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UM JAHRESAUSKLANG |

Mun ist die Wettbewerbszeit wieder zu Ende und die Finbsr-
salson bteginnt, in welcher man die Gelegenheit wahrninmt, die ge-
plarten "Traummodelle'" zu hauen, welche man wihrend der hektischen
Vetthewerbszeil nicht bauven konnite,

s ist dies aber auch die Zelt der Auswertung, Analysge
und Besinnung, sowie die Yelit des Lobes und der Liltlhg mi* ginen
Wort die Zelt der Rickschau iiber das abgelaufene Jahr, Die "aktivi-
tA4" am warmen Ofen gewinnt wisder die Oberhand.

Hun wollen wir avceh einmal sehen was uns das vergangene
Jahr gebracht hat. Zunichst wurde ich fast genauw vor einem Jahy
mit der Arbeit sn unsercr Zeitschrift betraut., Ich war natiirlich
von dieser "freiwilligen' Mehrarbelt nicht besonders begeistert
und wulte nicht, wie ich dies schaffen wirde. Wach ciuer etwas lin-
geren Anlaufuelt erschien dann auch die srste Nummer und,dieﬂ WaTr
nur méglich, nachdem dis Landesgruppe Steiermark die lerstellung
und den Versand idbernahm, Thr gehdrt daher unser besonderer Bank.

Ich habe mich dann im Laufe des Jahres in die Arbeit ein-
gelebt und jetst machi sie mir sogar Vreude, obswar ich dadurch fTast
nicht melir zum Bauen komme. Ich hofie, das dle freude wnicht nur eia-
seitig ist und daB auch Thr als Leser eine lreude habt. s ist klax,
o daB ich nich®% allen recht machen kamn, doch hoffe ich, daf jeder wvon
~BZuch das ihn Interessierende im Laufe des Jahwres gefundsn hat,

Doch muB ich an dieser Stelle auch eine kleine Kritilk iiben,
und zwar lklappt die Zusammenarbeit nicht ganz, denn die Artikel kom—
men nur sehr schleppend herein.,

Von den Bundesmelstermodellen hat bisher nur Kollese
Grigori und Sbaschnigg bzw. Jantscher sein Modell eingeschickt, ..
Ersteres bringen wir dlesmal, das zweite haben wir im Juli ‘rebrachi
und dag dritte kommt in der nédchsten Fummer, Diesen drei Kellegen
danke ich hiermit, daf mein Apell nicht ungehdrt verhallte! Tie an-
deren sollen sich schémen!

Diegmal haben wir eine Auswahl von Modcllen aus der ganzen
Welt in uwnserer Zeitung. Ich hoffe, ich habe dis richtige Auswahl
getroffen, so daf jeder befriedigt wird (Tigentlich sollten an die-
ger Stelle die Bundesmeisterschafts modellD sein, Leiderl)

ffoffentlich haben wir im kommendsn Jahr genauso schin
Wetter bei unseren Tettbewyerben wie heuer und eine cbenco lan ngs
Flugsaigon, damit wir mit unserem fotby auch dic richtize Freude
haben. )

In diesem Sinne will ich meine Heilen heenden und wincehe
Buch allen, sowies den Modellbauvern aui der gangen ! WO imier
sig sein mbgen:

Hecht frohe Weihnachten und cinen guten Rubseh ins
Feue Jahr! '



WELTMELS TERSCHAFTSTERMINE FUR 1960:

VMotormodelle Klasse I: 30.7. - 2.8.1960 in cranfield (England)
Fesselflugmodelle: 8.9, 12.9,1960 in Budadrs (Budapest) Ungarn

Fernsteuermodelles 2%,7. - 25.7.1960 in Dibendorf (Zirich) Schwels

-._.-.-....._--..--.__......_....._.-_—......———..._-...—u_—..-.a..——.

'YON TER TECHNTKFRTAGUNG:

am 26. und 27.9.1959 fand in Wien eine Tagung der Landes-
und Bundestechniker statt. Ziel dieser Tagung war die Brstellung
des Arbeitsprogrammes fiir das ersie EFalbjahr 1960. Es wurde nur ein
halbes Jahr besprochen, um fiir die sweite Jahreshilfte geniigend Vor-
bereitungszelt zu haben.

1. Krill Edwin, Bundeschmann 7. Balas Franz, LT Oberdsterr.
o, Jedelsky Erich, Bundestechniker 6. Shaschnigg Johann, LT Stmi.

%, Koppel Josel, LT-Stellvertreter 9. Steinschneider Stanislaus LT Bbg.
4. Czerny Franz, Presse 10. Cerne Volker, LT Kédrnten

5. Billes Peter, LI-Purgenland 11. ¥eusch Heinm, LT Tirol

6. Haselhtfer Josef, LI-1.0. 12. Schwarz Erich, Burgenland als Gast

(LT = Landestechniker)

Wir wollsen nun nicht den gansen Verlauf der Tagung schil-
dern, sondern nur die Beschllese pekammtgeben, die nach teilwelse
heftigen Debatten angenommen wurden.

Alg erstes wurden die Termine fiir die Béndesmeigterschaf-
ten 1960 festgelegt. ¥Wir bringen diese nachstehend noch einmal:

26, - 29. Mai 1960 TPesselflug alle Kilassen in Wien

4o - 6, Juni O Segler A/E & Jetex, Wiener Neustadt
16« = 19, Juni " - Motor I & Wakeficld, Wiener fHcustadt
25, - 26 Juni " Radio~Control, alle Klassen, Salzburg.

. Tiese Daten wurden gewdhlt, da es sich um Feiertage han-
deit, und es sollen die Meisterschafton dor kommenden Jghre immer
auf diese Feiertage fallen. AuBerdem wurden die relativ frith im Jah-
re stattfindenden Meisterschaften auf diese Termine verlegh, um nicht
nit dem Internmationazlen Programm in Konflikt su geraten uind gleich-
zeitig auch ein Training Tir dieses mu sein.

Vom Osterreichischen Aero-Club muf spiter verlangt werden,
daf die Staatsmeisterschaften als Ausscheidung {lr die Weltmeister-
schaftun in den Herbst verlegt werden, damit eine zeitgerechte inten-
sive Vorbereitung sowie Sicherung des Urlaubes fir die Feltmeister-
schaften gewdhrleistet ist.

4ls 2. sollen noch vor den Bundesmeirnterachaltén sogenanntie
Einfilhrungskurse abgehalten werden. Dicse bestehen aus 2 Wochenand-
schulungen (jeweils Samstagnachmittag und Sonuntagevormittag). Zu die-
sen sollen nur Standartmodelle sugelassen werden und sich diese Sohu~
lungen am ersten Tag mit dem Einfliegen dieser befassen, wihrend am
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zweiten Tag ein kleiner Wetshewerd statifinden soll, um die Toilneh-
mer an Gie Houline dabel zu gewdanen.

Prittens wurde eine nene Webthewerbsart beschlossen und zwar das so-
genannte Concours d'eleganoe, Diese Klaszse soll an werbewirksamen Telr-
minen geflogen wemder und umfaft prakiisch alle Arten von Sportmodal-
len. Die Vazrtung =711 nach 5 Gesichispunkien crfolgen: a) Schénheitd,
b)Y bauliche Qualitiv urd o) ¥lugwertuag. Aus dizsen %3 ergibt sich damn
nonh eine Zesamiveliung.

Als vierter und wichiigster Punkt wurds sin ¥onstinktinnswetthewerh

des OWV avsgeschricben. Diescr beinhalilbes foLgen&e Punltes

a) Xlagsens ~. I, ﬁ/E, Wakefield - fiiv Zweckforschung
' 2, iy (rendla ormackung Modelle frei. wemn
mogiich aber chentolls in den intlernsilonulen
4\1
b) Die entspreciendss Sparben werdsn roulowin mit fen Bundesmelsiei-
schaften durchgefﬁn?i. ‘
c) Bei Zwenkforschung. Laipbungs
werden durch Verglelonoil iepen
c\*tr; 1 'l“.‘- N
d) G?uﬁd7a3un_0’"‘h'“7a Hiew khet Jer Boverber eing beweiztdhige Vor-
fihrung su leisten.
g) Arbeiten der Grundélagoeni
Kléazung:
der anteiligen Cfaltorun
des qualitativen Zuszumenbanges dew anteil . Falktcren
des quantitativen Zulammenia dzn antell.Takltoven.
£) "Neue Sporvarier” und "Jout bunfﬂhgqv et
g) Gestellte Avfpaben: Vavbhrpserung dor GMV-Standartmodelle betreffeond:

o sy e
Teils G T

)

aaaan

ond Pluageigenschaltagverveassrungen
2it den 0MV-Stancdarbmodellsn fest-

htev gerden aud

gounzt freic The:n
n) Binsesi=zmsthoden:

mé glick einz internationale

i i Keonghrakbewrs geschal-
Tigushoroihen drreh Glitck bmw. Pech
seicor wdnmer, oe wurds: avah bowuldt

ez osich win Meulard handelt und die
gul’

pandon el ymrde wascer Spord

in 3 UEupnuﬂ ﬁoﬁuiltn Jde ewvste miL dem o die "Himpfer",

die inre “L'rl'ﬂ : 1 (b thkampy suchzn. Die zweite mit dea
Corcours ol dje B P iBynrtet oder "Wengnilgrags-fllieger ur-
Tassur (M:>f lann ihe satsprechenden Titol waklen, soo
lange bisz ein nnch ;u;,n ndawes Yord metw.de. wird, Denn es lkam terolie
mit dem ”}“ioler“ '353“ﬁ= o gollen in dleser Hategorin

praon, aie gerne formscohdne Modelle
werbswodallen der dnternsationalen
YO Denziﬂ azliin angemalt wnd arsge-

-boqung ule hid]' L
Hiasas onbapracher
stathet odor 5.l




Tic dritte Gruppe schlizflich erfaft die Konsurukteurs,
die, wie schon erwihnt bei normalen Wetthewérben Feine MWpglichkedt
zur Entfaltung halben.

Weiters wwde besehlossen, bei den Bundesmeilsterschaiven
die Mannschaftswertung beizubehalten, wobei von 4 genaanton Tell-
nehmern die % besgisn govertet werden.

Potterachul ang
allt wad avar in

Kell.Balas stellte den Antrag, =2ine Wann
durchzufiithren. Dicser Artrag wuwds als Beschlul gof
folgender Version: .
iz sind hier hauptsichlich Kamplrichter fiir dic Funbtev.rtung sus-
'gebildet worden {(Fesscl- und Fernstousrflues) . i Tamufrichtor
sollen mdglichat keine aktiven Modellflieg sein, o3 milssen ninsht
einmal Modellflieger scin, sondsrn ¢s gendgen am Modoellflug intor-
essierte Menschen, die sich allardings ver;f*'tth' missaen, nach
einer Ausbildung zum Esapirichter, ctlishe Jehire bei don doister—

chafton und Woebtben erben anv bsvyﬂ zu selin. u:e Schulvny sol7 dm
Fruhaahr 1960 stattfinden,

Tiir dis Leistungsarbeit wurds noch boscehlossen,; die Tnt-
wicklungsgruppe zu foreieren. Woitsrs, die Hrrichtung cines Bunissg-
kaders, in den die Iodeliflicger mit don heston koungtanten Loistun-
gen aufzunchmen sind und eine straife Mannsclalftsfilhrung bel natio-
naler und internaticnaler Beleiligung des 0MV.

£11l dicse Beachlilisse wurden gefapt, da es beim heutigaen
technischen Stand des Medellfluges nicht mehr mdglich Lst, mit Pro-
biersn durchzukommen. Es wmuf erasthaft wnd wisgensohaftlich gear-

beitet werden! Der Binzclsiesr izt heute cin roeiner Gliicksfall und
diec Mamschaftsvertung zghlt internationsl vizl mehr, Digs wurds:

hedl den Weltmelsterschaiten schon 8fters vergezeipgt!

Bei den Zundecgmoistersobaften ist es auck nilcht mchr mdg-
lich, zuviele Klasgen suf ﬁinmﬂi shuuwickeln 'ind diecgse wombalich
& U

I -

noch mit einaey Jehauversnstalbung ouw vercinern., Hicr fonmi:
Teilnehmer, noch Puablikuam sl ihro Rechnung, deshalb auch dic Auf-
teilung aud mehrere Termino.

Die Breitenari-eit soll ﬂiﬁh il toder briaccans son Sracoh-
senen im Rahmon der FTGiZu" esbaltungs (Lﬂbby} un:d Ao onoarnait
(als Begehdftigungetl i 'cnd idbar ihre cxslte kritiecho
Zeit dn dexr Pube riﬂu-" zw bringzn) bhefassen, ie ' Gl atn¢f—
fung dzs Concours d'z2lerance. 1 dicge FRre haoh
dor I‘lug;mr‘t"m{r von ¥ Pldecn der vooto gowersob vl
gtellendes Jugendarbedtsprogrann wurde cingeseoton.
Techniker mit Lrfahrurgan aufd diccon Geblot oncort vinberifon, v
ilire Brfahrungen auszniauvschen und spericlls Uedella 9y dic Jugend
su entwickeln. Tle Jugond isft heutbte nicht mehr bersit, 50 wd mehr
Stunden fiir cin Modcell zu opfaorn urd dicoos camm rom&glic boim
ersten Start zu verlliorsn, Hach Ausorbeitung diccee “rogrummes wird
es den Linderwy brwl drappsn vermdl stelth,

3
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Bs wurde auch ersucht, an die Organisationsicl fung heran-
zutreten, um in Ké&rnten einen Landesobmenn zu crmitieln und gleich-
reitig auch fir die Erstellung ciner mentralen Werkstatt in Ldraten
ginzutreten.
de die Schaffung eige-
n, daf die Teilashmer
twiirfe nithringen.

Als weiterer susitzlicher Punkt wu
ner Modellbauurkunden angeregh und beschlos

r
2
bei der nichsten Zusammenkunft Skizzen md Bn

g

Als letztes warde der Vorschlag unterbreitet, Koll JXRILL
als Sportleiter zu nominieren, da ein solcher bendtigt wird und
Koil.Krill auf diesem Cebiet die meiste Frfahrung begitzt. Der
Sportleiter hat zur Aufgabe: Das Reglement, Ausschreibungen, Triun-
den und Organisation von Wettbewerben.

Wach Begutachtung und reiner technischer Diskussion dex
vorhandenen Standartmodelle wurde die Tagung beendet,

puf Crund dicses Auszuges geht hervor, dab wir ganz schin
gearbeitet haben und daf noch s1lerhand zu arbeiten ist, um die an-
gefihrien Punkte auch richtig zum Laufan su hringen. Dazu ist die
Witarbeit aller unserer Mitglicder erforderlicshl ¥is diesen Grund-
sitron gehen wir das Jahr 1960 ane P on

Wil e

’

/ .4" 4! -
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TEOCHNTE:

TLUGSTABILITAT

Wohin mit dem Schwerpunkt:

Von Bill Bogart und Bud Rhodes.
Mit freundlicher Genehmigung aus "Model Airplane News'.

Prither sog man sich mit recht allgemein gehaltenen Krklé-
rungen iber die Schwerpunktlage aus der Affdre. In den Bauplénen .
und Beschreibungen stand fir gewdhnlich, daf der Schwerpunkt in ca.
1/5, spater dann in ca. 2/3 der FlEchentiefe liecgen milsse. Inzwi-
schen hat man einigcs dagsugelernt. Toch ist os meistens so, daB sich
unsere Modellifliesger schr wenig Kopfserbrechen dariiber machen und
auch teilweise nicht wissen, wie sie dicses Problem angehen sollen,
Es gibt nun verschiedene Methoden (Weubralpunktthcorie usw.), womit
man anndhernd die richltige Lage desg Schwerpuaktes schon beim Ent-
wvurf festlegen kann, so daB man sich beim Binfliegen auf geringfii-
gige Korrekturen beschrinken kann. Ties ist besonders wichtig bhel
fixen Fldchenbefcstigungen (Zungen usw,)d Wir haben Jetzt eine sehr
einfache Methode zur Schwoerpunkitbestimmung gefunden und diese ist
auch, wiec Vergleiche ergeben haben, recht genau.

Dia beiden Autoren haben cine Formel aus dem GreBflug iibor-~
nommen; mit der das sogenannte Leitwerksvolumen errechnet wird; nach-
dem sie Jahrelang die Daten erfolgreicher Modslle gesammelt, ausge-
wertet und mit diescr Formel verglichen hatten, Hierbei ergab sich
eine gute Ubersinstimmung zwischen Theorie und Praxis. Die Formel
heifgt: r
Wo = =~ x e

FLF mittl Fliigeltiefe

wobed HVO Hohenleitwerksvolumen

Ii

Hi* = Hohenleitwerksfliche
FIP = FPlitgelfluche
LT = Bntfernung zwischan Flilgelvorderkante bel mittlerer

Plilgeltiefe, bis 25 % wittlorer Hthenleitwerksticfe
hedeutet.

Zum bessercn Verstéindnis bitte umseitige Zcichrungren zu
studieren, aus welchen die cinzelnen Schritte genau crsichtlich sind!

Hat man einsn Modellentwurf nach dieser Formel bercehnet,
geht man an der linken (scnkrechten) Skala his mwn Brgobnis der

Rechnung (z.B. 1,15) nach oben, zicht hier cine Waagrochte bis wwn
Sehniit mit der schrigen Trenrungslinie, Hier £EL14 man eine Senk-
rechte und liest an der untercn (wasgrochton) Skala ab, wiue weit
der Schwerpunlt im Verh&ltnis zur mittleren FlEchonticefe licgon
darf. Liegt er weiter hinten, hestohi die Gefahr, dal das kodell
schnell wastabil wird.

Dieso Methode 18t rolativ cinfach und gonan.
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"DAWYN TG DUSKY

oder "Wom Morgengrsven bis zum Abendrot!

mitffrﬁﬁﬂdlicher Gonehmigung auns "Model Airplane News"

Bel den vorlicgenden Modellen handelt es sich um Flug-
zeuge, die projektiert.wurden, um den bestehoenden Forasteunecrwelt-
rekord im Dauerflug zu brechen und die aus diesem Grunde fily cine
Flugzeit von ca. 15 Stunden ausgelegt wurden, Bs ist zwar noch
nicht gelungen, den Rokord su brechen, doch soll hiermitggezeigt
werden, mit welehcn FProbleomen man zu kdmpfen hat.

"Beyeits 1958 sind dicse Modelle mit veller Last geflo-
gen-und nur an Klednigkeiton sind dic Versuche gescheitext, Die
lModelie wurden von einem Team amerikanischer Modellflicger sntwor-
fen und gebaut und zwar William Winter und Horman Rosenstoek (Zzlla),

P.G.F.Chinn (Motorinfachmann) Biwvard Lerons (Fcrnstouaranlage).

Zum Modell selhest: Bs handelt sich um Schul terdecker mit
Spannweiten von c&. 2,10 m, die bel sinem Gewieht von rund 3 kg bed
Windstille mit ediner Spritladung fir caz, 14 big "6 Stunden, von
einem 1,5 cfm Motor nach etwa 150 m in die Luft gchoben werden .
RFund 55 m werden benttigs, wenn cin Wind von 30 km/h geht und bei
einer Spritmenge flir 8 Stunden berotigh man nur rund 33 m Pollstrocikoe
bei 15 km/h Gegonwind. Mit Sprit fir ca. 10 min. vird gar nur eine
Abhebestrecke von 15 bis 30 m, Je nach ¥Wind bendtigt. Trotz ihror
Grofe starfen sic wicdn "Smeg Hog" oder cin "Astro Hog', aufer wenn
diese stark zichen. Das Leergewicht der Modelle licgt bei 1,7 kg
¢inschlieplich Raio, Batierien, Servos und cinem Fiberglastank fiir
ca. 1,5 1 Treibstoff. fic sind schr robust, starten gut und fliegen
auch gut, wie Fliige bei Windstédrkon von 20 km/h(n 35 km/h undé sogar
70 km/h bewiesen haben. Bic rollen geradeaus, licRBen sich beil Start
und Flug gut stevern und die Landungen erfolgten immer in greif-
barer Wdhe. Es zcigte sich, daB auch leichite und schwachmotorige
Modelle hei sbarkem Wind fliegen kénnen,

 Interessant ist dic Verwendung cincs Tdicsels im Lande des
Glilhkerzenmovors. Loch wurde dicser gewidhit, da cr cincen goringeren
Spritverbrauch hat (ca, 100G g pio Stunde). Doch es $traton dafiir wic~
der andare Frobleme auf; so wivd dic Verrussung durch dic grofc
Iuftschravbe geférdoers. os wurde cin Tornado 10 x 6 Toll bhentitst,
Bei zu magerem Gemisch bestehd wicderum die Gofahr des Ubevhitaons.
Doch konnten diese Problome geldst werden. Doer Verwondeto "I'rog 150"
wurde so einregulicrb. daf mis der gurannicn Luftschraube am Stand

6,500 Touren gedraht vurden.

Als Tenk wurde ciner auve Glesfascr mib Folyestorhars ver-
wendet, der um eine Fiastikflacche, ale Form. gobaut wnrdd. Br ise
als Druclktank auszelcgs und vekowmni den nitiger Uberdruck ans cem
Kurbelgehiuse dazs Jotors. FBine cig ehvimnerkammer mit Sehwin-
mer dient zur Megulicrung der Traibstofizufunz. Tl wurden vele
wendet, da bel den Verkommenden Lagcindorunc-on der Fotor zu icicht
abstirbt, : ' o '
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So komisch e¢s klingen mag, ein Problem bildeten auch dic
Thermikbremsen. Bine normalc bestchend aus Klappleitwerk kam ja
nicht in Prage, denn diese sollte ja 8fters und nicht nur einmal
bepiitzt werden, Ein Sinken durch Motordrosselung fiel cbenfalls
aus, da beim Drosseln zuviel Sprit verbraucht wird. Tiefenruder
ging auch nicht, da das Modell schon bei kleincn Ausschlégen des
Ruders zu schnell wurde. Grofe Spiralen nit Seiltenruder warcn mog-
lich, dech e¢rwics sich als beste Losung dic Verwendung von Brems-
klappen auf der Fliigeloberscite, Hierbel trat das gewiinschte 5in-
ken mit leicht gesenkiter Wase ein, ohne daB das Modell dabei zu
schnell wurde, dabei lieB sich das Modell mit dem Seitenruder wie
aunf Schienen steuern. Im ¥otfall kam man mit dieser Auslegung auch
mit laufendem Motor landen (Woilandung). Klappen von 25 x 100 mm
ergaben bei Thermik und fast leerem Tank Geradcausflug, 44hrcnd
Klappen von 25 x 125 mm immer Sinken ergaben.

Das Fahrwerk wurde von den "PAA-Clipper-Cargao"-Modellen
entlechnt und hat sich bestens bewdhrt. Beide Rédder sind starr auf
der gleichen Achse. Hierdurch werden gerade Starts zu cinem Kin-
dersplel. Die RAder selbst haben einen Durchmesser von 100 mm und
sind aus Micarta (4rt Pertinax) und ohne Bereifung, Federung ete.,
dennoch gab ¢s keine Bruchlandungen.

Die V-Form ist verh&8ltnismissig groR, doch hat dies den
Sinn, einenr stabilen Flug ohne zu steucrn zu erreichen.

Als Motor wurde der Frog 150 vervendet. Digser gabh cing
gute Leistung bei mdRigem Spritverbrauch. Zur Debatte standon noch
der Frog 149, wenigoer Spritverbrauch aber auch atwas geringerc Loi-
gitung und der Oliver Tiger Cub der bei gleichem Spritycrbrauch die
grofte Leistung hatte, doch urde diescr in Reserve goehalten, falls
es der Frog 150 nicht schaffen solltc. Als Treibstoff wurde folgoen-
des Gemisch verwendet: 5 Teile Potroleum, 2 Telle Acther, 2 Teile
Rizinustl, + 2 % Amylnitrat.

Das gésamnte Antriebssystem (Motor, Tank usw.) wog lcer
rund 263 g, voll ¢twa 1,29 kg, Bei vellem Tank crgab sich cing
Lavfzeit von 13 Stunden und 20 Minuten.

Zur Steuerung wurde ¢ine normalc Eilunkanalanlage mit
Mchrfunktionanrelays verwendet und wit eincr sufzichvorrichtung
fiir den Gummimotor, da mit ciner Aufzichzahl von 6000 Umdrchungcn
zu rechnen war.

Ende 1958 wurden 2 Rekordversuche untolnommen, dic durch
menschliches Verschulden richt gelangon. Seither wurde noch cin
3. und 4., Modell gcebaut. Dabel zeigton sich noch andere Problome.
S50 1. Schaltstern mit Gummimotor 60 - 125 cm lang und Untersctzunsg,
2. Bechaltstern mit kilrzorem Motor und Aufzichverrichtung, 3. Droie
kanal mit links, rechts und Xlappun. Binc cndgliltige Wahl vurde
noch nicht getroffen, dennjedes System hat seine Vor- und Wachitcilo,

An Startbahn werdsn 100 - 200 m bendtiazt, arrn folgt cin
flacher Steigfiug von 700 - 1000 m che cine sighere 120%Kurve
moglich ist. Dazu benbtigt man 3 Sender, dic sich gegenccitig
abldsen, da vine Boobachtung auf diesec Lntlu*nuHFLn nicht mehyr
méglich ist.
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Eincr steuert den Start wnd das Abheben, dann lbernimmt
der zwelte und der dritte leitet dic Wendekurve cin und fliegt in
die N&he des Startplatzes. Dann kann der erste Sender wicder iiber-
nehmen und dic anderen zwel stchen in Bercitschaft,

Tie iliigel und Leitwerksbefestigung sind auch sehr kri-
tisch, demn Gummiringe halton nicht so lange. Zungen erwiescn sich
zu schwer und auch nicht sicher, Eine fixe Befestigung ist ctwas
riskant, denn bel einem Ringelpiez beim Start besteht dic Gefahr,
das Modell zu zerstdren.

Zu den Klappen sollte rnoch ein trimmbarces Ebhenruder vor-
handen scin. Dadurch k&nnte man die Nase anheben und dic Wirkung
¢iner The mikbremse erreichen, nur nicht gauz sc krass,

Andere Gruppen haben bei Tests 7 Stunden srroicht, wieder
andere verwenden Proporfional Seiten- und HShenruder, die sich auf
Bang-Bang (Vollausschlag) im Fotlfall umschalten lassen.

Mit den beschricebenen Modellen wurdenbercits iiher 100
FPlige absolviert. Ich hoffe, daf mil diesem Artikel ginige inpo-
gungen fir unsere Modellflizger gegeben wurden, anch venn das Vo=
dell bisher noch nicht erfolgreich bei don Rekordversuchen wWar.
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UNSER BRIEFKASTEN:

“Tiesmal wieder ecin Frage- und intwortspicl mit unserem
Bundestechniker,

Zunidchst ein Brief unsceres Freundes Kainraths

Lieber Freund Jedelsky!

Nach ldngerer Zoit will ich wieder otwas von mir horen
lassen und Dir cinen Bevicht ilber meinen Vollbalsascgler (ohne
AuBenrippen) bringsn, da dicser jetst so cinigermaBen crprobt ist.
Ich hatte Gelegenheit, mit zwei "Standart’-Scglern Verglcoichsfliige
durchzufithren, wobel sich zeigbe, daB mein Scgler dmmoer ilberlegen
" war. Durchschnittlich wurden um 10 scc. besscre Zeiten erreicht.

Di¢ Bauausfiihrung war bei allen fast glcich, Wir fbgen immer nur

an Abenden bei vdlliger Windstille wund beinahe Dinkoelheit. Das Gras
wurde schon foucht und dsr Bodennebel wurde stellenweise schon sicht-
bar. Meinem Ermessen nach war jede Thermik aunszuschlicfen. Die IMlii-
gel waren allc unlackicrt und wolbten sich mit zunehmender Feuchtig-
keit nach unten und umgelehrt bei starker Sonncinstrahlung nach oben.

Die Zeiten waren: an einem Abend knapp unter 180 sec. dann
ginmal bei 150, dabel dlirfte das Modell nicht auf beste Leistung
getrimmt gewesen sein, dann wisder durchsehnittlich 165. Das waren
die Zeiten aus den Flilgen an 6 Abenden.

) Am Samstag, den 24.10,195%% machton wir ein klcines Ver-
gleichsfliegen unter Wettbewerbsbhbedingungen, Begimm war uw 15 Uhr,
Endc 17,30 Uhr, wolkenlos, windstill, Sonncnuntergang um 16.45 Uhr.
Eg flogen 3 Modelles Segler papierbesnannt von Gallowitsch, "Stan-
darti-Segler und mein Vollbalsa ohne AuBcenrippen. Beli zehn Fliigen
wurden folgende CGesamizeiten errcicht: Gallowitsch 1517 scc., Stan-
dart 1609 sce,, und ich 1740 sce.

Am 25.10.1959 voersuechte dich es noch cinnal won 16.45 hio
17.30 Uhr, Der Segler lag dabei v3llig ruhig in der Luft, mit Aus-
nahme des 4. Fluges, bel dem man ein ganz leichtes Bewegen der Tlii-
golonden bemerken konnte. Der letzmtce Start crfelgte schon bei Tun-
kenheld und obwohl bein Wind festsustellcon war, wurde das Modoll um
ca 60 m versetzt. Hicrbei waren die Zoiten folgonde: 165, 167, 180,
169, 180.

Obwohl medin Modell cng kurvt und rasch ausgieichit, bin ici
der Ansicht, daf die grofe Streckung (16) fiir den Thermiliflug ungo-
eignet ist. Ich habo dies Sfters beobachtin kénnen und dien dilrfte
auch der Grund moines schlechten Abschneidens boi den loetubon Weohs-
bewerben gewescn scin. Dic 8 % Wolbung an den Flilgelspitzoen dtirfie
auch nicht das richtige scin. Man kamm manchmal ein Abkippen des o
delles i{iber den Irnenfliigel Leoobachten.

i

Mit der Hoffnung auf cin baldiges Viederschen

Dein
Hansg Kainrath.

Und Hmseitig wieder dic Antwort ven Erich Judelsky,
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Licbher Frecund!

Habe mit Frouden Deinen Brief erhalten und danke Dir da-
fiir. Deine Verglcichsmessungen haben also bestdtight, was man schon
mit freiem Auge schen konnic; eine schr gute Sinkgeschwindigkeit;
exakter eine bessere Binkgeschwindigkoit Deines Seglors ohne AuBen-
rippen als eines mit diescen. Zu Deinen Sorgem mit dem Vollbalsaseg-
ler, betreffend scine Flugelgenschaften. Du sagst, daB dor gestreclk-
te Typ nichts fir die Thermil sei und daf Du Dein weniger guics Ab-
schneiden auf den lotzten Wetthewerben damit begrindest. Da mdchte
ich Dir aber zu bedenkcon geben, dafl ich das bests Beilspiel dagegen
bin. Ich flog in Linz ncch immer meinen Fliigel, den ich 1955 gebaut
und 1956 in Florenz und seither auf allen COHV-Bundesmeistoerschafton
geflogen habe., Er hat Streckung 15, Deincr Streckung 16. Digser Un-
terschied ist bestimmt nicht ausschlaggebend.

Forncr: Buer steirischer a/E—max.-Kénig Hirsgch wit seinen
nieder gestreckten Modellen hat sich in letzter Zeit auch schr un~
terschiedlich plaziert. Ich weiB nicht, ob Tu meinen "Patzer" in Dinz
beobachten konntest. Das Modell ist mir in wielleicht 25 m Hohe von
der Schnur gesprungen, so daB mcin Los besicgslt schien. Aber das
Modell hat aus dicser Hohe die kleinsten "Randoerln" mitgenommen, be-
sonders zum SchluB nock jene in aur 8 - 10 m Hohe, so daB doch noch
cin Max. ausgegangen ist. Wegen dieser horvorragenden Eigenschaft des
"Mitnehmens des kleinsten Aufwindes besonders in Bodennihe", wobei
das Modell zwischendurch weite Strocken in grofiem Bogen durchfliegt
wo nichts ist, kann ich mich ja von dicsem Fliigel nicht trennen. Neu-
lich hat das Modell 6 Veollkreise in anur 50 bis 60 cm Hbhe iiber einom
Maisfeld hingelegt, ehe es erst drin hidngen blicb. In stirkercn
Schlduchen fliegt es stetig seine flachen Kreise.

Meine derzeitige Meinung {iber dieses Problem ist dioc:
Fir stéarkercn Wind ist das niedergestreckte Modell mit onger konstan-
ter Kurve und doppelter V-Form stabiler, damit betricbsichérer und
auf dic Dauer crfolgreicher, Diescr Typ ist mit scincen cngen Kreoisen
in starken Thermikschliuchen selbstverstindlich schr gut und vor
allem sehr spektakulédr. Aber in starker Thormik flicgt ja allcs.
Fiir schwachen Wind dagegen und fiir das Brwischen der schwachen, in
Bodennéhe dahinschwimmenden Thermikblasen scheint das loistungs-
féhigere Modell mit einfacher V-Form, welches im dormalflug in wei-
ten Kreisen den Platz "abgrast" und in den kloinsten Aufwinden so-
Tort eng wird, am besten su scin. Voraussctzung dafiir ist der beriihme
te Flilgelversug. Kniely hat unssre Art des Versuges schr szchin darge-
legte Und fiir diesen "Vorzugschmih" ist, wiec schon Lindrer Teztstell-
te, die cinfache V-Form besser. Sic ist eben scunsibler 2ls der sta-
bilitédtsmdBig "robustce" Doppellmiclk; der licgt in der Kurve und mihvt
sich nicht. Bei der grofcn Strockung ist dann boi sinTacher V-Forn
die Querstabilitdt auch beim ongen Kurven ausreichend, Vorausgesetzt
daB der Fliigel die groBoen Unierschicde der Bahngeschwindigkeit dss
Innen- gegeniiber dem puBcenfliigel durch einen hohoren Auftricb am in-
neren Fligel ausgleicht. 0b dafiir gorade der Fliigelverzug das beste
ist, ist ja auch noch nicht erwicsen. Dor Flitgelversug hat ja nur
dic Aufgabe, das so schéne enger werdcen boim Binfliegen in die Theormik
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und das Geradeausfliegen im Abwind zu bewirken, was aber z.B. auch
prinzipiell durch eine Wilbungserhdhugn des Profilcs im Innenfliigel
mbglich sein miiBte. Die¢ Vermcidung der zu grofien Schriglage beim
engen Kurven, also ein Abkippen des Innenflilgels, licBe gich wohl
auch mit einer griBeren Fligeltiofe des. Innenfliigels bcheben, dabeai
wire der Vorteil der gleichen Re-Zahl gogeben, Die ungleiche Re~Zahl
wirkt sich bekannbterweisc im Modellflugbercich besondcrs nachteilig
aus. Dies diizfte auch der Grund fiir das Abkippen Deines TFliigels sein.
Prst einmal izt auf Grund der groBen Streckung der Unterschied dor
Bahngeschwindigkeit hoch und zweitens ist beim Trapezfliigel noch dic
Ticfe in don Flilgelspitzen goringer. Im AuRenfligel wird durch dies
hthere Bahngeschwindigkeit die weniger tiefe Fligclspitze nech halb-
“wegs iberkritisch arbeiton, dagegen im Inpenfliigel das Gegentell
cintreten., Ubersicht in der Thermilk das Modcll und wird noch lang-
saner, so erhtht sich nicht das Wendemoment um dic Hochachse (wobel
der Innenfliigel durch seine positive Vervindung (wobei der Innen-
flilgel durch scine positive Verwindung {ber das Caz.max. hinausgchen
wiirde, wobed der Widerstand wesentlich grifer wird und dor Auftrieb
praktisch gleich bleibht), sondern der Auftrieb bricht ganz einfach
susammen, Gas Modell dreht nicht um doe Hochachse, macht also keinc
flache Schiehekurve, sondocrn kippt um diec Lingsachse ab, schmiecrt
und verliert viel Hohe. o

: Die nichste Arbeit aufl diesom Gebict wilftc vielleicht die
sein: Da das Kreisen cime unsymmetrische Boeweogung gegoniiber dom Gow
radeausflug darstellt, mud das auch durch cince Unsymmetrie des Flii-
gels zum Ausdruck kommen. Das zrste was zu machen wire ist, fir
‘engstes Kreisen eincn Fliigel von hicrbei konstantor Re-Z%ahl zu ent-
wickeln, damit einmal aglle zuséizlichen Frscheinungen, dic durch
den Ro-Zahl-Abfall das Grundprceblem noch iibecrlagern wilrden, ausgo-
schaltet werden. Dann kénte man weitcrschen, welcher Flilgelknick,
welchor Auffricbsausgleich und welche Mcthodu zum engor Kurven im
und weiter Xurven auflcrhalb des Aufwindcs am geecignetsten sind.
Ungere Kufsteiner Freunde arbeiten ja an dicsem Flugeigenschafis-
problem und ich glaube, wir konnen uns 'ven 'ihnen dberraschen las-
BRIl e '

Fiir Deine welberen Arbeiten wirde ich Tir don altbewihi-
ten Rechteockfliigrl mit ciner geschickton Fliigclspitze anratome

¥Mit den besten Winschon fir Doine woiltere Arbeit wnd in
der Hoffaung, bald wieder ctwas wvon DTir zu hiren. bleibe ich

Dein Joedelsky.

Silber- G? . o .
gold €7 -  dicoeni?s
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Bin Tip fiir den Pau von Segitonleitworken fir freiflugnedclle, dew
Gruppe St.Polucn, cingcesandt von Haidcn Alfrods

Beim Bau von Seitenleitworken vz, Budern versuchen wir
Modcllflicger die Loitworksteilc so leieht als mdglich zu nacholl,
Nachstchend geben wir cine Anleitung zum Ban elnes solchen Bsiton-
loitwerkes.

Pas Seitenleitwerl stellen wir aus lmm Balza hart bis
mittcl in Schichten her, dhnlich Sporrholz. Bol itleinsren Modellen
verwenden wir 0,8 hzwe 0,5 mn Balsa., Die Teile worden nach Zeiche
nung in dexr gewiinschten Form verleimb. Dasu cignet sich doxr PV~
Kaltleim hesondsrs gut. Er ist {ibrigens im gosambon Modallban gut
vorwendbar und 1 kg kostet nur 8 18, und somit Ffiir unsercn Bo-
darf billig. Seinec Klehkraft ist als schr gut zu hoezoichnen, ¥ach
dem Trocknen wird das Ruder aus dem ganzen Loitwerlk hereusgoschnit-
ten. Bin sauberer Schnitt ist zu erstrohon, e iat glinetig, wonn
das Loitwérk schon vorher profilférnig goschliffen wurde. '

Als Scharniere verwendon wir Pilmetreifen von einem altow
Negativ. Gut geeignot sind Streifen vom 24 % 36 mm Eloinbildfilm.
Wir kleben einen Filmstreilon zvischen Flosse und Duder. Zu dic—
som Zwock werden beilde Teile mit cincem Mosscr cingeschritten i
dor Film mit UEU-Allesklober in dic so ontetandenen Schlitue zingc
leimt . Der UHU stollt cine gube Vorbindung mit dem IFilm hel. Tarm
wird das gesamte Loitwerk am Rumof befestigh-

T Pic Legerung cntsprach Bigher allen Anforderunsen im
Flughoctrieb. L
Nachstohend noch eine Zoichnung zur besscron Versbindigung.
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Tas Motormodaell dos franzdsischen Staatsmeistorss
GUY GIULICIs

(mit freoundlicher Genchmigung '"Hodole Hogazine'' ontinonmeli.

Bauhinwoises

Trazfliche: Hohonloeditworlks Rumpi s
Hasenlociste: 8x8 Balsa ' G6x6é Balsa Holmes: 4Ax4Balea
Holmes Bx2 Pappel : 2 Pappel Teplankung: 4 wmm "
Endleiste: 1,5x30 Balsa 4x20 Balsa Pyions 2 und

2 Stlick V-firmig 2 B8tk 4 b
Rippens : 2 mm Balsa 1,5 mm Balsa
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