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ARGUS 1l RAT

Spannweite: 1840 mm
FRLEBEN SIE MODELLFLUG IN SEINER SCHONSTEN ART

Spannweite: 1300 mm

Satisfy your need for speed!

Ganz gleich ob ambitionierter Einsteiger oder fortgeschrittener Modellflug-Pilot, der Arcus |l ist die richtige Wahl bei der Suche
nach einem leistungsfahigen und kompakten Segler mit Elektroantrieb. Ob schnell oder langsam, agil oder ruhig, Motor- oder
Gleitflug, mit diesem Modell hat man immer den richtigen Allrounder im Einsatz. Die Steuerung des Modells erfolgt Uber drei
Achsen. Durch sein kraftiges Antriebs-Set hat der Arcus Il genug Kraft fur den Steigflug, um anschlieBend, bei guter Thermik,
zu segeln.

Erhaltlich bei Ihrem Fachhandler )

Nr. 2649 PNP UVP € 159°
Nr. 2650 NIGHT ~ UVP € 199%
Nr. 2651 RTF UVP € 239,%

Modellsport

WWW.robbe. com

Erhaltlich bei Ihrem Fachhandler

Nr. 2635 ARF UVP € 359%°
Nr. 2636 PNP UVP € 499%°

Schnelles Pylonmodell mit rasanten Flugeigenschaften

In moderner GFK/CFK Schalenbauweise gefertigt

Kurze Bauzeit dank hohem Vorfertigungsgrad

MH-43 Flachenprofil fuer maximale Flugleistung

Dank modernem Design selbst bei hohen Geschwindigkeiten in jeder Lage gut erkennbar
Hochwertige digital Servos mit Metallgetriebe eingebaut (PNP)

inkl. Aluspinner und hochwertiger CFK Klappluftschraube (PNP)

Ausfuhrliche Anleitung in Deutsch/Englisch

Modellsport

WWW.robhbe. com



Liebe Modellflugfreunde!

Valentamodel Das Jahr 2020 wird in vielen Bereichen nachhaltig in die
aerO' Geschichte eingehen. Vor etwas mehr als acht Wochen
naUt haben wir noch mit Hochdruck an der Umsetzung der

: Einfadungfzum
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neuen EU-Drohnenverordnung gearbeitet. Im Rahmen
C—JNMD einiger Termine wurden mit dem zustédndigen Ministerium

und der Austro Control (ACG) Details besprochen und

E rou p”E"I ﬂ verhandelt. Und dann kam véllig (iberraschend das Virus
COVID-19 (coronavirus disease 2019, ,Coronavirus-Krankheit 2019”).

O m—n &% Unsere Modellflugplétze (als anerkannte Sportstétten) wurden behérdlich
Glocknerhof . 575t ? gesperrt und damit war die Ausiibung unserer Freizeitbeschéftigung

schlagartig nicht mehr méglich. Es war nicht immer leicht, die notwendige
und dazugehérige Disziplin einzufordern. In der Informationskommuni-
kation mussten wir immer wieder dazu aufzurufen, die Ausiibung zu
unterlassen. Zum Teil erhielten wir auch Riickfragen, die Zweifel an den
MaBnahmen zum Ausdruck brachten. Auch wurde die Herangehens-
weise des dsterreichischen Aero-Clubs bezweifelt. Ich mdchte an dieser
= _ Stelle aber explizit darauf hinweisen, dass wir uns als Interessensver-
|I L " tretung fiir eine korrekte und formal richtige Umsetzung der behérdlichen
e~ Q Anweisungen verantwortlich fiihlen. In vielen Féllen wurde seitens der
Behérden groBer Wert auf unsere Expertise gelegt. Auch wurde unsere
M @ /ER Argumentation vielfach positiv aufgenommen, wertgeschétzt und in die
Recker—mideley UEEEEEL Auflagen eingearbeitet.

Mit dem 01.05.2020 wurde es dann nach vielen Diskussionen méglich,
H%IZ-I N den Modellflugsportbetrieb wieder eingeschrankt aufnehmen zu kénnen.

Die dafiir notwendige Verordnung (COVID-19-Lockerungsverordnung)

HOBBY PP e wurde am 30.04.2020 um 21:50 veréffentlicht. Noch in der Nacht auf den
.05. onnten wir Euch die erforderlichen Informationen per Emai

6'70 il e 01.05.2020 k ir Euch die erforderlichen Inf ' per Email
/qwmhmw und (ber unsere Webseite zur Verfligung stellen. Wir hatten die Flugbe-

triebsrichtlinien schon im Vorfeld vorbereitet und konnten daher sehr
rasch auf die Veréffentlichung der Verordnung reagieren. Allen Mit-
gliedern, deren email-Adressen wir in unserer Mitgliedsverwaltung
gespeichert haben, bekamen ebenfalls die Unterlagen elektronisch zur

Verftigung gestellt.

' ;?/. g Ich méchte mich an dieser Stelle fiir das Verstandnis und die Einhaltung
L-'&. NS=/R der Vorgaben und Empfehlungen bedanken.
————————— Die Umsetzung der EU-Verordnung wird voraussichtlich um ein halbes
MULTIPLEX Jahr verschoben, d.h. dass sowohl die Registrierung als auch der Kennt-
nisnachweis erst ab 01.01.2021 verpflichtend werden. Noch ist diese
BAEGT) R A oy _ T s = , —_ Verschiebung schriftlich nicht bestétigt — aber wir gehen davon aus, dass
i Q leibliche*Woh I"_L’Qﬂ T SO e K T ey _SPERRHOIZ_M%,E,HOP es so kommen wird. Ich ersuche daher auch in dieser Angelegenheit
= ; T e e et ok byl A e T = 2k noch um etwas Geduld. Selbstverstandlich werden wir auch in dieser
' IS — wenw procon st — Angelegenheit den Kontakt zu den zustédndigen Stellen aufrechterhalten
e und Euch laufend (ber die Zwischenergebnisse informieren.
Wir haben die derzeit geltenden Flugbetriebsrichtlinien auch in dieser
Ausgabe unseres prop-Magazins abgedruckt. Mit der Bitte, diese Richt-
professional aircraft lighting linien einzuhalten, verbunden mit den besten Wiinschen flir die Zukunft
o o des Modellflugsports sowie flir eine erfolgreiche Modellflugsaison 2020
o verbleibt

aueriihltck
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Herzlichst, Euer @ ﬂ%( (1/01
Redaktionsschluss

fir die Ausgabe 2/2020 DI Christian Faymann, MA
ist der 15.08.2020

EJE
OSTERREICHISCHER AEROCLUB

Bundessektionsleiter und Vizeprésident des OAeC
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Das neue Stecksystem speziell entwickelt fir die
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HIGH PERFORMANCE SERVOS

INHALT

Anforderungen im Flugmodellbau!

PRIMARE (P) Kontakte fiir Steuerfunktionen Verfiighare Typen

[ Top-Servo BL535125
SEKUNDARE (S) Kontakte fur Licht, Fahrwerk, Bremse,.. 3P 'y qwe =
F 6 i BERICHT
o 10A fur primére, 5A fur sekundére Kontakte 3P45 s Inf ti iber die Kl
o Zugentlastung, Griff und Knickschutz &P B Ve dIe Riassen
o Ausgelegt fir >3000 Steckzyklen IPES Seglerschlepp (RC-SL) und Segelflug (RC-SF) 8
o Breite und robuste Létstellen auf Glasfasertréger 3P10S . .. .
o Redundanz im Stecker fir primére Kontakte integriert 6P4S Seglerschlepp - die Erfiillung? Teil 2 10
o Mas‘swe Kquerbnhnen mit doppelfe Goldauﬂq.ge‘n &6P10S Problem Plastikmiill im Modellbau? 12
o Fertig Montiert oder als ginstiger Bausatz erhdltlich P45
Nachwuchsarbeit — anders und
\ 80€ in beispielhafter Form 14
= nur : o i
Q _ 1dong Sholich . py Messerschmitt Me 323 ,Gigant 16
i u‘ Abbi longe Vorrat ref
nur s@ .
& R RWD 7 - eine etwas
: N o fiir alle Modelle der XL Klasse optimal i
o Brushless high dynamic Motor g [Peschine 20
o Voll-Alu Gehéuse F3CN-Teams Austria 24 :
o Stahl Getriebe, Kugellager, wasserdicht Seite 34
o 8.4V: 39kg.cm/0.11s, 6.0V: 31kg.cm/0.14s
o 25T Abtrieb (Futaba)
o 40x20x41mm, 78g

Generalvertrieb fir KINGMAX Servos!

“alle Produktbilder und techische Daten auf der Webseite

<OniLIGHT.at

PROFESSIONAL AIRCRAFT LIGHTING

RC-MS ,Windrad Pokal“ in Zistersdorf

Serie CABLE 5
und NO Landesmeisterschaft 26

o klassischer Aufbau

o fest eingebaute Buchse
o Stecker am Kabel

o austauschbare Teile

o Verriegelung

Serie DIRECT

o beide Seiten fest verbaut

o selbstkontaktierend bei Zusammenbau
o schwimmend gelagerte Buchse

o tolerant gegen Schwingungen

o keine freien Kabel mehr

Peilsender fir Modellflugzeuge 30
MONSUN von Robbe BE
www.krick-modell.de ¢ www.krick-modell.de ¢ www.krick-modell.de Bergfalke 11/55 von Grupp Modellbau 34
AVILOXX - das neuartige
De r La s e r ba u k a s te n Y emm l 2 5 'd unser Klassiker von Karl-Heinz Denzin i
e ol ; b, ) Modellflugzeug-Ortungssystem 36
o0 o . ollig neu konstruiert und hergestellt in
i fu'; E’ek’rO'Anfr'eb A modernster CNC-Lasertechnik. Dank der Sicher verbunden mit Uniconnect 40
e e il neuen Konstruktion ist der Aufbau des
Modells nur in wenigen Stunden méglich. F3F Modell - ORDEN von RTG Modellbau 42
 Rumpfspanten werden in genutete Kingmax Servos 46
L""eme'le o= . Sekundenkleber fiir Gesundheitsbewusste 48
 Rumpfdeckel ist iber die ganze Lénge
abnehmbar und mit Magnetsicherung S-70A Black Hawk 50
ausgestattet .
e Hohenleitwerk auf Fiiichen aufgebaut Boeing F-18 Hornet 56
e Tragfldchen werden direkt auf der il 62

genuteten Beplankung aufgebaut
e Tragfldche ist nun dreiteilig, das Mittel-
fahrwerk verbleibt am Rumpf

KIEPOIRT

Achtes Valentatreffen 2019 ~_Seite 56 :
beim MFC Alkoven/00 68 Sadirt i a0
Faszination Modellbaumesse Seite 77
Friedrichshafen 2019 70
Luftwaffenmuseum der Bundeswehr 17
Impressum 6
www.krick-modell.de Eure Ansprechpartner im OAeC 80
Fordern Sie den aktuellen kerick-
Modellbav vom Besten Hauptkatalog gegen Einsendung
Klaus Krick Modelltechnik von €10,- Schein (Europa€ 20,-) an,
Industriestr 1 - 75438 Knittlin gen oder holen Sie Ihn bei Ihrem Fachhéndler. pfg p
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Wing Helper

Flugeldesign einfach gemacht!

- 3D Flachenkonstruktion - ohne CAD Kenntnisse!
- Einfach zu bedienen (WYSIWYG)

- Komplett auf Deutsch

- Ausgefeilte Bauhilfen

- Unterstitzung fur freie Flugelformen

- Unterstitzung fir 4-Achsen CNC Schneider

- 1500 vorgefertigte Profile

- Maglichkeit weitere Profile zu definieren

- Export nach DXF, PDF, NC und SCAD*

- Engagierte deutschsprachige Benutzergemeinde
- Kostenlose Testversion

- Fir Windows, Linux und OSX

* Mit Hilfe von OpenSCAD auch nach STL wandelbar!

// ade i Austria/

HTTPS://www.winghelper.com/

Wing Helper e.U.

prop
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Grundsitze fiir den Flugbetrieb
in allen Sektionen des Aero-Club o

bis 30. Juni 2020

Modellflugsport, Ballonfahrt, Fallschirmspringen,
Hinge- und Paragleiten, Segelflug, Motorflug, Zivilflugplidtze und Flugschulen

Gestlitzt auf die in der Pressekonferenz am 15.04.2020 von Herrn Vizekanzler und Sportminister Werner
Kogler angekiindigten ,Lockerung der Regelungen im Sportbetrieb”, die in Form der Verordnung des
Bundesministers fiir Soziales, Gesundheit, Pflege und Konsumentenschutz BGBI. Il 197/2020 (COVID-
19-Lockerungsverordnung — COVID-19-LV) am 30.04.2020 verlautbart wurden, empfiehlt der Oster-
reichische Aero-Club als Sport-Fachverband fiir den gesamten Flugsport in Osterreich die Ausiibung
jeglicher Art von Flugsport nur unter Berlicksichtigung und Einhaltung folgender Grundregeln:

1. Auf das Grundgebot der Fliegerei, keinerlei Risiken einzugehen, ist besonderes Augenmerk zu legen!
Beachtung der Mindestanforderungen beziiglich des notwendigen Trainings ist jetzt besonders
wichtig!

Es dirfen keine Veranstaltungen oder zentralen Wettbewerbe stattfinden.
Besucher oder Zuschauer sind zum Verlassen des Areals aufzufordern.
Allfallig vorhandene Vereinskantinen sind geschlossen zu halten; keine Getranke-/Speisenausgabe.

O CORNNS

In Betriebsrdaumlichkeiten ausreichend Waschmaoglichkeiten, mit Seife oder alkoholischen
Desinfektionsmitteln, verfligbar zu halten.

er

Der Aufenthalt am Flugplatz soll sich auf die zum Fliegen notwendige Zeitspanne beschranken.
7. Der Mindestabstand von zwei Meter zwischen Personen muss eingehalten werden.

Fir Flugvor- und -nachbereitung nétige Raumlichkeiten dirfen nach MalBgabe der Verfligbarkeit
von 10m?/Person entsprechend ben(tzt werden.

Kann aus zwingenden flugbetrieblichen Griinden (z.B. beim Aufbauen eines Segelflugzeugs) kurz-
zeitig der Mindestabstand von zwei Meter nicht eingehalten werden, sind den Mund- und
Nasenbereich abdeckende mechanische Schutzvorrichtungen zu tragen.

10. Auf allgemeine HygienemaBnahmen ist zu achten:

o Einhalten der Husten- und Niesetikette

o regelmaBiges Handewaschen mit Seife fir min. 20 Sekunden und/oder desinfizieren

o regelmaBige Reinigung® von Betriebsrdaumlichkeiten (z.B. Turschnallen) mit Desinfektionsalkohol
und Luftfahrzeugen/-gerat mit Haushaltsreinigern (z.B. Kabinenhauben/-tiren, relevante Bedien-
elemente und Ausrlstungsteile wie Fallschirme, Rangiergabeln, Fernsteuerungen usw.)

o Keine gemeinschaftliche Verwendung von Kopfhdren und dhnlicher Ausriistung

" Wichtig: Griindliches Abwischen der zu beriihrenden Oberflachen vor und nach Gebrauch,
in Kombination mit Handehygiene! Link zu zweckdienlichen Hinweisen der EASA)

11. Der Betrieb von Luftfahrzeugen ist nur allein an Bord oder mit im gemeinsamen Haushalt lebenden
Personen zuldssig.

12. Flige mit nicht im gemeinsamen Haushalt lebenden Personen kdnnen - analog zu Fahrgemein-
schaften — stattfinden, wenn dabei den Mund- und Nasenbereich abdeckende mechanische Schutz-
vorrichtungen getragen werden und in jeder Sitzreihe einschlieBlich dem Piloten nur zwei Personen
befordert werden.

Wahrend des Fluges, insbesondere der Rollphasen vor dem Start und nach der Landung, ist im
Kabinenraum durch méglichst groBe Offnungen fiir sehr guten Luftaustausch zu sorgen.
Die Verwendung einer ,Stopp Corona App” wird in beiden Fallen als zweckdienlich angesehen.

Letztverantwortlich fiir die Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen und Grundregeln sind die jeweils
verantwortlichen Piloten bzw. die Vereinsleitungen und Modellflugplatz-/Zivilflugplatzhalter.

Fir den Bundesvorstand des Osterr. Aero-Club

DI Wolfgang MALIK Ing. Manfred KUNSCHITZ
Prasident Generalsekretar
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Klassen Seglerschlepp (RC-SL)
und Segelflug (RC-SF) stand:s.4.2020

Ich hatte die Informationen meiner beiden Klassen betreffend schon langst an
die Redaktion der Zeitschrift Prop versendet, bis dann ein kleines Virus alle
schénen Plane fir die Saison 2020 (iber den Haufen warf. Niemand kann zum
Jetzigen Zeitpunkt sagen, wann unsere Modellflugplétze (Sportstétten) wieder
gedffnet und unser normaler Betrieb wieder aufgenommen werden kann. Ich
bitte daher meine folgenden Ausfiihrungen aus diesem Blickwinkel zu sehen
und sich immer im offiziellen Terminkalender oder der Info-Plattform tiber Ver-
schiebungen oder Absagen von Wettbewerben/Veranstaltungen zu informieren.

Punkterichterschulung

Heuer sollte am vierten Juli ein Punkterichter-
lehrgang fir die Klassen RC-SL/RC-SF in
Amstetten stattfinden. Die Ausschreibung ist
schon auf www.prop.at vorhanden. Ich bitte um
zahlreiche Teilnahme von Interessenten, vor
allem aus dem Norden Osterreichs. Bitte nicht
vergessen, sich beim Sekretariat anzumelden.
Einschrankend dazu muss ich aber darauf
aufmerksam machen, dass im Hinblick auf die
Coronakrise, der Lehrgang nur dann durchge-
fihrt werden kann, wenn fir alle Teilnehmer
eine 100%ige Sicherheit gegeben ist.

Eine Auffrischung von schon bestehenden
Lizenzen fur beide Klassen, ist im Rahmen von
O-Pokal Bewerbe in der Klasse RC-SL mdglich.
Ein kurzer Anruf vorher gentigt, damit ich
informiert bin.

OM der Klasse RC-SF

Der Hohepunkt der Saison hatte heuer die
Osterreichische Meisterschaft in RC-SF zu
Pfingsten in Worgl werden sollen. Zum jetzigen
Zeitpunkt (5.4.) ist es sehr wahrscheinlich, dass
der Termin 30. und 31.Mai 2020 aus besagten
Griinden nicht zu halten sein wird.

Dror

Ich bitte wiederum, sich auf prop.at — Infoplatt-
form — RC-SL und RC-SF zu informieren, ob die
Meisterschaft wie geplant stattfinden kann,
oder ob es eine Verschiebung geben wird.

Andere Veranstaltungen in RC-SF

Die nun schon gut eingefiihrten Cup-Wertun-
gen sind auch fir heuer wieder geplant. Ob sie
Uberhaupt durchgefiihrt werden kénnen, oder
ob sie in einer kleineren Variante ausgetragen
werden, steht derzeit noch nicht fest!

Es betrifft hier den WEST-Cup mit einer Ver-
anstaltung in Worgl und zwei SF-Bewerben in
Vorarlberg und den 3-Lander-Cup mit Teil-
bewerben in Amstetten(NO), in Treubach (00)
und in Kraiwiesen (S).

Osterreich Pokal 2020 in RC-SL

Die Planung fiir den Osterreich Pokal in der
Klasse RC-SL steht ja schon seit Herbst 2019.
Ob er aber zur Ganze ausgetragen werden
kann, ist vollig ungewiss. Die vier Teilbewerbe
wurden festgelegt mit:

16. Mai 2020 Alkoven/00
20. Juni 2020 St.Stefan/Jauntal/K
22. August 2020 Kulm/Stmk

5. September 2020 Kraiwiesen/Sbg.
Schlussbewerb
12. September 2020  Ersatztermin

("ff‘jf‘/

Die Ka-7 knapp vor der Landung.

ModellSportOrdnung
RC-SF und RC-SL

Die MSO beider Klassen ist gegentiber dem
Vorjahr unverdndert! Sie ist wiederum auf
prop.at entweder unter Modellflugsport oder
eben unter Info-Plattform zu finden.

Info-Plattform

Es gibt seit dem ersten Janner 2018 auf
www.prop.at eine Info-Plattform, die ganz
leicht zu finden ist. Josef Eferdinger hat mir
unter die Arme gegriffen und hat unsere beiden
Klassen schon mit allen wichtigen Dateien
befiillt! Bitte gleich nachschauen und sich
informieren! Dort gibt es auch Informationen
beziiglich  Absagen/Neuaustragungen  von
Wettbewerben. Die Info-Plattform ist der
heiBe Draht zu allen interessierten Piloten
beider Klassen!

Ich wiinsche allen Piloten trotz Coronakrise, vor
allem Gesundheit und unter diesen Umstianden
eine erfolgreiche Saison 2020 und hoffe, dass
wir uns bei einem der Wettbewerbe wieder-
sehen.

p
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Die Modelle Leprechaun und
Kadett-neu mit Erbauer |
Dietmar Hauer. :

Nach meinem letzten Beitrag in Prop 2-2019 werden Sie sich sicher fragen,
warum man die Seglerschleppleidenschaft auch nach 35 Jahren nicht los wird.

Dafiir gibt es zwei Griinde:

1. Wenn man ein Flugmodell steuert, dann ist
man da oben irgendwie alleine. Hat man aber
einen Partner an der Schleppleine, muss man
versuchen, ,miteinander” zu fliegen. Das ist un-
gleich schéner und abwechslungsreicher als der
Alleinflug. Ich kenne Schleppteams, die schon
langst ,Silberhochzeit” gefeiert haben und
denen beim Schleppen noch immer nicht lang-
weilig wird.

Eine gute und einfache Ausflihrung fiir eine
Schleppkupplung.

2. Wichtig ist fur mich auch der vorbildgetreue
Schlepp, d.h., wenn der Schleppzug im flachen
Steigwinkel langsam nach oben fliegt. Da kann
der eigentliche Schleppflug schon einmal zwei
Minuten und mehr dauern. Die Kurven werden
dabei wirklich rund mit gleichbleibendem
Radius geflogen und der Segler ist immer

sauber in der Spur und ein klein wenig Uber der

Motormaschine.

Das Schleppseil wird beim Leprechaun durch einen im
Sperrholz gefiihrten 1,5 mm Stahldraht ausgeldst.

1/2020
pProp

Wird ein Schleppflug so zelebriert, ist das eine
perfekte Teamleistung und die ,persdnlichen
Gluckszustande” halten tagelang an.

Trotz aller Glicksgefiihle darf man aber nicht
vergessen, dass manchmal aus den unter-
schiedlichsten Griinden ein Schleppflug abge-
brochen werden muss. Hier ist eine gut
funktionierende Schleppkupplung gefragt, die
zumeist eine Seilschlaufe durch einen Stahlstift
frei gibt. Das dazugehdrige Servo sollte nicht
aus dem ,Servo-Friedhof” geholt werden,
sondern ausreichend stark dimensioniert sein.
Wenn wir schon bei der Schleppkupplung sind,
kénnen wir auch gleich die Position an der
Schleppmaschine behandeln. Ist sie in der Nahe
des Schwerpunktes, sind die Kurven leicht steuer-

Eine sauber aufgebaute Schleppkupplung — doch leider
viel zu weit vorne angeordnet!

.......
~~~~~~

1/2020° ' g, ‘

bar, ist sie aber sehr weit hinten, ist die Stabili-
sierung zu groB3 und Richtungsanderungen
werden erschwert. Ich bevorzuge bei groen
Modellen Positionen mit 100 bis 150 mm hinter
dem Schwerpunkt. Damit habe ich ein bisschen
Stabilisierung im Schlepp, aber noch genligend
.Bewegungsfreiheit” beim Kurven.

Schlepperweisheit

Die Schleppkupplung sollte
1. immer auslésen und

2. die richtige Position an der Schleppmaschine
haben.

Diese Weisheit ist nicht nur eine Lebensver-
sicherung, sondern beglnstigt auch den vor-
bildgetreuen Schleppflug! | ]

Hier die Lésung des Problems — eine Ose zur
Seildurchfiihrung weit hinter dem Schwerpunkt.
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ehrlich, eigentlich ist der Preis betreffend der
anfallenden Mullmenge sehr hoch — oder?
Da stellt sich schnell die Frage, ob die Modell-

Problem Pl,astz_km

/: !7 \: bauindustrie von der globalen Plastikmull-
M 7 ‘\1 b, gf ‘\“ Vermeidung ausgenommen ist und so munter
7 -" . .
Im o e au @' '~ & ' weitermachen kann wie in den letzten Jahrzehn-

ten? Oder sollte nicht auch hier ein Umdenken
in Richtung umweltfreundlicher und leicht ab-
baubarer Verpackungsmaterialien stattfinden?
Im Lebensmittelhandel kommen anstelle der
Kunststoff-Plastiksackchen biologisch abbau-
bare Sackchen bereits zum Einsatz. Sie kdnnten
genauso im Modellbaubereich als Alternative
Verwendung finden. Hier ist die Modellbau-

"',*fiaw* '

Kurzlich habe ich in unserem Modellbauclub
meinen Arbeitsplatz aufgeraumt und musste
feststellen, dass sich hier eine Menge Plastik-
sackchen in allen mdglichen GréBen befanden.
Teils bereits entleert, teils noch mit Inhalt befullt.
Vor einiger Zeit hatte ich die Beutelchen ohne
weiter nachzudenken einfach in die Abfallkiste
gekippt.

Aufgrund der Sensibilisierung durch die welt-
weite Verschmutzung der Meere und der Viel-
zahl an Mullbergen mit Plastik betrachtete ich
die Sache nun doch etwas kritischer. Ist es wirk- . - RN
lich im Modellbaubereich notwendig, dass i
Uberspitzt formuliert eine jede Schraube separat

in so einem Sackchen verpackt wird?

Dazu kommt noch, dass bei Fertigteil-Baukasten

die einzelnen Komponenten, wie Rumpf, Trag-

flache, Leitwerke usw., auch noch einzeln in

Form von Plastik und Styropor zusammen, dass
man damit leicht eine herkémmliche Haushalts-
Milltonne fillen kann.

Sehr oft schreibe ich in Bauberichten, dass die
Modellkomponenten beim Transport vor Be-
schadigung sehr gut geschitzt sind und dass

Das typische Beispiel einer Mtillkiste, der sich in einem
Modellbauclub befindet. Hier befinden sich eine Vielzahl von
unterschiedlichen Stoffen. Papier, Karton, Metalle und Akkus
werden separat gesammelt und fachgerecht entsorgt.

Kunststoffsdckchen werden von der Modellbauindustrie
gerne als Verpackungsmaterial verwendet.

Sie gibt es in unterschiedlichen GréBen und oft ist

nur ein einzelner Inbusschltissel darin enthalten.

Plastikfolie eingeschweif3t sind.
Bei manchen Bausatzen kommt nach dem neu-
deutsch genannten Unboxing so viel Mdll in

Kunststoffschachteln in denen Servos geliefert werden,
kénnen zum Beispiel zur Aufbewahrung von
Indoor-Flugakkus, Bohrer oder Kleinteile dienen.

industrie gefordert, Verantwortung zu Uber-
nehmen und ein Umdenken einzuleiten.

Unser Beitrag als Modellflugpiloten kann nur
die fachgerechte Entsorgung des Abfalls sein
und dazu zahlt nicht nur der Plastikmdll.
Hierbei kdnnen wir gegentiber der Umwelt Ver-
antwortung Ubernehmen und fiir eine Trennung
der Stoffe sorgen. Einige der Verpackungs-
behalter kdnnen auch einer weiteren Nutzung
zugefihrt werden. So verwende ich zum
Beispiel die Kunststoffschachteln, in denen die
Servos geliefert werden, zur Aufbewahrung
von Indoor-Flugakkus und Bohrern oder fiir am
Modellflugplatz bendétigte Kleinteile.

Wir alle sollten im Sinne unseres Hobbys auch
Ricksicht auf die Umwelt nehmen, damit wir
nicht eines Tages feststellen mussen, dass uns
seitens der Politik nicht noch mehr Regulierun-
gen und Verbote auferlegt werden, als wir sie
ohnehin schon haben. P

Auch das ist leider Realitét - ein Inbusschliissel
mit zwei Madenschrauben in einem
Kunststoffsackchen.
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und in beispielhafter Form

Flir manche Piloten mag die Fliegerei vorrangig die Freizeit ausfillen oder sogar
die Existenz bedeuten. Bei Familie Konrad aus Bad Hall driickt sich diese
Begeisterung in einer besonderen Art aus. Aktuell wird in vier Generationen

Modellflugsport betrieben.

UrgroBvater Josef verkdrpert den Wurzelstock
des Familienhobbys. Angefangen hat er 1968
mit Freiflug und dem ersten Simprop Proport-
ional Sender. Auf Basis der Baupladne fertigt er
seine Modelle vorrangig aus Holz (Bocian mit
3.600 Millimeter Spannweite oder eine 2.000
Millimeter Vertigo mit Verbrennermotor). Auch
die Vielfalt lebt er aus und fliegt vom Segler bis
hin zum Kunstflieger alles, was das Programm
bietet. Josef nitzt nahezu jede Gelegenheit,
um an vereinsinternen Bewerben teilzunehmen,

startet auch beim nationalen Wettbewerb des
Clubs und ist durch seine Begeisterung ein
gutes Beispiel fur alle Jingeren. Bei seinem
Verein, dem MFC Weichstetten, schatzt er den
gepflegten Flugplatz und das gute Vereinsklima.
Als langjahriger Schriftfihrer und Koordinator
mit vorzuglicher Diplomatie ist er eine be-
deutende Saule im Team und wurde daher zum
Ehrenmitglied erhoben.

Den Modellflugsport wird er solange wie mog-
lich pflegen.

Dror

Bei Familie Konrad aus Bad Hall wird in vier Generationen Modellflugsport betrieben.

GroBvater Gerald symbolisiert den Baumstamm.
Den Keim fiur die Modellfliegerei hat zweifellos
Vater Josef gelegt. Bereits mit zwdlf Jahren hat
er den Freiflieger ,Beginner” von Graupner ge-
baut. Durch Berufsausbildung, Existenzaufbau
und Familie wurde dieses Hobby dann ruhend
gelegt. Doch seine S6hne weckten, gepaart mit
vaterlicher Flrsorge, das Interesse wieder
enorm. In der Winterzeit werden gemeinsam
groBere Modelle, meist aus Holz, gebaut. So ist
vergangenes Jahr dieser Eco Boomster (Héllein)
entstanden. Geralds Schwerpunkt liegt im
Seglerschlepp, den er mit seinem Freund
bestens ausibt. Er hat dem Autor versichert,
dass der Modellflugsport seine nahestehende
Pension fullen wird.

Vater Steffen bildet das Gedst des Baumes.
Beim Fliegen genieft er besonders die Freiheit
und den schier unendlichen Raum in der Luft.
Mit nahezu zwanzigjahriger Flugerfahrung und
seiner jugendlichen Neugier geht er sowohl beim
Steuern von Fliegern, als auch im Modellbau als
gutes Beispiel fir angehende Piloten voran.
So hat Steffen gemeinsam mit Vater Gerald im
Winter 2011 diese Piper Pawnee gebaut.
Gerade sein Gefuhl fir Kunstflug kann sich

Die Téchter Sarah und Lea haben ihre Begeisterung fiir
den Modellfugsport mit dem Bau eines Wurfgleiters
bewiesen.

sehen lassen und in der Perfektionierung des
F3A und 3D-Fluges liegt auch seine Vision. Einer
seiner Herzenswuinsche ist es, den beiden Mad-
chen Freude am Fliegen vermitteln zu konnen.
Tochter Sarah und Lea sind die Bliten und an-
gehenden Friichte des Baumes. Die Motivation
ist bei den Kindern bereits vorhanden. Viele Ge-
legenheiten werden von den jungen Damen
genutzt, um dem Vater, GroB- und UrgroBvater
in der Werkstatte auf die Finger zu schauen und
Fragen zu stellen. Ihre Begeisterung haben sie
bereits mit Wurfgleitern bestatigt. Mit nur vier
Jahren wird Lea in den nachsten Monaten mit
Hilfe von Vater Steffen ihre ersten Kenntnisse
mit der Fernsteuerung sammeln.

Toll, wie vielfédltig die Familie Konrad den
Modellflugsport lebt. Von Styro tber Glas, Kohle
und Holz, von langsamen uber schnelle motor-
lose Segler bis hin zu groBen Verbrennern, im
breiten Spektrum dieses Hobbys wird Erfahrung
gesammelt. Natirlich sind die grundlegenden
Modellflugpriifungen absolviert worden und an
internen und 6ffentlichen Bewerben beteiligen
sich die drei Manner stets.

Das ist wohl Nachwuchsarbeit im wahrsten
Sinne des Wortes. | ]

UrgroBvater Josef hat im Jahre 1968 mit dem Freiflug und
einem Simprop Proportional-Sender begonnen und hat
den Grundstein des Modellflugsports in der Familie gelegt.
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323, Gigant”

_Bau-und Flugbericht

Die Messerschmitt Me 323 war mit ihren 55 m Spannweite ein wahrlicher
,Gigant”. lhre ca. 45 Tonnen Gesamtfluggewicht brachten sechs franzésische
Gndéme-Rhéne Doppelsternmotoren mit ca. insgesamt 7.000 PS (ca. 5.150 KW)
in die Luft. Das damals groBte Landflugzeug, eingesetzt im zweiten Weltkrieg,
begann eigentlich ab ca. 1940 als riesiger Lastensegler Me 321. Die anfdngliche
Schleppmethode mit drei Messerschmitt Bf 110 (Troika-Schlepp) bewéhrte sich
nicht, da sie sehr unsicher und gefahrlich war. Erst die Heinkel He 111 Z
LZwilling”, zwei (ber die Tragflichen verbundene He 111 mit einem fiinften
Motor, brachte Sicherheit bei der Schleppmethode. Trotzdem wurde dann ab
1941 die Me 323 ,Gigant” zuerst nicht erfolgreich mit vier, dann ausschlieBlich

mit sechs Motoren eingesetzt.

Wie kam Werner Pitter, Mitglied des MFC Hof-
kirchen bei Hartberg, zum Bau einer Me 323
,Gigant”? Sein Vater war wahrend des Krieges
auf verschiedenen Feldflugplatzen, u.a. auch in
Russland bei einer Nachschubeinheit, fur die
Entladung von Nachschubgtitern (z. B. auch aus
Me 323) und deren Verladung auf LKWs zu-
standig.

Schon als Kind erweckte daher besonders
dieses Flugzeug sein Interesse. Aber erst ca.
1980, nach der ,lblichen” Modellflug-Karriere,
baute Werner nach den Planen von Klaus
Nietzer die viermotorige Variante der Me 323

“Gigant” und erfreute sich an den tollen Flug-
eigenschaften. Diese Maschine mit einer Spann-
weite von 3.200 mm wurde anfanglich mit vier
OS 3,5 ccm, danach elektrisch eher erfolglos mit
vier Speed 600 Motoren und 24 NiCd-Akkus
betrieben. Erst der Umbau auf birstenlose
Antriebe mit LiPo-Akkus brachte wieder die
tollen Flugeigenschaften zu Tage. Aber in-
zwischen reifte schon der Gedanke, die sechs-
motorige Me 323 ,Gigant” im MafBstab 1:10 zu
bauen und zwar ganz aus Holz. Sperr-, Balsa-
holz und Kiefernleisten wurden im Keller in ca.
zweijahriger Bauzeit zu einem ,Gigant” geformt.

prop
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Der Rohbau zeigt zusammengebaut schon einmal
die gigantischen AusmaBe.

Zeitaufwandig war die Erstellung der dreiteili-
gen Motorgondeln, aber auch des Fahrwerks.
Fir die zehn einzeln aufgehangten Rader muss-
ten die entsprechenden Alu-Schwingen mittels
CNC erstellt werden. SIG-Koverall war das
Bespann-Material, finf Servos betatigten
die entsprechenden Ruder. Das 5.500 mm
spannende Modell und die ca. 21.000 Gramm
Fluggewicht mussten ja auch in die Luft ge-
bracht werden. Burstenlose Motoren (Langratec,
710 U/V), geregelt mit Hobbywing Skywalker 80
A, 4s LiPo Akkus 5.000 mAh und 14x7 rechts-

Je Motorgondel sind neben dem BL-Elektromotor auch
der Regler und der Akku untergebracht

und linkslaufende Dreiblatt-Propeller bewerk-
stelligten dies ohne Probleme. Rauchpatronen
und zu 6ffnende Bugtore vervollstandigen das
fantastisch aussehende Modell.

Werner Pitter fihrte beide Messerschmitt
Me 323 ,Gigant” bei den vom Autor in der
Steiermark organisierten Elektroflug- und
Retro-Meetings immer wieder gekonnt vor.
Die groBe Maschine lag neutral in der Luft,
Leistung war genug vorhanden und nach
ca. zehn Minuten Flugzeit schwebte die Me 323
gemachlich zur Landung herein.

Viel Holz wurde fiir den Bau
des” Giganten” verarbeitet.




S

Die Me 323 ,Gigant” bei einem Einsatz irgendwo in Russland. Die richtige Verteilung der Ladung wird gepriift.
Zog man das Heck herunter und pendelte die Maschine auf dem hinteren Réderpaar, passte der Schwerpunkt.

Werners Vater (Pfeil) sah interessiert zu.

Zum Original sei noch gesagt, dass von den
ca. 210 gebauten Maschinen bisher nur ein
Wrack unter Wasser vor der Kiste Sardiniens
gefunden wurde. Wer die riesigen AusmaBe der
Tragflache sehen will, kann einen Flachen-
Hauptholm im Luftwaffenmuseum in Berlin
Gatow besichtigen.

Werner berichtete noch von einem Foto, das
seinen Vater (siehe Pfeil am Foto) nahe einer Me
323 ,Gigant” zeigt. Sein Vater erzahlte ihm, dass
nach der Beladung ca. zehn Manner das Heck
zu Boden zogen. Pendelte die Maschine auf

dem hinteren Raderpaar, so stimmte der
Schwerpunkt, die Ladung wurde verzurrt und
die Maschine konnte starten.
Der Autor hofft, dass Werner seine Messer-
schmitt Me 323 ,Gigant” noch oft auch auf den
Treffen in Hofkirchen bei Hartberg (Retro-
Meeting, 16./17.5. 2020) und in Dietersdorf am
Gnasbach (Elektroflug-Meeting, 5./6.9.2020)
vorfliegen wird.
Dank an Werner Pitter, der die entsprechenden
Unterlagen und einige Fotos zur Verfligung
gestellt hat.

p

Werner Pitter setzt zur Landung an. Elegant schwebt die Me 323 herein.

zertifiziert nach DIN EN I1SO 9001

Foto: Familienarchiv
Werner Pitter
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7 Die RWD 7 ist ein Hochdecker in klassischer Holzkonstruktion mit fischférmigem,
2 ,.'-i,Vollsténdig%@rfhglzbeplankter Rumpf der dem Piloten keine direkte Sicht nach

WD 7 - ecine etwas

andere Schleppmaschine!

Um meine Oldtimer-Seglermodelle entsprechend schleppen zu kdénnen,
war ich auf der Suche nach einem moéglichst originellen, zeitlich auch dazu

passenden Motorflugzeug.

Beim Stobern in meiner Blichersammlung Uber
die Anfange der Fliegerei, kam es in der
Enzyklopadie “Polskie konstrukcje lotnicze
1893-1939"” von Andrzej GLASS (Warszawa
1977) wieder zu diesem verraterischen Kribbeln:
der Bericht Uber die Geschichte der RWD-Flug-
zeuge. Im Rahmen eines Workshops an der
Technischen Universitat Warschau entwickelten
Stanistaw Rogalski, Stanistaw Wigura und Jerzy
Drzewiecki (die Anfangsbuchstaben lhre
Familiennamen fuhrte zur Bezeichnung ,RWD")
ab 1928 eine Serie von Leichtreiseflugzeugen,
deren bekannteste wohl die RWD- 6 ist, die
1932 im Rahmen des Europarundfluges den
internationalen FAI Wanderpreis der Luftfahrt
gewann.

Mich faszinierten aber vielmehr die Vorganger-
modelle. Mit zwei Sitzen ausgestattet, zeichnete
sich schon der erst Typ (RWD-1, 1928) durch
eine einfache Konstruktion, geringen Treibstoff-

verbrauch sowie beste Kurzstart- und Lande-
eigenschaften aus. Insbesondere die 1930 ent-
wickelte RWD-7 (diese Typenbezeichnung leitet
sich nicht von der Nummerierung, sondern von
der ausgelegten Belastung ab!) hatte es mir
sofort angetan: Ein Hochdecker in klassischer
Holzkonstruktion mit fischformigem, vollstandig
sperrholzbeplankten Rumpf, der dem Piloten
keine direkte Sicht nach vorne ermdéglichte.
Die Fligel waren trapezformig, einteilig und
vorne mit Sperrholz beplankt, die offenen
Rippenflachen sowie die Leitwerke mit Segel-
tuch bespannt und in der Mitte ein 30 Liter
Zusatztank.

Allein schon das Aussehen lieB mein Modell-
bauer-Herz hoherschlagen.

Als auch noch nachzulesen war, dass die Flug-
zeuge zum Seglerschlepp verwendet wurden,
war mein nachstes Projekt gefunden!

Dror

Mein Modell

Denn die RWD-7 bot alles, was meinen
gewlinschten Anforderungen entsprach: eine
nicht alltagliche Konstruktion, ein einzigartiges
Erscheinungsbild und durch den groBen
Rumpf die Moglichkeit fiir eine ausreichende
Motorisierung. In meinem bevorzugten MaB-
stab 1:2,5 musste es sich ausgehen, unter
25.000 Gramm zu bleiben und damit unnétigen
administrativen Aufwand zu vermeiden. Zur
Veranschaulichung, dies bedeutet bei einer
Spannweite von 4.000 Millimeter eine Wurzel-
rippentiefe von 720 Millimeter und eine Rumpf-
hoéhe von knapp 500 Millimeter.

Der Rumpf entstand aus der im Buch abge-
bildeten "Drei-Seiten-Ansicht", der Bau erfolgte
in reiner Holzbauweise: Spanten aus hinten drei
Millimeter und ab dem Kabinenbereich bis nach
vorne aus vier Millimeter Fliegersperrholz. Die
Langsstringer sind aus 8 x 5 mm Kiefernleisten
im Doppelpack. Die Beplankung erfolgte aus
Gewichtsgrinden mit 0,4 Millimeter Flieger-
sperrholz!

Das Héhenleitwerk wird nicht mit dem Rumpf verklebt.
Entsprechend dem Original besitzt das Modell eine
kleine Brticke, die mit vier Schrauben am Rumpf
montiert ist und damit eine nachtrédgliche
Verdnderung des Anstellwinkels erméglicht.

Die Motorattrappe ist detailgetreu nachgebildet und die
Zylinder entstammen einem 3D-Drucker eines befreun-
deten Fliegerkollegen.

Das Hohenleitwerk ist nicht mit dem Rumpf ver-
klebt. Wie beim Original erhielt das Modell eine
kleine Briicke, die mit vier Schrauben am Rumpf
montiert ist und damit eine nachtragliche Ver-
anderung des Anstellwinkels ermdglicht.

Um Gewicht zu sparen, sind die Spanten aus

drei Millimeter Pappelsperrholz und besitzen nur

vier Millimeter breite Stege. Auch der Holmsteg hat
Entlastungséffnungen erhalten und ist aus schichtver-
klebten 3 x 25 mm breiten Kiefernleisten aufgebaut.
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Wie auch das Original, fliegt das Modell der RWD-7 total gutmdiitig und unkompliziert!

Das Seitenleitwerk ist leider fix aufgebaut, was
sich im Nachhinein als Fehler erwies. Bei einer
Gesamthohe von Uber einem Meter ist der
Transport des zusammengebauten Rumpfes in
einem normalen PKW nicht mehr moglich und
so muss jedes Mal das Fahrwerk abmontiert
werden.

Die Fligel habe ich im Programm ,WingHelper”
konstruiert, wobei der Spantenabstand nach der
Drei-Seiten-Ansicht ausgerichtet wurde! Fla-
chenprofil ist ein ,Clark Y, das dem Original auf
den Fotos sehr dhnlich ist. Die Spanten sind aus
drei Millimeter Pappelsperrholz, um Gewicht zu
sparen, mit nur vier Millimeter breiten Stegen.
Auch der Holmsteg ist deshalb nicht vollflachig,
sondern hat Entlastungs6ffnungen. Der Holm
selbst ist aus schichtverklebten 3 x 25 mm
breiten Kiefernleisten.

Die offenen Rippenflachen wurden mit Ceco-
nite/Superflite 104A NC bespannt. Dabei wird
das Gewebe trocken aufgelegt und mit einem
Borstenpinsel Spannlack mit etwas Uhu hart ge-
mischt und eingearbeitet. Gespannt wird mit
Warme (Blgeleisen oder F6hn) und Spannlack.
Das Material ist mit rd. 70g/m? zwar etwas
schwerer als Vlies und Bespannfolie, sieht
jedoch der Originalbespannung aus den 30iger
Jahren wesentlich dhnlicher und ist auch
robuster. Zum Gluck war das Wetter halbwegs
schon, womit sich die Geruchsbeldstigung in
Grenzen hielt!

Als Antrieb erhielt meine RWD-7 einen kraftigen
Brushless-Motor, ein Hacker Q100/7m mit
einem Opto 220 Regler von Jeti. Der treibt mit
2 x 6s 12.000 mAh eine 28/12 Luftschraube an
und erbringt damit eine Leistung von rund
9.000 W! Ausreichend fiir den angedachten Ein-
satz als Schleppmaschine!

Erstflug

Der Erstflug erfolgte am Modellflugplatz des
MFSU Treubach durch meinen Bruder Michael.
Bei schon fast kitschiger Abendstimmung hob
die Maschine bei nicht mal dreiviertel Gas schon
nach wenigen Metern ab. In sicherer Hohe
wurden die ersten paar Runden geflogen. Nur
ein bisschen mussten die Ruder nachgetrimmt
werden. Und dann war ,Feierabendcruisen” an-
gesagt. Wie auch das Original, fliegt das Modell
der RWD-7 total gutmutig und unkompliziert!
Die erste Landung gelang butterweich und der
Applaus der anwesenden Zuschauer war ent-
sprechend grof3!

Als nachste Aufgabe stand der Einsatz als
Schleppmaschine am Programm. Als Anhanger-
flugzeug diente meine ,Gelse” (siehe prop
1/2019). Die Antriebsleistung ist vollkommend
ausreichend und nach vier scalegehaltenen
Schlepps war noch mehr als 50 % Akkuleistung
vorhanden!

orop

Auf der Aufnahme ist das Original aus dem Jahre 1930 zu sehen.

Fertigstellung

Nach den ersten Einsatzen erfolgte die Finali-
sierung. Das Hauptaugenmerk galt dem Motor
und seiner Verkleidung! Die umhillende Motor-
haube habe ich aus Balsaholz gebaut, die
Luftungs-Ein- und Auslasse sind aus halbierten
Tischtennisballen und die Nieten aus Leimtrop-
fen hergestellt. Fir die Zylinder selbst fand mein
Fliegerkollege Rudi eine sehr ahnliche Druck-
vorlage im Netz und hat sie mir am 3D-Drucker
ausgedruckt. Alles zusammen nun ein toller
Nachbau, der dem Original schon sehr dhnlich
sieht!

Der besondere Clou des Modells ist aber die
akustische Erganzung. Ein Soundmodul von
Benedini RC-Electronics mit dem charakteristi-
schen knatternden Sound eines Sternzylinder-
motors. Mit einem Drei-Stufenschalter kdnnen
zwei Soundstufen geregelt werden: das Anlass-
gerausch und, mit dem Gashebel gekoppelt, der
laufende Motor.

Damit beeindruckt meine RWD-7 gewaltig und
verspricht noch viele tolle Flugvorfihrungen
und historische Seglerschlepps.

- Modellbau Freudenthaler .
Kienzlstrafde 7 S /
4240 Freistadt ~
Osterreich

Nachsatz zum Original

Die RWD-7 entsprach der damaligen internatio-
nalen FAI-Klasse der leichten Tourenflugzeuge
mit weniger als 280 kg Leergewicht. Die Flug-
leistungen Ubertrafen alle Erwartungen: dieses
~unglaublich angenehme Flugzeug” bendtigte
nur 18 m Startbahn, mit Passagier nicht mal
30 m; der Treibstoffverbrauch betrug 18 | /
Stunde. Am 12. August 1931 konnte mit ihr der
Geschwindigkeitsrekord mit 178 km/h einge-
stellt werden. Am 30. September 1932 erflogen
Drzewiecki und Antoni Kocjan einen Héhen-
rekord von 6.023 m. Dazwischen nahm es
erfolgreich an mehreren internationalen und
nationalen Wettbewerben teil. Danach wurde es
an den Warschauer Aero Club ibergeben, wo
es zum Trainieren von Kunstflugpiloten fur
Rundflige und auch als Schleppmaschine ein-

gesetzt wurde. p
Technische Daten
Spannweite: 4.000 mm
Lange: 2.380 mm
Gewicht (Abflug): 19.200 Gramm

Flachenbelastung: 73,83 g/dm?
Infos von www.rwd-dwl.net

Tel. 0043-7942-74990

Modellbay \i Frevdenthaler

info@modellbau-freudenthaler.at
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Nach einem guten Wettbewerbsjahr 2019 blicken wir nun mit voller Erwartung
auf das Jahr 2020. Neben einem neuen Programm fiir F3C und RC-HC/CL wurde
auch die Klasse F3N bei den optionalen Manévern angepasst. In F3C wurden
die Regeln fiir Europa- und Weltmeisterschaften auf ein System mit Vorlauf,
Semifinale und Finale geédndert, gleichzeitig wurden auch die Figuren erneuert.
Auf diese Anpassung wurde auch in der nationalen Klassen RC-HC/CL (ehemals
F3C-Sport) Riicksicht genommen und die Figuren entsprechend umgestellt.
Somit ist es dem Einsteiger weiterhin méglich, sich auch an die neuen F3C-
Figuren (ber die Klasse RC-HC/CL heranzutasten. Alle Anderungen sind auf der
Homepage des F3CN-Teams Austria https.//www.f3cn.at zu finden!

Trainingslager F3C und F3N

Sportlich ins neue Jahr starten wir bereits im
Mai (1.-3.) mit unseren Trainingslagern. Das F3C
Trainingslager findet zum ersten Mal, an einem
neuen Trainingsplatz statt. Erstmals dirfen wir
beim MFV-Phonix 74 in Gersdorf unsere Flug-
felder aufbauen. Wir méchten uns fir die neue
Trainingsmoglichkeit recht herzlich bedanken.
Am darauffolgenden Wochenende findet von
Donnerstag 7. bis Samstag, den 9. Mai das
Trainingslager beim SMC Sieghartskirchen statt.
Dieses Trainingslager ist eine gut besuchte Ver-
anstaltung und wir mochten uns auf diesem
Wege auch gleich beim Verein und bei Manfred
Geyer flr die Organisation bedanken.

Fir Neueinsteiger mochten wir auch auf unser
Schnupperwochenende hinweisen!

Aus organisatorischen Gruinden ist die Teilnahme
an den Trainingslagern nur mit Anmeldung tber

die zentrale Anmeldung unter:
https://www.f3cn.at/termine/veranstaltungsan-
meldung/ mdglich. Besucher bendétigen keine
Anmeldung (sofern diese nicht selbst fliegen
wollen).

Schnuppertag beim 1. MHC Austria
in Markgrafneusied|

Als weiteres Highlight haben wir flr alle Interes-
sierten einen Schnuppertag beim 1. MHC
Austria organisiert. Am Samstag, den 16. Mai
wird den zuklnftigen Wettbewerbspiloten ein
Einblick in die Klassen F3C und F3N sowie der
Klasse RC-HC/CL gegeben. Wir bitten die
Teilnehmer sich Uber die Webseite F3CN.AT
anzumelden. Der Schnuppertag soll eine
Orientierung ermoglichen, welche Optionen fir
Wettbewerbsinteressierte in Osterreich und
international geboten werden. Wir freuen uns
Uber eine groBe Anzahl an Teilnehmern.

Dror

O-Pokal 2020

Im Jahr 2020 dirfen wir uns auch wieder tber
zwei Wettbewerbe in allen drei Klassen F3C, F3N
und RC-HC/CL freuen. Zum wiederholten Male
wird es einen Wettbewerb im September (5.-6.)
beim 1. MHC Austria in Markgrafneusied|
geben. Ganz besonders freut es mich, dass wir
mit Spittal dieses Jahr als neuen Wettbewerbsort
begriBen duirfen. Im Juli (18.-19.) dirfen wir
erstmalig beim SGS Spittal einen Wettbewerb
durchfihren, nachdem wir bereits 2019 eine
sehr erfolgreiche Schnupperveranstaltung dort
abhalten durften. Anmeldungen und Ausschrei-
bungen flr die Wettbewerbe und F3CN.AT.

European Heli Series / Worldcup

Nach einigen Jahren hat sich die Euro Heli
Series immer mehr etabliert und darf sich tGber
eine konstante Teilnehmerzahl freuen. Dieses
Jahr wurden wieder fiinf Wettbewerbe organi-
siert, und zwar in Deutschland, Danemark,
Osterreich und GroBbritannien. Besonders zu
erwahnen ist einerseits die groBe Beliebtheit

dieser Serie, es waren drei der Veranstaltungen
bereits einige Tage nach Registrierungsbeginn
Uberbucht, und andererseits dirfen wir auch in
Osterreich einen dieser Wettbewerbe austragen.
Von 27.-28.6. treffen sich die europaischen F3C-
Piloten beim MFSU Neukirchen / Enknach unter
der Fihrung von Stefan Burndorfer! Die Piloten
und auch der Verein wirden sich Uber zahl-
reiche Zuseher freuen. Weitere Informationen
unter http://www.euroheliseries.net

Sonstige Veranstaltungen

Von fiinften bis siebten Juni findet beim MFSU
Treubach das Heli-Pitch-Treffen statt. Ein Muss-
Termin fir alle hubschrauberbegeisterten
Modellflieger. Jeder kann teilnehmen, Hub-
schrauber vorausgesetzt, egal ob Scale, 3D oder
Einsteiger. Freut Euch auf ein lustiges Wochen-
ende mit den besten Piloten, die Osterreich zu
bieten hat. Weitere Informationen auf Facebook
unter ,Heli-Pitch 2020"!

Eine Erfolgreiche Saison 2020 wiinscht Euch
Euer Bundesfachreferent F3CN,
Robert Holzmann. P

GROSSARLTAL:

S dm’J‘ —

S,

“ ANGEBOT WANDER-PAUSCHALE:

, ‘ 7-Tage Wandem
‘ .d/d inkl. 2 gef, Wanderungen
— : . inkl. Halb-Pension
A, ! Inkl. Wellness-Bereich

ink. Gala-Dinner
inkl. Grill-Abend

Ab € 490,00 pro Persan

—
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HANGFLIEGEN in GROSSARL: Termine & Veranstaltungen unter www.hotel-gratz.at

“ ANGEBOT HANGFLUG-PAUSCHALE:

| 7-Tage Hangfliegen
Inkl. Hangflug-Karte
Inkl. Halb-Pension
Inkl. Weliness-Bereich
inkl, Gala-Dinner

Ab € 433,00 pro Person




26

Die Teilnehmer des ,, Windrad Pokals" in Zistersdorf mit ihren Modellen.

RC-MS ., Windrad Pokal” in Zistersdorf

und NO Landesmeilsterscnaft

Am 25. Mai 2019 um 6:30 Uhr starteten mein
Freund und langjahriger Clubobmann des HSV
MBC Feldbach, Ernst Réck und ich die Reise
nach Zistersdorf zu unserer ersten gemein-
samen RC-MS ,Auswartsmeisterschaft”. Dort
angekommen, waren wir sofort von der Weite
und Flachheit des Modellflugplatzes ,Am Stein-
berg” beeindruckt - landschaftlich ganzlich
anders als bei uns Zuhause im steirischen
Hlgelland. Die Silhouette ist gepragt von
zahlreichen Windradern mit beeindruckenden
AusmaBen. Untypisch fir Zistersdorf war zum
Glick der Piloten das Wetter - sonnig und fast
windstill. Die Bedingungen waren fiur alle
Teilnehmer sehr gut und der Beste sollte somit
gewinnen.

Nach erfolgter Anmeldung wurde ich als bald
50-jahriger in der Kantine von den freundlichen
Damen mit ,Was darfs denn sein, junger
Mann?” begrufit. Sollte das eventuell ein
Hinweis auf das reife Alter und die unendliche
Erfahrung der Teilnehmer sein? An dieser Stelle
mochte ich ein groBes Lob an die Damen und
Herren der Kantine aussprechen, die uns mit
einem groBartigen Mehlspeisenbuffet und einem
ausgezeichneten Mittagessen verwohnten.

Teilnehmer hatten sich Ubrigens zwolf ange-
meldet.

Ich erinnere mich an die Anfangszeiten des
RC-MS vor mehr als drei Jahrzehnten, wo die
Modelle mit ohrenbetdubenden zwei Kubik-
zentimeter Verbrennungsmotoren angetrieben
wurden. Damals nahmen bei den Meister-
schaften oft tber 30 Piloten teil. Hat RC-MS in
unserer heutigen Zeit an Reiz verloren?

Ich denke - nein. Dieser Modellflugsport bietet
neben dem puren Genuss des Thermikfliegens,
dem Nervenkitzel bei der Landeeinteilung und
den modelltechnischen Herausforderungen
einiges an Reizen, die das Herz des Modell-
bauers erfreuen.

Bevor ich nun zum eigentlichen Bewerb komme,
mochte ich ein paar Worte zu den modell-
technischen Herausforderungen ergéanzen. Das
Reglement von RC-MS besagt, dass man fir
einen Steigflug eine Energie von sechs Wattmi-
nuten pro 100 g Fluggewicht zur Verfligung hat.
Entsprechend der Formel fir die potentielle
Energie E=m.g.h (Energie = Masse x Erdbe-
schleunigung x Hohe) sollte somit jedes Modell
unabhangig vom Gewicht, die gleiche Aus-
gangshohe erreichen kénnen.

prop

n [rpm] Peggy Pepper 2524 KV1950 P W] Eta[%]
12000 1200 100
10000 1000 190

L
8000 800 &0
6000 800 70
b
4000 400 160
2000 200 150
www.drivecal¢.de
0 —_——r— 0 40
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75
® BetreDiouna mToem gewihten Prop 1 [A] ® Nenr-Maxmastrom

Fiir die Dimensionierung von Motor, Regler und Luftschraube kann im Internet unter: www.drivecalc.de das frei

erhdltliche Programm ,Drive Calculator” bezogen werden.

Gewinnen kann man bei RC-MS grundsatzlich
mit jedem Modell, wobei eine komfortable Aus-
gangshohe die Sache sehr erleichtert.

Die theoretische Hohe ermittelt sich aus der
Formel fir die potentielle Energie mit knapp
367 m. Da alle Komponenten eines Antriebs-
strangs und auch das Modell (Luftwiderstand)
naturgegeben mit Verlusten behaftet sind, liegt
die reale Ausgangshdhe in der Praxis deutlich
niedriger. Die Herausforderung ist hier, seinen
Antrieb auf einen moglichst hohen Wirkungs-
grad auszulegen. Fiir die Dimensionierung von
Motor, Regler und Luftschraube gibt es den
sogenannten ,Drive Calculator”. Dieses Soft-
ware-Programm ist unter www.drivecalc.de frei
zu beziehen und ist ein gutes Werkzeug zur
Unterstltzung bei der Antriebauslegung, das
ich allen Piloten empfehlen kann.

Da die Wirkungsgrade von Motor und Regler im
Verhaltnis zum Wirkungsgrad der Luftschraube
relativ hoch sind, ist es weiters von wesentlicher
Bedeutung, die Luftschraube zu optimieren.
Generell kann gesagt werden, dass groBe Luft-
schrauben einen besseren Wirkungsgrad haben
als kleinere. Das ist auch der Grund, warum die
meisten RC-MS Modelle mit Getriebemotoren
ausgestattet sind. Aber nicht nur die GroBe der
Luftschraube hat einen wesentlichen Einfluss
auf den Wirkungsgrad des Antriebssystems,
sondern auch Steigung und Form und somit der
Betriebspunkt von Luftschraube und Motor.

prop

Die Form der Luftschraube bzw. wie gut die
Luftschraube am Rumpf anliegt, hat einen nicht
zu vernachlassigenden Einfluss auf den Luft-
widerstand und damit auf die Leistungsfahigkeit
des Modells. Aber nicht nur der Antrieb ist
entscheidend fir optimale Wettbewerbsvoraus-
setzungen, sondern naturlich auch das Modell.
Wiinschenswert sind unter anderem ein gerin-
ges Sinken, ein hoher Geschwindigkeitsbereich
und moglichst stabile Flugeigenschaften fur die
Landung.

Zusammenfassend mochte ich hier nur kurz
aufzeigen, dass die Antriebs- und Modellaus-
legung durchaus eine interessante Heraus-
forderung darstellt und vielleicht den einen
oder anderen noch nicht RC-MS-Piloten moti-
viert, mitzumachen. Durch das neue Reglement,
worin dem Landeanflug und der Landung bei
der Bewertung deutlich mehr Bedeutung beige-
messen werden, entscheidet schlussendlich
noch mehr das Fingerspitzengefiihl des Piloten,
ob es zum Sieg reichen wird.

So, nun aber wieder zurlick zum eigentlichen
Bewerb. Die beste Tagesleistung erflog Herbert
Geyer vom UMFC lkarus mit groBartigen 6.970
Gesamt-Punkten, gefolgt von unserem Bundes-
fachreferenten Bernhard Infanger vom MSG
Steyr. Den dritten Platz erflog sich Johann
Baumgartl vom FMBC Austria. Mit der Hochst-
wertung beider Punkterichter fir Landeanflug
und Landung und einer Flugzeit von exakt finf
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Den Sieg trug Herbert Geyer (Vierter. v.links). vom UMFC lkarus mit groBartigen 6.970 Gesamt-Punkten davon.
Bundesfachreferenten Bernhard Infanger vom MSG Steyr folgte ihm auf den zweiten Rang.
Den dritten Platz erflog sich Johann Baumgart! vom FMBC Austria.

Minuten schaffte Herbert Geyer im dritten
Durchgang sogar die max. mogliche Punktezahl
von 2.780. Der Titel des niederdsterreichischen
Landesmeisters RC-MS 2019 geht ebenfalls an
Herbert Geyer.

Bemerkenswert war auch, dass es der Prasident
des niederdsterreichischen Aeroclubs, Herr
Roland Dunger, schaffte, nach einem erhebli-
chen Schaden am Rumpf im zweiten Durchgang
und erfolgter Notreparatur, den Bewerb fort-
zusetzen. Dass man nie aufgeben sollte, zeigte

unter anderen auch Erich Buxhofer. Er schaffte
es in eindrucksvoller Weise, eine bodennahe
Thermik auszukreisen.

AbschlieBend mochte ich mich stellvertretend
fur alle Piloten beim Vereinsobmann, Herrn
Walter Wittenberger, beim Wettbewerbsleiter
Johann Muiller, beim Organisationsleiter, Herrn
Reinhold Seimann und allen Funktionaren und
Helfern vom UMFC-Zistersdorf fiir die perfekte
Abwicklung dieses gelungenen Bewerbs be-
danken. P

N
b vd ~c Fliegen in Kdrnten <=L
Gl(r)g kg?xh()f Am Hang & am Platz mit Rundum-Service: E 0

Hangfluggelinde Rottenstein gut erreichbar
Familie Seywald
9771 Berg im Drautal 43

T +43 4712 721 Modellflugschule mit Fluglehrer Marco

hotel@glocknerhof.at Am Glocknerhof fiihlt sich jeder wohl: Wellness, - Helikurse
www.glocknerhof.at Sportangebot & Abwechslung fiir die ganze Familie. l%aJ?Self\%ecI;
r@ modelflying Alle Infos und Termine auf www.glocknerhof.at - Bau-Seminare

Komfortabler Modellflugplatz mit Top-Infrastruktur

Neue Kurse: Segler Kunstflug, Schleppen & Heli "~ Neu 2020:

MITGLIEDER

KONNEN NICHT IRREN.

Der osterreichische Modellflugsport wire ohne den ,Osterreichischen Aero-Club/
Sektion Modellflug” nicht dort wo er heute ist.

Seit Uber 114 Jahren unterstitzen wir Hobby- Mit tber 13.000 Mitgliedern und Gber 260
und Spitzenmodellflugsportler bei der Ausibung Mitgliedsvereinen ist die ,Sektion Modellflug*
ihrer Leidenschaft und vertreten ihre Interessen  die starkste Sektion des Osterreichischen

auf nationaler und internationaler Ebene. Aero-Clubs.

Mehr Informationen iiber unsere Leistungen
finde Sie auf www.prop.at.
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Peilsen

Modellflugzeuge

Aufgrund der regen Nachfrage vieler Modellflugfreunde zu unserem Peil-
sendersystem habe ich mich dazu entschlossen, einen kurzen Testbericht zu

diesem Thema zu verfassen.

Ausgangssituation

Uppig wachsender Mais, Getreidefelder, hohe
Graser und dichte Walder zdhlen gerade im
Sommer zu den natirlichen ,Feinden” des
Modellflugpiloten. Immer wieder kommt es vor,
dass das eine oder andere Modell nicht mehr
sicher zur Landepiste zurlickkommt. Auch beim
Seglerschlepp kann es vorkommen, dass Not-
situationen ein Ausklinken auf beiden Seiten
(Segler und Schlepper) erzwingen. Die Schlepp-
schnur ist dann meist verloren.

Aus diesen Griinden wurde im Friihjahr 2019 ein
Peilsendersystem der Firma ,GIRAFUS" ange-
schafft und ausgiebig am Modellfluggelande
des KFC-Modellflug-Thon in Karnten getestet.

Das eigentlich fir Haustiere entwickelte System
nennt sich ,Pro-Track-Tor 227PA" und wird tber
das Internet mit einem aktuellen Verkaufspreis
von ca. 75-120 Euro (je nach Ausstattung) ver-
trieben. Kaufentscheidend war auch die Tat-
sache, dass keine Folgekosten, wie z.B. bei
GPS-Systemen mit SIM-Karte, zu erwarten sind.
Das Komplettpaket beinhaltet bis zu vier Stlck
Peilsender (sog. Tags), ein Suchgerdt sowie
Akkus und ein USB-Ladegerat. Auch Silikon-
hillen zum Schutz der Peilsender sind inklu-
diert. Jeder der vier Tags ist auf das beiliegende
Handsuchgerat gebunden, ahnlich wie unsere
Empfanger mit der Fernsteuerung.

orop

Praxisbetrieb

Die Handhabung im Alltag ist einfach. Der ca.
acht Gramm leichte Peilsender wird mit einem
beiliegenden Klettband am oder im Modell bzw.
an der Schleppschnur befestigt, nun kann
geflogen werden. Das 2,4 GHz Frequenzband
des GIRAFUS-Systems hat dabei keinerlei
storende Einflisse auf den Empfanger im
Modell, selbst wenn dieses aktiviert ist und
standig sendet. Sollte es zu einer ,AuBen-
landung” oder dem Verlust des Peilsenders
(mit/ohne Modell) kommen, so wird einfach das
Handgerat aktiviert, das den Piloten sicher zu
seinem verlorenen Gegenstand lotst. Farbige
LEDs und ein Summer zeigen sowohl optisch,
als auch akustisch die Richtung und Intensitat
des verlorenen Peilsender-Signals an. Damit ist
eine einfache Bedienung selbst fir Nicht-Tech-
niker gewabhrleistet.

Mit dem beiliegenden Klettband wird der
ca. acht Gramm leichte Peilsender einfach
am oder im Modell bzw. an der
Schleppschnur befestigt.

Reichweite

Wie beeinflusst die umliegende Vegetation der
Wirksamkeit den kleinen Helferchen? Der Her-
steller verspricht eine unglaubliche Reichweite
von 500 Metern im freien Feld. Im bebauten
bzw. bepflanzten Gebiet wird dieses Ziel aber
wohl schwer zu erreichen sein.

Darum wurden intensive Tests unternommen,
um eine fundierte Aussage darlber treffen zu
kdnnen, wie gut das System im harten Modell-
flugalltag funktioniert.

prop

Test im Maisacker

Im Maisfeld hat der kleine ,Piepser” echt zu
kampfen.

Schweiftreibende Tests im August unter hartes-
ten Bedingungen (quer verlaufende Maisreihen,
voller Bewuchs, Hitze, hohe Luftfeuchtigkeit)
zeigten eine treffsichere Reichweite von 25 bis
30 Metern. Das klingt nach nicht viel, jedoch ist
dies in Anbetracht der widrigen Umstande ein
guter Wert. Das Blattwerk ist in allen Hohen
derart dicht, dass es unerheblich ist, in welcher
Hohe sich der Peilsender befindet (durch
Messungen bestatigt).

Ubrigens, Mobiltelefone haben im ausgewach-
senen Maisacker keinen GPS-Empfang, wo-
durch derartige Suchsysteme wirkungslos sind.
Praxiserfahrung: Ein Kollege verlor sein Auf-
steckfahrwerk fir seinen Elektrosegler im
Maisacker und fand es kurz daraufhin mit Hilfe
dieses Suchsystems.

Test im Getreidefeld

Hier zeigte sich, dass die erreichbare Reichweite
bei ca. 180-220 Meter liegt. Ein Schleppgespann
ging hierbei unfreiwillig als Versuchsobjekt an
den Start. Wie Ublich befestigten die beiden
Piloten einen Peilsender an der Schleppschnur.
Dies klappte auch einige Male, bis es tatsachlich
zu einer brenzligen Situation kam, worauf hin
beide Piloten zugleich ausklinken mussten. Mit-
hilfe des Suchgerates konnte die Schleppschnur
im Getreidefeld sicher geortet und gefunden
werden. Die ganze Suchaktion dauerte nicht
langer als 20 Minuten.

Weitere Tests unterstrichen die relativ groBe
Reichweite im offenen Gelande, hier konnten
430 Meter bestatigt werden.

Alle Reichweiten wurden mit dem Mobiltelefon
Uber GPS-Ortung ermittelt. Im Maisacker wurde
das Telefon oben aus dem dichten Blattwerk
gehalten, um die genaue Position bestimmen
zu kénnen.

Akku-Betriebsdauer

Ein wichtiger Punkt ist das Akkumanagement.
Die wiederaufladbare LIR-Knopfzelle halt im
taglichen Betrieb ca. 14 Tage, bis sie schwach
wird und aufgeladen werden sollte. Aus Griin-
den der Akkusicherheit (Tiefentladeschutz) wird
der Peilsender softwaremaBig abgeschaltet,
sollte er langer als sechs Tage nicht verwendet
(geortet) worden sein. Danach muss der Akku
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in der drei Me_ter Klasse
Allrounder sowohl als

In diesem Fall wird der Peilsender als Pilotenarmband im Segelflugzeug verwendet.

ab- und erneut angeschlossen werden und der .

Sender ist wieder in Betrieb. Daher sollte vor
dem Flug immer die Uberpriifung der korrekten Peilsender (Tag-Modul)
Funktion des Suchsystems erfolgen! MaBe mit Silikonhiille:

ca.40 x 28 x 15 mm

FaZit Gewicht komplett

mit Akku, Silikonhtlle
Das GIRAFUS - Pro-Track-Tor 227PA Peilsender- und Klettband:

system ist eine echte Bereicherung flir unseren

ca. 13 Gramm

Sendefrequenz: 2,40 — 2,48 GHz
Modellflugplatz und nach anfanglicher Skepsis (codiert / gebunden)
freundeten sich schnell viele Piloten mit den Reichweite: bis zu 430 Meter
,PiepserIn” an. Es wird nach wie vor regelmaBig (tats. gemessen)
\(;erwendet”undd glb’TIelnkGefuhI vcl)n Slcherhe;]t, Akku: LIR2032 (beiliegend)
im F F in ngen -
as,s alle es" a es‘ € ?tage angen Suc Betriebstemperatur: -15°C bis 40°C
aktionen mehr notig sein mussen. P

Osterreichs genialer Helianbieter

- Www_gob
] www.heli

spart Zeit, Geld und Nerven

heli-shop.com ==

Robbe bietet in der drei Meter Klasse den
Monsun als Allrounder sowohl als ARF- als auch
als PNP-Version an. Die ARF Variante lasst ent-
sprechende Freiheiten bei der Auswahl der RC
Komponenten. Dennoch ist der Vorfertigungs-
grad hoch. Die Flachen sind mit Bugelfolie
bespannt, der Motorspant und das Seitenruder
sind bereits eingeklebt. Das Zubehor fir den
Aufbau ist vollstandig enthalten.

In der ,Plug and play” (PNP) Version ist der
Ro-Power BL-Motor 3526 870 K/V AuBenlaufer,
optimiert auf 4s, schon eingebaut. Ebenso die
sechs Robbe Digital Servos inklusive Verkabe-
lung. Das Tragflachensteck- und Verriegelungs-
system ist vorgefertigt, um die Bauzeit so gering
wie moglich zu halten. Dank der umfangreichen
und bebilderten Anleitung ist die Fertigstellung
des Modells in beiden Fallen auch fiir den nicht

Mit einem Gewicht von rund 3.000 Gramm und dem
Profil HQ/W-2,5/9 sind ausgedehnte Fliige sowie
schnelle Abstiege mit Kunstflugeinlagen méglich.
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PNP-Version an.
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so geubten Modellbauer ohne Probleme
moglich. Mit dem Profil HQ/W-2,5/9 und
einem Gewicht von rund 3.000 Gramm sind
ausgedehnte Fliige und auch schnelle Abstiege
mit Kunstflugeinlagen maoglich. Die ent-
sprechende Festigkeit erhalt der Fligel durch
die Verwendung eines abachibeplankten
Schaumkerns mit entsprechend verstarktem
Holmaufbau. Die Flachen und Leitwerke sind
mit einer Oracover-Folie mit gut sichtbarem
Design bespannt. Durch den groBen Motor-
raum und das entsprechende Akkubrett sind
auch groBere Akkus verwendbar.

Der MONSUN besitzt einen weitlaufigen
Geschwindigkeitsbereich, fuhlt sich aber am
wobhlsten, wenn er ,Laufen gelassen” wird.

Die Landung mit gesetzten Klappen/Butterfly ist

unkritisch. | ]
Technische Daten
Spannweite: 2.995 mm
Rumpflange: 1.440 mm
Gewicht: rd. 3.000 Gramm
Tragflacheninhalt: 65,5 dm?
Profil: HQ/W-2,5/9

Weiterfiihrende Informationen
https://www.lindinger.at/at/flugzeuge/modelle/segelflug-
zeuge/robbe-monsun-pnp-styro-gfk-abachi-flaeche



Autor: Martin Atzwanger

Das Flugbild ist optisch ansprechend
und die Flugeigenschaften sind wie
beim Original sehr gutmiditig.

Bergfalke II/55
von Grupp Modellbau

Kurz nach dem Zweiten Weltkrieg konstruierte DI Egon Scheibe basierend auf
der MUi10 den Doppelsitzer Mii-13 Bergfalke. Der Rumpf war ein Stahlrohr-
gertst mit Stoffbespannung sowie die Fliigel und Leitwerke in klassischer be-
spannter Holzbauweise. Bereits 1953 erschien der neu entwickelte Bergfalke Il
und noch einmal zwei Jahre spéter der Bergfalke 1l/55. Rund 300mal gebaut,

diente er vor allem der Anfdngerschulung. Besonders seine einfache Montage
und die gutmlitigen und guten Flugeigenschaften machten ihn zu einem
beliebten Vereinsflugzeug.

In einer Sonderausfertigung vom urspriing-
lichen Hersteller www.pilot-rc.com, bietet
Grupp-Modellbau eine ARF-Version des Berg-
falken 11/55 im MalBstab 1:3 an.

Das Modell ist in klassischer Holzbauweise mit
gelaserten Rippen und Spanten aus Pappel-
sperrholz aufgebaut, mit Balsaholz beplankt

und vollstandig mit dreifarbigem Oracover
bespannt. Die Schleppkupplung ist bereits ein-
gebaut, die klare Kabinenhaube fertig lackiert
und mit dem Haubenrahmen verklebt.

Die Tragflachensteckung erfolgt mit einem CfK-
Rohr und wird durch Plastikschrauben gesichert.
Die Landekufe ist in Aluminium ausgefihrt.

orop
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Der Zubehdrsatz enthalt das Leichtrad sowie
ausreichend dimensionierte M3-Kugelgelenk-
gabelkdpfe, Schubstangen aus drei Millimeter
Stahl mit Rechts- / Linksgewinde und doppelte
GfK-Ruderhdrner, Kleinteile zur Servomontage
sowie das Stahlseil zur Anlenkung des Seiten-
ruders. Der Einbau der Servos fir das Hohen-
leitwerk erfolgt direkt in der Flosse, und
ermdglicht so, einen einfacheren Transport und
Aufbau. Die Anleitung steht derzeit nur in
Englisch zur Verfligung.

Die Flugeigenschaften sind wie beim Original
sehr gutmdtig und das Flugbild ist optisch an-
sprechend. Grupp-Modellbau bietet mit seinem
Bergfalken 11/55 ein attraktives und eindrucks-
volles GroBmodell fur den Thermikflug.

Technische Daten

Spannweite: 5.530 mm
Rumpflange: 2.660 mm
Gewicht: rd. 13.000 — 15.000 Gramm

Weiterfiihrende Informationen
http://gruppstore.de/product_info.php?products_id=398

Mit dem Bergfalken Il/55 bietet Grupp-Modellbau
ein attraktives und eindrucksvolles GroBmodell fiir
den Thermikflug.

FUR DEN FEINEN
MICROMOT  JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

Spezialisten fiir feine Bohr-, Trenn-, Industrie-Bohrschleifer
Schleif-, Polier- und Reinigungs-
arbeiten. Made in EU.
500 g leichte Elektrofeinwerkzeuge fiir
230 V-Netzanschluss. Getriebekopf
aus Alu-Druckguss. Balancierter
DC-Spezialmotor - durchzugskraftig,
leise und langlebig.
Langhals-
Von PROXXON gibtes noch ~ V"<epschieifer
50 weitere Gerate und eine gro3e p
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge )
fiir die unterschiedlichsten ?

Anwendungsbereiche.

Bandschleifer

. . BS/E
Bitte fragen Sie uns.

Katalog kommt kostenlos.
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das neuartige

Modellflugzeug-Ortungssystem

Um das immer wieder auftretende Problem des Auffindens verlorenge-
gangener Modellflugzeuge zu I6sen, wurde in den vergangenen Monaten ein
neuartiges Modellflugzeug-Ortungssystem entwickelt, das einerseits die
bisherigen Lésungen an Ortungsgenauigkeit und Reichweite (bertrifft und

andererseits leicht zu bedienen ist.

Durch eine neue Funk-Technologie kann man
mit relativ geringer Sendeleistung beachtliche
Reichweiten Uberbricken. Das bedeutet bei
einem guten Standort eine Funkreichweite bis
zu 20 km und mehr.

Die FunklUbermittlung von Positions-Daten er-
folgt auf mehreren Kanalen mit Frequenzhop-
ping. In der Praxis kann man nach Sichtverlust
des Luftfahrzeuges in alpinem Geldande OHNE
GSM- und Internetabdeckung (z.B. in den Ber-
gen mit Seitentalern etc.) mit hochster Wahr-
scheinlichkeit das Modell orten und
wiederfinden.

Ortungsverfahren

Im Modell befindet sich eine ca.19 Gramm
leichte Sendereinheit, bestehend aus einem
GPS-Empfanger und einem Microcomputer. Aus
einer LiPo-Batterie 3,7 V mit 500 mAh (ca.10
Std.) oder héher wird die Sendeeinheit gespeist

und sendet aktiv ihre geographische Position
sowie andere wichtige Daten.

Vorgehensweise

Der Uiber den Sichtverlust ungliickliche Pilot be-
kommt auf einem kleinen Empfangergerat mit
gut ablesbarem Display den zugeordneten
Namen des Modells, die Positions-Daten des
Landepunktes, die Hohe, die Signalstarke und
die Batteriespannung angezeigt. Diese Daten
werden auf ein Android-Smartphone OHNE
Internet- und OHNE GSM-Anbindung in einer
speziellen Kartensoftware via Bluetooth-
Verbindung Ubertragen. Man sieht auf einem
Android-Smartphone OHNE Internet- und
Mobilfunk-Verbindung mit entsprechender
Applikation die eigene Position und die des im
unbekannten Gelande gelandeten Modells in
einer Kartendarstellung und kann sich dadurch
im Gelande besser orientieren und bewegen.

Dror
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Die ca.19 Gramm leichte Sendereinheit befindet sich im Modell, bestehend aus einem

GPS-Empfénger und einem Microcomputer.

Erweiterte Vorgehensweise

Besteht dennoch wegen widriger Umstande
(zu groBe Entfernung, extrem tiefes und enges
Tal, Gelandeabschattung etc.) kein direkter
Funkkontakt zwischen dem verlorenen Modell
und dem Piloten, gibt es dennoch eine Ortungs-
moglichkeit.

Auf einem kleinen Empféngergerét mit gut ablesbarem
Display werden der zugeordnete Name des Modells,
die Positions-Daten des Landepunktes, die Héhe,

die Signalstdrke und die Batteriespannung angezeigt.

i
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Dabei kommt ein weiteres Flugmodell, das
einen Repeater (ca.12 Gramm) mit Up- und
Downlink zum Piloten an Bord hat, zum Einsatz.
Dieses kann die Radio-Sichtweite aus der Luft
auf ein Vielfaches zu erhéhen und damit die
Ortung auch in nicht einsehbarem Gelande
ermdglichen.

FUR DEN FEINEN

MICROMOT JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

Prazisionsdrehmaschine PD 250/E. Die neue Generation mit
Systemzubehor. Zur Bearbeitung von Stahl, Messing, Aluminium
und Kunststoff. Made in Germany.

Spitzenweite 2560 mm. Spitzenhohe 70 mm. Spitzenhdhe lber
Support 46 mm. Leiser DC-Spezialmotor flir Spindeldrehzahlen
von 300 - 900 und 3.000/min. Spindeldurchlass 10,5 mm.
Automatischer Vorschub (0,05 oder 0,1 mm/U). Gewicht ca. 12 kg.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine grof3e
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fiir die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

PD 250/E

Bitte fragen Sie uns. * ~
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Mittels Bluetooth werden die Daten des Modells auf ein
Smartphone mit Android Betriebssystem (ibertragen.

Das System wurde deshalb entwickelt, da schon
haufig Flugmodelle in einer Thermik mit atem-
beraubendem Hohengewinn mit nachfolgen-
dem Sichtverlust verlorengingen, aber nach
einigen Stunden in einer Entfernung zum Start-

acker

Brushless Motors

ECO

www.hacker-motor-shop.com

Die neue Servo-Serie.
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£ Aspen Wiesen

Kurze Liesen

Obere meersdurfler \tVzeg_En Bl iengens

Cronare

Mittels spezieller Kartensoftware lasst sich die Position
des Modells (ibersichtlich darstellen.

punkt von 28 km unbeschadigt in einem Feld
geortet und geborgen werden konnten.

Der Verlust des Modellflugzeuges ware teurer
gekommen, als die Anschaffung des Ortungs-
systems.

LINE

Hacker Motor GmbH - SchinderstraBBl 32 84030 Ergolding

Es besteht aus den nachfolgend

angefiihrten Teilen:

® Sendereinheit mit GPS (im Modell) mit
Eigenstromversorgung

® Empfangereinheit mit Display und
Bluetooth (beim Piloten)

® Darstellungsbeispiele fur
Android-Smartphone oder SmartWatch

® Repeater, optional (im Repeaterflieger),
fur groBe Entfernungen oder nicht ein-
sehbares Gelande mit Eigenstromversorgung

® Smartphone Android ab 4.1 mit
Speicherkarte

® Kartensoftware mit Streckenaufzeichnung
und/oder Listen-Darstellungs-App

Einbau

Die in den Luftfahrzeugen eingesetzten
Komponenten sollten mit einer eigenen Strom-
versorgung (eine LiPo-Zelle 3,7 V mit 500 mAh
oder hoher) mechanisch geschiitzt eingebaut
werden. Die Antenne wird geradlinig und mit
Abstand von elektrisch leitenden Teilen verlegt.
Bei Kohlefaser-Rimpfen empfiehlt sich eine
Durchfiihrung nach auBen. Die Antennenlange
aller Gerate ist abgestimmt und darf nicht
verandert werden. Der Betrieb ist in allen EU-
Landern bewilligungs- und kostenfrei.

Weitere Informationen und Bezugsquellennach-
weis unter: aviloxx@gmx.at | ]

prop

Bei widrigen Umsténden lésst sich die Position des
verlorenen Modells mittels eines zweiten Flugmodelles
und Repeater feststellen.

MICROMOT

FUR DEN FEINEN
JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

HeiBdraht-Schneidegerat THERMOCUT 230/E. Zum Trennen von
Styropor und thermoplastischen Folien. Auch zum Arbeiten mit
Schablonen.

Fur Architekturmodellbau, Designer, Dekorateure, Kinstler,
Prototypenbau und natlrlich fir den klassischen Modellbau.
30 m Schneidedraht (@ 0,2 mm) gehéren dazu.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine grof3e
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge flir die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche. b A

THERMOCUT 230/E

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.
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Die Version DIY besteht aus einem Bausatz
mit Einzelteilen, welche noch montiert
werden missen.

Sicher verbunden mit

Uniconnec

Wer kennt das nicht? Man baut ein aufwendiges Flugmodell, in dem sich in der
Tragfldche jede Menge Servos, Beleuchtung, Fahrwerk usw. befinden, die nattirlich
alle mit den im Rumpf befindlichen Steuerkomponenten verbunden werden wollen.
Es gibt hier eine Menge mehr oder minder brauchbarer Lésungen, um die
gewdinschten Verbindungen herzustellen. Doch so eine richtig professionelle
Verbindungslésung war bisher schwer zu finden. Die Firma unilight aus Osterreich,
die bekannt ist fiir ihre Beleuchtungskomponenten, hat nun neuartige mehrpolige
Verbinder im Programm, die flir jeden Anwendungsfall einsetzbar sind.

Aufbau

Das Stecksystem uniCONNECT besteht aus
massiven Messer- und hoch belastbaren Sockel-
leisten. Dadurch kénnen aktuell bis zu 22 Pins
in einem Stecker bei geringer BaugroBe realisiert
werden. Dabei sind bei Belastungen bis 10 A
tber 3.000 Steckzyklen mdglich. Die Messer-
leisten bieten den Vorteil, dass alle Kabel ein-
fach und zuverlassig verlotet werden kdnnen,
ohne dass der Kunststofftrager schmelzen kann.
Dazu kommen die Zugentlastung, eine Rastung,
ein Griff und der Knickschutz. Die Kontakte der
Messerleisten sind immer sichtbar, womit
Beschadigungen und Verschmutzungen sofort
erkennbar sind.

Der groBte Vorteil des Systems besteht darin,
dass im Stecker eine doppelte Redundanz fir
wichtige Steuerfunktionen vorgesehen ist.

Aus diesem Grund werden bei dem System
nicht nur herkdmmliche Pinnzahlen angegeben,
sondern zwischen primaren Pins (doppelt, fir
Hauptfunktionen) und sekundare Pins (einfach,
far Licht, Fahrwerk, Bremse,...) unterschieden.
Die beiden Stecksysteme FLOATING CABLE und
FLOATING HEADER wurden ausschlieBlich fur
die selbststandige Kontaktierung von Fligel
und Rumpf entwickelt. Es hangen keine Kabel
und Stecker aus Rumpf und Tragflache, die
verschmutzt oder sogar beschadigt werden
kdnnen. Beim Zusammenbau wird die Messer-
leiste direkt mit der Buchse kontaktiert. Dies ist
bei uniCONNECT zuverlassig moglich, weil die
Buchsenleisten nicht starr, sondern ,schwim-
mend” mit dem Trager verbunden sind und sich
daher bei leichten Bewegungen und Vibratio-
nen der Fligel mit bewegen.

Dror

Uber Distanzhalter wird die
Bodenplatte mit der Blende
verschraubt, dabei sollte man
nicht auf die Gummittillen zur
Schwingungsddmpfung
vergessen.

Selbstverstandlich ist das System nur fur in
Rumpf und Flache starr verschraubten Verbin-
dungen geeignet.

Die beiden Systeme CABLE und HEADER unter-
scheiden sich nur beim Anschluss. CABLE wurde
primar fur zuverlassige Lotverbindungen ent-
wickelt, HEADER ist mit normalen Pins fir Uni
Stecker vorbereitet. Erhaltlich sind die Steck-
systeme in der Version RTR, fertig verlotet und
montiert und in der Version DIY als Bausatz be-
stehend aus Einzelteilen, welche noch montiert
werden mussen. Bei der Variante ,Locking Cable”
ist eine Buchse z.B. im Rumpf verbaut und die
Kabel werden vom Fllgel auf einen Stecker ge-
fuhrt. Dieser wird beim Zusammenbau in die
Buchse gefiihrt und dort verriegelt. Das Ubrige
Kabel wird zurtick in den Fligel geschoben.

Typenvielfalt

Wie bereits eingangs erwahnt, kénnen bis zu 22
Pin-Kontakte auf einem Stecker Verwendung
finden. Nach unten ist die Abstufung 16, 12, 10
und am unteren Ende sechs Kontakte, wobei es
fur jede Kontaktanzahl eigene Steckverbin-
dungssatze gibt. Selbstverstandlich sind sowohl
bei der Floating- als auch bei der Locking Cable-
Version die oben angefihrten Steckver-
bindungssatze erhaltlich.

Assembling

Bevor man die Uniconnect Steckverbinder in die
Tragflache und in den Rumpf einbauen kann,
muss man sie zunachst aus einer Reihe von Ein-
zelteilen zusammenbauen. Aber keine Angst,
das geht sehr schnell und die beigefligte Anlei-
tung hilft dabei.

Die Sockelleiste wird in der Stirnseite der Wurzelrippe
am Rumpf versenkt und mit Hilfe zweier zwei Millimeter
Schrauben gesichert.

der Anschlusskabel wurde hier aus
Demonstrationsgriinden verzichtet.

Geliefert werden die Steckverbinder, wie man es
von unilight kennt, in einem durchsichtigen
Beutel mit einem bedruckten Verschlusskarton.
Nach dem Offnen hat man zunéchst eine Reihe
von Einzelteilen, bestehend aus Kontaktzungen,
Steckrahmen, Kontaktbuchsen, Abstandshaltern
aus Kunststoff, vier zwei Millimeterschrauben
und Gummitullen. Im ersten Schritt werden die
zu verbindenden Kabel an die beiden Messer-
leisten geldtet und in der Blende mit vier Lot-
punkten fixiert. Hier gilt zu beachten, dass es
eine breitere Zunge fir die Servos und eine
schmalere fir die Beleuchtung gibt. Somit ist
eine optische und raumliche Trennung gegeben,
die fir mehr Sicherheit sorgt. Im nachsten
Schritt werden die Buchsen auf die Bodenplatte
und die zugehorigen Kabel verlétet. Anschlie-
Bend erfolgt die Sicherung mittels dem im
Lieferumfang enthaltenen Schrumpfschlauch.
AnschlieBend wird die Bodenplatte Uber
Distanzhalter mit der Blende verschraubt, dabei
sollte man nicht auf die Gummitillen zur
Schwingungsdampfung vergessen. Danach kann
die Sockelleiste in der Stirnseite der Wurzelrippe
am Rumpf versenkt werden. Durch Aufsetzen
der mitgelieferten Schablone auf den Stecker
und Fixieren mit doppelseitigem Klebeband wird
die Position auf die Flache Ubertragen. Da in der
Schablone bereits die Bohrlécher und Ausneh-
mungen enthalten sind, konnen diese unmittel-
bar auf der Tragflachenwurzel genutzt werden.
Damit nun die Steckverbindung zwischen
Rumpf und Tragflache korrekt sitzt, wird nun die
Messerleiste in der Tragflache entweder mit
HeiBkleber oder mit dickem Epoxyharz an der
vorgesehenen Position fixiert. AnschlieBend
schiebt man die Tragflache wieder auf den
Rumpf und wartet bis zur Trocknung des
Klebers. Danach kann die Messerleiste ver-
schraubt und somit gesichert werden.

Somit braucht man beim Auf- und Abstecken
der Flachenhalften vom Rumpf nicht mehr auf
das polrichtige Verbinden der Steckverbindun-
gen zu achten bzw. wird das Abknicken der
Kabel, bzw. der Anschlisse verhindert. | ]

Im ersten Schritt werden die zu ver-
bindenden Kabel an die beiden Messer-
leisten gelotet und auf der Blende mit
vier Létpunkten fixiert. Auf das Verl6ten
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Autor: Jirgen Witt

Zur Landung kommt das Modell ganz langsam
hereingeschwebt, bevor es sich ins Gras setzt.

3
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Das neue F3F Modéll .ORDEN” — von RTG Modelib%u ist der Nachfolger
des erfolgreichen — STRIBOG und STRIBOG +. Wie man auf den Namen -
~ORDEN” - gekommen ist und was er zu bedeuten hat, entzieht sich meiner

Kenntnis.

Auf den Markt gekommen ist das Modell im Juli
2019. Er reiht sich in die Erfolgsgruppe -
Extreme, Rotmilan, Rotmilan Midi, Stribog und
Stribog+ ein.

Ob er sich seinen Namen ORDEN mal verdienen
wird, kann sich nur in der Zukunft zeigen. Leider
gab es im August 2019 bei meiner Bestellung
des ORDEN noch keine groBen Erfahrungswerte
beziiglich Alltagstauglichkeit, technische Daten,
Ruderausschlage und Schwerpunktlage. Nach
einer Mail an Milan bekam ich nur eine Angabe
des Schwerpunktes.

Bei meiner Bestellung per Mail habe ich mein
eigenes Farbdesign mit einer Zeichnung meiner
Farbwiinsche gestaltet, das wirklich eins zu eins
von Milan umgesetzt wurde.

Am Mittwoch, den 11. September, also zwei
Tage vor meinem GroBarl Urlaub, wurde bei mir
ein groBer Karton angeliefert. Schon beim
Offnen des Kartons wurde mir klar, dass es
hier keine Beschadigungen geben kann.

Da konnte sich so mancher Lieferant eine
Scheibe abschneiden. Es war alles sehr stabil in
Styrodurplatten eingepasst und dazu noch aus-
geschaumt. Alle Teile waren noch zusatzlich in
Luftpolsterfolie eingepackt. So muss es sein!

Weil ich das Modell unbedingt mit in den
Urlaub nehmen wollte, drangte die Zeit bis zur
Fertigstellung des ORDEN. Im Vorfeld hatte
ich mir schon Servos, Servorahmen, Akku,
Empfanger, Schalter und Kleinteile besorgt.
Alle anderen Kleinteile, wie Kabelstrang fur
Rumpf und Tragflachen, Roll Drive mit Gegen-
lager und fertigen Anlenkungen fir Wolb-
klappen und Querruder, hatte ich mir bei RTG
Modellbau als Zubehor mitbestellt. Das ist
meiner Meinung nach ein groBer Vorteil und
eine Arbeitserleichterung.

Beim F3F Modell ORDEN hat man die gleiche

Bauweise und Fertigstellung beibehalten, wie
beim Bau des STRIBOG und STRIBOG+.

1/2020
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Eingebautes Servo mit Roll Driveanlenkung in der Tragflédche,
hier miissen alle Servos denselben Abstand zum Ruder
haben, sonst ist die Mittenstellung nicht gewéhrleistet.

Die Tragflachen

Die Tragflachen sind in Doppelkarbon mit
Képergewebe, Kevlar und Spread Tow Carbon-
gewebe in Hartschale hergestellt. Bei meinem
Modell sind die Gelege sehr sauber verarbeitet
und zeigen keinerlei Verschiebungen im Ge-
webe. Dies ist gut sichtbar, da die Tragflachen in
Sicht-Carbon hergestellt sind.

Die Fertigstellung der beiden Tragflachen ist der
aufwendigste Teil am Modell. Hier gibt es zwei
ganz wichtige Dinge zu beachten.

Man sollte ganz genau hinsehen und sich die
fertigen vier Servogestange aus GFK und die vier
Roll Drive Fihrungen mit Gegenlager ansehen.
Zwei Gestange fir die Wolbklappen sind ca.
zwei Millimeter langer, wie die beiden Gestédnge
fur die Querruder. Ebenfalls sind die beiden Roll
Drive flr die Wolbklappen mit den Bohrungen
fur die Gestange ca.1,5 Millimeter weiter vom
Drehpunkt der Zahnkranzmitte entfernt, wie bei
den beiden Roll Drive fiir die Querruder. Das ist
extra so gemacht worden, weil fur die Aus-
schlage der Wélbklappen ein langerer Hebel-
weg benotigt wird, um einen 90 Grad Wélb-
klappen-Ausschlag nach unten zu bekommen.
Beim Einbau der Servos in die Tragflache mit
den Servorahmen und Roll Drive-Gegenlager
mit Gestange, ist es unbedingt notwendig, dass
alle Servos beim Einkleben den gleichen Ab-
stand zum Ruder haben. Somit sind alle Servo-
Mittenstellungen gewahrleistet und alle ruder-
bezogenen Ausschlage gleich.

Alle Gestange sind am Roll Drive mit passge-
nauen zwei Millimeter Stahlstiften und Inbus-
schrauben gesichert. Ebenso sind auch alle Roll
Drive auf dem Servokranz der Servos mit Inbus-
schrauben gesichert. Die vier Anlenkungsge-
stange fiir die einzelnen Ruder werden ebenfalls

WS |
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Zur Fertigstellung des Modells ORDEN werden noch einige
Komponenten wie Servos, Empféinger, Akku, Sicherheitsschalter
und Servorahmen benétigt.

mit einem zwei Millimeter Stahlstift gesichert.
Diese Stahlstifte sind ca. 50 Millimeter lang und
haben am Ende ein zwei Millimeter Gewinde.
Alle Stifte fir die Anlenkgestange sind in der
Hohlkehle der Ruder in einer Fihrung gelagert.
Bei der Lieferung des ORDEN ist ein ca. 500 Milli-
meter langer Stahldraht, der an einem Ende ein
zwei Millimeter Innengewinde hat, dabei.
Folglich kann mit diesem Stahldraht jeder
einzelne Stahlstift in der Hohlkehle in das An-
lenkunsgestange der einzelnen Ruder einge-
schoben werden. Diese Arbeit sollte vor dem
Einkleben der Servorahmen mit den Servos und
dem Roll Drive durchgefiihrt werden.

Alle Servorahmen sollten vor dem Einkleben mit
den Servos verschraubt sein. Die Servos miissen
so geschitzt sein, dass sie nicht im Nachhinein
festkleben. Hierflr verwende ich eine diinne
Frihstlcksfolie. Diese schiitzt die Servos vor
Klebstoff. Zum Schluss habe ich den fertigen
Kabelstrang mit Stecker eingezogen und an die
Servos angeschlossen. Den Stecker an der
Waurzelrippe habe ich nicht eingeklebt, weil ich
etwas Kabelspiel wollte.

Das Hohenleitwerk

Das V-Leitwerk ist komplett in Sicht-Spread Tow
Carbongewebe hergestellt. Alle Torosionsstifte
sowie der Hauptfliihrungsstift zum Befestigen
des V-Leitwerk am Rumpf sind bereits fertig ein-
gebaut. Was noch gemacht werden muss, ist
das Einkleben der beiden mitgelieferten Alu-
winkel fir das jeweilige Ruder, die in den
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Rudern fir eine Fihrung der Rudergestange
sorgen. Hier ist besonders darauf zu achten,
dass der Winkel fir die Rudergestange der
Ruder nach OBEN eingeklebt werden. Das ist
bei dieser Art von Modellen uniblich, aber
clever geldst. Weitere Arbeiten sind am V-Leit-
werk nicht notig.

Der Rumpf

Der Rumpf ist, wie alle Bauteile auch in CFK her-
gestellt. Nur der vordere Bereich ab der Nasen-
leistenanformung fiir die Tragflachen bis hin zur
Rumpfspitze sind in Kevlar-2,4 Ghz freundlich
gefertigt. Die Arbeiten am Rumpf sind sehr
Uberschaubar. Wie man an Hand der Fotos
sehen kann, ist bereits die Aufnahme fir die
beiden V-Leitwerkservos fertig im Rumpf ein-
gearbeitet und fur die Servos ausgeschnitten
worden. Beide Gestdnge fir die Anlenkung der
V-Leitwerkruder missen nur noch langenmaBig
angepasst werden. Zuerst habe ich die beiden
Gabelkopfe am Gestange fir die V-Leitwerk-
ruder eingeklebt und an die Ruder eingehangt.
Zwischenzeitlich konnte ich die beiden Servos
im Rumpf einbauen. Auf der Servoseite habe ich
die Gestdnge angepasst und die Lothilsen fir
die Gabelkdpfe eingeklebt. Nattrlich habe ich
diese Arbeit bei Neutralstellung der beiden
Servos und Hohenruder bei eingehangten
Gabelkdpfen durchgefihrt.

Als nachstes habe ich die fertigen Kabelbuchsen
fur die Stromversorgung der Tragflachenservos
rechts und links in den Rumpf eingeklebt. Alle
Kabel wurden zum Schluss im Rumpf nach
vorne gefuhrt. Um den 2.900 mAh Akku in den
vorderen Bereich des Rumpfes einzubauen,
musste ich etwas von der Servoaufnahme ab-
frasen. Damit hatte ich gentigend Platz fiir Akku,
einen Graupner GR 16 Empfanger und einen
Magnetschalter. Zum Schluss habe ich alle
Servokabel in den Empfanger eingesteckt und
die beiden Empfangerantennen in einem Leer-
rohr verlegt.

Flugfertiges Modell

Der erste Zusammenbau des ORDEN war mit
einigen kleinen Nacharbeiten an den Torsions-
stiften der Tragflachen kein Problem.

Nach den ganzen Bauarbeiten am ORDEN habe
ich das Modell auf die Schwerpunktwaage ge-
legt. Die Schwerpunktangabe von RTG Modell-
bau lag bei 95-105 mm. Um auf einen sicheren

Schwerpunkt von ca. 97 mm zu kommen,
musste ich ca. 105 g Gewicht einsetzen. Fir ein
Modell dieser Bauart lag dieses Gewicht meinen
Ermessens nach in einem normalen Bereich.

Zum Schluss habe ich das Modell mit den
Erfahrungswerten aus dem STRIBOG + einge-
stellt. Alle Funktionen, wie z.B. Querruderaus-
schlage, Wolbklappenstellungen, Héhen- und
Tiefenruderausschlage, sowie auch die Butter-
flystellung der Klappen, habe ich so Uber-
nommen. Funktionen wie Snap Flap, Quadro
Flap, Wolbung der Wélbklappen und Querruder
fur Thermik-Speedflug, hatte ich erst einmal auf
Schalter gelegt, um sie bei Bedarf zu aktivieren.
Nach einigen kleineren Anderungen an den
Ruderausschlagen war das Modell fertig zum
Einfliegen.

Den ORDEN habe ich einen Tag vor meinem
GroBarltal Urlaub, Mitte September 2019, fertig
gestellt. Zum Einfliegen blieb mir also zu Hause
keine Zeit. Den Erstflug konnte ich bei sehr
schonem Wetter und ganz alleine am Montag,
den 16. September an der Hoamalm im GroB3-
arltal bei leichtem Nord/West Wind machen.
Der erste Start und das anschlieBende Fliegen
an der Hangkante machte keine groBen
Probleme. Nach ein paar Kreisen weiter drauBen
in der Thermik fing es an Freude zu machen.

In sicherer Hohe konnte ich versuchsweise die
Butterfly Funktion setzen. Der ORDEN ging
leicht nach unten und wurde sehr schon lang-
sam. Das zeigte mir, dass die Hohenruder-Bei-
mischung einigermalen stimmte. Alle anderen
Ruderausschlage waren noch etwas verbesse-
rungswurdig. Das Modell war nie unkritisch,
sondern eher zahm. Der Schwerpunkt schien
mir etwas zu weit nach vorn gelegt.

Also war zunachst die Ladung angesagt, um die
Einstellung des Schwerpunkts zu optimieren.

Ganz langsam kam der ORDEN angeschwebt
und setzte sich ins Gras. Nach einer Ruhepause
habe ich etwa ca. zehn Gramm Gewicht aus der
Rumpfspitze entnommen und einige Ruderaus-
schldage nachgestellt. Der zweite Start war fir
mich schon etwas entspannter. Nach einigen
Kreisen in der Thermik habe ich die Funktionen
Snap Flap und Quardroflap dazu geschaltet.

Dror

Der Autor mit dem Modell bei seinem Urlaub im GroBarltal,
wo der ORDEN seinen Erstflug absolvierte.

Der ORDEN wurde agiler. Bei einem schnellen
Vorbeiflug an der Hangkannte und Ziehen
am Hohenruder in einer Kurve hatte ich das Ge-
fuhl, dass der ORDEN an einer Wand abprallte.
Heftig.

So wild, wie er im Speedflug ist, um so zahmer
ist er in der Thermik mit gesetzter Wélbung.
Ca. drei Millimeter nach unten gesetzte
Klappen, machen den ORDEN sehr gutmuitig im
Kreisen. Ist er zu langsam, zeigt er das durch ein
leichtes Absenken der Rumpfnase an. Er ist
unkritisch, reagiert aber sehr exakt auf die
kleinsten Ruderbewegungen. Stehen die Ruder
wieder neutral, hat er eine gute Grundge-
schwindigkeit. Man merkt sofort, dass er nach
vorne mochte.

Auch das weitere Fliegen mit allen Funktionen
hatte mir an diesem erfolgreichen Tag sehr viel
Spal3 gemacht.

Vorerst war ich mit den Einstellungen sehr zu-
frieden.

In den folgenden Tagen hatte ich die Moglich-
keit, den ORDEN am Natur-Platzel zu fliegen.
Das hat richtig Laune gemacht. Hier war der
ORDEN in seinem Element. Schnelle Wechsel in
der Kurve zeigten seine Dynamic beim Fliegen.
Leider hatte ich nicht die Gelegenheit, den
ORDEN in GroBarl mit Ballast zu fliegen.

Es konnen in der Tragflache ca. 1.600 g und im
Verbinder 650 g dazu geladen werden.
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Naturlich hat der ORDEN in GroBarl, sowie auch
hier bei uns im Verein viel Aufsehen erregt,
da ihn noch keiner gesehen hatte. Durch sein
schones Design fiel er in der Luft sehr ange-
nehm auf. Man konnte ihn auch bei schlechter
Sicht sehr gut erkennen.

Mein Fazit

Der ORDEN ist meiner Meinung nach, ein guter
Nachfolger des STRIBOG +. Die Verarbeitung
und Ausfihrung des ORDEN lassen keine
Winsche offen, das Modell sehr hochwertig
ausgefuhrt. Das Zubehor zur Fertigstellung
des Modells ist fiir mich eine groBe Arbeitser-
leichterung gewesen. Was ich beim Bau aus
dem Zubehor nicht verbaut habe, sind die
mitgelieferten Sperrholz-Servorahmen mit den
Gegenlagern. Hier habe ich von Servorahmen.de
die Servorahmen in den Tragflachen verbaut.
Der ORDEN ist ein anspruchsvolles F3F Modell.
Er ist alltagstauglich und naturlich fir Wett-
bewerbe sehr gut geeignet. Ich kann mir vor-
stellen, dass er den Anbietermarkt aufmischt
und sich gut Platzieren wird.

Preislich gesehen liegt er im mittleren Bereich
dieser Klasse. Ich wiinsche der - Firma RTG
Modellbau viel Erfolg mit dem ORDEN.

Fir mich hat er sich den ORDEN schon verdient.

Zum Schluss noch ein kleiner Tipp:

Das Schutztaschenset von rc-taschen.at fiir den
FREESTYLER 3 passen hervorragend flir den F3F
ORDEN. p

Technische Daten

Modellpreis: ca. 1.390 Euro
incl. Flachentaschen und Roll Drive System
Spannweite: 2.885 mm
Abfluggewicht Testmodell: 2.155 g

Profil: RTG Modell
Aufballastiert bis zu: 4.500 g
Flacheninhalt: 54,74 dm?

V- Leitwerkinhalt: 5,22 dm?

Schwerpunkt Testmodell: 97 mm
Ballast fur Tragflache: ca. 1.600 g
Ballast fur Verbinder: ca.650g

Verbaute RC Anlage im Testmodell:

Tragflachenservos: 4 X KST X 10 Mini

V — Leitwerkservos: 2X KST X 12-508

Akku: 2s LiLo 2.900 mAh
Empfanger: Graupner GR 16 - 8 Kanal
Magnetschalter: EMCOTECH

45



46

ULTRA HIGH SPEED

ULTRA HIGH TORQUE
ULTRA HIGH TORQUE

Kingmax Servos
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ULTRA HIGH TORQUE

mit mehr Kraft steuern

Seit dem heurigen Jahr hat der fiir seine Lichtlébsungen bekannte Hersteller
unilight den Vertrieb fiir die aus China stammende Servo-Marke Kingmax
libernommen. Da die Firma unilight immer flir Qualitat und stets gepriifte
Komponenten steht, kann man davon auszugehen, dass die neuen Servos
ebenfalls hohen Qualitatsanspriichen gerecht werden. Beim Bau des neuen
Jetmodells ,Wild Hornet” sollen sie erstmals zum Einsatz kommen.

Passende GrofBBe
fiir jede Anwendung

Die Produktpalette startet bei den acht Milli-
meter Microservos mit einem Gewicht von
5,3 Gramm, die bei kleinen und Indoormodellen
zur Anwendung kommen. In dieser Kategorie
kann man als Kunde aus drei verschieden Typen
auswahlen. Zum einen gibt es das Standard-
servo mit Metallgetriebe, das mit sechs Volt be-
trieben werden kann. Parallel dazu ist dasselbe
Servo fur Hochvoltanwendungen mit 7,4 Volt
Betriebsspannung erhaltlich, die naturlich ein
hoheres Drehmoment mit 1,6 kg/cm aufweisen.
Die Palette geht weiter mit den 12 mm Mini-
servos, welche mit einem Kunststoffgetriebe
starten und Uber eines mit Metallgetriebe bis
zum hochwertigen Hochvolt-Servo mit Metall-
getriebe und Alugehduse gehen. Hier erfolgt
auch eine entsprechende Preisstaffelung.

Im nachsten Segment der 15 mm Servos sieht
es ahnlich wie bei den 12 mm Servos aus. Auch
hier startet am unteren Ende das einfache Servo
mit Kunststoff- Getriebe und Gehause.

Eine Ausnahme in diesem Bereich bildet das
DCS2107, MG Servo, da es eine Breite von 14
mm besitzt und mit 7,12 kg.cm eine doch recht
ansehnliche Leistung besitzt. Das Gehduse ist
aus Kunststoff, das Getriebe ist - wie bereits die
Bezeichnung erkennen lasst - aus Metall.

und mdssen nicht extra
beschafft werden.

orop

Die Ubrigen in diesem Bereich erhaltlichen vier
Servotypen sind im Hochvoltbereich mit Alu-
gehaduse und Metallgetriebe angesiedelt.

Das Drehmoment beginnt beim CLS4406HHV
mit 7,5 kg.cm und reicht beim CLS1515M bis zu
17 kg.cm.

Das KM5521MDHYV Servo besitzt ein massives Gehéduse aus
Aluminium und ein Getriebe aus Stahl, sodass hier eine
robuste Bauweise fiir den harten Flugbetrieb vorliegt.

Im Lieferumfang, wie hier
beim KM5509MD Servo, sind
sdmtliche fiir die Montage
bendtigten Kleinteile enthalten

Die groBBte Anzahl an Servos ist in der Gruppe
der Breite mit 20 mm erhaltlich. Hier kann man
zwischen Standard-, Alu- High Power, Low Pro-
file und Spezialservos mit der Bezeichnung IPX8
wahlen. Die Vollalu-Servos sind alle fur den
HV-Betrieb (8,4 V) ausgelegt und besitzen ein
Metallgetriebe bei einem Drehmoment be-
ginnend bei 27,5- 39 kg.cm.

Noch mehr Kraft bieten die 20 mm High Power
Servos, sie beginnen bei einem Drehmoment ab
30 kg.cm und gehen bis zu 66 kg.cm. Damit
dirfte wohl jedes GroBmodell das Auslangen
finden.

Die Gruppe der Low Profile-Servos besitzen eine
Hohe von 27 mm und eignen sich sehr gut
zum Einbau in Tragflachen oder bei gréBeren
Modellen in Leitwerke. Das Drehmoment be-
ginnt hier bei 31,3 kg.cm und reicht je nach Type
bis zu 40,9 kg.cm.

Bei der Serie der wassergeschitzten Servos mit
der Bezeichnung CLS3511S sind zwei Typen er-
haltlich, die mit 45,5 und 49 kg.cm Drehmoment
erhaltlich sind.
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Praktische Anwendung

Zum Einsatz kamen die Kingmax Servos, wie be-
reits eingangs erwahnt, beim Jetmodell Wild
Hornet. Dabei wurde das Servo KM5521MDHV
in der Tragflache fur die Quer- und Hoéhenruder
Funktion verbaut. Das KM5509MD Servo fand
Anwendung bei der Steuerung des Bugfahr-
werks und der an der Unterseite befindlichen
Bremsklappe.

Lobenswert zu erwdhnen ist, dass im Lieferum-
fang samtliche fir die Montage bendétigten
Kleinteile enthalten sind und nicht extra be-
schafft werden miissen. Dazu zdhlen verschie-
denste Servohebel, Dampfungsgummis und
natirlich die Befestigungsschrauben.

Das erstgenannte Servo besitzt ein massives
Gehause aus Aluminium und ein Getriebe aus
Stahl, sodass hier eine robuste Bauweise fiir den
harten Flugbetrieb vorliegt.

Das Servo KM5521MDHV kommt beim Modell ,Wild Hornet”

in der Tragfléche fiir die Quer- und Héhenruder Funktion
zum Einsatz.

Nach dem Einbau erfolgte der erste Funktions-
test der Ruder, der Bugradsteuerung und der
Bremsklappe. Dabei zeigt sich die Genauigkeit
der Ruderriickstellung beim Nullpunkt einer-
seits und im Endausschlag. Es tritt kein Ruder-
flattern auf und die Servos halten die Ruder
prazise in der gewuinschten Position. Der erste
Eindruck ist sehr Uberzeugend und verspricht im
Fluge sehr gute Leistungen. Darliber wird im
Testbericht tUber das Modell Wild Hornet zu
lesen sein. P
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Autor: Wolfgang Semler

Sekundenkleber
fiir Gesundheitsbewusste

Klebstoffe sind aufgrund ihrer Dampfe im Allgemeinen fiir uns Modellbauer
nicht gerade gesundheitsférdernd. Da wir ihn sehr oft, speziell beim Bau unserer
Modelle, in der Werkstétte einsetzen, kann das schon mal unangenehme Nies-
anfélle oder Husten hervorrufen. Im Extremfall kann das bis zur Allergie fiihren,
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so wie es beim Autor der Fall ist. Beim Besuch des letzten ,Jet power Events

"

keimte im Laufe des Gesprédchs am Stand der Firma Multiplex Hoffnung auf.
Der neue Klebstoff Zacki2- GreenTEC sollte Abhilfe schaffen. Bei diesem
Klebstoff treten It. Aussage des Standpersonals keine schadlichen Dampfe auf.
Das musste sofort in der heimischen Werkstétte getestet werden!!

Eigenschaften

Laut der Beschreibung der Verpackung und der
Multiplex Homepage soll bei diesem Klebstoff
kein Ausgasen auftreten bzw. das Ausblihen
der Klebstellen verhindert werden. Somit kann
man damit auch bei Kabinenhauben, die aus
PVC-Verglasungen bestehen, einkleben.
Zusatzlich ist der Zaki2-GreenTEC transparent
und UV bestandig. Somit kann man auf die
sonst Ublichen Spezialklebstoffe verzichten.
AuBerdem ist der Klebstoff geruchsneutral,
sodass beim Kleben keine tranenden Augen
auftreten. Trotz dieser Eigenschaften sind die
Verklebungen hochfest und strapazierfahig.
Diese Eigenschaft ist besonders beim Einsatz in
Jetmodellen sehr wichtig, da hier sehr hohe
Krafte frei werden, welche die Klebestellen sehr
belasten konnen.

Praktischer Test

Zum Einsatz kam der Zacki2-GeenTEC beim Bau
des Wild Hornet Jets, im Vertrieb von Jet1A.
Verklebt wurden hier z.B. die Montageblattchen
aus Sperrholz, auf denen die JetTronic-Ventile
oder die Sperrholz-Halterungen fiir den Fahr-
werk-Bremslufttank montiert sind. Zusatzlich
stellte sich als weiterer Vorteil im Zuge der
Arbeiten heraus, dass der Klebstoff nicht sofort
fest wird, sondern man hat noch ein wenig Zeit
die Teile an ihrem vorgesehenen Ort einzu-
justieren.

MULTIPLEX A/

Geliefert wird der Zacki2-GreenTEC in

zwei unterschiedlichen Verpackungseinheiten.

Die linke eignet sich sehr gut fiir den Einsatz am
Flugplatz, da sie sehr kompakt und handlich ist und
daher sehr gut in den Werkzeugkoffer passt.

Auch beim Verkleben der transparenten
Kabinenhaube entstand nicht die gefiirchtete
Tribung bzw. das Verrinnen des Klebstoffs tiber
die transparente der PVC-Haube.

Bis zum endgultigen Ausharten ist es empfeh-
lenswert, die Teile mittels Gewichten oder leicht
|6sbarem Klebeband gegen Verrutschen zu
sichern. Jedoch kann man sie nach wenigen
Minuten wieder entfernen, da das Ausharten
nicht allzu lange dauert. Alternativ kann man
den Aktivator mit der Bezeichnung Zackivator
#1-01032 verwenden, er beschleunigt den
Trocknungsprozess erheblich.

Obwohl der Klebstoff laut Beschreibung fiir den
Einsatz fur Elapor vorgesehen ist, kann er durch-
wegs auch fir andere Zwecke verwendet
werden. Tests nach dem Trocknungsprozess
haben gezeigt, dass die versprochene hohe
Festigkeit gegeben ist und groe Belastungen
standhalt. Somit ist auch dieser Punkt des
Pflichtenhefts erfillt.

Das Beste war fiir den Autor jedoch, dass auch
nach mehreren Klebevorgangen keine allergi-
schen Reaktionen auftraten und er nicht die
Werkstatt niesend und rotzend verlassen
musste. P

Zum Einsatz kam der Klebstoff beim Bau des
Jetmodells Wild Hornet, wo diverse Einbauten,

wie das Kero-Ventil oder das Montagebléttchen aus
Sperrholz, auf denen die JetTronic-Ventile montiert sind,
eingeklebt wurden.
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Wenn einem der Downwash des Rotors entgegen drtickt und ein Black Hawk
wenige Meter vor einem landet, man bei laufendem Rotor geblickt zur
Seitentiir lduft, um einzusteigen und kurz danach der Black Hawk wieder
abhebt, dann merkt man erst, wie machtig und beeindruckend ein solcher
Helikopter ist. Ich bin Angehériger des Osterreichischen Bundesheeres (OBH)
und hatte bei Ubungen schon einige Male ein solches Erlebnis.

Als leidenschaftlicher Modellbauer entstand dadurch die Idee, ein RC-Modell
eines Black Hawks in der Variante S-70A des OBH aufzubauen.

Ein detailgetreues Modell in der Variante des
S-70A des OBH in 700er GréBe habe ich bisher
noch nicht gesehen. Manchmal sieht man ein
Black Hawk-Modell in der US-Militar-Variante
UH-60, Seahawk oder Jayhawk. Da ich aus
nachster Nahe Fotos des S-70A machen konnte,
ergab sich die Mdglichkeit, viele Details am
Modell umzusetzen.

Nach langeren Internetrecherchen auf der
Suche nach einem entsprechenden Rumpfbau-
satz stiel ich auf die Firma Scale flying.de.

Das Roban-Modell »UH-60 Black Hawk 700
Superscale«, das mit Mechanik und Cockpitaus-
bau geliefert wird, hat mir sehr gefallen. Da das
Original aber einen um 20geneigten Heckrotor

hat, war ich noch auf der Suche nach einer ent-
sprechenden Losung zur Realisierung dieser
Heckrotorneigung. Nach weiterer Suche fand
ich bei microHELIS.de ein schrages Heckrotor-
getriebe.

Weder der Rumpfbausatz, noch das schrage
Heckrotorgetriebe waren damals lieferbar — also
musste das Projekt vorerst warten. Mitte
September 2015 war beides verfligbar und ich
bestellte die Teile. Den Rumpf und die vielen
weiteren Komponenten der Elektronik sowie
diverses Zubehor kaufte ich bei Modell-
hubschrauber.at. Das Heckrotorgetriebe und die
erforderliche Flexwelle bestellte ich direkt bei
microHELIS.de.
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An dieser Stelle mochte ich anmerken, dass fast
der gesamte Bau in Handarbeit in der Wohnung
erfolgte. Diinne Sperrholzplatten schnitt ich mit
dem Messer, starkere sagte ich mit der Laub-
sage. Aluminium, CfK und GfK wurden mit dem
Dremel geschnitten und gefrast. Eine Werkstatt
stand hierflr nicht zur Verfigung. Fur die
Lackierarbeiten nutzte ich die Garage.

Elektronik und Heckservo-Plattform

Der technische Aufbau

Die erste Phase des Projekts war der technische
Aufbau des Black Hawks, um vor dem Detail-
ausbau einen ersten Testflug durchfihren
zu koénnen. Um sicher zu gehen, dass alle
Schrauben mit Schraubensicherungslack ge-
sichert sind, habe ich zunachst die vormontierte
Mechanik komplett zerlegt und wieder neu auf-
gebaut.

Heck fertig

prop

Heckgetriebe

Der originale Black Hawk hat einen um 20 Grad
geneigten Heckrotor, um dem konstruktionsbe-
dingt sehr schweren Heck zusatzlichen Auftrieb
zu verschaffen. Die Umsetzung der 20 Grad
Neigung im Modell mit Einbau des schragen
Heckrotorgetriebes von microHELIS.de war eine
Herausforderung, da es nicht auf den Starr-
antrieb des Modells passt. Es lasst sich zwar mit
den mitgelieferten Kunststoffschellen auf das
Heckrohr schieben, um ein Ausrichten des
Getriebes im Rumpf zu erleichtern, aber die
Antriebswellen sind nicht in einer Flucht — des-
halb wird seitens microHELIS.de der Betrieb mit
einer Flexwelle empfohlen.

Heckantrieb und Heckfahrwerk

Der nachste Schritt war der Einbau der Flex-
welle, doch zuvor musste ich am Heckfahrwerk
arbeiten, damit es genligend Platz hat. Im
Gegensatz zum Original, wo das Heckfahrwerk
im Inneren des Hecks verankert ist, wird es beim
Bausatz nur unten angeschraubt — das wollte ich
andern. Beim Nachbau des originalgetreuen
Fahrwerks konnte ich auf die Hilfe meines sehr
guten Bekannten Milenko zahlen. Nachdem ich
entsprechende Skizzen gezeichnet hatte,
fertigte er mir mit seiner Drehbank und Fras-
maschine das gefederte Fahrwerk an.

Der Stabilisator

Der Stabilisator ist beim Original im Schwebe-
flug nach unten geschwenkt, um den Abwind
vom schragen Heckrotor fir zusatzlichen
Auftrieb am Heck besser nutzen zu kénnen.
Ab etwa 40 Knoten Fluggeschwindigkeit be-
ginnt sich der Stabilisator aufwarts zu bewegen
und ist bei 100 bis 120 Knoten in der Horizon-
talen. Um den Stabilisator ansteuern zu kénnen,
konstruierte ich ein Gestange, das den Stabili-
sator wie beim Original von oben betatigt;
im Heck ist hierfir ein Servo verbaut.

Hier wollte ich zunachst ein kleines Align
DS450-Servo verbauen, um so wenig Gewicht
wie moglich im Heck zu haben. Das kleine Servo
war aber zu schwach fir den Stabilisator.
Anstelle des Align-Servos verbaute ich dann ein
Futaba BLS 671SV S.Bus2 HV Digital Brushless-
Servo, das gentigend Stellkraft hat und pro-
grammierbar ist.
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Testflug

Zur Fertigstellung fir den Testflug wurde die
gesamte Antriebs- bzw. Flugelektronik einge-
baut und eingestellt. Am 18. September 2016
folgte dann der Erstflug. Hierflr habe ich
Christian Kronfellner, Mitarbeiter bei Modell-
hubschrauber.at, gebeten, die ersten Einstell-
flige durchzufihren. Zunachst wurde alles
Uberprift, samtliche Einstellungen kontrolliert
bzw. leicht angepasst und der Black Hawk hob
zum ersten Mal erfolgreich ab. Beim zweiten
Schwebeflug stellte sich heraus, dass es die
richtige Entscheidung war, einen erfahrenen
Piloten die Einstellflige durchfihren zu lassen,
denn Christian setzte den Black Hawk pl6tzlich
auf. Das Heck drehte zuvor leicht weg — als ob
es gesteuert wurde — und als der Heckrotor
wieder etwas Leistung hatte, setze er den Black
Hawk schnell auf die Wiese. Zum Glick blieb
alles heil.

Bei der Fehlersuche bemerkten wir, dass die
Flexwelle im Adapter zum Heckgetriebe manch-
mal durchrutscht. Ich habe daraufhin die
M3-Madenschrauben beim Flexwellenadapter
gegen M4 getauscht. Am folgenden Wochen-
ende konnten wir die Einstellfllige fortsetzen —
alles verlief problemlos, die Welle war fest
verschraubt. Der Black Hawk zeigte ein sehr
schones und ruhiges Flugbild und war sehr fein
zu steuern. An dieser Stelle méchte ich Christian
einmal fur die professionelle Unterstitzung
danken.

Die Anbauteile

Nachdem nun alles technisch funktionierte,
ging es mit dem detaillierten Ausbau weiter. Im
Roban-Bausatz des UH-60 sind Waffentrager,
Zusatztanks und Raketen enthalten — diese ver-
wendete ich bei meinem Modell allerdings
nicht. Der 6sterreichische S-70A Black Hawk ist
mit einigen Anbauten der Avionik und Selbst-
schutzausristung ausgerustet, die ich fir das
Modell selbst nachbaute. Hierzu zdhlen unter
anderem die Radarnase, Sensorplattformen der
Schutzsysteme und die Chaff and Flare Dispen-
ser (AusstoBvorrichtung fur die Tauschkorper).

Die Radarnase wollte ich abnehmbar gestalten,
um den Zusatz-LiPo-Akku fir die Elektronik
der Zusatzfunktionen ganz vorne im Modell
positionieren zu kdnnen — somit kam auch der
Schwerpunkt etwas weiter nach vorne.

Fahrwerk

Wie das Heckfahrwerk, ist auch das Hauptfahr-
werk des Bausatzes einfach und nicht ganz dem
Vorbild entsprechend konstruiert. Hierbei
unterstiitzte mich wieder Milenko beim Bau
eines originalgetreuen Fahrwerks. Ich zeichnete
anhand von Fotos und Grafiken eine Skizze mit
entsprechenden MaBangaben und er fertigte
mir die beiden Fahrwerksbeine mit der vorderen
Fahrwerksmontage an; die Federbeine nahm ich
aus dem Bausatz. Die Cablecutter am vorderen
Fahrwerk sind ein 3D-Druck von microHELIS.de,
die mir den Druck anhand meiner Abmessun-
gen adaptierten.

Die Beleuchtung

Fur die Positionslichter, Kollissionsblitzer, sowie
Lande- und Suchscheinwerfer kaufte ich von
uniLIGHT.at die sieben Millimeter-SLIM-Navi-
gationslichter, 4W-Blitzer, 4W-Fahrwerksschein-
werfer und das uniLIGHT-Modul acht-Kanal-PRO
zur Ansteuerung. Diese Blitzer und Scheinwerfer
sind ausreichend stark und fir meinen S-70A
passend.

Fur den Lande- und Suchscheinwerfer fand ich
keine passenden Klappscheinwerfer im Handel.
Nach langerem Tufteln und Suchen stiel3 ich auf
kleine Scharniere fir den Selbstbau von Lese-
brillen, die ich in Verbindung mit den uniLIGHT-
Fahrwerksscheinwerfern nutzen konnte, um die
beiden Scheinwerfer ausklappen zu konnen.

Das Cockpit

Fir den originalgetreuen Nachbau des Cockpits
erstellte ich anhand von Fotos Skizzen mit
PowerPoint, um die erforderlichen Abmess-
ungen von Hauptpanel und Mittelkonsole
festlegen zu konnen. Dann fertigte ich die
Mittelkonsole und das Hauptpanel aus zwei
Millimeter starken Sperrholzplatten an.

Zu diesem Zeitpunkt war geplant, die Displays
nur mit hintergrundbeleuchteten Bildern nach-
zubilden. Die Cockpithaube baute ich mit zwei
Schichten (einem Millimeter Balsaholz) auf.

Die einzelnen Instrumente und Displayrahmen
zeichnete ich mit PowerPoint. Die kleinsten
Beschriftungen sind in der SchriftgroBe 1,2 mm
und mit der Lupe lesbar. Die fertigen Grafiken
der einzelnen Instrumente druckte ich auf
Decal-Papier (Wasserabziehbilder — wie meist
bei Plastikmodellbausatzen verwendet).

Im Laufe der Entwicklung meines Cockpits stieB
ich auf die Moglichkeit der Verwendung von
programmierbaren LED-Displays. Aufgrund der
MaBangaben im Datenblatt passender Displays
(UOLED-160-G2 von 4D SYSTEMS) Uberprifte
ich zunachst bei meinen Skizzen, ob sich in
meinem Cockpitpanel vier solcher Displays un-
terbringen lassen.

Dros

Pilotensitze und Piloten

Fir die Pilotensitze adaptierte ich die Sitze des
Bausatzes. Die Ruckenlehne wurde verlangert
und die Kopfstlitzen versetzt. Die Seitenteile
schnitt ich aus diinnem Sperrholz. Den Rahmen
konstruierte ich mit CfK-Rohren und Messing-
profilen. Die Messingprofile waren hier gut ge-
eignet, da sie leicht zu biegen und nach dem
Verloten gut mit Feilen zu bearbeiten waren.
Um die Musterung der Sitzbezlige nachzu-
bilden, lackierte ich Sitzflache, Riickenlehne und
Kopfstlitze mit der Airbrush erst in schwarz,
Uberzog sie dann mit einem feinmaschigen
Netz und lackierte sie dann grau.

Fertig bezogene Sitze hinten
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Um passende Pilotenfiguren zu finden, musste
ich langer recherchieren, wobei ich dann auf
Action-Figuren der Firma McFarlane gestof3en
bin. Die Figur »Army Helikopter Crew Chief«
passt von der Art und auch gréBenmaBig zu
meinem Blackhawk.

Die Seitentiiren

Bei den hinteren Seitentlren hatte ich die Idee,
diese Uber Servos 6ffnen und schlieen zu kon-
nen. Wenn der Innenraum schon genug Platz
fur einen realistischen Ausbau bietet, dann
sollte man auch gut hineinsehen kénnen. Ich
musste hierfur einen Mechanismus fur die
Schiebetiiren bauen, der leicht gangig ist und
auch ein Offnen (ber eine Lange von ca. 140
Millimeter ermdglicht. Ich probierte daher zu-
nachst mit einem kleine Servo aus, wie lange ein
Servoarm sein muss, um den erforderlichen
Hebel zu erreichen und ob diese Konstruktion
Uberhaupt stabil genug ist. Nach den Versuchen
fertigte ich fur die beiden Turen einen Servoarm
aus CfK an, der einerseits verwindungssteif und
gleichzeitig leicht genug war, um mit dem klei-
nen Servo die Schiebetire anzusteuern.

Die Fenster

Die Schiebe- und Cockpittiren des Bausatzes
sind etwa vier Millimeter dick, die Fensterfolie
wurde von innen angeklebt. Beim Original des
Blackhawks sitzen die Fenster plan an der
AuBenseite der Tiren. Um dieses Detail zu
erreichen, arbeitete ich bei den Tiren kleine
Kunststoffprofile als Fensterrahmen ein,
wodurch ich die Fenster — optisch nahe dem
Original entsprechend - einkleben konnte.
Bei den Pilotentliren musste ich die Ausschnitte
der Fenster an der Unterkante zusatzlich noch
verkleinern, da diese im Vergleich zu meinem
Vorbild zu grof3 waren.

Die kleinen seitlichen Schiebefenster baute ich
ebenfalls neu, da diese im Bausatz nicht als zwei
einzelne Schiebenfenster nachgebildet sind,
sondern nur durch ein Teil mit zwei Fensteraus-
schnitten.

Die 3D-Druck-Teile

Im Laufe des Projekts hatte ich die Idee, den
Rotorkopfdampfer wie beim Original nachzubil-
den. In einem Forum lernte ich Marc S. (Modell-
Heli-Pilot wie ich) kennen, der mir anbot, dieses
Teil zu zeichnen. Er hat mir dann das 3D-Modell

Blick in das Cockpit auf die LED-Displays

Uber seinen Shapeways-Shop (www.shape-
ways.com/shops/military-rc-helicopter-acces-
sories) zum Kauf verfliigbar gemacht.

Mit dem Freeware-Programm Sketch-up
(www.sketchup.com/de) zur Erstellung von
3D-Modellen konstruierte ich meine original-
getreuen Scharniere der Pilotentiliren und in
weiterer Folge einige andere Kleinteile, wie GPS-
Antennen, kleine Abdeckungen, Antennen-
halterung am Heck und die Sensoren der
Selbstschutzausristung — die Teile lieB ich dann
Uber shapeways.com drucken. Des Weiteren
habe ich den Lasthaken und die Anlenkungs-
Attrappe fur den Heckrotor konstruiert.

Ein Teil meiner 3D-Druck-Teile ist fur Interessen-
ten Uber meinen Shapeways-Shop (www.shape-
ways.com/shops/scale-design) verfligbar.

Lackierarbeiten und Beschriftungen

Um dem Modell das originalgetreue Aussehen
zu verleihen, musste ich zunachst die Farbcodes
des Vorbildes herausfinden. Ich konnte in
Erfahrung bringen, dass es sich hierbei um den
US-Farbcode Federal Standard FS34031
»US Army Helo Drab« handelt. Es war leider
nicht mdglich, den Farbcode im Farbenfach-
handel als Zwei-Komponenten-Lack mischen zu

Anbringen der Beschriftungen / Decals

lassen, da hier nur die Daten fur RAL-Farben
verfligbar waren. Somit suchte ich im Internet
nach Modellbaufarben und wurde bei den
Model-Master-Farben fiindig. Da diese Farb-
dosen nur mit 15 ml Fullmenge verkauft
werden, bestellte ich zwanzig Stiick.

Da der Blackhawk eine matte Lackierung hat,
habe ich nach dem Grundieren den Rumpf nicht
verschliffen. Dadurch entstand beim Lackieren
die typische staubig wirkende Oberflachen-
struktur; die weiteren Lackierarbeiten fiihrte ich
mit der Airbrush durch.

Rotorkopf und Rotorblitter

Beim ersten Testflug nutzte ich den Roban-
Rotorkopf - schlussendlich entschied ich mich
jedoch dafir, einen 700er Vier-Blatt-Rotorkopf
inklusive Taumelscheibe von PSG-Dynamics zu
verwenden. Uber Modell-hubschrauber.at
bestellte ich S-Schlag-Rotorblatter von HeliTec
in dunkelgrau — die Hauptrotorblatter mit 700
Millimeter und die Heckrotorblatter mit 105
Millimeter Lange.

Der Jungfernflug

Am 20. Juni 2019 war es nach dreieinhalb Jahren
und etwa 4.000 Arbeitsstunden endlich soweit.
Der originalgetreue S-70A Blackhawk des
Osterreichischen Bundesheeres mit der Luft-
fahrzeugkennung 6M-BI war fertig und stand
um neun Uhr am Modellflugplatz fir die tech-
nische Vorflugkontrolle und den Jungfernflug
nach Fertigstellung bereit. Hierzu bat ich wieder
Christian Kronfellner, mich beim Uberpriifen zu
unterstiitzen und den Erstflug zu machen.
Alles lief perfekt, das Wetter spielte mit, es war
nahezu windstill. Der Blackhawk war von Anfang
an perfekt eingestellt und lag ruhig in der Luft.
Nur eine kleine Abdrift nach links haben wir
mechanisch an der Taumelscheibenanlenkung
mit einer halben Umdrehung korrigiert.

Am 20. Juni 2019 war es nach dreieinhalb Jahren und etwa
4.000 Arbeitsstunden mit dem Erstflug endlich soweit.
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An diesem Tag absolvierte der S70A seine
ersten vier Fliige zu meiner vollsten Zufrieden-
heit. Das Abfluggewicht liegt nach dem Umbau
und den gesamten Detailausbauten inklusive
660 Gramm Blei in der Nase bei ca. 11.000
Gramm. Das Abfluggewicht des Originalbau-
satzes liegt bei ca. 9.000 Gramm, wobei ein
Ballast in der Nase zum Ausgleich des Schwer-
punkts noch nicht eingerechnet ist.

Die neuen HeliTec-Rotorblatter ergaben beim
Jungfernflug ein noch ruhigeres Flugverhalten.
Durch das ruhige und stabile Flugverhalten lasst
sich der Blackhawk mit einem sehr original-
getreuen Flugbild prasentieren.

Ein Highlight war der Besuch beim Luft-
unterstitzungsgeschwader am Fliegerhorst
Brumowski in Langenlebarn. Bei der Blackhawk-
Staffel konnte sich mein Modell neben seinem
Vorbild mit der Kennung 6M-BI prasentieren;
ich erhielt sogar eine Startfreigabe fiir einen
kurzen Demo-Flug. An dieser Stelle mochte ich
mich fur die tollen Fotos von Philipp Potz und
dem Fotografen der Luftunterstiitzung bedanken.
In Anbetracht der vielen Arbeitsstunden bleibt
zu hoffen, dass unerwartete Ereignisse stets
rechtzeitig erkannt und behoben werden
kdnnen. Auf meiner Facebook-Seite »S-70 Black
Hawk Scale« finden Interessierte weitere Fotos
und Videos zum Bau. P

Technische Daten

Sikorsky S-70A Black Hawk

Rumpf: Roban Model
Mechanik: HSM-800
MaBstab: ca. 1:9
Rumpflange: 1.750 mm
Lange Uber alles: 2.000 mm

Rotordurchmesser:  1.540 mm
Heckrotordurchmesser: 300 mm

Abfluggewicht: 11.000 g

Komponenten

Hauptrotorkopf: Vierblatt 700 PSG-Dynamics
Hauptrotorblatter:  Helitec 700 mm
Heckrotorblatter: 105 mm

Regler: Kontronik JIVE 120 HV
Motor: Kontronik Pyro 750-56
FBL-System: bavarianDemon 3SX

Telemetrie: R2 Prototyping J-Log 2.6
mit CVS16-Modul zur Einzelzelleniberwachung
Stromversorgung: 12s mit 2x 6s-LiPo
SLS XTron 5.000 mAh 40C/80C

Bufferakku: 2x Optipower BEC-Guard

und R2 Prototyping Buffer V3.0
TS-Servos: Futaba S.BUS2 BLS175SV
Heck-Servo: Futaba S.BUS2 BLS276SV
Empfanger: Futaba R7008SB
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Lieferumfang

Geliefert wurde der ziemlich groBe Baukasten
kurz nach Bestellung bei der Firma DMT Modell-
sport. Gleich nach Empfang des Pakets ging es
in die Werkstatte, um den Inhalt einer ersten
Begutachtung zu unterziehen.

Neugierig wurde die fir einen sicheren Trans-
port zustandige stabile Umverpackung entfernt,
und der bunte Verpackungskarton mit dem
groBflachigen Bild der F-18 Hornet kam zum
Vorschein. Beim Auspacken kamen endlich die
einzelnen Komponenten, wie Rumpf, Trag-
flachenhalften, Seitenleitwerke usw. zum Vor-
schein.

Es ist schon erstaunlich, wie weit die prazise
Fertigung und saubere Oberflachengestaltung
bei Schaummodellen fortgeschritten sind. Nicht
einmal aus der Nahe ist die Schaumstruktur zu
erkennen. Bei der Gestaltung der Oberflache hat
der Hersteller mit Wartungsbeschriftungen,
Panel-Lines und beim Gesamtdekor wirklich
nicht gespart. Beindruckend ist auch die detail-
getreue Nachbildung des Fahrwerks, bei dem
sich das Hauptfahrwerk beim Einziehvorgang
um 90 Grad dreht und in den Rumpf einfahrt —
beindruckend!!

Der Lieferumfang beinhaltet alle zur Montage benétigten
Komponenten. Bei der BNF-Variante ist bereits auch der
AR-636 Empfénger integriert und programmiert.

Zur Fertigstellung wird nur noch ein 6s, 4.500 mAh Flugakku

benétigt.

Das Vorbild des Horizon Hobby Modells ent-
stammt einer Maschine des US-Marine-Corps,
die bei der Angriffsstaffel 242-Bats in Iwakuni,
Japan, stationiert ist.

Alle Komponenten lagen fein sauberlich und
vor mechanischer Beschadigung geschiitzt im
Lieferkarton. Wie zu erwarten, konnte auch
keine Beschadigungen nach dem Auspacken
entdeckt werden.

Die erste genauere Begutachtung ergab, dass
bis auf den Flugakku kein zusatzliches Zubehor
erforderlich war. Sogar der beidseitige Klett-
streifen fur den Akku war bereits eingeklebt, so-
dass nur noch das Gegenstiick am Akku
aufgeklebt werden musste.

Montage und Programmierung

Der Zusammenbau beschrankt sich auf die aus
Transportgrinden notwendige Montage des
Modells. So sind die Tragflachenhalften, das
Seiten- und die beiden Hohenleitwerkshalften
separat im Bausatz enthalten und mussen durch
Schrauben M3 x10 am Rumpf fixiert werden.
Generell fallen beim gesamten Zusammenbau
keine Verkabelungsarbeiten an, die Steckver-
bindungen sind ebenfalls bereits werkseitig vor-
bereitet.

Dror

Da das Hohenruder als Pendelruder ausgefihrt
ist, gibt es hier ein paar zusatzliche Arbeits-
schritte bei der Montage. So ist das Hohenru-
der-Steuerhorn mit Hilfe zweier 3 x 8 mm
Schrauben auf der Unterseite des Stabilisators
zu befestigen. Dann ist der Stellring in die Ver-
tiefung am Stabilisator zu positionieren und auf
die aus dem Rumpf herausragende Welle zu
schieben. Mittels der Schraube des Stellrings er-
folgt die Fixierung der Hohenruderhalfte auf der

Welle.

Im Anschluss sind die beiden Seitenleitwerk-
shalften am Rumpfriicken zu montieren und die

Stecker der Servokabel zu verbinden.

Die beiden Seitenleitwerkshélften sind am Rumpfriicken zu
montieren und die Stecker der Servokabel zu verbinden.

Die Sicherung erfolgt mittels zweier 3 x 16 mm Blechschrauben
in den dafiir vorgesehenen Sicken am Rumpf.
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Das Héhenruder ist als Pendel ausgefiihrt und das
Hoéhenruder-Steuerhorn wird mit Hilfe zweier 3 x 8 mm
Schrauben auf der Unterseite des Stabilisators befestigt.
Der Stellring ist in der Vertiefung am Stabilisator zu
positionieren und auf die aus dem Rumpf herausragende
Welle zu schieben. Die Fixierung der Héhenruderhélfte
auf der Welle erfolgt mittels der Schraube des Stellrings.

Die Sicherung der Leitwerke erfolgt mittels
zweier 3 x 16 mm Blechschrauben in den dafir
vorgesehenen Sicken am Rumpf.

Nach ca. einer Stunde Montagezeit kann es an-
schlieBend gleich mit der Programmierung des
Senders weitergehen. Hier kommt ein Spektrum
DX-9 Sender zum Einsatz, der mit seinen neun
Kanalen mehr als ausreichend ist. Die zu
wahlenden Einstellwerte und Programmier-
schritte sind in der Betriebsanleitung fir jeden
Spektrum Sendertyp genau angegeben.

In der Rubrik Schnelleinstellungen findet man
die Werte flr die Exponential-Einstellungen,
welche bei dem Quer,-Ho6hen- und Seitenruder
zwischen 10 und 15 Prozent bei hohem und
finf Prozent bei niedrigem Expoanteil liegen.
Der Schwerpunkt ist mit 70 - 78 mm von der
Tragflachenvorderkantenwurzel angegeben und
man kann ihn mit Hilfe des Flugakkus sehr leicht
einstellen.

Im nachsten Punkt steht das Binden des
Senders mit dem verbauten Spektrum AR636
Empfanger auf dem Programm. Danach kann
die Funktionsprobe der Ruderausschlage, der
Landeklappen und des Fahrwerks erfolgen.
Da die Gestéange bereits werksseitig richtig ein-
gestellt sind, braucht man keine weiteren Ein-
stellarbeiten vorzunehmen.

An dieser Stelle kann nun die Uberpriifung der
Ruderausschlage und jener der Landeklappen
mit Hilfe einer Schublehre erfolgen. Die ge-
wilnschten Werte sind der Anleitung zu ent-
nehmen und werden zunéachst fir den Erstflug
Ubernommen. Dabei gilt es zu beachten, dass
das Hohenruder an der Vorderkante leicht nach
unten stehen muss, da ansonsten das Modell
nicht neutral fliegt. Hier gilt es, im Flug ein
wenig zu experimentieren.

Zum Abschluss kann man noch die externen
Waffenlasten und Zusatztanks unter dem
Rumpf montieren. Jedoch hat sich bei dhnlichen
Modellen herausgestellt, dass diese sich auf die
Flugeigenschaften nicht gerade glinstig aus-
wirken und wurden daher nur fir den Foto-
termin montiert.
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Vor der Montage der Fldchenhélften mtissen noch
die Steckverbindungen fiir das Querruder und

die Landeklappen den richtigen Buchsen
zugeordnet werden.

Flightexperience

Der Erstflug erfolgte an einem schénen Morgen
Anfang Februar am heimischen Modellflugplatz.
Bei Windstille und angenehmen Temperaturen
erfolgte zunachst das Fotoshooting flr diesen
Bericht. AnschlieBend gab es die letzten Ruder-
checks vor dem ersten Flug.

Das Fahrwerk féhrt nach einer 90 Grad Drehung in den

riickwértsliegenden Fahrwerksschacht im Rumpf ein. Servos,
Anlenkungen und Klappen sind bereits werkseitig verbaut

und am Empfénger angeschlossen.

Da alles passte, konnte die F-18 Gber den Taxi-
way zur Startpiste rollen. Schon hier machte sich
die gute Mandvrierfahigkeit am Boden positiv
bemerkbar. Nach nochmaligem Durchatmen
wanderte der Gashebel in Richtung Vollgas und
der Jet beschleunigte auf der asphaltierten Be-
tonpiste. Bereits nach ca. 50 m hob das Modell

Unter der Cockpithaube ist ausreichend Platz fiir den Flugakku. In diesem Fall kommt ein 6s, 4.500 mAh Akku der
Marke Hacker zum Einsatz. Als besonderes Feature kann das Patchkabel fiir den Bindevorgang erwédhnt werden.
Dadurch erspart man sich das Gefummel beim Einstecken des Bindesteckers.
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Das Kraftwerk, der 80 mm e-flight Impeller, befindet sich im Heck der F-18 und wird in der ,open duct” Bauweise betrieben.

ab und erreichte kurz darauf die Sicherheits-
hoéhe. Der erste Eindruck betreffend der Flug-
eigenschaften sind sehr Uberwaltigend.

Die F-18 liegt nicht nur sehr gut in der Luft, auch
der Sound des Impellers und die hohe Flug-
geschwindigkeit sind mit jenem eines kerosin-
betrieben Jets vergleichbar. Der Autor war
erstaunt, wie gut die Performance des Modells
ist, hier ist kein Unterschied zu den Kerosin-
bridern festzustellen.

Ebenso steht ausreichend Antriebsschub zur
Verfligung, sodass man ein einfaches Kunstflug-
programm sehr gut abspulen kann. Durch
Unterstitzung der AS3X- und Safe Funktion
hat man das Gefuhl, ein viel groBeres Modell zu
fliegen. Beeindruckend ist ferner das Flugbild
der F-18, man konnte glauben, das mann-
tragende Vorbild bewegt sich durch die Luft.

Leider ist nach nur dreieinhalb Minuten Flugzeit
der Flugspal3 vorbei und der Timer der Spek-
trum DX9-Fernsteuerung mahnt zur Landung.
Die kurze Flugzeit ist auch der einzige Wehr-
mutstropfen, doch die F-18 macht wirklich SpaB.
Bei der Flugzeit sind die kerosinbetrieben
Brider eindeutig immer noch im Vorteil. Nach
dem Ausfahren des Fahrwerks und der Klappen
schwebt der Jet zur Landung herein und setzt
sanft auf der Piste auf. p
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Technische Daten

Modellname: F-18 Hornet
Typ: Impellermodell
Bauweise: Foam
Hersteller/Vertrieb: eFlite/ Modellbau Lindinger
Aufbau

Rumpf: Foam
Tragflache: Foam

Leitwerk: Foam
Abmessungen

Spannweite: 980 mm
Lange: 1.350 mm

Gewicht (Herstellerangabe): 2.990 — 3.400 Gramm
Fluggewicht Testmodell: 3.200 Gramm

verwendeter Antrieb

Impeller: 80 mm Impeller EFlite
Regler: 100 A Brushless
Akku: 1 x Hacker 4.500 mAh, 6s
verwendete Komponenten

Sender: Spektrum DX9
Empfénger: Spektrum AR636
Seite: 13 Gramm Digital
Hohe: 13 Gramm Digital
Quer: 13 Gramm Digital
Klappen: 13 Gramm Digital
Bezug: DMT Modellsport
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sodass sogar die Steckverbindungen leicht
untergebracht werden kénnen. Apropos Steck-
verbindungen - man sollte die Verbindung
zusatzlich mit einem Schrumpfschlauch gegen
Lockerung sichern. Bei der Montage des Seiten-
leitwerks gilt es, dieselbe Vorgangsweise einzu-
halten. Der Empfanger erhalt seinen Platz an der
rechten Rumpfseitenwand oberhalb der Ver-
teilerplatine. An dieser Stelle ist er dem Flug-
akku nicht im Weg und der Schwerpunkt kann
sehr leicht einjustiert werden.

Fiir eine sichere elektrische Verbindung sorgen Steckkontakte,
befestigt wird die Tragfldchenhélfte mittels zweier
drei Millimeter Schrauben.

Reflex Stabilisierungssystem

Aufgrund des sehr hohen Vorfertigungsgrades sind nur wenige Arbeitsschritte bis zur Fertigstellung erforderlich.
Die Futura Il kommt sehr kompakt und sicher verpackt beim Kunden an.

Lieferumfang

Bezogen wurde die Futura Il in der RTF-Bau-
weise von D-power Modellbau, die das Modell
prompt und sorgfdltig verpackt lieferte.
Aufgrund des hohen Vorfertigungsgrades sind
nur mehr die Tragflachenhalften sowie das
Seiten- und Hohenleitwerk mit dem Rumpf zu
verbinden. Werkseitig ist bereits der Einbau
samtlicher Komponenten, wie Servos, Impeller-
einheit samt Regler, Einziehfahrwerk und Ver-
kabelung erledigt. Somit bedarf es keiner
weiteren Arbeitsschritte mehr, sogar die farbige

Lackierung inklusive Dekorbogen ist bereits
durch den Hersteller aufgebracht.

Das als Tiefdecker ausgelegte Modell besteht
aus hochwertigem EPO40 Material. Die Ober-
flache ist perfekt glatt ausgefiihrt. Man erkennt
aus einer Entfernung von wenigen Metern nicht
mehr, dass es sich hier um ein Schaummodell
handelt.

Der Flugakku mit 6s, 5.000 mAh findet unter der
groBzligig bemessenen abnehmbaren Cockpit-
haube seinen Platz. Flr ausreichenden Schub
sorgt der bereits eingangs erwahnte 3.280-KV
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2.100 Motor, der in Kombination mit dem 80
mm 12-Blattimpeller mehr als ausreichenden
Schub erzeugt. Von einem 100 A Predator ESC
Regler wird einerseits die Antriebseinheit, als
auch die Versorgung des Empfangerstrom-
kreises lbernommen.

Fir Ubersichtlichkeit im Rumpf sorgt eine
Verteilerplatine, welche die Verteilung der
Steuersignale zentral Gbernimmt und somit die
Anzahl der Kabel reduziert.

Neben den wichtigen Funktionen Seite, Hohe,
Querruder und Gas ist die Futura noch mit
Landeklappen und Einziehfahrwerk ausgestattet.
Sie sind werkseitig voreingestellt und Uber eine
V-Verbindung miteinander verbunden, womit
nur ein Kanal am Empfanger bendtigt wird.
Das Bugfahrwerk ist in Kombination mit dem
Seitenruder steuerbar und fahrt nach hinten in
den Rumpf ein.

Assembling

Aufgrund des hohen Vorfertigungsgrades fallen
hier nur Schraubarbeiten an der Tragflache und
dem Seiten-Hohenleitwerk an. Im Prinzip ist die
Montage problemlos, die bei der V1 schwer auf-
zuschiebenden Tragflachenhalften kénnen nun
ganz leicht aufgeschoben werden und passen
saugend in die Aufnahme der Tragflachenwurzel
am Rumpf. Fur den elektrischen Kontakt sorgen
neu- Uberarbeitete Steckverbindungen, die be-
reits vorkonfektioniert und fix eingebaut sind.

Es ist empfehlenswert, bei der Montage des
Hohenleitwerks die Kabel vorsichtig in Richtung
Rumpfinneres zu schieben, damit das Leitwerk
in der Ausnehmung am Rumpf gut sitzt. In die-
sem Bereich ist ausreichend Platz vorhanden,

prop

Als Besonderheit ist in dem Bausatz das Stabili-
sierungssystem Reflex beigefligt, das den
Piloten bei seinen Steuerbefehlen unterstitzt.
Es arbeitet einerseits mit PPM- als auch im
SBUS-Modus und ist bei fast allen gangigen
Fernsteuersystemen einsetzbar. Bei der Be-
legung eines Dreistufenschalters kdnnen drei
unterschiedliche Modi ausgewahlt werden.
Neben dem Modus Aus, wo das System kom-
plett abgeschaltet ist, gibt es den Optimized
Mode. Dabei wirkt das System &duBeren Ein-
flissen, wie Windbden und Seitenwind entge-
gen und halt das Modell prazise in stabiler Lage.
Beim Stabilized Mode wird das Modell beim
Loslassen der Steuerknlppel automatisch in
eine neutrale Fluglage gebracht.

Entgegen der Version eins der Futura ist der Sitz der Tragfldche
am Rumpf biindig. Die Tragfldchenhdlften lassen sich einfach
und ohne Widerstand auf das Steckungsrohr aufschieben.
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Befestigt wird das Héhenleitwerk am Rumpf mit Hilfe dreier drei Millimeter Schrauben.

Bei dem Testmodell kommt ein Graupner GR-16
Empféanger zum Einsatz, der Uber ein SBUS-
Kabel mit dem Stabilisierungssystem Reflex
verbunden ist. Dabei wird der Stecker des
Patchkabels am Empfanger mit dem Kanal acht
verbunden, die Erkennung des Reflex-Modules
und der an ihm angeschlossenen Kanale erfolgt
automatisch. Einzig die Schalter fir die Lande-
klappen und das Einziehfahrwerk sind direkt am
Empfanger anzuschlieBen und mussen Uber je
einen Schalter programmiert werden.

Die Programmierung des Dreistufenschalters fir
die einzelnen Modi erfolgt bei der Graupner
MC32 Fernsteuerung Uber den Kanal sieben
und nicht, wie man vermuten kdnnte, liber den
Kanal acht, wo der SBUS angeschlossen ist.
Da die Gestange bereits werkseitig korrekt vor-
eingestellt sind, waren keine weiteren Justier-
arbeiten erforderlich.

Nach dem Auswiegen des Schwerpunkts mit
dem CG-Meter von XICOY kann bereits die
Fahrt zum Fluggelande angetreten werden.

Checkflight

Da die Futura Il erst gegen Ende des Jahres
geliefert wurde, musste auf einen halbwegs
warmen Wintertag mit Sonnenschein und Wind-
stille gewartet werden.

Nach den Ublichen Ruderchecks und dem
obligatorischen Fototermin, rollte die Futura auf
dem Taxiway in Richtung Startpiste. Nachdem
der Himmel frei war, konnte der Gashebel in
Richtung Vollgas wandern. Mit halb gesetzten
Klappen raste das Modell die asphaltierte Start-
bahn entlang und hob nach ca. 20 Metern ab.
Der anschlieBende Steigflug zeigte bereits, dass
hier noch mehr Leistung als bei der Futura | zur
Verfiigung steht. Nach der ersten Linkskurve
wurde der Gashebel auf Halbgas reduziert und
es folgten die ersten Trainingsrunden. Da bisher
alles zur Zufriedenheit und ohne Probleme
verlief, konnte das Fahrwerk eingefahren
werden, wodurch die Fluggeschwindigkeit
merklich anstieg.

orop

Der Platz unter der Cockpithaube ist sehr groBziigig bemessen, sodass der Akku hier leicht Platz findet und durch Verschieben
der Schwerpunkt eingestellt werden kann. Auf der rechten Seite ist das Stabilisierungsmodul Reflex erkennbar.

Nun folgten die ersten Mandver, wie Rolle,
Aufschwung oder Immelmann. Alle Figuren
macht die Futura brav mit und dariber hinaus
fliegt sie ohnehin wie auf Schienen.

Nach ca. finf Minuten Flugzeit mahnte der
Timer zur Landung.

Auch diese verlief problemlos, einfach nach
dem Ausfahren des Fahrwerks und der Lande-
klappen das Gas reduzieren und die Futura Il zur
Landung hereinschweben lassen.

Das massive und gefederte Fahrwerk fangt
etwaige LandestoBe problemlos ab, sodass das
Modell weich aufsetzt.

Debriefing

Mit der Futura Il des Herstellers FMS im Vertrieb
von D-power Modellbau erhalt man als Pilot ein
alltagstaugliches Jetmodell mit E-Antrieb. Auf-
grund seiner GroBe passt es bequem in jeden
Mittelklassewagen. Die ausgewogenen Flug-
eigenschaften verleihen dem Modell ein sehr
groBes Geschwindigkeitsspektrum.

Nicht nur im Flug besitzt das Modell sehr gute
Eigenschaften, auch die Montage erfolgt sehr
schnell und unkompliziert.

Daher kann fur die Futura eine klare Kauf-
empfehlung fir den fortgeschrittenen Piloten
abgegeben werden. P
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Technische Daten

80 mm Futura Il
Impellermodell

Modellname:
Typ:

Bauweise: Foam EPO40
Hersteller/Vertrieb: FMS/ D-power
Preis: 439, -

Aufbau

Rumpf: Foam EPO40
Tragflache: Foam EPO40
Leitwerk: Foam EPO40
Abmessungen

Spannweite: 1.060 mm
Lange: 1.170 mm

Tragflacheninhalt: 22 dm?
Flachenbelastung: 113,6 g/dm?
Gewicht (Herstellerangabe): 2.500 Gramm
Fluggewicht Testmodell: 2.540 Gramm

verwendeter Antrieb

Motor: Brushless 3.280-KV2.100
Propeller: Impeller 80 mm
Regler: ESC100A

Akku: E-Flite 6s, 5.000 mAh
verwendete Komponenten

Sender: Graupner MC-32
Empfanger: Graupner GR-16
Seite: Digital-Metall 13 g
Hohe: 2 x Digital-Metall 13 g
Quer: 2 x Digital-Metall 13 g
Storklappen: 2 x Digital-Metall 13 g
Bezug: D-power

https://www.d-power-modellbau.com/
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Gruppenbild der Teilnehmer beim
achten Valenta Treffen in Alkhoven.

treffen 2019

beim MFC Alkoven/00

Am ersten Juni 2019 trafen sich zum bereits achten Mal die Anhdanger und

Kunden der tschechischen Edelschmiede ,Valentamodel”, diesmal beim MFC
Alkoven in Oberdsterreich, zu einem internationalen Treffen. Die Idee zu die-
sem Treffen geht von Erich Vicek aus, der diese Treffen promotet und die nicht
kleine Fangemeinde alljdhrlich zusammentrommelt.

War der Mai 2019 weit unter dem statistischen
Mittel fir diesen Monat, begleitet mit viel Regen
und stirmischen Winden, so war punktlich zu
Junibeginn eine Besserung der Witterungsver-
haltnisse vorhergesagt.

Petrus dirfte auch ein Anhanger dieser Modell-
spezies sein, denn der Veranstaltungstag
prasentierte sich dann mit wenig Wind und
frihsommerlichen Temperaturen.

Das weitlaufige, hindernisfreie Fluggelande des
MFC Alkoven und die immer besser werdenden
thermischen Verhaltnisse luden férmlich zum
Segelfliegen ein und wurde durch die Teil-
nehmer auch entsprechend genutzt.

Auch der Firmenchef und Eigentiimer Vojtéch
Valenta samt Familie beehrte die Veranstaltung
mit seiner Teilnahme. Mit im Gepack hatte er
den Hauptpreis der Tombola, die traditionell
anlasslich dieser Treffen abgehalten wird, einen
Voll Cfk F5J-Segler ,Fortuna” in feinster,
gewichtsoptimierter Machart.

Aus Osterreich, Deutschland und Tschechien re-
krutierte sich die aktive Teilnehmerschar, wobei
Vater und Sohn Bechtloft aus Badbergen in
Norddeutschland mit anndahernd 1.000 km
Anreiseweg die weitest gereisten Piloten waren.
Sie nltzten das verlangerte Wochenende und
verbrachten einen kleinen Modellflugurlaub auf
dem Clubgelande des MFC Alkoven.

Geflogen wurde praktisch alles, was die Modell-
palette von Valentamodel hergab, vom Thermik-
schniffler ,Fortuna”, Gber den 6.400 Millimeter
spannenden ,Cirrus”, bis zum Fox mit 14s Aus-
fahrimpeller war nahezu alles vertreten. Doch
nicht nur das Fliegen, auch der Erfahrungsaus-
tausch und das Begutachten der Modelle wurde
von den Teilnehmern eifrig genutzt und so
manches Projekt flr die kommende Bausaison
fixiert.

Reich gedeckt war dann der Tombola-Tisch,
dessen Hauptpreis, wie bereits erwahnt, ein F5J
Schalentier in bester Machart im Wert von
€ 1.500.- war. Insgesamt 60 Preise hatte der
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~_Uber4.320 Millimeter Spannweite besitzt die Fox ~

im MaBstab 1:3,25 mit einem 14s Aqfsfthimpeﬂer.’ =

MFC Alkoven zusammengetragen, wofir sich
der Verein nochmals bei allen Spendern recht
herzlich bedanken mdéchte.

Mit jedem gezogenen Los steigerte sich die
Spannung und der Hauptpreis blieb in Ober-
Osterreich, der glickliche Gewinner war Anton
Weber vom UMFC Waizenkirchen.

Der Gewinner ist ein begeisterter und passio-

nierter Modellsegelflieger, Fortuna hat hier im

wahrsten Sinne des Wortes ein gllckliches

Handchen gezeigt.

Mit einem freien Fliegen bis spat in die Abend-

stunden klang diese tolle Veranstaltung aus, am

verlangerten Wochenende zum 13. Juni 2020

folgt die Fortsetzung des so beliebten Treffens,

wieder beim MFC Alkoven in Oberdsterreich. ‘p

Der gliickliche Gewinner des Hauptpreises der Tombola war Anton Weber vom UMFC- Waizenkirchen (Oberésterreich,).
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Durch die ideale Lage im Dreildndereck Deutschland,
Osterreich und Schweiz ist das Einzugsgebiet der Messe
Friedrichshafen sehr international.

Durch die ideale Lage im Dreiléndereck Deutschland, Osterreich und Schweiz besteht das
Gesamtkonzept neben der Prdasentation von Modellbauartikeln auch aus der aktiven
Prasentation aller Bereiche des Modellbaus.

Den Besuchern wird hier im mehreren Hallen ein bunter Mix aller Sparten des Modellbaus
geboten, angefangen vom Flugmodellbau (iber Schiffs-Auto-Funktionsmodellbau bis hin
zu Eisenbahnen. Somit ist es nicht verwunderlich, dass sich die Messe ,Faszination
Modellbau” seit ihrem Start im Jahr 1991 stdndiger Beliebtheit erfreut. Dass dies heuer
auch der Fall war, bestétigte die vom 01.-03.11.2019 stattgefundene Messe, wobei im
heurigen Jahr der Freitag die stdrkste Besucherfrequenz hatte. Bei unserem Rundgang
wollen wir uns auf die Halle A1 konzentrieren, da hier der Flugmodellbau beheimatet ist.

prop

Hallenrundgang

In der oben genannten Halle haben die Her-
steller und Handler ihre Ausstellungsstande.
Dazwischen befinden sich Flugmodelle aller
Kategorien, die private Besitzer zur Verfligung
gestellt haben und hier prasentiert werden.
Auffallend war, dass die Anzahl der Fachaus-
steller gegenitber den letzten Jahren wieder
weiter gesunken, und die Abstande zwischen
den Standreihen wieder gréBer wurden und
vermehrt Stande mit Billigprodukten oder sogar
Modellflug fremde Artikel vertreten waren.
Hersteller mit Spezialgebieten blieben fern, ver-
mutlich bevorzugen sie lieber Fachmessen, um
ihre Kundschaft zu treffen.

Jedoch gab es im Bereich der ausgestellten
Modelle eine Vielzahl interessanter Exponate zu
sehen. Eines davon war die Bleriot des ehe-
maligen Landessektionsleiters Vorarlberg, Bernd
Vonbank. Das Modell ist originalgetreu aufge-
baut und entstammt einem Bausatz von Paolo
Severin. Sogar die Ol-Verschmutzung auf den
Spannhilsen ist zu erkennen, die Bauzeit betrug
ca. 850 Stunden.

Das Modell der Bleriot von Bernd Vonbank.

Ein weiteres interessantes Modell ist die Espen-
laub E7 von Martin Atzwanger, die bereits in
einer vergangenen Ausgabe unseres Magazins
prop vorgestellt wurde. Das Modell ist ein
Nachbau im MaBstab 1:2,5 eines Seglers, mit
dem am 12.3.1927 erstmals von den beiden
Piloten Espenlaub und Fiedler ein Seglerschlepp
absolviert wurde.

- '_f
Esponfomd~

Die Espenlaub E7 von Martin Atzwanger. D
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Eines der imposantesten Modelle war der Nach-
bau der russischen Antonow 225, die mit vier
Impellern und zwei Turbinen angetrieben
wird. Das Modell besitzt eine Spannweite von
5900 mm, eine Lange von 5.300 mm und
ein Abfluggewicht von zulassungspflichtigen
93.000 Gramm.

Der Nachbau der russischen Antonow 225.

Die Firma Multiplex kann mit dem Slick X360
aufwarten, der perfekt fur den Einstieg in den
4D-Flug geeignet ist. Um 77,90 Euro erhalt man
ein sehr leichtes Modell mit 180 Gramm Ge-
wicht und einer Spannweite von 930 Millimeter.
Das Modell ist fertig bedruckt, in Silhouetten-
Form gestaltet und fir einen 3s, 350 mAh Akku
bzw. passenden Antrieb ausgelegt.

Der Slick X360 von der Firma Multiplex.

Eine weitere interessante Neuheit am Stand der
Firma Multiplex war der FunnyCub, welcher
Buschflieger-Atmosphéare in die Sporthalle
bringt. Das robust aufgebaute Modell besitzt
ein leichtfederndes Fahrwerk mit groBen
Radern. Das 930 mm spannende Modell hat

71



72

ein Abfluggewicht von 180 Gramm und ist flr
74,90 Euro im Fachhandel erhaltlich.

FunnyCub von Multiplex

Auch der Easy Star hat eine Uberarbeitung
erfahren und ist nun in der dritten Generation
lieferbar. Neu ist neben dem Design auch der
Uberarbeitete Antriebssatz mit mehr Leistung,
die Querruder-Servos sind jetzt ab Werk einge-
baut und die Ruder angelenkt. Zusatzlich sind
die Ruderhorner verklebt und verschraubt,
sodass ein Plus an Sicherheit gegen AusreiBen
gegeben ist.

Modell Easy Star von Multiplex

Am Stand der Firma Thomahawk Design konnte
man als Besucher das F5J-Wettbewerbsmodell
Levante ARF+ sehen. Mit einer Spannweite von

Das F5J)-Wettbewerbsmodell Levante ARF+ im Vertrieb
von Tomahawk Aviation.

2.500 mm liegt das Abfluggewicht bei sagen-
haft niedrigen 700 - 750 Gramm, die Bauweise
der Tragflachen und des Rumpfes bestehen aus
einer Kombination aus Voll-GFK und Carbon.
Erhaltlich ist das Modell um 1.050 Euro. Neu ist
auch die Klapptriebwerksserie Tobcon, die vier
GroBen beinhaltet. Der kleinste Antrieb,
genannt Sky High Mini ist fir Segler mit einem
Abfluggewicht bis 11.000 Gramm ausgelegt.
Der groBte mit der Bezeichnung Sky High 3
kann Modelle bis 25.000 Gramm in die Luft
beférdern.

Neu bei Tomahawk Design ist die Klapptriebwerksserie
Tobcon, die in vier GréBen erhdltlich ist.

Abseits vom Mainstream der herkdmmlichen
Flugmodelle hat sich die Firma Cefix mit der
Marke Punkair auf Gleitschirmmodelle und die
Hangegleiter-Serie WILCO spezialisiert. Auch
hier hat die Firma neue Gleitschirme mit der Be-
zeichnung Skyman und ,The Eagle” auf den
Markt gebracht.

Die Firma Cefix hat neue Gleitschirme mit der Bezeich-
nung Skyman und ,The Eagle” auf den Markt gebracht.

Dror

Auch die fir ihre Holzbausatze bekannte Firma
Aeronaut prasentierte auf der ,Faszination
Modellbau” das Modell Cessna 185, das nach
dem bewahrten Bausystem der Firma sehr leicht
aufgebaut werden kann. Die Spannweite be-
tragt 1.900 mm, die Lange 1.420 mm und das
Abfluggewicht beginnt bei 4.900 Gramm.
Der Antrieb kann entweder mit E-Antrieb oder
Verbrenner erfolgen.

Das Modell Cessna 185 von der Firma Aeronaut .

Die Firma Simprop hat eine Reihe von Zubehor-
teilen im Programm, die speziell fir Modell-
bauer interessant sind. Dazu gehdren die
Alu-Flachenstreben in Tropfenform mit den
MaBen 18 x 9 x 1.000 mm, Miniatur-Stahlseile
samt Quetschhilsen und Wirbel.

Alu-Fldchenstreben der Firma Simprop.

Interessant sind auch die Alu-Liftungsgitter mit
den MaBen 75 x 60 mm und 120 x 120 mm.
Der flexible und einfach zu montierende Motor-
trager Flex ist leicht und robust und in zwei
GroBen lieferbar.

Alu-Liftungsgitter der Firma Simprop.

Brog

Eine groBe Hilfe bei Lotarbeiten ist die Lothilfe
fur Stecker, die ein sicheres und genaues
Konfektionieren von Steckern ermdglicht.

Die Léthilfe fiir Stecker von der Firma Simprop.

Am Stand der Firma Flight Composites konnte
man das Modell der Jodel Robin bewundern,
die ab dem Jahr 2020 als Bausatz erhaltlich ist.
Die Jodel besitzt eine Spannweite von 3.200 mm
und istim MaBstab 1:2,7 aufgebaut. Antriebe ab
120 ccm machen ein sicheres Schleppen auch
von groBen Seglern mdéglich. Das Abflugge-
wicht beginnt ab 23.000 Gramm.

Die Jodel Robin am Stand der Firma Flight Composites.

Graupner bietet als Neuheit das Indoormodell
Vector Hot Trigger an, dass aus dem speziellen
Werkstoff Vectorboard gefertigt ist. Der Bausatz
umfasst alle bendétigten Teile, nur die Antriebs-
konfiguration und die Auswahl der Servos sind
selbst durchzufiihren. Die Spannweite betragt
840 mm, das Abfluggewicht liegt bei ca. 170
Gramm.

Groupner

Bausatz Indoormodell Vector Hot Trigger von Graupner.
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Modellbau Pichler hat eine Reihe von neuen
Modellen, wie die Zlin Acrobat als ARF-Holz-
modell mit einer Spannweite von 1.600 mm auf
den Markt gebracht. Das Modell kann wahl-
weise als Combo-Set, bestehend aus Antriebs-
set, Servos und Regler oder nur als Bausatz bei
Modellbau Pichler geordert werden.

e —

Die Zlin Acrobat von Modellbau Pichler.

Ebenfalls neu ist die Republic P47 Thunderbolt,
die auch als ARF-Bausatz in Holzbauweise an-
geboten wird. Auch sie besitzt eine Spannweite
von 1.600 mm und ist wahlweise im Comboset
oder nur als Bausatz erhaltlich.

Die Republic P47 Thunderbolt von Modellbau Pichler.

Im Bereich der Indoor-Modelle ist des Weiteren
die Extra 330 zu erwdhnen. Das Design stammt
von dem bekannten Piloten Martin Mlnster. Mit
einer Spannweite von 840 mm ist sie in zwei
Farbschemen (blau oder rot) erhaltlich.

Die Extra 330 von Modellbau Pichler.

Dariiber hinaus bietet Modellbau Pichler eine
Reihe von Indoor-Silhouetten-Modellen an, die
als Combo oder Bausatz angeboten werden.
Dazu gehoren die Slick Superlite, Click R2, Crack
Laser und Little Fokker. Sie alle besitzen bis auf
die Little Fokker eine Spannweite von ca. 500
mm und werden als Combo Set bestehend aus
Antrieb, Regler, Servos und Luftschraube ange-
boten.

Indoor-Silhouetten-Modellen als Combo oder Bausatz
von Modellbau Pichler

Der osterreichische Hersteller Unilight, bekannt
fur seine innovativen Lichtldsungen, bietet
nun neben seiner Kingmax-Servolinie Flachen-
steckverbindungen unter der Bezeichnung
uniCONNECT an. Das Interessante daran ist,
dass es fur die unterschiedlichsten An-
wendungsfalle Steckverbindungen mit bis zu
22 Pins und 10 A Belastung gibt. Dabei erfolgt
die optische und mechanische Trennung
zwischen den Steckkontakten flr Servos und
z.B. Beleuchtung. Der groBte Vorteil des
Systems besteht aber darin, dass bereits im
Stecker eine doppelte Redundanz fiir wichtige
Steuerfunktionen vorgesehen ist.

uniCONNECT Fldchensteckverbindungen von Unilight.
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Am Stand des polnischen Segelflugmodell-
Herstellers ,art-Hobby” war als Neuheit das
Modell Monster als Segler- und Elektrosegler-
modell zu sehen. Mit einer Spannweite von nur
800 mm handelt es sich hier um ein ,Immer
dabei”- Modell, welches mit drei bis vier Servos
ausgestattet ist und ein Abfluggewicht von
115 - 120 Gramm besitzt.

Segelflugmodell Monster. Alternativ kann es auch mit
einem passenden E-Antrieb als E-Segler eingesetzt werden.

Zu guter Letzt soll noch der Aussteller emc-vega
erwahnt werden, bei dem neben dem neuen
Hotliner-Modell T-Cat eine neue Servolinie
XV 8 und XV 208 erhaltlich ist. Die Tragflache
des T-Cat besteht aus Carbon mit einer Spann-
weite von 1.860 mm, das Abfluggewicht betragt
je nach Auslegung als Segler oder E-Modell bei
1.200 — 2.600 Gramm. Optional sind Schutz-
taschen und der Kabelbaum erhaltlich.

Neue Servolinie XV 8 und XV 208 von emc-vega.

GK Modellbau + Kopierservice

G. KIRCHERT

1140 Wien, Linzer StraRe 65

= 01 /982 44 63, office@kirchert.com
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A60-Motor von Hacker Motor.

Die A60-7M bzw. A60-8M Glider-Versionen des
A60-Antriebs von Hacker Motor eignen sich fur
groBe Segelflugmodelle bis 20.000 bzw. 25.000
Gramm Abfluggewicht. Durch seine lange Welle
kann die Glider-Version des Motors so im
Rumpf platziert werden, dass wahlweise ein
Scale-Spinner oder auch ein kleines Mittelstlick
fur die Luftschraube vor der Rumpfspitze ein-
gesetzt werden kann.

www.kirchert.com
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Hinter einem Sicherheitsnetz, jedoch nicht hinter Gittern, fand das Indoor-Fliegen statt. Baukastenmodelle und Eigen-
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konstruktionen, die extrem leicht und wendig gebaut sind, konnten hier im Flug beobachtet werden.

Fliegen im Kafig

Hinter einem Sicherheitsnetz, jedoch nicht
hinter Gittern fand das Indoor-Fliegen statt,
das mittlerweile ein fester Bestandteil der
.Faszination Modellbaumesse” ist. Baukasten-
modelle und Eigenkonstruktionen, die extrem
leicht und wendig gebaut sind, konnten hier im
Flug beobachtet werden.

Spezielle Eigenkonstruktionen in HighTec Aus-
fuhrung zeigten das Koénnen ihrer Erbauer.
So manches interessante und nicht alltagliche
Modell war zu sehen. Erganzend prasentierten
Aussteller ihre Auswahl der im jeweiligen
Programm erhaltlichen Indoor-Modelle.

.Stars des Jahres” - Der Meetingpoint der Flieger-Elite

Highlights bietet die fantastische Flugschau
,STARS DES JAHRES", die von Freitag bis Sonn-
tag auf dem Fluggeldnde von Friedrichshafen
die Zuschauer begeisterte.Leider war das Wetter
sehr durchwachsen, so musste am Sonntag die
Flugshow komplett abgesagt werden.

Hier traf sich die internationale Flieger-Elite zu
ihrem unvergesslichen Saison-Abschluss.

Alexander Raff. F3A-X Sieger des Jahres 2019,
présentierte eine atemberaubende Flugshow.

So waren zum Beispiel Robert Sixt, Frank
Westerholt, Luca Baumann, Alexander Raff und
Sven Hartmann mit ihren Modellen zu sehen.

Zwischendurch gab es Vorfihrungen der auf
der Messe ausstellenden Firmen zu sehen, die
ihre Neuheiten dem anwesenden Publikum im
Flug prasentierten.

Sven Hartmann mit EC665 Tiger bei seiner Vorfiihrung
des Superscale-Modells im Flug.

AbschlieBend kann gesagt werden, dass die
heurige Messe ,Faszination Modellbau” wieder
eine Menge an interessanten Neuheiten bot.
Leider blieben einige Fachaussteller fern, die zur
Bereicherung des Angebots beigetragen hatten.
So bleibt nur zu hoffen, dass der Abwartstrend
der letzten Jahre gestoppt wird und in den
kommenden Jahren die Angebotsvielfalt wieder
steigen wird. P

orop

Autor: Wolfgang Semler

You can 't miss Gatow
das Luftwaffenmuséiith der

Auf dem Geldande des ehemaligen Mllltarflugplatzes Berlin- Gatow befindet sich das
Luftwaffenmuseum der Bundeswehr (MHM)

Luftfahrtinteressierte und Modellbauer, die nach Berlin reisen, sollten unbe-
dingt einen Abstecher in den Stadtteil Gatow unternehmen, wo friedlich Jets
der deutschen Bundeswehr und der ehemaligen NVA nebeneinander parken.
So hatte der Autor die Gelegenheit, im Rahmen einer Dienstreise, einen
Abstecher in das Museum zu unternehmen.

Da im Navigationsgerat ein entsprechender Ein-
trag vorhanden ist, kann man den ehemaligen
Stitzpunkt der britischen Royal Airforce mit
dem Auto gut erreichen. Punktgenau flhrt
einem das Navi auf den vor dem Eingang
befindlichen Parkplatz. Selbstverstandlich gibt
es auch eine offentliche Anbindung, die muss
jedoch sorgfidltig geplant sein. Das Gelande
befindet sich nicht gerade an einem Haupt-
verkehrsknoten.

Geschichte

Das Luftwaffenmuseum der Bundeswehr (MHM)
befindet sich auf dem Geldande des ehemaligen
Militarflugplatzes Berlin-Gatow. Rollfeld, Han-
gars und die sudlich angrenzenden Kasernen-
anlagen entstanden 1934/35 als ,Kader-
schmiede” fur Offiziere, Generalstabsoffiziere
und Technische Offiziere der Luftwaffe.

Am Ende des zweiten Weltkrieges eroberte die
Rote Armee den Komplex.

prop

Mit der Aufteilung Berlins in Sektoren fiel
Berlin-Gatow unter britische Oberhoheit, Flug-
platz und Kaserne wurden deshalb ab zweiten
Juli 1945 von der Royal Air Force (RAF) genutzt.
Wahrend der Blockade West-Berlins durch die
Sowjets 1948/49 war Gatow neben Tempelhof
die wichtigste Lebensader. In den folgenden
Jahrzehnten diente der Standort Gatow dem
dort stationierten Army Air Corps der RAFE
Bei Berlin-Besuchen war Gatow fir politische
Reprasentanten aus GroBbritannien das Tor
zur Stadt. Am 18. Juni 1994 schlieBlich verab-
schiedeten sich die Westalliierten offiziell von
Berlin. Auch in Gatow holten die Briten den
Union Jack ein. Am siebten September 1994
Ubernahm die Bundeswehr den Standort.
Die sudlich vom Flughafen gelegenen Einrich-
tungen bilden heute die General-Steinhoff-
Kaserne. Hangars, Tower und der groBte Teil der
ehemaligen Runways sind seit 1995 Bestandteil
des Luftwaffenmuseums der Bundeswehr.

RIEPOIT
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‘Mit den Fldchenspitzen aneinander gereiht, stehen auf einem ehemaligen Taxiway eine Menge von Kampfjets.

Sie représentieren die Militdrluftfahrt-Geschichte der beiden ehemaligen deutschen Staaten.

Im Mittelpunkt steht dabei der Hangar drei mit
seiner Dauerausstellung zur Geschichte der
Militérfliegerei in Deutschland von den An-
fangen bis zur Gegenwart. Expositionen in den
Nebenrdumen beschreiben unter anderem die
Historie des Flughafens Berlin-Gatow und
bieten Platz fir Sonderausstellungen.

Freigelande

Vom Parkplatz aus betritt man das Museums-
gelande Uber einen Container, in dem man
freundlich empfangen wird. Eintritt muss nicht
entrichtet werden, da der Besuch kostenlos ist.
Nach dem Verlassen des Zutrittscontainers, wird
der Besucher bereits von den ersten Jets be-
gruBt. Sie stehen mit den Flachenspitzen an-
einandergereiht, auf einem ehemaligen Taxiway.
Sie reprasentieren die Militarluftfahrt-Geschichte
der beiden ehemaligen deutschen Staaten.

So parken nebeneinander die Fiat G917,

Besonders aufféllig in ihrem Design ist die Su-22 mit
der Registrierung 798. Sie trdgt eine Sonderbemalung
der ostdeutschen-Marine.

Phantom F4, F-86 Sabre, Lockheed T-33 neben
Mig 21, Mig17, Su-22 usw. in den Originalfarben
ihrer ehemaligen Luftstreitkrafte.

Besonders auffllig ist eine Su-22 mit der Regis-
trierung 798 in einer Sonderbemalung der ost-
deutschen-Marine zu sehen.

Sie wurde als Jagdbomber zur Bekampfung von
Bodenzielen mit hoher Geschwindigkeit entwi-
ckelt und fand bei allen Luftwaffen des ehema-
ligen Warschauer Pakts ihre Anwendung.

Als ebenfalls seltenes Gegenstiick dazu ist die
English Electric Canberra zu erwahnen, die bei
der Deutschen Bundewehr zur Vermessung und
als Erprobungstrager dienten. Drei Stick
standen von 1966 bis zum Jahre 1993 im
Dienste der Bundewehr. Leider ist der Zustand
der im Freien befindlichen Jets nicht gerade
der Beste, starke Verwitterungsspuren sind zu
erkennen, denn sie sind das ganze Jahr den
Wettereinflissen ausgesetzt.

Die English Electric Canberra diente bei der Deutschen Bundes-
wehr zur Vermessung und als Erprobungstréger. Vom Jahre 1966

bis 1993 standen drei Stiick im Dienste der Bundewehr.

Ein Tornado Kampfjet hat nach seiner aktiven
Dienstzeit hier eine neue Heimat gefunden.

Im Ostlichen Teil des Gelandes sind mehrere
Jets, wie Hawker Sea Hawk, BAe Lightning,
Fiat G91, llyushin, 11-28, Let 39 zu sehen. Bis auf
die Sea Hawk, kamen alle anderen ausgestellten
Maschinen als Zieldarstellungsflugzeuge oder
Zielschlepper zum Einsatz.

Hangar Drei

Seit dem 13. April 2018 ist die neu gestaltete
Dauerausstellung ,Zwischenlandung” zur Ge-
schichte der militarischen Luftfahrt in Deutsch-
land geoffnet. In acht Teilbereichen bietet die
Ausstellung einen Uberblick der Entwicklung
vor dem Hintergrund geschichtlicher Rahmen-
bedingungen. In den Seitenflligeln des Hangars
drei, sind auBerdem zwei Sonderausstellungen
zu sehen. Fur Jetpiloten ist der Bereich nach
dem Zweiten Weltkrieg interessant, da hier
mehrere interessante Ausstellungsstiicke zu be-
wundern sind. Einerseits ist eine Mig-15 in den
Farben der NVA zu sehen, als auch eine Mig-29
in den Farben der Deutschen Bundeswehr.
Einige Maschinen wurden seinerzeit nach der

Im Hangar drei ist eine Mig-15 in den Farben der NVA
ausgestellt, die sich ein einem sehr guten Zustand
befindet.

\

Einige Maschinen der Mig 29 wurden nach der Wende in die
Bestédnde der Bundeswehr (ibernommen und flogen noch ein
paar Jahre in deren Dienste.

Wende ibernommen und flogen noch ein paar
Jahre im Dienste der Bundewehr. Gleich dane-
ben parkt ein Tornado Kampfjet, der hier nach
der aktiven Dienstzeit seine Heimat gefunden
hat.

Im Gegensatz zum AuBBenbereich, befinden sich
die ausgestellten Flugzeuge in einem sehr
guten Zustand. Zusatzlich bietet die Ausstellung
eine Reihe von interessanten Ausstellungs-
stlicke, wie Schleudersitze, Uniformen, Ausris-
tungsgegenstande usw. aus der Zeit des kalten
Krieges und von beiden Seiten Deutschlands.
In einem Seitentrakt des Hangars drei ist der
Museumsshop untergebracht, wo zahlreiche
Literatur und auch kleine Snacks erworben
werden konnen.

Man koénnte Stunden in dem Luftwaffen-
museum der Bundeswehr verbringen und all die
schénen Dinge bis ins Detail studieren. Doch
leider ruft die Pflicht wieder und der Linienflug
nach Hause wartet bereits auf den Autor. ‘P

Im &stlichen Teil des Geldndes sind mehrere Jets, wie die Illyushin,
1I-28 und Let 39 zu sehen. Sie standen als Zieldarstellungsflugzeuge A
oder Zielschlepper bei der ostdeutschen Luftwaffen im Einsatz.

"
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Sekretariat PROP
Anna GRAHSL

Freiflug
F1 (ausser F1E)

FF-Hangflug
F1E

Fesselflug
F2-A,B,C,D

Motorkunstflug
F3A, RC-lII

F3B, F3J, F3K

F3C, F3N

F3F und RC-H

FAC, RC-SC,
RC-Scale Antik

F5B,D,FJ RC-E7
RC-E/P-450,
RC-ERES

F3U, FPV

RC-SF RC-SL

’-------------------------------
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BUNDESSEKTIONSLEITER

Dipl.-Ing., MA Christian FAYMANN
Dornaing. 2, 7312 Horitschon
Mobil: 0664/81 79 547, christian@faymann.at

Leiter des Modellflugausbildungszentrums
Gerold KIRCHERT
Linzer StraBe 65, 1140 Wien

Chefredakteur PROP
Ing. Wolfgang SEMLER
A. Baumgartnerstr. 44/B5/223, 1230 Wien
Mobil: 0660 6900676, redaktion@prop.at

Tel. 01/5051028-77, Fax: 01/5057923
modellflug@aeroclub.at

Delegierte zur Obersten Nationalen ONF
Ing. Manfred LEX
StangerstraBe 19E, 2860 Kirchschlag
Mobil: 0650/342 5001, manfred.lex@gmail.com

Dr. Martin HOFF
Ausgust Musger-G. 4, 8010 Graz
Mobil: 0676/61 79 203, martin.hoff@hoff.at

FACHREFERENTEN

Franz WUTZL (kooptiert)

S.R.Schneider-Gasse 34, 3130 Herzogenburg

Mobil: 0676/400 39 22
franzwutzl@yahoo.de

Reinhard MANG

DreherstralBe 66/1/3, 1110 Wien
Mobil: 0699/101 87 481
reinhard.mang1@chello.at
Dipl.Ing. Hanno MIORINI
Furstenstr. 33, 2344 Maria Enzersdorf
Tel. 0664/211 65 50
hanno.miorini@gmail.com
Dietmar WALTRITSCH
Dragantschach 5, 9623 St.Stefan/Gail
Tel. Dienst: 0650-842 79 03
e-mail: waltritsch@gmx.at

Ing. Peter HOFFMANN
JubildumstraBe 21

2345 Brunn am Gebirge

Tel. 02236/36 1 55, 0664/7864421
peter.m.hoffmann@aon.at
Robert HOLZMANN

Kinskygasse 17/5, 1230 Wien
Mobil: 0660/99 000 15
rh@tbosfs.com

Stefan FRAUNDORFER (kooptiert)
Horstorf 3, 4343 Mitterkirchen
Mobil: 0664-91 700 70
stefan.fraundorfer@gmx.at
Wolfgang PRETZ

Meislingeramt 14, 3541 Senftenberg
Mobil: 0676/40 326 38
familiepretz@aon.at (privat) oder
bfr_fA@gmx.at

Peter KOLP

Kummergasse 7/4/1, 1210 Wien
Mobil: 0676-838 07 505
f5.bfrat@gmail.com

Michael PALLINGER

Rabengasse 11, 2601 Siedlung
Mobil: 0650/316 95 81
pallinger@gmx.at

Dr. Wolfgang SCHOBER, Pulst
Birkenweg 12, 9556 Liebenfels
Priv. Tel. 04215/2450
drwolfgang.schober@a1.net

Eure Ansprechpartner im OAeC

RC-SK Martin KNASMILLNER
Morelligasse 1-3/2/4, 1210 Wien
Mobil: 0664/8011723130
knasmillner@hotmail.com

RC-MS Bernhard INFANGER
PanholzstraBBe 11, 4407 Dietach
Tel. 0664/8011765213
bernhard.infanger@aon.at

JETFLUG Peter CMYRAL
Engelsdorferstr. 78, 8041 Graz-Liebenau
Mobil: 0664/404 56 56, peter.cmyral@cmyral.eu

LANDESSEKTIONSLEITER

Burgenland Glnther TUCZAY
Rottwiese 15, 7350 Oberpullendorf
Tel: 02612/20209, Mobil: 0680/30 29 288
tuczay@bnet.at

Karnten Peter ZARFL

JesserniggstraBe 31/1/4, 9020 Klagenfurt

Mobil: 0664/140 40 60, p-zarfl@aon.at
Niederosterreich  Otto SCHUCH

HirschfeldstraBe 290, 2184 Hauskirchen

Tel. u. Fax: 02533/89 172

Mobil: 0664/505 91 73, o.schuch@aon.at
Oberosterreich Josef EFERDINGER

Oberndorf 3, 4612 Scharten

Mobil: 0664/3239495, eferdinger-josef@a.net
Salzburg Peter KRASSNITZER

RebhuhnstralBe 8, 5302 Henndorf

Mobil: 0664/2353501, prkrassnitzer@gmail.com
Steiermark Ing. Johann SIEBER

Wienerstr. 54, 8644 Murzhofen

Tel. 0676/417 5401, j.sieber@mfg-am.at
Tirol Ulrich WEBER

Prinz EugenstraBe 67, 6020 Innsbruck

Mobil: 0664/43 677 26

ulli.weber1958@gmail.com
Vorarlberg Martin SALZGEBER

Wiesenweg 3, 6811 Gofis

Mobil: 0664/2480924, martin.salzgeber@drei.at
Wien Ing. Manfred DITTMAYER

Gerasdorferstr. 153/71, 1210 Wien

Mobil: 0676/911 90 50, manfred@dittmayer.at

CIAM Delegate Dr. Martin HOFF
August Musger-G. 4, 8010 Graz
Mobil: 0676/61 79 203
martin.hoff@hoff.at

Fachgruppe Ing. Bernhard ROGNER

Technik und Recht Friedmannstr. 16, 4491 Niederneukirchen
Mobil: 0664/461 36 83
bernhard.roegner@aon.at

Fachgruppe Ing. Wolfgang SEMLER
Offentlichkeits- A. Baumgartnerstr. 44/B5/223, 1230 Wien
arbeit Mobil: 0660/6900676
wolfgang.semler@hotmail.com
Thomas TADES

Berberitzweg 3, 2353 Guntramsdorf
Mobil: 0664/8179111
redaktion@prop.at

Fachgruppe Gerhard NIEDERHOFER

Jugendarbeit Spitalgrund 2, 8790 Eisenerz
Mobil: 0664/436 54 58
fly.niederhofer@gmx.at

Fachgruppe Fritz KOLL

Finanzen Johann-Konrad-Vogel-Str. 13, 4020 Linz
Mobil: 0664/41 54 115, fritzkoll@a1.net

Referat Mag. Michel RAINER

Rechtsberatung  Radetzkystr. 2, 9020 Klagenfurt
Tel: 0463-57009, office@trrp.at
Mag. Heinz KOLLER
Anton-Schneider-Str. 3, 6900 Bregenz
Mobil: 0664/341 01 075
heinz.koller@aon.at
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Grenzenloses Kunstflugvergniigen

Die Extra 300 S ist im Original ein einsitziges
Kunstflugzeug mit 7,5m Spannweite und wird von einem
Lycoming Sechszylinder-Boxermotor mit 300 PS ange-
trieben. Es ist ein sehr beliebtes Flugzeug bei Kunstflug-
wettbewerben, Shows und Luftrennen.

Das ELAPOR®-Modell mit seiner handlichen GréRe sieht
nicht nur klasse aus, sondern Uiberzeugt auch mit einer
hervorragenden Performance im Kunstflug.

Es hat eine sehr originalgetreue Linienfiihrung und ist mit
zahlreichen Details, wie Nieten, Auspuffattrappen, einem
detaillierten Cockpit sowie einer originalgetreuen Lackie-
rung versehen. Die Extra 300 S ist primar fur klassischen
Programmkunstflug ausgelegt, kann aber auch im 3D
bewegt werden. Mit gerissenen und gestoRenen Figuren,
sowie mit Messerfliigen und Uberschlagen werden Sie
eine wahre Freude haben. Durch den 4S-Antrieb ist eine
enorme Leistung fur kraftvolle, senkrechte Steigflige
vorhanden.

Antriebsakku
ROXXY EVO LiPo 4 - 2600 40C # 1-01025

Modelltasche
LAcro®

MULTIPLEX

3

FOAM

RC-Funktionen: Seiten-, Hohen- und Querruder, Motor
RC functions: Rudder, elevator, aileron, motor

\, By S

1.200 mm 1.086 mm ca.1.4509g 4S~2600 mAh

# 763328
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JHR SPEZIALIST FUR ECHTEN [YIODELLBAU -

SPEED
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Techn. Daten
Spannweite 1.190 mm Triple speed

LGaeIEiht fjozr(?o g Spannweite 1.780 mm

Triple Neo R.E.S.
Spannweite 1.990 mm

Triple Neo Thermic

[ Y”A XX - < Spannweite 2.550 mm
< ‘ Y ‘ <

Spannweite 1.550 mm
Lange 1.090 mm
Gewicht  ca.2.300¢g ‘

GESS \N/AVISSE

Spannweite ca. 1.990 mm
Lange ca. 1.420 mm
Fluggewicht ab ca. 4.900 g

CAlVicarbon

Die meistgekaufte Luftschraube @
Spannweite  2.040 mm

S Lange 1.830 mm
haut CA\l " 4 Gewicht ca. 7.500 g

”:'Iolut & A.J Garbomn

Die Seger-Lutschiaube ertwickall yon R Freudenhaser

aero-naut Modellbau - Stuttgarter Strasse 18-22 - D-72766 Reutlingen

WWW.3ero-naut.de
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