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MDM-1 FOX

Spannweite: 3500 mm

Wir haben uns bewusst fur den MalB3stab 1:4 entschieden, um Ihnen einen
kompakten, reinrassigen Kunstflugsegler mit den Flugeigenschaften eines
GroBmodells zu ermaglichen. Daher haben wir auch bewusst einen 4-Klappen Flugel
gewahlt, um Ihnen die Moglichkeit zu bieten, das Profil entsprechend zu verwdlben
und den Flugzustanden anzupassen, sowie die Wendigkeit um die

Langsachse im Kunstflug zu erhohen.

* Tragflachen und Hohenleitwerk in GFK-Schalenbauweise
mit CFK-Verstarkungen

~=l =
* Querruder, Wolbklappen und Hohenruder als 1_!___F _ﬁ
Elastic Flaps, Seitenruder als Hohlkehle
* Modell fertig in der Form lackiert
* GFK-Rumpf mit CFK Verstarkungen

* Erhaltlich als ARF und PNP-Version
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Erhaltlich bei Ihfem-Fachhandler « "«

WWW.robhbe. com

IFOPOWER

* Lange Lebensdauer ohne Leistungsverlust

» Auf niedrigsten Innenwiderstand selektiert

* Superfeine Tragermaterialien

* Wahlweise mit 256C oder 35C Dauerlast bzw. 50C oder 70C kurzzeitig

IO CONTROL

Mit unserer rocontrol Serie erhalten Sie preiswerte Drehzahlregler welche sowohl fur Anfanger wie auch
Fortgeschrittene geeignet sind.

Die rocontrol Pro Serie umfasst professionelle Regler fur Flugzeuge mit der besten und zuverlassigsten Performance die Sie als
Profi Pilot erwarten. Diese Reglerserie ist fUr erfahrene Piloten die viel Wert auf Leistung-und Qualitat legen.

Erhaltlich bei lhrem Fachhandler

WWW.robhbhe. com
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. Wir gehen turbulenten Zeiten entgegen. Durch die
HANGFLUG 11N GRO‘SS AR,I_. %ut ~Drohneninvasion” werden von der EASA (European

Von internationalen Hangflug-Piloten empfohlen !

Aviation Safety Agency) Modell- und Drohnenflug

‘ INRAOD leider Gottes nach wie vor in einen Topf geworfen.

Letztendlich geht es aus meiner Sicht hier nicht un-

ﬂ' bedingt um die Sicherheit, sondern um die Vertretung _.-'
Erﬂ'ﬂp neri von Interessen der Wirtschaft (Drohnenindustrie).
et v Man will ganz einfach unseren Luftraum fiir sich allein
Gkl 2., b 4 beanspruchen. Die EMFU (European Model Flying Union) ist bestrebt,
T [ T |

so viel Freiraum wie méglich fir den Modellflug zu bewahren. Es steht
auch noch nicht fest, ob der Modellflug einem kiinftigen EU-Recht
unterstellt wird oder ob die Gesetzeslage nach wie vor auf dem
Jjeweiligen nationalen Recht beruhen wird. Wir werden sehen, was da
noch alles auf uns zukommt. Jedenfalls sind wir bemtiht auch aus
Osterreichischer Sicht so viel Einfluss wie méglich auszutiben, um den
Modellflug in der jetzigen Form weitgehend aufrecht zu erhalten.
An dieser Stelle méchte ich mich bei Bernhard Régner und Josef Jahn
bedanken, die hier mit vollem Einsatz unsere Interessen vertreten.

hacker-modelec W Fiir den Herbst stehen wieder Wahlen im OAeC und der Bundessek-
I-IEDRIZ....N tion Modellflug an.
H = B B g 1. Es gibt am 19.09.2018 einen auBBerordentlichen Luftfahrertag,
HOBBY [ bei dem Statutendnderungen zur Abstimmung vorgelegt
W el werden. Fir die Sektion Modellflug gibt es mehrere Antrédge:
seee hakinpfacton cam » Anderung des Namens der Sektion von ,Modellflug” auf
~Modellflugsport”
sectabir N fchuotioke - Antrag auf Anderung des Wahlmodus fiir Direktmitglieder:
Tl . ﬂ"-—-:' Die automatische Ubertragung des Stimmrechtes der
= Direktmitglieder auf die Landesverbandspréasidenten ist
demokratisch einschrénkend. Aufgrund dieser Situation
L 'IE:I D{PJEEH en.zfst.“eht eine Vorm?chtstellung der Land.esverbands—‘
présidenten gegeniiber allen anderen Stimmberechtigten.
mn Beispielsweise sind ca. 2.500 Stimmberechtigte der Sektion

Modellflug in Sachen Modellflug nicht vertreten bzw. kénnen

o diese Stimmen gegen Anliegen/Interessen des Modellflugs
—SPERRHOLZSHOP verwendet werden.

Larmbeo]

» Anderung des Wahlmodus des Bundessektionsleiters und
i der ONF: Ruickkehr zur Wahl durch die Mitglieder der
HElEE L] o e s dpinninis B —— 3
e Bundessektion.

* Antrag auf Stellung eines Vizeprasidenten durch die jeweils
m stérkste Sektion im OAeC
(Begriindung: Die Mitglieder-starkste Sektion muss auch im

- Présidium durch einen Vizeprésidenten vertreten sein).
L [ -]
nuernblick

Ihr seht, der Herbst wird einiges an Anderungen bringen und ich
hoffe, dass wir als stérkste Sektion des OAeC unsere Anliegen unserer
Stérke entsprechend durchsetzen kénnen.

Redaktionsschluss

fur die Ausgabe 3/2018
ist der 21.11.2018

Modelisegelfileger-Treffen 2018 Mit Fliegergrii3en

L - Internet: www.hotel-gratz.at Manfred Dittmayer
Para-Alps-Treffan 2018

it ge Haftpflichtversicherung erforderlich ! e 3
Michi anredlswnbar sul beababends Raball-Aktionen | ,':..-' o e



MULTIPLEX

COCKPIT SX 7/9/12

Moderne 2,4 GHz Computer-Fernsteuerung.
Touch and Fly!
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Text: Hans Haller
Bilder: Hans-Peter Schuchter/Modellflug Mieming |
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T e:lwettbewerb des O- Pokals

. in der nationalen, Kilasse RC-E7“;_____:'_'

am Mnemmger Sonnenplateau

~eine der schénsten Gegenden zum Fliegen

as

Der Tiroler Modellflugverein ,Modellflug Mieming” veranstaltete am 2. Juni 2018 den
zweiten Teilwettbewerb zum O-Pokal in der nationalen Elektroflugklasse RC-E7.

17 Piloten, darunter vier Piloten aus Nieder- und
Oberdsterreich, der Steiermark und Vorarlberg,
maBen ihr Kénnen in effizienter Segelflug- und
Zeit-Ziellandetechnik. Naheres zu den Regeln
far die Wettbewerbsklasse fir Nochnicht-RC-
E7-Flieger unter:

https://www.prop.at/dl1902/mso2017-15.1_RC-E7.pdf.

Der Wettergott war den Modell-
fliegern an diesem Tag wohl ge-
sonnen. Thermik zeitweise ohne
Ende, sodass der Energiever-
brauch fur die notwendigen Steig-
flige sehr in Grenzen gehalten
werden konnte. Der Modellflug-
platz in Mieming ist ob seiner
besonderen Lage und Wind-
verhéltnisse fir alle Piloten eine
Herausforderung.

Wettbewerbsleiter
Helmut Plunser

Hier die Kommentare der Sieger dieses
Wettbewerbes:

-mas Rosenbichler, Steiermark

Es war ein sehr gut organisierter und gelungener
Wettbewerb. Die Mitglieder des MFC Mieming
waren sehr gastfreundlich, sodass man gerne
wieder kommt. Das Wetter spielte sowohl am
Trainings- wie auch am Wettbewerbstag perfekt
mit! Fiir mich ein sehr erfolgreicher Wettbe-
werb!

-nz Girner, Niederosterreich

Vorerst mdéchte ich die gute Organisation
erwdhnen, die besonders gute Markierung des
Landefeldes. Der Platz selbst ist eine Heraus-
forderung durch den stdndigen Windrichtungs-
wechsel.

Thermisch war es auch sehr unterschiedlich.

ganz schén was los — Wettbewerbsvorbereitungen
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-d Infanger, Oberdsterreich

Mit den besten Erinnerungen vom Megaevent im Mai 2016 war
mir klar, diesen Termin zu ntitzen. Bereits am Freitagabend war alles
sorgféltig vorbereitet. Am Samstag boten sich optimale Wett-
bewerbsbedingungen. Die thermischen Umstdnde waren eine
Herausforderung und der Seitenwind bei der Landung durchwegs
zu meistern. Horst Rumesch zeigte seinen Einsatz, Begeisterung
und Hilfsbereitschaft. Noch dazu legte er eine ausgezeichnete
fliegerische Leistung hin. Es wurde viel diskutiert, Fachwissen aus-
getauscht und oft gescherzt. Eine Sache ist erstaunlich und ein
Charakteristikum dieser Klasse: Wenn nun mal ein Pilot bei der
Landung Uber 90°dreht und damit einen Punkteabzug einféhrt,
zeigen die anderen Piloten akustisch Anteil an diesem Missge-
schick. Also: Jeder génnt jedem eine gute Leistung. Beeindruckend
war auch das breite Wettbewerbsinteresse der Tiroler mit ihren be-
achtlichen 13 Teilnehmern. Kulinarisch wurde enorm aufgetischt
und ich habe mir fiir den ndchsten Termin bereits einen Apfel-
strudel bestellt.

Herzlichen Dank und Anerkennung an die Initiatoren LFR Stephan
Frischauf und Obmann Bernhard Sagmeister mit seinem Team fiir
ihre sorgféltige Arbeit. Ich werde gerne wiederkommen. P

Die Lage des
Flugplatz Mieming. i
-

2
<




Autor: Bernhard Infanger

RC-MS: Eine Klasse
r Dich?

fii

RC-MS deckt im Grunde alle Herausforderungen ab, mit denen ein Motorsegler-
Pilot bei all seinen Fltigen konfrontiert ist. Und die Motorsegler bilden heutzutage
mit Abstand die gréBte Gruppe unter den Modellsportfreunden.

Die Herausforderung:

® Zlgig starten und optimiert Hohe gewinnen
©® Thermik suchen und energiesparend segeln
® Nach vorgegebener Zeit landen.

Um daraus eine qualifizierte Wettbewerbsart zu
machen, werden der Landeanflug und die
Landung, die in einem definierten Landefeld er-
folgen soll, von erfahrenen und geschulten
Punkterichtern bewertet. Das sind die Aufgaben
des Piloten in dieser Wettbewerbsklasse.

Alois Strassbauer beim Start zu seinem Wertungsflug.

Seit wann gibt es
diese Klasse?

Der Begriff MS (= Motorsegler) stammt aus
den 60er Jahren, als die ersten Verbrennungs-
motoren fir stattliche Segler eingesetzt wurden.
Es war ein breites Betatigungsfeld fir Tuftler
und Spezialisten, denn ohne frisierte Motoren
ging damals gar nichts. Die folgende Technik
der Elektromotoren hat aber neue Mdglich-
keiten erschlossen und erlaubt nun mit einem

handelstblichen Antrieb eine erschwingliche
Losung. Seit 2011 sind Elektroantriebe ins
Programm aufgenommen worden. Damit bietet
sich die Klasse insbesondere flr den Nachwuchs
und fir Einsteiger an.

Das Regelwerk spricht alle Modellflieger an, die
einen Thermiksegler fliegen. Wie die Bewerbe
der letzten Zeit zeigen, sind keine motorisierten
High-Tech-Modelle notwendig. Damit halt sich
auch der finanzielle Aufwand in Grenzen.

Das Hauptaugenmerk liegt vielmehr auf dem
Einsatz und Gefuhl des Piloten, um die vor-
gegeben Flugzeit zu erreichen und auf ein
bisschen Gluick wird jeder zugreifen kénnen.

Eine weitere Eigenheit dieser Klasse ist der
schonende Umgang mit den Modellen. Ledig-
lich zwei Personen niitzen den Luftraum und
schone Landungen erhalten jedes Gerat. Die
Piloten kénnen ihr bewahrtes Modell bei vielen
Wettbewerben einsetzen und so jahrelang ihre
Freude damit haben.

e e Tl

Ein hohes MaB3 an gemeinschaftlichem Flugerlebnis und
viel Spal3 an der Sache besitzen bei der Klasse RC-MS
einen hohen Stellenwert.

roe

Erfahrene und qualifizierte Punkterichter bewerten den Landeanflug und die Landung in einem definierten Feld.

2018 stehen in vier Bundeslandern in Summe
funf Bewerbe am Plan. Da gibt es fir jeden
Interessenten eine Mdglichkeit zur Teilnahme in
akzeptabler Nahe.

Die groBe Motivation ist die fliegerische Heraus-
forderung fir passionierte Piloten und junge
Einsteiger. Neben den fachlichen Anspriichen
wird darlber hinaus auch SpaB am Fliegen und
Gemeinschaft geboten. Daneben trifft der Teil-
nehmer Experten und ,alte Hasen”, die gerne

fur Rat und Tat in den weiten Bereichen des
Modellfluges zur Verfliigung stehen.

Weitere Informationen findest Du auf der Prop-
Homepage unter Nationale Klassen / Motor-
segler bzw. Info-Plattform / RC-MS.

Dies ist wirklich die Klasse, wo thermisches
Segeln und eine schéne Landung gefragt sind.
Das gibt ein hohes Maf an gemeinschaftlichem
Flugerlebnis mit viel SpaB an der Sache. P

Die Schleppseilwinde

Winden flr den Segler F-Schlepp sind vorbildgetreu und ein enormer Sicherheitsgewinn. Kein
Abewurf des Schleppselles mahr nokwendig und dennoch keine Geddhrdung won Modell und
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Automatische Uberossibe resachung
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SMALL

MEDIUM

Entalligente dyramische Sailgponming
Warichle AuFeickel geschwindighsit
Aubwickalbegrerzung ResHangs
dutomatische Bastaufescklung Stillstond
Intelligenter Motobwurf integrier
Mzhrfechiunkion dber ginen Servolanal
Gralls Seftwore wur erwaibarien Keafiguretion
Prisg risnigrbar Gbar wrllIGHT PLUS

Optimiert auf minimale Gréfle und Gewicht, mit Serve nur
150g, 25m/1mm oder 30m,/0.8mm Seil, fir Segler bis 15kg

Standardversion fir den ambifionierten Schlepp, bis zu
A0m/2mm Seil, verstirkter Aufbaw mit 240g kompledt,
gesignet fir Segler bis 25kg

<oniLIGHT.at

PROFESSIOMAL AIRCRAFT LIGHTING




Autor: Walter Wittenberger,
Obmann UMFC Zistersdorf
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in der KiGSSoWe

Am Samstag, den 16.6.2018, wurde am Modell-
fluggelande des UMFC Zistersdorf ,Am Stein-
berg” die Osterr. Meisterschaft in der Klasse
RC-MS ausgetragen. 12 Piloten stellten sich
dieser Herausforderung. War es zu Beginn noch
Uberwiegend sonnig, frischte der Nordwind
sehr schnell auf und wehte sehr boig mit 90° zur
Start- und Landerichtung. Den 12 Piloten wurde
alles abverlangt. Die meisten Piloten hatten
Schwierigkeiten, ihr Modell in der Luft zu halten,
um die zum Flugprogramm gehdérende Flugzeit
von finf Minuten zu absolvieren und dann auch
noch punktgenau zu landen.

Erst nach dem Mittagessen, ab dem vierten
Durchgang, beruhigte sich die Wetterlage und
fast allen Piloten war es mdglich, sich an die funf

Grugosnvild wdller Teilnztimar 98 car
Ogtarrajefifsehizn Malatargdpiejelds
KassesRE=IiISbein UNVEG Zistersa o

erreichische Meisterschaft

Wioulliotorsegler).

Minuten Flugzeit heranzutasten. Der vierte und
funfte Durchgang konnte dann sehr erfolgreich
beendet werden.

Die Ehrengaste, Landtagsabgeordneter Rene
Lobner und der Blrgermeister der Stadt Zisters-
dorf KR Wolfgang Peischl, tibergaben schlieBlich
die Medaillen in Gold, Silber und Bronze sowie
die dazugehorigen Pokale an die Sieger zu den
feierlichen Klangen der Bundeshymne.

Platz eins ging an Bernhard Infanger vom MSG
Weichstetten (00), Bundesfachreferent der
Klasse MS, Platz zwei errang Herbert Geyer
vom UMFC lIkarus Weinland NO (Mistelbach)
und Platz drei ging an Johann Baumgartl vom
FMBC Austria (Wien).

Eine Analyse der OM in Zistersdorf finden Interessierte im PROP unter:
https://www.aonf.at/intranet/showthread.php?tid=82

Bei der Siegerehrung: Wolfgang Pretz (Jury), Herbert Geyer UMFC Ikarus Weinland (2. Platz), Bernhard Infanger MFC
Weichstetten (1. Platz), Johann Baumgart! FMBC Austria (3.Platz), Blrgermeister der Stadt Zistersdorf KR Wolfgang
Peischl, Roland Dunger Président LV NO, Landtagsabgeordneter Rene Lobner.

’-------------------------------------------\

Dr. Wolfgang Schober

Die Qual der Wahl

Mit dieser Schlagzeile ist nicht die Entscheidung zwischen Parteien oder Kandidaten gemeint sondern dass
es fir Osterr. Modellflieger eine Qual ist (iberhaupt an einer bundesweiten Wahl im OAeC teilzunehmen.
Um aber aktiv an der Gestaltung unserer Vertretung mit zu wirken ist es unabdingbar, bei den Wahlgangen
vor Ort zu sein oder wenigstens seine Stimme zu delegieren. Der Herbst 2018/Janner 2019 ist namlich ge-
pragt von richtungsweisenden Wahlen und Abstimmungen innerhalb des Bundes-Aeroclubs und der Sektion
Modellflugsport. Die einzelnen Wahlgange sind nach dem Datum gereiht:

AuBlerordentlicher Luftfahrertag am 15.09.18 in Wiener Neustadt:

Dieser wird einberufen, um die Statuten des Bundes-Aeroclubs einer Erneuerung zuzufiihren. Dabei soll nach
Jahrzehnten des Stillstandes endlich eine richtungsweisende Wendung beschlossen werden. Entscheidend
fur den Wahlgang wird sein, mit wie vielen Stimmen die Sektion Modellflugsport dort vertreten sein wird.

Sektionsversammlung der Sektion Modellflugsport am 29.09.18 in Wels:

Alle Mitgliedsvereine der Sektion Modellflugsport bilden die Sektionsversammlung. Diese hat die Aufgabe
den Bundessektionsleiters und die beiden ONF-Delegierten flr die ndchsten drei Jahre zu wahlen. Diese drei
Jahre sind aber richtungsentscheidend fiir das Modellfluggeschehen in Osterreich, denn es steht die Uber-
leitung des nationalen Flugrechtes in das europdische (das schon beschlossen ist) bevor. Dies wird eine
Menge an ehrenamtlicher Arbeit fiir alle Beteiligten erfordern und ich hoffe, dass wir das mithsam Erkampfte
so gut wie mdglich hinliber retten kénnen.

Jedenfalls missen wir ehrenamtliche Funktiondre wahlen die bereit sind, viel Energie und Zeit fiir diese auf
uns zukommenden Anforderungen und Aufgaben aufzuwenden.

Luftfahrertag voraussichtlich im Janner 2019 in Wien:

Zeitpunkt und Ort sind noch nicht ganz verifiziert!

Schlussendlich wird es noch einen ordentlichen Luftfahrertag des Bundes-Aeroclubs geben, wo das Prasidium
fur die nachsten drei Jahre neu gewahlt wird. Sollten die geplanten Statutendanderungen schlagend werden,
wird es eine Umstrukturierung bei den Besetzungsmodalitaten geben. Auch hier wird entscheidend sein,
wie viele Stimmrechte die Sektion Modellflugsport dort geltend machen kann. Wenn wir unsere Mitglieder-
zahlen in Stimmrechte 1:1 umsetzen, bestimmen wir, wie das nachste Prasidium zusammengesetzt ist.

Abstimmungsmodalititen des OAeC:

Im Osterreichischen Aeroclub liegen die Stimmrechte in der Anzahl der gemeldeten Mitglieder beim je-
weiligen Obmann des Vereines; d.h., hat ein Verein beispielsweise 40 beim OAeC gemeldete Mitglieder, so
stimmt der Vereinsobmann mit 40 Stimmen bei den Wahlen ab!

Aber Vorsicht: Ist ein Modellflugverein nur eine Untersektion eines Gesamtvereines, so liegen die Stimm-
rechte nicht beim Vereinsobmann der Modellflieger, sondern bei den beiden laut zentralem Vereinsregister-
auszug entscheidungsberechtigten Funktionaren des Gesamtvereines.

Da ja nicht jeder Verein an allen Wahlen teilnehmen kann oder will, besteht die Moglichkeit der Stimmen-
Ubertragung. Die beiden vertretungsbefugten Funktionare des Vereins kdnnen ihr Stimmrecht an einen
anderen Vollmachtnehmer iibertragen, eine weitere Ubertragung von dort ist nicht mehr zul3ssig.

Die Stimmen der Direktmitglieder liegen tberhaupt beim jeweiligen Landesverbands-Prasidenten, egal
welcher Sektion diese angehoren.

Mehrheitsverhiltnisse:

Wir Modellflieger missen lernen unsere Krafte zu biindeln, um im Bundes-Aeroclub Entscheidungen beein-
flussen zu kénnen. Wir sind zwar 60% der Mitglieder des Bundes-Aeroclubs haben uns aber bislang nicht
sonderlich stark in Szene gesetzt. Nur wenn wir Funktionare in wichtige Gremien wahlen, kdnnen wir erwarten
auch im Prasidium und im Bundesvorstand Gehor zu finden. Mit ein wenig Einsatz unsererseits miisste das
doch mdglich sein.

Zukunftsvision:

Nachdem die Wahlen des heurigen Jahres richtungsweisend fiir die Entscheidungen der nachsten drei Jahre
sein werden, erwarte wir uns ein reges Interesse unserer Mitglieder bzw. der Vereinsobmanner. Nur wenn
unsere 13.000 Mitglieder unsere Funktionare durch aktives Stimmrecht starken, kénnen diese etwas bewegen!
Sollte das Interesse der Vereinsobmanner erlahmen, so wird um die Delegation des Stimmrechtes an eine
Vertrauensperson gebeten, die an den Wahlen teilnimmt. [}

’------------------------------
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Ing. Bernhard RAgner, Fachgruppe Technik und Recht, Sektion Modellflug des OAeC

Zukunft des Modellflugs

Derzeitige Situation

Bisher wurde der Betrieb von unbemannten Luftfahrzeugen und auch Flugmodellen bis zu einer maximalen
Abflugmasse von 150 kg auf nationaler Ebene geregelt. Damit sind innerhalb der EU derzeit noch sehr
unterschiedliche gesetzliche Bestimmungen guiltig. Die Politik geht aber von einer raschen Entwicklung des
Einsatzes unbemannter Luftfahrzeuge aus und sieht darin ein enormes wirtschaftliches Potential, das nicht
nur hohe Gelderlse, sondern auch viele Arbeitspldtze schaffen soll. Eine Harmonisierung der geltenden
Regeln auf europdischer Ebene wird als Voraussetzung fiir ein solches Wachstum angesehen.

EASA

Die dafiir zustandige Behorde ist die EASA (European Aviation Safety Agency), welche die Sicherheits-
interessen der zivilen Luftfahrt in der EU wahrnimmt. Sie existiert seit 2002, hat ihren Sitz in K&In und hat die
Aufgabe, einheitliche und hohe Sicherheits- und Umweltstandards auf européischer Ebene zu erstellen und
zu Uberwachen.

Diese europaische Flugsicherheitsbehérde wird durch einen Exekutivdirektor geleitet, der die Sicherheits-
entscheidungen der Behdrde trifft. Er wird vom Verwaltungsrat der Behdrde unterstitzt, in den alle Europa-
ischen Mitgliedsstaaten Vertreter entsenden. Dem Verwaltungsrat wiederum ist ein beratendes Gremium
beigeordnet, das sich aus Organisationen zusammensetzt, welche die Interessen des Flugpersonals, der
Hersteller, der gewerblichen und allgemeinen Flugdienstbetreiber, der Schulungsorganisationen und der
Flugsportarten vertreten.

EMFU

Die Interessen der einzelnen Flugsportarten wiederum werden von der Europe Air Sports (EAS) vertreten.
Auch die in Osterreich gegriindete EMFU (European Model Flying Union) ist Mitglied der EAS und ist in der
Zwischenzeit zur mitgliederstéarksten Fraktion aufgestiegen. Der Osterr. Aero-Club, Sektion Modellflug, hat
zwei Vertreter in der EMFU (Ing. Bernhard Régner und DI (FH) Josef Hahn), die mit viel Engagement und
Herzblut versuchen, jene ,Grauslichkeiten” vom Modellflug abzuwenden, die die EASA fiir uns geplant hat.
Wenn man aber die Struktur der EASA betrachtet, kommt man sehr schnell darauf, dass diese Interessens-
vertretungen ja nur eine beratende Funktion haben und deshalb zwar Wiinsche deponieren kdnnen, aber
ob diese auch ,erhort” werden, steht in den Sternen.

Wie sieht die Zukunft aus?

Die EASA hat unter anderem wegen der in den letzten Jahren vermehrt zum Einsatz kommenden unbe-
mannten Luftfahrzeuge, die im Volksmund auch als ,Drohnen” bezeichnet werden, eine Anderung der
Bestimmungen fiir die Luftfahrt im EU-Parlament beschlossen. Diese Anderungen werden voraussichtlich
ab 2019, wenn auch mit Ubergangsfristen, fiir alle EU-Mitgliedsstaaten gelten.

Die Mitte Juni im EU-Parlament verabschiedete Anderung der Grundverordnung (Basic Regulation) fiir die
Luftfahrt macht den Weg frei, die gesetzlichen Vorgaben fiir unbemannte Luftfahrzeuge per Verordnung zu
erlassen. Es sei hier nicht unerwahnt, dass bereits seit einigen Jahren Funktionare der nationalen Aeroclubs
und auch des OAeC die Entwiirfe des neuen Rechts gelesen haben und entsprechende Kommentare abgeben
konnten. So wurden viele Punkte so abgeandert, dass der Modellflugbetrieb auch weiterhin moglich sein
wird. Es ist jedoch nicht gelungen, den Modellflug in seiner Gesamtheit von den Regelungen zu befreien.
Modellflugzeuge gelten im Sinne der neuen Verordnung jedenfalls als unbemannte Luftfahrzeuge und
unterliegen damit den neuen Vorschriften.

Unbemannte Luftfahrzeuge wird es in drei Kategorien geben:

OPEN CATEGORY

Fiir einen Betrieb (in der offenen Kategorie) ist keine Bewilligung erforderlich, solange die vorgesehenen
Richtlinien eingehalten werden. Generell ist lediglich ein Betrieb innerhalb des Sichtbereichs erlaubt.
Die maximale Abflugmasse darf 25 kg nicht (ibersteigen und der Betrieb darf nur bis zu einer Héhe von
120 m erfolgen, also 30 m weniger; als dies jetzt in Osterreich méglich ist. Eine Haftpflichtversicherung ist
erforderlich.

Die Category Open hat Unterkategorien A1, A2 und A3, die in erster Linie durch die Art des Einsatzes und
des mit ihm verbundenen Risikos bestimmt werden. Dabei hdangt es davon ab, in welcher Entfernung von

unbeteiligten Personen geflogen wird und wie schwer diese Luftfahrzeuge sind. Industriell hergestellte und
im Handel als flugfertig verkaufte Produkte miissen mit einem CE-Kennzeichen versehen sein, das der
Hersteller dann anbringen darf, wenn das Produkt den jeweils geforderten technischen und betrieblichen
Voraussetzungen entspricht. Fiir einen Betrieb in der Kategorie ,OPEN" muss der Betreiber Grundkenntnisse
der Luftfahrt besitzen und zumindest ein Online — Training mit anschlieBendem Online — Test absolviert
haben. Will man in der Nahe unbeteiligter Personen fliegen, dann bendtigt man eine Priifung bei der Luft-
fahrtbehorde oder einer Organisation, die von der Behdrde fiir die Abnahme von Priifungen anerkannt
wurde.

Die Unterkategorie A3 sieht einen Betrieb Uiber einem Gebiet vor, in dem sich keine unbeteiligten Personen
aufhalten diirfen, damit keine Gefidhrdung stattfindet. Das Uberfliegen solcher Personen ist nicht erlaubt
und ein entsprechender Sicherheitsabstand ist erforderlich. Damit kann in A3 der Modellflug wie bisher
betrieben werden, jedoch nur mehr bis zu einer Hohe von 120 m iber Grund. Im Eigenbau hergestellte Flug-
modelle bendtigen keine CE-Kennzeichnung. Neben dem geforderten Online-Training und Online-Test ist
eine Registrierung erforderlich und an jedem Modell muss ein Datenschild angebracht sein, damit der
Betreiber identifizierbar ist.

OAeC - Aktivititen

Der OAeC wird sich bemiihen, dass seine Mitglieder automatisch als registriert und mit den erforderlichen
Luftfahrtkenntnissen ausgestattet gelten, wenn eine aufrechte Mitgliedschaft besteht. Ebenso werden wir
uns bemiihen, dass auch fir Nichtmitglieder zeitnah ein Online-Training und Test auf der Homepage zur
Verfligung gestellt werden.

SPECIFIC CATEGORY

Der Betrieb unbemannter Luftfahrzeuge in der Specific Category kann von den Vorgaben der Kategorie
Open abweichen. Die Regelungen hinsichtlich Registrierungspflicht, Flug im Sichtbereich und Versicherungs-
pflicht bleiben aufrecht. Der Betrieb ist geméali eines ,STANDARD SCENARIOS” durchzufiihren, das entweder
von der Luftfahrtbehérde herausgegeben wurde oder vom Betreiber entwickelt wird. Dabei ist zunéchst eine
Risikobewertung des geplanten Betriebs vorzunehmen, in der alle eventuell entstehenden Gefahren festzu-
stellen sind und Verfahren festgelegt werden, wie diese Risiken auf ein ertrdgliches Mal3 vermindert werden
kénnen.

Artikel 6 der neuen Verordnung bezieht sich auf die Verwendung von Flugmodellen, die im Rahmen einer
Modellflugorganisation betrieben werden. Die Erteilung einer Betriebsbewilligung nach einem Standard
Scenario ist vorgesehen. Damit besteht auch in Zukunft die Moglichkeit, Flugmodelle, die schwerer als
25 kg sind, unter festgelegten Bedingungen zu betreiben. Ebenso kann unter bestimmten Voraussetzungen
ein Betrieb in Hohen von mehr als 120 m erfolgen. Im Ubrigen erlaubt die Verordnung den Mitgliedsstaaten,
dass fir bestimmte geografische Gebiete Sonderregeln fiir den Betrieb von unbemannten Luftfahrzeugen
festgelegt werden kdnnen, in denen beispielsweise auch hoher geflogen werden darf, oder aber auch nur
ein eingeschrankter Betrieb zulassig ist.

OAeC - Aktivititen

Die bisher in der Praxis angewendeten Betriebsverfahren im Modellflug sollen die Grundlage fiir ein Standard
Scenario bilden. Sie wurden bereits in schriftlicher Form als Entwurf gestaltet und sind bereits auf der Info-
plattform von prop.at abrufbar und kommentierbar. Die Funktionére des OAeC arbeiten gleichzeitig als Mit-
glieder der EMFU intensiv weiter, da diese Organisation seitens der EASA zur Mitarbeit fur die Entwicklung
eines Standard Scenarios eingeladen wurde.

Da voraussichtlich in einem EASA Standard Scenario die 120 m H6hengrenze kaum verhandelbar sein wird,
wollen wir mit dem BMVIT bzw. der Austro Control GmbH.(ACG) hinsichtlich der Hohenbegrenzung eine
Losung finden, die im unkontrollierten Luftraum, auf allen der Behdrde Uber den Aero Club gemeldeten
Modellflugplatzen, einen Betrieb in Hohen tber 120 m erlaubt. AuBerhalb von Modellflugplatzen sollte eine
groBere Flughdhe durch ein eigenes Standard Scenario, das beispielsweise einen Kenntnisnachweis bei einer
Priforganisation fur den Piloten, den Einsatz eines Luftraumbeobachters und bestimmter technischer
Anforderungen an das Flugmodell erfordert, moglich sein.

CERTIFIED CATEGORY

"Zertifizierte Kategorie" bezeichnet einen Betrieb von unbemannten Luftfahrzeugen, der unter Bertick-
sichtigung der damit verbundenen Risiken die Zertifizierung des unbemannten Luftfahrzeuges und seines
Betreibers sowie die Lizenzierung der Besatzung (Piloten) erfordert und ist damit fiir den Modellflug nicht
von Bedeutung. [ ]

_-------------------------------’
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DI Karl Schober, Freier Mitarbeiter der Fachgruppe Technik und Recht Sektion Modellflug des OAeC

OSTERREICHISCHER AEROCLUB

Rahmenbedingungen und Vorgaben fiir
ein echtes ACL in Modellflugzeugen

Was hei3t ACL iiberhaupt und wozu dient es?

Anti-Collision-Lights sind Positionslichter an Luftfahrzeugen, die dazu dienen, andere Verkehrsteil-
nehmer auf benachbarte Luftfahrzeuge aufmerksam zu machen, um Kollisionen zu vermeiden.

Sind mehrere Positionslichter noch dazu in unterschiedlicher Farbe montiert, so ist zusatzlich zur
Position auch die genaue Lage des Luftfahrzeuges und damit die Bewegungsrichtung erkennbar.

Ein ZusammenstoB kann aber de facto nur passieren, wenn zwei Luftfahrzeuge in gleicher Hohe fliegen
oder sich ihre Flugbahnen beim Steig- oder Sinkflug kreuzen.

Praambel

Eine Feststellung zu Beginn: Bei positiven Bescheiden zur Flughdhenliberschreitung schreibt die Austro
Control (ACG) immer Auflagen vor, die beim Flugbetrieb von den Mitgliedern der Vereine einzuhalten
sind. Sollte die Bewilligung tGiber 300 m Flughdhe hinausgehen, so werden zuséatzliche Auflagen erteilt.
Eine davon ist die Verwendung eines ACL, wobei die textliche Formulierung dieser Auflage noch relativ
allgemein gehalten ist. Die ACG hat nun in Gesprachen mit der Fachgruppe Technik und Recht ihre Vor-
stellungen zum ACL bei Modellflugzeugen prazisiert, die Ausarbeitung von Details aber der Fachgruppe
Technik und Recht der Sektion Modellflug des Osterr. Aeroclubs (bertragen.

Die Mitarbeiter der Fachgruppe Technik und Recht haben nun der ACG die bisherigen Tests zu diesem
Thema (siehe Artikel im Prop 4/2016) und aktuelle Entwicklungen durch die Modellflugindustrie
prasentiert und es wurden mdgliche Lésungen fir Modellflugzeuge besprochen.

Ziel ist es, Mindestanforderungen an ein ACL fir Modellflugzeuge zu definieren, welche der Industrie
als Richtlinie zur Entwicklung von echten ACLs fiir Modellflugzeuge dienen sollen. Den aktiven Modell-
fliegern soll aber auch die Sicherheit geben werden, ein ACL in ihrem Modellflugzeug zu verbauen,
welches den Vorstellungen der ACG entspricht.

Derzeitige Modellbeleuchtungen

Bei Modellflugzeugen ist bisher, abgesehen von Scale-Beleuchtung, ein Blitzlicht deshalb verwendet
worden, um das Modell bei schlechten Sichtverhéltnissen vom Boden aus besser zu erkennen. Dazu
wurde ein Blitzlicht an der Unterseite des Modells angebracht.

Ein echtes ACL muss aber, im Sinne des in der Einleitung Gesagten, seine beste Sichtbarkeit horizontal
in der Flugebene - und das in einem Abstrahlwinkel von 360°- haben.

Leuchte 5 mm BAR STROBE,

12W x 2 mit einer GréBe von

5mm x 37 mm und

einer Lichtstdrke von 700 Lumen. -

Ganz neu gibt es die Strobe-Balken mit zwei oder drei neuen,
groBeren und wesentlich leistungsstérkeren Chips/LEDs,
welche 1.500 Lumen bzw 2.250 Lumen abgeben.

’-----
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Blitzrichtungen

Leuchtdioden (LEDs) haben in der Regel die groBte Leuchtkraft in einem eingeschrénkten Leuchtwinkel
bzw. Sichtwinkel von max. 120° (von der Achse aus ein Kegel von 60°). Damit ergibt sich die Not-
wendigkeit, die Anbringung der ACLs am Modell so zu konzipieren, dass ihre Leuchtwinkel keine toten
Bereiche in der Flugebene ergeben. Bei den bisherigen Tests der Arbeitsgruppe Technik und Recht
waren vier ACLs angebracht. Je eines in Flugrichtung vorne und hinten und je eines an den Flachen-
enden. Damit konnte ein Rundumblitzen mit optimaler Sichtbarkeit erreicht werden. Der Aufwand und
der Platzbedarf dafir sind aber sehr hoch und praktisch nur bei GroBmodellen moglich.

Ziel ist es, vor allem im Hinblick auf kleinere Modelle, mit nur einem ACL auszukommen, damit dieses
oben am Rumpf oder am Seitenleitwerk angebracht werden kann. Diese Ldsung ist vor allem fir
schlanke Hochleistungsmodelle notwendig. Die Blitzrichtung in einem 360°- Winkel in der Flugebene
muss dabei trotzdem gewahrleistet werden.

Fir mittelgroBe Modelle waren auch zwei ACL (z.B. seitlich am Rumpf oder an den Flachenenden)
maoglich, hier muss aber Uber die gesamte Flugebene, d.h. auch in Flugrichtung nach vorne und nach
hinten, eine optimale Sichtbarkeit gegeben sein.

Lichtstarke

Erst ab einer Lichtstarke von zumindest 500 Lumen ist eine Erkennbarkeit in Entfernungen von 300 m
Uberhaupt gegeben. Ab 1.000 Lumen wird eine gute Sichtbarkeit erreicht. Es ist aber unbedingt zu be-
achten, dass diese Lichtstarken in alle Richtungen der Flugebene ausgestrahlt werden mussen!

Blitzsequenzen

Sinnvoll erscheinen drei Blitze mit dazwischen zwei Pausen und danach eine ldngere Pause mit ca. einer
Sekunde. Damit kann eine deutliche Sichtbarkeit der ACLs erreicht und zugleich die Warmeentwicklung
sehr nieder gehalten werden. Hier wird aber jeder Hersteller unterschiedliche Blitzsequenzen anbieten
bzw. zur Auswahl stellen.

Welche Losungen bietet die Industrie dazu an?

Wir haben dazu mit der Fa. Unilight schon seit langerer Zeit Kontakt und haben diverse Losungen getestet.
Bedingung dabei war aber eine Mindestlichtstarke von 500 Lumen in einem Abstrahlwinkel von 360°

Lésung 1:

Wenn man bereit ist, in sein Modell vier ACL einzubauen, gibt es eine Reihe von Ldsungen, welche

die Anforderungen erfiillen. Uns haben die Strobe-Balken mit sechs LEDs auf Grund ihrer Kleinheit

(5 mm x 37 mm), Lichtstarke (700 Lumen) und einfachen Montage (mit Doppelklebeband und ohne
Kihlkérper) am besten gefallen. Ganz neu gibt es die Strobe-Balken mit zwei oder drei neuen, gréBeren

und wesentlich leistungsstarkeren Chips/LEDs, welche 1.500 Lumen bzw 2.250 Lumen abgeben.
Abdeckungen dazu kommen noch. Vor allem die Version mit drei LEDs ist so lichtstark, dass die
Erkennbarkeit einem manntragenden Flugzeug sehr nahekommt.

Mit alle genannten Varianten kénnen die Flachenenden sowie der Rumpf oder das SLW vorne und
hinten bestiickt werden. Nachteil: Man braucht vier solcher Dinger am Modell. H

Eine etwas schwéchere Version ist das
Wiirfellicht mit 4 x 625 Lumen = 2.500 Lumen.

Dieses ACL erfiillt die Anforderung 360° optimal, die Mindestan-
forderungen 500 Lumen in jede Richtung gut und die BaugréB3e
ist vertretbar. Diese Lichter nennen sich Kuppellicht.

R
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Lésung 2:

Primares Ziel ist es mit nur ein ACL am Rumpfriicken bzw am SLW auszukommen. Dazu hat die Firma
Unilight nun ganz spezielle ACL entwickelt, deren Serienfertigung gerade anlauft. Bei einer Variante
handelt sich dabei um vier Platinen mit neuen, wesentlich leistungsstarkeren Chips/LEDs, welche unter
einer kuppelahnlichen Verglasung zu einem ,Pyramidenstumpf’ zusammengebaut sind. In Summe sind
hier 3.000 Lumen installiert, 750 Lumen in jede Himmelsrichtung. Dieses ACL erfillt die Anforderung
360° optimal, die Mindestanforderungen 500 Lumen in jede Richtung gut und die BaugréBe ist ver-
tretbar. Diese Lichter nennen sich Kuppellicht (4 x 750 Lumen = 3.000 Lumen). Eine etwas schwachere
Version ist der Wiirfellicht 4 x 625 Lumen = 2.500 Lumen).
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Losung 3:

Zusatzlich entwickelt die Firma Unilight dzt. auch L6sungen mit zwei ACL, welche speziell fiir GroBsegler
geeignet sind. Gedacht ist diese Form zum Einbau in Randbdgen oder Winglets. Es handelt sich dabei
um ein ACL in Tropfenform, bei dem die LEDs in einem Winkel von 40°so angebracht werden, dass sie
180° optimal ausleuchten. Diese Lichter nennen sich Profillicht flach PRO12-120x3-WE und PRO12-
240x3-WE, wobei zwei Stlick der starken Version schon als optimal zu bezeichnen sind.

Wasserflugtreifan am

‘Motorsegler
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Zukunftsvision

Die Firma Unilight hat aber auch neue Chips/LEDs gefunden, mit denen sich andere Moglichkeiten
er6ffnen und je Richtung bis zu 1.500 Lumen mdglich sein werden. Diese Ausfiihrungen waren dann
so lichtstark, dass die Erkennbarkeit einem manntragenden Flugzeug sehr nahekommt.

Blitzelektronik

Die Firma Unilight hat eine kleine kostenglinstige Blitzelektronik im Programm, welche fiir unsere
Zwecke dzt. ausreichend ist.

Aber auch bei der Blitzelektronik wird upgedatet werden, weil die Leistung langsam zu knapp wird
(vor allem, wenn viele LEDs oder die neuen noch starkeren LEDs verwendet werden). Im Laufe des
Jahres wird es da einen Evolutionsschritt mit hdherer Leistung geben. Da kann dann, neben hoheren
Leistungen, auch noch genauer auf die Blitzsequenzen eingegangen werden. Die im Moment ange-
sprochene dreifache Sequenz ist bereits neben anderen dynamischen Abldufen vorhanden.

Conclusio
Folgende Vorgaben fiir ein echtes ACL bei Modellflugzeugen, welche auch den Vorstellungen der ACG
entsprechen, sind damit gegeben:
1. Die Blitzrichtung muss in der horizontalen Flugebene und in einem Abstrahlwinkel von
360° vorhanden sein.
2. Eine Mindestlichtstarke von 500 Lumen in jede Abstrahlrichtung muss gegeben sein.
3. Die Blitzsequenzen sind nicht vorgegeben, es sollten aber mehrere Blitze innerhalb einer
Zeit von ein bis zwei Sekunden erfolgen. [ ]
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Bei dieser Leuchte handelt es sich um ein Profillicht flach
klein mit 2 x 750 Lumen.

Die Firma Unilight hat eine kleine kostenglinstige
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Das Profillicht flach groB3 besitzt 2 x 1.500 Lumen, wobei Blitzelektronik im Programm, welche fiir unsere
diese groBBe Version schon als optimal zu bezeichnen ist. Zwecke dzt. noch ausreichend ist.
11,80 Euro sparen Vor Kiosk-Verdffentlichung im Briefkasten
= Keine Versandkosten Anteilig Geld zurtick bei vorzeitiger Abo-Kundigung
16 IM UBEHBI.IGK Jederzeit kindbar Digitalmagazin mit vielen Extras inklusive
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Das Modell der Mistral ist ein Multitalent
und SpaBBmodell fiir den Feierabend,
das stark an einen Hotliner erinnert.

I.J mufﬂﬂ.,lmnﬂ
AL Il1||'

Schon mit Halbgas [ Ty
l4sst sich das Modell T
aus der Hand leicht

starten, dafir ist

genligend Leistung

vorhanden.

Autor: Manfred Dittmayer M'S TRA l
Sichtlich zufr/eden. ist der

von Tomahawk-Design o
bei Lindinger Modellbau :

Ist der Hersteller Tomahawk-Design bei Jet-
Piloten als Hersteller hochqualitativer Jet-Modelle
bekannt, so gibt es nun auch Tomahawk-Sport,
der Segelflugmodelle anbietet. Bereits bei der
Jet-Power-Messe in Bad Neunahr konnte ich die
Prototypen der Seglerreihe in Augenschein
nehmen und war von der Verarbeitung und
der Typenauswahl recht beeindruckt. Bei der
Modellbaumesse Wels fand ich diese Modell-
reihe wieder am Stand von Lindinger Modell-
bau, der den Produktvertrieb fiir Osterreich
tUbernommen hat. Ich entschied mich fir einen
, Semi-Hot-Liner”, den Mistral. Im Prospekt
wurde der Mistral als wahrliches Allround-
Modell angepriesen und die Ausstattung des
Modells kann sich wirklich sehen lassen. Wie in
der Beschreibung angekiindigt, ist das Modell
mit wenigen Handgriffen einsatzbereit.

Der Vierklappensegler ist werkseitig bereits mit
allem Notigen ausgerilstet. Die Endmontage
beschrankt sich auf den Einbau des Reglers und
dem Aufkleben der Servo-Schachtabdeckun-
gen. Die Servos selbst sind dem Einsatzgebiet
entsprechend mit Metallgetriebe ausgestattet.

Yt ol

Der 2.200 mAh, 4s-Lipo Akku ist fiir kraftvolle Steigfliige
und rasante Uberfliige mehr als ausreichend.

Selbst die Rudergestange sind bereits in der
richtigen Lange vorgefertigt. Die Tragflache ist
in Styrosandwich-Balsa-Technik ausgefiihrt und
macht bezliglich Festigkeit einen hervorragen-
den Eindruck, aber auch das Design (folien-
bebiigelt) lasst kaum Winsche offen und ist
erstklassig ausgefihrt. Der Rumpf ist in CFK/
GFK-Technik gefertigt und passend zum Design
schwarz lackiert. Vom Hersteller hat der Mistral
alle Voraussetzungen fiir ein ausgezeichnetes
Modell erhalten.

Der Mistral ist mit einer hochwertigen CFK-Luftschraube
ausgestattet. Als Antrieb kommt ein Himax C3522-1100
Motor mit einem Roxxy BL Contol 80A Regler zum Einsatz.

Flugerprobung

Die in der Bauanleitung angegebenen Einstell-
werte wurden flr den Erstflug genau Uber-
nommen und es zeigte sich, dass sie fir den
einigermafBen gelbten Modellpiloten auch
richtig gewahlt sind. Es wird flr den Erstflug
empfohlen, nur mit Halbgas zu starten. Dies
missachtete ich geflieBentlich und war Gber-
rascht, dass der Mistral mit Vollgas gleich senk-

oirot

recht in den Himmel stieg. Es wird empfohlen,
mit Halbgas zu starten und dann sukzessive
je nach Geschmack/Kénnen die Leistung zu
steigern. Jedenfalls ist die Motorisierung des
Modells gut gewahlt und lasst keine Wiinsche
offen. Einmal in der Luft, vermittelt der Mistral
sofort gutes Hotliner-Feeling. Uber die Steuer-
achsen ist er sehr agil, aber durchaus gutmdiitig
beherrschbar. Rasante Uberfliige mit und ohne
Motor sind zusammen mit dem bereits erwahn-
ten tollen Design ein wahrer Genuss. Auch beim
Landeanflug in Butterfly-Stellung zeigt er keine
.Mucken” und weist ein gutes Handling auf.
Zusammenfassend bietet der Mistral alles, was
das Modellfliegerherz begehrt.

Die Servoabdeckungen an der Ober- und Unterseite
schiitzen das Gestdnge vor Beschddigungen.

Sie werden mittels UHU-Por nach dem Feinjustieren der
Gestédnge aufgeklebt.

oroe

Fazit

Der Ladenpreis von € 429,00 mag auf den
ersten Blick hoch erscheinen, berlcksichtigt
man jedoch die Ausstattung des Modells und
den hohen Vorfertigungsgrad, so ist dieser
durchaus gerechtfertigt.

Der Mistral ist daher fiir Modellpiloten, die hohe
Qualitat und kurze Bauzeit schatzen, der Renner
fur die Flugsaison 2018. (-]

Schnell und wendig ist
das Model, aber fiir gelibte
Piloten gut zu beherrschen.

Technische Daten

Spannweite: 2.000 mm

Rumpf: GFK/CFK schwarz lackiert
Flachen: Styro/Gek./Balsa Flache
Motor: Himax C3522-1100 eingebaut
Regler Roxxy BL Control 80A

Akku: 4s, 2.000 - 2.500 mAh, LiPo
Ausfihrung: PNP - PLUG N PLAY

Gewicht: 1.630 g flugfertig

Steuerung: H,S,Q M, WK

Hersteller: Tomahawk



Autor: Wolfgang Semler
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Das Original

Die Fairchild Republic A-10 Thunderbolt Il ist
seit dem Jahre 1975 das wichtigste einsitzige
Erdkampfflugzeug der US-Luftstreitkrafte.
Einfach aufgebaut, effektiv und robust ist der
zweistrahlige Jet zum Einsatz gegen Boden-
zielen vorgesehen. Die in der Bugnase verbaute
GAU-8A Avenger Kanone ist mit 1.350 Schuss
panzerbrechender 30 mm Uranmunition ausge-
ristet. Sie eignet sich speziell zur Bekampfung
gepanzerter Fahrzeuge im Tiefflugeinsatz.
Bisher kam die A-10 Thunderbolt Il in den Golf-
kriegen, in Afghanistan und im Kosovo zum Ein-
satz.

Erster Eindruck

Schon das Auspacken des riesigen, buntbe-
druckten Kartons lasst Vorfreude auf den Inhalt
aufkommen. Die darauf zu sehenden Detailauf-

nahmen zeigen eine Vielfalt von Nieten, Beplan-
kungsstoBen, Aufkleber sowie eine makellose
Oberflache. Bestatigt wurde der Eindruck nach
dem Offnen des Kartons, als die sauber und
sicher verpackten Einzelkomponenten zum Vor-
schein kamen.

Die in das Modell gesetzten Erwartungen wurden
bei der ersten Begutachtung voll und ganz er-
fallt.

Dem Bausatz liegen alle benétigten Teile bei, so-
dass nur noch der Flugakku und der Empfanger
des eignen Fernsteuersystems bendtigt wird.
Dem Bausatz erganzend liegt eine Bauanleitung
in englischer Sprache bei, in der anhand von
Bildern Schritt fir Schritt die Montage erklart
wird.

Gut geschlitzt vor
Beschddigung kommt

beim Kunden an.

Alle Teile sind sicher
verstaut und teilweise
sogar mehrfach mit

Schutzfolie verpackt.

2/2018
~res

das Modell in einem recht
bunten Verpackungskarton

ﬁ
e ————————————————————

Im Bausatz sind bis auf den Empfénger und Flugakku alle Komponenten enthalten.
Bis zur Fertigstellung der A10 sind nur wenige Handgriffe erforderlich.

An die Arbeit

Nach der ersten Begutachtung der Komponenten
und dem Fotoshooting, konnte es schon mit
dem Zusammenbau losgehen. Begonnen wurde
dieser mit dem Einschieben der beiden Flachen-
stabe und dem anschlieBenden Aufschieben der
Tragflachenhalften auf den Rumpf. Clever geldst
ist die elektrische Verbindung zwischen der Trag-
flache und dem Rumpf.

Zwei CFK Rohre sorgen fiir
Ausrichtung und Halt der
Tragflachenhélften an der
Tragflachenwurzel.

Die beiden Tragfldchen-
hélften werden nur
aufgeschoben und
anschlieBend mit

zwei 3 x 20 mm Schrauben
am Rumpf fixiert.

Mehrpolige
Steckkontakte sorgen
fiir eine sichere elektrische -
Verbindung um das Fahrwerk, -
die Querruder und Landeklappen

ansteuern zu kénnen.

Hier sorgen spezielle Steckkontakte fur eine
sichere Verbindung, die durch das Aufschieben
der Flache ohne zusatzliche Arbeiten erreicht
wird. Gesichert werden die Tragflachenhalften
in der angeformten Wurzeltasche durch zwei
Schrauben M3 x 20 mm. Dadurch wird auch der
Transport zum Flugfeld erheblich erleichtert, da
die De- und Montage der Tragflachenhalften
schnell erledigt ist.

Im nachsten Schritt erfolgte das Zusammen-
fugen der beiden Seitenleitwerkshalften mit
dem Hohenleitwerk. So wie schon vorher be-
schrieben, wurden die beiden Leitwerkshalften

23



Die beiden Tragflachenhélften kénnen zum Transport
jederzeit demontiert werden. Dafiir muss man nur vier
Schrauben I6sen und die Hélften herausziehen.

in das Hohenleitwerk eingeschoben und eben-
falls mit vier Schrauben 3 x 16 mm an der Ober-
seite fixiert. Im Gegensatz zur Montage der
Tragflache, missen hier vor dem Einschieben
der Leitwerke, noch die Servokabel fir die
beiden Seitenruder verbunden werden.
AnschlieBend kann bereits die Montage des
kompletten Leitwerks am Rumpf erfolgen.
Dabei kommen die bekannten 3 x 16 mm
Schrauben wieder zum Einsatz, bzw. das schon
vom vorherigen Arbeitsschritt bekannte Ein-
stecken der Verbindungskabel.

Im Prinzip waren die Montagearbeiten somit
abgeschlossen, jedoch liegen dem Bausatz noch
eine Fllle von Raketen- und Bombenattrappen
bei, die in vorbereitete Schienen an der Trag-
flachenunterseite eingeschoben werden.
Zusatzlich gibt es noch ein paar Antennen und
ein Pitotrohr, das ebenfalls noch montiert werden
wollen. Sie werden am besten mit Kaltleim oder
Epoxydharz in die dafiir vorgesehenen Offnun-
gen eingeklebt.

Einer der beiden
12-bléttrigen 70 mm
Impeller der

von einem 1.850 kV
Brushlessmotor
angetrieben wird.

Bevor die das rechte Seitenleitwerk mit dem Héhenleit-
werk verbunden wird, sind noch die beiden Stecker zur
Ansteuerung des Seitenruders zu verbinden.

Flugvorbereitungen

Auch dieser Punkt halt sich sehr knapp, da die
Servoanschlusskabel fir den Empfanger bereits
vorbereitet und gekennzeichnet sind. Somit
mussen sie nur in die zugehdrigen Slots im
Empfanger gesteckt werden und schon kann
nach dem Verbinden des 6s, 5.000 mAh Flug-
akkus das erste ,Power on” erfolgen.

Als Empfanger empfiehlt der Hersteller einen
mit mindestens sechs Kanalen. Auch an dieser
Stelle haben die fleiBigen Hande aus Fernost
sehr gut vorgearbeitet, denn die Rudermittel-
stellungen passten perfekt. Selbst bei den vier
Landeklappen ist der Ausschlag bei allen
Klappen nach unten gleich und musste nicht
nachjustiert werden. Die GroBe der Ausschlage
ist in der Bedienungsanleitung fur ,High Rate”
und ,Low Rate” angegeben. Fir den Erstflug
wird empfohlen, zunéchst die in der Bedienungs-
anleitung angegeben kleineren Werte zu wahlen.
Die Uberpriifung des Schwerpunktes erfolgte,
so wie bei den ubrigen sich im heimischen
Hangar befindlichen Modelle, mit Hilfe des
XICOY- CG meters”. Er passte mit dem vorge-
sehenen 5.000 mAh LiPo- Akku auf Anhieb bei
82,5 mm, sodass hier keine Zuladung mit Blei
erfolgen musste. Somit stand nach der noch-
maligen ausfihrlichen Uberpriifung aller Funk-
tionen dem ersten Flug, auBer dem Wetter,
nichts mehr im Wege.

Einsatz im Flug

An einem schdnen Friihsommertag war es dann
soweit und es konnte auf den heimischen Flug-
platz gehen. Beim Transport wurden die Trag-
flaichen demontiert, somit war das Handling
beim Ein- Ausladen im eigenen PKW deutlich
einfacher. Am Flugplatz angekommen, erfolgten
der Zusammenbau und der Rudercheck, ob alle
Funktionen passten. Danach rollte die A-10
bereits Uber den Taxiway in Richtung Startpiste.

L5757

Mehrere Kabelverbindungen sind herzustellen, bevor das
Héhen-Seitenleitwerk an der Rumpfunterseite montiert
werden kann.

Hier stellte sich bereits ein sehr gutes Roll- und
Steuerverhalten am Boden heraus, das machte
schon mal Mut fur mehr. Am Startpunkt ange-
kommen und nach Ausrichten in Startrichtung
wanderte der Gasknippel in Richtung Vollgas
und die FMS A-10 beschleunigte. Bereits nach
ca. 40 Metern hob das Modell durch einen kurzen
Zug am Steuerknlppel ab und stieg stetig Rich-
tung Himmel. Der erste Eindruck war durchaus
positiv, die A-10 liegt sehr ruhig in der Luft und
folgt brav den Steuerbefehlen. Die Leistung der
beiden 70 mm Impeller ist ausreichend und
sorgt fur einen dynamischen, fiir den Typ ange-
passten Flugstil. Einfacher Kunstflug ist moglich
und besonderen SpaB bereiten die tiefen Uber-
flige Uber der Piste. Dabei kommt die Silhouette
des Flugmodells sehr gut zur Geltung und zeigt
eine sehr gut gelungene Illusion des Vorbilds.
Die gewahlten Ruderausschlage und der Schwer-
punkt passten auf Anhieb und mussten nicht
verandert werden. Nach so viel positiver Flug-
erfahrung stand zum Abschluss noch die
Landung an. Auch sie erfolgte ereignislos, ein-
fach das Fahrwerk und Landklappen ausfahren,
den Gasknlppel auf Schleppgas reduzieren und
zur Landung hereinschweben bis das Modell
auf der Piste aufsetzt und ausrollt.

Zum Abschluss

Die FMS-A10 im Vertrieb von Horizon Hobby
besitzt neben dem hohen Vorfertigungsgrads
ein sehr realistisches Aussehen und tolle Flug-
eigenschaften. Der Zusammenbau beschrankt
sich auf die Montage der Leitwerke und der
beiden Tragflachenhalften. Sie kdnnen zu leich-
teren Transport abgenommen werden und
sind am Flugfeld schnell wieder
montiert. Im Flug bietet das
Modell sehr realistische
Flugeigenschaften, sodass
sie vom Original kaum
zu unterscheiden ist.

LAIE717,

Die Attrappen der Bewaffnung werden einfach in
Schienen an der Tragflachenunterseite eingeklipst und
durch Verschieben gesichert.

Technische Daten des Herstellers

Modellname A10 Thunderbolt Il
Typ Impellerjet
Bauweise EPO
Hersteller/Vertrieb FMS/Horizon Hobby
Preis 499, -

Aufbau

Rumpf EPO

Tragflache EPO

Leitwerk EPO
Abmessungen

Spannweite 1.500 mm

Lange 1.368 mm

Tragflicheninhalt 36,2 dm?
Flachenbelastung 113,2 g/dm?
Gewicht (Herstellerangabe) 4.100 Gramm

Fluggewicht 4.300 Gramm
verwendeter Antrieb

Motor 2 x Brushless 2860-KV1850
Propeller 2 x Impeller 70 mm 12-Blatt
Regler 2 x Prediator 70 A ESC
Akku 1 x 5.000 mAh Hacker
verwendete Komponenten

Sender Spektrum DX9

Empfanger Spektrum AR 9100

Seite 2 x 9 Gramm Digital Metall
Hohe 9 Gramm Digital Metall
Quer 17 Gramm Digital Metall
Wolbklappen 17 Gramm Digital Metall

Bezug

Horizon Hobby,
https://www.horizonhobby.de/de/a-10-thunderbolt-
ii-pnp--edf-70mm-fans-p-fmm094p




26

F3F/B Modell - STRIBOG
die Slawische Windgottheit

Autor: Jirgen Witt

Der STRBOG ist ein sehr munteres
Modell, das geflogen werden méchte,
er nimmt die Thermik sehr gut an.

Nach dem viel verkauften und erfolgreichen F3F Modell ROTMILAN der Firma RTG
Modells von Milan Demcisak aus der Slowakei kam Mitte 2016 das neue F3F/B
Modell STRIBOG auf den Markt. Dieses neue Modell wurde bislang auf diversen
internationalen Wettbewerben erfolgreich geflogen.

Ich bin auf dieses Modell auf eine beein-
druckende Weise in unserem Verein aufmerksam
geworden. Das auffalligste an diesem Modell
war das schone Design und die asymmetrischen
Ruder an der Tragflache. Das heiBt, dass die
Wodlbklappen und die Querruder sind in der
Mitte der Tragflache deutlich breiter sind, als
an der Wurzelrippe und am Randbogen. Durch
die Farbgestaltung wurde dies nochmal ganz
deutlich unterstutzt. Ein Vereinskollege hatte
sich dieses Modell Ende 2016 zugelegt und war
von Anfang an total begeistert. Nach vielen
Uberzeugungsfliigen wurde fir mich klar, dass
ich dieses Modell haben musste. Im Juli 2017
habe ich mir das Modell bei Milan bestellt.
In einer Ruckmail im August 2017 fragte mich
Milan mit, ob ich nicht noch mit der Modell-
bestellung warten koénnte. Es sei ein neuer
Rumpf fir den STRIBOG in Arbeit. Allerdings
wurde sich die endgiiltige Auslieferung bis Ende
Februar 2018 hinauszdgern, da sich alles noch
in der Erprobung und Testphase befindet. Ich
hatte keine Eile und somit erschien fir mich, die
bessere Losung, die neueste Variante zu be-
kommen. Die Wartezeit konnte ich somit gut
verkraften.

Zwischenzeitlich haben sich wahredndessen bei
uns im Verein vier weitere der F3F/F3B Modelle
STRIBOG eingefunden. Allerdings immer noch
die erste Ausfiihrung und alle in den Farben,
wie sie Milan auf seiner Homepage in Rot/
Weis/Schwarz anbietet. Bislang sind noch keine
Verwechselungen vorgekommen, wobei die
Gefahr gegeben ist, vor dem Start das falsche
Modell vom Boden aufzuheben. Es ist schon
eine lustige Situation.

Aus diesem Grund bin ich aus der Reihe getanzt
und habe mir eine andere Farbkombination be-
stellt, wie auf den Fotos deutlich zu erkennen
ist. Hier durfte wohl keine Verwechslung vor-
kommen.

Nach vielen Monaten ist der ,NEUE STRIBOG"
Ende Februar in einem groBen Paket, sehr gut
gegen Beschadigungen verpackt, bei mir einge-
troffen. Endlich - der Bau konnte beginnen.

Der Bau des STRIBOG

Vorab noch ein kleiner Tipp: Auf der Homepage
der Firma RTG Modells befinden sich diverse,
hilfreiche Bauabschnitte mit guten Fotos.

Der Rumpf

Der neue Rumpf des STRIBOG ist gegenliber
der Erstausfiihrung deutlich schmaéler im Durch-
messer. Aus diesem Grund hat man jetzt auf ein
Ballastrohr im Rumpf verzichtet. Deutlich weni-
ger Raum ist durch die neue Bauweise in dem
Bereich vorhanden, wo die RC Anlage eingebaut
werden muss. Aber keine Angst, alles passt sehr
gut in das Rumpfboot. Die Lange des Rumpfes
hat sich insgesamt nicht geandert.

Das komplette Rumpfboot ist 2,4 GHz freund-
lich in Kevlar gefertigt. Der Rest des Rumpfes
bis zum Leitwerk ist in CFK ausgefihrt.

Alles macht einen sehr robusten Eindruck.

Zur Fertigstellung werden noch die Servos,

der Empfénger samt Akku sowie Servorahmen benétigt.
Zusétzlich hat der Autor dem Modell einen
EMCOTEC-Sicherheitsschalter spendiert.

Der Bausatz des Modells STRIBOG beinhaltet neben

allen wichtigen Komponenten noch die Fldchentaschen und

die Roll-Drive-Anlenkungen.

Die Aufnahme fiir die beiden Servos ist fertig im
Rumfboot einlaminiert und fiir die beiden Servos
des V-Leitwerks passend ausgeschnitten.
Fir das V-Leitwerk habe ich zwei KST Servos DS
215 MG verwendet. Die Stromversorgung mit
zwei hintereinanderliegenden 2.900 mAh Lilo
Akkus von Emcotec/Hacker passen sehr gut in
den Rumpfvorderbereich. Ein Magnetschalter
von Zepsus fir das Aus- und Einschalten der RC
Anlage war aufgrund seiner kleinen GroBe ein
Muss. Aus Platzgriinden kam von Graupner nur
ein GR 16 Empfanger fir mich in Frage. Alles
passt incl. ca. 165 g Blei perfekt in den Rumpf

hinein. H

Bei den Walbklappen und Querrudern kommen KTS DS 225
MG Servos zum Einsatz. Die ab Hersteller mitgelieferten
Servorahmen aus Sperrholz mit Gegenlager wurden durch
solche von Servorahmen.de ersetzt.
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Im schmalen Rumpf finden gerade der Empfénger und die beiden Servos fiir das Pendelleitwerk Platz.

Fir die Anlenkung des V-Leitwerks sind die bei-
den Fuhrungsrohre fertig im Rumpf eingeklebt
und die GFK-Schubstangen bereits eingebaut.
Es mussen nur noch die beiden Gabelkdpfe fir
die Servoanlenkungen auf die Schubstangen
geklebt werden. Zum Schluss habe ich die fertig
mitgelieferten Kabel fir den Empfanger mit
Buchse eingezogen und an der Wurzelrippen-
anformung im Rumpf eingeklebt. Auch hierzu
ist alles passgenau ausgearbeitet. Am Hoch-
starthacken musste ich nichts machen, er ist be-
reits fertig eingebaut.

Das V - Leitwerk

Das V-Leitwerk ist in Doppelkarbon gefertigt
und sehr leicht. Hier ist die geringste Arbeit
durchzufuhren, es missen nur noch die beiden
Anlenkungen in die Hohenruderflaps eingeklebt
werden. Besonders ist darauf zu achten, dass die
abgewinkelten Aluminiumwinkel beim Einkle-
ben nach oben zeigen. Dies hat den Grund, dass
die Gestange fur die Ruder an der Rumpfober-
seite geflhrt sind. Zum guten Schluss mussen
nur noch zwei Gabelkdpfe an die beiden GFK
Schubstangen geklebt und die Rumpfabschluf3-
hilse mit Tesafilm befestigt werden. Die beiden
V-Leitwerkshalften sind nur noch in die fertigen
Steckvorrichtungen am Rumpf einzuschieben,
das war es auch schon mit der Montage.

Die Tragflachen

Die Tragflachen sind in Doppel-Carbon herge-
stellt. Der Aufbau der Tragflachenschale ist ab
der Lackierung in Carbon-Gewebe, Stutzstoff
Herex und dann Spread Tow gehalten. Das Spread
Tow Gewebe ist an den Servoschachten deutlich
zu erkennen. Etwas ungewodhnlich ist die Anord-
nung der Servoschachte. Sie liegen pro Tragflache
direkt nebeneinander und jeweils ungefahr an
der breitesten Stelle der Wolbklappen und der
Querruder. Das Bauen der Tragflachen braucht
die meiste Zeit. Fur die Wolbklappen und die
Querruder hatte ich die KTS DS 225 MG Servos
vorgesehen. Die ab Hersteller mitgelieferten
Servorahmen aus Sperrholz mit Gegenlager habe
ich durch solche von Servorahmen.de ersetzt.

Diese passten hervorragend in die Servoschachte
hinein. Ab Hersteller ist das komplette Roll-Drive
System mit Gestange fur die KST Servos dabei.
Als letzte Arbeit wird der Kabelstrang fiir die je-
weilige Tragflache eingezogen und mit den
Tragflachenservos verbunden. Die Kabelstecker
habe ich an der Wurzelanformung passgenau
eingeklebt. Somit hat die Tragflache beim Auf-
schieben auf den Rumpf sofort Kontakt mit der
Empfangsanlage. Zum Schluss werden noch die
beiden Servoschacht-Abdeckungen passend
geschnitten und mit Tesafilm aufgeklebt.

Die Kabelstecker sind an der Wurzelanformung der
Tragfldche passgenau eingeklebt. Somit erfolgt beim
Aufschieben der Fldchenhélfte auf den Rumpf sofort
der Kontakt mit der Empfangsanlage.

Die Einstellungen und
das Fliegen

Da, wie oben schon erwahnt, viele STRIBOG in
unserem Verein geflogen wurden, konnte ich
mich schon im Vorfeld Uber die Einstelldaten,
RC Komponenten und letztlich von den Flugei-
genschaften informieren und diese umsetzen.
Der Schwerpunkt liegt bei fast allen Modellen
an der gleichen Stelle. Da wir alle nur am Hang
fliegen, liegt der Schwerpunkt bei ca. 106 mm
Plus/Minus, so wie jeder damit zurechtkommt.
Die Feinheiten aller Einstellungen werden so-
wieso erst nach einigen Flugstunden genau fest-
gelegt. Ich habe den STRIBOG, wie alle anderen
F3F/F3B Modelle von mir so eingestellt, dass bei
Querruder das Quadro Flap (Wolbklappe geht
mit) beikommt. Bei Betatigung des Hohen-
ruders kommt das Snap Flap (Querruder/Wolb-
klappe leicht nach unten) zum Tragen.

Bei der Butterflystellung zum Landen (Wélb-
klappen nach unten, Querruder nach oben)

werden alle anderen Funktionen automatisch
abgeschaltet, sobald ich den Klappenknippel
der MC 32 etwas auf Butterflystellung betétige.
Das einzige, was nicht abgeschaltet wird, ist die
Beimischung des Tiefenruders am V-Leitwerk.
Grundsatzlich lassen sich Uber einen Schalter alle
anderen Beimischungen wahrend des Fliegens
abschalten. Dies ist situationsbedingt wahrend
des Fliegens bei wechselnden Bedingungen
maoglich.

Der STRIBOG ist ein sehr munteres Modell, das
geflogen werden mochte. Er nimmt die Thermik
sehr gut an. Er zeigt, wenn das Modell gut ein-
gestellt ist, das Tragen sehr deutlich an, indem
er das Heck leicht anhebt und das Modell somit
beschleunigt. Das Ganze kann durch eine kor-
rekte und feine Wolbklappeneinstellung fur die
Leistungssteigerung noch verfeinert werden.
Der STRIBOG hat grundsatzlich eine hohe
Grundgeschwindigkeit. Dies kann durch eine
feine Einstellung der Tragflachenruder (Wolb-
klappen/Querruder ca. 1,5-2,0 mm) nach oben
durch einen Schalter auf Speed-Position ver-
bessert werden.

Richtig munter wird der STRIBOG bei gutem
Tragen und bei einer Gewichtzuladung auf ein
Gesamtgewicht von ca. 3.510 Gramm. Gewicht-
zuladungen sind im Rumpf nicht mehr méglich,
sondern nur noch in der Tragflache (jeweils eine
Kammer) und im Flachenverbinder (jeweils zwei
Kammern). Voll geladen scheint es so, als ware
er unaufhaltsam in einem Geschwindigkeits-
rausch - Durchzug ohne Ende. Strecken zurtick-
zulegen und zu Uberbricken sind somit kein
Problem und machen richtig Freude.

Die Landung ist bei richtig eingestellter Butter-
flystellung und Beimischung des Tiefenruders
ein reines Vergnligen. So wild, wie er in der Luft
ist, umso zahmer ist er bei der Landung. Kein
Ausbrechen oder Abreif3en der Stromung bringt
den STRIBOG aus der Ruhe. Es macht einfach
SpaB, dieses Modell zu fliegen und zu landen.
Meiner Vermutung nach bleibt der STRIBOG so
auBergewdhnlich ruhig bei der Landung mit
Butterflystellung, da die Ruder asymmetrisch
gestaltet worden sind.

Mein Fazit

Mit seinen ca. 2.870 mm Spannweite und dem
Profil von NH modifiziert (Norbert Habe) ist der
STRIBOG mit einem Grundgewicht von ca. 2.310
Gramm gut in seiner Klasse aufgehoben.

Die beiden STRIBOG Modelle nebeneinander, im Vorder-
grund ist das Modell in der neuen Ausfiihrung zu sehen.

Es ist nicht nur ein Wettbewerbsmodell, sondern
auch ein Modell, das durchaus alltagstauglich
und von getbten Piloten gut zu beherrschen ist.
Es muss aber auch gesagt werden, dass alles
seine Grenzen hat, irgendwann hat auch jedes
Profil seine Wirkung verloren. Viele haben sich
schon im www-Netz dazu geduBert. Fiir mich ist
Fakt, was ich am Knlppel der Fernsteuerung
spure und was ich am Modell wahrend des
Fliegens sehe.

Wer sich zum Einfliegen des STRIBOG an die
vom Hersteller angegeben Einstellwerte halt,
wird keine bdsen Uberraschungen erleben.
Nach langerem Fliegen kommen mit der Zeit
die Feineinstellungen, die jeder Pilot flr sich am
besten festlegt.

Fir mich war der Kauf des STRIBOG sehr positiv,
ich wirde ihn immer wieder bestellen.

Die NEUE Generation des STRIBOG ist einen
kleinen Schritt weitergekommen. Ob nun ein
schmalerer Rumpf fiir die breite Kaufermasse
des STRIBOG besser ist, kann ich nicht beur-
teilen. Fir Wettbewerbspiloten mag dies sicher-
lich eine groBBe Rolle spielen, da sich hier viele
Kleinigkeiten addieren.

Preis des STRIBOG: 1.350,-- Euro incl. Doppel-
Carbon, Flachentaschen, Roll-Drive Anlenkungen.
Kabelstrang, Zusatzgewicht fir Ballast sind
gegen Aufpreis zu haben. [

Technische Daten des Herstellers

Spannweite: 2.867 mm
Rumpfléange: 1.463 mm
Profil: HN Strak
Gewicht: 2.100 - 3.900 Gramm

Einstelldaten des Herstellers:
Schwerpunkt: ~ 104-106 mm
Hohenruder: +6 mm /-6 mm
Quadro Flaps:  +15 mm /-10 mm
Snapflap Flaps: -5mm

Speed: 1.5 mm up
Bezugsquelle: http//www.rtgmodel.sk
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Turboprop K60TP Kingtech

Das Original besitzt einen Turbopropantrieb und wird bei der Schweizer Luftwaffe
als Jettrainer eingesetzt. Im Mai 2002 hatte die PC-21 ihren Rollout und vor ca.
12 Jahren begeisterte sie Franz Hruby bei einer Vorflihrung in Zeltweg auf der
AIRPOWER Flugshow in Zeltweg. Somit stand sein Entschluss fest, die PC-21 als

Modell nachzubauen.

Das Modell

Bei der Jetpower-Messe 2016 sah er am Stand
von JMB-Jets einen Bausatz der PC-21, der
ihn sofort begeisterte. Es handelt sich hier um
einen Holzbaukasten, der zwar nicht die hohe
Stabilitat besitzt, aber um einiges leichter ist
wie jene aus GFK. Dies bekam Franz nach der
Fertigstellung beim Abwiegen auch bestatigt.
Monate spater nahm er Kontakt mit Jean-Mark
Berg von JMB-Jets auf, der ihn mit seiner Zuver-
lasslichkeit bei und nach der Bestellung sehr
Uberzeugte. Der Baukasten wurde in einem
riesigen Karton mittels LKW geliefert. Der beim
Unboxing gewonnene erste Blick auf die PC-21
in der ,Red-White" Lackierung machte auf Franz
einen gewaltigen Eindruck.

Zum Bau

Naturlich war Franz klar, dass er einige Teile beim
Einbau andern musste, jedoch beeintrachtigte
dies die Stabilitat in keinster Weise, sondern er-
leichtert nur das Handling.

Der Rumpf ist teilbar ausgefiihrt, denn mit einer
Lange von fast drei Metern ware die PC-21 in
einem PKW schwer zu transportieren. Auch das
Hohen- und Seitenleitwerk kénnen demontiert
werden, sind sie abnehmbar ausgefiihrt und an
gewissen Stellen mit Harz leicht verklebt.
Jedoch erfolgte die Verklebung nicht durch-
gehend, sodass die Klebestellen jederzeit, wenn
notig,( zum Beispiel bei Servotausch) im Leit-
werk zu I8sen sind.

Als Fahrwerk kommt ein elektrisches der Marke
Electron 40 mit Federbeinen und elektrischer
Bremse zur Anwendung. Die Beleuchtung
stammt vom Hersteller Unilight und besitzt
einen eigenen 2s, 1.300 mAh Akku zur Ver-
sorgung der Leuchten.

Die Versorgung der Servos und des Einziehfahr-
werks Ubernimmt eine Powerbox Doppelstrom-
versorgung Gemini Il mit Power Expander SRS.
Sie besitzt zwei serielle Eingange fir zwei
Empfanger, in seinem Fall kommen zwei Futaba
Fasst test R7008SB Empfanger mit Telemetrie
zur Anwendung. Die Tankanlage besteht aus

) B

einem CFK- Haupttank mit 3.000 ml von
mjets.com und einem 250 ml Intairco Hopper-
tank. Zur Sicherheit wurde zusatzlich in das
Tanksystem ein mechanisches Tanksperrventil
verbaut, das beim Tanken ein Fluten der Turbine
verhindert.

Die Cockpit-Armaturen sind zwar im Baukasten
enthalten, sind aber nicht sehr vorbildgetreu,
sodass sie zum Teil einer Anderung bedurften.
Zum Beispiel kommt jetzt ein Head Up Display
in der Mitte des Cockpits zum Einsatz sowie ein
Jetpilot mit Schleudersitz. Die durchgefiihrten
MaBnahmen werten das Erscheinungsbild
deutlich auf.

AuBerdem gab es beim Cockpit-Verschluss eine
Anderung, die nicht wie vorgesehen aus einer
Befestigung mit vier M3 Schrauben besteht,
sondern es erfolgt die Verriegelung mit einem
Stahldraht in einem Bowdenzug. Beim Offnen
der Kabinenhaube verschiebt er sich in Richtung
des hinteren Rumpfbereiches. Das hat bei
einem sehr unwahrscheinlichen Fall des Brandes
der Turbine den Vorteil, dass man schnell die
ganze Kabinenhaube 6ffnen kann.

Die Angabe des Schwerpunkts liegt auf der
sicheren Seite bei 215 mm vom Flachenansatz
am Rumpf nach hinten. Alles in allem ein guter
Baukasten, wo das Preis-Leistungsverhaltnis
passt.

/-

Das H6hen- und Seitenleitwerk sind abnehmbar
ausgefiihrt, sodass bei Bedarf (z.B. Servotausch)
die Demontage leicht erfolgen kann.

Turbine

Die Kingtech K60TP Turbine bietet eine Leistung
von 3,7 KW, wobei eine Biela Dreiblatt 24 x 22
Luftschraube zum Einsatz kommt. Damit steigt
die PC-21 mit einem Abfluggewicht von 16.000
Gramm senkrecht in den Himmel. Auch mit
einer Funfblatt-Luftschraube der Marke Fiala mit
einer GroBe von 24 x 23,5 bringt die Turbine die
volle Leistung, wobei sich der Sound ein wenig
in Richtung Turboprop verandert. Ein externes
Display GSU zeigt alle wichtigen Daten an,
selbst die gespeicherten der letzten Flige.

Die Bohrlécher im Rumpf fur die Kingtech-
Turbine sind schon passend werkseitig vorbe-
reitet. Der Sockel fur die Befestigungsschelle
ist ebenso vorgefertigt und auch schon mit
dem richtigen Seitenzug versehen. Zusatzliche
Lufteinlasse sorgen flr ausreichend Luft zur

Kihlung des Antriebs. H

Das Cockpit wurde durch zusétzliche Einbauten,
wie Headup Display oder Pilot, aufgewertet.
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Durch den geteilten Rumpf ldsst sich das
Modell leicht transportieren. Das Innere bietet
viel Platz zur Unterbringung der Komponenten.

Nachdem die Checkliste nochmals gepruft
wurde und der Gashebel in Richtung Vollgas
wanderte, stieg die PC-21 beim Start mit ca. 60%
Gas stetig auf Sicherheitshéhe. Beim Trimmflug
passte wirklich alles und groBe Freude kommt
beim Anblick des Flugbilds sowie des Sounds
auf — ein richtiger Hingucker! Man kann die
PC-21 auch sehr langsam fliegen, auch hier
zeigte sich das Modell von seiner besten Seite.
Kunstflugfiguren wie Messerflug, Looping,
Rickenflug, Rollen usw. sind kein Problem.
Beim Landeanflug werden die Klappen ca. 40 mm
ausgefahren, Gas zuriickgenommen und die
PC-21 setzt langsam und butterweich auf, sodass
die Radbremsen kaum benutzt werden muissen.
Selbst bei starkem 90°Seitenwind gibt es keine
Probleme, das Modell bleibt stets auf Kurs.

Fazit

Die PC-21 von JMB Jets mit dem Kingtech-
Turboprop ist eine gelungene Sache, wobei die
Holzbauweise zu einem beachtlich niedrigen
Gewicht fuhrt. [ ]

Als Antrieb kommt eine Kingtech K60TP
Turbine mit einer Leistung von 3,7 KW zum
Einsatz.

Technische Daten

PC-21 von JMB Jets kompl. aus Holz

Antrieb: Turboprop K60TP Restart und
Telemetrie

Spannweite: 2.420 mm

Lange: 2.920 mm mit Spinner

Gewicht: trocken 13.000 Gramm,
getankt 16.000 Gramm

Fahrwerk: elektrisch Electron 40 mit

Radbremsen
Schwerpunkt: 215 mm von Nasenleistenansatz
im Rumpf nach hinten
Servo in Flache und Leitwerk: Hitec 5645
Bugfahrwerk: Hitec 23 kg Servo
Beleuchtung: Unilight
Empfanger: 2 x Futaba Fasst test
Doppelstromversorgung: Powerbox Gemini |l
mit Power Expander SRS
Tank: 3.000 ml, GFK von mjets.com
Empfanger Akkus: 2 x. 2s, 1.300 mAh
Turbinenakku: 1x LiFe 2.200 mA
Beleuchtung: 1 x LiFe 2.500 mA
Erbauer und Pilot: Franz Hruby

Bezugsquelle: https://kingtechturbine.lu/Models-JMB-Jets

Die PC-21 im Internet:
You Tube unter 2018 04 14 PC21 Turboprop Saisonstart

TEST

Autor: Manfred Dittmayer
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Einfach aufzubauen und einfach schon...

\
Lilienthal 40 RC
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Aeronaut blieb wie wenige Modellbaufirmen der Tradition des Holzmodellbaus treu.

Neben den Neuheiten der Triple-Modellreihe erschien 2018 ein fiir die Jugend-

férderung gedachtes Modell — der Lilienthal 40 RC.

Mit dem Bausatz des Lilienthals 40 RC bekommt
man nicht wie friher nur eine Schachtel voll mit
bedrucktem Holz, sondern mit modernster
Laser- und Frastechnik hergestellte Bauteile.
Eine ausgezeichnete ,Schritt fir Schritt” Bauan-
leitung, die jede Bauphase in Wort und Bild be-
schreibt, ermoglicht auch dem ,blutigen
Anfanger” jeden Alters den Bau des Modells.
Damit auch alles wirklich gut gelingt, sind dem
Bausatz eine Helling und diverse Baubhilfen fur
den Rumpf (Schleifpapier mit Schleifblock), ja
sogar eine Schwerpunktwage beigelegt.
Besonders vorbildlich ist auch die “Einflugan-
leitung”. Hier werden nicht nur die Grundlagen
der Einstellungen fir den Laien verstandlich
dargestellt, sondern auch in einer Matrix ,Flug-
bahn, Ursachen und Abhilfe” mogliche Fehler
und deren Behebung aufgezeigt.
Selbstverstandlich liegen dem Bausatz alle er-
forderlichen Kleinteile fir die Variante als Frei-
flug-oder RC-Modell bei.

Was man noch benétigt, sind zwei neun Milli-
meter Servos, einen leichten RC-Empfanger,
einen vierzelligen 300 mAh NiMH - Empfanger
Akku, WeiBlleim, Uhu — Hart ein Balsamesser und
Stecknadeln sowie eine kleine Dose Porenfiiller.

LAIE717,

So ausgeristet kann es gleich losgehen!

Die Tragflachen

Diese werden in bekannter Jedelsky-Bauweise
auf einer beigelegten Helling aufgebaut.

Die Nasenleiste ist formgefrast und die ,Ohren”
liegen in passender V-Form bereits bei. Das er-
spart eine Menge Schleifarbeit! Halt man sich
genau an die in der Anleitung beschriebenen
Baustufen, so ist die Herstellung der Tragflachen
keine Hexerei. Die etwas alteren Modellbauer
erinnern sich an ihre Anfange, als noch ver-
mehrt der Geruch von Balsaholz, UHU-Hart,
WeiBleim und Porenfiller in der Luft lag.

Der Rumpf

Er wird aus mehreren bereits formgefrasten
Balsabrettchen aufgebaut und verleimt. Ebenso
die Kabinenhaube. Mittels zweier Schablonen
wird das Rumpf- CFK-Rohr exakt verleimt.

Nun geht es an das Schleifen des Rumpfvorder-
teils. Hat man keinen Bastelkeller oder Raum zur
Verfligung sollte diese Arbeit moglichst im
Freien ausgeflihrt werden, um den Hausfrieden
zu erhalten.
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* Schutz der T.ragf/échen
(nicht in der BA vorgesehen,

_ aber notwendig).

UISIAL l

Das Seiten- und Hohenleitwerk

Fliegen mit dem Lilienthal

Auf der bereits seit Jahren traditionellen
.Sommeralm-Hangflugwoche” konnte ich den

Technische Daten

Modellname Lilienthal 40 RC

. o Spannweite 1.190 mm
Lilienthal ausfiihrlich testen. i 830 mm
Die Fiihrung der Anlenkungen Gewicht 190-220 g

wurde vom Autor
in Eigenregie verbessert.

Schleift man alle Bauteile nach dem ersten An-

Sowohl im Hangflug, als auch beim Hochstart
Uberzeugte das Modell durch gute Wendigkeit
und absolute ,Gutmditigkeit”.

Jeden Aufwind, auch auf kleinen Hangen, als
auch Thermik nimmt der Lilienthal willig und
freudig an. Und fliegen die ,Superorchiden”

Tragflicheninhalt 19,6 dm?
Flachenbelastung 9,7 g/dm?

RC-Funktionen Hohenruder, Seitenruder
Fir das Modell ist ein passender Motoraufsatz
mit der Bestell-Nr. 7126/01 erhaltlich

strich mit 600er Schleifpapier, so erhalt man schon lange nicht mehr, zeigt der Lilienthal den i/
wird auf einer ebenen Unterlage aus bereits zu- nach dem finalen Anstrich eine schdne, glatte groBen Bridern, wie es geht! Ny
geschnittenen Balsabrettchen gefertigt. Dabei und harte Oberflache- diese schitzt auch alle ;‘_.‘."

. . . . -l
sollte man nicht auf das Abschréagen der Bauteile vor Nasse. Resiimee 30

Hohen-und Seitenruder vergessen.

Ist das Leitwerk fertig gestellt, wird es mittels
Schablonen exakt auf dem Rumpfrohr verklebt.
Hier haben sich die Techniker von Aeronaut fast
selbst Ubertroffen. Nun ist der Lilienthal 40 RC
rohbaufertig und nach abschlieBenden Schleif-
arbeiten lackierfertig. Ich verwendete zwei An-
striche mit ,Porenfiller” (den gibt es noch
manchmal im Modellbaufachhandel).

Der Lilienthal 40 RC bereitet
viel FlugspaB, hier auf
der Sommeralm.

Der Einbau der RC-Komponenten sowie der
Rudergestange bereitet durch die hohe Vor-
fertigung der Teile ebenfalls keine Probleme.

Das Auswiegen des Modells ist in der Bauan-
leitung ausfihrlich beschrieben und mit der
dem Bausatz beigelegten Schwerpunktwage
einfach und genau einzustellen.

Mit dem Lilienthal bietet Aeronaut ein schénes
und preiswertes ,Einsteigermodell” nicht nur fir
jugendliche Beginner und Einsteiger, sondern
auch so zum ,Spal3” fur die ,alte Hasen” an.

Fir die Nachwuchsarbeit in den Vereinen ist der
Lilienthal absolut zu empfehlen. [}
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In einem handlichen und
bunten Karton wird das

Lieferumfang

Das Modell der WILCO 1.3 kommt beim Kunden
in einem handlichen und bunten Karton an, alle
Teile fein sauberlich sortiert, wobei die Kleinteile
in Sackchen einzeln verpackt sind. Angeboten
wird der WILCO 1.3 in drei Versionen mit unter-
schiedlicher Ausstattung. Die Basisversion ent-
halt nur den Bausatz des Modells ohne Antrieb
und Servos.

Die zweite Variante beinhaltet das komplette
Antriebsset, aber ohne Servos. Die Komplett-
version enthalt wie der Name schon sagt, neben
dem Modell selbst alle zur Fertigstellung be-
notigten Komponenten. Enthalten ist im Bausatz
selbstverstandlich auch die zugehorige Betriebs-

Im Lieferumfang sind im Wesentlichen alle fiir den Bau
bendtigten Komponenten enthalten.

Je nach Ausstattungsvariante ergdnzen dann noch die
Servos und Antriebskomponenten den Lieferumfang.
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Modell WILCO 1.3 an
den Kunden geliefert.
Erhéltlich ist die
WILCO 1.3 in vier
verschiedenen
Farbausfiihrungen.

anleitung in tschechischer und englischer
Sprache. Das ist aber nicht weiter tragisch, da
die Anleitung fir jeden Bauabschnitt aus-
reichend aussagekraftige Bilder bereithalt.

In der Komplettvariante sind dann noch der
Antriebsmotor MFORCE 2816CA-15, der

Regler BL-MC-22A , die Klappluftschraube 8/6"" samt
Kupplung sowie zwei neun
Gramm Servos enthalten.

L5757

Baustart

Obwohl das Modell in ARF-Ausfiihrung geliefert
wird, sind hier doch einige Arbeitsschritte bis
zum Erstflug erforderlich. Beim Bau werden
Sekundenkleber samt Aktivator, ein Cutter und
diverse Schraubendreher benétigt. Die Fertig-
stellung bezieht sich auf das Zusammenfiigen
der Tragflachenhalften, den Servo- und An-
triebseinbau sowie den Aufbau des Traggestells,
auf dem die Pilotenattrappe ihren Platz findet.
Der erste Schritt umfasst das Zusammenfiigen
der Tragflache samt Einbau der GFK-Stabchen
als Verstarkung. An dieser Stelle erfolgt im
Anschluss der Einbau der beiden Servos samt
Anlenkungen. Zur Verlegung der Servokabel
sind bereits passende Durchfiihrungen im
Rumpf vorhanden, die in die beiden mittig ge-
legenen Buchten flihren.

Vor dem Verkleben der Tragflachenhalften ist an
der Wurzel der Systemtrager samt Motorspant
aus Kunststoff einzukleben. Generell kdnnen die
Klebearbeiten mit Sekundenkleber und Aktivator
erfolgen, die Tragflache aus EPP vertragt diesen
anstandslos.

Antrieb

Im nachsten Arbeitsschritt steht der Einbau des
Antriebs auf dem Programm. Da beim Test die
ARF-Variante mit Vollausstattung zum Einsatz
kommt, lagen alle Komponenten dem Bausatz
bei. Somit kann der Regler vom Typ ESC MC-
22A und der Master Force 2826CA-15R sofort
montiert werden.

LAIE717,

Der Antriebsmotor
wird auf den in der
Tragfldchenwurzel befindlichen
Systemtrdger aufgeschraubt.

Auch hier sind die entsprechenden Durch-
fihrungen in der Tragflache bereits vorhanden,
sodass der Einbau sofort erfolgen kann. Jedoch
ist es empfehlenswert, die Drehrichtung des
Motors vor dem definitiven Einbau zu Uber-
prifen. Eine nachtragliche Anderung ist nur mit
viel Aufwand und der kompletten Demontage
des Antriebs moglich.

Traggestell

Nach dem Abschluss der Arbeiten an der Trag-
flache, geht es mit dem Zusammenbau des
mehrteiligen Traggestells weiter.

Die Verbindung zwischen dem Traggestell und
dem zuvor eingeklebten Systemtrager Uber-
nehmen mehrteilige Kunststoff-Lagerungs-
plattchen, die miteinander verschraubt sind.
Das dafir erforderliche Befestigungsmaterial
liegt dem Bausatz als Zubehor bei. Bei diesem
Arbeitsschritt ist auf eine genaue und sorg-
faltige Ausrichtung des Traggestells zu achten.
Den Abschluss dieses Abschnitts bildet der Zu-
sammenbau des auf der Tragflachenoberseite
befindlichen Abspannmastes und dessen Fixie-
rung in der Tragflachenwurzel.

Pilotenattrappe

Da ein Hangegleiter ohne Piloten im Flug etwas
merkwirdig aussieht, ist natirlich eine ent-
sprechende Attrappe im Bausatz enthalten.

In ihr findet auch gleichzeitig der Flugakku
seinen Arbeitsplatz. Die Attrappe besteht aus
mehreren Kunststoffteilen, die es zusammen-
zusetzen gilt.
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Auch hier muss man auf eine korrekte Ausrich-
tung der Arme achten, damit der gesamte Torso
passend am Traggestell befestigt werden kann.
Der Zugang zum Akkufach liegt auf der Unter-
seite des Torsos und wird mit Hilfe eines Deckels
verschlossen. Die Zuleitungskabel werden vom
Akkufach zum Motor entlang des zwischen
Tragflache und Pilotenattrappe befindlichen
Stutzréhrchens gefihrt.

Heckausleger

Zur Verbesserung der Flugeigenschaften und
Stabilisierung im Flug besitzt der WILCO 1.3
einen Heckausleger mit einem V-Leitwerk.

Dieses ist starr ausgefihrt und besitzt keine
Ruderfunktionen, es wird am Ende eines CFK-
Rohrs mit fiinf Millimeter Durchmesser und 345
mm Lange befestigt. Um den richtigen V-Winkel
zu bekommen, mussen die beiden Kunststoff-
Halterungen in die Schlitze der Flachenhélften
eingeklebt werden. Nach dem Ausrichten des
gesamten Leitwerks in Bezug auf die Tragflache,
kann die Fixierung auf dem CFK-Rohr erfolgen.

Seilverspannung

Zum Abschluss steht noch die Verspannung
zwischen dem Traggestell und der Tragflache
an. Die dafur bendtigten Befestigungspunkte
sind bereits vorgegeben und mussen nur noch
gemal Anleitung mit der beigefligten Schnur
verbunden werden.

- ;
Die Servobuchten sind bereits werkseitig fiir die 9 Gramm
L Servos vorbereitet, die Gestange samt Ruderhérnern liegen

Gesichert werden die Knotenpunkte mittels
eines Tropfens Sekundenkleber.

Abschlussarbeiten

Dazu gehort die Montage der Luftschrauben-
kupplung samt Luftschraube, die Montage der
durchsichtigen Winglets sowie die Abdeckung
der Schachte fir den Empfanger und den
Motoregler. Aufgrund der GroBe des Tactic
TR825 Empfangers entféllt beim Testmodell die
Kunststoffabdeckung bei diesem Schacht.

Ein wichtiger Punkt ist die nochmalige Uber-
prufung des Schwerpunkts, damit es im Flug zu
keinen unliebsamen Uberraschungen kommt.
Gegebenfalls kann durch Hinzufligen von Blei
der Schwerpunkt eingestellt werden. Beim Test-
modell war das Hinzufligen von Blei nicht not-
wendig. Ein weiterer Punkt ist die Einstellung
der Ruderausschlage und des Expowerts, der
bei 30 Prozent liegt. Aufpassen muss man auf
die unterschiedliche GroBe des Ausschlags
zwischen Hohen (+- 25 mm) — und Querruder
(+ - 30 mm). Nicht vergessen sollte man, dass
die Ruder von der Neutralposition acht Millime-
ter nach oben gestellt gehoren. Dieser Punkt ist
in der Bauanleitung leider nicht sehr gut er-
kennbar und steht sehr weit hinten, fast schon
unter Allfalliges. Die Mittelstellung der Ruder
kann ganz leicht mittels der auf den Ruderhor-
nern befindlichen Gestange-Anschlisse justiert
werden.

L5757
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Flugerprobung

Diese fand an einem schonen Friihsommertag
am heimischen Flugplatz statt. Nach den tblichen
Kontrollen, wie Reichweite und Ruderaus-
schlage, konnte es schon mit dem Start losge-
hen. Gestartet wird das Modell aus der Hand
mit Schwung, den Rest Gbernimmt der kraftige
Antrieb, welcher die WILCO 1.3 auf Hohe bringt.
Dort angelangt kann das Gas auf die Halfte
reduziert werden und das gemutliche Herum-
cruisen kann beginnen. Falls Thermik vorhanden
ist, nimmt der Hangegleiter diese gerne an,
sodass man hier die Antriebsleistung weiter
verringern kann. Besonders gefallen kann die
Silhouette des Modells, denn diese hebt sich
von dem bisher Gewohnten stark ab.

SpaB macht die WILCO 1.3 allemal, denn die
Flugeigenschaften sind sehr ausgewogen und
gutmuitig und Uberfordern selbst weniger
gelibte Piloten nicht. Die Landung ist auch kein
Problem, Gas herausnehmen, ausschweben
lassen und aufsetzen — fertig ist die Landung.

Conclusio

Wer ein unkompliziertes und doch auBerge-
wohnliches Modell sucht, wird an dem WILCO
1.3 von PUNKAIR nicht vorbei kommen.

Der unkomplizierte und rasche Aufbau ist dank
sehr gut gemachter Bauanleitung rasch erledigt,
sodass man recht bald zum FlugspaB3 kommt.

LAIE717,

Dank der sehr guten Flugeigenschaften hat
man den auf jeden Fall, selbst weniger versierte
Piloten kommen mit dem Modell sehr schnell
zurecht. Der einzige Wermutstropfen besteht
darin, dass die Bauanleitung nur in Tschechisch
und Englisch verfasst ist und es auch keine
andere Version auf der Homepage zum Down-
loaden gibt. Ansonsten ist dieses auBergewdhn-
liche Modell eine interessante Alternative zu den
sonst am Markt angebotenen Flugmodellen.

Technische Daten

Modellname WILCO1.3

Typ Hangegleiter
Bauweise EPO-CFK, Kunststoff
Hersteller/Vertrieb  cefics- Hacker
Aufbau

Rumpf Kunststoff
Tragflache EPO

Leitwerk CFK-EPO
Abmessungen

Spannweite 1.300 mm

Gewicht (Herstellerangabe) 400 Gramm

Fluggewicht Testmodell 405 Gramm
verwendeter Antrieb

Motor Master Force 2826CA-15R
Propeller 8x6

Regler BL-MC-22A

Akku 3s, 1.300 mAh
verwendete Komponenten

Sender Tactic TTX 650
Empfanger Tactic TR825

Hohe 9 Gramm Servo
Quer 9 Gramm Servo
Bezug Fachhandel
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Autor: Anton Ocenasek

Vom Bauplan

zum eigenen
Modell

--Drei vermeintlich gleiche Speedy Bees,
. die sich in ihren inneren Werten doch
sehr voneinander_ unterscheiden.
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Durch die geringe Fldchenbelastung
besitzt das Modell der Speedy Bee
sehr gute Flugeigenschafte

Modellbau mit Holz, entweder basierend auf einem Baukasten, als Short Kit oder
als Planbau, ist wieder im Kommen? Dese Frage mit ja oder nein zu beantworten,
hédngt sehr vom persénlichen Standpunkt ab. Tatsdchlich gibt es aktuell wieder viele,
vor allem kleinere Hersteller von Holzmodellen und Baukésten. Auf unseren Flug-
platzen allerdings, sind mehrheitlich Fertigmodelle aus Schaum oder ARF-Modelle
zu sehen. Ich muss gestehen, auch im eigenen Hangar ist die Anzahl der ARF Modell
deutlich in der Mehrzahl. Aber mit einem nach Plan gebauten Modell soll sich das

ein wenig dndern.

Vielleicht kennt der eine
oder andere Leser die nun
geschilderte Situation:

.Man ist begeisterter Schaumflieger, bewegt
einen AcroMaster durch alle Kunstflugfiguren
perfekt, hat eine ARF Piper Cub mit Schwim-
mern immer im Auto dabei, denn der nachste
See kann gleich hinter der nachsten Kurve
warten und dann passiert es: Eigentlich unvor-
stellbar, aber auch Schaumflieger ereilt manch-
mal ihr Schicksal. Ein ganz kleiner Absturz nur -
und eine Reparatur ist oft nicht mehr maoglich,
was tun? Den gleichen Flieger noch einmal
beim nachsten Online Shop bestellen? Weil....
wir waren ja eigentlich beste Freunde und
haben uns blind verstanden bis zum kleinen
Seitensprung? Und die RC - Komponenten und
der Antrieb waren auch noch verwendbar......7
Hmmmmm”

Und dann liest man im ,Prop 4/2016"; nach
Jahren des Schaumbooms ist der Flugmodell-
bau in Holzbauweise wieder im Kommen.”

Na dann, also ein Holzflieger wird gebaut, am
besten nach Plan. Also so wie friiher!

Die Anforderungen waren schnell definiert:
Spannweite um die 1.000 — 1.200 mm mit einem
Aussehen, das, wenn auch entfernt, an ein
fliegendes oder geflogenes Vorbild erinnert,
offenes Cockpit, Pilot, Querruder, einfach zu
bauen,...Hmmmm ?

Aus den eigenen Anfdngen des Modellbaus
existierte im Fundus des Autors noch der Plan
einer Lazy Bee und dazu Trexler Wheels, die da-
mals, Mitte der 80er, gleich mitbestellt wurden.
Die Lazy Bee wurde von Andy Clancy, der seine
Flieger auch als Baukasten angeboten hat,
konstruiert und auch als Short Kit und Bausatz
vertrieben. Schon damals wurden viele Varian-
ten davon gebaut. Eine Lazy Bee hat aber keine
Querruder. In Andy Clancys Familie der Bienen
befindet sich auch eine schnelle Bee mit Quer-
rudern. Somit so sollte eine solche nachgebaut
werden.

Ein Plan dazu wurde im Internet gefunden.
Frei verfiigbare Plane manchmal mit Dokumen-
tation und Bildern kann man zum Beispiel auf
dem Online Portal https://outerzone.co.uk/
finden.

Kurz und gut, der Bau stellt einen nicht vor allzu
grolBe Herausforderungen. Nun schon mehr als
drei Jahren begleitet den Autor eine Speedy Bee
mit einem 3s Antrieb und 10-12" Prop, als
.Jmmer dabei und Urlaubsflieger”.

Nach drei Jahren und vielen Flugstunden, etli-
chen Starts und Landungen am Meer, erkennt
man auch an einem Holzflieger die Zeichen der
Zeit. Also eine neue Speedy Bee wird gebaut.

Rumpf - Seitenteile
vor dem Zusammenbau
auf der Helling.

Mit Verbesserungen und Anderungen, die den
Akkuwechsel und Aufbau leichter machen. Die
Festigkeit sollte verbessert und mehre Optionen
beim Antrieb sollten moglich sein. Zusatzlich
bestand der Plan, mehrere Bes in einer Klein-
serie zu bauen.

Es ware schon, wenn ein CAD Programm mit
dazugehdriger Frase zur Verfligung gestanden
ware. Sie hatte das Frasen der zum Bau des
Rumpfes bendtigten Rippen stark vereinfacht.
Aber in Ermangelung dieser technischen Aus-
stattung wurde auf vorhandenes Werkzeug ge-
setzt. Zur Verfligung standen in der Werkstatte
eine Bohrmaschine, ein Bandschleifer und eine
Dekupiersage. Deshalb wurden fir die bendtig-
ten Formteile, Rippen, Seitenruder und vieles
mehr Schablonen aus vier Millimeter Sperrholz
erstellt.

Solche Formteile haben auch den Vorteil, dass
man sie leicht anpassen kann. Findet man
heraus, dass die angedachte Form doch nicht
ganz passt kann man diese rasch andern. Dies
ist eine ganz passable Vorgangsweise eine fiir
solche Art von ,Kleinst-Serien”.

Mittlerweile sind so etwa 90 Schablonen nach
Baugruppen geordnet entstanden. Zusammen
mit einer Helling fir den Rumpfbau und drei
Baubrettern fir den Aufbau der Rumpfseiten-
teile in Stabchenbauweise, der Flachen und der
Ruder, ist kein Bauplan notwendig.

Fir den Bau wird drei, vier und finf Millimeter
Balsa verwendet. Die Leisten selbst werden aus
funf Milimeter Balsabrettern geschnitten.
Generell wird auch bei den Materialstarken
beim Bau der ,EVO-Bee” vom Bauplan abge-
wichen und zum Beispiel beim Rumpf anstatt
drei Millimeter Balsaleisten funf Millimeter ver-
wendet.
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Rumpfbau mit Helling, denn nur so entsteht ein verzugsfreier Rumpf. Das Verkleben der Seitenruder und Héhenruder-
flichen geschieht auch noch auf der Helling. So ist garantiert, dass auch die Steuerflachen immer rechtwinkelig

angebracht werden.

Rumpf

Der Rumpf besteht aus finf Millimeter Balsaleis-
ten und vier Formteilen. Zuerst werden die Sei-
tenteile auf einem Baubrett erstellt. Danach
werden die Rumpfseiten mit dem Bodenbrett in
der Helling verleimt. In diesem Abschnitt wird
auch das Akkubrett, gemeinsam mit dem RC
Trager, der den Rumpf zusatzlich versteift, den
Querverstrebungen und einer Sperrholzverstei-
fung, die die Flache vorne zentriert und halt,
eingebaut. Danach kann man den Rumpf von
der Helling nehmen und verschleifen. Zum Ver-
leimen des Motorspants kommt der Rumpf
noch einmal in die Helling. Zu diesem Zeitpunkt
sollte man sich Gedanken machen, ob das Ho-
henruder abnehmbar gestaltet werden soll oder
ob es verklebt wird. Beides geschieht dann wie-
der auf der Helling.

Flachenbau

Da die Speedy Bee nur eine Spannweite von
1.000 mm hat, ist die Flache nicht geteilt und
wird in einem Stuck erstellt. Dazu wurde wieder
ein Baubrett vorbereitet. Die Flache mit den
Querrudern wird gemeinsam aufgebaut, spater
sollen sie herausgetrennt werden. Bei der
groBen Flachentiefe und dem Profil bieten sich
innenliegende Anlenkungen an, ganz nach
Geschmack und Vorliebe. Bei den bisher ent-
standenen Bes wurden beide Varianten (innen-
liegend und von oben) realisiert.

Damit ist eigentlich der Rohbau fertig und ein
Flieger wartet auf die Fertigstellung. Jetzt ist der
richtige Zeitpunkt, sich mit folgenden Fragen zu
beschéaftigen: welche Reifen, Servos, Motor,
Akku sollen verwendet werden und ob ein
Landescheinwerfer verbaut wird, bzw. soll die
Bee mit oder ohne Pilot fliegen?

Die Fldche mit ihren 1.000 mm Spannweite passt bequem aufs Baubrett und auf den Schreibtisch. Wer den Balsastaub
nicht scheut kann fast (iberall bauen. Viel Platz wird nicht benétigt.

Fertigstellung und Ausriistung

Entscheidet man sich fir eine Bespannung mit
Oratex, dann passt das bestens zu einem (fast)
Oldtimer. Durch das groBzligige Platzangebot
in Rumpf und Flache muss man keine be-
stimmte ServogroB3e verwenden. Bei den bisher
gebauten wurden meist 12-13 mm Servos ver-
wendet. Ein AuBenldufer mit 35 mm Durchmes-
ser und mit 4s Lipo ist in der Lage, die Bee
ausreichend schnell zu bewegen. Nach dem
Motto: wo Speedy draufsteht, muss auch Speed
drin sein - natdrlich geht auch weniger.

So ausgerustet wiegt die Speedy Bee etwa 1.200
Gramm. Ubrigens genauso viel wie sie im
Original mit Verbrenner-Antrieb wog. Durch die
grofBe Flachentiefe und einem Flacheninhalt von
30,6 dm? ergibt sich daraus eine moderate
Flachenbelastung von 39 g/dm?. Somit liegt sie
damit auf einem Niveau, wie es verschiedene
Trainermodelle auch besitzen.

Fazit

Nach langerer Zeit wieder nach Plan zu bauen
hat sich wirklich gelohnt. Am Ende der Bau-
phase steht man vor seinem ganz personlichen
Modell. In diesem Fall auch ein sehr gut fliegen-
des und ganz und gar nicht alltagliches Modell.

Der fertige Rohbau vor
dem Bespannen.

Hier ausgertistet mit
80 mm Trexler Wheels.

Keines der bisher gebauten finf Modelle ent-
spricht dem anderen. Denn viele Ideen fir Ver-
besserungen kommen beim Bau oder eben
nach dem Bauen, beim Betrieb und Fliegen.
Aber auch wer ein wenig experimentieren
mochte, findet mit einem so einfachen Modell
viele Moglichkeiten vor. Manchmal steht ein-
fach das Fliegen im Vordergrund, das Ubrigens
keine groBen Anforderungen an die Fertigkeiten
des Piloten stellt, ein echter Trainer also. Bei wei-
teren Fligen wird mit Unilog, Staurohr und GPS
gemessen.

Und wenn alles vermessen wurde, wird noch
eine Runde am néachsten Teich geflogen. Das

sollte man sich nicht entgehen lassen! g
Technische Daten
Spannweite: 1.020 mm
Lange: 820 mm
Gewicht (abflugbereit): 1.200 g
Flacheninhalt: 30,6 dm?
Flachenbelastung: 39 g/dm?
EWD: 6°

Verwendete Komponenten

Antrieb:  BL AuBenlaufer D-Power 3542-8, 1100kv

Regler:  D-Power Antares 45A S-BEC

Akku: 4s/2.200 mAh

Propeller: 10 Zoll, verschiedene Steigungen APC
Sport, Klapppropeller Aeronaut, Metts

Servos:  4x D-Power AS 220 oder 225BB MG

Bezug:  https://shop.hepf.com/

Mehr Infos und vor allem Bilder zum Bau der ganz
personlichen Speedy Bee:
https://rckonstruktor.wordpress.com/
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Bauberlcht

M oto rlerch e

Mein diesjdhriges Winterprojekt sollte wieder einmal etwas ganz Seltenes werden.
Ich wollte etwas Besonderes, Ausgefallenes oder vielleicht sogar eine Neukonstruktion
schaffen. So entwickelte ich in den kalten Herbst- und Wintermonaten einen neuen
Motorsegler, den ich mit den bereits bestehenden Tragfldchen meiner ,,Ka4 Rhénlerche”
bestlickte.

Das manuelle Zeichnen eines Bauplans im MaB-
stab 1:2,6 brachte eine Spannweite von 5.100
mm zur Folge. Das Design und die Farbgebung
waren somit natirlich von der urspriinglichen
.Rhonlerche” vorgegeben. Somit begann der Bau
einer Helling und in Folge auch des Rumpfes
und der Leitwerke. Ich bestellte einen mir
passend scheinenden Motor ,DLE 35 RA" mit
innenliegendem Resonanzrohr, um den Larm-
pegel so gering wie nur moglich zu halten,
sowie eine 18/10" FALCON-Luftschraube und
begann mit dem Bau der Maschine.

DLE 35 RA mit
elektronischer Ziindung

Ein leichter Motor mit gentigend Power sollte
ausreichen, um die ,Motorlerche” mit einem
gewlinschtem Abfluggewicht von ca. 12.000
Gramm auf Hohe zu bringen. Ich wollte kein
herkdmmliches Zwei- oder Dreibeinfahrwerk
verbauen, sondern es sollte etwas AuBerge-
wohnliches werden. Somit fiel die Wahl auf ein

Die ,,Motorlerche’-’ ISt nun-iuyIhren

Erstflug bereit, 35 tolle.und
problemiose Fliige sollten folgen:

'
i

lenkbares Bugfahrwerk und ein Hauptrad unter
der Tragflachenstrebe. Da ich ja schon Anhalts-
punkte und viele Erfahrungswerte von meiner
.Kad4-Rhonlerche” hatte, konnte ich mich an
diese anlehnen, um den Schwerpunkt und die
EWD zu ermitteln. Den Motorsturz und den
Seitenzug stellte ich auf 1,5 bzw. 2,5 Grad und
die Erfahrung zeigte mir, dass ich damit richtig
lag. Der fertige Motorsegler brachte ein Abflug-
gewicht von 11.700 Gramm auf die Waage und
lag damit sogar unter meinem erhofften Ge-
wicht. Obwohl ich anmerken mochte, dass es
mich nicht im geringstem gestort hatte, wenn
das Gesamtgewicht lberschritten worden ware.
Ich begriB3e es, wenn ein Flugzeug aufgrund
seiner GroBe und seines Gewichts etwas trage
fliegt.

Der Winter verabschiedete sich schon langsam
und die ersten Frihlingstage zogen ins Land.
Da die ,Motorlerche” nun fir Ihren Erstflug be-
reit war, stand dem nun auch nichts mehr im
Wege, ausgenommen die mangelnde Freizeit.

L5757

Der Erstflug

Der Frihling verging und der Sommer
war bereits ins Land gezogen. Erst am
27.Juni 2017 fand ich Zeit, um mein
neuestes Modell zu erproben. Tanken,
Motor einstellen, Rudercheck und ein
letzter Reichweitentest. ,Alles OK"!

Ein Helfer, der beim Start die Trag-
flachenspitze mit wenigen Schritten
stabilisierte, war ausreichend, um die
Maschine vom Boden zu bekommen.
Nach einigen Metern rollte sie
problemlos auf der Startbahn und
mit einer kleinen Knippelbewegung
am Hohenruder hob die ,Motorlerche”
anstandslos vom Boden ab. Auch der
restliche Flug zeigte sich von seiner
besten Seite, alle Ruder wirkten so wie
gewulinscht und ein geruhsamer Flug
mit anschlieBender sanfter Landung
rundete den wunderbaren Erstflug
erfolgreich ab. Einmal ist keinmal und
so tatigte ich an diesem Tage natdurlich
noch einen zweiten Versuch, der eben-
falls meinen Erwartungen entsprach.

Diesen Sommer folgten weitere 33
Flige, wo ich jeden einzelnen sehr
genieBen konnte und mir der Bau-
aufwand hundertfach entschadigt
wurde. Ein wunderbar fliegendes
Modell, dank Anhaltspunkten der
.Ka4 Rhonlerche” die ich im Jahr 2012
bis 2014 gebaut hatte.

OstlandstraBe 5
H 72505 Krauchenwies Fax 07576 / 901557

Ein ,DLE 35 RA” mit innenliegendem Resonanzrohr
und eine 18/10" FALCON-Luftschraube

sorgen bei dem Modell

der Motorlerche fiir
geniigend Vortrieb.

—SPERRHOLZSHOP

Zembrod

Der Shop fir Sperrholz, Balsa und Zubehoér

= Hochwertige Sperrhélzer fir Ihr Flugmodell

= Hartegradselektierte Balsabrettchen und Balsa-Stirnholz

= Formleisten aus Kiefer, Balsa und Buche

= Flugzeugsperrholz nach DIN fiir Ihre ganz groBen Modelle

= Depronplatten und Modellbauschaum fiir Ihre leichten Projekte
= Mehr als 25 Furniere fir Ihr individuelles Modellflugzeug

* GFK Platten von 4mm bis hauchdinn

= Werkzeuge, VHM-Fréser, Holzklebstoffe und Schleifmittel

= 2D CNC-Frasservice fir Holz, Depron und Kunststoffe

Telefon 07576 / 2121 www.sperrholzshop.de

info@sperrholz-shop.de

'|'—|J-|l" " &+ lﬂ:* - -I-; -
i :‘{.J BN 1N Rarygyan
Modellfliegen im Urlaub: Komfortabler Modeliflugplatz

MEU: Grobes, wetterfactes Zell & gebihlte Getranke am Fugslatz
200 m Rasenpisie, Strom, Wasser, WLAM, Liegen, Tolethen & Scheebeplatz,
Hangfluggelinde Botbenstein, Bastelriume und Flugsimulator im Haus,
HModellflugschule mit Peter Kircher: Segel & Mosarfig, van Aanl Be Okteber,
Heli-Schulungen: Apl, luni & Suqust. Fiir alle bestens gaelgmet: Welinss, qute Kilche
schwimmbider, Spart- & Freizeitangebate & viel Abwechslung fir die garee Familie

Hchghq-Seminar. 23, - 28, beplember 2005
glerschlepp-Woche: 11. - 12 Mal 2019

Falie Adal Sepmakl

Gl[}Cknethf A - 9771 Berg im Drautal 43

FERIERESTEL T+43 4712 721-0 Fax -168
waw.glocknerhof.at hotel@qlocknerhof.at
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Die linke Tragflachenstrebe hat sich vom Rumpf geldst,
wodurch die linke Tragfldche aus dem Rumpf riss,
sodass das Modell unweigerlich abstiirzte.

9. Oktober 2017

Ein schoner Herbsttag, um einige Gliicksgefihle
in den nahenden Winter mitzunehmen.

Der gewohnte Start, eine 180° Rechtskurve,
geradeaus Flug, eine weitere 180° Rechtskurve
und geradeaus der Piste entlang.

Die linke Tragflachenstrebe hatte sich vom
Rumpf gelést und pendelte im Fahrtwind
hin und her. Jetzt bloB keine ruckartigen
Bewegungen am Steuerknlppel und ganz vor-
sichtig zur Landung ansetzen. Kaum gedacht,
hat es auch schon gekracht. Die gesamte Trag-
flache riss aus dem Rumpf heraus und trudelte
zu Boden. Der Rumpf vergrub sich nach dem
Sturzflug in ein frisch gepfligtes Feld.

Die anschlieBende Analyse hatte ergeben,
dass der Aluwinkel, der im Rumpf verbaut war
und den Ubergang zur Flachenstrebe bildete,
erstens zu schwach dimensioniert und der
Motor durch die starken Vibrationen am Alu-
miniumwinkel einen Riss verursacht hatte. Diese

Stelle war aber leider nicht ersichtlich, da sie

brochene Bef e ti
zur Losung de

genau in der Rumpfwand von der Balsabe-
plankung verdeckt war.
Der Rumpf hat im vorderen Bereich den Absturz
nicht Uberlebt und bei der Tragflache ist das
linke Querruder gebrochen. Dieses ist mittler-
weile wieder repariert und fiir den Einsatz der
.Ka4 Rhonlerche” bereit.

Der Verlust eines Flugzeuges ist zwar nicht der
Weltuntergang, trotzdem schmerzt er einen in
der Seele. Ich bin aber dankbar, dass die Trag-
flache fast unbeschadet tberlebt hat, denn die
brauche ich ja noch fir meine Rhonlerche.

Fazit

Die stattliche, etwas unhandliche ,Motorlerche”
hat mir leider nur 35 wunderschone Flliige be-
schert, ehe sie mich etwas unliebsam verlassen
hatte. Man sollte die aerodynamischen Kréfte,
die auf ein Flugzeug einwirken, nicht unter-
schatzen und dementsprechend wichtige
Stellen verstarkt und ausreichend stabil bauen.
Dennoch war es ein interessantes und ausge-
fallenes Projekt und ich hatte trotz der kurzen
Lebenszeit viel Freude mit der ,Motorlerche”.

"4

Durch den Absturz brach bei der
linken Tragfldche das Querruder.
Dieses ist mittlerweile wieder
repariert und fiir den Einsatz
der ,Ka4 Rhénlerche” bereit.

2/2018
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Autor: Manfred Dittmayer
Fotos: Semler/Dittmayer

In den letzten Jahren wurden Impellerjets immer leistungsstarker und effizienter.
Ein Vertreter der neuesten Generation ist der Premier Aircraft Flex Jet im Vertrieb

von Modellbau Lindinger.

Der FlexJet wurde von Jet-Designer David Ribbe und dem F3A-Weltmeister Quique
Somenzini entworfen. Die Konstruktion besteht aus EPO-Schaumstoff mit mehreren
Carbon Holmen und Verbindungsrohren in Fliigeln und Leitwerken.

Das als Tiefdecker ausgelegte Sportmodell
besitzt kein Vorbild sowie ein elektrisch einzieh-
bares Fahrwerk aus Metall, welches so robust
ausgeflhrt ist, dass Starts und Landungen auf
Rasenpisten durchwegs moglich sind. Den not-
wendigen Vorschub leistet ein 11-Blattimpeller
mit 90 mm Durchmesser, der von einem Birsten-
losen angetrieben wird. Als Regler kommt ein
Hobby Wing Sky Walker 80A ESC Regler zum
Einsatz. Digitalservos von derselben Marke mit
der Bezeichnung DS12 und DS15 sorgen fir die
Ubertragung der Steuerbefehle auf das Quer-,
das Seiten- und Hoéhenruder. Fir ausreichende
Stabilitdt und ausgewogene Eigenschaften im
Flug sorgt das Aura 8 Stabilisationssystem.

Montage

Beim Flex Jet liegt die Herausforderung eher bei
der Programmierung des Aura 8 Stabilisie-
rungssystems. In der sehr gut gestalteten Bau-
anleitung werden die Montagetatigkeiten des
Pendelhohenleitwerks, des Seitenleitwerks so-

LAIE717,

wie der beiden Tragflachenhélften sehr an-
schaulich beschrieben. Folgt man der Anleitung,
so sind diese Arbeiten rasch und unkompliziert
zu erledigen.

Programmierung
Steuereinheit Aura

Wie bereits weiter oben erwahnt, muss die
Initialisierung bzw. Programmierung des Aura 8
Systems erfolgen. Beim Testmodell kommen die
Spektrum DX 18 und zwei Satellitenempfénger,
die direkt an die Aura 8 angeschlossen werden,
zum Einsatz. Verwendet man andere RC-
Systeme wie Graupner, Futaba, Jeti und Hitec
wird hier nur ein Patch-Kabel benétigt, um
die Verbindung zwischen Aura 8 und dem
Empfanger herzustellen.

Aufgrund der zur Anwendung kommenden
Anzahl an Kanalen ist die Verwendung eines
acht Kanal Empfangers empfehlenswert, auch
wenn nur ein Kabel den Empfanger mit dem
Aura 8 Modul verbindet.
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Die Hauptbaugruppen.

Auf der Homepage von Flexinnovations kann
man das Konfig-Tool downloaden, mit dessen
Hilfe man am eigenen Computer individuelle
Einstellungen durchfiihren kann. Zu beachten
ist, dass die Wegverstellung auf -125% am Kanal
funf eingestellt wird, denn sonst funktioniert der
Ein- und Ausfahrvorgang des Fahrwerks nicht.
Die Flugmodi werden einem Dreistufenschalter
zugeordnet.

Position 1 vorne Flugmodi inaktiv

Position 2 Mitte Kreisel zugeschaltet und
moderate Ausschlage

Position 3 hinten - groBe Ausschlage fir
extremen Kunstflug.

Das ,Kraftwerk”.

lﬂﬂh—rmmh_‘

UNITED STATES AlR FORCE

Erstflug

Vor dem Erstflug ist natirlich die Einstellung des
korrekten Schwerpunkts durch Verschieben des
6s, 5.000 mAh Lipos, nochmals zu Uberprifen.
Er liegt bei der vorderen Kante der Ver-
bindungslasche der Rumpf /Tragflache. Auch
die Richtung und AusschlaggroBe der Ruder in
den einzelnen Flugmodi sollte vor dem ,dem
Abheben “nochmals Uberprift werden. Der
Reichweitentest ist vor dem Erstflug natirlich
obligatorisch.

An einem in Wien leider sehr seltenen wind-
stillen Sonntagmorgen war es dann mit dem
Erstflug soweit. Beim Vorschieben des Gas-

Das ,Kraftwerk”
bereits eingebaut

von obe i
* "

n

N - Yy 7

So kommt der Flex Jet aus der SJ'c'hachte/.

knippels beschleunigte das Modell (und wiiiie)
und hob nach weniger als 40 Metern von der
Piste ab. Wird das Fahrwerk eingefahren, erhoht
sich die Fluggeschwindigkeit merklich. ,Fliegt ja
echt geil”, horte ich einen Klubkollegen im
Hintergrund sagen.

Auch fir mich war der erste Eindruck positiv.
Die programmierten Dual Rate-Werte dnderte
ich nach dem Erstflug, aber das ist natirlich
auch Geschmacksache. Der gewahlte Schwer-
punkt passte auf Anhieb und musste nicht
nachjustiert werden. Insgesamt sind die Flug-
eigenschaften fur einen Jet recht ausgewogen
und auch fur ,kinftige” Jetpiloten durchaus als
Einstiegsmodell zu empfehlen.

Bei der Landung ist es angebracht, im Endanflug
den Gasknuppel auf Standgas zuriicknehmen
und die Nase des Flex Jet leicht anzuheben, um
sanft aufzusetzen.

Mit dem Flex Jet bekommt man ,viel Jet" zu
einem fairen Preis. Wahrscheinlich setzt nur das
Kénnen des Piloten dem Flex Jet Grenzen...

Pradikat: Sehr empfehlenswert fir alle Jetpiloten
und solche mit Flugerfahrung, die es noch
werden wollen! P

Aura 8 Stabilisationssystem mit Satellitenempféanger.

o

Erster
Zusammenbau,
sieht gut aus!!

Technische Daten

Spannweite: 1.056 mm

Lange: 1.400 mm

Gewicht: 3.000 Gramm
Fluggewicht Testmodell: 2.900 Gramm
Powerplant:

Motor Potenza 60-DF BL 1450 Kv
Propeller 11 Blatt Impeller 90 mm,
Akku 6S/ 5.300 mAh, Hacker
Bereits vormontierte RC Komponenten:
Realer Hobby Wing Sky Walker 80A ESC
Servos Seite Potenza DS15

Hohe Potzenza DS12
Quer Potenza DS15

RC-Anlage Testmodell:

Sender Spektrum DX 18

Empfanger Spektrum Satelliten 2 Stiick direkt
auf Aura 8

Bauweise EPO

Hersteller/Vertrieb Premier Aircraft/
Lindinger Modellbau

Geile Flugvideos des FlexJet konnen unter:
https:;//www.lindinger.at/at/flugzeuge/modelle/jets/
premier-aircraft-flexjet-90mm-edf-impeller-jet-
super-pnp-blau-mit-aura-8-afcs abgerufen werden.
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In den Anfdangen der Segelfliegerei wurde vorwiegend mit dem Gummiseil
gestartet. Das Segelflugzeug erhielt vorne einen Hacken, in dem das Gummiseil
eingehdangt wurde. Zwei Startmannschaften spannten es V-férmig, wahrend
eine dritte Gruppe das Heck des Flugzeuges bis zur Freigabe festhielt.

& 272018

Das Schleppgespann von Gottlob Espenlaub am
historischen ,Weltenseglerhang” auf der Wasserkuppe.

o,

Lol e aaote



56

Der erste Schleppstart durch
Fieseler & Espenlaub 1927

Zu Jahresbeginn 1927 suchte Gerhard Fieseler,
damals Fluglehrer der Kasseler Firma Raab-
Katzensteiner, einen Piloten mit eigenem
Segelflugzeug, denn er hatte der Presse eine
Flugshow mit dem Hohepunkt des ersten
offentlichen Flugzeugschlepps angekiindigt.
Die Idee dazu war zwar schon etwas alter (1922
von Anthony Fokker patentiert), jedoch nie
ausgefiihrt worden.

Doch keiner der von Fieseler angesprochenen
Piloten wollte bei so einem Experiment Leben
und Maschine riskieren. So hoffte er, dass Gott-
lob Espenlaub, der gerade mit seinem Bruder
Hans in der benachbarten Halle seine neue
Werkstatt bezogen hatte, mitwirken wirde.
Espenlaub, bekannt fur seine Waghalsigkeit,
dachte sofort an sein 1925/26 entstandenes
Leichtmotorflugzeug E8. Kurzerhand wurde von
diesem die Luftschraube abmontiert und die
von Fieseler erdachte Schleppkupplung ange-
bracht!

Am 12. Marz 1927 spat nachmittags, damit
maoglichst niemand etwas mitbekam, machten
sie sich am Flugfeld Kasel — Waldau startklar:
Gerhard Fieseler mit seinem Doppeldecker und
mit einem Stahldrahtseil angehdngt, Espenlaubs
- ,Anhangerflugzeug"!

Der Start zum ersten Seglerschlepp in der Ge-
schichte der Luftfahrt gelang. Um nicht zu viel
zu riskieren, klinkte Espenlaub schon in geringer
Hohe wieder aus. Nach drei Versuchen wurden
die Flige wegen der einbrechenden Dunkelheit
eingestellt.

Antonius Raab (von Raab-Katzensteiner), der
dies heimlich beobachtet hatte, nahm sich nun
des Vorhabens an und organisierte fir den
20.3.1927 eine Vorflihrung vor geladenen
Medienvertretern. Espenlaub baute dazu den
Motor aus, vorne einen Sitz ein, lackierte das
Flugzeug in kraftigem Rot, versah es mit dem
groBen weiBen Schriftzug und kennzeichnete es
als E7, fUr die er eine giiltige Fluglizenz hatte.

Bei der Vorfihrung brach aber beim Start-
vorgang das Seitenleitwerk und bei der an-
schlieBenden Landung auch noch die Radachse.

Die Beplankung erfolgt mit zwei Millimeter Balsabretter,
damit ist der erste Fliigel fertig! Gut zu erkennen das an
der Spitze liber den ganzen Fliigel reichende Querruder.

Raab hatte daraufhin genug von der Koopera-
tion mit Espenlaub und lieB in seiner Firma ein
eigenes Anhangeflugzeug, den ,Schmetterling”
bauen. Gottlob Espenlaub erkannte fir sich
und seine eigene Firma das Werbepotential des
Seglerschlepps und ging ab Friihsommer 1927
mit seinem eigenen Schleppgespann auf Show-
tournee.

Doch es dauerte noch Jahre, bis sich der
Schleppstart durchsetzte. Denn erst ab 1929
begann sich die Rhén-Rossitten-Gesellschaft
e. V. (LRRG") mit dem Thema ,Seglerschlepp-
start” zu beschaftigen. Hans Jacobs entwickelte
Fieselers Anhdngervorrichtung zu einer brauch-
baren Vorrichtung fir die Schleppmaschine
weiter, das Stahlseil wurde durch ein Hanfseil
ersetzt und die Ausklinkvorrichtung am Segel-
flugzeug verbessert. Ab Sommer 1931 wurde
der Schleppstart dann beim Rhonwettbewerb
als Startmethode anerkannt.

Im Vordergrund ist die rohbaufertige E7 zu sehen,
im Hintergrund das Rumpf-Grundgeriist der ET7.

Rund 90 Jahre spater .....

Ein Spatnachmittag im Februar mit unberthrter
Schneedecke am Modellfluglatz des MFSU
Treubach. Nach wochenlangem Schneetreiben
war etwas ruhigeres Wetter vorhergesagt
worden.

Vor Ort ist es diesig und kalt, zum Glick aber
wenig Wind! Rasch werden die Modelle zu-
sammengebaut. Das Schleppseil wird einge-
hangt, ein Nicken in Richtung Schlepppilot und
das Schleppgespann setzte sich langsam in
Bewegung.
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Schon nach wenigen Metern hebt die E7 sanft
ab, kurz danach auch die Schleppmaschine. In
langgezogenen Kurven geht es auf Hohe.
Knapp unter der tiefhdngenden Wolkendecke
wird ausgeklinkt.

Als Werner die Motormaschine landet und den
Motor abgestellt, wird es ruhig. Staunend und
ein wenig ehrfurchtsvoll wird der historische
Segler beobachtet. Nur wenige Zacken waren
zur Trimmung erforderlich. Die groBen, zum Teil
Uber die ganze Fligeltiefe reichenden Quer-
ruder biegen sich zwar etwas auf, aber leisten
einwandfrei ihre Aufgabe. Das langsame, ein

Gruppenbild mit Christa, Gabriela und Michael Espenlaub
auf der Wasserkuppe.
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Zum Gliick lieB sich der Winter etwas Zeit, somit-war ein

erstes Fotoshooting mit dem Rohbau-des Modells méglich:

wenig trage Flugverhalten passt hervorragend
zum Modell. Und beim niedrigen Vorbeiflug war
der Pioniergeist aus den Anfangen der Segel-
fliegerei zu spuren.

Eine letzte Kurve und dann setzte mein Bruder
Michael zur Landung an. Als die groBen Speichen-
rader den Schnee beruhrten, stob eindrucksvoll
eine Schneefontdne auf. Die E7 landete wie im
Bilderbuch und zog eine schéne Spur im Schnee.
Ein kurzer Moment eindrucksvoller Stille am
Platz. Dann wurde erleichtert applaudiert und
gratuliert.

Wie auch damals bei Espenlaub und Fieseler
verhinderte die einbrechende Dunkelheit
weitere Fluge.

Mein Projekt

Auf der Suche nach einem auBergewdhnlichen
historischen Osterreichischen Segler stie3 ich
auf die colorierte Zeichnung der E7 von H.J.
Fischer. Espenlaub war ein gelernter Tischler
und Wasserkuppen-Original, der 1923 am
ersten Osterreichischen Seglerwettbewerb am
Waschberg/Stockerau als Gastflieger teilnahm
und dort seine ersten eigenen Fliige machte.
Mit sehr einfachen Mitteln baute er duBerst in-
teressante Konstruktionen.

Nachdem die weitere Suche nur wenige Fotos
und technische Details brachte, war mein
Interesse nachhaltig geweckt. Scheinbar war
noch nie ein ferngesteuertes Modell der E7
gebaut worden. Das nachste Winterprojekt war
fixiert!

Espenlaub verwendete beim Rumpf zumeist ein
ahnliches Konstruktionsprinzip: drei definierte
Rumpfabschnitte, die den Bau einfach gestalten:
vorne und hinten ein Kegelstumpf, in der Mitte
— im Bereich der Fligelaufhangung - einen
Zylinder.

Das Grundgerust aus vier Millimeter Pappel-
sperrholzspanten und Gurten aus 5 x 5 mm
Kiefernleisten wurden mit 0,4 mm Fliegersperr-
holz beplankt: trotz des originalgetreu sehr
weiten Spanten-Abstandes und der diinnen
Verkleidung eine sehr stabile Konstruktion.
Das Seiten- und Hohenleitwerk sind als Pendel-
leitwerke ausgebildet. Die Fligel sind, ein
Novum fir die damalige Zeit, freitragend
und mit einem groBen Rippenabstand von rund
450 mm.

In knapp sechs Monaten Bauzeit entstand der
Nachbau dieses geschichtstrachtigen Flug-
zeuges mit 5120 mm Spannweite und ca.
12.500 Gramm Fluggewicht.
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Die E7 schwebt nach einem gelungenen Flug
zur perfekten Landung herein.

E11 - Espenlaubs
Schleppmaschine

Schon im Zuge des Baues der E7 reifte die Idee,
auch die E11, Espenlaubs Schleppmaschine, zu
bauen. Bei 4.000 mm Spannweite hat sie ein
Fluggewicht von 14.500 Gramm. Tragflachen-
profil ist ein ,Clark Y". Der urspriingliche
Dreizylinder Anzani Motor mit 35 PS wurde
im Modell durch einen Axi-Motor 5345/22HD
ersetzt. Die Schleppkupplung befand sich
beim Original an der Rumpf-Unterseite, da die
damaligen Segler verhaltnismaBig schwer
waren! Ich habe sie an die Fliigeloberseite ver-
legt, um die Flugstabilitat und die filigranen
Leitwerke nicht zu gefahrden.

Vorfiihrung des
historischen Schleppgespanns
auf der Wasserkuppe

Im Juni 2018 konnten wir, nach etwas umstand-
lichen Verhandlungen, das Schleppgespann von
Gottlob Espenlaub am berlihmten Weltensegler-
hang auf der Wasserkuppe vorstellen. Als Be-
sonderheit waren nicht nur zahlreiche Interes-
sierte, sondern auch drei der Espenlaub-Kinder,
die die friihen Konstruktionen Ihres Vaters noch
nie im Flug gesehen hatten, anwesend. [
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Technische Daten

Modellname

MaBstab

Spannweite

Lange

Gewicht (Fluggewicht)
Flachenbelastung
Profil

Steuerung
Stromversorgung

Antrieb
Servos

Fernsteuerung

Modellname

MaBstab

Spannweite

Lange

Gewicht (Fluggewicht)
Flachenbelastung
Profil

Steuerung
Stromversorgung

Antrieb

Servos

Fernsteuerung

E7 Gottlob Espenlaub

1:2,5

5.120 mm

2.380 mm

12.500 Gramm

45,56 g/dm?

Strak HQ 2,5 - 3 - Oldie

S, H, QR, LKlp, Schleppk.
Emcotec Dualbat mit

2 x 5 Eneloop 2.200 mAh

20 kg Standard-Digitalservos
mit MG BB
Graupner HoTT MZ 24

E11 Gottlob Espenlaub

1:2,5

4.000 mm

2.350 mm

14.500 Gramm

68,35 g/dm?

Clark Y

S, H, QR, Motor, Schleppk.
Emcotec Dualbat mit

2 x 5 Eneloop 2.200 mAh
AXI 5345 — 22HD,

Jeti 90 opto,

12s 5.200 mAh, Prop 27x12
20 kg Standard-Digitalservos
mit MG BB

Graupner HoTT MX 20
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Die Firma Aeronaut ist seit Jahrzehnten als Hersteller von qualitativ hochwertigen
Holz-Bauséatzen bekannt. Seit einiger Zeit ist das Semiscale-Modell der Luscombe
Silvaire als Bausatz auf dem Markt erhéltlich. Hier kann man durchwegs von einem
Baukasten sprechen, da der Lieferumfang eine Menge Holzbauteile beinhaltet
und kein Fertigprodukt ist. Durch durchdachte Bauweise und Aufbau stellt der
Zusammenbau selbst flir weniger gelibte Modellbauer kein grélleres Problem dar.

Das Original

Im Jahre 1937 brachte die Firma Luscombe das
zweisitzige Leichtflugzeug ,Model 8" auf den
Markt. Durch seinen Rumpf mit selbstragender
MetallauBenhaut war die Konstruktion seiner
Zeit weit voraus. Eine weitere Besonderheit war
die vollstandige Verkleidung des Boxermotors.
Eine weitere technische Weiterentwicklung er-
folgte im Jahre 1946, als der Tragfliigel ebenfalls
eine selbstragende AuBenhaut aus Metall
bekam. Andere Hersteller folgten dem Beispiel
der Luscombe Aviataion und tUbernahmen die
technischen Neuerungen bei ihren Flugzeugen.

Der Bausatz

In einem recht handlichen und bunten Karton
mit vielen Bildern wird der Baukasten an den
Kunden geliefert. Darin enthalten sind bis auf
die Antriebskomponenten und Servos alle fir
den Bau bendtigten Teile. Sogar samtliche

Kleinteile samt Fahrwerk und Radern liegen bei
und mussen nicht extra beschafft werden. Die
einzelnen Bauteile sind lasergeschnitten und
nummeriert, sodass eine Zuordnung auch nach
dem Heraustrennen aus dem Rahmen leicht
maoglich ist. Damit der Zusammenbau auch
sicher gelingt, liegt dem Bausatz eine mehrseitige
Bauanleitung mit 3D-Baustufenzeichnungen
bei. Schrittweise wird der Aufbau der einzelnen
Baugruppen erklart und mit aussagekraftigen
Zeichnungen unterstitzt. Somit kommt auch
ein weniger geubter Modellbauer sicher zum
Ziel.

Erinnerungen an Lego

Beim genaueren Studium der Bauanleitung
kommen Erinnerungen an die Jugendzeit zu
Tage, denn das Zusammenfligen der Bauteile
erinnert stark an das System der Firma Lego. Die
Teile sind so verzahnt, dass Baufehler nahezu
ausgeschlossen werden kdnnen.

L5757
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In dem bunten Verpackungskarton befinden sich die lasergeschnittenen Balsa-Sperrholzbrettchen, aus denen spéter
das Modell der Luscombe Silvaire entsteht. Des Weiteren sind die Bauanleitung, der Dekorbogen und alle bendétigten
Kleinteile enthalten. Sogar auf die Rader des Hauptfahrwerks und Spornrades hat der Hersteller nicht vergessen.

Sie werden einfach mit Leim eingestrichen und
anschlieBend gemaB der Bauanleitung zu-
sammengesteckt. Gut, beim Bau mit Lego
brauchte man zwar keinen Leim und die
Konstruktionen waren anschlieBend bei Bedarf
wieder demontierbar, aber das Prinzip ist im
Wesentlichen gleich!

Baubeginn Leitwerke

Wie bereits eingangs erwahnt, erfolgt der
Aufbau in Gruppen, die in der Bauanleitung
beschrieben und vorgegeben sind. Begonnen
wird mit den Leitwerken, wobei der Start mit
dem Aufbau des Seitenleitwerks erfolgt.

Die einzelnen Bauteile miissen vor Baubeginn mit Hilfe
eines Cutters aus dem Rahmen geschnitten werden.
Durch die auf den Bauteilen befindlichen Nummer,

ist die spétere Zuordnung leicht méglich.
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Sowohl das Leitwerk als auch das Ruder be-
stehen aus einer rechten und linken Beplan-
kung, die mittels Rippen zusammengefiigt
werden und so ihre Form erhalten. Durch die
vorgegebenen Nuten auf den Rippen und den
entsprechenden Ausschnitten auf der rechten
und linken Beplankung kann der Aufbau sehr
einfach und fehlerlos erfolgen.

Beim Seitenruder wird an dieser Stelle gleich
der zwei Millimeter Stahldraht fir das Sporn-
fahrwerk eingebaut. Der Aufbau des Hohen-
leitwerks erfolgt auf dhnliche Weise, jedoch
fallen hier einige Spanten mehr an, welche auf
der unteren Beplankung aufgesetzt werden.

Tragflachenhilften

Im nachsten Schritt erfolgt der Aufbau der
beiden Tragflachenhalften einschlieBlich der
Endstlicke. Sie werden auf das innere Flachen-
teil mit V-Form eingesetzt. Den korrekten Winkel
erhdlt man durch Unterlegen eines bereits
vorgeformten Hauptholms, sodass die untere
Beplankung plan auf dem Holm aufliegt.

Begonnen werden die Arbeiten mit dem Zu-
sammenfligen der unteren Beplankungs-
elemente und dem anschlieBenden Aufsetzen
des Mittelholms. Mit diesem werden die
einzelnen Rippen verbunden und das CFK-
Steckungsrohr mit 10 mm Durchmesser einge-
zogen. Zusatzlich sind noch das Servobrett, der
Flachenverbinder und das Verstarkungsbrett fir
die Flachenstrebe einzubauen.
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Das fertig gestellte Seitenleitwerk mit dem bereits
eingebauten Spornfahrwerksdraht und dem Ruderhorn.
Die Anpassung der Kontur muss noch durch Schleifen in
die richtige Form erfolgen.

Sie alle liegen als Zubehorteile dem Bausatz
bei und bedirfen keiner extra Beschaffung. An
dieser Stelle sollte auch bereits das Servokabel
fur das Querruderservo als Vorbereitung fir die
Endmontage vorbereitet werden. Aufpassen
muss man bei diesem Arbeitsschritt darauf, dass
eine rechte und linke Tragflachenhalfte entsteht.

Beim Aufbau der Tragfldche muss zuerst die obere und
untere Beplankung aus mehreren Teilen verleimt werden,
bevor der Hauptholm samt den (brigen Spanten aufgesetzt wird.
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Rumpfaufbau

Nach der Herstellung der Leitwerke und der
beiden Tragflachenhalften kann schon mit dem
Aufbau des Rumpfes begonnen werden.

Auch hier muss man im ersten Schritt die rechte
und linke Rumpfwand zunachst aus mehreren
Teilen zusammensetzen. Um die Steifigkeit und
Stabilitat des Rumpfes zu erhéhen, bekommen
die beiden Halften im vorderen Bereich Sperr-
holzverstarkungen. Beim Verkleben der Ver-
starkungen ist darauf zu achten, dass das
Brettchen des Akkufachs eingesetzt ist, denn
daraus ergibt sich ein Knick im Bereich des
Cockpits. Um diesen zu erreichen, muss hier mit
Reststlicken entsprechend unterlegt werden.
Den Vorgang muss man natlrlich auf der
gegenuber liegenden Seite wiederholen, daher
ist das Akkufachbrettchen nur provisorisch ein-
zustecken.

Der Aufbau des Héhenleitwerks ist Ghnlich wie jenem
des Seitenleitwerks, doch kommen hier wesentlich mehr
Spanten zur Anwendung. Durch die Verzapfungen ist der
korrekte Sitz der oberen Beplankung bereits vorgegeben.

Die fertige rechte Tragflachenhélfte mit dem
zugehdrigen Querruder.

Die duBeren Enden der
Tragfldchen werden
separat aufgebaut,

sie besitzen auch einen
entsprechenden Winkel
zum inneren Teil der Tragfléche.

Vor dem Zusammenfligen der beiden Rumpf-
halften sind noch einige Spanten, wie z.B. fir
das Fahrwerk oder die Kabinenspanten bzw. die
Akkuauflage, einzukleben. Dazu gehoren auch
die beiden Rahmen fir das Seiten- und Hohen-
ruderservo, die Tragflachenauflage sowie die
Verstarkung der Hohenleitwerksauflage.
Befinden sich alle Teile an ihrem Platz, kann es
mit dem Aufsetzen und Verkleben der linken
Rumpfseitenwand weitergehen. Dabei erfolgt
auch gleich das Zusammenfiihren der beiden
Halften am Rumpfende, wobei beim Klebevor-
gang die Fixierung mittels Klammern bis zum
Aushérten erfolgt. Gleichzeitig kann man an
dieser Stelle den mehrfach verleimten Motor-
spant einsetzen.

Danach kann es mit dem Aufsetzen und Ver-
kleben der oberen und unteren Rumpf-Beplan-
kung weitergehen. Sie setzt sich aus mehreren
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Teilen zusammen, die vorab miteinander ver-
klebt werden missen. Nicht vergessen sollte
man den Bau der abnehmbaren Kabinenhaube,
die den Zugang zum Akkufach bildet. Sie wird
mittels Magneten am Rumpf festgehalten.

Den Abschluss dieses Bauabschnitts bildet das
Verschleifen des Rumpfes, wobei hier auch die
Anpassung der spateren Konturen erfolgt.

Im vorderen Bereich des Rumpfes miissen vor dem Aufsetzen
der linken Rumpfwand die Haupt- bzw. Fahrwerksspanten
sowie das Akkubrett eingesetzt werden. Zusétzlich erhalten
die Hohenleitwerksauflage und der Ausschnitt fir das Seiten-
Héhenruderservo eine entsprechende Verstarkung.

Oberflachenfinish

Bevor mit der Gestaltung der Oberflache
begonnen werden kann, sind alle Bauteile zu
Uberschleifen bzw. die Konturen anzupassen.
Das trifft hauptsachlich bei den Randbdgen der
Tragflache, des Seiten- und Hohenleitwerks zu.
Der Rumpf wurde bereits im letzten Bauab-
schnitt angepasst, sodass hier nur noch ein
letztmaliges Uberschleifen notwendig ist.

Bei der Oberflachengestaltung schlagt die Bau-
anleitung die Verwendung von Blgelfolie vor.
Jedoch wurde beim Testmodell entschieden, dass
dieses mit Papier Uberzogen und anschlieBend
lackiert werden soll. Das Finish wurde jenem,
das auf der Aeronaut — Verpackung zu sehen ist,
angelehnt.

Vorbereitend zur Bespannung mit Papier werden
alle Bauteile zundchst mit wasserldslichem
Parkettlack zweimal eingestrichen, wobei hier
bereits der spatere Farblack verdlinnt bei-
gemischt wird. Zwischen den Anstrichen erfolgt
jeweils ein Schleifvorgang, um eine glatte Ober-
flache zu erhalten. Das Papier selbst wird mit
Tapetenkleister aufgebracht und anschlieBend
der Kontur entsprechend zugeschnitten. Nach
dem Durchtrocknen geht es im nachsten Schritt
mit dem nochmaligen Uberstreichen der Teile
mit Parkettlack weiter. Bei diesem Vorgang wird
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Bevor die beiden Seitenwédnde mit den Rumpfspanten verbunden
werden, sind sie an der Innenseite mit Sperrholzteilen zu verstérken.
Zusétzlich erhalten sie an der Stelle, wo der Motorspant eingesetzt

wird, einen leichten Knick.

Nach dem Verkleben der linken Seitenwand kann die Zusammen-
flihrung der riickwértigen Rumpfhdlfte erfolgen. Bis zum Aushérten

des Kaltleims sichern Klammern die Klebestelle.

dem Parkettlack nicht nur die spatere Grund-
farbe beigemischt, sondern auch Babypuder.
Dieses enthalt einen hohen Talkanteil, wodurch
die Poren des Papiers geschlossen werden.
Somit ergibt sich eine glatte und widerstands-
fahige Oberflache. Der Vorgang wird zwei bis
dreimal wiederholt, wobei dazwischen immer
wieder geschliffen werden muss. Zum Abschluss
des Oberflachenfinishs erfolgt das Lackieren
mittels Spraydose, wobei hier durch die Vorbe-
handlung nur wenig Farbe bendétigt wird.

-

Mit einer Mischung aus Babypuder, Parkettlack und Farbe werden
die einzelnen Komponenten nach dem Bespannen eingestrichen.

Dadurch ergibt sich eine homogene Oberfldche und der
Verschluss der Poren.




Zum Schutz der Oberflédche erfolgt das Bespannen mit
Papier, welches mit Hilfe von verdiinntem Tapetenkleber
aufgebracht wird.

Fertigstellungsarbeiten

Nach dem Durchtrocknen der Teile kann es mit
dem Einbau der Komponenten weitergehen.
Zunachst steht die Montage des Pichler C9103
Antriebsmotors auf dem Programm. Er findet
in Kombination mit dem Regler Expert Profes-
sional 70-3P seinen Platz am Motorspant, wo
die bendtigten Bohrungen bereits werkseitig
vorhanden sind. AnschlieBend kann gleich die
Montage der Luftschraube 10 x 6 erfolgen.

FUR DEN FEINEN

MICROMOT  JOB GIBT ES DIE

RICHTIGEN GERATE
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MICROMOT 230/E. Mit einem Durchmesser von 37 mm und
nur 270 g uniibertroffen handlich in seiner Leistungsklasse! Mit
zwei Fingern (Pen-Griff) leicht zu fithren.

Fir 230 V-Netzanschluss. Zum Bohren, Frasen, Schleifen,
Polieren, Biirsten, Trennen und Gravieren. Mit balanciertem
DC-Spezialmotor (6.000 - 20.000/min) - leise und extrem
langlebig. 20 mm-Systempassung zum Einsatz in MICROMOT-
Bohr- und -Horizontalstdandern. Komplett mit 6 Stahlspann-
zangen (1-1,5-2-2,4-3 und 3,2 mm).

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine grof3e
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fiir die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

MICROMOT 230/E

T —

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

2leyeho (e )Yl — www.proxxon.at —

Proxxon GmbH - A-4210 Unterweitersdorf

So sieht der mit Papier bespannte und geschliffene
Rumpf vor dem Lackiervorgang aus.

Der fertig lackierte Rumpf in dem nun die Einbauten erfolgen.

Der Flugakku erhélt seinen Arbeitsplatz auf dem
Systemtrager, wo auch der Empfanger seinen
Platz hat. Durch Verschieben kann der Schwer-
punkt sehr leicht einjustiert werden.

Im nachsten Schritt erfolgt der Einbau der
Servos fur das Seiten-Hohenleitwerk samt
Gestdnge, dessen Position sich im hinteren
Bereich des Rumpfes befindet. Die gleiche
Vorgangsweise steht flir den Einbau der Quer-
ruderservos auf dem Programm. Weiter geht es
mit der Montage des Hauptfahrwerks und des
Spornrads, woflr die bendétigten Teile ebenfalls
dem Bausatz beiliegen.

PICHLER T ]
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Der Antrieb besteht aus einem
Pichler Brushless Motor C9103, er besitzt
ausreichend Leistung, um das Modell kraftvoll
durch die Luft zu bewegen.

oo

Die Anlenkung des
Querruders besteht
aus einem
Dreimillimeter-
Gestange mit
passendem
Gabelkopf.

Dekorbogen

Nachdem die Luscombe Silvaire soweit fertig ist,
fehlte noch etwas, das dem Modell den letzten
Schliff gibt — der Dekorbogen. Die beiliegenden
Fensteraufkleber konnten sehr gut verwendet
werden, jedoch kamen die schwarzen Schrift-
zlige auf dem dunkelblauen Untergrund sehr
schlecht zur Geltung. Somit musste Abhilfe in
Form von Aufklebern mit heller Farbe her. Die
Nachfrage beim Hersteller ergab, dass die auf
der Verpackung zu sehenden leider nicht mehr
verfligbar waren. Daher war hier Eigeninitiative
angesagt.

Der dem Bausatz beiliegende Dekorbogen
wurde eingescannt und am Computer nachbe-
arbeitet, ausgeplottet, lackiert und aufgeklebt.
Nun besitzt das Modell ein ansprechendes
AuBeres und nach dem Binden des Empfiangers
und Einstellen der Ruderwege kann es schon
mit der Flugerprobung losgehen.

Flugerprobung

Der Erstflug erfolgte auf dem vereinseigenen
Modellfluggeldande an einem schénen wind-
stillen Sommertag. Nach dem Fototermin,
Ruderchecks und Reichweitentest rollte die
Silvaire zum Start. Schon nach wenigen Metern
hob sie ab und stieg kraftvoll in den Himmel.
Somit war gleich klar, dass die gewahlte An-
triebskombination vollkommen ausreicht und
sehr viel Leistung bietet. Auf Sicherheitshéhe
angekommen, zieht sie ruhig und ausgeglichen
ihre Bahnen. Hierbei zeigte sich, dass der
Schwerpunkt passt, sowie die Flugeigenschaften
sehr ausgewogen sind. Einzig das Hoéhen-
ruder bendtigt ein wenig mehr Expo. Ansonsten
passten die gewahlten Ruderausschlage,
wodurch keine Nachjustierungen erfolgen
mussten. Es ist schon eine Freude zu sehen,

Do

Im riickwértigen Bereich des Rumpfes sind auf der rechten
und linken Rumpfwand die Servos fiir das Seiten- und
Héhenruder eingebaut.

wenn das von Grund auf selbstgebaute Modell
am Himmel sehr gut fliegt. Kunstflug ist nicht
unbedingt das Metier der Luscombe Silvaire, sie
bevorzugt lieber das Cruisen und tiefe Vor-
beiflige, doch die kommen sehr gut hintber.
Die grofRte Herausforderung ist die Landung,
denn hier kann schon mal der eine oder andere
Kopfstand passieren. Hier gilt es Uben, bis die
Landungen auf Anhieb gelingen. Aber das
macht nichts, denn sonst gabe es ja keine
Herausforderung, doch die lieben wir Modell-

flugpiloten ja! H

FUR DEN FEINEN
MICROMOT  JOB GIBT ES DIE
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2-Gang-Dekupiersage DS 460. Fiir hochste Laufruhe und
sauberen Schnitt. Ausladung 460 mm!

Schneidet Holz bis 60 mm, NE-Metall bis 15 mm, Plexiglas,
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250 mm) entriegel- und nach hinten verschiebbar zum schnellen
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Unter der abnehmbaren
Cockpithaube befinden sich alle
Komponenten, dort sind sie leicht zugénglich.

Fazit

Mit dem Modell Luscombe Silvaire hat der
Hersteller Aeronaut ein vorbildahnliches Modell
auf den Markt gebracht, wo man noch richtig
bauen kann. Der Inhalt des Baukastens ist
sehr komplett ausgestattet und enthalt alle
wichtigen Komponenten. Durch die Ubersicht-
liche und bebilderte Bauanleitung kommt man

FUR DEN FEINEN
JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

Spezialisten fiir feine Bohr-,
Trenn-, Schleif-, Polier- und
Reinigungsarbeiten.

Eckenschleifer OZI/E

500 g leichte Elektrofeinwerkzeuge fir
230 V-Netzanschluss. Getriebekopf aus
Alu-/Zink-Druckguss. Balancierter
DC-Spezialmotor - durchzugskraftig,
extrem laufruhig und langlebig.

Von PROXXON gibt es noch Industrie-
50 weitere Gerate und eine B°h|';g/‘l';ifer
grofBe Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge

flr die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.
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.
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beim Bau rasch voran, sodass der Rohbau bald
abgeschlossen ist. Das Finish kann individuell
gestaltet werden, hier gibt es im Internet eine
Vielzahl von Vorbildern. Die Flugeigenschaften
sind ausgewogen, wobei hier der Schwerpunkt
beim gemutlichen Herumkurven in Augenhdhe
liegt. Die Landung ist ein wenig herausfordernd,
doch mit ein wenig Ubung ist das leicht zu
schaffen.

AbschlieBend kann festgehalten werden, dass
die Luscombe Silvaire von Aeronaut viel Spal3
beim Bauen sowie beim Fliegen bietet. [

Technische Daten

Modellname Luscombe Silvaire
Typ Hochdecker
Bauweise Holz
Hersteller/Vertrieb  Aeronaut

Preis 199,--

Aufbau

Rumpf Holz

Tragflache Holz

Leitwerk Holz
Abmessungen

Spannweite 1.600 mm

Lange 910 mm

Gewicht ca. 1.950 Gramm
verwendeter Antrieb

Motor Pichler BL- C9103
Propeller APC 10 x 6

Regler Expert Professional 70-3P
Akku LiPo 3s, 3.000 mAh
verwendete Komponenten

Sender Tactic TTX 650
Empfanger Tactic TR825

Seite HITEC H S-81
Hohe HITEC H S-81
Quer 2 x HITEC H S-81

Bezug Fachhandel

IT- Lehrgang

der Bunde
Modellfiug

—1 19" UJJ
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Autor: Wolfgang Semler
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Die bevorstehende neue Datenschutzgrundver-
ordnung, welche am 25. Mai 2018 in Kraft traf,
warf bereits ihre Schatten voraus. Mit ihr stehen

einige grundlegende Veranderungen bevor, die
auch beim OAeC-Sektion Modellflug zum Tragen
kommen. So regelt sie zum Beispiel schon bisher,
unter welchen Bedingungen Daten flir welche
Zwecke erhoben und verarbeitet werden dirfen.
Mit der neuen Verordnung ist nun eine weitere
Verscharfung der Bestimmungen geplant.

Als Reaktion darauf hat Christian Faymann unter
anderem eine Kommunikationsplattform (Info-
Plattform) auf unserer Homepage prop.at ge-
schaffen, die den neuen Bedingungen gerecht
wird.

Auf vielfachen Wunsch der Mitglieder der Bundes-
sektion fand nun am Samstag, den 7. April, am
Flugplatz Wels ein Lehrgang zu diesem Thema
statt. Die Schulung beinhaltete einerseits einen
kurzen Uberblick auf die geplante Datenschutz-
grundverordnung.

Ll

Lehrgangsleiter Christian Faymann bei seinen Ausflihrungen beim
IT- Lehrgang am Flugplatz Wels.
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Am Flugplatz Wels fand am Samstag,
den 0. Apr/l der IT-Lehrgang der

Bundessektion Mode 0 a

Zusatzlich war das Einstellen von Texten und
Terminen auf die Plattform gemeinsam zu er-
arbeiten bzw. zu Uben. Das Hochladen von
zugehdrigen Bildern, Tabellen usw., sowie ein
Praxisteil am Nachmittag gehorten ebenfalls
zum Schulungsumfang.

Als Lehrgangsleiter fungierte Christian Faymann,
Online Redakteur und ONF des OAeC, der
aufgrund seiner beruflichen Tatigkeit die besten
Voraussetzungen fiur dieses Thema mitbringt.
Durch sein umfangreiches Fachwissen konnte
er uns Teilnehmern die Inhalte sehr gut nahe-
bringen und viele Fragen beantworten.

Nach der Mittagspause und vor dem praktischen
Teil des Lehrgangs hatten die Teilnehmer die
Madglichkeit, einen Rundgang auf dem Geldnde
des Flugplatzes zu unternehmen. Dabei besuch-
ten sie den Hangar, das Vorfeld und ein kleines
privates Museum, in dem einige manntragende
Buicker Flugzeuge ausgestellt waren. [ ]

Nach dem Mittagessen und vor dem Praxisteil des Lehrgangs gab

es einen kurzen Rundgang auf dem Flugplatzgeldnde.

67



. i s
i i, o
K Lo S
Ty
A o I C

Die beiden ,Goldhdhne” von Werner Tripolt (/i) und
Oliver GréBing, angetrieben vom Benziner-Kratmo 10 A

i

Autor: Heimo Stadlbauer, 1.EMFK Langenwang
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B:ilder: Stadlbauer, Jamnig, Majeron} Loidl
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und-Viertakter OS 60 VT.
[i]

in Hofklrchen bel Hartberg

Was gibt es Spannenderes, als die Modellfluggeschichte aufleben zu lassen?
So geschehen beim flinften Styria-Retromeeting in Hofkirchen bei Hartberg.

Obmann Harald Tripolt und Organisator Heimo
Stadlbauer konnten am 2. und 3. Juni 2018,
27 Piloten mit insgesamt ca. 70 Modellen be-
griBen. WettermaBig gab es leider nachmittags
heftige Gewitter, wodurch die Flugbewegungen
deutlich eingeschrankt wurden. Aber die regen-
freien Zeiten konnten jedoch von den Piloten
bestens genutzt werden. Platzsprecher Heimo
Stadlbauer fuhrte gekonnt durch das ,Pro-
gramm” und kommentierte die Flige.

Kuno Frauwallner konnte es sich nicht ver-
kneifen, mit seinem Graupner Kadett ,getippt”
durch die Lufte zu ,dieseln”. Diverse Segler, wie
ASW 15 und Blanik 15 von Erich Kolle, Austria
Meise von Werner Tripolt wurden mit den
Schleppmaschinen Piper Super Cub, Space
Walker und Jodel Robin hochgeschleppt.
Der Reiher von Kurt Rosenzopf konnte mit Ei-
genkraft (Nasenantrieb) in die Hohe gelangen.
Zwei modellflughistorisch interessante Flug-
modellkonstruktionen aus den 40er Jahren,

namlich den ,Goldhahn”, prasentierten Werner
Tripolt und Oliver GroBing. Ein ,Goldhahn”
wurde von einem aus ca. 1939 stammenden
Benzinmotor Kratmo 10 A und der zweite von
einem ca. 40 Jahre jlingeren OS 60 VT ange-
trieben.

Eine ahnlich alte Konstruktion von Schelhasse,
namlich die elektrifizierte Motormaschine
HS 100, pilotierte Fritz Mayerhofer. Ca. zehn
Jahre jlnger ist die Konstruktion des ,Super
Falken”, befeuert mit einem Taifun Zyklon
.Diesel”, geflogen von Karl Breschan.

Auch die bekannten Segler-Konstruktionen aus
den 50er Jahren ,Austria Meise” (Konstrukteur
Rudolf Salzmann), pilotiert von Werner Tripolt
und Thomas Rechberger, konnten bewundert
werden. Fehlen durften natlrlich nicht die
Graupner-Konstruktionen wie Filou, Kadett,
Amateur, Kapitan, Amigo I, Taxi, Ultra Fly,
Dandy, etc.

Der Platzsprecher und Organisator Heimo'Stadlbat Vil . q

“standesgemaBer Flieger-Brille und HauQesses
- L

Die Fly-Babys von Lisa und Fritz Jamnig er-
freuten die Piloten und Zuseher mit musikalisch
untermaltem Synchron-Kunstflug. Die den
Originalen nachgebauten Modelle, wie die
Rockwell OV 10 Bronco, Embraer MB 321 von
Peter Dietmaier, die Piper L 4 Grasshopper, die
Curtiss Jenny von Stefan Nedoma und die Lock-
heed P 38 Lightning sowie die FI 156 Storch von
Werner Pitter und viele weitere interessante
Modelle bevolkerten den Luftraum. Der Aero-
Club Jugendfachreferent Gerhard Niederhofer
stellte ca. 20 alte Originalmodelle aus.

Besonders erwahnenswert und imposant war
mit einer Spannweite von mehr als fiinf Metern
die elektrische betriebene Messerschmitt 323
,Gigant”, gebaut und geflogen von Werner
Pitter. Die langsamen Uberfliige waren einfach
spitze!!

Der Herr Obmann genoss sichtlich die ge-
mutlichen Rundflige mit der Power Horse,
angetrieben von einem OS-Boxer-Motor.

Dank an den durchfihrenden Verein mit
Obmann Harald Tripolt, an die zahlreichen
Helferinnen und Helfern und an die Kiiche.
Dank auch den Piloten, die aus nah und fern zu
dem Meeting anreisten. Man sieht sich 2019
beim sechsten Styria Retromeeting in Hof-
kirchen bei Hartberg. [

Die gigantische Me 323 ,Gigant” von Werner Pitter
beim Landeanflug.

,Oldie-Urgestein” Kuno Frauwallner fliegt ,getippselt”
mit einem Kadett.

L, e— T e ST .
HS 100, eine Konstrukt/on aus den 40er Jahreh-uon_
H.FA. Schelhasse, P//ot_ und-Erbauer Fritz Mayerhofer.

=

Der Fieseler Fi 156 ,Storch” von Werner Pitter zog w
das Original langsam seine Kreise.

Modellbau in seiner Vielfalt!

GK Modellbau + Kopierservice

G. KIRCHERT

1140 Wien, Linzer StraRe 65
& 01 /982 44 63, office@kirchert.com

www.kirchert.com
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In Summe nahmen 15 Piloten

mit 19 Segelflugmodellen

an dem ersten

Kéarntner Modell-Oldtimersegler-Treffen teil.
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Tre Aj an in Karntemn

Am Samstag dem 30.06.2018, fand das erste Kérntner Modell-Oldtimer-
segler-Treffen bei wunderschénem Flugwetter am Modellflugplatz des
KFC-Thon in Kérnten statt. Die ganze Woche Uliber hatte es geregnet, doch

an diesem Morgen schien die Sonne.

Die Mitglieder des KFC-Thon bereiteten fir ihre
Gaste und Freunde einen wunderschdnen Platz
vor. Es waren die perfekten Rahmenbedin-
gungen flr einen ereignisreichen Tag, der noch
viele schdne Momente bringen sollte. Gegen
neun Uhr vormittags kamen dann schon die
ersten Gaste und Piloten am Flugplatz an.

In der Vorbereitungszone hinter dem Sicher-
heitsnetz begann das Aufbauen der wunder-
schonen Segelflugmodelle. Teilnehmen durften
an diesem Tag jene Modelle, deren mann-
tragende Vorbilder bis zum Jahre 1965 gebaut
wurden. Bestaunt werden konnten daher
Musger Mg-19, Grunau Baby, G6ppingen-3-
Minimoa, Blanik L-13, Lunak LF-107, Bergfalke 1
und 2, KA-6E, DFS Sperber Junior, ASK-8B,
Mucha Standard, Habicht und viele mehr. Alle
MaBstabe waren vertreten, von klein bis ganz
groB. Jedes Modell war fir sich eine Augen-
weide. Die Detailverliebtheit vieler ,echter”
Modellbauer kannte keine Grenzen.

70

Einen eigenen Zeitslot fillte Aircombat-Urge-
stein Gert Konig mit seinen Modellen der Typen
Kranich 1I, Horten 1l und Lohner-Umlauff-
Rodelgleiter, die durch ihre schone Prasentation,
sowohl am Boden als auch in der Luft, eine tolle
Figur machten. Besonders hervorzuheben war
das Modell von Josef Dolliner, der sein wunder-
schones, 5.300 Millimeter groBes Grunau Baby
an diesem Tag zum ersten Mal in die Luft
brachte. Der Lack am Modell war noch ganz
frisch, also musste das Modell zuerst in der Vor-
mittagssonne noch etwas trocknen.

Nach der Er6ffnung der Veranstaltung und einer
kurzen Pilotenbesprechung, die von Obmann
Rene Marius Hofmeister moderiert wurde, stand
dem groBen Schleppvergniigen nun nichts
mehr im Wege. Drei Schlepppiloten vom gast-
gebenden Verein hatten sich bereit erklart, an
diesem Tag die vorbildgetreuen Modelle in
die Luft zu befoérdern. So gab es kaum Warte-
zeiten beim Start der 19 teilnehmenden Segler.

LAreitd

Cockpitansicht G63-Minimoa in detailgetreuer
Nachbildung und Pilotenpuppe.

Jeder Flug der 15 Piloten samt Modelle wurde
einzeln vom Moderator kommentiert und dem
Publikum vorgestellt. Der Umstand, dass die
maximale Flughohe am Platz bei 150 m lag, tat
dem ganzen SpaB3 jedoch keinen Abbruch.
Die wunderschonen Modelle sehen namlich in
niedriger Hohe weit besser aus, als ganz hoch
oben. Viele Piloten konnten trotzdem Thermik-
blasen ausmachen und sich lange Zeit lang
darin halten. Das Kommentieren der Modelle
war wichtig und hilfreich, da am Ende des Tages
die Piloten ihren Favoriten unter allen teil-
nehmenden Modellen wahlen sollten.

Zu Mittag wurde dann gegrillt, die Piloten und
die zahlreichen Gaste am Flugplatz konnten sich
ausgiebig beim hervorragend gefiihrten Grill-
stand unter der Leitung von Herbert Gossler
starken. Vielen Helferinnen und Helfern sei an
dieser Stelle groBer Dank fir die groBartige
Unterstltzung ausgesprochen.

Um 15 Uhr wurden schlieBlich die drei Top
Segelflugmodelle anhand von Pilotenent-
scheidungen ausgewertet und pramiert.

Sieger wurde Josef Dolliner mit seinem selbst
gebauten Grunau Baby, das einen spannenden,
aber bruchfreien Erstflug hinter sich bringen
konnte. Den zweiten Platz belegte Reinhold
Poschl mit seiner wunderschénen roten Mucha.
Auch dieses Modell hatte an diesem Tag seinen
Erstflug bestritten. Den dritten Platz belegte
Martin Mischkulnig mit seiner herrlich vorbild-

Das Grunau-Baby il von Josef Dolfiner
hatte'bei dem Treffen seinen Erstflug.

Stolzer Gewinner Josef Dolliner mit seinem Hauptpreis
"Super-Dimona-Flug".

getreuen 5.800 mm groBen Musger MG-19, die
er wenige Tage zuvor noch einem Piloten-
Kollegen abwerben konnte. Allen drei Piloten
wurden ein Pokal und ein Preis Uberreicht.
Der Hauptpreis wurde von Werner Malle zur
Verfliigung gestellt, der aus einem Flug mit einer
manntragenden Super-Dimona bestand. Sieger
Sepp Dolliner freute sich natirlich sehr tber
diesen Preis. Der zweite und dritte Platz bein-
haltete einen Scan bzw. einen 3D Druck einer
Buste des jeweiligen teilnehmenden Piloten.

Der gesamte Tag verlief unfallfrei und konnte
positiv fir alle teiinehmenden Piloten zu Ende
gebracht werden. Aufgrund der regen Teil-
nahme und des groBBen Zuspruchs wird es auch
im nachsten Jahr wieder ein Karntner Oldtimer-
Segler-Treffen am Modellflugplatz des KFC-Thon
geben. Sicherlich mit noch mehr schénen und
beeindruckenden Segelflugmodellen. [ ]

-
LF

Musger MG-19 von
Martin Mischkulnig wartet

auf ihren néchsten Sch/f’ip-___________-—ll
A8
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G63-Minimoa von Wolfgang Vallant.
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Alljghrlich findet in den Sommermonaten am Modellfluggeldnde des MFC Falke die
Veranstaltung ,Jets over Vienna” statt. Meistens erwarten die Piloten hier auBerge-
woéhnliche Wetterbedingungen, sowie der obligatorische Wind, der das Landen zu
einer Herausforderung macht und einen ,Stresstest” flir jedes Fahrwerk darstellt.
Im heurigen Jahr blieb der Wind zum Gllick aus, jedoch kletterten die Temperaturen
weit Uber die 30 Grad Marke. Dies bedeutete nicht nur Belastung fiir das Material,

sondern auch ftir die Piloten.

Alljahrlich findet in den Sommermonaten am
Modellfluggelande des MFC Falke die Veran-
staltung ,Jets over Vienna” statt. Meistens er-
warten die Piloten hier auBergewdhnliche
Wetterbedingungen, sowie der obligatorische
Wind, der das Landen zu einer Herausforderung

macht und einen ,Stresstest” fir jedes Fahrwerk
darstellt. Im heurigen Jahr blieb der Wind zum
Gluck aus, jedoch kletterten die Temperaturen
weit Uber die 30 Grad Marke. Dies bedeutete
nicht nur Belastung fur das Material, sondern
auch fur die Piloten.

Trotz der zu erwartenden heilen Bedingungen
fanden sich am Samstag, den 28. Juli., 29 Piloten
am Fluggeldnde des MFC Falke ein, um ihre tollen
Kerosin- und Impellerjets den anwesenden
Besuchern zu prasentieren. Sie kamen aus
ganz Osterreich angereist, um an dem Meeting
teilzunehmen. Die zu erwartenden perfekten
Wetteraussichten legten bereits im Vorfeld den
Grundstein fir das Gelingen der Veranstaltung.

2/2018

Lirgsy

29 Piloten présentierten
_ihre Modelle beim heurigen
Event ,Jets over Vienna’,

'_ alngefangen vom einfachen:. -
Im_peYIermode/I bis hin
. zum Sca/e—Turb/nenjet

Als Gaste konnten der Vizeprasident des Oster-
reichischen Aeroclubs Roland Dunger, Bundes-
sektionsleiter Manfred Dittmayer und der
Landessektionsleiter von Wien Paul Ostermaier
begriiBt werden. Uberraschend nahm auch der
Bundesfachreferent Jetflug, Peter Cmyral teil,
der seinen Eurofighter Sport im Flug prasen-
tierte. Er zeigte allen Anwesenden, dass er es
immer noch draufhat und sein Modell prazise
durch die Luft jagen kann.




Ein Stammgast beim Meeting ,Jets over Vienna” ist Eugen Singer aus Innsbruck, der seine
De Havilland Venom vorfilihrte. Das Modell stammt aus tschechischer Produktion, besitzt eine
Spannweite von 3.200 mm, eine Lange von 2.400 mm und ein Abfluggewicht von 24.000 Gramm
(nass). Angetrieben wird die Venom von einer Frank Turbine mit 170 N Schub.

Dieses Jahr hatte Helmut Danksagmliller eine Alenia Aermacchi M346 im Gepéck, die er sehr
prézise und gekonnt vorflog.

__.uirmhm
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Die Vorfiihrungen der Modelle wechselten auf
lockere Weise zwischen Kerosin- und Impeller-
jets. Eine beeindruckende Prasentation ihrer
GroBmodelle boten der Tiroler Walter Dissertori
mit seiner F9F-Panther und Eugen Singer aus
Innsbruck mit der De Havilland Venom. Atem-
beraubenden Kunstflug flihrte Michael Bader
aus Osttirol mit seinem Pirotti Rebel Pro vor.

Er jagte seinen Jet so tief Uber die Piste, dass die
ausgefahrenen Landeklappen schon fast den
Beton berlhrten. Auch Carlos Heigl zeigte mit
seinem Modell Odessy von Top RC eine beein-
druckende Vorfuhrung. Der gebirtige Venezo-
laner schaffte trotz eines Problems mit dem
Bugfahrwerk eine tolle Landung ohne groBere
Schaden.

Den einzigen Airliner des Meetings flog Kim
Contento mit seiner Windrider Boeing 737-700
in den Farben der Austrian Airlines. Das Modell
wird von zwei 70 mm Elektroimpellern angetrie-
ben. Ebenfalls von zwei E-Impellern angetrieben
wird die FMS-Fairchild A-10 von Philipp Geyer.
Er zeigte, welche Méglichkeiten in dem Modell
stecken und wie dynamisch man den Elektrojet
fliegen kann.

Fur eine groBe Uberraschung sorgte der in der
F3A-Szene bekannte und erfolgreiche Helmut
Danksagmdiller, der in diesem Jahr mit einer
Alenia Aermacchi M346 teilnahm und diese sehr
prazise und gekonnt vorflog.

Beim Ablauf der Darbietungen gab es kein starres
Flugprogramm, sondern jeder konnte nach Vor-
anmeldung bei der Veranstaltungsleitung sein
Modell dem Publikum im Flug prasentieren.

(

Phillip Geyer zeigte welche Méglichkeiten in dem FMS-A10 Jet stecken, wenn ihn der richtige Pilot
in die Hande bekommt. Das Impellermodell aus robustem Schaum besitzt zwei 70 mm Impeller
und eine Spannweite von 1.500 mm.

Andrea Cervi
won with
F3A Hacker Competition Motor
and Jeti Duplex DS-24

Congratulations to
Andrea Cervi
F3A Italia Team

1st Place

2018 FAI F3A

European Champion
Junior classification

Tad: +49-B71-953638-0 » ghapfhackar-motor-shop.oom

Macker Motor GmbH - Schinderstral 32 - B4030 Ergodding

2/2018



Diese McDonnell Douglas F-15 gehért Arian Bachtiar vom Verein FMBC-Austria, der das Modell
sehr authentisch im Fluge présentierte. Das Modell mit einer Spannweite von1.460 mm und einer
Ldnge von 2.200 mm wird von einer B140F von BF Turbines angetrieben und besitzt ein Abflug-
gewicht von 12.500 Gramm.

Selbstverstandlich macht eine solch aufregende
Show mit den vielen H6hepunkten hungrig und
durstig. Fur Abhilfe sorgte das Kiichenteam des
+MFC-Falke", welches mit Speis und gekihlten
Getranken bei den Piloten und Besuchern fir
eine entspannte Atmosphare sorgte.

Nicht nur tagsuber gab es Action Uber dem
Himmel von Deutsch Wagram.

Nach Einbruch der Dunkelheit startete die
Nachtflugshow mit ihren spektakularen Elektro-
flugmodellen Show. Hier konnte jeder der
Piloten mitfliegen, einen straffen Ablauf gab
es auch hier nicht, es handelte sich eher um ein
lockeres Fliegen unter Freunden.

Wir alle hoffen, dass im nachsten Jahr ,Jets over
Vienna" wieder seine Pforten 6ffnet und neuer-

lich der Duft von Kerosin und Grillwirstel die
Besucher aus Nah und Fern zu diesem im Osten
Osterreichs einzigartigen Event lockt.

Wir freuen uns alle schon darauf, wieder unsere
Modelle starten zu diirfen.

Selbstverstandlich sind auch alle Piloten aus
dem benachbarten Ausland eingeladen, an dem
Meeting teilzunehmen.

Nahere Infos bietet die Homepage des
MFC Falke:

http://www.mfc-falke.at/

www.krick-modell.de ¢ www.krick-modell.de ¢ www.krick-modell.de

N ever Las er. ba U kas fen emm l 2 5 'd unser Klassiker von Karl-Heinz Denzin
fijr Elek,'ro-Anfrieb Véllig neu konstruiert und hergestellt in

modernster CNC-Lasertechnik. Dank der
2 neuen Konstruktion ist der Aufbau des
Modells nur in wenigen Stunden méglich.

Mit seinem Pirotti Rebel Pro Jet fiihrte Michael Bader ats
Osttirol atemberaubenden Kunstflug vor. Er jagte seinen
Jet so tief lber die Piste, dass die ausgefahrenen Lande-
klappen schon fast den Beton beriihrten.

e Rumpfspanten werden in genutete
Innenteile gesteckt

e Rumpfdeckel ist iber die ganze Lange
abnehmbar und mit Magnetsicherung
ausgestattet

e Héhenleitwerk auf FiBchen aufgebaut

e Tragflachen werden direkt auf der
genuteten Beplankung aufgebaut

e Tragflache ist nun dreiteilig, das Mittel-

fahrwerk verbleibt am Rumpf

stellers Wi
wird von zwei 70 mm Impeller an

www.krick-modell.de

Fordern Sie den , Highlights 2017" Prospekt
gegen Einsendung von Briefmarken im Wert
von € 1,45 Porto (Furopa € 3,70) an, oder

Modellbav vom Besten
Klaus Krick Modelltechnik
Industriestr. 1 - 75438 Knih‘lingen F 3 holen Sie Ihn bei Ihrem Fachhdindler.
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Zahlreiche-Modellerangefangen
vom einfachen Elektrosegler-bis
" hin:zum Sealemodell prasentierte

=

Wunderwelt Modellbau 2 ke
1% M s - g@’qqer]fibs'_stéﬂuﬁgibzmich,
in der Landeshauptstadt St. Pélten Sy _

Bereits zum 13. Mal fand in der VAZ-St. Pélten
(Veranstaltungszentrum St. Pélten) die Wunder-
welt Modellbau statt. Trotz schonstem Friih-
lingswetter stromten am Wochenende vom
09.-11. Marz 2018 zahlreiche Zuschauer in die
Hallen des VAZs um das Erlebnis Wunderwelt
Modellbau zu genieBen. Die Messeleitung hat
es sich zur Aufgabe gemacht, jedes Jahr einen
bestimmten Themen-Schwerpunkt zu setzen.
In diesem Jahr nahm dies das Thema Fliegen
fur sich in Anspruch. So waren zum Beispiel

Exponate des Osterreichischen Bundesheers zu
sehen. Dazu gehorten z.B. das Triebwerk des
Saab Draken, der Saab J-29 Tonne und der
Rumpf einer Saab Saphire. Einige Jetmodelle,
wie z.B. der Eurofighter, Saab J-29 oder die
Fouga Magister, welche beim Bundesheer nach
dem Staatsvertrag 1955 zum Einsatz kamen,
waren ebenfalls zu sehen. Als Erganzung war
unter anderem noch ein sehr schones Scale-
modell des Segelflugzeugs Musger MG19 aus-
gestellt.

Auch in diesem Jahr nahm der Modellflugsport
einen erheblichen Platz in der Messehalle ein.
Dafir verantwortlich war, so wie in den ver-
gangenen Jahren auch, der MSC- Alpenvorland.
Mit vielen Modellen aus allen Sparten konnten
die Besucher einen sehr guten Uberblick Gber
unseren Sport gewinnen. Vom Oldtimer Uber
Hubschrauber bis hin zum modernen Jet reichte
die Palette der ausgestellten Modelle. Besonders
beeindruckend war die Ausstellung historischer
Modelle, Motoren und Fernsteuerungen.

Der Verein sorgte nicht nur fiir die Prasenz der
Modellflieger, sondern unterstiitzte tatkraftig
die Messeleitung Henzl bei der Organisation.

In dem durch ein Sicherheitsnetz vom Publikum
abgetrennten Indoor-Flugbereich waren durch-
gehend den ganzen Tag Flugvorfiihrungen zu
sehen. Markus Mittermuller moderierte das
Flugprogramm, in dem Besucher unterschied-
lichste Indoor-Flugmodelle sowie ein Race
Copter Rennen sehen konnten. Erganzt wurde
die Flugshow durch Produktprasentationen der

1 L’
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Der Saab J-29F Tonne wurde von diesem Triebwerk, dem Svenska  Die Musger MG 19 wurde von Hans Laufenthaler vom
Flygmotor RM2 angetrieben. MSC Alpenvorland in vier jéhriger Bauzeit als Scalemodell erbaut.
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So wie in den letzten Jahren, war auch in diesem Jahr die
HTL St. P6lten mit einem eigenen Stand vertreten.

Standmodelle aus Stahl prédsentierte die Fa. Reinbold,
die hauptsédchlich Flugzeuge und Hubschrauber des
Osterreichischen Bundesheers darstellen.

Liron oirot
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Firmen Graupner, Hobby Horizon. Modellbau
Lindinger und Modellhubschrauber.at.

Wolfgang Lemmerhofer veranstaltete in einem
eigenen Programmpunkt einen Wurfgleiter-Be-
werb zu Gunsten der ,Wings4Life” Organisation.
Die dafiir bendtigten Gleiter stellte die Fa.
Lindinger zur Verfligung.

Als Ergéanzung zu der Modellbauausstellung
des MSC Alpenvorland boten diverse Modell-
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Dar MSC Alogavarlzgiel aagiit mit giglie@alCilstollaidg) elzls
-
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bauhandler, wie z.B. die Firma Modellhub-
schrauberat, Fa. Miniprop und Modellbau
Lindinger ihre Produkte an.

Neben dem Modellflugbereich gab es natdirlich
weitere Bereiche des Modellbaus zu sehen.
Dampfende Eisenbahnen, detailgetreue Schiffe,
die ihre Kreise im eigens aufgestellten Wasser-
becken zogen, sowie eine Modellbaustelle, auf
der Bagger und LKWs ihre Arbeiten verrichteten,
begeisterten die Zuschauer. Interessant anzu-

Die Sonderausstellung war in diesem Jahr dem Thema ,Fliegen”
gewidmet und umfasste eine grol3e Anzahl von Ausstellungsob-

sehen waren auch die Standmodelle aus Metall,
die durch die Fa. Reinbold angeboten werden.
Auf dem Stand gab es, angefangen vom Saab
Draken bis hin zum Eurofighter die unterschied-
lichsten Modelle zu sehen.

Doch nicht nur Vereine oder Firmen nahmen an
der Messe teil, auch die HTL- St. Polten und die
Bundesfachschule fur Flugtechnik waren mit
einem eigenen Stand vertreten. Sie sorgten
durch ihre Tatigkeiten fir Nachwuchs an den

Dar Wiiricjlfie-Eeyyere
U GUIStEIN/ON;
SWinies4Liie fpel o)

clag) Kl2ingn Piloten/innies)
Sarlr gjroper A,

i I Diese Saab Saphire stammt
a T als Leihgabe vom

Fliegerhorst Langenlebern.

Marke E-flite gekonnt vorfiihrte.

technischen Schulen und letztendlich damit fur
alle Sparten des Modellbaus.

Mit personlichem, fast familiarem Charakter und
viel Engagement sorgt die Leitung fur eine ab-
seits der groBen Messen stattfindende grof3-
artige Ausstellung. Hier merkt man, mit wie
viel Enthusiasmus an die Organisation und Ge-
staltung gegangen wird, das Publikum dankt
dies mit steigenden Besucherzahlen. [

Einer der Gastpiloten war Philipp Geyer, der die ,Ultimate 2”



82

REPORT

Autor: Wolfgang Semler

ﬁ "; X

Vil.n.r.: Dietmar Keplmger (Landessekt/ons/e/ter Tirol), I\/Ianfred Dittmayer (Bundessektionsleiter OAeC Modellflug),
Christian Faymann (ONF), Martina Koller (Austro Control GmbH)), Josef Eferdinger - Landessektionsleiter OO, Christian
Kaltenbrunner (OAeC), Dr. Peter Metzger (UL Referent OAeC und RED BULL Rotorwings Team), Thomas Rest (RED BULL
Rotorwings Team), Wolfgang Semler (Offentlichkeitsreferent, ,Redaktion PROP)

ModelibauimesseWvels

Bereits zum sechsten Mal fand auf dem Messegeldnde in Wels/Oberdsterreich die
Modellbaumesse Wels statt. Aufgrund der letztjdhrigen Erfolge war die Fortfiihrung keine
Frage und im Vorfeld gab es bereits interessante Ankiindigungen (ber teilnehmende
Showflugpiloten und zu erwartende Show Acts.

Das Augenmerk der Veranstalter war hier einer-
seits auf den interessierten Fachkunden, aber
auch auf den Einsteiger gerichtet. Die Messe-
leitung legt besonders Wert darauf, einen Mix
aus qualitativ hochwertigem Modellbau und
Familienunterhaltung zu prasentieren. Uber
25.000 Besucher nahmen das Angebot an und
konnten sich am Wochenende vom 23. bis 25.
Marz 2018 Uber alle Sparten, vom Auto- Uber
Schiffs- bis hin zum Flugmodellbau, Uber die
Neuheiten und die aktuelle Marktsituation in-
formieren.

Zum Ausstellungsgeldande gehoren die Messe-
hallen 20 und 21, und auch die angrenzende
Trabrennbahn. Sie diente, so wie in den letzten
Jahren auch, als Airshow-Gelande, wo die Messe-
besucher tolle Flugvorfiihrungen live miterleben
konnten.

Sowohl am Samstag als auch am Sonntagnach-

mittag herrschte prachtiges Flugwetter, sodass
sehr viele Besucher die Gelegenheit nutzen,
die Flugshow zu besuchen. An beiden Tagen
zeigten zahlreiche internationale und nationale
Stars ihr Kdnnen und ernteten dafir viel Lob
seitens der Besucher.

In der Messehalle gab es den ganzen Tag Uber
Indoor-Flugvorfihrungen. Der eigens daftir ab-
getrennte Bereich ist von seiner Grofe und
Hohe her gewaltig. Abwechselnd zeigten Show-
flug- und Firmenpiloten ihre Fluggerate, wobei
hier sowohl Flachenflugmodelle als auch Hub-
schrauber mit waghalsigen Flugfiguren zu
sehen waren. Zu den Hohepunkten zahlte der
Erstflug der riesig groBen Corsair F4U von
Jirgen Schonle. Jirgen ist bereits seit einigen
Jahren fiir seine auBergewohnlichen Indoor-
Modelle, wie z.B. die achtmotorige ,Spruce
Goose”, bekannt.

Das riesige Modell des Airbus A380-800 (Erbauer Christopher Ferkl)
im Hintergrund war das gréBte Modell, das auf der Modellbau-
messe Wels zu sehen war. Die im Vordergrund befindliche Lock-
heed Super Constellation und der Businessjet Citation C525
gehdren Kim Contento.

Eine beeindruckende Flugshow zeigte die UMFS
Scharding mit ihren 100 Modellen, die von 18
Piloten vorgeflihrt wurden. Naturlich kamen
nicht alle 100 Modelle auf einmal zum Einsatz.
Der Verein prasentierte gleich mehrere Shows
mit unterschiedlichen Themen, wie z.B. die
Surfer- oder die Nemoshow.

Fir die Moderation war Markus Mittermiller
verantwortlich, der drei Tage lang mit unermid-
lichem Einsatz durch das Programm fihrte.

Im Indoor-Bereich waren die Quadrokopter kein
Thema mehr, die Vorstellung von neuen
Produkten in diesem Bereich nimmt weiter ab.
Interessanterweise gab es bei den Vorfliihrun-
gen vermehrt parkflyer-taugliche Kunstflug-
modelle aus Schaum in ARF-Bauweise zu sehen.
Uber die gesamte Palette der im Indoor-Bereich
vorgefihrten Flugmodelle konnte man sich als
Besucher bei den einzelnen Standen informie-
ren. Namhafte Hersteller, wie, Hobby Horizon,
Graupner, Multiplex, Miniprop, Kolm Engines
oder Aeronaut waren vertreten und prasentier-
ten ihre Neuheiten. Als Erganzung dazu hatten
die Besucher die Mdoglichkeit, bei den teil-

Gerhard Niederhofer, Jugendreferent des OAeC’s, beim Flieger-
basteln mit Kindern.

LAroa

Im Indoor-Flugbereich gab es viele eindrucksvolle Flugvorfiihrungen,

wie z.B. den Formationsflug des UMFS Schérding mit Ultimate Flug-

modellen, zu sehen.

nehmenden Fachhandlern, wie Modellbau
Lindinger oder Zeller Modellbau, die im Flug
vorgestellten Produkte zu erwerben.
Besonders erfreulich war die Anwesenheit von
Modellflugvereinen mit ihren Modellen. Der
Modellflugclub Eberstalzell und die Weille
Mowe Wels stellten eine Vielzahl von Modellen
aus. Begonnen vom einfachen Einstiegs-
Elektroflugmodell Uber Antik bis hin zum
Superscale-Jetmodell waren alle Sparten des
Modellflugs vertreten. Als Erganzung zu den
Clubausstellungen gab es auch in diesem Jahr
eine Sonderausstellung Uber GroBmodelle.
Dabei war der im MaBstab 1:13 gebaute Airbus
A380-800 von Christopher Ferkl mit seinen
gigantischen AusmafBen das Highlight. Das
Modell war auf der Messe nur im Rohbauzu-
stand zu sehen, doch liel sich der gigantische
Aufwand bis zur endglltigen Fertigstellung
erahnen. Das Modell mit einer Spannweite von
6.140 mm und einem zulassungspflichtigen Ab-
fluggewicht von 80 kg wird voraussichtlich im
September dieses Jahres den Erstflug absolvie-
ren.

Der UMFS-Schérding bestritt einen GroBteil des Indoor-Show-
programms, wobei hier fliegende Fische, Taucher oder Eurofighter

zum Einsatz kamen.
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Die riesige F4U-Corsair im MaBstab 1:4 mit tiber 3.000 mm Spann-
weite von Jiirgen Schénle erlebte auf der Modellbaumesse Wels
ihren Erstflug.

Weitere interessante GroBmodelle prasentierten
Martin Gerischke mit seiner Eigenbau HM8 und
Fieseler Storch im MafBstab 1:5 sowie Alex
JUrgen, der den detailgetreuen Nachbau des
Segler Mohusia ausstellte. Kim Contento
brachte seine im Malstab 1:10 gebaute Lock-
heed Super Constellation und den Businessjet
Citation C525 mit Turbinenantrieb mit auf die
Modellbaumesse Wels.

Neben den bereits erwahnten fihrenden
Modellbau-Herstellern und Héandlern, hatte
auch der Osterreichische Aeroclub, Sektion
Modellflug, einen reprasentativen Stand. Bei der
diesjahrigen Messe waren neben dem Modell-
flug auch die manntragenden Kollegen zu Gast.
Das Referat Ultralight prasentierte einen ultra-
leichten Tragschrauber des ,Red Bull Rotor-
wings Formation Teams” sowie dessen Nachbau
im ModellmaBstab 1:3:3. Auch heuer war wieder
auf der Modellbaumesse Wels die Austrocontrol
am Stand des Osterreichischen Aeroclubs
vertreten und stand fir Kundenanfragen zur
Verfiigung. Frau Martina Koller konnte viele

Schon ein Stammgast ist Gernot Bruckmann, der hier seine Pitts

Challenger 2 préasentierte. Unglaublich aber wahr, das Modell ist

bereits 14 Jahre alt! Gernot hat es mit neuem Finish und Kompo-
nenten versehen, sodass daraus ein neues Modell wurde.
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Ernst Keplinger flog seinen Tragschrauber sehr gekonnt und

spektakuldr bei der Flugshow auf der Trabrennbahn vor.

Anfragen zu den Themen Copterfliegen mit
Kamera und Hohenuberschreitung 150 m be-
antworten und Klarheit schaffen. An dieser
Stelle nochmals herzlichen Dank fiir die Unter-
stutzung!

Erfreulicher Weise fillten spontan zahlreiche
Interessenten Beitrittserklarungen aus und
kénnen somit gleich die vielen Vorteile des
Aeroclubs nutzen. Ein weiterer Publikumsmag-
net war der am Stand aufgestellte ,Pilotentest”.
Hier mussten die Besucher eine kleine Metall-
kugel mit Hilfe einer Fernsteuerung durch ein
Labyrinth vom Startpunkt zum Ziel dirigieren.
Fir die Besucher gab es nach erfolgreicher
.Mission” ein Infoblattchen mit Link zur Home-
page des OAeC/Sektion Modellflug.

Gerhard Niederhofer, der Bundesfachreferent
fur Jugendarbeit, organisierte gemeinsam mit
Ands Bastelecke das Bauen von Balsa-Wurf-
gleitern. Hier konnten die Kleinsten bereits den
ersten Kontakt mit unserem schénen Hobby
knipfen und erste Erfahrungen sammeln.

Robert lllmaier hatte seinen riesigen turbinengesteuerten Lama SA
315 B Helicopter mit im Gepéck, den er bei der Flugshow im Fluge
prasentierte. Angeblich soll er mit seinen 4.500 mm Rotordurch-

messer der weltgréBte Modellhelicopter sein.

Den krénenden Abschluss bildeten Martin Brandmdiller, Thomas
Hermanke und Robert Fasser mit ihren Kunstflugmaschinen, die
mit viel Rauch und Musik untermalt war. Zu sehen sind auf dem Bild
die Maschinen von Thomas Hermanke und Martin Brandmdiller.

Neben dem Basteln von Wurfgleitern stand ein-
mal taglich ein Wurfgleiter-Bewerb im Indoor-
bereich auf dem Programm. Dieser wurde
jedoch mit den EPO-Gleitern der Firma Multi-
plex durchgefihrt.

Bei der am Samstag und Sonntag stattgefunden
nachmittaglichen Flugshow zeigten GroBen wie
Gernot Bruckmann, Theresa Starkl, Martin
Brandmdiller, Josef Buchner, Dominik Ober-
hauser, Robert Illmaier, Michi Allmer, Robert
Fasser, Daniel Kostal, Thomas Hermanke, und
Ernst Keplinger ihr Kénnen.

Die anwesenden Besucher bekamen eine super
Flugshow geboten, wobei Rudi Kénigshofer und
Armin Muhlparzer mit ihrer Fesselflug-Vorfih-
rung ein besonderes Erlebnis boten. Die beiden
jagten ihre Modelle mit Hochstgeschwindigkeit
durch die Luft und demonstrierten dabei noch
eine Fuchsjagd. Zum kronenden Abschluss flo-
gen Martin Brandmdiller, Thomas Hermanke und
Robert Fasser mit ihren Kunstflugmaschinen in
Formation, die mit viel Rauch und Musik unter-
malt war. Das war eine echt tolle Show, welche

Neben Herstellern und Handlern konnten die Besucher Aus-
stellungen von Modellbauklubs bewundern.

Das schéne und warme Wetter lockte zahlreiche Zuschauer zur Flug-

show auf der Trabrennbahn.

die drei Jungs hier boten. Durch das Programm
fihrte als Moderator Landessektionsleiter Peter
Zarfl gekonnt und unterhaltsam, so wie auch
schon in den Jahren davor.

Die sechste Welser Modellbaumesse war wieder
ein groBer Erfolg, und kann mittlerweile als die
flihrende Modellbaumesse Osterreichs genannt
werden. Sie bietet ihren Besuchern Information
und Action auf hohem Niveau, welche den Be-
suchern noch lange in Erinnerung bleiben wird.

Danksagung

Der besondere Dank gilt dem Stand-Team, das
an den drei Tagen alle Hande voll mit Kunden-
anfragen zu tun hatte.

Messe Wels: Auch dem Veranstalter méchten
wir ganz herzlich fir die tolle Unterstiitzung
danken. Egal, was wir bendtigten, Markus
Gruszka und sein Team waren sofort mit Rat
und Tat zur Stelle. [

Rudi Kénigshofer und Armin Mdhlparzer boten mit ihrer Fesselflug-
Vorfiihrung ein besonderes Erlebnis, das man nicht alle Tage sieht.
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Sekretariat PROP
Monika GEWESSLER
Tel. 01/5051028-77, Fax: 01/5057923
modellflug@aeroclub.at

Delegierte zur Obersten Nationalen ONF
Ing. Manfred LEX
StangerstraBe 19E, 2860 Kirchschlag
Mobil: 0650/342 5001, manfred.lex@gmail.com

Dipl.Ing. Christian FAYMANN, kooptiert
Dornraing. 2, 7312 Horitschon

Mobil: 0664/81 79 547, christian@faymann.at
redaktion@prop.at

FACHREFERENTEN

Freiflug Helmut FUSS

F1 (ausser F1E) GruberstraBe 12b, 4232 Hagenberg
Mobil: 0676/398 14 26,
helmut.fuss@tmo.at

FF-Hangflug Obst. Wolfgang BAIER

F1E Grillparzer StraBe 13, 3100 St. Polten
Mobil: 0664/20 12 078
woba@gmx.at

Fesselflug Dipl.Ing. Hanno MIORINI

F2-A,B,C,.D Furstenstr. 33, 2344 Maria Enzersdorf
Tel. 0664/211 65 50
hanno.miorini@gmail.com

Motorkunstflug ~ Dietmar WALTRITSCH

F3A, RC-llI Dragantschach 5, 9623 St.Stefan/Gail
Tel. Dienst: 0650-842 79 03
e-mail: waltritsch@gmx.at

F3B, F3J, F3K Ing. Peter HOFFMANN
JubilaumstraBe 21
2345 Brunn am Gebirge
Tel. 02236/36 1 55, 0664/7864421
peter.m.hoffmann@aon.at

F3C, F3N Robert HOLZMANN
Kinskygasse 17/5, 1230 Wien
Mobil: 0660/99 000 15

rh@tbosfs.com
F3F und RC-H Derzeit nicht besetzt!
FAC, RC-SC, Wolfgang PRETZ

RC-Scale Antik Meislingeramt 14, 3541 Senftenberg
Mobil: 0676/40 326 38
familiepretz@aon.at (privat) oder
bfr_fA@gmx.at

F5B,D,FJ RC-E7 Peter KOLP

RC-E/P-450, Kummergasse 7/4/1, 1210 Wien

RC-ERES Mobil: 0676-838 07 505
f5.bfrat@gmail.com

F3U, FPV Andreas NEUBAUER

Kaisergasse 12-14, 4020 Linz
Mobil: 0660/5574684
andreas@mohio.at

RC-SF, RC-SL Dr. Wolfgang SCHOBER, Pulst
Birkenweg 12, 9556 Liebenfels
Priv. Tel. 04215/2450
drwolfgang.schober@a1.net

RC-SK Martin KNASMILLNER
Morelligasse 1-3/2/4, 1210 Wien
Mobil: 0664/8011723130
knasmillner@hotmail.com

RC-MS Bernhard INFANGER
PanholzstraBBe 11, 4407 Dietach
Tel. 0664/8011765213
bernhard.infanger@aon.at

JETFLUG Peter CMYRAL
Engelsdorferstr. 78, 8041 Graz-Liebenau
Mobil: 0664/404 56 56, peter.cmyral@cmyral.eu

LANDESSEKTIONSLEITER

Burgenland Gulnther TUCZAY
Rottwiese 15, 7350 Oberpullendorf
Tel: 02612/20209, Mobil: 0680/30 29 288
tuczay@bnet.at
Karnten Peter ZARFL
JesserniggstraBe 31/1/4, 9020 Klagenfurt
Mobil: 0664/140 40 60, p-zarfl@aon.at
Niederosterreich  Otto SCHUCH
HirschfeldstraBe 290, 2184 Hauskirchen
Tel. u. Fax: 02533/89 172
Mobil: 0664/505 91 73, o.schuch@aon.at
Oberosterreich Josef EFERDINGER
Oberndorf 3, 4612 Scharten
Mobil: 0664/3239495, eferdinger-josef@a1.net
Salzburg Helmut KREUZER,
Hafnergasse 10, 5541 Altenmarkt i.Pg.
Mobil: 0664/95 83 966
kreuzer.helmut@aon.at
Steiermark Ing. Johann SIEBER
Wienerstr. 54, 8644 Mirzhofen
Tel. 0676/417 5401, j.sieber@mfg-am.at
Tirol Dietmar KEPLINGER
BahnhofstralBe 24C, 6170 Zirl
Mobil: 0676/545 02 42
dietmar.keplinger@tsn.at
Vorarlberg Bernd VONBANK
Jagdbergstr. 6, 6824 Schlins
Mobil: 0676-670 55 60
bernd.vonbank@aon.at
Wien Paul OSTERMAIER
Unterer Schreiberweg 68, 1190 Wien
Mobil: 0680/218 94 45, ospa@gmx.at

CIAM Delegate DI Wilhelm KAMP
Wildrosenweg 7a, D-70619 Stuttgart
Tel. 0049-711/429 108
Mobil: 0049-176/216 849 33
wvkamp@arcor.de

Fachgruppe Ing. Bernhard ROGNER

Technik und Recht Friedmannstr. 16, 4491 Niederneukirchen
Mobil: 0664/461 36 83
bernhard.roegner@aon.at

Fachgruppe Ing. Wolfgang SEMLER
Offentlichkeits- A. Baumgartnerstr. 44/B5/223, 1230 Wien
arbeit Mobil: 0660/6900676

wolfgang.semler@hotmail.com

Dipl.Ing. Christian FAYMANN

Dornraing. 2, 7312 Horitschon

Mobil: 0664/81 79 547

christian@faymann.at, redaktion@prop.at
Fachgruppe Gerhard NIEDERHOFER
Jugendarbeit Spitalgrund 2, 8790 Eisenerz

Mobil: 0664/436 54 58, fly.niederhofer@gmx.at

Fachgruppe Fritz KOLL

Finanzen Johann-Konrad-Vogel-Str. 13, 4020 Linz
Mobil: 0664/41 54 115, fritz.koll@a1.net

Referat Mag. Bernhard WIECZOREK

Rechtsberatung  Jasnitz 1, 3830 Waidhofen/Thaya
Mobil: 0664-60 850 14 73
bernhard.wieczorek@gmx.at
Dr. Kurt LICHTL
Landstr. 50/1V, 4020 Linz
Tel. 0732/77 43 77, Fax: 0732/77 43 77-43
lichtl@ra-linz.at
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www.horizonhobby.eu

BEST BRANDS IN RC.

©2018 Horizon Hobby, LLC. Serious Fun and the Horizon Hobby logo are trademarks or registered
trademarks of Horizon Hobby, LLC. All other trademarks, service marks and logos are property of
their respective owners. 58054
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