qnjo-0J3ae uayosiyod1a419)}s0 sap uizebewbnjjjjopowu sep

100l .u\ ..
&y
X

s

3
a5
> L1\

7 >

f—
wo
= &5
=2
-
=T

231.29°

A
k=
)
&
T
2, XS
Za QS
Py "™

9 . S 4
{Wopyp (AN

INZ81LE0ZZ0ZDUBIM 070} JwejsodsBepsap ‘uaiy posBunuieyasis 'q'qd
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Modellbau Lindinger GmbH
IndustriestraBe 10
A-4565 Inzersdorf

[IMA

\WELLPOWERJULTIMATCHI0]LIROFAKKUPACKS

Tel.: +43(0)7582/81313-0
e-mail: office@lindinger.at
www.lindinger.at

WELLPOWER

Kapazitdt Spannung Form Gewicht Entladestrom L/B/H mm B-Nr. Euro
1900 MAH | 11,1V | 35 | 1669 | 60(120)C |104/35/23,6 |{9708771| 3.7
2200 MAH | 11,1V | 3S | 1959 | 60(120)C |104/35/27,6 {9708776| 35,70
2200 MAH | 14,8V | 4S | 2569 | 60(120)C |104/35/36,4 | 9708777| 46.7°
2800 MAH | 11,1V | 3S | 2489 | 60(120)C |134/44/20,4 9708781 4590
2800 MAH | 14,8V | 4S | 3259 | 60(120)C |134/44/26,8 - 9708782| 5§59 90
2800 MAH | 185V | 55 | 4019 | 60(120)C |134/44/33,3|{9708783| 74.%0
2800 MAH | 22,2V | 6S | 4769 | 60(120)C |134/44/39,8 | 9708784| 89,90
3500 MAH | 11,1V | 3S | 2979 | 60(120)C |134/44/24,4 |- 9708786| 56.%0
3500 MAH | 14,8V | 4S | 393¢ | 60(120)C |134/44/32,2|- 9708787 75.%0
3500 MAH | 18,5V | 55 |4845g| 60(120)C |134/44/39,7 | 9708788 Q4 .90
3500 MAH | 222V | 6S | 5759 | 60(120)C |134/44/47,8|-9708789| 114.%0
4050 MAH | 11,1V | 3S | 3359 | 60(120)C |134/44/27,6 |- 9708791| 5.0
4050 MAH | 14,8V | 4S |4395g| 60(120)C |134/44/36,4 - 9708792| 86.7°
4050 MAH | 18,5V | 55 |543,59| 60(120)C |134/44/45,3 |- 9708793 104.%°
4050 MAH | 222V | 6S | 6459 | 60(120)C |134/44/54,2|- 9708794 | 129.%0
4600 MAH | 11,1V | 3S |386,59| 60(120)C |155/49/24,9|-9708796| 73.%0
4600 MAH | 14,8V | 4S |50459| 60(120)C |155/49/32,8|-9708797| Q@ %0
4600 MAH | 185V | 55 | 6269 | 60(120)C |155/49/40,8 - 9708798| 124.%0
5200 MAH | 14,8V | 4S | 5599 | 60(120)C |155/49/36,4 - 9708801| 109.70
5200 MAH | 18,5V | 5S | 6929 | 60(120)C |155/49/45,3 - 9708802| 135.70

F-4 PHANTOM
~30 JAHRE F-4F"”

Wunderschoner Nachbau wohl eines der beriihmtesten Jetﬂugzel:jge
der Luftfahrtgeschichte in der Sonderlackierung ,40 Jahre F-4F* der
deutschen Luftwaffe. Das Modell ist mit funktionstiichtigen Vorflii-
Eeln, Radbremsen und mit robustem Metallfahrwerk ausgestattet.

ange ca. 1,5m bei einer Spannweite von knapp iber 1m ergeben
einen imposanten Jetfighter!

« Formschaummodell, fertig lackiert in einzigartiger , 40 Jahre
Phantom F-4F* Lackierung in EPO Formschaum

« 2 Stk. 50A brushless Drehzahlsteller

« 2 Stk. 2100 k/v Brushless Motoren

2 Stk. 70mm E-Impeller

« insgesammt 11 Servos

« funktionsféhige Vorfliigel

« elektrische Radbremsen .

« Anleitung in deutscher und englischer Sprache

Spannweite 1517 mm
Gewicht ca.28509(Flugg.)
empf.Motor beinhaltet (2x EDF)

Steuerung  H,S,Q,M,LK,EZFW
Hersteller ~ SKY FLIGHT HOBBY
Rumpf 0

P
Flachen EPO
Ausfiihrung  SET
empf.Akku  6S/4000mAh LiXX

3G G0
B-Nr.: 9707880 — = O

\WELLPOWERSSENV2ICH5]LIROFAKKURACKS

Kapazitdt Spannung Form GewichtEntladestrom L/B/Hmm § B-Nr.

Euro

1000 MAH | 11,1V |3S | 89¢g | 30(60)C | 66/3519 || 92618 9.9
1300 MAH | 7,4V |2S | 709 | 30(60)C | 70/35/16 || 92619 8.0
1300 MAH | 11,1V | 35 | 1059 | 30(60)C | 70/35/24 | | 92620 | 11,70 =
1300 MAH | 14,8V | 4S (1389 | 30(60)C | 70/35/32 || 92621 1790 =
1500 MAH | 7,4V | 2S | 859 | 30(60)C | 90/35/14 || 92622 | 10.%0
1500 MAH | 11,1V | 35 [ 1309 | 30(60)C | 86/35/21 || 92623 | 14.9°
1500 MAH | 14,8V | 4S | 1689 | 30(60)C | 86/35/28 || 92624 | 19.%0
2200 MAH | 11,1V | 3S | 185g | 30(60)C |109/35/24 || 92626 | 18.70
2200 MAH | 14,8V | 4S5 | 2499 | 30(60)C |109/35/32 || 92627 | 28.90
2500 MAH | 7,4V |25 |145g| 30(60)C |131/44/13|| 92628 | ]5.%0
2500 MAH | 11,1V |35 | 2149 | 30(60)C |131/44/18 || 92629 | 24 .90
2500 MAH | 14,8V | 4S | 290g | 30(60)C |131/44/24 || 92630 | 3].%0
2600 MAH | 11,1V | 3S | 208¢ | 30(78)C |118/35/26 || 96330 | 23.%0
2600 MAH | 14,8V | 4S | 2739 | 30(78)C |117/35/34 || 96331 | 32.90
2600 MAH | 185V | 55 | 3389 | 30/78C |120/35/43 ||9706792] 43.90
2600 MAH | 22,2V | 65 |3989| 30/78C |117/36/50 || 96332 | 49,90
3200 MAH | 11,1V | 3S | 2629 | 30(60)C |136/44/22 || 92631 | 29,90
3200 MAH | 14,8V | 4S | 3449 | 30(60)C |136/44/29 || 92632 | 39,90
3200 MAH | 18,5V |55 | 428¢ | 30(60)C |136/44/36 || 92633 | 49,90
3200 MAH | 22,2V | 6S | 5259 | 30(60)C |136/44/43 || 92634 | 5§58 %0
3600 MAH | 11,1V |35 |290¢ | 30(60)C |151/51/22|| 92635 | 34.70
3600 MAH | 14,8V | 4S | 3809 | 30(60)C |150/47/29 || 92636 | 45,90
3600 MAH | 18,5V |55 | 470 | 30(60)C |151/51/36 || 92637 | B§7.90
3600 MAH | 22,2V | 65 | 5809 | 30(60)C |151/48/43 || 92638 | 7.0
4000 MAH | 11,1V | 3S | 3209 | 30(60)C |151/51/24 || 92639 | 37.70
4000 MAH | 14,8V | 4S | 4309 | 30(60)C |151/47/32 || 92641 | 49,90
4000 MAH | 18,5V |55 | 5459 | 30(60)C |151/51/40|| 92642 | 62.7°
4000 MAH | 22,2V | 65 | 6509 | 30(60)C |151/47/47 || 92643 | 7490
4500 MAH | 11,1V | 3S | 367g| 30(60)C |153/51/27 | |9704648| 42.90

Spannweite: 1200 mm

= Gewicht:  ¢a.280-290¢
2 Profil: -
Steuerung:  H,S,Q,WK
Hersteller:  Dream-Flight

Flachen: EP

Rumpf: EP8/Garb0n
Ausfiihrung: F-Fertigmodell

WELEROWERISENZICHS EIROTAKKIIRACKS

sVlodellbau Lindinger sponsert das FSB Team Austria,
fiir die bevorstehende F5B WM in Turnau 2014

NEUE ist da!

talog 201

15

ir die Vielfatt von
dég interessanten

Kapazitdt Spannung Form GewichtEntladestrom L/B/Hmm § B-Nr. Euro ‘
4500 MAH | 14,8V | 4S | 4669 | 30(60)C |153/47/36 | 9704649 54,70 o GKRT\G\
4500 MAH | 14,8V | 4S | 4889 | 45(80)C |165/45/34 ||9704652] §].90 N\E\X E\NL\F‘E
4500 MAH | 18,5V | 55 | 593 9| 30(60)C |153/51/44 ||9704650, 9.0 \NE\S\ ng%’*
4500 MAH | 22,2V | 6S | 6929 | 30(60)C |153/47/52 ||9704651] 84.90 \0\4\'
4500 MAH | 22,2V | 6S | 7219 | 45(80)C |167/46/51 ||9704654 Q4 90
5000 MAH | 11,1V | 35 | 390 g | 30(60)C |151/52/29 || 92645 | 45 %0 LMPQWER
5000 MAH | 14,8V | 4S | 5309 | 30(60)C |151/48/38 || 92646 | 5990 WE
5000 MAH | 18,5V | 55 | 650 g | 30(60)C |156/50/48 || 92647 | 78.%0
5000 MAH | 22,2V | 6S | 780g | 30(60)C |[151/47/52 || 92648 | 8§9.%0

ream-Flig

Besuchen Sie uns auch auf:

. Thermik- , oder Aufwindsuche.

¢« Modell aus EPO Formschaumteilen

LIBELLE

Erfahren Sie mit dem DLG Modell , Libelle” den einzigartigen
Genuss, ein Flugmodell aus Hand starten, und es anschlie-
Bend direkt in die Thermik steuern zu konnen. Dabei wird
das Modell im ,Discus launch” Verfahren gestartet und
erreicht somit bei etwas Ubung gute Ausgangshohen zur

as geniale Konzept des
Dream-Flight Modells, ermdglicht kiirzeste Restmontagezeit
und groBe Robustheit im Flugbetrieb.

« Carbonverstdrkungen der Schaumteile
« Carbon Heckausleger

« div. Kleinteile fiir Anlenkungen etc.

« mit englischer Bauanleitung




Flugshow: Sa. 10-22 Uhr, So 10-16 Uhr - Eintritt frei.

Mle Infos unter HORIZONHOBBY.DE/AIRMEET2014

DAS OSTERREICHISCHE MODELLFLUGMAGZIN
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Liebe Leser !

Die Saison 2014 ist bereits in vollem
Gange und zahlreiche Veranstaltun-
gen konnten bereits erfolgreich liber
die Biihne gebracht werden. Héhe-
punkt der heurigen Saison ist zweifel-
los die Elektroflug-WM F5B und F5D
in Turnau, Steiermark. Zu dieser WM
werden rund 40 Teams aus aller Her-
ren Lédnder mit ihrem Betreuungs-
tross erwartet. Natiirlich steht der
sportliche Aspekt im Vordergrund
und wir freuen uns auf spannende
Wettkidmpfe und Spitzenleistungen in beiden Modelfugdis-
ziplinen. Nicht aufSer Acht zu lassen ist jedoch auch die wirt-
schaftliche Bedeutung fiir die ndéhere Umgebung um Turnau.
Dadurch sind auch die Gemeinde und der Tourismusverband
Steiermark in die Organisation stark eingebunden.

Weiters konnte die Kooperation mit einem namhaften Getrén-
kehersteller vereinbart werden. Im Anschluss an diese Veran-
staltung findet am Samstag, den 30.08.2014, eine Airshow mit
dem klingenden Namen ,,Model Air Power“ statt. Hier werden
Spitzenpiloten aus ganz Europa, sowohl Modellflugsportler
als auch Piloten aus der manntragenden Luftfahrt, ihr Kbnnen
zeigen. Diese Veranstaltung kénnte in Zukunft zu einer fixen
Einrichtung der osterreichischen und europdischen Modell-
flugszene heranwachsen. Ich méchte Euch daher alle herzlich
zu einem Besuch der Wettbewerbe und der ,,Model Air Power*
einladen. Néhere Informationen findet Ihr im Inneren des Hef-
tes.

Wir sehen uns auf der WM 2014
Euer Manfred

PS.:

Nattirlich sind freiwillige Helfer fiir die Zeit vom 23.-29.08.2014
herzlich willkommen. Also, wenn lhr Zeit habt, und bei einer
einmaligen Modellﬂu%sgortveranstaltung als Helfer teilneh-
men wollt, meldet Euch pbitte bei Johann Sieber unter j.sieber@
mfg-am.at.

www.aeroclub.at Hier sind die QR-Codes von den Web- www.prop.at

seiten www.prop.at und www.aeroclub.
at (Quick Response - schnelle Antwort).
Einfach Smart-Handy auf den Code rich-

m ten, Fotografieren und schon erscheint die
Website auf Eurem Handy. |hr erspart Euch

dadurch das Eintippen der Webadresse.
E Viel Spall beim Ausprobieren wiinscht die E
s prop-Redaktion!! =

2/2014 prop 5



ABSCHLUSSVERANSTALTUNG DER ELEKTRO-WM 2014

- ERLEBEN SIE DIE
- BESTEN PILOTEN DES
'MODELLFLUGSPORTS

HAL

\/

0/08/14

[URNAU/STEIERMARK

ANTONOV: FALLSCHRIMSPRINGER / TEAM KEROSIN: EUROFIGHTER, SYNCRONFLUG
MARKUS RUMMER: 4D - KUNSTFLUG / RED BULL ROTORWINGS: GYROKOPTER
ALEXANDER BALZER: JET, 30 SHOWPROGRAMM / ERIC WEBER: T-REX ALIGN 700
RED BULL BELL 47: GROSSHUBSCHRAUBER / FRANZ OBENAUF & TEAM: WWII GROSS-MODELLE
RED BULL SU 29: KUNSTFLUG, GROSSFLUGZEUG / GREAT WAR FLYING CIRCUS: WWI| SHOW
ROBERT SIXT: HUBSCHRAUBER SHOW/ BLANIX-TEAM': GROSSFLUGZEUGE

WWW.MODELPOWER.AT

*Manntragende Flugzeuge

ﬂ- AUGUST
INHALT v 232"
Sy
FoB / Fal

0AeC
34 Zeigt her Eure Flugmodelle!

74 Jahreshauptversammlung 2014 des DMFV

100 Info des BFR F4C Semi-Scale und Antikflug
100 Flugzeugbauer aus Leidenschaft

Test / Neuheiten

16 RR DogFighter SR von Multiplex

20 Der Eyecatcher von SchweiBgut

24 Solaris von Zeller

30 Smart Charger H4 von Hitec

36 RC Free von Hacker

40 POLARON EX Ladegerat von Graupner/SJ

46 HoTT-FAN von Graupner/SJ

50 Deltamodell Hadron von Hobbico

Praxis

84 Der Flug, ein tiefgriindiges Geheimnis?

Sport

8 Weltmeisterschaft Elektroflug

78 F5B/F5F Gelungener Saisonstart in Maria Buch
68 27. FMC-Seeadler Pokalfliegen

76 IITOP 2014 in Paris

82 Trainingslager F3N 2014

94 Trainingslager F3C 2014

96 Punkterichterseminar F3A/RC III und F3P
101 Der BFR RC-SF und RC-SL berichtet

Report

10 Modellbaumesse Wels

80 Modellmotorenausstellung

56 32. Flugshow Lienz/Osttirol

60 Glocknerhof — Hangflugseminar

62 Spielst Du noch oder fliegst Du schon?

64 Modellflug in der Schule!

70  Erster FPV/Copter-Lehrgang des OAeC

88 Modellflug trifft Metallbau

98 Musterzulassung fiir das GroBmodell DG1000
Rubriken

5 Editorial

91 Impressum

93 Inserentenverzeichnis

Titelbild

RC-Gleitschirmfliegen ist ,,in“. Wie

es mit dem neuen RC Free von i :

Hcker geht steht ab Seite 36. i e _
Seite 98 . dimg
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ELEKTROFLUG-WM

v.l.n.r
Bernhard Schatz
Christian Schnepfleitner
Martin Berner

Kurt Planitzer

8 prop 2/2014

vom 23. bis 29. August in Turnau/Lanzen um den
Weltmeister-Titel in den Klassen F5B und F5D. Am 22.
August findet als Vorwettbewerb der ,Turnau Cup’ statt.

Die Weltmeisterschaft wird vom Steirischen Landesver-
band und der Bundessektion des OAeC am Flugplatz von
Turnau veranstaltet, wo rund 100 Teilnehmer aus 20 Nati-
onen samt Begleittross in der Region erwartet werden. Der
wunderschone Segelflugplatz von Turnau (Koordinaten aus
maps.google.com: 47.556014, 15.319658) liegt in der Ober-
steiermark und ist z. B. aus der Bundeshauptstadt Wien in
knapp zwei Stunden Autofahrt zu erreichen.

Mit rund 1.500 g Fluggewicht und Antriebsleistungen von
annahernd sieben Kilowatt konnen die Modellflugzeuge mit
Geschwindigkeiten um die 300 km/h sekundenschnell auf
70 m und hoher steigen. Fiir Action und Spannung ist bei
den beiden Wettbewerben auf jeden Fall gesorgt. Beim F5B-
Bewerb geht es darum, einen 150 m breiten Kurs moglichst
oft im Zickzack zu durchfliegen und in einem definierten
Kreisfeld zu beenden. Die Aufgaben Streckenflug (200 Sek.)
in einem Bereich zwischen 150 m voneinander entfernt be-
findlichen Wendemarken und Zeitflug (600 Sek.) werden in
einem Flug durchgefiihrt und mit der Landung in einem de-
finierten Kreisfeld beendet. In der Klasse F5D fliegen drei
Piloten 10 Runden um einen 180 m langen Dreieckskurs.

Im Anschluss an die WM findet am Samstag, den 30. Au-
gust, erstmals in Osterreich die ,1. Model Power” statt. Die-
se Airshow mit dem Schwerpunkt Modellflugsport zeigt ein
spektakuldres Programm mit den Stars der Szene. Bekann-
te Schauflugpiloten wie Markus Rummer, Alexander Bal-
zer, Erwin Baumgartner, Bernhard Kager, Eric Weber, Sepp
Schmirl, Robert Sixt, Robert und Sebastian Fuchs, das Team
Horizon und viele weitere werden fir eine atemberauben-
de und einzigartige Show an diesem Tag sorgen. Unterstltzt
werden sie dabei von den Kollegen aus der GroRfliegerei,
die bei der Show ebenfalls nicht zu kurz kommen sollen. Die
,Flying Bulls’ haben sich mit einigen ihrer einzigartigen Flug-
zeuge und Hubschrauber angekiindigt. Neben den zu er-
wartenden groRartigen Flugvorfiihrungen sorgt ein buntes
Rahmenprogramm fiir Unterhaltung fur die ganze Familie.
Rundfliige mit dem Oldtimer Antonov-AN2 stehen ebenso
auf dem Programm wie Musikunterhaltung und kulinari-
sche Genlsse. Den Abschluss bildet eine
einzigartige Nachtflugshow mit 3D-Ak-
robatik und Modellhubschrauber, deren
kronender Abschluss ein spektakulédres
Feuerwerk sein wird. p

Die weltbesten Elektroflug-Piloten der Welt fliegen

> A A Alex

Balzer mit seiner
Sukhoi 26 MM
wird bei der Mo-
del Power starten
» A Red Bull
Blanik Segelkunst-
flug-Team

» Die ,Girls4fly”
Kati und Barbara,
die ersten Gyro-
copter-Pilotinnen
Osterreichs und
werden bei der
Airshow mit dabei
sein.

2/2014 prop 9
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Modellbaumesse-Wels
die Fortsetzung

T

A

Zum zweiten Mal fand auf dem Messegelcdinde in Wels/Ober-

Autor Osterreich die Modellbaumesse statt. Aufgrund des letztjéhri-
Wolfgang Semler
Bilder

Wolfgang Semler
Wolfgang Lemmerhofer
Messe Wels

gen grofSen Erfolges, war die Fortfiihrung eine logische Sache
und im Vorfeld gab es bereits interessante Ankiindigungen

tiber teilnehmende Aussteller und Airshow-Piloten.

10 prop 2/2014

einer Erfolgsgeschichte

as Augenmerk der Veranstal-
Dter war hier einerseits auf

den interessierten Fachkun-
den, aber auch auf den Einsteiger
gerichtet. Die Messeleitung legt
besonders darauf Wert, qualitativ
hochwertigen Modellbau zu pra-
sentieren. Knapp 30.000 Besucher
nahmen das Angebot an und konn-

ten sich am Wochenende vom 25 -
27. April 2014 Uber alle Sparten,
vom Auto Uber Schiffs- bis hin zum
Flugmodellbau Gber die Neuheiten
und die aktuelle Marktsituation in-
formieren.

Zum Ausstellungsgelande gehor-
te neben den Messehallen, wo
die Aussteller ihre Stinde hatten,

So wie bereits im letzten Jahr, hatte der 6s-
terreichische Aeroclub einen Stand, der eine hohe
Besucherfrequenz aufweisen konnte.

auch die angrenzende Trabrenn-
bahn. Sie wurde kurzerhand zum
Airshow-Gelande umfunktioniert.
Statt packender Duelle zwischen
Rennpferden, brannte hier die Luft
von atemberaubenden Kunstflug-
und Speed- Darbietungen. Zwei-
mal taglich bot die zweistliindige
Airshow zahlreiche spektakulare
Flugvorfiihrungen nationaler und
internationaler Stars.

Zuséatzlich gab es in einer der
Messehallen Gber den ganzen Tag
verteilt Indoor- Flugvorfiihrungen.
Dazu wurde ein eigener Bereich
abgetrennt, der von seiner GroRe
und Hohe her gewaltig war.

Hier fand auch am Samstag und
Sonntag als besonderes Highlight
das Airrace zwischen dem o&ster-
reichischen Aeroclub und der Fir-
ma Horizon Hobby statt. Sowohl
am Samstag als auch am Sonntag
flogen beide Teams gegeneinander
drei Durchginge, wobei es unter-
schiedliche Aufgabenstellungen zu
meistern gab. Beide Mannschaften
verwendeten den gleichen Modell-
und Akkutyp, wobei hier das Flug-
modell DeltaRay zum Einsatz kam.

Angefangen vom Pylonrace lber
Nachtflugrennen bis hin zur Fuchs-
jagd reichten die Teilwettbewerbe,
wobei am spaten Sonntagnachmit-
tag das Horizon Team als Gesamt-
sieger nach dem letzten Bewerb,
der Fuchsjagd feststand.

Abwechselnd zeigten Showflug-
und Firmenpiloten ihre Modelle,
wobei hier sowohl Flachenflug-
modelle und Hubschrauber mit
waghalsigen Flugfiguren zu sehen
waren.

2/2014 prop 11



Im Indoor-Bereich nehmen
die Quadrokopter immer mehr zu
und so war es nicht besonders ver-
wunderlich, dass hier eine breite
Auswahl von unterschiedlichen
Modellen Flugvorfiihrungen bo-
ten. Mittlerweile gibt es auch sol-
che, die Beleuchtung besitzen und
daher kénnen sie auch nahezu bei
Dunkelheit geflogen werden.

Uber die gesamte Palette der
sowohl im Indoor- Bereich, als
auch auf dem Fluggeldnde von
den anwesenden Firmen vorge-
fihrten  Flugmodellen, konnte
man sich als Besucher bei den
einzelnen Stdnden informieren.
Namhafte Hersteller, wie Robbe,
Hobby Horizon, Hobbico, Multi-
plex, Graupner, Hacker Motor und
Thunder Tiger waren mit Stdn-
den vertreten und prasentierten
ihre Neuheiten. Als Ergdnzung

12 prop 2/2014

zum Einsatz.

dazu, hatten die Besucher die Mog-
lichkeit, bei namhaften Fachhand-
lern wie Modellbau Lindinger, Con-
rad Electronics, Zeller Modellbau,
Modellbau Schweighofer, Hepf
Modellbau, Modellhubschrauber.
at etc. die im Flug vorgestellten
Produkte zu erwerben.

Besonders erfreulich war die An-
wesenheit von zwei Modellflugver-
einen mit ihren Modellen.

Der MFC Concorde, und die Wei-
Re Mowe Wels stellten eine Viel-
zahl von Modellen aus. So bekam
man als Besucher einen guten
Uberblick. Begonnen vom einfa-
chen Einstiegs- Elektroflugmodell
bis hin zum superscale Jetmodell
waren alle Sparten des Modellflugs
vertreten.

Neben den bereits erwdhnten
fihrenden Modellbau- Herstellern
und Handlern, hatte auch der 6s-

A Ein Highlight der Messe war das Airrace am Samstag und
Sonntag zwischen den Piloten des dsterreichischen Aeroclubs
und jenen der Fa. Horizon Hobby. Als Modell kam der Delta Ray

< Die Delta Rays beim Start zum Wertungsdurchgang; geflogen
wurden pro Tag drei Durchgéinge mit unterschiedlichen Aufga-
ben, wie Fuchsjagd, Nacht- und Tagflug Pylonrennen.

terreichische Aeroclub, Sektion
Modellflugsport einen reprasenta-
tiven Stand. Dabei betraf ein GroR-
teil der Anfragen das neue Oster-
reichische Luftfahrtgesetz und das
FPV-Fliegen. Das am Ausstellungs-
stand tatige Team konnte hier viele
Missverstandnisse ausrdumen und
umfangreich Gber den aktuellen
Stand der Dinge Auskunft geben.
Erfreulicher Weise fiillten spontan
25 Interessenten Beitrittserklarun-
gen aus, die somit gleich die vielen
Vorteile des Aeroclubs nutzen kon-
nen.

Nicht nur in der Messehalle zeigte
der Aeroclub Flagge, sondern auch
am Fluggeldnde. Wolfgang Lem-
merhofer managte als ,Flight Di-
rector” die komplette Flugshow so-
wie den Ablauf des zweimal taglich
stattfindenden Flugprogramms.
Neben ihm fiihrten Bundesfach-

referent F3C Harald Zupanc und
Landessektionsleiter Peter Zarfl als
Moderatoren gekonnt und unter-
haltsam das Programm.

Die Flugvorfiihrungen am Freige-
lande waren fiir die Verantwort-
lichen keine groRe Herausforde-
rung, denn das Wetter zeigte sich
bis zum Sonntagnachmittag von
seiner freundlichsten Seite.

Dabei gaben sich GréRen wie
Sebastino Silvestri, Gernot Bruck-
mann, Alexander Balzer, Bernhard
Kager, Markus Rummer, Sepp
Schmirl, Wolfgang Krahofer, Robert
Sixt, Brider Mayr, Josef Buchner,
Eric Weber sowie das Horizon Jet
Team ihr Stelldichein und prasen-
tierten eine super Flugshow. Die
anwesenden Besucher bekamen
hier eine hohe Anzahl an Welt-
meistern und Ausnahmepiloten
zu sehen, wie sie in Osterreich nur
selten bei einer einzigen Veranstal-
tung anzutreffen sind.

Die zweite Welser Modellbau-
messe war fir die Messeleitung
wieder ein riesengroRer Erfolg und

V Neben den Fachausstellern aus
der Industrie waren auch zwei
Modellflugvereine (MFK Concor-
de, Weifie Méwe Wels) mit einer
Vielzahl von Modellen vertreten.

die Fort-
setzung st
schon eine
beschlosse-
ne Sache. Sie
wird 2015
wieder statt-
finden und
kann mitt-
lerweile als
flihrende Mo-
dellbaumesse
Osterreichs
genannt  wer-
den. Die Mes-

se  Modellbau Wels bot seinen
Besuchern auf hohem Niveau In-
formationen und Show, die sicher
den Besuchern noch lange in Erin-
nerung bleiben werden.

Daher sind wir sind schon ge-
spannt, mit welchen Highlights
man uns als Besucher néachstes
Jahr Gberraschen wird.

Im Rahmen meines Messebesu-
ches hatte ich die Gelegenheit, mit
dem Projekt verantwortlichen der
Modellbaumesse Richard Stamm-
ler ein Gesprach zu fuhren.

Meine erste Frage bezog sich
auf die Zufriedenheit mit den Be-
sucherzahlen. Hier bekam ich zur
Antwort, dass sie knapp unter je-
nen des Vorjahres lagen, jedoch ist
man mit dem Ergebnis sehr zufrie-
den. Dies zeigt dass der Angebots-

A Nicht nur Flichenmodelle,
sondern auch Helikopter unter-
schiedlicher Gréf3e boten eine
atemberaubende Show.

mix von den Besuchern angenom-
men wird und das Messekonzept
stimmt.

In der nachsten Frage wollte ich
wissen, wie der gegeniliber dem
Vorjahr leicht angepasste Ange-
botsmix sich bewadhrt hat. Durch
die Erweiterung der Aussteller-
bzw. Actionflachen und der Erwei-
terung des Produktmix durch den
Bereich Plastikmodellbau bietet
die Modellbaumesse Wels derzeit
in Osterreich eine einzigartige und
nicht vergleichbare Messe auf die-
sem Gebiet an, wo auch die Quali-
tat stimmt.
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< Alex Balzer
zeigte mit seiner
Sukhoi 26 MM
erstklassigen
Showflug mit viel
Rauch und Farbe.

Auf die Frage nach der Zufriedenheit mit der Airshow
antwortete Richard Stammler, dass heuer neben den
perfekten Wetterbedingungen auch das abwechslungs-
reiche und kurzweilige Programm zum groBen Erfolg
beigetragen hat. Sowohl von den teilnehmenden Pilo-
ten, als auch von den Zuschauern gab es durchwegs po-
sitive Rlickmeldungen.

AnschlieRend fragte ich Richard Stammler nach dem
Feedback der Aussteller und Besucher. Die ersten Riick-
meldungen waren wieder sehr positiv. Aussagen wie,
,Sehr guter Messemix““, oder , Hier ist sowohl fiir den
Einsteiger als auch fiir den Profi etwas dabei”
sprechen eine eindeutige Sprache. Besucher lo- *
ben das hier angebotene Einkaufserlebnis.

Meine letzte Frage bezog sich darauf, ob auf-
grund der Erfahrungen der letzten zwei Jahre eine
Fortsetzung geplant ist? Hierzu antwortete ein
strahlender Richard Stammler definitiv “Ja“, Die
Messeleitung freut sich auf die Fortsetzung! P

V Gruppenbild mit allen Showflugpiloten vor dem

Red Bull Hubschrauber BO105

A Sepp Schmirl mit seiner
Cobra in den Farben von Red Bull. Das Modell
gehért zu den weltgrdften Scale-Helikoptern und
besticht durch einen detailgetreuen Nachbau des
Originals. Einige Daten dieses Giganten der Mo-
dellhubschrauber: Rotordurchmesser 3350 mm,
Lédnge 3520 mm, Gewicht 36,5 kg (zulassungs-
pflichtig), Antrieb Jakaofsky Pro XXL-Turbine,

Bauzeit ca.1600 Stunden

V Diese gewaltige EC135 in den Farben des
OAMTC Christophorus 12 hat ihren Erstflug noch
vor sich. Das 50 kg schwere Modell benétigt noch
seine Luftfahrzeugzulassung, die in Kiirze erteilt
wird. Uber das Modell werden wir im Magazin
prop noch gesondert berichten.
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DOGFIGHTERVON MULTIPLEX

RR Dog Fighter SR

1 "‘[@[f@[@ 2/2014

Wehe wenn er

losgelassen!

Fiir ungeduldige Piloten, die das Modell nach dem Kauf so-
rt in die Luft bringen woll

e

igmodell in n

at MULTIPLEX jetzt den Dog-
em Design in die Ri

er DogFighter SR ist das ide-
Dale Modell fur Clubrennen,

Dogfights oder Staffelfliige
mit anderen Piloten. Er soll tiber ein
enormes Geschwindigkeitsspekt-
rum verfiigen und dabei sicher und
angenehm zu steuern sein. Der SR
wird fertig gebaut, lackiert und de-
koriert geliefert. Mit dem attrakti-
ven, grinen Racing-Dekor ist das
Modell in der Luft als auch am Bo-
den ein echter Hingucker.

Lieferumfang
und Fertigstellung
Das ELAPOR®-Modell ist zu 95%
fertig gebaut, inklusive Antriebs-
motor, Regler, Propeller 10x7“ und
3 Servos Nano-S. Das aufgebrachte
Dekor und eine ausfiihrlicher An-
leitung sind ebenfalls im Lieferum-
fang enthalten. Bendtigt werden
nur noch ein Empfanger und der
3S-Antrieb-Akku. Zur Fertigstellung
sind nur wenige Arbeitsschritte
notwendig. Das sind die Verkle-
bung des Hohenruders mit dem
Rumpf mit Zacki-Elaporkleber und
Einbau des Empfangers. Im Test-
modell wird ein RX-7-DR-M-Link
verwendet. Der UniSens-E-Sensor
von SM-Modellbau findet auch
noch Platz in der Offnung unter
der Kabinenhaube. Die Montage
der Luftschraube ist schnell er-
ledigt. Mit dem verwendeten 3s
2.200-mAh-Lipo wird der vorge-
gebene Schwerpunkt bei 68 mm
hinter der Vorderkante des Trag-
fligels ohne Bleizugabe erreicht.
Die Ruderausschlage aus der Bau-
anleitung wurden fir die ersten
Flige Gbernommen und auch bei-
behalten satzlich werden 70%
altbar auf der Cockpit

. - 2/2074 [9I76[ 1 7*F
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DOGFIGHTERVON MULTIPLEX

SX des Autors programmiert. Nach
weniger als einer halben Stunde
ist der DogFighter SR fertig fur den
Erstflug und ,rasselt” bereits an
seiner imagindren Kette um los zu
stirmen!

Fliegen

MULTIPLEX verspricht dem Kau-
fer ein sehr neutrales Flugverhal-
ten, exakte Umsetzung der Steu-
erbefehle fiir prazisen Kunstflug
und eine spektakuldre Hochstge-
schwindigkeit. Der 350-W-Antrieb
verspricht bei knapp 800 g Abflug-
gewicht einen fulminanten Start.
% Gas sind mehr als ausreichend
um den DogFighter von der Leine
zu lassen. Ich starte Modelle dieser
Art in dem der Flieger von oben
im Bereich des Schwerpunkts seit-
lich am Rumpf gehalten wird. Die
Nase leicht nach oben mit etwas
Schwung, natiirlich mit laufendem
Antrieb, geht der DogFighter wie an
der Schnur nach oben. In 30 m Si-
cherheitshéhe wird der Motor auf
Halbgas gedrosselt und der Gera-
deausflug kontrolliert. Bis auf eine
leichte Korrektur am Hohenruder
nach oben sind keine Trimmschrit-
te notwendig. Das Modell lauft
wie auf Schienen, trotz des etwas
boigen Windes. Rollen kommen
sehr gut, im Rickenflug ist nur ein
minimaler  Tiefenruderausschlag
notwendig. Senkrechtes Steigen
bis zur Sichtgrenze kein Problem.
Mit Vollgas nimmt der Motor in der
Luft knapp 32 A auf. Dabei wird der
DogFighter sauschnell und reagiert
dementsprechend unmittelbar und
heftig auf Ruderbefehle. Wo sind
unsere Gegner fiir das nachste
Race? Doch das Modell kann noch

Enge Platzverhdiltnisse
unter der abnehmbaren Kabinenhaube

TECHNISCHE DATEN DOGFIGHTER SR

Typ Tiefdecker fiir Dogfight und Kunstflug
Bauweise RR Fertigmodell mit Antrieb und Servo
Hersteller/Vertrieb MULTIPLEX

Preis 209,90 €

Bezug Fachhandel

AUFBAU

Rumpf ELAPOR® geschaumt

Tragflache ELAPOR® geschaumt mit CFK Holm
Leitwerk ELAPOR® geschaumt
ABMESSUNGEN

Spannweite 882 mm

Lange 812 mm

Tragflacheninhalt 19 dm?

Flichenbelastung 41,7 / 42,6 g/dm? Testmodell

Tragflachenprofil k.A.

Gewicht Herstellerangabe 850 g

Fluggewicht Testmodell 792 g / 810 g mit optionalem Seitenru-
derservo

VERWENDETER ANTRIEB

Motor Brushless Himax C 3516-1130 MULTIPLEX
Propeller 10“ x 7

Regler MULTIcont BL -40 S-BEC MULTIPLEX

Akku 35 2.200 mAh Lipo

Stromaufnahme 32 A mit vollem Akku

Flugzeit 6 bis 13 Minuten je nach Flugwei-

se Testmodell
VERWENDETE KOMPONENTEN

Sender COCKPIT SX M-LINK MULTIPLEX
Empfanger RX-7-DR M-LINK MULTIPLEX
Seite Nano S MULTIPLEX optional
Hoéhe Nano S MULTIPLEX

Quer 2 x Nano S MULTIPLEX

geringer Ge-
schwindigkeit
ohne einer Ten-
denz zum Stro-
mungsabriR. .

Fazit

Wehe wenn er losgelas-
sen wird, der wilde Hund!
Eine Empfehlung fir Piloten die
ein agiles Speed-Modell mit Neh-
merqualitdten bei Feindberiihrung
zu schatzen wissen. Ist kein Race
angesagt, dann verwandelt sich
der DogFighter auch in eine exakt
fliegende Kunstflugmaschine. Der
Pilot hat die Auswahl am Gasknip-
pel ob wild oder gezahmt. Der Dog-
Fighter SR ist einfach ein ,treuer

Hund“ fiir alle Félle. p f-*

o

mehr als nur bolzen. Kunstflug mit
knapp Halbgas bei 8 bis 12 A ma-
chen genau so SpaR. Hier zeigt das
Modell eine exakte Umsetzung der
Ruderbefehle des Piloten. Erstaun-
lich wie ruhig der DogFighter in
der Luft liegt. Rickenflugeinlagen
bis zum Abwinken und senkrechte
Steigflige zum Turn, riesige Loo-
pings, alles Easy. Fiir Piloten die den
DogFighter hauptsachlich in dieser
Art fliegen wollen ist der optionale
Einbau eines zusatzlichen Servos

fr das Seitenruder notwendig und
schnell erledigt. Die benotigten
Anlenkteile - auRer dem Servo -
werden bereits mitgeliefert. Durch
das neue Dekor in griin, weil und
rot ist die Fluglage in der Luft gut
erkennbar. Landungen mit wenig
Schleppgas bis kurz vor dem Auf-
setzen gelingen bei erstaunlich

Robuster Motortrdger mit
justierbaren Sturz und Seitenzug

Lieferumfang

- Seitenruderanlenkung nur optional

+ GroBer Geschwindigkeitsbereich
+ Neutrales Flugverhalten

+ exakte Umsetzung der Steuerbefehle
+ Fertig lackiert und dekoriert

+ Transportfreundlich

+ Komfortabler Akkuwechsel

+ Sturz und Seitenzug genau justierbar
+ Robust durch ELAPOR® Bauweise

Sehr gute .
Lageerkennung
durch das neue Design

Eine gute Kombination

Sender Cockpit SX und DogFighter SR

1 8 prop 2/2014
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EYECATCHERVON SCHWEISSGUT

Tiroler Blickfang

Der ,,Eyecatcher”
von Robert Schweif$gut

Meine Lunge sehnte sich schon einige Zeit wieder nach Bal-
sastaub. Bei Durchsicht des Angebotes blieb ich bei Robert
Schweif3gut hdngen, wobei mir sofort der ,,Eyecatcher” (Blick-
fang) mit seiner auflergewéhnlichen Fldchenform ins Auge
stach. Nach Mailanfrage bei Herrn Schweifdgut liber Liefer-
barkeit (mit prompter Antwort) orderte ich einen Bausatz.

ie Lieferung erfolgte rasch,
Dso dass ich sofort mit dem

Bau beginnen konnte. Sau-
ber verpackt, zeigten sich die Bal-
saholz- und Zubehorteile. Eine 20
Seiten umfassende, ausfihrliche
Bauanleitung mit vielen nitzlichen
Tipps zur Herstellung und zum Flie-
gen liegt bei. Man merkt, die An-
leitung wurde von einem echten
Modellbauer geschrieben.

Autor

Manfred Stocker
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Rumpfaufbau

Der erste Bauschritt beginnt
mit dem Rumpf. Beide Seitentei-
le spiegelverkehrt auflegen, die
Verstarkungen und Leisten ankle-
ben. Dann die zwei Spanten an
eine Rumpfseite leimen (an den
Spanten ist die Kleberichtung an-
gezeichnet). Nun die Seitenteile zu-
sammenkleben. Durch die Spanten
ergibt sich der korrekte Sitz. Damit
das Ganze stabiler wird, die obere
Verstarkungsplatte ankleben. Dazu
den Motorspant mit der Verstar-
kung vorne einkleben, das Ganze
,bezwingen” und trocknen lassen.

Jetzt macht der Rumpf schon einen
soliden und festen Eindruck. Da am
Rumpfriicken noch ein durchge-
hender Deckel aufgebracht wird,
ist jetzt schon zu erkennen, wie fest
und solide das Rumpfboot wird.
Nun noch den Spant fur die Sei-
tenruderhalterung einkleben. Sie
haben die Wahl, das Rumpfende zu
verschlieRen oder offen zu lassen.
Ich habe es wegen der Luftabfuhr
(Turbospinner) offen gelassen. Die
Kabinenhaube habe ich, um etwas
Platz fur die Kabel zu schaffen, aus-
gehohlt. Vorne arbeitete ich einen
Schlitz ein, der bei Bedarf die Un-
terbringung von einigen Gramm
Blei ermoglicht.

Weiter geht es mit dem Einpassen
der Messingrohre fiir die Flachen-
stahlhalterung aus 6mm Rund-
stahl. Diese werden durch die pass-
genauen Bohrungen exakt gefihrt.

Innen gut mit Uhu Endfest ver-
muffen. Und weil wir schon dabei
sind, kleben wir gleich auch noch
die Magneten fir die Flachenhal-
terung ein. Eine elegante Losung,
die sowohl bautechnisch als auch
FestigkeitsmaRig keine Woinsche
offen ldsst. Nicht vergessen: vor-
her die Klebeseite der Magneten
etwas aufrauen (richtige Polung
beachten!). Vorweg genommen:
freiwillig 16sen sich die Flachen
nicht vom Rumpf! Nun kann man
das Seitenruder und den Sporn zu-
sammenleimen und vorldufig auf
die Seite legen. Die Kuhlluftoffnun-
gen im Kopfspant habe ich etwas
vergrofRert, um bessere Kihlung zu
erreichen. AnschlieBend habe ich
den Motor eingepasst.

Motorisierung

Beim verwendeten Antrieb Joker
2830-12 muss die Welle durch den
Motor durchgedriickt werden, um
eine Montage hinter dem Spant
zu ermoglichen. Dazu l6st man die
Madenschraube auf der einen Sei-
te. Empfehlenswert ist die Anferti-
gung eines Hartholzstlickchens mit
Bohrung, das etwas breiter sein
soll als die Welle lang. Nun den
Motor mit einem Heilluftgeblase
etwas anwarmen, in den Schraub-
stock einspannen und die Welle
vorsichtig durchdriicken. Jetzt ist
nur mehr die Madenschraube wie-
der mit Loop zu sichern und anzu-
ziehen sowie der Segerring von der
Wellenspitze in die dafir vorgese-
hene Nut am Lager zu versetzen.
Als Spinner kommt ein 40 mm Cool
von Planet Hobby fiir 3,2-mm-Wel-
len zum Einsatz. Der passt wie die
Faust aufs Auge. Als Regler verwen-
de ich einen Talon 25 von Castle
mit max. 25 A und BEC. Er ist sehr
klein und leicht.

Als Anderung am Rumpf habe
ich im hinteren Kabinenbereich
ein Brettchen eingeklebt, an dem
der Empfanger mit Klettband fi-
xiert ist. So kénnte der Akku unter
dem Brettchen noch nach hinten
geschoben werden, was sich aber
als nicht notwendig herausstellt.
Als Akku dient ein vorhandener 3s
1.600 mAh von Graupner mit. Falls
Sie einen Hochstarthaken einbauen
wollen, ist es empfehlenswert, ein
kleines Sperrholzbrettchen vor der
Aufbringung des Rumpfbodens mit
einer Einschlagmutter versehen,
einzukleben. So kann bei Bedarf

der Haken jederzeit eingeschraubt
werden. Wenn alles fertig ist, den
Rumpfboden aufbringen und die
Rumpfkanten rund schleifen.

Flachenbau

Als ndchstes wenden wir uns den
Flachen zu. Die Basisleisten auf
eine ebene Platte auflegen, die
untere  Wurzelrippenbeplankung
zwischen die Innenteile und die
Randbogen an die duleren Teile
anlegen. Wenn Sie nun die Basis-
leisten fixieren, passen die Rippen
mit ihren unten gefrasten (vorne
und hinten) Nasen auf Anhieb in
die vorgefrasten Schlitze. Ich hatte
zum Glick eine Qualitatskontrolle,
die stets ein waches Auge auf die
Bauausfiihrung hatte. Sie sollten
dem Tipp der Bauanleitung folgen
und nur die vorgefrasten Rippen

aus den Platten |6sen, die Sie ver-
arbeiten wollen. Ich habe mir ei-
nen kompletten Rippensatz bereit-
gelegt. Sie missen nur die kleinen
Frasnasen an den Rippen beschlei-
fen. Nun habe ich die Kohlerohre
entfettet und angeschliffen und die
Rippen in der richtigen Reihenfolge
aufgefadelt. Dies ist nicht unbe-
dingt notig, weil die Rohre auch
nach Verklebung der Rippen exakt
in die Rippenlécher passen. Ver-
muffen der Rohre nicht vergessen!
Sperrholz finden wir nur in den
Verstarkungen zur Abstiitzung der
Messingrohre der Flachenverbin-
der und bei den Servodeckeln. Als
nachsten Schritt habe ich die Plat-

Der Hand-
start gelingt
mit Hilfe der

ausreichen-
den Motori-
sierung ohne

Probleme.

Sauber verpackt zeigten sich die Balsaholz- und

Zubehorteile.
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Qualititskontrolle, die stets ein waches Auge auf
die Bauausfiihrung hatte.

Kabelverbindung Fléiche/Rumpf mit MPX-Steckern

ten zur Nasen- und Endleiste fir
die Servoabdeckungen eingepasst
und geklebt. Eingepasst heilt, wie
Uberall an diesem Bausatz, einfach
ohne Nacharbeit zwischen die Rip-
pen geschoben. Dem Servoeinbau
sind zwei Seiten der Bauanleitung
mit selbsterklarenden Skizzen ge-
widmet, weshalb ich nicht ndher
darauf eingehe. Sorgfalt ist bei der
Montage der Klappenansteuerung
notig, um ein Verklemmen der
Mechanik zu verhindern. Die Klap-
pen werden Uber eine Mitnehmer-
platte und eine darin eingreifende
M2-Schraube bewegt. Einfach und
effizient. Lassen Sie sich nicht von
der GroRe (na ja, eigentlich der
»Kleinheit“) der Klappen zu voreili-
gen Schlissen verleiten. Sie wirken
duBerst gut und ermoglichen einen
Abstieg im Winkel von ca. 45° ohne
Geschwindigkeitszunahme bei vol-
ler Steuerbarkeit. Zur Befestigung
der Servobretter liegen 16 Stiick
M2  Senkkopfschraubchen bei,
die mit je 4 Stiick pro Servoplatte
diese fixieren. Senken Sie vor dem
Bespannen die duBeren Schraub-
locher, um eine plane Oberflache
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TECHNISCHE DATEN EYECATCHER

Typ Nurflugler

Bauweise Holz

Bezug Direkt: Robert Schweiflgut www.wing-tips.at

BAUSATZAUSFUHRUNG

Rumpf Alle Teile aus zihem, langfaserigem Holz
bzw. Sperrholz gefrast und teilweise
geschliffen. Die Kabinenabdeckung ist
aus Balsa formgeschliffen und wird
durch einen Neodymmagneten fixiert.

Tragflachen Alle Teile passgenau vorbereitet, wie
bei den Rumpfbauteilen aus zihem,
langfaserigem Balsa. Die Nasenleisten
sind gefrast, ebenso sind die Hohen-
Querruder fertig profiliert. Gfk-Holm
10 mm. Die Fliigelsteckung besteht aus
zwei Rundstdhlen, die in Messingrohren
gefiihrt sind. Neodymmagnete halten
den Fliigel am Rumpf (liegen bei).

AUFBAU

Rumpf Holzkasten, bespannt
Tragfliache Rippen, bespannt
Leitwerk Vollholz, bespannt
ABMESSUNGEN

Spannweite 2200mm

Lange 690mm
Tragflacheninhalt ca. 53 dm2
Flachenbelastung ca: 23,77 g/dm2
Tragflachenprofil SchweiBgut

Gewicht (Herstellerangabe)ab 900 g (Seglerversion)
Fluggewicht Testmodell 1.260 g mit Akku
VERWENDETER ANTRIEB

Motor Joker 2830-12, 980 U/V, 13 A max. Dauer
Propeller Aeronaut Cam Carbon 10x6
Regler Castle Talon 25, 25 A max. mit BEC
Akku Graupner 3s 1.600 mAh, 20C
VERWENDETE KOMPONENTEN

Sender Futaba FX-20

Empfanger Futaba R6106HF

Empfanger-Akku BEC

Hohe 1x Savox SH-0263MG

Quer 1x Savox SH-0263MG

Storklappen 2x Savox SH-0263MG

zu erzielen. Die Anlenkungsdrahte
(bereits abgekropft) liegen ebenso
bei wie die Gabelkdpfe mit Gewin-
dehiilsen und die gefrasten Ruder-
horner.

Die rohbaufertige
rechte Tragfldchenhdilfte
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Wichtig - Nicht vergessen!
Wichtig ist, die Endleisten laut
Vorgabe, wie in der Bauanleitung
beschrieben, korrekt mit 6 mm an
der Endseite zum Baubrett anzu-
kleben. Dies ergibt einen leichten
S-Schlag im Profil, der so wie die
Einstellung der Ruder wichtig fir
die Flugeigenschaften ist. Das ist

g

ausfihrlich in der Anleitung beschrieben. Als Servos
habe ich nicht die empfohlenen HS-81 (Kunststoff-
getriebe) sondern Savox SH-0263MG verwendet.
Diese Servos sind bei mir bereits in Verwendung und
glanzen durch Rickstellgenauigkeit und Kraft. Als
Abschluss sind noch die Rippen mit einer Schleiflat-
te etwas abzuschleifen. Sind Sie soweit gekommen,
werden Sie mit verwindungssteifen Fliigel belohnt.
Jetzt noch die Quer- und Héhenruder anpassen und
der Flachenbau ist abgeschlossen. Die Bespannung
ist jedem selbst Uberlassen. Es kann Papier, Folie
oder Gewebefolie verwendet werden. An den Flug-
eigenschaften dndert das nichts.

Ubrig bleibt nur mehr die Verlegung der Servoka-
bel. Ich habe sie einfach durch die vorgefrasten L6-
cher der Rippen gezogen und mit Silikon gesichert.
Snobs legen AuBenhillen von Bowdenziigen ein
und lassen die Kabel darin verschwinden. Ich habe
die Kabelverbindungen Flache/Rumpf mit MPX-
Steckern auf die herkdémmliche Weise geldst. Zum
Transport I6se ich nur die linke Flache, am Platz ist
die einzige Arbeit das Anstecken der Flachenhilfte.

Auswiegen

Mit allen Einbauten vorne (auRer dem Akku) ist
das Modell Hecklastig. Verwenden Sie einen 3s
2.200-mAh-Akku, erreichen Sie eine leichte Kopflas-
tigkeit. Mit einem 3s 1.600-mAh-Akku erreicht man
eine leichte Hecklastigkeit. Ein 3s 1.800m-Ah-Akku
misste den korrekten Schwerpunkt bringen. Mit ei-
nigen Gramm Blei kdnnen Sie dann die Feinabstim-
mung vornehmen.

Einfliegen

Dazu gibt es ausfihrliche Tipps in der Bauanleitung.
Ich habe den Schwerpunkt etwas auf hecklastig ein-
gestellt. Mit dieser Einstellung ist das Thermiksu-
chen ein Vergniigen. Diese Schwerpunkt-Einstellung
ist aber bei starkerem Wind nicht zu empfehlen. Ich
tausche dann einfach den 3s 1.600-er-Akku gegen
einen 3s 2.200er.

Fliegen

Das Motorchen zieht den Eyecatcher mit einem
Verbrauch von ca. 13,8 A im 45°-Winkel bei Vollgas
nach oben. Bei Halbgas sind es moderate 4 A. Ich
lege immer den Motorschalter auf einen 3-Wege
Schalter, bei dem die Mittelstellung dem Horizon-
talflug entspricht. Im Zuge der Erprobung hatte ich
bei den Fotofligen 18 min. Motorlaufzeit bei einer
Akku-Restkapazitdt von 27%. Etwas ungewohnt ist
es schon, einen Nurflgler zu fliegen. Da fehlt doch
was! Siehe da, es geht auch ohne herkdmmliches
Leitwerk. Und das bestens!

Mein Fazit

Ein durchdachter, qualitativ hochwertiger Bausatz
um wenig Geld mit ausgezeichneten Flugeigenschaf-
ten. Der Thermikschniffler fir ruhige Zeitgenossen.

p

Der Autor mit dem Modell Eyecatcher
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Hochlelstungs-
_ Multitalent .

Auch in Zeiten von ,, Fast-Fertig” und ,,Ready to Fly“ Modellen gibt es erfreulicherweise immer
noch Hersteller von Flugmodellen, wo das Bauen und somit die handwerklichen Féhigkeiten
nicht zu kurz kommen. Wenn dann der Bausatz (ja das ist wirklich noch ein richtiger Bausatz!)
noch aus europdischer Produktion kommt, dann sollte man sich die Sache mal genauer anse-
hen. In diesem konkreten Fall handelt es sich um das Elektrosegelmodell Solaris des Herstel-

lers ,,art Hobby", im Vertrieb von Zeller Modellbau.
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Lieferumfang

Als Kunde bekommt man einen
sehr kompletten Bausatz mit allen
fir die Fertigstellung bendtigten
Komponenten und zugehoriger
Beschreibung. Nach dem Offnen
des handlichen Lieferkartons fallt
die sehr saubere und Ubersichtli-
che Verpackung der einzelnen Teile
auf. Gut geschiitzt vor Beschéadi-
gung befinden sich die furnierbe-
plankten Tragflachen noch in ihren
Styro-Schablonen. Sie sollten auch
beim Bau zum Schutz vor Bescha-
digung als Unterlage verwendet
werden. Samtliche Kleinteile sind
fein sduberlich in einem passenden
Plastiksdckchen untergebracht. Die
11-seitige Bauanleitung enthalt
neben vielen Baustufenfotos samt
genauer Beschreibung auch noch
eine Auflistung der zur Elektrifizie-
rung bendtigten Komponenten. Er-
ganzend sind alle noch bendtigten
Werkzeuge und Materialien in der
Anleitung angefiihrt. Als kleiner
Wermutstropfen kann angemerkt
werden, dass der Text nur in Eng-
lisch verfasst ist, eine deutsche
Ubersetzung liegt leider nicht bei.
Jedoch helfen die Bilder und die
beigefligten Planskizzen beim Bau
weiter, sodass auch Modellbauer,
die in der englischen Sprache nicht
so versiert sind, hier nicht alleine
gelassen werden.

Baubeginn

Bevor man mit dem Bau so rich-
tig loslegt, sollte man unbedingt
die Hinweise des Herstellers in Be-
zug auf die Oberflaichengestaltung
der Tragfliche und des Leitwerks
beachten. Um die Oberflache vor
Verschmutzung und Alterung zu
schitzen, wird die Verwendung
eines speziellen Lacks mit Zellulo-
se-Fuller empfohlen. Dieser kann
unter der Bestellnummer #A0095

bei Zeller Modellbau bezogen wer-
den. Der Lack wird noch vor dem
Heraustrennen der Ruderflachen
fir die Landeklappen und Querru-
der aufgetragen. Die Trockenphase
nimmt einige Zeit in Anspruch und
man sollte dem Lack die Zeit auch
gewdhren, damit die Versiegelung
wirklich optimal erfolgt. Das Mo-
dell wird es einem in einigen Jah-
ren danken!

Begonnen wird der Bau mit dem
Verstarken der Tragflichenenden.
Dies erreicht man durch Aufla-
minieren mit den dem Bausatz
beiliegenden Glasgewebe auf der
Ober- und Unterseite. Im Anschluss
erfolgt derselbe Arbeitsgang noch-
mals auf den Stirnflachen der Trag-
flichensegmente. Hier dient dies
nicht der Verstarkung, sondern
als Schutz gegen den spater auf-
zutragenden  Versiegelungslack.
Bevor es mit dem Ausschneiden
der Servobuchten fir die Servos
weitergeht, werden die 5mm Koh-
le-Steckverbinder in die duBeren
Tragflachenteile mit 5 Minutenharz
eingeklebt. Die Ausschnitte fiir die
Servos sind bereits auf der Unter-
seite der Tragflache fiir die in der
Bauanleitung vorgesehenen Servos
vorgezeichnet. Wer andere Typen
verwendet, muss hier entspre-
chende Anpassungen vornehmen.
Nach dem Ausschneiden der Ser-
vobucht erfolgt die Verkastung der-
selben mit Balsaresten aus der Res-
tekiste. Dabei sollte man nicht auf
die Durchfiihrungen fir die Versor-
gungskabel der Servos vergessen.
Im néchsten Schritt werden die
Positionen der Flachenverbinder
in den beiden Tragflaichenhalften
festgelegt und die entsprechenden
Ausnehmungen in den Styrokern
geschnitten. Diese ergibt sich aus
der Lage der bereits eingebauten
Einschlagmuttern zur Befestigung

1 Fein sduberlich und in einzelnen Séickchen verpackt kommen die
Bauteile des Modells Solaris beim Kunden an.
2 Zur Fertigstellung des Modells werden noch einige Komponenten

extra benétigt.

3 Die Position der Einschlagmuttern zur Fixierung der Tragfldiche am
Rumpf ist auf die Wurzelrippen zu iibertragen. Hier finden anschlie-
Bend die Hartholzkl6tze ihren Arbeitsplatz, durch welche die Befesti-

gungsschrauben fiihren.

4 Ansicht der fertigen Wurzelrippe mit den Hartholz-Verbindungsklot-
zen, durch die gleichzeitig die Befestigungsschrauben verlaufen.
5 Das innere und dufere Tragfléchensegment wird iiber zwei 4 mm

CFK-Stibe verbunden
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der Tragflache. Die Flachenverbin-
der bestehen aus Hartholzklotzen,
die dem Bausatz beiliegen und ent-
sprechend der Wurzelrippe ange-
passt werden mussen.

Eigentlich ware jetzt laut Bauan-
leitung die Zusammenfiihrung der
beiden inneren Tragflachenhilften
an der Reihe. Jedoch ist es auf-
grund der einfacheren Handha-
bung besser, die Flachenteile erst
nach der Oberflichenbehandlung
zu verkleben.

Daher steht nun als néachster
Schritt die Versiegelung der Ober-
fliche auf dem Programm. Mit
Hilfe eines Schaumrollers aus dem
Baumarkt wird der Versiegelungs-
lack gleichméaRig und dinn auf
die Oberflache der Tragflache und
des Leitwerks aufgetragen. Der
Vorgang wird mehrmals unter Ein-
haltung der Trockenphasen und
abwechselndem Schleifen wieder-
holt.

V-Leitwerk

Gleichzeitig mit den Arbeiten an
der Tragflache kdnnen auch die
beiden V-Leitwerkshédlften mit
den bereits angeschlagenen Ru-
dern versiegelt werden. Ergdnzend
dazu kann man auch gleich die
Leitwerks-Befestigung am  riick-
wertigen Rumpfrohr montieren.
Diese besteht aus zwei Balsateilen,
welche bereits die V-Form besitzen
und noch durch Schleifen ange-
passt werden missen. Man kann
das V-Leitwerk entweder mit dem
Rumpfrohr fest verkleben oder
mit Hilfe einer Gegenlagerplatte
im Rohr, abnehmbar ausfihren.
Die beiden Ruderhdrner werden
an jener Stelle montiert, die in der
Baubeschreibung abgebildet ist.
AnschlieRend kénnen die Bowden-
ziige eingehdngt und die Ruder

mittig ausgerichtet werden.

Arbeiten am Rumpf

Die beim Versiegeln der Tragfla-
che und des Leitwerks auftretende
Trockenzeit kann man fiir Arbeiten
am Rumpf nutzen, sodass keine
Leerldufe entstehen. Daher befas-
sen sich die nachsten Schritte mit
dem Einbau der benétigten Kom-
ponenten.

Der Rumpf setzt sich aus einem
vorderen GFK-Teil, wo der An-
triebsstrang, Empfanger und die
beiden Servos fiir das Seiten- und
Hohenruder untergebracht sind,
und einem CFK-Rohr zusammen.
Durch dieses fiihren die Bowden-
zlige zum V-Leitwerk, das am riick-
wertigen Ende des Rohres seinen
Arbeitsplatz hat.

Zunachst muss auf der Tragfla-
chenauflage am Rumpfriicken ein
Langloch ausgeschnitten werden,
da an dieser Stelle das Servobrett
mit den Hoéhen-Seitenruderservos
seinen Platz bekommt. Die genau-
en MaRe der Offnung und die Plat-
zierung sind in der Baubeschrei-
bung angegeben. Mit Hilfe eines
Dremel-Werkzeuges lasst sich der
GFK-Rumpf leicht bearbeiten und
die Offnung herstellen.

Das Servobrett mit den Abmes-
sungen 52 x 55 x 3 mm besteht
aus Sperrholz und ist im Bausatz
selbst nicht enthalten. Hier muss
das heimische Holzlager herhalten,
wo sich sicher das passende Stiick
findet. Auch der 870 x 22 x 2 mm
lange Balsastreifen zur Fixierung
der Bowdenziige im Rumpf ist se-
parat beizustellen.

Zur Anlenkung des Seiten- und
Hohenruder empfiehlt der Her-
steller Hitec-Servos der Type HS-
5085MG, HS-85MG oder HS-65HB.
Bei dem Testmodell kamen zwei

1 Mittels eines einzigen Steckers erfolgt die Ansteuerung der Servos fiir

die Querruder und Landeklappen.

2 Zur Versiegelung der Oberfliiche bietet ,,art Hobby“ einen eigenen
Lack an, der gleichzeitig die Poren des Abachiholzes verfiillt.

3 Das Servobrett, die Befestigung der Bowdenziige und das Balsa-
Befestigungsbrett sind in Eigenregie herzustellen.

4 Fertig eingebautes Servobrett und Ausschnitt der Tragflichenauflage

5 Der Motorspant ist ebenfalls in Eigenregie herzustellen, hier kommt
ein 4mm Pappelsperrholz zum Einsatz.

6 Die Anlenkungen der Fléichenservos werden mit den im Bausatz ent-
haltenen Abdeckungen vor Verschmutzung geschiitzt.

7 Ansicht der Lagerung des V-Leitwerks am Rumpfleitwerkstréger

8 Ansicht der am Rumpfriicken montierten Tragfliche

TECHNISCHE DATEN SOLARIS EV 3.1M

Typ Elektrosegelflugmodell

Bauweise GFK/CFK-Rumpf,
furnierbeplankte Styroflachen

Hersteller/Vertrieb

ARTHOBBY/Zeller Modellbau

Preis 335,- Euro
Bezug Zeller Modellbau
www.zeller-modellbau.com

AUFBAU

Rumpf GFK/CFK

Tragflache furnierbeplankte Styroflachen
Leitwerk furnierbeplankte Styroflachen
ABMESSUNGEN

Spannweite 3.100 mm

Lange 1435mm

Tragflacheninhalt 53,2 dm?

Flachenbelastung ka.

Tragflachenprofil SD7080mod.

Gewicht (Herstellerangabe)1.800 g

VERWENDETER ANTRIEB

Motor ART-2400

Propeller 16x8

Regler

Akku 35 2.200 mAAh, robbe

VERWENDETE KOMPONENTEN
Sender MC32

Empfinger Graupner GR-12

Seite MG16R Micro Digital Servo 19g
Hoéhe MG16R Micro Digital Servo 19g
Quer MG16R Micro Digital Servo 19g
Wolbklappen MG16R Micro Digital Servo 19g

MG16R Micro Digital Servos 19 g
von Zeller Modellbau zur Anwen-
dung.

Nach dem Einbau der beiden
Servos sieht die Bauanleitung zur
Abstiitzung und Fixierung der Bow-
denziige im Bereich des Servobret-
tes eine Sperrholzauflage vor, die
ebenfalls selbst herzustellen ist.

Im ndchsten Schritt kann bereits
das fertig bestickte Servobrett
samt Balsastreifen im vorderen
Rumpfsegment eingepasst und mit
Epoxidharz eingeklebt werden. Da-
nach erfolgt die Anpassung des Bal-
sastreifens an das CFK-Rohr sowie
dessen Abschragung.

Bevor es mit dem Einbau der An-
triebskomponenten  weitergeht,
wird der vordere Teil des Rumpfes
mit dem CFK-Rohr mit 30 Minuten
Epoxyharz verklebt. Dabei muss
man auf die korrekte Ausrichtung
des Leitwerks mit dem Rumpfvor-
derteil achten. Zum Schluss gilt es

noch die Ruderhdrner einzupassen
und die richtig abgeldangten Bow-
denziige einzuhangen.

Zur Befestigung des Antriebsag-
gregates (ART-2400 KV650 Brush-
less Motor) ist vom Erbauer ein
passender Motorspant zu fertigen,
da im Bausatz keiner enthalten
ist. Jedoch gibt die Bauanleitung
die genaue Position mit 4 mm von
der Rumpfspitze entfernt an. Bei
dem gegenstandlichen Testmodell
kommt ein solcher aus 5 mm Sperr-
holz zur Anwendung. Er wurde mit
einer Mischung aus 24-Stunden-
Harz und Flocken an der vorher
gekennzeichneten Stelle im Rumpf
eingeklebt. Dabei gilt es den Mo-
torsturz und Seitenzug in der Hohe
von jeweils 1,5 ° zu berucksichti-
gen.

Befestigt wird der Treibling am
Spant nach dem Austrocknen des
Harzes mit Hilfe der beigefligten
3-mm-Schrauben.

Tragflichenarbeiten 2. Teil

In der Zwischenzeit sind die Trag-
flaichenteile soweit getrocknet,
dass die weiteren Arbeiten durch-
gefiihrt werden koénnen. Dazu
zahlen das Heraustrennen der
Querruder und Landeklappen, so-
wie das Anschlagen der Ruder mit
Stiftscharnieren, die ebenfalls noch
zu beschaffen sind. Im nachsten
Schritt erfolgen der Einbau der zu-
gehorigen Servos samt Anlenkun-
gen und das Verkleben der inneren
Tragflachensegmente. Aus Griin-
den des einfacheren Handlings
ist es zweckmaRig, noch vor dem
Verkleben der inneren Tragflachen-
hélften alle Servos und Anlenkun-
gen einzubauen. Nicht vergessen
sollte man auf die Verkabelung der
Servos, woflir eine eigene Skizze
dem Bausatz beigefligt ist. Dazu
gehoren auch die Steckverbin-
dungen fur die Ansteuerung der
Querruder-Servos in den dulleren
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Tragflachensegmenten. Sie wurde
mit griinen Mulitplex-Steckern re-
alisiert. Nach der Kontrolle der Ru-
dereinstellungen und —ausschlage
sind die Arbeiten an der Tragflache
beendet. Zum Schluss erfolgt nur
noch die Verklebung der beiden
inneren Tragflachenhdlften mit 30
min Epoxyharz, wobei hier die V-
Form durch entsprechendes Un-
terlegen mit 80mm am Randbogen
eingehalten werden muss. Danach
bekommt die Klebestelle an der
Tragflaichenwurzel eine Verstar-
kung mit Hilfe einer Schicht Glas-
gewebe mit 40g/m? und einer mit
20g/m? mit einer Breite von 50mm
und 70mm. Dabei sollte unbedingt
vor dem Aufbringen des Glasge-
webes die entsprechenden Stellen
an der Tragflichenwurzel mittels
Schleifpapier aufgeraut werden.
Mit flissigem 24-Stunden-Harz
werden die Streifen getrankt und
die Tragfliche anschlieRend zum
Ausharten zur Seite gelegt.

Abschlussarbeiten

Dazu gehoren zunachst der Ein-
bau des 60A-Reglers und des
Graupner GR-12 Empfangers im
Rumpf hinter dem Ausschnitt fir
die Kabinenhaube. Am besten be-
festigt man die beiden Komponen-
ten mit Hilfe eines selbstklebenden
Klettbands. Beim Empfanger sollte
vor dem Einbau im Rumpf noch der
Kabelbaum fiir die Querruder- und
Landeklappenservos entsprechend
der getroffenen Kanalzuordnung
eingesteckt werden.

Bevor die Tragflaiche am Rumpf
montiert wird, sind noch die bei-
den Durchfiihrungen fiir die Be-
festigungsschrauben an der Trag-
flichenwurzel zu bohren. Hierbei
gilt zu beachten, dass zwei Kunst-
stoff-Zylinder zum Schutz der
Durchfiihrung vor dem Ausreif3en
einzusetzen sind. Daher ist der
Bohrdurchmesser  entsprechend
groer zu wahlen.

Nach der Montage der Tragfla-
che am Rumpf, kann es mit dem
Programmieren der Funktionen
in die eigene Fernsteuerung wei-
tergehen. Beim Testmodell Solaris
kommt die MC-32 von Graupner
zur Anwendung. Aufgrund der vor-
her mittels Servotester eingestell-
ten Servohebel-Positionen funkti-
onierte die Programmierung der in
der Betriebsanleitung angegeben
Ausschldage problemlos. Anschlie-
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Rend ging es mit der Bestimmung
des Schwerpunktes weiter, er be-
findet sich, gemessen von der Na-
senleiste der Tragflache, zwischen
95 und 100 mm entfernt. Gewahlt
wurde der Wert von 97,5 mm, er
kann je nach persénlichen Vorlie-
ben nach dem Erstflug noch ange-
passt werden.

Erstflug

Bevor das Modell Solaris zum
ersten Mal seinem Element Uber-
geben wurde, erfolgten am Flug-
geldnde der Reichweiten-Test und
die nochmalige Uberpriifung des
Schwerpunkts. Da der Antrieb
schon bei der Vorflugkontrolle ge-
nigend Leistung und Zugkraft auf-
wies und alles zu passen schien, er-
folgte der Handstart des Modelles
durch den Autor selbst. Nach dem
Abwurf zeigte sich sehr schnell,
dass der eingebaute Antrieb mit
dem 3s 2200-mAh-Akku mehr als
ausreichend Leistung bietet und
sich somit die vorher getroffene
Annahme bestdtigte. In einem
steilen Winkel stieg die Solaris auf
Sicherheitshohe, wo der Antrieb
abgeschaltet wurde. Der anschlie-
Rende Gleitflug erfolgte mit einer
sehr geringen Sinkgeschwindigkeit,
obwohl an diesem Tag fast keine
Thermik vorherrschte. Die ersten
Steuerbefehle ergaben, dass die in
der Anleitung angegebenen Aus-
schldge passten. Nur beim Schwer-
punkt musste noch ein wenig nach-
korrigiert werden, da er ein wenig
zu weit vorne lag. Beeindrucken
kann das Flugbild des Modells,
denn der schmale Rumpf mit dem
V-Leitwerk und den diinnen Trag-
flichen bietet ein sehr interessan-
tes Erscheinungsbild. Das Modell
Iasst sich aber auch recht flott flie-
gen, wenn man es mit dem Tiefen-

ruder ein wenig ansticht. Aufgrund
des geringen Abfluggewichts von
1.800 g ist der Geschwindigkeits-
bereich des Modells von langsam
bis sehr flott recht gro8. Doch auch
der schonste Flug geht einmal zu
Ende und somit steht als nachster
Punkt die Landung an. Dabei lasst
man das Modell Solaris einfach so-
weit abgleiten, bis die letzte Kurve
zur Landung eingeleitet wird. Da
der Platz eine ausreichend lange
Piste aufwies, war das Ausfahren
der Landeklappen nicht notwen-
dig. Sanft setzte die Solaris im wei-
chen Gras auf, der erste Flug war
erfolgreich gegliickt!

Zum Abschluss

Wer kein fix-fertig Schaummodell
im Standard-Design mochte und
den Bauaufwand samt individu-
eller Gestaltung nicht scheut, der
wird mit einem auflergewdhnlich
gut fliegenden und robusten Mo-
dell belohnt. Durch die gut bebil-
derte Bauanleitung und mit ein
wenig Erfahrung ist der Solaris-
Elektrosegler recht bald gebaut.
An manchen Stellen der Anleitung
ware jedoch eine genauere Be-
schreibung winschenswert. Die
Passgenauigkeit und Qualitat der
Teile ist sehr gut und gerechtfer-
tigt den Anschaffungspreis alle-
mal. Neben den schon erwdhnten
Flugeigenschaften weist die Solaris
ein sehr markantes Flugbild auf.
Interessant wird noch das Fliegen
am Hang, auf das der Autor schon
gespannt ist, dann werden hier
auch die Landeklappen zum Ein-
satz kommen, wenn die Landepiste
mal sehr kurz wird. Mit dem Solaris
im Vertrieb von Zeller Modellbau
wird man als Besitzer des Modells
viel Freude haben und viele schéne
Flige genielRen kénnen. p
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H4 VON HITEC

Der starke Partner, wenn es
um das Laden von Flugakkus geht

Smart Charger H4
von Hitec

Wer kennt die Situation nicht, der Wetterbericht zeigt fiir den
ndchsten Tag perfektes Flugwetter, die Flugmodell-Flotte ist
bereit fiir den ndchsten Einsatz, nur die Flugakkus sind leider
leer oder nur halbvoll. Damit beginnt eine Ladeorgie, wenn
man nicht mit leeren Akkus am Flugplatz dar stehen und sei-
nen Kollegen beim Fliegen zuschauen méchte, wdhrend die

eigenen Akkus laden.

ie Firma Hitec bietet jetzt
Ddagegen eine Abhilfe in

Form eines Ladegerates mit
vier unabhangigen Ausgangen an.
Nun kénnen vier Akkupacks unter-
schiedlicher Kapazitaten, Zellen-
zahlen und sogar verschiedener
Typen gleichzeitig geladen werden
kdnnen. Das klingt sehr praktisch,
der nachfolgende Erfahrungstest
zeigt, wie das im taglichen Flieger-
leben aussieht.

Autor

Wolfgang Semler

Sirec

Smart Charger H 4
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Verpackungsinhalt

Bevor es mit dem praktischen
Test so richtig losgeht, muss der
Lader erstmal den stabilen Verpa-
ckungskarton verlassen. Darunter
befinden sich eine Vielzahl von
Adaptern und Kabeln fiir die unter-
schiedlichsten  Anwendungsfille.
Zum Anschluss des LiPo-Balancers
an das Ladegerat ist einer fur die
Multiplex Type FP/TP und einer fur
die gangigen XH-Typen dem Liefer-
umfang beigefligt. Zusatzlich bein-
haltet der Verpackungskarton noch
Batterieklemmen und verschiede-
ne Anschlusskabel fir zu ladende

Akkus. Um die volle Kapazitat des
X4-Ladegeréates auszuschopfen,
muss man jedoch noch weitere
Ladekabel beschaffen oder selber
[6ten. Zum Anschluss der unter-
schiedlichen Balancer-Typen bietet
Hitec eine Multiplatine als Zube-
hor an. Damit der Anwender beim
ersten Ladevorgang gleich die rich-
tigen Schritte setzt, ist noch eine
detaillierte Bedienungsanleitung in
deutscher und englischer Sprache
beigeflgt. In dieser wird nicht nur
die Bedienung des Gerdtes sehr
Ubersichtlich und auch mit Bildern
erklart, auch wird hier auf die beim
Laden von Akkus zu beachtenden
Sicherheitshinweise eingegangen.

Geratelibersicht

Das 205 x 163 x 52 mm groRe Ge-
hause besteht aus Aluminium und
dient gleichzeitig als Kuhlkorper
zur Abgabe der beim Ladevorgang
entstehenden Warme. Auf der
Oberseite in der Mitte des Gehau-
sedeckels befindet sich neben den
sechs Eingabetasten ein beleuchte-
ter Hauptbildschirm zur Kommu-
nikation mit dem Anwender. Links
und rechts davon sind die Auswahl-
tasten fur die vier Ladeausgange
angeordnet, wobei jede eine rot
leuchtende LED besitzt, die bei Ak-
tivierung des Ausgangs leuchtet.
Mit Hilfe der mittleren sechs Ein-
gabetasten konnen die verschie-
denen Menis im Ladeprogramm
ausgewahlt, bzw. Ladevorgédnge an
den einzelnen Ausgangen gestartet
werden. An der Rickseite befin-
den sich die Offnungen der beiden
Lifter und der Eingang des zwei-
poligen Versorgungskabels. Die
rechte und linke Seite des Gerates
beinhaltet je zwei Ladeausginge
mit den zugehorigen Balancer- und
den optionalen Temperaturan-
schlissen. An der linken Seite des
Ladegerates befindet sich zusatz-
lich noch der Anschluss mit der
Bezeichnung HPP-22. Uber diesen
Port kann man Uber ein im Zubehor
erhaltliches Kabel eine Verbindung
zum heimischen PC herstellen.
Dies ermoglicht das Updaten der
Ladesoftware und die Darstellung
der Lade/Entladedaten am eigenen
Computer.

Lieferumfang des Smart Chargers
H4 von Hitec

Erste Ladetests

Zuerst kann man als Benutzer des
Hitec H4-Ladegerats gleich nach
der Inbetriebnahme dem Gerét
seine personliche Note verleihen.
Durch gleichzeitiges Driicken der
beiden linken Menitasten (Auf/
Ab) gelangt man in den Modus fir
die Systemeinstellungen. In diesem
Unterprogramm ist es moglich, sei-
nen Benutzernamen einzugeben,
die Standard-Laderate zu verdn-
dern, Tastentone Ein-Auszuschal-
ten, Hintergrundbeleuchtung und
Kontrast sowie viele weitere Ein-
stellungen vorzunehmen.

Jeder der vier Ladeausgange kann
zehn Akku-Konfigurationen spei-
chern. Somit ist es moglich, un-
terschiedliche Akkusatze an einem
Ausgang ohne weitere Anderun-
gen bei den Grundeinstellungen
im Software-Programm zu laden.
Die Einstellungen des letzten La-
devorgangs werden fir jeden La-
deausgang automatisch im Gerat
gespeichert. Somit kénnen Lade-
vorgange fir identische Akkupacks
einfach wiederholt werden. Bei der
gleichzeitigen Verwendung mehre-
rer Ausgange ist die Umschaltung
auf den ,Surveillance Monitor”
moglich. Hier werden dann die
Spannung, der Ladestrom sowie
der Lade/Entladestatus fur die an
den einzelnen Ausgdngen ange-
schlossenen Akkupacks gleichzei-
tig angezeigt. Beim Ladevorgang
steuert der Smart Charger H4 die
Stromstarke wahrend des Ladens
automatisch. Dadurch wird ein
Uberladen von Akkus verhindert.
Wenn das Ladegerat Fehlfunktio-
nen feststellt, wird der Ladeaus-
gang automatisch getrennt und ein
akustischer Alarm ausgegeben.

Laden von Lithium-Akkus

Fiir das Laden von LiPo-Akkus gibt
es eine Erweiterung des Ladepro-
gramms, das durch Dricken der
Auf/Ab-Menitasten aufgerufen
werden kann. Dabei kann man die
maximale Ladeendspannung bzw.
Strom fiur das Laden/Entladen,
max. Kapazitit sowie die GroRe
der Erhaltungsspannung nach dem
Lade/Entladevorgang  einstellen.
Eine weitere fir das Laden von Li-
Po-Akkus wichtige Funktion ist die
Einstellung der maximalen Dauer
des Lade/Entladevorgangs. Stan-
dardmalRig ist diese auf eine Lade-
dauer von 2 Stunden begrenzt, sie

kann aber auf einen Wert zwischen
10 und 1.380 Minuten eingestellt
werden. Zusétzlich sind am Display
bei angeschlossenem Balancer der
Ladestrom, Akkuspannung, die
erreichte Kapazitdt und die Span-
nungen der einzelnen Zellen zu
sehen. Als weiteres Feature besitzt
das Hitec H4-Ladegerat die Funkti-
on der Langzeitlagerung (Storage
Charge), wenn Lithium Akkupacks
Uber einen langeren Zeitraum auf-
bewahrt werden sollen. Dabei wird
vom Gerat die daflr optimale Zel-
lenspannung von 3,85 V verwen-
det. Optional ist ein Temperatur-
sensor fir das Gerat erhiltlich, mit
dessen Hilfe die Akkutemperatur
wahrend des Lade/Entladevor-
gangs Uberwacht wird.

NiCd Delta-Peak Abschaltung

Das Hitec H4-Ladegerét ist nicht
nur fir das Laden von Lithium
Akkus ausgelegt, sondern besitzt
auch dieselbe Flexibilitat und tech-
nische Leistung zum Laden von
NiCd- und NiMh-Akkus. Heutzuta-
ge wird diese Art von Akkutypen
noch bei einigen Fernsteuerungen
als Senderakku, Starterakku bzw.
zur Versorgung von Empfianger-
stromkreisen verwendet.

Dabei kommt beim Laden die
technisch Ubliche Delta-Peak Ab-
schaltung zum Einsatz. Der H4-La-
der bietet dabei einige Einstellmog-
lichkeiten der Abschaltung nach
Beendigung des Ladevorgangs.
Man kann zwischen ,DEFAULT”
(Standardwert), ,DELICAT“(fein),

Seitenansicht
mit Ladeaus-
gdngen C und
D, Balan-
cerport und
Temperatur-
anschluss

Auf der
riickwdrtigen
Seite befinden
sich die Aus-
ldisse fiir die
beiden Liifter
und das Netz-
Abschlusska-
bels
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H4 VON HITEC
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Wdhrend des Ladevorgangs sind auf dem Display
der Ladestrom, die Spannung, die geladene Kapa-
zitét und bei angeschlossenem Balancer die Einzel-
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Nach dem man sich fiir einen der Modi, wie Laden-
Entladen oder Langzeitlagerung, entschieden und
den Vorgang gestartet hat, erfolgt durch das Gerdt
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Nach dem Einstellen der Zellenanzahl und der
Akkukapazitdt in der obersten Zeile kann man ent-
scheiden, ob der Akkupack geladen, entladen oder

langzeitgelagert werden soll.

Uber den Uberwachungsmonitor werden die Daten
aller vier Ladeausgéinge gleichzeitig am Display des
Smart-Chargers H4 angezeigt.
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Hier ist der Modus Langzeitlagerung aktiviert,
dabei kénnen mehrere Werte, wie z.B. die Span-
nung, Strom, Eingangsspannung, Akkutemperatur
bei angeschlossenem Temperatursensor gemessen

werden.

, OFF“ keine Delta Peak-Erkennung
und der manuellen Anpassung
wahlen.

Vermutlich werden die meisten
Anwender die Einstellung ,DE-
FAULT“ verwenden, da diese fir
die normalen Anwendungen aus-
reichend ist.

Der Vollstandigkeit halber sei
noch erwahnt, dass die Moglichkeit
des Ladens von Bleibatterien eben-
falls besteht und dafiir ein eigenes
Ladeprogramm im H4-Ladegerat
vorgesehen ist.
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Jeder der vier Ladeausgéinge kann 10 Akku-Konfi-
gurationen speichern. Somit ist es méglich, un-
terschiedliche Akkusdtze an einem Ausgang ohne
weitere Anderungen bei den Grundeinstellungen im

Ladeprogramm zu laden.

Channel Bridge

Hitec’s innovative Channel Bridge
Funktion ermdglicht die Verdoppe-
lung der Ladekapazitat des Ladege-
rates. Dabei werden zwei Ladeaus-
gange mit 8 Ampere und 120 Watt
fir den Lade/Entladevorgang zu
einem einzigen parallelgeschaltet.
Somit kann man eine Erhdhung der
Laderate auf 16 A und 240 W erzie-
len. Dadurch ist es moglich, z.B. ein
4s-Akkupack mit 15 A oder ein 6s-
Pack mit 10 A zu laden. Gerade bei
den modernen Akkupacks mit ei-
ner héheren Laderate als 1Cist dies
eine willkommene Zusatzfunktion.

Sicherheitsfunktionen

Das H4-Ladegerdt von Hitec be-
sitzt verschiedene Schutzfunktio-
nen, wie den Verpolungs- sowie
Kurzschluss-Schutz des Ein- und
Ausgangs.

Zusatzlich Uberwacht das Gerat
die Eingangsspannung vor Uber-
oder Unterspannung.

Wenn das Gerdt an einer Au-
tobatterie angeschlossen ist und
wenn die Akkuspannung zu tief ab-
zusinken droht, dann schaltet das
Gerat automatisch ab.

Discard Mode

Wenn LiPo-Akkus am Ende ihrer
Lebensdauer angelangt sind und
entsorgt werden missen, dann
bietet das H4-Ladegerdt hier mit
dem ,Discard Mode” eine wert-
volle Hilfe an. Anstatt die alten Ak-
kus in Salzlésung ihrer Energie zu
berauben, kann mit diesem Mode
die komplette Entladung des Akku-
packs erreicht werden, womit sie
unbedenklich im Sondermiill ent-
sorgt werden konnen. Daher muss
man bei der Verwendung dieses
Modes besonders vorsichtig sein
und daher empfiehlt der Hersteller
Hitec speziell bei diesem Vorgang
der Entladung unbedingt einen
feuerfesten Container oder LiPo-
Sack zu verwenden.

Update und PC-Anwendung

Auf der linken Seite des H4-
Ladegerates befindet sich eine
Anschlussbuchse fiir die HPP-
22-Schnittstelle zum eigenen PC.
Dariiber kann einerseits die Firm-
ware des Ladegerdtes aktualisiert
und die Lade/Entladedaten uber
das Hitec eigene Programm Char-
ger Monitor angezeigt werden.

Da die Anwendung des Program-
mes und die Einrichtung der Ver-
bindung Gber die HPP-22-Schnitt-
stelle einen gewissen Aufwand
hervorrufen, die den Umfang die-
ses Berichts Ubersteigen wiirde,
wird dariiber demnachst ein eige-
ner Bericht in unserem Magazin
erscheinen.

TECHNISCHE DATEN H4

Zum Abschluss

Alle Eigenschaften des Hitec H4
Ladegerates sprechen fir die Qua-
litat des Gerats, das beim massiven
Aluminium-Gehduse anfangt, Gber
das logische Eingabefeld bis hin
zur einfachen und Ubersichtlichen
Menufihrung der Ladesoftware
weitergeht. Durch die vier gleich-
zeitig verwendbaren Ladeausginge
bekommWt man als Anwender ein
hohes Mall an Flexibilitdit mit ei-
nem einzigen Gerat. Es ist moglich,
vier Akkus unterschiedlicher Type
und Kapazitat gleichzeitig zu laden,
wodurch die bisher bendétigten un-
terschiedlichen Ladegerate in den
Ruhestand geschickt werden kén-
nen. Zusatzlich bietet die Funktion
der vollstandigen Entladung der
Akkupacks vor der Entsorgung ein
groRtmogliches MaR an Sicherheit,
wodurch die Entsorgung von aus-
gedienten Akkupacks ohne Gefahr
moglich wird. Zusatzlichen Komfort
schafft der Aufstellbiigel, wodurch
die Bedienung des Gerates leichter
moglich ist. Auf jeden Fall kann fur
das H4 von Hitec eine klare Kauf-
empfehlung abgegeben werden. p

Eingangsspannung 11 bis 18 V
Geeignete Akkutypen LiPo/LiFe/Lilon: 1-6 Zellen
NiCd/NiMh 1-15 Zellen
Ladestrom (A,max) 0,1 bis8 A
Entladestrom (A.max) 0,1bis2 A

Ladeerkennung
Entladeerkennung
Lithiumakkus

NiCd, NiMH: Delta Peak Erkennung
NiCd, NiMH: 0,9 V/Zelle
pro Ladeport ein Balancer-Anschluss

LCD-Display LCD mit Hintergrundbeleuchtung
128x64 Pixel

Abmessungen 205x163x52 mm

Gewicht 1200 g

-}.

N




0AeC
MODELLFLUGKALENDER

Zeigt her

Eure Flugmod

Formblatt

Modellflugkalender

Infos zur Person

elle!

Name:

Details Pilot:

Alter, seit wann Pilot,

Infos zum Modell

Hersteller: Type/Name:

Antrieb:
(Art, Hersteller,Leistung, Hubraum)

Nur bei Elektro...Akku
(LiPo, mAh, Flugzeit)

Spannweite/Rotor g cm

Lange:

cm

Gewicht:

kg

Weitere Infos, spezielle Details

E-Mail:

Bitte das ausgefillte Formblatt senden an: info@prop.at
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statten des Landes ruht eine

Vielzahl von Flugmodell- Schat-
zen, die es verdient hatten, einer
breiteren Offentlichkeit vorgestellt
zu werden. Eigenkonstruktionen,
Baukastenmodelle aus langst ver-
gangen Zeiten und spektakulare
Modelle, die es nicht von der Stan-
ge zu kaufen gibt.

Gerade hier wollen wir von der
Redaktion prop ansetzen, die ver-
borgenen Schatze an das Tages-
licht beférdern und ihnen den
Stellenwert geben den sie verdient
haben. Daher planen wir ab der
nachsten Ausgabe des Magazins
prop, Euch diese Raritdten der
Modellbaukunst vorstellen. Bitte
sendet Bilder in hoher Auflosung
(300 dpi) Eurer tollsten und auRer-
gewohnlichsten Modelle mit einer
kurzen Beschreibung per mail an
die Redaktion (info@prop.at). Das
entsprechende Formblatt dazu fin-
det ihr zum Downloaden auf unse-
rer Homepage www.prop.at. Bitte
sendet keine Bilder von Schaum-
fliegern, die massenweise in den
Modellbauldden erhaltlich sind.

Damit die ganze Sache spannen-
der wird, erscheint im nachsten
Jahr ein Modellflugkalender, wo
die schonsten 12 Modelle zu finden
sind. Mit ein wenig Glick wird Dein
eingesandtes Bild bei der Herbst-
sitzung der Bundessektion gezogen
und in den Kalender aufgenom-
men. Das absolut schonste Bild ist
fir das Titelblatt vorgesehen und
wird pramiert.

Viel Gliick wiinscht Euch Eure

Redaktion prop

I n vielen Bastelkellern und Werk-

are
L

%’hguk

unse’

P
echte

Le

ardd
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RC-FREE VON HACKER

RC Free

Set mit Rucksackmotor

Der RC-FREE war der erfolgreichste RC-Gleitschirm der
Deutschen Meisterschaft und hat eine Spannweite von

2,50 m bei einer Fldche von 1,3 m2

Autor
Bernd Vonbank
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mit der Funktions-Pilotenpuppe

,Robin“ und einem Rucksack-
motor eingesetzt. Der RC-FREE ist
ein Single-Skin-Gleitschirm, der im
Gegensatz zu anderen Modellen
kein Untersegel besitzt. Ein groRer
Vorteil dieser neuen Technik ist,
dass sich das Modell auf einfache
Weise starten ldsst und auch beim
Zusammenklappen fast immer wie-
der von alleine aufgeht. Ubrigens
stammt die hier im Modell verwen-
dete Technik aus dem manntragen-
den Bereich.

I m Test wurde er in Kombination

Lieferumfang

Ich wollte das von Hacker ange-
botene Set optisch noch etwas
aufwerten und entschloss mich,
anstelle des Standardsets die Kom-
bination mit dem ,,Piloten Robin“
als Steuerung zu bestellen. Nach
den ersten Erfahrungswerten mit
dem Stunt 3.0 traute ich mir schon
zu, dass zweite Set selbst zu kom-
plementieren.

Zusammenbau
Die Servos werden beidseitig in
die Schultern der Pilotenpuppe
montiert und die Arme anschlie-
Rend mit den Servohebeln verbun-
den. Der Empfanger wird im ,Hin-
terteil” von Robin untergebracht.
Das Gurtzeugset, auf
das Robin dann gesetzt
wird, ist zugleich das
Fach, in dem der Akku
untergebracht wird.
Wie die Bremsleinen
in den Handen von
Robin eingefadelt wer-
den, zeigt die Anleitung
sehr genau. Eine Ab-
stimmung der Brems-
leinen war kein Prob-
lem mehr, da ich dies ja
vom Stunt 3.0 bereits
kannte. Hier habe ich
wiederum mit einem
wasserfesten Stift an
der Hand die Lange der
Bremsleinen markiert.
Die Leinen sind auch
in der Anleitung genau
mit MaR beschrieben
und daher sehr einfach
einzustellen.

Der ausgelegte
RC-Free Gleitschirm

Flugerprobung

Nachdem alles montiert und ein-
gestellt wurde, versuchte ich den
Schirm mit ein paar Schritten auf-
zuziehen. Wenn der Schirm sehr
kraftig hochgezogen wird (bei den
Manntragenden ein richtiges An-
reiRen), dann bildet sich ein Stau-
druck unter dem Schirm. Bis dieser
abflieRt, steht der Schirm vollig
stabil und ruhig in der Luft. Bereits
beim zweiten Start schaffte ich es,
auf diese Art, dass der Schirm am
hochsten Punkt wegflog, indem ich
am Handsender gefiihlvoll Gas gab.

Fir mich war das Starten mit
dem RC-FREE noch einfacher als
beim Stunt 3.0. Mit etwas Gegen-
wind kann man den RC-FREE im
,Groundhandling” regelrecht in
der Luft stehen lassen.

Beim RC-FREE stellt man sofort
fest, dass der Schirm wesentlich
agiler ist. Ich versuchte Steilkurven
zu fliegen und wie beim Stunt dann
auch dezent am Ende der Kehre zu
korrigieren. Das funktionierte beim
RC-FREE nicht!

Beim agilen Wendenfliegen, das
normalerweise mit dem Steuer-
knippel beendet wird, stellte ich
fest, dass durch ein nochmaliges
leichtes Nachdriicken in dieselbe
Richtung sich der Schirm sehr rasch
stabilisiert.

Der Schirm ist kleiner als beim
Stunt 3.0, das Antriebsset mit Pilot
und Rickenmotor ist auch wesent-
lich leichter und somit vertragt der
RC-Free ohne Zusatzgewicht nicht
soviel Wind! Den RC-FREE kann
man beschleunigen, indem Zusatz-
gewicht in das Gurtzeug, also den
Sitz des Paragliders, gelegt wird.
Je nach Windstarke kann er somit
perfekt eingestellt werden.

Dies ist sehr wichtig, wenn man
z.B. am Hang beim Soaren mit star-
kem Wind fliegen will. Hier muss die
Vorwartsfluggeschwindigkeit  des
Modells natirlich immer schneller
als die Windgeschwindigkeit selbst
sein, sonst fliegt das Modell Gber
Grund rickwarts. Der Gleitschirm
RC-FREE wurde wirklich genial
konstruiert. Selbst bei Starkwind
Iasst sich das Modell noch perfekt
am Hang fliegen. Auch dann noch,
wenn alle anderen Schirme bereits
auf dem Boden bleiben muissen.

Besonders die extreme Stabili-
tat hat mich beeindruckt Selbst
starkste Turbulenzen werden vom
RC-FREE geschluckt. Das Modell
scheint es nicht zu kiimmern, wie
stark der Wind ist.

Hier hat Hacker sehr darauf ge-
achtet, dass der Kunde einen ab-
soluten Alleskdnner bekommt. Egal
ob in der Halle oder bei starkem
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RC-FREE VON HACKER

RC-FREE
Hersteller

Hacker Motor GmbH
RC-FREE 249,- €

RC-FREE Set Gleitschirm, Motor, Regler, Gurtzeug, Metallsitz, Kafig

399,- €

RC-FREE ,,Ready To Fly“ mit Ladegerat Fernsteuerung und Akku

589,- €
Motorgondel fertig aufgebaut und

Lieferumfang

eingestellt, RC-Free Gleitschirm, Para-RC
4-Kanal Fernsteuerung (2,4 GHz), Lade
gerat fiir 230V-Betrieb mit integriertem
Balancer, Flugakku EcoX 3S 2400mAh

ABMESSUNGEN

Spannweite ausgelegt 2.500 mm
Spannweite projiziert ca. 2.000 mm
Fliche ausgelegt 1,28 m?
Flache projiziert ca. 1,1 m?

Leinenmaterial

Aramid gespleifit

RUCKSACKMOTOR

Motor Hacker A30-28S
Steller Hacker X40-SB-Pro
Propeller APC —E 10x5
Abfluggewicht 1,2-1,7 kg

Wind am Hang, das Modell fliegt
einfach uberall.

Gleichzeitig mit mir war ein wei-
terer Pilot am Platz, der ein Mit-
bewerberprodukt, den Oxy1.5 von
Opale (ahnliche Spannweite), ge-
flogen hat. Er hat sein Modell aber
auch mit dem Hacker Gurtzeug und
Rickenmotor ausgestattet. Bei sel-
ber Windstarke schaffte das Mo-
dell es nicht, auch nur anndhernd
vorwadrts zu fliegen! Wahrend der
RC-FREE vom Wind unbeeindruckt
flog, war das Konkurrenzprodukt
chancenlos und flog riickwarts. Ich
hatte bei den Flugtests eigene neu-
wertige 3s-2.200-mAh-LiPo-Akkus
und den bei Hacker mitbestellten
3-2.400-mAh-Akku zur Verfligung.
Mir war schon klar, dass ich mit
einem Lipo mit einer Kapazitdt
von 2.400 mAh etwas langer flie-
gen kann. Ich war aber mehr als

<€
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erstaunt, dass nach 8 Minuten
Flugzeit der Flugakku von Hacker
immer noch 55 % an Kapazitat
besaB. Man sieht auch hier, dass
eine hochwertige Markenware zu
kaufen. Unterm Strich jeweils die
preisglinstigere Losung darstellt.

Weitere erfolgreiche Flugtests
Nun aber weiter zum Fliegen: Ich
begann natdrlich immer ,frecher”
zu werden und alle méglichen Fi-
guren zu probieren. Bereits beim
dritten Flug ,warf” ich den RC-FREE
in eine Steilkurve, bei der der Pilot
fast waagrecht zum Schirm lag-
auch das funktionierte problemlos!
Schnelle Richtungswechsel macht
der RC-FREE ohne Probleme mit.
AnschlieRend versuchte ich richti-
ge Steilspiralen, sowie Trudeln und
Wing Over — das ist alles moglich.
Bei zu wenig Schwung kann es

Der Pilot Robin mit dem Rucksack-
motor und einseitig gezogener
Bremsleine

schon mal vorkommen, dass der
Schirm etwas Einklappen will —
durch eine beherzte Bewegung des
Steuerarmes 6ffnet sich der Schirm
aber wieder vollig eigenstandig.
Klasse - hier kann man volles Risiko
eingehen!

Fir mich war sofort klar, dass der
RC-FREE nicht nur ein Gleitschirm
zum entspannten Cruisen ist, son-
dern vielmehr ein Alleskénner flr
Jedermann und Uberall. Auch im
thermischen Aufwind macht das
Modell sehr gut Hohe - ganz ohne
Motorkraft wie die ,Echten” in
der Thermik nach oben kreisen.
Mit dem RC-FREE fliege ich nicht
zwingend nur groRrdumig, sondern
auch sehr eng und in Bodennahe.
Der Geschwindigkeitsbereich ist
sehr breit und es kann von sehr
langsam und eng bis hin zu groR-
rdumig und schnell geflogen wer-
den. Das bodennahe Fliegen hat
aber auch seinen Reiz und so lasst
man sich als Pilot auch mal gerne
ein paar Runden vom eigenen Mo-
dell umkreisen. Somit gewdhne ich

Pilot Robin

mich auch gleich an den Einsatz in
der Halle.

Ich wurde aber Ubermiitig und
habe es mit den extremen Mano-
vern dann mal etwas Ubertrieben.
Aus groRer Hohe mit vielen engen
Wendungen und Richtungswech-
seln donnerte der Gleitschirm
Richtung Boden. Ein Einschlag war
wohl nicht mehr zu verhindern,
ich hatte mich verschatzt und zu
spat reagiert. Ich erinnerte mich
aber noch an die Tipps aus der
Anleitung. ,Beide Arme der Pilo-
tenpuppe vor dem Aufsetzen voll
durchziehen®. Das Teil blieb vol-
lig unversehrt! Grundregel beim
Landen: Motor aus und Arme voll
durchziehen. Die durchgezogenen
Arme liegen sauber seitlich am
Gurtzeug an und somit kdnnen
Uberschldge und Rollen am Boden
keine Hebelkrdfte auf die Servos
verursachen. Bei den nachsten Ma-
noévern in Bodennahe versuchte ich
in fast derselben Situation durch
Gas geben den Schirm wieder nach
oben zu bringen und die Steilspira-
le friher auszuleiten — UNGLAUB-
LICH — das klappte problemlos!

Ein weiterer groBer Vorteil der
ganzen Para-RC-Modelle ist, dass
die Ausristung locker in einem

kleinen Rucksack Platz findet und
man die Gleitschirme (berall hin
mitnehmen kann! Selbst im Reise-
gepack finden die Modelle ihren
Platz.

Es gibt bereits auch richtige Wett-
bewerbe mit den PARA-RCs und
somit hat dieses neue Fluggerat in
mehrfacher Hinsicht seinen Platz
bereits behauptet. Und die Zahl
der Para-RC- Piloten wird immer
groRer, sodass im Jahr 2013 bereits
eine offizielle Deutsche Meister-
schaft ausgetragen wurde.

Der Aufbau der Modelle ist ein-
fach und kann auch von Neuein-
steigern problemlos gemeistert
werden. Fir diejenigen, die noch
keine Erfahrung haben und gleich
in die Luft wollen, halt Hacker aber
auch die RTF ,Ready to Fly“-Sets
bereit.

Ich habe meinen RC-FREE fast
taglich mit dabei und kann auch
nach einem langeren Arbeitstag
auf dem nach Hause Weg noch
»rasch” beim Fliegen entspannen
und jede Menge SpalRR haben! Die
Para-RC Modelle von Hacker ha-
ben es mir echt angetan. Absolute
Suchtgefahr. Meine Empfehlung:
Unbedingt ein Markenprodukt kau-
fen! p

Empféngerposition
in der Pilotenpuppe Robin

Autor
mit Gleitschirm RC-Free
knapp vor der Landung
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POLARON VON GRAUPNER/SJ

Der Modellpilot und das ,,Topmodel

POLARON EX Ladegerat

von Graupner/S]

40 prop 2/2014

Autor

Wolfgang Wallner

Fotos
Ingrid Wallner

Es war ein triiber Regentag als das Schrillen der Tiirglocke
den Piloten aus seinem Tagtraum riss. Draufen stand der
Postbote und (ibergab dem Piloten ein ,buntes” Paket. Rasch
war dieses geéffnet und entnommen wurde ein schlankes La-
degerdt mit sanften Rundungen. Jetzt wurde es doch noch ein
schéner Tag. Dann wollen wir den Neuankémmling jetzt ein-
mal genauer unter die Lupe nehmen.

Lieferumfang

Im stabilen Karton ist das PO-
LARON EX Ladegerdt stof3sicher
eingebettet. Entnommen werden
weiters ein EH und XH 7S Adapter
Kabel, USB-, DC Eingang- und zwei
Ladekabel. Zwei Temperatur Sen-
soren, 2x Krokodilklemmen, der La-
degeratstander und das deutsche
und englische Handbuch komplet-
tieren die Lieferung. Bei der Com-
bo Version ist auch das Netzteil mit
12 V / 25 A und ein Netzkabel in-
kludiert.

Eigenschaften

Mit Abmes-
sungen von
88,2x203,4x196,3
mm fallt dass Ge-
ratevolumen  bei
einer maximalen
Ladeleistung von
400 W bei 24 V DC
Versorgung oder
220 W bei 12 V DC
Versorgung je La-
deausgang duBerst
gering aus. Aber
das Highlight ist
das weltweit ers-
te platzsparende
Standdesign! Wer
kennt nicht das lei-
dige Platzproblem
auf seinem Hob-
byplatz. Ladegerit,
Netzteil, Balancer
Adapter und na-
turlich noch der/

moglichkeit sind die Highlights der
neuen Ladelinie von Graupner/S).
Insgesamt umfasst die Reihe vier
verschiedene Leistungs- und Aus-
stattungsklassen. Zusétzlich kann
der Kunde aus vier Farben wahlen.
Als Option kann zum POLARON
EX noch ein im gleichen platzspa-
renden Design erstelltes Netzteil
S$2012 geordert werden oder man
bestellt gleich die Combo mit bei-
den Geraten mit entsprechendem
Preisvorteil. Das Netzteil zeigt am
Display Spannung, Strom und in-

die Akku/s welche Ansicht Riickseite mit Liiftern und DC Versorgung

geladen  werden

sollen bendétigen Flache. Hier bie-
tet das neue POLARON EX eindeu-
tig einen Vorteil. Doch das ist nicht
der Einzige. Zwei vollig unabhan-
gige Lade/Entlade Ausginge ho-
her Leistung befinden sich auf der
Vorderseite, wie auch die Balancer
und Temperaturfihleranschlisse.
Ein benutzerfreundlich und infor-
matives 3“ Farb-Touchdisplay, 40
Akkuspeicher und zusatzliche Fea-
tures wie Servo- und Motortest-

terne Temperatur an. Uber zwei
Ausgiange konnen auch mehrere
Gerate gleichzeitig versorgt wer-
den. Netzteil S$2012 und Lader wer-
den platzsparend ohne zusatzli-
ches Kabel einfach mittels dreier im
Lieferumfang enthaltender Steck-
verbinder elektrisch miteinander
verbunden. Die Lademdglichkei-
ten umfassen 1-7 Zellen LiXX, 1-14
Zellen NiCd/NiMH, 1-12 Zellen Pb
je Ausgang. Der Balancerstrom ist

Vorderansicht Anschliisse Combo

mit 350 mA erfreulich hoch und
verschiedenste Lade Modi so-
wohl im LiXX als auch NiCd/NiMH
Bereich lassen kaum Winsche
offen. Ja einen héatte der Tester,
eine deutschsprachige Software.
Diese wird aber laut Riicksprache
mit Graupner/SJ in wenigen Wo-
chen erscheinen. Die Betaversion
konnten wir schon vorab testen.
Bis auf zwei Kleinigkeiten lauft sie
bereits problemlos. Fiir die einfa-
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Einstellbare Lade Modi des POLARON EX Laders

LiPo, Lilo, LiFe
cc-cv

FAST
N-STORE
Q-STORE
CV-LINK

NiCd, NiMH
AUTO

NORMAL
LINEAR

Pb
cc-Ccv

+ Neues platzsparendes Design

+ GrofB3er Funktionsumfang
+ Kurze Ladezeit

+ Hohe Ladeleistung auf geringer Stellflache
+ Einfache Bedienung iiber Farb-Touch Display

auch bei groBeren Unterschieden der Einzelzellen von LiXX Akkus

- Noch keine deutsche Meniifiihrung
- Ladesoftware Charger_Monitoring_Suite_Ver1.2

noch ,, BUG“-behaftet
- Combo Netzteil-Leistung nur 300 W

che Bedienung des Geréts ist aber
die derzeit englische MenUfiihrung
kein Hindernis, mehr dazu im Kapi-
tel Praxistest.

Normaler Lademodus
Schnell-Lademodus
Normaler Lager-Lademodus
Schnell-Lager-Lademodus

Akkus mit gleicher Kapazitat und gleicher
Zellenanzahl konnen simultan an beiden
Ausgdngen mit einer Einstellung geladen
werden (Wenn die Zellenzahl unterschied
lich ist wird eine Fehlermeldung angezeigt)

Der Lader bestimmt selbst den optimalen

Lademodus
Normaler Lademodus

Der voreingestellte Strom wird wahrend
des gesamten Ladevorgangs gehalten

Normaler Lademodus

Inbetriebnahme

Wir Madnner brauchen zum ersten
Einschalten keine Bedienungsan-
leitung, oder? Also mitgeliefertes
Netzteil S2012 oder ein vorhande-
nes Netzgerat mit 12 bis 28 V an-
schlieBen und schon meldet sich
,das Schone” mit einem bunten
Bildschirm. Nach erfolgtem Hoch-
fahren des Systems sind am Bild-
schirm 8 farbige Meni-lcons zu
sehen. Im Meni USER SET werden
globale Einstellungen des Laders
vorgenommen. In den vier Un-
termenis werden verschiedene
Alarmtone, die Displayhelligkeit,
Datum und Uhrzeit Benutzername
und zukinftig auch die Menlspra-
che gewahlt. Wichtig ist das Anzei-
gefenster Input/Output. Hier wird
entsprechend der Daten des be-
nutzten Netzteils Strom und Span-
nung am POLARON EX eingestellt.
Dies ist wichtig um eine Uberlas-
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tung des Netzteils zu verhindern,
da das POLARON EX seine Ladeleis-
tung dem entsprechend begrenzt.
Hier kann auch das Verhéltnis der
Ladeleistung beider Aus-
gange zueinander fest-
gelegt werden. Ok, bis
jetzt ist das alles ziem-
lich selbsterklarend. Die
Veranderung der Wer-
te erfolgt einfach durch
antippen des zu veran-
derten Wertes mit dem
Finger oder besser mit
dem am rechten oberen
Rand befindlichen Stylus.
Wird ein Wert angetippt
so wechselt er die Farbe
und Uber die Display-
Pfeiltasten am unteren
Displayrand kann er
verandert werden. Mit
nochmaligem Tippen
wird er gespeichert. Easy
und schnell erledigt. Jetzt
geht es mit dem Laden
schon los.

Praxiseinsatz

Die heute am Markt befindlichen
Lader mit Mikroprozessor kénnen
ohne Zweifel unsere teuren Akkus
voll laden. Unterschiede gibt es in
der Bedienung und in der Ladeleis-
tung. Nur dort? Meine Erfahrung
hat mir gezeigt, dass vor allem im
Laden von Lipoakkus bei gleicher
Ladeleistung der Faktor Ladezeit
zwischen verschiedenen Geraten
sehr differieren kann. Der Grund
liegt am gleichzeitig notwendigen
Balancen der Einzelzellen wahrend
des Ladevorgangs. Je nach maxi-
malem Balancerstrom des Ladege-
rats und dem Regelverhalten dau-
ert der Ladevorgang langer oder
kiirzer. Deshalb habe ich zum Test
ein paar ,alte” Lipoakkus mit doch
recht unterschiedlichen Zellen-
spannungen in der Lade. Zum Bei-

spiel meine mehr als 4 Jahre alten
Avionics Akkus laufen doch gerne
im Spannungsverhalten der Ein-
zelzellen auseinander. Bis jetzt war
mein Ultra Duo Plus 45 von Graup-
ner im Ausgleichen der differenten
Zellenspannungen das schnellste
Ladegerat. Das POLARON EX setzt
in dieser Disziplin neue Malstébe.
So flott wurden die ,,alten Gurken”
noch nie wieder auf Vordermann
gebracht. Wahrend des Ladevor-
gangs kann am Display im Meni-
Icon DATA die Uberpriifung aller
Parameter erfolgen. Ladestrom
und Ladespannung, Akkutempe-
ratur und eingeladene Kapazitat
sind selbstverstdndlich. Einzelzel-
lenspannung und Einzelwiderstand
jeder Zelle wie auch der Gesamtwi-
derstand des Akkupacks als Wert
oder in bunter graphischer Anzeige
(Zellenspannung) geben dem inter-
essierten Piloten die gewiinschten
Informationen Uber seinen Akku.
Auch hier zeigt das Farbtouchdis-
play wie einfach heute die Handha-
bung intelligenter Mehrfachlader
sein kann. Ein Hoch den Entwick-
lern von Graupner/SJ! Schon beim
Test der MZ-24 im letzten Heft
konnte mich die einfache Bedie-
nung durch ,Touch” begeistern. Wir
sind nun mal von unseren Smart-
phones verwohnt. Das Meni-lcon
PROFILE dient zur Speicherung von
Akku Name, Typ, Kapazitat, Anzahl
der Zellen, Speicher Nr. und der
Moglichkeit von Speicherkopien.
CYCLE dient zur Eingabe des Zyk-
lustyp und der Verzogerung (Da-
ten werden von CHARGE/DISCHG

PROFILE CHARGE DEECHG

me

CYCLE BALANCE DaTa

' %

CHz2
Grovpmern 57

POLARON

Displayansicht Hauptmenii

Valtage
Current
Cut-Temp. | c|
Max.Capacity @'

Safety Timer ;aomn?
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Oly]T

| Auto Vv | AT
CH2

e
- /]
[ecity] 00:12:38 |
21.8%c mah
12.641v 0.39a
14,770 B83.0m0
i it rin

ausbalanciert

lbernommen). Bei groRen Zellen-
spannungsdifferenzen eines LiXX
Akkus stoppt das POLARON EX den
Ladevorgang von selbst. In diesem
Fall muss der Akku vor dem Laden
im Meni BALANCE behandelt wer-
den. Das Meni zeigt die einzelnen
Zellenspannungen und dazugehori-
ge Daten. Fiir das Meni-lcon MISC

#0353 LIPa O35 1000

Sli]tlr
Tem

Displayansicht Daten kurz vor Ladeende Lipo 3S Akku fast

(=]

T [NGHNE]

BartCells [ Odcal [ a.034v
Fack voltage [12.1B6v
Avg Veltage | 4,055y

e ["0.030v| et

- i ] ] 0.000v |
Min Mo, L 1+ 4.038v| -8 !Z!.E.N.'.Il.'.l'u" o

" Sly[1]r]
R R o

L L
Finish Sound | i
Sound Time Same

. —.

Beep
LCD Bright

Temp. Scale ﬁ
Sound Vol IT

[1n4.201v|

S[i]2]>]
eI cn2

_ Auto | 1N 4043V |
Slilt]r)
_ CH2

10.04

Low Yolts

Displayansicht Einstellméglichkeit im USER SET

wurde doch die sehr ausfiihrliche nach weniger als einer Minute wie-

deutsche Beschreibung zu Rate
gezogen. Es wird verwendet fir
die Funktionen Servotester, Motor-
Setup, Reifenwarmer, Regler-Setup
(Telemetrie Regler). Wahrend des
Ladevorgangs bei kleinen Stromen
hélt sich der Lifter angenehm zu-
rick. Nur sporadisch lduft er an um

der den Dienst zu quittieren. Ange-
nehmer wére noch eine kontinuier-
liche Drehzahlanpassung. Derzeitig
erfolgt sie in wenigen Stufen. Im
Entladebetrieb zeigt er dann un-
Uberhorbar seine volle Kraft ohne
LautstarkemaRig zu nerven. Alle
geladenen Akkus waren nach dem
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TCYCIET 10308
g3 LiFa O35 1

R

Direction | €=+D - ! |
Cycles | 1T Siing ]
C=D Delay | 10rr|_

D =C Delay 10m)|

1023057

Voltage 'G8% 111w
S bl a ]
Capacity 1800 mah

Type
Voltage

Charge- Discharge Capacity

NE—

POLARON
- a”

Displayansicht Menii MISC
fiir Zusatzfunktionen

- e

Displayansicht Einstellmég-
lichkeiten Cycle

Displayansicht Speicherplét-
ze mit Kopiermaéglichkeit

— ey
03 call (18] 3.773v | 26.5mO
ltage [11.312v] (28] 3.77Sv] 26.5m0
. 38| 3.778v | PESmO
tage [ 3.770V -
48| 0.000v
58| 0.000v
e
3.773ve | 0.010wr

Auto

Displayansicht Balancen eines 3S Lipo auf 0,002 V genau

scheint die Fehlermeldung
,,Chargerprofil not found” die
einfach ignoriert wird. Mit
dem nachsten Softwareup-
date ist dieser Fehler / Bug
eliminiert. Das fehlende Pro-
fil wird erst im Ubernachsten
Schritt geladen. Nach dem
ersten Start des Programms
muss zuerst unter PORT die
Baudrate auf 115.200 einge-
stellt werden, entsprechend
des verwendeten COM-Port
am PC. AnschlieBend unter
PROFILE die ebenfalls im
Download vorhandene Da-
tei GraupnerSJ_Charger_Info
mit Doppelklick 6ffnen. Hier
wird das POLARON EX aus-
gewahlt. AnschlieBend noch
unter MODEL nochmals das
POLARON EX wahlen und
dann kann bereits die Auf-
zeichnung des Ladevorgangs
BEIDER Ausgdnge durchge-
fihrt werden. Die Speiche-
rung des Ladevorgangs am
PC und der Export in Excel
sind ebenfalls moglich. Auch
dieses Programm ist derzeit
nur mit englischer Menufiih-
rung verwendbar. Wahrend
der letzten Wochen wurde
das POLARON EX vom Autor
ausgiebig getestet. Vom 350
mAh 2s Lipo bis zum 5.000
mAh 5s Akku, verschiedene

205 LiPo O
Zellenanzahl
Akkuspg.
Mittl.Spg.
Diff.Spg.

Max Nr. | 3+ 4.121v

Min Nr i__44 4.090V|
elllz]y
CH1

CH2

Displayansicht mit Betasoftware
Deutsch

Sender Akkus und NiMH Empfan-
gerstromversorgungen wurden
nach dem Winterschlaf wieder
aktiviert. Die 40 Speicherplatze
wurden von mir kaum verwendet.
Durch das Touchdisplay ist die An-
passung an den zu ladenden Akku
schnell erledigt. Automatikbetrieb
ist nur bei NiCd und NiMH maglich.

Fazit

Graupner/SJ) hat mit der neuen
POLARON Ladegeratereihe einen
neuen Trend gesetzt. Das neue PO-
LARON EX liberzeugt optisch und
funktionell im mehrwéchigen Test.
Einfache Bedienung, hohe Leistung
auf geringer Standflache und rand-

TECHNISCHE DATEN

Typ Ladegerat Mikroprozessor gesteuert
Hersteller/Vertrieb Graupner/S)

Preis POLARON EX EUR 379,-- Combo mit Netzteil 499,- €
Bezug Fachhandel

AKKU

Ladestrome/Leistung 2x 0.1-20 A / 2x max. 400 W mit 11...28 V DC-Anschluss
Entladestrome/Leistung 2x 0.1-10 A / 2x max. 60 W mit 11...28 V DC-Anschluss
Akku-Speicher 40 Speicherplitze (20 Speicherplitze pro Ausgang)
NICD & NIMH-AKKUS

Zellenzahl 1- 14 Zellen - laden, entladen, Zyklus
Ladeverfahren automatisch, normal, linear

Delta-peak NiCd 5 - 25 mV/Zelle, NiMH

Zero Peak 3 - 15 mV/Zelle

Erhaltungsladung Aus < 500 mA, automatisch (1/20 des Ladestroms)
Cycle 1 - 10 Zyklen, Wartezeit 1 - 30 Min. einstellbar
Reihenfolge Laden - Entladen, Entladen - Laden einstellbar
Max. Kapazitat 10 - 150%

LITHIUM-AKKUS
Zellenzahl
Zellenspannungen

1-7 Zellen - laden, entladen, Lagermodus
3,3V (LiFe), 3,6 V (Lilo) bzw. 3,7 V (LiPo)

Max. Kapazitat 10 - 120%

Laderate 1-5C

TCS Kapazitat 10 - 100%

Balancierstrom max. ca.: 350 mA LiPo/Lilo/LiFe
BLEI-AKKUS

Zellenzahl 1-12 Zellen - laden, entladen
Zellenspannung 2V

SONSTIGES

Display 3.0 TFT LCD Touch Screen

UsB USB B-Typ - 5V/ 2,5A Output

Betriebsspannungsbereich DC-Eingang
Erforderliche Autobatterie 12 V, min. 60 Ah
Erforderliches Netzgerat

fur DC-Anschluss 12 - 28 V, min. 30 A stabilisiert
Unterspanungs-Abschaltung ca. 10.7 V

Balanceranschluss EH, 1...7 LiPo/Lilo/LiFe Zellen

11,0 bis 28 V

vollgeladene Akkus bei geringem Temperatursensor 10-80° C / 50-176° F
Laden zu 100 % voll ohne dabei Temperaturniveau sind klare Ar- Sicherheitstimer 10 - 900 min., aus
temperaturmafig ins Schwitzen zu NETZTEIL gumente flr den Kauf und wer will Gewicht ca.1.368 g
kommen. Beim Laden von Sender- Typ Schaltnetzteil nicht ein ,Top-Model” zu Hause ha- Abmessungen ca. (BxTxH) 88,2 x 203,4 x 196,3mm
Akkus in NiMH Technik erkennt Eingangsspannungsbereich  AC100-240V/50 ~ 60Hz ben?! p
der Lader im Automatikbetrieb Ausgangsspannung DC12V
sehr gut den Innenwiderstand in- =~ Ausgangsstrom 25 A (max.30 A)
klusive der eventuell eingebauten USB Ausgang 5V /1A i I I
Schutzdioden und reduziert dem Ausgangsbuchsen Frontseite 2 Kandle a 2x 4-mm-Buchsen, gfffﬂ?ﬁm@_' — S
entsprechend den eingestellten mehrere Gerate knnen zeitgleich g e p-ren oy L
Ladestrom. Praktisch ist auch der 5 versorgt werden durch Multi-Output s e

V USB Anschluss. An diesem kann

vom Bluetooth-Kopfhorer bis zum Display schwarz/weiR, hintergrundbeleuchtet I i i
Handy oder iPad alles nebenbei ge- Gewicht ca.1.213¢g o .
laden werden. Mit 2,5 A Ladestrom  Abmessungen (BxTxH) ca. 55 x 194,6 x 199,4 : il
ist dieser Ausgang sehr Leistungs- Preis ohne Combo 179,- €

stark. Damit sind wir schon beim
nachsten Punkt dem Anschluss an
einen PC. Im Downloadbereich auf
der Homepage des Ladegeréts wird
auch die Software GraupnerS)_
Charger_Monitoring_Suite_Verl.2
angeboten. Der bisherige UPD-
Manager arbeitet mit der neuen
Ladegeratereihe nicht zusammen.

Seitliche Ausgangsbuchsen

nur fiir Docking mit Polaron EX / PRO

Stabile DC 12V-Ausgangsspannung vom Schaltnetzteil-System
Kurzschluss / Uberspannung / Uberstrom / Uberlastschutz -Funktion

100% Volllast Burn-In-Test

eingebauter ON / OFF-Schalter
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Beim Offnen des Programms er-
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Lieferumfang POLARON EX

Ladesoftware Charger_Monitoring_Suite_Ver1.2 in Aktion
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HOTT-FAN VON GRAUPNER/SJ

Ein E-Impeller-
Klapptriebwerk

im Kunstflugsegler,
ja gibt’s denn sowas?

HoIT-FAN

von Graupner/SJ

er Graupner/SJ HoTT-FAN ist
Dein optisch attraktives Fast-
Fertig-RC-Flugmodell,  das

laut Hersteller hervorragende Flug-
leistungen haben soll. Bis auf 3S-
Lipoakku

und Emp-

Autor fanger sind
Wolfgang Wallner alle erfor-
Fotos derlichen
Ingrid Wallner RC-Teile
montiert

und auch angelenkt. Der HoTT-
FAN ist mit einem Impeller-Klapp-
triebwerk ausgestattet. Graupner/
SJ verspricht eine sehr gute Steig-
leistung und einen angenehmen
turbinendhnlichen Sound. Als Vor-
bild dient die Super Salto von Bob
Carlton. Das Original-Flugzeug wird
von einer PBS TJ-100 Turbine ange-
trieben und ist voll kunstflugtaug-
lich. Vorab gesagt, auch das Modell
macht eine gute Figur im Kunstflug.

Lieferumfang/Montage

Bei Kauf erhdlt der Kunde den
Rumpf und die vier Flachentei-
le aus SOLIDPOR®-Hartschaum,
eine 10-seitige Betriebsanleitung
sowie ein Beutel mit Kleinteilen.
Das Modell lasst sich bequem und
geschitzt im Verpackungskarton
aufbewahren und sicher transpor-
tieren. Alle Dekor-Elemente sind
bereits angebracht und fur die End-
montage wird kein Klebstoff bend-
tigt. AuBerst praktisch ist das tber
zwei M2,5-Schrauben abnehmbare
V-Leitwerk. Graupner/SJ empfiehlt
einen 6Kanal-Empfanger GR-12
und einen 3s 1.600 mAh Lipoakku.
Der Autor hat einen vorhandenen
GR-16 8 Kanal-Empfanger verwen-
det. Dieser passt knapp aber doch
im vorgesehenen Bereich unter-
halb des Querruderservos in den
Rumpf. Der Konstrukteur hat sich
bei diesem Modell eine sehr ef-

fektive Fllgelbefestigung mittels
fester Kunststoffspritzteile einfal-
len lassen. Zwei Schraubenkopfe
rasten am Rumpf ein und ein Si-
cherungsdrehschieber arretiert die
Tragflachenhalfte sicher am Rumpf.
Die Tragflachen haben einen CFK-
Holm und sind relativ steif. Es ist
unbedingt empfehlenswert vor
der ersten Inbetriebnahme alle
Ruderklappen vorsichtig handisch
einige Male bis zum maoglichen
Endanschlag zu bewegen damit sie
leichtgangiger werden. Die beiden
Querruder werden nur Uber ein
Servo angesteuert. Die notwen-
dige Differenzierung ist bereits in
der Anlenkung mechanisch umge-
setzt worden. Ein Hochstellen der
Querruder als Bremshilfe bei der
Landung ist in dieser Konfiguration
aber nicht moglich. Die Betriebsan-
leitung sieht als Alternative dazu
vor, den Impeller als Luftbremse
auszufahren. Damit sind wir bereits
bei der Besonderheit des Modells,

dem Klapptriebwerk. Gesteuert
wird es Uber einen eigenen Kanal
am Empfanger. Ratsam ist es, das
Servo mit einer Verzégerung von 1
bis 2 sec langsam ein und ausfah-
ren zu lassen. Eine gute Computer-
anlage, wie die MZ-24 des Autors,
ist fur das Modell erste Wahl. Flug-
bereit ist der HoTT-FAN tatsachlich
in weniger als 10 Minuten. Der
Schwerpunkt passt laut Anleitung
mit 55 mm bei eingefahrenem Im-
peller, wenn der empfohlene Lipo-
akku ganz nach vorne in die Rumpf-
spitze geschoben wird. Fir die
Programmierung muss noch eine
Viertelstunde einkalkuliert werden.
Ist der Akku zwischenzeitlich gela-
den, kann der SpaR beginnen. Die
Ruderausschldge passen ebenfalls
laut Anleitung ziemlich genau bei
je 100% Weg. Ich verwende Dual/
Rate mit der Umschaltung auf 70%
fuir die ersten Flugversuche. Zu-
satzlich habe ich den GPS-Logger
von SM-Modellbau an Bord um die

Geschwindigkeit und den Steigflug
messen zu kénnen.

Fliegen

Wichtig ist, dass nach jedem Auf-
bau des Modells alle Rudergestan-
ge in den Gestinge-Aufnahmen
mittels der Feststellschrauben
sicher fixiert werden! Ich habe
den Impeller auf einen 3-Stufen-
schalter programmiert. Auf der
mittleren Schalterstellung ist der
Impeller ausgefahren, aber der
Steuerkniippel fir die Drehzahl ist
nicht aktiv. In der oberen Endstel-
lung kann normal von 0 bis Maxi-
mum ,Gas” gegeben werden. Bei
Vollgas konsumiert der Impeller
ca. 27 A. Das Testmodell mit 871 g
Gewicht kann flr den ersten Gleit-
flug ohne weiteres aus der Hand
und mit eingefahrenem Triebwerk
gestartet werden. Dabei zeigt der
HoTT-FAN einen guten Gleitwinkel
und dass er die flotte Gangart be-
vorzugt. Bevor das Modell noch am
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Boden ausschwebt, wird das Klapp-
triebwerk ausgefahren und der
E-Impeller darf lautstark seine Ar-
beit aufnehmen. Mit 4 bis 5 m/sec
geht es nach oben. Fir Leistungs-
fetischisten und F5F-Piloten ist das
sicher zu wenig. Im Verhéltnis zu
einem Verkaufspreis von 159. €
finde ich den Steigwert durchaus
zufriedenstellend. Nach 23 sec sind
100 m Hohe erreicht und das Trieb-
werk wird abgeschaltet UND ein-
gefahren. Im Segelflug liegt die Ge-
schwindigkeit im Mittel bei knapp
30 km/h. Unter 20 km/h reiRt die
Stromung ab und das Modell kippt
Uber eine Flache nach unten. An

Originalausfiihrung
mit einem Querruderservo
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Testmodell
umgebaut auf zwei Querruderservo

diesem Tag war
es relativ wind-
still, also passen
die Werte des
GPS (ber Grund
ganz gut. Wird
der HoTT-FAN

ein bisschen
angestochen
sind 50 km/h

schnell erreicht,
ganz schon flott
der ,Kleine”,
Die Geschwin-
digkeit fir eine
Rolle und einen
halben Looping
ausgenitzt geht
es im Riickenflug
weiter. Driicken
am Ricken ist auch bei diesem
Modell notwendig. Nach mehreren
Steigfligen Gber 100 m und ent-
sprechendem Turnen, wird nach
ca. 15 Minuten die Landung ein-
geleitet. Also Klapptriebwerk aus-
fahren ohne Motorleistung, jetzt
soll es ja bremsen. Die Geschwin-
digkeit liegt weiterhin bei mehr
als 25 km/h aber der Gleitwinkel
wird merkbar schlechter, heift,
der HOTT-FAN kommt flott zum Pi-
loten auf die Erde. Unser Platz mit
gut 100 m Wiese reicht allemal fur
eine sichere Landung auf dem ein-
gebauten Bugrad. Durch seine Agi-
litat ist der HoTT-FAN auch gut fir

f
]

P

den Hangflug geeignet. Fir eine si-
chere Landung am Hang bei engen
Platzverhaltnissen erscheint mir
aber die ,Bremswirkung per Im-
peller” nicht ganz ausreichend zu
sein, mehr dazu im Punkt Option.
Weitere Fliige bei verschiedenen
Wetterlagen bestatigen die Eindri-
cke des Erstflugs. Thermikflug in
der Ebene ist nicht die Paradedis-
ziplin, aber bei guter Thermik mog-
lich. Zum flachen Kreisen ist der
Einsatz von Quer- und Seitenruder
Voraussetzung.  Geschwindigkei-
ten bis 100 km/h verkraftet das
Modell problemlos. Das Fauchen
einer Turbine bringt der E-Impeller
nicht zustande, es klingt mehr nach
einem Heulen. Wobei Vollgas zum
Steigen nicht notwendig ist. Bei ca.
% Gas klingt der Impeller wesent-
lich besser und das Steigen ist nur
unmerklich schwacher. SpaRR macht
die ungewdhnliche Kombination
von Impeller und Segler allemal.

Option

Die Umriistung auf zwei Quer-
ruderservos der 11-mm-Klasse
mit der Moglichkeit der besseren
Bremswirkung mit hochgestellten
Querrudern kann mit wenig Auf-
wand durchgefiihrt werden, siehe
Foto. Platz dafiir ist links und rechts
neben dem Kunststoffrahmen des
bisherigen Querruderservo. Die
neuen Rudermaschinen werden
mit  2-Komponentenkleber am
Kunststoffrahmen und im Boden-
bereich des Servo am SOLIDPOR®
Hartschaum verklebt. Die Gestan-
ge der beiden Tragflichen missen
noch etwas gekirzt werden und
der Sender an die neue Servo-Kon-
figuration angepasst werden. Da-
mit ausgeriistet geht es zum Test-
flug. Zusatzlich zu den mit ca. 45°
hochgestellten Querrudern zum
steileren Landeanflug wurde noch
eine Thermikstellung mit ca. 2mm
nach unten gestellten Querrudern
programmiert. Der HoTT-FAN re-
agiert in der Thermikstellung etwas
besser auf schwache Thermik bei
leicht reduzierter Fluggeschwindig-
keit. Die Bremswirkung der nach
oben gefahrenen Querruder ist
deutlich besser als die ,Bremswir-
kung per Impeller”. Sollte das noch
immer zu wenig sein, dann wird
noch der Impeller ausgefahren
und im steilen Winkel kommt das
Modell zum Piloten auf die Erde
retour. Flir mich eine sinnvolle Op-

TECHNISCHE DATEN HOTT-FAN

Typ Kunstflug-Segler

mit E-Impellerklapp-Antrieb
Bauweise RC-Fast-Fertigmodell

mit Antrieb und Servo
Hersteller/Vertrieb Graupner/S)
Preis 159,-€
Bezug Fachhandel
AUFBAU
Rumpf SOLIDPOR® Hartschaum
Tragflache SOLIDPOR®-Hartschaum mit CFK Holm
Leitwerk SOLIDPOR®-Hartschaum
ABMESSUNGEN
Spannweite 1.800 mm
Lange 810 mm
Tragflicheninhalt 26,8 dm?
Flichenbelastung 32,5 g/dm? Testmodell
Tragflachenprofil Eppler E-195

Gewicht Herstellerangabe 850 g
Fluggewicht Testmodell 871g
VERWENDETER ANTRIEB

Motor BRUSHLESS Motor HPD 2512-5000 7,4V
Impeller 58 mm k
Regler BRUSHLESS CONTROL 22 Sauberer Fldichen-Rumpfiibergang mit einfacher
Akku 35 1.600 mAh LiPo 45 C aber effektiver Fldchenverriegelung
Stromaufnahme 27 A mit vollem Akku
Flugzeit ca. 15 Minuten ohne Thermik
VERWENDETE KOMPONENTEN + Kombination Klapp-Impeller im Segelmodell
Sender MZ-24 Graupner/S) + Einfache, effektive Tragflichenarretierung
Empfanger GR-16 HoTT + Sehr gutes Preis/Leistungsverhiltnis
Seite Mini Servo 11 mm + Gute Flugeigenschaften bei flotter Gangart
Hoéhe Mini Servo 11 mm + sehr kompaktes PackmaR
Quer 1 x Mini Servo 11 mm, beim Testmodell

optional 2 x Mini Servo 11 mm - Impeller-Ton laut und ,,faucht“ nicht
Klapptriebwerk Mini Servo 11 mm - Ruder miissen gangig gemacht werden

tion bei der Landung fir
enge Platzverhaltnisse.

Fazit

Der HOTT-FAN ist mit sei-
nem Klapp-Impeller eine
neue Kombination am
Modellsektor im Bereich
der Schaumwaffelflieger.
Schnell — laut - wendig
mit flottem Erscheinungs-
bild sind Eigenschaften
die auch die junge Gene-
ration unter den Modell-
piloten anspricht. Klein
sowohl im Packmal® als
auch in der Belastung der
Hobbykassa, dies sind
weitere Highlights des
Modells. Ob in der Ebene
oder am Hang, der HoTT-
FAN macht Spall und ist
kein alltagliches Modell. p

Eine gute Kombination
HoTT-FAN und MZz-24
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Deltamodell

.

er Hersteller Revell/Hobbico
Dhat zu Beginn dieses Jahres

ein Deltamodell in EPO-
Bauweise mit dem futuristischen
Namen Hadron auf den Markt ge-
bracht. Das alleine wére ja noch
kein Grund, einen Testbericht zu
verfassen, denn Modelle in solch
einer Bauart gibt es ja zu Hauf auf
dem Markt. Warum wir von der Re-
daktion prop dennoch uns das Mo-
dell ndher angesehen haben, liegt
in dem Umstand, dass der Hadron
eine Schub-Vektorsteuerung be-
sitzt, die mit dem Seitenruder ge-
koppelt ist. Dadurch ergeben sich
fr uns als Piloten ganz neue Mog-
lichkeiten, die wir in dieser Form
noch nicht gesehen haben. Dazu
gehort z.B. das Flachtrudeln des
Modells in groRBer Hohe oder an-
dere extreme Flugmandver, welche
die Grenzen der Schwerkraft aufzu-
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heben scheinen. Apropos Physik:
Wenn wir schon dabei sind, dann
soll auch an dieser Stelle nicht un-
erwahnt bleiben, dass der Name
Hadron aus der Quantenphysik
stammt und dort fir die Bezeich-
nung von Teilchen verwendet wird.
Doch wenden wir uns lieber wieder
den reellen Dingen des Modellflie-
gerlebens zu, unserem Testflugmo-
dell Hadron.

Lieferumfang

In dem groRen bunten Karton
wird das Modell fix und fertig ange-
liefert, der zukiinftige Hadron-Pilot
muss nur noch das Seitenleitwerk
mit zwei Schrauben am Rumpfri-
cken befestigen und den Gabelkopf
fir die Anlenkung des Seitenru-
ders einhdngen. Sogar der 2,4-GHz
Empfanger, ein Tactic TR624 mit
sechs Kandlen ist bereits fix ver-

baut und angeschlossen. Somit fal-
len nur noch die Programmierung
des Modells in der Fernsteuerung
und die Einstellung des Schwer-
punktes, entweder fiir den 3s- oder
4s-Flugakku, an. Sehr erfreulich ist,
dass die zur Befestigung des Akkus
benotigten Klettbander und -ver-
schlisse im Lieferumfang enthalten
sind. Auch die beiden Luftschrau-
ben fir den 3s- und 4s-Flugakku-
Betrieb liegen bei und missen
nicht extra angeschafft werden.
Der Hersteller hat sogar ein zwei-
tes Nasenstlick beigefiigt, sodass
hier bei Beschadigung gleich Ersatz
zur Verfligung steht.

In der sehr umfangreichen Be-
dienungsanleitung werden genau
die Programmierung der Tactic-
Fernsteuerung, die Festlegung des
Schwerpunktes und das Fliegen
des Modells beschrieben.

fues =

Nach der Abnahme des Riickendeckels kommen der
40A-Regler, der Servo zur Anlenkung des Seitenru-
ders sowie die Mechanik fiir die Seitenvektorsteue-
rung zum Vorschein.

Fertigstellungsarbeiten

Um das Modell flugfertig zu bekommen, kann man
hier nicht einmal mehr von Montagearbeiten spre-
chen,. Der Vorfertigungsgrad ist sehr hoch, sodass nur
noch das Seitenleitwerk am Rumpfriicken montiert
und der Gabelkopf eingehdngt werden muss. Den Griff
zum Klebstoff miissen nur jene Piloten tatigen, welche
mit dem 4s-Antrieb das Flachtrudeln probieren wol-
len. Die dabei auftretenden extremen Querkrafte sind
so hoch, dass zur Befestigung der Kabinenhaube eine
zuséatzliche Sicherung mittels einzuklebenden Kunst-
stoffhaken und Gummiband notwendig ist.

Den meisten Aufwand hat der zukiinftige Hadron-
Pilot mit der Programmierung der Funktionen in die
Fernsteuerung. Wer gliicklicher Besitzer einer Tactic
TTX 650 Fernsteuerung ist, findet alle notwendigen
Programmierschritte in der Betriebsanleitung. Inhaber
anderer Fabrikate miissen sich hier an der entspre-
chenden Programmierung orientieren. Flr die richtige
Einstellung des Schwerpunktes hat sich der Hersteller
ein besonders ausgekliigeltes System einfallen lassen.
Im vorderen Bereich des Rumpfes, wo der Flugakku
seinen Arbeitsplatz hat, sind am Rumpfboden Mar-
kierungsrillen vorhanden. Somit muss man nur die in
der Anleitung angegeben Rillen fir den 3s- bzw. 4s-
Akku am Rumpfboden abzahlen und schon sollte der
Schwerpunkt stimmen. Uberpriifen kann man den
korrekt eingestellten Schwerpunkt durch Drehen des
Modells auf den Riicken, wobei hier Markierungsril-
len im Bereich des Seitenleitwerks bei der Einstellung
helfen. Ein weiter vorne gewdhlter Schwerpunkt be-
glinstigt die Speed-Eigenschaften, der Hadron kann

Ansicht der seitlichen Schubvektorsteuerung, die mittige Ausrichtung
des Antriebs kann Mithilfe einer Zange bei dem gebogenen Steuer-

stahldraht erfolgen.

mit héherer Geschwindigkeit geflogen werden. Wahlt
man eine rickwertigere Einstellung, dann beglinstigt
das die Langsamflug-Eigenschaften.

Schubvektorsteuerung

Als Novum in seiner Klasse bietet das Flugmodell
Hadron eine Flugvektorsteuerung in Kombination mit
dem Seitenruder an. An seiner mechanischen Ausfiih-
rung gibt es hier nichts zu kritisieren. Sie ist robust und
massiv ausgefiihrt und funktioniert einwandfrei. Vor
der Inbetriebnahme sind auRer der Zentrierung des
Antriebs keine weiteren Einstell- oder Montagearbei-
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Das montierte
Leitwerk am
Rumpfriicken
des Hadrons.

Das Seiten-
leitwerk

wird einfach
mittels zweier
Schrauben in
der oberen
Rumpfabde-

ckung festge-
halten.

Die Rumpfspitze ist abnehmbar gestaltet und im
Lieferumfang liegt sogar eine Ersatzspitze bei.
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ten durchzufiihren. In der Betriebs-
anleitung wird auf die Funktion
bzw. Méglichkeiten des Einsatzes
der Vektorsteuerung ausfihrlich
eingegangen. Vor den ersten Fli-
gen sollte man sich mit dem ent-
sprechenden Kapitel der Anleitung
befassen.

Fiir den Piloten ergeben sich beim
Fliegen ganz neue Madglichkeiten,
die sonst nur mit viel Ubung um-
zusetzen wdren. Die erste Lektion
ist das Flachtrudeln des Modells.
Dies sollte man jedoch erst mal in
groBer Hohe probieren, damit auch
gentgend ,Luft” zum Abfangen
unter den Fligeln bleibt. Eingelei-
tet wird das Trudeln einfach durch
Bewegen des Seitenruder- und des
Querruderknippels in die duReren
oberen Ecken der Fernsteuerung,
und schon beginnt sich der Hadron

mit einer Spinnbewegung zu dre-
hen. AnschlieBend kann der H6-
hen-Querruderkniippel wieder in
die Neutralposition zuriickgestellt
werden, das Seitenruder bleibt bis
zur Beendigung der Drehbewe-
gung in der linken oberen Ecke. Be-
endet wird das Trudeln durch die
Neutralstellung des Seitenruders,
wobei der Gasknippel noch weiter
auf Vollgas steht.

Bei dieser Art von Flugmandvern
sollte aufgrund der zu erwartenden
Fliehkrafte nicht darauf vergessen
werden, den Flugakku mit zwei
Klettbandern im Rumpf zu sichern.
Auch ist die Cockpithaube mit dem
beigefligten Gummiband zusétzlich
zu fixieren, denn in diesem Fall ist
die Haltekraft der Magneten zu ge-
ring.

Fliegen

Zunachst erfolgte der Erstflug in
der Konfiguration mit dem 3s-Akku
um die Flugeigenschaften ken-
nenzulernen und zu testen. Dabei
blieb die Vektorsteuerung erstmals
deaktiviert, sie kam nicht zum Ein-
satz. Da das Modell per Handstart
in die Luft befordert wird, sind die
an der Rumpfunterseite befindli-
chen Griffmulden beim Start sehr
hilfreich. Nach dem Abwurf stieg
das Modell Hadron in einem steilen
Winkel Richtung Himmel, ein Absa-
cken nach dem Start konnte nicht
festgestellt werden. Die Antriebs-
leistung ist ausreichend und lasst
das Modell stetig steigen. Das Mo-
dell folgt brav den Steuerbewegun-
gen, wobei die in der Betriebsanlei-
tung angegeben Ruder-Ausschlage
sehr gut passen. Das Modell ist
durch die Deltaform der Tragflache
auch nicht sehr windanfallig, leich-
te Windboéen steckt es locker weg
und setzt seine Flugbahn unbeirrt
weiter fort.

Bei routinierten Piloten wird je-
doch der Wunsch nach mehr Leis-
tung recht bald aufkommen. Daher
erfolgte der Tausch der Luftschrau-
be und des Akkupacks gegen einen
4s mit 2.600 mAh. Hier gilt es na-
turlich auch, die geanderte Posi-
tion des Akkupacks im Rumpf zu
bericksichtigen, damit der Schwer-
punkt wieder stimmt.

Beim neuerlichen Start nach der
Umristung stand fir den zweiten
Erstflug Alfred Pruka als Werfer zur
Verfiigung. Nach dem Start zeigt
der Hadron gleich ein deutlich agi-

TECHNISCHE DATEN HADRON

Typ

Bauweise
Hersteller/Vertrieb
Preis

Bezug

AUFBAU
Rumpf
Tragflache
Leitwerk

ABMESSUNGEN
Spannweite
Lange
Tragflacheninhalt
Flachenbelastung
Tragflachenprofil

Elektroflugmodell
Formschaum
Flyzone/Hobbico
k.a

Fachhandel

Formschaum/Kunststoff
Formschaum
Formschaum

850 mm
850mm

26,3 dm?
32-34 g/dm?
k.a.

Gewicht (Herstellerangabe)840 - 885 g

Fluggewicht Testmodell

VERWENDETER ANTRIEB

Motor
Propeller
Regler
Akku

3s:730 g, 4s:808 g

Brushless

3s:6x5 Zoll, 4s:5x5 Zoll
Brushless

35 2.200 mAh, 4s 2.600 mAh

VERWENDETE KOMPONENTEN

Sender
Empfanger
Seite

Hohe
Quer

&3‘5

TTX650
TR624 6 Kanal
k.a.

k.a.

k.a.

leres Verhalten und erreicht eine
weit hohere Fluggeschwindigkeit.
Jetzt geht das Modell ab wie eine
Rakete und speziell im Kurvenflug
verlangte es nach einem weitrau-
migeren Fliegen, dhnlich vergleich-
bar wie bei einem Jet. Da macht
das Fliegen mit dem Hadron gleich
noch mehr SpaRR! Beim Landen in
der 4s Konfiguration braucht man
auch mehr Platz bei der letzten
Kurve zum Endanflug und die Lan-
degeschwindigkeit fallt aufgrund
des verdnderten Gewichtes des
Flugakkus auch héher aus. Jedoch
kann die Landung als unproblema-
tisch eingestuft werden. Wenn die
Nase schén nach oben zeigt, kann
das Modell ausgleiten und auf der
Rasenpiste aufsetzen.

Jetzt fehlt eigentlich nur noch
die Erprobung des Einsatzes der
Schubvektorsteuerung im Flug. Un-
ter Einhaltung der in der Anleitung
angegeben Tipps und Einstellun-
gen ist das Flachtrudeln ein riesen

Als Antrieb liegt dem Liefer-
umfang auch noch eine zweite
5x5-Luftschraube fiir den Antrieb
mit 4s-LiPio-Akkus bei. Somit
kann man das Modell entweder
mit einem 3s- oder 4s-Flugakku
betreiben. Der Regler ist fiir beide
Varianten ausgelegt.
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Das Modell Hadron ist fertig fiir den ersten Ein-
satz, die Steckverbindung vom Akku zum Regler
ist geschlossen, jetzt gehért nur noch die Kabinen-
haube aufgesetzt und schon kann das Modell in
den Himmel beférdert werden.
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Spal3. Selbstverstandlich sind auch
weitere Flugmandver mit der Vek-
torsteuerung maoglich, die es noch
auszuprobieren gilt. Dazu kann
zum Beispiel ein Dreistufen-Schal-
ter programmiert werden, der nur
Schubvektor oder nur Seitenruder
oder die Kombination aus beiden
ermdglicht. Auch ist die Anderung
der Intensitdt des Flachtrudelns
von einer Drehung bis zum Dau-
erdrehen moglich — der Phantasie
sind hier keine Grenzen gesetzt.

Was bleibt
zum Abschluss zum sagen?

Das Modell des Hadron ist ein
sehr gut durchdachtes und fliegen-
des Modell, bei dem keine weite-
ren Winsche offen bleiben. Sehr
gut gelost ist das mittels Magneten
haftende Nasenstlick, welches im
Fall des Falles leicht ausgetauscht

werden kann. Zuséatzlich ist be-
merkenswert, dass der Lieferum-
fang sehr komplett ist und alle fiir
den erfolgreichen Start benotigten
Komponenten enthalten sind -
hier hat der Hersteller wirklich auf
nichts vergessen! Sogar der Emp-
fanger ist bereits verbaut und die
Servos sind richtig angeschlossen.
Wer im Besitz einer Tactic-Fern-
steuerung ist, hat hier schon mal
einen Vorteil. Nicht nur am Boden
macht das Modell einen guten
Eindruck, auch im Flug zeigt der
Hadron seine Starken mit einem
ansprechenden Flugverhalten. Die
Schubvektorsteuerung bietet gro-
Res Potential fiir das Experimentie-
ren bei Flugfiguren.

Somit bekommt das Modell Had-
ron von Flyzone/Hobbico von der
Redaktion prop eine klare Kauf-
empfehlung ausgesprochen. p

Der Hadron von Revell/Hobbico ist

bereit fiir den ersten Flug.
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REPORT
FLUGSHOW LIENZ

8 Stunden Programm nonstop!

32. Flugshow

am Modellflugplatz
Lienz/Osttirol

as Wetter spielte hervorra-
Dgend mit und machte mit sei-
nen standigen Adriatiefs eine
bemerkenswerte Pause, sodass ein

Text

Walter und Markus Kozubowski
Fotos

Karl Dalpra, Markus Kozubowski
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richtig gutes Flugwetter den Pilo-
ten und den &duRerst zahlreichen
Zuschauern einen interessanten
und schonen Flugtag ermoglichte.
Der schon traditionelle Termin
war wieder ein regelrechter Pu-
blikumsmagnet fir Jung und Alt,
weswegen auch die MFC-Lienz-
Verpflegungscrew in standigem
Volleinsatz stand.

Nach der langen Winter-
pause trafen sich am 1. Mai
2014 wieder fast 50 Piloten
aus Osterreich, Deutschland
und Italien am Lienzer Mo-
dellflugplatz zu einer ein-
drucksvollen, achtstiindigen
Flugschau — mittlerweile be-
reits die 32. in der Vereinsge-
schichte.

Die vielen, teils weit angereisten
Akteure sorgten nach dem obliga-
ten Bannerschlepp zur BegriiBung
fiir ein héchst abwechslungsreiches
Flugprogramm. Samtliche Sparten
der manntragenden Fliegerei wa-
ren auch im ModellmaRstab unter
der Parole ,immer schéner, immer
grofRer und immer perfekter” ver-
treten:

Mit Ausnahme einiger ,Spezial-
modelle” als Eigenkonstruktionen
dominierten naturgemafl die in-
dustriell vorgefertigten Modelle.
Erstmals verwendeten alle Teilneh-
mer das 2,4-GHz-Band.

Ca. 50% der Modelle waren mit
E-Antrieben ausgestattet, wobei
auch groRe Helikopter (ca. 200 cm
Durchmesser) mit 14s kraftvoll vor-
geflogen wurden.

Aus den vielen Modellen sei-
en hier stellvertretend nur einige
Highlights hervorzuheben:

Zu den Publikumslieblingen zdhl-
ten u. a. die turbinengetriebenen
Modelljets, die besonders durch
den Sound sowie ihren dynami-
schen und durch Smoke-Spuren

1 Der gréfte Hubschrauber mit seinem Erbauer Franz Brand-
stdtter vom MFC-Hochpustertal (EC 135, 3,2 m Rotordurch-
messer, mit Jakadofsky Pro X Turbine, Fa. Brandyfly)

2 Berufspilot Kim Contento am Start mit seinem 1:10 Eigen-
bau der B29 (Spw. 4,3 m, 23 kg, 1600 Arbeitsstunden),
diesmal mit Bonbons statt Bomben bestiickt.

3 Corsair mit Rauchanlage von Wolfgang Rossegger vom stei-
rischen Verein Gabersdorf: Spw. 310 cm, 24,8 kg, 250 ccm
Moki-Sternmotor (siehe auch Foto DSC00750)

4 ,,Dame mit F16 und Pilot*: F16 von Christian Gschwenter
aus Klagenfurt: 170 cm Spw, 16,5 kg mit 1Q 180 Hammertur-
bine und Luft-Luft-Raketen

5 Spektakulédren 3D-Kunstflug bot Simon Felber vom MBG
Feldkirchen mit der Extra 300L von Extrem Flight, bestiickt
mit Rauchpatronen an den Randbégen. Spw: 2,6 m, 13 kg,
Plettenberg 30/8 mit 12S / 2P, Stromaufnahme ca. 180 A!)

6 Lama 264 cm Rotordurchmesser, 25 kg mit Jakadofsky-
Turbine: sehr schéner und detailreicher Nachbau, effektvoll
auch im Flug durch Rauch mit Fahnenschlepp

weithin sichtbaren Flugstil begeistern. Hier lieferten z. B. die
Starts von zwei Kampfjets einen eindrucksvollen Beweis fiir den
technischen und fliegerischen Hochststand in dieser Konigsklas-
se des Modellfluges. Es waren dies eine 3m lange orange F-16
vom Klagenfurter Showpiloten Christian Gschwenter und eine
Eigenbau-Mirage 2000-01 vom mehrfachen WM-Teilnehmer Ro-
bert SedImeier aus Deutschland.

Das groRte Modell am Osttiroler Fluggelande war der riesige
Nachbau eines Biicker-133-Doppeldeckers aus den 30er-Jahren
mit 4 m Spannweite und einem 400 ccm Moki-Sternmotor. Sein
Propeller hat einen Durchmesser von fast 1 m! Im Flugbild ist
dieser Eigenbau von Wolfgang Rossegger aus der Steiermark von
seinem manntragenden Original kaum noch zu unterscheiden.
Neben der Biicker brachte Rossegger auch noch eine 3,1 m span-
nende Corsair mit Moki-Sternmotor in stilechter Flugweise in die
Luft.

Faszinierend fiir Fachleute und Laien auch die Flige der Hub-
schrauberpiloten: Den groften Helikopter — einen roten EC-135
Eurocopter mit 3,2 m Rotordurchmesser und Jakadofsky Turbine
- pilotierte sein Erbauer, der Osttiroler Franz Brand-

statter vom MFC-Hochpustertal.

Wunderschone Originalnachbauten zeigten auch die
Helikopterkollegen aus Bruneck und Sexten (Sidtirol),
wobei der turbinengetriebene groRRe ,Lama“ von Jo-
sef Kofler vom Heliclub Pustertal mit Schweizer Ken-
nung durch einen Fahnenschlepp und Rauchpatronen
in den italienischen Nationalfarben besonders grof3e
Begeisterung erntete.

Als jangster Nachwuchsflieger demonstrierte der
erst 10-jahrige Philipp Gomig vom MFC-Lienz sein
schon beachtliches Kénnen mit einem 3D-Kunst-
flughubschrauber T-Rex 600 Pro, angetrieben mit 12s.

Weitere Hohepunkte des traditionellen Lienzer Flug-
tages waren die zahlreichen Speed- und Kunstflugmo-
delle, die im Stile eines Hannes Arch effektvoll Kunst-
flug vom Feinsten demonstrierten. Der simulierte
Luftkampf mit vier GroBmodellen der bekanntesten
Jagdmaschinen aus der Zeit des Zweiten Weltkriegs
begeisterte das Publikum.
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1 Der L39 Albatros (6s Impellerantrieb) — auch als Schaummo-
dell DER Jet-Trainer fiir den 12-jéihrigen Kevin Seiner vom
Verein Gabersdorf

2 Das gréfite Modell des Tages flog gekonnt und stilecht mit
Rauchanlage Wolfgang Rossegger vom Verein Gabersdorf/
Stmk: Einen riesigen Doppeldecker Biicker 133 Jungmeister
(4,0 m Spw, 400 ccm Moki-Sternmotor

3 Die gemischte WK Il - Staffel des USFC Stainztal beim ,,Take-
off“ (P51, ME 109, P47, Spitfire, 260 cm Spw.).

4 Kurt Sporer vom MFB Hall startet seine LF107-Lunak (600 cm
Spw, 18,3 kg, ARF-Modell von Pichler / Black Horse Models)

Ziviler und ruhiger waren anschlieRend die Seglerschleppfliige:
Fast mihelos konnten dabei auch die grofRen, 6 m spannenden
Segelflugmodelle elektrisch auf Hohe gebracht werden. Zum
Einsatz kamen: Lunak, Blanik, Swift, Duo Discus und auch Wett-
bewerbs-E-Segler, teilweise unterstiitzt durch Rauchpatronen
wahrend des Kunstfluges..

Bei der heil} erwarteten Fuchsjagd waren diesmal bis zu 14 (!)
Modelle gleichzeitig in der Luft. Die ,Jager”, die alle das vom
,Fuchs” nachgezogene Kreppband abzuschneiden versuchten,
erinnerten mit ihrem Motorengesumme und den wirren Flug-
bewegungen sehr an einen aufgescheuchten Wespenschwarm.
Aber auch das alljahrlich in Lienz durchgefiihrte ,,Ballonstechen”
in ,,Ameisenkniehche” verlangte von den Piloten héchste Kon-
zentration.

Nach diesen, materialmordenden Hohepunkten waren aller-
dings dann sieben Flugzeuge weniger .....

Fiir die anwesenden Kinder gab es noch eine zusatzliche Unter-
haltung: Ein eigener ,,Bonbon-Bomber” wurde mit siiRer Ladung
bestiickt, die im Fluge fiir die groRen und kleinen Naschkatzen
abgeworfen wurde. Als geeigneten Lastentrager hiefiir stellte
Berufspilot Kim Contento vom MFC Velm seine 4,3 m spannende
B29-Superfortress zur Verfligung. Dieser 20 kg schwere, sehens-
werte und seltene Semiscale-Eigenbau im Mafstab 1:10 ist mit
24 Servos und 4 OS Surpassmotoren (a 12,5 ccm) bestilickt und
beanspruchte Giber 1600 Baustunden.

Platzsprecher und Moderator Andy Aichner aus Sidtirol ver-
stand es gekonnt, fachkundig und humorvoll zugleich durch das
Programm zu fihren.

So ging erst gegen 18 Uhr eine der schonsten und interessan-
testen Flugtage am Lienzer Modellflugplatz vor
der alpinen Traumkulisse der noch verschneiten
Lienzer Dolomiten unfallfrei und erfolgreich zu
Ende.

Der Vorstand des MFC-Lienz mit seinem Ob-
mann Thomas Schosser méchte sich abschlie-
Bend bei allen Sponsoren und Piloten, Helfern
sowie bei den aullerordentlich zahlreichen Be-
suchern herzlich bedanken! Sie alle haben zum
erfolgreichen Gelingen dieses beeindruckenden
Flugtages beigetragen. p
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GLOCKNERHOF ,

Autor

Daniel Stocker

rspriinglich waren drei Hang-
U flug-Seminare mit unserem

Fluglehrer Peter Kircher fir
Marz/April geplant. Wetterbedingt
mussten die ersten beiden Termine
leider abgesagt werden. Dafiir war
der 3. Termin der Hangflug-Semi-
nare ein voller Erfolg - Fortsetzung
im September 2014.

Aus Deutschland, Osterreich und
Monaco reisten die Teilnehmer mit
ihren Seglern und Elektroseglern
an, um Erfahrung in der gewaltigen
Frihlings-Thermik am Rottenstein
auf 1.350 m See-
héhe zu sammeln.
Geflogen und
gescherzt  wur-
de viel, auch die
Theorie kam nicht zu kurz. In den
Abendstunden wurden die Model-
le im Bastelraum getunt. Die Teil-
nehmer waren alle hoch begeistert
und teilweise sehr Gberrascht, was
am Hang alles moglich ist.

Wir haben das zum Anlass ge-
nommen, die Seminare fortzuset-
zen, um weiteren interessierten
Piloten das Hangsegeln zu vermit-
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teln. Der nachste Termin ist: Sonn-
tag, 21. bis Freitag, 26. September
2014, Seminarkosten: Euro 160,-
pro Person fir 4 Nachmittage

Weitere Veranstaltungen: Mo-
dellflugwoche im August, Warbird
Tage im Oktober.

Der Glocknerhof ist fiir Urlaub mit
Modellfliegen bekannt und kann
das ganze Jahr Uber als Urlaubsziel
angesteuert werden. Im Frihling
und Herbst treffen sich Stammgés-
te, Einsteiger, Fliegergruppen und
Vereine, um die entspannte Atmo-
sphare und die Thermik am Hang
geniefen. Im Sommer kommen
Familien, die die zuséatzlichen An-
gebote wie Freibad mit Wasserrut-
sche, Gokart fahren, Bogenschie-
Ben etc. niitzen.

Mittlerweile gibt es drei Modell-

fluggeldande, die von den Gasten
frei benitzt werden kénnen. Dazu
gehoren zwei top gepflegte Flug-
platze auf der Ebene und der gut
erreichbare Segelhang Rottenstein
auf 1350 m Seehdhe. Zu bestimm-
ten Zeiten im Jahr gibt es spezielle
Themenwochen und Events.

Es beginnt mit der Seglerschlepp-
Woche rund um den 1. Mai - dem
Treffpunkt fir GroRsegler und
Schlepper. Eine Schleppmaschi-
ne bis 20 kg samt Pilot wird vom
Hotel zur Verfligung gestellt. Der
neue Modellflugplatz Glockner-
hof verfligt Uber eine 130 m lange
kurzgemahte Rasenpiste. Zusam-
men mit den Wiesen fur Landean-
flige ist der Nord-Siid-Bereich liber
700 m lang und daher bestens fir
Schleppzlige geeignet.

Informationen zu Hotel, Modellfliegen, Flugschule, Zimmern,
Preisen und Buchen unter: www.glocknerhof.at

Hotel Glocknerhof, A-9771 Berg im Drautal 43
hotel@glocknerhof.at, T +43 4712 721-0

10cknertiof

FERIENHOTEL

Hangflug-Seminare am Rotten-
stein mit Fluglehrer Peter Kircher:
Nach dem erfolgreichen Start im
April steht ein weiterer Termin in
diesem Jahr fest: Sonntag 21. bis
Freitag 26. September 2014. An 4
Nachmittagen wird alles zum The-
ma Hangflug theoretisch bespro-
chen und praktisch am Hang ge-
bt - von der richtigen Einstellung
flr Hangsegler, Gber den Einsatz
von Start- und Landehilfen und das
richtige Ausniitzen von Thermik
und Aufwind bis zu Lehrer-Schi-
lerbetrieb mit anspruchsvollen
Hangflugmodellen.  Vorhandene
Segler und Elektrosegler bitte mit-
nehmen. Leihmodelle werden zur
Verfligung gestellt.

Voraussetzungen fir die Teil-
nahme: Starten und Landen eines
Standard Flugmodelles auf der
Ebene und eine in Osterreich giil-
tige Modellflugversicherung. Kos-
ten: Euro 160,- fur das Seminar, der
Aufenthalt im Hotel Glocknerhof
ist in diesem Preis nicht enthalten.
Um friihzeitige Anmeldung wird
gebeten. p

A BE = ke P A R, LETE e e

Motorsegler ohne Motor werfen: Eine ganz neue Erfahrung fiir so manchen

- Ml ot = G Ty — o

Gruppenfoto Hangflug-Seminar (in der Mitte: Fluglehrer Peter Kircher)

Neueste Technik fiir das Lehrer-Schiiler-Fliegen
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JUGENDFLUGTAG

nter diesem Motto veran-
staltete der Verein FMBC
Vienna am 25. Mai erstmals

einen Jugendflugtag im groReren
Rahmen. Das Ziel der Verantwort-

lichen des
Autor Vereins st
Wolfgang Semler es, Jugendli-
Bilder che von der
Wolfgang Semler, FMBC-Vi- Spielkonso-
enna le oder vom

Handy weg-

zubringen

und zu einer sinnvollen und kom-
munikativen Freizeitbeschaftigung,
die auch SpaR macht, hinzufiihren.
An diesem Tag hatten Jugendliche
Gelegenheit, gratis in den Modell-
flugsport hinein zu schnuppern.
Ein umfangreiches Programm, be-
stehend aus Technik Workshops,
Lehrer-Schiiler Fliegen, Wurfglei-
ter-Wettbewerb und Flugshow rie-
fen bei den moglichen zukinftigen
Modellflugpiloten grofRes Interes-
se hervor. Bei bestem Wetter und
frithsommerlichen Temperaturen
kamen 28 Jugendliche mit ihren

62 prop 2/2014

Eltern auf das sehr gut gepflegte
Modellfluggelande des FMBC Vien-
na in der Nahe von Tattendorf. Da-
mit auch das leibliche Wohl nicht
zu kurz kam, sorgte das engagierte
Team um Obmann Martin Rath fir
die ausgezeichnete Verpflegung
der Besucher.

Nach der offiziellen Eréffnung
und dem Boarding (Registrierung)
der jugendlichen Teilnehmer, folg-
te anschliefend der Technik Work-
shop, wo der Organisator des Ju-
gendflugtages Thomas Tades den
,Rookies” die Grundlagen fir den
erfolgreichen Einstieg in den Mo-
dellflugsport vermittelte. Im ersten
Teil des Workshops wurden die fur
den spateren Wettbewerb bendotig-
ten Wurfgleiter unter fachkundiger
Anleitung gebaut. AnschlieRend
lernten sie, welche Modelle geeig-
net sind, bzw. was man dazu bené-
tigt und natirlich, wie ein Flugmo-
dell Giberhaupt fliegt. Ein weiterer
Punkt beinhaltete die Funktion
und richtige Bedienung von Fern-
steuerungen. Danach konnte das

theoretisch Gelernte, gleich beim
Lehrer-Schiilerfliegen in die Praxis
umgesetzt werden.

Nach der Starkung beim Mittag-
sessen fand am friihen Nachmittag
der Wurfgleiter- Wettbewerb statt.
Dabei galt es, den weitesten Wurf
zu ermitteln, der dann am spateren
Nachmittag pramiert wurde.

Um 14:30 Uhr startete die Flug-
show, bei welcher die Vereinsmit-
glieder die verschiedensten Arten
des Modellflugsportes dem anwe-
senden Publikum vorstellten. An-
gefangen vom gemiitlich fliegen-
den Elektro-Segelflugmodell bis
hin zum aufwendigen Jetmodell
reichte die Palette der vorgefiihr-
ten Flugmodelle.

Als Abschluss und Hohepunkt
der Veranstaltung fand die Sieger-
ehrung der Gewinner des Wurf-
gleiter-Wettbewerbs statt. Die Ge-
winner der ersten beiden Platze
erhielten als Preis ein Kombipaket,
bestehend aus einem Flugmodell
und Ubungsstunden beim Lehrer-
Schiiler-Fliegen. Natirlich gingen

- Roro-Clid |
VO LA LSO
Wirsind

die restlichen Teilnehmer auch
nicht leer aus, sie erhielten eben-
falls attraktive Preise.

Zusatzlich gab es eine Verlo-
sung von Rundfligen mit mann-
tragenden Flugzeugen. Die vom
Landesverband Wien gestifteten
Preise spannen den Bogen fir Ju-
gendliche vom Einstieg mittels
Lehrer-Schiilersteuerung, bis hin
zur manntragenden Luftfahrt. So
mancher Jugendliche, der als Mo-
dellflugsportler begann, startete
spater eine berufliche Karriere in
der Luftfahrt.

Trainermodelle des OAeC

Gleichzeitig mit dem Jugendflug-
tag startete der Osterreichische
Aeroclub-Modellflugsport mit der
Firma Robbe eine Aktion fir Ein-
steiger und Jugendliche. Dabei
werden im heimischen Fachhandel
die speziell fiir Einsteiger geeigne-
ten Modelle ,Air-Trainer” bzw. , Ar-
cus Sonic” in Kombination mit ei-
ner kostenlosen Testmitgliedschaft
beim OAeC angeboten.

Die Modelle zeichnen sich durch
gutmitige Flugeigenschaften aus
und erleichtern dadurch den Ein-

FMBC-VIENNA

stieg in den Modellflugsport. Der
FMBC Vienna wird zukiinftig zwei
LJAir-Trainer” Modelle samt Fern-
steuerung bei seinen vereinseige-
nen Schulungen einsetzen, damit

der Einstieg in den Modellflugsport
gelingt. p

Zahlreiche Flugmodelle unterschiedlichster Ka-
tegorien konnten sowohl am Boden, als auch
in der Luft bewundert werden.

Der Wurfgleiter-Wettbewerb machte allen
Kindern Spaf3 und es gab Preise zu gewinnen.
Obmann des FMBC Vienna Martin Rath und
Organisator des Jugendtages Thomas Tades
Harald Schiissler prisentierte das mit einem
ausfahrbaren Elektroimpeller angetriebene
Modell Pinocchio.

Beim Lehrer- Schiilerfliegen machten die Kids
ihre ersten Flugerfahrungen

Workshop Bau von Wurfgleitern

Die Organisatoren des Jugendtages, Thomas
Tades und Birgit Fuchs, bei der Arbeit. Ihnen
zur Seite standen die Mitglieder des Vereins,
ohne deren Unterstiitzung eine solche Veran-
staltung nicht méglich widire.

Sieger des Wurfgleiter Wettbewerbes
Landessektionsleiter Manfred Geyer iibergibt
dem Obmann Martin Rath die Gutscheine fiir
die Rundfliige

10 Die beiden Air-Trainer von robbe kommen

zukiinftig bei der Flugschulung des Vereins
zum Einsatz.
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An der HTL-MéssingerstrafSe in Klagenfurt wurde im Schul-
jahr 2012/13 von zwei Lehrkrdften (und nebenbei Profi-Mo-
dellfliegern) der Freigegenstand Modellbau durch tatkrdiftige
Unterstiitzung ihres Direktors ins Leben gerufen. Spontan
meldeten sich 15 flugbegeisterte Schiiler zwischen 16 und 17
Jahren, um einen Einblick in dieses Hobby zu erlangen. Mit
einer Ausnahme waren es komplette Anfdnger, die sich aber
mit viel Eifer jeweils Freitag Nachmittag in die Sache stiirzten.

as urspriingliche Ziel war der
D Bau eines ferngesteuerten

Modellflugzeuges, doch dem
standen hohe Kosten und eine
noch nicht geklarte Interessensla-
ge der Schiler gegeniber. Es war
ja ungewiss, ob die angehenden
Piloten am Hobby Modellflug wirk-
lich so groRen Gefallen finden, dass
sie es dann auch selbststdandig wei-
terfiihren wiirden. Die doch nicht
unerheblichen Kosten waren bei
Desinteresse umsonst investiert
gewesen.
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Deshalb erinnerte man sich an
eine alte Modellflugsparte, die
heute nur mehr selten betrieben
wird — den Fesselflug. Hier wird
keine Funkfernsteuerung benotigt,
denn das Modell wird Giber 2 diin-
ne Leinen gesteuert, die der Pilot in
der Hand halt. Als Ziel des Freige-
genstandes wurde definiert, dass
jeder Schiiler sein Fesselflugmodell
selbststandig baut, es nach Fertig-
stellung in Betrieb nimmt und nach
einem Flug auch wieder sicher lan-
den kann.

Die beiden Lehrkrafte hatten
schon im Vorfeld mit dem Bau ei-
nes ganz einfachen Fesselflugmo-
dells begonnen, das dann bis zum
3.Prototypen weiter entwickelt
wurde. Es handelt sich dabei um
ein fliegendes Brett dhnlich, wie
es bei den Klassen Fuchsjagd (F2D)
und Mannschaftsrennen (F2C) ver-
wendet wird, aber in wesentlich
primitiverer Ausfiihrung. Fir alle
an der Technik Interessierten hier
ein kurzer

Steckbrief

Spannweite 70 cm
Fliigeltiefe 24 cm
Fliigelflache 17 qdm
Fluggewicht 240 g

Flichenbelastung 14 g/qdm

Als Fliigelprofil wurde ein 10%iges
vollsymmetrisches verwendet. Der

Der Start des Modells

Flughilfe vom Lehrer

Tiefflug

Tragfligel wurde aus EPP (ein za-
hes, gummiartiges, styropordhn-
liches Material) mit einem heilRen
Draht mit der Hand Uber Schablo-
nen geschnitten. Die letzten 4 cm
wurden abgeschnitten und durch
eine Balsaleiste mit 4mm Dicke
ersetzt, welche das Hohenruder
bildete. Der Tragfligel hatte kei-
ne Beplankung und auch keine
weiteren Verstarkungen, was bei
dem geringen Gewicht auch nicht
notig war. Die Steuerelemente
und der Motortrager wurden aus
Sperrholzstiicken aus der Restekis-
te hergestellt. Als Antrieb diente
ein Blrstenmotor Speed 400 mit
einem Ginther Prop und 2 LiPo-
Zellen mit 800 mAh Kapazitat. Die
Steuerleinen waren aus Kosten-
grinden keine Stahllitzen sondern
Nylonschniire und als Griff wurde
ein Stilick Besenstiel verwendet. Da
viele Materialien aus der Restekiste
verwendet werden konnten, belie-
fen sich die Kosten des flugfertigen
Fesselflugmodells inklusive Steuer-
leinen auf 15,- Euro !

Nach vielen Vorversuchen der
beiden Lehrkrafte ( deswegen wur-
den ja 3 Prototypen gebaut ) haben
sich folgende Vorgaben/Einstellun-
gen bewahrt und den reibungslo-
sen und pausenlosen Flugbetrieb
ermoglicht:

- Damit das langsam fliegende
Modell einen Leinenzug lber die
Fliehkraft aufbaut, darf die Leinen-
lange nicht mehr als 7 Meter betra-
gen (normalerweise 16 Meter und
mehr). Um auch im Turnsaal flie-
gen zu konnen, wurde die Leinen-
lange bis auf 5 Meter verringert —
Achtung Drehwurmgefahr !

- Das Seitenleitwerk mit Ruder-
ausschlag nach aulRen wurde weg-
gelassen, da es kaum Wirkung zeig-
te. Der Motorzug wurde aber auf
25 Grad (!) nach auBen vergroRert !

- Der Schwerpunkt wurde wegen
der Anfangertauglichkeit auf 16%
der Flugeltiefe festgelegt — sehr
zahmes Flugverhalten, das einen
Looping kaum zuldsst.- Die kom-
plette Einheit aus Motor und Akku
wurde auf ein Sperrholzbrett mon-
tiert und dieses wiederum mit 2
Neodymmagneten am Modell be-
festigt. Das war der Schliissel zum
Erfolg, denn so war das Modell nun
unzerstorbar. Bei jeder Bodenbe-
rihrung trennte sich die Antriebs-
einheit vom Modell und dieses
blieb unbeschadigt. So konnte der

Fleif3ige Schiiler beim Modellbau

Vor dem Start immer die Leinen entwirren

Der Antrieb mit Magnethalterung ( Speed 400

Motor und Akku ), im Vordergrund das Steuerseg-
ment
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Auch im Turnsaal wird geflogen

Trainingsbetrieb ohne Reparatur-
arbeiten unmittelbar fortgesetzt
werden.

- Ein Prop-Saver wurde selbst ge-
baut und schiitzte nun die Motor-
welle vor Verbiegen und den Pro-
peller vor Bruch. Trotzdem sollte
man eine Hand voll Glinther-Props
beim Training dabei haben — fir
alle Falle !

- Anfanglich hatten wir keine Mo-
torabschaltung ! Die Fliige dauer-
ten wegen der Unerfahrenheit der
Piloten ja nur wenige Sekunden.
Sobald das Modell den Boden be-
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rihrte und die Antriebseinheit ab-
geworfen war, lief ein Helfer hin
und trennte den Akku vom Motor.
Spater wurde im Elektronikwerk-
stattenunterricht aber ein elekt-
ronischer Zeitschalter gebaut, mit
dem sich die Flugzeit begrenzen
lieR.

Im Wintersemester wurden die
Fesselflugmodelle fertiggestellt
und im Friihjahr die ersten Flug-
versuche unternommen. Natdrlich
war der Weg dorthin nicht einfach,
doch die ausgekliigelte Konstruk-
tion des Modells machte sich be-
zahlt. Es gab keine Leerldufe im
Training und jeder Schiiler konnte
sich mit seinem Modell beschaf-
tigen. Am Sportplatz der HTL ging
es oft bunt zu, denn manchmal
waren - verteilt Uber das FuBball-
feld - bis zu 8 Modelle gleichzeitig
in der Luft. Das war ein Gesumme
und Gebrumme, das nur selten
durch einen dumpfen Aufschlag
unterbrochen wurde. Bald hatten
sich die Naturtalente herauskristal-
lisiert, sodass auch mit ihnen das
Fesselflugmeeting in St.Johann im

Die
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Druckerel

Rosental besucht werden konnte.
Dort wurden die Schiiler herzlich
willkommen geheiffen und konnten
sich vom hohen Kénnen der Profis
Gberzeugen. Diese wiederum zeig-
ten sich duBerst interessiert an den
Modellen und den jungen Piloten,
die durch unkonventionelle Steu-
ertechniken auch die alten Hasen
verbliiffen konnten. Getragen von
diesen Eindriicken wurde dann am
Sportplatz der HTL auch die Fuchs-
jagd probiert, wo 2 Modelle gleich-
zeitig im selben Kreis fliegen und
einen Papierstreifen hinter sich
herziehen. Wer den Streifen des
anderen abschneidet, hat gewon-
nen — action pur !

Wie in guten Schulen Ublich, ha-
ben beide Seiten voneinander ge-
lernt. Einerseits haben die Schiler
einen Eindruck vom Bauen und
Fliegen eines Modellflugzeuges be-
kommen, andererseits haben die
Lehrkrifte gesehen, wie schwie-
rig es fiir einen blutigen Anfanger
ohne irgendwelche Vorkenntnisse
ist, sich mit der Materie Modellflug
auseinander zu setzen. SpaR hat es
aber beiden Seiten gemacht! p

-J-Jle schnelle Telefonnummer: 0664/48 85 726
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NEU GAUI HUBSCHRAUBER NEU GAUI HUBSCHRAUBER NEU

GAUI X3
ab 239,-

Hauptrotor-Durchmesser ca. 700 mm
Lange ca. 448 mm
Heckrotor-Durchmesser ca. 164 mm

Geuwicht (ohne elektrische Komponenten) ca. 465 g

1210 Wien, Pragerstrasse 92
Mo-Fr10.00-19.00,Sa09:00-12:00
Tel./Fax+43-1-2784186

Email:

info@hobby-factory.at
www.hobby-factory.at

schweighofer.

offizieller partnershop

GAUI X4 I
ab 459,-

Hauptrotordurchmesser: ca. 1040 mm
Lange: ca. 900 mm
Heckrotordurchmesser: ca. 222 mm

Bei allen GAUI Helicopter-Baukasten sind SPINBLADES enthalten
GAUI X5 Formular Combo

Hauptrotor-Durchmesser ca. 1120 mm

Lange ca. 1000 mm

Heckrotor-Durchmesser ca. 210 mm

GAUI X7 Formular

Hauptrotor-Durchmesser ca. 1610 mm

Lange ca. 1340 mm
Heckrotor-Durchmesser ca. 270 mm

Gewicht (ohne elektrische Komponenten) ca. 2300 g

PULSAR 3 Profi Akkulader

- 1,5 kW Lade- und Entladeleistung

- Echter Fastmod fiir Lithium-Akkus (Ladezeitersparnis bis zu 30 %)
- Impulsladung mit Reflexfunktion - auch fir LiPos einmalig gut!

- Bis 14s-LiPo und 16s-FePo

- Préazision: Ihre Akkus bedanken sich mit ldngerer Lebensdauer

- 24 Monate echte Werksgarantie

- Schneller Reparaturservice, auch nach der Garantiezeit (bei
Produkten aus Fernost keine Selbstversténdlichkeit)

- Keine Konstruktionsfehler, keine Kompromisse

- BT-Kommunikation, Datenspeicherung (SD-Speicherkarte) und
Software, die extra fiir den Pulsar geschrieben wurde

- Made in Europa (keine ferndstliche Billigware)

PULSAR 3

PULSAR 3 mit Bluetooth Modul

589,-
629,-
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F3 AEROBATICS

ASVO Pannonia Trophy

27. FMC-Seeadler Pokalfliegen

Autor

Martin Rodemund
BFR F3 Aerobatics

m 24. Mai 2014 war es wie-

‘ N der einmal soweit. Die Wett-

bewerbssaison in der Klas-
se RC lll mit dem Al4-Programm
wurde auf dem alten Fluggeldnde
des FMC-Seeadler in Parndorf mit
dem schon traditionellen 27. FMC-
Seeadler Pokalfliegen erdéffnet.
Die Schutzherrschaft (ibernahmen
auch diesmal wieder der ASVO-
Burgenland und der Osterreichi-
sche Aeroclub.

Bereits am Dienstag reisten die
ersten Piloten fiir ein intensives
Training an. Leider war der Wind
an den beiden Haupttrainingsta-
gen Donnerstag und Freitag sehr
stark — ungliicklicherweise fielen
diesem Umstand ein Fahrwerk und
eine Luftschraube zum Opfer. Aber
all diese Hoppalas konnten noch
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vor dem Bewerb am Samstag wie-
der in Ordnung gebracht werden.
Nach dem Briefing und den kur-
zen BegriBungsworten durch den
Parndorfer Blirgermeisters Hr. Ing.
Wolfgang Kovacs, wurde der erste
Durchgang punktlich um 8 Uhr bei
wesentlich besseren Windbedin-
gungen als an den Tagen davor, mit
14 Piloten gestartet. Je 3 Piloten
kamen aus NiederoOsterreich, der
Steiermark und Karnten. Jeweils
2 reisten aus Oberdsterreich und
dem Burgenland an. Ein Teilneh-
mer aus Tirol hatte die weiteste
Anfahrt.

Dank der bemerkenswerten Dis-
ziplin der Piloten (es musste nie-
mand gesucht oder aufgerufen
werden — jeder war rechtzeitig vor
seinem Flug bereit und in der Start-

box), sowie der guten Organisation
von Obmann Josef Ursprung und
der guten Wettbewerbsleitung von
Norbert Weniger, konnten wir sehr
zligig die beiden ersten Durchgan-
ge absolvieren.

Die Wetterprognose fiir Nachmit-
tag war nicht die beste — der Wet-
tergott hatte aber ein Einsehen und
das gute Wetter hielt den ganzen
Tag.

Bereits nach den ersten beiden
Durchgangen war klar, dass Bjorn
Waultsch an diesem Wochenende
gewinnen wirde.

Zwei ,Tausender” waren der Ga-
rant dafur. Auf den weiteren Ran-
gen ging es dann schon etwas en-
ger zu — nichts desto trotz war am
Ende Stefan Kaiblinger doch klar
am 2. Platz und der erst 15 jahrige

Michael Novak belegte als jingster
Teilnehmer den hervorragenden 3.
Platz.

Leider konnten wir die Landes-
meisterschaft fir das Burgen-
land auch heuer nicht werten, da
nur zwei Piloten aus der Heimat
des FMC-Seeadlers teilnahmen.
Der beste Burgenlander, Johann
Schmid vom UMFC Eisenstadt, be-
legte den sehr guten 7. Platz in die-
sem hochkaratigen Starterfeld.

Ich mochte hier auch noch dem
gesamten Team des FMC-Seeadler
mein groBes Lob aussprechen, das
mit einer Riesencrew einen tollen
Bewerb auf die Beine gestellt hat-
te — die Stimmung war trotz der
Anspannung und Wettbewerbssi-
tuation stets frohlich und gemein-
schaftlich. p

Konzentriert und mit scharfem Blick verfolgen
die Punkterichter die einzelnen Wertungsfliige
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REPORT

FPV/COPTER-LEHRGANG
‘ﬁ"I

- Y -

Erster FPV/ Copter—Lehlagang des'¢ @@1@1@@@3@@1@ Aeroclubs

i

Mulitkopter bieten eine praktische Plattform und w
gerne fiir das FPV-Fliegen verwendet.

\
Die noch_ fé/aﬁv junge FPV-Sparte des Modell-
flugsportes ﬁnzl_et immer mehr Anhdnger und durch
gesetzliche Arr’dei‘u_ngen in Osterreich ergab sich die
Notwenigkeit, in einem speziellen Lehrgang ent-
sprechende /nformat'ibr!en an die interessierten Teil-
nehmer weiterzugeben. \Doch nicht nur die neuen
gesetzlichen Rahmenbedingungen bit:zten einen An-
lass ﬁ]r einen solchen Lehrg:.:ing, auch rdie teghnische
Entwick_lung_und der gegenseitige Erfahrungs-Aus- :

%

tausch sollten dabei nicht zu kurz kommen.

Autor

Wolfgang Semler

Bizldet c = }
Wolfgany 'Semler, Ge;tfstéintpéleﬁ

o, G A
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FPV/COPTER-LEHRGANG

Heiko May hilft Peter Kiihweidner beim Kalibrieren
des FY-31A Stabilisierungssystems

Is idealer Veranstaltungsort
AfUr ein solches Seminar bot

sich der Modellflugplatz der
Modellfluggruppe Klagenfurt an,
da hier neben einer 100 m langen
Asphaltpiste ausreichend Raum
zum Fliegen und die entsprechen-
de Infrastruktur fir die Abhaltung
von Lehrgdngen vorhanden sind.
Klubobmann bzw. Landessekti-
onsleiter Peter Zarfl und seine
Mannschaft sorgten mit perfekten
Rahmenbedingungen fiir eine ge-
lungene Veranstaltung.

Somit trafen am Samstag, den 5.
April, trotz regnerischen Wetters,
sechs mutige Teilnehmer zur Pre-
miere des ersten FPV-Lehrgangs
punktlich um 9.00 Uhr im Club-
heim ein. Nach kurzer Eroffnungs-
ansprache des Autors in Vertretung
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anernblick

Quelle der Lebensenergie

MODELLSEGEL- ODER
HUBSCHRAUBERFLIEGEN

zwischen den Kitzbuheler Alpen und
dem Nationalpark Hohen Tauern

Philip Sager (GAeC) und Heiko May (DMFV) infor- E"O i"’ 4 QQQ; HOHE@ @
mierten die Teilnehmer iiber die aktuelle Gesetzesla- — TAUE [Q\L BRAMBERG

DIE NATIONALPARK-REGION

ge und die neuesten technischen Entwicklungen.

des Bundesektionsleiters Manfred
Dittmayer, folgte die Vorstellrunde
der Teilnehmer und Vortragenden.
FPV-Fachreferent Philip Sager vom
dsterreichischen Aeroclub (OAeC)
und Heiko May vom deutschen
Modellfliegerverband (DMFV) ver-
mittelten anschliefend den Kurs-
teilnehmern in recht kurzweiliger
Form die neuen Osterreichischen
gesetzlichen Rahmenbedingungen,
die technischen Grundlagen, sowie
die bendtigte Ausriistung fir den
erfolgreichen Einstieg in das FPV-
Fliegen. Dazu gehdrt auch die ge-
naue Erklarung des Begriffes FPV,
der fir ,,First Person View"” steht.
Damit der theoretische Teil nicht
zu trocken wurde, bekamen die
Teilnehmer zwischen durch Ge-
legenheit, auf dem weitlaufigen

HOLIDAYS

10 Hektar Modelflugplatzgelande, optimale Thermik- und Windverhaltnisse am
Wildkogel, und gratis Auffahrt mit der Wildkogelbahn auf 2.000 Hohenmeter. In
Bramberg im Salzburger-Land finden Modellsegel- oder Hubschrauberflieger
eines der schénsten Paradiese Osterreichs.

Fluggelande mit ihren mitgebrach-
ten Flugmodellen zu fliegen. Da-
bei gab es auch Erstfliige von mit
Kamera bestlickten Modellen und
erste Versuche mit der Videobrille.
So mancher Teilnehmer nutze hier
auch die Gelegenheit, sein FPV-
Modell von den Experten lberpri-
fen zu lassen und letzte Einstellun-
gen vorzunehmen, bevor es zum
ersten FPV-Flug abhob.

Am Sonntagnachmittag fand noch
eine Tombola statt, wo Preise an
die Teilnehmer verlost wurden. An
dieser Stelle herzlichen Dank an
die Sponsoren Hobbico, Horizon
Hobby und Robbe fiir die groRzl-
gige Unterstiitzung. Spontan ent-
schlossen sich die Gewinner, die
gewonnenen Preise, an das hier im
Sommer stattfindende Jugendlager

Das Smaragdhotel Tauernblick bietet gemeinsam mit dem WM-Dritten Sepp
Brennsteiner Urlaub der besonderen Art: genieBen Sie den Luxus eines Vier-
Sterne-Hotels, entspannen Sie im Smaragdspa und fliegen Sie mit Sepp
Brennsteiner modell. Der 18-fache &sterreichische Staatsmeister und WM-Dritte
leitet die fachkundigen Seminare fur Anfanger- und Fortgeschrittene persoénlich.

Zusatzangebote fiir die ganze Familie: Die neue Wildkogel Card mit vielen
Sehenswiirdigkeiten, Eintritten und Wanderbusse bei jedem Aufenthalt inklusive!

Weitere Informationen und Angebote fiir Anfanger und Fortgeschrittene finden
Sie unter www.tauernblick.at

PAUSCHALANGEBOT HUBSCHRAUBER
FUR ANFANGER UND FORTGESCHRITTENE

» 3 bzw. 5 Kurstage inklusive 3 bzw. 7 Tage %-Verwdhnpension FAriih-

zu spenden. stucksbuffet, Nachmittags-Jausenbuffet aus der hauseigenen Patisserie,
Nach zwei interessanten und in- 4-géangigem Feinschmeckermenl und 1 x woch. Grillabend bei Schonwetter
formativen Tagen fand der Lehr- » Freie Benutzung des Smargdspa, mit kombiniertem Hallen-Freibad mibe-

heiztem Innen- und AuBenpool und Kinderbecken, sonniger Liegewiese,
Wintergarten mit Thermobank, Ruheinseln, Whirlpool und Erlebnissauna

» Schulungshubschrauber verschiedener Hersteller: 30er und 60er

gang am Sonntagnachmittag sein
Ende. Die Teilnehmer haben den
festen Vorsatz gefasst, weiterhin in

Kontakt zu bleiben, um ihre gewon- » Kursziele: Nasenflug — selbstandiges Drehen auf 180° mit 360° Pirouetten
nen Erfahrungen untereinander in beide Richtungen; Rundflug — selbsténdiger Reiserundflug mit geschlos-
auszutauschen p senen Vollkreisen in beide Richtungen, mit Nasenlandeanflug und Landung

> Schulung inkl. Modellbenutzung und Treibstoff, Reparaturmdglichkeit und
Hangar vorhanden

Pauschalpreis pro 3 Kurstage inkl. 5 Kurstage inkl.
Person und Aufenthalt 3 Tage Verwohnpension | 7 Tage Verwéhnpension

566,- 1.076,-

Der Lehrgang bot nicht nur
Theorie, sondern die Teilnehmer
konnten auch mit ihren mitge-
brachten Flugmodellen fliegen,
bzw. Tipps von den Vortragenden
bekommen.

Doppelstudio Bergkristall

Smaragdhotel Tauernblick - Familie Innerhofer - 5733 Bramberg - Wennserstr. 92
Tel.: +43 (0) 65 66 / 72 53 - Fax: DW-33 - www.tauernblick.at - info@tauernblick.at
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JHV DMFV

Besuch der
Jahreshauptversammlung 2014

des deutschen Modellflug Verbandes
(DMFV) in Hamburg

See[EQTOR

Jederzeit & uberall: Testberichte einzeln kaufen

Is Fortsetzung des im ver-

‘ \ gangen Jahr begonnenen

internationalen Dialoges mit
den benachbarten Modellflugver-
banden, nahm der 6sterreichische
Aeroclub- Sektion Modellflugsport
auch heuer wieder die Einladung
zur diesjdhrigen Generalversamm-
lung des deutschen Modellflugver-
bandes (DMFV) gerne an.

So wie auch schon im Vorjahr
nahmen seitens des OAeC Bundes-
sektionsleiter Manfred Dittmayer
und Wolfgang Semler, Referent fiir
Offentlichkeitsarbeit, an der am 23.
Marz in Hamburg stattgefundenen
Generalversammlung teil.

Sehr herzliche Gastfreundschaft
und vor allem die entgegenge-
brachte Offenheit zeichneten die
Vielzahl der am Rande der Veran-
staltung gefiihrten Gesprache aus.

Bei Gesprdachen mit dem Prasidi-
um des DMFV wurde die weitere
Intensivierung der Zusammenar-
beit in den Bereichen Jugendar-
beit, der Zulassung von Flugmo-

Wolfgang Semler

dellen Uber 25 kg und die

Abhaltung gemeinsamer

Lehrgédnge vereinbart.
Als Ergebnis der letzt-

jahrigen Teilnahme fand
im April dieses Jahres ein gemeinsa-
mes Seminar Uber das brandaktu-
elle Thema FPV- Fliegen in Karnten
statt. Im Bereich der Jugendarbeit
nehmen Jugendliche des DMFV an
dem jahrlich im Sommer stattfin-
denden Jugendlager teil.

Das Priisidium des DMFV
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v.l.n.r. Karl-Robert Zahn, Frank Weigand, Wolfgang Semler, Hans
Schwidigerl, Winfried Schlich, Manfred Dittmayer, Ludger Katermann

Aus den zahlreichen Berichten
der Funktiondre des DMFV konn-
ten Anregungen fiir den Gsterrei-
chischen Modellflugsport gewon-
nen werden. Festzustellen war
auch, dass die Aufgaben und kiinf-
tigen Herausforderungen fir den
Modellflugsport die gleichen sind,
wie in unserem Land.

Der Verbandsprasident des DMFV
Hans Schwagerl berichtete in sei-
nem Geschaftsbericht, dass die
zahlreichen Aktivitaten auf poli-
tischer Ebene und bei Behdrden,
eine immer intensivere Zusam-
menarbeit erfordern.

Er stellte weiters in seinen Aus-
fihrungen fest, dass sich die Ge-
setzgebung immer stérker auf die
europaische Ebene verlagert. Kom-
plexe Themenbereiche konnten
von allen Seiten sachlich beleuchtet
werden, um den Modellflugsport
auch zukinftig unbirokratisch und
barrierefrei austben zu kénnen.
Dieses bedarf in Zukunft daher
einer intensiveren europdischen
Zusammenarbeit aller fihrenden
Modellflugverbénde in Europa.

Noch ein paar Worte zur Veran-
staltung selbst: Als prominente
Gastredner aus der Politik waren
das Mitglied des Europdischen
Parlaments Knut Fleckenstein und
der Horizon Hobby Vizedirektor
Jorg Schamuhn anwesend. Beide
sprachen Uber die Wichtigkeit der
Prasentation der Interessen der
Fachverbande in der Politik und bei
Behorden. Jérg Schamuhn erganz-
te sein GruRwort mit einem kurzen
Ausblick in die Zukunft des Modell-
flugsportes. Dabei wird in den wei-
teren Ausbau der Sicherheit der
Systeme und der Verlagerung der
technischen Intelligenz vom Sen-
der in das Modell investiert.

Als weiterer Gastredner wurde
auch unser Bundessektionsleiter
Manfred Dittmayer in seiner Grul3-
botschaft gebeten, die Organisati-
on der Bundessektion und das neue
in Osterreich geltende Luftfahrtge-
setz zu erortern. Unterstitzt wurde
er dabei vom Offentlichkeitsrefe-
renten Wolfgang Semler.

An dieser Stelle nochmals herzli-
chen Dank an den DMFV. p

Modellsport-Wissen
auf den Punkt

Im RC-Tests-Shop gibt

es Testberichte fiihrender
Fachzeitschriften tber
Flug-, Heli- und Multikopter-
modelle, iber RC-Cars und
Funktionsmodelle sowie
Zubehorprodukte und
Technikequipment.
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L= TR

¢ Ab 49 Cent pro Artikel

e Als PDF sofort verfiigbhar

e Alle Sparten, alle Hersteller
e Stetig wachsendes Angebot

QR-Code scannen und die
kostenlose RC-TESTS-App installieren.
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MODELLWWNOP 75

Das fiihrende Fachmagatzin fiir SchiffSmodellbaue

QR-Code scannen und die
Website von RC-TESTS besuchen.
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Die fiihrende Fachzeitschrift
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IITOP 2014

as lITOP (International In-
Ddoor Tournament of Paris)

fand nun schon zum 5. Mal
im Westen von Paris statt. So wie
jedes Jahr treffen sich die besten
Piloten Europas, um den neuen
Champion in F3P-A sowie F3P-AM
zu kiren. Wenn man die Teilneh-
mer und deren Niveau betrachtet,
kann man eigentlich schon von
einer inoffiziellen Europameister-
schaft sprechen.

Autor

Gernot Bruckmann

Die meisten Pi-
loten reisten be-
reits Donnerstag
an, um die Trai-

Die Sieger-
(v.l.n.r): Dona-
tas Pauzuolis,
Gernot Bruck-
mann, Fabien
Turpaud

ningsmoglichkeit
freitags zu nutzen. Die doch etwas
gewohnungsbedirftige Halle be-
notigt einige Fliige, um sich gut da-
rauf einzustellen. Bei mehr als 60
Piloten war der Ansturm sehr groR.
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Pinktlich um 18:00 Uhr am Frei-
tag, begann dann der Bewerb mit
dem ersten Durchgang AP-15. Be-
reits hier setzten sich die starken
Franzosen, Donatas Pauzuolis und
ich leicht von den restlichen Pilo-
ten ab. Es war offensichtlich, dass
es auch dieses Jahr wieder ein
harter Kampf werden wirde. Am
Samstag folgten dann der zweite
und dritte Durchgang, die Vorrun-
de wurde am Sonntagmorgen mit
dem 4. AP-15 Durchgang abge-
schlossen. Ich konnte alle 4 Fliige
klar gewinnen und zeigte, dass ich
nach meinem WM- Titel immer
noch zur Spitze gehoére. Doch nun
gab es einen Cut zu den Top 13 Pi-
loten und die besten 3 Durchginge
der Grunddurchgange wurden auf
1000 normiert und mit ins Finale
genommen. Es folgten 3 weiter Fli-

ge des AF-15 Programms und jeder
der Finalisten wusste, es ist noch
alles offen. Die Anspannung war
jedem Teilnehmer ins Gesicht ge-
schrieben. Jeder der SpitzenPiloten
zeigte sehr gute Flige, was wieder
das Niveau des Bewerbs beweist,
doch ich schaffte es meine Nerven
im Griff zu behalten und konnte
mit einem deutlich Vorsprung auf
die anderen, meine letzten 3 FIl{-
ge und somit zum dritten Mal das
IITOP fir mich entscheiden. Auf
Platz zwei landete Donatas Pau-
zuolis aus Litauen, dicht gefolgt von
Fabien Turpaud aus Frankreich auf
Platz drei.

Nach diesem hochklassigen Be-
werb steigt die Spannung schon
jetzt auf die WM im nachsten Jahr.
Die Weiterentwicklung der Model-
le ist einfach unglaublich, keiner
der Finalisten flog ein Modell mit
mehr als 80 Gramm Abfluggewicht
und die Top 3 Piloten hatten je-
weils ein Modell deutlich unter 70
Gramm. Ich bin also schon sehr ge-
spannt was wir dann im nachsten
Jahr an der WM in Polen so alles
sehen werden.

Parallel dazu fand natirlich auch
ein F3P-AM Bewerb statt. Der sehr
publikumswirksame Event mit Mu-
sik zieht immer groRes Publikums-
interesse auf sich und jeder der
Piloten ist gespannt, welche neuen
Figuren diesmal gezeigt werden.
Bereits nach dem ersten Durchgang
zeigte sich ein Zweikampf zwischen
mir und Donatas Pauzuolis ab. Wir
konnten punktegleich den ersten
Durchgang gewinnen. Es zeigte sich
auch, dass man ohne Verstellpro-
peller kaum mehr Chancen auf den
Sieg hat.

Der zweite Durchgang ging knapp
an Donatas, doch wir wussten bei-
de, dass der letzte Durchgang alles
entscheiden wirde. Ich musste
vor Donatas starten. Nach etwa 20
Sekunden war mein Ziel noch den
Sieg zu schaffen, schon wieder be-
graben. Mein Pitch-Servo hatte lei-
der einen technischen Defekt und
so musste ich mich geschlagen ge-
ben. So ging der Sieg an Donatas,
dicht gefolgt von mir und auf Platz
3 landete wieder Fabien Turpaud.

Wie jedes Jahr war wieder dieser
Event wieder Top organisiert und
alle Piloten sind in freudiger Erwar-
tung, ob es auch im nachsten Jahr
wieder so einen grofRen Event in
Paris geben wird. p

ELECTRONIC
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Auf ins Modellbau-
Paradies!

Viele weitere Top-Ange-
bote finden Sie unter

www.conrad.at
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So landet Ihr Ball
ganz bestimmt im Tor!

> _,,_/ s

Best.-Nr. Modell Stiick €
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Sie sparen 10,-
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Sie sparen 10,-

“robbe

modellsport

T-Rex 150 DFC Combo BTF

Integr. 3-Achs-Kreiselsystem - Kann auch mit Spek-
trum DSM2/DSMX und JR DSM2 betrieben werden -
Hauptrotor-@ 271 mm - Gewicht 70 g.

1050845

Sie sparen 40,-

®
(8| ogger
RC Eye one Xtreme Quadrocopter RtF
2,4 GHz Fernsteuerung - Flip-Funktion - 6-Achs-Gyro -
Hauptrotor-@ 138 mm - Abb. L x B x H: 180 x 180 x
80 mm - Gewicht 157 g.
1009421

RealFlight 7 Simulator Interface-Version
Realistisches Fluggefiihl - Ubungen mit Herausforde-
rungen - Trainingshilfen - Virtual Flight Instructors.
1027629

Technikparadies

‘\ Personlich fiir Sie da
\ Tel. 050 298 %8rop 77

Angebote giiltig solange der Vorrat re

Preise inkl. MwSt.

Top-Modellbau-Sortiment in Osterreichs grofitem

S a Uber 30.000 Modellbau-Artikel online

Top-Beratung
' auf www.conrad.at/modellbau

in den Megastores vor Ort



F5B UND F5F

Gelungener Saisonstart

in Maria Buch

m 4. Mai trafen sich die Pilo-
ten der FAI-Klassen F5B und
F5F zum Saisonauftakt in

der Steiermark auf dem herrlichen
Platz des UMFC Maria

Autor

Buch. Auch das Wetter

Dr. Martin Hoff spielte mit, nach Regen

bis zum Vortag gab es

einen sonnigen, aber kiihlen Sonn-
tag mit reichlich Wind, aber auch
zeitweise sehr guter Thermik.

Unsere F5B-Nationalmannschaft
war vollzdhlig vertreten und wir
konnten auch neue Piloten in bei-
den Klassen begriiBen. Uber die
Winterpause wurde fleiig am
Material gearbeitet und optimiert
und so gab es bereits beim ersten
Bewerb hervorragende Leistungen
zu sehen.

= _-: i‘:_- ; -_ 4
Rt g

A ey A

Streckenflug: Pilot Gernot Tengg, Helfer Julian

Schuld

78 prop 2/2014

Typisch fur den Saisonstart war
auch die grofRe Zahl an geschnitte-
nen Wenden, den sog. ,Ringerin®,
was aber der guten Stimmung bei
den Piloten keinen Abbruch tat.
Irgendwo muss schlieBlich noch
Platz fiir Verbesserungen sein.

Mit Siegen in allen vier Durchgan-
gen gewann Karl Waser souverdn
die WM-Klasse, gefolgt von Johan-
nes Starzinger und Franz Riegler.
Auf den weiteren Pldtzen folgten
Manfred Oberleitner, Julian Schild
und Jakob Riepl, der leider durch
ein Elektronikproblem keinen Wer-
tungsflug absolvieren konnte.

In F5F (4-Zellen-Elektrosegler) ge-
wann ONF Manfred Lex mit zwei
,Jausendern” recht deutlich vor
eurem Berichterstatter und Ger-
hard Steiner. Auf den weiteren
Platzen folgten die Herren Damm,
Kolp, Pollak, Wachtler, Tengg und
Stadlbauer.

Bedanken mdchte ich mich bei
Obmann Fritz Hittenegger und sei-
nem Team fiir die umsichtige und
reibungslose Organisation und na-
tirlich bei den Damen des Vereins
flr die kulinarische Unterstiitzung!

Der nichste Bewerb in F5B/F5F
findet in Osterreich in Oberpullen-
dorf am Pfingstwochenende statt
und wir freuen uns auf zahlreiche-
Teilnehmer und Besucher. p
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T10J mit Telemetrie!

Jetzt noch giinstiger einsteigen ins Futaba System.

BT B AT R

Futaba

PP ANSMESEION SV -y,
% TIOJ
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REPORT

MOTORENSAMMLUNG

Modellmotorenausstellung
im Osterr. Luftfahrtmuseum

Graz-Thalerhof

er von den &lteren Mo-
dellfliegern kennt sie
nicht, die Modellmoto-

ren Kratmo, Eisfeld, Felgiebel, Tai-
fun, Webra, Spinka, Hirtenberger
etc.? Das Osterreichische Luftfahrt-
museum (OLM) Graz Thalerhof hat
nicht nur ein Herz fir alte Flugzeu-
ge, sondern auch fiir alte Moto-
ren fir Flugmodelle. Der Obmann
Sepp Barwirsch wusste von meiner
Sammelleidenschaft und ersuchte
mich, im September und Oktober

2013 Mo-
Autor dellmoto-
DI. Heimo Stadlbauer ren aus-
1.EMFK Langenwang zustellen.
Unter der

120 Power-Twin etc.
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Benzinmotor Héusler, 10,3 cm? (Mitte), Bj. 1938,
rechts Selbstziinder Eisfeld DV Ill, 6 cm?®, Bj. 1943

Schirmherrschaft des OLM und des
Osterreichischen Aeroclubs wur-
den ca. 100 Antriebe fir Flugmo-
delle aus den Jahren 1938 bis heu-
te prasentiert. Der Bogen spannte
sich vom kleinsten Cox-Gliihziinder
mit 0,16 cm?, Giber den Dyno |, dem
ersten Selbstziinder (,,Diesel”) aus
der Schweiz, hin bis zum heutigen
Turbinenantrieb. Besonders inter-
essant waren sicherlich ein Pulso-
triebwerk, gebaut von H. Hunde-
gger (er wurde in den 50er Jahren
nach Inbetriebnahme dafiir sogar
eine Nacht in Polizeigewahrsam ge-
nommenl!), eine der ersten Modell-
turbinen von H. Michelic sowie di-
verse Boxer- und Reihenmotoren.

Flr mich war es sicherlich einmal
eine Herausforderung, die Modell-
motoren ausstellungsgerecht zu
prasentieren. Es wurden ja nicht
nur gereinigte und aufgearbeitete
Motoren, sondern auch Motoren
im Zustand, wie ich sie erhalten
habe (samt verharztem Motoren-
gehause), ausgestellt. Uber Kontak-
te mit Motorensammlern wirde
ich mich sehr freuen. Mail: heimo.
stadlbauer@hotmail.com.

Das OLM (www.luftfahrtmuseum.
at) hat Gbrigens wieder ab 1.5.2014
sonn-und feiertags ge6ffnet und es
kann neben Propellermaschinen
und Jets auch eine Transall C 160
besichtigt werden. p

Webra Selbstziinder-Motoren Komet, Bully, Bully I,
Mach I, Diesel-Boxer etc.

Heutige Turbine, daneben Turbinen-Eigenbau von H.
Michelic, Pulsorohr von H. Hundegger
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SPORT
TRAININGSLAGER F3N

Trainingslager F3N 2014 - L
Sieghartskirchen DD Zebaiite’ G 7o) B

um dritten Mal organisierte
Zder Landessektionsleiter Mo-

dellflugsport fir Wien, Man-
fred Geyer, das Osterreichische F3N
Trainingslager und wahlte erneut
den Flugplatz des SMC-Siegharts-
kirchen im Tullnerfeld.

Autor

Manfred Geyer
Intern. Punkterichter und Landessekti-

onsleiter

Modellflugsport fir Wien

Teilnehmer Trainingslager
F3N 2014 in Sieghartskirchen

DZADeluxe _ b Flugschule
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Nach etlichen Telefonaten und
regem Mailverkehr zwischen den
Piloten und Trainingsleiter begann
das Trainingslager am Montag vor-
erst mit 3 Teilnehmern. Im Verlauf
der Woche haben dann die Teilneh-
mer gewechselt — ein Pilot musste
wegen einer Schularbeit frihzeitig
abreisen, ein anderer konnte auf-
grund seiner Matura erst verspatet
anreisen, der Schularbeitskandidat
kam am folgenden Tag auch wieder
— und schlussendlich waren ins-
gesamt 7 Piloten beim Trainings-
lager. Dementsprechend wurden
die Zimmer reserviert, bezahlt,
gebucht und wieder gerdumt. Eine
logistische Meisterleistung fur Ver-
mieter und Organisator.

Am Anfang waren die Piloten
beim Fliegen von regelkonformen
Figuren noch sehr zogerlich, beim
Fliegen an sich, konnte man den
Mut der Piloten zu ,Figuren” sicht-
lich erkennen. Beim Gedankenaus-
tausch mit den anderen Piloten
und dem Trainingsleiter wurden
dann einige technische Feinheiten
an den Maschinen verandert und
so mancher Pilot konnte Figuren
nach Neujustierung seiner Maschi-
ne fliegen, die vorher nicht moglich

gewesen waren. Zusehens verloren
die Jungpiloten ihre Scheu vor neu-
en Figuren und verbesserten sich
jeden Tag aufs Neue. Ein Pilot er-
klarte beim Abschied voll Freude:
ich habe alle meine Ziele erreicht
— ich komme ganz sicher nachstes
Jahr wieder zum Trainingslager.
Ein anderer Pilot meinte: Vielleicht
nehme ich demnachst sogar an ei-
nem Wettbewerb teil.

Das Wetter war zwar windig und
sonnig — was fur Trainingszwecke
fast optimal ist- nur am Mittwoch
Nachmittag musste der Flugbetrieb
eingestellt werden, da der Wind
dann doch zu heftig wurde und sich
auch noch Regen einstellte.

Auch der Trainingsleiter ist mit
dem abschlieBenden Ergebnis sehr
zufrieden: wir haben unsere Ziele
erreicht, jungen Piloten die F3N-
Szene ndher gebracht und einen
Gedankenanstol3 fur die Teilnahme
an Wettbewerben gegeben.

Am Freitag zu Mittag fand am
Flugplatz zum Abschluss ein ge-
meinsames groRes, familiares Gril-
len statt. Gegen Abend erfolgte
dann die endgiltige Abreise aller
Piloten. Grundsatzlich haben alle
resiimiert: ein voller Erfolg. p

02.10. - 05.10. Warbird-Tage

Glocknerfiof
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PRAXIS
DER FLUG

Der Flug,
ein tiefgriindiges
Geheimnis?

In der prop, Ausgabe 1/2014 wurde aus der Zeitschrift ,Die
Zeit” der Artikel , Hier irrt die Schulweisheit” abgedruckt. Im
Schlusswort dieser Abhandlung steht ein Satz des Leiters des
Instituts fiir Flugzeugbau der Universitét Stuttgart, Profes-
sor Voit-Nitschmann, der nach fast 100 Jahren Luftfahrt aus
dem Mund eines professionellen Flugzeugkonstrukteurs doch
recht erstaunlich klingt: ,,Das Fliegen gehért wohl zu den Phdi-
nomenen, die wir in der Natur beobachten und einfach hin-
nehmen miissen”. Folgend, wie angekiindigt, die Gedanken
eines altgedienten Modellfliegers zu seinen Beobachtungen

liber den Flug.

Das Flugmedium Luft

Schon in der Schule lernten wir,
dass eine vom Schwerefeld fest-
gehaltene, aus einem Gasgemisch,
Wasserdampf, Staub und Abgasen
bestehende Lufthille die Erde um-
gibt, die Atmosphare (a. d. Grch:
Dunstkugel). Der davon auch fir
den Modellflug relevante Teil ist
die Erdatmosphare. Ohne sie gibe
es auf unserem Planeten kein Le-
ben jedweder Art und schon gar
keinen Flug.

Dass Kérper vom Wasser getra-
gen werden, nimmt man als selbst-
verstandlich hin. Man kann diesen
Vorgang ja sehen. Die luftbildenden

Autor
Oskar Czepa

Gasmolekile
dagegen sind
unsichtbar.
Aber auch von

ihnen kann
ein Flugkoper getragen werden,
betragt doch ihre durch Absorpti-
on der Sonnen- und Warmestrah-
lung der Erdoberfliche tempera-
turabhangige Dichte bei 0 Grad in
Meereshdhe 1,295 kg/m3, bei 20
Grad nur mehr 1,210 kg/m3. In der
Flugmechanik fliet die Luftdichte
in die Formel flir den Staudruck g
ein und stellt einen Term bei der
Berechnung der Sink- und Gleit-
geschwindigkeit dar. So sinkt ein
Leistungssegler aus 50 m Hohe bei
0 Grad um rund 6 Sekunden langer
als bei + 20 Grad. Dasselbe Modell
legt die Strecke von 50 m bei 0° in
10,39 s zurick, bei + 20° in 10,03
s (Speed). Die Luft wird nicht nur
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mit zunehmender Hoéhe ,dinner”,
sondern auch mit zunehmender
Temperatur. Daher ,tragt” warme
Luft theoretisch schlechter als kal-
te. Weil sie aber nicht so ,,dicht” ist
wie kalte, bewegt sich das Modell
leichter vorwarts, ist also schneller.
Die Luftmolekiile sind zusam-
mendrickbar oder dehnbar und
ihr Normgewicht wird mit etwa
1,3 kg/m?® angegeben. lhre Tem-
peraturempfindlichkeit fiihrt auch
zu Energieaustausch und atmo-
spharischer Zirkulation. (Bei klei-
neren Gebieten fihrt dies durch
Temperaturausgleich/Konvektion,
zu Winden unterschiedlichster
Starken und bei riesigen gleichma-
Rig erwarmten Zonen, zu Kalmen/
Windstille). Fir den Flug hat be-
wegte Luft noch eine besondere
Eigenschaft. Sie versucht, einer
geometrischen Form zu folgen.
Und wie unvorstellbar klein ist ein
Luftmolekiil? Fiir Physikliebhaber:
der Loschmidt’sche Molekildurch-
messer sO wird mit 0,361 nm ange-
geben. 1 nm = 1 Milliardstel Meter.
Das entspricht etwa dem GroRen-
verhéltnis Haselnuss zu Erdkugel.
Der Wind oder Luftzug, der einem
ins Gesicht bldst, machtig oder
sanft, ist also nichts anderes als ein
sich bewegendes Gasgemisch. Er
ist Teil unseres taglichen Lebens,
kann zerstérend wirken, aber auch
in vielerlei Art behilflich sein. Man
denke nur an eine der schonsten
Jugendspielereien, dem einfachen
Drachensteigen, oder an das Segel-

boot fahren und in exponierten La-
gen ermoglicht er den Betrieb von
Windkraftanlagen. Der Modellflie-
ger nitzt ihn zum Hangfliegen und
weill auch sonst, wie er beim Be-
trieb seiner Flugmodelle mit ihm
umzugehen hat.

In unbewegter Luft muss ein
Gleitflugmodell den temperatur-
und héhenabhdngigen Widerstand
der Luft-Molekularstruktur Uber-
winden und fliegt Im Geradeaus-
flug mit der ihm innewohnenden
Eigengeschwindigkeit tber Boden.
Bei Gegenwind verringert sich
sein Vorwartskommen zum Boden
um die GréRe der Windgeschwin-
digkeit. Erreicht die anstromen-
de Windgeschwindigkeit jene der
Eigengeschwindigkeit, ist seine
Fortbewegung Uber Boden gleich
null und es bestehen nun gleiche
Verhéltnisse wie im Windkanal, al-
lerdings bei einem nicht fixierten
Modell. Unbeeinflusst vom Wind
bleibt hingegen ein kreisendes
Freiflugmodell. Es bewegt sich mit
konstanter Eigengeschwindigkeit
im Luftmeer und driftet mit Wind-
geschwindigkeit Giber dem Boden.

Bewegte Luftmasse oder
bewegtes Flugobjekt?

Im Windkanal steht das Messob-
jekt (Flugmodell/Tragflache) fest
und wird von einem kinstlich er-
zeugten Luftstrom angeblasen. Der
Messkorper wird angestromt.

Beim Flug hingegen bewegt sich
der Flugkérper auf Grund der ihm
innewohnenden Energie in dem
um ihn lagernden Medium Luft.
Vom ersten Moment seiner Flug-
bewegung dringt er in das Molekiil-
meer ein und zwingt es, ihm ent-
sprechend seinem Umfang Platz zu
machen.

In der Literatur werden aus-
schlieBlich die Strémungsvorgdnge
an einer feststehenden Tragflache
im Windkanal beschrieben und
ihre physikalischen Gegebenheiten
als selbstverstandlich auch fiir das
fliegende Objekt Ubernommen,
obgleich sich dieses bewegt und
in das stehende Medium Luft ein-
dringt. Fir dieses scheinbare Pa-
radoxon sei ein einfaches Beispiel
genannt: Egal, ob man mit einem
Messer von einem ruhenden Brot-
laib eine Scheibe abschneidet, oder
das Messer ruht und die Schneid-
bewegung mit dem Brotlaib vor-
genommen wird, man erzielt das

gleiche Ergebnis. Es fallt in beiden
Fallen eine Scheibe Brot ab. Ob nun
wie im Windkanal die Luftmolek-
le tiber den Fliigel gleiten oder der
bewegte Fligel iber die Molekiile,
das aerodynamische Ergebnis ist
dasselbe. Hauptsache, eines von
den beiden bewegt sich, bzw. die
Differenz der Bewegung der beiden
Objekte ist ausreichend groR!

Anders herum beobachtet:

Im Folgenden wird eine Darstel-
lung der so schwer erfassbaren
Vorgange um einen Fligel im Mo-
lekulargefiige der Luft gewagt. Als
Vorlage dafiir dienen die Erkennt-
nisse aus Messungen, die von K.
Kraemer im Géttinger Windkanal,
an Modellfligeln mit Seglerpro-
filen, mittels Kraftmessung aber
auch mit Hilfe von Fadensonden
(Daunenfeder) und eines Stau-Hor-
rohres vorgenommenen wurden.
Was widerfahrt also der Luft bei
einem Angriff eines Flugmodells?

Zunachst sei nur die Fligelober-
seite betrachtet. Ausgehend vom
Staupunkt, bildet sich bei geringer
Eindringgeschwindigkeit eine mo-
lekulare laminare Grenzschicht,
die sich kurz danach von der Wand
abloést und den ,Verteidigern des
Luftraumes” noch Zeit lasst, ge-
machlich die Flucht zu ergreifen,
um sozusagen ungeordnet, verwir-
belt das Weite zu suchen (unterkri-
tischer Flugzustand). Eine Auftrieb-
bildung durch Unterdruck kommt
nicht zustande.

Wird bei zunehmender Flugge-
schwindigkeit die kritische Re-Zahl
Uberschritten, bleibt die Grenz-
schicht vom Staupunkt beginnend
wieder laminar, um kurz danach
ein Totwassergebiet zu bilden (ne-
ben Auftrieb durch Unterdruck/
Sog). Noch gegen Ende des Tot-
wassergebietes entwickelt sich an
dessen Rickseite eine turbulen-
te Grenzschicht, deren Molekile
(wenn der Anstellwinkel nicht zu
grold ist) bis zur Hinterkante anlie-
gen, mit betrachtlichem Auftrieb-
gewinn im Gefolge.

Bei groBen Geschwindigkeiten
wird die Molekilmasse einfach
zusammengepresst, passt sich den
gegebenen Formen an und ihre
Grenzschicht hat durchgehend la-
minare Struktur, die geringsten
Widerstand und hdchsten Auftrieb
bietet.

Auf der Fliigelunterseite hingegen
stellt sich das Molekularverhalten

einfach dar. Bei kleiner Anstellung
ist der Aufpralldruck durch das Vor-
wartsdrangen des Fluggerdtes im
Molekilmeer noch eher gering und
damit auch der Auftrieb aus Uber-
druck, der die Tragflache nach oben
driickt. Die Aufwartsbewegung der
Tragflaiche wird noch durch den
Unterdruck der Oberseite erleich-
tert. Mit zunehmender Anstellung
erhoht sich nicht nur der Auftrieb,
auch der Widerstand der Moleki-
le, der das Vorwartskommen des
Flugkdrpers verlangsamt.

Je groRer die EWD, umso ho-
her sind der Auftrieb an der Fla-
che, aber auch der Widerstand,
und umso geringer die Gleitflug-
geschwindigkeit. Letztere wird
aber wegen des Widerstandes
geringer. Der groRere Auftrieb ist
nur Voraussetzung fir den gro-
Reren Widerstand. In der weiter
unten angefiihrten  Grundfor-
mel fir den Auftrieb A leitet sich
jene fir die Gleitfluggeschwin-
digkeit vx = 4/1.632 = (p/fca
=,/1.632 = (p/ca ab. So erklart
sich, dass man sagt, fir die GroRe
der Gleifluggeschwindigkeit vx, sei
neben der Flachenbelastung p nur
das ca bestimmend.

Die Auftriebskraft unter dem Fli-
gel ergibt sich demnach aus zwei
Driicken: Dem anstauenden Druck
und dem atmospharischen Auffull-
druck fir das gleichzeitig entste-
hende Unterdruckgebiet auf der
Oberseite. Nach dem Coandaeffekt
der Profilform auf der Ober- und
Unterseite folgend, findet nach
dem Durchschreiten der Tragflache
eine Ablenkung der betroffenen
grenzschichtnahen Molekiile nach
unten statt. Dadurch erfahrt die
Tragflache nach der von Newton
aufgestellten Impulserhaltung ins-
gesamt eine Anhebung nach oben.

Betrachtet man die Vorgdange um
das gesamte Flugmodell, legt sich
die Luft vom ersten Moment an
mit dem Eindringling an und leis-
tet Widerstand. Dieser Widerstand
wiederum ermoglicht es dem Flug-
korper, sich im Luftraum zu bewe-
gen, denn die Luftmolekile re-
agieren auf jeden Ruderausschlag
durch die dadurch entstehende
VergroRerung der Angriffsflache.
Fahrt das Hohenruder auf Hohe
aus, widersetzen sich die Molekiile
nun dieser jetzt zusatzlichen nach
oben gerichteten Flache, und tGben
Druck auf sie aus. Nachdem sich

die Flugzeugbewegung in einem
Achsensystem abspielt, dessen
Zentrum der Schwerpunkt ist, wird
das Schwanzende herabgedriickt
und die Rumpfnase gehoben. Die-
se Fluglagenanderung wird im Flug
nicht durch eine Stromung verur-
sacht, sondern einfach durch das
sich entgegenstemmende Mole-
kilgefiige erzwungen.

Den vom Anstellwinkel, der Flug-
geschwindigkeit und der Profilform
in Form und GroéRe abhiangigen,
sich bildenden Unterdruck des
sich bewegenden Flugmodells zu
beschreiben, kann nur der Fanta-
sie Uberlassen werden, zumal dies
kein Standbild ist, sondern alle
Vorgange in Filmform ablaufen.
Dem Autor ist noch keine Beschrei-
bung bekannt, die erlautert, wie
sich auf der Flugeloberseite das
umgebende Molekiilgefiige des
Normaldrucks zum Unterdruck des
Sogdreieckes mit seiner Sogspitze
verhalt oder umgekehrt. Da kann
man auch nichts, wie eingangs
geraten, ,beobachten”. Hier wird
offensichtlich, warum die Literatur
bei der Beschreibung der Vorgan-
ge der Aerodynamik sich lieber
Stromungsmustern bedient. Es ist
eben, wie in einem Physikbuch fur
hohere Schulen steht, im Laborato-
rium bequemer, die Kérper ruhen
zu lassen, sie als also als Bezugssys-
tem zu benditzen.

Welchen Widerstand die Mole-
kiile dem Eindringling Fluggerat
leisten und welche quantitativen
Zusammenhange bestehen, st
seit 1889 durch den herausragen-
den Fluganalytiker Otto von Lilien-
thal bekannt, der zu einer Zeit, in
der es weder Modellflug oder gar
Grofflug jedweder Art gab, aus ak-
ribischer Beobachtung des Vogel-
fluges, die Grundformeln der Flug-
mechanik entwickelte. Darin ist
zunachst der Formwiderstand cw
enthalten. Je rauer, unregelmafi-
ger oder vielfdltiger die Strukturen,
umso mehr eckt das Flugobjekt im
Geflige der Molekile an und umso
mehr wird es verwirbelt. Dann na-
tirlich die GroRe des Flugkorpers,
die mit der Flache F bestimmt wird
und das Molekilgefiige umso mehr
belastet, je groRer die tragende
Flache ist. SchlieBlich kannte Lili-
enthal auch schon den Staudruck g
in dem die Luftdichte Rho mit der
zum Quadrat wirkenden Flugge-
schwindigkeit v? vorkommen. All
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diese Werte multiplizieren sich und
je groRer sie sind, umso grofer ist
das Entgegenstemmen der Mole-
kilstruktur mit VergroRerung ihrer
Wirbel, und somit der Gesamt-
widerstand W. Also W = cw*q*F
(ebenso Auftrieb A = ca*q*F oder
A = ca*rho/2*v?*F, mit der Dimen-
sion (N). Hier herrscht also keine
gestérte Stromung, sondern ein
stetes Bemiihen des betroffenen
Molekilbereichs, es dem Eindring-
ling das Fortkommen so schwer
wie nur moglich zu machen, ihm zu
widerstehen, selbst aber wiederum
moglichst schnell in den urspriing-
lichen Gefligezustand zuriick zu
gelangen. Das bedeutet, den Flug-
korper in allen Details so zu gestal-
ten, dass er am mihelosesten, also
auch mit der glnstigsten Anstel-
lung, in das Molekilmeer einzutau-
chen versteht, es so wenig wie nur
moglich stort, um so ein moglichst
optimales Vorwdartskommen zu er-
reichen.

Auch hier wird klar ersichtlich,
dass es physikalisch vollig egal ist,
ob das feststehende Flugobjekt der
auf ihn geschleuderten Molekiil-
masse Widerstand leistet, oder der
bewegte Flugkorper der Molekil-
masse. Der in beiden Fallen mess-
bare Widerstand ist gleich groR.

Weitere Beobachtungen und
Randbemerkungen:

Fiir das Verhalten aller beim Flug
auftretenden Vorginge spielt das
Tempo der Fortbewegung des Flug-
korpers eine betrachtliche Rolle.
Verdoppelt sich die Fluggeschwin-
digkeit, wachst der Auftrieb um das
Vierfache. Der Auftrieb wachst mit
dem Quadrat der Geschwindigkeit.
Jets fliegen mit hohen Geschwin-
digkeiten. Nur so schaffen sie es,
mit relativ kleinen Tragflachen ho-
hen Auftrieb zu produzieren, um
auch die gewaltigen Massen zu
heben.

Die Mar, dass Wo6lbungen an Flu-
gelprofilen gegeniiber ebenen Plat-
ten allein den Unterdruck produzie-
ren, widerlegt sich von selbst, denn
sonst kdnnte man keinen Ricken-
flug ausfiihren. Das Flugzeug mit
Flugelprofilen gewdlbter Oberseite
misste ja dann dabei nach unten
gezogen werden, bei symmetrisch
gewolbten, sogar wie ein Stein zu
Boden fallen. Fir den Rickenflug
ist, egal welche Profilform, ledig-
lich ein bestimmter Anstellwinkel
erforderlich. Sinn der Profilwélbun-
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gen ist es eher, den Widerstand zu
vermindern. Durch die Wélbungen
entstehen im angegriffenen Mole-
kiilbereich nicht nur weniger Wir-
bel, es erhoht sich auch der AbreiRR-
Anstellwinkelbereich betrachtlich.
Wirbelbildungen zerstéren den
Auftrieb. Profilwdlbungen tragen
somit entscheidend zur betrachtli-
chen Verringerung des Widerstan-
des und zur VergréRerung des Auf-
triebbereiches beil

Der Aufprall eines bewegten
Flugkorpers auf das Luftgemisch
kann auch akustisch wahrgenom-
men werden. Von den vielen Zwi-
schentdnen, im Bereich groRerer
Geschwindigkeiten, seien einige
wenige markante herausgegriffen.
Die Tonstarke ist wesentlich von
der Geschwindigkeit, der GroRe
und der Oberflaichenbeschaffen-
heit des Objekts abhdngig. Vom
leisen Pfeifen, schlagt man eine
Rute durch die Luft, oder dem in-
fernalischen Heulen einer heran-
fliegenden Artilleriegranate, bis hin
zum Knall beim Durchbrechen der
Schallmauer, alles Seufzer der mal-
tratierten Molekilstruktur. Entner-
vendes Summen warnt vor winzigs-
ten Insekten (Hohe Schlagfrequenz
von 300 Schlagen je Sekunde).
Dass deren Fligelschlag mit so ge-
ringem Energieaufwand lUberhaupt
moglich ist, Iasst auch erahnen, wie
unvorstellbar klein und elastisch
die bewegten Luftteilchen um uns
sind.

Der Fangflug der Eule hingegen
ist selbst fiir die guten Ohren der
Maus nicht wahrnehmbar. Dafiir
hat ihr die Evolution ein spezielles
(weiches) Gefieder geschaffen. Das
Entscheidende des stillen Fluges
beruht wohl darauf, dass die Eule
mit einem grofRen Auftriebsbeiwert
bei langsamem Flugelschlag, sich
also mit geringer Fluggeschwindig-
keit sozusagen im Schleichflug an
ihr Opfer heran pirscht.

Im Gegensatz zum lauten Brum-
men der Schwarmer scheinen auch
die Fligelschlage unserer Tagfalter
kaum horbar. Optimale Profilie-
rung und Korperbau schaffen die
Voraussetzung fir ideale Fortbe-
wegung im Molekilgefluige. Haufig
wird der Falter einfach mit der sich
bewegenden Luftmasse fortgetra-
gen und erreicht dabei fir seine
GrofRe und sein Gewicht mit Un-
terstltzung seines Flatterantriebs
beachtliche = Geschwindigkeiten.

Laut einem Britischen Forschungs-
institut betrdgt das Gewicht eines
Tagfalters 12 Milligramm, also
12/1000 Gramm. Nimmt man die
Flache mit 12 cm? an (Berechnung
des Autors), dann gleitet ein Pfau-
enauge bei Windstille mit einer Fla-
chenbelastung von 0,1 g/dm? oder
0,0981 N/m?, also mit einer theo-
retischen Gleitfluggeschwindigkeit
von weniger als 1 m/s durch die
Landschaft.

Mag sich nun die Theorie Uber
das Zustandekommen des Fluges
ein wenig geandert haben. Nicht
davon betroffen sind die bislang fir
den Flug relevanten Messergebnis-
se der aerodynamischen Versuchs-
anstalten, wie jene der Druckver-
teilung. Die mit kleinen Bohrungen
versehenen und an Messgerdten
mit Glasréhrchen angeschlossenen
Messstellen einer angestromten
Flache zeigen sehr genau durch
Vergleichen der Hohen der Flus-
sigkeitssaulen die Sog- und Druck-
verhéltnisse der Fligelober- und
Unterseite an. Die Gelehrten kor-
rigierten und ergdnzten lediglich
Details des Flugkraftespiels.

Vielleicht féllt es dem Leser nach
dieser weit ausholenden, aber
auch kontroversen Darstellung ein
wenig leichter, die schwer erfassba-
ren Vorgadnge des Fluges, unter Be-
ricksichtigung der Molekularstruk-
tur der Luft, leichter zu erfassen als
mit Stromungsmustern. Wem aber
der Flug trotzdem unverstadndlich
bleibt, der sei mit dem 06sterreichi-
schen Physiker Erwin Schrodinger
(1887 — 1961) getrostet. In jungen
Jahren beschiftigte er sich mit den
Problemen der Hydro- bzw. Aero-
dynamik. Die erschienen ihm zu
schwierig, also wechselte er zur
Quantenmechanik. Flr seine Er-
kenntnisse auf diesem Gebiet er-
hielt er den Nobelpreis. p

Quellenangaben

,Der Vogelflug als Grundlage der
Fliegekunst” Otto von Lilienthal,
Berlin 1889

,Fligelprofile im kritischen Rey-
noldszahl-Bereich“ K. Kraemer,
Gottingen 1961

,Understanding Flight“ David F.
Anderson & Scott Eberhardt, 2010
USA

»,unglaublich einfach. Einfach Un-
glaublich.” Werner Gruber, 2013 A

Forza 450EX

CONCEPT HELICOPTER SFOUR FLYBARLESS

Sowohl fiir lernende, erfahrene als auch anspruchsvolle Piloten, die einen technisch ausgereiften, mit
ausgewogenen Flugeigenschaften und Wartungsarmen Helikopter der 500er Klasse suchen!
Ob Schweben, klassischer Kunstflug, Speed-Flug oder 3D, der SFOUR fiihlt sich in allen Disziplinen zu
Hause und zaubert dem Piloten ein Lacheln ins Gesicht. Als Bausatz u. Set mit Zubehor lieferbar!

HELISHOP VIENNA 1060 Wien, Otto Bauer Gasse8 Tel.:15953600 www.helishopvienna.at

JR 28X

- Android™ 05

- Dua-Prozessor

= 10.92 mm TFT Bidschim

- 26 Kandle

- 15 Flugzustande

- GPS Orung

- Kndppetaufibsung 65 536

- Bhusandenchassis und Alulnlppel (3-Kanal)

- WIFI. IS8, 50 CARD
- unbegrenzier Modellspeicher
- Vibrationsalarm und Sprachausgabe

G

www.akmodLch- infoi@akmod.ch
Tel 0041 51 B43 0000
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REPORT
JUBILAUMSAUSSTELLUNG

MODELLFLUG

trifft

METALLBAU

Tonnenschwere Maschinen -
federleichte Flugmodelle

Jubilaumsausstellu
anlasslich 40 Jahre

ng

MFV Phonix 74 Gersdorf

o etwas hat es noch nie ge-
Sgeben! Am 15. und 16. Marz

2014 hat der MFV Phonix
74 Gersdorf zu einer einzigarti-
gen Modellflugausstellung in den
Werkshallen der oststeirischen
Metallbaufirma Goélles in Gersdorf
an der Feistritz eingeladen: Schwe-
re Metallbearbeitungsmaschinen
als Kulisse fir elegante Modell-
flugzeuge, grobe Werkzeuge als
Kontrast zu feinsten Hightech-Flug-
geraten, starke Lastenkrdane
lassen GroBmodelle wie die

Autor DG 1000 mit 10 m Spann-
Monika Neuhauser weite oder den imposanten
Fotos Doppeldecker De Havilland

DH.82 Tiger Moth wie im
freien Flug unter der Hallen-
decke schweben. Kein Wun-
der, dass die knapp 1000 Besucher
aus Nah und Fern mehr als begeis-
tert waren!

Rund 200 Flugmodelle waren
zwei Tage lang hautnah zu bestau-
nen: Historische und moderne
Motor- und Segelflugmodelle, au-
RBergewohnliche Scale-Hubschrau-
bermodelle, wie z.B. die detailge-
treuen Eigenkonstruktionen von
Hans Schloffer, GPS-gesteuerte
Quadrocopter, Turbinen-Jets bis
hin zur viermotorigen Boeing B-17
Flying Fortress von Peter Pfeffer
mit einer Spannweite von 5,73 m
und einem Gewicht von 92 kg - das
wohl beeindruckendste Modell
der Ausstellung. Dazu gab es noch
eine Sonderausstellung von histo-

P. Thomaser

88 prop 2/2014

Blick in die Ausstellungshalle

rischen Modellmotoren mit rund
100 sehenswerten Exponaten.

Die spektakuldren Flugvorfiihrun-
gen von European Acro Cup-Euro-
pameister Werner Kohlberger oder
von Sepp Schmirl mit seinem Red
Bull Hubschrauber Cobra fanden
ebenso groBes Publikumsinteres-
se, wie die waghalsigen Flugdar-
bietungen der Nachwuchspiloten
des MFV Phonix 74. Viele modell-
flugbegeisterte Besucher, vor allem
natlrlich Kinder und Jugendliche
haben die Gelegenheit genutzt,
sich auf den Flugsimulatoren selbst
als Pilot zu versuchen.

Das 40-jahrige Bestehen des Mo-
dellfliegervereins MFV Phonix 74
Gersdorf war der Anlass fir diese
beeindruckende Jubildumsaus-
stellung. Eine Bildergalerie mit
liebevoll ausgewahlten Fotorepro-
duktionen und eine ausfiihrliche

i -
Die Ausstellungsobjekte in der Maschinenhalle-
links ist die gewaltige Boeing B-17 zu sehen

a. =

Zuschauer bei der Flugdarbietung von Sebp Schmirl
auf dem Firmengelédnde

Vereinschronik gaben Einblick in die 40-jahrige Ver-
einsgeschichte. Unter dem Motto ,Von damals bis
heute” wurden auflerdem auf einer Videowall interes-
sante Fotos und Filme gezeigt.

Geblhrend geehrt wurden die Grindungsmitglieder
und Obmanner des MFV Phoénix 74 bei einem feierli-
chen Festakt im Beisein von Landessektionsleiter Ing.
Hans Sieber und dem ONF-Delegierten Ing. Gottfried
Schiffer. Birgermeister Erich Prem bekréftigte in sei-
ner Festrede die gute Zusammenarbeit zwischen Ge-
meinde, Bevolkerung und Modellfliegerverein und
Gberreichte Obmann Peter Thomaser die Ehrenurkun-
de der Gemeinde Gersdorf fir die 40-jahrige erfolgrei-
che Vereinstatigkeit des MFV Phonix 74 Gersdorf. p

Weitere Fotos zur Ausstellung unter
www.mfcphoenix74.com

Obmann Peter Thomaser mit den Griindungsviitern
Karl Mild, Josef Bauer, Franz Riegerbauer (v. I.)
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Spezialisten fiir feine Bohr-,
Trenn-, Schleif-, Polier- und
Reinigungsarbeiten.

Industrie-Bohrschleifer
IBS/E

500 g leichte Elektrofeinwerkzeuge fiir
220-240 V-Netzanschluss. Getriebekopf

¥
: %
aus Alu-Druckguss. Balancierter

DC-Spezialmotor - durchzugskraftig, ‘
extrem laufruhig und langlebig.

Langhals-
Von PROXXON gibtesnoch " cpun ™

50 weitere Geréate und eine grolRe

Auswahl passender Einsatzwerkzeuge
fiir die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

°

Bandschleifer

Bitte fragen Sie uns. BSIE

Katalog kommt kostenlos.

PROXXON WWw.proxxon.at —

PROXXON GmbH - A-4210 Unterweitersdorf
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50 JAHRE MODELLFLUGPLATZ EUGENDORF/KRAIWIESEN

FLUGTAG

Sa. 5. Juli 2014

AB 10.00 UHR
EINTRITT FREI

AM FLUGGELANDE DES
MFC SALZBURC/KRAIWIESEN

IBS/E
Wolfgang Semler ) } "
Redakteure 500 g leichte Elektrofeinwerkzeuge fiir F
Wolfgang Wallner, Wolfgang Lemmerhofer, Frank Schwartz 220-240 V-Netzanschluss. Getriebekopf //; /%
aus Alu-Druckguss. Balancierter /
Redaktionsadresse DC-Spezialmotor - durchzugskraftig, L
Redaktion prop extrem laufruhig und langlebig.
Hubsclis Prinz-Eugen-StraRe 12, A-1040 Wien EEE Wianghae
4 auch £ir e Telefon +43 1505 1028 / DW 77 Von PROXXON gibt es noch LHW
o viohl 950 otele _Mail: i 50 weitere Gerate und eine groRe
S iachel] E-Mail: redaktion@prop.at E g
e L . - Auswahl passender Einsatzwerkzeuge

EIMLEDUNG ZUM
14. STYRIR-ELEKTROFLUG-MEETING

>

Sa. 16. August 2014 ab 14 Uhr

$o. 17. August 2014 ab 10 Uhr

in Dietersdori am Gnasbach UMFC GHAS
Mioiio “von sow bis speed - von Prapelinr iber Roior 2w Wnpellev®. W \w.umfc-gnas.at
Am 16. 8. 2014 ab 9 Uhr Elektroflug-Seminar mit DI Ludwig Retzbach im JUFA-Gnas

~

Trainingsmodelle
des OAeC

i
= Modellflug-
sport!

.lll

KOSTENLOSE }
Probemitgliedschaft im 0AeC
inklusive Versicherung enthalten

¢ Erfahrungsaustausch, Geselligkeit, 100 m Asphaltpiste
* Campingmadglichkeit

* giltige Modellflugversicherung erforderlich

 fir das leibliche Wohl wird bestens gesorgt

Kl;llﬁlld: Mit Unterstiitzung von:
Obmann:

Heinrich Geiger, Tel. Nr: 0043 (0) 664 62 63 681 Aﬂ;‘w ; ﬂ
E-Mail: heinrich.geiger@porr.at

Organisator:

Heimo Stadlbavuer, Tel: 0043 (0) 664 311 76 48 a
I

E-Mail: heimo.stadlbaver@hotmail.com

e,

Dietersdorf/Gnas

Detailprogramm end dnretainkn
] woww, il c-alaber g2l

www.robbe.com
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Chefredakteur

Manfred Dittmayer (verantwortlich fir den Inhalt)
Spezialisten fiir feine Bohr-,

Trenn-, Schleif-, Polier- und
Reinigungsarbeiten.

.
www.aeroclub.at Industrie-Bohrschleifer

stellvertretender Chefredakteur

www.prop.at

L =
Der MEC-Rappottenstein IadtzumiMultirotor Treffe Anzeigenverwaltung fiir die unterschiedlichsten ?

Monika Gewessler Anwendungsbereiche.

herzlichr willkemmen: Etir Pilofens und: || f“
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Gelegenheiten zumiinformationsaustausehy zum Kntipfen neuer Kontakie

MFC-Rappottenstein, www.mfc-rappottenstein.at

Telefon +43 1 505 1028 / DW 77
Telefax +43 1 505 7923
E-Mail modellflug@aeroclub.at

Druck
Donau Forum Druck
1230 Wien

Bandschleifer

Bitte fragen Sie uns. BSIE

Katalog kommt kostenlos.
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Interessiert????

Dann melde Dich zum Einsteigerseminar fiir Turbinenjets
des osterreichischen Aeroclubs- Modellflugsport an!

Das Rookie Meeting findet vom 11.10. - 12.10.2014
beim UMFC- Gnas statt.

Der EAC Champion Alex Balzer wird als Fluglehrer
ebenfalls mit dabei sein.

Teilnahmegebiihr: 120 Euro inkl. Abendbuffet,
exkl. Unterkunft, Verpflegung i
Exklusiv fur aktive Mitglieder des OAeC.

Anmeldung und weitere Info unter
Anmeldeschluss 10.09.2014

Mit freundlicher Unterstiitzung der Firma C

“robbelaasd

EINLADUNG zum Elektroflug-Seminar

im Rahmen des 14. Styria Elektroflug-Meetings

am 16. August 2014
9 Uhr 30 bis ca. 13 Uhr

Vortragender: Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach (D)

Veranstaltungsort: JUFA Gnas, 8342 Gnas 194
(www.jufa.eu/gnas)

Themenpunkte:
Antriebe und Abstimmung, Ladetechnik,
Akkupflege, Akkus,
autonome Stromversorgung von Modellflugplatzen
Anmeldung bis 13.8.2014 bei Heimo Stadlbauer,
Mail: heimo.stadlbauer@hotmail.com

Teilnahme kostenlos

92 prop 1/2014

Dar ricktoge Antrieh
i jede Modalfklosse: |
waw.oery-naul.de

CAMcarbon

Die Sieger-Luftschraube entwickelt von Rudolf Frevdentholer

Din niwe Klopplufischraubén-Generation von Redol Frewdemiboler in CAM-Technik. Die opfiminrte sohe deinne
Profileusiegueg und mit Competer Berechnetem Prefilstrok garontient eine sebr Bohe Gesovigkeit mit optimalem
Wirkungsgrad Bei geringer Leistungsaufnehme des Elekfremotars. Als Moteriol wird ausschiinBlich eine Mischeng ous
Corbonfosern mir Nybon verorbeitet, dos der Lultscheaube edne hohe Yerwindungsfestigheit gibd und sich seir bohren

bei wnsaren Luftschoouben bewiikirt ho

wwwnere-naul.de/prop?

CAMcarbon

Hchstlaistung Fiir Multiroror Medulle

Die Klepplufischigube fir Profis in 135 Briflen
CAMcarbon Power-Prop

Die starre Luftschraohe fir Yerbesames

CAMcarbon Light Prop

& thekira
135 GriiBes Klegpluftscheoyben

T8 GriiBes storme Luftschroubes (Eleknn + Verhreaner]
I3 verschiegens Minetsticke (2-Blan, 3-Elan, 4-Blett)
39 Welben-Aefrahmen

153 verschiedane Spinnen

INSERENTENVERZEICHNIS

aeronaut

AKmod

Conrad

Donau Forum Druck
Freudenthaler
Graupner/S)
Hacker

Harley

Helishop Maurer
Helishop Vienna
Hobbico

Hobby Factory
Horizon

Hotel Glocknerhof
Hotel Tauernblick
Kager

Lindinger
Multiplex
Proxxon

robbe
Schweighofer
W&M Medien

VERANSTALTUNGEN
Model Power

WM F5B/F5D

Flugtag Salzburg

14. Styria Elektroflug-Meeting
13. Ohlsorfer Panoramaflugtag
Waldviertler Multirotor Treffen
Rookie Meeting
Elektroflug-Seminar
Model-Air-Days Reichenthal
17. Modellflug Show St. Andra
2. Styria Retro Meeting

79,91
102, 103, 104
75

6

15
90
90
90
90
91
91
99
99
99
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2-Gang-Dekupiersage DS 460. Fiir hochste Laufruhe und
sauberen Schnitt. Ausladung 460 mm!

Schneidet Holz bis 60 mm, NE-Metall bis 15 mm, Plexiglas,
GFK, Schaumstoff, Gummi, Leder oder Kork. Sagetisch (400 x
250 mm) entriegel- und nach hinten verschiebbar zum schnellen
Sageblattwechsel. Fur Gehrungsschnitte kippbar (-5 bis 50°).
Séagehub 18 mm (900 oder 1.400/min).

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine grof3e
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fiir die unterschiedlich-
sten Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

pirjoho eyl — www.proxxon.at —

PROXXON GmbH - A-4210 Unterweitersdorf
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TRAININGSLAGER F3C

Trainingslager F3C 2014

SIOIN
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¥

Ein starker Trend Richtung 3-Blatt —

hier der JR mit Rumpf von Bernhard Egger

FBL-Systeme (Flybarless) an und es
wurde nur das P-Programm geflo-
gen. Mittwoch-Nachmittag fuhrte
Eduard Schirrer dann das uber
den Winter am Simulator trainierte
F-Programm komplett vor und so

Zeitweise stand Johnny Egger
auch der Landesfachreferent F3C
Steiermark, Michael Peer mit Rat
und Tat, sowie seiner obligaten Te-
le-Objektiv-Kamera zur Seite. Auch
der Internationale Punkterichter

. )=
Goblin 570 =

Der “werninftige” Gobilin, Absciuter Flugspall mit ginatigen 65
Antrieben und denncch ein ausgewachsenes =< B00sr Model B
| Baut man sinen 125 Antieb s, bronnt G Lufl ,u ¥ | Anwmdu ng das kempromissios richtige Blatt

NEW

=
SAB BLACKLINE

|
Die Typen 1D, 2D und 3D bieten fir jede !
{

www.heli-shop/com

AT E T T
LA

SAB HEL DivisiOoN

..... — m—

Alleine unser

und Ersatzieillager f ar
den Gobin hat Gher
200 Quadratmeler

SAB!- Direktversand
Lleferung auf Rechnung
l.: 0043 5288 64887 |

Uberkam einige Piloten spontan die Manfred Geyer, Landessektionslei- d'E ‘:'-'l""“j1 t“ o
Lust, es sofort auch zu probieren. ter Wien, stand den Teilnehmern o SEHORAMNCE
Von den FBL-Systemen kamen mit seiner Fachkenntnis zur Verfii-
Auch der Rap- uch dieses Jahr organi- in den Wettbewerbs-Maschinen gung. Er half mit produktiver Kritik G,_—.rp.:_ e
tor E820 war Asierte der Landesfachrefe- ausschlieBlich jenes von JR (TAGO1 im Anschluss an den jeweiligen it
mit und ohne rent F3C fur Tirol, Johann und TAG-Mini), sowie jenes von Fu-  Trainingsfug und gab viele wertvol- ; L ¥ >
Rumpf stark Egg.e.r, das osterrelch.llsche F?C taba (CGY.-750) zum Elnsat_z und so Ig Tipps, um U.nklarhelten'ln den Goblin Speed Goblin 770 Competition Goblin 700 Competition
vertreten Trainingslager und wahlte wie- formten sich zwei,Lager”, indenen Figurenbeschreibungen weitestge- Die: “Fiakets” unber den Helis. Kompromissios Kraftvall und elegant. Bersits mit 125 bestens Encem braitar Drshzahibarsich. Fast alis Mot
der den bewdhrten Flugplatz das jeweilige System genau unter hend auszurdumen. | st High Spesd - trotrdom voll 3D fahig mctorisiert - mit niedrigen Drshzahien ein Hi \ pisierungen midglich. Von veminftig bis ive flir-den man
des UMFC-Gnas in der Siidsteier- die Lupe genommen wurde und  Das Wetter war uns auch dieses / batnahe -r~:“-?3frw-:-
mark. Bereits am Sonntag reisten viele Test-Flige mit unterschied- Mal wieder duerst gnadig und so "g schein bendtig
die meisten Piloten an und trafen  lichen Werten geflogen wurden. wurden wir nur wenige Male zu .-"" fiir-alle Goblin :
sich, gemaR Tradition, abends Diese zwei Systeme scheinen fir Flugpausen durch Regen gezwun- : Gablin 270-und qﬂﬂﬂj
beim ,Binder Hans|“ zum Back- den F3C- Einsatz ausreichende Ein- gen. Der besondere Dank aller M 2 /
hendl-Essen. Bereits dort wurde stellungsmoglichkeiten zu bieten, Teilnehmer des Trainingslagers gilt Tl .:ii* 4 @’/
jenes Thema fleiRig diskutiert, wel- um das im F3C- bendtigte, sehr der Bundessektion des OAeC fiir - g 5 > [
ches uns die kommenden 5 Tage prazise Schwebeflugverhalten zu die Einrichtung des Trainingslagers. g i - 2 100% Vertrauen
beschiftigen sollte:  Flybarless- erreichen. Ebenso an Johann Egger fiir die quyq 70U ey |Goblin 500 _ Goblin 630 Competition
Systeme vs Paddelkopf, 2-Blatt vs. Im Rundflug Uberzeugen die- perfekte Organisation, seinen un- _E:sﬂjasgfn:l_‘i‘u:u:huﬂqn:ﬁilhhi: mﬁm,:rd:ﬁﬂﬁmm' fzﬂwﬂ'ﬁrﬁmﬁmﬁ'm f
3-Blatt-Kopf und natirlich nicht zu- se Systeme natiirlich sowieso. Es ermiidlichen Beistand und Einsatz, = SEHR GUT
letzt auch die Feinheiten des neu- bleibt noch abzuwarten, ob sich sowie an den UMFC-Gnas, welcher Skookum FB&W Kein Risiko
en F3C-Programms. kinftig weitere FBL-Systeme im uns — wie immer — ein Top ausge- :S;ﬂ:;ﬁlzzmhaﬁ s g O High Grade BLS-Servos T Tr—
Manche Piloten waren bereits F3C- Bereich etablieren kénnen stattetes Flugfeld eine Woche lang et rhSlimiraol oty m:ﬁmmﬁ;f::ﬂﬂ Sin prafien die Ware
kurz nach 7h Frith am Trainingsfeld, werden. zur Verfligung stellte. p Eﬂ:g:&?ﬁ;‘%l
jedoch spatestens um 9h waren Ve =
alle Ladestationen und Tische be- ' Bekidicnlbd it ticela
legt und es wurde jede freie Minu- Kein unautorisierter Zugriff |
te auf zwei F3C-Flachen geflogen. gﬂi’xﬁr&ﬂ&“ﬂ
Waihrend auf dem Einen geschwebt oder Bewsrlungsportalen |
wurde, ging es beim ey
Autor Anderen bei den

Tilfried Weissenberger

F3C Pilot

Landesfachreferent F3C
flir Niederdsterreich

Rundflugfiguren
zur Sache. Mon-
tag und Dienstag
stand das Feintu-
nen der jeweiligen
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Match LiPo

‘Wil wir ads Pioniene der LIPa Technd gefien,
haben wir schan von Beginn an aul diese
Technologie gesetrt. Zugokaufle Akkutypen
konnden uns aber nichl dbevzeugen. So haben
wir einfach prsere eigena Marke MATCH LIPO
s Leben gesulan!




SPORT
PUNKTERICHTERSEMINAR

Punkterichterseminar fiir die
Klassen F3A / RC III und F3P

vom 5.-6. April 2014 in Salzburg

'

m Wochenende vom 5. und
A6. April 2014 fand, so wie
alle zwei Jahre, das Seminar
fir Punkterichter in den Klassen
F3A/RC Il und F3P in Eugendorf-
Salzburg im Golfhotel/Golfrestau-
rant Romergolf statt.
An dieser Stelle auch gleich ein
Dankeschon an den Gastronomie-

pachter
Autor des ,TAP
Martin Rodemund Inn’s“,
Bundesfachreferent Aerobatics d e r
uns die
Raum -

lichkeiten seines Restaurants kos-
tenfrei zur Verfligung stellte.

Die beiden Pi-
loten Christi-
an Niklas aus
Deutschland
und Gernot
Bruckmann
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Unter der Leitung von Peter Uh-
lig (deutscher Aeroclub) und BFR
Martin Rodemund (OAeC) fanden
sich wieder knapp 50 Punkterich-
ter, Piloten und Interessierte ein,
um die Neuerungen der Kunstflug-
programme Al4, P/F15 sowie der
neuen Indoor-Programme AP und
AF 15 fir die kommende Indoor-
WM in Polen kennenzulernen und
zu vertiefen.

Besonders erfreulich sei an dieser
Stelle erwadhnt, dass doch einige
neue Punkterichter im Rahmen
dieses Lehrganges lhre Lizenz er-
halten haben und einige werden
schon bald am Punkterichter-,

oder wie unse-
re deutschen
Freunde sagen,

,Punktewerter-
Sessel” Platz
nehmen.

In gewohnter
Weise, professi-
onell, praxisnah
und mit viel Hu-
mor flihrte Peter
Uhlig durch die
Theorie, offene
und kritische
Fragen konnten
vor Ort rasch ge-
klart werden.

Somit konnten
wir dann Sonn-

Die Teilnehmer des Punkterich-
terseminars bei der Umsetzung
der zuvor gelernten Theorie in die
Praxis

tagmittag unsere Schulung in die
Praxis umsetzen. Auf dem nahe
gelegenen Modellflugplatz Krai-
wiesen bestand die Moglichkeit,
das an den beiden Tagen Gelernte
praktisch anzuwenden. Christian
Niklas aus Deutschland und Gernot
Bruckmann fihrten einige Flige
(teilweise mit beabsichtigten Feh-
lern) durch. Die Teilnehmer des
Seminars hatten nun die Moglich-
keit, ihre Punktebewertungen ab-
zugeben. Nach jedem einzelnen
Flug diskutierten wir die Fliige und
die vergebenen Wertungen. Als
Conclusio konnte ich feststellen,
dass die Wertungen der einzelnen
Teilnehmer sehr einheitlich waren,
dies spricht fir die gute Schulung.
Ich freue mich schon auf die Saison
2014, in der die F3A EM in Lich-
tenstein sowie in der Wintersaison
14/15 die F3P-WM in Polen statt-
finden werden.

Mit bestem Dank an alle Teilneh-
mer und an den OAeC, der diese
Veranstaltung ermoglichte. p
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GAUI 840H MRT
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REPORT
MUSTERZULASSUNG

17.

FLUGSHOW

aS

Musterzulassung fiir

ach langem hin und her, ha-
N ben wir, Bernhard Pirker und
Robert Taferner, uns ent-
schlossen, unsere GroRmodelle,

DG 1000 S von Paritech und DUO
DISCUS einer Musterzulas-

sung bis 40 kg zu unterzie-

Bernhard Pirker hen. Als wir die Unterlagen

bekamen, wollten wir die

Zulassung nicht mehr ma-

chen, es war sehr abschreckend!
Uns erwartete ein groBer Auf-
wand an Formularen, die Anreise
zur Prifung und einen eigenen
Schlepp-Piloten  brauchten  wir
auch. Aber im Nachhinein kdnnen
wir allen Interessenten nur raten,
die Abnahme doch durchzufih-
ren. So ging es mit Peter Zarfl und

Gespannt folgt Peter Zarfl der Be-
sprechung des Priifungsablaufs von
Otto Schuch und Bernd Régner.
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unserem Schlepp-Piloten Marcus
Slanschek im Gepéck in die nahe
von Neusiedl am See gelegene
Ortschaft Gols. Wir wurden sehr
herzlich vom Obmann Eduard
Fischbach, sowie Kassier Matthi-
as Halwax empfangen. Alles stand
schon bereit, die Prifer Otto Schuch
und Ing. Bernhard Régner machten
einen sehr seridsen Eindruck. Sie
haben uns gleich am Anfang jede
Angst und Bedenken genommen.
So vergingen zwei wunderschone
Tage in Gols und wir konnten mit

Grofimodell DG1000

Erklérung durch Ing. Bernhard
Régner und Otto Schuch iiber den
Ablauf des Belastungstests und
den darauffolgenden Uberprii-

fungsflug

groBem Erfolg zwei Musterzulas-
sungen flr unsere GroRmodelle
in der Tasche, die Heimreise nach
Klagenfurt antreten. Nochmals ein
groRRes Dankeschon nach Gols und
auch an die beiden Prifer Otto &
Bernhard. p

Weitere Bilder auf unserer Homepage www.mfg-klagenfurt.at
sowie auf YouTube www.youtube.com/watch?v=fRibcx-gPlY

Hier muss die DG 1000 zeigen,
welche Flidchenbelastung das
Modell aushiilt.

Alle Anforderungen bestanden,
die Freude dariiber war beim
Priifungsteam sehr grof.

LodelAR-DAYS 2014
“alé\t\aihggenthal

i 26, Julin

- ra
Ab 13.00 Uhr freies Fliegen

Ab 21.00 Uhr Nachtflugshow G

127 Julia

. Ab 9.00 Uhr freies Fliegen
11.00 Uhr: Beginn der Flugshow TV

EINLADUNG ZUM
2, STYRIA-RETRO-MEETING

mit Tauschbérse _
26. und 27, Jull 2014 ab 10 Uhr
in Dietersdort am Gnasbach UAMFT GNAS
Motto “alt, dlter, Oldie, Retre“ Tt

Fir alle Flugmodelle, Hubschrauber samt Nachbauten von tragenden Vorbildern, die vor 1985
gebaut, geplant, geflogen sind 2.8. Schaum-Corsair auch méglich.

¢ Treffen der Oldtimerfreunde, alle Antriebsarten

* Campingmadglichkeit, Tische fir Tauschborse mitbringen
¢ giltige Modellflugversicherung erforderlich

e fir das leibliche Wohl wird bestens gesorgt

Kontaki: Mit Unterstiitzung von:
Foczch . Obmann:

Heinrich Geiger, Tel. Nr: 0043 (0) 664 62 63 681 ‘yfﬂ?ﬂﬂ
E-Mail: heinrich.geiger@porr.at
Organisator: ?
Heimo Stadlb Tel: 0043 (0) 664 31 76 48 R

hotmail.com ~D=fi=i

e — E-Mail: heimo.stadlb:

Gnas

Flugplatz .
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MEC St. Andra .'-,‘_’\/\\ 1_.
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Osterreichischer

Aero-Club
MODELLFLUGSPORT

. Flagge

hen Aero-Clubs Modellflugsport,

Be 12, 1040 Wi

Der 6sterreichische Aero-Club Modellflugsport
hat fir Euch diesen Aufkleber herstellen lassen.
Den wasserfesten Aufkleber kdnnt Ihr fir Eure

Fahrzeuge, Modelle etc verwenden!
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BUNDESFACHREFERAT F4C

Info des Bundesfachreferates F4C
Semi-Scale und Antikflug

es mir gelungen ist, fir das va-

kante Landesfachreferat F4C/
Semi-Scale fir Niederdsterreich
einen guten Mann zu begeistern.
Die meisten werden ihn kennen,
denn er ist viel als Sprecher bei
Flugtagen unterwegs: Franz Heider.
Ich glaube, dass ich den richtigen
Mann fir diese (ehrenamtliche) Ta-
tigkeit gefunden habe. Er stellt sich
in den folgenden Zeilen selbst vor.

Mit den besten GriRen und auf
ein gutes Gesprach sowie Eure Teil-
nahme an der LM NO/NWI Klasse
Semi-Scale am 13. und 14.09.2014
in Gunselsdorf hoffend,

Euer Manfred Stocker

Ich mochte Euch mitteilen, dass

Mein Name ist Franz Heider. Ich
komme aus Rappottenstein im
Waldviertel und bin Obmann des
Modellflugvereines MFC Rappot-
tenstein mit 25 Mitgliedern. Ich be-

schaftige mich seit 1989 mit dem
wunderschonen Hobby Modellflug.

Ich bin zwar kein Wettbewerbspi-
lot, interessiere mich aber schon
lange fiir die Klassen F4C Scale und
Semi-Scale, also den Nachbau von
manntragenden Vorbildern. Seit
2007 bin ich Punkterichter dieser
Klasse. Leider gibt es groBe Nach-
wuchssorgen bei Wettbewerben,
liegt wohl an unserer schnelllebi-
gen Zeit. Durch meine Wahl zum
Landesfachreferenten F4C und
Semi-Scale moéchte ich im Rahmen
meiner Moglichkeiten diese Klasse
bewerben. Es wéare schon, wenn
es wieder mehrere Austragungs-
orte mit vielen Wettbewerbsteil-
nehmern in ganz Osterreich geben
wirde. Viel wurde von den Vorgan-
gern geleistet und die Klasse FO
(Flying Only) sollte hoffentlich viele
animieren, einmal Wettbewerbs-
luft zu schnuppern. Dadurch be-

Landesfachreferat FAC/Semi-Scale
fiir Niederésterreich Franz Heider

steht die Mdoglichkeit, gemeinsam
mit den vielen arrivierten Kollegen
mit ihren wunderschénen Model-
len (die etwas Wettbewerbsscheu
sein durften) Uber die Semiscale
zur Konigsklasse F4C Scale zu kom-
men, um vielleicht Osterreich bei
der WM FA4C Scale zu vertreten.

Mit fliegerischem GruR

Franz Heider

Flugzeugbauer aus Leidenschaft

Autor

Bernd Vonbank

Ibert Kulikov, geboren 1960
Ain Russland, ist sein ganzes
bisheriges Leben als gelern-

ter Flugzeugingenieur und Konst-
rukteur in der Luftfahrt tatig. Sein
Fachgebiet ist die unbemannte
Luftfahrt, wo er sich seit Jahren
mit dem Bau von professionellen
,Drohnen” beschaftigt. Nebenbei
widmet er sich auch dem Bau von
Flugmodellen in den unterschied-
lichsten Konstruktionsweisen.
Durch seine vorher genannten Ta-
tigkeiten kann er auf eine unend-
lich groRe praktische Erfahrung in
der Luftfahrttechnik zurlckgreifen.
Seit lGiber 10 Jahren lebt Albert in
Feldkirch-Vorarlberg und besitzt
mittlerweile auch die 6sterreichi-
sche Staatsbiirgerschaft. Aufgrund
seiner Ausbildung und seines Wis-
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sens konstruiert und baut er in sei-
ner Werkstatte Modelle aller Art
und Schwierigkeitsklassen, die von
der klassischen Holz- bis hin zur
kompletten Composite-Bauweise
reichen.

Albert baut nicht nur Modelle,
sondern repariert sie auch- unab-
hangig von Aufbau und Material-
beschaffenheit. Aktuell hat Albert
GFK-Teile in Bearbeitung und ist
in der Lage, selbst mehrfach ge-
brochene Spezialriimpfe zu repa-
rieren, ohne dass sie wesentlich
schwerer werden.

In einer der nachsten Ausgaben
des Magazins PROP wird Albert
sein Wissen, wie man z.B. mit ein-
fachen Methoden und ohne zu-
satzliche Kosten ein Flugmodell in
Composite-Bauweise baut, bzw.
repariert, gerne weitergeben.

Bereits jetzt kdnnen sich Interes-
sierte mit ihren Anliegen an Albert
Kulikov wenden. p

Albert Kulikov

Mutterstrasse 33

6800 Feldkirch

Mobil: 0699 - 11419575

Mail: albertkulikov@gmail.com

SPORT

KLASSEN RC-SF UND RC-SL

Der Bundesfachreferent
der Klassen RC-SF und
RC-SL berichtet

Homepage

Alle Details zu den Klassen RC-
SF und RC-SL sind ausfihrlich auf
unserer Homepage www.mfg-reb-
laus.com beschrieben.

Terminverschiebung

Klasse RC-SL (Seglerschlepp)

Zum Zeitpunkt, wo ich diese Zei-
len schreibe, ist die Wettbewerbs-
saison schon im Laufen. Und gleich
muss ich von einer Verlegung eines
Teilwettbewerbes zum Osterreich
Pokal berichten.

Am 3. Mai 2014 hatte der 1.Teil-
wettbewerb in Ohlsdorf stattfinden
sollen. Nach einer langen Schon-
wetterperiode zog ausgerech-
net an diesem Wochenende eine
Kaltfront tiber Osterreich und der
Wettbewerb fiel buchstablich ins
Wasser. Es wurde gleich an Ort und
Stelle entschieden, dass der Be-
werb am 13.September 2014 nach-
geholt wird.

Der Terminplan des O-Pokals
sieht nun folgendermaRen aus:
1.TW 24. Mai 2014
Kraiwiesen/S
2. TW 21.Juni 2014
Kulm/Stmk
3.TW 12.Juli 2014
Jauntal/K
4. TW 13. September 2014
Ohlsdorf/00

Die Statuten des O-Pokals sind
auf unserer Homepage einsichtig!

Modelbay

Modellbau Freudenthaler

Kienzlstraf’e 7
4240 Freistadt

Osterreich

Mannschaftsbildung in RC-SL
(Seglerschlepp)

Ich méchte nochmals in Erinne-
rung rufen, dass in RC-SL eine er-
weiterte Mannschaftsbildung mog-
lich ist:

- entweder: In einem Wettbe-
werb ist es moglich, dass beide Pi-
loten auch in einer jeweils anderen
Mannschaft mit gednderten Funk-
tionen und eigenen Modellen ein
zweites Mal antreten.

- oder (glltig fir 2014 und 2015):
Ein Schlepp-Pilot kann mit seiner
Schleppmaschine mit 2 Seglerpilo-
ten aus seinem Verein mit jeweils
eigenen Modellen 2 Mannschaften
bilden.

Osterreichische
Meisterschaften
in der Klasse RC-SF (Segelflug)

Die OM wird am 23. und 24.Au-
gust 2014 in Worgl ausgetragen.
Ich bitte alle interessierten Wett-
bewerbspiloten, sich bis zum Nen-
nungsschluss (13.8.2014) beim
Osterreichischen AERO-Club an-
zumelden. Es ist nun moglich, die
Nennung zur Teilnahme an den
Osterreichischen Meisterschaf-
ten via Internet zu erledigen. Die
Homepage www.prop.at ist so aus-
gebaut, dass man bequem von zu
Hause aus die Nennung abgeben
kann. Natdrlich ist auch weiterhin
eine briefliche Anmeldung mog-
lich.

Es ist unbedingt zu beachten,

,/{ o

4

dass auch eine Mann-
schaftswertung durch- Autor

gefihrt wird. Eine Dr. Wolfgang Schober

Mannschaft besteht

aus 3 Mitgliedern des-
selben Vereins oder Landesverban-
des. Es gibt kein Streichresultat.
Falls in einer Mannschaft ein oder
mehrere Jugendliche gemeldet
sind, so kann diese Mannschaft aus
4 Mitgliedern desselben Vereines
oder Landesverbandes gebildet
werden. In diesem Fall zdhlen die
drei Bestplatzierten fir die Mann-
schaftswertung. Auch hier ist der
Nennungsschluss einzuhalten!

Heribert Kargl Pokal
in der Klasse RC-SF (Segelflug)

Der Heribert Kargl Pokal wurde
zum Andenken an den viel zu friih
verstorbenen  1.0ONF-Deligierten
Heribert Kargl durch die Initiative
aller Modellflug-Bundes-Sektions-
mitglieder im Dezember 1970 ins
Leben gerufen. Den Wanderpokal
erhdlt der beste Modellflugpilot
einer Klasse Uber einen Beobach-
tungszeitraum von 2 Jahren. Der
Name des Auserwahlten wird ein-
graviert und nach 2-jahrigem Besitz
muss der Pokal wieder zuriickgege-
ben werden.

Alle groBen Namen der oOsterr.
Modellflugszene sind auf diesem
Pokal zu finden, allen voran Hanno
Prettner. Ich habe bei der BS-Sit-
zung erreicht, dass die Klasse RC-SF
als nachste vorgesehen ist. Der Be-
obachtungszeitraum erstreckt sich
Uber die Jahre 2014 und 2015. Ich
rufe daher alle RC-SF Piloten auf,
moglichst emsig an Wettbewer-
ben teilzunehmen, um nach dem
osterreichischen Olymp des Mo-
dellfluges zu greifen. Die Auswer-
tungsmodalitdten sind auf unserer
Homepage einsichtig! p

Frevdenthaler

Tel. 0043-7942-74990

info@modellbau-freudenthaler.at

www.modellbaufreudenthaler.at
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Glamis Fear 1:8 2WDRTR -~

» BL Power System

» wassergeschiitzte Elektronik

« Fahrbereites Modell mit
2.4GHz Fernsteuerung

AN-118976

ninety nine 1:8 4WD RTR

« 2.4 GHz Fernsteuerung mit Empfanger
« Brushless & Waterproof
« bis zu 80 km/h Top Speed

AN-122757

» komplett montiert und fahrfertig
« bis zu 100 Km/h Topspeed

AN-125127 1692°

AN-125513 inkl. Karosserie 1 8999# -
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Tayphoon 1:8 4WD RTR

* 2.4 GHz Fernsteuerung mit Empfanger
« bis zu 80 km/h Top Speed
« Brushless & Waterproof

AN-122758

N Street Racer EP 4WD 1:10 RTR :

ASW28 ARTF 2600 mm

« in kurzer Zeit startbereit

« 2-teilige Tragflache aus EPO

« inkl. BL-Antrieb — 4023/850KV Motor,

* Rumpf aus widerstandsfihigem Kunststoff,
« 6 Servos bereits ab Werkeingebaut

« Montagezeit ca. 1-2 Stunden

AN 105518
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schwelghofer

A MODELLSPORT™ fly.drive.tune. Jetcraft?s” modster—  [20]Llc]3 E! PERT %
Modellsport Schwelghofer GmbH :

www.der-sc hwelg hofe r.com

info@der-schweighofer.com

Tel.: +43 3462-25 41-100

Fax: +43 3462-25 41-310 order@der-schweighofer.com

F4U Corsair PNP 1120 mm

« Z-Schaum Konstruktion
« sehr gute Flugeigenschaften
« originalgetreue Lackierung

AN-102024

« inkl. AR635 6-Kanal DSMX Sportempfangr' ~
« bahnbrechenden AS3X Technologie
« steckbare Tragflachen und Leitwerke

AN-106794

UMKX Spitfire Mk IX RTF 403 mm \

« AS3X Stabilisierungssystem
« Spektrum AR6400 DSM2 Empfanger
« Parkzone 2.4GHz Fernsteuerung

AN-123218
B erae

Spektrum DX7s DSMX =

« Telemetrie- Akustik und Vibrationsalarm
« Mode 1 bis Mode 4 frei wahlbar
« integrierter Reichweitentest

AN-92598 Solosender _ statt 220% 1792°
AN-92599inkI. ARB000 statt 2797 2492°

il

« 2 Spannweiten (1,6 bzw. 2,6) Meter in einem Bausatz
« Kunststoffrumpf und EPO-Tragflache/-Leitwerk
« inkl. BL-Antrieb - 2815/1050KV Motor

« 6 Servos bereits ab Werk eingebaut

« sportlicher Allrounder

AN-93918
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4 MODELLSPORT fly.drive.tune.
% Modellsport Schweighofer GmbH

Wirtschaftspark 9
8530 Deutschlandsberg, Osterreich

info@der-schweighofer.com
Tel.: +43 3462-25 41-100

Fax: +43 3462-2541-310 order@der-schweighofer.com
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Blade 550 X Pro IgT

)
« Set Revolution Flybarless 550mm Carbon Hauptrotorblatter
« E-Flite Heli 550, 1360Kv Brushless Au3enldufer-Motor
«lackierte GfK-Haube

«10A BEC

AN-125427 Kit statt 529.99
AN-125448 Kit inkl. Mini V-Stabi 5.3 statt 728.99 3992°

Blade 600 X Pro Series Combo;

'l' v

&2 P I - 700er Heli 500Kv Brushless Auf3enlaufer Motor
7/ - Revolution Flybarless 600mm Hauptrotorblatter
« Revolution 95mm Heckrotorblatter
« fertig lackierte GfK Haube
» Spektrum H6040 Taumelscheibenservos (3 Stk.)
» Spektrum H6080G Heckservo

AN-125031 Combo statt 779.99
AN-125017 Combo inkl. AR7200BX statt 949.99

FPVraptor EXV2 ARTF 2000 mm

« spektakulare Erscheinung in,,Dronenoptik”
* neu iiberarbeitete Version

* 6 Stiick 9g Servos montiert

« stirkerer BL-Antrieb

AN-123452
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