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ARROW COPTER AC-10

Das Original ,AC-10 Arrow Copter” wurde in Osterreich
von der Firma FD-Composites GmbH entworfen. Es handelt
sich dabei um einen Gyrocopter oder auch Tragschrauber
genannt, welcher einzigartige Flugsicherheit bietet. Unser
Modell ist ein vorbildahnlicher Nachbau und weist die unver-
gleichlichen Flugeigenschaften, ebenso wie das Original auf.
Die Konstruktion besteht aus Metallteile, EPO Formschaum-
teilen und diversen Holzspanten. Zum Einsatz kommt ein
Spezialmotor mit langer Motorwelle um den erforderlichen
Schwerpunkt einhalten zu kdnnen. Das Modell startet pro-
blemlos auch von Graspiste und stellt den Modellpiloten vor
keine groBen Herausforderungen. ,AC-10 Arrow Copter” das
einzigartige Modell fiir Individualisten!

« Arrow Copter AC-10 aus EPO, fertig montiert
« Spezial Brushless Motor 4250, 650 kv Motor
* Hobbywing 60A BEC Regler

« alle erforderlichen Servos (3x)

 11x6 4-Blatt Propeller

 Bauanleitung in englischer Sprache

1320 mm
940 mm

690 mm

2200 g

BL 4250, 650kv

45/3300 mAh 25C Lipoly B-Nr: 9707359 O

neuestes Video und Infos siehe
unter www_ lindinger.at

F-4 PHANTOM ,,40
JAHRE F-4F”

Wunderschoner Nachbau wohl eines der beriihmtesten Jetﬂugzelijge
der Luftfahrtgeschichte in der Sonderlackierung ,40 Jahre F-4F* der
deutschen Luftwaffe. Das Modell ist mit funktionstiichtigen Vorflii-
Eeln, Radbremsen und mit robustem Metallfahrwerk ausgestattet.

ange ca. 1,5m bei einer Spannweite von knapp tber 1m ergeben
einen imposanten Jetfighter!

« Formschaummodell, fertig lackiert in einzigartiger , 40 Jahre

Phantom F-4F“ Lackierung in EPO Formschaum
« 2 Stk. 50A brushless Drehzahlsteller

« 2 Stk. 2100 k/v Brushless Motoren

« 2 Stk. 70mm E-Impeller

« insgesammt 11 Servos

« funktionsféhige Vorfliigel

« elektrische Radbremsen )
« Anleitung in deutscher und englischer Sprache

Ronieh . ca.26600 : E H N F H E I HA '
Gewicht ca.28509(Flugg.) ! u
empf.Motor beinhaltet (2x EDF)

Steuerung  H,S,Q,M,LK EZFW
Hersteller ~ SKY FLIGHT HOBBY
Rumpf EPO

Fléchen EPO

Ausfiihrung  SET

empf.Akku  6S/4000mAh LiXX

SGGICO
B-Nr.: 9707880 O

"Osterreichweit bis 31 kg, kein Sperrgut-Zuschlag
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POTENZIAL

Die Spektrum DX18t kombiniert zuverlassige und erprobte Technologie mit Aufsehen erregenden

neuen Innovationen. Die serienmaéligen Ausstattungsmerkmale dieser High-End-Fernsteuerung

sind 18 vollproportionale Kanale, Sprachausgabe, eine kabellose Trainerfunktion und umfangreiche

Programmiermenus, die nahezu jeden Wunsch erfullen. Von Anfang an als Pultsender konzipiert,

haben Design und Ergonomie dieser Anlage seit EinfUhrung der DX10t neue Mal3stabe gesetzt.

Federharten und Friktionen der SteuerknUppel konnen komfortabel an Ihre Bedlrfnisse angepasst

werden, ohne dass daflir der Sender gedffnet werden muss.

Vom Grofdmodell bis zum Funktionsmodellbau. Auch wenn Ihre
RC-Leidenschaft anspruchsvoll ist, ist die DX18t mit X-Plus

Ihr kompetenter Partner. Neben der Geschwindigkeit und
Sicherheit der DSMX-Ubertragung und einer umfangreichen
Programmiersuite, haben Sie mit den 8 zusatzlichen Kanélen
der X-Plus-Erweiterung und den optionalen Steckmodulen eine
Anlage, die Sie optimal an Ihre Bedurfnisse anpassen kénnen.

HANDLER VIDEOS

horizonhobby.de/haendler youtube.com/horizonhobbyde

Die DX18t gibt Ihnen die Moglichkeit, je

nach Anwendung verschiedene Module mit
unterschiedlichenSchalteranordnungen zu nutzen. Einfach
das alte Modul ab-und das neue aufstecken, fertig.

FEATURES

+ 18 vollproportionale Kanale

= 250 Modellspeicher mit Avatar Auswahl

= Sprachausgabe und verschiedene Audio- und
Vibrationsalarm Optionen

= 5MenuUsprachen: EN, DE, FR. ITund ES

= Soundoptionen, einstellbar

= Modellspeicher sind kompatibel zu DX6, DX9 und
DX18t Fernsteuerungen

= Kabelloses Lehrer-Schilersystem

= Checkliste fur Vorflugkontrolle

= Adaptives Trainersystem mit
Ubersteuerungsfunktion

= Flugzustandstrimmung auf Knopfdruck

= Software fur Hochleistungssegelflug

= Integrierte Telemetrie

= Spektrum Daten Interface SD Karten Leser

= Frei definierbare Flugzustéande und belegbare
Schalter

= Inklusive Telemetriesensoren fir Flight Log
Daten, Empfangerakku- und Flugakkuspannung

= Mode 1 bis 4 einstellbar, Ratsche frei wahlbar,
Federspannung einstellbar

» Auflésung 2048 Schritte

SPERKTRUITI

Innovative Spread Spectrum Technology

NEWS SERIOUS FUN.

facebook.com/horizonhobbyde

©2014 Horizon Hobby, Inc. DSMR, DSM, DSM2, DSMX, Serious Fun and the Horizon Hobby logo are trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. The Spektrum trademark is used with permission of Bachmann Industries, Inc. All other trademarks, service marks

and logos are property of their respective owners. Actual product may vary slightly from photos shown. 44335
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Redaktionsschluss
fiir die Ausgabe 2
ist der 21. Mai 2014

Liebe Modellflugsportler !

Ein zurzeit viel diskutiertes Thema sind die ,DROHNEN”,
Nicht zuletzt durch schlecht recherchierte Fernsehbeitrdge
und noch schlechter recherchierte Zeitungsmeldungen sowie
Interpretationen des LFG durch diverse Interessensvertreter
verschiedener Branchen, auf diversen Internetplattformen,
besteht eine absolute Verunsicherung in der Modellflugszene
ber das Fliegen mit im Handel angebotenen ,,DROHNEN”

Um diese Unsicherheit fiir uns Modellflugsportler zu besei-
tigen, hier nochmals die Stellungnahme des OAeC zu diesem 8
Thema: Als Erstes muss festgestellt werden, dass der Begriff
,Drohne”im Luftfahrtgesetz nicht existiert!

Der korrekten Begriff heifst ,,unbemannte Luftfahrzeuge”
(Unmanned Aerial Vehicles — UAV) !!

Darauf muss seitens des OAeC deshalb besonderer Wert gelegt werden, da im Luftfahrtgesetz
vorhandene Bestimmungen fiir ,,Flugmodelle” sich von jenen fiir UAV wesentlich unterscheiden,
leider aber fiir Beides permanent derselbe Begriff — ndmlich ,,Drohne” — verwendet wird.

Ein UAV kann entgeltlich, gewerblich und zum Zwecke von bspw. Filmaufnahmen o.d. betrieben
werden, wofiir eine Betriebsbewilligung erforderlich ist, die wiederum an von der Austro Control
GmbH erstellte Lufttiichtigkeits- und Betriebstlichtigkeitshinweise geknlipft wird.

Daraus ergibt sich, dass im Gegensatz zu frither u.a. die Film-Fotobranche von den seit
01.01.2014 geltenden Bestimmungen betroffen ist.

Der Modellflug ist davon jedoch nicht betroffen, da ein Flugmodell ,,unentgeltlich und nichtge-
werblich zum Zweck des Fluges selbst” betrieben wird und daher den im Luftfahrtgesetz vorhan-
denen Bestimmungen fiir ,,Flugmodelle” unterliegt.

Also nochmals: Nur wenn ein Gerdt nicht als Flugmodell, sondern gewerblich eingesetzt wird,
so handelt es sich um ein unbemanntes Luftfahrzeug (UAV) und es ist eine Betriebsbewilligung bei
der Austro Control Ges.m.b.H (ACG) zu beantragen.

Weiters ist keine Betriebsbewilligung erforderlich, solange das Flugmodell nicht schwerer als
25 kg ist (eine 5 kg Beschrdnkung gibt und gab es nur in Deutschland). Ist es schwerer, muss der
Betreiber des Flugmodells eine Betriebsbewilligung beim OAeC als dafiir zustdndige Zivilluftfahrt-
behérde beantragen. Eine solche Bewilligung basiert auf den vom OAeC erstellten Lufttiichtig-
keits- und Betriebstiichtigkeitsanforderungen (mehr dazu in der vorliegender Ausgabe).

Der OAeC unterscheidet daher nur zwischen Flugmodellen und F 25 (Flugmodelle iiber 25kg).

Ist an einem Flugmodell eine Kamera montiert, so dient diese einerseits dem Steuern des Mo-
dells (FPV-Fliegen, gesetzlich erlaubt) oder der Dokumentation des Fluges. Die Bestimmungen
fiir Flugmodelle und auch die des Datenschutzes und des Schutzes der persénlichen Privatsphdre
(wie bei allen Foto- und Videoaufnahmen) sind jedoch einzuhalten!!

Geht bitte immer davon aus, dass in Osterreich ,,Gott sei Dank“ alles erlaubt ist, was nicht aus-
driicklich verboten ist und nicht umgekehrt!!!! Und glaubt nicht den selbsternannten Experten in
diversen Foren und anderen Internetplattformen - sie reprdsentieren meist nur Eigeninteressen
und nicht die Interessen der Modellflugsportler des OAeC !

Ich hoffe, mit diesen Ausfiihrungen alle Unklarheiten zu diesem Thema beseitigt zu haben.

Fiir weitere Fragen zu diesem Thema steht Euch unser Bundesfachreferent ,,Copter und FPV-
Fliegen” Ing. Philip Sager zur Verfiigung: e-mail philip_sager@hotmail.com

Fiir die kommende Flugsaison wiinsche ich uns viel Freude und Erfolg mit unserem faszinieren-
den Modellflugsport

Euer

Manfred Dittmayer, BSL Modellflugsport

www.aeroclub.at Hier sind die QR-Codes von den Web- www.prop.at

seiten www.prop.at und www.aeroclub.
at (Quick Response - schnelle Antwort).
Einfach Smart-Handy auf den Code rich-

m ten, Fotografieren und schon erscheint die
Website auf Eurem Handy. |hr erspart Euch

dadurch das Eintippen der Webadresse.
E Viel Spall beim Ausprobieren wiinscht die E
s prop-Redaktion!! =
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Titelbild
Die Grob G120TP von Robbe wur- L * o \‘ f\
de bei Ihrem Erstflug von Ingrid
Wallner aufgenommen.

Einen wiirdigen Rahmen dafiir \ \ \ \ \
bietet die Burg Kreuzenstein, die \ ’\ \ \

im Hintergrund zu sehen ist. : o
Selte 56 7

Selte 34
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MZ-24 HoTT

Das Flaggschiff der
neuen Handsendergeneration
von Graupner/S]J

Im September des letzten Jahres tauchten die ersten Bilder

der neuen MZ Sendergeneration von Graupner/SJ im Internet

auf. Hauptunterscheidungsmerkmal der beiden Topanlagen Autor
Wolfgang Wallner
MZ-18 und MZ-24 gegeniiber vergleichbaren Handsendern Fotos

Ingrid Wallner

ist das 3,5“-Farbdisplay mit Touchfunktion.

Modellsport Lindinger lieferte
knapp vor Weihnachten die ers-
ten MZ-24 noch mit englischer
Menifiuhrung aus. Knapp vor der
Nirnberger Spielwarenmesse wa-
ren von der MZ-10 bis zur MZ-24
alle Sender mit neuer deutschspra-
chiger Software ab Lager lieferbar.
Stellvertretend fir die ganze Reihe
wurde die MZ-24 mit deutscher
Software von uns getestet. Wo sind
ihre Starken, wie leicht lasst sie sich
programmieren und wie schlagt sie
sich im Praxiseinsatz auf dem Flug-
platz. Interessiert? Dann lesen Sie
bitte weiter.

Lieferumfang

MZ-24 12-Kanal HoTT-Sender voll
ausgebaut, 4.000-mAh-LiPo Sen-
derakku, Senderladegerat 230V
50Hz, SD-Kartenadapter, uSD-Karte
4 GB, GR-24-Empfanger, GR-12L-
Empfanger, USB-Kabel, USB-PC-
Interfache-Adapter, USB-Adapter-
Kabel, Senderriemen, Alukoffer
und deutschsprachiges Handbuch.
Bei den ersten ausgelieferten Sets,
wie auch unserem Test-Set war
noch das englischsprachige Hand-
buch beigelegt. In diesem Fall ist
die aktuelle deutsche Version auf
der Graupner Homepage unter
http://www.graupner.de/media-
root/files/S1005_S1006_mz18
mz24.1.de.pdf zum Download be-
reit gestellt.

Design
und Inbetriebnahme

Der Alukoffer unterscheidet sich
mit grauer Farbe und neuem For-
mat von der bisher bei Graupner/
SJ bekannten Ausfiihrung fir die
MC-Reihe. Nach dem Offnen des
Deckels leuchten die Augen des
Autors, der erste Eindruck ist viel-
versprechend. Nimmt man den
Sender in die Hand, Uberzeugt
dieser mit einem guten Griffgefiihl
und wertiger Haptik des verwen-
deten Kunststoffgehduses. Die rot
eloxierten Knippel, als auch ein
bereits montierter Alubigel fir die
Befestigung des Senderriemens
tragen zum optisch hochwertigen
Eindruck des Handsenders bei.
Acht Schalter, vier Drehgeber und
zwei INC/DEC-Taster erganzen die
beiden 8-fach kugelgelagerten
Steuerkniippel. Das Farbtouchdis-
play wird links und rechts von je
drei Tasten umrandet. Mit diesen
ist alternativ zum Touchdisplay

die Aktivierung von Menlpunkten
moglich. Die 2,4-Ghz-Antenne ist
um 90° klapp- und drehbar ausge-
fihrt. Auf der Rickseite des Sen-
ders sind die Ladebuchse und der
DSC-Ausgang zu sehen. Unter einer
Abdeckung sind der Zugang fir die
USB- und Kopfhorerbuchse, als
auch ein Data-Anschluss sowie der
Einschub fiir die uSD-Karte unter-
gebracht. Auf dieser werden HoTT-
typisch Telemetriedaten geloggt
und Modellspeicher gesichert. Zu-
satzlich kann MP3-Musik fir ein
Flugprogramm darauf gespeichert

Vollausgebauter
Sender von oben

Alukoffer im Liefer-
umfang enthalten

1/2014 prop 9



werden. Der Lautsprecher fir die
Sprachausgabe von Telemetrie-
und Alarmwerten befindet sich
oberhalb des Einschalters. Im Inne-
ren des Senders gibt es neben der
Hauptplatine noch weitere zusatz-
liche Platinen fiir Schalter, die HF
Sendestufe und die Schnittstellen

auf der Riickseite des Senders. Die
Knlppelaggregate sind alte Be-
kannte aus der MC-20. Der Sender
sieht im Inneren optisch/mecha-
nisch gut aus, allerdings zerstéren
die notwendigen Kabelverbindun-
gen etwas den sonst aufgeraumten
Eindruck.

TECHNISCHE DATEN SENDER MZ-24 HOTT

Typ
Hersteller/Vertrieb
Preis

Frequenzband
Ubertragungsart
Reichweite
Antenne
Servokandle
Schalter

Geber

Modellspeicher
Updates
Stromversorgung
Stromaufnahme
Gewicht

MaRe (L x B x H)

10 prop 1/2014

Handsender
Graupner/S)
579,- € incl. 2 Empfanger

2.400...2.483,5 MHz

FHSS

ca. 4.000 m

Stabantenne 120 mm

12

1 Zweistufenschalter mit langem Griff

1 Dreistufenschalter mit langem Griff

4 Dreistufenschalter mit kurzem Griff

2 einseitig selbstneutralisierende Dreistufenschalter
2 INC/DEC-Taster

2 riickseitige Proportional-Schieberegler
4 Proportional-Drehgeber

30

USB

1s2p-Lithium-lonen-Akku 4.000 mAh

ca. 540 mA

840¢g

ca. 194 x 287 x 112 mm

Vor der Inbetriebnahme der Mz-
24 muss der Sender-Akku geladen
werden. Leider wird die MZ-24
nicht so wie die MC-20 des Autors
auch dber die USB-Buchse gela-
den, deshalb wird vorab das mit-
gelieferte Steckerladegerdt an den
Sender angeschlossen. Ist der Akku
leer, dauert die Ladezeit bis zu 15
Stunden. AnschlieBend ist ein Be-
trieb des Senders mindestens 5
Stunden moglich. Wird die Hinter-
grundbeleuchtung ausgeschaltet,
erweitert sich die Betriebszeit auf

knapp 9 bis 10 Stunden. Wahrend
der Ladezeit sollten eventuell vor-
handene Empfanger und Sensoren
auf Software-Letztstand gebracht
werden. Aktuell ist die Version 4
fir alle HoTT-Teile maRgebend. Mit
dem ,Firmware_Upgrad_grStudio
Version 3.7“ konnen alle Sender,
Empfanger, Regler und Sensoren
aktualisiert werden. Auch Servos
und Ladegerdte sind damit auf
Softwareletztstand zu bringen.
Zusatzlich konnen die geloggten
Daten von der Speicherkarte aus-
gewertet werden. Die Moglichkeit
der live-Sensor-Datenlibertragung
ist ebenfalls Bestandteil dieser
Software. Fir die MZ-24 gibt es
ein Update auf Software 1.014,
welches ich jedem Besitzer nur
empfehlen kann. Wird das Update
mittels Button ,,automatisch laden”
gestartet, findet der PC bei beste-
hender Internetverbindung von
selbst die aktuelle Version.

Aber zuriick zur Inbetriebnahme.
Der Senderakku des Testsenders
war nach 5 Stunden voll. Kontrollie-
ren kann man das leider nur nach
dem Einschalten des Senders, aber
bitte erst nachdem das Ladegerat
abgesteckt wurde! Ausgeliefert
wird der Sender mit neutralisieren-
den Steuerkniippeln. Der Autor, als
Mode-1-Flieger stellt deshalb den
rechten Steuerknippel auf nicht
neutralisierend. Dies kann ohne
Offnung des Sendergehiuses erfol-
gen. Die 214 seitige Anleitung gibt
auch zu diesem Punkt ausreichen-
de Auskunft. Nach dem Einschalten
des Senders erscheint wahrend des
Hochfahrens die Info Gber den ak-
tuellen Softwarestand. Das Display
,Warnung” erscheint wenn der
Hochfahrprozess beendet ist und
visualisiert bestimmte Betriebszu-
stdnde wie zum Beispiel Phase, M-
Stop, Stellung Knippel K1 und HF
ein oder aus. Die Bedienung des
Displays erfolgt durch Antippen
des gewiinschten Feldes mit einem
Finger oder besser wegen der Fin-
gerprints am Display mit dem mit-
gelieferten Stift. Alternativ kbnnen
auch die sechs Tasten neben dem
Display verwendet werden. Der
Tester findet diese Methode aber
etwas umstandlich. In der mehrfar-
bigen Grundanzeige bekommt der
Pilot eine Fille von Informationen.
Neben den beiden Stop-Uhren wird
auch die Modell- und Akkuzeit des
Senders angezeigt. Modellname

und graphische Anzeige des Mo-
delltyps, Empfangsstarke, Sender-
und Empfangerspannung sind wei-
tere Informationen. Zusatzlich zur
Trimmstellung beider Kniippel gibt
es auch eine Anzeige der Stellung
aller vier Drehgeber! Die Software
unterteilt sich in vier Hauptmendis.
Diese werden mit dem Antippen
eines der vier, mit ,B“ ,F“ ,S“ und
,T“ gekennzeichneten ,Zahnrad“-
Symbole rechts unten in dieser
Grundanzeige aufgerufen. In die-
sen vier Mends sind letztlich alle
zum Programmieren eines Modells
wie auch des Senders einschlieflich
der Telemetrie-Funktionen bend-
tigten Einstell- und Anzeigemeniis
zusammengefasst. Zu Beginn wer-
den bisherige Graupner/SJ-User
die gednderte Softwarestruktur bei
der MZ-24 teilweise als Neuland
empfinden. Der Aufbau ist aller-
dings logisch gegliedert und es gibt
sogar erstmalig einen Assistenten,
der dem Anwender bei der Pro-
grammierung eines neuen Modells
behilflich ist. Der Autor hat sich auf
Anhieb mit der Menustruktur an-
gefreundet und schatzt besonders
den schnellen Wechsel von Werten
und Einstellungen Uber den &u-
Berst flotten Touchscreen. Mit Hilfe
des Programmierhandbuchs sollte
jeder Modellflieger schnell zu sei-
ner passenden Programmierung
kommen.

Funktionsbeschreibung

Die MZ-24 besitzt alle Vorteile des
HoTT-Systems mit 75 Sprungfre-
qguenzen und einer Reichweite bis
4.000 m. Die Telemetrie Ubertra-
gung in Echtzeit, Programmierung
aller Sensoren im Modell tber den
Sender, wie auch die 10 ms Zyklus-
zeit zur Servoansteuerung. Es gibt
keine zusatzlichen Verzégerungen
durch Modulprozessoren. Das ge-
samte Hoppingmanagement wird
direkt vom 32-Bit-Hauptprozessor
durchgefiihrt. Die 30 internen Mo-
dellspeicher kénnen Uber die Spei-
cherkarte beliebig erweitert wer-
den. Freie Zuordnung aller Schalter
und Senderausginge sowie die
Lehrer/Schilerfunktion mit oder
ohne Kabel sind weitere Highlights.
Mit sechs Flugphasen je Modell
und fiinf Linear- sowie drei Kurven-
mischer werden die meisten Pilo-
ten ihr Auslangen finden. Durch
das Farbdisplay sind besonders die
graphischen Anzeigen bei Misch-

Graupner 51
Inhalt des Senderkoffers

Hinter einer Schutzklappe USB- und Dataanschluss
sowie Kopfhérerbuchse und Speicherkarte
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TEST
MZ-24 VON GRAUPNER/SJ

Flrmywara Update 15uft...

USB-Kabel nicht entfernen
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funktionen durch unterschiedliche Farbge-
bung besser verstandlich. Im Vergleich zur im
Preisniveau héheren MC-20 des Autors gibt
es nur wenige Funktionen, welche die MZ-24
nicht hat. Das sind im Wesentlichen der feh-
_ lende MiX-Kanalmeniipunkt, keine Anderung
U . ) . der Geber je Flugphase (K1 Knippel fur E-

. [ i~ Motor und Bremsfunktion umschaltbar) und

et s o e B 5 die Lautstarke fiir Alarm, Sprachausgabe und

QUA STR 2.4 8 e e . Varioton kann nur global im Meni verandert
, 100,% 1“0“1"0 [ ! = ™ . L werden. Weiters ist die Anzeige von Teleme-
J ; triewerten je Sensor nur in einer Gesamtan-

— ' — e —— sicht moglich. Diese kann zwar im Meniipunkt
System/Display/SONNE von der graphischen
Ansicht in eine numerische Ansicht umge-
schaltet werden, trotzdem ist durch die Viel-
- zahl der Sensorwerte die schnelle Kontrolle
- - ‘; .- im Flug kaum maoglich. Bei der MZ-24 ist die

: = = — ‘-——’:""_" integrierte Sprachausgabe Uber Lautsprecher
P u.m ,,_m.nm “,m oder Kopfhorer deshalb besonders wichtig.

l Wenn das HoTT-Bluetooth-Modul Best.-Nr.

A ™ S8351 lieferbar ist, kbnnen weitere Telemet-

R T e T e rie-Anzeigemoglichkeiten in Verbindung mit
Ft"'ﬁ ﬁ) m m einem Smartphone genutzt werden.

M-ETOP SENDSET (W N FALL-SAFE TR 'E:T

Programmierung
eines 4-Klappenseglers
mit Motor

Der Autor mdchte hier nur auf die fir ihn
wichtigen Punkte ergdnzend zur Anleitung
Display ,,BASIS“ eingehen. Nach Auswahl eines neuen Spei-
cherplatzes und der Vergabe eines Namens
muss die Modellart ausgewahlt werden. Zu-
satzlich zu HELI gibt es die Moglichkeit Motor
oder Segler. Achtung wird hier nach erfolgter
Programmierung die Auswahl verandert, ge-
hen die Bindung zum Empfanger und alle Pro-
grammierungen verloren! Fiir den Typ Segler
steht die Auswahl mit oder ohne Motor in
einem spater folgenden Menipunkt. Durch
die Auswahl der vorhandenen Servos im Fli-
gel (bis zu 4 Querruder und 4 Woélbklappen)
werden entsprechende Mischer im Meni
FUNKTION automatisch angeboten. Neu bei
diesem Sender ist die notwendige Auswahl
der Schalterstellung AUS/EIN nach Betati-
Graphische Telemetrieanzeige Empféinger Display ,,SYSTEM“ Display ,,PHASEN-Zuordnung“ gung des Schalters im Programmier-Mendi.

Su-MON OEBSET SENDALSG

12 prop 1/2014 1/2014 prop 13



MZ-24 VON GRAUPNER/SJ

+ umfangreicher Lieferumfang

+ groBes Farbtouchdisplay
+ hochwertige Ausfiihrung
+ einfache Programmierung

+ integrierte Sprachausgabe

- Display spiegelt in der Sonne
- Erreichbarkeit der seitlichen Schieber in Endstellung

+ sehr gutes Preis/Leistungsverhiltnis

+ freie Zuordnung aller Schalter und Geber

- keine schnelle Ablesbarkeit einzelner Telemetrie-Werte
- keine Anderung von Gebern in Flugphasen

Soll die Bremsbetatigung/Butterfly
Uber den K1-Knippel erfolgen, so
wird der Motorregler am Kanal 8
angeschlossen. Die Zuordnung des
rechten seitlichen Schiebers SL2 als
Geber hat sich in der Praxis nicht
bewdhrt, da dieser in der Motor-
stellung 0, also Hebel-Endstellung
zum Piloten, mit dem Zeigefinger
etwas schwer betatigt werden
kann.

Ausschlaggebend dafiir ist die
seitlich gummierte Griffschale, die
hoher ist als der kurze Schieber und
bis zur Endstellung reicht, siehe
Foto. Deshalb wurde der Schalter
S5 als Geber zugeordnet und Uber
einen freien Mischer der rechte
Regler DV3 aktiviert. Wird S5 beta-
tigt, aktiviert sich die Phase START.
In der mittleren Schalterstellung

14 prop 1/2014

von S5 wird die Mischfunktion ak-
tiv geschaltet. Damit kann (ber
den DV3-Regler die Drehzahl vari-
abel verstellt werden. In der obe-
ren Stellung von S5 ist der Mischer
deaktiviert und der Motor lduft mit
Vollgas. Ermoglicht wird dies durch
die sinnvolle Mehrfachverwen-
dung von Schaltern in verschiede-
nen Mendus.

Auf gleiche Weise ist in der Phase
NORMAL die Verwolbung des Trag-
fligels Uber den linken Schieber
SL1 moglich, wahrend in der Pha-
se THERMIK oder SPEED die Ver-
wolbung fix programmiert wurde.
Dieses Beispiel zeigt die Vielfalt der
Programmierung der MZ-24. Mit
dem Touchdisplay macht es richtig
Spal’ neue Ideen zu kreieren und in
kurzer Zeit um zu setzen.

Praxiseinsatz

Das geringe Gewicht des Senders
lasst den Autor den Umhangegurt
schnell vergessen. Er stort ohne-
hin bei der Sicht auf das Display.
Deshalb wird auch der werkseitig
montierte lange Alubligel abge-
nommen. Bis auf die bereits an-
gesprochenen seitlichen Schieber
sind alle Bedienelemente gut er-
reichbar. Das Farbdisplay spiegelt
etwas im direkten Lichteinfall. Mit
der Kontrasteinstellung 20 ist die
Ablesung aber besser moglich. Auf-
grund der Vielzahl der angezeigten
Sensordaten ist die klare Erkenn-
barkeit einzelner Werte wahrend
des Fluges kaum moglich. Dagegen
ist die Qualitat und mogliche Laut-
starke der Sprachausgabe vorbild-
lich. Um ungewollte Eingaben am
Touchdisplay zu verhindern, kann
dieses Uber die beiden ESCund ENT
Tasten einfach gesperrt werden.
Steuerverhalten und Reichweite
entsprechen den bisher getesteten
MC-20 und MC-16 Sendern.

Waunsch an die Software-
abteilung von Graupner/S)

Den Pfeil-Tasten neben dem Dis-
play selbst eine Funktion zuordnen
zu kénnen. Zum Beispiel der Auf-
ruf der Telemetrieanzeige und die
Weiterschaltung auf die nachste
Telemetrie-Ansicht oder/und die
Umschaltung im Displaymeni auf
Sonne. Die Entwickler bei Graup-
ner/S) haben fir sinnvolle Vor-
schlage oft ein offenes Ohr.

Fazit

Die neue MZ-24 kann als leich-
ter Handsender (iberzeugen. Sie
ersetzt aber nicht die bisherige
MX-Reihe von Graupner/S). Als
preiswerte 12 Kanal-Anlage setzt
der Sender in Punkto variabler Pro-
grammierbarkeit in Verbindung mit
dem Farbtouchdisplay neue MaR-
stdbe in dieser Preisklasse. Den
hohen Bedienkomfort Uber den
Touchscreen bei der Programmie-
rung hat der Autor schnell schat-
zen gelernt. Graupner/SJ zeigt mit
der neuen MZ-24 dass der Focus
des Unternehmens im Bereich RC-
Technik liegt und die HoTT-Techno-
logie eine feste GroRe am Markt
der Fernsteuertechnik ist. Die neue
MZ-24 wird der Autor vor allem
wegen ihrer GroRe und dem gerin-
gem Gewicht beim Segelfliegen am
Hang und an der Kiiste einsetzen. p
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INNOVATION & TECHNOLOGY

Colours of Powe

POLARON Serie

o Weltweit erstes platzsparendes
Standdesign
Benutzerfreundliches 3.0%
Farbtouchdisplay auBer POLARC
Sports

Groupner 57

PULABUIN

DORTS e 2 Ausgiange
El,J J" i r = e 40 Akkuspeicher fiir verschiede
Ladeparameter

In 5 Farben erhiltiich

Ladeleistung
je Ausgang DC 120 W [
Jje Ausgang AC 60 W A NAN
Einsteiger Modell ~ULTARUIN
JU
Ladeleistung

je Ausgang DC 120 W
je Ausgang AC 60 W

Eingebautes Netzteil

Ty

A \ +
AU

ll-'l..“-

ANEREEREDEE, -

POLABON
pall)

Ladeleistung

1 x 500 W bei 24V

1 x260 W bei 12V
Combo Netzteil 300 W

Lademaéglichkeit
1-14 liPo-Zellen

SUBABUN
~HU LUIVIBUY

Max. Ladeleistung 800 W
2x400 W bei 24V

2 x220 Wbei 12V
Combo Netzteil 300 W

POLARON
EX'COMBO

Alle Infos zur

WWW.GRAUPNER.DE

f www.facebook.com/GraupnerNews E www.youtube.com/GraupnerNews
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HOTTRAINER By,
Das Universal-Flugmodell fiir den Ein- =
stieg in den Motor- und Kunstflug
Spannweite 1.800 mm
Lange 1.600 mm
Hohe 400 mm = =
Gewicht 4.450¢g ~ -
q\!? v
e
L,_.-::” 1
HOTT FAN ELEKTROX b
FLASH SEGELFLUGMODELL \x
ARTF-Flugmodell aus hochfestem Hartschaum Fertigmodell aus Graupner/S)
Spannweite 750 mm SOLIDPOR -
Linge 750 mm MaRstab 1:7,5
Gewicht 620 g Spannweite 1.800 mm
Lange 810 mm
MZz-24 Gewicht 850 g

12 Kanal Fernsteuerung

HoTT (HOPPING TELEMETRY TRANS-
MISSION) bi-direktionale 2.4-GHz-
Technologie

75 Sprungfrequenzen fiir eine sichere
Ubertragung - 12 Kanile

_/

Messsebericht
Wolfgang Semler

POLARON EX
Weltweit erstes platzsparendes Standdesign
Benutzerfreundliches 3.0“-Farbtouchdisplay
Ladeleistung 400 W je Ausgang bei 24 V
DC Eingang (220 W bei 12 V DC-Eingang)
Lademaoglichkeit 1-7 Zellen Lixx, 1-14 Zellen NiCd/NiMH,

1-12 Zellen Pb

2 Ausgange
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www.hacker-motor.com

GLEITSCHIRM RC-FREE e
Der RC-FREE ist der perfekte Schirm fiir Einsteiger, Fortgeschrittene und Profis.

Der Schirm lasst sich extrem leicht starten und hat einen sehr breiten Anwen-

dungsbereich. Auch bei starkem Wind bleibt der Schirm duBerst stabil. Der RC-

FREE kann sowohl Outdoor als auch Indoor geflogen werden.

Spannweite ausgelegt 250 cm Flache 1.28 m? \
Spannweite projiziert 200 cm Fliche projiziert 1,1 m? ‘é
Gewichtsbereich 0,9-2 kg

www.hitecrc.de

| 4
- amd TEC

Funktionen Laden/Entladen, Lagerungsladung
LiXX, zyklisches Laden NiXX, 90 % Volladung LiXX,
Balancen LiXX, Multi-Peak NiXX

Akkutypen LiPo, Lilon, LiFE, NiMH,NiCd, Bleiakku
Zellenzahl 1-6LiXX, 1-15 NiXX
Eingangsspannung DC 11 - 18 Volt
Eingangsspannung AC 100 - 240 Volt
Ladestrom 0,1-7,0 A (max. 55 W)

MaRe 160 x 138 x 56 mm

LADEGERAT X4 MICRO

Akkutypen LiPo 1-zellig
Zellenzahl 1

Ladestrom 0,1-10A
Leistung DC 4 Watt
Leistung AC 4 Watt

MaRe 132 x 100 x 50 mm

POWER Box 50A

Funktionen Temperaturschutz, Kurzschlussschutz, geregelte Liifter,
Uberlastschutz

Ausgangsstrom 50 A

Leistung 1.200 Watt

Ausgidnge 4 Stiick, 1x 50 A, 3mal
10 A individuell schaltbar

USB Ausgdnge 2 Stiick,5V 2,1A

Male 305 x 170 x 85 mm

1/2014 prop 17
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FERNSTEUERUNG FLASH 8

8 Kanile

30-Modellspeicher

AFHSS 2,4 GHz mit Telemetrie / SLT™ Ubertragungssystem
Auflosung 4096 Schritte

Ubersichtliches intuitives Menti, sehr einfaches programmieren
Vibrationsalarm

DCS Port (5-V-Ausgang)

AISTEC

SERVO HSB-9360TH

Betriebsspannung 4,8-8,4 Volt
Stellkraft bei 6,0 Volt 17 kgcm
Stellkraft bei 7,4 Volt 17 kgem

MaRe 40 x 20 x 38 mm
Gewicht 68g

ZIPPER

Fertig gebaut aus der Box - Kraftvoller Brushlessantrieb - Modernes
Design - fertig lackiert - Ultra kompakt

Spannweite 595 mm

Lange 550 mm

Fluggewicht 150¢g

Steuerkandle 3

RC-Funktionen Hohenruder, Querruder, Motor

HOBBICO

DISTRIBUTED BY DEtll=

www.hobbico.de

WACO YMF-5D -

Holzrumpf, Tragflichen und Leitwerke mit MONOKOTE Folie bespannt - Fahrwerk mit Radern und GFK-Rad-
verkleidung - Motortréager, Tank - Sternmotor-Attrappe - Ausfiihrliche Bauanleitung - Dekorbogen - Zubehor
fiir RC und Ruderanlenkung

Spannweite obere Tragfliche 1.830 mm Tragflachenbelastung 64-70 g/dm?
Fligelfliche gesamt 89,2 dm? Linge 1435 mm
Gewicht 5,78-6,23 kg
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HoBBiIco

oisTRIBUTED BY

YAK-54 3D E-PERFORMANCE
Holzrumpf, Tragflachen und Leitwerke

mit MONOKOTE Folie bespannt

Lackierte leichte Motorhaube

Fahrwerk mit Riadern und leichter Radverkleidung
Ausfiihrliche Bauanleitung

Dekorbogen

Zubehor fiir RC und Ruderanlenkung

Spannweite 1.040 mm Tragflichenbelastung 30-33 g/dm?
Fligelfliche 23 dm? Linge 960 mm
Gewicht 680-765 g

GIANT P-47D THUNDERBOLT
Holzrumpf, Tragflichen und Leitwerke
mit matter MONOKOTE Folie bespannt
Rader fiir das Hauptfahrwerk und Heck-

fahrwerk

Ausfiihrlich bebilderte, deutschsprachige LADEGERAT PULSE-
Bauanleitung Tec2006D
Dekorbogen 220 V Kaltgerate-Netz-
Zubehor fiir RC und Ruderanlenkung kabel

Spannweite 2.160 mm DC-Kabel (Stromversor-
Fligelfliche 85,7 dm? gung) mit 4mm-Gold-
Gewicht 8,84 kg steckern und zusiatzlich
Tragflichenbelastung  104-113 g/dm? Krokodilklemmen
Linge 1.905 mm 1 x Ladekabel mit T-

Stecker Anschluss

1 x Ladekabel mit TAM-/Standard-Anschluss

2 x XH-Balancer-Adapter

Computer-Ladegerit fiir NiCd-/NiMH-, LiPo-/LiFe-/Lilo-&
Blei-Akkus -Laden, Entladen, Balancieren, Storage (Lithium-
Akkus)
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BLADE 200 QX BRUSHLESS BNF

Der Blade 200 QX besitzt vier kraftvolle
Brushlessmotoren, SAFE Technologie mit der
das Modell, stabil oder extrem agil in der
Luft Liegt.

Flugbereiter Quadcopter

Akku und Ladegerat

Kamera und Spektrum Fernsteuerung sepa-
rat erhéltlich

9-KANAL-EMPFANGER AR9350
Sie sind mit allen Spektrum DSM2/DSMX- oder JR-DSM-Sendern
kompatibel. Programmierung iiber PC oder Giber Mobile Endge-

rate. Zukiinftige Versionen der Spektrum Airware-Software iiber
Sender programmierbar

20 prop 1/2014

www.horizonhobby.de

BLADE 200 SRX RTF BLH2000

Rettung auf Knopfdruck - mit SAFE-Technolo-
gie und Panikbutton

Hauptrotordurchmesser 400 mm
Heckrotordurchmesser 64 mm

Gewicht 250 g

Lange 375 mm

Lipo E-flite 3s 11.1 V 800 mAh 30C
Fernsteuerung LP6DSM 6-Kanal Fernsteuerung
mit 4 AA-Batterien (in RTF enthalten)

SPEKTRUM DX6

6-Kanal DSMX Fernsteuerung mit AR610 Empfanger

Die neue DX6 ist mit 250 Modellspeicherplatzen, Spektrum
Data Interface liber SD-Karte, Airware-Software fiir Motor-
flug, Segelflug und Hubschrauber, Sprachausgabe mit Mehr-
sprachigkeit. Der Mode ist von 1 bis 4 einstellbar.

Neues Gehause im ergonomischen Design mit gummierten

Seitenflachen

250 interne Modellspeicherplitze
Modellspeicher kompatibel mit DX9, DX18, DX18QQ und

DX18t

Direkter Zugang zum Systemmenii, Ausschalten der Anlage
nicht erforderlich

Sprachausgabe

Mode 1-4 einstellbar ohne das Gehduse zu 6ffnen

SPEKTRUM DX18T1

Das Flaggschiff

fiir den ambitionierten Modellsportler.
Die DX18t ist serienmaRig mit 18 voll propor-
tionalen Kanilen ausgestattet, verfiigt Giber
mehrsprachige Sprachausgabe, kabelloses
Lehrer/Schiiler-System und eine umfangrei-
che Software fiir jede Sparte des
Modellsports. Die Spektrum DX18t
verfiigt iiber eingebaute
Telemetriefunktion.

Gewicht 1.160 g inkl. Akku
Abmessungen 210 x 250 x 70 mm

Kanidle bis zu 18

Frequenz 2,4 GHz

Protokoll DSMX (EN 328-kompatibel)

Modellspeicher 50
Modes 14

62GXI BENZINMOTOR

MIT SUREFIRE EFI SYSTEM

Mit dem neuen Einspritzmotor fiir GroBmodelle

ist der Antrieb mit einem groBen Benziner jetzt so
einfach wie noch nie. Er ist ein leistungsstarker 62cc
Motor, der dank seiner bequemen elektronischen
Kraftstoffeinspritzung besonders effektiv ist.

Hubraum 61,5 ccm

Bohrung 46,0 mm

Hub 37,0 mm

Kraftstoff Benzin-/ Olgemisch
Propeller 22x8-24x10
Drehzahlbereich U/min 1.000- 8.000

HANGAR 9 SPITFIRE MK IXc 30cc ARF

Eine fliegende Legende ist zuriick — Scale Features und viel Power in der 30cc Klasse. Matte, bedruckte
UltraCote-Folie mit einem fantastischen Look. 3-teilige, steckbare Tragflachen. Der bereits lackierte Spinner
unterstreicht den Scale-Eindruck.

Spannweite 2,05m
Lange 1,65m
Fligelfliche 751 dm?
Gewicht 7,5-8,4kg

Fernsteuerung ab 6 Kanilen (7 bei Elektroantrieb)

1/2014 prop 21
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ARCO SPEED

HiSpeed-Elektro-Hotliner

Einteilige Tragflache mit zahlreichen Carbon-Verstarkungen

Skywalker 40 A UBEC LiPo-Brushless-Regler - Brushless-Antrieb

Rumpf, Tragflache und Leitwerk sind aus dem leichten Werkstoff HypoDur® gefertigt
Spannweite 1.110 mm Lange 945 mm Gewicht930 g

Motor 2.200 kv Akku LiP04s14,8V  RC-Anlage ab 4 Kanile

CESSNA SKYLANE JT-A

Alle Formteile sind aus HypoDur® geschaumt
Gutmiitige Flugeigenschaften
SerienmaRig mit Landeklappen

mit eingebautem Beleuchtungsset
Leistungsstarker LiPo-Brushless-Antrieb
Skywalker 40 A Brushless-Regler

U CAN FLY Spannweite 1.210 mm

RTF-Version mit 2.4-GHz-Fernsteuersystem Lange 1.106 mm
11,1V-LiPo-Akku und 12-V-Balancer-Ladegerat Gewicht 960 g

Alle Servos mit Gestangen fertig eingebaut Motor @ 30 x 25 mm 1.400 kV
Motor & Regler ebenfalls flugfertig eingebaut Akku LiPo3s 11,1V

Hoher Vorfertigungsrad, dadurch extrem kurze RC-Anlage ab 5 Kanidle

Bauzeit!

LiPo-Brushless-Antrieb

Geteilte Tragfldche - Steckung aus Kohlefaser -
Spannweite 1.460 mm

Lange 1.220 mm

Gewicht 1.250¢g

Motor @ 30 x 28 mm 1.350 kV

Akku LiPo3s11,1V

RC-Anlage ab 4 Kanile
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www.hype-rc.de

A
Hiiii—

COMPUTER-LADER#X-200 TOUCH

fiir NiCd-/NiMH-, LiPo/LiFe/Lilo- & Blei-Akkus
Hochauflésendes Farbgrafikdisplay
Meniisprache in Deutsch verfiigbar

Ladeleistung 200 W

Entladeleistung 20W

Eingangsspannung 11-18 V=

Ladestrom 0,1-10,0 A
CESSNA TTX Entladestrom 0,1-3,0A
Alle Formteile sind aus dem leichten Material Hypo-  Gewicht 485g

Dur® geschaumt

RTF-Version mit 2.4 GHz 5-Kanal

funktionsfihige Landeklappen

eingebautes Beleuchtungsset

Leistungsstarker Brushless-Antrieb

Kompletter Lieferumfang mit LiPo-Akku und Balan-
cer-Ladegerat

Spannweite 1.450 mm

Ldnge 990 mm

Gewicht 960 g

Motor @ 30 x 28 mm 1.350 kV
Akku LiPo3s11,1V
RC-Anlage ab 5 Kanidle

®

www.multiplex-rc.de MULTIpLEx

MULTIFLIGHT PLUS SET

Es ist alles dabei fiir‘s Fliegen am PC und mit ,richtigen” Modellen!
Sender - SMART SX6

2,4 GHz, 6 Kanal, 50 Modellspeicher

RC-Flugsimulator

Steuerbar Giber Joystick, Gamecontroller oder RC-Sender iiber Interface
4 Flugszenen

17 Modelle

4 Parameter

Stindig neue Updates und Modelle

SHARK- DER FUN-FLIEGER
RC-Funktionen Seiten- und Héhenruder, Motor

Option Querruder
Spannweite 1.070 mm
Lange 870 mm
Gewicht 500 g

Akku 35 950 mAh

DOGFIGHTER SR
RC-Funktionen Ho6hen- und Querruder, Motor

Option Seitenruder
Spannweite 882 mm
Linge 812 mm
Gewicht 850 g
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“rrobbe

www.robbe.de

FX22 + R7008SB 2,4 GHz FASSTEST®

Vollstandig ausgebauter 14-Kanal Pultsender mit integrierter FASSTest® Telemetriefunktion.
FASSTest® 2.4-GHz-Technologie

Storsicherheit durch Kombination der Vorteile von DSSS und FHSS Modulation

Integriertes 32-Kanal Telemetrie-System

Telemetrie-Echtzeitanzeige in groBem Display

Sprachausgabe iiber optionalen Kopfhorer mit 3,5-mm-Klinkenstecker

Melodie- und Tonausgabe (wahlweise iber internen Beeper oder optionalen Kopfhérer)

S-BUS Technologie fiir volldigitale Einbindung von S.BUS-
Servos, S. BUS-Reglern und S.BUS-Sensoren
Vollausgebauter 14-Kanal-Sender

mit 20 (22) frei programmierbaren Bedienelementen
Prazise Steuerkniippel mit 12 bit Auflosung, spielfrei,
2-fach kugelgelagert

FASSTest®,FASST und S-FHSS

fiir Kompatibilitdat mit allen Futaba Systemen

T10J-R3008SB 2,4 GHz T-FHSS®

10-Kanal- Handsender mit Telemetriefunktion, in 2,4 GHz,

T-FHSS® Frequenz-Hopping-Technologie.

T-FHSS® 2,4-GHz-Technologie

Integriertes 32-Kanal Telemetrie-System mit hoher Reichweite
Telemetrie-Echtzeitanzeige in groBem Display

Sprachausgabe liber optionalen Kopfhorer mit 3,5 mm Klinkenstecker

Melodie- und Tonausgabe (wahlweise iber internen Beeper oder optionalen Kopfhérer)
S-BUS Technologie fiir volldigitale Einbindung von S.BUS-Servos, S.BUS-Reglern und S.BUS-Sensoren
Integrierte Patch-Antenne sorgt immer fiir optimale Antennenabstrahlung
Vollausgebauter 10-Kanal-Sender mit 19 Bedienelementen

Prazise, spielfreie Steuerkniippel mit Open-Stick-Mechanik
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L-SPATZ 55

Rumpf, Tragflachen, Leitwerke
fertig gebaut

und mit Bligelgewebefolie
bespannt

D-1954

Ruder komplett mit Scharnierschlitzen vorgearbeitet
Tiefgezogene, transparente Kabinenhaube fertig auf Rah-
men verklebt

Schleppkupplung in Rumpfnase eingebaut
RC-Ausbaumaterial wie Ruderhoérner, Scharniere, etc.
Ausfiihrliche Bauanleitung

Spannweite 2.500 mm

Lange 1.040 mm

Fluggewicht 1.155g

Querruder, Hohenruder, Seitenruder, Schleppkupplung

PiLATUS PC21 NANO-RACER

Lackierter und mit Dekor versehener EPO-Schaum-
teilesatz

Montierter Brushless-Motor und -Regler

3 x montierte Servos

Mehrsprachige Montageanleitung

Spannweite 622 mm

Linge 711 mm

Fluggewicht 410g

ROPULSION TELEMETRIE TURBINEN

Bei der robbe Ropulsion Turbine stehen drei Mo-
delle mit 100N, 140N und 175N zur Auswahl. Die
robbe Ropulsion Telemetrie Turbinenserie wurde
in Zusammenarbeit mit dem deutschen Hersteller
Jetcat entwickelt. Integrierte Futaba-S.BUS2-kompa-
tibleTelemetrie-Funktion.

Ropulsion RP-100

Durchmesser 97 mm

Lange 245 mm

Gewicht 1.080 g

Schubleistung 100 N @ 154.000 U/min
Temperatur 730 °C

Verbrauch 350 ml/min

BLUE ARROW TRAINER CP S-FHSS

RTB

Robuster 3D-Trainingsheli mit S-FHSS

Empfanger und Metallgetriebeservos

Hauptrotordurchmesser 462 mm

Linge 440 mm

Fluggewicht 420g

RC-Funktionen Nick, Roll, Pitch, Heck-
rotor, Motorregelung

“robbe

1/2014 prop 25



TEST

UMX EXTRAVON E-FLITE

’F

Autor

Wolfgang Semler

, Akrobatik-Kns
UMX AS3Xtra

Die Hallenflug-Saison ist im vollen Gange und natiirlich sind
auch schon die ersten Material-Verluste zu vermelden - geht
auch gar nicht anders beim Fliegen in der Halle! Auf der Suche
nach einem geeigneten Nachfolgermodell stief3 ich auf das
neue Micromodell UMX AS3Xtra von E-flite (Horizon Hobby).
Das Modell besitzt die von Horizon entwickelte AS3X-Techno-
logie, die mittlerweile bei sehr vielen Modellen aus gleichem
Hause zur Flugstabilisierung zum Einsatz kommt.

Lieferumfang

Das Modell der UMX AS3Xtra
kommt in einem sehr stabilen bun-
ten Karton flugfertig beim Endkun-
den an. Die Verpackung enthalt
neben dem Modell selbst eine um-
fangreiche Bedienungsanleitung, in
der samtliche Rudereinstellungen,
der Bindevorgang und die Flugmo-
di erklart sind. Wartungstipps und
ein Leitfaden zur Problemlésung
runden die Anleitung ab. Der Kar-
ton dient einerseits der Aufbewah-
rung, sowohl auch als Transportbox
fr die Fahrt zur Flughalle.
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Eigenschaften

Die UMX AS3Xtra ist aus laserge-
schnittenem Schaum mit Carbon-
verstarkungen aufgebaut und mit
farbigem Microfilm bespannt. Die
Carbonverstarkungen sorgen fir
ausreichende Festigkeit und Sta-
bilitat im Flug und bei hérteren
Landungen. Durch die Leichtbau-
weise besitzt das Modell eine ex-
trem niedrige Flachenbelastung.
Die AS3X-Technologie unterstltzt
den Piloten beim Fliegen in einem
raumlich begrenzten Umfeld, um
sicherer fliegen zu kénnen.

ex

Binden und Einstellarbeiten

Da es bei dem kleinen Fliegerchen
nichts zu Bauen gibt, muss man nur
den Bindevorgang erledigen und
die Ruderausschldge einstellen.
Verbaut ist ein Empfanger fir das
Spektrum  DSM2/DSMX-System,
wodurch nur eine Spektrum-Fern-
steueranlage zur Anwendung kom-
men kann. Will man das Modell mit
einem Fremdfabrikat betreiben,
bendtigt man dazu ein Spektrum
DSM-Modul. Ansonsten erfolgt der
Bindeprozess wie bei allen Spekt-
rum-Anlagen lber den Bindeknopf
auf der Fernsteuerung.

Eine Besonderheit weist die werk-
seitige Voreinstellung des AS3X—
Kreiselsystems auf, bei dem drei
Flugzustande vorprogrammiert
sind. Dabei handelt es sich um
den Modus Sportfliegen, Standard
AS3X und Hover-Unterstiitzung.
Sie unterscheiden sich durch die

Zuweisung des Heading- und AS3X-
Modus zu den jeweiligen Rudern.
Um die einzelnen Flugmodi nutzen
zu koénnen, bendétigt man einen
freien 3-Stufen-Schalter auf seiner
Fernsteuerung, dem der Kanal 5
zugewiesen wird.

Alternativ gibt es noch zwei wei-
tere Modi zur Unterstitzung im
Messerflug sowie bei der Torque-
Rolle. Um nun auf einen der bei-
den Modi umzuschalten zu kon-
nen, sind die Steuerknippel - wie
in der Zeichnung angeben - beim
AnschlieRen des Flugakkus zu posi-
tionieren. Das bedeutet ein wenig
Fingerakrobatik, aber am besten
funktioniert die ganze Sache, wenn
man dazu einen Helfer beizieht,
der den Akku anschlief3t. Beim an-
schlieBenden Fliegen sollte man
darauf achten, dass der Start im
Flugmodus Standard-AS3X erfol-
gen muss. Zu beachten gilt auch,
wenn der Gashebel vollstandig fur
1-2 Sekunden auf null steht, dass
bis zum neuerlichen Gas geben der
Standard AS3X-Modus aktiviert ist.

Gerade bei den ersten Fliigen soll-
te man die in der Betriebsanleitung
empfohlenen Werte fiir Dual-Rate
beriicksichtigen. Speziell beim Erst-
flug sollte man die Low Rate (klei-
ne Ausschlage) verwenden. Nach
dem man mit dem Modell vertraut
geworden ist, konnen die Werte
nach den eigenen Vorstellungen
angepasst werden. Dabei darf je-
doch der Servoweg nicht groRer
als 100% eingestellt sein, denn dies
wirde die Servos zerstoren.

» A ADurch das geringe Gewicht
von 36 g und der mit Microfilm
bespannten Schaum-Gitterkonst-
ruktion Iésst sich das Modell sehr
gut auf engstem Raum steuern.
P A Die zentrale Steuerplatine
sitzt in der Mitte des Rumpfes
und beinhaltet alle wichtigen
Komponenten wie Empféinger,
Regler, Servos fiir das Seiten- und
Héhenruder und das AS3X Steue-
rungssystem.

P Die UMX AS3Xtra ist bereit fiir
den Erstflug in der Turnhalle.
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UMX EXTRAVON E-FLITE

Der 1s-150-mAh-Flugakku findet
seinen Arbeitsplatz im vorderen
Bereich des Rumpfes auf einem
Streifen Klettband. Durch Verschie-
ben des Akkus kann der Schwer-
punkt von 81 mm, gemessen an
der Hinterkante des Querruders,
im Bereich der Tragflaichenwurzel
eingestellt werden.

Im néachsten Schritt erfolgt der
Steuerrichtungstest, um den richti-
gen Ausschlag der Ruder zu Uber-
prifen. Falls die Ruderflachen nicht
exakt mittig stehen, kann man mit
Hilfe einer Flachzange beim Me-
tallbogen am Gestange das Ruder
vorsichtig mechanisch nachbie-
gen. Falls die Trimmung Uber den
Sender erfolgen soll, muss dies
ausschlief8lich im Sport- oder Stan-
dard-Flight-Mode erfolgen.

Zum Abschluss kénnen noch die
beiliegenden Side Force Generato-
ren (SFG) zur Erhéhung des seitli-
chen Auftriebs montiert werden.
Pro Tragflaichenhalfte gibt es einen
SFG, sie werden einfach aufgescho-
ben und mittels schaumfesten Se-
kundenklebers fixiert.

Meine personlichen
Flugerfahrungen

Der Erstflug fand in der Turnhal-
le statt, die in den Wintermonaten
zur Erhaltung der Fingerfertigkeit
an den Senderkniippeln dient.
Nach dem Initialisieren des AS3X-

Gashebel auf null schieben und das
Modell ausschweben lassen - fer-
tig!

Beim nachsten Flug testete ich
die Kunstflugeigenschaften, in-
dem ich vor dem néachsten Start
im Sportmodus Dual Rate fiir das
Seiten- und Hohenruder auf 70%
verringerte. Dadurch wird das Mo-
dell wendiger und ich konnte die

TECHNISCHE DATEN
UMX-AS3XTRA

Aupler dem Aufsetzen der optio-
nalen Side Force Generatoren und
den Programmierarbeiten gibt

es keine weiteren Titigkeiten am
Modell. Man kann sprichwértlich
vom Geschidift in die Halle fahren.

Typ Indoor-Kunstflug
Bauweise Depron Folie
Hersteller/Vertrieb E-Flite

Preis schon gesehen um 99,90 €
Bezug Fachhandel

AUFBAU

Kurven deutlich enger fliegen, bzw.
sollten jetzt auch schéne Loopings
moglich sein. Dies bestdtigte sich
auch beim anschieRenden Flug, in
dem ich zusatzlich noch eine Rolle
schaffte. Durch die Erfolge mutig
geworden, legte ich den Schalter
fur den Kanal 5 auf der Fernsteu-
erung auf den Flugmodus ,Hoover
Unterstiitzung”. In diesem Mo-
dus ist wirklich Feingefiihl an den
Knippeln gefragt, denn die Aus-
schldge sind hier schon sehr grof3
und daher reagiert das Modell
auch entsprechend heftig auf die
Steuerbefehle.

Doch das Hoovern gelang mit
ein wenig Ubung und ich schaffte
es anschlieend, weiterzufliegen
ohne abzustiirzen, jedoch wieder
im gemiitlicheren Sportmodus.

Zum Abschluss

Rolle, Looping und selbst das Tor-
qguen sind besonders in der Halle
eine Herausforderung fir jeden
Piloten. Mit der neuen UMX AS3X-
tra von Horizon Hobby ist das fir
jeden routinierten Piloten kein un-
erreichbarer Traum mehr. Durch
den hohen Vorfertigungsgrad des
Modells steht einem raschen Ein-
satz am Flugfeld nichts im Wege.
Nur die Programmierung des ei-
genen Spektrum-Senders ist hier

notwendig und schon kann es mit
dem Spal} losgehen und genau den
hatte ich beim Fliegen ohne Ende!
Auf jeden Fall versteht es Horizon
Hobby, mit dem eigenen Spektrum
Plug-and-Play-System Kundenbin-
dung wie kein anderer Hersteller zu
schaffen. Die UMX AS3Xtra eroffnet
neue Dimensionen im Hallenflug
und lasst ungeahnte Mdoglichkei-
ten wahr werden, auch wenn man
nicht gerade ein ausgewiesener
Kunstflugexperte ist. p

Zwei Linearservos steuern die
Querruder an, die Servos fiir das
Seiten- und Hohenruder befinden
sich auf der zentralen Steuerungs-
platine.

Mittlerweile hat das UMX
AS3Xtra-Fieber auch schon auf
die Fliegerkollegen iibergegriffen.
Zu zweit macht das Fliegen in der
Halle auch viel mehr Spaf3!

Kreiselsystems und dem Reichwei- Rumpf Depron
tencheck startete ich das Modell Tragfliache Depron
im Flugmodus ,Sport“. Schon nach  Leitwerk Depron
einem Meter hob die UMX AS3Xtra = ABMESSUNGEN

vom Hallenboden ab und ich konn- Spannweite 426 mm
te gleich den Gashebel auf weniger Linge 503 mm

als Halbgas zuriicknehmen. Das
Modell lag satt in der Luft und die Fluggewicht Testmodell 37,5g
ersten Kurven zur Eingewdhnung VERWENDETER ANTRIEB
flog ich mit Seiten- und Querru- Motor

Gewicht (Herstellerangabe)36,5 g

8,5x23 mm brushed

der. Dabei konnte ich keine Unar- Propeller
ten feststellen, schén brav folgte Regler on board
es meinen Steuerbefehlen. Durch Akku LiPo 1s 150 mAh 3,7 V

weitere Reduzierung des Gashe- VERWENDETE KOMPONENTEN
bels und VergréRerung des Anstell- ~ Sender DX6i

winkels wurde das Modell langsa- Empfinger Spektrum
mer, ohne dass eine Tendenz zum Seite on board
Abkippen feststellbar war. Hier leis- Hohe on board

tet das AS3X-System ganze Arbeit! Quer
Durch erneuetes Gasgeben nahm
die Geschwindigkeit wieder zu, und
flott ging es wieder in die nachste
Runde durch die Halle. Da der An-

2x2,3 Gramm Linear Servos

EINSTELLUNGEN
Mit Hilfe des Kanals 5 und eines dreistufigen Schalters kann man auf
den Spektrum-Anlagen verschiedene Flugmodes einstellen.

triebsakku nach ca. acht Minuten FLUGMODI
schén langsam an Energie verlor, Fiinf unterschiedliche Flugmodi stehen fiir puren Flugspaf zur Ver-
leitete ich die Landung ein. Auch fligung.

das war kein Problem, einfach den
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WELS Faszination

Modellsport & AirShow

MODELLSEGEL- ODER
HUBSCHRAUBERFLIEGEN

. zwischen den Kitzbuheler Alpen und
b ‘dem Nationalpark Hohen Tauern

oUNTa,,

g% ' 6% PA%%E@

CLASSIC

HOLIDAYS

DIE NATIONALPARK-REGION

10 Hektar Modelflugplatzgelédnde, optimale Thermik- und Windverhaltnisse am
Wildkogel, und gratis Auffahrt mit der Wildkogelbahn auf 2.000 H6henmeter. In
Bramberg im Salzburger-Land finden Modellsegel- oder Hubschrauberflieger
eines der schénsten Paradiese Osterreichs.

Das Smaragdhotel Tauernblick bietet gemeinsam mit dem WM-Dritten Sepp
Brennsteiner Urlaub der besonderen Art: genieBen Sie den Luxus eines Vier-
Sterne-Hotels, entspannen Sie im Smaragdspa und fliegen Sie mit Sepp
Brennsteiner modell. Der 18-fache &sterreichische Staatsmeister und WM-Dritte
leitet die fachkundigen Seminare fur Anfanger- und Fortgeschrittene personlich.

Zusatzangebote fir die ganze Familie: Die neue Wildkogel Card mit vielen
Sehenswiurdigkeiten, Eintritten und Wanderbusse bei jedem Aufenthalt inklusive!

i I tri
Sebastiano Silvestrl, _
Gernot Bruckmann, Robert Sixt,

Wolfgang Krahofer uvm.

Weitere Informationen und Angebote fiir Anfanger und Fortgeschrittene finden
Sie unter www.tauernblick.at

PAUSCHALANGEBOT HUBSCHRAUBER
FUR ANFANGER UND FORTGESCHRITTENE

> 3 bzw. 5 Kurstage inklusive 3 bzw. 7 Tage 3%-Verwdhnpension Friih-
sticksbuffet, Nachmittags-Jausenbuffet aus der hauseigenen Patisserie,
4-gangigem Feinschmeckermenl und 1 x wdch. Grillabend bei Schénwetter

> Freie Benutzung des Smargdspa, mit kombiniertem Hallen-Freibad mibe-
heiztem Innen- und AuBenpool und Kinderbecken, sonniger Liegewiese,
Wintergarten mit Thermobank, Ruheinseln, Whirlpool und Erlebnissauna

Die filhrenden Hé_r_ldler'_
und Hersteller pragent;leren
ihre Produktneuhelten.

> Schulungshubschrauber verschiedener Hersteller: 30er und 60er

> Kursziele: Nasenflug — selbstandiges Drehen auf 180° mit 360° Pirouetten
in beide Richtungen; Rundflug — selbstandiger Reiserundflug mit geschlos-
senen Vollkreisen in beide Richtungen, mit Nasenlandeanflug und Landung

> Schulung inkl. Modellbenutzung und Treibstoff, Reparaturmdglichkeit und
Hangar vorhanden

Pauschalpreis pro 3 Kurstage inkl. 5 Kurstage inkl.
Person und Aufenthalt 3 Tage Verwohnpension | 7 Tage Verwdhnpension

Doppelstudio Bergkristall 566,- 1.076,-

er Messe-Airport

Osterr

Vom Segelkunstflug ub
3D-Shows bis hin zur Je

t-Staffel!

Smaragdhotel Tauernblick - Familie Innerhofer - 5733 Bramberg - Wennserstr. 92 \ b Modellbau Wels -
Tel.: +43 (0) 65 66 / 72 53 - Fax: DW-33 - www.tauernblick.at - info@tauernblick.at i JcotstiFaniwardan! www.modellbau-wels.at Messe Wels




EZFWVON MULTIPLEX

Die perfekte Erganzung

Das elektrische Einziehfahrwerk

von MULTIPLEX

fiir das Modell TUCAN

In der letzten PROP wurde der Tiefdecker TUCAN getestet
und positiv bewertet. Das zum Testzeitpunkt noch fehlende
Einziehfahrwerk ist seit Dezember 2013 lieferbar und wurde
sofort nach Erhalt im Testmodell eingebaut. Das milde Weih-
nachtswetter erméglichte den unmittelbaren Praxiseinsatz.

Das elektrische Einziehfahrwerk
besteht aus einem lenkbaren Bug-
fahrwerk und einem linken und
rechten Hauptfahrwerk. Zusatzlich
sind das Anlenkgestdnge fiir das
Bugfahrwerk, zwolf Befestigungs-
schrauben und ein dreifach-Y-Ka-
bel beigepackt. Die 57 mm groRen
Rader sind bereits montiert. Das
Fahrwerk macht auf Grund der
Vollmetall/Alu-Ausfihrung einen
sehr robusten Eindruck. Die unter-
schiedlichen Kabelldngen sind auf
das Modell TUCAN abgestimmt
sollten aber auch bei dhnlichen

Modellen bis Spann-

Bericht weiten 1,6 m ausrei-
Wolfgang Wallner chend lang sein. Als
Fotos zuldssiges Maximalge-

Ingrid Wallner

wicht des Modells gibt
der Hersteller 2,2 kg an.

Der Umbau des bestehenden
fixen Fahrwerks auf das neue
EZFW ist in knapp 20 Minuten er-
ledigt. Die beiliegende Anleitung
beschreibt die Montage und gibt
auch notwendige Tipps. Erganzend
dazu die Info des Autors. Das Bu-
grad wird im EZFW von der gegen-
Uberliegenden Seite des Fahr-
werks angelenkt. Deshalb
muss das Bu-

W Lieferumfang
V¥ Das Fahrwerk
wird eingezogen

gradservo in seiner
Drehrichtung umge-
polt werden! Ein Ge-
wichtsvergleich vom
fixen Fahrwerk zum
EZFW ergab eine un-
wesentliche Differenz
von 5 g. Die

zusatzliche Stromaufnahme von
ca. 300 mA bei Bewegung verkraf-
tet das getaktete BEC des MULTI-
cont BL-55 S-BEC problemlos. Der
GestdngeanschluB am Bugrad hat
relativ viel Spiel, das ist einerseits
notwendig um ein problemloses
Bewegen des Bugrads beim Ein und
Ausfahren zu ermoglichen, kénnte
aber den Geradeauslauf wesent-
lich beeinflussen. Der Praxiseinsatz
wird die Auswirkung zeigen. Uber
das 3-fache Y-Kabel wird das EZFW
am freien Kanal 7 angesteckt. Ein
freier Schalter schaltet den Kanal
auf + oder — 100%. Eine Anpassung
der Werte ist nicht notwendig. Das
Fahrwerk schaltet zuverldssig in
beiden Endstellungen ab.

Die Rasenpiste am Fluggelande ist
witterungsbedingt nicht gemaht.
Die  Grashalme

Uberragen

die Rad-

na-

A Das eingezogene Fahrwerk
macht den TUCAN noch mehr zum
JET Trainer.

V +V D Detail Fahrwerk ausge-
fahren

V> P P im Landeanflug mit aus-
gefahrenem Fahrwerk

be der Rader des Modells um gut
einen Zentimeter. Trotzdem gelingt
der Start des Modells einwandfrei.
Nach wenigen Sekunden Steigflug
fahrt das Fahrwerk in ca. 4 sec sur-
rend ein und der TUCAN wirkt jetzt
im Flug optisch noch ansprechen-
der und flotter. Die Schwerpunktla-
ge verandert sich gegeniiber dem
fixen Fahrwerk etwas in Richtung
Heck, kann aber durch Verschieben
des Akkus um ca. 1 cm zur Nase des
Modells leicht korrigiert werden.
Zwischen eingezogenem und aus-
gefahrenem Fahrwerk konnte kein
Unterschied im Flugverhalten des
Modells festgestellt werden. Einzig
die maximale Fluggeschwindigkeit
erscheint dem Tester etwas hoher.
Die erste Landung des Modells mit
dem EZFW klappte problemlos.
In weiteren Testfligen zeigte das
EZFW auch seine Nehmerquali-
taten. Bewusst provozierte harte
Landungen steckt das Fahrwerk
locker weg. Kein Vergleich mit
manch billigen Kunststoffausfiih-
rungen von Fertigmodellen. Trotz

Typ
Bauweise

Hersteller/Vertrieb

Preis
Bezug

Bugfahrwerk
Hauptfahrwerk
Rader

Spannungsbereich

Stromaufnahme

Geschwindigkeit

+ hochwertige Metallausfiihrung
+ automatische Abschaltung bei Uberlastung
+ geringe Stromaufnahme

- Spiel Anlenkung Bugfahrwerk

des bereits im Einbau erwdhnten
Spiels der Anlenkung hielt das
Modell im hohen Gras beim Gera-
deauslauf die Spur. Eine Hartpiste
stand leider nicht zur Verfligung
um diesen Punkt besser beurteilen
zu kénnen.

Das EZFW wurde in qualitativ
hochwertiger Ausfiihrung gefer-
tigt. Mit dieser Option ist das Mo-
dell TUCAN perfekt ausgestattet.
Der Umbau ist schnell erledigt
und das neue Flugbild des Modells
Uberzeugt zu 100 Prozent. Deshalb
gibt es von uns eine klare Empfeh-
lung fiir alle TUCAN —Piloten.

elektrisches Einziehfahrwerk
Metall/Alu Ausfithrung
MULTIPLEX

139,90 €

Fachhandel

105 mm lenkbar

95 mm

57 mm Durchmesser

4,8 bis 6,0 V

Ruhezustand 40 mA
Bewegung 100 mA bei 5V
4 sec/90° bei 5 V

Gewicht Herstellerangabe 260 g
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Zur Alpina 3001 des Autors gesellte sich im
letzten Herbst noch eine Alpina 2501. Bei-
de Elektrosegel-Modelle begeistern sowohl
mit ihren Flugeigenschaften, als auch mit
einer tadellosen Oberfléiche von Rumpf und
Tragfldchen.

D

A Optional gestickter Schriftzug
AW Detail Zippverschluss

Bericht

Wolfgang Wallner
Fotos

Ingrid Wallner

Beide Modelle in
ihren Schutztaschen

Hochwertige ,Verpackung”
Made im Waldviertel
von RC-Taschen.at

dhrend des Transports
unserer Modelle im Auto
oder auf dem Weg zur

Startstelle passieren erfahrungs-
gemall die meistens Dellen und
Abschiirfungen. Deshalb sind gute
Flachen- und Rumpfschutztaschen
ein wichtiges und notwendiges
Utensil. In der Firma RC-Taschen
werden von Gabi und Martin Fida
sehr hochwertige Schutztaschen in
MaRanfertigung flr Flaichenmodel-
le und Hubschrauber gefertigt. Ein
Besuch im Waldviertel ermdglicht
dem Autor ein personliches Ken-
nenlernen von Martin Fida in sei-
ner Fertigungsstatte.

Ende November beherrscht wie
so oft zu dieser Jahreszeit dichter
Nebel die Niederungen im Osten
Osterreichs. Mit der Hoffnung auf
Sonne im hoher gelegenen Wald-
viertel machen Fotografin und
Autor sich auf die Reise und wer-
den nicht enttduscht. Strahlen-
der Sonnenschein und herrlicher
Raureif auf den Baumen machen
den Ausflug bereits zum Erlebnis.
Vorab muss der Besuchstermin
abgestimmt werden, damit man
in Jetzles nicht vor verschlossener
Haustir steht. Freundlich werden
wir von Martin in der kleinen Ort-
schaft empfangen. Meine Alpina
2501 habe ich mitgenommen, da-
mit an Hand des Modells ,,maR“
genommen werden kann. Mehr als

S
www.rc-taschen.at § _

100 Segelmodelle als auch etliche
Motormodelle sind bereits bei RC-
Taschen gelistet, darunter auch die
Alpina 3001, deshalb entféllt in die-
sem Fall das Abnehmen der Origi-
nalmaRe. Auf der Homepage www.
rc-taschen.at zeigt eine Anleitung
wie man die MaRe des Modells auf
einen grofRen Bogen Papier Uber-
tragt. Dieser kann nun per Post an
RC-Taschen gesendet werden, um
nach ca. 3 Wochen Lieferzeit einen
passenden ,MaRanzug” fiir sein
Modell zu erhalten. Aber wenn
moglich, kann ich nur empfehlen
den personlichen Kontakt zu Mar-
tin Fida zu suchen.

Martin ist selbst Modellflieger
(Flache und vor allem Hubschrau-
ber) und deshalb kommt man
schnell ins Gesprdch. Die ersten
Flachentaschen wurden aufgrund
seines eigenen Bedarfs von ihm er-
stellt. Dabei zeigte sich bald, dass
flr eine perfekte Tasche ein beson-
derer Stoff benotigt wird, der aber
im Handel nicht erhaltlich ist. Nach
Gesprachen mit verschiedenen
Webereien wird der heute verwen-
dete Stoff exklusiv fiir RC-Taschen
hergestellt. Das Grundmaterial be-
steht aus einem hochwertigen 3-la-
gigen Steppgewebe in der Farbe
Silber/matt: 1. Lage - Schmutz und
spritzwasserabweisendes Gewebe,
2. Lage - Polsterung, welche in ei-
ner Dicke von 200 g/m? und 300 g/

m? zur Verfligung steht und 3. Lage
- Futtergewebe

Das Gewebe mit einer Polsterung
von 200 g/m? weist eine Stirke
von ca. 7 mm und das Gewebe mit
300 g/m? eine Stirke von ca. 10
mm auf. Leider war es wie so oft

Martin misst den Rumpfumfang
an mehreren Stellen.
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nicht moglich fur spezielle Produk-
te in Osterreich geeignete Partner
zu finden. Zum Gluck war man im
benachbarten westlichen Ausland
bereit, auch kleinere Produktions-
lose zu fertigen. Wer diesen ,,Stoff
einmal selbst in Handen halt fuhlt
die Qualitat.

Mit dem Stift in der Hand bringt

Komplettset Alpina 2501

Martin gekonnt die MaRe der
kleinen Alpina 2501 aufs Papier.
Das Einfassband der Flachen- und
Rumpfschutztasche kann aus meh-
reren Farben gewdhlt werden.
Deshalb bekommt entsprechend
der Farbe der Flachenunterseite
die groRe Alpina blaue, die kleine
Alpina rote Bander. Auf Wunsch
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kann auch noch ein persénlicher
Schriftzug zum Beispiel der Name
des Modells auf die Hille gestickt
werden. Wahrend ich so mit Mar-
tin fachsimple wird mir schnell klar,
dass hier ein Tuftler und Meister
seines Faches am Werk ist. Neben
Segelflugmodellen sind es auch
Kunstflugmaschinen und Hub-
schrauber die hier einen angepass-
ten Schutzanzug erhalten. Gerade
in diesem Bereich ist die Formen-
vielfalt eine Herausforderung fir
den Verpackungskinstler. Fahr-
werksschuhe von F3A-Modellen
sind hier eine ganz besondere Auf-
gabe. Hier wird mit Klettverschluss
und Laschen gearbeitet um ein
Abrutschen wahrend des Trans-
ports zu verhindern. Anhand der
bereits zum Versand fertigen Pro-
dukte wird fir mich die hervorra-
gende Qualitdt seiner Handarbeit
sichtbar. Die Nahte sitzen perfekt,
der Zippverschluss der Rumpf- und
Tragetaschen hakt an keiner Stelle
und die Passform am Modell wird
sich spater nach Lieferung als quasi
zweite Haut prasentieren. Die Fla-
chenschutztaschen werden mittels
aufgendhten Klettbands sicher ver-
schlossen. Das Familienunterneh-
men liefert zwischenzeitlich seine
Produkte weltweit aus. Vor allem
Wettbewerbspiloten als auch Her-
steller von High End Produkten
wie LeskyComposite zdhlen zu den
Kunden von RC-Taschen.

Der Preis eines Komplettsets fiir
einen Segler mit 3 m Spannweite
an Hand der Alpina 3001 erscheint
anfangs vielleicht mit 109,- € nicht
gerade glinstig zu sein. Halt man
dann aber das fertige Set beste-
hend aus vier Flachen- und der
Rumpftasche in seinen Handen
relativiert sich der erste Eindruck
rasch. Die Qualitat, die Optik, sowie
der zeitintensive Arbeitsaufwand
rechtfertigen den Preis allemal.
Die zusatzlich angebotenen Trage-
taschen sind dann letztendlich der
perfekte Schutz des Modells. Die
Tasche wird so hergestellt, dass
der Rumpf oben in einer Mulde
transportiert werden kann. Das er-
moglicht den einfachen Transport
auch bei V-Leitwerken, da diese
nicht abmontiert werden missen.
Aufgendhte Taschen fir Flachen-
verbinder, Ballast und Kleinteile,
sowie ein Tragegurt gehoren eben-
falls zur Ausstattung. Martin weist
darauf hin, dass die Tasche alleine

kein ausreichender Schutz des Mo-
dells ist.

Mit der Zusage, alle Teile bis
Weihnachten auszuliefern verab-
schieden wir uns mit dem guten
Gefiihl einen perfekten Schutz fir
die beiden Alpinas erworben zu
haben. Mit Vorfreude und einem
Waldviertler  Teichkarpfen aus
dem Nachbarort treten wir die
Heimfahrt an. Das Paket mit allen
Schutztaschen wird termingerecht
geliefert. Nach dem Auspacken
wird sofort die Anprobe vorge-

Idylle Jetzles

n
=
n
=
S
w

nommen. Egal ob Rumpftasche
oder Flachenschutz, alles passt
und die Ausflihrung ist wie schon
in Jetzles gesehen einfach perfekt.
Die farbigen Einfassbander geben
dem silbernen Gewebe noch den
gewissen Touch. Jedes Modell hat
noch eine passende Tragetasche
spendiert bekommen und Martin
hat mittels eines speziellen Trage-
riemens dafir gesorgt, dass auch
beide Taschen/Modelle gleichzeitig
einfach getragen werden kdénnen,
das nenne ich SERVICE!

Fazit

Die Firma RC-Taschen ist ein ech-
ter Beweis dafiir, dass in Osterreich
hervorragende Produkte gefertigt
und weltweit verkauft werden kon-
nen. Den Produkten aus Fernost
fehlt meist der innovative Forscher-
geist und das Bemiihen hochst-
mogliche Qualitat statt Quantitat
zu liefern. Wer deshalb sein teures
Modell bestmoglich beim Trans-
port vor Blessuren schiitzen moch-
te, der ist bei Gabi und Martin Fida
in besten Handen. P
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RealFlight ausfiihren

RealFlight Launcher

Zusatzliche Optionen |

Feal anennummer ¢ 45601600-R7-2267008081
InterLink Senien #: 2969047-3-510642

FLEGEN BEY 1S Ui
(ST KEIN VEAGNUGEN

In den Wintermonaten, wenn der Betrieb am Flugplatz
eingestellt ist und man doch beim Modellfliegen in Ubung
bleiben mdchte, dann gibt es hier nicht viele Méglichkeiten.
Entweder man trotzt dem kalten Wetter und riskiert eine Ver-
kiihlung, oder man sieht sich nach einem Flugsimulator fiir

denn heimischen Computer um.

ie Firma Hobbico/Revell bie-
Dtet unter dem Markennamen

Real Flight einen solchen an.
Kirzlich erschien die neueste Ver-
sion RF7, die einen noch héheren
Grad an Realitat bietet, als die Vor-
gangerversionen. Zusatzlich ist ein
Controller enthalten, auf Basis ei-
ner Futaba-Steuerung aufgebaut.
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Lieferumfang

Der Realflight RF7-Flugsimulator
kommt beim Kunden in einer sta-
bilen und bunten Verpackung mit
vielen Bildern am Umschlag an.
Der Inhalt ist durch eine massive
Styroverpackung gegen Transport-
schaden gesichert. Dazu zdhlen die
Installations-DVD mit der RF7-Soft-

Varaon: 7.00 025

“ Durch Driicken

der , Real-Flight
ausfiihren”-
Taste wird der
RF7-Simulator
gestartet. Beim
Meniipunkt
»Zusdtzliche
Optionen” kann
die aktuelle
Version auf ihren
Stand iiberpriift
und gegebenen-
falls upgedatet
werden.

Autor
Wolfgang Semler

ware, der auf Basis einer Futaba-
Steuerung basierende Controller,
eine Kurzanleitung, sowie verschie-
dene Kabel zum Anschluss des ei-
genen Senders.

Die Verarbeitungsqualitait und
Robustheit des Controllers ist im
Bereich eines Mittelklasse-Senders
anzusiedeln. Hier kommt definitiv
kein Billigteil zum Einsatz, das nach
einiger Zeit unbrauchbar wird, weil
die Potentiometer zu ungenau sind
und ein realistischer Flugbetrieb
dadurch nicht mehr moglich ware.
Zusatzlich besitzt der Controller
mehrere Funktionen, die bei ver-
gleichbaren Produkten vielleicht

nicht zu finden sind. Dazu zdh-
len drei mehrstufige Schalter, ein
Drehgeber und die digitale Trim-
mung fiur jede Ruderfunktion. Sehr
praktisch sind jedoch die Quick-
Select-Tasten im mittleren Bereich,
wo normalerweise das Display an-
geordnet ist. Hier befinden sich ei-
nerseits die ,Menu-Select”“-Taste,
der rote RESET-Druckknopf und die
Cancel-Taste. Sie ersetzen die Com-
puter-Maus und die Tastatur, denn
mit diesen Tasten kénnen samtli-
che Funktionen des RF-7-Flugsimu-
lators gesteuert werden. Serien-
maRig stehen acht Funktionen zur
Verfiigung und der Controller wird
im Mode 2 ausgeliefert. Jedoch
kann man nach dem Abnehmen
des riickwartigen Gehausedeckels
mechanisch den Umbau auf Mode
1 durchfiuhren. Die Federkraft der
Knippel kann dabei an die person-
lichen Bediirfnisse angepasst wer-
den. Zusatzlich muss im Programm
die Umstellung in der Software er-
folgen - doch dazu spater.

Software Installation

Nach dem Einlegen der im Liefe-
rumfang enthaltenen DVD in das
Laufwerk beginnt die Installation
der Software automatisch. Nach
dem Installationsvorgang 6ffnet
sich ein neues Menlfenster, in
dem nach der Seriennummer des
Installationspaketes und der des
Controllers einzugeben ist. Auch
ist die Registrierung des Produktes
moglich und das Online-Updating
auf die neueste Revisionsnummer.
Nach dem Start des installierten
RF7-Flugsimulations-Programms
erscheint der” RealFlight-Laun-
cher”, wo man jederzeit unter dem
Menipunkt ,Zusatzliche Optio-
nen” das Programm updaten kann,
bzw. das automatische Update
festlegen kann.

Erste Schritte

Gleich nach dem Start des Pro-
gramms erscheint das Willkom-
mens-Menufenster, wo man als
Flusi-Pilot einige Auswahlmog-
lichkeiten hat. Dazu zdhlt z.B. das
Flugfeld bzw. das gewiinschte
Flugmodell. Wer mit dem Modell-
fliegen noch nicht so vertraut ist,
wird sich vor Beginn der ersten
Flige die Trainingsvideos ansehen
wollen. Zusatzlich gibt es noch eine
Reihe von Videos, in denen samtli-
che Funktionen und Moglichkeiten

sehr informativ erklart werden. Zu-
satzlich gibt es beim Menilpunkt
HILFE verschiedene Informationen
zum Controller und zum Programm
selbst. Des Weiteren sind hier Links
zur Homepage von Real Flight und
Great Planes zu finden.

Durch Driicken der ,Fly!“-Schalt-
fliche gelangt man gleich direkt
zum letzten vorhandenen Flugfeld
bzw. eingestellten Flugmodell. Eine
weitere Moglichkeit der Auswahl
erhalt man durch das Driicken der
Meni/Select-Taste, wodurch sich
auf der linken Bildschirmhalfte
eine Menlileiste, genannt ,Quick
Select”, mit verschiedenen Aus-
wahlmaoglichkeiten, wie Scenario,
Flugmodell, Flugplatz etc. 6ffnet.

Wer einen anderen Flugmodus
als den voreingestellten Modus 2
bevorzugt, muss hier nach dem
schon beschriebenen Controller-
Umbau noch im Menipunkt Kon-
solen den gewlnschten Modus
einstellen und die Kalibrierung der
Knuppel und Schalter durchfiihren.
Dies muss natdrlich nur beim ers-
ten Mal nach der Installation der
Software erfolgen.

Nachdem die Grundeinstellungen
erledigt sind, kann es dann schon
mit den ersten Ubungsfligen los-
gehen.

Gasknuppel nach vorne gescho-
ben und schon rollt das gewahlte
Modell auf der virtuellen Startbahn
an. Die Flugeigenschaften der Mo-
delle am Simulator entsprechen
jenen in der realen Welt ziemlich
exakt. Je nach Beschaffenheit des
Modells reagiert es direkt und ex-
akt auf Knippelausschlage oder
eben etwas trager. Die Entwickler
der Software haben die Umsetzung
der Flugbedingungen der realen
Welt in die des Computers ziemlich
gut hinbekommen. Mittlerweile
haben Flugsimulatoren wie der
Realflight 7 einen sehr hohen Ent-
wicklungstand und damit Realitats-
grad erreicht, der den Bedingun-
gen auf unseren Modellflugplatzen
fast ident sind.

Die Option Sichtverfolgung oder
das zusatzliche Verfolgungsfenster
verbessern die Erkennbarkeit des
Modells wédhrend des Fluges we-
sentlich. Gerade fur Einsteiger sind
diese zusatzlichen Features eine
groBe Lernhilfe. Der fortgeschrit-
tene Pilot wird darauf verzichten,
denn eine solche Hilfe gibt es ja im
realen Modellflugleben auch nicht.

Nach dem Abnehmen der
Riickseite des Senders kann
der mechanische Modewech-
sel erfolgen.

Im Lieferumfang sind neben
der Installations-CD und dem
Interlink-Controller (Sender)
alle fiir den Betrieb des Simu-
lators notwendigen Kompo-
nenten enthalten.

-5 ek
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Nach dem AulRerdem Ubt man damit die La- Im Menipunkt Training kann man Unter dem
Start er- geerkennung des Modells am Him- das Torquen mit Hilfe eines Assis- Meniipunkt
scheint das mel, denn ein geiibtes Auge kann tenten erlernen oder das Starten Simulation
Willkommen- Willkemmen beim RealFlight! unter Umstanden lebensrettend und Landen. Hubschrauberpiloten und Ein-
Fenster, wo es :T’;‘Tﬂw"ﬂm sein. Mit dem Aufrufen des Navi- konnen den Schwebeflug, Autoro- stellungen
verschiedene - gator-Feldes bekommt man zusatz- tations- und Ausrichtungstrainer in lassen sich
Auswahlmég- cden i lich alle relevanten Daten, wie z.B. Anspruch nehmen. die grund-
lichkeiten an Fluggeschwindigkeit, H6he, Wind- Der nachste MenUpunkt Blickfeld sdtzlichen
Modellen, geschwindigkeit und verbleibender dient zur individuellen Anpassung Einstellungen
Landschaften Kraftstoff angezeigt. Wer nicht nur der Ansichten (fixer Standort, Ver- des Simula-
und Flugorten bei Windstille fliegen méchte, kann folgeransicht, etc.) und der Distanz tors an die
gibt. natirlich unterschiedliche Wetter- zum Modell (Zoom), bzw. welche persénlichen
bedingungen im Menlpunkt Um- und wie viele Objekte gezeigt wer- Bediirfnisse
weltbedingungen einstellen. den sollen. Zusatzlich kann man anpassen.
Positivkann auch die Handhabung sich die Flug-Kreisbahn und Raste-
des Controllers genannt werden, rung anzeigen lassen.

Bei der denn er liegt gut in der Hand und Wer nicht nur mit einem Flug- Mit dem
Modell-Aus- selbst die Knuppel sind angenehm modell an einem virtuellen Mo- Luftfahrzeug
wahl stehen zu bedienen. Bewahrt hat sich hier dellfluggelénde ohne Aufgaben- Editor ist das

iiber hundert * fyaaen Sa en Fupreg die Reset-Taste und Menlitaste zur stellung fliegen will, der kann Anpassen und
verschiedene Auswahl des Fluggelandes, bzw. sich dem Menipunkt Challenge Verdndern der
Flugzeuge, der Flugmodelle. Hier entfallen der widmen. Dort gibt es verschiede- Eigenschaften
Hubschrauber Griff zur Computer-Maus und die ne Aufgaben zu erfiillen, wo man jedes Flugmo-
und Copter Suche nach dem richtigen Schalt- Punkte sammeln kann und nach dells individu-
zur Verfii- feld am Bildschirm. erfolgreich abgeschlossener Missi- ell méglich.
gung. Der on in ein héheres Level aufsteigen.
Schwerpunkt Zusatzliche Einstellungen Macht SpaR und hilft zur Perfektio-
liegt auf jenen Der RealFlight 7 bietet eine Reihe nierung der Flugkunste! e g o Pt
aus dem Haus von zusatzlichen Einstellmdglich- Das neue Flugsimulator Pro-
Hobbico. keiten, die das Fliegen noch span- gramm RF7 besitzt im Mehrspieler-
nender und abwechslungsreicher Modus zusatzlich noch die Mog-
machen. Dazu zahlt der Luftfahrt- lichkeit, mit anderen Anwendern
Nicht nur die zeug-Editor in dem die Eigenschaf- in Kontakt zu treten. Dann ist das . Wer seinen
Flugmodelle, ten der Modelle nach eignen Vor- Fliegen mit virtuellen Kameraden et & Modellflug-
sondern auch stellungen einfach durch Mausklick moglich. | platz individu-
verschiedene Bl angepasst werden kénnen. S ell gestalten
Geldinde- und [ kel i Wer den vorgegebenen Flug- Personliche Erfahrungen e méchte, kann
Flugpldit- el | platzen eine persdnliche Note Nachdem ich mich mit den Funk- Ty dies mit Hilfe
ze kénnen verpassen mochte, kann dies im tionen des Flugsimulators RF7 g des Flugplatz-
ausgewdhlt Menipunkt Umweltbedingungen vertraut gemacht und alle meine —— Editors reali-
werden. Es erledigen. Hier kdnnen z.B. Zdaune personlichen Einstellungen erledigt lgeewranen 1 sieren.
stehen dafiir aufgestellt, Uberdachungen oder hatte, begann ich gleich mit den e
40 verschie- Windmasten aufgebaut oder nach ersten Fligen. Dabei testete ich
dene Flug- Belieben versetzt werden. In einem auch einige der im Archiv befind-
geléinde zur eigenen Sichtfenster kann man lichen Flugmodelle und habe mit
Verfiigung. gleich anschlieRend die durchge- den Modellen Harrier und Osprey
fihrten Verdnderungen betrach- viel SpaR. Beide lassen sich senk-
ten. recht Starten und Landen, wobei
Neben dem . e Wer es ganz individuell méchte, man aufpassen muss, dass sie da- = st Unter dem
Hauptfenster e F kann bei diesem Menipunkt auch bei nicht wegkippen und am Boden = S ——— ¢ Meniipunkt
stehen im seinen eigenen Flugplatz anlegen. aufschlagen — das ist eine echte »Konsolen”
Flugfenster Dazu stehen verschiedene Run- Herausforderung!! kann der
zusdtzlich ways, Gebaude, Fahrzeuge, sowie Die Flugphysik der einzelnen Sendermode
noch kleinere Landschaftsdetails und sogar ein Modelle kann ich als sehr realis- umgestellt
Fenster zur Gebirgszug zur Verflgung. Man tisch bewerten und nun habe ich werden.
Anzeige der kann zwar die Umgebungsland- die Moglichkeit, in der flugfreien
Flugdaten schaft seines eigenen Flugplatzes Zeit im Winter weiter in Ubung
(Navigator) einarbeiten, jedoch stehen zur Ge- zu bleiben. AuBerdem lassen sich

oder ein Fens-
ter fiir die Fix-
position zur
Verfiigung.

40 prop 1/2014

staltung nur Gebaude und Fahrzeu-
ge etc. in amerikanischer Ausfiih-
rung zur Verfligung. Das Einfligen
von Bildern im jpeg- oder bmp-For-
mat erfolgt unter dem Menipunkt
Simulation und Import.

mit dem RF7 Flugfiguren Uben, die
ich am Flugplatz mit meinen Flug-
modellen nicht so unbekimmert
fliegen konnte. Nach den ersten
Flugtagen am Flugplatz stellte ich
aulerdem fest, dass die sonst Ub-
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Bei der Kali-
brierung sind
einerseits die

Kniippel, als

auch samtli-

che Schalter
und Drehreg-
ler iiber den
gesamten
Bereich zu
betdtigen.

Die Gestal-
tung des eige-
nen Flugge-
léindes macht
viel Spaf3 und
schafft eine
persénliche
Note.

liche Eingewdhnungsphase nach
der Winterpause sehr viel kirzer
ausfiel und ich ein sicheres Geflihl
beim Fliegen habe.

GrofRen SpaR macht mir auch die
Gestaltung meines personlichen
Flugplatzes im RF7-Flugsimulator.
Dabei kann ich meine eigenen Ide-
en und Vorstellungen einbringen
und mir die virtuelle Welt so ge-
stalten, wie es mir geféllt! Bilder
von meinem eigenen Flugplatz
kann ich auch einfligen, doch mit
den im Flugsimulator vorhandenen
Objekten und Fahrzeugen transfe-
riert sich jener in den nordameri-
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kanischen Kontinent. Vielleicht ist
das ja mit einem weiteren Update
in der Zukunft moglich, auch euro-
paische Landschaften darzustellen.
Gerne fliege ich auch die einzel-
nen Levels im Menupunkt Challen-
ges ab. Das macht echt SpaR mit
dem Modell Super Declathon beim
Air Race durch die Pylone zu jagen
und dabei zu sehen, wie man sich
dabei im Ranking verbessert.

Modell Revolver von
Great Planes beim
tiefen Uberflug

g

Fazit

Mit dem Flugsimulator RF7 von
RealFlight kann man getrost beim
Modellfliegen die Winterpause
antreten, ohne dass die Flugkiins-
te verloren gehen. Mit dem ange-
boten Moglichkeiten, wie der Ge-
staltung des eigenen Flugplatzes
oder dem Erfliegen von Punkten im
Menipunkt ,Challenge”, macht es
richtig SpaR, mit dem Uben dran
zu bleiben. Dadurch geht das In-
teresse am RF7 nicht so schnell
verloren und davon profitiert wie-
der das fliegerische Kénnen. Dazu
gehoren auch die sehr realistische
Umsetzung der Eigenschaften der
angebotenen Flugmodelle und
die Gestaltung der verschiedenen
Fluggelande. Wiinschenswert ware
bei der Landschaftsgestaltung,
dass hier auch auf europdische
Verhaltnisse Riicksicht genommen
wird. Derzeit kann man nur Gebau-
de, Fahrzeuge und Pflanzen vom
nordamerikanischen Kontinent
verwenden. Auch ist die Auswahl
der Flugmodelle sehr auf den Her-
steller Hobbico/Revell zugeschnit-
ten, ein entsprechendes Erweite-
rungspaket an Flugmodellen ware
winschenswert.

Bemerkenswert ist der sehr hohe
Realitatsgrad beim Fliegen der un-
terschiedlichen Modelle. Hier sind
die Flugeigenschaften sehr gut auf
die Charaktere der einzelnen Mo-
delle abgestimmt. Der im Lieferum-
fang enthaltene Controller besitzt
eine sehr gute Qualitdt und sorgt
fiir langanhaltenden FlugspaB. p

LIEFERUMFANG
Programm DVD

Controller auf Basis Futaba
Steuerung

Kurzanleitung

Kabel zum Anschluss einer
weiteren Fernsteuerung
Preis: 159,- €

Bezug: Fachhandel

RF7 IMm INTERNET
MODELLE UND FLUGPLATZE
www.knifeedge.com/
forums/downloads.
php?do=cat&id=420
REALFLIGHT- HOMEPAGE
www.realflight.com

Hadron

- Della-Jet

how high will you soar

* Extrem mandvrierfahig
durch zuschallbare
Schub-Veklorsteuerung

*x Ankriebs-Selup fiir 35- und
45-Akkus bereils eingebaul

Best-N: FLZA 363

Technische Dalen:

* Extrem kurze Bauzeil durch
eingebaule RC-Komponenlen

Spannweite ....... 850 mm
Gewicht .......... 840 g
Lange ............ 850 mm * Sehr gute Langsamflug-

RC-Funktion: Querruder und Hohenruder
Uber Delta-Mischer, Seitenruder, Motor,
Vektorsteuerung

Eigenschaften ermdglichen
einfachen Handslarl
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ROBBE AKADEMIE

“rrobbe

AKADEMVIE

lernen - staunen - erleben

RC-SeceLFLuc - Reisen uno TrRaining

sniswelt
THE0en

NEU: Mehr Termine, mehr Orte, giinstigere Preise

Die robbe Akademie hat ihre Kooperation mit der Erlebnis-

welt-Segelfliegen ausgebaut und kann nun weitere Termine

und neue Veranstaltungsorte anbieten - noch dazu redu-

zierte Preise fiir alle Veranstaltungen. Die Betreuung aller

Seminare erfolgt weiterhin durch die bewdhrten und be-

kannten Seminarleiter der robbe Akademie Frank Schwartz

und Wilfried Hérmann.

Frank
Schwartz

Wilfried
Hérmann

Schwerpunkt FlugspaB3
Fluggebiete kennenlernen

Im Vordergrund steht das Fliegen und das Erleben
dieser berihmten Fluggebiete, in denen es mit ver-
schiedenen Start- und Landestellen viel zu entdecken
gibt. Die Dauer der Veranstaltungen ist auf die Flugge-
biete abgestimmt.

Unter fachkundiger Fiihrung durch die robbe-Semi-
narleiter entdecken Sie diese weit Uber die Landes-
grenzen hinaus beriihmten Flughdnge. Tauschen Sie
Erfahrungen in der Gruppe mit Gleichgesinnten und
lernen Sie dabei mehr Uber den Modellsegelflug, z.B.
wie sie Thermik oder Aufwinde am Hang richtig erken-
nen und nutzen oder wie Sie lhre Landetechnik opti-
mieren.

Wer mit seinem Modell zum ersten Mal mit den Re-
spekt einfléRenden Gegebenheiten des Hochgebirges
konfrontiert wird, vertraut gerne auf das beruhigende
Geflihl, von einem erfahrenen Lehrer an die Hand ge-
nommen zu werden. Es kostet manchmal schon Uber-
windung, das Modell Gber die Hangkante zu werfen,
wenn der Talboden mehrere hundert Meter unter
einem liegt. Nach mehreren Fligen in dieser impo-
santen, hochalpinen Landschaft hat man sich daran
gewohnt und der Flugspal stellt sich ein.

Die robbe Akademie Segelflug-Veranstaltungen sind
geeignet fir alle Piloten, die IThr Modell selbstandig
starten und landen kdénnen. Sie kénnen |hr eigenes
Modell mitbringen, oder die Veranstaltungen im Pa-
ket mit einem robbe Arcus Sonic 2-m-Segler buchen.
Der Arcus Sonic ist ein idealer Trainer mit gutmiti-
gen, aber dennoch prazisen Flugeigenschaften und
erstaunlich guter Leistung, auch bei starkerem Wind.
Er ist ein idealer ,Allrounder” fir Themik und Hang.
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Intensiv-Trainings
mit individuellen Schwerpunkten

Im Rahmen zweier Termine, die als Intensiv-Training
ausgelegt sind (Wasserkuppe und Hahnenmoos), ste-
hen zwei Seminarleiter zur Verfligung, die sich dann
auch ganz individuell um alle Teilnehmer kiimmern
und auf Fragen ausfiihrlich eingehen kdnnen. Je nach
Wunsch kénnen verschiedene Themen individuell mit
den Seminarleitern vertieft werden, wie zum Beispiel:

Thermik erkennen und nutzen

Aufwinde am Hang kennen und nutzen
Landetechnik optimieren

Einstellung des eigenen Modells korrigieren
Einsatz von Telemetrie und Vario

neue Modelle und RC-Anlagen kennenlernen
OLC Streckenflug in Theorie und Praxis erfahren
(mehr zum OLC finden Sie hier)

und anderes mehr

2x Bonus

1. Bei allen Veranstaltungen kann man den E-Segler
Arcus Sonic (robbe Art.-Nr. 2565) zum Sonder-Paket-
preis von nur 150,- € dazu zu kaufen.

2. Jeder Teilnehmer erhalt beim Himmlischen Hollein
einen Nachlass von 15 % auf ein Hollein-CNC-Modell.

Ausfiihrliche Infos und Anmeldung unter
www.robbe.de/akademie
www.erlebniswelt-segelfliegen.de

Alpinflug-Camp Sonnenalm (A)
Gestartet wird in rund 1.000 Héhenmeter Gber dem
Lechtal. Die Hange liegen versteckt auf kleinen Hoch-
plateaus mit einer grandiosen Aussicht auf die Lechta-
ler und Allgduer Alpen. Von unserem Alpinflug-Camp
erreichen wir den Spot in rund einer halben Stunde.
04.-06. Juli 2014

3 Tage 2 Ubern. im Mehrbettz. mit Halbpension

Pauschalpreis 139,- €

Gerlos im Zillertal (A)
Am Gerlospass wird in einem wirklich alpinen Geldnde
geflogen. Fantastische Startplatze, die bisher noch un-
bekannt sind, werden zu FuB oder auch mit Bergbahn-
unterstiitzung erreicht.
Termin 2: 31. Juli - 03. August 2014
4 Tage inkl. 3 Ubernachtungen im DZ mit Friihstiick
Pauschalpreis 189,- €

Damiils im Bregenzerwald (A)
Wir fliegen im Bregenzerwald bei Damiils bei guten
Bedingungen auf dem Gipfel des Hochblanken in rund
2.200 m Hohe. Eine fantastische Aussicht und grandio-
se Flugbedingungen sind der Lohn einer etwa einstlin-
digen Bergwanderung.
Termin 1: 23.-26. August 2014
Termin 2: 28.-31. August 2014
4 Tage 3 Ubernachtungen im DZ mit Halbpension
Pauschalpreis 219,- €

Petit Ballon in den Vogesen (F)
Aufgrund der Lage und des baumfreien Geldndes ist
der Petit Ballon bei fast allen Windrichtungen zu be-
fliegen.
Termin 2: 15.-17. Juni 2014
Termin 3: 31. Juli - 02.(03.) August 2014
3 Tage inkl. 2 Ubern. im DZ mit Halbpension
Pauschalpreis 249,- €
Verlangerungstag am 03.08.2014 79,- €

Wasserkuppe in der Rhon (D)
Die Wasserkuppe, der weltberihmte und traditi-
onsreiche Berg der Segelflieger. Finf verschiedene
Startplatze stehen zur Verfiigung, die wir alle kennen
lernen wollen und je nach Wetterlage befliegen. Die
Landemadglichkeiten sind groRzligig.
08.-10. Mai 2014
3 Tage inkl. 2 Ubernachtungen im DZ mit Friihstiick
Besuch des Segelflugmuseums und OLC-Logger
Pauschalpreis 219,- €

Intensiv-Training auf dem Modellflugplatz und
auf der Wasserkuppe/Rhon (D)
22.-25.(26.) Juni 2014
Betreuung durch zwei Segelflug-Spezialisten, deshalb
ist intensives Thermik-, Hangflug- und Landetraining
in Theorie und Praxis moglich
4 Tage inkl. 3 Ubernachtungen mit Frithstiick
Besuch des Segelflugmuseums und OLC-Logger
Pauschalpreis 389,- € / Verldngerungstag 89,- €

Hahnenmoos Alpinflugseminar (CH)
Am Hahnenmoos im Berner Oberland wird auf rund
2.000 m Hohe geflogen. Aus der ganzen Welt kommen
Modellflieger zu diesem auRergewohnlichen Standort.
Das weitldufige Geldande bietet mit seinen neun Start-
platzen beste Flugmdoglichkeiten.
14.-18.(19.) Juli 2014
Betreuung durch zwei Segelflug-Spezialisten, deshalb
ist intensives Thermik-, Hangflug- und Landetraining
in Theorie und Praxis moéglich
5 Tage inkl. 5 Ubern. im DZ mit Halbpension
OLC-Logger als Leihgerate
Pauschalpreis 495,- € / Verlangerungstag 99,- €
07.-12. September 2014
5 Tage inkl. 5 Ubern. im DZ mit Halbpension
Pauschalpreis 430,- € p
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“SeTEST

Jederzeit & uberall: Testberichte einzeln kaufen

Modellsport-Wissen
auf den Punkt

Im RC-Test-Shop gibt es
Testberichte fuhrender
Fachzeitschriften tiber
Flug-, Heli- und Multikopter-
modelle, tber RC-Cars und
Funktionsmodelle sowie
Zubehorprodukte und

RLEBEN ik eaui
JETZTE A Technikequipment.

AP SRUSKTRISONE N0 TAELEL

¢ Ab 49 Cent pro Artikel

e Als PDF sofort verfugbar

e Alle Sparten, alle Hersteller
e Stetig wachsendes Angebot

Y,

WWW.rc-test.de S
i

Website von RC-TEST besuchen.
RADT e

4

CERAC
Bt

QR-Code scannen und die
kostenlose RC-TEST-App installieren.

~ GRS - TRUGKS:

48 prop 1/2014

< “HELI:

T10JR30085B 2,4 GHz T-FHSS®
Nr. F4109+ UVP: 379,00 €

Volisténdip ausgebauter 10-Kanal-Handsender mit
integrierter Telemetriefunidion, in 2,4 GHz T-FHSS®
Freguenz-Hopping-Technologie.

AlIR

Telemetry Svystem

Die Ideale Anlage fiir Fortgeschrittene zur Steuerung
von Flug-, Hubschrauber und Multicopter - Modellen,
die Wert auf ein prazises Steuergefiihl legen.

Highlights:

= T-FHSS® 2 4 GHz Technologie

« Hohe Storsicherheit durch schnefle Frequenz Hopping
Modulation (100 x pro-Sekunde. )

. hL.»\Lﬂ.zeal her (ertspricht schon jetzt der neuen

von 2015)
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X1TOUCH VON HITEC

TOUCH
TO LOAD

multi charger X1TOUCH
von HiTEC
ein intelligentes Ladegerit

fiir Zuhause und unterwegs

adegerdte gehoren zur ele-
Lmentaren Ausristung flr uns
Modellpiloten. Durch die groRe
Verbreitung des Elektrofluges mit
LiPo-Akkus sind die Anforderun-
gen an unsere Ladegerate immer
hoher geworden. Ladestrome und
Zellenanzahl wurden in den letz-
ten Jahren immer groRer und die
Hersteller Uberbieten sich dem
entsprechend mit immer

Wolfgang Wallner

groReren Ladeleistungen
der angebotenen Geréte.
HIiTEC hat auf der Nirn-
berger Messe entgegen

diesem Trend zwei neue
Lader kleinerer Leistung,
aber mit interessanten Features
vorgestellt. Wir haben eines davon
bereits getestet und das X1 TOUCH
konnte auf Anhieb positiv gefallen.

Eigenschaften

Der Lader kann sowohl von der
Steckdose mit 230 V/50 Hz oder
einer 12 V Batterie mit Energie
versorgt werden. Es steht ein La-
deausgang zur Verfliigung. Das

Touchdisplay er-
moglicht eine
einfache und in-
tuitive Bedienung
in deutscher oder
englischer  Spra-
che. Dieses grofe
3,2“ Farbdisplay
mit Hintergrund-
beleuchtung zeigt
detaillierte Infor-
mationen zum
Ladevorgang und
alle notwendigen Einstellungen
werden darauf vorgenommen. 5
Akkuspeicher kénnen direkt per-
sonalisiert und einfach ausgewahit
werden. Der Anschluss fiir einen
optionalen Temperaturfiihlers ist
vorhanden. Als weitere Besonder-
heit kann das Ladegerat Uber die
Software ChargerMaster mit ei-
nem PC ferngesteuert werden. Die
Software zeichnet auch Strom und
Spannungsverlauf wahrend des La-
devorgangs auf. Zusatzlich kdnnen
unbegrenzt  Akkuladeparameter
abgespeichert werden. Zu finden

ASDDL TA LiFo 47 G3. ZASDD. 1A

Vor gang

Anschliisse rechte Seite

auf der Homepage www.hitecrc.
de in Downloads PC Software fir
HiTEC X1MF!

Praktischer Einsatz

Die 24 seitige deutsche Bedie-
nungsanleitung ist ausfihrlich und
mit einigen guten Hinweisen zur
richtigen Akkupflege und Lade-
technik. Der Autor hat allerdings
erst relativ spat darin geblattert.
Nach dem Anstecken des Laders
ans Netz meldet sich der groRe

LiPo 4 C3. 2A7D0. 1A

Bildschirm mit HIiTEC und nach
erfolgtem Hochfahren erscheint
das Hauptmeni. Der Bildschirm
reagiert flott auf die Eingabe per
Finger. Ich personlich verwende
gerne einen Stift, wie wir ihn von
der ersten Generation Handys mit
Touchdisplay kennen. Im Menii
SETUP kann die Sprache und die
Farbe des Displays eingestellt wer-
den. Die 5 Speicherplatze sind aus
meiner Sicht ausreichend, da die
Einstellung der Ladeparameter und
der gewtinschten Ladeart Gber den
Touchbildschirm in Sekunden erle-
digt ist.

Fir den Tester ist die Software
wirklich selbsterkldarend und da-
her die Geratebedienung sehr
einfach. Geladen wurden vom
12-V-Blei-Akku, Uber NiMH-Akkus
im Automatikbetrieb bis zum 5S-
LiPo verschiedene Kapazitaten.
Dabei reagierte die Endabschal-
tung genauso korrekt wie auch
die Spannungsbegrenzung bei

Einstellungen vor Ladestart, Span-
nungsdifferenz der Einzelzellen
0,17 V max

LiPo-Akkus. Mit einem Digital-
voltmeter nachgemessen konn-
te keine Abweichung festgestellt
werden. Der Lifter ist relativ leise
und schaltet sich erst bei héheren
Leistungen ein. Die Anzeige der
LiPo-Einzelspannungen (iber den
Balanceranschluss gehort genauso
zum Funktionsspektrum, wie auch
entnommene oder eingeladene
Kapazitat. Eine separate Displaya-
nsicht zeigt den Spannungsverlauf
Uber die gesamte Lade/Entlade-
dauer. Bei LiPo-Akkus gibt es ne-
ben der Normalladung auch ein
90-%-Schnellladeprogramm um
am Modellflugplatz rasch wieder
mit dem Modell starten zu kdnnen.
Zeit ist ,Fun”.

Fir die Langzeitlagerung dieser
Akkus gibt es ebenfalls ein eigenes
Ladeprogramm. Generell sollen
LiPo-Akkus immer (ber das Pro-
gramm Balance-LD geladen wer-
den. Das Programm Laden verwen-
det den Balanceranschluss nicht.
Die 200 mA Balancer-Maximal-
strom sind ein guter Mittelwert.
Wesentlich teurere Gerdte errei-
chen 300 mA als Maximalstrom
zum Ausgleichen von Spannungs-
differenzen zwischen den Einzel-
zellen und kénnen diese dadurch
schneller ausgleichen.

Im Display Balancer werden die
einzelnen Zellenspannungen und
der Innenwiderstand angezeigt.
Dieser allerdings nur als ein Wert,
namlich die Summe aller Zellen-
widerstédnde inklusive der Lade-
kabel. Im Vergleich zu anderen
Ladegerdaten des Autors sind die
am X1TOUCH angezeigten Werte
eindeutig hoher und passen auch
nicht zu den Angaben der Akkuh-
ersteller.

Fazit

Das X1TOUCH von HiTEC besticht
sowohl durch die einfache Bedie-
nung mittels Touchdisplay, der
universellen  Energieversorgung,
als auch den glinstigen Kaufpreis.
Vor allem als kompaktes Reisela-
degerat kann es voll punkten. Dazu
passt auch sehr gut das im Liefer-
umfang enthaltene Balancerboard
fir alle gangigen Anschlisse.

Im Praxiseinsatz wurden alle ver-

+ sehr gutes Preis/Leistungsverhiltnis

+ groBes Farbtouchdisplay

+ einfache Bedienung

+ Universal Balancerboard im Lieferumfang
+ AC/DC Stromversorgung

- Temperatursensor nur optional erhiltlich
- Innenwiderstandsmessung zu hohe Werte

Anschluss AC linke Seite

Balancerboard universal

TECHNISCHE DATEN

Typ Ladegerit AC/DC

Hersteller/Vertrieb  HiTEC /MULTIPLEX

Preis 109,90 €

Funktionen Laden/Entladen,
Lagerungsladung LiXX,

zyklische Laden NiXX,
90 % Volladung LiXX,
Balancen LiXX,
Multi-Peak NiXX

Akkutypen LiPo, Lilo, LiFe, NiCD,
NiMH, Blei Akku
Zellenzahl 1-6 LiXX, 1-15 NiXX

Eingangsspannung DC 11 - 18 V
Eingangsspannung AC 100 - 240 V

Ladestrom 0,1-7,0 A (max. 55 W)
Entladestrom 0,1-2,0A (max.5W)
Balanceranschluss XH

Balancerstrom 200 mA pro Zelle

Leistung DC 55 W

Leistung AC 55 W

Speicher 5

MaRe 160 x 138 x 56 mm
Gewicht 560 g

LIEFERUMFANG

wendeten Akkus voll geladen und
die wichtigen Daten nach Lade-
schluss im Farbdisplay angezeigt.
Von uns gibt es deshalb eine posi-
tive Kaufempfehlung. p

Ladegerat, Netzkabel, 12-V-Anschlusskabel,
Ladekabel mit Multiplex M6-Stecker, Universal
Balancer-Board, Deutsch/Englische Bedienungs-
anleitung

Lellen Hajra . Selup L

| 3R El h‘. Sri ) Batanoer | arafik

Lade Ende durch Zeitbegrenzung,
Zellenspannungsdifferenz 0,15 V
Anzeige Ladewerte max

Anzeige Hauptmenii Anzeige Einzelzellen LiPo
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Der Modellbau Frithling -~~~
hat begonnen! ™~

! L

Best.-Nr. Ausstattung

Gleich mitbestellen

Diese Produkte werden

o p T p \/ 1 -
tivste Kiihlung - Universelle Halterung fiir gangige M4 x 30 mm und M3 x
25/30 mm Motor-Flansche - Passend fiir eine Vielzahl von Heli-Motoren bis empthlen und geteStet

zum Maximal. vom Conrad Modellbau
Lo LT Actionteam. Preise und

Gleich mitbestellen viele weitere Top- Ange-

Servo Digital DS0606n 5.6kg 0.06sec @ 6V 760pus neu bote finden Sie unter: Thunder Tiger Mini Titan E325S FBL ARTF
SRS d t Flybarless-Rotorkopf - GT5.1 Flybarlesssystem, geeignet fir DSMX/DSM2 oder Futaba S-Bus Empfénger - 4 x Digital Micro-Servos DC0915
Digital Servo DS1015 WWWw.conrad.a (0,095 Sek./1,5 Kg) - Leistungsstarker Brushless-Motor mit 3.500 KV - Brushless-Regler BLC-40H - Lackierte Haube - Autorotationssystem -
316958 Prézises Heckpitch-Steuersystem - High-Performance 3D FBL 325 mm Carbonrotorblatter.

164630

Angebote giiltig solange der Vorrat reicht, langste

Top-Modellbau-Sortiment in Osterreichs grofitem Te Chnikp aradies

in den Megastores Graz, Linz, Salzburg, Vésendorf, 2 x in Wien ' auf www.conrad.at/modellbau Tel. 050 - 20 40 40

, )
m Top-Beratung J & (ber 30.000 Modellbau-Artikel online \\ Personlich fiir Sie da n www.facebook.com/conradactionteam




REPORT

STYRIA RETRO-MEETING

TR RETRO-TTECTING T
DIETERSDORT [T GHSDACH

Autor

Heimo Stadlbauer
1.Stmk. EMFK Langenwang
Bilder

Heimo Stadlbauer, Egon Gaksch

m 17. und 18.8.2013 luden
Ader Prasident des UMFC—

Gnas Heinrich Geiger und
der Organisator Heimo Stadlbauer
zum 1. Styria Retro-Meeting auf
dem herrlichen Modellflugzentrum
des UMFC-Gnas ein. Uber Anre-
gung vom in der Oldtimerszene
bekannten Kuno Frauwallner aus
Klagenfurt wurde versucht, im Stid-
osten Osterreichs ein Retrotreffen
zu organisieren. Nicht nur altere
Modellflugkonstruktionen, son-
dern auch Nachbauten von mann-
tragenden Vorbildern, die vor 1985
gebaut und geflogen sind, sollten
prasentiert werden. Es konnte z.B.
der Segler ,Adler” aus den 50er
Jahren genauso eingesetzt werden
wie ein Depron-Nachbau einer Cor-
sair oder eines Phantom Jets.
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Bei herrlichstem Wetter wurden
27 Piloten, ein Pilot kam sogar
aus Ungarn, begrift. Alle Arten
von Starthilfen und Antrieben, z.B.
Methanoler, Benziner, Selbstzin-
der (Diesel), Elektromotor waren
moglich. Der Bogen an Modellen
spannte sich vom Nachbau einer
Motormaschine HS 100 aus den
40er Jahren Uber etliche Graupner-
Modelle bis hin zu Nachbauten von
manntragenden Modellen, wie z.B.
Messerschmitt Me 323 ,Gigant”
oder Gotha Doppeldecker. Es gab
auch die Moglichkeit, seine ge-
brauchten Modellbauartikel an den
Mann zu bringen. Als Platzsprecher
fungierte der Autor Heimo Stadl-
bauer.

Kuno brachte mit seinen Freun-
den zahlreiche Oldtimermodelle

nach Gnas. Der Ehrenpreis fiir die
interessantesten Modelle ent-
stammte aus seiner Werkstatt.
So ,entsorgt” Kuno seine Altteile.
Wunderschon anzusehen waren
die filigranen Segler und Motorma-
schinen aus der Frihzeit des Mo-
dellflugs sowie die alten Graupner-
Modelle. Als Otto Vallant und Alex
Pummer mit den beiden elektrisch
angetriebenen ,Curare“-Kunst-
flugmaschinen von Schweighofer,
mit der Hanno Prettner zahlreiche
Titel erflog, nebeneinander (liber
die Piste im Tiefflug zogen, fiihlte
man sich in die 2. Hélfte der 70er
Jahre zuriickversetzt. Eine weitere
Prettner-Konstruktion, die Dalo-
tel, flog Alfred Trettenbrein und
er zeigte Figuren aus dem friihe-
ren Kunstflugprogramm. Wahrend

=

1

Hermann Schuster seine Kreise
mit einem Fesselflugmodell zog,
starteten die Piloten Gaksch, May-
erhofer, Perz, Frauwallner und
Stadlbauer finf Graupner-Amigos
Il zugleich. Werner Pitter flog Mo-
delle von zwei Giganten. Einmal
aus der Zeit des Ersten Weltkrieges
den Bomber-Doppeldecker Gotha
RML1 , mit einer Spannweite von
ca. 42 Metern fur damals ein wah-
rer Gigant; desweiteren aus dem
Zweiten Weltkrieg den Transporter
Messerschmitt Me 323 ,Gigant”,
mit einer Original-Spannweite von
immerhin 55 Metern. Eine Cessna
Bobcat AT 50 mit einer Spannweite
von 3,80 m zog ebenso alle in den
Bann. Heinrich Geiger elektrifizier-
te diese Zweimot und flhrte diese
super vor. Der Geruch nach Ather

kiindigte den Start eines , Diesels”
an. Der urspringlich freifliegende
Super-Falke, eine Konstruktion von
1950, wurde von einem Taifun Zy-
klon mit 2,5 ccm befeuert und von
Karl Breschan gekonnt pilotiert.

Wabhrlich riesige Ausmale hatte
auch der Hubschrauber Bell Cobra
AH1-F, pilotiert von Josef Schmirl.
Josef fihrte den 40 kg schweren,
turbinengetriebenen Hubi original-
getreu vor. Rauchpatronen und der
Abschuss von Leuchtkugeln unter-
strichen noch den vorbildgetreu-
en Nachbau der Red Bull Original
Cobra. Ubrigens den ,Kunopreis”
fir die interessantesten Modelle
erhielt am Samstag Werner Pitter
flr seine ,,Giganten”.

Gerd Kirchert schaute auch noch
vorbei und genoss wie alle Piloten
die erstklassige Stimmung. Herzli-
chen Dank an alle Piloten und vor
allem an Heinrich Geiger samt sei-
ner Mann(Frauen)schaft. Dem Ver-
nehmen nach wird im Jahr 2014
das 2. Styria-Retro-Meeting in
Dietersdorf am Gnasbach durchge-
fahrt. p

1 Der Transporter aus dem 2.
Weltkrieg Messerschmitt Me
323,,Gigant” von Werner Pitter
im tiefen Uberflug

2 Der Autor und Organisator
Heimo Stadlbauer (Mitte) mit
seinen Oldtimerfreunden Kuno
Frauwallner (links) mit dem
Albatros und Egon Gaksch mit
Amigo Il

3 Die zwei ,,Giganten“ von
Werner Pitter, im Vordergrund
die Gotha RLM.1; dahinter die
Messerschmitt Me 323, noch in
der urspriinglich viermotorigen
Version.

4 Kuno Frauwallner startet ge-
konnt den ,,Diesel“-Motor des
Super-Falkens. Alfred Tretten-
bein schaut interessiert zu.

5 Die von Schweighofer wieder
aufgelegte ,,Curare” von Hanno
Prettner mit den Piloten (vinr)
Alex Pummer und Otto Valant,
Alfred Trettenbein selbst flog
die Dalotel

6 Der von Kuno Frauwallner zur
Verfiigung gestellte Ehrenpreis
ging an Werner Pitter (rechts),
Platzsprecher Heimo Stadlbauer
und Prdsident Heinrich Geiger
gratulieren
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Autor
Helmut Fuss
Mannschaftsfiihrer

relfhggernbestensbekannt

reits ab 26. Juli internationale letzten Jahr die Vegetation gut zwei und Raps zu bringen.

und Weltcup-Wettbewerbe in Wochen im Rickstand ist, waren In Beauvoir-sur-Niort war ich der
Beauvoir-sur-Niort, auf dem WM die meisten Felder noch nicht ab- einzige Osterreicher am Start und
Gelande in St. Jean de Sauves und geerntet, die Landwirte arbeiteten erreichte den 5. Platz. Der Wett-
in Thouars statt. aber Tag und Nacht, um wenigstens  bewerb in St. Jean de Sauves war

I m Vorfeld der WM fanden be- Da durch den langen Winter im das WM-Gelande frei von Getreide
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zeitweise bis 15 m/sec. erreichten
und wir so knapp vor der WM un-
p e : B sere Modelle nicht riskieren woll-

3 o ten. Nur zwei Teilnehmer von 93

Rt erreichten das Fly-off, ich wurde

S e . 8= 45, Luca 51. und Gerd 69. Auch

S ! der Wettbewerb in Thouars stand

s W8 unter keinem gliicklichen Stern.

= Im 1. Durchgang der Klassen F1B/C

landeten die meisten Modelle in

den erntereifen Kornfeldern, die

Teilnehmer liefen oder fuhren in

Scharen hindurch. Die betroffenen

Landwirte legten ihre Beflirchtun-

gen bezlglich Ernteverlust dar und

der Wettbewerb musste ersatzlos
gestrichen werden.

Am 3. August begann die WM,
nun stieR auch Harald zu uns, das
Osterreichische Team war kom-
plett. Die Unterbringung der Teil-
nehmer erfolgte wunschgemaR in
Hotels, Bungalows, Containern, bei
privaten Zimmervermietern oder
auf dem Campingplatz.

Als sehr positiv mochte ich die zur
WM durchgefiihrte Beschilderung
erwahnen, im Ort selbst und auf
dem Weg zum Geldnde, bei jedem
noch so kleinen Feldweg stand ein
Wegweiser.

e

1. Tag
Der offizielle Anreisetag, Beginn
der Bauprifungen, Training

2. Tag

Bauprufung fir uns um 9.20 Uhr,
danach Training, um 16.00 Uhr Er-
offnungsfeier, nach der Versamm-
lung am Sportplatz von Moncon-
tour marschieren alle Teilnehmer
unter reger Anteilnahme der Be-
volkerung durch den kleinen Ort
zur eigens fur die WM errichtete
Aero-Village.

3. Tag
Weitere Bauprifung, immerhin
sind 43 Nationen, die jeweiligen
Titelverteidiger sowie die Junioren-
Weltmeister am Start. Weiteres
Training, um 16.00 Uhr Mann-
schaftsfiihrerbesprechung, wich-
tige Message: absolutes Verbot,
verbrennungsmotorbetriebene
Fahrzeuge jeglicher Art zur Rick-
holung der Modelle einzusetzen,
nicht gerade vom Wettergliick ver- auch auf den Zufahrtswegen und
folgt, starker Wind und zeitweise Stralen. Kraftfahrzeuge diirfen nur
Regenschauer pragten diese zwei an den gekennzeichneten Parkplat-
Tage. Gerd horte nachdem 3., Luca zen abgestellt werden. Zuwider-
und ich nach dem 4. Durchgang handlungen fihren zur sofortigen
auf, nachdem die Béen in Schauern  Disqualifikation, schlimmstenfalls

des ganzen Teams, sowie Meldung
an die Gendarmarie. Das verhiel3
lange Mdrsche mit der gesamten
Ausriistung (teilweise tber 20 kg je
Teilnehmer). Begriindet wurde dies
als Mafnahme zum Umweltschutz.
Heute heildt es bald zur Nachtruhe
gehen, morgen wird es ernst.

4. Tag

Heute ist F1A (Segler)-Tag: Um
6.00 Uhr aufstehen, schnelle Mor-
gentoilette und ab zum 12 km ent-
fernten Fluggeldande. Beginn des
Wettbewerbes um 8.00 Uhr. Das
Wetter meint es gut mit uns. An-
fangs stark bewolkt, wird es im Lau-
fe des Tages immer sonniger, Wind
0 - 3 m/sec. 116 Teilnehmer sind
am Start. Maximalzeiten wie Ublich
im 1. Durchgang (DG) 210, 2.-7. DG
180 sec. Die ersten beiden Durch-
gange verlaufen gut, sichere Méxe
fir uns drei, im 3. DG erwische
ich zum Start einen vollkommen
flauen Moment. Der leichte Wind
wechselt stéandig die Richtung und
ich habe Miihe, das Modell oben
zu halten. Nach einigen Minuten
Schleppen bleibt das Modell Gber
Kopf kreisend endlich oben, schnell

Mannschaftsfiihrer Fuss Helmut
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auf Startposition und ausgeklinkt.
Zu meinem Entsetzen sinkt das
Modell schnell auf ca. 20 m Hoéhe
kampft dann um noch so kleine
tragende Felder und liegt schlief3-
lich nach 150 sec. am Boden. Aus
der Traum von einer moglichen
Spitzenplatzierung. Gerd und Luca
fliegen voll. Die Durchgénge 4 bis 7
fliegen wir alle wieder sehr sicher
voll. Gerd und Luca sowie 60 weite-
re Teilnehmer haben es ins Stechen
geschafft. Das 1. Fly-off findet um
19.00 Uhr statt, 54 Teilnehmer voll
(300 sec.), darunter Gerd und Luca.
19.45, 2. Fly-off, 420 sec., 24 Teil-
nehmer schaffen diese Zeit, beide
Osterreicher noch drin, 3. Fly-off,
20.30 Uhr, 540 sec. Flugzeit, dies
sollte die Entscheidung bringen.
Weltmeister wird der Kroate Ro-
bert Lesko mit 445 sec. im 3. Fly-
off, 2. der Rumane Szijjarto Szilard
mit 421 sec., 3. der Ukrainer Viktor
Stamov mit 380 sec. Die Platzierun-
gen unseres Teams: Gerd 14. 1290
+ 300 + 420 + 297, Luca 24. 1290
+ 300 + 420 +258, ich (Helmut) 74.
1260. Die Teamwertung ging an
Argentinien vor ltalien und Israel,
wir belegten den 11. Platz. Immer-
hin hatten wir es geschafft, in der
Teamwertung friher so erfolgrei-
che Nationen wie Russland, die Uk-
raine und auch unsere deutschen
Nachbarn zu schlagen. Um 22.30
kommen wir in unseren Quartieren
an.

5. Tag

F1B (Gummimotor). Frihmor-
gens das gleich Ritual wie gestern.
Heute hat es etwas mehr Wind als
gestern, dies sollte aber ebenfalls
keine Probleme mit dem Riickho-
len aufkommen lassen. Eine mog-
liche gute Teamwertung ist heute
ausgeschlossen, da wir in dieser
Klasse nur 2 Teilnehmer am Start
haben. Aber auch in der Einzel-
wertung hatten unsere Teilnehmer
keinen guten Tag, beide konnten
schon im 1. DG die geforderten
Maximalzeiten von 240 sec. nicht
erreichen. Harry erwischte noch
zweimal einen kleineren und einen
groBeren Absaufer, Verena setz-
te noch viermal (davon einer sehr
knapp) daneben. So erreichten sie
in diesem hochkaratigen Feld die
Platzierungen 84. Harald und 98.
Verena, 103 Teilnehmer. Weltmeis-
ter wurde der Russe Bulatov Albert
1320 + 300 + 385 sec., 2. Platz Yurt-
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Das dsterreichische Team: Aringer Gerd, F1A und F1C; Aringer Luca,
F1A und F1C; Fuss Helmut, F1A und Mannschaftsfiihrer; Greiml Verena,
F1B; Meusburger Harald, F1B und MF-Assistent; Truppe Reinhard, F1C

seven Ismet aus der Tiirkei 1320 +
300 + 291 sec. 3. Der amtierende
Juniorenweltmeister in dieser Klas-
se, Pacelli Brian, USA, 1320 + 300 +

274 sec., Teamwertung: 1. USA vor
Polen und Russland, wir wurden
33. von 37 Teams. Heute kommen
wir etwas friiher zur Nachtruhe.

6. Tag

F1C (Verbrennungsmotor) Heute
ist es wieder ein eher ruhiger Tag
sowie vorgestern. Lediglich am
Vormittag ist es stark bewolkt, zeit-
weise fallt etwas Nieselregen.

Nach langen Jahren haben wir
wieder ein komplettes Team am
Start. Heute ist auch ein Tag der
ausgedehnten Wanderungen. Be-
reits im 1. DG dreht der Wind um
ca. 45 Grad, was eine Verlegung
der Startlinie um ca. 500 Meter
nach sich zieht. Nach dem 5. DG
das gleiche Bild. Wieder hat der
Wind gedreht, diesmal heilst es
einen guten Kilometer zu Ubersie-
deln. Erfreulich: alle drei osterrei-
chischen Teilnehmer erreichen das
Fly-off. Heute sind 73 Teilnehmer
genannt, 49 erreichen das 1. Ste-
chen, 43 das Zweite, 26 das Dritte.
In dieser Klasse muss am nachsten
Morgen ein 4. Stechen die Ent-
scheidung bringen.

Weltmeister wird der Australier
Summersby Roy mit 1320 + 300 +
420 + 540 + 447 sec., der 2. Platz
geht an den Titelverteidiger Ver-
bitsky Eugene, Ukraine mit 1320 +
300 + 420 + 540 + 321 sec., 3. wird
Rekhin Nikolay aus Russland, 1320
+ 300 + 420 + 529 sec.

Die ausgezeichneten Ergebnisse
der Osterreicher : 11. Aringer Gerd,
1320 + 300 + 420 + 464 sec., 23.
Truppe Reinhard, 1320 + 300 + 420
+ 370 sec., 46. Aringer Luca, 1320
+ 186 sec.,

Die Teamwertung geht an diesem
Tag an Israel vor Tschechien und die
USA, unser Team erreicht den her-
vorragenden 6. Platz. Auch heute
wird es wieder 22.30, ehe wir am
Campingplatz eintreffen. Morgen
kénnen wir (leider) ausschlafen.

Modellbay

Modellbau Freudenthaler

Kienzlstraf3e 7
4240 Freistadt
Osterreich

7. Tag

Ist als Reservetag vorgesehen
und fiur Sightseeing oder relaxen,
am frihen Morgen wird noch das
4. Fly-off in F1C geflogen. Wir ent-
scheiden uns geschlossen, den Tag
zum Ausruhen von den vergange-
nen Strapazen zu niitzen.

8. Tag

Vormittags Ausspannen, Vorbe-
reitungen fur die Heimreise tref-
fen, nachmittags Siegerehrung, in
der Gesamtwertung aller 3 Klassen
sind wir 17. geworden (mit nur
zwei Teilnehmern in F1B), abends
Bankett, ein wiirdiger Abschluss
einer gut organisierten Veranstal-
tung.

Was es sonst noch
zu berichten gibt

Sehr gute Leistungen im Oster-
reichischen Team, gute Stimmung.
Besonders hervorheben mdchte
ich die Leistung von Luca: In zwei
Klassen am Start, in beiden im Fly-
off — und das, obwohl er mit sei-
nen 15 Jahren der absolut jlingste

Teilnehmer dieser WM war. In F1A
hat er beide amtierende Junioren-
weltmeister geschlagen. Trotz sei-
ner Jugend fliegt er vollkommen
selbstdndig und professionell und
Iasst viele erfahrenere Teilnehmer
alt aussehen. Meiner Meinung hat
es ein solches Talent in jungen Jah-
ren bislang in Osterreich noch nicht
gegeben.

Ein besonderer Dank gebihrt
auch unseren Helfern, Christian
und Stefan, sowie auch Ivan und
Johannes am F1C-Tag. lhrem Ein-
satz ist es zu verdanken, dass wir
Teilnehmer unsere Modelle recht-
zeitig zum néachsten Durchgang
wieder zur Verfigung hatten. Ein
besonderer Dank gebiihrt auch der
Organisation und der finanziellen
Unterstiitzung durch den &sterrei-
chischen Aeroclubs, namentlich
Monika Gewessler und Manfred
Dittmayer.

In 2 Jahren geht es zur nachsten
WM, diesmal nach Ulan Bator in
die Mongolei, wo wir die Ergebnis-
se von Moncontour noch Ubertref-
fen wollen. p

Frevdenthaler

Tel. 0043-7942-74990

info@modellbaufreudenthaler.at

www.modellbaufreudenthaler.at
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Hallo Segelflugfreunde der
Wettbewerbsklasse RC-SF!

2014 ist im Westen ein beson-
deres Fliegerjahr. Zum dritten Mal
veranstalten wir Vorarlberger ge-
meinsam mit unseren Tiroler Flie-
gerkollegen den WEST-Cup. Das
Wort , WEST“-Cup setzt sich zusam-
men aus:

W... Worgl GroRRseglertreffen
+ Baubewertung
E.. Einhornpokalin Schlins
. Staufenpokal, abwechselnd
auf einem der 6 Vorarlberger
Modellflugplatze geflogen
(dieses Jahr in Koblach)

62 prop 1/2014

Und weil es den Tirolern gelungen
ist, die Osterreichische Meister-
schafft nach Worgl zu bekommen,
haben wir kurzerhand die OM in
den WEST-Cup integriert. Also so-
zusagen ein WEST-Cup der Sonder-
klasse, eben , XL“!

Die RC-SF Wettbewerbe erfreuen
sich groBer Beliebtheit, so konnte
letztes Jahr beim Einhorn-Pokal
ein neuer Teilnehmerrekord von 26

Piloten erzielt werden. Die Wett-
bewerbe sind als NWI-Bewerbe
(Nationaler Wettbewerb mit in-
ternationaler Beteiligung) ausge-
schrieben. Das heit, es sind auch
ausléndische Piloten herzlich ein-
geladen, beim WEST-Cup mit zu
fliegen. Die Wettbewerbsklasse
RC-SF ist aus der ehemaligen RC-IV-
Klasse hervorgegangen und kommt
mit ihrem anspruchsvollen und

abwechslungsreichen Figurenpro-
gramm bei den Piloten sehr gut an.
Nahere Details zum Programm fin-
det man unter der Adresse: www.
prop.at/m101/segelflug.html
2013 haben 36 Piloten an den
WEST-Cup-Bewerben  teilgenom-
men, 9 (25 %) von ihnen sogar an
allen dreien, um sich die Chance
auf den begehrten WEST-Cup-Po-
kal zu wahren. AuBerdem ist der
WEST-Cup auch eine gute Gele-
genheit, Punkte fir den Heri Kargl-
Wanderpokal fiir den besten RC-
SF-Piloten 2014/15 zu sammeln.

Ulli und ich laden alle interessier-
ten Seglerpiloten ein, die Termine
in ihren Terminkalendern ,einzu-
checken”, und freuen uns auf ein
baldiges Wiedersehen! p

1 ASW 15 (4,3 m, 5,9 kg) von
Hugo Bilgeri im Landeanflug

2 Hugo Bilgeri, Ulli Weber

3 Gruppenfoto vom Einhornpokal
in Schlins 2012

4 Die Handbewegung vom Ob-
mann des MSFC-Dornbirn Erich
Burkhart verrdt wohl einiges:
,Es ist eben noch kein Meister
vom Himmel gefallen!”

5 ,,Réhnadler” von Ulli Weber.
Mit diesem wunderschénen
und sehr detailgetreuen Modell
konnte Ulli tolle Erfolge bei der
Baubewertung und beim Flie-
gen erzielen.

6 Ulli tréiigt seine KA7 (16 kg) zum
Startplatz.

7 Gespannt blickt Kurt Sporer
nach der gelungenen Landung
der Mucha seines Sohnes Flori-
an zu den Punkterichtern. Das
widre geschafft!

8 Sanft und ruhig setzt die Puchaz
von Wolfgang Haissl zur Lan-
dung an.

9 Uns Landesfachreferenten freut
es ganz besonders, wenn sich
auch junge Piloten dem Wett-
bewerb stellen. Im Landeanflug
die LO100 mit 2 m Spannweite
von Mathias Rieder des MSFC
Dornbirn.

1/2014 prop 63




REPORT

STYRIA ELEKTROFLUG-MEETING

13. Styria Elektroflug-Meetin

Dietersdorf am Gnasbach

Autor

Dipl.-Ing. Heimo Stadlbauer
1.EMFK Langenwang

Bilder

Kurt Winkelbauer, Egon Gaksch

napp 50 Piloten mit ca. 80
KModeIIen bevolkerten am

31.8. und 1.9.2013 anlasslich
des 13. Styria Elektroflug-Mee-
tings das Flugfeld des UMFC-Gnas
in Dietersdorf am Gnasbach. Es
war einfach sensationell, was hier
wieder geboten wurde. Unter der
Schirmherrschaft des Vereinspra-
sidenten Heinrich Geiger und des
Organisators Heimo Stadlbauer
wurden elektrisch angetriebene
Flugmodelle von GroR bis Klein von
den Piloten gekonnt prasentiert.
Einige Highlights seien hier naher
erwahnt:

Peter Vierhauser aus Niziders (V)
scheute die weite Anreise nicht,
mein absolutes Lieblingsflugzeug,
die Junkers JU 52/3m erstmals hier
zu fliegen. Der vorbildgetreue GFK-
Nachbau im MaRstab 1:9 bildet die
heute von der Lufthansa betriebe-
ne ,Tante JU“ im urspriinglichen

6z prep /2014

Zustand von 1936 ab. Als der 5,4 m
groRe Lastentransporter Messer-
schmitt Me 323 ,Gigant” (Erbauer
Peter Wuk) mit Werner Url an den
Knippeln zum Erstflug von der Pis-
te abhob, brandete Applaus auf.
Dieses im Zweiten Weltkrieg groR-
te Landflugzeug wurde, wie die Avi-
atik Berg D | (Bernhard Klauscher)
aus dem Ersten Weltkrieg, vorbild-
getreu vorgeflogen.

Ganz toll war die Idee vom Mar-
tin Resch, mit dem Hubschrauber
ERA Bell 212 originalgetreue Feu-
erléschvorfiihrungen zu  zeigen.
Bei Heimo Mdseneders Hughes
500 ,Nightstalker” glaubte man
schon, dass die echt wirkenden
Soldaten jeden Moment aus dem
Hubschrauber springen und in
Gefechtsstellung gehen. Mit 23 kg

Kampfgewicht bewegte sich das
,Prasidentenflugzeug”, eine zwei-
motorige Cessna Bobcat AT 50 von
Heinrich Geiger, vielfach in den
USA als Schulflugzeug fir die ange-
henden Bomberpiloten im Zweiten
Weltkrieg genutzt, leicht durch die
Lufte.

Wahrend Hermann Schuster mit
seinem Fesselflieger Corina 7E flog,
konnten E-Segler die ausgedehnte
Thermik ausnutzen. Egon Gaksch,
der stv. Chefredakteur von Prop
Wolfgang Semler, Ernst Fekety, Kurt
Winkelbauer, Gunter Brinskelle,
um nur einige stellvertretend fir
alle zu nennen, brachten die unter-
schiedlichsten Modelle in die Luft.

Der Organisator Heimo Stadlbau-
er kommentierte die jeweiligen
Flige anhand der Datenblatter. Ein

Herz fir Kinder hatte wieder Mar-
tin Hoff mit seinem Zuckerl-Bom-
ber. Diese zwei Tage wurde viel
geflogen, diskutiert und es konnten
wichtige Erfahrungen ausgetauscht
werden. Allen Piloten aus nah und
fern wird fir das Mittun herzlich
gedankt. Aber Organisation und
die vielen ,Helflerleins“ des Ver-
eins machten dieses Treffen erst
moglich. Danke!!

Im nachsten Jahr ist geplant, das
14. Styria Elektroflug-Meeting mit
einem Elektroflug-Seminar zu kom-
binieren. p
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1 Die grofie Cessna Bobcat AT 50
des Clubprdsidenten Heinrich
Geiger beim Uberflug

2 Das wunderschéne Modell-
flugzentrum des UMFC Gnas
in Dietersdorf am Gnasbach
aus der Vogelperspektive (Foto
Winkelbauer) Feuerléscheinsatz
mit der ERA-Bell 212 von Martin
Resch

4 Der iilteste Modellflieger am
Platz, Ernst Fekety, flog seine
Fokker D VII gekonnt vor

5 Peter Vierhauser (links) und Or-
ganisator Heimo Stadlbauer mit
der Voll-GfK Junkers Ju 52/3m
im Mafstab 1:9
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Klassen
RC-SF, RC-SL und RC-SK

Der Bundesfachreferent Dr. Wolfgang Schober berichtet

Am Saisonbeginn gibt es immer iiber Neuigkeiten und Ande-
rungen zu berichten. Die dafiir nétigen Beschliisse wurden bei
der Bundessektionssitzung am 16. November 2013 gefasst.
Alle Neuerungen meine Klassen betreffend sind auf unserer
Homepage www.mfg-reblaus.com im Detail nachzulesen. Ich
bitte davon emsig Gebrauch zu machen.

Allgemeines

Organisationsbeihilfe

fiir nationale Wettbewerbe (NW)
So alle Randbedingungen wie
Vorausschreibung, Ausschreibung,
vollsténdige Ergebnisliste an den
Aero-Club eingesandt, Mindestteil-
nehmerzahl von 6 erfillt waren,
wurde bisher eine Organisations-
beihilfe von 109,- € ausbezahlt.
Diese Organisationsbeihilfe wurde
nun auf 200,- € angehoben!

Jury

Zur Erinnerung: Fir nationale
Wettbewerbe (NW) ist keine Jury
verpflichtend vorgeschrieben! Bei
Protesten muss der Wettbewerbs-
leiter die Agenden der Jury Uber-
nehmen. Es ist aber nicht verboten
,eine Jury einzusetzen. Bei natio-
nalen Wettbewerben mit interna-
tionaler Beteiligung (NWI) ist eine
Jury aber zwingend vorgeschrie-
ben!

Nennung fiir
Osterreichische Meisterschaften
Ab 2014 ist es nun moglich, die
Nennung zur Teilnahme an Oster-
reichischen Meisterschaften via In-
ternet zu erledigen. Die Homepage
www.prop.at wird so ausgebaut,
dass man bequem von zu Hause
aus die Nennung abgeben kann.

Gultigkeitsdauer
von Punkterichterlizenzen

Mein Antrag fir eine Neurege-
lung des Punktes 18.5.2 des MSO
wurde angenommen: Punkterich-
terlizenzen gelten ab Ausstellungs-
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datum 4 Jahre zuziiglich der Zeit bis
zum Saisonende! z.B. der Lehrgang
wurde am 25. Mai 2013 besucht
Glltigkeit bis 12/2017 und es ist
KEINE Punkterichtertatigkeit in den
ersten 3 Jahren mehr erforderlich !

Versicherung
Die Deckungssumme der Modell-
flughaftpflichtversicherung wurde
zwischenzeitlich auf 4 Mio. Euro
angehoben!

Spezielle Beschliisse fiir die
Klasse RC-SF

Osterreichische Meisterschaft
RC-SF

Bei der BS-Sitzung wurde die OM
nun endgiiltig fixiert: Durchfiihren-
der Verein: MFC Worgl, Termin: 23.
und 24.August 2014, Jury: Martin
Haller, Wettbewerbsleiter: Sebasti-
an Gasteiger

Mannschaftswertung

(gilt auch fur die Mannschaftsbil-
dung bei der OM RC-SF 2014)

Durch einen Beschluss der CIAM
bezliglich der Mannschaftswertung
war es notwendig, auch die MSO
dahingehend umzuschreiben. Die
Regelung tritt mit 2014 in Kraft:
MSO Punkt 12.4.5 Mannschafts-
wertung (Neuerung kursiv). Bei
Wettbewerben mit Mannschafts-
wertung ist die Bildung von Misch-
mannschaften nicht zuldssig. Eine
Mannschaft besteht aus 3 Mitglie-
dern desselben Vereins oder Lan-
desverbandes. Es gibt kein Streich-
resultat.

Falls in einer Mannschaft ein oder
mehrere Jugendliche gemeldet
sind, so kann diese Mannschaft aus
4 Mitgliedern desselben Vereines
oder Landesverbandes gebildet
werden. In diesem Fall zdhlen die
drei Bestplatzierten fiir die Mann-
schaftswertung.

Begrindung der CIAM: Die Nen-
nung eines Jugendlichen als zusatz-
lichen vierten Piloten entspricht
den Bestimmungen der CIAM im
Hinblick auf die angestrebte Ju-
gendfoérderung.

Heribert-Kargl-Pokal

Der Heri-Kargl-Pokal wurde zum
Andenken an den viel zu friih ver-
storbenen 1.0ONF-Deligierten Heri-
bert Kargl durch die Initiative aller
Modellflug-Bundessektionsmitglie-
der im Dezember 1970 ins Leben
gerufen. Den Wanderpokal erhalt
der beste Modellflugpilot einer
Klasse Uber einen Beobachtungs-
zeitraum von 2 Jahren. Der Name
des Auserwahlten wird eingraviert
und nach 2-jahrigem Besitz muss
der Pokal wieder zuriickgegeben
werden. Alle groBen Namen der
Osterr. Modellflugszene sind auf
diesem Pokal zu finden, allen voran
Hanno Prettner. Ich habe bei der
BS-Sitzung erreicht, dass die Klas-
se RC-SF als nachstes dran kommt.
Der Beobachtungszeitraum er-
streckt sich Uber die Jahre 2014
und 2015. Ich rufe daher alle RC-
SF-Piloten auf, moglichst emsig an
Wettbewerben teilzunehmen um
nach dem Osterr. Olymp des Mo-
dellfluges zu greifen.

Spezielle Beschliisse fiir die
Klasse RC-SL

RC-SL-neu

Die iberarbeitete MSO wurde bis
auf die erweiterte Mannschaftsbil-
dung voll inhaltlich von der Bun-

Unser Freund Fritz Reschn ist am 9. Dezember 2013 im Alter
von 62 Jahren unerwartet und viel zu friih verstorben.

Fritz Reschn war einer der Modellflugpioniere der Lipizzaner
Heimat und weit Giber die Grenzen der Weststeiermark be-
kannt. Bereits in den 60er Jahren hat er in seiner Jugend mit
dem Modellflugsport begonnen. Nachdem er den Beruf als
Flugzeugtechniker bei Austrian Airlines erlernte, hat er seinen
Beruf zum Hobby gemacht und seine Leidenschaft und sein
Wissen dem Modellflugsport gewidmet.

Fritz Reschn hat praktisch die gesamte technische Entwick-
lung von den Anfangen des Modellflugsports der 60er Jahre
bis hin zu den heutigen Hightech-Fluggeraten und der moder-
nen RC-Telemetrie miterlebt und mitgestaltet. Er war Griin-
dungsmitglied und Obmann des ,,MBV Airpower Raiffeisen”
und hat maRgeblich zum Entstehen und zum Aufbau dieses
Vereines beigetragen. Weiters war er Mitglied der Flugge-
meinschaft ,IKARUS — Ma. Lankowitz — Graden“, wo er auch
immer aktiv und engagiert mitgearbeitet hat.

Mit seinem verschmitzten Lacheln hat der lebensfrohe, um-
triebige Fritz nicht nur am Hang Thermikbarte ausgekurbelt,
Loopings und Rollen in die Luft gezaubert — er war auch ein

Nachruf
Fritz Reschn

13.03.1951 - 06.12.2013

versierter und geschatzter Schlepp-Pilot fur Segelflieger. Be-
kannt als Perfektionist und Tiftler war er Vorbild im Bau und
der technischen Ausstattung seiner Modelle.

Als Pionier des Elektrofluges hat Fritz Reschn den Satz ge-
pragt: ,It is the only way to fly behind a church!“ Stolz pra-
sentierte er erst im September 2013 den Erstflug seiner neu-
en Thermik XXXL mit folgendem Zitat: , Der Flieger tat so, als
wiirden wir uns schon jahrelang kennen!“

Er pflegte stets Kontakt mit anderen Vereinen und Freunden
der Modellflugszene. Auf den Flugplatzen war er stets gern
gesehener Gast. Sein enormes Fachwissen, seine Fachbeitra-
ge in verschiedensten Journalen und Foren, aber auch seine
Kritiken mit ,spitzer Feder” werden uns stets in Erinnerung
bleiben.

Auf seiner letzten Reise mdchten wir uns mit dem Flieger-
grul® ,Glick ab, gut Land“ verabschieden. Wir werden Fritz
stets in ehrendem Gedenken behalten.

Gerald Schlemmer
im Namen der Kollegen der Fluggemeinschaft IKARUS —
Ma. Lankowitz — Graden und des MPV Airpower Raiffeisen

dessektion angenommen. Sie ist
seit 15. Dezember 2013 auf unse-
rer Homepage www.mfg-reblaus.
com verdffentlicht. Wenn diese
Zeilen gedruckt werden, musste
die MSO auch auf www.prop.at
einzusehen sein. Die wichtigsten
Eckpunkte sind:

- Es gibt kein Streichergebnis mehr
und alle 3 Durchgidnge kommen in
die Wertung.

- Das Segelflugmodell absolviert
nur mehr eine Flugfigur (statt bis-
her zwei), dafir wurde aber ein
zusatzlicher Kurvenwechsel in den
Landeanflug eingebaut. Damit lasst
sich die erforderliche Ausklinkhéhe
reduzieren, sodass mit 300 Metern
das Auslangen gefunden wird.

- Die Flugfigur des Segelflugmo-
dells wechselt bei jedem Durch-
gang, wobei hier Anleihen bei der
Schwesterklasse RC-SF genommen
wurden.

Der Schwierigkeitsgrad des Flug-
programms wurde geringflgig
erhéht und mehr messbare Kom-
ponenten eingebaut. Die Mann-
schaftsbildung wurde in RC-SL-neu
probeweise auf 2 Jahre erweitert.

Zitat aus der MSO : Eine Mann-
schaft besteht aus einem Motor-
und einem Segelflugpiloten. Es
sind bis zu 2 Helfer zugelassen. Die-
se zahlen jedoch nicht zur Mann-
schaft. Erweiterte Mannschaftsbil-
dung:

entweder: In einem Wettbewerb
ist es moglich, dass beide Pilo-
ten auch in einer jeweils anderen
Mannschaft mit gednderten Funk-
tionen und eigenen Modellen ein
zweites Mal antreten

oder (giiltig fiir 2014 und 2015):
Ein Schlepppilot kann mit seiner
Schleppmaschine mit 2 Seglerpilo-
ten aus seinem Verein mit jeweils
eigenen Modellen 2 Mannschaften
bilden.

Osterreich-Pokal der Klasse RC-SL

Die Termine sollten als fix gelten,
doch absolute Sicherheit gibt es
erst mit Erscheinen des Terminka-
lenders:

3.Mai 2014 Ohlsdorf/00
24.Mai 2014 Kraiwiesen/S
21.Juni 2014 Kulm/Stmk
12.Juli 2014 Jauntal/K

Die Statuten des O-Pokals sind

auf unserer Homepage einsichtig !
Spezielle Beschliisse fiir die
Klasse RC-SK

Punkterichterlehrgang
in der Klasse RC-SK

Am 25.Mai 2014 findet ein Punk-
terichterlehrgang RC-SK in Zwaring
statt. Organisator und Vortragen-
derist der Sprecher der Segelkunst-
flieger Martin Knasmillner.

Osterreichische Meisterschaft
RC-SK

Bei der BS-Sitzung wurde die OM
nun endgiiltig fixiert: Durchfiihren-
der Verein: MFC-Lungau, Termin:
21. und 22.Juni 2014, Jury: Ing.
Gottfried Schiffer (Ersatz: Ing.Man-
fred Dittmayer), Wettbewerbslei-
ter: Johann Jessner

MSO-Anderungen

Die internationale Klasse wird auf
unlimited Klasse und die Sportklas-
se auf limited Klasse umbenannt.
Die bekannte Pflicht 2013/14 wur-
de genehmigt und ist auch auf
www.prop.at einzusehen. p
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ach jahrelanger Abstinenz
N war es dem Osterreichischen

Aeroclub - Sektion Modell-
flugsport Tirol wieder moglich,
sich auf dem Fest des Flughafens
Innsbruck am  Nationalfeiertag
26.10.2013 zu prasentieren. Prach-
tiges, fast windstilles Wetter mit an
die 30.000 Besucher haben diesen
Tag zur Superlative ausarten lassen.
Auf dem fir dieses Fest umfunktio-
nierten Parkplatz stdlich des Flug-
hafenhauptgebdudes konnten wir
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o -,
“Fogila®”®

einen Infostand samt einer kleinen,
aber durchaus exzellenten Ausstel-
lung von Modellflugzeugen einrich-
ten. Vier Modellflugpiloten in zwei
Sequenzen von jeweils 15 Minuten
durften wdhrend des Festes auf
dem Flugplatzvorfeld Modellflug
vom Feinsten zeigen.

Dank an dieser Stelle nochmals
an das Management des Innsbru-
cker Flughafens, allen voran Herrn
Marco Pernetta fir die Bemihun-
gen bei den Sicherheitskontrollen,

Hans, Lechner Giinter

Autor
~ Martin Haller
LSL Tirol
Bilder

Martin Haller

V.l.n.r: Jakob Danler inkl. Lebens-
geféhrtin, Lechner Giinter, Klin-
genschmid Bruno, Weber Ulrich,
Haller Hans, Mayr Aldo

Einweisungen und Betreuung bei
den Modellflugflugvorfiihrungen,
sowie dem Leiter der ACG Inns-
bruck, Herrn Michael Wieser fur
die nicht einfache Entscheidung,
Modellflugzeuge neben dem GrofR3-
flugbetrieb in die Luft steigen zu
lassen. P

V.I.n.r: Purner Benjamm,HaIIer Martin, Weber Ulrich, Haller

Danler Jakob und Gouion Eric
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Best.-Nr. 027-1120 « UVP: 149€

‘ TECHNISCHE DATEN P-51

Spannweite: 820 mm; Lénge: 69!

Gewicht ca.: 495 g; Motor: &

1.300kV; Akku: LiPo 3s 11,1V,
. RC-Anlage: ab 4 Kanale

uder sind als spaltfreie Elastoflaps ausgelegt
prblldgetreue 3- & 4-Blatt-Propeller

Best.-Nr. 027-1140 « UVP: 149€

nVision 3s 11,1V /1.000mAh
NVO1807 | UVP: 11,90€

TECHNISCHE DATEN T-28
Spannweite: 820 mm; Lange: 662 mm;
Gewicht ca.: 548 g; Motor: @31x28mm-—
1.300kV; Akku: LiPo 3s 14,1V;
RC-Anlage: ab 4 Kanale .'
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Best.-Nr. 027-1160 « UVP: 149€ —
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Langsachse

TECHNISCHE DATEN F4U
Spannweite: 810 mm; Lange: 640 mm; Gewicht
ca.:'479 g;Motor: @31x28mm 1.300kV; Akku:

: LiPo 3%_,11 ,1V; RC-Anlage: ab 4 Kanale

X3 CONTROL KREISEL
Best.-Nr. 027-1199
UVP: 44,90€

Don‘t miss our...

Smartphone App!

Hype= Nikolaus=-Otto-=Str. 4 « D-24568:Kaltenkirchen
Helpdesk:'04191-932678 ¢ ‘helpdesk@hype-rc.de
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Neue und top gebrauchte Harley-Davidson® Motorrader |
professionelles Tuning und individuelles Customizing | erstklassige
Werkstatt-Leistungen mit Inspektion, Service und Reparatur |
Original Motor-Clothes, Parts und Accessories | Vermietungen
und Probefahrten | attraktive Finanzierungsangebote

Fischer's Harley-Davidson® Wien | TriesterstraBe 260-262 | 1230 Wien | T +43 (0)1 698 52 52 - 52
E-Mail: fischers@harley-davidson-wien.at | f /Fischers.HD.Wien | M twitter.com/#!/fischershdwien

Best Steaks, T

Burgers, Ribs &
Wings in town. S/

Unsere vielfaltige und hochwertige amerikanische Kuche bietet Dir eine grofe Auswahl an Steaks,
Finger-Food, Burgers, Ribs & Wings! Und das an sieben Tagen pro Woche! Die grof3ztgigen und
gemutlichen Raumlichkeiten sind der ideale Ort, um Benzin zu reden oder einfach nur die
amerikanische Gelassenheit zu spuren. Besuch' uns und erlebe Genuss pur!

Jede Menge PARKPLATZE direkt vor der Tur!

0AeC
LUFTFAHRTGESETZ

Das novellierte Luftfahrtgesetz

(LFG 1957 i.d.g.F.) und seine Auswirkungen auf die Bewilligung von Modellfliigen mit

Flugmodellen mit einer Abflugmasse (Gewicht) iiber 25 Kilogramm

Mit Verweis auf Prop Nr.3/2013 (Seite 58 bis Seite 66) , Luft-
fahrtgesetz — Anderung” sind alle relevanten Vorschriften be-
reits dargestellt und nachlesbar.

Betrieb von Flugmodellen iiber 25 kg: Flugmodelle mit ei-
ner Flugmasse (Gewicht) von mehr als 25 kg (§ 24c (3) durfen
nur mit einer Bewilligung der ACG oder einer aufgrund einer
Ubertragung gemaR § 140 b zustandigen Behorde (z.B.: FAA/
OAeC- sobald diese Ubertragung vorliegt) betrieben werden.

Hinweis: Wird ein Gerat nicht als Flugmodell, sondern ge-
werblich eingesetzt, so handelt es sich um ein unbemanntes
Luftfahrzeug und ist eine Betriebsbewilligung bei der Austro
Control Ges.m.b.H (ACG) zu beantragen.

Bewilligungsverfahren nach Ubertragung an FAA/OAeC: Die
Bewilligung erfolgt nach dem Lufttiichtigkeitshinweis (LBTH-
MFTO01), der in vielen Teilen mit dem LBTH 67 der ACG uber-
einstimmt. Fiir die an die Flugmodelle gestellten technischen
und betrieblichen Anforderungen wurden je nach Bauart Luft-
tlchtigkeit — Standards entwickelt (LTS-S = Flachenflugmodelle,
LTS-R = Rotorcraft — und fiir Ballone sowie Luftschiffe werden
zundchst die Vorschriften des Deutschen Luftfahrt-

tlchtigkeit — Standards, Antragsformulare etc. im Download-
bereich d. OAeC/FAA verdffentlicht. In Papierform kénnen
diese Dokumente bei Osterreichischen Aero-Club/FAA, 1030
Wien, Blattgasse 6, Tel.: +43/1/7187297, oder per e-mail: faa@
aeroclub.at angefordert werden.

Kursprogramm: Um einen reibungslosen moglichst schnellen
Ablauf der Verfahren sicherstellen zu kdnnen sind seitens der
Bewerber einige Grundkenntnisse notwendig, die sowohl den
Bereich der Flugtechnik als auch den Bereich des Luftfahrt-
rechts sowie den Verfahrensablauf betreffen. Der OAeC Sektion
Modellflugsport plant deshalb Informationsveranstaltung(en)
fir alle Interessenten, die beabsichtigen ein GroBmodell zu
betreiben. Fiir eine Detailplanung ist eine Voranmeldung er-
forderlich, damit wir festlegen kénnen, wann und wo diese
Veranstaltung(en) stattfindet(en).

Wenn Sie beabsichtigen ein Grofmodell zu betreiben und
an der Veranstaltung teilnehmen mochten, teilen Sie uns dies
mittels des beiliegenden Formblatts mit. (Postweg, oder E-Mail
mit Nennung der Punkte des Formblatts). p

bundesamtes (LBA) gemaR NfL Il 22/11 und NfL Il
24/11 angewendet).

Blattgasse 6 / e-mail faa@aeroclub.at)
Antragsteller(in) durch OAeC/FAA.

schéftszahl) durch OAeC/FAA. Datum:

Ricksendung der vollstandig ausgefillten An- | Anschrift:

tragsunterlagen an OAeC/FAA. Ort:

Priferzuweisung und Terminvereinbarung mit | telef. erreichbar:
OAeC Mitglied:

Antragswerber(in).

Physische Prifung (Technische Prifung) des Mo-
dells und Priifung im Flugbetrieb (Flugprifung -
mindestens 2 Fliige). Betriebsaufzeichnungen sind
mittels Flugbuch zu fihren.

gung durch OAeC/FAA)

Glltigkeit der Betriebsbewilligung ohne erhebli-
chen Schaden, Umbauten etc. an der Flugmodell-
zelle zwei Jahre. (gemall LBTH-MFTO1 Pkt. 6.7 bis
6.11.)

Das physisch geprifte Flugmodell darf nur derje-
nige Pilot betreiben, der in der Betriebsbewilligung
angefihrt ist und seine Kenntnisse und Fahigkeiten
im Zuge der Flugprifung nachgewiesen hat. Es kon-

nen auch mehrere Piloten sein, jedoch missen die- | Art des Antriebs:

se auch die Flugprifung absolvieren und werden in
der Betriebsbewilligung eingetragen.

Hinweise: Die gesetzlichen Vorschriften sind im
LFG 1957 i.d.g.F., dem LBTH-MFTO1 d. OAeC/FAA,
der LVR (Verordnung Luftverkehrsregeln) enthalten
und jedenfalls zu beachten.

Sobald die Ubertragung vorliegt, erfolgt eine Ver-
standigung seitens der Landessektionsleiter. Zu
gleicher Zeit wird der LBTH-MFTO1 und die Luft-

VORANMELDUNG / DATENERHEBUNG

Antragstellung an den OAeC/FAA (1030 Wien, | INFORMATIONSVERANSTALTUNG ZUR ERLANGUNG EINER
BETRIEBSBEWILLIGUNG FUR FLUGMODELLE > 25 KG < 150 KG
Zusendung der Antragsunterlagen an den(i) | An Osterr. Aero-Club, Bundessektion Modellflugsport

Prinz Eugen Str.12, 1040 Wien

Zuweisung einer Registrierungsnummer (Ge- | Vor- & Nachname:

Flugmodelltype:
Nach Behebung allfalliger Beanstandungen (gem. | voraussichtliche Flugmasse:
Beanstandungsliste) Erteilung der Betriebsbewilli- | Flugmodellart:

JA / NEIN OAeC #:

a Ich beabsichtige den Bau eines Flugmodells
mit einer Flugmasse > 25 kg < 150 kg und
strebe hiefiir eine Betriebsbewilligung an.

Starrfliigler U Segelflugmodell
O Motorflugmodell
Drehfliigler U Hubschrauber
O Tragschrauber
Ballon U HeiBluftballon
O Gasballon
Luftschiff U Gas gefullt
O HeiRluft gefallt
Sonstiges:
Propellerantrieb U Kolbenmotor
O Turbine
U E-Motor
Schubantrieb O Jet Turbine
4 Impeller
U E-Motor
U Kolbenmotor
a Ich bin aus anderen Griinden an der

Informationsveranstaltung interessiert.
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PRAXIS
BAU EINES MULTIKOPTERS

Der Bau
eines Multikopters

Im Spdtherbst des Jahres 2009 sollte ich
ein Fluggerdt finden, womit man die Ab-
gase von Hochseeschiffen messen kénnte.
Nach Recherchen im Internet kam ich zu
den Produkten vom deutschen Hersteller
mikrokopter.de. Der Beginn einer unend-
lichen Geschichte. Das Ergebnis war mein
erster Oktokopter.

Centerplate

Komplettset
Oktokopter
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Autor
Wolfgang Lemmerhofer

2010 suchte ich eine Aufgabe fiir diese fliegende

Plattform zu finden. Multikopter, egal ob Quad-
ro-, Hexa- oder Oktokopter, sind fliegende Plattformen,
aber keine Drohnen. Leider wird dieser Begriff noch im-
mer umgangssprachlich verwendet. Drohnen werden
unter anderem vom Militédr eingesetzt; aber wir Modell-
bauer/flieger bauen keine Drohnen!

N ach Abschluss des Projektes Ende des Jahres

>

€4

Zuriick zum Thema: Was sollte
ich mit einem Multikopter anfan-
gen? Man hangt einen Fotoapparat
oder eine Videokamera darunter
und macht Bilder oder Filme. Aber
jetzt fingen die ganzen Probleme
erst so richtig an. Die Bilder waren
unscharf oder die Videos unruhig

K

Centerplate
mit bls-Cont-
roller

Elektronik des
Mikrokopter
Flightcontrols

Ansicht Unter-
seite Center-
plate

Motor mit
Befestigungs-
material

oder schlichtweg unbrauchbar. Zu-
allererst miissen die Vibrationen,
die von den Motoren und Propel-
lern verursacht werden, reduziert
werden. Auch der Rahmen spielt
in diesem komplexen System eine
sehr wichtige Rolle. Nach wirklich
sehr vielen Fehlkdufen von Moto-

ren, Rahmen und Propellern stiel
ich im Forum von mikrokopter.de
auf die Produkte von www.flug-
video.at.

Folgende Anforderungen sollte
ein Rahmen erfillen kénnen:

- sehr stabile und leichte

Konstruktion

- geringes Gewicht

- Verfligbarkeit von Ersatzteilen

- wenn moglich ,Made in Austria’

- letztendlich sollte so ein Rah-

men noch erschwinglich sein

Die Rahmen sind in verschiede-
nen GroRen und Ausfiihrungen
erhaltlich. Zudem ist die Flugkon-
figuration wichtig, ob man seinen
Kopter in der + (Kreuz) oder x Kon-
figuration fliegen mochte. Also mit
einem oder zwei Motorauslegern
nach vorne. Die Basis bildet immer
die Centerplate, auf der samtliche
Aufbauten erfolgen. Flug-video.at
verwendet hier aus dem Grofflug-
zeugbau zugelassene CFK-Platten,
die perfekt gefrast sind. Bei der
Bestellung muss man immer das
Steuerungssystem angeben, damit
im spdteren Zusammenbau auch
wirklich alles passt. Ich verwende
schon immer die Produkte von mi-
krokopter.de und habe bisher nur
gute Erfahrungen damit gemacht.
Zum einen findet man auf der
Webseite von mikrokopter (www.
mikrokopter.de) ein groRartiges
Wiki. Und sollten wirklich im ersten
Moment uniberwindbare Proble-
me auftreten, wird einem im Fo-
rum weitergeholfen.

Bevor man mit einem Kopter-
Aufbau beginnt, sollte man sich
selbst folgende Fragen stellen:

1.Habe ich die erforderliche Aus-

dauer?

2.Kann ich sorgfiltig I6ten?

3.Habe ich ausreichend Erfah-

rung mit dem Umgang
der EDV?

Besonders der letzte Punkt zeigt
in der Praxis so seine Ticken. Bei-
nahe jeden Monat bringen die
Hersteller neue Software-Updates
heraus, sodass ein Laptop oder PC
zur Grundausristung in der Werk-
statte gehort. Natirlich mit der un-
umganglichen Internetverbindung.

Nach einer kurzen Lieferzeit er-
halt man alle Teile zum Aufbau ei-
nes Oktokopters. Die Auslegerroh-
re haben einen Durchmesser von
25 mm mit einer Wandstarke von
0,5 mm. Diese CFK-Rohre tragen
die jeweiligen Motoren.
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BAU EINES MULTIKOPTERS

Der grundsatzliche Aufbau eines
Oktokopters wird im Wiki von mi-
krokopter.de sehr ausfihrlich be-
schrieben und mit Bildern die Bau-
abschnitte gezeigt. Alle Bohrungen
sind passgenau gefrast und der
Zusammenbau geht rasch voran.
Die CFK-Rohre werden mit Kunst-
stoffschellen mit der Centerplate
verschraubt. Alle fir den Zusam-
menbau erforderlichen Teile sind
sorgfaltig in Kunststoffbeutel abge-
zahlt. Zusatzlich gibt es Landebeine
in verschiedenen Ldngen. Ebenso
sind Motoren und die gesamte
Elektronik bei flug-video.at erhalt-
lich. Wer keine Zeit fiir den Aufbau
seines eigenen Kopters hat, kann
auch einen flugfertigen Kopter or-
dern. Der hier gezeigte Oktokopter
hat einen Durchmesser von 97 cm
und Gesamtgewicht von 6,3 kg.

Ein ganz besonders wichtiges
Element im Zusammenspiel eines
Kopters mit dem Kamera-Gimbal
stellt die Entkopplung beider Sys-
teme dar. Bei flug-video.at setzt
man Alpha-Gel-Wiirfel ein. Diese
Siliconwiirfel dampfen zuverlas-
sig die feinen Vibrationen, wie sie
unvermeidbar bei acht Motoren
auftreten. Selbst nach sorgfaltigem
Wuchten der Propeller sind noch
geringe Restvibrationen vorhan-
den.

Eine Spezialitat von flug-video.at
sind die Kameragimbals. Gimbal
heiBt frei Ubersetzt die ,kardani-
sche Lagerung in zwei sich schnei-
denden zueinander rechtwinkligen
Drehlagern”. Schon im Mittelalter
wurden auf Schiffen die Kompasse
kardanisch aufgehdngt. Nur ver-

Verléten der |
Motoren mit
dem bls-cont-
roler

Foto-Kamera
mit Gimbal

wenden wir jetzt keinen Kompass
mehr, sondern Kameras.

Auch hier hat sich im letzten
Jahr sehr viel getan und moderne
Brushless-Motoren haben die Ser-
vo-gesteuerten Gimbals abgel0st.
Aleksey Moskalenko (Alex Mos)
hat mit seiner Entwicklungsarbeit
eine neue Generation von Stabili-
sierungssystemen geschaffen. Die
chinesische Firma DIJI Innovations
hatte zwar schon friher ein eige-
nes Kameragestell im Angebot —
Zenmuse Z15-N — dieses war aber
nur fir zwei Kameramodelle aus-
gelegt.

Die neueren Gimbalmodelle kdn-
nen aber beinahe auf alle beliebi-
gen KameragrofRen angepasst wer-
den. Alle diese Teile, wie z.B. die
Alex Mos Steuerung, die BLS Gim-
bal-Motoren und auch die CFK-Tei-
le sind bei flug-video.at erhaltlich.

Ein paar Worte noch zur einge-
setzten Fernsteuerung: Seit gerau-
mer Zeit verwende ich zu meiner
vollsten Zufriedenheit eine Jeti DC
16. Der Grund ist so einfach wie
logisch. Die mikrokopter-Flight-
control stellte von Beginn an eine
Telemetrie fir alle Parameter zur
Verfligung. Mittlerweile werden
auch andere System unterstitzt,
z. B. HOTT von Graupner/SJ). Fur
einen sicheren Betrieb eines Kop-

ters ist die Telemetrie von im-
menser Bedeutung. Parameter
wie verbrauchter Strom, Leistung,
Spannungslage der Akkus, Kom-
passabweichung, Entfernung und
Hohe des Kopters werden laufend
wiedergegeben und im Display dar-
gestellt. Wer das mochte, kann sich
die Daten auch vorsagen lassen.

Ist schon der Anschaffungspreis
eines grolRen Kopters an sich schon
kein Schndppchen, steigert sich der
Wert mit einer teuren DSLR-Kame-
ra in den Bereich von vielen tau-
send Euros. Dazu kommt noch eine
zweite Steuerung fiir das Kamer-
agimbal, Videodownlink, Monitor
am Boden zur Videobeobachtung.

Wem sein ,kleiner” flugfertiger
Kopter mit GoPro-Gimbal mit der
Zeit zu wenig Spald bietet, fiir den
gibt es in Osterreich eine Stelle, wo
man alle Teile fir seinen eigenen
Kopter beziehen kann.

Nicht nur das Fliegen macht SpaR,
sondern erst durch den Aufbau
und das Auseinandersetzen mit
der Technik lernt man seinen Kop-
ter sehr genau kennen und wird ihn
verantwortungsbewusst einsetzen.

Ab 1. Janner 2014 brauchen Mul-
tikopter, die gewerblich genutzt
werden, von Austro Control (www.
austrocontrol.at) eine luftfahrt-
rechtliche Bewilligung. p

Willkommen bei Helishop Vienna!

Die Verbreitung von RC-Modellhelikopter hat seit Schliter in den letzten Jahren einen
enormen Aufschwung genommen.

Technische Entwicklung bei Werkstoffen, Antrieben und RC-Komponenten hat
den Zugang zum ferngesteuerten Modellflugsport sicher und leistbar gemacht.
Aber Vorsicht!

Die Faszination "fliegen mit Modellhelikopter" ist ansteckend!

Einmal von diesem Virus erfasst wird man ihn nicht mehr los.

Wir wiinschen allen Helipiloten viel Freude mit lhrem Hobby!
Vielleicht auch mit unseren Modellen?

HELISHOP VIENNA
A-1060 Wien, Otto Bauer Gasse 8 Tel.: 43 1 595 36 00
- www.helishopvienna.at -
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euch ja das Thema FPV-Flug vor-
gestellt. In dieser Ausgabe folgen
nun ein paar detailreichere Infor-
mationen zu den Komponenten.
Anfangen mdchte ich bei der FPV-
Kamera - bewahrt haben sich Pla-
tinenkameras, da diese klein und
leicht sind. Genauer gesagt CCD-
Kameras mit einer Auflésung von
600 TVL oder mehr. Diese Kameras
bieten einen raschen Helligkeitsab-
gleich und sind relativ unempfind-
lich gegeniber vibrationsbeding-
ten Verzerrungen (rolling shutter
effect). Ein rascher Helligkeitsab-
gleich ist wichtig, um etwa bei

I n der letzten Ausgabe habe ich

Autor
Philip Sager

einem Sinkflug nicht ein paar
Sekunden nur Schwarz zu se-
hen (weil die Kamera auf den
hellen Himmel angepasst ist)

und bei einem Steigflug nicht

nur Weill zu sehen (weil die
Kamera noch an den dunklen Bo-
den angepasst ist).

Die FPV-Kamera wird meist vom
Flugakku versorgt, dabei emp-
fiehlt sich ein LC-Filter (L=Spule,
C=Kondensator) um die Stérungen
vom Antriebsmotor herauszufil-
tern. Diese sind einfach selbst her-

76 prop 1/2014

FEULIBIRR 1Y
ma A2

| =

F o

zustellen, Anleitungen findet man
im Internet zur Genlge.

Fir hochwertige Aufnahmen koén-
nen diverse Actionkameras von Go-
Pro, Sony oder Garmin verwendet
werden. Wer etwas mehr Gewicht
tragen kann, darf auch zu Spiegel-
reflexkameras oder gar hochpro-
fessionellen 4K-Kameras um meh-
rere Zig-tausend Euro greifen.

Das nachste Bauteil ist der Vi-
deosender. Wie wir in der letzten
Ausgabe bereits gelernt haben,
sind dafir in der EU nur 2,4 GHz
(10mW) und 5,8 GHz (25mW) zu-
lassig. Das sind zugegebenermalien
sehr geringe Leistungen, man den-
ke an WLAN-Router die auf 5,8 GHz
mit 200 mW und mehr senden diir-
fen. Dennoch sind auch mit diesen
geringen Leistungen ausreichende
Distanzen und Ubertragungsqua-
litditen moglich - sauberer Aufbau
und gute Antennen vorausgesetzt.

Legale Videosender lassen sich in
vielen Shops in der EU beziehen,
hier hat man neben Support auch
kurze Lieferzeiten. Auch der Vide-
osender kann direkt vom Flugakku
versorgt werden, optimalerweise
auch mit LC-Filter davor.

2. Teil

Damit sind wir bei einem wich-
tigen Bauteil angelangt - den
Antennen. Die meisten Sender/
Empfanger sind werkseitig mit
Stabantennen (linear polarisiert)
ausgestattet. Diese sind fiir den
Einsatz auf Modellflugzeugen lei-
der schlecht geeignet, da die Uber-
tragungsqualitdt bei Schraglage
des Modells sehr stark abnimmt.

Optimal sind hier curricular po-
larisierte Antennen wie CL/SPW
(Clover Leaf/Skew Planar Wheel).
Wie bei fast allen Dingen im Leben
gilt hier: lieber etwas mehr in gute
Antennen investieren anstatt sich
spater mit geringer Reichweite und
schlechtem Bild herumzuschlagen.

Auch hier sei wieder die sto-
rungsfreie Stromversorgung Uber
einen LC-Filter erwéhnt, sollte man
keinen eigenen Akku fiir das FPV-
Equipment verwenden. Jedoch
muss darauf hingewiesen werden,
dass mit dem Tausch der Antennen
bei Sender und Empfanger die Be-
triebserlaubnis erlischt.

Damit sind wir beim vorletzten
Teil der Ubertragungskette ange-
langt, dem Empfanger. Dieser muss
natiirlich vom Frequenzbereich ge-
nau zu dem Sender passen, ebenso
missen die beiden Antennen zu-
einander kompatibel sein. Haufig
verbreitet sind hierbei Kombinati-
onen aus CL- und SPW-Antennen,
diese bieten rundum einen guten
Empfang.

Wer bis an die Sichtgrenze gehen
will, kann zu gerichteten Anten-
nen greifen, diese haben in einem
gewissen Bereich einen besseren
Empfang - aber eben nur dort. Bei
beispielsweise einer 6-turn Helix-
Antenne mit starker Richtwirkung
betragt der Offnungswinkel nur
mehr 30°. Doch auch dafiir gibt
es eine Losung, namlich das An-
tennentracking.

Dabei wird die Empfangsantenne
der Bodenstation lber das GPS-
Signal des Modells immer genau
auf selbiges ausgerichtet. Das er-
fordert natirlich einerseits einen
GPS-Empfanger am Modell und
andererseits ein System, um dieses
Signal am Boden auszuwerten.

Das letzte Glied der Ubertra-
gungskette ist das Anzeigegerat.
Weitverbreitet sind Videobrillen,
da man hier ein besonders au-
thentisches FPV-Erlebnis hat. Ich
personlich verwende eine Head-
play-Brille mit 600x400 Pixel Auf-
I6sung, welche in eine alte Skibril-
le eingepasst ist. Damit habe ich
keine stérenden Lichteinfliisse von
auBen und kann mich voll auf das
Fliegen konzentrieren. Etwas kos-
tenglinstiger ist die Verwendung
von Displays, die man natirlich mit
Decken oder dhnlichem ebenfalls
abdunkeln kann.

Nun haben wir die Standard-
komponenten des FPV-Flugs ab-
gedeckt, kommen wir also zu der
,Zusatzausstattung”. Hier ist tech-
nisch erstaunlich viel moglich, je
nach Bedarf und Budget kommt
man hier schon in einen wirklich
technisch anspruchsvollen Bereich.

Sehr viele FPV-Piloten wollen die
wichtigsten Daten direkt in das Vi-
deobild eingeblendet bekommen,
um nicht immer die Videobrille ab-
nehmen zu missen, wenn man z.B.
die vergangene Flugzeit kontrollie-
ren will. Daflr gibt es sogenannte
0OSD-(on-screen  display)-Baustei-
ne. Damit kann man sich Daten

FPV Raptor

direkt in das Videobild einblenden,
je nachdem welche Sensoren ver-
baut sind, konnen das Geschwin-
digkeit, Hohe, Fluglage (klinstlicher
Horizont), Strom, Spannung, Zeit,
Distanz vom Startpunkt, GPS Ko-
ordinaten, Temperatur, Drehzahl
und mehr sein. Diese kann man
in der Regel frei konfigurieren, so
dass man seine Daten immer ge-
ordnet im Blick hat. Per OSD kann
man sich dann beispielsweise auch
Warnungen konfigurieren, die vor
zu niedriger Spannung, zu groRer
Flughohe oder -geschwindigkeit
oder zu groBer Entfernung warnen.

Fast schon zur Grundausstat-
tung eines FPV-Piloten gehort ein
GPS-Empfanger, bei Multicoptern
zusatzlich ein magnetischer Kom-
pass sowie ein barometrischer H6-
hensensor. Viele Flugsteuerungen
haben das schon auf der Platine
an Bord. Daneben lassen sich fast
alle Stabilisierungssysteme mit
weiteren Sensoren ausriisten, wie
Pitot-Rohr, barometrischem Ho6-
hensensor, Drehzahlsensor, Tem-
peratursensor, Beschleunigungs-
sensor sowie Datenlogger zur
spateren Auswertung.

Etwas genauer mochte ich auf
die Stabilisierungssysteme einge-
hen, da es hier eine Vielzahl von
Anwendungsmaoglichkeiten im
Modellflugsport gibt. Was friher
nur manntragendem Fluggerat
vorbehalten war, ist heute schon
fir unsere ,Kleinen” verfiigbar.
Ein Stabilisierungssystem (siehe
prop 3/2013, Seite 48) beinhaltet

o,

Community.de
.

Videobrille

¥ PV o il

ET System und APM2.5

Kamera
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sowohl Lage- als auch Beschleu-
nigungssensoren, um die aktuelle
Fluglage sowie die aktuelle Bewe-
gungsrichtung zu bestimmen. Da-
mit kann das System unser Flug-
modell sehr ruhig in der Luft oder
fur 3D-Kunstflug das Modell auto-
matisch in einer gewissen Fluglage
halten.

Das ist natirlich sehr angenehm,
sowohl fiir kleine FPV-Modelle wie
auch fir GroBmodelle, egal ob Fla-
chenflugzeuge oder Copter. Die
gangigsten  Flugsteuerungen/Sta-
bilisierungen sind Ardupilot Mega
(APM), MultiwWii/WiiCopter, Eagle
Tree Systems und DJI Naza bzw.
Wookong.

Zusammen mit den anderen Sen-
soren kann man damit Sonderfunk-
tionen realisieren, die im Ernstfall
einen Modellverlust verhindern
konnen. So ist es beispielsweise
moglich, dass im Falle eines Funka-
brisses das Flugmodell selbststdn-
dig in einer definierten Flughdhe
mit einer definierten Geschwin-
digkeit zum Ausgangspunkt zu-

- 12 Kandle, 14 Sars
KN - 6 oder T 4V fred wahibar
199,50 Euro

rickkehrt. Dort kann es entweder
selbststdandig landen oder in einer
wahlbaren Hohe schweben bzw.
kreisen.

Natdrlich ist es damit auch mog-
lich, Wegpunkte zu speichern und
das Flugmodell diese automatisch
abfliegen zu lassen - was zum Bei-
spiel fur die Landwirtschaft, Ver-
messungsaufgaben oder Ausgra-
bungen von Interesse ist.

Eine weitere tolle Funktion gibt
es flur Fluganfanger: man kann das
System so programmieren, dass
das Modell immer in einer gewis-
sen Hohe und/oder einem gewis-
sen Umkreis bleibt. Verldsst man
diesen virtuellen Kafig, kehrt das
Modell selbststandig zum Aus-
gangspunkt zuriick. So kann man
gefahrlos fliegen lernen und sogar
Kunstflug tiben. P

Wenn jemand mehr liber dieses spannende Thema wissen méchte,
kann er sich jederzeit an mich wenden: einfach eine Email mit dem
Betreff ,,FPV“ an modellflug@aeroclub.at schicken - ich antworte

zeitnah.

AbschlieBend méchte ich noch unser FPV- Rookie ankiindigen:

Es wird in St. Johann im Rosental am Modellflugplatz des MFG-
Klagenfurt vom 05.-06. April 2014 stattfinden. Interessierte wenden
sich bitte an modellflug@aeroclub.at. Die Kosten betragen 50 € und
beinhalten Mittagsverpflegung und Kursbeitrag.

Technik die sich ai;f das Wesentliche konzentriert!

RC-Elektronik von Engel Modellbau & Technik

PMS prog
- T Kandle, 17 Servos

- eleutronischer Schakiar

Eberhauser Weg 24 * 37139 Adelebsen - Guntersen

www.engelmt.de
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PMS mini
- BY {7 AV ab Werk maglich) [ - 37 g leicht, 22 mm schmal

PMS gold
=12 Kandle, 24 Sarvos
= BV (7,4 ab Werk méglich)
- elektronischer Schaer

Tel.:049-(0)5502-3142 * info@engelmt.de
www.engelmt.de
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HANGFLUG in GROSSARL

Von internationalen Hangflug-Piloten empfohlen !

AUF HOCHS
NIVEAU

Fir ANFANGER und PROFIS R:EISERELIS Rz GlrR el s Fliegen im TAL der ALMEN

Wir haben fiir alle Leistungs- Jilrgen Witt: “Definitiv mein
Stufen die passenden Tipps und Geheim-Tipp! Hangfliegen und
Empfehlungen ! Urlaub im Hotel Gratz in Grossarl™

Von unseren Gisten auf Holidaycheck als “Top-Hotel 2014” bewertet

Galtige Haftpflichtversichaning erforderiich |
Rabatt gitltig bel Buchucg ab 2 Personen im Doppelzimimer |
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Vorgeschichte

Bereits am Ende des Sommers
2012, im Ausklang der Wettbe-
werbssaison der Serie RC-SK, hat-

te ich am
Heimweg
Autor von dem
Harald SchiiBler Teilbe-
more than scale composite werb in
Deutsch-
land viel
Zeit, um
Uber neue Projekte nachzudenken.
Zwei Wochen zuvor war ich Gast
beim Flugtag in Wasenbruck, beim
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Verein des MFC Condor, wo ich den
perfekt geflogenen Showflug von
Rene Weishaupl mit seiner turbi-
nenbetriebenen Foka bewundern
durfte. Wer Rene kennt, weil’ um
seine hervorragenden Flugleistun-
gen und die sauber geflogenen Fi-
guren. Dieser Flug blieb mir in Er-
innerung und brachte mich auf die
Idee, meinen damals kirzlich zur
Serienreife gebrachten Pinocchio
in einem eigenen Projekt auch mit
einer Turbine zu befeuern. Es sollte
aber nicht nur ein Segler mit Turbi-
ne sein.

Flugfertig, gut zu sehen auch der
Tank der im Schwerpunkt sitzt

Erste Uberlegungen

Die Auslegung sollte von Rumpf-
spitze bis Hohenruderflosse fir
die hohen Geschwindigkeiten,
die beim Turbinenflug auftreten,
ausgelegt sein. Das Zusatzgewicht
des Antriebes sollte so beriicksich-
tigt werden, dass keine Nachteile
fiir den Flug entstehen. Der Plan
war also, torsions- und biegefeste
Tragflachen sowie das Hohenruder
fir 350 km/h auszulegen und den
Rumpf so leicht wie moglich zu
bauen, um mit dem Abfluggewicht
und damit auch mit der Flachenbe-
lastung nicht nach oben hinauszu-
schieflen. Was heif3t das in kurzen
Worten:  Voll-Kohlefaser-Tragfla-
chen und -Hohenleitwerk mit dem-
entsprechendem Holm und Teil-
Schalenrumpf von hinten bis zum
Schwerpunkt. Da die Turbine auf-
grund der langen Kabinenhaube
mit ihrem Lastschwerpunkt ca. 180
mm hinter dem Schwerpunkt sitzen
wird, misste dieses Massenmo-
ment durch zusatzliche Bleizugabe
in der Nase kompensiert werden.
Durch die Schalenbauweise im hin-
teren Rumpfteil wird die Bleizuga-
be sozusagen ersetzt und erspart
damit zusatzliches Gewicht bei der
Gesamtmasse des Modells. Zusatz-
lich schwebte mir eine Konzentra-
tion aller schweren Bauteile der
Turbine in der Rumpfnase vor, um
ganzlich ohne Bleizugabe auszu-
kommen. Der Bereich vor dem Bu-
grad, geteilt durch das ,Akkubrett”,
bot sich dafiir gut an. Die Turbinen-
steuerung, die -pumpe, die beiden
Ventile und der Turbinenakku fan-
den somit unter dem Brett und die
Empfangerakkus sowie der Akku
fiir Rauchpatronen bzw. Smokeak-
ku auf dem Brett Platz. Nach dem
ersten Zusammenbau erwies sich
diese Uberlegung als goldrichtig,
kein einziges Gramm Blei war no6-
tig, um den korrekten Schwerpunkt
zu erreichen. Aber alles der Reihe
nach.

Der Bau

Angefangen habe ich mit dem Ho6-
hen- und Seitenruder, da bei den
beiden Bauteilen am wenigsten An-
derungen zu den bisher gebauten
notig waren. Das Seitenruder wur-
de ident zu den reinen Seglerver-
sionen gebaut, da es in dieser Bau-
weise schon ausreichend Festigkeit
aufweist. Beim Hohenruder wurde
die AuRenlage durch 65-g/m?-CFK-
Gewebe ersetzt und der Holm an
die hohere Geschwindigkeit an-
gepasst. Ebenfalls der Geschwin-
digkeit entsprechend, da viel we-
niger Ausschlag notig ist, wurde
die Héhenruderflosse weniger tief
ausgeschnitten. Bei den Tragfla-
chen, um u{berhaupt kein Risiko
einzugehen, wurden etwas mehr
Anderungen bzw. Zusitze einge-
plant. Zuallererst wurde die Festig-
keitsberechnung mit den vorhin
schon angesprochenen 350 km/h
neu ausgefiihrt. Dieser Schritt war
etwas unerwartet, weil die Anzahl
der notigen CFK-Rovings, so schien
es, exponentiell zunahm. Sind es
bei der reinen Seglerversion, die fiir
200 km/h ausgelegt ist, 25 Rovings
an der Zahl, mussten fur die Turbo-
Variante 82 Stiick verbaut werden.
Die AuBenlage des Sandwichfllgels
wurde mit einer Lage aus 100-g-
Bidiagonal-Kohlefasergelege  ge-
baut. Aus der 3D-Oberflache der
Urmodelle wurden in regelmaRi-
gen Abstdnden sechs Stitzrippen
entlang der Halbspannweite ermit-
telt, die ebenfalls zur Strukturfe-
stigkeit beitragen sollten. Der Holm
wurde breiter gestaltet, indem im
Wourzelbereich die normalerweise
aullerhalb liegende Kabelfiihrung
in den Holm integriert wurde. Da-
mit ergab sich auch das notige Vo-
lumen fiir die Kohlefasergurte. Die
absoluten Leichtgewichte sind na-
turlich fur diese Flugzustande, will
man ein Verwinden der Flachen,
ein UbermaRiges Durchbiegen oder
gar Flattern verhindern, nicht mog-
lich. Trotzdem war das Ergebnis zu-
friedenstellend.

Die entformten ,Turbo-Flachen”
wogen nur 350 g mehr als die der
reinen Segelversion und bringen
flugfertig 1,7 kg auf die Waage (mit
eingebauten Landeklappen und
zwei Servos samt Verkabelung).

Der Rumpf benotigte in dieser
geplanten Version die meisten
Anderungen. Ab der Kabinenhau-
be wurde die Rumpfhaut mit ei-

nem Sandwich aus 80-g/m?2-GFK,
1,2-mm-Airex und wieder 80-g/
m2-GFK innen gebaut, was, wie
schon erwahnt, das nétige Trimm-
blei fir den korrekten Schwer-
punkt ersparen sollte. Nach dem
dritten Flug, bei dem ein Flattern
des Seitenruders wegen gedehn-
ten  Anlenkungsseilen  auftrat,
wurde ein zusatzlicher Stltzspant
in den Seitenleitwerksbogen und
starkere Anlenkungsseile verbaut.
Dies bedeutete gleichzeitig auch
die Serienreife fir diese Turbinen-
Version des Pinocchios. Der Stitz-

Hier sieht man gut den Schutz
am Seitenleitwerk, um die 800°
heifien Abgase abzufangen. Der
Schutz wurde bis auf den hinte-
ren Rumpfriicken vorgezogen,
um mittels Kamineffekt die dort
eintretende Umgebungsluft auf
das Leitwerk zu verteilen

Erste Probe der Turbinenposition,
in dem Moment fiel die Ent-
scheidung fiir die Vertiefung im
Rumpfriicken
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spant wird in Zukunft auch in der
Impeller-Version verbaut. Das Seil
kommt in Kombination mit einer
Anlenkungsscheibe am  Ruder,
bei allen Versionen zum Einsatz.
Aus diesem Turbinen-Projekt ging
ebenfalls eine neue Variante der
Hohenruderanlenkung hervor, die
ohne die bisher benétigte Kugel-
kopfzange auskommt. Die neue
Steuerung des Hohenruders st
eine Kombination aus einer Schub-
stange mit Kugelkopf, einem Um-
lenkhebel und zwei Aluminium
Gabelkopfen. Die Verbindung zum
Ruder bewerkstelligt ein Schnell-
verschluss mit Federspange, der
ganz einfach mit zwei Fingern ge-
I6st bzw. montiert werden kann.
Die Ubersetzung vom Servo- bis
zum Ruderhebel betragt nun 1:3,5.
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 Fertiger Rumpf-
riicken mit Verstdr-
kungsspanten und
Klemmung. Es fehlt
noch der Schlitz von
auflen fiir die Platte
an der Turbinen-
schelle

» Die neue Héhen-
ruderanlenkung. Die
Lagerung wird beim

Rumpfbau mitver-
klebt, geriebene Boh-
rungen und massive
Alugabelképfe fiir
noch mehr Sicherheit
und absolute Spiel-
freiheit. Gesamtun-
tersetzung 1:3,5

Antrieb

Befeuert wurde der Pinocchio
bis jetzt mit einer alteren JetCat
P80 mit Gasstart, die ich verhalt-
nismaRig glnstig erstanden habe.
Was eine neue Turbine kostet ist
kein Geheimnis. Und diesen Betrag
wollte ich bei den ersten Fllgen,
bis feststand, ob sich die Theorie
auch mit der Praxis deckt, nicht
riskieren. Von einem Einbau der
Turbine in den Rumpf habe ich ab-
gesehen, weil das weitaus gréRere
Erweiterungen im Rumpf bedeutet
hatte. AuBerdem ware der Abstand
vom Schwerpunkt wegen des Ein-
ziehfahrwerkes erheblich groRer
gewesen. Von der Abgasfiihrung
gar nicht zu sprechen. Somit wur-
de die Turbine auf den Rumpfriik-
ken aufgesetzt, so nahe wie mog-
lich am Schwerpunkt, sodass ein
Offnen der Kabinenhaube noch
moglich war. Um das Nickmoment,
das durch den Abstand zur Profil-
mittellinie entsteht, gerin-
ger zu halten, habe ich den
Rumpfriicken ausgeschnit-
ten und mit einer extra da-
fir laminierten Schale von
innen verschlossen, damit

Der Rumpf beim Entfor-
men. Zum Gliick trennen
die Formhidilften schon
sehr gut, damit die Schale
keine Schdden bekommt

die Turbine so weit wie méglich in
den Rumpf ragt, aber noch genug
Luft fir den ungestorten Betrieb
bekommt. Den Tank habe ich exakt
im Schwerpunkt positioniert und
mit 1,2 | dimensioniert. Mit dem
Hoppertank, der etwas davor im
Rumpfboot Platz fand, ergab das
1,4 | Kerosin. Das ergibt 4 Minu-
ten Laufzeit plus Reserve flr einen
zusitzlichen Uberflug, ohne das
Spritsystem komplett zu leeren.

Erstflug

Dieser war ziemlich adrenalinfor-
dernd. Schon der Start war ziemlich
radikal. Um geniigend Bodenfrei-
heit und damit Bewegungsfreiheit
zu haben, wurde er mit ausgefah-
renem Fahrwerk durchgefiihrt. Da
ich das Moment der hochdrehen-
den Turbine unterschatzt habe und
die Rumpfnase sowieso nach un-
ten steht, musste ich nach halber
Startbahnlange von halbgezoge-
nem Hoéhenruder zu Vollausschlag
Gbergehen, um den Pinocchio kurz
vor Bahnende in die Luft zu bekom-
men. Dies geschah dann allerdings
sehr abrupt und der erste Flug be-
gann mit einem ziemlich steilen
Aufstieg. Nach dem ersten Ein-
trimmen war ich gleich fasziniert
von der Geschwindigkeit, mit der
sich der Pinocchio bewegen lieR.
Weder beim Aufschwung, noch
in der Kurve zeigte die Tragflache
eine Tendenz sich durchzubiegen
und im schnellen Geradeausflug
machte die Struktur einen duferst
stabilen Eindruck. Die Berechnun-
gen haben sich also bezahlt ge-

Startvorgang.
Zu dem Zeitpunkt noch
mit ausgefahrenem Fahrwerk.

macht. Nach vier Minuten meldete
sich der Alarm und ich stellte den
Zwei-Phasen-Schalter der Turbine
auf ,Aus”. Was dann folgte war fir
mich, obwohl ich den Pinocchio als
Segler schon sehr gut kannte, sehr
Uberraschend. Nach der Fertigstel-
lung war das Abfluggewicht mit 9,8
kg festgeschrieben. Fir vier Meter
Spannweite doch eher die obere
Grenze. Die éaltere Turbine samt
Equipment bringt immerhin mehr
als 2 kg auf die Waage. Trotzdem
war das Flugverhalten duRerst an-
genehm. Zwar sind mit dem Ge-
samtgewicht keine Thermikfliige
moglich, dies wiirde auch mit der
aufgesetzten Turbine wenig Sinn
machen, aber man kann den Pi-
nocchio auch in dieser Konfigura-
tion immer noch extrem langsam
fliegen. Der Landeanflug und die
Landung sind gewohnt entspannt
und stehen den bisherigen Ausfiih-
rungen um nichts nach.

Erkenntnisse
und Erweiterung 2014

Nach ein paar unguten Situa-
tionen beim Start, die zum Glick
immer ohne Folgen blieben, ging
ich dazu lber, mit eingefahrenem
Fahrwerk zu starten. Auch damit
hat der Pinocchio immer noch ge-

nug Bodenfreiheit (siehe Beschrei-
bung Uber das Original auf der
Homepage) und das Fahrwerk ist
robust genug ausgelegt. Dadurch
hat die Tragflaiche von Anfang an
eine positive Anstellung und der
Startvorgang gliickt seitdem immer
seidenweich und ohne jegliche
Probleme.

Nach Abschluss der ersten er-
folgreichen Saison mit dem Tur-
bo-Pinocchio schwebte mir ein
Umbau vor, bei dem ich den aktu-
ellen Stand der Turbinentechnik
nutzen wollte. Einerseits wurden
die Triebwerke merklich leichter
und fast jede Turbine am Markt
kommt mittlerweile beim Starten
ohne Gas aus. Leider war es mir
bis Redaktionsschluss nicht mog-
lich, die erweiterte ,,neue” Version
des turbinenbetriebenen Pinoc-
chio berichtsreif umzubauen. Eine
neue kleinere Turbine mit identer

Schubleistung findet in Zukunft
halb versenkt im Rumpf Platz, was
das Nickmoment weiter reduzieren
soll. Des Weiteren kann durch das
geringere Gewicht, das die Neuan-
schaffung ebenfalls mit sich bringt,
ein groRerer Tank eingesetzt wer-
den. Das bringt zum Einen langere
Showflugzeiten mit sich und zum
Anderen noch bessere Segelflugei-
genschaften. Alles in Allem ist das
eine Erhéhung der Sicherheit, weil
man damit noch mehr Spielraum in
der Landeeinteilung hat, der Turbi-
nenflug langer genossen und noch
entspannter angetreten werden
kann. Daruber aber dann mehr in
der nédchsten Ausgabe.

Alle Informationen werden inner-
halb der nachsten Wochen verof-
fentlicht. Details zu diesem Pro-
totypen und den verschiedenen
Versionen des Pinocchio sind auf
www.mts-c.at nachzulesen. p

r_.J 2 " " y I S:" i A +

gl jEJ:‘.-JJ N Rarnten
Modelifliegen im Urlaub: NEU: eigener Modellflugplatz (2 Min) =
unterm Hotel mit 2 Rasenpisten, 8 Tischen, Stromanschluss (220 V) und Wasser,
Modellflugplatz Amlach (10 Min.), eigenes Hangfluggeldnde mit Thermik und Aufwind
am Rottenstein, Bastelrdume, Flugsimulator und Flugschule mit Peter Kircher:
Kurse von April bis Oktober. Am Glocknerhof fiihlt sich jeder wohl: Gute Kiiche, Wellness,

weites Panorama, groBes Sportangebot und viel Abwechslung fiir die ganze ' Familie.
Buchen Sie direkt auf unserer Homepage - einfach & bequem mit Bestpreisgarantie!

22.03. - 06.04. Hangflug-Seminare  26.04. - 03.05. Seglerschlepp-Woche m

03.05. - 10.05. Heli Power-Week 02.10. - 05.10. Warbird-Tage

GIotknertit

FERIENWOTEL

www.glocknerhof.at

Familie Adolf Seywald
A - 9771 Berg im Drautal 43
Tel: 04712 721-0 Fax -168
hotel@glocknerhof.at

I ; . i
F 0ZADeve __ m 1 Flugschule \
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NIKOLAUSMARKT BEI 3W

Nikolausmarkt
bei 3W-Modellmotoren

lle Jahre wieder ladt die
AMotorenschmiede 3W zum
Nikolausmarkt nach Hanau,
eine knappe halbe Autostunde
stdostlich von Frankfurt/Main ent-
fernt, ein. Der 3W-Nikolausmarkt

hat eine lange Tradition. Mit sehr

Autor

Wolfgang Lemmerhofer

viel Hingabe wurde
der Standort vor-
weihnachtlich  ge-
schmickt und die

A A A|ndoor- Flugshow von Jan Rottmann und
Alex Balzer

A A Sinnvolles Zubehér

A Motoren warten auf ihre neuen Besitzer

» 3W-70iB2CS-Antriebsaggregat
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Gaste bei gratis Speis & Trank herz-
lich empfangen. Auf einem lan-
gen Tisch wurde der GroRteil der
Edeltriebwerke ausgestellt und auf
Wunsch in einem eigenen Raum
ein beliebiger Motor am Prifstand
gestartet. Der potentielle Kunde
durfte das Gas selber betatigen
und sich aus erster Hand von dem
Motor Uberzeugen. Ein ganz be-
sonderer Service, der bei 3W einen
hohen Stellenwert hat.

3W wurde 1985 gegriindet. Bei ei-
nem Gesprach mit Peter Weinhold
merkt man seine 42-jahrige Erfah-
rung bei der Konstruktion und dem
Bau von Zweitaktmotoren. In dem
1500 m? groRen Firmenareal arbei-
ten zehn Mitarbeiter in der Konst-
ruktion, Fertigung und Verwaltung.
3W liefert weltweit an Handler und
Modellpiloten. Die Motorenpalette
reich vom kleinen 28-ccm-Motor
bis zum riesigen 4-Zylinder-Boxer-

motor mit beachtlichen 684 ccm.

Besonders stolz ist man bei 3W
auf die Siege beim legendaren TOC
in Amerika, wo in den Jahren 1992
bis 1999 alle Sieger ihre Modelle
mit 3W Motoren betrieben. Beein-
druckend ist auch die Ahnengalerie
beim Eingang in die Firma.

Alle Motoren koénnen in der
sogenannten ,Basic’- oder
,Competition’-Version gekauft wer-
den. Diese Motoren unterschei-
den sich nicht nur durch die mit
Speziallack rot lackierten Zylinder,
sondern vielmehr wird jeder Mo-
tor von Hand nachbearbeitet. Die
Drehzahl dieser ,Competition’-
Motoren steigt zwar nur gering
an (100-200 U/min), jedoch wird
durch den besseren Fillungsgrad
der Zylinder das Drehmoment
deutlich angehoben.

Bei 3W sind auch die fiir den Flug-
betrieb erforderlichen Kriimmer

und Schalldampfer erhaltlich. Fir
uns Modellpiloten ein nicht zu un-
terschatzender Vorteil. Denn diese
Schalldampfer und Krimmer sind
auf den jeweiligen Motor abge-
stimmt und garantieren die beste
Leistung. Wussten Sie, dass die neu
entwickelten elektronischen Ziind-
anlagen fir jeden Motor einzeln
abgestimmt sind? Solche Details
erfahrt man nur bei Gesprachen
mit den Fachleuten.

Der 3W Nikolausmarkt lockt nicht
nur mit seinen eigenen Produkten,
sondern auch mit anderen Top-
Herstellernund deren Exponaten,
wie Powerbox Systems, Delro,
Zimmermann Schalldéampfer oder
Glinter Holzlwimmer. Letzterer
vertreibt unter anderem die GroR-
modelle von Bill Hempel in Europa.

Eine besondere Entwicklung pra-
sentierte die Fa. Powerbox mit dem
,Powerbus System”, das die Verka-
belung in Modellen mit mehreren
Servos, bei geringerem Gewicht,
deutlich vereinfacht. Ein tolles
System, das in Zukunft sicherlich
oft Einzug in den Modellen halten
wird.

Ein weiteres Schmankerl bot die
Indoorshow, inmitten und Uber
der begeisterten Zusehern geflo-
gen von Jan Rottmann und Alexan-
der Balzer. Am zweiten Tag reisten
bekannte 3W-Sponsorpiloten fiir
Klatsch & Tratsch mit den Besu-
chern an, z.B: Robert Fuchs, Tim
Stadler, Stefan Vogl und Erwin
Baumgartner.

Stolz sagte uns Peter Weinhold,
dass jeder Motor auf dem Prif-
stand samt Laufprotokoll doku-
mentiert wird. Der enorme Zeitauf-
wand fir diese Prozesse zeigt auch
hier den hohen Qualitatsstandard
der nach ,ISO 9001“ zertifizierten
Firma. Man sieht erwartungsvoll in
die Zukunft bei 3W. In den letzten
Jahren war die Konkurrenz der Bil-
ligprodukte aus Fernost zu spiren
jedoch ist schon seit geraumer Zeit
eine Umkehr beim Kauferverhal-
ten zu merken. Die Verkaufszahlen
steigen stark an, denn ,Made in
Germany’ ist ein Garant fir Quali-
tat und Service. Ein zuverldssig lau-
fender Motor ist Voraussetzung fir
Spall und Sicherheit beim Fliegen
unseren schonen Modelle. p

A probelauf eines der von 3W vertriebenen Treib-
linge am Teststand

V¥ Der neue 3W-70iB2 auf dem Priifstand

Schon mal einen Modelljet geflogen?

Interessiert????

Dann melde Dich zum Einsteigerseminar fiir Turbinenjets
des osterreichischen Aeroclubs- Modellflugsport an!

Das Rookie Meeting findet vom 31.05. - 01.06.2014

beim UMFC- Gnas statt.

Der EAC Champion Alex Balzer wird als Fluglehrer
ebenfalls mit dabei sein.

Teilnahmegebiihr: 120 Euro inkl. Abendbuffet,
exkl. Unterkunft, Verpflegung .
Exklusiv fiir aktive Mitglieder des OAeC.

Anmeldung und weitere Info unter

Mit freundlicher Unterstiitzung der Firma ¢
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REPORT
MODELLBAU KAGER

Modellbau
Kager

Qualitét Ngnpel/

zu fairen Preisen L1TLEICLURCTHE 3R

In unserer - mit Freizeit sehr beschrinkten - Zeit, haben die  ADas erfolgreiche Bau- und
wenigsten von uns Modellflugsportlern die Méglichkeit, ein  Service-Team Sohn Bernhard und
hochwertiges Modell in stundenlanger Arbeit selber zu bau- Vater Josef Kager
en. Daher greifen die meisten von uns zu einem der zahlreich 'V Blick in den Flugzeughangar
vorhandenen Fertig- oder Schaummodelle, die in kiirzester von Bernhard Kager
Zeit am Flugplatz einsatzbereit sind. Wer ein ganz speziel- V'V in der Werkstiitte warten
les und nicht alltdgliches Modell sein eigen nennen méchte, einige Projekte auf ihre Fertigstel-
muss aber nicht darauf verzichten - hier bietet Modellbau Ka- lung, wie diese J-10 oder die F86,
ger seit sechs Jahren mit Kompetenz und Erfahrung ein maf3- welche zukiinftig in der Horizon
geschneidertes Servicepaket an. Hobby-Staffel fliegen werden.

Bauservice

Bei Modellbau Kager steht das
Wort ,bau” im Vordergrund, denn
Vater Josef und Sohn Bernhard
Kager bieten einen auf Kundenbe-
dirfnisse zugeschnittenen Bauser-
vice an, der auf spezielle Kunden-
winsche eingeht. Dabei beschrankt

sich der Bauservice nicht auf eine = ” . + MR el
: - = T OELLBAU-HAGER.

Autor

Wolfgang Semler

Bilder

Wolfgang Semler, Bernhard Kager

Sparte im Modellflugsport. Vom
Heli Gber Seglerflugmodelle bis hin
zum aufwandigen Jetmodell bietet
das Team Kager seinen Kunden ein
individuelles Paket an.

Zur Erganzung des Angebots ge-
hort auch der Lackierservice in der
eigens daflr vorgesehen Werk-
statte. Wer seinem Scale-Modell
ein entsprechendes Weathering
verpassen mochte, bekommt dies
selbstverstdndlich auch bei Mo-
dellbau Kager. Alternativ kann auch
nur der Lackierservice in Anspruch
genommen werden, wenn man
sein Modell zwar in der heimischen
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A Wie auf den Bildern erkennbar,
stellt die Behebung eines solchen
Schadens, wie an diesem Edge-
Modell, kein Hindernis dar.

V Fiir den Bau und die Reparatur
stehen ausreichend Kleinteile zur
Verfiigung, damit die Arbeiten
ziigig erledigt werden kénnen.

V V Die Werkstiitte, wo Bau- und
Reparaturarbeiten stattfinden.

Werkstatte bauen kann, aber keine
Moglichkeiten oder Fahigkeiten fur
ein perfektes Lackierfinish besitzt.
Als Erganzung zum Bauservice be-
steht noch die Option, bei seinem
Traummodell den Ausbau des
Cockpits bei Bernhard in Auftrag zu
geben. Auch hier wird man als Kun-
de vom Ergebnis sehr angenehm
Uberrascht sein.

Die Bauzeit vom Anliefern des
Bausatzes bis zur Auslieferung
hiangt von der Auftragslage ab.
Durchschnittlich kann hier mit drei
Monaten Baudauer gerechnet wer-
den. Schneller geht es, wenn der
zukinftige Pilot sein Projekt vor-
her rechtzeitig ankiindigt und den
Anliefertermin vorab terminlich
fixiert. Bei der Frage nach den zu

V Manfred Dittmayer, Bernhard
und Josef Kager begutachten die
Tragfiéiche einer Me109
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MODELLBAU KAGER

A Die Schédden an der Tragfiéiche
dieser BAE Hawk sind nach der
Reparatur durch das Team Kager
nicht mehr erkennbar. Das Modell
sieht wieder wie neu aus und

der Besitzer kann sich iiber viele
weitere Fliige mit diesem schénen
Modell freuen.

P> Detailgetreue Bauweise und
Weathering sind fiir das Team von
Modellbau Kager eine Selbstver-
stdndlichkeit und geh6ren ebenso
zum Service.

erwartenden Kosten bietet Modell-
bau Kager eine faire und transpa-
rente Losung an. Die Abrechnung
erfolgt nach einem zuvor erstellten
Kostenangebot und dem verein-
barten Materialaufwand.

Auch wenn mal ein Flug nicht so
perfekt verlduft und Reparaturen
notwendig werden, steht das Team
von Vater Josef und Bernhard rasch
zur Verfliigung, sodass das Modell
sehr bald wieder flugbereit ist. So
wie beim Bauservice isind auch Re-
paraturen von Modellen jeder Art
eine Selbstverstdndlichkeit, wobei
hier ebenso die Kundenzufrieden-
heit an oberster Stelle steht.

Flugschule

Als Erganzung zum Bauservice
bietet Modellbau Kager auch das
Einstellen und Einfliegen der Mo-
delle an. Auf Wunsch erhalt man
somit sein Modell flugbereit und
durchgecheckt und kann sofort
damit auf dem heimischen Mo-
dellflugplatz losstarten. Falls ge-
winscht besteht auch die Mog-

88 prop 1/2014

lichkeit, sein neu gebautes Modell
im Lehrer-Schilerbetrieb kennen-
zulernen, das firmeneigene Flug-
geldnde macht das moglich. Auf
diesem hat auch die der Firma
zugehorige Flugschule mit einem
Fluglehrer ihren Sitz. Interessierte
Kunden bekommen hier eine fun-
dierte Flugausbildung, oder kon-
nen ihre Fahigkeiten vertiefen.

Markenvertrieb

Neben dem bereits erwdhnten
Bau-Reparaturservice hat Mo-
dellbau Kager fir diverse Marken,
wie Horizon Hobby, Unilight, Po-
werbox, CARF und weitere den
Vertrieb fur den Fachhandel (kein
Endkundengeschéaft) inne. Dies
bietet den Vorteil fir Kunden des
Bauservice, dass hier die richtigen
Verbindungen zur In-
dustrie bestehen und
somit immer die opti-
malsten und neuesten
Komponenten in den = Email
Flugmodellen zum Ein- = Telefon
satz kommen.

KONTAKT

Kundenstamm

Der Kundenkreis von Modellbau
Kager ist nicht nur auf Osterreich
beschrankt. Er erstreckt sich von
Deutschland {ber Italien, Dane-
mark, USA bis hin nach Indien.
Gerade aus Indien ist die Nach-
frage nach den Leistungen von
Modellbaum Kager stark im Stei-
gen begriffen, weill Bernhard zu
berichten. Mittlerweile schatzen
viele internationale Kunden die in-
dividuelle Betreuung beim Bau und
der Reparatur von hochwertigen
Flugmodellen, denn die Qualitat
und das ausgezeichnete Preis-Leis-
tungsverhaltnis sprechen hier fir
sich. p

Homepage www.modelllbau-kager.at

b.kager@gmx.at
0664 23656 95

Wnser Anlgf ul:)} ot

BaukvonrElugmodellengalles A\rt};

A;:\ lllreg X e:p.@rﬁatiu-r;@n»
- e-,»

EﬁnFSjﬁ@llll undl BinflueZSenvicer —~
IDz@Sﬂ g nentvickdume g nauchTWu-’?s’d'h |

Mocdellbay K@g@ﬁ’ Fm@@]b@@h 18 A-2840 Eallitz

Tel:43 664 236 5695
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MODELLBAU MUSEUM

Das Modellbau-Museum

von Urs Leodolter
in Hittnau (CH)

ber ebay kaufte ich vor etlichen Jahren eine
alte Multiplex-Fernsteuerung bei Urs Leodolter,

ohne zu wissen, dass er ein intensiver Samm-
ler von alten Modellbau-Artikeln ist. Urs kannte ich
jedoch schon von der Elektroflug-Wettbewerbsszene
her. Von Emil Giezendanner erfuhr ich kirzlich von sei-
nem Museum.

Als ich im September 2013 einige Tage nahe Zirich
unterwegs war, nutzte ich die Gelegenheit, Urs in
Hittnau nahe dem Pfaffiker-See zu besuchen. Jedem
Sammler von Modellbau-Artikeln verschlagt es dort

zwischen lagern unberiihrte Baukdsten, z.B. vom Ami-
go I, Cirrus etc. Fiir dltere, nostalgisch angehauchte
Modellflieger tauchen hier die Modellbau-Artikel aus
der Jugendzeit auf, die man sich auch oft nicht leisten
konnte. Die RC-Anlagen waren ja damals fast unbe-
zahlbar. Man kommt hier im Museum von Urs so rich-
tig ins Schwarmen.

Gleichsam zur ,Erholung” zeigte mir Urs, der unter
anderem zweifacher Welt- und Europameister in der
Elektroflugklasse F5B war und bei der Swiss als Cap-
tain einen Airbus steuert, noch seine Elektromotoren-

MULTIPLE>

®

die Sprache! In den letzten Jahren hat Urs hunderte Produktion. Die Motoren kommen unter der Bezeich-
Fernsteueranlagen, Modellmo- nung,Leomotion”in den Handel.

Autor toren, etc. zusammen getragen. Urs Leodolter freut sich, sein Museum interessierten
DI. Heimo Stadlbauer Wohl geordnet nach Herstellern Modellbauern zeigen zu kénnen. Informationen und
EMFK Langenwang werden die RC-Anlagen und Mo- Anmeldungen dazu findet man unter der Homepage
toren in Vitrinen prasentiert. Da- www.leodolter.ch p

Urs Leodolter
(rechts) mit dem
Autor Heimo
Stadlbauer im
Museum

5-Zylinder Stern-
Viertakt-Motor
Morton M 5 aus
den USA, 15 cm?,
Baujahr 1948

Die ,Standard”-
Fernsteuerungen
(oben) und
Bellaphon-Anla-
gen (unten) von
Graupner

Taifun 3-Schrau-
ben-Motoren

Metz ,Digiprop*
und 10-Kanal
Tip-Tip-Anlage
(rechts)

—IPILATUS=

K % :
RR ' . A -

# 26 4290 blue # 26 4291 red

30 mMm

——————————————— ()
MULTIPLEX www.multiplex-rc.de
MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG + Westliche Gewerbestr. 1 «+ D-75015 Bretten « Germany

STTEC TROOARS

www.hitecrc.de www.traxxas.de

Die erste Digital-
Anlage von S.
Kufimaul, die
Multiplex 101,
Baujahr 1965

Get the free MPX news-app!

Besuchen Sie uns auf mTUhF] facebook
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1. Airfish Qreffen - 24. Mai 2014

Infos: www.mfcpulkautal.at - Josef Lukesch 0676/9042002

aserfish 1.6
%;iiwejn‘e 1600mm

Rumpflange
Gewicht

910mm
ca.6509

E@'serﬁsﬁ 3.2
-~ Spannweite 3200mm_ . -

Rumpfiéinge 1g;

) 2

Gewicht uogg’ 4%
£ ]

GK870 Laserfish1.0 69,- Euro
GK871 Laserfish1.6 84,- Euro

GK Modellbau + Kopierservice
GK878 Laserfish 3.2 450,- Euro

G. KIRCHERT

1140 Wien, Linzer StraRe 65
Video’s und Baubericht auf www.kirchert.com & 01 / 982 44 63, office@kirchert.com

Keine Lust auf j@t

Schaumwaffeln mehr?

Du willst Dein eigenes, individuelles Modell
bauen und dass mit Hilfe des Computers?

MADE in Vienna

Wie das funktioniert,
erfahrst Du beim Einsteiger- Lehrgang

,vom eingescannten Bauplan uber CAD zur Frase”

Dabei lernst Du verschiedene Programme, wie Corel Draw, DevFus, Profili2 fir die
Konstruktion von Flugmodellen am PC kennen.

Anhand eines einfachen Modells, sollen die Einzelteile vom gescannten Bauplan in einem der oben
genannten Vektorgrafikprogramme erstellt und zum Frasen vorbereitet werden.

Der Kursbeitrag betragt 100 Euro.
Zusatzliche Kosten fiir PC-Programme und fallen je nach Aufwand an.

: Mitzubringen sind: Notebook, gute Laune und optional
F eigenes Flugmodell fiir Fliegen in den Pausen

Termin: 16.-18. Mai 2014
. Ort: Modellausbildungzentrum Spitzerberg
rren S— Anmeldung und nahere Info unter maz-spitzerberg@kirchert.com
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FLIEGERBALL

5. Karntner Fliegerball

in Feldkirchen

n der Faschingszeit finden an allen Orten in Osterreich Bil-
I le statt, die verschiedene Themen zum Inhalt haben. Einer

davon ist der fir uns Modellflugsportler bedeutende Flie-
gerball im Stadtsaal von Feldkirchen/Karnten, der am 01. Feb-
ruar 2014 pinktlich um 19:00 Uhr seine Pforten o6ffnete. Der
Landesverband Karnten lud bereits zum 5. Mal Mitglieder aller
Flugsportarten zu diesem Ball ein, welcher unter der Schirm-
herrschaft des Biirgermeisters von Feldkirchen, Robert StrieR-
nig und unseres Prasidenten Michael Feining stand.

Kurz nach 20:30 Uhr eréffneten zwei der besten Kunstflugpi-
loten Gernot Bruckmann und Simon Felber mit ihren atembe-
raubenden Indoor-Flugvorfiihrungen den Ball. Die offiziellen
Eroffnungsworte kamen im Anschluss vom Prasidenten des
Karntner Landesverbandes Martin Huber und vom Landesek-
tionsleiter Modellflugsport Peter Zarfl.

Fiir die musikalische Unterhaltung sorgte die Musikgruppe
Bandhouse, deren Kldnge viele der Anwesenden an diesem
Abend zum Tanzen aufforderten und fir eine gute Stimmung
im Stadtsaal sorgten. Im Foyer wartete ein vollautomatischer
Fotostand auf die Ballbesucher, um Erinnerungsfotos schielRen
zu lassen, die gleich ausgedruckt und mitgenommen werden
konnten. Der Fotostand entwickelte sich im Laufe des Abends
zu einem richtigen Besuchermagneten, an dem man sich zeit-
weise richtig anstellen musste, um eine Aufnahme machen zu
kénnen.

Waéhrend die Ballgaste auf ihren Fototermin warteten, konn-
ten sie die Wartepause dafir nutzen, die Bilder der gegeniiber
liegenden Videoprasentation zu bewundern. Hier zeigten alle
Sparten des Karntner Landesverbandes ihre Fluggerdte und
beeindruckende Flugaufnahmen, die Lust auf mehr Flugsport
machen sollen. Fiir das leibliche Wohl sorgte ein warmes Buf-
fet, an dem es verschiedene kalte und warme Speisen gab.

Als Mitternachtseinlage zeigte die Rock’n’Roll-Formation
,Jailhouse Rock” eine beeindruckende Show mit tollen Tanz-
figuren und viel Rhythmus. Be-
merkenswert bei dieser Forma-
tion war, dass sie ausschlieBlich
aus Kindern und Jugendlichen
bestand, die nahezu perfekte
Rock’n” Roll-Akrobatik boten.

Zum Abschluss zeigten noch-
mals Simon Felber und Gernot
Bruckmann, dass auch ihre
Flugmodelle iber dem Tanzpa-
ket und Gber den Kopfen der
Ballgaste rocken kdnnen.

Erst in den frihen Morgen-
stunden verlieRen nach einer
rauschenden Ballnacht die
letzten Gaste den Feldkirchner
Stadtsaal mit dem Versprechen,
beim nachsten Ball in zwei Jah-
ren wieder mit dabei zu sein. p
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HeiRdraht-Schneidegerat THERMOCUT 12/E. Fiir freies Modellieren
in Styroporplatten. Zum Herstellen beliebiger Profile.

Fir Architekturmodellbau, Prototypenbau, fiir Designer, Deko-
rateure, fur Feinarbeiten an Bau-Isolierungen und natirlich
fir den klassischen Modellbau. 5 verformbare Schneidedréhte

(285 x 0,85 mm) gehdren dazu. ‘%‘ _..d""

[

Von PROXXON gibt es noch
50 weitere Gerate und eine
groBe Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge fir

die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

THERMOCUT 12/E
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PRAXIS SPORT
SCHULWEISHEIT F3F

Hier irrt die Schulweisheit

Unter dieser Uberschrift schrieb
die ,Zeit” in der Ausgabe 27; 17.
Marz 2001:

Kein Ding zwischen Himmel und
Erde bleibt dem Réntgenblick der
modernen Naturwissenschaft
auf Dauer verschlossen. Von we-
gen! Manchmal erweisen sich die
scheinbar simpelsten Dinge als
tiefgriindige Geheimnisse. Nehmen
wir zum Beispiel die Frage: War-
um kann ein Flugzeug fliegen? Ein
ldcherliches Problem, zugegeben;
nichts fiir eine Wissenschaftsseite,
sollte man meinen. Ist das Thema
nicht seit dem Jahr 1903, als die
Gebriider Wright erstmals abho-
ben, erledigt? Findet sich heute
nicht in jedem Schulbuch eine ein-
fache Erkldrung?

Genau dies ist das Problem - je-
denfalls fiir David Anderson. “Die
libliche Erkldrung fiir das Fliegen
ist eine Art Mythos - sie ist ein-
fach falsch!“, wettert der Physiker
vom Fermi National Laboratory in
Chicago. ,, Aber sie hat ein solches
Eigenleben, dass man sie heute
sogar auf Web-Seiten der NASA
findet und in Physikbiichern”. Da-
her hat Anderson nun den Kampf
gegen die Dummheit aufgenom-
men und gemeinsam mit dem Ae-
ronautiker Scott Eberhard das Buch
,Understanding Flight”im McGraw
Hill-Verlag” veréffentlicht. Auch
Eberhard hat bei seinen Studenten
immer wieder beobachtet, dass
sie kein echtes Versténdnis fiir die
Flugphysik entwickeln. ,,Sie kénnen
es mathematisch erklédren. Aber
das ist nicht dasselbe wie verste-
hen”.

Fiir gewdhnlich wird der Auftrieb
eines Flugzeugs mit dem soge-
nannten Bernoulli-Prinzip erklért,
benannt nach dem Schweizer Ma-
thematiker Daniel Bernoulli, der
im 18. Jahrhundert strémende
Fliissigkeiten erforschte. Bernoul-
li, der nicht im Traum an fliegende
Maschinen dachte, entdeckte eine
grundlegende Beziehung zwischen
der Geschwindigkeit einer strbmen-
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den Fliissigkeit und dem Druck, den
diese ausiibt. Kurz gesagt, lautet
Bernoullis Prinzip: je schneller der
Fluss (etwa in einem Rohr), umso
geringer der Druck (auf die Wéinde
des Rohrs). Damit, so argumen-
tieren viele Schulbiicher, liefSe sich
auch der Flugzeugauftrieb verste-
hen: Uber die gekriimmte Obersei-
te eines Tragfliigels miisse die Luft
einen ldngeren Weg zuriicklegen,
als unter dessen flacher Unterseite;
ergo fliefSe sie oben schneller, da-
durch entstehe (iber dem Fliigel ein
geringerer Druck, und diese Druck-
differenz hebe das Flugzeug an.

Doch warum, um Himmels Wil-
len, so fragt Anderson, sollten die
beiden Luftstréme am Ende des
Fliigels gleichzeitig ankommen?
Das ist offenkundiger Quatsch,
niemand zwingt die Luftmolekiile
zu einem gleichzeitigen Zielein-
lauf. AufSerdem diirften nach die-
ser Logik Kunstfliige (iber Kopf gar
nicht méglich sein; denn bei um-
gekehrtem Tragfliigel miisste sich
nach der Schulbuchlogik auch das
Druckverhdltnis umkehren - und
das Flugzeug abstiirzen. Anderson
und Eberhard favorisieren daher
eine andere Erkldrung. Dazu bem(i-
hen sie zundchst den sogenannten
Coanda-Effekt. Dieser beschreibt
die Tendenz von Luft (oder anderer
leichtfliissiger Medien), an einer
Oberflidche zu haften und daher
beim Vorbeistrémen deren Kriim-
mung zu folgen. Daraus folgt, dass
die Luft an der Oberseite des Trag-
fliigels nach unten gesogen wird
und dadurch iiber dem Fliigel ein
Unterdruck entsteht. Ausschlagge-
bend fiir den Auftrieb sei freilich
nicht das Profil des Tragfliigels,
sondern dessen Anstellwinkel: Ein
Schrdg gesteliter Tragfliigel driickt
die Luft nach unten, indem er Kraft
auf sie ausiibt. Dies ruft prompt
eine gleich grofse Gegenkraft her-
vor (nach Newtons beriihmten Ge-
setz actio = reactio), durch die der
Fliigel nach oben gedriickt wird.
Voila.

Dass Anderson und Eberhard mit
ihrer Kritik der tblichen Schulbuch-

deutung durchaus Recht haben,
gestehen ihnen andere Experten
unumwunden zu. Allerdings geben
sie zu bedenken, dass sich der Auf-
trieb auch mit dem Bernoulli-Prin-
zip erkldren lasse. Dieses miisse nur
anders interpretiert werden: Beim
Auftreffen auf die Fliigelvordersei-
te werde die Luft wie in einem Fla-
schenhals verdichtet und dadurch
zum schnelleren Fliefsen gezwun-
gen. Das Ergebnis bleibt dasselbe:
Eine Druckdifferenz erzeugt Auf-
trieb.

So ist das Rdtsel des Fliegens in
der Theorie nun gleich doppelt
gelést. Ende gut, alles gut? Schén
wir’s. , Eine ganz exakte Erklédrung
ist leider nicht so einfach”, sagt Ru-
dolf Voit-Nitschmann, Leiter des In-
stituts fiir Flugzeugbau der Univer-
sitdt Stuttgart. Fiir den praktischen
Flugzeugbau seien sowohl New-
tons Gesetze als auch die Bernoul-
li-Formel zu simpel. Den tatsdch-
lichen Auftrieb eines Tragfliigels
kénne man letzten Endes nur im
Windkanal ermitteln. Zwar gibt es
mittlerweile aufwdéndige Compu-
terprogramme zur Berechnung der
komplizierten ~ Strémungsverhiilt-
nisse, doch selbst die liefern keine
exakten Ergebnisse. Und dann sagt
Professor Voit-Nitschmann noch ei-
nen Satz, der nach fast 100 Jahren
Luftfahrt aus dem Mund eines pro-
fessionellen Flugzeugkonstrukteurs
doch recht erstaunlich klingt: ,,Das
Fliegen gehért wohl zu den Phd-
nomenen, die wir in der Natur be-
obachten und einfach hinnehmen
miissen”.

Welche Gedanken sich tber den
»sneuen Flug” ein altgedienter
Modellflieger machte, wird in der
nachsten Folge von prop behan-
delt.

Eure prop-Redaktion p

“in Osterreich bei Weltbild Verlag
GmbH erhiiltlich

F3F-Europameisterschaft

in Donovaly, Slowakei

om 9.-14. September 2013
Vfand in Donovaly, Slowakei

die Europameisterschaft in
F3F statt. Dabei habe ich die slo-
wakische Mannschaft und Organi-
sationsleitung bei der Austragung
unterstiitzt. Den Leiter der Austra-
gung techn. Direktor, Marian Mas-
lo und seiner Mannschaft méchte
ich grofRes Lob fiir die Organisation
und Abwicklung der Europameis-
terschaft aussprechen.

Es gab in dieser Woche keine
Schwierigkeiten und die Austra-
gung war ein groRer Erfolg fiir alle
Teilnehmer. Bis auf einige wenige
Tage, wo Schlechtwetter herrschte,
lief alles zur Zufriedenheit der Ver-
anstalter ab. Die Verpflegung und
Unterkunfte waren ausgezeichnet.

Insgesamt waren 31 Piloten aus
9 Staaten anwesend. Zwei Piloten
aus den USA durften ohne Wer-

INSERENTENVERZEICHNIS
AKmod

Conrad

Donau Forum Druck
Engel Modelltechnik
Freudenthaler
Graupner/SJ

Harley

Helishop Maurer
Helishop Vienna
Hobbico

Hobby Factory
Horizon

Hotel Glocknerhof
Hotel Gratz

Hotel Tauernblick
Hype

Kager

Kirchert

Lindinger

Multiplex

Proxxon

robbe
Schweighofer
W&M Medien

VERANSTALTUNGEN
Messe Wels

Messe Prowing

Delta Rayce

Airfish-Treffen
CAD-Baukurs
Elektro-Meeting
Elektro-Jet-Meeting
Fesselflieger Freundschaftstreffen
Jets Uber Mollram
Rookie-Jet-Meeting

tung mitfliegen, da in diesem Jahr
(2014) die Weltmeisterschaft in
F3F am selben Ort stattfinden wird.

Leider hat die Osterreichische
Mannschaft, bestehend aus Mag.
Josef Wiklicky, Franz Prasch und
Hannes Ploschberger, in der Mann-
schaftswertung nur den
achten und somit letzten
Platz erreicht.

Auch in der Einzelwer-
tung fanden sich unsere
Piloten nur im letzten
Viertel der Wertung wie-
der. Franz Prasch hatte in
einem Durchgang groRes
Pech, da er einen Baum
streifte und dafiir eine
Nullwertung bekam.

In Rugen erreichten Mit-
glieder unseres Teams bei
der Weltmeisterschaft in

F3F den Titel des Welt- Teilnehmer Josef Wiklicky

Bericht
Leo Moser

und Vizemeisters im Einzel. Daher
besteht die Hoffnung, dass unse-
re Piloten Stefan Holbfler, Lukas
Gaubatz, Martin Ziegler und Franz
Prarch bei der heurigen Weltmeis-
terschaft 2014 wieder besser ab-
schneiden werden. p

Das Vorbereitungsgelédnde
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4 Schneidet Holz bis 60 mm, NE-Metall bis 15 mm, Plexiglas,
83 GFK, Schaumstoff, Gummi, Leder oder Kork. Sagetisch (400 x
;g 250 mm) entriegel- und nach hinten verschiebbar zum schnellen
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Jets tiber Mollram

24. und 25. Mai 2014
=¥ ab 9:00 - 20:00 Uhr

(Ersatztermin fir Fiirstenfeld)

GPS - Koordinaten N 47° 45° 57,9 E 016° 05" 54,7

Fiir das leibliche Wohl ist bestens gesorgt.
Graspiste: 220m x 90m Asphalt: 70m x 10m

Campingmaoglichkeit ab 23.5.2014 ist vorhanden.

Der MSK-Schwarzatal freut sich auf Euer Kommen!

Wir laden Euch herzlich ein, Euren irg gut ver (ver

Airfish

(egal ob Standard-, Mini-, Super Airfish, Star- oder Laser-Fish)

auf unserem Modelifl zu Leben zu er K und

das Rad der Zeit zu unseren Anfangszeiten des Modellfliegens zuriickzudrehen.
Ein Tag mit viel SpaB und einigen Funbewerben.
Natirlich ist auch fiir das leibliche Wohl bestens gesorgt.

Wir I Euch um I itige A (bis spa 18. Mai 2014)
unter 0676/9042002 (Josef Lukesch) oder per Email an
mfc-pulkautal@A1.net

Eine genaue Beschreibung zur Anreise bzw. nahere Auskiinfte
zu unserem Verein findet lhr auf unserer Homepage

www.mfcpulkautal.at

Auf einen gemiitlichen Flugtag freut sich der MFC-Pulkautal.
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MODELLCLUB FINKENSTEIN

FESSELFLIEGER
FREUNDSCHAFTSTREFFEN

17. und 18. Mai 2014 in St.Johann-Rosental /Ktn

Programm : Samstag 17.5. ab 1000 Uhr — open End
Sonntag 18.5. ab 1000 Uhr — open End- Heimreise

Kontakt: Hermann Dolezal 0650 9305374 hermann.dolezal@utanet.at

Unkostenbeitrag Platzmiete :10,--

GLUCK AB - GUT LAND

4. Internat. Rosental
26.821.Juli 2014 Eintritt frei

ELEKTRO: JET
ING

am Flugplatz der
MFG-Kiag u_nlun- stJohann/Rosental

Anmeldung:

Wegheschreibung: ™y~ www.mig-klagenfurt at
limmernachwels:

Fisr ihr beibliches Wﬁlulru besiens gesorgl

Die

.. prop
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Broschuren, Bucher,
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Anzelgenverwaltung

Monika Gewessler
Prinz-Eugen-StraRRe 12, A-1040 Wien
Telefon +43 1 505 1028 / DW 77
Telefax +43 1 505 7923

E-Mail modellflug@aeroclub.at

Druck
Donau Forum Druck
1230 Wien

Die schnelle Telefonr;ummer: 0664/48 85 726
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Spezialisten fiir feine Bohr-,
Trenn-, Schleif-, Polier- und
Reinigungsarbeiten.

Industrie-Bohrschleifer
IBS/E

500 g leichte Elektrofeinwerkzeuge fiir ]
220-240 V-Netzanschluss. Getriebekopf y
aus Alu-Druckguss. Balancierter )
DC-Spezialmotor - durchzugskraftig, L
extrem laufruhig und langlebig.
Langhals-
Winkelschleifer

Von PROXXON gibt es noch LHW

50 weitere Geréate und eine grolRe P

7

°

Auswahl passender Einsatzwerkzeuge
fiir die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

Bandschleifer
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«inkl. Akku und Lader
«inkl. Spektrum Empfanger
. ASBX-stabilisiert

AN-106292 statt 99%
| o _ —
- -r ,v-—-—' el

exxpert steht
far ausgezeichnete
Qualitat und das zu
enorm gt‘mstigen
Preisen.

«inkl. Fernsteuerungd Akku und Lader
. flugfertig aus dem Karton
. ASBX—stabilisiert

Pr_eis‘;‘cterk sind YCHTE
| onig | Rewmm
Sondern Kaiselg- « Z-Schaum Konstruktion

p - 4Kanal- aus der Box
Wir haben unsere modell EJ-PERT . inkl. BL-Antrieb
Reihe fiir Sie erweitert

AN-102024 statt 1692
— _ -

Bezeichungd Spannungd LxBxH

45C 450 MAN 25 7|
45C 850 mAn 38 m

45C 1000 MAN 3S m 73x36x23 MM
45C 1350 mAh 35 _ 72x36x26 MM

€

€

g A5C 1500 mAN 3S 06x36x22 MM

2 | 45C 1800 mAh 38 m 107x36%22 mm

§ | 45C 2200 mAh 38 11

5 | 45C 2600 mAh 3S 135x44x19 mm X _‘ =

| iscamommas | LY S

% [745C 5100 mAh 65 o | 163x50x49 mm S \
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ARA400DSMX 2.4 GHz ARG35DSMX24GHZ 0 DSMX 2+ .1
Joseverpadkt AS3NSystem h =y ]
AN123219 statt 317 AN-106293 statt 997 » N ﬁm AN.89286 statt 1497 ‘
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~ Modellsport schweighofer GmbH

Wirtschaftspark 9 i .
8530 Deutschlandsberg, Osterreich Aligemeine Anfragen:
info@der-schweighofer.com

— -5 me"c‘“‘ 2oy ‘
ietcraﬁfi’v;é modster~ PEUCE EjRRERT /@
. =
www.der-schweighofefcos Rk
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eise sind Richtpreise und konner
Ein Blick in unser
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~AIRDRIFT

o EXPERIENCE-THEFASCINATION OF MODELSPORT ——

23.-24. MAIl 2014

FIRMENGELANDE DEUTSCHLANDSBERG
WIRTSCHAFTSPARK 9 » 8530 DEUTSCHLANDSBERG

JEWEILSWWONIOS =B UHR

Wir freuen uns schon jetzt, dich auf der Airdrift begriiBen zu diirfen. Zahlreiche Hersteller reisen extra zu
diesem Termin an, um dir aus erster Hand die aktuellsten Neuheiten rund um den Modellbau prasentieren
zu konnen. Viele der Produktneuheiten werden auf unserem Firmengeldnde vorgestellt und konnen genau
begutachtet werden. Die in Verbindung dazu dargebotenen RC-Flugshows wie auch RC-Car Vorfiihrungen,
werden von den besten Piloten Europas durchgefiihrt und bieten ein Erlebnis der Extraklasse. Aus der
Luft werden wir von der Firma Airbroker unterstiitzt, welche Hubschrauberrundfliige iiber unser schones
Deutschlandsberg anbietet. Kulinarisch verwohnt wirst du wie gewohnt in unserem Festzelt - dafiir ist ge-
sorgt! . 1 ST

Auf dtm'Kémmen freut sich das Team von Modellsport Schweighofer | ' - ﬁ.
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