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Modellbau
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www. lindinger.at
GRATIS VERSAND *

ab € 90,90 auftragswert in

ALLE EU-LANDER

ausgenommen EMS, Spritlieferung)

» Versandkosten Pauschale: Osterreich:4.%
BRD/EU: 6.

N
~~

IndustriestraBe 10
A-4565 Inzersdorf

www.lindinger.at

JU-87 G2 STUKA

« F-Fertigmodell aus EPO (@hnlich EPP)
« kréftiger BL AuBenldufermotor

« 45A BL Regler

« 8 Servos 9¢g

« Bauanleitung in deutscher Sprache

Spannweite: 1420 mm
Gewicht:  ca.2100g(Flugg.)
empf.Motor: BL,beinhaltet

Steuerung:  H,S,Q,M,LK
Hersteller: ~ FMS
Rumpf: EPO
Fldchen: EPO

Ausfihrung: SET
empf.Akku:  4S/2200mAh LiXX

BT 179.°

ELEKTRO JUNIOR M
PLUS S

« F-Fertigmodell aus SOLIDPOR®

* COMPACT 345 7,4V BL Motor

« BL CONTROL 35A BL Regler

« 4Stk. C 231 Servo

* CNC gefraste Carbonlook-Kabinenhaube . —

« CAM FOLDING PROP i r-
« Teilbare Tragflache mit CFK-Holm.

« Detaillierte Bauanleitung mit Baustufenfotos |

~ V.r.
S — A

e :
—
Snannwgite; 18 miu e -
Gt it ~a.f 0g(F" 4g.) 7’
ar of,  (or: aels (11al’ d /-L‘_‘_h S —
Steuerung:  H,5,Q,M & H—""’rﬂ =

Hersteller:  Graupner
Rumpf: Solidpor
Flachen:

-
Solidpor }09.9/0
Ausfiihrung: SET

empf.Akku:  25/1600mAh LiXX

B-Nr.: 9702268

* Rumpf aus GFK, fertig lackiert . .

« Flachen und Leitwerke in Holz/Rippenbauweise, fertig bespannt
* Rundstahl-Flachensteckung

« Seilanlenkung

FOX

Spannweite: 3505 mm

e g Gewicht.  ca4800 (Fugg.)

* Kugelgelenke uni -Ruderharern fiir Anlenkungen S

. Cockélltwanne Kunststoffe ate”frh'“g_' EI,S,Qt,('I__lKggSK)

. Eekorllmgen fertig aln ebracr:n e Rﬁﬁ pefler. gge- obby
auanleitung in engl. Sprache, bebildert Fiachen: Holz/Rippen.

499." =

B-Nr.: 96997

Besuchen Sie uns auf Facehook unter http://www.facehook.com/Modellbaulindinger

Modellbau Lindinger GmbH

Tel.: +43(0)7582/81313-0
e-mail: office@lindinger.at
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= micro SD Karte
» Kopfhoreranschluss
* Durchgestrichene Preise sind die Listenpreise des Herstellers oder
unsere vorher giiltigen Verkaufspreise. Alle Preise inckl. Mwst in €.

» USB-Anschluss
* Aktionen gilltig solange Vorrat reicht!!!

» 16-Kanal Empfanger HoTT GR-32 2,4GHz
= Ladegsrit fir Sendsrakku 500mA
= Aluminium-Senderkoffer

B-Nr. 89617

* Rumpf aus GFK, fertig lackiert X .

« Flachen und Leitwerke in Holz/Rippenbauweise, fertig bespannt

* Rundstahl-Fldchensteckung Spannweite: 3556 mm

« Seilanlenkung Gewicht:  ¢a.5900g (Flugg.)

« Kugelgelenke fiir Anlenkungen
* Flachenstreben

== Profil:
<IN Steuerung:

! H,5,0,(LK), (SK)
« Cockpitwanne Kunststoffe A A
« Dekorbogen fertig angebracht Eﬁgtef[ler. Elgigetﬁ-logby
« Bauanleitung in engl. Sprache, bebildert Fléchper'r Holz/Rippenb

B-Nr.: 96995 449 IOO
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Modellexxpe

far ausgezelchnete
Qualitat unc.
enorm gunstlgen

Preisen:

haben unsere modell EjPERT
Reihe fiir Sie erweitert.

L 57x31x10 mmM
57x31x22 mm
73x36x23 MM
72x36x26 mm
06x36x22 MM

45C 1500 mAh 35
45C 1800 mAh 35 107x36x22 MM
45C 2200 mAh 35 115x37x24 mm
45C 2600 mAh 3S 135x44x19 mm
45C 3300 mAN 35 IIH-W
45C 5100 mAh 65 ﬂ 163x50x49 mm
moil‘ellsgor“ f
\ - ’-"r—-. §v&‘-schwf\°fenco!\g o er-
Jje modster~ 17POLICE E? PERT Modelisport schweighofer GmbH
\évgggcgggtss%ﬂ\;r?dsberg, Osterreich Allgeme'me Anfragen:
lnfo@depschwelghofer.oom
Tel.: +43 3462-25 41-100 Bestellungen:
33462-25 41-31 0 order@der—schweighofer.com

Fax: +4



"> morlellsport

Mit Uber 30.000 verschiedenen Modellbauartikeln
sind wir der fihrende Modellbau-Fachhandler in
Europa. Kein anderer Modellbauhandler bietet
dir diese breite Auswahl an Modellbauartikeln.
Freundlichkeit,  fachliche = Kompetenz  und
Zuverldssigkeit runden unser Bestreben, fir
dich auf héchstem Niveau zu arbeiten, ab. In
Zusammenarbeit mit dem Tourismusverband
Schilcherland  Deutschlandsberg und dem
Stadtmarketing Deutschlandsberg prasentieren
wir dir an dieser Stelle unsere neue PLUS’CARD.
Ab sofort bieten wir dir die Mobglichkeit mit
unserer neuen PLUS CARD nicht nur in unserem
Ladengeschéft, sondern auch bei einigen anderen
Firmen in Deutschlandsberg zu deinem Vorteil
einzukaufen. Mit den vielen PLUS'CARD Vorteilen
wollen wir vor allem eines: deine Zufriedenheit und
den personlichen Kontakt nicht verlieren.

www.der-schweighofer.com

Aligemeine Anfragen:

PLUS'CARD

Wie kommst du am schnellsten zu deiner
PLUS’CARD?

Ganz einfach, du beantragst deine Karte in
unserem Ladengeschéft in Deutschlandsberg.
Diese wird dir vor Ort ausgestellt und tibergeben.
Ab diesem Zeitpunkt kannst du deine persénlichen
PLUScARD Vorteile in Anspruch nehmen.

Was du iiber deine PLUS CARD

noch wissen solltest:

*Mit der Schweighofer PLUS CARD erhalst du

im Ladengeschaft in Deutschlandsberg 5%

Treuebonus fur deinen Einkauf. Ausgenommen sind

Artikel, die mit den Aktionssymbolenu (Aktion)

bzw. (Abverkauf) gekennzeichnet sind.

Verginstigungen, die du Uber unsere Schweighofer

PLUS’cARD bei teilnehmenden Betrieben in

Deutschlandsberg erhélst, sind unterschiedlich!

Der 5% Treuebonus bezieht sich ausschlieBlich auf

unser Ladengeschéft!

Mehr Informationen dazu bekommst du vor Ort in

unserem Ladengeschéft.

Unsere PLUS CARD Leistungen

e Ab sofort 5% Treuebonus auf jeden Einkauf*

¢ Die Karte ist kostenlos und gebuhrenfrei

e Viele Angebote exklusiv fiir PLUS'CARD
Kunden

e Bequeme Teilzahlungsmoglichkeit

¢ Vergiunstigungen in vielen teilnehmenden Be-

trieben der Region Deutschlandsberg. Mehr
Infos dazu bekommst du in unserem Laden-
geschéft in Deutschlandsberg.

Unsere neue PLUS'CARD ist nur im Ladengeschift
bzw. bei allen teilnehmenden Betrieben in
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JOKERIBRUSHLESS E-MOTORE ,JOKER* BL-Motore, mit Propeller Adapter und
Bezeichnung Zellen  Luftschrauben Geh.-@/Ges.-L 0.W./W-@ Gewicht: Anw.Beispiel/Features UN: B-Nr Euro Motorbefestigung und fertig angeldtete Stecker !!
JOKER 2816-27 | 2-3LiPo |8x4 2S; 6x3 35 28/16/3,2 mm 19¢ F3P Competition 1780 | 9700085 | 14.9°
JOKER 2816-33 | 2-3LiPo |8x4 2S; 7x3 3S 28/16/3,2 mm 19¢ Modelle 100-200g 1470 | 9700090 | 14.90
JOKER 2822-20 | 2-3LiPo | 6x3..7x3 28/20/3,2 mm 309 - 1800 | 9700091 | 13.90
JOKER 2822-24 | 2-3LiPo | 7x3..9%5 28/20/3,2 mm 30g Modelle 250-400g 1450 | 9700092 | 13.90
JOKER 2826-10 | 2-3LiPo | APC 7x5E 28/25/3,2 mm 444 Wings & Little Jets 1770 | 9700093 | 14.9°
JOKER 2826-12 | 2-3LiPo | 7x3..8%5 28/25/3,2 mm 444 Modelle 400-600g 1450 | 9700094 | 14.9°
JOKER 2826-15 | 2-3LiPo | 7x4.9x5 28/25/3,2 mm 444 300 Klasse 1200 | 9700095 | 14.9°
JOKER 2826-18 | 2-3LiPo | 8x4..10x5 28/25/3,2 mm 4449 - 980 | 9700096 | 14.90
JOKER 2830-10 | 2-3LiPo | 9x4,7..10x5 28/30/3,2 mm 559 400 Klasse 1180 | 9700097 | 15.90
JOKER 2830-12 | 2-3LiPo | 9x4,7..10x5 28/30/3,2 mm 559 - 980 | 9700063 | 15.90
JOKER 2830-14 | 2-4LiPo | 9x4,7..10x5 28/30/3,2 mm 559 - 830 | 9700064 | 15.90
JOKER 2830-15 | 3-4LiPo | 9x4,7..10x5 28/30/3,2 mm 559 - 760 | 9700065 | 15,70
JOKER 2834-7 | 2-3LiPo | 10x5..12x6 28/34/3,2 mm 7049 Modelle 600-1200g 1250 | 9700066 | 18.0
JOKER 2834-9 | 2-3LiPo | 10x5..12x6 28/34/3,2 mm 709 Modelle 600-1200g 980 | 9700067 | 18.°0
JOKER 3530-10 | 2-3LiPo 7%5...9x5 35/30/4 mm 749  |E-Klasse 480er;Verbrenner-Klasse 10er| 1430 | 9700068 | 18.%0
JOKER 3530-12 | 2-3LiPo | 8x5..12x6 35/30/4 mm 749  |E-Klasse 480er;Verbrenner-Klasse 10er| 1200 | 9700069 | 18.%0
JOKER 3530-14 | 2-3LiPo | 8x5..12x6 35/30/4 mm 749  |E-Klasse 480er;Verbrenner-Klasse 10er| 1000 | 9700070 | 18.%0
JOKER 3536-6 | 2-3LiPo | 8x5..10x16 35/36/4 mm 103 g 10-15 Klasse 1330 | 9700071 | 27.90
JOKER 3536-7 | 2-3LiPo | 10x5..13x6 35/36/4 mm 103 g - - | 9700072 | 21.%0
JOKER 3536-8 | 2-3LiPo | 10x5..13x6 35/36/4 mm 103 g - 990 | 9700073 | 27.%0
JOKER 3536-9 | 3-4LiPo | 10x5...13x6 35/36/4 mm 103 g - 890 | 9700074 | 27.%0
JOKER 3542-5 | 2-3LiPo | 9x5..12x6 35/42/5 mm 137 g 15-21 Klasse 1120 | 9700075 | 25,70
JOKER 3542-6 | 2-3LiPo | 8x6..14x6 35/42/5 mm 137 g - 940 | 9700076 | 2590
JOKER 3542-7 | 3-4LiPo | 8x6..14x6 35/42/5 mm 137 g - 800 | 9700077 | 2590
JOKER 3548-4 | 2-3LiPo | 9x6..12x6 35/48/5 mm 165 g 25-32 Klasse 1080 | 9700078 | 27.90
JOKER 3548-5 | 3-4LiPo | 10x5..14x7 35/48/5 mm 165 g - 850 | 9700079 | 27.70
JOKER 3548-6 | 3-5LiPo | 10x5...14x8 35/48/5 mm 165 g - 720 | 9700080 | 27.%0
JOKER 4250-6 | 3-4LiPo | 12x6...14x7 42/46/5 mm 200 ¢ 2 Takt 5,2-6,5 com 840 | 9700082 | 29,90
JOKER 4250-7 | 3-5LiPo - 42/46/5 mm 200 g - 720 | 9700083 | 29,90
JOKER 4250-10 | 6LiPo | 14x7..15x6 42/46/5 mm 200 ¢ XP22003SLx2, for Competition 510 | 9700081 | 29.90
JOKER 5050-8 | 3-5LiPo | 11x6..15x8 50/50/6 mm 2859 4 Takt 10,5-12 com 575 | 9700086 | 4570
JOKER 5050-9 | 3-6LiPo 146 50/50/6 mm 2859 - 500 | 9700087 | 4590
JOKER 5050-10 | 3-6LiPo - 50/50/6 mm 2859 - 450 | 9700084 | 45,90
JOKER 5060-6 | 5-6LiPo - 50/60/6 mm 377g - 500 | 9700088 | §2.90
JOKER 5060-8 | 6-8LiPo | APC 16x10E 50/60/6 mm 377 g Sebart Angel S50 377 | 9700089 | §2.90
\WELLROWERISEECOICH3ILIROLYAKKUPACKS ,WELLPOWER SE (Special Edition )“ mit dem sensationellen Preis-, Leistungsverhaltnis!
Kapazitit Spannung:  Form  Gewicht Max. Dauerstrom: L/B/Hmm  B-Nr. Euro ,SE“ Serie = hochwertige Verarbeitung + Uberragende Leistungsdaten + bestes Preis-
,Leistungsverhaltnis! Je nach Type -130C belastbar (Peakstrom) und Ladestréme von bis zu
1300 MAH | 11,1V | 3er-Pack | 107 g 25/50C 72/35/23 | 9701139 | @ 90 dem 8-fachen der Nennkapazitat machen unsere ,Wellpower SE* zur 1. Wah! fiir den ambiti-
I800MAH | 11,1V | Sereck | 40 | 25500 | w325 |70t 18,0 o e e erericten Liposafe aussgalelor. Far maamale Sichernet be
2200 MAH | 11,1V | 3er-Pack | 171g 25/500 107/35/23 | 9701141 | 15.%%|  Transport und Aufbewahrung. Sogar direkt im Modell kann der Akku samt Liposafe eingebaut
2500 WA | 111V | sepack | 207 | 2500 | taayiz |erontaz | B0 T e barol und OLINE Liposato, aber it den
3200 MAH | 11,1V | 3er-Pack | 260 g 25/50C 137/43/22 | 9701143 | 24 .90 bekannten Qualitatsmerkmalen zum unschlagbaren Preis.
3200 MAH | 14,8V | 4der-Pack | 342¢ 25/50C 137/43/29 | 9701144 | 33.%0
3200 MAH | 22,2V | 6er-Pack | 504 g 25/50C 138/44/44 | 9701145 | 4.6.7°
4000 MAH | 14,8V | 4er-Pack | 428¢ 25/50C 137/43/36 | 9701146 | 38.70
4000 MAH | 18,5V | 5er-Pack | 530 g 25/50C 137/44/44 | 9701147 | 4.8 .70
4000 MAH | 22,2V | 6er-Pack | 633¢g 25/50C 137/44/53 | 9701148 | §7.90
5000 MAH | 11,1V | 3er-Pack | 402¢g 25/50C 154/51/29 | 9701149 | 3590
5000 MAH | 18,5V | Ser-Pack | 647 25/50C 155/51/47 | 9701150 | 59,90
5000 MAH | 22,2V | 6er-Pack | 762 25/50C 152/47/57 | 9701151 | 7490

Vs

WELLPOWER
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ELECTRONIC

o
Hol’s dir
199,-

e A
Hol's dir T2M SR2 Mini Spark 3D Fly- Pichler F3P ARF
barless Hehkopter RtF Perfekt fiir den Hallenflug (Indoor) - 3 mm Flach-

Set 1549" Vorbildgetreuer Nachbau - Semi-Scale - Bewegliche schaum, mehrfarbig bedruckt - Steifer Aufbau mit
Flaps - EPP-Hartschaum-Struktur - Extrem robust und Kohlefasereinlagen - Moderne Konstruktion - Geringer
leicht - 360 W Brushless-Motor, Regler und 6 Servos be-  Montageaufwand.
reits eingebaut - 2 Blatt Luftschraube 12 x 6 - Verchrom- Best.-Nr. Ausfiihrung Spannweite St. €
. Thunder Tiger Raptor E-720 Thunder Tiger X50E Titan Thunder Tiger TITAN X50 ter Spinner - Inkl. Schwimmer und Hauptfahrwerk. 428931 Aeolus F3P 850 mm 49.95 - \ -
Flybarless E-Helikopter rot ELEKTRO Flybarless 6S Combo Starr-Antrieb Kit - RL53H Motor - RL Hi-Flow 3D 368738 4268957 Apollo F3P 950 mm 19.95 428937

Comboset: GT5, DS 0606n, Kontronik-Antriebsset Conrad spec‘al Edition Reso-System.
120 HV, Carbon Rotorblatter 690 mm, Pyro 3169 52

: 5 ,Gyro Touch" Flybarless 3-Achsen-System - X e

%:’ : re %ﬂ d L /-_1-‘,{““‘:’““

fau d ©

*
ol Hol's dir » »
L o
Holls dir » Holls dir, Hol's dir
L
Hol's dir je 13995
Best.-Nr. Ausfiihrung St. € Best.-Nr. Ausfiihrung St. € Best.-Nr. Farbe St. € Best.-Nr. Farbe St. €

Top-Modellbausortiment in Osterreichs grofitem Te Chnil<P aradies

in den Megastores vor Ort auf www.conrad.at Tel. 050 - 20 40 40

Top-Beratung J & 250.000 Artikel online ‘\ Personlich fiir Sie da
D
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Unser Titlbild: Captain Kim Contento mit seiner B-29-Met. Spannweite 4,30 m
Mehr iiber Kim’s Warbirdflotte in der ndchsten Ausgabe!

Foto M.Dittmayer
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Liebe Leser

Mit dieser Ausgabe von ,prop” steht uns schon
wieder ein Jahreswechsel ins Haus und viele von
uns werden sagen: “Kinder wie die Zeit vergeht!”
Ja, und so geht es auch unserem Modellflugsport.
Wer hditte gedacht, dass bereits vor einhundert Jah-
ren ein Modellflugwettbewerb stattfand? Auch die
Redaktion war iiberrascht, als uns das ,Osterrei-
chische Luftfahrtarchiv” unter DI R. Keimel die mit
viel Miihe erforschten, authentischen Unterlagen
zur Verfiigung stellte. In dieser Ausgabe findet also
nicht nur ein Bericht iiber die Anféinge von ,Flug-
modellwettbewerben” unter der Agide des k.k Os-
terreichischen Flugtechnischen Vereines, sondern
vor allem ein seltener, duflerst aufschlussreicher
Wettbewerbsbericht mit Fotos und Detailbeschrei-
bungen der damals geflogenen Modelle.

Der erste Bewerb fand am 22. Juni 1912 in Wien
statt. Wir hdtten also am 22. Juni dieses Jahres un-
seren ,Hunderter” feiern kénnen. Leider wussten
wir das zu diesem Zeitpunkt noch nicht. Es scheint
daher durchaus angebracht, dass wir das Jahr 2013
unter das Motto 101 Jahre Modellflug in Osterreich
stellen. Seitens der Sektion Modellflugsport werden
wir mit einer grofen Modellflugveranstaltung die-
sem Jubildum wiirdig Rechnung tragen!

Aber auch fiir unsere Mitgliedsvereine ist es viel-
leicht eine gute Gelegenheit, dieses Jubildum als
besonderes Motto fiir Modellflugveranstaltungen
zu wdhlen!

Am 17. November 2012 hat mir unser BSL Dr. Ge-
org Breiner die Fiihrung der Bundessektion Modell-
flug libergeben. Ich bedanke mich bei Georyg fiir die
gute Einschulung in dieses Amt und werde auch in
Zukunft mein Bestes fiir die Bundessektion Modell-
flugsport und die Anliegen der Modellflugsportler
und deren Vereine, unserer GréfSe entsprechend, im
OEAC vertreten.

Zum kommenden Weihnachtfest wiinsche ich im
Namen aller Mitglieder der Bundessektion Modell-
flugsport ein schénes und besinnliches Fest und
zum Jahreswechsel Gesundheit und viel Freude mit
unserer Passion den Modellflugsport.

Euer

Manfred Dittmayer
BSL-Modllflugsport

prop
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Liebe Fliegerfreunde!

Es ist der Zeitpunkt gekommen, wo ich mich von Euch/Ihnen ver-
abschieden darf.

24 Jahre als Bundessektionsleiter waren doch eine lange Zeit. Kei-
ne Angst ich werde nicht mit meinen Erfolgen auf den Tisch hauen,
sondern nur riickblickend feststellen, dass

es eine schéne Zeit war fiir den Modellflugsport in Osterreich zu
arbeiten. Es ist viel gelungen, manchmal war es recht miihsam, be-
sonders dann, wenn Bundesgesetze zu unseren Gunsten gedindert
wurden. Auf eines darf ich aber doch stolz sein, es ist mir gelungen,
trotz grofier Widerstiinde des verantwortlichen Ministeriums, dass
in Osterreich 2,4 GHz RC-Anlagen zugelassen wurden!

Ich méchte mich vor allem bei den Obfrauen und Obménnern fiir
Ihre Arbeit und die Treue zum Osterreichischen AeroClub bedanken.
Sie machen die eigentliche Basisarbeit, auf die wir als Bundessekti-
on aufbauen kénnen und konnten. Mein Dank gilt natiirlich auch all
unseren Mitgliedern. Sie/lhr seid der Grund, dass wir Modellflieger
die stirkste Sportsektion im AeroClub wurden. Wir sind die tragen-
de Sdiule und ich habe dies auch entsprechend im Bundesvorstand
immer artikuliert!

Ich wiinsche meinem Nachfolger Herrn Ing. Manfred Dittmayer
alles Gute fiir seine kiinftige ehrenamtliche Téitigkeit. Es wird vieles
auf uns noch zukommen, weshalb wir alle zusammenhalten miis-
sen. Wenn Menschen arbeiten, dann kann man natiirlich nicht allen
alles recht machen. Man muss jedoch darauf bedacht sein, allféillige
Probleme in einem gemeinsamen Gespréich einer Lésung zuzufiih-
ren. Wir kénnen nur gemeinsam stark sein, weshalb ich Euch/Sie
ersuche, ihn bei seiner Tdtigkeit zu unterstiitzen. Er wird, genau so
wie ich, ein offenes Ohr fiir die Anliegen der Vereine und aller Mit-
glieder haben.

Ich wiinsche Euch/ Ihnen fiir die kommenden Festtage und das
Neue Jahr alles Gute, Gesundheit und ein erfolgreiche Fliegerjahr
2013!

Gliick ab gut Land

Dr. Georg Breiner

Ehrenpriisident des Osterreichischen AeroClubs

www.prop.at
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Die 14. Elektroflug-Weltmeisterschaften fanden heuer wie schon 2006 in Ruménien statt. Der Austragungs-

ort, ein grofies Freigelédinde siidlich der Stadt Buzau ist von zahlreichen Freiflugbewerben bekannt. Lei-
der waren die Bodenverhdiltnisse aufgrund einer monatelangen Trockenperiode alles andere als ideal. Die
liber handbreiten tiefen Risse im Erdreich machten schon normales Gehen zum Abenteuer, vom Laufen
beim Modellstart ganz zu schweigen.

In beiden Teams (F5B und F5D) gab es
Newcomer, da die Brider Mayr nach zwei
gewonnenen F5D-Weltmeisterschaften
diesmal pausierten und auch Johannes
Starzinger seine urspringlich geplante
Teilnahme in F5B absagen musste.

Wie Ublich wurde vor der WM ein inter-
nationaler Vorwettbewerb abgehalten.
In diesem ,,Buzau Cup“ belegte in F5B
Franz Riegler den 3.Platz, ein beacht-
licher Einstand fir unseren neuen F5B-
Piloten.

Karl Waser wurde 12. und der als Helfer
mitgereiste Julian Schild kam auf Rang
26. Rudolf Freudenthaler verlor in diesem
Vorwettbewerb leider sein A-Modell,
was sich in weiterer Folge bei der WM
naturlich als Handicap erweisen sollte.
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In der Klasse F5D zeigte von Anfang an
das Team aus Tschechien, welche Run-
denzeiten fur Spitzenplatze erforderlich
sind. Auch die Australier und Franzo-
sen zeigten machtig auf. Unsere Piloten
konnten mit den Platzen 7 - Christian
Schnepfleitner, 11 - Kurt Planitzer und
20 - Franz Koukol noch zufrieden sein,
waren sie doch auch Opfer der durchaus
fragwirdigen Leistungen einzelner
Pylonrichter geworden. Dazu spater noch
mehr.

Am Sonntag fand das offizielle Training
und die Modellabnahme statt.

Dabei bewdhrte sich das von Hannes
Starzinger entwickelte und gebaute
,Limiter-Testgerat” ganz hervorragend.
Es hatte jeder Pilot Gelegenheit, das

Funktionieren und die Einstellung seiner
Limiter zu testen, um allfalligen bdsen
Uberraschungen bei einer Stichprobe
wahrend der WM vorzubeugen. (Bild 3)

Bei der abendlichen Eroffnungsfeier der
WM konnte sich das ,Team Austria“
erstmals in den neu gestalteten Team-
Pololeibchen prasentieren.

Nochmals herzlichen Dank an Manfred
Dittmayer fir diese wirklich sehr
reprasentativen Polos !

Am Montag ging es dann mit der WM in
beiden Klassen los. Dabei zeigte der erst
16 jahrige Bastien Mlinaric, der aufgrund
der neuen Juniorenregel als 4. Teammit-
glied der Franzosen flog, gleich grof3 auf,
gewann den ersten Durchgang in F5B und
fihrte auch noch nach dem 2. Durchgang.

Beim ,,Buzau Cup”
den 3.Platz

www.prop.at

Remo Frattini (ITA), der Weltmeister 2010, verliert im 1. DG den
Propeller und damit eigentlich auch schon alle Chancen auf eine
Titelverteidigung.

Insgesamtsieht man ein sehr hohes Leistungsniveau, 49 oder 50
Strecken sind fur einen Spitzenplatz gefordert. Wir halten uns gut
mit den Platzen 10 (Waser) 13 (Riegler) und 21 (Freudenthaler)
nach 2 Durchgédngen.

In F5D gibt es auch am 1. WM-Tag Probleme mit den Pylonrich-
tern bzw. mit der elektronischen MeRanlage. Es gibt eine Unmen-
ge von ,,200ern” (= zumindest 2 cuts), leider auch bei unseren
Piloten gleich 5 mal in 12 Laufen, wobei Franz Koukol dreimal

prop



y Team Austria” erstmals in'den neu gestalteten Team-Pololeibchen

zulangt. Aber auch andere Nationen wer-
den dhnlich schlecht bedient.

Am Ende des ersten Tages liegen wir auf
den Platzen 7 (Schnepfleitner), 13 (Planit-
zer) und 23 (Koukol). Jetzt ist zumindest
bei Franz jeder weitere 200er absolut zu
vermeiden. (Bild 8, Bild 7, Bild 6)

2. Tag:

Der Arger in F5D mit den teilweise tiber-
forderten Pylonrichtern geht weiter,
schlieBlich reicht Australien einen offizi-
ellen Protest ein. Auch wir entschlieRen
uns zu einem offiziellen Protest, da sich
herausstellt, dass die verwendete Mess-
anlage

keineswegs gegen Fehleingaben ausrei-
chend abgesichert ist und es daher mog-
lich ist,

dass ein cut verzeichnet wird, obwohl
vorher das entsprechende Lichtsignal
ein korrektes Passieren des Pylons No. 1
angezeigt hat | Die Jury erkennt unseren
Protest als gerechtfertigt an, was zwar am
Ergebnis der ersten 8 Durchgange nichts
mehr andert, aber immerhin an den bei-
den verbleibenden Tagen zu besseren (=
konstanteren)  Pylonrichter-Leistungen
fihrt — besser spat als gar nicht.

In F5B gibt es leider ein massives tech-
nisches Problem bei Karl im 3. Durchgang.
Der Motor ldauft unkontrolliert nach dem
,Motor-Aus”“ mehrere Sekunden mit

voller Leistung weiter, was beinahe zum
Absturz fuhrt. Dabei wird auch die Sicher-
heitslinie Gberflogen und der Durchgang

ist eine ,,Nullwertung”.

Zu allem Uberfluss erwischt Karl dann im
4. Durchgang ein ungilinstiges Wetter
und muss schon knapp nach der halben
Segelzeit landen..........

Den 3. Durchgang gewinnt Piermario Ca-
vaggioni (ITA) vor Patrick Hausler (SUI),
die beide jeweils 50 Strecken erreichen
kénnen.

Im 4. Durchgang legt Alessandro Mossa
(ITA) mit 52 Strecken (!) einen super
Streckenflug hin, findet auch noch Ther-
mikanschluss, hat sogar noch genug
Restenergie fir einen zweiten Steigflug
in der Zeitflugaufgabe Uber, baut seine
restliche Hohe ab und landet schlieBlich
punktgenau auf 0,00 Sekunden - aber lei-
der schon nach 9 Minuten und nicht nach
10! Ob Piloten- oder Helferfehler bleibt
ungeklart, solche Schnitzer passieren
- wenn Uberhaupt - dann nur auf einer
WM !

Alessandro wird von vielen ehrlich be-
dauert.

3.Tag:

F5B: Da die Jury dem Schweizer Patrick
Hausler wegen einer deutlich verstellten
Markierung der Sicherheitslinie einen Re-
fly zugestanden hat, konnten wir auch fir
Karl einen Wiederholungsflug fiir den 3.
Dg. erreichen. Leider ist Karl dabei wieder
,abgesoffen” — manchmal soll es halt
einfach nicht sein. Rudi wieder konstant
mit 45 Strecken und Franz erneut bester
Osterreicher mit 48 Strecken und nur 4
Punkten Abzug. Wolf Fickenscher (GER)

fliegt im 5.Dg 51 Strecken und holt sich
den Tausender. Im 6 Dg.geht der Tau-
sender an Patrick Hausler (SUI), wieder
knapp gefolgt von Wolf Fickenscher(GER).
Franz wird 9., Rudi 16., und Karl 27. Im
Spitzenfeld liegen alle ganz knapp bei-
nander. (Bild 9)

F5D: Unserem Protest wurde stattgege-
ben, nunmehr wechseln die Pylonrichter
nach jedem Durchgang — und siehe da:
bei allen Teams plotzlich deutlich weni-
ger cuts.

Alle drei Osterreicher fliegen konzentriert
und schnell, kdnnen viel Zeit gut machen
und liegen schlie3lich nur 40 Sekunden
hinter Australien auf Platz 4.

In Fuhrung zwei Tschechen vor Marcel
Schlage (SUI).

4.Tag:

Der Tag der Entscheidungen.

In F5B lasst auch im 7. Dg. der Defektteu-
fel Karl nicht los: Motoreinflug und Motor
lauft nach, offenbar jetzt auch noch ein
Defekt im Sender.

Thomas Waickerlin (SUI) erringt den Tau-
sender und wahrt seine Chance auf einen
Podestplatz, Wolf landet (fir ihn unge-
wohnlich) nur im 20-m Kreis.

Im letzten Durchgang muss Th.Wackerlin
vorzeitig landen und damit auch seine
Hoffnungen auf den 3. Platz begraben.
SchlieBlich kann sich Wolf Fickenscher
(GER)

zum dritten Mal als Weltmeister vor
Hausler (SUI) und Cavaggioni (ITA) durch-
setzen.

Unsere 3 Piloten beenden diese WM auf
den Platzen 11 (Franz), 18 (Rudi) und 37
(Karl), im Team wird es der 9. Platz. Leider
war diesmal nicht mehr drinnen.

Die Mannschaftswertung gewinnt Italien
vor Deutschland und Belgien. (Bild 10,
Bild 11)

In F5D kdnnen unsere Piloten den Druck
aufrechterhalten und schlieBlich noch
den

3. Mannschaftsplatz hinter Tschechien
und Frankreich erringen, Australien wird
4.

Die Einzelwertung gewinnt Ondrej Ha-
cker (CZE) vor Marcel Schlage (SUI) und
Jan Sedlacek (CZE). Kurt wird 7., Christian
8, und Franz 19. (Bild 12)

Mit der Bronzemedaille im Team hat
unsere Mannschaft in F5D einen neuer-
lichen Beweis ihres Konnens abgelegt.
Eine besondere Erwahnung gebiihrt auch
dem Helfer Martin Berner, der in allen
Durchgidngen die Modelle der Osterrei-
cher sicher und kraftvoll gestartet hat
und auch als Ansager eine perfekte Lei-
stung erbracht hat. Herzliche Gratulation
analle !

Am Abend des nachsten Tages — der sog.
Reservetag war frei — trafen sich noch-
mals die Offiziellen, sowie alle Piloten,
Helfer und Begleitpersonen zur Siegereh-
rung und

Schlussfeier dieser WM. (Bild 13, Bild 14,
Bild 15)

Nach dem obligaten Festbankett hiel3 es
dann schlief3lich:

Auf Wiedersehen 2014 — in Osterreich -
zur 15. Elektroflug WM |

Namens aller Teammitglieder mochte ich
mich bei der Bundessektion Modellflug
fur die gewahrte finanzielle Unterstit-
zung nochmals sehr herzlich bedanken !

Dr.Martin Hoff
Team-Manager F5B und F5D

Waser, Riegler, Freudent

;:'c.-rler .




Osterreichische Staatsmeisterschaften in der Klasse F3A 2012

Was liegt nach einer erfolgreichen Aus-
tragung der Osterreichischen Meister-
schaften in der Klasse RCIlIl im Jahre 2011
naher, als 2012 die Staatsmeisterschaften
in der Klasse F3A auszutragen? Nichts —
das befand der UMFC Stocking und be-
warb sich sogleich fiir die Austragung der
STM 2012.

Am Wochenende vom 8. und 9. Septem-
ber trafen 15 Piloten aus ganz Oster-
reich am ,Airport Stocking’ ein, um bei
Kaiserwetter den Staatsmeister fir die
nachsten zwei Jahre zu ermitteln. Bereits
am Freitag fand sich ein Grof3teil der teil-
nehmenden Piloten ein und nutzte den
Tag, um sich an die ortlichen Gegeben-
heiten, was in der Stdsteiermark so viel
wie ,Mais, Mais und noch einmal Mais*
bedeutet, zu gewdhnen.

Erfreulich war die Tatsache, dass es dies-
mal gelungen ist, auch Punkterichter aus
dem Ausland fiur die Staatsmeisterschaf-
ten zu gewinnen. Jutta und Peter Uhlig
kamen aus Deutschland angereist, um
neben Franz Hauer (NO), Norbert Po-
latschek (B) und Wolfgang Weiss (V) die
Punkterichterriege zu vervollstandigen.
Die Wettbewerbsleitung Ubernahm in
souveraner Manier Harald Lang, begleitet
von Johann Sieber als Jury.

An dieser Stelle diirfen wir noch einmal
ein herzliches Dankeschén an alle Offi-
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ziellen aussprechen, welche ihre Funkti-
onen aus reinem l|dealismus dem Sport
gegenlber wahrnehmen! Dass es im Lau-
fe des Bewerbs zu keinen Zwischenfallen
oder gar Beschwerden gekommen ist, ist
aufgrund der hohen Professionalitat so-
wie Hilfsbereitschaft aller teilnehmenden
Piloten inzwischen ohnehin schon zur
Selbstverstandlichkeit geworden ...

Dieses Jahr kam bei den Staatsmeister-
schaften erstmalig ein neues Auswerte-
prozedere zu Einsatz. Alle Piloten flogen
die ,ublichen” 3 Durchgiange des Vor-
rundenprogramms, um dann die besten
8 nochmals in zwei Durchgingen des
schweren Finalprogramms gegeneinan-
der antreten zu lassen. Das Gesamter-
gebnis der Vorrunden wird dabei als 3.
Durchgang in das Finale mitgenommen.
Sowohl in den Vorrunden als auch im Fi-
nale wird dann der jeweils schlechteste
Durchgang gestrichen.

Diese Vorgangsweise erhoht aufgrund
des Finalprogramms einerseits die Attrak-
tivitdat der Veranstaltung, andererseits
wird die Selektion zumindest etwas er-
leichtert, da die Wahrscheinlichkeit von
Fehlern im Finalprogramm doch héher ist
als im Vorrundenprogramm. Gerade un-
ter den Toppiloten sind bei der leichteren
Figurenfolge kaum mehr Unterschiede
erkennbar — und fir den Punkterichter
wird es noch schwieriger, da dieser den

ganzen Tag praktisch ununterbrochen je-
den einzelnen Flug exakt beobachten und
beurteilen muss.

Dank der straffen Organisation und der
guten Bedingungen konnten bereits am
Samstag die ersten drei Durchginge ab-
solviert werden, was fur den Sonntag
ein stressfreies Finale erwarten lie. Zur
Freude vieler konnte man einen span-
nenden Finaltag erwarten, erflogen doch
sowohl Gerhard Mayr, Markus Zeiner
als auch Gernot Bruckmann in je einem
Durchgang eine 1000er Wertung. Die
Auflistung entspricht auch der Reihung
nach dem Grunddurchgang. Knapp da-
hinter folgten Helmut Danksagm{ller und
der jangste Pilot im Feld, Lukas Dietrich.

Der Samstag Abend wurde in bewahrter
Manier von einer riesen Ladung Spaghet-
ti, zubereitet von unserem Koch Peter,
begleitet. In Windeseile wurde auch die-
se Hurde genommen. Wahrend sich die
besten Acht bereits im Geiste auf das Fi-
nalprogramm vorbereiteten, konnte der
Rest den Abend gemdutlich ausklingen
lassen ...

Auch der Sonntag begrufite uns wieder
mit strahlendem Sonnenschein. Nach
dem Ublichen Vorflug zum ,Aufwarmen’
der Punkterichter ging es gleich direkt
mit den Finalrunden weiter. Es ist immer
wieder schon anzusehen, wie die Piloten

ihre Modelle wie auf Schienen durch die
schwierigen Programme bewegen.

Den ersten Finaldurchgang konnte Mar-
kus Zeiner vor Gernot Bruckmann und
Gerhard Mayr fiur sich entscheiden. Es
versprach also bis zum Schluss spannend
zu bleiben. So hat man es gerne ...

Schlussendlich setzte sich aber doch der
amtierende Vize-Europameister Gerhard
Mayr durch und konnte sich so abermals
den Titel des Staatsmeisters der Klasse
F3A sichern. Auf Platz zwei und drei folg-
ten Markus Zeiner sowie Gernot Bruck-
mann. Herzliche Gratulation!

Aus technischer Sicht gibt es eigentlich
nur so viel zu berichten, dass von den
15 Teilnehmern 6 einen Doppeldecker
einsetzten, wobei Gernot Bruckmann
in seiner ,Sensation’ zusatzlich noch ei-
nen Koaxialantrieb, also zwei gegenlau-
fige Luftschrauben, verwendete. Ver-
brennungsmotoren waren im gesamten
Teilnehmerfeld keine anzutreffen. Man
wird sehen, ob der Trend hin zum Dop-
peldecker weiter anhalten wird. Dass
dieser Modelltyp gerade in Figuren mit
integrierten Rollen aller Art seine Vortei-
le hat, ist unbestritten. Als Nachteil hin-
gegen wird von den Piloten z.B. oft die
schlechtere Erkennbarkeit genannt. Dass
man mit beiden Flugzeugtypen gewinnen
kann, steht auRer Frage — am Ende wird

www.prop.at

immer der Pilot der entscheidende Fak-

tor sein.

Zum Abschluss mdchten wir uns an die-
ser Stelle noch einmal ganz herzlich bei
unserem Bundesfachreferenten fir F3A/
RCIIl Christian Weiss bedanken, der seine

Funktion an Martin Rodemund Uberge-
ben hat. Es hat wohl selten einen so en-
gagierten BFR gegeben! Herzlichen Dank,
Christian!

UMFC Stocking
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wir gedenken....

OTTO BAYER

(verstorben 18.06.2012)

Ein Urgestein, ein Modellflieger, wie es nur wenige gibt, ist nicht mehr.

Sein Zuhause war der ,,Hang*, sein ganzes Leben galt der

Modellfliegerei! In seinem Haus in St.Pélten entstanden unzdhlige

Flugmodelle aller Art. Vom Freiflug bis zu RC-Modellen.
Otto nahm an zahlreichen nationalen und internationalen

Wettbewerben teil und war in seiner Klasse im Vorfeld zu finden. Die
letzten Jahre gehérte Otto dem MSC-Alpenvorland Mechters an, wo er

noch unzdhlige Fliige absolvieren konnte.

Seine Frau unterstiitzte ihn dabei aufs Beste, bis sie vor dreieinhalb

Jahren verstarb.

Fiir die Jugend hatte er immer ein offenes Ohr und jede Menge

praktischer Ratschldge zur Hand.

Sein lustiges Gemiit, wie ,Hallo Boys*, und seine Herzlichkeit werden

wir nie vergessen.

Adieu Otto!

Ende 2012 beende ich meine Tatigkeit als
Landessektionsleiter Tirol

1968 bin ich dem MFC-Worgl beigetre-
ten, dem ich ab dem Jahre 1972 als Vor-
standsmitglied angehorte.

Im Jahre 1977 Ubernahm ich als Ob-
mann-Stellvertreter und ab 1979 als Ob-
mann bis zum Jahre 1998 die Leitung des
Vereins. Insgesamt verbrachte ich 26
Jahre als Funktionar beim MFC-Woérgl.
Gleichzeitig habe ich ab 1988 von
meinem Vorganger Josef Selg die Funkti-
on des Landessektionsleiters Modellflug
in Tirol Gbernommen und wurde da-
durch Mitglied der Bundessektion.

Seit dem Tod von Hermann Lerchenber-
ger im Jahre 2006 (be ich Funktion des
Vizeprasidenten des Landesverbandes
Tirol aus und werde dies auch fur die
weitere Zukunft bleiben.

Es war viel Arbeit, eine funktionierende
Struktur im Landesverband aufzubauen.
Als Beispiel moéchte ich hier den Schrift-
verkehr und die Kassengebarung nen-
nen.

Ich musste auch das Vertrauen der Ver-
eine bzw. aller Mitglieder gewinnen. Zu
dieser Zeit war die Begeisterung fur den
Verband nicht sehr grol3 gewesen.
Inzwischen ist viel geschehen und ge-
meinsam mit den Vereinen konnte Ei-
niges erreicht werden. Nach vielen
Gesprachen und Antragen ist es mir
gelungen, den Landessportrat Tirol zu
Uberzeugen, dass Modellflug eine aner-
kannte Sportart ist, worauf ich beson-
ders stolz bin.

Tirol war das letzte Bundesland in Oster-
reich, wo der Modellflug noch nicht die-
sen Status hatte.
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Heute haben wir mit Stand Juli 2012
2.106 Mitglieder - Sportler !

Mein erster Auftritt in der Bundessekti-
on war nicht sehr erbauend. Der dama-
lige BSL Dir. Edwin Krill wollte mir gleich
bei der ersten Sitzung am Spitzerberg
die Schneid abkaufen. Ich vertrat selbst-
bewusst die Tiroler Modellflieger mit
vielen Wortmeldungen. Ich war neu und
hatte daher laufend Fragen.

BSL Krill sagte nach einiger Zeit , Herr
Wieser, héren sie zu, bevor sie gescheit
mitreden, worauf ich antwortete, ich bin
nicht hierhergekommen um nur lhnen
zuzuhoren, sondern die Anliegen der Ti-
roler Modellflieger zu vertreten “ Das Eis
war gebrochen.

Die Arbeit des Landessektionsleiters hat
mir immer viel Freude gemacht und die
Zusammenarbeit mit der Bundessektion
und den Vereinen war gut und konstruk-
tiv.

Eine besondere Ehre war fir mich der
Auftrag der Bundessektion, bei der Welt-
meisterschaft 1993 in Notsch die Wett-
werbsleitung in der Klasse- 2 F3D Pylon
Racing zu Ubernehmen. Eine tolle, aber
sehr gefdhrliche Angelegenheit.

Mit 68 Jahren hat man nicht immer zeit-
gemale Ansichten und man wird auch
ein wenig betriebsblind. 25 Jahre Tatig-
keit in der Landessektion sind daher fur
mich genug.

Ich bedanke mich bei allen Kollegen
der Bundessektion mit denen ich viele
Jahre zusammen arbeiten durfte. Es ist

héchste Zeit diese Arbeit und Verant-
wortung in jingere Hande zu legen.

Bei unserem scheidenden Bundessekti-
onsleiter Georg hab ich schon vor vielen
Jahren die Absicht gedullert, dass ich
gleichzeitig mit ihm meine Funktionen
zurliicklegen werde. 6 Jahre lang habe
ich einen Nachfolger gesucht, nun ist es
soweit. Mit Ende 2012 Ubernimmt mein
Wunschkandidat Ing. Martin Haller die-
ses Amt.

In diesem Sinne sage ich Danke!!!

Ekkehard Wieser
LSL-Modellflug Tirol
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100 Fabhre organisievter Modellflug in Osterreich

Fiir den Historiker ist es ungemein schwierig, einen genauen Termin fiir den offiziellen Beginn des 6sterreichischen Modellflugs
festzulegen, denn das Aufspiiren verldsslicher Geschehnisbelege dafiir ist nicht nur ein Geduldspiel, sondern auch Gliicksache.
Aus den bislang aufgefundenen Zeitungsunterlagen ist jedoch als sicher anzunehmen, dass Modellflug in seiner urspriing-
lichen Form, ob von einzelnen Personen oder Gruppen, bereits vor 1910 betrieben wurde. Dies kann aus unten stehender Aus-
schreibung, erschienen in der Vereinszeitschrift ,,Flug- und Motor-Technik” des ,,Osterreichischen Flugtechnischen Vereines”,
unter dem Titel ,Internationale Flugkonkurrenz des ,,Osterreichischen Flugtechnischen Vereines”, als gesichert angenommen
werden. Zu dieser Konkurrenz hatte sich jedoch nur ein Teilnehmer gemeldet. Daher musste er abgesagt, bzw. auf ein unbe-
stimmtes Datum verschoben werden.

Internationale Flugmodellkonkurrenz des Osterreichi-

schen Flugtechnischen Vereines.

1. Am 12, Mai 1910 findet im Mittelsaale der k. k. Gartenbau-Gesellschaft in Wien
eine internationale Flugmodellkonkurrenz fir Schrauben-, Rad-, Ruder- und
Schwingenflieger mit Ausschlub von Drachenfliegern und Flugapparaten mit statischer
Entlastung statt.

2, An dieser Konkurrenz kdnnen sich alle Bewerber beteiligen, welche sich bis
mum 6. Mai, 5 Uhr nachmittags, bei der Geschiftsstelle des Osterreichischen Flugtechni-
schen Vereines anmelden. Nachnennungen sind bis 24 Stunden vor Abhaltung der Kon-
kurrenz moglich, (Siehe Punkt 4).%)

3, Die Anmeldungen haben schriftlich, unter Anschlul einer Beschreibung und
Skizze der Modelle zu erfolgen.

4. Das Nenngeld betrigt fir Konkurrenten, die dem Vereine nicht mindestens als
ordentliche Mitglieder angehdren, K 20— fiir jedes Modell.**)

Bei nachgewieséner Mittellosigkeit kann auf Ansuchen des Bewerbers die Zahlung
des Nenngeldes erlassen werden.

0. Eine Rickerstattung der Nenngelder tritt nur in dem Falle ein, wenn die Kon-
kurrenz aus Verschulden des Vereines nicht zur verlautbarten Zeit oder lingstens im Ver-
laufe der folgenden 14 Tage stattfindet.

6. Die Jury besteht aus Mitgliedern, welche vom Osterreichischen Flugtechnischen
Vereine gewahlt werden, und welche wieder einen Obmann, einen Stellvertreter und
emen Schriftfiihrer wihlen.

T. Die Jury entscheidet mit absoluter Stimmenmehrheit; bei Stimmengleichheit
entscheidet der jeweilige Vorsitzende,
Gegen diese Entscheidungen gibt es keine Berufung.
_ 8 Die Modelle sind der Jury am Tage der Konkurrenz, spitestens vier Stunden
vor ihrem Beginne vorzulegen.
3, Preise: [ Preis K 600-—; II Preis K 800'—; IIL Preis K 100-—.

Die Jury muf es sich mit Riicksicht anf erzielte Leistungen und auf die Ausfiihr-
barkeit der Modelle fir praktische Zwecke vorbehalten, ob Preise iberhaupt zuerkannt
werden, Der ﬁstprreichische Flugtechnische Verein beabsichtigt, besonders originellen und
exakt ausgearbeiteten Modellen Spezialpreise zuzuerkennen,

10. Technische Bedingungen.

2) Das Modell muf ein Gesamtgewicht von mindestens 200 Gramm und hochstens
10 Kilogramm besitzen;

b) die Art des Antriches ist freigestellt, doch sind Feuerwerkskdrper ausgeschlossen;

¢) Motor und Kraftquelle missen im Apparate untergebracht sein und mitgehoben werden;

d) die Ahﬂughﬁhaqbanigt einheitlich 13 m;

¢) dér Anlauf betrigt 8 m und kann auf Rddem oder Kufen erfolgen;

f) Abschnellvorrichtungen sind nicht gestattet;

': Eal_]sqg[gn als sechs Nemmungen sh werden, findﬂhdi; Kilrui'urrmz ngdll 3111:1. Sludisis
. ) Bei Nachrennungen isi das ie Nenngeld 2o erlegen, d. h. fiir Vereinsangehfirige, die mindester
ordentliche Mitglieder sind K 20--, Iﬁrﬁ{’n:]:dmde K iﬁgt—] fiir jrdg Modell i

g) mit jedem Modelle kinnen drei Flugversuche vorgefihrt werden, welche zusammen
nicht Enger als 30 Minuten dauern diirfen, Fiir die Vorbercitung des ersten Flug-
versuches sind 15 Minuten gestattet;

h) die Bewertung der Modelle erfolgt nach der Dauer des Floges und nach der Linge
der in der Luft frei zurickgelegten, horizontal projizierten Strecke. it

Die Summe der Sekunden- und Meterzahl ist fir jedes Modell das wichtigste
Kriterium seiner Bearteilung. .
* Unter dem im Punkte 9 angefihrten Vorbehalte erhalten den ersten Preis das Modell
mit der groBten Sekunden- und Meterzahl, den zweiten und dritten Preis die Modelle

mit den nichstpridten Summen.

Mit der Auffindung des Berichtes durch
DI Reinhard Keimel, dem Prasidenten des
,Osterreichischen Luftfahrt-Archivs”,
Uber den ,Flugmodellwettbewerb des
k. k. Osterreichischen Flugtechnischen
Vereines”, anlasslich der 1. Internationa-
len Flugausstellung am 22. Juni 1912 in
Wien, ist es naheliegend, diesen Termin
als die Geburtsstunde des organisierten
Modellflugs in Osterreich anzusehen, zu-
mal er auch stattgefunden hat.

DarlUber hinaus sollte man bedenken,
dass der Modellflug zunachst von jeder-
mann ausschlieBlich als Vorstufe fur den
bemannten Flugbetrachtet undausgeiibt
wurde. Seine Selbstandigkeit als eigene
Flugsportsparte erfolgte, gemessen an
der kurzen Zeit der allge-meinen Flug-
geschichte, betrdachtlich spater. Selbst
in den 20er und 30er-Jahren des vori-
gen Jahrhunderts, als bereits weltweit
eigenstandige Modellflugwettbewerbe
durchgefiihrt wurden, konnte man sich
noch immer nicht von dem Leitgedanken
trennen, dass ein Flugmodellentwurf die
Vorstufe fir ein GoRflugprojekt darstellt
und daher auch unbedingt einen Platz fir
einen ,Piloten” aufzuweisen hatte. Diese
Doktrin galt jahrzehntelang und wurde
durch die Wettbewerbsvorschrift gesi-
chert, die einen bestimmten Mindest-
Rumpf-querschnitsformel festlegte, um
einen allfalligen Piloten Platz zu bieten.
Inter-national, also vom Modellfluggre-
mium der FAl, wurde beharrlich daran
festgehalten.

Dank der epochemachenden Ideen und
unermudlicher Vorarbeiten der ,Wiener
Schule”, gelang Erich Jedelsky als oster-
reichischer Delegierter bei der CIAM-
Tagung in Frankfurt a. M. im November
1953, trotz massiver Widerstande, die
Abschaffung der Rumpfquerschnittsfor-
mel bei der FAl durchzusetzen. Damit
wurde die wahre Eigenstandigkeit des
Modellflugsports endlich manifestiert.

1-INTERNATIONALEJT
FLUGAVSTELLUNG]

18.MAIl —23.JVNI En

ROTUNDE Seionsuizsos pOATE DRI/

I.Internationale Flugausstellung Wien 1912

veranstaltetl vom k. k. Osterreichischen Flugtechnischen Verein.

GESCHAFTSSTELLE DER AUSSTELLUNGSDIREKTION: WIEN. |, ASPERNPLATZE
Telephon-Nr. 15546, {Liramiagebinde) 1L Siock Posisparassen-Komio 151,959,
Die Ausstellungadirektion ersucht alle fene Kreise, welche die Beschickung der |. Internationalen
Flugausstellung  In  Aussichi genommen haben, die Anmeldung zur Beschickung der Flug-

ausstellung tunlichat umgehend xu bewirkeén, damil miglichs: bald den Ausstellern definitiv der
Avssiellungsplan rugewiesen werden kifhpe. )
Der Anmeldetermin filr die Beschickung des Flugmodellbewerbes ist mit dem 22, Juni 1. |, fixiert.

DME AUSSTELLUNGSDIREKTION.




Der nebenstehende Bericht aus der ,,Os-
terreichischen Flug-Zeitschrift“ 1912, Nr.
14 vom 25. Juli 1912, Seite 347und 348,
ist besonders fir die Freunde des Antik-
modellflugs von besonderem Wert, sind
doch nicht nur Originalfotos der an die-
sem Wettbewerb teilnehmenden Mo-
delle zu sehen, sondern vor allem auch
eine fur die damalige Zeit nicht zu erwar-
tende, Uberaus detaillierte, technische
Beschreibung der Modelle zu finden.
Falls sich auch jemand fir die Anfange
der Fliegersprache interessiert, stellt
diese Abhandlung eine Fundgrube dar.
Heute selbstverstandliche Worter, wie
Tragflache, Schwerpunkt, Hohen-Seiten-
ruder, Quer- und Langsstabilitat usw.,
sind zu jener Zeit erfunden worden.

Der Flugmodellwettbewerb des k. k. Osterreichischen Flug-
technischen Vereines.

Zo dieser Veransiallung, welche vom k. k. Oster- | Nenes, was etwa besonders hittte aufiallen kinnen.

reichischen  Flugtechnischen Vercine awnsgeschrieben
worden war, hatten sich 30 Konkurrenien gemelidet,
van denen 21 Thre Apparate zum Start brachien,

Der  Flugmodeliwettbewerh  war  veranstaliet
wonden, um jepen Erfindern und Konstruktouren,
welche sich mit der Herstellung neuartiger Flug-
maschinen In kleinem MaBstabe beschiftugten, Ge-
legenheit zu geben, fhre newen ldéen  dem groben
Publikum vor Augen zu fithren,

Allerdings  hatte man  sich  daranf gefall ge-
machi, dad der Wetibewerb nicht allzuviel Neues
bieten wiirde, obwohl gerade in der letrten Zeit slpe
ganze Reibe von Erfindern das Flugproblem entgiiltig
gelist haben wollbe und man alleroris lesen konnfe,
dal pur die Moglichkeit, die ldeen Fachlewten prak-
tizch vorzufithren, es verhindere, dall das niige
Kapital gefunden werde, um auf Grund der newucn
Konstruktionen grobe Plugmaschinen zu bauen

Es iat pewib sehr leicht mbglich, dal seridse
Perstnlichkeiten an der Arbeit sind, um mit neoen
Apparaten Versuche ru machen, Wenn aber dies der
Fall ist, dann ist es sehr bedavertich, daf wir diese
Modelle nichl zu sehen bekamen, was seinen Grund
nur darin haben konnte, dafl wvielleichi die Unfer-
suchungen noch nicht abgeschlossen sind. "

Dig klginen Maschinchen, die an dem Wetibewerbe
cilnahmen, und die in drel Kategorien eingeteilt zum
Abfliegen gebracht wurden, boten zwar manche ganz
interessante Anordnung, aber doch weséntlich nichis

eveniuell apch zur Seilensteverung verwendel werden
kinnen. An Hohenstenern befinden sich zwel auf der
vorderen und eime aul der rilckwrtigen Tragiliche,
wlche durch Zpghdinder gleichzeitiy wirken kbomen.

Die zwei gegenliufigen Schrauben habén zitka
20 bis 25" schiele Stellung, damit belm Sfurzflog die
Schrauben nicht nach unten, sondern horizontal wirken
sollen, Beim horizontalen Flug wirken die Schrauben
feilweise aoch hebend.

[!ir:-‘n-hrnuhen.wludorSchwcm:deuAA{' arntes,
sind in der Mittellinie gelegen, so dab beim Versigen
des Motors der Apparat nicht kippt, sondern lang-
sam fillL. Das rIlrEw.'irfi.P.c Seltenstever ist wie Ablich
angebracht, es Ist aber mibglich, dad es durch die
Jnleusienflichen ||In:rlll|sslﬁ sein wird. =

g zahlreichen Modellversuche haben stets schr
gute Resuliale engeben.=

Drachenflieger von Emmerich Hartmann.

Das Drachenfiiegermodell wird dadurch charak-
terisierl, dab ein Pendelgewichi, das unterhalb der
Tragfiiche hiingt und mit dieser fest verbunden ISt

Das Flugmodall ves Harimann von vorne geschen.

durch awel gekreazte Selleige awel Hilissteuerillichen
betitigt, welche die Quersiabiliifit erhalien sollen. In
Ahnlicher Weise wird die Lingssinbilitdt durch Ver-
stellen der Haupttragiliiche gesichert. Die Ausfilhrong
des Modelis st rechi interessani, wenn awch die
Idee nicht gane new ist. Jedenfalls zeigt dis Modell,

Das Flugmodell von der Selte gesdhien.

dall der Konstrukieur selbstndig zu denken und zu ar=-
beiten vermag uad vielleichi bletet [hn gine der groBien
Acroplanbaufirmen Gelegenhelt, seine gewil bemerkens-
werien Fachkeaninisse enlsprechend auszuliben.

- -

"

Der Schraubenfieger von Ing. Krel Ist belanmt,
e Kredsche Segelflugschraube hat schon seiner-
ol berechtighes Aufschen erregt und-thre Lelstongen
wurden bis heute noch nicht Oberboten,

Aul die Schwingenflieger war man sehr neu-
gierig. Leider waren gewisse Modelle nicht zm
Start gebracht worden, von deésen man woalie, dad
sic recht gul arbeiieten und pufl welche man ge-
spannt war,

So konnte . B. in der Kalegorie der Drachenflieger
und in der Kategorie der Schwingenflieger der erste
Preis von K 300 fiberhaupt micht vereilt werden und
in der Kategorie der Schraubenflieger war des alien
Krelb® Scegelllugschraube, trofidem sie schon  anl
cln Vierteljahrhundert zurickblicken kann, das einzige
and beste, was man finden konnote,

Die Drachenflicgerkonstruktionen beweglen sich
fast alle in derseiben Bahn und bis aul wenige, die
auch primiiert wurden, waren cs meisi Nachahmungen
bekannter Apparate. Yon den Schwingenfliegern war
das Interessanteste Modell das von Leutnant B | -
charsky, das wir in nachsichendem besprechen.
Wir wollen nun einige der wichtigsten Maschinen
kurz Revue passieren lissen.

1. Drachenflieger von Pefer Oswaldn.

Der Edinder teilt Ober sein Modell folgendes mit:
«Es hat zwel Tragflichen, eine vordere und eine riick-
wilrtige, welche durch die Ausnehmung in der Mitte
schmal, seitlich dreieckibrmig breiter ist,
[urch die Form der Flfichen entstchen drei Lult-
stlitzpunkte, welche fir die Stabilitht glinetig wirken.
ie mitilere halbrunde Offnung st fir die seit-
liche Stabilitdt schr ginstig, da das Umkippen ver-
mieden wird. ;
In der rickwirtigen Tragfliche sind belderseitig
jalousienartige  Fliichen cingebant, die durch cin-
seitiges Uffeen  die Seitenstabilitt  bewerkstelligen,

Schwingenflieger Chalupsky.

Von den beiden Ecllwlufn:nlliuj{um Chalupsky,
poeumatisch  betricbene Modelle, war eines ein
Schlagschwingenflicger, das zweile ecin rolierender

Der Schwingenflisger ven Chalepaky. Modeld 1.

Schwingenfibeger, oder besser gesagl, cin Schrauben-
schwingenflieger. Eine vierflilgelige Schraube bowegte
wilhriénd der Drehung ihre Flilgel auf- und abwins,
um glelchzelify such eine Schlagwirkong zo erziclen,

£

Der Schrauben-Sefwingenllleger von Chalppaky. Modell 2.

Schwingenllieger von Lentnant Blicharsky.

Das Modell stelll einen typischen Sh'lIWiIIFt' -
lieger dor, Es besteht aus awei libellenfligelartig
elormien  Fligelpaaren §f mit ciner  horizontalen
chwanz- & und einer horizontalen Kopliliche k.

L Unterschiede von den bisherigen Konstruk-
tionen geschivhl dic Uszillation jedes Fligelipaares
um seine eigene Schwingungsachse a, welche beider-
selts des Rumpfes in der Flugrichtung  legen, Lhe
wirkenden Telle cines Jeden Fligelpanres erstrecken

R
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Das Flagmodell von Lentnant Bllcharky,

sich daher mach beiden Seiten der Drchungsachsen
a % a,. Es sind daher in den Fligeln rechis und
links des Rumpfes vollkommen oszililerende lose
Flilgetpropeller vertreten,

Der Schwingenflieger rulit aul einem Fahrgestell,
Bei gelungener Herstellung Niegt dieser Flieger schict
nach vorne sulwlrts ab. Der Anirieh erfolgt mittels
edrehter  Commischnine wnd  doppell  gelrfipiler
Eu[hcl, Spapnwelle des  Modells 80 em, - Gewichi
o B0 g

Zu nnebenstehenden Wettbewerb ,Erste internationale Flugmodellkonkurrenz®, abgehalten wahrend der Flugausstellung in der
Rotunde 1912, fand sich auch eine Ergebnisliste in der ,,Wiener Luftschiffer-Zeitung” Nr. 13, S. 245/246 aus 1912:

OC & RED/prop

FLUGMODELLWETTBEWERB IN WIEN.

In der Flugausstellung in Wien fand am 22. Juni,
dem vorletzten Tag ihrer Dauer, die vom k. k. Osterreichi-
schen Flugtechnischen Verein veranstaltete »Erste inter-
nationale Flugmodellkonkurrenze statt. Es waren 30 Mo-
delle angemeldet und 20 davon beteiligten sich an dem
Bewerb.

Die Konkurrenz zerfiel nach den Gattuogen der
Apparate (Drachenflieger, Schwingenflieger und Schrauben-
flieger) in drei Abteilungen; fir jede waren ausgesetzt:
ein erster Preis zu H00 K, ein zweiter zu 200 K, ein
dritter zu 100 K und ein Trostpreis zu 100 K. Es wurde
jedoch pur ein erster Preis vergeben, und zwar in der
Kategorie der Schraubenflieger.

Die Jury, welche aus den Herren Oberrechnungsrat
Robert von Angeli, Oberrevident Wilhelm von Saltiel,

246 . WIENER LUFTSCH

o

Preise, wie folgt, zu:

Kategorie der Drachenflieger: 2. Preis (200 K.
Peter Oswalda, Also-Kubin; 3. Preis (100 K) E. von
Hardtmuth, Graz; Trostpreis (50 K) A. Streichsbier, Wien.

Kategorie der Schraubenflieger: 1, Preis (0 K-
Ingevieur Wilhelm Kress, Wien. . .. ... . ...

Kategorie der Schwingentlisger: 2 Preis (A0 K |
von Chalupski, Lischau; 3. Preis (100) K) Leutnant Bli-
harski, Wien; Trostpreis (50 K} Dr. von Bernd, Baden. |

James Worms und Ingenicur Kiirt bestand, sprach die |
%
f
I
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' TECHNISCHE DATEN P-
Spannweite: 680 mm; Lange: 570
Gewicht ca.: 260 g; Akku: fofad
1.000 mAh (ORI60088); Motor:

@27x8mm 2.000kV AulSenIéu

-
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-VERSION

Best.-Nr. 025-1060

TECHNISCHE DATEN SBACH 342 j
Spannweite: 680 mm; Lénge; 675 mm; Gewicht ca.: 328 g;

- Akku: 2s 7,4V / 1.000 mAh (ORI160088); Motor: Brushless

@27x8mm 2.000KY Aulenlufer

p: e: 6
Gewicht ca.: 285 g; Akku 2s 7 4V /

00 mAh (O &w Brushless
er |

7x8mm} .00

-
RC-FUNKTIONEN (alle Modelle)
Hohenruder, Seitenruder,
Querruder, Motor

" B
L}
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EOCKE{WULE/EW-190)

TECHNISCHE DATEN FW-190

Spannweite: 680 mm; Lange: 595 mm; Gewicht ca.: 282 g;
_ Akku: 2s 7,4V / 1.000 mAh (ORI60088); Motor: Brushless

@27x8mm 2.000kV AuBenlaufer

ERSATZTEILE
025-1007 Propeller Airflex 3-Blatt 3,90€ (NEUI)
025-1008 Propeller Airflex 4-Blatt 3,90€ (NEUL)
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Mit Sommer 2012 hat D.l. Heimo Stadl-
bauer die Niederungen des Erwerbsle-
bens hinter sich gelassen. Ich nehme das
zum Anlass fur eine kurze Wirdigung sei-
nes Wirkens um die Fliegerei allgemein
und den Modellflug im Besonderen.
Heimo wurde 1948 geboren und ver-
splrte bereits im zarten Alter von 8 Jah-
ren Modellflugambitionen, indem er mit
dem Fesselfliegen begann.

Zum RC- Flug fand er in den frihen
1970er Jahren, mit einem AMIGO Il, dem
damaligen Anfangersegler schlechthin.
Beruflich bedingt ist und war Heimo Mit-
glied in mehreren Modellflieger-Verei-
nen wie dem 1.FMC Mirzzuschlag, MBC

Alterlaa, MFC Zwaring und seit 1990
beim 1.Stmk EMFK Langenwang, dem
er auch seit 2000 als Obman vorsteht.

Vielen von uns sind die duBerst inte-
ressanten Berichte gelaufig, die Heimo
ofter im Prop abliefert; siehe z.B. jenen
zur JU 52 in Narvik, im Prop 1/2008 !
Seinen beiden Tochtern verdankt
Heimo Stadlbauer funf Enkelkinder,
wovon die dlteren bereits leichte ,Ba-
zillus- Modellus’ Infekte aufweisen.
Den meisten Modellpiloten wird Heimo
als (Mit)Organisator wichtiger Modell-
flugveranstaltungen bekannt sein, wie
z.B. das E-Flugmeeting in Dietersdorf

Dipl. Ing.
Heimo
Stadlbauer
im Ruhestand

Fritz Reschen

/ Gnas, das 2012 bereits zum 12. Mal
stattfand, oder die RC-E7 Bewerbe in
Langenwang. In Planung ist fiir 2013 ein
Antikmodelfliegertreffen in Gnas und
auch die Elektroflug- WM 2014 in Turnau
wird von Heimo mitgestaltet.

Ich erlaube mir nun, D.l. Heimo Stadl-
bauer fir den neuen Lebensabschnitt
Gesundheit, sowie unverminderte Tat-
kraft fir sein Wirken um die Modellflie-
gerei zu winschen und griBe ihn mit

einem herzlichen

Gliick ab, gut Land‘!

\ == b =
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Schon mal einen Modelljet geflogen?

Interessiert???7?

Dann melde Dich zum Einsteigerseminar fiir Turbinenjets

des osterreichischen Aeroclubs- Modellflugsport an!

Das Rookie Meeting findet vom 27.04. - 28.04.2013
beim UMFC- Gnas statt.

Teilnahmegebiihr: 100 Euro exkl. Unterkunft, Verpflegung
Exklusiv fiir aktive Mitglieder des OAeC.

Anmeldung und weitere Info unter

www.prop.at

prop



Diplom-Ingenieur Rudolf Salzmann ist 90 !!!

Trotz des Neunzigers fliegt Rudi nach wie
vor mit seinen Modellen, nicht mehr bei
Wettbewerben aber zum Teil mit Eigen-
konstruktionen — er kann es einfach nicht
lassen.

Der unstillbare Drang zum ,Laster Mo-
dellflug” setzte schon in der Volksschule
mit Papiermodellen und einfachen Holz-
modellen der Firma Sperl ein und sollte
ihn zeitlebens nie mehr verlassen.

Mit 14 Jahren baute Salzmann sein erstes
richtiges Holzmodell, den Knirps. Dem
folgten weitere Modelle wie Baby, Gru-
nau Il mit 1,4m Spannweite und andere,
teils vergessene Konstruktionen.

1937 lernte er einen ebenso flugbe-
geisterten jungen Burschen namens Felix
Glitzner kennen, der in spateren Jahren
Flugkapitdan der Austrian Airlines wurde.
Er verhalf Salzmann zur Mitgliedschaft
im Osterreichischen Aeroklub. Nun war
Salzmann’s Zukunft fest zementiert und
so sollte es auch bleiben.

Dann nahte das Jahr 1938 und alles wur-
de anders.

Zunachst war es unmoglich, als Flugbe-
geisterter nicht der ,Flieger-HJ“ beizu-
treten, die Salzmann als 16jahrigen an
den Spitzerberg delegierte, wo er keine
Flugmodelle in die Luft beforderte, son-
dern er selbst safl nun im Schulgleiter
SG 38. Die fliegerische Ausbildung lief3
unschwer erkennen: Man brauchte kei-
ne Modellflieger, sondern Piloten! Die A-
Prifung wurde im Vorbeigehen geschafft,
doch dann meldete sich die Matura zu
Wort und anschlieBend postwendend die
Deutsche Wehrmacht. Damit schien das
Schicksal des Soldaten Salzmann besie-
gelt zu sein.

Die einzige Unterbrechung seiner flie-
gerischen Laufbahn bildete der Zweite
Weltkrieg, den er ohne Verletzung lber-
stand. Freilich nicht in der Luft, sondern
auf der ebenso unsicheren Erde, bei der
Luftwaffen—Funkmeldetruppe. Das funk-
technische Einsatzgebiet war das Mittel-
meer. Zuerst an der afrikanischen Nord-
kuste (Tunesien), spater in Italien.
Unverletzt zuriickgekehrt ins zivile Le-
ben stand die Frage, was werde ich? Der
Fliegerei untreu werden? Niemals! Also
inskribierte Salzmann Maschinenbau an
der Technischen Universitat Wien. Abso-
lut kein leichter Spaziergang. Denn nun
gab es zwei Welten zu erfillen: den Beruf
zum Kreuzerl verdienen und natirlich die

Fliegerei. Salzmann schaffte den Diplom-
Ingenieur in der vorgegebenen Zeit und
fand auch noch Zeit, sich wieder mit dem
Modellflug zu beschaftigen. Allerdings
ging es diesmal um das ,Eingemachte”,
um Theorie und Praxis der Aerodynamik.
Er fand in Erich Jedelsky einen kongeni-
alen Lehrmeister, der ihm die Zusam-
menhadnge zwischen Profilen, Spannwei-
te, Tragfligelumrissen, Einstellwinkel und
ahnliches klar machte.

Aus dieser Zusammenarbeit und zur
Uberraschung des kleinen Kreises der
Wiener Schule konstruierte Rudi Salz-
mann das Modell , Austria Meise”, ein
Riesenschiff mit knapp 3 Meter Spann-
weite.

Ohne es zu ahnen, wurde diese , Austria
Meise” zum seinem fliegerischen Le-
bensinhalt. Schon die erste Teilnahme an
einem groReren Wettbewerb bescherte
ihm damit den 1.Platz und es war klar,
dass die ,Austria Meise” sofort in die
Bauplanreihe des Flugring Austria im
Verlag Josef Sperl aufgenommen wurde.
Damit wurde Salzmanns schones Modell
offiziell zum Leben erweckt. Die , Austria
Meise” wurde haufig im In- und Ausland
nachgebaut. In den ersten Jahren zeigte

die ,Austria Meise” Tendenzen zu man-
gelnder Richtungsstabilitat, worauf 1952
ein neuer Plan mit einer langeren Heck-
partie gezeichnet wurde.

Salzmann entwarf seine , Austria Meise”
DI-maRig gewissenhaft. In vielen Din-
gen ging er von den gangigen Gepflo-
genheiten ab. Er beplankte den Rumpf
nicht wie Ublich mit leicht verletzlichem
Japan-Papier. sondern mit dinnem Zei-
chenkarton. Die Uberlappungen wurden
weggeschliffen, um das spatere Einfallen
der Beplankung zu vermeiden. Schon bei
den ersten Hochstarts entflog die ,Neue
Meise” im Dunst und ward nicht mehr
gesehen. 15 Kilometer von der Startstel-
le entfernt bemerkten Spazierganger ein
landendes Flugmodell und verstandigten
den Besitzer.

Nun wurden auch Wiinsche nach einem
kleineren Modell der damaligen A2-Gro-
Be laut. Darauf machte sich Salzmann
daran, die kleine , Austria Meise” mit
einer Spannweite von 2,10 m Spannwei-
te zu entwerfen. Sie erhielt den Namen
“Wanderfalke” und erwies sich als Voll-
treffer mit besten Flugleistungen. Nach
dem Wanderfalken folgte ein noch klei-
neres Anfangermodell ,Geyer” mit 1,60

m Spannweite. Damit hatte Salzmann
seine Flugmodellfamilie zusammen, zu
der noch der ,Rote Teufel” stiel3, sowie
das deutsche Sportflugzeug , Klemmm 35,
gebaut ohne offiziellen Bauplan.

Das alles geschah wahrend des Technik-
Studiums von 1945 bis 1951. Man kann
kaum sagen Salzmann hatte gebummelt.
Mit dem Aufkommen des Antik-RC-Mo-
dellflugs erlebte die gute alte ,Austria
Meise“ ihre Renaissance. Sie fehlt heute

Ehrung mit der ,,Goldenen Pio

kaum bei Wettbewerben dieser Klas-
se und ist im Ausland so beliebt wie
hier in Osterreich.

Salzmann war auch organisatorisch
tatig und zwar zweimal als Obmann
des Flugmodellklubs ,Silbergrube” in
Kuffern in der Nahe von Krems a. d.
Donau.

Daneben war er bestrebt, im GrofRse-
gelflug die Silber-C und die Gold-C im
Strecken-Segelflug zu erringen. Bei der
Silber-C schaffte er den Streckenflug ge-
rade nur um ein paar Kilometer nicht,
obwohl er sonst eine Menge Streckenfli-
ge mit verschiedensten Segelflugzeugen
absolvierte.

Er war und ist es noch immer, der er-
fahrene und sichere Flugfachmann, der
zum Schluss seiner Fliegerlaufbahn in

niernadel” beim NO Landesverbandstag 2012
v.r. Roland Dunger, Manfred Dittmayer, Karl Berger, Rudi Salzmann, Georg
Breiner, Gerhard Rauter, Otto Schuch, Friedl Pinzolitsch

Kursen den Privat-Pilotenschein machte,
den er mit verschiedenen Flugzeugtypen
auf Uberlandfliigen ausniitzte. Einer der
langsten war jener mit einem Pilotenkol-
legen von Linz nach der Insel Helgoland in
der Nordsee. Kurz vor dem nach Hause-
Start kam Schlechtwetter auf. Man stell-
te die Maschine sicher am Festland ein
und fuhr nach Hause, mit der Bahn! Nach
vier Tagen war das Schlechtwetter abge-
zogen und man begab sich wieder nach
Bremen, um die Maschine zu holen — mit
der Bahn! So etwas nennt man hundert-
prozentige Sicherheit, mit der eben totsi-
cher noch ein Neunziger gefeiert werden
kann, zu dem man Rudi Salzmann nur
herzlich gratulieren darf.

Heinz Steiner

Im Namen aller Modellflugsportler des OEAC herzliche Gliickwiinsche und weiterhin viel
Freude mit unserer gemeinsamen Faszination dem Modellflugsport

Manfred Dittmayer BSL

-
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Clover Creek ,Invitatior-lal 2012

Vielen Modellfliegern ist das TOC (Tour-
nament of Champions) ein Begriff, doch
ist dieses Mega- Event vor 10 Jahren das
letzte Mal ausgetragen worden. Nach
dem Tod von dem damaligen Initiator
Bill Bennett, war niemand mehr bereit,
diesen Bewerb zu organisieren und vor
allem zu finanzieren.

Der Amerikaner John Schroder hatte
einen Traum, er mochte so etwas Ahn-
liches wie das TOC wieder aufleben las-
sen. Daher lud er die besten Piloten auf
seinen Privatflugplatz zu einem Wettbe-
werb ein und lieR sie nach den Regeln
des TOC gegeneinander antreten. Hier-
far stellt er Preisgelder in der Gesamtho-
he von 50 000 Dollar zur Verfugung.

Das Clover Creek Invitational wurde heu-
er bereits zum dritten Mal ausgetragen
und fand von 30.August bis 2. Septem-
ber in Toone Tennessee statt.

Zum Unterschied der Jahre zuvor, wurde
heuer nur in der Invitational Class geflo-
gen und nicht die anderen IMAC Klassen.

Der Bewerb fand wieder auf dem nun
schon bekannten Clover Creek Aero-
drome, dem Privatflugplatz von John
Schroder statt. Man kann durchaus sa-
gen, dies ist wohl einer der schonsten
Modellfluganlagen, die es uberhaupt
gibt. John investiert hier wirklich viel
Geld und Zeit ausschlieBlich fiir den Mo-
dellflug. So organisiert er immer wieder

Trainingslager fir Nachwuchspiloten,
um die Jugend zu fordern.

Aber nun zum Bewerb. Der Einladung zu
dieser Veranstaltung sind schlussendlich
16 Piloten aus der ganzen Welt gefolgt,
drei aus Europa, einer aus Australien, ein
Kanadier, ein Pilot aus Puerto Rico und
10 Teilnehmer aus den USA. Die mei-
sten waren schon einige Tage vor dem
Bewerb vor Ort, um sich perfekt auf die
Bedingungen einzustellen. Das Wetter
war herrlich - absolute Windstille- und
man sah, dass sich alle sehr gut vorbe-
reitet hatten. Je ndher der Wettbewerb
kam, desto schlechter wurde die Wetter-
vorhersage fir die kommenden Tage bis
zum Samstag. Grund dafir war der sich
dem Festland ndahernde Hurrikan ISAAC.
Falls bis Samstag nicht mehr geflogen
werden konnte, mussten die Organisa-
toren das Programm andern. Zusatzlich
beschloss man, dass am Donnerstag be-
reits so viele Flige als moglich zu absol-
vieren waren, um eine brauchbare Wer-
tung zu bekommen.

Der angesagte Regen kam dann zwar
nicht, aber der Sturm (Crosswind) stellte
far alle teilnehmenden Piloten wahrend
der 4 Wettbewerbstage eine groRe He-
rausforderung dar. Am Donnerstag wur-
den dann 6 Durchgange geflogen: 1x Un-
bekannt, 4x Bekannt A und 1x Freestyle;
es war wirklich ein harter Tag, nicht nur
far uns Piloten, sondern vor allem fir die
Punktewerter, die wirklich einen sehr
guten Job machten.

Das Wetter hielt und so konnten bis

www.prop.at

Samstagabend weitere 8 Fliige durch-
gefiihrt werden, wovon dann 10 in die
Wertung kamen. Beim Samstagabend
Banquet wurden dann die 10 Finalisten
nach der Vorrunde verkiindet, die am
Sonntage weiter 6 Fllige fliegen durften.
Alles war wieder offen, denn die Punkte
der Vorrunde wurden gestrichen am
man begann wieder bei Null!

Die Anspannung am Sonntagmorgen
war wirklich allen Piloten ins Gesicht ge-
schrieben, Alles war wieder offen, jeder
hatte die Chance, diesen Bewerb flr sich
zu entscheiden. Das Programm fiir Sonn-
tag sah wie folgt aus, Unknown D (Unbe-
kannt), Known C (Bekannte), Freestyle,
Unknown E, Known C und Freestyle. Von
diesen 6 Flugen kam der jeweils Besse-
re in die Wertung und gegen 16:00 Uhr
stand dann die Siegerehrung am Pro-
gramm.

Alle waren sehr nervds, denn niemand
kannte die Wertungen vom Sonntag und
daher war die Anspannung noch groRer.
AuRerdem hatte der Sturm am Sonntag
nachgelassen und dies trug dazu bei,
dass die Unterschiede in den Fligen
deutlich kleiner geworden waren als in
der Vorrunde.

Es ist zwar noch kein TOC, dazu fehlt
vielleicht auch das Flair von Las Vegas
(Toone liegt wirklich am A... der Welt),
aber was noch nicht ist, kann ja noch
werden.

Abschlieend noch einmal ein grolRes
Dankeschon an John und Tina Schro-
der, es war wirklich eine tolle Veranstal-
tung und wir Alle freuen uns schon auf

Gernot Bruckmann
PS: Die Redaktion prop gratuliert

Gernot Bruckmann zu diesem
herausragenden Erfolg!!!

4 )

Das Endergebnis :
1. Gernot Bruckmann
2. David Moser
3. Kurt Koelling
4. Nicolas Pinzon
5. Jason Shulman
6. Gaby Altuz
7. Matthew Stringer
8. Will Berninger
9. Nicolas Detry
10. Frank Noll Jr.

prop



Hangfliegen vom Feinsten . . .. »1.Internationale Modellflug- Freundschaftstreffen”

é so hieR diese 5-tdgige Veranstaltung,

und ich wurde neugierig. Eigentlich hatte

# ich in Osterreich schon viele Hiange ,,ge-

? f flogen”, von GroRarl hatte ich aber noch

O ® f nie etwas gehért. Dass es dort zum Flie-

" gen geht?
g

Mein Entschluss stand fest: ,Das schauen
wir uns an!” Kurz entschlossen mit dem

!' Tourismusverband gesprochen - und dort

' 7 wurde mir gesagt, ein Gast aus Deutsch-

n x..f ‘ land leite gemeinsam mit dem Touris-
[ f‘ musverband GroRarl diese Veranstaltung.

. Dachte bei mir, ich kenne doch GroRarl

* im Winter vom Schifahren und kann mir

nicht vorstellen, wo es dort schéne Flug-
hdnge gibt, noch dazu von 29. September

im Salzburger Land

— 3. Oktober, wo es auf den Bergen schon
kihl ist - wegen Thermik und so.
Aber vorweggenommen: es kam alles
ganz anders.
Also Handy geziickt, Manfred Dittmayer
angerufen und gefragt, ob er davon wisse
und vielleicht mitfahren wirde.
Ja freilich, er war gleich dabei, und jeder
von uns nahm 4 Segelflieger zwischen 2
und 4 Metern Spannweite mit, mit und
ohne Hilfsmotor - denn man weil} ja nie,
ob es tragt.
Alles hinein ins Auto vom Manfred - wir
konnten gerade noch einsteigen - Tiuren
zu. Hinter uns, neben uns alles vollge-
Wolkenflug packt mit Tragflaichen, Rumpfen und so
weiter - alsoirre...
Bei der Fahrt nach GroRarl zeigte sich
das Wetter nicht von seiner schoénsten
Seite - zwischen Bewolkung und leichten
Regen war alles drin. Wir diskutierten, ob
wir dort Uiberhaupt zum Fliegen kommen
werden, und wo?
Das Hotel Gratz in GroRBarl erreichten wir
bei leichtem Regen, dafur war die Begri-

# Bung von Hausherrn ,Sepp” herzerwar-

mend und die Zimmer groR und schon.

Im. Sommer 2912 sprang mir 1 4 & '_ % 21, _ o Sehr erstaunt waren wir als wir horten,

:-. b_Elm quchblatte_rn _des FMT o il B : dass der Veranstalter und 4 Modellflie-

? eine kleine Anzelge ins Auge, L ger jetzt gerade am Berg beim Fliegen

4 in der ein mir nicht bekannter : €I seien. Gegen Abend lernten wir dann alle

J ," IV_Iann mit Namen Jijrgen witt . kennen und sie bestétigten uns, dass sie

'F eine Veranstaltung in Grofiarl doch 3 Stunden bei sehr guter Thermik

J vorankundlgte. i geflogen waren. Auch ein Steinadler-

F paar flog in der Thermik mit. Wir waren
| . ' i sprachlos! Eine sehr nette und lustige
. oL o Gruppe von 15 Personen hatte sich dann
¥ Lrag Ty ! - " ! ! 1 ; bis zum Abend eingefunden, und Jurgen

Witt begriRte alle und erklarte uns das
Programm der nachsten Tage. Er wollte
uns rund um GroRarl die schdnsten Han-
ge zeigen, die er schon alle erflogen hat-

s - prop

Jiirgen Witt ,,Hausherr’ der Hangflieger in Grofarl : :!




te. Manche sind nur mit dem Bergtaxi zu
erreichen, andere mit der Gondel - aber
die Hange sind bei Sidwind, Westwind,
Ostwind zu fliegen und liegen zwischen
1200 bis 2000 Meter hoch.

Meist sind bewirtschaftete Almen in der
Nahe, wo gutes Essen und Trinken kein
Problem ist.

Am nachsten Tag - das Wetter war bewolkt
- wurden nach dem guten Frihstick die
Segelflieger in einen Kleinlastwagen ein-
geladen, der uns vom Tourismusverband

grolRzligig zur Verfugung gestellt worden
war und Jurgen fuhr damit auf die Lairei-
ter-Alm, die auf ca. 1900 Meter liegt.
Dort wurden wir vom Direktor des Touris-
musverband GroRarl, Thomas Wirnsper-
ger, willkommen geheilRen. Er begleitete
uns in den nachsten Tagen immer wieder
und unterstitzte uns in alle Richtungen.
Wir Modellflieger fuhren mit der Gondel
den Berg hinauf, wer wollte konnte auch
seinen Flieger selbst im Rucksack mit
nehmen, begrenzt war lediglich die Lange
der Tragflaichen mit ca. 1,8 Meter, da die
Gondel nicht so grof3 war.

Oben an der Bergstation angekommen,
gingen wir die StraRe ca. 150 Meter bis
zu einem Platz mit Banken und Schau-
keln, wo vor uns der Hang steil bergab
ging und der Wind von Stiden kam - also
von der richtigen Seite.

Als dann Jirgen mit dem Kleinlaster und
den Fliegern kam und wir ausgeladen
und zusammengebaut hatten, begannen
wir einer nach dem anderen zu fliegen.
Eine gewisse Uberwindung kostete es
jeden von uns schon, da der Hang sehr

steil und eine Notlandung nur auf einer
ebenso steilen Wiese moglich ist. Der
Wind kommt vom Tal und steigt 1000
Meter in die Hohe, bringt also jedes Mo-
dellflugzeug hoch - und das macht SpaR,
und wie!

An diesem Tag flogen wir mehrere Stun-
den, obwohl keine Sonne zu sehen war,
gab es doch genug Thermik und Hang-
wind .

Sehr erstaunt waren Manfred und ich
Uber die riesigen Segelflieger, die die Kol-
legen mit hatten. Da waren ja 5-6 Meter
Flieger dabei, bis zu 19 kg schwer. Die rie-
sige und fast ebene Ladewiese, die schon
gemaht war, begeisterte jeden - im Win-
ter ist sie Ubrigens Schipiste.

So ging der erste Tag zu Ende und wir
lieRen ihn mit einem 3 géngigen Abend-
essen (Auswahl aus 3 Menus und Salat-
buffet!) sowie mit Fachgesprachen und
Fliegerlatein ausklingen.

Am nadchsten Tag ging es gegeniber von
GroRarl auf die Bichlalm, die 1731 Meter
hoch liegt. Zwei Bergtaxis brachten uns
hinauf, Jirgen fuhr wieder den Kleinla-
ster mit den Fliegern nach.

GroRBer Empfang durch den Huittenwirt,
der uns den schénen Flughang zeigte und

o

hier fliegt einfach alles auch , Lastensegler”

wegen uns sogar die Kiihe auf eine ande-
re Weideflache gebracht und den Weide-
zaun fur uns zur besseren Landungsmog-
lichkeit niedergelegt hatte.

Das Flugwetter war leider
schlecht, da zu viel Nebel von
Tal heraufkam, trotzdem gelang
einigen ein kleiner Flug - aller-
dings nur elektrisch. Wenn der
Wettergott nur etwas gnadiger
gewesen wadre, hatte alles ge-
passt — so hielten wir uns ans
kostliche Essen und Trinken.
Der dritte Tag war ganz verreg-
net, jedoch Jirgen zeigte uns
| am Nachmittag einen neuen
Hang der am Anfang des Grof3-
| arltales liegt wo zum Erstaunen
von allen auch ohne Sonne und

Die ,,BICHLALM“ nicht nur fliegerisch ein Genuf3

mit nur wenig Wind, 2 Stunden geflogen
werden konnte. Dazu wurden wir von

Jirgen genauestens eingewiesen, und
sollten diese Zeilen von Dir, lieber Leser,
gelesen werden, bitten wir Dich hiermit
um die Einhaltung einiger dieser Regeln.
Auf jeden Fall sollte man immer den Bau-

Jiirgen mit seinem kleinsten Modell

ern, dem die Wiese gehort fragen, ob
man fliegen darf . Fast alle sind durchaus
entgegenkommend und sagen ja — nur

Benzinmotoren wollen sie und auch die g

Jager nicht. Wenn sich alle Segelflieger
daran hielten, bliebe die Idylle fir uns
bestehen - auch der Tourismusverband
steht in diesem Ort der Segelfliegerei po-
sitiv gegeniber.

Am letzten Tag war wunderschénes Wet-
ter und wir wurden fir die weniger wet-
terbeglinstigten Vortage voll entschadigt.
Noch einmal fuhren wir auf die Laireite-
ralm, und diesmal konnten fast alle Flie-
ger geflogen werden, auch die riesigen
4-6 Meter groRen! Einige sind auf Bild
festgehalten worden, keiner ist zu Bruch
gegangen und man horte dauernd: , Flieg
doch mal dort riiber, da ist doch ein grof3-
er Bart der dich nur hinauf bringt”

Spat am Abend mussten wir uns von die-
sem schonen Fliegen losreiRen und fuh-
ren noch in der Nacht in bester Stimmung
nach Wien zuriick.

Zusammenfassend kann ich sagen, dass
es sehr schone Flugtage waren, auf ein-
drucksvollen Hangen mit einem sehr en-
gagierten Jirgen Witt, Thomas Wirnsper-

ger und den lieben Hausleuten Maria und
Sepp Gratz in GroRarl.

Bericht: Peter Nowack
Fotos: von allen die dabei waren

Weitere Informationen:

Y .
Tourismusverband GroBarltal e |
Thomas Wirnsperger - I: ]
A-5611 Grofiarl 1 T I
Tel.: +43 (0)6414/281 -

o

E-Mail: info@grossarltalinfo
Internet: www.grossarltal.info

Hotel-Tipp: und quasi Basislager - also Treffpunkt
der Flieger ist das Hotel Gratz in Grofiarl,
Tel: +43 (0) 6414/8501), www.hotel-gratzat




Jugendforderung beim

MFC Silbergrube

Wie jeder Verein, hat auch der MFC
Silbergrube das Bestreben den Alters-
durchschnitt im Verein zu senken. Da-
her ist der Vorstand stets bemiiht, viel
fiir die Jugendférderung zu tun.

Unser ehemaliges Vorstandsmitglied
Manfred Wurm organisierte daher auch
heuer wieder am 22. August 2012 ei-
nen Jugendnachmittag mit den Kindern
einer Ferienlerngruppe, die im nahege-
legenen Stift Gottweig fur eine Woche
untergebracht war. Die Kinder im Alter
zwischen 10 und 12 Jahren hatten dabei
die Moglichkeit, die Grundzilige des Mo-
dellsports in drei Gruppen kennenzuler-
nen.

In der ersten Gruppe, die von Friedrich
Hofbauer geleitet wurde, konnten die
Teilnehmer ein eigenes Modell (Balsa-
wurfgleiter) bauen. Sie erlernten an-
hand umfangreicher Erklarungen warum
ein Flugzeug Uberhaupt fliegt.

Leopold Baumgartner war fur die zwei-
te Gruppe verantwortlich. Hier konnten
die Kinder am Flugsimulator tiben um fur
den darauffolgenden Lehrer — Schiiler —
Flug besser gewappnet zu sein. Durch
die groRe Leinwand die von Leopold Ba-
umgartner aufgestellt wurde, konnten
alle die Flugversuche beobachten und
hatten dabei richtig SpaR.

Peter Haghofer und Peter Wilthan teil-
ten sich die dritte Gruppe.

Die Kids hatten nun die Moglichkeit mit
Hilfe der beiden Fluglehrer ein richtiges
Modellflugzeug zu steuern. Manche wa-
ren damit leicht Gberfordert und muss-
ten feststellen, dass es in Wirklichkeit
doch nicht so einfach ist wie am Compu-
ter. Bei einigen erkannten die Experten
sofort, dass einiges an Talent vorhanden
war und die Kinder die Modelle mit viel
Gefuhl durch die Luft bewegten.

Am Ende der Veranstaltung wurde fir
alle Teilnehmer noch ordentlich aufge-

kocht und wir lieBRen den Abend gemit-
lich ausklingen. Wir freuen uns schon,
wenn wir ndchsten Sommer wieder un-
sere Tore fur die Jugend von Morgen 6ff-
nen kénnen.

Besonders freut es uns, dass die Kinder
einen eigenen Bericht Uber diesen Nach-
mittag verfasst haben, den ich gerne
weiterleite.

Fiir den Verein MFC Silbergrube

Peter Wilthan
(Schriftfiihrer)

Der Jugendnach-
mittag aus Sicht
der Jugendlichen

Am 22. 8. 2012 fuhren die Burschen vom
Lerncamp im Jugendhaus am Goéttweiger
Berg in die Silbergrube zum Flugplatz .
Dort angekommen wurden wir gleich
von den freundlichen Workshopleitern
begriuRt.

Danach teilten wir uns in drei Gruppen zu
je 6 Kindern. Meine Freunde und ich gin-
gen zuerst zum Modellbau. Dort wurde
uns erklart, warum ein Flugzeug fliegt.
Danach bastelten wir aus Balsaholz klei-
ne Flieger, diese lieBen wir anschlieBend
segeln. Wir testeten sie im Garten und
waren erstaunt wie gut sie flogen.

Das Wetter war sehr heil und wir be-
kamen Cola zu trinken. Als zweiter Pro-
grammpunkt stand die Helicoptervor-
fihrung auf dem Programm. Dies hat mir
am besten gefallen und wir haben sehr
viel Uber dieses Modell erfahren.

Das Wetter wurde immer windiger und
schwarze Wolken zogen auf. Bei der
letzten Station durften wir ein fernge-

Messe Wels
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Messe Wels

steuertes Flugzeug fliegen leider wehte
der Wind dann zu stark und das Fliegen
konnte mit Mih und Not abgehalten
werden.

Zum Abschluss bekamen wir leckere
Frankfurter mit Senf und eine Semmel.
Dieser Tag wird mir und meinen Freun-

Osterreichs groBte Modellrennstrecke

Uber 4.000 m?2 Asphalt- und Schotterpiste
die Renngerate am Limit zu bewegen

Osterreichs groBter Modellbahnhof

den in schéner Erinnerung bleiben.

Florian llmmair und
Andreas Falkensteiner

Osterreichs groBter Modellflug-Airport

40.000 m2 Rasenflache Outdoor
sowie 16 m Hallenhohe auf einer saulenfreien

Flache von 3.600 m? Indoor

+~Achtung, Zug fahrt ein” heift es

in den Miniaturwelten der Modellbau Wels

Osterreichs groBter Modellhafen

Live-Prasentationen im groBziigigen Vorfiihrbecken

(=] 4y =]
[®]:%:~

l] Modellbau Wels

www.modellbau-wels.at

prop



15. Hohe

e/ \r/
)\l- MOERL

y FLLG
\._/J CLUm

WEIRERSDORE

NWI und LM-Niederosterreich in der Klasse F3F

Um acht Uhr trafen sich 17 Starter zu
unserem Traditionsbewerb am FuR der
Hohen Wand bei Wiener Neustadt und
wurden von bestem Wetter und per-
fekter Kiiche erwartet.

Unter den Piloten befanden sich erfreu-
licherweise auch zwei Rookies, Helmut
Schiendorfer aus Meggenhofen/00
sowie Thomas Meisterhofer, der sogar
mit seiner haarneuen Eigenkonstruktion
NOV antrat!

Aus der Tschechischen Republik reiste
wieder Vaclav Vojtisek (VV Model) an
und brachte Radovan Plch mit. Die An-
wesenheit dieser zwei Spitzenpiloten
gab dem Bewerb einen internationalen
Status. Vaclav flog sein Produkt STIN-
GER, Radovan den PIKE PRECISION.
Gleich nach dem Pilotenbriefing wurden
die Modelle mit dem offiziellen Trans-
porter (diesmal geliehen von der Firma
HOLZWURM in Wiener Neustadt be-
sten Dank!) zum 300 m hoher gelegenen
Startplatz, einer Aussichtsplattform- ge-
nannt Skywalk gebracht.

Um 9.30 Uhr flog Daniel Nagl als Vorflie-
ger. Die Zeitnehmung lief und anschlie-
Rend ging es gleich mit Nummer 1 los.
Die Bedingungen waren durch die von
der aufgehenden Sonne angestrahlten
Felswand ideal, der Aufwind hatte schon
eingesetzt und erlaubte Fliige von weit
unter 40 Sekunden fiur die 10 x 100 Me-
ter lange zu durchfliegende Strecke.
David Stary (FREESTYLER 3) setzte gleich
die Bestmarke mit einer 33er Zeit. Mit
einem Nuller, einer Baumlandung und
einem (zeitnahmebedingten) Wieder-
holungsflug ging der erste Durchgang
etwas holprig zu Ende.
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Zur Erlauterung: Fir den Refly muss das
Modell vom Piloten zerlegt, mit dem
Auto nach oben transportiert und wie-
der zusammengebaut werden. Dann
hetzt der Pilot im vollen Ausflugsverkehr
die 5 Kilometer wieder nach unten, um
zu fliegen. Das kostet nicht nur dem Pi-
loten Nerven, sondern auch der Organi-
sation Zeit.

Trotzdem waren wir nach einer Stunde
mit dem ersten Durchgang fertig. Der
zweite Durchgang dauerte dann nur
mehr flotte 20 Minuten Da hatte eben
alles geklappt. Den Tausender macht Ra-
dovan mit einer hohen 31.

In der transportbedingten Pause konn-
te die Kantine aufgesucht werden. Dort
herrschte durch die vielen Wanderer
und Kletterer schon ziemlicher Betrieb.
Einen Kaffee gab es fur alle Teilnehmer

Das Modell Freestyle

immer! Dann folgten Durchgang 3 und 4
in flotter Folge. Im vierten machte Hans
Rossmann (Modell STINGER) den Tau-
sender mit der schnellsten hier je geflo-
genen Zeit von 30.53. Das sah nicht nur
spektakular aus, sonder kratzte auch
schon ordentlich am magischen 30er.

Zur Starkung der Start- und Transport-
mannschaft wurde eine halbstiindige
Pause eingelegt. Oben an der Startstelle
werkten vier Mann, bei der Landestelle
im Tal standen acht Funktionadre an den
Wendemarken und der Zeitnehmung.
Zwei weitere fuhren den Transporter,
damit standen fast so viele Funktiondre
wie Piloten im Einsatz. Sogar noch mehr,
wenn man die Kiichendamen dazuzahlt!
Nach der Pause befand sich die Wand
in einer Abschattung und war daher

nicht mehr so gut angestrahlt. Prompt
verlangsamten sich die Flugzeiten. Die
Tausender in den Durchgangen 5 bis 8
verteilten sich unter den Spitzenpiloten
gleichmaRig und hier lang die Streuung
knapp zwischen 33 und 36 Sekunden.

David konnte seine Fihrung mit sehr
prazisen Fligen kontinuierlich ausbauen,
dahinter wurde es aber knapp. Radovan
biRte sein gesteigertes Risiko mit einem
Sicherheitslinien-Crossing ein, Herbert
Bachler (Flugmodell EXTASY) mit gleich
zwei Wenden-Cuts. David machte mit
einem souverdnen 32er-Flug im neunten
und letzten Durchgang alles klar, Martin
Ziegler (Modell FREESTYLER 3) erflog
den sicheren zweiten Platz und Rado-
van rettete den dritten Platz vor seinem
Teamkameraden an der Ziellinie. Um
16.10 endete der letzte Flug bei Gbrigens
bestem Wetter.

Zwischendurch gab es schlechte Stim-
mung betreffend Sicherheitslinien-Cros-
sings. Bei der Sicherheit wollten wir ein-
fach keine Kompromisse eingehen.

Beste Stimmung herrschte wieder bei
der Siegerehrung durch Wettbewerbs-
leiter Karl Nagl und Jury LSL Otto Schuch.
Mittlerweile hingen am Himmel wieder
viele Gleitschirmflieger, die mit uns beim
Wettbewerb perfekt kooperiert hatten.
Sie blieben namlich schén seitlich un-
seres Flugraums - na also, geht doch!

Den niederdsterreichischen Landesmei-
ster erwarb Martin Ziegler deutlich vor
Peter Hoffmann (HURRICANE) und Fritz
Leeb (NEW SICKLE).

Insgesamt schafften es 7 Piloten in der
Wertung der niederosterreichischen
Landesmeisterschaften.

Weitere Platze und die Details sind der
nachstehenden Ergebnisliste zu entneh-
men.

Freestyler vor dem

Skywalk

www.prop.at

Modellshuttle

Siegerfoto
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ALMOST-READY-TO-FLY

E-FLITE MYSTIQUE 2.9 M

Durch lhre semitransparent bespannten Tragflachen in geodatischer Bauweise, ist die neue
E-flite Mystique am Himmel ein echter Hingucker. Der 4-Klappen-Segler ist sowohl fur den
klassischen Segelgenuss Richtung Sonnenuntergang oder - ausgebaut - als E-Segler fur das
speeden von Thermik zu Thermik ausgelegt.

Fur alle ambitionierten Hobbypiloten, die schon immer in den Genuss eines von der F3J-F5J
Klasse inspirierten Modells kommen wollten, ist die Mystique von E-flite die optimale \Wahl.

Ihr schlanker GFK-Rumpf, ist gerade grof3 genug um die Anlenkung innen zu verbauen und
einen kraftigen LiPo Akku einzusetzen. Das vielseitige Selig SD3021 Flachenprofil sorgt
fur optimale Flugeigenschaften bei Leichtwindseglern.

~
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* Abbildung mit 14 x 8 Klapp-Propeller und 40 mm Aluminium Spinner Set (EFLP14080FA)
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4-Klappen-Fligel mit Profil-Verwélbung Nase fur den reinen Segelflug
enthalten. ADVANCING ELECTRIC FLIGHT

> \orbereitet fur konventionellen oder E-Segler Ausbau
> 4-Klappen-Fliigel mit Profil-Verwélbung

> Geodatische Flachenbauweise mit semitransparenter
Bespannung

> GFK-Rumpf fur maximale Stabilitat
> Carbon Flachenrohr fiir Starke und Festigkeit
> GroBe Klappe fiir einen einfachen Zugang zur Bordelektronik
> Alle Kleinteile (keine Elektronik) zum Ausbau beider
Antriebsvarianten im Set enthalten
> Pendelleitwerk

Ty —

- G6.5qcm | ‘
&® 1,90-2,05 kg “\
& 220225k H

Herbert Deibl, Fotos: Markus Tatscher HO 4!7.'? = HANDLER VIDEOS NEWS SERIOUS FUN.
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2. Langenwanger __

Pokalfliegen
RC-E 7

Heimo Stadlbauer
1. Stmk. EMFK Langenwang

Am 22. September 2012 konnte bei gu-
ten Witterungsbedingungen das 2. Lan-
genwanger Pokalfliegen in der Klasse
RC-E 7 auf dem Modellflugplatz des 1.
Stmk. EMFK Langenwang durchgefihrt
werden. Es stellten sich 16 Piloten aus
sechs Bundeslandern, namlich aus Wien,
Burgenland, Oberosterreich und Karnten
je 1 Pilot, aus Niederosterreich 5 und
aus der Steiermark 7 Piloten zum fairen
Wettbewerb.

Der Wettbewerb wurde nach den seit
heuer neuen Regeln mit dem Einsatz
eines Energielimiters ausgeflogen. Um
einen Uberblick tGber die technischen Da-
ten der eingesetzten Modelle zu erhal-
ten, wurden Datenblatter zum Ausfillen
Ubergeben. Die Auswertungen ergaben,
dass die Spannweiten zwischen einem
und 3,4 Metern lagen, sich jedoch Uber-
wiegend zwischen 2,4 und 2,6 Metern
bewegten. Beim Gewicht kristallisierte
sich ein Wert von ca. 1,4 bis 1,6 kg, bei
einer Spanne zwischen 0,55 und 2,4 kg,
heraus. Uberwiegend wurden Direktan-
triebe gewahlt, wobei die Stromaufnah-
men im Wesentlichen zwischen 25 bis 30
Ampere lagen. Bei den Lipo-Akkus wur-
den meistens die maximal erlaubten 3s
Akkus eingesetzt.

Maria Schiffer leitete souveran den Wett-
bewerb und so standen nach vier Durch-
gangen die Sieger des Pokalfliegens und
der aus dem Pokalfliegen heraus gewer-
teten Steirischen Landesmeisterschaft
fest. Zur Siegerehrung konnte neben
dem Vizebilirgermeister der Marktge-
meinde Langenwang Franz Reithofer
auch der steirische Landessektionsleiter
Hans Sieber begriRt werden.

Franz Girner (MBC Erlauftal) gewann
knapp vor Alfred Schuller (1. Stmk. EMFK
Langenwang) und Bernhard Infanger
(MSG Steyr) das 2. Langenwanger Po-
kalfliegen. Bei der Landesmeisterschaft
konnte A. Schuller fuir den veranstal-
tenden Verein den Landesmeistertitel in
der Klasse RC-E 7 holen. Zweiter wurde
R. Hengl vom WSV Liezen, Dritter der
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Siegerfoto Pokalfliegen, von links: Obmann H. Stadlbauer, Organisationsleiter G. Haze,
Vzbgm. F. Reithofer, Zweiter A. Schuller, Sieger F. Girner, Dritter B. Infanger, Wettbewerbs-

leiterin M. Schiffer, LSL H. Sieber
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Siegerfoto Landesmeisterschaft, von links: Vzbgm. F. Reithofer, Zweiter R. Hengl, Landes-

meister A. Schuller, Dritter G. Schiffer, LSL H. Sieber

ONF-Delegierte G. Schiffer vom MFC
Prosdorf. Wahrend des Wettbewerbs
konnten noch der Bundesfachreferent
fiir Elektroflug, Martin Hoff und die Mo-
dellfluglegende Oskar Czepa, der sich
Uber den Einsatz des Energielimiters

informierte, begriBt werden.Gedankt
wird den Sponsoren D-M-T aus Dobl,
der Grazer Wechselseitigen, Raiffeisen-
bank, VOB und der Marktgemeinde Lan-
genwang. Dank auch allen Helferinnen,
ohne ,die einfach nix geht

“|

Am ersten Septemberwochenende
2012 wurde das schon traditionelle
Elektroflug-Meeting am Flugplatz des
UMFC-Gnas in Dietersdorf am Gnasbach
durchgefuhrt. Das Wetter am Sonntag
war traumhaft, eine Entschadigung zum
verregneten Samstag. 35 Piloten aus nah
und fern folgten dem Ruf des Obmannes
H. Geiger und des Organisators H. Stadl-
bauer. Es wurde die gesamte Palette des
Elektrofluges, namlich vom einfachen
Anfangerflieger bis zum imposanten
Grofl¥flugmodell, prasentiert. Auch die
Hubschrauberfliegerei kam nicht zu
kurz. Einige Jugendliche zeigten ebenso
ihr Kénnen, wobei die Flugkenntnisse
als ausgezeichnet bewertet werden koén-
nen. Der ehemalige LSL H. Krasser und
sein Nachfolger H. Sieber lieRen es sich
nicht nehmen, kurz vorbei zu schauen.
H. Stadlbauer fiihrte wiederum gekonnt
durch das Programm.

Es waren tolle Maschinen am Boden
und im Fluge zu bewundern. Die Flug-
vorfuhrungen koénnen als spektakular
eingestuft werden. Einige Highlights da-
von: Die mittels Impeller angetriebenen
Grol3-Jets von P. Zarfl und KH. Gatternig
aus Karnten waren sehenswert. Als Kon-
trastprogramm dazu zog ,Mister De-
pron“, E. Gaksch, mit seiner ca. 500 mm
kleinen MIG 15 seine Kreise. Obwohl
schon beim Meeting mehrmals mit dem
Doppeldecker aus dem Ersten Weltkrieg
mitgeflogen, konnte B. Klauscher mit
der Aviatik Berg D | immer wieder begei-
stern. K. Winkelbauer zeigte mit seinem
Eigenbau-Segler DG 1000 S samt Eigen-
bau-Klapptriebwerk chone Fliige. Fessel-
fliegen ist wieder

im Aufwartstrend. H. Schuster und E.

www.prop.at

Gaksch demonstrierten dies mit ihren
elektrisch  betriebenen  Fessel-Flug-
zeugen. Nostalgie kam auf, als sich ein
Schleppzug aus den 30er Jahren in die
Lifte erhob. Als Schleppflugzeug diente
eine Klemm 25 D mit dem Piloten F.
Reschen. An der Leine hing ein Grunau
Baby Il B, pilotiert von F. Bretterklieber.

Zum Thema Nostalgiefliegerei sei noch
erwdhnt, dass 2013 geplant ist, in Diet-
ersdorf am Gnasbach ein Nostalgieflie-
gen mit Flugzeugen (Hubschraubern) aus

der Zeit vor 1985 (Flieger nach alten Pla-
nen erbaut, Originalflieger, Antrieb mit-
tels Elektro-, Diesel-, Benzin-, Methanol,
CO2-Motoren) durchzufiuhren.

Gedankt wird den Piloten, die ja oft eine
weite Anreise hinter sich hatten, weiters
den rihrigen HelferInnen, dem Obmann
H. Geiger fur die tolle Unterstitzung und
D-M-T, Dobl, fur das Sponsoring. Dann
bis zum 13. Styria Elektroflug-Meeting
Ende August/Anfang September 2013!
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Der Eurofighter von P. Zarfl im Flug -_ i M A I E I S X

Die Fernsteuverung mit
automatischer Modellerkennung!

W. Semler mit seiner Robbe Twin-Air
vor dem Start

. Mode 1+3 # 1 5300
Mehr Infos unter: www.multiplex-rc.de mode 2+4 # 1:5301

Heimo Stadlbauer
Bilder: Egon Gaksch, Heimo Stadlbauer
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,Jom eingescannten Bauplan liber CAD zur Frase"

@

ein Lehrgang der Sektion Modellflugsport des OEAC

Zwolf Teilnehmer aus verschiedenen
Bundeslandern informierten sich am
Wochenende vom 19.10. bis 21.10. im
Flugsportzentrum Spitzerberg, wie man
vom eingescannten Bauplan mittels Be-
arbeitung am Computer zu frasfertigen
Spanten und Rippen kommt. Das Ziel
des Lehrgangs ist das Erlernen der Mog-
lichkeiten, sein eigenes, individuelles
Modell zu entwerfen und die daflr be-
notigten Bauteile fur das anschliefende
Frasen oder Lasern vorzubereiten.

Die dazu bendtigten Programme, wie
Corel Draw, DEVFUS und Profili 2XT
waren Gegenstand der mehrtagigen
Schulung. Gerold Kirchert (Corel Draw)
und Wolfgang Semler (DEVFUS, Profi-
li2XT) vermittelten den Anwesenden die
Grundbegriffe und Vorgangsweise der
Konstruktion von Spanten und Rippen
mit Hilfe des PC’s.

Manfred Dittmayer, desig. Bundessekti-
onsleiter besuchte am Freitag und Sams-
tag den Lehrgang und informierte sich
Uber den Inhalt des Lehrgangs und nahm
an ein paar Konstruktionsiibungen teil.
Am ersten Tag nach der BegriufRung, Vor-
stellrunde und der Installation der im
Kurs benotigten Programme, bekamen
die Teilnehmer zunachst als Einstieg von
Gerold Kirchert die Grundbegriffe von
Corel Draw vermittelt. Hier erlernten sie
das Erstellen von einfachen Spanten und
Rippen und konnten sich somit mit dem
Programm vertraut machen.

Kurz vor Ende des ersten Tages, nutzten
einige der zukinftigen Modellkonstruk-
teure die Gelegenheit zum Fliegen der
mitgebrachten Modelle hinter dem
Hangar 3. Zeitweise gab es neben den
GroRfliegern regen Flugverkehr von un-
terschiedlichsten Flugmodellen.

Das Abendprogramm diente dem Vertie-
fen des am Tag Gelernten, dem Fachsim-
peln und Diskutieren der mitgebrachten
Plane.

Die beiden Konstruktionsprogramme
DEVFUS und Profili 2XT standen am
Samstag auf dem Tagesplan. Mit groRem
Interesse und Begeisterung planten und
konstruierten die Teilnehmer unter An-
leitung von Wolfgang Semler, den Rumpf
und die Tragflache einer Curtiss XP-55
und hatten dabei so manches ,, AHA- Er-
lebnis“. Schritt fur Schritt tasteten sich
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die ,,Hobby- Konstrukteure” durch die
Programmschritte und am Abend hat-

ten sie das Modell fertig konstruiert.
Somit standen fiir den letzten Kurstag
die fir das spatere Laserschneiden be-
notigten Spanten und Rippen bereit.
So wie schon am Freitag gab es auch am
Samstag in den Pausen die Gelegenheit
zum Fliegen. Nach dem Uppigen Nacht-
mahl nutzten einige Teilnehmer den
Abend, um nochmals das am Tag Ge-
lernte zu wiederholen.

Der letzte Tag stand ganz im Zeichen der
Vorbereitung zum Frasen der am Vortag
zuvor erstellten Spanten und Rippen.
Hierbei erfolgte zuerst die Umwandlung
der Bauteile in den beiden Programmen
DEVFUS und Profili 2XT in ein fur die spa-
tere Anwendung lesbares Format. Die
in Profili2 XT erstellten Rippen mussten

noch Uber Corel Draw bearbeitet und
entsprechend angeordnet werden, da-
mit das Laserschneiden optimal erfolgen
konnte.

Den Abschluss fand der Lehrgang am
Sonntagnachmittag bei der Firma Kir-
chert in Wien, wo die zuvor erstellten
Spanten auf der Laser- Schneidemaschi-
ne geschnitten wurden.

Aufgrund des groRen Interesses fand
am Wochenende vom 23.11 bis zum
25.11. ein weiterer Kurs statt, der we-
gen der Wintersperre des Flugsport-
zentrums Spitzerberg in das Semi-
narzentrum Alt Erlaa verlegt wurde.
Bei entsprechendem Interesse und An-
meldungen ist eine Weiterfiihrung des
Lehrgangs durchaus denkbar.

Wolfgang Semler

Gerold Kirchert bei seinen Ausfiihrungen

Wolfgang Semler half den Teilnehmern beim Konstruieren

Die Pausen wurden eifrig zum Fliegen benutzt.

Gruppenbild mit Dame

Wolfgang Semler

Der am PC konstruierte Rumpf

www.prop.at prop



Zum dritten Mal in Folge wurde am

23. Juni die Veranstaltung

,JETS over VIENNA” auf dem Modellflug-
platz des MFC-Falke veranstaltet. Alle
Piloten, die letztes Jahr mitgeflogen sind
haben auch dieses Jahr ihr Kommen zu-
gesagt und es kamen noch viel mehr.
Der Wetterbericht in den Tagen davor
war sehr optimistisch und so konzen-
trierten wir uns voll auf die Vorberei-
tungen.

Am Freitag vor dem Event stimmte uns
der Wetterbericht duRerst bedenklich,
denn es wurden Regenschauer prognos-
tiziert.

Die Uberlegung den Event zu verschie-
ben, wurde auf Grund der Tatsache, dass
sich Jetpiloten angemeldet hatten, die
teilweise Anreisen von 700 km und mehr
auf sich nahmen, schnell wieder verwor-
fen und uns blieb nur zu hoffen, dass die
Wetterfrosche unrecht hatten.

Nun, es wurde Samstag und es regnete
und an ein Fliegen war zu Beginn nicht
zu denken.

Plinktlich um 10 Uhr, dem offiziellen Be-
ginn der Veranstaltung, lichteten sich
dann langsam die Regenwolken und der
Flugbetrieb konnte gliicklicherweise auf-
genommen werden.

Halbstliindlich besserte sich das Wetter
und endete zum Schluss in einem traum-
haften Flugtag.

Das Fliegen machte dadurch noch mehr
Spaf und es wurde Kerosin in Unmengen
verflogen. Im Gegensatz zu den richtig
,groRen” Jet-Treffen, kamen bei uns die
Piloten mehrmals am Tag zum Fliegen.
Wir hatten an diesem Tage 23 Piloten am
Start. Unser Flight-Director Peter hatte
den Flugbetrieb voll im Griff.

Die Highlights an diesem Tag waren eine
Albatros L39 mit 30 kg Turbine; sowie die
Suchoi Su 27 mit zwei Turbinen, eine DG
1000 mit Doppelrumpf und Turbinenan-
trieb mit 5 m Spannweite, die Eigenkon-
struktion Blohm&Voss AE 607 und der
Speedflieger FLASH. Neben den turbi-
nengetriebenen Flachenmodellen konn-
te auch ein GroBRmodellhubschrauber in
Scale- Optik bewundert werden.

Weiter Modelle wie der Eurofighter,
div. Trainer, Scorpion Viperjet, Lockheed
T33, Mig 15, Rafale, Habu usw. standen,
an diesem Tag im Einsatz.

Der Trend in der Turbinenfliegerei geht

Albatros L 39 am Boden und in der Luft

einerseits von den 8 kg Turbinen zu den
Schubmonstern bis zu 30 kg Schub und
mehr, als auch zu den kleineren Turbi-
nen mit ca. 2- 3 kg Schub, wobei sich bei
diesen Turbinen die Entwicklung noch
intensivieren wird.

Es war ein wunderschoner Flugtag, der
mit Pizza und ,einigen” Getranken zu
Ende ging. Mit einem tollen Flug der Al-
batros L39 in die untergehende Sonne
fand diesen Flugtag einen wirdigen Ab-
schluss.

Aufgrund des groBen Erfolges und der

ighter Sport in der
der Blue Angels

beachtlichen
wir diese FI
Jahr wieder d
einen festen
Modellflugsze

Wir mochten
loten, Helfer
men danken
den Vorstand
uns diesen Fl
Wir freuen un
2013.

Grofshubschrauber im Scale- Look
und Turbinenantrieb

Speedflieger Flash

Alois und Peter
MFC-Falke Wien




etraplane 2012 Solerbern

Retroplane ist in den letzten Jahren eine
Marke geworden. Inzwischen beteiligen
sich weltweit Liebhaber von alten Segel-
flugzeugen auf retroplane.net und stellen
ihre Projekte vor. Einzigartig ist auch der
Umstand, dass die jahrlichen Treffen als
Hangflugtreffen geplant werden. Damit
kénnen die Modelle aus nachster Nahe
im Flug prasentiert werden.

Heuer durften wir unser Treffen am
Spitzerberg organisieren. Diese fur die
Segelfliegerei historischen Orte haben
naturlich einen besonderen Reiz und der
,Spitz“ hat uns nicht im Stich gelassen!
Bereits am 25. Juli konnten die ersten
Teilnehmer das Camp am Flugplatz in Be-
schlag nehmen und die folgenden Tage
waren ausgeflllt mit Fliegen, gemut-
lichem Zusammensein und dem einen
oder anderen Rundflug mit den , Grol3-
en” die uns auf ihrem Platz offen und
freundlich aufgenommen haben. Mehr
als 50 Teilnehmer, teilweise mit Familien,
mit Uber 70 Modellen! Wir haben uns
besonders gefreut, dass einige Kollegen
aus Osterreich die ,Gunst der Stunde”
genutzt haben und mit tollen Modellen
teilgenommen haben.

Die Spannweiten unserer Modelle be-
wegen sich von 2 m bis 6 m bei Flugge-
wichten von 1 bis 20 kg und werden am
Hang entweder per Hand oder wie un-
sere Vorbilder vom Boden aus mit dem
Gummiseil gestartet. Es ist immer wie-
der bewundernswert wenn jemand ein
Modell, fir das hunderte von Stunden
an Konstruktions- und Bauaufwand auf-
gewendet wurden, Uber die Hangkante
befoérdert und den Elementen ausliefert.
Das fliegerische Niveau bei den , Retro-
planern“ ist ausgesprochen hoch und
hat sich in den letzten Jahren kontinuier-
lich gesteigert. Auch die Bautechnik hat
sich weiterentwickelt. War friiher das

im Modellbau haufig
verwendete Balsaholz
vorherrschend, wird
in der letzten Zeit fast
nur mehr in Sperrholz
gebaut. Das bedeutet
auch, dass Uneben-
heiten und Baufehler
nicht mehr ,wegge-
schliffen” werden
kénnen. Zudem er-
fordert die Verarbei-
tung von Sperrholz,
etwa bei Rundungen
und spharischen Wol-
bungen einiges an Er-
fahrung.

Fur den Erfahrungs-
austausch gibt es na-
tirlich ein Forum im
Internet. Auf Retro-
plane.net kann man
neben Bauberichten

»Musger MG12 ,,Ameise”

Die Musger MG9, eine ésterreichische Konstruktii

.. wrily s

Die phantastische ,, Willow Wren“ von Michael Eiselt, Konstruktion von

Roman Fraisl (AR Flugmodelle)

Swathy , Kandidat“, bei der Akaflieg Wien 1937 gebaut. Das Modell
wurde 75 Jahre nach dem Orginal am Spitzerberg mit dem Gummiseil

gestartet.

Hiitter H17 im Majf3stab 1:2 absolut scale mit allen Beschlégen; gebaut von
Helmut Seniuk aus Salzburg.

auch viel Uber die Vorbilder erfahren. Der
Downloadbereich bietet Dokumentati-
onen und Fotopacks fir Interessierte die
kostenlos zur Verfligung gestellt werden.
Am ersten ,offiziellen” Flugtag wehte
starker Sud-Sudostwind. Nicht gut fur
den Spitzerberg und wir mussten auf den
Braunsberg ausweichen, wo bei boigem
Wind bis zu 50 km/h geflogen wurde.

Das bedeutet zwar starkes Tragen, aber
auch schwierige Landebedingungen. Ei-
nige Schaden waren die Folge, die aber
allesamt zu beheben waren. Am Sonntag
dann der richtige Wind fir den Spitzer-
berg, allerdings etwas zu schwach fur un-
sere ,fliegenden Widerstande®. Trotzdem
konnten viele Flige bewundert werden.
Und auch das ,Berg-Talfliegen” mit dem

Gummiseil machte viel Spal3 zumal wir ja
mehr als genug Platz zum Landen hatten.
Zusatzlich wurden die Abendstunden
ausgiebig fur entspannte F-Schlepps ge-
nutzt — es war fir jeden was dabei und
wir konnten doch einige Flugstunden
sammeln.

Wer am Montag noch da war konnte
dann auch den ,Spitz“ von seiner besten
Seite erleben. Schéner Hangwind mit bis
zu 30 km/h erlaubte tolle Flige. Bei den
vielen Modellen fallt natirlich eine Aus-
wahl schwer — wer mehr sehen mochte
kann sich auf retroplane.de die Bilder-
galerien anschauen oder im Forum die
Bauberichte verfolgen. Es ist auch immer
wieder spannend zu sehen, wie viel Do-
kumentationsmaterial bei den einzelnen
Projekten zusammenkommt und damit
erhalten bleibt. Aus &sterreichischer
Sicht méchte ich noch hinzufiigen: nicht
nur in Deutschland wurden berihmte
Segelflugzeuge entwickelt —auch aus Os-
terreich kommen viele beeindruckende
Konstruktionen und es freut mich ganz
besonders, dass einige zumindest als
Flugmodell wieder geflogen werden!
Retroplane 2012 in Osterreich war ein
erfolgreiches Treffen! Unser besonderer
Dank gilt den Verantwortlichen vom Flug-
sportzentrum Spitzerberg fiur die freund-
liche Aufnahme und die Unterstitzung
wahrend der ganzen Woche. Besonders
hervorheben und danken mochte ich
Wolfgang Oppelmayer, der eigens fir
uns Modellflieger am Wochenende ein
Notam* herausgegeben hat und unseren
Flugraum nach ,oben” hin erweitert hat.
Und natirlich bei Gerd Kirchert, der im-
mer da war und geholfen hat! Beein-
druckend auch seine Arbeit zur Doku-
mentation des Modellflugs in Osterreich.
Unterlagen werden archiviert, Plane
digitalisiert und erhalten — eine wahre
Fundgrube und wir haben oft seine mit-
gebrachten Ordner durchgeblattert und
gestaunt was er alles zusammengetragen
hat.

Nach Retroplane ist vor Retroplane — im
Forum werden schon wieder neue Pro-
jekte begonnen und wir warten gespannt
auf das nachste Jahr. Neue Modelle, neue
Teilnehmer — trotz der hohen Anforde-
rungen wachst und entwickelt sich Retro-
plane weiter

Walter Wachtler
Fotos W.Wachtler

*Notice for Airman
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Am 22. September fanden
wieder die Scale-Tage beim
MBC Giinselsdorf auf der Kie-
bitzwiese statt. Diesmal wur-
den die Niederdsterreichische
Landesmeisterschaft (LM NO)
und ein Nationaler Wettbe-
werb mit Internationaler Be-
teiligung (NWI) in der Klasse
Semi-Scale geflogen.

Etwas kihl und Trib war das Wetter an-
fangs, entwickelte sich aber zum idealen
Flugwetter fir alle Teilnehmer. Windstil-
le und angenehme Temperatur machten
das Fliegen zum Vergniigen.

Insgesamt waren 16 Teilnehmer erschie-
nen. Leider musste Albert Novotny mit
seiner King Air wegen Augenproblemen
passen. So nahmen 15 Piloten den Be-
werb in Angriff. Besonders erfreulich war
die Teilnahme von 3 Piloten aus Polen.
Dank an Adam Jaskiel, der die Sprachbar-
riere mit perfektem Polnisch Gberwand.
Besonders hervorheben mochte ich Fabi-
an Kresse (ja, der Enkel von Urgestein Ing.
Alois Kresse !), der sich mit einer elekt-
rischen PT-17 Stearman Kadet mit 80cm
(') Spannweite an die Wertungsflige
wagte und sich wacker schlug. Soll noch
einer sagen, unsere Jugend interessiert
sich mit 14 Jahren nicht far Modellflug.

prop

Siegermodell Zlin 526 AFS von Adam Jaskiel

-~

del 'Stérﬁ_in der Antonov

T

TEXAN AT 6 von Janusz Malarski

Klemm L-20

Wihrend die Baubewertung durchgefiihrt
wurde, wurde schon der erste Durchgang
gestartet. Dank guter Koordination konnte
der Bewerb im, Wechsel Bau- und Flug-
wertung recht zigig abgewickelt werden.
Leider gab es einen Totalverlust. Ernst Pas-
senbrunner verlor seine bewahrte P-47
Thunderbolt, weil das komplette Leitwerk
im Flug vom Rumpf abriss.

www.prop.at

Antonov

B-17 Flying Fortres

FW 190 A7

Den NWI entschied mit 9 (neun) Punk-
ten Vorsprung unser einziger F4C-Pilot
Adam Jaskiel mit seiner Zlin 526 AFS fur
sich, gefolgt von Michael Wurm mit sei-
ner hervorragend gebauten und perfekt
vorgeflogenen A-10 Thunderbolt. Dritter
wurde Janusz Malarski mit einer eben-
falls hervorragend gebauten AT-6 Texan.
Den undankbaren 4. Platz erreichte Chri-

stian Brandtner mit seiner Antonov AN-
2, wobei zu bemerken wiére, dass dies
sein erster Start bei einem Wettbewerb
war. Alle Teilnehmer hatten |hre Maschi-
nen voll im Griff, so dass es bis auf den
Absturz der P-47 keine Vorfdlle gab. Le-
diglich Kim Contendo startete mit seine
B-17 Flying Fortress beim Anrollen zum
Start einen Angriff auf die Punkterichter,

prop




die dieser Attacke dank ,schneller Beine”
knapp ausweichen konnten.

Die NO Landesmeisterschaft wurde eine
,Ssichere Beute” von Michael Wurm, der
mit seiner A-10 Thunderbolt nicht zu
schlagen war. Zweiter bei seinem ersten
Antreten zu einem Wettbewerb wurde
Christian Brandtner mit seiner Antonov
AN-2 vor Artur Bail, der seine Klemm L-20
auf Platz 3 steuerte.

Generell ist zu sagen, das viele Teilneh-
mer Spitzenmodelle an den Start brach-
ten, bei denen bei einigen Modellen mit
einer etwas besseren Dokumentation
wesentlich bessere Platzierungen mog-
lich gewesen waren.

Ich moéchte mich beim MFC Glinselsdorf
fur die vorbildliche Durchfihrung des
Bewerbs bedanken, ferner bei allen teil-
nehmenden Piloten, die mir das Gefuhl
gaben, das die Klasse Semi-Scale in Os-
terreich doch kein , Auslaufmodell” ist.
Herzlichen Dank auch an emsigen Damen
der Kuche, die uns mit einer kostlichen
Kirbiscremesuppe und einem feurigen
Chili ConCarne verwohnten. Ich freue
mich auf 2013, wenn wir den nachsten
Wettbewerb veranstalten. Dann wieder
eine Osterreichische Meisterschaft und
ein NWI in der Klasse Semi-Scale. Ich lade
alle Piloten herzlich ein, auch 2013 wie-
der am Bewerb teilzunehmen.

ManfredStocker
Bundesfachreferat F4
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7. Weinviertelpokal der Klasse

Am Samstag, den 8. September 2012
war es wieder soweit, der ESV-OMV-
St.PoOlten veranstaltete zum 7. Mal den
,Weinviertelpokal”. In Absprache mit

dem Hausherrn, der Union Segelflieger-
gruppe Weinviertel und den angren-

zenden Landwirten, konnte wie auch in
den letzten Jahren, das gesamte riesige
Areal genutzt werden. Am Freitagabend
reisten bereits einige Teilnehmer an.

Am Samstagmorgen zeigte sich das Wet-
ter von seiner besten Seite und hielt den
ganzen Tag. Sonnenschein mit bis zu 28
Grad und Westwind mit 1 bis 4m/s wa-
ren ideale Bedingungen. In der Klasse
F1K gab es diesmal 8 Teilnehmer, davon
erfreulicherweise 3 Jugendliche, in F1A
5 u. F1B leider nur 2 Teilnehmer.

Wettbewerbsleiter Rupert God startete
punktlich den 1. Durchgang. In F1A
u. B wurde die Maximalzeit in Runde 1
mit 210 Sek., fur Runde 2-7 mit 180 Sek.
festgelegt, fir F1IK mit 5 Runden zu je
120 Sek. . Der leichte Wind bereitete
wenige Probleme, dafiir war jedoch die
Thermik zeitweise trickreich. Vor allem
die extrem leichten F1K Modelle wurden
teilweise ordentlich geschittelt. In F1A
konnte sich der Vorjahressieger Rudolf
Holzleitner knapp vor Franz Wutzl und
Manfred Griineis durchsetzen. In F1B ge-
wann Manfred Griineis das Duell gegen
Harald Meusburger. In der Klasse F1K
schlug die Jugend zu. Mit Tobi Gaggl (1.)
und Kai Gaggl ( 3.) standen 2 Jugendliche
mit Matthias Wildburger am Sieges-
podest.

Besonderen Dank an die Union Segelflie-
gergruppe Weinviertel fir Ihr Entgegen-
kommen.

Dank auch an die vielen Helfer, die meist
im Hintergrund bleiben, ohne die jedoch
eine solche Veranstaltung nicht stattfin-
den kdnnte.

Bericht: Manfred Griineis
Fotos: Andreas Geist

www.prop.at

F1A, F1
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Viel GFK und grof3e Spannweiten: Valenta-Treffen beim UMSC Bussard / Pochlarn

Die Idee wurde von Erich Viceck ge-
boren, bei dem man die genannte
Modellpalette der Fa. Valenta be-
Ziehen kann. Er meinte, das es inte-
ressant wdre, ein Seglertreffen nur
mit Modellen dieser Firma zu veran-
stalten. Als besonderer Schwerpunkt
wurde die Sharon 4200.(Bau- und
Flugbericht finden Sie in Prop On-
line). Freundlicherweise erkléirte sich
der Vorstand des UMSC Bussard /
Péchlarn bereit, seinen Platz fiir das
Treffen zur Verfiigung zu stellen.

Die Einladungen wurden geschrieben
und ausgesandt und der Termin mit
19.05.2012 festgelegt. Bei strahlendem
Wetter und Hammerthermik kamen
mehr als 20 Piloten nach Melk / Péchlarn.
Es wurde ein wunderbarer Querschnitt
durch die gesamte Modellpalette. Egal ob
Thermiksegler, Speedmodell oder Semi-
Scale, alles war vertreten.

Es wurde fleiBig geflogen und Erfah-
rungen ausgetauscht. Der Flugplatz des
UMSC Bussard eignet sich meiner Mei-
nung besonders fur Segler, da in der
Hauptwindrichtung der Platz vor der ei-
gentlichen Piste eine Art kleinen Hang bil-
det, bei dem man bei richtig stehenden
Wind sogar ,,Hangkantenpolieren” kann.
An diesem Tag stand gute Thermik, die
mich Gberraschte. Nach einigem Kreisen
und etwas Ablenkung durch Geplauder
mit den gleichzeitig fliegenden Piloten
hatte ich Mihe, meine Sharon aus der
Thermik und wieder in fir mich gut sicht-
bare Hohe zu holen. Hier erwies sich die
gleichzeitige Verwendung von Storklap-
pen und Butterfly als hilfreich. Durch Mi-
xerschaltung kann ich nur Stérklappen,
nur Butterfly oder beides als Abstiegs-
oder Landehilfe verwenden. Die Kombi-
nation beider Hilfen wirkt sehr brachial,
was besonders in solchen Situationen
bzw. bei Fligen im Gebirge Landungen
mit geringer Fahrt auf engsten Raum ge-
stattet.

Das Treffen verlief — dank der guten Or-
ganisation — zwischenfallfrei und in sehr
netter Atmosphére. Ich werde gerne
beim nachsten Treffen wieder die Gast-
freundschaft des UMSC Bussard in An-
spruch nehmen.

Manfred Stocker

prop www.prop.at prop
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518 Willkommen in der Oberklasse

Bediente Spektrum mit der
DX 10 die Pultsenderpiloten
der Profiklasse, kam Mit-
te des Jahres die DX 18 fiir
Handsenderpiloten auf den
Markt. Ich hatte die Gelegen-
heit, die neue DX 18 in den
vergangenen drei Monaten
dieses Jahres intensiv zu te-
sten. Eins gleich vorweg, so-
wohl bei Motor- Segler-und
Heli-Modellen als auch bei
Jet’s (Elektro- und Kerosin
betrieben) entsprach die DX
18 voll meinen hochgestell-
ten Erwartungen.

Doch der Reihe nach: Beim Auspacken
der DX 18 in der Redaktion bestach sie
sofort durch ihre elegante Verpackung.
Schwarzer Karton, raffiniert gefertigt, mit
pragegedruckten Bildern, kiindigte gleich
an: , Hier kommt was Besonderes”. Offnet
man den Karton, wird diese Erwartung
voll bestatigt. Die DX 18 besticht auf den
ersten Blick durch ihr gelungenes Design.
Aluminium und Kunststoff kommen hier
sehr gelungen zur Geltung. Entnimmt
man nun den Sender dem Karton, fallen
sofort die ergonomisch geformten Sei-
tenteile aus weicherem Kunststoff auf.
Man kénnte meinen, fast von selbst legt
sich die DX 18 in die Hdnde des Piloten.

Erste Funktionsproben zeigen sofort, dass
hier Profis bei der Entwicklung der DX 18
am Werk waren. Alle Schalter und Drehge-
ber sind gut erreichbar und die Knlippelag-
gregate ausgezeichnet positioniert. Ohne
viel Aufwand lassen sich die Stellkrafte der
Kniippel von der Riickseite des Senders her
individuell anpassen.

Schon beim Kauf der der DX 18 sollte man
jedoch darauf achten, welchen Mode man
fliegt.

Das Display ist ausreichend grof3, hinter-
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grundbeleuchtet und fur die Programmier-
arbeit sehr gut geeignet. Selbstverstandlich
lasst sich der Kontrast des Displays in neun
Stufen regeln und auch die Zeitdauer der
Hintergrundbeleuchtung ist einstellbar um
Energie zu sparen.

In punkto Antennentechnik zeigt Spektrum
den Mitbewerbern wie es gemacht wird.
Eine geschutzte Stummelantenne und eine
weitere Antenne im Griff des Senders schiit-
zen die Antennenkabel vor Kabelbruch und
Sorgen Uberdies durch den Positionsversatz
von 90 Grad fiir optimale Abstrahlung.

Die Spektrum DX18 Ubertragt bis zu 18
vollproportionale Kandle. Mit einem X-
Plus fahigen AR9020 9-Kanal Empfanger
und dem X-Plus Modul (SPMXP8000)
ausgestattet, ist die Erweiterung denkbar
einfach: Einfach das Modul anschlieBen
und ,,Binden”. Die DX18 erkennt die zu-
satzlichen Kanale automatisch und stellt
die bendtigten Menifunktionen zur Ver-
fagung.

Wie bereits bei der DX 10 ist auch bei der
DX 18 die Programmierarbeit sehr ein-
fach handzuhaben. Mit nur zwei Tasten
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DX 18 und Venom eine gute Kombination

und einem SimpleScroll ,Tastrollgeber”
kann man nahezu intuitiv durch die Pro-
gramme ,surfen” und die notigen Ein-
stellungen vornehmen. Ob Segler-Motor-
oder Helimodelle, fir alle Anwendungen
gibt es vorbereitete Programme. Insge-
samt stehen mit der Airware Software
10 Tragflachen-, 6 Taumelscheiben, 2
Motorseglerkonfigurationen zur Verfu-
gung, die naturlich individuell angepasst
werden kénnen.

Die Programmierung erfolgt in zwei
Ebenen. In der ersten Ebene der ,Syste-
meinstellung” werden die Modelle, der
Flugmodelltyp, der Modellname und die
Flugzustande ausgewahlt. Weiters sind
hier alle senderspezifischen Parameter
wie Kanal- und Geberzuordnung Teleme-
trie, Pulsrate, Alarme etc. einzustellen.
Kehrt man anschlieend zum Hauptme-
nl zurick, sind hier alle erdenklichen
modellspezifischen Einstellungen mog-
lich, von einfacher Servoumkehr bis freie
Mischer. Die DX 18 bietet selbst dem
ausgefuchstesten  Modellpiloten alle
nur erdenklichen Programmiermoglich-
keiten. Als besonderes Feature kann die
DX18 mit ihrem integrierten Sequenzer
gemischte Funktionen zeitversetzt aus-
I6sen, um zum Beispiel Fahrwerkstliren
und Fahrwerk automatisch nacheinan-
der zu aktivieren. Mit funfzig internen
Modellspeichern bietet die DX 18 fir die
heimische Flotte viel Platz. Alle Modell-
daten kénnen natirlich auch auf der bei-
liegenden SD-Karte gespeichert werden.
Die SD-Karte wird auch zu allfélligen SW-
Updates gebraucht. Meldet man seine DX
18 bei der community.spekrumrc.com

prop

an, wird man automatisch Uber Updates
informiert und Uber ein Download auf
die SD-Karte mit der neuesten SW par-
don AirWare versorgt. Damit ist die DX18
auch absolut zukunftssicher.

Die DX 18 im Praxistest:
Hangsegeln ist immer schén, und so
kam die DX 18 erstmals in einem mei-
ner Hangsegler, einem vier Meter Klap-
pensegler (EMOTION von Schweighofer)
zum Einsatz. Mit insgesamt vier Flugzu-
standen, Normal, Thermik, Speed und
Landung, gelang mir, obwohl ich das
Handbuch nicht zu Hilfe nahm, gleich
die einwandfreie Programmierung des
Segelflugprogrammes. Selbst die But-
terflyeinstellung und die Einstellung der
Klappen und Querruder je Flugzustand,
bereiteten keine Schwierigkeiten, obwohl
ich bei Gott kein ,Wunderwuzzy” im Pro-
grammieren bin.

Bei sehr groBraumigen Fligen in Grossarl
zeigte sich nie kein Empfangsproblem,
selbst wenn man weit unter der Hang-
kante flog. Die Akkukapazitat des Senders
(2 S/2600 mANh) ist fir einen Flugtag mit
vielen langen Fligen ausreichend.

Auch meine E-Jets HABU und VENOM,
bei denen bis dato die DX 8 zum Einsatz
kam, ristete ich auf die DX 18 um. Leider
konnte ich die auf der SD-Karte gespei-
cherten und erflogenen Modelleinstel-
lungen der DX 8 (wie auch bei der DX 10)
nicht verwenden, da das Datenformat
nicht Gbereinstimmt. Das ist zwar nicht
wirklich ein Problem aber trotzdem scha-
de, wenn man bisher viele Modelle mit
den Vorgdngersendern flog. Im Flugbe-

trieb selbst traten auch bei den Jets kei-

nerlei Probleme auf.

Helipiloten ist die DX 18 sehr zu empfeh-
len. Das Heliprogramm ist ,state of the
art” und da auch sehr viele, besonders

junge Heli-Piloten Handsender bevorzu-
gen, ist die DX 18 sicher eine gute Wahl.

Telemetrie

In diesem Bereich hat Spektrum gegen-
Uber dem Mitbewerb stark aufgeholt.
Viele Sensoren und auch Sprachausgabe
stehen nun zur Verfigung. dartber wer-
deich in der nachsten Ausgabe von prop
ausfuhrlich berichten.

Fazit

Nach drei Monaten intensiver Testfllige
kann ich nur positives Uber die DX 18
berichten. Sowohl ,Handling” als auch
Programmierung lassen keine Winsche
offen. Mit der DX 18 bietet Spektrum fur
die nachsten Jahre zu einem sehr fairen
Preis einen Profisender an, der allen An-
forderungen gerecht werden sollte, die
man an ein zukunftssicheres RC-System
stellt.

Manfred Dittmayer
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MULTIPLEX stellte heuer auf der Mes-

Neu von MULTIPLEX se in Nirnberg den RAZZOR vor. Das
schnittige, kleinformatige Modell lief

@ schon damals das Herz des Autors et-

B B (1
RAZZOR ,,Th e Racin g Machine M U LT Ip L E x was schneller schlagen. im Kopf wurden

bereits die ersten Rollen, Loopings und
— — Turns geflogen. Es sollte aber bis zum
E I n h el Be r Feg e r Herbst dauern um die Vorstellung auch
in die Tat umsetzen zu kénnen.
Das Modell
Nun steht er also auf dem Basteltisch,
der in vorwiegend blauer Farbe gehal-
tene Karton. Die Teile sind alle in Luftpol-
sterfolie eingewickelt und kommen da-
her auch ohne Blessuren zum Piloten. In
der vorliegenden RR Ausfihrung ist auch
der Flugakku 35-800 mAh enthalten. Be-
notigt wird nur mehr der passende Emp-
fanger, bei unserem Testmodell der RX 5

/Technische Daten: 0 light M-LINK von MULTIPLEX.
Das Modell ist im bekannten ELAPOR
Spannweite: 620 mm geschdaumt, wobei die hohe Festigkeit
Lange Uber alles: 595 mm (karbonverstarkte  Tragflachen) und
Fluggewicht: 315 g Testmodell glatte Oberflaiche des Materials sich
Gesamtflacheninhalt: 9,1 dm? von friheren Modellen wie dem Easy-
Gesamtflachenbelastung: 34,6 g/dm star doch merklich unterscheidet. Das
RC-Funktionen: H6henruder, Seiten- mehrfarbige Dekor ist bereits vollstan-
ruder, Querruder, Motor dig am Modell aufgebracht und verleiht
der Maschine einen betont sportlich ak-
Einstellwerte: tiven Touch. Fir das Modell gibt es kein
Querruder (unten / oben): direktes Vorbild, es passt aber klar in die
-4/+6mm (Expo: 25%), Extra / Edge -Generation der aktuellen
Landestellung 2mm nach unten Kunstflugmaschinen. Im Rumpf sind be-
Dualrate auf alle Ruder mit 70% reits Motor, Steller und die beiden Ser-
i e Umschaltbar auf 100% vos flir Hohe und Seitenruder eingebaut.
“"" “‘ . Hohenruder (unten / oben): Die Anlenkungen der Ruder sind auch
oLALLE -6 /+ 6 mm (Expo: 25%) werkseitig angebracht. Die Tragflache
Seitenruder: (links / Rechts) 25 mm wird mittels zwei M3 Schrauben auf dem
/Expo 25%) Rumpf befestigt. Hier gibt es den ersten
und einzigen Kritikpunkt. Eine der bei-
K ) liegenden Schrauben hatte kein Gewin-

de, wo war hier die Endkontrolle? Auch
im Fligel sind die beiden Servos fir die

' ) Querruder eingebaut und angelenkt.
Lieferumfang RR: Weiters ist ein abnehmbares Fahrwerk
ELAPOR®-Modell 95% fertig gebaut, mit montierten Radern inklusive Radver-
inklusive Antriebsmotor kleidung enthalten. Das Hohenruder und
PERMAX BL-O 2316-1400, ein doppelseitiges Klebeband sowie ein
Regler MULTIcont Imbusschlissel und zwei Propeller sind
BL-15, Propeller 7x6°, ebenfalls im Karton enthalten. Die bei
4 Servos MS-9004, MULTIPLEX Ubliche ausfihrliche Bauan-
Antriebsakku FX-3/1-800 (M6), leitung rundet den Lieferumfang ab.
aufgebrachtem Dekor und
ausfuhrlicher Anleitung Zusammenbau:

Nachdem der RAZZOR kein Modell flr
Anfanger ist, wird der erfahrene Mo-

\_ ) dellbauer den RAZZOR in weniger als 20
Minuten fertiggestellt haben. An Arbei-
ten fallen nur der Einbau des Héhenru-

Modell und Testpilot vor Erstflug ders und die Verklebung mit dem Rumpf
mittels Cyanacrylat-Sekundenkleber

Wolfgang Wallner und die Verbindung des Ruderhorns an.

Fotos I. Wallner Die Montage des Propellers, der Einbau

des Empfangers im Rumpf und die Pro-



grammierung des Senders sind weitere
Arbeitsschritte. Das beiliegende V-Kabel
fur die Querruder wurde von mir wie
Ublich nicht verwendet. Mit der COCK-
PIT SX M-Link des Autors konnen die
Querruder auf Kanal 1 und 5 einzeln an-
gesteuert werden. Damit ergibt sich der
Vorteil der getrennten Einstellung von
0-Punkt und Weg jedes Servos sowie die
Moglichkeit der Verwolbung des Profils
fur Langsamflug und Landung. Die Anga-
be der Ruderausschlage und des Schwer-
punkts sind wie Ublich bei MULTIPLEX in
der Bauanleitung angefiihrt. Diese ent-
halt lobenswerter Weise auch die Bedie-
nungsanleitung von Motor und Regler.
Nachdem am Regler bereits die grinen
MULTIPLEX-Stecker angebracht sind, ist
hier kein zusatzlicher Bauaufwand erfor-

derlich. Die Kontrolle des Schwerpunkts
und ein Ublicher Reichweitentest bilden
den Schlusspunkt des Zusammenbaus.

MULTIPLEX empfiehlt den Start aus der
Hand sowie die Verwendung des Fahr-
werks nur bei Hartpisten oder ,Golfra-
sen”. Der Rasen unseres Flugplatzes ist
relativ kurz gemaht und wir haben die
Moglichkeit einer kurzen Startbahn mit
Hartbelag. Deshalb wurde auf den Hand-
start verzichtet und der RAZZOR von
der Hartpiste aus seinem Element Luft
Ubergeben. Der vorgegebene Schwer-
punkt mittels kleinen Noppen auf der
Oberseite des Flugels wurde vom Autor
nochmals kontrolliert, wobei das waag-
recht auspendelnde Modell eine leichte

Tendenz Richtung Heck aufwies. Na und,
dass passt schon, dachte sich der ,Profi“.
Gas rein und nach 2 Meter Rollstrecke
war der RAZZOR in der Luft. Nachtrim-
men war kaum notwendig, das Modell
fliegt ausgesprochen leise und dyna-
misch. Nach einigen Eingewdhnungsrun-
den wurden vorab die Flugfotos erstellt.
Durch die doch flotte Gangart des RAZ-
ZOR wurde mit moglichst weniger als
Halbgas geflogen. Dabei zeigte sich doch
ansatzweise ein Stromungsabrissver-
halten bei engen, langsamen Kurven.
AnschlieBend, noch immer mit der er-
sten Akkuladung, wurden die ersten
Kunstflugfiguren probiert. Dabei endete
ein enger Looping in geringer Hohe mit
einem Stromungsabriss und der un-
sanften Beriihrung von Fahrwerk und
Nase mit der Grasnarbe, jedoch ohne
gravierende Folgen. Die beiden Radab-
deckungen verabschiedeten sich dabei
vom Fahrwerk. Sie sind seither nicht
mehr Bestandteil der Testmaschine und
werden auch nicht wirklich vermisst. Der
nachste Flug erfolgte mit leicht vorver-
legtem Schwerpunkt, bedeutet, die Ten-
denz geht jetzt eindeutig Richtung Nase
der Maschine. Dazu wurde der Akku um
ca. 8mm nach vorne verschoben. Dort
blieb er auch bei allen weiteren Fliigen.
Mit dieser Einstellung fliegt der RAZ-
ZOR ruhig und ohne Neigung zu einem
Stromungsabriss. Bei ruhigem Wetter
sind alle bekannten Kunstflugfiguren mit
dem RAZZOR beherrschbar. Die Motor-
leistung ist dazu mehr als ausreichend.
Bereits mit Halbgas ist die Maschine si-
cher zu bewegen. Senkrechtes Steigen
kein Problem, Zerstorung in der Luft
nicht vorstellbar. Die Langsamflugei-
genschaft zur Landung ist noch besser
mit nach unten ausgestellten Querru-
dern um 2 mm. Nur Landungen auf Gras
ohne Kopfstand kann man vergessen.
Hier ist es besser das Fahrwerk einfach
abzunehmen. Dazu ist nur das Losen
einer Schraube notwendig. Die von
MULTIPLEX angegebenen 100 km/h als
Hochstgeschwindigkeit erscheinen dem
Autor subjektiv etwas Ubertrieben ohne
sie jedoch nachgemessen zu haben. Die
angegebene Flugzeit von 6 Minuten ist
hingegen mit sehr viel Reserve zu sehen.
Die Uhr meldet sich beim Testmodell
nach 10 Minuten und dann sind noch
gute 25% Akkukapazitat vorhanden. Al-
lerdings fliege ich nicht immer mit Voll-
gas, siehe auch Testbericht Nanoracer
in PROP 3/2012. Diese beiden Modelle
lassen sich aufgrund vieler Gemeinsam-
keiten gut vergleichen. Die fehlende Sei-
tenruderansteuerung des Nanoracer ist
beim RAZZOR vorhanden. Damit ist er

eindeutig das Modell fir den Kunstflug
am Feierabend auf kleinen Flachen. Der
Nanoracer ist mehr auf Race getrimmt
und auch vom Motor / Luftschraubenge-
rausch wesentlich lauter.

Durch die kompakte GroRe kann das
Modell leicht transportiert werden. Die
Flugeigenschaften sind vorbildlich, die
Optik gefallt. Der RAZZOR kann auch
bei leichten bis mittleren Wind geflogen
werden. Bedingt durch die GréBe und
das Gewicht reagiert er aber auf Boen
mit dementsprechenden Bockspriingen.
Diese kann der gelibte Pilot aber korri-
gieren und genau fur diesen ist das Mo-
dell auch geeignet. Fir EUR 139,90 gibt
es jede Menge FlugspaR und schéne Op-
tik.

MULTIPLEX 2.4 FHS5-System ) )
L

M-LINK ¢
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,,Denn sie wissen nun was sie tun

(4

die neue MIC-20 HoT T von

Drougner 57
.

vRnijinin

mmc-20

In der letzten Ausgabe von PROP wurde die neue MC-20 HoTT vorgestellt und ihre Hauptmerkmale beschrieben. Das erste
Resiimee war seitens des Autors positiv und das sollte sich auch im Laufe des Praxistests nicht dndern. Die Titelreihe ,,Denn sie
wissen nun was sie tun” stellt vor allem die Telemetrie in den Vordergrund. In diesem Fall passt er sogar doppelt, den man hat
den Eindruck das Graupner mit HoTT und der MIC 20 wieder zu alter Stéirke und Kompetenz zuriick gefunden hat. Das zeigt sich
auch direkt am Fluggeldnde am Interesse der anwesenden Piloten. Schnell kommt man ins Gesprédch um Vor -und eventuelle

Nachteile des Senders zu diskutieren.

Im letzten Bericht in PROP 3/2012 wur-
den bereits die Eckdaten des Senders
und die Unterschiede zur MC-32 vorge-
stellt. Hier haben sich im Laufe des Pra-
xistests zwei Punkte als klare Vorteile
der MC-20 gezeigt. Die eingebaute Pat-
chantenne zeigte keine Schwachen in
der Ubertragung zwischen Sender und
Empfanger. Auch eventuelle Befirch-
tungen von Empfangsaussetzern, wenn
das Modell tief ins Tal abtaucht, waren
unbegriindet. Beim Hangflugtreffen in
GrolRarl flog ein Kollege ebenfalls mit
einer MC-20 mehr als 150m unterhalb
der Hangkante ohne jedes Empfangspro-
blem. Auch unsere Tests mit der Alpina
3001 mit Empfanger GR-24 HoTT sowie
Taser- E mit Empfanger GR-16 HOTT kdn-
nen das storungsfreie Verhalten besta-
tigen. Jeder Pilot der die MC-20 in die
Hand nimmt ist erstaunt Uber das ge-
ringe Gewicht des Senders.

prop
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— MNC-20

Groupner SJ

Anzeige alle Werte General Air Modul im Sonnenschein

Testmodelle

Auf Grund der sehr guten Telemetrie-
moglichkeiten der MC-20 wurden drei
Elektrosegelmodelle des Autors mit
HoTT Empfangern und Telemetriesen-
soren ausgestattet. Der Hintergrund
der Modellauswahl ist der hohere Pro-
grammieraufwand (4 Klappenflachen
bei allen Modellen) und der gréRere
Aktionsradius gegeniiber Motorflugzeu-
gen. Die Alpina 3001 von Graupner und
die VITESSE von Hepf sind mit 3 Meter
Spannweite und entsprechender Moto-
risierung sowohl am Hang als auch in der
Ebene ausgiebig geflogen worden. Aus-
gestattet mit dem General Airmodul er-
halt der Pilot bis auf die Geschwindigkeit
Uber Grund alle relevanten Daten aus
dem Modell in Echtzeit. Das bedeutet,
Antriebsstrom und Akkuspannung incl.
der Einzelzellenspannung sowie Ho6he
und Sinken/ Steigen Uber das einge-
baute Vario im General Airmodul. Wird
zusatzlich das GPS Modul wie im Modell
VITESSE eingebaut, erweitert sich der In-
formationsumfang um Geschwindigkeit
Uber Grund, Entfernung sowie genaue
Position des Modells. Im GPS Modul ist
zusatzlich noch ein barometrisches Va-
rio integriert. Uber den Empfinger sind
noch Empfangsqualitdt und Starke so-
wie die Empfangerspannung und Emp-
fangertemperatur als Telemetriewert
abrufbar. Als drittes Modell wurde der
E-Segler TASER von PCM Modellbau mit
in die Testreihe genommen. Der TASER
mit 2m Spannweite und einem Abflug-
gewicht von 450g (siehe auch Test in
PROP 1/2010) ist mein Lieblingsmodell,
um neue Hange zu erkunden, oder ein-
fach am Hang zu testen, ob es bereits
tragt. Bedingt durch den sehr schmalen
Kohlerumpf sind die Anforderungen an
Empfianger und Sensor vor allem ge-
ringe BaugrofRe und wenig Gewicht. Hier
konnten sich der schmale GR-16 HoTT
und das Vario als passende Komponen-
ten bewahren. Eine Messung von Strom
und Akkuspannung fallen damit natir-
lich weg, doch bei diesem Modell sind
die Kriterien eben moglichst geringes
Gewicht. Wahrend der gesamten Test-
zeit von mehr als 12 aktiven Flugstunden
gab es bei keinem Modell Probleme oder
Stoérungen.

www.prop.at

OGroupner

Innovation im Modellbau

Senderinbetriebnahme
Nach der generellen Entscheidung der
Verwendung als Hand oder Pultsender

werden die seitlichen Handauflagen
abmontiert oder belassen. Das Offnen
des Senders ist dann notwendig, wenn
ein neutralisierender Steuerkntppel auf
nicht neutralisierend umgebaut wer-
den soll. Im Zuge dieser Arbeit kann

auch gleichzeitig die Einstellung der

Graupner im praxistest

Steuerkniippel-Rickstellkraft erfolgen.
Die Steuerkniippelaggregate sind alte
Bekannte aus der bisherigen MC .. Se-
rie und der MC-32. Platz ist noch fur ein
Bluetoothmodul in der rechten oberen
Ecke. Der Sender ist aufgerdumt aber mit
mehreren Einzelplatinen und damit not-
wendigen Steckverbindungen eventuell
fehleranfalliger als eine Einplatinenlo-
sung analog zur DS-16 von JETI.

prop



GPS Anzeige alle Werte

Geladen wird der Sender tUber das beilie-
gende Ladegerat. Was fehlt ist eine An-
zeige dass auch geladen wird und wann
der Sender voll ist. Alternativ kann auch
Uber das USB-Kabel geladen werden
wenn der Sender eingeschaltet ist. Hier
sieht man an der Anzeige die Spannung
des Senderakkus. Ab 4,0V sind gut 80%
Akkukapazitat erreicht, bei 4,2V sind es
100%.

Bei den heutigen Computerfernsteue-
rungen ist eines wichtig, vor der ersten
Programmierung eines Modells missen
alle Komponenten wie Sender, Empfan-
ger und Sensoren auf gleichem Soft-
warestand sein um problemlos zu funk-
tionieren. Kaufen, Einschalten und Alles
lauft klaglos. Die Internetforen sind voll
mit verargerten Anwendern und dem-
entsprechenden sarkastischen Beitragen
Uber das verwendete Equipment. Dieser
Arger ist in vielen Fillen vermeidbar,
wenn vorab die auch von den Firmen im-
mer wieder empfohlenen Updates vom
Kunden durch gefiihrt werden. Als lang-
jahriger EDV —Anwender kennt man die
Problematik und deshalb habe ich kaum
Probleme in diesem Bereich. Auf der
Homepage von Graupner www.graup-
ner.de gibt es im rechten Fenster den
Bereich Service & Support und darin Up-
date- und Revisions-History fir GRAUP-
NER HoTT-Komponenten. Hier sind die
notwendigen Updates fur alle Sender,
Empfanger und Sensoren als Downloads
zu finden. Die aktuelle Software fir die
MC-20 ist die 1.016 in der Softwareversi-
on V4. Die dazu passenden Updates aller
Komponenten sind in einem Download
mit 98,5 MB mit dem Titel HOTT Soft-
ware direkt bei der Produktbeschrei-
bung der MC-20 im Internet zu finden.
Das Zipfile ,Hott_Software_V4“ muss
nach dem Download entpackt werden

prop

und beinhaltet vier Ordner mit Dateien.
Darin enthalten ist auch der aktuelle
USB Treiber fur Windows. Dieser sollte
unbedingt installiert werden, wenn ihr
PC nicht bereits die aktuelle Software
CP210x_VCP_Win_XP_S2K3_Vista_7.exe
enthélt. Erst danach kann mittels Firm-
ware_Upgrade_grStudio_Ver-2.4.exe
ein Update der Komponenten im Menu-
punkt Gerdte und des Senders durch-
geflihrt werden. Aber dieses Programm
kann noch mehr. Im Menipunkt Live Log
sind die Echtzeitdaten der Telemetrie-
sensoren wahrend des Fluges zu sehen.
Im Menilpunkt Datei Log kénnen die auf
der Speicherkarte aufgezeichneten Sen-
sordaten ausgelesen und analysiert wer-
den. Der Menipunkt Link ermdglicht das
programmieren von Digitalservos und
Empfanger der Firma Graupner. Mehr
dazu im Kapitel Telemetrie. Mit dem Bin-
den des Empfangers UND der im Modell
verwendeten Sensoren ist anschlieBend
die Programmierung des Modells der
nachste Schritt.

Programmierung des Modells
Nachdem alle vorhandenen Komponen-
ten einem Update unterzogen wurden
kann das erste Modell programmiert
werden. Das beiliegende Programmier-
handbuch ist sehr umfangreich und be-
handelt das Thema immer getrennt fur
Flugmodell und Heli. Als Graupner User
ist man sofort vertraut mit den Meni-
punkten. Meine letzte Programmierung
eines Modells auf einer MC-22 liegt
schon Jahre zuriick. Deshalb konnte mir
das Handbuch wertvolle Hilfestellung
leisten. Trotzdem dauerte es nur knapp
eine Stunde um den 4 Klappensegler
TASER startbereit programmiert zu ha-
ben. Die Einzelheiten kdnnen an Hand
der Beispiele im rickwertigen Bereich

des Handbuches nachgelesen werden.
Der vorgefertigte FLACHENMISCHER er-
moglicht sowohl die Butterflyeinstellung
als auch die gegenseitige Mitnahme von
Woélbklappe und Querruder. Der Hohen-
ruderausgleich kann als Mehrpunkt-
kurve programmiert werden. Generell
muss hier angemerkt werden, dass die
MC-20 mit 12 freien Mischern, davon
4 Kurvenmischer mit 6 Punkten und 7
Flugphasen auch Profis zufrieden stel-
len kann. Die Anordnung der insgesamt
12 Kippschalter ist ergonomisch in Ord-
nung. Die Betatigung der Schalter in der
obersten Reihe ist allerdings Blind nur
nach einiger Ubung méglich. Gefallen
konnten die beiden Sicherheitsschalter.
Einer wird bei Verwendung des Steuer-
knuppels K1 als Motorgeber in der Soft-
waregrundeinstellung mit einbezogen.
Will man diesen Sicherheitsgewinn auch
anwenden, wenn ein anderer Geber Ver-
wendung findet, dann ist mindestens ein
freier Mischer notwendig. Nachdem im
Mischer fir jeden Kanal ein Schalter als
Freigabe programmiert werden kann, ist
diese Sicherheitsfunktion auch in die-
sem Fall moglich. Die Ablesung der bei-
den Displays ist auch bei Sonnenschein
gut moglich wie man an Hand der Bilder
erkennen kann. Vor allem fir ,,Brillentra-
ger” ist die obere Telemetrieanzeige gut
ablesbar, wenn anstatt der kompletten
Sensorwerte des General Airmoduls auf
einzelne Bereiche wie Vario, Strom / Ka-
pazitdt oder Hohe umgeschaltet wird.
Die groRen Ziffern kdnnen dann auch mit
einem schnellen Blick erfasst werden.
Gleiches gilt fur die Anzeige des GPS Mo-
duls. Die Einstellung der Warnschwellen
der Sensoren erfolgt bei eingeschal-
tetem Modell Gber den Telemetrierlick-
kanal. Diese Prozedur erfordert durch
die leichte Verzogerung etwas Geduld.

Einbau General Air Modul in Alpina 3001

Auch die Anderung der voreingestell-
ten Werte ist nur mit viel ,,Kurbelei“ am
Funktions-Encoder mit zwei beriihrungs-
sensitiven Vier-Wege-Tasten maoglich.
Hier ware eine Einstellung tGber den PC
eine lobenswerte Verbesserung. Nach
Fertigstellung der Programmierung
sollte auf der Speicherkarte am Sender
eine Sicherheitskopie abgelegt werden.
Das ist auch lGber den PC moglich, je-
doch erscheinen hier die Speicherplatze
nicht mit dem hinterlegten Modellna-
men- eine Hausaufgabe fur das nachste
Update!

Erfahrungen in der Flug-
praxis

Auch bei Nutzung als Handsender wie
beim Autor, ist die Verwendung der Bi-
gel mit dem Tragegurt zu empfehlen.
Damit ist auch ein langerer Flug ohne
Kreuzschmerzen zu bewerkstelligen.
Der Akku reicht wirklich fiir mehr als 10
Flugstunden, also einen Tag. Die Hinter-
grundbeleuchtung ist beim Testsender
dabei immer an. Die eingebaute Sprach-
ausgabe ist eine Bereicherung meiner
bisherigen Erfahrung mit Telemetrie. Die
Lautstarke fur das Vario (modulierter
Ton) und die Sprachausgabe konnen
getrennt eingestellt werden. Ich habe
sie auf die beiden INC Geber gelegt und
Uber je einen Schalter abschaltbar pro-
grammiert. Damit kann man sich an die
Umgebung gut anpassen. Generell ist
zu sagen, wenn man nicht alleine fliegt,
dann bitte verwendet einen Kopfhorer.
Mit dem seit kurzem erhaéltlichen Blue-
tooth-Modul erfolgt die Ausgabe der Te-
lemetriedaten an PC oder Android-Han-
dy kabellos. Wird ein HoTT BLUETOOTH®
v2.1 Audio Modul A2DP (Ohrhorer) ver-
wendet, dann erfolgt auch die Sprach-

www.prop.at

Kniippelaggregat MC-20

ausgabe ohne lastiges Kabel. Vor allem
das Vario und wiederkehrende Ansagen
nerven die Umgebung! Die MC-20 gibt
auch ohne Freigabe der Wiederholung
von Telemetriedaten Warnwerte per
Sprachausgabe, wie z.B. die Hohe im Ab-
stand von 20m aus. Mit Softwarestand
1.013 gab es bei der Sprachausgabe
noch kleinere Fehlangaben. Diese sind
mit der aktuellen Software des Senders
1.016 Vergangenheit. Durch die hohe
Auflosung des 32Bit Computersystems
und die guten Knlppelaggregate ist ein
sehr feinfliihliges Steuern des Modells
moglich. Schon nach wenigen Fligen hat
man den Sender ,,im Griff“ und kann sich
voll auf das Steuern des Modells konzen-
trieren.

Telemetrie und Daten-
logger

Die Fulle an moglichen Telemetrie-
daten, welche auch als Sprachausgabe
hérbar sind, sollten auf ein verninftig
nutzbares MalR reduziert werden. Die-
se Einstellung ist im Punkt Telemetrie /
Auswahl-ansagen am Sender vorzuneh-
men. Hier sollte eine sinnvolle Auswahl
getroffen werden. Empfangerspannung,
Signalstarke, Hohe, Kapazitat, Spannung
eventuell incl. Zellenspannungen und
Strom sollten ausreichen. Der Grund
ist, dass per Tastenklick immer nur um
einen Wert weitergesprungen werden
kann um den ausgewadhlten Sensorwert
zu horen. Nach Ausschalten des Senders
beginnt dieser wieder vorne bei der Zeit-
ansage. Um zum Beispiel auf den Wert
H6he zu kommen, sind es einige Klicks
notwendig. Der Sender speichert auch

prop



Modell TASER mit MC.20 Gerlitze

nicht wie zum Beispiel Multiplex die
entnommene Kapazitdat aus dem Akku.
Nach Wiedereinschalten beginnt man
bei Wert 0. Auch bei einer Unterbre-
chung der Telemetrieverbindung sind
nicht mehr die zuletzt empfangenen
Werte sichtbar, sondern es erscheint
die Meldung , Keine Daten empfangen”.
Hier hat jeder Hersteller seine eigene
Philosophie. Gerade in Verbindung mit
einem GPS Sensor ist die zuletzt aktive
Position eines Modells bei einem Ab-
sturz eine wertvolle Hilfe um das Modell
im Gelande zu bergen. Vorbildlich gelost
hat Graupner den Datenlogger. Auf der
mitgelieferten 4GB Speicherkarte wer-
den alle Fluge des gespeicherten Mo-
dells separat nach Speicherplatz als File
abgelegt. Start der Aufzeichnung erfolgt
durch Start der Modellflugzeit. Gestoppt
wird Uber die linke ESC Taste. Mit dem
Namen des Modells ist am PC nach Ein-
legen der Speicherkarte ein Dateiordner
zu sehen. In diesem sind die Logfiles zum
Beispiel als 0003_2012-10-19.bin Datei
abgelegt. Und damit kann der interes-
sierte Modellpilot mit Hilfe der Software
eine Fulle an Informationen Uber sein
Modell erhalten. Als Beispiel sind hier
3 Screenshots von einem Flug des Mo-
dells Alpina 3001 zu sehen. Auf einem
Blick sind hier Steigraten, Antriebsstrom,
Empfangsstarke und Temperaturen tGber
jeden Zeitpunkt des Fluges zu kontrollie-
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ren. Erst damit sind eine Kontrolle der
Antriebsauslegung, des Zustands des Ak-
kus (Zellenspannungsunterschiede) und
die Verlegung der Antenne (verlorene
Daten) moglich. Das geht auch Live bei
einer Verbindung zwischen Sender und
PC, entweder Uber Kabel oder Bluetooth
siehe Screenshot Liveanzeige.

Fazit

Die MC-20 HoTT von Graupner besitzt
ein sehr gutes Preis / Leistungsverhalt-
nis. Der Computersender ist sowohl fir
Profis aber auch fortgeschrittene Mo-
dellpiloten zu empfehlen. Vorgefertigte
Programme bis 8 Klappensegler lassen
kaum Winsche offen. Die Verarbeitung
ist gut, das Kunststoffgehdause wirkt von
auRen wertiger als manch anderer Sen-
der. Die Telemetrie konnte Uberzeugen,
das Angebot an Sensoren ist umfassend
und lieferbar. Durch die Softwareup-
dates wird es im Laufe der Zeit noch
einige zusatzliche Moglichkeiten geben.
Durch die Verwendung als Hand- oder
Pultsender werden alle Piloten ange-
sprochen. Graupner hat wieder einen
Sender im Programm, welcher analog
zur MC-24 einen fixen Bestandteil der
Modellbauszene darstellt. Meine MC-20
und ich werden hoffentlich noch viele
gemeinsame Flugstunden verbringen.

Wolfgang Wallner
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Arcus Talent, der Thermiksegler

Kontaktdaten Hersteller:

robbe Modellsport

Metzloser StraRe 38

36355 Grebenhain

Telefon: +496644/870

Fax: +496644/7412

Email: office@robbe.com
Internet: http://www.robbe.com

“rrobbe

. -

In Kirze gesagt: endlich wieder mal was
zum Bauen! Ja, der Arcus Talent entsteht
aus einem echten Bausatz. Im Bauka-
sten — jetzt darf man dieses Wort wieder
einmal zu Recht verwenden — bekommt
man jede Menge Holzbrettchen, ein paar
Holzleisten und CFK-Rohre geliefert. Zu-
gefugt sind selbstverstandlich auch eine
deutschsprachige Bauanleitung und ein
groBer Bauplan.

Aber keine Angst, Sdgen muss man nicht,
ganz im Gegenteil. Die Rippen, Spanten
und weiteres sind sehr fein und sauber
mit dem Laser geschnitten. Auch fast alle
anderen Holzteile, wie zum Beispiel die
Seitenwdande und Deckel des Rumpfes,
die Leitwerksteile, die Endleiste usw. lie-
gen fein sduberlich lasergeschnitten bei.
Das ist auch der Grund, warum man den
Bau des Modells auch einem Ungelibten
empfehlen kann. Da keinerlei Nacharbei-
ten an den gelieferten Teilen notwendig
sind, alles bestens auf Passgenauigkeit
gearbeitet ist, kann beim Bau fast nichts
schief gehen. Auch fir den gelbteren
Modellbauer ist das Erstellen des Mo-
dells ein Genuss und geht schnell von
der Hand. Fur den gesamten Bau bis
zum flugfertigen Modell habe ich nur 24
Stunden benotigt.

Allerdings ist es wie immer notwendig
und vor allem auch sinnvoll, die Bauan-
leitung als auch den Bauplan intensiv zu
studieren und sich auch eine Baugruppe
komplett anzusehen, bevor man den er-
sten Leimtropfen vergiel3t.

Zu Beginn ist etwas FleilRarbeit angesagt:
bei allen Teilen gilt es, einen oder meh-
rere kleine Stege zu durchtrennen, bevor
man sie den Brettchen entnehmen kann.
Mit einem kleinen Cuttermesser oder
einem Skalpell geht das sehr einfach. Ein
Nachschleifen ist nicht notwendig.

Fir das Zusammenleimen habe ich ent-
sprechend der Bauanleitung weitest-
gehend dinnflissigen Sekundenkleber
verwendet. Nur dort, wo vor dem Zu-
sammenfigen der Holzteile groRere

[ ap—y

Flachen mit Leim einzustreichen waren,
habe ich auf Weillleim zuriickgegriffen,
so zum Beispiel beim Aufbringen der
oberen Endleisten-Beplankung. Wie
schon gesagt, die Teile passen sehr ge-
nau. Davon konnte ich mich nochmals
bei der Endmontage des Tragflaichenmit-
telteils Uberzeugen. Wenn dieses Bauteil
vollstandig fertig gestellt ist, missen als
einer der letzten Schritte zwei nur 3 mm
dicke CFK-R6hrchen durch 36 Rippen
gesteckt werden. Aufgrund der hervor-
ragenden Passgenauigkeit aller Teile
rutschen diese Rohrchen einwandfrei an
ihre Position. Auch diese CFK-Rdhrchen,
genauso wie die CFK-Nasenleiste und das
dicke CFK-Rohr, welches als Hauptholm
dient, werden mit Sekundenkleber ver

[ —
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Bauplan und Bauanleitung in sechs verschiedenen Sprachen

klebt. Einzig die Montage des bzw. der
drei Motorspante war etwas kniffelig.
Insbesondere hier bitte unbedingt genau
auf den Plan und die Bauanleitung ach-
ten.

Ist der Rohbau beendet, sollte man trotz
passabler Oberflache die Tragflachen-
Teile noch einmal mit einem Schleifklotz
leicht Uberschleifen. Beim Rumpf ist
etwas mehr Schleifarbeit erforderlich.
Alle vier Kanten und die Rumpfspitze
zum Motorspant hin missen verrundet
werden. Danach sollte der Servoeinbau
in den Tragflachen erfolgen. Solange die
Flachen nicht mit Folie bespannt sind,
kommt man Uber all noch gut dran. Ich
habe mir den Luxus einer S.BUS-Verkabe-

Die gelaserten Teile passen wie Legeosteine ineinander

www.prop.at

lung in den Tragflachen geleistet. Leider
passen die von robbe angebotenen Lan-
gen der HUB- und Verlangerungskabel
nicht wirklich gut zu den Gegebenheiten
im Arcus Talent. So musste ich das HUB2-
Kabel mit 30 cm Lange bis tiber den Ser-
voschacht hinaus fiihren. Nur dann passt
ein 20-cm-Verlangerungskabel bis zur
Anschlussrippe. Das hat den Vorteil: die
Kabel sehen nun hinter der durchsich-
tigen Bespannung einigermaRen aufge-
rdumt aus. Aber auch den Nachteil: um
im Fall der Félle an die Steckverbindung
der Servos zu kommen, muss in dem ent-
sprechenden Rippenfeld die Folie aufge-
schnitten werden.

Die Rohbau-Tragflaichen haben eine
hohe Stabilitdat und Verdreh-Steifigkeit.
Deshalb ist das Bespannen mit Bligel-
folie sehr einfach. Besonders elegant
sehen die Tragflachen aus, wenn man
dazu eine durchsichtige Folie verwendet.
Dann sieht man die CFK-Rohre, keine Be-
plankung versperrt die Sicht. Selbstver-
standlich ist aber auch die Verwendung
einer Folie mit deckender Farbe moglich.
Als Servos kamen bei mir die S7131SB
zum Einsatz. Vielleicht sind sie fur die-
sen Flieger etwas Uberdimensioniert, ich
denke sie haben dennoch auch hier ihre
Vorteile. Die Landeklappen lassen sich
sehr weit nach unten fahren. Aufgrund
des hohen Rumpfes haben sie zwar in
der Regel keinen direkten Bodenkontakt,
bei hohem Gras kann man es aber nicht
immer vermeiden. AuRerdem lassen sich
die Landeklappen um nahezu 90° aus-
fahren, womit senkrechte Abstiege mog-
lich sind. Fur beide Falle ist ein robustes
Servo sinnvoll. Und noch ein wichtiger
Hinweis fir die Montage: Aufpassen, in

prop 4/2012 Seite 73



den Landeklappen werden die Ruder-
horner ,verkehrt herum” eingebaut, also
nach hinten verdreht.

Auch im Rumpf wurden zwei dieser Ser-
vos verwendet.

Beim Antrieb habe ich mich ganz an die
robbe-Empfehlung gehalten. Der Motor
ist ein Roxxy BL Outrunner 3548/06. Die-
ser passt duBerst knapp in die Rumpf-
spitze. Genlgend Platz hingegen hat der
Regler, ein Roxxy BL Control 930. Der
von robbe empfohlene Klapp-Propeller
mit 12,5 x 6,5 verleiht dem Modell einen
moderaten Steigflug. Hier kdnnte es ein
klein wenig mehr sein. Mit einem 14 x
6 Propeller ist dann schon etwas mehr
Durchzug vorhanden. robbe empfiehlt
einen 3s-Akku mit 3300 mAh. Fir mein
Modell war dieser Akku zu schwer, da ich
den Schwerpunkt nicht weit genug nach
hinten verlegen konnte. Ich verwende
stattdessen einen 3s2200. Damit errei-
che ich eine Motorlaufzeit von etwa flinf
Minuten. Das ist vollkommen ausrei-
chend. Apropos Gewicht: Auch hier habe
ich die Katalogangabe von 1950 g nicht
erreicht. Mein Modell wiegt 1620 g. Mit
dem 3300er Akku kdmen 80 g Gewicht
dazu und das Gesamtmodell wiirde im-
mer noch 250 g weniger wiegen als die
Katalogangabe. Das ist doch mal eine
erfreuliche Abweichung und tut einem
Thermiksegler gut.

Die Bauanleitung sagt zwar, wo der
Schwerpunkt hin soll. Leider sind jedoch
keine Angaben zu den Ruderausschlagen
zu finden. Ich habe folgende Werte er-
mittelt: Hdhenruder+/- 13 mm, Seitenru-
der +/- 20 mm, Querruder + 15 mm und
-7 mm.

Beim Fliegen gab es erwartungsgemafl
keine Uberraschung. Eine Korrektur
der Rudereinstellungen war nicht not-
wendig. Nach vier, finf Fligen war der
Schwerpunkt erflogen. Ab dann zeigte
der Arcus Talent was er kann: Thermik
suchen, finden und nutzen. Das Modell
hat einen ruhigen Geradeauslauf. Da-
far sorgt der relativ lange Rumpf. Beim
Kreisen in der Thermik muss das Modell
nur wenig gestitzt werden. Besonderen
Spall machen Abendflige, wenn es fast
windstill geworden ist und man auf die
Suche nach den letzten Aufwinden des
Tages gehen kann, zum Beispiel nach
einem heiRen Tag Gber einem Wald. Das
soll aber jetzt nicht heilen, dass man
das Modell nicht bei Wind fliegen kann.
Klar reagiert ein so leichter Flieger auf
Turbulenzen. Dank der guten Steuerwir-
kung lassen sich diese auf jeden Fall aus-
steuern. Auch vertragt der Talent einen
Looping oder Rollen, dennoch ist es kein
Kunstflugmodell. Und vor allem sollte er
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nicht allzu schnell geflogen werden. Mit
gesetzten Landeklappen sind wie schon
erwdhnt senkrechte Abstiege moglich,
wenn man es einmal mit dem Thermik-
Kurbeln Gbertrieben haben sollte.

Fazit: Der Arcus Talent ist ein Modell
far den, der gerne einmal wieder bauen
oder seinen ersten Versuch im Erstel-
len eines Baukasten-Modells unterneh-
men mochte. Der Bau geht leicht von
der Hand und macht SpaR. Belohnt wird
man mit einem exzellenten Thermikseg-
ler, der auch genligend Gleitleistung mit-
bringt, um von Bart zu Bart zu ,,hoppen”.
Beobachter sind immer wieder fasziniert
vom ruhigen Flugbild und dem interes-
santen Aufbau der Tragflache, der unter
einer transparenten Bespannung be-
stens zur Geltung kommt.

Lieferumfang:

Lasergeschnittene Bauteile aus
Balsa- und Sperrholz Haupt-

und Hilfsholme

aus CFK-Rohr Anlenkgestange und
Ruderhérner Kleinteile und

Schrauben

Mehrfarbiger Dekorbogen
1:1 Bauplan
Explosions-Bauanleitung

Diese Komponenten werden zusdétzlich benétigt.

Das Ruderhorn der Wélbklappen wird nach hinten gedreht eingeleimt ...

)

Stab und Stecker sind eingeklebt fiir schnelle Montage.

Technische Daten:

RC-Funktionen
Hoéhenruder
Seitenruder
Querruder
Wolbklappen

Motorregelung

Spannweite 2600 mm

Lange 1470 mm

Gewicht Testmodell mit 352200 1620 g
Gesamtflacheninhalt 54,8 dm2
Tragflaichenbelastung 29,6 g/dm2

Verwendete Komponenten:

Roxxy BL Outrunner 3548/06
Klappluftschraube 12,5 x 6,5
Spinner AluD44/5,0

Roxxy BL Control 930
Roxxy-Power ZX 3s2200 mAh 25C
1x Empfanger R6308SBT

6x Servo S3171SB

3x S.BUS HUB-2-Kabel, 30 cm

4x Verlangerungskabel 200 mm

.......... ohne Worte

Frank Schwartz

www.prop.at

Im Rumpf ist geniigend Platz fiir Telemetrie-
Sensoren. Hier der GPS-Sensor von robbe.




Als Ende 1945 de Havillands neues H.2-

Ghost-Strahltriebwerk zum ersten Mal

einen Standschub von 22,3 kN (5000 Ibst)

erreichte, fasste man den Entschluss, die

D.H. 100 Vampire zu lberarbeiten und

das H.1-Goblin-Triebwerk der Vampire

zu ersetzen. So wurde das Ghost-Trieb-

werk bereits in die fiinfte Serien-Vam-

pire eingebaut, die am 8. Mai 1947 zum

ersten Mal flog und am 23. Méarz 1948

mit (59.446 ft) einen neuen Hohenwelt-

rekord aufstellte. Den Rekordflug fiihrte ' A
de Havillands Cheftestpilot John Cun-

ningham durch. Diese Maschine, eine ; f ! : _ 3
Vampire F.1 mit der RAF-Seriennummer [ % FR ; b el Y Ee i "L"
TG 278, erhielt dazu eine Spannweiten- | ) ' | ey ‘qumrm L

i

vergréBerung um 2,44 m (8 ft).

De Havilland schlug die als Vampire FB.8
oder ,Dinnflugel-Vampire”“ (thin-wing
Vampire) bezeichnete Ghost-Variante
als Interimslésung bis zur Verfugbarkeit
der als Vampire-Abldsung vorgesehenen
Hawker Hunter und Supermarine Swift
vor. Entsprechend diesem Vorschlag
verfasste das Air Ministry das Pflich- =
tenheft E.15/49, das die technischen
Anforderungen festlegte. Nach der De-
tailkonstruktionsphase wurde klar, dass
die Maschine sich stark von der Vampire
unterscheiden wiirde und sie erhielt da-
raufhin die Bezeichnung D.H.112.

2 IHlemierne! IDLHLIILZ Veynoyas,

g e 1 o e o DIIIIIIINIINN READY 2 FLY DI,

pire-Flugzeugzellen in das de Havilland- WWW. rmz‘" ?_Eﬂm

Werk in Hatfield transportiert und dort
als Prototypen der D.H.112 ausgeriistet,
die von da an den Zusatznamen ,Ve-
nom“ trug.

Zwischen dem 8. Juli 1949 und dem 28.
Februar 1951 erhielt de Havilland, ver-
teilt auf drei Vertrage, Auftrage zum Bau
von insgesamt 375 Venom FB.1. Zwei
weitere Auftrage iiber 162 FB.1 wurden
vor dem Baubeginn wieder storniert.

Die letzte Maschine im militarischen Ein-
satz wurde 1983 von der Schweizer Luft-
waffe auBBer Dienst gestellt. Vereinzelt
werden Flugzeuge dieses Typs noch bei
Flugschauen verwendet.







Im Herbst dieses Jahres be-
suchte ich zum ersten Mal
die ,,Jetpowermesse” in Bad
Neunahr nahe KoéIn. Was
hier an Jet-Modellen und vor
allem an Jet-Fliigen von den
besten Jet-Piloten Europas
gezeigt wurde war einfach
phantastisch.

Ob Kerosin- oder elektrobetrieben ,,PO-
WER“ war angesagt.

Besonders angetan war ich von der tol-
len Flugvorfihrung einer Venom, die sehr
kraftvoll ein Kunstflugprogramm zeigte
und auch akustisch tUberzeugen konnte.
Bei naherer Betrachtung des Modells
zeigte sich, dass es sich hier ja um eine
sogenannte ,Schaumwaffel“ handelte.
Sowohl die GrofRe des Modells als auch
die ausgezeichnete Scale-Bemalung und
Oberflachengiite lieRen das nicht vermu-
ten.

Dieses Modell hatte ich gerne dachte ich
mir und machte mich auf die Suche bei
den Ausstellern.

Am Messestand von Ready2fly wurde ich
fundig und schnell, wie bei Modellflie-
gern Ublich, kam ich mit Noel Boller (CEO
von ready2fly) ins Gesprach.

Noel zeigte mir alle Einzelheiten des
Venom Modells wie Einziehfahrwerk,
Spreizklappen, lenkbares Bugfahrwerk,
alle Servos, 80 A Regler und 90mm Im-
peller inkl. Motor und Sequenzer fur die
Fahrwerksklappen. Auf meine Frage ob
diese Antriebseinheit wirklich ident mit
dem vorgeflogenen Modell ist, bestatigte
mir Noel dies und sagte: “Wenn Dir die
Venom zu langsam ist, kannst Du sie mir
gerne zurlckgeben.

Ich war, ganz ehrlich begeistert von die-
sem Modell und als Noel noch einen
Messerabatt ,,abzog”, stand dem Erwerb
der Venom nichts mehr im Wege.

Nach ca. zwei Wochen erreichte mich der
Bausatz, ein schoner groRer, weilSer, ele-
ganter Karton mit einem Abbild der Ve-
nom am Deckel.

1«

Schon beim Offnen des Kartons hatte ich
den Eindruck: ,,ja dos isch holt Schwiizer
Qualitdt” obwohl in China gefertigt.

Bau der Venom

Von Bau kann man bei der Venom nicht
sprechen. Man hat es hier nur mit Mon-
tagearbeiten zu tun.

Dank der guten Bauanleitung und der gu-
ten Kennzeichnung der Verkabelung ist
das leicht an einem Abend erledigt. Auch
die Programmierarbeit fur Klappen und
Fahrwerk (bei der Venom kam eine DX18
von Spektrum zu Einsatz) war kein Pro-

SPEZIFIKATIONEN

eSpannweite: 1500mm
eGesamtldnge: 1100mm
oFluggewicht: 2500g

Die KIT-VERSION beinhaltet:

oFlugzeug zu 95% vorgefertigt - in ca. 1 Stun-
de => ready2fly

ein silber lackiert und Pilotenfigur
eleistungsstarker Brushless Motor B3553 -
1750kv, 90mm Impeller

*80A Hobbywing Regler mit externem 5A
UBEC (Switch Mode)

estabile EPO-Bauweise mit Carbon verstarkt
oLED Beleuchtungsset (eingebaut)

ofertig eingebaute Spaltklappen
eTragflaichen sind abnehmnbar zum ein-
fachen Transport

estabiles elektrisches Einziehfahrwerk, gefe-
dert Rasen tauglich

*9 x 9g Micro High Speed Servos (bereits ein-
gebaut)

eGeeignet fiir LiPo: 3600-4000mAh,25C,
22.2V 6S (oder 2 x 11,1V 3S)

e Verwendete Frensteuerung SpektrumDX 18
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die Positionslichter sind breits eingebaut und funk

blem und so stand sie innerhalb klirzester
Zeit vor mir, meine Venom
fast zu schén um sie zu fliegen!

Endlich war das Wetter passend und
einem Erstflug stand nichts im Wege.
Nach obligatem Check ging's mit viel
Herzklopfen des Piloten an den Start.
,Gas (Strom) rein“ und schon hebt die
Venom elegant und sehr kraftvoll ab und
liegt wie ein Brett in der Luft. Nun ,,Fahr-
werk rein“ und die Venom geht, fliegt auf
Anhieb wie bei der Vorfihrung.

Alle gangigen einfachen Kunstflugfiguren
macht die Venom bereitwillig mit. Das
Flugbild ist ausgezeichnet und der Ge-
schwindigkeitsbereich enorm.

Mit ,Vollgas”“ kommt echtes , Jetfeeling”
auf. Fliegt man mit Halbgas so spart man
Strom und Adrenalin und die Venom
macht trotzdem SpaR!

Beim Landen ist die Venom ebenfalls gut
zu fliegen, man sollte jedoch unbedingt
die Landeklappen setzen den sonst ist
der Landeanflug, wie bei mir bei meiner
ersten Landung, nahezu endlos. Fliegt
man in der Abenddammerung so kommt
die bereits eingebaute Beleuchtung voll
zur Geltung und macht die Venom zum
,Scale Herzwarmer”

Fazit

Mit der Venom bietet ready2fly ein aus-
gezeichnetes E-Jet-Modell, hervorragend
ausgestattet zu einem sehr guten Preis.
Alle eingebauten Komponenten sind
qualitativ sehr gut. Der Antrieb ist mit
55/5000 mA mehr als ausreichend. Und
ermoglicht sowohl ansprechende Flug-
zeiten als auch unproblematische Starts.
auf Graspisten. Das elektrische Fahrwerk
ist robust und gefedert.

Es gibt keinerlei Klagen tGber Flugverhal-
ten, Fertigung und Ausstattung ich kann
die Venom jedem gelibten auch , kinfti-
gen Jetpiloten” nur ans Herz legen.

Manfred Dittmayer

Fotos W.Wallner

Flugvideo auf:
www.youtube.com/
watch?v=UhgWx8KTua0

Noch kurz vor Redaktionsschluss
erhielten wir ein Testmodell
des neuen Seglermodells von
Horizonhobby/E-flite.

Zwar konnten wir leider, auch auf
Grund der Witterung noch keine
ausfiihrlichen Tests durchfiihren,
jedoch sind wir sicher, dass dieses
Modell sich vielleicht unter dem
Weihnachtsbaum einiger Modell-
piloten finden koénnte. So verste-
hen sich dies Zeilen ausschliefdlich
als Information fiir das Christkind
oder den Weihnachtsmann.

Die E-flite Mystique, ist ein 4-Klappen-
Seglerinspiriert von der F3J bzw. F5J-Klas-
se. Die transparent bespannte Tragflache
ist mit dem vielseitigen Selig SD3021 Fla-
chenprofil in geodatischer Bauweise auf-
gebaut.

Die Mystique mit einer Spannweite von
2.900 mm kann sowohl als konventionel-
ler, Segler oder als E-Segler ausgebaut
werden. Mit der Mystique sind gemut-
liches fliegen im Sonnenuntergang aber
auch von Thermik zu Thermik zu speeden
moglich. Die Mystique besticht durch ei-
nen schlanken GFK-Rumpf, der gerade
grofd genug ist, um die Anlenkungen in-
nen zu verbauen und einen kraftigen LiPo
Akku einzusetzen.

Die Mystique wird sicher in der kommen-
den Saison auf vielen Modellflugplatzen
zu finden sein und ein echter ,, Hingucker”
werden. Fir alle die es so wie wir fast
nicht mehr erwarten konnen gibt es bei
horizonhobby de ein tolles Flugvideo der
Mystique.

M.D.

Fotos E-Flite




Der Hersteller Robbe brachte in diesem
Jahr den Doppeldecker Albatros D.V auf
den Markt. Entgegen dem allgemeinen
Trend, ist das Modell in Holzbauweise
erstellt und mit hochwertiger Oracover-
Folie bespannt. Durch die ARF-Vorfer-
tigung bedarf es weniger Zeit als beim
klassischen Spanten- Rippenaufbau, um
diese fliegende Legende in die Luft zu be-
kommen.

Zusdtzlich gibt es ein Weathering-Set,
mit dem man auf einfache Weise dem
Modell ein originalgetreues Aussehen
verpassen kann. Das sind doch ein paar
gute Argumente, die Albatros D.V. in sei-
nen Flugzeugpark aufzunehmen.

prop

Die Geschichte des Originals
Die Albatros D.V basiert weitgehend auf
dem Konzept der erfolgreichen Serie
D.lll, wobei bei der D.V gegeniliber dem
Vorgangermodell nur geringfligige Modi-
fikationen erfolgten. Ende 1916 ging der
D.V der Prototyp D.IV voraus. Es war nur
als Testflugzeug fir den Einbau des lei-
stungsstarkeren Mercedes D-IIl Antriebs
mit 170PS gedacht. Bei der D.IV kamen
die Tragflachen mit gleicher Tiefe wie bei
der D.l und D.lIl zum Einsatz. Wesentliche
Modifikationen erfolgten an Rumpf und
Seitensteuerflachen, die auch an die Se-
rie D.V Ubertragen wurden.

Der Prototyp der D.V mit der Werksbe-
zeichnung L22 dirfte im Februar oder
Marz 1917 erprobt worden sein, denn im
April kam es zur Beauftragung der ersten

Neuaufilageeines@ldtimerrs-
Allvatnes

200 Zellen durch die kaiserlich deutsche
Armeefihrung.

Die oben erwdhnten Modifikationen be-
trafen den deutlich ovaleren Rumpf ge-
genliber der D.llI, den seitlich versetzten
Wasserkihler und die um 10 cm nach
unten versetzte obere Tragflache, womit
sich die Sicht des Piloten verbesserte.
Weitere Modifikationen betrafen das
starker abgerundete Seitenleitwerk und
natdrlich den starkeren Antriebsmotor.

Zum Einsatz an der Front kam die D.V.
erstmals im Juli 1917, doch entsprach sie
nicht Erwartungen. Sie wies gegenlber
der D.IIl nur geringe Leistungsverbesse-
rungen auf. Das Flugzeug litt unter struk-
turellen Schwachen, die sich gerade im
Sturzflug bemerkbar machten und zu ge-

fahrlichen Situationen fuhrten. Albatros
nahm zwar Verstarkungen vor, jedoch
erwiesen sich diese, wie Inspektionen
an der Front ergaben, als unzureichend.
Notgedrungen behalf man sich an der
Front mit kleinen, durch die vordere
Tragflachen- Vorderkante, zur Tragfla-
chenstrebe fihrenden Stitzstreben.

Trotz dieser Mangel war die D.V mit 900
gebauten Maschinen das meistverbrei-
tete deutsche Jagdflugzeug wahrend des
Ersten Weltkrieges.

Bausatzinhalt

Nach dem Offnen des lidnglichen Ver-
packungskartons kommen die sehr gut
geschitzten und einzeln in Folie ver-
packten Bauteile der Albatros D.V zum
Vorschein. Zusatzlich ist der Lieferkarton
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mit verschiedenen Fachern versehen,
sodass die einzelnen Baugruppen einen
zusatzlichen Schutz erhalten. Die erste
Begutachtung hinterlasst einen posi-
tiven Eindruck und angenehm fallt auf,
dass die mit Oracover- Folie bespannten
Bauteile fast keine Blasen aufwiesen.

Ebenfalls enthalten ist eine mehrspra-
chige Bauanleitung mit vielen Bildern
und Beschreibung der einzelnen Bauab-
schnitte. Leider besteht die in dem vor-
liegenden Bausatz enthaltene Anleitung
aus Fotokopien. Das dirfte wohl daran
liegen, dass es sich hier um einen Bau-
satz der ersten Serie handelt.

Los geht es mit dem
Zusammenbau

Zu Beginn der Montagearbeiten bei der
Albatros D.V stand das Einbauen der Ru-
der in das Seiten- und H6henruder an.
Hier gab die Anleitung an, dass die Vlies-
Scharniere mit Sekundenkleber oder
WeiRlleim einzukleben wéaren. Hier emp-
fehle ich auf jeden Fall den WeiRleim
zu verwenden, denn das anschlieBende
Ausrichten der Ruder in den Leitwer-
ken wiirde mit Sekundenkleber nur sehr
kurz moglich sein, da dieser sehr schnell
trocknet.

Ebenso empfehle ich beim Einkleben
des Hohen- und Seitenleitwerks in den
Rumpf WeiRleim zu verwenden, da hier
das korrekte Einrichten noch leicht mog-
lich ist.
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Das Original anno 1917

AnschlieBRend konnte ich bereits die
vorgefertigten Gestange fur das Hohen-
Seitenleitwerk sowie die dazugehdorigen
Ruderhdrner eingebauen. Angesteuert
wird das Hohenruder von einem S3001
und das Seitenruder von einem FS61BB
MG Servo von Robbe.

Fahrwerk

Auch hier sind alle bendtigten Teile im
Bausatz enthalten und ich musste nur
den in der Bauanleitung vorgegeben
Schritten folgen. Leider ist hier nicht
ganz klar, welche Strebe beim Zusam-
menbau wohin gehort, hier heildt es zu-
nachst einmal probieren bis Alles richtig
zusammenpasst. Eine genauere Angabe
der Anordnung der Fahrwerksstreben in
der Anleitung ware hier winschenswert,
da die beiden Schenkel eine unterschied-
liche Lange besitzen. Zusatzlich musste
ich feststellen, dass die Stahl-Radachse
ein wenig zu kurz geraten ist, 5 mm lan-
ger ware hier besser gewesen. Mit Mihe
konnte ich den zweiten Stellring auf der
Achse festziehen.

AnschlieBend konnte die komplette
Fahrwerkseinheit mit den im Rumpf vor-
gesehenen Taschen verbunden werden.
Nach Prufung auf korrekten Sitz, ver-
klebte ich die Fahrwerksaufnahme mit
30 min- Harz im Rumpf.

Lobenswert zu erwahnen ist, dass das
Fahrwerk eine Federung besitzt und har-
tere Landungen locker wegstecken kann.

Montage Antriebseinheit

Die komplette Antriebseinheit beste-
hend aus 3s Akku mit 3300 mAh, Rox-
xy Control BL 950-06 Regler und Roxxy
BL- Outrunner 5250/07 Motor fand ihren
Platz unter dem Deckel mit der Motorat-
trappe im vorderen Teil der Albatros D.V.
Nach der Montage des Alu- Motortra-
gers am Roxxy- Antriebsmotor, konnte
ich die komplette Einheit mit den Imbus-
schrauben in dem im Rumpfkopf vorge-
sehenen Platz einschrauben. Uber den
genauen Einbauort des Reglers im Rumpf
schweigt sich die Baubeschreibung aus.
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Ich schob ihn in den Spalt zwischen Ak-
kubrett und rechter Seitenwand.

Tragflachen

Gleich wie bei den Leitwerken fugte ich
zuerst die Vliesscharniere und Ruder in
die obere Tragflache ein und verklebte
sie wieder mit WeiRleim. AnschlieRend
stand der Einbau des rechten und linken
Querruder- FS61BB MG Servos auf dem
Programm. Das Einfadeln der Servokabel
soll durch einen Wollfaden erleichtert
werden. Doch bei mir verschwand dieser
auf beiden Seiten bei der runden inne-
ren Offnung im Nirgendwo, also nicht
verwendbar! Als Alternative verwen-
dete ich einen Blumen- Messingdraht,
mit dem ich es nach einigen Versuchen
schaffte, das Kabel einzuziehen.

Nach dem Einbau der Servos auf der In-
nenseite der Servodeckel und der Mon-
tage der Ruderhdérner, konnten die vor-
gefertigten Gestdnge zur Anlenkung der
Ruder eingehdangt werden. Doch diese
waren zu kurz, sodass hier Lothulsen mit
dem passenden Gewinde zur Verlange-
rung aushelfen mussten.

Im nachsten Arbeitsschritt ging es um
die Montage der Tragflachen- Streben
und der Wirbellager, durch welche spa-
ter die Seile zur Verspannung eingezo-
gen wurden.

Sowohl die Wirbellager als auch die Stre-
ben musste ich nur mit der Tragflache
verschrauben, hier fielen keine Klebear-
beiten an. Aufpassen muss man jedoch,
dass der Einbau der Wirbelschrauben
beim richtigen Befestigungspunkt er-
folgt. Die genaue Position dieser ist in
den Bildern der Bauanleitung ersichtlich.
Nach dem die untere Tragflache mit dem
den Bausatz beigefiigten CFK- Stab und
den 2x10mm Schrauben seinen Platz
gefunden hatte, konnte ich im nachsten
Schritt die obere Tragflaiche aufsetzen.
Um diese mit dem Rumpf fest zu verbin-
den, kamen acht M2x10 Schrauben zur
Anwendung. Sie schaffen eine feste Ver-
bindung zwischen den Verbindungsste-
gen und der oberen Tragflache.

Nicht vergessen sollte man auf das Ein-
ziehen der Verlangerungskabel fir die
Querruderservos in den Rumpf!

An dieser Stelle mochte ich erwéahnen,
dass die Tragflache fir den Transport
nicht abgenommen werden kann. Man
muss das Modell in einem Stick zum
Flugplatz transportieren!

Verspannung

Nach dem die Tragflache eine feste Ver-
bindung mit dem Rumpf erhalten hatte,
konnte im nachsten Schritt das Einziehen
der Verspannungsdrdhte erfolgen. Diese
bestehen aus drei Strange (A,B,C), woflr
auch die entsprechenden abgeldangten
Seile beigefligt sind. Es ware einfacher,
wenn man in der Bauanleitung die Lan-

So sieht das zusammengebaute Fahrwerk vor dem Einbau aus.

ge des jeweiligen Stranges angegeben
hatte. Dies wirde ein unnotiges Probie-
ren und Ein- Ausfadeln der Spanndrah-
te ersparen. Die Sicherung des jeweils
eingezogenen Stranges erfolgt durch
Quetschhiilsen und Spannschlosser. Das
funktionierte ohne Probleme und schon
nach kurzer Zeit befanden sich alle Seile
an ihrem Ort. Nun sah die Albatros D.V
schon nach einem richtigen Drahtkom-
moden- Doppeldecker aus!

Abschlussarbeiten

Dazu zahlten die Montage des Spinners
und der Luftschraube einerseits, als auch
der Einbau und Anschluss des Spektrum
AR 6210 Empfangers im Cockpitbereich.
Als Luftschraube kommt eine APC 14 x
6 zur Anwendung, wobei ich hier beim
Spinner, aufgrund der GrolRe, den Aus-
schnitt etwas nachschneiden musste.
Jetzt kam der Zeitpunkt, wo es darum
ging, das Modell erstmals mit elektri-
scher Energie zu versorgen und zum Le-
ben zu erwecken.

Nach dem , power on“ programmierte
ich samtliche Ruderfunktionen und
Ausschldage in meine Spektrum DX6i-
Fernsteuerung. Die dafir benotigten
Ruderwege sind in der Bauanleitung an-
gegeben.

Nach dem Alles zur Zufriedenheit funkti-
onierte, stand als letzter Punkt des Mon-
tage- programms die Einstellung des kor-
rekten Schwerpunkts an. Dieser liegt an
der oberen Tragflaiche 66mm hinter der
Nasenleiste. Mit dem vorgesehenen 3s
Robbe Akkupack ladsst sich dieser ohne
Probleme leicht einstellen.

Wer mochte, kann an dieser Stelle noch
die optional erhaltliche Weathering- La-
ckierung auftragen und so dem Modell
einen Scale- Charakter verleihen.

In diesem Zusammenhang wirde eine
dem Lieferumfang enthaltene Piloten-
puppe das Gesamtbild deutlich aufwer-
ten und die Albatros D.V musste nicht als
,Geisterflieger” durch die Lifte schwe-
ben. Meine bisherige Suche nach einem
geeigneten Piloten blieb leider erfolglos,
aber ich werde nicht aufgeben weiterzu-
suchen.

Fliegen

Der Erstflug fand an einem wunder-
schénen Spatherbsttag im November
auf dem Flugplatz des MBC Gunselsdorf
statt. Das Wetter passte perfekt mit Son-
nenschein und absoluter Windstille. Vor
dem Start gab es noch den ublichen Fo-
totermin und die letzten Checks.
Danach gab es kein Zuriick mehr und ich
schob den Gashebel auf meiner Fern-
steuerung in Richtung Vollgasposition.

ROXXY BL-Control

 900-Serie

Die zusdtzlich zu beschaffenden Antriebskomponenten

Schon nach wenigen Metern hob die Al-
batros D.V auf der Asphaltpiste ab und
steuerte in einem Winkel von ca. 45° in
Richtung Himmel.

Ich gab zunachst einmal Tiefenruder da-
mit sie nicht so steil weiterstieg und in
einem flacheren Winkel ging es erst mal
auf Sicherheitshdhe. Bei den ersten Kur-
ven fiel mir auf, dass die Albatros D.V. um
die Querachse leicht empfindlich war,
Abhilfe wiirde hier wohl EXPO bringen.
Der seitens des Herstellers angegebene
Schwerpunkt passte und musste nicht
korrigiert werden. Beim Fliegen ist zu be-
achten, dass das Modell aktiv gesteuert
werden will.

So bendtigt es im Kurvenflug Unterstit-
zung durch das Hohenruder und Seiten-
ruder, damit die Kurven auch schoén rund

verlaufen und das Modell keine Hohe
verliert. Zusatzlich habe ich nach der
Landung das Seiten- mit dem Querruder
und 15% EXPO dazu gemischt. Der nach-
ste Flug verlief gleich viel ruhiger und
ausgeglichener.

Nach ein paar Eingewoéhnungsrunden te-
stete ich das Langsamflug-Verhalten. Bei
Gaswegnahme reagierte das Modell mit
einem ruhigen Sinkflug, ohne der Ten-
denz abzukippen.

Die Kunstflugeigenschaften wollte ich
beim ersten Flug noch nicht testen, da
mir in den Fingern schon langsam kalt
wurde. Doch nach meinem Gefuhl dirf-
te hier aufgrund der Leistungsreserven,
auller einem Looping und Rolle nicht viel
mehr drinnen sein.

Die Starke der Albatros liegt im lang-

Blick unter die Motorhaube derAlbatros D.V.




samen Vorbeiflug und dem GenieRen
des Flugbildes. Nach 7 Minuten Flugzeit
stand der letzte Teil des Fluges, die Lan-
dung an. Nach der letzten Anflugkurve
nahm ich das Gas bis auf Schleppgas zu-
rick und liel3 die Albatros D.V ausschwe-
ben, bis sie sanft auf der Piste aufsetzte.
Leider machte sie nach dem Ausrollen
gleich einen Kopfstand und blieb am RU-
cken auf der Piste liegen.

Nach der Landung gilt es zu beachten,
dass man unbedingt wieder Gas gibt und
das Hohenruder ganz durchzieht, dann
bleibt der ,,Kopfler” aus.

Bei naherer Begutachtung stellte ich
fest, dass der diinne Kunststoff- Spinner
eingerissen und die beiden rickwertigen
Fahrwerksstreben in den Aufhangepunk-
ten locker waren. Daher empfehle ich
schon beim Zusammenbau, den Spinner
von Innen mit einer 20 g/m? Glasmatte
zu verstarken und die Montagepunkte
beim Fahrwerk zusatzlich mit einer Mi-
schung aus 24 Stundenharz und Micro-
ballons auszufiillen, damit dieses ja den
Landest6Ren standhalt.

Zum Abschluss...

Mit der Albatros D.V von Robbe erwirbt
man ein tolles und sehr weit vorgefer-
tigtes Modell eines Doppeldeckers aus
den Zeiten des beginnenden 20. Jhdts.
Der Bauaufwand ist mit ca. 20 Stunden
Uberschaubar und macht SpaR. Die im
obigen Bericht angefuhrten Mangel in
der Bauanleitung wurden selbstver-
standlich an die zustandigen Verant-
wortlichen bei Robbe weitergeleitet.
Probleme kénnte der Transport des Mo-
dells fur Besitzer eines Kleinwagens ma-
chen, da das Modell sinnvollerweise nur

im Ganzen transportiert werden sollte.
Bei meinem Audi A4 geht das Modell nur
quer, auf den Zentimeter genau, in den
Kofferraum. Mein Appell an Robbe: hier
eine passende Pilotenpuppe als Zubehor

Blick in das Cockpit:

Spektrum Empfénger AR 6210, Servo fiir Hohen- und

Seitenruder

anzubieten, denn gerade sie macht das
,Tupfchen auf dem i“ aus.

Das Flugverhalten kann als ausgeglichen
bezeichnet werden und die angege-
benen Ruderausschldge und der Schwer-
punkt passen mit den empfohlenen
Komponenten perfekt.

Nach der Landung muss man aufpassen,
damit es keinen Kopfstand gibt, dies
lasst sich jedoch mit Gasgeben und Zie-
hen des Hohenruders leicht vermeiden.
Fur Liebhaber von Doppeldecker und
Flugzeugen aus der guten alten Zeit,
wo die Flugzeuge fliegen lernten, ist die
Albatros D.V. von Robbe fiir den erfah-
renen Piloten eine klare Empfehlung!

Verwendete Komponenten:

Motor: Roxxy BL- Outrunner 4250/07
Regler: Roxxy Control BL 950-06

Akku: Roxxy Power light 20C 3s, 3300mAh
Servos: 3 x FS61 BB Digital MG, 1x S 3001

Luftschraube: APC 14 x 6
Empfanger: Spektrum AR 6210
FS- Anlage: Spektrum DX6i

Die Flugeigenschaften
sind sehr gut, nur bei der
Landung heift es auf-
passen.

Ansicht der dufleren Strebe und der Anlenkung des
Querruders

Durch die wirbelschrauben wurden anschlieBend
die Spannseile durchgefiihrt.

Wolfgang Semler

Flugaufnahme: Heinrich aus Giinselsdorf

Einstellungen:

Querruder: +- 16 mm

Seitenruder: +- 40 mm

Hoéhenruder: +- 30 mm

Schwerpunkt: 66 mm von der Nasenleiste
oberer Tragflache



robbe Telemetry-Box und Sensoren im Praxistest

Eingebaut wurden der Empfanger
R6308SBT und GPS Multi Sensor in die
ASW 27 des Autors. Dieses Modell mit E-
Antrieb und 4 Klappenfligel konnte auf
Grund der leichten Komponenten von
robbe profitieren. Bei der ASW 27 gibt
es ein Problem mit dem Schwerpunkt
(Kopflastigkeit) mit dem bis jetzt einge-
bauten Equipment, welches gegeniber
den robbe Teilen mehr als 30g schwerer
ist.

Vorbereitungen

Wie bereits in der letzten PROP 3/2012
beschrieben, missen vorab Empfanger
und Telemetry-Box gebunden werden.

Vario und GPS Sensor mit Telemetry-Box
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Dazu bitte vorab einen Speicherplatz in
der Telemetry-Box anwdhlen und be-
nennen. AnschlieBend wie in der Anlei-
tung von robbe stehend Empfénger und
Box miteinander binden. Erst danach
werden die verwendeten Sensoren an
der Telemetry-Box angemeldet. Fir je-
den Sensor kénnen Warnschwellen im
Menu der Telemetry-Box festgelegt wer-
den. Beim Testmodell waren dies zum
Beispiel 200m Hohe als Maximalwert.
Der verwendete GPS Multi Sensor be-
inhaltet sowohl ein Vario (luftdruckge-
steuert) als auch einen GPS Empfanger.
Aus diesem Grund belegt der GPS Multi

Sensor 8 Kandle und beginnt somit erst
mit Startkanal 8 im Meni Sensoreinstel-
lungen. Das Display der Telemetry-Box
zeigt beim GPS Multi Sensor Hohe, Po-
sition und Steig / Sinkwerte an. Zusatz-
lich kann die Spannung des Antriebakkus
mit dem Anschlusskabel Extra Voltage
bis zu einer Spannung von 60V direkt
Uber den Empfanger R6308SBT an die
Box Ubertragen werden. Der Anschluss
wird sinnvollerweise am Balanceran-
schluss des Lipoakkus erfolgen. Dazu
muss noch ein zum Balanceranschluss
passender Stecker an das robbe Kabel
gelotet werden. Bitte unbedingt auf die
richtige Polung achten. Durch die einge-
baute Sicherung wird eine Zerstorung
des Empfangers verhindert, doch wer
hat schon die passende Sicherung am
Flugfeld? Bei modernen Lipoakkus ist als
Minimumspannung 3,5V bis 3,7V je Zelle
ein guter Wert. Bei moderaten Entlade-
stromwerten von 10-15C dankt es der
Lipoakku mit einer langeren Lebensdau-
er. Trotzdem werden gut 80% der Akku-
kapazitdat aus dem Akku entnommen. Ein
sicheres Heimkommen des Modells ist
damit noch gewahrleistet. Die Empfan-
gerspannung wird ebenfalls am Display
angezeigt.

Als Sender wird die FF9 des Autors mit
dem 2,4Ghz Fasst-Modul verwendet.
Hier erfolgt die Befestigung der Tele-
metry-Box mittels beiliegenden Adap-
ters am Senderbligel. Die Schrauben
bitte fest anziehen, sonst begibt sich
die Telemetry-Box auf eine Umlaufbahn

um den Bugel. Geladen wird die Box mit
dem beiliegenden USB Kabel am Compu-
ter. Auch ein vorhandenes Handyladege-
rat mit passendem Mini-USB Anschluss
kann Verwendung finden.

Der Einbau von Empfanger und Sensor
im Modell schlieBt die Vorbereitungs-
arbeiten ab. Der GPS Multi Sensor muf}
im Modell waagrecht eingebaut werden.
Dadurch kann die GPS Antenne ihre Ar-
beit optimal durchfihren. In Carbon-
rimpfen ist der Empfang analog zum
Empfanger nicht wirklich moglich. Hier
muss entweder der Sensor auflerhalb
des Rumpf befestigt werden (Beschadi-
gungsgefahr), oder im Bereich der Kabi-
nenhaube. Diese ist bei diesen Modellen
ofters in Kevlar / GFK gefertigt.

Einsatz in der Praxis

Wie schon beschrieben besticht die Tele-
metry-Box durch ein gut ablesbares Dis-
play. Auch bei direktem Sonnenschein
kann dies bestatigt werden. Die Ansagen
sind gut verstandlich, das Vario spielt in
verschiedenen Tonhéhen je nach Steig-
oder Sinkrate. Leider ist die Verwen-
dung von Sprachausgabe UND Varioton
gleichzeitig nicht moéglich. Die Umschal-
tung erfolgt Uber die in der rechten un-
teren Ecke befindliche ENT Taste. Bei
MEL / EIN ertdnt das Variosignal, bei SPH
/ EIN nur die Sprachausgabe und AUD
/ AUS ldsst nur mehr Warnungen erto-
nen. Hier sollte robbe in einem Update
der Software die gemeinsame Nutzung
von Sprache und Melodie ermdoglichen.
Die Anzeige des Sensorwertes kann un-
abhangig vom gewdhlten Sensor der
Sprachausgabe ausgewdhlt werden.
Zum Beispiel wurde bei der Sprachaus-
gabe die Hohe gewahlt, das Vario ertdnt
als Melodie und die Displayanzeige gibt
die Akkuspannung des verwendeten 3S
Lipoakkus wieder. Die Weiterschaltung
von Anzeige und Sprachansage erfolgt
Uber die + und — Minustaste auf der Box.
Wahrend des Flugs ist aber ein Wechsel
kaum moglich. Die Auswahl der rich-
tigen Taste im Blindflug ohne Fremdhilfe
bleibt ein Wunschtraum. Auch eine kon-
tinuierliche Anderung der Sprachansage
der Sensorwerte ist mit dem aktuellen
Softwarestand 1.1 nicht moglich.

Die Lage der Telemetry-Box am Trageb-
gel der FF9 erleichtert die Ablesung der
Sensordaten. Als Plus ist auch die Anzei-
ge von Minimal- und Maximalwerten je
Sensor anzufiihren. Damit ist nach dem
Flug die Kontrolle der Sensordaten rasch
und einfach umsetzbar. Wird der Emp-
fanger abgeschaltet, oder wird die Tele-
metrie-Verbindung unterbrochen, zeigt
das Display den zuletzt empfangenen
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Anzeige Entfernung

Wert. Vor allem beim GPS Multi Sen-
sor kann damit ein abgestirztes Modell
leicht geborgen werden. Wahrend der
Testflige gab es keine Unterbrechung
der Verbindung oder eine falsche Spra-
chansage der Sensorwerte. Der verwen-
dete 8 Kanal-Empfanger ist mit seinen
13g sehr leicht und auch kompakt in den
MaBen. robbe warnt in der Anleitung:
“getaktete BEC-Systeme zur Stromver-
sorgung miussen ausreichend dimensi-
oniert sein, bricht die Spannung unter
Last auf einen Wert von unter 3,8 Volt
ein, dann muss der Empfanger einen Re-
set machen und neu starten, was ca. 2-3
Sekunden Signalverlust bedeutet. Um

dies zu verhindern, sind ggf. sogenannte
RX-Kondensatoren am Empfanger einzu-

Anzeige Position

“robbe

Futaba

TELEMETRY BOX

setzen, welche kurzzeitige Spannungs-
einbriche Uberbricken. (RX-Kondensa-
tor 1800uF No. F 1621oder 3600uF No.
F1622)“. Dieser Hinweis von robbe sollte
beachtet werden. Bei gleichzeitigem An-
laufen von 5 Servos (2 x Quer, 2 x Klappe
und mitgemischtes Seitenruder) wurden
am Testmodell Empfangsaussetzer von
ca. 1 sec beobachtet. Tritt dieser Fall auf,
dann bleiben alle Servos einfach stehen.
Am freien AnschluB (Kanal 8) wurde ein
2200uF Elko/10V Uber ein méglichst
kurzes Servokabel angeschlossen. Bit-
te richtige Polung + / - beachten. Damit
gehoren die Empfangsaussetzer der Ver-
gangenheit an.

Neue Telemetrie-

Futaba

ETRY BOX

prop



aktivitaten von robbe in

2013

Bereits lieferbar sind der Vario-Sensor,
mit oder ohne TEK Dise weiters Tem-
peratur und magnetischer Drehzahlsen-
sor sowie der GPS Multi Sensor. Nach
Ricksprache mit robbe sind zusatzliche
Sensoren geplant. In Vorbereitung sind
Stromsensoren mit Stromen von 50
und 150-200A, sowie einer Restkapazi-
tatsanzeige. Auch eine Einzelzellenmes-
sung und ein Datenlogger stehen auf
der Arbeitsliste von robbe. Die Regler
fair Brushless-Motoren kennen Strom,
Spannung und Drehzahl. Die nachste Ge-
neration der Roxxy-Regler wird S.BUS2-
fahig sein. Das heiRt, sie werden Uber
ihre AnschluBleitung die Informationen
Uber Strom, Spannung und Drehzahl an
den Empfanger Gbertragen kdnnen. Die-
ser wird sie als Telemetrie-Information
zur Telemetry-Box oder zur T18 und T14
senden. Die ersten Roxxy-Regler der
neuen Generation sollten im Frihjahr
nachsten Jahres zur Verfligung stehen.
Zusatzlich bringt robbe bereits Ende die-
ses Jahres die neue T14SG mit integrier-
ter Telemetriefunktion auf den Markt.
Der Handsender im Preissegment unter
600.- EUR ergdnzt damit die Senderse-
rie mit eingebauter Telemetrie nach un-
ten. Bisher war nur die T18MZ - 2,4GHz
FASSTest erhaltlich, welche im obersten
Preissegment angesiedelt ist. Im Laufe
des nachsten Jahres stellt die FX30 mit
Telemetrie die Ergdanzung im Bereich
Pultsender dar. Ein Test der T14SG wird
in einer der nachsten Ausgaben von
PROP erscheinen.

Fazit

Manche Mihlen mahlen langsam. Rob-
be ist bei der Telemetrie der letzte re-
nommierte Hersteller am Markt. Dafur
ist die Ubertragung von bis zu 32 Sen-
sorwerten moglich. Auch die Reichweite
der Telemetrie mit 1000m ist als ein sehr
guter Wert zu betrachten. Warum bei
der Telemetry-Box keine Empfangsstar-
ke angezeigt wird obwohl dies auf der
T18 moglich ist entzieht sich der Kennt-
nis des Autors. Das System funktioniert
tadellos und wenn die versprochenen
zusatzlichen Sensoren in 2013 erhaltlich
sind, dann ist robbe auch bei Telemetrie
,Sstate of the art”.

Wolfgang Wallner
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Verschiedene Schahniekakti€n

Ilhre Vor- und Nachteile

-_—

Ich méchte mit diesem Artikel die unter-
schiedlichen Methoden zum Anschlagen
von Rudern bzw. Klappen beleuchten,
ihre jeweiligen Vor- und Nachteile erléu-
tern, und den technischen Hintergrund
des sinnvollen, bzw. nétigen Materialein-
satzes Stiick fir Stiick erkldren.

Das Scharnierband

Die Vorteile liegen auf der Hand. Ein
vorhandenes Ruder bzw. eine Klappe
wird ganz einfach auf den Flachenkorper
geklebt — Fertig (Skizze 1). Nachteil: 16st
sich das Band, ist auch das Ruder weg.
Im schlimmsten Fall stirzt das Modell
ab. Den Einsatz findet es meist bei klei-
neren, leichten Modellen, deren Ruder-
krafte nicht UbermaRig gro sind. z.B.
HLG’s. Benlitzt man das Scharnierband
bei groBeren Modellen, sollte man die
zusatzliche Arbeit eines weiteren Bandes
an der Innenseite des Ruders investieren
(Skizze 2).

Skizze 1

Dieses innere Scharnierband halt das
Ruder besser in Position und das dul3ere
Scharnierband kann sich weniger leicht
von Ruder bzw. Fliachenkérper losen.
Schlagt man allerdings Wélbklappen, die
auch als Landeklappen (Krdhe oder But-
terfly) verwendet werden, mittels Schar-
nierband an, sollte nie auf das innere
Band verzichtet werden, da bei groReren
Ausschlagen die Ruderkraft immer mehr
ansteigt, und der groRe Winkel zum Fla-
chenkorper ein Losen stark beglnstigt
(Skizze 3). Solange die Klebefestigkeit ge-
gebenist, ist ein Scharnierband eine sehr
einfache Methode, Ruder oder Klappen
anzuschlagen, und auch im Wartungsfall
wenig zeitintensiv. Im Handel erhaltliche
Scharnierbdander weisen eine hohe Ela-
stizitat auf, die in den meisten Fallen so-
gar Ruderflattern bis zu einem gewissen

Skizze 2

prop

Ablisung

Skizze 3

Grad verkraftet, was bei dem oft verwen-
deten ,Tixo-Streifen” eher weniger der
Fall ist; da kann es schon leicht passie-
ren, speziell bei tieferen Temperaturen,
dass das Ruder schnell abmontiert.

Skizze 4

Die Scharniere

Findet meist bei Motormaschinen mit
Styro-Balsa Flachen oder Leitwerken
den Einsatz, Ublicher Weise mit symme-
trisch angeschragter Ruder-Stirnseite
ohne Ruderspalt Abdeckung (Skizze 4).
DScharnier ist dabei mittig positioniert
und verklebt. Empfehlenswert ist ein

zusatzliches Verstiften mit Stecknadel
oder Buchenstab (z.B. 2mm), damit eine
etwaige schlechte Verklebung nicht zum
Demontieren des Ruders fiihren kann.
Fir Segler ist diese Art der Lagerung
nicht empfehlenswert, da der vorhan-
dene Ruderspalt zu einem Druckaus-
gleich zwischen Profilunter- und —ober-
seite fuhrt, der durchstromende Luft
und damit Widerstand erzeugt (Skizze 5).
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Skizze 5

Eine weitere Ausfihrungsmoglichkeit
bietet sich durch die Platzierung der
Scharniere an der Profilober- oder —un-
terseite. Vorteil: auf der Seite der Schar-
niere ist keine Ausnehmung des Ruders
vorhanden, dadurch entstehen zumin-
dest auf einer Seite weniger Wirbel; der
Widerstand des Druckausgleichs durch
den Ruderspalt bleibt dennoch. Und ein
kleiner Nachteil stellt sich zusatzlich:
Die Montage der Scharnieren ist etwas
komplizierter, da sie in Flache und Ru-
der schrag eingeklebt werden miussen,
was zu Haltbarkeitsproblemen fiihren

kann, weil an der ProfilauBenseite wenig
Material vorhanden ist, das ausbrechen
oder einreifen kann. (Skizze 6)

Skizze 6

Die Silikonscharniere

Eine elegante Losung mit vielen Vortei-
len gegeniber anderen Lagerungsarten.
Kommt meist bei positiv lackierten Mo-
dellen mit Styro-Balsa (auch Styro-Apa-
chi) Flachen oder Leitwerken, bzw. bei so
genannten Voll-GFK (Voll-CFK) Modellen
(ohne Stltzstoff) zum Einsatz. Ein groR-
er Vorteil gegentber der weiter unten
behandelten Elastic-Flap ist die Mog-
lichkeit der separaten Vorbereitung und
Bearbeitung von Flache und Ruder vor
dem Anschlagen. Des Weiteren ist das
Ruder an der Scharnierseite geschlos-
sen, womit sich diese Methode sehr gut
fir Segler eignet, da der oben erwdhnte
Widerstand durch Druckausgleich nicht
stattfindet. (Bei Motormaschinen eher
nicht Ublich). Zur Vorbereitung werden,
wie fur eine V-SchweilRhaht, beide Be-
plankungen schrdg nach innen ange-
schliffen (Skizze 7).

Skizze 7

Bei Flachen mit Balsa oder Apachi als
Beplankung sollten die Schliffflachen 6f-
ter mit Porenfiller oder besser noch mit
Harz getrankt werden, um eine gute Ver-
bindung fur das Silikon zu garantieren,
da mit der rauen/“trockenen” Oberfla-
che des Holzes das Silikon keine haltbare
Verbindung eingehen kann. Ist alles vor-
bereitet, wird das Ruder mit ca. 0,5-1mm
Spalt und einem durchgehenden Tixo-
Streifen an die Flache geklebt, und das Si-
likon in einer dinnen Raupe aufgetragen
(Skizze 8). Dies kann man sehr einfach
mit einem Gefrier- oder Jausensack aus
der Kiiche bewerkstelligen, indem man
die benotigte Menge Silikon in eine Ecke
aus der Kartusche hineindriickt, und die
Spitze der Ecke wegschneidet, fertig ist
der ,Dressiersack”. Je dicker die Raupe,
desto schwergangiger das Ruder oder
die Klappe. Das ist speziell bei Wolb-
klappen mit Landefunktion wichtig, da
dort ein groBer Ausschlag nétig ist. Nach
dem Abdampfen und Ausharten wird der
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Tixo-Streifen entfernt, und das Ruder ist
fertig fir den Einsatz. Bei unzureichend
vorbereiteten Klebeflaichen kann es
passieren, dass man mit dem Tixo auch
das Silikon wieder herauszieht. In dem
Fall sollte man beide Seiten mit feinem
Schleifpapier (Kérnung >=1000) aufrau-
en und gut reinigen (mit Aceton kurz ab-
wischen), um eine bessere Verbindung
zu garantieren. Somit ist hier auch gleich
eine gewisse Art von Qualitatskontrolle
inkludiert. Die Silikonraupe sollte immer
durchgehend vorhanden sein. Bei teil-
weise herausgezogenem Silikon sollte
das Ruder nochmals entfernt, beide Sei-
ten von altem Silikon befreit, und wie
oben beschrieben aufgeraut und gerei-
nigt werden, bevor das Silikon nochmals
neu aufgetragen wird. Um Verwirbelun-
gen und somit Widerstand zu minimie-
ren, ist hier eine Ruderspaltabdeckung
ratsam (Skizze 9).

Die Hohlkehlenscharniere
Das ist eine sehr gebrauchliche Metho-
de, ein Ruder anzuschlagen, weil man,

Skizze 9

wie schon bei der Silikonscharniere, Ru-
der und Flachenkorper separat bearbei-
ten kann, und kein ,,Unsicherheitsfaktor
Silikon” im Spiel ist (Viele Modellbauer
trauen dem Silikon nicht). Des Weite-
ren sieht es sehr elegant aus, ist mit
einfachen Mitteln herzustellen, und er-
weckt den Eindruck, dass keiner bzw. nur
ein sehr kleiner Ruderspalt vorhanden
ist. (dieser allerdings beidseitig). Sie wird
sowohl bei Seglern, als auch bei Motor-
flugzeugen angewendet. Zur Lagerung
werden flr beide Seiten Platten, meist
aus Pertinax oder Flugzeugsperrholz,
inkl. Bohrung fir den Drehpunkt vorge-
fertigt, und in Flachenkoérper und Ruder
eingeklebt. Fur die Platte im Flachen-
kérper muss nur noch ein Spalt in Ruder
gefrast werden, damit das Ruder auch
montiert werden kann (Skizze 10).

Skizze 10

Als Lagerung dient oft ein 2mm Schweil3-
draht bzw. auch, je nach ModellgréRe,
dickere oder diinnere Stahldrdhte. Es
empfiehlt sich, vor dem Ausschneiden

des Ruders, eine kleine Skizze vom Quer-
schnitt anzufertigen, um in Verbindung

mit dem gewinschten Maximalaus-
schlag den notigen Versatz zum Dreh-
punkt fir den Flachenkorper zu ermit-
teln, der die Freistellung fur das Ruder
ergibt. Es ist empfehlenswert, etwas
mehr als den Mindestausschnitt freizu-
stellen, damit unter Umstanden das Ser-
vo nicht ansteht, bzw. der erwunschte
Maximalausschlag auf jeden Fall erreicht
wird. Meist wird ja die Lackierung ganz
zum Schluss gemacht, die dann noch zu-
satzlich auftragt, dafir ist dann genug
Platz (Skizze 11).

Skizze 11

Nun kann man auch erkennen, dass, wie
schon bei der herkémmlichen Scharnier-
anlenkung, auch hier ein Druckausgleich
von Unter- zu Oberseite stattfindet, was
wiederum Widerstand bedeutet. Die-
sem Storfaktor kann man durch zwei
Methoden zu Leibe riicken: 1) beidseitig
Abdeckbander Gber den Ruderspalt kle
ben (Skizze 12).
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Skizze 12

Vorteil: einfach zu bewerkstelligen, gar
kein Ruderspalt, nur eine Stufe, die als
,kleiner” Turbulator sogar stromungs-
technische Vorteile bringen konnte.
Nachteil: Die Abdeckungen koénnen
leicht flattern, besonders auf der Ober-
seite, wo Unterdruck vorherrscht, und
es ist nicht wirklich eine Augenweide. 2)
in der Mitte der Hohlkehle eine Sperre
einbauen, die die Ruderbewegung nicht
behindert. Je nach ModellgréBe kann
man das, wie auch bei manntragenden
Flugzeugen, mit einer eingeschlagenen
verklebten Folie, oder einfacher, mit
einem Streifen Schaumstoff oder Moos-
gummi bewerkstelligen, gegen den der
Ruderkorper anliegt (Skizzen 13). Die
Verwirbelungen des Ruderspaltes blei-
ben jedoch vorhanden. Nicht geeignet
ist diese Lagerung fir Wolbklappen mit
Landefunktion (Krdhe/Butterfly). Die
Freistellung des Ruders ware so grof3,
dass der Widerstand zu massiv ware,

prop



Skizze 13

bzw. wiirden in diesem Fall die Abdeck
bander stark eindellen oder permanent
flattern.

Elastic-Flap

Die wohl eleganteste Form einer Ru-
derlagerung ist die ,elastic-Flap“, bzw.
gebraduchlicher, , AbreiBscharnier”. Der
Name kommtvom Einsatz des so genann-
ten AbreiRgewebes, das als Scharnier
verwendet wird, und findet meist nur bei
Schalenflachen oder —leitwerken seinen
Einsatz. (Kevlar kann auch verwendet
werden, hat aber eine groRere Maschen-
weite, ist dadurch dicker, und erzeugt ei-
nen Wulst an der Oberflache) Normaler-
weise wird AbreiRgewebe zum Erzeugen
von rauen Oberflachen an Klebestellen
von GFK- oder CFK Teilen verwendet. Es
wird mit der letzten Lage des Laminates
mit ausreichend Harz aufgetragen. Nach
dem Ausharten wird es, da es sich nicht
mit dem Harz verbinden kann, aus dem
laminierten Teil heraus- bzw. ,abgeris-
sen”, wodurch sich, aufgrund der Gewe-
bestruktur, die benétigte raue Oberfla-
che fur eine gute Verklebung ergibt. Es
ist kein Aufschleifen notig, und mit dem
Verklebevorgang kann sofort begonnen
werden. Diese kurze Erlauterung habe
ich aus einem ganz bestimmten Grund
vorangefihrt. Kommt AbreiRgewebe
als Scharniere zum Einsatz, muss darauf
geachtet werden, dass sich dieses nicht
von der Oberflache des Ruders oder der
Flachenseite l6sen kann. In der Fach-
sprache nennt man das , Delamination”.
Dies geschieht sehr einfach, wenn es
nicht zwischen zwei Lagen GFK oder CFK
,eingesperrt”, sondern nur einseitig auf
ein Laminat aufgebracht wird (Skizze 14).
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Skizze 14

Besonders heikel ist dieser Baufehler,
wenn als Sandwichmaterial Airex ver-
wendet wird, das eine grobporige Ober-
flachenstruktur hat. Die Verklebung
ist nicht vollflachig, sondern nur zu ca.
40-50% vorhanden, je nach verwende-
ter Harzmenge. Damit erklart sich auch,
dass diese Art der Scharniere eigentlich
nur fur Segler bzw. Elektroflugzeuge ge-
eignet ist, da die Vibrationen eines Ver-

brenners eine Delamination beglinstigen
wiirden, bzw. haben Motormaschinen
wegen der radikaleren Figuren die sie
fliegen kénnen, wesentlich mehr Aus-
schlag und somit mehr Ruderdruck, der
die Wahrscheinlichkeit der Delamination
weiter erhoht. Der Ubliche Aufbau sieht
folgendermaRen aus: AuBenlaminat
(ganz auBen in den meisten Fallen eine
Lackschicht), AbreiRgewebe, Abdeckla-
minat zum ,,sperren”, Sandwichmaterial,
Innenlaminat (Skizze 15).
o
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Skizze 15

Ein weiterer Punkt, dem Beachtung bei-
gemessen werden sollte, ist die Art und
Weise der Scharnierfreistellung. In den
meisten Fallen wird, vor dem Verkleben
der Profilober- und —unterseite, ein Spalt
in Innenlaminat, Sandwichmaterial und
Abdecklaminat gefrast oder geschnit-
ten, um das Ruder freizustellen, und eine
definierte Position fiir die Scharniere zu
erzeugen. Andernfalls wirde das Sand-
wichmaterial blockieren, und das Ruder
kdnnte nicht ausschlagen. Durch das
einfache Durchtrennen der Laminate
teilt man den geschlossenen Korper der
Profilschale. Damit geht viel an Torsions-
festigkeit verloren, und das Sandwich-
material muss zusatzlich zur Druckbela-
stung, fur die es da ist, auch Schubkréafte
aufnehmen, fur die es nicht vorgesehen
ist, und auch nicht die notigen Materi-
aleigenschaften hat. Deshalb empfiehlt
es sich, das Sandwichmaterial vor der
Verarbeitung im Scharnierbereich aus-
zuschneiden, und das Innenlaminat zur
Aussenlage zu fuhren, und mit dieser zu
verkleben (Skizze 16).
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Skizze 16

Dies ist verstdndlicherweise keine leich-
te Aufgabe, und verlangt etwas Ubung
und genaue Planung, da der Ausschnitt
genau platziert werden, und sich mit der
Position des Scharniers decken sollte.
Eine so aufgebaute Elastic-Flap halt al-
lerdings allen Belastungen im Flug stand,
und bringt somit lange Freude am Mo-
dell. Bevor es aber soweit ist, mussen
vor dem Verkleben des Profils noch In-
nen- und Abdecklaminat geritzt wer-

den, andernfalls gibt es, wie schon oben
erwahnt, keine definierte Stelle fur die
Scharniere, und das durchgehende Lami-
nat wirde den Ruderausschlag blockie-
ren. Nach dem Verkleben wird an der
Aussenseite ebenfalls geritzt bis man auf
das AbreilRgewebe st6Rt, und das Ruder
ausgeschnitten. Beim Verkleben emp-
fiehlt es sich, an diesen Stellen mit Stutz-
rippen aus Balsaholz oder eingedicktem
Harz mit Microballons zu verstarken.
Dadurch bleiben Flache und Ruder ge-
schlossen, und man kann nicht unab-
sichtlich an dieser Stelle die Oberflache
eindricken bzw. das Ruder ladieren, die
Festigkeit bleibt gegeben (Skizze 17).

Skizze 17

Auch bei dieser Art der Ruderscharnie-
re empfiehlt sich eine Ruderspaltab-
deckung. Allerdings ergibt sich hier die
Erschwernis, dass man das Ruder nicht
separat bearbeiten oder vorbereiten
kann, da es fix mit der Flache verbunden
ist. Wer es sich einfach machen will, ver-
wendet auch hier einfach ein Abdeck-
band, was allerdings nicht zur Eleganz
der Ausfihrung solch eines Scharniers
passt. Viel gebrauchlicher sind folgende
zwei Methoden: 1) Auf das Ruder wird
ein Tixo-Streifen geklebt, auf den ein-
gedicktes Harz mit Microballons aufge-
bracht wird. So wird dieser dann in den
Ruderspalt eingeschlagen, und das Ru-
der auf Ausschlag gestellt, bis das Harz
ausgehartet ist (Skizze 18).

Skizze 18

Um das Tixo zu entfernen, benotigt man
Geduld und starke Nerven, da es sich
sehr gut mit dem Harz verbindet (Kle-
beseite), und unter Umstanden nur sehr
schwer abzuldsen ist. Oft belassen Her-
steller den Tixo-Streifen an Ort und Stel-
le, um dieser Arbeit zu entgehen, was
durchaus in Ordnung ist (eine 0,05 mm
Stufe ist kein Beinbruch). Ich persoénlich
wurde ihn dennoch entfernen. 2) Eine
noch elegantere Moglichkeit ist eine Ab-
decklippe, die in einer eigenen Form ge-
baut wird. Diese wird ebenfalls mit Tixo
auf das Ruder angesetzt und von innen
verklebt. Hier lasst es sich wesentlich
einfacher ablosen, weil so gut wie kein
Harz auf den Klebestreifen kommt
(Skizze 19).
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Skizze 19

Ich wiinsche allen viel SpaR und Erfolg
beim Bau des nachsten Modells und
hoffe, dass diese Erlauterungen ein biss-
chen dazu beitragen, die dafiir passende
Ruderanlenkung besser auszuwdhlen,
und dadurch auch die Bauzeit etwas kir-
zer halten zu kénnen. Bei Fragen oder
Anregungen kénnen Sie mir gerne ein
email schicken. Holm und Rippenbruch
(und kein Ruderflattern).

Vorderseite, gut zu sehen die Stiitz-
rippe beim Ruderausschnitt

®

more than scale

composite

Ndéhere Infos:
web: www.mts-c.at
email :info@mts-c.at

Riickseite einer elastic Flap mit separat ge-
bauter Abdecklippe

Seitenruderlagerung mittels Hohlkehle, gut zu erken-
nen, die Ausnehmungen fiir die Lagerungsplatten,
die im Seitenleitwerk verklebt sind

delaminiertes Abreifsigewebe eines Querruders, leider
kein Abdecklaminat verwendet

Ing. Harald SchiiBler,
more than scale composite
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Nach dem erfolgreichen Einsatz des
Mini-Draken von Modellbau Lindinger,
wollte ich einen gréf3eren Bruder des Dra-
ken und wenn méglich, nicht aus Styro.
Fiindig wurde ich bei Magnus Svensson
von der Firma MBS. Magnus hat einen
Bausatz des Draken in konventioneller
Rippen- Spantenbauweise aus Balsa und
Sperrholz im Programm.

Der Bausatz kommt, so wie das Original
aus Schweden und nach kurzem e-mail
Verkehr lag ein grof3er Karton auf meiner
heimischen Werkbank.

Bausatzinhalt

Nach dem Offnen des 560 x 400 mm
groRen Kartons kamen fein sduberlich
geblindelte Stanzteile aus Balsa und
Sperrholz, Kunststoffeinlaufe samt Duse,
sowie ausreichendes Beplankungsma-
terial aus 1,5 mm Balsa zum Vorschein.
Des Weiteren enthielt der Karton eine
umfangreiche Mappe als Bauanleitung
mit Stlcklisten und einen Satz Decals.
Bei der Bestellung des Bausatzes kann
man zwischen einem Decalbogen fur
die schwedische, danische und Osterrei-
chische Luftwaffe auswahlen. Ich hatte
mich flr die Bemalung des Draken in den
Farben der Osterreichischen Luftstreit-
krafte entschieden. Zusatzlich fand ich
im Lieferkarton noch ausreichend Klein-
teile, wie Ruderscharniere und Anlen-
kungen aus 2 mm Stahldraht.

Bei der Begutachtung der gelieferten
Teile konnte ich keine Mangel feststel-
len und Uber die Qualitat der Stanzteile
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kann ich nur Positives berichten. Jedes
der enthaltenen 3 mm Brettchen mit
Stanzteilen, ist am Rand mit einer Num-
mer versehen. Das erleichtert spater die
Identifikation in der Stickliste.

Der erste Eindruck Gber die Qualitat des
Bausatzes ist ein sehr positiver und ich
freute mich schon auf den Baubeginn
des Drakens.

Bauanleitung

Bevor der Aufbau des Modells so rich-
tig losgehen konnte, beschéftigte ich
mich sehr intensiv mit der 48- seitigen
Bauanleitung. Wer einen Bauplan fur
den Rumpf sucht, wird enttduscht sein,
es gibt keinen!! Magnus hat nur fir das
Seitenruder, die beiden Tragflachenhalf-
ten und die Ruderflachen kleine Plane im
Mafstab 1:1 beigefligt. Fir den Rest des
Modells gibt es bei den entsprechenden
Bauabschnitten in der Anleitung kleine
Bildchen und Skizzen mit einer dazu pas-
senden Beschreibung. Leider ist die Bau-
anleitungnurin schwedisch oder englisch
erhaltlich, eine deutsche Ausgabe gibt es
derzeit nicht. Beim Bau des Modells ist
es unbedingt wichtig, die Hinweise und
Schritte zu verstehen, auf die Bildchen
und Skizzen alleine kann man sich hier
nicht alleine verlassen!! Daher wirde ich
den Bausatz niemandem empfehlen, der
kein Englisch versteht. Ich widmete viel
Zeit fur das Studium der Bauanleitung,
damit ich anschlieBend beim Bau keine
Uberraschung erlebte. Sehr lobenswert

finde ich, dass Magnus Svensson, sogar
die fiir die Gestaltung der Oberflache be-
notigten Farben detailliert angeben und
einen Lackierplan beigefligt hat. Ebenso
genau sind Skizzen und Bilder von Details
des Drakens in der Anleitung enthalten.

In der Bauanleitung sind die Abmes-
sungen des Originals, jenen des Modells
gegeniiber- gestellt. Das Modell ist im
Mafstab 1:12 konstruiert, wodurch sich
eine Spannweite von 780mm und eine
Rumpflange von 1278 mm ergeben.
Alles in Allem finde ich die Bauanleitung
sehr gut gemacht und fir den Bau sehr
praxis- gerecht aufgebaut.

Erginzende Bauteile

Fur die Fertigstellung des Modells wird
zuséatzlich ein Antriebsstrang, bestehend
aus einem 70 mm Impeller und einem
MEGA16 EDF, sowie einem 4s Antriebsak-
ku mit 2500mAh benétigt. Alternativ kann
man auch zwei 2s- Akkus mit 2500mAh in
Serie schalten, diese Variante wird vom
Hersteller bevorzugt, da die beiden Akku-
packs leichter im Rumpf unter- gebracht
werden kdnnen. Bei der Wahl des Impel-
lers fiel meine Entscheidung auf den schon
in anderen Modellen bewdhrten WEMO-
TEC- Minifan mit 70mm Durchmesser. Als
Regler kommt in meinem Draken ein Sea-
king-90A zum Einsatz.

Zur Anlenkung der Ruder schlagt die Bau-
anleitung drei 12 Gramm Servos vor; ich
habe mich fur den Typ Hitech HS82 MG
entschieden.
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Des Weiteren werden 2 m? Glasgewebe
zur Versiegelung der Oberflache bendti-
gt.

Wenn ein Einziehfahrwerk zum Einsatz
kommen soll, dann ist dieses ebenfalls
zusatzlich erforderlich. Mein Saab Dra-
ken erhielt das DSR-30 Fahrwerk, erhalt-
lich bei der Firma Lindinger.

Endlich Baubeginn

Vor Baubeginn des Drakens, empfehle
ich, samtliche Rippen, vor dem Entfer-
nen aus ihren Stanzbrettchen, mit der
Baunummer zu versehen. Dadurch wird
das spatere Auffinden und Zuordnen der
einzelnen Brettchen zu ihren Baugrup-
pen leichter.

Der Aufbau des Modells erfolgt auf ei-
ner dreiteiligen Helling, die samtliche
Einschnitte und Abstufungen fur die
anzuordnenden Rippen aufweist. Die
Bauteile der Helling sind natirlich im
Bausatz enthalten und missen mit Hil-
fe zweier Leisten mit den Abmessungen
1000 x 45 x 20 mm auf einem ebenen
Baubrett fixiert werden. Hierbei kann ich
wirklich empfehlen, die Helling richtig
fest mit den Leisten zu verbinden, denn
sonst hat man beim spateren Einsetzen
der Spanten Probleme, ein verzugsfreies
Modell zu bekommen.

AnschlieRend kann es mit dem Einsetzen
der Spanten losgehen; aber Achtung, die
Spanten werden nicht mit der Helling
verklebt!

Um ein Beschadigen der sehr streng
sitzenden Spanten in den Schlitzen zu
vermeiden, ist es empfehlenswert, die
Schlitze vorher mit einer Schlisselfeile
ein wenig zu vergroRern.

Rumpfaufbau

Begonnen habe ich mit dem Aufsetzen
der Spanten, so wie in der Bauanleitung
angegeben, vom Bug beginnend. Beim
Spant B70A musste ich aufpassen, denn
ab hier kamen die zusatzlichen Spanten
far den Lufteinlauf zum Einsatz. Die beid-
seitigen Spanten des Einlaufs B70B wer-
den vorerst nur in die Hauptrippen B70
gesteckt und erst spater beim Einbau
des Lufteinlaufes eingeklebt.

Nachdem alle Spanten des Rumpfes ih-
ren Platz auf der Helling gefunden hat-
ten, konnte es mit dem Zusammenbau
des Lufteinlaufes weitergehen. Dieser
besteht aus zwei Tiefziehteilen, die nach
dem Ausschneiden mittels Sekundenkle-
ber und Klebeband miteinander verklebt
werden mussen. Zusatzlich habe ich die
Innenseite der beiden Lufteinldufe mit
grauer Farbe lackiert. Dies sieht beim
fertigen Modell einfach besser aus, als
wenn sie weild bleiben.
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Fein séuberlich verpackt prisentieren sich die einzelnen Teile des Bausatzes
nach dem Offnen des Verpackungskartons.

Der vordere Rumpfteil des Draken nach dem die Lédngsstreben ihren Platz in den
Nuten gefunden hatten. Das Einsetzen der 3x3mm Streben erfolgte nach einem
genau festgelegten Schema in der Bauanleitung

Den gesamten Lufteinlauf konnte ich
dann anschlieRend in die dafiir vorgese-
henen Spanten schieben. Jedoch musste
ich die drei Spanten ein wenig im Innen-
durchmesser nacharbeiten, damit der
Einlauf korrekt sitzt. Zusatzlich kontrol-
lierte ich den Abstand vom Hellingboden
bis zur Unterseite des Einlaufs, er soll bei
35 Millimeter liegen.

Anschliefend stand der Einbau des Im-
pellers, samt Stromungs- und Dusen-
kanal an. Zunachst schob ich den Mini-
fan- Impeller in den dafiir vorgesehenen
Spant — er passte auf Anhieb. Zur Befe-
stigung des Impellers am Spant B160
verwendete ich 4 mm starke Sperrholz-
klétzchen. Sie wurden mit den Laschen
am Impellergehduse verschraubt und an

den Spant B160 mit Epoxydharz geklebt.
Durch den strammen Sitz im Spant und
den beiden Halterungen halt der Impel-
ler bombenfest im Modell.

Der Stromungskanal zwischen dem
Lufteinlauf und Impeller besteht aus ei-
ner dinnen Kunststoff- Folie, die dem
Bausatz beigefligt war. Die Montage im
Modell war ein wenig kompliziert, denn
es war gar nicht so einfach, die Folie im
gerollten Zustand in die richtige Position
zu bringen. Es galt dabei zwei Spanten zu
Uberbriicken und anschliefend die Folie
am Lufteinlauf und Impeller mit Sekun-
denkleber zu befestigen.

Viel einfacher war die Montage des Du-
senkanals, da hier die ebenfalls beige-
fugte Kunststofffolie von der Rickseite

in das Modell eingeschoben wurde. Nach
dem Anpassen der Folie auf dem ruck-
wartigen Teil des Impellers, konnte ich
die beiden Folienndahte mit Klebeband zu
einer Rohre verbinden. Zu beachten gilt,
dass sowohl die Folie des Lufteinlaufs,
als auch die der Duse Uber das Gehduse
des Impellers und nicht in das Gehause
ragen soll. Dies wiirde unter Umstanden
zu massiven Schaden an den Rotorblat-
tern fuhren.

Langsstreben

Nach dem alle Spanten des Modells auf
der Helling ihren Platz gefunden hatten
und der Antrieb samt zugehorigen Réh-
rensystem montiert war, konnte es mit
dem Aufbringen der Langsstreben wei-
tergehen.

Die Vorgehensweise zur Montage der
3x3mm Streben ist in der Bauanleitung
genau beschrieben. Begonnen wird von
Spant 160A/B, denn von diesem gehen
fast alle Langsstreben im Modell aus. Bei
diesem Spant markierte ich auch zuerst
die einzelnen Nuten mit den entspre-
chenden Nummern der Streben.

Doch bevor man mit dem Einsetzen der
Leisten in die Nuten der Spanten beginnt,
empfehleich, die Servos auf den zugeho-
rigen Brettchen B340 zu platzieren. Das
geht an dieser Stelle, ohne die storenden
Streben noch recht einfach. Wenn man
dies, wie in der Bauanleitung angegeben,
in der spateren Bauphase erledigen will,
wird das eine ziemliche Fummelei.

Hier wire eine entsprechende Anderung
der Anleitung seitens des Herstellers
winschenswert.

Da einige Streben langer sind, als jene,
die mitgeliefert wurden, ist eine Verlan-
gerung unumganglich. Das ist aber kein
Problem, denn im Bausatz hat der Her-
steller genligend 3x3 mm Leisten beige-
fagt.

Die Beschreibung des Einbaus der Stre-
ben ist in der Bauanleitung sehr Uber-
sichtlich und ausfuhrlich beschrieben.
Dazu gehort auch die Zuordnung, zwi-
schen welchen Spanten sie einzufligen
sind.

Jene Langsstreben, die auf der Unter-
seite des Modells eingebaut gehoren,
werden erst spater, nach Abnahme des
Rumpfes von der Helling eingesetzt.
AnschlieBend setzte ich gleich jene drei
ein, die dem Lufteinlauf und dem inne-
ren Teil des Flugels ihre Form gaben.
Dabei galt zu beachten, dass die Leisten
Uber dem Einlauf nachbearbeitet wer-
den missen. Damit lagen sie nun schon
bilindig am vordersten Spant an.
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Auch der Aufbau des Seitenleitwerks erfolgt dhnlich wie jener der Elevons. Fiir die Einhalt
der Formgebung des Leitwerks sorgen FiiSchen an der Unterseite der Rippen. Sie werden

schlieend nach dem Abnehmen des Bauteils mit einem Cutter entfernt.

Tragflachenaufbau

Der Aufbau des Tragfligels erfolgte in
zwei Teilen und besteht, so wie das ge-
samte Modell, aus Rippen, die mit 1,5
mm Balsa beplankt wurden.

Nach dem ich alle zugehoérigen Rippen
aus den Brettchen mit einem scharfen
Cutter geschnitten hatte, setzte ich jene
der linken Tragflachenhalfte auf dem mit
Folie abgedeckten Plan auf.

Der Aufbau ging sehr schnell und unkom-
pliziert voran, denn die einzelnen Teile
passten perfekt ineinander. Denselben
Vorgang wiederholte ich bei der rech-
ten Tragflaiche, sodass die beiden Half-
ten, schon bald fiir das Anfligen an den
Rumpf bereit waren.

Nach dem Abnehmen der jeweiligen
Tragflaichenhdlfte, entfernte ich die

Erst nach dem Einbau der Ruderhdfiten erfolgt das Beplanken der Oberseite. Dies
erleichtert das Einfddeln des Ruders in das Anlenkungsgestéinge erheblich.
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formgebenden Fiiichen von den einzel-
nen Rippen mit dem scharfen Cutter.

Als nachsten Bauschritt sah die Anlei-
tung das Anfertigen der inneren und
auReren Elevons vor. Auch fur sie gab es
entsprechende Plane mit allen Angaben,
auf dem ich die Ruder- hélften leicht auf-
bauen konnte. Zur Erhéhung der Festig-
keit wurden sie nach dem Beplanken mit
20g/m? Glasgewebe liberzogen. Jedoch
lieR ich die obere Beplankung bis nach
dem Einbau in der Tragflache vorerst
weg.

Als nachstes stand der probeweise Ein-
bau der Ruderhélften in der inneren
und duBeren Tragflachenhalfte an. Dazu
musste ich einerseits die mitgelieferten
Ruderscharniere in die bereits vorgefer-
tigten Schlitze stecken, und anderseits
den 2mm Stahlstift zur Verbindung des
inneren und &uleren Ruders entspre-
chend biegen und einbauen. Sowohl das
innere, als auch das duere Ruder wird
gemeinsam Uber einen Servo angelenkt.
Die Anlenkung der Elevons erfolgt ver-
deckt mit einem 2mm Stahlstift, der am
inneren Ruder befestigt ist und in den
Rumpf hineinragt; von dort fuhrt eine
Schubstange direkt zum Servo.

Die Herstellung dieser Verbindung war
ein wenig aufwendig, denn es galt die
Durch- fahrungen in den Rumpf richtig
zu positionieren und den Stahldraht ent-
sprechend zu biegen.

Die inneren Ruderhdlften passte ich
gleich an das innere Tragflachenteil an,
verklebte es aber erst spater nach dem
Verbinden mit dem Schubgestdnge. Der
Vorgang ist sowohl fir rechte und linke
Tragflachenhalfte gleich.

Als nachster Arbeitsschritt erfolgte das
Verbinden der duReren Tragflachenhalf-
ten mit dem Rumpf.

Dazu empfehle ich vorerst den Spant
B180 einzusetzen, denn mit diesem ist
eine Fihrung fur die Tragflachenhalfte
beim Einbau gegeben. In der Bauanlei-
tung steht, man solle den Spant B180
erst spater- nach Montage der Tragfla-
chenhalfte einkleben.

Bevor ich mit der Montage der Tragfla-
chenhalften begann, richtete ich den
Rumpf genau parallel zum Baubrett aus.
Dabei mald ich beidseitig an definierten
Punkten an den Rumpfspanten den
Abstand zwischen Baubrett und dem
vorgegebenen Punkt und fixierte den
Abstand mit 3mm Balsastreifen. Dieser
Arbeitsschritt sollte sehr genau und pra-
zise ausgefliihrt werden, sonst gibt es an-
schlieBend bei der Montage einen Ver-
zug in den Trag- flachenhalften. Vorerst
montierte ich die Tragflachenhalften in
den vorgesehenen Ausnehmungen am
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Rumpf nur provisorisch, damit ich die
Flachen vor dem Verkleben parallel zum
Baubrett ausrichten konnte. Beim Spant
B190A/LW30(RW30) muss die Aus-
nehmung fur den spateren Einbau der
150x5x3mm Verbindungsleiste frei blei-
ben, darauf gilt es aufzupassen.

Vor dem Verkleben kontrollierte ich die
Abstande der FligelauRenkante auf glei-
che MaRe und die Abstande auf beiden
Seiten gegen das Rumpfende. Nach dem
ich meinen Blick nochmals tUber die Trag-
flachenhalften schweifen liel, um etwai-
ge UnregelmafBigkeiten zu entdecken,
verklebte ich mit dickflissigem Sekun-
denkleber die Flachenhdlften mit dem
Rumpf.

Nach dem Ausharten konnte ich die nur
auf der Unterseite beplankten Elevons
mit Epoxy- harz an der Hinterkante der
Tragflaiche einpassen. Dies erfolgte
bei mir deshalb so, da erstens der An-
lenkungsdraht besser eingefadelt und
anderseits die Scharniere vor dem Ver-
kleben nochmals ausgerichtet werden
konnten. Zusétzlich befestigte ich gleich
die Schrumpfschlauche zur Verbindung
mit der Schubstange und baute diese
gleich mit ein.

Nach dem Verkleben der Ruderanlen-
kung an der Innenseite der Strebe LEA/
REA40 konnte ich auch hier den Deckel
schlielen.

In diesen Arbeitsschritten wich ich von
der Bauanleitung ab, da dies so ein-
facher geht.

Seitenleitwerk

Auch fir den Aufbau des Seitenleitwerks
gibt es einen entsprechenden im Bau-
satz beigefligten Plan und naturlich die
passenden Spanten dazu. Somit ist der
Aufbau relativ unkompliziert und geht
flott von der Hand.

Auch das Seitenleitwerk beplankte ich
beidseitig mit 1,5mm Balsa und Uberzog
es mit 20g/m? Glasgewebe. Ein wenig
aufwendiger ist der Aufbau des Seiten-
ruders, denn hier musste ich zusatzlich
die Anlenkung in Form eines 2mm Stahl-
drahtes mit einbauen. Dieser gehorte
vor dem Einbau noch in die richtige Form
gebogen. Doch hier stellte ich fest, dass
hierfur in der Bauanleitung zwei Vari-
anten abgebildet waren. Ich orientierte
mich zuerst an der Variante, wie sie in
der Skizze des Seitenruders dargestellt
war. Diese erwies sich jedoch als falsch,
selbst das Experimentieren mit einem
Servohebel brachte nicht das gewiinsch-
te Ergebnis. Einzig und alleine die Dar-
stellung des gebogenen Stahldrahtes
in der Zeichnung des komplett zusam-
mengebauten und noch unbeplankten

Seitenleitwerks ist richtig. Dabei ist der
Stahldraht in Flugrichtung gesehen, nach
hinten gebogenen und die Anlenkung
des Seitenruders funktioniert so klaglos.

Beplankung

Beim Beplanken des Modells empfiehlt
die Bauanleitung, erst bei den Luftein-
laufen ab Spant BO90B zu beginnen. Der
Bereich davor, bis zum Lufteinlauf, wird
extra nach Beplanken des Rumpfes und
Tragflache aufgebracht. Verwendet wird
dafur 1,5mm Balsa, da dieses recht leicht

beim Ubergang vom Rumpf zur Tragfla-
che durchgehend ist und keinen Stof}
aufweist. Dies wiirde die Festigkeit der
Verbindung schwachen und ist daher
nicht ratsam!

AnschlieRend nach den Arbeiten auf der
Tragflache, kann es mit dem Beplanken
des Rumpfmittelteils weitergehen. Auch
hier begann das Aufkleben der Balsabe-
plankung erst ab Spant 090 und ging bis
zum letzten Rumpfspant B290B.

Den vorderen Rumpfabschnitt beplankte

Das fertig beplankte Modell des Saab Draken vor dem Bespannen mit Glasgewebe.

ist und eine entsprechende Festigkeit
besitzt. An Rundungen sollte das Balsa
am Besten mit Fensterputzmittel aus der
Sprihflasche eingeweicht werden. Dies
hat den Vorteil gegenliber reinem Was-
ser, das sich das Balsa nicht verzieht und
aufquillt. Ich habe damit guten Erfah-
rungen gemacht und konnte das Balsa
far die Beplankung schén an die Rumpf-
kontur anpassen.

Die Beplankung wird beidseitig von
Spant BO90 nach hinten bis zur Endlei-
ste der inneren und dulleren Tragflache
aufgeklebt. Als Klebstoff habe ich schnell
trocknenden Weillleim verwendet. Be-
achten sollte man, dass die Beplankung

ich erst, nach dem beim Cockpit die Riick-
wand, der Boden, sowie die Klarsichthaube
aus Lexan eingepasst war. Die Cockpithau-
be klebte ich erst nach Abschluss der La-
ckierungsarbeiten auf den vorgesehenen
Rumpfausschnitt.

Nach dem die Beplankungsarbeiten abge-
schlossen waren, verflllte ich die StoRe
zwischen den einzelnen Balsabrettchen
mit Leichtspachtel. Nach der vollstandigen
Durchtrocknung tberschliff ich den Rumpf
bis eine homogene und verlaufende Ober-
flache vorhanden war.
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Rumpfunterseite

Nach dem der obere Teil des Rumpfes
zunachst einmal fertig war, beschéaftigte
ich mich mit der Unterseite des Saab
Draken. Doch zundchst musste ich das
Modell erst mal von der Helling befrei-
en, damitich es fur die nachsten Arbeits-
schritte umdrehen konnte.

Dies ging recht problemlos, denn die ein-
zelnen Spanten des Rumpfes steckten ja
nur in der Helling.

AnschlieRend klebte ich jene Langsstre-
ben in den Nuten der Rumpfspanten,
die bereits am unteren Rumpfabschnitt
eingebaut, aber nur teilweise verklebt
waren.

Jetzt kam der Zeitpunkt zum Einbau
des Einziehfahrwerks in den noch auf
der Unterseite offenen Rumpf. Vorerst
musste ich jedoch den Bereich fur den
spateren Fahrwerkskasten des Bugfahr-
werks erst mittels zweier 1,5 x 1,5 mm
Leisten in den dafilir vorgesehenen Nu-
ten festlegen.

Als Fahrwerk kommt bei meinem Saab
Draken das DSR-30 von Modellbau Lin-
dinger mit einem elektrischen Antrieb
zum Einsatz. Da bei diesem keine Schlau-
che und Drucklufttank bendtigt wurden,
war der Einbau kein gréRReres Problem.
Einzig, um die Position des Hauptfahr-
werks festzulegen, musste ich aufgrund
der geringen Einbautiefe ein wenig pro-
bieren, bis der optimale Einbauort ge-
funden war. Im Zuge des Fahrwerksein-
baus verlegte ich gleich die bendtigten
Servo- und Motoranschlusskabel.

Beim Hauptfahrwerk kommen Rader aus
Moosgummi mit einem Durchmesser
von 43 mm zum Einsatz.

Da das Original des Draken im Bereich
des Hecks ein zusatzliches Spornfahr-
werk besitzt, wollte ich dies schon allei-
ne aus optischen Griinden nicht missen.
Jedoch fihrte ich dieses bei meinem
Modell starr aus - es bleibt auch im Flug
im ausgefahrenen Zustand.

Hergestellt habe ich das zweiteilige
Fahrwerk aus 3 mm- Stahldraht und zwei
Rader mit 10 mm Durchmesser, das ich
in einem Lagerbock aus Hartholz einge-
klebt hatte.

Im Anschluss verklebte ich die untere
2mm Balsa-Beplankung mit WeiRleim
auf der Rumpfunterseite und verkastete
dabei den Fahrwerksschacht von Bug-
und Hauptfahrwerk, ebenfalls mit 2mm
Balsastreifen.

Zum Abschluss schnitt ich den an der
Unterseite befindlichen Wartungsdeckel
aus und dieser wird nun mit vier Perma-
nentmagneten am Rumpf gehalten.

Finish

Da der Saab Draken nun soweit rohbau-
fertig war, stand das Finish nun auf dem
Programm.

Neben den Lackierarbeiten musste ich
zuerst den Untergrund so vorbereiten,
dass eine schone Oberflache ohne Del-
len und Unebenheiten zu erwarten war.
Dazu verfillte ich die Lécher und Beplan-
kungsstéRe mit Leichtspachtel der Mar-
ke Moltofill und Gberschliff anschlieBend
das gesamte Modell mit einem Schleif-
papier Kérnung 320.

AnschlieBend Uberzog ich die Oberfla-
che des Modells mit dunnem Glasge-
webe (20g/m?), das ich mit 24 Stunden
Epoxydharz und einem Schaumroller
aufbrachte.

Nach dem Durchtrocknen kam ein wei-
terer Schleifdurchgang an die Reihe,
diesmal jedoch mit dem Schleifpapier
Kérnung 400.

Danach Uberzog ich die Oberflache des
Modells mit einem Spritzfiller aus dem
Baumarkt, der nach dem Durchtrock-
nen ebenfalls mit dem Schleifklotz be-
arbeitet wurde. Diesmal war wieder das
Schleifpapier mit Kérnung 320 gefragt.
Bevor dann die Grundierung aus der
Spraydose zur Anwendung kam, ver-
fallte ich die noch vorhanden kleinen
Lécher mit Nigrin 2-Komponenten-Fein-
spachtel.

Nach dem abschlieBenden Feinschliff
mit Kornung 400 stand der Grundierung
nichts mehr im Wege. Diese kommt aus
der Dose und ist ebenfalls ein Produkt
der Fa. Nigrin. Mit ihrer Hilfe konnte ich
noch den einen oder anderen Kratzer
entdecken und ausbessern.
AnschlieBend Uberschliff ich die kom-
plette Oberflache des Modells nochmals
und begann mit dem Abkleben der ein-
zelnen Farbverlaufe am Rumpf.

Das Lackieren erfolgte mit meiner Har-
der & Steenbeck Airbrushpistole und den
aus dem Plastikmodellbau stammenden
Humbrol- Farben. Fir diese Farben hat
Magnus das Schema und die genaue
Farbbezeichnung in seiner Bauanleitung
angegeben.

Nach den Lackierarbeiten setzte ich die
ebenfalls im Bausatz beigefligten Selbst-
klebe-Schriftziige an die vorgesehenen
Stellen am Saab Draken. Da der mitge-
lieferte Decalsatz unvollstandig war, er-
ganzte ich diesen mit Schriftziigen aus
der eigenen Produktion.

Die Grundlage fur die Erstellung der
Schriften lieferte ein vor dem heeres-
geschichtlichen Museum in Wien abge-
stellter Saab Draken.
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Um den Realitdtsgrad zu erhéhen, be-
kam die Unter- und Teile der Oberseite
des Modells eine Schmutzschicht, auch
Weathering genannt. Dies erreichte ich
durch Grafitpulver, dass ich mit einem
feinen Haarpinsel Uber die Oberflache
verteilte.

AbschlieBend Uberzog ich als Schutz das
komplette Modell mit Klarlack.

Letzte Tests

Bevor es mit dem Modell des Saab Dra-
ken auf den Flugplatz ging, standen noch
eine Reihe von Tests auf dem Programm.
Zunachst programmierte ich samtliche
Funktionen des Modells in meine Graup-
ner MC32 Fernsteuerung und lernte dem
Regler die Gaskurve ein.

Zusatzlich legte ich die Ruderausschlage
fur das Quer- Héhen- und Seitenruder
fest. Die hierfir benoétigten Angaben
sind in den Bauunterlagen angegeben.
Ein weiterer wichtiger Punkt war die
Wahl des richtigen Schwerpunktes, die-
ser ist ebenfalls in der Baubeschreibung
angefihrt.

Nach dem alle Funktionen soweit
passten, war der Saab Draken bereit fur
den Erstflug, der jedoch aufgrund des
schlechten Wetters auf das Frihjahr ver-
schoben werden musste.

Flugerfahrungen

An einem sommerlich schonen Tag im
Juni war es dann endlich soweit. Noch-
mals alle Rudereinstellungen gecheckt
und schon konnte es auf der Asphaltpi-
ste mit dem ersten Startlauf losgehen.
Der Saab Draken beschleunigte zligig
und nach ca. 30 Metern hob das Mo-
dell ab. In einem flachen Winkel stieg
es Richtung Himmel weg. Grundsatzlich
muss man bei Impellermodellen immer
nach dem Start einen flachen Steigwin-
kel wahlen, sonst fuhrt dies zum Stro-
mungsabriss, da die Ruder noch nicht
voll angestromt sind.

Nach der ersten Runde fuhr ich zunéchst
das elektrische Fahrwerk ein und flog
ein paar Runden zur Eingew6hnung. Auf-
grund der groRen Deltaflache liegt der
Draken sehr gut in der Luft und lasst sich
gut durch die Kurven steuern.

Selbst das Reduzieren des Gasknuppels
und Ziehen am Hoéhenruder nimmt er
nicht weiter tragisch.

Einfacher Kunstflug wie Looping, Auf-
schwung mit Turn oder Rollen kénnen
durchaus mit der vom Hersteller emp-
fohlenen Motorisierung geflogen wer-
den, dafir steht geniigend Kraft zur Ver-
fagung.
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Doch irgendwann heiflt es auch mal
wieder Landen, denn die Akkukapazitat
steht ja nicht unendlich zur Verfiigung.
Nach dem Ausfahren des Fahrwerks
und dem Einleiten der Verfahrenskur-
ve zum Endanflug liel8 sich das Modell
sehr schon mit gehobener Nase und mit
Standgas zum Landepunkt gleiten

Auch hier hatte ich keine Probleme, denn
durch die groRe Tragflache schwebt der
Saab Draken formlich auf einem Luftpol-
ster zur Landung dahin, sodass weiche
Landungen kein Problem darstellen.

Zum Abschluss....

Der hier vorgestellte Saab Draken ist
sicher kein Modell, dass man Morgens
kauft und am Nachmittag damit zum
Flugplatz fahrt. Hier ist echtes Bauen
und somit auch Geduld angesagt — eben
ein Modell fur echte Holzwiirmer! Doch
wenn man sich mit der umfang- reichen
Bauanleitung auseinandersetzt und
Schritt fur Schritt die einzelnen Bau-
abschnitte erledigt, bekommt man ein
erstklassiges Modell, das sich von dem
Allerlei der Schaum- Impellerjets ab-
hebt. Besonders bei der Farbgebung des
Modells kann jeder hier sein individu-
elles Modell erstellen, denn es kommt ja
nicht fix und fertig lackiert zum Kunden.
Auch bei den Flugeigenschaften braucht
sich der Draken vor seinen Schaumkolle-
gen nicht verstecken, er fliegt exzellent
und das Flugbild ist erstklassig.

Das Modell des Saab Draken MBS R/C
Models ist eben ein Modell das man
nicht aller Tage auf den Modellflugplat-
zen findet!

Wolfgang Semler

Nach dem Beplanken und Ausrichten des Seitenleit-
werks auf dem Rumpf kann dieses mit dem Rumpf
verklebt werden.

Technische Daten:

Spannweite: 780 mm
Lange: 1278mm
Gesamtgewicht: 1550 Gramm
Hohe: 280mm
Mafstab: 1:12
Motor: MEGA16 EDF
Impeller:  WEMOTEC Mini Fan pro
Regler: Seaking 90A
Akku: 2x 2s 2300mAh

Dualsky XPower EX G5
EZFW: DSR-30T
Servos: Hitech HS82 MG
Funktionen: Quer, Seite, Hohe
ca. 200 Euro
(je nach Kurs Schweden Krone zu Euro)

Preis:

Bezug:
MBS R/C Models

oder

Fa. WEMOTEC in Deutschland So sieht das Modell auf der noch offe-
nen Unterseite aus; die néichsten Ar-
beitsschritte beinhalten den Einbau des
Fahrwerks, des Empfdngers, Reglers

und Verlegung der Kabelbéume.

Die unterschiedlichen Farbschemas wurden durch Abkleben mit Maskier-Klebeband
erreicht.

Nicht nur am Boden, sondern auch in der Luft macht der Saab Draken eine gute Figur.




Als langjéhriger Modellflieger und —bau-
er fliege ich immer wieder Elektrosegler.
Ich versuche immer auf dem Laufenden
zu bleiben, und erwarb laufend neue,
passende Modelle. Dazu zdhlt auch der
Kult von Tangent, dem eine gute Quali-
tat und angenehmes Flugverhalten be-
statigt wird.

Nach der Fertigstellung des Baukasten-
modells kam es recht schnell zum Erst-
flug, leider auch gleich zum ersten Ab-
sturz. Beim erneuten Einschalten des
Motors in Bodenndhe war der Segler
schon zu langsam und ein Stromungsa-
briss fuhrte zum Aufschlag auf der As-
phaltpiste.

Ich habe sehr viel Erfahrung mit Holz
und Bespannungsmaterial, aber sehr
wenig mit GFK und Harz. AuBerdem war
ich vom Flugverhalten des Seglers nicht
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wirklich begeistert, entsorgen wollte ich
ihn aber auch nicht. Also setzte er im Re-
gal langsam Staub an, wahrend ich mit
meinen anderen Modellen flog.

Nach ein paar Wochen ergab es sich
dann, dass mir im Gesprach mit meinem
Vereinskollegen Harald SchuBler die
Idee kam, ihn um die Reparatur des
zerstorten Seglers zu bitten. Immerhin
bietet er mittlerweile mit seiner Firma
,more than scale composite” Dienstlei-
stungen und das Segelflugmodell Pinoc-
chio an. Gesagt getan, ein paar Tage spa-
terbrachte ich ihm das Modell und alle
Einzelteile des Antriebes vorbei. Ange-
nehmerweise befindet sich seine Werk-
statt in meiner Ndhe im 14. Bezirk in
Wien. Es ist bei ihm auch immer Zeit fur
einen guten Kaffee und einen Plausch,
der selbstverstandlich zum Service dazu
gehort. Da alle RC- Komponenten in
einem anderen Modell ihren Platz fan-
den, wurde nach gemeinsamer Sichtung
von Harald eine Liste mit den notigen Ar-
beiten und meinen Wiinschen beziglich
Empfanger und Servos erstellt.

Nach dieser Liste begann er die Repara-
tur.

Zum Glick hatten die Tragflachen nur
zwei kleine Bles-
suren an der Be-
plankung, die
keine Festigkeits-
probleme erga-
ben, wie Harald
mir nach genauer
Untersuchung
versicherte. Der
Rumpf war da
schon viel ar-
ger betroffen.
Durch den Auf-
schlag fehlte die
gesamte Spitze,
sie musste neu

%

more than scak—-

composite

Kult elektrisch —

Reanimation mit
Erfolgsgarantie

aufgebaut werden. ,Da fertige ich ein-
fach einen Styroporkern an, den ich an
die Rumpfform anpasse, und an der an-
geschliffenen Bruchkante werden dann
zwei bis drei Lagen GFK eingeschaftet”,
berichtete er von der bevorstehenden
Arbeit. ,Wichtig ist, dass genug Uberlap-
pung der GFK Lagen vorhanden ist, sonst
ist die Verbindung nicht ausreichend,
und die neue Nase platzt bei harteren
Landungen vom alten Laminat ab“. Die-
ses Wissen hat er sich unter anderem
beim ASKO in Wiener Neustadt beim
GroBRsegeln in seinen zwei aktiven Jahren
(2004-2005) angeeignet. Er reparierte in
dieser Zeit einen ladierten Rumpf eines
Astir fir den Club. Diese Schilderungen
erweckten in mir ein groBes Vertrauen
in die bevorstehende Reparatur, der Kult
wirde sicher wieder so aussehen wie
vorher. Da er mir dann auch noch das
Angebot machte, das Modell gleich Aus-
zuwiegen und Einzufliegen, wiirde das
Flugverhalten, wie erhofft, sehr gut sein.
Es ist leider nur die halbe Freude, wenn
ein Modell gut aussieht, aber nur maRige
Flugleistungen bringt.

Nach weniger als zwei Wochen konnte
ich mir den fertigen Kult wieder abho-

len. Der Rumpf sah aus wie neu, die Nase
war sogar etwas langer als im Original,
was, wie Harald erklarte, weniger Blei
fur den Schwerpunkt erfordert, und gut-
mutigere Eigenschaften beim Motorflug
bringen wird, da der Hebel zur Tragfla-
che langer wird, und damit mehr Stabi-
litdt entsteht.

Beim ,Durchrechnen” des korrekten
Schwerpunkts und der EWD stellte sich
heraus, dass die EWD zu groR war, was
den Stromungsabriss und die lauen
Flugleistungen erklart. Jetzt weild ich
zumindest den Grund fir das ,,Hoppa-
la“, und der Kult konnte in seine neue
Laufbahn starten. Dies geschah, wie
schon erwahnt, einmal mit Harald am
Sender. Man ist nach so einem Erlebnis
doch etwas ,gebrandmarkt”, und tber-
lasst das dann doch gerne Profihdanden.
Nach dem erfolgreichen Erstflug bot er
mir noch an, ein bis zwei Lehrer/Schiler
Flige zu machen, um genug Sicherheit
zu bekommen, bevor ich mich das erste
Mal alleine ans Ruder begab. Durch ei-
nen Unfall vor vielen Jahren habe ich ein
Auge verloren, das fiir mich ein Handy-
kap darstellt; da ist es sehr angenehm,
wenn man sich auf so eine Hilfe verlas-
sen kann. Selbst bei einem billigen Mo-
dell wie einer , Schaumwaffel” ist ein
Absturz mit Schaden deprimierend, und
schmalert die Freude am Hobby.

Aus diesem Grund kann ich die Dienst-
leistungen und die sehr personliche Un-
terstlitzung, wie sie mir in diesem Fall
zuteil wurde, nur jedem warmstens ans
Herz legen. Ich kann mich nun voll auf
das Schonste an meinem Hobby, nam-
lich das Fliegen, konzentrieren. Ich weilR
aber, dass ich zu Harald gehen kann, falls
wieder ein Crash passiert, oder auch ein
neues Modell fertig zu bauen ist. Auch
kann ich mir, wie schon ofter, Rat holen,
wenn ein Modell nicht so fliegt, wie ich
es gerne hatte.

Bei Interesse kdnnen Sie ndhere Infor-
mationen unter www.mts-c.at abrufen,
oder diese per email bekommen:
info@mts-c.at

Max Aichernig

Fotos: more than scale composite

www.prop.at

Blick nach innen

Der Motor ist bereits montiert, alle RC-Komponenten eingebaut, nur die Servo-
abdeckungen gehéren noch montiert

.-

Ausstattung der Tragfléichen mit den neuen Servos

prop



Flugshows sind in den Vereinigten Staa-
ten ebenso beliebt wie hier bei uns in
Europa. Der einzige Unterschied liegt in
der Gréf3e des Veranstaltungsgeldndes
und den Besucherzahlen. Auch gehen die
Amerikaner mit den Uberflugsbeschrén-
kungen wesentlich lockerer um, als wir
bei Flugveranstaltungen in Europa ge-
wohnt sind. Doch wer die Gelegenheit
hat, solch eine Airshow zu besichtigen,
der wird vom Programm und den aus-
gestellten Flugzeugen nicht enttéduscht
sein.

Meine Frau und ich hatten die Gelegen-
heit, bei unserem letzten Verwandt-
schaftsbesuch in Sacramento- Kalifor-
nien die ,California Capital Airshow”
zu besuchen. Zwei Tage lang donnerten
Anfang September 2012, Jets der US Air-
force und Veteranen aus ldngst vergan-
genen Tagen Uber das ,,Mather Airfield”.
Die ehemalige US- Airforce Basis liegt
ca. 16 Kilometer stidlich der Downtown
von Sacramento und wird heute von den
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beiden Paketdiensten UPS und FedEx als
Logistikzentrum genutzt.

Static Display

So wie in den USA Ublich, zeichnen sich
Veranstaltungen dieser Art durch per-
fekte Organisation aus, sodass man als
Zuschauer bei den Eingdngen nicht lange
warten muss. Nach der Bezahlung von
20 Dollar Eintritt pro Person und der fur
Flughafen Ublichen Sicherheitskontrol-
le, befindet man sich sogleich auf dem
riesigen und weitldufigen Fluggelande,
wo zundchst ein Boeing B52-H Lang-
streckenbomber die Besucher empfing.
Dieser Dinosaurier der Lufte, der seinen
Erstflug Mitte der 1950er Jahre hatte,
soll noch bis ca. 2040 seinen Dienst in
der US Airforce versehen.

Doch dies ist nicht der einzige Gigant
der Lufte, der hier auf Besucher wartete.
Schon wenige Meter von der Boeing B52
entfernt, stand das Transportflugzeug

Lockheed C-5 Galaxy, das gréf3te Trans-
portflugzeug der westlichen Welt. Na-
tirlich konnte dieses durch die machtige
vordere Transportklappe auch von Innen
besichtigt werden. Um einen Blick in das
Cockpit zu werfen, stand eine fahrbare
Stiege zur Verfligung, vor der sich leider
schon in den frihen Vormittagsstunden
eine lange Schlange gebildet hatte.

Weitere Giganten, wie die Boeing C-17
und McDonnell Douglas KC-10 standen
fir eine ausgiebige Begutachtung zur
Verfligung. Fragen wurden von dem an-
wesenden Luftwaffen- Personal gerne
und ausgiebig beantwortet.

Neben den machtigen Transportflug-
zeugen der US Airforce gab es selbst-
verstandlich auch Kampfflugzeuge, wie
die Fairchild A-10 Warthog oder General
Dynamic F-16 Fighting Falcon zu sehen.
Die F-16 prasentierte sich wenig spater
einerseits in der Einsatzbemalung, als
auch in der Farbgebung der Kunstflug-

Boeing B52-H Bomber

staffel der Airforce, den Thunderbirds.
Das Vorgangermodell der F-16 bei den
Thunderbirds, die Northrop T-38 konnte
bei der Airshow als Staffel von vier Flug-
zeugen am Boden und in der Luft bewun-
dert werden.

Es gab nicht nur die aktuellen Einsatzma-
schinen der amerikanischen Luftwaffen
zu sehen, sondern eine Reihe von Ve-
teranen aus langst vergangenen Tagen.
Hierzu zdhlte die North American T-28
Trojan, der zweimotorige North Ameri-
can B-25 Mitchell Mittelstrecken Bom-
ber, der Jager North American P51D,
die Chance Vought Corsair und die Su-
permarine Spitfire. Sie alle konnten von
den Besucher sowohl am Boden im Sta-
tic Display als auch in der Luft bewundert
werden. Neben den Flachenflugzeugen,
konnte man als Besucher auch eine Viel-
zahl von Hubschraubern der verschie-
densten Einsatzorganisationen, wie Feu-
erwehr, Polizei oder Rettung genau unter
die Lupe nehmen.

Eine weitere Seltenheit konnte in Form
einer Bell-Boeing V22 bewundert wer-
den. Das wie ein Hubschrauber star-
tende Flugzeug steht nun nach seiner
sehr langen Entwicklungsphase im regu-
laren Dienst der USAF.

Als besonderen Hohepunkt prasentierte
die US Airforce den Ho6henaufklarer
Lockheed U-2, der sowohl am Boden im
Static Display als auch im tiefen Uberflug
zu sehen war. Selten kann man solch ein
auBergewdhnliches Flugzeug ganz nah
betrachten und von den anwesenden
Piloten Erfahrungen bei Einsatzen erfah-
ren.

Neben den vielen Militarmaschinen
zeigten auch die ortsansassigen Logisti-
kanbieter FedEx und UPS ihre Frachter
in Form eines Airbus A310- 300, einer
Boeing 757-200 und Boeing 777 F. Na-
tirlich konnten die Besucher die Fracht-
flugzeuge sowohl von Innen als auch von
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AuBen genau unter die Lupe nehmen.

Flugshow

Zu einer Airshow kommen die Leute vor-
wiegend um die Flugzeuge im Flug zu se-
hen, denn sie wollen ja Action erleben.
Diese kam bei der Flugshow in Sacra-
mento nicht zu kurz. Im Tiefflug Gber die
Piste donnernde F-16 Fighting Falcon lie-
Ren das Blut der Zuschauer in den Adern
gefrieren. Man konnte richtig die Flam-
men des Nachbrenners sehen, wenn die
F-16 am Ende der Piste nach oben weg-
zog. Prazision und enges Formationsflie-
gen zeigten die vier Piloten der Northrop
T-38 Staffel, als sie nach dem Formieren
Gber dem nahegelegenen Fluss ,,Ameri-
can River” im Tiefflug quer Gber das Ver-
anstaltungsgeldnde hin- wegflogen, um
sich anschlieBend Uber den hinter dem
Fluggelande liegenden Hugeln neu zu
formieren.

Einen besonderen Leckerbissen boten

North American T-28 Trojan

die ,,West Coast ReVans” mitihren 16 Ra-
ven Selbstbauflugzeugen, sie zeigten ein-
zigartigen Formationsflug. Es war schon
ein beeindruckendes Erlebnis, als sie alle
gleichzeitig in einer quadratischen Figur
am Himmel Uber das Geldande flogen.

Sogar chinesische Nanchang CJ-6A Ma-
schinen in den Farben aus dem 2. Welt-
krieg mit amerikanischer Registrierung,
donnerten mit ihrem sonoren Sound der
Sternmotoren Uber das Flugfeld und be-
geisterten die Zuschauer mit ihren Flug-
figuren.

Zu den Klangen der amerikanischen Nati-
onalhymne flogen im Rahmen des ,,Heri-
tage Flight” (Gedachtnisfluges) die Gene-
ral Dynamic F-16 und eine Lockheed P-38
Lightning im Verbandsflug. Dies loste bei
den anwesenden Zuschauern eine Welle
des Nationalstolzes aus, denn der Platz-
sprecher erinnerte hierbei an die in den
letzten Kriegen gefallen Soldaten — und
davon gibt es ja bekanntlich leider sehr
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viele. Interessant flur uns Europder war
die Flugvorfihrung des Hohenaufkla-
rers Lockheed U-2, der wie ein disen-
getriebenes Segelflugzeug Uber den Zu-
schauern dahinglitt. Erst als der Pilot den
Schubhebel nach vorne drickte, konnte
man die gewaltige Kraft ihres Antriebs er-
ahnen. Die Vorfihrung dieses, aufgrund
der glnstigen Betriebskosten wieder in
den Dienst gestellten Flugzeugtyps, ist
selbst fir Amerikaner eine Raritat.

Spektakuldr und aullergewdhnlich war
die Vergleichsfahrt zwischen Bill Braacks
— USO Smoke N’ Thunder Jet Car mit
Turbinenantrieb und einer F-16 Fighting
Falcon der US Airforce. Das Rennen ging
zugunsten des Turbinenfahrzeugs aus,
da es auf der kurzen Strecke der Runway
aufgrund des geringeren Gewichts bes-
ser beschleunigen konnte.

Ebenso viel SpaRR bot Kent Pietsch mit
seiner 1942er Interstate Kadet in den
Farben des Sponsors Jelly Belly. Er lande-
te auf einem mit einer Plattform ausge-
risteten fahrenden Fahrzeug und star-

-

Transportflugzeug Boeing C-17

Bell- Boeing V22 Osprey
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tete anschlieRend nach einigen hundert
Metern wieder. Diese ungewdhnliche
Artvon ,Flugzeugtrager” sieht man nicht
alle Tage.

Héhepunkt der Veranstaltung war die
Vorfihrung der Thunderbirds, der Kunst-
flugstaffel der US Airforce. Die sechs mit
farbenfroher Bemalung versehenen
General Dynamic F-16 Fighting Falcons
zeigten eine mit Prazision und ausgefal-
lenen Flugfiguren atemberaubende Vor-
fihrung, die wir hier in Europa nur von
den italienischen Freccio Tricolore ken-
nen. Schon vom Start weg Uberzeugten
sie mit ihrem Koénnen in einer kurzwei-
ligen Stunde mit ihrem Showprogramm.
Auf dem Gelande des Mather Airfield
sorgten im Rahmen der Flugveranstal-
tung eine Vielzahl von Gastrostanden fir
das leibliche Wohl, denn der Durst war
an diesem Wochenende so grol3, wie die
Hitze. Es standen die unterschiedlichsten
Varianten der amerikanischen Kiiche zur
Auswahl, sodass fur jeden Etwas dabei
war. Neben der gastronomischen Viel-

falt, prasentierten sich mit Standen die
verschiedensten Bundes- und Staats-
einrichtungen, wie z.B. FAA (Luftfahrt-
behoérde), U.S. Custom (Zollbehorde)
oder der DHS (Heimatschutzbehorde).

In den USA ist die Kinder- Betreuung ein
groRes Thema und daher gab es fur die
jungsten Zuschauer auch einen eigenen
Bereich, wo sie unter Aufsicht den Tag
verbringen konnten. Hier wurde ihnen
von eigens flr diesen Tag angestellten
Betreuern das Thema Luftfahrt anhand
von Lernspielen naher gebracht.

Der Besuch der ,California Capital Air-
show war fir mich personlich eine sehr
interessante Veranstaltung, da ich den
Unterschied zwischen den Flugshows
hier in Europa in den USA kennenge-
lernt habe. Bei Flugveranstaltungen in
den USA wird mit viel mehr Showele-
mente, wie z.B. Vergleichsrennen zwi-
schen Flugzeug und Rennautosgear-
beitet, als hier bei uns. Des Weiteren
wurden sehr seltene Flugzeugmuster
der US Airforce hautnah gezeigt, die
sich aktuell im Dienst befinden oder
bereits ausgeschieden sind. Ich habe
den Tag trotz der groRen Hitze Anfang
September genossen und kann jedem
empfehlen, wenn er dazu die Gelegen-
heit hat, sich solch eine Flugshow un-
bedingt anzusehen.

UPS- Frachter Boeing

North American P51D- Mustang

Nanchang CJ-6A

Hubschrauber des Sacramento Fire Department

-
SHothdreivtie Seriices
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West Coast ReVan

Lockeheed U-2 Dragon Lady

Thunderbirds F-16 Fighting Falcon
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Kent Pietsch mit seiner 1942er Interstate Kadet
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Supermarine Spitfire

North American B-25 Michtell Bomber

»Heritage Flight*
General Dynamic F-16 und eine
Lockheed P-38 Lightning

Wolfgang Semler

Modelbay Frevdenthaler

NéUAé/?éﬂ Modellbau Freudenthaler

KienzlstraBe 7
b~ Surprise 15 und Surprise 16 mit langem Rumpf 4240 Freistadt

b~ extra verstarkfe Propeller in der F5B-Version Osterreich
b~ viele neve Gréfen bei den versetzten Spinnem Tel. 0043-7942-74990
b~ Spinner mit Durchmesser 50 mm und 55 mm info@modellbau-freudenthaler. ot

www.modellbaufreudenthaler.at

' _' %’serﬁsﬁ 3.2

Spannweite 3

v 00m
Rumpflange 1820mm
Gewicht 3400g

Q@Jserﬁsﬁ 1.0

Spannweite 1060mm

Rumpfisnge @
. 00mm
Gewicht 28(?9

Vorbestellungen nehmen wir gerne entgegen.

GK870 Laserfish 1.0 zwischen 60,- und 70,- Euro
GK871 Laserfish 1.6  84,- Euro lieferbar
Gk878 Laserfish 3.2  zwischen 400,- und 500,- Euro

GK Modellbau + Kopierservice

G. KIRCHERT

1140 Wien, Linzer Stral3e 65
@ 01/982 44 63, Fax: 982 15 304
MADE in Vienna www.kirchert.com office@kirchert.com

Video’s und Baubericht auf www.kirchert.com
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Spektrum DX18QQ Quique Somenzini limited edition

Vom Erfinder der 3D Aerobatics zum Entwickler der RC-Zukunft
- Quique Somenzini ist einer der einflussreichsten Menschen
unserer Modellflugwelt. Seine neue, weltweit auf 2000 Exem-
plare limitierte DX18QQ, ist ein weiterer Meilenstein seines
Strebens nach Perfektion im Modellflug. Zusatzlich zu den Fea-
tures der DX18 ist die DX18QQ mit einer erweiterten Software
ausgestattet. Diese beinhaltet fur Profis optimierte Navigations-
wege, feinere Mischereinstellungen, ein 6-Servo-Flachensetup,
eine Canardoption, ein spezielles Soundmend, eine erweiterte
Bildauswahl, Pitchkurven fir Verstellpropeller uvm. Zusatz-
lich ist die DX18QQ mit umfangreichem Zubehor ausgestattet:
AR12120 12-Kanal DSMX PowerSafe Empfanger, X-Plus
8-Kanal Erweiterungsmodul, 2S Li-Po, Echtheitszertifikat,
DX18QQ Senderkoffer “Sonne der Maya“, orange eloxierte
Spektrum-Taschenlampe, gravierte Erkennungsmarke,
optionale 34mm Sticks, DX18QQ-Dekorbogen, -Microfaser-
tuch, -DVD, -Sendergurt, -SD-Karte und -Cap.

PREISE PRICES:

DX Qa
QUIQUE SOMENZINI

S PECI AL SN | © N

Spektrum DX18QQ Quique Somenzini limited edition

From pioneering 3D aerobatics to shaping the future of RC
aircraft, Quique Somenzini is one of the most influential forces
in the world of model aviation. His new DX18QQ, of which only
2,000 have been made, is one more testament to his pursuit of
excellence. In addition to the capabilities all DX18 transmitters
possess, the DX18QQ comes with exclusive software features
and ergonomics. Among them an optimized navigation, a more
precise mixer adjustment, 6-servo wing setup, canard options,
origin mixing, a special sound menu, an expanded selection of
avatar choices, pitch curve for variable pitch props and more.
In addition to that, the DX18QQ comes with extensive
accessories: AR12120 12-channel receiver, X-Plus 8 channel
expansion, 2S Li-Po battery, certificate of authenticity,

optional 34mm stick ends, DX18QQ-sol de mayo transmitter
case, orange anodized Spektrum Flashlight, DX18QQ-micro-
fiber cloth, -DVD, -engraved dog tag, -decal sheet, -neckstrap,
-SD-card and -hat.

Weitere Informationen und Bilder finden Sie unter http://www.horizonhobby.de/dx18gg.html

Art.Nr. Bezeichnung

SPM18800EU

nE
HH R!Z‘I‘l horizonhobby.de

Spektrum DX18QQ limited edition (2.000 Ex.)
18-Kanal Anlage mit AR12020 Empfénger, XPlus 8-Modul, erweiterter Software und umfangreichem Zubehér (s.Text)

UVPin € lieferbar ab

999,99 sofort now

Kontakt Contact:
Tel. 0 4121/26 55 100, Fax 0 41 21/26 55 111

SPEKTRUM

T
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Druckerei

__ t fir: Plakate,
- Broschiiren, Biicher,
- Geschéftsdrucksorten, Zeitschriften

Die schnelle Telefonnummer: 0664/48 85 726
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DIE RICHTIGEN GERATE

MICRO-HeiBluftpistole MH 550. Klein, robust und leistungsstark.
Komplett mit 3 Zusatzdiisen.

Zum Schrumpfen von Schlauchen, zum Entfernen von Farb- und
Lackschichten (Abbeitzer), zum Trocknen von Klebstoffen und
Farben, zum Aufbringen und Entfernen von Folien (Aufklebern).
Gehause aus glasfaserverstarktem POLYAMID mit Weichkompo-

fiir den stationaren Einsatz.

Lufttemperatur in Stufe 1: 350°C, el
Stufe 2: 550°C.

Luftmenge ca. 180 I/min. | X3 m

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere
Gerate und eine grofe Auswahl passender

i

nenten im Griffbereich und Stellflachen {
i

MH 550

Einsatzwerkzeuge fir die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns.

Katalog kommt kostenlos.
D
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Modellbavienz
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Mehr Kontrolle!
Mehr Stabilitét! (.. aror2vx
Mehl" Laufzelt! 3-Achsen Stabisystem

M h L b t M Verbrenner und Elektro-
! gunstigen Preis bietet es alle Funktionen fir 90, 120,

enr Lels ung 135 und 140° Taumelscheiben, unterstitzt alle Servos und ist

updateféhig. Das ZYX ist in 10 Minuten konfiguriert und kann von

Anfangern und fortgeschrittenen Piloten problemlos eingesetzt werden.

GroRe: 37,2x25,2x13mm, Gewicht nur 9,89

Betriebsspannung 3,5V bis 9V, Betriebstemperatur -15 bis 65°C

ist ein sehr leichtes
fiir alle 200-700er
helikopter. Mit seinem

s oG

,-less Sy stem

Das GT-5 von Thunder Tiger zeichnet sich neben seiner hervorragender
Stabilisierung durch die innovative und einfache Bedienung aus. Am hocha
I6senden Display kénnen klar und ubersichtlich die aktuellen Parameter direl
abgelesen werden. Zur Eingabe ist seitlich ein Touchpad integriert, welches d
Andern von Parametern spielerisch leicht macht.

Das Flybarless System verfiigt ber verschiedene Werkssetups mit einer eig
Datenbank zum Speichern von Modelldaten. Diese kénnen aber auch optiona
uber USB am PC gesichert und liberspielt werden. Das Multi-Dual Menui erlauk
eine schnelle Konfiguration. Aber auch alle Details sind fiir Vollblut 3D Profis
konfigurierbar. Das GT-5 unterstiitzt auch die Verwendung von zwei Spektru
Satelliten und den Futaba S-Bus.

Flyba

Das MSH Brain MSH51600 ist nur 34x29x14mm
groR und ideal firr Verbrenner und Elektrohelis
aller GroRRen geeignet. Es basiert auf der neuesten
Gyro Technology und ist vibrationsunempfindlich.
Die Installation erfolgt ganz einfach Uber das
mitgelieferte USB Kabel mit jedem PC. Hier sind
auch viele Spezialeinstellungen fiir Profis moglich.
Naturlich kénnen auch Updates tber den Mini-USB
Anschluss durchgefiihrt werden.
Unterstutzt Futaba S-Bus, Spektrum DSM2
und DSMX Satelliten. 560/760Hz Servos werden
direkt angesprochen, Drehzahlregler, drei Flugzu-
stande, Modus zur automatischen Stabilisierung
Kund 8,4V Stromversorgung sind integriert.

Rotorkopfe zum Nachriisten
fiir viele Modelle lagernd!

A-2560 Berndorf/NO Bahnhofstrasse 8 Tel.+43-(0)664-4330784 www.modellbau-lenz.at modellbau-lenz@aon.at

www. m o d e I I b a u | Symbolfotos, Originale kénnen abweichen. Solange Vorrat reicht. Satz- und Druckfehler vorbehalten.

THEORIEKURS AM FLUGSPORTZENTRUM SPITZERBERG
WOCHENENDKURS fiir

PPL, Privatpilotenlizenz

TMG, Touringmotorglider

MIM, Motorsegler im Motorflug

UL (Aerodynamisch gesteuert) Ultraleichtpilotenschein nach ZLPV-Novelle 2012

Auto-Gyro Pilotenschein nach ZLPV-Novelle 2012

Unterrichtszeiten an den Wochenenden beginnend vom 06.10.2012

bis zum 03.11.2012 von 9.00 Uhr bis 18.00 Uhr.

Bei Interesse nehmen Sie bitte Kontakt mit dem Flugsportzentrum Spitzerberg unter 02165
62249 oder flugschule@spitzerberg.at auf. Hier kann auch die Anmeldung erfolgen.

Wie in den vergangenen 14 Jahren bietet das Flugsportzentrum Spitz-

erberg auch 2013 wieder das volle Ausbildungsprogramm:

Segelfluglehrerausbildung, Segelfliegerausbildung, Privatpilotenausbildung, Segelflug-Ubungs-
wochen, Ubungs- und Uberpriifungsfliige zur Scheinverlidngerung und Scheinerneuerung

Neu hinzukommen: Ultraleichtpilotenausbildung fiir aerodynamisch ge-

steuerte UL und Auto-Gyro Pilotenausbildung nach ZLPV 2012 .

Wir freuen uns auf lhre Kontaktaufnahme
Das Team des Spitzerberg’'s

prop

IHR SPEZIALIST FUR IMPELLER-JETS

NEUHEITEN 201 2:

STUuMAX
IMPELLER
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T Exoem
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J Mein Shop
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Tk CMRERTF-00 K1 29

www.ados-wings.com 75 i

www.prop.at

IMPELLERJETS BIS
2 METER SPANNWEITE

ME 262

IMPELLERJET M
GFK-HOLZBALIWEISE
FUir 2 x 70 MM
IMPELLER, 1,26 M SPW|
FUR 45 Li-FO Ssdkus
OPFTION: ELEETR.
EiMZIEHFAHRWERK

€ 179,90

5 % RABATT
ALIF
MOTOR-IMPELLER

KoMBISET

e/ec::fr:'f/y Vo as
LINZER STRASSE 118,

1140 WIEN
01/9233374

_FUR DEN FEINEN JOB
® ?\0\\\0

GIBTES
DIE RICHTIGEN GERATE

Spezialisten fiir feine Bohr-, MICROMOT
Trenn-, Schleif-, Polier- und Eckenschleifer OZI/E
Reinigungsarbeiten.

500 g leichte Elektrofeinwerkzeuge fiir
220-240 V-Netzanschluss. Getriebekopf aus
Alu-Druckguss. Kompaktgehause aus ;
glasfaserverstarktem POLYAMID K
mit Weichkomponente im Griffbereich.
Balancierter DC-Spezialmotor -

. MICROMOT
durchzugskréftig, extrem Industrio-
laufruhig und langlebig. BOhrlsBC/gleifer

&
Von PROXXON gibt es noch
50 weitere Gerate und eine gro3e
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge 7
fir die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

MICROMOT
Bitte fragen Sie uns. Stichsége
STS/E

Katalog kommt kostenlos.
2 pf0),040])'] — www.proxxon.at —

Proxxon GmbH - A-4210 Unterweitersdorf
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Flugmodellbau in einer neuen Dimension 'Y
Aus eigener Produktion: \
T . more than scale ™
Kunstflugdoppelsitzer Pinocchio - 4 Meter Spannweite - composite

Voll GFK/CFK Bauweise - hochster Vorfertigungsgrad
weitere Leistungen:

- Bauservice

- Reparaturservice (alle Materialien)
- Einflugservice

- Flugschule

- Einzelanfertigungen

- Lackierservice

- zus. Leistungen auf Anfrage

jetzt neu: 3 Versionen

- Basis (als Baukasten)

- ARF (nur RC Einbau notig)

- AFF (Alles Fertig Flugbereit)

Details finden Sie unter:

www.mts-c.at

Volles Rundumservice -
Alles aus einer Hand - a5
Handmade in Austria Qﬂ?‘
v

Vertriebspartner

=&C

Servicepartner (4 :
fir Osterreich \ = w87

MODELLBAUDELIKATESSEN

Jets Warbirds Turbinen Impeller

Lambert Kolibri Turbinen
Servicepartner fiir Osterreich
e/.

MoDelis - Modellbaudelikatessen - www.MoDelis.at - 01 2956633
Erdbergstralle 52-60/7/3 (Eingang Apostelgasse 2) 1030 Wien

Vertriebspartner

+43 664 847 86 61

Ing. Harald Schiifler, more than scale composite, Linzer Stralle 395, A-1140 Wien :
info@mts-c.at

‘-ﬂ"i_.u
jjﬂﬂgnh_}.

Modellfllegen im Urlaub: NEU: eigener Modellflugplatz (2 Min.) mit 2 Rasenpisten,
Modellflugplatz Amlach (10 Min.), eigenes Hangfluggeldnde am Rottenstein, Bastelrdume

und Flugschule: Lernen Sie Modellfliegen ohne Risiko! Kurse von April bis Oktober.
Gute Kiiche, Wellness, groBes Sportangebot und Abwechslung fiir die ganze' Familie.
Gerne senden wir hnen unsere speziellen Modellflug-Angebote.

Bis bald in Kirnten!
L0 Wi i " @ 3
e il Familie Adolf Seywald
G] kn h f A - 9771 Berg im Drautal 43
h OC 0 Tel: 04712 721-0 Fax-168

www.glocknerhof.at hotel@glocknerhof.at

IH:WLI.‘IJI!N I I
'I.FEI."I"II.I‘H SYSTEM

= 30 (XG 8) | 30 Medellipeider

- gitigeboute Telemetris

- meeheipsechig

» $0-Carel

- Modeilipeicheridentifitieruny

AHmod GmbH

Quallends, 13

CH-4m5 Riwinlelden

Tal, &1 81 843 0O 0O

v almesdch - info®akmod.ch

Bernhard Egger
F3C Vizeeuropameister 2012

prop
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Wt GIBTES
DIE RICHTIGEN GERATE

HeiBdraht-Schneidegerat THERMOCUT 12/E. Fiir freies Modellieren
in Styroporplatten. Zum Herstellen beliebiger Profile.

Fir Architekturmodellbau, Prototypenbau, fiir Designer, Deko-

rateure, flir Feinarbeiten an Bau-lsolierungen und natirlich
fir den klassischen Modellbau. 5 verformbare Schneidedréahte

(285 x 0,85 mm) gehdren dazu. ,.,

Von PROXXON gibt es noch
50 weitere Gerate und eine
groBe Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge fir

die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

THERMOCUT 12/E t——-

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.
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Jodel Robin DR400
ARF inkl. BL-System &
Servos

Marke: HYPE
Preis: 249,00€
Liefertermin: Mitte Dezember

Beschreibung

Die Jodel Robin DR400 wird in Flugverei-
nen fir den Schlepp von Segelflugzeugen
sowie die Durchfiihrung von Rundfliigen
eingesetzt. Dabei macht sich das durch
Holzbauweise geringe Leergewicht po-
sitiv bemerkbar. Im Gegensatz zu ver-
gleichbaren Flugzeugen anderer Herstel-
ler in Metallbauweise, ist die DR400 bei
einer moglichen Zuladung von 500 kg ein
echter Viersitzer. Charakteristisch fiir die
DR400 sind die markanten Knickfligel,
die dem Flugzeug ein sehr stabiles Flug-
verhalten verleihen.

Unser Modell der DR400 ist in geschaum-
ter Bauweise aufgebaut. Dabei kommt
der besonders leichte und haltbare
Werkstoff HypoDur® zum Einsatz. Das
mehrfarbige Dekor ist bereits auf Rumpf,
Tragflache und Leitwerk aufgebracht. Der
Brushless-Direktantrieb wird von einem
4s-LiPo-Akku versorgt und verleiht dem
Modell einen kraftvollen Auftritt. So las-
sen sich mit der DR400 leichte Segelflug-
modelle bis ca. 2.500mm Spannweite
vorbildgetreu auf Hohe bringen. Hierzu
verfligt die DR400 Uber eine fertig mon-
tierte Schleppkupplung, die Gber ein
Servo betatigt wird. Als weitere Beson-
derheit, verfugt die DR400 (liber Lande-
klappen, die das Modell im Landeanflug
wirksam abbremsen und im Langsamflug
stabilisieren.

Der Motor wird durch einen Skywalker
60A Regler made by Hobbywing gere-
gelt. Die groRRe Kabinenhaube ist mit vier
Snaplock-Verschliissen gesichert. Uber
die groBe Rumpfoffnung unterhalb der
Kabinenhaube erfolgt der Wechsel des
Antriebsakkus.

Die Anlenkung der Querruder und Lande-
klappen erfolgt Uber jeweils ein separates
Tragflachenservo. Fur die Steuerung des
Modells ist ein Fernsteuersystem ab 6 Ka-
nale erforderlich.

Die Anlenkung des H6hen- und Seitenru-
ders erfolgt Giber zwei Mini-Servos die im
Rumpf flugfertig eingebaut sind. Ebenso
sind der Skywalker 60A Regler und der
Brushless-Motor flugfertig im Modell
montiert.

prop 4/2012 Seite 122

Die Flugeigenschaften der DR400 sind
Uberaus gutmitig. Der vorbildgetreue
F-Schlepp, beispielsweise mit unserem
Segelflugmodell FOX, ist eine Augenwei-
de und setzt einen vollig neuen Trend im
Bereich der Schaummodelle.

Mit der DR400 haben wir ein weiteres
Highlight im Sortiment. Neben der geni-
alen Optik besticht die Jodel durch ihre
Uberragenden Flugleistungen und Uber-
zeugt im F-Schlepp als echtes Arbeits-
tier...!

Ab Mitte Dezember ist dieses Arbeitstier
im Fachhandel verfugbar.

URL
http://www.hype-rc.de/deu/shop/pro-
duct/028-1040/bk-jodel-robin-dr400-
arf-bl-servos.html

Kontakt

Hype
Nikolaus-Otto-StraRe 4
D-24568 Kaltenkirchen

marktfrisch...

weer-wsaszs Jodel Robin DR400 ARF inkl. BL-System & Servos ”}/ﬂe»

E-Mail: info@hype-rc.de
Internet: http://www.hype-rc.de

www.prop.at

prop 4/2012 Seite 123



E\fcrktfrisch... plrrs 51'5

OdEI'NEUhEiten- | The Aerobatic Maniac...!
Ka6E — 5,2m

Rédelmodell stellt eine KabE mit
5,20m Spannweite vor. Das Modell ist . A
als Standard-Bausatz oder mit einer fast : —— Ry . 'p-r"-@ﬁ'—g"*r'ﬁt o
fertiggestellten Tragflache erhiltlich.
Als Besonderheit fallt die mit 0,8mm
Flugzeugsperrholz beplankte Tragflache
auf. Die beiliegenden elektrischen Stork-
lappen sind komplett demontierbar,
damit im Fall der Félle diese problemlos
ausgetauscht werden kénnen. Rumpf,
Seitenruder und Kabinenhaubenrahmen
sind in GFK erstellt. Eine stabile Pendel-
rudermechanik aus Aluminium mit GFK-
Anlenkhebeln, gedampftes Aluminium-
Fahrwerk und Hecksporn, sowie das
Tragwerk als Bausatz, oder wahlweise
gebaut mit bereits aufgebrachter Beplan-
kung, sind im Lieferumfang enthalten.

EEATURES
*‘Mafstabsgetreuer

Nachbau des legendaren

Kunstflug-Doppeldeckers

in zwei attraktiven Designs T g -
7k Zeitgemaler LiPo-Brushless-Antrieb mit hohem erkungsgrad'* -
* SKYWALKER 40A LiPo-Brushless-Regler'made-by
* Kohlefaserholme in-beiden Tragflachen und dem Ho
#Alle Servos mit Gestangen fertig eingebaut * . .
*Motor & Regler ebenfalls flugfertig eingebaut e gl -
* Hoher Vorfertigungsrad, dagirch extrem kurze Bauze . A . i Egk;zgrﬁ%hfji:'uder MetBr
* Komplette Montage ohne Klebstoff . - . ol I~ '
* Rumpf, Tragflache und Leitwerk sind aus dem leichten

Werkstoff HypoDur® gefertigt
* Einteilige Tragflachen mit kraftschltssiger Befestigung am W
*-Alle Ruder als spaltfreie Elastoflaps ausgelegt H\

@ ARF—VERS/ON
Best.-Nr; 018-2015 (schwarz)

By PP

Spannweite: 5200 mm

Lange: 2250 mm

MafRstab: 1:2,9

Gewicht: ca. 12 kg

Flacheninhalt: 168 dm?
Flachenbelastung: 71g/dm?

Profil Fligel: E-392 mod. / NACA 0012
Profil Leitwerk: NACA 009
Einflhrungspreis Komplettbausatz (Fli-
gel als Bausatz): 1150.- Euro
Einflihrungspreis Exclusivbausatz (Fliigel
fertig gebaut): 1950.- Euro

Eco-Fly-Turbo

Fir Modelle ab 10 kg bietet Rodel-
modell ein neues Aufstecktriebwerk
an. Der Lieferumfang beinhaltet den
Motor Scorpion S 4035, eine 5-Blatt-
Klapp-Luftschraube incl. Aufnahme, den
Mast, das Verlangerungskabel, sowie
das Befestigungsmaterial. Der ,,Eco-Fly
Turbo” wird von einem 10 s/1p Lipo
gespeist und tiber einen 120A Regler
versorgt. Durch die 5-Blatt Luftschraube
sitzt der Motor relativ nahe am Rumpf.
Dadurch wird das Kippmoment beim
Anrollen extrem minimiert. Die Leistung
ist durch eine spezielle Nabenverstel-
lung der Blatter Variabel und kann auf
das Modell abgestimmt werden.

TECHNISCHE DATEN ', -

Spannweite: 1.040 mm; Lange:992 mm; Gewicht
ca.: 1.450 g; Motor: Brushless; Akku: LiPo 11,1V;
Mafstab ca.: 1:5,9

Leistungsdaten: 1900 — 2700W
Modelle ab 10 -20kg
Gewicht: ca.750g

Einflihrungspreis: 695.- Euro

Hype™ Nikolaus-Otto-Str: 4 « D-24568  Kaltenkirchen
prop Lieferung. Auriberiden Fachhandelt Helpdesk: 04191932678 = helpdesk@hype-rc.de « www.hype-rc.de [rrtum. vorbehalten!
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lhr Fachgeschaft fur
Hirobo in Osterreich
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Kiebsioll & Kohle

= News
Hirids Hows Hows 2>

= Service Center

Naturlich fuhren wir auch
Robbe, Futaba, Align, Multiplex, uvm.
NEU: Ab sofort auch Ihr Lieferant fiir DH-Blades

Eféuw@_} Eilillg:mg .d@lﬂe«nanllll@r AN

o g e D R

Eimstelll undl Einfluse S*e«wa??. F = &1 =
= 2 Fischanbelastung ca, 22,528 gfda YAV 5 ¥ . . i"J call ."::-;;‘-“"-"i:i 2
i & | = Designentyicidung naCh u' { !ﬁ_ﬂ___.ﬁ; e Y
| g pr— " Py e ]‘atulg@ratun d lmaulf [y ‘,Eg:_-‘*'_" '

e f Modellbau [K@g@[r Fm@db@@h 18 A-2840 Edlitz
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mOde" E P ERT WH‘TE L‘NE 450 LiPO'Akkus Diese Serie bietet eine gute Spannungslage und hohe Kapazitat bei geringem Gewicht. Mit einer hoheren
ss, ist das Resultat nicht immer Zielfinrend. Jetzt gibt s endlich

Lade—/Ent\aderate steigt auch das Akku-Gewicht. Da der Motor meist keine nhohere Leistung pringt, aber mehr Gewicht bewegt werden mu
gar noch Service erhalt. Alle WHITE LINE Akkupacks werden nur mit eng selektierten Zellen konfektioniert (Abweichung +/- 2%). Balancer Stecksystem LEHR®

7
BEC.

QR Code Scannen

und weitere Infos holen

H- Gev;i:cht Anschluss- A Stk.

stecker:

Spannung: Ladestrom:

e
Lo
s [ v |
s | 1y
m
o |1t
o | 7y |
o [ 1av_|
s ||
o | v
e emnes [ ey |
e [ 1av |
45C 3300 mAh 4S m

45C 3700 mAh 35

45C 4000 mAh 38 m

o o [ Y|
o o [ a |

e omes |V |

45C 4500 mAh 68 m

o emms |14t oty [smon |

-

n Preis bei hoher Qualitat. Mit nur wenigen verschiedenen Servotypen ist €S uns

mOde" E P ERT Servos unser neue MEX Servolinie pesticht durch niedrige
e Anwendungsbereiche abzudecken- Mex Servos pestechen durch folgende Eigenschaften: « aufgebaut in Vibrationsbesténdiger «MD Technik ® Hohe stellkrafte ®

gelungen nahezu all
Robuster Mechanischer Aufbau ® Spielarmes Getriebe ® Lieferung mit umfangreichem Zubehor

h e o : . Ly L e Betriebs- stellkraft stellzeit
Ansteuerung: Getriebe: Lange: Breite: Hohe: Gewicht: ¢hannung: Ve Ve \ 1 Stk.
‘6 MEX-8 \ Analog Kunststoff 20 mm 8 mm 20 mm 449 48 -6 \Volt | 10Ncm (0,10 Sek/60° AN-83964 \ _6°
..E MEX-12 \ Analog Kunststoff 22,9 mm 11,8 mm 23,7 mm 769 4,8 Volt 13 Ncm 0,11 Sek/60° AN-68933 _60
Q MEX-13 \ Analog Kunststoff 29 mm 13mm | 30mm 169 4,8 -6 Volt 30 Ncm 0,12 Sek/60° AN-83965 A
Y »/‘,///
@ [MEX-55 HD \ Analog WD Kunststoff | 23,1 MM 12mm | 24,9 mm 9g 48-6Volt | 21 Nem (0,11 Sek/60° AN-100599 50
H— ’////
— MEX-55 HD \ Digital HD Kunststoff 034 mm 12mm 24,9 mm 99 4,8-6 Volt 21 Nem 0,11 Sek/60°|AN-1 00601 _20
— »////
O MEX-55 MG \ Digital Metall 034 mm | 12mm oa9mm 999 48-6Volt | 25Nem 0,10 Sek/60° AN-1 ooe02. 8.5
> |
MEX-81 HD \ Analog HD Kunststoff 29,6 mm 11,6 mm 30,1 mm 1449 4,8-6 \olt 26 Ncm 0,10 Sek/60° AN-100604 5 90
€ | 26Nem A0SR g
° MEX-85BB HD \ Digital 1D Kunststoff | 29,6 MM 11,6 mm | 30,1 mm 149g | 48-8Volt 26 Nom 0,10 Sek/60° AN-100606 8.5°
) - | 50
5 MEX-8588 mG | Digtal Metall | 206mm | 116mm a02mm | V789 | 488 Vot | 35Nom [0,118ek/60” an100607, 14 |
¢ [MEX-625BB HD \ Digital HD Kunststoff 39,9 mm 19,8 mm | 37 ,6 mm 36,99 4,8-6 Volt 70 Ncm (0,14 Sek/60°\AN-10061 1\ 1 0_50\ _4
o ’/////
o MEX-645BB MG\ Digital Metall 399 mm | 19,8 MM a76mm | 4199 4,8-6Volt | 110Nem 0,14 Sek/60°\AN—1 00613\ 1 4_90\ 3.9
L pO°|AN- 1T =L = ——

sich bis zum Elschemungsda{um dieser Zeitschrift andern.

proise sind Richtpreise und Kénnen ) -
Ein Blick in unseren Onlineshop lohnt sich. ,f . [
" g
Jetcraft=s modster.~ i7 POLICE Eé' PERT



