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machen unsere ,Wellpower SE* zur 1. Wah|
fur den ambitionierten Modellbauer. Balancer-Stecksystem ,XH*. (Sortiment wird laufend erweitert)

4 N
SKYMAN
|1 1
* alles aus einer Hand
(spart Versandkosten und Lieferzeit!) ———
- - - MICHAEL KAINBERGER
e kiirzeste Lieferzeiten N J
Spannweite: -
H = SKYMAN - ein Modell eines fliegenden Menschen. .
® i glga“tlsc“e Auswahl Das absolut Neualtige caran st dass dieser aus-  Gewicht: - ORS, s
schlieBlich iiber bewegliche Beine gesteuert wird! : ZUBEHORSATZ SKYMAN
empf.Motor:  BL Qutrunner BRUSHLESS
2 2 Dadurch entsteht ein der Realitdt sehr nahekom- St X
G “A'I' I s v E “s A N n * mendes und extrem aufsehenerregendes Flugbild. guerung: - . « DUALSKY XPOWER EX Lipo Akku 1000mAh/11,1V
m“ uher 576 SE“en 1] éx%?gs(tjllgcﬂlg;argglgfelglsu (;%gﬂsscovigﬁlnPsdghksu?n Hersteller:  Kainberger Michael . Rgél_sslow )S:(EJWER BL MOTOR 2834CA-7U
. Rumpf: Depron °
00 ; LLL] als auch Piloten sofort in seinen Bann zieht. Kon- .
laaIE)SﬂE€IIDH?IIgEMS ?ﬂf;};’eﬁgil"’;’f” in ALLE EU-LANDER struktion und Design: Michael Kainberger Flachen: ~ Depron SPEZIALAUFKLEBER ,, GESICHT” BSQLEQ%LR%B IKEE)%AU Servos
’ « Kompletter Depron-Frésteilsatz unlackiert AUSfERI(l:(ng: ?glé%atzAh LiXx B-Nr.: 92681 FUR SKYMAN . Eﬁgpig‘v'g 8 2F{n]me zur Verstarkung
« inkl. gefrasten Motortrager (Flugzeugsperrholz EMPLAKKU: MARN LI Bedruckt und ferti tanzter Aufkleber fii .
LWELLPOWER SE (Special Edetion)“ mit dem sensationellen Preis-, Leistungsverhaltnis! ,SE“ Serie “ . ohnegﬁ;edrucktem Gesicht (Pugzaugsp ) Flug / Bau: 49 .90 M%drgllc ,,Slij(r\](Mf\;\I!‘g 38982%%21 ezrurl:>ptiescehrer;J r/-\uf- Verlgngerungskagel fur Regler S0cm
= hochwertige Verarbeitung + iiberragende Leistupgsdaten + bestes Preis-,Leistungsverhaltnis!__.Je ““ e‘ « Bauanleitung als PDF im Internet menr unter www.lindinaer at wertung, [0 oo
nach Type -80C belastbar (Peakstrom) und Ladestrdme von bis zu dem 8-fachen der Nennkapazitat ‘ 9 . ger. B-Nr: 92682 4_ B-Nr: 92689 9 9 -

Wahnsinns AKTION!!

\WELLROWERSSEICE2 X “6 MICRO BEAST ULTRA-MICRO
Kapazitdt Spannung Form Gewicht max.Dauerstrom L/B/Hmm  B-Nr. Euro 9 “Q MX-12 V2011 S
250 MAH | 37V | Einzelzelle | 75¢g 20/40C | 5,5/20/36 | 90272 2.0 90 Py ﬂ‘e Features: Eﬁfﬁﬁ"
« Bidirektionale Kommunikation zwischen Sender und Empféanger
250 MAH | 74V | 2erPack | 18¢ 20/40C 12/21/40 | 90273 3.0 69\ « Drahtlose L/S-Funkfion
° « Ein kontrastreiches blau beleuchtetes Grafikdisplay
350 MAH | 74V | 2erPack | 18¢g 20/40C 12/21/40 | 90274 5.9 + 6 Steuerfunktionen
%0 : ?g&:}/éggﬁtégg{é gllerSchaIter
450 MAH | 74V | 2er-Pack | 30¢g 20/40C 10/31/53 | 90245 3.50 - ode i b vanear ‘
| * Key-LOCK runktion gegen unbeabsichtigte bedienun
450 MAH | 11,1V | 3erPack | 45¢ 20/40C 15/31/53 | 90247 6,90 - pr/%gr%l nim;ergaq g g
| * Zsturiges £xpo-/Dual-rate-oystem
800 MAH | 74V | 2er-Pack | 43¢ 20/40C 13/26/66 | 90275 4. B B e e !
800MAH | 11,1V | 3er-Pack | 65¢ 20/40C 19/26/66 | 90276 6.0 + Stoppuhren/Countdown-Timer 8- 90200
850 MAH | 7.4V | 2erPack | 46g |  20/40C | 1543153 | 90277  § 50 e T 2 omAn
1300 MAH| 74V | 2erPack | 66g |  20/40C | 15/35/66 | 90278 7.0 e | C-12
1300 MAH| 11,1V | 3er-Pack | 100g 20/40C 22/35/66 | 90279 | 10.90
4800 MAH | 185V | b5er-Pack | 750¢ 20/40C  |44/44/160| 90280 | 69,70 0
4800 MAH| 37V [10er-Pack(long) 13009 |  20/40C  |44/44/320| 90281 | 139.7° [ B-N:: 87710
—— i - B
VIELUROWERISELCHS s.W.r A
s ’ Gewicht: ca.64 « vormontiertes Modell
Kapazitdt ~ Spannung Form Gewicht max.Dauerstrom L/B/Hmm  B-Nr. Euro empf.Motor: beinhaslltet s_v_r « BL180 BL AuBenlaufer 2300Kv (|nsta|||ert)
g « 25/7.4V/120mAh 20C Lipo
1000 MAH | 74V | 2e-Pack | 60g 30/60C | 12/35/66 | 90282 | 6,0 90 Sleverung: - H.8.0M £ Spekrum ARG40DLSL Olra Micro Receiver/ BL
1000 MAH | 111V 3er-Pack 89 ¢ 30/60C 18/35/66 | 90283 9.0 gggnh[]efn Eg;m:gngﬂm « Zwei ASZOODL Ultra Micro long-throw Servos
1300 MAH | 7.4V 2er-Pack 70 30/60C 16/35/66 | 90284 90 Ausfilhrung: SET ohne Fernsteuerung
g 7. u empfAKK:  25/120mAh 20C LiXX DD
1300 MAH | 11,1V | 3er-Pack | 105g 30/60C 24/35/66 | 90285 | 171.90 \WELLPOWER'SELCH®
1300 MAH | 148V | derPack | 138¢ 30/60C 32/35/66 | 90286 | 15,7 Kapazitit Spannung Form Gewicht max.Dauerstrom L/B/H mm B-Nr.  Euro
1500MAH | 74V | 2erPack | 85g | 30/60C | 14/35/86 | 90287 | @50 5000 MAH| 148V | 4erPack |552g| 40/80C  |37/46/160]90268] 6570 4 EXTRA 300 LP-V2 N EDGE 540 HA N ALPHA JET N
1500 MAH | 11,1V | 3erPack | 130¢g 30/60C | 21/35/86 | 90288 | 13.90 5000 MAH| 185V | SerPack | 6859 40/80C |46/46/160|90269] &1.%0 -
90 2 L Spannweite: 1700 mm Spannweite: 1000 mm « EPO-Formschaum, fertig lackiert und dekoriert
1500 MAH | 148V | der-Pack | 1689 30/60C | 26/35/86 | 90289 | 17, 5000 MAH| 222V | 6er-Pack |825g| 40/80C  |54/46/160/90270, Q8. 70 Gowicht ~ ¢238500(Flg. Gowicht  ab 720 Flg.) - Impeller 65 mm gﬂeﬂg {gge”'gesggf&gsmowr
empt.iviotor: utrunner empt.iviotor: utrunner
2000MAH | 74V | 2erPack | 1159 | 30/60C  |16/35/102) 90290 | 13.%0 5000 MAH| 37V [10er-Pack(ong) 1370g|  40/80C  |46/48/315(90271| 159,90 Sleverung: HS.QM Steverung:  HS.QM 3, ur mehr Emptanger einbauen und Akku ar-
2200 MAH | 11,1V | 3erPack | 185¢ 30/60C  |24/35/102| 90291 | 18.90 « Anleitung
2200 MAH | 14,8V | der-Pack | 249¢ 30/60C | 32/35/102| 90292 | 26.%° \WELLPOWERISEXCHS! iiohr wnter wwwlisdinger.at
2500 MAH | 7.4V 2er-Pack | 145g 30/60C | 12/44/136| 90293 | 14.90 Kapazitit Spannung Form  Gewicht max.Dauerstrom L/B/H mm . ger.
2500 MAH | 11,1V | 3er-Pack -9 30/60C - 90294 | 22.90 0450 MAH | 7.4V | 2er-Pack| 32¢g 45/80C 10/31/53 | 90248 4.9
2500 MAH | 14,8V | d4erPack | 290g 30/60C | 24/44/136| 90295 | 2990 0450 MAH | 11,1V |3er-Pack | 48 ¢ 45/80C 15/31/53 | 90249 | .90
3200 MAH | 11,1V | 3er-Pack | 262¢g 30/60C | 24/44/136| 90296 | 26.7° 1000 MAH | 7,4V | 2er-Pack | 62¢g 45/80C 62/15/33 | 90250 | .90 90 a0 90
3200 MAH | 148V | derPack | -g |  30/60C - [on207| 36.9 1000MAH | 11,1V |3erPack| 93g |  45/80C | 24/33/62 | 90251 | @90 | ez 319. L e 129. B o260 149. J
3200 MAH | 185V | bBer-Pack | 440¢g 30/60C  |35/44/136| 90298 | 4590 1500 MAH | 7,4V | 2er-Pack| 88g 45/80C 15/35/88 | 90252 | 10.70
3200 MAH | 222V | 6er-Pack | 525¢ 30/60C | 42/44/136| 90299 | §5§ 90 1500 MAH | 11,1V | 3er-Pack | 132¢g 45/80C 21/35/88 | 90253 | 15.%0 ; o )
3600MAH | 111V | 3erPack | 290g | 30/60C |23/46/144| 90301 | 31.%0 1800 MAH| 7.4V | 2erPack| 103g | 45800 | 17/35/88 | 90254 12.%0 siehe Testhericht unter www.prop.at SUKHOI SU-26
3600 MAH | 14,8V | der-Pack | 380¢g 30/60C | 30/46/144| 90302 | 47.%0 1800 MAH | 11,1V | 3er-Pack | 155¢ 45/80C 25/35/88 | 90255 | 18.%0 S mgtv]vt_eiter lg%_% Wmomﬂugg)
3600 MAH | 185V | Ser-Pack | 470¢ 30/60C | 37/46/144| 90303 | §2.90 2200 MAH | 74V | 2er-Pack | 122¢g 45/80C  |16/35/112| 90256 | 14.90 en;ﬁfépﬂ?]tgor: ELSOén'(,llmnerA%ZO
3600 MAH | 222V | 6erPack | 580¢ | 30/60C  |46/46/144| 90304 | (2.9 2200 MAH | 11,1V | 3erPack | 1939 |  4580C  |24/35/112] 90257 | 22,50 Horsolr Efalﬁef-Hobby B-Nr- 80033
mp olz
4000 MAH | 11,1V | 3er-Pack | 320¢g 30/60C | 25/46/144| 90305 | 34.90 2500 MAH | 7,4V | 2er-Pack | 136 45/80C  |12/44/135| 90258 | 16.7° Flichen:  Holz/Rippenb. 00
fiih . F-Fertigmodell
4000 MAH | 148V | de-Pack | 430g |  30/60C | 34/46/144| 90306 | 45,90 2500 MAH | 11,1V | 3er-Pack| -g 45/80C - [oo2s9] 2490 emplAKKL, 4-55/3700-5000mAR LX -
4000 MAH | 185V | Ser-Pack | 545¢ 30/60C | 42/46/144| 90307 | §7.90 2500 MAH | 14,8V | der-Pack | 272¢g 45/80C  |24/44/135| 90260 | 33.%0
4000 MAH | 222V | 6er-Pack | 650 30/60C  |50/46/144| 90308 | 69,90 3200 MAH | 11,1V | 3er-Pack | 267 g 45/80C  |130x42x23| 90261 | 37.90
4000 MAH | 37V [10er-Pack(long)| 1070 g 30/60C | 42/48/290| 90309 | 114.9° 3200 MAH | 14,8V | 4er-Pack | 340 g 45/80C 25/44/135| 90262 | 41,90
5000 MAH | 11,1V | 3er-Pack | 390¢g 30/60C | 29/46/144| 90310 | 42.90 3200 MAH | 222V | 6er-Pack | 510¢ 45/80C 44/44/44 | 90263 | 2.0
5000 MAH | 14,8V | derPack | 530¢ 30/60C  |38/46/144| 90311 | §7.90 4000 MAH | 11,1V | 3er-Pack | -g 45/80C - 90264 | 39,70
5000 MAH | 185V | b5er-Pack | 650¢ 30/60C | 48/46/144| 90312 | 72.90 4000 MAH | 14,8V | 4er-Pack | 425¢ 45/80C 30/46/160| 90265 | §2.90
5000 MAH | 22,2V | 6er-Pack | 780¢ 30/60C | 57/46/144| 90313 | 86.7° 4000 MAH | 185V | Ser-Pack | 532¢ 45/80C  |38/46/160| 90266 | 65,90
5000 MAH | 37V [10er-Pack(long) 13009 |  30/60C  |48/48/290| 90314 | 145.90 4000 MAH | 22,2V | 6er-Pack | 635¢ 45/80C  |46/46/160| 90267 | 73,90

WS lindingersat
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HOBBY

ACTORY

alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl. Mehrwertsteuer, Satz- und Druckfehler vorbehalten, Abbildungen sind Symbolfotos

lhr Elektro-Modell

Die “Benzin-Uhr” fur

1

die Batterie leer ist!

Das IISI System besteht aus dem Telemetrie-Sender im Modell (TXE), welcher zugleich
Spannungs- und Stromsensor ist. Das Cockpit empfangt diese Signale und zeigt aktuelle
Spannungs- und Stromwerte, entnommene Kapazitat und vieles mehran.

Kritische Situationen werden Uber einstellbare akustische Alarme dem Piloten angezeigt. Es
besteht also keine Notwendigkeit, auf das Display zu schauen. Sie wollen jafliegen, nichtlesen!

Das Cockpit hilft Ihnen sogar, wenn Sie mit dem gleichen Akku mehrere Flige machen wollen;
die bereits bezogene Energie wird im nachsten Flug mit einberechnet!

Kein Ratespiel mehr, ob’s noch fiir einen Flug reicht oder nicht!

Das IISI System arbeitet unabhangig von Ihrer Fernsteuerung. Es ist voll kompatibel mit allen
bestehenden Fernsteuer-Systemen, unabhangig davon, ob Sie mit 2.4GHz, 27, 35 oder
40MHz ausgerustet sind. Sie fliegen genau wie friher, mit dem System, in das Sie volles
Vertrauen haben - einfach mit weniger Stress!

Detaillierte und bebilderte Informationen finden Sie in unserem Online-Shop

Taglicher Postversand
Sie bestellen bis 14.00 Uhr, wir versenden am selben Tag

1210 Wien, Pragerstrasse 92
Mo-Fr10.00-19.00,Sa09:00-12:00
Tel./Fax+43-1-2784186
Email:info@hobby-factory.at

www.hobby-factory.at

GenieRen Sie den Komfort einer prazisen
Batterie-Anzeige in lhrem RC-Modell -
genau so wie im Auto!

Das lISI Telemetriesystem lasst Sie
wissen, wann es Zeit ist zu landen - bevor

NOJIBPOIN Wl RHIPND 8l

11S1

NOQISPOIN W {RHIOND SIP

COCkplt Telemetrie Empfanger 99,00

Display 2x16 Zeichen, Menu-Steuerung, akus-
tischer Alarm, USB Kabel, 11SI-Link Program-
mier-Kabel. Dient auch zum Programmieren

der TXE und EXP
46,00 <

TXE30 Telemetrie Sender

Strom/Spannung 6-16V / 2-4S Lipo, max. 30A

TXE50 Telemetrie Sender 51 ,00 %

Strom/Spannung 6-50V / 2-12S Lipo, max. 50A

TXE1 00 Telemetrie Sender 54,00 5

Strom/Spannung 6-50V / 2-12S Lipo, max. 100A 3

TXE1 50 Telemetrie Sender 62 00 =

Strom/Spannung 6-50V / 2-12S Lipo, max. 150A 3

TXE200 Telemetrie Sender 68 00 O

Strom/Spannung 6-50V / 2-12S Lipo, max. 200A

Q
EXP-AVM Expander Modul 70100 g
c

Hoéhenmeter und Variometer

EXP'L|P06 Expander Modul 29 00

LiPo Einzelzelleniberwachung
41,00

EXP-RP M Expander Modul

Drehzahlmesser fiir Brushless Motoren

EXP BM2 Expander Modul 31 00

2-fach Empfangerspannungs Uberwachung

OPTO Optischer Sensor 7 00 3
HALL wmagnetischer Sensor 10,00 3
EXP-T4 Expander Modul 24,50

4-fach Temperatur-Expander
6,50

TSGO Temperatur Sensor
Sensor fiir Temperatur-Expander o
TXG1 telemetrie Sender und 6,50 @
Spannungs-Sensor, Ideal z.B. mit EXP-AVM im
Segler oder mit EXP-BM2 in Verbrennermodellen o}
zur Empfanger-Akku Uberwachung.

29,90

HALTERUNG

schwarze GFK-Halterung fiir Handsender
wie Futaba Graupner, Hitec, Spektrum usw.

PJIISPON Wl RHIPNS 81

| {OHIPND BIP

no

NOQ|IBPON LI 4]
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D60

Das beste und starkste
Servo seiner Klasse, jetzt
mit noch mehr Power.

DS 1550

Fir alle Einsatzzwecke;
hohe Leistung und
extreme Robustheit.

Offizieller Vertriebspartner Osterreich

DYMOND MASTER HQ : Zﬁ%‘ig i

Steht auf einer Stufe mit

Markenmotoren der Oberklasse * Servos

- bei Angemessenem Preis. * Akkus
e ladegeréte
e Stérklappen
e uvm.

VITES
SE 3
0m

[T/

(JETI fE5del]

HEPF - Modellbau & CNC-Technik

.. ab 80 € versandkostenfrei « inneralb Osterreich und Deutschiand, ausgenommen Sperrgut

po—

Nurfliigel (Swift 2)
EPP Nurfllgel Swift Il ,limited Edition”
Preis: 25 EUR

A-6342 Niederndorf « Dorf 69

Bestellhotline « info@hepf.at

indoor Extra 330 SC
Gernot’s Siegermodell
ETOC 2011

RAYTRONIC C60-1000 mit Balancer
ZWEI 500 Watt Ladeausginge

[T/ GD Y e

(JETI F5del

HEPF - Modellbau & CNC-Technik

.. ab 80 € versandkostenfrei « innerhalb Osterreich und Deutschiand, ausgenommen Sperrgut

A-6342 Niederndorf « Dorf 69

Bestellhotline « info@hepf.at
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editorial
wir gedenken
die Bundessektion berichtet...

»Made in Japan“ F3C Weltmeisterschaft
2011

Weltmeisterschaft F1E 2011
F3A/RC lll Landesm. 00 2011
RC-SL O-Pokla 2011

14. Hohe Wand F3F
O-Meisterschaften F3K

6. Weinviertelpokal F1A, F1B, F1K
O-Meisterschaft RC-111 2011
RC-MS Giinselsdorf
»DOGFIGHTER“v. Multiplex
AMX-Nano-Jet v. robbe

»The Beast” v. E-Flight
»,Thunderbolt” P-47 v. Schweighofer
Hannos ,,CURARE" ist zurtick!
Fun Cub v. Multiplex
SHARON

»NEEDLE 100”

DFS ,,HABICHT“ v. Lindinger
Boeing 737-700

SUKHOI SU 26 M v.Lindinger
Industriekleber Test

»2 an der Schleppleine Teil 5
Dokumentation fiir F4C
Neues vom Markt

_ T
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Liebe Leser,

wie in vielen Lebensbereichen,
brachte die rasante technische Ent-
wicklung der letzten Jahrzehnte
auch im Modellflugsport einen nie
erwarteten Wechsel im Anwen-
dungsbereich  Flugmodell, was
schliefllich zwischen den Modell-
fluggenerationen zu betréichtlichen
Auffassungsunterschieden tiber
den Modellflug als solchen, fiihrte.

Sicherlich stellt der Freiflug mit al-

len seinen verschiedenen Klassen die geschichtliche und technische Basis
unseres Modellflugsports dar. Fiir lange Zeit waren alle Modellflieger ,, Frei-
flieger”.

Mit dem Auftauchen der ersten brauchbaren und vor allem , kaufbaren
Fernsteuerungen, Anfang der 1960iger Jahre, begann der Umbruch. Nun
konnten, wenn auch fiir heutige Verhdltnisse recht bescheiden, Flugmodel-
le gesteuert werden. Dies bedingte, dass sich damit auch die Anforderun-
gen an die Flugmodelle gdnzlich énderten. Schrittweise wurde es maéglich,
Modellflugzeuge anndhernd wie grofSe Flugzeuge zu steuern. Es entstanden
véllig neue Modellflugsparten, die nichts mehr mit der bislang betriebenen
Freiflugtechnik gemein hatten. Erstmals tauchte der Begriff ,, Modellpilot”
auf. Benétigte der Freiflug zur Auslibung grofSe Fldchen (die es ja nach dem
Krieg durch aufgelassene Flugfelder aber auch noch durch vorhandene Wie-
senfldéchen zur Geniige gab), erforderte der ferngesteuerte Modellflug nun
die Erstellung von Modellflugpldtzen mit einem véllig neuen Vereinsleben.
Nattirlich wurden die Flugmodelle noch selbst gebaut und es war noch viel
handwerkliches Kénnen und technisches Versténdnis erforderlich, um ein
Flugmodell herzustellen.

“

Im Laufe der Jahre wurden die Fernsteuerungen technisch ausgereifter und
vor allem leistbarer, was schliefdlich vielen Modellfliegern den Umstieg zum
ferngesteuerten Modellflug erleichterte. Noch waren die Fernsteuerungen
relativ einfach zu bedienen, vier Steuerkandle waren schon eine Sensation,
obwohl noch eifrig getippt wurde.

Ende der Siebzigerjahre tauchten die ersten Proportionalfernsteuerungen
auf und verdnderten schlagartig die Fernsteuerszene. Nun war es maéglich,
Modelle wie grofie Flugzeuge zu steuern und die Fernsteuerung an die Be-
diirfnisse des jeweiligen Modells anzupassen. Steuerwege und Laufrich-
tungen konnten senderseitig relativ einfach verdndert werden und so ging es
ununterbrochen weiter...

Stand der Modelflugsport anfangs auf vier einfachen Beinen: es wurde kon-
struiert, gebaut, ein wenig Grundflugmechanik- oder Aerodynamikwissen
erworben und schlief3lich mit diesem Wissen das Modell eingeflogen, zusam-
men mit dem eigentlichen Modellsport, der aus viel Laufen beim Zuriickho-
len der Modelle verbunden war.

Heute hat sich die Modellflugszene gdnzlich verdndert. Gut fliegende Mo-
delle werden flugfertig angeboten. Computergesteuerte Fernsteuerungen
bieten fast unbegrenzte Einstellméglichkeiten und der letzte Trend heifSt Te-
lemetrie. Nun kénnen Modelle praktisch mit ,,Cockpit” (d.h. Flugdaten des
Modells werden sowohl grafisch als auch akustisch dem Modellpiloten iiber-
mittelt) geflogen werden.

Modellpiloten jiingerer Generationen trainieren zu Hause am PC. Erste Flu-
gerfahrungen werden mit ,virtuellen Einsteigermodellen” gesammelt bevor
sie ein Modell kaufen und damit fliegen gehen. Die Programmierung der
Fernsteuerungen wird immer umfangreicher, ist jedoch fiir die ,,Computer-
generation” kein Problem! Und der Zeit entsprechend heif3t die Devise beim
Fliegen: “Action”!

Wie gehen damit die dlteren Generationen um? Nach wie vor gibt es genug
Freiflieger, auch junge, die das alles nur am Rande beriihrt. Den meisten Um-
steigern vom Jogger auf Pilot gelang es, Schritt zu halten und mit der Zeit zu
gehen. Manch anderer pfeift auf die ganze moderne Fernsteuertechnik und
begniigt sich mit Vorhandenem.

So lange aber jeder Modellflieger dem anderen sein Pldsier vergénnt, auf ei-
gene Weise sein Modellfluggliick zu erleben, egal wie alt man ist und welche
Art Modellflug man betreibt, sollte es kein Generationenproblem geben.

Dies meint Euer

Manfred

prop




Nachruf Hans Eister 14. 07. 1940 - 28. 09. 2011

Unseres Landessektionsleiter, Freund und Kollege Hans Eistert ist nach kurzer
schwerer Krankheit verstorben. Wir verlieren mit ihm einen Funktionar, der un-
sere Interessen immer gut vertreten hat und sein Amt als Landessektionsleiter
und Wiener Landesverbandsvizeprasident mit Umsicht und Geschick geleitet hat.

Wir verlieren mit Hans aber auch einen guten Freund und Modellflugkollegen.
Mit stillem GruR

Deine Wiener Modellflugvereine

Nachruf Fenz Horst  29. 07. 1939 - 03. 09. 2011

Mit tiefer Trauer muss der MFC-Stegersbach mitteilen, dass unser langjahriges
Mitglied Horst Fenz seinen langen Kampf gegen seine schwere Krankheit verloren
hat. Horst war seit Giber 30 Jahren Mitglied in unserem Verein und war lange Zeit
eine der Schlisselfiguren in unserer Mitte.

Wir danken Horst fir sein kameradschaftliches Wirken in unserem Club.

MFC-Stegersbach
Ing. Martin Krolik
Obmann

Nachruf Manfred Hofbauer 11.02. 1953 —08. 06. 2011

Der MFC Silbergrube muss die traurige Nachricht tiberbringen, dass ein langjah-
riger, begeisterter Modellflugfreund nach kurzer, schwerer Krankheit viel zu friih
aus unserer Mitte gerissen wurde.

Manfred Hofbauer war jahrelanger AERO-Club-Funktiondr, Obmann des OMV-
Niederosterreich und Vereinsobmann des MFC-Silbergrube. Neben all diesen eh-
renamtlichen Tatigkeiten erflog Manfred viele Landesmeistertitel, etliche auch
zusammen mit seinem Sohn Thomas, den er genau so wie dessen Bruder Manfred
und die ganze Familie fir den Modellflug begeistern konnte. Manfred schaffte es,
all das, was die meiste Freude in sein Leben brachte, miteinander zu verbinden
und verbrachte fast jedes Wochenende zusammen mit seiner Familie auf dem
Flugplatz. Auch die Urlaube, die er mit Vereinskollegen verbrachte, sind allen
noch in bester Erinnerung und jeder denkt gerne daran zurick.

Manfred trug mit seiner ruhigen, menschlichen Art wesentlich zur Weiterent-
wicklung der Silbergrube bei, denn durch seine Unterstiitzung und die Mithilfe
seiner Familie konnte dort viel Neues geschaffen werden.

In den vielen Stunden, die Manfred gemeinsam mit Fliegerfreunden in geselliger
Runde verbrachte, konnte er sein umfangreiches Wissen tiber die Fliegerei immer
mehr vertiefen. Diese Kenntnisse gab er gerne an Jugendliche und andere Interessierte weiter und dadurch konn-
ten so einige grofRere und kleinere Probleme behoben werden. Da Manfred Hangfliegen, Motorflug, Seglerschlepp,
Seglerkunstflug, RC-1V und Hubschrauberflug betrieb, ist es nicht schwer zu erraten, dass er auf fast alle Fragen eine
passende Antwort parat hatte. Er gab einem auch immer das Gefihl, gerne zu helfen, wo er nur konnte.

Dass Manfred ein richtiger Fachmann war, bewies er uns auch immer wieder bei unseren Schaufliegen, bei denen
er als Kommentator das Geschehen in den Liuften kommentierte und die zahlreichen Zuschauer mit den notigen
Hintergrundinformationen versorgte.
Wenn Manfred einmal nicht am Flugfeld stand, traf man ihn mit hoher Wahrscheinlichkeit an der Buggybahn des
MFC-Silbergrube an, denn auch das Modellbuggyfahren war eine seiner Leidenschaften, welcher er gerne nachging.
Egal, ob einen eine langjahrige, tiefe Freundschaft mit Manfred verband, oder man ihn nur flichtig vom Flugplatz
kannte, wir alle vom MFC-Silbergrube glauben daran, dass uns Manfred nur voraus gegangen ist!
In stiller Trauer,

Deine Silbergrube

Peter Aigner

die Bundessektion Modellflug berichtet

Die Arbeitsgruppe, (Hofrat Mag.Krasser und Otto Schuch), die von der Bundessektion Modellflug bei der letzten Kon-
ferenz eingesetzt wurde, bringt nun folgendes Ergebnis zur Kenntnis:

Jedes Flugmodell mit einem Gewicht tiber 25 kg bedarf einer separaten Zulassung. Es ist daher erforderlich folgende
MaBnahmen vor Inbetriebnahme zu treffen:

a) Technische Uberpriifung
b) Genehmigung durch die Austro Control, zusatzlich Genehmigung durch den Landeshauptmann

Fiir die technische Uberpriifung stehen derzeit die Sachverstindigen aus der BRD zur Verfiigung.
Die rechtliche Genehmigung erfolgt derzeit noch durch die Austro Conrtol.
Versicherungstechnisch ist jeder Pilot selbst verantwortlich.**

Es ist folgendes in Kiirze verfligbar:

Die technische Abnahme wird durch ein Organ des OEAEC durchgefiihrt (kostensparend).

Die rechtliche Bestitigung wird ebenfalls der Aero Club Gibernehmen. (Ubertragung der Kompetenz von der ACG
noch ausstandig).

Es wird daher empfohlen, das Modell ohne diese Parameter nicht in Betrieb zu nehmen, da sich daraus schwerwie-
gende Folgen entwickeln kénnten. Eine abschliefende Berichterstattung wird bekanntgegeben, wenn alle Fragen
abgeklart sind.

Mit fliegerischen GriiRen
Rechtsreferent im OEAEC

Hofrat Mag.Helmut Krasser

PS.: Luftfahrtrechtlich sind Modelle bis 25kg bewilligungfrei und mit der derzeitigen Versicherungssumme gedeckt.
Anfragen bitte direkt an mich zu richten: 0664-3089866

Mag. Helmut Krasser

** Jber ein kostengiinstiges Versicherungsangebot wird derzeit seitens der Bundessektion mit unserem Haftpflicht-
versicherer verhandelt.

- J

4 )
MODELLFLUGPRUFUNGEN DEIN BEITRAG ZUR SICHERHEIT IM MODELLFLUGSPORT !

Noch keine Priifung ge-
macht?

Wende Dich bitte an
Deinen Vereinsobmann,
er hilft Dir gerne weiter
und freut sich liber Deine
Anfrage!

o J
www.prop.at prop




War das Motto unter dem die Helicopterweltmeisterschaft F3C 2011 in Italien stand

Calcinatello di Calcinato in der Nahe
von Brescia war der Austragungsort
der Helicopterweltmeisterschaften
F3C 2011.

Die herzliche Gastfreundschaft,
gute Organisation, sehr zuvorkom-
mende Betreuung und nicht zuletzt
hervorragendes typisch italienisches
Essen werden noch lange an dieser-
Weltmeisterschaft in Erinnerung
bleiben.

Noch viel lieber wird sich das Japa-
nische Team an diese Weltmeister-
schaft erinnern, denn mit Ausnahme
der Juniorenwertung gewannen die
,Japaner” alles was zu gewinnen war.

Erst an flnfter Stelle konnte sich
Curtis Youngblood als erster , Nicht-
japaner” platzieren, dicht gefolgt von
Europameister Ennio Graber aus der
Schweiz und Scott Gray aus Canada.

Bernhard Egger war der einzige Os-

IVIADESINIARAN

terreichische Pilot der es ins Finale
schaffte und letztendlich den 12.Rang
erreichte. Besonders dramatisch
gestaltete sich im Osterreichischen
Team die Vorrunden, den auch Andy
Kals zeigte hervorragende Leistun-
gen und verfehlte mit 893,42 Punk-
ten, gegeniber Bernhard mit 893.56
Punkten um nur 0,14 Punkte den Ein-
zug ins Finale.

Knapper geht’s nicht und entspre-
chend groR war natirlich auch die
Enttauschung bei Andy.

Edi Schirer, unser Teamneuling
konnte nach anfanglich groRer aber
natlrlich verstandlicher Nervositat
den 61 Platz bei insgesamt 69 Piloten
erkampfen. In der Teamwertung er-
reichte unser Team den achten Ge-
samtrang von immerhin 25 Nationen.

ENDERGEBNIS F3C WM 2011 ITALIEN

1 | HIROKI ITO JPN/De |3000,0

2 | HASHIMOTO MANABU JPN 2842,60
3 | NONOGAKY TAKASHI JPN 2792,61
4 | SAWAMURA YASUICHI JPN 2781,53
5 | YOUNGBLOOD CURTIS USA 2760,12
6 | GRABER ENIO CH 2755,30
7 | GRAY SCOTT CAN 2744,50
8 | HOLMSTROM ARI FIN 2736,73
9 | LUCCHI STEFANO ITA 2713,21
10 [ CHOI WON HO KOR 2702,52
12 | EGGER BERNHARD AUT 2585,26
16 | ANDREAS KALS AUT 893,42

61 | SCHURRER EDI AUT 616,27

Ich durfte an dieser WM wieder als
Punkterichter teilnehmen und konnte
feststellen, dass die Leistungsdichte
gegenlber der letzten WM in Mun-
ci (USA) noch gestiegen war. Schon
kleinste Fehler der Spitzenpiloten
waren entscheidend. Wirklich keine
Fehler in allen Durchgangen machte
Weltmeister Hiroki Itou. Er siegte in
allen Durchgdngen der Vorrunden
und auch des Finales. Mehr geht
nicht!



Aber auch viele andere Nationen,
besonders China und Korea, entsen-
deten zu dieser WM ausgezeichnete
Piloten die fir die Zukunft hoffen las-
sen.

Unser Team hat sich wacker ge-
schlagen und zeigte, dass unsere Pi-
loten auch weiterhin zu den Besten
Helipiloten der Welt zahlen.

Manfred Dittmayer

BFR F3C

Auch unser ,,Helichef”
Horace Hagen kam

an John Egger nicht
vorbei ohne einen
Schluck ,,Meisterwurz
(Zillertaler Geheimnis)
zu nehmen

Eine tolle und vielbejubelte Einlage
war der Auftritt von sehr hiibschen
italienischen Bauchtdnzerinen am
Abschlussabend

»la dolce vita“ ;-))

Punkterichter, Jury und Platzmannschaft. So viele Leute sind fiir eine WM nur an den

Weltmeisterschaft F1IE 2011

in ZLATIBOR Serbien

Chaos muss auch einmal erlebt
werden. Diese Weltmeisterschaft
stand bereits von Anfang an unter
einem ganz schlechten Vorzeichen.
Die Serben hatten sich zeitgerecht
fur 2011 beworben, aber es wur-
de immer unsicherer, dass sie dort

auch stattfinden wiirden, da noch
Zahlungen an die CIAM ausstehend
waren. Bereits bei der EM in Ruma-
nien Ende August 2010 wurden die
teilnehmenden Linder gefragt, ob
kurzfristig jemand fiir Serbien ein-
springen konnte. Die Slowakei er-
klarte sich bereit, diese WM durch-
zufilhren. Die Zeit verging und bis
zur Bundessektionssitzung Ende No-
vember 2010 war seitens der CIAM
noch nichts entschieden. Warten
war angesagt.

Wir, die Fachreferenten von
Deutschland, der Schweiz, der Slo-
wakei und Osterreich waren stin-
dig in Verbindung und jeder von
uns versuchte, eine Information zu
bekommen, um sie sofort weiter ge-
ben zu kénnen. Im Marz erst wurde
entschieden, dass die WM doch in
Serbien stattfinden wird. Im Termin-
kalender 2011 der FAl waren auch
keine Weltcupbewerbe in Serbien
vorgesehen. Durch die spate Ent-
scheidung wurden nachtraglich 2
Weltcupbewerbe in Serbien einge-
schoben, wodurch es zur Terminkolli-
sion mit den Slowaken kam, denn sie
hatten fest mit der Zusage der WM
2011 gerechnet und auch 2 Weltcup-
bewerbe geplant, die im FAI Kalen-
der 2011 bereits aufgeschienen sind.
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Seit 1989 werden Weltmeisterschaf-
ten in dieser Klasse durchgefiihrt.
Es hatte bis dato noch nie groRBere
Probleme gegeben aber den Serben
ist es diesmal gelungen. Offensicht-
lich duirften die Bestimmungen uber
die Durchfiihrung von Weltmeister-
schaften im FAI Sporting Code nicht
genauer studiert worden sein. Eines
der Probleme war, dass die im Re-
gelwerk geforderten Stative fir die
Zeitnehmer gar nicht vorhanden
waren und auch nicht aufgetrieben
werden konnten. Theoretisch hatten
wir, die Mannschaftsfuhrer aller teil-
nehmenden Nationen, diese Welt-
meisterschaft ,platzen” lassen kon-
nen; aber das ware bestimmt nicht
im Sinne der sehr weit angereisten
Teilnehmer gewesen. Es ist schon
klar, dass wo gearbeitet wird, Feh-
ler passieren, aber solche Mangel??
Eines sei noch erwahnt, dass ich noch
nie ein so stures Wettbewerbsbiro
erlebt habe. Dazu ein Beispiel:

Die Schweizer, aus Bern angereist,
kamen aus verkehrstechnischen
Grinden verspatet in ZLATIBOR an
und wollten sich gleich fir den Welt-
cup am Samstag anmelden. Obwohl
das Wettbewerbsbiiro noch besetzt
war, war es wegen Uberschreitung
der Anmeldezeit nicht mehr mog-

auch noch erwdhnt werden, dass
es fur beide Weltcupbewerbe keine
Mannschaftswertung gab, was auch
noch nie da gewesen ist. (Wir dach-
ten, dass sie jeden Euro brauchten;
aber offensichtlich falsch gedacht).

29.08 — 03.09.2011

Nun zur WM selbst: Am Montag
war die Eroffnung bereits am frihen
Nachmittag vorgesehen und Gott
sei Dank, wegen der groRen Hitze
auf den frihen Abend verschoben.
Am Hauptplatz von ZLATIBOR ver-
sammelten sich alle Nationen. Wir,
natlrlich  mit Sakko und Krawat-
te und das bei anndhernd 40 Grad
(eine Sommeradjustierung  waére
doch nicht schlecht), warteten auf
den Einzug der Nationen. Jetzt folgt
das nachste Chaos. Unsere Anfih-
rer wussten offenbar nicht, wie weit
und wohin sie mit uns marschieren
sollten. Der Endeffekt war der, dass
wir nach einigen hin und her mit
dem Ricken zur Tribline standen und
das war die Aufstellung; doch etwas
seltsam. Die Eroffnungszeremonie
selbst war bis auf Ubersetzungspro-
bleme (vom serbischen ins englische)
recht feierlich, allerdings hat man
auf den sportlichen Eid vergessen.
Der Tag der Weltmeisterschaft: Auch
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einzigartig in der Geschichte der
Weltmeisterschaften: 4 Startstellen
bei 5 Durchgidngen. Das Geldnde, ge-
legen in einer H6he von 1100 m, er-
wies sich als sehr schwierig, speziell
far die Modellriickholung. 60 Minu-
ten Durchgangszeit mit einer viertel-
stliindlichen Pause war fast zu knapp
bemessen. Das hiigelige Vorfeld und
dazu diese Hitze waren einfach sehr
krafteraubend. Norbert HEISS flog 4
Volle und 183 von 300 sec.; das war
der 12. Platz. Edith MANG erwischte
es im 2. Durchgang mit 71 von 180
sec.; weitere 2 Volle und fast 2 Volle;
das reichte fir Platz 21. Leider hatte
Fritz MANG im 1. Durchgang grofRes
Pech; nur 60 sec. von 5 Minuten; der
Wind drehte und das war’s. Trotz der
restlichen 4 ,Max.” bedeutete dies
im Endergebnis den 22. Platz. Dieses
Missgeschick kostete uns einen si-
cheren ,Stockerlplatz” in der Mann-
schaftswertung; fehlten uns auf den
3. Platz lacherliche 14,11 %-Punkte.
Aber so ist es eben im Sport.

Die Krénung dieser chaotischen
Zustande sind zwei verschiedene
Ergebnislisten in der Mannschafts-
wertung, die beide vom Internet
heruntergeladen werden koénnen.
Auf der falschen Liste waren wir
sogar Mannschaftsweltmeister!!!!!
Apropos Weltmeister; Ivan TREGER
aus der Slowakei gelang es erstmals
seinen Weltmeistertitel erfolgreich
zu verteidigen. Nachtraglich noch
einmal herzliche Gluckwiinsche fur
diese grandiose Leistung.

Ein Lob gebiihrt dem Veranstal-
ter bei der Ausrichtung der Sieger-
ehrung und vor allem das Bankett
konnte sich wirklich sehen lassen.
Da wurde wirklich nicht gespart.
Zusammenfassend kann  gesagt
werden, dass es doch einer groflen
Erfahrung bedarf, um Weltmeister-
schaften in dieser Klasse ausrichten
zu koénnen, und die Serben waren
einfach noch nicht so weit.

Wolfgang BAIER
BFR u. Mannschaftsfiihrer
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Bildbeschreibungen:

0176 Nationalmannschaft (von li.
hach re.) Mang Fritz,. Wolf Reinhard,
TM Baier Wolfgang, Mang Edith,
fHeiss Norbert

0190 Chaos bei Eréffnungszeremo-
hie

0215 Mang Edith und TM Baier Wolf-
gang

5431 Mang Fritz

5440 Heiss Norbert

Nationalmannschaft (von li. nach re.) Mang Fritz,. Wolf Reinhard, TM Baier Wolf-

gang, Mang Edith, Heiss Norbert

Chaos bei Eréffnungszeremonie

Mang Fritz

F3A / RCIll Landesmeisterschaften 2011
MEGGENHOFEN

Am Wochenende vom 25. bis 26.
Juni 2011 wurden in Meggenhofen
die offenen Landesmeisterschaften
in der Klasse F3A und die Landesmei-
sterschaften in der Klasse RCIll auf
dem Modellflugplatz der Sportunion
Meggenhofen ausgetragen.

Die Sportunion Meggenhofen
durfte ein bunt gemischtes Starter-
feld aus 21 Teilnehmern am schénen
Modellflugplatz begriifien.

Mit dabei Mitglieder des Osterrei-
chischen und sogar des deutschen
Nationalteams, welche eine hoch-
wertige, spannende Begegnung ver-
muten lieBen.

Am Samstag ging es frilh morgens
mit einigen Trainingsfligen, planma-
RBigen Vorfligen und Besprechungen
um 09.30 mit dem ersten Starter los.

Piinktlich, fast wie bestellt, horte
der Regen auf und auch das Wetter
war uns wohl gesonnen.

Obwohl Gerhard Mayr als Vize-
Europameister klar die Favoritenrolle
innehatte, musste er auch hier seine
Klasse ausspielen um die Verfolger
auf die Platze zu verweisen, die na-
turlich nur auf einen Fehler warteten,
um an Gerhard vorbeizuziehen.

Dies zeigt das Niveau und die Lei-
stungsdichte im F3A Kunstflug in
Osterreich, welche durch intensive
Bemihungen einiger Funktiondre im
Hintergrund in den letzten Jahren
enorm gestiegen ist.

Sehr erfreulich ist, dass junge Pi-
loten bereits sehr stark nachdrangen
und zeigten wie schon bei der letzten
Staatsmeisterschaft 2010 in Meggen-
hofen, sehr starke Leistungen.

Somit war fir die kommende Welt-
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F3A: Gerhard Mayr, Helmut Danksagmiiller (links) Gernot Bruckmann (rechts)

meisterschaft im Juli in Munice, USA
einiges von unseren Piloten zu erwar-
ten. PlanmaRig konnten die beiden
Durchgdnge am Samstag in beiden
Klassen durchgefiihrt werden und
ebenso planmalig war die Fiihrung
von Gerhard Mayr in der Klasse F3A,
der sich schon nach 2 Durchgangen
mit 2 Bestwertungen den Bewerb si-
cherte, jedoch war auf den folgenden
Platzen wegen der knappen Abstan-
de Spannung fur Sonntag garantiert.

Noch klarer konnte sich ,Lokal-
matador” Tobias Kronlachner im RC
Il Bewerb nach zwei Durchgidngen
absetzten und hatte diesen Bewerb
schon in der Tasche. Daher konnte er
sich am Sonntag voll auf F3A konzen-

trieren, den er als einziger Pilot paral-
lel bestritt.

Auch beim 3. und letzten Durch-
gang lieR der Vize-Europameister
2011 Gerhard Mayr keine Spekulati-
onen aufkommen und gewann auch
diesen Durchgang, ebenso wie Tobias
Kronlachner im RCIIl. Damit standen
die Platzierungen der beiden Klassen
fest.

RCIII
1.) Tobias Kronlachner

2.) Gottfried Sonnleitner
3.) Markus Stadlbauer

Markus Stadlbauer
Sportunion Meggenhofen,
Sektion Modellflug
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Osterreich/Pokal 2011

Klasse Seglerschlepp (RC-SL)

Seit 1988 wird in der Klasse Seglerschlepp der Osterreich Pokal ohne Unterbrechung ausgetragen. Da-
bei werden 4 Teilbewerbe in unterschiedlichen Bundeslédndern geflogen, die dann nach einem Punktesy-
stem zu einer Gesamtwertung zusammengezdéhlt werden.

21. Mai 2011 Kraiwie-
sen/Salzburg:

Perfektes Wetter, neue Piste, su-
per gepflegter Platz mit toller Infra-
struktur — Seglerschlepperherz, was
willst du mehr? 12 Teams waren am
Start, wobei auch ganz neue Ge-
sichter aus Salzburg zu sehen waren.
Letztendlich setzten sich jedoch die
Routiniers durch und es siegte das
Team Schober/Lenzhofer(K) vor den
Hausherrn Winkler/Stollinger(S) und
dem Vater/Sohn-Team aus Obero-
sterreich Huter/Huter.

18. Juni 2011 Kulm-
Tauplitz/Steiermark:

Eine wirklich schlechte Wetterpro-
gnose veranlasste nur 7 Teams zur
Anreise. Von Anfang an gab es Nie-
selregen, doch der Hausherr ,Ossi“
Scheck lie keinen Zweifel aufkom-
men, dass der Wettbewerb auch
durchgezogen wird. Schon eine halbe
Stunde friiher wurde begonnen und
Flug um Flug absolviert. Es war ein
Wechselspiel zwischen Regen und
Regenpausen, aber nahezu wind-
still. So konnte das Team Schober/
Lenzhofer(K) seine Starken ausspie-
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len und siegte wie in Kraiwiesen vor
Winkler Martin/Stollinger Karl(S). Der
3.Platz wurde diesmal von den Karnt-
nern Johann Baumgartner/Winkler
Gerhard erobert.

9. Juli 2011 Thon/Kamten:

Es gab eine wahre Hitzeschlacht
mit starken thermischen Einflissen
und bodigem Querwind. Die 10 Teams
kampften um die Platze, doch dies-
mal wurde der SpielR umgedreht und

die Salzburger Winkler Martin/Stol-
linger Karl gewannen souveran. Auf
den Platzen folgten die Lokalmata-
dore Schober/Lenzhofer und Baum-
gartner/Winkler Gerhard.

30. Juli 2011 Meggen-
hofen/Oberosterreich:

9 Teams waren zum Schlussbe-
werb angetreten. Es gab zwar kei-
nen Regen, aber der Himmel war

24. Osterreich -

Pokal RC - SL - 2011

5
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<L® |gLI2| 2 ss 8

Rang|Name Club BLl 8> ¥ -2+ 0 o X X ®» DO Summe
1 [Schober Wolfgang / Lenzhofer Herbert MFC St.Veit / KFC | K 15 15 14 14 4
2 __|Winkler Martin / Stdllinger Karl MFC - Salzburg | S 14 14 15 15 44
3 __|Huter Hans / Huter Andreas MFC Meggenhofen |00 13 1 11 13 37
4 |Mayer Josef / Jandl Walter KFC Thon K 12 12 12 7 36
4 |Baumgartner Johann / Winkler Gerhard KFC Thon K 10 13 13 0 36
6 |Eferdinger Josef / Wégerbauer Josef MFC Alkoven 00 6 0 9 11 26
7__|Kalaschek Johannes / Kalaschek Klaus MFSC Rottenmann | ST| 9 9 7 0 25
8 |Wulz Christian / Kolle Erich KFC Thon K 11 0 8 0 19
9 |Kellermayr Peter/ Kostal Daniel MFC Desselbrunn |00 4 0 0 10 14
10 |Sussitz Michael/ Herbert Dietrich MFC Lienz T 0 0 0 12 12
11_|Scheck Georg / Hillbrand Herwig MFC Ausseerland | ST 0 10 0 0 10
11_|Nussbaumer Gerhard / Mayer Josef KFC Thon K 0 0 10 0 10
13 |Pohn Hubert / Plangger Alfons MFC Regau 00 0 0 0 9 9
14 _|Simeth Kurt / Hobl Johann MFC Desslbrunn |00 8 0 0 0 8
14 |Rathmair Fritz / Hemetsberger Walter MFC Meggenhofen [00 0 0 0 8 8
16 |Demsky Bemnhard / Krassnitzer Maximilian MFC - Salzburg S 7 0 0 0 7
17 _|Goldberger Josef / Pernath Wilhelm MFC Klagenfurt K 0 0 6 0 6
18 |Heinrich Olaf / Ellenhuber Daniel MFC - Salzburg S 5 0 0 0 5
19 0 0 0 0 0
20 0 0 0 0 0
21 0 0 0 0 0
22 0 0 0 0 0
Streichergebnis

0 am Wettbew erb nicht teilgenommen
0 |am Wettbew erb teilgenommen, aber nicht in den Punkterdngen

wolkenverhangen und es herrschte
ein starker Wind, der in Bodennahe
aulerst turbulent war. Alle Teams
kampften dagegen an, doch die Salz-
burger Winkler/Stéllinger kamen mit
diesen Bedingungen am besten zu-
recht und konnten mit groRem Punk-
teabstand gewinnen. Auf den Platzen
folgten Schober/Lenzhofer(K) und
Huter/Huter(00).

Gesamtwertung:

Es war diesmal eine sehr knappe
Entscheidung, denn die Teams Wink-
ler/Stollinger und Schober/Lenz-
hofer hatten je zwei Siege und zwei
2.Platze auf ihren Konten. Nach den
Statuten des Osterreich Pokal zihlte
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nun die hohere erflogene Punktezahl
des Streichresultates und hier hatten
Schober/Lenzhofer das Glick auf ih-
rer Seite. Sie konnten den begehrten
Wanderpokal bei der 24. Auflage des
Osterreich Pokals mit nach Hause
nehmen. Uber den 3. Rang freuten
sich Vater und Sohn Huter aus Obe-
rosterreich.

Resumee:

Ein ausgeglichener Kampf der Rou-
tiniers in der Gesamtwertung mit ei-
ner Glicksentscheidung fur Schober/
Lenzhofer. Beim Material gab es nicht
viel Neues zu sehen. Eines ist aber
bemerkenswert: Der Elektroantrieb
halt auch hier Einzug. Beim Schluss-

bewerb war durch das Antreten der
Osttiroler Neulinge Sussitz/Fritz nun
schon ein Drittel der Schleppmaschi-
nen elektrisch angetrieben.

Dr. Wofgang Schober
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I WanelRokalliasselS

4. September 2011

Wir hatten uns nach den schlech-
ten Erfahrungen eigentlich vorge-
nommen, keine Terminverschiebung
mehr zu riskieren. Die Verschie-
bung des Miinchner F3B- Termins
und die hohe Zahl an potentiellen
Teilnehmeriiberschneidungen liess
uns aber dann doch diesmal wieder
nachgeben. Wir waren gespannt
auf das Teilnehmerfeld, zumal sehr
gutes Wetter vorhergesagt war. Die
An- und Abmeldungen waren wenig
ermutigend, aber das kann ja tédu-
schen.

Am Sonntag morgen tru-
delten bei herrlichem Wetter auch
nur 19 Piloten ein, denen dann ein
reibungsloser Bewerb bei herrlichem
Wetter geboten werden konnte.

Nach dem Zusammenbau der Flie-
ger gibt es diesmal ein Foto mit allen
Piloten und Modellen schon vorher,
damit noch alle drauf sind. Ein herr-
licher Tag kiindigt sich an. Die Model-
le aufs Shuttle (alle gehen sich mit ei-
ner Fuhre aus) und man kann als Pilot
schon einen Kaffee trinken gehen.

Um 10 geht’s los, ich darf wieder
eroffnen, nachdem Daniel Nagl einen
Vorflug gemacht hat. Bei wunder-
barem Sonnenschein, der uns noch
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zu viel werden sollte, und ganz leich-
tem gleichmaRigen Sidostwind, ist
es traumhaft zu fliegen, die Strecken
flutschen nur so. Die Zeit halt nicht
lange, die Favoriten kommen eher
spat dran, fliegen aber noch eher
verhalten, der Tausender liegt in den
hohen 30ern. Nach 25 Minuten pro-
blemlosen Ablaufs ist die erste Run-
de vorbei, ah lassig, ich bin Funfter,
weiter so!

Karl Nagl als Wettbewerbsleiter
drangt auf rasche Verladung wegen
der angesagten stirmischen Sid-
stromung, nach 20 min Bergfahrt
fliegen wir bei anhaltend guten Be-
dingungen zum zweiten Mal. Die
Zeiten beginnen mehr zu streuen, die
jungeren/besseren Piloten riskieren
mehr, es gilt, mehrere 35er-Zeiten zu
notieren. So geht’s weiter, der F6hn
kommt nicht, Karl treibt weiter an.
Erst nach der kritischen Runde 4, die
ja die Minimalanforderung fir Status
und Streicher ist, wird er etwas hu-
maner. Es gibt sogar eine kleine Mit-
tagspause mit Schnitzel, vor allem,
damit sich die in der stechenden
Sonne werkende Startstellencrew la-
ben kann. Bald missen Thomas und
Daniel wieder in den Lieferwagen,

bei dem sie wegen Kihlproblemen
die Heizung voll aufdrehen miissen!
Draussen hat es 32 Grad.

Inzwischen ist auch der Wind auf-
gekommen, eher Ost, aber schwach
genug, um nicht zum Problem zu
werden. Jetzt steigen die Modelle al-
lerdings nach dem Start vor dem Sky-
walk weg und es steigt auch die Ge-
fahr, oben hinter die Kante zu geraten.
Doch alles bleibt im griinen Bereich.
Fliegerisch ist es in der oberen Half-
te der Wand jetzt eindeutig windiger
und schneller, herunten aber eher
flau, was manchen fiir zu verschwen-
derische H6henvernichtung bestraft.
Die Zeiten geht gegen die 30er, die-
se Schallmauer konnte aber wieder
nicht gebrochen werden. Wir missen
wegen eines Abkommens mit der Pa-
ragleiterschule bis 16 h fertig sein, 8
Runden gehen sich bis dahin aus. Es ist
anhaltend heiR, keine Wolke am Him-
mel und eine Stunde spater geht ein
entspannter Bewerb mit der Siegereh-
rung zu Ende.

Es gewinnt erstmals Lukas Gaubatz.
Hans Rossmann wird noch Zweiter
und Martin Ziegler belegt diesmal den
dritten Platz. Vierter wird - schon zum
dritten Mal in Folge - Herbert Bachler.

Technisch gesehen
halt die Dominanz der FREESTYLER
an, durchbrochen nur vom haarneu-
en STINGER von Hans Rossmann aus
der Edelschmiede von Vaclav Vojti-
sek. Aus Vaclavs Produktion waren
auch noch einige DINGO und ASCOT
im Einsatz. Herbert Bachler ristetet
gegen Schluss auf einen EXTASY
(Tuma/Aichholzer) um. Mein Privat-
duell der Eigenbauflieger (LADYBIRD)
mit Fritz Leeb (NEW SICKLE) ging
diesmal zu Gunsten von Fritz aus,
wir konnten beide sogar noch Franz
Prasch (NEWSTYLER) hinter uns las-
sen.

Uber die Ballastierung
herrscht keine Einigkeit, viel hangt
vom praktizierten Flugstil ab. Man-
che nehmen eher wenig mit, um eng
wenden zu kdnnen. Martin Ziegler
dagegen soll sogar auf 4,5 kg angela-
den haben, was er mit einem Grinsen
kommentierte. Ein derartiger Blei-
bomber muss dann halt sehr voraus-

Strafpunkte (fur Sicherheits-Line-
crossings) anstandslos schluckten, als
auch sonst perfekt kooperierten und
den Anweisungen des Chefs (,Wei-
ter hinausfliegen!”) auch im vollen

schauend und rund geflogen werden,
und das muss man halt kénnen und
wollen.

Wieder einmal haben wir gesehen:
Wenns lauft, dann laufts! Naturlich
hat das perfekte Wetter zur guten
Stimmung beigetragen. Die geringe
Teilnehmerzahl macht die Sache
eher familiar, und die promlemlos
funktionierende Technik schont die
Nerven. Einen groRen Anteil haben
auch die Piloten selber, die sowohl
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Flugstress folgten. Dabei half natir-
lich, dass es sich um lauter Routiniers
handelte, die nicht zum ersten Mal
mitgeflogen sind.

Besonders erwdhnen muss ich da
Horst Chwatal, der (nach einem Hup-
fehler) in aller Ruhe vor der Wand
wieder hochkurbelte, neu einflog
und uns so den einzigen Refly des Be-
werbs ersparte. Die Nerven moéchte
ich haben!

Als Wermutstropfen gab es aller-

dings drei Modellschaden sowohl
durch einen Absturz in die Felswand,
wo das Modell von einem klet-
ternden Klubkollegen geborgen wer-
den musste, als auch zwei ,Baum-
treffer” auf der letzten Wende. Die
betroffenen Piloten haben das mit
Fassung getragen, es ist dabei auch
zu keiner Gefahrdung von Personen
gekommen .

Als Pilot bekommt man da nicht viel
mit, aber im Hintergrund ist ein unglaub-
licher Aufwand an Hardware und Orga-
nisation notig, wobei der ganze Verein
gefordert ist.

Allein die Organisation des Shuttle-
transporters hat Wochen gedauert und
ware um ein Haar gescheitert. Keines der
unzdhligen Mobelhduser und Baumarkte
hatte namlich einen Pritschenwagen mit
der erforderlichen Lange, oder lieh ihn
nicht her, oder oder oder...

Der gute Draht von Obmann Karl
Nagl zur Gemeinde und den tangierten
Stellen (Weidegenossenschaft, Skywalk-
Betriebsgesellschaft, ....) hat sich wieder
einmal voll ausgezahlt. Besonders froh
sind wir Uber die anhaltende Bereitschaft
der Gemeinde, uns die Durchfiihrung des
Bewerbs an diesem schonen Platz unter
bestimmten Auflagen zu gestatten.

Besonders erfreulich verlief diesmal
die Kooperation mit der Paragleiterschu-
le und den Paragleitern insgesamt, die
sich diesmal alle perfekt an die verein-
barten Flugzeiten und —rdume hielten.
Wolfgang Zach sei hier wieder einmal
Dank fiir die Unterstitzung gesagt.

Es gab auch keinerlei Probleme mit
den zahlreichen tschechischen/slowa-
kischen und ungarischen Kletterern, die
hier in erstaunlicher Zahl campen und
denen unser Tun sicherlich etwas selt-
sam erschienen ist. Im Gegenteil, das ge-
kihlte Bier unserer Kantine fand auch bei
ihnen Anklang.

Nach Sonnenuntergang kann noch
bei super angehmem Wetter abgebaut
werden, wir missen den Platz ja spuren-
los hinterlassen. SchlieRlich sind alle ganz
zufrieden, nur eines nehmen wir uns vor:
Nie wieder den Termin verschieben!

Herbert Deibl
MFC Weikersdorf
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Osterreichische Meisterschaft Klasse F3K
UMFC-Kirchschlag 27.August 2011

13 Piloten stellten sich dem Be-
werb um die begehrten Urkunden
und Medaillen.

Bereits am Vortag reisten die er-
sten Bewerber an, um den Platz zum
Training zu nutzen. Aufgrund der
Wetterverhaltnisse wurden sie aller-
dings kurzfristig von uns zum Hang-
fliegen entfuhrt, bis der Wind kurz
vor der Dammerung einschlief. Auch
der Griller wurde schon am Vorabend
nach Beendigung der letzten Vorbe-
reitungen probeweise fur Helfer und
Teilnehmer ,,angeworfen”.

Am nachsten Morgen prasen-
tierten sich Platz und Wetter von
ihrer besten Seite und die punktlich
eintreffenden Teilnehmer, Funktio-
nare und Helfer lieBen den Bewerb
zeitgerecht starten.

Der Wind frischte im Laufe des
Vormittags auf ca. 15 — 20 km/h auf
und die Temperaturen wurden zu-
nehmende schweildtreibend. Nach
4 geflogenen Runden gingen wir zur
Mittagspause Uber. Die legendare
Kirchschlager Kantine hatte bereits
festlich aufgekocht.

Zu diesem Zeitpunkt waren die
ersten 7 Piloten nur durch 5 Prozent-
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punkte getrennt. Alles war noch of-
fen und die konstant hohen Leistun-
gen und das gute Wetter lieBen die
Spannung noch weiter bis zur letzten
Runde aufrecht bleiben. 5 weitere
Runden wurden am Nachmittag ge-
flogen. Selbst nach diesen 9 Runden
(2 Streicher) lagen die ersten 6 inner-

halb von 3,5 Prozentpunkten. Die ex-
treme Leistungsdichte ist hier kaum
zu Ubersehen. Der Sieger und der
Zweitplatzierte waren am Ende Uber-
haupt mit den max. erreichbaren
7000 Punkten gleichauf, sodass die
Streicher den Sieger kirten.

Osterreichischer Meister in der
Klasse F3k 2011 ist Bastian Jitte ge-
folgt von Harald Helm und Hermann
Haas. Der UMFC- Kirchschlag gratu-
liert herzlichst!

Ich bedanke mich bei allen Teilneh-
mern und unserer Jury Hans Eistert +
far den reibungslosen und &uflerst
fairen Bewerbsablauf und gratu-
liere allen zur erbrachten Leistung!
Besonderen Dank méchte ich auch

unseren Sponsoren KAGER Modell-
bau, Modellsport SCHWEIGHOFER,
ROBBE Modellbau und Modellbau
LINDINGER aussprechen.

Zum Abschluss mochte ich mich
im Namen des UMFC-Kirchschlag
bei den zahlreichen Helferinnen und
Helfern aus dem Verein sehr herzlich
bedanken.

Ein Wettbewerb ist ohne diese
perfekte Zusammenarbeit im Verein
nicht durchfthrbar.

Wolfgang Prenner
Fotos: Michael Freiler
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6. Weinviertelpokal der Klassen F1A, F1B u. F1K

Am Samstag, den 10. September 2011
war es wieder soweit, der ESV-OMV-St.
Pélten veranstaltete zum 6ten Mal den
»Weinviertelpokal“. Der Wettbewerb war
als NWI ausgeschrieben. In Absprache
mit dem Hausherrn, der Union Segelflie-
gergruppe Weinviertel und den angren-
zenden Landwirten, konnte, wie auch in
den letzten Jahren das gesamte, riesige
Areal genutzt werden. Am Freitagabend
reisten bereits einige Teilnehmer an.

Am Samstagmorgen zeigte sich das
Wetter von seiner besten Seite und hielt
den ganzen Tag. Sonnenschein mit bis zu
28 Grad und Studwind mit 1 bis 4m/s wa-
ren ideale Bedingungen. In der Klasse F1K
gab es leider nur einen Teilnehmer, der
dann aber auf einen Start verzichtete.

Mit etwas Verspatung wurde von
Wettbewerbsleiter Josef Thoma der 1.
Durchgang angepfiffen. Die Maximalzeit
wurde mit 180 Sek. festgelegt. Der leich-
te Wind bereitete den 6 F1A und 6 F1B
Piloten keine Probleme, dafiir war jedoch
die Thermik sehr trickreich. Verena Grei-
mel, Franz Wutzl und Manfred Griineis
starteten in beiden Klassen, jedoch nur
Letztgenannter flog alle Durchginge.
Die Vorjahressieger konnten sich dies-
mal nicht durchsetzen. Wahrend Harald
Meusburger in F1B einen rabenschwarzen
Tag erwischte und nach einer Baumlan-
dung resignierte, hatte Manfred Griineis
in F1A nach 2 Fehlstarts in Runde 3 eine
O-Wertung zu Buche stehen. In beiden
Klassen erreichten die Sieger souveran die
maximale Punktezahl. Die Range dahin-
ter waren allerdings heils umkampft. Es
wurden 7 Durchgange geflogen. Bei der
anschlieRenden Siegerehrung im Gasthof
Kirchenwirt in GroRkrut konnte Rudolf
Holzleitner in F1A den Siegerpokal entge-
gennehmen; in F1B hatte Isabella Ehrlich
dieses mal die ,,Nase vorn“.

Besonderen Dank an die Union Segel-
fliegergruppe Weinviertel fiir Ihr Entge-
genkommen.

Dank auch an die vielen Helfer, die
meist im Hintergrund bleiben, ohne die
jedoch eine solche Veranstaltung nicht
stattfinden kénnte.

Bericht: Manfred Griineis
Fotos: Andreas Geist
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Klasse F1A
. 1. 2. 3. 4. 5.

Platz | Name Verein De | De | e | De | De 6.Dg | 7.Dg | Summe
1 |Holzleitner Rudolf | UMFC Neuhofen 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 1260
2 | Wutzl Franz ESV-OMV-St Pélten | 180 | 180 | 180 | 180 | 177 | 155 | 180 1232
3 | Hopfler Markus UMFC Neuhofen 140 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 125 1165
4 | Griineis Manfred | ESV-OMV-St Pdlten | 180 | 180 0 180 | 180 | 180 | 180 1080
5 | Fuss Helmut UMFC Hagenberg 180 | 99 76 90 | 180 | 180 | 180 985
6 |Greimel Verena ESV-OMV-St Polten | 94 0 0 86 | 38 0 0 218

Klasse F1B
. 1. 2. 3. 4. 5.

Platz | Name Verein De | Do | Do | Do | De 6.Dg | 7.Dg | Summe
1 |Ehrlich Isabella MFC Finkenstein 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 1260
2 | Griineis Manfred |ESV-OMV-St Pélten | 180 | 127 | 150 | 180 | 180 | 180 | 180 1177
3 | Ehrlich Walter KFC Klagenfurt 129 | 120 | 111 | 101 | 180 | 180 | 148 969
4 | Greimel Verena ESV-OMV-St Pélten | 122 | 180 | 62 87 | 134 | 180 | 103 868
5 w;t;fgurger LSV Salzburg 109 | 115 | 180 | 180 | 180 | 50 | © 814
6 |Wutzl Franz ESV-OMV-St Pélten | 50 | 0O 50

Sieger in der Klasse F1A Rudolf Holzleitner

in F1B hatte Isabella Ehrlich dieses Mal die ,,Nase vorn”,

Ein neuer Modellflugplatz wurde geboren

Am Samstag den 03. September
2011 feierte das Heli Team - Pielachtal
die offizielle Eroffnung seines Modell-
flugplatzes.

Das Heli Team - Pielachtal ist eine In-
teressensgemeinschaft, derzeit beste-
hend aus 22 RC- Hubschrauberpiloten
und wurde im Jahr 1993 gegriindet. Da
2006 der Pachtvertrag des damaligen
Grundstulickes vorzeitig gektindigt wur-
de, waren ihre Mitglieder gezwungen
ein neues Areal fur ihr Hobby zu finden.

In der Gemeinde St. Margarethen
an der Sierning wurden sie bald darauf
fundig und nahmen den Flugbetrieb
wieder auf. Nach anfanglichen Schwie-
rigkeiten gelang es 2010 das Grund-
stlick in ein Modellfluggelande umzu-
widmen. Nach einem langen Jahr mit
Flugverbot, war es im Frihjahr 2011
so weit. Die ,,neue” Modellfluganlage
durfte wieder beflogen werden.

Bei dem Eroffnungsfest wurde das
Heli Team - Pielachtal tatkraftig von
den benachbarten Modellflugverei-
nen unterstitzt, die ihre besten Piloten
zum Schaufliegen entsandten. Wie
zum Beispiel Franz Héllinger mit seiner
SAAB 105 OE im Mafstab 1:3, die am
Himmel nicht vom Original zu unter-
scheiden war.

Auch ein Urgestein des Modellflugs
prasentierte sein neues Modell. Es war
niemand anderer als Karl Lechner mit
seiner SHORT SHERPA, angetrieben
von zwei Turboprops.

Selbst Peter Hoffmann, einer der
besten Osterreichischen Wettbewerb-
spiloten und nur sehr selten auf Flug-
shows anzutreffen beehrte uns mit
seiner Anwesenheit. Er liefs dem Publi-
kum den Atem stocken, als er gekonnt
seinen F3B Segler mit seiner E-Winde
in den Himmel schoss und dabei zeigte
dass man nicht immer einen Motor
braucht um schnell zu sein.

Karl-Heinz Plich, Werkspilot der Fa.
Jakadofsky JetEngines, prasentierte
gekonnt seine Modelle. Die bekannte
BO 105 Red Bull mit 2 Turbinen, oder
sein ,Power Ranger” mit einer 10
kW Turbine, mit denen er Kunstflug
der besonderen Art zeigte. Teilweise
hetzte er seine Helis mit Volldampf so
tief Gber den Platz, dass sich sogar die
Ameisen ducken mussten.
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Die Fa. FiMS zeigte mit seiner Kame-
raplattform welche Méglichkeiten die
moderne Fototechnik verbunden mit
Spezialmodellen bietet, indem er Luft-
aufnahmen des Geldndes machte.

Auch Gotthard Rieger zeigte mit sei-
ner SCALE —LAMA vorbildgetreues Flie-
gen und unterhielt das Publikum mit
seiner gekonnten Moderation.

Das Heli Team — Pielachtal zeigte ei-
nen Flaggenflug, bei dem vier Helis im
Verband die Flaggen der EU, Osterrei-
chs, Niederdsterreichs sowie die des
Heli Teams den Zuschauern prasen-
tierten. Eine Fuchsjagd durfte naturlich
auch nicht fehlen.

Im Laufe des Tages gab es zahlreiche
weitere Attraktionen und sehenswerte
Vorfihrungen wie Andi Wildauer,
mit seinen sieben Jahren der jlingste
Werkspilot der Fa. Robbe, der nicht nur
den Damen ein Staunen ins Gesicht
zauberte.

Am Abend wurde das Modellflugge-
lande durch Herrn Blrgermeister F. Tri-
schler offiziell eroffnet. AnschlieBend
durfte auch er beim Lehrer-Schiilerflie-
gen einmal Modellflugluft schnuppern.

In der Abenddammerung schaute
sogar der Weihnachtsmann mit sei-
nem fliegenden Schlitten vorbei. Den
Abschluss des Eroffnungsfestes bildete
ein tolles Feuerwerk.

Es war ein gelungenes Fest!

Das Heli Team - Pielachtal mochte
sich auf diesem Wege nochmals bei al-
len bedanken die es moglich machten
den Modellflugplatz zu genehmigen,
sowie allen Mitwirkenden der Eroff-
nungsfeier ein herzliches

DANKESCHON

Homepage des Heli Team — Pielachtal
mit weiteren Fotos

http://members.kfs.at/heliclub/

Homepage der Fa. FiMS
http://www.fims.at/

Das Heli Team - Pielachtal

Karl Lechner mit seiner Short Sherpa

Der fliegende Weihnachtsmann der Fa. Modell-
bau Lenz

Franz Héllinger mit seiner SAAB 105 M: 1:3

prop


http://members.kfs.at/heliclub/
http://www.fims.at/

Osterreichischen Meisterschaften in der Klasse RCIII

Nach fast 10 Jahren Abstinenz des UMFC Stocking im F3A/RClII-Bereich war es wieder so
weit: Unter Federfiihrung des RCIlI-Piloten Franz Schober hat sich der Verein beworben, die
Osterreichischen Meisterschaften in der Klasse RCIII auszutragen.

22 Teilnehmer haben sich am 3.- 4.
September bei Kaiserwetter am Airport
Stocking eingefunden, um den Osterrei-
chischen sowie den Landesmeister zu
ermitteln. Dies stellt eine durchaus er-
freuliche Teilnehmerzahl dar und lasst
fur die Zukunft so einiges erwarten.

Das Engagement der RCllI-Piloten ist
unter anderem daran zu erkennen, dass
bereits die Woche vor dem Bewerb eini-
ge Teilnehmer die Moglichkeit nutzten,
sich auf das Wettbewerbsgeldnde ein-
zustellen und miteinander zu trainieren.
Hierbei sei noch einmal die Kamerad-
schaft zwischen den Piloten hervorge-
hoben. Es ist nicht Gberall Gblich, dass
sich die direkten Mitbewerber gegen-
seitig helfen und daran arbeiten, auch
noch die letzten Fehler auszumerzen.
Bitte behaltet euch diese Einstellung
bei!

Am Freitag traf dann bereits der
GrofRteil der Teilnehmer ein und nach
ausgiebigem Training verwdhnte uns
unser Spitzenkoch Peter Maresch noch
mit kostlichen Grillspezialitdten.

Am Samstag war es dann so weit.
Nach den Giblichen Formalitdten wie An-
meldung und Begriilung durch den Ob-
mann des UMFC Stocking, Peter Cmyral,
den Wettbewerbsleiter Ing. Christian
Weiss sowie der Jury Ing. Roland Dun-
ger, konnte der Bewerb beginnen.

Besonders auffallend war das hohe
Niveau der Piloten, vom ersten bis hin
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zum letzten. Wie schwierig das Programm
zu fliegen ist zeigt sich erst, wenn man es
auch wirklich selber probiert hat. Dies ist
auch gleich eine Aufforderung an alle Inte-
ressierten des Kunstflugs, sich einmal das
RClII-Programm zur Hand zu nehmen und
eine Figurenfolge daraus zu probieren —ihr
werdet sehen, dass man recht schnell mit
dem ,Virus Kunstflugienza” infiziert wird!

Nach dem ersten Durchgang zeichne-
te sich ab, dass auch diesmal die Ublichen
Verdichtigen den Titel des Osterreichi-
schen Meisters der Klasse RCIIl unter sich
ausmachen werden. Manfred Nemeth lag
nur knapp vor Christopher Ferkl und Georg
Kaiblinger. An vierter Stelle und trotzdem
noch in Schussweite lag Gerd Schabus. Es
versprach ein spannender Wettkampf zu
werden.

Und tatsachlich zeigte das Zwischener-
gebnis nach dem 2. Durchgang ein anderes
Bild: Christopher Ferkl konnte sich nun an
die erste Stelle setzen.

Am gemiitlichen Abend zeigten sich
dann die Fahigkeiten der Vereinsmitglieder.
Unser Koch Peter zauberte Spaghetti, zu-
bereitet auf offenem Feuer, verfeinert mit
einem Sugo gesponsert aus dem 2-Hauben
Lokal ,,Zur Hube“. Insgesamt wurden 7kg
Spaghetti und 6l Sugo genusslich verzehrt.

Norbert Springer unterhielt uns wah-
renddessen (und noch viel langer) mit ein-
flihlsam vorgetragenen Evergreens aus 4
Jahrzehnten.

Helmut Danksagmiiller prasentierte
dann noch Fotos der F3A-WM aus Ame-
rika und lieR so auch die RCllI-Piloten an

internationalen Veranstaltungen teilha-
ben.

Am Sonntag musste nun der dritte
und letzte Durchgang entscheiden, wer
den Titel ,,Osterreichischer Meister” mit
nach Hause nehmen darf. Nach einem
guten Flug konnte sich Manfred Ne-
meth durchsetzen und den Meistertitel
fur sich beanspruchen. Knapp dahinter
folgten dann Christopher Ferkl, Georg
Kaiblinger und an vierter Stelle Gerd

Schabus.

Besonders erfreulich ist, dass nun bereits
die aufstrebende Jugend, dicht beieinander
liegend, in der Rangliste zu finden ist. Alexan-
der Schwaiger und Lukas Dietrich konnten
sich die Pldtze 5 und 6 sichern. Gratulation!

Aus Sicht der Steiermark ist es erfreu-
lich, dass nach 10 Jahren erstmalig wieder
genug Steirer am Start waren, um auch die
Steirische Landesmeisterschaft herauszu-
werten.
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Diese konnte der junge Grazer Ale-
xander Schwaiger, gefolgt von Stefan
Kaiblinger aus Mariazell und Franz Scho-
ber aus Stral3 fur sich entscheiden. Plat-
ze 4 und 5 belegten Karl Hofer und Josef
Mayerl vom UMFC Stein. Vielleicht wird
die Steiermark in Zukunft ja sogar zur
RCIlI-Hochburg —wer weils...

Fir die Osterreichische Jahreswer-
tung RCIII - 2011 qualifizierten sich die-
ses Jahr leider nur 4 Piloten. Den Titel
konnte sich Christopher Ferkl vor Gerd
Schabus sichern. Auf den Platzen 3 und
4 folgten Georg Kaiblinger und Lukas
Hellermann. Hoffentlich schaffen nach-
stes Jahr wieder mehr Piloten die notige
Mindestanzahl von 3 Bewerben zuzlig-
lich Osterreichischer Meisterschaft.

Aus technischer Sicht gibt es eigent-
lich keine aul3ergewdhnlichen Erneue-
rungen zu erwahnen. Alle Piloten wa-
ren elektrisch unterwegs und was die
Fernsteuertechnik betrifft, hatten alle
Teilnehmer, mit einer Ausnahme, 2,4

Ghz-Anlagen im Einsatz. Technische
Probleme waren bei 66 Fligen Wer-
tungsfliigen keine zu verzeichnen.

AbschlieBRend moéchten wir uns bei
allen Offiziellen, den Punkterichtern so-
wie den Teilnehmern fir ihr zahlreiches
Erscheinen sowie dem Club, mit all den
nicht sichtbaren Personen im Hinter-
grund, bedanken, ohne die solch eine
Veranstaltung nicht moglich ware.

Ein besonderer Dank gilt auch Hel-
mut Kaiser (www.tortenkaiser.at) fur
seine auRergewohnliche ,Fernsteue-
rung” in Tortenform —lange hielt sie den
hungrigen Magen leider nicht stand.

Auf baldiges Wiedersehen in der
schénen Slidsteiermark ...

Mag. Franz Schober
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RC-MS Wettbewerb in Glinselsdorf am 31.07.11

Es ist schon eine Weile her, dass
sich die Piloten in der Klasse RC-MS
zum Gilnselsdorfer Motorseglertref-
fen sowie zum Abschlussbewerb NO —
Wien — CUP 2011eingefunden haben.
Bis zu diesem Turnier wurden drei
Wettbewerbe davor abgehalten, die
alle auf einem hohen fliegerischem
Niveau standen. Fast ausnahmslos
werden elektrische Antriebe in den
RC-MS Flugmodellen eingesetzt, die
die gleichen Motorleistungen wie die
Verbrennungsmotoren aufweisen.
Was aber bleibt, ist das fliegerische
Kénnen des einzelnen Piloten. Und
das wurde in Gunselsdorf gefordert.

Zu Beginn des Wettbewerbes hat-
ten wir bereits eine Windgeschwin-
digkeit bis zu 10 m/sec. und eine
dichte Bewolkung verdeckte zusatz-
lich den Himmel. Genau eine Witte-
rung, die das Thermikfliegen nicht
gerade ermoglicht. Trotz diesen Be-
dingungen starteten wir den Wett-
bewerb. Bei allen finf Durchgangen
gelang es sogar, dass mehrere Piloten
fast die Maximalzeit erflogen. Das
Einmalige auf diesem Platz ist der
Umstand, dass trotz hoher Windge-
schwindigkeiten ldngere Segelflige
moglich sind. Bei einer bestimmten
Windgeschwindigkeit bilden sich an
gewissen Bodenstellen und Hohen
Vertikalstromungen bzw. Wellen, auf
denen ein partielles Fliegen moglich
ist. Diese Wellen entstehen durch
die vorgelagerten Berge des Wie-
nerwaldes und wenn ein kraftiger
Westwind blédst. Diese Wettersitua-
tion verbesserte sich wahrend des
Wettbewerbes nur unwesentlich,
dennoch konnte eine groRe Anzahl
von Fligen mit hohen Leistungser-
gebnissen durchgefiihrt werden. Die
Piloten, die die besten Ergebnisse
beim Glnselsdorfer Motorseglertref-
fen erreicht haben, waren: 1. Platz:
Alois Strassbauer, 2.Platz: Artur Beil,
3. Platz: Ferdinand Jollet und beim
NO — Wien — CUP 2011: 1. Platz: Alois
Strassbauer, 2. Platz: Johann Baum-
gartl, 3. Platz: Artur Bail. Bei dieser
Gelegenheit hat auch Alois Strass-
bauer den Wanderpokal fiir den SUD
— OST- CUP als Gesamtsieger (ber-
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Start A.Bail

Bail, Straf3bauer, Jolett

nommen. Hinter allen Sid
— Ost — Cup Bewerben stand
Helmut Graf, der diesen Cup
ins Leben gerufen und diesen
fortwdhrend organisiert und
gemanagt hat. |hm sei Dank

und Anerkennung. Auch fur

die Durchfihrung der genannten
Wettbewerbe vielen Dank an den
MBC — Gilinselsdorf sowie allen Hel-
fern.

Ing. Roland Dunger
Vizepris. OAeC - LV/NO

Baumgartl, Straf3bauer, Bail

469,90 EUR*
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Die Techniker von Multiplex haben es wieder mal

geschafft!

In starker Anlehnung an die legenddre Spitfire wurde ein Flugmodell entwickelt das seinesgleichen
sucht. Gefertigt aus hochfestem ELAPOR-Schaumstoff, mit glatter Oberfidiche, ist vor allem der Vorferti-
gungsgrad des DogFighters in der ,RR-Version” (ready to race?) fiir Multiplexmodelle ungewdéhnlich. Hier
muss mit Ausnahme des Héhenleitwerkes keinerlei Klebearbeit durchgefiihrt werden. Querruder und
Héhenruder werden mit bereits eingebauten Nano-S-Servos angesteuert. Der Einbau eines Seitenruder-
servos ist, wenn man will, in kiirzester Zeit moglich.

Das Antriebsset bestehend aus BL- Himax C3516-1130, Regler BL-40-S-BEC und Luftschraube 10“x7“
verleiht dem DogFighter, befeuert mit einem Li-Batt FX3/1-2200 das Temperament eines echten Kampf-
hundes. Der Einbau des Antriebsset’s ist mit wenigen Handgriffen erledigt.

Bei meinem Testmodell wdihlte ich die ,Spitfire-Dekorvariante und lackierte die Unterseite mit den neu-
en ELAPOR- COLOR (Grau). Verwendet man vor der Lackierung den MultiPrimer, so erhdlt man einen
sehr gut haftenden, gut deckenden Anstrich. Mit einem Lackstift wurden dann noch die gut geformten
BlechstofSe nachgezogen. Dies verleiht dem DogFighter ein echt gutes Aussehen und ldsst das , Schaum-
wdffelimage” endgiiltig vergessen.

Mit dem Dekorbogen und etwas Farbe kann man den DogFighter einen ,,Scalelook” verleihen




Die Auspuffrohre werden mit etwas Farbe (Gunze Burnt-Iron) zum Leben

erweckt

Fliegen mit dem DogFighter

Eins gleich vorweg, der DogFighter
ist nichts flr Einsteiger und Anfanger
also bitte auch wenn er noch so schén
ist, Hinde weg!!

Das Ding ist einfach heil3. Mit Drei-
viertelgas kann man den DogFighter

gegebenen Ruderwegeinstellungen
sind unbedingt zu beachten, denn
der DogFighter reagiert prompt und
kompromisslos auf die Steuerkoman-
dos seines ,Herrchens”.

Das Aufbringen des Dekors erfordert den gréfiten Zeitaufwand beim ,,Bau”

des Modells

ganz einfach fast senkrecht in den
Himmel ,Freilassen”. Das Gegen-
drehmoment des Antriebs ist nicht zu
unterschatzen, also flott mit ,Quer”
ausgleichen. Mit Vollgas steigt der
DogFighter senkrecht in den Him-
mel und ist innerhalb kiirzester Zeit
auller Sichtweite ist man nicht voll
konzentriert. Die von Multiplex an-

Nach einigen Gewohnungsrunden
kann man dann das Hindchen mit
Vollgas von der Leine lassen. Mit,
GPS gemessenen 135 Km/h , geht’s
dann zur Sache. GroRe Looping’s,
unzahlige Rollen und Turns in schwin-
delnde Hohen sowie rasante Tieffli-
ge zaubern ein sattes zufriedenes La-
cheln ins Gesicht des ,Herrchens”

Platz genug fiir alle Komponenten

Doch Vorsicht, das ,Hindchen”
Uberfordert leicht sein ,Herrchen”
durch sein aullergewohnliches Tem-
perament . Hier kommt dann, ,,Multi-
plex sei Dank!“ die fast Unzerstorbar-
keit des DogFighters zugute!

Fazit

,Herrchen” ist voll zufrieden mit
seinem Hindchen. Bleibt man im-
mer schon am Gas, so ist das Fliegen
mit dem DogFighter ein echter SpaR.
Fliegt man jedoch etwas zu langsam
so kann es leicht geschehen, das
,Hindchen” sich ins Gras legt und
nicht mehr will!

Aber keine Angst meist geht das
recht glimpflich aus denn der Dog-
Fighter hat echte ,Nehmerquali-
taten” in seinen Genen.

Also fir alle ,,Hundefreunde” und
solche die es noch werden wollen, der
DogFighter ist eine echte Herausfor-
derung. Man braucht keinen Hunde-
fliihrerschein fiir diesen Kampfhund,
sollte aber im Umgang mit ,,scharfen
Hunden” gelibt sein!

Manfred Dittmayer

Beim Testmodell wurde auch das Seitenruder angelenkt.

Nicht unbedingt erforderlich aber hilfreich!

Technische Daten

Spannweite 882 mm
Lange 812 mm
Tragflacheninhalt 19 dm?
Flichenbelastung ca. 19 g/dm?
Gewicht flugbereit inkl. Akku | 800 g
Spitzengeschwindigkeit ca. 135 km/h

Der DogFighter zeigt mit seinem bestechenden Flugbild
»Rasse und Klasse”

Manchmal legt sich ,,Hiindchen” auch gern mal ins Gras und
verliert sein Schwdinzchen. Ist aber schnell repariert und
gleich wieder in der Luft!



AMX NAN O-J ET ARF der Ready to go- Impellerjet von robbe modelisport

Eigentlich kam ich wegen etwas ganz
anderem in das von mir bevorzugte
Modellbaugeschaft Kirchert, doch
dann sah ich den kleinen handlichen
und bereits vollkommen fertig ge-
bauten Impellerjet AMX. Dieser hat-
te sogar schon den Antriebsakku in-
kludiert und der Preis war ebenfalls
unschlagbar. Der war so glinstig, dass
die einzelnen Komponenten schon
mehr kosteten, als der ganze Mon-
tagesatz zusammen. Somit konnte
ich nicht nein sagen und wanderte,
neben den Dingen die ich urspring-
lich bendtigte, eben auch mit einem
AMX-Karton aus dem Geschaft in
Richtung heimischer Werkstatte.

Die AMX von Robbe ist kein allseits
bekanntes Modell, jedoch besitzt sie
ein Original- Vorbild, das sogar heute

noch im Einsatz der italienischen und
brasilianischen Luftwaffe steht.

Das Konsortium ,AMX Internatio-
nal“ besteht aus den italienischen
Firmen Alenia und Aermacchi sowie
dem brasilianischen Partner Embra-
er. Der Erstflug des Prototypen A-01
MMX594 fand am 15.Mai 1984 bei
Turin statt. Die Serienproduktion
startete im Jahre 1986 und lief nach
der Produktion von 200 Stick im
Jahre 1999 aus. Drei Jahre spater ka-
men die ersten AMX- Maschinen bei
den ersten brasilianischen und itali-
enischen Staffeln zum Einsatz. Nach
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mehreren System-Updates und Mo-
dernisierungen sollen 43 einsitzige
und 12 doppelsitzige Flugzeuge bei
der italienischen Luftwaffe bis zum
Jahr 2018 im Einsatz bleiben. Einge-
setzt wird die AMX als Jagdbomber,
Trainer und fir Aufklarungszwecke.
So setzte die italienische Luftwaffe
die AMX in 252 Kampfeinsatzen wah-
rend des Kosovokrieges ein. Bei der
brasilianischen Luftwaffe erfolgte im
Jahre 2007 ebenfalls eine Moderni-
sierung der vorhandenen 53 Maschi-
nen.

In der heimischen Werkstatte an-
gekommen, offnete ich neugierig
den Kartondeckel und staunte nicht
schlecht, was ich hier vorfand. Ein

komplett fertig gebautes Modell
samt mehrfarbiger Lackierung und
sogar der 3s Antriebsakku mit 850
mAh war enthalten.

Daneben befanden sich das noch zu
montierende Seitenleitwerk und die
optionalen Anbauteile wie Raketen,
Antenne und Protektoren fir die
Rumpfunterseite. Die Montage die-
ser Teile war wohl aus Griinden des
Packmales fiur den Lieferkarton not-
wendig, sonst ware er zu grofd und
unhandlich ausgefallen.

Alle Teile sind nochmals einzeln ver-
packt und das Modell liegt gut durch

Schaumstoff geschitzt in dem Kar-
ton, sodass die AMX ohne Beschadi-
gungen beim Kunden ankommt.

Obwohl fast keine Arbeiten zu erle-
digen sind, ist dem Lieferkarton eine
deutschsprachige und mit Bildern
versehene Bau- und Betriebsanlei-
tung beigefiigt. In dieser sind alle
wichtigen Schritte und Einstellungen,
wie Schwerpunkt und Ruderaus-
schlage ausfihrlich beschrieben.

Wenn ich es genau betrachte, hitte
ich eigentlich gleich auf den Flugplatz
fahren kénnen, um dort die AMX zu-
sammenzubauen und nach kurzer
Zeit fliegen kénnen.

Montage

Wie schon bereits erwdhnt, handelt
es sich hier nicht wirklich um einen
Zusammenbau im herkdmmlichen
Sinn. Samtliche Komponenten, wie
Servos, Impeller und Motor, sowie
Regler sind bereits im Modell ein-
gebaut und fix fertig zum Anschluss
an den Empfanger und Antriebsak-
ku verdrahtet. Den im Lieferkarton

enthaltenen 850 mAh Akku lud ich
wahrend ich das Modell flugbereit
machte.

Dabei musste ich nur das Seiten-
leitwerk an der am Rumpfricken
vorgesehenen Vertiefung mit Se-
kundenkleber befestigen. Wer mag
kann noch die Antennenattrappe am
Rumpfriicken und die vier Styro- Pro-
tektoren am Rumpfboden ankleben.
Zusatzlich gibt es noch Raketen fir
die Tragflachenunterseite und den
Fligelenden als optischen Aufputz.
Ich habe sie weggelassen, denn sie
wirden bei der Landung ohnehin nur
storen und auRerdem mag ich keine
Waffen an meinen Flugmodellen.

Bevor ich die Programmierung der
Ruder in meine Spektrum DX6i Fern-
steuerung vornehmen konnte, nahm
der von mir vorgesehenen 2,4 Ghz
Orange Empféanger in den hierfir vor-
gesehene Bereich des Cockpits Platz.

Nach dem der Akku vollstindig ge-
laden war, konnte es mit dem Pro-
grammieren der Ruder weitergehen.
Hierbei weist der AMX Nanojet eine

www.prop.at

Besonderheit auf, denn die Quer-
und Hohenruder sind zusammen
Uber ein Gestange verbunden und
werden Uber ein Servo angesteuert.

Daher wird fur das Modell auf jeden
Fall eine Fernsteuerung mit V-Mixer
benotigt, denn beide Ruder wirken
sowohl als Quer- und als Hoéhenru-
der. Die in der Bauanleitung ange-
gebenen Ausschlage sollen ca. 8mm
betragen. Ich habe fiir den ersten
Flug zur Sicherheit die Ausschlage
um 2mm reduziert und 80% Expo
dazu gemischt. Damit fliegt das Mo-
dell erstmal weicher und gutmitiger;
vergroRern kann ich die Ausschlage
nach den ersten Fligen immer noch.

Bevor es dann am Flugfeld mit dem
Fliegen losgehen konnte, musste ich
noch den Schwerpunkt einstellen.
Dieser liegt laut Anleitung von der
Nasenleiste der Tragflache 36mm

entfernt. Um diesen zu erreichen,
war es bei meiner AMX notwendig,
den Styro-Steg im Cockpitbereich
herauszuschneiden. Gehalten wird
der Akku in seiner Position durch ein
Klettband und Schaumstoff als Full-
material.

Nach dem ich alle Ruderfunktionen
und den Impellerantrieb nochmals
auf seine Funktion getestet hatte,
konnte es schon beim nachsten Flug-
platzbesuch mit dem Erstflug losge-
hen.

prop



In diesem handlichen und bunten Karton mit Tragegriff kommt der
Nano-jet AMX zum Kunden.

So préisentiert sich dem Kunden nach dem Offnen der Inhalt des Lieferkar-
tons. Alle Einzelteile sind fein séuberlich in Plastikbeutel verpackt und mit
Schaumstoff gegen Verrutschen gesichert.

Technische Daten

Spannweite: 480 mm

Lange: 700 mm

Flachentiefe an Wurzel: 140 mm

Flachentiefe Randbogen: | 80 mm

Gewicht It. Hersteller: 360 Gramm

Motor: Robbe Nano
BL- AuRenlaufer

Akku: Robbe 35 850 mAh

Regler: Robbe Roxxy20

Impeller: 50mm Durchmesser

Servos: Robbe 8 Gramm

Steuerung: M, Q, H

Empfanger: Orange 6 Kanal DSM

Fernsteuerung: Spektrum DX6i

Preis: 112,80 Euro

Erhaltlich bei: Fa. Modellbau Kir-
chert www.kirchert.
com

Fliegen

Am Flugplatz angekommen, staun-
ten die anwesenden Kollegen nicht
schlecht, welch ungewdhnliches
Modell hier gerade den Kofferraum
meines Autos verlieR. Die Kommen-
tare reichten von ,Giftnudel” bis zu
,Flugzwerg” und niemand auRer mir
glaubte so recht, dass die AMX flie-
gen wird.

Ich lieBR mich nicht weiter beein-

flussen und machte den Nanojet
startbereit. Da das Flugmodell kein

Als Empfénger geniigt ein einfacher fiinf Kanal-
Empféinger, da nur drei Funktionen (Gas, Querruder
und Héhe) vorhanden sind. Bei der AMX des Autors
kommt ein giinstiger sechs Kanal- Orange DSM2-
Empfinger zum Einsatz, mit dem es bisher keine
Reichweiten-Probleme gab.

Farbtabelle

fiir Ausbesserungsarbeiten:

Gelb: Revell 15 matt
Blau: Humbrol 15
Grau: Revell 76 matt

Fahrwerk besitzt und ich beim
Erstflug gerne beide Hande an
den Knippeln habe, suchte ich
mir fir den Start einen geeig-
neten Werfer.Nochmals alle
Funktionen durchgeprift, den
Gashebel unter Aufheulen des
Impellers auf Vollgas gescho-
ben und mit einem kraftigen
Stol3 Gibergab das von mir aus-
gewahlte menschliche Katapult
das Modell seinem Element.

Die AMX stieg mit leichtem Zie-
hen am Hohenruder bestdndig
in den Himmel und der Impel-
ler baute kontinuierlich Schub
auf. Schon nach kurzer Zeit er-
reichte das Modell seine wahre
Geschwindigkeit, die fur diese
ModellgroRe recht beachtlich
ist. Auf Sicherheitshéhe ange-
langt, drosselte ich den Regler
auf Dreiviertel-Gas und leitete
die erste Kurve ein. Hier merk-
te ich, dass Unterstiitzung sei-
tens des Hohenruders notwen-
dig ist, damit das Modell nicht

Unter einer mit zwei 2mm-Schrauben gesicher-
ten Serviceklappe befindet sich der Impeller
samt Motor. Im Fall der Fiille ist der Austausch
der Antriebseinheit schnell und unkompliziert
maglich.

abgleitet. Sonst liegt der kleine
Flitzer sehr gut in der Luft und

ldsst sich sehr prazise steuern,

Ein Blick auf den linken Lufteinlauf zeigt, dass
diese grof8 genug ausgefiihrt sind, sodass der
Impeller im Flug gut atmen kann.

jedoch ist ein gefuhlvoller Um-
gang mit den Knlppeln emp-
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( Bild rechts) Die beiden Servos der Micro-
Grofie sind bereits fertig eingebaut und iiber
entsprechende Gestéinge mit den Ruderhe-
beln verbunden. Hier braucht man sich keine
Gedanken mebhr iiber das Biegen der Stahl-
drihte machen.

fehlenswert, damit das Flugbild

harmonisch aussieht. Die Ent-
scheidung der Reduktion der
Ausschlage und die Expo- Funk-
tion hat sich als richtig erwie-
sen, denn so lasst sich die AMX
gut steuern.

Nach mehreren Eingewdh-
nungsrunden ging es daran,
mit dem Nanojet die Landung
einzuleiten. Dazu drosselte ich

www.prop.at

Die AMX ist aufgrund ihrer Grofie ein ,,immer dabei” Modell, das im Fahrzeug nicht
viel Platz benétigt und sofort einsatzbereit ist.

das Triebwerk soweit, dass ich in ei-
ner weiten Verfahrenskurve in den
Endanflug Uberging. In diesem glei-
tete die AMX ohne Motoreinsatz und
leicht gezogenem Hohenruder bis
zum Aufsetzpunkt auf der Graspiste,
wo sie sanft und weich aufsetzte.

Nach diesem sehr erfolgreichen Flug
war samtlicher Spott und Hohn der
anwesenden Kollegen verflogen und
das Interesse an der kleinen AMX
stieg sprunghaft an.

Bei spateren Fliigen stellte sich he-
raus, dass ein wenig Gegenwind bei
der Landung nicht schadet, denn die-
ser ,tragt” die kleine AMX formlich
Richtung Boden und erleichtert eine
sanfte Landung erheblich.

Wenn man nach einigen Fligen mit
dem Modell vertraut ist, dann ge-
lingen grolRe Loopings und Rollen
problemlos und besonders toll sind
die lang gezogenen tiefen Uberfliige
Uber die Piste, wo auch der Impeller
dazu ordentlich réhrt. Hier kdnnte
man meinen, einen richtigen Jet zu
fliegen - das macht machtig Spaf3!!
Hier zeigte sich auch, dass ein Helfer
beim Start von Vorteil ist, denn dann
gelingen die Starts und man kann
sich gleich auf das Modell von Anbe-
ginn konzentrieren.

Leider ist die Farbe an der Oberfla-
che des Jets nicht sehr bestandig
und schon nach wenigen Fliigen sind
deutliche Gebrauchsspuren zu erken-
nen. Besonders der Unterseite des
Rumpfes setzten die Landungen or-
dentlich zu und die Protektoren sind
schon nach kurzer Zeit blank bis auf
den Untergrund.

Doch ich habe nach einigem Suchen
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ein Gegenmittel in Form von Re-
vell bzw. Humbrol- Farben aus dem
Plastikmodellbau gefunden (siehe
Aufstellung). Diese sind fast ident
mit den Originalfarben und I6sen
das Schaumaterial auch nicht auf.
Schaden beim Transport oder bei
einer unsanfteren Landung lassen
sich leicht mit Sekundenkleber und
Leichtspachtel beheben. Fir den Fall,
dass man den Antriebsstrang ausbau-
en muss, gibt es auf der Rumpfunter-
seite einen Wartungsdeckel, der mit
zwei Schrauben gehalten wird. Durch
Losen der beiden Schlitzschrauben
und Abnehmen des Deckels, kommt
man sehr bequem zum Impeller samt
Motor.

Zum Abschluss

Der AMX Nanojet von Robbe ist auf-
grund seines hohen Vorfertigungs-
grades ein wirkliches , Ready- to go”
Modell, das in kiirzester Zeit einsetz-
bar ist. Mit wenigen Handgriffen be-
kommt man als Kaufer einen sehr gut
fliegenden Impellerjet, der jede Men-
ge Spald macht.

Einziger Wermutstropfen ist die Halt-
barkeit der Oberflachenlackierung,
diese kénnte ein wenig besser sein.

Aufgrund seiner GroRe passt es auf
jede Auto-Hutablage und ist somit
ein ,immer dabei Modell“. Das He-
rumflitzen in niedriger Flughohe ist
die Stirke des Modells, da es auf-
grund seiner geringen Abmessungen
in grofen Hohen bald sehr- sehr klein
wird. Nebenbei eignet sich der AMX
Nanojet durch seinen einfachen Auf-
bau und Handhabung, besonders fiur
den Einstieg in die Impellerfliegerei.

Die Kosten halten sich fur dieses
Komplettmodell in Grenzen und er-
lauben jedem Modellflieger somit,
sich auf dem Fachgebiet E-Impeller
auch mal zu versuchen.

Wolfgang Semler
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Vertrautes
schafft
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Spektrums neue /-Kanal
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Eine Legende kehrt zurlick! Der 7-Kanal Sender, der

die RC-Revolution ausgel6st hat, ist wieder da - neuer,
besser und noch innovativer. Die neue DX7s mit DSMX
Technologie, intuitiver Airware Software und der
Fahigkeit zum Empfang von Telemetriedaten ist ein
Meisterstlck der Ingenieurskunst. Wenn Sie sie einmal
in der Hand hatten und die hervorragende Ergonomie,
die erstklassige Balance und die prézisen vierfach
kugelgelagerten Knlppel erlebt haben, werden Sie sie
nicht mehr weglegen wollen. Zusammen mit der Airware-
Software, dem groRBen LCD Screen und dem SD-Karten-
Leser setzt die DX7s damit den neuen Standard fur
7-Kanal Anlagen.

Das Warten hat ein Ende. Weitere Informationen
und einen Handler in Ihrer Nahe finden Sie unter
www.horizonhobby.de

SPEKTRUITI.

Innovative Spread Spectrum Technology

©2011 Horizon Hobby, Inc. DSMX, AirWare, SimpleScroll and the Horizon Hobby logo are trademarks of Horizon Hobby, Inc. The Spektrum
trademark is used with permission of Bachmann Industries, Inc. US patent number 7,391,320. Other patents pending. 16793.G




THE BEAST

mit elektrischem High-End Antrieb

Einleitung

Auf 100 Stick limitiert, entworfen
und konstruiert vom F3A-Weltmei-
ster Quique Somenzini, 2,3 Meter
Spannweite und unlimitierte Kunst-
flugtauglichkeit gepaart mit einer
aggressiven und sehr schonen Optik.
Diese imposanten Daten sprechen
eigentlich fir sich. Sie versprechen
Verarbeitung vom Feinsten, Flugpra-
zision und perfekte Beherrschbarkeit
der Maschine. Einziger Wermutstrop-
fen fiur einen Elektromodellflugfreak
wie mich: Das Modell ist ausgelegt
fir einen 100 ccm Verbrennermotor.

Wer hier helfen sollte ist klar: Der
Elektromodellflugspezialist DEDICA-
TED 2 AIR (www.d2air.at) Gbernahm
die elektrische Auslegung des Mo-
dells. Was dabei herausgekommen
ist, zeigt dieser Beitrag.

Fakten zum Original

Die Beast ist eine modifizierte
Pitts Model 12 und wurde mit dem
Ziel entwickelt, ein manntragendes
Kunstflugmodell der Extreme zu er-

schaffen. Durch eine Abmagerungs-
kur mittels Einsatz von Kevlar/Koh-
lefaser hat das Original ein Schub-/
Gewichtverhaltnis von Uber 1:1. Das
Fluggerat trifft man in den USA bei
so mancher Flugshow an. alle Infos
dazu und weiters zum Original unter
http://www.beastairshows.com

Fakten zum Modell

Das Modell ist in klassischer Holz-
bauweise aufgebaut und mit Qua-
litatsfolie fertig bespannt. Die Mo-
torhaube ist zweiteilig und in GFK
gearbeitet, welches passend lackiert
wurde. Das Modell ist glinstig fur die
Adaption eines Elektroantriebs auf-
gebaut. Die Lange des Modells be-
tragt 2.250 mm und die Spannweite
liegt bei 2.160 mm.

Das errechnete Gewicht inkl. aller
Einbauten und des gesamten E-An-
triebs inkl. Akkus liegt bei 12,5 Kilo-
gramm. Die Bestimmung des Elektro-
motors, der zum Einsatz kommt,

verlangt nach einer Li-Po Akkukonfir-
guration von 13 seriell geschaltenen
Zellen, diese zusatzlich 2 x parallel
verschalten. Platz dafiir ist unter der
enorm ausladenden Rumpfabde-
ckung inkl. Cockpit reichlich vorhan-
den.

Der von DEDICATED 2 AIR zusam-
mengestellte Antrieb umfasst einen
Hacker Motor A150-A8 Motor, einen
Regler von Jeti der Spin Serie mit
200 Ampere Belastbarkeit sowie 13s
Li-Po Akkus mit einer Kapazitat von
5.000 mAh.

Parallel verschalten heisst dies
somit 13s mit 10.000 mAh. Als Luft-
schraube und Spinner wurden Pro-
dukte von Melzlik in Kohlefaser aus-
gesucht. Die Luftschraube hat eine
GroRe von 27 Zoll (= 68 cm 1) und
einer Steigung von 12 Zoll. Eine Dop-
pelstromversorgung von Jeti, sowie
7 Servos von Team Orion mit einer
Stellkraft von jeweils 25 Kilogramm,
bilden den Rest der elektrischen
Komponenten. Das angestrebte Ge-
samtgewicht, ist somit erreicht.

Der erste Eindruck

Der Baukasten kam mit der Spedi-
tion in 2 Kasten zu DEDICATED 2 AIR.
Das Auspacken der Komponenten ist
immer ein Erlebnis und es zeigte sich
ein weiteres Mal die hohe Qualitat,
die Hangar 9 Modelle auszeichnet.
Kein bisschen Verzug der Bauteile
und beste Folienbespannung waren
zu sehen. Die riesige GFK-Motor-
haube ist zweiteilig und wird mittels
Verschraubungen zusammengefligt.
Alle notwendigen Klein- und Befesti-
gungsteile des Modells liegen bei un-
sdsind durchwegs von feinster Ware
in GFK, CFK und hochwertigem Holz
gehalten. Man erkennt gerade in die-
sem nicht unwesentlichen Bereichen

Um den ,waschmaschinen” glei-
chen 2,1 Kilo schweren Hacker Motor
mit der machtigen

mal eine Luftschraube im Gegenwert
eines 100-Euro Scheins ,versem-
melt”.

Luftschrauben-
aufnahme, die mit
7 Schrauben zu
fixieren ist, eine
bestimmungsa-
dequate Befesti-
gung am Rumpf
zu verleihen, wur-
de ein Alubock
entworfen und
gefrast, der die
enormen  Krafte
im Flug gleichma-
Rig an den Holz-
rumpf  einleiten
kann. Die Hohe

dieses Aluteils
bestimmte
dann gleich die
Einbausituation
des Motors, der
nach der Me-
thode ,Vorder-
spant” montiert
wird und somit
frei hinter der
Luftschraube
steht. Die Kiih-
lung des Motors
Uber die groRe
Motorhaube ist

eines Baukasten seine wahre Giite.
Die Qualitatsmalistdabe gibt hier si-
cher auch der Entwickler des Mo-
dells vor, ein wettbewerbserfahrener
Mann der Praxis also.

Aufbau des Modells
und Antriebseinbau

Die zusammengestellte Anleitung
mit Baustufen-Bilderunterstiitzung
erlaubt den zigigen Aufbau des Mo-
dells. Obwohl hier eine High-Tech
Maschine am Bautisch liegt, ist der
Zusammenbau des Modells nicht
schwieriger als der so mancher Holz-
ARF Parkflieger zu bewerkstelligen.
Die Teile sind nur einfach eine Spur
groRer J. Die Passgenauigkeit der ein-
zelnen Komponenten stimmt tberall
und so sind Rumpf, Flachen und Leit-
werke an 3 Abenden montiert.

somit optimal.
Gleiches gilt fur den Regler der unter
den Motordom platziert wurde.

Aus Kohlefaser wurde dann ein
Schacht mit Arretierung fir die Bat-
terie der Flugakkus erstellt und an die

Danach wurde der ebenfalls nicht
billige Kohlefaserspinner angepasst
und mit Goldfarbe lackiert.

Ein erstes noch zaghaftes Probe-
laufen des Antriebs, um prazisen
Rundlauf zu prifen, war dann schon
ein kleines Versprechen was bei Voll-
gas zu erwarten war. Power pur und
satt! Und das mit einem nahezu ver-
z6gerungsfreien Ansprechverhalten.
Elektro eben!

Ein Flugmodell ohne Pilot ist nichts
wert. Jetzt folgte die Kiir des Modell-
baus um das Modell unter seinen
99 anderen Mitstreitern (limitierte
Auflage 100 Stlick) einzigartig zu
machen. Nach Studium dutzender
Cockpitfotos des Originals entstand
in miihevoller Detailarbeit ein Cock-
pit in allerhochster Detaillierung inkl.

Firewall des Mo-
dells verschraubt.
Mittels Standbohr-
maschine und pra-
ziser Schablone
wurde der Mejzlik
Propeller dann mit
den Befestigungs-
I6chern zur Motor-
wellenaufnahme
versehen. Dieser
Schritt  erfordert
ein Hochstmass
an Konzentration,
sonst ist gleich ein-
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ist es mit einem
manntragenden
Flugzeug zu ver-
gleichen und
passt perfekt
zum Modell.
Einfach nur geil,
sie verzeihen
den Ausdruck.

Nach der but-
terweichen Lan-
dung geht es an
die Auswertung
der Komponen-

Kohlefaseroptik, die auch in der Ori-
ginalmaschine zu finden ist. (ca. 45
Stunden Bauaufwand).

Flug

Nachdem der Hebel an der Fern-
steuerung auf Voll steht, bendétigt die
Beast ca. 20 Meter Rollstrecke um
nahezu senkrecht in den Himmel zu
steigen. Das Modell fliegt sich auf An-
hieb wie ein Funflyer aus dem 1,5 Ki-
logramm Segment. Aber mit den Vor-
zligen grofRer und schwerer Modelle.

Ein Trimmen nach Einstellen der
Werte vom F3A-Champion ist nicht
notwenig. Im Streckenflug und Voll-
gas ist das Teil ein Racer, der sich
so manchem Pylonmodell stellen
kdnnte. Seine Paradedisziplin am
,Himmel turnen” beherrscht es na-
tirlich am Besten. Fir diverse Tor-
quemanover ist immer mehr als ge-
nug Reserve vorhanden. In diesem
Fall ist aufgrund der exakten Steuer-
folgbarkeit des Modells nie das ,,Be-
ast” zu bemerken.

Das Gerdusch des E-Antriebs mit
der machtigen 27 Zoll Luftschraube ist

schwer zu beschreiben, am ehesten

Technische Daten

Lange, SPW | 2.250 mm, 2.160 mm

ten. Akkus und
Motor sind handwarm. Der Regler
liegt bei 48 Grad. Der Ladezustand

Zur Nachahmung sehr empfohlen!

P.S.: Es gibt Gerlichte nach denen
vielleicht eine 2. Auflage des Modells
auf den Markt kommt, was die Chan-
cen ein solches Modell zu besitzen
naturlich steigert. Oder Sie sprechen
mit dem Autor, vielleicht gibt er ja
aufgrund neuer Begehrlichkeiten sei-
ne Beast ab.

(Kontakt unter:
christoph.brenner@aon.at)

der Akkus lasst den Schluss zu, dass
bei gemischter Gasknippelstellung
mehr als 10 Minuten pro Flug zu er-
warten sind. Der Wirkungsgrad der
Komponenten ist somit hervorra-
gend und die Elektro-Auslegung per-
fekt. Ein Dank an DEDICATED 2 AIR.

Fazit

Wieder einmal zeigt sich in einem
Projekt, dass einem modernen Elek-
troantrieb nahezu keine Grenzen
mehr gesetzt sind.

Fluggewicht | 12,5 kg

Funktionen Motor, Hohe- Quer- Seitenruder

Motor Hacker A 150 - 8

Regler Jeti Spin 200 Opto

Empfanger Spektrum AR8000

Li-Po-Akku Team Orion Avionics 5000 (13s 2p)

prop

Baukasten ARF - Euro 1.269,90
Antriebs- und Bauberatung sowie ra-
battierte Komplett-Setangebote bei
DEDICATED 2 AIR

Spezialisten fir Elektromodellflug
Linzer Strasse 118, 1140 Wien
www.d?2air.at

Tel. +43 192333 74

Text: Christoph Brenner
Fotos: Jiirgen Kopita

www.prop.at
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PA-THUNDERBOLT

99) TARBEEL nAL“ von Modellsport Schweighofer , eine starke Erscheinung!

Original oder Modell ???

Modell oder Original ???

prop

Das Original:

Als Vorlage dient eine Maschine aus dem
Lone Star Flight Museum in Texas. Dieses
Exemplar wird nach wie vor bei Flugshow
und Film sowie im United States Air Force
Heritage Flight Programm eingesetzt.

Die Republic P-47 Thunderbolt war ein
Kampfflugzeug der US-amerikanischen Re-
public Aviation Company. Sie war als Jagd-
flugzeug entworfen und wurde wdhrend
des Zweiten Weltkrieges in dieser Funktion
und spdter auch als Jagdbomber verwen-
det. Der Jungfernflug fand am 6. Mai 1941
statt. Im Laufe des Krieges wurden etwa
15.600 Thunderbolts produziert, die auf
nahezu jedem Kriegsschauplatz eingesetzt
wurden. Im Gegensatz zu P51 — Mustang
und Co. ist die P47 der gréfste und vor
allem schwerste Jdger der Alliierten. Dank
der mit dem Turbolader erreichten gros-
sen Volldruckhéhe war die P-47 in Héhen
liber 8000 m sehr schnell, und trotz ihres
hohen Gewichts war ihre Steigleistung der-
jenigen der Focke-Wulf Fw 190 in grofier
Héhe ebenbiirtig. Die Rollrate der P-47D
war mit bis zu 90°%/s mittelmdpfig; die Quer-

rudersteuerung blieb aber auch bei
hohen Geschwindigkeiten erhalten,
wdhrend die Messerschmitt Bf 109
im Hochgeschwindigkeitsbereich eine
deutlich schlechtere Rollrate hatte, so
dass die P-47 dort im Vorteil war.

Republic P-47D:

Lange 11,01 m
Fligelspannweite | 12,42 m
Hohe 4,32 m
Antrieb ?Sgggllét\?\gggtr?ﬂrt
2.535 PS
gescﬂ%ﬂ(s:l%keit 9?%8 Iﬁnmégﬁ%
Reisege-
schwindigkeit
Reichweite 944 km
Besatzung 1 Mann
Dienstgipfelnohe | 12.800 m
Leergewicht 4.860 kg
Fluggewicht 7.950 kg

www.prop.at

Das Modell:

Im MafRstab 1:8 gefertigt, wird das
Modell von Schweighofer auf der
Homepage folgender MalRen ange-
boten:

,Die legendire P-47 Thunderbolt,
wunderschén mit hoher Detailtreue
aus EPO-Schaum gefertigt - mit
stolzen 140 cm Spannweite! Alleine
schon diese Gréfie garantiert sehr
stabile Flugeigenschaften und bietet
Ilhnen ein Flugbild, wie Sie es nur von
einem Warbird erwarten kénnen! Der
lackierte Rumpf bietet ein abnehm-
bares Cockpit mit ebenfalls bereits
lackierter Pilotenpuppe. Leichter Zu-
gang zum Antriebsakku und den Elek-
tronikkomponenten.

Unsere Version bietet |hnen ein voll
funktionsfdhiges, elektrisches Ein-
ziehfahrwerk - alle Servos bereits in-
stalliert, ebenso BL-Motor, 50A Reg-
ler und 4s Lipo-Akku!

Neueste Version mit folgenden Ver-
besserungen: Neuer 4-Blatt Propel-

ler, stérkerer Brushless Motor 4250-
KV500 mit mehr Leistung! Neuer
Regler mit 50A und 4A S-BEC”

Die Schachtel ist wie auch die Ma-
schine selbst eine imposante Erschei-
nung. Die Einzelteile liegen gut ge-
schiitzt in der Verpackung aus Epo
und sind relativ druckfest. Die mehr-
fdrbige Lackierung ist teilweise direkt
am Epo und auch lber eine Folie im
vorderen Rumpfbereich aufgebracht.
Nieten, Serviceklappen etc. sind gut
sichtbar, das Cockpit zeigt sowohl
eine komplette Instrumentierung als
auch eine Pilotenpuppe. Weiters er-
gdnzen Bombenattrappen sowie ein
Zusatztank den Bausatz.

Als ARTF Modell sind 6 Servos der 9
mm Klasse sowie Motor, Steller und
ein elektrisches Einziehfahrwerk ein-
gebaut. Als Option kénnen noch 2
weitere Servos fur die Ansteuerung
der Landeklappen verbaut werden.
Dafiir sind bereits 2 Anlenkungen
und dazu passende Ruderhérner im
Lieferumfang enthalten. Der 4S Lipo
mit 2600 mAh rundet das komplette
Lieferpaket ab. Leider tribt die bei-
liegende 10seitige Montageanleitung
in Englisch das bis jetzt sehr gute Er-
scheinungsbild des Baukastens. Auf
winzigen schwarz-weild Fotos wird
auf EINER Seite die Komplettierung
des Modells beschrieben. AulRer der
Angabe des Schwerpunkts gibt es
keine Hinweise Uber die passenden
Ausschlage der Ruder. Positiv ist zu
vermerken, dass zusatzlich ein ESC
Manual fir die Programmierung des
Stellers beiliegt.

Fertigstellung:

Die Montagearbeit beschrankt sich
auf die Anbringung der Anlenkungen
der bereits eingebauten Servos. HO-
hen und Seitenruder werden mittels
Schrauben befestigt und kdnnen da-
mit wieder demontiert werden. Auf-
fallendist, dassdasangelenkte Sporn-
rad Uber ein eigenes Servo gesteuert
wird. Mittels V-Kabel ist dieses be-
reits mit dem Seitenruder elektrisch
verbunden. Die beiden Tragflachen
mit fertig montiertem Einziehfahr-
werk werden mittels einem CFK Rohr
an den Rumpf montiert und mit je 2
Schrauben die dieses Rohr klemmen

prop



Technische Daten

Spannweite ca: 1400 mm
Lange ca: 1250 mm
Gewicht ca: 2100 g
Material Rumpf: EPO
Material Flache: EPO

RC Funktionen:

Q, H, S, M, EZFW

Inklusive Motor:

BL AuBBenlaufer 4250-

http://www.der-schweighofer.at/artikel/88585/

modellsport?query=Suchbegriff+oder+ABK+P-
47+Thunderbolt+rtikelnummer

KV500
Inklusive Regler: 50 Ampere mit 4A BEC
Inklusive Servos: 6 Stlck
Inklusive Akku: LiPo 2600 mAh 4S
Bausatzausfuhrung: ARTF
Design: silber

soll gehalten. Hier musste bei einer
Tragflachenhalfte nachgearbeitet
werden, da diese einen Grat im Be-
reich der Befestigungsschraube auf-
wies. Wir wollten natirlich die opti-
onalen Landeklappen (Elastoflaps)
verwenden. Dazu ist es notwendig,
die Ruder links und rechts von der
Tragflache mittels Messer oder Mi-
nidrill / Dremel zu trennen. Die Aus-
schnitte fur die beiden Servos sind
bereits in der Tragflache vorhanden.
Das entstehende Kabelgewirr von 3
Servoanschliissen je Tragflache wird
mittels griner Multiplexstecker ge-
I6st, ohne dass diese fix in die Trag-
flache verklebt werden. Dies ist auch
zu empfehlen, da die Aussparung am
Rumpf mit dem Kabelkanalausgang
der Tragflache in keiner Weise fluch-
tet!

Eingebaut wurde ein Spektrum
AR7001 Empfanger in Verbindung
mit der DX7 Sendeanlage des Autors.
Die Querruder wurden Uber das bei-
liegende V Kabel angeschlossen, da
die Landeklappen auf Grund der Ein-
baulage getrennt angesteuert wer-
den miussen (Servoumkehr).

Der Schwerpunkt mit 92 mm wird
erreicht, wenn der Akku im vorhan-
denen Schacht des Rumpfes bis zum
Anschlag eingeschoben wird. Der
Empfanger sollte moglichst vorne
in der Rumpfoffnung, in welcher die
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Servokabel aus der Tragflache kom-
men montiert werden. So ausgeri-
stet wiegt der Warbird 2160 g.

Das justieren der beiden Einzieh-
fahrwerke ist nicht notwendig, da
diese automatisch im Endanschlag
ausschalten. Diese sind iliber ein V-
Kabel (beiliegend) am Gear Kanal
angeschlossen. Der Steller musste
nicht programmiert werden, die Her-
stellerprogrammierung konnte tber-
nommen werden.

Die Stromaufnahme bei vollem Akku
von 50A zeigt eine mehr als ausrei-
chende Motorisierung des Modells.
Die eingestellten Ausschlage haben
sich im Testflug bewahrt:

Hoéhe: +/- 18 mm Quer: +/- 20 mm
Seite: +/- 30 mm Landeklappe: 5 und
25 mm (2 Stelllungen)

Flug:

Nach dem Uublichen Reichweiten
Check sollte der Erstflug auf unserer
kurz gemahten Piste erfolgen. Hier
zeigt sich die zu erwartende Tendenz,
dass die P47 bei Start unbedingt ei-
nen beherzten Héhenruderausschlag
benétigt um nicht auf die Nase zu
gehen. Die Rollstrecke ist ohne ge-
setzte Klappen bei Vollgas nur 5-6m,
dann ist die Thunderbolt bereits in
der Luft. Nach wenigen Sekunden mit
Vollgas wird der Motor auf ca. Halb-

gas gedrosselt Das reicht als Flugge-
schwindigkeit. Das ausgefahrende
Fahrwerk erzeugt ein Moment um
die Querachse und lasst das Modell
etwas auf die Nase gehen. Vorbild-
gerecht langsam wird das Fahrgestell
eingezogen und das Flugverhalten
noch ruhiger. Die P47 ist Scale unter-
wegs, wirkt wie das Vorbild etwas be-
habig und langsam, einzig der Sound
ist nicht Scale. Der Antrieb ist sehr lei-
se und auch bei Vollgas gibt es keine
Resonanzen mit dem Rumpf. Die ,,Di-
cke” liegt satt in der Luft und etwas
boiger Wind beim Erstflug bringt sie
nicht aus ihrer Flugbahn. Manfred ist
vom Flugbild begeistert, noch wah-
rend er die ersten Fotos macht. Mit
knapp % Gas steigt die P47 senkrecht
und grofRe Looping sind ein Augen-
schmaus. Die Maschine wird aber da-
bei kaum schneller, das dicke Profil ist
dafir verantwortlich. Spontan wird
der Entschluss gefasst, damit konnte
man in der Semi-Scale (RC-SC) Klasse
mitmachen. Nach 6 Minuten wird zur
Landung angesetzt. Fahrwerk raus,
Landeklappen voll gesetzt schwebt
die , Dicke” extrem langsam gegen
die Erde. Weich aufgesetzt, trotzdem
macht sie sofort einen Kopfstand,
tja, zum Rollen bendtigt sie auf Gras
Schleppgas und vollen H6henrude-
rausschlag! Beim ndchsten Testflug
zeigt sie ihre Kunstflugmoglichkeiten.
Rollen kommen langsam aber gleich-

www.prop.at
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,Dicken” zur Graspis-
te falsch eingeschatzt
wird. Prompt setzt das
Modell bereits vor der
Landebahn im Riibena-
cker auf. Wie im realen
Leben zeigt auch das
Modell Nehmerquali-
taten. Die P47 war be-
kannt fir ihre gute Pan-
zerung und selbst mit

maRig. Am Ricken benotigt sie Tie-
fenruder, der Turn kommt gut und
das alles mit nahezu Konstantspeed.
Beim Landeanflug mit Gegenwind ist
die Begeisterung lGber das vorbildge-
treue Flugbild bei Pilot und Zuschau-
er so groR, dass die Entfernung der
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2 defekten Zylindern
konnte sie noch den Heimathafen er-
reichen. Auch das Modell zeigt keine
sichtbaren Schaden. Die Fahrwerks-
beine stehen auf ca. 45°, fahren aber
nach Betdtigung des Gearschalters
korrekt ein und rasten anschlieend
horbar in ihre Endstellung.

Weitere Testfllige zeigen, dass bei
vorbildgerechter Flugweise mit Halb-
gas Flugzeiten von 10 Minuten er-
reichbar sind. Vollgas wird nur zum
Start und bei senkrechtem Steigen
kurz bendétigt. Das ist auch fir den
beiliegenden Akku mit 25C gut so. Mit
Klappen in Stellung 5 mm kann noch
langsamer geflogen werden. Der
Stromungsabriss kommt sehr spat
und ist nur in eng geflogenen Kurven
von Bedeutung. Das Abschmieren ist
nach wenigen Metern wieder unter
Kontrolle.

Fazit:

Schweighofer hat mit der neuen Mo-
dellreihe Warbirds von FMS eine gute
Auswahl an Modellen in 2 Spannwei-
ten im Programm.

Die getestete P47-Thunderbolt mit
1400 mm kann vor allem bei Optik
und Flugbild / Verhalten voll tber-
zeugen. Bedingt durch die Grolie, be-
notigt sie im Hangar und Auto ihren
Platz, dem ihr der Autor gerne bietet.

Das Preis / Leistungsverhiltnis ist mit
EUR 260.- fair. Die Qualitat der ver-
wendeten Materialien istin Ordnung.
Besonders das Einziehfahrwerk kann
positiv hervorgehoben werden. Bles-
suren bei zu hohem Druck (vor allem
beim Transport) sind EPO-bedingt
nicht mehr zu korrigieren, aber die
Lackierung halt trotzdem noch sehr
gut ohne abzublattern.
Die , Dicke” ist ein Hingucker und ge-
fallt somit sicher jedem Freund von
Warbirds.
Wolfgang Wallner
Fotos: M.Dittmayer
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Nekarverlag

Qualitat und Kundenzufrieden-
heit hat einen Namen-
Modellbau Kager

prop




CURARE
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WER KENNT SIE
NICHT, DIF LEGEN-
DARE CURARFE 60 ?

Das Erfolgsmodell von Hanno Prettner mit dem dieser Ende
der 70er Jahre viele Siege feierte und unter anderem Welt-
meister 1977 in Springfield/USA wurde oder mehrmals in Fol-
ge das Tournament of Champions in Las Vegas gewann.

Den Bauplan und vereinzelt noch Baukdsten gab es eigentlich
immer auch am Markt. Doch jetzt legt Modellsport Schweig-
hofer den Klassiker als FixFertig Modell in konventioneller Holz-
bauweise neu auf. Das Modell ist bereits fertig in hochwertiger,
lasergeschnittener Holzbauweise aufgebaut und mit Oracover
Folie mehrfarbig bebligelt. Zwei wunderschone Farbvarian-
ten stehen zur Auswahl. Es liegen sowohl der Motortrager fir
Verbrennermotoren, als auch einer fur den Einbau eines Elek-
tromotors bei. Das Umristen von Elektro- auf Verbrenneran-

trieb ist mit wenigen Handgriffen zu
bewerkstelligen Beide Motortrager
haben dieselben Befestigungslocher
und kdnnen direkt untereinander ge-
tauscht werden. Verbrennungsmotor
und Tank raus, Elektromotor, Akku
und Regler rein... Auch der Einbau
eines elektrischen Einziehfahrwerks
ist bereits vorbereitet. Alle wichtigen
Kleinteile, wie Ruderhorner, Schar-
niere, Tank, Rader sind natirlich im
Bausatz enthalten.

Beim letzten Besuch von Bernhard
und mir hatten wir die Freude, die
beiden Vorabmodelle aus der Serie
ausgiebig zu testen.Otto Valant hat-
te diese Modelle einmal als Elektro-
und die zweite als Verbrennerversion
aufgebaut. Er hat dieses Projekt bei
Modellsport Schweighofer betreut
und direkt mit Hanno Prettner zu-
sammengearbeitet. Bei allen ver-
wendeten Komponenten handelt es
sich natirlich um die auch auf der

www.prop.at

Schweighofer-Internetseite  vorge-
schlagenen:

Elektrisches Einziehfahrwerk

Servos DS 806 BBMG Digi;
Elektromotorisierung: LiPolice LPA
4025/12T mit Luftschraube 13x8,
Regler Roxxy BL Control 9100-6, Akku
Blackline LiPo 6s 4400mAh;

Verbrennermotorisierung: Motor OS
Max 55 AX mit Resonazrohr Webra
Speed 40-50

Im Gegensatz zum damaligen Bausatz
ist die Curare nicht nur fertig gebaut
und foliert, sondern auch deutlich
leichter. Das Abfluggewicht konnte
gegeniber dem damaligen Original
(ca. 4,1 kg) auf ca 3,3 kg gedriickt
werden.

Genau diese beiden Curare hatte
Hanno Prettner personlich probege-
flogen und auch signiert. Mit dem
entsprechenden Respekt gingen wir
an die Flugerprobung.

Zwar kein Erstflug im eigentlichen

Ein Klassiker hebt ab - Hanno Prettners Curare 60!!!
exklusiv bei Modellsport Schweighofer.

Sinne; Schwerpunkt passte sicher;
aber immerhin war die Maschine neu
inunsere Fernsteuerung einprogram-
miert (mit den bereits bewdhrten
Ruderausschldagen). Aber die Beiden,
Bernhard und Curare, zeigten vom
ersten Moment an was sie kénnen.
Kein Trimmen war noétig und sofort
wurde ein gekonntes Kunstflugpro-
gramm in den Himmel gezaubert. Der
Elektroantrieb war sehr angenehm
leise und weit starker als friher die
V-Motoren. Das Flugbild ist vor allem
mit eingezogenem Fahrwerk einfach
klassisch schon. Die kontrastreiche
Farbgebung lasst jede Fluglage zwei-
felsfrei erkennen. Nach ca. 8 Minu-
ten war der Flug zu Ende und wurde
mit einer schénen und problemlosen
Landung abgeschlossen.

Dann durfte ich an die Curare. Die
Flugeigenschaften sind faszinie-
rend neutral in allen Fluglagen. Ein
perfektes Trainingsgerat flir Durch-

prop



schnittspiloten (wie mich). Die Ler-
nerfolge stellen sich bei einem Flug-
gerat, das Fehler sofort anzeigt aber
auch verzeiht, naturgemaR schnell
ein. Nach kurzem Gewo6hnen und
dem Durchfliegen meines normalen
,Kunst“flugprogrammes habe ich
fast reflexartig neue Flugfiguren pro-
biert. Die ,,Snaps” sind ein spezieller
Genuss und machten mir besonders
Freude. Schnell hat man Vertrauen
in die Curare und kann sich an die

eigenen Grenzen herantasten und
diese erweitern. Z.B. habe ich beim
Messerflug mit anderen Maschinen
so einiges auszusteuern und bin da-
mit eigentlich ausgelastet... bei der
Curare ist, meiner Meinung nach, vor
allem diese Fluglage die Paradefigur
schlechthin. Ich bin zwar auch be-
geisterter ,, Schaumwaffel“pilot aber
irgendwo sind Grenzen die die gute
alte Holzbauweise der neuen Uber-
macht voraus hat. Auch bezeichnend
der Kommentar eines ,friher jun-
gen” Modellflugkollegen: War friiher
ein Wahnsinn das Ding.... Warum soll
das jetzt anders sein.

Spannweite ca: 1640 mm

Lange ca: 1400 mm

Leergewichtca.: | 1250g

Abfluggewicht|3300g
Elektro ca:

Abfluggewicht|3100g
Verbrenner ca:

Material Rumpf: | Holz

Material Fliche: | Holz/Rippe

RC Funktionen: Q, H,S, M, EZFW

RC Sonderfunkti- | Snap Flap
onen:

Motorempfeh- | LiPolice LPA-
lungElektro: 4025/12T-510KV

Empfohlener An-| 5-6s Lipo 3200-
triebsakku: 4400 mAh

Motorempfeh-|75-9,5ccm

lung Verbrenner:
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FunGuh

,,DIE eierlegende Wollmilchsau® oder Maxis Erstflug

Neu bei Multiplex: RR FunCup,
GPS-Sensor, M-Link Lehrer/Schiiler-
Stick, Stromsensor 150 A und RX-7
M-Link Empféinger

Multiplex liefert aus den aktu-
ellen Neuheiten 2011 alle ange-
fiihrten Teile bereits aus. Mein Neffe
Maximilian interessiert sich fiir Mo-
dellflug: Was liegt somit néiher als
alle Neuheiten in das Projekt ,,Maxis
Erstflug” zu stecken.

Die FunCup ist ,DIE eierlegende
Wollmilchsau“ von Multiplex. Ausge-
stattet mit allen notwendigen Servos
und dem Brushlessantriebssatz sind
aulBer Akku ab 3S 2100 bis 3S 2600
nur mehr ein 7 oder 9 Kanalemp-
fanger notwendig. Zur Verwendung
kommt der neue RX-7 M-Link mit
voller Reichweite. Erganzt mit dem
fir dieses Modell stark Gberdimensi-
onierten 150 A Stromsensor und dem
neuen GPS-Sensor werden auch die-
se Neuheiten von uns getestet.

Die FunCup ist laut Multiplex
das Allroundmodell und Arbeitstier
schlecht hin. Ausgestattet mit groR3-
en Landeklappen, ist der Geschwin-
digkeitsbereich nach unten wesent-
lich erweitert worden. Die grofRen
Rader aus EPP ermdglichen Starts
und Landungen fast auf jeder Piste.
Das gutmitige Flugverhalten in Ver-
bindung mit 1.400 mm Spannweite,
ermoglicht auch Anfangern einen
Start ins Hobby. Der wirklich starke
Antrieb lasst sogar Kunstflug zu und
ermoglicht ein Abheben des Modells
nach weniger als 5 m. Selbst eine
Schleppkupplung ist im Lieferumfang
enthalten. Wird auch noch der opti-
onale Schwimmersatz geordert, stellt
selbst Wasser kein Hindernis fir Start
und Landung mehr dar.

Bis auf das Verhalten mit Schwim-
mern (nicht im Testumfang enthal-
ten), konnen alle Eigenschaften wie
vom Hersteller angekiindigt, nur be-
statigt werden. Das Modell ist in we-
nigen Arbeitsschritten fertig gestellt.

IVIULTIPLE X

R

Sehr zuifrieden mit der ersten Flugstunde und der FunCub

Lehrer Wolfgang und Jungpilot Maxi

Die notwendigen Kabel liegen bei,
die Servos sind montiert, Motor und
Steller ebenfalls. Durch den grofRzi-
gigen Platz im Rumpf ist das Verstau-
en des 150 A Stromsensors kein Pro-
blem. Dieser bekommt seinen Platz
Uber dem Akku. Der GPS-Sensor wird
mittels Klettband seitlich im Kabinen-
ausschnitt befestigt. Der Empfanger
bekommt seinen Platz in der Seiten-
wand unter der Tragflache, ebenfalls

Fotos: I.Wallner

mittels Klettband befestigt. Diese ist
geteilt und somit leicht transportier-
bar. Das Abfluggewicht mit 1.150 g
entspricht der Herstellerangabe. Als
Sender kommen zwei Cockpit SX M-
Link zur Anwendung. Mit diesen soll
Uber das neue M-Link Lehrer/Schiiler-
Stick System anschlieBend Maximili-
an mit 10 Jahren, erstmals ein Modell
steuern.




Die Stromaufnahme des Antriebs
betragt bei vollen Akkus knapp 20 A.

Die Programmierung des Modells
wird Uber die neue Quickstartfunk-
tion von Multiplex wesentlich er-
leichtert. Dazu notwendig ist der
neue MULTIPLEX Launcher. Er wird
von der Homepage http://www.
multiplex-rc.de/service/downloads/
software.html| geladen und nach
Anleitung installiert. Damit kénnen
jetzt mit nur einem Programm alle
Updates fiir Empfanger, Sensoren
und Fernsteuersender erfolgen, als
auch die Einstellung der Sensoren.
Als neues Tool sind die von Multiplex
programmierten Modelle QuickStart
kostenlos fiir die Cockpit SX M-Link
Sender erhdltlich. Die Datensatze
machen somit eine modellspezi-
fische Programmierung Uberflissig.
Bis auf den gewiinschten Mode sind
alle Servowege, Mischer, Timer und
Flugphasen vorprogrammiert.

Wichtig ist die Kontrolle der Fast
Response Einstellung. Analogservos
konnen mit 14 ms Taktzeit (Werksein-
stellung) zittern und oszillieren. Das
halten die Kunststoffgetriebe even-
tuell nicht lange aus! Bevor die Leh-
rer / Schiler Option genutzt wird,
wird das Modell mit dem Lehrersen-
der eingeflogen.

Fliegen:

Die FunCup ist ausreichend mo-
torisiert, deshalb erfolgt der Start
ohne Anspannung. Nach wenigen
Metern ist das Modell in der Luft und
steigt mit gut 50° Steigwinkel in den
Himmel. Bis auf 3 Zacken Hohenru-
der sind keine Korrekturen notwen-
dig. Der mogliche Geschwindigkeits-
bereich des Modells ist sehr grof.
Mit leicht gesetzten Klappen (7 mm)
kann mit weniger als Halbgas (6-7 A)
mit 23 km/h geflogen werden. Hier
verhalt sich das Modell fast wie ein
Anfangersegler. Bei % Gas sind Rol-
len, Rickenflug mit entsprechender
Tiefenruderunterstiitzung und Turns
problemlos flieg bar. Bei etwas Ge-
genwind und vollem Landeklappen-
ausschlag kommt die FunCup dhnlich
einem Hubschrauber fast ohne Vor-
wartsfahrt zum Boden. Starts mit ge-
setzten Landeklappen sind mit weni-
ger als 5 m Rollstrecke zu absolvieren.
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Die FunCup reizt den gelibten Piloten
zu ungewohnlichen Flugmandvern
in geringer Hohe. Sogar Segelfliegen
am Hang mit stehendem Motor ist
denkbar, das Kreisen in der Thermik
wurde erfolgreich probiert. Leichte
Segler bis 1 kg kdnnen mit der opti-

wird mittels der Multiplex Launcher-
software die Programmierung des
Lehrersenders am Computer abge-
speichert und anschlieBend auf den
Schiilerschaft Ubertragen. Dadurch
ist gewahrleistet, dass es beim Um-
schalten zwischen Lehrer und Schiiler

kann zum Beispiel fiir Seglerschlepp
(Ausklinkhoéhe) gut verwendet wer-
den. Der Sensor findet relativ schnell
seine aktuelle Position, deshalb ist
nach ca. 1 Minute das Flugzeug start-
klar. Die Hohenangabe ist auf Grund
des Fehlens eines zusatzlichen ba-

Der eingebaute 150 A Stromsensor
kann sowohl in die — als auch + Lei-
tung eingeschleift werden. Die beilie-
gende Anleitung erlautert ausfihrlich
den korrekten Anschluss. Wie auch
bei den kleineren Stromsensoren
wird der aktuelle Strom sowie die

onalen Schleppkupplung gestartet
werden. Die FunCup macht das alles
mit. Um die ersten Flugversuche fir
Maxi zu vereinfachen, wird das Mo-
dell mittels DualRate in Stellung 2 auf
geringe Ausschlage programmiert. In
Verbindung mit der geringen Flugge-
schwindigkeit ist die FunCup start-
klar fiir die Anfangerschulung. Jetzt

keine Spriinge in der Trimmung und
den Ausschlagen gibt.

Sensoren:

Uber den GPS-Sensor sind die Ge-
schwindigkeit iber Grund, die Hohe
sowie Entfernung und zurlickgelegte
Strecke am Display des Senders an-
zeigbar. Die Warnschwelle flir Hohe

rometrischen Sensors im Vergleich
zum GPS-Logger von SM Modellbau
etwas ungenau (5-10m Angabe sei-
tens Multiplex). Die Wegstrecke ist
sowohl in 2D als auch 3D anzeigbar.
2D entspricht dem zuriickgelegten
Weg lber Grund, 3D zurlickgelegten
Weg im Raum.

www.prop.at

entnommene Kapazitat oder Restla-
demenge im Display angezeigt. Wird
keine Akkukapazitat bei der Program-
mierung angegeben (Wert 0) so zeigt
der Sensor die entnommene Kapa-
zitat, praktisch bei der Verwendung
von unterschiedlichen Akkus im sel-
ben Modell. Auffallend war, dass der

150 A Sensor Strome kleiner 2A auf
der Anzeige ausblendet (Anzeige 0A).
Der Resetknopf fir die Nullstellung
der Kapazitatsanzeige ist in der Ecke
des Gehauses gut tastbar.

M-Link Lehrer/Schu-
ler-Stick:

Der Stick wird im Lehrersenders
in die 5 polige DIN-Buchse gesteckt.
Laut Anleitung muss vor dem ersten
Betrieb der Schiilersender mit dem
Stick gekoppelt werden. Im Betrieb
muss zuerst der Lehrersender mit
eingestecktem Stick und danach der
Schilersender eingeschaltet werden.
Der Stick leuchtet nach dem Einschal-
ten am Lehrersender orange. Nach
dem Einschalten des Schiilersenders
erscheint nach wenigen Sekundenim
Display die Anzeige SCHULU und die
Orange LED am Stick beginnt zu blin-
ken als Zeichen der Verbindung der
beiden Sender. Am Display des Leh-
rersenders erscheint abwechselnd
der Name des Modells und LEHRER.
Die Reichweite des Sticks betragt bis
zu 20m Abstand. Der Vorteil liegt
vor allem in der freien Beweglichkeit
von Lehrer und Schiler, vor allem
bei Vorbereitung des Modells sowie
dem Start. Wahrend des Flugs ist
die Kommunikation zwischen Lehrer
und Schiler wichtig. Deshalb wer-
den beide nebeneinander stehen.
Jetzt konnen bis zu 6 Funktionen des
Lehrersenders an den Schilersender
Ubergeben werden. Das Modell darf
dabei noch nicht eingeschaltet sein.
Dazu wird am Lehrersender im Menii
SETUP mittels 3D-Digi-Einsteller das
Menl LEHRER aufgerufen. Wenn
hier als Betriebsart -0- erscheint,
muss  mittels  3D-Digi-Einsteller
auf -1- gewechselt werden. Da am
Schilersender die Kopie der Pro-
grammierung des Lehrersenders ge-
speichert ist, kann der Menipunkt
ANPASS  (ibersprungen werden,
da die Trimmwerte beider Sender
Ubereinstimmen. Im Menli ZUORDN
konnen nun die Funktionen Quer,
Hohe, Seite, Gas und Spoiler einzeln
fir den Schilersender aktiviert wer-
den. Dazu miissen beide Sender im
Betrieb sein. Alle Geber werden auf
beiden Sendern in Mittelstellung ge-
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das Modell von mir gerade gerichtet
und mit einem ,,jetzt gehort der dir”
die beiden Steuerfunktionen Maxi-
milian ibergeben. Wie alle Anfanger,
wir waren hier keine Ausnahme, wird
die Kurve mit zu groRem Ausschlag
und ohne entsprechendem Zug am
Hohenruder eingeleitet. Doch der
Lehrer macht es ja wieder gut. In-
stinktiv 1asst man den Lehrertaster
los und korrigiert die Flugbahn. Nach
dem ersten Akku und einer Menge
an Steilkurven wird nochmals ein
wenig Trockentraining gemacht. Zwi-
schenzeitlich ist Manfred am Platz er-
schienen und wir fliegen zu Dritt die
FunCup. Manfred mit Maxi am Schi-

bracht. Nach Druck auf

den 3D-Digi-Einsteller
erscheint im Display Q
und 0. Nun wird zuerst
am Lehrersender der
entsprechende Kniip-
pel in eine Endlage
gebracht und anschlie-
Rend am Schiilersen-
der der entsprechende
Knlppel ebenfalls in
die gleiche Endlage
gestellt. Nachdem bei-
de Kniippel wieder in
die Mittelstellung ge-
stellt wurden, ist diese
Funktion Ubergeben.
So konnen, je nach
Konnen des Schilers,
nur eine oder maximal
alle oben angefiihrten
Funktionen Ubergeben
werden. Nachdem Ma-
ximilian ein , blutiger

Gerade in der Anfangerschulung ist
die Vorbildfunktion des Lehrers maf3-
geblich. Deshalb wird bereits bei der
Startvorbereitung erklart warum zu-
erst die beiden Sender eingeschaltet
werden, und erst anschlieBend das
Modell. Noch Trocken am Rasen wer-
den am Modell die Steuerausschla-
ge geprift und dem Schiiler erklart
welche Funktion die entsprechende
Flugbewegung des Modells ermog-
licht. Nach dem ublichen ,,Hose rauf
richten” geht es zum ersten Start.
Vorab 2 Platzrunden des Lehrers, da-
mit Maxi sich auf das Flugbild und die
Hohe und Geschwindigkeit einstel-
len kann. Nach einem kurzen ,und
willst du jetzt lGbernehmen?“ wird

Anfanger” ist, wird mit
Quer und Hohe begonnen. Wird jetzt
am Lehrersender die Lehrertaste
links gedriickt, werden diese beiden
Funktionen vom Schilersender aus
gesteuert. Sobald der Druck am Lehr-

ertaster weggenommen wird, hat der Maxis Erstﬂug:
Lehrersender wieder die volle Hoheit Die Akkus sind geladen, das Wet-

tber alle Funktionen. ter zeigt sich von seiner guten Seite

mit nur schwachem Westwind, also
nichts wie raus auf den Flugplatz.

lersender damit der Bub ein besseres
Gefihl fir die notwendigen Ausschla-
ge bekommt und ich wieder als Leh-
rer. Vorher wird noch das Seitenruder
zusatzlich an Maxi Gbergeben, um be-
reits am Boden das Modell im Fahr-
betrieb steuern zu konnen (bei rechts
und links sind sich Lehrer und Schiler
nicht immer einig!). Der Erfolg stellt
sich nach und nach ein. Beim 4ten
Akku sind die alleinigen Flugzeiten
des Schiilers, zwischenzeitlich wieder
ohne Manfreds zusatzliche Hilfe, be-
reits wesentlich langer. 1-2 Platzrun-
den bekommt Maximilian schon ohne
Hilfe zusammen. Bei einem weiteren
Flugtag und ruhigem Wetter verfliegt



Maximilian bereits mehr als die Half-
te der Akkukapazitat (15 Flugminuten
gesamt) ohne Eingriff durch den Au-
tor, bravo!

Zum Trainieren zu Hause bekommt
Maximilian von mir noch auf seinen
Computer den kostenlosen Flugsimu-
lator von Multiplex FMS installiert.
Hier sind bereits einige Multiplexmo-
delle programmiert. Die MAGISTER
entspricht bis auf die fehlenden Klap-
pen in ihrem Flugverhalten sehr gut
der FunCup.

Ich bin davon Uberzeugt, dass Ma-
ximilian bald seinen ersten Alleinflug
starten kann. Am Anfang noch mit
der Sicherheitsleine , Lehrer / Schu-
ler Stick”, denn es wére schade um
das gut fliegende Modell. Doch die
FunCup ist gutmitig und durch ELA-
POR sehr robust. Deshalb gibt es bald
einen selbstdndigen neuen Nach-
wuchspiloten in unseren Reihen.

Alle verwendeten Sensoren als
auch der neue 7 Kanalempfanger in-
klusive des Lehrer/Schilersticks ha-
ben ohne jede Stérung einwandfrei
wahrend des Tests funktioniert.

Die FunCup ist in einem sehr wei-
ten Spektrum einsetzbar. Vom An-
fangermodell Gber Seglerschlepp bis
zum Bodenturner reicht ihr Metier.
Eine Empfehlung kann somit auch als
Klubmaschine gegeben werden.

Wolfgang Wallner
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Auch ,, Leni” war sichtlich von Maxi begeistert

Volle Konzentration ist hier angesagt, denn nicht immer macht das Modell was Maxi will
und ,, Multiplex sei Dank!” gibt es da ja auch noch den Lehrer/Schiilerstick!!!!

cler Himmelsstimer veon Velemnte

SHAROWM

(Fast) Jedem Seglerfreund ist der Sharon ein Begriff. Ein Modell, das mit seiner Spannweite von 3700mm
die Seglerklasse F3J jahrelang mit Erfolgen dominiert hat. Nach der Ubernahme der Erzeugerfirma durch
Valenta-Modell wurde das Modell iiberarbeitet und bekam eine ,,Antonius Sprief3ling” — Kur verpasst. Die
Spannweite wuchs auf 4200mm und ein Rumpf fiir Elektroantrieb wurde konzipiert.

Die Qualitat der Bauteile ist hervor-
ragend, die Passgenauigkeit erste
Sahne. Man kann aus einer Unzahl
von Gestaltungsvorlagen auswahlen.
Eigene Farben oder Designs werden
gegen einen geringen Aufpreis ver-
wirklicht. Alles wird naturlich in der
Form lackliert.

Flachen: Ein Mittelteil, der die
Wolbklappen (und wahlweise auch
Storklappen gegen Aufpreis) auf-
nimmt, zwei Ohren mit den Querru-
dern ergeben eine Ruderflache, die
Uber die gesamte Spannweite reicht.
Alle Ruder sind fertig angeschlagen
und mit Dichtlippen versehen. Die
Ruderhoérner sind bereits fertig ein-
geharzt, die Ausnehmung fir die
groflen PC-Stecker mit 15 Polen ist
ebenfalls bereits fertig und auch die
beiden Gegenlager fiir die Flachen-
verschraubung ist passgenau fertig.
An den Rippen zu den AuRenflachen
sind Ausnehmungen fiir die griinen
MPX-Stecker werksseitig vorgefer-
tigt. An den Wurzelrippen der AuRen-
flichen missen diese nur noch aus-
geschnitten werden. Fir die Servos
gibt es GFK-Abdeckungen, wobei nur
die der Wolbklappen angepasst wer-
den missen. Die Abdeckungen fiir die
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Querruderservos sind bereits passge-
nau fertig. Die Verdrehsicherungen
(zwei Stahlstifte je AuBenflache) sind
bereits eingebaut. Je ein CFK-Holm ist
in den AuRenflachen fix eingebaut.
Als Schmankerl kann man durch die 4
Hohlrdume im Holm das Modell leicht
aufballastieren.

Hohenruder: pie Hshenru-
der sind passgenau gefertigt und wer-
den in die bereits fertig eingebaute
Anlenkung mittels zwei CFK-Rundsta-
ben angesteckt. In den Hohenrudern
ist die Wolbung des Seitenruders
bereits angeformt, die Passung ist
saugend. Die Lagerung am vorderen
Rundstab wird zusatzlich in einem Te-
flonlager gefiihrt.

Seitenruder: pas seitenru-
der ist ebenfalls bereits fertig ange-
schlagen. Fir die Erreichbarkeit der
Anlenkung gibt es eine Wartungsoff-
nung im Seitenruder, wodurch sich
diese leicht herstellen lasst.

Rumpf: Der Motorspant ist be-
reits mit Sturz/Zug eingeharzt, die
Anlenkungen von Hohen- und Seiten-
ruder werden mit ebenfalls bereits

fertig eingebauten Bowdenziigen mit
GFK-Schubstangen realisiert. Da diese
geradlinig verlegt sind, laufen sie sehr
leichtgangig. In der Auflageflache ist
das Gegenstlick fur die zweite Halfte
des 15-poligen Steckers einbaufer-
tig. Weiters liegt ein zugeschnittener
Holzspant bei, auf dem die Anlage
Platz finden soll.

Zum ,,Bau“: Die aufwan-
digste Arbeit ist die Erstellung der Ka-
belbdaume. Ich habe mein Modell mit
Storklappen geordert, was je ein Ser-
vo in den Aullenfliigel und 4 Servos
im Mittelteil erforderlich macht. Als
Servos kommen Graupner DES 448
BB MG fir die Wélbklappen, Querru-
der, Hohen- und Seitenruder, fir die
Storklappen DES 488 BB MG zur Ver-
wendung.

Als Motorisierung habe ich einen Kon-
tronik 500-26 mit Getriebe 6,7:1 ein-
gebaut. Als Regler dient ein Yeti Spin
066 mit 70 A. Ein Stromsensor fir bis
zu 80 A ist zwischen Regler und Mo-
tor eingeschleift. Ich habe einen Zwi-
schenboden eingezogen, auf dem die
Servos fiir Héhen- und Seitenruder
sowie ein Spannungsregler mit 8 A fiir
die Empfangerstromversorgung Platz
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finden. Darunter liegt der Regler. In
der dritten Etage sind der Empfanger,
das UNILOG, das UNI DISPLAY sowie
die zwei Schalter fir Empfanger und
Regler untergebracht. Natirlich alles
herausnehmbar. Als Empfangerakku
ist ein 2S 2200er Lipo eingebaut. Zur
Erreichung des Schwerpunkts wird
der Akku so weit wie moglich unter
der Flugakkuauflage nach hinten ge-
schoben. Als Flugakku verwende ich
einen 4S 1P 4400 Robbe Roxxy Lipo,
da dieser auch in meiner Maexi Ver-
wendung findet und vorhanden war.
So gelingt es, den Schwerpunkt ohne
Bleizugabe zu erreichen.

Als Luxus habe ich mir Flachen- und
Rumpftasche von www.rc-taschen.
at dazu gekauft. Sie bestehen aus ge-
steppten Material, Tragegriffen und
Zippverschliissen. Alles passt wie an-
gegossen.

FIiegen: Der Erstflug fand am
04. Juni 2011 bei mittlerem Wind
statt. Ein leichter Wurf beforderte
das 4290 g leichte Modell in die Luft.
Der Steigwinkel betragt ca. 45°, die
Stromaufnahme liegt mit einer 17x10
Aeronaut bei 45 A. Der Flug dauerte
bei einer Motorlaufzeit von 3:12min
28min ohne Thermik, die sich an
diesem Tag rar machte.. Die Gesamt-
motorlaufzeit mit dem 4400er Akku
betragt ca. 5-6 min. Die Storklappen
alleine wirken sehr gut, bei gleich-
zeitiger Verwendung von Butterfly
und Storklappen muss die Wirkung
als extrem bezeichnet werden. Da-
mit werden Landungen im Gebirge
auf kleinsten Raum maglich. Ich kann
wahlweise nur die Bremsklappen, nur
Butterfly oder Butterfly und Stork-
lappen per Mischer verwenden. Die
Langsamflugeigenschaften sind aus-
gezeichnet, die Geschwindigkeit wird
sofort wieder in Hohe umgesetzt,
der Gleitwinkel enorm. Man kann
sich aber auch bei einfachem Kunst-
flug wie Rollen, Loopings, Riickenflug
und Turn ohne Probleme austoben.
Angestochen pfeift das Modell mit
beachtlicher Geschwindigkeit Uber
den Platz. FestigkeitsdmaRig wird das
Modell in der Luft allen Anspriichen
gerecht. Ob Thermikkreisen (fast auf
der Flachenspitze), Strecken- oder
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Speedflug, das Modell macht alles
mit.

Fazit: ein Allroundmodell, das bei
exquisiter Qualitat extreme Leistung
bei allen gestellten Aufgaben zeigt,
exakt zu Fliegen und leicht zu Landen
ist. Eine unbedingte Empfehlung fir
begeisterte Segelpiloten oder Leute,
die sich einfach nur beim Fliegen ent-
spannen wollen.

Manfred Stocker

Technische Daten:

Spannweite: 4200 mm

Lange: 1650 mm

Gewicht: 4290 g

Material: Voll-GFK mit D-Box und Ke-
flar-Rumpfverstarkung

— N

Nurfliigel (Swift 2)
EPP Nurfligel Swift Il ,limited Edition”
Preis: 25 EUR

indoor Extra 330 SC
Gernot's Siegermodell
ETOC 2011

RAYTRONIC C60-1000 mit Balancer
ZWEI 500 Watt Ladeausginge

W e 3M

... ab 80 € versandkostenfrei « innerhalb Ostereich und Deutschland, ausgenommen Sperrgut

[JET[ %ae” HEPF - Modellbau & CNC-Technik

A-6342 Niederndorf « Dorf 69
Bestellhotline « info@hepf.at
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~MNeedle 700 Hu

Die Needle 100 ist ein handliches Zweckmodell fiir Hangflug, F3f und Dynamic Soaring. Mit 250cm
Spannweite ist sie deutlich handlicher und wendiger als die iiblichen 3-Meter-Modelle fiir F3b und F3f,
steht diesen aber in Sachen Leistung um nichts nach. Der faire Preis, die Qualitat und das super Service
von Arthur sind einmalig. Ihr breites Einsatzspektrum und die gutmiitigen Flugeigenschaften machen
sie fiir mich zu meinem absoluten Lieblingsgeriit.
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Bausatz:

Trotz der leichten Bauweise (Standard
F3f Version) sind der Rumpf und auch
die Flachen bocksteif. Die DS light und DS
Version, welche ich ebenfalls bestaunen
durfte, sind nochmals deutlich harter und

Die Bauanleitung kann auf www.thuro.
at (nach Freischaltung) heruntergeladen
werden. Der Bau der Needle ist genaues-
tens in dieser Anleitung beschrieben. Ich
habe mich exakt an alle Vor- und Anga-

Schrumpfschlauch leichter wieder abzie-
hen. Wirklich notwendig ist der Schrumpf-
schlauch nicht, er verhindert aber das
,Gras fressen” bei flotteren Landungen.
Die Bauzeit betragt bei gemdtlichem und

tm Rompakiformas vor gethne gfeensliak

damit den extremen Belastungen im DS
gewachsen. Alle Einzelteile des Bausatzes
sind perfekt, deckend lackiert. Alle Pas-
sungen passen saugend ohne jede Nach-
arbeit. Was den Bausatz von anderen aber
noch deutlicher abhebt sind die Zubehor-
teile, die sich im Bewerbs- und Alltagsein-
satz perfekt bewahrt haben. Servobrett,
Rumpfballasthalterung und Ruderhebel
liegen als Frasteile bei. Ich habe mir auch
den fertigen Kabelbaum, die empfoh-
lenen 5 MKS DS6125 Servos mit Servo-
rahmen und speziellen Aluservohebel,
Gestangesatz fiir Querruder und Wolb-
klappen und den Modelltaschensatz (von
Rc-Taschen.at) direkt bei Arthur gegonnt
und kann dies jedem weiterempfehlen.
Die MKS-Servos sind das absolut Beste in
dieser Klasse; 6kg Stellkraft und vor allem
die unibertroffene Riickstellgenauigkeit
begeistern. Als Seitenruderservo verwen-
de ich ein no-name Servo mit Metallge-
triebe; die Stromversorgung erfolgt mit 4
Eneloope 2000 mAh und den bewahrten
Infoswitch.

www.prop.at

ben gehalten und werde auch die nachste
DSL-Version wieder genau nach Thuros
bewdhrten Losungen aufbauen. Der Fla-
chenbau beginnt mit ein paar kleineren
Dremelarbeiten an der Oberseite. Danach
beschranken sich die weiteren Arbeiten
auf das Einkleben der Ruderhérner und
der Servorahmen mit fertig montierten
Servos und eingehdngten Anlenkungen.
Im Rumpf ist noch das Servobrett einzu-
kleben und die Anlenkung fir Hohe und
Seite fertigzustellen. Die Kinematik fiir das
Hohenruder (in der Seitenruderflosse) ist
fix und fertig und auch das Seitenruder ist
fertig angelenkt. Der Rumpfdeckel befin-
det sich an der Unterseite. Diese Konstruk-
tion hat Festigkeitsvorteile, ist aber vor
allem notig, um die Bowdenziige fiir HO-
hen- und Seitenruder unter dem Flachen-
verbinder zu fiihren. Um das Verschieben
des Deckels beim Landen zu verhindern,
habe ich mir aus einem Sttick farblosen
Schrumpfschlauch eine Art Abziehde-
ckel gemacht. Den Rumpf vor dem Auf-
schrumpfen einfetten, dann lasst sich der

genauem Arbeiten ca. 6-7 Stunden.

Auch die Ruderausschldge habe ich ge-
nau Ubernommen und bis auf die Expo-
einstellungen beibehalten. Der Schwer-
punkt ist in einem Bereich von 84-85 mm
hinter der Nasenleiste empfohlen. Nach
einigen Experimenten habe ich jetzt 84
fix ibernommen und bei schwachen Be-
dingungen verschiebe ich diesen durch
ein kleines Zusatzgewicht (mit ,,Stiel zum
schnellen Entfernen) und einen guten Mil-
limeter nach vorne. Das Abfluggewicht
betragt 1820 Gramm; ich fliege aber auch
bei schwachen Bedingungen immer mit
mindestens 2000Gramm oder mehr (bis
zu 2,9kg sind maglich). Zum ,,Flitschen”
habe ich direkt an der Rumpfspitze einen
Hacken eingeklebt. Mit dem Megarubber
(7Meter) von EMC-Vega sind so Startho-
hen von min. 70 Meter erreichbar.
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Flug:

Ich bin die Needle nun schon einige
Stunden in der Ebene bzw. der Flitsche
geflogen und bin von den Thermikeigen-
schaften begeistert. Wenn die HLG's sich
halten ist die Needle schon mit dabei.
Auch hier fliege ich mit 2000 Gramm Ab-
fluggewicht; ist Thermik vorhanden, steigt
sie auch mit diesem Gewicht hervorra-
gend und das anschlieRende ,, Abturnen”
macht gleich doppelt SpaR.

Am Hang ist die Maschine so richtig zu
Hause. Zum ersten Antesten ist die Need-
le wie geschaffen, da sie die Bedingungen
unverfalscht anzeigt und sich selbst schwa-
cher Aufwind nutzen lasst. Wenn es tragt
sind 2,5 kg Abfluggewicht aufwarts emp-
fehlenswert. Hier am Hang fallt die Wen-
digkeit so richtig positiv auf. Ob schnell
oder kurz vor der Strédmungsablosung,
alle Ruder reagieren verzogerungsfrei
und exakt. Mit den angegeben Snapflap-
Einstellungen sind abartig schnelle Wen-
den moglich; die Rollgeschwindigkeit ist
auch ohne Mitmischen der Wolbklappen
sehr hoch und auch das relativ kleine Sei-
tenruder zeigt deutliche Wirkung beim
Kreisen oder Turns. Durch den niedrigen
Gesamtwiderstand sind der Durchzug
und die Hochstgeschwindigkeit sehr be-
eindruckend und eigentlich nur mit aktu-
ellen F3b-Geraten vergleichbar. Im DS bin
ich die Needle noch nicht geflogen, die DS
light Needle ist aber schon bestellt und die
Vorfreude kaum auszuhalten.

Arthur ist es wirklich gelungen die Vor-
teile von 2- und 3-Meter-Maschinen in
einem perfekten SpaRgerat zu verschmel-
zen. Mit diesem Modell ist man fiir alle
Bedingungen perfekt gerlstet. Wer sich
weiter (iber die Needle erkundigen méoch-
te wird einiges im rc-network Forum und
auf Youtube finden.

Wolfgang Prenner

Fotos: Cornelia Prenner
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DOKUMENTATIONEN [FAIC

sind nicht nur im Fernsehen interessant ...

Teil 1: Grundsatzliches

Man hort in Verbindung mit Scale
und Semi-Scale so viel Gber Doku-
mentationen, aber die meisten wis-
sen nicht, wie soll man eine erstellen
bzw. was soll sie enthalten? Ich méch-
te Euch in 4 Abschnitten erklaren, wie
eine gute Dokumentation aussehen
soll und was sie beinhalten muss. Der
erste Teil beinhaltet die Frage: wann
beschaffe ich meine Unterlagen?
Hinweis: alle Unterlagen missen aus
einer veroffentlichten Publikation
stammen. Selbst gezeichnete Unter-
lagen sind nicht zulassig (siehe Bilder,
Original-Nachbau einer Fokker Drl
vom Fokker-Team Schorndorf, Kon-
struktionszeichnung).

Wann: Prinzipiell VOR dem Bau
eines Modells. Dies gilt sowohl fir
FAC als auch fiir RC-SC. Warum? Sonst
kann es passieren, dass Sie zwar Un-
terlagen bekommen, aber diese nicht
mit den Umrissen des Nachbaus
libereinstimmen. Das heiflt: das Mo-
dell wird den Umrissen gemald der
von |hnen gewahlten Dreiseitenan-
sicht bewertet. Nehmen Sie die beste
und genaueste, die Sie bekommen
koénnen.

Der Scheideweg: Als erstes steht
die Entscheidung, welches Modell
baue ich und gibt es dafiir Unterla-
gen? Soll es eine Zivilmaschine oder
ein Warbird sein? WW | oder WW
II? Doppeldecker oder Rennmaschi-
ne? Aufklarer oder Jager? Auch sind
die Flugeigenschaften im Voraus zu
beurteilen. Will ich einen Oldie, so
muss ich wissen, dass Nachteile bei
Wind zu erwarten sind. Baue ich ei-
nen schnellen Jager, muss ich sehr
weitrdumig und schnell fliegen. Baue
ich eine Zivilmaschine nach, so wird
die Vorbildtreue in der Fluggeschwin-
digkeit ein Kriterium sein, die Figuren
in der vorgegebenen Zeit zu fliegen.
Videos Uber die einzelnen Maschinen
schaffen einen guten Uberblick iiber
die zu erwartenden Flugeigenschaf-
ten.
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Originale: Bei herkémmlichen Ori-
ginalen braucht man nicht lange zu
suchen. Eine Eingabe bei Google for-
dert fiirs Erste mal mindestens hun-
dert Fotos des Originaltyps zu Tage.
Als zweites wird in den einschlagigen
Fachverlagen wie zum Beispiel Aero-
max (Janet Gray), FMT, MFI, Modell,
Jane, Barret Tillman, Aerospace Pu-
blishing LTD, oder Morawa, Amazon
und vielen anderen Verlagen recher-
chiert. Geben Sie mal probeweise
»Spitfire In Action” bei Google ein. Da
die meisten Blicher in Englisch ver-
fasst sind, ist es glinstig, bei der Su-
che in Google z.B. ,,Publishing World
War II“ einzugeben, wenn Sie einen
Warbird aus dem 2. Weltkrieg su-
chen. Entsprechend natirlich ,WW
1“. Bei Zivilflugzeugen fordert die Su-
che nach z.B. ,Klemm 25“ eine Men-
ge zu Tage. Standorte eines Originals
in Museen, technische Beschrei-
bungen, Herstellerwerk und am wich-
tigsten: eine gute Dreiseitenansicht,
die das Original deutlich abbildet.
Die GroRe der Abbildung sollte eine
Fligelspannweite von mindestens 29
cm aufweisen, das klappt auf DIN A2
gut. Spantenrisse, Profile, auRen an-
gebrachte Ausristungsgegenstinde
(Zusatztank, Raketen, Radardome,
etc.) sind willkommen. Ins Detail ge-
hende Abbildungen oder Fotos von
Cockpit, Hydraulikschlauchen, Nie-
ten, BlechstoRe usw. sind bei Scale
notwendig, denn: je mehr Details Sie
nachweisen - und natiirlich am Mo-
dell nachgebaut haben — umso mehr
Punkte bekommen Sie. Fir viele Ori-
ginalzeichnungen ist das Technische
Museum oder das Arsenal in Wien
eine gute Quelle. Gegen eine geringe
Gebuhr erhalt man dort Kopien des
gewiinschten Vorbilds. Hier ist etwas
Stobern angesagt. Als erste Adresse
fir Dreiseitenansichten und Fotos gilt
fir mich Aeromax.

Bauweise: Man sollte, sofern man
Ambitionen hat etwas Einmaliges zu
schaffen, sich stark an der Original-

bauweise orientieren. Als Beispiel
seien hier nur eine Fokker Drl oder Pi-
per Super Cub genannt, bei denen es
sich anbietet, den Rumpf in Original-
bauweise in Stahlrohr nachzubauen.
Das ist aber nicht unbedingt notig.
Meine alte sowie die Neue Fokker Drl
sind beide in Holzbauweise erstellt.
Auch Balsa- Spantenriimpfe bringen
eine gute Vorbildtreue und verkiirzen
die Bauzeit. Nun wird es einige ge-
ben, die sagen, bespannt und lackiert
sieht man nichts mehr. Oh doch, man
sieht! Vor allem, wenn man in den
Rumpf blickt (bei Scale wird die Be-
wertung der Einzelheiten aus unmit-
telbarer Nahe vorgenommen). Legen
Sie nun Baustufenfotos des Rumpfes
in Verbindung mit der Kopie einer ori-
ginalen Konstruktionszeichnung vor,
sind |hnen nicht nur Anerkennung,
sondern auch gute Punkte gewiss.

Nun kann man entweder
mit dem Halter des Originals Kontakt
aufnehmen und um Fotos ersuchen,
oder man kann bei Aeromax in Frank-
furt einen oder mehrere Fotositze
bestellen. Hier ist darauf zu achten,
dass das gleiche Original (abgesehen
von den Markierungen) wie auf der
Dreiseitenansicht zu sehen ist. Ich
meine damit folgendes: Dreiseitenan-
sicht eines Prototyps oder einer Ver-

suchsversion, Fotos einer Serienma-
schine. Wichtig fiir F4C sind die Fotos.
die Dreiseitenansicht, nach der ja das
Modell erstellt wurde. Bei den Spit-
fires z.B. gibt es mehrere Versionen,
ebenso bei anderen. Also aufpassen.
Im Katalog von Aeromax werden alle
Originale sowie die Qualitat der Fotos
genauestens beschrieben. Diesen Ka-
talog muss man anfordern oder man
ruft einfach an. German speaking!
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so kénnte eine Doku aussehen....

Dreiseitenansicht mit Markierungsbeschreibung
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Zuldissige Dreiseitenansicht. Kann in
Semi-Scale als Farbnachweis verwendet
werden. Copyright VTH

(Verlag fiir Technik und Handwerk, ehe-
malige Zeitschrift ,,Scale”)
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Teil 2: Farbgebung

Es ist keine Hexerei, eine gute
Farbdoku zusammenzustellen, die
den Vorgaben von Semi-Scale ge-
nigt. Wichtig ist, dass 3 Fotos beno-
tigt werden, von denen zumindest
eines das nachgebaute Originalmu-
ster zeigen soll. Selbst von uralten
Typen gibt es Fotos, die man im Netz
aufspiren kann. Sind diese Schwarz-
Weiss, so muss eine Beschreibung
der Farben aus der Fachliteratur als
Grundlage verwendet werden.

Fir die Farbdoukmentation beno-
tigen wir einen Nachweis der Origi-
nalfarben, der oft viele Recherchen
im weiten Netz noétig macht. Bei
meiner Capl0b hatte ich den Halter
angeschrieben, der mir die Adresse
der Lackiererei zur Verfligung stell-
te. Auf Anfrage erhielt ich dann die
Farbnummern. Flir Semi-Scale kann
auch ein Farbdruck, wie in vielen Mo-
dellbauzeitschriften  veroffentlicht,
verwendet werden. Wichtig ist, dass
es eine offizielle Veroffentlichung ist.
Also keine selbst zusammengestell-
te Farbpalette. Das sind z.B. Bicher,
Zeitschriften, Fachliteratur oder eben
Bestatigungen des Halters oder eines
Lackierbetriebes. Steht dies zur Ver-
fagung, ist die maximale Punktzahl
bei der Farbgebung sicher.

Die Angaben sehen ungefdhr so aus:
RAL 9010 = weiss / Colorwap CM
502 A3 = gelb / CM 410 A5 = orange
/ CM 405 C2 = rot

Mit diesen Angaben geht man ins
FarbenFACHgeschaft und lasst sich
die Farben It. Angabe mischen. Sollte
so ein Nachweis - aus welchen Grin-
den auch immer - nicht méglich sein,
muss man in der Fachliteratur sto-
bern. Es gibt wunderbare Bildbidnde
von Flugzeugen des 1. und 2. Welt-
krieges sowie von Zivilmaschinen,
die geeignet sind, Farbmuster It. RAL-
oder anderer Tabellen vorzulegen.
Hier waren die Hefte ,,In Action” oder
entsprechende Biicher tiber Original-
maschinen, die zu 99% Farbangaben
enthalten zu empfehlen. Dort findet
man ebenso Dreiseitenansichten in
Farbe, die den Vorgaben von Semi-
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Scale entsprechen. Des weiteren gibt
es die Farbentabelle von RAL und
anderen Farbmixturen in Buchform
zu erwerben, welche die Zuordnung
leicht machen.

Die Farbmuster sind auf einem
Stlick Holz (gleiches wie beim Modell
verwendet) welches mit der gleichen
Grundierung/Bespannung versehen
ist, aufzubringen. Warum? Ganz ein-
fach: jedes Holz und jede Grundie-
rung verandert die Farbe in Intensitat
und Leuchtkraft.

Da dies alles natiirlich Zeit braucht,
sollte man sich zeitgerecht um die
Beschaffung der Unterlagen kim-
mern. Markierungen und Kennzei-
chen sollten zumindest auf dem Foto
(oder Farbendruck) ersichtlich sein.
Wichtig: bringen Sie diese

an den vom Original vor-
gegebenen Platzen an. Es
ist nichts schlechter, als
sie als ,,ungefdahr da wird
es sein“ anzubringen. Das
fallt sofort auf.

Damit ist eigentlich
schon alles gesagt. Ein biss-
chen Aufwand ist schon
notig, um im Wettbewerb
bestehen zu kdnnen.

SchlieBlich sollte die
Klasse Semi-Scale eine Vor-

stufe zu Scale sein, bei der
wesentlich strengere Vorgaben erfullt
werden mussen. Die Erleichterungen
sind bei der Farbgebung und den Ein-
zelheiten deutlich zu spiren. So brau-
chen Sie kein ausgebautes Cockpit,
keine Nieten und Sicken, die aus 5 m
Entfernung nicht sichtbar sind.

Was aber sein muss, ist der Pilot,
aber nur dann, wenn er im Flug auch
sichtbar ist. Als Beispiel mochte ich
eine Thunderbold P47 nennen, als
Gegenstlick eine DC3. Also, dann viel
Spass bei der Suche nach geeignetem
Material. Fals Fragen auftauchen,
konnt lhr mich Gber unsere Home-
page

http://f4c.prop.at

jederzeit erreichen.

Manfred Stocker
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HB SAS

CAP 10B
EIGNER:
HALTER:

LFR: Detailanzeige
Zuriick

Registration
Hersteller
Lfz.-Muster/Typ
Aircraft Address

Baujahr

Werknummer

Anzahl Sitze (Indikativ)
Max. Abflugmasse
Triebwerkmuster
Larmabhangige
Gebuhrenklasse
Eigentimer

Halter

CAP AVIATION (MUDRY/AKROTECH)
BS Business Aviation AG
Flugschule Basel AG

HB SAS
CAP AVIATION (MUDRY/AKROTECH)
CAP 10B

4927386 (dec)

4b2f9a (hex)

22627632 (oct)
010010110010111110011010 (bin)
1983

182

2

830

LYC AEIO-360-B2F

B
BS Business Aviation AG,
4054 Basel, CH

Flugschule Basel AG,
4030 Basel, CH

NB: Hochstzulassig Abflugmasse (kg). Bei den Angaben fiir Helikopter entspricht im Prinzip das
héchstzulassige Abfluggewicht dem maximal zugelassenen Gewicht fiir den Betrieb ohne Aussenlast.
Details sind den entsprechenden Flughandbuicher zu entnehmen.
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DEFS-HABICHT

&in ARF von Mecellbau Wneinger

vonlModellbaulllindingedalsyAREIVIodell JAIsiKunstflugsegler
Isollfedwieldas; befriedigenYUnser
lesy erfiillen]

Das Original:

Der DFS Habicht wurde 1936 von Hans Jacobs als vollkunstflugtaugliches Segelflugzeug konstruiert. Die Deutsche Forschungs-
anstalt fiir Segelflug fiihrte die wichtigsten Berechnungen durch. Bis auf den Prototypen hatten alle eine offene Haube, da die
Piloten durch diese ein noch gréfieres Gefiihl fiir das Flugzeug und die Umgebung hatten.Charakteristisch fiir den Kunstflug wa-
ren schon damals die Kunstflugstreifen. Spétere Exemplare wurden mit einem gréf8eren Seitenruder ausgestattet, um eine noch
gréfiere Wendigkeit zu erreichen. Plinktlich zu den Olympischen Sommerspielen 1936 waren vier Exemplare des in Holzbauweise
gefertigten Einsitzers fertiggestellt. Uber und teilweise sogar im Olympiastadion Berlin zog der Habicht bei Kunstflugvorfiihrungen
die Zuschauer in seinen Bann. Begeistert von den Flugeigenschaften des Habichts zeigte sich auch Hanna Reitsch als eine der vier
Piloten, die auf internationalen Air-Shows, wie z. B. dem Cleveland Air-Race 1938 das Publikum unterhielt. 1939 errang der Fran-
zose Marcel Doret mit der Maschine den Weltmeistertitel. Im Zweiten Weltkrieg wurden in Deutschland Versionen des Habichts
mit 8 m (Habicht F) und 6 m (Habicht G) Spannweite , der sogenannte ,, Stummel-Habicht“, zum Training zukiinftiger Piloten des

raketengetriebenen Abfangjdgers Messerschmitt Me 163 und Heinkel He 162 eingesetzt.

Lediglich ein Exemplar des DFS Habicht iiberstand den Krieg und ist in einem Museum in Paris zu bewundern. Ein weiterer Habicht
wurde unter der Leitung von Josef Kurz beim OSC Wasserkuppe gebaut. Nachdem dieser einige Jahre geflogen ist, konnte man ihn
im Segelflugmuseum auf der Wasserkuppe sehen. 2007 wurde der Habicht des OSC wieder aus dem Museum geholt und in einen
flugfdhigen Zustand versetzt. So gibt es derzeit weltweit 2 fliegende Exemplare des DFS Habicht E, einer davon im Privatbesitz von

Familie Zahn.

Das Modell:

Als ARF Modell erhalt der Kaufer
einen lackierten GFK Rumpf, sowie
Flachen und Leitwerke in Rippen-
bauweise, zweifdrbig bespannt. Ein
Beutel mit Kleinteilen und einem Fla-
chenrundstahl zur Verbindung der
Tragflachen ergdnzen den Bausatz.
Lieferbar ist das Modell in blau oder
rot. Als Hersteller wird die Hausmar-
ke Modellexpert angegeben. Herge-
stellt wie Ublich in China, ist in YouTu-
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be ein Video von MingLou zu finden.
Darin sind 2 Modell, in rot bzw. blau
im Flug bei einer traumhaften Kulisse
zu sehen. Die beiliegenden Zubehor-
teile am Testmodell waren teilweise
mit etwas Flugrost befallen. Nach
Ricksprache mit Lindinger ist dieses
Problem bereits erkannt und besei-
tigt. Die beiliegende Bauanleitung in
Englisch / Chinesisch ist mittels vieler
Zeichnungen fiir den geiibten Mo-

dellbauer ausreichend. Die Angabe
von Schwerpunkt und Ausschlagen
wurden fir die ersten Flige Uber-
nommen.

Die Montage:

Die Bespannung muss nachgebi-
gelt werden, sie ist teilweise wellig.
Im Rumpf sind bereits alle Spanten
verklebt. Die Rumpfnaht ist nur we-

Daten Habicht

dampfte Ausfiihrung. Der

vordere Bereich wird Uber

Zwei Flachenrundstahle

mit 6,0 und 2,7mm gehal-

ten und fix mit dem Rumpf

verklebt. Die beiden Ru-

Besatzung 1

Lénge 6,58 m
Spannweite 13,6 m
Héhe ?m
Fliigelficiche 15,82 m?
Fliigelstreckung 11,7

derflossenhélften des Ho-

Gleitzahl

21 bei 75 km/h

henruders werden mittels

Geringstes Sinken

0,8 m/s bei 65 km/h

Nutzlast

? kg

eines U-formig gebogenen
Rundstabs von 3mm mit-

Riistmasse

241 kg

max. Startmasse

350 kg

einander verbunden und

Mindestgeschwindig-

Keit 55 km/h

Uber eine CFK Schubstan-
ge angesteuert. Damit ist

Héchstgeschwindig-

keit 250 km/h (max. zul.)

zum Transport ein Abneh-

Lastvielfache +12/-9g

men des Hoéhenruders

Profil G6756 (innen, mitte), G6676 (auflen
http://de.wikipedia.org/wiki/DFS_Habicht

nig sichtbar. Uber das abnehmbare
Cockpit aus GFK ist der Zugang in
den Rumpfvorderteil zum Einbau
von Hohenruder und Seitenruderser-
vo leicht moglich. Insgesamt ist der
Rumpf sehr stabil gebaut, das merkt
man auch am hohen Gewicht.

Die Flachen sind fiir einseitige Stor-
klappen vorbereitet. Fiir die Storklap-
pen wird ein Teil der oberen Beplan-
kung verwendet.

Als Scharnier wird Klebebandver-
wendet. Je Tragflachenhdlfte kom-
men 2 Servos S 3102 mit Metallge-
triebe der 20-25 g Klasse zum Einsatz.
Beiliegende Abdeckungen fur die
Querruderservos erganzen den Lie-
ferumfang der Flachen. Die Steckung
ist bereits fertig eingebaut. Leider
muss der beiliegende Flachenstahl
gut 0,7mm abgeschliffen werden
um in die Flache eingeschoben wer-
den zu kdénnen. Zur Arretierung an
den Rumpf sind 2 vorgefertigte M4-
Schrauben mit Randelkopf sowie 2
Alustanzteile beigelegt. In der Trag-
fliche sind die Muttern bereits fer-
tig eingeklebt. Die Locher im Rumpf
fluchten bei einer Seite nicht 100%ig
und missen nachgearbeitet werden!
Nach Verklebung der beiden Alu-
stanzteile wird die Flache im hinteren
Bereich {iber je eine M3-Schraube ge-
gen ein Losen vom Rumpf gesichert.
Nach Aufschieben der Flache ist nur
auf einer Seite ein geringer Spalt
sichtbar, welcher durch die Arretie-
rungsschraube noch verkleinert wer-
den kann.

Das Hohenleitwerk ist eine ge-
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nicht moglich. Um beide
Ruderflossen ohne Versatz
zu montieren muss der U-
formig gebogene Rundstab nachge-
bogen werden.

Die Seitenruderflosse wird nach
Fertigstellung der Anlenkung des
Hohenruders mittels 3 Kunststoff-
gelenke an das bereits am Rumpf
angeformte  Seitenrudervorderteil
montiert. Die Anlenkung erfolgt wie
Ublich bei groReren Seglern mittels
Seil.

In der Bauanleitung wurde bereits
auf ein Zusatzgewicht von ca. 400-
500 g in der Rumpfspitze hingewie-
sen. Deshalb werden der Einbau einer
Schleppkupplung sowie einer Dop-
pelstromversorgung bestehend aus
je 5x 1800 mAh NiCd Zellen vom Au-
tor vorgesehen. Diese Teile haben be-
reits ein Gewicht von 600 g incl. Stan-
dardservo fiir die Schleppkupplung.
Weiters wurden die beiden Servos fir
Hohenruder und Seitenruder weiter
vorne als vom Hersteller vorgesehen
im Rumpf montiert. Trotzdem stellte
sich anschlieBend heraus, dass noch
fast 200 g Bleikugeln zum Erreichen
des Schwerpunkts von 95mm not-
wendig waren. Dies war an Hand der
kurzen Rumpfschnautze aber zu er-
warten. Als Empfanger wird ein Mult-
plex RX7-DR M-Link verwendet. So
ausgeristet geht es auf die Waage.
Laut Hersteller soll das Modell 2.900
-3.100 g Abfluggewicht haben. Der
DFS Habicht des Autors ist mit 3800 g
um fast 25% schwerer! Eine Recherge
im Internet lasst allerdings die Zwei-
fel an der Flugfahigkeit schnell wie-
der vergessen. In den Foren liest man
generell von 3.800 — 4.100 g Flugge-
wicht, dass dirfte also die Realitat

yYmoneunny

bei diesem Modell
sein. Haupanteil
hat der schwere
Rumpf mit der massiven Ausfihrung
im hinteren Rumpfbereich, welche
das Zusatzgewicht zur Erreichung des
notwendigen Schwerpunkts bedingt.

Daten des Modells: R
Spannweite 2.600mm,
Lange 1.245mm
Gewicht 3.800g
Flacheninhalt 55dm?
Flachenbelastung 69g/dm?

Servos flir Hohe, Seitenruder
Schleppkupplung:

Standardservo: C508 und RS 200,
Servos Flache S3102
Schleppkupplung: Multiplex #72
3470

Empfanger: Multplex RX7-DR M-
Link, Stromversorgung: 2 x 6V NiCd
1800mAh

Entkopplung tber 2 x 3A Schottky-
diode,

GPS: Datenlogger von SM Modellbau

& J

Fliegen:

Ein Handstart in der Ebene bei die-
sem Gewicht und der Flachenbela-
stung ist nicht moglich. Die sicherste
Art stellt der Seglerschlepp dar. Nach-
dem die dem Autor zur Verfligung
stehende Schleppmaschine fir dieses
Gewicht nicht in Frage kommt, stellte
sich Manfred Stocker mit seiner neu-
en Pilatus gerne zur Verfligung. Die
beruhigende Art von Manfred liel§
die etwas weichen Knie des Autors
vor dem Erstflug schnell verschwin-
den. Das Gespann hob nach guten
15 m Startstrecke ab, wobei die Vier-
telkurve der Schleppmaschine wah-
rend des Starts am Boden den Autor
doch etwas irritierte. Dabei war der
Habicht aber schon in der Luft und
folgte willig der Pilatus. Nach der Lan-
dung war die Bodenakrobatik durch
einen Ausfall des Seitenruders an
der Schleppmaschine schnell erklart.
Der Steigflug selbst war stabil, mit ca.
35-40 km/h und einem Steigen von
3-4 m/s. Mittels Seitenruder reagiert
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der Habicht sehr gut auf Kurvenan-
derungen ohne nervés zu wirken. In
knapp 150 m Hohe Uber der Startstel-
le wurde der Habicht ausgeklinkt und
seinem ersten selbststdandigen Gleit-
flug tiberlassen. Nach dem Ausklin-
ken nimmt das Modell die Nase nach
unten und erreicht schnell mehr als
100km/h. 3-4 Zacken Hohenruder er-
geben eine gerade Flugbahn und eine
Geschwindigkeit im Mittel von ca. 45
km/h. Der Schwerpunkt liegt doch
etwas zu weit vorne. Fir weitere Fli-
ge werden ca. 30 g Blei aus der Nase
wieder entfernt. Als nachstes werden
die Querruder ca. 1 mm nach unten
gestellt. Der Habicht reduziert etwas
die Geschwindigkeit, auch das Sinken
wird eine Spur geringer. In dieser Fli-
gelstellung wird kurzzeitig wieder et-
was Hohe gut gemacht. Leider meint
es die Thermik an diesem Tag nicht so
gut mit uns, deshalb wird nach knapp
2 Minuten Flug an die Landung ge-
dacht. In ca. 30 m Hohe werden die
Storklappen ausgefahren. Bei knapp

guren in den Himmel zu zaubern. Be-
dingt durch das Gewicht von 3,8 kg ist
der Durchzug sehr gut. Das dicke Pro-
fil Clark Y 61 ermdglicht dem Modell
einerseits sehr gute Langsamflugei-
genschaften, bremst aber anderseits
etwas die Umsetzung von Geschwin-
digkeit in H6he im Vergleich zu mo-
dernen Laminarprofilen. Wir haben
es aber hier mit einem Scalemodell
aus dem Jahr 1936 zu tun, damit ist
dies in den Augen des Autors absolut
in Ordnung. Landungen gelingen auf
Grund der gut wirkenden Storklap-
pen und der Festigkeit des Rumpfes
ohne Feindberlihrung von Steinen
problemlos. Das Starten des Modells
ist die eigentliche Herausforderung.
In der Ebene, an einer gut motorisier-
ten Schleppmaschine, gibt es keine
Schwierigkeiten. Am Hang sollte aber
der Wind nicht nur die Blatter leicht
bewegen, soll das Modell durch den
Piloten selbst in die Luft befordert
werden. Mit hangender Nase ab ins
Tal, so muss der Start erfolgen. Nach

30 km/h sinkt das Modell mit gut 3-4
m/s und setzt souveran auf der Gras-
piste langsam ohne jede Tendenz zum
Stromungsabriss auf. Der Erstflug ver-
lief somit bis auf den kleinen Schreck
beim Start ohne jede Hektik. Einmal
in der Luft benimmt sich das Modell
trotz der hohen Flachenbelastung fir
einen Kunstflugsegler ruhig und ohne
Zicken. Bei weiteren Fliigen am Hang
zeigt der Habicht, dass er ein gut flie-
gendes Modell ist. Fahrt wird nach
kurzem Tiefenruderausschlag unver-
mittelt aufgenommen, um mit dieser
dementsprechend alle moglichen Fi-
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einigen Metern Durchfallen liegt die
Stromung an und los geht es wie bei
Hanna Reitsch vor mehr als 70 Jahren.

Fazit:

Der DSF- Habicht ist optisch ein sehr
ansprechendes Modell. Bei entspre-
chender Wetterlage (Wind) macht
das Modell am Hang in der Luft alles
mit was der Pilot von einem Kunst-
flugsegler erwartet. Als reiner Ther-
miksegler gibt es sicher bessere Mo-
delle in der Luft und auch vor allem
am Start. Fir Anfanger und Piloten

mit wenig Querrudererfahrung ist
der DFS Habicht nicht zu empfehlen.

Die Mangel am Testmodell waren
nicht gravierend und nach den ersten
FlGigen vergessen. Das nicht abnehm-
bare Hohenleitwerk erschwert den
Transport des Rumpfes. Die Knickfli-
gel bendtigen allerdings auch einiges
an Volumen, deshalb wird der Habicht
vom Autor nur bei entsprechenden
Flug / Windverhéltnissen zum Hang
mitgenommen. Wer gerne Oldtimer
fliegt, und dies nicht als Antikflug mit
Spannpapier und Co. ausfiihren will,

In ca. 30m Hohe werden die Storklappen
ausgefahren. Bei knapp 30 km/h sinkt das
Modell mit gut 3-4 m/s und setzt souverdn
auf der Graspiste langsam ohne jede Ten-

denz zum Stromungsabriss auf.

sondern nach ca. 20-30 Arbeitsstun-
den im Bastelkeller bereits aktiv erle-
ben will, ist mit dem DSF Habicht gut
bedient.

Wolfgang Wallner

www.prop.at
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Baukasteninhalt

Neugierig auf den Inhalt, entfernte
ich den Lieferkarton der Fa. Lindinger
und darunter kam eine weitere grof3e
Styro- Verpackung mit einem Karton-
deckel zum Vorschein. Hier hat wirk-
lich jemand mitgedacht, denn die
druckempfindlichen Teile des Mo-
dells lagen gut geschiitzt in der Trans-
portkiste aus Styropor in Fachern, die
der Form der Bauteile nachgebildet
waren. Zusatzlich schitzten die Ein-
zelteile der Boeing noch Beutel aus
Plastik. Mein Modell wies nach dem
langen Transportweg von China nach
Europa keinen einzigen Kratzer (!)
oder sonstige Beschadigung auf, da-
riber war ich wirklich sehr erfreut!
Neben den EPO- Formteilen des Mo-
dells, kamen noch Plastikbeutel zum
Vorschein, in denen das elektrische
Fahrwerk, die beiden Impeller und
samtliche Kleinteile wie Schrauben,
Ruderhebel etc. enthalten waren.
Den sehr kompletten Bausatz runde-
ten eine vierseitige Bauanleitung in
englischer Sprache und ein Dekorbo-
gen in den Hausfarben von Boeing ab.
Mein erster Eindruck war sehr positiv
und ich freute mich darauf, mit dem
Bau beginnen zu kénnen.

Es geht los mit dem Baul!

Doch bevor ich mit den Monta-
gearbeiten begann, studierte ich die
kurze Montageanleitung. Diese ist
zwar in Englisch verfasst, aber den
Text ergdanzen anschauliche Skizzen,
sodass man nicht unbedingt Englisch
verstehen muss.

Da das Modell fur den fortge-
schrittenen Modellbauer gedacht ist,
sollte dieser mit der Anleitung leicht
zu Recht kommen. Vermisst habe ich
die Angabe des Schwerpunktes und
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die GroRe der Ruderausschlage. Die-
se waren sehr hilfreich bei den Ein-
stellarbeiten vor dem Erstflug.

Tragflachen

AnschlieBend widmete ich mich
den Arbeiten an den beiden Tragfla-
chenhalften.

Hier lag die grofRte Aufgabe beim
Einbau des mitgelieferten elekt-
rischen Einziehfahrwerks und der
Querruderservos. Da auch hier, so
wie bei vielen anderen Styromo-
dellen, die Lagerung des Einzieh-
fahrwerks in der Tragflache recht
schwach aussah, dnderte ich diese
ein wenig. Die Modifikation sah so
aus, dass ich einen zweiten Lager-
rahmen aus 6mm Sperrholz mit drei
30 mm langen CFK- Staben in die
Fahrwerksbucht einbaute. Natrlich
musste ich fir den neuen Grundrah-
men, durch Entfernen von Styroma-
terial in der Bucht, Platz schaffen.

Der Einbau des Graupner C231
Querruderservos in die vorgesehene
Servobucht bereitete keine Pro-
bleme, sodass ich nach dem Einzie-
hen der Kabel fur die Beleuchtung,
zum Uberziehen der Tragflichenhilf-
ten mit Bespannpapier Ubergehen
konnte.

Dies ist sicher eine Fleilaufgabe,
aber dadurch erziele ich eine scho-
nere und glatte Oberflache mit wenig
zusatzlichem Gewicht. Ein weiterer
Grund der dafir spricht ist, dass die
Struktur des Schaumes nicht mehr
zu erkennen ist, sodass niemand bei
diesem Modell eine ,,Schaumwaffel”
vermutet.

Dazu verwende ich leichtes 12g/
m? Japanpapier und wasserver-
dinnten Weildleim, den ich mit einem
Schaumroller auf der Oberflache des

LOE/NG 737-700

Modells auftrug. Empfehlenswert ist
das leichte Aufrauen der Oberflache
mit feinem Schleifpapier, bevor man
das Papier aufklebt. Dies ist notwen-
dig, denn sonst halt das Papier auf
der glatten Schaumoberflache nicht.

Ahnlich ging ich bei der Oberfla-
chengestaltung vom Seiten- und Ho6-
henleitwerk und den Triebwerksgon-
deln vor.

Triebwerksgondeiln

Neben dem Uberziehen mit Be-
spannpapier standen hier noch der
Einbau der Impeller samt Motoren
und die Uberarbeitung der unbehan-
delten Luftkandle an. Die Impeller ist
im Lieferumfang enthalten und mus-
sen nur mit den noch beizustellenden
Motoren in den Gondeln eingebaut
werden. Bei der Motorenwahl hielt
ich mich an die Empfehlung der Firma

Lindinger und verbaute den HYPERI-
ON HS-2221 Motor als Antrieb.

Das Verlegen der Anschlusskabel
zur Versorgung des Elektroantriebes
in den Gondeln stellte sich als Heraus-
forderung dar. In der Bauanleitung
ist nur die PSS- Segler Variante mit
dem Dummy Triebwerk dargestellt.
Fur die Variante mit dem Antrieb als

Impeller gibt es nur eine kurze, recht
allgemeine Beschreibung.

Das dreipolige Anschlusskabel fur
den Antriebsmotor, verlegte ich in
einem passenden Kanal in der Gon-
del im Bereich der Dise. Den Kanal
schnitt ich mit einem scharfen Cutter
ein und verschloss diesen nach dem
Einlegen der Kabel mit Leichtspach-
tel. Von hier aus fuhrt das Kabel durch
einen dhnlichen Steg im Bereich des
Triebwerkspylons in die Tragflache,
wo der Flugregler seinen Platz hat.

Nachdem samtliche Komponenten
in den Gondeln ihren Platz gefunden
hatten, testete ich vor der endgul-
tigen Montage unter der Tragflache,
die beiden Impellerantriebe aus.

Arbeiten am Rumpf

Der Rumpf der Boeing 737-700
besteht bei der Lieferung aus vier
Teilen, die beim Zusammenbau mit-
einander verbunden werden. Zu-
satzlich nimmt der Rumpf die beiden
Flugakkus, Empfanger und den Akku
far die Empfanger-Stromversorgung
auf.

Zuganglich sind die Komponenten
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Uber eine im Rumpfricken befind-
liche Abdeckung.

Im Bereich des Buges ist das Bug-
fahrwerk samt Steuerservo einzu-
bauen und mit dem Empfanger tUber
Verlangerungskabel zu verbinden.

Begonnen habe ich mit dem Ein-
bau des Bugfahrwerks in den hierfir
vorgesehenen Schacht im Rumpf.
Auch hier verstarkte ich die Lagerung
des Fahrwerks mit 2 x 3 mm Sperr-
holz, da die urspriingliche etwas zu
schwach schien.

Leider war die Breite des Schachts

fir das Fahrwerk zu klein ausgefiihrt,
sodass ich mit einem Cutter diesen
verbreitern musste, damit das Fahr-
werk korrekt Ein- und Ausfahren
kann.

Nachdem das Fahrwerk seinen
Platz gefunden hatte, baute ich noch
das Steuerservo an seinem hierfir
vorgesehenen Ort ein und verband
es Uber die mitgelieferten Steuer-
seile mit dem Fahrwerk. Hierbei ist
es empfehlenswert, das Fahrwerk
und das Servo noch vor dem Zu-
sammenfigen der Rumpfhalften, in
eine der beiden Halften einzubauen.
AnschlieRend ging es mit dem Zu-

eneisnY

Das Vorbild des Modells ist die
Boeing 737-700 mit der Registrie-
rung OE- LNO und dem Taufnamen
»Elvis Presley“ und stieB8 urspriing-
lich im Jahre 2001 zur Flotte der Lau-
da Air. Allerdings besall sie damals
noch nicht die treibstoffsparenden
»Blended Winglets”; sie wurden
erst nach der Ubernahme durch
die Austrian Airlines nachgeriistet.
Im Jahre 2007 fiel beim Mutterkon-
zern Austrian der Entschluss, die
Tochtermarke Lauda Air nicht mehr
offensiv zu vermarkten, worauf hin
im Zuge der anstehenden C-Checks,
die Eingliederung der Boeing 737
Flotte in das Farbschema von Aus-
trian Airlines durchgefiihrt wurde.
Die OE-LNO bekam ihr neues Austri-
an- Farbenkleid im April des darauf-
folgenden Jahres. Bei diesen Arbei-
ten wurde gleichzeitig, nach neuem
Boeing-Standard, die obere Rei-
he der Cockpitfenster verblendet.
Neben dem neuen Farbschema
bekam die Maschine mit , Hoch-
schwab”“ einen neuen Taufnamen.
Die letzte Anderung am &uReren
Erscheinungsbild, erfolgte im Jahre
2009 mit der Anbringung der Home-
pageadresse von Austrian auf den
hellblauen Triebwerksgondeln.

sammenfligen der vier Halften des
Rumpfes weiter. Entgegen der Bau-
anleitung habe ich zuerst die beiden
Schalen der linken Seite miteinander
verklebt und anschlieBend die bei-
den der linken Seiten aufgesetzt. Das
Hohen- und Seitenleitwerk fligte ich
erst spater nach dem Lackieren in
die im Rumpf hierfiir vorgesehenen
Ausnehmungen ein. Zum Abschluss
klebte ich die vier Magnete zur Be-
festigung des Zugangsdeckels im
Rumpfriicken ein. Uber diesen De-
ckel gelangt man zu den Einbauten,
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wie Akkuschacht, Empfanger und
dem Akku (4x2000 mAh Eneloop)
zur Versorgung der Empfangsanlage.
Dies ist eine sehr geschickte Losung
der Konstrukteure, denn somit kén-
nen die beiden Antriebsakkus ohne
Abschrauben der Tragflache sehr
leicht getauscht werden.

Farbgestaltung

Als Vorbild fir meine Boeing 737-
700 wahlte ich jene der Fluggesell-
schaft Austrian Airlines, denn fir
diese Maschine bietet die Firma Lin-
dinger einen optionalen Dekorbo-
gen an. Alternativ kann man noch
die Werksbemalung von Boeing, die
Fluggesellschaften ANA, KLM, Qantas
und die Variante als Frachter des Pa-
ketdienstes UPS wahlen.

Zusatzlich bot sich mir die Ge-
legenheit, die Boeing 737-700 im
Original in der Werft am Flughafen
Wien- Schwechat zu besichtigen und
ausgiebig zu fotografieren. An dieser
Stelle Dank an Austrian Airlines fur
die Unterstiitzung!

Anhand meiner selbst aufge-
nommenen Fotos und des beim De-
korbogen beigefligten Farbschemas,
lackierte ich das Modell. Zusatzlich
fertigte ich anhand meiner selbst
aufgenommen Fotos, samtliche nicht
im Dekorbogen enthaltenen Schrift-
zliige, Wartungsdeckel und Beschrif-
tungen als Decals.

Als Farben kamen bei mir was-
serldsliche Lacke aus dem Baumarkt
zum Einsatz, denn sie kdnnen dem
Schaummaterial nichts anhaben. Das
Grundmaterial Schaumstoff ist zwar
durch die Papierschicht geschitzt,
doch hundertprozentigen Schutz ge-
gen Auflosung bietet der Papieriber-
zug jedoch auch nicht.

Zuerst brachte ich an Rumpf und
Tragflache der Boeing 737 die Grund-
lackierung mit Hilfe von Schaumrol-
lern auf. Eine entsprechende Farbta-
fel Uber die verwendeten Farben ist
im Anhang zu finden.

AnschlieRend konnte es mit den
erganzenden Farbauftrag auf Rumpf
und Tragflache, sowie dem Aufkle-
ben der Schriftzige des Dekorbo-
gens und meines selbst hergestellten
Nass- Schiebebogens weitergehen.
Die Basis fur samtliche weiterfihren-

prop

de Arbeiten am Rumpf
bildete die beidseitige
Fensterreihe der Passa-
gierkabine. Sie diente als
Referenzline zum Fest-
legen der Position der
Lackierung des Rumpf-
bodens und samtlicher
weiterer Aufkleber, wie
Airlinelogo, Wartungs-
beschriftungen etc.. Zu
beachten gilt, dass die
linke Fensterreihe ein
Fenster weniger als die
rechte aufweist.

Neben den Arbei-
ten an der Lackierung
fertigte ich samtliche

Das ausgefahrene Bugfahrwerk mit dem Steuerservo und
Anlenkungseil

Antennen, Pitot-Rohre
und Auslasse aus 0,6mm
und 1mm dinner Kunst-
stoff- Folie an, die ich mit
entsprechender Farbe
lackierte. Sieht super toll
aus, erhoht den Realitats-
grad und wiegt praktisch
nichts!

Der Arbeitsabschnitt
der Farbgestaltung war
mit Abstand der aufwen-
digste!

Endmontage

Dieser

Arbeitspunkt pgs fertig eingebaute Hauptfahrwerk an der Tragfldichenun-
umfasste die Zusammen- terseite. Es muss nur noch iiber V- Kabel mit dem Empfédnger

verbunden werden.

fliihrung der Tragflachen-

halften, die Montage der
Triebwerksgondeln, das Einhdngen
der Gestange zur Anlenkung der
Ruder, sowie den Einbau des Emp-
fangers und die Verlegung der noch
ausstehenden Verkabelung. Neben
den schon erwdhnten Tatigkeiten,
ist natlirlich auch die Festlegung
des Schwerpunktes, durch die rich-
tige Lage der Akkus im Rumpf, ein
weiterer wichtiger Schritt. Doch ge-
rade dieser ist in der Bauanleitung
leider nicht angegeben. Ansatzwei-
se kdnnte er auch Uber die Position
der Flugakkus im Rumpf ermittelt
werden, doch auch diese ist nicht er-
wahnt.

Ermittelt habe ich den fehlenden
Schwerpunkt mit dem Programm
,WinLaengs” auf meinem PC; er be-
findet sich 863,8mm von der Bugnase
entfernt. Somit finden die beiden 4s,

3300 mAh Akkus von Robbe, in dem
zum Bug flhrenden Schacht ihren
Arbeitsplatz. Hier liegen sie parallel
angeordnet und mit Klettband an der
Rumpfwand, gegen Verrutschen gesi-
chert.

Der zur Versorgung des Empfanger-
stromkreises dienende vierzellige San-
yo Eneloop Akku, versieht am vorderen
Ende des Serviceschachtes im Rumpf
seinen Dienst.

Beim Zusammenfiigen der Trag-
flachenhalften sollte man darauf
achten, dass vor dem Verkleben mit
24- Stunden Epoxydharz, der durch
beide Halften fihrende 8mm Kohle-
stab nicht vergessen wird. Dieser ist
entscheidend fur die Festigkeit der
Flachen im Flug!

Das Zusammenfugen der Trag-
flachen selbst ist kein Problem, hier
kann man eigentlich nichts falsch

machen. Durch das Ineinandergrei-
fen von vorgegebenen Zungen, ergibt
sich die richtige V-Form eigentlich
von selbst.

Da von der Tragflache relativ viele
Kabel in den Rumpf fihren, Gberlegte
ich zuerst, diese durch zwei EDV- Ste-
cker, teilbar zwischen Tragflache- und
Rumpfverkabelung, auszufiihren.

Doch ich kam von dieser Lésung
wieder ab, da hier zu viele Lotstellen
und damit Fehlerquellen notig gewe-
sen waren. Daher habe ich die Kabel
mit konventionellen Steckverbin-
dungen versehen und diese ausfihr-
lich beschriftet, um ein Vertauschen
beim Zusammenbau auf dem Flug-
feld zu vermeiden.

Zusatzlich baute ich in die Boeing
737 eine Beleuchtungsanlage mit LED
Lampchen ein.

Schon vor dem Bespannen der
Tragflache und des Rumpfes mit Pa-
pier verlegte ich in schmalen Kana-
len, die spater fur die Beleuchtung
bendétigten Kabel. Auch hier testete
ich nach dem Einbau aller LED’s ihre
Funktion aus.

Beim nachsten Arbeitsschritt,
dem Einbau der Triebwerksgondeln
in die an der Tragflachenunterseite
vorgesehenen Ausschnitte, ist da-
rauf zu achten, dass die Pylone plan
und parallel zur Tragflache aufliegen.
Dies ist deshalb notwendig, damit die

Die fertiggestaltete vordere Frachttiire

Schubachse des Impellers nicht ver-
falscht und der Schubstrahl eine Ab-
weichung erleidet.

Im letzten Punkt dieses Abschnitts
befasste ich mich mit der Montage
der Rudergestange. Diese liegen be-
reits richtig abgeldngt dem Bauka-
sten bei und ich konnte daher diese
gleich in die Rudermaschinen und
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Horner einhangen.

Pre- Flight Checks

Bevor es zum ersten Mal raus auf
den Flugplatz ging, standen noch eine
Reihe von Tests an. Nach dem erst-
maligen ,Power on“ der Empfanger-
versorgung begann ich zuerst einmal
mit der Programmierung samtliche

te Ruderchecks und schon rollte die
Boeing am Taxiway zur Startbahn.
Nach der Startfreigabe schob ich den
Schubhebel Richtung Vollgas.

Das Modell beschleunigte zi-
gig und nach ca. 40 Meter hob sie,
durch einen kraftigen Zug am Ho-
henruder, von der Piste in Richtung
Himmel ab. Ich merkte relativ rasch,

dass das Modell sich ein

wenig zur Seite neigte,
also verringerte ich den
Steigwinkel und schon
flog sie wieder wie am
Schniirchen. Nach dem
die Boeing die Sicher-
heitshéhe erreicht hat-
te, nahm ich den Schub-
hebel auf ca. Halbgas
zuriick und drehte die

Der selbst hergestellte Bogen mit Nass-Schiebebildern

fiir die fehlenden Schriftziige

Ruderansteuerungen, der Funktion
des Einziehfahrwerks und die des
Reglers in meine Spektrum DX6i -
Fernsteueranlage. Nach dem Alles
einwandfrei funktionierte, schob ich
zum ersten Mal den ,,Schubhebel”
auf meiner Fernsteuerung Richtung
Vollgas. Der dabei aufgetretene
Schub der beiden Impeller versprach
einiges an Leistung. Mit Hilfe meines
BANTAM Checkmasters Uberprif-
te ich den aufgenommen Strom bei
Voll-Last und die Eingangsleistung.
Bei dem verwendeten 4s, 3300 mAh
LiPo- Akku von Robbe nehmen die
beiden Impeller je 33,6 A bei einer
Eingangsleitung von 533 W auf.

Weitere Rollversuche wollte ich
auf unserem Flugplatz vornehmen
und dabei auch gleich den Gerade-
auslauf des Bugfahrwerks nochmals
testen.

Flugeigenschaften

Aufgrund der wettermaRig nicht so
tollen Flugbedingungen im Sommer
2011 dauerte es eine ganze Weile, bis
der Erstflug der Austrian Boeing 737-
700 erfolgen konnte.

Doch an einem Samstag Mitte Juli
war es dann am heimischen Flugplatz
in Gunselsdorf so weit. Die Wetter-
bedingungen passten und so gab es
kein Zurick.

Modell zusammengebaut, letz-

ersten Eingewohnungs-
runden. Die Boeing fliegt
flott mit einer hohen
Grundgeschwindigkeit und sie will
sehr grofRraumig geflogen werden —
eben Airliner typisch!

Die Rudereinstellungen passten auf
Anhieb, nur den Schwerpunkt wer-
de ich ca. um einen Zentimeter nach
hinten verlegen, denn ich musste das
Modell wahrend des Fluges mit dem
Hoéhenruder halten. Ich schatze, dass
sich durch diese Malinahme auch die
Startstrecke etwas verkirzen wird und
das Modell dadurch leichter abhebt.
Nach ein paar tiefen Uberfliigen, die
zum Austesten der Landeanflug- Ei-
genschaften dienten, setzte ich die
Boeing 737 zur Landung an. Auch hier
benodtigt das Modell fur die letzte Ver-
fahrenskurve vor der Landung sehr viel
Platz. Beim Endanflug, schwebte sie
unter einem sehr flachen Gleitwinkel
zur Landung herein und das, obwohl
die Boeing sehr schmale Tragflachen
besitzt!

Nach ca. 50 Meter setzte ich sie but-
terweich wieder auf der Piste auf und
liel sie ausrollen.

Ich war erleichtert, dass nach so
viel Arbeit und Aufwand das Modell so
problemlos flog.

Ganz entspannt rollte ich die Aus-
trian Boeing 737-700 zur Parkposition
zuriick, um die Fragen der neugierig
gewordenen Kollegen zu beantworten.
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SURhOi SU ZGM von Modellbau Lindinger

Bullig steht das Modell auf dem Rasen. An der runden Motorhaube,
der langen Nase und der typischen Kabinenhaube erkennt man das

Modell sofort als Sukhoi 26MM

Das Modell hat eine Spannweite
von 1450mm und eine Lange von
1350mm. Ein kompaktes Modell also.

In der Schachtel findet man (bis auf
den Spinner) alles, was man zum Auf-
bau des Modells benotigt.

Das Modell besteht, was heutzutage
schon Standard ist, aus einem gela-
serten Sperrholzrumpf, Rippenfla-
chen und Leitwerk. Alles ist sauber
mit Folie bespannt und es bedurfte
keiner Nacharbeit am Finish. Die GFK
Teile wie Motorhaube und Radver-
kleidungen sind aus GFK gefertigt
und farblich sehr gut passend zur
Folie lackiert. Das Fahrwerk ist aus
Aluminium gebogen und als Beson-
derheit gibt es Zubehor sowohl fir
einen Verbrennerantrieb als auch
Teile zur Elektrifizierung des kleinen
Kunstflugmodells. Eine gut bebilder-
te 15seitige Anleitung rundet den
Schachtelinhalt ab. Von einem Bau-
kasten kann im wahrsten Sinn des
Wortes keine Rede mehr sein.

Da wir nur mehr Elektromodelle flie-
gen, wurde ein Hacker A50 14S mit
einem Hacker Master Basic 70 SB
Regler eingebaut. Als Luftschraube
setzt eine APC 16x10“ Elektro den
Strom in Vortrieb um.
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Und jetzt sind wir auch
mitten in der Fertigstel-
lung des Modells ange-
langt. Leider erwies sich
der mitgelieferte Motor-
dom aus Sperrholz als zu
lang. Um mit dem Kur-
zen nicht zu viel Zeit zu
verlieren, wurden gleich
vier Alu-Distanzrohre mit
einer Lange von 45mm
Lange angefertigt. Der
Regler wird mit Klett-
band unterhalb des Mo-
tors befestigt und liegt
somit gut gekihlt inner-
halb der Motorhaube.

Nach dem Einkleben
der Scharniere mit Se-
kundenkleber sind auch
die Flachen und das Ho-
henruder bereit fir die
Endmontage. Die Futaba
Servos S3152 stellen ge-
nigend Stellkraft fir 3D
Manover bereit. Auf die
Standard-Servoschei-
ben werden gefraste
GFK Verlangerungen
geschraubt, um ordent-
lich groBe Ausschlage
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zu erhalten. Sowohl diese Servo-
hebelverlangerungen als auch die
Ruderhérner aus GFK, Gestdnge,
Kugelkopfe, Schrauben, etc. liegen
in der Schachtel. Die beiden Ho-
henruderblatter werden nach dem
Einkleben der Dampfungsflache
mit einem U-formigen Stahldraht
mit Epoxidharz eingeklebt. Hier
sollte man sorgfaltig arbeiten, da-
mit man keinen Verzug einbaut.

Das Seitenruderservo sitzt mittig
im Rumpf und das Ruder wird mit

www.prop.at

Seilen angelenkt. Nur das Hohenru-
derservo wird im Heck montiert. Vor
dem Steckungsrohr ist ausreichend
Platz um auch gréRere LiPO Akkus
zu verstauen. In gewohnter Manier
wird der Antriebsakku mit Klettband
gesichert. Nach dem Anschrauben
des Heckfahrwerks und des Haupt-
fahrwerks mit den netten Radverklei-
dungen kann mit dem Programmie-
ren des Senders begonnen werden.

Probiert haben wir sowohl LiPos von
robbe mit 4800mAh und 4000mAh.
Die Tragflachen sind geteilt und das
Carbonsteckungsrohr macht einen
soliden Eindruck. Mit zwei Kunst-
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stoffschrauben werden die Tragfla-
chen am Rumpf gehalten. Die fertig
vormontierte Kabinenhaube reicht
bis zur Motorhaube und wird neben
zwei Magneten noch zusatzlich mit
zwei Schrauben gehalten. Hier geht
man auf Nummer sicher, damit sich
die Haube nicht im Flug selbststandig
machen kann.

Mit den beiden Flugakkus erreicht
man den ,Bereich’ des vom Herstel-
lers empfohlenen Schwerpunktes.
Das genaue Angeben des Schwer-
punktes ist eine heikle Sache; wer
nur dynamischen Kunstflug machen
will, liegt bei knapp 100mm, gemes-
sen von der Fligelvorderkante, auf
der sicheren Seite. Fiir 3d Junkies ist
das aber wiederum zu sehr kopfla-
stig. Da man aber nicht einfach den
Akku nach hinten verschieben kann,
weil ja das Steckungsrohr im Weg ist,
bleibt nur etwas Ballast im Heck zu
montieren oder sehr leichte und so-
mit kleine Flugakkus zu verwenden.
Mit den 4000mAh Akkus liegt das
Abfluggewicht bei ca. 2650gr.

Die Flugerprobung zeigte, dass dieses
far diese ModellgroRe gerade noch
tolerierbare Gewicht kaum nachtei-
lig ist. Nur in engen Kurven oder im
Landeanflug muss immer auf Fahrt
geachtet werden, sonst riskiert man
einen pl6tzlichen Strémungsabriss.
Wenn dieser Stromungsabriss in
Bodenndhe passiert, dann kann es
schnell um das Modell geschehen
sein.Ansonsten verhalt sich das Mo-
dell sehr wendig und mit normalen
Ausschlagen lasst es sich damit sehr
entspannt fliegen. Nur gut, dass vor
langer Zeit jemand einmal Dualrate
erfunden hat, denn damit hat man
leicht die Moglichkeit, seine eigenen
Ausschlage zu erfliegen.

FlUr € 179,- erhalt man bei Modellbau
Lindinger ein attraktives Modell mit
guten  Allround-Flugeigenschaften.
Nur bitte nicht zu langsam fliegen in
Bodenndhe. Als Einsteigermodell ist
dieses Modell nicht zu empfehlen,
sondern der Erbauer sollte schon
Uber ausreichende Flugerfahrung
verfligen. Den fortgeschrittenen Mo-
dellflugpiloten kann die kleine SU
26M durchaus begeistern.

Wolfgang Lemmerhofer

www.prop.at
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Kempf Industriekleber - einer fir alle Fille

Die Firma Kempf hat einen eige-
nen Sekundenkleber auf den Markt
gebracht, der hauptsachlich fur in-
dustrielle Anwendungen, wie z.B. in
der Auto- und Kunststoffindustrie,
Sportartikel und Dentaltechnik Ver-

Sekundenkleber, Locher in das Mate-
rial. Den zugehdrigen Primer gibt es
naturlich ebenfalls bei der Fa. Kempf.

Fullstoff

Wenn mal die Klebestellen nicht
ganz bindig sind, oder es gilt klei-
ne Spaten auszufillen, dann ist dies
fir den Kempf- Industriekleber auch
kein Problem. Hierzu gibt es einen

wendung findet. Was sich in diesen
Industriezweigen bewahrt hat, kann
fur uns Modellbauer auch nur Vor-
teile bringen.

Zum Ausfiillen von Rissen und Léchern
muss man auf den Industriekleber von
Kempf auch nicht verzichten. Dazu ver-
wendet man vorher einen speziellen Fiil-
ler, der den zu klebenden Spalt ausfiillt
und anschliefiend kann man mit dem Kle-

speziellen Fullstoff, der in Kombina-
tion mit dem Industriekleber diese
Aufgabe locker erfillen kann. Das
Einsatzspektrum reicht von fein-und

Eigenschaften

Der Kempf Industriekleber ist
ein hochwertiger Cyanacrylatkleb-
stoff der hitze- kaltebestdandig und
wasserfest und daher fiir viele An-
wendungen geeignet ist. Die Kle-
beverbindungen lassen sich durch
Aceton oder unter Hitzeeinwirkung
Uber 160°C wieder |6sen. Doch dies
kommt bei uns Modellbauer eher
seltener vor, aber im Fall der Félle ist
dies gut zu wissen.

Durch die Zusatze und die spezielle
Mischung unterscheidet sich dieser
Industrieklebstoff von den bislang
im Modellbau verwendeten Sekun-
denklebern erheblich.

Es lassen sich Materialien wie z.B.
Metall, Glas, Holz, Gummi, Leder,
Porzellan, Keramik, Stein, PVC, ABS,
und GFK mit- und untereinander ver-
kleben.

Bisher bendtigte man z.B. fir das
Verkleben von Glas, EPP, EPS (kommt
bei den Schaumwaffeln zum Einsatz)
oder Gummi eigene Klebstoffe, doch
diese sind jetzt hierfur nicht mehr
notwendig.

Anwendung

Vor dem Verkleben sollten die
Klebestellen von Fett und Schmutz
gereinigt sein. Zusatzlich sind die zu
verklebenden Stellen so zu bearbei-
ten, dass sie genau passen und eine
bindige Flache zueinander bilden.

AnschlieRend genligt das einsei-
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Der Lieferumfang des Kempf- Industrieklebers umfasst neben dem Kleber selbst,

noch den Fiiller, Ersatzspitzen und eine ausfiihrliche Beschreibung.

tige Auftragen von ein paar Tropfen
des Industrieklebers und schon kon-
nen die beiden Teile vorsichtig zu-
sammengefligt werden. Kurz nach
dem Zusammenfigen kann man
noch Korrekturen durchfliihren, denn
die Haftfestigkeit wird erst nach dem
Zusammendricken der beiden Klebe-
flachen erreicht. Schon nach wenigen
Sekunden ldsst sich die Verbindung
nicht mehr I6sen und ist belastungs-
fahig. Die volle Endfestigkeit wird
dann nach einer Trocknungszeit von
12 Stunden erzielt. Jedoch kénnen
mit dem Industriekleber zusammen-
gebaute Flugmodelle aus Schaum
schon vor dem Ablauf der Trock-
nungszeit von 12 Stunden bereits
ihre ersten Fliige antreten. Durch das
geringe Gewicht der Modelle entste-
hen hier geringere Belastungen als
z.B. im Automobilbau.

Fir Werkstoffe wie Teflon, Polye-
thylen Silikon, Papier und Styropor
muss vor dem Verkleben ein Primer
aufgetragen werden. Ohne diesen

Das Verkleben von EPP, wie hier zu sehen
beimNanaojetvonRobbe kannproblemlos
erfolgen. Schon nach wenigen Sekunden
ist die Klebeverbindung fest und nach
ca. 12 Stunden voll belastbar.

kann mit dem Industriekleber keine
Verklebung erfolgen, denn er ist ein
auf diese Werkstoffe abgestimm-
ter Haftvermittler. Diesen tragt man
beidseitig auf die zu verklebenden
Stellen auf und anschlieBend kann
wie gewohnt der Industriekleber ver-
wendet werden.

Ohne die Verwendung des Pri-
mers, frisst der Klebstoff, speziell bei
Styropor, wie jeder herkémmliche

Das hier mit dem Rumpfriicken verkleb-
te Seitenleitwerk kann nach dem Verkle-
ben noch kurz ausgerichtet werden, be-
vor die Klebeverbindung endgiiltig ihre
Festigkeit erlangt.

Auch die Antenne kann mit dem Indus-
trieklebstoff am Riicken des Modells
befestigt werden. Falls das Modell aus
echtem Styropor bestehen sollte, miiss-
te man hier vorher noch den speziellen
Primer verwenden.

grobporigen Briichen bis zu Splitter-
brichen an Metall, Holz, Porzellan,
Kunststoff, Keramik, Gummi . Alle zu
verklebenden Oberflichen missen
auch hier 6l- staub und fettfrei sein.

Das feinkristalline Spezialgranu-
lat besitzt eine haftvermittelnde
Beschichtung, wodurch die Fullei-
genschaften beim Klebevorgang ver-
bessert werden. Dabei geniigt es,
das Spezialgranulat einseitig ca. 1mm
dick, bzw. spaltfillend aufzutragen
und anschlieRend den Kleber rund-
um dinn nachzuziehen. Dabei sollte
sich das Granulat vollstandig vollsau-
gen, den Uberschuss muss man mit
einem Tuch entfernen. Bereits nach
einigen Sekunden beginnt der Aus-
hartevorgang und kurz darauf kann
mechanisch bearbeitet oder lackiert
werden.
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Die fiir uns Modellbauer interessante Palette an Klebstoff, Aktivator, Primer und Fiillstoff
ist in dieser Abbildung zu sehen. Mit diesen vier Produkten der Fa. Kempf kommt man in
unserem Hobby in fast allen Anwendungsféillen zurecht.

ber den Spalt versiegeln.

Hier ist der getrocknete Fiiller nach dem Be-
tréiufeln mit dem Industriekleber zu sehen.
Nach dem vollstéindigen Durchtrocknen wird
die Verbindung bombenfest, bleibt aber so-
weit elastisch, dass ein neuerliches Aufbre-
chen unter Belastung verhindert wird.

Den iiberstehenden Wulst schleift man am

besten mit einem Schleifgerdt weg.

Hier kommt ein Tellerschleifer der Marke

Minitool zum Einsatz.

Lagerung:

Prinzipiell sollte man auf saubere
und freie Tuben- und Flaschenspitzen
achten. Nach dem Gebrauch ist es
empfehlenswert, die Spitzen aulRen
mit einem trockenen Tuch abzuwi-
schen. AnschlieRend ist die Spitze mit
der dem Lieferbeutel beigefligten
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Wechselspitze oder mit Kerzenwachs,
luftdicht zu verschlieRen. Gelagert
wird die Flasche senkrecht stehend
an einem kuhlen Ort, z.B. Gefrier-
fach des Kuhlschranks. Fiur das neu-
erliche Verwenden des Klebers, muss
dieser vorher auf Raumtemperatur
gebracht werden. Bei sachgerechter
Lagerung des Klebers gewahrt die Fa.
Kempf ein Jahr Garantie.

Was gibt es sonst
noch???

Abgerundet wird das Lieferpro-
gramm der Firma Kempf durch einen
Aktivator, Primer und einen Reiniger.
Der Aktivator ermoglicht die Fixie-
rung von kleinen und filigranen Auf-
lageflachen, bzw. hilft bei Verkleben
von vielen Kunststoffen und stark
saugfahigen Materialen. Beim Klebe-
vorgang wird eine Seite mit dem Ak-
tivator vorbehandelt und nach kurzer
Abllftzeit erfolgt das Auftragen des
Industrieklebers auf der anderen Sei-
te der Klebeflache. Kurz Zusammen-
dricken und schon beginnt der Aus-
hartevorgang.

Wie schon eingangs erwahnt, er-
moglicht der Primer als Haftvermitt-
ler bei Materialien, wie Polyethylen,
Polyamid, Teflon und Silikon Uber-
haupt erst ein Verkleben der ge-
nannten Stoffe. Dieser wird vor dem
Verkleben auf die Klebstellen aufge-
tragen und nach einer Abliiftzeit von
ein bis drei Minuten kann anschlie-
Rend der Klebstoff aufgetragen wer-
den.

Der dritte im Bunde ist der Reini-
ger, er dient zur Vorbehandlung von
verschmutzten Klebestellen. Dabei
muss man jedoch aufpassen, denn
dieser ist acetonhaltig und kann
empfindliche Oberflachen angreifen.

Praktische Anwen-
dung

Der Industriekleber fand bei mir
seine erste Anwendung bei der
Montage des AMX-Nanojets von der
Firma robbe. Hier galt es das Sei-
tenleitwerk und eine Antenne am
Rumpfricken zu verkleben. Da das
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Sogar das Verkleben von echtem Styropor ist mit Hilfe des Primers machbar. Jeder

andere herkbmmliche Sekundenkleber kann hier nicht eingesetzt werden, denn

er wiirde das Styro auflésen.

Modell aus einem Styro dhnlichen
Werkstoff besteht, testete ich zuerst
den Industriekleber an den von mir
nicht verwendeten Raketenattrap-
pen auf seine Tauglichkeit. Dabei kam
es zu keinen Reaktionen des Klebers
auf dem Schaummaterial und somit
konnte ich ihn fur die Montage ver-
wenden.

Wenige Tropfen des Industriekle-
bers geniigten und schon sal’ das
Seitenleitwerk fest auf dem Riicken
des Modells. Dabei hatte ich noch ge-
nigend Zeit, das Leitwerk am Rumpf
auszurichten. Nach wenigen Sekun-
den Aushartungszeit kénnte theo-
retisch schon der Erstflug erfolgen,
wenn ich am Flugplatz und nicht in
der Werkstatte gewesen ware.

Ein weiterer Anwendungsfall fir
den Industriekleber war die Repa-
ratur des Rumpfes eines Elektroseg-
lers. Hierbei kam zusatzlich der Fll-
stoff zum Einsatz, da es einige Risse
im beplankten Rumpf zu fiillen galt.
Dazu traufelte ich ein wenig des Fiil-
lers in den zu verschlieBenden Spalt
und gab anschlieend geniligend
Kleber dariiber. Schon nach kurzer
Zeit verfestigte sich das Gemisch aus
Fill- und Klebstoff. Danach konnte
ich die Klebstelle mit einem Schleif-
klotz soweit nachbearbeiten, dass

wieder eine ebene Flache vorhan-
den war und nach dem Bespannen
mit Gewebefolie, war keine Spur der
Beschadigung mehr zu erkennen.
Ein wesentlicher Vorteil gegenliber
der Anwendung von z.B. Harz mit
Flocken liegt in der Gewichtserspar-
nis, denn der Fullstoff samt Klebstoff
wiegt sehr wenig und ist daher fir
Reparaturen im Flugmodellbau ide-
al. Bei den ersten Klebeversuchen
stellte ich fest, dass Klebestellen, die
mit dem Industriekleber geklebt wur-
den, elastischer gegeniliber dem her-
kédmmlichen Sekundenkleber sind.

Wo bekomme ich
den Industriekleb-
stoff?

Bestellen kann man die Produkte
der Firma Kempf auf der firmeneige-
nen Homepage

www.kempf-klebstoffprodukte.de.

Hier bekommt man zusatzlich
ndhere Informationen zu den Pro-
dukten und dort ist auch die Preisli-
ste ersichtlich. Dartiber hinaus kann
man auf der Seite auch seine Anfra-
gen und Bestellungen deponieren.

Am kostenglinstigsten erweist sich
das Reparaturset, das in der kleinen
Ausfihrung (10g Kleber) zum Preis
von 19,90 Euro erhiltlich ist. Dane-

Vor dem Einsatz des Klebers sind beide Fldichen mit dem Primer einzustreichen und
nach einer kurzen Abliiftzeit von einer Minute kann der Industriekleber einseitig auf-

getragen werden.

Beide Teile kurz Zusammendriicken und schon hdlt die Verbindung, ohne dass der
Klebstoff das Styropor auflost.

www.prop.at

ben gibt es dies auch in einer mitt-
leren (20g Kleber) und groRen (50g
Kleber) Variante. Das Reparaturset
besteht aus Industriekleber, Fillstoff
und Reiniger. Selbstverstandlich be-
kommt man samtliche Komponenten
auch einzeln.

Zum Abschluss....

Das Industrieklebersystem der Fa.
Kempf ist eine Alternative zu den
bereits im Modellbau verwendeten
Sekundenklebern, da man nur mehr
einen Kleber fiir die unterschied-
lichsten Werkstoffe bendtigt. Mit
den gebotenen Zusatzen, lassen sich
fast alle Materialen untereinander
bombenfest verkleben. Selbst Risse,
Spalten und Locher in unseren Rimp-
fen und Tragflachen kénnen so sicher
und schnell verfillt und repariert
werden.

Der Preis von 15,50 Euro fir den
Kleber alleine mag auf den ersten
Blick recht hoch erscheinen. Denkt
man jedochj flir wie viele Anwen-
dungsfalle dieser zum Einsatz kom-
men kann, relativiert sich der Preis
wieder.

Denn es wird nur mehr ein Kleb-
stoff fir die unterschiedlichsten An-
wendungsfalle bendtigt, anstelle der
verschiedenen einzelnen Klebstoffe.
Mein personlicher Vorteil in dem In-
dustriekleber der Fa. Kempf liegt da-
rin, dass ich auf diesen nicht, so wie
auf die anderen handelsiiblichen Se-
kundenklebern, allergisch bin.

Wolfgang Semler
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Serie ,, 2 an der Schieppleine “

Teil 5: Der 4-Blatt - Propeller! Warum 4 - Blatt und wie baut man ihn kostengunstig?

Was kann ein 4-Blatt-Propeller besser als ein 2-Blatt-Prop und wo ist ein 2-Blatt-Prop besser?

- 2-Blatt-Props

haben den besten Wirkungsgrad und
liefern demzufolge den hochsten
Schub. Wer also auf Leistung aus ist
kommt am 2-Blatt-Prop nicht vorbei.
Wer zudem auch schneller fliegen
will, braucht hohere Steigungen,
auch da braucht man 2-Blatt-Props.

- 4-Blatt-Props

dagegen, verbrauchen mehr Motor-
leistung.

- Deshalb miussen sie bei gleicher
Steigung kleiner sein als 2-Blatt-
Props. Das kann bei manchen Mo-
dellen, bei denen die Bodenfreiheit
gering ist, Sinn machen.

- Oder es muR bei gleichem Durch-
messer die Steigung kleiner sein.
Dann bremsen sie wesentlich besser,
da 4 Blatter bei Standgas eben mehr
Stirnwiderstand haben als 2 Blatter.

Was bringt nun ein
4-Blatt-Prop beim
Schleppen?

- Ein Schleppzug sollte nicht zu
schnell unterwegs sein. Geringere
Steigungen sind hier von Vorteil,
weil damit die Geschwindigkeit in
unterschiedlichen Flugzustanden
eher konstant bleibt (Ein Schlepp-
zug nimmt z.B. bei weniger Steigen
nicht unnoétig viel Fahrt auf). Ich per-
sOnlich bevorzuge Steigungen mit 8
Zoll, damit kann man fast schon Kon-
stantspeed fliegen.

- Beim Abstieg und vor allem bei der
Landung bremst der 4-Blatt deutlich
mehr. Man kann bzw. mufR3 sogar den
Landeanflug mit Schleppgas fliegen.
Dann Uber dem Pistenanfang das Gas
raus und die Maschine setzt sich hin.

- Und, ich bleibe meinem Credo treu,
wir brauchen beim Schleppen nicht
so viel Motorleistung wie oft geglaubt
wird. Also kann man mit einem 4-Blatt-
Prop die Vollgasdrehzahl bewusst re-
duzieren und damit leiser fliegen.

Ein paar Zahlen zur Ver-
gleich:

- Wir fliegen im Verein eine Porter
mit 3,37 m Spw und ca 16 kg. Moto-
risiert mit einem DLE 111 und einem
Krumscheiddampfer (2 in 1).

- Der Motor dreht eine Metts 30/10
auf 6.000 U/min, bringt eine Bom-
benleistung (senkrecht ewig und das
mit Speed), ist aber auch entspre-
chend laut.

- Mit einer Metts 25/10 Vierblatt (Ei-
genbau) dreht er 5.400 U/min, hat
zum Schleppen, auch von 15 kg-Seg-
lern, immer noch vollig ausreichend
Leistung und ist dabei extrem leise.

- Ich personlich fliege eine Cessna
150 mit 3,0 m Spw und 14,5 kg. Mo-
torisiert mit einem ZG 80 mit einem
Expansionsdampfer (ohne Resowir-
kung).

- Der Motor dreht eine Metts 23/8
4-Blatt mit 5.300 U/min, ist leise und
hat damit die Leistung von einem ZG
62 mit Resodampfer.

- Wenn ich mehr Leistung brauche
gebe ich eine auf 22 Zoll gekiirzte
23/8er drauf, damit dreht der Motor
um 300 U/min héher und zieht merk-
bar besser.

Zusammenfassend mufd ich sagen,
dass es Sinn macht Schleppmaschi-
nen starker zu motorisieren, dass
Leistungspotential der Motoren aber
nicht auszuschépfen und durch grol3e
Propeller die Drehzahl massiv zu re-
duzieren. Und ein grofBer Propeller
kann ein groBer 2-Blatt genauso sein
wie ein 3-Blatt oder 4-Blatt.

Der 4-Blatt-Propeller!

Und das im Eigenbau!

Nun werden viele sagen, 4-Blatt-Props
gibts fast keine und wenn, sind sie ex-
trem teuer. Und bis man den richtigen
hat, gibt man viel Geld aus. Das war
auch meine Meinung. Also gings ans
Nachdenken. Menz hatte eine Zeit
lang 4-Blatt-Props im Programm, bei
denen die einzelnen Blatter zu 50%
ausgefrast waren und dann plan ver-

leimt wurden. Diese Props wurden
aber bald nicht mehr verkauft, weil sie
sehr empfindlich auf Bruch bei kleins-
ten Bodenberihrungen sind.

Warum aber mussen 2 Propellerblat-
ter immer genau in einer Ebene lau-
fen? Bei gegenlaufigen E-Antrieben
laufen die zwei 2-Blatt-Props sogar
mehrere cm hintereinander.

Damit war die Idee geboren. Man
verleime zwei 2-Blatt-Props eben so,
dass sie im Mittelstlick nicht zu sehr
geschwacht werden, zugleich aber
auch nicht zu dick werden und trotz-
dem zueinander sicher verleimbar
sind.

Ein Fraser war notwendig, ein 50
mm-Forstnerbohrer ist dazu ideal.
Dann wurde eine einfache Vorrich-
tung gebaut, um die 2-Blattprops
zum Ausfrasen sicher einspannen zu
kénnen und um den Forstnerbohrer
fahren zu kénnen (Foto 1).

Das ist deshalb notwendig, weil die
Props ja eine 10 mm-Bohrung haben
und der Forstnerbohrer sich damit
nicht selbst zentrieren kann.

Zur Zentrierung der Props in der Ein-
spannvorrichtung (die 50 mm-Boh-
rung fiir den Forstner-bohrer muf3 ja
genau mit der 10 mm-Bohrung fluch-
ten) wird beim Einspannen der Props
eine Sperrholzscheibe mit 10 mm
Innenbohrung und 50 mm AuRen-
durchmesser auf eine 10 mm-Achse
aufgesteckt und dann der Prop in der
Einspannvorrichtung darauf zentriert
(Foto 2).

Dann wird auf einer Standerbohrma-
schine ausgefrast, bei einem Prop
von vorne und bei einem von hinten.
Die Frastiefe betragt dabei jeweils ca
6 mm (Foto 3 und 4), dass sind ca 25%
der Dicke des Mittelstlicks, damitblei-
ben dann noch ca 75% stehen. Nach
dem Ausfrdasen miuissen die Flanken
der beiden Props ausgeweitet wer-
den, weil die Props in der Mitte den
Ubergang zu den Blittern haben (mit
der Eisensadge einschneiden und den
Stanleymesser wegschneiden, Foto
5). Danach wird verleimt, ich mache

das mit 5 min-Epoxi, wobei mit einer
10 mm-Schraube einerseits zentriert
und andererseits verpresst wird
(Foto 6), wichtig dabei: die Schrau-
be mit Teflonband umwickeln, damit
der Kleber nicht drauf halt. Damit die
4 Blatter auch schén im 90°-Winkel
zueinander stehen werden vor dem
Anziehen der Schraube die Abstande
der Blattspitzen vermessen.

Zum SchluR muf} der neue 4-Blatt-
Prop dann noch gewuchtet werden.
Dazu habe ich mir schon vor langer
Zeit eine kleine Vorrichtung mit 2
Stanleyklingen gebaut (Foto 7).

Und so schaut dann der fertige Prop
im Mittelstlick (Foto 8) und im Be-
trieb aus (Foto 9).

Mit dieser Methode der Verleimung
eines 4-Blatt-Props lauft der vorde-
re Prop ca 12 mm vor dem hinteren
Prop, die Dicke des Mittelstlicks er-
hoht sich um 50% Das sind statt ca 23
mm dann ca 35 mm. Damit sind aber
langere Befestigungsschrauben not-
wendig. Fir die ZG-Motoren gibt’s
bei Toni Clark dazu eine extra lange
Propellerbefestigungsschraube mit
60 mm.

Bei den ublichen 6 Stick M5-
Schrauben sind um 15 mm langere
Schrauben zu verwenden, aber bitte
unbedingt Stahlschrauben in 8.8er-
Qualitat.

Ubrigens zu den Kosten: Ein 2-Blatt-
Prop von Metts in den Ublichen Gro-
Ben kostet so zwischen 17 und 21 €,
d.h. ein 4-Blatt-Prop kostet dann ca
40 €. Die Kosten der Vorrichtung be-
schranken sich auf den Forstnerboh-
rer, der einmalig mit ca 35 € zu Buche
schldgt. Und wenn doch mal ein Blatt
bei einer Bodenberihrung brechen
sollte, dann den gebrochenen Prop
auf beiden Seiten des Mittelstiicks
absagen, wieder ausfrasen und einen
neuen Prop einkleben (Foto 10). So
kostet dann eine Reparatur ca 20 € .



Ich mochte aber auch eine Warnung
aussprechen: Keinesfalls darf man
mit dieser Methode mehr als 25%
ausfrasen. Man schwacht damit den
Propeller in der Mitte zu stark. Es
kénnten dann Brliche auftreten, im
Extremfall nicht nur bei leichten Bo-
denberihrungen sondern auch bei
hoheren Drehzahlen im Normalbe-
trieb.

Dipl.Ing. Karl Schober

-Die Prop Druckerei” ()

Donau Forum Druck ces.m.b. 1.
Walter-Jurmann-Gasse 9, 1230 Wien
Spezialist fiir: Plakate, Broschiiren, Biicher, Geschiftsdrucksorten, Zeitschriften - Die schnelle Telefonnummer: 0664/48 85 726
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< Jaserfis

pannweite 1.600 mm
Rumpflange 910 mm

. . Gewicht ca.650g
GK Modellbau + Kopierservice

G. KIRCHERT R
|

Luftschraub 8x5"

1140 Wien, Linzer Stralle 65 S oY
;&g 01 I 982 44 63, Fa)(: 982 15 304 RC Funktionen Motor, Selte, Hohe
www.kirchert.com office@kirchert.com Konstrukteur Gerold Kirchert

MODELLELUG S EINEILEIDENSCHAET

Oskar CzepakKartoniert, 159 Seiten
plus 20 Seiten Bildtafeln
Format: 23 x 15 cm

flugs.

Dariiber hinaus erlebt der Leser die Vielfalt des Begriffes Modellflug
in drei Buchabschnitten: ,,Die Zeit der Freiflugmodelle”, ,,Fernsteuer-
Modellflug” und ,,Der Elektro-Modellflug”, unterteilt in gut 50 Kapi-
teln. Anschauliche Textergédnzung bilden auch 20 Bildtafeln mit 125
Bildern in schwarz/wei8 und férbig.

Im Anhang: Klasseneinteilungen der Modellflugkategorien und Re-
kordlisten.

Bestellméglichkeiten:
per E-Mail an:

oskar.czepa@utanet.at oder

durch Vorauszahlung von € 24,-- (inklusive Versandkosten innerhalb der EU)
Achtung: Neues Bankkonto!

auf: Konto-Nr. 1630730

BLZ 60000 bei: PSK-Bank,

Empfanger: Oskar Czepa.

(Bitte dabei Absenderangabe nicht vergessen)!

Fur Auslandbezieher: IBAN: AT486000000001630730 BIC: OPSKATWW



mailto:oskar.czepa@utanet.at
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Bohrstander MB 140/S. Mit gefiihlvollem Vorschub liber Steuer-
scheibe und Rollenlager. Dazu der Koordinatentisch KT 70.

Unsere Konstrukteure bevorzugen Alu-Druckguss. Ein edles,
statisch sehr festes Material. Passungen und
Fihrungen werden auf unseren hochmodernen

CNC-gesteuerten Maschinen bearbeitet (gefrast,

gespindelt, gedreht). Prazision pur!

Von PROXXON gibt es Bohrstander
noch 50 weitere Gerate MB 140/S
und eine groRe Auswabhl

passender Einsatzwerkzeuge

fiir die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

Koordinatentisch KT 70

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

2d2{0),9,{e]\'}| — www.proxxon.at —

Proxxon GmbH - A-4210 Unterweitersdorf
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EMCOTEr

Neues vem Merkt

Produktneuheiten
vom Heli Shop®

GAUI X2 High End Micro Heli-
copter von Heli Shop®

Technische Daten
Rotordurchmesser: 556mm

Lange: 500mm

Abfluggewicht: 334g

Antrieb: 3S Lipo

Ansteuerung: 120° CCPM via Elek-
tronik

Varianten: Kit oder Combo

Art. Nr. GA212003

Zwei hochwertige Semi-Scale-Modelle und ein neuer GigaScan-Emp-
fdnger:

Bei Simprop sind im September drei attraktive Neuheiten lieferbar. Die
Super Stearman ist ein wunderschéner Doppeldecker fiir agiles Flie-
gen. Die Turbo Raven ist ein Nachbau des fiir den beriihmten Piloten
Wayne Handley konzipierten Originals und der GigaScan 5 LX ist ein

ACT europe erneuert sein Kon-
junkturprogramm zur Umriistung
auf 2,4 GHz

Wer seine Modelle auf 2,4-Giga-
hertz-Technik umrtsten will steht vor

Preis: ab € 299.-

Real fliegen wie am Simulator — im-
mer und Uberall. Das ist das Motto
des neuen GAUI X2 von Heli Shop®.
Mit dem X2 wird eine neue Ara am
Modellsporthimmel eingeleitet, das
den Piloten in eine ,virtuelle Realitat”
versetzen soll. Dafiir sorgt die ausge-
kligelte Konzeption des Modells in
Verbindung mit einer hochwertigen
Paddelloselektronik wie z.B. dem Sko-
okum SK720. Die technischen Wur-
zeln des Modells reichen weit zuriick
und fuRen beim bekannten Hurrica-
ne 200. Beim X2 wurden jedoch die
neuesten FES Rotorkopfgeometrien
sowie eine neuartige Doppelansteu-
erung des Heckrotors verwirklicht.
Nur durch die speziellen und direkten
Anlenkungen kann die ,virtuelle Rea-
litat” in die Praxis umgesetzt werden.
Neben den zahlreichen Neuerungen
finden sich auch ganz klassische Kon-
struktionsmerkmale wieder, die es
dem Modellbauer einfach machen,
das passende Setup zu finden. Der X2
ist fir den Betrieb mit preisglinstigen
3S Lipos ausgelegt und erreicht da-
mit ein Leistungsspektrum welches
an den 3D Profi oder alle, die es
noch werden wollen, anspricht. Der
GAUI X2 ist entweder als Kit mit Mo-
tor, Regler und Rotorblatter oder im
Combo mit voller RC Bestlickung und
Paddelloselektronik lieferbar. Bei der
Paddelloselektronik kann der Kun-
de zwischen einem billigen BeastX
oder einem hochkaratigen Skookum
SK720 wahlen.

prop

GAUI 500X Upgrade-
kit fir GAUI 330 X-S

Preis: € 139.-

Das 500X Upgrade Kit macht aus allen
bestehenden GAUI 330X-S einen Profi
Quad Flyer. Die neue 500X Basis bie-
tet zahlreiche Moglichkeiten zur An-
bringung zusatzlicher Komponenten
far Foto und Filmanwendungen. Zu-
satzlich ist der 500X mit einem Klapp-
mechanismus versehen und kann so
einfach in der optional erhéltlichen
Transporttasche mitgefihrt werden.
Durch die geringe Seitenflache ist der
500X wenig anfallig auf Windeinflls-
se. Die hervorragende Nutzlast von
Uber 800g bleibt auch nach der Um-
ristung voll erhalten.

Heli Shop®
Karl-Mauracher-Weg 9

6263 Fligen

Osterreich

Telefon: 00 43/52 88/64 88 70
Fax: 00 43/52 88/648 87 20
E-Mail: info@heli-shop.com
Internet: www.heli-shop.com

dem Problem, dass er fir seinealten,
noch voll funktionstiichtigen Empfan-
ger auf dem Gebrauchtmarkt so gut
wie nichts mehr bekommt.

Daher bietet ACT europe ein neu-
es Konjunkturprogramm an: Wer jetzt
seinen alten 35-Megahertz-

Empfanger eintauschen mdchte
oder von einem anderen 2,4-Giga-
hertz-System auf das S3D-System
umsteigen will, fir den bietet ACT
europe attraktive Rabatte an. Eine
ideale Gelegenheit also, nicht mehr
bendtigte Alt-Empfanger gegen die
modernere und sicherere 2,4-Giga-
hertz-Technik einzutauschen. Alle

Infos zum  ACT-Konjunkturpro-
gramm unter

www.acteurope.de/html/abwrack-
pramie_2011.html

Kontakt:

ACT europe

Klaus Westerteicher
Talblickstrafie 21
75305 Neuenbiirg
Telefon: 070 82/931 74
Fax: 070 82/931 75

Hotline:
Mittwoch-Freitag 15 bis 18 Uhr
E-Mail:. info@acteurope.de

Internet: www.acteurope.de

Ab Oktober bei EMCO-
TEC erhaltlich:

Seit Uber sechs Jahren entwickelt und
vertreibt Optotronix moderne Beleuch-
tungslosungen fir den ferngesteuerten
Flugmodellbau. Egal ob Fun Modell, Scale
Modell oder High-Tech GroRmodell: der
Kunde greift auf jahrelange Erfahrung bei
der Ausristung mit modernster LED Be-
leuchtungstechnik zuriick. Angefangen bei
den stetig weiterentwickelten Lichtsteuer-
modulen der Marke Optotronix, diversen
Landescheinwerfer, Positionslichter und
universellen LED-Systemen bis hin zu zahl-
reichen Zubehorteilen wird alles geboten
was man zur erfolgreichen Beleuchtung
eines Flugmodells benétigt.

Um der stetig steigenden Nachfrage ge-
recht werden und das etablierte Produkt-
portfolio optimal vertreiben zu kdnnen,
arbeitet Optotronix ab Oktober mit EMCO-
TEC zusammen. Als Entwickler innovativer
RC-Elektronik und Stromversorgungssy-
steme Ubernimmt EMCOTEC das gesamte
Programm an Modellflug-Beleuchtung.
Damit werden Kompetenzen im Bereich
RC-Elektronik und RC-Beleuchtung vereint.

Bei Optotronix konzentriert man sich ab so-
fort auf die Entwicklung und Produktion in-
novativer Lichtsteuermodule und vertreibt
diese exklusiv tiber EMCOTEC. Der Kunde
profitiert doppelt: Wahrend Optotronix
weiterhin ausfiihrliche Informationen und
Tipps zum Thema Modellflug-Beleuchtung
auf www.Optotronix.de und der Com-
munity www.bescale.de bereitstellt und
damit nahe am Kunden entwickelt, bietet
EMCOTEC zusétzlich ein breites Spektrum
an hochwertiger RC-Elektronik und einen
herausragenden Kundenservice.

www.prop.at

Empfdnger, der héchsten technischen Anspriichen geniigt.

Weiterfiihrende Infos zu den vorgestellten Produkten sind im Update

September auf der Internetseite

www.simprop.de im Bereich News zu finden.

SUPER STEARMAN

Simprops neue Super Stearman ist
ein Semi-Scale-Sportflugzeug mit 915
Millimeter Spannweite. Ein Abflugge-
wichtab 1.020 Gramm ist realisierbar.
Das ARF-Modell ist in Holzbauweise
gefertigt. Die gelaserten Hauptkom-
ponenten sind fertig aufgebaut und
mit hochwertiger Folie bespannt.
Ein optisches Highlight ist die bereits
montierte, mehrfarbig lackierte Mo-
torhaube inklusive Motorattrappe.
Ein echter Hingucker ist aber auch
das abnehmbare Cockpit mit zwei
Pilotenpuppen. Im Lieferumfang sind
weiterhin lackierte Flachenverstre-
bungen, das Alu-Hauptfahrwerk, ein
angelenktes Heckfahrwerk, mehrfar-
big lackierte GFKRadverkleidungen,
Rader, Radachsen, Ruderhodrner aus
CFK, Spinner sowie diverses weiteres
Zubehor fur Anlenkungen und der-
gleichen enthalten.

Bestellnummer: 030 988 5
Bild: Super_Stearman.jpg

TURBO RAVEN

Die Original Turbo Raven ist eine Ein-
zelanfertigung fiar den berihmten
US-Showpiloten Wayne Handley und

speziell auf extremen Kunstflug aus-
gerichtet.

Simprop bietet nun ein Semi-Scale-
Modell des berihmten Vorbilds an.
Dies steht dem Vorbild in puncto
Flugeigenschaften in nichts nach und
ist zudem hervorragend als Kunst-
flugtrainer geeignet. Die Turbo Ra-
ven in robuster Holzbauweise hat
eine Spannweite von 1.520 Millime-
ter. Der Tiefdecker ist fiir den Einsatz
sowohl von Elektro- als auch von Ver-
brennungsmotoren vorbereitet und
bringt flugfertig ab 2.900 Gramm auf
die Waage. Die Hauptkomponenten
sind fertig aufgebaut, das Cockpit ist
bereits mit Armaturen und einer Pi-
lotenpuppe versehen. Das Dekor ist
schon ab Werk aufgeklebt und tragt
neben dem aufwéandigen Folienfinish
zur hochwertigen Optik des Modells
bei. Im Lieferumfang sind unter ande-
rem je ein Motortrager flr Verbren-
ner- und Elektroantrieb, eine mehr-
farbig lackierte GFK-Motorhaube mit
originalgetreu nachgebildeten, anla-
minierten Abgasrohren, Haupt- und
Heckfahrwerk, der Spinner sowie di-
verses weiteres

Zubehor fir Anlenkungen und der-
gleichen enthalten.

Bestellnummer: 029 072 6

Bild: Turbo_Raven.jpg

prop
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Spezialisten fiir feine Bohr-, MICROMOT
Trenn-, Schleif-, Polier- und _ 0zZ1220E
Reinigungsarbeiten. mit HSS-Trennblatt

500 g leichte Elektrowerkzeuge

flr 220 - 240 Volt Netzanschluss.
Gehausekopf aus Alu-Druckguss.
Leise, prazise und effizient. Stufenlos
regelbar mit Vollwellenelektronik.

MICROMOT
Industrie-
Bohrschleifer

Von PROXXON gibt es noch
50 weitere Gerate und eine IB/E
groBe Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge fiir

die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche. MICROMOT

Stichsage
SS 230/E

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

2l2{e),0,€e)\'}| — www.proxxon.at —
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Manuela's Happyplay - Hauptstrae 54 - 8990 Bad Aussee - Tel. 03622 / 52820 - office@happyplay.at

Ihr Fachgeschatft fur
Hirobo in Osterreich

prop

Urlaub fiir die ganze Familie - Erlernen Sie das Modellfliegen ganz ohne Risiko!

Wir bieten lhnen durchgehend Flug-Kurse ab € 265,- von Marz bis Oktober an.
Eigenes Hangfluggelénde auf Rottenstein und Modellflugplatz in Amlach mit
Photovoltaik-Anlage. Gute Kiiche, Wellness, groRes Sportangebot und viel
Abwechslung fir GroR und Klein. Gerne senden wir lhnen unsere Unterlagen.

Herzlich willkommen!
Ferien- 17-Krauterweg 43
A-9771 Berg im Drautal
Tel. 04712 721-0 Fax DW 168
www.glocknerhof.at hotel@glocknerhof.at

www.prop.at
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Tellerschleifgerat TG 125/E. Elektronisch regelbare Schleif-
geschwindigkeit von 250 - 800 m/min.

Ein Prazisionsgerat fiir feinste Schleifarbeiten und kleinste Material-
korrekturen. Firr alle Holzarten, Stahl, NE-Metall, Edelmetall, Kunststoff
(auch Plexiglas und GFK). Gehause aus glasfaserverstarktem
POLYAMID. Tisch (98 x 140 mm) nach unten um 50°, nach oben
um 10° verstellbar. Schleifteller g 125 mm. Mit dazugehorender
Schraubzwinge horizontal oder vertikal zu befestigen.

Von PROXXON gibt es noch

50 weitere Gerate und eine TG 125/E
groBe Auswahl passender

Einsatzwerkzeuge fir

die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

2l2{e),0,€¢)\'}| — www.proxxon.at —

Proxxon GmbH - A-4210 Unterweitersdorf
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. mkl Brushle
nkl. 6 Stuck9

. Wolbkl
« auch fiir nfanger geelgnet

MSS Freed

2590 mm ARTF

« inkl. Brushless Moto
« inkl. Turbos! mne &Klapp Luftschraube

|
. perfekter Allro

AN-93920

e inkl. Brushless Antrieb
« inkl. 6 Stuck 9 g Servos

. Landeklapp
. jmposante LED Beleuchtund
A FPVragto
1600 mm </’
Qs

« inkl. mstalhert e Servos o
« inkl. Brushles Antrleb
o flr Anfanger geelgne

e 1192°

149"

AN-93917

era fur FPVraptor
J Halterung
1 990

Texan AT-6 ARTE

1400 mm ARTF ,;%3

. mkl Brushless Antrieb & Gemin

e K. 1 ‘?lg:)‘:)‘;g g Servos & 520 mm ARF K| der A F

1 49 90 . robustes EPP & Depron Material
AN-93913 m . ausfuhrliche Montageanleltung

. ‘\slehr guteTFl ge|genschaften
AN-81350 ARTF
inkl. Brushless Antrieb & Servos 1 0920

* Tankstatlon

20 Liter by |etcra
und Methanol geeignet

. Fur Kerosin Benzm
« integrierte PU Pum nd Elektromk
- Tygon Schlauch, P ndelﬂlter

e inkl. whiteline 2200/3S L|P10 Akku 90

AN-95016 hoch
AN-93748 flach

182° 2600/3S 20C 1Sk 21‘.;°

AN-93863 2 Stk. je

2200/3S 20C 1Stk
3 Stk. je 192°

AN-93862 2 Stk. je 172°

500/2S 20C 1Stk 52°
AN-93858 3 Stk. je 42° 5 Stk. je 152°
10 Stk. je 420 10 Stk. je 490 10 Stk. je 7 Sl
Nennspannung Belastungd MaBe LxBXH mm Nennspannung Belastung MaBe LxBXH mm Nennspannung Belastung MaBe LxBXH mm
74V 20/40 C 52x30x10 1,1V 20/40 C 106x34x25 11,1V 20/40 C 106x34%25,5 .2 a GH AFHSS Sys stem
. voll ausgebaut nder
katalog 2011 « inkl. Optima 7 Empfanger 1 3990
iiber 6 600 | Setten AN-93415 statt 208.90 u
,Die Modellsporlbibel ohne Empfanger 8990
AN-76466 statt 139.90 |

moriellsport
e p—_
iy JperT

wwW.der-schweighofer.com
Bestellungen:



Laser - Cut Series

Scale-Modelle

3 - 6 Kanal — & | ~870mm - 1050 mm

SIAI Marchetti
SF-260

Art.-Nr. 00 6138

*€69,90

* unverbindliche Preisempfehlung

JAMARA e.K.

Erich Natterer

Am Lauerbiihl 5
DE-88317 Aichstetten
Tel. +49(0)7565/9412-0
Fax +49(0)7565/94 12-23
www.jamara.com

. ; Smartphone
info@jamara.de QR Code Link

SIAI Marchetti
SF-260

Art.-Nr. 00 6138

*€ 66.-

\\

SIAI Marchetti
SF-260

Art.-Nr. 00 6138

*€ 62,50

SIAI Marchetti
SF-260

Art.-Nr. 00 6138

*€ 66.-

Schwimmer fir Beaver
Art.-Nr. 00 6139

*€ 39,80

prep



