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. Wz 160, GREG POE-

DAS HOHENRUDERSERVO
SITZT DIREKT IM HOHEN-
LEITWERK FUR DIREKTE
UND SPIELFREIE
ANLENKUNG

MOTORDOM WEIST
BOHRSCHABLONEN FUR
DL 30 ODER YS140 MOTOR
AUF, UND IST MIT EINEM
RESOROHRSCHACHT
VERSEHEN!

SAMTLICHE RUDER WER-
DEN MIT HOCHWERTIGEN
GFK RUDERHORNERN UND
KUGELGELENKEN ANGE-
LENKT FUR MAXIMALE
PERFORMANCE

VERSTELLBARE FLA-
CHENBEFESTIGUNG ZUR
OPTIMALEN ANPASSUNG
DES SCHWERPUNKTES
AN DEN VERWENDETEN
ANTRIEBSMOTOR

Offiziell lizensierter Modellnachbau von Greg Poe s ,Fagen
MX-2“. Exklusiv nur bei uns erhéltlich. Greg Poe ist in den
USA ein bekannter Showflugpilot und bei jeder gréBeren Flug-
veranstaltung mit seiner wunderschénen MX-2 zu sehen. Das
Modell ist eine hochwertige Holzkonstruktion mit perfekten
Flugleistungen. Bei der 1,9m Version findet idealerweise ein
180er 4-Taktmotor Anwendung, oder ein leichter 30ccm Ben-
zinmotor ist ebenfalls eine gute Wahl.

Spannweite: 1920 mm
Gewicht:  ca.4300 g(Flugg.)
empf.Motor: ca. 30ccm
Steuerung: S,H,M,Q
Hersteller:  Planet-Hobby
Rumpf: Holz

Flachen:  Holz/Rippenb.
Ausfiihrung: F-Fertigmodell

GENIAL EINFACHER
HAUBENVERSCHLUSS
= e

-

Lieferumfang:

< Modell in konventioneller Holzbauweise

« fertig bespannt, aufwéndiges Dekor

« GFK Motorhaube, fertig lackiert

« GFK Radverkleidungen, fertig lackiert

 CFK Fléachensteckung

* GFK/CFK Hauptfahrwerk

« hochwertige Ruderanlenkungen (kein ,Billigzeug“!)
< umfangreiche Bauanleitung in Deutsch/Englisch

PUSH-PULL-SEIL-ANLENKUNG
FUR DAS SEITENRUDER

N

tel. +-43(0)7582/81313-0
fax. +43(0)7582/81313-17

03/08/2010 14:32:44




Schatzen war gestern.

o EmEme o) ))

Wissen mit ivi-Liiuik ((«
Telemetrie-System!

= mehr Sicherheit

Mit telemetriefahigen M-LINK-Empfangern und Sensoren
holen Sie sich das ,,Modellcockpit“ auf Ihr Senderdisplay*.

Sicherheitsrelevante Werte wie z.B. Empfdangerspannung oder Aﬁ‘adung werden ang

Bei unterschreiten eines einstellbaren Minimal-/Maximalwertes wi
(einstellbar).

ustischer Alarm au

= leistungsstirkere Modelle

Optimieren Sie Antriebseinheiten und Modellauslegungen.

Ermitteln Sie die genauen Werte von z.B. Motorstrom, Motortemperatur, Akku-Restladung, Drehzahl,
Steig-/Sinkrate, Flugh6he, Maximalhéhe und vieles mehr.

Endlich sind objektive Vergleiche anhand von Messwerten méglich.

zumiBeispic:: SPANNUNG

Spannungs-Sensor* # 8 5400 = EUR 29,90**
Misst Spannungen bis zu 60 V (z.B. Antriebsakku, Turbinenakku, ...).

Nach Aktivierung des zweiten Messkanals kann zusatzlich noch ein zweiter
Spannungswert erfasst und am Sender ausgegeben werden.

*derzeit moglich bei folgenden Sendertypen:
ROYALpro M-LINK und nachgeriistete Sender
ROYALevo und ROYALpro mit M-LINK-Technologie
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Sektion Modellflug des Osterreichischen Aero-Club

” : —

DART ein voll-GFK E-Segler \Ilon Schweighofer S.52
' Seite
Tiroler Jugendmeisterschaft RC-H2 20
Antikflug 22
Modellfliegen in den Dolomiten 24

Graupner Cup 2010

1 de. AIRMEET 2010 Foto JosefJahn
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Liebe Leser,

der Flug, selbst nach fernen
Ferienorten, ist in der
Feriensaison bereits liebe
Gewohnheit geworden.
Und streiken nicht gerade
irgendwelche Fluglotsen
oder Flugbegleiter, kommt
man auch sicher ans Ziel und
auch wieder nach Hause.
Kaum jemand von uns
Passagieren beachtet mehr
den enormen Aufwand an
Technik und Wartung, der
dies alles erst méglich macht. Nicht zu vergessen die Piloten, die
gut ausgebildet und kérperlich und geistig stets in Hochform sein
miissen. Ob Technik oder Mensch, alles wird da nach festgelegten
Normen laufend gepriift, um die erforderliche Sicherheit zu
gewdhrleisten, einen hohen Qualitétsstandard sicherzustellen und
diesen laufend zu verbessern.

Nun kénnte man fragen, was das alles mit uns Modellpiloten zu tun
hat?

Ich denke sehr viel!

Wir, und nur wir, sind fiir die Sicherheit beim Gebrauch unserer
Flugmodelle verantwortlich. Diese Verantwortlichkeit betrifft die
Qualitdtsauswahl der verwendeten Materialien aber auch eine
sorgfiltige Uberpriifung der zum Einsatz kommenden Elektronik.
Kann im Eigenbau bei Materialien und fiir deren sinnvollen Einsatz
von uns noch ein gewisser Einfluss genommen werden, ist dies
bei Fertigmodellen, und besonders bei der dort heute meist schon
eingebauten Elektronik, nur noch den Wenigsten von uns méglich.

Alles muss fiir uns Endverbraucher méglichst billig sein, aber
auch fiir den Hersteller bzw. Vertreiber noch geniigend Gewinn
abwerfen. Gerade dieses ,billig” ist jedoch ein Trugschluss,
denn darunter leidet meist nicht nur die Qualitdt, vor allem
aber kommt es zu einer Vernachldssigung verantwortungsvoller
Qualitditskontrollen der Produkte!

Gerade in den letzten Monaten kommt es immer 6fter vor,
dass Servos und Regler bereits nach kurzem Einsatz ihr Leben
aushauchen, oder gar schon ,,aus der Schachtel” nicht mehr
funktionsfihig sind. Gang und gdbe ist, dass diese Produkte meist
aus einer mit Akkordarbeitern besetzten Grofsschmiede unter
den verschiedensten Vertreibernamen auf den Markt gelangen.
So ist leicht vorhersehbar, dass diese monierten Produkte obigen
Luftfahrtkriterien kaum unterliegen.

Wenngleich nun seit einiger Zeit durch den Einsatz von 2,4 GHz
Fernsteuerungen die Ubertragungstechnik einen fulminanten
Schritt in Richtung mehr Flugsicherheit gebracht hat, ist im Bereich
Servos und Regler eher eine gegenteilige Tendenz festzustellen.
Dies beginnt bei steifen, zu diinnen Anschlusskabeln und endet bei
filigranen Getrieben, meist aus unpassenden Materialien gefertigt
und miserabler, iiberforderter Elektronik.

Wir wiinschten uns also, dass bei der Produktauswahl den
Einkdufern unserer Modellsportfirmen weniger der Profit, als
vielmehr eine sorgfiiltigere Qualitéitspriifung wieder zur Devise
wird.

,Wer billig kauft, kauft teuer, heif3t ein altes Sprichwort und dieses
Sprichwort gilt heute mehr denn je!

Euer Manfred

prop 3/2010 5
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die Qualitat im Modellbau

®

HOBBY Modellbauzentrum

FA&TOR}, Mo -Fr

1210 Wien, Pragerstrasse 92
10.00-19.00, Sa 09:00-12:00
Tel./Fax+43-1-2784186
Email:info@hobby-factory.at

www.hobby-factory.at

alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl.Mwst
Satz- und Druckfehler vorbehalten, Abbildungen sind Symbolfotos

SMikado

Model Helicoplers

alle Baukasten und Ersatzteile lagernd
LOGO 600SE 654,00
LOGO 600SE mit V-Stabi, O
EDGE Hauptrotorblitter, (4

HK4035-500 und JIVE 80HV 1209,00
LOGO 600SE mit V-Stabi,

EDGE Hauptrotorblatter,

PYRO 700/52 und JIVE 80HV 1329,00

NEU £4d6E£ fir Flybarless

Hauptrotorblatter 325mm 38,00
Hauptrotorblatter 423mm 57,00
Hauptrotorblatter 553mm 75,00
Hauptrotorblatter 603mm 79,00
Hauptrotorblatter 693mm 119,00
Hauptrotorblatter 713mm 119,00
Hauptrotorblatter Flybar 713mm 119,00
Heckrotorblatter 72mm 29,00
Heckrotorblatter 92mm 29,00
Heckrotorblatter 95mm 29,00
Heckrotorblatter 105mm 29,00
Heckrotorblatter 115mm 29,00

AT _ -

- N

JETI 723l B

Duplexempfanger 4 Kanal 57,90
Duplexempfanger 5 Kanal 64,90
Duplexempfanger 6 Kanal ab 68,90
Duplexempfanger 7 Kanal 69,90
Duplexempfanger 8 Kanal ab 85,90
Duplexempfanger 10 Kanal 99,90
Duplexempfanger 12 Kanal 125,90
Duplexempfanger 14 Kanal 149,00
Duplexempfanger 18 Kanal 189,00
Duplex Satellit 49,90
GPS Telemetriemodul fur Duplex ¢ 109,00
Speedsensor fiir Duplex O 69,90
Jeti Box MINI 39,90

Wir helfen lhnen gerne beim Umbau
lhrer Anlage auf Duplex 2,4GHz

alle Duplex Module, Empfanger und
Sensoren lagernd

Mini VStabi "Blueline™ 5.0 Express

- Mini VStabi mit 5.0 Express-Firmware und
PC-Software mit USB Kabel (ohne Satelliten-
empfanger, ohne Bedienteil)

- Patchkabel V-BAR 3 x 0,25 x 120m

- Kabelbaum MINI V-BAR 3 x 0,25 x 120mm

MICROBEAST

* Empfanger Anschlusskabel
* Befestigungsmaterial

* Einstellwerkzeug

* Bedienungsanleitung

24,99

USB-Interface fur MICROBEAST

c e

Taglicher Postversand
Sie bestellen bis 14.00 Uhr, wir versenden am selben Tag
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BECAUSE CHANGE

ULTRA DUO PLUS 45 ===
Best. Nr. 6475

» 2 Ladeausgange je mit Balancer
und Temperatursensor

Ausgang 1: Balancer fur 1...14 Zellen
Max. 20 A Ladestrom (250 W)
Max. 10 A Entladung ( 80 W)

11 Ladeverfahren (Neu mit
Lager- und Schnelllade-
programm)

45 Akkuspeicher

PC USB-Port

Weitere Infos www.graupner.de A oy ; Ry Ly 'I"".l|;||

Produktsuche: 6475 ' e s : el b

AZ 70_DE

ULTRAMAT 16S .

Best. Nr. 6468 m E
Fur DC 12V und AC 100 ... 240 V
Balanceranschluss fur 1...6 Zellen
Max. 10 A Ladestrom (90 W) AC oo, ”l}_—"‘
Max. 10 A Ladestrom (150 W) DC i
Max 5 A Entladung (40 W) = BALANCER ﬂﬁ!"ﬂ T 15 L
PC USB-Port e et s,
Li-Lagerprogramm o I R L T e

e L . L -

- JI( PO rmmg,,fw_r;l——— —‘__‘_"_"L.:I L
Weitere Infos www.graupner.de Q = & = A e
Produktsuche: 6468 = 3 e e

" |
i M g
it | Chorg pe FliPatigy
s R . e Friven,
o Dl g g % W08 % Sntupggy [ e

ol o -
e T e
Ca ™

Unverbindlich empfohlene Preise

4 o iy MMM e
" T e :
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Eliropameiste
20105SIBIUX(H

%, ey F3C . %‘ff

2010, sipiu, 5™

Bereits zum zweiten Mal wurde die Austragung der Europameisterschaft F3C an Rumdnien
vergeben. Waren wir 2002 in Pitesti (ca. 80 km von Bukarest entfernt) zu Gast , so war nun
in der Ndhe von Sibiu in CISNADI (friiher HELTAU) ein Ultralightflugplatz im ehemaligen
Siebenbiirgen, Austragungsort der Europameisterschaft.

Team Austria v.l. Wolfgang Worgas, John Egger, Bernhard Egger und Andreas Kals.

‘ ‘ Prop_3_10_Kern_DFD.indd 8 @ 03/08/2010 14:33:07‘ ‘



erschaftiF3C(Helikpoter)
dermannstadt)’'Rumanien

Die Anreise der 0Osterreichischen
Mannschaft, bestehend aus
Bernhard und John Egger, Andreas
Kals und Wolfgang Worgas und
Fan’s gestaltete sich ohne groRere
Probleme, wenngleich die Methoden
der rumanischen StraBenpolizei auch
2010 noch immer etwas seltsam
sind (Strafmandate von € 200.- auf €
50.- verhandelbar, dafur aber ohne
Beleg).

Schon beim offiziellen Training am
Samstag zeichnete sich ab, dass die
I Verteidigung des Europameister-
Titels sowohl in der Einzel- als auch
in der Mannschaftswertung sehr
@ spannend wird. Die Leistungsdichte
ist mittlerweile so hoch, dass bereits

kleinste Fehler entscheidend sind.
Fast alle Teilnehmer verwendeten
E-Helikopter mit enormen Leistungs-
Uberschuss. Dieszeigtesichbesonders
bei der GroRRe der geflogenen Figuren,

_ die oft an der oberen 60°Grenze der T E
Flugbox kratzten und im Bewerb zu E
: umstrittenen Punkteabziigen fiihrte. “ h

Wolfgang und Bernhard ,,bei der Arbeit*

=

Eine Uberraschung war der finnische
Pilot Ari Holmstrom der mit aus-
gezeichneten Fligen sowohl den
amtierenden Europameister Bernhard
Egger als auch den Schweizer Enio
Graber (dritter Platz WM 2009)
forderte.

In den vier Vorrunden konnten sich
unsere Piloten recht gut behaupten
und schafften alle den Einzug in das
Finale.

In den Finalfligen bestach Enio
Graber mit hervorragenden Fliigen
und konnte so vor Ari Holmstrom und
Bernhard Egger den Sieg erringen.

InderMannschaftswertunglegtendie

Piloten des italienischen Teams mit Teamkleidung, mit diesen Shirts war die Osterreichische Mannschaft nicht
den ausgezeichneten Platzierungen zu iibersehen Fotos M.Dittmayer

5, 6 und 7 ihren ersten Platz in der
Teamwertung fest, gefolgt von
unserem Team und der Schweizer
Mannschaft.

prop
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Den undankbaren vierten Platz belegte
das Team aus Frankreich, das sich gerade
bei dieser EM groRe Hoffnungen auf einen
,Stockerlplatz” machte.

Trotz nicht ganz wunschgemaR erreichter
Platzierungen hat sich unser Team
hervorragend geschlagen und wieder
einmal bewiesen, dass unsere Piloten zu
den Besten gehdren.

Zusammenfassend ist zu sagen, dass diese
Europameisterschaft sowohl in sportlicher
als auch organisatorischer Sicht erfolgreich
verlief und der Veranstalter bemiht war,
optimale Bedingungen fir Piloten und
Punkterichter zu schaffen, was nicht immer
ganz leicht war.

Ubrigens, obwohl wir in Transsilvanien
waren, von Dracula keine Spur!!

Unser langjahriger Spitzenpilot Wolfgang
Worgas, einer der erfolgreichsten
Helipiloten Osterreichs, hat mit dieser
Europameisterschaft seine Karriere

Mit der Leistung , seiner Buam“ sichtlich zu- Der neue Europameister Enio Gra
beendet. frieden, Teammanager John Egger Jiirg Schmitter
Wir danken ihm fiir die schone Zeit, die wir

mit ihm verbringen durften und hoffen,
dass er neben seinem neuen Hobby Golf,
unserer Heliszene noch etwas erhalten
bleibt.

Manfred Dittmayer
BFR F3C

e

. A

g "
W

~

Heif3 wars schon!!
Stefano Lucci Italien

Die ,Osterreicher” mit Mannschaft, Helfer, Fans un

Den wohl nettesten Helfer
hatte eindeutig Andreas Kals
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' Graber (rechts) mit Mutter Marietta und Punkterichter

Sieger der Einzelwertung 3. Bernhard Egger, 1. Enio Graber und 2.Ari Holstrom

Einzelwertung

1. Enio Graber Schweiz 3000
2 Ari Holstrom Finnland 2898
3. Bernhard Egger Osterreich 2850
4. UweKiesewetter | Deutschland 2834
5 Fabio Livi Italien 2777
8. WolfgangWorgas | Osterreich 2725

11. Andreas Kals Osterreich 2645

1s und Punkterichter Walter Freymann (rechts) Mannschaftswertung

1. Italien 18 Punkte

2 Osterreich 22 Punkte

3. Schweiz 35 Punkte

4 Frankreich 36 Punkte

‘ ‘ Prop_3_10_Kern_DFD.indd 11 @
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Vom 10. bis 11. Juli 2010 wurde in
MeggenhofendieStaatsmeisterschaft
in der Klasse F3A auf dem Modellflug-
platz der Sportunion Meggenhofen
Sektion Modellflug ausgetragen. Dies
war die 3. F3A Staatsmeisterschaft
seit Bestehen des Vereines.

Im Vorfeld hatten sich 26 Piloten
angemeldet, 23 Piloten davon waren
schlussendlich am Start.

Wie Ublich, wurde der Freitag vor
dem Wettbewerbswochenende, von
den Teilnehmern zum Kennenlernen
des Platzes mit umliegendem Gelan-
de und zum Training genutzt, wobei
ein paar ganz ehrgeizige Piloten be-
reits am Donnerstag die ersten ,ge-
heimen” Trainingsfliige absolvierten.

Die Trainingswitigen fanden dabei
hervorragende Wetterbedingungen
und einen bestens vorbereiteten
Flugplatz vor. So konnten die Piloten
bis zum Einbruch der Dunkelheit ihr
Pensum absolvieren und sich top vor-
bereiten.

Freitags Abend gab es als erste
Randveranstaltung ein etwas verspa-
tetes Petersfeuer mit kurzem Feuer-
werk und anschlieBendem Nachflie-
gen, an dem einige junge Mitglieder
des Vereines viel Freude hatten und
es zeitweise so richtig , krachen” lie-
Ben. Passend zum F3A Bewerb flog
Tobias Kronlachner sogar mit einer
beleuchteten F3A Maschine mit ein-
gebautem Mikroprozessor-gesteuer-
tem Lichtprogramm tollen Kunstflug
bei Nacht.

Heinz Kronlachner hatte flir die teil-
nehmenden Piloten gleich am Freitag
die erste kleine Uberraschung bereit.
Durch die ,,Startnummernverlosungs-
aussuche” startete die Veranstaltung
gleich in einer besonderen Weise.
Dabei wurden die Startnummern an
einer Leine aufgehangt und der Reihe
nach jene Teilnehmer gezogen, wel-
che sich daraufhin eine Nummer aus
den zu diesem Zeitpunkt noch vor-

12 prop 3/2010
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handenen Startnummern aussuchen
konnten. Somit war hier jeder seines
Glickes Schmied.

Die Wetterfrosche hatten fiur das
gesamte Wochenende heiRes Som-
merwetter mit wenig Wind vorausge-
sagt. Dies lieR also beste, wenn auch
heiRe Wetterbedingungen erwarten.
Es deutete alles drauf hin, dass es ein
heiRer Kampf werden sollte. Sogar
hier hatte Heinz perfekt vorbereitet.
Am Samstagmorgen konnte bei wol-
kenlosem Himmel und herrlichem
Sonnenschein, die Jury, der Wettbe-
werbsleiter, die Punkterichter und
die Piloten begrulRt werden.

Die Wettbewerbsleitung lag, wie
immer bei Kunstflugveranstaltungen
in Meggenhofen, in den bewdhrten
Handen von Heinz Kronlachner, der
sehr souveran den Wettbewerb lei-
tete. Als Jury konnte LSL Hans Eistert
gewonnen werden.

Als Messtechniker zog Heinz auch
beziglich Modellprifung einige Re-
gister. Sowohl Modellgewicht, Laut-
starke und Akkuspannung wurde
Uberprift. Ich bin Uberzeugt, Heinz
hatte diesbeziiglich noch einiges auf
Lager.

Plnktlich um 9:00 Uhr begann

die Pilotenbesprechung mit zwei an-
schlieBenden Probefliigen als kleine
Eingewohnungsphase fur die Punkte-
richter und deren Schreiber.

Gleich anschlieBend startete der
erste Pilot zum Wertungsflug im Pro-
gramm P11.

Modelle und Technik

Technisch sind die Modelle bis auf
ganz wenige Ausnahmen absolut im
High End Bereich angesiedelt. Sogar
unser Ernstl (Ernst Maurer) hat sich
heuer von seinem geliebten Webra
getrennt und setzt ebenfalls wie fast
alle Teilnehmer auf Elektroantrieb.
Nur ein Verbrenner war noch im Teil-
nehmerfeld zu finden.

Im Modellbereich sind ca. die
Halfte der Modelle Eigenbaumodelle
wie Andastra (gleich 5 Stlick), Deep
Space, Avalon, Osiris, etc. zu finden,
die restliche Halfte sind Baukasten
bzw. Fertigmodelle wie Sebart Wind
S, Osmose, Spark, Amethyst, Favo-
rit, etc. Erwahnenswert ist hier, dass
auch ein Sebart Wind S50 Doppelde-
cker im Einsatz war, welcher mit nur
5S eine enorme Leistung zeigte und
trotz groR geflogenem Programm
erstaunlich gut erkennbar war. Dies
zeigt, dass man auch mit einem ,re-
lativ” glinstigen Modell im Mittelfeld
mitmischen kann.

www.prop.at
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Trotz des allgemein erkennbaren
Doppeldecker Trends, waren hier
,hur“ 3 Doppeldecker im Einsatz.

Motortechnisch ist das Feld wie
gehabt in der Hand von Hacker C50XL
mit Getriebe (12 Teilnehmer), gefolgt
von AXI 5325 / 5330 (7 Teilnehmer).
Plettenberg zahlt hier mit nur einem
Teilnehmer genau schon so zu den
Exoten wir Strecker und Turnigy. Bei
den Reglern dominiert der Jeti / Ha-
cker Spin 99 ganz klar das Gesche-
hen. Kaum ein anderer Regler ist hier
zu sehen, vielleicht noch der eine
oder andere Schulze.

Es wurde also ausnahmslos auf
bewdhrte Technik gesetzt und kein
Risiko eingegangen. Dies wurde auch
durch die Tatsache keines einzigen
technischen Gebrechens, trotz der
enormen Hitze bis 34°, untermau-
ert. Also auch keine Experimente wie
Hackers neuer AuRenlaufer, Pletten-
bergs neuer Advance oder neue Re-
geltechnik.

Akkutechnisch kann man im F3A
Bereich erkennen, dass heute beina-
he jeder am Markt befindliche Akku
die notwendigen Leistungen bringt
und Markenakkus meist nur noch
durch bessere Energiedichte, also
weniger Gewicht, Ladestrom und
evtl. Zyklenanzahl einen Unterschied
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bringen kénnen, der zum Teil aber
teuer erkauft werden muss.

Fernsteuerungstechnisch ist 2.4
GHz de facto Standard, nur mehr ein
Teilnehmer hatte noch eine 35 MHz
Anlage im Einsatz. Dies machte die
umstandliche Senderabgabe uUber-
flussig. Praferiert werden hier ganz
klar Futaba, gefolgt von Jeti und
Graupner.

Pult und Handsender sind in etwa
gleich verteilt, wobei man hier sagen
kann ,je dlter desto Pult”, sprich die
jungeren Piloten setzen mehr und
mehr auf Handsender.

Durch die durchgefihrte Ge-
wichtskontrolle erhielt man etwas
Einblick, wie weit sich aktuelle Mo-
delle der 5kg Grenze anpirschen.
Zwischen dem leichtesten Modell
mit 4.63kg und dem schwersten
grenzwertigen mit 5.05kg lagen
420g.

Die Larmmessung brachte mit
Werten von 82 bis 92 dB eigentlich
die Erkenntnis, dass es lautstarke-

maRig keine Probleme gibt und der
Grenzwert von 94 dB doch in relativ
weite Ferne gerlckt ist.

Wettbewerbsverlauf
Erster Durchgang

Das schone, ruhige Sommerwetter
zu Beginn, bereitete den Teilnehmern
flugtechnisch kaum Schwierigkeiten
und so konnten sich viele von der bes-
ten Seite zeigen. Obwohl der Wind
zwischenzeitlich etwas auffrischte,
herrschten sehr faire Bedingungen.

Bei perfekten Bedingungen liel3
Gerhard Mayr gleich im ersten Durch-
gang keine Spekulationen Uber seine
Favoritenrolle aufkommen und legte
mit einem gewohnt souveranen Flug,
der mit 1627 Punkten belohnt wur-
de, die Messlatte entsprechend hoch.
Im ersten Durchgang noch mit etwas
Respektabstand, gefolgt von den Ub-
lichen ,Verdachtigen” Markus Zeiner
und Helmut Danksagmdiller. Die Rou-
tiniers gaben sich also keine BloRe
und zogen gleich im ersten Durch-
gang auf und davon.

Gleich darauf wurde es aber sehr
interessant, denn hier gaben die ,,jun-
gen Wilden”in der F3A Szene ein ganz
kraftiges Stelldichein und deuteten
damit an, was in den nachsten Jahren
von ihnen zu erwarten sein wird. So-

mit waren die Platze 4-6 fest in der
Hand von Gernot Bruckmann, Tobias
Kronlachner und Patrick Hofmaier.

Im restlichen Feld ging es sehr eng
zu, sodass ein spannender 2. Durch-
gang zu erwarten war.

Nach dem ersten Durchgang folgte
die Mittagspause, und punktlich um
14:00 Uhr begann die Starthnummer
11 mit dem zweiten Durchgang.

Zweiter Durchgang

Bei sehr gleichmaligen, perfekten
Bedingungen konnten sich viele Pi-
loten im diesem Durchgang zum
Teil sogar erheblich steigern. Damit
rickte das Feld nochmals ndher zu-
sammen. Vor allem die Abstédnde im
vorderen Bereich wurden deutlich
kleiner.

Bis knapp vor Ende des Durch-
ganges sah es schon nach einer kla-
ren Sache fiur Gerhard Mayr aus,
der auch im 2. Durchgang eine sehr
solide Leistung zeigte. Als Vorletzter
Starter zog Markus Zeiner aber alle
Register und konnte mit einem sehr
guten Flug und 1611 Punkten knapp
die 1000er Wertung in Durchgang 2
far sich entscheiden. Somit war wie-
der alles offen und volle Spannung im
Durchgang 3 garantiert.

Helmut Danksagmiller konnte
seinen 3. Platz mit einem sehr guten
Flug absichern.

Dahinter wurden die Platze aber
neu verteilt und die ,, Oldstars” konn-
te etwas zurickschlagen und zeigen,
dass nach wie vor mit ihnen zu rech-
nen ist. Daniel Hammer, der im ersten
Durchgang noch auf Platz 8 war zog
mit einem hervorragenden Flug kom-
plett an den ,jungen Wilden” vorbei
auf Platz 4.

Erich Filgas konnte sich von Platz 7
auf Platz 6 zwischen die ,,Youngstars“
schieben.

Die ,jungen Wilden” belegten
nach dem 2. Durchgang die Platze 5,
7 und 9 und mischen somit bereits
voll in der Szene mit. Dies ist wirklich
eine sehr erfreuliche und in der Szene
belebende Entwicklung. Dahinter das
dicht gedrangte Feld der restlichen
Piloten.

Die beiden Durchgdnge verliefen
absolut ruhig und fair, ohne jegliche
Zwischenfélle oder Proteste.

Am Abend wurde von Heinz ein

prop

03/08/2010 14:33:18 ‘ ‘



Veranstaltung mit kurzen,
aber tollen Ansprachen
entsprechende offiziellen
Anerkennung.

Verpflegung und

Organisation

Zum Abschluss moéchte
ich mich im Namen der
Sportunion Meggenhofen
Sektion Modellflug bei al-
len Piloten, Punkterich-
tern, Funktiondren, dem
Wettbewerbsleiter und den
zahlreichen Helferinnen
und Helfern aus dem Ver-
ein sehr herzlich bedanken.
Ein Wettbewerb in dieser
GroRenordnung ist ohne
gute Zusammenarbeit und
einen guten Zusammenhalt
im Verein nicht durchfiihr-

Die Sieger: Gerhard Mayr (00) Mitte, Markus Zeiner links (NG) und Helmut Danksagmiiller (W). bar.

Galaabend organisiert, der ein ge-
mitliches Beieinander von Piloten
und Vereinsmitgliedern ermdglichte.
Der Bewerb stand in diesem Jubila-
umsjahr unter dem Zeichen ,,40 Jah-
re Sportunion Meggenhofen Sektion
Modellflug”. Im Zeitraffer zogen bei
der Ansprache des Sektionsleiters die
erfolgreiche Geschichte der Sportu-
nion und deren Wettbewerbserfolge
vorbei. Bei einem sehr schmackhaf-
ten Buffet konnte der erste Wettbe-
werbstag entspannt ausklingen.

Dritter Durchgang

Wie am Vorabend angekindi-
gt startete um 9.30 Uhr der dritte
Durchgang. Bereits zu diesem Zeit-
punkt waren 27° am Thermometer
abzulesen, mit stark steigender Ten-
denz, also eine Herausforderung fur
die Elektroantriebe.

Markus Zeiner gelang es mit 1623
Punkten einen hervorragenden
Durchgang zu fliegen und forderte da-
mit seinen unmittelbaren Mitstreiter
Gerhard Mayr voll aus der Reserve.

Hammer Daniel gelang in diesem
Durchgang mit einem wieder sehr
guten Flug der 3. Platz.

Da Gerhard Mayr mit Startnum-
mer 14 durch die Startreihenfolgen-
aufteilung im dritten Durchgang erst
sehr spat an die Reihe kam, blieb
es bis zum letzten Abdruck extrem
spannend.
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Gerhard behielt schlussendlich die
Nerven, bewies damit wieder einmal
seine Klasse und legte mit einer sehr
hohen 1651 Punkte Wertung den
1000er im letzten Durchgang fest.

Den Durchgang und damit den Be-
werb, beendete, last not least, Ger-
not Bruckmann.

Der Sieg bei der Staatsmeister-
schaft 2010 in Meggenhofen ging
damit an Gerhard Mayr (00), knapp
vor Markus Zeiner (NO) und Helmut
Danksagmdller (W).

Auf den Platzen 4-6 folgten Dani-
el Hammer, Gernot Bruckmann und
Erich Filgas. Tobias Kronlachner konn-
te sich als Pilot aus den eigenen Rei-
hen in seinem erst dritten F3A Wett-
bewerb, auf den hervorragenden 7.
Platz einreihen.

Endergebnis

Bei der anschlieRenden Siegereh-
rung wurden fur die Top Ten schéne
Pokale ausgegeben.

Die Musikkapelle Meggenhofen
umrahmte mit einigen musikalischen
Stlicken die Siegerehrung und gab
dieser damit ein besonders Flair nicht
zuletzt durch die Bundeshymne.

Meggenhofens Bilirgermeister
LAbg. Max Hiegelsberger und LAbg.
Erich Pilsner halfen tatkraftig bei der
Siegerehrung mit und verliehen der

Viele fleiBige Hande und

Kopfe waren im Vorfeld,

wahrend der Veranstaltung und auch
in der Nachbereitung notwendig.
Auch wenn dies wahrend der Veran-
staltung nicht immer ersichtlich ist,
ware ohne diese aufwendigen Vorar-

h " e
..?1:;_~ ‘;:._‘I

Fritz Dietrich ist sichtlich mit seiner Startnummer
zufrieden
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beiten keine Veranstaltung maoglich.

Die Verpflegung und vor allem das
Kuchenbuffetunserer, Fliegerfrauen”
sind mittlerweile nicht mehr ganz un-
bekannt und tragen ebenfalls einen
groBen Teil zu einer angenehmen
Veranstaltung bei, bei der sich alle
Beteiligten wohl fuhlen und SpalR am
Modellsport haben.

Den zum Teil weit angereisten Teil-
nehmern sei hier nochmals gedankt.
Viele hunderte Kilometer auf sich zu
nehmen, ist in der heutigen Zeit nicht
mehr so selbstverstéandlich. Auch
den Punkterichtern gilt ein herzlicher
Dank. Am Samstag und Sonntag bei
Temperaturen zum Teil Gber 34 Grad

p— il

oy

N

| Gl |

Tobias und Patrik

jeden Flug aufmerksam zu beobach-
ten, ist eine extra Erwahnung bezilg-
lich Durchhaltevermogen wert.

Ein herzlicher Dank gilt auch den
vielen Firmen, die den Verein und
die Veranstaltung mit einer wohlwol-
lenden Spende bedacht haben!

Auf ein hoffentlich zahlreiches
Wiedersehen bei der ndchsten Kunst-
flugveranstaltung in Meggenhofen
freut sich die Sportunion Meggenho-
fen Sektion Modellflug.

Markus Stadlbauer
Sportunion Meggenhofen, Sektion
Modellflug

16 prop 3/2010
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Gerhard und Heinz Kronlachner bei der Siegerehrung
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HI-PERFORMANCE LITHIUM POL

Y¢ Hohe Spannungslage unter Last! i\zGeringe Warmeentwicklung
Y Sehr hohe Lebensdauer! Y< Kompakte Abmessungen
Y¢ XH-Balancer-Anschliisse ¢ Hochwertiges Silikon-Kabel www.team-orion.de

450 30C 800 30C

f‘f,f'

ORIB0086 2s Avionics LiPo 7,4V 450mAh 30C BEC 14,90€ ORI60087 2s Avionics LiPo 7,4V 800mAh 30C BEC 1590 €  ORI60088 - 2s Avionics LiPo 7,4V 1000mAh 30C BEC 19,90€ ORI60089 2s Avionics LiPo 7,4V 1250mAh 30C BEC 24,90 €
ORIB0091 3s Avionics LiPo 11,1V 450mAh 30C BEC 1590€ ORI60092 3s Avionics LiPo 11,1V 800mAh 30C BEC 24,90 €  ORI60093 3s Avionics LiPo 7,4V 1000mAh 30C BEC 27,90€ ORI60094 3s Avionics LiPo 11,1V 1250mAh 30C BEC 34,90 €

ORI60090 2s Avionics LiPo 7,4V 1600mAh 30C  29,90€  ORI60050 2s Avionics Lipo 7,4V 1800mAh 30C  29,90€ ORI60054 2s Avionics Lipo 7,4V 2100mAh 30C  33,90€ ORI60058 2s Avionics Lipo 7,4V 2400mAh 30C 39,90 €
ORI60095 3s Avionics LiPo 11,1V 1600mAh 30C  44,90€  ORI60051 3s Avionics Lipo 11,1V 1800mAh 30C 42,90 €  ORI60055 3s Avionics Lipo 11,1V 2100mAh 30C  54,90€  ORI60059 3s Avionics Lipo 11,1V 2400mAh 30C 59,90 €
ORI60052 4s Avionics Lipo 14,8V 1800mAh 30C 59,90 €  ORI60056 4s Avionics Lipo 14,8V 2100mAh 30C  67,90€ ORI60060 4s Avionics Lipo 14,8V 2400mAh 30C 79,90 €
ORI60053 5s Avionics Lipo 18,5V 1800mAh 30C 74,90 €  ORI60057 5s Avionics Lipo 18,5V 2100mAh 30C  84,90€ ORI60061 5s Avionics Lipo 18,5V 2400mAh 30C 99,00 €

ORI60062 2s Avionics Lipo 7,4V 3200mAh 35C  54,90€  ORI60066 2s Avionics Lipo 7,4V 3600mAh 35C 59,90 €  ORI60070 2s Avionics Lipo 7,4V 4000mAh 35C 67,90 €  ORI60077 2s Avionics LiPo 7,4V 5000mAh 35C 79,90 €
ORI60063 3s Avionics Lipo 11,1V 3200mAh 35C 79,90 €  ORI60067 3s Avionics Lipo 11,1V 3600mAh 35C 89,90 €  ORI60071 3s Avionics Lipo 11,1V 4000mAh 35C 9590 € ORI60078 3s Avionics LiPo 11,1V 5000mAh 35C 119,00 €
ORIE0064 4s Avionics Lipo 14,8V 3200mAh 35C 109,00 € ORI60068 4s Avionics Lipo 14,8V 3600mAh 35C 119,00€  ORI60072 4s Avionics Lipo 14,8V 4000mAh 35C 134,90 €  ORI60079 4s Avionics LiPo 14,8V 5000mAh 35C 149,00 €
ORI60065 5s Avionics Lipo 18,5V 3200mAh 35C 134,90 €  ORI60069 5s Avionics Lipo 18,5V 3600mAh 35C 149,00€  ORI60073 5s Avionics Lipo18,5V 4000mAh 35C  169,00€  ORI60080 5s Avionics LiPo 18,5 V5000mAh 35C 199,00 €
ORI60084  6s Avionics LiPo 22,2V 3200mAh 35C 149,90 €  ORI60085 6s Avionics LiPo 22,2V 3600mAh 35C 169,00 €  ORI60074 6s Avionics LiPo 22,2V 4000mAh 35C  179,00€  ORI60081 6s Avionics LiPo 22,2V 5000mAh 35C 229,00 €

ORIB0075 8s Avionics LiPo 29,6V 4000mAh 35C 239,00€ ORI60082 8s Avionics LiPo 29,6V 5000mAh 35C 309,00 €

D 28 ,’ g He. d / Of ORIB0076 105 Avionics LiPo 37,0V.4000mAh 35C 299,00€  ORIG0083 10s Avionics LiPo 37,0V 5000mAh 35C 389,00 €
H ADVANTAGE PRO SPEC CHARGER
p / 0/9531 O“aesu"l Best.-Nr. ORI30128 - UVP: 1296~ °

F3A-w
NILS BRUCKNER
Gewinner Europa Cup 2009

F3C

BERNHARD EGGER

Amtierender Europameister
KYOSHO Deutschland GmbH * D-24568 Kaltenkirchen
Helpdesk: 04191-932678 * helpdesk@kyosho.de * www.kyosho.de
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Zehn 6sterreichische Aircombat Streiter
haben an der inoffiziellen AC Weltmeister-
schaft in Roding/Pdsing bei Regensburg
teilgenommen. Es war die bisher grofite
Aircombat Veranstaltung mit 132 Teil-
nehmern aus 18 Nationen und dauerte
von Mittwoch. den 14.7. bis Sonntag den
18.7.2010.

Durchgefiihrt von ACES Deutschland
und dem dortigen Verein MIFG Roding-P6-
sing, mit Unterstlitzung vom DMFV fand
diese GrofRveranstaltung unfallfrei und
nahezu perfekt trotz hohen Sommertem-
peraturen unter Besuch von tausenden
Zusehern statt.

Besonders erfolgreich war Osterreich
in der seit 2005 international ausgetragen
und von Osterreich aus international voran-
getriebenen, WW | Klasse - Flugzeuge von
1914 bis 1918. Es haben daran 56 Piloten
@ aus 17 Nationen teilgenommen, darunter
7 aus Osterreich. Von Anfang an lag Klaus
Schuszter von den Panonian Fighters -Gang
Bang Gang im Spitzenfeld, er und Martin
Kiraly von den Carinthian Knights und Tho-
mas Domenig von Carinthian Omegas er-
reichten das Semifinale der besten 18, dar-
aus ging Klaus Schuszter als Fihrender ins
Finale der besten 6, die aus 2 Deutschen,

WASG; 2010~ 14 lbis; 18 )

Zwei neue Weltmeister von drei mo
Klaus Schuszter aus dem Burgenland in der Klass
Martin Kiraly aus Kdarnten bei den WW2 - Jager 1

1 Schwede, 1

Ukrainer und 1 Os-
terreicher bestand.

Endstand und
Weltmeister im AC
WW | 2010 wurde
Klaus Schuszter AUT.
vor Stefan Kuner D
und Samuel Olofson
Sw.

In der Team - Na-
tionenwertung WW
| erreichte Osterrei-
ch den 2. Platz hinter
Deutschland und vor
Polen aus insgesamt
17 Teams. Platzierung
der weiteren Teilneh-
mer : 11. Kiraly, 13.
Domenig, 24. Gillin-
ger, 32. Mero, 42. Ko-
nig, 53. Knasmillner.

In der klassischen WW |l AC Disziplin
zeigte Martin Kiraly KFC- Carinthian Knights,
der als einziger Osterr. das Semifinal der
besten 21 von 130 Teilnehmern erreichte
und 14.er gesamt wurde, sein besonderes

Geschafft !!! Martin Kyraly mit ,,Bodenpersonal”

18 prop 3/2010
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Klaus Schuster Weltmeister 2010 KIi
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Talent. In der Subwertung Top Gun 2,5
ccm(kleine Flugzeuge mit 2,5 cm® Antrieb)
konnte Martin Kiraly als Sieger von 32 Teil-
nehmern vor 2 Schwedischen Top Piloten
mit einem Sonderpokal belohnt werden.

Team Nationenwertung in WW Il : Oster-
reich 8. Platz von 18 Teams. Platzierung der
weiteren Osterr.: 24. Knoflach, 34. Gillin-
ger, 53. Preininger, 61.Domenig, 77.Konig,
90.Schuszter, 91. Mero, 104.Schindler, 124.
Knasmillner.

EndstandinWWII :

1.e Patrik Svida Cz, 2.er Denny Fritsche

) Thomas Domenig

Schweden, 3.er Jakup Rampa Skotnica Cz.

Nationenwertung: Czech, Sweden,
Germany, Slowakia, Belarus, Italy, Slownia,
Austria, Schweiz, Polska, UK, France, Russia,
Ukraine, Finnland, Estonia, Moldowa, Ne-
therlands

Gert Konig 1.NC Austria
Philipp Mero 2.NC Austria

Alle weiteren Infos unter
www.aircombat.at

prop 3/2010 19
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Wie schon in den vergangenen Jahren
wurde diese Meisterschaft auf dem
Spieljoch am Eingang des Zillertales
oberhalb der Ortschaft Figen im Zil-
lertal ausgetragen.

Spieljoch — im Winter ein sehr be-
kanntes Schigebiet — im Sommer ein
herrliches Wandergebiet -auf der
Bergstation der Spieljochbahn ein tol-
ler Erlebnispark.

Die Bergstation der Spieljochbahn
liegt auf 1860 m Seehdhe, das Flugge-
lande befindet sich ca. 50 Hohenme-
ter unterhalb der Bergstation.

20 Modellflugpiloten aus Nord- und
Osttirol haben sich bei Flugwetter
vom Feinsten zu diesem Wettbewerb
eingefunden.

Die Veranstaltung wurde in Zusam-
menarbeit mit der MSG Zillertal und
der MBG Hall ausgerichtet.

Um 10:00 h war das erste Flugzeug
in der Luft. Auf Grund der hervor-
ragenden Flugbedingungen war es
moglich im 2 Minutentakt zu starten.
Gravierende Aulienlandungen gab es
keine, einige wenige Zeitluberschrei-
tungen durch muhsames Aufkurbeln
nach wenigen sehr kurzzeitigen Ab-
saufern waren die Ausnahme.
Geflogen wurden 4 Durchgdnge - der
Wettbewerb war um 13:00 h beendet
— danach Lustfliegen nach Laune.
Siegerehrung um 14:00 h im Panora-
marestaurant der Spieljochbahn.
Tiroler Jugendmeister wurde der
jungste Teilnehmer, Manuel Rinnert-

Prop_3_10_Kern_DFD.indd 20

haler, MFC Worgl, gefolgt von Florian
Sporer, MBG Hall und Rene Moser, MFC
Worgl.

Tiroler Meister 2010 in der Klasse RC
H2 wurde Hans Haller, MBG Hall und
dltester Teilnehmer, gefolgt von Andre-
as Mair, MBG Hall und Helmut Kofler,
Obmann des MFC Worgl.

Martin Haller
Flugreferent der MBG Hall

www.prop.at
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Modellbaugemeinschaft Hall g . Modellsportgruppe Zillertal
ZIULERTAL
Jugendlandesmeisterschaft RC-H2 Wettbewerb - Spieljoch - 03-07-2010
Rang Teilnhmer Karal Verrsin Durchgang | | Durchgang2 | Durchgang3 | Duchgang4 |  SUMME
1 [Rinnerthaler Manuel 2,4 GHz MFC Wargl 990,54 | 651,90 | 866,46 | 938,84 |2.795,83
2 |Moser Rene 2,4 GHz MFC Worgl 946,37 | 892,41 | 857,14 | 871,56 |2.710,34
3 |Sporer Florian 2,4 GHz MBG Hall 731,86 | 683,54 | 959,63 | 963,30 |2.654,79
4 |Walch Ingo 66 MBG Hall 542,59 | 794,30 | 947,20 | 541,28 |2.284,10
5 [Schiestl Benedikt 2,4 GHz MFC Worgl 750,79 | 500,00 [ 906,83 | 470,95 |2.157,62
Organisationsleiter: Koch Ossi Zeitnehmer: Mader Manfred, Gredler Josef
Wettbewerbsleiter: Haller Martin Auswertung: Haller Martin

e

Modellbaugemeinschaft Hall g ,_:;l._.-.__'

Modellsportgruppe Zillertal

ZNLERTAL
Land erschaft - National RC-H2 Wettbewerb - Spieljoch - 03-07-2010
Rang Teilnehmer Kanal Verrein Durchgang | | Durchgang2 | Durchgang3 | Durchgang 4 SUMME
1 [Haller Hans 2,4 GHz MBG Hall 971,61 | 996,84 | 984,47 | 929,66 |2.952,92
Mair Andreas 76 MBG Hall 1.000,00| 838,61 | 919,25 | 987,77 |2.907,02
3 |Kofler Helmut 63 MFC Worgl 940,06 | 1.000,00| 897,52 | 547,40 |2.837,58
4 |Weber Ulrich 82/40MHz MBG Hall 867,51 | 664,56 | 950,31 | 1.000,00|2.817,82
5 |Rinnerthaler Manuel 2,4 GHz MEC Worgl 990,54 | 651,90 | 866,46 | 938,84 |2.795,83
6 |Klingenschmied Bruno 61 MBG Hall 968,45 | 949,37 | 552,80 | 844,04 |2.761,86
7 _|Plunser Helmut 62 MBG Hall 940,06 | 819,62 | 1.000,00| 171,25 |2.759,68
8 |Moser Rene 2,4 GHz MEFC Wérgl 946,37 | 892,41 | 857,14 | 871,56 |2.710,34
9 |Lechner Giinter 72 MBG Hall 542,59 | 968,35 | 795,03 | 932,72 |2.696,11
10 |Sporer Florian 2,4 GHz MBG Hall 731,86 | 683,54 | 959,63 | 963,30 |2.654,79
11 |Pressl Martin 85/40MHz | MFC Hochpustertal | 545,74 | 879,75 | 847,83 | 724,77 |2.452,34
12 [Pietrunti Diego 2,4 GHz | MFC Hochpustertal | 876,97 | 791,14 | 739,13 | 718,65 |2.407,24
13 |Rainer Paul 61 MFC Hochpustertal | 848,58 | 939,87 | 590,06 | 513,76 |2.378,52
14 |Kraler Franz 72 MFC Hochpustertal | 858,04 | 556,96 | 875,78 6,12 [2.290,78
15 |Walch Ingo 66 MBG Hall 542,59 | 794,30 | 947,20 | 541,28 |2.284,10
16 |Schiestl Benedikt 2,4 GHz MEC Worgl 750,79 | 500,00 [ 906,83 | 470,95 |2.157,62
17 |Sporer Kurt 2,4 GHz MBG Hall 526,81 | 737,34 | 549,69 | 859,33 |2.146,36
18 [Rainer Edi 64 MEC Lienz 861,20 | 541,14 | 189,44 | 532,11 |1.934,45
19 [Klotz Herbert 2,4 GHz MFC Worgl 517,35 | 658,23 | 683,23 | 532,11 |1.873,57
20 |Rinnerthaler Gernot 2,4 GHz MEC Worgl 564,67 0,00 0,00 0,00 564,67
21 |Wieser Ekkehard 2,4 GHz MFC Worgl 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Organisationsleiter: Koch Ossi Zeitnehmer: Mader Manfred, Gredler Josef
Wettbewerbsleiter: Haller Martin Auswertung: Haller Martin
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Von li.n.re.: Wettbewerbsleiter Martin Haller, Rene Moser,
Manuel Rinnerthaler, Florian Sporer und der Obmann der
MSG Zillertal Ossi Koch

Von li.n.re.: Wettbewerbsleiter Martin Haller, Helmut
Kofler, Hans Haller, Andreas Mair und der Obmann der
MSG Zillertal Ossi Koch
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Antikflu

mit ,,Restaurant-Betrieb

5. Alfred Prax-Gedachtnisfliegen (14. 8. 2010) am Spitzerberg

Dem langjahrigen Obmann der
Antikflieger, Alfred Prax, war
der finfte Bewerb 2010 auf dem
Spitzerberg gewidmet, zu dem 12
Modellflieger an den Start gingen.
Durchwegs erprobte Haudegen, die
meist auf den ersten Platzen zu finden
sind. So etwa Herbert Hochhofer
(diesmal aber nicht angetreten), Artur
Bail, Uwe Poffel, Friedl Pinzolitsch,
Kuno Frauwallner, Albert Novotny,
Fritz Mang, Wilfried Sporer und noch
eine Reihe anderer, die dieser Sparte
treu geblieben sind.

Weniger erfreulich sieht es bei
auslandischen Teilnehmern aus. Sehr
rar geworden sind Modellflieger aus
Tschechien, Ungarn, Deutschland,
der Schweiz und Italien. Einzig die
Slowaken sind fast immer mit von der
Partie und haben stets die vorderen
Platze abonniert. So der PreBburger
Stefan Mokran, der ja gerade nur
Uber die Donau riiber muss, um am
Spitzerberg an den Start zu gehen, um
sich mit 760 Punkten den ersten Platz
zu holen. Hinter ihm drangen sich
die Osterreicher Fritz Mang, Kuno
Frauwallner und Friedl Pinzolitsch
mit nur unwesentlich geringeren
Punktezahlen. Auffallend hingegen
wardasNiveauderBauausfihrung,alle
Modelle erreichten in der Bewertung
die Punktezahl 120. Eine Bestatigung
einer alten Regel: Wer genau und
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prdzise baut, bleibt ldnger oben. So
gesehen sind diese Manner nicht
nur gute Modellflieger, sonder auch
exzellente Modellbauer. Eine echte
Kunst, die angesichts haufenweise
angebotener ,Fertigmodelle” nach
dem Motto ,kaufe Vormittag und
fliege Nachmittag” immer mehr in
den Hintergrund gedrangt wird.

Wenn Stefan Mokran bei jedem
Gummiseil-Hochstart ~ mit seinem
Modell Albatros um 100 m
hoher ausklinkt, so hat das einen
ganz bestimmten Grund: In der
damaligen Tschechoslowakei gab
es schon vor 1960 Balsaholz in
geringen Mengen. Also fertigten die
dortigen Modellkonstrukteure ihre
Schopfungen aus dem wesentlich
leichteren Material, wahrend die
Osterreichischen Kollegen noch mit
Sperrholz und Kieferleisten vorlieb
nehmen mussten. Der Unterschied:
Ein Modell Grosser Albatros 48 hat
bei etwas geringerer Spannweite bei
den Slowaken ein Fluggewicht um
700 Gramm, ein Osterreichisches
Gegenstiick hingegen 1.250 Gramm.
Das reicht bestenfalls fur hintere
Platze.

Ein weiteres Manko ist in der
Spannweitenfrage zu suchen. Modelle
der Dreiligerjahre hatten meist nur
1,50 m Spannweite oder weniger.
Nach dem Krieg entstanden aber

solche mit knapp 3 Meter (z.B. Rudi
Salzmanns Austria Meise mit 2,80 m.),
die natirlich anders fliegen. Wenn die
kleineren Modelle wenigstens 2,0 m
oder etwas mehr haben dirften, séhe
die Sache sicher etwas anders aus. Da
aber ware die Frage, ob man sich in
Osterreich dazu durchringen kénnte.

Wie bei jedem Antik-Treffen
sind auch diesmal die beim
Wettbewerb eingesetzten Modelle
hoch interessant, weil ausser zwei
Grosse Reiher  nur ausldandische
Konstruktionen an den Start gingen:
aus der Schweiz die Modelle Pilot
3 und 4 (1940, Spw. 2,24 m), aus
Deutschland A.M.9 (1936, Spw. 2,12
m), Albatros 48 aus der Slowakei
(1948, Spw. 1,75 m), Trabant aus
Deutschland (1959, Spw. 2,15), Sokol
aus Tschechien (1950,Spw, 2,70 m), CF
17 aus Ungarn (1939, Spw. 2,0 m), aus
Tschechien Moswey (1952, Spw. 2,50
m) und BV-1 aus Ungarn (1945, Spw.
1,80 m). Die kleineren Spannweiten
von 1,40 bis 1,80 m waren nicht
darunter, das Gros lag eindeutig tUber
2,0m.

Das5. Alfred Prax Gedachtnisfliegen
gestaltete sich zu einer harmonischen
Angelegenheit. Das Wetter passte,
die ersten zwei Durchgdnge hatten
fast ideale Bedingungen, leichten
Wind und etwas Dunst, aber bestens

www.prop.at
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Mit dem slowakischen Leichtgewicht Albatros 48 Idsst sich ein erster Platz leichter erringen,
als mit den schwereren iibrigen Modellen. Wer héher oben ausklinkt, hat schon den Vorteil
in der Tasche

zum Fliegen, gegen Mittag drehte
der Wind auf Ost, sodass vom Hang
auf  Schnurhochstart gewechselt
werden musste. Aber auch da gab es
keine Probleme, keinen Bruch, keine
AuRenlandungen, eben alles bestens.

Organisationleiter Gerhard Rauter
und Gattin hatten eine umwerfende
Idee, die zur Nachahmung zu
empfehlen ist: Er lie} mit Fahrzeugen
ein richtiges Party-Zelt ankarren,
dazu Tische und Bé&nke, Griller,
Stromaggregat () und einen
kompletten Kiichenbetrieb. Das alles
wurde am FuBe des Spitzerberges
am Rande des Flugfeldes aufgebaut
und ersparte den weiten Weg in die
Flugplatz-Kantine. So etwas nennt
man in der Fachsprache ,autark” (=
von anderen unabhangig). Der Clou
aber war: Es gab fir die Speisen keine
Preisvorschriften, jeder gab eine
Spende nach eigenem Ermessen und
Rauter brauchte trotzdem keinen
Heller beizusteuern.

Der erste Platz war schon wieder
Beute des Slowaken Stefan Mokran
mit seinem Leichtgewicht Albatros
48. (760 Punkte). An zweiter Stelle
der bewdhrte Freiflieger

FritzMang mit dem gleichen Modell.
Dennoch mit Respektabstand (623
Punkte). Hinter ihm der Karntner Kuno
Frauwallner (Modell CF 17) und nur
noch mit 30 Punkte Abstand. Friedl
Pinzolitsch (Grosser Reiher) rickte
mit 24 Punkten Abstand als Vierter
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Landepunkt entfallen ist, wurde zur
allgemeinen Wohltat. Die einzelnen
Durchgédnge sparen damit viel Zeit.
Alles in allem - eine glanzende
Veranstaltung.

Friedl Pinzolitsch
Heinz Steiner

Die zu Ende gehende
Flugsaison 2010 der
Antikflieger

soll mit einem letzten Bewerb, dem

Abschiedsfliegen,am Sonntag
den 10.0ktober 2010

seinem Vordermann noch naher

auf den Pelz. Die 5 Minuten Flugzeit auf dem

nach den neuen Antik-Regeln wurden Modellflugplatz Giinselsdorf

allgemein begriRt, besonders auch verabschiedet werden.

die 2 Minuten Landezeit, in der man Beel e, - s

ohne Stress das Modell herunterholen u;glgnﬂ S0 das Tietter gnadig Ist, @

kann, ohne die kostbaren Gebilde in
den Boden nageln zu miissen. Dass
das Abstandmessen zum idealen

Die ersten drei: Stefan Mokran (2. v. I), links neben ihn der Zweitplazierte Fritz
Mang, ganz rechts der von weit angereiste Kdrntner Kuno Frauwallner. Der Herr im
roten Hemd hatte die beste Idee des Wettbewerbes: Gerhard Rauter. Er baute am
Platzrand ein ,fliegendes” Restaurant auf, das hungrigen Teilnehmern den Marsch
in die etwas entfernte Flugplatzkantine ersparte

prop 3/2010 23
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Wir, 7 Modellflieger der Weilen
Mowe WELS und aus EBERSTALZELL,
quartierten uns vom 11. bis 18. Juli
2010, im Hotel BELLAVISTA; Canazei,
StraRe zum Pordoiloch, ein. Reiselei-
tung Wolfgang MULLNER.

Das Hotel liegt in 2.000 Meter
Seehohe und spielt alle Stiickeln. Die
Fahrt Gber den SELLA Pass zum Hotel
war herrlich und zeigte mir gleich die
Schonheit der DOLOMITEN. Vom Ho-
tel aus fuhren wir dann taglich einige
Serpentinen hoch, um dann zu FuB
mit unseren Modellen, dem Fernsteu-
erzubehor und natirlich der Jause,
nall und trocken sowie diversen Sitz-
gelegenheiten, zu unserem Startplatz
zu kommen. Nachdem alle, auRer mir,
schon ofter dort geflogen sind, kann-
ten sie natirlich die Gegend wie lhre
SWESTENTASCHE”. Bis wir zum ersten
Start kamen, das war so gegen 10.30
Uhr, waren wir schon ganz schon ge-
schafft. Belohnt wurden wir aber fur
die Mihen durch die einmalige Rund-
umsicht. Mit dem Wetter hatten wir
Glick, denn jeden Tag war bis zum
spaten Nachmittag Sonnenschein.
AnschlieBend kam fast jeden Tag ein
Gewitter, aber da waren wir schon im
Hotel, konnten unseren Kaffee und
dann das WELLNESSANGEBOT genie-
Ben. Die beiden mitgekommenen Da-
men machten Wanderungen.

Bis gegen 13.00 Uhr ging das Flie-

gen fast nur mit Elektrohilfe, aber
dann kam immer eine ,HAMMER-
THERMIK” und die Hohen und Flug-
zeiten waren beachtlich. Natdrlich
lief der Schméah und die Starts, Fluge
und Landungen wurden stets kom-
mentiert. Ich hatte als einziger einen
,Totalabsturz, wie man auf dem
Foto, wo wir die Modellteile herzei-
gen, leicht erkennen kann. Naturlich
gab es auch bei den anderen Bles-
suren, die jedoch fast immer an Ort
und Stelle behoben werden konnten.
Nur Hans musste sein Hotelzimmer
in eine Werkstatt umwandeln. Aber
er hat es geschafft. Zu Hans: Er hatte
auch diesesmal seinen ,,Geschmacks-
verbesserer” mit und gab ihn auch
bereitwillig an die anderen Modell-
flieger weiter. Danke!

Ich habe eines gelernt: Man soll
immer den Ratschldgen der erfah-
reneren Kollegen folgen, sei es beim
Bauen, Fliegen oder besonders beim
Landen. Danke,

Alfred Lepka.

= o

»Modellfliegerherz” was willst du mehr?

»in sich gehen vor dem Start” oder einfach nur m
Héhenluft

24 prop 3/2010
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Bei heilem Sommerwetter wurde
am Samstag der Parcours auf Rasen,
wie sonst auf Golfplatzen tblich auf-
gebaut. Das am Abend plotzlich auf-
tretende Unwetter machte einige un-
serer Bemihungen wieder zunichte!
Dies konnte die  vorbildliche
Organisation des Wettbe-
werbs wenig beeintrachtigen.
Beim Eintreffen der ersten Teilneh-
mer war alles wieder perfekt und
dem punktlichen Start stand nichts
im Wege!

Wie geplant startete um 10:00h
der offizielle Teil der Veranstaltung.
Nach der BegriRung durch den Ob-
mann des MFC-Weichstetten, Fritz
Passenbrunner, gab es ein kurzes
Briefing, zu den vier Flugaufgaben.
Dabei handelt es sich um einen aus-
gewogenen Mix aus Geschicklich-
keit, Prazision und gutem Timing.
Herr SIMON von der Fa. GRAUPNER
konnte diesen Teil sehr kurz halten, da
der GrofRteildes Teilnehmerfeldesaus
,alten Hasen” bestand. Die wenigen
Einsteiger wurden separat instruiert.
Organisator Josef Buchner fand
klare und unmissverstandliche

prop
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Organisator J'ose__f'Buc_hh,er_ SEIE s

Worte Uber die Regeln wahrend
des Wettbewerbs (Verhalten zwi-
schen den Stationen, Flugkorridor, .) .
Sicherheit ist uns allen ein sehr
wichtiges Anliegen.

Aufgrund der erfreulich ho-
hen Teilnehmerzahl (25!) wur-
de auch diesmal entschie-
den, den Wettbewerb in zwei
Durchgangen abzuhalten.
Eine spannende Angelegen-
heit far die Titelanwarter!
Wenn schon Fehler, dann nur in
einem Durchgang, der zahlbare
sollte frei von Makel bleiben!

Die Erstplatzierten im Durch-
gang eins fanden sich auch im End-
ergebnis unter den ersten Funf!
Die Reihenfolge hat sich allerdings

gedndert. 15 Teilnehmer, und da- &8

mit deutlich mehr als die Halfte
des gesamten Feldes, erflogen
das bessere Ergebnis im zweiten
Durchgang! Und dies bei leicht bo-
igem Wind! Wohl ein deutliches
Zeichen daflir, dass da noch ei-
niges Potential schlummert. Dies
konnte bei soliden Vorbereitungen
(Training!) leicht gehoben werden.

So hat Daniel Weinstabel, Erstplat-
zierter im 1. DG, gleich Platz fir drei
gemacht, die sich im 2. DG wesentlich
steigern konnten. Markus Klein vom
MFC-Linz gelang ein perfekter Durch-
gang und er setzte sich unmissver-
standlich auf Platz eins. Guido Ho6f-
linger vom HIROBO Team Austria
zeigte, dass er nicht nur perfekt 3D
Figuren in den Himmel zaubern, son-
dern auch das Schweben beherrscht.
Dies brachte ihn vom vierten auf
den zweiten Platz. Josef Buchner be-
legte mit zwei konstanten Leistun-
gen den 3. Rang und vertrat damit
sehr wiirdig den MFC-Weichstetten.

Flugshow wahrend der Mittagspause:
Viele Teilnehmer meldeten sich, ihre
Flugkliinste den Kollegen bzw. den in-
teressierten Zuschauern zu zeigen. So
entstand ein , Programm?® bei dem
erstmals neben allen Arten von He-
lis auch Flachenflugzeuge starteten:
Neuheiten aus dem Programm der
Fa. GRAUPNER (Simon, Buchner), ....
ein Tragschrauber-Eigenbau von Hans

Schloffer aus Hartberg in der Stmk.
bis hin zu einer atemberaubenden 3D
Show (HIROBO Team Austria, Guido

www.prop.at
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Der 11. Osterreichische GRAUPNER
Weichstetten statt.
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hr GenieRer

R Hell-Cup fand am 13. Juni 2009 (Vatertag!) auf der Sportstitte des MFC-
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Hoflinger), wurden geboten.

Nach der Siegerehrung durch
Vereinsobmann F. Passenbrun-
ner und W. Simon wurden wert-
volle Sachpreise der Fa. GRAU-
PNER an die Teilnehmer verlost.
Hauptpreis war ein GRAUPNER Micro
Star 750, gefolgt von weiteren attrak-
tiven Preisen fur alle Teilnehmer.

Last but not least: Dank an J.
Buchner fur die perfekte Organisa-
tion, an alle, die kraftig mitgeholfen
haben, an die Frauen, die uns mit
SuRspeisen versorgt und uns bei
der Verpflegung unterstitzt haben!
Dank auch den Sponsoren sowie der
Fa. Waizinger fir die freundliche Un-
terstltzung.

Wir freuen uns auf ein Wiedersehen
im kommenden Jahr!

J. Littringer
Fotos: J. Littringer, S. Rudolf (Ru-
dolfimage.com)
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Hohenflug

Der SkyAssistant von Pitlab Ein Variometer und

Wie oft hért man auf den Modell-
flugplatzen: ,Wie hoch, schatzt Du,
ist mein Segler?” Um diese Frage zu
beantworten, sollte ein Variometer
zur Verwendung kommen. Im Einver-
nehmen mit der ortlichen Flugsiche-
rung wurde ein Hohentest mit einem
Elektrosegler mit 3,70 m Spannweite
durchgefihrt.

Die erreichte Hohe waren 750 Me-
ter, wobei das Modell nur mehr
als kleines Kreuz am Himmel sicht-
bar war und die genaue Lage ei-
gentlich nur mehr zu erahnen war.
Ich habe den SkyAssistant nun eine
Saison in Verwendung.

Die Funktionen im Einzelnen:

Das VARIOMETER ist das Herzstlick
des SkyAssistant. Verwendet wird
ein Tonsignal, dass die Anderung der
Hohe in ansteigenden und tiefen To-
nen dem Piloten mitteilt. Je héher der
Ton und kurzer die Tondauer, desto
schneller steigt das Modell. Das Fal-
len wird mit einem Dauerton signali-
siert. Je tiefer der Ton, desto schnel-
ler sinkt das Modell. Bei mir ist das
Programm so konfiguriert, dass tber
einen Dreistufenschalter am Sender
die Wahl getroffen werden kann: in
der ersten Stellung wird nur die Hohe
(alle 20m) angesagt. In der zweiten
wird mir Spannung und Tempera-
tur mitgeteilt, in der dritten Stellung
habe ich den Ton wieder aktiviert.

Die Messung der HOHENMETER wird
nach dem Prinzip der Luftdruckdif-
ferenz vorgenommen. Wahrend der
Initialisierung (einschalten) vor dem
Start wird der Luftdruck auf Om abge-
glichen und gespeichert. Die Sprach-
ausgabe kann Uber die Software be-
liebig programmiert werden. Auch
eine Ansage — z.B. alle 50m —ist mog-
lich. Eine Zusatzoption ermdglicht das
Halten einer vorher programmierten
Hohe. Das erweist sich bei Luftauf-
nahmen oder bei Einhaltung der ort-
lich max. Flughdhe als sinnvoll.

32 prop 3/2010
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Die SPANNUNGSUBERWACHUNG
erlaubt eine stindige Uberwachung
mit programmierbarer Alarmfunkti-
on der Stromversorgung im Modell.
Es ist nicht nur die Uberwachung
von vier- oder flunfzelligen NC-Akkus
moglich, man kann auch die Span-
nung bei BEC-Versorgung (oder
Spannungswandler) mit bis zu acht
NC-Zellen oder bis zu 3 LiPo-Zellen
Uberwachen lassen. Bei LiPo-Akkus
wird die Spannungsversorgung di-
rekt aus dem Akkupack entnommen
und an den Empfanger nur das Sig-
nalkabel gefiihrt. Dadurch wird die
Betriebssicherheit von Modellen mit
héherer Spannungsversorgung we-
sentlich gesteigert. Die aktuelle An-
sage der Spannung wird automatisch
bei einem Abfall von 0,1V vorgenom-
men. Es kann auch eine periodische
Ansage programmiert werden, eben-
so ist eine Abfrage Uber einen Sen-
derschalter moglich.

Die TEMPERATURUBERWACHUNG
(der Sensor liegt bei) kann man Akku-
oder Motortemperatur Uberwachen,
was besonders bei Hochleistungan-
trieben von Vorteil ist, weil man die
Komponenten (je hdher die gezogene
Leistung, desto heiRer der Motor/
Akku) aufeinander abstimmen kann.
Es kann wie bei der Spannung eine
Alarmfunktion eingestellt werden.
Programmierbare Werte sind z.B. je
1°C oder Periodische Abfragen. Wem
das alles zu nervig ist, kann alle Ab-
fragen per Senderschalter abrufen.
Natdrlich ist die Lautstarke ebenfalls
Uber die mitgelieferte Software ein-
zustellen.

Die SIGNALUBERTRAGUNG erfolgt
mittels LPD (433MHz)- oder PMR-
Band (446MHz) Uber einen inte-
grierten Sender. Es stehen 32 Kana-
le im LPD-Band und acht Kandle im
PMR-Band zur Verfugung. Als Emp-
fangsgerat wird ein handelstblicher
PMR / LPD-Funkgerate verwendet.
Pitlab bietet ein passendes, hochwer-
tiges Gerat dazu an. Beachten Sie bit-
te, dass sich die Kanale nur wahrend

des Initialisierungsvorgangs (nach
dem einschalten) umschalten lassen.
Wird’s wahrend des Betriebs ein an-
derer Kanal gewéhlt, wird die Ande-
rung erst nach Aus- und Einschalten
Ubernommen. Bei Empfangsgeraten
mit minderer Qualitdat kdnnen Sto-
rungen und eine verminderte Reich-
weite auftreten.

Die PPM-SIGNALKONTROLLE (ber-
wacht die Qualitat des Signals. Man
kann so Empfangsprobleme erkennen
und das Modell eventuell rechtzeitig
wieder in den sicheren Empfangsbe-
reich steuern. Eine Uberschreitung
der eingestellten Fehlermengen
(Werkseitig = 5) fuhrt zur Sendung
des Alarmsignals, das nach eigenen
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1 Datenlogger

Bedlrfnissen
kann.

konfiguriert werden

Der SkyAssistant ist auch mit einer
Loggerfunktion ausgestattet. Dieser
speichert zyklisch die gemessenen
Parameter in einem Speicher. Diese
Daten bleiben auch nach Ausschal-
ten des Gerats erhalten (nichtfluch-
tiger Speicher). Die Funktionen des
Loggers konnen Uber die Software
den eigenen Bedurfnissen angepasst
werden. Folgende Parameter kénnen
gespeichert werden: Hohe, Tempera-
tur, Steigen/Sinken, PP (Empfangssto-
rungen, Spannung am Drucksensor
und Druckdifferenz). Auch der Zeitab-
stand (ab 50 ms = 20 Daten/sek) kann
eingestellt werden. Nach den Flugen
kénnen die Daten lber die Software
per ,Logger auslesen” und Konvertie-
rung (,Log konvertieren”“) durch die
Software als grafische Darstellung
auf dem PC angezeigt werden.

Der Anschluss des SkyAssistant sollte
direkt an einen freien Empfangerka-
nal erfolgen. Vorteilhaft ist, wenn ein
Schalter oder Schieberegler vorhan-
den ist, um eine manuelle Abfrage
zu ermoglichen. Es ist aber auch ein
Betrieb mittels V-Kabel (z.B. Schlepp-
kupplung) maoglich. Es ist auch mog-
lich, den SkyAssistant direkt aus
einem kleinen Akkupack mit 3,5V bis
12,6V zu versorgen. Dann gibt es aber
keine Information Uber die Stromver-
sorgung oder PPM-Storungen im Mo-
dell. Fur die Konfiguration am PC wird
das Variometer per USB-Anschluss
mit der Spannung versorgt. Es ist
aber auch moglich, gleichzeitig USB
und die Spannungsversorgung Uber
den Empfanger anzuschlieBen. Aller-
dings wird der Wert geringer sein,
da die Spannungsmessung immer
an der Stromversorgung Uber den
Empfangereingang gemessen wird. .
Es ist auch der Anschluss einer TEK-
(Total-Energie-Kompensation)
vorgesehen und als Zubehor erhalt-
lich. Bei der ersten Inbetriebnahme
sollte man sich Uberzeugen, ob der
PMR/LPD-mpfanger auf denselben
Kanal (Frequenz) eingestellt ist wie
der SkyAssistant. Ab Werk ist Kanal

Duse
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9 (433.2200000 MHz) eingestellt.
Die Initialisierung dauert ca. 20 sek.,
dann meldet sich der SkyAssistant.
Wahrend der Initialisierung werden
kurze Pieptone generiert, die Nullho-
he eingelesen und die Messsysteme
eingestellt. Zum Abschluss kommt
die Meldung , Initialisierungs-Ende”.
Das Gerat ist dann einsatzbereit.

Wahrend der Softwareinstallation am
PC wird zuerst der USB-Treiber instal-
liert. FiUhren Sie dazu die Datei ,cdm_
setup.exe aus dem Ordner ,,USB-DRI-
VER“ aus. Dann wird der Inhalt des
Verzeichnisses ,SOFTWARE” in ein
zu erstellendes oder ausgewdhltes

Verzeichnis auf der Festplatte ko-
piert. Die Ausflihrung erfolgt durch
Doppelklick auf die Date ,vario.exe”.
Lauffahig ist die Software unter Win-
dows 98, Windows 2000, Windows
XP, Windows Vista und Windows 7.
Die Software kann Uber die Adresse
www.pp-rc.de/phpBB2 aktualisiert
werden.

Technische Daten:
Empfindlichkeit: ca. 5 cm/s
Auflosung Hohenmeter:
Messung 0,1 m / Anzeige 1,0 m
Héhenbereich: + 3.000 m
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Nachdem ich unter dem Titel ,,HOLZ-
WURM?* das Modell SINUS im Mai
2006 vorgestellt habe,ist wieder ein
Modell in Holz entstanden,

namlich die STANDARD AUSTRIA.

Ich darf sie hier kurz vorstellen.

Die STANDARD AUSTRIA wurde von
Hr. Ing. Ridiger Kunz entworfen 1959
und in der Werkstatt des Osterr.Aero-
clubs in Wien hergestellt.

1960 gewann sie sogar den Kons-
trukteurpreis OSTIV fur die aullerge-
wohnliche moderne Bauart!

Nun zum Modell

In Buch von Martin Simons wird das
Flugzeug beschrieben.

Ich habe den Maf3stab 1 : 3,6 gewahlt
um das Modell im Auto noch gut un-
terbringen!

Technische Daten:
Spannweite 4200mm

Lange 1750mm

Gewicht kpl.ca.6 Kg.

Profil Fligel A.Hofmann 14%
Hoéhenleitwerk Naca 009

Um eigenstartfahig zu sein, baute ich
ein Klapptriebwerk vom Typ JK,
Motor HP 220/30/A3P4 5:1,
Luftschraube RF 15,5/10 ein.
Antriebsakku LIPO 55/5000Ma.

So gelingen einwandfreie Bodenstart
von einer Asphaltpiste.

Bereits der erste Start brachte nur
positives.

Die STANDARD AUSTRIA flog auf An-
hieb ganz ausgezeichnet.

Was ich unter anderem auch auf die
sehr modellfreundlichen Abmes-
sungen des Originals zurickfuhre.

Peter Zanella
MFC Woérgl-Kundl
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Wirklich zuverlassige Wasserflieger,
zu deren Betrieb nicht zwingend ein
Ruderboot bendtigt wird, sind nach
wie vor rar. Besucher und Teilnehmer
des alljahrlichen Wasserfliegertreffens
am Grundlsee koénnen ein Lied da-
von singen. Durch einen Hinweis von
Fliegerfreund Achim aus dem fernen
Unterfranken wurde ich auf POLARIS
aufmerksam. Steve Shumate aus Seatt-
le hat den, aus den spaten Achtzigern
stammenden Entwurf NORTHSTAR von
Laddie Mikulasko im Sommer 2008
konsequent in die Jetztzeit Ubertra-
gen.

Das bedeutet also: Depron statt Balsa
und Elektronen statt Methanol.

Zum Baumaterial Depron darf jeder
seine Meinung haben, ich vermute
aber, dass bei seiner Einfiihrung auch
das Balsaholz von den Puristen zuerst
einmal abgelehnt wurde.

Der Elektroantrieb hingegen stosst
kaum noch auf ernst zu nehmende
Gegnerschaft.

Steve Shumate stellt den Bauplan von
POLARIS allgemein zur Verfigung - die
Links kommen am Ende des Artikels -
was zu einer raschen und weltweiten
Verbreitung des Fliegers fuhrte.
»Northstar” heisst auf deutsch ,,Nord-
stern” und ,,Polaris” ist sozusagen sein
(astronomischer) Vorname. Womit die
Verwandtschaft beider Flieger auch
ihre Entsprechung findet.

Hier nun die Daten von POLARIS, von
mir umgerechnet und gerundet:
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Technische Daten:
Spannweite: 73 cm
Lange: 97 cm
Flugelflache: 22 dm?

Fluggewicht: 580 g
Steuerfunktionen: Quer, Hohe, Seite
und Motor

Steve nennt 240 Watt als Leistungsbe-
darf; dazu spater mehr.

Man kann sich den Teilesatz (kit) aus
Amerika schicken lassen, siehe Link am
Ende des Berichtes.

Der o6konomisch denkende Modell-
sportler kann auch Plan und Anleitung
saugen und die Einzelteile (siehe Foto)
mit Hilfe von Schablonen ausschneiden.
Mir blieb das erspart, da Fliegerfreund
Fritz B. zu begeistern war, den als .pdf
vorliegenden Plan in eine Frasdatei
umzuzeichnen, nach der ein weiterer
Sportskollege dann die Teile fraste.

Die 25-seitige Bauanleitung ist in leicht
verstandlichem Englisch verfasst und
beinhaltet eine Menge Fotos, die den
Zusammenbau von POLARIS zu einem
Vergnligen machen!

So mancher kommerzielle Vertreiber
von Baukasten kdnnte sich ein Beispiel
nehmen!

Da ich die amerikanische Vorliebe fir
kleine, hochdrehende Propeller nicht
teile, habe ich den Motorspant um ei-
nen Zentimeter héher an die Motor-
gondel (nacelle) geklebt, so konnte ich
auch einen 8“ Propeller noch montie-
ren. Nach meiner Erfahrung darf / soll
der BL-Motor etwa 10 Prozent des Flug-
gewichtes haben und der LiPo- Akku

zumindest 15 Prozent. Mir ist's nun
gelungen, POLARIS auf ca. 450 Gramm
Fluggewicht zu bringen. Die Verwen-
dung von Kupferlackdraht anstelle
Kunststoff ummantelter Leitungen bei
der 65 cm langen, 3-fachen Motorzu-
leitung hat einige Gramm Gewichtser-
sparnis bewirkt!

Der 900er 3s Akku mit knapp 70 g (!)
passt recht gut in die Formel, wahrend
der Motor, ein Emax BL2215/20 mit 58
g die sinnvolle Obergrenze markiert.
Ein 45 g- Motoérchen scharrt aber be-
reits in den Startldchern. Bei einer
spezifischen Drehzahl von 1200/min/V
dreht Emax den 8x6 Prop mit ca. 9000/
min und braucht dazu ca. 15 Ampere.
Rechnet man mit der Nennspannung
von 11,1 Volt, stehen also 166 Watt
als Eingangsleistung zur Verfligung;
glauben sie mir, das reicht dick! Vollgas
ist nicht einmal beim Starten von der
Wiese erforderlich, beim Abwassern
sowieso nicht. Ubrigens ist Starten und
Landen auf einer kurzgemahten Pis-
te absolut unproblematisch; POLARIS
lasst sich mit Hilfe des im Propeller-
strahl liegenden Seitenruders Uberra-
schend gut ,rollen”.

An meinem Exemplar habe ich eine
Folie auf die Gleitflaiche aufgebracht,
um die Depronoberflache zu schonen.
Da das Seitenruder beim Landbetrieb
unter Umstanden heftige Stosse auszu-
halten hat, ist ein robustes Servo ange-
raten! Fiir QR und HR sind gewoéhnliche
9g Servos vollig ausreichend.

Bei Wasserfliegern tut man sich schwer,
Akku und Controller mit Kuhlluft zu
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versorgen. Jede Luftungsoffnung ist
auch fur Wasser durchlassig. Der ur-
springlich eingesetzte Controller wur-
de mit 30A Dauerleistung ausgelobt,
was angesichts der 15A die der Antrieb
aufnimmt etwas opulent erschien.
Weil das Billigsdorfer-Ding vermutlich
doch keinen so tollen Wirkungsgrad
hat und im Depron- Rumpf thermisch
quasi isoliert ist, hat es anlasslich eines
Landeanfluges kurzerhand die BEC Pro-
duktion eingestellt und dem Flieger
statt der sanften Anwasserung einen
Kopfler eingebracht. Der laute Rumpler
lieR Ubles befiirchten und bereits nach
einem Boot Ausschau halten. Doch,
siehe da, POLARIS schwamm in etwa
25 Meter Entfernung in normaler Lage.
Der Controller war nach kurzer Abkuhl-
phase noch soweit intakt, dass zwar
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mit stotterndem Motor aber ohne
Probleme das Ufer mit eigener Kraft er-
reicht wurde. Dem schnell geoffneten
Rumpfdeckel entstromte eine Menge
warmer Luft, angereichert mit elektro-
nischem Leichengeruch.

Der Controller war Opfer der Uber-
hitzung und wurde gegen ein 36 A-
Exemplar getauscht. Zwar ist die ma-
ximale Strombelastung in meinem Fall
kein Thema, aber starkere Controller
haben zumeist groBere Kiihlkorper, das
sollte Abhilfe schaffen.

Der Flieger war Ubrigens vollkommen
unbeschadigt!

Wie fliegt nun POLARIS?

Nun, schnell gesagt verbindet das De-
sign jeweils die Vorteile verschiedener
Konzepte in optimaler Weise. Kein Del-
ta fliegt so langsame Kurven, ohne ab-
zukippen und trotzdem kann POLARIS
wie ein Delta mit extrem hoher Anstel-
lung herangehungert werden, um eine
Punktlandung zu FifRRen des Piloten zu
machen. Kein Motor stort die Gestal-
tung des Rumpfbuges, HR und SR wer-
dendennochvom Propellerangestromt
und dadurch niedrige Fluggeschwindig-
keiten moglich. Im Gegensatz zu einem
Heckantrieb ist die Anordnung des Mo-
tors fur den Schwerpunkt kein Handi-
cap. Rollen kommen affenartig schnell.
Hier soll man sich Grenzen setzen, da
der Motor mit relativ grolem Durch-
messer um die Langsachse gewuchtet
wird, wobei bei hoher Rollrate schon

erhebliche Krafte auftreten! Hovern
steht eher nicht im Pflichtenheft; der
Versuch fahrt zu einer Figur, die man
bei der MIG 29 , Kobra“ nennt. Spek-
takular dabei ist das Gerausch, der um

Teilesatz ohne Tragfldchen Fotos F.Reschen

die Tragflaiche herumgesaugten Luft.
Auch bei horizontaler Hochstgeschwin-
digkeit — rechnerisch etwa 65 km/h,
optisch viel schneller — verhalt sich PO-
LARIS lammfromm; Verdienst eines gut
dimensionierten Leitwerks.

Auffallend ist das attraktive, Jet dhn-
liche Flugbild. Am Badesee hat man
standig interessierte Zuschauer, die mit
Lob nicht geizen. Hier muss angemerkt
werden, dass ich konsequent das Uber-
fliegen von und das Zufliegen auf Men-
schen unterlasse und dies auch jedem
Modellpiloten anrate! Was hilft schon
die Storfestigkeit von 2,4 Ghz, wenn,
siehe oben, die Empfangerstromver-
sorgung sabotiert wird.

Was habe ich gegeniiber der originalen
Bauanleitung geandert?

Anstelle der empfohlenen Kleber habe
ich — bis auf wenige Ausnahmen — Beli-
Zell verwendet.

Die empfohlene (verdeckte) QR Anlen-
kung war mir bei meinem ersten POLA-
RIS zu aufwandig. Ich habe 2 mm Koh-
lestdbe an Durchfihrungsréhrchen aus
dem Rumpf gefliihrt und gehofft, dass
dort nicht zuviel Wasser eintritt, was
dann auch zutraf. Mittlerweile habe
ich bereits meinen dritten POLARIS ge-
baut und Nummer zwei und drei haben
Ruderanlenkungen, wie im Bauplan
vorgesehen. Die Profilendfahnen von
Tragflache, Hohen- und Seitenruder
sollten verschliffen werden, bevor die
Ruder abgetrennt sind! Danach ist’s ein
Hasardspiel; soo gut lasst sich Depron
nicht schleifen! Die Hohersetzung des
Motors, wie oben erwéahnt, hat sich be-
wahrt und ist bereits in den Frasplan
eingeflossen. Zwischenzeitlich wurde
POLARIS probeweise mit einem 7“ Pro-
peller geflogen, aber
sogleich wieder auf
8“umgerustet! Auch
bewdhrt hat sich das
Anpassen der SR
Unterkante an die
Rumpfkontur. Die 3
mm, um welche das
SR unten gekilrzt
wurde, schonen
beim Rollen (bes-
ser ,,Rutschen”) auf
Gras die Anlenkung.
Fur den reinen Was-
serbetrieb  wurde
dem Flieger eine Sei-
tenruderverlange-
rung spendiert, die,
an’s SR gesteckt, etwa 3 cm in

das Wasser ragt und die Wendigkeit im
Wasser enorm erhoht. Sollte auf einem
Foto zu sehen sein.

Anstelle der Sperrholzstreifen mit de-
nen gemal Bauanleitung die Tragfla-
che und das Hohenleitwerk versteift
werden, habe ich meinen Fliegern CFK
gegdnnt. Die CFK Flachstabe (in den
MafRen 1000 x 5 x 0,5 mm) versteifen
mindestens genauso gut, wie das vor-
gesehene Sperrholz. Ab meinem zwei-
ten Exemplar habe ich auch anstelle
des 6 mm Kohlerohrs zwei Flachstdbe
5 x 0,5 mm verwendet, da das Rohr
festigkeitsmaRig ein Overkill ist. Ins-
gesamt macht POLARIS durch seinen
einfachen Bau, die unkomplizierte
Handhabung und den tollen Flugei-
genschaften nur Laune und ich wirde
mich freuen, wenn 2011 am Grundlsee
recht viele Exemplare dieser Spezies
vertreten waren!

AbschlieRend die versprochenen Links,
aus denen alles hervorgehen sollte.
Mit dem Suchbegriffen , polaris sea-
plane” findet man bei www.youtube.
com/ sowie www.rcmovie.de/ auch
etliche Videos.

Bei Fragen jeder Art zu POLARIS kann
man mich gerne anrufen / anmailen:
0681 10304043/ fritz@reschen.at

Fritz Reschen

Zu kaufen gibt‘s POLARIS hier:
http://tinyurl.com/c9dyhx

Fertiger Teilesatz

bei GK-Kirchert Laserservice
Linzerstrasse 65

1140 Wien
www.kirchert.com

Die Seite von rcgroups.com, auf der al-
les Wichtige zu finden ist:
http://tinyurl.com/cnxqy4

Teileplan gesamt:
http://tinyurl.com/I520k3

Teileplan aufgeteilt, zum selber dru-
cken:
http://tinyurl.com/m7dgls

Die 25 seitige Bauanleitung (ca. 1,4
MB):
http://tinyurl.com/m2720z
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Ein preiwertes Scale-Modell fiir Einsteiger von

Daf3 Scale Modelle in Schaumtechnik mit vielen Details, von Positionsleuchten
bis Landeklappen und Cockpitausbau méglich sind, zeigt robbe modellsport mit
der Cessna 182. Ein Leckerbissen fiir Scalepiloten und allen die es noch werden
wollen.
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Rundflug gefiillig?

Im Landeanflug

Kaum jemand kennt sie nicht der
mit der , Fliegerei” zu tun hat, die
2- und 4-sitzigen Sportflugzeuge
die an Wochenenden auf Flugplat-
zen der Fliegerclubs zu Rundfligen
bereitstehen.

Auch die Cessnha 182, ist so ein
einmotoriger abgestrebter Schul-
terdecker mit ca. 11 m Spannweite
und 3-Bein Fahrwerk. Das Cockpit
bietet 4 Personen Platz. Kein Wun-
der, wenn von diesem Typ allein
von 1956-1985 Uber 21.000 Stuck
in diversen Varianten hergestellt

42 prop 3/2010
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wurden. Seit 1996, nach neuer Zu-
lassung, wird die Cessna 182 bis
zum heutigen Tage produziert.

Die robbe Cessna 182 ist genau
wie das klassische Vorbild mit mar-
kanter Rumpfform, Tragflachen
mit Querrudern und voll funktions-
fahigen Spalt-Landeklappen (incl.
Servo Slow-Switch-Elektronik) und
mit der typischen Flachenabstre-
bung ausgefiihrt.

Robbe hat mit viel Liebe zum Detail
dieses Modell geschaffen.

Es beeindruckt mit wunderschoén
detaillierten, in Wellblechstruktur
ausgeformten Ruderklappen, einer
originalgetreuen Cockpitvergla-
sung und einem Cockpitausbau mit
Sitzen, Armaturenbrett und Steu-
erhornern. Ein echter Hingucker ist
die voll funktionsfahige Positions-
beleuchtung mit zusatzlichem Lan-
descheinwerfer. Alles bereits mon-
tiert incl. der Steuerelektronik. Fur
die Landeklappenfunktion kommt
eine ,Servo Slow-Switch-Elektro-
nik“ zur Anwendung.

Rumpf, Tragflache und Leitwerk
sind fertig gebaut und der Decor-
satz aufgebracht, ein BL-Outrunner
Elektromotor und Regler sind be-
reits montiert und verkabelt. Das
lenkbare Bugfahrwerk ist mit dem
Seitenruder-Servo gekoppelt. Alle
sechs Servos sind eingebaut und
mit Verlangerungskabeln verse-
hen. Zwischen Flache und Rumpf
kommt ein integriertes Stecksys-
tem fir Servos und Beleuchtung-
zur Anwendung. Alle Ruder sind
bereits anscharniert.

Wer nun glaubt, dass ein so schon
detailliertes Modell schwer ist,
wird angenehm lberrascht. Durch
die perfekte Leichtschaum-Tech-
nik von robbe ist die Cessna 182
ein sehr stabiles und leichtes Flug-
modell mit gutmitigen Flugeigen-
schaften. Das Flugbild entspricht
dem Original fast vollstandig.

Der kraftvolle Brushless Outrunner
Elektro-Motor verleiht der Cessna
182 eine gute Steigleistung und im
Gegensatz zum Original sind auch
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Das Stechersystem fiir Beleuchtung und Servos

Bestechend vorbildgetreu

Loopings, Rollen und Turns pro-
blemlos zu fliegen. Aber ihre wah-
re Starke spielt die Cessna 182 bei
Flugmanovern,
wie langsamen Vorbeiflug oder

vorbildahnlichen

perfekten Landungen mit ausge-
fahrenen Landeklappen aus. Die
Cessna 182 kann sowohl aus der
Hand- oder wie ihr Original auf ei-
ner Piste gestartet werden.

Wir haben die ,182er” ein ganzes
Wochenende getestet und auch
weniger gelibte Piloten ans Steu-
er gelassen, auch sie kamen mit
diesem Modell ohne Probleme
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»Nachtflug”

zurecht. Und als die Sonne unter-
ging und wir noch eine Platzrunde
drehten, kam die Beleuchtung des
Modells erst recht zur Geltung und
die einstimmige Meinung der Mo-
dellkollegen war:

» A toller Fliga, die ,,182er!“

Manfred Dittmayer
Fotos M. Dittmayer und
W. Wallner

Technische Daten:
Spannweite: 1300 mm

Fluggewicht: 1350 g

Motor: BL-Outrunner eingebaut
Tragflachenbelastung: 48.00 g/dm2
Gesamtflaecheninhalt: 28.00 dm

RC Funktionen:
Querruder
Hohenruder
Seitenruder
Landeklappen
Motorregelung

prop 3/2010 43

03/08/2010 14:34:58 ‘ ‘



Das Original der Dassault Rafale ist
ein strahlgetriebenes Mehrzweck-
kampfflugzeug aus Frankreich. Der
Name “Rafale” bedeutet sinngemafd
WindstoR oder Sturmbde.

Die Rafale ging aus dem 1979 gestar-
teten ACX-Programm hervor. Ziel
war die Entwicklung eines Kampf-
flugzeuges fur Luft und Marinestreit-
krafte. Bereits 1982 begann Dassault
Aviation mit der Konstruktion des
Technologiedemonstrators, der spa-
ter als Rafale A bezeichnet wurde.
Der Erstflug des noch mit F404-GE-
400 Triebwerken ausgeristeten Flug-
zeuges erfolgte am 4. Juli 1986.

Die Rafale A verfugte Uber ein gutes
Schubkraft-Gewichts-Verhaltnis von
1,04. Die Entenfligel in Verbindung
mit den Deltafliigeln ermdglichen es
dem Flugzeug, genau wie dem Euro-
fighter, im Uberschallbereich ebenso
wie im Tiefflug eine hohe Wendigkeit
zu erreichen.

Die Rafale wird als Mehrzweckkampf-
flugzeug der Generation 4+ nahezu
alle franzosische Kampfflugzeuge von
Marine und Luftstreitkraften ersetzen
und somit zum neuen Standard der
franzosischen Streitkréafte werden.

44 prop 3/2010
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Typ: Mehrzweckkampfflugzeug

Entwurfsland: B 0 Frankreich

Hersteller: Dassault Aviation

Erstflug: 4. Juli 1986

Indienststellung: 4. Dezember 2000

Produktionszeit: Seit 1997 in Serienproduktion
Stiickzahl: 286 (geplant)

Das Modell:

Die Hype Rafale besteht aus ge-
schaumtenFormteilenHypoDur@, die
bereits fertig lackiert dem Baukasten
entnommen werden kdnnen. Selbst
winzigste Details wie StoRkanten,
Nieten und Wartungsluken sind auf
den Bauteilen liebevoll nachgebildet
und verleihen der Rafale einen sehr
realistischen Look. Durch die absolut
vorbildgetreue Formgebung ist das
Modell in der Luft kaum vom Original
zu unterscheiden! Die Verpackung
ist vorbildlich gemacht und schiitzt
die doch etwas druckempfindlichen
Formteile perfekt. Besonders durch
die Farbgebung in gelb / grau ist sie
ein echter ,Hingucker”!

Der Antrieb des Modells erfolgt tUber
einen bereits fertigmontierten Impel-
ler. Dabei sitzt der Motor stromlinien-

formigin der Einheit und wird optimal
gekihlt. Die Impellereinheit ist in der
Mitte des Modells integriert. Auf der
Rumpfunterseite sind zwei groRe Luf-
teinldsse ausgearbeitet, Uber die der
Impeller ausreichend Luft ansaugen
kann. Die Steuerung des Brushless-
Motors erfolgt Uber einen speziellen
Brushless-Regler, der bereits im Lie-
ferumfang der Rafale enthalten ist.
Ausgelegt flir dreizellige LiPo-Akkus
mit 11,1V, mindestens 20C Belastbar-
keit, verfigt das Modell in der Luft
Uber ein ausreichendes Leistungs-
potential.

Uber die abnehmbare Kabinenhaube
mit Magnetverschlissen lasst sich
der beigelegte Antriebsakku bequem
wechseln. Verwendet wird ein 20C
Typ 1300mAh von Hype. Die Steue-
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rung des Modells erfolgt Gber soge-
nannte Elevons. Diese werden Uber 2
bereits eingebaute Servos der 11mm
Klasse angesteuert. Der Sender muss
Uber einen elektronischen Deltamix
verfligen. Das Seitenruder wird in
Verbindung mit dem Bugfahrwerk
Uber ein weiteres bereits montiertes
Servo angelenkt. Zum Betrieb des
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Modells wird nur mehr ein Empfan-
ger und Sender benotigt, da auch ein
Ladegerat far 12V Versorgung mit
Equalizer bereits mitgeliefert wird.
Die Ladezeit betragt allerdings mehr
als 2 Stunden, bedingt durch den ma-
ximalen Ladestrom von ca. 600mA.
Die Spannungsbegrenzung auf 12,62V
schitzt den Akku zuverlassig beim

Laden und zeigt mittels Erléschen der
grinen LED das Ladeende einfach an.
Als Empfénger wurde ein Spektrum
AR500 verwendet, welcher locker
Platz im Cockpit findet.

Zusammenbau:

Wie Ublich bei Hype liegt eine
deutschsprachige, sehr detailreich
bebilderte Bauanleitung bei. Diese
zeigt leicht verstandlich die wenigen
notwendigen Arbeiten zur Fertigstel-
lung.

Dazu gehort die Verklebung der bei-
den Tragflachenhalften und des Sei-
tenleitwerks mittels beiliegendem

2 Komponentenkleber, Tube A und B
mit einem Mischungsverhdltnis von
1:1.

Das beiliegende Fahrwerk kann mit
einfachen Klickverschlissen montiert
werden.
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KenngroRe Dassault Rafale B Modell Hype/Rafale

Lange: e 1527 m e 1.000 mm
Spannweite: e 10,80m e 650mm
Flugelfliche: e 45,70 m? e ca.22dm?
Tragflachenbelastung e Nominal(normales Startgewicht): 322 kg/m? e Herstellerangabe 630 g/Testmodell 618g
Hochstgeschwindigkeit: e 2.125 km/h (Mach 1,97) e Nicht gemessen
Steigrate: e 305m/s e ca.5m/s
Triebwerke: ° %\‘/INaerLtZ’\IlsEEcm}?gga/_eer: e Impeller + Brushless-Motor
Treibstoff e Kerosin 4.680 kg e Lipo 3511300 mAh

AnschlieRend erfolgt bereits der
Einbau des Empfangers und die ab-
schlieBende Programmierung der
Fernsteueranlage mit Deltamischer.
Die Angaben der benodtigten Ru-
derausschlage konnen fiir den Erst-
flug der Bauanleitung GUbernommen
werden, sie passen gut. Die Ruder-
anlenkung der Elevons sind bereits
werkseitig vorgenommen. Um die
benotigten Ausschldage zu erreichen
wurde jedoch am Servohebel das
mittlere Loch und beim Elevon das
innere Loch des Hebels verwendet.
Die Gabelkopfe sind wesentlich brei-
ter als die Ruderhdrner und haben
dadurch seitlich sehr viel Spiel. Dies
kann durch Beilage einer Scheibe,
hergestellt aus einem Ruderhorn
aus der Funduskiste fast auf Null re-
duziert werden. Auch beim Seiten-
ruder wurde die bereits montierte
Gestangeaufnahme vom &uBeren
auf das mittlere Loch des Ruderhorns
versetzt. Damit sind die geforderten
Ausschlage leicht einstellbar. Die Ver-
sion der Bauanleitung wurde von der
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Ausfiuhrung des gelieferten Modells
in einigen Punkten Uberholt. Das
Fahrwerk muss nicht mehr verklebt
werden, der Klebstoff ist jetzt ein 2
Komponentenkleber und die Farbge-
bung der Rafale ist nun gelb / grau.
Selbst das Finish ist bereits werkseitig
aufgebracht. Damit ist der Slogan ,,
Akku laden, wahrend dessen wird das

Modell komplettiert” hier durchaus
zutreffend.

Um den vorgeschriebenen Schwer-
punkt von 145 mm einhalten zu kon-
nen, muss der Akku ca. zu 2/3 durch
das Loch der Kabinenhaubenoffnung
Richtung Heck geschoben und mittels
Klettband gesichert werden.

Das Abfluggewicht von 618 g liegt
knapp unter der Herstellerangabe,
bedingt durch den leichten Empfan-
gervon5g.

Der mitgelieferte 1.300 mAh Akku mit
20C Entladerate zeigt bei Volladung
und 22 A Stromentnahme bei Voll-
gas eine sehr gute Spannungslage.
Die Akkuspannung bricht dabei nur
auf 11,2 V bei den gemessenen 22 A
ein. Die aus der Standmessung abge-
leitete Flugzeit von knapp 4 Minuten
sollte mittels Uhr Gberwacht werden.
Der Steller reduziert bei einer Akku-
spannung von 8,7 V die Drehzahl des
Motors. Dabei ist der Akku aber be-
reits nahezu leer. Dadurch wird die
Lebensdauer des 3S Lipo unnotig re-
duziert!

Bei der anschlieBenden Flugerpro-
bung zeigte sich allerdings, dass
durchschnittlich mit etwas mehr als
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Halbgas geflogen werden kann. Da-
bei sinkt die Stromaufnahme ent-
sprechend unter 15 A und Flugzeiten
von 5-7 Minuten sind somit maoglich.

Leider zeigte das Modell bei ca. 45%
Vollgas relativ hohe Vibrationen (Re-
sonanz). Der Impeller sollte hier Her-
stellerseitig besser gewuchtet wer-
den. Ein Ausbau der Impellereinheit
kann ohne Zerstorung der schénen
Oberflache einfach durch entfernen
der beiden Abdeckungen, bezeichnet
mit L und R auf der Unterseite des
Modells, erfolgen. Darunter verbirgt
sich je eine Schraube. Nach Lésen der
Schrauben kann der Impeller incl. Ab-
deckung einfach aus dem Modell ge-
nommen werden.

AnschlieBend wird durch das Auf-
bringen von einem kleinen Stick Kle-
beband auf den Rotor des Impellers
versucht die Unwucht zu verringern.
Man splrt den Unterschied wenn
der Impeller vorsichtig in der Hand
gehalten wird und nur bei geringer
Drehzahl rotiert. Damit konnte die
Resonanz reduziert werden und vor
allem auf einen niedrigeren Dreh-
zahlbereich (ca. 25% der maximalen
Drehzahl) gesenkt werden.

Fliegen:

Der Start des Modells erfolgt wahl-
weise von einer Hartpiste oder mit
einem kraftigen Wurf aus der Hand.
Einmal in der Luft, besticht die Rafale
mit ihrer vom Original kaum zu unter-
scheidenden Silhouette. Das Modell
reagiert jettypisch auf alle Steuer-
befehle. Zum Landeanflug wird das
Modell mit ca. 30% Leistung an die
Landebahn geflogen, bevor man die
Leistung vollstandig wegnimmt und
das Hohenruder voll durchzieht.

So steht es beim Hersteller Hype in
der Beschreibung und wie ist die ei-
gene Erfahrung?

Der Erstflug erfolgte bei maRigem,
teils bdoigem Wind. Nach einer Start-
strecke von ca. 20 m auf Rasen ge-
gen den Wind mit Vollgas hebt die
hibsche Franzosin im flachen Winkel
ab. Die Ruderwirkung ist direkt aber
nicht nervos. Fireinen geraden Hori-
zontalflug bei ca. 60% Drehzahl mus-
sen die Elevons um ca. 2 mm bezogen
auf die Hinterkante, aus dem Strack
nach oben gestellt werden.

Auf Seitenruder reagiert sie starker
als erwartet und benotigt einen ent-
sprechenden Zug am Hohenruder um
nicht in die Kurve zu stirzen. Die er-
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reichbare Geschwindigkeit ist relativ
scale aber nicht berauschend hoch.
Dafir ist das Modell von jedem quer-
rudergelibten Piloten beherrschbar.
Die Tendenzin die Kurve zu stlirzen ist
bei Steuerung Gber Querruder gerin-
ger, aber die Rafale verlangt in jedem
Fall nach H6henruderunterstiitzung
im Kurvenflug. Rollen und Looping
gelingen mit entsprechender vorhe-
riger Fahrtaufnahme gut. Der kleine
Entenfligel lasst das Modell bei zu
geringer Fahrt nicht kritisch werden.
Sie wackelt wie eine Ente und nimmt
die Nase runter, aber ein Stromungs-
abriss mit kippen Uber eine Tragfla-
che ist ihr fremd. Die Fluglageerken-
nung von hinten ist bedingt durch die
geringe Spannweite etwas schwierig,
seitlich hilft die gelbe Farbgebung
aber um so mehr, die Chance auf den
Heimtransport im Nylonsackerl zu
verhindern.

Die Landung ist wie vom Hersteller
beschrieben fur Piloten mit Erfahrung
kein Problem. Wie im realen Flugbe-
trieb setzt die kleine Franzdsin zuerst
mit dem hinteren Fahrgestell auf,
wenn mit entsprechendem Hohen-
ruderzug die letzten Meter vor dem
Aufsetzen die Nase hoch genommen
wird.

Der Sound der Impellereinheit ist jet-
typisch aber nicht zu aufdringlich.

Features

e Vorbildgetreuer Nachbau der Rafale
e Aufbau in geschaumter Bauweise,
HypoDur ©

e LiPo-Brushless-Regler im Lieferum-
fang enthalten

e Steuerung des Modells Uber Elevons
(H6hen- und Querruder)

e Angesteuertes Seitenruder mit
angelenktem Bugfahrwerk
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* 3 Micro-Servos im Lieferumfang T T
enthalten

e Impellereinheit mit Brushless-Mo-
tor

e 3 zellige LiPo Akkus mit ca. 1.300
mAh und Ladegerat im Lieferumfang
e Fluggeschwindigkeit scale

e ARF in Vollendung

* Geniale Optik am Boden und in der
Luft

e Sicheres Flugverhalten durch Enten-
auslegung

Fazit:

Die Rafale besticht vor allem durch
ihre wunderschone Optik. Selbst
,Nicht-Modellfliegern“ entlockt sie
ein ,wow"“ oder die ist aber wirklich
hibsch, eben eine aparte Franzdsin!
Der hohe Vorfertigungsgrad und die
komplette Ausstattung mit Akku und
Ladegerat sind in Verbindung mit
dem Preis von EUR 159.- ein mehr als
faires Angebot. Die damit verbunde-
ne Gefahr, dass Fluganfianger davon
besonders angesprochen werden ist
gegeben, das gutmitige AbriBver-
halten kommt dem sogar entgegen.
Allerdings ist ohne entsprechender
Hilfe (Lehrer / Schiler) die Flugge-
schwindigkeit und Reaktion des Mo-

@ dells auf Steuerbefehle fiir einen An-
fanger viel zu hoch.

Die kompakten Abmessungen und
die Scale Eigenschaften bezogen auf
Optik und Flugverhalten machen das
Modell vor allem fiir den Liebhaber
des eher genusslichen Fliegens inter-
essant.

Zur Steigerung des Flugvergnigens
sollte man als Ergdnzung des sonst
kompletten Modells ein oder zwei
zusatzliche originale Lipoakku mitor-
dern.

Wolfgang Wallner
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Der Zauberer oder der kleine
Falke?

Merlin heifdt der kleine Flitzer von
Multiplex und ob Zauberer oder Fal-
ke , wir haben den Merlin ausfiihr-
lich getestet!

»S0 klein und schon alleine im Mo-
dellbaufachgeschaft” dachte ich mir
als ich das erste mal den Bausatz des
Merlin in Augenschein nahm. Unwill-
karlich drangt sich der Eindruck auf
dass es sich hier um einen Wurfglei-
ter aus Styro handelt aber nicht um
ein vollwertiges dreiachs gesteuertes
Segelflugmodell. Beindherer Betrach-
tung aber stellt sich heraus, dass der
,Kleine” ein ganz grofer ist und die
Konstrukteure bei Multiplex wieder
einmal tolle Arbeit geleistet haben.
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Der Bausatz

Der Merlin wird aus dem bereits be-
wadhrten Material ELAPOR®gefertigt.
Alle Kleinteile wie Anlenkungen, CFK-
Holme-Schubstangen und Abdeckun-
gen und Schrauben etc. liegen dem
Bausatz bei, alles in gewohnter, hoher

MULTIPLEX

LIN

Qualitat wie bei Multiplex Ublich. Ein
besonderer konstruktiver Leckerbis-
sen ist die Anlenkung und Halterung
des Hohenleitwerks die einerseits
festen Halt der Hohenruder (die fur
den Transport abnehmbar sind) als
auch spielfrei Anlenkung bietet.

Zur Erhohung der Festigkeit des Mo-
dells kommenin den Tragflachen CFK-
Holme zum Einsatz. Die Tragflache ist
naturlich ebenfalls teilbar, sodald der
ohnedies kleine Merlin nahezu in
einen groReren Schuhkarton passen
wirde, gabe es da nicht noch die von
Multiplex angebotenen Transport-
box, die einfach genial ist und den
Merlin sicher vor allen Unbilden des
Transportes schitzt.

Die Fertigstellung

Aufgrund der reich bebilderten, aus-
gezeichneten Bauanleitung ist die
Montage des Merlin kein Mirakel.
Alle Bauteile passen zusammen und
mit Elaporkleber und Aktivator ist
der Merlin im Handumdrehen fertig-
zustellen.

DieimBausatzenthalteneRumpfnase
ist fir die Seglerversion des Merlin
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Flugerprobung

Nach den ublichen Vorflugprifungen wird der Merlin seinem
Element Ubergeben. Mit der kleineren Luftschraube zieht der
Merlin satt und gerade in den Himmel. Die vom Werk beim Einbau
des Motors bereits vorgegebenen Einstellungen (Sturz und Zug)
passen genau. Der Merlin fliegt véllig unkritisch und bezaubert
durch Eleganz und guter Flugeigenschaft. Der Merlin ist von jedem
einigermalen gelibten Piloten beherrschbar.

Aber Vorsicht, er ist kein Anfangermodell!!

Mit der groReren Luftschraube ist kraftiges ,Herumtoben”
angesagt und der Merlin wird zum Falke, der alle erdenklichen

Die Elaporteile Kunstflugfiguren ohne ,Eigenwillen” mitmacht.
vorgesehen. Der als Zubehdr erhiltliche Fazit
Antriebsatz macht den Merlin zum Elektrosegler. Mit dem Merlin bietet Multiplex ein hervorragend fliegendes

Egal ob man sich flr die eine oder andere Version Modell an, das sowohl im Elektroflug als auch am Hang als Segler
entscheidet, ein spaterer Umbau vom Segler — =

zum Elektromodell und umgekehrt ist jederzeit
maoglich. In meinem Fall haben ich mich gleich fir
die Elektroversion entschieden. Zur einfacheren
Montage wird der gesamte Antriebstrang mit
Motorspant, Motor und Regler vormontiert.
Dem Antriebssatz liegen zwei Luftschrauben bei.
Einmal 7“ x 4“ gemachliches Steigen und einmal
8“x 5“fiir den Merlin als ,Hotliner”

Nach dem Einkleben der Antriebseinheit ist
noch der Multicontregler mit Klettband an die
Rumpfseitenwand zu befestigen.

Besonders ist darauf zu achten, dass die

Anlenkung und Lager des
sich nicht vor den ,,gréReren Briidern” zu verstecken braucht.

Nicht zuletzt durch die kleinen Abmessungen und die leichte
Transportierbarkeit (Tragebox) ist der Merlin kein alltagliches
Modell, aber ein Modell fiir alle Tage.

Bei mir jedenfalls hat der Merlin schon einen fixen Platz
im Kofferraum wund ist ,Allzeit Bereit” fiir bezaubernde
Flugerlebnisse.

Manfred Dittmayer

Stromkabel vom Regler zum Motor gut verlegt
sind und nicht am Gehduse des Motors
streifen. Ich habe hier mit einem Stiick dinner
Kohlefaserplatte die Kabel vom Motorgehause
geschiitzt.

Nach dem Einbau des Empfangers (M-Link 2,4
GHz 7-Kanal) und des Akkus bleibt nur noch das
Aufbringen des sehr schon gestalteten Dekors auf
den Merlin Uber. Der angegebene Schwerpunkt
ist bei Verwendung der empfohlenen Lipos und
entsprechender Positionierung leicht erreichbar.
Unbedingt sollte man die angegebenen
Ruderwege verwenden, sie passen exakt!
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Technische Daten:

Spannweite: 783 mm

Lange: 598 mm

Fluggewicht: 340 g

Gesamtflacheninhalt: 11,3 dm2

Flachenbelastung: 30,08 g/dm?2
RC-Funktionen: Hohe, Seite, Quer-

ruder, Motor
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DART

Einjkleinei o @AK = ESagllar
vemjiViedellspont

Vielen Seglerpiloten ist der
Dart bereits als hervorragend
,Hangmaschine” im Kleinformat
bekannt. Nun gibt es den Dart
auch in ,elektrifizierter” Aus-
fUhrung als ,Hotliner”. Der Dart
Elektro wird bis auf den RC- und
Antriebseinbau komplett flug-
fertig geliefert.

Querruder und Woélbklappen
sind als Elasticflaps gelagert,
die Ruderspalte sind selbstver-
standlich mit GFK-Dichtlippen
abgedichtet.

Die Querruder und Wolbklappen-Ser-
voschachte sind vorgegeben.

Die Servoschachtabdeckungen sind
bereits zugeschnitten, ebenso die
Ruderhorner (Augenschrauben) der
Querruder und Walbklappenanlen-
kung. Die Flachenverschraubung ist
mit versenkten Aludrehteilen passge-

nau in der einteiligen Flache vormon-
tiert, die Gegenmuttern im Rumpf
fertig eingeharzt auch der Motor-
spant ist fertig eingeklebt. Alles ist
in der bekannten Fertigungsqualitat
von MIBO gefertigt.

Beim Testmodell wurde ein Roxxy BL
C2834-10 (Outrunner Motoren mit

52 prop 3/2010
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max. 29 mm Durchmesser kdnnen
verbaut werden) und eine LS 12“x8“
mit 35 mm Aluspinner verwendet.

Unter der abnehmbaren CFK-Kabi-
nenhaube mit montierter Verriege-
lung finden die Komponenten (Akku
LiPo 3S, Regler, Empfanger und HG-
henruderservo) geniligend Platz.

Die Fertigstellungdes Dartbeschrankt
sich daher auf den einbau des Motors
und der Fernsteuerkomponenten.

(5 Servos DES 488 BB MG und Fasst
R6008 HS 2,4GHz) Auf Grund der ho-
hen Vorfertigung des Modells ist die-
se Arbei in wenigen Stunden erledigt.
Eine reich bebilderte Bauanleitung
mit allen Einstellwerten ist auf www.
der-schweighofer als Download ab-
rufbar.

Fliegen mit dem Dart

Nach sorgfatiger Einstellung aller
Ruderwege und Auswiegen des Mo-
dells (es ist keine Bleizugabe erfor-
derlich der Schwerpunkt kann durch
verschieben des Lipos eingestellt
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werden) ging es zum ersten Testflug
auf unseren Flugplatz. Der Erstflug
bestatigte alle angegebenen Einstell-
werte exakt. Die Klappenstellunegen
fur Butterfly als auch die Flugzustan-
de ,,Normal, Thermik und Speedflug”
sind gut gewahlt und zeigen Wirkung.
Etwas enttduschend war die Steig-
leistung mit der vorgeschlagenen LS
12“x6"“ ein Wechsel auf 12“x8“ er-
hohte die Steigleistung geringfligig.
Flr den Einsatz als ,,Hotliner” ist eine
starkere Motorversion angeraten.

Das Flugverhalten des DART ist aus-
gezeichnet und der zu fliegende Ge-
schwindigkeitsbereich, bei Einsatz
der Klappenstellungen ist enorm. So
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war es bei mehreren Testfligen moglich auch Thermikfelder
auszufliegen. Seine wahre Bestimmung und Herkunft zeigt der
DART aber doch erst am Hang. Hier ist es eine wahre Freude
mit diesem Modell zu fliegen und gehts mal nicht so gut, so

gibt es ja noch den Motoreinsatz.

Fazit

Der Dart ist ein ausgezeichnet fliegendes Modell mit mit brei-

ten Einsatzbereich. Vom ge-
mutlichen ,, Thermikkurbeln”
bis hin zum ,Hangfrasen”
macht der Dart alles bereitwil-
lig, man hat fast den Eindruck
freudig mit und ist sicher fur
jeden ambitionierten Segler-
piloten eine echte Bereiche-
rung.

Manfred Dittmayer
Bilder: P.Kiihweidner

Technische Daten:
Spannweite: 1524 mm
Ldnge: 1000 mm

Gewicht: ab ca. 1050 g
Profil: HN 1038
Flécheninhalt (FAI): 24,1 dm?
Steuerung: Q, H, WK, M
Motorempfehlung:
Brushless mit max. 29 mm Durch
messer

Rumpf: GFK, Fléiche: GFK
Bausatzausfiihrung: Voll-GFK
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Teil 2: Sicherheit-Stromversorgung, Servos und Rude

Jedes Flugmodell sollte technisch so ausgestattet und gebaut sein, dass beim Fliegen zumindest (
fiir GroSmodelle und ganz besonders fiir Schleppmaschinen. Hier sind die Vibrationen durch die ¢

schiéitzen.

Stromversorgung

Eine Doppelstromversorgung mit
2 Empfangerakkus sollte selbstver-
standlich sein. Daflr gibt’s am Markt
ein breites Angebot an Akkuweichen
mit integrierter Spannungsregelung.
Sinnvoll ist auch ein elektronischer
Schalter, welcher gegen Vibrationen
vollig unempfindlich und in vielen Ak-
kuweichen schon eingebaut ist.
Warum Spannungsregler: Bei 2 Emp-
fangerakkus mussen diese mit Dioden
versehen und damit entkoppelt wer-
den, damit sie sich nicht gegenseitig
entladen kdonnen. Da diese Dioden
aber einen Spannungsabfall hervor-
rufen sind bei NiMh-Akkus 5-zellige
Akkus notwendig. Gleich nach dem
Vollladen bringen aber die 5-Zeller bis
zu 7,5 Volt Spannung, was flr Servos
oder Empfanger normaler Bauart zu
viel sein kann. Werden 2-zellige LiPo-
Akkus als Empfanger-stromversor-
gung verwendet, liegt die Spannung
schon bei bis zu 8,4 Volt. In beiden
Fallen ist damit ein Spannungsregler
unabdingbar notwendig.

Leistung der Akkuweichen
bzw notwendige Kapazitait
der Empfangerakkus

Ich mdchte einmal der Mar entge-
gentreten, dass Empfangerakkus aus
Sicherheitsgrinden immer extrem
hohe Kapazitaten haben missen. Zu
groRe Empfangerakkus werden nicht
wirklich beansprucht, werden im-
mer wieder geladen und besonders
NiMh-Akkus leiden dann darunter.
Hier sind natirlich Lipos eindeutig
im Vorteil. Die notwendige Akkugro-
e hangt nur vom Modell und vom
Flugstil ab (Grundbedingung ist na-
tarlich ein leichtgangiger Einbau al-
ler Ruder und Ruderanlenkungen).
Eine Schleppmaschine verbraucht,
auch wenn’s unglaubwiirdig klingt,
relativ wenig Strom. Ich habe in mei-
ner Cessna (3 m, 14,5 kg, ZG 80, 11
Analogservos) ein BIC eingebaut
(Bord Information Control von Em-
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cotec). Das ist so eine beschriebene
Akkuweiche mit Spannungsregler,
elektronischem Schalter und als Be-
sonderheit ein Display, auf dem man
unter anderem auch den Strom und
die entnommenen Kapazitaten aus
beiden Akkus ablesen kann. Ich ver-
brauche pro Schlepp ca 65 mAh und
der maximale Strom betragt 3 A. Di-
ese 3 A werden nur dann gezogen,
wenn man die Landeklappen bei
Halbgas ausfdhrt. Ohne Klappenbeta-
tigung kommt man nicht Gber 1,2 A.
Wenn man nun 2 Stiick 2.000er Akkus
verwendet kdnnen damit rechnerisch
gut 50 Schlepps gemacht werden.
Dieser niedrige Stromverbrauch ist
aber auch klar: Schleppmaschinen
werden in einem ruhigen Flugstil und
ohne grolRe Ruderausschldge betrie-
ben.

Fazit: Bei Akkuweichen fir Schlepp-
maschinen reichen 3 A Dauerstrom-
festigkeit aus, bei den Empfangerak-
kus sollte man bei NiMh-Akkus nicht
Uber 2 x 2.000er gehen.

Ganz anders schaut die Sache na-
turlich bei Kunstflugmaschinen aus,
noch dazu wenn man damit gerissene
Figuren mit grofen Ruderausschla-
gen bei Vollgas fliegt.

Servos

Ich personlich verbaue immer noch
Analogservos bei Schleppmaschinen.
Die extreme Stellgenauigkeit und
Schnelligkeit von Digitalservos ist
bei Schleppmaschinen nicht notwen-
dig und der héhere Stromverbrauch
spricht im Dauerbetrieb eigentlich
gegen Digitalservos.

Welche Stellkrafte mussen Servos
bei Schleppmaschinen haben? Hier
kommt wieder der ruhige Flugstil zum
tragen, denn es reichen fir alle Ruder
Standardservos mit 5 kg Stellkraft
allemal aus. Wichtig sind aus meiner
Sicht aber Servos mit Kugellager und
Metallgetriebe.

Viel wichtiger als superstarke, schnel-
le und teure Servos ist die Ausstat-

tung der wichtigen Funktionen mit 2
Servos. Beim Querruder ist es klar,
dass 2 Servos gebraucht werden,
genauso sollte aber auch beim Ho6-
henruder 2 Servos Pflicht sein. Ich
personlich verwende auch immer ein
extra Servo fur Bug- oder Spornrad
und entkopple damit das Seitenruder
von den Schldagen die beim Fahrwerk
nun einmal auftreten. Und mit dem
zusatzlichen Vorteil, dass der Gerade-
auslauf unabhangig vom Seitenruder
und Uber den Mischer auch die Aus-
schlage von Bug- oder Spornrad ge-
sondert eingestellt werden kénnen.
Desgleichen sollte aus Sicherheits-
grinden immer neben dem Gasservo
noch eine Zusatzfunktion vorhanden
sein, mit der die Abstellung des Mo-
tors moglich ist (Zindung aus oder
Chocke, denn auch damit bleiben die
meisten Motoren stehen).

Fazit: Gute Standardservos (z.B. Hi-
tec HS 645 BB/MG oder Graupner C
5191 BB/MG) reichen fur Schleppma-
schinen, daflir missen aber vor allem
am Hohenruder 2 Stick verwendet
werden. Das gilt auch fir die Lande-
klappen, wenn die Kinematik stimmt
(siehe Ruderanlenkungen).

Ruderanlenkungen

Als Ruderscharniere werden entwe-
der groRe Stiftscharniere oder grofRe
Flachscharniere verwendet. Ich per-
sonlich lege Wert darauf, dass ich die
Ruder aus- und einbauen kann. Damit
kann ich schon beim Rohbau neben
den Servos auch die Ruder fertig ein-
bauen, die Anlenkungen fertig stellen
und die Servos programmieren. Firs
Finish baue ich die Ruder dann wie-
der aus. Auch eine Reparatur lasst
sich im ausgebauten Zustand leichter
erledigen. Deshalb verwende ich im-
mer groRe Flachscharniere bei denen
ich die Stifte entferne und durch ei-
nen neuen langeren Drahtstift erset-
ze, den ich auch wieder herausziehen
kann. Zur Sicherung werden nach
dem endgultigen Einbau des Ruders
die Uberstehenden Enden der Draht-
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leranlenkungen

st aus diesem Bereich moéglichst keine Probleme auftreten kénnen. Das gilt natiirlich umso mehr

ie grofsvolumigen Benzinmotoren und vor allem der Dauerbetrieb in den Vereinen nicht zu unter-
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stifte um 30 Grad umgebogen

(Foto 1).

Rudergestange missen so leichtgan-
gig wie nur moglich sein. Deshalb
empfiehlt sich der Einbau der Servos
direkt beim Ruder, dann kdénnen die
Anlenkungen auf kirzestem Weg di-
rekt vom Servoarm zum Ruderhorn
erfolgen. Sinnvoll ist die Verwendung
von M3-Gabelképfen oder M3-Ku-
gelgelenken. Als Gestange verwende
ich eine M3-Gewindestange aus dem
Baumarkt. Wichtig: Immer eine Seite
verloten bzw verkleben, damit sich
durch die Vibrationen das Gestdnge
nicht verdrehen kann (Foto 2).

Bei Seitenruder und Bug- oder Sporn-
rad sind Seilanlenkungen eine gute
Losung. Seile mit Kunststoffum-
mantelung verwenden, die kénnen,
nachdem sie durch einen Haken oder
Augenschrauben gezogen wurden,
einfach durch ein Stiick Messingrohr
gefadelt, dann zusammengequetscht
und mitdem Feuerzeug verschmolzen
werden. Ganz wichtig ist beim Seiten-
ruder dabei auch immer ein Blgel,
der das Verhangen des Schleppseils
an den Ruderhdrnern verhindert
(Foto 3).

Fir Ruderhorner gibt’s mehrere Mog-
lichkeiten: Entweder man verwendet
Nylonruderhdrner entsprechender
GroRe oder GFK-Ruderhorner. Jeden-
falls muss immer eine ausreichend
feste Holzeinlage im Ruder eingebaut
sein, damit die Ruderkrafte auch si-
cher aufs Ruderhorn tGbertragen wer-
den kénnen. Bei Nylonruderhornern
ist die Verwendung von 2 solchen
Ruderhoérnern nebeneinander ideal,
welche die Kugel eines ausreichend
dimensionierten Kugelgelenks zwi-
schen sich halten (Foto 4). GFK-Ru-
derhorner gibt’s fertig zu kaufen oder
man kann sie sich relativ leicht aus
Pertinax oder Platinenmaterial selbst
aussagen. Eingebaut werden sie
durch Einharzen in entsprechend he-
rausgeschnittene oder herausgefras-
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te Schlitze im Ruder (Foto 5 und 2).

Kinematik von Ruderanlenkungen:
Durch die Computeranlagen hat sich
das Wissen Uber die richtige Anord-
nung von Anlenkpunkten von Ruder-
gestangen leider verflichtigt.

Ganz wichtig ist das aber immer noch
bei den Landeklappen.

- l.wichtiger Punkt: Im ausge-
fahrenen Zustand muss das Ruder-
gestdnge im Totpunkt des Servos
stehen, d.h. das Rudergestdange muss
in Richtung der Drehachse des Ser-
vos zeigen bzw dariber stehen. Nur
dadurch braucht dann das Servo bei
ausgefahrener Landeklappe keine
Kraft und damit nur den Ruhestrom
(Foto 6).

- 2.wichtiger Punkt: Landeklappen
werden bis zu 70 Grad ausgefahren.
Hier ist die Anordnung des Ruder-
horns auf der Landeklappe extrem
wichtig. Der Anlenkpunkt sollte
bei eingefahrener Landeklappe so
weit hinter dem Drehpunkt liegen,
dass dieser dann bei 70 Grad aus-
gefahrener Landeklappe moglichst

@ nicht zu weit vor dem Drehpunkt liegt
(Foto 4 und 7).

- Beim optimalen Einbau einer Lan-
deklappenanlenkung verwendet man
ein 180 Grad-Servo (z.B. das Ein-
ziehfahrwerkservo Hitec HS-75 BB/
EZFW). Damit steht bei eingefahrener
Landeklappe das Gestdnge auch am
Totpunkt. Auf Grund des weit hinten
liegenden Anlenkpunktes des Ruder-
horns ergibt sich namlich ein Spiel der
Landeklappe, was zum ,scheppern”
der Landeklappe fuhren kann. Wenn
aber das Gestdnge an Totpunkt steht
kann man in den Spalt zwischen Flugel
und Landeklappe z.B. einen Streifen
Tesa Moll kleben, der beim Einfahren
der Landeklappe zusammengedrickt
wird und damit wirksam ein ,Schep-
pern“verhindert. Und das Servo zieht
trotzdem nur den Ruhestrom (Foto 8).
Einen Nachteil, den ich nicht ver-
schweigen mochte, hat aber die Ver-
wendung von EZFW-Servos: Sie lau-
fen immer von einem Endausschlag
zum anderen Endausschlag, d.h es
gibt nur die Stellung Landeklappe
,eingefahren” oder ,ausgefahren”,
keine Stellungen dazwischen.

Dip.Ing. Karl Schober
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Verbrenner-Autos im Outdoorbereich
mit spektakuldaren Show-Einlagen

Grofle Modelleisenbahn Ausstellung
RC Modell Trucks

Absolute Neuheit: RC Rock Crawling
RC Modell Flug

Bayerncup: RC-Car-Touren-
wagenrennen

Modellbau-Ausstellung

ort

”_"‘i" © Komag RC Modells

A

www.salzburger-modellbauwelt.at

AUF DER SPIELEMESSE

SALZBURGER

messezentrum

salzburg

salzburgarena
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. Oskar Czepa
' NOSKAR czepA - [N

w ‘ EINE LEIDENSCHAFT
- Akt
mo d e [if' o g - Eormat: 23x15 c:\ f

‘En e d é chaﬂ‘ Mit dieser Autobiographie verbindet der Autor durch Ausschnitte aus der
' j] deutschen, 6sterreichischen und allgemeinen Modellfluggeschichte auch
einen Gutteil der Evolutionsgeschichte des Modellflugs.

Daruber hinaus erlebt der Leser die Vielfalt des Begriffes ,Modellflug in
drei Buchabschnitten: ,Die Zeit der Freiflugmodelle”, ,Fernsteuer-Mo-
dellflug” und ,,Der Elektro-Modellflug”, unterteilt in gut 50 Kapiteln.

Anschauliche Textergdnzung bilden auch 20 Bildtafeln mit 125 Bildern in
schwarz/weill und farbig.

Im Anhang: Klasseneinteilungen der Modellflugkategorien und
Rekordlisten.

Bestellmoglichkeiten:

per E-Mail an: oskar.czepautanet.at

oder durch Vorauszahlung von € 24,-- (inklusive Versandkosten
innerhalb der EU)

auf: Konto-Nr. 29026419700,

BLZ 20111,

bei: Erste Bank,

Empfanger: Oskar Czepa.

(Bitte dabei Absenderangabe nicht vergessen)!

Flir Auslandbezieher: IBAN: AT082011129026419700, BIC: GIBAATWW.

,,10 Jahre LRK- Motor“ =
ist das Motto eines Elektroflugseminars, zu dem das Kompetenzreferat Elektmﬂ ug

des DMFV am 27. November 2010 in die Aula des neuen Dornier- Mu-

seums Friedrichshafen (direkt am Airport) einladt. Dort geht es um alle samlnar 201 o
Themen, die den Elektroflieger von heute interessieren: Brushless- Mo-

toren, Drehzahlregler, neue Lithium- Akkus. Zudem werden Spezialisten 10 Jahre LRK

flr Propeller, Impeller und Hubschrauber referieren und fir Publikums- Ein Selbstbaumotor

revolutioniert den Elektroflug

fragen zur Verfigung stehen. Interessierte kdnnen den Tag in Friedrich-
hafen mit einem Besuch des hochinteressanten Flugzeugmuseums zum
ermaRigten Eintrittspreis (inklusiv Fihrung) abrunden.

Den zeitlichen Anlass zu der Veranstaltung bildet eine kleine Revoluti-
on, die sich vor nunmehr 10 Jahren im Elektroflug anbahnte. Ende 2000
sorgte namlich ein AuBenlaufermotor fur frischen Wind. Das Verrickte
daran: Man konnte ihn noch nicht mal kaufen. Daher begaben sich viele
Modellbauer auf unbekanntes Terrain: Sie besorgten sich Ankerbleche,
Kupferlackdraht, Neodymmagnete sowie die notigen Drehteile und
bauten sich ihren Motor einfach selbst. Den Weg dazu wies die in einer
Fachzeitschrift erschienene Bauanleitung fir den sog. LRK- Motor. Er
hatte zu bieten, was man bis dahin bei Elektromotoren noch schmerzlich
vermisst hatte: Eine Menge Drehmoment, um groRe Propeller endlich Darmier Musaum Frisdrichshafen
ohne Getriebe anzutreiben. Man konnte ihn so kompakt bauen, dass
er notfalls im Spinner verschwand. Und er funktionierte meist auf An-
hieb, auch wenn die Erbauer Uber keinerlei Erfahrung im Motorenbau
verfligten.

Heute arbeiten Giber 90 % der weltweit (meist in China) kommerziell hergestellten Elektroflugmotoren nach dem LRK- Prin-
zip, auch wenn dies nicht immer aus der Bezeichnung hervorgeht.

Beginn 9.00 Uhr

Anmeldung an Dr. Arnim Selinka , arnim.selinka@gmx.de <mailto:arnim.selinka@gmx.de>..

Samstag, IT. November 2010
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Gewicht: ..
Abmessung

LIFE Avionics RX Pack 2s 6,6V 150mAh 30C
Best.-Nr. ORI60500 | UVP: 10,90€

TECHNISCHE DATEN
Spannung / Zellenzahl ............ 6,6V/2s
a 300mAh

- 1]
LIFE Avionics RX Pack 2s 6,6V 300mAh 30C
Best.-Nr. ORI60501 | UVP: 13,90€

1300

TECHNISCHE DATEN

LIFE Avionics RX Pack 2s 6,6V 1.300mAh 30C
Best.-Nr. ORI60503 | UVP: 29,90€

TECHNISCHE DATEN
Spannung / Zell B
Kapazitat:

LIFEE Avionics RX Pack 2s 6,6V 3.100mAh 30C
Best.-Nr. ORI60505 | UVP: 47,90€

¥ Direkter Anschluss an der RC-Anlage ohne
zusatzlichen Spannungsregler moglich

Y% Hohe Spannungslage unter Last! - i

% Bis 30C belastbar i

Y Dicke Silikonanschlusskabel l ‘\\/J, ;

m. JR-Stecker

Y
* XH-BaIancer-AnschIﬁss;“\‘g-
Y Hohe Zuverlassigkeit
Y& Hohe Lebensdauer

TECHNISCHE DATEN
Spannung / Zellenzahl: ............ 6,6V/2s
K : 600mAh

C-Rat¢
Gewicht: ..

489
Abmessunge! .L68 x W31 x H25mm

LIFE Avionics RX Pack 2s 6,6V 600mAh 30C
Best.-Nr. ORI60502 | UVP: 15,90€

TECHNISCHE DATEN
Spannung / Zellenzahl:
Kapazitat: .....

C-Rate:...

Gewicht:

Abmessu

L& Avionics RX Pack 2s 6,6V 2.100mAh 30C
Best.-Nr. ORI60504 | UVP: 35,90€

LIFE Avionics RX Pack 2s 6,6V 4.100mAh 30C
Best.-Nr. ORI60506 | UVP: 64,90€ >

KYOSHO Deutschland GmbH
Nikolaus-Otto-Str. 4 « D-24568 Kaltenkirchen
Helpdesk: 04191-932678 « helpdesk@kyosho.de

IRIGnE

www.team-orion.de
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alle GB-models
ab Lagenverfugbarn

alle Bestellungen ab 100 EUR versandkostenfrei*

*nur innerhalb Osterreich und Deutschland, gilt nur flir Endkunden ausgenommen Sperrgutsendungen
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INDIVIDUELLE BERATUNG - WIR NEHMEN UNS ZEIT FUR SIE
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£ 159,90

F=16 EDWARD AFFTC
VOLL-GFK FERTIG LACKIERT
FUR 90 MM IMPELLER

S5 - 63 Lr-PO
HAMNDSTARTFAHIG
MEGA-CoMan

SPANMNWEITE 00 MM ™ HET MIT BRUBHLERS

LANGE 1.200 mm ANTRIED FLR &8 L-PO,
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A £ 359,90 UMD SERVIS

€ 450,00
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Hurflligiar wird in Rensaguentss Lechihou-
wetse graledll, durch die durchgahend
visiwandeien Hohiaiasar Holma erndil er aher
aing ungeahnbs Fauighosd - der deals Bagleilar
rum Tharmikschnuppam aber fiazh num keafvoian
Powariug|

Ein Nottes Modol fir don godblen Pioten, dass
50 richitig Spall macht! Robusie Bauweise
erisuben hirieste Flugmaniver bes pering-
stnm Gewichi %
Empiohlent Molonsierung: 2000-5000 LWl o
bei LiFo Jaip - ca. 2000mél [25C-30C) L

Spannmwsite. TOom
B5cm

Sparmwesta; 2120 mm, Gewicht ab 1400 g, Profil 4 N29
Gewicht: ca. B50-T00 Gramm

Lasergeschnithener Tollesatz, Kohlerohne |Holme u

Hasenisisto), Ruderhdmar und Anlenkungon ) : - .-T':...:
Toilenmr (uomplall aus Sparhalr)
' ' Kohiarohag {Holme u. Nasanigisie], Rudeshdemsr
— ured Aibenkursgon
<J
www.modellbau-lenz.at

Bahnhofstrasse 8 - 2560 Berndorf NO +43-©0)s64-¢330784

Lisferurnlang. Lassrgeschnilitonar

NEU - EIGENE FERTIGUNG - NEU)

®

HAMERLWEG 35 — 4600 WELS/AUSTRIA

E—-MAIL: GRAFIH@DOPPLER-—-SIEBDRUCHF.ACHH.ANDEL.COM

HP: WWWHD-FOLIENDESIGN.COM TEL: D043 G99 12156666
5
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SPEED 150
25ccm/1.52 cuin
3,1 KW

Bestell Nr. 1059

30-2 FT-Glow
30 ccm/1.83 cu in
3,2 KW

Bestell Nr. 1070G

SPEED 120

20 ccm/1.20 cu in
2,4 KW

Bestell Nr. 1055

91P-5
15ccm/.91 cuin
2,4 KW

Bestell Nr. 1067

fj' . SPEEDGITF

g 9,95 ccm/.61 cuin
. 1,4 KW

55-P5 GT Bestell Nr. 1024

9 ccm/.55 cuin

1,5 KW

Bestell Nr. 1063GT

8,4 ccm/.50 cu in
SPEED 36GT 1,4 KW

5,8 ccm/.36 cu in Bestell Nr. 1060GT
1,1 KW

Bestell Nr. 1023GT

SPEED 25GT

4,1 ccm/.25 cuin
0,8 KW

Bestell Nr. 1021GT

SPEED 150 Ignition
25 ccm/1.52 cuin
2,8 KW

Bestell Nr. 1059i

91-P5 Ignition
15 ccm/.91 cuin
2,2 KW

Bestell Nr. 1067i

RACING 160XP
26,2 ccm/1.60 cu in
3,2 KW

RACING 80 Bestell Nr. 1058XP
12 ccm/.80 cu in
2,0 KW

Bestell Nr. 1039CP

RACING 61F
9,95 ccm/.61 cu in
1,7 KW

Bestell Nr. 1030C

100-P5 Comp-S
16,2 ccm/1.00 cu in
2,6 KW

Bestell Nr. 1068HC
91-P5 Comp-S

15 ccm/.91 cu in

2,4 KW

Bestell Nr. 1067HC-S

91-P5 Cometition

15 ccm/.91 cuin

2,4 KW

Bestell Nr. 1067HC-3N

91-P5X
15 ccm/.91 cuin
2,7 KW
75-P5 Competition  Bestell Nr. 1067HX
12 ccm/.75 cuin
2,2 KW
55-P5 Comp-S Bestell Nr. 1065HC SPEED
9 ccm/.55 cuiin 150 Competition
55-P5 Competition 1,5 KW 25 ccm/1.52 cuin -
9 ccm/.55 cuin Bestell Nr. 1063HC-S 3,3 KW
1,5 KW Bestell Nr. 1059HC

§ o . \ 1
Bestell Nr. 1063HC :;\‘* ! - ' SPEED 150 Ignition
25 ccm/1.52 cuin
o= ﬂ" 2,9 KW

Herstellung und Vertrieb: A-2551 Enzesfeld, Eichengasse 9 BesteliNall
Webra Modellmotoren Tel. 02256/8112 20 - Fax 02256/82306
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Schalldampfer, Resonanzrohre, Krimmer - siehe unser umfangreiches Auspuffanlagenprogramm im Webra Hauptkatalog -

GmbH & Co KG E-Mail:webra@webra-austria.at WWW.Webra-austria.at
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Die fortschrittlichste 8 Kanal der Welt

Ganz neue Software - kinderleicht zu bedienen

SPEKTRUITI.

J1AIAYTHPIUYITATg 1111 VVEMId | IdUpLINGLaIvy -

Obwoh!| die DX8 Uber eine komplexe Soft-
ware fUr Experten besitzt, braucht man
kein Experte zu sein, um sie zu bedienen.
Der Grund liegt in der Spektrum Software
JAirware”, einer ganz neuen Softwareplatt-
form, die die DX8 unglaublich leistungsfahig
macht und sich sehr leicht bedienen lasst.
Die Programmierung ist einfacher und intui-
tiver und bietet kaum dagewesene Funktio-
nalitat. Die ,Simple Scoll” Technik ermdglicht
einfachste Menufuhrungen. Sie missen nur
rollen und klicken.

Sie werden die Spektrum Daten Schnittstel-
le schatzen lernen - sie erlaubt es, Einstel-
lungen auszutauschen, Daten zu speichern
und Modellspeicher zu erweitern. Die DX8
verflgt Uber voreingestellte Klappenkonfigu-
rationen, um Mischer einfacher zu program-
mieren. Es ist kein Wunder, dass mit der DX8
eine der fortschrittlichsten 8 Kanal Fern-
steueranlagen auf den Markt kommt. Dies
werden Sie verstehen, wenn Sie eine Anlage
in die Hande bekommen.

gs)
b
e
n
b
2
L
>
8
5
B
a
5
b
b
n
‘
2
5
¢
)
5
:
3
>
L]
B
]
-
5
2
3
J
b}

8 CHANMNELS 30 MODELS 2 TYPES

SPEKTEUM

Habu

‘ Prop_3_10_Kern_DFD.indd 67 03/08/2010 14:36:14




Vl'h -Abonnement-Bestellschein

R - < i
Zingiion. e
T # gl oy -
v Multi-Wattmeter 100A B [T (10 T LUER x _ g cooler O

® LiPo-35 12.503V
*97%E
* WAT 12.6A 11.81V

* 148.2W 12.110AH - Balancing

® 97% UNBALANCED
* 5 FUNCTIONS
® LiPo-3S5 12.503V

Bitte in einen Umschlag stecken

und einsenden an:

FMT
Aboservice

MZzV direkt GmbH & Co. KG

Postfach 104139
40032 Dusseldorf

Germany

‘ ‘ Prop_3_10_Kern_DFD.indd 68

Das LiPo-Buch
+ LiPo-Alarm

LiPos sind gegentiber
konventionellen Ener-
gietragern leicht, klein
und sehr leistungs-
stark. Der Modellsport-
ler hat zunehmend die

Qual der Wahl - wel-

cher Akku eignet sich
fur welchen Einsatz-

zweck, auf was muss
man achten?

LiPo-Alarm

Der LiPo-Alarm ist ein Mikroprozessgesteuerter Spannungsde-
tektor mit dem der Zustand von LiPo, LiFe en Li lon Batterien sehr
genau und einfach gemessen und kontrolliert werden kann. ¥

r ey
Rucksack-Trolley o 52
mit gebogenem Teleskopgriff, abdeckbare Rollen und —
verstaubare Schultergurte, gepolstertes Riickenteil
und Rucksack-Tragegurte, gro3es Hauptfach und zwei
ReiBverschluss-Vortaschen. _—

——

" FMT-Kreuzgurt

Perfekte Passform: Dieser stu-
fenlos verstellbare FMT-Kreuz-
gurt ist fur jeden Piloten ideal,
der auf einen besonders be-
quemen und sicheren Sitz wert
legt. Kein Verdrehen: Durch
die anschmiegsame X-Riicken-
platte ist ein ein perfekter Sitz
garantiert. Sicherheit: Zwei
stabile Karabinerhaken aus
Metall inkl. zwei Verbin-
dungsringen —ebenfalls
aus Metall- sorgen
fur eine sichere und
gleichzeitig komfor-
table Befestigung
an nahezu jeder
Fernsteuereinheit.

4 &

Dieses Buch soll helfen, das Funk-
tionsprinzip der Quadrokopter, die
eingesetzten Motoren, Sensoren und
Steuersysteme zu verstehen.

O Ich abonniere FMT ab sofort flr mindestens ein Jahr mit derzeit zwolf
Ausgaben jahrlich zum Preis von 62,40 €

Ich abonniere O bauen und fliegen O HELI4fun O FOAMIE
ab sofort fir mindestens ein Jahr mit derzeit sechs Ausgaben jéhrlich zum
Preis von je 33,— €

Ich méchte folgende Pramie:
O Multi-Wattmeter 100A

O Rucksack-Trolley

O LiPo-Buch + LiPoAlarm
O Kreuzgurt O Quadrokopter

Der Versand der Pramie erfolgt, wenn die Rechnung bezahlt ist.

Name/Vorname

StraBe/Hausnummer

Postleitzahl/Wohnort

Datum/Unterschrift E-Mail

Gewiinschte Zahlungsart bitte ankreuzen bzw. ausfiillen

O per Kreditkarte: O Diners Club O Visa O Mastercard

Meine Kreditkartennummer: L« v v 00 000y 0]

gliltig bis.

Kein Risiko — Das Abo kann ich nach Ablauf des ersten
Jahres jederzeit kiindigen. Geld flr bereits bezahlte aber

Datum/Unterschrift

O per Rechnung

noch nicht gelieferte Ausgaben erhalte ich zurtck.

I [ T
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\ NUR62,40€

incl. Pramie

indl. Zustellungﬁ— [L

Mit mm
;E

il

1 L-BAURLEN elakel e 1000

SpECIEI

. h -

I 1&52abe!nunmbbz 0 gewinnen °

ind.

: \ NUR33,- €

Primie \\ NUR33,-€

;th__ ]

indl. Zustellung 55— —-;;.'-5, ]

SGHARFM&GHEH

@m
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von Wood Clossics

I 'C-hipmuﬁ'k'ﬁ

LESEN SIE DIE FMT-TITEL!

| Im ABO nochmals gunstige

indl. Pramie
indl. Zustellung

indl. Prémie 5 B 5 NUR33,- €
ind. Zustellung | J
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Modellbau Freudenthaler
Kienzlstrale 7

4240 Freistadt

Osterreich

Tel. 0043-7942-74990
info@modellbau-freudenthaler.at

www.modellbaufreudenthaler.at

IXEL 00K,
€ 29,50

nderpreis)

ca.1m
ca Z2m

. abca. 0,5kg \&
abeca. 1kg

(Uber das Lieblingsthema ; =
Robert Schweillgut Bichlgasse 8 A-6671 Weilenbach am Lech
(2. Aufiage von AUFWIND} robert.schweissgut@aon.at . i i

120 Seiten | AS (Farbbilder) EINFACH BAUEN - EINFACH FLIEGEN - EINFACH OBEN BLEIBEN Schwesr 14~

THERMALING

.Die Prop Druckerei”

9

Walter-Jurmann-Gasse 9, 1230 Wien
Spezialist fiir: Plakate, Broschiiren, Biicher, Geschiftsdrucksorten, Zeitschriften - Die schnelle Telefonnummer: 0664/48 85 726

Donau Forum Druck ces.m.b.h.

70 prop 3/2010 www.prop.at
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S4& FLIGHT

Die Faszination Modellsport begeistert immer mehr Menschen !

Natiirlich st6B8t man hier nach einiger Zeit auch auf Hindernisse. Nach 13 Jahren Modellbauerfahrung und
8 Jahren Berufserfahrung in einer der groBten Modellbaufirmen kann ich lhnen dabei sicherlich helfen. Egal ob
Sie Probleme mit ihren Modellen haben oder das Fliegen erst erlernen wollen!

Bestmagiiche Linfarfdhigkalt

] ﬁat Jahrrahnte lange Erfalirung
Hehgya Direkie Lisferung s Rren
Praxignshe Baratung
T -Halopter Gus Lisdesaonhah Faire Praigo

Ladenlokal:

doyseu||up -82|AaJes||ejsu|3 - Bunjedeg - Buninyssg

Feldkirchnerstrasse 175 Tol: +43 (U316 25 33 44 il het ligarage.at
A- BOSS Seiersberg (Girar)  FAX: #43 (316 253344 - 15 wwwheligarago.al

wintp.aiidos-wings.comishop

www stop-four.al « Tel: +43(0)662-455378-0 « E-mail: office. @stap-Tour.at
B infintanted s

FUR DEN FEINEN JOB
WO

WeTe

GIBTES
DIE RICHTIGEN GERATE

Feinfrase FF 500. Das Bearbeitungszentrum zum Frasen, Bohren
und Senken - mit einer Genauigkeit von 0,05 mm!

Fraskopf um 90° nach rechts und nach links schwenkbar.
Verfahrwege: Z-Achse 220 mm, X-Achse 310 mm, Y-Achse 100 mm.
Tisch (400 x 125 mm). Gesamthdhe max. 780 mm. Gewicht ca. 47 kg.

Auch mit CNC-Steuerung von
3 Werkzeugachsen erhaltlich!

‘ ‘ Prop_3_10_Kern_DFD.indd 71

Komplett mit Kugelumlaufspindeln,
Schrittmotoren und Software.

Von PROXXON gibt es noch
50 weitere Gerate und eine
grof3e Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge fiir

die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

2l2{e),0,€e]\ '} —www.proxxon.com—

Proxxon GmbH - D-54518 Niershach - A-4224 Wartberg/Aist
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RIS ENTEEN W anuela's Happyplay - H aupt atrdﬂe ".u!- ‘:I-m 0 E:—:r' All.qql."-‘-l-‘ Tal. O3 552? / 'i.d&i[] office{@happyplay.al b

Hubschrauber

. lhr Fachgeschéft fur

Kretsel & Senvos
E - Anlrigbe
Blades & Prop
Ladetechnik
Akkug

Kabel & Slecker
Kiebstof & Kohle

=~ News

News Hews Hews »>>

b ins Service Center »>>
Benutzername

Kenmwor

£

Natdriich fdhren wir auch

| | Robbe, Futaba, Align, Multiplex, uvm.

Modellbavienz

5

wigener Produktioni?l!

wa Iy won Andreas Sisgriath

Dipaaey brandrsus Fochisatungs
Murfiiigins wird in konspquenter LechE-
weeiss ersiplil, durch die durchgehend
vnranrcalon Kofdstsn Holma srhdll or abar
wir uhgeaknle Festgied - der deals Begleiar
zum Thermilkschnoppem aber auch zum kroftvollsn
Prwmriig!

Spanmweite: 2130 mm, Gewicht ah 1400 g, Profil SA N2

En fiofios Mool fir dan golbben Ploten, dass
o tichiig Spall machi! Robuste Bauwess
eriauben haresie Flugmandve bel geting

M Gimechi
Emplotisne Motohserung. J000-5000 Lol
bol LiPo 381p - ca. 2000maAh {25C-30C)

Lasergeschnittenser Tollasatz, Koblerohre (Molme u
M tsin, B und Anknkungen

Lislorumlarg: Lasorgeschnitisnar
T ilasats [lnrnplul'l mml

NEU - EIGENE FERTIGUNG - NEU

Bahnhofstrasse 8 - 2560 Berndorf NO s4s o064 430784

72 prop 3/2010 www.prop.at
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NIEFMET Lnte

www.aero-naut.de

te 2.500 mm
1.340 mm

itca. 1.2 Kg

=

Oldtimer XXL59 #

Eer wiwnal adrng-naut. de

Der Bausatz it komplett in Hol:bauwelse ausgeiegt,

alle Telle sind bereits CHC-gefrist, so dass sie nur

nech rusammengeklebt, bespannt und die Antriebseinheit
einpebaut werden mussen. Der Zusammenbau ist in wenigen
Stunden mbglich, wobel hier der Spali am Baven und noch ein
klein bisschen handwerkliches Geschick eingebracht werden kann,

Spannweite LABOmm  Lange 1.090 mm  Gewichica. 420 g

headstart.

[headsta:t] engl.: n Vorsprung

Einzel- und Team-Europa- Team-Europameister,
meister, Staatsmeister, Bronce-Medaillen-Gewin-  Bronce-Medaillen-Gewin-
Bronce-Medaillen-Gewin-  ner Weltmeisterschaft ner Weltmeisterschaft

ner Weltmeisterschaft

Team-Europameister

»In einem Wettkampf Bestleistungen zu bringen ist
nicht nur eine Frage des Konnens. Es ist vor allem
eine Frage der Konzentration!”

- 1o SMNE.
<nanke Aler\‘\g’\*’ Aen Puls!

headstart®

Bestellhotline: +43(0)7582/60860-0
Faxbestellung: +43(0)7582/60860-20
E-Mail: office@rikal.com
Onlineshop:

WC

N .
FUR DEN FEINEN JOB

20 GIBT ES

DIE RICHTIGEN GERATE

Spezialisten fiir feine Bohr-, MICROMOT
Trenn-, Schleif-, Polier- und ~ 0zI220/E
Reinigungsarbeiten. mit HSS-Trennblatt

500 g leichte Elektrowerkzeuge

flir 220 - 240 Volt Netzanschluss.
Gehausekopf aus Alu-Druckguss.
Leise, prazise und effizient. Stufenlos
regelbar mit Vollwellenelektronik.

MICROMOT

Von PROXXON gibtes noch  gepeenier = 72, .

50 weitere Gerate und eine IB/E g / 4

grof3e Auswahl passender >

Einsatzwerkzeuge fiir

die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche. MICROMOT
N " 4> Stichsdge

SS 230/E

A
Bitte fragen Sie uns. P

Katalog kommt kostenlos.

2l2{e),0,€e)\'}| —www.proxxon.com —

Proxxon GmbH - D-54518 Niershach - A-4224 Wartberg/Aist
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Geheimtipp! Modellsegelfliegen in den Tauem

10 Hektar Fluggelande, optimale Thermik- und Windverhéltnisse, mitten in ei-
nem wunderschénen West/Ost/Trogtal im Nationalpark Hohe Tauern: In Bram-
berg im SalzburgerLand finden Modellsegelflieger eines der schénsten Para-
diese Osterreichs.

Das Smaragdhotel Tauernblick bietet gemeinsam mit dem WM-Dritten Sepp Brennsteiner
Urlaub der besonderen Art: Den Luxus eines Vier-Sterne-Hotels genieBen, im ,,Smaragd-
bad*“ mit dem beriihmten, gesundheitsférdernden ,,Grander“-Wasser Energie tanken — und
mit Sepp Brennsteiner Modellsegelfliegen. Der 18-fache Osterreichische Staatsmeister und
WM-Dritte leitet die fachkundigen Seminare fiir Anfanger- & - -~

und Fortgeschrittene persénlich.

Unser Pauschalangebot ! ; =

,Hubschrauber* flir Fortgeschrittene:

3 Kurstage inklusive 3 Tage Halbpension Euro 476,-

5 Kurstage inklusive 7 Tage Halbpension Euro 882,-

Mit zahlreichen kulinarischen Highlights (4-gdngiges Feinschmeckermenti, verfiihrerisches
Galadinner, 1x Grillparty, BegriiBungsgetrank etc.) und freie Benlitzung des Smaragdbades
(kombiniertes Hallen-Freibad, eigenes Kinderbecken, sonnige Liegewiese, Wintergarten mit
Thermobank, Ruheinseln, Whirlpool, Erlebnissauna etc.)

Hubschrauber

Schulungshubschrauber: 30er und 60er

Kursziele:

Nasenflug: Selbstiandiges Drehen des Helis auf 180°

mit 360° Pirouetten in beide Richtungen. amqu. 0te/ ,
Rundflug: Vollkreise in beide Richtungen, mit Nasen-

landeanflug und Landung Schulung inklusive Modell-

uuemblick
Reparaturraum und ,,Hangar*“ vorhanden.

Weitere Angebote fiir Anfanger und Fortgeschrittene
sowie Infos unter: www.tauernblick.at

der Lebenscner aic
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headstart.

[headsta:t] engl.: n Vorsprung

BERNHARD ANDREAS WOLFGANG
EGGER KALS WORGAS

Einzel- und Team-Europa- Team-Europameister, Team-Europameister
meister, Staatsmeister, Bronce-Medaillen-Gewin-  Bronce-Medaillen-Gewin-
Bronce-Medaillen-Gewin-  ner Weltmeisterschaft ner Weltmeisterschaft

ner Weltmeisterschaft

»In einem Wettkampf Bestleistungen zu bringen ist
nicht nur eine Frage des Kénnens. Es ist vor allem
eine Frage der Konzentration!*

N ie Sne.
¢ V‘Q\’A\e“_\ C\/\‘(‘ Aew PV\\S‘

headstart®

Ein Produkt von RIKA/EDELMANN
Bestellhotline: +43(0)7582/60860-0
Faxbestellung: +43(0)7582/60860-20
E-Mail: office@rikal.com
Onlineshop: www.headstart.at

Prop_3_10_Kern_DFD.indd 75

'TECH

far your R

Ausfuahrliche Info’s

zu den Produkten und
unsere Vertriebspartner
finden Sie im Internet unter

www.hirobo-online.de

Handleranfragen erwanscht!

FUR DEN FEINEN JOB
OWO

WeR GIBTES
DIE RICHTIGEN GERATE

HeiBdraht-Schneidegerat THERMOCUT 12/E. Fiir freies Modellieren
in Styroporplatten. Zum Herstellen beliebiger Profile.

Fur Architekturmodellbau, Prototypenbau, fiir Designer, Deko-
rateure, flr Feinarbeiten an Bau-Isolierungen und natirlich
fir den klassischen Modellbau. 5 verformbare Schneidedréhte
(285 x 0,85 mm) gehoren dazu. j

Von PROXXON gibt es noch

50 weitere Gerate und eine

groRRe Auswahl passender

Einsatzwerkzeuge fir

die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

THERMOCUT 12/E

A=

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

2d2{0),0,{e],'}| —wWww.proxxon.com —

Proxxon GmbH - D-54518 Niershach - A-4224 Wartherg/Aist
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=85 Ughtming

Das Vorbild der F-35 Lightning soll ab dem Jahr 2012 erstmalig in
Dienst gestellt werden. Somit bietet Hype den originalgetreuen Nach-
bau eines der aktuellsten und modernsten Kampfjets dieses Jahrhun-
derts. Die Formteile des ARF-Modells sind aus HypoDur® gefertigt
und entsteigen bereits fertig lackiert dem Baukasten. Details wie
StoRRkanten, Niete und Wartungsluken sind auf den Bauteilen liebevoll
nachgebildet. Angetrieben wird das Modell von einem leistungsstar-
ken Brushless-Impeller. Uber einen Deckel auf der Rumpfunterseite ist
die Antriebseinheit gut zuganglich. Ein passender Brushless-Regler ist
hier bereits fertig installiert. Die Steuerung erfolgt GUber H6hen- und
Querruder. Uber vier flugfertig eingebaute Servos werden die Ruder
angelenkt. Weitere vier Servos sind im Einziehfahrwerk und im lenk-
baren Bugfahrwerk installiert. Hinter der Kabinenhaube befindet sich
ein abnehmbarer Deckel. Dahinter finden der nicht im Lieferumfang
enthaltene Empfanger sowie der gut erreichbare Antriebsakku Platz.
Empfohlen wird der Einsatz eines Team Orion Avionics 4s-LiPo-Akkus
mit 2.400 mAh Kapazitat (ORI60060). Der Start des Modells erfolgt
wahlweise von einer Hartpiste oder einer kurz gemahten ebenen Gras-
piste. In der Luft fasziniert die F-35 Lightning mit ihrer vom Original
kaum zu unterscheidenden Silhouette. Dabei geht sie sauber durch alle
Figuren und fasziniert Piloten wie Zuschauer gleichermaRen. Der Preis:
209,— Euro.

Erforderliches Zubehor

e 5-Kanal-Fernsteuersystem

e Team Orion Avionics 14,8 V/2.400 mAh (ORI60060)

e Ladegerdt X-TREME CHARGER X7 Dual Power (082-6065)

Technische Daten

Spannweite: 916 mm
Lange: 1.095 mm
Gewicht: 1.100g
Artikelnummer: 022-1520
UVP: 209,—Euro

Profi Piezo Gyro

Der Professional Piezo Gyro verfiligt Uber das bewahrte Angular Vector
Control System (AVCS). Das Kreiselsystem wurde speziell fir den Ein-
satz in Modellhelikoptern zur Stabilisierung des Heckrotors entwickelt.
Neben dem Normal-Modus verfligt das System Uber den Heading-Lock-
Modus. Uber den Empfindlichkeitsregler am Sender kann wihrend des
Fluges zwischen den beiden Modi gewechselt werden. Das System ver-
fagt Uber ein spezielles Regelsystem, so dass der Kreisel auch bei Tem-
peraturschwankungen nicht driftet. Die Programmierung ist bewusst
einfach gehalten und erfolgt Giber den SET-Taster. Es kdnnen wahlweise
analoge oder digitale Servos am Kreisel eingesetzt werden. Der Preis:
159,— Euro.

Technische Daten

Betriebsspannung: 4,8 bis 6 V, Temperaturbereich: -10 bis +50 °C Ser-
vo-Taktfrequenz: 50 oder 333 Hz, Gewicht: 13 g

Abmessungen: 25 x 26 x 9 mm, Artikelnummer: 054-0100

UVP:159,—-Euro

Kontakt: Hype Nikolaus-Otto-Stralie 4 24568 Kaltenkirchen

Telefon: +49 4191 932678 E-Mail: info@hype-rc.de Internet: http://www.hype-rc.de/
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MULTIPLEX

Riickruf Strom-Sensor 100 A (# 8 5401)
Bretten, den 13.08.2010

Sehr geehrte Kundin, sehr geehrter Kunde,

der Name MULTIPLEX steht seit Gber 50 Jahren fir qualitativ hochwertige und innovative Produkte fir den Modellsport.
Qualitat und Funktionssicherheit haben bei MULTIPLEX einen hohen Stellenwert. Im Rahmen unseres Qualitdtsmanage-
ments haben wir beim Strom-Sensor 100 A (# 8 5401) festgestellt, dass es beim Betrieb zu technischen Problemen kommen
kann. Diese konnen unter ungiinstigen Umstdnden zu einem Funktionsausfall des Sensors und dariiber hinaus auch zum
Verlust der Kontrolle liber das Modell fliihren! Betroffen sind alle bislang ausgelieferten Strom-Sensoren 100 A (# 8 5401).
Aus Sicherheitsgrinden bitten wir Sie, den Strom-Sensor 100 A (# 8 5401) nicht mehr einzusetzen. Bitte geben Sie den Sen-
sor umgehend an den Fachhadndler zuriick, bei dem Sie das Produkt erworben haben. Er erstattet Ihnen gegen Vorlage dieses
Schreibens und des Kaufbelegs den gezahlten Kauforeis. chicken Sie den Sensor (mit einer Kopie dieses Schreibens und dem
Kaufbeleg) auf dem Postweg an lhren
Fachhandler zuriick, dann wird lhnen der Hi

te beachten Sie, dass unfrei eingeschickte S
Sensoren beim Wareneingang sofort zuord
»MULTIPLEX Ruckruf Strom-Sensor 100 A“.
Hinweis: Der Strom-Sensor 35 A (# 8
Wir bitten um lhr Verstandnis fur diese Sick._. ... __... .. ... _ ... _. _

Unannehmlichkeiten zu entschuldigen.
Mit freundlichen GriRen

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co. KG
Dieter Worner Geschaftsfuhrer

is pauschal 2,00 Euro Versandkosten erstatten. Bit-

>mmen werden kénnen. Damit Ihr Fachhandler die
1 kann, vermerken Sie bitte auRen auf der Sendung
rbindung zum Zwecke der Kaufpreiserstattung an.
ckruf nicht betroffen.

_1Sie, die dadurch entstandenen

Die COCKPIT SX M-LINK

Ab sofort liegt ein kostenloses wird durch die neue Software V 3.04

Exemplar des neuen MULTIPLEX
Hauptkatalogs 2010 fir Sie bei lhrem
Fachhédndler zur Abholung bereit!

Alternativ kdnnen Sie den Katalog
auch als Pdf auf unserer Homepage

unter www.multiplex-rc.de herunter-
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nochmals deutlich aufgewertet und
wird damit zu einer duBlerst attrak-
tiven RC-Anlage fur sehr viele Einsatz-
zwecke. Der ergonomisch ausgezeich-
net gestaltete Sender liegt perfekt in
der Hand und ist mit seinen rund 730
g einer der Leichtesten seiner Klasse.
Der besondere Clou: Durch die Inte-
gration der M-LINK Telemetriefunkti-
onen in die Sendersoftware werden
lhnen, in Verbindung mit telemetrie-
fahigen M-LINK Empfangern und
M-LINK Sensoren, bis zu 8 Telemetri-
ewerte im Display angezeigt!

Alle M-LINK Sensortypen kdnnen an-
geschlossen werden!

Das Uberschreiten eingestellter
Warnschwellen wird optisch und aku-
stisch signalisiert!

/t N, e /

In Verbindung mit dem Vario/H6he-
Sensor (# 8 5416) kann die Tonausga-
be fur “Steigen” und “Sinken”“am Sen-
der jederzeit per Schalter ein- oder
ausgeschaltet werden . AuRerdem
wird beispielsweise eine eingestellte
Maximalhohe bei Erreichen durch ei-
nen Warnton signalisiert.
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Advance 30-10

Dieser Motor geht fir die Kunstflugmo-
delle der Klasse F3A vollig neue Wege.
Beim Advance 30-10 wurden die Vor-
teile des AuBRenlaufers mit den Vorzi-
gen eines Innenldufers kombiniert. Der
Hauptvorteil liegt im geblechten Rotor,
welcher den Betrieb im Teillastbetrieb
optimiert. Durch die Umkehr des fir
AuBenlaufer typischen SPS-Wicklungs-
sytems wurden auch deren Vorteile in
das Antriebssystem integriert. Ein innen
liegendes Lufterrad optimiert die Kih-
lung des Rotors und der Wicklung und
ermoglich so einen Wirkungsgrad von
91 Prozent. Bei einem Gewicht von 565
Gramm treibt dieser Hightech-Motor
an 10s-LiPos eine 20 x 17 bis 22 x 12-
Zoll-Luftschraube an. Fur hohes Dreh-
moment sorgt die Wicklung, die eine
spezifische Drehzahl von 250 Umdre-
hungen in der Minute pro Volt erlaubt.
Eine stabile 12-mm-Hohlwelle sorgt fiir
hervorragende Steiffigkeit. Der Innen-
laufer lasst sich einfach im Rumpf mon-
tieren. Ein Geniestreich der Technik:
Advance — immer einen Schritt voraus.
Der Preis: 479,— €.

Kontakt:

Plettenberg Elektromotoren

Rostocker Straf3e 30

34225 Baunatal

Telefon: 056 01/979 60

Fax: 056 01/97 96 11

E-Mail: info@plettenberg-motoren.
com

Internet: www.plettenberg-motoren.com

CLIMAXX EVOLUTION

vom Himmlischen Hoéllein

Langsames
Nullschieberkreisen,
groBrdaumige
Thermiksuche oder
flottes Zuriickkehren
aus weiter Entfernung
hat seit 2007 in der
»2.5-Meter-Holzklasse”
einen Namen:

CLIMAXX.

Nicht einfach, das noch irgendwie
zu toppen So zeigen sich die
Modifikationen auch nur im Detail.
Die auffilligste Anderung betrifft
das Leitwerk: Statt des V-Leitwerks
der CLIMAXX ziert die CLIMAXX
EVOLUTION nun ein klassisches
Kreuzleitwerk im ,Thermal Instinct-
Style“. Durch die Verwendung von
handgewickelten Kohlefaserrohren
(hnlich wie in der Thermal Instinct)
wird die Torsionssteifigkeit der
Tragflache (bei geringerem Gewicht)
wesentlich erhoht. Gegenliber
den sonst verwendeten ,CFK-
Drachenrohren” ein  nicht zu
unterschatzender Vorteil. Das Modell
mit 51 dm? Flacheninhalt wiegt leichte
1.400 g, was einer Flachenbelastung
von 28 g/dm? entspricht. Ansonsten
bleibt alles beim Alten: Der
Vierklappen-Fliigel besteht aus drei
Teilen, der duBerst formschoéne und
miteinemlangenHebelarmgesegnete,
sperrholzverstdrkte Kastenrumpf ist
aufwandig verzapft sowie geschéaftet
und das neue Kreuzleitwerk wird
mit einem passgenauen Halter im
Rumpf verklebt. Neben allen CNC-
Frasteilen aus Balsa- und Sperrholz
liegen hochwertige Anlenkungen,
Schrauben und weitere Beschlagteile
bei. Ein mehrfarbiger Bauplan mit

vielen 3D-Zeichnungen unterstiitzt
den zlgigen Aufbau der CLIMAXX,
ein Extra-Plan zum Erstellen des
Kabelbaums liegt ebenfalls bei. Neben
der Seglerversion ist zum gleichen
Preis auch eine Elektroversion fir
den Hacker A30-14L in Verbindung
mit einem 3S-Lipopack erhaltlich. Die
Elektroversion eignet sich wegen des
hohen Geschwindigkeitsbereiches
und der Butterfly-Bremsfunktion
hervorragend zum Einsatz bei Elektro-
Jedermann-Wettbewerben. Der Preis
fiir beide Versionen betragt je

EUR 229.00.

Kontakt

Der Himmlische Héllein

Glender Weg 6

96486 Lautertal-Unterlauter
Deutschland

Telefon: 09561 / 555 999
Telefax: 09561 / 861 671

E-Mail: mail@hoellein.com
Internet: www.hoelleinshop.com
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Wir bauen Ihr Modell vom Einsteigermodell bis zum Jet,
professionell und kompetent, zu fairen Preisen.

BROEISNVERTRAVENAURN @B EMNBAUNAGERY)
Unser Angebot:

- Bau von Flugmodellen aller Art

- Alle Reparaturen, Service und In-
standhaltungsarbeiten

- Einstell und Einflug-Service

- sdmtliche Lackierarbeiten

- Designentwicklung nach Wunsch

- Beratung und Verkauf

V77 3 %
AR OO

Modellbau Kager 2842 Grimmenstein Friedbach 18
Tel. +43 664 23 65695 www. modellbau-kager.at

Prop_3_10_Kern_DFD.indd 79 @) 03/08/2010 14:36:37



Graupner MC 22.

Professwnelles Hightech Mikrocomputer Fernlenksystem mit 30
Modellspeicher. Diese Anlage bietet alle Funktionen mit neuester
deutscher Software. Komfort-Mode-Selector zur einfachen Um-
schaltung des Betriebs-Mode 1-4, (z. B. Gas rechts/Gas links).
3D-Rotary-Encoder in Verbindung mit 4 Programmtasten erlau-
ben prézise Einstellungen und hohen Programmierkomfort.

Futaba
Rasst

Lieferumfang: Graupner MC-22 ¢ R 6008
HS Empfanger ¢ 12 Kanal Futaba FASST 2,4 GHz
Frequenz Hopping HF-Modul mit spezieller Kurz-
antenne fur internen Einbau. ¢ Die Kanalzahl ist
umschaltbar zum Betrieb der Empfénger R6004,
R617, R608, R6008, R6014

AN-82646 609-90

Lieferumfang: Sender ® Senderakku ® 4-sprachige (u.a. deutsch)
Software ¢ Handbuch

schweighofer

EF’ERTRUF“

Rasst J
Lieferumfang: Graupner MC-22 ¢ 12 Kanal

Futaba FASST 2,4 GHz Frequenz Hopping HF-
Modul mit spezieller Kurzantenne fiir internen
Einbau. ¢ Die Kanalzahl ist umschaltbar zum Be-
trieb der Empfanger R6004, R617, R608, R6008,

Die bewahrte Graupner MC-22 jetzt auch mit Jeti
Duplex 2,4 GHz Technologie. Lieferumfang:
Graupner MC-22 e Duplex HF Modul-TU e Ein-

Lieferumfang: Graupner MC- 22 .
Spektrum HF-Modul fix und fertig e|ngebaut mlt
Spezial-Kurzantenne ¢ Spektrum AR9000 9-Ka-

R6014 bausatz

AN-80634 569!90 AN-80866

Carson Expert Charger Sport

nal Satellitenempfanger
579-90 AN-78334 569-90

e Jeistungsfihiges und universell einsetzbares
Computer-Lade-/Entladegerat

e 12/230 V Betrieb

e beleuchtetes LC-Display

AN-85919

45.%°

SP: 4000 mm/L: 1840 mm
Gewicht: ca. 4200 g
Profil: Eppler 211
Steuerung: Q, H, S, WK, SF

Rumpf: GFK

Fléche: Styro-Balsa Glasfaserverstarkt
Bausatzausfiihrung: ARF-Kit

-

¢ in GFK-Bauweise erstellter Rumpf
¢ in kiirzester Zeit flugfertig AN-48084

e Alle Spanten, Anlenkungen, Zubehér 4 5 5 90
und Kleinteile sind im Lieferumfang enthalten |

Meine Modellsportsuchmaschine ol

einfach alles finden
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