D33 St catiooiong |

Profil: HN 3012

Steuerung: H,S,Q,WKL |
Hersteller: MBL

Rumpf: GFK |
Flachen: Holz/Rippenb. voll-hepl.

Ausfihrung:  F-Fertigmodell |
- Flug / Bau: -1:4-1-

DG 1000 2.WAHL

Die DG-1000 ist das neueste Scale Flugzeug im Vertrieb der JSB. Die hohe Scalegenauigkeit
zur realen DG-1000 ist verbliiffend. Die DG-1000 hat einen lackierten GFK-Rumpf und Balsa be-
plankte Tragflachen mit HQ3012 Ptofil. Die Flachen sind zweigeteilt und werden mit einem Car-
bonstab durch den Rumpf verbunden. Die Winglets sind demontierbar. Die DG-1000 ist durch
ihren hohen Vorfertigungsgrad innerhalb kiirzester Zeit flugbereit. Alle Anlenkungsteile liegen
dem Baukasten bei.

@ w gy
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SALTO H-101 2.WAHL

Die Salto gehdrt zu den Legenden in der Entwicklung von Hochleistungsseglern. Die
Salto beherrscht nicht nur den Kunstflug, sondern besticht auch am Hang und in der
Ebene. Der Rumpf ist in GFK, die Fidchen in Rippen/Holm Bauweise, voll beplankt
ausgefiihrt, und werden mit einem 12mm Kohlestab verbunden. Die Leitwerke sind
profiliert. Innenausbau und Rad sind fertig montiert. Eine tiefgezogene Kabinenhaube
liegt ebenfalls bei.

== Spannweite: 2450 mm
e = Gewicht: - (leer)
Profil: HN 805

Steuerung: H,S,Q,WKL

Hersteller: MBL

Rumpf: GFK

Flachen: Holz/Rippenb.voll-bepl.

Ausfiihrung: ~ F-Fertigmodell
Flug / Bau: -1:4—:-

Tel.- 1+ 4243(0)75582/881313-0
fax_IDDNW-— 1 7
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Schatzen war gestern.

N mmeme o) ))

Wissen mit ivi-Liiuik ((«
Telemetrie-System!

= mehr Sicherheit

Mit telemetriefahigen M-LINK-Empfangern und Sensoren
holen Sie sich das ,,Modellcockpit“ auf Ihr Senderdisplay*.

Sicherheitsrelevante Werte wie z.B. Empfdangerspannung oder A‘dung werden ang

Bei unterschreiten eines einstellbaren Minimal-/Maximalwertes wi
(einstellbar).

ustischer Alarm au

= leistungsstirkere Modelle

Optimieren Sie Antriebseinheiten und Modellauslegungen.

Ermitteln Sie die genauen Werte von z.B. Motorstrom, Motortemperatur, Akku-Restladung, Drehzahl,
Steig-/Sinkrate, Flugh6he, Maximalhéhe und vieles mehr.

Endlich sind objektive Vergleiche anhand von Messwerten méglich.

zumiBeispic:: SPANNUNG

Spannungs-Sensor* # 8 5400 = EUR 29,90**
Misst Spannungen bis zu 60 V (z.B. Antriebsakku, Turbinenakku, ...).

Nach Aktivierung des zweiten Messkanals kann zusatzlich noch ein zweiter
Spannungswert erfasst und am Sender ausgegeben werden.

*derzeit moglich bei folgenden Sendertypen
ROYALpro M-LINK und nachgeriistete Sender
ROYALevo und ROYALpro mit M-LINK-Technologie

Prop_2_10_ Kern.indd 2 (e 07/07/2010 13:07:18
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Sektion Modellflug des 6sterreichischen Aero-Club

-

Liebe Leser,

soeben komme ich von un-
serem Flugplatz zurick. Es
war ein herrlicher Flugtag.
Das Wetter war optimal, die
Wiesen dufteten und die Vo-
Messerschmitt Me 109 v. PARKZONE Seite 33 gel sangen, mein fur diesen
Tag ausgewadhltes Modell
Seite flog einwandfrei, und wenn
ich jetzt die Augen schlieRle,
Eine Modellflugklasse stellt sich vor... 11 sehe ich noch immer mein
Segelflugmodell in der Ther-
mik kreisen.
Es war einer dieser seltenen Tage, die man im Modellfliegerle-
ben nie vergiflt und die auch Kraft geben, Enttduschungen und
Rickschlage vergessen zu lassen. Modellflug ist glaube ich, mehr
M-Link 2,4 GHz v.MULTIPLEX 18 als nur eine Freizeitbeschaftigung, es ist eine Passion, die, wenn
einmal richtig erlebt, einem nicht mehr los IaRt, ja eigentlich das
E-Rookie v. Graupner 22 ganze Leben in allen Lebenslagen beschaftigt. So kann ich mich
noch erinnern, wie inmitten der schriftlichen Matura (lange ist es
THERMAL INSTINKT v. Hollein 28 her) mir ploétzlich die Losung fur ein flugtechnisches Problem ein-
fiel, oder spater, in manch endlosen Sitzungen, ich mich pl6tzlich
HC3-Xtreme v. robbe 36 mit meinem Modell an einem traumhaften Hang wiederfand und
nur mit Mihe in die Realitdt zu den vorgetragenen Ausfihrungen
TOGO v. robbe 42 zuriick finden konnte.
Was ist es nun, was uns so an unserem Sport begeistert, ja richtig
fesselt?
Versuchen wir eine Erklarung:
@ Daist einmal der Traum vom Fliegen, der fast in jedem Menschen @
schlummert und den wir auch mit unseren ,,groRen Bridern” tei-
Fesselflieger trotzen Wind u.Kilte 53 len.
Dazu kommt dann noch die Herausforderung, die Technik des
RANA 2010 58 Fliegens zu beherrschen, sei es im Freiflug, im Fesselflug oder im
ferngesteuerten Flug, immer gilt es eine Maschine zu verstehen,
zu beherrschen, ja letztendlich ,eins“ mit ihr zu werden.
Hier sind wir auch schon am wesentlichen Punkt des Modell-
sportes angelangt. Wir fliegen unsere Modelle, ja wir fliegen mit,
sitzen im Geiste mitten drin und kénnen uns dabei auch noch
gleichzeitig zusehen. Wir sehen, wie wir mit unserem Modell in
der Thermik kreisen oder mit Motorkunstflugmaschinen, Hub-
schraubern oder auch Jetmodellen atemberaubende Kunststi-
cke in den Himmel zaubern, oder auch ganz schlicht ein einfaches
Modell zu einem schonen Gleitflug bringen. Ist das nicht fantas-
tisch?
Ist man in der einen oder anderen Technik wie Aerodynamik,
Flugmechanik oder auch Elektronik im Modellsport interessiert,
so bietet dieser Sport fast unbegrenzte Moéglichkeiten, eigene
Ideen und Vorstellungen umzusetzen und auf ihre Brauchbarkeit
zu Uberprifen.
E-Rookie v. Graupner Seite 22 Will man aber ,,nur fliegen” so bietet die Industrie fiir fast jeden
Geschmack ein passendes, vergnigliches Modell an.
Fast alles ist in unserem Modellsport moglich!
Sei uns also auch dazu ein schéner Sommer mit vielen schénen
Flugstunden bei unserem faszinierenden Sport, dem Modellflug,
beschieden!

Euer Manfred
10 Kapfenberg, Foto: Martin Rudemund
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die Qualitat im Modellbau  die Qualitat im Modellbau  die Qualitdt im Modelloau  die Qualitdt im Modellbau  die Qualitat im Modellbau

die Quadlitat im Modelloau

®
HOBBY Modellbauzentrum

FAGTOR}, Mo-Fr

10.00-19.00,

1210 Wien, Pragerstrasse 92
Sa 09:00-12:00

Tel./Fax+43-1-2784186
Email:info@hobby-factory.at

www.hobby-factory.at

alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl.Mwst
Satz- und Druckfehler vorbehalten, Abbildungen sind Symbolfotos

SMikado

Model Helicopters
alle Baukasten und Erzatzteile lagernd

LOGO 600SE 654,00
LOGO 600SE mit V-Stabi,
HK4035-500 und JIVE 80HV é@ 1209,00
LOGO 600SE mit V-Stabi
PYRO 700/52 und Jive 80HV 1329,00

NEU £d6 £ fir Flybarless

Hauptrotorblatter 325mm 35,00
Hauptrotorblatter 423mm 58,00
Hauptrotorblatter 553mm 69,00
Hauptrotorblatter 603mm 73,00
Hauptrotorblatter 693mm 99,00
Heckrotorblatter 72mm 23,90
Heckrotorblatter 92mm 24,90
Heckrotorblatter 95mm 24,90
Heckrotorblatter 105mm 24,90
A—ITT A

JETI 723l B

Duplexempfanger 4 Kanal 57,90
Duplexempfanger 5 Kanal 64,90
Duplexempfanger 6 Kanal ab 68,90
Duplexempfanger 7 Kanal 69,90
Duplexempfanger 8 Kanal ab 85,90
Duplexempfanger 10 Kanal 99,90
Duplexempfanger 12 Kanal 125,90
Duplexempfanger 14 Kanal 149,00
Duplexempfanger 18 Kanal 189,00
GPS Telemetriemodul flr Duplex 0\) 109,00
Speedsensor fur Duplex 69,90

Wir helfen Ilhnen gerne beim Umbau
lhrer Anlage auf Duplex 2,4GHz
alle Duplex Module, Empfanger und
Sensoren lagernd

GB-Models Yak 55m 1.4

GB-Models Yak 55m 1.8

i gelb/rot/schwarz oder wei/blau

b
W‘“&MM

gelb/rot/schwarz oder wei}/blau

!l GB-Models Yak 55m 2.2 gelb/rot

229,-

379,-
749,-

T-REX 550E 3G Combo
T-REX 550E Combo

c e

die Qualitat im Modellbau die Qualitdt im Modellbau die Qualitat im Modellbau die Qualitat im Modelloau Die Qualitart
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wegen stark schwankender Preise bitte den Tagespreis erfragen

®

e\* T-REX 700E 3G Combo
T-REX 700E Kit

Taglicher Postversand
Sie bestellen bis 14.00 Uhr, wir versenden am selben Tag
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F3A Europameistersclheiit 201

Vor langer Zeit.....

Es war im Jahr 1993 als zum bisher
letzten Mal eine Modellkunstflug-
GroBveranstaltung, mit der F3A
Weltmeisterschaft in No6tsch, in
Osterreich stattfand. Sogar noch
langer, exakt 20 Jahre, ist es her,
als sich zum letzten Mal die Kunst-
flug-Elite unseres Kontinents in
der Alpenrepublik, genauer gesagt
beim MFC Salzburg in Kraiwiesen,
ein Stelldichein gab um den Europa-
meister im Motormodellkunstflug
zu ermitteln. Doch diese lange War-
tezeit hat nun ein Ende. Vom 26.08.
- 05.09. findet in Kapfenberg, inmit-
ten der Steiermark, die 15. F3A Eu-
ropameisterschaft statt. Damals wie
heute kann jede Nation maximal 3
Piloten ins Rennen um die , Kunst-
flug-Krone” Europas schicken und
somit werden im Spatsommer dieses
Jahres ca. 70 der besten Modellflug-
piloten in Kapfenberg bei diesem
Event teilnehmen. Allerdings gibt
es neben der obligaten Einzel- auch
eine Mannschaftswertung, bei der
die jeweiligen individuellen Platzie-
rungen der Piloten addiert werden
um so den Mannschaftseuropameis-
ter zu ermitteln. Osterreich, seit je-
her eine der fuhrenden Nationen in
F3A, wird auch bei dieser Europa-
meisterschaft von Piloten vertreten
werden, welche durchaus zum er-
weiterten Favoritenkreis zu zahlen
sind. Titelverteidiger und Top-Fa-
vorit ist der amtierende Weltmeis-
ter Christoph Paysant Le Roux aus
Frankreich. Ebenfalls zur EM nach
Kapfenberg wird Wolfgang Matt
kommen, ehemaliger Welt- und
Europameister, der mittlerweile
seit Uber g0 Jahren in der absolu-
ten Weltspitze im Modellkunstflug
mitmischt. Doch vielleicht ist es ja
ein gutes Omen, dass bei den, bis-
her in Osterreich ausgetragenen
F3A GroBveranstaltungen mit der
Kunstfluglegende Hanno Prettner,
immer ein Osterreicher ganz oben
auf dem Siegerpodest stand.

8 prop 2/2010
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Das Team

FUr Rot-Wei3-Rot werden der am-
tierende Osterreichische Staatsmei-
ster in F3A Gerhard Mayr, Markus
Zeiner und Helmut Danksagmuller
an den Start gehen. Gerhard Mayr,

seines Zeichens bei der letztjahrigen
Weltmeisterschaft in Portugal her-
vorragender 5. und Gewinner des
F3A Weltcups 2008 & 2009 ist somit
ebenfalls fur die diesjahrige EM ein
absoluter Medaillenanwarter.

Die grofB3e Starke von Markus Zeiner,
Staatsmeister 2002, liegt in seiner
ungeheuren Konstanz unabhangig
von Wind- und Wetterverhaltnis-
sen.

Drittes Mitglied im ,Triumvirat”
ist Helmut Danksagmuller, Staats-
meister der Jahre 2000, 2004 und
2006, und seit Jahrzehnten in der
absoluten heimischen F3A-Spitze
anzutreffen. Alle 3 Piloten nahmen
bereits mehrfach an GrofBereignis-
sen teil und es kommt nicht von

ungefahr, dass exakt jene vorher
genannten Akteure in den beiden
vorangegangenen Europameister-
schaften jeweils den dritten Rang
in der Mannschaftswertung fur Os-

terreich erfliegen konnten. Betreut
wird unser Nationalteam von Nor-
bert Polatschek der die Aufgabe des
Teammanagers innehat. Auch er ist
in der osterreichischen Kunstflugs-
zene kein unbeschriebenes Blatt,
war er doch selbst erfolgreicher
Wettbewerbspilot und fungiert
mittlerweile als Punktwerter.

Der Schauplatz

Die diesjahrige Europameisterschaft
F3A wird am Gelande des Motor-
flugsportvereins Kapfenberg, direkt
an der S6, ausgetragen. Die Anlage
bietet nicht nur eine hervorragende
Infrastruktur, sondern ist auch auf
Grund der geographischen Nahe

www.prop.at
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zur Stadt Kapfenberg ein idealer
Austragungsort fur eine solche
Veranstaltung. Ein européischer
Wettstreit, ausgetragen im ,griinen
Herzen” Osterreichs im Herzen Eu-

ropas.

Der Wettkampf

Bei Europameisterschaften im Mo-
tormodellkunstflug F3A, welche
alle 2 Jahre ausgetragen werden,
gilt es zunachst 4 Grunddurchgange
(P-Programm) zu absolvieren, um
die besten 30 Piloten zu ermitteln,
welche ins Halbfinale aufsteigen. In
diesem werden nochmals 2 Grund-
allerdings auch 2 Finaldurchgange
(F-Programm), geflogen um die
10 besten Modellkunstflugpiloten
Europas zu bestimmen, welche
schlussendlich mittels 2 Final- und
2 Unbekannten-Programmen den
Europameister F3A aus diesem Rei-
gen kuren. Bewertet werden die

‘ ‘ Prop_2_10_Kern.indd 9

FAI European Championship F3A

KAPFENBERG - AUSTRIA

Flugfiguren dabei ahnlich wie beim
Eiskunstlauf von Juroren mit einer
Wertungsskala von o - 10 Punkten,
gewichtet, mit einem Multiplikati-
onsfaktor um die Schwierigkeit der
zu fliegenden Figuren mit einzube-
ziehen.

EM F3A 2010 in Osterreich
- Ein MUSS fiir jeden Mo-
dellflugbegeisterten

Dieser Modellflug-Event der Super-
lative sollte nicht nur fur Kunstflug-
interessierte Modellsportler ganz
oben auf der Liste stehen. Nicht
nur, dass es eine absolut nicht all-

tagliche Gelegenheit darstellt die
besten Modellflugpiloten Europas
live bei der Austbung ihres Hand-
werks zuzusehen, sondern auch den
Rahmen in welchen diese Veranstal-
tung gebettet sein wird, zu erleben.
So wird, beispielsweise die Entschei-
dung der Europameisterschaft am
Samstag dem 04.09., Teil einer Flug-
schau der Extraklasse sein. Von der
Er6ffnungszeremonie bis hin zur
Siegerehrung wird es jeden Tag in-
teressantes und faszinierendes rund
um den Modellflugsport zu bestau-
nen geben.

Die 15. F3A Europameisterschaft
in Kapfenberg, vom 26.08. -
04.09.2010, ist auf jeden Fall eine
Reise wert!

Besuchen Sie auch die offizielle
Homepage der Europameister-
schaft: www.f3a-ec.eu und entde-
cken dabei diverse Artikel als Son-
deredition zur F3A EM 2010, wie
Bierdeckel, oder Multiplex FOX im
EM Design, im prop-shop: wwwv.
prop.at

Harald Lang
Tampere Finnland

prop 2/2010 9
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Nachruf:

Der Sportfliegerclub Herzogenburg teilt mit, dass unser langjahriges Griindungs- und Eh-
renmitglied Herr Karl DAVID sen. am 14. Februar 2010 nach langerem, schweren Leiden
im 84. Lebensjahr von uns gegangen ist. Nach dem Krieg machte er seine ersten Erfah-
rungen mit dem Segelflug, damals wurde noch vom Hang mit dem Gummiseil gestartet.
In den 60er-Jahren widmete er sich intensiv dem Modellflug. Im August 1960 konnte er
den 1. Osterreichischen Staatsmeistertitel in der Klasse A2 M fiir Magnetsegler erobern.
Spater wechselte er mit groBer Begeisterung in die Grolfliegerei, von der er Mitte der
90er-Jahre wieder zum Modellflug zuriickkehrte. Er gehorte praktisch zum Clubinventar,
war bei jeder erdenklichen Arbeit dabei und stand immer mit vollem Einsatz bis ins hohe
Alter hinter dem Verein und den damit verbundenen Verpflichtungen. Vor 3 Jahren er-
hielt er das goldene Verdienstzeichen der Sportunion fiir besondere Verdienste im Ver-
ein. In unseren Herzen wird er ewig bei uns sein.

USFC Herzogenburg, im Mdrz 2010

Nachruf Karl Meier

Unser langjahriges Mitglied Karl Meier ist vergangenen Mittwoch, 14.
April 2010 nach kurzem, schwerem Leiden verstorben. Karl Meier war
seit 1.4.1979, also seit 31 Jahren, Mitglied unseres Vereins. Viele Jahre
lang war er einer der Aktivsten, er hat uns vor allem bei Schaufliegen
und als Punkterichter bei Wettbewerben nach aulien vertreten.

Seine exzellenten fachlichen Kompetenzen waren weithin, auch tGber
die Grenzen des Waidhofner Vereins hinaus anerkannt, so war er z.B.
lange Zeit fur die Firma Robbe Modellsport und Modellsport Schweig-
hofer tatig.

Ein besonderes Anliegen war ihm immer die Jugendarbeit und Nach-
wuchsférderung, er stand jedem Anfanger mit Rat und Tat zur Seite.
Diskussionsfreudig hat er sich mit ganzem Herzen den Belangen der
Modellfliegerei gewidmet und dabei neue Herausforderungen ange-
nommen, sei es, dass er selbst experimentiert hat, sei es, dass er andere
bei ihren Experimenten unterstitzt hat.

Fir Fragen und Probleme all seiner Freunde hatte er stets ein offenes Ohr und meist recht schnell auch eine Lésung pa-

rat.

Durch seine Begeisterungsfahigkeit hat er das Vereinsleben bereichert und mitgeholfen, es in Gang zu halten.

Von 1984 bis 1997 war er auch Mitglied bei der Fliegergruppe Waldviertel (Dobersberg), wo er die GroRfliegerei aktiv

betrieben hat.

Der Abschied von unserem Kameraden féllt allen schwer. In unserer Erinnerung lebt Karl Meier in all seinen Taten fort, fir
die wir ihm ein herzliches Dankeschon sagen.

Der UMFC Waidhofen an der Thaya verabschiedet sich mit einem allerletzten
,,Gliick ab, Gut Land”.

10
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Modellsport, eine Modellflugklasse stellt sich vor........

®

In dieser neuen Serie sollen in Zukunft Modellflugklassen vorgestellt werden und es wiirde uns sehr
freuen viele Artikel zu diesem umfangreichen Thema zu erhalten.
Am Anfang steht der Freiflug, die ,, Mutter” aller Modellfugsportklassen.

Die sehr erfolgreiche Modellflugsportlerin Véréna Greimel stellt ihre Klasse F1B vor.........

Freiﬂug heit in diesem Falle
die Klasse F1B - Modelle mit Gummi-
motorantrieb - Wakefield (drei Na-
men fir eine Klasse).

Das Modell darf ohne Motor nicht un-
ter 200 Gramm wiegen. Der Motor, in die-
sem Falle ein Gummistrang, maximal 30
Gramm. Die gesamte Flache des Modells
(Tragflachen und Hoéhenleitwerk) muf3
zwischen 17 und 19 dm? liegen.

Gummivorbereitung:  derzeit ge-
brauchlicher Gummiquerschnitt ist 3x1
mm, Gummi gibt es in Form eines sehr
langen Fadens (meist) in Schachteln zu
kaufen. Jeder Pilot hat so sein ,,Geheim-
rezept” fur die Vorbereitung; ich wiege
Faden zu 30 Gramm ab, wasche sie, um
das darauf befindliche Talkumpuder zu
entfernen. Die trockenen Faden werden
dann zusammengeknlpft, um ein grof3es
,Gummiringerl“ zu erhalten, das an-
schlieBend mit Silikondl geschmiert wird.
Dann wird dieses groRe Gummiringerl in
Schlingen gelegt, sodaR ein kurzer Strang
mit 26 Faden entsteht. Dieser Strang wird
dann mit Hilfe einer mechanischen Bohr-
maschine vorgedehnt, ein- und ausge-
dreht, anschliefend auf Beschadigungen
kontrolliert und danach auf 29,7 Gramm
gekurzt und neuerlich gekntpft und ge-
wickelt, um am Wettbewerb eingesetzt
werden zu kénnen.

Modelle: Meine sind schon etwas anti-
quiert, da die Flachen noch aus Balsaholz
ohne Kohlefaserteile gefertigt sind. Die
Zeitschaltuhren sind noch mechanisch,
der Propeller ohne Verstellmechanismus
und ohne Verzogerung. Nur die RUmp-
fe sind schon fortschrittlicher aus Kev-
lar-Kohlefaser-Laminat hergestellt und
wurden zugekauft. Moderne Modelle
besitzen Tragflachen, die jede Menge Koh-
lefaserbestandteile aufweisen, die den
Anstellwinkel verandern kénnen, haben
einen Propellerkopf mit Startverzogerung
und Blattverstellung und meist auch einen
elektronischen Zeitschalter mit Batterie.

Wettbewerb: den Piloten werden
Startstellen zugewiesen, ein oder zwei
Zeitnehmer stehen dort bereit, um die
Flugzeiten zu stoppen. Die Startstellen
werden nach jedem Durchgang gewech-
selt, sodald jeder Pilot am Rand des Feldes
und auch in der Mitte fliegen muR. Nor-
malerweise werden 7 Durchgdnge zu
drei Minuten (180 sec) Maximalflugzeit
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geflogen. Ein Durchgang dauert meist
eine Stunde, Pausen dazwischen gibt es
auch, sie dauern zwischen 5 Minuten und
einer halben Stunde (wenn es sehr windig
ist und das Riickholen der Modelle dem-
entsprechend lange dauert). Bleiben nach
7 Durchgangen mehrere Piloten mit der
gleichen Endgzeit Ubrig, durfen sie noch
weiter fliegen. Das nennt man ,,Stechen”.
Ein Stechdurchgang dauert 10 Minuten,
die Flugzeit wird gegeniiber den regularen
Durchgdngen jeweils um 2 Minuten ge-
steigert, d.h., wenn nach dem 5-Minuten
Stechen wieder einige Piloten diese Maxi-
malzeit geflogen haben, durfen sie dann
ins ndchste Stechen liber 7 Minuten usw.
Wettbewerb fliegen: der Zeitschalter
wird eingestellt, das zusammengebaute
Modell wird mit einem Gummistrang ver-
sehen - ein Ende wird dazu in der Rumpf-
mitte befestigt - dann wird das Modell
im Aufziehgestell eingehangt, das ande-
re Ende des Gummis wird an der Bohr-
maschine befestigt und dann wird der
Gummistrang 3 bis 4 m ausgedehnt und
langsam mit Hilfe der Bohrmaschine ein-
gedreht. Wahrend des eindrehens (aufzie-
hens) bewegt man sich langsam auf das
Modell zu und man sollte den Gummi nur
soviel Umdrehungen eindrehen, daR er
nicht reilt. Dabei hilft ein Drehmoment-
messer, der sich entweder zwischen Gum-
mistrang und Bohrmaschine befindet
oder direkt in der Bohrmaschine integriert
ist. Wichtig ist, daf8 man moglichst immer
bis zum gleichen Drehmoment aufzieht.
Ist der Gummistrang aufgezogen, hangt
man den Propellerkopf ein, kontrolliert die
verschiedenen Seilziige noch einmal nach,
geht an den Start zu seinem Zeitnehmer,
stellt sich in Startposition - man startet
das Modell aus der Hand, Propeller nach
oben, so gegen den Wind - dass man, je
nachdem, ob man nach rechts- oder links
kreist, auf 2:00 oder 10:00 Uhr wirft. Mein
Modell vertragt nur einen sehr sanften
Start und mein Propeller lauft im Augen-
blick des Loslassens an, die ,,Kohleflieger”
koénnen hingegen fast senkrecht geworfen
werden und haben auch noch eine Start-
verzogerung eingebaut - d.h. der Propeller
lauft erst nach einigen Zehntel Sekunden
an, um den Startschwung auch noch aus-
zunitzen und mehr Hohe zu erreichen. Je
nach Auslegung der Propellerblatter (hohe
oder niedrige Blattsteigung) dreht sich der
Propeller im Kraftflug zwischen 30 bis 60

Sekunden, um dann anschlieffend die Pro-
pellerblatter durch den Fahrtwind anzule-
gen und im Gleitflug weiterzufliegen. Bei
guter Thermik wird dann nach 180 Sekun-
den gebremst, indem der Zeitschalter das
Hohenleitwerk aufklappen 1aRt und damit
einen Stromungsabril} hervorruft; das
Modell trudelt zu Boden oder sackt durch.
Bei schlechter Thermik landet das Modell
vor Einsatz der Thermikbremse und dann
zahlt die Zeit, die zwischen Startzeitpunkt
und Bodenberihrung (oder Verschwin-
den hinter einem Hindernis, aulRer Sicht,..)
vergangen ist.

Véréna Greimel
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200/ Peter Besenyei im Test

Dass Red Bull ,, Flugel verleiht”

ist aus der Werbung bekannt, aber auch das , Red Bull Air Race” kennt wohl jeder Flug-
begeisterte aus dem TV oder sogar live aus Budapest.

Kyosho hat gleich mehrere Mo-
delle in einer eigenen Serie ,,AIRRA-
CE“ mit Redbulldesign auf den Markt
gebracht.

Von 385 mm bis 1400 mm Spann-
weite, in 2 speziellen Lackierungen
nach Vorbild von Maschinen der Pi-
loten Kirby Chambliss und Peter Be-
senyei, lassen das Herz des Modell-
fliegers jubeln.

In diesem Test soll das mittlere
Modell mit 1215 mm Spannweite zei-
gen, ob es die Erwartungen welche
der bunt bedruckte Karton erweckt
auch halten kann.

DaS MOdE": Technische Daten

Spannweite 1.215 mm
Lange 1.160 mm
Die/ EdgelSS0RAIIERSEEEE S Gewicht Hersteller ca.1.020g
tigt und die wenigen Teile sind bereits estaal] 1080 g @
in einer wirklich tollen Optik lackiert.
Es gibt zwei Ausfihrungen RTF mit Motor EP 350W Motor
einem 2,4GHz Sender oder ARF ohne LiPo 11,1 V (3s) 1800-2100 mAh
Sender und Lipoakku. Unsere Test- Regler 30 A

ausfihrung ARF wird mit EUR 219.- 7
Bestellnummer 10355BE seit kurzem RC-Funktionen:
ausgeliefert. Querruder, Hohenruder, Seitenruder, Motor

Alle Teile sind einzeln in Noppenfo-
lie verpackt und kommen damit ohne
Blessuren beim Kaufer an. Die Trag-
flache ist aus einem Stick und bereits
mit zwei Querruderservos und fer-
tiger Anlenkung versehen. Der Rumpf
ist bis auf das noch zu montierende
Seitenruder ebenfalls komplett, in-
klusive der montierten Servos fur
Hohe und Seitenruder. Weiters sind
ein Brushlessmotor + 30A Steller be-
reits im Lieferumfang enthalten und
eingebaut. Das Fahrwerk mit mon-
tierten Radern sowie Luftschraube,
Spinner und ein Kleinteilebeutel er-
ganzen den Lieferumfang.

Klebstoff sucht man vergebens,
denn diesen benotigt man auch nicht.
Bei diesem Modell wird entweder ge-
schraubt oder ,klick“ gemacht, ein-
facher geht es nicht mehr, sollte man
somit glauben.

prop 2/2010 13
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Zusammenbau:

Wie bei Kyosho Ublich ist die bei-
liegende Bauanleitung, Montage-
anleitung ware passender, in japa-
nischer und englischer Sprache, aber
mit sehr vielen Bildern fast selbst-
erklarend ausgefuihrt. Hier ist einer
der wenigen Kritikpunkte zu finden.
Die Bauanleitung auf Seite 2 schreibt
bei den bendtigten Teilen einen 3S
— 1300mAh Akku vor. Allerdings auf
Seite 11 wird bei den optionalen Tei-
len von 3S -1800 oder 2100 mAh Li-
poakku geschrieben und das ist auch
richtig. Mit dem leichten 1300 mAh
Akku ist der angegebene Schwer-
punkt ohne zusatzliche Bleizugabe im
Testmodell nicht erreichbar.

Halt man sich an die Vorgabe der
Anleitung, so sollte das Modell inner-
halb einer halben Stunde fertig zum
Programmieren der Anlage vor einem
stehen. Die Montage des Fahrwerks
mittels zweier Schrauben, sowie des
Seiten- und Hoéhenleitwerks mit-
tels Schnappbefestigung, ist schnell
erledigt. Die Sicherung der aufge-
schnappten Einheit von Seiten- und
Hohenleitwerk erfolgt Uber einen
kleinen Kunststoffquader, bei wel-
chem man ein wenig , puzzeln“ muss,
um die korrekte Lage zu finden. Da-
far ist die fertige Anlenkung fir Sei-
ten und Hohenruder, bedingt durch
unterschiedliche Servohebel, unver-
wechselbar. Das Spornrad ist werk-
seitig bereits am Seitenruder durch
einen Federdraht fix montiert. Die
Verwendung eines kraftigeren Ser-
vos 16 g gegentiber dem Hohenruder
9 g zeigt, dass der Konstrukteur sei-
ne Arbeit mit bedacht gemacht hat.
Erganzend zur Bauanleitung sollte
die Klemmung der Anlenkung mit-
tels Wurmschraube unbedingt unter
Zugabe eines Sicherungslacks erfol-
gen. Auf Grund der Verwendung des
einfachen Senders von Kyosho in der
RTF Version sind die beiden Querru-
derservos 9 g herstellerseitig in einer
Buchse verdrahtet. Damit ist ein 4 Ka-
nalempfanger ausreichend. Diese Ein-
schrankung wurde durch Auftrennen
der gemeinsamen Verbindung und
Anléten einer zweiten Steckbuchse
durch den Autor umgangen. Damit ist
sowohl Querruderdifferenzierung als
auch die Verwendung der Querruder
als Flap moéglich. Ob es notwendig ist
wird die Flugerprobung zeigen.

14 prop 2/2010
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Fldchenbolzen und Kleinteile

Fldéichenbefestigung im Rumpf
Damit sollte die Edge 540 bis auf

AR L

b
E

,Das Kraftwerk”

die korrekte Montage der Tragflache
fertig sein, ein Klax dachte der Autor,
doch der Teufel steckt im Detail oder

einer nicht 100%igen Passung.
Kyosho verwendet zwei Steckbol-

zen zur Arretierung der Flache am

Rumpf. Eine gute und einfache Idee

www.prop.at
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um den Fligel ohne Werkzeug de-
montieren zu kénnen. Der Einschub
der Flache in den vorgesehenen
Schlitz im Rumpf ist saugend mog-
lich. Die beiden Servoanschlisse kon-
nen dabei in einer Vertiefung auf der
Flachenoberseite platziert werden,
um nicht zwischen Rumpfwand und
Flache eingezwickt zu werden.

Der Bolzen im hinteren Bereich
der Flache konnte problemlos ein-
geschoben werden und verriegelt
nach einer Drehung von 90° merkbar.
Dass gleiche Prozedere im vorderen
Bereich der Flachenmitte wollte ein-
fach nicht gelingen. Der Bolzen muss
hierzu durch 3 eingeleimte Sperr-
holzbrettchen in Rumpf und Flache
mit entsprechenden Ausnehmungen
exakt durchpassen. Das tat er aber
nicht. Mittels kleiner Feile wurde
versucht das Problem zu beseitigen,
ohne wirklichem Erfolg. Die Losung
war erst durch handisches Nachboh-
ren mittels eines 10 mm Bohrers bei
montierter Flache durch alle 3 Sperr-
holzbrettchen gegeben. Hier kénnte
seitens des Herstellers eine Kontrolle
vor Auslieferung dem Kunden einige
Muhe ersparen. Die anschlieRende
Programmierung der DX7 von Spek-
trum schloss die Fertigstellung ab.

Angaben flir Ausschlage koénnen
aus der Bauanleitung entnommen
werden, sie passen aus Sicht des Tes-
ters gut. Der Schwerpunkt mit 60
mm von der Vorderkante der Tragfla-
che liegt auf der sicheren Seite, das
Testmodell fliegt jetzt mit 65 mm.

Als Akku wird ein vorhandener 3
SLipo 2150 mAh von Polyquest ver-
wendet. Dieser wird mittels Klett-
band auf der Unterseite der oberen
Motorhaube befestigt und passt ge-
nau zwischen den Seitenwanden der

‘ ‘ Prop_2_10_Kern.indd 15
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Edge hinein. Mit einem AR 6250 als
Empfanger bringt die Edge 1080 g auf
die Waage, ein sehr guter Wert, der
keine bdsen Uberraschungen beim
Flug beflirchten lasst.

Fliegen:
[ ]

Der Start des Modells kann trotz

der Radschuhe auch von einer kurz

@ gemadhten Graspiste erfolgen. Mit
voll gezogenem Hohenruder wird die
Edge 540 auf den Erstflug geschickt
um beim Anrollen nicht mit dem Pro-
peller die Wiese zu mahen. Nach ca.
10 m mit Vollgas steigt sie im Win-
kel von 45° sicher weg, Hohenruder
in Normalstellung nicht vergessen,
und zieht ihre erste Platzrunde. Drei
Zacken Hohenruder benotigt sie bei
knapp 60 Vollgasknippelstellung um
ruhig und sicher ihre Hohe zu halten.
Angenehm leise ohne jegliches Reso-
nanzdréhnen in allen Drehzahlberei-
chen zeigten von einem gut gewuch-
teten Propeller.

Aber vor allem die wirklich gelun-
gene Optik dieses Modells lassen sie
aus der Masse der Schaumwaffel-
kunstflieger herausstechen.

Die Flugeigenschaften sind ausge-
wogen und einer Kunstflugmaschine
entsprechend neutral. Im Rickenflug
muss etwas nachgedrickt werden,
Looping, Rolle, Turn sind eine ein-
fache Ubung, auch bei etwas mehr
als Halbgas. Im Messerflug dreht sie
etwas raus und benotigt entspre-
chende Korrektur. Auffallend ist der
groBe Geschwindigkeitsbereich des
Modells. Zur Landung kann sie relativ
langsam gemacht werden. Mit Pro-

16 prop 2/2010
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grammierung der Querruder als
Flap konnen diese zur Landung ca.
2-3mm nach unten gestellt werden.
Damit ist die Edge 540 von Kyosho
von jedem Querruderanfanger
ohne Stress zu landen. 15 Minuten
Flugzeit sind moglich, ohne den
Akku mehr als 75% zu entleeren.

Die Motorleistung ist ausrei-
chend, flir senkrechte Steigflige
reicht es aber nur kurze Zeit. Hier
steht die Verbindung Optik — Sca-
le im Vordergrund und nicht Leis-
tungsitberschuss pur. Bei 11 V ist
die Stromaufnahme am stand 22 A.
Hier kdnnte ein besserer Akku wie
zum Beispiel die neuen Orion Akkus
von Kyosho, welche schon beim Test
der Rafale in diesem Heft ihre Quali-
tat beweisen konnten, mit einer ho-
heren Spannungslage noch das biss-
chen Mehrleistung (bei 11,6 V knapp
25 A) zum ,Race-Steigflug” bringen.

Features

e \Vorbildgetreuer Nachbau des er
folgreichen Red Bull Airracer’s

e Leistungsstarker Brushless-Motor
bereits eingebaut

e Wahlweise als ARF- oder RTF-Ver
sion mit 2.4GHz- Fernsteuersystem
lieferbar

e Mit nur wenigen Handgriffen ist
das Modell startklar

e Einfache Handhabung am Boden
und in der Luft

e Gute Kunstflug und Langsamflugei
genschaften

Lieferumfang
e Rumpf, Tragflache und Heckleit
werk in geschdumter Bauweise

® 4 Mini-Servos

e Brushless-Elektromotor

e Brushless-Regler mit passender
Abschaltung fir 3S Lipo

Eazi

Die EDGE 540 Red Bull Besenyei
von Kyosho ist ein wirklich
gelungenes Modell.

Die originalgetreue Optik

in Verbindung mit den
ausgewogenen Flugeigenschaften
sind eine Empfehlung zum Kauf
und ein Beweis, dass EPP Modelle
zwischenzeitlich mehr als nur
robuste ,, Schaumwaffeln” sind.

Wolfgang Wallner
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MULTIPLEX 2.4 FHSS-System o) ' )
M-LINK .

WHLIR ven Muliiplez- 2 . Tl

In diesen Artikel wird die Umriis-
tung alter Royal Sender auf 2,4 GHz
behandelt.

Das Umrustset besteht aus der
Antenneneinheit und der HF Platine.
Die UmrUstung geht tatsachlich sehr
schnell. Gehadusedeckel abnehmen,
alte HF Platine abziehen, alte Anten-
ne nach hinten herausziehen. Neue
Antenne von hinten einschieben,
neue HF Platine einstecken, Antenne
einstecken — fertig.

Das Ganze funktioniert ohne ir-
gendein Werkzeug und schaut sehr
solide und professionell, wie man es
von MPX gewohnt ist, aus.

Eine schnelle Umristung am
Flugfeld ist tatsachlich in 2 Minuten
machbar. Der nachste Schritt ist das
einmalige Update fir 2,4 GHz.

ACHTUNG - alte EVO Sender mit
Softwareversion unter 2.0 (erscheint
beim Einschalten kurz oben am Dis-
play) mussen in jeden Fall zu einer
Servicestelle oder direkt zu MPX ge-
sand werden, da bei diesen Sendern
auch eine Hardwareadaption not-
wendig ist. In diesem Fall ist anzura-
ten, gleich die komplette Umriistung
und Updategeschichte in einem Zuge
machen zu lassen. Die wirklich mode-
raten Umristkosten sind auf der MPX
Homepage ersichtlich.

Ab Version 2.xx kann man selbst
Uber das Internet auf derzeit Versi-
on 3.41 updaten. Voraussetzung ist
ein PC mit Internetzugang und das
USB-PC-Kabel von MPX (Artikel Nr. 8
5148). Auf der MPX Homepage ist un-
ter Download Software der USB Trei-
ber und der Royal Pro Datamanager
herunterzuladen und alles weitere
laut Menifuhrung durchzufihren.
Ubrigens, der aktuelle Datamanager
ist ein tolles Programm mit welchem
alle programmierten Parameter bis
ins Detail angezeigt, gedndert und
gesichert werden kdnnen. Als Laien
haben wir das Ganze in ca. 30 Minu-
ten erledigt. Dann mutierte die EVO
12 laut Display schlagartig zu einer
EVO 16! Genau der Royal Pro Sen-
der hat nun 16 vollwertige Kanale!
Was hat sich mit dem Update noch
gedndert? Das HF Modul kann nun in

e
MULTIPLEX

W MTiPLEX 2.4 FHSS-Systemus

VI-LINK (e

einen eigenen Menilpunkt zwischen
2,4 GHz oder 35/40 MHz umgestellt
werden. Zusatzliche Menlpunkte wie
von Sender aktivierbares Fail Save,
Bindingprozess, Reichweitentest etc.
fallen auf. Durch die schnelle 2,4 GHz
Ubertragung konnte MPX
neben den jetzt 16 Kana-
len noch andere Dinge ver-
bessern. Die Auflésung des
gesamten Drehwinkels der
heutigen Servos betragt
auf Grund der Verwendung |
von Potentiometern ca. 500
bis 1000 Schritte. Die Royal
Sender 2,4 GHz Gbertragen
bereits 3872 Schritte je
Servo und dies in deutlich
kirzerer Zeit (14 ms) wie
bisher. Damit ist man ge-
ristet fur zukUnftige (der-
zeit noch nicht erhaltliche)
hochauflésende Servoge-
nerationen. Flr Servo's
(Empfanger), welche mit
diesen Ubertragungsmen-
gen(Geschwindigkeiten)ein
Problem bekommen, kann
man am Sender unter , Fast
Response” die Ubertragung
auf Standard zuriick setzen.
Die hohe Datenlbertra-
gungsrate erlaubt es auch
Daten vom Empfanger zum
Sender zurick zu Uber-

MULTIPLEX

tragen. Konkret sind dann Uber die
Empfanger von MPX Daten wie z.B.
Empfangerakkuspannung am Sender
ersichtlich. Mittels Sensoren kdnnen
Akkuspannungen und Strome von
Antriebakkus, Motortemperaturen

Neue Antenne von hinten einschieben, neue HF Platine einst:
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etc. am Sender angezeigt werden.
Einprogrammierbare Warnschwellen
erzeugen dann akustische Warnsig-
nale vom Sender. Weitere Sensoren
fur Telemetriedaten sollen folgen.
Eine Sprachausgabe ist Seitens MPX

ALY I ]
HFNSd AA-LRAIN

|C€ 0682 ®

angedacht aber noch
nicht in Entwicklung.

Jeder Empfanger
muss bei Erstinbe-
triebnahme mit dem
Sender gebunden
werden (M-Link).
Dies erfolgt am Sen-
der durch dricken
der Werkzeugtaste
beim Einschalten und
am Empfanger durch
dricken des Tasters

kuspannung und einen Sensor. Und
dann noch die DR Pro Serie (9/12/16
Kanal) zusatzlich mit Hochstromein-
gange fur 5A je Servo, Fehlerartan-
zeige und Anschlussmoglichkeit von

2 Sensoren.
Die integrierte Akkuweiche wie bei

den groRen alten Empfangern gibt
es leider nicht mehr. Alle MPX Emp-
fanger haben ein duales Empfanger
Diversity. Dies bedeutet dass jeder
Empfanger aus zwei komplett unab-
hangigen Empfangern samt Anten-
ne besteht. (Zum Unterschied — bei
Antennendiversity gibt es zwei An-
tennen, aber nur einen Empfanger).
Die jeweils besten Empfangerdaten
werden dann Uber einen Prozessor
weiter verarbeitet und an die Servo's
weiter gegeben. Die Tatsache das zum
Testzeitpunkt maximal ein 7 Kanal
Empfanger lieferbar war, stellte uns
bei unserem Testobjekt, einer 450er
Mechanik in einem Airwolf Rumpf
mit Einziehfahrwerk und Lichtfunkti-
onen vor ordentliche Probleme (hat-
ten 8 Kandle bendtigt). Die Losung
brachte dann ein Doorsequencer

ROYHLPM

Chriztian
hEgMin

beim Einschalten.
Der Rest erfolgt au-
tomatisch. Dadurch

- =
[RBOVAL pro®?
a M-PCM/ PP

# 4 5611 erkennt der Empfan- | W .

ger dann nur mehr

,seinen Sender”, die- A ADVAI\lEED'D...

se erhoht zusatzlich

MELTIPEE?
HFM4 M-LINK ;"

2.4 GHz FHSS HF -Modul | RF module

Zum Thema FHSS

instecken, Antenne einstecken — fertig.

wurde ja schon einige male geschrie-
ben und soll hier nicht mehr genau
behandelt werden.

Die M-Link Empfanger:

MPX unterscheidet folgende Emp-
fangertypen: Die Standard - Light
Serie (5/6/7 Kanal). Die DR Serie (7/9
Kanal), zusatzlich mit PC Schnittstel-
le, geeignet fur zwei Empfangerbe-
trieb, mit Fehlersummenanzeige,
Signalvorverstarker
und Datenrilickibertragung fir Ak-

zusatzlichen

( € 0682 @ Y{ . di Stérsicherheit »Wundersame Vermehrung” Nach dem Update mutiert die
A 3 e orsicherheit- ryo12 aquf 16 Kaniile

aus dem Jetbereich. Derzeit sind alle
Light und DR Empféanger lieferbar. Die
Pro Empfanger (9/12/16 Kanal) sollen
laut MPX bis Ende Mai lieferbar sein.
Ubrigens, das M-link von MPX ist mit
keinem anderen 2,4 GHz System oder
Empfanger kompatibel! Dies gilt aber
auch fur andere Produkte. Da hatsich
die Kundenbindung also auch schon
im Modellsport durchgesetzt.

Michael Schurz
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Klein aber fein'! i

Multiplex startet mit dem VARIO-/HOHEN-Sensor das Zeitalter der
Telemetrie fiir M-LINK Fernsteuersysteme

Gerade noch rechtzeitig zu Beginn Bei den Seglerpiloten ist der VA- Hinsicht moglich, Hohen- und Vario-
der Hochsaison fiir uns Modellpiloten RIO-/HOHEN-Sensor besonders ge- daten vom Modell zu erhalten, so
bringt Multiplex die schon von vielen fragt. War es bisher nur mit erheb- bietet Multiplex allen M-Linkpiloten
erwarteten Telemetriesensoren fir lichem Mehraufwand, sowohl in mit dem VARIO-/ HOHEN-Sensor eine ‘
M-Link-Anlagen auf den Markt. technischer aber auch finanzieller auBerst kostengiinstige (€ 89.-) und \

technisch einwandfreie Losung an.

Plug and play wurde bei dem
VARIO-/HOHEN-Sensor  von
den Multiplextechnikern kon-
sequent verwirklicht.

Der Sensor wird an dem Sen-
sorsteckplatz am Empfanger ange-
schlossen und am Sender muR im
Meni ,,Geber” unter

&

MULTIPLE X
VARIO-/ALTIMETER

SENSORP:

%
2
o

eOoN

»Setup>Zuordnungsliste
Shalter>Lehrer/Vario ein Schalter
programmiert werden und schon ist
der VARIO-/ HOHEN-Sensor einsatz-
bereit.

Im Display am Sender erscheint
unter den Adressen 6 und 7 die Ho-
henangabe und der Steig und Sink-
wert des Varios in Metern bzw. Me-
tern pro Sekunde. Zusatzlich wird
Steigen und Sinken mit einem akusti-
schen Signal angezeigt, das tUber den
gewadhlten Schalter auch weggeschal-
tet werden kann.

Mittels MULTImate oder SENSOR
DATAMANAGER (Download von mul-
tiplex-rc.de) kdnnendie Einstellungen
des VARIO-/ HOHEN-Sensor individu-
ell angepasst werden. Verwendet ein
MULTIMATE —Programmiergerat so
ist unbedingt ein Update (Download
von multiplex-rc.de) auf SW-Version
V1.32 erforderlich. Unter Menupunkt
11 ist dann die Sensoreinstellung
moglich.

Folgende Haupt-Einstel-
lungen sind moglich:

-Adresse unter der die Hohen und
Steigraten angezeigt werden
-Oberer und unterer Wert der Steig-
rate bei dem ein Alarm am Sender
ausgeldst werden soll.
-Intergrationszeit d. h. Zeitintervall,
Uber das die Hohendnderung inte-
griert wird (Dauer, bis der Hohenwert
berechnet wird).

Der Einbau des VARIO-/ HOHEN-

In Zeile 6 und 7 des Display werden die Werte fiir Hiihe und die Variodaten an- Sensor muss an einer Stelle im Modell
gezeigt Fotos M.Dittmayer
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Noch leichter geht die Einstellung der Sensordaten am PC
mit dem Sensormanager

Sensor am Empfédnger anschlieffen und schon
gehts los mit den Messdaten. Einfacher gehts
nicht mehr!!

Mit dem Multimate in Kapitel 11 kénnen die Sen-
sordaten verédndert werden
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erfolgen, an dem die Mes-
sung des atmospharischen
Druck ungehindert von
Stromungen erfolgen kann.
Der VARIO-/ HOHEN-Sensor
zeigt immer nach dem Ein-
schalten die Hohe mit Null
an d.h. die Startstelle ist im-
mer Ausgangspunkt der HO-

Technische Daten:

Messbereich Hohenmesser

-500 ... + 2000 m (vom Ausgangspunkt)
Auflosung Hohenmesser 1 m
Messbereich Vario +/- 50 m/s
Auflésung Vario 0,1 m/s

Abmessungen Gehause (L x B x H)
31x20x9 mm

henmessung. Gewichtca.10g

Der VARIO-/ HOHEN-Sen-

sor wurde im Testmodell

THERMALINSTINKT erstmals erfolgreich verwendet. Selbst kleins-
te Hohenadnderungen, die selbst dem ,scharfsichtigsten Auge”
BISHER verborgen blieben, werden sowohl im Display des Senders
als auch akustisch angezeigt. Thermiksuche mit dem VARIO-/ HO-
HEN-Sensor wird dadurch zum Erlebnis der besonderen Art und
man entdeckt am ,,Haushang” Aufwindfelder wo man sie nie ver-
mutet hatte. Auch die Angabe der Flugh6he ist recht interessant
und zeigt, dass gerade dieser Wert oft maRlos Gberschatzt wird.

Im Test zeigte sich, daR der VARIO-/ HOHEN-Sensor von Multi-
plex seine Aufgabe sehr gut erfillt und praktisch keine Wiinsche
offen I&sst.

Einzig das Ablesen der Messwerte am Display gestaltet sich
etwas schwierig; denn besonders wenn man hoher fliegt, ist das
Wiederfinden des Modells nach Ablesen der Werte nicht ganz
einfach. Eine Sprachausgabe ware da schon wiinschenswert, aber
das schaffen oft viel teurerer Gerate auch nicht und eine Ansage
der Messwerte durch einen Kollegen ist ja auch kein Problem und
fur eingefleischte Seglerpiloten zahlt ohnedies nur die Steigrate
die mit zartem Piepsen, das Herz hdher schlagen lasst! Und da
punktet der VARIO-/HOHEN-Sensor von Multiplex voll!!

Manfred Dittmayer
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Einfach zu bauen, robust und gutmiitige Flugeigenschaften, sind die
Anforderungen die an ein sogenanntes ,Einsteigermodel
werden miissen. Der , Elektro-Rookie” von Graupner verspricht ein

Ill

gestellt

Innovation im Modellbau

Flugmodell zu sein, das diesen Anforderungen auf ganzer Linie gerecht

werden soll. Hier der prop-Test.

DeriBausatz

Flachen, Rumpf und Leitwerk
sind aus Graupner SOLIDPOR® Hart-
schaumteilen gefertigt.

Das Motorset bestehend aus COM-
PACT 260 Motor und BRUSHLESS
CONTROL 18 ist im Bausatz enthal-
ten. Die Tragflache ist teilbar und wird
mit einem CFK-Holm verstarkt. Das
Hoéhenleitwerk ist abnehmbar. Alle
Kleinteile sind von guter Qualitat und
ein netter Dekorbogen in modernem
Design wird auch den Geschmack
jungerer Modellpiloten gerecht.

Die detaillierte Bauanleitung mit
Baustufenfotos rundet den guten
Gesamteindruck des ,Elektro-Roo-
kie“ ab. Ein Login-Ticket fur die neue
Graupner-VIT (virtuelle-Bauanlei-
tung im Internet) liegt dem Bausatz
ebenfalls bei und erleichtert den Zu-
sammenbau des Modells zusatzlich.
Anzuschaffen sind noch zwei Servo
C 231 und ein Lipo-Akku 20C 2/2500
7,4V dann steht dem Bau des Modells
nichts mehr im Wege.

DiellMiontage

Aufgrund der hohen Passgenau-
igkeit der Bauteile und der hervor-
ragenden Bauanleitung bereitet die
Montage des ,Elektro-Rookie” si-
cher auch ungeibten Modellpiloten
kein Problem. Bemerkenswert ist die
Verstarkung des Rumpfes mit einem
grofRziigig dimensionierten CFK-Rohr,
das sicher alle kiinftigen ,,Hoppalas”
des zuklinftigen RC-Piloten widerste-
hen wird.

prop
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Elugvorbereiting

Der ,Elektro-Rookie” wird tiber die
RC-Funktionen Seitenruder, Hohen-
ruder und Motordrehzahl gesteuert.
Die in der Bauanleitung angegebenen
Ruderwege sind besonders fiir den
Erstflug unbedingt einzuhalten. Das
Auswiegen des Modells wird gut
beschrieben und ist mit dem bei-
gelegten Trimmblei kein Problem.
Will mann den Lipo-Akku mit einem
3S LiPo-Akku ,befeuern”, so ist das
Trimmblei entsprechend zu reduzie-
ren, dazu aber spater.

Erstflug

Folgte man der Bauanleitung so
fliegt der ,Elektro-Rookie” auf , An-
hieb”. Zugig und kraftvoll steigt das
Modell in den Himmel und fliegt sehr
stabil. Auf Steuerbefehle reagiert der
,Elektro-Rookie” sowohl im Motor-
als auch im Segelflug ruhig und aus-
geglichen. Gibt es ausreichend gute
Thermik, so kann man auch ein wenig
,Thermikkreisen” mit dem ,Elektro-
Rookie” aber ein Thermikmodell ist er
natdrlich nicht und soll es auch nicht
sein. Auch Loopings und Turns lassen
sich mit dem ,Elektro-Rookie” recht
gut fliegen nur den Rickenflug will
der ,Elektro-Rookie” so gar nicht,
darf er aber auch!!

EFazit

Mit dem ,Elektro-Rookie” ist es
Graupner gelungen ein echtes Einstei-
germodell anzubieten, das alle Anfor-

derungen erfullt. Aufgrund der gu-
ten Antriebsauslegung sind mit dem
empfohlenen LiPo-Akku 20C 2/2500
7,4V mit nur einer Ladung lange Fli-
ge moglich. Will der fortgeschrittene
Modellpilot den ,Elektro-Rookie” es
etwas schneller und wendiger, so
kann sehr leicht auf einen 3S Lipo
umgerustet und die Ruderausschla-
ge etwas vergroBert werden. Durch
die geteilten Tragflachen und das ab-
nehmbare Hohenleitwerk eignet sich
der ,Elektro-Rookie” auch ideal als
Urlaubsbegleiter, denn welcher Mo-
dellpilot will schon in der ,,schdonsten
Zeit des Jahres” auf den Modellflug
verzichten?

Manfred Dittmayer

www.prop.at

07/07/2010 13:08:02 ‘ ‘



prop 2/2010 23

Prop_2_10_ Kern.indd 23 :T y 07/07/2010 13:08:04 ‘




g rlgge 3

Neben der grofdfléichigen Ausfiihrung, Sonnenlicht in elektrische Energie umzuwande

den letzten Jahrzehnten als unentbehrliches Requisit fiir die Raumfahrt, der kleinen, .

Erfunden wurde die Solarzel-
le 1954 in den USA. Mit ihrem Er-
scheinen lag findigen Modellflie-
gern nichtsndher, als sie auch als
Energiequelle fir eine neue Sparte,
den ,Solarmodellflug”, einzusetzen.
Doch erst 1976 gelangen in unseren
Breiten dem Modellflugpionier Fred
Militky, BRD, mit seinem Modell
,Solaris“ die ersten Steigflige. Von
da an wurde nach Zellen geringsten
Gewichts bei optimalem Wirkungs-
grad gesucht. Glucklicherweise gab
es zu jener Pionierzeit auch schon
den einen oder anderen ldealisten,
der trotz geringer Nachfrage den
Vertrieb solcher Zellen in sein Pro-
gramm aufnahm und zu ertraglichen
Preisen anzubieten versuchte. Nicht
gemeint sind hier Solarpaneele die
meist Hausdéacher zieren.

Noch bis vor kurzem gldanzte da
die ,Schindelstring“-Zelle mit ei-
ner Abmessung von 78,5 x 40,2
mm, einem Gewicht von ca. 2 g und
einem Wirkungsgrad von > 15%.
Wiederholt wurde Uber diese Zelle
in prop berichtet, auch zum Solar-
flugmodell ,,Quantchen”.

24 prop 2/2010
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So intensiv wie an ihrer Wei-
terentwicklung geforscht wurde,
so wenig dringt davon an die Of-
fentlichkeit und nur der Zufall und
hartnackige Nachfragerei machen
es moglich, etwas lGiber neuere Pro-
dukte zu erfahren. Sie jedoch zu
erwerben, gleicht einer Detektiv-
arbeit. Wie dem Autor unter vor-
gehaltener Hand mitgeteilt wurde,
gdbe es bereits Zellen mit einem
Wirkungsgrad von lber 30%!, aber
zu einem Preis, der, wie ein Pres-
sesprecher eines groflen Konzerns
nach Nennung eines horrenden Be-
trages fir diese Zellen bedauernd
anmerkte: , Das durfte wohl nicht
im Bereich lhrer Moglichkeiten lie-
gen“! Dieses Gesprach fand aber
erst statt, nachdem mich die Mo-
dellflieger der ETH Zirich mit lh-
rem Artikel im , Aufwind“ 2/2009,
,27 Stunden fliegen”, auf die Zel-
lentype RWE S 32 aufmerksam ge-
macht hatten (Dank Herrn Walter
Engel/CH fur ndhere Hinweise).

,Quédntchen VT“

(LR E Y’

3 Paneele d 8,0 V zu je 16 Zellen ergeben das ungewéhnliche Belegungsbild der neuen Tragfldiche
Fotos O.Czepa und W. Wallner

Ganz unversehens brachte dann
ein paar Monate spater das Christ-
kind in Gestalt eines deutschen
Gonners der nicht genannt werden
will, einen Satz &hnlicher Zellen.
Der Bau einer daflr projektierten

Vergleichs-Tragfliche (VT fur Ver-
gleichstragflache) zum bisherigen
Modell ,Quantchen” wurde sofort
in Angriff genommen (siehe auch
prop 6/2000 und www.czepa.at).
Bei einer Flache von 74 x 31,9
mm = 23,61 cm? und einer Dicke

,,Qudntchen VT“
von 0,26 mm wiegt eine
RWE-Zelle 1,52 Gramm. Sie
ist also um 7,95 cm? klei-
ner als ein Schindelstring.
i |hr Wirkungsgrad wird mit
% knapp 20% angegeben.
Gegenilber der bisherigen
TZSS 4020 ist ihre hauch-
o didnne Silizium/Silberflache
i nun noch mit einer ebenso
% dinnen Glasschicht Uber-
zogen, was ihr eine relative
Bruchfestigkeit verleiht,
aber auch zur Uberschrift dieser

www.prop.at
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1deln — sozusagen fiir den ,,Hausgebrauch” und bekannt als Photovoltaik — wurde in

n, leichten monokristallinen Solarzelle besonderes Augenmerk zuteil.

Arbeit anregte. Bei zu hoher
Temperatur oder zu langer
Verweildauer des Lotkolbens
springt das Glas an der Lot-
stelle. Eine Zelle die zu Bo-
den fiel, Uberlebte hingegen
den Aufschlag auf dem Par-
kettboden schadlos!

Ungewohnlich ist ihr Lo-
tanschluf  am Minuspol
(Oberseite) in Form einer
den Zellen anhangenden ex-
trem dinnen Silberfolie mit
bizarrer Struktur. Das Ver-

binden der Zellen damit erfordert
nicht nur eine ruhige Hand beim
Gebrauch des Lotkolbens, sondern
auch eine entsprechende Vorrich-
tung und vor allem eine Engelsge-
duld. Dartber hinaus ist besonders
zu beachten, dass kein Lot an die
Kante der Solarzelle gelangt, sonst
wird diese kurzgeschlossen. Daher
sollte der Folienverbinder mindes-
tens 1,0 mm von der Kante und
mit moglichst wenig Lot verbun-
den werden. Das Hinterlistige einer
kurzgeschlossenen Zelle ist, dass
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sie sich einfach tot stellt,
von den anderen Zellen
eines Paneels gar nicht
beachtet, also Uuber-
gangen wird und dieses
MiRgeschick bei einer
einfachen Durchgangs-
messung nicht weiter
auffallt. Man bemerkt es
meist erst bei der end-
gliltigen Spannungsmes-
sung. Dann heil3t es, tote
Zelle finden, muhselig
ausloten und erneuern.
Schlimm ist auch, dass
solche Zellen kaum repa-
rabel sind.

Um nun den gewiinschten ech-
ten Leistungsvergleich zur ,Schin-
delstring-Flache” zu ermoglichen,
galt es, ein Pendant gleicher Flache,
gleichen Gewichtes und Belegungs-
grades zu erstellen. Die bisherige
Flache war mit zwei Paneels a 36
Schindelstrings bei 12 V Nennspan-
nung belegt. Fir einen gleichen Be-
legungsgrad (11,36 dm?) muBRten 48
neue Zellen auf einem Meter Spann-
weite untergebracht werden (vor-
handenes Baumaterial begrenzte die
Lange des Mittelteils auf 1 m). Zudem

,Qudntchen VT“

sollte wegen besserer Energieaus-
niitzung und Motoranpassung eine
8 Volt-Schaltung mit 3 Paneelen &
16 Zellen aufgebracht werden. All
dies gelang gegenliber der Urflache
jedoch nur mit einer 15 mm groRe-
ren Flligeltiefe und geandertem Oh-
rengrundriss.

Einziger Wermutstropfen nach
Fertigstellung: Wegen etwas grof3-
zlgig verwendeten, harteren Balsa,
nicht mehr zur Verfligung stehen-
dem Spezial-Bespannpapier, aber
auch der1,5dm?gréReren Innenfla-
che, wiegt der neue Tragfligel lei-
der um 20 g mehr und dies trotz ge-
ringerem Verlegungsgewichtes der
neuen Zellen von fast 10 Gramm.
Jetzt begann das allseits bekannte
Warten auf geeignetes Flugwetter.

Waren bei dem nie enden wol-
lenden Winter 2009/10 bis 25.
Februar 2010 Testfliige illusorisch
- bis dahin herrschte im Wiener
Raum tiefwinterliches Nebelwetter
— zeigte sich endlich an diesem Tag
die Sonne bei maRigem Westwind.
Bei einer Einstrahlung von knapp 50
mW/cm?2 um 11 Uhr MEZ stieg das
Modell mihelos mit dem errechne-
ten Steigen von > 1,0 m/s. Die er-

prop 2/2010 25
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wartete Schwanzlastigkeit konnte
vorerst problemlos mit etwas Tie-
fentrimmung behoben werden.
Die versenkte Anbringung der
Zellen, gegenltber der Aufklebe-
methode bei den Schindelstrings
auf die Tragflache, erweckte sub-
jektiv den Eindruck einer leichten
Verbesserung des Gleitflugs.

Inzwischen wurde zur Behe-
bung der Schwanzlastigkeit dem
HLW, bevor es eine neue Bespan-
nung erhielt, eine geringfligige
Profilanderung eingeschliffen.
Die 4% dicke ebene Platte wurde
einfach zu einem Clark-Y-Profil
umgewandelt.

Die Problematik des An-
triebes:

Zum besseren Verstdandnis nach-
folgenden Absatzes, aber auch
zu zeigen, wie sorgfaltig mit den
vorhandenen Ressourcen beim Bau
und der Erstellung des Antriebes bei
einem Solarflugmodell umgegan-
gen werden muss, zundchst einige
Uberschlagsrechnungen. Bringt das
Modell 4 N (ca. 0,4 kg) auf die Waa-
ge und ist seine (errechnete) Sink-
geschwindigkeit 0,4 m/s, so zeigt
das Produkt aus 4 Nx 0,4 m/s=1,6
Watt den Schwebeleistungsbedarf
des Modells an. Dies stellt die
reine aerodynamische Leis-
tung dar, die der Propeller er-
bringen muss, um das Modell
in einen Schwebeflug (weder
Steigen noch Sinken) zu hal-
ten.

Die dafur erforderliche
elektrische Leistung stellt
hingegen der Antrieb zur Ver-
figung. Fur ihre Berechnung
muss der Gesamtwirkungs-
grad des Antriebes bekannt
sein. Er ist das Produkt aller
Einzelwirkungsgrade. Z. B.:
0,80 Motor, 0,85 Getriebe,
0,74 Luftschraube. Also 0,8
x 0,85 x 0,74 = 0,5 oder 50%.
Damit 1aRt sich mit der aero-
dynamischen  Schwebeleis-
tung von 1,6 Watt die be-
notigte elektrische Leistung
hochrechnen: 1,6 Watt: 50%
x 100 = 3,2 Watt.

Um schlieBlich heraus-
zufinden, bei welcher Ein-
strahlung der errechnete

26 prop 2/2010
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Zellenvergleich, Schindelstring zu RWE S 32 mit bizarrem Létanschluss (Ober- und Unterseite)

Schwebeleistungsbedarf vom Solar-
generator geliefert wird, muss des-
sen Leistungsfahigkeit bekannt sein.
Man errechnet sie, in den man die
Leistung einer Zelle bei einer Ein-
strahlung von 100 mW/cm? mit der
verarbeiteten Zellenanzahl multi-
pliziert. Die neue Flache zieren, wie
schon oben vermerkt, 48 Stiick RWE

S 32. Die Leistung einer Zelle ist mit
0,415 W angegeben. 48 x 0,415 =
19,92 Watt. Dividiert man nun den
Schwebeleistungsbedarf durch die
Generatorleistung, erhalt man die
Mindestbestrahlungsstarke mit 3,2
: 19,92 Watt x 100 = 16,0 mW/cm?.
Bei dieser geringen Bestrahlungs-
starke ware also das neue ,Quant-

Propellermittelstiick fiir leichten Blattwechsel- und Steigungs-Verstellméglichkeit.

www.prop.at
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chen VT“ in der Lage, einen
Schwebeflug auszufihren.

Eine besondere Heraus-
forderung stellt beim reinen
Solarflugmodell die Luft-
schraubenanpassung dar. Im
Gegensatz zum gepufferten
Solarflugmodell, das seine
Antriebsenergie  gleichsam
aus dem Konstantstrom eines
zwischengeschalteten Akkus
bezieht, wird beim ungepuf-
ferten, reinem Solarflugmo-
dell, der Antrieb direkt aus
dem Solargenerator gespeist.
Hier unterliegt die elektrische
Leistung einer sich stets an-
dernden Bestrahlungsstarke,
bedingt durch Sonnenstand
und Bewodlkungseinfluss.
Mangels eines kleinen, leich-
ten Solarstellers entfallt zu-
dem noch die Einstellmdglich-
keit einer Optimalanpassung
an die momentan gegebene
Abgabeleistung des Solarge-
nerators.

Geringe Bestrahlungs-
starken (morgens, abends),
also bescheidene Genera-
torleistungen, verlangen

Vermeidung eines zu groR-

starker Bestrahlung jedoch wirde
dieser Propeller die nun vorhan-
dene maximale Generatorleistung
nicht optimal ausnitzen. Also be-
dient man sich bei der Propelleran-
passung nolens volens eines Mit-
telwertes zur Bestrahlungsstarke
(etwa 50 mW/cm?).

Sehr hilfreich fuar das ,Luft-
schrauben-Finden” ist ein Propel-
lermittelstiick mit klappbaren Blat-
tanschlissen, das einen Wechsel
unterschiedlicher BlattgroRen er-
moglicht und geringe Steigungskor-
rekturen zuldfRt. Nach rechnerischer
und praktischer Vorarbeit wurde fir
mittlere Einstrahlung eine 12,2 x 9,6
Zoll (@ 31 x 24,4 cm) Luftschraube
gefunden, angetrieben von einem
Maxon-Glockenankermotor RE016-
039 mit einem Untersetzungsge-
triebe 5,4 : 1. Zur besseren Aus-
nldtzung der Generatorleistung bei
Minimal-Einstrahlung ware eine 30
cm @ -, bei Maximal-Einstrahlung,
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eher eine 32 cm @ - Luftschraube
vorzuziehen (hier wirde eine Ver-
stellluftschraube hilfreich sein).

Aus obiger Rechenspielerei geht
schlieBlich hervor: Das praktische
Solarfliegen ist mit dem neuen RWE
S 32 —Zellen des , Quantchen VT“
bereits ab einer Bestrahlungsstarke
von etwa 25 mW/cm? und darunter
moglich, insbesondere bei tieferen
Temperaturen, wegen des dann
noch glnstigeren Wirkungsgrades
der Solarzellen, trotz Fehlen eines
Solarreglers. Was jetzt aber beson-
ders auffallt ist, dass beim ,Quant-
chenVT“kaumnochein Unterschied
zwischen Steigflug mit der Sonne
im Rucken oder gegen die Sonne zu
bemerken ist. Das ,Ur-Quantchen”
hingegen war beim Steigflug gegen
die Sonne mit mafiger Einstrahlung
bestenfalls zu einem Schwebeflug
bereit (hier ist der Solargenerator
wahrend des Steigfluges zur Ein-
strahlung unglnstiger ausgerichtet

Gerdt zur Messung der Bestrahlungsstdrke. Die aufgesteckte Messzelle zeigt im Mil-
hier, insbesondere zwecks livolt-Bereich die Einstrahlung im mW/cm? an. Die angebrachte Libelle hilft, eine még-
lichst horizontale Lage der Messzelle widhrend der Messung festzulegen. Die Abdeck-
klappe dient zum Schutz gegen Umschlagen der LCD Anzeige in ein Schwarzes Feld, die
en Spannungsabfalls, nach Kanten ihres Schattenbildes hingegen zur Ausrichtung fiir optimale Einstrahlrichtung

kleineren Luftschrauben. Bei

und liefert betrachtlich weniger
Leistung).

Aber schon wartet eine neue Her-
ausforderung. Die Umrilstung auf
einen AufBenlduferantrieb. Mehr
darliber ein anderes Mal.

Oskar Czepa

prop
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ein nicht alltdglicher Segler der 3 Meter Klasse

Es gehort schon einiger Mut dazu,
in Zeiten der Fertigmodelle, Seg-
ler in Holzbauweise auf den Markt
zu bringen! Stefan Héllein und Ralf
Griiner trauten sich und bieten sehr
erfolgreich mehrere Modelle in Holz-
bauweise an. Das Geheimnis, bezie-
hungsweise derErfolg dieser Modelle
ist in der konsequenten Kombination
von CNC-Fertigung und CFK-Technik
begriindet. Der ,,Thermal Instinct”
ist zurzeit der Hohepunkt dieser Ent-
wicklung sowohl in Technologie, als
auch in Flugleistung.

Der ,Thermal Instinct” wird als
Segler und als E-Segler angeboten.
Beide Versionen sind Gegenstand
dieses Testberichtes.

,Du lieber Himmel, wie kann ein 3-
Meter-Segler in einen so kleinen Kar-
ton passen“?!

Dies war der erste Eindruck, als
der Bausatz des , Thermal Instinct“ in
der Redaktion eintraf und ,verdammt
viel Holz“! Der Zweite, beim Offnen
des Kartons.

Bei naherer Untersuchung des
Inhaltes jedoch kam echte Freude
auf. Alle Holzbauteile sind prazise in
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CNC-Technik gefrast und nach Bau-
stufen geordnet. Ein richtiger Bau-
plan in Farbe und eine ausflhrliche
Bauanleitung erfreuen das Herz des
Erbauers. Ein besonderer Hit sind die
konischen Kohlefaserholme, die um,
die hohen Torsionskrafte aufnehmen
zu kénnen, unter 45° schrag handge-
wickelt und geschliffen wurden Ein
Hitec-Produkt.

Aufgrund der prazisen Fertigung
aller Bauteile gestaltet sich der Bau
des ,Thermal Instinct” zum wahren
Vergnigen. Laut Bauanleitung wird
zuerst der Rumpf hergestellt. Die
Rumpfseitenwdnde werden aus zwei
Teilen gefertigt und die Passung der
Schaftung ist einfach toll. Alle Rumpf-
rippen und der Motorspant passen
genau und ermoglichen einen raschen
Aufbau. Wie in der Bauanleitung emp-
fohlen, verwendete ich Dunn- und
Mittelflissigen-Sekundenkleber  fiir
alle Klebungen. ,Nostalgiker” kdnnen
naturlich auch ,WeiRleim”“ verwen-
den. Aber besonders bei Klebungen
von Holzteilen mit Kohlefaser sollte
man doch lieber auf Sekundenkleber
zurickgreifen.

Der Bau der Tragflachenteile in
Rippenbauweise gestaltete sich zu-

mindest fir mich zu einem wahren

,asthetischen Erlebnis”. Hier kom-
men wieder Erinnerungen an die Ju-
gendzeit auf, als Rippenflaichen zum
Alltag des Modellbauers zéhlten, aber
naturlich kommt auch hier die prazise
Fertigung der Bauteile zur Geltung.
Alle Rippen passen genau auf die ko-
nischen Holme. Die Bohrungen fir
die Flachensteckung der AuBenfligel
sind exakt und mittels beiliegender
Schablone ist auch die Neigung der
Anschlussrippen an die AuRenflugel
leicht herstellbar.

Eine Besonderheit stellt die Anlen-
kung der inneren Klappen dar. Hier
kommt eine sehr durchdachte spiel-
freie Torsionsanlenkung zum Einsatz,
bestehend aus einem in Kunststoff-
buchsen gelagerten Alurohr mit GFK-
Anlenkhebeln. Dadurch ist es mog-
lich, mit nur einem zentralen Servo
die Klappen anzusteuern. Fir die
mittleren Klappen und die dulReren
Querruder kommen insgesamt vier
Servos (Graupner Digital DES 428 BB
MG) zu Einsatz.

Natirlich kommt bei Verwendung
so vieler Servos in den Tragflachen
einiges an Lotarbeiten auf einen zu,
aber durch den in der Bauanleitung

p.at
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se in Holz-Carbon-Technik vom ,,Himmlischen Hollein“

beiliegenden Lotplan ist auch das . 2 ; THE,F{H ft:i .«’\_.{5;
kein Mirakel. s

Aufgrund des hohen Vorferti-
gungsgrades ist der Aufbau der
Tragflachen ein wahres Vergnigen.
Etwas aufwendiger und schwieriger
gestaltet sich die Bespannung der
Tragflaichen mit gleichzeitigem An-
schlagen der Querruder und Klappen
mit Blugelfolie in einem Arbeitsgang.
Aber dank der in der Bauanleitung
beschriebenen Methode lasst sich
auch das bewaltigen. Im Gegensatz
zu den Vorgangermodellen kommt
beim ,Thermal Instinct” wieder ein
einfaches Kreuzleitwerk zum Einsatz

bestehend aus 5 mm Balsaholzbrett-
chen.

Verwendet man bei der Elektro-
version des ,Thermal Instinct”, wie
ich, einen Getriebemotor (Magic
Drive) und einen 3 S 2500 mAh Lipo

@ so kommt man ohne Bleizugabe auf
die angegebene Schwerpunktlage.
GroRe Sorgfalt ist auch bei der Ein-
stellung der Klappen- und Querru-

derwege erforderlich. Hier ist eine
flugzustandsabhangige Programmie-
rung des Senders mit den Flugzustan-

den ,Normal, Thermik, Speed und

e ——
.
Landung” sehr hilfreich.
Zusammenfassend gesehen be- —
-::b

I .

reitet der Bau des ,,Thermal Instinct”
Freude und man glaubt es kaum,
auch Entspannung nach einem ar-
beitsreichen Tag durch die perfekt
durchdachte Konstruktion und hohe
Passgenauigkeit aller Bauteile.

Die Kohlefaserholme unter 45° schrég
handgewickelt und geschliffen, ein Hitec-Produkt 7 (b )
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Einfach schén ist die fertiggestellte Rippen-
7 . — _— fldche des ,,Thermal Instinct”
I :

0

- | AL

Anlenkung der inneren Klappen mit der Torsionsanlenkung und einem
Servo. Deutlich sind die Kunststofflager und Anlenkungshebel erkennbar

Ein mehrpoliger Flachstecker (bei Conrad erhdlt-
lich) erleichtert die sichere Verbindung der Fld-
chenservos mit dem Empfénger

Hier die Version mit zwei Servos
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Die EWD wurde liberpriift und passte exakt

Eine zusdtzliche Kufe aus einer Fichtenleis-
te 5x5 schiizt den Rumpfvorderteil bei un-
sanfteren Landungen im Gebirge (Ergdn-
zung des Autors)

Seglerversion des ,Thermal Instinct”

.y

Die ,,Wingtips“ wurden zusdtzlich mit
der Endrippe verstiftet

I Der Fliigel mit sechs Servos und von oben angelenkten inneren Klappen
Technische Daten:
Hersteller/Vertrieb Griuner/Héllein
Bauweise CNC Bausatz
Spannweite ca. 2850 mm
' Lange ca. 1600 mm
Flacheninhalt ca. 59.2 dm?
Flachenbelastung ab 27 g/dm?
Profil S7012 mod.
Fluggewicht ab 1600 g
Kein Baufehler sondern die Freistellung Servos Graupner/Hi Tec DES 428BBMG/HS-125MG
der Querruder zu den Wélbklappen RC-Funktionen Hohe/Seite/Quer/Wdlklappe Mitte/
Woalbklappe Innen/Motor
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Fliegen mit dem ,,Thermal

Instinct”

Ist alles richtig eingestellt, wie es
die Konstrukteure vorgesehen ha-
ben, fliegt der ,,Thermal Instinct” so-
fort, und wie!! Je nach Motorisierung
geht das Modell sofort nach Verlas-
sen der Hand in einen ruhigen aber
zligigen Steigflug. Nach etwa 15 Se-
kunden Motorlaufzeit ist bereits eine
gute Ausgangshdhe erreicht. Erste
Steuerkommandos zeigen, dass auch
die Angaben der Steuerwege perfekt
stimmen. elegantes bis enges Kreisen
sind ein Kinderspiel fur den ,, Thermal
Instinct” und man ist bereits beim
Erstflug versucht, den ,Instinkt“ des
Modells auf die Probe zu stellen und
Thermik zu suchen. Kleinste Thermik-
felder, in der Klappenstellung Ther-
mik, zeigt das Modell sofort an und
setzt sie auch in Hohe um. Flaches
Kreisen in der Thermik ist ein Vergnu-
gen und bereits beim Erstflug konnte
eine Flugzeit von 25 Minuten ohne
Zuhilfenahme des Motors erzielt wer-
den. In der Klappenstellung , Speed”
erreicht der ,,Thermal Instinct” eine
flotte aber keineswegs hohe Ge-
schwindigkeit, die kaum einen merk-
baren Hohenverlust aufweist und so
die Thermiksuche zu einem Erlebnis
macht.

Eine absolute Uberraschung be-
reitet der ,Thermal Instinct” in
der Klappenstellung ,Landung”.
Hier werden Uber einen ,Butterfly-
mischer” die inneren Wolbklappen
fast 90° ausgefahren und die mittle-
ren Klappen nach oben gewdlbt. Die
Querruder bleiben in Normalstellung
und ermoglich exakte Steuern um die
Langsachse im Landeanflug. Wird nun
das Hohenruder mit etwas , Tief” bei-
gemischt, so sind atemberaubende
Abstiege und Punktlandungen mit
dem ,Thermal Instinct” moglich.

Bei soviel guten Flugeigenschaften
des ,E-Thermal Instinct” drangte sich
daher die Seglerversion des ,Thermal
Instinct” férmlich auf. Panktlich zum
geplanten Hangflugurlaub auf der
Sommeralmin der Steiermark, konnte
auch diese Version fertiggestellt wer-
den. Im Gegensatz zum ,E-Thermal
Instinct” wurde der Fligel nun mit
sechs Servos ausgeristet um die Klap-
penstellugsmoglichkeiten voll ausrei-
zen zu konnen. Bei der Seglerversion
muss das Gewicht des Motors durch

32 prop 2/2010
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Bleizugabe und die Verwendung eines
groBen Empfangerakkus kompensiert
werden. Wie gut die Seglerversion
des ,E-Thermal Instinct” fliegt, zeigte
sich bereits beim Erstflug am ,,Haus-
hang”. Wahrend alle Gbrigen Modelle
nach kurzem ,,Herumkrebsen“ landen
mussten, zeigte der ,E-Thermal Ins-
tinct” den Mitbewerb ,wo der Bartl
den Most herholt” und setzet auch
die schwachste Thermik in Hohe um!
Die Frage einiger Modellflugkollegen:
,Ist das der mit dem Motor?“ sagt
wohl alles oder?

Fazit

Mit dem ,,E-Thermal Instinct“ ist es
Stefan Hollein und Ralf Gruner gelun-
gen ein aullergewdhnliches Modell zu
entwickeln, das sowohl beim Bauen
als auch mit den Flugleistungen die
Latte fur den Mitbewerb sehr hoch
legt.

Mittlerweile haben mir beide Versi-
onen des ,E-Thermal Instinct” groRes
Flugvergniigen und viele schoéne
Flugstunden bereitet. Die Flugsaison
ist noch jung und vielleicht wird so
mancher Leser dieser Zeilen angeregt
auch noch schnell einen ,Thermal
Instinct” zu bauen lieferbar ist er.......

Der ,Thermal Instinct“ macht
,Thermiktraume” wahr!

Manfred Dittmayer

Sichtlich zufrieden mit dem Erstflug des ,,Thermal Instinct” in der Seglerversi-

on ist der Autor dieses Berichtes

,Ist das der mit dem Motor?“,, Thermal Ins-
tinct” Seglerversion auf der Sommeralm

weitere Infos unter:
www.hoelleinshop.com @

Fotos P.Kiihweidner

www.prop.at
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Wohl eines der bekanntesten Flugzeuge der Welt ist die Me 109. Viele Hersteller haben
sich mit mehr oder weniger Erfolg an den Modellnachbau dieses beriihmten Jagdflug-
zeuges aus dem zweiten Weltkrieg gewagt.
Eines der zur Zeit gelungensten und vorbildgetreuesten Modelle ist die Me 109 von Park-
zone im Vertrieb von Horizon Hobby de. ,,Schon wieder eine Schaumwaffel” werden viele
sagen, ja aber eine, die perfekt gefertigt ist und auch fliegerisch alles bietet was ein Jagd-

flugzeug kébnnen muss.

Sicher verpackt kommt das Modell
zum Kunden. Die Qualitat der Bau-
teile ist sehr gut.

s J T —
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Eine komplette englische Bauan-
leitung mit teilweise deutscher Uber-
setzung liegt bei. Die Bilder sind sehr
aussagekraftig und genugen fur den
Bau. Lediglich den Schwerpunkt fin-
det man nur in englischer Angabe. 2
3/8 Inch sind umgerechnet 5,455 cm,
gemessen von der Nasenleiste. So
passt der Schwerpunkt fliir den Erst-
flug. Die Feineinstellungen kommen
erst im Laufe der Flugerprobung.
An Kleinteilen findet sich das Draht-
fahrwerk (zum einklipsen in die Hal-
terung) sowie die Plastikteile fur die
Fahrwerksverkleidungen. Nicht emp-
fohlen auf Rasenplatzen, da sonst ein
Kopfstand wahrscheinlichist. Weiters
liegen ein durchsichtiges Selbstklebe-
band fur das HR, ein Fiberglasstab zur
Verbindung der Hohenleitwerks, eine
Dreiblattluftschraube und ein lackier-
ter Spinner sowie diverse Kleinteile
bei.

Als Zubehor gibt es einen Zwei-
blattspinner zu erwerben, mit dem
man mittels der richtigen Luftschrau-
benwahl die Motorleistung noch bes-
ser anpassen kann. In dieser Klasse
nicht Ublich ist das steuerbare Heck-
rad, das Uber das Seitenruder ange-
steuert wird. Da das Material EPP ist,
braucht man sich um Widerstands-
festigkeit keine Sorgen zu machen.
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07/07/2010 13:08:27 ‘ ‘



Da wir nur Uber einen Grasplatz
verfugen, habe ich kein Fahrwerk
montiert.

Fliegen:
Den Schwerpunkt kann man ohne
viel Probleme durch Verschieben des

Antriebsakkus einstellen. Es sollte ein
Lipo 1800 3S1P mit mindestens 20-
25C verwendet werden. Der Erstflug
(noch mit einem 1300er Lipo) ist ziem-
lich unspektakuldar. Der Werfer Gber-

gibt das Modell mit einem kraftigen
Schubs (der nicht notwendig ist, aber

B Y 4

Auch im Handstart macht die Me 109 keine Probleme

Technische Daten

Fotos M. Stocker

Spannweite 1105 mm
Lange 1000 mm
Gewicht ca.1000 g

Fahrwerk Zweibein

(abnehmbar mit steuerb.Heckr.)

Die Fahrwerksaufnahme erméglicht leichtes Umriisten fiir Fliige mit und ohne
Fahrwerk. Die Fahrwerke werden einfach nur ,,eingeklickt*

beim Erstflug ...) seinem Element.
Ich lasse Vollgas stehen und gehe
auf Sicherheitshdhe. Zwei Zacken
auf rechts und 1 Zacke auf tief
getrimmt, dann fliegt sie gerade.
Nun mal Halbgas und gemiitlich
eine Runde fliegen. Beim Uber-
ziehtest reisst sie erst ab, wenn
die Geschwindigkeit fast weg ist.
Dies wird angekindigt Uber ein
sehr schwammiges Steuergefuhl.
Rollen, Looping, Rickenflug - alles
|auft bestens.

Fazit: @

Ein Modell fur Schaumwaf-
fel- und Warbirdfreaks, sehr gut
vorbereitet und gut ausgestattet.
Arbeitsaufwand maximal eine
Stunde. Sehr gute Flugeigen-
schaften und fantastisches Flug-
bild. Das Modell Iasst sich mit und
ohne Fahrwerk (mit nur geringen
Aufwand) fliegen. Der Preis fir die
Ausstattung und den Fertigungs-
grad ist durchaus angemessen.

Empfohlen fur Piloten mit Querru-
dererfahrung, jedoch nicht geeignet
far Anfanger.

Manfred Stocker

Motor 15 size 720Kv brushless (enthalten)
Regler EFL 30A Switch Mode BEC BL (enthalten)
4 Stk Parkzone Mini-Digi-Servo (enthalten)
Akku F11.1V 35S 180oomAh 11.1v Lipo (nur in BNF-Version enthalten)
Empfanger AR5o00 5 Kanal Spektrum DSM2 (nur in BNF-Version enthalten)

prop
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In der Luft kaum vom Origimal zu unterscheiden. Das fantastische Flugbild der Me 109

Auch aus der Néhe betrachtet iiberrascht das Modell durch hohe Detailierung
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....oder wie alles begann.

Schritt eins:

Umristen auf Elektroan-
trieb:

Seit einigen Jahren standen bei
mir robbe/Schliter Futura Nova Hub-
schrauber im Keller. Ausgeristet mit
allen edlen Teilen, die vor gar nicht
langer Zeit standesgemaR waren.

Seit einigen Jahren fliegen wir
auch unsere F3A Modelle mit Elek-
troantrieb. Die schon vorhandenen
10S LiPo-Packungen sollten fir die-
se HubschraubergréRe vollkommen
ausreichen. Auf der Nirnberger
Spielwarenmesse 2010 =zeigte mir
Herr Schafer, Produktmanager von
robbe Modellsport, den brandneuen
HC 3-Xtreme. Voller Stolz schilderte
er mir die Vorzige der Rigid-Steue-
rung. Das wadre ja interessant, auch
meine alteren Hubschrauber auf den
modernsten Stand zu bringen.

Im Jahr 2009, beim Schaufliegen
von Modellbau Lindinger in Wels,
wurde in den Flugpausen mit den an-
deren Akteuren geplaudert und un-
ter anderem auch mit Andreas Kals,
sehr erfolgreicher F3C Pilot und Mit-
glied der 6sterr. Nationalmannschaft.
,Aha, Du fliegst jetzt auch elektrisch?
Und wie geht das?‘ So in etwa war die
erste Fragestellung. ,Suuuper!’ Sei-

36 prop 2/2010
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ne Antwort. Am nachsten Werktag
wurde bei Modellbau Lindinger ein
Kontronik Pyro 30-12 mitsamt dem
Jive 80 A Regler bestellt. Die Wahl fiel
deshalb auf den Kontronik Motor, da
er mit einer langeren Motorwelle an-
geboten wird. Die erste Getriebestu-
fe bei der Futura Nova wird mit einem
Zahnriemen untersetzt. Um die Ku-
gellager des Motors nicht unnotig
radial zu belasten, muss unbedingt
ein Gegenlager eingebaut werden.
Eine ziemliche knifflige Angelegen-
heit. Mit den verschiedenen Riemen-
scheiben bzw. Untersetzungen sollte
eine ausreichende Leistung mit noch
vertretbarer Strombelastung erreicht
werden k. Als erstes wurde die kleins-
te Untersetzung ausgewahlt, also 12
Zdhne. Und damit wird heute noch
geflogen, die Untersetzung hat sich
als richtig herausgestellt.

Bis auf die vier Servos wird alles
aus dem Hubschrauber ausgebaut.
Beeindruckend war die gefillte
Schuhschachtel mit all den schénen
und teuren Sachen wie Motor, Aus-
puff, Tank, Drehzahlregler und, und,
und. Der Kontronik Pyro 30-12 hat in
etwa die Leistung eines 90iger Zwei-
takters, aber das Drehmoment steht
Uber das gesamte Drehzahlband zur
Verfiigung und somit ist der Durch-
zug einfach super.

Schritt zwei:
Umbau auf RIGID

Das Thema dieses Berichtes lautet
aber HC 3-Xtreme. Was ist das - eine
RIGID Steuerung. Das Wort ,rigid‘ lei-
tet sich aus der englischen Sprache
ab und heildt in etwa starr oder steif.

Eine kleine, elektronische Box si-
muliert die Paddelstangen-Anlen-
kung. Und als Draufgabe gibt‘s noch
einen tollen Heckkreisel dazu. Diese
Elektronik, untergebracht in einem
tlrkis eloxierten Aluminiumgehau-
se (36 x 34 x 14 mm, Gewicht: 18 g),
ersetzt die bisher gewohnte Bell Hil-
ler Mischung, also die Paddelstange
samt Paddel und die dafir notwen-
digen Mischhebel.

Der Lieferumfang umfasst die
Elektronikbox, einen Kabelbaum,
USB-Stick - mit der Rigid-Software
und USB-Treiber - sowie ein ange-
nehm langes USB-Kabel. Alles sauber
untergebracht in einer edlen Metall-
schachtel mit Sichtfenster im Deckel.
Sehr nobel!

Aber Aussehen ist nicht alles, wie
geht man damit in der Praxis letzt-
endlich um?

Nachdem alle Teile wie Misch-
hebel, Paddelstange, Paddel, etc.

www.prop.at
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entfernt wurden, braucht man noch
einen Mitnehmer fir die Taumel-
scheibe und zwei Gestange zur di-
rekten Anlenkung der Taumelscheibe
mit den Blatthaltern. Gut geeignet
daflr sind 3 mm Gewindestangen, an
beiden Enden jeweils mit Kugelképfen
versehen. Der Taumelscheibenmit-
nehmer wird mit Madenschrauben
gegen Verdrehen und Verschieben
mit der Hauptrotorwelle gesichert
und nimmt bei den Steuerbefehlen
die Taumelscheibe mit. Ohne dieses
Teil geht gar nichts.

Als nachstes sollte die Software in-
stalliert werden. Sowohl die Installati-
on des USB-Treibers als auch die Soft-
ware bereiteten keinerlei Probleme.
Ab jetzt gilt die Regel, dass alle Ein-
stellungen ausschlief3lich in der Steu-
erungssoftware durchzufihren sind.
Der beigelegte Kabelbaum wird nach
Anleitung mit dem Empfanger ver-
bunden und die Servos fur Nick, Roll,
Pitch und Heck werden in den HC 3-
Xtreme gesteckt. Lediglich der Dreh-
zahlregler wird wie gewohnt direkt
in den Empfangerausgang gesteckt.
Dann wird man durch die durchaus
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gelungene Hilfefunktion der Soft-
ware gefuhrt. Wichtig ist dabei, dass
alle Servowege im Diagnose-Reiter
der Software exakt mit der Fernsteu-
erung eingestellt werden. Besonders
wichtig ist die exakte Einstellung der
jeweiligen Servo - Endpositionen und
Mittelstellungen. Diese Einstellungen
werden mit der Fernsteuerung einge-
stellt. Servoumpolung, Endstellungen
und Offset werden wieder via HC 3-
Xtreme Software programmiert. Mit
zwei freien Kanalen, sofern die Fern-
steuerung dies anbietet, kann man
zusatzlich noch wahrend des Fluges
die Empfindlichkeiten des Heckrotors
und die Rigid-Empfindlichkeit einstel-
len. Ansonsten ist das Setup anhand
den einzelnen Schritten der Software
durchzufihren, wie Einbaulage des
HC 3-Xtreme, ob Digitalservos oder
Analogservos verwendet werden,
etc.

Fir die ersten Versuche am Flug-
platz leistet ein Laptop natlrlich sehr
gute Dienste.

Mit dem HC 3-Xtreme kdnnen funf
verschiedene Taumelscheibentypen
angesteuert werden. Die Futura Nova
verfligt tber Modus H1 und eine um
45° verdrehte Taumelscheibe. Des-
halb ist noch eine virtuelle Taumel-
scheiben Verdrehung von -45° einzu-
stellen. Alle anderen Modi wie 120°,
140°, 90° (H3/4) und 90+45° (H4) sind
softwaremaRig vorbereitet. Somit
kénnen alle Taumelscheibentypen
abgedeckt werden.

Flugerfahrung:

Natlrlich beginnt man die ersten
Hipfer sehrvorsichtigund man tastet
sich langsam und in kleinen Schritten
an seine gewohnten Ausschldge her-
an. Wie schon erwadhnt, ALLE Einstel-
lungen erfolgen mit der Software des
HC 3- Xtreme. Vorteilhaft ist auch die
Moglichkeit, seine alte Einstellung
auf dem Laptop abzuspeichern und
wenn das neuere Setup nicht passt,
kann man problemlos wieder das al-
tere Setup in den HC 3- Xtreme ein-
laden.

Zuerst einmal sieht der Hub-
schrauber seltsam aus, da fehlt ein-
fach etwas. Mit der Zeit gewohnt
man sich aber rasch an das neue
Flugbild und das Fluggefiihl. Am bes-
ten man verandert immer nur einen
Parameter nach dem anderen und

dreht nicht an vielen ,Schraubchen’
zugleich. Als erstes war ich von der
Wirksamkeit des Heckrotors positiv
Uberrascht. Von wirklich knallhart bis
weich kann man das Setup auswah-
len. Man glaubt, das Heck des Hub-
schraubers schlagt in der Luft gegen
einen Balken. Die Flugstabilitat hat
zugelegt und der Hubschrauber geht
bei schneller Vorwartsfahrt wie auf
Schienen.

Dass dieses System auch (ber-
ragend 3D tauglich ist, konnte ich
bei diversen Fligen von Jo Kaulbach
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oder Eric Weber selbst sehen. Durch
das Rgid-System stehen 15% mehr
Leistung zur Verfiigung und dadurch
ergibt sich eine langere Flugzeit pro
Akkusatz.

Da aber sowohl der Hubschrauber
als auch der Autor wenig 3D tauglich
sind, erfreue ich mich jetzt an einen
technisch verjingten Hubschrauber.

Fazit:

Sowohl der Umbau auf Elektroan-
trieb und erst die Umristung auf HC
3-Xtreme haben die doch schon be-
tagte Konstruktion der Futura Nova
in ein neues Hubschrauberzeitalter
katapultiert. Mit HC 3-Xtreme hat
robbe ein tolles upgrade-Tool fir
jeden Hubschrauber auf den Markt
gebracht. Damit kommen sowohl 3D
Freaks voll auf ihre Kosten als auch
die Scale-Hubschrauber Liebhaber,
die jetzt endlich die Moglichkeit ha-
ben, ihren Scale Hubschrauber auch
vorbildgetreu ohne Paddelstange zu
fliegen.

Mittlerweile hat man bei robbe
die Moglichkeit geschaffen, dass sich
Servicemitarbeiter auf ihren PC oder
Laptop einloggen konnen, sofern eine

@ Internetverbindung steht, um quasi
vor Ort das Setup zu korrigieren oder
zu Uberprifen, bevor es zum Ersten
Mal in die Luft geht. Wir haben es
probiert, und es funktioniert prima.

Ich denke, dass HC 3-Xtreme den
Preis allemal wert ist, man erspart
sich einen Kreisel, und auf Grund
der allumfassenden Variabilitat wird
dieses sinnvolle Hubschrauberteil
rasch seine Verbreitung finden.

Nur eines durfen Sie niemals fra-
gen: Was kostet das alles? Wer redet
schon gerne liber so profane Dinge
wie Geld, oder??

PS: An dieser Stelle moéchte ich
noch Oliver Aviszus von robbe und
Herbert Medi danken, die meine Fra-
gen geduldig ertrugen.

Josef & Wolfgang Lemmerhofer
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ung

it detaillierte Impellerjets fur
mit 90-mm Durchmesser in
tiger Bauweise zu bekom-
staltet sich in der Regel sehr
g,will man dem Uberangebot
schaummodellen , entkom-
s dato war dies die Domane
deutscher und tschechischer
r, die in Kleinserien Mo-
oduzierten, die zumeist die
ro Grenze Uberschritten
nd lange Wartezeiten mit
chten. Ein Neuling in der
r-Szene ist somit jederzeit
en! In Osterreich werden
r Modelle von JTM (China)
zialisten fur Impellerjets und
odellflug DEDICATED 2 AIR
air.at) im Exklusivvertrieb
en. Ein vorbildgetreues Aus-
epaart mit besten Flugleis-
zeichnen die Flugmodelle
die Teststellung wurde die
big gestaltete Version der
shawk ausgewadhlt. Weitere
ionen sind auf Anfrage ver-
ed Arrows und Black Hawk).

zum Original

Goshawk wurde als trager-
e Version der BAe Hawk fur
avy entwickelt. Sie verfugt
en Fanghaken fur Trager-
n und ein verstarktes Bug-
fur Katapultstarts. Zudem
die Flugeigenschaften in
ndigkeitsbereichen unter
h verbessert, um den lang-
Anflug auf Flugzeugtrager
Sglichen. Die T-45 wird seit
ter Lizenz von Boeing in den
n T-45A und T-45C gebaut.

zu den Modellen

ell ist im MaRstab 1:9 gehal-
ig lackiert und mit allen Auf-
(hauchdiinne Waterslides!)
t und kommt in den wesent-
omponenten in einem sehr
Karton an. Das Modell ist
t far Brushless-Antriebe in
ng mit einem 90-mm Impel-
Li-Po Zellenzahl liegt bei 8s.
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e Hawk Version T-45 Goshawk

HIGH-END IMPELLERIJET IN VOLL-GFK BAUWEISE

Das Fluggewicht betrdgt dabei etwa
3.650 Gramm. Die Abmessungen des
Modells sind wie folgt: Spannweite
1.120 mm, Lange 1.320 mm. Der GFK-
Rumpf ist mit Holzspanten verstarkt,
die auch zur Aufnahme des Impellers
dienen. Das Modell wird fir ein opti-
onal erhaltliches pneumatisches Ein-
ziehfahrwerk vorbereitet und kann
aufgrund der geplanten Antriebskraft
auch aufGraspisten gestartetwerden.

Der erste Eindruck

Der Baukasten besteht aus einem la-
ckierten GFK-Rumpf mit bereits ein-
gebautem Einlaufrohr und Spanten.

Die Detaillierungen darauf sind sehr
weitreichend (Panel-Lines, Nieten,
Lufteinldsse, etc.). Ein Deckel mit
Offnungsmechanismus erlaubt den
Zugriff und Einbau des Impellers, das
Klarsichtcockpitistebenfallsabnehm-
bar und arretierbar. Die Tragflache in
GFK-Bauweise ist fur die Aufnahme
des Einziehfahrwerks vorbereitet,
die Landeklappen sind mittels Elastik-
flaps bereits eingebaut. Das kugelge-
lagerte Pendel-Hohenleitwerk ist mit
4 Schrauben am bereits montierten
Lagerbock festzuschrauben, der bes-
te Bauteil, den ich in dieser Kategorie
jemals gesehen habe! Alle Aufkleber
sind bereits aufgebracht. Sie entspre-
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ch Konsultation diverser Ori-
os in GroRe, Ausrichtung und
ng haargenau dem Original.

u des Modells und
bsiiberlegungen

mmengestellte Anleitung mit
terstitzung erlaubt den zi-
fbau des Modells. Ein erfah-
odellbauer sollte das Modell
benden flugfertig gebaut ha-
Gegensatz zum Vorserienmo-
den vom Hersteller folgende
Veranderungen am gegen-
hen Serien-Modell vorge-
n: die Fahrwerksaufnahmen
um 2 cm nach hinten versetzt
Modell am ,Stand” eine bes-
bilitat zu verleihen. Die Impel-
hme wurde auf die in Europa
hlichen Impeller Midi Fan von
coderVasaFan90angepasst.
eitung folgend kann gesagt
dass man keine Schwierig-
der ,Fallstricke” zu erwarten
Teile passen perfekt zusam-
sonders der Ubergang Haupt-
Rumpf weil zu begeistern.
au des optional erhaltlichen
ahrwerks ist perfekt gelost. 6
en pro Mechanik und schon
System perfekt im Flugel. Le-
Ur den Servoeinbau der Quer-
nd Landeklappen missen die
n aus Holz in Eigenregie ange-
rden (Schleifen auf passende
So gestaltet sich auch der
des Impellers sehr einfach.
Sorgfalt wurde seitens des
ers beim Hosenrohr (Luftfih-
Impeller) an den Tag gelegt.
Uberginge ohne Nihte und
urden realisiert und so kann
tromende Luft ungehindert
belfrei ins Modell eintreten,
ch zu einem wunderbaren
onten Impellergerdusch
er perfekt zum Jet passt.

iebsauslegung kann in einem
dieser Bauart und Qualitat
Ziel des maximalen Schubs
n. Der eingesetzte Motor
azu von der Firma Megamo-
a an die Gegebenheiten der
i-Po Akku Generationen ange-
in High-Tech Antrieb der das
| bestens erfillt ist folgende
ation, die im Modell verbaut
mpeller Midi Fan Pro von We-
it Aluspinner, bereits ausge-
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wuchtet), Motor Mega 22/45/1,5E,
Regler Dualsky Premium 90 HV (High
Voltage) sowie ganz wichtig, pas-
sende Li-Po Akkus, die eine sehr gute
Spannungslage Uber die gesamte
Flugzeit versprechen. Hier kommen
die brandneuen Rock Amp 4.400
mAh mit 40 C Dauerbelastbarkeit
(und zwar echte 40 C!) zum Einsatz.

Flug

3.650 Gramm Flugmodell stehen auf
der noch leicht regennassen Piste
zum Erstflug bereit. Noch ohne Ein-
satz der Landeklappen beschleunigt
das Modell atemberaubend schnell
und ist nach ca. 30 - 40 m Rollstrecke
frei und schieflt im Winkel Gber 45
Grad in den Himmel. Die Leistung des
Antriebs ist brachial und schon nach
der ersten Runde, die dem Eintrim-
men des Modells gelten sollte, wird
klar, dass Halbgas fur Scale-ahnliches
Fliegen vollkommen ausreicht. Das
Modell liegt Gberaus sicher und neut-
ral ohne Unarten in der Luft und zieht
wie auf Schienen seine Runden. Der
Pilot ist Uber die sofort gewonnene
Sicherheit mit dem Modell begeis-
tert und nach geringen Korrekturen
an der Sendertrimmung wird das
Langsamflugpotential des Jets ge-
testet. Bestnoten auch hier und so
ist auch die erste Landung nach zur
Sicherheit gewdhlten max. 4 Minu-
ten fast als Kinderspiel zu bezeich-
nen. Die Angaben der Anleitung zu
den Ruderausschldgen passen sehr
gut. Der Schwerpunkt sollte anfangs
bei 105 mm liegen, bei weiteren Flu-
gen kann er bis max. 115 mm hinter
der Flugelvorderkante ricken (kei-
nesfalls jedoch weiter nach hinten!).

Ein Impellerjet der in Sachen Qualitat
und Preis seinesgleichen sucht!

Autor: Jirgen Kopita
Pilot: Christoph Brenner

Baukasten ARF - Euro 659,90

Antriebs- und Bauberatung sowie
rabattierte Komplett-Setangebote
bei

DEDICATED 2 AIR

Spezialisten fur Elektromodellflug
Linzer Strasse 118, 1140 Wien
www.d2air.at

Tel. +43 19233374
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Technische Daten

Lange: 1.320 mm

SPW: 1.110 mm

Fluggewicht: ca. 3.650 g
Funktionen: Motor, HR, QR,
Landeklappen, Bugfahrwerk, EZW
Impeller: Midi Fan Pro 90 mm
Motor: Mega ACn 22/45/1,5 E
Regler: Dualsky Premium 90 HV
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Hat man als Modellsporteinsteiger die ersten Hiirden iiberwunden und wird das , Ein-
stiegsmodell” langsam langweilig, so stellt sich die Frage nach einem Folgemodell fast
von selbst. Ein Trainer mit Querrudern, fiir einfachen Kunstflug geeignet und natiirlich
auch schén und ,,schnittig” sollte er schon sein! Aber welcher!??

Hier bietet robbe Modellsport mit dem TOGO einen Elektro-Trainer der Sonderklasse an,

der keine Wiinsche offen Idsst.

Das Modell

Ist praktisch schon fertig aufge-
baut. Rumpf, Leitwerk und Tragflache
sind aus CNC gefrastem Pappel- und
Balsaholz, bereits verklebt und mit
stabiler original Oracover® Blgelfo-
lie flugfertig bespannt. Im robusten
Rumpfaufbau, ist bereits ein robbe
Roxxy BL-AuBenlaufer vormontiert.
Eine praktische Akku-Rutsche im
vorderen Rumpfteil ermoglicht einen
leichten Akkuwechsel von oben, ohne
dassdabeidie Tragflacheim laufenden
Flugbetrieb abgenommen werden
mulR. Das kraftige Zweibein-Fahrwerk
steckt Starts und Landungen auch auf
unebenem Gelande sicher weg.

42 prop 2/2010
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Der Bau

Dank der ausfuhrlichen und reich
bebilderten Bauanleitung gestaltet
sich der Bau des Modells auch fur we-
niger Gelibte recht einfach. Als Erstes
werden in die Tragflachen die Quer-
ruder-Servos (je ein Servo je Ruder)
eingebaut. Und die Querruderklap-
pen angelenkt. AnschlieSend werden
Seiten- und Hohenleitwerk mit dem
Rumpf verklebt, die Hohenruder-
schaniere verklebt und das lenkbare
Spornfahrwerk und das Seitenruder
montiert und angelenkt.

Mit der Montage des Fahrwerkes
und dem Anpassen der Motorhaube
(das wird in der Bauanleitung sehr
gut erklart und dargestellt), sind nun
die reinen Bauarbeiten erledigt.

www.prop.at
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Nun missen nur noch die Hohen-
und Seitenruderservos sowie der
Regler und der RC-Empfanger (Futa-
ba R617FS FASST) eingebaut werden.
Auch dies wird in der Bauanleitung
vorbildlich beschrieben und bereitet
keine Schwierigkeiten.

Verwendet man den empfohlenen
LiPo-Akku 3S1P 11,1V 3200 mAh 20C
so ist die angegeben Schwerpunkt-
lage (70-75 mm) ohne Zugabe von
Trimmblei zu erreichen.

Mit dem Einstellen der Ruderwege
und dem Aufbringen der Dekorele-
mente sind die Arbeiten am TOGO
abgeschlossen (3-4 h) und dem Erst-
flug steht nichts mehr im Wege.

Fliegen mit dem
TOGO

Der Togo ist am Boden mit dem
Spornfahrwerk gut lenkbar. In den
Wind ausgerichtet und ,Stromge-
ben” und schon ist der Togo nach
- . . . wenigen Metern Rollstrecke in der
o Luft. Der sehr kraftvolle robbe Roxxy
1  f m o BL-AuRenldufer sorgt fur kraftvollen
l l l l ' ' - ' RN .- o Steigflug und kann im Horizontal-
flug ruhig um 50% der Leistung ge-
drosselt werden. Sehr stabil und satt
liegt der Togo in der Luft und folgt
sehr willig und ohne Eigenheiten den
Steuerbefehlen in allen Gechwindig-
keitsbereichen.

prop 2/2010 43
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NEU!
FX-20-R6108SB
2,4 GHz FASST

Nr. FEOT7Z2

Technische Daton:

Funktionén 2010 Servos
Frequenzband: 24,2 4835 GHz
Sendaleisiung: 80 mW
Ubertragungssystem:  FSK

Kanalraster 2045 kHE .
Stronwersoigungs— 25 LiPo-Akku 3400 mah
Stromauinahme: ca 220 mA

| m— W 205.x 220 1 55 mm
fcht: 10004

Listeruminng
1 Sander FX.20
1 Sandarakiu Lo 7,4V 3400 mah

1 FASST-Emplingal A 810858 2.4GHz
1 Scralimiabal
112V Lithwum-Akis

Laegert (24
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Den obligaten Uberziehtest ab-
solviert der Togo mit Bravour und
zeigt dass die Konstrukteure beim
Togo gute Arbeit geleistet haben
und man den Togo mit gutem Ge-
wissen auch weniger gelbten Pi-
loten empfehlen kann.

Bringt man den Togo mit ,Voll-
strom” auf Geschwindigkeit, so
verwandelt er sich zum echten
Kunstflugtrainer, Looping, Turn,
Rollen, Riuckenflug ... usw. sind
mit ihm leicht zu erlernen und die
orangetransparenten Tragfldachen
ermoglichen dem Piloten die Flug-
lage des Togo jederzeit gut zu er-
kennen.

Schleppen mit dem
TOGO

Wie vom Hersteller beschrie-
ben, eignet sich der Togo auch als
Schleppflugzeug fir Seglermodelle
mit einer Spannweite von biszu 2 m
und einem Gesamtgewicht von max.
1 kg. Das wollten wir natirlich auch
testen und so stellte sich Freund
Wolfgang mit seinem Leichtwind-
segler fur die ersten Schleppver-
suche zur Verfigung.

Sehr kraftvoll startete der Togo
mit dem Segler im Schlepp in den
Himmel und nahm stetig an Ge-
schwindigkeit und Ho6he zu. Nun
machte ich als Schlepppilot den
Fehler, die Geschwindigkeit nicht
zu reduzieren, sondern weiter auf
Hohe zu gehen. Dies war offen-
sichtlich dem Segler zu viel und die
Tragflache verabschiedete sich vom
Rumpf.

Mit dem Rumpf im Schlepp (in
der Aufregung fand ich nicht den
Schalter zum Ausklinken) zog ich
mehrere groRe Platzrunden und
konnte erst nach einiger Zeit den
Rumpf, nachdem ich endlich den
Schalter fand, abwerfen. Auch in
dieser extremen Situation bewies
der Togo seine absolute Gutmutig-
keit. Der zweite Schleppversuch ge-
lang nun schon besser und mittler-
weile haben Wolfgang und ich ein
sehr nettes ,Schleppgespann” ge-
bildet. Elektroschlepp im ,Kleinfor-
mat” ohne grolRen Aufwand ist mit
dem Togo ohne weiters moglich.

www.prop.at
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Fazit

Der Togo ist ein sehr gut gelun-
genes Trainermodell mit dulerst gu-
ten Flugeigenschaften fur einen sehr
breit gefdacherten Einsatzbereich.

Die Qualitat der Bauteile, des Zu-
behérs und der Vorfertigung sind
ausgezeichnet und auch der Anschaf-
fungspreis ist moderta.

Manfred Dittmayer

Inhalt des Montagekas-
tens:

Rumpf, Tragflugel (einteilig), Leit-
werke und Ruderklappen komplett
mit Oracover® bespannt

Ruder komplett mit Scharnieren be-
festigt

robbe Roxxy Brushless-AuBenlaufer
komplett mit 30A- Regler einge-
baut
Zweibein-GFK-Hauptfahrwerk und
lenkbares Spornfahrwerk mit Ra-
dern

samtliche Gestange und Beschlag-
teile zum Einbau der RC-Teile

Notwendiges Zubehor:

1 Stk. LiPo-Akku 35S1P 11,1V 3200m Ah
20C

5 Stk Servo FS 550 BB Carbon Digital

RC Funktionen:
Seitenruder
Querruder
Hohenruder
Motorregelung
Sonderfunktionen

Technische Daten:

Spannweite: 1400 mm

Fluggewicht: 1500 g

Tragflachenbelastung: |36.00 g/dm?2

Gesamtflaecheninhalt: | 41.00 dm?2
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Die bereits vormontierte Schleppkupplung

Das Akkufach ermdglicht den leichten Austausch des Flugakkus ohne die
Tragfldchen abnehmen zu miissen
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st das Modell aber sif’‘- Frau-
en. Frauen finden alles siif3: Mo-
zartkugeln, Schuhe, manchmal
auch Mdnner. Aber bitte, was soll
an einem E-Impellermodell schon
siif3 sein, frage ich Sie?

Nur weil das Modell eine Spann-
weite von 525 mm hat und 442 g auf
die Waage bringt, ist es doch nicht
suf3, oder?

Kofferraumfreundlich nennen wir
solch ein Modell.

Ich erspare dem Leser die histo-
rische Abhandlung zur Entstehungs-
geschichte des J-35 SAAB Draken.
Es weil doch jeder &sterreichische
Staatsbilrger, dass die schwedische
Luftwaffe ein einstrahliges Uber-
schallkampfflugzeug entwickeln lie
und dieses Baumuster die Saab 29
Tunnan und Saab 32 Lansen abldste.

Was aber an diesem Modell, im
Vertrieb von Modellbau Lindinger,
sofort ins Auge sticht, ist das auffal-
lige Design.

Der berUhmteste Drache - der
Ostarrichi-Draken.

1996 feierte nicht nur Osterreich
sein 1.000jahriges Jubildaum, sondern
auch das Luftraumiiberwachungsge-
schwader sein 20jéhriges Bestehen
- zwei gute Grunde flr einen Son-
deranstrich. Oberleutnant Michael
Kirchner konnte sich mit seinem Ent-
wurf ,Ostarrichi 996“ durchsetzen.

48 prop 2/2010
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Der Schriftzug entspricht jenem, der
auf der ersten schriftlichen Erwah-
nung Osterreichs aus dem Jahr 996 zu
sehen ist. Als ,Leinwand” wurde der
Draken Nr. 08 ausgewahlt. Der auf
die Lackierung folgende technische
Abnahmeflug fand am 18. Juni 1997
statt. Die offentliche Prasentation
des Flugzeugs fand am 21. Juni 1997
im Rahmen des Flugtages in Zeltweg
statt. Seither nahm der Ostarrichi-
Draken an vielen Flugschauen im In-
und Ausland teil. (Quelle: www.dop-
peladler.com)

In einer sehr massiven Verpackung
erhielten wir das Modell zum Bauen
und Fliegen. In diesem sehr stabilen
Karton Ubersteht das Modell auch die
weite Reise aus China. Alle Bauteile
sind noch zusatzlich verpackt. Neben
den Einzelteilen findet man noch ein
kleines A5 Heftchen - genannt,Saab J-
35 Darken Manual’ und einen grof3en
Dekorbogen mit Nassschiebebildern
- Fachleute nennen es Decals.

Das Bauanleitungsheftchen mit 15
Seiten ist mit zahlreichen Schwarz-
Weissbildern versehen und gibt nicht
nur eine Fille von Sicherheitshin-
weisen wieder, sondern fuhrt auch
anschaulich durch die Bauphase. Das
Modellchen ist bereits mit Servos
(drei Stuck, eines fur das lenkbare
Bugfahrwerk) ausgestattet, sowie der
gesamten Antriebseinheit mit Regler
und E-Impeller.

N

Der Bauaufwand ist wirklich mi-
nimal. Bitte unbedingt den beilie-
genden Klebstoff verwenden, da das
Modell aus Styropor besteht und wie
sich gezeigt hat, halten alle Klebestel-
len bombenfest. Neben dem Ankle-
ben der kleinen FligelauBenstiicke
und dem Seitenleitwerk miissen noch
die Zusatztanks und Raketen an der
Tragflachenunterseite geklebt wer-
den. Das groRe ,Ostarrichi’ Design ist
schon werkseitig sauber aufgebracht.
Zusatzlich kann man, sofern man das
mochte, noch viele Details aus dem
Bogen ausschneiden, und auf das
Modell aufbringen. Eine zeitraubende
Angelegenheit, die eine Menge Ge-
duld erfordert, aber letztendlich
entsteht schon langsam ein wirklich
eindrucksvolles Miniaturmodell das
,Ostarrichi - Drakens’.

Die beiden Hauptfahrwerksbeine
werden noch mit den Plexiglashal-
terungen an der Rumpfunterseite
verschraubt und das lenkbare Bug-
fahrwerk wird mit einer Aluhilse
mit Inbusschrauben am Fahrwerks-
stummel montiert. Da nur mehr ein
Empfanger - im vorliegenden Fall ein
robbe/Futaba R6107SP 2.4GHz Emp-
fanger - und ein Antriebsakku (3S
1300 mAh ,Wellpower’) zum Fliegen
gebraucht werden, kann es auf den
Flugplatz gehen. Der robbe/Futaba
Sender FF-7 2.4GHz Sender ist rasch
programmiert und nach dem Reich-

www.prop.at
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weitentest geht es ab in die Luft,
sofern eine Hartpiste zur Verfligung
steht.

Ein Handstart wurde gar nicht
erst probiert, da ein Deltamodell,
noch dazu mit Impellerantrieb, eine
relativ grofe Startgeschwindigkeit
braucht. Also den ,Drachen’ schén
gerade gegen den Wind stellen und
Vollschub geben. Das lenkbare Bug-
rad erleichtert den Geradeauslauf, da
ein angelenktes Seitenleitwerk fehlt.
Nach ca. 30 - 40m Startstrecke 16st
sich das Modell vom Boden. Der E-
Impeller stellt ausreichend Schub zur
Verfiigung, da groRBe Offnungen auf
der Rumpfober -u. unterseite ausge-
nommen sind. Zusatzlich hat der Her-
steller auch hinter den Lufteinlassen
seitlich Offnungen gefrast, um den E-
Impeller mit genligend Luft zu versor-
gen. Der Schwerpunkt stimmt auch
auf Anhieb, hier kann man beim Bau
des Modells nichts falsch machen.

Die Fluggeschwindigkeit ist wirk-
lich beachtlich. Auf Grund der Klein-
heit des Modells erscheint subjektiv
die Fluggeschwindigkeit sehr realis-
tisch. Auch gezogene Loopings aus
dem Geradeausflug sind moglich.
@ Die Langsamflugeigenschaften sind
erstaunlich. Je nach Windgeschwin-
digkeit kann man das Modell bei-
nahe in der Luft stehen lassen. Fur
die Landung gilt aber wiederum, auf
genligend Fahrt zu achten, sonst
plumpst das Modell hart auf die Pis-
te. Die Bruchgefahr ist auf Grund des
geringen Gewichtes sehr gering. Die
Antriebseinheit ist sehr gut auf den
1300 mAh Akku abgestimmt. Nach
den ersten Fligen war der Akku nicht
einmal handwarm.

Also, sofern Sie eine Hartpiste zur
Verfliigung haben, dann ist dieses
Modell von Planet-Hobby im Vertrieb
von Modellbau Lindinger eine inter-
essante Alternative zu all den sonst
noch angebotenen E-Impellerjets,
die momentan so ,angesagt’ sind.
Und der Bezug zu unserer Osterr.
Luftwaffe ist auch noch gegeben. Der
Verkaufspreis von € 119,- geht in Ord-
nung, wenn man das Ausstattungsni-
veau und den Flugspass betrachtet.
Also, wann steuern Sie lhren eigenen
,Ostarrichi - Draken’?

Wolfgang Lemmerhofer
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Teil 1: Motorleistung und Modellgewichte beim Seglerschlepp

erie ,, 2 an der

Was haben Motorleistung und Gewichte der Maschinen eigentlich mit dem Schleppen zu tun? Sch
mit einem Mentor mit E-Antrieb und einem Easy Glider (es geht auch mit einem Shocky und eine

150 ccm und einem 7 m-Segler.

Zweckschleppen

Wenn der Seglerschlepp nur zum
Zweck des Hochbringens von Seg-
lern betrieben wird, wirde ich das
als Zweckschleppen bezeichnen. Hier
gibt’s andere Rahmenbedingungen.
Die Schonheit des Schlepps ist hier
nicht gefragt, es soll méglichst schnell
und sicher nach oben gehen. Dazu ist
die Motorleistung der Schleppma-
schine durchaus als Schliisselfaktor
zu bezeichnen. Mit viel Kraft wird der
Schleppwinkel steiler und der Seg-
ler hangt wie ein Fisch an der Angel.
Die Motormaschine zieht den Segler
nicht nur geradeaus, sondern auch
durch die Kurven. Der Seglerpilot ist
nicht so gefordert, wie bei flachen
Schlepps. Es reicht fast immer eine
Platzrunde aus um die Ausklinkhohe
zu erreichen.

Hier sind Schleppmaschinen mit 3
m bis 3,6 m Spannweiten und einem
100- bis 150 ccm Benziner zu Hause.
Diese Dinger ziehen alles nach oben,
was eine Schleppkupplung hat, wo-
bei der Schleppwinkel nur von der
Motorleistung und vom Gewicht des
Seglers abhangt. Das Gewicht der
Schleppmaschine hat bei solchen
Schlepps nicht jenen Stellenwert,
wie bei SL-Schlepps. Eine schwerere
Schleppmaschine ist zwar auch hier
von Vorteil, aber auch leichtere und
Ubermotorisierte Schleppmaschinen
sind hier gut einsetzbar. Die SL-Pi-
loten nennen diese Schlepps auch
Powerschlepps.

Vorbildgetreues
Schleppen

Wenn aber der eigentliche Segler-
schlepp das Ziel ist (wie in der Wett-
bewerbsklasse RC-SL), dann schaut
die Sache ganz anders aus.

Hier ist z.B. die Kraft nicht aus-
schlaggebend, kann im Gegenteil
sogar zum Problem werden. Und die
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Gewichte von Schleppmaschine und
Segler haben durchaus Einfluss auf
die Gute eines Schleppfluges.

Motorleistung:

Der Flugstil eines schdonen Segler-
schlepps sollte vorbildgetreu sein,
was bedeutet, dass der Schleppwin-
kel irgendwo bei 5 - 10 Grad sein soll-
te (die GroRen glihen ja auch nicht
im 30-Gradwinkel nach oben). Der
Segler sollte etwas schneller als im
normalen Gleitflug unterwegs sein.
Damit ist aber schon klar, dass auch
die Motormaschine langsam unter-
wegs sein muss und nicht mit zu viel
Leistung an der Leine ziehen darf. Tut
sie das und der Steigwinkel bleibt ge-
ring und damit vorbildgetreu, wird
das Gespann schneller und damit
auch unruhiger. Vor allem der Segler
wird dann extrem unruhig und emp-
findlich auf jeden Steuerbefehl bei
Kurskorrekturen. Hier ist zu viel Leis-
tung kontraproduktiv, weniger Gas
ist hier gefragt und das ist gar nicht
so leicht, wie es klingt. Ich brauche
ja nur den Gasknuppel zurlickziehen,
werden viele sagen. Aber dann hat
man nie dieselbe, ideale Gasstellung.
Hier ist eine Gasreduktion am Sender
durchaus hilfreich, und wenn man die
volle Leistung braucht, dann genlgt
es umzuschalten.

Den Kurs muss eindeutig die Mo-
tormaschine vorgeben. Er sollte zwi-
schen den beiden Piloten abgespro-
chen sein, d.h. der Motorpilot muss
sein Modell genau dorthin steuern,
wo er laut Absprache hinfliegen soll.

Nun zu den Gewichten der
beiden Maschinen:

Zuerst noch eine Voraussetzung:
Jedes Modell fliegt einerseits eigen-
stabil und andererseits dorthin, wo-
hin es gesteuert wird (vorausgesetzt
das Modell hat keine Verziige und ist

Aber Schleppen ist eben nicht gleich Schleppen.

ordentlich eingeflogen worden).

Ein schoner Schlepp bedeutet,
dass die beiden Modelle denselben
Kurs fliegen, moglichst genau hinter-
einander. Da aber Kursabweichungen
in der Blickrichtung der Piloten zum
Gespann nicht gesehen werden kon-
nen, gibt es so etwas wie eine Au-
tomatik, und die ist vom Gewicht
abhangig. Wenn die Motormaschine
schwer und der Segler leicht ist, funk-
tioniert das ,,Nachziehen” des Seglers
ganz gut. Weicht aber ein schweres
Segelflugmodell vom idealen Kurs ab
so hat eine leichte Schleppmaschine
keine Chance den Segler wieder in die
optimale Flugrichtung zu ziehen. Nun
lduft es eher umgekehrt, denn die
Motormaschine sollte sich dem Kurs
des Seglers anpassen. Sind nun keine
Profis am Werk fangt die Unruhe an,
die oft zum wilden Herumturnen aus-
artet. Dann ist ausklinken angesagt,
sonst geht die Sache schief.

Als ideal hat sich ein Gewichtsver-
haltnis von 2 zu 1 herauskristallisiert;
d.h., idealerweise sollte die Motor-
maschine doppelt so schwer sein wie
der Segler. So sollte z.B. bei einem 7
kg-Segler die Schleppmaschine an
die 14 kg haben. Umso mehr sich das
Seglergewicht dem Gewicht der Mo-
tormaschine nahert, umso weniger
funktioniert des ,Nachziehen” und
umso mehr mussen die beiden Team-
partner echte Profis ein. Der Schlepp-
pilot muf} seinen Kurs exakt fliegen
und halten kénnen und der Seglerpi-
lot muB den Kurs der Schleppmaschi-
ne exakt nachfliegen kdnnen.

Das Ergebnis der OM 2009 in den
damals geltenden 2 Klassen RC SL und
RC SL XL zeigt in einer gemeinsamen
Wertung auch eindeutig, dass die
ersten 5 Gespanne sich nahe an oder
Uber der idealen Gewichtsrelation
von 2 zu 1 bewegt haben.

Ubrigens: Auch die Motorisierung
der Teilnehmer bei der OM 2009

www.prop.at
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Schleppen kann man mit allen Maschinen und das stimmt auch. Von den ganz kleinen Gespannen
inem Mini-Elapor-Segler) bis hin zu den ganz grofen Gespannen mit 3,5 m-Motormaschinen mit

zeigt, dass meist mit relativ wenig
Leistung erfolgreich SL geflogen wer-
den kann.

Resuimee

Schleppen kann man mit (fast) al-
len Modellen.

Wenn’s aber in Richtung ,sicher”
und zugleich ,schén und vorbildge-
treu” gehen soll, dann gibt’s doch ei-
nige Einflussfaktoren, die man nicht
unterschatzen sollte. Einer davon ist
mit Sicherheit das Gewicht bzw. die
Gewichtsrelation zwischen Schlepp-
maschine und Segler. Und ein ande-
rer die richtig eingesetzte Motorleis-
tung.

Dipl.Ing. Karl Schober

Wie solls weitergehen

Ich bin seit 45 Jahren Modellflie-
ger und betreibe seit 20 Jahren Seg-
lerschlepp. In unserem Verein wird
sehr viel geschleppt und mit meinem
Partner Gerd Rossner nehmeich auch
regelmalig an SL-Wettbewerben teil
(6-Pokal, OM und LM). Aus diesem
Erfahrungsschatz kann man schon ei-
niges erzahlen bzw. weitergeben.

Ich mochte mit weiteren Berichten
in den nachsten Ausgaben von Prop
auch noch andere Aspekte des Seg-
lerschlepps beleuchten. Von sicher-
heitsrelevanten Themen wie Strom-
versorgung, wo welche bzw. wieviele
Servos, Ruderanlenkungen, Schlepp-
kupplungen, bis hin zu Tipps und
Tricks beim Einstellen von Schlepp-
modellen, Vor- und Nachteile be-
stimmter Modellkonzepte und dem
Einstieg in den Seglerschlepp.

Die Artikel der Serie ,2 an der
Schleppleine” koénnen Sie auf der
Homepage der MFG-Reblaus jeder-
zeit nachlesen.

(www.mfg-reblaus.com)

Technische Daten und Gesamtwertung beider Klassen der OM 2009 in RS SL + RC SL XL siehe Folgeseite

prop 2/2010 51
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Gesamtwertung beider Klassen der OM 2009 in RS SL + RC SL XL

RCSL Gesamtgewicht 25 Kg
RCSL XL Max. Gewicht 2 x 25 Kg Uber 15 kg Uber 8 kg Uber 25 kg
. Abwei-
Gewicht Gewicht Gespannge- Motorma- chung von Antrieb 9
Namen Punkte | Motorma- : schine/zu . 5
; Segler wicht der Idealre- | Schleppmaschine e
schinen Segler lati
ation 2
1 | Schober / Lenzhofer 3044 13,3 7.0 20,3 1,90 -5% AXI 5345 mit 3,5kW
2 | Winkler / Stéllinger 2981 12,5 6,5 19,0 1,92 - 4% OS Pegasus 54 ccm
3 |Aigner/ Hdnig 2879 14,2 5,8 20,0 2,45 + 22% ZG 62 1
4 |Kalaschek / Kala- o 3W 110 B
scheck 2878 18,7 2,15 + 7%
5 | Slanscheck / Ob- . 1 o - 51 + 0% 3W 60
mann 759 5.3 7 /3 19 97
6 |Baumgartner/ .90 3W 60
Winkler 2702 12,6 7.7 19,8 1,64 18%
7 |Haghofer/Haghofer| 2657 14,8 1,61 -19% 3W 48 B 2
8 | Eigenthaler / Reicho 2602 12,2 1,42 -290% ZG 62
9 |Prajka/Luger 2583 16,4 1,82 - 9% ZDZ 80
10 [Hangl/ Heiler 2519 12,5 1,56 -22% 3W 8o
11 | Schober / Rossner 2513 14,2 1,05 - 48% ZG 80 8B 3
12 | Scheck / Stéllinger 2444 17,8 3,79 + 89% 3W 85 B
13 | Pagitz / Adunka 2404 20,0 1,67 -17% 3W 150 B
14 m_go_acmq@m_. / Perna- 2348 12,0 162 - 19% 3W 60
15 | Huter / Huter 2319 12,8 5,1 17,9 2,51 + 25% OS Pegasus 54 ccm 4
16 | Mayer / Jandl 2301 14,3 1,72 - 14% ZG 62

www.prop.at
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Beim Internationalen Fesselflug Cup in Kraiwiesen bei Salzburg vom 14.-16.5 zeigte
sich der Wettergott von seiner miserablen Seite. Bei Temperaturen unter 10 Grad,
Wind und Regen, waren die anwesenden Fesselflieger aufs duBerste gefordert.

Es waren Uber 60 Teilnehmer ge-
kommen und zeigten damit, dass
der Wettbewerb in der Gunst der
Fesselfluggemeinde ganz oben
steht. Hier an dieser Stelle gleich
ein groBes Dankeschdén an die Teil-
nehmer, Jurymitglieder, Punkte-
richter und Helfer, die sich trotz der
widrigen Umstande ihre Freude am
Fesselflug nicht nehmen lieBen und
es so ermoglichten, dass der Cup
in einer tollen Atmosphare ablau-
fen konnte. Die Organisation lag in
den Hénden des neuen Obmanns
des MFC Salzburg, Peter Krasnitzer
und des Schriftfuhrers Martin Korn-
feind, tatkraftig unterstitzt vom
Ehrenobmann Oswald Hajek.

Wie Ublich begann der Wettbewerb
am Freitag mit dem Kunstflug, wo-
bei das Starterfeld mit 31 Kunstflug-
piloten so groB wie schon lange
nicht war. Der Regen horte gluckli-
cherweise zu Beginn auf und auch
derWindlieB nach und dasaufgrund
des starken Regens aufgeweichte
Kreiszentrum, wurde vorsorglich
mit Hilfe eines Teppichs verbessert,
sodass bis auf die Kalte, gute Kunst-
flugbedingungen herrschten. Wie
schon des Ofteren, zeigte gleich
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der 1. Durchgang wo Bartl den Most
holt. Richard Kornmeier, Deutsch-
land, legte so wie in Bitterfeld ei-
nen perfekten Flug hin und fuhrte
mit 1147,16 Punkten vor Alexander
Schreck, Slowakai, 1126,80 Punkte,
Luc Dessaucy aus Belgien, 1112,56
Punkte und Christoph Holtermann,
Deutschland, 1102,40 Punkte.

Die Osterreichischen Teilnehmer,
die zugleich die Staatsmeisterschaft
ausflogen, hielten sich sehr gut.
Erhard Weinmann, regierender
Staatsmeister, rangierte mit 1035,76
Punkten auf dem 5. Platz, einige
Platze dahinter, Franz Wenczel.
Walter Weinseisen, der zu den Fa-
voriten fur die Staatsmeisterschaft
zahlte, konnte leider aus familidren
Grinden den ersten Durchgang
nicht fliegen, was sich fur ihn spater
als entscheidender Nachteil heraus-
stellen sollte.

Am Samstagmorgen wurde bei
gleichen Wetterkonditionen der 2.
Durchgang gestartet und die Rang-
folge der ersten Vier anderte sich
nicht. Leider war der Flug von Wein-
mann in diesem Durchgang nicht

optimal und er landete nicht unter
den ersten Zehn. Walter Weinsei-
sen zeigte eine hervorragende Leis-
tung und war bester Osterreicher
mit einem 9. Rang. Aber der Wet-
tergott war ihm und allen Teilneh-
mern nicht wohl gesonnen, denn
am Sonntag, da sollte der 3. Durch-
gang geflogen werden, regnete es
heftig, der Wind war stark boéig und
die Temperatur ging fast gegen Null
Grad. Nachdem ein groBer Teil der
Kunstflieger und auch andere Teil-
nehmer auf einen Start verzichteten
und die Wettervorhersage keine
Besserung in Aussicht stellte, kamen
die FAIl-Jury und die Veranstalter
Uberein, den Wettbewerb schweren
Herzens abzubrechen und die Sie-
ger aufgrund der Wertungen der
Vortage zu kuren. Dadurch wurde
die Reihung nach dem 2. Durchgang
endgultig und Richard Kornmeier
gewann mit 2278,39 Punkten vor
Alexander Schreck, 2252,23 Punkte
und Luc Dessaucy, 2216,49 Punkte.
In der Form, in der sich Richard
Kornmeier zur Zeit befindet, ist er
ein heiBer Favorit fur die WM in Gy-
ula, Ungarn, Ende Juli. Halten wir
ihm die Daumen.
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Nicht nur die Piloten hatten unter
dem Wetter zu leiden, sondern auch
die Punkterichter, Klaus Kosmalla,
Deutschland, Rostislav Rozboril,
Tschechien und Franz Oberhuber, Ti-
rol, denen ein groBes Lob gebuhrt.
Far die Osterreichische Staatsmeis-
terschaft bedeutete dies, dass Wal-
ter Weinseisen seine Aufholjagd
nicht fortsetzen konnte und mit nur
einem gewerteten Flug weit hinten
landete. Leider traf dies auch auf
einige internationale Teilnehmer
zu, wie z.B. Peter Germann aus der
Schweiz, der mit nur einem gewer-
teten Flug im Gesamtklassement
den 27. Platz belegte, ein Platz, der
seiner Klasse keinesfalls entspricht.
Alter und neuer Staatsmeister wur-
de Erhard Weinmann, SMBC-Efer-
ding, 2065,45 Punkte, vor Franz
Wenczel, MBC-GUnselsdorf, 2043,45
Punkte und Adolf Hansemann,
Akaflieg Graz, 1521,46 Punkte.

Am Samstag wurde als erste der
anderen ausgetragenen Klassen
F2A-Geschwindigkeit geflogen. Na-
turlich hatten auch hier Jury und
Teilnehmer unter dem Wetter zu
leiden und es war daher nicht ver-
wunderlich, dass die in 2 Durchgan-
gen geflogenen Zeiten nicht berau-
schend waren und vier Teilnehmer
keinen gultigen Flug zu Stande
brachten, darunter auch der Vor-
jahressieger und Weltrekordhalter
Sandor Kalmar aus Ungarn. Er hatte
hoch gepokert, seinen 2. Flug mit
anndhernd 290 km/h nicht werten
lassen, da er seinen Griff nicht, wie
vorgeschrieben, in die Gabel legte
und auf den 3. Durchgang am Sonn-
tag gesetzt, der aber abgesagt wer-
den muBte. Die hochempfindlichen
Geschwindigkeitsmotoren sind
gerade bei Kalte extrem schwierig
einzustellen. Gewonnen hat Imre
Elekes aus Ungarn mit 285,7 km/h
vor seinem Landsmann Ference Sz-
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vacsek, 283,4 km/h und Peter Grin-

del aus Deutschland, 267,4 km/h.

Beim Mannschaftsrennen F2C, wur-
den am Samstag 3 Durchgange ge-
flogen. Mit 11 Teams war das Star-
terfeld gut besetzt. Gleich im ersten
Durchgang flog das ungarisch-6s-
terreichische Team Istvan Mohai/
Hans Straniak mit 3:14,7 die beste
Zeit aller drei Durchgange. Zugute
kam ihnen dabei der Umstand, dass

ein Team ausfiel und sie einen grof3-
en Teil des Rennens nur zu zweit
flogen. Da beflugelt die Zeiten. Den
2. Lauf flog das Team zum Test mit
einer Ersatzmaschine, die Zeit, 3:50,
war dementsprechend schlecht.
Im letzten Durchgang wollten sie
nochmals angreifen, doch das Ren-
nen war dermaBen umkampft, dass
Mohai unbeabsichtigt den Motor
abstellte und auBertourlich landen
musste. Sie gaben daraufhin das
Rennen auf. lThnen am né&chsten

kam das belgisch-schweizerische
Team Luc Dessaucy/Cesare Saccavi-
no, das ebenfalls im 1. Durchgang
mit 3:20,3 die zweitbeste Zeit flog.
Die drittbeste Zeit erreichte das
italienische Team Giancoarlo Mar-
tini/Marco Menozzi mit 3:22,5, das
mit dieser Zeit im 3. Durchgang die
bis dahin Drittplatzierten Roberto
Marasini/Roberto Losi, 3:28,1 noch

www.prop.at
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Uberholen konnten. Die Jury, bestehend aus Paul Rietbergen,
Holland, Andy Sweetland, Schweiz und Josef Fischer, Osterreich,
hatte einges zu tun und es gab ein Anzahl von Reflights aber
zum Glick keinen Bruch. Am Sonntag sollten die 2 Semifinallau-
fe und das Finale geflogen werden aber da der Wettbewerb ab-
gebrochen wurde, galten die Resultate von Samstag, wodurch
das Team Mohai/Straniak vor Dessaucy/Saccavino und Martini/
Menozzi gewann. In der Klasse MTR (Mini Team Race) waren 6
Teams am Start und die Rennen wurden mit jeweils 2 Teams ge-
flogen. Auf Grund ihres Sieges in Bitterfeld ging das Team Max
Dillinger/Hans Straniak als Favorit an den Start und konnte als
einziges MTR-Team eine Zeit unter vier Minuten fliegen, némlich
3:55,5. Zweitbeste Zeit flog das Schweizer Team Heiner Borer/
Heiner Studer mit 4:34,7, vor dem Team Uwe Kehnen/Michael
Binner, mit 4:57. Alle diese Zeiten wurden im 1. Lauf geflogen. Im
2. Lauf konnte sich nur das hollandische Team Rob Olijve/Bram
Anker verbessern, doch reichte ihre Zeit von 5:03,67 nur fur den
4. Platz. Auch im MTR wurde wegen des Wettbewerbabbruchs
am Sonntag kein Finale geflogen, sodal3 das Team Dillinger/Stra-
niak vor Borer/Studer und Kehnen/Binner gewann.

Max Dillinger

Alle Fotos von Claudia Kehnen. Mehr davon unter
www.Fesselflug.eu

Genaue Ergebnisse unter

www.mfc-salzburg.at .
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Ende Jdnner 2009 setzte mir Harald Meusburger den Floh ins Ohr, doch mit nach Australien zu fliegen,
dort gdbe es im April zwei internationale Freiflugwettbewerbe in Narrandera — und zu zweit sei es
doch unterhaltsamer, am 20. Mdirz sei der Abflug

Und dann war er auch schon da,
der Abflugtag. Das Einchecken in
Miinchen war nervenaufreibend, drei
mal muBte Harald seine Kiste auspa-
cken, denn die eingel6teten Batte-
rien fur die Zeitschalter sowie der
Akkupack im Funkgerat irritierten die
Kontrollorin bei der Gepackkontrol-
le. SchlieRlich kam ein Beamter und
nahm mit einem Klebedetektor Ab-
drucke vom Inhalt der Kiste - Kontrol-
le auf Sprengstoff - dann kam nach
einigen Minuten das o.k., dass alles
ganz ungefahrlich sei und die Kisten

der Mitte von nirgendwo — der halbe
Horizont ohne Landmarken, und als
gelernter Mitteleuropaer ist es ganz
schon schwierig, die Richtung zu hal-
ten, wenn man gewohnt ist, immer
einen gegliederten Horizont vor sich
zu haben. Und dann sollte man auch
bedenken, daR die Sonne im Norden
steht.

Und dann gab es auch noch Sta-
cheldraht, damit die Kihe dort blei-
ben, wo sie hingehoren. Der Stachel-
draht war ja noch relativ leicht zu
Uberwinden, entweder oben druber,

geschafft - die zwei aus Austria auf dem Weg nach Australia

verschwanden auf dem Forderband.

Fir die Zeit der Wettbewerbe
wohnten wir mit einigen austra-
lischen Freifliegern in einem Motel
in Narrandera. Das liegt ca. 100 km
nordwestlich von WaggaWagga, das
wiederum ca. 250 km westlich von
Canberra liegt. Von Narrandera zum
Fluggelédnde waren es etwa 45km mit
einer Fahrzeit von 45 Minuten. Alle
Wege waren sehr gut beschrieben
und von Narrandera bis zum Flugfeld
gut beschildert.

Die beiden Freiflugwettbewerbe in
Australien waren so ganz anders als
Wettbewerbe bei uns in Europa. Das
riesige Flugfeld war fast eben - in
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wenn man einen Stumpf fand, um
draufzusteigen, oder unten drunter —
da nahm man dann ein Staubbad. Viel
schlimmer waren fur mich die Kihe,
vor denen ich einfach nur Angst hat-
te.

Am Trainingstag blies es, in den
offenen Kisten sammelten sich in kur-
zer Zeit dirre Halme und jede Menge
Staub. Wir hofften, daR die Modelle
auch ohne Trainingsfliige flogen.

Am Beginn des ersten Wettbe-
werbes war dem Gefiihl nach anfang-
lich etwas weniger Wind, aber weit
war es immer, auler man flog ,fulR-
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freundlich”, das soll heiBen, man soff
ab. Das war ganz einfach, da es sehr
thermisch war (wo es stark hinauf
geht, geht es daneben stark hinun-
ter).

Im letzen Durchgang war ich un-
aufmerksam und hangte die Ther-
mikbremse falsch ein — nach 7 Minu-
ten war das Modell auBBer Sicht. Auf
diesem riesigen Feld eigentlich kein
Problem, denn es sollte auf alle Falle
auf dem Platz landen. Ich wurde von
den netten Australiern mit Moun-
tainbike und GPS ausgestattet und
konnte noch einen ,,Radquerfeldein-
Durchgang” anhangen. Nach fast 45
Minuten hatte ich noch immer kein
Signal am Funk und die Sonne naher-
te sich immer mehr dem Horizont. Ich
mufite umdrehen, um noch bei Licht
an der Startstelle zurtick zu sein.

Der nachste Tag war fast windstill
und wurde zum Modellsuchen ver-
wendet. Fast 2 Stunden gingen wir zu
FuB durch die Hitze in die Richtung,
in der das Modell entschwunden war.
Aber es war nichts zu horen — nur
die Kihe kamen ndher. Ein Farmer
hat uns dann vor den Kihen ,geret-
tet”, indem er uns an die Startstelle

= - i -
Das Flugfeld Richtung Siiden mit ungegliedertem
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tem Horizont - so etwas gibt es in Mitteleuropa nicht

3

zurlickbrachte. Da waren wir zwar si-
cher zuriick aber das Modell war noch
immer irgendwo. Kurze Zeit spater
wurde mein Modell zuriickgebracht
- da war die Welt wieder in Ordnung!

Der zweite Wettbewerb stand lei-
der unter keinem besonders gutem
Stern. Die Bedingungen waren dahnlich
wie beim ersten Wettbewerb warm
und windig, weit, wenn man gut flog,
fuRfreundlich, wenn man einen der
legendaren Absaufer erwischte. Das
war leider der Fall und noch dazu
drehte der Propeller schlecht und
kratzte, er hatte wohl bei einer Lan-
dung zu viel Wistenstaub abbekom-
men...... Das Aufhoren fiel mir daher
nicht besonders schwer.

Das Modellflugabenteuer war be-

endet und es folgten noch einige Tage
der Entspannung am Meer.

Véréna Greimel
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Wind und Sonnenschutz waren sehr gefragt
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Am 26. und 2}.M¢'J'rz 2010 fand im tschechischenI Rana der zweite Bewerb der F3F Eurotour dieses Jah-
res statt. Aus Osterreichischer Sicht ein grof3artiger Erfolg, da gleich 6 ésterreichische Piloten auf den
ersten 10 Rédngen im Endresultat aufscheinen. Unsere beiden Teams, welche das diesjéihrige Viking
race bestreiten,'gaben dabei eine.sehr gute Figur ab, was auf einen spannenden Wettbewerb in Fran-

kreich hoffen lésst.. .

Samstag um 9:00 Uhr fand das
Briefing im Aeroclub Zentrum in Rana
statt. Dieses befindet sich am FulRe
des ca. 150 m hohen Hiigels, der sich
von West nach Ost mit einer Lange
von ca. 500 m erstreckt. Nach dem
Briefing setzten sich alle Piloten in
Richtung Nordwesthang in Bewe-
gung. Der Wind blies mit ca. 8—10 m/
sec aus nordwestlicher Richtung. Im
Gegensatz zum Vortag hatte sich der
Wind von Sid auf Nordwest gedreht,
was komplett andere Bedingungen
ergab.

Es wurden 6 Durchgange geflo-
gen wobei die schnellsten Zeiten bei
knapp 40 sec lagen. Die 1000er gin-
gen fast ausschlieBlich an Osterrei-
chische Piloten. Schon am Samstag
zeichnete sich ein Zweikampf zwi-
schen Lukas und Stefan ab. Am Abend
gab es im Aeroclub Zentrum noch ein
Buffet fur alle anwesenden Piloten,
wo dann auch die Kontakte und der
Erfahrungsaustausch zwischen den
Nationen gepflegt wurde.

Sonntag waren ahnliche Bedin-
gungen wie am Samstag. Der Wind
war am Morgen etwas schwacher,
legte aber im Laufe des Tages noch
zu, was zu einer fairen Fortfiihrung
des Bewerbs beitrug. Nach der elften
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Warten auf den Start immer eine Nervensache

ACHTUNG! Die Staatsmeisterschaft in der Klasse F3F wird am 28.08. und :
getragen, da sie zum urspriinglichen Termin auf Grund der wetterbeding
durchgefiihrt werden konnte. Bitte um Beachtung, dass eine neuerliche N
werden muss und dies bis zum Nennschluss. Die aktualisierte Ausschreibur
schreibungen fiir Staats-und Osterr. Meisterschaften veroffentlicht.

www.prop.at
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Runde wurde der Bewerb am Nach-
mittag beendet. 10 von 11 Bestwer-
tungen gingen an Osterreichische
Piloten wobei sich Stefan und Lukas
am Sonntag gegenseitig die 1000er
ausflogen. Am Ende hatte Stefan die
Nase vorn und gewann diesen Wett-
bewerb.

Bei den Modellen war die Vor-
machtstellung des ,freestyler IlI“
kaum zu Ubersehen. Er dirfte mo-
mentan das MaR der Dinge sein.
Aber auch die ,Zwillinge” David und
Philipp hatten ihre ,Skorpione” sehr
gut im Griff. Philipp flog mit 38,2sec
die schnellste Zeit des Wettbewerbs
und konnte sich hinter Stefan und Lu-
kas auf dem dritten Platz platzieren.

Fazit, ein toller Wettbewerb mit
sehr selektiven Landebedingungen
und sehr fairen Piloten.

An dieser Stelle méchte ich noch
einmal Stefan, Lukas und Philipp zum
Erfolg gratulieren.

BFR Kurt Planitzer

nd 29.08. neuerlich aus-
lingten Umstédnde nicht
1e Nennung abgegeben
ibung ist unter den Aus-
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Lukas, Stefan und Philipp die Sieger dieses Wettbewerbes
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seit jeher flybarless opt:mlzed 4

alle Typen sind und waren seit jeher fiir “paddellos” optlmﬁﬁ:
.unser Vorsprung hat schon vor vielen Jahren begonnen!

SAB Red Devil
Die absolute Referenz fiir harte 3D Cracks in allen = \/-id
géngigen GroRen von 255mm bis 710mm SAB White Carbon
Fiir prazises 3D und F3C in allen
. N und das volle Programm

gangigen GroRen von 255mm bis 710mm

an Heckrotorblittern und
Zubehor...
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UA‘V mit Spltzentechnuingle
fur zivile Anwendungen

bis zu 20min Flugzeit

bis zu 800g Zuladung

mit Scorpion Motoren & schnellen ESC
einfach zu fliegen fiir Jedermann

mit jeder beliebigen 4K Anlage zu betreibe
GPS Modul optional nachriistbar

optimal fiir Kameraflug (Foto, Video)
extrem niedrige Betriebskosten

wiwwaheli=shepicomyiRnone#:438528 81648 817
Direkitviersandlinnehalbi24nvabirektsenvice
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Fritz Lindinger

Am 14. - 15. Mai 2010 war es endlich soweit.
Modellbau Lindinger er6ffnete das neu erbaute

®

Modellbaugeschéaft und Logistik-
zentrum an der Autobahnabfahrt

Inzersdorf, aber das in Oberos-————
terreich. Die Lage ist schlichtweg
ideal, direkt neben einer Auto-
bahnabfahrt, Modellfliegerherz,
was willst Du mehr!

Es war ein Fest der Superlative. Nicht
nur der Neubau des Geschaftes mit
angeschlossenem Logistikzentrum
stellt beachtliche Dimensionen dar,
sondern auch der Besucherandrang
an den beiden Tagen stellte alles
bisher da gewesene in den Schat-
ten. Ich kann schwer schatzen, aber
einige tausend Modellbauer, auch
aus dem Ausland, durften es schon
gewesen sein.

62 prop 2/2010
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Naturlich waren die Preisschnépp-
chen ein probates Lockmittel um
die Kunden anzuziehen, nichts des-
to trotz versplUrte man die Neugier
der Besucher, das neue Geschaft zu
begutachten.

Auf drei Etagen wird hier uner-
mudlich versucht, die BeduUrfnisse
des Modellbauers zu befriedigen.
Neben der Telefonhotline und Be-

—~
lINDINGGﬂ

_.' _F‘I_ et B/

stellannahme und dem Einkauf
stehen auch Raumlichkeiten fur die
grafische Gestaltung des legendar-
en ,Lindinger-Kataloges’ zur Ver-
figung, ebenso wird die gesamte
Infrastruktur fur die IT im eigenen
Haus betreut.

Ein helles Verkaufslokal mit bis zu
zehn Terminals ladt die Kunden zum
Gustieren und Einkaufen ein. Ein

www.prop.at
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=
besonderes Highlight ist das auto-
matische Hochregallager. Besonders
wichtig in unserer heutigen, mobi-

len Zeit ist die ausreichend vorhan-

dene Anzahl der Parkplatze. Knapp
nach acht Uhr morgens stirmten die
ersten Besucher das Geschaftslokal
und binnen kurzer Zeit bildeten sich
lange Schlangen vor den drei Kas-
sen. Beim Rundgang durch diese
neue Anlage bekommt man einen
guten Eindruck, wie viele Artikel ab
Lager verfugbar sind. Zur Er6ffnung
drangten sich eine Anzahl von Her-
stellern um den Neubau und boten
vor Ort Auskunft und Informati-
on ihrer Produkte. Hier eine kleine
Auswahl: robbe/Futaba, Hacker An-
triebstechnik, Graupner, Multiplex,
Horizon, LRP, und viele mehr.

Aber was ware eine Megaer6ffnung
ohne Flugshow?
Und hier gab es einige Highlights

zu sehen. Sobald sich das Regen-
tief ,Sieglinde’ zum Kraftesammeln
etwas zurlckzog, wurde geflogen.
Bemerkenswert war wieder der
kleine, sechsjahrige ,Andi’ vom rob- i
be Team, der mit der Routine eines '
Profis einen AMX-Jet durch die Luft
scheuchte. Hubschrauber 3D Fluge
sind immer eine Attraktion beim
Publikum und Michi Allmer hat da
seinen eigenen Stil kreiert. Wolf-
gang Krahofer, Stefan Wurm (BRD),
Daniel, Gerhard und Gunter Mayr
zeigten beeindruckende Shows mit
Elektro 3D Modellen und mit Py-
lonfliegern, dass die Luft brannte
- breaking air eben.

Das absolute Highlight aber bo-
ten Alexander Balzer und Markus
Rummer (Showpilot von Hacker An-
triebstechnik) mit einer Synchron-
3D Prasentation vom Feinsten.

64 prop 2/2010 www.prop.at
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Ohne vorher gemeinsam geflogen
zu sein, Uberzeugten sie mit einer
harmonischen und sauberen Dar-
bietung. Beide flogen Modelle von
Sebart (Markus SU 29 2.2m und Alex
SU 29 140, naturlich beide mit Ha-
ckermotoren ausgerustet!)

Alles in allem eine gelungene Eroff-
nung des neuen Einkaufstempels
vom ,Lindinger’. Und als lebensret-
tend erwies sich das Bierzelt, wohlig
warm beheizt und mit sehr lauter
Musik, hat es dem Besucher Nah-
rung und einen leichten Hoérscha-
den beschert.

Wolfgang Lemmerhofer

Fotos: M. Dittmayer, F. Hruby und J. Littringer

prop 2/2010 65
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Oskar Czepa

MODELLFLUG -
EINE LEIDENSCHAFT

Kartoniert, 159 Seiten
plus 20 Seiten Bildtafeln
Format: 23 x 15cm

Mit dieser Autobiographie verbindet der Autor durch Ausschnitte aus der
deutschen, Osterreichischen und allgemeinen Modellfluggeschichte auch
einen Gutteil der Evolutionsgeschichte des Modellflugs.

Dariiber hinaus erlebt der Leser die Vielfalt des Begriffes ,,Modellflug in
drei Buchabschnitten: ,Die Zeit der Freiflugmodelle”, ,Fernsteuer-Mo-
dellflug” und ,Der Elektro-Modellflug®, unterteilt in gut 50 Kapiteln.

Anschauliche Texterganzung bilden auch 20 Bildtafeln mit 125 Bildern in
schwarz/weil und farbig.

Im Anhang: Klasseneinteilungen der Modellflugkategorien und
Rekordlisten.

Bestellmoglichkeiten:

per E-Mail an: oskar.czepautanet.at

oder durch Vorauszahlung von € 24,-- (inklusive Versandkosten
innerhalb der EU)

auf: Konto-Nr. 29026419700,

BLZ 20111,

bei: Erste Bank,

Empfanger: Oskar Czepa.

(Bitte dabei Absenderangabe nicht vergessen)!

Fir Auslandbezieher: IBAN: AT082011129026419700, BIC: GIBAATWW.

SEGELFLUG AM SPITZERBERG
UND HUNDSHEIMER KOGEL

FSBEM UTH-3-B6680-595-4

i

TRARGE ROS®

wntslprtoarve g e
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EDGE 540

PETER BESENYEI
Best.-Nr. 10655RS-BEB
% UVP: 149€

SPANNWEITE: 385mm
-
-

EDGE 540

KIRBY CHAMBLISS
« Best.-Nr. 10655RS-CHB
% UVP: 149¢

Roady
/ﬂ/’ /ﬂ fﬂ ﬂ//u;

MINILEIM

EDGE 540

Red Bull® Marks are licensed by Red Bull GmbH/Austria.

EDGE 540 KIRBY CHAMBLISS
Best.-Nr. 10065CHB (ARF, EP-Version) | UVP: 249€
Best.-Nr. 11065CHB (ARF, GP-Version) | UVP: 249€

SPANNWEITE: 1.400mm

EDGE 540 PETER BESENYEI

E P P Best.-Nr. 10355RS-BE (RTF, 2.4GHz) | UVP: 269€

nipErFoRMA fce roaumateriat)  Best.-Nr. 10355BE (ARF) | UVP: 219€

SPANNWEITE: 1.215mm

KYOSHO Deutschland GmbH ¢ Nikolaus-Otto-Str. 4 « D-24568 Kaltenkirchen
Helpdesk: 04191-932678 * helpdesk@kyosho.de * www.kyosho.de
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Erfahre alles Gber ...

... die angesagtesten 3D-Helis
... die modernste Technik

... die coolsten Tricks

... die spektakuldrsten Events
... die besten Piloten

T H’ 13 : .-r‘;"r- *
Yrotos H S0 / 77
|POS ><T REM

FLIR HOHE
I e E

... und Deinen Weg zum 3D-Bolzer

™ DE390€ 4 e
7.708f
Ausgabe #03 2010

0 dkk

: l] Www.3d-heli-, -action.de

|
, " DAS H «i
T3 [D-BlLDERN E‘ﬁﬂ?ﬁgﬂ’c
y E FLUGSTILE ﬁ ‘
® Mini-Abo — Maxi-Vortei o b ®
2 Hefte frei Haus - =Xy g ,
nur 1 Heft bezahlen =
Abo jederzeit kindbar '§
e KRAFTIGEF =3
BRANDNEUER VERBRENNER -HELI VON KDsS J
RAPT OR-F
DIE NEUE GEN ILIE
DER THUNDEREﬁéE? -HELIS EERAE%E{/CE'ESEL;;?‘CFHE/&MI) SL,?AEL';JDEDR'E
UNDE MIT FLORIAN OTZMANN
a8 RevoLUTION
== /M RO
) - =N MICROBEASTR/SE SEESTX 2
Ruf an unter 0049/40/42 91 77- 110 oder Klick rein: T '
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- TABER |

Elektrosegler Hangsegler

INDIVIDUELLE BERATUNG - WIR NEHMEN UNS ZEIT FUR SIE

AKTUELLES UND UBERSICHTLICHES WEBSHOP-PORTAL - I
i h
KURZE REAKTIONSZEIT BElI ALLEN IHRER ANLIEGEN c.nﬂ—-:._—,;--—
. F-100 SurcRSamac
SPEZIALISTEN FUR IMPELLERJETS ... NEUHEITEN 2010 IMPELLERJET IN ARF-

Bauwnisc sim S0 pm
MPELLER, 1.2 M SPW,
1.5 M LANGE, FOR
568 LrPo

€ 159,90

F=16 EDWARD AFFTC
VOLL-GFK FERTIG LACKIERT
FUR 90 MM IMPELLER

5 - 63 L-Po
HAMNDSTARTFAHIG
MEGA-CoMan

#4 BET 2T BRUGHILERN
AxTRIED FuR S8 L-PO,
BRUSHLESS-REGLER

SPANMNWEITE 00 MM
LANGE 1.200 mm

UMD SEAVIISE

€ 450,00
SIE SPAREN 5%

A £ 359,20

SIEHE BERICHT N DIESEM HEFT

el - e/eafr;/j/y yc:z.:{
LINZER STRASSE 118, 1140 WIEN

01/9233374

- il .
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Erlauterungen und Anschlussheispiele
zum robbe Futaba S-BUS System

+ Anschlussbeispiele fiir
- Kleine Modelle

- mittlere Modelle

- groBe Modelle

- GroBflugmodelle mit
PSS Akkuweiche

- Laststromangaben, Zubehérempfehlungen

- Adressieren von S-BUS Servos, Gerite und Software
« Programmierung von S-BUS Servos, Software

- Neuer Steckverbinder fiir Flichenservos

+ Neue S-BUS Klemm-Adapter in Schneid

+ Modellverkabelung ohne Loten

YORELLEAL

UNDINGER

EUROFIGHTER m.SCHUBVEKTOR STEUERUNG PNP

Lieferumfang:

e Modell formgeschdaumt und fertig lackiert ¢ E-Impeller 90mm

e Einziehfahrwerk e BL Motor e 85A BL Regler e 10Stk. 9g Servos
e Positionsbeleuchtung e vorbildgetreuer Cockpitausbau

* 360° Vektorsteuerung ¢ Bauanleitung in englischer Sprache
Spannweite: 960 mm Gewicht: ca.2200 g empf.Motor: BL Motor
Steuerung: H,Q,M,EZFW,Canards,Vektorst.

Hersteller: Planet-Hobby Rumpf: Styro, Flachen: Styro,

B-Nr.: 84996, Ausfuhrung: F-Fertigmodell

empf.Akku: 6S/3700-4500mAh LiXX Flug / Bau: € 399.00/€ 249.00

ALPHA JET

Lieferumfang:

e Modell aus EPP fertig lackiert e E-Impeller (64mm) mit BL Motor
e 7Stk. 9g Servos ¢ Bauanleitung in englische Sprache
Spannweite: 745 mm, Gewicht: ca.740 g (Flugg.), empf.Motor: BL
Steuerung: S,M,H,Q (Bombenabwurf), Hersteller: Planet-Hobby
Rumpf: EPP, Flachen: EPP, B-Nr.: 84965, Ausfihrung: F-Fertigmo-
dell, empf.Akku: 45/2200mAh LiXX, Flug /€ 169.00

EXTRA 330SC 20E M.ZS-3007B-24

Lieferumfang:

e mit ZS-3007B-34 BL Motor ® mit Motorhalter

Spannweite: 1055 mm
Gewicht: ca.900-940 g
empf.Motor: ZS-3007B-24
Steuerung: H,5,Q,M
Hersteller: Hyperion
Rumpf: -

Flachen: -

B-Nr.: 86054

Ausfiuhrung: F-Fertigmodell
empf.Akku: 3S/1800mAh LiXX
Flug / Bau: € 147.90

70 prop 2/2010
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Neue S-BUS-Broschire

Die Broschire zeigt und erklart die breite Palette der S-BUS-Losungen und

Die Vorteile:
+ Ubersichtliche Kabelfiihrung
+ Ein Stecker je Flachenanschluss

-Produkte. Damit wird robbe nun S-BUS-L&sungen fir nahezu alle ModellgroRen
anbieten kénnen.

Die Broschiire wird auch zum Download auf der robbe-Homepage unter
www.cms.robbe.de/downloads/S-BUS-System.pdf bereitstehen.

S-BUS - DIE REVOLUTION IM FLUGMODELL

Far kleine und groRe Segelflugzeuge, Elektromodelle und Motorflieger!

+ Mehr Sicherheit, kein Vertauschen der Stecker moéglich

+ Nur ein Kabel zum Anschluss der Servos im Heck
+ Einfache Verkabelung und geringes Gewicht

+ Einfaches Parallelschalten von Servos
+ S-BUS-Servos programmierbar

+ Fur S-BUS und herkdmmliche Servos (auch gemischt moglich)

www.prop.at
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Zlin 242L

Neu bei Modellsport Schweighofer ist
der beeindruckende Scale-Nachbau
des tschechischen Sportflugzeugs BK
Zlin 242L. Das Modell hat eine Spann-
weite von 3.450 Millimeter und ein
Gewicht von 15 Kilogramm. Die Zlin
242L ist komplett in GFK aufgebaut,
die Oberflache weist alle auch beim
Original vorhandenen Details auf.
Motorisierbar ist die Zlin mit Benzin-
motoren von 110 bis 220 Kubikzenti-
meter Hubraum. Das Modell ist per-
fekt zum Schleppen auch schwererer
Segelflugmodelle geeignet. Dem

Bausatz liegt ein stabiles Scale-Fahr-
werk bei. Die Zlin 242L kostet 3799,90
Euro. Aufgrund der GroRBe wird sie
per Spedition geliefert, daher fallen
anders als sonst bei Schweighofer
Ublich gesonderte Versandkosten an.

Dart Elektro

Der Dart Elektro ist ein kleiner, pfeil-
schneller Elektro- und Hangsegler
mit Vierklappenfliche. Querruder
und Wolbklappen sind als Elasticflap

‘ ‘ Prop_2_10_ Kern.indd 71

gelagert und die Ruderspalte mit
GFK-Dichtlippen versehen. Der Mo-
torspant ist fertig eingeklebt und fur
Brushlessmotoren bis 29 Millimeter
Durchmesser geeignet. Rumpf und
Flache sind komplett aus GFK gefer-
tigt. Die Spannweite betragt 1.524
und die Lange 1.000 Millimeter. Das
Abfluggewicht liegt bei 1.050 Gramm.
Der Preis: 225,— Euro.

MSS Yak 54

Ebenfalls neu bei Modellsport
Schweighofer ist die MSS Yak 54. Der
Slowflyer aus Depron hat eine Spann-
weite von 815 Millimeter. Das Ge-
wicht des ARF-Kits liegt zwischen 130
und 150 Gramm. Das Modell wird
zum Preis von 43,90 Euro angeboten.
Passend dazu gibt es ein Antriebs-Set
zum Preis von 69,90 Euro. Es besteht
aus einem Brushlessmotor, einem
10-Ampere-Regler, einem 9x5-GWS-
Prop und drei 5-Gramm-Servos.

Modellsport Schweighofer
Wirtschaftspark 9

A-8530 Deutschlandsberg Osterreich
Telefon: +43/3462/254119

Fax +43/3462/7541

Bestellungen:
bestellung@der-schweighofer.com
Anfragen:
info@der-schweighofer.com
Internet:
www.der-schweighofer.com

GAUI 330X-S Quad Flyer UAV
Preis: € 379.-
Mit dem GAUI 330X-S bietet Heli Shop
ab sofort einen zivil nutzbaren UAV in
Form eines Quad Flyers an. Der GAU-
I1330X-S kann trotz seiner kompakten
Abmessungen Aussenlasten von bis zu
800g sicher und ruhig durch die Luft
bewegen. Je nach Zuladung sind
Flugzeiten von bis zu 20min und
mehr erreichbar. Der Quad
Flyer besteht komplett aus
hochwertigem Carbon und
ist mit speziell entwickelten Motoren
der Marke Scorpion ausgestattet. Eben-
so besitzt das UAV neue Regler mit einer
speziell abgestimmten Taktfrequenz. In
Verbindung mit der im Lieferumfang ent-
haltenen Bordelektronik GU-344 wird so
eine besonders gute Fluglagenkontrolle
erreicht. Die Elektronik des Quad Flyers
ist mit jeder handelstiblichen Mehrkanal
Fernsteueranlage zu bedienen. In Vor-
bereitung befindet sich zudem ein GPS
Modul welches einfach an die enthaltene
Bordelektronik gekoppelt werden kann.
In Verbindung mit dem optional liefer-
baren GPS Modul kann der GAUI330X-S
automatisch eine beliebige Position hal-
ten ohne abzudriften. Als Antriebsakkus
eigenen sich 2 bis 3-zellige Lipo’s mit einer
Kapazitat von 2.100mAh. Die Lieferung
des Modells erfolgt komplett inklusive
allen Antriebsmotoren, Leistungsreglern
und der Bordelektronik. Nicht enthalten
sind lediglich RC-Anlage und Antriebsak-
kus.

Heli Shop®
Karl-Mauracher-Weg 9

6263 Fugen

Osterreich

Telefon: 00 43/52 88/64 88 70
Fax: 00 43/52 88/648 87 20
E-Mail: info@heli-shop.com
Internet: www.heli-shop.com

T
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BESTELLCOUPON

Bitte senden Sie mir kostenlos und unverbindlich ein Probeheft folgender Zeitschrift zu:

3 Journal
i. de’ &'% Dempf &; HleiBik
el

elekimo chiffslilodlal

Meine Anschrift Kd.-Nr.:

Bestellcoupon ausfiillen und senden an:

Neckar-Verlag GmbH
D-78045 Villingen-Schwenningen

Telefon +49 (0) 77 21 / 89 87-0
Fax +49 (0) 77 21 / 89 87-50
bestellungen @neckar-verlag.de
www.neckar-verlag.de
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Protos-Rigid-Set T8FG-R6008 2,4GHz FASST

Diar Protos 500 me Brushisss Maobar, Regler und Vollstindig ausgabauile B:-Kanal-Compules-Aniage der gahobenan

SAB Rotorbldiier Leisiungskinssa mit integrierer 2.4 GHr FASST-Technologle
Kompatibel mil den Empiingam REDMFF, RGD5FS, RE10GHFIC,

Spritzi. wandég und eine unheimlicha Fralt zeichnen REOTFS, RETTFS, RG0EFS, RB00AHS, RED14FS und RED14HS

deses Modell aus! Gesamier Anbrieh mifiels Rsamaen

Taumekschedha und Zentralstivck sind aus Alu gelertigh! Liaferumiang:

1 Sender TBFG 2.4 GHe FASST

1 Empliingor REOOEHS 2.4 GHz FASST
1 Senderakky 7.2 V NiMH 1,700 mAh

1 Steckdosaniager Tu-Rx 170 1 150 mA
1 Schalberkpbed

1 Schrautendroher

Gesignet fir 45 bis 65 LiPo Akkus
Rotordurchmesser; BE5mim
Hecmiordurchmesser, 192mm
Roborbidtier: 425mm

Hbke. 282

Gewichi mit 65 2600mAh; 1500g

MicrobeastX - Die Flybariess-Revolution!

Kretsalsystam zum paddefiosen Boirieb (Righd) } rl' “ﬂ

gannge assungen fir naheru [Edem Modelhekkoplor

-
"l._.ml‘:ﬁp
RN
.
g

Microboast BXMTE000 separat 139«

. Bahnhofstrasse 8 - 2560 Berndorf NO o

HAMERLWEG 35 — 4600 WELS/AUSTRIA

E—-MAIL: GRAFIH@DOPPLER-SIEBDRAUCHF.ACHH.ANDEL.COM

HP: WWWHD-FOLIENDESIGN.COM TEL: D043 699 12156666
L
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SPEED 150

30-2 FT-Glow 25ccm/1.52 cuin
30 ccm/1.83 cuin 3,1 KW
3,2 KW Bestell Nr. 1059
Bestell Nr. 1070G SPEED 120

20 ccm/1.20 cu in

2,4 KW

Bestell Nr. 1055
91P-5

15 ccm/.91 cuin
2,4 KW

Bestell Nr. 1067

SPEED 61F

9,95 ccm/.61 cu in
1,4 KW

55-P5 GT Bestell Nr. 1024
9 ccm/.55 cuin

1,5 KW

Bestell Nr. 1063GT

8,4 ccm/.50 cu in
SPEED 36GT 1,4 KW

5,8 ccm/.36 cu in Bestell Nr. 1060GT
1,1 KW

Bestell Nr. 1023GT

SPEED 25GT
4,1 ccm/.25 cuin

@ 0.8 KW

Bestell Nr. 1021GT

SPEED 150 Ignition
25 ccm/1.52 cuin
2,8 KW

Bestell Nr. 1059i

91-P5 Ignition
15 ccm/.91 cuin
2,2 KW

Bestell Nr. 1067i

RACING 160XP
26,2 ccm/1.60 cu in
3,2 KW

RACING 80 Bestell Nr. 1058XP

RACING 61F 12 ccm/.80 cu in
9,95 ccm/.61 cu in 2,0 KW
1,7 KW Bestell Nr. 1039CP

Bestell Nr. 1030C

100-P5 Comp-S
16,2 ccm/1.00 cu in
2,6 KW

Bestell Nr. 1068HC
91-P5 Comp-S

15 ccm/.91 cu in

2,4 KW

Bestell Nr. 1067HC-S

=

91-P5 Cometition

15 ccm/.91 cu in

2,4 KW

Bestell Nr. 1067HC-3N

"l

91-P5X
15 ccm/.91 cu in
2,7 KW

75-P5 Competition Bestell Nr. 1067HX

12 ccm/.75 cuin

Schalldampfer, Resonanzrohre, Kriimmer - siehe unser umfangreiches Auspuffanlagenprogramm im Webra Hauptkatalog -

Lo

2,2 KW =
S5 P Bestell Nr. 1065HC  ¢peery N . . ; % ’ ,
9 ccm/.55 cuin 150 Competition 2 — i
55-P5 Competition 1,5 KW 25ccm/1.52 cuin e - . -
3 ccrm/55 chin Bestell Nr. 1063HC-S 3,3 KW % \ 4 -
1,5 KW Bestell Nr. 1059HC -M o
Bestell Nr. 1063HC f * . SPEED 150 Ignition i
- f" 25 ccm/1.52 cuin B
. s A 2,9 KW _
Herstellung und Vertrieb: A-2551 Enzesfeld, Eichengasse 9 Eestellmirlio '5
Webra Modellmotoren Tel. 02256/8112 20 - Fax 02256/82306 . =
GmbH & Co KG E-Mail:webra@webra-austria.at www.webra-austria.at
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Die fortschrittlichste 8 Kanal der Welt

Ganz neue Software - kinderleicht zu bedienen

SPEKTRUITI.

Obwohl die DX8 Uber eine komplexe Soft-
ware fUr Experten besitzt, braucht man
kein Experte zu sein, um sie zu bedienen.
Der Grund liegt in der Spektrum Software
JAirware”, einer ganz neuen Softwareplatt-
form, die die DX8 unglaublich leistungsfahig
macht und sich sehr leicht bedienen lasst.
Die Programmierung ist einfacher und intui-
tiver und bietet kaum dagewesene Funktio-
nalitat. Die ,Simple Scoll” Technik ermoglicht
einfachste Menufuhrungen. Sie missen nur
rollen und klicken.

Sie werden die Spektrum Daten Schnittstel-
le schatzen lernen - sie erlaubt es, Einstel-
lungen auszutauschen, Daten zu speichern
und Modellspeicher zu erweitern. Die DX8
verfigt Uber voreingestellte Klappenkonfigu-
rationen, um Mischer einfacher zu program-
mieren. Es ist kein Wunder, dass mit der DX8
eine der fortschrittlichsten 8 Kanal Fern-
steueranlagen auf den Markt kommt. Dies
werden Sie verstehen, wenn Sie eine Anlage
in die Hande bekommen.

CHANMNELS 30 MODELS 2 TYPES

SPEKTEUM

Habu

07/07/2010 13:11:31




Das LiPo-Buch
+ LiPo-Alarm

LiPos sind gegeniiber
konventionellen Ener-
gietragern leicht, klein
und sehr leistungs-
stark. Der Modellsport-
ler hat zunehmend die

Qual der Wahl - wel-

cher Akku eignet sich
fur welchen Einsatz-

zweck, auf was muss
man achten?

LiPo-Alarm Pﬂ_—l@g
Der LiPo-Alarm ist ein Mikroprozessgesteuerter Spannungsde-

tektor mit dem der Zustand von LiPo, LiFe en Li lon Batterien sehr W
genau und einfach gemessen und kontrolliert werden kann. ¥ BMI [
| - A

e an
Rucksack-Trolley i R |
mit gebogenem Teleskopgriff, abdeckbare Rollen und —
verstaubare Schultergurte, gepolstertes Riickenteil
und Rucksack-Tragegurte, grof3es Hauptfach und zwei
ReiBverschluss-Vortaschen. .

—_—

* FMT-Kreuzgurt

v Multi-Wattmeter 100A
e LiPo-3S 12.503V

Perfekte Passform: Dieser stu-
fenlos verstellbare FMT-Kreuz-

°97%E e . X
gurt ist fur jeden Piloten ideal,
@ : \1/\£1AST21V%I?§ HO8A1X Balanci der auf einen besonders be-
T UNBALANCEIS Glleinelng quemen und sicheren Sitz wert
2 legt. Kein Verdrehen: Durch
* 5 FUNCTIONS ; die anschmiegsame X-Riicken-
* LiPo-3512.503V ' 4 & platte ist ein ein perfekter Sitz

garantiert. Sicherheit: Zwei
stabile Karabinerhaken aus
Metall inkl. zwei Verbin-
dungsringen —ebenfalls
aus Metall- sorgen
fur eine sichere und
gleichzeitig komfor-
table Befestigung
an nahezu jeder
Fernsteuereinheit.

Quadrokopter a

Dieses Buch soll helfen, das Funk-
tionsprinzip der Quadrokopter, die
eingesetzten Motoren, Sensoren und
Steuersysteme zu verstehen.

Bitte in einen Umschlag stecken O Ich abonniere FMT ab sofort fir mindestens ein Jahr mit derzeit zwolf
und einsenden an: Ausgaben jahrlich zum Preis von 62,40 €

Ich abonniere O bauen und fliegen O HELI4fun O FOAMIE
ab sofort fir mindestens ein Jahr mit derzeit sechs Ausgaben jéhrlich zum
Preis von je 33,— €

Ich méchte folgende Pramie:

O Multi-Wattmeter 100A O LiPo-Buch + LiPoAlarm

O Rucksack-Trolley O Kreuzgurt O Quadrokopter

Der Versand der Pramie erfolgt, wenn die Rechnung bezahlt ist.

Name/Vorname
StraBe/Hausnummer
Postleitzahl/Wohnort
FMT
Abose rvice Datum/Unterschrift E-Mail f

Gewiinschte Zahlungsart bitte ankreuzen bzw. ausfiillen
O per Kreditkarte: [ Diners Club O Visa O Mastercard

MZzV direkt GmbH & Co. KG
Postfach 104 139

Kein Risiko — Das Abo kann ich nach Ablauf des ersten
noch nicht gelieferte Ausgaben erhalte ich zurtick.

Jahres jederzeit kiindigen. Geld flr bereits bezahlte aber

40032 Dusseldorf Meine Kreditkartennummer: L.+ v v v 00y 0]
guttigbis____
Germany Datum/Unterschrift

Vl'h -Abonnement-Bestellschein

O per Rechnung
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Nehmen Sie sich Zeit fUr das Selbstverstandliche'!

\ NUR 62,40 €

ind. Pramie
indl. Zustellung

rllll

ﬁUl

Mlt D‘JD

_E

ﬁ

Specla

Tnledn ‘

L L

il

SIBINAL BTN ekl e 1000 Jc=

.i___.

. = 10Seahees von robbe 2u gewinnen ’

NUR33,-€
5 indl. Pramie
indl. Zustellung

scHAHFMAcHEH o

E‘Iﬂ
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;th__ )

_\\ NUR33,-€

indl. Pramie

incl. Zustellung

I 'C-hipmuﬁk"

von Wood Clossics

LESEN SIE DIE FMT-TITEL!

Im ABO nochmals gunstige

\_\. NUR 33, € /

indl. Pramie
incl. Zustellung
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Original RFM-Wettbewerbsmodelle, Spinner u.
Propeller vom 4-fachen E-Flug Weltmeister &5
.
CfK-Propeller

Rudolf Freudenthaler
Surprise-Modelle (inkl. eingebauter Servos);
alle Modelle u. Propeller mit -\
Hochmodulkohlefaser gebaut, T ﬁ- i
fiir Lipos geeignet!!! -
Modellbau Freudenthaler %

KienzistraBe 7, A-4240 Freistadt; 0043(0)7942/74990, FAX: DW 28  Cf-Spinner

www.modellbau-freudenthaler.at

GO 25m
abca. 1.1 kg

THERMALING €94,
(Uber das Lieblingsthema : g o : =
Robert Schweillgut Bichlgasse 8 A-6671 Weikenbach am Lech
der Modellsegelflieger) Tel: 0043(0)5678/5792 : : ki :
@ (2. Aufiage von AUFWIND) I"OBHI'LSG h\!}giﬁgut@a;}n_at W-W|ng -tl ps -at ‘ggﬁ%ﬂﬂen

120 Seiten | AS (Farbbilder) EINFACH BAUEN - EINFACH FLIEGEN - EINFACH OBEN BLEIBEN p‘m s

.Die Prop Druckerei”

Donau Forum D
dos, m. b W

Donau Forum Druck ces. m.b.n.
Walter-Jurmann-Gasse 9, 1230 Wien
Spezialist fiir: Plakate, Broschiiren, Biicher, Geschiftsdrucksorten, Zeitschriften - Die schnelle Telefonnummer: 0664/48 85 726

78 prop 2/2010 www.prop.at
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Die vorteilhaften
| Schnupper-Abos

www.re-heli-action.de | TROPICAL HEAT - 3D-Heli-Mission in Sri Lanka o DOWNLOWOPLAN SWITTER HASE B HURTICANE 425 VOM HEL) SHOP W VORBILD-DOKU CASSUTT
-mmmmmmsmm- J0-MINES VOM E-FLITE, KKYDSHO UND SCHWEIGHOFER

2helaction |y =A g “ATOR

- el das wahre fliegen.
-  auch gerne stiirmisch

.! I'J|:I""l'|'. J'r

G~y wuu..,-_-n T

GLANZLIC =

SUPERSTARLIGHTAY :
MG-MODELLBAU

.,"!.:Iii;
'
FAVORITENROLLE

SCHWEIGHOFERS W4 /'
- NEUER F3A-HIT

. I PEHFEI{TEW

IR An-lgu.be 07/10 m Juti m D

cnmssn .

rre.rlm-mw e

Themen in RC-Heli-Action: Themen

lektro- und » News aus der Szene » Elektro-'& Motormodelle
Verbrenner-Helis » Interviews & Portrai » Segler & Helikopter
» EleKtrik & Elektronik » Reportagen (‘ » Szene-News, Interviews NG
» Heh-ﬂnipment » 3D-Workshops Reportagen
» Flugpranis » Coole Gadgets » Modellbau-Praxis
» Heli-Grungen » Top-Lists » Modellflug-Theorie
“ ... und vieles mehr!

Deine Schnupper-Abo-Vorteile: Deine Sch nupper-Abo-Vorteil€e?
Keine Ausgabe verpassen Versand direkt aus der Druckerei Keine AusgabelVerpassen Versandifektatsye
11,00 Euro sparen Jedes Heft im Umschlag piinktlich frei Haus 8,60 Euro sparen™s Jedes Heft im*Umst
RegelmaBig Vorzugsangebote fiir Sonderhefte und Biicher RegelmaBig Vorzugsangelotesfiir Sonderhefte und BUcher

Jetzt hestellen unter:
www.rc-heli-action.de www.modell-aviz
oder telefonisch unter: 0049/40/42 91 77-110

Prop_2_10_ Kern.indd 79 (ay 07/07/2010
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Einladung zum

1. Warbirdtreften
des FMBC-Austria

am Samstag, den 09. Oktober 2010
Wo: Flugplatz in Harmannsdorf-RUckersdorf

Alle Piloten, die eine Maschine aus der Zeit
1. bis 2. Weltkneg :-:'_-.en sind herzlich

......

.......

FH H G

-----
ik

Anfahrtsplan:
www.fmbc-austnia.at

80 prop 2/2010 www.prop.at
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S4& FLIGHT

Die Faszination Modellsport begeistert immer mehr Menschen !

Natiirlich st6B8t man hier nach einiger Zeit auch auf Hindernisse. Nach 13 Jahren Modellbauerfahrung und
8 Jahren Berufserfahrung in einer der groBten Modellbaufirmen kann ich lhnen dabei sicherlich helfen. Egal ob
Sie Probleme mit ihren Modellen haben oder das Fliegen erst erlernen wollen!

Bestmagiiche Linfarfdhigkalt

] ﬁat Jahrrahnte lange Erfalirung
Hehgya Direkie Lisferung s Rren
Praxignshe Baratung
T -Halopter Gus Lisdesaonhah Faire Praigo

Ladenlokal:
Feldkirchnerstrasse 175 Tol: +43 (U316 25 33 44 il het ligarage.at
A- BOSS Seiersberg (Girar)  FAX: #43 (316 253344 - 15 wwwheligarago.al

doyseu||up -82|AaJes||ejsu|3 - Bunjedeg - Buninyssg

wintp.aiidos-wings.comishop

www stop-four.al « Tel: +43(0)662-455378-0 « E-mail: office. @stap-Tour.at
B infintanted s

FUR DEN FEINEN JOB
WO

WeTe

GIBTES
DIE RICHTIGEN GERATE

Feinfrase FF 500. Das Bearbeitungszentrum zum Frasen, Bohren
und Senken - mit einer Genauigkeit von 0,05 mm!

Fraskopf um 90° nach rechts und nach links schwenkbar.
Verfahrwege: Z-Achse 220 mm, X-Achse 310 mm, Y-Achse 100 mm.
Tisch (400 x 125 mm). Gesamthdhe max. 780 mm. Gewicht ca. 47 kg.

Auch mit CNC-Steuerung von
3 Werkzeugachsen erhaltlich!

‘ ‘ Prop_2_10_ Kern.indd 81

Komplett mit Kugelumlaufspindeln,
Schrittmotoren und Software.

Von PROXXON gibt es noch
50 weitere Gerate und eine
grof3e Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge fiir

die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

2l2{e),0,€e]\ '} —www.proxxon.com—

Proxxon GmbH - D-54518 Niershach - A-4224 Wartberg/Aist

prop 2/2010 81
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Ve ﬂ[@@ e l'[”“ f Tt ‘\

a3 J'- *‘.u ol : ',-..- |
Produidsy

B anuelas Happyplay - H.al ipit 5Er1f$.:=| Eni HGQLJ Bad Ausses - Tel []1522 ! 52820 - nffl“F@h?pp_\,rplw B ™

Mm Ihr Fachgeschéft fur

ety Hirobo in Osterreich

Kabel & Stecker
Klgbstall & Kohle

‘I‘.‘!Il

_.E‘.."."....... ..:;".......r..... ..r.'!‘.".-:."-

I

Hirws Minans Hews >>>

ah ins Service Coffer >>>

|

BenulZamams

Kennwo

Natdriich fdhren wir auch

| Robbe, Futaba, Align, Multiplex, uvm.

Modellbavienz

Protos-Rigid-Set T8FG-R6008 2,4GHz FASST
Dee Protos 500 mit Brushiess Motor, Regler und Vellstinds ausgebaute 8-Kanal-Computer-Anlage der gehobenan
SAB Rolorbidiier Laistungskiasse mil inegrienar 2.4 GHz FASST-

mit den Empliingem REO04FF, REOEFS, RE106HFIC,
Spitzig, wenikg wnd eine unhaimliche Krafl zeichnan REOTFS, RA1TFS, REDEFS, REN0EHS, RE014FS und RE014HS
i Moded sus! Gesamier Aririet mitlas Rismen

Ischelbe und Zentrabstick sind aus Aly gefortigl]

1 Sender TBFG 2 4 GHe FASST
Gasigned fir 45 bis 85 LiPo Allus 1 Emplinger REQ08HS 2 4 GHz FASST
Rerarduichimesser 9E5mim 1 Senderakku 7.2 V' NMH 1,700 mAh
Mockrotordurchmesser 192mm - 1 Steckdoserlader Tx-Fx 1707 150 mA
Rosortiadior. 425mm € ’ 1 Schalterkabel
Hithe: Z82mm 1 Schraubandrohar

Garwichl mit 55 2500mAh: 1500g
Microbbast - Die Flybarless-Revolutien)

I . sm-n zum pad Batriab [Rigid)
gennge AbuTessingen fr rahery jedem Modeiheliopier

Bahnhofstrasse 8 - 2560 Berndorf NO mw;mﬁ

82 prop 2/2010 www.prop.at
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LFlit]d

1 Inter

www.aero-naut.de

]'f"_" j=ETE="|

Xenan
thermischer Hochleistungssegher
ARF-Muodell inkl. Bespannung

LAl o Spannweite 2.500 mm

headstart.

[headsta:t] engl.: n Vorsprung

Einzel- und Team-Europa- Team-Europameister, Team-Europameister
meister, Staatsmeister, Bronce-Medaillen-Gewin-  Bronce-Medaillen-Gewin-
Bronce-Medaillen-Gewin-  ner Weltmeisterschaft ner Weltmeisterschaft

ner Weltmeisterschaft

»In einem Wettkampf Bestleistungen zu bringen ist
nicht nur eine Frage des Konnens. Es ist vor allem
eine Frage der Konzentration!”

- 1o SMNE.
<nanke Aler\‘\g’\*’ Aen Puls!

headstart®

Bestellhotline: +43(0)7582/60860-0
Faxbestellung: +43(0)7582/60860-20
E-Mail: office@rikal.com
Onlineshop:

Prop_2_10_ Kern.indd 83 @

Whoppi Tragschrauber

Hir Verbrennungsmaotoren
GIK Rumpf
Rotordurchmesser 1,600 mm

FUR DEN FEINEN JOB
P 0“0

WP GIBT ES

DIE RICHTIGEN GERATE

Spezialisten fiir feine Bohr-, MICROMOT
Trenn-, Schleif-, Polier- und ~ 0zI220/E 4
Reinigungsarbeiten. mit HSS-Trennblatt

500 g leichte Elektrowerkzeuge
flir 220 - 240 Volt Netzanschluss.
Gehausekopf aus Alu-Druckguss.

o

Leise, prazise und effizient. Stufenlos
regelbar mit Vollwellenelektronik.
MICROMOT
Von PROXXON gibt es noch  gupoesir:
50 weitere Gerate und eine IB/E
grof3e Auswahl passender >
Einsatzwerkzeuge fiir
die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche. MICROMOT

Stichsage

N &
/, SS 230/E

Bitte fragen Sie uns. 2% \
Katalog kommt kostenlos. .

2l2{e),0,€e)\'}| —www.proxxon.com —

Proxxon GmbH - D-54518 Niershach - A-4224 Wartberg/Aist
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Geheimtipp! Modellsegelfliegen in den Tauem

10 Hektar Fluggelande, optimale Thermik- und Windverhéltnisse, mitten in ei-
nem wunderschénen West/Ost/Trogtal im Nationalpark Hohe Tauern: In Bram-
berg im SalzburgerLand finden Modellsegelflieger eines der schénsten Para-
diese Osterreichs.

Das Smaragdhotel Tauernblick bietet gemeinsam mit dem WM-Dritten Sepp Brennsteiner
Urlaub der besonderen Art: Den Luxus eines Vier-Sterne-Hotels genieBen, im ,,Smaragd-
bad*“ mit dem beriihmten, gesundheitsférdernden ,,Grander“-Wasser Energie tanken — und
mit Sepp Brennsteiner Modellsegelfliegen. Der 18-fache osterreichische Staatsmeister und
WM-Dritte leitet die fachkundigen Seminare fiir Anfanger- = - -~

und Fortgeschrittene persénlich.

Unser Pauschalangebot ! ; =

,Hubschrauber* fiir Fortgeschrittene:

3 Kurstage inklusive 3 Tage Halbpension Euro 476,-

5 Kurstage inklusive 7 Tage Halbpension Euro 882,-

Mit zahlreichen kulinarischen Highlights (4-gdngiges Feinschmeckermenti, verfiihrerisches
Galadinner, 1x Grillparty, BegriiBungsgetrank etc.) und freie Benlitzung des Smaragdbades
(kombiniertes Hallen-Freibad, eigenes Kinderbecken, sonnige Liegewiese, Wintergarten mit
Thermobank, Ruheinseln, Whirlpool, Erlebnissauna etc.)

Hubschrauber

Schulungshubschrauber: 30er und 60er

Kursziele:

Nasenflug: Selbstiandiges Drehen des Helis auf 180°

mit 360° Pirouetten in beide Richtungen. amqu. 0te/ ,
Rundflug: Vollkreise in beide Richtungen, mit Nasen-

landeanflug und Landung Schulung inklusive Modell-

uuemblick
Reparaturraum und ,,Hangar‘“ vorhanden.

Weitere Angebote fiir Anfanger und Fortgeschrittene
sowie Infos unter: www.tauernblick.at

der Lebenscner rgic
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Ausfihrliche Info's

zu den Produkten und
unsere Vertriebspartner
finden Sie im Internet unter

www.hirobo-online.de

Handleranfragen erwlnscht!

FUR DEN FEINEN JOB
OWO

s WeR GIBT ES
headstart. ‘ , DIE RICHTIGEN GERATE
[headsta:t] engl.: n Vorsprung e
HeiBdraht-Schneidegerat THERMOCUT 12/E. Fiir freies Modellieren
2 - 4 in Styroporplatten. Zum Herstellen beliebiger Profile.
- P\ ‘ i \ Fur Architekturmodellbau, Prototypenbau, fiir Designer, Deko-
! . 4 : = 1 f rateure, flr Feinarbeiten an Bau-Isolierungen und natirlich
\ = ; far den klassischen Modellbau. 5 verformbare Schneidedrahte
. \ - R N : / (285 x 0,85 mm) gehodren dazu. f
BERNHARD ANDREAS WOLFGANG Von PROXXON gibt es noch

EGGER KALS WORGAS

) ) ) 50 weitere Gerate und eine
Einzel- und Team-Europa- Team-Europameister, Team-Europameister

meister, Staatsmeister, Bronce-Medaillen-Gewin-  Bronce-Medaillen-Gewin- grolRe Auswahl passender
Bronce-Medaillen-Gewin-  ner Weltmeisterschaft ner Weltmeisterschaft . .
ner Weltmeisterschaft Einsatzwerkzeuge fir

,In einem Wettkampf Bestleistungen zu bringen ist die unterschiedlichsten

nicht nur eine Frage des Kénnens. Es ist vor allem Anwendungsbereiche.
eine Frage der Konzentration!*

e \e S.\V\"\e—'
<avtt Al At Aen A THERMOCUT 12/E

H—

headstart® ) )
Ein Produkt von RIKA/EDELMANN Bitte fragen Sie uns.
Bestellhotline: +43(0)7582/60860-0 Katalog kommt kostenlos.

Faxbestellung: +43(0)7582/60860-20 T
E-Mail: office@rika1.com * ¥y 1 pROXXON —WWW.Pproxxon.com—

Onlineshop: www.headstart.at

Proxxon GmbH - D-54518 Niershach - A-4224 Wartbherg/Aist
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Wir bauen Ihr Modell vom Einsteigermodell bis zum Jet,
professionell und kompetent, zu fairen Preisen.

BROEIS\V/ERIRAVENAURN @B EMNBAUNVAGERY)
Unser Angebot:

- Bau von Flugmodellen aller Art

- Alle Reparaturen, Service und In-
standhaltungsarbeiten

- Einstell und Einflug-Service

- sdmtliche Lackierarbeiten

- Designentwicklung nach Wunsch

- Beratung und Verkauf

e o S
!.’::-‘ hh"—'@“:_ ’I I\EE\'ﬂEHuhh

Modellbau Kager 2842 Grimmenstein Friedbach 18
Tel. +43 664 23 65695 www. modellbau-kager.at

Prop_2_10_ Kern.indd 86 @ 07/07/2010 13:12:08
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10. STYRIX-ELEKTROFLUG-MEETING

it Elgiteo-lnsialyisilizyan
Am 11. und 12. September 2010
in Diziersdori arn Gnasoach

Mlars “yan slow b speed - yan drooeller guer Rorar g linpeller www.umfc-gnas.at

Wien o Offenes Schaufliegen, Modellbaubasar, Verlosung

o Erfahrungsaustausch, Geselligkeit, 90 m Asphaltpiste
o Campingmaéglichkeit

o gultige Modellflugversicherung erforderlich

Feldbach Kontakt:
Obmann: Mit Unterstiitzung von:

Heinrich Geiger, Tel. Nr: 0043 (0) 664 62 63 681

Flugplatz E-Mail: heinrich.geiger@porr.at A ”’ w IN p
Dietersdorf/Gnas Organisator:

Heimo Stadlbauer, Tel: 0043 (0) 664 311 76 48  Magazin fiir Segel- und Elektroflug

Gleisdorf

Gnas

1, [l
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walkera

F i

* 2,4 GHz fiir promte Reaktionen _ - fsumt Mode 1 AN-80084
e ideal fiir den Indoor-Bereich ) - i Mode 2 AN-80085

e kompakte 90° Taumelscheibenstruktur ' - h 90
e nur 48g schwer 99
e Rotor-0: 202mm/L: 213mm u

Vision 450 Plus ARF

gebaut ohne Antrieb

statt 149.9°

AHKARNS

e High-End Technologie fiir Jedermann . . o AN-83064

@ ¢ Flugwunder mit ausgereifter Technik Iy R 90 @
* spektakuldre 3D-Flugmandver “ 49
* mit ALU-Chassis u

T-Rex 500 EP GF Sonderset

‘robbe

Lieferumfang: Y = |
e T-Rex 500 EP GF : e !
e 3 Stk. DS510 Align Servos + \.'_ 3 3
e Piezo GY401 Kreisel

e Bionic 6S1P Lipo ¢

e konsequente Weiterentwicklung des T-Rex 450
e Jeistungsstarker BL-Motor

e inkl. 60AH Regler

e voll 3D-fahig

* Rotordurchmesser: 970 mm statt 609.-

Meine Modellsportsuchmaschine W

einfach alles finden www.der-schweighofer.com
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