. Al

24GHZ,

High-Technology Microcomputer Fernlenksystem!

* 40 Modellspeicher in Grundversion

* MULTI-DATA-GRAPHIK-LC-DISPLAY

* 4 Modulationsarten SPCM 20 / PCM 20/ PPM 24 / PPM 18
* 12 MIXER, frei programmierbar

* 4 KURVENMIXER in 7-Punkt Kurven Technologie

* 6 FLUGPHASEN-PROGRAMME

* SUPER-DUAL-RATE, EXPO- u. EXPO-/DUAL-RATE

« Ubersichtliches, graphisches Schalter-Menu.

« Differential-Querruder-Mixer, Butterfly-Mixer, Dual-Flap-Mixer,u.s.w.
* Heli-Taumelsch.-Mischer
« FAIL-SAFE-MONITOR

« SERVOMONITOR

e

+ SUPER-SERVO-MENU ENZTE
« HILFETASTE uR MEWR Biﬁr-_‘:iﬂ'mﬁm‘ !
- 8 STOPPUHREN-SYSTEM g riseHZRNL ¥

 Senderbetriebszeit-Timer

* 40 Betriebszeit-Messer

* Modell-Copy-Funktion fiir alle Modellspeicher
* und vieles mehr...

Besonderheiten der MC-24 black:
* Beleuchtetes Display

 Profi Rom, viele neue Funktionen
Graupners ,Meisterstiick” der letzten Jahre, die MC-24! Lange Zeit der Inbegriff der Oberliga
unter den Computer-Sendern. Profitieren Sie von unserem einmaligen Angebot und steigen Sie
um auf 2,4Ghz Technologie. Sie erhalten modernste Funkiibertragung gepaart mit tausendfach
bewahrter Sendersoftware welche noch heute in weiten Bereichen die Referenz darstellt.

/
.
SPEKTROM MC-24 2,4GHZ R
7/9/0/A 1 i DUPLEX SYSTEM
i ; ' 7/8/0/A
« MC-24 Black-Edition MC-24 + 2,4GHZ IFS
. g&EE?UﬂaiE;:%% 19 iKESenfq_ermoduT; SENBEHMODUL 778/587/0/A D@@ 76990 @
. Uﬁwﬁstkit Spektrum mit G%hégsedeckel, Antenne.. : mg-\% g;cé:ﬁ?,glgm 2,4GHz @ @@D

¢ Senderakku

&Senderakku

www_ lindinger.at

* MC-24 Black-Edition »

* DUPLEX Uni 2,4GHz Sendermodul JETI
* DUPLEX 8K 2,4GHz Empfanger JETI
* Senderakku

Hinweise: Der Einbau des DUPLEX Mo-
duls erfordert Kenntnisse um den Umbau
bewerkstelligen zu kdnnen.

office c2ilindinger at
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die Qualitat im Modellbau

119,-

Sendermodul TG fiir
Graupner Handsender

Sendermodul TGi fiir
Graupner Pultsender

PCM-10X, PCM-10S MC-20, MC-24

die Qualitat im Modellbau

2
8
3
Q O Empfanger 4-Kanal 58,00
c Empfanger 5-Kanal 64,90
+ Empfénger 5-Kanal Indoor 64,90
*5 Empfianger 6-Kanal 70,90
> Empfinger 6-Kanal Indoor 66,90
o» Empfanger 7-Kanal Indoor 69,90
T Empféanger 8-Kanal 86,00
Empfinger 14-Kanal 149,90
Empfanger 18-Kanal mit
189,90

Satellitenempfanger

JETI 553l

JETI 2,4 GHZ System mit Telemetrie

X-388, X-3810, MX-22, FM-6014, MC-17, MC-18,

JETI 2,4GHz Empfanger

HOBBY Modellbauzentrum

TACTORY. -

1210 Wien, Pragerstrasse 92
10.00-19.00, Sa 09:00-12:00
TeI.IFax+43-1-27841 86
Email:info@hobby-factory.at

www.hobby-factory.at

alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl.Mwst
Satz- und Druckfehler vorbehalten, Abbildungen sind Symbolfotos

)(3-4 GHz m

GHz

Sendermodul TF fiir
Futaba FF-9, 3PK,
FC-18,FC-28 und

107,50 g

Hitec Optic 6,
Eclipse 7,
Prism 7
1 1 8 g = Sendermodul TU fiir Futaba FC-16,
- FC-18, T-12, T-14MZ, FX-14, FX-18,
o fur Graupner MC-10, MC-12, MC-14,
MC-15, MC-16, MC-19, MC-22, MX-12,
MX-16 sowie fiir Multiplex Cockpit SX,
EVO 7, 9, 12, Profi 3000, 4000
JETI 2,4GHz Telemetrie
Expander fur Sensoren Spannungs- und
Stromsensor
E;pzzg:: Eg 2‘;’88 MUI 30, 60V, 30A 34,90
P , MUI 75, 60V, 75A 39,90
MUI 150, 60V, 150A 49,90

Temperatursensor

-]

O

Q

3

S Jetibox

= zum Ablesen der IT125, - 55°C +125°C 34,90

= Telemetriedaten 34,90 MT300, - 40°C +300°C 43,90

- AKTION AKTION GRAUPNER Fernsteuerungen AKTION AKTION

£ MX-16S mit Synthesizer *h!i-': MX-12S mit Synthesizer
35MHz, Akku 1700 mAh, oty 0 35MHz, Akku 1700 mAh,
Empfénger R16SCAN f’“ 639, - Empfénger R16SCAN

und Servo . C577

2

die Qualitat im Modellbau

MX-22 mit HF-Modul
Akku 1700 mAh

Taglicher Postversand
Sie bestellen bis 14.00 Uhr, wir versenden am selben Tag

und Servo C 577
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die Qualitat im Modellbau die Qualitat im Modellbau die Qualitat im Modellbau die Qualitat im Modellbau Die Qualitat



2.4 GH=z 8 Kemnal

FHaSS-Fermlcnlitealihhhheleogie

Best.-Nr. 23000 kompl. deutsch

® Fernsteuersystem mit 12 Modellspeichern

® 2,4 GHz-Frequenzhopping-Ubertragungssystem (FHSS)

® Komplettset fiir 8 Steuerfunktionen;
keine Zusatzschalter oder Zusatzschieber erforderlich

e Bidirektionale Ubertragung

e Telemetrieféhig

e Software ,,Made in Germany*“ by Graupner in Anlehnung
an das bewahrte Konzept von mc-19 bis mc-24

e Mode 1 bis 4 einstellbar; Software fiir Flachen- und
Hubschraubermodelle

e Multi Data Grafik LCD Monitor; 4 Displaysprachen erhéltlich

® Multi Funktions 3D-Zylinder-Rotary-Select. Funktions-
Encoder mit Drehwalze ermdglicht eine schnelle und
bequeme Programmierung.

@ Zeitgleiche Servoausgange

e Updatefdahiges System

e Umfangreiches Zubehor-
programm siehe
,,Neuheiten 2009 und
www.graupner-ifs-system.de

~ Unverbindlich empf. Preis

Eruuﬁner S

INTELCCIGENT-EREQUENCY-SELECT GRAUPNER GmbH & Co. KG - Postfach 1242 - 73220 Kirch| Teck - www.graupner-ifs-system.de
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Liebe Leser,

Bei unseren Testarbeiten miissen wir uns leider bei vielen Produkten
mit mangelhaften und zuweilen sogar falschen Anleitungen
herumschlagen. Beim Fachsimpeln mit Modellsportkollegen ist
dieses Argernis schon fast zum Dauerthema geworden. Dies betrifft
nicht nur Flugmodelle sondern auch das Zubehér. Oft wiinschten
wir uns, dass die Bau- und Betriebsanleitungen so ausfihrlich und
korrekt gestaltet wéren, wie die darin enthaltenen rechtlichen
Abhandlungen. Immer wieder fehlen Hinweise (iber die GréBe

der Ruderausschlége, die Schwerpunktlage oder gar eine Angabe
tiber die so wichtige Einstellwinkeldifferenz. Argerlich, ja eher
verwirrend als hilfreich sind oftmals Anleitungen fiir RC-Anlagen und
Ladegerite. Besonders dann, wenn sie sich auf die Auflistung der
Méglichkeiten und nicht auf das ,,WIE” beschrénken.

Natiirlich diirfen die Hersteller ein gewisses technisches Verstdndnis
beim Kaufer voraussetzen, nicht aber jenes des Entwicklers dieser
Geréte und schon gar nicht seine Sicht einer Betriebsanleitung. Wenn
man ndmlich so wie er weiB3, wie das Gerét funktioniert, brauchten
wir keine Anleitung. Ein GroBteil der hier angesprochenen Produkte
wird in nicht geringer Stiickzahl an den (Jeder)Mann gebracht. Wir
meinen also, dass die groBe Masse der Kéufer, trotz vorhandener
modellfliegerischer Spitzfindigkeit, sehr wohl exakte und
verstédndliche Anleitungen verlangen darf, egal ob ,, Schaumwaffel”,
Computer-Fernsteuerung oder Hyper-Super-Ladegeriit.

Nicht von ungefahr enthélt diese Ausgabe unter dem Kapitel
Flugmechanik einen sehr interessanten Beitrag Uber die ,EWD"”
(Einstellwinkeldifferenz). Hier wird anschaulich und verstindlich eine
Grundlage der Flugmechanik erklért, die eminent wichtig fiir das
Flugverhalten unserer Modelle ist. Der Unterschied zwischen ,fliegt
auch” und ,fliegt ausgezeichnet” ist betrédchtlich! Eigentlich grenzt
es ja schon an Betriebsblindheit, wenn Produzenten meinen, dass
bei der Produktion von Hunderten, ja oft Tausenden Flugmodellen,
die vom Konstrukteur gewéhlte und den Schwerpunkt bestimmende
EWD, keinerlei Anderung unterworfen sei! Mit unfliegbaren Minus-
bis plus 10 Grad Winkeldifferenzen ist nédmlich bei Baukédsten oder
auch Fertigmodellen erfahrungsgeméaB immer zu rechnen. Und das
Traurigste dabei ist, dass aus dieser Lappalie heraus, trotz Bauflei3
und Vorfreude, unzéhlige Bubentrdume vom Modellfliegen dann in
tiefer Enttduschung enden.

Auch in diesem Jahr werden wieder viele Europa- und
Weltmeisterschaften ausgetragen. Unsere Modellsportler sind voll
mit den Vorbereitungen beschéftigt. Auch wenn wir von anderen
Medien wie TV und Presse ignoriert werden, erfiillt es uns doch mit
Stolz, dass in Bezug auf internationale Erfolge, der ésterreichische
Modellflugsport selbst den Vergleich mit unseren Skifahrern nicht
scheuen muss, von unserem heimischen, so viel geliebten FuBball gar
nicht zu reden!

Im Namen aller Modellsportler wiinsche ich unseren
Nationalmannschaften viel Freude und Erfolg!

Euer Manfred

prop 2/2009 5



TR S
M:EINKdkann:s!

Dual-Receiver
iv' e”rsny durch zwei Empfanger’in einemiGehause
Bis zu 16 Servokanale G
pdatefahig

Made in Germany

Ausfiihrliche Produktbeschreibungen
finden Sie unter www.multiplex-rc.de

MULCTBLEX  JSfjTec BB L) SHTEC  TRoeRs

www.multiplex-rc.de www.hitecrc.de www.zebra-rc.de www.rcsystem-multiplex.de  www.hitecrobotics.de www.traxxas.de

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG « Westliche Gewerbestr. 1 « D-75015 Bretten ! Modellflugfestival 2009 ¢ 20./21 Juni *» Oppingen !!
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JAMARA Jump?3

JUMP wird noch besser. Die neue
2,4GHz Technik ist nicht aufzuhal-
ten. Wir freuen uns, dass wir lhnen
schon heute ein 2,4GHz System pra-
sentieren koénnen, das die vielen
Neuerungen auf dem Modellbausek-
tor bereits integriert hat. Das neue
Jump System ist noch leistungsfahi-
ger als Sie dies von unserem System
gewohnt sind.

Hier die Vorteile auf einen
Blick:

- 3-fach Frequenzsprungverfah-
ren Dabei wird auf jeder Frequenz
das Signal dreimal ausgesendet. Der
Empfanger wahlt das beste Signal
aus. Dies sind fast 300Signalpakete
pro Sekunde. Also 3-fache Sicher-
heit.

- Far alle 3 Servotypen, ganz
egal welche Servos Sie einsetzen
mochten, Jump3 arbeitet nun mit
analogen, digitalen und brushless
Servos zusammen.

- 3 neue Empfanger fur das neue
Jump3 gibt es nun auch Empfanger
im Hartcase.

- Verbesserter Failsaife noch
schneller und zuverlassiger

Aber das Beste ist, dass wir
jedes JAMARA 2,4GHz JUMP
System kostenlos auf die neue
Generation Jump? umtauschen.
Inkl. aller Empféanger.

Versprochen ist versprochen.

weitere Informationen auf
www.jamara.de

dort gibt es ein Formular fur diese
Aktion.

Fiihrungen und
Antrieb abgedeckt,

verstérkter Aufbau.

Der neue MaBstab
fiir PG-gesteuerte
| Frédsanlagen.

Bg-m-‘i40 "
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Produktneuheiten
vom Heli Shop®

CNC Ablagemodul fiir Handsender
Preis: ab € 17,90

Erganzend zu den bekannten Radio
Bags von Heli Shop ist nun auch das
Senderablagemodul verfugbar. Das
Ablagemodul ist vorzugsweise fur
Handsender mit unten liegendem
Schutzbtigel bestimmt und verhin-
dertBeschadigungen am Senderrtck-
gehause beziehungsweise an unten
eingebauten HF Modulen. Aufgrund
ihrer empfindlichen Antennen ist
die Verwendung des Ablagemo-
dules besonders bei 2,4GHz Sendern
empfehlenswert. Wegen der Schrag-
lage des abgestellten Senders ergibt
sich eine weit bessere Ablesbarkeit
des Displays, sowie eine bessere Zu-
gangsposition aller Schalter, was die
allgemeine Betriebssicherheit weiter
erhoéht. Selbstverstandlich passt der
mit dem Ablagemodul ausgestattete
Sender weiterhin direkt in das unter
der Art. Nr. HSBAGP17052 angebote-
ne Radio Bag.

Artikelnummer: 1035001

Profi Tool Werkzeugsatze

Preis: ab € 34,90

Bei den neuen Heli Shop Profi Tools
handelt es sich um kompromisslos
auf die Belange von Power Usern
abgestimmte Werkzeugserien. Profi
Tools sind jeweils als Inbusset, Sechs-
kantschlUsselset, Schraubendreher-
set etc. verfugbar und besitzen stets
extrem scharfkantig geschliffene
Klingen, welche extra gehartet sind.
Durch die optimierte Passform der
Werkzeug - Klingen bzw. Spitzen
kénnen auch Problemfalle souveran
gemeistert werden. Besonders prak-
tisch ist die stufenlose Verstellbar-
keit der Werkzeuglange durch einen
speziellen Teleskopverschluss. Damit
ist die Arbeitslange der Werkzeug-
spitzen von ca. 22 mm bis 100 mm
frei justierbar.

— D
— S
— )
Artikelnummer:
HSM302bis HSM306,
ich
Telefon: oo 43/52 88/64 88 70
Hurricane 2o00V2

Kit Version und Combo
Preis: € 199.- Kit Version

€ 349.- Super Combo
Der bewahrte Hurricane 200V2 in
der Ausfuhrung mit Paddelkopf ist
nun in zwei weiteren Versionen ver-
fugbar.

Version 1 als Kit (Kit = Bausatz) in-
klusive neuem - extra kraftigem
5600KV Motor, 18A Regler mit Su-
persanftanlauf und Governormode,
sowie den neuen Hochleistungs-
kunstflugrotorblattern. Die Bau-
satzversion wird in vormontierten
Baugruppen geliefert. Dies ermégli-
cht die Verwendung einer schlichten
Kartonage. Die genannten Einspa-
rungen beziehen sich also keines-
wegs auf die bekannte Qualitat des
Modells, sondern ermoéglichen es
erstmals das Original des Hurricane
200 V2 zum Preis seiner Nachahmer
Modelle anzubieten.Version 2 als
Super Combo: Das Super Combo
enthalt die oben genannten Kom-
ponenten der Kit Version. Zusatzlich
enthalten ist der fur seine Dynamik
bekannte Gyro GU-210 mit Heading
Lock, Auswahlmoglichkeit Normal-
oder Digitalservo, Limiter und Delay
Funktion. Erganzt wird der satte Lie-
ferumfang durch 4 Heli Leistungs-
servos GM-o045. Damit ist das Modell
bis auf Akku und Fernsteueranlage
voll ausgerustet.

Artikelnummer: GA203917

www.prop.at
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Elektrostart Einheit fiir EURO GASSER
Preis: € 259.-

Ab sofort ist fur den EURO GASSER
eine Elektrostarteinheit verfugbar.
Die kompakte Einheit lasst sich mit
wenig Aufwand anstelle des norma-
len Seilzugstarters direkt am Motor-
trager verschrauben. Fur die Versor-
gungsspannung wird ein preiswerter
und vor allem leichter 3S Li-Po Akku
verwendet. Die Kapazitat eines
Akkus mit 2.10o0mAh reicht fur un-
zéhlige Startvorgange. Die robuste
Startermechanik verfugt Uber einen
kraftigen Freilauf welcher nach An-
springen des Motors das Starterge-
triebe abkoppelt. Eine Starterein-
heit fur den neuen BAT GASSER mit
26ccm Motor befindet sich in Vorbe-
reitung.

Artikelnummer: ESTART1

Airbrush Hauben fiir Hurricane 200
Preis: € 39.90

Fur den beliebten Hurricane 200 sind
seit kurzem stylishe Airbrush Hauben
verfugbar. Es handelt sich dabei um
extrem leichte GFK Hauben, welche
mit aufwendigen Motiven in beson-
ders gut sichtbaren Farben lackiert
sind. Zur Auswahl stehen insgesamt
funf verschiedene Motiv - Farbva-
rianten. Selbstverstandlich koénnen
die Hauben auch fur andere Modelle
der 200er Klasse verwendet werden.

Artikelnummer: GA203175 bis 79

Heli Shop®

Telefon: +43/52 88/64 88 70
Fax: +43/52 88/648 87 20
E-Mail: info@heli-shop.com
Internet: www.heli-shop.com

“robbe

Empfanger R-6008 HS 2,4 GHz Nr.
F1058

Schmaler und leichter 8-Kanal-
FASSTEmpfanger 2,4 GHz mit voller
Reichweite, fur Modelle mit engen
RUumpfen. Der R 6008HS Empfanger
besitzt einen Umschalter fur Digital
und Analogservos. An den Ausgan-
gen 1-6 kann dadurch die Impulsaus-
gabe fur Digitalservos noch schneller
erfolgen, was zu einer noch kurzeren
Reaktionszeit fuhrt.

Mit 2-Antennen-Diversity System.
Preis

Bruttopreis 155,00 €

Liefertermin: ab KW 14

Fulaba
[ AEO14 HS ]

Empfanger R6014 HS 2,4 GHz Nr.
F1o59

14 Kanal FASST-Empfanger 2,4 GHz
mit voller Reichweite.

Der R 6014HS Empfanger besitzt ei-
nen Umschalter fur Digital und Ana-
logservos. An den Ausgéngen 1-6
kann dadurch die Impulsausgabe fur
Digitalservos noch schneller erfolgen,
was zu einer noch kirzeren Reakti-
onszeit fuhrt. Mit 2-Antennen-Diver-
sity System. Uber einen Brickenste-
cker kénnen die Kanale 11+12 fur den
Betrieb mit dem Multiprop-Decoder
MPDX1 umagestellt, auf jeweils 8
Multipropkanéle erweitert werden.
Die Gesamtkanalzahl betragt dann
10+16+2 Kandle.

Preis

Bruttopreis 209,00 €
Liefertermin:ab KW 14

MARKTFRISCH

Der himmlische

Hollein

... baking you higher!

wwuw. hoelleinshop.com

NEUE KOAXIAL-KOMPLETTHELIS
von robbe

Neu und ab sofort beim himmlischen
Hollein lieferbar sind drei preiswerte
Koaxialhelis von robbe. Diese wer-
den komplett mit einer 2,4-GHz-
Fernsteuerung, LiPo-Akku, Netzla-
degerat, Servos, Regler, Empfanger,
Kreisel und einem Satz Ersatzrotor-
blatter geliefert. Der Blue Arrow ist
mit einer Trainer-Haube ausgestat-
tet, besitzt einen Rotordurchmes-
ser von 340 mm und erhélt seinen
Strom aus einer LiPo-Einzelzelle mit
1.000 mAh. Die Preise beginnen bei
129,— Euro fur den Air robbe 340, der
Blue Arrow kostet 139,— Euro und der
Dauphine 450 Alu ist fur 149,— Euro
zu haben.

NEUES ANTRIEBSSET fiur POISON
und dhnliche Modelle

Der POISON war vor 15 Jahren einer
der ersten Funflyer in Deutschland.
Der himmlische Hoéllein bietet nun
fur seinen POISON ein Antriebsset
an, welches aus dem Brushlessmo-
tor Pichler Boost 30, dem Control-
ler Pichler XQso samt der zugeho-
rigen Programmierkarte und einer
APC-Luftschraube 12 x 6 Elektro fur
109,— Euro besteht. Der Bausatz des
POISON ist fur 68,— Euro zu haben.

Der Himmlische Héllein
Telefon: +49 09561/ 555 999

prop 2/2009



BAU & FLUG

Jako

Auf der andauernden Suche nach
einem Kunstflugmodell der groBe-
ren Art fallen einem immer die gut
zu fliegenden groBen Modelle mit 2
bis Uber 3 m Spannweite auf. Diese
sind mit 5o ccm Motoren und noch
groBer bestuckt und beeindrucken
durch Exaktheit und Steuerfolg-
samkeit. Ganz egal ob ,normaler”
Kunstflug oder wildes Herumtur-
nen, fast spielerisch bewegen sich
diese Modelle durch den Himmel
und somit wird der Wunsch eines
jeden immer groBer, auch in dieser
Liga einzusteigen. Abschreckend ist
aber immer der enorme Preis die-
ser Modelle. Mehrere Tausend Eu-
ros muss man oft einkalkulieren um
stolzer Besitzer eines solchen Flie-
gers zu werden. AuBerdem ist auch
die GroBe nicht zu unterschatzen.
Nicht jeder hat einen GroBraumvan
oder Bus zur Verfugung um einen
vernunftigen Transport zu Gewahr-
leisten, und somit bleibt es nur ein
Traum fur viele.

Doch, wie soll man es sonst sa-
gen, Schweighofer sei Dank, kann
nun der Traum in Erfullung gehen.
Yak 54 von Mex heiBt dieser Traum,
der in Erfallung geht. Mit 2 Meter
Spannweite und einer Rumpflange
von 1,85 m, angetrieben mit einem
45 ccm Benziner von RCGF hat die
Firma Modellsport Schweighofer ein
Modell der , GroBen Klasse” in ge-
rade noch fur normale Autos zu be-
waltigender GroBe im Sortiment.

Das Modell wird in einem riesigen
Karton angeliefert. Beim Offnen fallt
einem die fast schon gewohnte Qua-
litat der einzelnen Komponenten
auf. Fertig im ,1ére Patrouille Mon-
diale de Voltige Féminine” Design
mit Oracover gebugelt liegen die
Teile sicher verpackt in der Schach-
tel. Alle wichtigen Teile auBer den
Fernsteuerkomponenten sind dabei.
Der empfohlene Motor ist eindeutig
aus chinesischer Fertigung und kann
auf Anhieb gefallen. Nicht so sieht es

[=

mit dem mitgelieferten Schalldamp-
fer aus, doch darutber spater mehr.
In der Anleitung, in Englisch, aber
mit vielen Bildern und somit kein
Problem, wird empfohlen, alle Teile,
wenn notwendig, nachzubugeln.
Danach beginnt schon der Einbau
der einzelnen Servos in die Flachen
und das Festkleben der Ruderklap-
pen. Erfreulich ist, dass hier Standard
GroBen fur die Servos vorgesehen
sind. Auch wie bei GroBmodellen tb-
lich, werden 2 Servos pro Querruder
verbaut. Das Seitenruder wird mit
einem starken Servo uber Seilzlige
angelenkt. Hier kénnen aber auch
zwei Servos verbaut werden. Zu den
Servos ist zu sagen, dass digitale Ser-
vos zwischen 5 und g kg Kraft aus-
reichen. Auch hier kann das Budget
entlastet werden. Der Motor wird
auf einem flexiblen Kasten montiert,
der im Rumpf verschraubt wird.
Nach der endguiltigen Montage, soll-
te dieser Kasten aber noch zusatzlich

10 prop 2/2009
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gesichert werden, da die Verbrenner
in dieser GroBenklasse erhebliche
Vibrationen erzeugen. Ich habe den
Motor noch zuséatzlich auf Schwing-
gummis montiert, das schont
die Zelle noch mehr. Erfreulich
ist, dass das gesamte Aggregat
inklusive Schalldampfer unter
die Haube passt. Lediglich das
Abgasrohr und im Vergaserbe-
reich stehen ein paar Schrau-
ben vor. Um genigend Off-
nung fur die Abluft zu haben,
habe ich diese Offnungen nicht
zu knapp bemessen.

Der Zusammenbau geht sehr
zlUgig voran. Etwas mehr Zeit
und Material sollte in die Ver-
steifung des Motorspants inves-
tiert werden. Hier hat der Spar-
stift etwas zu rigoros angesetzt,
ansonsten sind alle Klebungen
akzeptabel, wer will kann hier
aber nach besten Gewissen und
Erfahrungen noch nachbes-
sern. Somit steht nach wenigen

Abenden die Maschine fertig vor Letzte Startvorbereitungen: Der RCGF45 iberrascht mit ausgezeichnetem Startverhalten

dem Erbauer. Mit 6,8 kg ist auch
der vom Hersteller angegebene Wert
um 4o dag unterschritten, das erlebt
man nicht alle Tage und die Flugleis-
tungen werden dadurch sicher auch
noch profitieren.

Damit geht es schon Richtung
Flughafen. Der Motor wird aber

vor dem Erstflug auf dem Prufstand
nach den Angaben der Anleitung
eingelaufen. FUr den Betrieb eig-
net sich hervorragend der in den

diversen Baumaéarkten angepriesene
Aspen Sprit. Die sonst schon mit Ge-
richen belastigte Frau des Hauses
wird die verminderte Geruchsbelés-
tigung danken. Das Testexemplar
von Motor gléanzt auf dem Prufstand
trotz extrem kalter Temperaturen
mit hervorragenden Laufverhalten.

Einziger Kritikpunkt ist der Schall-
dampfer. Dieser Topf ist eindeutig
zu laut. Nach dem Erstflug wird er
notwendiger Weise durch ein besser

déampfendes Exemplar ersetzt wer-
den. Beim Erstflug herrschten dann
schon angenehmere Temperaturen.
Der Wind war zwar etwas bockig,
aber ansonsten akzeptabel.

Nach dem obligaten Rudercheck
wird die Maschine freigegeben und
nach wenigen Metern hebt die Jak

prop



Technische Daten YAK 54

YAK 54 im Landeanflug

Viel Platz fiir die RC-Komponenten

54 ab. Véllig unbeeindruckt von den
Umgebungsparametern, so ist der
erste Eindruck, bewegt sie sich durch
die Lufte. Die Trimmkorrekturen sind
minimal. Jede Steuerbewegung wird
sofort folgsam umgesetzt, so wie
man es sich winscht. Trotz der groB3-
en Stirnflache hat die Yak 54 eine
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Technische Daten MOTOR RCGF-45CCM

Hubraum: 45 ccm

Leistung : 3,94 PS

Leistung: 2,9 KW

Gewicht: ohne/mit ZUn- | 1420/1600 Gramm
dung

Luftschrauben Empfehlung:

20x8 - 22x8

Preis

€ 2190.

erstaunlich hohe Geschwindigkeit.
Sie kann aber auch sehr langsam
geflogen werden und bleibt dabei
voll steuerbar. Bei der Landung soll
der Bremseffekt des Propellerkreises
nicht unterschatzt werden, sonst
setzt sie etwas unsanft auf, und das
quittiert das Fahrwerk mit sofortiger

—

Deformation. Hier ist leider der Spar-
stift des Erzeugers deutlich spurbar.
Der Aluminiumbutgel schaut massiv
aus ist aber sehr weich. Ein Ersatz
durch eine stabilere Variante ist hier
sehr empfohlen, da sich auch schon
beim Rollen auf Gras das Fahrwerk
verbiegen kann.

Ansonsten ist die Maschine mit
dem bei Modellsport Schweighofer
empfohlenen Motor ohne Abstriche
ein absoluter , Volltreffer”. Kunst-
flug, Torquen, 3D Gewusel, lamm-
frommes Sonntagsfliegen, alles ist
uneingeschrankt und mit hohem
SpaBfaktor moglich. Man hat, nach
wenigen Runden den Eindruck, die
Yak 54 ist eine alte Bekannte. Beste-
chend durch Neutralitat und Steuer-
direktheit, genau so wie die ,groB3-
en” Modelle, das jedoch bei einem
Bruchteil der finanziellen Aufwen-
dungen.

Der Traum ist Wirklichkeit gewor-
den.

Bericht: Oswald Jahn
Fotos: Josef Jahn

www.prop.at

Spannweite: 1930 mm
Lange: 1690 mm
Gewicht: ca. 7200 Gramm
Steuerung: Q,H,S, M
Motorempfehlung: 45 - 65 ccm
Rumpf: Holz
Flache: Rippe
E
Bausatz Ausfuhrung: ARF
Preis € 289.-




Ein Lichtblick am Gewitterhimmel

~Face to Face” mit der YAK

Abgeriistet noch in ,, kofferraumfreundlichen” Dimensionen
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V-maX €CO .on Modellbau Lindinger

Hinter dem Kurzel V-max (- De-
finition far V_max: ein verbindlicher
Grenzwert fur die Geschwindigkeit,
die nicht Uberschritten werden darf)
verbirgt sich ein Hotliner im Vertrieb
von Lindinger Modellbau.

Mit einer Spannweite von 1700
mm und einer Ldnge von 930 mm er-
héalt man ein in der Form lackiertes
Voll-GFK Modell mit umfangreichem
Zubehor.

Selbst kritische Zeitgenossen wer-
densich an der perfekten Bauausfuh-
rung der einzelnen Teile erfreuen.
Den Rumpf ziert eine schmale Naht,
die Tragflachen sind sehr sauber ver-
arbeitet und die Querruder sowie
das Héhenruder sind zeitgemaB mit
Elasticflaps mit der Flugelschale ver-
bunden.

Das Seitenruder wird nicht an-
gelenkt. Im Lieferumfang finden
sich dann noch die Befestigungs-
schrauben fur die Tragflache und
das Hoéhenleitwerk, ebenfalls in der
Form lackierte Abdeckungen fur die
Querruderservos und dem Héhenru-
derservo, die Augenbolzen fur die
Querruderanlenkungen, etc.

Die elektronischen Komponenten
sind naturlich nicht dabei. Modellbau
Lindinger empfiehlt als Antrieb den
Kontronik Drive 510 Kira 480-34 mit
Getriebe 5,2:1 und der Drehzahlstel-
ler kommt ebenfalls von Kontronik,
den Jazz 55-6-18. Die dazu passende
Klappluftschraube hat die Dimensi-
on 14"x10", alle Achtung!

Bei einem so schnellen Modell
sollten auch die Servos stellgenau
und kraftig sein. Fur die Querruder
kamen zwei Stick Dymond D 60 S
zum Einsatz und das Héhenruder be-
wegt ein Atlas 11 AMB Digital-Servo.
Als Kraftspender dient in diesem Fall
ein Kokam Lipo-Akku mit 3 Zellen
und einer Kapazitdt von 320o0mAh.

dass dann das ganze System dann
auch noch ordentlich und stérungs-
frei den Pilotenkommandos folgt,
verwenden wir den robbe/Futaba
Empfénger R-608 FS 2,4GHz.

Im GroBen und Ganzen kann es
mit der Fertigstellung des Modells
losgehen:

Von der Lindinger Homepage
www.lindinger.at kann man sich
eine ganz brauchbare Montagean-
leitung fur dieses Modell herunterla-
den. Trotzdem, fur all jene, die noch
Uber keinen Internetzugang verfu-
gen, hier die wichtigsten Schritte zur
Fertigstellung:
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Im schnellen Vorbeiflug

Die Querruderservos wurden mit
Schrumpfschlauch Uberzogen und
mit Epoxidharz in die doch recht
dinne Flugelschale eingeklebt. Im

Falle einer heftigen Zahnrad-Karies-
attacke, kdbnnen so die Servos zur Re-
paratur leichter ausgebaut werden.
Das Hohenruderservo wird ebenso
mit Harz an seinem Platz gehalten.
In den Querrudern sind schon fur
die korrekte Aufnahme der Augen-
schrauben Metallgewindebuchsen
eingeharzt. Eine feine Sache, eben-
so wie die vorbereiteten Schnire
zum Einziehen der verlangerten
Servokabel. Im Vergleich zu alteren
Modellen merkt man hier schon ei-
nen deutlichen Schritt vorwarts in
Richtung Kundenfreundlichkeit. Die
einzige Schleifarbeit fallt beim Ein-

passen des Motorspantes an, der als
Zubehor erhaltlich ist. Hier hilft eine
Schablone aus Balsaholz, die korrekt
zugeschliffen und anschlieBend als
genaues MaB auf den GFK-Spant

Ubertragen wird. Dieser wird mit
Harz satt in die Modellnase einge-
harzt. Nach dem Kurzen der Motor-
und Drehzahlstellerkabel und dem
Anléten von Goldkontaktsteckern
empfiehlt es sich ein Brettchen aus
Pappelsperrholz als Akkuauflage an-
zufertigen. AuBerdem findet hinter
dem Akku noch der Empfanger ei-
nen soliden Arbeitsplatz. Der Lipo-
Akku wird mit Klettbandstreifen auf
dem Brett befestigt, damit er sich
bei einer unsanften Landung nicht
zu sehr zerstorerisch an dem Dreh-
zahlsteller oder gar dem Motor zu
schaffen machen kann.

www.prop.at




Hier gehts eng zu,
~ | aber Schnittigkeit
fordert ihr Recht

Mit wenigen
Handgriffen zum
’ " | . Hangflitzer”
S umgebaut

Recht kréftig aber auch hungrig. Hier der

Beweis Fotos W.Lemmerhofer

Den Schwerpunkt haben wir in
einem Bereich von 70-75mm, von der
Fligelvorderkante gemessen, einge-
stellt. Durch Verschieben des Akkus

lassen sich bei den ersten Flug-
versuchen eventuell auch andere
Schwerpunktlagen ermitteln.

Dieses Modell ist mit Sicherheit
kein Anfangermodell und daher
sollte sich der Aufbau dieses Mo-
dells fur getibte Modellbauer in
etwa einer Woche bewerkstelli-
gen lassen.

Tja, und dann hieB3 es warten
bis der Schneefall und der Dauer-
regen dieses Fruhjahres eine Pau-
se einlegten, damit wir endlich
das Modell dorthin beférdern
konnten, wo es hingehort, ném-
lich in die Luft. Nach langerem
Suchen konnte fur den Erstflug
eine halbwegs schneefreie Wiese
gefunden werden, da die Zufahrt
zum eigenen Flugplatz nur mit
einem geléandegéngigen Fahr-
zeug moglich gewesen ware.

Nach dem obligaten Reichwei-
tentest und Funktionskontrolle
wurde das fertige Modell mit
einem Kampfgewicht von 1190 g.
seinem Element Ubergeben.

Also, der Kontronikantrieb zieht
das Modell mit drei Lipos schon recht
vehement fast senkrecht in den Him-
mel. Nach wenigen Sekunden ist
auch schon die Sichtgrenze erreicht,
kein Wunder bei der geringen
Spannweite. Die Ruderausschlage,

[@REUINA

——

LINDINGER

die nach der Bauanleitung einge-
stellt wurden, fihren zu einem har-
monischen Flugstil. Weder hektisch
noch zu weich ist die Ruderwirkung.
Das Modell liegt gerade in der Luft
und einmal kurz angedrickt nimmt
das Modell recht forsch Fahrt auf.
Dabei zischt es hérbar am Himmel.
Fur diejenigen, die es mogen, ist es
vielleicht Musik in den Ohren. Aber
in Wirklichkeit zeigt uns dieses Ver-
halten Luftwiderstand. Wo das her-
kommt, kann nur geraten werden,
wir nehmen an von dem Spalt zwi-
schen Turbospinner und Rumpfnase
und dem groBen Klapp-Propeller.
Denn der Rumpfubergang zu den
Flachen ist sehr aerodynamisch aus-
gebildet. Ebenso kann es auch von
den Offnungen der Querruderanlen-
kung kommen. Was soll’s, lassen wir
das Modell eben zischen. Die Gleit-
flugeigenschaften sind durchaus in
Ordnung, wenn man es gemutlicher
mag. Ebenso sind die Langsamflugei-
genschaften absolut unkritisch, was
fur die Landung wichtig ist. Auch
bei langsam geflogenen Kurven be-
kommt man kein ungutes Gefuhl,
wo man bei anderen Modellen jeden
Augenblick auf das Abkippen war-
tet. Das V-max eco ist ein richtiges
Allroundmodell, nur dass wir es kei-
nem Anfanger empfehlen wurden.
Ansonsten macht das Modell enorm
SpaB. Die Landung zeigt mit aufge-
stellten Querrudern in Butterfly Stel-
lung keine Unarten. Wenn man zwei
Millimeter Tiefenruder dazumischt,
fahrt das Modell wie auf Schienen
auf den Boden zu.

,Eco’ ist bei diesem Modell bes-
tenfalls der Preis, denn mit € 219,- ist
man dabei, einen kompakten Hot-
liner in seinem Hangar zu parken.
Was letztendlich alles zusammen
kostet, ist wieder eine andere Ge-
schichte. Jetzt, bevor die Flugsaison
beginnt, wére ein guter Zeitpunkt,
sich das Modell ,V-max eco’ von Lin-
dinger Modellbau genauer anzuse-
hen, wenn man auf der Suche nach
einem flotten Hotliner ist. GroBer
SpaBfaktor inklusive!

Als Novum liegt dem Bausatz
noch eine separate Rumpfspitze aus
GFK bei. Nach Abnahme des Spinners
kann die Nase mit Klebeband an der
Rumpfnase fixiert werden und man
erhalt auf diese Weise ein rasantes
Hangflugmodell.

Josef & Wolfgang Lemmerhofer
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aerut StArk TURBULENT D

actro < A7 - T A

Linge, 1738 mm
Die spesielle Konstruktion » Tragiiichn 5 dm®
ferter Kihlung  maukasteninhale: o Profil: 037 1 145%
erfaubt den Daueneinsate Holprumpk, Flachen in Ripperbauweise 3 & Antrieb Vierbrarner 35 - 60 com 2T
gerade auch Iin hoch- mit vargafertigien Querrudenn, GIK-Randbogeng d X 5
belasteten Hubschrauber- Vi Abflugpewicht
modelien, Die Kombination armplett v - ichenbelastung: 85 -9

e b

Diese und weitere tolle
Neuheiten finden Sie unter

www.aero-naut.de

,,MODELLFLUG-EINE LEIDENSCHAFT” von Oskar Czepa

Ein Buch fiir jede Modellflugbibliothek
Als Referenz, einige Ausschnitte aus vielen Leserzuschriften:
...auf diesem Wege will ich Dir recht herzlich zu Deinem Buch gratulieren, es ist einmalig!
Dies war mein schonstes Weihnachtsgeschenk. Ich habe es in einem Zug durchgelesen und werde jetzt nochmals Zeile fiir
Zeile und in aller Ruhe von vorne anfangen. Ich hatte auch mal vor, mein Freifliegerleben aufzuschreiben, aber Dein Buch
macht das nun nicht mehr nétig, denn ich kann mich mit so viel Seiten und Erfahrungen von Dir identifizieren, d.h. Dein Buch
ist jetzt flr mich meine Fibel.
...mit groBem Interesse habe ich lber die Feiertage |hr Buch gelesen. Ich denke, dass es Ihnen sehr gut gelungen ist, die
Entwicklung des Modellfluges darzustellen soweit ich es als ca. 35 Jahre Aktiver beurteilen kann. Allen Respekt, dass Sie sich
die Miihe gemacht haben, als wohl erster deutschsprachiger Verfasser lhre umfangreichen Erinnerungen fiir die nachfolgende
ARF Fliegergeneration festzuhalten. Kurz gesagt, finde ich lhr Buch absolut lesenswert und ich werde diese Empfehlung gerne
an meine Antik-Kollegen weitergeben.
...Ahhhh, endlich ein Buch, welches einem hoffnungslosen Nostalgiker das Herz erwarmen wird. Besten Dank fiir Ihre
diesbeziiglichen Bemiihungen. Die aufgezeichnete Geschichte beriihrt auch mein Leben. Deshalb ist es sehr erfreulich, dass
Sie diesen Teil der Modellfluggeschichte aufgeschrieben haben. Dafiir sei lhnen ganz herzlich gedankt!
...es freut mich Ihnen mitteilen zu kdnnen, dass das Buch gestern wohlbehalten bei mir angekommen ist. Nattirlich habe ich
gleich darin geschmaokert und ein paar Passagen gelesen. Ich kann lhnen versichern: ich bin begeistert!! Das Buch ist nicht nur
duRerst interessant, sondern auch sehr spannend und vergniglich lesbar geschrieben. GRATULATION!

Bestellméglichkeit: Der Postversand erfolgt prompt nach Eingang der Uberweisung von € 24, - pro Exemplar (Versandkosten:
im EU-Raum im Preis enthalten) auf das Konto mit der Nummer: 29026419700, Bankleitzahl: 20111, Erste Bank, Empfanger:
Oskar Czepa. Fir Auslandsbezieher: IBAN: AT082011129026419700, BIC: GIBAATWW. Um Versandverzdgerungen zu
vermeiden: Einzahler-Name und Adresse bitte sorgfaltig ausfillen.

E-Mailadresse: oskar.czepa@utanet.at
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BAU & FLUG

WIﬂO’ S /l 7OE _der ideale F3A Trainer

von Modellbau Lindinger

Wie so oft im Leben braucht es
eine ganze Weile, bis man zur Erfiil-
lung eines Traumes oder Wunsches
kommt.

Es begann auf der Niirnberger
Spielwarenmesse 2008(!), wo auf
dem Messestand von FlightPower
die neuen Modelle von Sebastiano
Silvestri ausgestellt waren.

Ein Modell stach mir besonders ins
Auge, und zwar die Wind S 110E. Ein
tolles F3A Modell, zwar nicht in der
aktuellen 2x2 m Klasse angesiedelt,
aber immerhin mit einer Spannweite
von 174 cm und einer Lange von 180
cm kann man das Modell auch nicht
gerade als klein bezeichnen.

Mit acht Lipo Zellen und einem
Hacker Aso-16L als Antrieb kann
man schon einige Performance er-
warten.

Ich traf Sebastiano beim F3A
Wettbewerb in Znaim und nach ei-
niger Zeit einigten wir uns, dass ich
ein Modell fur einen ausgiebigen
Test erhalten sollte. Aber der Weg
zum eigenen Modell sollte noch
lange wéahren, denn es war einfach
nicht lieferbar. Den Gertichten zufol-
ge war zuletzt auch noch die Olym-
piade in Peking daran schuld, dass
sich alle Lieferungen aus China so
drastisch in die Lange zogen.
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Letztendlich hatte ich bei Modell-
bau Lindinger Erfolg, da dort das
Modell im Spatherbst 2008 lieferbar
war.

Als endlich das Modell auf der
Werkbank lag, waren im Vorfeld
schon alle Komponenten besorgt
worden und so konnte mit der End-
montage begonnen werden.

Alle Teile waren wieder, wie von
Sebart-Modellen schon gewohnt,
von sehr guter Qualitdt mit einem
konkurrenzlos geringen Gewicht.
Vom Spinner bis hin zu den 3D
fuselage’s & wing’s Fins, auf gut
Deutsch den Grenzschichtzaunen
und dem T-Canalyzer, Kohlefaser-
steckungsrohr, toll lackierte Motor-
haube, Radverkleidungen, etc. liegt
alles im Karton. Dieses Modell sollte
als Trainingsgerat fur F3A aufgebaut
werden und so wurden in dieses Mo-
dell nur edle Teile verbaut: alle Ser-
vos von robbe/Futaba, 2x Sg9551 auf
Querruder, 2x Sg650 fur die Hé6hen-
ruder und ein Sg351 fUr Seitenruder.
Ein Jeti Spin 99 Opto versorgt aus
8Zellen robbe/Saehan 4400mAh den
Hacker Aso-16L, der wiederum eine
APC18x12"” Luftschraube antreibt. Zur
Stromversorgung kommt ein robbe
6 V Limiter zum Einsatz und 2S Lipo
mit oo mAh Kapazitat liefern den
Strom fur die Empfangsanlage. Der

Sl T v g hn o W

Empfénger ist naturlich ein 2.4GHz
FASST aus dem Hause Robbe/Futaba.
Sebastiano ist ein auBerst erfolg-
reicher (-und sympathischer) F3A
Spitzenpilot und daher sind seine
Konstruktionen auf einem sehr ho-
hen Niveau angesiedelt. Das erkennt
man an den GFK Ruderhérnern oder
auch daran, dass alle Rudergestange
mit Kugelképfen versehen sind, um
eine absolute Spielfreiheit bei den
Ruderanlenkungen zu garantieren.
Vorbei sind in diesem Modell die Ma-
gnete zur Kabinenhaubenhalterung.
Die Kabinenhaube wird altmodisch
aber sicher mit zwei seitlichen Kunst-
stoffschrauben gehalten. Grund-
satzlich wurden auch aus Gewichts-
grinden alle Stahlschrauben gegen
Kunststoffschrauben getauscht. Die
Motorhalterung ist von Haus aus auf
den Hackermotor ausgerichtet und
so gestaltet sich auch der Antriebs-
einbau als Routinefall. Der Dreh-
zahlsteller wurde seitlich im Rumpf
befestigt und fur die Halterung des
Empfangers und 6 V Limiters hinter
der Kabinenhaube ein CFK Brettchen
geklebt. Der kleine Lipo-Empfanger-
akku sitzt oberhalb des Seitenruder-
servos ebenfalls auf einem separaten
Brettchen. Die Ho6henruder sitzen
dort wo sie hingehéren, namlich in
den Hohenruderdampfungsflachen.

www.prop.at




Das Seitenruder wird standardmaBig
mit Seilen angelenkt.

Sebastiano liefert in seiner Bauan-
leitung, die aus dem Internet herun-
ter geladen werden kann, auch die
notwendigen Ruderwegs Empfeh-
lungen. Wenn man sich daran halt,
kénnte nach der Senderprogram-
mierung der Erstflug stattfinden.
Wahrend der langen Wartepau-
se wurde schlieBlich nach einigen
Uberlegungen ein super leichter
GFK Spinner angefertigt, Gewicht
ist eben alles! Und last but not least
fertigte Martin Fida von rc-taschen.
www.rc-taschen.at noch tolle Uber-
zuge fur Tragflachenhéalften und
das Hohenleitwerk an. Sehr empfeh-
lenswert tbrigens, denn die meisten
Beschadigungen passieren vor, wah-
rend oder nach dem Transport zum
Flugfeld.

Dann trafen wir Sebastiano in
NUrnberg auf der Spielwarenmes-
se und wahrend eines Gespraches
sprach ich ihn auf den Hacker Cso-
14L an, den er auf seiner Homepage
auch fuar die Wind S 110E empfiehlt.
.Kraft”! das war eigentlich die Kern-
aussage als Antwort, die ich von ihm
bekam. Noch wéhrend der Heim-
fahrt aus Nurnberg gab ich mir den
Ruck und entschied mich auch noch
fur den Ankauf des Cs0-14L bei Mo-
dellbau Lindinger. Wer mehr Uber
die technischen Daten und auch den
Preis wissen mochte, sollte einmal
hier nachforschen:

www.lindinger.at

Uber Geld spricht man bekannt-
lich nicht, man goénnt sich ja sonst
nichts. Aber zuerst wollte ich mit
dem AuBenlaufer fliegen und schau-
en, wie sich das Modell damit fliegt.

Doch nach diesem extrem langen
Winter ging es erst Anfang Marz og
zum Einfliegen. Bei knapp 4° (plus!)
AuBentemperatur und lebhaftem
Nordwestwind (subjektiv wirde ich
leichter Sturm dazu sagen, aber die
Meteorologen von der ZAMG haben
eben fur solche meteorologischen
Erscheinungen harmlosere Wérter
dafur erschaffen!) waren noch die
besten Wetterverhaltnisse in diesem
Spatwinter, um ein Modell einzu-
fliegen. Mit vorgewarmten Lipos in
den Taschen ging es auf zu einem
winddurchfluteten Modellflugplatz
nordlich von Wien. Also rasch das
Modell aufgebaut, schnell ein paar
Bilder geschossen, Reichweitentest
und Strom gegeben. Das war’s auch
schon.

Mehr passiert nicht. Als hatte das
Modell schon 200 Starts hinter sich,
so fliegt es sich auch. Da macht sich
das sorgfaltige Grundsetup im Keller
schon sehr bezahlt. Vielleicht sind

Technische Daten A50- L16S

Gewicht: 538gr
Strom mit 18x12“ [77A
Preis € 169,-

die Querruder doch einen Tick zu
scharf, dann doch wieder nicht, wer
kennt das nicht, wenn man ein neu-
es Modell das erste Mal fliegt. Was
man da so alles in den verschiedenen
Zeitschriften liest: zittrige Knie, zit-
ternde Antenne, mulmiges Gefuhl
und was sonst noch alles. Nichts da-
von braucht man bei so einem Mo-
dell befurchten oder liegt es an der
jahrzehnte- langen Erfahrung?

Zur Landung werden die Querru-
der ca. 1omm nach oben gefahren
und in Schrittgeschwindigkeit kann
man das Modell landen. Oder lag es
an dem lebhaften Wind??

Beim dritten Flug wurde das P-og

— =it

F3A Programm probiert und siehe
da, so schlecht sieht das gar nicht
aus.

Der Hacker Aso-16L zieht das
Modell schon sehr, sehr heftig nach
oben. Kraft ist in jeder Lage vorhan-
den und reicht auch fur kraftrau-
bende Figuren allemal locker aus.
Bei , Vollstromstellung” verlangt die
APC 18x12 zwar 77A, aber man ruft
diese Leistung nur fur kurze Mo-
mente ab. Nach 7min Flugzeit wur-
den knapp 3500mAh in die robbe/
Saehan Akkus geladen. Soweit also
alles im grtinen Bereich.

Fur die nachsten Fluge sollte erst
einmal der AuBBenldufer gegen den
C50-14L  Getriebemotor getauscht
werden. Sebastiano hat ein paar
Bilder dazu auf seine Homepage ge-
stellt. (www. sebart.it).

Nun ja, ob 8o g weniger Gewicht
rund € 180,- wert sind muss jeder fur
sich entscheiden, aber das sollten die
nachsten Flige beweisen.

Alles was der AuBenldufer kann,

kann der Getriebemotor einen Tick
besser. Besonders in den Abwarts-
passagen merkt man sehr deutlich
die héhere Bremswirkung. Und auch
das Getriebesurren klingt schon toll,
wahrend der AuBenlaufer beinahe
lautlos das Modell durch die Luft
zieht. Hackermotore zeichnen sich
durch ein zusatzliches DUnnringku-
gellager aus, das den Rotor auch in
den extremsten Figuren und Last-
wechsel nicht aus der Ruhe bringt.
Zum Abschluss fallt mir da plotz-
lich noch eine kurze Anekdote ein:
Vor vielen Jahren, auf einer Compu-
termesse in den USA hatte just IBM
ihren Messestand gegenliber von

HP (Hewlett-Parkard). Und ganz
oben auf dem Messestand von HP
prangte ein groBes Banner mit der
Aufschrift: EDV ist mehr als drei

Buchstaben ;))

Resimee:

Die Wind S 110 E von Sebart im
Vertrieb von Modellbau Lindinger
ist ein vorzugliches Kunstflugmo-
dell, wenn nicht sogar zumindest
far RC 1ll Wettbewerbe geeignet,
zumal man nicht ein paar tausend
Euro fur ein High End F3A Wettbe-
werbsmodell auszugeben gewillt ist
und man sich nicht absolut sicher
ist, den Kunstflugsport konsequent
durchzuziehen.

Die Wind S 110 E ist ein absolut
modernes Kunstflugmodell ohne
Einschrénkungen und daher ist der
empfohlene Verkaufspreis von €
449,- in Anbetracht des sehr um-
fangreichen und hochwertigen Zu-
behores gerechtfertigt.

Wolfgang Lemmerhofer
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m M \m m zu schoén zum Fliegen?

Teil 2 Flugerfahrung und Antriebsvariantenvergleich

Mittlerweile hat das 1:10 Scale-
modell mehrere Flugstunden ohne
groBe Gebrauchsspuren hinter sich
gebracht. Dabei wurde sowohl in
der Ebene mit eingebauter ,, E-Ther-
mik” als auch am Hang bei verschie-
denen Windgeschwindigkeiten von
Flaute bis steife Brise positive Erfah-
rung gesammelt.

Bedingt durch die Profilierung
G795 fuhlt sich das Modell bei Wind-
geschwindigkeiten von 10-40kmh am
wohlsten. Bei einem Flug am Haus-
hang bei ca. 35 kmh Wind mit Béen
bis 5o kmh zeigt der Micro Swift das
auch ein leichtes Modell bei entspre-
chender aerodynamischer Ausle-
gung sich gegen den Wind sehr gut
durchsetzen kann. Ein anwesender
Flugkollege an unserem Haushang
konnte es eigentlich nicht glauben,
das das Modell nur 525 g schwer ist.
Rollen, Ruckenflug mit etwas Tiefe,
Steilkurven und enge Wenden ent-
sprechen den Vorstellungen eines
Kunstflugseglers

Zum Thermikfliegen ist es hilfreich
die Querruder um ca. 1,s5mm zur Ver-
groBerung der Wolbung nach unten
zu stellen. Damit wird aus dem Swift
kein Thermikschleicher, aber das
Auskurbeln von nicht zu engen und
schwachen Bérten ist damit moglich.
Eine Beimischung von 25% Seitenru-
der erleichtert das flache Kreisen.

Die Querruder als Landehilfe nach
oben ausgefahren (ca. 30°) wirken
nur bei mittlerem bis starkem Wind
um das Modell langsam zu machen.
Bei wenig Wind ist die Wirkung mit
nach unten ausgefahrenen Querru-
dern im gleichen Winkel in Verbin-
dung mit 20% Tiefe besser.

Fazit:

Der Micro Swift ist ein agiler
Segler mit toller Optik, hoher Ferti-
gungsqualitat und fur diese GroBe
wirklich sehr guten Allroundquali-
taten. Der SpaBfaktor liegt sicher auf
Hangflug bei etwas mehr als keinem
Wind. Die eingebaute Aufstiegshilfe
erweitert den Einsatzbereich auch in
der Ebene und als sichere Ruickkehr-
hilfe wenn der Aufwind am Hang
ausbleibt.

Als Alternative zum vorhandenen
Hackerantrieb wurde ein in den Da-
ten dhnlicher Motor und Regler der
neuen FUSION Serie von Modellsport
Schweighofer ausgesucht:
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Micro Swift ein agiler Segler mit toller Optik

Fotos W.Wallner

Viel Freude mit dem Micro Swift hat sichtlich unser Autor Wolfgang Wallner

FUSION 2826/15 Hacker A20-3o0m

14 poliger AuBBenléu-
fer mit 1.100 Rpm/V

14 poliger AuBBenléu-
fer mit 980 Rpm/V

489

429

4-8A zulassigerStrom

4-11A zuléssiger Strom

2-3 Lipo

2-3 Lipo

www.prop.at




Motor Luftschraube Zoll Drehzahl Rpm

Hacker A20-30M Robbeg.8xs | 5800 | 58 | 702

Fusion FS$2826-15 Robbe 9,8 x 5 5.800

Strom Regler A Spannung V

5,60 7,02

Im Drivecalculator zeigt sich im-
Vergleich bei gleicher Luftschraube,
dass der etwas bessere Wirkungs-
grad des Hackermotors von rech-
nerisch 3,9% und die go Rpm mehr
Drehzahl im Steigflug nicht wirklich
bemerkbar sind.

Das Mehrgewicht von 6 g wird
beim Drehzahlcontroller bis auf 1 g
wieder egalisiert.

Drehzahlcontroller

FUSION Tornado FS-TBLo8
bis 8A Arbeitsbereich

2-4 Lipo

18g incl. Kabel und Stecker

BEC 2Amax.

Drehrichtungsumkehr fur Boot und
Auto moglich (auch fur Thermikbremse)
Programmierung tGber Programmer

Der Motor hat als Besonderheit
eine Hohlwelle, welche fur einen
Verstellpropeller genttzt werden
kann. Die Welle ist nach Lésen von
2 Madenschrauben verschiebbar, da-
mit kann die Befestigung Uber beide
Seiten erfolgen. Der mechanische
Eindruck ist gut und die Zubehérteile
entsprechen bis auf eine fehlende
Ersatzwelle dem Hackerantrieb.

HACKER X-12-PRo
bis 12A Arbeitsbereich

2-3 Lipo

23g incl. Kabel und Stecker

BEC 2-3Servo

Das verwendete Magnetmaterial
erscheint beim handischen Bewegen
der Welle etwas schwacher als beim
Hacker oder vor allem einem Axi ver-
gleichbarere Grofe.

Sowohl der Fusion als auch der Ha-
cker sind Made in China.

Der Preis von EUR 25,90 ist fiir diesen
Motor ein mehr als faires Angebot.

Der Fusion FS2826-15 am Priifstand

Motor LS /zoll | Drehz.Rpm

Fusion FS2826-15 o 7-785

Strom Regler A | Ruhestrom

Spannung VvV Regler Gewicht total

0,49 0,064 7,20 Hacker X12 Pro 239

Die Messwerte zeigen eine etwas
hohere Stromaufnahme des Reglers
gegenuber der Hackertype.

Das Anlaufverhalten, die sichere
Drehzahlreduzierung bei Unter-
schreiten von 6 V Akkuspannung bei
2S Lipo ist vergleichbar zwischen bei-
den Stellern. Die Programmierung
Uber die Fernsteuerung ist ahnlich
umstandlich wie beim Hacker. Hier
empfiehlt sich der Kauf des Pro-
grammer, welcher diese Prozedur
wesentlich vereinfacht und auch die
Anzeige der maximalen und durch-
schnittlichen Drehzahl nach dem

ZFORNADO

Flug ermoglicht. Sollte bereits von
Robbe der Programmer V2 vorhan-
den sein, kann dieser auch fur die
Fusionsteller Verwendung finden.
Damit ist auch die Anpassung von
Hochlauf, Timing, Bremsstarke und
Cutoffspannung (manuelle oder
automatische Einsatzspannung der
Drehzahlreduzierung) méglich.

Die universelle Moglichkeit der
Drehzahlumkehr fur Boot und Auto-
betrieb ist ein wesentlicher Vorteil.

Auch hier ist der Preis von EUR
30,90 ein sehr gutes Angebot.

wendung finden

Fazit:

Die neue FUSION Serie bietet eine
kostengunstige  Maoglichkeit, die
Vorteile des Brushlessantriebes auch
fur den kleineren Geldbeutel in ver-
nunftiger Qualitat zu nitzen. Uber
Langzeitqualitat des Motors sind
noch keine Aussagen moglich, hier
wird die Praxis zeigen, ob Lager und
Magnete des Motors eine lange
Standzeit bieten.

W. Wallner

Bezugsquelle:
www.der-schweighofer.com

Tel:+43 3462 254119

Der robbe Programmer V2 kann auch fiir die Fusionsteller Ver-
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€19, €15, € 25—
Uber das L Bewahne MO
der Model! Technik u“'m‘ nr-:f':aw :%angﬂm
ISBN 3-200-00355-0 nelien T bis ins Detad et
108 Sefen, AS B2 Sedtan, AS 160 Sedten, AS

Spannweite: ca. 1,5 m Spannweite: ca, 1.5m
K_ Fluggewicht: ab ca. 600 g Fluggewicht: ab ca. 4009

Segelleistung: BEEINDRUCKEND
€ 59,

+ €8,

€59,~

+E EI_
Pario

*Inkl. Versand (europaweit)

Robert SchweiBgut Oberhof9 A-6671 Weilenbach

Tel | Fax: 0043 (0) 5678/5792 wing-tips.at ummq

robert.schweissgut@aon.at

N

Jetzt neu:
Die 30er und 50er Modelle
von Sebart auch in gelb lieferbar!

Alle Modelle won Sebart
auch irngEt mit AXI, Jeti
und Hitec Servos.

[ ]
Donau Forum Druck ces.m.b. u.
Walter-Jurmann-Gasse 9, 1230 Wien
Spezialist fiir: Plakate, Broschiiren, Biicher, Geschiftsdrucksorten, Zeitschriften - Die schnelle Telefonnummer: 0664/48 85 726
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SOLID2-Mini von Microsens Electronics

Die EG-Richtlinie 2002/95/EG
zur Beschrankung der Verwen-
dung bestimmter gefahrlicher
Stoffe in Elektro- und Elektro-
nikgeraten erbrachte auch uns
Modellflugpiloten das Verbot
der bewahrten NiCd — Akkus.

Naturlich kénnen besagte
NiCd-Akkus durch NiMh Ak-
kus ersetzt werden, aber die
moderne Lipo-Technologie hat
auch diese Akku Type gerade
in unserem Hobby schon wie-
der Uberholt. Gerade wir Mo-
dellbauer sind Trendsetter in
modernen Technologien und
Materialien. Da die Technolo-
gie zum Laden von Lipo’s jetzt
schon zum Alltag gehort, liegt
es naturlich nahe, auch zwei
Zellen zur Empfangerstromver-
sorgung einzusetzen. Aber da
zwei Zellen Lipo eine zu hohe
Spannung abgeben, sind so
genannte Limiter oder Span-
nungsregler der Empfangsan-
lage vorzuschalten.

Microsens Electronics bietet neben
anderen Herstellern mit der Solid2-
Mini eine Spannungsstabilisierung fur
zwei Lipo Zellen mit umfangreichen
Einstellungsmoglichkeiten an, die da
waren:

Eingang: 2S —Lipo, 55 NiMh oder 25
LiFe (besser bekannt unter A123 Zellen),
einstellbar mit einem Jumper.

Die Ausgangsseite ist ebenfalls mit-
tels Jumper auf 5,15V, 5,5V oder 5,85V
wahlbar.

Ein — und ausgeschaltet wird die
Elektronik mit einem Magnetschalter.
Ein kurzes dartber streichen des Ma-
gneten schaltet die Spannungsstabili-
sierung ein und zum Ausschalten muss
man so lange mit dem Magnet warten,
bis die LED rot leuchtet. Die gut sicht-
bare LED signalisiert verschiedene Zu-
sténde der angeschlossenen Akkus.

Zum Lieferumfang gehoéren auch
zwei Servo-Patchkabel. Die Kabelquer-
schnitte sind ausreichend dimensio-
niert, um stromhungrige Servos ausrei-
chend mit Strom versorgen zu kénnen.
Mitunter kénnen léngere Kabel not-
wendig sein, etwa dann, wenn der
Empféanger bei einem Segelflugmodell
weiter hinten im Rumpf untergebracht
ist. Dann muss man eben die Kabel ver-
langern.

In unserer Testkonfiguration wurde
ein Lipo mit 83omAh und ein Lipo mit
soomAh Kapazitat eingesetzt. Einige
Tests, wie etwa Stecker eines Lipo’s
abziehen, am Boden machte uns zu-
versichtlich, dass wir damit auch mit
einem teureren Modell unbesorgt in

die Luft gehen kdénnen. Auch ein rabi-
ates Abbremsen von angeschlossenen
Servos an einen Empfanger lieB die
Stromversorgung im wahrsten Sinn des
Wortes kalt.

Als Dauerleistung gibt Microsens
einen Strom von 3,5 A an, aber auf
Grund des Metallgehduses und des
groBen Kuhlbleches ist dieser Wert
sehr auf der sicheren Seite spezifiziert.
Zu Spitzenlastzeiten vertragt das Gerat
auch schon einmal 30 A, aber nur fur
mehrere Sekunden.

Ein Piepser ist optional erhaltlich.
Wenn ein Servo Patchkabel an einen
Schaltkanal am Empfanger anschlos-
sen ist, kann der Piepser als Modellfin-
der verwendet werden. Wir haben es
probiert, bezweifeln aber, ob das in
der Natur mit allen Nebengerauschen
wirklich funktioniert, ein gestrandetes
Modell in einer hohen Wiese wieder zu
finden. Dafur ist das Piepserl eindeutig
zu leise.

Andererseits, beim Piepser kommt es
sehr auf die Einbausituation an. Wenn
der Piepser im Rumpf ist braucht man
ein Offnung nach auBen. Der Piepser
istin erster Linie far kleine Modelle
gedacht. Es ist andererseits besonders
dann hilfreich, wenn man keine LED
haben méchte (Scale-Modell) und si-
gnalisiert dann eine Unterspannung.

Das Gerat hat die Abmessungen von
57x20x14 mm und wiegt ca. 23gr.

FUr Testzwecke wurde das Geréat in
eine robbe Yak 54 eingebaut. Dieses
Modell ist mit Standardservos (robbe/
Futaba S 9203) ausgeruUstet (2x Quer-
ruder, 2x HoOhenruder, 1x Seitenru-
der und 1x Motordrossel). Als Antrieb
dient ein 45 ccm Benzinmotor, dessen

Vibrationen die Servos zu standigen
Stellkorrekturen animiert. Diese Konfi-
guration entspricht in etwa dem, was
auf unseren Modellflugplatzen zum
Einsatz kommt.

Die Akkuweiche wurde mit doppel-
seitigem Klebeband an der Innenseite
des Rumpfes montiert. Es bleiben nur
die beiden Seitenteile und die Ober-
seite zu Montagezwecke Ubrig, da die
gesamte Unterseite der Elektronik ein
Kuhlkorper einnimmt.

Die beiden Stecker fur die Patchka-
bel auf der Unterseite der Elektronik
sind bewusst so gewahlt worden, dass
die Unterseite der Box nicht verschlos-
sen wird.

Im gerdaumigen Rumpf der Yak fin-
den die beiden Lipo’s gentuigend Platz
und wurden mit Klettband befestigt.
Wahrend einiger Testfluge zeigten sich
keine Auffalligkeiten. Der Kuhlkorper
der Empfangerstromversorgung wur-
de nicht warm, kein Wunder bei dem
latenten Schlechtwetter dieses Fruh-
jahres.

Wer all die genannten Features
dieses Zubehorteiles wie Einstellung
der unterschiedlichsten Akkutypen
und auch der lieferbaren Spannungen
nutzen will, sollte € 69,- ertbrigen.

Sicher, es gibt noch andere Herstel-
ler von Stromversorgungen, aber diese
Komponenten werden nicht in Oster-
reich gefertigt.

Unser Fazit: Sehr empfehlenswert in
Bezug auf den Lieferumfang und die
gegebenen Einstellméglichkeiten.

(siehe auch Inserat Seite 26)

Wolfgang Lemmerhofer

prop 2/2009 23



Mﬂﬂ m aus dem Hause Flitework

Ein ,,Immer dabeihaben Modell”

Da mir der heurige Winter eine
kleine ,Baupause” bescherte, wel-
che ich naturlich nicht durchgehen
lassen konnte, habe ich mich nach
einem kleinen und feinen ,Zwi-
schendurch-Modell” umgesehen.

Nach einigen Recherchen fiel
mein Augenmerk auf die Midi Edge
540 aus dem Hause Flitework.

Obwohl ich kein eingefleischter
Red Bull Fan bin, das Design der
Midi Edge hat mich einfach begeis-
tert und so stand die Entscheidung
rasch fest. Statt der sonst Ublichen
meist umfangreichen Recherchen zu
den Einbauten, habe ich diesmal ein
komplettes ,Sorglos Paket” mit Mo-
torset, Servos und 3S 1300 mAh Akku
geordert. Das Modell ist Uberall im
gut sortierten Fachhandel erhaltlich.

Gleich nach Ankunft wurde der
Bausatz einer grundlichen Betrach-
tung unterzogen und samtliche
Teile gewogen. Meine hohen Er-
wartungen an die Qualitat wurden
erfullt. Die Maschine ist sehr leicht
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und sehr sauber ausgefuhrt, die Zu-
behorteile sind von guter Qualitat
und gut Uberlegt ... Ein Genuss sind
die Lackkanten der Motorhaube, die
wirklich rundherum perfekt zur Be-
spannung passen.

Vor dem Zusammenbau erstelle
ich immer eine Gewichtsbilanz um
evtl. Anderungen noch vor Beginn
durchfuhren zu kénnen. Dies zeigt
ein geschatztes Abfluggewicht bei
ca. 800 g also doch etwas hoher als
in der Beschreibung. Aber mal seh-
en, was die Waage am Ende zeigt.

Die Konstruktion ist gut durch-
dacht, und einige Detailldsungen
heben die Maschine von anderen
Bausatzen ab. Ein Beispiel sind die
Flachenschrauben mit angeformtem
Kopf zum muhelosen Verbinden
ohne Werkzeug, ein Bild an der
Rumpfunterseite, welches aussieht
wie ein echter
Cockpit Ausbau,
Beschriftung der
Fahrwerksbeine
mit L und R (man
braucht nicht
mehr Uberlegen),
und naturlich die
bedruckte Folie
mit tollem Design

Im Flitework Mo-
torset sind Motor,
Regler, passende
APC-E Luftschrau-
be, Mitnehmer,

Befestigungsschrauben und sogar
eine Austauschwelle (hoffentlich
brauche ich die nie ;-)) mit dabei.

Die mit vielen Bildern beschrie-
bene Aufbauanleitung ist klar ver-
standlich und weist auf alle wich-
tigen Punkte, die einen klaglosen
Aufbau garantieren, hin. Wenn
man sich daran halt, kann eigentlich
nichts schiefgehen. Wichtig ist, tber-
all wo es moglich ist, Gewicht zu spa-
ren, denn leicht fliegt bekanntlich
auch leicht.

Ein paar kleine Anmerkungen
zum Aufbau mochte ich an dieser
Stelle noch machen.

Beim Einkleben der Ruderschar-
niere verwende ich nicht wie vorge-
schlagen einen mitteldicken sondern
einen dunnflussigen Sekundenkle-
ber, da dieser wesentlich besser in
die Spalte einzieht. Beim Einmessen
des Hohenruders sollte man nicht
nur die Mitte beachten, sondern
auch, ob das Héhenleitwerk symmet-
risch zu den Flachen liegt. Dies kann
man zum einen messen, in dem man
~ubers Kreuz” misst und zum ande-
ren bei angesteckten Flachen che-
cken, ob das Hoéhenleitwerk parallel
zur Tragflache liegt. Je besser das
Modell symmetrisch stimmt, desto
besser wird es spater fliegen.

Beim Ankleben des Motordomes
habe ich statt Epoxy einfach Leim
verwendet um etwas Gewicht zu
sparen. Wichtig ist hier, den Spant
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weit genug einzulegen, damit die
Zapfen alle , einrasten”.

Der vorgegebene Seitenzug war
mit ca. 2° bei meinem Modell meines
Erachtens etwas zu wenig und ich
habe diesen durch einfaches Beile-
gen eines Papierstreifens (doppelt
= ca. 0.1 mm) auf ca. 3° erhéht. Der
genaue Seitenzug kann erst im Flug
ermittelt werden.

Der Einbau geht dank des guten
und durchdachten Vorfertigungs-
grades sehr zligig voran.

Einzig meine gewollten Modifika-
tionen (Steckverbindung der Quer-
ruderservos) und die Lackdriéhte
fur Hohen und Querruder sorgten
bei meinem Aufbau fur etwas mehr
Aufwand.

Nach Empfangereinbau geht’s
ans Auswiegen. Dabei nicht nur den
Schwerpunkt betrachten, sondern
auch um die Langsachse auswiegen.
Dazu montiere ich den Propeller ab
und hebe das Modell vorne am Luft-
schraubenmitnehmer hoch. Nach-
dem es hinten am Spornrad mittig
steht ist das Auswiegen furs Erste
ausreichend genau. Gegebenenfalls
mit Ausgleichsmasse korrigieren.

Das Einprogrammieren nimmt fur
das Modell ebenfalls nicht viel Zeit
in Anspruch, da der Regler aus dem
Set bereits vorkonfiguriert mit den
richtigen Werten ausgeliefert wird
(sollte nicht unerwahnt bleiben).

Vor dem Erstflug wird bei mir im-
mer auch noch der Antrieb vermes-
sen. Spannung, Strom und Drehzahl
bei vollgeladenem Akku bei Zimmer-
temperatur helfen mir immer zu seh-
en, ob der Antrieb furs Erste richtig
dimensioniert ist. Richtig Abstimmen
kann man meiner Meinung nach so-
wieso nur im Flug.

Messergebnisse vom Motorset mit
1300er Akku: 10.9 V, 23.5 A 8400 U/
min bzw. 1500 er Akku : 11.3 V, 24.1
A, 8500 U/min ... diese Werte lassen
einiges an Flugleistung erwarten.

Die Waage zeigt nun mit dem vor-
gesehenen 1300 mAh Akku 763 g an
... ein wie ich finde sehr guter Wert
fur ein Modell diese Grosse.

Flugbericht
Nachdem das Wetter zu Be-
ginn der Saison nicht so flugtauglich
war, musste ich relativ lange auf den
Erstflug warten und irgendwann
konnte ich es nicht mehr erwarten
und startete bei ziemlich viel Wind.
Nachdem ich in der letzten Zeit
eher soer Klasse Modelle geflogen
bin ist die Edge auf den ersten Me-
tern dagegen naturlich ein sehr quir-
liger Flieger. Die Ruderreaktionen
erfolgen sehr prompt und sehr exakt
ein Nachdrehen gibt es nicht. Die
Rollrate vor allem bei 3D Ausschla-
gen ist schon fast beéangstigend.
Der mit 65 mm angegebene Schwer-
punkt sollte meiner Meinung nach
nicht gleich zu Beginn verwendet
werden, da die Edge damit ein klein
wenig wackelig wird. Ich wurde in
der Gegend von 60 -62 mm begin-
nen und dann langsam nach hinten
wandern (je nach eigenem Flugstil).
Das angebotene Flitework Mo-
torset mit einem 85 g Aussenlaufer
und einem 30 A Regler hat Power
im Uberfluss. Sogar mit etwas mehr
als Halbgas ist die kleine Edge schon
nach 2-3 Metern in der Luft und kann
sofort senkrecht nach oben gezogen
werden. Auch mit dem 1300er Akku
sind Fltge bis 8 min. kein Thema. Ich
habe den Timer auf 7 min gestellt
und lade bei vorwiegend klassischen
Kunstflug ca. 650 mAh hinein. Durch
das doch sehr leichte Gewicht fuhlt
sich die Edge naturgemaB eher bei
wenig Wind zuhause Dort kann man
die Edge aber einerseits mit klas-
sischem Kunstflug als auch mit 3D
Figuren bewegen. Durch den eher
kleinen Rumpf ist der Anstellwinkel
im Messerflug im Vergleich zu rein-
rassigen Kunstflugmaschinen etwas

hoéher, aber trotzdem gut beherrsch-
bar.

Die 3° Seitenzug haben sich als
recht brauchbar erwiesen, die 11x6.5
harmoniert recht gut mit dem Mo-
dell und verleiht einen sehr promp-
ten ,,Antritt”.

Interessant ist auch der sehr klei-
ne mittlere Stromverbrauch von nur
7 A bei klassischem Kunstflug, wie
ein Log eines Fluges hier zeigt.

S1 INUEIUUERI WSS S m———

Resumee

Ein kleines ,Immer - dabeiha-
ben — Modell”, das fur relativ wenig
Geld sehr viel Spass bereitet und die
Grenzen definiert hier nur der Pilot,
die Maschine kann von 3D uber klas-
sischen Kunstflug bis Hin zu , AirRa-
ce” ahnlichen Flugstil (Grundgene)
alles.

Markus Stadlbauer
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MICROSENS . .
SOLID-Serie GLOW-Serie
ELECTRONICS
SOLID2 mini Gliihkerzenheizung
Akkuweiche mit LiPo-Akku
NiMH-, LiFe-, LiPo- fahig
Magnetschalter 2:2 :, 4LP fyzl
LED rot/griin Glow 2LP 4
SOLID2-L1,L.2 Glow 5LP 3,56
Akkuweiche Glow 7LP 7,8
NiMH-, LiFe-, LiPo- fihig Glow 9LP 9,10
Taster oder M tschalt
La;[,e,:,:,g*:;n agnetschalter | G| OW-BALANCER
Display 3x12 Zeichen fiir Glow5LP, -7LP, oder-9LP
U-I-C Messung .. .
L1- 1 Ausgang 5,5-7,0V Gliihkerzenheizung
L2- 2 Ausginge 5,5-7,0V ohne Zusatzakku Glow4BB
Zubehor
SOLID3-10/18,-12/18 LiPo- Akkus
Servoverteiler 1S1P 1300mAh bis
10 bzw. 12 Eingénge 1S5P 6500mAh
18 Ausgange
Impulsverstarker Gliihkerzenkabel
Optokoppler geschraubt - ZUBI3, ZUBI6
2.4 Ghz geeignet

Fa.Microsens Electronics Tel. +43(0) 3452 76314 Fax.+43(0) 3452 76314 4
Beim Johanniskreuz 33 A-8430 Leibnitz http://www.microsens.at E-mail: microsens@aon.at

,~Baust Du noch oder fliegst Du schon?*

Wir bauen Ihr Modell vom Einsteigermodell bis

zum Jet, professionell und kompetent, zu fairen
Preisen.

Unser Angebot:

- Bau von Flugmodellen aller Art

- Alle Reparaturen, Service und In-
standhaltungsarbeiten

- Einstell und Einflug-Service

- samtliche Lackierarbeiten

- Designentwicklung nach Wunsch

- Beratung und Verkauf

Modellbau Kager 2842 Grimmenstein Friedbach 18
Tel. +43 664 23 65695 www. modellbau-kager.at
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RGC

Magic Hand YAKS4

1,7m - 3,0m
ab EUR 229,

Magic Hand SU 26

2,2m u. 2,6m
ab EUR 599,-

Magic Hand Katana
2,2m
EUR 599,-

Aktion!!!

nur kurze Zeit solange der Vorrat reicht

PP-MG 99

robustes bewéahrtes 10kg Digital Metallgetriebe Servo

doppelt Kugelgelagert, programmierbar

statt EUR 54,90 jetzt um - stos bewdhries 12k Didi IMPtP”'M? 894
robustes bewéhrtes g Digital Metallgetriebe Servo

EUR 19!90 doppelt Kugelgelagert

sPannungsanzeige statt EUR 59,90 jetzt um
«  helle LED's mehrfarbig, EUR 19,90
: umschaltabar 4,8 / 6,0 Volt

statt EUR 13,80 jetzt um

EUR 6,90

I “fos m Www.rc-powerplane.com Tel.: 0043 (0)699 112 151 15
u E-Mail: office@rc-powerplane.com

/[shop.rc-powerplane.com

http

Webshop




Grumman

F9f-2 Panther

ein nostalgischer Uberflieger

Lipo und Brushless sei Dank ist es
heute moéglich neue wie alte Flieger
im Modell mit wenigen Abstrichen
auf die Originaltreue nachzubauen.
Dies hat die Industrie erkannt und
bringt in der Kombination mit , mo-
dernen” Materialien wie Elapor und
anderen Styropor ahnlichen Materi-
alien, immer mehr neue Modelle auf
den Markt. Besonders fernostliche
Produzenten drangen jetzt vermehrt
auf den Markt und fast taglich wer-
den so neue Scale oder Semiscale
Nachbauten angeboten. Positiv ist
auch zu bemerken, dass die optische
Qualitat immer besser wird.

Die Fg9F-2 Panther ist so ein Pro-
dukt aus dieser Linie. Das Modell
wird in mehreren Farbschemas an-
geboten und der Baukasten glénzt
durch seine wirklich komplette Aus-
stattung. Sogar die Antriebseinheit
ist beigelegt. Hat man fruher hier
oft billige Kunststoffimpeller vorge-
funden, so ist dieses Triebwerk kom-
plett in Alu, grau eloxiert, gehalten.
Auch von der Leistung verspricht das
Datenblatt so einiges, was in diesem
Bericht auch nachgepruft werden
soll.

Beim Offnen des Kartons ist man
einmal von den wirklich schén gefi-
nishten Teilen begeistert. Sogar ein
mechanisches Einziehfahrwerk aus
Kunststoff ist fertig eingebaut da-
bei. Zum Betrieb bendtigt man nur
mehr eine Empfangseinheit mit min-
destens sieben Servos, Regler und
Akku.

Das bereits eingebaute Hauptfahrwerk sieht gut aus und funktio-
niert, ist aber in der Fliche zu schwach besfestigt. Ein Umbau auf ™M trockenen
groBfldchigere Fahrwerkstréger loht sich auf Dauer!
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Die Anleitung ist
in der Ublichen Art
und Weise, etwas
englischer Text und
eine erkleckliche An-
zahl von Bildern. Soll-
te man aber meinen,
dass dieser Flieger
fur Anfanger geeig-
net ist, wird man bald
feststellen, dass nicht
alle Punkte, wie zum
Beispiel der Anlagen-
einbau abgehandelt
werden. Fur den ver-
sierten Modellbauer
stellt die Anleitung
aber kein Problem
dar. Innerhalb weni-
ger Stunden ist die Fertigstellung
moglich.

Zum Auf-
bau selbst st
anzumerken,
dass samtliche
Verklebungen
mit 5-Min. Epo-
xy zu erfolgen
haben. Die Pas-
sung der Teile
ist leider nicht
immer ganz ex-
akt. Hier sollte
etwas mehr Au-
genmerk darauf
gelegt werden.
5 Min Epoxy
ist etwas di-
cker und somit
ist eine stren-
ge Passung

Zustand dann
doch zu viel.

Der Einbauplatz des Reglers ist gut gewéhlt

AuBerdem ist es empfehlenswert die
Klebestellen vorher von den Farb-
schichten zu befreien um so eine
optimale Haftung zu gewahrleisten.
Vorsicht ist auch bei der Verwen-
dung von Klebebandern zur Fixie-
rung angesagt. Allzu leicht bleiben
beim Abziehen Farbpartikel hangen
und hinterlassen unschéne weil3e
Stellen zuruck.

Die hohe Anzahl der Servos ist
durch die einzelne Anlenkung der
Fahrwerksbeine und der getrennten
Anlenkung des Seitenruders und des
Bugradesgegeben. Die Anlenkungen
sind schon auf den Einziehmechanis-
men angeschlossen und werden nur
mehr mit den Servosteuerscheiben
verbunden.

Die Servos fur die diversen Klap-
pen sind direkt vor diesen unterge-
bracht. Das ermdéglicht kurze und ex-
akte Schubstangen. Gefallen haben
auch die Abdeckungen, die in der

www.prop.at




passenden Farbe lackiert und fertig
ausgeschnitten beiliegen. Sie wer-
den einfach mit Doppelklebeband
oder Kontaktkleber befestigt. Die
Servos selbst werden mit Verlange-
rungskabeln am Empfénger ange-
schlossen. Mit einer modernen Com-

puteranlage ist die Programmierung
der einzelnen Funktionen innerhalb
weniger Minuten zu erledigen.

Fur die Ansteuerung des Impel-
lers ist ein Regler mit mindestens
60A Dauerlast vorzusehen. Der
Regler selbst ist vor dem Impeller

im Luftstrom stromungsgunstig un-
tergebracht. Empfohlen werden 3
bis 4 Zellen, wobei der Betrieb mit
4 Zellen die beste Wahl darstellt. Ein
erster einfacher Probelauf zeigt eine
enorme Schubkraft. Der Flieger wird
fast von alleine in der Luft gehal-

KenngroBe Daten der Grumman FgF-5 Panther

WG SECTION MACA 64,4002

MAG B4
SPECT MATIO TH

siadisarans m
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ten, das verspricht ausgezeichnetes
Start- und Flugverhalten. Nach dem
Einstellen der Ausschlage und des
Schwerpunktes, die sind in der Anlei-
tung genau angegeben, steht dem
Erstflug nichts mehr im Wege.

Am Flugfeld erfolgt der Ubliche
Ruder und Funktionscheck. Danach
ist es ratsam das Modell zur Piste
zu tragen. Die Rader sind sehr klein
und ein Rollen auf Gras daher kaum
moglich. AuBerdem ist die Stabi-
litat des Fahrwerks nicht gerade
sehr vertrauenerweckend. Auf der
Piste erfolgt noch ein kurzer Roll-
test, danach ist alles fertig fur den
ersten Takeoff. Lobend muss man
die Laufruhe und Leistung des Trieb-
werkes erwdhnen. Nach wenigen
Metern hebt der Flieger ab. Einige
Trimm und Gewdhnungsrunden spa-
ter wird das Fahrwerk eingefahren.
Der Leistungszuwachs ist spurbar.
Senkrechtes Steigen ist fast endlos
moglich. Die Maschine ist absolut
berechenbar und liegt trotz widriger
Windverhaltnisse satt und ruhig in
der Luft. Alle typischen Mandver
sind problemlos fliegbar. Angenehm
ist auch der groBe Geschwindigkeits-
bereich. Pfeilschnell oder langsam,
die FoF birgt keine Uberraschungen,
sicher auch auf Grund des niedrigen
Gewichts.

Bei der ersten Landung passiert
dann das Unvermeidbare. Ein paar
Meter vor der Piste aufgesetzt und
schon sind die Fahrwerksversteifun-
gen aus dem Styropor herausen.
Hier sieht man leider den Sparstift
des Herstellers all zu deutlich, die Di-
mensionierung ist nicht ausreichend
groB. Mit 5-min Epoxy kann der
Schaden schnell repariert werden
um einen zweiten Flug zu ermdégli-
chen. Start ist auf Grund der Power
kein Problem, der Flug hervorra-
gend. Nur die Landung, diesmal auf
der Piste, zeigt die anscheinend zu
wenig stabilisierten Schwachstellen
des Fahrwerks. Hervorragende Pisten
sind somit Pflicht und beim Bau eine
Verstarkung der Befestigungslager
des Fahrwerks ratsam. Ansonsten
bietet sich die Ubliche Bauchlandung
an, die aber nur mit zusatzlichen
Rutschverstarkungen ratsam ist, da
das Rumpfmaterial sehr weich ist.

Insgesamt gesehen ist die FgF-2
Panther ein Traum von einem Jet mit
wirklich guten Flugleistungen, her-
vorragendem Triebwerk und tollem
Finish. Der Neid der Clubkollegen ist
jedem Besitzer sicher.

Text: Oswald Jahn
Fotos: Josef Jahn

Bauanleitung zum Schnuppern un-
ter: www.der-schweighofer.com
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In jeder Fluglage eine Augenweide fiir Jetpiloten und solche die es werden wollen,
der Grumann Panther von Schweighofer- Modellsport

Technische Daten des Modells

Spannweite: 1050 mm

Lénge: 1000 mm

Gewicht: 1100 - 1300 Gramm
Steuerung: Q, H,S, M, EZFW

Inklusive Motor:

Brushless Aluminium Impeller 3575kv

Empfohlene Zellenzahl: 3-4 S Lipo, ca.3200 mAh
Rumpf: EPS Schaumstoff
Flache: EPS Schaumstoff
Bausatz Ausfiihrung: ARTF

www.prop.at



Flugmechanik '

Die EWD ein Schreckgespenst?

Eine bedeutsame Nebensache: in einer kleinen Gesprachsrunde bekannte unléngst ein Neueinsteiger im Modellflug,
dass ihm ganz allgemein die ganze Ausdrucksweise der theoretischen Begriffe, wie sie auch in Bauanleitungen von An-
fangermodellen als véllig selbstverstandlich einflieBen, groBe Probleme bereitet. Als Beispiel fihrt er an: ,,Da steht dann
etwas von EWD und ich kann nichts damit anfangen”.

Diese Aussage veranlaB3te den Schreiber dieser Zeilen zu dem Versuch vorliegender Hilfestellung. Er selbst ist immer
wieder erstaunt, wie nebensachlich, auch in hochgestochenen Fachbtichern, der Begriff EWD = Einstell-Winkel-Differenz
behandelt wird, ist sie doch durch ihre enge Verbindung mit dem Schwerpunkt das A und O fur das Zustandekommen
eines korrekten Fluges. Bei VergréBerung der EWD muss der Schwerpunkt weiter vorverlegt werden. Bei Verkleinerung
weiter zuruck.

Hinweis: fur das bessere Verstehen dieser Materie sei darauf hingewiesen, dass in der prop — Ausgabe 1/2006, oder
in der Webseite www.czepa.at, im Artikel ,Vom Urknall des Fluges”, unter EWD (Beeinflussung des Stabilitatsmafes),
ausfuhrlicher dargelegt wird, wozu man denn diese EWD Uberhaupt bendtigt.

Routinierte Modellflieger: sie umgehen die EWD-Uberprifung, indem sie ihr Modell exakt nach dem angegebenen
Schwerpunkt mittels Schwerpunktwaage austarieren und die dazu erforderliche EWD beim Einfliegen durch entspre-
chende Anderungen des HLW-Einstellwinkels anpassen. (Beim Pendelhéhenleitwerk ist dies leicht méglich. Bei einem
abnehmbaren HLW wird untergelegt. Bei am Rumpf verleimten Hohenleitwerken hilft dann nur das Messer).

Sattsam bekannte Methoden beim Einfliegen sind: EWD solange verkleinern und Flache fur dazupassenden Schwer-
punkt zurtckversetzen, bis das Modell unterschneidet. Im Besonderen bei Modellen héherer Flachenbelastungen birgt
diese Methode jedoch schon wahrend der ersten Handstarts das Risiko von Bruchlandungen. Von den Hangfliegern ist
bekannt: Modell auf entsprechende Hohe bringen, dann in den Sturzflug tbergehen. Sollte das Modell sehr frih abfan-
gen, EWD und Schwerpunkt zuriicknehmen. Zeigt das Modell hingegen keinerlei Lust, aus dem Sturzflug herauszukom-
men, dann schleunigst ziehen und wenn dann nach erfolgter Landung noch maéglich, EWD vergréBern und Schwerpunkt
weiter nach vorn verlegen, mit anschlieBender Gleitflugkontrolle.

EWD fur Blitzleser: je nach Flugzeugtype unterschiedlich, ist es unbedingt erforderlich, dass fur den Flug Tragflache-
und Hoéhenleitwerk in ganz bestimmten Winkeln (aF und aH) zueinander stehen, eben in einer Winkeldifferenz. Lage
und GréBe werden vom Konstrukteur eingestellt und erhielten so den Namen , Einstellwinkel” a (Alpha). Beim spateren
Flug nehmen diese Winkel jedoch eine profilspezifische Anstellung zur Flugbahn ein und heiBen dann in der Flugmecha-
nik ,,Anstellwinkel” B (Beta). Die Einstellwinkel aF und aH kann man entweder der Bauzeichnung entnehmen oder sie
sind in der Bauanleitung angefihrt. Um sicher zu gehen, dass diese durch den Bau des Modells keine Anderung erfuhren,
sollte nach Fertigstellung des Modells, vor dem Erstflug, unbedingt eine Uberpriifung erfolgen. Dazu bedient man sich
einer oder zwei kauflich erworbener oder selbstgebauter EWD-Waagen. Hiezu ein allgemeiner Hinweis: das kleinste
EWD-MeBergebnis sollte die Summe von o° nicht unterschreiten, wie z. B. bei Kunstflugmodellen mit vollsymmetrischem
Profil. Bei Minusergebnissen spricht man Gbrigens von einer negativen EWD. Schnelle Segler haben eine kleine EWD von
+1 bis +2°. Langsamflieger, wenn es das Profil erlaubt, zuweilen bis zu +5°.

Aus nebenstehenden Zeichnungen 1 und 2 mit ihren wenigen Parametern ist dafur klar ersichtlich:

Zeichnung 1

Tragfligel - Profilsehne HLW - Profilsehne
Y
= b
- L &
Rumpflangsachse Oy
(oder Horizontale) Grafik: G. Kirchert hier mit 0° gezeichnet

Zur Bestimmung der Einstellwinkel aF und aH dient als Bezugslinie die Rumpflingsachse (Zeichnung1)

Aus den MeBergebnissen bilden die verlédngerten Profilsehnen von Tragfliigel- und Héhenleitwerksprofil als Halbge-
rade (Schenkel) an ihrem Schnittpunkt S einen Winkel y (Gamma). Fiir diesen Winkel, als Differenz beider Einstellwinkel
(Fléche und HLW), ergibt sich logischerweise der Name , Einstellwinkeldifferenz” EWD y (Zeichnung 2)

Das Prozedere: (Zeichnung 2 sieheSeite 32) Grundbedingung fur korrektes Feststellen der EWD ist, dass das Flugmo-
dell fur den Messvorgang wackelfrei, also stabil, am besten auf einer kompakten Stativhalterung so befestigt wird, dass
auch noch eine Lagekorrektur erfolgen kann. Wenn moglich, sollte auch das Rumpfende, selbst gegen leichteste Durch-
biegung, unterstiitzt werden. Fiir eine vorteilhafte Grundeinstellung wird das Flugmodell in eine Lage gebracht, in der
das HLW bereits ein o°-Messergebnis einnimmt (wie z. B. auf Foto). Eventuell auch unter Zuhilfenahme einer kleinen
Libelle. Es muss dann nurmehr der Flugeleinstellwinkel gemessen werden, der ohne lange Rechnerei bereits den EWD-
Wert ergibt. DarUber hinaus bietet diese Methode wegen der meist sehr kleinen Winkeldifferenzen genauere Werte als
die Differenzmessung Flache/HLW. Als Messpunkte gelten immer die Beriihrungspunkte Profilnase/Profilsehne — Profi-
lende/Profilsehne.
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Zeichnung 2

WINKELSCHEMA Die Einstellwinkel o.r + o, sind der besseren
A Scheitel Erkennbarkeit wegen, stark vergrofert gezeichnet
+ (Schnittpunkt)
Il;lu i +30‘. v
s S % = Einstellwinkel Tragfliche
Halbgerade Oy = — HLW
(Schenkel) ¥ = Winkel der EWD
EWD - SCHEMA
e | HLW - Profilsehne
O EWDT ------------ § o "_“'t_______ﬁ:!"_____.'T..:-'..'.-_'_L..‘..._...
! B [ G
Rumpﬂﬁnfgsachse
(oder Horizontale) Tragflligel - Profilsehne

Grafik: G. Kirchert

Achtung Falle: fur die Berechnung der EWD gilt es, eine gedankliche Hirde zu meistern. Flugeleinstellungen, deren
Nasenleiste von der Grundlinie nach oben zeigen, ergeben positive Winkel, die mit einem Plus + gekennzeichnet sind.
Zeigt dagegen die Endleiste nach oben, wéren sie demnach negativ, versehen mit einem Minus -. Nun bewirkt aber der
positive Einstellwinkel der Tragflache eine aufrichtende Bewegkraft beim Flugmodell. Die gleiche positive Stellung beim
HLW dagegen eine driickende! Daher sollte man sich einpréagen, dass die aufrichtenden Tragflachen-Momente als ein
Plus-MeBergebnis, die drickenden HLW-Momente hingegen als Minus-MeBergebnis zu betrachten sind! Wirde man also
nach mathematischen Grundsatzen gedankenlos dem Pluswert der Tragflache den vermeintlichen Pluswert des HLW's
dazuzéhlen, kame ein fatales Ergebnis zustande. Wurden z. B. +4° Flacheneinstellung und reale +2° HLW-Einstellung
gemessen, dann betragt die EWD nicht +6° (4+2) sondern +2°(4-2). Oder: +2° Flache und -3° HLW ergeben nicht -1° (2-3)
sondern = +5° (2+3).

Fur die Flachen-EWD-Waage gilt: bei stehendem Zeiger sind die Pluswerte links, bei hdangendem Zeiger rechts der
Mitte zu entnehmen. Berucksichtig man jedoch oben Gesagtes, dann ist bei der HLW-Waage umgekehrt zu verfahren.
Und noch ein Achtung: EWD-Waagen nur linksseitig verwenden, dreht man sie namlich um, &ndern sich die darauf an-
gebrachte Vorzeichen!

EWD-Messung mit 2 Waagen, wobei die HLW-Waage auf Null Grad eingerichtet wurde.
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Flugmechanik

Die Rumpflage: hier soll auch eine Nebenwirkung der EWD nicht unerwéahnt bleiben, dass z. B. bei Flache +3°/HLW o°,
also EWD = +3°, der selbe Wert auch zustande kommt, wenn die Winkel F -3° / HLW -6°, oder F +6° / HLW +3° betragen!
Die EWD bleibt immer dieselbe. Es dndert sich lediglich die Lage des Rumpfes wahrend des Fluges. Das Flugmodell wird
im ersten Anwendungsfall mit seiner Rumpflangsachse parallel zur Flugbahn gleiten. Im zweiten wird der Rumpf nach
oben geneigt erscheinen und im dritten zur Flugbahn nach unten. Aus Widerstandsgrtiinden sollte wiederum die EWD so
gesetzt werden, dass der erste Anwendungsfall zutrifft.

Zeichnung 3

Bei gleicher EWD ¥ (+3°), jedoch ungleicher Festlegung der Einstellwinkel von Fléche und
Leitwerk o r, oy, ergeben sich unterschiedliche Rumpflagen wahrend des Fluges.

= HLW
Tragfiiche Rumpflangsachse +-0° =
+3%, — ¥ -
= o Flugbahn
—3 T
e
+3°‘_ a=
fﬁo 3 — e —— — o

Der besseren Ubersicht wegen, Winkel stark vergréRert dargestelit.
Grafik: G. Kirchert

Warnung: aus Zeichnung 4 geht klar hervor, wie wichtig es ist, das Hohenruder exakt auf Mitte, also auf o° zur Profil-
sehne zu stellen. Schon die geringste Falschstellung ergibt einen unrichtigen EWD-MeBwert und somit eine zum gege-
benen Schwerpunkt unbeabsichtigte Kopf- oder Schwanzlastigkeit. Fur exakte Null-Ruderblattstellung ist es ratsam, eine
kleine Schablone wie in Zeichnung 4 aus Karton oder Balsaholz anzufertigen.

Zeichnung 4
0° - Stellung
= richtig
e e Ty T T richtig
* falsch
falsch
i coni = richtig
Profilsehne

Grafik: G. Kircher

Uberraschungen méglich: darGber hinaus sollten auch beide Tragflachenhalften vermessen werden. Mit dieser MaB-
nahme werden unterschiedlich angeformte Flugelansatze oder Verzuge der Tragflachen enthullt. Dabei ist es ratsam, die
Flugeleinstellwinkel nicht nur nahe der Wurzel zu kontrollieren, sondern auch eine zweite Messung in der Fligelmitte vor-
zunehmen. © Oskar Czepa
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1 www.quickworldwide.de Hurricane 200 V2
el I www.heli-shop.com Motor [neu mit 5.600KV]
(R} registered rademark Regler mit Super Sanft Anlauf

orblétter Kunststoff

Hurricane 200 V2 Kit
Mator [neu mit 5 600K V]
Regler mit Super Sanft Anlauf
Rotorblatter Kunststoff
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Hurricane 500 Pro Carbon
1.500W 8 Pole Brushless Motor
Regler mit Super Sanftanlauf & GV.
GU-210 H.H, Gyro mit FUTABA 89157
3x FUTABA S3116 D,
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Hurricane 550 V3 optimiert fiir 88 11w -

1.500W 8 Pole Brushiess Motor 75> [ ) el

Regler mit Super Sanffanlauf & GV, 77 1 3 "

FUTABA GY 401 mit 59254 B - Handleranfragen an

Ix FUTABA 53152 Digitalsano gaui@heli-shop.com

55 MATCH Li-Po Akku mit <.000mAh
= sid. Rotorbldtier

Hurricane 550 V3 freie Motorwahl
1.500W 8 Pole Brushiess Motor

50A Regler mit Super Sanftaniauf & GV,
X-TRA LOCK V3 mit Digl. Hecksena
3x FLUITABA S3151 Digitalservo

58 MATCH Li-Po Akku mit 4.000mAh
std. Rotorbldtter
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FF-10
(T10CGE] - RBOO8 HE 2,4 GH=z
Mo, FAO034

Technische Daten:

Funktionen: 20/10 Servos
Sendeleistung: 90 mwW
Ubertragungssystem: FSK

Kanalraster: 2048 kHz
Stromversorgung: 9.6 Violt NiMH-Akku
Stromaufnahme: 230 mA

Gewicht: 980 g
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1T-14

+ RBO14 F¢
MNo. FBO&7
Technische Daten:
Funktionen: 2
Sendeleistung: 9
Ubertragungssystem: g
P
Kanalraster: 2

Stromversorgung: ;

Stromaufnahmae: 4
EEue i

(TBEXPI RB17 2,4 GHz 6/7/0

o, FA0s39

Technische Daten:

Funktionen: 12/6 Servos 'I"
Sendeleistung: ca. 90mW

Ubertragungssystem: .
Kanalraster: zasamz - l | -t
Stromversorgung; 9.6...12 Volt

Stromauinahme: ca.230mA gl
Gewicht: T0g )

rerivtres |
. |

robbe Modellsport GmbH & Co. KG - Postfach 1108 - D 36352 Grebenhain Teg



Futaba

1T-12 FG

RE014 Fs 2.4 GHz
No. FEOSE6

Technische Daten:
Funktionen: 28/14 Servos
{PCM G3/FSK)
Sendeleistung: 90 mw
Ubertragungssystem: 8-12 Kanal FM
10 Kanal PCM 1024
14 Kanal PCM 2048 (G3)
FSK

Kanalrastar: 2048 kHz
Stromversorgung: 7.2 V NiMH-Akku
1700 mAh

Stroemaufnahme; 350 mA

T — Gewichl: 1ﬂ?ﬂl ?
L] : F | e 3 s

28/14 Sarvos
90 m

n: 8-12Kanal FM /10 Kanal
PCM 1024 /14 Kanal
PCM 2048 (G3) | F5K
2048 kHz
7.4 V Lithium lonen
Akku 2200 mAh

32 FFE-7

(T7CHF) 2,4 GH=z

MNo. FZ7029
Technische Daten:
Funkftionan: 14/7 Sarvos
Sendeleisiung: 80 mW
Ubertragungssystem: FSK
Kanalraster: 2048 kHz
Stromversorgung: 9,6-12 Valt
Stromaufnahme; ca. 200 mA ‘
o i Gawicht: 5209 3
- - ; ’- - . » [ - h - #
“.w_' LLE::_'..-‘-'" . -—_....—l r — .__1__1I_.- -
N eabbe -uEs pes
-

. L ""2 __I‘: 8

Tel. +49(0)6644 - 870 - Fax +49(0)6644 -7412




Ladetechnik

ULTRA DUO PLUS

Ein toller Lader!! Aber nicht fir jedermann

Graupner hat auf die Anre-
gungen seitens der Kunden schnell
reagiert und nach dem ULTRA DUO
PLUS 50, welches durch das einge-
baute Netzteil relativ schwer ist, das
neue ULTRA DUO PLUS 4o als reines
12V Schnellladegeridt nachgereicht.
Dieses ist fiir den Betrieb vor Ort
durch die wesentlich kompaktere
Form und einer Verringerung des
Gewichts um >50% wesentlich bes-
ser geeignet. Die Reduzierung der
Leistung des OUTPUT 2 gegenliber
dem PLUS 50 hat fiir die meisten An-
wender keinen wesentlichen Nach-
teil.

e Interesse an Ladetechnik und Ver-
gleich von Daten

e Computererfahrung und keine
Angst vor vielen Einstellmoglich-
keiten

e Unbedingt Update durchfuhren
Download des UDP4o_so_Test.exe
Programms zur einfacheren Pro-
grammierung

e Zeit zum Kennenlernen

e Logisches Denken und genaues Le-
sen der Anleitung

e FUr zu Hause ein starkes Netzgerat
mit 20-30A wie das neue Graupner

Schaltnetzteil 12VV/25A 300W Best.-
Nr. 6460 welches direkt unter das
Ladegerat platziert werden kann.

Um die Bedienung zu vereinfa-
chen sind vorab die vorhandenen
Akkus im Menu SPEICHER anzulegen
(mittels UDP4o_s5o_Test.exe vorzugs-
weise).

Ein Automatikmen ist nur auf
Output1 und in der Speicherstellung
o vorhanden. Trotzdem muss hier bei
jedem Akkuwechsel die Angabe des
Akkutyps erfolgen. Die Erkennung
der Zellenanzahl bei Lipo ist in Ver-
bindung mit dem Balanceranschluss
moglich.

Leider ist in der 47 Seiten starken
Beschreibung ein Fehler aufgetreten
(immer nur ein Ausgang verwend-
bar), tatsachlich sind beide Ausgange
gleichzeitig nutzbar wenn das Netz-
gerat/ Autobatterie die notwendige
Leistung abgibt.

Um den Einstieg in die ,Tople-
velclass” der Ladetechnik zu erleich-

tern, hat der Tester versucht eine
Kurzanleitung zur Bedienung des
Computerladers an zu geben:

1. Anschluss an Netzgerat oder Auto-
batterie

2. Alle Menupunkte (Speicher bis
Einstellungen) laufen selbstandig
durch

3. Nach kurzem Druck auf Dialknopf
bleibt die Anzeige stehen

4. Wahl des MenUpunktes SPEICHER
durch langsames drehen des Dial-
knopf

5. Druck auf Dialknopf hinterlegt die
Nummer des Speicherplatzes dunkel,
durch drehen wird der gewtinschte
Speicher aufgerufen, Bestatigung
durch nochmaligen Druck auf Dial-
knopf, dunkle Markierung der Spei-
cherplatznummer erlischt, Speicher-
platz gewahlt.

6. Mit STOP / ESC verlassen des Me-
nus SPEICHER

7. Anschluss des Akkus + Tempera-
turfihler und bei Lipo Balanceran-
schluss an Outa1.

8. Wahl des Menupunktes Laden
oder Entladen oder Zyklus mit Dial-
knopf (drehen) und anschlieBendem
Druck auf Dialknopf.

9. Wahl der Art der Ladung oder Ent-
ladung durch drehen des Dialknopf

10. Gerat startet nach einer Verzoge-
rungszeit von 5 Sekunden (Anzeige
der Zeit durch Ziffer in der oberen
rechten Ecke) selbsttatig mit der
Meldung VERBINDUNG PRUFEN.

11. Bei Automatikbetrieb muss vorab
im Menu SPEICHER der Speicherplatz
oo gewahlt werden. Mit STOP/ESC
zuruck und anschlieBend mittels der
PAGE SELECT Taste der Akkutyp mit-
tels Dialknopf eingestellt werden.
AnschlieBend gleiches Vorgehen wie
bei Wahl eines bereits vorhandenem
Akkus im Ment SPEICHER. (Hier sind
einige Menupunkte gegenUber der
Wahl der abgespeicherten Akkus
weniger anwahlbar).

12. Nach Ende der Ladung (Anzei-
ge je nach Ladeverfahren z.B. Delta
Peak) ertont eine Melodie zur Signa-
lisierung. Automatische Umstellung
auf Erhaltungsladung.

13. Bei Verwendung des Output 2
startet der Bildschirm nach Anschluss
des Akkus automatisch mit den not-
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wendigen Einstellungen fur Akkuart,
Spannung, Strom etc. Kein Automa-
tikbetrieb moéglich, Anzeige der Da-
ten nur als unterste Zeile im Display.
Keine Daten nach erfolgter Ladung
aufrufbar wie bei Output 1.

Damit kénnen naturlich die Mog-
lichkeiten des Laders in keiner Weise
ausgeschopft werden.

Durch die vielfaltigen Einstell-
moglichkeiten, es kénnen fast alle
Parameter wie Strom, Spannungs-
level zur Abschaltung, etc. vom Be-
nutzer verandert werden, kann der
Ladekundige seine Akkus individuell
laden und pflegen. Vor allem in Ver-
bindung mit der Software LogView
ist eine Dokumentation des Ladev-
organges in relativ einfacher Form
moglich. An Hand eines Beispiels ,,2S
Lipo 1500mAh beim Nachladen” ist
die Vielfalt an Daten sichtbar.

Fazit:

Das ULTRA DUO PLUS 4o ist ein
qualitativ hochwertiger Schnellader
mit welchem alle Akkutypen ge-
laden / entladen werden koénnen,
auch im Bereich von 7S Lipozellen
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Innovation im Modelibau

und Strémen bis 10A. An Hand der e r—
Aufstellung + /- kann sich der Leser
ein eigenes Urteil der Wichtigkeit pd
einzelner Punkte selbst bilden.

Wolfgang Wallner | WLy W

g i

)

T e e . 1

mAh Kokam

Lieferumfang:12V
Ladegerat mit CD incl.
Bedienungsanleitung

+ Software,

und 2 Thermofiihler

+ PLUS - MINUS

GrofBer Bereich der Ladestréme 0,1 —10 A

Sehr genaue Spannungsbegrenzung und Ausgleich
der Einzelzellen Uber Balancer bei Ladung von Lithium
Akku

Ladung auch von mehr als 5S Lipo

Wahl der maximalen Spannung bei Lipo zur Lebensdau-
ererh6hung oder gréBeren Kapazitat

Verschiedene Ladearten bei NiCd/ NiMH mdglich
Wandlerleistung 250W mit sehr gutem Wirkungsgrad
Einstellbare Aufteilung der Wandlerleistung zwischen
Output 1 + 2

Begrenzung der Leistungsaufnahme fur schwéchere
Netzgerate moglich 5-30A

Ausgabe der Ladekurven Uber LogView erméglicht ge-
nauen Datenvergleich und rechtzeitige Erkennung be-
ginnender Akkuschwachen.

Programmierung Gber UDP4o_s5o_Test.exe
Aktualisierung der Ladesoftware Uber Internet

Lufter laufen nur bei Bedarf

Ausdruck Ladekurve mit Beschreibung ,, Typisches Ladediagramm aus der
Software LogView eines 2S Lipo 150o0m Ah Nachladen” Bild LogView 2S-1500

USB Kabel

Fur viele Anwender ist die Vielfalt der Einstellmoglich-
keiten zu verwirrend.

Ladeleistung nur fur wenige Spezialisten notwendig
Beschreibung umfangreich aber fur schnellen Start nicht
auf das Wesentliche konzentriert.

MenUpunkte wie Reifenheizung und Motoreinlauf fur
Burstenmotore nur fur einige Anwender nutzbar.
Melodie fur Warnungen oder Ladung zu Ende relativ lei-
se

Display relativ klein und dartber hinaus Schrift durch zu
dunklem Hintergrund schlecht lesbar.

Kein Hinweis in der Bedienungsanleitung auf die Soft-
ware UDPgo_5o_Test.exe.

Beigelegtes USB Kabel defekt (Wackelkontakt)




Das Y/ 4 Beq Sill

Die Firma Hoffman Magnetics aus
Kalifornien war bis Mitte letzten
Jahres ohne RC-Modellflugbezug,
hat man doch bis dahin ausschlieB-
lich Produkte fiir den US-Militir-
bereich und die NASA produziert.
Es muss wohl den weitergehenden
Interessen der Firmengriinder zu
verdanken sein, dass man nun auch
im Bereich der Elektroantriebe fiir
Flugmodelle mitmischt. Von o auf
100 — so kénnte man das Erscheinen
der ersten Motoren am Markt mit
Jahreswechsel — vertrieben iiber DE-
DICATED 2 AIR - die Spezialisten im
Elektromodellflug, beschreiben.

Hochgradig performante AuBen-
laufer-Brushless Motoren in Compo-
site Leichtbauweise in ungewéhn-
licher Erscheinungsform prasentiert
Hoffman Magnetics nun also auch in
Europa. Die Motoren sind zklassische
AuBenlaufer fur Indoormodelle (Mo-
tor ,,Mini Mite”) und Parkflyermo-
delle (Motor ,, The Rocket”), die sehr
effizient sind. So nebenbei habe ich
das Motorenmodell ,The Rocket” in
einer Spitfire von Alfa Model aus-
probiert und war von der Leistung
begeistert.

Die ,Leistungsprotzer” heiBen
dann , The Beast” und ,The Wild
Beast” und sind als AuBenlaufer fur
Impellerantriebe der 70 mm Klasse
konzipiert. Somit sind Impellertypen
wie Mini Fan 480 Pro, HET-RC 6904,
Vasa Fan 65 oder gar Schubeler DS-
30 die passenden Partner fur die
Motoren, die auf den ersten Blick
fast komplett aus Kunststoff zu sein
scheinen. Das Prinzip der Konstruk-
tion geht von einem AuBenlaufer-
Rotor aus, der ,hinter” dem Impel-
ler zur Rotation kommt und somit
jedenfalls eine gute EigenkUhlung
aufweist. Uber eine prazise gelager-
te Langwelle wird der Impellerrotor
angetrieben.

Fur Anwender der Impellerklasse
55 bis 60 mm (Typen wie Alfa EDF
60/25, Vasa Fan 55, Aeroflow 56
usw.) ist nach dem gleichen Prinzip
der Motor namens ,Mighty Mite”
entstanden und er komplettiert so-
mit das Produktprogramm der US-
Edelschmiede.

TEST ,,THE BEAST”

Getestet wurde in Kombination
mit einem Wemotec Mini Fan 480
das Motorenmodell ,The Beast” (sie-
he Bilder).Weiters wurde ein neuer
Li-Po Akku RockAmp 3700 4s (30C
—2C ladefahig) eingesetzt. Die Kenn-
zahlen des Motors lassen auBerge-
wohnliche Leistungen erwarten:

Spezifische Drehzahl Umdrehungen
pro Volt: 4.130

Innenwiderstand: 0,0085 Ohm
Gewicht 130 Gramm

Geeignet fur 4- oder 5s Li-Po Akkus
Leistung bis ca. 1.700 Watt

Schub bis ca. 1,9 Kilogramm

Nach Offnen der sehr edlen und
stabilen Verpackungsbox kommt ein
fur die GroBe sehr leichter Motor
zum Vorschein, der durch hervor-
ragende Verarbeitung besticht und
durch , dicke” Wicklungen und , kna-
ckiges” Magnetmaterial auffallt. Als
Zubehor sind Befestigungsschrauben
(auch nicht alltaglich) und ein Gum-
miring beigepackt. Die Verwendung
des Gummirings wird folgend noch
erlautert. Die Motorwelle hat das
metrische MaB von 3,177 mm Durch-
messer und passt somit in jeden Im-
peller der 70 mm Klasse. Dieser Wel-
lendurchmesser ist hier Standard.

Die Montage des Motors in den




Mini Fan 480 gestaltet sich denkbar
einfach. Nachdem der Motor am
Befestigungsschild die Bohrungen
einer Motors der 400/480-er Serie
aufweist, muss hier nicht angepasst
werden, die beigepackten Schrau-
ben passen bestens. Um den Motor
im Impeller genau zu zentrieren
und saugend einzubauen, wird der
mitgelieferte Gummiring Uber die
Abstandflanken gezogen um dem
Motor seitlich kein Spiel zu geben.
Meine Skepsis ob diese Lésung die
zu erwartenden hohen Krafteinwir-
kungen aufnehmen kann hat sich
im Praxiseinsatz zerstreut. Nach der
impellertypischen Uberprifung von
Gleichlauf des Rotors und Seiten-
spaltspiel konnte ein erster Testlauf
erfolgen. An dieser Stelle sei gesagt
dass die neue Version des Mini Fan
480, jetzt ,Pro” genannt, wirklich
deutlich bessere Gleichlauffahig-
keiten aufweist, da der Rotor be-
reits ab Werk dynamisch gewuchtet
wird.

Die ermittelten Werte des Testlaufs
nach mehreren Zyklen sehen wie
folgt aus:

Li-Po Akku Rockamp 3700-4s
(Dauerbelastbar bis 111 Ampere)
Regler Castle Creation CC

120 Ampere

Strom unter Dauerlast nach 60 Se-
kunden: 85 Ampere

Leistung laut Watt-Up Messgerat:
1.346 Watt

Schubmessung ca. 1,4 Kilogramm

Als Testflugmodell habe ich den
Twister von Multiplex auserkoren.
Die Grunde dafur: Das Modell ist
in der Standardvariante chronisch
untermotorisiert, das Modell ist
lammfromm zu fliegen und zu lan-
den und sollte sehr gut den Erfolg
des ,Tunings” zeigen und zu guter
Letzt kann die Antriebseinheit samt
Impeller ohne groBen Aufwand
eingebaut werden. Nach dem An-
triebstuning folgte noch ein op-
tisches Tuning des Twister und schon
konnte es an den Start gehen.

Das das Modell aufgrund des hef-
tigen Schubs eine Tendenz hat bei
Vollgas mit der Nase nach unten zu
gehen, wurde ein Mischer Gas-H6he
programmiert. Der Werfer des Mo-
dells startet den Twister mit nahezu

45 Grad Winkel. Fur ein ,,normales”
Impellermodell ein Unding, mit ge-
nug Schub im Heck kein Problem
sondern ein probates Mittel um die

ersten Meter ohne anliegende Stro-
mung sicher zu uberwinden. Das
Modell nimmt Fahrt auf und steigt
nahezu senkrecht (O-Ton der Zu-
schauer: Zweimal senkrecht ...) in
den Himmel. Ehe man sich versieht,
sieht man nix mehr, dann das Modell
wird zum Punkt, also Gas raus — Ab-
schwung und mit Vollspeed Uber den
Platz. Das Modell ist zickenfrei und
perfekt ausbalanciert (35 Gramm
Blei im Heck). Ein Traum vom Speed-

fliegen wird wahr. Der Motor klingt
in allen Drehzahlen sauber drehend
und Uberzeugt in der Motorenklas-
se der 400/480 Brushless-Motoren.
Er Ubertrifft die Leistung der be-
kannten Innenlaufer (Typhoon, Ha-
cker, Kontronik, ...) dieser Klasse
jedenfalls, wohl auch aufgrund des
Umstands dass er einen exzellenten
Wirkungsgrad aufweist. Der Motor
war nach g4 Minuten Motorlaufzeit
auf Volllast handwarm.

Fazit:

Ein Produkt das seinesgleichen
sucht, unendliche Power garantiert,
die aber jedenfalls darauf abge-
stimmte Komponenten erfordert,
denn 8o — 100 Ampere Dauerlast sind
nicht ohne. Aber das kennen wir ja
schon: Von nichts kommt nichts.

Jiirgen Kopita

Motoren Preise:
Mini Mite — Euro 49,90
The Rocket — Euro 59,90
Might Mite (fur Impeller 55-60 mm)
— Euro 78,90
The Beast (fur Impeller 70 mm) — Euro
109,90
The Wild Beast (fur Impeller 70 mm)
— Euro 109,90
Bezug bei:
DEDICATED 2 AIR
Elektromodellflug
www.dz2air.at
Tel. +43192 33374



m ’ A NA etwas fiirs Herz oder , MANN gonnt sich ja sonst

Auf der Suche nach einem neuen
Modell fur die kommende Saison be-
suchte ich auch die Hausmesse von
rc-powerplane. Angeregt durch tolle
Vorfuhrungen vieler Showpiloten auf
so manchem Flugtag, sollte es dies-
mal auch etwas ,GréBeres” werden,
aber nicht die ,ewi-
gen” EXTRA'S, YAKS
und SUCHOIS.

Voll Neugier betrat
ich die ,heiligen” Hal-
len von Powerplane
und da stand sie im
Scheinwerferlicht vor
mir! ,Meine KATANA"
es war Liebe auf den
ersten Blick!

Das Design der KA-
TANA ist sehr anspre-
chend. Das Modell
ist mit hochwertigen
Bligelfolien bespannt
-die Farbwahl und das
Design modern. Die
KATANA ist eine gut
durchdachte und sta-
bile Holzkonstruktion,

teiligt waren und ihre Anforderungen
durch héchstes handwerkliches Kén-
nen und Verwendung von qualitativ
hochwertigen Materialien umgesetzt
wurden.

Wie mir Peter von Powerplane, in
einem sehr ausfuhrlichen Gesprach,

haben!

Nun der langen Schilderungen kurzer
Sinn die KATANA wurde ,,meins"!

Zur ausreichenden Motorisierung
empfahl mir Peter einen MT 57 CS mit
57 ccm.

Rumpf und Flachen
sind sehr leichte und in
hochster Qualitat gefertigt. Alle Be-
schlagteile wie Ruderhoérner, Anlen-
kungen und Servohebel (fir das Sei-
tenruder) sowie der Hecksporn lassen
keinen Wunsch offen.

Das Fahrwerk ist aus einer hochfesten
Aluminiumlegierung gefertigt und
macht einen sehr soliden Eindruck.
Hier sieht man, dass an der Entwick-
lung der KATANA Spitzenpiloten be-

Liebe auf den ersten Blick

versicherte, ist die KATANA, die
Maschine fur extremen 3D -Flug,
aber auch fur den klassischen

Dieser Motor st

fur Anwendungen
rund ums 3D Fliegen
speziell entwickelt
worden. Das Kurbel-
wellengehause wird
aus dem vollen CNC
gefrast.
MT steht fur: M=
More T = Torque !
Kraft von unten her-
aus ohne Ende, bei
einem schonen Re-
gelverhalten. ... und
das hat er wirklich!
Dazu aber spater.

Da ich doch eher we-
niger Zeit habe und
die KATANA schnell
fertig werden sollte,
wandte ich mich an
Bernhard Kager der

Technische Daten Katana

nichts”

Kunstflug bestens geeignet! Die

Flugleistungen sind tberragend!

Nur der Pilot entscheidet, was
maglich ist und was nicht.

Auch 3D-Flug Anfanger wie ich,

Spannweite : 2,21 Meter
Lange: 2007mm
Flacheninhalt: 89,2 dm2
Gewicht: 7.1- 7,6 kg.
Motor : 57 ccmMTg57CS

sollten bei zahmer Einstellung
mit den Modellen groBe Freude




Ausgezeichnete Qualitat der verwendeten Materialien und prazise
Fertigung zeichnen die Katana aus

Auch das geht, wenn man es kann wie Bernhard Kager

Technische Daten: Motor MT57

stemgewicht:

Hubraum: 57 cCm
Bohrung: 44 mm

Hub: 38 mm
Leistung: ca. 4,4 KW
Komplettes Sy-| 1687 Gramm

Zundung: Elektronische
Zindung CDI 4,8
- 6 Volt mit CE und
ROHS Zertifikat

Kraftstoff: Mix 1:40 Superben-

zin und Zweitakt
Racingol




webral’_

www.webra-austria.at Motoren

Elektronik

model

Funkfernsteuer- engines

Empféinger electronics
in 35MHz A u. B Band, 40/41 MHz

Digital FM/PPM

Synthesizer FM/IPPM

Modellmotoren
2-Takt Verbrennungsmotoren von 4 bis 30 ccm
Leistung: 0,8KW bis 3,3KW

& ‘ . il Boxer 30-2

B 30 cocmd 3,3KW

| the power

91-P5

Speed 120 xP
15 cemy 2, 4KW

20 cam/ 2,8KW

Heli 91-PSHC
15 cemf 2,4KW

‘ - I Heli 55-PSHC
E . - 9 com/ 1,5KW

25 cemi 2,8KW

WEBRA Modellmotoren GmbH & Co. KG * Eichengasse 9 * A-2551 Enzesfeld / Osterreich
* Tel. +43 (0)2256-81122 0 Email: webra@webra-austria.at *
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zusammen mit seinem Vater ,,Modell-
bau Kager” eine Modellbaufirma mit
besonderem Angebot gegriindet hat.
Je nach Wunsch des Kunden werden
hier Modelle gefertigt vom Rohbau bis
zum fertig eingeflogenen Modell, vom
Einsteigerflieger bis zum Jet. Hier war
ich richtig! In zwei bis drei Wochen,
wenn das Wetter besser wird, (wir
hatten noch Februar) solite meine KA-
TANA flugbereit sein, versicherte mir
Bernhard.

An einem Samstag im April war es dann
soweit. Das Wetter war endlich schén
geworden und da stand sie nun vor mir
meine KATANA.

LSoll ich sie dir einmal vorfliegen?”
fragte mich Bernhard. ,Ja bitte” sagte
ich mit doch etwas kleinlaut, denn ich
hatte echtes Fracksausen, dieses wert-
volle und schéne Modell in die Luft zu
bringen.

Bernhard beruhigte mich , wirst se-
hen, die fliegt ganz unproblematisch”
sprachs und schon war meine KATANA
in der Luft. Bernhard zeigte, was in
der KATANA steckt. Vom Rollenkreis
bis zum ,Torquen” in Bodennéhe flog
Bernhard das ganze 3-D Programm
durch. Mit den Worten ,Des is a ech-
te 3D-Sau die KATANA" Ubergab mir
Bernhard den Sender und ich flog die
ersten Meter mit sehr zittrigen Han-
den. Abgesehen von den fur mich et-
was zu groBBen Ruderausschlagen war
ich jedoch angenehm Uberrascht.

Die KATANA liegt voll neutral und satt
in der Luft, und wenn man etwas Gas
raus nimmt, fliegt sie echt gemutlich.
Ein faktisch nicht vorhandenes Abris-
sverhalten zeichnet die KATANA aus.
~Nur der Pilot entscheidet, was m6g-

lich ist und was nicht! “erinnerte ich
mich an die Worte von Peter. Nach
einigen Gewodhnungsrunden setzte ich
zu meiner ersten Landung mit der KA-
TANA an. Eine Landung wie aus dem
Bilderbuch.......

Nun folgte noch eine kurze Einschu-
lung Uber Motoreinstellung, Starten
des Motors und die Einstellung der
Ruderwege auf meinem Sender, auch
das gehort zum Service von KAGER
Modellbau und Bernhard tbergab mir
meine KATANA ganz feierlich.
Mittlerweile haben sich meine KATA-
NA und ich aneinander schon sehr ge-
wohnt und so manch schénen Flug ab-
solviert. Wie singt W. Ambros so schon.
.» Sche langsam wachs’s ma zsam!”

Der Dampfer ist voll in den Rumpf integriert

Fazit

Die KATANA ist ein sehr gutes Modell
das allen Anforderungen von ,gemut-
lichen Fliegen” bis hin zur 3-D-Akroge-
recht wird. Das Modell ist in ausgespro-
chen hoher Qualitat gefertigt. Auch
der Motor halt was die Beschreibung
verspricht! Die KATANA von MH und
der MT 57 CS bilden ein schlUssiges
System zu einem sehr guten Preis/Lei-
stungsverhaltnis

Text und Fotos

Manfred Dittmayer

Mehr Gber die KATANA unter
www.magichand-rc.eu
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= 18.07.und 19.07.2009
s Q‘f Austria. E-Impeller Jef-Meeting auf dem Flugdelande in Salzburg/Kraiwiesen.

—_—

e _\__;___“‘-\_. - 1.}_ -
Freies Fliegen-am Samstag von 10°* Uhr bis 19° Uhr
Fiir Samstag Abend ist ein gemiitiiches Bejsammefisein mit Fachsimpelei geplant.
Freies Fliegen am Sonntag von 10°* Uhr bis 182 Uhr
An beiden Tagen wird selbstverstandiich mit Frequenziiberwachung geflogen.
Aus organisatorischen Griinden ist eine Anmeldung bis spitestens 10. Jull 2009 dringend erforderlich.
Teilnehmen kann jeder, der einen E-Impeller-J itzt - egal ob Sport- oder Scale-Jet.

MFC Salzburg/Kraiwiesen, Dswald Hajek, Tel.: 0043-{0)6225-8619 oder mic-salzburg@aon.at
Kontakt:
Fantzstic-Jets, Mirgen Golinow, Tel.: D049-{0)151-53834357 oder officed@fantastic-fets.com

Das spektakuldre Erlebnis fiir Thre
Indoor & Outdoor - Veranstaltung

‘\

i
Schiliiter, [Fleim, Sitar,
kennst Du noch ?
Du hast einen Heli Baujahr vor 1995 ?
Dann bist Du richtig beim:
1. Internationales

HELI-OLDIE -TREFFEN

von 5.-6. September 2009

am Modellflugplatz Steinbach/Griinburg

Motto dieser Veranstaltung ist:

- der SpaB am Helifliegen gemeinsam mit Freunden

- Fachsimpeln und Erinnerungsaustausch ,,wie so

alles begann‘ ......... USW. USW. USW........

Anmeldung und weiter Infos ab 1.Juli auf :
www.F3C.prop.at

IE]

Fiir weitere Informationen besuchen Sie unsere Internetseite:

www.showfly.at
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OEAC-Intern

Staetemcistcrecheft

Die heurige Staatsmeisterschaft fand
am Sonntag 29. 03. 2009 im Raum Ober-
Grafendorf/NO  bei kaltem Westwind,
Nieseln und leichten bis mittleren Regen
statt. Trotz dieser widrigen Bedingungen
gelang es Wettbewerbsleiter Wolfgang
Baier eine reguldre Staatsmeisterschaft
durchzufuhren.

Mit 14 Teilnehmer(innen) wurde der
Bewerb um 10 Uhr gestartet.

Reinhard Mang erflog gleich bei sei-
nem ersten Start 175 sec.(vorgegebene
Maximalzeit 180 sec.) keiner der Ubrigen
13 Teilnehmer konnte seine Zeit Uberbie-
ten. Wie sich am Ende des Bewerbes he-
rausstellte, waren diese 175 sec. auch die
hochsterflogene Zeit des ganzen Wettbe-
werbes.

Im 2. Durchgang setzte sich Altmeister
Fritz Mang mit 165 sec., an die Spitze der
Wertung.

Im 3. Durchgang erreicht Fritz Mitter-
muller von MBC-Gunselsdorf sogar nur
147 sec..

Das schlechte Wetter forderte seine
Opfer und so gaben Helmut Kraft vom
1.HMS Wien nach dem 1. und Klaus Sal-
zer vom MFC-Wr. Neustadt nach dem 2.
Durchgang auf.

Nach Beendigung des 3. Durchgangs
mussten wir uns dem Wettergott geschla-
gen geben, denn der immer starker wer-
dende Regen lieB eine Fortsetzung des
Bewerbes nicht mehr zu und so wurde die
Staatsmeisterschaft 2009 mit drei offizi-
ellen Wertungen abgeschlossen.

Sieger und Staatsmeister FiE 2009 wurde
Reinhard Mang vom UMSCKolibri gefolgt
von Fritz Mang ebenfalls vom UMSC-Ko-
libri auf Platz zwei und Martin Fischer,
MFC Salzburg auf Platz drei.

Die weiteren Platze:

4. Edith Mang (UMSC-Kolibri), 5. Norbert
Heiss (UMSC-Kolibri), 6. Walter Vollnho-
fer (MBC-Gunselsdorf), 7. Armin Mang
(UMSC-Kolibri), 8. Reinhard Wolf (UMSC-
Kolibri), 9. Helmut Wolf (UMSC-Kolibri),
10. Felix Schobel (UMSC-Kolibri), 11. Albert
Novotny (HSV-Burg Kreuzenstein), 12.
Fritz Mittermuller (MBC-Gunselsdorf), 13.
Klaus Salzer (MFC-Wr. Neustadt), 14. Hel-
mut Kraft (1.HMS Wien)

Leider konnte Armin Mang (Neffe von
Fritz Mang) diesesmal keinen ,Pokal” mit
nach Hause nehmen. Aber mit seinen, erst
14 Jahren, erflog er bereits die Leistungs-
abzeichen ,Silber C” und ,Gold C”, die
er bei der Siegerehrung entgegennehmen
konnte. Reinhard Mang erhielt ,,Gold C*
und Edith Mang , Gold C mit 3 Diaman-
ten”

Damit ist die Familie Mang wohl die

~Leistungsféahigste  Modellflug-Familie”
Osterreichs!

prop

FlE Staatsmaels
No-lkandesmefls

Ein F1IE Modell kurz nach dem Start

Die Steuerung, genial einfach

STM v.l. Fritz Mang, Ing. Manfred Dittn
(Jury), Reinhard Mang, Wolfgang Baier (1

bewerbsleiter), Edith Mang

Leistungsabzeichen v.I. Armin Mang, Rei
Mang, Edith Mang

Volle Konzentration



Vittmayer
er (Wett-

Reinhard

und ab gehts bei gutem Wind...

Die Zeitnehmer hatten einen sehr nassen
Job, waren aber immer guter Laune

Fandesmeisterschaft-N® 2009

Eine Woche spater am o5. 04.2009
wieder Ober-Grafendorf bei Sonnen-
schein und Westwind. 15 Teilnehmer/
innen flogen um den Landesmeister-
titel Bei traumhaftem Wetter und
maximalen Wind von ca. 7m/s wurde
der Bewerb um 10 Uhr 30 gestartet.
Dicht gefolgt von seinem Vater Fritz,
konnte Reinhard Mang seinen Vor-
sprung bis in den 4. Durchgang auf
11%Punkte ausbauen. Durch einen
verpatzten 5. Durchgang von Rein-
hard holte Fritz Mang auf und sie
landeten ex equo auf dem ersten
Platz (472,78%Punkten). Nicht ein-
mal Edith Mang, die auf Position
3 lauerte, konnte die Beiden noch
ein- bzw. Uberholen. Somit wurde
ein Vater-Sohn-Stechen aus halber
Hanghdéhe mit einer Maximalzeit
von 240 sec. ausgetragen. Nach bes-
seren Taktieren und einer um 47 sec.
langeren Flugzeit konnte Reinhard
Mang, nach der Staatsmeisterschaft,
auch die N6-Landesmeisterschaft fur
sich entscheiden.

1. Platz und Landesmeister
Reinhard Mang, UMSC-Kolibri

2. Platz Fritz Mang, UMSC-Kolibri
3. Platz Edith Mang, UMSC-Kolibri

4. Klaus Salzer (MFC-Wr. Neu-
stadt), 5. Norbert Heiss (UMSC-Ko-
libri), 6. Armin Mang (UMSC-Ko-
libri), Albert Novotny (HSV-Burg
Kreuzenstein), Walter Vollnhofer
(MBC-Gunselsdorf), Elfriede Ramm-
ler (UMSC-Kolibri), Alfred Rammler
(UMSC-Kolibri), Fritz Mittermuller
(MBC-Gunselsdorf), Helmut Wolf
(UMSC-Kolibri), Karl Aust (MBC-Vo-
gelweide), Wolfgang Dorner (MBC-
Gunselsdorf), Helmut Kraft (1.HMS
Wien).

Ps.: Die Mang’s werden uns auch
als Nationalteam bei der Weltmeis-
terschaft in Deutschland vertreten

Weitere Fotos der STM und LM fin-
den sie auf

http://usmc-kolibri.com

Bericht Heiss / Mang

+Waidmanns Heil” Klaus Salzer auf der

Pirsch” nach seinem Modell

Hinein ins Nass... Der Besitzer des Feldes
meinte es gut mit den Piloten und dlungte
am Vortag noch das Feld. Es geht nichts

Uber gute , Landluft”

NO-LM v.l. Fritz Mang, Reinhard
Mang, Edith Mang



OEAC-Intern

BFR der Klassen RC - |ll, F3A beichtet......

Liebe Freunde des Modellkunstflugs

Zum Start der Saison 2009 méchte
ich Euch nochmals Gber Termine und
(wichtig !) den geédnderten Qualifi-
kationsmodus 2009 informieren.

Vorab mochte ich allerdings an
dieser Stelle Gerhard Mayr zum F3A-
World Cup Gewinn 2008 gratulieren
(Gerhard hat vor Wolfgang Matt
und Philippe Marquet gewonnen,
Markus Zeiner ist ex-aequo mit Ro-
land Matt 4. geworden).

Auf unserer Homepage http://
f3a.prop.at findet Ihr den aktuellen
RC-1ll und F3A Terminkalender fur
Osterreich und die wichtigsten F3A-
Termine im benachbarten Ausland
- hier sind auch alle aktuellen und
vorhandenen Daten (Ausschrei-
bungen, online Anmeldungen etc.)
zu den einzelnen Wettbewerben zu
finden.

Wie ja bereits bekannt, ist leider
der intern. Wettbewerb in Regens-
burg ausgefallen, die DACz-Challen-
ge wird daher zu eine , ACz-Chal-
lenge” mit den Wettbewerben in
BockflieB und Znaim.

Ein wichtiger Update zum Quali-
fikations-Modus in F3A fiir 2009:

Aufgrund der Terminuberlap-
pung der internationalen F3A-Wett-
bewerbe in Scharding und Romilly
am 13./14. Juni, haben wir uns dazu
entschlossen, unseren Qualifikati-

onsmodus fur F3A zu erweitern. Un-
sere Spitzenpiloten sollen einerseits
die Gelegenheit haben, die &sterr.
Qualifikation zu bestreiten und an-
dererseits naturlich auch bei den F3A
World-Cup Wettbewerben teilneh-
men kdnnen um die hervorragenden
Resultate von 2008 zu verteidigen.

Nachdem Schéarding heuer kein
World-Cup Teilwettbewerb ist, Ro-
milly aber schon, nehmen wir beide
Wettbewerbe (und daher erstmals
seit langerer Zeit einen auslan-
dischen Wettbewerb) in unsere 6s-
terreichische F3A Qualifikations-Aus-
schreibung.

Somit ergeben sich folgende vier
F3A Quali-Wettbewerbe in 2009:

Scharding (Innviertel-Pokal)
Romilly

Kraiwiesen (lgo-Etrich Pokal)
Meggenhofen

und naturlich zahlt auch die STM
2008 mit zur Qualifikationsrunde.

In die Jahreswertung kommen die
besten 2 Ergebnisse dieser 4 Wettbe-
werbe + die STM 2008, d.h. es gibt
heuer 2 Streicher (wobei aufgrund
der Gleichzeitigkeit niemand alle 4
Wettbewerbe besuchen kann).

Ich bitte Euch um Beachtung

dieses (gegenuber der ersten Ankun-
digung) geanderten F3A-Qualifikati-
onsmodus 2009.

In der Klasse RC-lll zahlen, wie be-
reits angekundigt, 5 Wettbewerbe
far die Jahresrunde (BockflieB, Neu-
siedl, Meggenhofen, Bregenz und
die OM in Waidhofen/Thaya) - die
besten 3 Ergebnisse kommen in die
Jahreswertung.

Ich méchte Euch auch eine Neuer-
6ffnung nicht vorenthalten:

Ralph Schweizer (RS) hat sich
dazu entschlossen, einen Modell-
Fachhandel in Osterreich zu starten
und spezialisiert sich auf den F3A-
Kunstflugbereich - derzeit vertreibt
Ralph keine Modelle, aber alles, was
man fur & rund um das F3A-Modell
braucht ... Ralph’s aktuellen Katalog
findet Ihr hier -

www.ralphschweizer.com

Und noch eine letzte ,Last-Mi-
nute” Meldung (noch inoffiziell):
Michael Ramel (D) ist zum Nachfol-
ger von Bob Skinner als F3A-Subco-
mittee Chairman der CIAM gewahlt
worden.

Christian Weiss
BFR der Klassen RC - Ill, F3A
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BFR der Fesselflug-Klassen beichtet......

MTR-Sieg in Breitenbach

Vom 22.5. bis 24.5. fand in Breiten-
bach, Schweiz, der 19. Internationale
Jura-Cup statt. Geflogen wurden die
Klassen F2B-Kunstflug, F2C-Team Race
und MTR-Mini Team Race. Entgegen
der Wettervorhersage war das Wetter
hervorragend, teilweise herrschten
Temperaturen um die 30 Grad.

Im Kunstflug entwickelte sich gleich
von Beginn weg ein spannender Drei-
kampf zwischen Richard Kornmeier,
Deutschland, Serge Delabarde, Frank-
reich und Luc Dessaucy, Belgien, den
schlieBlich mit 2116,23 Punkten Korn-
meier fur sich entschied. Der Abstand
zum Zweiten, Serge Delabarde, be-
tragt nur 6,33 Punkten und Kornmeier
konnte den Sieg erst im letzten Durch-
gang sicherstellen. Dritter wurde mit
2004,26 Punkten Luc Dessaucy.

Die Teilnehmerzahl im Team Race
war mit sieben Teams enttauschend,
zahlt doch Breitenbach zu den euro-
paischen Topbewerben. Vor allem die
Teilnehmer aus Osteuropa fehlten, da
zur gleichen Zeit ein Bewerb in Kiev
stattfand. Am starksten vertreten war
Italien mit drei Teams.

Gleich im ersten Lauf flog das Team
Giancarlo Martini/Marco Menozzi, Ita-
lien, mit 3:15,4 die schnellste Zeit aller
Vorladufe und bedenkt man, dass durch
die neuen dickeren Leinen die Zeiten
generell um ca 7-8 sec langsamer als
im Vorjahr sind, ist dies eine absolute
Spitzenzeit. Im 2. Vorlauf war das ita-
lienische Team Roberto Marasini/Ro-
berto Losi mit 3:16,1 das schnellste und
im 3. Lauf flog das dritte italienische
Team Marcello Magli/Elvis Pirazzini mit
3:21,6 die drittbeste Zeit aller Teams.
Da bei sieben Teilnehmern kein Se-
mifinale sondern ein vierter Lauf aus-
getragen wird, richteten sich nun alle
Hoffnungen der anderen Teams auf
diesen Lauf. Auch unser Team Istvan
Mohai/Hans Straniak (Ungarn/Oster-
reich) wollte unbedingt ins Finale und
die Trainingszeiten lieBen dies hoffen.
Bis zum letzten Zwischentanken lag
unser Team, das zusammen mit Suru-
gue/Surugue, Frankreich und Martini/
Menozzi, Italien den Lauf bestritt, mit
sehr guten Zwischenzeiten knapp in
Fuhrung und der Einzug ins Finale war
greifbar nahe. Doch nach dem letzten
Auftanken wollte der Motor nicht
mehr anspringen. Beim Start und ers-
ter Zwischenlandung war der Motor
noch auf Schlag da, jetzt benétigte
Straniak Uber 10 Sekunden bis der Mo-
tor lief und damit war der Finalplatz
dahin. Die geflogene Zeit von 3:25,3
reichte nur fur den funften Platz. Es
blieb bei einem rein italienischen Fi-
nale, das das Team Marasini/Losi in
der Zeit von 7:12,7 gewann. Zweiter

wurden Martini/Menozzi
vor Magli/Pirazzini.

In der dritten geflogenen
Klasse MTR-Mini Team Race
waren fur Osterreich Max
Dillinger/Hans Straniak am
Start. Da sie Uber zwei sehr
schnelle Modelle verfugen,
war die Finalteilnahme ein
absolutes Muss fur sie. Ob-
wohl der Veranstalter nur
zwei Vorldufe vorgesehen
hatte, flogen sie im ers-
ten Vorlauf mit der etwas
langsameren Maschine und
erreichten trotzdem mit
4:11,6 die beste Vorlaufzeit.
Da der Abstand zur zweit-
besten Zeit aber nur 6 Se-
kunden betrug, wurde fur
den zweiten Vorlauf das
schnellere Modell, das aus
Kohlefaser hergestellt ist
und intern ,schwarze Wit- &
we” genannt wird, verwen-
det und damit wurde auch
in Breitenbach die Schall-
mauer von 4 Minuten mit
3:56,8 durchbrochen. An
diese Zeit kam kein anderes
Team auch nur annahernd
heran.

Als Finalteilnehmer stan-
den nach dem zweiten Vor- “
lauf das Team aus Deutsch-
land, Uwe Kehnen/Peter
Grundel, mit einer Vorlauf-
zeit von 4:17,1, das Schwei-
zer Team Heiner Borer/Hei-
ner Studer mit 4:35,8 und
unser Team fest.

Von den Zeiten her wa-
ren Dillinger/Straniak ein-
deutig die Favoriten, aber
Borer/Studer waren Welt-
meister in F2C gewesen und
haben den gleichen Motor
wie unser Team. Das Fina-
le Uber 200 Runden verlief |
dann auch sehr spannend.

N S N

Unser Team war als erstes
in der Luft und die ,,schwar-
ze Witwe"” war enorm schnell. Bereits
nach 5o Runden lagen die beiden an-
deren Teams mehrere Runden zurtck.
Kritisch wurde es fur unser Team ge-
gen Ende der ersten Halfte der Flug-
distanz, denn der Motor Uberhitzte
und wurde dadurch sehr langsam und
unser Team war in Gefahr, Uberholt
zu werden. Bei einem vorgezogenen
Zwischenstopp wurde die Kompressi-
on des Motors verringert und damit
war die Gefahr gebannt. Dillinger/
Straniak gewannen das Rennen mit
Uber 25 Runden Vorsprung in der Zeit

von 8:27,4 vor Borer/Studer mit 9:40,1
und Kehnen/Grundel mit 156 Runden.
Die Ranglisten sind unter:

www.mgbreitenbach.ch  abzuru-
fen.

Fotos Claudia Kehnen. Mehr Fotos
unter:

www.flickr.com/photos/fesselflug/
sets/72157618700866071/

Max Dillinger
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AxrRace

fiir Modellflieger

SpaB und nichts als SpaB. Gepaart mit der Lust nach Speed, Nervenkitzel,
Anspannung und dem Kick, die Kurve zu kriegen. Das ist die Motivation, das
SkyRace zu veranstalten und gemeinsam mit begeisterten Modellfliegern einen
aufregenden Tag zu verbringen.

Wir bieten den herzlich willkommenen Zuschauern einen abwechslungsreichen
Tag mit Spannung pur. Erleben sie mit uns Freud und Leid, Niederlagen und
Haohenfliige.

Unsere Kantine sorgt hervorragend fiir das leibliche Wohl aller Beteiligten.

Let'sfét2r -~ PYlonrHetzr

am 5. und 6. September 2009 - Ersatztermin 12. u. 13.
am Modellflugplatz im Bleistdtter Moor, 9560 Feldkirchen i. K.

ﬁﬂ Nur Elektro, max . 35S Lipo, 1500g
BT Nur kunstflugtaugliche Motormodelle
w Alle Piloten m. giiltigem Versicherungsnachw.

w Ca. 3 Min Flugzeit pro Durchgang

w Reglement unter: www.mbg-feldkirchen.at

i,,-’ Anmeldung unter: mbg-feldkirchen@gmx.at
s od. Tel: 0650/405 29 49

Nur mit Prdzision bist am Thron

Aufgabe der Piloten wird es sein mit kleinen Flugmodellen durch
einen Parcours (gebildet aus Pylonen) zu fliegen. Neben dem
Bestreben, maglichst schnell diese Aufgabe zu absolvieren,
gilt es, eine handvoll Kunstflugmansver vorzufiihren,
Dabei darf weder ein Pylon beschaddigt .
noch iiber dessen Héhe beim Herum-
fliegen hinausgeflogen werden.
Geschwindigkeit und Fehler-

freiheit bringen den Erfolg.

Impressum: Modellbaugruppe Feldkirchen

Organisation: Baumgartner Hermann
Tel: 0660/2170645



SPMB6001 Spektrum DX6i Sender/Empfanger Leistungsfihige Computeranlage
SPM66002 Spektrum DX6i Sender/Empfanger Mode . - e . J—
SPMB6051 Spektrum DX6i Sender,Empfanger, 4 Servos Mode 1 * Bestes Preis-/Leistungsverhaltnis

Bezug nur iiber den Fachhandel!

HORIZ<N

SPERTRUIT

0 CHANMNELS 10 MO0ELS 2 TYyres
2.4 GMx DEM SPACAD GPUOTEUM TECHHOLOOY

moLz BLE4DD
& fr: = r AR6200 Full Range
- DRAOO Empfanger enthalten!

e Giinstiges Empfédnge

Horizon Hobby Deutschland GmbH — Hamburger Str. 10 — D-25337 ElImshom - Fon:
Fax: +49(0)412146 199 70 Mail: info@horizonhobby.de — Web: www.horizonhobby.de — www.spektrum-rc.de
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e Basis-Wissen fiir Alle

e Tipps zum besseren Fliegen

e Tests von Helis, Komponenten
und Zubehor

e Technisches Tuning fiir Kunstflug
und 3D

e Spaf mit dem Trendmaterial
“Leichtschaum*

e Tipps zum besseren Fliegen

e Tests von Modellen, Komponenten
und Zubehor

e Praxistipps fiir Aus- und Selbstbau

o News aus Markt und Szene

e Reportagen

e News aus Markt und Szene

JE
Wahlen Sie Ihre Zeitschrift !

O Heli&fun O foamie

1 bauen und fliegen

Sie bezahlen fiir ein Jahresabo der jeweiligen Zeitschrift halbjahrlich 15,- Euro,

Schweiz: 23,70 Sfr und iibriges Ausland 16,50 Euro. . » »
Alle Abo-Vorteile auf einen Blick:

keine Ausgabe mehr verpassen piinktliche und portofreie Lieferung

Sie sparen gegeniiber dem Einzelkauf Gratis-Pramie fiir Sie  Kein Risiko

Das Abo kdnnen Sie nach Ablauf des ersten Jahres jederzeit kiindigen.

Geld fiir bereits bezahlte aber noch nicht gelieferte Ausgaben erhalten Sie zuriick.

Abo-Hotline:
Telefon: 0211-69 07 8931 - Fax: 0211- 69 07 89 50
E-mail: m.rehsen@pms-abo.de




—MORGAN-FUELS—
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Mehr Info:
bighaystoys.de

Coaol Pooer

Der Sprit von Spitzenpiloten wie
Riidiger Feil, Wolfgang Matt und Christian Wehle.
Volisynthetisches 0l, leistungssteigernd,
korrosionsverhindernd, in handlichen
3,8 Liter Behdltern;
von 0% bis 45% Nitromethan
fiir alle Anwendungen geeignet.

BBT Rotorbldtter

Wir bauen Hauptrotorblatter von
275mm (Zoom400) bis 810 mm (1,8 m) Lange
fiir Allround, 3D, FAI, Scale
und industrielle Anwendungen.
Heckrotorblatter von 75 mm bis 135 mm Lange.
Verschiedene Ausfiihrungen.

MAMNAC

Entwickelt fiir extremen 3D-Flug
Hohe Steifigkeiten durch D-Box Bauweise
Langen: 321 mm, 553 mm, 603 mm und 703 mm

LY (ool Posaer - BBT ist Importeur fiir Europa
Big Boys’ Toys Handelsagentur GmbH
SiemensstraBe 10 - 85521 Ottobrunn
| Telefon: 0 89/66 54 78-0
Telefax: 0 89/66 54 78 20
|

E-Mail: bbtmail@gmx.de
* Handler-Anfragen erwiinscht

Modell-Airshow

in Jungschlag
8. - 90 Augo 2009

Bei Schlechtwetter verschoben auf 15. und 16. August 2009

Samstag: Beginn 10:00 Uhr
Nachtfliegen 21:00 Uhr
Sonntag: Beginn 10:00 Uhr

ugshow 13:00 Uhr

Ottenschlag

Segler-Jets-Hubschrauber-Unmégliches
Auf Thr Kommen freut sich der MFC-Jungschlag

‘Waldviertler - Schnitzelwirt
Fam. Volker
3631 Ottenschlag, Tel. 02872/6220

Obm. Fiihrer Alois, 3631 Jungschlag 5, 0664/5227071

3 .
FUR DEN FEINEN JOB

WS GIBTES
DIE RICHTIGEN GERATE

2 Gang-Dekupiersage DSH. Superleise! Fiir sauberen, senkrechten
Schnitt ohne Nacharbeiten.

Schneidet Holz bis 50 mm, Kunststoff bis 30 mm, NE-Metall bis
10 mm. Aber auch Plexiglas, GFK, Schaumstoff, Gummi, Leder oder
Kork. Mit Sageblatt-Halterung zum schnellen Klemmen von normalen
Laubségeblattern. Hublange 19 mm (wahlweise 990/1.500/min).
Ausladung 400 mm. Tisch (360 x 180 mm) fiir Gehrungsschnitte kippbar.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Geréte
und eine grofRe Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge fiir T )
die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns. & .
Katalog kommt kostenlos. %100

22{e),¢,€0),'} —www.proxxon.com—

Proxxon GmbH - D-54518 Niersbach - A-4224 Wartberg/Aist
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Nach einem langen und schneerei-
chen Winter hat die Flugsaison heuer
etwas spater fur uns begonnen, lag
doch bis Ende Mérz noch Schnee auf
unserem Platz und die Tiefdruckgebie-

te von Suden her wollten im April gar

nicht aufhoéren. Gottlob hatte Petrus
ein Einsehen und schenkte uns am 1.
Mai einen Fenstertag mit trockenem
und warmen Wetter. Abgesehen von
einem sehr bockigen Westwind am
frdhen Morgen und dann wieder am
spateren Nachmittag konnten auch
leichtere Modelle noch geflogen wer-
den.

Erfreulich fur den MFC-Lienz war die
groBe Teilnahme von befreundeten
Vereinen aus dem In- und Ausland: An
die 50 Piloten aus Osterreich, Deutsch-
land und Italien begeisterten in einem
etwa 7-stindigen Programm nonstop
die zahlreichen Zuschauer am Modell-
flugplatz an der Amlacher StraBe.

Um 10 Uhr eréffneten nach der Pi-
lotenbegrtiBung drei Bannerschlep-
per das bunte Flugprogramm. Viele
der Teilnehmer sind schon richtige

Obmann Seppi Bader mit seinen Helfern im Flugleiterstress

~Stammgaste” geworden, aber es sind
auch wieder neue hinzugekommen,
was die Flugleitung bei der Piloten-
einteilung gehoérig zum Schwitzen ge-
bracht hat.

Stargaste in Lienz waren zum wie-
derholten Male wieder Vater und Sohn
Bruckmann aus Villach. Neben ihrem
bekannten , Thomapyrin-Fox” (5,6 m,
15 kg) gab es auch Neues und Riesiges
zu bestaunen: lhre gelbe Piper Clipped
Wing im Mafstab ca. 1:2 (4,5 m Spw. mit
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Eine gelungene Veranstaltung und Werbung fir unse

4  Zylinder-3W-220
ccm Motor). Mit die-
sem Gerat zauberte
Gernot unterstutzt
von Rauchpatronen
ein Showprogramm
in den Himmel, das
einem die Schwer-
kraft vergessen lieB3.

Aus dem Hau-
se Bruckmann war
dann noch der auf
3,6 m vergroBerte
Swiss Trainer zu
sehen, dessen 14 kg
von 15S-Lipos und
AXI 5360/20 bewegt
wurden. Die groBBen
Segler wurden im
Schlepp damit pro-
blemlos auf Hoéhe
gebracht, ebenso wie mit der 3,2 m
Pilatus Porter (AXI 5360/18) von Sussitz
Michael, MFC-Lienz.

Weitere H6hepunkte im Programm:
Christian Swoboda z. B. beeindruck-
te mit seiner sehr schénen GeeBee-
Sportster (2,5 m, 10,5 kg, mit 7 Zyl. Sei-
del-Sternmotor 70 ccm), der eleganten
Cessna 310 (3,2 m, 2 x Webra 150) und
dem spektakulér geflogenen Wonder-
Nurflagel.

il

Atemberaubenden 3D-Helikopter-
Kunstflug zeigten die Piloten des noch
jungen Osttiroler Vereines MFG-D6I-
sach mit ihren T-Rex 600/700 Hubis.
Ein besonderes Hubschrauber-High-
light prasentierte auch der Sudtiroler
Hermann Auer: Einen detailgetreuen
Eigenbau des Lama mit 21 kg, 2,5 m Ro-
tordurchmesser und Turbinenantrieb.

Die Fa. Hepf zeigte ihre Kunstflug-
modelle — alle naturlich mit AXI und
Jeti-Erzeugnissen komplettiert.

Nicht vergessen werden durfen
neben den GroBseglern noch die vie-
len Kunstflug- und Speedmodelle, die
Warbirds und Anfangermodelle, die
u. a. bei der Fuchsjagd und dem Bal-
lonstechen das Osttiroler Publikum in
Atem hielten.

Auch die Kerosinliga war mit einem
15 kg Eurofighter vertreten, der durch
den Jet-Sound und den kraftvollen
Flugstil begeistern konnte.

Fur die Kinder gab’s dann noch den
obligaten Zuckerl- und Luftballon-
abwurf aus der Rascal 110 (,,Bonbon-
Bomber”) des Lienzer Obmannes Josef
Bader.

Herbert Holzer vom MFC-Woérg|, der
sonst als meisterlicher Scale-Pilot be-
kannt ist, hat mit seinen fachgerechten
und humorvollen Kommentaren als

www.prop.at
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1seren Modellflugsport

Platzsprecher bravourds durch den
Flugtag gefuhrt.

Dank der Spenden heimischer Fir-
men und etlicher Modellbau-Unter-
nehmen konnten die Piloten noch
diverse Sachpreisen mit nach Hause
nehmen.

Fur das zahlreiche Publikum war es
ein schéner Fruhlingstag mit interes-
santen Flugvorfihrungen bei bester
kulinarischer Versorgung.

Zur Technik noch einige Beobach-
tungen:

Der Elektroantrieb wird immer be-

Die T-Rex-Flotte der waghalsigen Délsacher Hubipiloten

liebter und jetzt auch bei gréBeren
Modellen erfolgreich eingesetzt. Von
den 60 gemeldeten Piloten verwende-
ten bereits 24 das 2,4 GHz-Band. Trotz
der gegenseitigen Stérunempfindlich-

Die GeeBee Sportster mit 7 Zyl. Seidelmotor von Christian Swoboda

MAGALIN

keit wurden aber sicherheitshalber alle
Sender im Senderdepot verwahrt, nicht
zuletzt deswegen, weil einige Sender
mit Frequenzumschaltung auf 35 MHz
versehen waren.

Die Clipped Wing Piper im Bodennebel der
Rauchpatrone

AbschlieBend verbleibt noch, allen
beteiligten Firmen, Piloten und Mit-
wirkenden Dank zu sagen. Mit ihrer
Unterstitzung ist dem MFC-Lienz am
1. Mai 2009 wieder eine schéne Ver-
anstaltung gelungen, die gleichzeitig
auch eine wirkungsvolle Werbung fur
unser interessantes Hobby war.

Weitere Bilder vom Flugtag gibt es auf
der Vereinshomepage:
www.modellfliegerclub-lienz.at

Text: Walter Kozubowski

Fotos: Karl Dalpra und Markus
Kozubowski
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Offenes Schaufliegen

Fuchsjagd, Nachtfliegen U,
Erfahrungsaustausch Magersdorf 83
Branchentreff Elektroflug 9433 St. Andra

Mobil: 0664/9171360
www.ufc-mostland.at.tf

Essen, Trinken & Geselligkeit
Campingmoglichkeit
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LASER Gravier-
und \Schneidservice

NEY

Wir erstellen Ihnen gerne ein Angebot,
einfach eine Vektorgrafik (.cdr, .dwg, .dxf, .ai) Ubermitteln.
Materialien: Balsaholz, Pappel- u. Birkensperrholz, Karton, Acryl etc.

GK Modellbau + Kopierservice

G. KIRCHERT

1140 Wien, Linzer Stralde 65

@ 01/982 44 63, Fax: 982 15 304
www.kirchert.com office@kirchert.com
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headstart.
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DIE RICHTIGEN GERATE
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MICROMOT ¥’ ‘
N

Spezialisten f.ijr fein_e Bohr-, | strie-Bohrschieifer
Trenn-, Schleif-, Polier- und IB/E
Reinigungsarbeiten.

500 g leichte Elektrowerkzeuge

flir 220 - 240 Volt Netzanschluss.
Gehausekopf aus Alu-Druckguss.
Hochwertiger, balancierter Spezial- ‘ -
motor mit hoher Lebensdauer.

Einzel- und Team-Europa-  Team-Europameister, Team-Europameister Leise, prazise und effizient. MICROMOT
meister, Staatsmeister, Bronce-Medaillen-Gewin-  Bronce-Medaillen-Gewin- Langhals-
Bronce-Medaillen-Gewin-  ner Weltmeisterschaft ner Weltmeisterschaft Winkelschleifer
ner Weltmeisterschaft Von PROXXON gibt es Lws

»In einem Wettkampf Bestleistungen zu bringen ist noch 50 weitere Gerite

nicht nur eine Frage des Kénnens. Es ist vor allem

. . und eine groBe Auswahl
eine Frage der Konzentration!*

passender Einsatzwerkzeuge

fir die unterschiedlichsten

o i Smne.
Schanky Ale@rw— Aen Puls

Anwendungsbereiche.

MICROMOT
Bandschleifer
BSL 220/E

headstart®

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos. 92

212{0),0,{¢],'} —www.proxxon.com—

Proxxon GmbH - D-54518 Niershach - A-4224 Wartbherg/Aist

Bestellhotline: +43(0)7582/60860-0
Faxbestellung: +43(0)7582/60860-20
E-Mail: office@rikai.com
Onlineshop:
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Bereits zum dritten Mal fand
am 12. und 13. Juli 2008 das Karnt-
ner Elektroflugmeeting statt. Trotz
der schlechten Wettervorhersage
sind wieder viele Piloten aus Os-
terreich und Sudtirol auf unseren
Modellflugplatz nach Mettersdorf
gekommen und haben ihre Modelle
prasentiert sowie am regen Erfah-
rungsaustausch teilgenommen. Vor
allem am Samstag herrschte bestes
Flugwetter, die Piloten wurden mit
Sonnenschein und sommerlichen
Temperaturen fur ihr Kommen be-
lohnt. Auch die Samstagnacht wurde
zum Fliegen genutzt, wer sein Mo-
dell nicht schon vorher beleuchtet
hatte konnte dies mit frei verfug-
baren Knicklichtern andern. GroBen
Anklang fand auch die Tombola, bei
der es Dank der Sponsoren viele tolle
Preise zu gewinnen gab. Hauptpreis
war ein Firebird Hotliner, gespon-

sert von Michael Knes von Flyzeit,
gefolgt von weiteren Flugmodellen
gesponsert von Erich Krautberger
vom Modellbaucenter in Wolfsberg.

Karl Heinz Gatternig, einer un-
serer treuesten Gastpiloten, fehlte
auch heuer nicht. Er flog wieder sei-
ne schéne Mirage mit Impeller und
Einzienfahrwerk vor. Das Modell
wurde in diesem Jahr mit einem Mo-
tor von Lehner neu motorisiert. Die
Stromaufnahme betragt bei einem
Akkupack mit 12 Lipo Zellen ca. 100
Ampere. Besonders beeindruckte
der dadurch entwickelte Schub und
die Geschwindigkeit die das Modell
erreichte.

Ein weiteres Highlight in diesem
Jahr war ein Staffelflug von drei
Hercules Ci130 Transportmaschinen
aus EPP, die von Wolfgang Vallant
entwickelt und hergestellt wurden.

Die Modelle haben eine Spannweite
von 284 cm und ein Abfluggewicht
von ca. 5 kg. Angetrieben werden
die Modelle durch vier burstenlose
Motoren mit jeweils einer 11x7 Luft-
schraube. Alleine durch ihre GroBe
beeindruckten diese Modelle, vorge-
flogen durch die drei Piloten Wolf-
gang Vallant, Wolfgang Baumgart-
ner und Thomas Weber. Die Piloten
zeigten ihre Modelle in schénen tie-
fen Uberfliugen. Besonders interes-
sant waren das Einziehfahrwerk, die
Positionsblitzlichter, die LED Lande-
lichter sowie die Fallschirmspringer
Abwurframpe am Modell von Wolf-
gang Vallant.

Noch groBer als die drei Her-
cules war die Jodel Robin, die Kurt
Winkelbauer aus der Steiermark
mit brachte. Sie hat stattliche 2,6 m
Spannweite und ein Abfluggewicht
von g kg. Das Modell wurde schén

www.prop.at




von seinem Besitzer vor geflogen, teilweise wurde es
sogar schwierig das Modell vom Original zu unter-
scheiden. Leider reiste Kurt am Samstag sehr fruh ab,
so dass unserer Kameramann Klaus Mannsberger kei-
ne Méglichkeit hatte die Robin zu filmen. Daher fehlt
die Robin auch auf unserer DVD.

Bereits zum zweiten Mal konnten wir auch Josef
Leutgeb aus Enns mit seinem GroBsegler mit Klapp-
triebwerk begruBen. Josef brachte die ASK21 mit 5,6
m Spannweite mit seinem Auto nach Karnten. Ange-
trieben wird die ASK21 von einem Lehner Motor. Als
Energiequelle dienen 30 NiCd Zellen. Das Abflugge-
wicht liegt bei 24 kg, die mit Hilfe des Antriebs und
einem Gummiseil in die Luft gebracht werden. AuBer-
dem brachte Josef auch die einzige Pilotin der Veran-
staltung mit. Regina Arthofer zog mit ihrem Cularis
ebenso elegant ihre Kreise im Himmel wie Josef mit
seiner ASK21.

Besonders gefreut hat uns auch wieder, dass wir
mehrere junge Nachwuchspiloten bei unserer Veran-
staltung begruBen durften. Uwe Kléckl vom UFC Ma-
ria Buch konnten wir heuer bereits zum dritten Mal bei
uns willkommen heiBen. Er zeigte uns mit der Sebart
SU 5o motorisiert mit einem AXI 4120 mit einem 18x8
Propeller und einem 5s Lipopack tollen 3D Kunstflug.
Ein weiteres Modell von Sebart hatte Simon Felber
mitgebracht, namlich eine Sebart Angel 5o E. Mit die-
sem schénen Kunstflugmodell mit 16ocm Spannweite,
motorisiert mit einem AXI 4130/20 mit einer 16x10 Luft-
schraube und 8s Lipo hielt er das Publikum vor allem
mit seinen spektakuldren Uberfligen am Ruicken in
Atem.

Der jungste teilnehnmende Kunstflugpilot war der
erst 12jéhrige Philipp Basnyar, der zusammen mit sei-
nem Vater aus Lienz in Osttirol angereist ist. Unter
dessen Anleitung hooverte er mit seiner Jak 55 mit 150
cm Spannweite spektakuldr iber dem Platz.

Reinhard Kopka aus Graz war an den beiden Ver-
anstaltungstagen wohl der fleiBigste Pilot, er flog die
Uber 30 Modelle die er mitbrachte vor. Er sorgte damit
fur Action bei den Fuchsjagden und den Nachtflugein-
lagen. Am Samstagabend lieBen sich nicht viele der
Piloten durch die Nacht stoppen. Entweder brachten
sie bereits beleuchtete Modelle mit oder sorgten mit
Knicklichtern, die von uns zur Verfugung gestellt wur-
den, fur die Beleuchtung ihrer Modelle. Somit gab es
bis weit nach Mitternacht noch Flugbetrieb.

Trotz des regnerischen Wetters am Sonntagvormit-
tag lieBen es sich einige der angereisten Piloten nicht
nehmen, die Regenpausen noch fur einige Flige zu
nutzen. Fur das gelungene 3. Karntner Elektroflug-
meeting moéchten wir uns bei allen Piloten fur ihre
Teilnahme und die Bereitschaft, Uber ihre Modelle
Auskunft zu geben, bedanken. Nur so war ein inter-
essanter Austausch von Erfahrungen maéglich. Weiters
mochten wir uns bei allen Vereinsmitgliedern, die
zum Erfolg der Veranstaltung beigetragen haben, be-
danken.

Das 4. Kéarntner Elektroflugmeeting wird am 18.
und 19. Juli 2009 auf unserem Flugplatz in Metters-
dorf stattfinden. Weitere Informationen gibt es auf
unserer Website

www.ufc-mostland.at

Ingo Buchbauer
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* Verkauf
*Beratung

s Flugschule
*Bauservice
*Einstellservice
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www he“ you nEt Sachen R/C Helicopter

ALU - Rotorkopf
ALU - Heck

ALU - Motortrager
ALU - TS-Mitnehmer
ALU - Umlenkhebel
ALU - Rotorbremse
Tuning Liifterradnabe

—

500 E-CF, 600 E-CF, 500 E-CF Rigid, 600 E-CF Rigid.— . a :
Rotordurchmesser 1150mm bis 1440mm Py —
Antriebe 6s - 12s LiPo '

Antriebsauslegung und Ausstattung

von zart bis hart, genau auf deine Wiinsche abgestimmt t 9 1
frag einfach an... 9
| o :;Onlinr_'ghup ;

Heli4¢You - Harry Zupanc - Dr. Richard Canavalgasse 11 - 9020 Klagenfurt
Tel.: +43 (0)676 / 84 60 30 560 - office@helidyou.net
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BERNHARD ANDREAS WOLFGANG
EGGER KALS WORGAS

Einzel- und Team-Europa- Team-Europameister, Team-Europameister
meister, Staatsmeister, Bronce-Medaillen-Gewin-  Bronce-Medaillen-Gewin-
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»In einem Wettkampf Bestleistungen zu bringen ist

nicht nur eine Frage des Kdnnens. Es ist vor allem
eine Frage der Konzentration!“

. D Ale Sane.
Sd/\a"‘“’ Nicht Aem

headstart®
Ein Produkt von RIKA/EDELMANN
Bestellhotline: +43(0)7582/60860-0
Faxbestellung: +43(0)7582/60860-20
E-Mail: office@rikat.com
Onlineshop: www.headstart.at

Ausfihrliche Info's

zu den Produkten und
unsere Vertriebspartner
finden Sie im Internet unter
www.hirobo-online.de

Handleranfragen erwiinscht!
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Prazisionsdrehmaschine PD 400. Das Basisgerat fiir ein System.
Komplett mit Drehfutter, Mitlaufspitze und Gewindeschneid-
einrichtung.

Spitzenweite 400 mm. Spitzenhohe 85 mm. Mit prazisem 3-Backen-
Drehfutter, 100 mm spannend. Spindeldurchlass 20,5 mm. GroRRe des
Gerates 900 x 400 x 300 mm. Gesamtgewicht ca. 45 kg.

Auch in CNC-Version
erhaltlich! Komplett mit
Kugelumlaufspindeln,
Schrittmotoren, CNC-
Steuereinheit und
Software.

o —
e v—
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Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerdte und eine groRRe
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fiir die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

212{0),0,{(¢],'} —www.proxxon.com—

Proxxon GmbH - D-54518 Niershach - A-4224 Wartberg/Aist
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Geheimtipp! Modellsegelfliegen in den Tauem

10 Hektar Fluggeldnde, optimale Thermik- und Windverhéltnisse, mitten in ei-
nem wunderschénen West/Ost/Trogtal im Nationalpark Hohe Tauern: In Bram-
berg im SalzburgerLand finden Modellsegelflieger eines der schénsten Para-
diese Osterreichs.

Das Smaragdhotel Tauernblick bietet gemeinsam mit dem WM-Dritten Sepp Brennsteiner
Urlaub der besonderen Art: Den Luxus eines Vier-Sterne-Hotels genieBen, im ,,Smaragd-
bad*“ mit dem beriihmten, gesundheitsférdernden ,,Grander“-Wasser Energie tanken — und
mit Sepp Brennsteiner Modellsegelfliegen. Der 18-fache &sterreichische Staatsmeister und
WM-Dritte leitet die fachkundigen Seminare fiir Anfanger- = - -~

und Fortgeschrittene persénlich.

Unser Pauschalangebot ! ;

,Hubschrauber* fiir Fortgeschrittene:

3 Kurstage inklusive 3 Tage Halbpension Euro 476,-

5 Kurstage inklusive 7 Tage Halbpension Euro 882,-

Mit zahireichen kulinarischen Highlights (4-gdngiges Feinschmeckermend, verfiihrerisches
Galadinner,1x Grillparty, BegriiBungsgetrdnk etc.) und freie Benlitzung des Smaragdbades
(kombiniertes Hallen-Freibad, eigenes Kinderbecken, sonnige Liegewiese, Wintergarten mit
Thermobank, Ruheinseln, Whirlpool, Erlebnissauna etc.)

::#3' I

Hubschrauber

Schulungshubschrauber: 30er und 60er

Kursziele:

Nasenflug: Selbstédndiges Drehen des Helis auf 180°

mit 360° Pirouetten in beide Richtungen. gmarzigdhntw =
Rundflug: Vollkreise in beide Richtungen, mit Nasen- r - 4
landeanflug und Landung Schulung inklusive Modell-
beniitzung.

Reparaturraum und ,,Hangar“ vorhanden.

Weitere Angebote fiir Anfidnger und Fortgeschrittene

sowie Infos unter: www.tauernblick.at

Quelle der Lebensenergic




~Da Kirchart”
wohl fur die meisten
von uns Modellsport-
lern seit Jahren ein
Begriff und aus der
Modellflugszene nicht
wegzudenken.

Schon als Jugend-
licher war der
Besuch beim
Kirchert immer
ein Erlebnis und
die Stunden sind
nicht gezéhlt, in
denen uns ,der
Herr  Kirchert”
geduldigst, alle
Fragen beant- E
wortete auch
wenn wir nur ein
Staberl oder eine
Balsaleiste, man-
gels mehr Ta-
schengeld, kaufen konnten. Einige
Jahre spater, nun durften wir zum
Herrn Kirchert schon Gerd sagen,
kauften viele von uns die erste Fern-
steuerung und naturlich auch den le-
gendaren ,Airfish” der fur die meis-
ten von uns das erste ferngesteuerte
Modell war. Gerd stand uns immer
mit Rat und Tat zur Verfugung und

Gudrun und Gerold ,,the next Generation”

Gerd Kirchert
das Familieno-
berhaupt

fugung, mit dem
in nie geahnter
Schnelligkeit und
Prazision alle er-
denklichen Teile,
nicht nur far den
Flugmodellbau,
gefertigt werden
kénnen.

Heinz Steiner Chefre-

dakteur prop a.D. und
~Modellflugpapst” Oskar
Czepa, beim Fachsimpeln

Dipl.Ing. Julius Fleissig,

Griindungsmitglied des
oMV

Frau Kautnik beim
Kirchart”nicht wegzuden-
ken seit (iber 30 Jahren

gab es in der Modellbauszene etwas Ganz leise hat
Neues, so konnte man das immer bei mittlerweile be-
Gerd bewundern. War man einmal reits die nachste
unschlussig, welches Modell man als Generation mit

Nachstes bauen sollte und reichte
die Auswahl im Geschéaft nicht, so
ging man mit Gerd in die Keller und
dort wurde man meist fundig. Auch
was besonderes Zubehor betrifft,
war und ist

.Da Kirchart” eine wahre Fund-
grube.

Nun die Zeit vergeht und Gerd
erweitere sein Angebot um ein Ko-
pierservice und seit Kurzem steht
auch ein Schneide-Laser zur Ver-

Gudrun und Gerold Kirchert das
Kommando Ubernommen doch man
setzt auf Kontinuitdt und so ist jeder
Besuch beim ,Da Kirchart” ein Er-
lebnis und ein Besuch bei Freunden,
so wie es immer die letzten 45 Jahre
war und sicher auch in Zukunft blei-
ben wird.

Herzliche Gratulation zum Fir-
menjubildum und viel Erfolg fur die
Zukunft!

Manfred Dittmayer

Oma Kirchert, mit der alles
began
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Curtis Youngblood in St. Johann im Pongau

Die Modellfluggruppe von St. Jo-
hann im Pongau lud zum 30. Helitref-
fen und sehr viele Piloten und Helibe-
geisterte aus dem europaischen Raum
folgten dieser Einladung. Unter ihnen
der amtierende deutsche XFC-Cham-
pion 2008 Dominik Hagele; Daniel
Jetschin vom deutschen Mikado Team;
Robert Sixt vom Team Henseleit Heli-
kopters; Eric Weber deutscher Meister
F3N 2008; Dario Neuschwandner vom
Schweizer Team MS Heli; Bernhard
Egger Team Kyosho und amtierender
F3C Europameister aus Tirol; Bernhard
Wimmer Osterreich Carinthia Helimas-
ters Champion 2008; und vom ausricht-
enden Verein Tom und Max Kreuzber-
ger. Insgesamt haben 112 scale und 3D
Piloten aus 7 Staaten ihre Meldung
abgegeben.

Ganz besonders stolz sind wir als
Veranstalter naturlich darauf, dass der
mehrfache Weltmeister Curtis Yong-
blood unsere Einladung angenommen
hat, und fur 4 Tage mit einem Gehilfen
aus Texas nach St. Johann gekommen
ist.

Auch viele Hersteller lieBen es sich
nicht nehmen vor derart vielen kompe-
tenten Piloten und Besuchern ihre neu-
esten Produkte vorzustellen. So waren
die Hersteller von MS Heli; Micado; JR
Prop Heli Division: RockAMP und Jan
Henseleit mitihren Helicoptern anwe-
send.

Bestens, fachkundig und humorvoll
kommentiert von Franz Reichelmayer
aus Bayern und , Harry the Voice” Zu-
panc aus Klagenfurt, konnten bei aus-
gezeichnetem Flugwetter an beiden
Tagen die Piloten ihr Kénnen zeigen.
Damit aber eine derart groBBe Zahl von
Piloten auch zum Fliegen kommt, wur-
de von 3 Bases aus gestartet. Zeitweise
waren 6 Helis gleichzeitig in der Luft.
Wenn dann aber besondere Highlights
angesagt waren wurde naturlich nur
von der Center-Base gestartet und da-
bei war nur der eine Pilot in der Luft.
So naturlich wenn Curtis Youngblood
mit einem Henseleit ThreeDee Rigid
sein Kébnnen dem nur noch staunenden
Publikum vorfuhrte. Da waren Figuren
dabei, die bisher kaum einer der Besu-
cher gesehen hatte. Darunter eine Pi-
rouette, 2 cm rickenschwebend Gber
dem Boden beginnend oder eine Au-
torotation aus einer derartigen Hohe,
dass der Frigid kaum noch sichtbar war,
mit dreimaligem Blad-Stopp. Trotz des
sich nicht drehenden Rotors kam der
Heli bei Curtis nicht aus der Balance.

Beidiesem ThreeDee Rigid von Hens-
eleit handelt es sich um den neuen go
size 12 s Elektoheli, der als technisches
Schmankerl endlos lange ist, eine

Die ,,Kreuzis” mit Curtis (Bild Mitte)

Vmax von Uber 200 km/h fliegt und da-
her auch besonders fur den Messerflug
geeignet ist. Vorgestellt wurde dieses
Modell bei uns mit einem beeindru-
ckenden g-er Formationsflug mit den
Piloten Curtis Youngblood, Robert Sixt,
Matt Finke und Jan Henseleit.

Weiters ragten die Demonstrati-
onen von Daniel Jetschin mit seiner
Musikktr von der Align Competition
2009 in Las Vegas oder der Luftkampf
von Sepp Kreuzberger mit einer MD-
5oo “Nightstalker” gegen Andi Gruber
mit einer MD-530 ,,A-Team” heraus.

Aber auch die Scale-Scene bot von
der Center Base aus, GroBartiges. Tur-
binengetriebene Hubschrauber mit
einem tollen Design und majestéatisch
vorbeigleitend verbreiten einfach,
auch schon wegen dem Kerosingeruch
eine ganz eigene Atmosphare. Viel Bei-
fall fur die nicht von manntragenden
Helis zu unterscheidenden Fluge mit
z.B. Fallschirmspringerabwurf, erhiel-
ten unter anderem besonders Sepp
Buchner, GUnther Topf und Gerhard
Phal. Ganz besondere Aufmerksam-
keit wurde der ,,Red-Bull” Air-Cobra
von Sepp Schmirl entgegengebracht.
Nicht nur deshalb weil es sich bei dem
23 kg schweren Modell mit einem Ro-

tordurchmesser von 3,3 m einfach um
einen Hingucker handelt, nein es war
auch nur in St. Johann moglich, dieses
Modell neben der original Cobra von
Red-Bull zu bestaunen und zu fotogra-
fieren. Anndhernd so oft wurde auch
eine 3,5m groBBe Lama im Design der
St. Johanner Firma Knaus fotografiert.

Da dieses hochstkaratig besetzte
Treffen eigentlich nur aus Highlights
bestand, hatte es jeder der 112 genann-
ten Piloten verdient, genannt zu wer-
den.

Auf die am 6ftesten gestellte Frage,
ob es auch im kommenden Jahr wieder
eine solche Veranstaltung geben wird,
kann ich nur antworten, dass wir kei-
nen Pachtvertrag haben und auf dem
Platz, auf dem wir seit Gber 30 Jahren
fliegen, so lange geduldet sind, bis die
Bagger kommen und mit dem Bau des
Golfplatzes beginnen. Angekundigt
wir der Golfplatzbau Uber die lokale
Presse schon seit 3 Jahren.

Gottfried PETER
Modellfluggruppe St. Johann.
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WSV-Liezen Sektion Modellflugsport

2. Liezener Elektromodellflug- Indoor- Meefing

Ennstalhalle 15. Februar 2009

Die Veranstaltung sollte ein Zu-
sammentreffen erfolgreicher In-
door- Piloten ermdéglichen. Sie soll-
ten beim Freien Fliegen in der Halle
Pilotengespréche fuhren kénnen
und bei publikumswirksamen, span-
nenden Wettbewerben Werbung fur
den Modellflugsport machen.

Fuar eine Modellflugveranstaltung
ist die Ennstalhalle mit 48x27x8 m
bestens geeignet. Die Modellflieger
des WSV-Liezen moéchten sich bei
der Stadtgemeinde Liezen fur die
Uberlassung dieser groBartigen Ver-
anstaltungshalle fur dieses Flugmee-
ting sehr herzlich bedanken.

Die Modelle: CO2 Flugmodelle
(Sodawasserpatronenantrieb), Elek-
tro- Flachenflieger, Elektro- Hub-
schraubermodelle. Nicht zuletzt:
SpaBmodelle.

Aufgrund des groBBen Erfolges des
1. Indoor- Meetings im Jahr 2007, in
dem die Sektion Modellflugsport des
WSV-Liezen ihr 5o-jahriges Bestehen
feierte, wurde ein 2. Meeting der
Elektromodellflieger am Sonntag,
dem 15. Februar dieses Jahres veran-
staltet.

Es war Uberraschend, welchen
Zulauf diese, nur durch Plakate und
auf unserer Homepage beworbene
Veranstaltung, an einem Sonntag,
wo man in Liezen kaum Menschen
auf der StraBe sieht, hatte. Die zahl-
reichen Zuschauer zeigten grof3es
Interesse an den Flugvorfuhrungen
und den Wettbewerben. Es war fur
viele Gaste und ihre Kinder einfach
ein tolles Freizeitvergnugen!

Die &lteren Kinder labten sich in
der Kantine mit Kracherl und Wurs-
tel. Dann sausten sie ohne Schuhe in
den groBraumigen Zuschauertriba-
nen herum und amusierten sich kost-
lich! So viel freien Raum hat man nur
in der Ennstalhalle!

Far die etwas gréBeren Kinder bis
zu den ,GroBen”, waren die 2 ein-
gerichteten Flugsimulatoren mit Be-
amer und Leinwand eine begehrte
Attraktion.

Viele Kinder haben offenbar zu
Hause ebenfalls einen Flugsimulator
und trainieren damit. Sie kommen
und kénnen fliegen!

Wenn noch 2 weitere Simulatoren
zur Verflgung gestanden hatten,
waren sie ebenfalls die ganze Zeit
Uber belagert worden.

Eine Uberschléagige Zahlung der
Anwesenden ergab um ca. 15:30 im
Besucher-bereich 85 Personen (ohne
Babys), und im Modellflugbereich
(Halle) 28 Personen!
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Die Wettbewerbe und Sieger

Pylonracing:

Die Ennstalhalle hat eine Lange
von 48 m. Im Abstand von ca. 30 m
hangen 2, vom Bauwesen her be-
kannte rot/weiBBe Plastikbénder, von
der Decke bis zum Boden. Die Piloten
fliegen zu Dritt 10 x um die Bander
herum. Wer als Erster 10 Runden er-
reicht hat, steigt in die nachste Run-
de auf.

Naturlich ziehen diese Bé&nder
schlecht oder zu schnell geflogene
Flugmodelle magisch an: Dann hangt
ein Flieger mit dem Propeller einge-
wickelt im Band und scheidet (zu-
meist) aus.

Die Sieger:

1. Stefan Holbfer Kapfenberg

2. Phillipp Rastl Rottenmann

3. Anton Weber Weissenkirchen

Limbobewerb:

Bei diesem Bewerb geht es um das
absolute fliegerische Kénnen!

Beginnend bei einer H6he von 1
m mussen die Piloten unter einem
gespannten Band ohne den Boden
zu berUhren, durchfliegen oder, um
Bonuspunkte zu erreichen, dasselbe
wahlweise auch im Ruckenflug zu-
stande bringen.

Nach dem 1. Durchgang wird die
Hohe des Bandes um - je Durchgang,
10 cm herabgesetzt! Der Sieger
dieses Bewerbes gewann bei einer
Hohe von 50 cm!

Die Sieger:
1. Werner Kahlberger Koflach
2. Reinhard Kopka Dobl

punktegleich mit Stefan Holbfer,
Kapfenberg und Eduard Pfortner
Rottenmann

Hubschrauber:

Geflogen wurde nach den Regeln
des GRAUPNER micro 47G Office
Cup:

Dies ist ein fur Mikrohubschrauber
von Graupner entworfener Wettbe-
werb, dessen Regeln bei uns in der
Halle fur kleine Elektromodelle ein-
gesetzt wurden.

Jeder Hubschrauber muss in 3
Minuten moglicht viele ,Lasten”
(Drahthaken) aufnehmen, Uber eine
Wendemarke fliegen und so die Las-
ten von ,Helipad” A (Landefléche
50x50 cm) nach ,Helipad” B bringen
und dort abstellen.

Die Sieger:
1. Michael Kastner SV-Liezen
2. Siegfried Scheibner WSV-Lie-

zen punktegleich mit Markus Félsner
Ardning und Martin Reicho
WSV-Liezen

Bericht M.Kastner

Foto W.W&hr
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Bestell-Nr.: PKZ5075

| T-28D TROJAN

e = k|
- i AR EOQRLCL
, DAS Trainingsflugzeug der USAF wdahrend des Kalten Krieges st ——
von Parkzone in den Farben der USAF als Sport Scale Modell aus
in einer Plug-N-Play® Version nachgebildet.

rkZone® T-28D Trojan PNP wird mit 4 eingebauten Servos sowie eingebau-
480er bl AuBenlaufer und 30A bl Regler geliefert. Sie ist fur fortgeschrittene
ten geeignet und auch die Experten werden nicht an Ihr vorbei gehen.

onzipiert fur den Einsatz mit voller Bandbreite wird die T-28D Trojan jeden
Piloten mit Inrem Flugverhalten begeistern.

Eine 4-Kanal Fernsteuerung, ein 3S 1800mAh - 2200mAh Li-Po-Akku und ein
Ladegerat sind noch erforderlich (nicht im Baukasten enthalten).

Wahrend der Akku geladen wird, Installieren Sie den Empfanger, bauen Trag-
flache und Hohenleitwerk an - Los geht's, eben Plug-N-Play®

Spannweite: 1120mm
Lange: 9215mm
Abfluggewicht: 875 g
Motor: 480-size 960Kv bl AuBenlaufer (installiert)
Regler: E-flite® Pro 30A bl mit Switch-Mode BEC (installiert)
Servos: 4 x Mini Servo (installiert)
Flugakku: 3S 11.1V 1800-2200mAh Li-Po (nicht enthalten)
Steuerung: ab 4 Kanal (nicht enthalten)
Bezug nur Uber den Fachhandel!

Horizon Hobby Deutschland GmbH — Hamburger Str. 10 -- D-25337 Elmshorn -- Fon: +49(0)4121-46 199 66
Fax: +49(0)4121-46 199 70 Mail: info@horizonhobby.de — Web: www.horizonhobby.de — www.spektrum-rc.de
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Knut Purwin

Modellautos

sammeln & restEurieren

Viele Modellautofreunde und -samm-
ler besitzen das eine oder andere Au-
tomodell, welches im Laufe der Jahr-
zehnte etwas gelitten hat. Leider gibt
es seitens der verschiedenen Automo-
dell-Hersteller kaum Mdoglichkeiten,
Originalersatzteile fur alte Exemplare
nachzuliefern.

Mit den in diesem Buch beschriebe-
nen Anleitungen erhélt der Leser er-
probte Informationen, um selber Hand
an sein Modell legen zu kénnen, ohne
erst viel ,experimentieren zu mus-
sen. Der Ratgeber enthalt zahlreiche
Tipps und Ratschlage, wie man bei
der Rekonstruktion und Beschaffung
von Ersatzteilen am einfachsten vor-
gehen kann, damit das Endergebnis
ohne Umwege wirklich ungetribte
Freude bereitet.

Umfang 128 Seiten
Abbildungen 126
Best.-Nr. 162

Preis € 14,60 [D]

KNUT Pugwin

restaurieren

= TSSammiein &

Ein tl:?ififdcrtgr Ratgeber mit praktischen
Beispielen fiir WIKING, Corgi, Dinky

Matchbox und andere Modelle

Neckar-Verlag .
Fachbuch w

Hiermit bestelle ich auf Rechnung (zzgl. Versandkostenanteil)

Ex. Purwin, Modellautos sammeln & restaurieren

€ 14,60 [D] (Best.-Nr. 162)

Meine Anschrift Kd.-Nr.:

Neckar-Verlag GmbH
D-78045 Villingen-Schwenningen
Telefon +49 (0) 7721/8987-0 (Fax -50)
E-Mail: bestellungen @ neckar-verlag.de
Internet: www.neckar-verlag.de

Bestellcoupon

Bestellcoupon ausfiillen und senden an:
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LiPolice Blackline...

DG1000 EP ARTF mit Klapptriecbwerk

Dieses Modell basiert auf dem wunderschénen Modell der DG1000. Fir die
Fertigstellung des Modells wird weniger als eine Stunde benétigt. Somit steht
einem schnellen Flugvergniigen nichts mehr im Wege. Das Modell inkl. Klapp-
mechnismus, kann bereits mit einer "4 Kanal Fernsteuerung" betrieben werden!
SP: 2010 mm e L: 970 mm e inkl. BL Motor und Regler ¢ Rumpf: EPO e Flache:
EPO e Bausatzausfiihrung: ARTF e Mit Klapptriebwerk, Motor, Regler und Ser-
vos

&1\1-78709

Blade MCX RTF E-Flite

Komplett proportional steuerbar und enthélt alle Funktionen, die man von sei-
nen gréBeren Briidern kennt. Der Empfangerteil ist in Spektrum DSM2 Techno-
logie ausgefiihrt, zusatzlich bietet er die Mdglichkeit, den Blade MCX mit jeder
vorhandenen Fernsteuerung mit Spektrum DSM2 Technologie zu binden und zu
betreiben. Optional kann der Blade MCX auch mit phosphorisierenden Kunst-
stoffteilen nachgeristet werden. Rotor-@: 190 mm e Lange: 200 mm ¢ Gewicht:
28 g ¢ Inkl. Motor e Keine Erfahrung notwendig ¢ RTF (mit RC)

Mode 1
Mode 2

AN-76319
AN-76320

Bauausfuihrung: Der Rumpf, das Leitwerk sowie die Tragflachen sind in klassi-
scher Bauweise aus Balsa / Sperrholz erstellt. Alle Holzteile werden auf einer
modernen CNC Maschine geschnitten. Die Motorhaube besteht aus lackiertem
GFK. Der Baukasten umfasst das fertig bespannte Modell, Radverkleidungen,
Fahrwerk, Rader, GFK Motorhaube und Anlenkungen. Dem Bausatz liegt eine
englischsprachige Bauanleitung bei. SP: 1600 mm e L: 1340 mm e Gewicht:
ca. 3200 g * ST: Q, H, S, M e Motorempf.: 2-Takt 10 ccm ® 4-Takt 15 ccm e
Rumpf: Holz e Flache: Rippe ¢ Bausatz Ausfiihrung: ARF

&1\1—78286
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kBESTE QUALITAT - ZUM BESTEN PREISJ

YAK 55

Perfekt fir Motoren der 2814 Serie ist die YAK-55 das Modell fir den Feier-
abendflug. Klein im Transport, schnell im Aufbau und sehr gute Flugeigen-
schaften. Der Baukasten umfasst das fertig bespannte Modell,
Radverkleidungen, Fahrwerk, Rader, GFK Motorhaube und Anlenkungen. Dem
Bausatz liegt eine englischsprachige Bauanleitung bei. SP: 1150 mm e L: 1000
mm e Gewicht: ca. 1300 g ® ST: Q,H, S, M ¢ Motorempf.: 2814er BaugroBe
Rumpf: Holz e Flache: Rippe ¢ Bausatz Ausfihrung: ARF

AN-78287

78N

Carbor_!aysfi_j_hrung

Protos 500 Carbon Kit -

Spritzig, wendig und eine unheimliche Kraft zeichnen dieses Modell aus! Die
Taumelscheibenanlenkung erfolgt direkt Uber 120°. Der Heckrotor wird mittels
Riemen angetrieben und dreht bei Autorotation mit. Taumelscheibe und Zen-
tralstlick sind aus Alu gefertigt! Der leistungsstarke Motor und CFK Blatter der
Firma SAB liegen dem Bausatz beil Rotor-g: 966 mm e Lange: 891 mm o Ge-
wicht: ca. 1520 g » Empfohlener Antriebsakku: 5-6S, ca. 2500-3000 mAh « mit
Motor Regler und CF SAB Rotorbldttern ® mit Carbon Chassis.

www.prop.at



