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t, wendig);
starke Show!

 besonders robust durch ELAPOR®

» einfacher und schneller Aufbau

~~ FoAM

» Kabine kann als Vollkanzel oder mit
Windschutzscheibe gebaut werden

* lenkbares Spornrad

« unkritische Flug-
eigenschaften

‘ * in ca. einer Minute zum
Transport demontierbar

Spannweite: 920 mm

#214224

e 109,90*

R
m— /—" R
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*unverbindliche Preisempfehlung

» mit dem Antriebssatz
,Gemini“ sind alle Standard-
Kunstflugfiguren mdéglich

#33 2634 EUR 119,90*

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG + Westliche Gewerbestr. 1 + D-75015 Bretten - Hotline 09001726821 - 0,49 EUR/Min.

.' ' W ROBOTICS

NMUCBLEX ~ JFSTEC — JESTEE — Y28BR3 (&)

www.multiplex-rc.de www.hitecrc.de www.hitecrobotics.de www.zebra-rc.de www.castle-creations.de www.traxxas.de
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1210 Wien,Pragerstrasse 92
Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00
% Tel./Fax+43-1-2784186
€23 Email:info@hobby-factory.at
: www.hobby-factory.at
alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl. Mwst
s Satz- und Druckfehler vorbehalten, Abbildungen sind Symbolfotos
WEBRA 91HI Benzin Motor| POWER PEAK MAXAMP LI
.s Hochleistungs-Automatik-Lade-Entladegerat fiir
fiir Hubschrauber ~1..30 Zellen NC-/ NiMH,
- 1...21 Zellen Bleiakkus,
Hubraum cem / cu in: 15.00/0.91 |~ ]1_égezstzrgyﬁUDL:B'L;m'&kKl;f‘;ere i) \
Leistung PS / KW: 3.00/224 |~ o ! \ o
ot /Pty 2000 - 16000 Entladestrom von 0,1...22 Ampere . 7 .
Gewicht g: 780 | Funktionen: O\K
- Laden,
- Entladen, ~
; 3 9 9 = - Entladen-> Laden 1...99 Zyklen,
' 9 - Laden-> Entladen 1...99 Zyklen y -
Die Meniifihrung erfolgt liber das 1 x 16 Zeichen
Dot-Matrix-LC-Display
= —-:F.,_;:w_ - Vorbildahnliches, frei fliegendes - Fahrfertig montiertes Ready To Run 2WD-Chassis mit Heckantrieb,
Y Indoor-Hubschraubermodell Differenzial und einstellbarem Slipper
S - Flugfertig zusammengebaut - Elektronischer Fahrtenregler stufenlos Vorwarts/Riickwérts
<L - FM-Funkfernsteuerung mit vier | - Hochwertige 2 Kanal TEAM LOSI 27 MHz AM Drehknopf RC-Anlage fiir
1 5 9 = Funktionen im Lieferumfang Wechselquarze mit Micro-Lenkservo, Fahrtenregler sowie Empfanger
3 - Stromversorgung des Modells - 4,8 V/150 mAh NiMH-Fahrakku und passendes Ladegerét
Uber LiPo-Akku - Leistungsstarker Mikro Elektromotor
M I CRO Ec 1 35 - LiPo-Automatikladegerat fiir - 4 einstellbare Stodampfer 8 9 -
. 12V/220V im Lieferumfang - 16 Mignonbatterien fir Sender und das Ladegerat b)
1 6 9 - Stromversorgung des Senders - ausgeschnittene, lackierte und dekorierte Polycarbonat-Karosserie
3 = (ber acht mitgelieferte Batterien
- Betrieb des Senders mit wieder-
aufladbaren Akkus ist maglich,
eine Ladebuchse ist eingebaut
— = - LOGO 500 DX 315,- S—
ke LOGO 500 3D 399.- ‘
LOGO 500 3D mit Z-Power-Motor 499, -
5 LOGO 500 3D mit V-Stabi Rotorkopf 469,-
g LOGO 500 3D mit V-Stabi Rotorkopf und Elektronik 949,- !
T LOGO 600 3D 499,- A
g LOGO 600 3D mit V-Stabi Rotorkopf 549,- e 5
= LOGO 600 3D mit V-Stabi Rotorkopf und Elektronik 1099,- < G /
E P Der neue Star am 3D Himmel. LOGO 500/600 sind konsequent fiir das /
o] extremste 3D Fliegen ausgelegt. Das neue pfeilverzahnte Hauptzahnrad
% tbertragt spielend und weitgehend lautlos die Kraft des Motors auf den Hauptrotor.
=) Das Chassis besteht aus zwei Seitenteilen in hochwertigem glasfaser-verstarktem Kunststoff.
@| Viele Komponenten wie Domplatte, Akkuhalterung und Servobefestigung sind bereits in das Chassis integriert. Der Akkuraum bietet
% ausreichend Platz fir alie handelsublichen Akkus. Ahnlich groRzigig sind die Einbaumalfe fur Motoren von bis zu 56mm.
Alle Ersatzteile fur LOGO 500/600 lagernd
Wir wiinschen allen Kunden ein *
gesegnetes Weihnachtsfest 'S
und viel Erfolg im neuen Jahr \"/
Y Téaglicher Postversand
e Sie bestellen bis 14.00 Uhr, wir versenden am selben Tag
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AEROFLY PROFESSIONAL DELUXE

AeroFly Professional Deluxe ist ein High-End Modellflugsi-

wsm  mulator fir Flachenmodelle und
: " Hubschrauber. AeroFly wird zum
Training sogar von Weltklasse Pilo-
ten eingesetzt. AeroFly ist aber nicht

nur ein Simulator fiir Profis, sondern

bietet gerade auch dem Anfanger

eine ideale Moglichkeit die Welt des

Modellfluges kennen zu lernen. Ae-

roFly bietet Ihnen hierzu den idealen

Einstieg. - USB-Interfacekabel mit
s 12bit Auflosung!

A = e 169.9°

A

e

AEROFLY PROF. DELUXE GAME COMMANDER

AeroFly Professional Deluxe
ist ein High-End Modellflug-
simulator fir Fiachenmo-
delle und Hubschrauber.
AeroFly wird zum Training
s sogar von Weltklasse Pilo-
ten eingesetzt. AeroFly ist
aber nicht nur ein Simulator
: fur Profis, sondern bietet
gerade auch dem Anfanger eine
Wer kennt sle nicht, die traumhaft schénen 4T-Motoren von SAITO! Ab ideale Moglichkeit die Welt des Mo-
sofort bieten wir die komptletta Motorenpalette SAITO Motoran samt dellfluges kennen zu lernen. AeroFly bietet Innen hierzu den
idealen Einstieg. - USB-Interfacekabel mit 12bit Aufldsung!

Ersatzteilservice an.
Selbstverstandlich werden diese .Schmuckstiicke® mit Schall ACHTUNG: Bei dieser Version ist der Betrieb mit dem eige-
nen Sender nur mit einem Multiplayerkabel mdglich.

B-Nr.: 56560 2 ’ 90 20

Bezeichnung Ufmin Gewicht Laufgarnitur inkl.Schalld. B-Nr. Euro
IFA=305 GK 0.5 | 2300-12000 | 2609 a  lasirl 179.0
{FA:305 0.5 | 230012000 | 2509 | Ring 63485 164.°
|FA-40A EK 0.6 | 2300-11000 | 3009 68459 189.°
{FA-40A 06 | 230011000 | 3009 79.0
FA-56 120 | 09 | 2300-11000 | 414 ¢ 68491 84.
FA-56F 0.9 | 2300-11000 | 4149 9500
FA-36 GK 09 | 2300-11000 204."
FA-60T 2-IYLINDER 0,9 | 2300-10000 549.71
FA-62A 1,0 | 2300-11000 189.7¢
FA-62A GK 1,0 | 2300-11000 204.7°
FA-72 1.2 | 230011000 209.7%
FA-72 GK 1.2 | 2300-11600 235.%
FA-B2A GK 15 | 2300-11000 248.0
FA-B2A 15 | 2300-11000 235.%°
FA-901-S 2-ZYLINDER 1,2 | 2300-10000 594.°
FA-915 1.6 | 2300-11000 275.°
FA-918 GK 1.6 | 2300-11000 289."
FA-90R3 3-ZYLINDER 0,25 2000-10000 619.°
FA-100T 2-ZYLINDER 1.4 | 2500-10000 479.%°
FA-100 2,0 | 2300-10000 E
FA-100 GK 2.0 | 2300-10000
FA-100T1 2-ZYLINDER 1,5 | 2000-10000
FA-1208 2.2 | 2300-10000 | 800 ¢
FA-1205 GK 2,2 | 2300-10000 | S00¢
FA-125A 52 | 2,2 | 2300-10000 | 6209
FA-1754 GK 52 | 2.2 | 230010000 | 620 ¢
FA-1505 GK 25 | 2300-10000 | 8909
{FA-1508 25 | 2300-10000 | 620 g
|FA-170R3 3-ZY1.STERNMOTOR 2,0 | 2000-9500 | 13509
|FA-180 G 2.8 | 2300-10000 | 8309
FA-180 28 | 2300-10000 | 890y |
FA-182TD 2-ZYLINDER 98 | 2,5 | 2300-10000 | 1040
FA-200T1 2-IYLREIHENMOTOR 30 | 2000-9500 | 1460¢
FA-220A 35 | 2000-100C0 | 1100 ¢
FA-220A GK 3,5 | 2000-10000 | 1100 g
FA-300T 2-ZYLINDER 50 47  2000-8000 18%0¢
FA-3007-TDP 2-ZYL.M.DOPPELVERGASER | 50 | 48 1600-B4C0 | 15009
FA-325R5-D S-IYL.STERNMOTOR 53 | 38| 1700-7500 | 24009
'F-450R3-D 3-ZYLSTERNMOTOR 75 |55 | 1200-8000 | 20509

g

63537
63538
68539

2835888858885 ¢8¢858¢85858588585885888338833z8¢:233¢2

www.lindinger.at office@lindinger.at
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PMUL“ CHARGER Ac/nc Der ,ultimative Standardlader"! Mit diesem Gerat wird der GroBtell aller

- p im Modellbau'tiblichen Lade-, und Entladevorginge abgedeckt: Moder-
nere Ladetechniken wie z.B. fir Lipos ist Standard. Der kraftige Ladestrom von max. 5A sorqt auch bei hohen Akkuka-
D?zn%te'n fir zigige Ladevorgdnge. Die Entladefunktion ermaglicht zudem die Uberprifung der Akkus und kann auch
als Refresh’

Funition genutzt werden. Ein unverzichtbares ,Muss" um immer zu wissen wie fit der noch verwendete Akku ist.
Die Sensor Schnittstelle ist kompatibel mit unserem
Fyutgrion LBA-10 Balancer.

eatures:

« bis 5 Lade-und Entladezyklen

+ Lade-/Entladedaten per Display angezeigt
n

+ Bedienung Uber 4 Tastes
Versorgungsspannung  12/220 V.
ladbare Akkutypen NiMH/NiCd/LiXX/Pb
ladbare Zellenzah 1-14NXX, 1-5LiX¢,2-12VPb
Ladestrom 0,1-5A
Entladestrom 01-1A
Abschaltung automatisch

MULTI CHARGER 0
AG/DC B 6sa0n 69.9

SET: - MULTI CHARGER B-n 65209
» BALANCER LBA10 2-n: 63139

tatt 09’90 i
:»‘ETZIT M 5_5 T 8 9. 90 N
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der Sektion Modellflug des 6sterreichischen Aero-Club

Liebe Leser,

ist Euch die neue Text- und Bildgestaltung in dieser
prop-Ausgabe aufgefallen? Da steckt viel Arbeit
dahinter, sich vom gewohnten Pagemaker auf
das neue Programm umzustellen. Ich habe die
vielen Lemnstunden dafiir deshalb gerne in Kauf
genommen, weil einfach Freude aufkommt, wenn
bei der Gestaltung der einzelnen Seiten Wir-
kungen entstehen, die dem Geschriebenen noch
zusétzlich eine besondere Betonung verleihen.
) ) o Bespricht gelegentlich unser kleiner Redakti-
Weltmeisterschaft F3A in Argentinien onskreis die eingegangenen Beitréage, kommt
Seite 9 dort auch Freude und Anerkennung auf, wenn
B R e T o — aus so mancher Einsendung die Liebe zum
Modellflug herauszuspdiren ist und préchtige
Fotos das Herz erfreuen. Um so mehr bedauern
wir es immer wieder, wenn an anderer Stelle
tiber alles Mdégliche und Unmdgliche berichtet
wird, das mit dem Modellfluggeschehen nur am
Rande zu tun hat und auf den mitgesandten
Fotos ein paar Ménnlein zu sehen sind, die
nicht einmal ein Modell in der Hand halten.
Zum Inhalt der Beitrdge wiinsche ich mir, es
; ist ja Weihnachtszeit, dass ich im kommenden
S s FANE e Jahr mehr Berichte bekomme, die die Technik
Tucson Aerobatic S.0. 2007 unserer Modelle, aber auch die Fernsteuertechnik
Seite 39 betonen. In allen Sparten haben wir geniigend
herausragende Modellflieger unter uns, die durch
‘, Erfahrungsbeitrdge helfen kénnten, das fliege-
o . rische Niveau der ,Breiten Masse® zu verbessern
5 und mit ihrem Wissen imstande sind, jeden

|

% Einzelnen eine Hilfestellung zu geben. Daneben
b sind die Fachreferenten aufgerufen, ,ihre* Mo-

dellflugklassen vorzustellen und zu erldutern.

A Seit diesem Jahr sind wir Modellflieger zur
starksten Sektion im OAeC herangewachsen
und iberschritten erstmals die ,10.000er
Mitgliedermarke“. Zweifellos mit ein Erfolg der
unzéhligen Vereinsfunktionére die vor Ort aus-
gezeichnete Arbeit leisten und damit unseren
Sport in der Offentlichkeit zu mehr Geltung
verhelfen. Dariiber hinaus sind sie meist auch
noch ,prop-Mitarbeiter”, die dankenswerterweise
mit ihren Berichten einen wesentlichen Beitrag
fiir den Bereich ,,Clubgeschehen” leisten.

Sollten Beitrage nicht immer gleich im néach-
sten Heft erscheinen, bitte ich um etwas
Geduld. Wegen der hohen Versandkosten

ist der Ausgabeumfang eingeschréankt.

Moge uns allen ein besinnliches Weihnachtsfest,
Wohlergehen und ein erfolgreiches, schones
Modellflugjahr 2008 beschieden sein!

2ite 76

Euer
Manfred

7. Styria Elektroflug-Meeting Seite 63

prop 4/2007 5






Aus der Bundessektion Modellflug

=

L

v.I Prasident des OEAC Reg. Raf, Abg. z. NR a. D. Alois Roppert, uhsere Sekretarin Heidi Triebl Waldhaus, Herbert Lenzhofer,
DI. Konrad Neu, Konstantin Safarik, Walter Weinseisen und BSL Dr. Georg Breiner

Bei derJahressitzung der Sektion Modeliflug
am 24. November 2007 wurden folgende Mit-
glieder der Bundessektion fiir ihre Verdienste
um den Modellflug geehrt:

Konstantin Safarik
Landessektionsleiter Vorarlberg
Ehrenzeichen des OEACin Gold

Herbert Lenzhofer
Bundesfachreferent RC-SL
Ehrenzeichen des OEAC in Silber

Di.Konrad Neu
Landessektionsleiter fiir Oberésterreich a.D.
OEAC-Medailllie in Silber

Ofto Schuch
Landessektionsleiter Niederisterreich
OEAC-Medailllie in Silber

Walter Weinseisen
Bundesfachreferent Fesselflug
OEAC-Medailllie in Silber

v.I Prasident &e& OéACAIoiS Roppert, Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner und DI Konrad Neu Fotos P. Meisinger

Bundessektionsleitendbr: und Vi
Bundessektioniwiunschenfallenjlfesern

{Ein tndiein! Ulne!
NeuesiJahr! '




EFL4500
Vorbereitet fiir optionales Einziehfahrwerk

e o

und Landeklappenfunktion!

{

1800 - 2000g
64,62g/dm?

E-Flite Power 25

\;a—Bnlo

LiPo ab 11,1V 3S 2200 mAh

W,

_.,-f

Vel

1090mm

1065mm

26.7 dm?

795 - 8209

29,96 g/dm?

ab 4 Kanal

Park 480 (1020Kv)

LiPo 11,1V 3S ab 1800 mAh

SFG'sidemontierbar

aber wer WI|| das schon

Fax +49(0)4121—46 199 70 Mall |nfo@jsb—gmbh de -- Web: WWWJSb gmbh de -- www. hurrlcaneep com




Weltmelsterschaft Motorkunstilug
F3A Santa Fe - Argentinien

Ein Bericht von Bundesfachreferent F3A* Christian Weiss

Dienstag 6.11.

Nun war es endlich soweit - das &ster-
reichische Nationalteam (Helmut Dank-
sagmdller, Erich Filgas und Gerhard Mayr)
sowie Tanja Karl als Helferin und ich (Chri-
stian Weiss) als Teammanager sind nach
Argentinien aufgebrochen. Am Montag um
2h frith ging es fur Tanja und Gerhard los,
der Rest der Crew durfte 2h langer schla-
fen. Ca. 32h (!) spater waren wir - leider
ohne Modellflugzeuge - am Austragungsort
Santa Fe in Argentinien und hatten nach
5h Schlaf den ersten Jetlag Uiberwunden.

Unsere Kisten mit den Modellflug-
zeugen sind dann am Abend nach 22:00
bei uns im Hotel gut angekommen.

Mittwoch 7.11.-Donnerstag 8.11.

Mittwoch gingesum 6:30zum Friihstiick,
damit wir als einer der Ersten am Trainings-
platz die Verbrennungsmotoren in Ruhe auf
den ungewohnten Sprit einstellen k&nnen
- nur Erich kann sich gleich dem Training
widmen - E-Power macht es méglich. Am
gleichen Platz trafen wir auf die Schweizer,
Iren, Ecuadorianer, Norweger, Schweden
und Wolfgang Matt aus Liechtensteins.
Alle Modelle haben die Reise gut Uber-
standen, auch der vom Veranstalter bereit-
gestellte Sprit macht keine Probleme - so
kénnen wir von einer einwandfrei funkti-
onierenden Technik berichten und Dreh-
richtung der Motoren und Seitenzug bleibt
auch auf der stidlichen Halbkugel gleich ....
Wirklich auffallend war das japanische
Team - wahrend fast alle Nationen mit
kleinen Teams vor Ort sind, z&hlt das ja-
panische Team mindestens 10 Personen.
Allen voran die Firmenchefs von OS &
Yamada. Auch die Amis kamen mit ei-
ner groen Mannschaft und einigen Be-
treuern. Somenzini mit Doppeldecker
und Y8170, Shulman entgegen eini-
gen Gerlichten weiterhin mit E-Antrieb.

Freitag 9.11.

Wir hatten heute um 13:00 unser offi-
zielles Training auf dem Wettbewerbsge-
l&dnde. Danach wurden die Modelle offi-
ziell abgenommen, was fast problemlos,
jedoch langwierig war - einzig Erich (d. h.
eigentlich sein Modell) war leicht Gberge-
wichtig, so wurde der Spinner durch eine
“transparente Version” ersetzt - nun passte
das Gewicht.

Morgen haben wir noch einen Trai-
ningstag, um 16:00 erfolgt die offizielle Er-
o6ffnung der WM.

Sonntag 11.11. Grunddurchgang 1

Heute ging es knapp nach 5:00 fiir mich
los zur Sendergabe. Einige Teams und ich
waren plnktlich um 6:00 am Flugplatz, nur
weit und breit niemand von den Organisa-
toren, erst um 6:15 kam jemand.

Gerhard startete heute mit Start-

* Motorkunstflug

Das osterreichische Team

nummer 2 in den Nachmittag, ein
guter Flug, jedoch kann es Ger-
hard sicher noch ein wenig besser.

Zum Versténdnis: jede der vier Gruppen
zu je 20 bzw. 21 fliegt an verschiedenen
Tagen vor den gleichen 5 von insge-
samt 20 Punkterichtern d.h., erst nach
allen 4 Vorrundentagen sind alle Grup-
pen vor allen PR geflogen und es kann
eine Gesamtwertung erstellt werden.
Die Punkte werden anders wie gewohnt,
als Durchschnitt von allen 5 PR errechnet,
ohne Streicher - d.h., es bleiben vorerst

Erich und Helmut kdmpfen gegen die blendende Sonne an

Fotos C. Weiss

die Wertungen aller 5 PR in der Wer-
tung. Abschlietend werden “Ausreil3er”
vom TBL-Programm weitgehend besei-
tigt. Die Funktion des TBL hier zu erkla-
ren, wirde allerdings hier den Rahmen
sprengen (und ich kénnte es auch sicher
nicht zu 100 % korrekt beschreiben).
Daher haben die Zwischenwer-
tungen nur eine geringe Aussagekraft
- doch weiter mit den Osterreichern.
Helmut legte mit Startnummer 8 nach klei-
nen Anfangsschwierigkeiten auch einen
guten Flug hin, Auch er hat sicher noch

prop 4/2007 9



Reserven fir die nichsten Tage. Erich
folgte mit Startnummer 16, ein mit einer
kleinen Ausnahme (Turn) guter Flug.

Montag 12.11. Grunddurchgang 2

Der Tag hat sehr frih begonnen, um
5:45 ging es vom Hotel los - Erich, Hel-
mut und ich sind ohne Fruhstluck aufge-
brochen (gibt's erst ab 6:30), Tanja und
Gerhard sind nach dem Frihstlick gefolgt.
Heute frith war es wieder sehr kalt und der
Wind hat in der Nacht um genau 180 Grad
gedrehtundwehte dahersehrstark “vonhin-
ten”, Wieder genau quer zur Flugrichtung.
Helmut legte mit Startnummer 3 einen gu-
ten Flug hin, leider fur seine Verhéltnisse
teilweise etwas zu weit weg.

Erich als 2. Osterreicher hat einen
sehr guten Flug gezeigt, einzig die Frage:
“Schau mal, da héngt das rechte Querru-
der runter” kann ich kurz vor einem Wer-
tungsflug nicht mehr wirklich héren! Hier
speziell fiir Erich: Du hast 2 Querruder,
damit sollte man vor dem Flug 2 Stecker
zusammenstecken und alles wére erledigt.
Leider hat Erichs Modell beim Start auch
kurz mit dem Prop den Asphalt gestreift, so
das fast “1 Zoll an Kraft’ gefehlt hat - eine
ungewohnte Kniippelstellung am Gas war
die Folge.

Dienstag 13.11 Grunddurchgang 3

Heute durften wir wieder Nachmit-
tag an die Reihe. Erich durfte bei gtn-
stigen Bedingungen starten, wenig Wind
und noch dazu recht gleichméfig und
ohne Thermik. Er nutzte diese Chan-
ce mit einem sehr guten Flug und be-
kam auch durchaus gute Punkte dafir.
Bei Gerhard war schon etwas mehr
Wind - ein guter Flug mit durchschnitt-
lichen und vor allem bei manchen Fi-
guren sehr unterschiedlichen Wer-
tungen (1/2 Diamant zu Beginn
wurde von einem PR mit 4 (1) bewertet).
Helmut war einer der Letzten in un-
serer Gruppe, leider hat es kurz vor
ihm so richtig “zu blasen” begon-
nen. Fur den ausgesprochen starken
Wind ein sehr guter Flug mit einer gu-
ten (aber nicht sehr guten) Bewertung.
Unsere deutschen Freunde haben uns
auch heute leider wieder “verblasen” - zum
Trost wurden wir auf eine Runde Bier ein-
geladen.

Mittwoch 14.11. Grunddurchgang 4

Heute ging es ganz frih aufs Flug-
feld. Erich hatte die Starthummer 1 -
Start um 7:00. Ein kraftiger 90° Querwind
- man kann sagen Sturm - empfing uns.
Erich um 7:00 und Sturm, Schlimmes
war zu befirchten und so kam es lei-
der auch, Erich flog seinen ‘Streicher’.

Durch den starken Querwind miss-
glickten einige Landungen, die Fol-
ge waren reihenweise abgeknickte

Fahrwerke - und dies auf einer WM!
Aber es sollte leider so weitergehen - kurz
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Tanja als Starthelfer mit Gerh
vor Gerhards Start flog ein Begrenzungs-
gitter auf Gerhards Modell - glicklicher-
weise wurde der Rumpf nur oben leicht be-
schadigt und die Luftschraube hatte einige
‘Cuts’ abbekommen. Gerhard entschloss
sich die Latte zu wechseln, was dann beim
Anstarten des Motors leider dazu fihrte,
dass sich die Luftschraube |6ste. Trotzdem
schaffte Gerhard den Start nach ca. 2:40
Minuten. Mit seiner Nervenstérke legte er
einen sehr guten Flug hin, doch nach der
letzten Figur war die 10-Min.-Rahmenzeit
vorbei und die Landung wurde daher mit
null bewertet. Kurze Zeit spéater demo-
lierte Bernhard Schaden/CH sein Modell
bei der Landung. Der Rumpf ist einfach
vor dem Fahrwerk komplett abgebrochen.
Die Vorrunden wurden aus Osterrei-
chischer Sicht von Helmut abgeschlossen.
Ein guter Flug und gute Punkte.

Am heutigen Tag wurden wegen des
starken Querwindes 20 Modelle bei der
Landung beschadigt.

Nach dem Abendessen um rund 22:30
bekamen wir endlich die Vorrundenergeb-
nisse. Erleichterung: Alle 3 hatten es ins
Semifinale geschafft, Gerhard: 20, Helmut
24, Erich: 25. In der Teamwertung belegten
wir den 7. Platz.

Der Donnerstag wurde zum Tranig des
Finalprogrammes genutzt.

Freitag 15.11. Semifinale

Heute startete der Tag wieder mit um
fast genau 180° gedrehtem, starkem Quer-
wind im Vergleich zum letzten Vorrunden-
tag. Anscheinend gibt es hier wirklich nur
2 Windrichtungen und nichts dazwischen.
Die Startnummern fir den ersten Durch-
gang waren gut. Helmut hatte als erster
Osterreicher die Nummer 8. Ein guter
Flug, leider jedoch ging Helmuts Angstfigur
“S” ziemlich schief. Danach kam Erich mit
Nummer 11 - kein schlechter Flug, aber ei-
nige kleinere Fehler - insbesondere beiden
Snaps. Als Letzter unserer Gruppe kam
Gerhard an die Reihe: Ein klasse Flug, hier
zeigte Gerhard das erste Mal sein volles Po-
tential und es gab auch gute Punkte dafir.
Insgesamt war das Niveau - auch unserer
Gruppe ohne die Asse aus Frankreich und

kreise, als auch die anderen schwierigen
Figuren sind trotz des starken Querwindes
auf ausgesprochen hohem Niveau geflo-
gen worden. Die Amerikaner zeigten in
Vergleich zum Training wirklich gute Fliige
und fithrten unsere Gruppe verdient an.
Am Nachmittag ging’s dann auf die Flight-
line 1 - hier musste Helmut mit Startnr.1
nach Mittag starten. Wieder ein guter
Flug, auch das “S" war durchaus okay,
doch leider ging der Turn schief - ganz
genau wissen wir nicht, was passiert ist,
aber das Modell hat sich im Turn ca. 90°
gedreht, sodal} einige “0" in der Wer-
tung waren und wieder nur ein durch-
schnittliches Gesamtergebnis blieb.
Als 2. Osterreicher ging Erich ins Rennen -
ihm gelang ein ausgesprochen guter Flug,
der leider punkteméfig nicht ganz belohnt
wurde. AbschlieRend war nochmals Ger-
hard dran - leider gelang ihm dieser Flug
nicht ganz so gut, wie der am Vormittag.
Trotzdem blieb die Hoffnung, dass der 1.
Flug vom Vormittag eventuell fur ein Er-
gebnis unter den ersten 10 reichen kénnte.
So warteten wir gemeinsam mit den ande-
ren Teams auf die abschlieBende Wertung.
Gerhard belegte den sehr guten 15. Platz,
Erich den 23. Platz und Helmut Platz 25
(mit 2 Promille Ruckstand auf Erich).
Wenn auch der Finaleinzug nicht gelang,
kénnen wir mit den Endplatzierungen
durchaus zufrieden sein. Vor allem Ger-
hard hat mit seinem ersten Semi-Final-
durchgang gezeigt, dass er schon zu den
Top Piloten der Welt gehort. Im Finale sind
nun alle 3 Japaner, Amerikaner und Fran-
zosen - komplettiert werden die Top-10
durch Sebastiano Silvestri.

Am Abend gingen wir mit dem deut-
schen Team gemeinsam ins Steakhaus
- wir mussten unsere verlorene Wette
(verlorene Teamwertung) einldsen, war
ein schoner (feucht)frdhlicher Abschluss.

Samstag 16.11. Finale

Heute konnten wir es etwas ruhiger an-
gehen, wir waren ja leider nur mehr Zu-
seher. Das Wetter war heute extrem heil}
(35°C)mit zusatzlich extrem hoher Luft-

www.prop.at




shrungv.l. 2.CP Le Roux.(F), 1. Somenzini (USA), 3. Oanda(J)
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Neuer OS-4T in Suzui WM-Modell

feuchtigkei- schon beim Zusehen fast unertraglich. Der
Wind wehte wieder stark, jedoch sicher schwécher als in
den vergangenen Tagen. Da die Sonne fast unertraglich
war und so gut, wie kein Schatten zu finden war, sahen
wir nicht alle Flige.

CPLR verlor Final-DG 1-3, der Flug im 2. unbekannten
Programm gefiel uns aber sehr gut. Die Snaps sind “ge-
sessen”, insgesamt gro aber nicht zu groB3, schnell aber
harmonisch und sehr prézise.

T. Onda war nicht so perfekt wie noch vor 2 Jahren in
Frankreich - einige Snap’s gingen (etwas) schief, er flog
seinen Doppeldecker Narlar sehr langsam, das Modell
lag auch bei Wind sehr gut. Sicher der langsamste Stil
im Finale, teilweise Ubertreibt er es méglicherweise, vor
allem bei den Rollfiguren.

Q. Somenzini Uberraschte mit einem ausgezeichne-
ten Flug im ersten Unbekannten. Fir uns schien der
Flug trotzdem nicht perfekt mit einigen kleinen Fehlern,
jedoch mdéglicherweise den geringsten. Er fliegt seinen
Doppeldecker im schnelleren Stil - trotzdem scheint das
Modell nicht ganz so ruhig zu liegen.

Das Endergebnis lautet: 1. Somenzini - er wurde von
den Argentiniern stlirmisch gefeiert, 2. C. P. Le Roux und
3. Onda, 4. Shulman und 5. Silvestri.

Am Sonntag begann fur Tanja, Gerhard und mich um
7:00 die Heimreise - Erich & Helmut hdngten noch ein
paar Tage Urlaub an.
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Bundesfachreferent Gunter Voss muss-
te leider, aus gesundheitlichen Griinden,
nach einem schweren Unfall, die Funktion
des Bundesfachreferenten zurticklegen.

In der Landesfachreferentensitzung
F3C am 2.September 2007 wurde ich ein-
stimmig zum neuen Fachreferenten ge-
wéhlt.

Ilch mdchte mich an dieser Stelle recht
herzlich fur die ausgezeichnete Arbeit von
Giinter bedanken und hoffe, dass er der
Heliszene nicht ganz verloren geht.

Da ich vor Glinter bereits 19 Jahre Bun-
desfachreferent F3C war, drfte ich in der
Szene bekannt sein und erspare uns da-
her, eine erneute Vorstellung meinerseits.

Riickblick Saison 2007

Zur Europameisterschaft 2008

haben sich qualifiziert:

Bernhard Egger,

Andreas Kals .

Wolfgang Worgas und

Michael Ebner (Ersatzpilot)
Mannschaftsfiihrer ist wieder John Egger.

Der internationale H6hepunkt dieses
Jahres war die Weltmeisterschaft in Polen,
bei der unsere Piloten Bernhard Egger,
Andreas Kals und Wolfgang Worgas, den
dritten Platz in der Mannschaftswertung
belegen konnten und Bernhard Egger den
achten Platz in der Einzelwertung. Damit
hat sich Osterreich endgliltig als eine der
besten Helinationen der Welt etabliert.
Aullerdem konnte Bernhard Egger zum
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unser Nationalteam v.I. Bernhard Egger, Andreas Kals und Wolfgang Worgas
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dritten Mal die ,Trophy de Franc” in unun-
terbrochener Reihenfolge gewinnen und
ist daher in diesem Jahr zweifellos der er-
folgreichste Helipilot Europas.

Die dieses Jahr wieder durchgefiihrten
Trainingslager waren ein voller Erfolg.
Insbesonders das von Walter Freymann
geleitete Training fur F3C-S8 und RC/HC-
C Einsteiger erbrachte eine erfreuliche
Zunahme an Wettbewerbspiloten in dieser
Saison.

Ein H8hepunkt der nationalen Helisze-
ne war sicherlich die Staatsmeisterschaft
2007 in Bdheimkirchen. Bernhard Egger

Hier unsere Termine 2008:
Training:

Trainingslager F3C-S und RC/HC-C
Trainingslager F3C in Gnas

konnte seinen Staatsmeistertitel erfolg-
reich vor Wolfgang Worgas und Andreas
Kals verteidigen. Ein ausfuhrlicher Bericht
mit vielen Fotosfolgt in der n&chsten Aus-
gabe bzw. demné&chst auf

www.prop.at

Ich freue mich schon auf die kommende
Saison 2008 und hoffe viele Helipiloten bei
den Wettbewerben zu treffen.

Fur eure Fragen und Anregungen ste-
he ich gerne unter Tel: 0676 911 9050 zur
Verfigung.

20.04-26 04. 2008
27.04-03.05. 2008

Anmeldungen und Auskiinfte unter 01 5051028 77 Sekretariat-Modellflug

Wettbewerbe:

O-Pokal Enzesfeld WebraCup
F3C, F3C-S und RC/HC-C

O-Pokal Griinburg

F3C, F3C-S und RC/HC-C

O-Pokal 1. MHC Wien

F3C, F3C-S und RC/HC-C

O-Pokal Rosental Kérnten

F3C, F3C-8S und RC/HC-C und F3N

17.05-18.05. 2008

07.06-08.06. 2008

21.06-22.06. 2008

26.09-28.09. 2008

Ausschreibungen und Auskiinfte unter 01 5051028 77 Sekretariat-Modellflug

oder bald wieder unter www.prop.at

Europameisterschaft F3C 2008 in Frankreich

Graupner Heli-Cup MFC-Weichstétten

22.06.2008

www.prop.at

05.07.-13.07.2008



Ein Berloht dos BFR FSC Manfred | Dittmeayer

Auf der Niirnberger Messe wurde
von Bundessektionsleiter Modeliflug
des OEAC Dr. Georg Breiner und Claus
Béckmann Vorsitzender der Modellflug-
komission des Deutschen Aeroclubs
die Idee geboren, einen internationalen
Punkterichterkurs fiir alle deutschspra-
chigen F3C Punkterichter zu veranstal-
ten.

Ziel dieser Veranstaltung sollte sein,
das neue C-Programm das ab 2008 guiltig
ist, den Punkterichtern zu vermitteln und
gemeinsame einheitliche Wertungsgrund-
lagen zu erarbeiten.

Bundesfachreferent Gunter Voss und
sein deutscher Kollege Achim Kriiger wur-
den gebeten diese Veranstaltung zu orga-
nisieren.

Als Veranstaltungsort wurde der Flug-
platz des MFC Salzburg in Kraiwiesen mit

ausgezeichneter Infrastruktur ausgewéhlt,
wie beispielsweise einen Vortragssaal mit
circa 30 Platzen und einer gemdtlichen

Kantine ausgewahlt. Als Vortragender
konnte Tobias Schulz, ein Urgestein in der
Heliszene, gewonnen werden.

Am 13. Oktober2007 war es dann so-
weit. Rund 30 Teilnehmer erschienen zum
Punkterichterkurs. Leider konnten die
Schweizer Punkterichterkollegen wegen

einer Veranstaltung im eigenen Lande
nicht teilnehmen. Trotzdem war der Vor-
tragssaal zum Bersten gefiillt und Tobias
Schulz begann mit sei-
ner sehr realistischen
Schilderung der Flug
und Steuermdglich-
keiten eines Heliko-
pters, bevor die Figuren
des neuen Programm
ausftihrlich besprochen
wurden.

Naturlich ist zwischen
Theorie und Praxis ein
— grofker Unterschied und
so wurde besonders
grofler Wert auf das
praktische Punkten ge-
legt.

Die Piloten der &s-
terreichischen National-
mannschaft Bernhard
Egger und Wolfgang
Worgas, sowie der be-
kannte deutsche Pilot
Christian Rose flogen
abwechselind das Programm vor und er-
mdaglichten dadurch rund zehn Wertungs-
fluge.

Nach jedem Flug wurden gemeinsam
die jeweiligen Fehler und daraus erge-
benden Benotungen besprochen. Sehr
rasch zeigte sich, dass das Niveau der
Wertungen sehr bemerkenswert war und
somit das Veranstaltungsziel klar erreicht
wurde.

Tobias Schulz bei seinem Vortrég
Fotos prop

Die neue Flugsaison kann also begin-
nen, die Punkterichter in Deutschland und
Osterreich sind schon bestens vorberei-
tet.

Herzlichen Dank Allen, die diese gelun-
gene Veranstaltung erméglichten.
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Premiere in Osterreic

Flugsport im direkten Vergleich:
Modell — Original Segelflugzeuge — Motorflugzeuge

Punkterichterlehrgang RC IV und RC-SL 2008

In der Saison 2008 wird in Trieben am ,Sportflugplatz
Trieben® Steiermark flr Interessenten aus dem gesamten
Bundesbereich ein kombinierter Lehrgang fir (Neulinge und
Auffrischer) in der Klasse RC-1V und RC-SL abgehalten.

Bel unseren nationalen Modellflugklassen wie RC—IV und
RC-SL wird eine Vorbildtreue im Flug (ein weicher und beha-
biger dem Qriginal entsprechender Flugstil) gefordert. Gerade
im Seaglerschlepp ist die Beurtellung der Ubereinstimmung
des Gesamiflugbildes mit dem Original ein wesentliches
Kriterium.

Erstmalig ist es bei einem Punkterichterlehrgang im Praxisteil
der Schulung moglich, Modellflugzeuge und manntragende
Sportfiugzeuge im direkten Vergleich bei den verschiedenen
Figuren und Flugphasen der Programme RC~IV und RC-SL
zu studieren und zu bewerten.

LFR Kalaschek war aufgrund seiner sehr guten Kontakte

zu den Grolfliegern in Trieben moglich, dieses Event zur
Durchfihrung zu bringen. Wilfried Zimmermann vom Flug-
sportciub Trieben und BFR Lenzhofer wird die Koerdination
des Flugbetriebes tibernehmen.

Die Teilnahme an diesem Seminar ist fur Punkterichter,
Punkterichteranwarter und Interessenten der Modellflugsport-
klasse RC-IV - RC-SL méaglich, Voraussetzung daflr ist die
Mitgliedschaft beim ,Osterreichischen Aero-Club®.

Dieses Seminar wird voraussichtlich von vielen Interessenten
angenommen, deshalb einigte sich der gesamte Bundes-
fachausschuss flr eine getrennte Schulung der Neulinge

und Auffrischer. Die Theorieschulung fir Neulings leitet Dr.
Woligang Schober, die Auffrischer werden vom Bundesfach-
referent Lenzhofer geschult.

29. Marz 2008
09.00 Uhr
12:30-76.00 Uhr
76:15-77:00 Uhr

Flugpraxis im Original:

Termin:
Theorieschulung:
Praxisschulung:

Vortrag:

Wilfried Zimmermann

Ausitragungsort:

GrofBiflugplatz Trieben

DurchtifirenderVerein:

MFSC - Rottenmann

Organisation.: LFR Johannes Kalaschek
Tel.: 0676 58 800 26

Kontaktadresse:

GroBflugplatz Trieben:

Wilfried Zimmermann Strechau 712

8786 Rottenmann Tel.: 0676 77 308 45

www.prop.at



Im Zuge der Staatsmeisterschaft F4C,
des Semi-Scale und E.S.C. - Bewerbes
wurde auch in Treubach als letzter
Bewerb 2007 die Experimentalkiasse
Flying Only durchgefiihrt.

Fanf Teilnehmer stellten sich der Bewer-
tung, die Kevin Naumann (BRD, 4302,0
Pkt.) vor Werner Hufnagl (A, 4166,2 Pkt.)
und Franz Neubauer (A, 3947,0 Pkt.) fur
sich entscheiden konnte. Auf den Platzen
landeten Wolfgang Hofmann (A, 3419,1
Pkt.) und Robert Hasenkopf (A, 2970,0
Pkt.)

Es ist nun Zeit, ein kleines Restimee zu
ziehen. Im ersten Jahr seit Einflihrung
der Klasse im Jahr 2007 haben immerhin
16 Teilnehmer in 3 Bewerben an dieser
Klasse teilgenommen. Leider hatten
Krankheiten von sonst verldsslichen
Piloten das Starterfeld ziemlich dezimiert.
Bei Gesprachen mit den Teilnehmern
wurde die allgemeine Meinung vertreten,
dass diese Klasse ideal fir den Einstieg
in Semi-Scale wéare und man sich an den
~Wettbewerbsstress" locker und chne
Aufwand gewodhnen kann. Die Bewerbe
fanden in freundschaftlicher Atmosphére
statt, bei denen viele Tipps zur ,Weiter-
entwicklung” zum Semi-Scale Piloten
erfragt wurden. Hauptthema war natlrlich
die Beschaffung von Dokumentations-
unterlagen. Hier konnten viele Fragen
beantwortet und Unklarheiten aufgeklart
werden.

Als Erfolg sei zu verbuchen, dass bereits
ein Teilnehmer, namlich Erich RHON, in
Zukunft in Semi-Scale starten wird.

-.. & '-.v -1-
---vb¢~ ,\’b{
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Der eigentliche Zweck dieser Veranstaltung: neue Piloten fiir die Klasse Semi-Scale zu
finden. Gluckwunsch, Erich!

Um die Anerkennung durch dieONF und den OAeC zu erreichen, sollte die Teilnehmer-
zahl etwas steigen. Ich ersuche Euch alle noch einmal, die Méglichkeit wahrzunehmen,
mit Euren Modellen zahlreich an diesem ,Vorbereitungswettbewerb” teilzunehmen.

Es ist fir 2008 geplant, eine Art ,Osterreich-Cup® mit 3 Bewerben durchzufilhren. Die
Einzelwertungen werden nach den drei Bewerben zu einer Gesamtwertung addiert.
Der Sieger der Gesamtwertung gewinnt einen Bausatz fiir ein Semi-Scale Modell und
hat die M&glichkeit, in Zukunft in der Klasse Semi-Scale zu starten. Also, wenn lhr es
so bezeichnen wollt, eine ,Qualifikation" fur die nachst hthere Klasse. Ein weiterer
Start des Gewinners in FO ist dann nur mehr ,Aufier Konkurrenz“ méglich, um anderen
Nachwuchspiloten die Méglichkeit zu geben, auch lhr Talent zur Geltung zu bringen
und Vergleichsmoglichkeiten betreffend Flugfiguren und Art der Prasentation zu haben.
Die 3 Bewerbe werden 1) in Wr.Neustadt, 2) in Enzesfeld und 3) in Kérnten oder Tirol
(Wérgl) stattfinden. Die Termine werde ich noch rechtzeitig bekannt geben. Sie sind
auch unter http// fdc.prop.at abrufbar.

Ich Ersuche Euch noch einmal, den ,inneren Schweinehund® zu Gberwinden und mit
Euren schonen Modellen an diesen Bewerben teilzunehmen.

PS.: Da dies die letzte Ausgabe von Prop in diesem Jahr ist, wiinsche ich allen
Modellfliegern und lhren Familien schione Feiertage, ein gesegnetes Fest und einen
guten Rutsch ins neue Jahr. Ich hoffe, wir sehen uns nachstes Jahr bei einem Flying
Only oder einem anderen Wettbewerb.

Wettbewerbstermine 2008:

Pocking, BRD (IFM Pocking), Termin 03. + 04. Mai 2008 (Scale + Semi-Scale)

Worgl, Tirol (MFC Worg-Kundl), Termin 22. - 25.Mai 2008 (NWI Semi-Scale + FO)

Linz, Osterreichische Meisterschaft Klasse Semi-Scale, NWI Semi-Scale + NWI F4C+ Flying Only
Durchfuhrender Verein: ASKO MFC Linz, Termin 09. + 10.08.2008

Ginselsdorf, 31. August 2008 ( NW: Landesmeisterschaft Niederosterreich Semi-Scale)
Treubach, NWI F4C + NWI Semi-Scale + Europa Star Cup + Flying Only

Durchfuhrender Verein: MFSU Treubach, Termin

Flying Cn

Durchfuhrender Verein: MBC Wr. Neustadt, Termin 18.05.2008

(Ersatztermin: 01.06.08)

Durchfuhrender Verein: MBC Enzesfeld, Termin wird nachgereicht

In Verbindung mit anderen Bewerben:

MFC Worgl-Kundl, Termin 22. — 25.Mai 2008
ASKO MFC Linz, Termin 09. + 10.08.2008
UMFC Gnas, Termin

MFSU Treubach, Termin 05. + 06. + 07.09.2008

Durchfuhrender Verein:
Durchfuhrender Verein:
Durchfihrender Verein:
Durchfuhrender Verein:

http//fdc.prop.at
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Die diesjdhrige Saison prégten einzig und allein 3 NWI* Bewerbe und drei Landesmeister-

schaften in der Klasse F3F. Dies war seit Jahren ein Tiefststand an Bewerben dieser Klasse

in Osterreich. Die Griinde waren recht einfach.

Der Stuhleckpokal wurde auf Grund zu
geringer Nennungen abgesagt und der
sehr beliebte Nockpokal wurde leider
nicht durchgefiihrt.

Was kénnen wir alle tun um diese Situa-
tion zu verbessern? Schuldzuweisungen
fithren zu keiner vernlinftigen Losung.
Vielmehr soliten wir uns alle Gedanken
zur Verbesserung (berlegen. Wenn wir
Wettbewerb fliegen wollen, dann missen
wir auch Wettbewerbe veranstalten.
Piloten die Interesse an Wettbewerben
zeigen mussen, dann eben die Initiative
ergreifen und selbst versuchen einen
Bewerb auf die Fulke zu
stellen. Von selbst wird es
nicht funktionieren.

Fur die Staatsmeisterschaft
in F3F 2008 hat sich der
1.FMC Mirzzuschlag
(Stuhleck) beworben. (Es
fehlt noch die Zustimmung
der Bundessektion). Weiters
wird es auf der Sommeralm
einen NWI Bewerb geben.
Zusétzlich gibt es eine
interne Landesmeister-
schaft ebenfalls auf der
Sommeralm.

Im Frithling wird der
Deonaupokal am Braunsberg ebenfalls
durchgefiihrt. Uber die weiteren Termine
weil} ich noch nicht Bescheid, sie werden
aber im ersten prop 2008 und im Internet
publiziert.

Aber es gibt auch positives aus der
vergangenen Saison zu vermelden.
Einige Piloten, vor allem aus dem

Pilot

1
2
3
4
5
6
7
8
9

-
o

Phillip Stary
David Stary
Lukas Gaubatz
Martin Pirker
Manfred Knlippel AUT
Arthur Frenslich
H. Pléschberger
Peter Hoffmann
Herbert Deibl
Manuel Fiedler

Wiener Raum, nahmen rege an der F3F

Eurotour teil und verzeichneten dabei
groRartige Erfolge. Ich méchte euch zu
den erbrachten Leistungen recht herzlich
gratulieren.

Die Teilnahme an der Eurotour (speziell
im Ausland) ist mit einem recht gro2en

finanziellen und zeitintensiven Aufwand

verbunden, was leider so manchen Pi-
loten davon abhalt, daran teilzunehmen.
Nachstes Jahr findet wieder das viking
race statt. Austragendes Land ist die
Slowakei, bzw. Donovaly. Der genaue
Zeitpunkt ist noch nicht bekannt. Wer

Gesamtrangliste F3F 2007 mit Eurotour

Junior Punkte
AUT
AUT
AUT

AUT

AUT
AUT
AUT
AUT
AUT

Interesse daran hat, mége es mir per mail
bekannt geben. Laut der Rangliste 2007
werden dann die Mannschaften bestellt.
Wahrscheinlich werden zwei Mann-
schaften zu 3 Piloten aus Osterreich
daran teilnehmen duirfen. Nahere Infor-
mationen versende ich dann per mail.

* Nationaler Wettbewerb mit Internationaler Beteiligung

Zum Thema Anmeldung héatte ich noch
eine Bitte. Da wir nachstes Jahr wieder
gruppenbezogene Wertung fliegen und

in jeder Runde neu gelost wird, ist es
unumgéanglich, sich rechtzeitig anzumel-
den, um dem Veranstalter die Moglichkeit
der Vorbereitung geben zu kdnnen.

Das bedeutet ausgedruckte Startlisten
mehrere Durchgénge fiir alle Piloten, die
beim Briefing ausgegeben werden.
Nachnennungen kénnen dann nicht mehr
bericksichtigt werden.

Da dies in allen Klassen wunderbar
funktioniert bin ich davon berzeugt, dass
dies auch in unserer Klasse funktionieren
wird. Am Wettbewerbstag kommen und
sagen; ,friiher ging das auch®, wird nicht
mehr méglich sein. Im Grunde genommen
bedeutet das einen Aufwand von 3
Minuten flir das Schreiben eines mails
und die Anmeldung ist fertig.

Als Anhang gebe ich euch, falls noch
nicht bekannt, einige Adressen firs
Internet:

Anmeldungen und Ergebnislisten:
www.lexsoft.at/aeroclub/aerociub.htm

Hier kénnt ihr alle dsterreichischen
Ausschreibungen und Ergebnislisten
herunterladen.

Offizielle homepage aeroclub:
www.aeroclub.at

Private Homepage

Hannes Pléschberger:

www.F3F.at

Meine email Adresse:
kplanitzer@aon.at



Osterreichische
Meisterschaft 2007

Seglerschlepp (RC-SL)

BFR RC-IV — RC-SL
Herbert Lenzhofer berichtet...

Die &sterreichischen Meisterschaften werden in den
einzelnen Klassen nur alle 2 Jahre ausgetragen, wes-
halb sie unter den Seglerschleppern wie die Olympischen
Spiele betrachtet werden. Am 25. und 26. August 2007
war es wieder so weit. Die 11. Meisterschaft seit Beste-
hen dieser Klasse wurde in der Steiermark am Modell-
flugplatz am FuBe der Kulmschanze vom dortigen Mo-
dellfliegerclub Ausseerland ausgetragen. Dieser wohl
einzigartig gelegene Modellflugplatz mit dem méchtigen
Grimming in unmittelbarer Néhe (ibt auf alle Piloten eine
eigene Faszination aus. Kein Wunder, dass die meisten
Teams schon am Freitagnachmittag angereist waren, um
sich an diese ungewdéhnliche Kulisse zu gewdéhnen. Und
es wurde trainiert was das Zeug hielt. Besonders die nie-
derdsterreichischen Teams konnten scheinbar nicht ge-
nug kriegen und flogen, bis es finster war. Eines konnte
man aber schon beobachten: Das Niveau war weiter ge-
stiegen und es gab etwa 5 Teams. die man zum engsten
Favoritenkreis zdhlen musste.

Samstag,25. August 2007

Schon zeitig in der Frilh herrschte reges Treiben am
Fulte der Kulmschanze, denn die 12 angereisten Teams
(das sind 24 Piloten) bauten ihre Modelle auf. Die Wet-
tervorhersage war gut und nach Eréffnung und Wettbe-
werbsbesprechung mit Wettbewerbsleiter Frido Schilcher
wurde sogleich begonnen. Es war windstill und die ersten
Teams konnten gleich wunderschéne Fllge prasentieren.
Die Profis zeigten nicht nur prazise, sondern auch vorbild-
getreue Fllige, wie es die MSO (Modellsportordnung) for-
dert. Aber auch der Nachwuchs war gut unterwegs, allen
voran Vater und Sohn Haghofer. Der junge Peter Hagho-
fer zeigte, dass er die 4,4 Meter grofze Mg 19 fest im Griff
hat. Wahrend des Wertungsfluges vom Team W.Schaober/
Lenzhofer umkreiste ein manntragendes Sportflugzeug
den Schleppzug, sodass dieser Flug abgebrochen wer-
den musste. Vielleicht hatte dadurch die Konzentration
etwas gelitten, denn im unmittelbar daran geflogenen
2.Versuch erreichte die Mucha nicht das Landefeld.

S UL e SR C S R PRt E U NE ol VIG 19b v. Peter Haghofer vor dem méchtigen Grimming
startet und trotz Sonnenschein kam manchmal vom Fotos: H. Lenzhofer und W. Schober
Grimming ein Fallwind herab, der den Teams zu schaf-
fen machte. W. Schober/Lenzhofer hatten Glick und
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Zwischenwertung 1.Durchgang:

1. Winkler/Stéllinger 1496 Punkte
2. W.Schober/Lenzhofer 1467 Punkte
3. Gruber/Gruber 1443 Punkte
4. Zarfl/Pietschnig 1413 Punkte

erflogen die hochste Wertung der ganzen
Meisterschaft. Andererseits erwischte das
Team Winkler/Stdllinger einen Fallwind,
sodass das Segelflugmodell absoff und
die Figuren nur mehr in aller Eile, ohne die
nétige Prézision und Vorbildtreue absol-
viertwerden musste. Vater und Sohn Gru-
ber hingegen Uberzeugten wieder mit ih-
rem Gespann; und die Vorbildtreue der 6,5
Meter groften DG-1000 ist wohl nicht mehr
zu {berbieten. Aber auch das Team Karl
Schober/Gerd Rosner flogen im 2.Durch-
gang ihre persénliche Bestwertung bei die-
ser Meisterschaft.

Vom spaten Nachmittag bis tief in die
Nacht hinein hatten die Ausseer Modell-
flieger ein Unterhaltungsprogramm auf die
Beine gestellt, das seinesgleichen suchen
liel. Vom Jetflug Uber 3D-Hubschrauber-
vorfihrungen bis zu Nachtflug, Live Musik-
band, Feuerwerk, Modellverbrennung......
wurde alles geboten. Gratulation an die
Ausseer flir die Organisation und vielen

Zwischenwertung nach dem 2.Durchgang:

1. W.Schober/Lenzhofer 3068 Punkte
2. Gruber/Gruber 2887 Punkte
3. Aigner/Hé6nig 2864 Punkte
4. Zarfl/Pietschnig 2850 Punkte

Dank fur die Muhen, die sie sich gemacht
haben.

Sonntag, 26. August 2007

Wieder das gleiche emsige Treiben
am Morgen und punktlich um 9 Uhr wur-
de gestartet. Das Wetter war schén und
noch ruhig und 8 der 12 Teams konnten
ihre personliche Bestleistung in diesem

Peter Aigner mit seiner Super V bei der
Gewichtsabnahme LSL Hans Eistert hat alles

unter Kontrolle.

zu kampfen hatten. Wolfgang
‘| Schober konnte sich &rgern,
denn eine Bde im Endanflug
verhalf ihm zu einer Landung
aulerhalb des Feldes und auch
' Herbert Lenzhofer kdmpfte mit
- der Hohe. Winkler/Stéllinger
erwischte es zum zweiten Mal
mit einem Absaufer, doch konn-
te das Segelflugmodell noch
alle Figuren absolvieren, aber
. mit fehlender Prézision. Zarfl/
Pietschnig erflogen die Durch-
gangsbestwertung mit einem
sehr schénen vorbildgetreuen
Flug der Libelleit der und DG-
300 an der Schleppleine.

Team Winkler/Stéllinger mit Piper Super Cup und Weihe 50

Durchgang erzielen. Gegen die Mittags-
zeit machte sich wieder der Fallwind be-
merkbar, weshalb zum Schluss der Mei-
sterschaft die letzten Teams ein wenig

Die Modelle sind fiir den nédchsten Wertungsflug vorbereitet

18 prop 4/2007

Siecgerchrung

Die Siegerehrung fand dann im Start-
haus auf der Kulmschanze statt, von wo
aus man erst den richtigen Eindruck vom
Mut der Schispringer bekommt, wenn sie
sich beim legendéren Schifliegen von hier
aus in die Tiefe stirzen.

BFR Herbert Lenzhofer dankte dem
durchfihrenden Verein MFC Ausseerland
mit herzlichen Worten und Uberreichte
dem Obmann Georg Scheck (Turbo Ossi)
einige Uberraschungen und Mitbringsel
aus Kéarnten. Der Blurgermeister von Bad
Mitterndorf lie es sich nicht nehmen, die
Siegerehrung selbst durchzufihren und
gratulierte allen Teilnehmern persénlich.
Da die Endergebnisse vorher nicht bekannt
gegeben worden waren, war die Span-
nung nattrlich grof3. Es stellte sich heraus,
dass zwischen dem flunftplatzierten Team
Zarfl/Pietschnig (2920 Punkte) und dem
zweitplatzierten Team Stéllinger/Winkler
(2939 Punkte) nur 19 Punkte Differenz
lagen (siehe Ergebnisliste). So knapp war
die Entscheidung zwischen Silbermedaille

www.prop.at



: SB - 5¢ von Georg Hanig (5m Spw. — Gewicht 5,9 kg)

und 5.Rang in der Geschichte der

ﬁggfﬂ:sg:rh’;‘t";g;'ﬁ;ﬁ%‘:ﬁg Osterreichische Meisterschaft RC-SL 2007
: Schlepppilot Seglerpilot Club

gang Schober/Herbert Lenzhofer
aus Karnten, die den Grundstein Schober Wolfgang Lenzhofer Herbert MFG St.Veit-KFC Thon

zum Erfolg im 2.Durchgang gelegt Winkler Martin Stollinger Karl MFC-Salzburg
hatten. Aigner Peter Honig Georg MFC Silbergrube
Leider kam es dann zu einem Gruber Markus Gruber Alfred LSV St.Johann
Eklat, denn ein Teilnehmer urgierte Zarfl Peter Pietschnig Lambert MFG Klagenfurt
einen Auswertefehler bei der Ender- Kalaschek Johannes  Kalaschek Klaus ~ MFC Rottenmann
gg?:ﬁ:;f;r :;Cr:u‘;:‘t;:ghhmem Stoger Josef Steinert Gottfried LSV St.Johann
’ Schober Karl Rossner Gerd MFG Reblaus
Scheck Georg Hillbrand Herwig MFC Ausseerland
Restmee Wilthan Peter Aigner Philip MFC Silbergrube
Es war eine von den Ausseern Eigenthaler Gerhard Reicho Martin WSV Liezen
perfekt organisierte Meisterschaft, Haghofer Christoph Haghofer Peter MFC Silbergrube
bei der das Drumherum vorzug-
lich gepasst hatte. Ossi und seine
Mannen haben hier wirklich
eine tolle Veranstaltung auf
die Beine gestellt. Schade,
dass das ein Teilnehmer bei
der Siegerehrung nicht so
gesehen hat.

Die Siegermodelle:
Mucha Standard
Spw. 5,0 m, Ge-
wicht 6,96 kg
Cessnaklemm

Spw. 3,60 m, Gewicht
11,82 kg, 50 ccm
Kavan 4-Takt-Motor
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| Gesamtwertung
97 von 100 Punkten
!
'”a: Im Test: 5 RC-Simulatoren

Hagabe o
= Rusgabe 52007
SFLUGSMAATOREN HAVERGLECH Tests:e ger ﬁ www. modell-aviator,de

Add-On 4 Team Edition 1
Das Add-On der Profis.

Das Aerofly Team International ftrai-
niert mit dem preisgekrdnten RC-
Flugsimulator Aeroffy Professional
Deluxe von lkarus. Im Aerofly Team
International fliegt die Wellelite des
Flugmodellsports. Im Add-On 4 sind 8
griginale Flug- und Helikoptermodelle
unserer Teampifoten enthalten. Die
Maodelle entsprechen in Optik und Flu-
geigenschaften denen des originalen
Madells. Die Aerofly Modelle der
Teampiloten wurden von den Desig-
nern exakt nach den Vorgaben der
Piloten konstrulert und anschlieend
von diesen freigegeben.

L #3021012.

RS, _. -(_ﬁlfJﬁh # ekt L dd ,‘u.\ :-L;.;u.f WW i r*p.
Aeroﬂy Teamptloten und Ihre Modelle i

| Wolfgang Matt: Beryll Lt ‘ ' AT

. Sebastiano Silvestri:  SebArt SU-29 e |
Gernot Bruckmann:  Krill Katana Ay T e A

f Peter Michel: A380 . -

s Dominik Hagele: Hirobo Eagle Freya EIRURDE PR DS
 Oliver Wessel:  Kyosho Caliber g AN AR

Aerofly Professional Deluxe

aerof’ mit USB Interface Kabel flr den
Betrieb mit Ihrem eigenen Sender

prafessmna o
WA

mit USB Game Commander

RC-Simulator der Profis  sz021002 € 229,00




aerotly,
profession

)"

Bestell-Hotline: 0 74 02/ 92 91 90

Im Webertal 22 D-78713 Schramberg
info@ikarus.net

Add-On 3 TRUE Scale
Das Add-On mit GrofRflugzeugen.

Werden Sie selbst Pilot von weltbe-
riihmten Klassikern der Luftfahrt.
Nehmen Sie den Steuerknlippel.in die
Hand' und fliegen Uber atemberau-
bende  fotorealistische  Gebiete.
Dieses Add-On fiir Grofdflugzeuge
setzt neue Malstdbe und wird Sie
begeistern.

True Scale, das neue Add-On 3:
Das Add-On mit 18 neuen Grolflug-
zeugen und 5 neuen fotorealistischen
Szenerien.

# 3021011 € 39,90

www.ikarus.net

TrARSS T

— Norbert Grinfjens ————




20 Jahre &sterreichische
Meisterschaft 1987-2007 in
der Klasse RC-SL geben An-
lass Riickblick zu halten. Der
Seglerschlepp ist im Ver-
gleich zu anderen Sparten
des Modellflugs eine relativ
junge Flugsportklasse.

Wie in jeder anderen Wettbewerbsklas-
se haben auch bei den Seglerschleppern
nur gute Piloten eine Chance vorne mitzu-
mischen. Das grofke Problem dabei ist
aber das Team. Der Motorpilot wie auch
der Segelflieger missen vom Kdénnen,
aber auch von der Personlichkeitsstruk-
tur her, zusammen passen. Sie mussen
aduBerst tolerant gegentiber der Leistung
des anderen sein und bei Flugfehlern des
Teamkollegen in einem Wettbewerb auch
einen letzten Platz akzeptieren kdnnen.
Es ist deshalb auch nicht verwunderlich,
dass die meisten der Spitzenteams schon

Vom Original nicht zu unterscheiden! Das Meisterstick von
Alfred Gruber die ,,DG — 1000“ — Spw. 6,5 m, Gewicht 8,05 kg

Team Zarf/Pietschnig bei der OM 2007




Mucha Standard im Maf3stab 1:3 in Gemischtbauweise

viele Jahre miteinander fliegen und schon
durch dick und dinn gegangen sind. Im
Ubertragenen Sinn haben schon einige von
ihnen ,Silberhochzeit" gefeiert. Besonders
deutlich wird das, wenn man die ewige
Bestenliste der bis jetzt durchgefithrten 11
Meisterschaften betrachtet. Aber auch die
verwendeten Modelle mussten sich in die-
sen 20 Jahren einem Wandel unterziehen.
War am Anfang der Schileppfliegerei der Big
Lift noch das géngigste Modell, konnte man
sehr bald den Trend zu gréReren semiscale
Schleppmaschinenwie Piper, Swiss Trainer,
Wilga usw - bemerken. Ende der 90er-Jah-
re begann sich diese Entwicklung ein wenig
umzukehren und es wurden vermehrt wie-
der Zweckmaschinen gebaut, die zwar vom
Aussehen her ein manntragendes Vorbild
haben konnten, trotzdem aber doch den
Vorgaben der Schleppfliegerei unterworfen
waren. Im Augenblick halten sich die bei-
den Stréomungen etwa die Waage und man
wird sehen was die Zukunft bringen wird. Da
ab 2008 das Gesamtgewicht des Schlepp-
zuges von 20 auf 25 Kilogramm angehoben
wird, kénnte das auch ein Impuls sein, wie-
der vermehrt semiscale Schleppmaschinen
einzusetzen.

Bei den verwendeten Segelflugmodel-
len war der Trend in der Seglerschlepperei
immer eindeutig und es wurden und wer-
den ausschlieRlich semiscale Nachbauten
eingesetzt. Am Beginn verwendete man
die damaligen RC-IV Modelle die 4 bis 4,5
Meter Spannweite und ein Gewicht an die 5
Kilogramm aufwiesen. In den 90ern wurden
die Segler gréfRer und hatten eine Spann-
weite von 5 bis 5,5 Meter und ein Gewicht
zwischen 6 und 8 Kilogramm. Man hatte sich
hier schon eindeutig von der RC-IV Klasse
entfernt und bei einer Teilnahme an beiden
Wettbewerbsklassen, musste man auch 2
unterschiedliche Modelle parat haben. Alle
waren der Meinung, dass nun von der Gréfte

Jahr  Nr.OM 1.Rang 2.Rang 3.Rang
Austragungsort Gold Silber Bronze

1987 1.0M Rudolf Helmut Schober Wolfgang Gluck Roman
BockflieR/W Pointner Karl Tengg Karl Winter Albrecht
1989 2.0M Gluck Franz Stiebinger Hubert 'Schober Wolfgang
Kraiwiesen/S Gluck Gerhard Stiebinger Johann Tengg Karl

1991 S.QM Schober Wolfgang | Beichler Udo Aigner Peter
Kirchschlag/NO Tengg Karl Hubmann Alfred Honig Georg
1993 4.0M Schober Wolfgang | Ehrenstrasser Werne |Beichler Udo
WorglhT Tengg Karl Ehrenstrasser Josef |Hubmann Alfred
1995 5.0M Schober Wolfgang | Salloker Willi Fritz Herbert
Feistritz-Gail/K Tengg Karl Winkler Gerhard Fleischhacker Heimo
1997 G.OM. Winkler Martin Schober Wolfgang Sidler Hermann
Waidhofen-Th/NO Stéllinger Karl Tengg Karl Sidler Thomas
1999 7.0M Winkler Martin Schober Wolfgang Salloker Willi :
Kraiwiesen/S Stollinger Karl Tengg Karl Lenzhofer Herbert
2001 8.0M Schober Wolfgang | Salloker Willi Winkler Martin
Worglh'T Tengg Karl Lenzhofer Herbert Stéllinger Karl
2003 9.0M Schober Wolfgang | Winkler Martin Baumgartner Johann
Thon/K Tengg Karl Stollinger Karl ‘Winkler Gerhard
2005 10.0M Schober Woltgang | Salloker Willi Winkler Martin
Mistelbach/NO Tengg Karl Lenzhofer Herbert ‘Stdllinger Karl
2007 11.0M Schober Wolfgang | Winkler Martin ‘Algher Peter
Kulm/Stmk Lenzhofer Herbert | Stollinger Karl Hénig Georg

her der Plafond erreicht wire, denn mit der
klassischen Holzbauweise war einfach nicht
mehr drin. Doch dann tauchte Alfred Gruber
mit seiner 6,5 Meter groRen DG-1000 auf,
mit einem sagenhaft niederen Gewicht von
8 Kilogramm. Zu kaufen bekommt man so
etwas nicht, sondern muss in die Kunststoff-
bauweise perfekt eingearbeitet sein, um so
ein Meisterstlick auf ein einziehbares Haupt-
fahrwerk zu stellen. Vielleicht wird aber hier
ebenfalls die Anhebung des Gesamige-

wichtes des Schleppzuges auf 25 kg, die
Holzwiirmer aus der Reserve locken, wieder
gréfiere Segelflugzeuge aus der Sperrholz-
ara zu bauen.
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Es wurden insgesamt 11 Weltcupbe-
werbe in Deutschland, Tschechien Un-
garn, Rumanien, Slowakei und Polen be-
sucht, wobei 14 ,top- funf* Platze in der
Einzel- und Mannschaftswertung erflogen
werden konnten. Fritz MANG konnte mit
super Leistungen den 3.Platz im Gesamt-
weltcup erringen (eine wahre fast Zehntel-
punktejagd, so knapp waren die Entschel-
dungen).

Unserem Junior Armin MANG, mit
seinen 12 Jahren, gelang auch ein toller
Husarenstreich. Erstmals seit es Welt-
meisterschaften in der Klasse F1E gibt,
wurde ein Junior als Teilnehmer seitens
Osterreichischen. Aeroclubs zur WM nach
Rumanien geschickt und quasi als ,Ein-
standsgeschenk® brachte Armin gleich
eine Bronzemedaille mit nach Hause.

Erfreulich ist, dass Armin heuer bei 6
Weltcupbewerben im Ausland feilnehmen
und dabei Platzierungen von 1 - 6 errei-
chen konnte, was ihm den ausgezeichne-
ten 4. Platz (punktegleich mit dem 3.) im
Jugendgesamt- Weltcup einbrachte.

Bei den nationalen Bewerben
war uns der Wettergott nicht ge-
rade gut gesinnt, so konnten von
den 3 im FrGhjahr geplanten Wett-
bewerben nur einer durchgefihrt
werden, und das war die Staats-
meisterschaft, die mit 21 Teilneh-
mern in  Uberraschender Weise
wirklich ausgezeichnet besucht
worden ist. Staatsmeister in der Klasse
F1E 2007 wurde Martin FISCHER aus
Salzburg vor Reinhard MANG und Fritz
MITTERMULLER beide aus Niederoster-
reich. Da bet uns ,Hang-Freiflieger® das
Gelande doch die wichtigste Rolle spielt
und wir uns an die ,vorgegebenen Zeiten
seitens der Bauern® richten mussen, ka-
men wir im Herbst - aufgrund der bereits im
Frahjahr verschobenen Bewerbe In argste
Bedrangnis -, da ein bereits verschobener
Bewerb wegen ,Schnurlregen® und zu
starkem Wind noch einmal um eine Woche
verschoben werden musste. So konnten
wir den letzten Bewerb am 4. November
bel einigermalien gutem Wetter durchfih-

ren und die Saison 2007 abschliel3en.

Zur unserer Freude sei noch erwahnt,
dass doch einige Kameraden aus dem
Fernsteuerparadies GUNSELSDORF
zu den Wurzeln des Freifluges zurtick-
gefunden haben und von uns Uberzeugt
werden konnten, dass der Freiflug (ge-
rade unsere Klasse) seine ganz eigenen
Reize besitzt, denn alle Flieger-Herzen
schlagen sicherlich beim Anblick eines
wunderbaren Standfluges hoher. Auf ein
erfolgreiches Jahr 2008 und “Gluck ab,
gut Land*!

-
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Am 13. und 14. Oktober
wurde um den Aichfeldpokal
in der Klasse F1A, F1B und
F1K gekdmpft. Wie bereits
im Aichfeld iiblich hat der
Veranstalter MFSG ASKO
Judenburg (an oberster
Stelle mit Ernst Heibl) mit
dem Wettergott ein ausge-
zeichnetes Verhéltnis und
somit gab es ein sehr gutes
( jedoch kaltes ) Flugwetter.

Aichfel/d)]
2007 B o

Ein kleiner organisatorischer Fehler hatte
sich jedoch eingeschlichen. Am Samstag,
mit Beginn der Veranstaltung hat auch der
nette Landwirt auf der benachbarten Wie-
se mit Verspriihung seiner Jauche begon-
nen. Der Wind war gering, &nderte jedoch
ofter die Richtung und somit landeten ei-
nige Flieger genau in dem frisch aufgetra-
genen Wunderduft. Zwei Flieger ( 1 F1B
und 1 F1K Modell ) haben sich entschie-
den, nicht im Wunderduft zu landen und
haben sich dazu zwei Fischteiche ausge-
sucht. Am Sonntag bei den F1A Modellen
haben sich auch zwei Flieger flr eine be-
sondere Landung entschieden, auf zwei
gréReren Baumen. Durch die Zusammen-
hilfe der Piloten (auch den ungarischen Pi-
loten ) wurden alle Modelle gefunden und
geborgen. An diesem Wochenende wurde
gezeigt, dass der Zusammenhalt der Frei-
fliegerpiloten noch immer sehr grof3 ist.

In der Klasse F1B konnte durch die
zusétzliche Unterstitzung von Kamp Wil-
li und Salzer Klaus auch Wagner Horst
vom Rollstuhl aus seine Modelle starten
und den 5. Rang erzielen. Rang 1 erzielte
Nitsche Heinz vor Grlineis Manfred und Pi-
ber Dietmar. Die ,Neueinsteiger Isabella
und Walter Ehrlich hatten noch etwas Pro-
bleme.

In der Klasse F1K hatten die Piloten aus
Ungarn nicht den von |hnen erwiinschten
Erfolg. Von den 4 Spitzen-Piloten kam nur
einer in das Fly-off. Gewonnen hat der Alt-
meister Gaggl Rainer vor seinen Vereins-
kollegen Gruber Karl-Heinz und Wildbur-
ger Kurt.

§/

o

g
So siehtein richtiger Start inF1B,aus!
Dynamisch Walter Ehrlich aus Kérnte




Bei der Klasse F1A gab es an der Spit-
ze keine unbekannten Namen. Auf Platz
1 Holzleitner Rudolf, Platz 2 Fuss Helmut
und Platz 3 Hopfler Markus, den undank-
baren 4. Platz hat sich der Senior aus
Karnten Dolezal Hermann erkdmpft.

Herzlichen Dank an die 35 Piloten flr
den fairen Wettkampf und einen fast noch
gréfieren Dank an den Veranstalter MFSG
ASKO Judenburg.

Die Sieger in der Klasse F1A: v.l. Markus Hépf-
ler, Rudolf Holzleitner, Helmut Fuss

: s o3 -
Dr. Horst Wagner ldsst es sich nicht nehmen, aus dem Rollstuhl
Freiflug zu betreiben! Hier assistiert Wilhelm Kamp beim Aufzie-
hen des Gummis.

Die Sieger in der Klasse F1K (vinr Karl
Gruber, Rainer Gaggl mit Sohn Tobi,
Kurt Wildburger)

Siegerfoto Klasse F1B (vinr: Manfred
Griineis, Heinz Nitsche, BFR Klaus

| Salzer, Dietmar Piber, Veranstalter
Ernst Heibl, vorne Dr. Horst Wagner)
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"aero-naut” Modellbau Unser komplettes Lieferprogramm mit ca. 7.000 Artikel finden Sie in unserem Katalog, ae ro _-,'
Stuttgarter Strasse 18-22 den Sie im Fachhandel ader Uber Internet erwerben konnen. Lieferungen erfolgen nur

D-72766 Reutlingen uber den Modellbau-Fachhandel. Bezugsquellen weisen wir Innen gerne nach. n a u t
www.aero-naut.de

0750

aero-naut ist Partner von SAITO Bestens geeigne AITO 4-Ta otore
seit Uber 20 Jahren!
d Bei uns erhalten Sie die Motoren,
Ersatzieile und den Profi-Service
fiir Ihren SAITO-Moter. 2 Jate 5
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FA 623 (GK) Hubraum [cm?] gg Hubraum [cm?] 27,8

Bohrung [mm] Bohrung [mm] 24,8

: ‘ Hub fmm} 29 Hub [mm] 192
jetzt im Fachhandel! Drehzahl [U/Min]  bis 8.000 Drehzahl [U/Min] bis 9.500
FA 62a Leistung [PS] 4,7 Leistung [PS] 2,0
Hubraum [cm?] 10,24 Gewicht [g] 1.840 Gewicht [g] 1.300
Eﬁgrung Emfmn} 332 Ausfuhrliche Informationen zu diesen und weiteren Top-Produkten -
Drehzahl [U/Min] bis 11.500 aus unserem Lieferprogramm erhalten Sie im Internet unter:
Leistung [PS] 0,95 B
Gewicht [q] 420 . | W\
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Geheimtipp! Modellsegelfliegen in den Tauern

10 Hektar Fluggelinde, optimale Thermik- und Windverhaltnisse, mitten in ei-
nem wunderschénen West/Ost/Trogtal im Nationalpark Hohe Tauern: In Bram-
berg im SalzburgerLand finden Modellsegelflieger eines der schonsten Para-
diese Osterreichs.

Das Smamgdhotel Tauemblick bietet geme:‘nsam

WHl-Dritte leitet die raaukun ‘ Semmargmmfangw-

Hubschrauber

Schulungshubschrauber: 30er und 60er

Kursziele:

Nasenflug: Selbstandiges Drehen des Helis auf 180°

mit 360° Pirouetten in beide Richtungen.

Rundflug: Vollkreise in beide Richtungen, mit Nasen-
landeanflug und Landung Schulung inklusive Modell-
benttzung.

Reparaturraum und ,,Hangar* vorhanden.

Weitere Angebote fiir Anfdnger und Fortgeschrittene

sowie Infos unter: www.tauernblick.at

auernblich

Quelle der Lebenserergice




Heuer fand am 135. und 16. September der 45. Teck-Pokal (Nahe Stuttgart) statt. Dieser Wettbe-
werb ist einer der traditionsreichsten und von der Teilnehmerzahl einer der grof3ten in Europa.
Heuer waren 163 Teilnehmer gemeldet und 42 Mannschaften nahmen an der Mannschaftswer-

tung teil.

Es wird in 4 Klassen geflogen — Ge-
samtwertung - Jugendliche (bis 19 Jahre)
— Senioren (19-50 Jahre), Edelsenioren
(ab 50 Jahre).

Folgende Aufgabe ist gestellt: Flugzeit
200 Sekunden und Punktlandung in einem
speziellen Landefeld (max. 50 Lande-
punkte) — ndheres unter

www.teckpokal.de

Normalerweise ist aufgrund der Hang-
lage nur ein Handstart vorgesehen. Auf-
grund der geringen Thermik in diesem
Jahr wurden die Flugzeuge mit einem
Windenstart —Seilldnge ca. 50m — in eine
entsprechende Héhe beférdert.

Es sind samtliche Modelle im Einsatz,
welche fliegen kénnen. Auch bekannte
Groflen wie Reinhard Liese (friherer F3B
Weltmeister) und Bdhlen Stefan (friherer
F3B Mannschaftsweltmeister) waren heu-
er Teilnehmer an diesem Bewerb.

Die Abordnung der MBG-Hall (12 Teil-
nehmer — davon 3 Jugendliche) konnte
nach 6 Durchgéngen den Gesamtsieger
mit Hans Haller stellen, der natlrlich auch
die Edelseniorenwertung gewann. Schon
seit Jahren ist es keinem Edelsenior ge-
lungen die Gesamtwertung zu gewinnen.
Er ist Ubrigens mit einem modifizierten
ALPHA 27 Modell geflogen, welches von
unseren Jugendlichen im Verein zum Ler-
nen auch verwendet wird. In den letzten 3
Jahren wurden ca. 20 dieser Modelle im
Verein gebaut.

In der Mannschaftswertung setzen sich
die ,Thermikschntffler* der MBG-Hall in
der Besetzung — Helmut Plunser — Bruno
Klingenschmid und Andreas Mair an die
Spitze des Klassementes.

Nach den friheren Erfolgen der MGB-
Hall 1985 — Sieg Jugendwertung Gerhard
Egger und dem Sieg 2005 von Bruno Klin-
genschmid in der Edelsenioren Wertung
ist dies bei Weitem der grofite Erfolg bei
diesem Wettbewerb.

In den Einzelwertungen konnten noch
folgende hervorragenden Platzierungen
erreicht werden:

Seniorenwertung:

7. Helmut Plunser 9. Stefan

Sporer — 11.Andreas Mair
Edelseniorenwertung:

5. Bruno Klingenschmid — 14. Kurt Sporer
Jugendwertung: 20. Ingo Walch

Die eolgreichen Tiroler des MBG-Hall

Pech hatten unsere 2 Jugendlichen
Florian Sporer und Markus Purner, die
ihre Modelle in die Baume versenkten
und die Bergung der Modelle war bis
sonntagabend noch nicht erfolgreich.

Besonders zu erwahnen sind auch die
reichlichen Sachpreise der Fa. Graupner.
So konnte Hans Haller z. B. einen MX16
Sender gewinnen und jeder unserer Teil-
nehmer hat mind. einen Sachpreis im Wert
von 30,- EUR mit nach Hause genom-
men.

Wir freuen uns wieder auf das néchste
Jahr und wlinschen uns mehr Teilnehmer
aus Osterreich. Es ist wirklich zu empfeh-
len.
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Der Vorstand der Osterreichischen.
Antikmodellflug-Freunde  kurz = O-AMF,
bedankt sich fur die Durchflihrung von
Freundschaftsbewerben bei folgenden
Vereinen:

MFG Weitworth,

MFC Silbergrube,

MBC Alpenvoriand und

MBC-Gunselsdorf.

Die Salzburger um Hans Archen ha-
ben eine tadellose Veranstaltung Gber 2
Tage durchgefuhrt. Die Seilauslegung war
etwas kompliziert, daftr die .Kost* umso
besser.

Der Besuch der alten Haudegen Ing.
Reiterer und Hans Eckmann ehrten dieses
Treffen. Der an der alten Landesstralle
gelegene Platz bietet durch seine grolten
Eichen herrlichen Schatten, der bei dieser
Hitze gerne aufgesucht wurde.

Sieger in der Motorklasse wurde das
Modell ,FUNK-BOY"aus dem Jahre 1952
von Albert Novotny.

Beiden Seglern gewann das Modell ,KIG-
GEN" Jahrgang 1942 von Franz Wenczel.

In der Silbergrube

(besser ,auf der Silbergrube”) fand
das 3. Freundschaftstreffen statt. Hier
herrschte vor allem die Geselligkeit um
Hans Honig und dem Griller.

Fliegerisch fand der besonders lange
Flug der ,AUSTRIA MEISE" von A. Novot-
ny Beachtung.

Das 2. Alfred Prax-Gedenkfliegen

war durch die hohen Temperaturen ge-
pragt, daher hatte der Seil-Ruckholdienst
grolRe Strapazen zu erleiden. Hier gilt der
Dank unseren jungen Mitgliedern sowie
den Teilnehmern aus Ungarn und der Slo-
wakischen Republik. Eine grofie Ehre fur
den MBC Gunselsdorf war der Besuch des
Herrn BSL Dr. Georg Breiner, fur den wir
uns herzlich bedanken

Der ,GROSSE REIHER® geflogen von
Christian Reith war Sieger in der Segler-
klasse und das Modell ,PRASIDENT*
gewann die Motorklasse durch Stefan Mo-
kran, SVK.

MBC-Alpenvorland
Ein Verein mit groRem Engagement

nicht nur beim Antik-Fliegen. Franz Wutzl
ist hier jener Motor, der diese Treffen for-
dert und immer wieder zu Bewerben ein-
ladt! Ein groRer Umbau und die Verlegung
von Trittsteine rund um’s Klubhaus verur-
sachten die zweimalige Terminverschie-
bung. Im Herbst war es dann soweit!

14 Teilnehmer flogen bei gutem Wetter
um die ,Gunst der Stunde*

Siegermodell ,ALBATROS 48" von Fritz
Mank.

2. Platz WOLKENBEISSER" eine ehe-
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malige DDR Konstruktion von der Madell-
bauschule ,Harsberg” von Arthur Beil, .

3. Platz ,ADLER" ein Sperlmodell von
Fritz Reiss 1952 geflogen von Walter Wittek.

Weitere Veranstaltungen auf der
»Kiebitzwiese

waren das;

Osterfliegen am 07. April 2007 :

1. ,ETB 35" - Herbert Hochofer

2. \WOLKENBEISSER" - Arthur Bail
3. . KIGGEN® - Franz Wenczel

Herbstfliegen am 02, September 2007
1. HAST* - Wolfgang Dorner

2. ALBATROS 48" Fritz Mank

3. .KIGGEN" - Franz Wenczel.

5. Europameisterschaft - sam 119

vom 15.—17. Juni 2007 in Boleraz SK
Teilnehmern aus der Slowakel, Tsche-

chischen, Ungarn, Italien, Deutschland,
San Marino, den USA und Osterreich.tra-
fen sich zu diesem grolRen Bewerb.

Es wurde 5 Motor und 1 Segler- Klasse
ausgeflogen. Die Seglerklasse war mit 68
Teilnehmern fuhrend. In den anderen Klas-
sen waren durchschnittlich 24 Bewerber.

Unsere Pilotenwaren sehr erfolgreich
und belegten folgende Platzierungen:

7. Herbert Hochofer mit seinem ,ADLER"
22. Herbert Hochofer, mit ,KIGGEN"
26. Herbert Hochofer, mit ,ALBATROS"
48, Walter Wittek mit ADLER

52. Friedl Pinzulitsch  mit

fur die Osterreich startet noch ein

Herr Eduard Grilz mit dem Modell
“WOLKENBEISSER” und AM 91! ...
wir wollen ihn gerne kennen lernen!

Sieger in der Seglerklasse wurde das
tschechische Modell ,LUNAK®. Noch hau-
figer vertreten war das Modell KANE"
beide Konstruktionen von Radoslav Cizek/
Kladno, oftmaliger Teilnehmer bei Frei-
flugweltmeisterschaften und Mannschafts-
fuhrer der ehemaligen Tschechoslowakel
Die Besonderheit seiner ehemaligen Frei-
flugmodelle ist: Ovaler Rumpf, elliptischen
Flugelohren, Doppelknick, leichte V-Form
des Hohenleitwerks und nach unten an-
gebrachtes Seitenleitwerk in Balsa-Leicht-
bauweise

.. meiner Meinung eines der besten
RC-Segler Antikmodelle

Um eine der 5 Motorklassen kurz zu be-
schreiben, wahlen wir die Klasse

TEXACO.
Hier bringen meist alte amerikanische
Benzinmodellmotore Modelle wie, ,LAN-

Z0 BOMBER®, ,MISS AMERIKA® ,PLAY-
BOY SR* ,DALLAIRE SPORSTER 108"
,SUPER SKORPION® ,ZIPPER", auf sehr
grof3e Hohe, sodass die Maximalzeit 900
sec.(1/4 Std.) betragt. Diese Klasse war an
Spannung kaum zu Uberbieten, da 4 Be-
werber ins Stechen kamen. Wahrend Platz
3 und 4 bald ausgeflogen waren (356 und
567 sec.) gab es um die Platze 1 und 2
einen sehr langen Flug

1. Platz G. Ridenti , ITA Modell

M 18 “ Zeit 1.618 sec.

2. Luigi Pinelli, ITA Modell “IL
DUCA" Zeit 1.554 sec.,

3. Platz Giorgio Grimani, ITA, Mo-
dell “ LANZO AIRBORNE"

somit gingen alle 3 Platze nach Ita-
lien. Diese alten, um 2,5 m grolRen Py-
lon-Motormodelle sind Vorlaufer der uns
bekannten Motorfreiflugmodelle aus den
Jahren 1950 -1970.

Das kommende 6th European SAM RC
Championship wird voraussichtlich in lta-
lien stattfinden

Das 1. Werner Striberny — Gedachtnis-
fliegen wurde am 5. August 2007 am Spit-
zerberg ausgetragen. Der Wind aus NW
bis N hat uns viele max. Zeiten erbracht,
sodass die Sieger nur aufgrund der Lan-
depunkte gewertet werden konnten. Hier
wollen wir festhalten, dass ein effektvolles
Hangfliegen am Spitzerberg nur maoglich
ist wenn der Wind aus der o.g. Richtung
kommt. Diesen NWI|-Bewerb werden wir
jahrlich durchfGhren, um an unseren ,Stri"
zu erinnern!

Sieger Modell ,ALBATROS" 48

von Lubomir Sladek SVK,

2. Platz .ETB 35“von

Herbert Hochofer MBC Gunselsdorf
3. Platz ,WOLKCHEN"

Albert Novotny HSV-B Kreuzenstein

Um die Teilnehmerzahl 2008 beim

3. A. Prax-Fliegen bzw. den NO/LM-
Antik .zu erhdhen“ werden die Bewerbe
durch den MBC Gunselsdorf an jeweils
einem Tag durchgefluhrt werden

Im ,vorauseilendem Gehorsam® wollen
wir auf diesem Weg unserem in vielen Mo-
dellbauklassen teilnehmenden Freund &
Mitglied, Herrn Albert Novotny, zum 2.Dia-
manten der Gold-C, gratulieren!

Ebenso grofe Freude haben wir mit
unserem Mitglied Fritz Mittermuller, MBC-
Gunselsdorf, der mit seinem Sieg in der
Landesmeisterschaft/ NO in der Klasse
F1E die entscheidenden Punkte zur Ein-
reichung seiner Gold-C, erflogen hat.

AFLA AF MVF&SSMHNm 7T
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ZIPPER 1939 von Carl Goldberg dem beriihmten amerikanischen Modellkon-
strukteur

Der beste Osterreicher Herbert Hochhofer bei der

ARSI Mcn s s— . = WM2007

Lt o A oy ¢ 0 oent e ‘ . - e T e
Kuno Frauwallner's Modell: Superfalke dass beim Einbruchsdiebstahl(siehe
letztes prop) gestohlen wurde

Jakob Dworak gewann mit 102 Sec. Vorsprung

ein echter tschechischer »OLDIE Fotos F. Pinzolitsch
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EASY GLIDER P
Machen Sie milt wenig Aufwand und geringen Kesten erste Bekanntschaft mit o
einem wunderbaren Hobby Der Easy Glider eder Easy Glider Electiic stellen die

Idealen Madelle fur den Einstieg dar. Die Flugelgenschaften sind fur beide Va j - t=-
fianten absolut einsteigergerecht. das heit noch lange nicht, dass Expenen\ /
L

damit keinen SpaR hatten. Die Flugleistung im Hinblick auf die Siakge-
schwindrgkeit it hervorragend, der Gleitwinkel ist gut und durch Aufballa:
stietung zu opfimieren. SP: 800 mm ST Q, H, S M - Rumpf:
Elapor/Flache: Elapor - Bausatzausfuhiung: ARF

Easy Glider 67 .90

inkl. E-Getriebemotor

ULTIMATE

Dieses Modell it in konventioneller Holzbauweise aus la-
sergeschnittenen Bautelle aufgebaut und tiereits fertig be
spannt. Ausgelegt ist das Modell fur den Antrieb mit einem
Brushless-AuRen|aufermotor oder fur einen Verbrennungs-
metor mitga 2 ccem im Lieferumfang enthalten ist ein Alu-
Fahrwerk, Alu  Baldachin, ABS-Radschalen und
Motorhaube, ein Motorirager zum Einbau eines Brushless:
Aufenlaufers, Schatnlere und samtliches Anlenkungsma

terial. Das Leergewicht des Modells liegt bel ca, 650 g

SP: 900 mm/L 965 mm ST Q. H, & M - Rumpf
Holz/Flache: Rippe - Bausatz Ausfuhrung: ARF

BUCKER JUNGMEISTER EPP

Semiscale-Kunstilug-Doppeldecker Bucker 7 [0 Sl b

Deq
ambitionierte Modellpilot erhalt ein spektakular fliegendes Sportgerat, welches leden
Kunstflugbegeisterten zufrieden stellt. Ein Flugmodelt mit arenzenlosen Moglichkel-
ten. Rumpf, Tragflachen und Leitwerksteile aus nahezu unzerstorbarem ERP-Mate:
rial Samtliche Ruderflachen sind bereits montiert. Alle Teile CNC-geschnitten und -
aufwandig bedruckt SIP: 800 mmil 700 mm  Gewicht 4509 5T Q, H, S, M

Rumpf: EPR/Flache: EPP - Bausatz Ausfuhrung) ARF
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PITTS 5-12 DEPRON
Kunstilugdoppeldecker mit tiefgezogenem 3 mm Depron-
Rumpf, Motorhaube, Radverkleidungen und Olkuhler, Tief-
gezogener Spinnef aus 6-mm-Depron. Tiefgezogene
Kabinenhaube Tragflachen, Leitwarke und Rumpfinnen-
ausbau  aus  laseigeschnittenen  6-mm-Depron:
Kom Lasergeschriitt Spertholz-Motortrager
und Verstarkungen CRR-Stabe fur Verstarkurigen, Rude-
ranlenkung und Fahrwerk Lasergeschnitterie Depronkom:
ponenten. Mehriarbiger Dekatbogen fir Depran-Telle
Rader, Kleinteile und Zubehor fur Ruderanlenkungen. Das
Modell st In weilem Depron gefertigt. SP: 1400
mm/L 1510 mm Gewicht ca. 1540 g ST Q, H, S, M
Motorempt: AXI 282612 Empfohlene Zelenzahl: tipo 45
3200 mAh - Rumpf DeproniFlache: Depion - Bausatz Aus:

fuhiung: ARF 9 o
149-

MEX MINI RC HELICOPTER
INFRAROT

Der unglaubliche Micro Hubschrauber!:Ideales SpaRgerat fiirs Biiro, zu Hause
oder auch als einfaches Einsteigermodell zum reinschnuppern in den Flugmo-
dellbau. Im Senderteil integriert ist das Ladegerat fur den Flugakku. Das Modell
kann durch Trimmgewichte zum Vorwartsflug eingestellt werden, verfigt aber
nicht uber die vollen Steuerfunktionen eines normalen Modellhubschraubers.
Lieferumfang: Mex Mini RC Helicopter, Infrarot Fernsteuerung, E-Motor, 3,7 V
Lipoly Akkupack, nur noch 6/Stk. Batterien werden fir die Fernsteverung be-
natigt (nicht im Lieferumfang enthalten!) Rotor-g: 13,5 cm - Lange: 180 mm -
Gewicht: 12 g  inkl. Motor - Bausatzausfihrung: RTE

9.%°

LAMA 5 G4
Das neue Walkera Lama wir nur mehr von elier einzigen Lipo Zefle mit einer Kapazi-
tatvon 1000 mAh angeteieben, Dedurch wuide das Modell noch leichter und agiler
Besonders 2u erwahnen ist bel diesem newen Doppelrator-Hubschrauber die sahr pra-
2ise Hecksteverung. Natarlich wird auch dieses Modell als Ready to Fly Set ausgelfe-
fert, mit Fernsteuerung, Lipo Flugakku und Ladegerat

A\,
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CONDOR MAGIC THERMIK
MIT 4-KLAPPEN TRAGFLACHE!

Seit vielen Jahren steht der Name Condor Magic fur ein optisch gelungenes Segel-
flugzeug, welches zahlreiche Piloter begeistert hat. Mit der Condor Magic Thermik hat
IS8 Perfotmance Models das Konzept weiterentwickelt und ein Modell geschatfen,
welches besandersin der Thesmik und im Elektroflug seine Qualitaten hat Die 4 Klap-
pen Tragflache kann mit Querrudern oder Querrudern und Wolbklappen betrieben
werden Sie st entsprechend vorbereitet und die Kleintelle liegen bei. Tragflachen
und Rumpf wurder konsequent 1 Leichtbauweise ausgelegt. Fur die Anlenkungen
von Seiten und Hohenruder wurde ein neue Konzept gefunden. so dass anf lange
Schubstangen verzichtet werden kann. Die Condar Magic Thermik ist fur stunden-
langes Fliegen In der Thermik bestens geustet S9: 2800 mmy/l 1390 mm  Ge-
wicht ab ta 2000 g - ST Q, H, S, (M, WKI - Rumpf GFK/Flache Rippe
Bausatzaustuhrung. ARF

FORTUNA ARF

Die Fortuna ist ein kompromisslos fir prazisen dynamischen Kunst-
flug konstruiertes F3A Modell. Aufgebaut ist der Rumpf in klassi-
scher Holzbauweise, die Tragfldchen bestehen aus einem beplankten
Styroporkern. Durch die leichte Bauweise hat das Modell ein Leer-
gewicht von nur 2680 g. Vorbeireitet ist die Fortuna fiir den Einbau
eines 05 140 oder 05 160 Motors mit halbintegriertem Resonanz-
rohr, aber auch die Elektrifizierung ist aufgrund des geringen Ge-
wichtes kein Problem. Das Hohenleitwerk wird iber eine
Aluminiumsteckung am Rumpf fixiert und ist zum leichteren Trans-
port abnehmbar. SP: ca. 1910 mmi/L: ca. 1950 mm - $T: Q,
H, 5, M - Motorempk.: ab 20 cem - Rumpf: Holz/Flache; Rippe - Bau-
satz Ausfilhrung: ARF

1
1
1
I EXTRA 330 ARTF
Wahrscheinlich eines der bellebtesten Kunstflugmodelle. Bank des feichten Ge-
J wichts und des massiven Baus, sind sogar auflergewohiliche Kunstfluafiguren
I moglich. Und mit dem eingebauten Brushless-Motor (st das senkrechte Stelgyer-
megen umwerfand. Erfardert nur minimalste Montagearbeiten und kann unter
| einér Stunde flugfertig morrtiert werden. Alle notwendigen Werkzeuge und Hard-
ware sind inkludiert! Der Baukasten wird mit einen 4 Kanal Sender mit Schuler
: il;h&;fsurs 0 /L 940 Lum{glmﬂhrtw;l‘l‘{) AJST g—k:rflfnmplféﬁgergeaefm
. mm mm  Gewicl g . H, 5, M Inklustve Motor
Brishless - Rumpf: Styro/Flache: Styro Bausatz Ausfuhrung: ARTF - Komplettset mit
1 Fernsteuerung Mode 2 — Gas links
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E-STATION BC6 DUAL POWER I MEX-POWER

Das BC6 Dual Pawer (5t eln universelles Ladégerat zum Be- 2 iodewn 1V . Sefr preiswerte Zellen besonders als Empfangerakku
trieb an 12 und 230 Volt Stromquellen: Mit diesem {ada- \ d 48 5 ; J bzw als Antriebsakkus geeignet. Diese Zellentypen wer-
gerat konnen 1-15 Nigx, 1-6 Lipe, und Blelakkys mitbis 2u LN TN o : - den in der Industrie sehr. haufig bej diversen Haushalts-
Traecud Frosces 20 Volt geladen werden, auch das Laden det neuen LiFe i A bl | aten und Akkuwerkzeugen verwendet. Alle MaR und
i’.e!len st mit dieserm Gerat moglich Derelngebaute 65 Ba- X A G : Gewichtsangaben sind ca; Angaben.
Pl ancer sorgf fur den gleichen Ladezustand der Lipo Zeflen in Ty,

\O SUMTIFIND BEE h efnem Akkupack Das ewelzellige Display ist hintergrund- MEX-POWER NIMH
beleuchtet, das Aluminiumgehause sorat fUr elne gute War-
meabfuhr. Der BC6 Lader ist mit ejner USE Schrittstelle zuim AKKU 2500 VMIAH

?; Soianee Charger/Drchorges Aufzeichnen der Ladedaten am PC ausgestattet Mit inte- 20, mMIiGON

e e griertem balancer®

90™ LI-Po Balancer Unsere MEX:NiMH Mignon Zellen sind bestens fur jeg-
144- :-;?ﬁ:{-:f’v&'"ﬁ'ﬁm o liche Gmte egal ob im Modellbau, Haushalt ader

Kapazitat/mAh: 2500
E-STATION BC8 o [ > BE

Das BC-S ist ein leistungsfahiges High-Power Ladeger'—

el Linke

zum Laden von 1-27 Nixx, 1-8 LipoiLiFe und 2-36 Volt
Beiakkus geeignet. Der lmegnenezs Balancer garantiert ab 100 sth. 1 65
Immer gleiche Zellenspannunden 1 Lipo-Akkupacks Die ab 10 Stk. 1 )
Abschaltung im Nixx Pragramm erfolgt durch ein sehr ges
naues Delta Feak optional kann auch ein Temperaursen: -
sol verwendet werden. Der Lader verfugt ubier eine USB : Asr'_:;'cosz il MEX:-POWER NINMH AKKU
. Schttstelle, das zwelzelige Display ist hintergrundhe- 4000 MAH SUB-C
léuchtet. Oer integrierte Lufter sargt in Verbindung mit dem 500 MIA 1-6S Kapazitat/mAh: 4000 - GroRe: Sub-C - Hoheimm: 43 mm |
robusten Alurninumgehduse fir gute Warmeabfuhr Inkl Der E-Station PB6 Balancer ist ein leistungsfahi- “p/mm: 23 mm - Gewicht: 65,7'g I
Software + USB. Mitintagriertem Balancer® a0 ger Balancer fur 2-65 Lifo Akkus. Durch die 50
229_ Moglichkeit. zwel PB6 zu kaskadieren, konnen so ab 100 stk. 4. 9
bis zu 125 Lipos gebalanced werden. Der max| ab 10 Stk. 4_80

male Ausgleichstrom betraat 506 mé& Die ein:
gebaute Schuteschaltung beendet alle Vorgange,
wenn die Spannung elner Lipo Zelle uber den zy-

lassigen Wertvon 4,3 Yolt steigen sollte. Dey PB6 MEX-POWER NIMH AKK U
kann sowahl inVerbindung mit elnem Ladegerat 3300 VMIAH SUB-C

als auch als Stand-Alone Balancer verwendet Kapazitat/mAh: 3300 Grofie: Sub-C - Hohe/mm: 43 mm
E-STATION BCS werten, zusatelich varfiigt der Balancer Uber eine ; u,pmm: 22 éjm,, E\.,_‘[;y 5839 ‘
Die BC-5 Ladestation ist universell z2um Laden van 1-14 Schnittstelle zum Austesen der Einzelspannun- ‘ :
Nixx, 1-6 Bleizellen und 1-55 Lipo Akkus geeignet Im gen ab 100 Stk 3.30

Lipo Modus (st der eingebaute Balancer akity, zusateli-
che Gerate zum Ausbalancierer der Lipo Zellen sind nicht
notwendig. Zum Anschluss der Lipo Akkus llagen dem
Ladegerat unterschiedliche Adapterkabel bei Das zwei-
zeflige Display ist hintergrundbeleuchtet. das hochwer-
tige Aluminiumgehause sorgt fur gute Warmeabfuhr
Beim Laden von N Zellen sorgt ein feinfuhliges Delta
Peak fiir die korrekte Abschaltung, optional kann auch

ein Temperattrsensor verwendet wesden, Mit mtegrier-
g 902
tem Balancer® = Eﬁ@ﬁﬂm o S—
8 90 Igital Charger/Discharger
109-

E-STATION 902

Dieses Ladegerat st eine High-End Akkulade und Test:
statlon mit Motoreinlauffunktien zum Laden von {-32
Nixx, 1=12 LipoiLife und 2-40 Volt Blejakkus. Es bietet
10 Speicherplatze fur Ladeparameter, eine USB Schnitt-
stelle und eine Schnittstelle 2um Anschiuss eines Tempe-
ratursensors. Inkl. Software + USB, Zwelter Ausgang fur
1-8 Nio-Akkus. Motoreiniaufprogramm 90

41,90 ab10stk. 3.0

RACINGPACK 7,2 V 3300 MEX-
POWER NINVIH SUB-C

arke Akkupacks Schnellade und Hochstrom-Entladefahigkeit
Vom guw igen Einsteigerpack bis hin zum professionellen Racing Pack
ist alles dabei. Kapazitat: 3300 mAh - Zellentyp: Sub-C - Lange: 135
mmiBreite: 48 mm/Hohe: 25 mm

ab1ostk. 23.2¢ 90
ab3stk. 24.5° 2 4 ™

RACINGPACK 7,2V 4000 MEX-
POWER NINMH SUB-C

Kapazitat JODG mAh - Zellentyp: Sub-C - Lange: 134 mm/Breite: 47
mm/Hohe: 24,5 mm

ab10stk. 29.2

ab 3 Stk. 30:5: 30_90

EDGE 540 ARF

Die Edge 540 ist ein sehr prazise fliegendes Kunstflugmodi

Der Rumpf und die einteiligen Tragfi s gefertigt und bereits bespannt. Im
Bausatz enthalten ist eine GFK Moto ¢ ein Alu-Fahrwerk mit Radern, der
Tank, Spinner und das komplette Anlenkungsmaterial. $P: ca. 1870 mmi/L: ca. 1600
mm - ST: Q, H, S, M - Motorempf::.ab 18 cem - Rumpi: Holz/Flache: Rippe - Bausatz Aus-
fihrung: ARF
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Fligelflache

Fluggewicht 1 Kg
Flachenbelastung 31 g/dm2
Antrieb AXI 2820/12
Luftschraube XY
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Nalslichizumlerstent MallinteinemleinschlzgigeniEachbuch
tider gepfeilteniElugels Seitenflacheniind

Ich habe aber sehr schnell erkannt, dass das Hor-
tenprinzip mit der Glockenauftriebsverteilung wohl die
Kronung dessen war, was man von konventionelien
Flugzeugen alies weglassen konnte. Eine Konstruktion
in dieser Richtung erschien mir damals zu gewagt und
so baute ich zuerst einmal ein Brett. Streng genommen
gehoren diese nicht zur Gattung der Nurfligler, denn sie
besitzen einen Rumpf und zumindest ein Seitenleitwerk
zur Stabilisierung. Allerdings fehlen ihnen die hintere
Rumpfhalfte und das Hohenleitwerk, weshalb sie als
Schwanzlose bezeichnet werden. Mein erstes Brett flog
zwar, doch war ich weder von den Flugleistungen noch
von den Flugeigenschaften begeistert.

Einige Jahre spater brachte die Firma Robbe den
Vampyr auf den Markt und meine Nurfligelbegeisterung
loderte wieder auf. Der Vampyr musste also her. Er war
L £ e !. - + £ E Fopd = o = e i
" Die Styro-Balsa-Kohle Bauweise, die optisch eine Rippenbauweise
S vortduscht. Fotos:\W.Schober




-

Schrankungssprung eine negative V-Form. Der Vampyr zeigte
sehr ansprechende Flugleistungen und die Optik in der Luft war
eine Wucht. Bei einer Steilkurve in Bodennéhe produzierte ich
einen Strémungsabriss — und der Rest war Schweigen.

Als viele Jahre spéter der Elektroantrieb viel leistungsfahiger
geworden war, versuchte ich mich an der Konstruktion eines
motorisierten Brettnurfliigels. Als Vorbild wahlte ich die franzé-
sische Fauvel, die mir mit ihren beiden Seitenleitwerken beson-
ders geeignet erschien. Ich habe den 3-teiligen Fligel jeweils
aulen mit Querrudern ausgeristet und das Hohenruder im
Mittelteil platziert — eine Fauvel eben. Die Flugleistungen wa-
ren nicht so schlecht, aber das negative Wenderollmoment bei
Querruderausschlag machte mir arg zu schaffen. Im Klartext:
In bestimmten Situationen flog die Fauvel trotz Querrudervoll-
ausschlag in eine Richtung, eine Kurve in die andere Richtung.
Eine Differenzierung des Querruderausschlages bis hin zum
Splitbetrieb ist bei Brettnurfligeln nicht ohne weiteres méglich,
da dann ja automatisch ein H6henruderausschlag mit entsteht.
Auch die beiden Seitenruder waren nicht angelenkt um wenig-
stens damit das negative Wenderollmoment kompensieren zu
kénnen. Ich war ratlos. Unser Osterreichischer Nurfliigelpapst
— Curt Weller — half mir mit einem einfachen Trick weiter. Der
Querruderausschlag wurde nun doch stark differenziert und
mit einem elektronischen Mischer in der Fligelmitte Tiefenru-
der beigemischt um das Aufbaumen zu verhindern. Damit flog
meine kleine Fauvel zwar, aber man wird mir beipflichten, dass
diese Methode in die Kategorie ,aerodynamischer Pflug” einzu-
ordnen ist. Bei Curt erlebte ich aber am Spitzerberg neue und
besondere Eindricke bezuglich seiner Brettnurflligel die mich
darin bestarkten, die Fauvel noch einmal zu bauen. Sie sollte
nun 3 Meter Spannweite haben und Curt empfahl mir eines
seiner Spezialprofile und er erledigte auch noch so nebenbei
die ganze aerodynamische Auslegung. Beim Bau wendete ich
eine neue Styro-Balsa-Kohle Bauweise an, die optisch eine
Rippenbauweise vortduscht. Die Konstruktion der Fauvel war
nur auf die Erprobung der Aerodynamik ausgelegt und solite
nur in groben Ziigen die manntragende Fauvel nachempfin-
den. Der Einfachheit halber wurde der Tragfiigel in 3 Stlicke
mit je 1 Meter Lange geteilt (Styro- und Balsabrettl&ange) und
der Rumpf wurde um den Frontantrieb und die Fernsteuerung
herum konstruiert.
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Der Erstflug verlief deswegen vollig unspektakular, da Curt
mir alle Einstellungen schon vorgegeben hatte. Aber schon
nach den ersten paar Metern wusste ich, dass ,meine Fauvel
ein ganz grofer Wurf war. Sie fliegt einfach perfekt. Nach vielen
Fligen habe ich die Ruderausschilage an meine Steuergewohn-
heiten angepasst, ich habe die Mischfunktionen weiter optimiert
und bin nun rundum zufrieden. Meine Fauvel hat Flugeigen-
schaften, die einem normalen Segelflugmodell gleichen, was
ich bei der letzten Osterreichischen Meisterschaft in der Klasse
RC-IV mit einem 6.Platz bei 33 Teilnehmern unter Beweis stel-
len konnte.

Nun noch zu den Flugleistungen:

Die Grundgeschwindigkeit ist etwas hoéher, der Gleitwinkel
ist enorm flach, lediglich die Sinkgeschwindigkeit ist geringfligig
héher als bei einem Normalsegelflugmodell. Besonders reizvoll
ist der Hangflug. Wenn der Hang ordentlich tragt, nimmt sie die
Nase leicht nach unten und ab geht die Post. Die Hohe kann
dann mit Looping, Rolle Turn und Rickenflug wieder abgebaut
werden. Ein Strémungsabriss ist unbekannt.

Nachdem ich von der Auslegung so begeistert bin, plane ich
den Nachbau einer Fauvel AV-45 mit Heckantrieb im MaRstab 1
: 3 (4,2 Meter Spannweite).

Sollte Interesse an der 3-Meter-Version bestehen, so kann
ich mit einer 3-Seitenansicht, dem Flugelprofil und den Einstell-
daten weiterhelfen. Das Flugelprofil ist eine Entwicklung von
Curt Weller und darf nur zum Eigengebrauch verwendet wer-
den. Eine gewerbliche Nutzung ist untersagt.

Kontakt: dr.schober@tele2.at

www.prop.at



Bei prachtigem Flugwetter und bester
Stimmung fand auf unserem Modellflug-
platz in Zwaring nun in der 8. Auflage ein
NURI-Vergleichsfliegen zur Belebung des
Vereinslebens statt. Soll aber nicht heilen
das Vereinsfremde ausgeschlossen wer-
den, daher sind uns alle die ein bisschen
Spal verstehen herzlich willkommen.

Und nun zur Art und Weise wie der Wett-
bewerb dieses mal durchgefiihrt wurde:

Als Schlepppiloten wechselten sich
heuer Wolfgang Kohlberger, Heimo Reiner,
Markus Wrentschur und Kurt Winkelbauer
ab und brachten der Reihe nach die Nuris
auf Hohe, worauf diese dann die Flugauf-
gaben, bestehend aus zwei Minuten Flug,
einem Looping innerhalb der letzten hal-
ben Flugminute, sowie einer Ziellandung,
bewdltigten.

Neu in der Wertung war, dass nach
einem ,Dreher* (Flugzeugl&ngsachse
zeigt nach der Landung mehr als 90° von
der Landerichtung weg) nur mehr 50% der
Landepunkte gegeben werden. ¥ ____ W

Mit routinierter Gelassenheit agierten KOHLBERGER
+Nuri- Vater* Hans Schreiner als Organisa-
tor, sowie sein eingespieltes Team.

Fur das leibliche Wohl sorgte wieder
einmal unsere gute Fee - Renate Kohlber-
ger und ihr Team!

Den verdienten Sieg errang diesmal
Werner Kohlberger als jungster Teilneh-
mer. Wir gratulieren!!

Ergebnisse:

KOHLBERGER Werner
BEICHLER Udo
BRETTERKLIEBER Gottfried
WINKELBAUER Kurt
SCHERZER Fritz
KOHLBERGER Wolfgang
TROLLNOGG Robert
WEISHAUPL Friedrich
WRENTSCHUR Markus
10. RAINER Heimo

11. SCHREINER Johann

12. SCHULLER Gerd

13. TRAUSSNIG Heinz

b

— —

DENIORAON =

a

JNuri- Vater” Hans SCHREINER gratuliert dem Sieger.

Wemner, BEICHLER Udo
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Nach dem Ableben von Bill Bennett im Jahre 2002 und dem
damit verbundenen Ende des schon fast legendéren TOC in Las
Vegas hat es sich Dave Johnson der Besitzer der Firma Desert
Aircraft zum Ziel gemacht, etwas Ahnliches ins Leben zu rufen.
Seither findet alle Jahre im Oktober in Tucson/Arizona das Tuc-
son Aerobatic Shootout (TAS) statt, zu dem die besten ameri-
kanischen und einige ausgewéhlte Piloten aus der Ubrigen Welt
eingeladen sind. Wobei ,eingeladen” hier nicht das Gleiche be-
deutet wie beim TOC, wo der Veranstalter auch alle Kosten der
eingeladenen Piloten Gbernommen hat, sondern nur, dass man
teilnehmen und 300 Dollar Startgeld bezahlen ,darf* . Aufgrund
der recht hohen Transport- und Reisekosten halt sich das Inte-
resse der Piloten aus Ubersee automatisch in Grenzen.

AuBer dieser Invitational Class werden auch noch 4 weitere
Klassen, mit einfacher zu fliegenden Programmen und eine Free-
style-Klasse ( also Kurfliegen zur Musik) geflogen, wobei diese
abweichend zum TOC nicht in die Gesamtwertung eingerechnet,
sondern extra gewertet wird.

Anfang dieses Jahres erhielt also mein Sohn Gernot Bruck-
mann aufgrund seiner Erfolge beim European Acro Cup und
beim German Acro Masters eine Einladung zur Teilnahme in
der Invitational- und Freestyle-Class. Nach Riicksprache mit un-
seren Sponsoren und der Familie sagten wir zu und begannen
Anfang September mit dem Training der 3 bekannten und einiger
unbekannten Programme aus dem vorigen Jahr.

Um uns auch Vorort vorbereiten zu k&nnen, beschlossen wir
1 Woche vor Wetthewerbsbeginn in die USA zu fliegen, und
versandten unser Flugzeug nochmals 10 Tage vor unserem Ab-
flug. Nachdem wir am Mittwoch den 26. September nach ca. 18
Stunden wohlbehalten in Tucson angekommen waren, erlebten
wir eine bése Uberraschung: unser Modell sei noch in London
und werde friihestens am Freitagabend in Phoenix ankommen,
wir kénnten es dann am Montag abholen . Erst unser Einwand,
dass wir eigentlich zum Training vorzeitig angereist seien und wir
das Flugzeug unbedingt noch am Freitag benétigten, erweichte
das Herz des zustédndigen Beamten (nebst einer Bezahlung von
450.- Dollar fir die vorzeitige Abwickiung) und wir hatten das
Flugzeug schliellich noch am Freitag abends in unserem Miet-
wagen. So sind von den 5 geplanten Trainingstagen immerhin
noch 2 geblieben.
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Beim Training (noch nicht am eigentlichen Wettbewerbsort)
ist uns vom ersten Moment an aufgefallen, dass sich der Flug-
stil hier erheblich von dem unseren unterscheidet: kein Sektor,
keine konstante Entfernung und schon gar keine einheitlichen
oberen und unteren Ebenen. Da die beobachteten Piloten nicht
unbedingt zum Favoritenkreis z&hlten, schenkten wir dem keine
grole Aufmerksamkeit und flogen brav weiter unseren FAI-Stil,
was sich schliellich als Fehler herausstellen sollte.

Am Dienstag, beim fur uns ersten Training am Wettbe-
werbsort, sahen wir dann auch erstmals die Favoriten diese Be-
werbes, allen voran Mark Leseberg. Sei Flugstil hat wesentlich
mehr Ahnlichkeit mit demjenigen von manntragenden Flugzeu-
gen, als unserem ,Smoothness"-F3A-Stil, was wohl auch damit
zu erklaren ist, dass die meisten Punkterichter aus der manntra-
genden Szene rekrutiert wurden.

Fur uns war es jetzt jedenfalls zu spat, um viel zu &ndern.

Am Mittwoch wurden dann (lbrigens jeden Tag aulter Sonn-
tag) am Vormittag jeweils ein unbekanntes und ein bekanntes
Programm der 4 ,niedrigeren” Klassen geflogen, wahrend die
Invitational-Class Zeit hatte sich fiir die Unbekannten vorzube-
reiten, wobei mir besonders aufgefallen ist, dass jeweils 2 Pi-
loten in ungefahr 50 m Abstand vor einem Punkterichterteam
standen und —wohlgemerkt im gleichen Sektor ihr Programm flo-
gen. Nichts fir schwache Nerven, aber nur so kann man auf nur
einem Flugplatz so viele Fllige bewaltigen. Am Nachmittag hatte
dann allerdings jeder Pilot den Luftraum fiir sich allein. lch méch-
te hier nicht auf alle Flige einzeln eingehen. In der Vorrunde
— also bis Freitag haben sich Gernots Erwartungen mit dem 10.
Gesamtrang ziemlich erflllt (sein Ziel insgesamt war, ins Finale
der letzen 10 zu kommen). Leider hatte er dann am Samstag im
Semifinale kein Glick und musste am frihen Morgen mit Start-
nummer 1 die Unbekannte eréffnen, was ja bekanntlich nie sehr
ginstig fur gute Wertungen ist. So wurde schliefflich mit dem 11.
Rang im Programm das Ziel knapp verfehlt; dafiir hatte er aber
die ehrenvolle (und vor allem undankbare) Aufgabe, am Sonntag
im Finale als Vorflieger zu fungieren. Gewonnen und damit ein
Preisgeld von 12.500 Dollar kassiert, hat schlieRlich, wie in den
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letzten beiden Jahren, Mark Leseberg vor Jason
Noll und Chip Hyde. Mark hat uns gesagt, dass
er nachstes Jahr beim German Akro Masters teil-
nehmen wird. In wieweit sein ,harter Flugstil bei
uns ankommen wird, kann man noch nicht wis-
sen. Mir persénlich gefallt er jedenfalls sehr gut.

Am Samstag zwischen den Finalfligen der
Lunteren” Klassen und den Semifinalfligen der |
Invitatical-Class fand der erste Durchgang Free-
style statt. Hier hat Gernot insgeheim, nach seinen
heurigen Erfolgen in dieser Disziplin, mit einem
Stockerlplatz gerechnet. Wobei es allerdings in
Amerika mit seinem eher unspektaklaren, mu-
sikbetonten Stil gegen die Lokalmatadoren (vor
allen wieder Mark Leseberg) sehr schwer werden
wirde.

Der erste Durchgang war jedenfalls fir Gernot
schon ein grof3er Erfolg, nur ganz knapp hinter

Mark und weit vor allen anderen, dabei ist Gernot die nich s

Publikumswirksame seiner beiden Ktiren geflogen. Am Sonntag,
zwischen den beiden Finalfligen der Invitational-Class, wurde
der 2. von 3 Durchgéngen geflogen. Gernot hatte diesmal eine
bessere Startnummer (weiter hinten, was im Freestyle noch
wichtiger ist) und flog sein 2. Kur, allerdings war der Flug nicht
ganz so perfekt. Da sich auch Mark nicht gerade von seiner be-
sten Seite zeigte, gelang Gernot die Revanche und flihrte jetzt
sogar in der Zwischenwertung. Der letzt Flug musste also die
Entscheidung bringen, zwischen Mark und Gernot bringen, denn
alle anderen Piloten waren schon weit abgeschlagen..Gernot
entschied sich wieder fir die erste Kir, die ihm persénlich bes-
ser gefallt. AulRerdem konnte er erstmals hinter Mark starten, der
diesmal unter Druck stand, denn er musste in diesem Durchgang
vor Gernot sein. In dieser Situation war sein Flug nicht gerade
berauschend, was man sogar an der Reaktion des Publikums
bemerkte. Gernot hatte es etwas leichter, denn er wusste von
Marks schlechtem Flug. Aber wirden die Nerven halten? Er war
Uberraschend ruhig und es gelang ihm ein Flug, wie er nur selten

gelingt. Der Uberlegene ,1000er" in diesem Durchgang bedeute-
te naturlich auch den Gesamtsieg im Freestyle.

Nach diesem mehr als erfreulichen Ergebnis freuen wir uns
schon auf das TAS 2008 und hoffen auch im Programm die Er-
fahrungen, die wir in diesem Jahr gemacht haben, umsetzen zu
kénnen.

Zum Schluss noch ein herzliches Dankeschtn an unsere
Sponsoren, die uns nicht nur diesen Wettbewerb, sondern die
ganze Saison ermd&glicht haben:

BMB-Schallddmpfer, 3W-Modellmo-
toren, Graupner, Fa. HEPF und

KRILL-Aircraft-Kits (in alphabetischer Reihenfolge)

prop 4/2007 39




Sae einen Gedanken

und du erntest eine

Leidenschatft...

von Peter ,,3DPP* Tiirk

Aus dieser Sichtweise heraus hat das
Projekt SYNERGY E9 begonnen, mit den
positiven Erfahrungen die ich sammelte
beim Umristen eines 91er Verbrenner Hu-
bis, deutscher Herkunft, auf Elektroantrieb.

Anfangs nattrlich, als eingefleischter Ni-
tro-Junky, hatte ich da schon meine Beden-
ken ob ich dem da auch zufrieden sein wer-
de, weil alle vorangegangenen E-Projekte,
na ja, vielleicht was flir Zwischendurch
waren, aber einem echten getunten 91er
Verbrenner nicht das Wasser reichen konn-
ten. Aber fir Sonntags, wo eingeschrankter
Flugbetrieb fur Verbrenner herrscht, braucht
der Mann ja auch ein Spielzeug. Hihi, ihr
hattet mein Gesicht sehen sollen. Der
vormals doch eher recht gemiitliche 91er
Hubi, weil er wegen dem Rocket Pipe nicht
mehr als 12% Nitro vertrug und deshalb in
kombinierten Figuren doch eher leicht zum
Wirgen neigte, entpuppte sich als Dreh-
momentmonster. In haarigen Figuren, die
meinerseits auch nicht besonders sauber
durchgesteuert wurden, wie ein Piro-Tic-
Toc, oder Piro-Funnel, hielt der die Drehzahl
bombenfest, weshalb es da auch weniger
Richtung Boden in den Figuren ging. Der
Erfahrene Leser, wird meine Begeisterung
sicher zwischen den Zeilen lesen koénnen
und weild natlrlich was da als ndchstes kam
und kommen musste. Mehr Akkus mussten
ran, so einen Spal hat man doch gerne ein
paar Mal hintereinander. Man sah mich wie-
der ofters am Platz. ..

Kurze Zeit spéter erweckte das Drei-
achs-V-Stabi mein Interesse. Fir digjenigen
die das noch nicht kennen, er ersetzt die
mechanische Paddelebene durch elektro-
nische Steuerung und hat in der Dreiachs-
version auch die Stabilisierung des Hecks
tber. Neuen immer aufgeschlossen, sowie
doch froh den Hubi etwas lebendiger zu be-
kommen, musste der auch noch ran. Ja, ich
geb’s auch zu, man munkelte da was von
Leistungszuwachs. Hehe, aber auf das was
da kam war ich nicht vorbereitet. Der erste
Start sah in etwa so aus, Abheben, biss-
chen Schweben, kurzer Test um die drei
Achsen, um zu sehen was mich da erwartet
und anschlieend mit Nick-Uberschligen
vorwarts weggestartet als gebe es kein Mor-
gen. Das Ding drehte Uber Nick so schnell
wie vorher um die Hochachse, oh Mann, ich
werd heute noch emotional wenn ich an das
denke. Endlich mal ein Hubi der fliegt wie
ein Shock-Flyer. Wobei ich jetzt weil® wo der
Name herkommt, ndmlich vom Schock (iber
die Drehrate. Man sah mich noch 6&fters am
Platz...
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Sie eine Leiden-
schaft und du erntest
Taten...

Leider kam es na-
tirlich wie es kommen
musste, mein geliebter
SYNERGY N9, ver-
sank im Dornréschen
Schlaf. Er durfte nicht
mal mehr mit auf den
Platz. Hier betritt mein
lieber Freund Marcus
die Szene, welcher
da an einem unserer
gemeinsamen Freita-
gnachmittagen verkiin-
dete, er habe sich eine
CNC-Friase gekauft. Da er fur die Firma

dann und wann mal was zu frasen hat.
Glaub’ meine Worte, waren:

LA Fragaasn? Hurraaaa!”

Ein kurzer bedeutungsvoller Blick mei-
nerseits, ohne Worte, wusste Marcus, was
das zur Folge haben wird. Unser beider
geliebter SYNERGY N9 wird seinen Dorn-
roschenschlaf beenden und als SYNERGY
N9E erwachen. Die Vorteile des SYNERGY
N9 als Basis zum Umbau auf Elektroantrieb
lagen fur mich glasklar auf der Hand. Besse-
re Sichtbarkeit wegen héherer Haube, eine
Verwindungssteife
12mm Hauptrotor-
welle, ein absolut
neutraler Rotorkopf
und eine Super
Heckleistung. Die-
se wird unbedingt
bendtigt, speziell in
Verbindung von Po-
wer-E-Antrieb  mit
V-Stabi, wenn man
kein schwammiges
und andauerndes
wegdrehendes
Heck haben moch-
te. Denn das maxi-
male Pitch wird in
den meisten Elek-
tro Hubis durch die
schwache Hecklei-
stung beschrankt.
Am SYNERGY N9
konnten wir im-
mer ein Grad Pitch
mehr  schleppen,
das Heck steckte
das Mehr an Dreh-

momentausgleich immer klaglos weg. Die
Servos, welche am Umlenkhebel auf 1:2
tbersetzen, bringen eine sehr schnelle
Steuerreaktion zustande. Gelagert im Mit-
telpunkt der Drehbewegung werden alle
Belastungen dadurch abgefangen und eine
Spiel- und Lastfreie Ansteuerung gewahrlei-
stet. Hier tragen auch die 5,5mm Kugelbol-
zen und Kugelgelenke ihres dazu bei. Dies
alles eignet sich sehr gut zum Umbau auf V-
Stabi, hier sind schnelle und direkte Reakti-
onszeiten erforderlich, um gute Ergebnisse
zu erzielen. Ahnlich einem Kreisel, der eben
mit einen schnellen Servo besser arbeiten
kann. Nétig hatte es der SYNERGY NOE ei-
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gentlich nicht, weil eh schon mehr als wen-
dig genug, aber wer macht schon gern ein
,downgrade“ an seinen Lieblingshubi ?!?
AuRerdem bringt es noch mehr Leistung,
bzw. eine ldngere Flugzeit. Bezlglich Lei-
stung gibt es da schon Motoren die 5kW
Peak-Leistung bringen. Das bedeutet fast
7 PS Aufnahmeleistung, Aber selbst bei
schlechtem Wirkungsgrad bleiben da im-
mer noch fast 6 PS tber !!I! Gut zu wissen,
dass im SYNERGY N9E ein extra grolRer
Kippkdrperfreilauf verbaut ist. Ach ja, die
Leistungsdaten des E-Motors wurden durch
die Firma Strecker an ihren 435.30 im Flug
geloggt.

Leider stelite sich die CNC Maschine von
Marcus fur unser Vorhaben als etwas zu klein

heraus Kurzum wurde
diese gegen ein grolte-
res Exemplar getauscht.
Anfangs prifte ich dann
mal durch Messen, ob
denn die Maglichkeit flir
einen  professionelien
Umbau auf E., ohne das
Erscheinungsbild zu ver-
andern, moglich sei. Es
stellte sich heraus, das
bei der seitlichen Mon-
tage der Akkustangen,
die Vertiefung der Hau-
be fiir den Schalldamp-
fer leider im Weg war.
Auch optisch machte
die Mulde nicht viel her.
Kein Problem, daflr gibt
es Spezialisten und ich
vergab einen Auftrag
zum Bau von Hauben
ohne Schalldadmpferver-
tiefung. Als das erste
Muster eintraf war die
Freude gro und das
Projekt konnte gestartet
werden. Ein Versuchs-
trdger musste
konstruiert wer-
den der einiges
an Méglichkeiten
bot. Die Erntich-
terung folgte
aber fiir meinen
Freund Marcus
schon wahrend
des Frasens,
der sich eine
Nacht damit
um die Ohren
schlug, weil er
komplett neu in
der Materie ,fra-
sen  einstieg.
Nach neun Ta-

gen, gerechnet von der
ersten Besprechung,
war der Prototyp des
NSE fertig gebaut. Jaja,
so schlimm kann das E-
Fieber einem packen.
Zum Einfliegen des
Prototypen traf sich
die ,Freitagsnachmit-
tagpartie®, eh kiar an
einen Freitagnachmit-
tag. Diesmal wusste
ich aber schon von der
maglichen Drehrate
die durch das V-Stabi
ermoglicht und es war
deshalb vorsorglich alles

schon etwas ,entgiftet” eingestellt, klar auch,
nach einen halben Jahr V-Stabi Erfahrung
ist man ja kein Neuling mehr. Leider stand
uns der Strecker 435.30, bei dem Phillip ein
Video mitdrehte, noch nicht zur Verfigung.
Es wurde da mit einen Actro 32/3 geflogen,
der aber auch ganz nett geht. Den Link zum
Video findet ihr im Support-Forum der SY-
NERGY R/C Austria

http://at.synergyrc.com

Was mich bei dem Flug wirklich beein-
druckte, war das Heck. Selbst bei ,Vogerl-
drehzahl®, so nennen wir die Niedrigstdreh-
zahl fur 3D, wo nun ja mehr Pitch gesteuert
werden konnte ohne den Motor zu wiirgen.
Astrein sauberes Heck, ohne das hier was
wegdreht. Die anderen Sachen die auf dem
Video schén zu sehen sind, wie wenn Nick
zu einer eh schon hohen Pitcheinstellung
dazu kommt wo der Hubi dann beschleunigt
anstatt den Motor niederzuwirgen. Oder
eine Todesspirale mit allerschlimmster Nick-
Drehrate, oder beim Autorotieren, wo ein
derartiger Speed aufgebaut wird, dass der
Rotor fast driiber dreht, waren mir eigent-
lich keine unbekannten Sachen mehr. Aber
dennoch, doch noch einen Tick besser als
erwartet.

Schon beim ersten Prototyp, der eigent-
lich nur mal gebaut wurde um zu schauen
wie sich den ein N9 in E mit V-Stabi bewegt,
merkte ich, dass mit der seitlichen Montage
der Akkustangen man zwar ein nahezu un-
zerstérbares Chassis erhalt, jedoch um den
Preis auf eine gewisse H6he der Akkus an-
gewiesen zu sein. Begeistert von den neu-
en Kokam 4000 30C und mit 2C ladbar, und
die 5000er schon angekiindigt, war also
Umbau angesagt, auf einen Zentralschacht
der auch gréere Akku-Brocken problemlos
packen kann.

Jo, da gingen aber die Schwierigkeiten
schon los. Am Boden des Schachtes

montierte Akkus erfordern einen steifen
Schacht wenn man nicht unnétigerweise
eine Schwingungsquelle einbauen méch-
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te. Der Schwerpunkt, bei schmalen Akkus,
wandert unerwtinschter Weise nach ganz
unten, also weg von der Rotorebene. Was
wir ja nicht so richtig wollen. Ja denn, dann
nach oben festgeschnallt das gute Stlick.
Hehe, ich kam mir vor wie der Erfinder der
Taumelscheibe. Die Auflageplatten, welche
mit rutschfestem Gummi beklebt werden,
wurden gleich als Distanzstlicke fir die un-
teren Seitenplatten verwendet.

meinem Minchner ,Spezi‘ sei Dank. Kurz
zur Erkldrung, Gummipuffer benétigt man
insofern, wenn ein etwas ldnger lebendes
CFK-Fahrwerk gewtnscht wird, wegen der
erhdhten Biegefreiheit. Direkt verschraubt,
vielleicht noch als Abstandshalter dienend,
ohne Gummipuffer dazwischen, sind die
Dinger doch recht knackig. Bei Frankfur-
tern vielleicht erwlinscht, aber die kosten ja
auch nicht 30 Euro pro Paar. Dieser Aspekt,

belheurigen. Jo, zwei Minuten spéater gab
es eine Antwort auf seine e-Mail, mit dem
Auftrag zur Weiterentwicklung bis zur Se-
rienreife, um einen Bausatz E9Q Synergizer
auf die Beine zu stellen. Harry war schlicht-
weg ,paff’, ich nicht minder als er mich an-
rief, um mir das zu berichten. Auch Marcus,
unser Zeichenloffel und CNC Fraser, Olaf
unser Spezialist in Sachen Rigid-Kopf-
Anfertigung, sowie Phillip unser Soft- und

Der Unterbau dient quasi nur noch als
Akkuschutz, Distanzstick und Kufenbi-
gelhalter und kann dementsprechend in
extremer Leichtbauweise ausgelegt wer-
den. Eine Aussteifung des Akkuschachtes
unten ist nicht notwendig. Na da konnte
ich mir aber ein kleines Hurra nicht ver-
beilken, denn das bedeutete ade fur das
slindteure CFK in der Knautschzone. Das
ziemlich teuere, anfanglich aus Mangel
an vorhandenen Kunststoffbligel verwen-
dete CFK-Fahrwerk, wurde abmontiert
und durch die von einem lieben Freund
gefertigten Kunststoffblgel ersetzt. Diese
wurden als Teil des unteren Schachtes
konstruiert und fungieren als Akkuaufla-
ge beim Montieren desselbigen sowie als
Distanzstiick zwischen den Seitenplatten,
wodurch auf Abstandshalter verzichtet
werden kann. Gut auch, 2g geringeres Ge-
wicht als mit CFK-Fahrwerk, plus notwen-
digen Abstandhaltern und Gummipuffern.
Preis ca. ein Drittel vom CFK-Fahrwerk,
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sowie in punkto Konstruktion, die in kosten-
glunstigeren G10 Material ausgefiihrt wird,
schont den Geldbeutel.

So jetzt lass ma mal die Technik hinter
uns und begeben wir uns zu: ,Vom NS9E
zum E9 Synergizer".

In meiner unbekiimmerten Art und aus
Freude Uber das Projekt, hab ich meinen
lieben Freund Harry Zupanc, seinerseits
Inhaber von HelidYou, ein Mail geschickt
mit Photos vom N9E, um ihn Uber unser
gemeinsames Projekt Bericht zu erstatten.
Harry war schon insofern beteiligt, dass er
vorher den Erstentwurf zum E9 erstellt hat
und diesen mir zur Verfugung stellte. Er
auch unbekimmert in seiner Art, um denen
tiber dem Teich da zu zeigen, dass wir auch
was drauf haben, leitete er die Photos wei-
ter zum Big-Boss der SYNERGY R/C, den
wir beide gut kennen. Ich vielleicht ein biss’l
mehr, weil schon mit ihm beim Heurigen in
Soos ein paar Mal einen Umtrunk genom-
men, sowie fein getafelt bei ansassigen No-

Hardware Organisierer, der auch nicht da-
vor zuriickschreckte, sich Arger mit seiner
lieben Frau Manu einzuhandeln, indem er
eine wertvolle Waschestange als Halbzeug
opferte, die derzeit in unseren Prototypen
als Motortrager rumfliegt.

Sollte der Eine oder Andere sich gewun-
dert haben, warum da bei der Modellbau
Messe in Wien vier Typen hinter dem dort
als Weltpremiere ausgesteliten E9 Syner-
gizer mit einen Mega-Grinsen im Gesicht
gestanden sind, mag es vielleicht davon
kommen, dass, ihnen bewusst war, das ihre
Freundschaft ihnen zum gemeinsamen Er-
folg verholfen hat.

Mehr Infos zum SYNERGY E9 auf der
HP der SYNERGY R/C Austria

hitp//at.synergyrc.com

Mehr Bilder zum SYNERGY E9 in
der Foto Gallery von Heli4You
hitp:www.heli4you.net

www.prop.at



Seit zwanzig Jahren treffen
sich im September die besten
FF-Kunstflieger aus Osterreich
und den Nachbarstaaten in Gin-
selsdorf. Heuer war, neben der
heimischen Elite, die komplette
slowakische EM-Mannschaft, so-
wie Teilnehmer aus Ungarn und
Tschechien vertreten. Damit war
klar, dass es ein sehr spannender
und auf hohem Niveau stattfin-
dender Wettbewerb sein wird. Da
auch das Wetter das Seine dazu
beitrug, prachtiger Sonnenschein
und wenig Wind, war es fur den
MBC Glunseldorf, seine Spon-
soren, Autohaus Zochling und
Lenz Modellbau, und die dreizehn
Wettkampfer, ein herrlicher Wett-
bewerb. Dazu trug auch die ex-
zellente Bewirtung der Teilnehmer
bei, die Gulaschsuppe und die
gebratenen fangfrischen Forellen
waren erste Klasse.

NO-Fesselflugtreffen in Giinselsdorf

Von Anfang war klar, dass der Sieg
innerhalb der slowakischen Mannschaft
ausgemacht wird, erreichten die Slowaken
doch bei der diesjahrigen Europameister-
schaft in Belgrad den zweiten Platz in der
Mannschaftswertung und ihr Bester, Igor
Burger, den 4. Platz in der Einzelwertung.
Nach spannenden drei Durchgédngen, wo-
bei die Fiihrung zwischen Igor Burger und
Jan Stano jeweils wechselte, gewann Igor
Burger mit 2235,7 Punkten vor Jan Stano,
2215,67 Punkte und Alexander Schrek,
2127,27 Punkte, alle aus der Slowakei.
Bester Nichtslowake und damit auch be-
ster Osterreicher wurde Walter Weinsei-
sen aus Tirol, der sich mit 2058,23 Punk-
ten den 5. Platz erk&mpfte. Franz Wenczel
vom MBC Gunselsdorf erreichte den 7.
Platz, Erhard Weinmann aus Eferding den
10. und Franz Ecker vom FFK Phénix den
13. Platz.

Zu erwdhnen ware noch, dass E-Mo-
toren langsam aber stetig Einzug im
Kunstflug halten und bereits als ernsthafte
Konkurrenz zu den Verbrennungsmotoren
angesehen werden. Auch in Osterreich
wird damit experimentiert und eine Vorfiih-
rung mit dem E-Modell Asterix zeigte, dass
alle Kunstflugfiguren mit einem E-Motor
perfekt geflogen werden kénnen.

Bericht von Max Dillinger

- - i ., L

ie Sieger v.l.Jan Stano, Igor Burger und Alexader Schrek
Foto M.Dillinger
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Auch wenn der Wettergott den heu-
rigen traditionellen Ziellandewettbe-
werb , Packlifliegen® am Nationalfeier-
tag beinahe verhinderte, lieBen sich
die Mitglieder des Modellfliegerclubs
(MFC) Lienz nicht entmutigen. Ganz im
Gegenteil - jetzt erst recht! Nach die-
sem Motto konnten die geplanten drei
Durchgénge piinktlich und erfolgreich
absolviert werden.

Gummiseilstart - Spannung pur! Fotos M. Kozubowski

Trotz Nasse und Kalte kamen 27 Piloten
(darunter 7 Schiler) vom MFC-Lienz, um
eifrig Punkte zu sammeln. Auch Norbert
Mascher, Obmann der MFG Kdtschach,
war unter den Teilnehmern.

Beim schon seit vielen Jahren stattfin-
denden ,Packlfliegen“ geht es darum, mit
Seglern / Elektroseglern in drei Durchgan-
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gen (mit eigener Schulerwertung) eine
mdglichst punktgenaue Landung zu ab-
solvieren. Zuvor jedoch muss das Modell
noch heil durch ein enges Tor gesteuert
werden. Da kann es schon vorkommen,
dass ein Flugzeug unliebsame
Erfahrungen mit den Torstangen
macht. Namensgeber fir diesen
Wettbewerb ist das ,Packl”, das
jeder Teilnehmer als Nenngeld

gibt. Bei der Siegereh-
rung kann sich der Pi-
lot in der Reihenfolge
der Wertung sodann
seinen Preis aus dem
Paketberg aussuchen.

Michael Pfurner Miéhael bei b‘er »Jugendschulung*

»Packlfliegenatmosphére”

www.prop.at



Die meist verwendeten Modelle waren
der gute alte ,Airfish* (einfach nicht kaputt
zu kriegen!), gefolgt von den diversen be-
liebten Schaumstoffmodellen, die entwe-
der mit dem Gummiseil oder mittels E-Mo-
tor gestartet wurden.

Endlich Mittagspause: Der von den
Vereinsfrauen servierte Schweinsbraten

Der dlteste
Modeliflieger
in Osttirol -
Willi Lassnig,
81 Jahre
jung!

Die Nachwuchsliga des MFC-Lienz: v. I. n. r.: Miiller Christoph, Basnyar Philipp,
Dietrich Lukas, Valtiner Kilian, Bader Sarah, Moritzer David, Schénegger Florian

war héchst willkommen bei den hungrigen
Wettbewerbsteilnehmern, die in der war-
men Clubhltte ihre Lebensgeister fir den
3. Durchgang wieder wecken konnten.

Ein Lob an die Kiichenmannschaft!!

Sieger wurde J&rgen Basnyar vor Wal-
ter Kozubowski und Patrick Schénegger.
Bei den Schilern siegten Kilian Valtiner

vor David Moritzer und Philipp Basnyar.

Mit dem Packlfliegen und dem anschlie-
Renden geselligen Ausklang wurde die
Flugsaison 2007 am Modellflugplatz Lienz
offiziell beendet.

Im né&chsten Jahr wird dieser Ziellan-
dewettbewerb als ,Roman Dietrich — Ge-
denkfliegen” durchgefiihrt. Roman war
langjéhrig im OMV und beim MFC-Lienz
als verdienter Funktionar t&tig, dem der
Verein immer sehr am Herzen lag.

Der MFC-Lienz kann heuer wieder auf
ein erfolgreiches und unfallfreies Jahr
2007 zuruckblicken: Flugmodeliausstel-
lung (April), Flugtag (1. Mai), Sommerfest,
Seniorenfliegen, .......

Die kalten Wintertage werden natirlich
eifrig zum Investieren und Bauen benutzt,
aullerdem laufen die Vorbereitungen fir

das Schaufliegen am 1. Mai 2008 schon
auf Hochtouren

prop 4/2007 45




Présentiert:

Ausstattungsvarianten der RC Anlagen
mit der stérungssicheren 2,4 GHz

FASST Technologie. e s
Die Kanalzahl ist umschaltbar zum : ; ’ %

Betrieb der Empfanger R 606FS,
R 607FS, R 608FS und R 601 4FS.

Das 2,4 GHz FASST-System bei den T /I 4 M Z

G3 Fernsteuerungen ist senderseitig 2.4 GHz FASST
modular ausgefiihrt, sodass die No. F 8067
Betriebs-frequenz jederzeit durch
Wechseln des HF-Moduls,
zwischen 35...41 MHz und 2,4 GHz
umgestellt werden kann.
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Am 19. und 20. Mai 2007 hissten wir, =

die Helifriends Niederdsterreich (MSK
Schwarzatal und MFC Silbergrube), die
Fahnen zum 5.int. Helitreffen der Helif-
riends NO in Kuffern/Statzendorf.

Das Wetter konnte nicht besser sein,
mit strahlendem Sonnenschein und
blauem Himmel konnten wir heuer un- _
sere Piloten und Zuseher begriiRen.

Um der immer gréBer werdenden
Zahl an Piloten und Zusehern Herr zu
werden, wurde aus organisatorischen
Griinden die ortsanséssige Feuerwehr
fur die Verkostigung bei der Veranstal-
tung mit einbezogen. Und wir sollten
mit dieser Entscheidung recht behal-

5 ime

Ein Bericht von Alfred Singer, Josef Schmirl

und Franz Siedler

ten. Der Andrang am Samstag und Sonn-
tag wurde mit Bravour gemeistert und trug
seinen Teil fir eine gelungene Veranstal-
tung bei.

Der zeitliche Ablauf begann am Freitag
mit dem klassischen Anreisetag. Diesen
nutzten auch einige Piloten, unter ihnen
auch Timo Wendland, welcher Teil des
Mikado Teams ist, um ausgeruht und ent-
spannt am Samstag den Tag beginnen zu
lassen. Besonders hat uns gefreut, dass
wir auch die ersten Zuseher aus Deutsch-

Die Zuseher waren sichtlich von den Darbietungen der Piloten begeister
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land auf unserem Platz begrii3en durften.
Ein paar letzte Handgriffe durch die Man-
nen um Franz Siedler und Peter Aigner
wurden zielstrebig erledigt und auch die
sicherheitstechnische Abnahme durch
einen Landesbeauftragten Sachverstan-
digen wurde ohne Probleme bestanden.
Somit stand unserem 5. Helitreffen nichts
mehr im Wege.

Am Samstag herrschte bereits in den
Morgenstunden herrliches Flugwetter und

.Ein selbst entwickelt- und gebauter,
Eine echte Sensation aufunserm Fld

www.prop.at



bei der Anmeldung und der Senderabgabe
reges Treiben.

Es war kaum zu glauben, aber wir
konnten im Laufe des Tages Uber 100
Hubschrauber am Boden und in der Luft
auf unserem Platz sichten.

Die gesamte Palette des Modellhelis-
ports, vom kleinen Trainer bis zum Full-
Scale Heli mit 3,35m Rotordurchmesser,
vom Schwebeflug tUber F3C bis hin zum
wildesten 3D Flug, konnte bei uns in der
Silbergrube bewundert werden.

Das Pilotenbriefing wurde durch Siedler
Franz, Mitorganisator des Treffens, in ge-
wohnt lockerer Weise durchgefuhrt.

Anschlielend wurde frei geflogen, jeder
wann er mochte bzw. was er konnte, ganz
ohne Zwang und in freundschaftlicher At-
mosphare. Unter dem Motto ,We fly toge-
ther” wollten wir eben diese unsere Ein-
stellung zum Modellhelisport den Piloten
vermitteln. Und ich denke wir sind auf dem
richtigen Weg.

So mancher Pilot absolvierte auch
schon die ersten Versuche am Geschick-
lichkeitsparcours.

Es waren 5 anfangertaugliche Aufga-

manntragender Koaxial-Hell.

ben zu erledigen:

1. Es mussten 3 Dosen
umgeworfen werden.

2, AnschlieRend wur-
den 3 Achten um 2 Kunststoff-
stangen geflogen, welche bei
Bertihrung sofort zerbrachen,
ohne den Hubschrauber zu be-
schéadigen.

B Ein Ball wurde von
einem Podest gestol3en. f
4. 2 Pylons mussten auf-

genommen werden.

5. Eine Ziellandung war
am Ende des Parcours.

Auch jeder Neueinsteiger,
der das Schweben beherrschte
konnte, mitmachen, da Aufga-
ben die zu absolvieren man sich
nicht traute, einfach ausgelas-
sen werden konnten. Lediglich
ein paar Strafsekunden wurden
zurzeit addiert. So konnten wir
auch diesmal wieder Piloten
motivieren, die sonst nicht un-
bedingt bei solchen Aktionen

teilnehmen wirden. Damit haben wir un-
ser Ziel erreicht, uns etwas von den an-
deren Flugtagen, wo zumeist Profis bzw.
Spitzenpiloten das Publikum in ihren Bann
ziehen, zu unterscheiden. Die Bestéatigung
erhielten wir durch die Teilnahme von 24
Piloten. Als Sieger ging einmal mehr unser
Dieter Schandl hervor, er war heuer eine
Klasse fur sich. Gratulation!

Ein besonderes Highlight konnten wir
am Nachmittag prasentieren.

Karl Lechner war mit seiner TP100
Spartacus extra angereist, um bei uns den
offiziellen Erstflug seines Flachenmodells
mit 6,5 m Spannweite dem Publikum vor-
zufiihren. Ausgestattet mit 2 Turbo-Prop-
Triebwerken von Jakadofsky JetEngine
aus Kottingbrunn ergab dies ein wunder-
schénes Flugbild mit passendem Sound.
Einfach fantastisch.

Des Weiteren stellte das Team Mikado
seine neue Produktpalette in der Luft vor
und auch die Truppe um Heli Professional
zeigte mit seinem Revolution mit Elektro-
antrieb, was heute mit dieser neuen An-
triebsform in der 90er Klasse mdglich ist.
Es war sehr beeindruckend.

Ein weiteres Kuriosum wurde bei uns
prasentiert. Ein manntragender, selbst-
gebauter Koaxialhubschrauber mit 2m
Rotorbldttern. Bei staunendem Publikum
und tosendem Applaus wurde dieser Hub-
schrauber vorgeflogen. Mut kann man
eben nicht kaufen, Respekt!

Den Samstagabend liefen wir in einer
freundschaftlichen und gemutlichen Run-
de ausklingen.

Der Sonntag begann mit einer feier-
lichen Feldmesse direkt am Flugplatz un-
ter blauen Himmel. Danach erfolgte wieder
das Pilotenbriefing, bei dem jeder Teilneh-
mer ein T-Shirt mit der Aufschrift unseres
Mottos ,We fly together” Giberreicht bekam.
Das anschliefende Flugprogramm stellte
sich wie jedes Jahr durch die Abgabe der

Anmeldekarte von selbst zusammen. Je-
der konnte fliegen wann und wie er Lust
hatte. Dieser Modus sicherte uns ein ab-
wechslungsreiches und kurzweiliges Flug-
programm.

Das Highlight am Sonntag wurde uns
durch Sepp Schmirl (Mitorganisator des
Treffens) prasentiert. Die Osterreichpre-
miere seiner Bell Cobra mit 3,35m Rotor-
durchmesser, angetrieben mit einer Jaka-
dofsky Turbine.

Die Vorgabe dieses Nachbaues im MaR3-
stab 1:4 lieferte das Original der Cobra der
Flying Bulls, welche im Hangar 7 in Salz-
burg stationiert ist.

Nach einem imposanten und spektaku-
laren Erstflug wurde das Modell standes-
gemal am Flugplatz mit einer Sektflasche
getauft. Nattrlich konnten wir auch Peter
Jakadofsky, welcher mit seiner Alouette
Il angereist war, bei uns begrafen. Am
Nachmittag stand Peter flr Fragen Gber
Turbinen mit Rat und Tat dem interessier-
ten Piloten und Zusehern zur Verfligung.
Des Weiteren wurde eine einmotorige Tur-
bo-Prop dem Publikum vorgestellt.

Die Firma Webra stellte ihren neuen P
150 i Benzinmotor in einem Trainer vor,
welcher in der Luft durch Leistung und
Sparsamkeit Uberzeugte.

Stefan Segerer von Heli Professional
brachte das Publikum mit seinem Revo ins
Staunen und Mikado stellte sein neuestes
heiles Eisen vor.

Die Firma Maxotronic flhrte ihre neues-
ten Errungenschaften in Sachen Modell-
bewaffnung anhand ihrer aufgeristeten
Hughes 500 vor, einfach spektakulér!

Es wirde zu lange dauern alles aufzu-
zéhlen was es an verschiedensten Flug-
geraten in der Luft und am Boden zu
bewundern gab. Synergys, Raptoren usw.
alles was im Moment am Markt in ist wurde
prasentiert.

Ein aulergewdhnliches Modell fand
man auch noch unter den vielen Hub-
schraubern. Einen Kaman K-Max. Ein
selbst gebautes Modell eines koaxialen
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Transporthubschraubers, natlrlich perfekt
und scalegerecht von Johann Schloffer
vorgeflogen.

Am spateren Nachmittag fand dann un-
ser traditionelles Drag-Race statt.

Dieses kam wie jedes Jahr sehr gut bei
den Zusehern an. Man konnte jedoch dies-
mal klar sehen, dass die Elektrogemein-
de den Methanol- und Nitrojunkies keine
Chance mehr lielt. Das E-Tier, wie Stefans
Revo bezeichnet wird, pulverisierte alles,
was ihm in den Weg kam und konnte so
klar den Sieg nach Deutschland holen.
Gratulation!

Die Red Bull Girls , welche mit ihrem
Mini extra aus Salzburg angereist kamen,
verliehen unseren teilnehmenden Piloten
in gewohnter Art und Weise wieder Fligel.

An beiden Tagen konnten auch diverse
Fachhandler mit ihren Ausstellungsstan-
den ihre neuesten Produkte herzeigen
bzw. verkaufen.

Um einige zu nennen: Helishop Frank,
ein treuer Wegbegleiter unseres Treffens,
Peter Michaelis Kunststofftechnik, Maxo-
tronic, Three C, usw.

Das Rahmenprogramm wurde den
ganzen Tag durch Paragleiter, Fallschirm-
springer, Uberflug einer Cessna und Hub-
schrauberrundflige gestaltet. Auch hier
hatten wir ein besonderes Schmankerl
anzubieten. Jeder der wollte konnte eine
manntragende R 22 der Firma Bitterle im
Lehrer/Schiler Modus steuern. Auch das
sucht seinesgleichen bei einer solchen
Veranstaltung.

Am spéateren Sonntagnachmittag ging
natlrlich auch wieder unsere Pilotentom-
bola tiber die Blhne. Jeder fir Sonntag
angemeldete aktive Pilot durfte ein Los
ziehen und einen aus vielen Preisen, wel-
che durch diverse Firmen gesponsert wur-
den, mit nach Hause nehmen.

An dieser Stelle mdchten wir uns recht
herzlich bei folgenden Firmen bedanken:

Heli Professional, Red Bull, Jakadofsky
JetEngines, Helicoptertechnik Schwing,
ht-Modelitechnik, Helishop.at, Heli4You,
Mikado, Robbe, G. Kirchert, Lindinger,
Modellsport Schweighofer, RC Grimm,
Demolsky Bulrosysteme, Michaelis Kun-
stofftechnik, Modellbau Lenz, Maxotronic,
Webra, Pahl Turbinen, Teufel's Modellflug-
schule, Flugschule Pernersdorfer, Hobby
Factory, Henseleit Helicopter, Raga, E-
Heli.at, Three C.

Ohne eine solche Unterstitzung
kénnten wir eine Veranstaltung in dieser
GréRe nicht bewerkstelligen. Vielen Dank
nochmals!

Wir hoffen auch nachstes Jahr diese
Unterstlitzung zu bekommen, um wieder
ein Treffen dieser GréRRe organisieren zu
kénnen und dass wir uns alle 2008 wieder
sehen zu ,We fly together , in der Silber-
grube.

Die Helifriends Niederésterreich
Alfred Singer
Josef Schmirl
Franz Siedler
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Der Sieger des Geschicklichkeitsfliegen Dieter Schandl mit einem RED Bu,

Der Kaman K-Max von Johann Schiofer, ein Nachbau eines Koaxial-

Transporthubschraubers

Hubschrauberodel!e aller GréBBen soweit das Auge
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W ZWEITER WEINVIERTELPOKA L4

Ein Bericht von Manfred Griineis

Am Samstag den 15. September 2007
veranstaltet der ESV-OMV-St.Pélten den
Zweiten Weinviertelpokal®. Heuer war
der Wettbewerb als NWI ausgeschrieben,
allerdings nur fur die Klasse F1A. Leider
konnten wir keine auslandischen Teilneh-
mer begrulien.

In Absprache mit dem Hausherrn, der
Union Segelfliegergruppe Weinviertel, / o2 ;
und den angrenzenden Landwirten konnte ' %
diesmal das gesamte Areal benutzt wer- [T
den. % v

Einige Teilnehmer reisten bereits am 3
Freitag an und wurden mit Sonne und 1
- 2 m/s Wind, also optimalem Flugwetter,
begriiit. Eine Ubernachtung in den Or-
ten rund um den Flugplatz war mdglich,
campieren am Flugplatz ebenfalls. In der
Nacht schlug das Wetter leider um. Am
Samstagmorgen war es leicht bewdlkt mit
3 -6 m/s Wind.

Mit etwas Verspétung wurde nach kur-
zer Erdffnung und Pilotenbesprechung
von Wettbewerbsleiter Rupert God der 1.
Durchgang angepfiffen.

Der immer stérker werdende bockige
Wind bereitete den 12 Wagemutigen doch
einige Probleme. Im 1. und 2. Durchgang
war die geforderte Maximalzeit 180 Se-
kunden. Fur die vollfiegenden Piloten war
die Riuckholung der Modelle anstrengend,
da sie sehr weit abtrieben. Fir den 3.
Durchgang wurde daher die Flugzeit auf
150 Sekunden verkirzt - ohne viel Erfolg,
denn der starker werdende Wind versetzte
die Modelle wieder sehr weit.

Die Weltbewerbsleitung entschloss
sich daher zu einer Pause. Da sich die
Windverhaitnisse jedoch nicht &nderten,
wurde der Wettbewerb nach 3 geflogenen
Durchgéngen abgebrochen. Wie schwierig
die Verhéltnisse waren zeigte, dass von 36
Fligen nur 13 voll geflogen wurden. Rudi
Holzleitner schaffte als Einziger drei volle,
4 Piloten schafften zwei volle und 2 Piloten
schafften einen vollen Flug. Die Siegereh-
rung fand anschlieftend am Platz statt.

Besonderer Dank geht an die Union Se-
gelfliegergruppe Weinviertel fur Ihr Entge-
genkommen. Dank auch an die vielen Hel-
fer, die meist im Hintergrund bleiben, ohne
die jedoch eine solche Veranstaltung nicht
stattfinden kénnte. Alles in allem ein gelun-
gener Bewerb mit der Hoffnung, n&chstes
Jahr beim 3. Weinviertelpokal mehr Teil-
nehmer begrifen zu kénnen.

Es gibt schon Ideen, hier in Altlichten-
warth die STM 2010 zu veranstalten. Das
Fluggelénde, sicher das gréfite Freiflug-
taugliche in Osterreich, wére dafiir schon

geeignet. Die Sieger: v.l.n.r. Helmut Fuss, Rudolf Holzleitner und Walter Ehrlich
Fotos M. Griineis
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5. Indoor-Meeting mit 4. F3P Pokal
S Waioraue Lnover Anrace

23./24. November 2007 UMFC Waidhofen/Thaya

Ein Bericht von Bernhard Wieczorek Fotos Erich Vicek

Zahireiche hallenflugbegeisterte Mo-
dell-Piloten aus ganz Osterreich sowie
zwei Gaste aus Ungarn sind dem Ruf des
UMFC Waidhofen/Thaya gefolgt und zum
5. Indoor-Modellflugtreffen in die Thaya-
tal-Sporthalle in Waidhofen/Thaya gekom-
men.

Wahrend der Freitag Abend und die
Nacht auf Samstag (die Halle stand
durchgangig zur Verfugung) zum flei-
Rigen Training genutzt wurden, stand der
Samstag ganz im Zeichen der beiden In-
door-Wettbewerbe: Ausgerichtet wurde
der bereits 4. F3P (=Indoor-Kunstflug)
Wettbewerb sowie heuer &sterreichweit
erst- und einmalig das ,Waldrapp-Indoor
Airrace”.

Der F3P-Bewerb wurde im bewéhrten
Waidhofner-Modus® gewertet (alle Pi-
loten flogen das C-Programm, die besten
12 das B-Programm und die dort best-

Das erfolgreiche Team von robbe-modellsport

platzierten 5 Piloten das A-Programm). Do-
miniert wurde dieser Wettbewerb einmal
mehr vom Duell der beiden Spitzenpiloten
Alexander Balzer und Gernot Bruckmann,
das diesmal Alexander Balzer ganz knapp
(der Unterschied zwischen den beiden be-
trug im A-Programm nur 6,78 von 2000 %-
Punkten) flr sich entscheiden konnte.

Ganz toll waren auch die Leistungen
des erst 15jahrigen Patrick Hofmaier, der
vor Michael Lackner und Thomas Siedler
den dritten Platz erflog.

Bei Publikum und Piloten gleicherma-
Ren gut angekommen ist das 1. Waldrapp
Indoor Airrace, ein von den Waidhofnern
erdachter, nicht im offiziellen Wettbewerbs-
katalog enthaltenes Luftrennen, angelehnt
an das ,RedBull Airrace" in der manntra-

genden Fliegerei. 28 Teilnehmer jagten
durch das ,Waldrapp-Gate® und durch
einen Parcours aus drei, von RedBull bei-
gestellten Mini-Pylons. Alle 28 Teilnehmer
hatten zwei Versuche, die bessere der bei-
den erflogenen Zeiten wurde zur Wertung

herangezogen. Die er-
ste Halfte des Teilneh-
merfeldes stieg auf in
den 2. Durchgang, in
dem die schnellsten 8
Piloten ermittelt wur-
den. Im dritten und
vierten Durchgang
traten die Piloten nach
dem grofien Vorbild in
Duellen gegeneinan-
der an. Den Gesamt-
sieg konnte Gernot
Bruckmann erringen,

der schon im dritten
Durchgang auf sei-
nen héartesten Kon-
kurrenten Alexander
Balzer getroffen war
und diesen (unter °
Berlicksichtigung
aller Zeitstrafen) mit
einem um nur 0,6
Sekunden  schnel-
leren Flug schlagen
konnte.

Dieses Airrace,
mit dem die Waidhof-
ner auch bei RedBuli
auf so groRes Inte-
resse gestoflten sind,
dass RedBull einen
reichlich gedeckten

Sachpreis-Tisch,
Freigetranke fur die
teilnehmenden Pi-
loten und die Pylons
gesponsert hat, ist
insgesamt als sehr
groller Erfolg zu
werten. Noch nie
war bei einem In-
door-Bewerb in Waidhofen ein so grof3es
Teilnehmerfeld und vor allem ein so prall
gefullter Zuschauerraum zu verzeichnen.

Um noch mehr Interessierten ein Kom-
men und vor allem eine langere Vorberei-
tung zu ermdglichen, ist an eine Verschie-
bung des Meetings etwas weiter in den
Winter hinein (etwa Ende Jénner) geplant.
Details werden wie immer zeitgerecht un-
ter www.prop.at bekannt gegeben wer-
den.

Ergebnislisten und noch viele Fotos

von dieser tollen Veranstaltung auf
www.prop.at
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Winrend der Suche nach
neuen Kunstflugmodellen
stieflen wir im Internet auf die
SPARK von Ivo Kryl. Ivo Kryl
ist in der 3D Szene mit der
Kryl - Katana S 3m absolut
angesagt, wie man so schén
sagt.

Aber zuriick zu unserer For-
derung nach einem ,moder-
nen’ F3A Modell: Was hei3t
eigentlich modern oder zeit-
gemén?

Also, zuerst sollte das Modell von Haus
aus flur Elektroantrieb ausgelegt sein, da
wir von den Vorzligen des Elektroantriebes
Uberzeugt sind. Ferner soll das Modell
eine grolle abnehmbare Kabinenhaube
besitzen, um leichter in das Modellinne-
re zum Akkutauschen, Wartungsarbeiten,
Einbau der Fernsteuerung, etc. zu gelan-
gen. Und wenn wir schon beim Wiinschen
sind, wollen wir noch eine Voll-GFK Aus-
fihrung, natirlich in der Form lackiert. Et-
was vergessen - ja, der Preis sollte doch
noch halbwegs erschwinglich sein.

Alle diese Eigenschaften erftllt der
Spark’. Also wurden € 1664,- in die
Tschechische Republik tGberwiesen. Wir
entschieden uns fur das Farbschema

54 prop 4/2007

von Krill-Aircraft gebau

,GM Scheme’. Das Modell sieht mit die-
sem Schema toll aus: der Farbton gelb
tberwiegt. Die Flachen- und Leitwerkshin-
terkanten haben eine rot-weil-rote La-
ckierung, die zum Rumpf ins Blaue Uber-
geht. Die Modellunterseite ist ebenfalls
rot-weill-rot lackiert mit blauen Flachen- u.
Leitwerksvorderkanten. Somit ist eine gute
Erkennbarkeit im Fluge gegeben.
Daneben gibt es noch das Schema ,Bir-
th Stone’ — anthrazit und tiirkis — sieht sehr
edel aus, das ,AZ Scheme’ und das ,Base
Scheme’ — Rumpf und Flachen/Leitwerks-
oberseite gelb, Unterseite einfarbig rot.

Nach einer erstaunlich kurzen Lieferzeit
holten wir uns die Modelle direkt im Werk
ab.

Bei einer kurzen Firmenbesichtigung
zeigte uns lvo noch seine Produktionsstat-
ten.

Was bekommt man nun flir das Geld?

Flachen, Leitwerke und Rumpf in Voll-
GFK Bauweise, eine riesige, abnehmbare
Kabinenhaube aus CFK, ein starres CFK-
Fahrwerk, Radverkleidungen, Kohleste-
ckungsrohr, R&der und ein Sackchen mit
Kleinteilen, wie Heckfahrwerk und die bei-
den Vorrichtungen fiir das exakte Justieren
der EWD der Tragflachen. In den beiden
Hoéhenleitwerkshélften ist schon werks-
seitig eine Verstellmdglichkeit der EWD
mittels zweier Innensechskantschrauben
eingeklebt.

Einen ,Beipackzettel' oder etwas &hn-

www.prop.at




stilogmaodaell

und getestet von J&VWW LemmerhoferundAiBalzer

A IR

liches wie Bauanleitung, Schwerpunktan-
gabe, Ruderausschlage... gibt es nicht. Im
nachhinein betrachtet haben wir den Zettel
eigentlich nicht wirklich vermisst, da das
Modell fir den erfahrenen Wettbewerbspi-
loten geschaffen wurde und jeder Einzelne
seine eigenen Ideen und Einbaupraktiken
bevorzugt.

Bevor wir aber ans Fliegen denken
kénnen, sind schon noch einige Arbeiten
erforderlich. Die Querruderservos (robbe/
Futaba S 9550) und auch die Héhenru-
derservos (robbe/Futaba S 9650) werden
in mit passenden Aussparungen vorberei-
teten Rippen geschraubt. Besonders fur
die Querruderservos ist wieder ein Uber-
langer Schraubenzieher notwendig. Auch
die Schlitze fur die Servohebel missen
noch entsprechend genau ausgefrast wer-

den. Passende GFK-Ruderhérner haben
wir bei Modellbau Lindinger in Molin ge-
funden.

Fur die Montage des Elektromotors
AX| 5330 F3A und des Drehzahlstellers
Jeti Spin 99 opto sind noch spezielle Hal-
terungen notwendig. Der Motor wurde an
einem separaten Motorspant ca. 9mm
zurlickgesetzt, damit der Spalt zwischen
Spinner (leider nicht im Lieferumfang da-
bei) und Rumpfnase nur ca. 2mm betrégt.
Der Steller wurde an zwei mit Kohlefaser
verstarkten Balsaholzbrettchen mit Kunst-
stoffschrauben befestigt und liegt direkt
hinter den Kuhllufteinldssen in der Rumf-
unterseite, die selbst auszufrédsen sind.
Sowohl diese Lufteinldsse als auch die
Offnung zum Entweichen der erwarmten
Luft auf der Rumpfunterseite wurden mit
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Aluminiumgitter optisch aufgewertet.

Das Seitenruderservo (S 9351 von rob-
be/Futaba), der Empfanger und der zwei-
zellige Lipo-Empfangerakku sowie der
6Volt Limiter (Best.Nr. 1-8476 von robbe
— www.robbe.com) finden auf einem koh-
leverstarkten Brettchen im hinteren Kabi-
nenhaubenausschnitt ihren Platz.

Die Fahrwerksaufnahme ist schon
werksseitig eingeklebt, wobei zwei tra-
gende Spanten bis zur Kabinenunterkante
hochgezogen sind, um eine grofle Fldche
fur die Fahrwerkskrafte zu erhalten. Das
Fahrwerk wird mit zwei Kohlebretichen
und drei Schrauben in die Aufnahme ge-
klemmt. So entfallen die Schraubenlécher,
die ansonsten die Fahrwerksbeine schwa-
chen kénnten. Eine feine und durchdachte
Losung. Die grofe Kabinenhaube wird
hinten mit drei Dlbeln, seitlich mit zwei
Passscheiben aus CFK und vorne mit zwei
3mm Innensechskantschrauben gehalten.
Fur eine perfekte Optik ein ziemlich auf-
wendiger Arbeitsgang. Die Akkuauflage

‘.-ar 4

‘robbe¢

Mmodellsport

Tiefensprung in t;Ier Tragfldche ein beachtenswertes Detail Fotos W.Lemmerhofer

besteht wiederum aus kohlefaser-ver-
starkten Birkensperrholz und wird auf die
Fahrwerksauflage geschraubt. Die Befe-
stigung der zwei 551P Saehan 4800mAh
Lipos im Vertrieb von robbe Modellsport
erfolgt in bewdahrter Weise mit 5cm und
3cm breiten Klettband. Damit sich die Ak-
kus nicht in L&ngsrichtung verschieben
kénnen, werden sie noch zusétzlich mit
selbstklebendem Klettband gesichert. Bei
einem Gewicht von ca. 1300gr eine Not-
wendigkeit. Man kann sich leicht ausmalen
was passiert, wenn sich die Akkus bei ei-
ner gerissenen Figur im Fluge selbststan-
dig machen!

So ausgerustet bringt die ,Spark” knapp

56 prop 4/2007

5000gr auf die Waage. Ein absoluter Topp-
wert fir ein Modell dieser GrélRe, zudem
das F3A Reglement ein maximales Abflug-
gewicht von 5000gr erlaubt.

Doch jetzt zu dem wichtigsten Teil
dieses Berichtes - zur Flugerprobung.

Ein absolutes Novum dieses Modells
sind die Tiefenspriinge der Tragflachen
und am Hohenleitwerk im letzten Fl&-
chendrittel. Schon im Werk meinte Ivo auf
meinen fragenden Blick — ,it's perfect for
snaprolls’. Die mitgelieferten EWD Zube-
horteile fur die Tragflachen wurden erst-
mals weggelassen, da die vorgefertigten
Bohrungen der beiden Kunststoffschrau-
ben, die die Tragflichen am Rumpf hal-

das Seitenleitwerk mit seinen ausge-

zeichneten Einstellmdglichkeiten

ten, exakt fluchtend vorgebohrt waren. Fur
etwaige EWD Anderungen kann man die
beiden Héhenleitwerksflachen noch immer
separat verstellen. Da wir keine Schwer-
punktsangabe mitbekommen hatten, wur-
de der Schwerpunkt. fir die ersten Fllige
unterhalb des Steckungsrohres festgelegt.
Bei ca. 1300gr Trimmgewicht durch den
Antriebsakku ein Kinderspiel. Die Program-

| mierung der FX 40 und des Jeti Spin 99

opto sind mittlerweile schon Routine und
an einem windigen Wochenende im Sep-
tember flog unsere ,Spark’ das erste Mal.
Nach einigen Runden in groRerer Héhe
wurden anschlieliend die ersten Rollen,
Snaprollen und das Trudeln probiert. Die
Flugeigenschaften geben Ivo Kryl absolut
recht: ein Nachdrehen oder Nachtrudeln
ist nicht feststellbar. Die Tiefenspringe an
den Tragflachen und am Hé&henleitwerk
machen sich sehr positiv bemerkbar. Im-
merhin knapp zwei Jahre Entwicklungszeit
zeigen vom hohen fliegerischen Niveau
dieses F3A Modells. Auch die besonders
dicken Profile von H6hen- und Seitenleit-
werk tragen das lhre dazu bei, dass das
Modell nach einem Turn nicht nachpendelt
und nach Snap-Rollen die Strémung sofort
wieder anliegt.

Fazit: Ein absolut wettbewerbstaug-
liches F3A Spitzenmodell mit hohem flie-
gerischen Potential. In Verbindung mit
dem kraftigen Elektroantrieb macht das
Fliegen extrem viel SpaR und mit dem
unumgaénglichen Training sollten Topp-
Platzierungen zumindest vom Modell her
nicht ausgeschlossen sein. Ein Modell fur
engagierte Piloten.

www.prop.at
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Modelibavienz

2 HPI Racing bietet jetzt mit dem E10 Street-Car ein weiteres tolles RTR-Modell an. Egal ob als
~ Tourenwagen oder als Drift-Car, er wird Sie mit seiner leichten Handhabung und seinem
fantastischen Look begeistern!

Der E10 ist ein fahrfertig montiertes Street-Car i Mafstab.
1/10 mit Alicadantrieb, Er wird mit einer. 2-Kanal AM Pistolen-
fernsteuerung ausgeliefert. Ebenso sind Empfanger, Servo
und elektronischer Fahrtenregler im Lieferumfang enthalten

ngh Qualntly Ba erle
20C dauerhaft

- 1 2500mAh
25~40C Burst
- T4 15a.00eda,0012.0mm, 15519 DER Mudellhubschrauber fiir den ambitionierten Piloten
2500mAh :fse-réiag al Spekrrﬂnug 4 Ghz DX 6i Ferrishsuarung ?;:;r:gsla mm T mm
11,1V 133.0 x 43.0 x 17.0mm, 190.0g EFI 470 14 ity 5000 ki Gewicht 665 g
3500mAh 90 E%fg“é}”ﬁf.?f :
B gjer
7,4V 138.0 x 43.0 x 17.0mm, 180.0g ?&E%'L%%‘?z'}‘f: :‘:2:“""
e B;qiendwﬁnldmg
3500mAh - Senderbatierien

c 9590

11,1V 138.0 x 43.0 x 23.0mm, 270.0g

TOTOS00SE
— %

NEU in der 1m Klasse:

*BlackHawk500EP
*BlackHawk500EP-SE
*BlackHawk500GP
*BlackHawk500GP-SE
Modelle inklusive:

EP: Brushless Motor + Regler
GP: mit 2,5ccm Verbrennermotor

€ 259,90
€ 359,90
€ 289,20
€ 389,90

_
Bahnhofstrasse 8 - 2560 Berndorf NO

e VoIl ALU und CFK

e 425mm Hauptororblatter
e 120° Anlenkung

o CFK Haube weil} lackiert
e inklusiveMotor und Regler
e inklusive GFK - Blatter

nur € 449,00

TOTOA450 - Serie

* TOTO450S8 € 89,90
* TOTO450SE € 289,90
Alu/CFK, inkl. Alu-Transportkoffer

T-Rex kompatibel
alle Modelle zu 80% vormontiert

www.madelibau-lenz.at
+43-(0)664-4330784

TOTONKATOYS RC
Inh. Ronald Schiefer

Reichenweg 1, A-5411 Oberalm
Tel. +43(0)676 84226733
+43(0)676 84226734

EMail: hobby@totonkatoys.at

Logictech Kreisel

*LTG-2100T
SMM Kreisel fiir E-
Heli mit AVCS

€ 109,00

* LTG-6100T
SMM Kreisel flr E-
Heli mit AVCS

€ 279,00
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~ Ich
Titel fiir meinen kleinen Be-
richt gesucht. Aber was hat
Liebe und Leidenschaft mit
Modellbau, besonders mit
Modellhubschrauber zu tun?

Ganz einfach...

Ich setze in meiner Flugschule (www.
re-flugschule at) unter anderem eine Hi-
robo Sceadu 50 EVO ein, der mit einem
Webra 55 P5-HC mit Magic Pipe angetrie-
ben wird. Und hier Kommt mein Titel des
Berichtes zum Tragen. Hirobo baut Hub-
schrauber mit grof3er Liebe zum Detail und
Webra hat eine ausgepragte Leidenschaft
fur absolute Spitzenmotore. Dies mochte
ich mit diesem Bericht kurz erlautern.

Also ...,

... leider habe ich Anfang dieses Jah-
res (2007) durch eigene Dummheit beim
Schulen meinen Vision XP vernichtet, so-
dass ich mich nach einer Alternative umse-
hen musste. Modell und Antrieb soliten fol-
gende Kriterien erfullen: Leicht und schnell
aufzubauen, sehr glnstig in der Erhaltung
(beim Schulen kann schon mal was pas-
sieren), schnelle Ersatzteilversorgung,
standfest, optimale Flugeigenschaften
— muss anfangertauglich, aber auch voll
kunstflugfahig sein. Sicher im Betrieb —be-
sonders was den Antrieb betrifft - und man
sollte einen gunstigen Treibstoff (wenig
Nitro) verwenden konnen. Bei all den Vo-
raussetzungen kam — fur mich — nur ein
Sceadu 50 EVO und als Antrieb der Webra
55 P5 HC in Verbindung mit dem Magic
Pipe 55 in Frage.

Jetzt nach weit ber 100 Flugen steht
fest, dass meine Wahl die richtige Ent-
scheidung war

Zum Modell: Die Flugeigenschaften
sind der Hammer. Viele meiner Flugschu-
ler haben sich nach der Flugschulung
auch einen Sceadu zugelegt und einige

abe lange nach einen

Fliegen nach dieser Saison schon wesent-
lich besser als ich — was kein Problem fur
mich ist. ;) Vom anfanglichen Rumschwe-
ben, bis zum 3D Fliegen ist mit dem Mo-
dell alles moglich. Dabei mochte ich hier
aber auch erwahnen — bitte nicht unbe-
dingt nachmachen — das ich so gut wie
nie irgendwas am Hubi kontrolliert habe.
Da fallt nichts auseinander, da wird nichts
locker, da entwickelt sich kein Spiel in den
Anlenkungen. Bis auf das zweimalige Tau-
schen von Kufenbigel, Paddelstange und
Blattlagerwelle, durch kleine Unfalle, war
am Hubschrauber die ganze Saison nichts
zu machen. Einfach nehmen und fliegen

gehen, der Hubi funktioniert. Einzig eine
Anderungen habe ich am Hubschrauber
vorgenommen. Ich habe das Hauptgetrie-
be gegen die CNC Delrin-Version ausge-

originale Spritzguss-Hauptgetriebe.

Mir ist es besonders beim Schulen
wichtig, dass meine Modelle nicht laut
sind. Daher mochte ich noch eine kleine
Anderung am Modell vornehmen — aber
daran ist mein eingesetzter Motor schuld
— ich muss andere Heckrotorblatter ver-
wenden. Durch die enorme Kraft des 55-
P5 ist es spielend mdoglich den Hubi mit
nur 1400 U/min zu fliegen. Wenn man Lei-




stung braucht, einfach Gas reinschieben
und ab geht die Post. Leider schaffen es
die originalen Heckrotorblatter nicht, das
dabei entstehende, enorme Drehmoment
auszugleichen. Normalerweise hat man ja
min. 1600-1700 U/min am Kopf, dann funkt
es ja bestens. Leiseres Fliegen bedeutet
auch runter mit der Drehzahl, mit diesem
Motor super maéglich, daher mochte ich
groRere Heckrotorblatter verwenden. ich
steh drauf, mit relativ geringer Drehzahl
und Lautstarke rumzukurven, besonders
da damit auch alle ,normalen” Figuren
fliegbar sind. Womit wir beim Antrieb an-
gelangt sind.

Egal bei welchen Wetter, egal wann,
ich habe den Hubi einfach nur genom-
men, Gliher angesteckt, dem Motor den
Starter ,nur gezeigt® schon lief er. Es ist
begeisternd. Egal ob im Standgas, beim
Schweben - auch seeeehr langen Schwe-
ben beim Schulen, beim kraftvollen Rum-
bolzen, der Murl rennt. Kein Nachstellen
des Vergasers — wie so oft behauptet, kein
abmagern in der Mitte, nichts. Dies kdnnen
alle meine Flugschiler bestétigen. Es gibt
nichts Argerlicheres, als wenn man sich
auf sein Material nicht verlassen kann.
Dies &rgert einen schon, wenn man ,nur
so zum Spaly” fliegt. Noch viel mehr, wenn
man Flugschiler hat, die sich extra Zeit
genommen haben. Wie gesagt — einfach
nehmen und fliegen gehen. Es gab mit
meinem Motor nie Probleme. Das coole ist
aber auch, dass es durch die kleine Dreh-
zahl mdglich ist bis zu 25 min Flugzeit mit
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einem Tank zu erreichen.

Ich verwende schon seit Jahren den
Weston U.K. PRO-SYNTH Treibstoff den
es beim Harry Zupanc (www.helidyou.
net) gibt. Mir ist schon klar das Meinungen
subjektiv sind, aber aus eigener Erfah-
rung kann ich nur sagen das dieser mit
Abstand der beste Sprit ist den ich je ver-
wendet habe. Absolut kein Rosten, kein
Verschlei, super gunstiger Preis und op-
timale Konservierung des Motos auch bei
langen Stehzeiten. Habe flr diesen Bericht
den Motor aus den Sceadu ausgebaut und
zerlegt und fotografiert. Der Motor sieht
aus wie neu. Der Kolbenring ,tragt” schon,
was auch die enorme Leistung erklart. Die
Lager sind alle Tip-Top in Ordnung. Kaum
zu glauben dass der Motor schon so viele
Laufstunden drauf hat. Hier kommt wieder
die Leidenschaft fur das Motorenbauen
der Fa. Webra zum Tragen. Européische
Qualitét ist eben extrem hochwertig.

Bevor mich aber jetzt jemand am néch-
sten Baum aufhangt und sagt, sein Motor
war nicht zum Laufen zu bringen, méchte
ich sagen, auch den Fall kenne ich. Es hat
— vielleicht sind noch ein paar im Umlauf
— am Anfang Vergaser gegeben, die Pro-
bleme gemacht haben. Kenne aber keinen
Fall wo Webra nicht weiter geholfen hat.
Da lob ich mir den Hersteller, direkt vor
der Haustlire zu haben. Und eines ist ja
wohl auch klar. Wir alle meckern herum,
dass die Zeiten immer schlimmer werden.
Der Geiz ist Geil Gedanke fallt uns allen
ungebremst auf den Kopf. lch personlich

sehe nicht ein, warum ich mein sauer ver-
dientes Geld ein paar Asiaten in den Ra-
chen schmeifen soll, besonders nicht da
gleiches, oft auch besseres Material bei
uns hergestellt wird, und so unsere hei-
mischen Firmen unterstutzt werden die
Arbeitsplatze erhalten, aber ich schweife
ab....

Leider ist nun auch bei uns der Schnee
gefallen und ich oute mich hier ein wenig
als ,Schonwetter” Pilot. Freue mich aber
schon darauf das Liebe und Leidenschaft
mir die nachste Saison wieder einige scho-
ne und problemlose Flugstunden besche-
ren werden ;)

Apropos leises Fliegen: Durch einen
neuen Motortyp der Fa. Webra, mit viel
Hubraum, wird mein Wunsch nach weniger
Drehzahl, leiserem Fliegen und trotzdem
mit ordentlichen Leistungsreserven, auch
bei meinen 90er Helis in Erfullung gehen.
Erste Tests zeigen, dass man nicht elek-
trisch fliegen muss um leise und dennoch
kraftvoll seinen 90er Heli anzutreiben.
Mehr dazu in meinem nachsten Bericht
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Mehr Info:
bighaoystoys.de

Coaol Pacwer

Der Sprit von Spitzenpiloten wie
Riidiger Feil, Wolfgang Matt und Christian Wehle.
Vollsynthetisches 01, leistungssteigernd,
korrosionsverhindernd, in handlichen
3.8 Liter Behaltern;
von 0% bis 45% Nitromethan
fiir alle Anwendungen geeignet.

BBT Rotorbldtter

Wir bauen Hauptrotorblatter von
275mm (Zoom400) his 810 mm (1,8 m) Lange
fiir Allround, 3D, FAI, Scale
und industrielle Anwendungen.
Heckrotorblatter von 75 mm bis 135 mm Lange.
Verschiedene Ausfiihrungen.

MANAC

Entwickelt fiir extremen 3D-Flug
Hohe Steifigkeiien durch D-Box Bauweise
Langen: 321 mm, 553 mm, 603 mm und 703 mm

Caal Poeer - BBT ist Importeur fiir Europa
Big Boys’ Toys Handelsagentur GmbH
SiemensstraBe 10 - 85521 Ottobrunn

Telefon: 0 89/66 54 78-0

Telefax: 0 89/66 54 78 20

E-Mail: bbtmail@gmx.de
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PACE F4

PACE F4
PACE F4
PACE F4

Pure Eleganz in edler Vollcarbon- Bauweise hergestellt
i Tragflache und Héhenleitwerk in Hartschale
Pendelkreuzleitwerk, 2- teilige Tragflache ballastierbar

Optimierter Profilstrak mit 1.75% Walbung, diinnes Profil
Spannweite 3.15m, Streckung 20.5
Ab 1950g Fluggewicht

' 3 Versionen verfligbar, Elektro ab Feb 08,
V- Leitwerk in Planung

PACE DS

L- 669 € PACE DSL- 398 €
H-798 € PACE DSH- 439 €
E-923 € PACE DSE- 495 €

Robuste Vollcarbon- Bauweise fiir den Hangeinsatz
Tragflache und Hohenleitwerk in Hartschale
Pendelkreuzleitwerk, 2- teilige Tragflache ballastierbar
Optimierter Profilstrak mit 1.3% Wélbung

Spannweite 2.03m, vier Klappen

Ab 1100g Fluggewicht

3 Versionen verfligbar, Elektro ab Marz 08,
V- Leitwerk und einteilige Fldche demnéchst

PACE EX g "

F3B XL, 4.4m, Streckung tber 30, 1.8% Walbung
PACE FX Bl : 3 v 3

6.3m flir den weiten Hangflug, 4-teilige Flache, massive Hartschale
PACE VX

Hochgeschwindigkeitsbereich mit 2.4m Carbon pur

Design- Fertigung- Vertrieb von Lesky Daniel
www.leskycomposite.at Tel.Nr.: +43 664 50 32 263

Donau Forum Druck ces. m. . h.
Walter-Jurmann-Gasse 9, 1230 Wien
Tel. 804 52 55 » Fax 804 56 75 « ISDN 803 80 51

GIBT ES UBERALL

Dbt bl

€19,

Gp A

€252 ="

Uber das Lieblingsthema
der Modellsegelflieger.
ISBN 3-200-00396-0

108 Seiten, A5

Bewidhrte und einfache

NURFLUGEL-KNOW-HOW

Technik aus dem professio- |nteressante Konstruktionen

nellen Tragflachenbau.
82 Seiten, A5

bis ins Detail erklart.
160 Seiten, A5

Spannweite: ca. 1,5 m Spannweite: ca. 1,5m
Fluggewicht: ab ca. 600 g Fluggewicht: ab ca. 400 g

Segelleistung: BEEINDRUCKEND

€ 59,-- §
+€8,--
Porto

€ 59,

+€8,-
Porto

“Inkl. Versand (europaweit)

Robert Schweilgut Oberhof 9 A-6671 Weilenbach

Tel | Fax: 0043 (0) 56785792
Sbertschwersegu www.wing-tips.at UTTLEW

robert.schweissgut@aon.at
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Heuer war es bereits zum siebenten Mal soweit, das
Styria-Elektroflug-Meeting fand am zweiten Septem-
berwochenende am Modellflugplatz statt. Trotz der
triiben Aussichten konnte das ganze Wochenende im
Trockenen geflogen werden. Dem Motto ,,von slow bis
speed, von Propeller (iber Rotor zu Impeller* entspre-
chend, wurde diesmal alles geboten!
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ahme Enten u.

Ein Testbericht wi

Auf der Suche nach einem Elektro-Motor fiir optimalen Steigflug eines E-Seglers sammelten sich
im Laufe der Zeit sechs AuBBenléufer gleicher Grée und Leerlaufdrehzahl an. Beschafft wurden die
meisten im Glauben an die technischen Daten der Prospekt- bzw. Katalogangaben. lhr Leistungs-
spektrum aber ist ernlichternd und I4sst Eignungstests ratsam erscheinen

Bei Elektro-Seglern geringerer Fla-
chenbelastungen, die flir méglichst lange
Motorlaufzeiten und Gleitflige ausgelegt
sind, ist fur optimale Steigfllige bei einem
Steigwinkel van knapp tber 40 Grad eine
Steigfluggeschwindigkeit vst von minde-
stens 6 m/s erforderlich. Dazu stellt sich
zunachst die Frage, wie viel Leistung muss
eine Luftschraube abgeben, damit diese
gewlnschte Steigfluggeschwindigkeit vst
erreicht wird?

Zur Erinnerung ein x-beliebiges Uber-
schlags-Rechenbeispiel: Ein Flugmodell
wiegt 1 kg ~ 10 N, und soll mit 6 m/s
steigen. Also wird 10 mit 6,5 multipliziert
(die 0,5 gehen in die Rechnung fir die
angenommene Flugmodell-Sinkgeschwin-
digkeit vy von 0,5 m/s ein) = 65 Watt Pro-
pellerleistung. Da selbst bei modernen
E-Motorantrieben mindestens 50% der
Motoreingangsleistung am Weg vom Akku
bis zur Luftschraubenleistung verloren ge-
hen, wird dieser Betrag mit 2 multipliziert
und man erhalt als Vorgahe fiir die Mo-
toreingangsleistung P1 = 130 Watt. Misst
man nun bei einem imagindren Antrieb
Spannung und Strom zwischen Akku und
E-Motor, dann muss eine Luftschraube
gefunden werden, die z. B. bei 10 V einen
Strom von 13 A (10*13) flieRen lasst. Wiegt
das Modell jedoch nur die Hélfte, werden
nurmehr 85 Watt P1 bendétigt, die sich z. B.
bei 7,2 Volt mal 9 A einstellen. Mit einem
Blick offenbart sich auch hier die alte Er-
kenntnis: je leichter das Meodell, desto
geringer kann die Akkuleistung fur die ge-
forderte Steigfluggeschwindigkeit gewahlt
werden.

Es ist noch gar nicht so lange her, mon-
tierte man zur Verringerung der Drehzahlen
an hochdrehenden Blrstenmotoren, deren
durchschnittliche Leerlaufdrehzahlen sich
um die 20.000 U/min bewegten, leistungs-
mindernde, Kosten und Gewicht stei-
gernde Getriebe. Dieses Ungemach nahm
man gerne in Kauf, nur um in den Genuss
des viel besseren Wirkungsgrades von
Luftschrauben groRen Durchmessers zu
gelangen.

Mit dem Erscheinen der blirstenlosen
AufBenlaufer, die Leerlaufspektren beson-
ders niedriger Leerlaufdrehzahlen aufwei-
sen, wurden Getriebe nahezu Uberflissig.
Wie bereits erwédhnt, gilt fir eingangs ge-
nannten Modelltyp grundsatzlich, alles,
auch die Antriebskomponenten (Motor,
Luftschraube, Mittelstick und Spinner)
sorgféltig nach |hrem Gewicht auszuwéah-
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len. Glucklicherweise bietet die Industrie
bei den AuRenidufern fein abgestufte
Leistungs-/Gewichtsreihen an. Aus ihnen
kann man schon in einer Vorauswahl die
passende Motortype bestimmen. Ferner
begnligt man sich mit zwei, anstelle von
3 Lipo-Zellen, dafur aber mit héheren
Akkukapazitdten. Zu beachten bleibt
aber, dass ein leichter Motor gefunden
wird, der imstande ist, die erforderliche,
errechnete Leistung fir die gewlinschte
Steigflugrate an die Luftschraube abzu-
geben!

Welcher Motor aus dem riesigen An-
gebot aber wirde diesen Wiinschen am
nachsten kommen? Versprochen wird
bei allen Fabrikaten gleich viel. An Lock-
sprichen der Werbetexter mangelt es
da nicht, wie: ,14-polig, dadurch hohes
Drehmoment®, ,Bester Wirkungsgrad
durch maximale Kupferfullung” oder gar
LJKombinierte Ultra-Hochstleistung und
Super-Wirkungsgradentwurf*!  Und all
dies bei nahezu gleichen Leistungsanga-
ben! Wenn man dies liest, muss man die
Gepriesenen doch alle einer Nachpri-
fung unterziehen, in dem Glauben, dann
von einer Entziickung in die andere zu
fallen. Was Wunder, wenn sich schlief3-
lich nach und nach 6 Probanden ein-
fanden, die sich formmaéRig bis auf ihre
JHautfarbe" und eine Ausnahme (Ha-
cker), wie ein Ei dem anderen dhnelten, ja
Typen von verschiedenen Vertriebsfirmen
von ein und denselben Produzenten zu
stammen schienen. War nun einer davon
der Wunderwuzi, oder gab es am Ende gar
keinen Unterschied?

Umdies herauszufinden war es erforder-
lich, die jeweilige Motorausgangsleistung
P2 zu finden. Dies gelang rechnerisch
recht simpel mithilfe der Leistungsformel,
fur die neben dem Luftschraubendurch-
messer, die Lastdrehzahl (Luftschrauben-
drehzahl) gemessen werden musste und
zur Kontrolle, aber mit wesentlich mehr
Aufwand, durch Zuhilfenahme eines Ei-
genbau-Drehmomentmessers nach Geck.
Die Motoreingangsleistung P1 konnte so-
fort am Netzgerat abgelesen werden, zu-
satzlich kontrolliert durch 2 Digi-Multime-
ter. Aus P2 dividiert durch P1 ergab sich
schliel3lich fir vorliegenden Anwendungs-
fall der Motorwirkungsgrad n = eta/max.

Die zusammengefassten Prlifergeb-
nisse unten stehender Tabelle ergaben
sich bei einer konstanten Spannung von
7,2 V, fix eingestellt auf einem Digital-
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Netzgerat, und mit nur einer, fur einen
bestimmten Flugmodelltyp als optimal
errechneten Steigflugluftschraube. Last-
drehzahl, Strom und Drehmoment wurden
erst nach mindestens 1 Minute Motor-
laufzeit festgehalten (Erwarmungseffekt).
Fir die Dimensionen gilt: Gewicht G in
Gramm, Leerlaufdrehzahlen pro Volt und
Lastdrehzahlen in U/min, Wirkungsgrad
in % und Teststrom P1 in Ampere. In der
vorletzten Spalte stehen die Werte flur die
Motorausgangsleistung in Watt. Links jene
des Kontroll-Drehmomentgerates, rechts
die errechneten. In der letzten Spalte, in
gleicher Reihenfolge, die errechneten Wir-
kungsgrade. Messluftschraube: Eigenbau-
Ahorn @ 280 mm = 11,02 Zoll, Steigung
182 mm = 7,16 Zoll.

Wie die Tabelle nun zeigt, sind weder
die Leerlaufdrehzahlen der vermessenen
Motoren von 900 bis 1000 U/min pro Volt,
noch deren Wirkungsgrade ein aussa-
gekraftiger Indikator fur das Verhéltnis
LuftschraubengréfRe/Stromaufnahme. Bei
den Leerlaufdrehzahlen fallt lediglich der
Magnum ein wenig aus der Reihe, beim
Wirkungsgrad der Hacker.

www.prop.at



Wirklich gravierend aber ist der ekla-
tante Unterschied der Stromaufnahme der
einzelnen Typen. Hier enthillt sich nun die
wohl wichtigste Aussage aus diesen Mes-
sungen: Innerhalb der Testmuster nahezu
gleicher Gewichts- und GroRentype zeigt
sich bei der selben LuftschraubengréiRe
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ein beachtliches Gefille von nahezu 50%
des Eingangsstromes von 10 A auf 5 Al
Ohne auf die Grundprinzipien des E-Mo-
tors einzugehen, tritt hier zutage, dass
sich bei einer Reihe scheinbar gleicher
Motoren, ,Lahme Enten* und ,Kraftmeier®
unbemerkt nebeneinander am Markt tum-
meln.

Was dem Spezialisten vielleicht aus
Wicklung, Magneten und Bauweise schon

erkennbar ist, der Normalverbraucher wird
beim Einkauf doch sehr vom Zauberwort
+Motorwirkungsgrad® geleitet. Und hier
kommt die groRe Erntichterung: Der ,Stér-
kste* und der ,Schwachste" Motor weisen
den fast gleich guten Wirkungsgrad auf!
Dies fuhrt zu der schlichten Erkenntnis,
dass der Herr ,Wirkungsgrad® keine
Aussage uUber das wahre Gewichts/Lei-
stungsvermdgen eines Motors abgibt. Er
ist somit nichts anderes als ein sekun-
déarer Anzeiger dafur, wie viel ,Kraftmei-
er" oder ,Lahme Ente" bereit sind, dem
Propeller von der vereinnahmten Akku-
leistung abzugeben.

Da es sich hier nicht um einen allge-
meinen Leistungs- sondern um einen
spezifischen Eignungstest handelt, kann
es durchaus sein, dass sich der eine
oder andere Motor bei anderen Anwen-
dungen besser eignet — siehe letzten Ab-
satz — zumal laut Verwendungsangaben
fur die Akkupackgréfie, die Wahl zwi-
schen 2-3 Lipos oder 6-10 NiMH-Zellen
getroffen werden kann.

Die hier vorgenommenen einfachen,
wenn auch aufwendigen Tests genligen
wohl kaum den Ansprlichen eines pro-
fessionellen Messlabors. Daher kénnen
die Ergebnisse der beiden Ermittlungs-
verfahren keinesfalls Anspruch auf Re-
alwerte erheben, zumal bei der Dreh-
momentstandmessung die Flug- oder
Anstrémgeschwindigkeit eines Windka-
| nals fehlt, was zu mehr oder weniger
| auftretenden AbreilRtendenzen der Blat-
b tumstréomung fuhren kann. Andererseits
| flieRt diese in das Rechenverfahren
i durch den unsicheren Leistungsbeiwert
" indirekt ein, was die Messunterschiede
der beiden Ermittlungsarten erklart. Trotz-
dem sind sie zur Erkennung der angespro-
chenen Problematik sehr aussagekraftig.

Nebenbei sei vermerkt, dass die Pro-
duktgite sich meist dem Preis anpasst. So
sind die teureren Motoren mit gehéarteten
Wellen ausgerustet, wahrend die Billig-
produkte solche aus leicht verbiegbarem
Silberstahl aufweisen. Diese wiederum
erkennt man an ihrem mattgrauen Ausse-

|
|
|
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hen. Hacker, dessen Motorfertigungsgrad
dem Tester am besten gefiel, rein subjek-
tiv natirlich, legt Gbrigens als Einziger der
Verpackung gleich 2 Ersatzwellen bei. Er
tanzt Ubrigens mit einem Wellendurchmes-
ser von 3,0 mm aus der Reihe, wahrend
alle anderen sich noch immer nicht vom
Zoll trennen konnten. Deren Wellendurch-
messer betragt 1/8 Zoll = 3,175 mm.

Aus den Beipackzetteln oder Kata-
logangaben der meisten Fabrikate ist eine
Flle technischer Hinweise zu entnehmen,
deren Aussagen den Normalverbraucher
im Bereich der Leistungsaussagen uber-
fordern oder gar in die Irre fihren. Um
nach eingangs gezeigtem Rechenvorgang
mdaglichst schnell einen optimalen Antrieb
zu finden, wére es doch wlnschenswert,
wenn kinftig als Leitgeber im Beipack-
zettel von E-Motoren, neben den motor-
typischen Grundparametern wie Leerlauf-
drehzahl und GroRRen-/Gewichtsangaben,
schlicht aber verlasslich, jedoch hervorge-
hoben angegeben wird, wie viel Ampere,
bei bestem Wirkungsgrad und bei wel-
cher Zellenanzahl und Abbremsung (Luft-
schraube), der Motor vereinnahmt. Dann
sieht der Verbraucher auf einen Blick, ob
sich diese oder jene Type fiir seine spezi-
elle Anwendung eignet.

Sei noch zu erwdhnen, dass die an-
gefuihrten Triebwerke auch im Flug ge-
testet wurden und dort iberzeugend ein
Leistungs-Spiegelbild obiger Tabelle lie-
ferten. So brachten der AXI| und Compact
das beste Leistung/Kapazitatsverhéitnis
fir oben beschriebenen Modelltyp. Beim
Versuch, einen Gummimotor nachzuah-
men, glanzte dagegen der Magnum, in-
dem er (ein wenig gedrosselt) einen dafir
vorgesehenen Riesenpropeller von 360
mm Durchmesser und einer Steigung von
515 mm mit 1000 U/min bei einer Strom-
aufnahme von lediglich 5 Ampere antreibt.
Auch ein scheinbar lahmes Entlein quakt
vergnligt, findet man nur seinen Wirkungs-
bereich.

Daher:
Strom messen lohnt sich!

Eype/ ; Gewichtist | Drehzleerist [ Drehzahl | Teststrom [ Leistung P2 Wirkungsgd. Eta
ertreiberfirma | Gewicht soll | Drehz.leer soll | Last (U/min) | fur P, W) % i

(g) (UJ/min) Ahom-Prop” | hei 7,2 om. Rechn om_  Rechn.
AXT 2212/26 586 999 4870 e 46,26 50,73 66,24 72,63 i
Hepf-Modellbau | 57 975 ;
Compact 300 | 56 1010 4835 99 44,48 49,65 62,43 69,65
7,4V Graupner | 57 840
AZ20-30M 42 1063 4615 9.8 35,53 43,17 50,36 61,18
Hacker-Motoren | 47 980
Roxxy 2827-26 | 57 922 4450 7,9 32,48 38,70 57,11 68,04
Robbe Austria | 57 930 !
Magic-Torque | 57 940 4114 6,4 27,56 30,58 59,80 66,36
20-09 Simprop | 58 900 E
Magnum AL-L | 59 753 3935 5,25 24,39 26,76 64,54 70,79 j
924 Jamara 57 924

T - e - i - e
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Sebart professional line von www.hepf.at

Den Namen muss man sich einmal auf der Zunge
zergehen lassen: AngelS Evo 50 E klingt doch toil!

Manfred Pfeiffer (www.hepf.at) hat uns
diesmal dieses Juwel zu einem ausfihr-
lichen Test Uberlassen.

Irgendwie hat sich in uns Modellflug-
piloten noch die ,alte’ MaReinheit ,50
— kommt von 0,50 kubisch inch, entspricht
8,5ccm — in die Képfe eingepragt. Daher
nehmen wir erst einmal an, dass die An-
gelS Evo 50E fir Verbrennungsmotore
eben dieser Grolke ausgelegt ist. Stimmt
auch, bei einer Spannweite von 158cm
und einer Lange von 165cm wiirde man
nach dem Gefiihl erst einmal einen 8,5ccm
Verbrenner einbauen. Aber der Name des
Modells ist AngelS Evo 50E. Aber auf das
,E' kommt es an, es steht ndmlich aus-
schlieBlich fur Elektro-Antrieb.

Sebastiano Silvestri, der Konstruk-
teur dieses Modells, hat sein F3A Wett-
bewerbsmodell jetzt verkleinert auf den
Markt gebracht.

Die Baukastenausstattung ist uber-
komplett. Bis auf Antrieb und Fernsteue-
rungsteile ist alles im Kit enthalten. Immer
wieder ein Erlebnis ist die Bauausfihrung.
Ein filigranes Gittergerist aus laserge-
schnittenen Sperrholzteilen wurde sorg-
féltig zu einem robusten Modell verklebt.
Selbst sehr erfahrene Modellbauer knnen
so eine Fertigung nur schwer nachbauen.
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Es ist schon beeindruckend, was aus dem
Reich der Mitte zu uns geliefert wird und
zu einem erschwinglichen Preis von Euro
226,-!

Die Passung der einzelnen Teile ist her-
vorragend gut. So liegt etwa die Kabinen-
haube fertig zur Montage dem Bausatz bei.
Die geniale Befestigung der Haube mittels
zweier starker Magnete, das Aluminium-
fahrwerk, welches mit einer bereits bebu-
gelten Balsaholzverkleidung verklebt wird
und so eine erstaunliche Festigkeit erhalt
— alle Teile, die einen sehr erfahrenen und
erfolgreichen Konstrukteur ausmachen.
Alle Einzelteile des Modells sind bereits
mit einer hochwertigen Folie im typischen
Sebart Design bebugelt. Wir erhielten die
,blaue’ Version. Ein Nachbligeln war vor-
erst nicht notwendig. Die GFK-Motorhau-
be ist ebenfalls fertig lackiert. Auch die
Farblbergénge zu den Streifen am Rumpf
passten genau.

Der Aufbau des Modells beschrankt
sich auf den Einbau des Antriebes und der
Fernsteuerungsteile. Wenn ein Modell von
Hepf kommt, dann ist nattrlich ein Axi als
Antriebsmotor Pflicht. In unserem Fall hat
sich der Axi 4120/20 als idealer Antrieb
herausgestellt. Der Motor wiegt 320gr

Eintlestbericht von

J&WE Lemmerhoferiund

www.prop.at



und genehmigt sich mit einer 16x10-APC-
Elektroluftschraube 66 Ampere. Als Ener-
giequelle kommen 531p Tanic 3650mAh
Lipo’s zum Einsatz, ein Jeti Spin 77 BL
opto Controller sorgt fir die exakte Strom-
zuftihrung des Motors. Der Steller ist mit
der Jeti Spin Box leicht zu programmieren
und nach einem Flug kénnen wichtige Pa-
rameter aus dem Steller ausgelesen wer-
den. Die wichtigsten Parameter konnten
wir vom grof3en Bruder Jeti Spinn 99, der
in unseren F3A Wettbewerbsmodellen im
Einsatz ist, Ubernehmen. Eine wirklich fei-
ne Sache.

Alle Fernsteuerungskomponenten sind
von robbe/Futaba. Die Servos S3010 mit
einer Stellkraft von ca.52 Ncm. haben mit
Modellen dieser GrélRe leichtes Spiel. Als
Empfanger verwende ich einen R 5114
DPS PCM G3. Trotz vieler Gerlchte um
Stérungsprobleme dieses Empféngers
funktionieren diese Typen in meinen F3A
Modellen bisher absolut stérungsfrei. Viel-
leicht wissen es die Empfanger nur nicht?
Aber im Ernst, ein ganz wichtiges Zube-
horteil sollte in keinem Elektroflugmodell
fehlen: das Servo-Entstorfiter mit der
Bestellnummer F1413 von robbe. Diese
Filter sind bei all meinen Modellen zwi-
schen Empfanger und Drehzahlsteller ein-
geschleift und bis jetzt kam es zu keinen
Stérungen.

Die Empfangsanlage wird mit zwei
Lipo’'s 1000mAh in Verbindung mit einem
6-Volt-Limiter versorgt. Vorteil: immer glei-
che Spannung an den Servos und minde-

stens 40gr Gewichtseinsparung gegen-
tUber einem herkdmmlichen NiMh Akku
mit ca. 2000 mAh Kapazitat. Da ein Flug
durchschnittlich 120mA verbraucht, muss
der Lipo erst nach ca. 5 Flugen nachge-
laden werden. Ein Ein-Aus Schalter fallt
auch weg, da der Empfangerakku mittels
2mm Goldkontaktsteckern kurz vor dem
Flug mit dem Limiter verbunden wird. Wo
nichts drinnen ist, kann auch nichts defekt
werden.

Da alle Komponenten exzellent vorbe-
reitet sind, beschrankt sich der eigentliche
Aufbau des Modells auf das Befestigen
der Servos, Motormontage, verlegen des
Seiles flur die Seitenruderanlenkung, etc.

Im Anhang finden Sie eine PDF-Datei
der Bauanleitung. Darin sind alle wesent-
liche Schritte in Wort und Bild dargestelit.
Der Antriebsakku wird mit zwei Klettban-
dern auf dem vorgesehenen Brettchen fir
den Flug befestigt. Der Regler wird auf der
Unterseite des Motordomes mit Kunst-
stoffschrauben angeschraubt und wird so
optimal mit Kuhlluft angeblasen. Als be-
sonders erwdhnenswert waren noch die
GFK Ruderhérner herauszustreichen. Sol-
che edlen Teile findet man oft nicht einmal
in teureren Modellen. Die Gestangekupp-
lungen wurden schlicht weggelassen und
altbewshrte Gabelk&pfe verwendet.

Die Motorhaube wurde mit Kunststoff-
schrauben befestigt. Kunststoffschrauben
sind leicht und kénnen nicht von selbst lo-
ckerer werden.
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Bei sorgfaltiger Bauausfiihrung sollten
etwa drei bis vier Abende fiir die Fertig-
stellung des Modells ausreichen. Bevor es
auf den Flugplatz geht, wurde das Modell
noch gewogen und bei 2900gr bleibt der
Zeiger der Waage stehen, ein toller Wert
fur ein Modell dieser Grole.

Nach Programmierung des Senders
geht es an den Erstflug. Ein wichtiger
Hinweis noch an dieser Stelle: Wir haben
einen eigenen Schalter fur ,Motor aus®
programmiert, damit nach dem Einschal-
ten der Empfangsanlage der Flugakku an-
geschlossen werden kann und damit ein
unbeabsichtigtes Anlaufen des Elektromo-
tors verhindert wird.

Flugerfahrung:

Perfekt. Damit wéare eigentlich schon al-
les zu den Flugeigenschaften der AngelS
Evo 50E gesagt. Die Ruderausschldage wur-
den fiir die ersten Flige nach den Angaben
der Anleitung eingestellt. Sebastiano gibt
auch ehrlicherweise die Mischungsanteile
fiir Seitenruder und Hohenruder an, um ei-
nen kerzengeraden Messerflug zu bekom-
men. Der Schwerpunkt wurde gemaf der
Angaben (145 mm von der Nasenleiste)
eingestellt und so passt das auch am Be-
sten. Kein Nachdrehen nach dem Trudeln,
Snaprollen bleiben exakt nach dem Los-
lassen der Knuppel stehen, genau so soll
es sein. Motorsturz und Zug passen ge-
nau. Dynamischer Kunstflug ist das ideale
Einsatzgebiet fur die AngelS Evo 50E. Mit
diesem Modell hat man nach den ersten
Flugen ein Gefilhl der Vertrautheit, als ob
man das Modell schon min. zwei Saisonen
geflogen wire. Probehalber wurden sechs
Tanic Lipo’s mit 3650mAh mit einer APC
Elektroluftschraube 16x8“ getestet. Damit
geht das Modell kraftvoller durch die Steig-
figuren, nur die Fluggeschwindigkeit ist et-
was geringer durch die geringere Steigung
des Propellers.. Dafiir erkauft man sich
wieder ein hdéheres Fluggewicht durch die
sechste Zelle. Der ideale Kompromiss sind
aber funf Zellen mit der 16x10 APC Luft-
schraube.

Fazit:

Mit der AngelS Evo 50E erwirbt man
ein ideales Trainingsmodell fir die aktu-
ellen Kunstflugprogramme. Sowohl das
nationale RC Ill Programm als auch das
internationale F3A Programm kdénnen
damit trainiert werden. Das Modell stellt
derzeit leistungsmafig den optimalen
Kompromiss bezliglich Kosten und Flugei-
genschaften dar. Wer sich ndher mit dem
Kunstflug auseinandersetzen méchte, wird
an der AngelS Evo 50E von Sebart im Ver-
trieb von Hepf nicht vorbeikommen.

Was gut aussieht, fliegt auch gut
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Sieht einfach gut aus- Alugitter auf der Rumpfunterseite verschliefen die Kiihl-
schlitze (nicht im Lieferumfang enthalten)

I
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Original RFM-Wettbewerbsmodelle, Spinner u. Propeller
vom 4-fachen E-Flug Weltmeister Rudolf Freudenthaler!!!

Y Elf verschiedene hochwertige Surprise- ¢
Wettbewerbsmodelle inkl. Servos eingebaut! g
. . 4 - %
Fir Lipos geeignet!!! % e o
Alle Modelle u. Propeller mit 3
Hochmodulkohlefaser gebaut! f

* Qualitats-LipoAkkus zu gunstigen Preisen

* Kokam, Polyquest, Saehan, Flight Power

* Die sichersten NiMh Akkus, GP 4600, GP 4300 (2. Generation)
* GP 2200, 2000, 1300

Hochwertige Elektromotoren, Brushless-Regler,
Ladegeréate und samtliches Zubehor
von fiihrenden Herstellern!

S~ REM
"'J A-4240 Freistadt, Kienzlstrae 7, Tel. +43 (0)7942-74990, Fax DW 28

- E-Mail: fm@epnet.at
W~ www.modellbau-freudenthaler.at

Die rauchf

23 az'mﬁ%’:'@: ur Elektromodellfiug

e 8 L\ A
e, ‘_.‘_"' e .Y & e \ 3
6N %*é ® | g :
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Text u. Fotos: Martin Koisser

Ein neuer Hersteller aus China versucht auf den &sterrei-
chischen Markt vorzuriicken. Die Firma Willhobby produziert
jede Menge unterschiedlicher Modelle aller Klassen. Angefan-
gen von ganz klein bis ganz groB8, Warbirds, Segler, Kunst-
flugmaschinen, fiir jeden Geschmack ist hier etwas zu haben.
Im Moment sind diese Modelle noch exklusiv bei ,,Modellbau
Lenz® in Berndorf zu bekommen. Aufmerksam geworden
durch den relativ giinstigen Preis habe ich mir zuerst eine klei-
ne Ultimate zur Brust genommen.

Inhalt und Lieferumfang:

Alle Teile sind sauber verpackt und mit Klebeband gesichert
im Karton untergebracht. Als da waren: Obere und untere Fléche,
Héhenleitwerk mit Ruder, Seitenleitwerk mit Ruder, Kabinenhau-
be, GFK Motorhaube und Radschuhe, Tank, Anlenkungsgestange,
Motortrager, Stiitzen, die die obere mit der unteren Fldche verbin-
den, Rumpf, eine Lehre zur Ausrichtung der Flachen, Bauanleitung
(leider nur in Englisch) und jede Menge Kleinteile inkl. Hauptfahr-
werk mit Radern und das Spornfahrwerk. Die Teile des Baldachins
sind schon vorgebogen und, wie sich spéter zeigt, passen diese
auch. Auf Seite 2 der Bauanleitung sind noch ein Spinner und eine
Pilotenpuppe abgebildet. Diese fehlen leider in der Schachtel. Da
ich sowieso kein Freund von Puppen bin, und ich mir meine Spin-
ner gerne selbst aussuche, habe ich kein Problem mit diesem Um-
stand.

Der Bau:

Begonnen wird damit, alle Ruder einzukleben. Hier kommen

derservo
perrholz, wel

Qlie eir




Jetzt werden laut Plan das Spornrad und alle Ruderhérner montiert,

Ist dies geschehen, kommt schon das Hauptfahrwerk an die Reihe.
Auch hier sind die notigen Zackenmuttern schon eingeklebt. Ist das
Fahrwerk drauf, werden die Rader und die Radschuhe montiert. Halt
man sich hier an die Vorgaben, sitzen die Radschuhe locker auf der
Achse und wackeln in allen Richtungen herum. Hier habe ich mir mit ei-
ner zusatzlichen Mutter, zur Fixierung, geholfen. Jetzt steht die Ultimate
schon auf eigenen Radern.

Wenden wir uns dem Antriebsbereich zu. Der beiliegende Motor-
trager wird an die bereits eingeklebten Zackenmuttern geschraubt. Der
Tank mit seinen Beschlagen und Schlauchen versehen, an seinen Platz
gebracht und mit der dafur vorgesehenen Balsaleiste fixiert. Nun kann
der Motor montiert werden. Der angegebene Abstand vom Mitnehmer
zum Motorspant kann aus der Anleitung Ubernommen werden.

Jetzt werden alle restlichen Servos montiert, die Anlenkungsgestan-
ge in die bereits eingeklebten FUhrungsrohrchen eingefadelt und mittels
Kunststoffgabelkopfen mit den Ruderhorner verbunden. Die Kabinen-
haube wird zugeschnitten und an den Rumpf geschraubt, die Motorhau-
be mit den nétigen Ausschnitien versehen und ebenfalls verschraubt. .

Hier gibt es allerdings einen kleinen Kritikpunkt. Das GFK-Laminat der Dije Leitwerk mit den Rudern und das Spornrad sind
Motorhaube kénnte ohne Weiteres nur halb so dick sein. Hier wurde bereits montiert
leider an der falschen Stelle mit Material ,um sich geschmissen”

Der Akkuwachter, der unter der Kabinenhaube verbaut wurde, ist
ebenfalls bei ,Modellbau Lenz" erhaltlich. Superhelle LEDs erlauben ein
problemloses Ablesen des Akkuzustandes auch bei Sonnenschein.

Zur Montage des Baldachins wird die untere Flache am Rumpf mon-
tiert, die Aluleisten werden nach Anleitung zusammengeschraubt und
am Rumpf befestigt. Auch die Befestigungsitcher der oberen Flache
kénnen aus der Anleitung Gbernommen werden. Um die Flachen zu-
einander korrekt auszurichten, werden links und rechts die mitgelie-
ferten Lehren aufgesteckt, die Stutzen montiert und alles miteinander
verschraubt. Jetzt noch die oberen und unteren Querruder mit den mit-
gelieferten Gestangen verbinden und schon ist die Ultimate fast fertig.

Die Abschlussarbeiten bestehen aus RC-Anlage einbauen, Ausschla-
ge programmieren und den Schwerpunkt nach Anleitung einstellen. Hier
war bei mir keine Korrektur mittels Blei nétig.

Technische Daten:

Spannweite: 1060mm
Lange: 1000mm
Gewicht: 2170 Gramm
Motor: 6,5ccm Webra
Tank: 260ccm

Empfanger: Yeti Rex 7 Mini 3 " . 3 '
Fldchsninhalt: 37,3 dm2 Der Motor ist hdngend eingebaut und verschwindet dann

fast zur Ganze unter
Funktionen: S, H, Q, M ter der Haube
Preis: € 138,-

S,

Fazit:

Alles in allem erhé&lt man mit der Ultimate von Willhobby ein schénes,
stabiles und auch sehr preisgtinstiges Modell. Die Folie ist gut verar-
beitet und wirft bis jetzt keine Blasen. Das Flugbild mit der gew&hiten
Farbgebung ist sehr schén. Im klassischen Kunstflug macht die Ultimate
alles mit was der Pilot kann. 3D ist, auch aufgrund der kleinen Ruder,
nicht méglich. Der Geschwindigkeitsbereich ist mit der gewéhlten Mo-
torisierung sehr breit. Man kann sowohl langsam fliegen als auch tber
den Platz fegen. Das Modell ist kofferraumfreundlich und kann in einem
Kombi ohne zerlegen transportiert werden. Kleine Kritikpunkte sind die
mitgelieferten Kleinteile. Die Gabelképfe sind mit M3 Gewinde vorhan-
den, die Anlenkungsgesténge verlangen aber nach einem M2 Gewinde.
Einige Beilagescheiben passen einfach nicht Uber die dafiir vorgese-
hene Mutter. Die Motorhaube kénnte ohne Weiteres um einiges dinner
und somit leichter sein. Das sind aber alles Dinge, die einen Modellbau-
er nicht aufhalten kénnen.

Bezugsquelle: Modellbau Lenz (Berndorf) , . ¥ A
http://www.modellbau-lenz.at Die Verbindung der Querruder erfolgt mittels Stahidraht
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Modell-

www.webra-austria.at Matoren
Elektronik

model
Funkfernsteuer- engines

Empfé’mger electronics
in 35MHz A u. B Band, 40/41 MHz

Digital FM/PPM
Synthesizer FM/PPM

Modellmotoren
2-Takt Verbrennungsmotoren von 4 bis 30 ccm
Leistung: 0,8KW bis 3,3KW

Boxer 30-2
30 ccn/ 3,3KW

Speed 120 XP
L 20 ccm/ 2,8KW

Heli 91-PSHC mit Benzin
15 ccm/ 2,4KW ‘

-

Speed 150i

Heli 55-PSHC \ 1 *
25 ccm/ 2,8KW

9 ccm/ 1,5KW /
M

WEBRA Modellmotoren GmbH & Co. KG * Eichengasse 9 * A-2551 Enzesfeld / Osterreich
* Tel. +43 (0)2256-81122 0 Email: webra@webra-austria.at *
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Ben Howard war einer der wichtigsten ame-
rikanischen Ffugzeugkonstrukteure Mitte der
30iger Jahre. Er baute eine Serie von Flugzeu-
gen, die das DGA — Damn Good Aircraft — Logo
trugen. Keines war aber so bekannt wie Mister
Muiligan, die Renn-DGA-6. Mister Mulligan war
das einzige Flugzeug das jemals fiir den spe-
ziellen Zweck. die Bendix Trophy zu gewinnen,
konstruiert wurde. Mister Mulligan gewann
1935 sowohl die Bendix Trohpy mit Pilot Ben
Howard und Co-Pilot Gordon Israel als auch
die Thompson Throphy mit Harold Neumann
als Pilot. Mit keinem anderen Flugzeug gelang
dies im gleichen Jahr. Wahrend die Bendix
Trophy ein ,,Cross-Country“-Rennen war, war
die Thompson Trophy ein Rennen um Pylons,
woftir Mister Mulligan nicht sonderlich gut aus-
gertistet war. Ungltcklicherweise waren Mister
Mullligan's Tage in der nationalen Flugrennsze-
ne befristet. Die original Mister Mulligan wurde
1936 wahrend der Bendix Trophy zerstort, als

Ben Howard eines der Propellerblatter verlor =
und er und seine Frau in New Mexico notlan-

den mussten. Da es ein einzigartiges Flugzeug
war, gab es keine vollstandigen Bauplane.

Auch existieren keine originalen Plédne
mehr.

Technische Daten des Originals:

Spannweite: 31 1*

Lange: 25°

Hohe: 9 ft. 0 in.

Bruttogewicht: 5000 Ibs

Maschine: Pratt & Whitney Wasp — Umdrehung 850-hp
Reisegeschwindigkeit: 150 mph

Max. Geschwindigkeit: 260 mph

Typ: Kabine mit 4 Platzen

76 prop 4/2007

ein Bericht von Michael Knes

Anm.d.Red: das ist sine Autnahme des Modells



Hergestellt bei Howard Aircraft Company

Warum gerade Mister Mulligan? Nachdem
im heurigen Jahr schon einige Projekte fur Kun-
den verwirklicht wurden, wollte ich ein Flyzeit-
internes Projekt starten. Bei der Suche im www
nach einem geeigneten Objekt, bin ich auch auf
eine DGA-6 gestolRen, Rasch war klar, dass fir
dieses Projekt nur Mister Mulligan in Frage kom-
men konnte. Ich hatte dieses Modell bereits in
einer kleineren Version und meine Frau hatte
sich auf Anhieb in ,Missy“ verliebt. Das im www
angebotene Modell war vom Bausatz her ein
Bud-Nosen-Modell im MaRstab von 1:4. Wobei
dieses Modell aufgrund der Spannweite von ca.
2,70 und einer Rumpflange von ca. 1,90 doch um
einiges am manntragenden Vorbild vorbeigeht.
Fur mich selbst stellte es doch eine gewisse
Herausforderung dar, ein Modell dieser GrolRe
zu elektrifizieren. Diese Mister Mulligan war als
Verbrennerversion aufgebaut — wobei der Motor
ZDZ80-Einzylinder mit 80 ccm noch vor Ort aus-
gebaut wurde. Ich wollte meinen eingefleischten
Verbrennerkollegen zeigen, dass auch Modelle
dieser Grolke elektrisch betrieben werden kon-
nen und auch fliegen. Und mit Fliegen meine ich
nicht nur gerade mal vom Boden wegkommen
und ein bisschen in der Luft herumgaukeln. Als
ich die Mister Mulligan kaufte, hatte ich aufer,
dass es ein AXI sein sollte, noch keine Vorstel-
lung, welcher Motor es wirklich werden konnte.
Bei AXI erreiche ich einfach ein sehr gutes Preis-
Leistungs-Verhaltnis. Das Einzige, was mir klar
war, dass das Flugzeug mit 2 x 55 fliegbar sein
muss. 108 sind mittlerweile doch schon sehr ver-
breitet und man hat die Option die einzelnen 5er-
Packs auch fur andere Modelle zu nutzen.

Zu Hause wurden zuerst samtliche fur die
Elektroversion nicht bendétigten Teile abgebaut
und das Modell abgewogen. Ziel war die 12kg
Fluggewicht mit ausreichend Leistung sicher in
die Luft zu bekommen und dort auch mit entspre-
chendem Speed zu halten und eine akzeptable
Flugzeit zu bekommen. Nach Berechnung ei-
niger Antriebsvarianten fiel die Wahl letztendlich
auf einen AXI 5345/14 mit Spin 99-Regler von
Jeti, 10S 1P bestehend aus 2 x Tanic 5000 mAh
58S und einer APC E 22 x 10. AXI und Jeti kénnen
einfach gut miteinander. Der Spin 99 hat noch
dazu den Vorteil, dass man samtliche relevanten
Daten uber die Spinbox auslesen kann. Fur die
Doppelstromversorgung kommt eine Solid2-L1
mit 3zelligem Display und Kontrollled von Micro-
sens Electronics zum Einsatz.

Als Empfangerstromversorgung dienen 28 1P
Lipo-Akkus mit jeweils 2200 mAh.

Nachdem die Komponenten klar waren,
ging’s ans Einbauen. Die Adapterplatte fir den
AX1 wurde einfach von der Motorplatte des Ver-
brenners abgekupfert, allerdings in einer etwas
leichteren Version. Schliellich brauchte die neue
Platte keine Motorvibrationen auszuhalten. Der
Motortrager selbst wurde aus Gewindestangen
M6 mit Einschlag- und Stoppmuttern gefertigt.
Gleichzeitig wurde beim Motoreinbau darauf
geachtet, dass Motor, Regler und Antriebsak-
kus moglichst weit weg vom Empfanger und
den Empfangerbatterien untergebracht werden
konnten, um mogliche Storfaktoren weitestge-
hend auszuschalten. Die Antriebsakkus sollten
aus Schwerpunktgrinden ihren Platz so weit

Auslesen der Messdaten mit der ,,SpinBox von Jeti Model
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vorne wie nur moglich finden — sprich unter dem Ar-
maturenbrett, Im Zuge der ersten Funktionstests im
+Hangar® wurden dann auch noch einige Servos ge-
tauscht. Nachdem die Einstellungs- und Einprogram-
mierarbeiten abgeschlossen waren und endlich auch
das Wetter mitspielte ging's ab auf die Piste, die sich
direkt hinter dem Ladengeschaft befindet. Unter den
Augen kritischer Modellflugkollegen (eingeschworene,
aber tolerante Verbrennerflieger) sollten sich Mister
Mulligan und der Pilot beweisen. Nochmals alle Funk-
tionen und den Schub uberprufen und ,ab durch die
Mitte®. Und allen Unkenrufen zum Trotz Mister Mulli-
gan ist geflogen. Allerdings hing die DGA-6 aufgrund
des falschen Schwerpunkts — zu dem mir im Vorfeld
leider die exakten Angaben gefehlt haben — ziemlich
hecklastig in der Luft. Nach ca. 3minutigem Probeflug,
die nachste Herausforderung fur mich — wie wird das
Landeverhalten sein. Tja was soll man sagen, Mister
Mulligan kam wirklich ruhig rein, kein Springen, kein
Hlpfen. Bei mir sah’'s etwas anders aus - die Finger
zittrig, die Knie weich und die Freude meiner Kolle-
gen, dass auch ich Nerven zeige, recht grolk. Fa-
zit nach mittlerweile einigen langeren Flugen: Neben
einem wunderschonen Flugbild begeistert Mister Mul-
ligan durch ausreichende Leistung und einen extrem
niedrigen Larmpegel, d.h. wenn Sonntags die grofien
Verbrennermodelle am Boden bleiben mussen, kann
sich Mister Mulligan in die Luft erheben.

Technische Danten des

Modells:
Spannweite: 2780 mm
Rumpflange: 1930 mm
Flacheninhalt: 99,20 dm?

Abfluggewicht: 12 kg
Motorisierung: AXl 56345/14

Regler: Jeti Spin66
Akkus: 10S 1P Tanic 5000
Servos: 5 DigiServos Hitec +
2 DigiServos Master
Empfanger:  Graupner SMC 19
Empfangerbatterie:
Lipostromversorgung Jeti MaxBEC
25 1P 3200

Flugzeit: ca. 10 Minuten (Motorlaufzeit)
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Mr.Mulligan im Anflug ein atemberaubendes Flugbild Fotos M. Knes

...und gliicklich gelandet

und sooo groB ist die 7
Mr.Mulligan wirklich s
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[st dieser Motorsegler von Multiplex die neue Wunderwaflfe im
Kampf um Marktanteile?

Uhter den Messeneuheiten 2007 er-
regte der ,,Cularis* bei Einkdaufern und
Messebesuchern besondere Aufmerk-
samkeit, was zur Folge hatte, dass der
Bausatz der ersten Auflage innerhalb
kurzer Zeit vergriffen war. Hinzu kam
dann noch, dass die Tester namhafter
Modellflugzeitschriften in den bald fol-
genden Berichten (ber den ,,Cularis
ins Schwiérmen gerieten und das Mo-
dell als fir Easy-Glider-Aufsteiger und
Fortgeschrittene geeignet einstuften.
Als sich nun prop ebenfalls um ein
Testmuster bemiihte, hieB es: Hinten
anstellen. Trotzdem: Das Warten hat
sich gelohnt!

Gleich vorweg sei flr den potentiellen
Kaufer festgehalten: Front man dem rei-
nen Thermikflug, solite man sich fur den
Gummihochstart entscheiden und auf die
Motorausrustung verzichten. Man gelangt
damit durch wesentlich geringere Flachen-
belastung in den Genuss besserer Sink-
geschwindigkeit bei merkbar niedrigerer
Gleitfluggeschwindigkeit. Mit der Motor-
version wiederum geniel3t man einen be-
rauschenden Steigflug, kann dann noch
immer Segelflug oder Hangflug betreiben
oder sich im leichten Kunstflug vergniigen.
Allerdings begibt man sich jetzt, nicht zu-
letzt auf Grund der hoheren Fluggeschwin-
digkeit, schon in die Gesellschaft der rou-
tinierteren Modellpiloten. Dies wird jedem
Dreilachsflieger sofort klar, wenn er vor der
Herausforderung steht, seine Fernsteu-
erung nach den in Punkt 23 angefihrten
umfangreichen Ruder/Mischereinstel-
lungen zu programmieren und diese auch
spater fliegerisch zu beherrschen.

Offnet man mit neugierigen Augen den
sehr stabilen Lieferkarton um alle Einzel-
teille genau in Augenschein zu nehmen und
beginnt man schlielblich nach sorgfaltigem
Studium der Bauanleitung mit der Monta-
ge, offenbart sich sofort: Multiplex packte
in dieses Fastfertigmodell aus hochfestem
Schaumstoff ELAPOR, neben gewohnt
guter Aufmachung und Bauanleitung,
hohes Ingenieurkénnen in Design und
Formenbau. Eine raffiniert ausgedachte
Schaumstoffhelling zum Flachenaufbau
dient gleichzeitig als Transportschutz far
alle Ubrigen Modellteile und ladt zum so-
fortigen Zusammenbau ein. Dabei ergab
sich schon bel zunehmendem Baufort-
schritt, dass der prop-Tester auf seinem
Beurteilungsblatt am Ende nur erleich-
ternde Erganzungen zu wenigen Punkten
der Bauanleitung vorfand, denn Grund flr
Kritik stellte sich nur einmal ein.
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Ist man ein alter Balsawurm, muss man
sich zunachst auf die Verklebung groferer
Flachen mit dickflussigem Normal-Sekun-
denkleber einstellen. Dabei ist oft nicht
klar, wo uberall man den Klebstoff auftra-
gen soll. Man beschrankt sich meist auf
die Rander und kann leicht die gitterformig
angeordneten Klebestellen ubersehen.

Wie beschrieben bleibt wohl beim dick-
flussigen Sekundenkleber noch ein wenig
Zeit zwischen Klebstoff auftragen und der
endgultigen Verklebung, bevor die zu ver-
bindenden Teile rettungslos miteinander
verbunden sind. Doch sei zu Abb. 8 + 9
der Bauanleitung besonders festgehalten,
dass beim Einfugen der Holmabdeckung
10 in die Haupttragflache mit Bedacht vor-
zugehen ist. So muss mit dem Einleimen
dieses Teiles bei der Tragflugelwurzel be-
gonnen und genau darauf geachtet wer-
den, dass das zur Modellmitte zeigende
Ende der Holmabdeckung mit dem Wur-
zelflugelprofil eine absolut ebene Flache
bildet. Steht die Abdeckung nur ein wenig
uber, geschieht dies auch spater mit der
Wurzelrippe 40 und die Flache passt nicht
mehr genau in die Holmbrlcke 45. Dies ist
eine der wenigen Kritischen Stellen im Zu-
sammenbau.

Zunachst noch zurlick zum Einbau der
4 Servos in die Tragflachenhélften. Die

Originalverlangerungskabel sind relativ
dick. Daher unbedingt achten, dass vor
dem Einleimen der Holmabdeckungen 10,
die Servokabel wirklich héchstens 3 cm an
der Tragflachenwurzel herausragen. Bei
Kabellberlange ist es unmoglich, den Rest
in den Kabelkanal zuriickzuschieben.

Zu Abb. 14 Servoabdeckungen rét der
Tester, diese erst ganz zum Schluss, nach
der Fernsteuer-Endjustierung, einzulei-
men. Hier sei auch der einzige Kritikpunkt
anzufuhren: Obwohl beim Testmodell Ori-
ginalservos verwendet wurden und der Ru-
derhebellochabstand beachtet wurde, sind
diese Abdeckungen in den Auswdlbungen
am hochsten Punkt um mindestens 2 mm
zu niedrig. Um Freigéangigkeit der Ruder-
hebel zu gewahrleisten, mussten die Ser-
voschutzhutzen ihren Zweck zuwiderlau-
fend dort ausgeschnitten werden.

Zu Abb. 15 und 16 wére ebenfalls anzu-
raten, die Ohren erst nach Fertigstellung
des Modells (aufkleben der Zierfolien) ein-
zuleimen. Ein allfalliges Ungleichgewicht
der Tragflachen (307 zu 310 Gramm beim
Testmodell) ist einem Geradeausflug des
Modells nicht gerade férderlich. Durch
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Einleimen eines kleinen Stickchens Blei
in die Endrippe der leichteren Flache kann
dies korrigiert werden. So bleibt nach der
Verklebung der Ohren dieser kleine Ein-
griff verborgen. Aufierdem kann auch der
Verlauf zu den Querrudern exakter festge-
legt werden.

Da sich der Tester flir die Motorversion
entschieden hatte, geriet er beim Bauab-
schnitt mit der Abb. 18 in den ,Soll ich,
oder soll ich nicht Konflikt". Hier wird nam-
lich je nach Gewicht des verwendeten E-
Motors das Einleimen von Ballastkugeln
empfohlen. Alte Thermikhasen vermeiden
grof3e Tragheitsmomente am Rumpfende.
Also wurden die 2 vorgeschriebenen Ku-

Hier der Einbau mit riickvesetzten Akkus Fotos O.Czepa

geln nicht eingeleimt und darauf vertraut,
dass durch Ruckversetzen beider Akkus
die richtige Schwerpunktlage erzielt wer-
den konnte. Der Fahrtakkuschacht wurde
daher um gute 4 cm nach hinten erweitert
und auch der Empfangerakku so weit wie
moglich nach hinten gesetzt.

Zum Einbau  der Elektroausri-

Bei der Umprogrammierung des Reg-
lers auf Bremse beachten, dass BEC de-
aktiviert ist und man nur in den Program-
miermodus gelangen kann, wenn man
unmittelbar nach dem AnschlieBen des
Antriebsakkus den Empfanger einschaltet!
Flir Profis logisch, dem Alltagsmodellfiie-
ger kdnnte man da doch mit einem kurzen
Hinweis auf die Springe helfen.

Aus Fertigungsgriinden entstehen an
den Flachen- und Leitwerkskanten beim
Schaumen unbeabsichtigt Grate, die einer
guten Umstrémung nicht gerade férderlich
sind. Wer daran Anstol3 nimmt, entfernt sie
mit Hilfe eines Schleifpapierklotzes.

Mit wenigen Handgriffen lasst sich
schlieRlich der Lieferkarton unter Einbe-
ziehung der Schaumstoffhelling zu einem
kompakten Transportkarton umwandeln
(siehe Abbildung rechts).

Technik und Flug

-;,-‘m::g:ggg_.;;i

HG 1512 197.0mm

B

Bevor man das Modell seinem Element
Gbergibt, solite man eigentlich wissen,
was einem da erwartet. Bei einer effek-
tiven Flugelflache von 0,4 m? und der
Gewichtskraft von 16,04 N fur die Motor-
seglerversion stellt sich eine
Flachenbelastung wvon 40,0
N/m? ein. Im Hinblick auf gute
Allround-Flugeigenschaften
wurde flr die Tragflache ein
Profil, sehr &hnlich dem HQ
1,5/12, jedoch mit 12,5% Di-
cke und aufgedickter Endlei-
ste eingesetzt. Aus der opti-
mistischen Annahme eines
cA-Wertes der Tragflache von
0,8 ergibt sich eine Gleitflug-
geschwindigkeit vx um die 9,0
m/s. Das bedeutet, dass man
beim Handstart seinen Bizeps
schon ein bisschen spielen las-
sen darf und das Modell beim
Segeln beliebt, recht zlgig
geflogen zu werden. Fir be-

sonders Interessierte: Die Sink-
geschwindigkeit vy liegt so um die 0,55 m/
s, was letztendlich auf eine Gleitzahl E von
16 hinausl&uft. Besonders die letzte Zahl
mahnt dringend, sich die Kréhenstellung
der Klappen beim Landen auf kleineren
Platzen unbedingt zunutze zu machen. So
viel zum Gleitflug.

Und der Kraftflug?

Bei einem Abfluggewicht von 1,64 kg
und einer Propellerleistung von etwa 105
Watt verfigt dieser Motor-Segler tiber eine
Steigfluggeschwindigkeit vst von guten
6,0 m/s. Das heilt, dass man in 30 Se-
kunden eine Hohe von 170 m erreichen
kann. Zun&chst schlappert der Motor 21
Ampere aus dem Originalakku. Allmé&h-

lich stillt sich sein Durst. Nach 5 min Ge-
samtlaufzeit rinnen immerhin noch 18 A in
seine Wicklungen, so dass man mit einer
Gesamtmotorlaufzeit von fast 7 min, oder
mit 14 Steigflugen a” 30 s rechnen kann,
oder man niitzt diese Zeit, je nach Kdnnen,
fiir den Figurenflug.

Zu Punkt 26 sei noch vermerkt, die
EWD sei dann richtig eingestellt, wenn
man durch das kleine Loch im Rumpf unter
dem Hohenleitwerk schaut und den Ge-
stdngeanschiuss sieht. Eine spitzfindige
Malnahme fiir eine schnelle provisorische
Kontrolle. Eine sorgféltige Nachmessung
ist jedoch sehr zu empfehlen.

Bei sehr schonem Herbstwetter ging es
also zum Einfliegen auf die Wiese. Durch
die gut durchdachte Steckmethode st
das Modell nach Schalter ein und viermal
~Schnapp” ungewdhnlich schnell startbe-
reit. Bei den ersten Handstarts zeigte sich
sofort starke Kopflastigkeit, die der Tester
durch Nachtrimmen zu korrigieren glaubte
und den ersten Motorstart wagte. Wah-
rend des Steigfluges reagiert das Modell
auf Korrekturen jedweder Art gutmutig.
Ebenso beim Ubergang vom Kraft- zum
Gleitflug. Wenn ganz allgemein mit den
empfohlenen Grundeinstellungen keine
besonderen Probleme heraufbeschworen
wurden - der Steigflug war mit ein wenig
Tiefe in der Phasentrimmung problemlos
- wurde es beim anschlieRenden Kurven-
flug des Segelns doch ein bisschen be-
unruhigend. Die Querruder ubersteuerten
so stark, dass das Modell zweimal zum
Trudeln ansetzte, wozu nun die durch das
Trimmen erhohte EWD auch noch ihren
Beitrag leistete. Also schnell gelandet und
50% Exponential gesetzt. Weitere Flugver-
suche zeigten, dass eine Korrektur starker
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Kopflastigkeit nicht mit EWD-Vergrole-
rung behoben werden kann!

Da nun ein euphorischer Testerkolle-
ge schreibt, dass sein Modell auf Anhieb
von handzahm bis pfeilschnell und in der
Thermik genusslich und entspannend flog,
wurde der prop-Cularis einer genauen Ver-
messung unterzogen und die gewonnenen
Werte in das bewahrte Exel-Schwerpunkt-
programm des Testers gespeichert. Ergeb-
nis: Der SP musste wie empfohlen bei 2,5°
EWD exakt bei den Schwerpunkt-Noppen
liegen. Eine genaue Uberprufung mittels
Schwerpunktwaage ergab, dass die Hand-
prufung falsch war. Also musste schweren
Herzens am Rumpfende die noch be-
notigte Menge Blei aufgeklebt werden.
Ware gleich zu Beginn eine Metallkugel
eingeleimt worden, hatte dies zusammen
mit erwahnter Akkuverschiebung genugt.
Anders gesagt: Klebt man beim Zusam-
menbau der Original-Motorversion gleich
brav die zwei empfohlenen Bleikugeln ein
und vergisst auf das Tragheitsmoment,
erlbrigt sich die Verlangerung des Akku-
schachtes.

Bei halbwegs ertraglichem Flugwet-
ter eines kuhlen Novembertages wurde
nach Schwerpunktkorrektur und Feintber-
prufung aller Ruder- und Mischereinstel-
lungen ein neuer Anlauf genemmen. Das
Wetter gestattete gerade zwei Steigfluge,
in denen das Modell wie auf Schienen mu-
helos steil steigend, spielend die schon
errechnete Flughohe erreichte, aus der
dann insgesamt ein Motor/Gleitflugverhalt-
nis von 1 : 10 resultierte. Hier bietet sich
eine gute Gelegenheit, auch noch den
Multicom-Regler BL-37/ll hervorzuheben.
Dies nicht nur wegen seiner vorbildlichen
Gesamtfunktionalitat, sondern auch we-
gen der gut horbaren Einschalterkennung
und den dann alle 30 s ertbnenden Erinne-
rungspiepton bei Empfanger- und Sender-
Motor-Aus-Position.

Zwischen jagenden Tiefdruckgebieten
schob sich knapp vor Redaktionsschluss
unerwartet ein ruhiger Herbsttag mit blau-
em Himmel, der noch einen Foto- und
Einflugtermin ermoglichte. Und wie zuletzt
begeisterte der ,Cularis® mit seinem ex-
trem guten Gleit- und Sinkverhalten nebst
Butterfly-Landung.

Obwohl an der Feinabstimmung des
Modells noch eine Weile gearbeitet wer-
den muss, sei so viel gesagt: Unbedingt
mit allen empfohlenen Grundeinstellungen
beginnen und erst durch geduldiges Ein-
fliegen, das personlich gewlnschte Flug-
verhalten herausfinden.

Aufgrund des groften Interesses an
diesem Modell bittet die Redaktion von
geschatzten Lesern, die mit dem ,Cula-
ris® bereits Erfahrungen sammeln konn-
ten, um kurze, allfallige Erfahrungsbe-
richte, die eventuell zusammen mit einer
Nachlese uber die endgultigen Einstel-
lungen des Testmodells in der nach-
sten  prop-Folge  erscheinenkonnten.

© Oskar Czepa
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Ferngesteuerte Koaxial-Hubschrauber — Alles zum Thema Indoor-
Koaxial-Helis

Das Thema Koaxial-Hubschrauber sorgt gerade fiir machtig
viel Wind. Nicht nur im heimischen Wohnzimmer, sondern
auch im Blatterwald! Wir bieten lhnen dazu 104 Seiten, prall
gefillt mit Informationen, Tipps, Adressen und noch viel
mehr.

2,60 0] 2,80

erngesteverte

Koaxial-Hubschrauber

Aus dem Inhalt:

» Taumeln — kreisen — schieben — ziehen: Warum Helikopter
anders ticken
Zwei machen schon langer das Doppelte aus: Historie und
Vorbilder
Inbetriebnahme eines ferngesteuerten Koaxial-
Hubschraubers
Feinabstimmung der bordeigenen Elektronik
Die kleine Flugschule
Personlichkeit statt Uniform: Riimpfe flr den kleinen
Liebling
Allgemeine Tuningtipps
Ein Wegweiser flr die Fehlersuche
Eine Liste, die Licht ins Dunkle der Ersatzteilkompatibilitat
bringt

{=Modell-Sonderheft
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Eine Vorstellung etlicher im Handel erhaltlicher Hubschrauber
gibt dem Leser klare Anhaltspunkte, welcher Heli fiir
Einsteiger und welcher fur Fortgeschrittene geeignet ist.

Alles zum Thema Indoor-Koaxial-Helis

e

Umfang 104 Seiten, DIN A4 Best.-Nr. 41-2007-01 | B 9 Modelle im cnmit : ] Tcr.hnikund Tunin-g
Abbildungen komplett in Farbe Preis € 9,80 [A] gl
€ 9,60 [D]

DVD ,,der KOAX-HELI*

...fliegen...einstellen...reparieren
..fliegen...einstellen...reparieren

Vergessen Sie jahrelanges Training bis zum ersten Rundflug mit Ihrem OVD Lt 43 Minsen
RC-Helikopter.

Vergessen Sie stundenlanges Justieren lhrer Helikoptermechanik.
Vergessen Sie immer wiederkehrendes Einstellen des Motors.

Jetzt kommen die Koax-Helikopter.
Die geniale Konstruktion ermaglicht Heli-Fliegen fur Jedermann — im Garten, im
Wohnzimmer, in der Sporthalle.

Auspacken, aufladen und losfliegen!

Dieser Film zeigt Ihnen die verschiedenen Modelltypen, er fihrt Sie in die ver-
wendete Technik ein und er enthalt eine Flugschule fir die ersten Flugmandver.

Auch das Thema Tuning wird vor der Kamera gezeigt: Erleben Sie die
Verwandlung eines vorbildgetreuen Helikopters in ein kompromissloses
Fun-Gerat.

Laufzeit 45 min Format PAL 4:3 Best.-Nr. 8434
Sprache Deutsch Preis € 20,20 [A]
€ 20~ [D]
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Exklusiv-Angebot fur unsere Abonnenten: E-Mail

: bestellungen @neckar-
Statt € 20,— [D] bezahlen Sie fiir die DVD ,der KOAX-HELI* nur € 18,- [D]! verlag.de

Bitte geben Sie bei der Bestellung lhre Kunden-Nr. an! www.neckar-verlag.de
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Ein Erfahrungsbericht von
Manfred Eberhard

(Eﬂu

<

Als langjéhriger zufriedener MICROSENS-Kunde
( in all meinen Jetmodellen wird die Empfangsania-
ge iiber SOLID Akkuweichen versorgt ) habe ich von
Herrn Ing. Klementschitz die neue SOLID2-L1 Akku-
weiche zu Testzwecken zu Verfiigung gestellt be-
kommen. Bei einem Gesamtgewicht von 54 g bietet
die neue Akkuweiche folgende Features:

-Spitzenstrom 2x15 A, Dauerstrom 4 A
-Auggangsspannung einstellbar zwischen 5,5 und 7,0 V
-Elektronischer Schalter mit Taster

-getrennte Strom- und Kapazitats-

messung fir beide Akkus

-fiir 5-6 Zellen NiCd/NIMH oder 2S-LiPo

Der Einbau in meinen Trainings Draken Klein, kompakt und verldsslich. Nicht nur fiir Jetpiloten ein Bei-

erfolgte ohne Probleme, da Akkuweiche trag zur Flugsicherheitl
und Display getrennt aufgebaut sind. So

konnten die Komponenten am jeweils op-

timalen Ort eingebaut werden. Als sehr

praktisch habe ich auch die Verwendung

von Steckverbindungen flr die beiden Ein-

génge und den Ausgang empfunden. Da-

durch ist es méglich, selbst konfektionierte

Kabelverbindungen Akkuweiche-Empféan- =

ger zu verwenden. iy e Eﬁ i

Praktische
Erfahrungen:

Nach etlichen Flugen kann die neue Ak-
kuweiche nur als auflerst positiv bewertet
werden. Besonders hervorstehend ist die
Messung und Anzeige der maximalen Stro-
me je Akku und der entnommen Kapazitat
je Akku. Dies stellt fur mich einen wesent-
lichen Sicherheitsaspekt dar, da schwer-
géngige Ruderanlenkungen oder sonstige
Defekte sofort erkannt werden kénnen.
Auch die Frage nach der tatséchlichen
Stromaufnahme im Flug gehort somit der
Vergangenheit an. Die mentgeflihrte Be-
dienung ist einfach und tbersichtlich. -
Hier sorgt der Solid2-L1 fiir verldssliche Stromversorgung

Anmerkung : Draken in Punitz bereits
mit SOLID2-L1 geflogen!
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Das Erscheinen der neuen A-4 Sky-
hawk von Alfa Model verspricht rein optisch
schon einiges. Ein wunderbares vorbildge-
rechtes Flugbild, ein dynamischer Auftritt

mit dementsprechenden Geschwindig-
keitsleistungen (aufgrund der Videos des
Herstellers die im Internet zu sehen sind)
und nicht zuletzt der leichte und schnelle
Zusammenbau des Modells, wie bei die-
sem Hersteller tblich. Die nachfolgenden
Betrachtungen sollen Auskunft dartber
geben, ob die Erwartungen erfllt werden.
Fakten zum Original

Die Douglas A-4 Skyhawk ist ein leich-
ter einstrahliger Jagdbomber, der unter
anderem auch von Flugzeugtrdgern aus
eingesetzt wird. Als eines der ganz weni-
gen Flugzeugtrdgermuster hat es keine
klappbaren Flachen, da seine Spannweite
(nur 8,38 Meter) so klein ist, dass es auch
so in einen Deckaufzug passt.

Fakten zu den Mo-
dellen

Das Modell ist fertig aufgebaut und mit
Li-Po Akku ausgestattet ein Leichtgewicht
von 545 Gramm. Die Spannweite betragt
parkflyergerechte 560 mm und die Lange
betragt 740 mm. Das Modell ist in oberfla-
chenvergltetemn Depron aufgebaut und
wird stellenweise mit Sperrholzspanten
und —Verstarkungen robust gemacht. Wei-
ters ist die Flachenunterseite des Modells
mit ABS-Kunststoffteilen versehen. Damit
sind dann Landungen auf Graspisten kein
Problem mehr. Antriebstechnisch findet
sich im Bausatz bereits inkludiert ein 3-
Blatt Impeller mit einem Durchmesser von
60 mm.

Der erste Eindruck

Wenn man den Baukasten &ffnet of-
fenbaren sich sauberst verarbeitete und
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lackierte Depronbauteile, die sich im We-
sentlichen auf Rumpf, Flache und Impeller
und Kleinteile beschrdnken. Sehr schén
ist der Decalbogen (Nassschiebebilder),
der es zulasst, mehrere Versionen der A-4
zu realisieren. 2 Abende Modellbau sollten
also zur Fertigstellung des Modells ausrei-
chen.

Aufbau des Mo-
dells und Antriebsu-
berlegungen

Durch die bestehenden Baugruppen
schreitet die Fertigstellung der A-4 rasch
voran. Servo fir das Querruder einbauen
und darauf achten, dass die bereits einge-
lassenen Bowdenzige in der Flache beim
Austritt gut nachgeklebt werden. Damit ist
gewdhrleistet, dass die Querruder exakt
rickstellen kénnen. Erstmals wurde ein
Digitalservo aus dem Angebot von DE-
DICATED 2 AIR in BaugriBe eines Hitec
HS-55 verbaut, welches prachtig funktio-
niert. Der Rumpf ist bereits fertig und die
Arbeit beschrankt sich auf den Einbau der
Bauteile fiir Impellereinbau, Luftkanalzu-
fuhr und Schubrohr. Das funktioniert wie
in der Anleitung bestens und ist rasch er-
ledigt. Die Anleitung ist wirklich sehr aus-
fuhrlich und sowohl in Wort und Bild leicht
durchschaubar. Das Héhenruder an der
Seitenwand des Rumpfs festkleben, ein-
stellen und Rumpfdeckel mittels Klarsicht-
tape verschlielRen. Die richtig abgelangte
Verkabelung vorausgesetzt, muss jetzt nur
noch der Schwerpunkt mittels Verschie-
ben des Akkus eingestellt werden. Danach
kommt der zeitaufwandigste Teil: Das Auf-
bringen der Nassschiebebilder. Hier bitte
vollste Konzentration, sonst argert man
sich danach Uber diverse Blasen an der
Oberflache. Ein Tipp dazu: Etwas Essig in
das Lésungswasser dazufligen und schon
schmiegen sich die Aufkleber an der Ober-
flache des Modells an.

vom Al Medal

Da ein Impellerjet nie genug Leistung
haben kann, kommt meiner Ansicht nach
nur ein Antrieb mit hochdrehenden Brus-
hless-Motoren in Frage. Das absolute Op-
timum stellt hier zuerst der Motor Mega
16/7/4 dar. Hierfiir sind 2 Anderungen zum
Originalbaukasteninhalt vorzusehen. DE-
DICATED 2 AIR bietet den Originalimpeller
in einer Mega-Version an, bei dem bereits
die Motoraufnahme des Impellers auf den
Durchmesser des Motors ,ausgedreht”
wurde. Der passende Rotormitnehmer
far 3,17 mm Wellendurchmesser ist auch
verfugbar. Weiters wird der Impellers rotor-
seitig von 3-Blatt auf 5-Blatt kostenginstig
upgegradet.

Das Testmodell bekam aber nochmals
einen ,Kick" mehr. Verbaut wurde der o.a.
Impeller mitdem neuen und sehr giinstigen
Typhoon 240-15 Motor an einem 3-Blatt
Rotor. Der Motor dreht unglaubliche 6000
Umdrehungen pro Volt und konsumiert an
3-s5 Lipo ca. 27 Ampere.

Flug

Fliegerisch ist das Modell damit sehr
schnell und folgt allen Ruderbewegungen
exakt und prazise. Der bisher schnellste
Parkflieger in meinem Hangar startet auf
der Kurzgraspiste vom Boden und hebt

www.prop.at




im Winkel von ca. 45 Grad ab. Das Fug-
bild des Modells ist sehr schén, im Flug
direkt auf den Piloten zu ist eine Ahnlich-
keit mit einem ,Space Shuttle" gegeben.
Die Landungen gelingen in angemessener
Geschwindigkeit und delta-dhnlich. Das
Modell kann optional an der Unterseite mit
26 mm-Radern ausgestattet werden um
z.B. auch auf Hartpisten zu starten und
zu landen. Leistung ist im Uberfluss vor-
handen. Der Typhoon-Antrieb bringt sicher

die grolite Endgeschwindigkeit im Modell.
In Kauf genommen wird dafir ein hoch-
schrilles Betriebsgerdusch aufgrund des T
3-Blatt Rotors. So gesehen kann uneinge- c
schrankt auch der Mega 16/7/4 empfohlen n STy BT =

werden: Hier ist die Beschleunigung héher : ‘%MM

und das Fluggerdusch angenehmer.

Egal welcher Motor zum
Einsatz kommt:

Dieses Modell ist ein
richtiger Jet!

lmpeller i e somm

g ; - 740 mm
Baukasten Euro 109,90 l’:_'n ; f;t‘ e gggmm
(Einflihrungspreis) U%W G 2404g
' .‘*Motgl,a
Antriebs- und Bauberatung sowie Momr Wmﬂ 240'15
Komplett-Setangebote zum Spar- Rog P u’sar XC30
preis mit Brushless-Antrieb bei Em f‘ﬂ r MZK Quatra
Ak Lemon-RC 1800 38
DEDICATED 2 AIR
Spezialisten fiir Elektromodellflug
www.d2air.at

Tel. +43 699 10468900
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NEL)
Ab sofort ist das Add-On der Pro-

fis, mit den originalen Modellen der Top-Pi-
loten, Wolfgang Matt, Sebastiano Silvestri,
Gernot Bruckmann, Peter Michel, Dominik
Hiagele, Petr. Novotny, Oliver Wessel und
Nico Niewind bei IKARUS erhélilich.

Im neuen Add-On 4 sind 8 originale
Flug- und Helikoptermodelle des Aerofly
Team Internationals enthalten. Erstmals

besteht die Moglichkeit selbst das Flugmo-
dell eines Weltklassepiloten zu steuern.

Die Modelle entsprechen in Optik und
Flugeigenschaften denen des originalen
Modells.

Alle Aerofly Modelle wurden von den
Software-Designern in Zusammenarbeit

88 prop 4/2007

mit den Teampiloten sehr exakt nach
deren Vorgaben konstruiert und an-
schlieend nach Tests in Hinsicht
auf Optik und Flugeigenschaften von
diesen freigegeben.

Als besonderes Feature bieten
die Flugplatze Augsburg und Aspach
die neue Multi-Pano Technologie, bei
der man wahrend der Simulation zwi-
schen verschiedenen Beobachterpo-
sitionen umschalten kann.

Inhalt:

8 Original-Modelle von Aerofly
Team International Piloten.

- Beryll | Wolfgang Matt

- Hirobo Eagle Freya | Dominik Hagele
- SebArt SU-29 | Sebastiono Silvestri

- Kyosho Caliber 90 | Oliver Wessel

- A-380 | Peter Michel

- TT Raptor 90 | Petr Novotny

- Krill Katana | Gernot Bruckmann

- Mikado Logo 500 | Nico Niewind

Der neue Helikatalog von JAMARA ist
da!

Mit vielen interessanten Angeboten fiir
Helieinsteiger als auch Profis!

RC-MODELLBAU-
Flohmarkt bei JAMARA
Wann?

Am 29. Dezember 2007
Wo?

Walterstralle 1

88459 Tannheim (Wiirtt.)
Kontaktinfo:

Julia Natterer

Tel. 07565/9412-54

5 neue Szenerien:

- Vohenstrauss

- Herrieden

- Augsburg (Multi-Pano Szenerie )
- Aspach (Multi-Pano Szenerie )

- Neuburg

Das AddOn 4 ist fur € 29,90 unter
Artikel-Nr. # 3021012 erhaltlich!

DG-1000 Segler

Art.-Nr: 020720

Das beliebteste zweisitzige Segelflugzeug
in den Segelflugvereinen kommt nun auch
im kleinen Mafistab zu den Modellpiloten.
Mit 2,6 Meter Spannweite und hervorra-
gend aus GFK gefertigter Rumpf machen
dieses Modell zum idealen Hangfluggerat
das gerne sportlich geflogen werden
mdchte.

Lieferumfang:

- Weil} eingefarbter mit Dekor einla-
ckiertem GFK Rumpf

- Balsabeplankte und bespannte
Rippentragflachen

- Tiefgezogene blau eingefarbte
Kabinenhaube

- Balsabeplankte und bespannte
Leitwerke

- Kabinenhaube klar

- Diverse Kleinteile

- Anleitung

Technische Daten:

Spannweite: ca. 2652 mm
Rumpfléange ca. 1153 mm
Flacheninhalt: ca 54,8dm?
Gewicht: ca.1100-1200 g

Unverbindliche Preis Empfehlung: € 179,-

www.prop.at
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Model rdflen:
Flugmndgile max. Gewicht 500g

Hubschrauber: max, 8 NC-Eel'i.en\ '
Anmeldung bei:

D.I:(FH) Egon Gaksch
Tel.: 0664 300 1996



Und so funktioniert es:

Jeder kann sich einen Meter Tisch um 2,5 € bei uns mieten
und seine Modellbauteile selber verkaufen
( von Privat zu Privat ).

Voranmeldungen bis spatestens 27. Janner 2008 damit wir die
Tische organisieren konnen.

Tel.: 0664 8497 803 od.
0664 2759 027 od.
per E-Mail: mfi-neudorf@gmx.at



Im Dezember gibt es von Modellsport
Schweighofer wieder Neues zu berichten.
Entnehmen Sie dieser Pressemeldung
bitte sdmtliche Informationen sowie druck-
fahiges Bildmaterial im JPG-Format zur
freien Verwendung in lhren Publikationen.
Uber die Zusendung eines Belegexem-
plars wlrden wir uns freuen.

Fliton

Modellsport Schweighofer erweitert
seine Produktpalette um die sehr hoch-
wertigen und leichten Kunstflugmodelle
fur fortgeschrittene Piloten mit Wettbe-
werbsambitionen von Fliton. Die Serie
umfasst insgesamt 14, mit hochwertiger
Folie bespannte Modelle fur Elektro- oder
Verbrennerantrieb. Die Preise liegen zwi-
schen 99,90 Euro fur die Mini Edge und
269,90 Euro fur die Inspire 90. N&here In-
formationen und eine Auflistung aller ver-
figbaren Modelle gibt es im Onlineshop
von Modellsport Schweighofer unter

www.der schwelghofer.com

Flight-8

Ebenfalls bei Modellsport Schweighofer
erhéltlich ist ein breites Spektrum an ARF-
Flugmodellen des Herstellers Flight-8. Die
Modelle sind komplett aus Lasergeschnit-
tenen Holzteilen gefertigt und bereits mit
hochwertiger Folie mehrfarbig bespannt.
Die Produktpalette reicht von einer klei-
nen Mustang mit 850 Millimeter Spann-
weite (69,90 Euro) Uber die
1.110 Millimeter spannende
Yak 54 (99,90 Euro) und der
groflen Yak 54 mit 1.930 Mil-
limeter Spannweite (339,90
Euro) bis hin zur 2.300 Milli-
meter spannenden Lightning
(299,90 Euro). Auch hier findet
man samtliche Modelle, aus-
fuhrliche Details sowie weitere
Preise im Onlineshop von Mo-
dellsport Schweighofer unter

www.der schwelghofer.com
MEX-Trainer

Exklusiv bei Modellsport Schweigho-
fer erhaltlich ist der MEX-Trainer. Er hat
eine Spannweite von
1.650 Millimeter und ist
zum Betrieb mit einem
Verbrennungs- oder
Elektromotor geeignet.
Das Uber Motor, Quer-,
Seite- und Héhenruder
steuerbare Modell ver-
fugt Gber sehr gutmiitige
Flugeigenschaften und
ist ideal fiir den Einstieg

in den Modellflugsport
geeignet. Der MEX-
Trainer von Schweigho-
fer ist komplett in Holz
aufgebaut und bereits
fertig bespannt. Im Bau-
satz sind s@mitliches
Anlenkungsmaterial,
Fahrwerk, Motortrager
und Tank enthalten. Der

Preis betragt
65,90 Euro.

m ite-ARF

Ab sofort sind bei Modellsport Schweig-
hofer die hochwertigen Modelle des Her-
stellers Composit-ARF  erhaltlich. Die
Composite-ARF-Modellpalette umfasst
Voll-GFK-Motormodelle mit Spannweiten
zwischen 2.000 bis 3.300 Millimeter. Au-

Rerdem erhaltlich sind die bekannten Jet-
Modelle Rookie, Eurosport und MiG-29.

Modellsport Schweighofer
Hauptplatz 9
A-8530 Deutschlandsberg/Osterreich

Telefon: 00 43/(0) 34 62/25 41 19
Fax: 00 43/(0) 34 62 /75 41

www.der schweighofer.com

Tl
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reis, Ausstattung und Performance

* Eine Sensation

Technische Daten: Inha!t!(omplettset:

Lange: 850mm - fertig gebautes Modell, &if ot
Rotordurchmesser: 718 mm - 6-Kanal Spektrum 2,4 Ghz DX steteranlage
Heckrotordurchm.: 135 mm - E-Flite 420 bl Helimotor 38 ‘

Gewicht mit AKKL: 6659 - Spekirum 6 Kanal Empfange 6100 Micro Light

Motor: Park 420 BL Heli - 4 Digitalservos DS75 '

Steuerung: Spektrum DX 6i - E-Flite Gyro G110

Der Spektrum DX6i Sender verfligt bereits tiber die DSM2
Technologie . Die Kernfunktionen der Spekirum DX6i Anlage:

- 6 Kandle

- 2,4GHz DSM2 Technologie, volle Reichweite!

- 10 Modell Speicher

- Heli und Flachenmodell Modus

- 2 Taumelscheiben-Modi: Standard und 120° CCPM Modus

- 3-Achsen Dual Rate und Expo

- Servowege einstellbar

- Zwei 5-Punk{-Gas-Kurven

- Drei 5-Punki-Pitch-Kurven

- Reve Mischer

- Programmierung des Gyro Empfindlichkeit

- 2 Voll programmierbare Mischer Einstellungen

- ServoSync: Automatische Neu-Synchronisation der einzelnen
Kanal-Signale, so daf alle angesprochenen Servos
gleichzeitg ein Signal erhalten und so Mixes optimal
und prazise umgesetzt werden.

- E-Flite 25A bl Regler

- Kabinenhaube, fertig lackiert

- LiPo Ladegerat 12V

- Flugakku LiPo 11,1V 1800mah
- deutsche Bedienungsanleifung

z _M i
- Senderbatterien — y JL&:
- <l ‘*\
s == (8 ;
W 2
£ Ty )
cgm )
(_-‘ >
pe—— g -

ili ,I/ [+] . 3
* & L N//
- —_ -
LR R 5 N— -
.'Li‘ { & -~

Der Rotorkopf - Prazisionsflugtauglich  Die Antriebseinheit = rabust und prazise

Autorisierte Blade 400 Stitzpunkthandler in Deutschland:

Parkflieger.de, Frankfurt - Modellbau Jasper, Baunatal - Staufenbiel GmbH, Hamburg - Medellbau Witkowski, Bonn - RC Hobby Shop, Marsberg
Modellbau Koch, Stadibergen - Albatros RC Modellbau, Nurnberg - Modellbau Profl, Darmstadt - Modellbau Berlinski, Dortmund = Modellbau
Profi, Frankfurt - RCM Modellbau, Schieder-Schwalenberg - Hobby Modellbau, Rellingen - Modellbau Lasnig, Kamp Lintfort - Werken Spielen
Schenken, Berlin - Faszination Modellbauwelt, Bruckmilhl - MR Modellbaushop, Flensbtirg - Der Spielplatz, Bacholt = Staufenbiel GmbH, Berlin
Grupp Modellbau, Essingen - RC Modelbau Rhauderfehn, Rhauderfehn - Bastlerzentrale Lonthoff, Gielen - Scholand, Berlin - Modellflugshep
Schaaf, Wemding - MBS Schonborn, Parchim - Modellbau Factory, Wenden = Mini-Z-Shop, llsede - Mega-Modelltechnik, Selingen - Modellflug-
schule 2000, Lambsheim - Mini Grand Prix, Goslar - MDETECH Modellbau, Gartow - Edi's Modellbauparadies, Rothenbach - Modellbau Zim-
mermann, Minchen - RCM Modellbau, Schieder Schwalenberg - Modellbau Vordermaier, Ottobrunn - TTM Funktionsmadellbau, Essent A&B

Modellbau, Dusseldorf - Modellbau Brenner, Straelen - DT-Modellbau, Hamm/\Westf. - Blecher Modellbau, Herborn

Autorisierte Blade 400 Stiitzpunkthandler in Osterreich:
; Modellsport Schweighofer, Deutschlandsberg - Flyzeit Madellbau, St. Georgen - Modellbau Richter, Wels - Helishop Frank,
7\ Klingenbach - Rlayland, Lauterbach - Modellbau Riener, Linz

i 83 - 3 - & ) -
Fax: +49(0)4121-46 199 70 Mail info@jsb-gmbh.de -- Web: www.jsb-gmbh.de -- www.hurricaneep.com

S L
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IMIULTIPLEX

Hochleistungs(elektro)segler. aus ELAPOR °

* breites Einsatzfeld - Kunstflug, Thermikflug,
F-Schlepp mit der Segle i
» groRer Geschwindigkeitsbereich
* Vierklappen-Fliigel
~ » minimaler Bauaufwand
~._°minimale Bruchgefahr durch

~ das robuste ELAPOR®

.  EUR 169,90* 21421
. , Vid f
E Spannweite: 2610 mm / R ﬁori;%g;e;ey
% &

Antriebssatz ,Cularis® # 33 2633
Mit unserem Antriebssatz ist die Cularis flott un-
terwegs. Mehrmals wird eine/guterAusgangshé-
he fur ausgedehnte Thermikflige erreicht .
Typische Betriebsdaten:

3S LiPo / Prop: 12° x 6"

Stromaufnahme: ca. 22,0 A

Inhalt:

« 1 Himax C 3522-0700

+ 1 Regler MULTIcont BL-37

« 1 Mitnehmer, Blatthalter und Spinner

+ 2 Klappluftschraubenblatter 12* x 6*

MULTIPLEX Modelisport GmbH & Co.KG = D-75223 Niefern + www.multiplex-rc.de « Hotline 09001726821 - 0,49 EUR/Min.




THE FINEST RADIO CONTROL MOCELS ®

RRIGEDIDOWN!

Ab sofort alle{!) Helicopter-Ersatzteile bis zu 50% im
Preis reduziert! Alle neuen Preise und Lieferfahigkeiten
auf unserer Website unter www.kyosho.de !

Caliber 5 Kit, m. CfK-Bttern, o. I
Best.-Nr. 21250 « UVP: 359,00 EUR

Caliber 5 VERSIDN ¢ Kit, 0. Motor, o. Bla
Best.-Nr. 21260M « UVP: 499,00 EUR

Caliber 5 vorm. OS-50SX-H, m. CfK-Blattern
Best.-Nr. 21251 « UVP: 609,00 EUR

Das neusntwickeite Doppelkammer-Tanksyste
versorgt den Maotor zuverlassig mit Treibstoff in RC-Box. in der. der Empfanger und der Akku ge-
jecer Fluglage Durchiden Zahnriemen in der ers- lagert werden. Serienmaiig ist der Caliber 5 mit
ten Getriebestufe, ist der Motor mechanisch vom einer mechamischen Taumelschelbenmischung
Getriebe entkoppelt: So beeindruckt der Caliber 5 ausgesiattet Diese kann optional gegen eine
i der Luft durch minimale Gerauschentwickliung elektronische Mischurg umgebaut werden (Um-

ber maximaler Performance! bausalz CA-5140 erforderlich)

FEATURES

% 50er Helicopter-System flr hochste Leistungsanspriche

w Hochwertiger Aluminium-Rotorkopf fur maximale Laufruhe

¥t Ausgelegt fiir kompromisslose 3D- Akrobatik

* Rotorkopf mit durchgehender Blattiagerwelle, die im Schwenk-
zentrum mit einem Stift fixiert ist

®Hohe Laufruhe des Systems

¥ Tank mit Doppelkammersystem fir zuverlassige Treibstoffversorgung

W Effiziente Kraftuberfragung durch Zahnriemen in der ersten Getriebestufe
und fur den Antrieb des Heckrotors

Y Zweistufiges Getriebe

% Direkte Anlenkung des Rotorkopfes

¥ Alle Zahnrader gewichisoptimiert und rundlaufkorrigiert

¥ Lieferung komplett mit samtlichen Kleinteilen

% Mehrfarbiger Dekorbogen

Technische Daten
Lange 1160 mmi, Breite: 220 mm; Hohe! 400 mm; Gewsehtca, 3100 g
Hauptrotor @: 1 340 mm, Getriebstberselzung! 9,6:1 5 Motor: 8,17 cm?

Ausfuhrliche Informationen auf unserer Website!

Im vorderen Teil der Machan befindet sich die

LAIBERS

Der hochwertige Voll-Metalirotorkopf  verfiigt
uber eine durchgehende Blattlagenwelle. die in
zwel Schiagdampfergummis gelagert st Das
Schwenkzentrum der Blattlagerwelle st durch
einen Zentrierstift Klar definiert Die Alu-Blatigrifie
konnen Biatter bis 12 mm Blattanschiuss aufneh-
men

KYOSHO Deutschland GmbH + Nikolaus-Otto-Str. 4 « D-24568 Kaltenkirchen
Info-Hothne: 04191-932678 * hatline@kyosho.de » www.kyosho.de

Tkl
er.neue Helicopter Katalog ist
dal"Ab"SeptembemimaEachhan.

Das Heckrotorsenvo wird kiassisch in einer Kunst-
stoff-Hallerung am Heckrohr montiert. Die Anlen-
kung des Heckrotors ist absolut spieifesl ausge-
fuhrt. Dadurch kann die Empfindlichkeil am Gyro
besonders hoch eingestelt werden, um die maxi-
maile Btabilisierung des Hecks zu erzielen

Entwickelt in Zusammenarbeit mit
den F3C-Spitzenpiloten Kazuyuki
Sensui und Yukihiro Dobashi!
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Modail_lﬁé opter Grunn‘hgm Technik
Fiugtipps fur Anfanger und Forlgeschrittene

DMFV-Heli-Fibel Il
von Georg Stébe

Ferngesteuerte Modell-Helikopter
boomen. Aufgrund ihrer faszinierenden
Technik und der Vielfalt an Einsatzmdg-
lichkeiten sind RC-Hubschrauber eine
der anspruchsvollsten Sparten des Mo-
dellflugsports — auch wenn neue An-
triebskonzepte und diverse Hilfsmittel den
Modell-Hubschrauber wohnzimmer- und
massentauglich gemacht haben. Doch
wer in jeder Situation Freude an seinem
Heli haben will, der muss die komplexen
Vorgénge des Hubschrauberfliegens ver-
stehen. Die Heli-Fibel 11 des Deutschen
Modellflieger Verbands (DMFV) bietet Ba-
sis-Wissen sowie Experten-Tipps und hilft
beim kompetenten Umgang mit diesen
ferngesteuerten Modellen.

Die DMFV-Heli-Fibel wurde, nachdem
die erste Ausgabe inzwischen restlos aus-
verkauft ist, von Autor Georg Stdbe kom-
plett Uberarbeitet. Der versierte Helikopter-
Fachmann stellt die diversen Facetten des
Hobbys sowie alle wissenswerten Infor-
mationen umfassend und verstandlich
dar. So begleitet die Fibel den Leser vom
Kauf Uber den Bau und Erstflug bis hin
zum Rund- und leichten Kunstflug der Mo-
dell-Helis. Viele Tipps und Hilfestellungen
erleichtern den Start in das Abenteuer
Modellhubschrauber. Alle wichtigen The-
menbereiche finden Beachtung, Grund-
lagen-Wissen wird vermittelt, der aktuelle
Stand der Technik aufgezeigt. Mit 68 reich
bebilderten Seiten, verstandlich formuliert
und kompetent aufbereitet, ist die DMFV-
Heli-Fibel-ll fur Einsteiger ebenso geeignet
wie fUr Fortgeschrittene oder interessierte
Gelegenheits-Flieger. 4

Die DMFV-Heli-Fibel Il ist direkt bei der
Service GmbH des Deutschen Modellflie-
ger Verbandes erhaltlich:

DMFV Service GmbH

Rochusstrasse 104-106

53123 Bonn

Telefon: 02 28/978 50 50

Telefax: 02 28/978 50 60

96 prop 4/2007

lergleich - was kunnen sie wirklich?
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das wahre fliegen.
rc-heli-action — Modelispaf3
im Schwebeflug

Ferngesteuerte Modell-Helikopter sind
die Konigsdisziplin des Modellflugsports.
Auch wenn man nicht mehr als Meister
vom Himmel gefallen sein muss, um einen
Heli zu steuern: Technische Hilfsmittel und
neue Antriebskonzepte haben den Modell-
Hubschrauber wohnzimmer- und massen-
tauglich gemacht. Modell AVIATOR, das
Magazin fur Test & Technik im Modell-
flug-Sport, widmet sein erstes Sonderheft
daher ganz allein den RC-Helis und ihren
Piloten. Vom einfachen Einsteiger-Heli bis
zum absoluten Top-Modell — rc-heli-action
bildet die gesamte Bandbreite dieser Spar-
te ab.

Heli-Piloten von heute scheuen kein
Risiko und lassen es mit ihren Modellen
so richtig krachen. Risiko ist fiir sie ein
Fremdwort, ,action” und ,fun" sind ihre
Lieblingsvokabeln. Doch der Weg zum ab-
soluten Top-Piloten, der mit einem Modell-
Heli alle erdenklichen Flugmandéver wie
Loopings oder Rollen vollftihrt, ist oftmals
nicht so einfach, wie er aussieht. Fur Pi-
loten jeder Kenntnisstufe halt das Heft da-
her den passenden Bericht parat. Ob véllig
unbeleckt oder schon etwas erfahren, ob
fortgeschritten oder bereits absoluter Profi:
rc-heli-action bietet fur Modell-Heli-Piloten
jeder Couleur Modell-Tests, Fach- und
Hintergrundwissen, Berichte aus der Sze-
ne sowie Tuning- und Technik-Infos.

rc-heli-action ist zum Preis von 8,50
Euro im Zeitschriften- und Bahnhofsbuch-
sowie im gut sortierten Fachhandel oder di-
rekt beim Verlag Wellhausen & Marquardt
Medien unter www.rc-heli-action.de
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Technische Daten:
- Rotor @: ca. 170 mm
- Lénge: ca. 120 mm
- Gewicht: ca. 18 g (flugfertig)
- Akku: Li-Po 3,7 V/60 mAh
- RC: 2 Kanal

Lieferumfang:
- Zinzalino
- Infrarot-Sender mit integriertem Ladekabel
- Betriebsanleitung
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Erich Natterer
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