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...kompakt,
starke

 besonders robust durch ELAPOR®

» einfacher und schneller Aufbau

« Kabine kann als Vollkanzel oder mit
Windschutzscheibe gebaut werden

* lenkbares Spornrad

* unkritische Flug-
eigenschaften

* in ca. einer Minute zum
Transport demontierbar

Spannweite: 920 mm

#214224
EUR 109, 90*
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» mit dem Antriebssatz
“Gemini“ sind alle Standard-
Kunstflugfiguren méglich

#32262¢ eur 119,90*

D-75015 Bretten + Hotline 09001726821 - 0,49 EUR/Min.

Zabra\ @

www.zebra-rc.de www.castle-creations.de www.traxxas.de
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§ MANIAC Rotorblatter Hurricane 550 3D g
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MODELL-EXPERT
ANALOG SERVOS

Newe Servoliose. eeklusivin Osterreich

nur Bei uns erhallich! Diese S
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ECO PLUS MICRO 11

Preiswertes Mini Servo fur wielfaltige Anwe
Gervos ingen im Flug-, Schiffs-, Funklions-, und
hewﬁ“‘éﬁ autat madellbau. Das Servo weist indgntische,
t [ Sprec

in AUS9 L cpiagha

ECO PLUS MICRO 8 ECO PLUS
Hitrakleines und kichtes MICRO 8
Servo speziell fur Indeor PRO

oer langsame Motsle

ECO PLUS

g’nﬂlgﬂo 12 ECO PLUS MICRO 12

Bezeichnung

ECOPLUS MICROB

Stellzeit  Gewicht  L/B/H/mm  B-Nr.  Euro
DSRIRONZSET0N 309 | 19.6/822 |s6719] 1.7

ECO PLUS MICRO 8 PRO

O7ko b 002 450 | 196824 |s6723] Q.90
BR610 | G 5

ECO PLUS MICRO 11 PRO

0.9kg 042 | 680 | 22/112/243 [56724] .7

ECO PLUS TINY 11

16k b 0N 670 | 2111520 63692 7.9

ECO PLUS MICRO 11

25kg QW 14.70] 29,5117/26 |64245] 7.0

1,2 kg 02| 80 |22.5/118205(656%0] §,%)

ECO PLUS MICRO 12PRO
ECOPLUS MICRO12

D9kg 012 1859 | 2312/255 |[s6725] 8.7

{ECO PLUS STANDARD POWER|

VENUS
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et

6 kg 019 | 360 | 403/20/374865691| .20
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Liebe Leser,

In dieser Ausgabe berichten wir
sehr ausfihrlich Gber die
ausgezeichneten Erfolge unserer
Modellsportler bei den diesjahrigen Welt und
Europameisterschaften. Ob Helikopter- Fessel-
oder Freiflieger unsere Piloten zahlen zur
absoluten Weltklasse. Nur durch ausdauerndes
Training und konsequente Optimierung der
Fluggerate sind solche Erfolge moglich!

Weiters berichten wir uber Flugtage und
Modellflugshows die sich mancherorts zu wahre
Volksfeste mit hohen Besucherzahlen entwickeln.
Gerade diese hohen Zuschauerzahlen beweisen,
dass der Modellflugsport in der Offentlichkeit
doch nach wie vor groBes Interesse hervorruft.
Mittlerweile konnten sich in den letzten Jahren
einige ,Showpiloten” sehr erfolgreiche in Szene
setzen. Mit Segelkunstflug, extremen 3D
Kunstflug mit Helikoptern und Motorflugzeugen,
Motor- und Jetstaffeln und jegliche Art von
GroBmodellen und vieles mehr begeistern sie die
Besucher.

Nun kann der ganz ,normale” Modellpilot
nattrlich fragen ,was bringt mir dass?*. ,Ich will
eigentlich nur moglichst ungestort meinem Sport
nachgehen, ohne grol3e sportliche Ambitionen!”
Nun gerade sportliche Erfolge und
Modellflugshows tragen dazu bei in der
Offentlichkeit ein positives Bild unseres
Modellflugsportes zu schaffen und dieses positive
Bild hilft uns allen unseren Sport so auszuuben
wie es uns beliebt, ob Wettbewerbspilot,
Showflieger oder ,Sonntagsflieger” ob auf
Modellflugplatzen oder an einsamen Hangen im
Gebirge, ob im In- oder Ausland uberall werden
wir Gleichgesinnte treffen.

Die Faszination Modellflug bietet uns alf diese
Moglichkeiten.

Euer
Manfred

RedaktionsschluB Heft 4/2007 15.11.2007

Mitarbeiter dieser Ausgabe: Franz Allmer, Alexander Balzer, Wolfgang Buchegger, Oskar Czepa, Max Dillinger, Walter Freymann, Walter Hach, Oswald Jahn, Michl Kastner,
Martin Koisser, Michael Koszler, Jirgen Kopita, Markus Kozubowski, Wolfgang Lemmerhofer, Wolfgang Lepka, Eduard Morbitzer, Gottfried Peter, Heinz Pfaffinger, Christian Rabe,
Wolfgang Retschitzegger, Heinz Steiner, Mathias Schlagenhaufer, Wolfgang Vallant und die Bundesfachreferenten, Alle 1040 Wien, Prinz-Eugen-StraBe 12
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In lieber Erinnerung gedenkt der SFC

Fiirstenfeld seines Sektionsleiters
Helfried Herbsthofer Geb. 2.02.51 Gest.26.11.06

Helfried Herbsthofer war einer derjenigen die den Modellflugsport beim SFC Fursten-
feld pragten. Bereits seit 1965 gehorte er dem Verein an, wobel er spater auch viele
Jahre als Sektionsleiter die Geschicke des Clubs leitete. Seine Vorliebe galt dem
Freiflug, bei dessen Bewerben er mehrmaliger Landesmeister in F1A und Staats-
meister in der Klasse F1B wurde. Weitere unzahlige Stockerlplatze und Teilnahmen
bel Weltmeisterschaften bewiesen sein Konnen.

Helfried war Trager des Osterr. Aero Club Leistungsabzeichens in Gold m. 2 Dia-
manten und erhielt auch das Landessportabzeichen in Silber. Das alljahrliche Pokal-
fliegen in Furstenfeld wurde von Helfried und seinen Freunden ins Leben gerufen
und ist nach wie vor ein Fixtermin fur Wettbewerbspiloten der Freiflug-
klassen.Wichtiger als der Bewerb an sich war fir Helfried die Freude uber ein Wie-
dersehen mit Freunden und Bekannten. Dann wurde ausgiebig getratscht und fach-
diskutiert” und so mancher wurde dabei Opfer bei einem seiner Spale.

Helfried, der SFC Furstenfeld verliert mit dir einen groBartigen Freund und Flieger-
kollegen. Deine stets gute Laune und Kameradschaft wird flr uns und fir alle die

Dich kannten, immer unvergessen bleiben.

Erich Bauer SFC
Furstenfeld Sektion Modellflug

Ich wollte heuer am 1. Mai beim Anflie-
gen in Lienz mitmachen und in weiterer
folge am 5. und 6. Maj in Salzburg,
Weitworth-NuBdorf, beim Antik Cup teil-
nehmen. Deswegen habe ich meinen VW
- Bus am 30.4.2007 am Abend mit Antik-
modellen und den jeweiligen zu den al-
ten Modellen passenden Fernsteuerun-
gen sowie Werkzeug und Starterkiste
und den ganzem Drumherum beladen
sodass ich am 1. Mai in der Frithe hétte

wegfahren kénnen. (Meine Werkstitte
befindet sich im 3. Stock des Wohnhau-
ses und 110 Kg.) Als ich jedoch am
1.5.2007 am Morgen zum Auto, welches
direkt vor dem Wohnhaus geparkt war,
kam, war es leer. Anzeige wurde ge-
macht, versichert bin ich leider nicht,
aber es steckt sowieso viel zu viel

ideeller Wert darin, denn ich bin mit der
Tippaniage bei Flugtagen auch geflogen.
Dies war mein Jahresauftakt 2007, leider

Schadensliste zum Einbruch VW- Bus (Campingbus mit Hochdach)
Geschédigter: Kuno FRAUWALLNER. Klagenfurt, 0699 /125 760 99

| Femsteuerung Graupner MC 24, 35 MHz, K 74, mit Carbon-Senderpult und Kreuzriemen und passendem Alukoffer.
| Fernsteuerung Graupner 214 FM, 35 MHz, K 74, eigener Vollausbau mit Pult und Riemen,

| Fernsteuerung Graupner 314 FM, 40 MHz, mit Schalter grtin,
| Fernsteuerung Graupner Grundig, Varioprop 6 Kanal, 27 MHz, (Nostalgieanlage ca. 35 Jahre alt) in passendem Kunststoff-
koffer rot. | Femsteuerung Graupner Varioprop 10 Kanal, Blechgehiuse urspriinglich 27 MHz, jedoch von mir auf 35 MHz,
FM, umgebaut, K 74, (Nostalgieanlage 40 Jahre alt) in schwarzem Kunststoffkoffer. | Femsteuerung Graupner- Grundig
Varioton Variophon, 27 MHz, K 19, Tippanlage,(Nostalgieanlage 43 Jahre alt) in passendem Kunststoffkoffer rot.

| Ladegerdt Cameleon

| Ladegerat  Graupner LIPO fiir 3-4 Zellen
| Ladegerdat  blau

| Ladegerat  pink

habe ich keine einschidgigen Bilder, ich
bin nie ein Fotograf gewesen, aber jeder
der mit Antik zu tun hat, kennt einen
Brummer oder Kadett

bzw eine Varioton oder Blech Varioprop
usw.

Anbei die Verlustliste

Mit einem herzlichen

Guck ab gut Land

Kuno

| Motorflugzeug, P51 Mustang, ca. 130 cm. Spannweite, 4 ccm OS Gllhziinder, Holzbauweise

| Segelflugzeug, Alpha, ca. 180 cm. Spannweite mit E-Motor, Kunststoffrumpf, Rippenfldche

| Motorflugzeug, Nostalgie, BRUMMER, Nachbau von 1939, 160 cm Spannweite Holzbauweise und einem 2,5 ccm OS Gilhziinder.
| Motorflugzeug, Nostalgie, SUPERFALKE" Nachbau von 1950, 115 cm. Spannweite und einem 1,7 ccm OS Giihziinder,

| Motorflugzeug, Nostalgie, KADETT, Nachbau von 1956, ca. 120 cm Spannweite, Holzbauweise,blau/gelb, einem 1,7 ccm OS

Gllhzlander.

| Motorflugzeug, Nostalgie, KADETT, Nachbau, Bau wie oben jedoch mit einem 0,98 cem Taifun Hobby Dieselmotor,

| Motorflugzeug, Nostalgie, KADETT, Nachbau, Bau wie oben mit 0,98 ccm Taifun Diesel Farbe orange/transparent,

| Motorflugzeug, Nostalgie, KADETT, Nachbau wie oben jedoch mit E-Selbstbaumotor von Erwin GAKSCH, gelb/rot.

Alle angefuhrten Flugmodelle waren mit den entsprechenden, zu den oben angefiihrten Fernsteuerungen passenden Empfan-
gem, Rudermaschinen und Akkus ausgerlstet und betriebsfertig.

I Werkzeugkoffer Kunststoff dunkelblau mit div. Werkzeugen und Ersatzteilen, uvm.
| Starterkiste aus Holz, hellbau lackiert, mit E-Starter, Starterbatterie, Glihakku, Betriebsmitteln, div. Ersatzteilen, Luftschrauben

und versch. Werkzeugen uvm.

| Handscheinwerfer mit 6 Volt Bleiakku und Ladegerét u.v.m,

Eventuelle Hinweise bitte an:

Kuno FRAUWALLNER
Kudlichgasse Nr. 43/5
A - 9020 KLAGENFURT
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wichtige Mitteilung der Bundessektion

Die Bundessektion hat eine gewisse Verunsicherung betreffend 2,4 GHz Anla-
gen festgestellt. Aus diesem Grund wurde von den Firmen Graupner und Robbe
eine Stellungnahme eingeholt, die im Auszug zur Kenntnis gebracht wird.

Firma Graupner, Herr Frank Binder:

Es ist Firmenphilosophie der Firma Graupner zugelassene Produkte zu vertreiben.

Unser — kurz vor der Markteinfuhrung stehendes — Graupner 2,4 GHz IFS-System wird europaweit
vertrieben werden, so dass wir die Bedrfnisse verschiedener Modellbauer mit den entsprechenden
national existierenden Regeln in Einklang bringen missen.

In Bezug auf Frequenzen und Sendeleistung ist unser IFS-System auch aus diesem Grund flexibel
aufgebaut, so dass wir den Modellbaubegeisterten heute schon einen europaweiten wechselnden
Einsatzort der modularen Komponenten erméglichen kénnen und sogar auf zukiinftige Anderungen
einzelner nationaler Vorschriften vorbereitet sind. Ich verweise in diesem Zusammenhang z.B. auf
die Einschrankungen beim Outdoor-Betrieb in Frankreich.

Unser IFS-System zeigt hervorragende Ergebnisse bei Low-Power Tests. Mit einer effektiven Aus-
gangsleistung von lediglich 10mW wurden Turns und Anflige in einer Entfernung von 900m und
mehr und in einer Héhe von einem Meter Uber Grund (!) bravourds gemeistert. Konventionelle
Systeme zeigten genau bei diesen Tests — aber mit deutlich mehr Ausgangsleistung — heftige Pro-
bleme.

Dennoch streben wir, eben im Interesse der Sicherheit und speziell im Flugbereich, eine hohere
Sendeleistung an. Existierende Restriktionen seitens der einzelnen nationalen Fernmelde-
verwaltungen sind jedoch gegeben und auch in Zukunft nicht auszuschlieBen. Wir betrachten diese,
europaweit gesehen, als marginal.

Firma Robbe, Herr Harald Schafer:

Inzwischen haben wir umfangreiche Tests mit dem FASST-System durchgeflhrt, vom Pylon-Racer
mit Blrstenmotor bis hin zum 10 S Heli mit BL-Motor und Regler. Vom Oldtimerflugmodell mit
Drahtverspannung, bis zum groBen schnellen Jet, aber auch Hotliner und sehr grof3e Segelflug-
modelle.

Neben der Funktion und Stérunempfindlichkeit wurden auch ausgiebige Reichweitentest am Boden
und in der Luft durchgefuhrt.

Das Ergebnis ist mehr als zufrieden stellend, alle Tests verliefen ohne jeglichen Aussetzer oder
Stérung auch bei Problemmodellen. Auch die erzielte praktische Reichweite ist enorm und liegt weit
Uber dem erwarteten Resultat.

Aus heutiger Sicht kénnen wir fir das Futaba FASST-System folgende Aussagen zur System-
reichweite treffen:

Boden — Boden: Mehr als 2000 Meter Reichweite (bei 1,5 Meter Hohe des Empféngers und Sicht-
kontakt) Boden — Luft: Mehr als 3000 Meter Reichweite (bei Sichtkontakt). Die erreichten prakti-
schen Reichweiten waren noch erheblich weiter.

Diese Aussage gilt fir ALLE robbe-Futaba 2,4 G FASST Anlagen im Flugbereich, sowie die kunfti-
gen 2,4 GHz Module (TM-7... TM-14) zur Umristung bestehender Anlagen. Sowohl flr die sehr
kleinen 6+7 Kanal als auch fir die 8+14 Kanal Empfanger.

Die enorme Reichweite des Futaba 2,4 G FASST-Systems liegt zum einen in der groBen Bandbreite
(2048 kHz) begriindet, zum anderen im Frequenz Hoppingverfahren, was Futaba bisher als einzi-
ger Hersteller anbietet.

Selbstverstandlich sind die bereits gelieferten 2,4 G RC-Anlagen in den entsprechenden Landern
der EU sowie in den tbrigen Européischen Landern welche auch die RTTE-Richtlinie anerkennen
_notifiziert“, also bei den jeweiligen nationalen Behérden angemeldet. So auch in Osterreich bei der
bmvit unter der nationalen Schnittstelle FSB-LD046.

Fur diese Geréate wurde von der bmvit eine ,,Generelle Bewilligung* erteilt, so dass sie ohne weitere
Anmeldung betrieben werden konnen.

Weiters weist die Bundessektion nochmals darq_uf hin, dass
das B-Band im 35Mhz Bereich in Osterreich nicht zugelassen ist!
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Bei der diesjdhrigen Weltmeister-
schaft fiir Freiflugmodelle, die vom
24.6. bis 1.7. in Odessa (Ukraine)
durchgefiihrt wurde, errangen die
Osterreichischen Freiflieger die bes-
ten Erfolge seit Jahren: Bronze in
den Klassen F1A (Segelflugmodelle)
durch Rudolf Holzleitner, und F1C
(Motormodelle) durch Reinhard
Truppe!

Der Beginn

Dabei sah es zu Beginn gar nicht nach
einem erfolgreichen Bewerb fir Oster-
reich aus. In letzter Minute musste Gerd
Aringer aus beruflichen Griinden absa-
gen — seinen Platz in F1A konnte Hel-
mut Fuss (bernehmen, ein Ersatzpilot
fur F1C ist in unserem Land leider nicht
vorhanden ... Odessa ist in dieser Be-
ziehung fir uns wie verhext, auch im
letzten Jahr bei der Europameister-
schaft hatten wir einen Ausfall einen Tag
vor dem Start.

Die F1B- und F1C Piloten, sowie un-
ser Helfer Franz Wutzl kannten das
Gelande vom letzten Jahr und sorgten
mit ihren Berichten bei dem ,neuen®

F1A-Team flr Besorgnis. Zum Gliick
unbegrindet: Das 2006 nahezu un-
durchdringliche Distel- und Unkrautfeld
hatte sich in gepflegtes Ackerland mit
nur kniehohem Korn verwandelt, und
zusétzlich war der Landwirt zu beob-
achten, der eine groBe Flache flir den
Startbereich aberntete.

Das es dennoch eine der schwersten
Weltmeisterschaften der letzten Jahre
werden wirde war noch nicht erkenn-
bar.

Sonntag und Montag:

Training ... von wegen! Von morgens
bis abends blies starker Wind, oft weit
jenseits des von der FAI fur Freiflug-
bewerbe festgelegten Limits von 9 m/
s. Es gab nur die Méglichkeit die fir
Wind eingeflogenen Modelle vorsichtig
zu Uberprifen — kennenlernen der Be-
sonderheiten des Geléndes, Uberpri-
fen der Modelle flir ruhiges Wetter war
schlicht unmoglich. Besonders flr
Harald und mich, die schon zum Black-
Sea-Cup (unmittelbar vor der WM auf
dem gleichen Gelande) angereist wa-
ren, etwas frustrierend — 4 Tage ohne
echte Trainingsméglichkeit zu den nicht
gerade ,landestypischen® Unterkunfts-
preisen von 64 pro Tag.

Die Aussichten fur die WM schienen
nicht gut, wenn auch die Eréffnungs-
feier am Montag bei besten Wetter-
bedingungen stattfand, und allen 40 (!)
teilnehmenden Nationen - soviel wie nie
zuvor - von allen Rednern die besten
Wiinsche mit auf den Weg gegeben
wurden.

der BFR Freiflug berichtet...

Dienstag: F1A

Obwohl| Stidwind angesagt war, wurde
die noérdliche Startstelle im frisch ab-
geernteten Stoppelfeld gewéhit, da von
dort auch bei drehendem Wind geflo-
gen werden konnte. Als Maximalzeit fur
den 1. Durchgang war 210s angesetzt.
Plinktlich um 7:00 Uhr wurde der Start
freigegeben. Der Wind blies zwar kréf-
tig, war aber mit 3-5m/s beherrschbar,
und der strahlend blaue Himmel ver-
sprach kréaftige Thermik flr die spate-
ren Durchgénge.

Manfred Griineis, olf olzletnrul.n.r.)

Die Mannschaft in F1B: Dietmar Piber, Klaus Sa!e Harald Meusburger (v.l.n.r.)

Helmut Fuss startete als erster. Ein
schéner, hoher Start, der leider nicht
hielt was er versprach. Die Senke im
Lee der Startlinie saugte das Modell
nach unten — 186s. Auch bei Rudi
Holzleitner sah es Uber der Senke kri-
tisch aus, es reichte jedoch gerade so
zur Maximalzeit. Inzwischen hatten wir
beobachtet, dass alle Starts der westli-
chen Startstellen (wir waren mit Nr. 21
in der Mitte) weit sicherer flogen. Man-
fred Griineis schleppte daher weit nach
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Der Windmesser war das entscheidende
Gerét bei dieser WM. Nur selten zeigte er
So wenig an wie auf diesem Bild!

rechts und flog tatséchlich ein sicheres
Max.

6 Startstellen weiter in Richtung Ost
bescherten uns im 2. Durchgang 2
knappe Méxe flir Helmut und Rudi, und
wieder ein hohes, sicheres Max fiir
Manfred. Die Thermik war jetzt schon
kréftig, leider frischte auch der Wind auf
und blies schon mit 6-7m/s. Der 3.
Durchgang brachte eine zweite Enttau-
schung fir Helmut: nur 163s. Rudi und
Manfred dagegen flogen wieder die
Maximalzeit. Der 4. Durchgang sieht
uns ganz am Ende der Startlinie, wieder
etwas mehr Wind — und fir Helmut
kommt das absolute Aus. Beim An-
schleppen in Richtung des ,besseren®
Endes der Startlinie reit eine Bé den
Haken auf, nach dem Bunt in wenige
Meter Héhe zeigen die Uhren 21s Flug-
zeit. Rudi schafft ein sicheres, hohes
Max, und Manfred — nach einem Fehi-
start — ebenfalls.

Nach unserem Umzug ans andere
Ende der fast 300m langen Startlinie
fliegt Helmut sein erstes, hohes Max —
und unmittelbar darauf wird der Durch-
gang unterbrochen. Ein Landwirt be-
klagt sich (zu recht) dass einige Modell-
flieger mit Autos durch die noch nicht
abgeernteten Felder fahren. Nach lan-
ger Diskussion kann wieder Frieden
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hergestellt werden. Inzwischen ist der
Wind aber so stark geworden, dass
eine Fortsetzung des Bewerbs nicht
maoglich ist. Der Durchgang wird annul-
liert (schade um Helmut's Max), und
zun&chst auf 17:00 Uhr vertagt.

Auch abends ist der Wind jedoch noch
zu stark, die letzten 3 Durchgénge wer-
den auf den Reservetag (Donnerstag)
verschoben. Nur noch 29 Teilnehmer,
darunter Rudi und Manfred, haben eine
.Saubere Weste" — bei einer Weltmeis-
terschaft mit 105 Startern ein klarer Hin-
weis auf die schwierigen Bedingungen.
Mittwoch: F1B

Erneut Stidwind, aber diesmal wird die
s(dliche Startstelle gewéhlt. Nicht we-
niger huigelig, aber starker verwirbelt
wegen einer Baumreihe. 240s Flugzeit
sind flr den ersten Start angesetzt.
Harry Meusburger als erster schafft nur
175. Ich fliege als néchster, eine kata-
strophale Kurve in der ersten Phase,
keine Hohe — 112s. Dietmar Piber als
letzter fliegt immerhin 215s, aber auch
er schafft das Max nicht. Spater erfah-
ren wir, dass nur 15 der 99 Starter die
240s erreicht hatten. Der 2. Durchgang
war auch nicht viel besser, Harry mit
151 s, ich mit 134 s, Dietmar immerhin
mit einem Max. Jetzt drehte auch noch
der Wind, sodass die Startstelle mit-
gedreht werden musste, 30 min Unter-
brechung.

Harry startet wieder als
erster und wird voll in
das Tal gesaugt, nur
106s aus guter Aus- |
gangshdhe. Mein Modell
steigt anfangs gut, dann
bleibt die Winkelsteuer-
ung hangen und das Mo-
dell liegt nach 56s am
Boden. Auch Dietmar
schafft nur 114s.
Inzwischen haben gera-
de noch 4 Starter eine
reine Weste, ein Hinweis
auf die extremen Bedin-
gungen. Im 4. Durch-
gang fliegt Harry sein
erstes Max, ich habe ei-
nen Fehlstart und muss
ein zweites Modell ho-
len, derweil fliegt Diet-
mar 155s. Als ich dann
wieder am Start stehe
dreht der Wind erneut
um 90° auf West und
frischt auf Gber 10m/s
auf — Abbruch des Dur-
chgangs. Fortsetzung
soll am Nachmittag sein,
die Wettervorhersage ist
glnstig.

Tats&chlich ist um 16:00
Uhr der Wind zuriickge-
gangen, die Sonne lacht,

ge ich mein erstes Max in dieser WM —
eigentlich unfair, die anderen hatten
weit schlechtere Bedingungen. Das
schéne Wetter halt, wir fliegen den 5.
Start alle voll, im 6. fehlen nur mir 13s,
und auch der 7. Durchgang bringt 3
Méxe fir uns.

Nach wie vor sind 4 Piloten mit 7
Maximalzeiten vorne (3 Ukrainer und
der fiir Deutschland startende Russe
Zilberg), Dietmar ist 37., Harry 53. und
ich 87. Die Mannschaft hat Japan ge-
wonnen vor der Ukraine (von den
dreien im Stechen ist einer der Titelver-
teidiger und z&hlt nicht fir die Mann-
schaftl) und Israel auf Platz 3, wir sind
21. von insgesamt 36 startenden Nati-
onen.

Das erste Stechen in F1B (iber 5 min
fuhrt erwartungsgeman zu keiner Ent-
scheidung, alle 4 schaffen die Zeit. Fir
den néchsten Morgen wird die Ent-
scheidung angesetzt.

Donnerstag: Reservetag

Stechen F1B, Reststarts F1A
Gleich frith um 6:00 Uhr wird auf der
Nord-Startstelle das zweite F1B-Ste-
chen angepfiffen. Der méBige Wind aus
Nordost weht genau auf eine Busch-
reihe zu - alle 4 Modelle geraten hinter
dieser Reihe auBer Sicht, rund 30s
trennen den ersten (Titelverteidiger
Oleg Kulakovsky, UKR) vom 4. (Igor
Zilberg, GER). Igor Vivchar wird 2.,

und in der Fortsetzung Reinhard Truppe, Gewinner der Bronzemedaille in der

des 4. Durchgangs flie- Motorklasse F1C.



Anatoly Zastavenko 3. (beide UKR).
Wegen der Buschreihe wird dann be-
schlossen, die restlichen 3 Durchgan-
ge F1A doch von der Stid-Startstelle zu
fliegen. Umzug ... erst um 9:00 Uhr
geht's endlich los bei Ostwind mit
inzwischen schon wieder um 5 m/s.
Manfred kann seine Serie vom Diens-
tag nicht fortsetzen: nur 124s zeigt die
Uhr. Rudi fliegt ein knappes Max, und
Helmut wiederholt das ,gestrichene®
Max wieder hoch und weit. Ahnlich der
6. Durchgang: Manfred knapp daneben
(161s), Rudi knapp Ober 3 Min und
Helmut wieder hoch und weit. Noch 25
der 105 Piloten haben nur volle Zeiten
— wird es Rudi auch im letzten Durch-
ganng schaffen? Er fliegt diesmal als
erster — ein Supermax, fast 3min
braucht das Modell nach Auslésen der
Thermikbremse bis zum Boden. Leider
schafft Manfred wieder kein Max (122s)
und auch Helmut erwischt einen kapi-
talen ,Absaufer” mit nur 82s.

19 Piloten bleiben (brig fur das Ste-
chen, das zunachst fir den Abend
(19:00 Uhr) angesetzt wird. Rudi ist
dabei, Manfred ist 57., Helmut 90. Die
Mannschaftswertung ist schon ent-
schieden, Ungarn fihrt vor [talien und
Russland, wir sind 17. von 38 Nationen.
Wir fahren zum Essen, andere bleiben
auf dem Gelénde zum Trainieren ... und
kommen am Nachmittag schreckens-
bleich zurlick: Ein Wirbelsturm war
Ubers Geldnde gezogen und hat Zelte,
Stuhle, die Lautsprecheranlage und
auch den Campingplatz regelrecht ver-
wistet. Der nachfolgende heftige Re-
gen machte das angesetzte Stechen
endgultig unmdglich.

der BFR Freiflug berichtet...

Unsere F1C-Piloten mit dem Helfer: Reinhard Truppe, Franz Wutzl, Robert Hegenbart
(v.l.n.r.)

Freitag: F1C, Stechen F1A und F1C
6:00 Uhr zum F1A-Ste-
chen auf dem Platz —
aber wieder Absage.
Nordwind wirde die
Startstelle Nord erfor-
dern, die ist aber Uber
die aufgeweichten
Wege nicht erreichbar.
Fir F1C kann die Start-
stelle Sid jedoch ge-
nutzt werden. Far die
Stechzeit von 600s in
F1A ist zwar zuwenig
Platz, fur 180s — die
dann auch fir den ers-
ten Durchgang in F1C
angesetzt werden —
reicht es aber.

Robert Hegenbart star-
tet als erster und fliegt
ein sicheres Max, kurz
darauf folgt Reinhard
Truppe ebenfalls klar
(iber 180s. Im 2. Start
sieht es flr Robert
knapp aus, erleichtert
sehen wir 181s auf den
Uhren ... Reinhard fliegt
sicher voll. Im dritten

Robert sicher hoch und

voll, Reinhard pumpt in der Boden-
turbulenz, taucht gerade noch einmal
auf, 181s reichen auch diesmal. Der
nachste Start ist wieder sicher fur
Robert, bei Reinhard wird ein Uberlauf
mit 5,8s gestoppt, m.E. zu Unrecht,
aber Zeitnehmerentscheidungen sind
nicht anfechtbar. Mit dem Ersatzmodell

fliegt er aber gleich anschlieend ein
korrektes, sicheres Max.

Inzwischen ist es recht heil3 geworden
und die Thermik entsprechend stark.
Die Modelle brauchen l&nger mit der
Thermikbremse bis zum Boden, und
treiben bei inzwischen 5m/s Wind ent-
sprechend weiter ab, in etwas unweg-
sameres Geldnde. Wir haben Gllck,
beide Méxe des 5. Durchgangs kénnen
problemlos geborgen werden, das Mo-
dell eines Englanders ,vergliht® jedoch
auf einer Hochspannungsleitung. Auch
im 6. Durchgang haben weder Robert
noch Reinhard ein Problem, genauso
wie im 7. und letzten Start. Wir freuen
uns, dass beide das Stechen erreicht
haben, bis von der Riickholmannschaft
eine Alarmmeldung kommt. Robert’s
Modell ist in einem Garten gelandet,
und der Besitzer weigert sich, das Mo-
dell herauszugeben. Erst nach lber 2
Stunden gelingt es der Organisation,
den Mann mit 50$ zu ,bestechen” und
wir kénnen endlich versuchen, ein 17-
Uhr-Mittagessen zu bekommen.
Immerhin sind wir seit 5 Uhr auf den
Beinen, und haben nur ein Frihstlicks-
paket bekommen.

28 Piloten haben sich fur das Stechen

X Rudolf Holzleitner, Gewinner der Bronzemedaille in der
Start ist es umgekehrt: Seglerklasse F1A.

qualifiziert, darunter unsere beiden.
Auch an diesem Tag ist die Mann-
schaftswertung schon vor dem Stechen
entschieden: Ungarn liegt vorn, gefolgt
von Polen und Deutschland, wir sind
19. von 29, allerdings mit nur 2 Star-
tern anstelle der 3 bei den ersten 18.

Flr das gemeinsame Stechen am
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Abend wird dann doch die Nord-Start-
stelle gewdahlt, ein einigermafen pas-
sierbarer Weg wurde gefunden. Um
19:45 Uhr fallt der Startschuss fiir das
erste Fly-off in F1C, Reinhard startet
bald und fliegt sichere 5min. Robert hat
etwas Schwierigkeiten mit dem Starten
des Motors, als er endlich 1auft, startet
er leicht schrag und vergibt dadurch
seine Chance: ,nur® 217s bedeuten
Platz 21. Noch 15 Piloten warten auf
das 2. Stechen.

Inzwischen miissen aber die 19 F1A-
Piloten noch zur Entscheidung antre-
ten. Entsprechend dem FAl-Reglement
wird fr 20:00 Uhr ein einziger 10-min-
Stechflug angesetzt. Rudi startet sehr
frih mit einem perfekten Bunt, das
Modell schwebt wunderschén in die Ab-
endddmmerung. 334s zeigen die Uh-
ren — was ist diese Zeit wert? Bronze!
Nur 7s hinter dem Schweden Per
Findahl, und 3s hinter dem Slowaken
Ivan Bezak.

Wir haben kaum Zeit zum Jubeln, denn
um 20:15 Uhr geht die 2. Stechrunde
in F1C los. Reinhard’s Modell ist noch
nicht zurlick, er muss das Ersatzmodell
nehmen. Wieder ein sehr guter Start,
die Motorlaufzeit wird akzeptiert —
Schafft er die 7 Min? Gerade nicht, 386s
ist die offizielle Zeit. Auch die ist Bron-
ze wert! Zwei Piloten haben es ge-
schafft, und massen am Samstag frih
noch mal antreten: Artem Babenko
(UKR), der spétere Sieger, und Shigeru
Kanegawa aus Japan, der Titelvertei-
diger.

Samstag: Bauprifung, Sieger-
ehrung und Abschlussbankett
Wie immer werden die Modelle der 3
Erstplazierten sorgféltig Gberprift. Und
bei Rudi's Modell errechnete der Com-
puter 2x ,zu gro3*. Uns schlug das Herz
bis zum Hals; sollte die Leistung we-
gen weniger als 3 cm? ungultig sein?
Glucklicherweise fanden wir den Feh-
ler. Die Flachentiefe war an der Verstér-
kung gemessen worden, nur Tmm war
es, aber Uber die gesamte Spannwei-
tel Mit dem endgultigen OK fiel uns ein
Stein vom Herzen. Reinhard’s Modell
wurde problemlos akzeptiert, hier sind
die Regeln ohnehin offener. Die Sieger-
ehrung war gerettet.

Aus den ersten Bulletins des Veranstal-
ters ging nur hervor, dass das Bankett
nicht in der N&he des Quartiers, son-
dern an einem anderen Ort in Odessa
stattfinden sollte. Wir hatten daher das
Bankett nicht gebucht, da uns der Preis
unangemessen hoch erschien. Dass
auch die Siegerehrung dort sein wir-
de, erfuhren wir erst bei unserem Ein-
treffen bei der WM.

60 km war es dann bis zu dem gebuch-
ten Nachtclub, in dem fir die Bankett-
gaste das Essen schon auf dem Tisch
stand. Die Siegerehrung begann dann
statt um 19:00 Uhr erst 2 Stunden ver-
spatet, ein eigentlich unfreundlicher Akt
gegenuber den Sportlern. Dafiir wurden
dann mit viel Pomp und hiibschen Méd-
chen die Pokale, Medaillen und Urkun-
den Uberreicht. AuBerdem erhielt jeder
Sieger ein Foto von ihm und seinem

Modell, eine nette Idee, die den Sieg
personlicher darstellt, als dies eine Ur-
kunde tun kann.

Zum Schluss ...

Eine schwierige, flr uns zweischneidi-
ge WM ist zu Ende. Hervorragende Ein-
zelleistungen kénnen nicht dariiber hin-
wegtéduschen, dass wir bei so starkem
Wind nicht sicher genug sind. Die Flug-
gelande in Osterreich erlauben es
normalerweise nicht, bei Wind-
geschwindigkeiten Uber 5m/s zu flie-
gen. Wir kénnen das nur auf Veranstal-
tungen im Ausland trainieren. Auch das
Zusammenspiel beim Riickholen klappt
bei anderen Teams besser. Wir Gben
das nur bei EM und WM, vielleicht soll-
ten wir auch bei anderen GroB-
veranstaltungen diese Zusammenar-
beit trainieren.

Ich bedanke mich aber ausdriicklich bei
allen Mannschaftsmitgliedern, und
besonders bei den Helfern, die noch
nicht einmal selbst fliegen konnten, flr
ihren Einsatz, ohne den unter so
schwierigen Bedingungen Uberhaupt
kein Ergebnis zu erzielen ist. Alle ha-
ben ihr Bestes gegeben und alle sind
mitbeteiligt am besten Ergebnis der
Osterreichischen Freiflieger seit 1995!

Klaus W. Salzer
BFR Freiflug

St. Pélten Cup und LM NO Klasse F1A

Wie alle Jahre wurde auch heuer der
St. Péltner Cup mit der LM NO der
Klasse F1A vom ESV — OMV — St.
Pélten in Wr. Neustadt durchgefiihrt,
Zu ,fast mitternachtlicher Stunde*
(06:15 Uhr) wurde am 21. April 2007
die Veranstaltung von Wettbewerbs-
leiter Rupert God am Flugplatz Wr.
Neustadt West er&ffnet und mit dem 1.
Durchgang begonnen. Zur Uberra-
schung aller schaffte keiner der Teil-
nehmer die geforderte Max-Zeit von 4
Minuten. Die Spitzenzeiten lagen
allerdings sehr eng beisammen (224/
223/221/216 sec.)

Das anfangs sehr ruhige, spéter jedoch
etwas windige und nicht allzu warme
Wetter sollte das Feld noch kraftig
durcheinander wirbeln. Ab dem 2.
Durchgang wurde die Durchgangszeit
mit 30 min und die Flugzeit mit 3 min
festgelegt. Nach dem 5. Durchgang
wurde der Wettbewerb beendet, da die
abtreibenden Flugmodelle den
Segelflugbetrieb der GroBsegler behin-
derten.

Der Fiihrende nach dem 1. Durchgang
— Markus Hépfler — flog die restlichen
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Die Sieger des St.-Pélten-Cup 2007: Isabella Ehrlich (3. ﬁiétz), Markus Hépfler
(1. Platz), Manfred Griineis (2. Platz) ( v.l.n.r) Foto : K. Wildburger
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Durchgénge Max-Zeiten und war von
Platz 1 nicht mehr zu verdrangen. Den
2. Platz erflog Manfred Griineis, der im
1. Durchgang zwar nur 166 sec., dann
aber 4 Volle” flog, knapp vor Isabella
Ehrlich, Platz 3, die in Summe nur 8

Insgesamt waren 15 Teilnehmer am
Start der sehr frih- morgendlichen,
aber sehr gelungenen Veranstaltung.
Die LM NO — Wertung musste leider
entfallen, da nur 2 Niederdsterreicher
am Start waren.

Ein Dank an die Wr. Neustadter GroB-
und Modellflieger, die uns den Platz
wieder unentgeltlich zur Verfligung ge-
stelit hatten.

M. Griineis, J. Thoma

sec. hinter Grineis lag.

Offizielle Ergebnisliste St. Péltner-Cup 2007 F1A

Veranstalter: ESV-OMV St. Pélten, Sektion Modellbau

Wettbewerbsleiter: Rupert Gad

Wettbewerbsdatum: 21. April 2007

Wettbewerbsklasse: F1A

ONF-Nr.: NW 26/07

Wettbewerbsort: Wr. Neustadt, Flugplatz West

Zeitnehmer: Holzleitner Alexandra, Thoma Josef, Salzer Klaus

Platz Name Verein 1.Dge 2. Dg3 Dg4 Dg5 Dg Summe
1 Hopfler Markus UMFC Neuhofen 180 44 180 180 180 944
2 Griineis Manfred ESV-OMV St.Pélten 166 180 180 180 180 886
3 Ehrlich Isabella KFC Klagenfurth 176 162 180 180 180 878
4 Holzleitner Rudolf UMFC Freistadt 180 42 180 118 162 180 862
5 Wutzl Franz ESV-OMV St.Polten 180 41 180 108 141 180 830
6 Nitsche Heinz MFC Salzburg 180 36 162 180 123 128 809
7% Wazilek Albert MFC Finkenstein 176 180 145 180 119 800
8 Fuss Helmut UMFC Hagenberg 42 180 180 180 165 747
9 Schiffer Hans UMFC Neuhofen 168 175 98 120 180 741
10  Wildburger Matthias MFSG Judenburg 100 146 153 143 180 722
1 Wildburger Kurt MFS& Judenburg 138 141 126 180 131 716
12 Dolezal Hermann MFC Finkenstein 34 92 118 180 180 604
13 Ehrlich Walter KFC Klagenfurth 124 180 116 180 O 600
14 Wildburger Mario MFSG Judenburg 122 180 93 165 0 560
15 Kamp Wilhelm SFU Schdrding 94 61" (76 DO 231

Donau Forum Druck ces.m.o.n.
Walter-Jurmann-Gasse 9, 1230 Wien
Tel. 804 52 55 « Fax 804 56 75 » ISDN 803 80 51

Spannweite: ca. 1,5 m Spannweite: ca. 1,5m
Fluggewicht: ab ca. 600 g Fluggewicht: ab ca. 400 g

Segelleistung: BEEINDRUCKEND
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— e Helipiloten bei der F

FAI I2"FAIWORLD CHAMPIONSHIP

Wioclawek 2007 Poland

Unser erfolgreiches Team. v..n.r Wolfgang Worgas, Bernhard Egger, Andreas und Sepp Kals und John Egger. Fotos M.Dittmayer

Der Polnische Aeroclub und der regio-
nale Aeroclub Wloclawek wurden von
der FAl mit der Durchfihrung der 12.
Helicopterweltmeisterschaften F3C
2007 (27.07-05.08) betraut.

Wioclawek ist eine Stadt, etwa in der
GrdBe von Sankt Polten und liegt rund
200 km nordwestlich von Warschau an
der Weichsel. Wloclawek besitzt eine
nette Altstadt, eine imposante Kathed-
rale und viele kleine Restaurants und
Kneipen. Umringt wird Wloclawek von
vielen Seen und Waldern die, wenn das
Wetter passt, sicher zu allen Arten von
Wassersport und schénen Wanderun-
gen einladen. Eine Besonderheit ist je-
doch der Flugplatz des regionalen

14 prop 3/2007

Aeroclubs Wioclawek. Es handelt sich
hierbei um einen groBen Flugplatz mit
drei Hangars flir Segel- und Motor-
flugzeuge, einen Abstellplatz fir Heli-
kopter und einem schénen Flugplatz-
gebdude mit aller nétiger Infrastruktur
und was uns Modellflieger besonders
freut, hier sind die Modellpiloten mit ei-
ner eigenen Piste am Flugplatz voll in
den Flugbetrieb integriert.

Gleich vorweg muss man festhalten,
dass sowohl die Organisation des
Bewerbes als auch das ausgewahlte
Fluggelénde, keine Winsche offen lie-
Ben. Obwohl an zwei Platzen (Flight-
lines A und B) geflogen wurde, waren
diese nur soweit von einander entfernt

dass nahezu die gleichen Wetter-
verhdltnisse vor Ort herrschten.
Leider waren die Wetterbedingungen
bei dieser WM nicht die Besten und die
warmen Jacken, die wir Punkterichter
vom Veranstalter erhielten, haben sich
im Laufe des Bewerbes mit Tempera-
turen um die 15°C und kaltem Wind und
Regen, bestens bewéhrt.

Die Erfolge der Osterreichischen Nati-
onalmannschaft F3C in den letzten Jah-
ren und insbesonders der zweite Platz
in der Mannschaftswertung bei der
Europameisterschaft 2006 in
Blandford (GB) lieBen auf ein gutes
Abschneiden bei der heurigen WM
hoffen.



i der Osterreichischen

Einmarsch der Nationen

Unsere Mannschaft bestehend aus
Bernhard und John Egger, Andreas
und Sepp Kals sowie Wolfgang
Worgas hatten bereits einige Tage fri-
her die Anreise angetreten um sich
und die Helis zu akklimatisieren. Ein
guter Trainingsplatz war bald gefun-
den und so waren sowohl Piloten als
auch Teammanager John, Helfer
Sepp und auch die Helis guter Dinge.
Schon beim offiziellen Training lieBen
unsere Piloten mit den gezeigten Leis-
tungen die Mitbewerber aufhorchen.
Die Japaner waren natlrlich wie erwar-
tet eine Klasse fiir sich aber die Ameri-
kaner und die Gbrigen Nationen,
besonders die Europder waren durch-
aus, wenn alles klappen wirde zu
schlagen.

So wurde also unser heimliches Traum-
ziel, ein Platz am ,Stockerl” in der
Mannschaftswertung und alle drei Pi-
loten im Fly-off der besten 15 Piloten
durchaus méglich. Unsere geféhrlichs-
ten Gegner waren natirlich wie immer

unsere Européischen
Freunde allen voran
Frankreich und ltalien
sowie die Schweiz, die
jedoch durch das Feh-
len von Europameister
Patrik Kessler (Todes-
fall in der Familie)
gesch-wacht war.

Doch nun zum Wettbe-
werb:

Nach einer Eréffnungs-
feier mit Einmarsch der
Nationen, einigen Re-
den der VIP's, sehr net-
ten folkloristischen Dar-
bietungen, sowie einer
Flugshow unserer gro-
Ben Brlider, einem Heli
Motor- und Seglerkun-
stflug, ging’s dann end-
lich am Montag den
30.07 los.

Gleich dieser Tag zeig-
te, dass das Wetter kein
Erbarmen mit den Pilo-
ten hatte und die Wett-
erbedingungen oft wéh-
rend eines Fluges wech-
selten. Besonders die
Windrichtung als auch
die Windstarke machten
besonders das fliegen
der Schwebefiguren zu

3C Weltmeisterschaft in Polen

einer Lotterie. Glick bei dieser Lotte-
rie hatten jedoch Weltmeister ltou
Hiroki und der Kanadier Steven Gray,
die ihr Kdnnen bei kurzfristiger abso-
luter Windstille zeigen konnten und
sich damit souverén an die Spitze der
Wettbewerber stellten.

Unsere Piloten schlugen sich recht
wacker, kdmpften jedoch sehr mit dem
Wetter.

Bernhard belegte als bester Osterrei-
cher den dreizehnten Platz vor Andreas
Platz 23 und Wolfgang Platz 24. In der
Mannschaftswertung lag unser Team auf
Platz flnf hinter Japan, den USA, Ka-
nada und der Schweiz. Auch an den fol-
genden Tagen &nderte sich das Wetter
kaum. Im zweiten Durchgang fiel
Bernhard um zwei Platze auf Platz 15
zurick, jedoch konnte sich in diesem
Durchgang Andreas mit einem guten
Flug um acht Platze auf Platz 15 und
Wolfgang um zwei Platze auf Platz 22
verbessern. Ein Stockerlplatz riickte
erstmals mit dieser guten Mann-
schaftsleistung in greifbare Nahe unser
Team belegte vorerst den dritten Platz
in der Mannschaftswertung hinter Japan
und den USA vor ltalien und Frankreich.
Ein harter Kampf um diesen dritten Platz
zwischen Frankreich, ltalien und Oster-
reich zeichnete sich ab. Nun wiirde sich
zeigen, welches Team die besseren
Nerven haben wiirde.

Leider fast ein gewohntes Bild bei der heurigen Weltmeisterschaft
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So kalt wars im Hochsommer!

Hier PR Jiirg Schmitter in seiner
»Winterausriistung“

Auch der dritte Durchgang war von
Wetterkapriolen gekennzeichnet und
selbst die japanischen Piloten zeig-
ten bei starkem Wind Wirkung. Mit den
Platzen 13, 18 und 22 konnte sich un-
ser Team wiederum auf Platz drei der
Mannschaftswertung setzen dicht ge-
folgt von ltalien und Frankreich.

Die Stimmung in unserem Team war
hervorragend. Die Helis als auch das
Nervenkostiim unserer Piloten, Team-
manager und Helfer waren in ausge-
zeichnetem Zustand und auch das
Wetter versprach besser zu werden.
Mittlerweile war es Donnerstag gewor-
den das Wetter war wirklich etwas bes-
ser und alle Teams versuchten nun im
letzten Durchgang der Vorrunde alles
zu geben um eine gute Mann-
schaftswertung zu erzielen. Bernhard
hatte einen tollen Flug und legte mit
einem neunten Platz den Grundstein fr
den Mannschaftserfolg. Andreas flog
seinen besten Durchgang und Wolf-
gang sicherte mit einem sehr guten
Flug den dritten Platz in der
Mannschaftswertung ab.

Ein Traum war wahr geworden!!!
Osterreich ist hinter Japan und den
USA die beste Helination der Welt!
Bernhard und Andreas schaffen den
Aufstieg ins Finale und Wolfgang, der
sicher unter seinem Koénnen geschla-
gen wurde verfehlt nur knapp den Ein-
zug ins Finale.

Hétte das mit etwas mehr Wetterglick
far Wolfgang geklappt hatten wir die
USA auch noch....

Als ich Teammanager John Egger und
Helivoter Sepp Kals nach Bekanntga-
be der Teamwertung treffe, ist unsere
Freude grenzenlos und ich scheue
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Curtis Youngblood(3)

mich nicht zu Berichten, dass von uns
allen so manche Freudentrdne zer-
drickt wurde.

Nach dem dritten Platz in der Einzel-
wertung bei der Heliweltmeisterschaft
1987 in Bern den Sepp Brennsteiner,
belegte, war das das beste Ergebnis
das von sterreichischen Helipiloten je
erreicht wurde.

Die Sieger der Einzelwertung: v.l.n.r. Scott Gray (2) Hiroki ito(1) und

GMPIONSHIP
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Ein groBartiger Erfolg fiir Osterreich ist schon einen echten Tiroler ,Juchetzer” wert

Bei den Fly-Off Runden zeigte das
Wetter wieder kein Erbarmen und die
fur Freitag angesetzte erste Runde
ging im wahrsten Sinne des Wortes
in Gewittern und Regenschauern unter.

So war der Samstag der alles entschei-
dende Tag fir die Einzelwertung. Es
wurden drei Durchgange geflogen.

Wie erwartet konnte ltou Hiroki sein
volles Kénnen ausspielen und wurde



verdient wieder Weltmeister. ,Heli-
urgestein“ Curtis Youngblood belegte
den dritten Platz.

Fiir die wahre Sensation bei dieser WM
sorgten jedoch der Kanadier Scott Grey
und unser Bernhard. Scott konnte
erstmals die jahrelang gewohnte Pha-
lanx der Japaner und Amerikaner mit
einem zweiten Platz sprengen und
Bernhard unterstrich mit seinem ach-
ten Platz seine Position als zurzeit bes-
ter Helipilot Europas.

Andreas belegte in der Endwertung
Platz fiinfzehn und Wolfgang Platz
achtzehn.

Unsere Piloten konnten sich mit diesem
Ergebnis verdient unter die besten
zwanzig Piloten der Welt einreihen.
Dieser Erfolg ist das Ergebnis jahrelan-
gen Trainings und laufender Optimie-
rung der eingesetzten Flugmodelle und
der technischen Komponenten und
Zeigt, dass vieles méglich wird, wenn
man ein Ziel konsequent und ausdau-
ernd verfolgt.

Unser Team hat einen groBartigen Er-
folg fiir Osterreich und unseren Modell-
flugsport erreicht und ich gratuliere im
Namen aller Modellflugsportler!

Manfred Dittmayer

PS. Im Namen des Teams bedanke
ich mich auch bei allen Sponsoren™
und dem OEAC fir die ausgezeich-
nete Unterstlitzung ohne die, dieser
Erfolg nicht méglich gewesen wére!
*HIROBO, Kyosho, robbe u.v.m.

Sichtlich auch sehr stolz auf unsere Helipiloten ist
Bundessektionsleiter Dr.Georg Breiner. Hier mit
Wettbewerbsleiter Marek Szufa der im Hauptberuf
Flugkapitédn bei LOT ist.

Wolfgang Worgas, Bernhard Egger und Andreas Kals
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St. Johanner Helipilot belegte bei den ,The
World 3D Helicopter Competitions" den 1. Platz

Markus Kreuzberger, Mitglied der
Modellfluggruppe St. Johann im Pon-
gau nahm vom 20. bis 22. Juli 2007 an
den 3D Masters am Campus der
Northampton University in England teil.
Diese Veranstaltung ist als ,Inoffizielle
Weltmeisterschaft” im 3D Helicopter
Kunstflug anzusehen, da diese noch
junge, aber extrem schwierige Art des
Modellzhubschrauberfliegen von der
FAl noch nicht als WM ausgerichtet
wird.

Die Teilnehmerzahl war nach der Gro-
Be des Herkunftslandes limitiert. So
stand Osterreich nur 1 Startplatz zu.
Diesen losten sich dann vor Ort die
beiden, fliegerisch etwa gleich starken,
aus Bischofshofen kommenden Briider
Thomas und Markus Kreuzberger aus.
Markus war der Glicklichere und nahm
somit unterstitzt von seinem Bruder an
dieser (WM) Veranstaltung teil. Ins-ge-
samt wurden 56 Piloten aus 17 Natio-
nen zugelassen.

Der Wettbewerb ist in drei Leistungs-
klassen aufgeteilt. Die Masters, die
Experts und die Sporisman. Als der
Wettbewerb 2001 ins Leben gerufen
wurde, waren die Leistungsunter-
schiede in den einzelnen Kiassen noch
deutlich erkennbar. Im Laufe der Jahre
schwand dieser Unterschied immer
mehr, sodass heute kaum mehr ein Un-
terschied in den Flugmandvern zu er-
kennen ist.

Es gibt insgesamt 3 Wertungsdurch-
génge: Set Maneuvers; Freestyle und
Flight for Music.

Set Maneuvers:

Bei Anmeldung (ca. 5 Monate vor dem
Bewerb) erhdlt man einen Flugfiguren-
katalog mit insgesamt 40 Figuren mit
verschiedenen Schwierigkeitsgraden.
Die Sportsmen wéhlen 6 Figuren aus,
die Experts und Masters je 8 Figuren.
Freestyl:

Dabei handelt es sich um eine Kiir, die
vom Piloten selbst zusammengestellt
wird. Es wird nach einzelnen Kriterien
bewertet: Dynamik, Figurenvielfalt,
Schwierigkeitsgrad der Figuren, Krea-
tivitat, Sicherheit und Gesamteindruck.
Flight to Music:

Hierbei handelt es sich um eine Musik-
kiir, wobei der Pilot seine Musik selbst
zusammenstellt. Es muss exakt zu dem
Takt der Musik geflogen werden, so-
dass der Eindruck entsteht, als ob die
Musik den Heli steuern wiirde.

Das Team ist am 19. Juli, die Helis na-
tdrlich in Spezialkoffer gut verpackt, von
Minchen aus nach London gestartet.
Von dort dann mit einem Mietwagen ins
130km entfernte, nordwestlich liegen-
de Northampton gefahren. Im dortigen
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Universitatsgelande wurden die Zim-
mer bezogen und in der Gemein-
schaftskiiche die Helis zusammenge-
baut. Es handelt sich dabei um einen
Logo 600 3D mit V-Stabi von Mikado
Modell Helicopters. Motorisiert ist die-
ses Sportgerat mit einem Plettenberg
Orbit 30-12 der seine Energie aus
Flightpower EVO25 Akkus, 10S 3700
maH, bezieht. Rotordurchmesser
1350mm und 3,3 kg. Abfluggewicht. Am
Abend ist dann das Gesamte ,Mikado-
Team“ zur ersten Lagebesprechnung
zusammengekommen.

Am ersten Wett-bewerbstag machte
leider das Wetter einen Strich durch die
Rechnung, sodass nicht geflogen wer-
den konnte. Im Laufe des n&chsten Ta-
ges lockerte es auf, und es konnte mit
den ,Set Maneuvers” begonnen wer-
den. Dabei belegte dann Markus
Kreuzberger den hervorragenden 2.
Platz. Bei den folgenden Musikfliigen,
bei der alle 3 Klassen als ein Ganzes
gewertet wurden, (bernahm Markus mit
einem perfekten Flug die Fihrung in
seiner Klasse. (5. Platz unter 56 Pilo-
ten)

Die besten 5 jeder Klasse qualifizier-
ten sich fir die Finaldurchgénge, die ei-
nen Freestyl-Flug und einen weiteren
~Set Maneuvers” Durchgang beinhalte-
ten. Das Level im Finale war extrem
hoch. Markus konnte aber durch einen
spektakuldren Freestyl Flug und einem
Oberdurchschnittlich gutem ,Set
Maneuvers" Durchgang die Fuhrung
behaupten und somit den Titel ,3D
Masters Sportsman Champion 2007
erobern.

Teile dieser Mandver, die in England
geflogen wurden, konnten ja beim tra-
ditionellen Helitreff der Modellflug-

J

| Ergebnisliste jeweils mit den 5 Erstplazierten:
Sportsmen Klasse: 18 Wertungen

Markus Kreuzberger
Andy Hornyak

Trevor Burley
Massimiliano Ammendola
Dominique Buhn

Experts Klasse: 15 Wertungen
JaeHong Lee

Gavin Broadbent

Peter Roper

Nico Niewind

Masters Klasse: 20 Wertungen
Dominik Hagele

Curtis Youngblood

| Bobby Waits

Duncan Osborn

Stuart Mott

gruppe St. Johann im Friihling 07 be-
staunt werden. In St. Johann zeigt nicht
nur der Sieger der Sportsmen Klasse
sein Kénnen, sondern es war ja auch
der Sieger der Masters Klassen,
Dominik Hagele aus Deutschland an-
wesend.

Gotifried PETER
Obmann Modellfluggruppe
St. Johann im Pongau.

Curtis Youngblood (USA-2.Masters)
gratuliert Markus Kreuzberger zum Sieg.

I

Osterreich (LSV St. Johann)
England

England

Italien

Schweiz

Korea
Australien
England
Deutschland

Deutschland
USA |
USA ‘
England
Engalnd




Speed-Jumoren-Europamelster aus Tirol

Der siebzehnjahrige Tiroler Maximilian
Marksteiner, im Vorjahr in Spanien Junioren-
Weltmeister im Geschwindigkeitsflug gewor-
den, konnte auch in Belgrad, Serbien, bei den
diesjahrigen Europameisterschaften im Fessel-
flug bei den Junioren den ersten Platz im
Speedbewerb mit einer Geschwindigkeit von
285,1 km/h erkdmpfen. In der allgemeinen Wer-
tung reichte dies fiir den 14. Platz. Er war da-
mit der beste ésterreichische Speedflieger.

Nach den ersten beiden Durchgéngen sah es noch nicht nach
einem Erfolg aus. Geschwindigkeiten um die 250 km/h be-
deuteten den vorletzten Platz, und das Wetter vor seinem 3.
Versuch war fiir hohe Geschwindigkeiten nicht optimal. Doch
Maximilian Marksteiner blieb ,cool“ Auch in Spanien habe er
mit dem letzten Flug den Sieg geschafft, meinte er, als im
Osterreichischen Lager leichte Zweifel aufkamen, ob er es
auch diesmal schaffen wirde. Zusammen mit seinem Vater,
ebenfalls Speedflieger, wurde der Motor neu eingestellt, ein
spezieller Propeller gewé&hlt und dann ging er zum letzten
Versuch in den Kreis. Und es klappte. 285,1 km/h bedeute-
ten vorerst den 1. Platz. GroBer Jubel im &sterreichischen
Lager. Aber noch hatte sein scharfster Gegner, der russische
Junior Leonid Tyurin, der bis jetzt mit 275,4 km/h flhrte, sei-
nen 3. Flug nicht absolviert. Auch jetzt blieb Maximilian die
Ruhe selbst. Er war fest davon Uberzeugt, dass Tyurin nicht
tber 280 km/h fliegen wiirde. Und er hatte recht. Tyurin schaff-
te im letzten Flug nur 250 km/h obwohl die gesamte russi-
sche Speedmannschaft mit Rat und Tat zur Seite stand. Da-
mit stand fest, dass der Junioren-Europameister im
Geschwindigkeitsflug aus Osterreich kommt. Dritter wurde
Marcel Birnstein aus Deutschland mit einer Geschwindigkeit
von 265,7 km/h.

Max Dillinger

Franz und Maximilian Marksteiner Fotos: Max Dillinger
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Erfolgreiche Fesselflug-Eur

Vom 6.7 bis 14.7. wurde in der Néhe
von Belgrad, Serbien, auf dem Militar-
flughafen in Batajnica, die Fesselflug-
Europameisterschaft ausgetragen. Be-
wacht vom Militar wurde auf einer fir
die Wettbewerbe adaptierten Startbahn
geflogen. Es gab ausreichend Platz fur
das Training und der serbische Aero-
Club hatte die Organisation des Wett-
bewerbes gut im Griff. Die Erdffnung
fand am Samstag, 7.7., in Belgrad im
Kalemegdan Park statt und war von
einem Folklore Programm und ab-
schlieBendem Feuerwerk umrahmt.
Das Processing (Kontrolle) der Model-
le erfolgte am Sonntag. Bei den
osterreichischen Modellen gab es
nichts auszusetzen. Leider spielte das
Wetter wahrend der Wettbewerbs-
woche nicht so recht mit. Zuerst waren
42 Grad im Schatten auf der Tagesord-
nung, dann ein Temperatursturz um 20
Grad und Regen und viel Wind, was vor
allem die Kunst- und Speedilieger be-
hinderte. Am Finaltag am Freitag gab
es dann wieder Sonnenschein. Scha-
de, dass es auf Grund des Standortes
nahezu keine Zuschauer gab. Die Zu-
schauer waren sicherlich auf ihre Rech-
nung gekommen, denn die Wettkdmp-
fe waren spannend und auf einem ho-
hen Leistungsniveau.Fir uns war es
eine erfolgreiche Europameisterschaft,
Maximilian Marksteiner wurde Junio-
ren-Europameister in der Klasse Ge-
schwindigkeit und das Team Josef Fi-
scher/Hans Straniak schaffte den Ein-
zug ins Semifinale und dann Platz sie-
ben in der Klasse Team Race. Nun zu
den einzelnen Wettbewerbsklassen.

F2A - Geschwindigkeit

Die Speed-Flieger, Franz und
Maximilian Marksteiner und lvo Popov,
gingen mit grof3en Erwartungen an den
Start. Galt es doch zu beweisen, dass
der Junioren-Weltmeistertitel keine Ein-
tagsfliege war und die Senioren fur Plat-
ze im vorderen Feld gut sind. Der erste
Flug am Montag (es gibt 3 Fliige und
der beste wird gewertet) war flr alle un-
befriedigend. Franz konnte keine Wer-
tung erreichen, Maximilian erzielte
257,3 km/h und Ivo 257,9 km/h. Aber
beim ersten Flug werden selten die
hdchsten Geschwindigkeiten erzielt, da
man hier erst die Motoreinstellung tes-
tet. Denn Lufttemperatur, Feuchtigkeit
und Héhenlage haben auf die Leistung
von Speedmotoren groBen Einfluss.Am
Mittwoch wurde die 2. Runde geflogen.
Ivo erzielte mit 270,4 eine durchschnitt-
liche Zeit, bei Franz klappte nichts,
wieder keine Wertung und Maximilian
erreichte nochmals eine 250er Zeit, viel
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Unser Team

zu wenig um vorne dabei zu sein. Nun
war Nachdenken im Lager der Oster-
reicher angesagt. Was waren die Griin-
de fir das schlechte bisherige Ab-
schneiden. Bei Ivo war die Sache ziem-
lich klar, er hatte sein bestes Model bei
einem Testflug beschédigt und musste
mit seinem B-Modell fliegen. Viel mehr
war bei diesem Modell nicht drinnen.
Franz hatte Probleme mit den Glihker-
zen und der Spritversorgung und bau-
te an dem Modell einiges um, nur
Maximilian war fest davon Uberzeugt,
dass sein Modell beim dritten Flug eine
Topleistung bringen wird. Am Freitag,
dem Finaltag, war die Spannung im
Osterreichischen Lager hoch.
Maximilian war als erster Osterreicher
an der Reihe. Er musste eine Zeit
schneller als 260 km/h fliegen, um auf
das Stockerl zu kommen. Dann der
entscheidende Moment. Maximilian
ging in den Kreis, der Motor wurde ge-
startet, er hérte sich gut an und der Flie-
ger wurde frei gegeben. Nach einigen
Runden erreichte der Motor seine
héchste Drehzahl und Maximilian ging
in die Gabel damit die Wertung begin-
nen konnte. Bereits mit freiem Auge
erkannte man die hohe Geschwindig-
keit. Und dann doch noch eine Schreck-
sekunde. Im letzten Drittel der letzten
Runde war der Sprit aus, der Motor
stoppte. Trotzdem 285,1 km/h, eine

el ]

Geschwindigkeit, die kein anderer Ju-
nior mehr erreichen sollte. Ware der
Sprit nicht ausgegangen wére es eine
Zeit nahe 290 km/h geworden.
Maximilian war sicher, dass er nun Eu-
ropameister ist, und sein schérf-ster
Rivale der Russe Leonid Tyurin, der
seinen 3. Flug noch vor sich hatte, die-
se Geschwindigkeit nicht erreichen
wird. Er sollte Recht behalten. Leonid
erreichte nur 250 km/h und wurde mit
der Geschwindigkeit von 275,4, die er
im ersten Flug erzielt hatte, zweiter.
Dritter wurde Marcel Birnstein aus
Deutschland mit 265,7 km/h.Franz
konnte endlich einen Wertungsflug
durchbringen, aber die Zeit von 252,0
km/h liegt weit unter seiner Leistungs-
féhigkeit. lvo riskierte alles, doch leider
ging es schief und es gab keine Wer-
tung. Damit stand fest, dass Maximilian
auch bester dster-reichischer Speed-
flieger ist. Europameister in der allge-
meinen Klasse wurde der Spanier Luis
Parramon mit 298,7 km/h vor Peter
Halmann aus GroBbritannien mit 298,4
km/h und dem Finnen Jari Valo mit
296.3 km/h.

F2B - Kunstflug

Obwohl Osterreich einige gute Kunst-
flieger besitzt, war diesmal allein Erhard
Weinmann am Start. Es muss-



)pameisterschaft in Belgrad

ten in zwei Tagen in zwei Kreisen je
zwei Flige absolviert werden, wobei
der jeweils beste Flug in einem Kreis
fur die Wertung herangezogen wurde.
Die besten fiinfzehn flogen das Finale
mit drei Fligen, wobei wieder nur die
zwei besten fir die Endwertung heran-
gezogen wurden.Bereits nach dem ers-
ten Flug war klar, dass Europameister
nur der werden kann, der besser als der
Tscheche Jiri Vejmola fliegt. Und da gab
es keinen. Der Deutsche Richard Korn-
meier, der von Anfang an Zweiter war,
meinte, dass Vejmola in einer eigenen
Klasse fliege. Spannend war der Kampf
um den dritten Platz. Igor Burger aus
der Slovakei lag bis zum Finale an der
dritten Stelle. Musste sich aber im Fi-
nale dem Ukrainer Andriy Yatsenko
geschlagen geben, wobei hier aber die
wechselnden Windverhéltnisse aus-
schlaggebend waren.Erhard Wein-
mann flog sehr solide, war aber bei zwei
Flagen durch bdigen Wind ziemlich
benachteiligt wodurch er seine gewohn-
ten Trainingsleistungen nicht abrufen
konnte. Er erreichte Platz 35.

F2C - Mannschaftsrennen

Ziel des Teams Josef Fischer/Hans
Straniak war der Einzug ins Semifina-
le, das heil3t, unter die besten neun
Teams von dreiBig Teams aus Europa
zu kommen. Ein Finaleinzug war von
vorne herein ausgeschlossen, da allge-
mein angenommen wurde, dass dazu
eine Zeit von unter 3:10 Minuten not-
wendig ware und so eine Zeit ist das
Team noch nie geflogen. Der erste
Durchgang am Montag war gleich eine
Enttduschung. Nach gutem Start und
auch das Modell war schnell unter-
wegs, landete Fischer beim ersten
Tankstopp nach 34 Runden zu weit
innen, Straniak konnte es daher nicht
fangen, das Modell rollte in den Kreis
und das Rennen war fur das Team
beendet. Die schnell-ste Zeit in diesem
Durchgang flog das russische Team
Sergey Doz-hidaev/Viatcheslav Dukov
mit 3:06,4 Minuten. Am Dienstag war
der 2. Durchgang vorgesehen. Das
Training verlief gut, Start und Landung
klappten hervorragend und das Modell
war schnell. Fischer/Straniak waren so
wie im ersten Durchgang fir das letzte
Rennen ausgelost. Im dritten Rennen
flog das Team Valeriy Kramarenko/
Yuriy Cha-yka mit 3:00,8 neuen Welt-
rekord. Es wére sogar eine Zeit unter
3 Minuten méglich gewesen, héatte
Kramarenko nicht bereits nach 50 Run-
den zu Recht zwei Verwarnungen ge-
habt. Aber nun &nderte sich das Wet-

m

.

Josef Fisc:her und Hans Straniak mit ihren zwei Team-Racern

ter rapide. Starker Wind kam auf und
die ersten Regentropfen waren zu ver-
splren. Trotzdem wurde weitergefio-
gen, aber die Zeiten waren nicht mehr
sehr schnell. Nach dem 8. Rennen wur-
de unterbrochen, zu starker Regen und
Wind. Man verschob immer wieder,
schlieBlich entschied die Jury, dass die
beiden fehlenden Rennen am néchs-
ten Tag in der Frih ausgetragen wer-
den. Jedoch die Rechnung wurde ohne

-
.

Stramak be;m Starten

den Wettergott gemacht. Mittwoch in
der Friih regnete es noch immer und
auch der Wind lieB kein Rennen zu. Am
spéten Vormittag wurde dann entschie-
den, die zwei Rennen um finf Uhr
Nachmittags auszutragen und den drit-
ten Durchgang auf Donnerstag zu ver-
schieben. Um 18 Uhr war es dann so-
weit, die Rennen konnten beginnen.
Und diesmal klappte es. Fischer flog
mit héchstem Einsatz ein makelloses

v oo
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f
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Erhard Weinman bei der Kontrolle seines Modells

Rennen, die Landungen klappten her-
vorragend, auch die Geschwindigkeit
war sehr gut, nur der Motor sprang erst
beim 2. oder 3. Versuch an, sonst wére
eine noch bessere Zeit moglich gewe-
sen. Aber mit 3:17,3 war das Team auf
dem achten Platz und damit vorlaufig
im Semifinale. Aber noch stand ein
Durchgang aus. Am Donnerstag war
das Wetter einigermafBen in Ordnung,
kein Regen, es wurde wéarmer und der
Wind war nicht zu stark. Man konnte
schnelle Zeiten erwarten. Unser Team
war im flinften Rennen am Start, es lag
immer noch am 8. Platz. Es war ein
gutes Rennen, sie gewannen es mit ei-
ner Zeit von 3:19,9, aber leider keine
neue Bestzeit fiir sie. Nun ging das
Warten an. Einige Teams waren von der
Papierform her in der Lage, schnellere
Zeiten zu fliegen. Aber zu unse-
rem Gllck schaffte es nur ein franzosi-
sches Team sich zu verbessern und vor
uns zu platzieren. Mit Platz neun wa-
ren Fischer/Straniak im Semifinale. Das
Ziel war erreicht. Wie hoch die
Leistungsdichte lag, zeigt die Tatsache,
dass funf Teams unter 3:10 Minuten
flogen.Die zwei Semifinale und das Fi-
nale wurden am Freitag geflogen. Das
Wetter war wieder hei3, aber der Wind
zeitweise noch sehr heftig. Unser Team
startete beim ersten Semifinallauf im
dritten Rennen und flog ein solides
Rennen in der Zeit von 3:21,3, der
Motor wollte einfach nicht auf Schlag
anspringen. Es war vorlaufig die sechst
beste Zeit. Wie angenommen, musste
man unter 3:10 Minuten fliegen, um
eine Chance fir das Finale zu haben.
Im zweiten Semifinale, unser Team war
fur das erste Rennen eingeteilt, stellte
Fischer nach 27 Runden den Motor ab,
da er gegen Pascal Surugue (der spé-
tere Europameister) und Antonio Bar-
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ragan (flog in diesem Rennen 3:09,4
und wurde 4.) antreten musste, die ein-
deutig schneller fliegen und damit war
eine schnelle Zeit fir ihn nicht méglich.
AuBerdem bestand die Gefahr eines
Crashes. In der Endabrechnung reich-
te die geflogene Zeit fir den siebten
Platz und es zeigte sich wieder einmal,
dass ein Semifinale eigene Gesetze
hat. Zwei Teams, Pedro Alonso/Ignacio
Iglesias aus Spanien und Thierry
Ougen/Roland Surugue (der Vater der
Europameister) aus Frankreich, die
beide in den Vorlaufen bessere Zeiten
als unser Team geflogen sind, liegen
hinter uns. Ein groBer Erfolg fir unser
Team.Das Finale (iber 200 Runden

bestritten die Teams Pascal Suru-
gue/Georges Surugue aus Frank-
reich, im Semifinale die Sch-nellsten
mit 3:05,8, Yuriy Bonda-renko/Se-
men Lerner (unser Team fliegt mit
Lerner-Motoren) aus der Ukraine,
3:08,1 und Sergey Doz-hidaev/
Viatcheslav Dukov aus Russland,
3:08,3. Dies versprach ein spannen-
des Finale zu werden. Und es wurde
eines. Bis zum ersten Tankstopp war
es vollkommen ausgeglichen.
Boderenko/Lerner waren zwar in der
Luft die Schnellsten, hatten aber
beim Start einige Zeit verloren, da der
Motor nicht sofort ansprang. Beim
ersten Tankstopp waren die Franzo-
sen die schnellsten, sowohl beim rus-
sischen als auch beim ukrainischen
Team gab es Probleme mit dem An-
springen des Motors und die Fran-
zosen gingen in Fihrung. Boderenko
versuchte mit brutalen Uberhol-
manévern den Vorsprung der Fran-
zosen wett zu machen, was ihm auch
kurzfristig gelang, er kassierte daflr
aber zwei Verwarnungen, doch beim
nachsten Tankstopp klappte es wieder
nicht. so dass die Franzosen die Fih-
rung weiter behaupten konnten, Auch
bei den Russen verlief der Tankstopp
nicht optimal. Die Franzosen (ibernah-
men die Fiuhrung. Endglltig verlo-
ren hatte das ukrainische Team, als
nach einem sehr guten Tankstopp der
Motor beim Wegstarten abstarb. Au-
Berdem hatte Boderenko fiir seine bru-
tale Flugweise noch eine dritte Verwar-
nung bekommen. Dies bedeutete finf
Strafsekunden. Das russische Team
war in der Luft gleich schnell wie
Surugue/Surugue, doch am Boden

Franz Marksteiner (rechts) hilft Erhard Weinmann beim Start



waren sie eindeutig langsamer. Gefahr-
lich fur das franzdsische Team wurde
es circa zehn Runden vor Schluss, als
ihr Motor rapide an Leistung verlor, er
war Uberhitzt und das russische Team
sie Uberholen konnte. Aber ihr Vor-
sprung war gro3 genug und mit der
neuen Weltrekordzeit von 6:21,4 wur-
den sie wirdige Europameister. Zwei-
te wurde das Team aus Russland mit
6:31,0, dritte Boderenko/Lerner mit
6:43,7.

F2D-Fuchsjagd

In dieser Klasse war leider kein Oster-
reicher am Start. Gewonnen hat der
Moldavier Igor Dementiev mit 8 gewon-
nen Jagden vor Dmitry Vedernikov aus
Russland mit 7 wins und Mike
Whillance aus GroBbritannien mit 6
wins.

Max Dillinger

Unsere Speedflieger: Franz und Maximilian Marksteiner, Ivo Popov (v.l.n.r.)

‘ ‘ " RFM CIK-Props
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RFM CIK-Spinnar
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INOUGH WORLD
CHAMPIONT I

2ND PLACE

v.ln.r Gernot Bruckmann, John Gr'ezelh und Mark Leseberg

Am 13. und 14. April fand in Toledo/
Ohio das ETOC statt.

19 der weltbesten Modellpiloten stell-
ten sich dem Wettbewerb.

Neben dem Schweden Claus Meijer
waren die Européischen Wettbewerbs-
piloten nur noch durch den Osterreicher
Gernot Bruckmann vertreten. Gernot
Bruckmann wurde als zweifacher am-
tierender deutscher Meister in den Klas-
sen F3P und Aeromusical zum ETOC
eingeladen. Die Firma HEPF Modellbau
finanzierte die USA Reise flr das
insgesamt 4kdpfige Team. Ein beson-
derer Dank fir die Freistellung vom
Unterricht sollte an dieser Stelle auch
der Schulbehdérde, insbesondere dem
Direktor Gernots ausgesprochen wer-
den.

Am Freitag wurde das Ausschei-
dungsprogramm absolviert. Die 10 bes-
ten Piloten aus den 3 Durchgéngen am
Freitag qualifizierten sich fiir den
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Hauptwettbewerb am Samstag. Am
Freitag wurden 2 Durchgdnge Kunst-
flug -bekanntes Figurenprogramm- und
ein Durchgang Freestyle (Aeromusical,
2 Minutenkir zu Musik) geflogen. Das
Ziel des Osterreichischen Teams, den
Aufstieg zu den Samstagbewerben zu
erfliegen, wurde erreicht und Ubertrof-
fen. Gernot hat die Vorrunde am Frei-
tag durch hervorragende Leistungen fur
sich entscheiden kénnen.

Am Samstag wurden in je zwei Durch-
gangen Kunstflug und Freestyle die 3
Finalisten ermittelt. Gernot konnte vor
allem in den Frestyle Durchgangen
Uberzeugen und holte sich in beiden
Durchgéngen den 1000er. Durch sei-
ne perfekte Leistung im Kunstflug konn-
te er sich mit 1991,78 Punkten hinter
Mark Leseberg (1997,13 Punkte) und
vor John Glezellis (1965,61 Punkte)
den 2. Platz in der Ausscheidung
fur das Finale sichern. Der alles
entscheidende Finalflug ein Durch-

gang Freestyle- stand dann am Sams-
tag gegen Mitternacht bevor.

Die Spannung vor dem Finale der bes-
ten 3 Piloten war Uberall zu spiren. Das
Team Hepf kimmerte sich um gelade-
ne Akkus, checkte die Verklebungen
am Modell, priifte den Ladezustand des
Senders, den Gummi des Propsavers
usw..... Ein emsiges Treiben vor dem
Finale also. Gernot schien am ruhigs-
ten von uns allen zu sein. Auch bei den
anderen zwei Teams herrschte reges
Treiben. Mark Leseberg tauschte vor
dem Finale sogar noch den Motor sei-
nes Modells und montierte nun eine
Verstellpropellereinheit.

Die Entscheidung - wer wird Weltmeis-
ter - stand also nur noch wenige Minu-
ten aus. Gernot erschien allen als kla-
rer Favorit, da im Finale nur noch ein
Durchgang Freestyle geflogen wurde.
Gernot erzielte in 3 bisherigen Durch-
gangen je 1000 Punkte.

Als erster im Finale flog Mark Leseberg.
Mark hatte Pech! Der Antrieb seines
Modells versagte nach ca. der Hélfte
des Durchganges und das Modell ging
zu Boden. Gernot flog als zweiter sei-
nen Final Freestyle Durchgang. Gernot
flog wie immer, sicher, genau zur Mu-
sik, den gesamten Raum nutzend, ohne
Nerven zu zeigen, einen perfekten Flug.
John Glezillis hatte den letzten Flug des
Events zu fliegen. John gelang ein
Traumflug. Er setzte geschickt seinen
Verstellprop ein und konnte Uberzeu-
gen. Das Ergebnis zeigt klar, wie eng
die Entscheidung fiel:

Nach Einrechnung der K-Faktoren hat-
te John 10240 Punkte, flir Gernot
10220 Punkte.

John Glezellis vertraute wie alle ande-
ren amerikanischen Piloten auf die
Flugeigenschaften eines Doppelde-
ckers. Auffallend war, daB an den US
Modellen sehr viele Speedbrakes an-
gebracht waren. Diese Widerstands-
flachen an den Modellen, oft sogar in
PostkartengréBe, erméglichten sehr
langsame Abwdértspassagen im Kunst-
flug, andererseits musste mit sehr viel
Akkuleistung geflogen werden. Der
GroBteil der amerikanischen Piloten
flog mit AX| Motoren, John Glezellis
vertraute auf ein AXI EVP System
(Verstellpropeller). Auffallend war
jedenfalls, dal3 die amerikanischen Pi-
loten auf sogenannte ,special effects”
wie Flatterb&nder oder abgeworfene
Confettis verzichteten.



Sieger John Glezeliis

Gernot im Gesprdch mit Glezellis V.;rter l

_y
L‘e. =

Gernot hat als einziger Pilot seine be-
wahrten Eindecker verwendet. Den fast
im spannenden Spark fir die
Kunstflugprogramme und die Yak fur
die Freestyleflige. Beide Modelle sind
Konstruktionen des erst 15 jahrigen Pi-
loten. Bei der Motorisierung seiner
Modelle vertraut Gernot auf die fir ihn
entwickelten AXI 2203 Typen, als Con-
troller kommen die Jeti ECO8 zum Ein-
satz.

Manfred Pfeiffer
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Zwanzig Piloten aus ganz Osterreich
stellten sich am 23. und 24.Juni 2007
der groBen Prifung auf dem Platz des
MFCL im Linzer Hafen. Alle bestanden,
aber nur einer ‘cum laude’: Thomas
Wimmer vom MFCL flog seine erste
OM ein. Wir sind stolz auf dich.

Im ersten der vier Wertungsfliige hatte
Alexander Balzer aus Wien noch den
Spinner seiner elektrischen OTOP vorn,
doch mit dem zweiten Durchgang
frischte der Seitenwind auf. Dieser ner-
vige Westwind, der Uber den Donau-
damm quer zu Bahn und Flugkorridor
hereintrudelt und jeden Piloten ans
Seitenruder zwingt, um gute Figur(en)
zu machen.

Die Stunde des Thomas Wimmer
schlug. Eines Modellpiloten, der in den
letzten zehn Jahren bei jedem Wetter
auf dem Platz trainierte. Das machte
sich nun bezahlt. Noch dazu schleppte
seine Beta Fly eine verraterische
Rauchfahne mit, die sogar einem 120-
jahrigen Unkundigen allfallige Punkte-
abzige ins Ohr geschrien hétte. Aber
da war nichts abzuziehen. Mit unglaub-
licher Prazision spulte Thomas seine
Durchgange herunter, zeigte keine Ner-
ven und flog die 1000er in den Durch-
gangen zwei bis vier ein. Neben-bei
assistierte er drei Mitbewerbern, was
neben Kénnen auch noch Charakter
bewies. Gratulation.

Alexander Balzer klebte jedoch beharr-
lich an Wimmers Fersen. Fliegerisch
auch ein As, lie er nie Zweifel aufkom-
men, wer ebenfalls einen Pokal zu
empfangen hétte. In den Pausen un-
terstrich er sein Leistungsvermégen mit
atemberaubenden 3D Fliigen. Der
Sonderapplaus war Balsam fur sein
Ego: Wer wird schon gerne Zweiter?
Trotzdem, Glickwunsch zu Platz zwei.
Der dritte Platz ging an einen Rookie:
Daniel Maier. Der Waizenkirchner, be-
kannt aus der F5D Pylon-Szene, zeig-
te bemerkenswerte Konstanz und flog
solide aufs Stockerl. Ein Mann der Zu-
kunft. Erstaunlich war, dass er als ge-
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schaft RC-Ill beim ASKO
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lernter Elektroflieger einen Verbrenner
flog.

Die Ubrigen Teilnehmer reihten sich
leistungsgerecht auf die nachfolgenden
Platze. Kleine Freuden waren jedoch
auch diesen Piloten beschieden.
Andreas Feining aus Kérnten, im hin-
teren Mittelfeld platziert, freute sich zum
Beispiel Uber seinen ersten Tausend-
Punkte-Flug (Wertungsrichterpunkte).
Auch die Jury hatte ihre Freude: sie war
arbeitslos. Kein Gequengel, keine Pro-
teste.

Ein schénes Wochenende.

Ein Wort noch zum Elektroflug: Uber
die Halfte der Teilnehmer flog die 10S-
Zauberformel. C'est la vie, Verbrenner.
Polierte Ventildeckel drauf und ab ins
Museum.

GroBer Dank gilt wie immer den ver-
lasslichen Mitgliedern des MFCL, die
dem Verein als Veranstalter alle Ehre
machten. Lob von allen Seiten beschei-
nigte einen tadellosen Ablauf der Ver-
anstaltung - finf Sterne fir die ‘Nah-
versorgung' inklusive.

Besonders viele Rosen streuen wir
Gerti Wimmer, deren kostliche Kuchen
schon frilh morgens einen Hauch von
‘Dolce vita® verstrémten.

Holm und Rippenbruch,
Horst Leitgeb, MFCL



Heeressportverein Aigen ktrte
Vereinsmeister im Modellflug!

Am 18. August fand bei herrlichem
Flugwetter am Modellflugplatz in Aigen
die diesjéhrige Vereinsmeisterschatft in
Form eines Ziellandewettbewerbes
statt. Dem Aufruf des Sektionsleiters
Manfred Steindl folgten 28 Piloten aus
Oberosterreich und der Steiermark.

Die Bewerber mussten mit dem ver-

einseigenen Segelflugzeug beider Lan-
dung einen Kreis von zehn Meter
Durchmesser treffen. Bei diesen wech-
selnden Windverhéltnissen kein leich-
tes Unterfangen und so musste man-
cher gute Modellflieger erkennen, dass
auch Gliick zum Siegen gehdrt.

Tagessieger wurde Gilbert Schattauer,

edicated

bei der Jugend wurde Lukas Prieler und
bei den Géasten wurde Markus Kalcher
aus Stein /Enns, Sieger.

Bei guter Jause und einem Lagerfeuer
wurde bis in die spate Nacht hinein ge-
feiert.

Maximilian Stiegler

alr

hotline fast immer ... 0699.10468900
webshop 24 Stunden ...
...undabends am meetingpoint

1140 wien, penzinger strasse 43
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Der 8. Osterreichische GRAUPNER
Heli-CUP fand bei herrlichem Wetter im
Jubildumsjahr des MFC Weichstetten
wieder in Oberdsterreich statt.

Am 5. August feierte der MFC Weich-
stetten sein 30-jahriges Bestehen mit
einer grof3 angelegten Flugshow der
Sonderklasse. Die langfristigen Vorbe-
reitungen dazu konnten bei der Durch-
fihrung des GRAUPNER Cups voll ge-
nutzt werden.

Ein CUP der Superlative!

Herrliches Sommerwetter, wesentlich
vergroBertes Flugfeld, ausreichend
Raum fir Parkplatze, Zuschauerraum
und Wettbewerbsparcour, Top-Verpfle-
gung, beste Stimmung von Beginn weg,
hohe Teilnehmerzahl, spannende Wett-
kémpfe, ... Spannung pur!

Aber nun der Reihe nach.

Der CUP wéchst! Nach 18 Teilnehmern
im Vorjahr konnten wir heuer 28 Teilneh-
mer begriBen. Ein deutliches Zeichen
fiir das Interesse an einem Wettbewerb,
an dem grundlegende Flugmandver im
Heliflug trainiert und prasentiert werden.
So sind die Beherrschung des Schwebe-
fluges, ein gutes Auge, gute Nerven und
viel Geschicklichkeit gefragt.

Der Bewerb begann mit dem Piloten-
briefing. Wolfgang Simon von der Fa,
GRAUPNER présentierte die einzelnen
Stationen, zeigte sehr klar und unmiss-
verstandlich, worauf es bei der Durch-
fihrung ankommt und worauf
besonders zu achten ist.

Darauf startete der Wettbewerb in zwei
spannenden Durchgéngen. Fand man
nach dem ersten Durchgang noch den
einen oder anderen bekannten Namen
aus den letzten Jahren, bereitete das
Endergebnis doch einige Uberraschun-
gen. Drei neue Namen in den Top-
platzierungen!
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Beeindruckende Steigerungen im zwei-
ten Durchgang brachten Mattias Kluge
aus Mannheim / BRD an die Spitze des
Feldes, dicht gefolgt von Markus Klein
vom MFC Linz und Florian Ranner
ebenfalls vom MFC Linz. Josef Buchner
vom MFC Weichstetten musste sich
nach jahrelangen Top-Drei-Platzierungen
mit dem vierten Platz zufrieden geben.
Die Mittagspause nutzten einige Piloten
zur Demonstration ihres hohen
Leistungsniveaus. So wurden die aktu-
ellen Produkte der Fa. GRAUPNER vor-
gestellt und ein Einblick in die 3D-Sze-
ne geboten. Atemberaubende Flug-
akrobatik begeisterte die zahlreich er-
schienenen Zuseher.

Nach der Siegerehrung durch Vereins-

obmann Fritz Passenbrunner, Josef
Buchner und Wolfgang Simon wurden
auch diesmal wertvolle Preise der Fa.
GRAUPNER an alle Teilnehmer verlost.
Hauptpreis war ein MICRO Star 400
Komplettset, gefolgt von weiteren attrak-
tiven Sachpreisen.

Last but not least bedanken wir uns bei
Josef Buchner fiir die hervorragende
Organisation, bei unseren Frauen fir die
vielen kdstlichen Torten und Kuchen und
bei allen Helfern fiir die professionell
geleistete Arbeit.

Graupner Cup in Weichstetten — Wir
freuen uns auf ein Wiedersehen im
néchsten Jahr !l



Sensationserfolg fiir OO Piloten!

Durch sensationelle Leistungen feierten die &sterreichischen
Piloten einen Doppelerfolg beim diesjéhrigen Worldcup in
der internationalen Klasse F5D. Das Briiderpaar Daniel und
Gunter Mayr (UMFC Waizenkirchen) konnte sich gegen die
starke internationale Konkurrenz nach 10 spannenden
Durchgangen durchsetzen und feierten den ersten
Osterreichischen Worldcupdoppelsieg der Geschichte.
Komplettiert wird der tolle Erfolg durch Platz 4 des regieren-
den Vizeweltmeisters Stefan Fraundorfer (ASKO PERG), der
das Podium nur &uBerst knapp verpafte, Platz 8 durch Peter
Meisinger (ASKO MFC-LINZ) und dem sensationell fliegen-
den, erst 16jahrigen, Mario Els (ASKO MFC-LINZ) mit Platz
9. Der regierende Weltmeister Christian RoBler (D) landete
auf den fir ihn enttduschenden 7. Platz und dies unterstreicht
die hervorragende Flugleistung der Osterreicher.

Peter Meisinger
Bundesfachreferent

Links: Worldcup Platz 2: Giinter
Mayr (UMFC Waizenkirchen)
Rechts: Worldcupsieger: Daniel
Mayr (UMFC Waizenkirchen)

‘%% ulungen