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MULTIPLEX

Hochleistungs(elektro)segler aus ELAPOR °

* breites Einsatzfeld - Kunstflug, Thermikflug,
F-Schlepp mit der Seglerversion
» groRer Geschwindigkeitsbereich
» Vierklappen-Fiugel
* minimaler Bauaufwand :
* minimale Bruchgefahr durch
das robuste ELAPOR®
= EUR 169,90 214218
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5 o Video auf unserer
g Spannweite: 2610 mm Home-Page!
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Antriebssatz ,Cularis* # 33 2633
Mit unserem Antriebssatz ist die Cularis flott un-

he fur ausgedehnte Thermikflige erreicht .
Typische Betriebsdaten:

3S LiPo / Prop: 12° x 6%

Stromaufnahme: ca. 22,0 A

Inhalt:

* 1 Himax C 3522-0700

* 1 Regler MULTIcont BL-37

+ 1 Mitnehmer, Blatthalter und Spinner

+ 2 Klappluftschraubenblatter 12* x 6*

terwegs. Mehrmals wird eine gute Ausgangsho- EU R 159, 90*

MULTIPLEX Modelisport GmbH & Co.KG » D-75223 Niefern * www.multiplex-rc.de * Hotline 09001726821 - 0,49 EUR/Min.
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©SYNERGY Set 1
- Baukasten SYNERGY N9

- 3 Servo Futaba $9255 1 9 9 9
- 1 Servo Futaba $9202 y
| O- 1 Kreisel GY611 mit Servo 9256

' =- 1 Paar CFK-Rotorblitter

odellbau

- 1 Schalldampfer MAGIC PIPE 91

P

dié Qudifa

SYNERGY Set 2

- Baukasten SYNERGY N9
- 3 Servo Futaba $9255
- 1 Servo Futaba $§3152
- 1 Kreisel GY401 mit Servo 9254
- 1 Paar CFK-Rotorblitter

; £.1 WEBRA 91-P5 AAR HELI Competition -1 Motor OS MAX 91 SZ-H

- 1 Schalldampfer MAGIC PIPE 91

Taglicher Postversand
Sie bestellen bis 14.00 Uhr, wir versenden am selben Tag

=
O
: HOBBY Modellbauzentrum
9 1210 Wien, Pragerstrasse 92
p Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00
£ TeI.IFax+43-1-27841 86
s, email:info@hobby-factory.at
o] www.hobby-factory.at
@] alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl. Mwst
% Satz- und Druckfehler vorbehalten, Abbildungen sind Symbolfotos
CALMATO Trainer CALMATO Sport
 Alle Komponenten sind vormontiert « Gutmitiger Tiefdecker-Trainer
« Fertig verklebte Seitenflosse « Rohuster Aufbau in leichter Balsa-Sperrholz-Bauweise
+ Samiliche Anlenkgestange sind vorjustiert -5y, Ié‘ « Alle Teile sind mehrfarbig bespannt e
* Lenkbares Bugfahrwerk flr einfaches | SN W | * Praktisch alle Komponenten sind vor-
Handling des Modells am Boden z montiert, sogar die Rader sind bereits g.%’
» Samtliche Flihrungsréhrchen flr ] \ am Fahrwerk montiert
Gesténge sind bereits im Rumpf eingeklebt « Lenkbares Bugfahrwerk fir einfaches Bodenhandling
* Vorbereiteter Sitz fiir das Querruderservo « Samtliche Flihrungsréhrchen fir Gestange sind bereits im Rumpf
« Sehr robuste, aber dennoch leichte Folienbespannung eingeklebt und die Anlenkgesténge sind vorjustiert
* Der gesamte Motor- und Tankraum ist versiegelt * Motor- und Tankraum sind zum Schutz vor Treibstoff versiegelt
* Komplette(!) Baukastenausstattung mit Motortrager, 240 ml-Tank, |« Komplette(!) Baukastenausstattung mit Motortrager, Tank,
lenkbarem Bugfahrwerk, vorjustierten Anlenkungen und lenkbarem Bugfahrwerk, vorjustierten Anlenkungen und einem
E einem mehrfarbigen Dekorbogen mehrfarbigen Dekorbogen
9| Calmato Trainer Calmato Trainer Calmato Sport Calmato Sport
& | ohne Motor1 1 5 - Mit Motor1 59 = |Ohne Motor1 29 = mit Motor1 69
©) J J J J
=
= G 0
= ALIGN T-REX 60
S| Elektrohubschrauber fiir 6- -Lipo-Zellen =
% Alu-Taumelscheibe, Alu-ZentTaIstuck
5| bei Autorotation mitdrehender Heckrotor
Riemenantrieb, Rotordurchmesser 135cm
=) 2
O - . £
2| Baukasten mit CFK-Seitenteilen 458,-
&' Set mit Motor und Regler 588,-
2| Set mit Motor, Regler u. Lipo-Akku 768,-
£
|5 HUBSCHRAUBER SYNERGY N9
§ : Entwickelt von den weltweit bekannten
o . Piloten Jason Krause und Todd Bennett.
el Motoren 10 - 15ccm einsetzbar

~ Abfluggewicht ab 4.70 kg
~ 12mm hohlgebohrte Hauptrotorwelle
. 5mm Paddelstange, 6mm Heckrotorwelle
22 mm Heckrohr mit 10mm 2-fach
- gelagerter Alu-Heckantriebswelle

] inkl.CFK-Paddel und CFK-Heckblatter
AN GFK-Haube WEBRA 91 H'

1799,

519, -

:'}.; alle Umlenkhebel sind 2-fach kugelgelagert

Benzin Motor
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Liebe Leser

Mit der ersten Ausgabe 2007 geht prop in das
31. Jahr seines Erscheinens ein. Wie die
Abonnementsauftrage aus unseren Nachbar-
landern zeigen, haben wir in-zwischen unter den
deutschsprachigen Modellflugzeitschriften ei-
nen sehr beachtenswerten Bekanntheitsgrad
und Leserkreis erreicht. Eine, friiher fur nicht
moglich gehaltene Auflagensteigerung auf
10.000 Stlick, unterstreicht den Erfolg unseres
Magazins. An dieser Stelle méchte ich mich
wieder recht herzlich bei allen Mitarbeitern be-
danken und hoffe, auch in Zukunft mit Eurer Mit-
arbeit rechnen zu dirfen.

Wie jedes Jahr war die Erstellung des Ter-
minkalenders eine sehr harte und zeitauf-
wandige Arbeit, zumal bis zuletzt laufend An-
derungen in der Redaktion eintrafen und
noch immer eintreffen. Hier sei daran erinnert,
dass es auch flir prop einen Redaktionsschiuss
gibt! Dieser ist unterhalb des jeweiligen Leitar-
tikels in rot, gro3 angezeigt! Bitte haltet Euch
wenn nur irgendwie moglich daran, denn sonst
ist der festgelegte, plinktliche Erscheinungs-
termin unmdglich, der ohnehin schon durch die
unergriindlichen Wege der Postzustellung er-
schwert wird (zwischen zwei Tagen und drei Wo-
chen, unabhangig von der Entfernung von
Wien). Diese Bitte betrifft natirlich auch Ankiin-
digungen von Flugtagen, sonstigen Vereins-
aktivitaten und termingebundenen Berichten.

Wie jedes Jahr war auch heuer der Besuch
der Nlrnberger Messe die Reise wert. Viele
neue Modelle wurden vorgestellt und der Trend
zu Fertigmodellen, ein Grof3teil davon in
»Schaumtechnik®, setzt sich fort. Bemerkens-
wert ist, dass fast alle groBBen Hersteller mit sehr
schonen Modellen und entsprechend leistungs-
fahigen Antrieben in die E-Impeller-Szene ein-
gestiegen sind. Wir haben in dieser Ausgabe
diesem Trend Rechnung getragen und gleich
vier Modelle einem ausfihrlichen Test unterzo-
gen. Man wird es kaum glauben, bereits zwei
daveon sind Messeneuheiten (Jet lllusion und
Tigershark). Damit soll Interessierten eine
Entscheidungshilfe zur Anschaffung fir die kom-
mende Saison geboten werden. Ein ausfihrli-
cher Messebericht folgt in prop 2/2007.

Zu dieser Ausgabe wiinsche ich Euch allen
viel Lesevergniigen und hoffe fiir uns alle auf
eine tolle Flugsaison 2007.

Euer

Manfred

Redaktionsschluf3 Heft 2/2007 15.05.2007



And the winner is:
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Testsieger: Beste Simulations-Software!

»GOLDEN WINGS” kuirt IKARUS aerofly professional Deluxe mit
dem neuen Starflight Add-On in seiner Januar-Ausgabe 2007

als die mit Abstand beste Simulations-Software.

Fliegen Sie jetzt mit dem Testsieger IKARUS
Starflight mit 14 neuen Modellen und in
6 neuen fotorealistischen Szenerien mit
nochmals verbesserter Grafik. Bei jedem
Wetter. Zu jeder Tageszeit. Wann immer
Sie wollen! Egal, ob Sie als Einsteiger auf
ganz spielerische Art professionell das
Fliegen lernen wollen, ohne dass dabei
etwas kostspielig zu Bruch geht, oder ob
sie als Profi vorab lhre neuen 3D-Flug-
manaover ausprobieren wollen. Wer auf
allerhdchstem Niveau einfach nur spielen
will, auch zu zweit, wird auf unsere Flug-
simulation total abfliegen.

Der aerofly professional Deluxe mit dem
neuen IKARUS Starflight Add-On ist der
RC-Flugsimulator fiir: Warbirds, Airliner,

Hubschrauber, Segler und Jets. Mit wirk-
lichkeitsgetreuer Physik und realistischem
Handling.

Nach einfacher Installation der Software
starten Sie das Hauptprogramm aerofly
professional Deluxe und wahlen Sie eines
von 60 super detailgetreuen Modellen so-
wie eine von 14 faszinierenden fotorealisti-
schen Landschaften. Schon geht der atem-
beraubenden FlugspaR los. Mit seiner
Mischung aus Realitat und exzellenter
Spielbarkeit setzt IKARUS Starflight und
aerorfly professional Deluxe véllig neue
MaRstabe!

IKARUS Flightsimulator: ready for take off!

Platz

Sehrgut
(Note:1,7)

5 Teilnehmer im Test:
1x Sehr gut

Systemanforderungen:
100 % Intel Pentium-3/4 oder AMD Athlon/AMD 64 kompatibler Prozessor mit 1 GHz = 128 MB RAM (256 RAM fiir Winh 2000 U. XP) = 1 GB freier Festplattenspeicher
4-fach CD-ROM Laufwerk » OpenGL kompatible 3D-Grafikkarte mit 128 MB RAM = 100% DirectX g kompatible Soundkarte Windows 98SE/ME/2000/XP mit
DirectX Version 9.0 oder neuers Einen freien USB Port (zum Anschluss des Game Commander oder Interface Kabel) » Schillerbuchse am Sender*

IKARUS Bestell-Hotline: 0 74 02/92 9190




LTEERES,

RC-FLUGSIMULATOR

mit USB Interface Kabel fiir den
Betrieb mit lhrem eigenen Sender

Best.-Nr. 3021001 £ 179’0 o’)=

mit USB Game Commander

Best.-Nr. 3021002 £ 229,00*

Game Commander
(fiir AFP Deluxe als Zweitsteuergerat)

Best.-Nr.3036001 ¢ 64’ 9 (0]

++ ’ $+
= fﬁfyﬁf*@fTﬁ
+ ) $
tLr

IKARUS Starflight

Das neue Add-On entalt 14 zusatzliche Mo-
delle und 6 fotorealistische Landschaften

Best.-Nr. 3021010 = ) 8 ’70

Der neue Haupkatalog Nr. 24 ist da.
Jetzt gleich anfordern!

Weitere Infos:

www.ikarus.net




Wir gedenken unseres langjahrigen Mitglieds und ehemaligen Obmannes
Ernst Projer
geb. 10.2.1925 gest. 5.1.2007

Ernst Projer war der Modellfluggruppe Weiz 1958 beigetreten und von 1968 bis 1980
Obmann. Er war ein Pionier in der Fernsteuertechnik und zeigte schon 1964 als erster im
Verein funkgesteuertes Modellfliegen. Sein Modellflugkbnnen stellte er anfangs bei diver-
sen Meisterschaften unter Beweis. Seine Liebe galt jedoch jahrzehntelang dem Hangflug
auf der Sommeralm. Weiters war er ein Spezialist fir Verbrennungsmotoren, was ihm den
Spitznamen ,Motor-Ernst” einbrachte. AuBerdem stand er den Vereinskollegen mit Rat und
Tat zur Seite und gab auch gerne Anweisungen an die Piloten aus dem Hintergrund. Erst
vor wenigen Jahren begeisterte sich der eingefleischte Verbrennerflieger fir die elekirische
Antriebstechnik.

Er war bis zuletzt aktiv am Vereinsgeschehen beteiligt und beherrschte das Modellfliegen
trotz seines hohen Alters von 82 Jahren erstaunlich gut.

Die Modellfluggruppe Weiz verliert mit Ernst einen Fliegerkameraden, Freund und
Helfer, der uns immer im Gedéachtnis bleiben wird.

Werner STRIBERNY  26.06.1944 - 25.12.2006

Ein Modellbauer und — flieger sowie langjéhriger Funktiondr ist heimgegangen.

Unser Werner kannte noch die Freifliegerzeit, wo er nach ,Sperlplanen und - Werkstoff-
packungen® die ersten Flug- und Schiffsmodelle baute.
Doch bald war er nur noch dem RC- Flug verfallen, sowie seinen selbst konstruierten Motor
— GroBmodellen, betrieben mit ausgebauten Kettensagen-Motoren. Sein Interesse ande-
ren Vereinen seine Hilfe anzubieten flihrte dazu, Leistungspriifer und Punkterichter zu wer-
den. Uberall wo unser ,STRI* gebraucht wurde, fuhr er hin.
Von Tirol bis zum Spitzerberg reichte sein Tatigkeitsbereich und unvergleichlich
waren sein Humor, seine Pointen und Witze.

Bei tiber 150 Wettbewerben hat er gewertet und seine groBe Erfahrung eingebracht,
nie wurde gegen seine Entscheidungen protestiert, im Gegenteil, sein Ansehen wurde
immer grofBer.

Ein neues Betéatigungsfeld und groBe Aufmerksamkeit seinerseits war das Werden einer
neuen Modellflugklasse, der ,Antikflug’! Seine Modelle die ,HS 100 und der ,Striberny
Sip* sowie der ,GroBe Reiher®, wurden sein Markenzeichen. Mit diesem Segler gewann er
dreimal den NWI-Wanderpokal von Kunszentmiklos und die NO/LM. Hatte er seine
Leistungspunkte bei der ONF eingereicht, so ware er der erste ,Antik-Gold-C* Tréger ge-
wesen! Unter der Agide des langjahrigen Obmannes der 1G-AMF-O, Herrn Ing. Alfred Prax
wurde Werner sein Stellvertreter und ab 1999 Obmann der IG. Auf Anraten der ONF konnte
Werner noch die Griindung eines eigenen Vereines - der Antik-Modeliflugfreunde — Oster-
reich — erleben.

Unsere Sektion Modellflug wiirdigte seine Leistungen fiir den Modeliflugsport mit der ,gol-
denen Ehrennadel* und der ,Ehrenmedaille in Silber”, des OAeC.

Einen groBen personlichen Wunsch erfllite er sich mit dem Erwerb einer Flugberechtigung
fiir Motorsegler. Dieses Hobby war bis zuletzt seine groBe Leidenschaft.

In seiner langjahrigen Vereinsmitgliedschaft ibernahm er viele Aufgaben: Vorstandsmit-
glied, Fischziichter, Maler, Grillmeister und 15 Jahre Mé&hdienst auf der Kiebitzwiese und
all diese immer wieder gepaart mit seinem SpaB, seiner Fréhlichkeit und Hilfsbereitschatft.
Wir alle die Wemer kannten und ihm nahe standen wissen, dass Freundschaft untereinan-
der sein groBes Ziel war und er daher unvergessen bleibt!

Der Modellbauklub Giinselsdorf
Die Antik-Modeliflugfreunde-Osterreich

8 prop 1/2007




Hier spricht die

ONF
Ing. Gottfried Schiffer

Werte Fliegerkolleginnen und —
kollegen!

Seit nunmehr 18 Jahren (ibe ich das
Amt des ONF-Delegierten aus und
beim Luftfahrertag 2006 habe ich die-
se Funktion auf Wunsch der Bundes-
sektion nunnochmals fur weitere drei
Jahre Ubernommen. Ich hoffe, dies ist
auch in eurem Sinne und ich sehe es
als selbstverstandlich an, mit ungebro-
chenem Engagement zum Wohle des
Modellflugsportes und der Sportler zu
arbeiten. Dies war auch die grundsétz-
liche Voraussetzung, damit ich im Amt
bleibe, hier darf es keine Abstriche ge-
ben. Eine weitere Voraussetzung war
natirlich auch das Wohlwollen und die
Akzeptanz meiner Fliegerkolleginnen
und —kollegen und ich schatze mich
glucklich, in diesem Kreis viele Freun-
de gefunden zu haben, obwohl ich im
Laufe der langen Amtszeit auch unpo-
pulare Entscheidungen treffen muss-
te, die manchmal auch die besten
Freunde betroffen haben. Es liegt nun
mal in der Natur der Sache, dass Ent-
scheidungen immer einen Zufriedenen
und einen Unzufriedenen zur Folge
haben und ONF-Entscheidungen mis-
sen entsprechend den Satzungen und
Regeln getroffen werden, ohne Rick-
sicht auf die Person, auf Nahever-
haltnisse etc.!

Dass dies mitunter schwierig sein
kann, kann sich jeder vorstellen, aber
das ist eine Grundvoraussetzung fur
diese Funktion! Man ist auBerdem der
Bundessektion verpflichtet, dieses Amt
entsprechend der Geschéftsordnung
auszulben. Das Amt schlieBt leider
nicht aus, dass es auch zu (menschli-
chen) Fehlentscheidungen kommen
kann, aber es ist fast alles korrigierbar
und ich scheue mich nicht, dies auch
zu tun.

Hier ein Tipp fir Euch, wenn ihr im
Rahmen eines Wettbewerbes eine
Funktion ausubt:

Entscheidungen kdénnen nur nach
entsprechenden Entscheidungsgrund-
lagen gefallt werden! Wenn es keine
Entscheidungsgrundlage gibt, kann
man auch keine Entscheidung fallen.
»=Bauchentscheidungen” sind nicht op-
portun und far einen ONF-Delegierten
darf es sie sowieso nicht geben! Dass
nicht alles niedergeschrieben ist, bzw.
seinkann und aus diversen Regeln ab-
geleitet werden muss, ist nun mal Fakt.
Hier ist eine lickenlose Regelkenntnis
und flexibles Denken nétig. Das heif3t
nicht, dass man alles auswendig wis-
sen muss, dafiir gibt es ja ,das Buch®.

Ein alter, leider schon verstorbener,
Freund hat mir im Rahmen einer Jury-
tatigkeit bei einer Weltmeisterschaft
mal gesagt: ,und wenn Du es noch so
genau zu wissen glaubst, ,look into the
book", denn daflir ist es da“. Also, der
langen Rede kurzer Sinn, ich bin auch
in den néchsten drei Jahren fir Euch
und den Modellflugsport da und das
meine ich so, wie ich es sage. Kontak-
tiert mich einfach, wenn es irgendwo
Unklarheiten oder sonstige Probleme
gibt, ich helfe gerne, wenn ich kann und
es in meine Kompetenz fallt.

Nun ein paar Worte zur abgelaufe-
nen Flugsaison:

Zuallererst wieder mein Dank an
Euch fiir die geleistete Arbeit und Eure
Bemuhungen fur den Modellflugsport.
Wir dirfen auf ein auBerst erfolgrei-
ches Modellflugjahr zuriickblicken,
dafur haben unsere Nationalmann-
schaften in den diversen Klassen ge-
sorgt. Hier konnten sich neben unse-
ren arrivierten Sportlern auch die Nach-
wuchsleute nachhaltig in Szene setzen
und dies ist wirklich erfreulich, haben
wir doch nach wie vor eklatanten Nach-
wuchsmangel, aber jene, die wir haben,
sind ausgesprochene (internationale!)
Spitzenleute. Vielleicht kénnen die Er-
folge dieser jungen Kollegen auch an-
dere motivieren, sich im Modell-
flugsport zu engagieren und den, zu-
gegeben, mihsamen Weg zur Welt-
spitze zu gehen. Ich darf Euch weiter-
hin ersuchen, den Sport in den Verei-
nen wieder stirker in den Vordergrund
zu stellen und zu férdern. Mein vorjah-
riger Appell, der Wettbewerbsadmini-
stration mehr Augenmerk zu widmen
und hier die Mdglichkeiten der EDV
besser zu nutzen, hat zwar zu einer
merklichen Verbesserung geflihrt, aber
von einem Optimum ist sie noch weit
entfernt. Bitte gebt Euren PC-Freaks
entsprechende Vorgaben, wie diese
auszusehen hat und haltet Euch dabei
an die Bestimmungen der MSO unter
Punkt 12 ,Sportveranstaltungen®.

Bei dieser Gelegenheit darf ich gleich
auf den heurigen Funktionars- und
Sportzeugenlehrgang am 31. 3. in Hart-
berg/Stmk hinweisen, wo Ihr alles Wis-
senswerte erfahren kénnt und unter
anderem auch eine Checkliste dazu in
den Unterlagen vorfindet. Ich wirde
mich jedenfalls freuen, Euch zahlreich
begriiBen zu kénnen.

Ach ja, ein wichtiger Hinweis: Jeder
Verein kann eine unbegrenzte Anzahl
von Sportzeugen nennen, dies ist ein
Beschluss der Bundessektion!

Ein paar Worte zum Terminkalender
aus aktuellem Anlass: Ich erstelle den
Terminkalender aus den Unterlagen,
die bei mir einlangen und damit dieser
auch zu einer vernlnftigen Zeit veréf-
fentlicht werden kann, ist spates-tens

Mitte Februar Schluss mit diversen
Anderungswiinschen. Die Rohfassung
geht auBBerdem zur Kontrolle und Kor-
rektur vor der Veroffentlichung an die
zusténdigen Landessektionsleiter und
Bundesfachreferenten und bis zu die-
sem Zeitpunkt nehme ich Anderungs-
wunsche gerne an, aber ich kann nicht
erahnen, was diverse Veranstalter wirk-
lich wollen, meine hell-seherischen
Fahigkeiten halten sich in engen Gren-
zen. Vor allen Dingen kann ich nicht
eine unbegrenzte Zeit Ander-
ungswuinsche entgegennehmen, nur
weil sich die Vereinsbelange in der
Zwischenzeit dndern!

Vor allen Dingen akzeptiere ich kei-
ne Ansagen in Richtung ,falsch ver-
standen” etc..

Mit mir kann man immer reden, aber
auf einer reellen Basis.

Was ist neu 2007?

Was sich in den einzelnen Klassen
tut, sagen Euch die Bundesfach-
referenten der einzelnen Klassen. Zu
den Versicherungsangelegenheiten
nimmt unser Bundessektionsleiter Stel-
lung.

Fir jene, die es noch nicht wissen:
Die Gewichtsgrenze wurde gesetzlich
von bisher 20kg auf 25kg erhdht und
von unserer Seite wurde auch mit der
Versicherung hier eine Einigung erzielt.

Die Kennzeichnung der Modelle wur-
de von der FAl gedndert, die neuen FA
Aufkleber sind bereits bei der Sektion
erhéltlich. Vor allen fur jene Piloten, die
international fliegen, ist die Umriistung
ein Muss, die FAI hat dies mit 1.1. 2007
dezidiert festgelegt. Nahere Infos fin-
det Ihr derzeit unter

www.fai.org/documents/
sportingcode

bzw. ist in der allgemeinen Aus-
schreibung fur Staats- und Osterr.
Meisterschaften eine Beschreibung
angefuhrt.

Wir wollen auch national die Umstel-
lung moglichst rasch durchfiihren und
dies muss innerhalb des Jahres 2007
geschehen. Eine Info zu Doping:
Modellflug ist ein Sport wie jeder an-
dere und unterliegt daher denselben
Regeln, wie eben jeder Sport. Die ein-
zigen Unterschiede bestehen darin,
dass der Modellflug als wenig gefahr-
dete Sportart eingestuft wird und da-
her die Kontrollen nicht so haufig
durchgefihrt werden, aber sie werden
durchgefuhrt!

Antidoping-Verfahren missen von
den jeweiligen Fachverbanden abge-
wickelt werden und das entsprechend
den Bestimmungen des Antidoping-
gesetzes und den daraus abgeleiteten
Bestimmungen des Antidopingkommit-
tees. In unserem Fall ist das Sache der
ONF. Auf der Homepage der BSO sind
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der BFR Elektroflug berichtet...

alle Infos dazu nachzulesen und unser
Sekretariat kann Euch ebenfalls (be-
dingt) Auskiinfte geben.

Ein wichtiger Hinweis: Eine Verwei-
gerung der Kontrolle zieht (beim ers-
ten Mal!) eine zweijahrige Sperre mit
sich und ist daher unklug, da die Stra-
fe bei einem positiven Test (wenn bis
dato unbescholten) wesentlich niedri-
ger ist, bzw. in einem Verfahren ent-
sprechend argumentiert und eventuell
ausgeraumt werden kann!

Ach ja, noch etwas: Die Nennfristen
fiir Staats- und Osterr. Meisterschaften
sind unbedingt einzuhalten, denn nicht
immer wird eine verspétete Nennung
von der Jury akzeptiert und man kann
zusehen. AuBerdem kann gegen die-
se Teilnahme jederzeit protestiert wer-
den und die Jury kann dem Protest nur
stattgeben!

Das war’'s mal wieder und ich darf
Euch eine schone, erfolgreiche und
vergnigliche Saison 2007 winschen.

Euer ONF-Delegierter

Gottfried Schiffer \

ACHTUNG neue Akkuregelung

in der Klasse RC-E/7

Liebe Elektroflugfreunde!

Der Bundesfachausschuss Elektro-
flug entschied in seiner Sitzung v.
23.09.2006 einstimmig der Bundes-
sektion vorzuschlagen, die Akku-
regelung in der Klasse RC-E/7 zu &n-
dern. Anlasslich der Herbstsitzung der
Bundessektion wurde diese Regel-
anderung bestatigt:

der alte MSO Text lautet wie folgt:
15.16.1.2 Allgemeine Merkmale von
ferngelenkten Elektroflugmodellen
GroBter Fldcheninhalt 150 dm2
Héchstes Gesamtgewicht 5 kg
Flédchenbelastung 12 bis 75 g/dm2
Die Stromquelle darf nur aus maximal
7 NiCd- oder NiMH-Zellen bestehen.
Die ZellengroBe darf maximal 23 mm
im Durchmesser und 43 mm in der
Héhe betragen (Zellentype ,, SUB C 7).
Kieginere Zellen sind erlaubt.

Der Motor unterliegt keinerlei Be-
schrédnkungen.

der neue MSO Text lautet nun wie
folgt :
15.16.1.2 Aligemeine Merkmale von
ferngelenkten Elektroflugmodellen
Gronter Flacheninhalt . 150 dm2
Hoéchstes Gesamtgewicht .5 kg
Flachenbelastung 12 bis 75 g/dm2
Die Stromquelle darf nur aus entwe-
der maximal 7 NiCd- bzw. NiMH-Zel-

len oder 3s Lixxxx, ohne Beschrin-
kung der Kapazitat der Einzelzellen,
bestehen. Parallelschaltungen sind
bei keinem Zellentyp erlaubt.

Die ZellengrtBe bei NiCd- bzw.
NiMH-Zellen darf maximal 24 mm im
Durchmesser und 45 mm in der
Hohe betragen

(Zellentype ,,SUB C “).

Kleinere Zellen sind erlaubt.

Der Motor unterliegt keinerlei Be-
schrdankungen.

Mit dieser Anderung reagiert der
Bundesfachausschuss auf die veran-
derten Akkusituationen im Elektrofiug.
Die sogenannte Lixxxx Zelle verbreitet
sich rasant unter den Modellfliegern
und es gibt schon Piloten, die ,alte”
NiCd- bzw. NiMH-Zellen nicht mehr
kennen und auch daher nie benitzen
werden. Damit auch diese Modellflieger
an Wettbewerben teilnehmen kdnnen,
wurde das Regelement nun moderni-
siert.

Diese Anderung gilt ab 1.01.2007
und muss auf den nationalen Wettbe-
werben in dieser Klasse angewendet
werden. Ich ersuche um entsprechen-
de Beachtung dieser neuen Richtlinie.

Peter Meisinger
Bundesfachreferent

Achtung, nur noch wenige lagemnd!

Hurricane 550
fiir den ambitionierten
Hubschrauberpiloten!

Mit 1200 Watt Motor
und Governor Regler

KATANA S

O ORLDWIEGDELS

ARF Ausflihrungl
Spannweite:2690 mm
Gewicht:ca.11800-12700g
Motor:ab 100ccm

Steuerung:S,HM,Q
Hersteller:Modeli-Expert
Rumpf:Holz
Fidchen:Styro/Balsa

Die CP Pro vielen Tuningteilent
Ling! 524mm

181mm
Rowdwdunmaf 52Tmm
Gewiehl mitAkku:  325g

Mb370 enthalten

Fll.lglldluLiPo 11,1V 800mah enthalten

— Generation von
s,

Ready to Fly
3D Helicopter

Flugfertig aus der Schachtel & Kanal Sender,
Tramingsgestel, LiPo Akku 1800 mAh 11,1V,
Ladegerat, Flugsimulator. Heading Lock Gyro.

Brushless Motor und Regler,
Heckrotor mit Direktantrieb

www.modellbau-lenz.at
modellbau-lenz@aon.at

+43 - (0)664 - 4330784

Bahnhofstrasse 8

2560 BERNDO
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"aero-naut" Modellbau Unser kompleites Lieferprogramm mit ca. 7.000 Artikel finden Sie in unserem Katalog, a e ro =r

Stuttgarter Strasse 18-22 den Sie im Fachhandel oder Uber Internet erwerben kénnen. Lieferungen erfelgen nur
D-72766 Reutlingen {iber den Modellbau-Fachhandel. Bezugsquellen weisen wir Ihnen gerne nach. n a ut
www.aero-naut.de

Weitere Infos zu den Neuheiten und weiteren Produkten §

e\ ;
Neuh finden Sie im Internet unter www.aero-naut.de /

FA 62a (GK)

(SAITO).

CAMcarbon... ...als Kiappluftschraube

RC-Elektroflugmodell Typhoon

Spannweite 1.170 mm
Lange 830 mm
Gewicht 850 g

Tragflacheninhalt 22,84 dm?

Eine neue Luftschrauben-Serie fiir Verbrennungs- Der grofte Hauptkatalog 2007 Semi-Scale Ultraleicht-Modell mit GfK-Rumpf und Rippenflachen.
und Elektromotoren mit einem ausgezeichneten ist da! Mit Uber 350 Seiten ein Das Modell ist entweder als ARC (rohbaufertig) oder ARF (flugfertig)

: Nachschlagewerk, das in keiner Ahtli
Wirkungsgrad. Tk oot fafan ] erhaltlich.
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HEPF - Modellbau & CNC-Technik
A-6342 Niederndorf, Feldgasse 38
www.hepf.at +43 (5373) 57003
info@hepf.at

Spannweite: ca. 1,5m Spannweite: ca. 1,5m
Fluggewicht: ab ca. 600 g Fluggewicht: ab ca. 400 g

Segelleistung: BEEINDRUCKEND

€59,
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“*‘""’s:s‘, Porto

»=

g}ebmﬁs!}.iemiﬁsmema Bewaite undeinache . NURFLUGEL KNOW.HOW Robert Schweilgut Oberhof 9 A-6671 Weilenbach
B ey nolen Taghsonn, . prceen oo Tel / Fax: 0043 (0) 5678/5792

108 Seiten, A5 82 Seiten, A5 160 Seiten, A5 I'Obet.SChWEiSSgUt@&Oﬂ.at WWW. Wlng-tl pS at UTTLEqu wqu

_ Kl fLicEL BpLEN

(europaweit)

-
 —
©
&

=

=
=
+*®




F1A — Segelflugmodelle

Rudolf Holzleitner

Rudolf Holzleitner ist unser jlings-
ter an Jahren, aber trotzdem schon
zum 10. Mal in der Mannschaft. Sein
groBter Erfolg bisher: Weltmeister im
Jahr 1995. Seine Modelle sind alle
selbst entworfen und gebaut. Dabei
setzt er schon seit vielen Jahren auf
Glas, Kevlar und Karbon. Als einer der
ersten in Osterreich nutzte er den
LBunt* um zuséatzliche Héhe beim Start
zu gewinnen, und auch bei der Verwen-
dung von elektronischen Zeitschaltern
ist er unser Pionier.

4

Gerd Aringer

Gerd Aringer ist unser ,Auslénder®,
Als &sterreichischer Staatsbirger lebt
und arbeitet er in Deutschland, fliegt
aber seit 15 Jahren mit unserer Lizenz
und hat 1995 zum erstenmal flr uns
an einer Weltmeisterschaft teilgenom-
men — diesmal wird es das 16. Mal sein!
Gerd fliegt nicht nur F1A, sondern auch
die Motorklasse F1C. In beiden Klas-
sen zahit er zur Weltspitze, war schon

der BFR Freiflug berichtet...

Das Freiflug-Nationalteam 2007

Ende Juni 2007 wird in Odessa/Ukraine die Weltmeisterschaft fiir Freiflugmodelle durchgefiihrt. Osterreich wird dieses
Jahr durch ein starkes Team vertreten: Friihere Welt- und Vizeweltmeister und Weltcupsieger werden versuchen, an
bisherige Erfolge anzukniipfen. Das sind unsere Piloten in diesem Jahr:

Weltcup-Gesamtsieger und stand
schon 2mal an 2. Stelle bei einer Welt-
meisterschaft. Seine Modelle sind
immer etwas besonderes: Als einziger
im Team fliegt er mit veranderlichen
Profilen (,Flapper” im Fachjargon), und
das nicht nur in der Motorklasse. Sel-
ber konstruieren und bauen ist da nicht
nur Ehrensache, sondern auch notwen-
dig! Bei den letzten beiden Weltmeis-
terschaften war er vom Pech verfolgt:
mit guten Chancen fir das letzte flyoff
wurden seine besten Modelle bescha-
digt zurlickgebracht.

Manfred Griineis

Manfred Griineis ist mit 11-fachem
Einsatz ebenfalls ein Routinier bei
Europa- und Weltmeisterschaften. Er
stiitzt sich vorwiegend auf bewahrte
Modelle aus dem Osten, die er nach
eigenen Vorstellungen modifiziert.
1993 errang er den Titel eines Vize-
weltmeisters. Im Gegensatz zu den
anderen Mannschaftsmitgliedern ist
Manfred auch im RC-Bereich sehr ak-
tiv.

F1B — Gummimotormodelle

Klaus Salzer — nebenbei noch
Mannschaftsfihrer - halt zusammen mit
Reinhard Truppe den Einsatzrekord:
Zum 31. Mal vertritt er die 6ster-
reichischen Farben. Die Einsétze

" schaffte er in drei verschiedenen Klas-

sen. Anfangs nur F1A, dann auch F1E
— hier errang er die gréBten Erfolge als
Europa- und Weltmeister — und seit
1993 in F1B. Dieses Jahr wird er wieder
mit seinem weltbekannten WELLES im
,Retro-look* fliegen: Uberwiegend aus
Balsaholz, Kastenrumpf, wenig Kar-
bon. Daflr alles selbstgebaut ein-
schlieBlich des inzwischen elektroni-

Klaus Salzer, Dietmar Piber, Harald
Meusburger

schen Zeitschalters. Ubrigens — die
letzten beiden Buchstaben im Namen
des Modells bedeuten ,Experten-
Schreck®...

Harald Meusburger ist der Seniorim
Team. Seit 1995 regelmaBig dabei
(11mal bisher), und mit seinen 70 Jah-
re so gut zu Fuf3, dass ihm beim Ruck-
holen der Modelle keiner etwas vor-
macht — weil er als Segelflieger ein
gutes Gesplr fur die Thermik hat, fliegt
er oft gut und weit! Er l4sst seine Mo-
delle nach seinen Vorgaben im Osten
bauen und setzt seine ganze Energie
dafiir ein, sie perfekt zu trimmen und
einzusetzen.

Dietmar Piber ist erst 5mal fiir Os-
terreich gestartet, das erstemal 1990.
Dietmar hat neben dem Freiflug noch
viele andere Interessen und steht
dadurch nicht so oft in der ersten Rei-
he. Wenn er aber mitmacht, ist er ein
harter Gegner! Er benutzt dhnliche
Modelle wie Harald, sie sind aber z.T.
alteren Datums (was ihren Flug-
leistungen keinerlei Abbruch tutl).

F1C — Verbrennungsmotor-Modelle
Reinhard Truppe muss eigentlich

nicht mehr vorgestellt werden. An-
lasslich seines Weltcup-Gesamtsieges
erschien im letzten Jahr eine ausflhr-
liche Beschreibung in prop. Auf EM
oder WM hat er es noch nie bis ganz
oben geschafft, aber unter den besten
5 ist er seit 1975 sehr oft zu finden.

Gerd Aringer wurde bei F1A schon
beschrieben.

Robert Hegenbart ist — bezogen auf
die Einsétze — unser ,Baby” mit nur 4
Einsatzen. Er benutzt die von Reinhard
Truppe ,ausgemusterten” Modelle und
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Luca Aringer

Jugend-Mannschaft:
Auch bei der diesjéhrigen Jugend-

Europameisterschaft im August in
Zrenjanin / Serbien wird Osterreich ver-
treten sein. Leider hat sich nur ein ein-
ziger Jugendlicher gefunden:

Luca Aringer ist der Sohn von Gerd,
erst 10 Jahre alt, fliegt aber schon wie
ein Profil Im letzten Jahr errang er im
Stechen den 5. Platz bei der Jugend-
Robert Hegenbart WM in F1A, dieses Jahr will er zusétz-
lich auch in der Jugend-Motorklasse
F1P antreten.

geniert sich nicht, Reinhard bei Gele-
genheit damit zu schlagen. Sein bes-
tes Ergebnis bisher ist ein 6. Platz bei Klaus Salzer
der Europameisterschaft 2004. BFR Freiflug

Luftsportverband Salzburg Modellflugsektion
Einladung zum 1.FAIl Freiflugwettbewerb 2007

Termin: 31.Méarz 2007 (Ausweichtermin 1. April)
Ort: Steinbach bei NuBdorf am Haunsberg/Land Salzburg Beginn: 11.00h
Meldung: direkt am Platz Anmeldung ab 10h30

Bei zweifelhafter Wetterlage am Wettbewerbstag
bitte ab 7h Tel. 0662 820457 anrufen

Kontaktadresse Ing. Ernst Reitterer, Mohrstrasse 13 5020 Salzburg
Tel.& Fax: 0662 820457
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Liebe Hangflugfreunde!

der BFR F3F berichtet...

Mit Jahresbeginn méchte ich euch den letzten Stand der FAI Regeln fiir die Klasse F3F nachfolgend ablichten.
Diese Regeln sind fiir alle F3F Bewerbe ab 1.1.2007 verpflichtend. Die bisherigen Regeln laut MSO
sind nicht mehr giiltig. Dies betrifftt vor allem den Teil ,,gilt nur fir 6sterreichische Bewerbe*.

Eine gruppenbezogene Wertung, welche zwar noch nicht im offiziellen Programm vorgesehen ist, wird ebenfalls ab

heuer eingefiihrt.

Somit haben wir uns génzlich an das internationale Programm angeglichen.

Kurt Planitzer
BFR F3F

MSO Stand 1.1.2007 (Klasse F3F)

5.F.1 F3F  Funkferngesteuerte
Hangsegelflugmodelle

5.F.1 Definition

Dieser Wettbewerb ist ein Geschwin-
digkeitsfliegen fur funkferngesteuerte
Hangsegelflugmodelle.

Es mlssen wenigstens vier (4) Durch-
gange geflogen werden.

Der Veranstalter soll so viele Durch-
gange durchflhren, wie es die Wet-
tbewerbsbedingungen und die Zeit
gestatten.

5.F.2 Merkmale von funkfernge-
steuerten Hangsegelflugmo-dellen

Maximaler Flacheninhalt 150dm2
Maximales Fluggewicht 5 kg
Flachenbelastung zwischen 12 und
75g/cm2

Der Mindestradius der Rumpfnase
muss 7,5mm in allen Richtungen be-
tragen (siehe Definition — technischer
Teil F3B)

Die Funkfernsteuerung muss in der
Lage sein, gleichzeitig mit anderen
Fernsteuerungen mit dem normal ver-
wendeten Frequenzabstand von 10
kHz zu arbeiten.

Der Wettbewerbsteilnehmer kann drei
(3) Flugmodelle im Wettbewerb ver-
wenden. Er darf Teile der Flugmodelle
zwischen den Durchgéngen unterein-
ander austauschen, vorausgesetzt, das
so entstandene und eingesetzte Flug-
modell, entspricht den Regeln und die
Teile waren vor Wettbewerbsbeginn
gepriift worden. Die Zugabe von Bal-
last (der innerhalb des Flugmodells
untergebracht sein muss) und/oder die
Verénderung der Einstellung sind er-
laubt. Verdnderungen der Geometrie
oder des Flacheninhaltes sind n ur er-
laubt, wenn sie auf Entfernung durch
die Funkfernsteuerung betatigt werden.

5.F.3 Wettbewerbsteilnehmer und
Helfer

Der Wettbewerbsteilnehmer (Pilot)
muss seine Fernsteuerung selbst be-
dienen. Jeder Wettbewerbsteilnehmer
darf einen (1) Helfer haben. Der Helfer
darf den Wettbewerbsteilnehmer nur
solange unterstitzen und beraten,

bis das Flugmodell zum ersten Mal die
Grundlinie A Uberfliegt und nachdem
die Zeitnahme fir den Flug beendet ist.

5.F.4 Begriffsbestimmungen eines
Versuches

Es gilt als Versuch, wenn das Flug-
modell die Hand des Wetthewerbs-
teilnehmers oder seines Helfers verlas-
sen hat.

5.F.5 Anzahl der Versuche

Dem Wettbewerbsteilnehmer ist ein (1)
Versuch zu jedem Durchgang gestat-
tet. Ein Versuch darf wiederholt wer-
den, wenn:

a) der Start behindert, verhindert oder
durch Umsténde nicht durchgefihrt
werden konnte, die au3erhalb des Ein-
flusses durch den Wettbewerbsteil-
nehmer lagen und dies durch die offi-
ziellen Wertungsrichter zweifelsfrei
beobachtet worden ist.

b) Sein Flugmodell im Flug mit einem
anderen Flugmodell oder einem Hin-
dernis zusammenstdi3t und der Wett-
bewerbsteilnehmer keine Schuld tragt.
c) der Flug durch Fehler der Wertungs-
richter nicht bewertet wurde.

d) das Modell (der Schwerpunkt) es
nicht schafft, Gber die horizontale Ebe-
ne, das ist die Ebene mit dem Starter-
feld, innerhalb von 5 Sekunden den
Kurs zu verlassen auf Grund von Um-
stdnden, die auBerhalb der Kontrolle
des Piloten liegen und dies muss be-
zeugt sein durch die offiziellen Schieds-
richter.

Der Wiederholungsflug soll sobald wie
méglich unter Beriicksichtigung der lo-
kalen Bedingungen und der Frequen-

zen durchgefihrt werden. Wenn még-
lich, soll das Modell in der Luft bleiben
und soll in die Starthéhe, Startge-
schwindigkeit und Startposition ge-
bracht werden, bevor die neue 30 Se-
kunden Aufbauzeit vom Wettbewerbs-
richter gestartet wird.

5. F.6. Streichung eines Fluges

Ein Flug ist offiziell, wenn ein Versuch
durchgefiihrt worden ist, gleich mit
welchem Ergebnis.

Ein Flug ist offiziell, wird aber mit Null
(0) bewertet, wenn:

a) der Wettbewerbsteilnehmer ein
Flugmodell verwendet, das nicht den
FAI-Regeln entspricht.

b) Das Flugmodell wahrend des Flu-
ges irgendein Teil verliert.

c) Der Helfer den Wettbewerbsteil-
nehmer wahrend des gemessenen Flu-
ges beréat.

d) Das Flugmodell von einem anderen
als dem Wettbewerbsteilnehmer ge-
steuert wird.

e) Der Flug nicht vollstandig durchge-
flhrt worden ist.

f) Das Flugmodell auBerhalb des fest-
gelegten Landefeldes landet.

g) Das Flugmodell nicht innerhalb von
drei8ig (30) Sekunden, nachdem das
Startzeichen gegeben worden ist, ge-
startet wird.

h)Das Flugmodell (das heiBt der
Schwerpunkt), nicht schafft innerhalb
von 5 Sekunden nach Ausflug aus der
Messstrecke eine horizontale Ebene zu
Uberfliegen die auf gleicher Héhe mit
dem Startbereich liegt.

5.F.7 Organisation von Starts

Die Flige werden nacheinander in
Durchgéngen durchgefihrt. Die Start-
reihenfolge wird unter Beachtung der
Fernsteuerfrequenzen ausgelost.

Der Wettbewerbsteilnehmer hat drei (3)
Minuten Vorbereitungszeit, nachdem er
zur Startstelle gerufen worden ist.
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Nach drei (3) Minuten kann der Start-
stellenleiter das Startzeichen geben.
Nachdem der Startstellenleiter das
Startzeichen gegeben hat, muss der
Wettbewerbsteilnehmer oder sein Hel-
fer das Flugmodell innerhalb von 30
Sekunden starten. Der Wettbewerbs-
teilnehmer oder sein Helfer missen
das Flugmodell mit der Hand aus dem
Startraum heraus starten, der vom Ver-
anstalter festgelegt wurde. Wenn még-
lich sollen der Startraum und die Signal-
einrichtung in der Mitte der Flugstre-
cke installiert werden (gleicher Abstand
von Basis A und Basis B).

Die Zeit bis zu dem Augenblick, an dem
das Flugmodell in den Geschwin-
digkeitskurs einfliegt, darf 30 Sekunden
nicht berschreiten.

Ist das Flugmodell nicht innerhalb von
30 Sekunden in den Geschwindigkeits-
kurs eingeflogen (d.h. erster Uberflug
der Grundlinie A in Richtung Grundli-
nie B), dann beginnt die Zeitnehmung
in dem Augenblick, an dem die 30 Se-
kunden abgelaufen sind. Wenn das
Flugmodell nicht innerhalb der 30 Se-
kunden in den Geschwindigkeitskurs
eingeflogen ist, muss dies von den

Wertungsrichtern bekannt gegeben

werden.

5. F.8 Die Flugaufgabe

Als Flugaufgabe gilt, zehn Runden auf
einem geschlossenen Geschwin-
digkeitskurs von 100m in der kirzest
mdglicher Zeit zu durchfliegen und
zwar von dem Moment an, in dem das
Modell die Basis A in Richtung Basis B
das erste Mal durchfliegt. Wenn auf
Grund von uniiberwindbaren Hinder-
nissen ein Kurs von 100 m nicht mdg-
lich ist, dann darf der Kurs verktrzt
werden , darf aber nicht weniger als 80
m betragen.

Diese Ausnahme gilt nicht far Welt- und
Europameisterschaften.

5. F9 Der Geschwindigkeitskurs

Der Kurs wird entlang der Hangkante
gelegt und wird an beiden Enden durch
je zwei (2) sichtbare Flaggen gekenn-
zeichnet. Der Veranstalter muss sicher-
stellen, dass die beiden Wendeebenen
zueinander parallel liegen und senk-
recht zur Hauptrichtung der Hang-
kante stehen.

Abhéangig von den Gegebenheiten sind
die beiden Wendelinien mit Grundlinie
A und Grundlinie B zu bezeichnen.
Grundlinie A ist die offizielle Startebene.
An der Grundlinie A und der Grundlinie
B bestimmt jeweils ein Wertungsrichter
den Durchflug des Flugmodells (d.h.
die Nase des Modells) durch ein akus-
tisches Signal, wenn das Flugmodell
den Geschwindigkeitskurs verlasst.

Das Signal ertdnt auch, wenn das
Flugmodell die Grundlinie A das erste
Mal in Richtung Grundlinie B durch-
fliegt.

5.F.10 Sicherheit

Der Organisator (Organisationsleiter)
muss klar eine Sicherheitslinie festle-
gen, die eine vertikale Ebene darstellt,
welche den Geschwindigkeitskurs vom
Bereich trennt, in welchem sich die
Wendemarkenrichter, andere offizielle
Funktionare, die Wettbhewerbsteil-
nehmer und Zuschauer befinden.
Wenn ein Teilnehmer mit nur einem Teil
des Flugmodells wahrend des gewer-
teten Wettbewerbsfluges die Sicher-
heitslinie Oberfliegt, kommt es zum
Abzug von 100 Strafpunkien von der
Summe des Gesamtergebnisses.

Der penalty (die Strafpunkte) werden
nicht abgezogen vom Ergebnis der
geflogenen Runde.

Der QOrganisationsleiter ist verpflichtet,
einen Schiedsrichter zu bestimmen,
welcher, mit einer Visiervorrichtung
ausgestattet, jeden Uberflug der Si-
cherheitsiinie feststellt.

5. F.11 Bewertung

Die Flige werden von zwei (2) Sport-
zeugen bewertet, die nicht flr alle
Wettbewerbsteilnehmer die gleichen
sein massen.

Die Aufgabe der Sporizeugen ist es zu
kontrollieren, dass die Flliige den Re-
geln entsprechen, als Zeitnehmer zu
agieren und sicherzustellen, dass die
richtige Distanz geflogen wird.

5.F.12 Wertung

Das Ergebnis des Fluges wird in Se-
kunden und Hundertstelsekunden fir
jene Flugzeit angegeben, die jeder
Wettbewerbsteilnehmer erflogen hat.
Zur Feststellung der Durchgangs-
wertung wird das Ergebnis des
Wettbewerbsteilnehmers wie folgt um-
gerechnet.
1000 x P1/Pw

Dabei ist P1 das Ergebnis des Wett-
bewerbsteilnehmers und Pw das Bes-
te Resultat des Durchgangs.

5.F.13 Endergebnis

Die Summe der vom Wettbewerbs-
teilnehmer erzielten Punkte in den ein-
zelnen Durchgéangen ergibt seinen
platz im Endergebnis. Wenn mehr als
drei (3) Runden geflogen werden, wird
das niedrigste Durchgangsergebnis
jedes Wettbewerbsteilnehmers gestri-
chen und die Summe der (brigen zu-
sammengezahlt ergibt seine End-

platzierung. Wenn mehr als vierzehn
(14) Runden geflogen werden, werden
die beiden niedrigsten Durchgangs-
ergebnisse jedes Wettbewerbsteil-
nehmers gestrichen.

Um Punktegleichheit in der Reihenfol-
ge der ersten flnf (5) Platze zu vermei-
den, wird Stechen geflogen, bis die
Gleichheit beseitigt ist. Ist dies nicht
maoglich, werden die Ergebnisse der
gestrichenen Durchgénge herangezo-
gen, um den Rang jedes Wettbewerbs-
teilnehmers im Endergebnis festzule-
gen.

5.F.14 Organisation des Wetthe-
werbs

Der Wettbewerb muss an einer Stelle
durchgeflhrt werden, die fur das Se-
gelfliegen am Hang geeignet ist. Bei
der Festlegung von Start und Lande-
feld und der Wendeebenen muss der
Veranstalter die Gegebenheiten des
Geldndes und die Windrichtung be-
rcksichtigen.

5.F.15 Anderungen

Jede Anderung von Fluggeldnde und
Landefelder dirfen nur zwischen den
Durchgéngen vergenommen werden.

5.F.16 Unterbrechung

Ein Durchgang muss unterbrochen
werden, wenn:

a) die Windgeschwindigkeit ununter-
brochen geringer als 3m/s oder héher
als 25m/s ist.

b) Die Windrichtung ununterbrochen
mehr als 45° von einer Linie abweicht,
die senkrecht zur Hauptrichtung des
Flugkurses liegt.

c) Wenn diese Bedingungen wéhrend
des Fluges entstehen, wird dem Pilo-
ten ein Reflight erlaubt.

Ein laufender Durchgang wird abgebro-
chen, wenn:

a) die Unterbrechung langer als 30 Mi-
nuten dauert.

b) Weniger als 50% der Teilnehmer
nicht in der Lage waren, die Aufgabe
verursacht durch Grenzbedingungen
zu erflllen, und zwar ohne dass die
Bedingung ,ununterbrochen” (20 Se-
kunden) eingetreten ware, welche au-
tomatisch Wiederholungen auslost.
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Geheimtipp! Modellsegelfliegen in den Tauem

10 Hektar Fluggeldnde, optimale Thermik- und Windverhéltnisse, mitten
in einem wunderschénen West/Ost/Trogtal im Nationalpark Hohe Tauern:
In Bramberg im SalzburgerLand finden Modellsegelflieger eines der schén-
sten Paradiese Osterreichs.

Das Smaragdhotel Tauernblick bietet gemeinsam mit dem WM-Dritten Sepp Brennsteiner
Urlaub der besonderen Art: Den Luxus eines Vier-Sterne-Hotels genieBen, im ,,.Smaragd-
bad* mit dem beriihmten, gesundheitsfordernden ,,Grander“-Wasser Energie tanken — und
mit Sepp Brennsteiner Modellsegelfliegen. Der 18-fache Osterreichische Staatsmeister und

- e

WM-Dritte leitet die fachkundigen Seminare fiir Anfanger-
und Fortgeschrittene persénlich.

Unser Pauschalangebot ! ;

»Hubschrauber* fiir Fortgeschrittene:

3 Kurstage inklusive 3 Tage Halbpension Euro 476,-

5 Kurstage inklusive 7 Tage Halbpension Euro 882,-

Mit zahireichen kulinarischen Highlights (4-gédngiges Feinschmeckermendi, verfiihrerisches
Galadinner,1x Grillparty, BegriiBungsgetrank etc.) und freie Beniitzung des Smaragdbades
(kombiniertes Hallen-Freibad, eigenes Kinderbecken, sonnige Liegewiese, Wintergarten mit
Thermobank, Ruheinseln, Whirlpool, Erlebnissauna etc.)

Hubschrauber

Schulungshubschrauber: 30er und 60er

Kursziele:

Nasenflug: Selbstandiges Drehen des Helis auf 180°

mit 360° Pirouetten in beide Richtungen.

Rundflug: Vollkreise in beide Richtungen, mit Nasen-
landeanflug und Landung Schulung inklusive Modell-
bentitzung.

Reparaturraum und ,,Hangar* vorhanden.

S‘-ﬂa\ragdhote/"r 3

tuernblick

Weitere Angebote fur Anfanger und Fortgeschrittene bl miri b erssberie
sowie Infos unter: www.tauernblick.at




ist das Modellflugteam Dr. Wolfgang Schober und Karl Tengg aus St. Veit/Glan. Nach 21 Jahren
gemeinsamen auBerst erfolgreichen Wettbewerbsfluges haben sie ihre sportliche Laufbahn beendet
und wurden von Landessportdirektor Reinhard Tellian im Beisein von Landessektionsleiter f. Karn-
ten (Modellflug) Peter Zarfl geehrt. Sie wurden 6mal Gsterreichischer Meister in der Klasse Segler-
schlepp und erreichten unzahlige Erfolge
bei nationalen Bewerben

&
7

Die Karntner Modellflugszene wiinscht
den Beiden alles Gute und

GLUCKAB-GUT
LAND!

(v.l.n.r.): Landessportdir. Reinhard
Tellian, Dr. Wolfgang Schober, Karl
Tengg, LSL Peter Zarfl

Dr. Wolfgang Schober, Karl Tengg

Donau Forum Druck ces.m.b. u.
Sagedergasse 29, 1120 Wien
Tel. 804 52 55 « Fax 804 56 75 « ISDN 803 80 51




Einladung

zum Punkterichterkurs in
den Klassen

FAC und Semi-Scale

Durchfiihrung:
Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug

Kursort:

Flugplatz des MFC Weichstetten + GH Dutzler
Quartier:

Gasthof DUTZLER, 4502 Weichstetten, Ost 1

Termin: 14. - 15. April 2007
Beginn: 14. April 2007, 09:00 Uhr
Kursleitung: Manfred Stocker
Anmeldung:

Frau Heidi Triebl-Waldhaus
trieblwaldhaus.heidi@aeroclub.at
Tel.: 01/505 10 28-77 bis spatestens 30. Marz 2007

Begrenzte Teilnehmerzahl!

Nicht vergessen :

Gultige Aero-Club Lizenz (Zahlabschnitt 2007)
Punkterichter Lizenz (wenn schon vorhanden)
Passfoto (nur fir NEUE Punkterichter)

Der Veranstalter haftet nicht fiir entstandene Schaden
oder Unfélle

Mit herzlichem Fliegergruf3
Sektion Modellflug

Lehrgange ...

Einladung

zum Punkterichterkurs in
den Klassen

RC-IV und RC-SL

fiir die Bundeslander Vorarlberg u. Tirol

Durchfiihrung:
Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug

Kursort: Flugplatzrestaurant Hohenems
Termin: Pfingstmontag, 28.5.2007

09:00- 17:00 Uhr
Kursleitung: Dr. Wolfgang Schober
Anmeldung:

Frau Heidi Triebl-Waldhaus
trieblwaldhaus.heidi @ aeroclub.at
Tel.: 01/505 10 28-77 bis spéatestens 30. Marz 2007

Begrenzte Teilnehmerzahl!
Anmeldung bis 15. Mai 2007

Nicht vergessen :

Gultige Aero-Club Lizenz (Zahlabschnitt 2007)
Punkterichter Lizenz (wenn schon vorhanden)
Passfoto (nur fir NEUE Punkterichter)

Der Veranstalter haftet nicht fir entstandene Schaden
oder Unfélle

Mit herzlichem Fliegergruf3
Sektion Modellflug

Hangfluglehrgang Sommeralm 2007

Der Osterreichische AERO-CLUB, Landesverband Wien Sektion Modellflug, veranstaltet wie in den vergangenen
Jahren wieder seinen Hangfluglehrgang auf der Sommeralm.

Fluglehrer fur den Lehrgang :Karl Buchinger, Manfred Dittmayer und Hans Eistert

Lehrgang: 07.06.2007-10.06.2007.

Hangflugwoche: 10.06.2007-17.06.2007

Die Unterbringung erfolgt wie immer im Gasthof Bauernhofer 8172 Brandlucken 78

Die Lehrgangskosten
Piloten: ° 145,00
Begleitung ¢ 110,00
Hangflugwoche von
Piloten: ° 282,00
Begleitung: =.252,00
Flugwoche :

Piloten: e 390,00
Begleitung: ¢ 350,00
Ich ersuche um eheste Anmeldung Telefon Nr. 015815153 oder 06644963160 oder
personlich in der Baugruppe Zeltgasse.

10.06.2007-17.06.2007

07.06.2007-17.06.2007

Karl Buchinger Lehrgangsieiter
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Set mit 6 Kanal
Empfanger
und 1 Stiick

$3001 Servo /! - e -
| _ ey N Helixx
"o | L CEe.. Blau/gelb
Rotor-g: 345 mm

Sender
mit 4-Kanal-
Microempfinger

Abfluggewicht: 232 g
Bausatzausfihrung:
RTF - Mode 1 und 2

Die Taumelscheibe, die Blatthalter und der Rotorkopf sind in
Alu gefertigt und erstrahlen in den Farben rot und blau.
Heckausleger in chrom. Rotor-g: 34,5 ¢m - Lange: 360 mm -
Mode 1 und 2

Micro

Doppel-
Lama RTF t
Rotor-g: 345 mm - Lange: 360 mm - Ge- ro or

wicht: 180 g - inkl. Motor - Bausatzaus- : Durch seine geringen AbmaRe
fiihrung: RTF - absolut anféngertauglich der ideale ,Partner” fiir das

*Mode 1 und 2 Biro. Retor-g: 26,8 cm -
Lange: 203 mm
Gewicht: 121 g -
Inkl. Motor - Bau-
satzausfihrung:
RTF - Mode 1und 2

Zebra 4 FM s “.)I

Preisglinstige 4-Kanal FM-Fernsteuerung fir den Einsteiger in den Flug-

modellsport, Die Zebra 4 zeichnet sich durch ein ergonomisch geform-

tes Sendergehause, prazisen, hohenverstellbaren Knippelaggregaten Bell 47G RTF

und Aufbau in moderner SMD-Bauweise aus. Die Servowegrichtung ist Protech legt mit der Bell 47 nochmals nach! Nach dem gro-

uber 4 Schalter fur alle Kanale einstellbar, die leicht erkennbare LED-An- Rem Erfolg des Helixx kommt nun auch ein Semi Scale Mo-
zeige gibt standig Auskunft iber den Ladezustand des 6-zelligen Sen- dell mit hervorragenden Flugeigenschaften! Das Modell l I

—

Zoom 400 Black

Vormontiertes Modell. Besticht durch seinen robusten Chas- I
sisaufbau in Alubauweise sowie den prazisen Rotorkopf.
Rotorblatt-g: 625 mm - Lange: 630 mm -

Hohe: 230 mm -

Gewicht: ohne

Motor 340 g

deakkus. Die Zebra 4 ist mit emner Lade- und LS-Buchse ausgerstet, eignet sich besonders fiir den Anfanger. Rotor-o: 34 cm -
daher ist diese Steuerung auch zum Simulatorbetrieb geeignet. Kom- Lange 360 mm. Mode 1 und 2
patibel mit Hitec-Quarzen! i

500-600 lmt Getriebe -
1500 g




FOKKER -
D7 \

Sp: oben 770, unten y \ . :
625 mm 2 ———
L: 630 mm : ' SOPWITH PUP.

SP: 720 mm/L: 565 mm
»DOPPELDECKER-

JAGDFLUGZEUGE F il MEX-12 7,9 g
N

' AUS DEM 1. WELT- Neues exirem leistungsstarkes Servo in der 12 mm Klasse. Im Lie-

KRIEG"” v ferumfang befinden sich insgesamt 5 Stiick Servohebel baw. Kreuze
Die Konstruktion der Teile im Stecksy- ; mit Lochabstanden von 4-11,5 mm.
stem mit zusatzlichen Zentrierungen Q - Stellkraft: 1,2 kg

schlieRt Baufehler nahezu aus. Inhalt der < Gewicht: 7.9 g

Montagekasten: Mehrfarbig bedruckte v X LxBxH: 22,9x11,8x23,7 mm
Depron-Teile fir Rumpf, Tragfléchen und 1 0 Betriebsspannung: 4,8 V

Leitwerke. CNC-geschnittene Sperrholz- “—

teile wie Motortrager, Ruderhdrner,

Rader etc. Draht fuir das Hauptfahrwerk.

RC-Ausbauteile wie Kohlefasergestange

und Anlenkieile, Ausfuhrliche, bebilderte

Bauanleitung. Gewicht: 160 g - ST: Q,

H, S, M - Motorempf.: Roxy 2815 -

Empf. Zellenzahl: Lipo 25 - Rumpf:

Depron/Flache: Depron - Bausatz

Ausfﬂhrung; ARF SP: 710 mm/L: 560 mm

i_ A T N S .-
| Die neue Dimension am Lipo-Markt ... vergleichen
Sie dieses Preis/Leistungsverhdaltnis

LIPO-MEX —

Hochwertige Lithium Polymer Akkus mit 25C Dauerstrombe-
lastbarkeit. Diese Akkus sind exklusiv nur bei uns erhaltlich.
Eine Erweiterung des Sortiments ist in Vorbereitung

430 mAh2s 7,4V . 13°9°°
430 mAh 38 11,1V 20.°°
800 mAh25 7,4V . . 16.2°
800 mAh35 11,1V . 229
1000 mAh 25 7,4V . .18.9°
1000 mAh 3S 11,1V . 2390
1500 mAh 25 7,4V . 23.9°
1500 mAh 35 11,1V

1550 mAh 258 7,4 V

2100 mAh 2§ 7,4 V
2100 mAh3S 11,1V . :
4700 mAh 2574V 59,9

» Wir liefern portofrei ab € 250~ Aus]; PIN v - N . =
ab n P 2 , :
» Versandkostenpauschale L Gratis Information und

Deutschland € 6.%°

» ALLE Markenwaren aus
einer Hand

» einfachster Zahlungsverkehr
+ unvorstellbare Lieferfahigkeit
» kiirzeste Lieferzeit (1-3 Tage)

+ 300.000 Stiick Artikel lagernd A-8530 Deutschlandsberg - Hauptplatz 9
. Kompetenz durch 35 Jahre Erfahrung Tel. +43/3462/254119 - Fax +43/3462/7541
it Besten woch Lo email: info@derschweighofer.com

www.der-schweidqhofer.com

gleich einkaufen am PC




der BFR der Klassen RC-IV und RC-SL berichtet...

Liebe Modeliflugkollegen!

Wie immer mochte ich am Anfang
des neuen Jahres vor Beginn der Flug-
saison (iber Neuigkeiten, Anderungen
und Gber Termine berichten.

Auf Grund der Zeitunterschiede zwi-
schen der aktuellen Berichterstattung
und dem darauffolgenden Erscheinen
des prop, kann es zu Differenzen kom-
men. Vor allem die Wettbewerbs-
termine werden immer wieder verscho-
ben. Ich bitte, in diesem Fall sich immer
an den offiziellen Terminkalender zu
halten, da dieser den aktuellen Stand
darstellt.

1) Punkterichterlehrgénge:
Klassen RC — IV und RC - SL

In der Saison 2007 wird im ,Léandle*
flir die Bundeslander (Vorarlberg u.
Tirol) ein kombinierter Lehrgang fir
(Neulinge und Auffrischer) abgehalten.

Termin:

- Pfingstmontag, den 28.5.2007
Austragungsort:

- Flugplatzrestaurant HOHENEMS

Durchfiihrender Verein: \

- MBC - Bregenz

Verantwortlich fir die Organisation:
LFR Peter Schreiber Tel. : 0650
5124692

Klasse RC — SK — Segelkunstflug

In der Steiermark findet ein Punkte-
richterlehrgang fur die Klasse RC-SK
statt.

Termin:

- Samstag, 21. April 2007
Austragungsort:

- A-8212 Gersdorf/ Gasthaus Prem
Durchfithrender Verein:

- MFC - Phonix

Verantwortlich fir die Organisation:
Johann Stindl Tel.: mobil+43 (0) 676
6297077

Martin Knasmillner Tel.: mobil: +43
676 4918013

E-mail: knasmillner@hotmail.com

Die Teilnahme an diesem Seminar ist
auch fir Aeroclubmitglieder aus ande-
ren Bundeslandern moglich.

Weiters sind auch samtliche
Wettbewerbspiloten zu den Lehrgén-
gen herzlichst eingeladen, um die per-
sonlichen Regelkenntnisse aufzufri-
schen und um die Beurteilungskriterien
kennen zu lernen.

Die Ausschreibungen und die Anmel-
deformulare sind Uber das Modellflug-
sekretariat des Osterr. AERO-Clubs
anzufordern.

Jetzt noch zur Giiltigkeit von Punkte-
richterlizenzen:
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Wird innerhalb von 3 Jahren nach
Besuch eines Lehrganges in der ent-
sprechenden Klasse nicht gepunktet,
so verliert die Lizenz ihre Giiltigkeit.
Wird innerhalb von 3 Jahren nach Be-
such eines Lehrganges in der entspre-
chenden Klasse gepunktet, so hat die
Lizenz eine Gultigkeit von insgesamt
4 Jahren.

Nach 4 Jahren ist auf alle Féalle der
Besuch eines Auffrischungslehrganges
notig.

2) Punkterichterlisten:

Wettbewerbsveranstalter kénnen ab
sofort im Sekretariat der Bundes-
sektion Modellflug — bei Frau Heidi
Triebl Waldhaus (Tel: 01-5051028-77)
gultige Punkterichterlisten fir die Sai-
son 2007 gratis anfordern.

3) MSO* der Klassen RC - IV
und RC - SL:

*MSO = Modellsportardnung

a) Erhéhung des Gesamtgewich-

tes in der Klasse RC — SL ab 2008
Die Anhebung der Gewichtsgrenze
in der Klasse RC-SL von 20kg auf

25 kg gilt entsprechend dem Antrag
des Bundesfachausschusses ab 1.1.
2008.

Somit haben die Wettbewerbspiloten
in dieser Klasse die Méglichkeit, ihre
Flugmodelle rechtzeitig auf das neue
Reglement zu optimieren.

b) MSO - Flugprogramme 2007

In der Saison 2007 bleiben Modell-
portordnung und damit auch die Flug-
programme beider Kiassen unverén-
dert aufrecht!

4) Osterreichische Meisterschaft
in der Klasse RC - SL*:

*RC-SL= Seglerschlepp Nationale Klasse

Im Bundesfachausschuss hat man
sich geeinigt, die OM der Klasse RC-
SL Bad Mitterndorf —Tauplitz - Kulm /
Steiermark zu vergeben und die Bun-
des-sektion hat diesen Vorschlag nun
endgultig bestatigt und den Termin fi-
xiert.

Termin:

- 25. und 26. August 2007

Austragungsort:

- Bad Mitterndorf — Kulm / Stmk

Durchfiihrender Verein: -

MFC Ausseerland

Kontaktadresse: Obmann:

- Georg Scheck

Tel.: mobil: 0664 3468756
E-mail: jet.ossi@aon.at

Die imposante Flugarena des MFC
— Ausseerland vis-a-vis der Schi-
flugschanze in Tauplitz / Bad
Mitterndorf ist erstmals Austragungsort

einer Osterreichischen Meisterschaft in
der Klasse RC — SL.

Seit Bestehen der Klasse soll die elf-
te Meisterschaft der Seglerschlepper
zu einem groBBen Event werden, wes-
halb ich die RC-SL Piloten Osterreichs
aufrufe, moéglichst zahlreich an dieser
Veranstaltung teilzunehmen. Beste
Voraussetzungen fir eine optimale
Abwicklung der Meisterschaft sind ge-
geben. Das junge dynamische Team
des MFC Ausseerland mit Obmann
Georg Scheck zeigte bei der Organi-
sation und Durchfiihrung der Schluss-
bewerbe des O — Pokals im Jahr 2005
und 2006 professionelle Management-
qualitaten.

Die Anmeldung hat bis zum 14. Au-
gust 2007 an die Bundessektion zu
erfolgen. Die Nennungsformulare sind
der Meisterschaftsausschreibung zu
entnehmen, auszufillen, vom Vereins-
obmann zu unterfertigen und danach
an den Osterr. AERO-Club, Sektion
Modellflug, Prinz-Eugen-StraBe 12,
1040 Wien zu senden. Die Meister-
schaftsausschreibung ist unter
www.prop.at als ,download” oder vom
Sektionssekretariat Fr. Heidi Triebl-
Waldhaus (Tel. 01 505 10 28 77 DW)
kostenlos zu erhalten.

20. Osterreich Pokal
2007 Jubilaumspokal

5) Statuten Osterreich — Pokal
2007 der Klasse RC - SL*:

*RC — SL = Seglerschlepp

Der Osterreich Pokal RC —SL wird
auch heuer wieder in 4 Teilbewerben
und verschiedenen Bundeslandern
durchgefihrt.

Termine 2007:

1) Salzburg/Kraiwiesen

12. Mai 2007 MFC Salzburg

2) Kéarnten/Rosental
2. Juni 2007 MFG Klagenfurt

3) Niederdsterreich
30. Juni 2007 MFG Reblaus/Theif3

4). Steiermark — Schlussbewerb
28. Juli 2007 MFZ Oberaich/Leoben
Kontaktadresse: Andreas Feigele
andreas.feigele @inode.at

5a) Aktualisierung der Statuten
des Osterreich Pokals:

In der vergangenen Saison 2006
waren die Teilnehmerzahlen &hnlich
wie im Jahr 2005. Durchschnittlich nah-
men 2006 - 13 Teams an O-Pokal-
bewerben teil.

Das Punktevergabesystem fiir alle
Teilbewerbe des O-Pokals in der




Saison 2007 —wird beibehalten.

Beispiel: Rang 1= 15 Punkte — Rang
2=. 14 Punkte — Rang 3= 13 Punkte
USW....

5b) Beibehaltung der offenen

Klasse RC-SL (2x20 kg):

Der Bundesfachausschuss war ein-
stimmig der Meinung, dass auch in der
Saison 2007 der O.- Pokal offen aus-
getragen werden sollte. Der Wett-
bewerbsflugsport kann nur bestehen,
wenn man engagierten Piloten die
Méoglichkeit der Teilnahme gibt und sie
mit Rat und Tat unterstitzt. Die Sch-
leppevents werden durch die GroB-
gespanne attraktiver und tragen zur
Belebung der Szene bei. GréBere
Teilnehmerzahlen und mehr Publi-
kumswirksamkeit weckt in den Verei-
nen vielleicht das Interesse, in Zukunft
wieder mehr Schleppbewerbe auszu-
tragen.

Folgende Regelung ist weiterhin gl-
tig:

a) Die Osterreich Pokalwettbewerbe
— und nur die — dirfen mit Gespan-
nen von zwei mal 20 Kilogramm bestrit-
ten werden. Es wird bei jedem
Teilbewerb eine Gesamtwertung er-
stellt und auf Grund dessen der Sieger
gekurt. Ehrenpreise werden nur far die
Gesamtwertung vergeben.

b) Aus der Gesamtwertung erstellt
der Veranstalter eine zweite Ergebnis-
liste nur mit den ,kleinen Gespannen®
(der MSO Klasse, einmal 20 kg), wel-
che an den AERO-Club gesandt wird.
Weiters erhalt der Sieger der MSO-
Klasse, (der nicht Sieger der Gesamt-
wertung sein muss), den Leistungs-
punkt von der ONF fir die Gold-C zu-
erkannt.

c) Beim Schlusswettbewerb des
Osterreich Pokals werden die Ge-
samtwertungen der 4 Teilbewerbe nach
einem Punktesystem zusammenge-
zahlt und der Gewinner des Wander-
pokals festgestelit. Fir den Gewinn des
Wan-derpokals ist es einerlei ob man
mit einem leichten, oder mit einem
schweren Gespann geflogen ist.

Um die Finanzierung neuer Wan-
derpokale in Zukunft zu sichern, wird
ab der Saison 2005 ein Betrag von e
10. — pro O-Pokal-Wettbewerb von je-
weiligem Veranstalter eingehoben. Die
Verwaltung dieser Geldbetrdge erfolgt
durch den Bundesfachreferenten.

Bank Austria Creditanstalt
Kontonummer: §6052 033 216
Bezeichnung: Osterreichpokal

Wird der Osterreich — Pokal in der
Klasse RC-SL nicht mehr ausgetragen,
so ist das Geld einem karikativen
Zweck zur Verflgung zu stellen.

Fazit: Das Gewichtslimit bei den
Osterreich Pokal Wettbewerben in der
Saison 2007 bleibt mit zwei mal 20 Ki-
logramm aufrecht. Die MSO - Klasse
ist davon nicht betroffen!

6) RC — SK Semi Scale Segel-
kunstflug (Versuchsklasse):

Der ACRO Segelflug wurde erstmals
2005 als Versuchsklasse aufgenom-
men. Aufgrund des anhaltenden Auf-
waértstrends bei den Teilnehmerzahlen
und wegen dem starken Publi-
kumsinteresse sah sich die Bundes-
sektion veranlasst, die Versuchsklasse
RC — SK (Segelkunstflug) auch 2007
weiterzuflihren.

Bereits fixierte internationale und
nationale Termine 2007:

21. u. 22 April MFC Phonix
Punkterichterlehrgang u. Trainings-
lager

Internationale Bewerbe:

17.-20. Mai

Contest CH Hinwil

22. -24. Juni

Contest NL Nijverdal

19. - 22. Juli

Contest A Feistritz/Gail

und Européische Meisterschaften
31.Aug. -2. Sept.

Contest D Lauterbach

Nationale Bewerbe:
(O - CUP 3 aus 4 = Gesamtwertung)

05. u. 06. Mai
MFG Klagenfurt
RC-SK O-Cup 1.Bewerb mit LM K

07. u. 08. Juli

OMV WIEN Modellflugplatz
Bockflies

RC-SK 0-Cup 2.Bewerb

11. u. 12. August
MFC-Weikersdorf

RC-SK §-Cup 3.Bewerb und
LM NO

22.u. 23. Sept.
UMFC Gnas RC-SK
O-Cup 4.Bewerb und OMS

Weitere Informationen und Neuigkei-
ten der RC-SK Klasse werden regel-
maBig im prop - Modellflugmagazin
und auf der Homepage www.prop.at
zu lesen sein.

Sprecher der &sterreichischen
Segelkunstflugpiloten,

Martin Knasmillner

Mail:knasmillner@hotmail.com -
mobil: 0676 4918013) ist flur Flug-

programm und Organisation in der
Klasse RC.- SK — Semi Scale Segel-
kunstflug verantwortlich.

7) Klasse RC - IV

NEU-Versuchsprogramm:

Bereits im April und Mai 2006 wurde
das von Dr. Wolfgang Schober und
BFR Herbert Lenzhofer entwickelte
Versuchsprogramm an die LFR weiter-
geleitet.

Angedacht war eventuell ein Wende-
figurenprogramm mit gedndertem
Landeanflug (wie bei RC-SL) oder ein
Programm mit ein bis zwei neuen Fi-
guren (Dreieck, liegende Acht) und -
RC-SL Landeanflug mit Beibehaltung
der Ankindigung - ,JETZT und ENDE"
bei jeder Figur.

Wichtig waren natirlich die Meinun-
gen der Wettbewerbspiloten zu diesem
Thema. Daher ersuchte der BFR zu
Beginn der Saison alle LFR in ihren
Bundesldndern das Versuchs-
programm in der Praxis zu erproben
und rege Diskussionen mit den Modell-
flugsportlern Gber RC — IV NEU, zu fih-
ren.

Die daraus gewonnenen Erkenntnis-
se waren flr die Entwicklung des Pro-
jektes sehr wichtig.

Vielleicht ist es moglich durch Erneu-
erung die Attraktivitat der Klasse RC —
IV zu steigern.

ROV Wendefligurenprogramm
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LRC — IV NEU* - in den unterschied-
lichsten Versionen wurde im Bundes-
fachausschuss rege diskutiert, jedoch
konnte kein konkretes Ergebnis erzielt
werden. Auf mehrheitlichen Wunsch
wurde das Projekt ,RC — IV Neu" zu-
riickgestellt.

Vielleicht besteht in diesem Jahr die
Maoglichkeit das RC — IV Programm im
Sinne des Modellflugsportes und mit
mehrheitlichem Beschluss im Bundes-
fachausschuss zu modifizieren.

RC - IV neu, wére fiir die ndchste,
nicht mehr all zu weit entfernte
Osterreichische Meisterschaft
sicherlich ein besonderes Highlight.

8) Klasse RC — IV - 3,5 Meter :

Die Teilnehmerzahlen in der RC-IV
— 3,5 Meter-Klasse sind leider nach wie
vor ricklaufig. Der Bundesfachhaus-
schuss war dennoch einstimmig der
Meinung, dass diese Klasse in der jet-

Der 3 Lander Cup erweist sich bei
den RC-IV Piloten als sehr beliebt, des-
halb ist auch eine Durchflhrung die-
ser Veranstaltung fir die Saison 2007
geplant.

2 Wertungen:
MSO - Klasse RC-IV und der RC-IV
— 3,5 Meter-Klasse!

RC-IV MSO = Segelflugmodelle bis
6 kg Gewichtsgrenze und 5 m Spann-
weite
RC-1V -3,5 Meter-Klasse
Segelflugmodelle mit einer max.
Spannweite v. 3,5 m
Der 3 Lander Cup besteht aus 3
Teilbewerben in 3 Bundeslandern:
Termine 2007:
1) Niederdsterreich
27. Mai 2007
Statzendorf — Silbergrube
2) Oberdsterreich

immer in die offiziellen Ausschreibun-
gen Einsicht zu nehmen ist! Die Statu-
ten bleiben unverandert, fur séamtliche
organisatorische Fragen steht

Herr Robert Bacher Tel.: mobil:
0650 7639970 zur Verfigung.

Es ist mir ein besonderes Anliegen,
mich an dieser Stelle bei allen Modell-
flugsportlern und Veranstaltern meiner
Klassen, fir den ungebrochenen Ein-
satz den sie 2006 bei zahlreichen, er-
folgreich durchgefihrten Wettbewer-
ben erbracht haben, zu bedanken und
gleichzeitig um weitere Unterstiitzung
flir den Modellflugsport in der Saison
2007 zu bitten.

Ich freue mich auf die neue Saison
2007, hoffe méglichst viele Teilnehmer
bei den Bewerben zu treffen und win-
sche allen viel Erfolg und Freude am
Modellflugsport.

zigen Form weitergeflhrt werden muss, 15. Juli 2007
da diese den Nachwuchswettbewerbs- Scharding Flieger-Union Herbert Lenzhofer
piloten den Einstieg in die RC-IV Sze- 3) Salzburg

ne erleichtert.

9) 3 - Lander-Cup 2007
in der Klasse RC - |V:

15. September 2007

St. Johann/ im Pongau

Die Termine kdnnen sich eventuell
noch etwas verschieben, weshalb

HIROS0 LIMINEL

Vielen Dankl

Wir danken allen Freunden unseres Hauses
fir 10 Jahre Treue und erfoigreiche

mit Rat und Tat bei alien Fragen rund um den L

Biandienantoagen

u Modellhelikopter zur Verfiigung stehen.

.l
1)
0
0
-
19
)
w

Best.-Nr. 0404-986

EUR 899,-

Best.-Nr. 0304-901

EUR 1.999,-

S

Im guten Fachhandel erhaltlich
Handlerliste im Internet unter
“www.hirobo.at/haendier.htim”

HELI IMPORT BRODNAK GmbH Hauntelr 190

A-8990 Bad Aussee
Tel.: +43 (0)3622/53230-13
Fax: +43 (0)3622/53230-17
eMail: info@hirobo.at

Lieferung solange Vorrat reicht. Irrtum und Anderung des Lieferumfanges vorbehalten. Die genannten ——

Preise sind unverbindlich empfohlene Verkaufspreise und gelten fiir Deutschiand und Osterreich. www.hirobo.at
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Liebe Helifreunde!

Fir die Saison 2007 hat sich wieder
einiges getan. Es gibt vier neue Verei-
ne (MBC Enzesfeld, MFSU Neukirchen
/Enknach, 1. MMFC Oberpullendorf
und MC Bdéheimkirchen), welche heu-
er einen Bewerb veranstalten. Das ist
einmal ein frischer Wind in der Szene.

Damit gibt es in der Saison 2007
wieder 3 O-Pokal Bewerbe und die
Staatsmeisterschaft, welche ebenfalls
zur O-Pokal Wertung 2007 zahit. Die
Pokallibergabe findet beim letzten
Bewerb in Béheimkirchen statt.

Das Trainingslager in den Klassen
F3C-S und RC-HC/C in Badgastein,
das 2006 sehr gut angenommen wur-

der BFR der Klasse F3C berichtet...

de, wird es auch 2007 wieder geben.
Die Firma M-Technik (JAMADA-
Motore) wird dieses Training mit dem
bendtigten Sprit ,,sponsern®. An dieser
Stelle gleich herzlichen Dank fir die
aktive Nachwuchsférderung! Auch das
F3C Training in Gnas/Dietersdorf fin-
det wieder statt. Der traditionelle

Alle Termine, Ausschreibungen und
Programme findet |hr auch auf http://
f3c.prop.at.

Ich wiinsche allen Teilnehmern und
Veranstaltern ein schénes Wetter, viel
Erfolg und wir werden uns sicher bei
der einen oder anderen Veranstaltung

Vienna - Helipokal fallt heuer wegen sehen.

interner Terminprobleme leider aus.

Giinter Voss

Alles in allem gibt es 2007 wieder BFR F3C

eine ganze Reihe interessanter Bewer-
be, Helitreffen und Trainingslager in
Osterreich.

Bei der WM in Wloclawek / PL geht
es diesmal um die Platze in der Top
Ten fir unsere Teilnehmer! Wir halten
auf alle Falle die Daumen.

14. April
22.-27. April

28.-29. April
30. April-4. Mai

5.-6. Mai
18.-20. Mai
19.-20. Mai
2.-3. Juni
9.-10. Juni
17. Juni

7.- 8. Juli

27.Juli-5.August
1.-2. September

1. September

Grinburg Heli-Plausch beim Josef Kals 07257 / 7400

Badgastein Heli-Trainingslager F3C-S, RC-HC/CWalter Freymann
0664 / 411 99 77

St.Johann/ Pongau 28. Heli-TreffKarl Strauch 0664 / 200 70 00
Gnas/ Dietersdorf Heli-Trainingslager F3C

Johnny Egger 0676 / 525 38 61

Enzesfeld1. Webra Helipokal F3C, F3C-S, RC-HC/CO-Pokal Wett
bewerb + NO Landesmeisterschaft

Klaus Dieter Rauch 0650 / 416 46 45

Beugin / Frankreich 4. Concours international Trophee de France
Statzendorf 5. internationales Henseleit Treffen

Alfred Singer 0676 / 521 51 16

Neukirchen / Enknach1. Innviertel Helipokal F3C, F3C-S, RC-HC/CO-
Pokal Wettbewerb Stefan Burndorfer 0676 / 936 32 02

Bregenz 9. Dreilandereck Helitreff Bernd Kartnaller 0664 / 819 71 30
Weichstetten 8. Graupner Helicup Josef Buchner 07224 / 7402
Oberpullendor1. Mittelburgenlandischer Helipokal F3C, F3C-S, RC-
HC/CO-Pokal Wettbewerb Giinther Tuczay 0680 / 302 92 88
Wioclawek 12. Weltmeisterschaft F3C

Bdheimkirchen Staatsmeisterschaft F3C

Siegfried Kaltenbrunner 0676 / 379 68 04

GlnselsdorfHeli-Treff 0676 / 379 68 04

Am Samstag, de

Plaudern, Flugprogramme, Erfah

n 14. April findet bei Fam. Kals heuer wieder ein

Heli-Frihlingsireff statt

rungsaustausch fiir Piloten, Punkterichter und alle Wettbewerbsbegeisterte

Das Treffen findet ab 10:30 Uhr statt

Néahere Infos bei Josef Kals,
WagenhubstraBe 12, 4593 Grinbu
Tel.: 07257 / 7400

g

Am Abend im AnschiuB findet die heurige Bundesfachausschusssitzung F3C statt

Achtung Terminrichtigstellung!!

Der Graupner Helicup findet am 1 7 . J Uni 2 00 7 statt und nicht am
24.Juni 2007
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der BFR der Klasse F4C berichtet...

Aktuelles Thema:
Wettbewerbe

Ich méchte heute das ,heiBe” The-
ma Wettbewerbe und deren Durchfiih-
rung behandeln. Eigentlich ist allen
sowieso klar, was dazu an Ingredien-
zien vorhanden sein muss:

1) einige interessierte Modellflieger,
die ihr Kdénnen vergleichen wollen

2) einige Leute, die die Organisation
tbernehmen und lber einen geeigne-
ten Modellflugplatz verfiigen

3) Menschen, die trotz oft widriger
Witterungseinfliisse die Leistungen der
einzelnen beurteilen sollen Speziell in
der Klasse F4C sind die unter Punkt 1)
angefihrten Modellflieger sehr schwer
zu finden.

In Semi-Scale wird es stwas besser,.
ist aber immer noch bedenklich. Denn -

wer macht sich heutzutage noch die
Muhe, ein Modell unter Einsatz von vie-
len hundert Baustunden nach einem
Plan ganz in Holz (wie empdrend!) zu
erstellen, um es dann auf Wettbewer-
ben Menschen zu prasentieren, die
dann nichts anderes zu tun haben, als
in 15 Minuten so viele Fehler wie még-
lich zu finden.Heute werden Modelle
gekauft, die nicht zu sehr ,auf der Bor-
se” liegen, beim Zusammenbau einen
Balsa-staubhusten und hausliche Pro-
bleme mit der angetrauten Gattin aus-
schlie3en und in relativ kurzer Zeit fer-
tig zustellen sind. Wobei - und das ist
mir klar - die Klasse F4C sehr hohe An-
spriche an die Bauleistung stelit. Hier
ist es schwierig, Leute zu finden, die
mit den Herausforderungen zurecht-
kommen und gewillt sind, diese auch
anzunehmen. Die Kombination eines
guten, mit Bautalent UND begabten
Fingern gesegneten Piloten ist dulBerst
selten. Aber es lasst sich alles mit Wil-
len und Geduld erlernen.

Die Klasse Semi-Scale ist hier schon
eher geeignet, Nachwuchs fur F4C he-
ranzubilden, da die Voraussetzungen
nicht so ,streng” sind wie in Scale.
Meine ganze Hoffnung lege ich auf die
Experi-mentalklasse Semi-Scale Flying
Only. Sie gibt jungen Flugtalenten die
Méglichkeit, mit den oben beschriebe-
nen ,Fast-Fertig-Modellen“ entschei-
dend um die Platze mitzureden, da hier
nur das Kénnen des Piloten z&hlt. Die
Hoffnung lebt, dass sich solche Pilo-
ten zur Teilnahme in Semi-Scale ent-

26 prop 1/2007

schlieBen, wenn sie den Wettbewerb-
sstre3 einmal kennen- und nicht flrch-
ten gelernt haben.

Bei Punkt 2) liegt es an Uber-
zeugungsarbeit, die Mitglieder eines
Vereines von der Sinn- und Zweck-
haftigkeit eines solchen Vorhabens zu
Gberzeugen. Es sollte ja auch der Ver-
ein davon profitieren. Dann sind auch
noch in diesem Verein Mitglieder zu fin-
den, die sich bereit erklaren, Arbeits-
stunden gegen Gottes Lohn zu leisten.
Der Platz ist herzurichten, die Infra-
struktur aufzubauen, die Auswertung
bereitzustellen, fur die Kiche zu sor-
gen, Werbung zu machen und vieles
mehr.

Nun kommen wir zu Punkt 3), der
manches Mal far Arger sorgt und sehr
delikat ist. Menschen zu finden, die sich
bereit erklaren, Schulungskurse auf
eigene Rechnung zu machen und ihre
wertvolle Zeit gegen einen geringen
Kostenersatz (Fahrtkosten / Quartier-
kosten / Verpflegung) zur Verfigung zu
stellen, ist auch nicht gerade leicht. Sie
sollten wenn méglich selbst Modell-
flieger sein oder die Fliegerei sehr gut
kennen. Sie sollen objektiv und gerecht
sein und dirfen keine Fehler machen,
sonst bricht der Volkszorn lber sie he-
rein. Sie dirfen bei jedem Wetter auf
lhren bequemen Ledersesseln aushar-
ren (was macht schon etwas Sonne,
Wind, Kélte oder etwas Regen lber
den Tag aus ...) und sollen immer auf-
merksam und konzentriert sein. Be-
trachtet die Aufgabe der Punkterichter
mal von dieser Seite und versetzt Euch
in deren Lage. Vielleicht ist das Ver-
standnis far sie doch gréBer, als so
mancher glaubt. Ich kenne keinen
Punkterichter, der absichtlich eine
schlechte Bewertung geben wiirde.
Das habe auch ich sowohl als aktiver
Punkterichter als auch als Pilot in mei-
ner ,Lehrzeit® erfahren missen. Allen
Menschen, die mit Leib und Seele an
unserem Hobby teilnehmen, egal ob
Wettbewerber, Punkterichter oder
Senderwart, sei fir lhr Engagement
und lhren Einsatz herzlich gedankt.

Unterstitzt weiter den sportlichen
Gedanken, damit wir GEMEINSAM
wieder Erfolge feiern kénnen. An die-
ser Stelle méchte ich nicht versau-
men, ein herzliches Dankeschdn an
die vielen Modellfliegerfrauen aus-
zusprechen, die uns immer, oft un-
ter erheblichem Aufwand, mit dem
besten aus Kiiche und Herd versor-
gen. Das kann gar nicht oft genug
und laut gesagt werden! Wir Modell-
piloten Danken Euch allen!

Nur mehr ein kurzes, aber nicht un-
wichtiges Wort zur Teilnahme:

Ich mochte Euch ersuchen, den Verei-
nen rechtzeitig per Mail, Brief, Fax oder
Telefon mitzuteilen, dass lhr an eine

Teilnahme denkt. In unserer Zeit ist ein
Mail ja gleich verschickt. Das erleich-
tert den Organisatoren im Verein die
Durchfiihrung ungemein und bringt
eine Ubersicht (iber das, was erwartet
wird. Wenn keine Anmeldungen beim
Verein eingehen, wird dieser den
Bewerb mangels Teilnehmer absagen.
Das ist nicht der Sinn der Sache. Au-
Berdem konnt Ihr auf den Vereins-
homepages die Anmeldeformulare und
die Wertungsblatter herunterladen,
was Euch viel Arbeit erspart. Falls dort
nicht angeboten, findet Ihr auf
fdc.prop.at alle Wertungsblatter far
Bau- und Flugwertung im Word-For-
mat. Bei Euren Vorbereitungen solltet
Ihr daran denken: 3 Bégen flr die Bau-
bewertung und 9 Bdgen (3x3) fur den
Flug! Am Computer ausgedruckt,
kommt lhr ohne Stress mit den Vorbe-
reitungen an Platz klar.

WICHTIG: vergesst bitte nicht Euren
AeroClub - Ausweis UND die Ein-
zahlungsbestatigung (es genlgt der
Einzahlungsabschnitt oder einfach der
Ausdruck der Onlineanweisung) zu den
Bewerben mitzunehmen. Fir den Ver-
anstalter ist dies der einzige Nachweis,
dass Ihr eine glltige Versicherung habt.
Lasst er Euch ohne Nachweis am
Bewerb teilnehmen und es stellt sich
heraus, dass die Einzahlung z.B., aus
welchen Grunden auch immer, nicht
angekommen ist, so haftet der Verein
mit seinem Vermdgen fir jeden Scha-
den der eventuell eintritt. Dass das nie-
mand will, wird einleuchten. Au3erdem
MUSS der Wettbewerb von der ONF
flr unglltig erklart werden. Dass der
ganze Aufwand umsonst war, wird nie-
mand ernstlich wollen.

Wenn lhr bis hierher gelesen habt, so
besteht die berechtigte Hoffnung, Euch
zum Nachdenken angeregt zu haben.
Vielleicht sehen wir uns bei einem
Wettbewerb. Da kdnnten wir Fragen
oder Unklarheiten in einem personli-
chen Gespréach kléren. Bis dahin win-
sche ich Euch Holm- und Rippenbruch.

PS.: wenn Ihr mal Zeit erlibrigen kénnt,
besucht unsere Homepage und seht
nach, ob es Neuerungen gibt.

Manfred Stocker
BFR F4

Internet: f4c.prop.at
E-Mail: masti5@aon.at
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Touch The Sky...!

RC-Funktionen
Hohenruder
Seitenruder
Querruder
Motor

Technische Daten EP & GP

Spannweite: 1.400 mm; Lange: 1.135 mm;
Flacheninhalt: 34,3dm? Gewicht ca.: 2.500
g; Motor EP: AL50-610M mit 5 Zellen LiPo;
Motor GP: 6,5 cm? 2T / 8,5 cm?® 4T

! THE FINEST RADIO CONTROL MODELS @

Syl TR
Lieferhar I
wei Versionen!

« www,extra-300-gp.de

www,extra-ﬁﬂ[)—ep.de ?

Verbrennerversion

Die Elektroversion ist fir den Einbau von Brus-
hless-AuRenlaufer-Motoren vorbereitet. Der CNC-
gefraste, blau eloxierte Motortrager ist variabel
gestaltet, so dass jeder handelsibliche Motor im
' Modell eingebaut werden kann.

FEATURES

Der LiPo-Akkupack wird auf einem speziellen Brett
gelagert. Er [asst sich zur Anpassung des Schwer-
punkts in einem groRen Bereich verschieben.

Aufbav in kenventioneller Bulsa-Sperrholz-Leichthauweise

Wahlweise fiir Elektro- oder Verbrennerantrieh

Motorhauhe und Rudverkleidungen aus GfK
Alle Holzteile sind fertig bespannt
Aufwendiges Folien-Finish in 4 Farbtonen
Alle Holzteile sind lusergeschnitten

Hoher Vorfertigungsgrad, dadurch hurze Bauzeit

Perfekte Kunstilugeigenschatien
Simliche Anlenkungs- und Kleinteile sind im
Lieferumfang des Modells enthalten

Lieferung nur dber den Fachihands!

| Durch den hangenden Einbau des Motors wird die
| Optik des Modells nicht gestort. Der Motortrager

ist aus dampfendem Polyamid gefertigt und re-

| duziert die Ubertragung von Vibrationen auf die
| Zelle.

EXTRA 300 S

Die Servos sitzen zentral im Rumpf und sind Uber
den Tragflachenausschnitt gut zugénglich. Insge-

| samt bietet der Rumpf reichlich Platz fir den Ein-

bau des RC-Equipments.

Best.-Nr. 10071 « Elektroversion
Best.-Nr. 11071 « Verbrennerversion

UVP: 239,- EUR

Jrrtum & Anderungen varbielialten
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Iinfos und Know-how rund um den Hubschrauber

M““F i

Von 21. bis 24.6.2007

Am Platz der MFG Klagenfurt / St. Johann im Rosental

- Seminare - Theorie und Praxis
- Schulungs- und Schnupperfliige - fliegen, fliegen, fliegen...
- Testfllige - z.B. mit Turbinenhubi, Synergy, Hirobo, Robbe
- Einstellen und Einfliegen - bring Deinen Heli mit

- Produktinfos - Antriebe, Elekronik, Hubschrauber

- Demofliige - Turbinenhubi, Jets, u.v.m.

Seminare:
THEORIE und PRAXIS Seminare zu folgenden Themen:

- Motorentechnik und Einstellen des Vergasers

- Einstellung und Abstimmung vom Hubschrauber

- Programmierung der Fernsteuerung

- Wartung und Sicherheit bei Hubschraubermodellen

Hersteller zum Anfassen...

Hirobo, Pahl, Robbe, Synergy und Webra
stehen gerne fiir Deine Fragen zur Verfiigung!

//:“4""'L Wie freuen uns auf _j

Z Deine Anmeldung! e
WYou vv,_l_r_/s,lFlugschule

Nidhere Informationen findest Du auf unserern Homepages
www.helidyou.net und www.rc-flugschule.at, oder fordere die
kostenlose Infobroschiire per Email (harry@helidyou.net, rudi@rc-flugschule.at)
oder telefonisch unter 0676-846030500 (Rudi), 0676-846030560 (Harry) an.
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...ruft Alois Preininger vom
Squadron Concorde (NO), unser neuer
Osterr. Meister im Aircombat! Heute ist
es bereits sein 5. Cut. Ein beachtlicher
Erfolg wenn man bedenkt das die klei-
nen Dogfighter kaum gréBer als 1 m
sind und Geschwindigkeiten an die 150
Km/h erreichen.

Was ist nun ein Cut??....

Die Hupe dréhnt Gber den Platz.

7 Piloten hasten die 10 Meter zu lhren
Modellen, es sind Messerschmitts,
Spitfires und Thunderbolds. Alles Ty-
pen im MaBstab 1/12 aus dem WiN2 /
1938-45. Die Motoren heulen auf. Voll-
gas und ab in die Luft, jede Sekunde
zahlt.

Durch das immense Leistungs/
Gewichtverhaltnis, steigen die kleinen
Jager steil in die Héhe. Wahrend die
Letzten noch starten, greifen die Ers-
ten schon die roten Papierstreifen
(Streamer) der abfliegenden Maschi-
nen an.

Jetzt hat sich die Me-109 von Alois
an die Fersen von Josef Wastl's Ki-
61 geheftet. Wilder Tanz mit Rolle, Ab-
schwung, Tiefflug, alles bei atembe-
raubendem Speed! Trotzdem schafft
Alois seinen ersten Cut in diesem
Durchgang (Heat).

Der bringt ihm 100 Punkte und ein
Stlick dem Meistertitel n&her. Doch hin-
ter ihm hangt bedrohlich nahe eine
weil3e Stormovik! Die des ,Old Knight"
und 1.NC (nationaler Kontakt) Gert
Kénig (K). Und der schafft es ebenfalls
das rote Band, am Heck der Me-109
zu kappen. Dadurch verliert Alois
wieder 50 Punkte...Schade!

Nach 7 (endlosen) Minuten ist das
Gefecht zu Ende. Der Schieds-Richter
gibt das Abschlusssignal und alle Ma-
schinen gehen auf Héhe, stellen die
Motore ab, und gleiten eine nach der
anderen in den Landesekior. Disziplin
und Sicherheit stehen bei Aircombat -
bewerben an oberster Stelle. Uberfliegt
ein Pilot die Sicherheitslinie bringt das
200 Minuspunkte bzw. Ausschluss,
Helmpflicht ist Vorschrift!

was ist Aircombat eigentlich?

Was ist Aircombat eigentlich?

Friher gab es Fuchsjagden, wo ein
langsames Flugzeug von einem schn-
nelleren verfolgt wurde. Aufgabe war
ebenfalls einen nachgezogenes Pa-
pier-streifen mit den Flachen zu durch-
schneiden.

Aircombat ist das heiBBe
Update!

Ziel war vorbilddhnliche und kleine
Modell zu bauen und das zu einem
glinstigen Preis. Dies soll den Einstieg
erleichtern und allen eine faire Chan-
ce geben zu gewinnen.

Die Modelle:

Der Maf3stab 1/12 ist Vor-
schrift. Es durfen die MaBe ge-
ringfiigig abweichen (+/- 5% auf
Spannweite und Lange). Es gibt
unter-schiedliche Bauweisen.
Die einfachste ist sicher die £
Holz-bauweise. Zu empfehlen
ist hier das Magazin FMT. Hier
findet sich in den Ausgaben der
letzten Jahre der eine oder an-
dere brauchbare Plan. z.B. Timo
Starkloff hat einige Vorlagen
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veroffentlicht, nach denen Modelle ein-
fach und schnell zusammenzubauen
sind. Die Materialkosten flir das Holz,
Kleber, Lacke und Kleinteile schatze
ich auf ca. 30.-e und die Arbeitszeit be-
tragt etwa 1 Woche, jeweils abends.
Vorteile der Holzbauweise ist sicher die
héhere Wendigkeit und bessere Steig-
leistung durch das geringere Gewicht.

Alternativ gibt es natdlrlich GFK-
Rumpfe und Styroflachen. Diese Bau-
weise hat den Vorteil, dass sie im Ge-
fecht robuster ist. Nachteil sind die et-
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was hoheren Kosten. Bausitze (z.B.
Fa. Stein — sollte bei gut sortierten
Osterreichischen Handlern verflgbar
sein) bekommt man um ca. 120.-Euro.
Bauzeit wiederum 1 Woche. Fir die,
die gar keine Zeit zum Bauen haben,
gibt es sogar Fertigmodelle inkl. Finish
Bezugsquellen kann ich auf Anfrage
nennen. Ich selbst bin ein Vertreter der
guten, alten Holzbauweise. Ich lade mir
einen Plan aus dem Internet, suche mir
Holzreste aus dem Bastelkeller und so
nebenbei entstehen meistens 3 bau-
gleiche Modelle. Die Flachen schnei-
de ich aus Styropor, geht viel schneller
als Rippenschleifen. Meistens schnei-
de ich mehrere in Reserve. Als dritte
Moglichkeit gilt die Voll — Styrodur Bau-
weise. Hier wird das gesamte Modell
aus dem zahen Schaumstoff (Rosa
oder griin im Bauhaus) geschnitten und
anschlieBend mit Papier versiegelt und
lackiert. ‘

Motore:

Hier kann man so ziemlich alles ver-

MiG-3

wenden was am Markt zu bekommen
ist. Wichtig ist ordentlich Leistung und
vor allem gutes Startverhalten. Er soll-
te die 7 Min mit etwas Reserve ohne
stottern durchhalten. Bei den 2,5¢ccm
verwende ich gerne Magnum und bei
den 3,5ern MVVS (Reso-Rohre sind
verboten und es.gibt Drehzahllimits).
Bei der Sprit und Propellerwahl kocht
jeder seine eigene Suppe. 10% Nitro
und APC - Luftschrauben sind aber
Ublich. Aber auch hier gibt es Regeln
um die Leistung zu nivellieren. Neu-
einsteiger sollen technisch die gleichen
Chancen haben und Tuningprofis ste-
hen nicht von Anfang als Sieger da.
Entscheidend ist meistens die Wendig-
keit und das Steigverhalten. Und
manchmal hilft auch ein wenig Glick
weiter!

TankgrdBe bei 2,5 ccm ist 100ml und
bei 3,5ccm 150ml. Das reicht fast
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immer aus. Wichtig ist
eine kurze und knickfreie
Verlegung der Sprit-
schlduche. Sonst stellt der
Motor in den Kurven ab.
Bei den engen Kurven tre-
ten enorme Kréfte auf, die
den Spritfluss unterbre-
chen kénnten.

RC-Anlage:

Akku ca. 250 bis 350mA das reicht
far min. 5 Fllige, kleine 9 - 13 Gramm
Servos, sowie ein kleiner Empfanger
(bitte keine Slowflyer-Empfénger) z.B.
von Webra. Ich verwende gerne den
Typ S6. Er ist glnstig und ich hatte (ber
viele Jahre noch nie Ausfélle.

Ein so aufgebautes Modell wie die
MIG-3 links oben imBild) wiegt mit
90cm Spannweite:

Modell: 300 Gramm

Motor : 200 Gramm (2,5ccm Motor)

Einbauten: 200 Gramm

Mit 700 Gramm Gesamtgewicht er-
gibt das ein leichtes, wendiges und
schnelles Jagdflugzeug.

Gesamtpreis mit Motor (Magnum)
und Einbauten: 150,-e Selbst ,norma-
le* Modellbaukésten kosten schon
mehr.

Aircombat

gibt es schon 10 Jahre in Osterreich.
Starker entwickelt hat sich die Szene
in Deutschland, Tschechien, Slowakei
und Slowenien. Die dsterr. Wettbewer-
be werden regelméBig von den Nach-
barn besucht. Bei uns liegt der Teilneh-
mer-Lédnderschwerpunkt in Nieder-
Osterreich und Burgenland. AuBerdem
gibt es in Karnten die ,Carinthian
Knights®, in Schéarding ,,Black Wing Ea-
gles” Oberdsterreich, ,Squadron Salz-
burg” und in Wien die ,Wild Bulls
Vienna®.

Fiir das Jahr 2007 sind bereits fol-
gende Aircombat Termine fixiert:

14.04. 2007 Miinchendorf (NO)
28.04. 2007 Mannersdorf (NO)
25.08. 2007 Siegendorf (B)

Beginn jeweils um 10.00 Uhr.

Sollten sich neue Interessenten
durch diesen Artikel angesprochen fiih-
len, biete ich gerne Unterstlitzung an.
Zuseher sind ebenfalls willkommen.
Spannung und Spal3 ist garantiert!




was ist Aircombat eigentlich?

Neue Klasse WWI:

Seit nunmehr 2 Jahren, werden nach
dem Finale in der WWII - Klasse, auch
Durchgdnge mit Doppeldecker aus der
Zeit 1914 — 1918 geflogen. (Ein- und
Dreidecker sind natdrlich auch erlaubt).
Die Regeln sind hier etwas anders!
MafRstab ist 1/8, was auch wieder ei-
ner Spannweite von ca. 1 - 1,3m ent-
spricht. Vorzugsweise werden 4 Takt
Motore mit 5ccm eingesetzt. Bewertet
werden Pilotenfigur mit Schal!ll, Ver-
spannung der Fldchen, Bodenstart-
fahigkeit, Bekdmpfung von Boden-
zielen (1m Styropor Stangen) und sau-
bere Landung ohne Kopfstand nach
der 7 miniitigen Kampfzeit. Der Stream-
er ist ebenfalls auf 15m verlangert wor-
den. Dies soll die doch etwas aufwen-
digeren Modelle vor einer Kollision
schitzen. Bauséatze sind bereits am
Markt. Quellen kann ich gerne vermit-
teln (Europa und USA).

Es ist einfach toll anzusehen und
zu horen, wenn diese fliegenden knat-
ternden Kisten am Himmel dieses alte
urige Fluggeflhl vermitteln, einfach
traumhaft. .

Und bevor ich es vergesse!l!

Solltest Du mitfliegen — ich werde

Dich erwischen!!!

Liebe Fliegergrif3e an alle Leser
und im Besonderen an Gert Kénig in
Karnten und meinen Verein, den MFC
Falke/Strasshof.

Wichtige Adressen und Kontakte:
Umfangreichste Ubersicht im Netz:
(Regeln, Plane, Technik, Termine)
www.aircombat.de

fur Osterreich:

www.aircombat.at (im Aufbau)

oder
3 Place Pilot/contest Points in cup Kills in cup [Rounds in cup Miinchen Trumau Siegendoif Mannersdodf bei Wien

Kontakte' 1 .NC ggﬂ@gﬂjg_@;@gﬂ-jﬂ 1 Kiistian Popivcak (Slovakia) 2824 a 13 1463 1625 1798 |

Oder MQL(’—@M 2 Alois Preininger {Austria) 2669 a 13 15837 1535 1015
3 Philipp Mero {Austria) 2085 0 12 612 1729 670
4 Filip Krajcovic {Slevakia) 1853 a 7 472 - 1488
5 Gert Konig (Austria) 1587 o 13 726 9B1 1038
B Josef Wastl (Austria) 1407 i] 1 553 1122 413
7 Peter Buchberger (Austiia) 1339 a 10 541 B55 486
8  Ernst Hoellebrand (Austria) 1210 a 11 500 869 509
9 MWichal Bajer {Slovakia) 1198 a 4 - - 1198

T 10 Tomas Krajcovic (Slovakia) 1188 1] ¥ 658 - 592

Phihpp MERO 11 Josef Parzer (Austiia) 1013 a 4 - 1013
12 Patrik Svida (Czech rep.) 969 a 5 - 963
13 Marko Frank (Slovenia) 924 a 4 924 -

14 Andrej Pervinsek (Slovenia) 784 a 4 784 -

15 Markus Brunnmair {Austria) 600 a 3 600
16 Rene Weishauepl {Austria) 481 a 3 - 481
17 Tomaz Sveljsak (Slovenia) 475 a <] 475
18 Heimo Tammerl (Austria) an a 3 an Z
19 Robert Batka (Slovakia) 381 0 3 381
20 Albert Weishaeupl (Austiia) 265 a 2 265
21 Markus Bernas {Austria) 59 a 1 59
2 Andreas Bernas (Austria) 42 a 1 42
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Fesselflug

Wie ich im letzen Prop angekiindigt
habe, versuche ich mit meinen einge-
schrankten schriftstellerischen Fahig-
keiten eine Dokumentation der einzel-
nen Fesselflugklassen und damit einen
Querschnitt, der nicht nur fur Modell-
flieger, sondern auch fur Laien ver-
standlich sein soll.

Kurz zur Geschichte:

Der Fesselflug wurde erstmals im
Jahre 1920 urkundlich erwéhnt. (Bdse
Zungen behaupten, dass bereits Kin-
der in prahistorischen Zeiten Gegen-
stande an Schniren durch die Luft
schleuderten — natirlich ungelenkt —
was dem Prinzip des Fesselflugs ja
schon nahe kommt.) Noch &lter als der
Fesselflug ist der Freiflug (Segelflug).

In Osterreich liegt der Beginn der
Auslibung von Fesselflug in den 60er
Jahren

Zur Definition:

Fesselflug bedeutet Kreisflug. Ein
Fesselflugmodell ist ein durch einen
oder mehrere Verbrennungsmotoren™
angetriebenes Flugzeugmodell, das
von seinem Piloten direkt gesteuert
wird.

Durch einen Handgriff, der Uber zwei
danne Stahllitzen ein im Modell ange-
brachtes Steuersegment bewegt. Wird
das Hhenruder betétigt und das Flug-
modell in einer stabilen Flugbahn
entgegen dem Uhrzeigersinn gehalten.
Mit kunstflugtauglichen Modellen ist es
maoglich, einen Flugbereich in Form ei-
ner Halbkugel zu durchfliegen. Die Lan-
ge der Steuerlitze vom Handgriff bis
zum Modell betrdgt je nach Modell-
groBe 12 — 20 Meter.

Fesselflugmodelle kénnen aus der
Hand oder vom Boden unter Zuhilfe-
nahme eines Fahrwerkes gestartet
werden. lhre Flugstabilitat erhalten die
Fesselflugmodelle durch die Fliehkraft,
die beim Kreisflug entsteht.”

Einen grofB3en Vorteil beim Fesselflug
sehe ich in den relativ geringen An-
schaffungskosten der Grundaus-
stattung. Mich spricht auBerdem
besonders die direkte Steuerung tber
Leinen — der direkte Kontakt zum Mo-
dell — an. Die enorme Literleistung der
Combatmotoren fasziniert mich per-
sonlich. Die Hubraum-Literleistung liegt
sogar etwas hoher als bei Formel |
Motoren. Zu diesem Thema werde ich
aber in meinem Bericht Gber F2D im
Dezember 2007 genauer berichten.

Die 4 Hauptklassen im Fesselflug die
ich in dieser und den nachsten Ausga-
ben des Prop vorstellen méchte sind
folgende:

F2A: Speed (Geschwindigkeitsmodelle)
F2B: Aerobatics/Stunt (Kunstflug)
F2C: Teamrace (Mannschaftsrennen)
F2D: Combat (Fuchsjagd)

Zu den einzelnen Klassen méchte
ich gerne Spezialisten zu Wort kom-
men lassen — beginnend mit Franz
Marksteiner, dem schnellsten Fessel-
flugpiloten Osterreichs der Klasse F2A.
Hier sein Bericht:

Wer von den heutigen Modellfliegern
kann sich unter Fesselflug noch etwas
vorstellen?

Ich nehme an, kaum noch jemand.

Nachdem ich ein Typ bin, der die Mit-
menschen genau beobachtet, erlebe
ich immer wieder AuBerungen von
ganz intelligenten oder allwissenden
Personen die die Modellflugplatze be-
vélkern und das hért sich in etwa so
an.

Aha, das sind die, die mit zwei Balsa-
bretter und einem Motor ein Flugmodell
bauen, oder sind es vielleicht jene die
das ferngesteuerte Fliegen nie ge-
schafft haben. Nein, es sind die ewig
Gestrigen die die Entwicklung im
Modellflug verschlafen haben.

Solche oder dhnliche Meinungen von
den so genannten ,, richtigen® Modell-
fliegern begleiten mich schon einige
Jahrzehnte. Nun, so einfach ist der
Fesselflug wohl nicht zu beurteilen.
Fesselflug ist neben dem Freiflug der
alteste Modellflugzweig und reicht in
seiner Entwicklung bis in die 20er Jah-
re des vorigen Jahrhunderts. Der Ame-
rikaner Nevill Jim Walker war einer der
Fesselflug Picniere. In den 40er Jah-
ren stellte er einen aufwendig gebau-
ten zwei Leinen Griff vor. Mittels zweier
dinne Steuerdrahte lenkte er kontrol-
liert sein Modell im Kreis. Das , U-
Control-System” war dadurch erfun-
den. Legendar und weltbekannt ist sein
damaliges Modell ,Fireball®.

Wenn ich an die Zeit zurlickdenke,
als ich 1955 ohne Beihilfe anderer
Modellflieger die ersten Flugversuche
unternahm, wirden sich heute viele TV
Stationen mit guten Angeboten bei mir
anstellen und sich freuen. Einige
abendflllende Programme wéaren ge-
sichert und ich wére durch den Verkauf
der Urheberrechte etwas reicher. Ob
der Fesselflug das Gelbe vom Ei ist
oder nicht, diese Frage Uberlasse ich
jedem Einzelnen. Sicher ist nur, Fessel-
flug ist was fir Technik-Freaks. Was ich
glucklicherweise im Gegensatz zum
RC Bereich immer wieder feststelle ,
die ,, Gigantomanie bei den leinen-
gesteuerten halt sich in Grenzen.

Auch beobachte ich immer wieder,

*Aus Fesselflug, Modell-Flugzeuge an der Stahllitze von Axel Jungherz
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dass der GroBteil der heute gebauten
Motoren von Fesselfliegern konstruiert
und gebaut werden. Ich kdnnte einige
Motorenhersteller nennen, wo sich
Leinenflieger in den Konstruktionsbii-
ros ihren Entwicklungen hingeben.

Ich mdchte nun die Klasse F2A
Geschwindigkeitsflug kurz beschrei-
ben. Die Problematik dieser Klasse ist,
dass durch einen Verbrennungsmotor
oder eine Strahltriebwerke angetriebens
Modell in einer stabilen Kreisbahn zu
halten, die Flugh6he von 1 Meter bis 3
Meter nicht wesentlich unter bzw. zu
Uberschreiten. Die exakite Geschwin-
digkeitsmessung hat man mit der L&n-
ge der Steuerleinen einfach geldst. Die
Drahtlange betragt 17.69m (das ent-
spricht dem Kreisradius) dabei ergeben
9 Runden die genaue Strecke von 1km.
Der Pilot muss wédhrend des Fluges
den Steuergriff bzw. das Modell fest-
halten und natirlich um den Pylon-
Mast laufen. Das ist anstrengend
genug, wenn das Modell eine Ge-
schwindigkeit Gber 280km/h erreicht,
ergibt das eine Rundenzeit von weni-
ger als 1,4 Sekunden. Sport, wie Jog-
ging und Krafttraining ist dadurch an-
gesagt. Macht man es nicht, kommt
jeder selbst sehr schnell zu einer ge-
wissen Erkenntnis.

Das ist Modellsport!!
Kraft und Konditionstraining sind

angesagt! Fotos: F.Marksteiner

Sahen bis ca. 1975 die Speed-Mo-
delle noch wie richtige Flugmodelle
aus, mit Fligel an beiden Seiten des
Rumpfes, sind die heutigen asymmet-
rischen Modelle abstrakte schon fast
utopische, aber dennoch ganz logische




Die GroBmutter der heutigen
Speedmodeile sah noch wie ein
richtiges” Flugzeug aus.

Fluggeréte. Von so manchem der we-
nigen Zuschauern bekommt man
immer wieder die Frage gestellt, ob das
Modell schon einen Absturz hinter sich
hat, weil ein Fligel fehlt. Schnell erken-
nen dann aber die meisten die Rich-
tigkeit der Modelle und suchen respeki-
voll einen gewissen Sicherheitsab-
stand. ‘

Der Bau eines Speed-Modells ist un-
geheuer aufwendig und zeitraubend.
Die Herstellung des Rumpfes ist sehr
anspruchsvoll, weil dieses wichtige Teil

High-Tech in Vollendung,
handwerkliches Geschick und
Prézision sind angesagt!

in Holzbauweise erstellt wird. Man hat
festgestellt, dass Holzrimpfe gegen(-
ber einer Carbon-Bauweise enorme
Vorteile bringen. Holz absorbiert Vib-
rationen besser und manche werden
vielleicht jetzt schmunzeln, wenn ich
sage, man fliegt schneller. Einige der
Fachleute behaupten, am Sound eines
Modells erkennt man, ob Holz oder
Carbonrumpf geflogen wird. Sehr gut
eignen sich Holzsorten wie Linde, Pap-
pel oder Limba.

Der Flugel wird aus diinnem max.
0,3mm starkem Duralblech gefertigt
und muss prézise gebaut werden.
Kleinste maBliche Abweichungen kén-
nen nach dem Verkleben nicht mehr
korrigiert werden und der Tragfligel ist
unbrauchbar..

Den Motor, der in einer Magnesium-
schale eingeschraubt ist, bezeichne ich
als Meisterwerk der Fertigungstechnik.
Die Prézision dieser Triebwerke bzw.
die oftmals unbekannte Materialaus-
wahl dieser aus dem Osten stammen-
den Motoren entspricht der Formel 1
Qualitat.

In verchromten Zylinder Blichsen
aus spezieller Bronze werden Kolben
mit einem Siliciumgehalt von Gber 30%
mit wenigen 1/1000mm eingepasst.
Resonanzrohre die unglaublich genau
auf die Drehzahl des Motors abge-
stimmt sind, man verwendet Auspuff-
Steuerzeiten von 190 Grad, zeichnen
die Triecbwerke noch weiter aus. Kera-

Formel 1 im Modellflug, auch hier wird
aerodynamisch optimiert!

misch beschichtete Kugellager sorgen
durch geringeren Rollwiderstand ge-
genuber herkbmmlichen Lagern flr
noch mehr Drehzahl. Diese Motoren
erfordern eine 100%ige Wartung und
sollten nach jedem Training gereinigt
und auf Abnitzung kontrolliert werden.
Die oftmals vertretene Meinung, man
sollte Motoren nicht zerlegen, ist ab-
soluter Unfug. Der von vielen vollkom-
men unbeachtete Flugsand kann einen
Motor sehr stark beschadigen. Enorme
Motorschdden kénnen auch durch die
Gluhkerze entstehen. Pro Flug eine
Kerze ist absolut normal und es kann
passieren, das ein Teil der Wendel ab-
bricht und sich zwischen Kolben und
Laufbiichse den Weg zum Auspuff
sucht oder auch nicht findet. Die Sché-
den an der Gluhkerze werden meistens
durch Vibrationen am Propeller, Rumpf,
alles Verschraubbare oder sogar am
Steuergestange verursacht. Betrieben
wird der Motor mit einem Kraftstofi-
gemisch aus 80% Methanol und 20%
Rizinusél. Bei Verwendung syntheti-
scher Ole ist ein Leistungsabfall von
bis zu 2% messbar.

Die Spritversorgung erfolgt lber ei-
nem Saugtank, der ganz speziell iber
viele Fliige hindurch richtig positioniert
wird. Das Kraftstoffniveau ist immer 5-
7mm innerhalb des Vergasers, also auf
der Innenseite des Rumpfes und ist
wiederum abhangig vom Abstand des
Beliiftungsrohres zum Saugrohr im In-
neren des Tankes, sowie der Geomet-
rie des Modells. Durch diese Anord-
nung entsteht im Flug durch die auf-
tretende Fliehkraft Fallsprit mit erheb-
lichem Druck, was wiederum Vergaser-
gréBen bis zu 8,3mm Durchmesser zu-
lasst.

Der Propeller, der aus Carbon gefer-
tigt ist, nur ein Blatt aufweist und des-
halb auf der gegeniberliegenden Sei-

was ist Fesselflug....?

te ein Ausgleichsgewicht aus Messing
besitzt, wird von vielen Speedieuten als
geheim betrachtet und so sollte es
auch sein. Letztlich sollte noch jeder
ein vermeintliches Geheimnis mit sich
herum tragen. Drehzahlen von ca.
38000 U/min sollte der Prop schon er-
tragen, denn sonst findet die unglaub-
liche Geschichte einer blitzartigen
LZerbrdselung” des Modells statt. Bricht
namlich das Propellerblatt im Flug,
bleibt das Gegengewicht im Spinner

. und die Folge ist eine unberechenba-

re Vibration, die das Modell in Bruch-
teile von Sekunden in zahllose Klein-
teile zerschiittelt. Es ist unglaublich
aber wahr, wiirde man den Motor nach
einem solchen Crash nicht finden, man
konnte oft nicht mehr feststellen, ob es
Uberhaupt ein Flugmodell war.

Man kdnnte noch viele Seiten Uber
Fesselflug schreiben, auf wichtige De-
tails eingehen und (ber die Handha-
bung der Modelle berichten. Vielleicht
habe ich den einen oder anderen da-
mit befligelt vom Standard-Modellflug
in die Extremszene zu Gbersiedeln.

Franz Marksteiner

AbschlieBend mdchte ich noch die
Chance nutzen, um mich bei Modell-
bau Lindinger zu bedanken, die fur
mich im Hauptkatalog 2006 eine
Werbeeinschaltung fur Fesselflug ab-
gedruckt haben.

Interessante Informationen zum
Fesselflug findet man auch unter:
www.lassogeier.de (mit vielen weiter-
fuhrenden Links)

Freue mich auch, wenn mich Inter-
essierte persénlich kontaktieren:

etrarudi@aon.at

Anm.Red.

Leider waren die dem Bericht beige-
legten Fotos von so geringer Auflé-
sung, dai3 keine gréiBere Darstellung
der interessanten Bilder mdglich war!
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Osterreich Pokal 2006 in der Klasse RC- SL*

*Seglerschlepp

2006 hat das Team Martin Winkler - Karl Stéllinger vom MFC Salzburg
den Osterreichpokal der Klasse RC-SL zum 4. Mal gewonnen!

Zum 19. Mal in ununterbrochener
Reihenfolge wurde nun der Oster-
reich-Pokal in der Klasse Segler-
schlepp ausgetragen. Diese GroB-
veranstaltung hat auch in der Saison
2006 ihre Faszination auf die Oster-
reichischen Spitzenteams der Sch-
leppszene ausgeiibt.

So haben insgesamt 19 Teams —
und das sind immerhin 38 Piloten -
am Osterreichpokal 2006 teilgenom-
men, um im sportlichen Wettkampf
um den Gesamisieq zu ringen.

Um die Schleppszene zu beleben,
durften auch wieder schwere Gespan-
ne an den Bewerben teilnehmen; d.h.,
das zulassige Gesamtgewicht wurde im
Osterreich Pokal auf maximal 2 mal 20
kg gedfinet. (die MSO - Klasse blieb
davon aber unberihrt!) GemaB den
Statuten wurden auch heuer wieder 4
Teilbewerbe in verschiedenen Bundes-
landern durchgefihrt. Das Interesse an
der Seglerschlepperei ist in der Sum-

me in Osterreich annahernd gleich-"

geblieben.

Mit maximal 3 Wettbewerbsergeb-
nissen konnten die Teams in die
Gesamtwertung eingehen; d.h., wenn
alle 4 Teilbewerbe bestritten wurden,
konnte das schlechteste Ergebnis ge-
strichen werden. Die eigentliche Wer-
tung erfolgt nach einem Punktesystem,
und zwar gilt vom 1. bis zum 15. Rang
eines jeden Teilbewerbes eine fallen-
de Punktezahl von 15 bis 1.

1. Teilbewerb St. Johann im
Pongau

Traditionell wurde der O-Pokal wie
schon in den Jahren zuvor in Salzburg,
St. Johann im Pongau gestartet. Das
Team Hirscher/Hirscher vom MFC
Bergfalke, das 2006 in der Gesamt-
wertung schon auf den 5.Rang platziert
war, konnte sich mit 3 ausgezeichne-
ten Wertungsfligen in ihrer noch rela-
tiv kurzen Karriere erstmals in die
Siegerliste bei einem O-Pokal —
Bewerb eintragen. Auf den Platzen
zwei und drei folgten mit duBerst ge-
ringen Punkteriickstanden die Teams
Gruber/Gruber (LSV ST. Johann) und
Winkler/Stéllinger (MFC Salzburg).

Ergebnis:

1.Hirscher Gottfried/Hirscher
Daniel MFC Bergfalke S 3082

2.Gruber Markus /Gruber Alfred
LSV St.Johann S 3073

3.Winkler Martin/Stéllinger Karl
MFC Salzburg S 3065

4.Baumgartner Johann/ Winkler
Gerhard

KFC Klagenfurt K 2930
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2. Teilbewerb KFC in Thon
bei Grafenstein

Der 2. Teilbewerb wurde beim Kla-
gen-furter — Flugsport — Club in Thon
bei Grafenstein in Karnten ausgetra-
gen. Die Seriensieger der letzten Sai-
son Salloker Willi / Lenzhofer Herbert
vom K-F-C konnten auch bei diesem
Event wieder mit einem enormen
Punktevorsprung triumphieren. Nach 8
erfolgreichen Jahren wird leider das
Team in dieser Zusammensetzung in
der Schleppszene nicht mehr zu sehen
sein. Schlepppilot - Willi Salloker hat
nach der Siegerehrung aus gesund-
heitlichen Grinden seinen Ricktritt
vom aktiven Modellsport mitgeteilt.

Ergebnis:
1. Salloker Wilhelm / Lenzhofer
Herbert KFC Klagenfurt K

3219
2. Winkler Martin / Stéllinger Karl
MFC Salzburg 8 3011

3. Gruber Markus / Gruber Alfred
LSV St.Johann S 2944
4.Baumgartner Johann / Winkler
Gerhard KFC Klagenfurt K
2929

3. Teilbewerb MFG Reblaus/

Thei3

Die Modellfluggruppe Reblaus/Theil3
in Niederdsterreich hat unter ihrem
engagierten Obmann Karl Schober
erstmalig in der Vereinsgeschichte ei-
nen O-Pokal — Teilbewerb RC — SL or-
ganisiert. Die Wettbewerbsteilnehmer
trumpften mit hervorragenden Leistun-
gen auf, indem sie die idealen Wetter-
verhaltnisse optimal nutzten. Das
Siegerteam des 1. Teilbewerbes,
Hirscher/Hirscher Uberzeugte
wiederum mit ihrem ausgewogenen
vorbildgetreuen Flugstil und konnte nur
von den Routiniers Winkler/Stollinger
auf den 2. Platz verdrangt werden. LSL
Zarfl Peter / Pietschnig Lampert (M-F-
G Klagenfurt) retteten mit Rang 3 die
Ehre der Karntner Modellflugsportler.

Ergebnis:

1. Winkler Martin / Stollinger Karl
MFC Salzburg S 13143

2. Hirscher Gottfried / Hirscher
Daniel MFC Bergfalke S

3090
3. Zarfl Peter / Pietschnig Lambert
MFG Klagenfurt K 2936

4.Aigner Peter / Honig Georg
MFC Silbergrube  NO 2899

Nach 3 absolvierten Teilbewerben
lagen in der Gesamtwertung die Teams
Winkler/Stéllinger (42 Punkte) und
Hirscher/Hirscher (39 Punkie) auf den
Rangen eins und zwei, gefolgt von
Zarfl/Pietschnig (35 Punkte) Rang drei
und Gruber/Gruber (27 Punkte) auf
Rang vier.

4.Teilbewerb/Schlussbewerb/

Ausseerland-Tauplitz

Finale im Osterreichpokal der
Klasse Seglerschlepp......

12 Teams (4x NO, 3x S, 3x K, 1x
STM, 1x T) waren zum grof3en Finale
in die Flugarena des MFC— Ausseer-
land vis-a-vis der Schiflugschanze in
Tauplitz/Bad Mitterndorf gekommen.
Fur viel Spannung war gesorgt, schlief3-
lich ging es nicht nur um den Tages-
sieg, sondern auch um den Gesamt-
sieg im Osterreich Pokal.Favorisiert
waren die Teams Winkler/Stéllinger
und Hirscher/Hirscher, die je einen Sieg
und einen zweiten Rang verbuchen
konnten. Gute Chancen auf die be-
gehrten Stockerlplétze hatten die
Schleppteams Gruber/Gruber, Zarfl/
Pietschnig und Baumgartner/Winkler
aufgrund der relativ geringen Punkte-
rickstdnde. Am Finaltag strapazierten
die zahlreichen wetterbedingten Unter-
brechungen die Nerven der Modellflug-
sportler und des Wettbewerbsleiters
Schilcher Frido. Das Zuwarten hatte
sich gelohnt, Wolken und der hartna-
ckige Nebel |6sten sich auf und mit gro-
Ber Verspatung konnte der 2. Wer-
tungsdurchgang gestartet werden. Das
Siegerteam des letzten Tei-lbewerbes
Winkler/Stéllinger zeigte 2 exzellente
Fliige und mit 3062 Punkten waren sie
an diesem Tag eine Klasse far sich.
Die Klagenfurter Baumgartner/Winkler
folgten mit einem Respektabstand von
knapp 300 Punkten auf Platz zwei. Das
Team Hirscher, Mitfavoriten um den
Gesamtsieg, konnte nicht an zuletzt
gezeigte Leistungen anschlieBen. In
der Tageswertung reichte es letzlich nur
fur den 4. Rang. Mit zwei konstanten
Wertungsfliigen sicherten sich das
Team Gruber/Gruber nicht nur den 3.
Platz in der Tageswertung, sondern
auch in der Gesamtwertung des O-
Pokals.

Mit dem 2. Tagessieg war dem
Schleppteam Winkler/Stollinger der
Gesamtsieg im O-Pokal 2006 nicht
mehr zu nehmen. Die Aufsteiger in die
Spitzenklasse der RC — SL Szene 2006
sind Vater und Sohn Hirscher aus Salz-



Endergebnis:
1.Winkler Martin/Stéllinger Karl MFC Salzburg
2.Baumagartner Johann / Winkler Gerhard KFC Klagenfurt
3.Gruber Markus / Gruber Alfred LSV St.Johann
4.Hirscher Gottfried / Hirscher Daniel MFC Bergfalke

Modelle des Siegerteams Fotos: H. Lenzhofer

burg. Durch fleiBiges Training und
durch Optimierung ihres Schlepp-
gespanns erzielten sie verdient den
hervorragenden 2. Platz in der Gesamt-
wertung des O-Pokals. Schlepppilot
Gotifried Hirscher ist 43 Jahre alt und

v.ln.r. Wink.'er/Baumgartner-Stb'm'nger/Winkler-Gruber/Guber- BFR Lenzhofer

betreibt den Modellflugsport seit ca. 15
Jahren, sein Sohn Daniel ein talentier-
ter Seglerpilot ist 18 Jahre alt und fliegt
erst seit 4 Jahren Wettbewerbe. Es ist
an der Zeit sich einmal die Modelle
naher anzuschauen, mit denen solche

Erfolge mdglich sind.Als Schleppflug-
zeug wird eine PIPER PA 36 PAWNEE
BRAVE 375 eingesetzt. Das Original
dient in Australien als Agrar- und
Schleppflugzeug. Das Modell wurde
von Gottfried selbst konstruiert und in
klassischer Holzbauweise gebaut. Die
Farbgebung ist identisch mit dem Vor-
bild wie auch die gesamte Oberfléache,
die ebenfalls mit BlechstéBen, Schrau-
ben und Nieten versehen ist. Als Be-
sonderheit ist noch zu erwéhnen, dass
die Auspuffanlage und der Propeller
konsequent dem COriginal nachgebaut
wurden. Der in mihevoller Handarbeit
aus Holz gefertigte Propeller wurde vor
dem Finish mit Glasgewebe verstarkt.

Technische Daten der Schilepp-
maschine PIPER PA 36 PAWNEE
BRAVE 375:

MaBstab: 1:3,25
Spannweite: 375cm
L&nge: 265 cm
Gewicht: 19,3 kg
Flachenbelastung: 103 g/dm?
Motor: King 140 ccm

Propeller: Eigenbau 28,5 x 9
(original Blattform)

Servos: Hitec
Empfangsanlage: MPX IPD mit
Doppelstromversorgung
Fernsteueranlage: MPX MC 4000
Bauaufwand: ca. 800 h

Daniel Hirscher fliegt eine DG - 800
S; der Rumpf des Seglers ist ein Pro-
dukt der Fa. Rosenthal. Die Leitwerke
und die Flachen wurden in konventio-
neller Rippenbauweise aufgebaut. Das
Cockpit, die Ansteuerungsmechanik,
die Querruder und die Wélbklappen
sind wie beim Original absolut scale ge-
fertigt. Das Team Gottfried und Daniel
Hirscher hatt mit diesem Gespann
neue Mafstabe fur die Konkurrenz ge-
setzt, die wohl nur schwer zu Uberbie-
ten sind.

Technische Daten des Segelflug
zeug DG - 800 S:

MaBstab: 1:3
Spannweite: 600 cm
Lange: 228 cm
Gewicht: 10,4 kg
Flachenbelastung: 66 g/dm?
Servos: Hitec
Empfangsanlage: MPX IPD mit
Doppelstromversorgung

Fernsteueranlage: MPX Royal EVO 12

Bauaufwand: ca. 850 Stunden
— davon 250 Std. fiir den Cockpitaus

bau

Das Siegerteam — Martin Winkler /
Karl Stoéllinger Der Motorpilot Martin
Winkler hat seinen Jugendtraum ver-
wirklicht, indem er 1989 Modellflug-
zeuge zu bauen und zu fliegen be-
gann.Karl Stéllinger steuert den Seg-
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Die exzellenten Modelle der Fa. Hirscher

Die elegante DG - 800 — von Daniel

Propellerbau made by Hirscher
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ler und ist schon seit 1973 Wett-bewerb-
spilot in den Seglerklassen RC-MS, RC-IV,
RC-Hang-2 und RC-E7.Anfang 1994 be-
schlieBen Martin und Karl mit dem Segler-
schlepp zu beginnen. Um keine Zeit zu ver-
lieren, verlieh Martin an Karl eine Pilatus
B4 und wann immer das Wetter es zulief3,
wurde beim MFC-Salzburg am Modellflug-
zentrum Kraiwiesen trainiert und die Mo-
delle abgestimmt.1994 ist das Team erst-
malig im Osterreichpokal der Klasse RC-
SL am Start und erreicht den 6. Gesam-
trang.,Vater" Stéllinger ist ab der ersten
Stunde als Helfer dabei und bis heute be-
treute er das Team in allen Bereichen. Als
Modelle wurden eine PIPER PA18 Super
Cub mit einem 42ccm Quadra- Benzinmo-
tor und eine Pilatus B4 eingesetzt. Fiir die
Saison 1995 wurde ein SALTO gebaut.Mit
diesen Modellen konnte 1996 erstmals der
Osterreichpokal gewonnen werden!

Ab 1997 wurde eine von Martin neu ge-
baute PIPER PA18 Super Cub mit 10,2 kg
Abfluggewicht, 3m Spannweite und mit
dem bis heute hervorragend laufenden
53ccm,4-Zylinder / 4-Takt Motor OS-PEGA-
SUS eingesetzt.Der seit 1995 eingesetzte
SALTO bleibt mit 5,8 kg Abfluggewicht und
4,85m Spannweite unveréndert.1997 wur-
den mit diesen Modellen erstmals der
Osterreichpokal und die Osterreichische
Meisterschaft gewonnen! Die wunderschd-
nen ersten Wanderpokale von 1988 aus
den Anfangen der Seglerschlepperei gin-
gen 1997 fur immer an das Team Winkler/
Stollinger. Nach Rang 2 im Jahr 1998 ge-
wann dieses Team 1999 nochmals den
Osterreichpokal und die Osterreichische
Meisterschaft.Unmittelbar vor der OM er-
setzte 1999 eine 5,12m groBe und 6,4 kg
schwere WEIHE 50 den Salto. Nach einer
Dreiseitenansicht des Originals wurde die
Weihe 50 von Karl und Vater Johann
Stollinger komplett in Holz aufgebaut. Nach
einer Pause im Jahr 2000 ist das Team
Winkler/Stollinger 2001 wieder bei zwei Teil-
wettbewerben am Start.2002 bis 2005 be-
legten die beiden beim Osterreichpokal in
der Gesamtwertung und bei den Osterreich-
ischen Meisterschaften 2001 — Rang 2,
2003 und 2005 den 3. Rang. Die PIPER
von 1997 und die WEIHE von 1999 wur-
den in kleinen Schritten immer besser auf
die Flugaufgaben abgestimmt und werden
bis heute bei allen Wetterlagen eingesetzt.
Die groBte Herausforderung in der RC-SL
Klasse ist zu dem geforderten, naturgetreu-
en Flugstil, die gemeinsame Bewertung
beider Piloten. Der freundschaftliche Um-
gang im Team und die gemeinsame Freu-
de am Modellflugsport haben Winkler und
Stollinger die erreichten Erfolge in den
vergangenen 13 Jahren, sowie den 4. Sieg
beim Osterreichpokal der Klasse RC-SL
méglich gemacht.

Herbert Lenzhofer
BFR — RC-IV u. RC-SL
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Die Weihe 50 von Karl Stéllinger im Queranfiug

Gotifried mit seiner PIPER PA 36 im

Die Sieger des O-Pokals 2006 Fotos: H. Lenzhofer

Die Aufsteiger 2006 Gottfried und Daniel Hirscher
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FF-7

No.F 7025 PCM/FM 35 MHz 7/7/3
No.F 7026 PCM/FM40MHz7/7/3

= No. F 8039 FX40 PCM-G3-PLL 35 Mk
} -~ No. F 8040 FX 40 PCM-G3-PLL 40 Mk

FX-18

‘ No. F 4300 PCM /FM 35 MHz 6/7/3 NiMH
! No.F 4301 PCM/FM 40 MHz 6/7/3 NiMH
No. F 4302 PCM /FM 41 MHz 6/7/3 NiMH (Export)

[2)

Fu(nba

[ 00: 00 0
qu 10:00 (Autw.)

4 ooooo
63

Basis Menl ) Modell Meriy | Lumii— ] 18:53: 12

No. F 4054 T4EX FM 35 MHz 4/6/3
No. F 4055 T4EX FM 40 MHz 4/6/3
No. F 4056 T4EX FM 35 MHz 4/4/3 Slow Fly
No. F 4057 T4EX FM 40 MHz 4/4/3 Slow Fly

No. F 8055 T14MZ PCM-G3-PLL 351
No. F 8056 T14MZ PCM-G3-PLL 401

robbe Modellsport GmbH & Co. KG - Postfach 1108 - D 36352 Grebenhain Tel. +49(0)¢
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NENNBLATT
fiiir
STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Klasse:
Name:  _ _ _ _
Adresse:
Daverstartnummer:_ __ __________ ____ __ _ ___ ________________
1.Frequenz: 2.Frequenzz
Mit der Nennung verpflichte ich mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen
einzuhaltenl
T UnterschriftDatum Verein/UnterschrifDatum
e s D S e B S D S s

NENNBLATT

fiir

STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Kilasse:

Name:

Adresse:

Dauerstarthummer:

1. Frequenz: 2. Frequenz:

Mit der Nennung verpflichte ich mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen

einzuhalten!

Unterschrift Verein/Unterschrift/Datum
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15.04.

21.04.-22.04.

28.04.

29.04.-30.04.
04.05.-05.05.
05.05.-06.05.
11.05.-13.05.

12.05.-13.05

17.05.-20.05.
18.05.-20.05.

19.05.

19.05.-20.05.

19.05.-20.05
20.05.

24.05.-26.05.
25.05.-27.05.
02.06.-03.06.
02.06.-03.06.

16.06.

21.08.-24.06.
30.06.-01.07.

01.07.

06.07.-09.07.

14.07.

14.07.-15.07.
27.07.-29.07.

31.07.

01.08.-02.08.
02.08.-04.08.
10.08.-12.08.
10.08.-12.08.
18.08.-19.08.
24.08.-25.08.
24.08.-25.08.

Oberkotzau/BRD
Tekirdag-Corlu/Turkei

Madziunai/Litauen

F1E (WC) World Cup
F1A, B, (WC) 2007 Istanbul FF-Cup
F1A, B, C (WC) Baltic Cup

F1A, F1A/J, B, C (WC) Estonian FF-Cup Madziunai/Litauen
F1E (WC) 2™ Coppa Primavera Gallio/ltalien
F1E (WC) 7" Coppa Mont Sisemol Gallio/Italien

F1A, B, C (WC) 24" Srem Cup Aradac-Zrenjanin/Serbien
F1A, B, C, Q (WC) Stonehenge Cup Andover/Grolbritannien
F1A, B, C (WC) Swedish-Cup (Sen. &Jun.)  Rinkaby/Schweden
F1A, B, C (WC) 22" Jihocesky Pohar
F1E (WC) 8" Mikulas Cup

F1A, B, C (WC) 2007 Nordic Cup
F1D, L, M, N 8" Open Int. Copa Tabarea
F1E (WC) 2007 Cavalloni Cup

Vsechov/Tschechien
Liptovsky Mikulas/Slowakei
Rinkaby/Schweden

Valencia/Spanien
Liptovsky Mikulas/Slowakei

F1A, B, (Sen.& Jun.) C (WC) Sofia-Cup Pazardzik/Bulgarien
F1A, B, C (WC) Idea-Cup Belarus Kharkiv/Ukraine
F1A, B, C, Q (WGC), G, H, J, P 23" Pusta Cup Tass/Ungarn

F1A, B, C (WC) H 5" Memorial Vil. Kmocha  Bjelopolje/Kroatien
F1A, B, C (WC) 40" Mem. DJ. Zigic Aradac-Zrenjanin/Serbien-M
F1A, B, C (WC) Black Sea-Cup OdessalUkraine
F1A, F1A/, B, C (WC), H Prilep-Brand-Cup  Prilep/Mazedonien

F1A (WC) 17" Black Cup Gliwice/Polen
F1A, B, C (WC), G, H, J 2007 Antonov Cup Kyiv/Ukraine
F1A, B, C (WC), H V6rés Jend Memorial Tass/Ungarn

F1A, B, C (WC) Huron-Cup
F1A B, C, G, H, J, K Azay Le B. Beauvoir-sur-Niort/Frankreich
F1Q (WC) 2007 Electric-FF Muncie-Indiana/USA
F1A, B, C Luxor Cup Aradac-Zrenjanin/Serbien/Montenegro
F1A, B, C (WC), G, H, J Poitou
F1A, B, C (WC) Cupa Salonta
F1D 15" Dorcol Cup Belgrad-Fair/Serbien
F1A, F1A/d, B, C (WC) Summer Cup Stalowa Wola/Polen
F1A, B, C (WC), G, H, P Negev Open, Israel CHS  Ofakim/Israel
F1A, B, C, P Cup of Szentes

Noizé-Thouars/Frankreich

Salonta/Rumanien

Szentes/Ungarn

Ausschreibung fur die Staatsmeisterschaft

in der Klasse F3C

Borden/Kanada

Veranstalter:

Durchfthrender Verein:

Wettbewerbsnummer:
Ort und Datum:
Wettbewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:
Freitag, 31.08.2007

Samstag, 01.09.2007

Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modeliflug
MC-Bdheimkirchen-Kirchstetten

ST 32007

Boheimkirchen/NO am 01.09. und 02.09.2007
BFR Gunter Voss

Ing. Siegfried Kaltenbrunner

BSL Dr. Georg Breiner

Bis 21.08.2007 an die Bundessektion
Einzelwertung It MSO und Sporting Code

3 Durchgange F3C-A

2 Durchgénge F3C-B (Fly off)

Anreise
Ab14:00  freies Training

08:30-09:00 Anmeldung, Senderabgabe

09:00 BegriiRung, Briefing
Startnummernauslosung
09:30 Beginn des 1.Wettbewerbstages

Ab ca. 19:00 Buffet und gemditliches Beisammensein

Sonntag, 02.09.2007

09:00-09:30 Senderabgabe
09:30 Beginn des 2 Wettbewerbstages

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des Bewerbs

Programmanderungen aus organisatorischen und witterungsbedingten Griinden bleiben

dem Veranstalter vorbehalten!

Quartiernachweis:

Gasthof Fink, 3071 Boheimkirchen, Tel. 02743/2219, hitp://www.gasthof-fink.com
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02.06.-03.06.
09.06.-10.06.
09.06.-10.06.
16.06.-17.086,
22.06.-24.06.
22.06.-24.06.
23.06.-24.06.
04.07.-05.07.
27.07.-29.07.
27.07.-29.07.
04.08.-05.08.
11.08.-12.08.
11.08.-12.08.
18.08.-19.08.
24.08.-26.08.
01.09.-02.09.
07.09.-09.09.
08.09.-09.09.
21.09.-23.09.
04.10.-07.10.
21.12.-2312.

F2A, B, C, D (WC) 6" Werner Groth-Mem.
F2A, B, C, D (WC) 2007 Asen Jordanov
F2A, B, C, Coppa Citta di Alessandria

F2A, B, C, F (WC) F4B Open Intern.
F2D (WC) (Sen. & Jun.)
F2A , B, C (WC) Mecsek Cup

Sebnitz/BRD
Primorsko/Bulgarien
S.Salvatore Monferrato/It

Pombal/Portugal
Svitavy/Tschechien
Pecs/Ungarn

F2A, C (WC) B, F 11" Coupe du Sud Quest St.Eulalie/Frankreich

F2A, B, C, D (WC) 8. Sindjelic M.

F2B (WC) (Sen.&Jun.)Jozef Gabris Mem.

Batajnica/Serbien
Nitra/Slowakei

F2A B, D (WC) 15" Eugeniusz Kujan Mem. Wierzawice/Polen
F2A, B, C, D (WC) F4B(S.&J.) GP de France Landres/Frankreich

F2A, B, C (WC) 21" Int. Vol Circulaire

F2D (WC) Dutch Combat
F2B (WC) 7" Tiroler Fesselfliegen

F2D (WC), Sen.&Jun,.2007 Air Lithuania Cup

F2A, B, C (WC) 44" Coppa D'Oro
F2D (WC) Grushins Mem. Cup

Pepinster/Belgien
Achterveld/Niederlande
Radfeld/Osterreich

Vilnius/Litauen
Lugo di Romagna/ltalien
Khimki/Russland

F2B (WC) A, C, Sen.&Jun., 8" Tournoi Melusin Rouille/Frankreich

F2A, B, C (WC) 20" var Cup
F2D (WC) Dnipro Cup
F2B Int. V&V Gran Canaria

Gyula/Ungamn
Novomoskovsk/Ukraine

Canarische Inseln/Spanien

Ausschreibung fur die Osterr. Meisterschaft

in der Klasse F5F

RADIO CONTROL

24.03.-25.03.
30.03.-02.04.
13.04.-15.04.
14.04.-15.04.
21.04.-22.04.
05.05.-06.05.
18.05.-20.05.
18.05.-20.05.
18.05.-20.05.
19.05.-20.05.
19.05.-20.05.

F3B 1% Coppa Volo Silenzioso

F3F La Madeleine Open

F3M Acro Challenge

F3P 1% Crit. de vol acrob. d'Interieur
F3J 1* Trofeo di S. Andrea

F3J (WC) Holic Cup

F3C (WC) Concours Int.

FAC Gregers Gram Memorial

F5B (WC) F5F, F5G 31th Militky-Cup
F3A 5 Cyprus Open Intern.

F4D, F4F Open Int. Copa Tabarca

Rieti/Italien
Tardets/Frankreich-
Linares Emm:v\mum:\_m:
Mons/Belgien
S. Andrea/italien
Holic/Slowakei
Beugin/Frankreich
Larrik/Norwegen
Pfaffikon/Schweiz
Nikosia/Zypern

Valencia/Spanien

Veranstalter:

Wettbewerbsnr.:
Ort und Datum:
Wettbewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:
Freitag, 31.08.2007
Samstag, 01.09.2007

Sonntag, 02.09.2007

verantwortlich!

Quartiernachweis:

Durchfuhrender Verein:

Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
WSV-Liezen, Sektion Modellflug

OM 1/2007

Liezen/Stmk am 01.09. und 02.09.2007

BFR Ing. Peter Meisinger

Heinz Jenecek, Fronleichnamsweg 9a, 8940 Liezen
LSL HR Mag. Helmut Krasser

Bis 21.08.2007 an die Bundessektion
Einzelwertung It MSO und Sporting Code

4 Durchgange

ab ca 15:00 Trainingsmdglichkeit

08:00 Anmeldung, Senderabgabe

08:30 Begriiung, Briefing

09:00 Beginn des Bewerbes (F5F wird alternierend
mit F5B geflogen)

08:30 Senderabgabe
09:00 Fortsetzung des Bewerbes
ca.16:00 Siegerehrung

Programmanderungen aus organisatorischen und witterungshedingten Griinden bleiben
dem Veranstalter vorbehalten!

Achtung: Die Motoreinschaltdauer wird elektronisch erfalit,

Es muf} jeder Teilnehmer einen Zweitempfanger mit einem im Bewerb verwendeten,
identischen Quarz vor der Flugaufgabe beim Wettbewerbsleiter abgeben.

Fiir die ordnungsgemahe Funktion dieses Kontrollempfangers ist jeder Teilnehmer selbst

Eingeschrankte Campingmoglichkeit (kein Strom- und Wasseranschluss).
Weitere Informationen unter www.wsv-liezen.at/modellflug
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22.09.-23.09.
27.09.-29.09.
29.09.-30.09.
12.10.-14.10.
13.10.-14.10.
10.11.-11.11.

F3B Troféu Artur Sereno Alcochete-Lissabon/Portugal

F5B, F5F, F5D (WC) Sibiu-Cup Sibiu/Rumanien
F3D Open Iberico Lavandeira-Vagos/Portugal
F3M Linares Scale Meeting Linares (Jaen)/Spanien
F3P Tournoi Int. du Choletais vol Indoor Cholet/Frankreich
F3P Indoor Carvin Carvin/Frankreich

Ausschreibung fur die Osterr. Meisterschaft
in den Klassen F3K und F3K/J

INTERNATIONALE WETTBEWERBE IN OSTERREICH

26.05.-27.05. F5B, F5F 17. Pannonia-Cup Oberpullendorf/Bgld
Manfred Lex, Stangerstr 19¢, 2860 Kirchschlag, 1mmic@chello.at, 00436503425001 )
09.06.-10.06. F3A 38. Innviertler Wanderpokal Scharding/Q0
Karl Spith, Wernsteinerstr.6, 4780 Schérding, 004377127104, 004369912514907
30.06.-01.07. F5D, 3. Liezener Pokal Liezen/Stmk
Heinz Jenecek, Fronleichnamsweg 9a, 8940 Liezen, heinz.jeneceki@aon.at, 00436644716026 .
07.07.-08.07. F5B, F5F Hausruckpokal Meggenhofen/O0O
Kurt Reitinger, Geymannstr. 27, 4713 Gallspach, modellflugi@sportunion-meggenhofen.at, 00436643413171
18.08.-19.08. F3A 42. Igo Etrich-Pokal Kraiwiesen/Shg
Oswald Hajek, Reitberg 115, 5301 Eugendorf, mfc-salzburg@aon.at, 004362258619
18.08.-19.08. F2B 7. Tiroler Fesselfliegen Radfeld/T
Walter Weinseisen, Dorfsirasse 97h, 6240 Radfeld, moni.wolti@aon.at,
STAATSMEISTERSCHAFTEN
25.03. F1E Obergrafendorf/NO
01.09.-02.09. F4C Treubach/O0
01.09.-02.09. F3C Boheimkirchen/NO
01.09.-02.09. F5B Liezen/Stmk

OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

19.05.-20.05.
23.06.-24.06.
25.08.-26.08.
01.09.

01.09.-02.09.

RC-H2 Millstatter Alpe/Ktn
RC-1I r_:N_,OO..
RC-SL Kulm/Stmk
F3K Pupping/00
F5F Liezen/Stmk

NATIONALE WETTBEWERBE

FREIFLUG

31.03. F1A Haunsberg Cup Steinbach-NuRdorf/Sbg
Ing. Ernst Reitterer, Mohrstr. 13, 5020 Salzburg; 0662/820457 )

21.04. F1A St.Péltner-Cup Wr. Neustadt/NO

Franz Wutzl, SR-Schneiderstr., 3130 Herzogenburg; Tel. 0650/4003922

Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
Durchfuhrender Verein: SMBC Eferding
Wettbewerbsnr.: OM 5/2007 (F3K) OM 6/2007 (F3K/J)
Ort und Datum: Pupping/O0 am 01.09.2007

Info: www.eferdinger-modellflieger.com
Wettbewerbsleiter: Walter Artner
Organisationsleiter: Horst Gruber
Jury: LSL Gunther Tuczay
Nennung: Bis 21.08.2007 an die Bundessektion
Wertung: Einzelwertung It MSO und Sporting Code

8 Flugaufgaben It. Anhang, zwei Streichresultate
Programm:
Freitag, 31.08.2007 ab 14:00 Training
Samstag, 01.09.2007 bis 08:30  Anmeldung

08:45-09:00 Startnummern-bzw. Gruppeneinteilung
BegriiBung, Briefing
09:00 Beginn des Wettbewerbes

Siegerehrung ca 1 Stunde nach Ende des Bewerbs
Programmanderungen aus organisatorischen und witterungsbedingten Griinden bleiben
dem Veranstalter vorbehalten!

Quartiernachweis:

Pension Inge Koppelmayr, Stiftstrasse 1, 4082 Aschach/Donau, Tel. 07273/6349
Mail: www.pension-inge.at

Seminarhotel Brummeier, Stadtplatz 35, 4070 Eferding, Tel. 07272/2462,

FAX: 07272/2462-220, Mail: www.brummeier.at, seminar@brummeier.at
Gasthaus Klingimayr, Pupping 14, 4070 Eferding, Tel. 07272/2427,

FAX: 07272/2427-4, Mail: www.klingimayr.com

Camping am Platz moglich (WC und flieRendes Wasser vorhanden).

25




PlRysazug [SSE ‘07 MssoBIoquaniiy ‘BySTUH Zuel]

ON/pl8jsazug dn3-ON SIN-OY
e UOB[IUAIM-ALUR0 B (UM 0T ‘€9 2sseSualurlIny ‘lenequialg ey “Fuy
ON/ga!poog [EX04-AWO 111-0d

6198/57790 121 ‘JropusBng [0gS ‘11 Twaquay “Wele[ plemsQ

Bggruasaimiesy qiameqiia] 'L [exod-0 1S-0d
TEO[[PUPE)[SIM ZURT] :[lRJA USIAM 001 [ €/8/£¢ BLOUJOH ‘[Slop Zuel]
Hopsiaxony-Hopsuuewe [exod-euisny-0and SIN-0Y
TEU0B@Ioa|® “9LL08001/6690 T2, ‘UsEal] QLT [ L sssensiouromBel | LouBty plodoar]

QOyusyebald qamaq)e] ‘| ‘dispuep-Q0 /3-0d
" woo reunoy s jiwsewy e uoe@iiaquie] Buyosioid [rur ‘090408 /4990 TPL ‘UIEZ 11ad
Upy/[ejussoy/uueyor 1s AS-0Y
playsezul |5Gz ‘0z isieblequapiy ‘BysniH zuelq

ON/pIejsazug ‘ oed
R ENPIUE MMM 0SS6L87990 TR, “BIngzles 0Z0¢ “pi/L usydiey ddijyg ‘uueuni>i youutah
Bas/yomiispy ) ¥ OdY 9} O™V MUY
8ECKF/ETTS0 T2L “L/ITBH 0909 ‘€1 “suadng “Jesun[d mueH

Lyznanjusbijiey £3-0d
TENUBDIOMAY BN ‘£ £ £0ZZ£ /6690 121, BmMqnatioy 001 7-V * Fom[ynA 1219ju “Slaquayoe] Suesjjom
QON/WeI[OW Inojoin3 ‘[exodplajulels Y4
jexwb@edso ey ‘1slewIsisg ned

ON/Blagsuneig [exodneuoq 6¢ 4¢4
[90F0LL/OSI0 2L BIPOID TYOS “€/8 ISUB[D JAZ[BWYIS SSUUEH

Bas/yiLiyooH saunoibnybuey zH-0y

90L1T8/2990 "TOL BINGZIeS (T0S-V “BS6 "NSIFZUO ‘snery| 51090
Bag/Bulyiz-buemiiey [exodispuepp 1ebingzies "¢l g¢4
YO96ELG/ILI0 TLISH/ISTTO FIOPSIAQOIT piGT “[ [ 2SSEB[UNIA “YOS[OZUL] [PALL]
ON/Hops|asung qLouY
02Z8ES L1990 IPBISNAN UM 00£Z 'ZL/2/5Z Byeyosin ‘|Ben uey

QN/HOPSISNIBAA [exodpaadg ‘| ¢4
90L1T8/2990 "PL ‘BInqZ[RS (705-V “BS6 Ns0TZUON ‘snery 1090

Bags/Buemey quemag-ye4 18bingzies G ye4

‘G0°LL
‘G0°EL
S0°¢h
'S0'90
'S50°90
'60°90-'G0°G0
'50°90-'50°G0
'G0'G0
'S0°G0
‘v0'62
'¥0'6¢-¥0'82
¥0'8¢
PO'SL-YOVL
¥0'L0
¥0L0-E0'LE
€0'Le

ve

TOELNOD OIdWd

PO9GELG/ILO0 TLSY/ISTTO FIOPSISOIT ppGT ‘[ | @SSEB[UNIN “YOSH[OZUL] [PALL]

QN/HOps|esung g¢4 ‘60°9L

ONTATASSHI
LSH0T8/T990 121, BINGZ[ES 0TOS €1 "DSIOIN “Jasapay Isurg Fuf

Bgs/yoequisig-HopgnN dnoBiaqsuney g4 by

“0's “Ianeg youg o

WUIS/Plasusising ‘Wil JajouisqieH H 1evodpejusising PAY L4 L4 L
989LFEY 1990 ‘PRJuR)SI] 08ES ‘91 "US[YDWUUY “Ieneq DL

JWig/plajuslsing  Twe Jsjousqie 'H [exodpiRiusisind fry L 4 M4 ‘dl 4 Lol
TETUCRBILQHODSWN 1H0E]TOL/9L90 T2, JHOPUSLRIN-12q0) QOTE 5 U9BIISOd HOA PIRYUINY

QN/Hopuajein)-ieqO dn) |euows-19qoyYos "4 ¢ JL4 ‘oL8e
T UORBILIION SN 00EFTOE/9L90 2L, HOPUAFRID=12q0) 00TE S YORNISOd TOM PrequIy

QN/Hopusjel-12qQ 4] -lsuury Apeyd yL 314 0L'9¢
T UCEIILQIOY 0SWN SQ0LY1QE/9LI0 21 HOPUBFRIN-12q() Q0TS G YoRHISOd JIOAN PIeyUIay

ON/HOpuUBjeID-I1aqQ 180 dnD-ON 314 0L°Le

Je IQUIREI[QIaY 1SUIS

Awis/Hopsieep-Binquapnr [exodpajyoly v 4 0Lyl
B jRUIRD)[qIOY ISUIS

Nwig/Hopsisiep-Binquapnp {exodplajyoly Mi4 ‘dl4 oLel
TTOEO0F/0S90 AL FInquadozia Qg€ “NSIPIAUYIS-US ‘[ZNM ZUBL]

QN/JHEMUSIYDINY [EXO-IB]HBIAUIBAA Y| o 680Gl

e'uoe@issolal :[IBjy ‘9G/89¥E/H990 ‘[eL Hoauog BIoag Iaq esiemyoeuiaent)

‘S|amydBLIBIIENY

jUS}BYSGION Je)[elSURID) Wap

uaqis|g uspunig usbuipagqsbuniapim pun uayosuolesiuebio sne usBunispuewiweiBold

SNeyIe)S-9ZUBLOISWINY JOp JNe seglemag Sep apu3 Yoeu apunig | ea Buniysisbalg

sgiamagnsp sep Bunzyasyod 00:60
aqebqelspusg 0680

L002'80'9Z ‘Bejuuog

uaBaiyyoen pun usbaineyos yoeuep
‘uabaly nz abuebyoing 1emz Bejswes we ‘ueidab 1si s3

saqiemaqus sep uuibsg 00:60
Buysug ‘Bungnibeg 0£:80
agefgesspuag ‘Bunppwuy  0£:80-00:80

00:61-00:80 uoa Buuiel] seisl

sbuebyoing ¢ QS Y Bunpemiszuig
uoipessepung sip ue /00z'80'v7) sig

J9salf\\ pleyaXid 157

988806./9/90 ‘lel

998sNYy peg '9zz esselisioyuyeg ‘yoney piAeq
L pE2ovi990 18l

' [8QOAS 0GES ‘L 8L isusyoy ‘I8yojiyos opl4
20'80°92 Pun "80'GZ We YUWiS/w|ny-Hopusshiy peg
2002y WO

pueaassny-9 41

Bnyjiapopy uonyag ‘gnin-clay 18yosiyolaLelsQ

100Z'80'GZ 'Bejswes

£00Z'80'¢ ‘Deajeld
‘wiweaboud

:Bumapy
:Bunuuay
Kang

uepe|suonesiuebig

119119|5q19Magna ),
Jwnie(g pun 1Q
Llauwinusglemaqnajj
ulddB)\ Jepuaiyniyoang
idsy|eisuelap

1S-0Y 9SSsely J8p ul
Yeyosaisialy "14e3s() aip J4ny Bungieayossny




20.05.
27

20.05.
27.05.
27.05.
02.086.
02.06.

02.06.-03.06.
03.06.
03.06.

03.06.
09.06.
09.06.
10.06.
16.06.
23.086.
23.06.-24.06.
30.06.
30.06.
01.07.
07.07.
07.07.
07.07.-08.07.
07.07.-08.07
07.07.-08.07.
08.07.
08.07.
14.07.-15.07.
14.07.-15.07.
15.07.

ARC1b, ARC4-Antik Giinselsdorf/NO
Fried] Pinzolitsch, Miihlgasse 11, 2544 Leobersdorf; 02256/65672, 0676/9739604

RC-H2 Spieljoch/T
Manfred Hartl, Schiitzenweg 448, 6263 Fiigen, Tel. 05288/62490

RC-E7 11. Rheintal-Cup Koblach/Vbg
Ing. Wolfgang Bauer, Johannesweg 7a, A-6830 Rankweil .
F3K, Austrian HLG-Cup Weikersdorf/NO
RC-IV G.H&rmann Tr.+ Einst. Statzendorf-Kuffern/NO
Peter Aigner, Am Rosenhiigel 52, 3500 Krems, Tel. 02732 82257; aignerp@utanet.at
RC-SL O-Pokal 2. Teilbewerb St. Johann/R./Ktn
Peter Zarfl, Tel. 0664/1404060, E-mail: pietschnig.lambert(@aon.at =
RC-N Adebarpokal Petronell/NO

Curt Weller, Schubertstr. 43, 2340 Modling
F3C, F3C-S, RC-HC/C 1. Innv. Helip. Neukirchen/Enknach/O0

Ing. Stefan Burndorfer, Blankenbach 31, 5282 Braunau-Ranshofen, Tel. 0676/9363202, stefan@burndorfer.at
F3K Austr. HLG-Cup Berndorf/Hernstein/NO
Ulrich Rockstroh, Meitzgasse 13/1/7. 2753 Markt Piesting, Tel. 0676/6036863, ulrich rockstroh(@kabelnet at
ARC1b, ARC4-Antik Alpenvorlandpokal St.Palten-Mechters/NO
Franz Wutzl, SR-Schneiderstr., 3130 Herzogenburg; Tel. 0650/4003922

RC-IV 41. Einhornpokal Schlins/Vbg
Josef Pratter, A-6752 Dalaas 173, Tel. 05585/7702, josef pratter@aon.at .
RC-IV St. Valentin/NO
Johann Langwieser, Pyburg 38, 4482 Ennsdorf, E-Mail: lawi joe(@aon.at

RC-H2 Hangflugtournee Sonnleitenalm/Sbg
Franz Schlager, Kehlhof 46, 5441 Abtenau; Tel. 0664/3151907

RC-MS Schlolk Kornberg-Pokal Std-Ost-Cup Kornberg/Stmk
Ernst Resch, Oberweissenbach 414, 8330 Feldbach

RC-E7 Kraiwiesen/Sbg
Oswald Hajek, Reitberg 115, 5301 Eugendorf; Tel.: 06225/8619 .

RC-IV OO-Pokal Ottnang/Hausruck/O0O
Kaltenbrunner Christian, Kreuth 13, 4842 Zell am Pettenfirst, Tel. 07675/3360, obmanni@mfc-hausruck.com

F3F Stuhleckpokal Stuhleck/Stmk
Stefan Halbfer, Knappenhof 7/3/20, 8680 Miirzzuschlag

RC-E/P-400 Austro-Cup-Teilbewerb Liezen/Stmk
Heinz Jenecek, Fronleichnamsweg 92, 8940 Liezen , www.wsv-liezen.at/modellflug

RC-SL O-Pokal 3. Teilbewerb TheilR/NO
Gerald Pachacker; Rossatsbach 11, 3602 Rossats

RC-MS Sid-Ost-Cup Enzesfeld/NO
Franz Hruska, Hirtenbergerstr.20, 2551 Enzesfeld

RC-E7 14.Montfort-Cup Feldkirch/\Vbg
Rainer Primosch, Feschaweg 12, 6710 Nenzing

RC-N Zanonia-P. Petronell/NO
Curt Weller, Schubertstr. 43, 2340 Maodling i
RC-SK Bockflie/NO
knasmillner@hotmail.com

F3C O-Pokal Oberpullendorf/Bgl
Manfred Lex, Stangerstr 19¢, 2860 Kirchschlag, Immfc@chello.at, 00436503425001 .

RC-SL BockflieR/NO
Ing. Karl Steinbauer, Murlingengasse 63, 1120 Wien; Email: oemv-wien@aon.at

RC-IIl Acro-Cup Teil 1 Bludenz/Vbg

Josef Pratter, 6752 Dalaas Nr. 173, Tel. 05585/7702, josef pratter@acn.at

F3C O-Pokal, F3C-s, RC-HC/C } Oberpullendorf/Bgld
Manfred Lex, Stangerstr 19¢, 2860 Kirchschlag, Immfc@chello.at. 00436503425001

ARC1b, ARC4-Antik 2. A Prax-Gedéachtnisfliegen GunselsdorfINO

Fried] Pinzolitsch, Mithlgasse 11, 2544 Leobersdorf, 02256/65672, 0676/9739604

F4C, RC-SC Dietersdorf-P. Dietersdorf/Stmk
UMFC Sparkasse Gnas, Burgfried 171, 8342 Gnas; Tel. 03151 2829, www.umfcgnas.at,
RC-IV 29. Innviertler Wanderpokal Scharding/O0

Karl Spith, Wernsteinerstrasse 6,4780 Schérding Tel. 07712/7104,0664/4716026
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Ausschreibung fur die Osterr. Meisterschaft
in der Klasse RC-I

Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
Durchfuhrender Verein: MFC-Linz

Wettbewerbsnummer: OM 3/2007

Ort und Datum: Linz/00 am 23.06. und 24.06.2006
Wettbewerbsleiter: BFR Ing. Christian Weiss
Organisationsleiter: Christian Danner

Jury: LSL Hans Eistert

Nennung: Bis 13.06.2007 an die Bundessektion
Wertung: Einzelwertung It MSO

4 Durchgange, ein Streichresultat

Programm:
Freitag, 22.06.2007 ab 13:00 freies Training
ab 18:00 Rahmenprogramm
Samstag, 23.06.2007 08:00 Anmeldung, Begrifung
08:30 Startnummernausgabe und Briefing
08:45 Senderabgabe
09:00 Start des 1. Durchganges

Es sind 3 Durchgénge geplant, danach Rahmenprogramm

Sonntag, 24.06.2007 08:45 Senderabgabe
09:00 Fortsetzung des Wettbewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des 4.Durchgangs

Programméanderungen aus organisatorischen und witterungsbedingten Griinden bleiben
dem Veranstalter vorbehalten!

Quartiernachweis:

Gasthaus Liftner, 0732/750166
Hotel Haselgraben, 0732/254128

23
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LANDESMEISTERSCHAFTEN

Ausschreibung fir die Staatsmeisterschaft
in der Klasse F1E

WIEN

28.04.-29.04. F3F Braunsberg/NO
06.05. RC-MS Harmannsdorf-Riickersdorf/NO
13.05 RC-lI BockilieR/NO
08.0.9-09.09. F3A Neusied|/Bgld
NIEDEROSTERREICH

01.04. FAE Ober-Grafendorf
28.04. F1A Wr. Neustadt
05.05. RC-N Petronell
05.05.-06.05. F3C Enzesfeld
17.05. RC-MS Enzesfeld
20.05. ARC1b, ARC4 Gunselsdorf
20.05. F3F Braunsberg
27.05. RC-IV Statzendorf
03.06. F3K Hernstein
30.06. RC-SL Theif3
11.08.-12.08. RC-SK Weikersdorf
12.08. RC-SC Giinselsdorf
25.08. RC-II Waidhofen/Thaya
BURGENLAND

08.09.-09.09. RC-Ill Neusiedl/See
08.09.-09.09. F3A Neusiedl/Sée
OBEROSTERREICH

09.06.-10.06. F3A Scharding
08.07-09.07. F5B, F5F Meggenhofen
15.07. RC-IV Scharding
21.07. RC-E7 Linz
18.08. RC-SL Ottnang/Hausruck
16.09. RC-H2 Hangfluggeléande Bach
07.10. RC-E/P400 Pregarten
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Veranstalter:
Durchfiihrender Verein:
Wetthewerbsnummer:
Ort und Datum:
Wettbewerbsleiter:

Organisationsleiter:
Jury:
Nennung:

Wertung:

Programm:

Sonntag, 25.03.2007

Quartiernachweis:

dem Veranstalter vorbehalten!

Osterr. Aero-Club, Sektion Modellflug
UMSC Kolibri/Ober-Grafendorf

ST 2/2007

Obergrafendorf/NO am 25.03.2007
BFR Obst. Wolfgang Baier

OSR Wilhelm Lipp, Bachgasse 19,
A-3200 Ober-Grafendorf

BFR Ing. Roland Dunger

Bis 15.03.2007 an die Bundessektion
Einzelwertung It MSO und Sperting Code
5 Durchgange

bis 09:00 Treffpunkt bei der BP-Tankstelle am
Ortsanfang in Ober-Grafendorf
(Tel...02747/2275 od. 0676/3018300
bis 10:00 Meldung, Briefing, Training
10:00 Beginn des Wettbewerbs
ca. 16:00  Siegerehrung
Pension ZIEKEL, Marktgasse 10,
3200 Ober-Grafendorf, Tel.: 02747/219 15
Fax: 02747/219 15-22

Programménderungen aus organisatorischen und witterungsbedingten Griinden bleiben

21
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KARNTEN

05.05-06.05.
08.09.
02.06.

19.05.-20.05.

RC-SK
RC-IV

RC-SL
RC-H2

14

St. Johann/Rosental
Thon-Grafenstein
St.Johann/Rosental
Millstatter Alpe

AUSLANDISCHE VERANSTALTUNGEN

MODELLBAU-Flochmarkt
Wann? 5. Mai 2007
Wo? WalterstraBe 1, 88459 Tannheim (Wiirtt.)

Infos: Elke Riedle, Tel. +49 (0)7565/941261, Mail: e.riedle@jamara.de

03.06.

Schaufliegen in Bendern (Liechtenstein) um den Pokal der Fiirstin

Marie von und zu Liechtenstein.
Kontaktadresse: Giinther Matt, Gapetschstr. 89, 9494 Schaan/FL; Tel. 00423/2325531,

E-mail: president@mfgl.li Internet: www.mfgl.li

19
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08.09.-09.08.

Modellflugtage des LSV-MFC-Saalfelden am Modellflugplatz in
Deuting/Gerlingerstrasse, 5760 Saalfelden
Infos: Heinz Schmidinger, Tel. 0676/7264228; Mail: a6.fick(@aon.at

26.05. F-Schlepptreffen des MFC-Alkoven
Christian Stumptner, Tel. 0699/18796121
10.06. Hubschraubertreffen des ASKO MFC Kolibri Windern
Wilhelm Albeseder, Tel. 0660/9319940, www.mfvwindern.at
10.06. Oberdsterreich-Cup 1. Teibewerb RC-SL mod in Treubach
Wolfgang Hofmann, Tel. 0660/5201776
24.086. 8. Graupner Heli-Cup des MFC Weichstetten
Josef Buchner, Tel. 07224/7402, 0664/2869328, E-mail: j.buchner@ooev.at
30.06.-01.07. Flugtag des MFS Neukirchen-Enknach
Klemens Nuflbaumer, Tel. 0664/8496240
07.07. Oberosterreich-Cup 2. Teilbewerb RC-SL mod in Desselbrunn
Jirrgen Schmidt, Tel. 0676/9213303
21.07. RC-E7 ASKO-Bundesmeisterschaft in Rahmen des
39. Nibelungenpokal in Linz
Walfgang Retschitzegger, Untere Reiling 25, 4231Wariberg /Aist, Tel. 0876/5207054. w. retschitzegger@hainzl.at
05.08. Schaufliegen 30 Jahre MFC-Weichstetten
Fritz Passenbrunner, Tel. 07227/8303
11.08.-12.08. F-Schlepp-Treffen des MFC-Linz
Wolfgang Retschitzegger, Tel. 0676/5207054
18.08. Oberdsterreich-Cup 3. Teilbewerb RC-SLmod des ASKO MFC-Hausruck
Christian Kaltenbrunner, Tel. 07675/3360
25.08. 6.0Ohlsdorfer Panoramafliegen in Ohlsdorf-Ritham
Gerhard Huemer Tel. 07612 47625
25.08.-26.08. SemiScale GroRseglerbewerb in Eferding
Kurt Schérgenhuemer, Tel. 07221/73060
01.09.-02.09. Semiscale Eurostar-Cup der MFSU Treubach
Wolfgang Hofmann, Tel. 0660/520177608
08.09.-09.09. Schaufliegen des ASKO MBV Ikarus Enns in Enns-Kronau
Franz Héllinger, Tel. 07238 5300
16.09. Schaufliegen des UMFC-Freistadt in Freistadt-Sonnberg
Willibald Lix], Tel. 07947/5916
23.09. Oberosterreich-Cup 4. Teilbewerb RC-SLmod. in Ohlsdori-Rittham
Gerhard Huemer, Tel. 07612/47625
07.10. 36. Innviertler UHU-Jugendwettbewerb in Scharding i
Karl Spiith, Tel. 07712 7104
SALZBURG
28.04. Flohmarkt des MFG Weitworth in Nussdorf
28.04. 28. Helitreff des LSV St. Johann
30.06. Hang-GroBseglerwettbewerb in Hochreith
Hannes Schmalzer, Glanstr. 8/3, 5082 Grodig; Tel. 0650/7704061
21.07.-22.07. Elektro-Impellertreffen in Kraiwiesen
04.08. Groschencup (Zeit/Ziel) des LSV-St. Johann in Urreiting

16

22.09. Gedéachtnistreffen ARC-1b am Haunsberg
29.09. Motorensammlertreffen beim Brauwirt in Lengfelden
TIROL
10.02.-11.02 Indoorfliegen im Pflichtschulzentrum Wargl
Helmut Kofler, Bergkreuzweg 2, 6250 Kundl, Tel. 05338/6380
07.04.-09.04. Flugmodellausstellung des MFC-Lienz im Gymnasium
Lienz/Maximilianstr. 11
Markus Kozubowski, Kamtnerstr. 51, 9900 Lienz; Tel. 04852 62375, Fax: 04852 62375-4,
Mail: m.kozubowski@tsn.at
01.05. Schaufliegen des MFC-Lienz
Markus Kozubowski, s. 0.
26.05.-27.05. Semi-Scale GroRsegeln in Worgl
Helmut Kofler, Bergkreuzweg 2, 6250 Kundl, Tel. 05338/6380, Email: wick@tirol.com
30.06. RC-E7-Jugendwettbewerb in Worgl-Kundl
Helmut Kofler, Bergkreuzweg 2, 6250 Kundl, Tel. 05338/6380
26.10. Ziellandebewerb des MBG-Hall in Heiligkreuz
Helmut Plunser, Eugenstr. 13, 6060 Hall in Tirol, Tel. 05223/ 44338
26.10. Ziellandebewerb “Packlfliegen” des MFC-Lienz
Markus Kozubowski, s. 0.
26.10 Ziellandebewerb des MSG-Unterland in Weer
Elmar Falch, Wohnstr.6, 6130 Vomperbach; Tel. 05242/65945
VORARLBERG
04.04. Friihjahrsstammtisch Flugplatzrestaurant Hohenems
09.06.-10.06. Heli-Semiscaletreffen in Altach
28.05. Punkterichterlehrgang Flugplatzrestaurant Hohenems
09.06.-10.086. Drei-Lander-Helitreffen in Bregenz
04.07. Sommerstammtisch am Flugplatz Koblach
15.09. F3K Eurotour in Bregenz/\bg
Klaus Kiing, Brantmannstr. 6, A-6912 Horbranz, Tel. 05573/82543
16.09 40 Jahre MBG Bludenz
03.10. Herbststammtisch Flugplatzrestaurant Hohenems
STEIERMARK
03.03. Indoor-Elektroflugveranstaltung des WSV-Liezen in der

Ennstalhalle. Info: modellflug.wsv-liezen.at
Roland Hengl, Sonnau 34, 8940 Liezen; Tel. 03612 23210, 0676 9754948, Mail: roland hengl@aon.at
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Osterreich - Pokal RC - SL - 2006

H] = )
> i 2 =
) S B =
S |-E | E5| &
=] _— =
g's g g 2535 | $8x
™ E 2 = 2 = & S =
ES 2 =R 2 =0 5 Tuox
=38 [ S0z | Z85 | 2i3
Rang|Hame Club BLl & F & S = S =E L=k Summe
1 |Winkler Martin / Stéllinger Karl MFC Salzburg S 13 14 15 15 44
2 [Hirscher Gottfried / Hirscher Daniel MFC Bergfalke S 15 10 14 12 41
3 |Gruber Markus / Gruber Alfred LSV St.Johann = 14 13 - 13 40
4 [Baumgartner Johann / Winkler Gerhard KFC Klagenfurt K 12 12 - 14 38
5 |Zarfl Peter / Pietschnig Lambert MFG Klagenfurt K 11 11 13 10 35
& [Kalaschek Johannes / Kalaschek Klaus MFSC Rothenmann | ST 8 4 11 11 30
7 |Rausch Gerald / Obmann Ginter MFG Klagenfurt K - 8 7 9 24
3 [Haghofer Christoph # Wurm Manfred MFC Silbergrube [NO B 7 10 4 23
9 |Aigner Peter / Hinig Georg MFC Silbergrube  [NO - 9 12 - 21
10 |Wilthan Peter £ Aigner Philip MFC Silbergrube  |[NO 3 - 9 5 17
11 |Stoger Josef / Steinert Gottfried LSY St.Johann = 10 5 - - 15
12 |Scheck Georg / Hillbrand Herwig MFC Augseetrland [ST 9 B - - 15
13 |Vaishor Andreas / Lakner Christian MF G Reblaus NO - - 8 7 15
14 |Salloker Wilhelm / Lenzhofer Herbert KFC Klagenfurt K - 15 - - 15
15 |Klingenschmied Bruno / Mair Andreas MBG Hall - MSGU | T 5 - - B 13
16 |Schober Karl / Predimeyer Wolfgang MFG Reblaus NO - 5 B 11
17 |Schwab Gerhard / Stéllinger Johann MFC Salzburg S 7 - - - 7
18 [Goldberger Josef / Pemath Wilhelm MFC Klagenfut | K 4 %) - 7
19 |Wieser Alois / Schragl Herbert MSC Hohenberg  |[NO - - B [
20 0
21 i 0
22 5 0
23 0
24 0
25 0

Streichergebnis
- amWettbewerb nicht teilgenommen

0 amwetthewerb teilgenommen, aber nicht in den Puniderangen i

37. UHU- Jugendwettbewerb der Schérdinger Fliegerunion Sektion Modellflug

Am 8. Oktober 2006 wurde unser tra-
ditioneller Wettbewerb wieder am Flug-
platz Ranseredt ausgetragen.

12 Teilnehmer, darunter 4 Méadchen
aus Deutschland und Osterreich waren
am Start.

Auch der Wettergott meinte es nicht
nur mit dem Veranstaltern sondern vor
allem mit den Teilnehmern gut, denn

i wie man aus der Ergebnisliste sehen
| kann, wurden von den Teilnehmern
; recht schone Zeiten geflogen und es
1 wurde hart um die ,Stockerlplatze®
f gekampft. Die Begeisterung der Kinder
Uberzeugte auch Wettbewerbsleiter
Wilhelm Kamp.

Als Sektionsleiter bedanke ich mich
bei allen Spendern, Funktiondren und
Teilnehmern recht herzlich und freue
mich bereits auf den 38. UHU-Jugend-
wettbewerb.

Karl Spéth
Sektionsleiter

42 prop 1/2007

Ergebnis:
1.Stefan Schachtl
2. Julius Pfniir
3.Christina Schmiedbauer Schildorn

4. Valentin Pfnir

Fett - hervorgehoben 20x20 kg Gespanne

Passau

Passau

Eggerding 25

24
22
22
5.Bernhard Knechtldorfer Minsteuer 19

60
56
32
34
35

128
98
96
88
86




zZur FLUGKORXIE

Eine héuﬁg gestelite Frage im Modellflug ist wohl: ,,Wie hoch fliegt denn gerade das
Modell?“ Neue Techniken geben klare Antworten, zerstoren aber so manch (iberliefertes

Wunschdenken!

In der letzen Folge von prop 4/2006
berichtete Wolfgang Lemmerhofer in sei-
nem die Umwelt betreffenden Artikel:
~Vertikalprofilmessungen mit einem
Modellflugzeug®, ausfihrlich in Wort und
Bild Uber ein amerikanisches Allround-
Messgerat der Firma ,Eagle Tree“. Die
darin vorgestellte Messtechnik war fir
den Autor dieser Zeilen der Impuls, mit-
tels dieses Systems endlich klare Aus-
sagen Uber verlassliche Flughdhen zu
erhalten, um mit diesen Werten die be-
rechneten theoretischen Steigflug-
geschwindigkeiten v_ einer Uberpriifung
zu unterziehen.

Ein Testmuster der einfacheren Versi-
on, genannt ,Flight Data Recorder” —die
aufwendigere Version hei3t ,Flight Data
Recorder Pro* — wurde von der deut-
schen Vertriebsfirma Emcotec GmbH,
www.rc-electronic.com zur Verfigung
gestellt. Sie beinhaltet den ,Rekorder”,
die Software und AnschluB-
zubehdr zur Erfassung von Flug-
geschwindigkeit, Drehzahl und

farbung der Flligelunterseite.

Bei Vorversuchen stellte sich schnell
heraus, dass es bei Verwendung von
Burstenmotoren vorteilhaft ist, die Strom-
versorgung fur den Rekorder nicht Uber
eine leere Empfangerbuchse vorzuneh-
men, sondern dem Gerét separat Strom
zuzufihren (Rekorderabschaltung durch
Regler-Unterbrechungen). Bei brush-
less-Motoren traten diesbeziglich im
BEC-Betrieb bislang keine Probleme auf.

Wie schon in oben genanntem Artikel
beschrieben, kann die Flugauswertung
entweder direkt am Flugplatz Giber einen
tragbaren-, oder zu Hause (ber den
Heim-PC erfolgen. Nach der Speiche-
rung des Fluges erscheinen dann sofort
in der Softwareoberflache die relevanten
Messergebnisse, wie z. B. die erflogene
maximale Flughdhe in 1 Meter-Schritten.

W Eaple Tree Systems Data Recorder - Cardinal 3
| ms LY mo v

Cardinal - Cardinal 3

Temperatur, sowie zur Aufzeich-
nung der Servoimpulse wahrend
des gesamten Fluges fir 4 Ser-
vos. Ohne Sensoren speichert
das Geréat nur die Flughdhe und |
Variometermessung. Fir Stré- | |
me, Spannungen, G-Krafte,

GPS-Koordinaten und Turbinen |
ECU-Daten sind spezielle Sen- |
soren optional erhaltlich. =

Gleich vorweg: die umfangrei- |
che Betriebsanleitung ist nur in
Englisch und die Messaus- |
wertungen sind nur Gber einen __75_'__’"
Computer méglich. Fir Bearbei-
tungen in Excel ist entsprechendes PC-
Fachwissen erforderlich! Dariber hinaus
besteht durch Erwerb einer Bodenstati-
on die Mdglichkeit, auch wahrend des
Fluges per Telemetrielibertragung alle in-
teressanten Werte auf diesem Anzeige-
gerét (Dashboard) abzulesen. Insbeson-
dere kann damit mittels Summer oder
Kopfhérer das Steigen und Sinken eines
Modells mitverfolgt werden.

Als Versuchmodell, das ausschlieBlich
Hoéhenmessungen dienen sollte, kam
auch hier ein robbe- ,Cardinal® zum Ein-
satz, in dem das 21 Gramm wiegende
Aufzeichnungsgerat (Recorder) mit den
Abmessungen 17 x 35 x 50 mm, pro-
blemlos einen geeigneten Platz fand.
Abweichungen vom Originalflugmodell
ergaben sich durch den Einbau eines
AXI-AuBenlaufers 2217/20 mit einer 300/
200 mm Luftschraube und durch Rotein-

£ muasiet - sond. T2} ol - Moo, .

0 M 40 % B0 100 120 140 160 160 20 0 240 360 799 300 N0 D 0 IO G00 620 440 450 440 SO0 A20 B3 560 £90 63 820

giviracaysiera cam

[z ] [ ] ot ] [ ] ]

Oben stehendes Bild (screenshot)
zeigt die grafische Wiedergabe einer ty-
pischen Héhenmessung mit relativ stei-
lem Aufstieg und flacherem Abstieg. Die
zur Kontrolle handgestoppte Steigflug-
phase dauerte 128 s, der Rickflug aus
502 m Héhe 5 min 34s, insgesamt also
462 s. Diese Werte stimmen mit der Zeit-
anzeige des Rekorders Uberein. Die be-
rechnete Steigflugge-schwindigkeit v_
von 4,0 m/s wurde mit 3,92 m/s nahezu
erreicht.

Ein Beispiel zur Uberpriifung der the-
oretischen Steigfluggeschwindigkeit v_:
nach einem Steigflug von 30 s musste
bei einem vorher errechnetenv_von4,0
m/s der Rekorder eine Flughdhe von 120
m Héhe anzeigen (4 * 30). (Berechnung
der theoretischen Steigfluggeschwin-
digkeit v_: Propellerleistung P (W) divi-

Altitude, Rx_Volts

e [PYINTE W = o e

prop Test...

diert durch Modellgewicht G (N), minus
der Sinkgeschwindigkeit v, (m/s)).

Diese Messungen sollten nur mit ei-
nem gut eingeflogenen Modell vorge-
nommen werden, sonst kommt der daflr
erforderliche geradlinige Steigflug nicht
zustande.

Was aber letztendlich bei den diversen
Flugversuchen wirklich Gberraschte war,
dass die vom Rekorder aufgezeichneten
Flughthen die bis dahin bestehende Mei-
nung Uber erflogene Hohen betrachtlich
desillussionierte. Hatte man den Tester
vor diesen Messungen nach der H6he
des hier beschriebenen Fluges gefragt,
hatte er mindestens 8 oder gar 900 m
Hoéhe angegeben. Schéatzen ist also
zwecklos. Hier hilft nur messen!

Andererseits sollte man bedenken,
dass der ,Cardinal” eine Spannweite von
lediglich 1m 53cm hat. Von Empfénger-
Reichweitentests ist bekannt, dass man

— ein Modell dieser GréBe am

Boden ohne Fernglas bei 600
m kaum mehr sieht. Fliegt das
e Modell unter einem blauen
Himmel, ist die Sicht nach oben
besonders miserabel. Bei vor-
liegendem Flug war sie durch
eine hohe, dlinne Bewdlkung
im Flugbereich und schwacher
Mittagssonne im Ricken be-
sonders glnstig.

Bei wiederholten Flugver-
suchen stellte dieses Auf-
zeichnungsgerat eine duBerst
praktische, konstante und
bislang kaum erreichte Mess-
genauigkeit der Hohenmes-
sung dar. Zur Férderung an-
spornender Rekord-Modell-
flugtatigkeit sclite daher von entschei-
dender Stelle die Méglichkeit in Betracht
gezogen werden, dieses Gerét auch fur
Rekordversuche zu lizenzieren.

Fur Modellflieger, die also mehr Uber
das Leistungspotential ihres jeweiligen
Flugmodells wissen mdchten, lasst die-
ser ,,USB Flight Data Recorder” wirklich
keine Wiinsche offen. Flr die * 173,90
die er jedoch kostet, sollten Kaufer aus
unseren Breiten zumindest auf eine deut-
sche Betriebsanleitung bestehen. Dies
betrifft z. B. auch den ,New Model
wizard® in der Software.

© Oskar Czepa
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prop Test...

Lehrmittel fur Einsteiger

Robbes Arcus Elektrosegler ist leicht zu bauen und zu fliegen

Teil zwei der robbe Arcus-Présen-
tation befaBt sich mit der , Elekirifi-
zierung“ des Modells, sprich
Elektroantrieb mit AuBenlédufer-Mo-
tor, Fahrtregler und Lipo-Accu. Be-
ruhigendes Resultat: eine Motor-
laufzeit von vollen 12 Minuten bringt
Héhen zustande, in denen man ohne
Hektik zu einer ausgiebigen Suche
nach Thermik ansefzen kann.

Leichtbau, Steuerung um alle drei
Achsen und ausgeglichene Flug-
eigenschaften machen das Modell zu
einem Flieger, der gerne mitgenommen
wird, wahrend andere Modelle daheim
bleiben. Und flir jene, die gerade im Be-
griff sind, in den Modellflugsport hin-
ein zu riechen, ein ideales Instrument,
um die ersten fliegerischen Erfahrun-
gen zu machen. Die Einsatzméglichkeit
ist dank des Elektroantriebs jederzeit
gegeben, soferne es die értlichen Ge-
gebenheiten gestatten. Kein Hangwind
ist notwendig, keine Hochstartschnur

und Larm macht er auch keinen. S

Bis es aber soweit ist, wird beim
Zusammenbau einige Fingerfertigkeit
gefordert. Im Antriebspaket ist alles
vorhanden, was dazu bendtigt wird: Ein
moderner Brushless-Aussenlaufer-
motor (Roxxy BL-Outrunner 2826, 8500
U/min, 11.5 Ampere) mit einbaufertiger
Halterung, ein Brushless-Regler
(Roxxy BL-Control 818 fur 18 Ampere),
eine Luftschraube (9 x 5 GWS) mit
Spinner, einem der neuen 3 Zellen-
Lipoly-Akku (Lithium lonen-Polymer)
und ein Schnellladegerat (Power Peak
Lipoly 300 fiir 1 bis 4 Zellen). Nur ei-
nes wird nicht mitgeliefert: viel Raum
in der vorderen Rumpfpartie! Das
Flugelprofil der Tragflache ist aus dem
Rumpf herausgeschnitten, sodal3 man
die beiden Flligelhélften von rechts und
links her einschieben kann. Unterhalb
der eingeschobenen Flache befindet
sich der Raum flr den Empfénger und
darUber wird der flache Lipo-Akku ein-
geschoben. Was dann noch an Raum-
lichkeiten Ubrig bleibt, reicht nicht
einmal flr ein Stick Papier.

Befreit von Blirsten und Funken

Uber die neuen ,birstenlosen®
Aussenldufermotoren wére besonders
zu erwdhnen, dafl3 es hier um einen
ausserordentlichen Schritt in Sachen
Leistung, Lebensdauer und Einfachheit
geht. Der Wegfall von abnitzungs-freu-
digen Kohlebirsten und Kommutator-
ring befreit uns endlich vom Blsten-
feuer und mit ihm jegliche Entstor-
mafnahmen des Motors. Ganz einfach

44 prop 1/2007

beurteilt, der Aussenlaufer ist kleiner,
leichter, leistungsfahiger und nahezu
verschleif3frei. Genau das, was der
Modellflug so dringend braucht. Um die
Zukunft der ,Burstenlosen® braucht
man sich also keine Sorgen zu ma-
chen.

Unterhalb und knapp vor der Trag-
fliche hat robbe nun den Empfanger
plaziert und zwischen dem und der Fl&-
che muB auch noch der Accu unter-
kommen. Es ist schon verdammt eng
in diesem Rumpfabschnitt, denn es
treffen sich auch noch eine Menge
Kabel in diesem Bereich, die allesamt
untergebracht sein wollen: Die Anten-
ne muf3 nach oben durch den Rumpf
herausgefihrt werden, die Anschliisse
der Tragflachen-Servokabel mittels V-
Kabel missen in den Empfanger ein-
gesteckt werden, von vorne gesellen
sich die Anschllsse der beiden Servos
fiir Seiten- und Héhenruder und zum
,Driberstreuen“ kommt dann noch das
relativ dicke Kabel des Lipo-Akkus hin-
zu. Das alles in einem wenig zugangli-
chen Tunnel zwischen Cockpit und
spérlichem Raum unterhalb der Fligel-
auflage. Da kann einem schon hin und
wieder ein kraftiges Wort (ber die Lip-
pen kommen.

Doch Ruhe bewahren, zumal die
Bauanleitung fiir die Elektrifizierung
mehr als drftig ist. Sie endigt mit der
bildlichen Darstellung der Motor-
montage und damit SchiuB. Die 8u-
Berst kargen Bildtexte (irotz viel vor-
handenem leeren Raumes zwischen
den Fotos) lassen den Einsteiger fast
verzweifeln. Falls die Méglichkeit be-
steht, einen etwas erfahrenen Kollegen
um Rat zu fragen, ist die Sache im
Handumdrehen geritzt. Wenn alles an
seinem Platz ist, kommt man erst drauf,
dass das ,eh” gar nicht so schlimm ist".
Mit etwas Fingergefiihl und einer or-
dentlichen Pinzette schafft man es
doch in wesentlich kirzerer Zeit als
beim ersten Mal. Und verwundert stellt
man fest, Teufel auch, das funktioniert
ja alles!

Etwas verwirrend flr den Neuein-
steiger sind die vielen, viel zu langen
und nicht gerade dinnen Kabeln von
Motor zum Regler und von dort zum
Akku. Sie sollten gekurzt werden.

Ein Ein/Aus-Schalter ist vom Herstel-
ler nicht vorgesehen, man steckt das
Batteriekabel einfach an. Dank des kréf-
tigen Motors und des leistungsfahigen
Akkus legt das System unvermittelt los,
sobald der Gasknuppel ver-sehentlich
aus der Nullstellung bewegt wird.

Konkurrenz fiir Verbrenner

Was man noch vor einigen Jahren
als ,schwindslchtige Kraft* abgetan
hatte, die das E-Modell gerade ein
biBchen auf Héhe gebracht hat, wan-
delte sich inzwischen in einen Kraftakt,
der dem Antrieb mit Verbrennungsmo-
toren gleichkommt und ihn teilweise
schon etwas zurlickgedrangt hat. Nicht
unbeteiligt daran ist der Lipo-Akku, der
in der Geschichte der Technik etwas
sensationelles zuwege bringt: Halbes
Gewicht bei doppelter Leistung gegen-
Uber den normalen Batterien! So
schafft man es, ein Zweimeter-Modell
trotz Elektroantrieb und leichtem Bau-
material (Arcell) in Sachen Flachen-
belastung bis in die Reviere der Frei-
flug-Modelle vorzustoBen. 17,5 g/dm?
im Falle Arcus trotz Elektroantrieb und
Fernsteuerung ist etwas, von dem man
vor Jahren nicht einmal zu trdumen
wagte.

Der Hersteller verspricht einen 30
Grad-Startwinkel, was der kraftige
AuBenldufer auch tatsachlich schafft.
Trotzdem ist es besser, etwas weniger
steil zur Sache zu gehen, um dem
Modell Zeit fir seine optimale Fahrt zu
geben. Nach zwei, drei Sekunden darf
man dann leicht ziehen. Die erreichba-
re Motorlaufzeit von 12 Minuten sollte
man nicht in einem Stlck verbraten,
das Modell kénnte sonst auBer Sicht
geraten. Es genligen schon 30 bis 60
Sekunden flr ein ansténdiges Stiick
Héhe, sodal3 man mit dieser Dosis si-
cher einen ganzen Vormittag fliegerisch
beschaftigt ist. Der Akku ist dann
hochstens halb leer. Mit zwei voll-
geladenen Stromspender am Startplatz
anzurlicken, heil3t einen ganzen Tag zu
fliegen, ohne sich um elektrische En-
ergie sorgen zu missen. Man darf nicht
vergessen, ein Elektrosegler fliegt ja
die meiste Zeit ohne Antrieb. Herz, was
willst Du mehr?

Das alles kommt dem Neuein-
steiger sehr entgegen. Steuerfehler
kénnen ohne Verlust an Héhe ausge-
blgelt werden, im Extremfall gibt man
etwas Gas und eliminiert den Steuer-
fehler. Auch der Landeanflug verliert
seine Schrecken: Mit Halbgas zieht
man das Modell so heran, so dal3 es
.bei FuB" landet. So geht einem ein
Modeliflugplatz in keiner Weise ab. Ein
Feldweg (hoffentlich halbwegs in Wind-
richtung) reicht vollkommen aus, um
sicher zu landen. Wenn es nicht ganz
gliicken sollte, Halbgas rein und eine
weitere ,Platzrunde” drehen. Da kommt
Freude auf (wenn’s klappt!).



Nach altbewahrter Ansicht galt,
Neulinge eher mit zweiachs-
gesteuerten Modellen auf die Mensch-
heit loszulassen. Das sei leichter
beherrschbar. Mit dem fliegerisch un-
komplizierten Modell Arcus darf man
aber gleich mit der Dreiachssteuerung
anfangen, das heif3t, jetzt kommen
Querruder ins Spiel. Der Arcus ist aber
so leicht zu fliegen, dass das selbst fir
Anfanger kein Handicap bedeutet.
Leichtes Kurven ist allein mit den Quer-
rudern zu beherrschen, geht man
scharfer in die Schraglage, muB etwas
Hoéhenruder beigegeben werden. Nicht
viel anders als bei den Zweiachssteuer-
ern.

Der Gleitwinkel des Arcus ist sehr
gut, wie das eben bei Leichtgewichten
Gblich ist. Auch spricht das Modell auf
geringe Thermik sofort an. Einzige Ein-
schrankung ist naturlich kréftiger Wind,
wenn das Modell zurlck statt vor fliegt.
Etwas Abhilfe kann mit zusatzlichem
Ballast geschaffen werden: Der Haupt-
holm der Tragflache ist ein Kohlefaser-
rohr, in dessen Hohlraum eine Ge-
windestange passendem Durchmes-
sers geschoben wird. Das Modell wird
schwerer und fliegt dadurch schnéller.

AbschlieBend muB gesagt werdén,
das robbe Modell Arcus ein hervorra-
gendes Instrument fiir den Eintritt in die
Modellfliegergilde ist. Einen leichteren
Start kann man sich kaum vorstellen.

L L

Prop Test...

Der Arcus mit Klebedekor. Weil die Tragfldche geteilt ist, reicht die Heckab-
lage im Auto fiir den (sicheren) Transport vollkommen aus.

Wenn alle Hinweise befolgt wurden,
darf man erwarten, dass das Modell
mehr oder weniger von allein fliegt.
Zuviel herumkniippeln bringt nichts, der
Arcus kann ganz langsam, aber auch
flott geflogen werden. In diesem Sinn
ist er absolut anfdngertauglich.

Heinz Steiner

hotline fast immer ... 0699.10468900
webshop 24 Stunden ...
... und abends am meeting point

1140 wien, penzinger strasse 43

isten fiir Elektromodelifiug
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prop Test...

Vor einiger Zeit hatten mein Vereins-
kollege Wolfgang und ich eine Diskus-
sion Uber Depron - Modelle, deren
Qualitat und Ausfuhrung. Um sich eine
Meinung zu bilden, kamen wir dberein,
uns jeder ein Modell dieser Machart
von Alfamodell zu kaufen. Bei der Su-
che in den Weiten des Webs stiefl3 ich
auf die Seite von Voltmaster. Dort wur-
den diese Modelle (es gibt eine Men-
ge davon) nicht nur als ,Bausatz” ohne
Zubehor, sondern auch als Komplett-
angebot in 3 Stufen zu einem er-
schwinglichen Preis angeboten. Der
Zubehorsatz ist nur vom feinsten, kei-
ne ,Stangenware”.

Wir entschieden uns flir das Ange-
bot Nr. 2 (siehe Baukasteninhalt). Wolf-
gang bestellte eine Focke Wulf 190, ich
eine Corsair F4U-1. Zum ersten ist das
Kundenservice der Fa. Voltmaster her-
vorzuheben. Ein Mail, als Infoersuchen
geschickt, wurde innerhalb von 1 Stun-
de beantwortet, die Bestellung war
schneller bei uns als die Post es
normalerweise erlaubt :-))

Zum ,Bausatz:

Alles fertig konfektioniert, alle Ruder
angeschlagen und mit Anlenkungen
(Stahldraht in Bowdenzughiillen) ver-
sehen, die 2 Spanten fur Motor und
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Servoauflage eingeklebt. Die einzige
,groBe“ Anderung war der Einbau des
Brushless-Motors statt des normal vor-
gesehenen Getriebemotors. Dieser
Umbau bringt gegeniiber dem Her-
stellerseitig angegebenen Gewicht von
400g eine Ersparnis von 44g. Es muss-
te ein neuer Motortrager aus CFK an-
gefertigt werden, um die gewilnschte
Motormontage realisieren zu konnen.
Nun kann auch der Zug und Sturz
stufenlos und einfach nach Bedarf ein-
gestellt werden.

Das Servo flr das QR wurde mit Si-
likon eingeklebt, das HR-Servo in die
Auflage im Rumpf geschraubt. Die
Ruderanlenkung wurde wie im Plan mit
den Klemmschrauben ausgefihrt, was
eine ausreichende Festigkeit gewahr-
leistet.

Fliegen: so wie ein Park-Flyer flie-
gen sollte. Das Modell verblifft mit ei-
nem groBBen Geschwindigkeitsbereich,
méaBiger Wind stellt kein Hindernis dar.
Ein guter Tipp aus der Bauanleitung ist,
die QR fir die ersten Flige 1,5mm
nach oben zu stellen.

Die Langsamflugeigenschaften wer-
den dadurch zur Gewdhnung verbes-
sert. Allerdings sei gesagt, dass das

Modell auf keinen Fall fir Anfanger
ohne Querrudererfahrung geeignet ist.
Jeder, der etwas Erfahrung mit Quer-
rudergesteuerten Modellen hat, wird
sich schnell mit der Corsair anfreun-
den und das schéne Flugbild genieBen.

Fazit:

Ein ausgezeichneter ,Baukasten”,
der keine Winsche offen lasst.

Tipp: Vorsicht ist beim Aufbringen der
Schiebebilder ist angesagt, da diese
bei unvorsichtiger Behandlung leicht
abreiBen.

Manfred Stocker

Technische Daten:
Spannweite: 810mm
Linge: 655mm

Gewicht: 356g Flugfertig

Motor: Hacker A20 2 - 6A

Prop: APC9x 3,8

Akku: Hacker FlightPower EVO 20 800
MAh 3s1p 20C / 30C

Regler: Hacker x7 3s1p 7A




BT{VR | ('()l!‘m\ll’

Cw e R r\‘ = .T ‘
: o
. I :‘::: s .‘.-E- m:A 2

Baukasteninhalit:
(Kombiangebot 2)

Warbird nach Wahl, Motor Hacker
A20-508, Hacker X-7 Steller Akku:
Hacker FlightPower EVO 20 800 MAh

o

und so kommt das Ding aus der (Transpori-) Schachtel rotos: m.Stocker

3s1p 20C / 30C 1 x ES-05 Servo, 1 x
BMS 371 Servo , passender Propsaver,
passende Luftschraube.

prop Test...

Das ,,Kraftwerk” Hacker A20 2 - 6A

Einbauten:

Empfanger: Webra Nano S6 PPM
Servo QR:: BMS 371 8,4g, 0,12/60°,
1,5kg bei 4,8V Servo HR: ES 05
TopLine 8g, 0,17s/60°,1kg bei 4,8V
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Das diesmal eintdagig am ersten
Septemberwochenende 2006 ange-
setzte 6. Styria Elektroflug- Meeting am
Flugplatz des UMFC-Gnas in
Dietersdorf am Gnasbach konnte bei
schonstem Wetter durchgefihrt wer-
den. 25 Piloten aus Nah und Fern ge-
nossen den warmen Tag. Als Platz-
sprecher fungierte wiederum der Autor.

Vom Micromodell Gber das F3A-
Kunstflugmodell bis hin zum Jet war
alles vertreten. ,Mister Depron® Egon
Gaksch aus Gratkorn eréffnete das
Meeting mit einem Bannerflug und hiel3
alle Piloten und Zuseher herzlich will-
kommen. Dann ging es Schlag auf
Schlag! Wahrend KH Gatternig aus
Klagenfurt seinen Impellerjet L 39 Al-
batros Uber die Piste jagte, wartete der
jingste Teilnehmer, der siebenjéhrige
Julius Michelic, schon nervdés an der
Flightline, um seinen ,DHL" Flieger von
Conrad Electronic vorzufiithren. Unter
Einbeziehung einiger Kunstflugfiguren
gelang das recht gut. &

- G. Styria

Fokker D VIl vom Scaleflieger B. Klauscher aus Gratwein. Fotos:H.Stadelbauer

Blick untr die ,,Haube*“ der Fokker D Vil

Interessante Vorfiihrungen brachte
auch das FLY-Zeit-Team um Michael
Knes, Inhaber eines Modellflug-
geschaftes, (www.flyzeit.at) aus
St.Georgen an der Stiefing.

Mit seinen Kunstflugfiguren auf eng-
stem Raum zeigte der Jugendliche
Werner Kohlberger mit dem XXL-Zoom
sein Kénnen. Werner ist seit dem ers-
ten Meeting 2000 aktiv dabei. Oldtimer-

feeling lieB W. Semler vom MBC-Alt
Erlaa aus Wien aufkommen, als er die
Super Constellation vorflog. Weltweit
gibt es ja noch einige fliegende Exem-
plare. Uberhaupt war dieser Verein
unter der Fihrung von Obmann A.
Pruka am starksten vertreten. Es gab
dafiir auch einen Pokal.

D. Hammer vom UMFC Gnas zeigte




‘r

roflugg-Mceeting

sein Koénnen, indem er mit seinem
,Bumblebee” das gesamte F3A-Pro-
gramm vorflog. Als sich die beiden
Vereinsobmanner A. Pruka und der
Autor mit den Seglern Amigo Il und [lI
zugleich in die Lifte erhoben, stellten
sie wahrend des Fluges fest, dass ei-
gentlich die beiden Segler zusammen
genau 60 Jahre auf den Rippen haben.

Der Autor erhielt auch einen Preis fur
das é&lteste Originalmodell am Platze.

Nach dem slowflierahnlichen Fliegen
mit den Oldtimern brachte H. Starzinger
(3. Platz WM-Elektroflug in der Mann-
schaft) mit seinem F5B-Elektroflug-
modell Avionic etwas mehr Speed in
das Meeting. 16 Zellen (3,7 Ah) in Kom-
bination mit einem Hacker-Getriebe-
motor lieBen unter Aufnahme von ca.
250 A die Luft ,ergluhen®. Dass es mit
10 Zellen auch nicht viel langsamer
geht, zeigte M. Griineis aus St. Pélten
mit einem weiteren Avionic.

Nicht aus der Elektroflugszene weg-
zudenken ist der Scaleflieger B. Klau-
scher aus Gratwein. Diesmal packie er
eine Fokker D VIl aus, welche als ers-
tes elektrisch angetriebenes Flug-

W. Semler vom MBC-AIt Erlaa aus Wien und seine Super Constellation

modell 1995 bei einer Scale WM teil-
nahm. Damals eine Sensation, heute
nichts mehr AuBergewdhnliches!

Als Kontrast dazu flog plotzlich ein
Robbe Schleuderflieger, die Do 228,
um das Senderzelt herum. Unter Aus-
nutzung kleinster Komponenten er-
reichte das Modell von M. Fiedler ein
Fluggewicht von 16 Gramm. Dass ein
Lastentransporter aus dem II. Welt-
krieg, die Me 323, auch zweckentfrem-
det zum Schleppen von leichten
Depronmodellen eingesetzt werden
kann, zeigte M. Fiedler aus Wien. Sol-
che ,Spielereien” sind natlrlich nur
beim Modellflug méglich, das Original
konnte sich gerade mit eigener Kraft
weiterbewegen.

Zahlreiche weitere tolle Flugzeuge
belebten das 6. Styria-Elekroflug-
meeting in Dietersdorf/Gnasbach.

Vielfach wurden bereits die LiPo-Zel-
len eingesetzt, denen jedoch beim Flie-
gen und Laden gréBere Aufmerksam-
keit gewidmet werden muB.

Ein herzliches Dankeschén der
Mannschaft des UMFC-Gnas und den
Piloten, die oft eine weite Reise nicht
gescheut haben. Das 7. Styria-Elektro-
flugmeeting wird wiederum in Dieters-
dorf im September 2007 stattfinden.

Dipl.-Iing. Heimo Stadlbauer
1. FMC Miirzzuschlag

Impellerjet L 39 Albairos von KH Gatternig aus Klagenfurt



Nachdem ich mich wieder einmal die:

ganze Flugsaison mit groBen Scale-
modellen, neuerdings mit Jets und dem
teueren Superzeugs auf unseren
Modellflugplatzen und auf Wettbewer-
ben herumgetrieben habe, sollte es
Uber den Winter ein einfaches kleine-
res Modell werden und zwar: kosten-
glinstig und stressfrei. Von einem 3D-
Modell namens ,Seduction Wild Style"
von Pilot blieb mir ein sehr gut laufen-
der und verlasslicher Saito FA 56, ein
4-takter mit 9,1 cecm UObrig. Weiters
waren da noch ein sehr leichtes und
gutes Spring-Air Einziehfahrwerk und
jede Menge Holzreste vorhanden.
Soweit die Eckdaten, die zu bertick-
sichtigen waren. Nachdem Piper Cub
(gibt's sowieso nicht mit EZFW) und
derlei fur mich ausscheidet, blieben
wieder einmal Warbirds und Renn-
flugzeuge Ubrig. Nach langerem Sto-
bern wurde ich auf eine Serie in FMT
(Flug- und Modelltechnik) auimerksam,
in der sehr viele Rennflugzeuge der
.Goldenen Ara“ beschrieben waren.
Die sehr guten Dokumentationen und
Zeichnungen stammten aus den FMT-
Ausgaben rund um 1997. Rennflug-
zeuge der Golden Age haben eines
gemeinsam: groBe Motoren, lange
Schnauze, kleine Tragflachen, ins-ge-
samt nicht unbedingt Voraussetzungen
fur stressfreies Fliegen. Eines der ,nor-
malsten” Flugzeuge war die Caudron
C.460, welches in FMT 5/1997 be-
schrieben wurde. Eine stimmige 3-Sei-
tenansicht mit ausreichend Rumpf-
schnitten sollte die Grundlage fir den
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»Plan® und den Bau liefern. Das Origi-
nal hatte eine Spannweite von rd. 6,9
m bei einer Rumpflange von etwa 7,2
m. Angetrieben war das Rennflugzeug
mit einem Sechszylinder Reihenmotor
mit 9,5 | Hubraum, Marke: Renault 428.

Ich wahlte den MafRstab 1: 4,8 da

ron C.460

Der ,,Plan“ der Caudron

passte der Motor gut unter die Haube
und die Proportionen konnten direkt
Gbernommen werden. Bei der Suche
nach einem geeigneten Profil gab ich
mir etwas mehr Mihe. Letztlich ent-
schied ich mich flir ein Eppler 224 mit

10,1 % Dicke. Ein Profil, das speziell
fr niedere Reynoldszahlen ausgelegt
ist, eigentlich ein Seglerprofil. Nach ein
bisschen Rechnerei und mit Hilfe der
Polare legte ich die EWD mit 0° fest.
Der Schwerpunkt wurde wie immer bei
meinen Eigenkonstruktionen Uber ein
Rechenprogramm ermittelt.

Beim Bau war das Hauptaugenmerk

|- auf geringes Gewicht zu legen. Gewicht

sparen muss man dann aber bei jedem
Bauteil und zwar im gesamten Bau-
verlauf.

Die Tragflache entstand in beplank-
ter Rippenbauweise um die Profiltreue
zu gewabhrleisten. Eine Teilbeplankung
ist zwar leichter, aber das Profil zwi-

" schen den Rippen ist ein anderes als

direkt bei den Rippen. Fir die Fahr-
werksauflage verwendete ich 5 mm
Sperrholzleisten. Diese Leisten wurden
mit drei Rippenaufleimern, ebenfalls
aus Sperrholz verzapft und verklebt.
Das ergab eine leichte und stabile Be-
festigung des Fahrwerks. Alles andere
war aus Balsa, auch der Holm. Die Luft-
schlauche und Querruderkabel wurden

- noch vor dem Beplanken der Untersei-

te verlegt.

Die Spanten des Rumpfes entstan-
den teils aus 4 mm Balsa teils aus 3
mm Sperrholz mit grozlgigen Aus-
schnitten. Entlang einer Rumpf-
mittellinie, konnte mit Hilfe von zwei
Kiefernleisten alles daran ,aufgehangt”
werden - Motorachse, Hohenleitwerk
und versetzt darunter die Tagflache.
Der Seitenzug des Motors wurde
vorerst mit 2,5°, der Sturz mit 0° aus



Erfahrung festgelegt (gibt es da Rechenmethoden?) Der
Rumpfricken und die anderen ,barocken® Bereiche des
Rumpfes, wie z.B. die Motorhaube wurden entweder nach
Schiffsbaumethode mit Balsastreifen beplankt, oder aus
weichem Vollbalsa herausgearbeitet. Das gesamte Leit-
werk besteht aus 5 mm Vollbalsa. Das kleine Spornrad ist
Uber zwei diinne Litzen angelenkt. Das Seitenleitwerk ist
auf Scharnieren und der abgeknickten Drehachse des
Spornrades montiert und bewegt sich mit dem Spornrad
mit. Meistens ist das umgekehrt, ich wollte aber die An-
lenkung des Seitenruders ,verschwinden“lassen. Auch das
Hoéhenruder ist innerhalb des Rumpfes, unsichtbar an-
gelenkt.

Wegen der langen Motorhaube war eine Neigung zur
Kopflastigkeit zu erwarten. Daher wurden die Servos von
Seite, Hohe und Motordrossel deutlich hinter der Tragfla-
che im Rumpf eingebaut. Ein Deckel an der Unterseite si-
chert den Zugang. Letztlich wurden noch Motor, Tank und
der Minilufttank eingebaut. Die kleine Kabinenhaube habe
ich Uber eine Balsaform im Backofen gezogen - beim zwei-
ten Versuch hat es dann schon geklappt. Die Fahrwerks-
verkleidungen habe ich weggelassen, da diese bei kleine-
ren Modellen gerne im Gras héngen bleiben und bescha-
digt werden.

Danach war das gesamte Modell zu verschleifen und
die Tragfliche wurde mit dem typischen Dunkelblau des
Originals beblgelt. Der Rumpf wurde lediglich mehrmals
mit Porenfiller gestrichen und mit Seidenpapier, das mit
Tapetenkleister aufgebracht wurde, bespannt. Nach einem
dinnen Auftrag von Grundierung 'und dem Verschleifen
erfolgte der Endanstrich mit 2K-Lack. Ein leichteres und
dennoch spritfestes Finish kenne ich nicht - auch Bligel-
folie ist schwerer.

Danach wurden noch die Zahlen und Aufschriften aus
weiBer Klebefolie ausgeschnitten und aufgeklebt. Mit dem
Empfangerakku, 5 x 900 mAh, wurde der Schwerpunkt ein-
gestellt - Trimmblei verbietet sich im Leichtbau. Eigentlich
sollte die Caudron ein Winterprojekt werden, ich war aber
schon Ende November fertig. Da es die Temperaturen und
das Wetter zulieBen, konnte bereits Anfang Dezember der
Erstflug erfolgen, dem ich aufgrund des geringen Gesamt-
gewichtes von nur 2 kg gelassen entgegen sah. Flr das
Anrollen beim Start war das Héhenruder vorerst auf An-
schlag zu bringen - das war klar - sonst wére ein Kopf-
stand vorprogrammiert, dann Vollgas, Héhenruder nach-
lassen, Fahrt aufholen, noch einmal ziehen - und ab die
Post! Gleich nach der ersten Kurve wurde das Fahrwerk
eingezogen und die Caudron gehdrte mir, als wére das
der x-te Flug. Die ersten Runden und Figuren zeigten aus-
gewogene Flugeigenschaften. Im Turn merkte ich, dass
ich mich mit dem Seitenzug verschétzt hatte, da war deut-
lich mehr Seitenzug erforderlich. Das Modell geht mit der
gegebenen Motorisierung beliebig lang senkrecht nach
oben, also Leistung im Uberfluss, wie es bei einem Renn-
flugzeug sein muss. Die Caudron macht alles mit, auch
gerissene Figuren, aber gebaut wurde sie fir: ,fly low, go
fast - turn left’, das macht am meisten SpalB und selbst
wenn man das Héhenruder aus dem Messerflug voll durch-
zieht, gibt es keinen Strémungsabriss.

Die Gesamtauslegung und die Profilwahl waren ein Voll-
treffer. Der kleine Flieger ist mir in der Zwischenzeit richtig
ans Herz gewachsen. Vor allem freut mich aber, dass ich
kein Standard-ARF-Modell durch die Luft scheuche, das
jeder von der Stange kaufen kann. Ein eigenes Projekt
macht viel mehr Freude und Holzbau ist neben dem Flie-
gen von Modellen meine Leidenschaft - eben
SpreisBlpicker.

Eugen Singer




unsere Piloten und ihre Modelle...

Segelflugmodelle d
Sonderklasse von

Albrecht Gasteiger
aus Rattenberg/Tirol

- S
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In der letzten Ausgabe wiitefe
leider der Druckteufel und fiigte fal-
sche Bilder zu diesem Artikel ein.

Hier nun der erweiterte Bericht mit
noch mehr Bildern! :

Albrecht Gasteiger aus Rattenberg

zahlt mit seinen fast 83 Lebensjah-
ren zweifellos zu unseren altesten ak-
tiven Mitgliedern. Seine Doméane sind
groBe Segelflugmodelle in Holz-
bauweise. Insgesamt 10 verschiede-
ne Modelle hat er bereits gebaut. Hier
wird alles selbst gemacht. Von der
Planerstellung bis zur weitgehenden
Verwendung von Originalmaterialien.
Die hier vorgestellten Modelle sind sei-
ne jingste Creation der Slingsby mit :
4500mm Spannweite und einem Ab- ,Slingsby* ein Schulse
fluggewicht von 8 kg und der Karakan
ebenfalls mit 4,500 mm Spannweite
und 4,9 kg Gewicht. FUr den Karakan
stand Albrecht nur eine Dreiseiten-
ansicht des Originals zur Verflgung,
die er von einem ungarischen Kollegen
bekam. Rund eineinhalb Jahre dauer-
te die Konstruktion und der Bau dieser
Modelle, die sicher Meisterwerke des
Modellbaus darstellen. Alles Handar-
beit mit Laubsédge und Schleifblock.
Ohne CNC geht’s also auch, wenn, ja
wenn man es kann, wie Albrecht!

In seinem ,Hangar" gibt es noch wei-
tere ,Schmankerin® wie Kranich I,
Rhénschwalbe, Rhdnsperber, GO 1,
Olympia Meise usw.

Wir wiinschen Albrecht auch weiter-
hin viel Freude am Modellbau und Flug
und wirden uns sehr freuen weitere
Berichte Uber seine Modelle zu erhal-
ten!

Manfred Dittmayer

o e PR Yo 3o
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elflugzeug der RAF

»Slingsby“ 4.5m Spannweite und 8kg Abfluggewicht Fotos A Gasteiger
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Albrecht mit seinem imposanten

»Slingsby*“
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'odellbau in einer seiner schénsten Form

Projekt ,,Karakan®



Ein weiteres Modell von Albrecht der Rhénsperber
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prop Test...

und so kommt der Gemini aus der Schachtel

Bald auch am Himmel der

Tipps: Nehmt einen Lipo35800 Adria zu sehen...
Akku, der Motor ist fir 11,2 Volt ausge-
legt. Den Schwerpunkt mehr zuriick-
nehmen, nicht wie angegeben. Die
Héhenruder 3 mm positiv anstellen,
also nicht neutral. Wenn lhr am Was-
ser fliegt, unbedingt den Empfénger
und den Regler in einen Luftballon ein:,
packen, den Motor immer gut mit
»WET-PROTECT" einsprihen.

Preis: Der ARF Baukasten ist um
€ 174.-, sowie der RTF- Baukasten um
€ 269.- im Fachhandel erhaltlich.

Der Gemini halt das, was der
LFliewatlt” versprochen hat.

Mit diesem Gerat werdet lhr tberall,
ob am Wasser, am Land, oder in der
Luft viel Freude und Aufsehen erregen.

Walter Freymann

Geht ab wie eine Silvesterrakete Auch Punktiandungen sind natiirlich mit dem Gemini méglich
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Fiir mich als iiberzeugten Heli-
flieger der ,,alten Schule” war es bis
vor einiger Zeit eigentlich recht un-
denkbar einen Heli elektrisch zu flie-
gen. Natiirlich sah ich bei Welt- und
Europameisterschaften beispiels-
weise Hans Emmenegger aus der
Schweiz, der mit seinem Heli das
gesamte F3C-Programm flog und
das sehr eindrucksvoll. Aber wenn
man dann den betriebenen Aufwand
von Hans gezeigt bekam, griff zu-
mindest ich gerne wieder auf die
Abteilung , Verbrenner" zuriick.

Bei meinem heurigen Besuch auf der
Nirnberger Messe prasentierte mir
Herr Schamuhn von JSP ganz stolz
einen schmucken E-Heli, den

Die technischen Daten waren flr
mich recht beeindruckend wie 1110 mm
Rotordurchmesser oder 22,4V aus
Bs1p usw. hier handelte es sich sicher
nicht um einen“Indoor-Heli*. Der Auf-
bau des Helis wirkte sehr solide und
als ich fragte wie das Ding denn so
fliegt, meinte Herr Schamuhn, das kon-
ne ich doch selber ausprobieren und
bestellte noch vom Messestand einen
Musterheli fir unserenTesthericht.

Wenn sie Montags wieder in Wien sind

ist er schon in der Redaktion" versicher-
te mir Herr Schamuhn.

Nun der Hurricane traf wirklich piinkt-
lich ein, der Test sollte ja noch in die
Mérzausgabe und auch ich war schon
sehr gespannt auf dieses Modell.

Das Modell ist weitgehend vor-
montiert BL-Motor und Regler liegen
dem Bausatz ebenfalls bei. Der Bau
beschrankt sich hauptséchlich auf den
Zusammenbau der Hauptkompo-
nenten und den RC-Einbau.

Eine reich bebilderte Bauanleitung
erleichtert dies noch zusatzlich.

Stichprobenartige Uberpriifungen
der vormontierten Bauteile zeigten,
dass hier sehr sorgféltig gearbeitet und
auch mit Schraubensicherungsmittel
nicht gespart wurde.

Der Heli ist in bewdhrter Platinen-
bauweise aufgebaut Das zweistufige
Getriebe ist sehr solide ausgefihrt und

So kommt der Hurricane ins Haus
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| Die ausgezeichneie Bauanleitung, zwar in Englisch, aber reich
|\l bebildert

Der dem Bausatz beigelegte 50 A Regler mit Govenor
(Drehzahlregler)

Technische Daten:

Rotordurchmesser: 1110 mm
Heckrordurchmesser: 222 mm
Lange: 1060 mm
Akkus: 2 x 3S2200mA
Gewicht des Testmodells
flugfertig: 1960 g

dem Bausatz liegen noch Ritzel mit 14
und 16 Zahnen bei, um die Hauptrotor-
drehzahl auf Wunsch zu andern. In der
Grundmontage mit dem Standardmotor
(BL-KV-800) kommt ein 15er Ritzel zum
Einsatz. Dies ergibt bei einer Unterset-
zung von 8,99 (61/99)x(42/15) und bei
einer max. Motordrehzahl von 17760U/
min eine maximale Hauptrotordrehzahl
von 1976 U/min. Der Heckrotor, eben-
falls bereits vormontiert, wird tber ei-
nen Zahnriemen angetrieben.

Die Taumelscheibenanlenkung er-
folgt Uber drei Servos 120°versetzt - :
(CCPM) alle Anlenkungen sind in ,Push Ein Rotorkopf wie er sein soll.
and Pull ausgefiihrt. Der Rotorkopf ist




Das Fliegen:
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YAMADA -Spitzenprodukte .ﬁﬁﬂ’ﬁo ¥ how von M-Technic,
ergeben einetunschlagbare Verbindung am Motorensektor.
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Jahrelange Eri‘ahrulﬁinter-ﬂ\/liti\fiﬂ}/fnng 72 llkeicher, namhafter
Spitzenpilotén bilden "})//G;‘unﬁi% € zu lhrem Erfolg.
e ——
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www.yamada.co.at Tel.: +43/699 109 05600

28. HELITREFFEN

MODEL L FLIUGORUPPE ST. JOHANN/PGC.
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wann? 28. April 2007 was? freies Fliegen, Freunde treffen,
Anreise und Warm Up SpaB haben, Nachtflugshow.

i3 A[Fril 2007 Second Hand Borse, Hersteller,
ab 3:00 Fliegen und volle Action Prasentation von Neuheiten

wo?  Modellflugplatz St. Johann/Pg.
Organisation Karl Strauch LR

Tel. +43(01664 200 7000: www.modellflug-sanktjohann.at
email: karlstrauch gmx.at: thomaskreuzberger gmx.at

E:Salzburg AG g'
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Kompromisse me

Die Stryker F-27 C ist die nachste Generation in der Stryker Serie.
Sie wird durch einen 6-Pol Brushless Motor mit 1880 Ufmin/V ange-
trieben und bringt es mit diesem Antrieb auf sagenhafte 130 Km/H.

Das Modell ist in zwei Varianten erhaltlich, zum einen als Komplettset
mit einer 4 Kanal Fernsteuerung, LiPo Ladegerat mit Balancer und
einem 2200 mah 11,1V LiPo Akku, und zum anderen als PNP Versi-

on mit Brushless Motor, Regler und zwei Servos.geliefert.
Der Brushlessantrieb bringt den Styker C auf dber 130 Km/H

Das aussergewohnliche Design im Tiger Look ist bereits bei beiden
Versionen fertig Lackiert. Technische Daten:
= 940mm

ik
Bestell-Nr.: PKZ4275 159,90 € Bestell-Nr.: PKZ4200 269,90 € @it 690mm

Baukasteninhalt PKZ4275 ( PNP Version): Baukasteninhalt PKZ4200 ( Kpl-Set): = 5209

- fertig gebautes Modell - fertig gebautes Modell B 4-Kanal FM proportional

- Brushless-Motor - 3-Kanal Sender FM proportional @ 6-Pol Brushless Direkt 1880 U/min/V
- Brushless Regler - Flugakku LiPo 11,1v 2200 mah TP A Libeas

- 12V Schnelllader
- 8 AA Senderbatterien ® ca 15 Min

g | MAspesneE - Otto Hahn Str. 9a -- 25337 ElImshorn -- Tel.: 04121 - 46 199 66 -- Fax: 04121 - 46 199 70
e aznanem Hotline: 04121 - 46 199 66 Web: www.jsb-gmbh.de -- Mail: vertrieb@jsb-gmbh.de




Tigershark
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Das Triebwerk (EDF)

Besondere Vorsicht ist bei der Montage des
Impellerrotors angebracht! Hier kann leicht eine

Schaufel abbrechen!

fertig lackiert. Tragflachen und Leit-
werk sind ebenfalls geschaumt, je-
doch mit einer harten Kunststoff-
schicht Uberzogen. Alle Bauteile sind
sauber verarbeitet und passen genau.
Beim Zusammenleimen des Rump-
fes ist jedoch besondere Vorsicht ge-
boten, denn der Schaumstoff ist leider
sehr weich und die Farbe geht auch
leicht ab. Hier wére es schon, wenn
man den Rumpf ebenfalls wie die
Tragflachen beschichten kénnte, oder
aber ein am Markt bereits vorhande-
nes Material wie ,ELAPOR® oder ahn-
liches verwenden wiirde. Positiv ist
jedoch, das das Modell anscheinend

Endlich fertig! Jetzt noch die ,,Pickerin® darauf und ,,ab gehts“ zum Flugplatz

mit Graupners Lacken lackiert ist, den
das Rot passt ganz genau.

Ansonsten bereitet der Bau des Mo-
dells keine besonderen Schwierigkei-
ten und geht flott voran. Ein besonde-
rer Gag ist die Kabinenhaubenbe-
festigung die mittels kleiner Magnete
erfolgt und das halt eigentlich ganz gut.

Die Anlenkung der Hoéhenruder ist
nach meinem Geschmack etwas Uber-
dimensioniert und konnte eleganter
gelést werden. Aber was will man um
€ 89.-

Ein Kritikpunkt muss jedoch aufge-
zeigt werden und das ist das beigeleg-
te ,Fahrwerk®! Dieses dient in erster

Linie dem Schutz des
Querruderservos und des Rumpfes.
Es besteht aus bereits vorgebogenen
Stahldrahten, die am unteren Ende um
90°umgebogen sind. Landet man je-
doch nicht immer auf Hartpisten, son-
dern im weichen Gras, so verhaken
sich diese niedlichen Dinger und rei-
Ben mit ihre Halterung aus dem

Das Aussehen des Tigershark begeister jed
Rumpf. Unsere Tests haben ergeben,
dass diese ,Rutschgestelle” ruhig
weggelassen werden kénnen, dem
Querruderservo passiert bei obligaten
Graslandungen absolut nichts.
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GroBe Sorgfalt ist beim Einkleben des

Leitwerks erforderlich

Das Fliegen:

An einem der vielen milden Winter-
tage ging es an den Erstflug. Es war
absolut windstill. Mit aus meiner Sicht
groBem Schwung gab ich das Modell
frei. Der Motor heulte ,jetmaBig" und
der Tigershark beendete seinen ers-
ten Start etwa 20 Meter von mir in der

Jei-Fan auf Anhieb

S

Wiese, ohne sich um meine Steuer-
signale zu kiimmern. Naturlich weil3
ich, dass Jetmodelle mehr Fahrt brau-
chen, aber dass das so schlimm, ist
glaubte ich nicht.

* - - ‘ S

Flott, wendig und preiswert! Der TIGERSHARK ein guter Begleiter

in die Welt des Jetfliegens Fotos: M.Dittmayer und W.Freymann

Da kein ,Speerwurfolympiasieger” in
der Nahe war, und wie bereits erwahnt
das ,Rutschgestell“ den Rumpf erheb-
lich beschadigt hatte, verschob ich den
néchsten Start auf den folgendenTag.

Nun herrschte ein wenig Gegenwind,
zwar war kein Olympiasieger aber
Freund Walter anwesend und Uber-
nahm den Handstart. Jetzt klappte es
und der Tigershark wurde immer
schneller und reagierte ganz einwand-
frei auf die Ruder.

Was ich nicht fir moglich gehalten-
hatte, richtiges ,Jetfeeling” stellte sich
ein. In groBen weiten Kurven und mit
erstaunlich viel ,Speed” zeigte der
Tigershark was in ihm steckt. Natir-
lich bereitet der Tigershark auch
durch schéne groBe Loopings und end-
los schnelle Rollen Vergniigen, aber
am schonsten sind die angestochenen
schnellen Vorbeifliige in geringer Hohe.
Da lacht das ,Jetfliegerherz".

Auch beim Landen verhalt sich der
Tigershark wie ein echter Jet und

braucht auf Grund seines ausgezeich-
neten Gleitwinkels einen Anflug wie ein
.GroBer*

Fazit:

Der Tigershark bietet fir wenig Geld
durchaus ,Jetfeeling” und ist als Eins-
tig in die E-Jetszene sehr zu empfeh-
len.

Der Tigershark ist nun ein standiger
Begleiter im Kofferraum und wenn es
irgendwie geht heilt es immer ofter

o It's Jettime now"!

Manfred Dittmayer
P.S. Wer’s will fur den gibt es auch

ein pneumatischen Einziehfahrwerk fir
den Tigershark.




Auf der Niirnberger Messe 2007 hat-
te jeder namhafte Hersteller Elektro-
Impeller-Modelle in seinem Angebot.

Die meisten in Schaumstoffausfﬁhrung:‘

und mit relativ einfachen Impellern.

Kyosho Uberraschet den Mitbewerb
mit der Jet lllusion DF 45,einem klei-
nen Jet in exzellenter Ausfihrung und
einem eigens flr das Modell entwickel-
ten E-Impeller mit Brushless-Motor .
Noch vor der Prasentation auf der Mes-
se erhielt prop ein Testmodell und hier
ist unser Bericht.

Das Modell:

Der Rumpf des relativ kleinen Mo-
dells ist aus GFK und die Tragflligel
und das Leitwerk sind konventionell in
Balsa gefertigt. Das ganze ist natirlich
bereits fertig gebaut, der Rumpf ist vor-
zliglich mehrfarbig lackiert. Flachen
und Leitwerk sind mehrfarbig bespannt
dadurch ist das Modell sehr leicht und
zeichnet sich doch, wie unsere Test-
flige bewiesen, durch hohe Festigkeit
aus.

Fur die notige Power der Jet lllusi-
on sorgt ein effizienter Impellerantrieb
(Ducted Fan). Der im Impeller voll in-
tegrierte Brushless-Motor bringt bei ei-
ner Drehzahl von 50.000U/min. (Akku
Lipo 11,1V 3s/800Ma) den unglaubli-
chen Schub von 270g.

Die Impellereinheit ist im Heck des
Modells integriert. Auf der Rumpfunter-
seite ist eine groBe Offnung ausgear-
beitet, damit der Impeller ausreichend
Luft ansaugen kann.

Die Steuerung des Modells erfolgt
Uber Héhen- und Querruder sowie die
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Motorsteuerung. Ein kleiner Kritikpunkt
ist jedoch bei den Héhenrudern ange-
bracht.

Obwohl alle Einschnitte flr die
Ruderschaniere und Bohrungen bei
den Querrudern bereits vorbereitet
sind, mussen fur den Hoéhenruder-
verbinder die Lécher erst gebohrt wer-
den (1,5mm Bohrung in 3mm Balsa),
was nicht ganz einfach ist und sicher
wie bei den Querrudern, bereits werks-
seitig durchgefihrt werden sollte.
Ansonsten geht der Bau auf Grund der
hervorragenden Bauanleitung sehr
zligig und ohne weitere Komplikatio-
nen voran.

Besondere Sorgfalt solite auch bei
der Verlegung der Kabel und dem Ein-
bau der RC-Komponenten gelegt wer-
den den Jet ist Jet und kein Kabel
sollte die Anstrémung des Impellers
stdren. Auch bei der Auswahl der Ser-
vos sollte man sich nicht flr die bil-
ligsten entscheiden.

Auf der Tragflachenunterseite be-
finden sich zwei Griffmulden, um das
Modell bequem aus der Hand starten
zu koénnen.

|
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dell nicht starker werfen denn in die
Griffmulden passen seine Finger nicht
und das sei eher etwas fUr die ,kleinen
Japse" usw. Nun, meine Finger pass-
ten und so war ich an der Reihe die
Jet lllusion zu starten. Der Start ge-
lang recht gut und die Jet lllusion
nahm zlgig Fahrt auf und stieg in den
strahlenden Winterhimmel. Jetzt zeig-
te sich, dass der Antrieb wirklich halt
was die Daten versprechen den bei ei-
nem Gewicht von 400g und einem
Schub von 270g ist die Jet lllusion

Der Bausaiz inerstklassiger Ausfiihrung

Die Flugeprobung:

Wie immer bei Erststarts Ublich los-
ten wir in der Redaktion aus wem die
Ehre zuviel die Jet lllusion ihrem Ele-
ment zu Ubergeben.

Ich gewann, Walter war der Starter
und versuchte, mit einem kréaftigen
Wurf die Jet lllusion in die Luft zu brin-
gen. Leider beriihrte das Modell bevor
es so richtig flog bereits den Boden und
rutschte frohlich am feuchten Gras
dahin. Walter meinte, er kénne das Mo-

sehr flott und genau so, soll auch ein
Jet fliegen!

Trotz der relativ geringen GréBe des
Modells ist groBraumiges Fliegen an-
gesagt.

Alle gangigen Jetkunstflugfiguren
zieht die Jet lllusion zigig durch und
liegt Uberraschend satt in der Luft. Die
Ruderwirksamkeit ist sehr hoch und
prézise und man ist gut beraten, die
Ruderwege nicht sehr weit Uber die
angegebenen Wege einzustellen.




Das Triebwerk (EDF)

Der Motor ist voll integriert und auch
die Kabel sind in einer stromlinien-
formig Verkleidung gefuhrt. far die
Stromversorgung kommt ein Lipo 3s/
11,1V/800mA zum Eisatz.

Als Regler wahlie ich den

PULSAR PRO 25-3P von TWM

Technische Daten
Lange: 635 mm;
Spannweite: 600 mm;
Flacheninhalt: 8,5 dm2
Gewicht des Testmodelles
Flugfertig: 402 g
Preis UVP: 189 »

P.S. Auf Grund der hohen Geschwin-
digkeit und der GrdBe des Modells, ge-
lang es uns leider nicht, gute Flugauf-
nahmen zu machen.

Fuar alle, die die Jet lllusion fliegen
sehen wollen gibt es auf

www.kyosho.de ein tolles Video.

Ein rassiger Jet, die Jet llfusion DF45 Fotos: Kyosho und M.Dittmayer

Wie bei Jets Ublich, hat auch die Jet lllusion beim
Landen einen sehr flachen Gleitwinkel und erfordert ei-
nen langen Landeanflug. Ansonsten ist die Jet lllusion
durch ihr hervorragendes Design sicher ein ausgezeich-
netes Modell um richtiges ,Jetfeeling® dem etwas
gelibteren Piloten zu bescheren.

Noch ein Tipp: Sollte kein geiibter ,Starter” zur Verfi-
gung stehen so ist der Start mit ,Flietsche® (Gummistart)
sehr zu empfehlen denn das spart Zeit und Material und
die Jet lllusion ist damit absolut sicher in die Luft zu
bringen. Wir haben es ausprobiert!

Manfred Dittmayer exakt 402 g Abfluggewicht

Walter Freymann
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F-20 Tig

Das dritte Modell unserer Testserie
ist der Nachbau eines amerikanischen
Kampfflugzeuges, das nie in Serie ge-
baut wurde und doch, vielleicht gera-
de deswegen, zu einem der schonsten
Fighter,zahit.

HET-RC ist es gelungen das tolle

Design der F-20 auch im Modell um'-__.

zusetzen.

Das Modell ist komplett in Holz auf-
gebaut und bereits fertig ,foliert".
Besonders gefallt die LuftzufGhrung
zum Impeller die aus Karton gefertigt
und sehr sorgféltig und elegant ausge-
fahrt ist. Die Bauarbeiten beschranken
sich auf den Einbau des Impellers und
der RC-Anlage die in wenigen Stunden
erledigt sind. Halt man dann das erste
Mal die F-20 in der Hand, so sieht man
schon, dass sie gut fliegen muss. Im
Gegensatz zur F-16 hat sie viel mehr
tragende Flache und die absolut glatte
Unterseite des Modells, auch die Quer-
ruder und das Héhenruder, werden von
oben angelenkt, zeugen von der Kom-
petenz des Konstrukteurs. Das ganze
Modell wirkt solide und durchdacht auf-
gebaut und dank der ausgezeichneten
Bauanleitung (auf CD, dem Bausatz
beigelegt) bereitet der Aufbau des Mo-

ershark

von HET-RC

dells keinerlei Schwierigkeiten. Kritik-
punkte gibt es kaum auBer vielleicht die
Befestigung des Hohen-
leitwerkes.Hier habe ich |
entgegen der Bauanleitung |

die Befestigung am Rumpf

durch zuséatzlich zwei Schr-

auben erganzt und jetzt halt
es ,bombenfest’. Ein weite- |
rer Punkt ist die Verlegung
der Antenne. In der Bauan- =
leitung wird die Antenne im |
Rumpf gefuhrt. Bei unse-
rem obligaten Reichweite-
test mussten wir jedoch
feststellen, dass es da zu
erheblichen Empfangssté-
rungen kommt. Wir verleg-
ten die Antenne nach
auBBen, als gute alte Sch-
leppantenne und das Pro- |

blem war geldst. L R SR S S TUAGI i L i T e e
Nicht zuletzt durch ihr tolles Aussehen sondern auch durch
Die Flugeigenschaften sehr zu empfehlen. rotos: M. Dittmayer

Prinzipiell ist ein Start mit der
LFlitsche” dem Handstart vorzuziehen
denn damit bringt man die F-20 ohne
Probleme in die Luft. Schon beim Start
verhalt sich das Modell absolut neutral

und stabil (ein Anstellen der Héhenru-
der um etwa 2 mm auf Hohe erleich-
tert den Start). Der Schub des Impellers
ist sehr kraftvoll und dem Modell ent-
sprechend. Die F-20 ist schnell, aber

[ S
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Technische Daten F20:
Spannweite:

Lange:

Gewicht

flugfertig:

Motor: Typhoon
Akku: Kokam
Regler: Jeti
Impeller: WeMotec

800mm
1160mm

1320 g

EDF 2W 20
3200H(20c)4s1p
Advance 70-3P
Mini Fan 480

fur den gelibteren Modellpiloten ohne
Probleme beherrschbar, ja mit 50%-
75% Schub geradezu gemiitlich flieg-
bar. Trotzdem vermittelt die F-20 nicht
nur, durch ihr Flugbild sondern auch
durch ihre Schnelligkeit und Wendig-
keit absolutes ,Jetfeeling®. Fir alle Jet-
Einsteiger bzw. etwas fortgeschrittene
Jetpiloten ist die F-20, auch durch das

Ly

re ausezicheen Flugeigeschaftn ist die F-20 allen Jetinteressierten

ausgezeichnete Preis/Leistungsver-
héltnis, sicher eine gute Wahl.
Bezugsquelle: www.d2air.at
Preis: € 148.90
Manfred Ditimayer
Werner Mariel

and LIFT OFF

Auch fiir Freunde des Scalemo

prop Test...

Der Haken fiir den Schleuderstart liegt dem
Bausatz bei und die Position ist durch eine
Hartholzvertirkung bereits vorgegeben.

Eine saubere und verntinftige Losung stéllt
die Anlenkung der Querruder an der

Flachenoberseite dar.
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Die F-16 ist wohl eines der bekann-
testen Kampfflugzeuge der Welt und ist
in vielen Landern ein wichtiger Be-
standteil der Luftwaffe. Leistung, Viel-

seitigkeit sowie groBe Robustheit’

zeichnen neben einem tollen Flugbild
dieses Kampfflugzeug aus.

Auch das Modell der F-16 von HET-
RC haélt sich hier ganz an das Vorbild.
Der Bausatz enthélt einen sehr sauber
gefertigten und mehrfarbig lackierten
GFK-Rumpf sowie fertig gebligelte und
dekorierte Flachen, Héhen- und Sei-
tenruder.

Die Verwendung hochwertiger Mate-
rialien verleihen der F-16 trotz Leicht-
bauweise die benétigte hohe Festigkeit
und eine makellose Optik. Schubrohr
und Kabinenhaubenrahmen sind eben-
falls aus GFK gefertigt und von hoher
Passgenauigkeit.

Ein besonderes Konstruktions-
merkmal ist der Einbau des Empfan-
gers im Seitenleitwerk.

Wir wéahlten beim Testmodell die
scharfste Ausbauvariante mit einem 4s
Lipo und 2W 20 Motor, denn wie uns
versichert wurde, verspricht diese An-
triebsvariante den puren ,Adrenalin-
schub!

Der flugfertige Aufbau gestaltete sich
durch den hohen Vorfertigungsgrad
sehr einfach und bald war die F-16 fir
den Erstflug bereit und lie3 durch ihr
perfektes Aussehen und die saubere
Linienfihrung viel Flugvergnlgen er-
warten.

Die Flugeigenschaften
Bei einem Modell wie der F-16 mit

hoher Flachenbelastung und der damit
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verbundenen Fluggeschwindigkeit ist
ein sicherer Start nur mit Gummiseil
(Flietsche) méglich. Nach dem Ausklin-
ken des Gummiseils zeigt die F-16
schon auf den ersten Metern ihre hohe
Geschwindigkeit. Der Impeller liefert so
enormen Schub, dass senkrechtes
Steigen bis zur Sichtgrenze, die auf
Grund der GroBe des Modells leider
sehr schnell erreicht ist, eine Sache
von wenigen Sekunden ist. Loopings
mit gigantischen Durchmessern sind
kein Problem fir die F-16 und die Roll-
rate ist atemberaubend! Der angege-
bene Schwerpunkt und die Ruderwege
sind korrekt und auch unbedingt ein-
zuhalten, denn nur wenige Millimeter
der Schwerpunktverschiebung machen
die F-16 nicht mehr beherrschbar. In
der Hand eines geilbten Jetpiloten ist
die F-16 ein absoluter ,Hammer" und
zeigt sehr eindrucksvoll welche Flug-
leistungen mit ,Lipos® und ,Brushless”
moglich sind.

Die F-16 ist in der AusfGhrung mit 4s-
Lipos wirklich nur gelibten Piloten zu
empfehlen, denn sie erfordert mit den
gezeigten hohen Geschwindigkeit ein
sicheres Auge und rasche Reaktions-
fahigkeit. Hat man diese nicht oder
noch nicht, so muss man natirlich
nicht auf ,seine” F-16 verzichten, denn
die Auslegung mit 3s Lipos ist ebenfalls
mdglich und verleiht der F-16 ein et-
was ,zahmeres® Flugverhalten, aber
Vorsicht: , Falke bleibt Falke!

Bezugsquelle: www.d2air.at
Preis: € 178.90

Manfred Dittmayer
Werner Mariel




Technische Daten F-16:
Spannweite:

Lange:

Gewicht

flugfertig:

Motor: Typhoon
Akku: Kokam
Regler: Jeti

Impeller: WeMotec

prop Test...

840mm
990mm

1100 g

EDF 2W 20
3200H(20c)4s1p
Advance 70-3P
Mini Fan 480

Die F-16 besticht natiirlich durch ihr wunderschénes Flugbild und ldsst
Pilotenherzen héher schlagen. Fotos: M. Dittmayer & W. Mariel

Die Luftkanalfiihrung der F-16 ist
beispielgebend. Die gesamie
Impellereinheit mit Schubrohr ldsst sich
von hinten aus dem Rumpf nehmen.

F-16 am Riicken kann auch
entziicken...
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—MORGAN-FUELS—

Mehr Info:
highoystoys.de

Der Sprit von Spitzenpiloten wie

Riidiger Feil, Wolfgang Matt und Christian Wehle.

Volisynthetisches 01, leistungssteigernd,
korrosionsverhindernd, in handlichen
3,8 Liter Behaltern;
von 0% his 45% Nitromethan
fiir alle Anwendungen geeignet.

BBT Rotorblatter

Wir bauen Hauptrotorblatter von
275mm (Zoom400) bis 810 mm (1,8 m) Lange
fiir Allround, 3D, FAI, Scale
und industrielle Anwendungen.
Heckrotorblatter von 75 mm bis 135 mm Lange.
Verschiedene Austiihrungen.

MANIAC

Entwickelt fiir extremen 3D-Flug
Hohe Steifigkeiten durch D-Box Bauweise
Langen: 321 mm, 553 mm, 603 mm und 703 mm

Coal Power - BBT ist Importeur fiir Europa
Big Boys’ Toys Handelsagentur GmbH
SiemensstiraBie 10 - 85521 Ottobrunn

Telefon: 0 89/66 54 78-0

Telefax: 0 89/66 54 78 20

E-Mail: bbtmail@gmx.de

+ Handler-Anfragen erwiinscht

®

FIMEX-SHOF.oc

Pace DS

L Lﬁ%ﬂp e

FIMEX-SHOP.0e

5 “\0" FUR DEN FEINEN JOB
GIBT £S
DIE RICHTIGEN GERATE

Bohrstander MB 140/S. Mit gefiihlvollem Vorschub liber Steuer-
scheibe und Rollenlager. Dazu der Koordinatentisch KT 70.

Unsere Konstrukteure bevorzugen Alu-Druckguss. Ein edles,
statisch sehr festes Material. Passungen und /’\
Filhrungen werden auf unseren hochmoedernen ’ »

CNC-gesteuerten Maschinen bearbeitet (gefrast, B '

gespindelt, gedreht). Prézision pur!

Von PROXXON gibt es Bohrstander
noch 50 weitere Geréte ME130/
und eine grofe Auswahl
passender Einsatzwerkzeuge
fiir die unterschiediichsten

Anwendungsbereiche.
Koordinatentisch KT 70

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

1(¢],] —www.proxxon.com—

o '>» .

Proxxon GmbH - D-54518 Niershach - A-4224 Wartberg/Aist
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eine Nummer groBer ...

Libelle beim Windenstart kurz nach dem Abheben

Ich stehe am Fuf3 der Hohen Wand,
NO, und bin ganz gliicklich (iber die
erkurbelte Héhe. Mit einem Strecken-
flug teste ich noch einmal das Gelan-
de, erfreue mich dann am spritzigen
Uberflug, mach noch ein paar Speed-
wenden und setze schlieBlich zufrieden
zur Landung an. Klappen raus und
...butterweich hingesetzt! Herz was
willst Du mehr.

Mit dieser Freude im Bauch setze ich
mich auf das Bankerl und schau in den
Himmel. Was treiben die anderen so?
Da am einen Ende haben gerade ein
paar Paragleiter einen Bart ausge-
macht und kurbeln darin. Die bunten
Schirme sehen aus wie ein Mobile ei-
ner groBen Macht. Etwas weiter ent-
fernt hért man das Pfeifen, das ent-
steht, wenn Kohlefaser in spezieller
Anordnung senkrecht zu Boden rast,
F3B und F3F Maschinen in Edelaus-
fhrungen. Und da driiben..., ah jetzt
ist er auch oben, Gerhard mit seinem
6m Modell. Das ist halt ein Flugbild,
majestatisch zieht er seine Kreise. Ob
das wohl viel Aufwand ist? Ja, ein gré-
Beres Auto ist einmal der Anfang, und
beim Lagern geht's gleich weiter...
Aber das Flugbild, das Gléanzen der
Flachen gegen den Himmel in der
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Nachmittagssonne. Hoppla, das ist er
ja gar nicht, er ist weiter links. Wer ist
das???

Ah, gar nicht gleich erkannt, ,ein
Echter"l, manntragend also. Und dann
drehen sich die Gedanken gleich um.
Wie sieht Er die Paragleiter, die Mo-
delle und die Welt unter sich? Wird al-
les zum Modell, die Landschaft, die
Kihe, die Menschen, Autos, Stra-
Ben....? Wéare schén, mal mitzufliegen,
oder es selbst zu lernen....!

Immer mehr Fragen tauchen auf,
sodass ich beschlieBe, am Heimweg
in Wr. Neustadt bei den ,Echten® vor-
beizuschauen und meinen Wissens-
durst zu stillen.

Dort angekommen treffe ich einen
+alten” Bekannten, auch Modellflieger-
kollegen, ndmlich Markus Podivin. Der
wird mir doch sicher einiges lbers Flie-
gen erzéhlen kénnen, denk ich. Doch
bevor ich zur ersten Frage ansetze,
sitzt er schon hinterm Steuer seines
Autos und fordert mich auf, mitzukom-
men zur Segelflug-Startstelle. Super,
das war ja gutes Timing!

Markus driickt mir ein Funkgerat und
eine Fahne in die Hand mit den Wor-

ten: ,Die Fahne musst du beim Fens-
ter raushé@ngen. Wr. Neustadt West ist
ein Militarflugplatz. Um sich auf dem
Gelédnde bewegen zu dirfen, muss
man sich an ein paar Regeln halten.”
Wir passieren ein grines Tor, dahinter

Beim Startbus am Windenstartplatz




ist auBer Gras nicht viel zu sehen.
»Wird das eine lange Fahrt?“ frage ich
ungeduldig, denn es muisste doch
schon léngst die Piste zu sehen sein.
sEigentlich sind wir schon da.“ bekom-
me ich als Antwort. In dem Moment
zieht ein Motorflieger nur wenige Me-
ter Uber unsere Képfe driiber, um kurz
danach auf der ,groBen Wiese" zu lan-
den. ,Das ist der groBte Grasflugplatz
Europas,” klart mich Markus auf, ,es
gibt insgesamt 8 Pistenrichtungen, die
fur einen Laien vom Boden aus so nur
schwer erkennbar sind.” Auf einmal
rauscht es aus dem Funkgerat und
dann ist so etwas wie ,Neustadt West,
ein Windenstart wird durchgefiihrt...” zu
héren. Markus Ubersetzt mir das gan-
ze in mir verstandliche Worte: ,,Dort wo
der gelbe Bus steht, wirst du gleich ein
Flugzeug starten sehen. Wir sind also
fast da.” Gebannt starre ich in Richtung
gelber Bus. Ein paar Funkmeldungen
spater baumt sich vor meinen Augen
in steilem Winkel ein Segelflugzeug
auf. ,Daist was schief gegangen!“ denk
ich, doch Markus parkt gelassen das
Auto hinter dem gelben Bus ein, als
ware nichts geschehen. ,Ganz schon
beeindruckend, so ein Windenstart,
gell” gibt er mir als Antwort auf meinen
entsetzten Blick, ,Vielleicht ist der
Doppelsitzer frei, dann zeig ich dir das
ganze aus der Pilotensicht.” Mein Herz
fangt an zu schlagen. Ich darf fliegen!

Wir haben Giiick, der Schiler im
Doppelsitzer will eine kurze Pause ma-
chen. Ich bin schon dran?

Mein Herz trommelt nun wie wild. Um
mich herum gibt es einige gelbte
Handgriffe, die so schnell passieren,

eine Nummer groBer ...

00" FUR DEN FEINEN JOB
ey GIBT £S

'DIE RICHTIGEN GERATE

Dekupiersage DSH/E. Superleise! Elektronische Hubzahiregelung
von 200 - 1.400/min. Fiir sauberen, senkrechten Schnitt!

Schneidet Holz bis 50 mm, Kunststoff bis 30 mm, NE-Metall bis
10 mm. Mit praktischem Schnellspannhebel {ideal bei Innenschnitten).
Hubldnge 19 mm. Ausladung 400 mm. Tischgrée 360 x 270 mm. Fir
Gehrungsschnitte kippbar.

Von PROXXON gibt
es noch 50 weitere
Geréte und eine
grol3e Auswahl
passender
Einsatzwerkzeuge
fir die unterschied-

lichsten Anwendungs-

bereiche. > ] & ?
M ‘!-:}

s
- ‘
Bitte fragen Sie uns. I
Katalog kommt kostenlos.
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dass ich nur die Halfte mitbekomme:
Fallschirm anlegen, einsteigen, an-
schnallen, schon ist die Kabinen-
haube zu. ,Winde, Seil straff’ tont es
im Hintergrund. Plétzlich setzt sich der
Flieger in Bewegung, dann eine hefti-
ge Beschleunigung und kurz danach
sind wir schon vom Boden abgeho-
ben. Mein Kérper wird fest in den Sitz
gepresst. Der Winkel, in dem der Flie-
ger da hangt, erscheint mir noch stei-
ler als von auBen betrachtet. Ich kom-
me mir fast vor wie eine Rakete.

Nach dem Ausklinken von der Win-
de sucht Markus Thermik im angren-
zenden Ubungsgebiet. Es dauert nicht
lange, da fangt das elektronische Vari-
ometer zu piepsen an. Mit 1, 2, 3 Me-
ter pro Sekunde geht es in die Héhe!
Wir kreisen ein. Ich kann richtig beob-
achten, wie die Landschaft unter uns
immer kleiner wird. ,Toll wie du das
machst” lobe ich meinen Piloten. ,Das
ist nicht so schwer, das wirdest du
auch schnell lernen!” — \Wie schnell?”
ist natlrlich meine zwangslaufige Fra-
ge darauf. ,Um den Segelflugschein zu
bekommen, brauchst du ca. 25 Tage.
Du machst dabei zwischen 50 und 70

Starts mit Lehrer im Doppelsitzer und:

mindestens 30 Starts alleine. Dann
gibt'’s noch eine praktische und eine
theoretische Prifung. Die Tage, an
denen du zur Schulung kommest, kannst
du dir selbst einteilen. Wir machen fast
an allen Wochenendtagen Flugbetrieb,
auBer es gieBt in Stromen. AuBerdem
gibt es zu Ostern und im Sommer ein-
bis zweiwdchige Fluglager® Das klingt
gar nicht so aufwendig, wie ich immer
dachte. ,Aber teuer ist es schon, oder?“
— ,Du zahlst ca. 1000,- Euro flr den
Segelschein mit Windenstart. Dann
hast du alles, was du brauchst, um
selbst im Clubbetrieb fliegen zu kén-
nen.” Jetzt erzahit mir der Markus aber
Geschichten, denk ich mir still. ,Und die
Fixkosten danach, wie hoch sind die?”
frag ich also, um dem Haken an der
Sache auf die Schliche zu kommen.
,Mir kostet das Segelfliegen ungeféhr
1000,- Euro pro Jahr. Damit sind Club-
beitrag, Fixkosten fiir die Flugzeuge,
ein Windenblock mit 20 Starts und auch
etwa 10 Flugzeug-Schiepps abge-
deckt. - Aber jetzt ist Schluss mit Rech-
nen. Schau mal raus!“ Vor uns tummeln
sich eine Menge bunter Schirme. Das
sind doch die Paragleiter von vorhin!
Ein Blick nach unten bestatigt meine
Vermutung: Wir sind an der Hohen
Wand. Ich suche die Modellflieger mei-
ner Kollegen, aber sie sind so klein,
dass ich sie kaum erkennen kann. Jetzt
geben wir noch mal richtig Gas!®
Markus driickt den Steuerkniippel nach
vorn. Wo gerade noch der Horizont
war, sehe ich auf einmal nur noch Hau-
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ser und Wiesen. Ich spiire, wie es mir
den Magen aushebt. Vorbei geht es mit
fast 200km/h an den Paragleitern, die
jetzt aussehen, als waren sie in der
Landschaft festgewachsen. Es vergeht

<

keine Minute, schon sind wir am Ende
der Hohen Wand, der Kanzel. ,Das ist
unser Wendepunkt, jetzt fliegen wir zu-
rick zum Flugplatz. 1asst Markus mich
wissen. Mit einem direkten Endanflug
nach Wr. Neustadt und anschlieBen-
der Landung am Windenstariplatz
beenden wir unseren Flug. Ich steige
aus mit einem riesen Grinsen im Ge-

g v
Hohe Wand aus dem Cockpit eines manntragenden Segelfliegers

Flugplatz Wr. Neustadt West — der géBte rasﬂugplatz Europas

sicht, das ich bis zum Schlafengehen
nicht mehr loswerde.

AnschlieBend stellt Markus mir ein
paar seiner Glubkollegen am Start vor.

.Du musst wissen, dass bei uns der
ganze Flugbetrieb nur durch freiwillige
Mitglieder organisiert wird.” erklért er
mir, ,es gibt einen Startleiter, der den
Ablauf am Start koordiniert, einen
Windenfahrer, einen Riickholer, der
das Windenseil mit dem Auto zurlick
zum Start bringt und ein paar Helfer,
die am Start mithelfen. Um den rei-




Vereins-Doppelsitzer bei einem Wellenflug kurz vor Sunset

bungslosen Ablauf zu ermdglichen, ist
es aber notwendig, dass alle, die am
Flugbetrieb teilnehmen wollen, um
spatestens 9 Uhr am Flugplatz sind. In
einem ,Briefing" wird festgelegt, wer
welches Flugzeug fliegen wird, wer
welchen Dienst Ubernimmt usw. ,Mal
kurz auf eine Stunde vorbei schaun und
dabei auch noch fliegen, ist beim Se-
geliliegen leider nicht méglich.” Es ist
mir schon aufgefallen, dass hier an-
scheinend jeder weil3, was er zu tun
hat. Alle funf bis zehn Minuten ein Flug-
zeug zu starten, ohne dass hier Hektik
entsteht, erfordert schon ein bisschen
Organisation. Nun interessiert mich
noch, wie Markus gerade zu diesem
Club gekommen ist. ,Nachdem ich die
Gegebenheiten am Flugplatz Wr. Neu-
stadt ein bisschen besser kennen ge-
lernt habe, hat es mir hier am besten
gefallen. Es gibt einen gut zusammen-
gestellten Flugzeugpark, der sowohl fir
Anfénger als auch flr Fortgeschritte-
ne etwas zu bieten hat. Die Organisa-
tion basiert auf dem guten Willen der
Mitglieder. Es gibt keine Einteilung
nach Arbeitsstunden, jeder macht et-
was und unterm Strich funktioniert es.
Wir haben rund 80 Mitglieder, darunter
gibt es auch einige alte Hasen, von de-
nen man eine Menge lernen kann. Es
gibt viel Aktivitat. Jedes Wochenende
Flugbetrieb, dazu noch mehrere Flug-
lager pro Jahr, auch auf anderen Flug-
platzen. Aber ich glaube im Grunde
sind es vor allem die netten Leute,
weswegen ich hier gelandet bin.”

Das war ein aufregender Tag! Bei
Koteletts vom Grill werden die Erfah-
rungen des Tages ausgetauscht. Und
ich kann schon ein bisschen mitreden...

Mario Testory, Irmgard Paul,
Markus Podivin

eine Nummer grofler ...

MICROMOT
industrie-Bohrschleifer
IB/E

Spezialisten fiir feine Bohr-,
Trenn-, Schleif-, Polier- und
Reinigungsarbeiten.

500 g leichte Elektrowerkzeuge
flr 220 - 240 Volt Netzanschluss.
Gehausekopf aus Alu-Druckguss.
Hochwertiger, balancierter Spezial-
motor mit hoher Lebensdauer.

Leise, prazise und effizient. MICROMOT
Langhals- 4

Winkelschleifer

Von PROXXON gibt es ws

noch 50 weitere Gerate

und eine grof3e Auswahl
passender Einsatzwerkzeuge
fur die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

MICROMOT
Bandschleifer
BSL 220/E

g

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

) —www.proxxon.com—
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neues vom markt...

Mex-12

Neu =zum Liefer-
programm von Modells-
port Schweighofer ge-
hért ein neues, leist-
ungsstarkes und ex-
trem preiswertes Servo der 12-Millime-
ter-Klasse, das Mex-12. Es liefert eine
Stellkraft von 16 Newtonmeter, wiegt
7,6 Gramm und misst 22,9x 11,8 x23,7
Millimeter. Eingesetz werden kann das
fir 5,90 Euro angebotene Servo in
nahezu allen Slowfly und Kleinhub-
schraubermodellen. Im Lieferumfang
sind funf Servohebel
enthalten.

Coolfire-Motoren

Ebenfalls neu sind
zwei sehr preiswerte
Zweitakt-Verbren-
nungsmotoren. Die beiden Triebwer-
ke haben einen Hubraum von 11 bzw,

15 Kubikzentimeter, sind doppelt kugél"-“'

gelagert und besitzen eine ABC-Lauf-
garnitur sowie einen Zweinadel-Verga-
ser. Beide Coolfire-Motoren werden mit
Schalldampfer angeboten. Der 11er
zum Preis von 54,90 Euro, der 15er
kostet 59,90 Euro. Bei gleichzeitigem
Kauf eines zum Motor passenden Mo-
dells kostet der 11-Kubikzentimeter-
Coolfire 49,90 Euro, der 15er 54,90
Euro.

Robbe-Slowflyer
Ab  sofort bei Modellsport

Schweighofer erhéltlich sind die Rob-
be-Modelle Spad, Sopwith Pub und
Fokker D7. Die Doppeldecker haben
eine Spannweite von etwa 70 Zentime-
ter und werden Uber Quer-, Hohen- und
Seitenruder gesteuert. Das Flug-
gewicht betragt etwa 160 Gramm. Die
aus Depron gefertigten Klassiker der
Luftfahrt kosten jeweils nur 12,90 Euro.
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Uni Test 2

Das Modellsport-Schweighofer-Sor-
timent wurde um die Produkte von SM-
Modellsport erganzt. Dadurch sind jetzt
hochwertige und professionelle Mess-
und Testgerate wie der fir 169,90 Euro
angebotene Uni-Test 2 bei Modellsport
Schweighofer verfligbar. Mit diesem
Gerét und dem separat erhéltlichen
Zubehodr kénnen alle im Modellbau-
bereich anfallenden Werte wie Strom,
Spannung, Drehzahlen, Temperaturen,
Servoimpulse und Frequenzen gemes-
sen und aufgezeichnet werden.

Modellsport Schweighofer
Hauptplatz 9

A-8530 Deutschlandsberg/Osterreich
Telefon: 00 43/(0) 34 62/25 41 19
Fax: 00 43/(0) 34 62 /75 41

Internet: www.der-schweighofer.com

De Havilland DH-98 Mosquito
Mk. vi
ARF-Warbirdvon Flying Styro Kit

Dieses ARF Modell eines britischen

doppelmotorigen WWII-Kampfflug-
zeugs sticht durch perfekie Detaillier-
ungen hervor und ist bereits original-
getreu lackiert und dekoriert. Das Mo-
dell ist nach wenigen Fertigstellungs-
arbeiten flugfertig, die Prazision der
Baukastenausflihrung reicht bis zum
genauen Cockpitausbau. Der Artikel
wird mit umfangreicher Bau- und
Bedienungsanleitung ausgeliefert.
Technische Daten:
Spannweite 1.150 mm
Lénge 870 mm
Fluggewicht ca. 750 g
Preise:
ARF-Modell € 129,90
Abgestimmte Komplettsets flr Stan-
dard- oder Brushlessantrieb zum Spar-
preis

Extra 330 S
Kunstflugmaschine in Holzbau-
weisevon New Power Modelisme

Diese groBe Extra 330 S entstammt
dem Design von Benoit Paysant-Le
Roux, dem F3A Wettbewerbspiloten,
und hat das Zeug nicht nur eine groBe
zu sein, sondern auch im Wettkampf
zu werden. Das Modell ist perfekt
verarbeit und besonders attraktiv be-
spannt. Das Modell besitzt einen sehr
robusten Rumpf und setzt neue MaR-
stdbe im Bereich der Kunstflugma-
schinen. Begeistern kann daher natir-
lich die Performance der Maschine in
Kunstflugfiguren. Die Konstruktion ist
bei aller Stabilitat Gberaus leicht und
perfekt fir Elektroantriebe geeignet.

Antriebsbeispiel:

Brushless-Antriebe - Power 46, Lufi-
schraube 14 x 7, 4 Zellen Li-Po

Technische Daten:

Spannweite 1.350 mm
Lange 1.180 mm
Gewicht ca. 1.900 g

Preise: ARF-Baukasten € 158,90
Abgestimmte Komplettsets mit Brush-
less Antrieb zum Sparpreis

Focke Wulf Fw 190
Warbird in ARF Holz-Bauweise
von Ultrafly

Diese brandneue Focke Wulf FW
190 ist ein sehr weit vorgefertigtes
Elektromodell in Holzbauweise. Die
Steuerung erfolgt Gber Héhen- und
Querruder (optional Seitenruder). Das
Modell sieht aufgrund der bereits auf-
gebrachten Bespannung und der vie-
len Details fantastisch aus. Der Rumpf
ist aus einer sehr leichten Holz-
konstruktion aufgebaut. Das Modell ist
sauber verarbeitet und fur die Spann-
weite sehr leicht. Genial ist auch der
Akkuschacht, der es zuldsst den Flug-
akku zu tauschen ohne die Trag-
flache demontieren zu missen.

Antriebsbeispiel:
Brushless-Antriebe - Motor D2Turn
A22-20L, Luftschraube 10 x 5 Zoll, 3
Zellen Li-Po.

Preis: ARF-Baukasten Euro 129,90
Abgestimmte Komplettsets flr
Brushlessantrieb zum Sparpreis

DEDICATED 2 AIR — Spezialisten fir
Elektromodellflug, www.d2air.at

Flinkhgasse 4/28

1140 Wien

Osterreich

+43 699 104 68 900



Der Vertrieb der bekannten ACACIA
Maschinen fiir F3X fiir D-A-CH erfolgt
ab sofort exclusiv Gber FIMEX.

Darauf haben sich vergangene Wo-
che Ing. Marian Maslo genannt ,Majo”
und Andi Fenske geeinigt.

Die Maschinen sind teilweise ab La-
ger lieferbar, Sonderfarben und Son-
derwiinsche haben bis 2 Monate Lie-
ferzeit.

Die Acacia Maschinen von ,Majo"
genieBen weltweit den Ruf der absolu-
ten Perfektion, sind rundum durchdacht
fur den harten Einsatz am Hang.

Ing. Marian Maslo, Mitglied der slo-
wakischen Nationalmannschaft (F3F)
und 3-facher Weltmeisterschafts-
teilnehmer 2002 in Donovaly (SK),
2004 auf Rigen sowie 2006 in Schott-
land, besitzt eine kleine Manufaktur in
Ruzomberok (Rosenberg) in der Slo-
wakei, unmittelbar in der Nachbar-
schaft von Martin (bekannt durch die
letztjahrige F3F WM).

Seit 1992 fertigt er hauptberuflich
Modelle in Voll GfK.

Das aktuell Programm umfasst 5
Maschinen in diversen Ausstattungen

Acacia Il (V)

Acacia Il (3m) (V)

Acacia Il (V)

Acacia mini und mini E (V)

Air-One mini (Kreuz)

Air-One mini 2 Klappen. (Kreuz)

Firma Majo
Dipl. Ing. Martin Masto

Acacia il - 3m |

=,

e

——

Die groBen Acacia sind jeweils in
Glas oder Kohlefaser lieferbar, in der
Form lackiert sowie mit zahlreichem

Zubehor fir die Anlenkung ausgestat-
tet. So besitzt das Topmodell Acacia Ill
sogar abnehmbare V-Leitwerkshélften,
die mit separaten Kohlefaserholmen
ausgestattet sind.

Alle V-Leitwerke sind im Ubrigen far
den harten Einsatz etwas hochgesetzt.

Die genauen Daten und Profile sind
auf unserer Homepage www.fimex-
modellbau.de verfligbar!

AR

—————————— Norbert Griintjens —M ———

Crash-Kits fiir ECO7/ECO

7 Jet Ranger /ECO 8

Viele Kunden fragen sich beim Kauf
eines Helis, welche Teile typischer-
weise nach einem Absturz ausge-
tauscht werden sollten.

Diese Crash-Kits beinhalten s&mtli-
che Ersatzteile, um das Modell nach
einem Absturz schnellstmdglich wieder
in die Luft zu bringen.

GG L

Crashkit ECO 7 erhaltlich unter Art-
Nr: 6073122 103,25 €

Crashkit ECO 7 Sport erhdltlich un-

ter Art-Nr: 6073123 97,45 €

R e R

neues vom markt..,

e
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Crashkit ECO 8 erhdltlich unter Art-
Nr: 67724 69,00 €

Piccolo Brushless-Set fiir 3S Lipos

Neues Tuning fiir die Piccolos!
Mehr Power und langere Flugzeiten!

In Kombination mit einem 3-Zellen
Lipo-Akku verwandelt dieses Set den
Piccolo in ein wahres Kraftpaket! Durch
das geringere Gewicht und den hohen
Wirkungsgrad des Antriebs kann mit
einer Akkuladung deutlich langer ge-
flogen werden. Vor allem Freunde der
Rumpfbausatze kénnen das durch den
angebauten Rumpf vorhandene Mehr-
gewicht mit diesem Antriebset deutlich
kompensieren.

Bl it e R e ot AR

Das Set enthalt: Brushless Motor,
Brushless Controller, Stahlritzel 10/3,2
mm, Y-Stromversorgung, V-Kabel fur
Piccolo, Kleinteile erhdltlich unter
Art-Nr: 6033020 69,90 €

Die neue Website von STEP-FOUR
ist online. Mit einem Relaunch reagie-
ren wir auf die stetig wachsenden An-
forderungen an einen modernen und
benutzerfreundlichen Webauftritt. In
Zukunft wollen wir viele mit den The-
men PC-gesteuertes Frasen und Heiz-
drahtschneiden verbundene Informati-
onen auf unserer Seite zur Verfligung
stellen. Auf vielfachen Kundenwunsch
wurde ein Webshop integriert. Damit
soll es allen Besuchern ganz einfach
gemacht werden, die Step-Four Pro-
dukte online zu bestelien.
STEP-FOUR GmbH.
Ansprechpartner: Reinhard Leithner
Bayernstral3e 77
5071 Wals-Siezenheim, Osterreich
Tel.: ++43/(0)662/45 93 78-0
Fax: ++43/(0)662/45 93 78-20
E-mail: office @step-four.at
Internet: www.step-four.at

prop 1/2007 79




Biicherecke...

Hinrik Schulte

ARF-Schaummodelle
Materialien, Reparieren, Lackieren,
Antriebe, Modelle

Die Fangemeinde der Schaum-
modelle wird von Jahr zu Jahr groBer.
Inzwischen gibt es auch eine erstaun-
liche Modellvielfalt - die Einsteiger und
Experten gleichermafen anspricht. Es
sind die vielen positiven Eigenschaften,

die ARF-Schaummodelle so attraktiv.,
machen: sie sehen ansprechend aus,

sind preiswert, schnell zu bauen, gut
zu fliegen, leicht zu reparieren, vielsei-
tig, trendy und vieles mehr.

Hinrik Schulte stellt in seinem Buch
die unterschiedlichen Materialien vor,
aus denen Schaummodelle gemacht
sind, und gibt zahlreiche Tipps flr den
Zusammenbau, die richtige Motor- und
Akkuwahl, die Lackierung, eventuelle
Reparaturen sowie den téaglichen Um-
gang mit den Modellen.

Aus dem Inhalt:

EasyGlider, MicroJet, TwinStar [l und
FunJet von Multiplex; Spirit of St. Lou-
is von Thunder Tiger; Airbull und Su-
per Star von robbe; Mustang P51D von
Graupner; Funliner, Sport Wing und
Projeti Acrolight von ICON Modell-
design; Thunderbolt P47 von JSB. Am
Beispiel dieser zwdlf aktuellen Sch-
aummodelle erklart Hinrik Schulte im
Detail, was man wissen muss.

Wie das Fliegen soll auch das Le-
sen Spaf machen! Deshalb hat sich
der Autor immer nah an der Praxis ori-
entiert. Auf unterhaltsame Art und Wei-
se erhalt der Leser das Know-how zum
Fliegen seines Schaummodells.

Autor: Hinrik Schulte

120 Seiten, Format 16,5 x 23 cm
135 Abbildungen

Best.-Nr. 310 2164

ISBN: 3-88180-764-0
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Dieter Schiuter

und

Modell-Spezial

Die Geschichte des Modell-
hubschraubers und andere
Erinnerungen

Uber seine persénlichen Erlebnisse
als Modellbauer und spéterer Hub-
schrauberfabrikant, seine anderen
Hobbys und seine bewegende Vergan-
genheit berichtet Dieter Schliter ge-
konnt und oft sehr humorvoll in diesem
neu erschienenen Buch. Dieses Buch
ist eine lebendige und gelegentlich
nachdenkenswert geschriebene Bio-
grafie, ein Zeitzeugnis der zweiten Half-
te des letzten Jahrhunderts und eine
gelungene Ergénzung zur spannenden
Geschichte des Modellhubschraubers.

Dieter Schiuter weltweit anerkannt
als ,Vater des Modellhubschraubers®,
hat die letzte Aufiage seines zwischen-
zeitlich mehrfach Uberarbeiteten Fach-
buches ,Hubschrauber ferngesteuert®
erneut durchgearbeitet und auf den
aktuellen Stand gebracht. Schluter hat
dabei bewusst nicht in den alten Text
eingegriffen sondern da, wo es ihm
notwendig und sinnvoll erschien, ent-
sprechende Kommentare (ber Neu-
entwicklungen, Erfahrungen und
Trends eingefugt. Dadurch ist das Buch
geblieben was es immer war und sein
soll.

Autor: Dieter Schliter

ISBN: 978-3-7883-0695-3

Auflage:14

Seitenzahl: 216

Abbildungen: 48

Format: 16,8 x 23,9 cm

Vom Doppeldecker
zum Doppel-Delta
70 Jahre Jager-Entwickiung

Vom Doppeldecker zum
Doppel-Delta - 70 Jahre Jager-
Entwicklung

In den DreiBigerjahren versuchte die
US-Navy, den Raum vor der Flotte, in
dem ihre GroBluftschiffe ,Akron® und
.Macon“ aufklaren konnten, noch zu
vergrdBern, indem sie den Luftschiffen
Bord-Jagdflugzeuge mitgaben. Das
waren winzige Doppeldecker, ,Curtiss
F9C-2 Sparrowhawk”. Diesen Sonder-
typ hat der Autor, Gerhard K. Jantsch,
aus der Flile damals Ublicher Jagdflug-
zeuge herausgepickt, um daran den
Anfang einer Entwicklung festzuma-
chen, die sich bis zur ,SAAB JAS 39
Gripen” erstreckt.

Es werden insgesamt 29 bekannte
und weniger bekannte Jagertypen eu-
ropéischer wie Uberseeischer Herkunft
aus den Perioden des Zweiten Welt-
kriegs und der anschlie3enden kalten
Kriege in Scale-Dokumentationen dar-
gestelit. Die Auswahl traf der Autor
nach der Militarhistorischen Bedeu-
tung, aber auch mit einem Auge auf
attraktives Aussehen und angemesse-
nem Bauaufwand beim Modell.

Diese Sammlung beschéftigt sich mit
Typen wie:

Curtiss F9C-2 Sparrowhawk, Me 109,
Commonwealth Aircraft CA 13 Boome-
rang, Gloster F5/34, Hawker Typhoon,
Fw 190 A-8, Lockheed P-38 Lightning,
North American P-51, Me 262 A-1a,
Bristol Beaufighter, Chance Vought
F4U Corsair, Grumman F8F Bearcat,
De Havilland DH 100 Vampire, Douglas
A-4 Skyhawk, Grumman F9F Panther
und F9F-6 Cougar, Chance Vought
F7U Cutlass, F-100 Super Sabre,
Convair F-102 und F-106 u.v.m

Autor:Gerhard K. Jantsch

ISBN; 978-3-7883-0687-8
Seitenzahl: 168

Format:DIN A 4

Abbildungen: Zahlreichein Farbe




| opueudNEI6 M - oL /LISUURIS 0ZZEL-Q - 272+ UOHSOd - DY 00 % HAWD HINANVHO

e

J Tz e i O S
et 008

youqo%m‘mﬂm\%o&m,wcm) |

W M aw 097 W
M%%ﬁwﬁa&a’f B
u1oes

yeneur®
“ooseB

i




Propelleraufnahme
Montagerahmen
Befestigungsmaterial

Anschlusskabel

- Windungen: 22 bis . . ] ung: 2 b
" Spannung: 7-12 Durchm.; 28 mm
"Umdreh. pro Volt: 924 bis 1518 Lange: 20 bis 33 mm
Innenwiderstand: 142 bis 235 mOhm Gewicht: 29 bis 57 g
Leerlaufstrom: 0,40 bis 0,68 A Wellendruchmesser 3,0 mm
freie Welle 10,0 mm

Fiir einen Spannungsbereich von ca. 7,2 bis 12 Volt und Stréme von
ca. 2 bis 20 Ampere hat JAMARA ein fein abgestuftes Sortiment von
Innen- wie AuBlenliufer-Brushlessmotoren zusammengestellt.

Da der Motor verhéltnismaBig leicht ist, bietet er sich fur die Kom-
bination mit Lithium-Polymer-Akkus besonders an.

a
e
-

Akkupack LIPO-SUN 2.

Mehr Infos unter der Rubrik ,Zube
auf unserer Homepage www.jamara.

Eine neue

e -IZ r . Lipo-Generation?
i Lipo-Sun 22 € 4300 mAh
(o ] e, i e s i
20 . W o 1 B 244 s At Aot i et

Lipo-Sun 4300 § e P
ino- ARA Modelitechni

Ll’po sun4900 Am Lauerbiithl 5
88317 Aichstetten |

 Tel. +49 (0) 75 65/94 12-0

Siehe FMT 03/07! Fax +49 (0) 75 65/94 12-23

Vom Chef getestet www.jamara.de
und empfohlen! . info@jamara.de




