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V-MAX EVO Il F5B

BUDDY 3D

BUDDY 3D OUTDOOR COMBQO
* Modell Buddy 3D (Outdoor)ARF
* Getriebe
* %-Power Pro 20L 4200
* Regler Professional 18A
* Luflschraube

B-NR.: 571

MICRO KATANA 3D OUTDOOR B-NR . 59591
MICRO KATANA 3D COMBO  B-NR.. 59550

MICRO EDGE 3D QUTDOOR
MICRO EDGE 3D COMBO

B-NR.: 56342
B-NR.: 56543

Parkindoor-Fun-Flyer mal anders! Entgegar
ublicher Konstruktionen werden disse Madells
in konventionell Hulzbauweise gefetligt, Fir af
le die Styro.Schaum -odar EPP- Allergie” ha
ben. dirtten diese Modelie ideal sein Die Me

delle sind fr unscren X Power Pro Innenfaufe
voraesenen. Mit den Optional ethdltlicher
Motarrager fur den AuBenlaufer. Disten sich
welsre Anfriebsvarianten an. Nalilich konner
auch andere Molaren eingesetzl werden, Alles
erorderliche Zubehor mul Ausnahme der HC

Komponenten gehdnl se andlich zum
Lieferumfang. Austieferung mit Englischer um
lﬂgl« ich betddaner Bauanleilung

BUDDY 3D OUTDOOR
Spaniwste: 7H0 mm

Gl d, 290-3
Motuor: Powei f
Steuerung
ligrsteller:
Rufnpl iz

Flachen Holz/Ripganh
Austunirang F-Ferligrmen

B-NR.. 57114

169.5

MULTIFUNCTION R/C TESTER

4-in-1 Multifunktions RC-Testgerat!
Drehzahlmessung von 1-6 Biatt Luft-
schrauben, Servotester (externe
Stromquelle erforderlich). Empianger
Signaltester, Spannungsmessung
von 0-30V. Im Geral ist ein 180mAh
Lipo Akku eingebaut {lr die Grund-
funktion, welcher sich aulomatisch
auflddt bei Anschiuss einer exlernen
Stromquelle von 5-30V.
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Internet: www.lindinger.at

Past  Modellbau Lindinger
Alis Post Strasse 14
4591 Molln
(Portopauschale 5,-
eintach im Kuvert beflegen).

+43/7584/3318-0 Fax: DW-17 J3
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: Modellp frurm

: HOBBY odellbauzentru

9 1210 Wien,Pragerstrasse 92

= Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00

£ Tel./Fax+43-1-2784186

e email:info@hobby-factory.at

9 www.hobby-factory.at

a alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl. MWSt

% ® Satz- und Druckfehler vorbehalten, Abbildungen sind Symbolfotos
xcel' Sehr hohe Strombelastbarkeit (15 -26 C).

3 lipo Alle LiPo-Packs mit Balancerkabeln

T Type Spannung| Kapazitat |Gewicht| Abmessung (H x B x L) | Entladestrom | Preis

-8 XCELL 350 Einzelzelle 3,7V 350 mAh | 10,5 (3,3 x 34 x 50) mm 26 C 8,90

2 [XCELL 350 2er Pack 7.4V 350 mAh | 28,0 g (8 x 34 x 50) mm 26 C 17,90

£ [XCELL 350 3er Pack 111V 350 mAh | 4209 (12 x 34 x 50) mm 26 C 26,90

;(3 XCELL 480 Einzelzelle 3,7V 480 mAh | 10,8 g (3,3 x 34 x 50) mm 15 C 9,40

§ XCELL 480 2er Pack 7.4V 480 mAh | 29,0 g {8 x 34 x 50) mm 15 C 18,90

@ IXCELL 480 3er Pack 11,1V 480 mAh | 43,09 (12 x 34 x 50) mm 15 C 27,90

O [IXCELL 950 Einzelzelle 3,7V 950 mAh | 27,5 (6 x 34 x 62) mm 25 C 13,60

O IXCELL 950 2er Pack 7,4V 950 mAh | 64,0g (13 x 34 x 62) mm 25C 26,90

5 |XCELL 950 3er Pack 11,1V 950 mAh | 95,0 ¢ (21 x 34 x 62) mm 25C 39,90

8 |XCELL 1450 Einzelzelle 3,7V 1450 mAh| 40,0 g (6 x 50 x 60) mm 23 C 15,90

D IXCELL 1450 2er Pack 7.4V 1450 mAh| 90,0 g (13 x 50 x 60) mm 23 C 31,90

_8 XCELL 1450 3er Pack 11,1V [1450 mAh| 130,0 g (21 x 50 x 60) mm 23 C 47,90

= [XCELL 2100 Einzelzelle 3,7V 2100 mAh| 50,0 g (7 x 30 x 100) mm 20 C 22,90

£ [XCELL 2100 2er Pack 7,4V 2100 mAh | 1250 g | (14,2x35x100) mm 20C 46,90

E XCELL 2100 3er Pack 11,1V [2100 mAh|[177,0g | (21,3 x35x 100) mm 20C 69,90

"g XCELL 3200 Einzelzelle 3,7V 3200 mAh| 76,0 g (7 x 40,5 x 127,5) mm 20C 32,90

@ |XCELL 3200 2er Pack 7,4V 3200 mAh| 185,0 g | (14 x 42,5 x 127,5) mm 20C 67,90

O [XCELL 3200 3er Pack 11,4V {3200 mAh| 261,0g | (21 x 42,5 x 127,5) mm 20C 99,90

© IXCELL 3200 der Pack 14,8 V. 13200 mAh| 337,0 g | (28 x 42,5 x 127,5) mm 20C 135,90

5 |XCELL 3200 5er Pack 18,5V (3200 mAh|413,0 g | (35 x 42,5 x 127,5) mm 20C 169,90

& |XCELL 3900 Einzelzelle 3V, 3900mAh | 90,0 g (7,5 x 40 x 135) mm 20C 36,90

D [XCELL 3900 2er Pack 7,4V 4300 mAh| 21509 | (15,2 x44x 135) mm 20 C 77,90

8 XCELL 3900 3er Pack 11,1V |4300 mAh| 306,0 (22,8 x 44 x 135) mm 20C 116,90

= [XCELL 3900 4er Pack 14,8V |4300 mAh|397,0 g | (30,4 x 44 x 135) mm 20 C 155,90

E [XCELL 3900 5er Pack 18,5V 4300 mAh| 488,0 g (38 x 44 x 135) mm 20C 194,90

::C:) XCELL 4300 Einzelzelle BV 4300 mAh| 100,0 (7,5 x 42 x 165) mm 20C 41,90

§ XCELL 4300 2er Pack 74V 4300 mAh| 233,09 | (15,2 x48 x 165) mm 20C 84,90

G IXCELL 4300 3er Pack 11,1V 14300 mAh| 333,0 g (22,8 x 48 x 165) mm 20C 126,90

O |XCELL 4300 4er Pack 14,8V 4300 mAh|433,0g| (30,4 x48 x 165) mm 20C 168,90

O [XCELL 4300 5er Pack 18,5V 4300 mAh| 533,09 (38 x 48 x 165) mm 20C 209,90

=) o @
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Liebe Leser,

wollte man bei prop eine Kosten - Nutzen -
Rechnung stellen, wére das Ergebnis sehr er-
niichternd. Was die Kosten betrifft, ist der Re-
chenansatz recht einfach. Je gréBer die Aufla-
ge, je mehr Umfang, je besser das Papier, je
aufwendiger der Druck, desto teurer wird die
ganze Sache.

Glucklicherweise steht ein Grof3teil der
schriftlichen Beitrage hier nicht zu Buche, dank
der Mitarbeit weniger bereitwilliger Mitglieder.
Dass dartiber hinaus unser prop sein heutiges,
gediegenes Aussehen vermittelt, verdankt es
wiederum zu einem betrdchtlichen Teil der In-
sertion.

Ganz anders sieht es beim Nutzen aus. Ei-
gentlich galt von Anbeginn das Bestreben, dass
alle prop - Verdffentlichungen nutzbringend dem
Modeliflug dienen sollten. Dazu gehéren: jede
Form von Testberichten, Arbeiten (iber die Ent-
wicklung und dem Bau irgendeines Modelltyps
oder auch Beitrdge aus der Flugmechanik oder
Aerodynamik. Sie alle sollten Hilfestellung bei
Anschaffungen oder bei eigenen Arbeiten oder
Vorhaben im Bereich Modellflug bieten.

Nun ist es aber schon zur lieben Gewohn-
heit geworden, dass quasi als Spiegeibild des
Clubgeschehens, sehr umfangreich (iber alle
Arten von Wettbewerben und Veranstaltungen
berichtet wird. Dabej wiinschte ich mir sehr,
aass auch darin Nutzbringendes zu finden ist,
also mehr die technische Berichterstattung in
den Vordergrund riickt. Die wohl immer sehr
gut gemeinten Einsendungen und Fotos dienen
der Lokalreporiage, befassen sich jedoch kaum
mit brauchbaren Hinweisen oder Angaben fir
den Modellflieger.

Umso mehr freue ich mich, dass diesmal
neben der ,Leistungsschau” der immer lesens-
werten Berichte zu ,unsere Piloten und ihre Pro-
Jjekte”, auch zwei Beitrdge der anderen Art ein-
gesandt wurden, die nicht alltdglich sind und
zweifellos den Nutzen bringenden Gedanken in
sich tragen. Erstmals wurde versucht, eine
Modellflugsparte, ndmlich den ,Freiflug” so vor-
zustellen, dass Modellfliegern anderer Sparten
vielleicht ins Bewusstisein gelangt, dass ihre
~Sparte” nicht die Alleinseligmachende ist. Dies
trifft auch fir den Beitrag ,Scale-Modelle” zu.
Sehr zur Nachahmung empfohlen!

Jurgen Kopita, Markus Kozubowski, Walter Knittl, Wolfgang Lemmerhofer, Ernst Reitterer, Euer MANFRED

Andreas Tazreiter, Peter Zanella und die Bundesfachreferenten,

Alle 1040 Wien, Prinz-Eugen-StraBe 12

Inserate in dieser Ausgabe: Hobby Faktory Seite 2 Schweighofer Seite 46
AXI Seite 63 Jamara Umschl. 4+58 SchweiBgut Seite 21
Aviator Seite 61 JSP Seite 1 Tauernblick Seite 59
BBT Seite 63 Modellbau Lenz Seite 41 VTH Seite 62
Dedicate2air Seite 6 MULTIPLEX Umschlag 1 Webra Seite 4
Donau Forum Seite 13 Neckar-Verlag Seite 60 Yamada Seite 35
FMT Seite 70 Lindinger Seite 5

Graupner Umschlag 3 robbe modelisport Seite 32



/PURE POWER

WEBRA AERO-
und HELI-Motoren

SPEED 55 GT
2,1 PS
Art. Nr. 1026GT

" SPEED 91-P5
Competition - 3,2 PS
Artike! Nr. 1067HG- ;
SpEED75.psx el NrA0BTHESN
‘0 S g '
Artikel Nr. 1065HX

SPEED 61-P5 X
2,6 PS
Art. Nr. 1064HHX

SPEED 55GT
2,1PS
Art. Nr. 1026GTH

SPEED 50 GT
1,8 PS
SPEED 36 GT Art. Nr. 1025GTH
1,45 PS

Art.Nr.- 1023GTH

SCAN DS8
Art. Nr. 20256

PICO S5 NANO S6 MICRO DS8
Art. Nr. 20254 Art. Nr. 20251 Art. Nr. 20255

' SCAN DS6
Art. Nr. 20258 Art. Nr. 20259 Art. Nr. 20257

www.webra-austria.at/




WIR HELEEN IHHNEN WEITER!

IN £AST JEDER LAGE.

TESTEN SIE

EMAX. U

Gewicht |
Gramm

Entladung |
Ampere
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Dauer C

mm oy
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DAS Topservo von £-Flte! Hohe
Stelluafl prazise Stallgena ke
und extrem Leufruhog inkl Extrem
30 Servearm :

Bestell-Nr.: EFLRS75

12x 23 x 24 mn
0.125 fir 80" b 4 BY

Ahmessungen
Sleligescrwndion
Stellkrafl

Gewichl:

Belriebsspanaung 4 8 bis 5.3V

\e¥ W<

Abmessungen
LxBxH (mm}
48xd0x8
A8 x 3012
B2x35x114
62 x35x 170
M4
a2t
00 x 34 x 14
BaMa
08 x 34 x 17
SEx3ax28S
M7
x4 x288
160x 50103
140 x50 x 16.2
140x50x218
140 x50 x 134
140 x 50 x 201
14O x S0 x268

Kapazitit

500 mAh
S00 mAn
1000 mAh
1000 mAh
1850 mAh
1650 mAn
1800 mah
1890 mAh
2000 mAN
2000 mAn
2200 mAh
2200 mAh
3500 mAh
3600 mAn
3800 mAh
4400 mah
4400 mAn
4400 mAn

‘3\|e
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22,99
2499
3799
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Hobby Factory

Das Modellsport Team
Modellbau Fraundorfer
Micro Motors International
Riener Modellbau
Modellbau Richter

UFB-LAFRIOY FRIOS

UFBL-RAP1Z
UFBL-RAP2S
UFBL-RAPIS

Agola 12
Apulio 25
Apolig 25

1210
8143
4320
8200
4020
4600

Wien
Dobl
Perg

Linz
Wels

Gleisdorf

79,30
79,80
64,90
39,90

100 41 180
50000 al 22V 45 2 3 252 43 200
ACUGO at 12V a2 23 23,5 43 160
850 508 a7 303 63 150

pronwiderstand| __ Spannung _| Dausrstrom | kurz. | BEC_| uvP |

124
25A
as5A

Raaximal 17 ¥
Max 75 Vodar 69
Max 25 Voo 88

0.0150hm
L.O0RE Ohin
0.0048 Ohm

16A Dual BEC 59.30
32A DualBEC 6890
50A DualBEC' 99,30

0043 1 278 4186
0043 3136 5434 3
0043 7262 5745 9
0043 3112 2868
0043 7326 5744 2
0043 7242 2072 68

info@hobby-factory.com
office@dmt-modellsport.at
Info@elektrofly.com
a.kober@aon.at
office@modellbau-riener.at
office@riwa.cc




Modeliflug-Club
Salzburg i OVER SALZBURG

= I e
im Osterr. Mo-
delsportverband
Landesgruppe
Salzburg

A-5301 EUGENDORF,

Reitberg 115 ¢ & N
Tel. 06225-8619 15.-16. JULI 2006

FAX 06225-2658 « www.mfc-salzburg.at MODELLFLUGPIATZ
KRAIWIESEN / SBG.

Warbird-Meeting:

Anmeldung und Ansprechpartner: Bruno Reichl, 0043
664/2254761, ~HYPERLINK ,mailto:reichl.ebenau@sbg.at" —
info@warbirds-over-salzburg.at

2. WARBIRDS OVER

SALZBURG

Der Modellflug-Club Salzburg ladt zum 2.
WARBIRDS OVER SALZBURG am 15. und 16.
Juli 2006 auf dem Modellflugplatz des MFC-
Salzburg herzlich ein.

Unser Modellflugplatz liegt in der Nahe von
Salzburg am Rande des Salzkammergutes und
verfugt Uber eine Asphaltpiste von 90 x 9 m sowie
eine Rasenpiste von 140 x 25 m.Bei diesem
Warbird-Meeting sollen hauptséchlich die klassi-
schen Propellerflugzeuge und Warbirds wie Bf-
109, FW 190, Spitfire, Mustang, bis hin zur
modernen Pilatus PC-9, aber auch Ju 52, DC-3 e
usw. im Vordergrund stehen. Andere interessante > -
Modelle sind jedoch ebenso willkommen! N\

Ganz nach dem Motto: ,, von Piloten - fiir ’ﬂ’ » E EE,E H ! l‘% HE E E ﬂ?ﬁ%ﬁ %i EE E"ﬂg
Piloten ,, | Ohne jeden Wettbewerbsstre3 mit
freiem Fliegen (mit Frequenzkontrolle) fur alle soll
diese Veranstaltung dem Spaf3 am Fliegen und
Erfahrungsaustausch dienen! Fir das leibliche
Wohl ist natirlich an beiden Tagen bestens gesorgt. Samstag Abend mit geselligem Beisammensein und Hangarparty.
Unser Warbird-Meeting wird durch die Vorfiihrung von Originalflugzeugen unterstrichen Und die, die 2004 dabei
waren, wissen es schon. Die Showder ................. garantiert Gansehaut pur.

Solltet Ihr mit Zelt, Wohnwagen oder Wohnmobil kommen, so habt lhr die Méglichkeit direkt am Flugplatz zu
campieren. Strom und Wasser sind vorhanden. Die Anreise ist bereits am Freitag, 14. Juli méglich.

Bitte meldet Euch so frith als moéglich an, um die Organisation zu erleichtern.

Anmeldung bitte bis allerspétestens 15.Juni 2006. N&heres ist unter www. warblrds -over-salzburg.at zu finden.
Anmeldung und Ansprechpartner:

Bruno Reichl, 0043 664/2254761, info@ warbirds-over-salzburg.at

WWW.MFC-SALZBURG.AT * REICHL.EBENAU@5BG.AT

fiir Elektro

Spezialisten
Modellflug

6 |prop 2/2006




Fun-Fly-Dampfer Fd02.11-50-
T- 25° fiir Modellflugmotoren
der 0.46er bis 0.53er Motor-
gréBe

Dieser Fun-Fly Dampfer wurde flr
Motore der 0.46er bis 0.53er Klasse
und deren Einsatz in Fun-Flyer ent-
wickelt.

Dieser Dampfer ist fur die oft erfor-
derliche Einbausituation in Kunstflug-
maschinen wie Edge, Extra usw. vor-
gesehen. Bei dem liegenden Motor-
einbau, also 90° wird dieser Damp-
fer direkt an den Motor geschraubt

und verlauft in einem 25° Winkel
schrdg nach unten bis unter den
Motorspant. Es handelt sich hierbei
um einen ,alltagstauglichen” Damp-
fer mit hoher Leistung und einem ein-
fachen Handling. Gefertigt werden die
Fun-Fly Dampfer aus hochwertigem
Edelstahl. Durch die hervorragende
Abstimmung auf die 0.46 bis 0.53er
Motorenklasse gehért das Uberhitzen
des Motors bei richtiger Vergaserein-
stellung der Vergangenheit an.

Eine optimale Gasannahme, auch
beim torquen bis zu einer Stand-
drehzahl von nur 3.000 U/Min. zeich-
net diesen Déampfer aus.

Dieser Fun-Fly Dampfer ist mit 0.50er
Motore auf die Luftschraube APC
13x4W fur Drehzahlen von ca.
11.000 U/Min. abgestimmt. Das nutz-
bare Drehzahlband flr Vollgas liegt
zwischen 10.000 und 12.000 U/Min.
Bei meinen Testflugen kam Kraftstoff
mit 5—10% Nitroanteil in Verbindung
mit einer heiBen Kerze (z.B. Enya3)
zum Einsatz. Des Weiteren kam
hierbei ein Bubbless-Fuel-Tank zum
Einsatz, der die Spritversorgung bis
zum letzten tropfen konstant halt.
Dadurch muB nicht mit tiberfettetem
Motor oder einer Gemischversteliung

marktfrisch...

gestartet werden.Der Kaftstoffverbr-
auch liegt etwa bei 150 ccm fir 10
Minuten Flugspaf.

Mit einem 0.46er Motor liegt die Dreh-
zahl mit einer APC 13x4sport bei sat-
ten 11.200 U/Min und mit einer APC
12,25x3,75 bei immerhin 11.900 U/
Min.Bei dieser Drehzahl liegt die
Ld&rmmessung bei ca. 75 dB (1m
Hbéhe, 7m Abstand).

Der Dampfer wird direkt an den Mo-
tor angeflanscht ohne zusétzliche
Halterung.

Technische Daten:

Gewicht: 105¢g
Lange ges.: 250 mm
Motorflansch:

0S46u.50, Webra50, Magnum, Su-
per Tigre51, Irvine, SC, Nelson, Rossi

auf Anfrage

Standschub: ca. 4 kg
Kraftstoff: ca. 10% Nitro
Bruno Stiikerjiirgen,

model-tuning specialties/germany
Basterweg 10 33397 Rietberg, Fon:
05244-932192, Fax: 05244-9321971,
email: info @stukerjurgen.de, web:
www.stukerjurgen.de

Im Namen der Republik

Auf Antrag des Herrn Wolfgang Nitschmann wurde vom Landesgericht Wels unter
der Aktenzahl 6 Cg 252/05y gegen Herrn Dominik Schatzl folgendes Versaumungsurteil
erlassen:

1. Der Beklagte ist schuldig, es zu unterlassen, Mechanismen zur Umgehung des
Kopierschutzes der Flugsimulationssoftware REFLEX XTR, namlich entsprechende
Dongles, herzustellen und/oder anzubieten und/oder zu vertreiben.

2. Der Klager wird ermachtigt, die Unterlassungsverpflichtung einschlieBlich der
Veroffentlichungserméachtigung binnen 6 Monate ab Rechtskraft des Urteils auf Kosten
des Beklagten in der Fach Zeitschrift prop das Modellflugmagazin des Osterreichischen
Aeroclub, mit fett gedruckter Uberschrift 1m Namen der Republik® und fettgedruckten
Prozessparteien sowie fett gedruckter Markenbezeichnung REFLEX XTR in einem fett
umrandeten Kasten, im Ubrigen jedoch in Normalschrift wie im redaktionellen Teil

ublich, verdffentlichen zu lassen,

prop 2/2006 7
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Leistungsdampfer Fd1.6-91

fir Modellflugmotoren der 0.91er
MotorgréBe. Fir OS, Magnum, Irvine,
SC, Webra

Ein Auspuff mit Doppelendrohr, der
nicht nur so aussieht, sondern sich
auch so anhort, eben ein Super-
Sound. Das wahrnehmbare Gerdusch
des Schalldampfer hat eine sehr
niedrige Frequenz. Dieser Leistungs-
dampfer wurde speziell fir Motore der
0.91er Klasse und deren Einsatz in
Flachenmodellen entwickelt.

Es handelt sich hierbei um einen
L.alltagstauglichen” Dampfer mit hoher
Leistung und einem einfachen Hand-
ling fr einen sehr breiten Drehzahl-
bereich von 9.000 - 14.000 U/Min.
Bei einer Standgasdrehzahl von nur

STEP-FOUR
Vakuumtisch

Vakuumspanntechnik ist die beste
und preiswerteste Methode, um din-
ne und elastische Materialien zu

spannen.
Ein Vakuumtisch eignet sich bestens
fir CNC Frasmaschinen, Gravierma-
schinen, Bearbeitungszentrum, Plot-
ter, Schneideplotter, (Folienplotter)
sowie auch flr manuelle Werkstoff-

8 | prop 2/2006

2.300 U/Min lauft der Motor noch
stabil.

Gefertigt werden die Leistungs-
dampfer aus hochwertigem Edel-
stahl. Durch die hervorragende
Leitfahigkeit des verwendeten Ma-
terials und der sehr guten Abstim-
mung auf die .91er Motorenklasse
gehort das Uberhitzen des Motors
bei richtiger Vergasereinstellung der
Vergangenheit an.

Und das alles bei einer hohen
Leistungsausbeute:

APC 13x8 ca. 11.600 U/Min.

APC 14x7 ca. 10.700 U/Min.

APC 14x8 ca. 10.000 U/Min.

APC 15x7 ca. 9.500 U/Min.

APC 15x4 ca. 10.500 U/Min.

APC 16x4 ca. 9.000 U/Min.
Larmmessung mit der APC 15x7 ha-
ben einen Wert von lediglich ca. 80
dB ergeben (1m Hohe, 7m Abstand).
Dieser Wert wurde an einem ARF-
Modell ohne Modifikationen gemes-
sen.

Die Leistungsabgabe ist homogen
und der Motor ist am Vergaser leicht
einstellbar. Der Vergaser sollte nattr-
lich immer von der fetten zur mage-
ren Seite hin eingestellt werden. Zu
Fett ist nichts, aber zu Mager kostet
unter Umsténden den Motor. Dieses
Abgassystem baut die Motordrehzahl

bearbeitung. Sie ersetzt ein Ma-
schinenschraubstock und andere
komplizierte Spannvorrichtungen.
(z.B. Doppelklebeband)
-Spannzeitverklrzungen Uber 70%,
insbesondere bei diinnen Werksti-
cken

-nahezu schwingungsfreies Aufspan-
nen von diinnen und elastischen Tei-
len

-mit einer Adapterplatte ist das Auf-
spannen von Folien méglich
Ein Muss fUr Schildermacher,
Werbetechniker, Industrie-
mechaniker, Tischler, Gold-
schmied, Gravurservice oder
Modellbauer.

Auch im Elektronikbereich
(Entwicklung / Herstellung von
Leiterplatinen sog. Isolations-
Frasen), Fotostudios / Hobby-
fotografen (um Fotopapier/Fo-
lien zu fixieren) oder in einer
Tampondruckmaschine sind
die Tische einsetzbar.

in der Luft erheblich auf, aber nur
dann, wenn der Vergaser die richti-
ge Einstellung hat.

Die Montage erfolgt ohne Anderun-
gen direkt am Motorflansch,_Die
Flanschschrauben unbedingt mit
einer Mutter kontern.

Dieser Dampfer wird mit unter-
schiedlichen Kriimmern angeboten,
um den Einbausituationen der Motore
und der RumpfmaBe gerecht zu wer-
den. Bei der Bestellung unbedingt
den Abstand: Flansch bis Innenkante
Dampfer® angeben. Moglich sind 60,
70 und 80 mm.

Technische Daten Fd01.6-91:
Léange Uber alles:

ca. 360 mm

Abstand Motorflansch bis

Innenseite Démpfer (Einbaubreite):
60, 70 und 80 mm

MotorgroBe: 0.61 (ca. 10 cm?)

Gewicht: ca. 180 g
Preis: € 97,90
Bruno Stiikerjiirgen,

model-tuning specialties/germany
Basterweg 10 33397 Rietberg, Fon:
05244-932192, Fax: 05244-9321971,
email: info @stukerjurgen.de, web:
www.stukerjurgen.de

Far viele Werkstoffe geeignet:
Aluminium, Kupfer, Messing, Gold,
Silber, Teflon, Pom, PVC, HPVC,
ECP, Transply, Plexiglas, Acryl,
Acrylex, Laserply, Laserfolien, Foli-
en, Papier, Holz, MDF, Pertinax, Bal-
sa, Hartschaum und viele andere.

Technische Daten

MaRe: 480x300x35mm od.
600x400x33mm

2 Kammern

2 bzw. 4 Anschlisse

Preise: ab EUR 192.- zzgl. MwSt.

STEP-FOUR GmbH.
Ansprechpartner: Reinhard Leithner
BayernstralBe 380

5071 Wals-Siezenheim, Osterreich
Tel.: ++43/(0)662/45 93 78-0

Fax: ++43/(0)662/45 93 78-20
E-mail: office @ step-four.at

Internet: www.step-four.at



JAMARA Edge 540T
Art.Nr. 00 5371

v

Ohne Worte -

prasentiert sich hier die gigantische
Edge 540T. Nicht gekleckert - son-
dern geklotzt wurde bei der Konstruk-
tion und Ausfliihrung dieses Liebha-
ber-modelis.

Absolut kunstflugtauglich kdnnen Sie
Ihr Torquen (dank Querruder welche
bis hin zum Rumpf fiihren) und 3-D
Figuren, ausleben.

Die abnehmbaren Tragflachen und
Hdéhenleitwerke ermdglichen einen
problemlosen Transport.

Das Rumpf-Oberteil erstreckt sich von
der Motorhaube bis hinter die
Kabinenhaube, welches eine unpro-
blematische Montage erméglicht.

Technische Daten:
Spannweite: ca. 2.172 mm
Gewicht: ca. 3.800 g
Lénge: ca. 1.830 mm

Tragflacheninhalt: ca. 73 dm?
empf. Motor. GF 45i /45 ccm

Lieferumfang:

-bespannter Rumpf in Holzbauweise
-lackierte GFK-Motorhaube
-transparente Kabinenhaube

-fertig bespannte Tragflache in
Rippenbauweise
-Steckverbindungen fr Tragflachen
und Leitwerke

-diverse Kleinteile, Tank, Rader usw.
Empf. VK 399,00 ¢

JAMARA Edge 540T

Kunstflug-Modell
Art.Nr. 00 5372

Das Nr.1 Original-Kunstflugzeug aus
den USA erfliegt seit Giber 10 Jahren
Spitzenrédnge in der Unlimited
Kategorie und ist das préaferierte
Flugzeug des US National Teams. Die
Eigenschaften der EDGE 540T
kénnen sich sehen lassen. Das
vorhersehbare, gutmitige Verhalten
und die Symmetrie verleihen der

marktfrisch...

EDGE 540T auch auf dem Rtickenflug
dieselben Flugeigenschaften wie in
der normalen Fluglage. Der extrem
hohe Auftrieb spielt gerade auch in
der langsamen Flugphase eine
wichtige Rolle. Grund genug dieses
in einem Modell mit zwei Varianten
zu konzipieren.

Der angezeichnete Ausschnitt auf der
Tragflache fur den Einbau des Ser-
vos muss je nach Servo angepasst
werden.

Technische Daten:

Spannweite: ca. 1100 mm
Gewicht: ca. 1200~1300 g
Lange: ca. 920 mm

Tragflacheninhalt: ca. 21,6 dm?2
empf. Motor. 2 Takt: Magnum
XL-25All ABC

4-Takt: Magnum XL 30 AR FS

empf. E-Motor. Magnum AL-L-
1022

Lieferumfang:

- Rumpf in konventioneller Rippen/
Sperrholzkonstruktion

bereits bespannt mit Qualitatsfolie

- Tragflachen in Rippenbauweise
bereits bespannt

- GFK-Motorhaube lackiert

- Fahrwerk, Réader, Spornfahrwerk,
Kabinenhaube,

- diverse Kleinteile

Empfl. VK 119,00 ¢

EINLADUNG ZUM
6. STYRIA-ELEKTROFLUG-

mit Ele
UNION MOD

MEETING

ostalgiefliegen

Member 2006

in Dietersdorf am Gnasbach

INFOS bei Obmann Heinrich Geiger,

Tel.: 0043-3151 2829

Mail: smg-geigerhe@utanet.at




wir gedenken

HEINZ FENZ gestorben

Wir trauern um unseren liebenswerten, humorvollen, hilfsbereiten Modeliflugfreund HEINZ FENZ, er
starb am 4. Mirz 2006 nach kurzer schwerer Krankheit im 66. Lebensjahr in seiner Heimatstadt Graz.

Heinz Fenz bei einem A2 Wettbewer
in Zeltweg 1958

Seit frlihester Jugend war HEINZ be-
geisterter Modellbauer und Flieger
gewesen. Damals faszinierten ihn A2
Segelflugmodelle und mit seinen
Eigenkonstruktionen schaffte er es bis
zum Landes- und Staatsmeistertitel.
Er erlernte den Beruf eines Werk-
zeugdrehers bei PUCH Fahrzeugbau
in Graz, was ihm groBes handwerkli-
ches Geschick einbrachte. 1958 ver-
lor er bei einem unverschuldeten Ver-
kehrsunfall einen Ful3. Trotz dieser
Belastung war er ein lebens- und un-
ternehmungslustiger Mensch geblie-
ben, musste jedoch den sehr sportli-
chen WBW Modellflug unterbrechen,
dies auch aus beruflicher Hinsicht.
1993 wieder begeisterter Einstieg mit
Gattin HILDA in die Klasse F1K, in
weiterer Folge mit zahlreichen Sie-

gen und Top Platzen bei WBW im In-
und Ausland. AuBerdem hat HEINZ
FENZ nicht unerheblich dazu beige-
tragen, dass sich in der Steiermark
ein starkes, duBerst erfolgreiches
F1K Zentrum entwickelte.

1997 startete HEINZ den von ihm ge-
grindeten WBW BALATON-
TROPHY Tapolca in Ungarn flr die
Klassen F1H, FIK und HLG-WURF-
GLEITER. Als Organisationstalent und
Teilnehmer hatte er mit seinen Hel-
fern aus Ungarn, Slowenien und Os-
terreich, etc. diesen Wettbewerb mit
enormer Einsatzkraft von Anfang an
ganz hervorragend gestaltet, die
BALATON-TROPHY wurde zu einem
der groBten und bestens organisier-
ten Wettbewerbe Mitteleuropas mit
manchmal mehr als 60 Teilnehmern
aus Deutschland, ltalien, Japan, Os-
terreich, Slowenien, Ungarn und USA
und HEINZ war der Vater dieses
WBW. Heuer wollte er das 10 jahri-
ge WBW Jubildum ganz besonders
feiern - doch es hat nicht sein sollen.

Wir wollen diesen Wetthewerb in sei-
nem Sinne und zu seinem Gedenken
als

BALATON-TROPHY

in MEMORIAN HEINZ FENZ
auch weiterhin durchfihren, mit
HILDA als Pilotin in unserer Mitte.
HEINZ wird uns fehlen und wir wer-
den unseren Freund niemals verges-
sen!

Walter Hach

CO2 Entwicklungsgruppe Austria

o 8 M ’ g proe b
Heinz mit seiner F1K ,, Evolution” Armada
Fatos W.Hach

Hilda und Heinz Fenz beim F1K
Wettbewerb ,,4° Trofeo Ago Fiat”
Turin

NACHRUF

Am 14.April 2006 starb unser lang-
jahriges Mitglied Josef Ennikt im
67 .Lebensjahr nach kurzer schwerer
Krankheit innerhalb 14 Tagen. Wir
haben mit unserem Sepp einen
immer freundlichen und zuverlassigen
Modellfliegerkameraden verloren.

36 Jahre Mitglied im OAeC und LSV,
war er von Beginn an ein begeister-
ter und erfolgreicher RC-Hangflieger,
begann aber auch mit F3B, wo er der
erste Salzburger Landesmeister wur-
de. In Seekirchen-Reith flog er auch
RC-Seglerschlepp und zuletzt sah
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man ihn ofter bei den Salzburger
Landesmeisterschaften, sowie bei der
letzten Staatsmeisterschatt in der Frei-
flugklasse F1A.

Oft stand er uns jedoch als Zeitneh-
mer bei Freiflugveranstaltungen in
Salzburg zur Verfigung. Wer kennt
ihn nicht als liebenwirdigen Men-
schen, der in seiner ruhigen Art nie
ein boses Wort sprach und bei den
Modellfliegern &uBerst beliebt war.

Besturzt muBten wir zur Kenntnis
nehmen, daf3 sein Leben so plétzlich

zu Ende ging.

So verliert die LSV-Modellflugsektion
einen Fliegerkameraden, Freund und
Helfer, der immer in unser aller Ge-
dachtnis bleiben wird.

Ernst REITTERER
Luftsportverband Salzburg
Modeliflugsektion



-Der Anderungsstop flr Regeln wird
in allen Klassen von 4 auf 2 Jahre
verklrzt um besser reagieren zu kon-
nen. Termin fur Inkraftireten neuer
Regeln: Jeweils 1.1. im Jahr nach
einer WM in der jeweiligen Klasse.

-Erhéhung der Altersgrenze fir Ju-
nioren auf 21 Jahre abgelehnt, es
bleibt bei 18.

-Die Thermikbremsregel beim 20 sec.
- Fehlstart wurde wieder gestrichen.
D. h. auch nach einem Flug unter 20
sec, der mit Thermikbremse beendet
wurde, hat man, sc wie bei den an-
deren Fehlstartarten, Anrecht auf ei-
nen zweiten Versuch. In Kraft ab
1.Janner 2007 (auch lokale Regel bei
der Freiflug EM 2006).

-In F1Q (Elektro-Freiflug) wird es ei-
nen Weltcup geben.

-Neu ist auch ein Weltcup fir F1B
Junior.

-Einige Antrage auf Regelanderungen
in F1P und F1Q wurden zurickge-

die Bundesfachreferenten berichten......

CIAM - Sitzung 2006 - interessan

stellt weil fiir diese sehr jungen Klas-
sen noch zu wenig Erfahrungen vor-
liegen um die Regeln jetzt schon zu
andern.

-Nur zur Diskussion im Freiflug -
Subcommittee, nicht zur Entschei-
dung standen drei russische Antrage
zur Leistungsreduktion in F1 ABC.
Fur F1A gab es einen Vorschlag
Leinenlange 40 m statt 50 m.

Die Tendenz in der Diskussion ging
dahin, dass man nicht nur eine Maf3-
nahme sondern ein ganzes Paket
Uberlegen misste. Ein solches Pa-
ket kénnte z. B. sein: 35m Leine, 150
sec. Max, jedes Stechen mit 5 min
maximaler Flugzeit (Sichtbarkeit,
stark beeinflusst durch die Situation
beim Wettbewerb in Norwegen eine
Woche vorher), dafir stufenweise
Reduktion der Stech- Durchgangs-
zeiten.

Der Vorschlag flir F1B 2059 Zellen-
gewicht, 25g max. Gummigewicht
wurde - weil nahe liegend - nicht wei-
ter diskutiert.

Zum Vorschlag 4 sec. Motorlauf in
F1C berichtete Victor Stamov iber
eine Entwicklung von Mikrofon im

Hohe Auszeichnung fur

- . -y .
Freiflug - Themen
Flugzeug flirs Motorgerausch und
Ubertragung auf die Stopuhr fiir die
Motorlaufzeit. Damit kdnnte der mit
immer kirzer werdender Motorzeit
immer gréBere Einfluss der Reaktion
des Zeitnehmers umgangen werden.
Nachteil: jeder mlisste dieses am An-
fang sicher nicht billige System ha-
ben.

- Neue WM und EM - Vergaben
far 2008:

WM Freiflug Junior: Polen, Suwalki
WM F1D: Serbien und Montenegro
EM Freiflug: Bulgarien, Pazardzhik
EM F1E: Deutschland, Wasser-

kuppe

W. Kamp
BFR Freiflug

Ernst Reitterer

— Die FAl hat 2005 das Diplom Paul Tissandier

an Ernst Reitterer verliehen.

Grund sind sowohl seine zahlreichen Erfol-
ge im Freiflugsport ebenso wie seine lang-
jahrige Funktionarstatigkeit.

Die sportlichen Erfolge hat Ernst Reitterer
vor allem in den Klassen F1B (Gummimotor-
modelle) und F1E (magnetgesteuerter Hang-
flug) errungen.Darunter sind ein Mann-
schafts — Europameister in F1B, Podiums-
platze bei F1B- und F1E- Europameister-
schaften ebenso wie Einzelsiege in F1E —
Weltcupwettbewerben, ein 3. Platz im
Gesamtweltcup F1E sowie mehrere Staats-
meistertitel in F1B.

Als Funktionar ragen heraus seine langjahri-
ge Tatigkeit als Bundesfachreferent Freiflug
sowie zahlreiche Mitgliedschaften in der Jury
von internationalen Wettbewerben in ver-

schiedenen Klassen.
Lieber Ernst, allen voran natlrlich die Freiflieger aber genauso alle an-
deren dsterreichischen Modellflieger gratulieren Dir zu Deiner Auszeich-
nung.

W. Kamp BFR Freiflug

Bernhaed Egger gewinnt

. zum zweiten mal die

i Trophee de France vor

i Pascal Brianchon

i Frankreich und Dave Fisher

 England.

Die Trophee de France wurde heuer
zum dritten mal ausgetragen. Spitzen-
piloten aus Europa und aus den USA
lie3en es sich nicht nehmen bei die-

i sem Bewerb eine erste Standort-

bestimmung ihres Kdnnens vorzuneh-
men, wurde doch erstmals das neue
F3C -Programm geflogen.

Bernhard Egger siegte in allen vier
Durchgéngen.

Bravo Bernhard!!!
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die Bundesfachreferenten berichten......

Heribert Kargl — Pokal fiir Rudolf Holzleitner

Heribert Kargl, meistens Heri genannt, war in den
50er und 60er Jahren erfolgreicher Freiflieger,
vor allem in den (heutigen) Klassen F1A und F1E.
Zum Beispiel war er bei der WM 1961 im F1A-
Team. Spater war er dann der erste ONF-Dele-
gierte der Sektion Modellflug. Er starb ungeféhr
1969, noch nicht 60 jéhrig.

Zu seinem Andenken hat 1970 die Bundessektion
den Heribert Kargl — Pokal gestiftet. Es ist ein
ewiger Wanderpokal, der urspriinglich jedes Jahr,
inzwischen jeweils nach 2 Jahren an den besten
Modellflugsportler eine, vorher bestimmten Klas-
se verliehen wird. Der erste Preistrdger war 1971
Herbert Chmelik fur die Klasse F1E.

Flr den Beobachtungszeitraum 2004/2005 hat die
Bundessektion die Klasse F1A bestimmt. In die-
ser Klasse gab es in Osterreich einige ausge-
zeichnete Sportler, aber einer ragte doch deut-
lich heraus. Rudi Holzleitner hat in diesem Zeit-
raum 21 Wettbewerbe geflogen. 15 Wettbewer-
be, also fast 3 flog er mit einer 100% Wertung.
Die meisten davon hat er auch gewonnen.

Bei der Siegerehrung des St. Polten Pokals 2006
(diesen hat auch Rudi Holzleitner gewonnen) hat
ihm der scheidende Bundesfachreferent Kamp
den Pokal tiberreicht.

DI Wilhelm Kamp

== - S |

26. u. 27. August 2006
MODELL-

FLUGSHOW T —

NEUNKIRCHEN
MOLLRAM

Niederdsterreich

Freiflug — Eilmeldung

Hubschrauberrundflliige

Campingmaglichkeit am Platz | Wir haben ein neues Freiflug — Geldnde in Osterreich in
Aussicht! Durch Vermittlung von Otto Schuch - er ist
Landessektionsleiter von Niederésterreich — diirfen wir den
Platz der Sport und Fliegergruppe Weinviertel,

|
|
|
|
} | Altlichtenwarth fiir einen Wettbewerb beniitzen.
\

I gen auf

Nach den i oin
am Flugplatz, 10r Spelsen und Getrinke Ist
bestens gesorgt.

Der Platz liegt im Nordosten Niederdsterreichs zwischen
Poysdorf und Hohenau. Wir, Manfred Griineis und Wilhelm
Kamp waren, nachdem Schnee und Hochwasser dort und
haben uns den Platz angeschaut. Traumhaft. Wir haben

Wenn Sle eln b ! ein 3
Modell besitzen, haben Sie di bei unseren Pr

Anmeldungen dafilr sind Jedoch nur bls spitestens Ende Juni 2006, maglich.

Kovonsams ot gleich einen Termin vereinbart. 16. September 2006,
i g , Weinviertel-Pokal fiir F1A und F1B. Ausschreibung kommt
e e et : | noch, Termin vormerken, hinfahren und fliegen! Es zahit

| Smimcnsionomzon l , sich aus!
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NATIONALER F1A HAUNSBERG POKAL SALZBURG

Schon am 5.Méarz héatte der 1.Frei-
flugwettbewerb des Jahres 2006 in
NuBdorf am Haunsberg bei Salzburg
stattfinden sollen, doch die Wetter-
vorhersage, 3 Tage davor, versprach
nur Schneetreiben und stiirmischen
Wind. Der Luftsportverband Salzburg
als Veranstalter war schon im Vor-
feld gezwungen abzusagen. Die Vor-
hersage stimmte dann ganz genau!
Wir versuchten als Ersatztermin den
25.Mérz, da aber einige Teilnehmer
zu jener Zeit verhindert waren, es
ohnehin beinahe den ganzen Tag reg-
nete, wurde endgliltig als Wett-
bewerbstag der Samstag, 1.April fest-
gelegt. Wir hatten groBes Glick, denn
ein strahlender Friihlingsmorgen, hei-
ter, wenig Wind und relativ warm, also
bestes Freiflugwetter, begrif3te die
eintreffenden Teilnehmer. Eine rich-
tige Wonhltat nach dem extrem langen
Winter, weil auch der viele Schnee
am Fluggelande endlich weg war.

14 Teilnehmer aus 5 Bundeslandern:
Niederdsterreich, Oberdsterreich,
Steiermark, Kéarnten und Salzburg
waren gekommen, sogar ein Gast aus
Deutschland, namlich Jérg Schell-
hase, war dabei.

Im 1.Durchgang flogen beinahe alle
Teilnehmer die geforderten 180 Se-
kunden. Nach dem 5.Durchgang wa-
ren es immerhin noch 4 Konkurren-
ten, und zwar Gerd Aringer, Manfred
Gruneis, Walter und Isabelle Ehrlich,
die alles voll geflogen hatten. Ab dem
6.Durchgang waren es immer noch

3, die auch im 7.und letzten Durch-
gang keinen Fehler machten, wobei
unser Gast Jorg Schellhase nur um
2 Sekunden das Fly Off versaumte.

Das 1.Stechen begann fur Gerd
Aringer, Manfred Griineis und Walter
Ehrlich 1/2 Stunde nach Beendigung
der offiziellen Durchgange um 15h.

Walter Ehrlich fiel zuerst mit 112 Se-
kunden heraus, wahrend die ande-
ren Konkurrenten die geforderten 5
Minuten souveran flogen. Da wir aber
ber kein Gelénde verfligen, welches
problemlos 7 oder gar 9 Minuten
zulafnt, muBten alle weiteren Stech-
flige mit max. 5 Minuten geflogen
werden, nachdem auch ein erfolgter
Startplatzwechsel sogar die 5 Minu-
ten eher problematisch erschienen
lie3. Nach 3 Stechdurchgéngen hat-
te es den Anschein,als wirde es nicht
so schnell zu einer Entscheidung
kommen. Doch im 4.Durchgang
streifte das Modell von Gerd Aringer

Klasse FIA

1.Manfred Griineis C
2.Gerd Aringer OAeC
3.Walter Ehrlich KFC

4.Rudolf Holzleitner
5.lsabella Ehrlich
6.Heinrich Nitsche
7.Hans Schiffer
Gésteklasse:

MCF

am Waldrand des Haunsberges eine
hohe Fichte und blieb dort oben nach
223 Sekunden hangen.

Manfred Grineis siegte danach ver-
dient mit 4 x 5 Minuten im ,Marathon-
stechen®.

Technisch wére zu bemerken, dass
Manfred Griineis und Rudolf Holz-
leitner ihre Modelle mit Funk ausge-
stattet haben, um die Thermikbremse
ausldsen zu konnen! Erfreulich der
Besuch des BFR fur Freiflug Wilhelm
Kamp am Ende des 4.Durchganges
und seine Hilfe als Zeitnehmer,
insbesondere beim Fly Off bzw. die
lobenden Worte bei der Sieger-
ehrung.

E. Reitterer

Sollzeiten: 6 x 180 sec, 1 x 150 sec, Fly Off 4 x 300 sec

OMV ESV St.Pélten N.0. 1230+ 200

1230+1123
K 1230+ 12

UMFC.Freistadt  0.0. 1203

K 1174

MFC Salzburg S 1136
UMFC Neuhofen  0.0.

1003

Donau Forum Druck ces.m.b. .
Sagedergasse 29, 1120 Wien
Tel. 804 52 55 » Fax 804 56 75 » ISDN 803 80 51

prop 2/2006 13



die Bundesfachreferenten berichten......

Freiflug, was ist das?

Darunter versteht man im Modellflug
alles, was ohne Beeinflussung von
auf3en — Fernsteuerung oder Fessel-
leine - also frei fliegt, vom Papier-
flieger bis zum Spitzen — Wett-
bewerbsmodell.

In der Wettbhewerbsklasseneinteilung
des CIAM ist Freiflug in der Katego-
rie F1 zusammengefasst. Es gibt F1A,
F1B mit Licken bis derzeit F1Q, 15
verschiedene Klassen. Dariiber hin-
aus v. a. in den USA und England
eine groBere Anzahl von nationalen
Klassen.

Das zeigt,dass die Vielfalt des Frei-
flugs in wenigen Worten gar nicht zu
beschreiben ist. Die Palette der
Wettbewerbsmodelle reicht von Saal-
fliegern — diese kénnen, wie schon
der Name sagt, nur in Innenraumen
geflogen werden — (iber reine Seg-
ler, von CO2 — oder Gummimotoren
oder Elektromotoren angetriebene,
bis hin zu Modellen mit Verbrennungs-
motor.

Die im Freien eingesetzten Modelle
haben im Wettbewerb eine durch
Zeitschalter begrenzte Hochstflugzeit,
im Fliegerjargon Max genannt. In gu-
ter Thermik wiirden sie sonst viel 1&n-
ger fliegen als man sie sehen und
verfolgen kann und damit verloren
gehen. Der Zeitschalter steuert
modellintern und nicht von auBBen
beeinflussbar weitere Funktionen wie
Kurve oder Einstellwinkel.

Ein paar Beispiele fiir typische Frei-
flugmodelie:

Ein Saalflieger der Klasse F1D hat
55 cm Spannweite, ein Gesamtge-
wicht von 1,8 g, in Worten eins Kom-
ma acht Gramm, davon 0,6 g Antriebs-
gummi. In einer geeigneten Halle fliegt
so ein Modell an die 40 Minuten lang
mit einer Geschwindigkeit, die deut-
lich unter langsamem Spazierganger-
tempo liegt.

Ein Segler der Klasse F1A hat um
die 2,20 m Spannweite, 410 g
Mindestgewicht und wird mit einer 50
m langen Schleppleine gestartet.

Gummimotormodelle der Klasse F1B

sind etwas kleiner und leichter, der
Antriebsgummi darf maximal 30 g
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Modelle der Klasse F1D in ,,Action“

wiegen.

Die spektakularste Klasse ist F1C:
Spannweite um die 2 m, Gewicht 750
g, 2,5 cm® Motor. Ein guter Motor
dreht Giber dreiBigtausend Umdrehun-
gen, er darf ab dem Start maximal 5
Sekunden laufen, ein gutes Modell ist
dann aber an die 150 m hoch. Ein
solches Modell ist 400 mal schwerer
und Uber 200 mal schneller als ein
Saalflieger. Da ist Musik drin.

Seit neuestem gibt es auch eine Klas-
se mit Elektroantrieb, F1Q. Hier steht
die Entwicklung erst am Anfang.

Der Reiz und die Faszination des
Freiflugs haben viele Griinde, einige

seien hier genannt:

- Die Freiheit der Entwicklung,
i. a. sind nur wenige GréBen wie z.
B. Mindestgewicht oder Flachenin-
halt oder Motorhubraum vorgegeben.
In diesem Rahmen ist man bei der
Auslegung der Modelle véllig frei.

- Der Umgang mit high-tech
Materialien. Viele Bautechniken wur-
den im Freiflug eingesetzt, lange be-
vor sie Eingang in den GroBflugzeug-
bau fanden.

- Die intensive Beschaftigung
mit Aerodynamik, Flugeigenschaften,
Stabilitat etc. bei der Konstruktion,
beim Bau und beim Trimmen der



~START” bei F1B Modellen ist sportliche
Leistung gefragt

Modelle. Alle erwiinschten Eigen-
schaften missen ja schon vorher im
Modell stecken und perfekt abgestimmt
sein, bevor es in den ersten Wett-
bewerbsstart geht.

- Die hohe Sportlichkeit. Freiflug
macht am meisten Spaf3 wenn man
Wettbewerbe fliegt und seine eige-
nen und die Fahigkeiten der Modelle
mit anderen vergleichen kann. Ein
Wettbewerb besteht aus 5 -7 Durch-
gangen. Dauer ca. 1 Stunde. Das
Max ist normalerweise 3 Minuten. An
nationalen und internationalen Wett-
bewerben kann jeder teilnehmen. An
Welt- und Europameisterschaften
kdnnen nur Nationalmannschaften
teilnehmen. Daflir muss man sich mit
guten Leistungen erst qualifizieren.

- Die objektive Wertung im
Wettbewerb. Keine Punkte, es zahlt
nur die reine Flugzeit. Der menschli-
che Faktor ist wegen der Sehféhigkeit
der Zeitnehmer, vor allem bei diesi-
gem Wetter, doch nicht ganz auszu-
schlief3en.

- Sehr wichtig, vielseitig und fas-
zinierend das Spiel mit den Gegeben-
heiten der Natur. Einschatzen und
Finden der Thermik, taktisches Wah-
len des Startzeitpunktes in Abh&ngig-

keit von der Entwicklung der Wetter-
lage, Einschatzen des Gelidndes —
Bewuchs, Neigung, Farbe etc. — und
Ausnitzen zum fliegerischen Vorteil.
Es macht SpafB3 die Elemente zu kon-
trollieren.

- Der Anspruch an die korperli-
che und geistige Leistungsfahigkeit.
In den Seglerklassen muss man auch
Uber l&ngere Strecken schleppen
kénnen und dabei trotz Anstrengung
einen klaren Kopf behalten, um den
richtigen Startzeitpunkt zu wahlen. In
allen Klassen die Féhigkeit sich beim
Rickholenim Gelande zu orientieren,
das Modell auch in gréBerer Entfer-
nung wieder zu finden und rechtzei-
tig zum néchsten Durchgang wieder
zurlick zu sein.

- Freiflug halt jung. Man findet
auf den Wettbewerben auch viele &l-
tere Teilnehmer. Umgekehrt kann man
sagen, geistige Beweglichkeit und
korperliche Leistungsfahigkeit sind
eine gute Voraussetzung, um auch
in héherem Alter noch Freiflug zu be-
treiben.

- Die Konkurrenz unfi die Kame-
radschaft mit — auch in Osterreich —
Weltklassepiloten.

- Der Anreiz und die Moglich-
keit an internationalen Wettbewerben,
und wenn man ein gewisses Niveau
erreicht hat, an Welt- und Europa-
meisterschaften teilnehmen zu kén-

Modellflugromantik “pur“hier
ein F1A Modell

nen und dabei neue Leute und Lan-
der kennen zu lernen.

In einem kurzen Satz zusammenge-
fasst:

Freiflug ist toll!!

BFR DI Wilhelm Kamp

Osterreichische Nationalmannschaft Freiflug WIM/EM 1999 Fotos: w.kamp
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Fachspezifischer
Elektrofluglehrgang

der Klasse RC-E/7

durchgefiihrt am 23.03.2006 in Linz

Da in der Saison 2006 erstmalig eine
dsterreichische Jugendmeisterschaft
der Klasse RC-E/7 zeitgleich mit der
offenen Klasse RC-E/7 ausgeschrie-
ben wurde, und das Interesse fiir
den Elektroflug immer intensiver wird,
hat das zustandige Bundesfachreferat
schon vor einiger Zeit mit Veranstal-
tungen entsprechender Lehrgange
reagiert.

Um eine gute Basis flir den Leistungs-
sport zu schaffen, wird der Schwer-
punkt zukinftig auf die Anfanger-
klassen RC-E/7 und RC-E/Pylon 400
der Elekirofraktion gesetzt werden.
Ziel dieses Lehrganges in Linz war
es, den Piloten die sportliche Seite
des Modellfluges speziell der Klasse
RC-E/7, naherzubringen bzw. vorzu-
stellen. Zum Gllick wird der Modell-
flug in Osterreich als Spitzensport
gefiihrt und anerkannt. Junge und
aufstrebende Piloten haben daher die
Moglichkeit, bei entsprechenden
Leistungen in einer Internationalen
Klasse, als Spitzensportler anerkannt
zu werden.

Bis es jedoch so weit ist, sollten die
Jugendlichen ihre ersten Erfahrun-
gen in den nationalen Elektroflug-
klassen sammeln. Die nationale
Elektrosegelklasse RC-E/7 wurde bei
diesem Seminar detailliert vorgestelit.
Mit der heute schon Ublichen digita-

Verschiedenste Altersgruppen folgten der Einladung zu diesem Lehrgang Foto P. Meisinger

len Computertechnik wurden die re-
levanten Punkte der MSO besprochen
und der Ablauf eines Wettbewerbes
mit vielen Fotos verdeutlicht. Auch
wurde auf allgemeine Grundlagen des
Wettkampfsportes hingewiesen.

Der Einladung des Bundesfach-
referenten folgten 36 Piloten aus ei-
nigen Vereinen Oberd&sterreichs.
Erfreulicherweise konnten einige Ju-
gendliche begriiBt werden. Die
Raumlichkeiten wurden dankens-
werterweise von den Verantwortlichen
des ortlichen Vereines (ASKO MFC-
LINZ) organisiert. Dank an Obmann
Wolfgang Retschitzegger fur die Or-
ganisation der perfekten Seminar-
raume.

AUSTRO - CUP der Klasse RC-E/Pylon400

Liebe Pylonfreunde!
Nun konntén alle vier Termine der

Einzelwettbewerbe fixiert werden:
25. Juni 2006, Waidhofen/Thaya
29.-30.Juli 2006, Liezen/St

16. September 2006 Pregarten/O0
30. September 2006 Admont/St
Die beiden besten Wettbewerbs-
ergebnisse werden fiir die Gesamt-
wertung herangezogen, wobei jeweils
die Prozentzahl der geflogenen
Gesamtrunden im Verhaltnis zum je-
weiligen Tagessieger flr die Cup-
wertung errechnet wird. Bei Gleich-
stand entscheidet der Restzeitdurch-
schnitt aller in die Wertung herange-

zogenen Durchgéange der jeweiligen

Piloten.
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Es gibt zahlreiche gesponserte
Sachpreise, die anlasslich der Sieger-
ehrung des letzten Teilwettbewerbes
unter den Teilnehmern verlost wer-
den. Jeder teilnehmende Pilot hat
somit die Méglichkeit, einen der
Hauptpreise zu gewinnen.

Die Siegerehrung findet im Anschluss
an dem letzten Wettbewerb in Admont
staft.

Informationen tiber den Cup sowie die
allgemeine Cupausschreibung bzw.
Uber die Pylonrennklassen kénnenim
Internet unter http://f5d.seite.ms,
http://www.austro-cup.at oder

http://www.prop.at nachgelesen
und auch heruntergeladen werden.

Bei dieser Gelegenheit méchte ich
noch auf den nachsten fachspe-
zifischen Elektrofluglehrgang am 20.
Mai 2006 (Modellflugplatz Waidhofen/
Thaya) hinweisen. Die genaue Aus-
schreibung kann schon unter
www.prop.at heruntergeladen werden.
Dieser Lehrgang wird sich speziell mit
der nationalen Klasse RC-E/Pylon400
beschaftigen. Das Interesse an die-
ser dynamischen Sportklasse wéchst
sténdig und die dabei auftretenden
Fragen sollen in diesem Lehrgang
fachkundig durchgearbeitet werden.

Peter Meisinger
Bundesfachreferent Elekiroflug

Ich wiinsche allen Pylonpiloten eine
spannende und unfallfreie Renn-
saison 2006.

Peter Meisinger
Bundesfachreferent Elektroflug



1.Karntner
= EIektroqug -Meeting

15. und 16. Juli 2006
United Flying Club Mostland

PROGRAMM:

> Samstag 15. Juli:

Ab 9.00 Uhr Anmeldung und freies Training
Ab 13.00 Uhr Flugvorfiithrungen

> Sonntag 16. Juli:

Ab 8.00 Uhr Kéarntner Jugendpokalfliegen
Ab 13.00 Uhr Flugvorfiihrungen mit
Fuchsjagd

Nahere Information:
United Flying Club Mostland Um Voranmeldung

Heinz-Peter Kaufmann wird gebeten
Mobil: 0664/9171360

Internet: www.ufc-mostland.at.tf Eintritt frei!
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Gasometer c:ty

=4

Vollig neu konstruiert.
Antrieb und Fiifrungen
abgedeckt, verstarkter

Autbau. Aviation Artist Ausstellung s Juni-s. yuii 06
Derineue Malsta Eurofighter im Gasomter
fiir PC-gesteuerte Frés- j

Der Kiinstler Die Ausstellung

Ing. Roland Sedelmayer, 18. Juli 1856 in Der Kiinsller présentiert erstmals einer brei-
Wien geboren, beschaftigt sich seit Anfang  ten Offentlichkeit seine in Ol auf Leinwand
der 80er Jahre intenslv mit dem Flugsport, fesigehaltene malerische Komposition des
dabei entwickelte er sich zu einem wahren Eurofighters. Dieser komplettiert seine Ol-

/ anlagen.
‘,‘

Experten der Aviatic. bilder-Serie der Osterreichischen Luftwaffe,

Wenige in der Malerei titige Kiinstler der heutigen Zeit widmen die sich aus der K.u.K. Zeit bis in die heuti-

sich dem F ismus. Diese &uflerst schwierige und langwierl ¢ga Gegenwant spannt.

Technik bedarf einer groBen Liebe zum Detail genaue Kenntnisse Zu sehen sind aber auch viele Klassiker der
der darzustellenden Objekte. Luftfahrt, die der Faszination Fliegen Fliigel
Seine regelméRigen Besuche aller groien Flugshows und Ausstel- verlishen.... .

lungen in Europa, seine 1984 begonnene aklive Fallschirmspringer o "

Zeit und die 1980 absolvierte Segelflugaushildung geben ihm den Ort und Offnungszeiten

néligen prakiischen Background. Die Ausstellung findet im Entertainment-
Seine Liebe zur Malerei und die profunden Kenntnisse der Aviatic center der Gasometer Cily stait.

lieBen ihn zu einem hervorragenden Aviation Artist werden, Wer = @. Juni bis 8. Juli 2006

seine Bilder betrachtet muss Fernweh bekommen - sie wecken die = Di. bis Sa. jsweils 17.00-20,00 Uhr
Lust auf Abenleuer und Pioniergeist . . .

Manche Originale sind noch kéuflich erhaht-
lich viele gibt es aber auch als hochwertige
Kunstdrucke zu erstehen.

Ausstellung:  A-1110 Wien, Guglgasse 43; www.gasometer.at
Kinstlerinfo:  www.fliegerbar.at

Muiagement: Hanzmann u. Partner, Tel.: +43 664 421 37 77
office@hanzmannpartner.at

Einladung zum
5. Panoramaflugtag am 26. August 2006 in

Ohlsdorf

Der Modellflugclub IKARUS Ohlsdorf veranstaltet am 26. August 2006 (Ausweichtermin 2. September 2006) auf seinem
Modellflugplatz in Ohlsdorf Rittham seinen 5. Ohlsdorfer Panoramflugtag. Der Flugplatz ist einer der schénsten
Osterreichs, er liegt am Rande des Salzkammerguts, in der Nahe von Gmunden mit Blick auf den Traunstein.

Den Piloten steht eine Rasenpiste mit ca. 250m Lénge und ein Clubheim zu Verflgung.

Geflogen werden darf alles was fliegt.

Nattirlich wird auch fur das leibliche Wohl gesorgt. Bier vom Fass, frische Koteletts vom Grill und Bratw(irste sind eine
Selbstverstandlichkeit.

Anmeldung ist nicht erforderlich.

Néheres ist unter www.mfc-ikarus-ohlsdorf.at zu finden.

Ansprechpartner: Gerhard Huemer, 0664 9114225, g.huemer@ts1.at oder

Udo Hribernik 0664 8681853 udo.hribernik@aon.at
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Liebe Modellflugfreunde
der Klasse F4C!

Am 24.03.2006 habe ich auf
Wunsch unseres Bundessektions-
leiters (Herrn OSR. Dr. Breiner) von
Herrn Mag. Krasser, der diese Funk-
tion provisorisch nach Ruicktritt un-
seres ,alten” Bundesfachreferenten
Hansjorg Hofbauer betreute, die
Funktion des BFR der Klasse F4C +
Semi-Scale Gbernommen.

Ich méchte mich Euch kurz vorstel-
len: mein Name ist Manfred Stocker,
geboren am 25.09.1946. Ich betrei-
be den Modellflug seit 1965, ab 1985
galt mein Interesse den Scale-Model-
len, die fir mich die ,Kdnigsklasse®
im Modellflug darstellen. Leider muss-
ten alle Interessierten an der Klasse
F4C (naturgetreue Modelle) zur
Kenntnis nehmen, dass immer weni-
ger Wettbewerber den Weg zu un-
seren Veranstaltungen finden. Das
liegt sicher nicht nur an der baulichen
Schwierigkeit dieser Klasse, sondern
auch ein wenig daran, dass in der
Vergangenheit mancher mit seinen
erzielten Baupunkten nicht ganz
gllcklich war.

Ich ersuche Euch zu bedenken, dass
Uberall dort, wo Menschen beurtei-
len, dies nur ein subjektives Urteil
sein kann. Hier méchte ich ein Lob
an unsere Punkterichter ausspre-
chen, die sich bem(ihen, oft trotz wid-
riger Witterung |hre Bewertungen
objektiv und genau durchzufiihren.
Sollte sich doch einmal eine Diskre-
panz in der Auffassung zwischen
Punkterichtern und Wettbewerbern
zeigen, so redet bitte mit den Punkte-
richtern! Sie sind sicher gerne be-
reit, Euch die Voraussetzungen, die
zu dieser Bewertung geflhrt haben,
zu erklaren. Leider kommen viele Pi-
loten mit nur mangelhaften Dokumen-
tationen zu den Bewerben. Hier soll-

die Bundesfachreferenten berichten......

te der Pilot - in Absprache mit den
Punkterichtern - versuchen, die Un-
terlagen zu verbessern. Eine gute
Umriss-, Bild- und Farbdokumentation
ist die Voraussetzung fur eine erfolg-
reiche Teilnahme an einem F4C oder
Semi-Scale Bewerb. Alle Piloten, die
an diesen Bewerben teilnehmen, ha-
ben Ihr Flugkénnen schon unzéhlige
Male bewiesen. Warum sollte also ein
Erfolg an einer Dokumentation und
damit niederen Baubewertung schei-
tern? Ein wenigrecherchieren wiirde
zumindest dieses Problem lésen.

Die Klasse Semi-Scale (naturdhnliche
Modelle) ist ein guter Einstieg in die
meiner Meinung nach als ,Kdnigs-
klasse des Flachenfluges” zu be-
zeichnende Klasse F4C (womit die
Kunstflugklassen nicht abgewertet
werden sollen!). Hier werden weniger
Anspriche auf die Detailgenauigkeit
der Modelle gelegt. Ihr habt doch so
viele ,Schétze” in den Bastelkellern:
warum nehmt Ihr nicht einmal an ei-
nem Semi-Scale Bewerb teil? Und
wem das noch immer ,zu Genau” ist,
solite trotzdem eine Teilnahme versu-
chen.

Hier méchte ich einen Hinweis in ei-
gener Sache vorbringen: es wurde
eine Experimentalklasse RC-FO
(RadioControl -Flying Only) ins Le-
ben gerufen, die das ,Schnuppern”
in der Klasse Semi-Scale als Vorstu-
fe zu F4C erleichtern soll. Diese Be-
werbe werden ohne Bauprifung
durchgefihrt und nur mit der Flug-
bewertung entschieden. Die einzige
Voraussetzung ist ein Modell, das ein
Vorbild hatte oder immer noch hat.
Bei besonders exotischen Modellen
ist es empfehlenswert, wenigstens ein
Foto vom Original mitzubringen, um
Diskussionen zu vermeiden. Es soll
damit gezeigt werden, dass ein guter
Pilot mit einem naturdhnlichen Modell
auch Chancen auf einen Sieg hat.
Vielleicht Uiberlegt der eine oder an-
dere nach einer guten Platzierung
doch mal, an einem ,richtigen“ Semi-
Scale Bewerb teilzunehmen. Man
kann die Flugwertungen leicht verglei-
chen, weil die Bewerbe ja zum glei-
chen Zeitpunkt durchgefihrt werden.
Hier ist es fir Interessierte auch

Der neue Bundesfachreferent der Klasse
F4C und Semi-Scale stellt sich vor

leicht, einen Uberblick iber den Stand
der Modellgualitat zu bekommen.

Diese Klasse wird zum gegenwarti-
gen Zeitpunkt weder von der ONF

noch vom Aero-Club als wertbarer
Wettbewerb anerkannt - (es gibt aber
trotzdem Pokale fur die ersten 3).
Sollte sich das Konzept als erfolgreich
erweisen, so kdénnte diese Klasse
eine nationale Versuchsklasse mit
Anerkennung durch ONF und Aero-
Club werden. Freunde, es liegt an
uns, etwas zu bewegen!

WICHTIG: wenn lhr zu Wettbewer-
ben fahrt, vergesst bitte nicht Euren
Aero-Club Ausweis UND die
Zahlungsbestatigung fir das laufen-
de Jahr (es wiirde z.B. bei Online-
Banking ein Ausdruck der Bankan-
weisung genligen). Versteht bitte,
dass der Veranstalter Euch nicht star-
ten lassen darf, wenn kein Nachweis
Uber eine glltige Versicherung er-
bracht wird.

Ich hoffe, wenigstens einige von Euch
motiviert zu haben, doch einmal an
einem Bewerb teilzunehmen. Ich wir-
de mich auf ein Treffen beim néchs-
ten Wettbewerb freuen. Falls lhr mit
mir Kontakt aufnehmen wollt, ruft
mich einfach an oder sendet mir ein
Mail. Wie lhr mich erreichen kénnt,
lest lhr am Ende der Nachricht. Ich
wilnsche Euch und Euren Familien
Gesundheit, erfolgreiche Flige und
verbleibe mit den besten GriiBen und
dem Wunsch auf gute Zusammenar-
beit,

Euer

Manfred

KONTAKTDATEN:

Festnetz: (02716)76656

Mobil: (0699)19477922
mailto:mast15@aon.at
mailto:modellflug-freakshow.at
http://www.modellflug-
freakshow.at
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modelisport...

Doppeisieqg fir den UMSC-Kolibri/Ober-Grafen-
dorf bei den NO- Landesmeisterschaften im
Modellflug der Klasse F1E

der Spitze keine. Veranderung. Ab
dem 4. Durchgang wurde die Maxzeit
auf 300 Sekunden erhéht und das
Feld wurde etwas durcheinander ge-
wirbelt. Fritz MANG flhrte nun vor
Helmut KRAFT und Edith MANG. Im
5. und letzten Durchgang gelang 3
Piloten die Maxzeit zu erfliegen. Fritz
MANG vom UMSC-Kolibri/Ober-
Grafendorf hatte jedoch einen so gro-
3en Vorsprung das er ohne ein Max
sich den Landesmeistertitel holte. Um
die Platze 2 und 3 entbrannte ein har-
ter Dreikampf zwischen Helmut
KRAFT (HSV-Burg Kreuzenstein),
Reinhard MANG und Reinhard WOLF
(Beide vom UMSC-Kolibri/Ober-

Sieger v.L. Reinhard MANG Landesmeister Fritz MANG, Helmut
KRAFT und Wettbewerbsleiter Wolfgang BAIER

Am Sonntag dem 26. Marz 2006 fand
im Raum Ober-Grafendorf die dies-
jéhrige Landesmeisterschaft im
Modellflug der Wettbewerbsklasse
F1E statt. Wettbewerbsleiter Wolf-
gang BAIER konnte bei dieser
Landesmeisterschaft zahlreiche
Modellflugpiloten,darunter 1 Pilotin
von niederdsterreichischen Modell-
flug-Vereinen begriBen. Bedingt
durch die Zeitumstellung konnte der
1. Durchgang erst um 11Uhr in
Unterradl (Startgeldnde bei West-
wind) gestartet werden. Nach diesem
Durchgang lagen zeitgleich 8 Piloten
an der Spitze. Im 2. Durchgang wur-
den ebenfalls 6 Maxflige erreicht und
es lagen noch 5 Piloten zeitgleich in
Front. Der 3. Durchgang brachte an Armin MANG

Grafendorf). Am Ende setzte sich
Reinhard MANG um 1,67 %punkte
vor Helmut KRAFT, und Dieser um
0,18 %punkte vor Reinhard WOLF
durch. Das Wetter war leicht regne-
risch mit guten konstanten Wind-
geschwindigkeiten von 3,5 bis 5,5m/
sec. Herzlicher Dank auch an Alle
Funktiondre die bei diesen doch
feuchten Wetterbedingungen hervor-
ragenden Einsatz leisteten.

Norbert HEISS beim Starten Fotos R.woif
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2. Felix SCHOBEL Memorial-Cur

Klasse F1E

Am Sonntag dem 2. April 2006 fand
im Raum Ober-Grafendorf (Unterradl)
der

2. Felix SCHOBEL Memorial-Cup in
der Klasse F1E statt. Durch die
wetterbedingte Verschiebung vom 19.
Mérz auf den 2. April konnten einige
F1E-Piloten leider nicht teilnehmen.
Wetibewerbsleiter Wolfgang BAIER
konnte bei diesem Wettbewerb 12
F1E-Pilot(in)en begriBen. Bei unbe-
sténdigen Windverhaltnissen (5-10m/
sec.) und vorwiegend Sonnenschein
wurde der 1. Durchgang um 10Uhr50
gestartet. Nach dem 1. Durchgang
teilten sich 8 Piloten die Spitze. Im 2.
Durchgang drehte die Wind-richtung
sténdig zwischen Siid-west und Nord-
west und es gelang nur noch 4 Pilo-
ten die Maxzeit zu erfliegen. Die Spit-
ze der Zwischenwertung nach dem
2. Durchgang teilten sich Norbert
HEISS, Reinhard und Armin MANG.
Durch die Windricht-ungsanderung
kam es zu einigen Baumlandungen,
die vor kurzem neu erworbene
Bergestange erlebte so gleich ihre
Feuer-taufe. Der 3. Durchgang wur-
de durch sehr unterschiedliche Wind-
geschwindigkeiten gepragt. Felix
SCHOBEL jun. legte die Maxzeit vor,
die von keinem der anderen Teilneh-
mer erreicht wurde. Norbert HEISS
vor Reinhard MANG und Felix
SCHOBEL war nun die Reihung an
der Spitze. Der 4. Durchgang brach-
te einen Fihrungswechsel mit sich,
Reinhard MANG setzte sich an die
Spitze der Zwi-schenwertung vor Felix
SCHO-BEL und Norbert HEISS. Im
5. Durchgang gab es bei den ersten
2 Platzen keine Ver-&nderung mehr,
nur Reinhard WOLF der die Maxzeit
in diesem Durchgang vorgab, schob

modellsport...

2006 in der

SCHOBEL jun.

Elfriede RAMLER

sich noch vor Norbert HEISS an die
3. Stelle der Endwertung. Es siegte
bei diesem 2. Felix SCHOBEL Me-
morial-Cup Reinhard MANG vor Felix
SCHOBEL jun. (der der Erste Gewin-
ner dieses Cup’s gewesen ist) und
Reinhard WOLF. Nach langeren Mo-
dell-bergeaktionen in den angrenzen-

Sieger v.L. Reinhard WOLF, Sieger Reinhard MANG u. Felix

den sehr hohen Baumen wurde die
Siegerehrung im Gasthaus Hehal mit
etwas Verspdtung am Abend durch
Wettbewerbsleiter Wolfgang BAIER
durchgefihrt.

Norbert HEISS

UMSC-Kolibri

Egebnislisten und weitere Fotos bit-
te umbléttern

. % Spannweite: ca. 1,5m Spannweite: ca. 1,5m
L EINFRCH fluel Bhuen = IN@OK Fluggewicht: ab ca, 600 g Fluggewicht: ab ca. 400 g
g Segelleistung: BEEINDRUCKEND
=
\\Y} S €59,--
N T U e T €50,
GIBTES UBERALL ff v 2 L +€8,-
e : £ = ", 200" ‘ ’? Porto
Pru—— % bt eheetnt y e | 52 e .
€19, €15, €252 £ posP
g:re& iz::{.;:;grl:ﬂg;g:ma Boutirto ind inache INLtLRFLUG!ELKKNCI)V\; How Robert Schweiligut Oberhof 9 A-6671 Weillenbach
. nteressante Konstruxtionen
ISBN 3-200-00396-0 nellen Tragflachenbau. bis ins Detail rklart. Tel / Fax: 0043 (0) 5678/5792
108 Seiten, A5 82 Seiten, A5 160 Seiten, A5 robert.schweissgut@aon.at  WWW, wmg-tlps at UTTLE B[q WINC‘

prop 2/2006 21




NO- Landesmeisterschaften im Modellflug der Klasse F1E

Name Verein
1 MANG Fritz UMSC-Kolibri
2 MANG Reinhard UMSC-Kolibri
3 KRAFT Helmut HSV-Kreuzenstein
4  WOLF Reinhard UMSC-Kolibri
5 MANG Edith UMSC-Kolibri
6 MANGArmin UMSC-Kolibri
7 HEISS Norbert UMSC-Kolibri
8 NOVOTNY Albert HSV-Kreuzenstein
9 SCHOBEL Felix UMSC-Kolibri
10 GREIMEL Verena ESV-St. Polten
11 AUST Karl MBC-Vogelweide

%
100,00
100,00
100,00
100,00
100,00
100,00
100,00
41,67
100,00
87,50
51,67

%
100,00
100,00
100,00
90,00
100,00
100,00
84,44
100,00
97,78
19,44
26,11

2. Felix SCHOBEL Memorial-Cup 2006 in der Klasse F1E

Name Verein

MANG Reinhard UMSC-Kolibri
SCHOBEL Felix UMSC-Kolibri

WOLF Reinhard UMSC-Kolibri

HEISS Norbert UMSC-Kolibri
RAMLER Alfred UMSC-Kolibri

RAMLER Elfriede = UMSC-Kolibri

KRAFT Helmut HSV-Burg Kreuzenstein

MANG Armin UMSC-Kolibri
MANG Edith UMSC-Kolibri
MANG Fritz UMSC-Kolibri

NOVOTNY Albert  HSV-Burg Kreuzenstein
RAMLER Christian UMSC-Kolibri

Baumlandung eines Modells in ca. 20 Meter Héhe
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%
100,00
100,00
59,44
100,00
86,11
83,33
100,00
100,00
100,00
100,00
100,00
39,44

%
100,00
59,52
100,00
100,00
41,43
52,38
55,24
100,00
61,90
51,43
3,81
13,81

%
100,00
100,00
100,00
98,89
100,00
100,00
93,89
100,00
13,33
100,00
43,89

%
62,50
100,00
42,31
66,35
53,37
71,15
35,58
3,37
0,00
0,00
0.00
0,00

%o
100,00
70,37
77,04
79,63
75,19
55,19
57,78
30,00
41,11
0,00
29,63

%
100,00
100,00
100,00
41,90
59,52
59,52
30,95
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

Reinhard MANG beim Modelcheck

Yo
94,67
100,00
91,67
100,00
75,33
66,33
74,67
100,00
14,67
0,00
54,67

%
73,56
59,77
100,00
51,72
68,97
11,49
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

Gesamt %
494,67
470,37
468,70
468,52
450,52
421,52
410,78
371,67
266,89
206,94
205,96

Gesamit%
436,06
419,29
401,75
359,98
309,39
277,89
221,77
203,37
161,90
151,43
103,81
53,25




modelisport...

im Mai 2006 bei der Modellfluggruppe Frauenfeld, Schweiz

Am 20./21. Mai 2006 war es wieder einmal so weil. Die Modellfluggruppe Frauenfeld lud zum 17. Oldtimertreffen
in die Schweiz. Ein freundschaftliches Treffen, dass sich zwar an die FAI-Regeln anlehnf, aber diese bei weitem
nicht so genau umsetzt. In Frauenfeld wird der Gedanke an das vorbildgetreue Fliegen konsequent verfolgt. Dass
heiBt im Klartext, dass es wohl eine Bauwertung gibt, diese aber nur ein Drittel der Wertung ausmacht. Hauptau-
genmerk wird auf vorbildgetreuen Flug gerichtet. Dieser Grundgedanke zieht sich derart durch die Veranstaltung,
dass auch ein Teilnehmer mit schlechterer Bauwertung mit guten Fliigen durchaus die Mdglichkeit hat, einen

Spitzenplatz zu erreichen.

Mit 16 Teilnehmern in der Klasse nicht
kunstflugtaugliche und 13 in der Klas-
se kunstflugtaugliche Modelle ist das
Interesse der aus Deutschland, Os-
terreich und natdrlich der Schweiz
angereisten Piloten grof3, an dieser
Veranstaltung teilzunehmen. Mich hat
besonders die Herzlichkeit, mit der
wir aufgenommen wurden, beein-
druckt. Da ich das erste mal an die-
sem Event teilgenommen habe, war
ich mehr als Oberrascht von der straf-
fen Organisation, die von Albert
Tanner, dem Prasidenten des Verei-
nes, souveran geleitet wurde. Meiner
Meinung nach spricht dieser Bewerb
alle Modellpiloten an, die sich dem
Stress eines F4C-Bewerbes nicht
stellen wollen und sich trotzdem mit
Gleichgesinnten messen wollen. In
freundschaftlicher Atmosphare mit
viel Fachsimpelei lief dieser ,Wettbe-
werb” in geordneten Bahnen. Leider
war das Wetter von den Veranstal-
tern nicht beeinflussbar. Am ersten
Tag hat es auf Schwyzerisch ziem-
lich stark ,gewindet®, leichter Regen
mischte sich auch darunter. Trotzdem
konnte der erste Durchgang geflogen
werden. Der zweite Tag begrii3te uns
mit starkem Regen und viel Wind.

Dank des ,heiBen” Drahtes der
Punkterichter (vier waren aktive Pilo-
ten bei Swiss oder der schweizeri-
schen Luftwaffe) zur Wetteraufsicht
ZUrich/Kloten wurde fir 11:00 Uhr
eine Wetterbesserung vorhergesagt.
Tatséchlich konnte der zweite Durch-
gang planmé&Big durchgefihrt wer-
den. Nach Ende des Durchganges
und der Rangverkindung (die ersten
6 der zwei Klassen erhielten Pokale
und alle eine edle Erinnerungsplakette
mit Urkunde) wurde das Wetter wie
vorhergesagt ausgesprochen schén.
So konnte das flir Nachmittag vorge-
sehene Schaufliegen wie vorgesehen
durchgefiihrt werden. Zahireiche Pi-
loten waren eigens zum Schaufliegen
angereist und boten ein abwechs-
lungsreiches Programm, dass die
zahlreichen Zuschauer sichtlich be-
geisterte. All jene Piloten, deren Mo-
delle ich aus Platzmangel nicht im
Bild zeigen kann, bitte ich um Ver-
zeihung. Jedes Modell wére es Wert,
vorgestellt zu werden.

Als Reslimee kann ich nur sagen,
dass ich néchstes Jahr sicher wieder
in die Schweiz fahren werde um
Freundschaften aufzufrischen und

die nette Atmosphére zu genieBBen.
Wie man in der Schweiz sagt: ,auf
Wiederluaga 2007 in Frauenfeld"!

Manfred Stocker

Albert Tanner, der Organisator des
Oldtimerireffens und Prasident der
Modelifluggruppe Frauenfeld.
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Biicker Jungmann von F4C-Weltmeister Andreas Liithi

dW 80/ Spwt. 2.20m Grumman Panther F9 von Martin Sannwald.

Klemm L25 von Albert TannerZG38/ Spwit. 4,30m

Ein groBes Fly Baby von Friedrich Martin
4T Boxer mit 135ccm / 4,00m Spwt. Fotos M.Stocker

LUFT HANSA

B 25 Mitchell von Max Ulrich 2x Laser V 33ccm / 3,08m Spwt.

Dornier Merkur 2 von Othmar Wehrle,Laser 200V 33ccm / Spwi.
2,82m
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Die Salto H101

gehort zu den Legenden in der Ent-
wicklung von Hochleistungssegellug-
zeugen. Das Original wurde flr den
Segelkunstflug konzipiert und konnte
ber viele Jahre sein ganzes Poten-
tial bei Wettbewerben unter Beweis
stelien. Viele Piloten haben dieses
Flugzeug nicht nur wegen seiner
markanten Optik sondern be-sonders
wegen seiner kompromisslosen Flug-
leistungen zu schatzen gelernt.

JSB Performance Models hat den
Geist dieses Originals aufgenommen
und ein Modell entwickelt, welches in
seiner Optik und in seiner Auslegung
Zu Uberzeugen weil3. Dabei be-
herrscht die Salto H101 von JSB Per-
formance Models nicht nur den
Kunstflug, sondern besticht am Hang
und in der Ebene.

Spannweite: 2700mm
Lange: 1180mm

Flache: 39,7dm?
Gewicht: 1600g - 24009

El-Bandito V3

Der Erste in Serie produzierte, rein
auf Flugleistung und Effizienz opti-
mierte, klassische Elektro-impeller
Sportjet in modernster voll GFK Tech-
nik.

Kunstflugtauglich und in aufregender
Optik hat der von Ralf Dvorak kon-
struierte Ur-El-Bandito seinerzeit auf
internationalen Jet-Wettbewerben
seine Leistung bereits unter Beweis
gestellt. In Zusammenarbeit mit
,FanTastic Jets“ wurde dieses Modell
nun weiterentwickelt und ist jetzt zum
EL-Bandito V3 gereift. Der jetzt in
modernster voll GFK Technik herge-
stellte Elektro-Impeller-Jet, wird mit
Vorbereitung fir ein Springair

Niirnberg 2006 Teil 2

Focke Wulf FW 190A - Ein Flugzeug, das Jeder kennt!

Sie steht dem Vorbild in nichts nach - Leistung, Performance, Vielseitigkeit -
die Focke Wulf FW190 von Parkzone. Dieses Produkt ist ein Fertigmodell der
Superlative. Es ist in wenigen Minuten fertig montiert, ausgestattet mit einem
kraftigen Getriebe-Antrieb und einer 3 Kanal Fernsteueranlage.

In der Luft bietet sie alles - Looping, Immelmann, Slit S und mehr... Ganz wie
das Original.

Und wer hatte es gedacht - die Focke Wulf FW 190 von Parkzone kann mit
dem Luftkampfmodul ausgeriistet werden - flir packende Luftkdmpfe mit der
P-51D Mustang.

Auch hier ist das Smart Track System flr die weniger gelibten Piloten vorhan-

den.

Baukasteninhalt PKZ1600:

- Flugfertig gebautes Modell

- 3-Kanal Fernsteuerung FM prop.

- 12V Delta Peak Schnellader 5-102
- Akku 10,8V 1000mah NiMH

- Betriebsanleitung Multilingual

Einziehfahrwerk und mit Landeklap-
pen ausgestatteten Fllgeln ausgelie-
fert. Auch auf ein angelenktes Sei-
tenruder wurde nicht verzichtet, es
verleiht dem El-Bandito V3 uneinge-
schrankte Kunstflugtauglichkeit so wie
man das von einem Sportjet dieser
Klasse erwartet. Die Antriebstechnik
ist abgestimmt auf den DS-51-DIA-
3ph von Schiibeler, aber auch ghnli-
che Triebwerke lassen sich verwen-
den, vorausgesetzt man ist gewillt,
leichte Anderungen an Lufteinlauf
und Schubrohr durchzuflihren.
Durch eine Teilung des Rumpfes ist
der Zugang zur Antriebseinheit
jederzeit moglich und die Festigkeit
des Rumpfes wird nicht durch sonst

Baukasteninhalt PKZ1670:

- fertig gebautes Modell

- eingebauter 480er Motor mit Getriebe
- 2 x Luftschraube

- Spinner

- diverse Kleinteile

- Betriebsanleitung Multilingual

nétig groBe Offnungen beeintréchtigt.

Dass die Entwicklungen im Elektro-
Impeller Bereich in den vergangenen
Jahren leistungstechnisch geradezu
explodiert sind,und sich moderne
Impeller Jets in den Flugleistungen
durchaus mit Turbinen-Jets messen
kénnen, ist mittlerweile hinreichend
bekannt. Starten aus eigener Kraft
ohne Gummiseil und Startrampe, auch
auf Flugplatzen die nicht den Luxus
einer geteerten Startpiste bieten.
Senkrechtes Steigen bis zur Sicht-
grenze, 300 km/h im Horizontalflug,
das ist die Kénigsklasse der Elektro-
Impeller-Jet’s.

El-Bandito V3, willkommen in der
Koénigsklasse.

Von erfahrenen Impeller-Piloten, flr
anspruchsvolle Impeller-Piloten!

Spannweite; 1230 mm
Lange:1280 mm
Gewicht:ab 2600 g.
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FundJet

der mit dem SpaBfaktor leicht zu star-
tender, agiler SpaBjet mit groBer Ant-
riebsbandbreite. Hier ist Tuning Pro-
gramm. Das Modell ist fir gelbte
Modellflieger gedacht, z. B. fiir Pilo-
ten, die Vorbildung vom Twindet o. &.
haben. Der FunJet wird mit Quer,
Héhe und ,Motor” gesteuert. Kunst-
flug wie Rollen, Ruckenflug, Loopings
usw. gelingen problemlos. Schnelle,
tiefe Vorbeifliige im Verband mit 3, 4
oder 5 und mehr Madellen sind ein-
fach grandios - und der Sound ist
faszinierend! Dann Gas raus - die
Uberraschung - der FunJet schwebt
wunderbar langsam und kontrolliert
zur Landung herein.

= Jet-typisches Flugverhalten

» Steuerung mit Héhe/Quer und ,Mo-
tor”

» Transportfreundlich

* Geschraubte Motormontage, Motor-
sturz stufenlos einstellbar!!

» Kurze Bauzeit / keine Werkstatt er-
forderlich

» Besonders robust durch ELAPOR
Baukasteninhalt:

¢ Formteile fir Mittelteil,
AuBentragflachen, Seitenleitwerke

» Kleinteile, Dekor, Motortrager und
ausfUhrliche Anleitung

Technische Daten:

Spannweite 795 mm

Rumpflange 0. a. 750 mm
Fluggewicht ab 620 g
Tragflacheninhalt 15 dm2
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Acromaster

3 D Elektro-Motorkunstflugmodell in
der Auslegung moderner Wettbe-
werbsmaschinen.Das Modell ist flr
den fortgeschrittenen Modellflieger
konzipiert. Mit der ,sanfteren” Einstel-
lung der Ruderausschlége ist es aber
auch fir klassisches Kunstflugtraining
und fir etwas weniger erfahrene Pi-
loten geeignet.

Der AcroMaster kann jede Kunstflug-
figur selbstversténdlich auch 3D, er
ist sogar als Trainer flir Wettbewerbs-
flieger einzusetzen. Fur den Club-
flieger ist es die Mdglichkeit mit Gber-
schaubarem Aufwand zum Kunst- und
Schauflug-Piloten aufzusteigen.

¢ Artgerechtes Flugverhalten

e Transportfreundlich - Tragflachen
demontier- und teilbar

¢ CFK-Holm

e Der ultimative 3D Kunstflieger aus
dem bewéhrten Hightechschaum
ELAPOR

* Motoreinbau geschraubt (Motor-
trager) -Sturz und Seitenzug stufen-
los einstellbar.

» Bestens geeignet flr das Kunstflug-
training oder einfach nur zum Spaf3
e Antriebsakkus: LiPo 3 Zellen 2,0 -
3,2 Ah

= Flugfertig in ca. 4 Stunden
Baukasteninhalt:

Formteile fur Rumpf, Tragflachen und
Leitwerke, CFK Holme.
Fahrwerkshalter, Fahrwerk, Rader
Motortréager mit einstellbarem Sturz
und Seitenzug. Kleinteile, Dekor und
ausfiihrliche Anleitung.

Technische Daten:

Spannweite 1095 mm

Rumpflange . a. 1150 mm
Fluggewicht ab 920 g
Tragflacheninhalt 36,6 dm2
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kleiner Magister

Kleines, agiles Motorflugzeug im Cha-
rakter moderner Sportflugzeuge. Fir
Einsteiger geeignet - mit etwas Hilfe
eines Erfahrenen oder mit der Vor-
bildung vom EasyStar. Dabei kann die
Ausristung vom EasyStar weitgehend
Ubernommen werden. Der MiniMag
ist mit Seite und Héhe gut zu fliegen.
Ein nachtraglicher Umbau auf Quer-
ruder ist jederzeit moglich. Dann zeigt
der MiniMag sein Kunstfl ieger-Herz.
Rollen, Rickenflug, Loopings usw.
sind ihm nicht fremd. Gas raus - und
der MiniMag schwebt handzam zur
Landung herein. SerienmaBig mit
PERMAX 400 6 V und Propeller.

e Einsteigergerechtes Flugverhalten
e Steuerung mit Héhe/Seite und fiir
Aufsteiger jederzeit auf Querruder
umrlstbar

e Transportfreundlich, Tragfl &chen
demontierbar

* Ab aufs Wasser - mit dem Schwim-
merbausatz # 73 3069

diese Option ist in Verbindung mit dem
Antriebssatz ,Sport” BL-X 22-1

# 332627 besonders erfolgreich.

e Kurze Bauzeit’keine Werkstatt er-
forderlich

¢ Besonders robust durch ELAPOR
Baukasteninhalt:

e Formteile fir Rumpf, Tragfl &chen
und Leitwerke

* Motor mit Propeller, Fahrwerk, Rader
» Kleinteile, Dekor und ausflihrliche
Anleitung

Option: Schwimmer Satz # 73 3069
Technische Daten:

Spannweite 1010 mm

Rumpflénge (0. a. 820 mm
Fluggewicht ab 500 g
Flachenbelastung (FAI) ab 26 g/dm?
Antrieb ab PERMAX 400/6 V
Funktionen Hohe/Seite/Motor Option
Quer (2 Servos)



robbe modellsport

Es einfach nur ein GroB3-Kunstflug-
modell in Voll-GFK Ausflihrung zu
nennen, ware stark untertrieben. Es
ist mehr: Eine lange Entwicklungszeit
und der EinfluB vieler erfahrener
Modellbauer und Modellpiloten waren
notwendig, um ein Flugzeug dieser
Art zu erstellen. Ein kunstvolles, auf-
wendiges Airbrush-Design direkt in
die Negativ-Formen eingebracht er-
gibt eine hochpolierte Oberflache. Die
gewichtsoptimierte Konstruktion er-
moglicht dem erfahrenen Piloten die
volle 3-D-Tauglichkeit. Wer die
stournament of Champions” in Las
Vegas kennt, weil3 was dieses Flug-
Zeug zu leisten vermag.

Inhalt des Baukastens

°Rumpf, Tragflachen und Leitwerks-
teile mit aufwandigem Airbrush-De-
sign in hochpolierten Formen erstellt.
eHauptfahrwerk und Radverkleidung.
*Kleinteile wie Ruderhérner und
Servoscheiben in Pertinax, Ruder-
gestange M3, Gabelanschllsse, Seil-
zUige mit Anschliissen, RC-Board und
Tankhalterung aus gefrasten Holz-
teilen.

*Flachensteckung aus hochwertigem
Aluminiumrohr

sGendhte, gepolsterte und aluminium-
beschichtete Transporttaschen
sKurzanleitung

RC-Funktionen:
Seitenruder
Querruder
Hohenruder
Motorregelung

Technische Daten:

Spannweite: 2580 mm
Rumpflange: 2340 mm
Gesamtflacheninhalt:

113,5 dm2

Fluggewicht:bis 12,5 kg

OTOP 3D Fantasy

F3A-Flugmodell in Voll-GFK Ausflh-
rung. Wie auch die Edge Unlimited
Aerobatics ist der Otop 3D Fantasy
einer langen Entwicklungsreihe ent-
sprungen. 3D-Kunstflug in Vollendung
sind das Auszeichnungsmerkmal die-
ses F3A-Flugmodells in farbenfrohem
Airbrush-Design. Der integrierte
Resonanztunnel ist bei einem Modell
dieser Ausflhrung obligatorisch. Ein
ausgekligeltes Kiihlsystem sorgt flr
ausreichende Frischluftzufuhr.

Inhalt des Baukastens

*Rumpf, Tragflachen und Leitwerks-
teile mit aufwandigem Airbrush-De-
sign in hochpolierten Formen erstellt.
sHauptfahrwerk und Radverkleidung
sKleinteile wie Ruderhdrner und
Servoscheiben in Pertinax, Ruder-
gestédnge M3, Gabelanschliisse, Seil-
zlge mit Anschllissen, RC-Board und
Tankhalterung aus gefrasten Holzt-
eilen.

eFlachensteckung aus hochwertigem
CFK-Rohr

*Genéhte, gepolsterte und aluminium-
beschichtete Transporttaschen
eSporn mit Spornrad

eKurzanleitung

RC-Funktionen:
Seitenruder
Querruder
Héhenruder
Motorregelung

Technische Daten:

Spannweite: ca. 1870 mm
Rumpflange: ca. 1930 mm
Gesamitflacheninhalt: ca.66dm?
Fluggewicht: ca. 4,3-4,7kg

Niirnberg 2006 Teil 2

Vormontierter Elektrohubschrauber

mit kollektiver Blattverstellung 90° TS
(H1) in GFK-Aluminiumbauweise

Dieser vormontierte Elektro-Kleinst-
hubschrauber in einem edlen Alu-
miniumkoffer, wird seinem Namen

wirklich gerecht.
Durch den konsequenten Einsatz von

GFK-und Aluminium wurde bei mini-
malem Gewicht die maximalste Fes-

tigkeit erreicht. Somit ist ein problem-
loser Betrieb bei geringstem War-
tungsaufwand moglich.
Ob fir den Einsteiger oder 3D-Freak,

der Crown Il wird in jedem Fall als
Indoor- oder Outdoorhubschrauber

begeistern.

Modellmerkmale:

*Modell vormontiert im Aluminium-

koffer

*Pitch-gesteuert
*Chassis GFK-Aluminium
*18-fach kugelgelagert

eRotorkopf und Taumelscheibe aus

Aluminium
*Heckgetriebegehduse aus Aluminium

ezahnriemenangetriebener Heckrotor

*GFK Seiten-und Hohenleitwerk
eginteilige Kabinenhaube
emehrfarbiger Dekorbogen
*3D-tauglich

°Ersatzieilsets lieferbar
eausflihrliche Bauanleitung mit
Explosionszeichnungen
RC-Funktionen:

Roll

Nick

Pitch

Heckrotor

Motorregelung

Technische Daten:

Hauptrotordurchmesser: ca.

mm

Lénge: ca. 570 mm

Hoéhe: ca. 210 mm

Gewicht: ca. 545 g
prop 2/2006

27

630



Tage vorher goss es noch in Strdmen,
es war kalt und unfreundlich, am
Sonntag war der gesamte Lienzer
Talboden schneebedeckt — dann am
Montag die Uberraschung: Piinktlich
zu Beginn um 10 Uhr ging am Flug-
platz AmlacherstraBBe im wahrsten
Sinne die Sonne auf.

Es ist fast schon unheimlich, wie
gunstig sich das Wetter am 1. Mai
fur die Modellflieger immer wieder
entwickelt — sogar die Eisverkéuferin
war am Nachmittag restlos ausver-
kauft!

Bereits vor dem offiziellen Beginn des
Schaufliegens kamen Interessierte,
um sich die ,Logenplatze" im Zu-
schauerraum zu reservieren. Etwas
spéater erfolgte ein regelrechter
Besucheransturm — Parkplatze waren
langst schon Mangelware, das Team
in der Kliche hatte alle Hande voll zu
tun.

Vom Kleinkind bis zur Oma waren alle
da und genossen das Hobby Modell-

28 prop 2/2006

K. H. Ankowitsch aus Wels mit dem vorbildgetreuen Nachbau des Leichtflugzeuges
w~Klemm L 20" von 1924

Fotos Markus Kozubowsk

25. Jubilaums-Flugta

Vach dem 50-Jahre-Bestandsjubildum des MFC-Lienz im
vergangenen Jahr feierte der Club heuer am 1. Mai seinen
nunmehr 25. Flugtag. Nur ein Wort kann dem diesjahrigen
Jubildumsfiugtag einigermalen gerecht werden:

Wahnsinn!

~aemma Modellflieger schaun!” ver-
breitete sich echte Volksfeststimmung
am Lienzer Modellflugplatz.

45 Piloten aus Deutschland, Italien
und Osterreich meldeten sich bei der
Flugleitung (unter der bewahrten Lei-
tung von Hans Ladinig ) an — darunter
bekannte Spitzenpiloten: Gerhard und
Gernot Bruckmann, Christian Swo-
boda , Rudi Duregger Hans Wallner
u.v.a.

Neben den traditionellen Héhepunk-
ten wie Ballonstechen und Fuchsjagd
mit bis zu 8 Modellen (1) gleichzeitig
in der Luft beeindruckten besonders
die atemberaubenden Flugklnste des
erst 16-jahrigen Gernot Bruckmann
mit seinem groBen gelben Doppelde-
cker ,Ultimate” — angetrieben durch
einen 4-Zylinder 3W Motor mit 212
ccm: Nur Zentimeter (ber der Start-
bahn ,hing" die Maschine beim
Torquen in der Luft. Besonders spek-
takular war der Einsatz von Rauch-

o ¥

Die Hubschrauberflotte der italienischen Gastflieger vor der Clubhiitte

fliegen sowie den schénen Frihlings-
feiertag vor einer herrlichen Land-
schaftskulisse. Nach dem Motto

patronen, die im dunklen Hintergrund
des Rauchkofels voll zur Geltung ka-
men und den jungen Piloten samt



aus unseren Vereinen....

g am Modellflugplatz Lienz

Maschine im kuinstlichen Nebel regel-
recht verschwinden lieBen.....
Rasante Luftakrobatik zauberte auch
ChristianSwoboda (extra aus Nirmn-
berg angereist) mit seinen extrem
schnellen und wendigen Modellen in
den Himmel: Speziell fir Fuchsjagd
und Ballonstechen entwickelte er das
+Moorhuhn“ (Motor 10 ccm, Spw. 1
m, Gew. 3 kg)

Darliber hinaus wurde eine auBer-
gewdhnlich breite Palette an ver-
schiedensten Modellen aller Katego-
rien bis hin zu Fesselfliegern, fern-
gesteuerten Vdgeln, Schnecken und
anderen Juxmodellen vorgeflogen.

m Spannweite im Erst-
¢ flug: Den mit vier Elek-
¥ tromotoren angetriebe-
nen Airbus A-380, sowie
die DO-335 ,Ameisen-
bar®.

Der bekannte fliegende

Der jlingste Teilnehmer des Tages: Der 10-
jahrige Philipp Basnyar vom MFC-Lienz

Kurz: Ein Feuerwerk von Loopings,
Schrauben und Tieffligen in Amei-
senkniehdhe konnte bewundert wer-
den.

Selbstverstandlich demonstrierten
ebenso die Vereinsmitglieder aus
Lienz ihr Kénnen, lberlieBen sonst
aber mehrheitlich den auswartigen
Gastfliegern den Luftraum.

Obmann Josef Bader aus Lienz, be-
kannt fir seine stets auBergewdhnli-
chen Modelle, prasentierte heuer ge-
konnt gleich zwei Neuheiten mit je 2,5

3 ATy
Der Musiker Ray Ganzer vom MFC-Lienz mit seinem
| turbinengetriebenen Eurofighter-Modell

Musiker Ray Ganzer ,kontrollierte”
den sOdlichen Lienzer Luftraum mit
einem Euro-fighter, der durch seine
Dynamik und den typischen Jetsound
des Turbinenantriebes das Publikum
faszinierte.

Jingster Teilnehmer war der 10-jah-

Christian Klug aus Piesendorf mit seiner ,,Mouse Attack 2, gefertigt
aus 11 m? Depron (4 mm Schaumstoff)
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Dank der guten Organisation und
umsichtigen Flugleitung konnte ein
reibungsloser und unfalifreier Ablauf
des 25. Jubilaumsschaufliegens er-
folgen, das nach sieben Stunden (!)
vollem Flugprogramm gemiitlich aus-
klang.

Der Modellfliegerclub Lienz bedankt
sich auf diesem Wege noch bei al-
len Helfern und Freunden des Ver-
eins, besonders bei den Anrainern
und Verpéachtern, chne deren Ver-
standnis die Durchflhrung einer
Modellflugveranstaltung in diesem
Ausmal niemals mdglich wére!

Markus Kozubowski
Schriftfithrer MFC-Lienz

Der 16-jahrige Gernot Bruckmann aus Villach mit dem Doppeldecker , Ultimate*

Obmann Josef Bader, assistiert von Sohn Michael,
macht seinen Airbus A-380 startklar

i

rige Philipp Basnyar vom MFC-Lienz
mit seinem Elektrosegler ,Cumulus®,
mit dem er auch bereits die A-, B-
und C-Modellflugprifungen erflogen
hat.

Auch die beiden Lienzer Vize-
blirgermeister zeigten sich von den
Leistungen der Modellflieger und der
Organisation der Veranstaltung beein-
druckt und unterstrichen einmal mehr
die Bedeutung des Modellfliegerclubs
fiir eine sinnvolle Freizeitgestaltung
von Jung und Alt in Lienz. Als weite-
rer Ehrengast ist Hr. KdBler, Vorsit-
zender des Sportausschusses im
ASKO-Tirol, zum Flugtag gekommen.
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Der Airbus A-380 des Lienzer Obmannes Josef Bader vor dem
Zuschauerraum




modelisport...

Steiermarkische Landesmeisterschaft 2006 der Klasse F5F,
ausgetragen am 6.Mai am Modellflugplatz des WSV Liezen

Wenn man iber die Landesmeister-
schaft F5F 2006 berichten will ist ein
Rickblick auf den Wettbewerb LM.
2005 am gleichen Platz unvermeid-
lich. Aus den im Bild ersichtlichen
Griinden musste er abgesagt

e

Hiitten und Wasser 2005

werden.Heuer ist alles anders. Die Ver-
anstalter empfangen ihre Géste mit
strahlendem Maiwetter. Die
Wettbewerbsleiterin Maria Schiffer
kommt mit einer bis zur Unhorbarkeit
reduzierten Stimme angereist und ret-
tet sich mit Tee, hartem Gebéck und
schweren Antibiotika (iber die Runden.
Erst am spaten Abend kehrt ihre Stim-
me zuriick.Das neue Klubhaus der
Modellflieger des WSV Liezen zeich-
net sich nicht nur durch ein richtiges,
verfliestes WC aus, sondern auch
durch ein eigenes Kleinstblro, das
aber grof3 genug ist fir alles, was bei
einem Wettbewerb bendtigt wird.
Aus diesem Biiro dringen nun keine
Informationen mehr an die Offentlich-
keit, sodass man nicht wei3, warum
der Starttermin letztlich von 9,30 h auf
10,10 h verschoben werden musste.
Aber dann geht es los! F5F ist ein
wirklich spannender Bewerb, weil
hohe Fluggeschwindigkeiten mit pré-
zisen Lenkmandévern, ein exaktes Zu-
sammenspiel zwischen Helfer und Pi-
loten, und eine gelungene Prézisions-
landung Prémissen fiir einen Sieg
sind.

Bei diesem herrlichen Wetter ist es
nicht schwierig die 4 Durchgénge des
Bewerbes abzuwickeln und so ist um
16,45 h die Landesmeisterschaft aus-
getragen.

Den gleichzeitig aus der Landes-
meisterschaft heraus gewerteten
Bewerb ,Liezener Pokal“ gewinnt wie
schon oft, Rudolf Freudenthaler aus
Freistadt/OO. vor den ersten 3 der
Steiermarkischen Landesmeister-
schaft.

Sieger der Steiermérkischen Landes-

meister-schaft F5F LM 38/06 wird
Steiner Gerhard (MFC MUrzzuschlag)
mit einem Vorsprung von mehr als 18
Punkten vor Schuller Alfred (MFG Al-
lerheiligen Mirzhofen) und Hoff Martin
(MFC Prosdorf), der den 2. Platz nur
um 2 Punkte verfehlt.

Die Sieger der LMF5F

Nationale Wertung ,,Liezener
Pokal” der Klasse RC-E7,
ausgetragen am 7.Mai 2006,
Modellflugplatz des WSV

Liezen

Das Wetter ist schlechter als am Vor-
tag, kalt und windig. Man sieht aber,
dass der Bewerb sicher abgewickelt
werden kann.

Liesi, die die Auswertungen am Com-
puter durchfihrt und Maria Schiffer,
die den Wettbewerb leitet, arbeiten
in unserem Buro.

Es wird 9,45 h bis die Piloten-
zusammenkunft stattfindet. Der Start-
beginn wird mit 10,15 h festgelegt.
Die Bedingungen werden vom Wet-
ter her immer schwieriger, es regnet
zwar nie, aber Sonne und Wind
wechseln stark und mit ihnen Bden
zwischen ,sehr turbulent” und einem
LLUfterl®.

Die Mitbewerber bringen sehr unter-
schiedliche RC-E7 Modelle zum
Start. Vom langsamen Styroporflieger
bis zum Hochleistungsmodell, das
nach dem Start senkrecht am Him-
mel verschwindet, ist alles vorhanden.
Es ist Oberraschend, dass sich
Fraundorfer mit seinem kleinen
Styropormodell selbst bei stark boi-
gen Bedingungen ausgezeichnet halt

und mit nur 4 Punkten Rickstand den
2. Platz erreicht.

Die Windverhaltnisse fiihren schon
im 1. Durchgang - und auch spéter
noch - zu Abstlrzen und AuBenlan-
dungen. Die unsichere Wetter-
situation fihrt dazu auf eine Mittags-
pause zu verzichten und alle Durch-
génge ohne Unterbrechung abzuar-
beiten.

Die Piloten starken sich vorwiegend
mit Verhackertbroten mit Zwiebel und
trotzen so dem kalten Wind und der
Nervenschwéche.

Wahrend des 2. Durchganges bes-
sert sich das Wetter, es wird wieder
sonnig und warm, der Wind lasst
nach. Aber wahrend des 3. Durch-
gangs ist es wieder teilweise extrem
bdig und unberechenbar, mehrere
Mitbewerber, die sich aus dem letz-
ten Durchgang eine Verbesserung
ihres Abschneidens erhofften, wer-
den hart enttduscht.

Nun stehen die Ergebnisse des
Liezener Pokals RC-E7 fest:

Sieger ist Hoff Martin (MFC Prosdorf),
4 Punkte vor Fraundorfer Stefan
(ASKO Perg, O0.) und Ronald Hengl
(WSV Liezen), punktegleich mit
Fraundorfer Stefan!

Die Siegerehrung nimmt der Vize-
prasident des OAEC Stmk. Hofrat
Mag.Helmut Krasser gemeinsam mit
dem Obmann des WSV Liezen,
Simon Diethard vor.

M.Kastner

Gl Y, i P R, e

Sieger des Liezener Pokals RC-E7 2006 mit
Mag. Krasser,

Simon Diethard und dem jlingsten
Wettbewerbsteilnehmer
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unsere Piloten und ihre Projekte...

Ein Tiroler Holzwurm stellt sich vor...

Oder eine Modellbau-Liebesgeschichte in mehreren Akten

“In der Zeitschrift “Sky Revue” Nr. 4/2005 entdeckte ich ein Bild des Leichtflugzeuges “Si-
nus”. Der Typ gefiel mir so gut, daB3 ich den EntschluB faBte, ein Modell davon zu bauen.

Eine Modellbau — Liebesgeschichte
nahm ihren Anfang — Peter Zanella,
ein leidenschaftlicher Planer und
Konstrukteur von Modellflugzeugen,
begann im September 2005 mit dem
Zeichnen eines Plans. Im April 2006
wurde der Jungfernflug erfolgreich
absolviert. Dazwischen lag eine Re-
cherche im Internet, die eine Drei-
seitenansicht und einige Fotos des
“Sinus” zutage forderte. In ein paar
Stunden entstand daraus ein vorl4u-
figer Plan auf Transparentpapier. Die
GroBe wurde aus transport-
technischen Grinden so festgelegt,
daB3 der “Sinus” am Rlcksitz des ei-
genen Autos Platz hat — es kam der
MaRstab 1: 4,2 heraus.

Der Erstflug war ein voller Erfolg: “Die
Flugleistungen sind ausgezeichnet,
das Modell hebt nach ca. 25m Rollst-
recke ab, macht zligigen Steigfiug,
hat gute Segelleistung und ein total
harmloses Uberziehverhalten.” freut
sich Peter Zanella Gber sein jlingstes
Modellbau — Kind.

Modellbauer aus Leidenschaft —
und nicht erst seit einem Jahr

Das Planen und Bauen von Segelflug-
modellen und Motorseglern ist seit
1955, mit kleineren Unterbrechun-
gen, eine spannende Herausforde-
rung fur mich “Damals habe ich noch
Balsa in einer Qualitat, in der es heu-
te kaum noch zu bekommen ist, bei
Herm Czepa in Wien bestellf.” Seit
einigen Jahren laBt mir die Pension
mehr Zeit fir dieses Hobby. So ent-
standen im Lauf der Jahre zum Bei-
spiel eine Moswey 3, Moswey 4a, MG
23, Zugvogel SF 27 (mit Klapptrieb-
werk), Breguet Fauvette und eine ASK
18. Samtliche Modelle sind, &hnlich
wie der “Sinus”, auf Fotos entdeckt
worden, sie sind selbst geplant, kon-
struiert und in Holz ausgefiihrt.
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Technische Daten
“Sinus Ultralight”:

Spannweite: 3560 mm

Lange: 1450 mm

Antrieb: Elektromotor Axi 4120/18
Luftschraube: 14x9

Antriebsakku: 16 Zellen GP 2000
Profil: HQ 3,5/12 auf 3,5/10
Gesamtgewicht:4400 Gramm

Als Bauweise wurde gewahlt: Rumpf
aus Balsa/Kiefer/Pappel und mit GFK
beschichtet.

Fligel Balsa/Kiefer, voll beplankt, CFK
— Verstarkung, mit Querruder und
Wélbklappen.

Kontakt:

Peter Zanella, ReichenauerstraBBe
102, 6020 Innsbruck, Tel.: 0512/
347856

YAMADA -.Spitzenprodukte und kKnow how von M-Technic,
ergeben eineiunschlagbare Verbindung am Motorensektor.

Jahrelange Erfahrungunter MitwirkKung zahlreicher, namhafter
Spitzenpilotén bilden die-Grundlage zu lhrem Erfolg.

www.yamada.co.at Tel.: +43/699 109 05600




unsere Piloten und ihre Projekte..

Im Herbst 2004 haben Raimund und ich die Idee geboren, einen Caravelle-Jet mit Elektroan-
trieb zu bauen. Als Grundlage diente lediglich der Papier- bzw. Kartonbogen eines ,,Geli*-

Modells.

Die ,Geli“-Papier-Modelle zeichnen
sich besonders durch mafstabsge-
treue Abmessungen aus. Es gibt eine
Vielzahl von ,Geli“-Papiermodellen,
welche sich ebenfalls zum Nachbau
eignen wirden.

Zusatzlich haben wir nach einem kur-
zen Mail an die Marketing-Abteilung
von Austrian-Airlines ein paar Farb-
bilder von Caravelle-Jets erhalten.
Austrian-Airlines hat vor vielen Jah-
ren einige Maschinen davon im Ein-
satz gehabt.

Die Abmessungen des Modells-
wurden so geplant, dass es in einem
snhormalen” Kombi Platz findet. Spann-
weite ca. 3 Meter — Flache geteilt,
Lange uber alles maximal 3 Meter —
Heck abnehmbar.

Als erster Arbeitsschritt wurden die
ausgeschnittenen ,Geli“-Karton-
spanten des Rumpfes mit einem Ko-
pierer soweit vergroBert, damit sich
unsere gewunschte ModellgroRe von
3 Meter Rumpflange ergab. Diese
Vorlagen wurden auf Sperrholz auf-
geklebtund anschlieBend die passen-
den Styropor-Schneideschablonen
daraus hergestellt

Der Rumpf besteht wie beim Rapiar-.
modell aus insgesamt 9 Segmenten
mit verschiedenensLangenBurch
diese Bauweise kann die Kontur des
Rumpfes sehr gut nachgebildet wer-
den. Wir haben jedes Segment in der
Mitte geteilt und somit entstanden
insgesamt 18 Teile flir den Rumpf —
je 9 linke und rechte Bauteile.

2 m?® Styropor, einen passenden
Schrieidebogen + Transformator und
einen ganzen Tag lang nur Styropor
schneiden — die Rumpfteile liegen vor
uns. Als ndchstes wurde die Beplan-
kung aus 1,5 mm dickem und sehr
leichtem Balsaholz mit normalen
Epoxydharz aufgebracht. Der innere
Kern der Rumpfsegmente wurde nach
dem Trocknen der Beplankung soweit
ausgeschnitten, damit nur ca. 3 cm
stehen geblieben sind. Nach den Vor-
bereitungen fiir Motorgondelbe-
festigung und Tragflachenbefe-
stigung wurden alle Rumpfteile ver-
klebt. Die Rumpfnase wurde aus ei-
nem Styroporblock geschliffen und

einer diinnen Schicht Klarlack tber-

Als Antriebe haben wir uns fur 2 un-

~ Varioprop-Propeller 14 x 8 von Man-

Gondeln in GFK bzw. CFK laminiert.
An dieser Stelle ein groBes Danke-
schon fir die Unterstiitzung!

anschlieBend der gesamte Rumpf mit
Glasmatte (25 g/m2) uberzogen.

Die Tragflachen und Leitwerke sind
in konventioneller Bauweise aus Sty-
ropor und Balsa-Beplankung. Das
Profil: Innen ein Clark-Y ahnliches,
aussen gestrakt auf ein voll-sy-metri-
sches, geometrische Schrankung und
ein wenig V-Form.

Alle erforderlichen Einbauten
(Steckung, Fahrwerkshalterung) wur-
den vorher verklebt. Die Oberflache
wurde ebenfalls mit 25g-Gewebe
komplett Uberzogen.

Den Ubergang vom Rumpf zur Trag-
flache haben wir aus 3mm-Depron
gebogen und anschlieBend mit Ge-
webe Uberzogen.

Das Modell wurde komplett mit Eiller
lackiert — geschliffen — gefullert — ge-
schliffen ... und mit mattem 2-K Lack
aus der Mobelindustrie uberzogen.
Dieser Lack ist extrem leicht und iasst
sich hervorragend verarbeiten. Nach
dem Einzeichnen der ,BlechstoBe"
wurde das gesamte Modell noch mit

Nach insgesamt 420 Arbeitsstunden
der Weg zur ,Endabnahme®.
Erstaunlicherweise sind wir unter un-
serem geplanten maximalen Abflug-
gewicht von 14 kg geblieben. 12,5 kg
bringt jede Maschine inklusive der
Antriebsakkus auf die Waage.

Nach einer langen Winterpause
konnten wir nun endlich den Erstflug
durchfuhren. Wir waren sofort be-
geistert: Beide Antriebssysteme leis-
ten genug Kraft und nach ca. 30 Me-
tern hebt sich die Nase wie beim Vor-
bild. Die Modelle haben ausgezeich-
nete Langsamflugeigenschaften. Der
Schwerpunkt, der Motorsturz (nach
oben, da der Antrieb hinter dem-
Schwerpunkt-liegt) und die' Rudets.
ausschlage haben sofort gepasst. Die
geringe Flachenbelastung wirkt si
bei einem solefien Modell"du

positivaus. Die Verehskq@g spre-

chen von einer guten ,&egelflug-
leistung* -i’

Die Landung mit hochgez@gener
Nase und ausgefahrenen Landeklap-
pen ist ebenfalls sehr naturgetreu. Die
~Maschine schwebt absotat unkngism
bis zum Aufsetzen.
Die Motore nehmen jeweils ca. 35
Ampere bei voller Leistung auf. Digs
reicht fur ca. 3 Minuten Vollgas -
welchesaber nur fur Startpha
wendig ist! Wir errelchen som| g
Flugzeit von '
fred Pfeiffer (alias ,Hepf“) zum Ein- ausreichender Reserve furLandean—
satz. Als Energiequelle haben wir  flug.
beide je 2 x 28 Zellen GP2200 4/5
Sub-C gewahlt. Die 56 Akkus wiegen
pro Maschine ca. 2,8 kg! Flr die
Schwerpunktermittlung also genug
Gewicht zum Verschieben im Rumpf.
In beiden Modellen wurde ein Giez-
endanner-Einziehfahrwerk installiert.
Die Fahrwerksbeine hat unser
Vereinskollege Alfred Hélzl gedreht,
gefrést und gebohrt. Fir die Motor-
gondeln haben wir ein Urmodell aus
Hartholz erstellt. Josef Lemmerhofer
hat die Urform abgeformt und die

Zogen.

terschiedliche Systeme entschieden:
Baimunds,Maschine ist mit 2 Plett-
enberg HP 370/30/A3 Brushless-Mo-
toren, 2 Hacker-Regler und 2-Blatt
APC-Luftschrauben 13 x 8,5 von Rudi
Freudenthaler ausgestattet. In mei-
nem Modell kommen 2 Axi 4130/20,
2 Brushlessregler aus tschechischer
Erzeugung und 3-Blatt Ramoser

Christopher Ferkl und
Raimund Fuchs




von Raimund Fuchs und Christopher Ferkl




unsere Piloten und ihre Projekte...

FARMAN - MOUSTIQUEL 1919-1920

Ein naturgetreues RC-Modell mit CO, Boxermotor und 1,8 Gramm Abfluggewicht

von RAINER GAGGL

Das neueste Modell von RAINER
GAGGL ist ein naturgetreuer Nach-
bau des Experimental- und Sportflug-
zeuges MOUSTIQUE | von Henry
Farman, Frankreich, aus den Jahren
1919-1920, allerdings mit um vieles
geringerer GroBe — Spannweite 100
mm — und auch um einiges leichter —
Abfluggewicht 1,8 Gramm — als das
manntragende Original.

Als Antrieb dient ein CO, Boxermo-
tor, den Rainer aus zwei RAINIMOT
0,79 mm? Einzylinder-Motoren spe-
ziell fiir dieses Modell fertigte. Auch
die komplette Einkanal RC-Anlage
entstand im Eigenbau und gesteuert
wird das Modell via Seitenruder. Die

-
G

Einzelteile der Zelle bestehen durch-
wegs aus Balsaholz, wobei die Ab-
messungen und Querschnitte jenen
aktueller Saalflugmodelle gleichen.
Die Motorverkleidung besteht aus
dinnem Aluminiumblech, das Uber
eine Positivform getrieben wurde. Die
Luftschraube ist aus einem Stlick
Lindenholz herausgearbeitet.

Nach dem Bespannen mit MYLAR-
FOLIE erhielt das Modell die Origi-
nal-farben des GroBflugzeuges in
Spritztechnik und wurde anschlie-
Bend mit Chromnickel-Draht ver-
spannt.

Abweichend vom Original erhielt der
Tragfliigel (Ubrigends mit kurzer
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Spannweite) 4% V-Form fiir die =~

noétige Querstabilitat.

Meist fliegt RAINER GAGGL mit

dem Winzling in Sporthallen, etc.,

vor natlrlich begeisterten Zu- =

schauern, bei ruhiger Luft sind
auch Flage im Freien méglich. Zu
bewundern gibt es Bodenstarts, =

Kreise und Achten sowie Ziellan-
dungen bei Ful3. Vielbeachtet und

bewundert war das Modell beim =

Firstenfeldpokal im Herbst 2005.

EINIGE TECHNISCHE DATEN

MOUSTIQUE I, ORIGINAL
Spannweite: 7 Meter (Kurz: 5,75 Me-
ter)

Léange: 5,70 Meter

Motor: ABC-GNAT, 2-Zylinder-Boxer,
16-20 PS

Gewicht: 100 kg

Geschwindigkeit: 105-110 km/h
FARB-SCHEMA:

Rumpf = braun (dkl.Sperrholz),
Motorverkleidung = Aluminium, Fih-




rerstand-Windschild = transparent,
Tragfligel + Leitwerke = silber, Sei-
tenruder = rot, weil3 und blau mar-
kiert, mit schwarzem HF-Logo, FIU-
gel-Kokarden = rot,weil3 und blau.

MOUSTIQUE I, MODELL

Spannweite: 100Millimeter
Gewicht:1,41 Gramm ohne CO, 1,8
Gramm mit CO,

CO,Motor: RAINIMOT 0,79 mm?® x 2
Flugdrehzahl: ca. 7.500 Umdr./ Min.
RC-Anlage: 1 Kanal (Seitenruder) 433
MHZ,

Gewichte: Empféanger 0,1 Gramm,
Rudermaschine 0,05 Gramm, Batte-
rie (Knopfzelle) 0,17 Gramm

CO, Tank: 0,6 cm?, Flugzeit = 60-90
Sekunden

Mehr Infos unter:

Dr/Techn. RAINER GAGGL

Tel: 0043 — (0) 4242 — 319720 (Fir-
ma T.I.P.S)

Fax: 0043 — (0) 4242 — 319720 -4
Mobil: 0664 / 1054217

E-Mail: r.gaggl @tips.co.at
Walter Hach
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unsere Piloten und ihre Projekte..

Umstieg auf Lipo Zellen bei einem E - Segler

Schon seit zwei Jahren fliege ich viel
und geme mit einem Variant [ von
Reichard.

Ausgerlstet mit 8 X 1700 mAh 4/
5 NiCd Zellen und blrstenlosem Axi
Motor waren die Flugleistungen tadel-
los. Aber trotzdem reizte das neue,
und so besorgte ich mir einen Neuen
Bausatz vom Variant Il um einmal he-
rauszufinden, ob der Umstieg auf ei-
nen Lipo Accu Vorteile bringt.
Folgende Uberlegungen fiihrten zur
neuen Ausrlstung fir den Variant Il :
1.) Accu

Der Gewichtsvorteil vom Lipo Accu
ist enorm (1/3 bis 1/2 vom NiCd Accu).
Daher macht es durchaus Sinn ei-
nen Lipo zu wahlen mit etwas mehr
Kapazitat. Im Sinne einer l&ngeren
Lebensdauer sollte man den Lipo
auch nicht bis zum letzten ,entleeren”.
Daher nahm ich einen Lipo mit
2000 mAh.

2.) Motor Luftschraube

Der maximal mégliche Strom vom
Accu ist mit 15C = 30 Ampere ange-
geben. Vorsicht! Zu viel Strom sché-
digt die Lipo Zelle dauerhaft! Die
Spannungslage liegt bei dem Lipo 3er
Pack bei etwa 10 Volt unter Motor-
last, gegeniiber den 8 Volt beim NiCd
Accu. Der alte AX| 2808/16 wirde
bei den 10 Volt schon zu viel Strom
aufnehmen und die Luftschraube
8 X 5 geht auch nicht mehr kleiner.
Daher musste ich auch eine Anpas-
sung bei Motor und Luftschraube vor-
nehmen. Der neu ausgesuchte AXI
2820/10 hat den selben Durchmes-
ser und ist nur etwas langer. Die Luft-
schraube konnte sogar auf 9 X7
vergrossert werden. Diverse Tabellen
der Motorhersteller sind dabei sehr
hilfreich.

3.) Motorsteller

Da verwende ich einen Hacker
Master 40 B Flight. Den muss man
natlrlich auf Lipo Mode umstellen
damit die Abschaltspannung wieder
stimmt. Aber eine Neuanschaffung
war nicht notig. Die BEC Versorgung
fur die Fernsteuerung funktioniert
auch weiter anstandslos.

4.) Laden

Hier musste ich wieder aufristen.
Damit die Lipo Zellen in der Span-
nungslage nicht auseinander laufen,
muss man einen Balancer einsetzen.
Da ich schon einen Obit Lader be-
saf3, war die Wahl nicht schwer, und
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000mAh

114V 38P

#1bit’ POCKETLADT®

W

ich griff zum Orbit Lipo Checker. Die
beiden (Orbit Pocket Lader und Or-
bit Lipo Checker) arbeiten auch ta-
dellos zusammen.

Fazit:

Plus

Das Modell wird, durch geringeres
Gewicht und mehr Motorleistung,
wendiger, steigt wesentlich besser,
nimmt Thermik besser an, gleitet bes-
ser und die mdglichen Flugzeiten
werden wesentlich grosser.

Minus

Das Laden ist laut Accu Hersteller mit
nur 1C = 2 Ampere bei 2000 mAh
Lipo mdglich (mehr geht auch auf die
Lebensdauer). Daher ist die Sache
etwas langwierig.

Auch der Kabelsalat nimmt durch den
Balancer enorm zu. Dadurch wird das
Handling beim Laden auch nicht ge-
rade leichter.

Resiimee:

Ich habe sehr viel Freude mit mei-



nem ,neuen” Variant Il. Ein Sonn-
tags-Flieger-Flugzeug fur viele ge-
nussvolle Flugstunden, aber mit trotz-

Accu

Motor

Motorsteller mit BEC
Luftschraube

Cam Carbon

Mittelstlick fir Luftschraube
Empféanger

Servos

Héhe)

Gesamt Gewicht Modell Flugfertig
Motorstrom (stillstehendes Modell)
Accu Spannung im Kraftflug
Steigleistung im Kraftflug

Sinken beim Abgleiten (ohne Thermikeinfluss)
Gesamter Hohengewinn mit einer Acculadung

maximale Flugzeit ohne Thermikeinfluss
Ladegerat
Checker 4,2V

Modelibav lenz

www.modellbau-lenz.at
modellbau-lenz@aon.at

+43 - (0)664 - 4330784

dem viel Kraft unter der Kabinen-
haube. Unten habe ich noch in einer
Tabelle zusammengefasst, wie sich

Variant Il mit NiCd

8 X 1700mAh 4/5 Zellen
AXI Motor 2808/16
Hacker Master 40 B Flight

8 X 5 Luftschraube Aeronaut Cam Carbon

42 mm
ACT MultiScan
3 X Dymond D54 (Quer/Hohe)

1240 Gramm
etwa 24 Ampere
etwa 8 Volt

5,6 m/s

0,75 m/s

1100 m

30 min

Orbit Pocketlader

R

Bahnhofstrasse

2560 BERNDOR

die Eckdaten vom Variant Il verandert
haben.

Walter KNITTL

Variant Il mit Lipo

Kokam 2000 mAh SLPB / 351P
AXI Motor 2820/10

Hacker Master 40 B Flight

9 X 7 Luftschraube Aeronaut

42 mm
ACT MultiScan
3 X Graupner C261 (Quer/

1080 Gramm

etwa 28 Ampere

etwa 10 Volt

10 m/s

0,65 m/s

mehr als 1600 m

mehr als 45 min

Orbit Pocketlader mit Orbit LiPo

=
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Scheinbar die Gesetze von Schwer-
kraft und Aerodynamik zu Uber-
winden - was ist dazu erforderlich?
Nun, eigentlich nicht sonderlich viel,
ein 3D Modell und ein starker
Antrieb.

Robbe bietet mit der Edge 540 mit
1,4m Spannweite ein Kunstflug-
modell an, das eben diese Attribute
haben soll.

Doch bevor wir uns an die aben-
teuerlichsten Figuren wagen kdn-
nen, schauen wir uns einmal den
Baukasteninhalt an.

Alles ist fein sdauberlich verpackt, um
die Reise aus dem Reich der Mitte
unbeschadet zu Uberstehen. Rumpf,
Flachen und Leitwerke sind bereits
fertig gebaut, mit Folie bebilgelt.
Reichliches Zubehdr wie Tank,
Motortrager, Gesténge, etc. liegen
dem Fertigteilbausatz bei, ebenso
eine ausfiihrliche mehrsprachige
Bauanleitung mit Tipps zum Einfliegen
des Modells. Die Motorhaube und die
Radverkleidungen sind GFK-Teile und
fertig lackiert. Das fertig gebogene
Fahrwerk besteht aus Aluminium.
Ein so weit vorgefertigtes Modell
haben wir noch nicht in den Handen
gehalten: Alle Ruder bereits mon-
tiert, sogar die Gestdnge sind an den
Rudern angeschlagen und einbau-
fertig vorbereitet. Alle bespannten
Holzteile sind von erstklassiger
Qualitat. Dank moderner Laser-
schneideverfahren passen alle Teile
exakt zusammen. Auch das Finish
gefiel uns sehr gut: gelbdeckende
Folie auf der Unterseite und gelb-
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transparente Folie auf der Oberseite
der Tragflache und dem H&hen-
leitwerk. So kommt die Holzbau-
weise gut zur Geltung. Die obere,
groBe Rumpfabdeckung mit der
Kabinenhaube reicht bis an den
Motorspant heran und gewdhrt einen
groBzlgigen Zugang zu den Ein-
bauten des Modells.

Natdrlich fehlt noch der Antrieb und
die RC-Ausristung.

Robbe empfiehlt als Antrieb einen
7,5ccm Zweitaktmotor. Bei einem
kolportierten Gewicht von 2900gr
scheint das doch eher dirftig und
verweist eher in Richtung Motor-
segler.

Ein 10ccm Zweitaktmotor oder ein
Viertaktmotor d&hnlicher Hubraum-
gréBe ware da eher angebracht.
Aber warum sollte man nicht einen
modernen Elektroantrieb einbauen?
In unserem Fall wurde ein Twister
700/18 (baugleich mit AXI 4120/
18) in Kombination mit einem Yeti
Drehzahlsteller eingebaut. Als An-
triebsakku standen zwei Stlick LiPo
Akkus 3S1P mit 3200mAh (150Q),
in Serie geschaltet, zur Verflgung.
Bei 45 Ampere Strom-aufnahme
und 20 Volt ergibt das ca. 900 Watt,
also genug Kraft, um kraftvolles
Fliegen zu garantieren.

Der Aufbau des Modells beschrankt
sich auf den Einbau der Servos
(robbe/Futaba S3150), des Motors
(Halterung Eigenanfertigung - der

mitgelieferte Motortrager passt
natirlich nicht) und der Akkurutsche.
Die beiden Akkus kamen anstelle des
Tanks hinter den Motorspant. Der
Schwerpunkt konnte mit dem
Empféngerakku (NiMh 4 Zellen,
200mAh) aus-balanciert werden und
sollte laut Herstellerangabe 10cm,
gemessen von der
Tragflachenvorderkante, liegen.
Kaum war das Modell fertig-gestellt,
kam die Frage aller Fragen: wie
schwer ist es nun?? Die Waage
zeigte ein Gewicht von 2650gr. Zwar
wurde die Herstellerangabe locker
unterschritten, aber trotzdem wurde
doch der Erstflug noch spannend, ob
die Leistung das Antriebs auch flr
3D Mandver ausreichend ist.

Bedingt durch die lange Winterpause
war es endlich Ende April soweit:
raus an die frische Luft und in
dieselbe damit. Der obligatorische
Reichweitentest verlief erfolgreich
und das Modell wurde auf die Piste
gestellt zum Erstflug.

Die 13x10" APC Luftschraube zerrt
vehement an dem Modell und
schnurgerade verlief der erste Start.
Nicht schlecht, der erste Eindruck.
Dynamisch und durchaus flott zeigt
sich die Edge 540 nach den ersten
Flugminuten. Gr0OBe, kraftvolle
Loopings sind kein Problem, und die
Rollrate ist ebenfalls sehr flott.
Exponential heil3t das Mittel gegen
nervise Modellflugeigenschaften. So
ca. 30% durfen es schon sein. Fiir
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den Erstflug kénnen die ange-
gebenen Ruderausschlége aus der
Bauanleitung Gbernommen werden,
Moderne Fernsteuersender mit
Flugphasenprogrammen erleichtern
hier einem schon das Fliegerleben.
Alle géngigen Kunstflugmanbéver
gelingen anstandslos, aber fiir 3D
Figuren fehlt doch die noétige Kraft
des Elektroantriebs. Dank der LiPo-
Akkus sind 6-8 min krafteraubendes
Herumtollen am Himmel keine
Zauberei. Bauartbedingt sind lange
Flugpausen fir das Aufladen der
Akkus gegeben. Abhilfe schafft hier
nur Geduld oder der Ankauf zu-
satzlicher Akkus - letztendlich eine
reine Frage des Geldes (siehe auch
Tipps zum Kauf von LiPo-Akkus!)

Fazit: Die robbe Edge 540 versucht
einen Briickenschlag zwischen rein-
rassigem Kunstflugmodell und 3D
Modell. Eine ausreichend starke
Motorisierung vorausgesetzt, kann
dies durchaus gelingen. Mit unserer
Ausstattung sind die Kunstflug-
eigenschaften durchaus in Ordnung,
jedoch miissen Abstriche im 3D-Flug
gemacht werden. Wer also ein
gutaussehendes, vorbilddhnliches
Kunstflugmodell in nédchster Zeit
sucht, der sollte sich die robbe-Edge
540 genauer ansehen.

JE&W Lemmerhofer

Fotos J Lemmerhofer
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Erfahrungsbericht Yamada YS 140 DZ

Als robbe Ende des Jahres 2005 ein
neues F3A Modell (Otop 3D) auf den
Markt brachte, stellte sich natlrlich
die Frage nach dem Antrieb.

Nach reichlicher Uberlegung ent-
schieden wir uns fiir den YS 140DZ-
M mit Motoraufh&ngung von M-Tech-

nik (www.yamada.at)

Was macht nun das Flair dieses
Modellantriebes aus?

Nun, zum einen die schon legenda-
ren Wettbewerbserfolge in der int.
Motorkunstflugklasse F3A und zum
anderen die herausragende Technik.

Der erste Eindruck beim Betrachten
des Motors offenbart exzellente Metall-
bearbeitung ,Made in Japan’. Alle
Aluminiumgussteile bestechen durch
eine einwandfreie Oberflache und
sind super verarbeitet. Besonders die
sichtbaren und splrbaren Drehteile
(z.B. Vergaser) passen von ihrer Aus-
fihrung und dem Materialmix tadel-
los zusammen. 920gr wiegt dieses
Triebwerk, ein Wunderwerk der Fein-
mechanik. Bei einer Bohrung von
32mm und einem Hub von 29mm er-
gibt das einen Hubraum von 23ccm
— ein klassischer Kurzhubmotor. Als
typische Drehzahl wird ein nutzbare
Bereich von 2.000 bis 11.000 U/min
angegeben.

Was ist nun das Besondere an ei-
nem ,Dingo’?

Im Gegensatz zu einem YS 140 FZ
oder Limited wird der Tank nicht mehr
mit Druck beaufschlagt, sondern eine
Hochdruckpumpe sorgt flir den néti-
gen Einspritzdruck des Kraftstoffes
in den Ansaugkanal. Also ein echter
Einspritzmotor, (rein mechanisch
realisiert, ohne Elektronik!) vergleich-
bar mit den modernen Motoren im
Automobilbau.

Der Kraftstoff wird angesaugt und von
der Hochdruckkolbenpumpe verdich-
tet und zum Vergaser — der im ei-
gentlichen Sinn kein echter Verga-
ser mehr ist — geleitet. Fir eine kor-
rekte Treibstoffmenge sorgt ein
Druckregler. Die Pumpe ist in einem
der vorne liegenden VentilstéBel in-
tegriert — also ein VentilstéBel ist
gleichzeitig ein Pumpenstéikel!
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Der komprimierte Treibstoff wird zur
Disennadel im Vergasergehduse
geleitet, wo mit der Disennadel die
korrekte Einspritzmenge nur flr die
Vollgaseinstellung reguliert wird. Der
Vergaser presst nur Luft in den An-
saugkanal, also kein fertig aufberei-
tetes Gemisch. Der Treibstoff wird
Uber eine im Zylinderkopf sitzende
Einspritzdise, eingespritzt.

Die innere Schmierung des Motors
erfolgt zum einen durch die Leck-
leitung in der Hochdruckpumpe und
zum anderen Uber das leckende Ol
im Verbrennungsraum, welches bei
der Verbrennung am Kolben nach
unten ins Kurbelgeh&ause gelangt.
Da immer ausreichend frisches
Schmierdl aus dem Kraftstoff in das
Kurbelgehause, zum Nockenwellen-
antrieb und zum Ventiltrieb gelangt,
ist eine Korrosion bei Verwendung
von Markenkraftstoffen von vornherein
eher unwahrscheinlich.

Erfreulich ist die Tatsache, dass alle
Peripheriekomponenten wie Krim-
mer, Schallddmpfer und insbesonders
die Motoraufhdngung aus einer Hand
bei M-Technik zu bekommen sind.

Besonders die elastische Motor-
aufh&ngung ist erwdhnenswert. Aus
der Wettbewerbsszene entstanden,
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bietet dieses Zubehérteil die ideale
Umgebung fur den Einbau des An-
triebes in das Modell. Ein einziges
groBes Schwingelement, an dem
vorne zwei Kunststoffmotortrager an-
geschraubt sind und auf der Rlck-
seite vier Einschlagmuttern eingelas-
sen sind, erlaubt eine vibrations-
démpfende und dauerhafte Montage
des Motors im Flugmodell. Leider ist
das Teil mit ca. 80gr nicht besonders
leicht. Krimmer und Auspuffrohre fin-
det man im reichhaltigen Zubehor-
shop von M-Technik.

Soweit ein kurzer Ausflug ins Reich
der Technik.

Wie verhélt sich dieses Triebwerk nun
im taglichen Gebrauch?

Dieser Motor wurde nicht zuerst auf
einem Prifstand getestet, sondern
wurde in der Otop 3D zum ersten mal
gestartet.

Der Hersteller empfiehlt Treibstoffe mit
ginem synthetischen Olanteil von 20%
bis 24% (1) und einem Nitromethan-
anteil von 15% bis 30%. Der von uns
favorisierte Treibstoff von robbe S 20
erreicht mit einem Olanteil von 15%
nicht ganz die geforderte Menge OlI.
Die Zugabe von Rizinusdl ist vom
Hersteller bis zu 2% gestattet.

Als Propeller wurde eine APC 16"x10“



far die ersten Laufversuche ausge-
wéhlt und die Gllhkerze ist eine YS-
Kerze. Erwdhnenswert ist noch die
Tatsache, dass ein sehr kraftiger
Elektrostarter nétig ist, der den Mo-
tor flott durchdreht. Bauartbedingt
dauert der erste Startversuch etwas
l&nger, bis die Hochdruckpumpe den
Treibstoff ansaugt und mit genligend
Druck zur Einspritzdise férdert.

Als guter Anhaltswert erwies sich die
Anleitung mit ca. 2 Umdrehungen
gedfineter Hauptdlsennadel. Da eine
Leerlaufnadel fehlt, wird die
Treibstoffmenge fur den Leerlauf nur
tber den Druckregulator eingestellt.
Hier sollte vorerst nicht an der Werks-
einstellung herumgeschraubt werden.
Ein zu mageres Gemisch quittiert der
Motor mit einem abrupten Ausgehen.
Mit dem robbe Treibstoff S20 musste
letztendlich die Hauptdisennadel ca.
2,5 Umdrehungen gedffnet werden.
Die Treibstoffmenge flir den Leerlauf
regelt man wie erwéhnt mit dem Re-
gulator der Hochdruckpumpe. Ein
Eindrehen bewirkt ein fetteres Ge-
misch und ein Herausdrehen magert
das Gemisch ab.

Die ersten Messungen an dem Motor

(der Motor war sicher noch nicht kor-
rekt eingestellt) ergaben, dass er eine
sichere Leerlaufdrehzahl von 2.200
U/min und eine Vollgasdrehzahl von
8.300 U/min bringt.

Faszinierend ist dabei der weiche
Ubergang von Leerlauf auf Vollgas.
Auch lange Leerlaufpassagen mit
anschlieBendem schlagartigem Auf-
reiBen der Drosselklappe konnten
Uberzeugen. Gleich einem Elektroan-
trieb dreht der ,Dingo’ willig hoch ohne
sich zu verschlucken oder abzuma-
gern. Auch dieser Antrieb braucht
eine Einlaufphase, um allen bewegen-
den mechanischen Teilen Zeit zu las-
sen, eine optimale Passung zu errei-
chen.

Speziell im Flug konnte der Motor
durch sein hohes Drehmoment Uber-
zeugen.

Auf alle Félle ist immer auf eine eher
fettere ,Vergasereinstellung’ zu ach-
ten, denn ein zu mageres Gemisch
quittiert der Motor mit einem hdrba-
ren Klingeln.

Bei sorgfaltiger Pflege erh&lt man mit
dem YS 140 DZ ,Dingo’ einen An-
trieb, der Uber mehrere Jahre Freu-
de bereiten wird. Durch seine Tech-

nik stellt dieser Motor das derzeit

technisch Machbare dar.

Als einzige negative Punkte waren
noch der relativ hohe Anschaffungs-
preis sowie der hohe Treibstoff-
verbrauch zu erwéhnen. Als Fazit
kann man diesen Motor allen tech-
nisch interessierten Modellpiloten
empfehlen, auch wenn man nicht in
der Klasse F3A fliegt.

Ein wichtiger Aspekt flr eine Kauf-
entscheidung ist die Tatsache, dass
(man) bei M-Technik alle Ersatzteile
(wenn einmal was bendtigt wird) la-
gernd sind, ein umfangreicher Ser-
vice und Support angeboten wird und
wenn es notwendig ist, auch eine
Reparatur durchfiihren lassen kann.
Weiters erhalt man ausgewéhites Zu-
behor, speziell fir die Klassen F3A
und F3C. und bei eventuellen Fragen
stets kompetente Auskuntt.

Wolfgang Lemmerhofer
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«== XT PULKSERVOS

hergestellt vom fiihrenden Servohersteller Koreas in IC-Technolo-
gie und SMD-Bauweise Ersatzgetriebe und Servohebel entspre-

chen Hitec-Standard &
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AXI 2204/54 EVP
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LxBxHmm Der heliebte Motor jetzt auch mit Hohlwelle fir dh Verw
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SANYO RC-3600 NIMH

, Die Top-Sanyo-Zella zum absoluten Sensationspreis
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XT-1250.

AM 450 HD 3 ,ggmﬂe

3}3 .7 Volt, Kapazitat 450 mAh - Dauer Entladestrom C

5x30,5x48,5mm-11,5¢g
7.%° Racingpacks 1 Stk. ab 3Stk.
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Hochwertiges und preiswer-
tes Micro Servo, besonders
qut fiir Parkflyer und als Fla-
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INTELLECT (PANSAN)

intellect durchbricht aun dre mAh Schallgrenze. In Japan
und den USA wird die Zelle beretts seit meheeren Monaten
erfolgreich in diversen Wetthewsthen eingesetzt. Meben der

extrem hohen Kapazitat verflgl die Zelle iiber einen enorm
hoften Druck.

RACINGPACK 7,2 V 4200 MAH INTELLECT
RV( B _ = 39.%
ViGrad: 0,12 sek. /G868y | a : RACINGPACK 8,4 V 4200 MAH INTELLECT
B : ek B 46;90

RACINGPACK 9,6 V 4200 MAH INTELLECT
53.%°




CRAZY BOY

Slow-Flyer fiir Extremkunstfiug. Als reiner SpaBflieger ist Cra-
zy-Boy fiir Extrem-Kunstflug auf engstem Raum konzipiest,
SP. 835 mm/L: 805 mm - Bausatz-Ausfiilhrung: ARF.
Achtung: bei gleichzeitigem Kauf mit einem
Brushlessmotor, egal welcher Type, erhalten Sie die-
ses traumhafte Modell zum Preis von nur 24.*

Einzelpreis 29.%°

SERVO S75 SUB MICRO 12 MM
MaBe: 23x12x24 mm - Stellkraft 4,8 V: 1,17 kg - Stellzeit 4,8
Vi/Grad: 0,12 sek /60° - Gewicht: 7,5 g
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Ein Flugmodel! fur alle die etwas besonderes sutl

flattert und erzeugt dadurch Vortrieb, durch das

die Hohe und Richtung gesteuert. Das aus Schaumstoff
stellte ,Federkleid” schitzt die robuste Mechanik

gegen Beschadigung. Der eingebaute 300er Motor treibt
Stufiges Getriebe an, die Messingzahnrader der letzten Getrigs
bestufe {ibertragen die Kraft auf die Flugel. Das Modell wird
fertig aufgebaut ausgeliefert, im Lieferumfang enthalten ist
eine 4-K FM Fernsteuerung, ein Lipo-Flugakku und ein passen-
des Ladegerat. SP: 980 mm/L: 700 mm
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Dieses kompakte und vielseitige zﬁm misst f

Gleich- und Wechselstrome, Gleichs

sowie Widerstande mit hoher Genauighett Das G
Durchgangsgriifer einsetzbar

tals

EOS 5I 1-14NIXX/1-5
LIPO 12 V

Ein einfach zu bedienendes Schnelladegerat fir dir meisten
Anwendungen km Modellsport. Im Lipe-tademodus wir nur die
Zellenzahl eingestellt, eine Unterscheidung von Lilo und Lipo
findet nicht statt. Das Gerat schaitet bei einer Lade-
schiussspannung von 4,2 Valt pro Zelle ab, ein Laden der ver-
alteten Lilon 2ailen ISt picht maglichl 2-zeitiges Display zur
ubersichtlicher Damemmzealter wichtigen Informationen,
MW? 12 Volt « Zellenzahl MiCdINiMH: 1-14 - Zel-
K LiPo: 15 « Zettenzahil Bletakku: 156 « Ladestrom: 0,1-5
%&ﬂ:&uﬂ;&id A -Abscha‘m;amumaﬁsch - Anzahl
mit Verfibarkeitsanzeige
noch aktueller ...
direkt einkaufen in
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Dyna ml C 4 0 0 im Vertrieb von Hepf

Alles begann irgendwann Anfang Fe-
bruar. Da ldutete mein Handy und ein
Klubkamerad erzahlte mir von der Ab-
sicht, in der Klasse RC-E/Pylon 400
mitmachen zu wollen. Kleine Renn-
flugzeuge fegen um einen Dreiecks-
kurs, immer drei auf einmal. Relativ
preiswert sollte die Sache auch noch
sein. Ich fing sofort Feuer und machte
mich erstmals auf die Suche nach die-
sen Modellen im Netz der Netze, also
im Internet. Als Antriebe sind aus-
nahmslos Speed 400 Elektromotore
zugelassen, aber jene ohne Kugella-
ger!

Bei meinen Recherchen fand ich ein
interessantes Modell auf der Internet-
seite von Hepf (www.hepf.at). Ein kur-
zes Telefonat mit Manfred Pfeifer ge-
nligte und ein paar Tage spéter lag die
kleine Schachtel mit dem Flieger auf
der Werkbank. Der Lieferumfang be-
steht aus einem weiB3 eingefarbten
GFK Rumpf, Voll-GFK Tragflachen
und Leitwerk. Eine (!) DIN A4 Seite
umfasst die englischsprachige Bau-
anleitung und einige Kleinteile wie
GFK-Ruderhérner und Bowdenzug-
teile runden den Bausatz ab.

Alle Teile sind sehr gut verarbeitet. Der
Motorspant ist ein Frasteil aus Sperr-
holz und wurde gleich als Schablone
flr die Anfertigung eines Spantes aus
GFK benutzt. Flr einiges Stirnrunzeln
sorgte der Umstand, dass die beiden
Querruder mit einem Bowdenzug an-
gelenkt werden sollen. Zwar ist in der
Skizze des Modells (auf der zweiten
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Seite der Bauanleitung!) eine gestri-
chelte Linie mit der ungeféahren Lage
des Bowdenzuges eingezeichnet,
aber wie um alles in der Welt bringt
man in einen fertigen Voll-GFK Fllgel
nachtraglich zwei Bowdenzugrohre
unter?

Dieses Problem wurde recht simpel
und elegant geldst, indem zwei Micro-
servos FS 31 Pico von robbe direkt
hinter die Querruder in der Tragflache
eingelassen wurden. Mit Schrumpf-
schlauch dberzogen und mit Sekun-
denkleber eingeklebt ergibt diese Be-
festigung der beiden Rudermaschinen
eine dauerhafte Montage.

Im Uberaus gerdumigen Rumpf ist die
Unterbringung des Antriebsakkus und
Empfangers wirklich kein Problem.
Das Hohenruderservo sitzt hinter dem
Flachenausschnitt in einem kleinen
GFK-Plattchen, welches mit Sekun-
denkleber, eingeklebt wurde.

Das Hoéhenruder ist als T-Leitwerk aus-
gelegt und wird mit einem kurzen Bow-
denzug angelenkt. Ein winziges Sperr-
holzbrett wird von vorne auf das
Bowdenzugrohr geschoben und mit
Sekundenkleber im Heckbereich zur
Fixierung verklebt.

Dies wéren auch schon die wichtigs-
ten Montagearbeiten. Als Antrieb
kommt bei uns ein Graupner Speed
400 6V zum Einsatz. Nass eingelau-
fen und getimet soll der Motor dem
kleinen Pylonmodell mit einer APC
Luftschraube 4,7x4,7“ ordentlich auf
die Springe helfen.

Die Herstellerangabe von 500 - 500g
konnten wir locker unterschreiten. Das
Modell wog flugfertig mit sieben Zel-
len GP 1100 NiMh gerade einmal
410g. Ein sehr guter Wert.

Es sind nur zwei Dinge, die uns an
dem Modell aufgefallen sind. Zum ei-
nen die dicke Abschlusskante des
Seitenleitwerks (eine spitze Endkante
wirde die Aerodynamik des Modells
erheblich verbessern und fir noch
mehr Geschwindigkeit sorgen) und
zum anderen das sehr groBe Hoéhen-
leitwerk. Einerseits vergréBert es den
Luftwiderstand, andererseits fliegt sich
das Modell angenehmer und speziell
beim Landen hat das seine Vorteile,
da das Modell sehr ausgehungert wer-
den kann und keine Abrisstendenzen
zu erkennen sind.

Damit sind wir auch schon bei den
Flugeigenschaften.

Fir den ersten Start empfiehlt sich,
dringend einen guten Werfer fir den
Start zu Uberreden. Ein Zacken zu viel
Hoch ergab fast einen kapitalen Ab-
sturz, der nur durch die erwahnte Gut-
mutigkeit und schnelle Reaktion am
Fernsteuerknippel verhindert wurde.
Das Flugbild ist eine Schau und die
Geschwindigkeit ist vielleicht nicht so
hoch wie bei einem reinrassigen Mo-
dell eines Schlages wie ,Adrenalin®
oder ,Boomerang®, aber flir den Ein-
stieg in diese Rennklasse ideal. Das
Modell lasst sich zackig um die Wen-
den heizen und die Landungen sind
lammfromm.

Der Dynamic 400 fliegt auch bei bo-
ckigem Wind stoisch seine Runden
und konnte uns rundherum dberzeu-
gen. Wir finden, ein optimales Modell
zum Einstieg in die Klasse RC-E/Py-
lon 400, wobei der empfohlene Preis
von € 114,- durchaus in Ordnung ist.
Wir sind noch absolute Neulinge in
dieser Klasse und kamen mit dem
Dynamic 400 sehr gut zurecht.

Technische Daten:

Spannweite: 680mm

Lange: 570mm

Gewicht: 410gr (Testmodell)
Motor: Graupner Speed 400 6Y
Luftschraube: APC 4,7 x 4,7"

Wolfgang Lemmerhofer



Ich mdchte hier keine weitschweifi-
gen Erkldrungen zum Kauf von LiPo-
Akkus abgeben, sondern lediglich ein
paar Tipps aufzeigen, um sich Arger
moglichst zu ersparen.

In den Tabellen sind die Akkus der
Firmen Lindinger und Schweighofer
aufgelistet, sowie im Vergleich die
XCell Akkus der Firma Bichler
(Traunstein, BRD).

Wenn man die Tabellen vergleicht,
fallt sofort auf, dass es kaum ,Stan-
dards® beziiglich der Kapazitdten und
GroBen gibt. In dieser Hinsicht
herrscht nach wie vor das reinste
Chaos. Dadurch ist ein Vergleich des
Preis/Leistungsverhéltnisses etwas
erschwert. Deshalb istimmer die Spal-
te Energie/Preis-Verhiltnis angege-
ben.

Fur kleine Kapazitaten (300 -
700mAh ,Shockflyerbereich®) liegen
die preiswerten Akkus um 200mWh/
° (je hoher dieser Wert, desto preis-
gunstiger ist im Verhéltnis die gekauf-
te ,Energie”). Aber Achtung — gera-
de in diesem Bereich gibt es viele
Akkus mit geringen zuldssigen
Dauerstrémen, dass sie bestenfalls
far sehr schwach motorisierte Slow-
flyer geeignet sind. Ein Akku fir (bli-
che Shockflyer sollte mindestens ab
7ADauerbelastung aufweisen. Eine
Standstrommessung ist hier aussage-
kraftig, da dieser Strom z.B. beim
heraus Beschleunigen aus dem
Torguen tatsdchlich fiir ein paar Se-
kunden auftreten kann.

Im mittleren Kapazitatsbereich gibt es
einige Akkus, die sich besonders
glinstig als Empféangerakkus oder fr
nicht zu stromintensiv motorisierte
Modelle (Parkflyer) verwenden las-
sen. (z.B. Kokam 1500mAh / 8C mit
ca. 450mWh/e).Einige dieser Zellen
werden offensichtlich zu Akkupacks
mit parallel verlteten Zellen (2p und
3p — Packs) verschaltet. Es ergeben
sich dadurch Akkus mit hoher Strom-
belastbarkeit bei relativ guter Ener-
gie-dichte (in Wh/kg). Wegen der
grdBeren Zellenanzahl im Akkupack
scheint man auch etwas Mengenra-
batt zu bekommen (siehe z.B. Mo-
dell Exxpert 7500mAh mit > 450mWh/
*). Die parallel gehdngten Zellen ver-
halten sich Gbrigens am Balancer wie
eine einzelne Zelle groBerer Kapazi-
tat, da die Spannung parallel geschal-
teter Zellen zwangslédufig genau
gleich grof3 ist. Zur Energiedichte ist
anzumerken, dass dieser Wert offen-
bar bei ca. 150Wh/kg liegen sollte.
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Liegt er bei ca. 1770Wh/kg, so han-
delt es sich um eine offenbar un-kon-
fektionierte Zelle (egal welcher Her-
steller — alle verwenden offenbar etwa
gleich schweres Material). Bei Zellen
kleiner Kapazitat sinkt dieser Wert
zum Teil auf unter 100Wh/kg — hier
ist die Konfektion viel zu schwer im
Vergleich zur Akkukapazitat / Belast-
barkeit und schreit nach dem Loétkol-
ben im Bastelkeller.

Bei den Konfektionen ist generell et-
was aufzupassen. Mehrere Herstel-
ler bieten nur mehr Akkus mit
Balancer-Anschluf3 an. Das wirkt
sich natlrlich auf den Wert der
Energiedichte und das Preis-Leis-
tungs-verhaltnis aus. Diese Werte
sind daher nicht chne genauere An-
gabe einfach auf die Kommastelle
genau vergleichbar.

Bei hohen Kapazitdten lohnt sich
eventuell der Preisvergleich be-
sonders.

Dazu ein Beispiel:

Die neue Kokam 4800mAh / 5s ist
mit bis zu 96A belastbar, ein Akku-
pack kostet aber knapp 295,90¢ und
man bekommt 300mWh/=. Der XCell
Akku hat zwar nur 4300mAh bei ei-
ner Belastbarkeit von 86A, aber er
kostet nur 181,90 mit 437Wh/e,
Beim Kauf far eine gréBere Motor-
maschine (also 10 Zellen erforderlich)
und vielleicht einen zweiten Pack um
die Ladepausen etwas zu verklrzen
sind schnell mehrere hundert Euros
gespart!

Als weiteres Beispiel sei der Modell-
Expert Emcotec 5000mAh / 5s-2p
erwahnt, der allerdings nur mit 50A
belastbar ist, daflir aber «190 kostet
und sogar mit 483Wh/e aufwarten
kann. Je nach fir den Antrieb erfor-
derlicher Strom-Belastbarkeit sind
also deutliche Preisunterschiede ge-
geben.

Eine besondere Auffalligkeit ergibt
sich beim Preisvergleich der Hyper-
ion Litestorm-Akkus 3300mAh und
3700mAh.Hier ist die Firma Schwei-
ghofer teurer als Lindinger, cbwohl
sie ansonsten immer sehr &hnliche
Preise bieten.

Ein Augenmerk ist bei bestimmten
Modellen auf die AkkugrdBe zu legen.
Viele Elektrosegler-Rimpfe sind re-
lativ eng um die bisher iblichen Ak-
kus der Sub-C GréBe gebaut. Haufig
reicht es gerade so eben fir einen
Akku mit vier Zellenstangen, also etwa
43x43mm (mit Radien in den Ecken!).
Es ware sinnlos, dazu als Ersatz oder

prop Tipps....
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einfach wegen der Gewichtsein-
sparung z.B. einen Polyquest
3300mAh Akku zu kaufen, der ist
namlich 51mm breit und wird nicht in
das Modell passen!

Bei den Abmessungen habe ich in
den Tabellen haufig insofern gemo-
gelt, als ich bei den unkonfekt-
ionierten Einzelzellen fir Lange und
Breite die selben Werte genommen
habe wie bei den 2s und 3s Packs.
Rot hinterlegte Felder weisen auf
Unstimmigkeiten in den Katalogan-
gaben hin. Gelb hinterlegte Felder
dagegen auf aufféllig hohe oder nied-
rige Werte.

Natirlich kann ich keine Gewéhr fir
die Richtigkeit oder irrtimer (berneh-
men und ich habe auch keine An-
haltswerte, ob auch immer das
drinnen ist, was drauf steht.
Personlich ist mir passiert, dass ich
Akkus von einer falsch beschrifteten
Charge (Kokam 360-er als 740-er be-
schriftet) zum natiirlich zu hohen
Preis gekauft habe. Durch die uner-
wartet kurze Motorlaufzeit und durch
den geringen angezeigten Wert der
anschlieBend geladenen Kapazitat
stutzig geworden, war mit Waage und
Schublehre dieser Missstand aller-
dings schnell geklart und der Verkéu-
fer nach einer kurzen Zeit der Un-
glaubigkeit und des Zuredens
(Lindinger) auch anstandslos kulant.

Bekannt ist allerdings, dass offenbar
einige Fabrikate die Kalte im Winter
weniger gut vertragen als andere Fa-
brikate und dass die angegebene
Strombelastbarkeit manchmal eindeu-
tig Ubertrieben ist (z.B. bei alten
Kokam 1500-ern, die heute mit 8C
friher aber mit bis zu 15C angeprie-
sen wurden. Im Flug bricht aber bei
ca. 10-12A die Spannung hoffnungs-
los zusammen, was aber flr etwa 8C
gerade noch o.k. geht).

Wichtig flr den Kauf ist, dass alle
relevanten Parameter (GroB3e, Belast-
barkeit, Preis und ,Qualitat der Kon-
fektion") verglichen werden und zum
vorgesehenen Einsatz passen. In die-
sem Sinne sollte es mdglich sein et-
was Lehrgeld zu sparen.

Die Tabellen sind als pdf-Dateien
oder als Excel-Datei (2002) ,Lipos
2006“ auf www.prop.at herunterlad-
bar.

Andreas Tazreiter
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Die Férderung des Modellflug-
nachwuchses ist Tradition im Hause
Graupner.

Denke ich an meinen Einstieg in den
Modellflug zurlick, werde ich nie
vergessen, als ich zum achten Ge-
burtstag von meinem Vater einen
Bausatz des ,kleinen UHU* bekam.
Lange ist es her, aber noch heute
habe ich den Geruch von Balsaholz,
Spannlack und UHU-Hart in der Nase
und erinnere mich mit etwas Wehmut
an die glicklichen Tage, als ich die
ersten Schritte im Modellflug an der
Hand meines Vaters machte. Der
damalige Bausatz des ,kleinen UHU"
von Graupner war fir mich und meine
Freunde eine Sensation und fast
ehrflrchtig wurde der Inhalt des
~ochnellbaukastens” unzahlige Male
ausgepackt und betrachtet. Ich war
richtig stolz einen , Graupnerbausatz”
zu haben. Die ersten Fliige erfolgten
natdrlich per Hochstart auf der
~Wiener Donauwiesen” ein damals
ideales Modellfluggeléande, das man
als Schuler auch mit dem Rad oder
der StraBenbahn erreichen konnte.
In Erinnerung bleiben herrliche
Ferientage mit tollen Flugerlebnissen
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der kleine RE-UHU

und die Erfahrung der Faszination
Modellflug die mich seither mein
ganzes Leben begleitet.

Nun den ,kleinen UHU" gibt es wieder,
natlrlich hat er sich der Zeit an-
gepasst und ist nun ferngesteuert und
heiBt daher auch ,Der kleine RC-
UHU® aber er ist auch heute als
sEinsteigermodell* gedacht und wird
sicher viele Buben- und vielleicht auch
so manches Madchenauge zum
Gléanzen bringen ( Vateraugen so-
wieso). Sehen wir uns daher einmal
an, was der ,Urenkel“ des ,kleinen
UHU* zu bieten hat.

Offnet man den Bausatz, so sehen
wir erstmals eine Menge Holz-
brettchen, eine Kabinenhaube, drei
Bauplédne und eine Tube UHU-Hart
sowie einige Kunststoffteile und einen
Dekorbogen. Weiters gibt es da ein
Hellingbrett und Schleifpapier.

Alle Holzteile sind lasergeschnitten
bzw. fertig formgefrast. (Tragflachen
in Jedelsky-Bauweise).

Der Zusammenbau selbst ist auf
Grund der guten Bauanleitung flr
einen einigermafBen gelibten Modell-
bauer kein Problem. Hohe Pass-
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genauigkeit der Teile und sehr gute
Materialauswahl erfreuen den
Erbauer und machen den Zusam-
menbau zu einem wahren Vergnlgen.
Fir einen jugendlichen Einsteiger so
zwischen zehn und flinfzehn Jahren,
ist allerdings Unterstlitzung sehr
hilfreich.

Auch sollte bei einm Einsteigermodell
etwas mehr auf das richtige Ein-
fliegen, die Aerodynamik und St-
euerung eines Modells eingegangen
werden. Auch eine Schabblone zur
Einstellung der richtigen Einstell-
winkeldifferenz wéare sehr hilfreich.

Verwendet man die empfohlene
Fernsteuerung X-3086, so ist auch der
Einbau der Servos und des Em-
pfangers ganz einfach.

Hat man alles richtig gemacht, so
fliegt ,Der kleine RC-UHU" sehr gut
und folgt sehr willig und gutm(tig den
Steuerkommandos. Im Hochstart ist
das Modell unkritisch und wirklich
~-anfingergeeignet®. Bedingt durch
die geringe Masse des Modells sind
auch héartere Landungen gut zu
Uberstehen und Reparaturen noch
am Flugfeld zu bewerkstelligen.
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Hier passt alles!

| Der Einsatzkoffer bietet
alles was der abitionierte kiinftige

YN Modelisportler braucht wie Kunststoffteile erleichtern den

‘Sonnenbrille, Stopuhr und Zusammenbau des Modells
Hochstartemnchtun g und natiirlich

Jetzt gehts los! Hellingrett, Schleifpapier und Klebstoff sind
vorbereitet
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Fotos M.Dittmayer

Windstille oder leichter Wind sind die
idealen Bedingungen fir den kleinen
RC-UHU hier fiihlt er sich sogar am
Hang recht wohl.

In einer Ausbauversion gibt es auch
einen Elektroaufsatz der leider aber
zur Zeit noch nicht lieferbar ist.

Bereit zum nédchsten Start

52 = prop 2/2006

Technische Daten:

Spannweite: 1400 mm
Lange: 845 mm
Fluggewicht ab: 225¢g
Steuerung: Seite,Hoéhe

Resiimee:

Der ,der kleine RC-UHU" ist sicher ein geeigneter
Bausatz um Einsteiger gleich welchen Alters, den
Modellbau und Modellflugsport naher zu bringen. Es
ist dem Hause Graupner hoch anzurechnen, dass es
im Zeitalter der Fertigmodelle auch wieder einen
Bausatz gibt, der handwerkliches Geschick und
technisches Versténdnis, zwei nicht verzichtbare
Eigenschaften fir unseren Modellsport, fordert.

Manfred Dittmayer



Christophe Paysant le Roux ist als
dreifacher Weltmeister in der Klasse
F3A nicht zu schlagen und setzt auch
in der so beliebten 3-D Flugszene mit
seinem Modell der Synergy 91 3D
neue MaBstabe. Die Synergy 91 3D
entstand aus dem berlihmten WM-
Modell ,SYNERGY 140" und wurde
kompromisslos fur 3D getrimmt.
Nun, das Kénnen von Christophe
kann man nattrlich nicht kaufen aber
zumindest sein Modell.

Bei Modellsport Schweighofer gibt es
ein Modell der Synergy 91 3D von
der Czechischen Firma WMP ,World
Micro Planes”. ,RTF 95%" ist das
Zauberwort, das bedeutet soviel wie
zu 95% flugfertig® und das ist nicht
Ubertrieben, denn auf3er den Einbau
der Fernsteuerung, des Motors und
des Fahrwerks sowie der Anlenkung
der Ruder, gibt es da nicht viel mehr
zu tun. Die Synergy 91 3D ist ein
Modell der ,,Extra Lite Series” von
WMP und besticht durch extremen

Leichtbau der besonders durch eine

eigens entwickelte ,Sandwichbau-

weise” aus zwei 0,75 mm Balsa- =

holzbrettchen und 2,5mm Stratofoam
besteht. Verklebt sind diese Kom-
ponenten mit Durisol X Kleber. Der
Rumpf und Tragfldchen sind kon-
ventionell in Rippenbauweise auf-
gebaut und natirlich bereits t ,foliert"
und mit Dekor versehen. Ein be-

Fahrwerk und die Uberaus gute
Qualitat des beigelegten Zubehors. An
zwei Abenden oder einem ver-
regneten Wochenende ist die
Synergy 91 3D leicht fertigzustellen
und das Ergebnis kann sich sehen
lassen.

Bei meinem Modell kam ein Magnum
XLS 91 mit Resorohr zum Einsatz.
Ein S-Krimmer ist mit etwas Biege-
arbeit gut verwendbar. Nattrlich muss
man bei einem Modell dieser Art mit
seinen grofBen Steuerfllachen gute
und vor allem starke Servos wie
beispielsweise Hitec HS 645 MG
einsetzen.

Ein kleiner Schwachpunkt ist vielleicht
die leider nur in Englisch gehaltene

O
T N

sonderer Hit ist auch das CFK Viel mehr Vorfertigung geht nicht mehr
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von Modellsport Schweighofer

Bauanleitung, aber das wichtigste
lasst sich auch mit geringen Eng-
lischkenntnissen daraus entneh-men.
Besonderes Augenmerk sollte man
auf die exakte Einstellung der Ruder
legen. Alle in der Bauanleitung empfo-
hlenen Werte sind unbedingt fiir die
ersten Flige einzuhalten!

An einem nicht all zu windigem Tag
wurde die Synergy 91 3D erstmals
ihrem Element Ubergeben. Nach nur
minimaler Rollstrecke reif3t der
Magnum XLS 91 mit der 16x8er Latte
das Modell férmlich von der Piste. Die
Ruderwirkungen sind atem-
beraubend, aber ,Expo sei Dank"“
doch beherrschbar. Nach den ersten,
vor allem der Beruhigung des Piloten
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prop 2/2006 53




dienenden Platzrunden, geht’s dann
fast wie von selbst ans ,Eingemachte®
Alle erdenklichen Kunstfiugfiguren
lassen sich in den Himmel zaubern.
Alles ist mit diesem Modell mdglich
und nur das Kénnen des Piloten setzt
hier Grenzen. Fiir mein Geflhl ist die
von mir gewéhlte Schwerpunktlage mit
140 mm genau richtig. Eines sollte
man aber beriicksichtigen und darauf
wird in der Bauanleitung auch
besonders Wert gelegt:

Die Synergy 91 3D hat, bedingt durch
die Leichtbauweise, natirlich ihre
Festigkeitsgrenzen und man sollte
,High Speed-Figuren” meiden, denn
daflr ist sie als 3D Modell nicht
gebaut!

Fliegen wie Christophe
Paysant le Roux ?

Am Modell liegt's nicht, das gibt’s bei
Modellsport Schweighofer zu einem
ausgezeichneten Preis/Leistungs-
verhaltnis zu kaufen.....

Aber Beeilung bei der Entscheidung
zu diesem Modell ist angesagt, denn
laut Modellsport Schweighofer ent-
wickelt sich die Synergy 91 3D zu
einem ,Renner” der heurigen Saison!

Manfred Dittmayer
Technische Daten:

Spannweite 1670 mm
Lange 1680 mm
Gewicht ab 3300 g

Motor MAGNUM 91
Luftschraube Graupner 16x8*

54  prop 2/2006

Das Kraftwerk, der Magnum XLS 91

OF 34140070

Fliegt so gut wie sie aussieht...
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Die Messerschmitt 262 war das erste einsatzfihige Militarflugzeug mit Strahltriebwerken. Es wur-
de als Jager (Schwalbe oder Me 262 A) und als Jagdbomber (Sturmvogel oder Me 262 B) produ-
ziert. Das Flugzeug mit seinem revolutiondren Antrieb, dem Luftstrahitriebwerk (landldufig: Diisen-
antrieb), stellte weltweit den Héhepunkt der Luftfahrtentwicklung wéhrend des Zweiten Weltkriegs
dar. Am 18. Juli 1942 erfolgte in Leipheim der erste erfolgreiche Flug einer ausschlieBlich mit
Strahltriebwerk ausgertsteten Me 262. Zum Einsatz kam die Turbine Jumo 004 von Junkers. Die
ersten Fronteinsatze erfolgten im Sommer 1944 an der Invasionsfront der Normandie. Die Aufstel-
lung der ersten Jagd-, Kampf- und Nachtgeschwader begann im Herbst 1944.

Einige Nachbauten wurden 2000/2005 in Everett im US-Bundesstaat Washington fertig gestellt.
Eine dieser Maschinen, die mit geringem Umbauaufwand sowohl als einsitzige als auch als zweisitzige
Variante geflogen werden kann, ist fiir die Willy-Messerschmitt-Stiftung in Manching bestimmt. Sie

ist am 25. April 2006 mit dem Kennzeichen D-IMTT erstmals geflogen.

FakTeEN zum MobpELL

Bereits im Winter wurden die ersten
Prototypentwiirfe des Modells bei
Flying Styro Kit, dem Hersteller fein
detaillierter Warbird-Parkflyer aus
Formschaum (oberflachenverglitetes
Depron), gesichtet. Ab diesem Zeit-
punkt war die Fangemeinde auf dem
Plan: Was wirde als Antriebseinheit
verwendet werden? Konnte ein Form-
schaum-Modell dieser GroBenord-
nung stabil genug gebaut werden um
eine ,Bauchlandung” zu verkrafien,
etc.? Nun, dieser Bericht soll Klar-
heit schaffen. Das Modell ist in der
Variante Schwalbe als auch als
~-Donnervogel (zweisitzig)“ verfligbar
und ist flir 2 Stiick E-Impeller vorge-
sehen, die einen Durchmesser zwi-
schen 55 und 65 mm aufweisen soll-
ten. Als Antriebsmotoren sind hoch-
drehfeste Innenlaufer-Brushless-
motoren empfohlen, das Fluggewicht
der Maschine liegt bei etwa 780
Gramm, gesteuert wird das Flug-
modell (iber Querruder und Hdhen-

»Donnervogel” oder Me 2628

ruder. Die L&dnge des Modells betragt
830 mm, die Spannweite misst 1.100
mm, der Flacheninhalt betragt 17
dm?. Das Modell wirkt aufgrund des
volumindsen Rumpfs viel groBer als
dies die nlchternen Zahlen vermu-
ten lassen.

Die moégliche Detaillierung des Mo-
dells reicht beim Cockpitausbau weit
in den Bereich der scale-nahen Mo-

delle, so sind Instrumentenpult,
Cockpitinnenausbau und Piloten-
figuren obligatorische Bestandteile
des Baukastens.

Das MobELL - Der ErsTE EINDRUCK

Die Bauteile kommen sehr sauber
fertig lackiert aus dem Karton. Ver-
steifungen in Holz sind in der Trag-
flache und im Rumpf bereits verbaut.

prop 2/2006 55



Bausatz Me 262B

Alle Bauteile glanzen durch extrem
geringes Gewicht und eine tadellose
Optik. Die zu bewegenden Ruder sind
fertig angeschlagen und géngig aus-
gefiihrt, das Bowdenzugrohr fir die
Héhenruderanlenkung ist fertig instal-
liert. Nach Durchsicht der leider nicht
sonderlich (ibersichtlichen Bauan-
leitung ist festzustellen, dass die Fla-
che des Modells nicht abnehmbar
ausgefihrt ist. Somit ist der Trans-
port wohl die gréBte Gefahrenquelle
flr Schaden am Modell. Alle Bauteile
um ein stabiles, aber starres Fahr-
werk zu realisieren sind dem Baukas-
ten beigepacki. Die Aufkleberqualitat
far die Markierungen am Modell sind
allererste Glte.

Die Impellergondeln sind flir den Ein-
bau passender Holzspanten zur Auf-
nahme der Impeller und des Schub-
rohrs vorbereitet. Dem Baukasten lie-
gen die Spanten zur Aufnahme der
55-er Impellerversion bei. Schablo-
nen zur Herstellung der Schubrohre
aus beschichteter Pappe sind ebenso
anbei.Die Liebe zur vorbildgetreuen
Gestaltung zeigt sich an vielen Baut-
eilen der Maschine, wenngleich eine
Me 262 beinahe ein schérkelloses
Blechkleid besitzt.

Die in den Tragflachen sitzenden
Servos zur Querruderanlenkung soll-
ten eine Breite von 11 mm nicht (iber-
schreiten, sonst passen die Original-
Servoabdeckungen nicht mehr biin-
dig auf die Fligel.

Aufbau des Modells

Notwendige Werkzeuge und Materi-
alien zum Aufbau des Modells sind:

56 prop 2/2006

5-Minuten Epoxy, Uhu Por und even-
tuell Weissleim, eine gut schneiden-
de Schere, ein scharfes Bastelmesser
und Schraubendreher.

Als Ausbau-Komponenten sind ge-
fragt: 2 Impeller 55 bis 65 mm Durch-
messer, 2 Brushless-Motoren im
Innnenléauferprinzip, 2 Brushless-
regler, 1 Stick V-Kabel, 3 Stilick
Micro-Servos, ein Microempfanger,

ca. 100 cm Silikonkabel zur Verlan-

gerung der Regler-Akkuzuleitung, ein
Steckerpaar Akku-Regler, ein Li-Po
Akku 3s mit ca. 2000 mAh.

Den Bau des Modells in Einzelheiten
zu beschreiben wére sinnlos, da hier
die Bauschritte von der reichlich il-
lustrierten Anleitung vorgegeben wer-
den, daher wird in diesem Bericht von

abweichenden Ldsungen zur Anlei-
tung und mdglichen Verbesserungen
berichtet:

- Im Gegensatz zum Hersteller-
vorschlag wurde am Testmodell der
Akkuschacht an der Unterseite des
Rumpfs im Bereich vor der Nasen-
leiste realisiert. Dazu wurde ein kei-
ner Sperrholzschacht im sehr viel
Platz bietenden Rumpf genutzt. Der
Depronrumpf wurde dafir einfach mit
einem sehr scharfen Messer geoff-
net und nunmehr mittels Magnet-
halterung nach dem Akku-Installieren
nicht permanent verschlossen. Vor-
teil der Losung: Der Akku ist leicht
zuganglich und muss nicht jedes Mal
am Cockpitvorderteil vorbei ,gefum-
melt“ und platziert werden. Daher
konnte auch das Cockpit komplett
detailgetreu ausgebaut und letztlich
die ,Glasabdeckung" verklebt werden.
- Fir das Schubrohr in den
Impellergondeln wurde anstatt des
beschichteten Kartonmaterials im
Bausatz Overheadfolie verwendet.
Die Oberflache dieses Materials ist
viel glatter und eine Anpassung des
Rohrs geht leichter von Statten.
Weiters geht das Material aus der
Form wieder in die Form zurtlick. Das
bedeutet dass das Rohr auch ruhig
einmal etwas ,gequetscht® werden
darf, wenn der Einbau dies erfordert.

% Der leider zu grof3e Spalt zwi-
schen installierter Tragflachenend-
leiste und Rumpfkérper wurde nach
dem Festkleben der Flache mit Leicht-
spachtel ausgefilllt und verschiliffen.
Dem Baukasten liegt ein Original-
Farbenset bei um kleine Fehler aus-
zubessern, welches hier gleich zum
Einsatz kam. All diese Anderungen

Fotos J.Kopita



und Verbesserungsvorschlage wur-
den an den Hersteller weitergeleitet.

FLUGVERHALTEN

Mit 2 Stlick Alfa Model Impeller 60/15
Mk 2 und Brushless Innenlaufer-
motoren von MP-Jet (AC 25/25-26 Mk
2) wurde bewusst nicht das teuerste
Komponentenpaar mit dem ,allerbes-
ten Wirkungsgrad® fir den Antrieb
der Me 262 ausgewahlt. (Eine Stei-
gerung wéren noch
Kohlefaserimpeller von Vasa Model
gewesen)

Dennoch steigt die Maschine mit deut-
lich Leistungsiberschuss aus der
Hand in den Wolkenhimmel. Die vor-
dere Schwerpunktangabe von FSK
stimmt mit 80 mm nach der Nasen-
leiste sehr gut. Das Modell ist Gber-
raschend wenig zappelig Uber die
Langsachse und zieht bei Halbgas
locker seine Runden um wie auf
Schienen zu wirken. Das Fahrtauf-
nehmen zu Vollgas hin kommt verzd-
gert, wie dies eben Impellermodelle
so an sich haben. Weite Loopings
mit Voligas sind problemlos méglich.
Zur Landung wird Schleppgas geflo-
gen und voll durchgezogen auf der
Wiese aufgesetzt.

Fazit

Der Mythos fliegt ..., jetzt auch im
Parkflyersegment. Ein super Flug-
bild belohnt den Besitzer dieses ein-
zigartigen Modells. Wer sagt hier also
eine Schwalbe kdnnte keinen (Flug-)
Sommer machen?

Jiirgen Kopita

Technische Daten

Spannweite 1.100 mm

Lange 830 mm

. Fluggewicht ca. 760 g
Funktionen Motor, HR, QR

' Motor: 2x MP-JET AC 2525-26 Mk 2
' Impeller:2 x Impeller EDF 60/15 Mk 2
 Regler(2x) Jeti JES 18 plus
Empfanger Jeti REX 4 MPD

Akku Kokam 2000 HD 3s/1p
Baukasten ab Euro 125,90

Komplett-Setangebote mit Impeller-
Brushless-Antrieb bei

DEDICATED 2 AIR

Spezialisten fir Elektromodeliflug
www.d2airat

Tel. +43 699 10468900

prop Test...
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www.jamara.de
info@jamara.de

Akkupack LipoSun 12C
LxBxH(mm)
141221 750mAh 2N 7,4V 48x30x14
141226 750mAh 3N 11,1V 48x30x21
141222 1500mAh 2N 7,4V 96x34x12
141227 1500mAh 3N 11,1V 96x34x18
141223 2000mAh 2N 7,4V 135x35x12
\_@Q ﬂ\\\\j\IC 141228 2000mAh 3N 11,1V 135x35x18
B0 e e e 141249 3200mAh 2N 7,4V 135x35x15
=3 141250 3200mAh 3N 11,1V 135x35x23
141251 3200mAh 4N 14,8V 135x35x30
141252 3200mAh 5N 18,5V 135x35x38

Akkupack LipoSun 15C

141233 2200mAh 2N 7,4V 96x34x17
141236 2200mAh 3N 11,1V 96x34x26

Akkupack LipoSun 22C

bl

f
it
H

141237 2000mAh 2N 7,4V 98x34x20
141238 2000mAh 3N 11,1V 98x34x30
141239 3200mAh 2N 7,4V 142,5x48x15
141240 3200mAh 3N 11,1V 142,5x48x22
141241 3200mAh 4N 14,8V 142,5x48x29
141242 3200mAh 5N 18,5V 142,5x48x36
141243 3900mAh 3N 11,1V 150x49x24
141244 3900mAh 4N 14,8V 150x49x31
141245 3900mAh 5N 18,5V 150x49x38,5
141246 4300mAh 3N 11,7V 165x48x24
141247 4300mAh 4N 14,8V 165x48x32
141248 4300mAh 5N 18,5V 165x48x40

Empfohlenes Zubehér:
152020 Balancer

*Gewichtsangaben inkl. Kabel und Stecker

-
Mein Fazit

Es hat sich bei allen Piloten, welche
Ihre Lipos mit Sachverstand nutzen
und pflegen, herauskristallisiert,
dass man bei der Peak-Belastung
auch nur 70% der C-Aaten, also in
' diesem Fall 66 A (4,3 x 22 x 0,7) an-
| streben solite, sofern man von den
nicht gerade billigen Akkus auch
| elne vernunftige Standzeit erwartet.

' Die hier vermessenen Zellen schei-

! nenin Bezug auf die 80-A-Peak-Be-

i | Iastung sogar deutlich besser zu

A seln als das, was man bei Lipos bis-
lang gewohnt war. Fur mich ein [
handfester Grund, meine nachsten
. E=-Motormodeile mit den Jamara
43000r -Lipo-Sun 22 C zu bestiicken.

TECHNIY

- }}iﬂt MEUL TS Fordern Sie unsere
Apo-Generation: druckfrischen Kataloge

Lipo-Sun 22 C 4300 mAh und Prospekte fur EUR 5,-

e e e AL S e s 0 oMo in bar oder Brieafmarken
el

wich aodkte. VHr a0 L s e siuiril Rher anpiechl

Mo g et et direkt bei JAMARA an.




Geheimtipp! Modellsegelfliegen in den Tauemn

10 Hektar Fluggeldande, optimale Thermik- und Windverhaltnisse, mitten
in einem wunderschénen West/Ost/Trogtal im Nationalpark Hohe Tauern:
In Bramberg im SalzburgerLand finden Modellsegelflieger eines der schén-
sten Paradiese Osterreichs.

mit Sepp Brennsteiner h Mdaﬂsegelﬂlegen. Der 18-fache ¢
WM-Dritte leitet die tachkunwgen Seminare farﬂnﬁngar '

.."" it 8

Hubschrauber

Schulungshubschrauber: 30er und 60er

Kursziele:

Nasenflug: Selbstandiges Drehen des Helis auf 180°

mit 360° Pirouetten in beide Richtungen. _gmarag‘dhote F
Rundflug: Vollkreise in beide Richtungen, mit Nasen- 'y
landeanflug und Landung Schulung inklusive Modell-

3 tuernblick
Reparaturraum und ,,Hangar* vorhanden. ' AAAl. ‘.

Weitere Angebote fiir Anfanger und Fortgeschrittene B A TP —
sowie Infos unter: www.tauernblick.at
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Gurhard 0. W. Fanchor

RC-Ketten-, Rad- und
Sonderkraitfahrzeuge

LY

e T,

| Papier ’
/JH‘:\ . Modelle o RN
Folie r"
RALEH MOLLER und Vorbilder -
Alles iibers Finish
g ﬁanm

Ratgeber
Elektroflug

Heinrich Hilgers Ralph Mdiller Gerhard O. W. Fischer
Selbstbau von Brushless-AuBen- Altes tibers Finish RC-Ketten-, Rad- und
laufer-Motoren praxisnah erklart Papier, GfK, Folie - Bespannung, Grundierung, Sonderkraftfahrzeuge

Neuerscheinung 2006. 72 Seiten, inkl. DVD Lackierung
mit 15-minttiger Laufzeit
ISBN 3-7883-0683-1
Best.-Nr. 683

Best.-Nr. 625
22~ [D]/ € 22,60 [A]/ SFr. 38;
€ 22, 0] /& 2250 [A] LoFT:008.60 €19,90 [D] / € 20,50 [A] / sFr. 35,10 €25~ [D] / €25,70 [A] / sF. 43,80

5., vollstandig Uberarb. und erw. Auflage 2005. 2005. 280 Seiten komplett in Farbe,
136 Seiten, 43 Farb- und 119 s/w-Abbildungen 309 Abbildungen

ISBN 3-7883-3625-0

Modell Sonderheft
»Lipo-Technik®
Neuerscheinung 2006. 80 Seiten

Best.-Nr. 2006-01
€ 8,50 [D] / € 8,75 [A] / sFr. 13,50

ISBN: 3-7883-0686-6
Best.-Nr. 686

Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach
Ratgeber Elektroflug
6., komplett Uberarbeitete und
erweiterte Auflage 2005
240 Seiten, 229 Abbildungen
ISBN 3-7883-4629-9
Best.-Nr. 629
€ 23,50 [D]/ € 24,20 [A] / sFr. 41,30

BESTELLSCHEIN

Hiermit bestelle ich (zzgl. Versandkostenanteil)

Ex 683

Ex. 625
Ex. 686

Ex. 2006-01

Ex. 629
Exa

Die Zahlung_erfolgh:

Hiigers, Selbstbau von Brushiess-

AuBentaufer-Motoren a€ 22,60
Muller, Alles tibers Finish a € 20,50
Fischer, RC-Ketten-, Rad- und

Sonderkraftfahrzeuge a € 2570

Modell-Sonderheft ,Lipo-Technik” 3 € 8,75
Retzbach, Ratgeber Elektroflug  a € 24,20
Modeilbau-Journal kostenlos

7 nach Rechnungserhalt
(] Bankabbuchung (nur in Deutschiand)
[ gilt for alle weiteren Aufirage (] gilt nur fir diesen Auftrag

Kontonr.:

BLZ:
Geldinstitut:

i) durch Visacard () durch Mastercard
Nr.:

qultig bis:

Meine Anschrift: Kd.-Nr.:

Datum und rechtsverbindliche Lintersehrift prop 2/08

Bestellcoupon ausfillen und senden an:

Neckar-Veriag GmbH
Postfach 18 20, 78008 Villingen-Schwenningen

oder bestellen Sie per

Fax: 07721/8987-50Tel: 07721/8987-48/38/37
E-Mail: bestellungen@neckar-verlag.de

Internet: www.neckar-verlag de = www.modellbauportal.de
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Jetzt bestellen!

Einfach Coupon ausschneiden
oder kopieren, ausfiillen und
abschicken an:

wellhausen
marquardt

Mcdiengesellschafl

Wellhausen & Marquardt Medien
Leser-Service

Eppendorfer Weg 109

20259 Hamburg

Fax: 040/40 18 07 11
service@modell-aviator.de
www.modell-aviator.de

Modell

AVIATOR

TEST & TECHNIK FUR DEN MODELLFLUG-SPORT

FREESCALE
NGO samniﬂ Eﬂ% VON MHM

,aviatﬂf-de

Jetzt zum
Reinschnuppern:

Kostenloses

Schnupper-Heft
oder vorteilhaftes
Schnupper-Abo

lhre Schnupper-Abo-Vorteile:

Keine Ausgabe verpassen
8,60 Euro sparen

Versand direkt aus der Druckerai
Jedas Heft im Umschlag punktlich frel Haus

Modell AVIATOR bringt
6x jahrlich alles uber

» Elektro- & Motormodelle
» Segler & Helikopter
» Szene-News, Interviews und Reportagen
» Modellbau-Praxis
» Modellflug-Theorie
» Elektrik & Elektronik
» Akkus & Ladegerate
» Elektro- & Verbrennungsmotoren

R

e
T4 000 0K

4 490!

» Modellflugsport-Events
» Neuheiten am Markt

» Vorbilddokumentationen
» Werkstoffbearbeitung

[ Ich will Modell AVIATOR kennenlernen. Bitte senden Sie mir ein
unverbindliches Schnupperheft frei Haus ohne weitere Verpfiichtungen.

1 Ich will Modell AVIATOR im Schnupper-Abo testen: Bitiz senden Sie mir
die nachsten 3 Ausgaben zum Preis von einer, also € 4,30 {statt € 12,90 bei Einzel-
kauf). Fals ich das Magazin nach dem Test nicht weiterlesen machte, sage ich bis
14 Tage nach Erhalt der 3. Ausgabe mit einer kurzen Notiz ab. Andernfalls erhalte
ich Modell AVIATOR im Jahres-Abonnement (6 Ausgaben) zum Voizugspreis von
€ 22,00% (statt € 25,80 bei Einzelbezug). Das Abonnement verlangert sich jeweils
nur dann um ein weiteres Jaht, wenn ich es nicht bis spatestens & Wochen vor

Ablauf des Lieferjahres schriftich kiindige. Ausgabe des Abostarts
* Abo-Preise Auriand: Europa € 32,00 /Welt-€ 52,00 12006 I
Vorname, Name

StraBe, Haus-Nr, J

Postleitzahl Wohnort
Lt ._.—._.._‘

Bestell-Service: Telefon: 040/40 18 07 10, Telefax: 040440 18 07 11
Im Internet:  www.modell-aviator.ae

... und vieles mehr!

Land I
Geburtsdatum Telefon I
E-Mail i

Ich zahle einfach und bequem per Bankeinzug:
~he)

Bankleitzahl Konto-Nr.

Geldinstitut

Datum, Unterschrift ‘

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information
verwendet, Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. PP




Unschlagbares Angebot fiir Flugmodellbauer |
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Klaus Paradies

Elektroflugmodelle nach Vorbildern

Konstruktionstipps und Baumethoden fiir Eigenbauten

Wie wiar's zum Beispiel miteinem Doppeldecker

MTB | 2. I Beech Staggerwing, einer historischen Junkers
) A W 33, einer Piper J-3, einem Airbus A400

modecil-teehmk-Derater il

. . oder einer Klemm L 20? Jedes Modell selbst
gebaut und mit einem idealen Elektroantrieb
ausgeristet? Zu schwierig? Aber nein!
Die Luftfahrtgeschichte bietet unzahlige
Vorbilder, darunter findet jeder ganz nach
Geschmack, handwerklichem Geschick
und fliegerischem Temperament sein
Traummodell. Am einfachsten sind Flugzeuge
o e mit kastenférmigem Rumpf nachzubauen,
> J—m aber auch rund geformte Rimpfe sind kein
S Problem, wie dieses Buch zeigt. Hier erfahrt
man alles von den Uberlegungen zur Vorbildauswahl Gber die bendtigten
Werkstoffe und Werkzeuge bis zur erfolgreichen Suche nach den wichtigen
Bauunterlagen.

+

Aus dem Inhalt: Am Beispiel von 13 verschiedenen Madellen - um die
1 m Spannweite - vom Doppeldecker bis zur Mehrmotorigen werden
unterschiedliche Baumethoden detailliert und praxisgerecht beschrieben,
dazu kommen viele Hinweise liber die Motorisierung, das Fahrwerk, den
Cockpitausbau und andere Feinheiten, die zum vorbildahnlichen Eindruck
beitragen. In Uber 320 Abbildungen sind alle Einzelheiten genau zu sehen,
so dass keine Fragen offen bleiben.

Das vorbildgerechte Traummodell mit Elektroantrieb — hier wird es
wahr.

Umfang: 104 Seiten, 316 Abbildungen
Best.-Nr.: 312 0041 « Preis 22,- €

Wir machen es lhnen leicht!

Bauen Sieausdiesem Buch die Pioneer 300, einformschénes
Modell eines italienischen Ultraleicht-Flugzeugs:

Bauplan: Pioneer 300 (erschienen in FMT 7/04)

Technische Daten: Spannweite: 1.000 mm. Rumpflange:
740 mm, Fluggewicht: 690 g, Antrieb: aero-naut Speed 400
mit Getriebe 1:1,8, Propeller: 9x5°, Akku: 7 Zellen, NiMH
1000 mAh, Steuerung: Seite, Hohe, Quer, Bugrad

Best.-Nr. 320 1276 « Preis: 16,00 €

Frasteile-Satz: Pioneer 300

Mit diesem Frasteile-Satz Uben Sie [hre Fertigkeiten.
Exklusiv bei VTH erhaltlich.

Best.-Nr. 620 1081+ Preis: 49,00 €

NUR 63,00 €
Best.-Nr.: 700 0005

[ﬂ{'l_! Verlag filr Technik und Handwerk GmbH « Baden-Baden

Unser Spezial Angebot fiir Sie:

Fachbuch: Elektroflugmodelle nach Vorbildern ~ Fachbuch: Elektroflugmodelle nach Vorbildern
+ Frasteile-Satz zur Pioneer 300 + Frasteile-Satz zur Pioneer 300
+ Bauplan Pioneer 300

NUR 75,00 € Bestellen Sie jetzt!

Wir liefern sofort.

BESt-'Nr- 700 0006 Verlag fir Technik und Handwerk GmbH

Versandkostenfreie Bestellservice
Versandkostenfreie Lieferung! Lieferung!

76526 Baden-Baden, Deutschland
Tel.: 00 49/72 21/50 87-22
Fax: 00 49/72 21/50 87-33

E-Mail: service @vth.de
Internet: www.vth.de
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Tel. +43(0)5373/57003
A-6342 Niederndorf, Feldgasse 5
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Cool Power

Der Sprit von Spitzenpiloten wie

Riidiger Feil, Wolfgang Maft und Christian Wehle.

Volisynthetisches Ol, leistungssteigernd,
korrosionsverhindernd, in handlichen
3,8 Liter Behdltern;
von 0% bis 45% Nitromethan
fiir alle Anwendungen geeignet.

BBT Rotorbldtter

Wir bauen Hauptrotorblatter von
275mm (Zoom400) bis 810 mm (1,8 m) Lange
fir Allround, 3D, FAIl, Scale
und industrielle Anwendungen.
Heckrotorblatter von 75 mm bis 135 mm Lange.
Verschiedene Ausfiihrungen.

Gyroner®

Heckrotorkreisel und Drehzahlregler
in einem Gerat.
Details auf unserer Homepage

www.coolpower.de

le==k Coal Pacer - BBT ist Importeur fiir Europa
] B'I‘G Big Boys' Toys Handelsagentur GmbH
i SiemensstraBe 10 . 85521 Ottobrunn
) B.vs Tel.: 0 89/66 54 78-0 - Fax: 0 89/66 54 78 20

' . ' s E-Mail: bbtmail@gmx.de

*+ Katalog frei.
+ Handler-Anfragen erwiinscht.
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Lipo-Praxis

Modell Sonderheft“Lipo Technik"
Méarz 2006. 80 Seiten

Best. Nr. 39 C 8,50 D / sFr. 13,50
Das Trend Thema Lithium Polymer
Akkus ist brandaktuell und bedarf der
naheren Betrachtung. Diese Sonder-
nummer von Modell beschéftigt sich
mit allen relevanten Punkten dieser
AkkuTechnologie, insbesondere aber
auch mit den erforderlichen Lade-
techniken und beinhaltet eine groBe
Marktubersicht Uber die derzeit er-
haltlichen Balancer bzw. Equalizer.
Auch das Umristen von NiCd/NiMH
Zellen auf Lipo Zellen nimmt breiten
Raum ein. Ganz am Anfang steht aber
die Wesenserklarung einer Lipo Zel-
le. Das Heft ist durchgehend vier-
farbig. Auf 80 Seiten fachlich kom-
petentem Inhalt erklart die namhafte
Autorenschatft alle Zusammenhénge.
GroBe Ubersicht Balancer/Equalizer
Lipos Neue Akkutechnologien ver-
langen nach Aufklarung Glossar,
Fachbegriffsbestimmungen Die
Lipozelle und ihr Aufbau UmrGsten
von NiCd/NiMHZellen auf Lipo Zellen
Die Lipo Zelle im F3A Kunstflugmodell
Lipo, das unbekannte Wesen Lipo-
copter, der Umrlistung von elektrisch
angetriebenen Hubschraubern auf
Lipo Zellen, Lipos laden, eine Wis-
senschaft fur sich?

Neckar Verlag GmbH, Postfach 18
20, 78008 Villingen Schwenningen
Tel. 07721/8987 0, Fax 07721/8987
50, E Mail: bestellungen @neckar
verlag.de www.neckar verlag.de //
www.modellbauportal.de
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Hewnrich Hilgers

Mit DVD:
Brushtess-Motor

BBl ans CD-ROM-Laufwor

Neuerscheinung Marz 2006

72 Seiten, komplett in Farbe und 15
min(tiger DVD 96 Abbildungen, DIN
A4 ISBN 3788306811

Best. Nr. 683 Euro 22, D/sFr. 38,60
Seine im Lauf der Zeit beim Selbst-
bau von Brushiess AuBBenlédufern ge-
wonnenen Erfahrungen gibt der Au-
tor im vorliegenden Buch weiter.
Ohne allzu tiefen theoretischen Bal-
last soll hier eine Einflihrung in den
Selbstbau von BL AuBenlaufern ge-
geben werden, wobei auf Praxisnahe
Wert gelegt wird. Der Schwerpunkt
liegt dabei auf erprobten Selbstbau-
konzepten, nicht nur auf Basis diver-
ser Speicherlaufwerke aus dem
Computerund Consumer Elektronik-
bereich. Mit dem prinzipiellen Aufbau
eines BL AuBenlaufers vertraut, er-
fordern vollstdndige Eigenbauten
letztlich nur einen héheren mechani-
schen Fertigungsaufwand. Einmal mit
dem BL Selbstbauvirus infiziert,
kommt man davon kaum mehr los!

Neckar Verlag GmbH, Postfach 18
20, 78008 Villingen Schwenningen
Tel. 07721/8987 0, Fax 07721/8987
50, E Mail: bestellungen @neckar
verlag.de www.neckar verlag.de //
www.modellibauportal.de

Lothar Beyer

Motorkunstflug mit RC-Modellen —
Basiswissen fiir Einsteiger

1. Auflage

128 Seiten, Format 16,5 x 23 cm,
140 Abbildungen, Best.-Nr. 310 2158,
ISBN: 3-88180-758-6,

Preis 17,00 € [D]

Rollen, Loopings, Messerflug ...
Kunstflug ist ein faszinierender
Modellsport!

Aus dem Inhalt:

Soll es ein vorbildgetreuer Nachbau,
ein ARF-Modell, ein Eigenbau oder
gar eine Wettbhewerbsmaschine sein?
Wie geht man mit der Technik um,
wie wird der Antrieb optimiert und
welche Fernsteuerkomponenten sind
am besten geeignet? Diese und viele
weitere grundlegenden Fragen beant-
wortet der Autor Lothar Beyer aus sei-
ner jahrzehntelangen Kunstflugpraxis.
Und wenn die technische Seite ge-
klart ist und der Sender kunstflug-
spezifisch programmiert wurde, kann
es losgehen mit dem Training. Dazu
werden in anschaulicher Weise die
verschiedenen Gruppen von Kunst-
flugfiguren — von den Wendefiguren
Ober die Rollfiguren, Loopings und
Figurenkombinationen bis hin zum
Trudeln — genau beschrieben. Viele
Hinweise und (ber 130 Abbildungen
helfen dabei, die komplexe Materie
des Kunstfluges zu verstehen und
praktisch auszutiben.

Wer bereits ein Querrudermodell si-
cher beherrscht und nun weiteres
Know-how sucht, findet mit diesem
Buch den Weg zum erfolgreichen
Kunstflugpiloten.

Der vth-Bestellservice:

Verlag fiir Technik und Handwerk
GmbH, Robert-Bosch-Str. 4, 76532
Baden-Baden

Telefon: (0 72 21) 50 87-22, Fax (0
72 21) 50 87-33

E-Mail: service @vth.de, Internet:
www.vth.de
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® 2,4 GHz SPREAD-
SPEKTRUM-Technologie

® 10 Modellspeicher

® 6 Steuerfunktionen

® DuaLink™-Technik

® DSM-Funktion

® Quarze und Kanaleinstellungen
DX-6 SPEKTRUM 2,4 GHz entfallen
E:S‘;:'-;t‘:i | | ® Fail-Safe-Funktion
g_érsz_déméﬁér\n mit eingebautem ® Binding ‘:l' 0Cess
E’f&aﬁg‘; ggé%%%mﬂf\fx?f\éems & ® Dual-Rate/Exponential fiir Q_t:ler
Steckerlader fir Sender und - R und Hohe
Empiangeibale ® Programmierbarer Mixer
® Nur fiir Parkfly-Modelle

geeignet

T ' DX/

CHANNEL ¥ :
PARK FLYER SYSTEM Ausfuhrliche

Beschreibung

8-CHANNEL, mmi"mm“?“&“u?wm&u OMEPLAY SYSTEM f " siehe GRAUPNER
Hauptkatalog FS

mit Neuheitenprospekt
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Best.Nr. 00 5721

ca. 1560 mm

et

ca. 1960 mm
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techn. Daten Original: 9,8 m 1.195 kg

BIDZN

Lieferumfang: #
"

- fertig bespannter Rumpf in Holzbauweise f‘

- lackierte GFK-Motorhaube, GFK-Fahrwerk »

- fertig bespannte Tragflache in Rippenbauweise

- fertig bespannte Rumpfflacheniibergange

- Aluminium-R&der mit Zierabdeckung

- div. Kleinteile, Tank, Rader, Ruderhérner,

Seilverbinder, Zugseile, etc.
- Dekorbogen mit Kenn-Ziffern

- ausfuhrliche Bauanleitung

T -

Benzinmotor XL GF-45i
Hubraum 45 ccm o7
Best.Nr. 11 1250

Fordern Sie unsere druckfrischen Kataloge
und Praospekte fiir € 5,-- in bar oder Briefmarken
direkt bei JAMARA an.

ca. 5000-5100 9

2T 180er
4F 160er
2T GR4Si
5-6 Servos Setdel ST-726-G

B

Seidel ST-726-GL / Made in Germany
= /lubraum 100-150 ccm
> BestNr 11 1251

4 Kanal

e

e um XL 160 F1
e

Helbraum, 26,6 cem
BestNr 11 8509
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