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MULTIPLEX"

MiniMag - unser kleiner MAGISTER

Kleines, agiles Motorflugzeug in der Optik
moderner Sportflugzeuge.
Der MiniMag ist mit Seite und Hohe gut zu
fliegen. Ein nachtraglicher Umbau auf Querru-
der ist jederzeit moglich. Dann zeigt der :
MiniMag sein Kunstflieger-Herz. Rollen, %
Ruckenflug, Loopings usw. sind ihm nicht
fremd. Gas raus — und der MiniMag schwebt
handzahm zur Landung herein.
« Einsteigergerechtes Flugverhalten
o Steuerung mit Hohe/Seite und fiir Aufsteiger jederzeit
auf Querruder umriistbar

e Transportfreundlich

Tragfldche ist einfach demontierbar

e Kurze Bauzeit
keine Werkstatt erforderlich

AL

Spannweite: 1010 mm
Fluggewicht ab: 580 ¢g
Funktionen: S/H/M Q-Opticn
incl. PERMAX 400er-Motor

# 214211 EUR 75,90*

Option: Schwimmersatz \ = . 7 /
#733069 EUR 26,90* --.w‘*’ /4-; o
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Bestell-Nr.: PKZ1600 (Kpl.-Set) ‘

- : PKZ1670 (PNP Vel”siag._Modell mit Antrieb)
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Focke Wulf

4
RW"90 - Ein Flugzeug, das Jeder kennt! %
Sie steht dem Vorbild in ¢ nach — Leistung, Performance, Vielseitigkeit — die Focke Wulf FW 190 von Parkzone. D\
Produkt ist ein Fertigmo " Superlative. Es Es Istin wenigen Minuten fertig montiert, ausgestattet mit einem kraftigen ‘
Getriebe-Antrieb und emer&i(anal Femsteueranlage In der Luft bietet sie alles — Looping, Immelmann, Slit S und mehr. .
Ganz wie das Original Und wer hatte es gedacht — die Focke Wulf FW 190 von Parkzone kann mit dem Luftkampfmodul
ausgerlstet werdg'a_g — far packende Luftkampfe mit der P-51D Mustang.

Auch hier ist das Sr}nart Trqllcl-,t System flir die weniger getubten Piloten vorhanden.
— N
3 Baukasteninhalt PKZ1670:

Luftkampfmodul
HBZ4020
optional erhaltlich X

- fertig gebautes Modell Baukasteninhalt PKZ1600:

- eingebauter 480er Motor mit Getriebe - Flugfertig gebautes Modell

- 2 x Luftschraube - 3-Kanal Fernsteuerung FM proportional
- Spinner - 12V Delta Peak Schnellader 5-10 Zellen
- diverse Kleinteile - Akku 10,8V 1000mah NiMH

- Betriebsanleitung Multilingual 7%, 90¢ - Betriebsanleitung Multilingual
Otto Hahn Str. 9a -- 25337 Elmshorn -- Tel.: 04121 - 46 199 60 - Fax: 04121 = ¢

169,90€

Hotline: 04121 - 46199 66 Web: www.jsb-gmbh.de - www.Scorpiomo:
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: HOBBY odellbauzentrumé
g y 1210 Wien, Pragerstrasse 92 g
= Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00 ¢
£ ACTOR Tel./Fax+43-1-2784186 3
15 email:info@hobby-factory.at =
§” www.hobby-factory.at %
@ alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl. MWSt ol
% Satz- und Druckfehler vorbehalten, Abbildungen sind Symboifotos 8
< c 'l ® Sehr hohe Strombelastbarkeit (15 -26 C). )] o
g e Alle Lipoly-Packs mit Balancerkabeln, NEU.’ )&
o lipo kompatibel mit Graupner, Robbe, Schulze fSD
Q =
E Type Spannung| Kapazitit |[Gewicht| Abmessung (Hx B x L) |[:| Z';z:f:; Preis %ﬁ
;“g; XCELL 350 Einzelzelle 37V | 350mAh | 10,5¢g (3,3 x 34 x 50) mm 26C 8,90 <
9 |XCELL 350 2er Pack 7,4V 350 mAh | 28,09 (8 x 34 x 50) mm 26 C 17,90] 2
% XCELL 350 3er Pack 11,1V | 350 mAh | 42,0g (12 x 34 x 50) mm 26 C 26,90 §
T |XCELL 480 Einzelzelle 3,7V 480 mAh | 10,8 g (3,3 x 34 x 50) mm 15 C 9,40| ¢
_, [XCELL 480 2er Pack 74V | 480 mAh | 29,0¢g (8 x 34 x 50) mm 15 C 18901
S |XCELL 480 3er Pack 11,1V | 480 mAh | 43,0 ¢ (12 x 34 x 50) mm 15C 27,90| ©
3 |[XCELL 950 Einzelzelle 3,7V | 950 mAh | 27,59 (6 x 34 x 62) mm 25C 13,60 ©
g XCELL 950 2er Pack 74V | 950 mAh | 64,09 (13 x 34 x 62) mm 25C 26,90 %
¢ |XCELL 950 3er Pack 11,1V | 950 mAh | 950¢g (21 x 34 x 62) mm 25C 39,90 ~
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= |XCELL 3200 3er Pack 11,1V |3200 mAh| 261,0 g | (21 x 42,5 x 127,5) mm 20C 99,90 &
g XCELL 3200 4er Pack 14,8V 3200 mAh| 337,0 g | (28 x 42,5 x 127,5) mm 20C  113590] 3
O |XCELL 3200 Ser Pack 18,5V [3200 mAh| 413,0 g | (35 x 42,5 x 127,5) mm 20C 169,90 =
S [XCELL 4300 Einzelzelle| 3,7V 4300 mAh| 100,0g| (7,5 x 42 x 165) mm 206 74180 o
% XCELL 4300 2er Pack 7,4V 4300 mAh| 233,0g| (15,2 x 48 x 165) mm 20 C 84,90| 5
G |XCELL 4300 3er Pack | 11,1V [4300 mAh| 333,09 | (22,8 x 48 x 165) mm 20C [126,90] 2
= XCELL 4300 4er Pack 14,8V [4300 mAh| 433,09 | (30,4 x 48 x 165) mm 20C 168,90

S |XCELL 4300 5er Pack 18,5V {4300 mAh| 533,09 | (38 x48 x 165) mm 20C |209,90 %
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= Aidkupacks wird mit hohem Wirkungsgrad auf diezelen  Lipo Bal. 8 139,- 3
e, mit der niedrigsten Spannungslage umgeschichtet. =
g - Kgine Ene:rgievernichtung -_geringe_Wéirrr]eentwicqulng._ 8_
€. - Die Angleichung der Zellen ist prinzipbedingt unabhéngig [0}
O . von deren_ Voll-, Nenn- oder Let?_r-SPannung maglich. ) g
to] - Die Angleichung erfolgt unabhingig davon, ob zusétzlich s c

ein Lade- o_der Ent!ade_-Geréit angeschloss_en ist. 2

§ LipoCard eimimmeuimesie s o s ]
S Ladestrom : 50 - 3850 MA " Seloiciarem, zur Archivierung und Langzeitbeobachtung. = 2
O Ladeleistung : 65 W - Sicherheits-Abtrennung des Akkus vom Lader bei - . m— A %
é Zellen:1-4 Grenzwertiiberschreitung _ 2 ¥ Q
5 1, = e aoit e - nwina s - Lipo Bal. 14 184, |8
2 e Téglicher Postversand 8
o éif-i'“@r}““‘ Sie bestellen bis 14.00 Uhr, wir versenden am selben Tag 2

die Qualitat im Modellbau die Qualitat im Modellbau die Gualitat im Modellbau die Qualitat im Modellbau Die Qualitat



achtung in dieser ausgabe in der blattmitte der terminkalender 2006 zum heraustrennen

Das

Modeliflugmagazin

Offizielles Organ der Sektion
Modeliflug im
Osterreichischen Aero-Club

. ‘L‘, R i a1 o~
&, <4E§\ P .ﬂ.Ua‘_a.J‘ 1/2006

Inhalt Seite
hier spricht die ONF 4
wir gedenken 6
Bundesfachreferat F3A und RC-ll 7
Bundesfachreferat F3C 8
Bundesfachreferat Elektroflug 9
Bundesfachreferat RC-IV RC-SL 12
Jetpilots Info 18
Niirnberg 2006 Teil | 20
5. Styria- Elektroflug-Meeting 22
1. Race off Challenge 26
IG- Salzkammergut 28
Hoppalas bei DLG Bewerben 30
50 Jahre OMV 33
Vom Urknall des Fluges 36
Der ,,Doolittle-Raid* 46
Throttle Jockey 48
Cessna 152 eurolight 50
Lipoly EQUALIZER 52
Lipoly LADER 53
Dual Receiver Weatronic 54
Klemm 35 ,,Spezial* 58
Twinstar Il 62
Webra 91-P5 Heli Ignition 64
fiir den Elektrofiug bestimmt 66
Biicherecke 80
Titelbild:

Seilabwurf der Cessna 188 Agwagon Foto: Herbert Lenzhofer

RedaktionsschluB3 Heft 1/2006 15.05.2006

Impressum
Medieninhaber, Herausgeber und Verleger:

Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug.
Fir den Inhalt verantwortlich: Manfred Dittmayer.

Mitarbeiter dieser Ausgabe: Roland Anich, Michael Binder, Oskar Czepa, Heinz Pfaffinger,
Jirgen Kopita, Wolfgang Lemmerhofer, Walter Magreiter, Jirgen Reinemut,

Heimo Stadelbauer, Heinz Steiner, und die Bundesfachreferenten,

Alle 1040 Wien, Prinz-Eugen-Strafie 12

e-mail : redaktion @prop.at , web: www.prop.af

Redaktionsadresse: Redaktion prop, 1040 Wien, Prinz-Eugen-StraBe12

Telefon.: +43 1 5051028/77DW

Anzeigenverwaltung: Heidi Triebl-Waldhaus, 1040, Prinz-Eugen-StraBe 12 Telefon +43 1 505
10 28 DW 77, Telefax 01/505 79 23, e-mail: friebl-waldhaus.heidi@aeroclub.at

Druck: Donau Forum Druck Wien 1120

Inserate in dieser Ausgabe: Graupner

AXI Seite 80 Heli4You
Aufwind Seite 71 Hobby Faktory
Aviator Seite Jamara

BBT Seite 78 JSP
Dedicate2air Seite 9 Modellbau Lenz
Donau Forum Seite 74 MULTIPLEX

FMT Seite 70 Lindinger

Liebe Leser,

Nun ist es soweit, mit dieser Ausgabe gibt es unser prop
seit 30 Jahren. Ins Leben gerufen wurde prop von Alt
Bundessektionsleiter Edwin Kiill, der mit enormem Ein-
satz an Zeit und Geduld die ersten Ausgaben mit Schreib-
maschine und Klebstoff erstellte. Erst relativ spat konn-
te er auf den Computer umsteigen. Als Edwin in den Ru-
hestand ging, trennte er sich schweren Herzens von sei-
nem prop und Ubergab die Redaktion 1991 an Heinz
Steiner. Heinz als ,gelernter® Journalist legte die Grund-
lagen fur prop, so wie wir es heute kennen und ich hatte
die Ehre sein Lehrbub zu sein, als ich 1996 die Redakti-
on Ubernahm. Vieles konnten wir im Laufe der Zeit ver-
bessern. Das Layout wurde modernisiert und seit 2003
gibt es prop vollifarbig. Um besonders aktuell sein zu
konnen, entstand 2001 www.prop.at, eine eigene Web-
seite, betreut von Wolfgang Lemmerhofer. 2005 konn-
ten wir (iber eine Million echte Zugriffe verbuchen.
Damit ist prop. at eine der fUhrenden deutschsprachi-
gen Modellflugseiten im web.

Aber auch das Printmedium prop kann sich sehen las-
sen. Mit der Ausgabe 4/2005 erreichte prop erstmals eine
Auflage von fast 10.000 Stiick und kann sich ohne weite-
res mit professionellen Magazinen messen. Also nicht
schlecht far ein Clubmagazin. Wir sind auf einem guten
Weg und ich bedanke mich an dieser Stelle bei allen
Autoren, Lektoren und Druckemn fiir die ausgezeichnete
Mitarbeit. Ohne Euch wére dieser Erfolg nicht méglich
gewesen. Die Sparten des Modellflugsportes die sich in
prop nur wenig oder gar nicht vertreten flihlen, kann ich
nur zur Mitarbeit auffordern!

Schreibt bitte ber Eure Sparte, stellt ,Euren Flugsport*
den anderen Modellsportlern vor. Die Redaktion ist Euch
dabei gerne behilflich!

Modeliflug ist ein anerkannter Sport in Osterreich. Zu ei-
nem Sport gehdren nun mal nationale und internationale
Wettbewerbe. Auch wenn nur ein kleiner Teil unserer Pi-
loten an Wettbewerben teilnimmt, sind Sie mit den er-
zielten Ergebnissen die Représentanten unseres Spor-
tes und ermdglichen uns allen eine ungestorte und vor
allem anerkannte Ausiibung unseres Sportes im Freizeit-
bereich. Daher ist eine Berichterstattung Uber Bewerbe
besonders wichtig. Sie sollte sich jedoch nicht nur auf
die lapidare Veroffentlichung von Ergebnislisten und
Siegerfotos beschranken. Geht bitte immer davon aus,
dass wir mit jedem Bericht Werbung flir unseren Sport
machen und versucht Eure Beitrdge so zu gestalten, dass
sie ein Spiegel des jeweiligen Leistungsstandards sind.
Ich freue mich auf viele neue und interessante Artikel
aus der Welt unseres wunderbaren Sportes und wiin-
sche unserem prop fir die ndchsten 30 Jahre auch
weiterhin vollen Erolg.

Euer

Manfred

Umschlag 3 robbe modellsport Seite 40
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Seite 2 Schweifigut Seite 74
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Seite 1 Webra Seite 72
Seite 44 Yamada Seite 74

Umschlag 1 Weatronic Seite 72
Seite 5



Hier spricht die ONF

Ing. Gottfried Schiffer
Werte Fliegerkolleginnen und —kollegen!

Wie jedes Jahr am Ende einer Flugsaison und, wenn man es real sieht, unmittelbar vor Beginn eines neuen
Modellflugsport-Jahres darf ich mich wieder mit einem Jahresrickblick an Euch wenden. Ich méchte mich zu allererst
einmal bei Euch bedanken fiir Eure Arbeit und Eure Bemiihungen um den Modellflugsport. Es ist auch mein allererstes
Anliegen an Euch fir die kommende Saison, allen Modellfliegern permanent in Erinnerung zu rufen, dass der Modellflug
auch ein weltweit anerkannter Sport ist, zwar nicht so medienwirksam préasentiert, wie andere Sportarten, aber ein
Sport, der, will man erfolgreich sein, genau dieselbe harte Arbeit erfordert, wie alle anderen Sportarten auch, sei es
am Material, dem Training der Flugprogramme und im mentalen Bereich. Es wére schon viel getan, wenn im allgemeinen
Umgang der Modeliflug nicht nur als Hobby sondern auch als Sport tituliert wird. Die Mitgliederzahl der Sektion
Modellflug im OAeC ist innerhalb eines Jahres um mehr als 400 auf 9007 (Stand 11/05) gestiegen, vielleicht gehen
aus dieser groBen Zahl auch mal Sportler hervor.

Nun, das abgelaufene Jahr war des éfteren eine harte Probe fiir die Veranstalter und die Sportler, war das Wetter
doch nicht besonders modelisportfreundlich und einige Bewerbe fielen den Wetterkapriolen zum Opfer oder waren
zumindest stark davon beeintrachtigt. Umsomehr iberrascht es mich, dass dies auf die Teilnehmerstatistik keinen
erkennbaren Einfluss hatte. Das kann einmal heiBen, dass die Modellflugsportler sich vom Wetter nicht beeindrucken
lassen (was nach meiner Meinung Realitét ist) oder, wenn man es negativ sieht, viel weniger es sowieso nicht mehr
werden kénnen. Nun, ich bin optimistisch und glaube, dass sich die hohen Mitgliederzuwéchse der letzten Jahre in
Zukunft doch auswirken werden, wenn wir uns entsprechend als Sport présentieren.

Nun zu den Veranstaltern von Wettbewerben unter Euch.

Was die Wettbewerbsadministration betrifft, so ist ein eindeutiger Trend zu einer sehr oberfléchlichen Behandlung
derselben festzustellen. Ich darf Euch ersuchen, dem wieder mehr Aufmerksamkeit zu widmen, denn, die Arbeit bleibt
dieselbe und wenn ihr Euch eine Checkliste erstellen wirdet, oder, was noch einfacher ist, jene hernehmt, die lhr bei
einem Funktiondrs-und Sportzeugenlehrgang sowieso bekommt, dann kann eigentlich nichts schief gehen. Vergesst
nicht, Ihr prasentiert ja auch den Sport mit der Veranstaltung und da gehdrt auch die perfekte Administration dazu.
Besonders verschlechtert hat sich (teilweise!) die Ausfiihrung von Ergebnislisten (manche sind echt zum K.....!), was
ich im Zeitalter des PC’s Giberhaupt nicht verstehe. Die meisten Veranstalter machen sich ihre Auswerteprogramme ja
selbst und es macht kaum mehr Aufwand, eine verniinftige 1/0-Routine zu programmieren, damit nichts mehr vergessen
werden kann. Ich habe selbst schon viele Auswerteprogramme erstellt, der mathematische Teil ist ja wirklich trivial
und das bisschen Aufwand fir einen verniinftigen Eingabe-/Ausgabeteil sollte wirklich nicht ins Gewicht fallen.

Ich ersuche Euch also, auch darauf ein Augenmerk zu richten und die ,vereinseigenen“ PC-Freaks dahingehend zu
unterweisen, was eine Ergebnisliste unbedingt enthalten muf3 (siehe MSO, bzw F+S-Unterlagen) und welche
Jkunstlerische Freiheiten® zuldssig sind.

Es wird im Méarz wieder einen Funktionars-und Sportzeugenlehrgang geben (voraussichtlich in Gmunden) und ich
wirde mich freuen, Euch zahireich begriiBen zu dirfen. Ich freue mich immer, wenn ich mit Euch bei dieser Gelegenheit
ein paar Worte wechseln kann.

In Kiirze wird auch der Terminkalender 2006 wieder veroffentlicht werden, ich habe ihn entsprechend den mir
zugegangenen Unterlagen erstellt. Wie Ihr ja wisst, sind Veranstaltungswiinsche rechtzeitig an Euren zustandigen
Landessektionsleiter einzureichen, dies nur zur Erinnerung.

An die Piloten von GroBmodellen und Jets darf ich den Appell richten, verantwortungsbewusst mit diesen Geréaten
umzugehen. Handelt so, als ob ihr selbst an Bord wéret, checkt und wartet das Gerat regelmaBig, damit technische
Unzulanglichkeiten rechtzeitig entdeckt und behoben werden. Ein Unfall mit einem 20 kg schweren Gerat mit etwa
250km/h kann schweren Schaden anrichten und ruft immer die Behorden auf den Plan und Anlassgesetzgebung
kénnte eine logische Folge sein. Die Bundessektion Modellflug méchte nicht, dass tiefgreifende behordliche
Regulierungen den Betrieb dieser Modelle erschwert, ohne dass der OAeC als zusténdiger Fachverband etwas tun
kann. Bisher hat die Zusammenarbeit mit den Behdrden immer gut funktioniert, da der Bundesvorstand eine wirklich
hochkaratige Zusammensetzung aufweist, aber das kann sich schnell &ndern.

Nun darf ich Euch aber ein glickliches, gesundes und erfolgreiches neues Jahr wiinschen, den Wettbewerbspiloten
eine erfolgreiche Saison und den Hobbysportlern viel Freude bei der Auslibung unseres Freizeitsportes.

Euer

Gottfried Schiffer
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EXTRA 330L ~

Mit Carbon Fahrwert! o

Spannweite: 1960 mm [
Gewicht: 6800-7100g ~
Motor: 40-50 ccm
Steuerung: SHMQ
Hersteller:  Modell-Expert
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Fur Neukunden:
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Motor: 2 Mptar
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wir gedenken

Die Statzendorfer Modellflieger und die Osterreichischen Seglerschlepper
und RC-IV Piloten miissen von

Rainer Honig

Abschied nehmen. Er ist am 11.Dezember 2005 im 70.Lebensjahr
vom Herrgott zu sich berufen worden. Der Modellflug verliert da-
mit einen aktiven, kompetenten und hilfsbereiten Mann, der sich
viele Jahrzehnte seines Lebens mit dem Modellflug beschéftigt hat.
Schon Im Jahre 1973 flog er die A,B und C Prifung und 2 Jahre
spater legte er die Silber C Prifung ab. Genau in diese Zeit fiel
auch die Griindung des Modellflugclubs ,Silbergrube” bei dem er
. von Anfang an Mitglied war. Und das hieB3 vorerst einmal Erd- und
Planierungsarbeiten verrichten um eine Start- und Landepiste zu
erhalten. Dabei war ihm keine Arbeit zu viel und er stand dem Ver-
ein immer mit Rat und Tat zur Seite.

Durch einen schweren Arbeitsunfall im Jahre 1978 war er an den
Rollstuhl gefesselt, was ihn aber nicht hindern konnte, seinen Lei-
denschaften zu frénen. Neben seiner Frau, seinen Kindern und
seinen Enkelkindern gab es aber noch zwei Dinge, die sein Leben
mit Freude erflllten. Einerseits war es sein Oldtimerauto — ein Fiat
Spider — und andererseits war es die Modellfliegerei. Er war ein
begeisterter Modellbauer und in seiner Werkstatt entstanden im
Laufe der Zeit nicht nur unzahlige Modellflugzeuge sondern auch
Modellautos. Besonders der Segelflug hatte es ihm angetan, wes-
halb er sich mit der Geschichte befasste und das fihrte dann un-
weigerlich zum Bau seiner beiden Meisterwerke - zweier Segelflug-

oldtimer — dem Reiher
und dem Elefant. Sein
Sohn Georg war immer zur Stelle, wenn es darum ging, diese Prachtsti-
cke in die Statzendorfer Luft zu beférdern, was die Vater-Sohn-Beziehung
noch weiter vertiefte.

Aber er war nicht nur ein exzellenter Modellbauer sonder auch ein allseits
geachteter Punkterichter in den Klassen RC-IV und Seglerschlepp. 1987
erhielt er die Punkterichterlizenz und (ibte von da an diese Tétigkeit bei
unzahligen Wettbewerben und bei 5 Osterreichischen Meisterschaften zur
vollen Zufriedenheit der Piloten und Veranstalter aus. Am 26.November
2005 wurde ihm vom Osterreichischen Aero-Club die Ehrennadel in Silber
flr seine Verdienste verliehen. Leider war es ihm nicht mehr vergonnt,
diese Ehrung personlich entgegenzunehmen, zu schwer war schon sein
Leiden.

Die ,Statzendorfer werden ihren Rainer immer ein ehrendes Andenken
bewahren und die Zeit vermissen, wo ein kompetenter Punkterichter aus
den eigenen Reihen immer zur Stelle war. Sie griBen ihren Rainer mit
einem letzten

Gliick ab — gut Land
MFC -Silbergrube

Als ehemaliger Bundesfachreferent war Rainer fir mich eine groBe Stltze
vor allem in menschlicher und fachlicher Hinsicht. Wann immer es Proble-

me in dieser Richtung gab, war Rainer fir mich der Ansprechpartner, der mit seiner ruhigen Art und seinen sachlichen
Argumenten immer eine Antwort wusste. Bei Lehrgéngen hat er damit auch seine Punkterichterkollegen beeindruckt,

sodass er auf diese Art weiterleben wird.
In Dankbarkeit

Dr.Wolfgang Schober
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die Bundesfachreferenten berichten......

Die neue Flugsaison steht
unmittelbar bevor und ich
- mdchte dieses Forum nut-
Zen, um mich als neuer Bundesfach-
referent (BFR) der Sparte F3A/RC-
Il vorzustellen; mein Name ist Christi-
an Weiss, ich bin 42 Jahre alt und ver-
heiratet.

Mittlerweile bin ich 10 Jahre lang akti-
ver Modellflieger und seit dem Jahr
2000 auch in der Wettbewerbsklasse
RC-I1l mit dabei.

Im vergangenen Jahr habe ich mich
das erste Mal auch in der Klasse F3A
bei Wettbewerben beteiligt.

An dieser Stelle mochte ich mich per-
sonlich, aber auch im Namen aller ak-
tiven Wettbewerbspiloten, bei Manfred
Dworak fUr seine Arbeit als BFR be-
danken. In seiner Zeit als BFR hat sich
doch einiges in der Szene wieder zum
Besseren gewendet - vielen Dank Man-
fred und viel SpaB und Gltick fir Deine
neuen Herausforderungen !

Nun aber zur aktuellen F3A/RC-IlI
Saison 2006:

Wir beginnen die heurige Saison mit
einem Punkterichterlehrgang in Bo-
heimkirchen. Aufgrund der neuen Pro-
gramme P07/F07, bitten wir alle aktu-
ellen Punkterichter, aber auch jeden In-
teressierten, an diesem Lehrgang am
8./9. April teilzunehmen. Bitte um An-
meldungen an mich bis spatestens 31.
Mérz 2006.

Es werden heuer drei F3A-Wetthewer-
be (davon 2 internationale Bewerbe in
Schérding und Kraiwiesen) und ein na-
tionaler Wettbewerb in Bockflie3 durch-
geflihrt. Dazu kommt die Staats-
meisterschaft in Jennersdorf/Burgen-
land im Juli. Um die Qualifikations-
richtlinien zu erflllen, missen mind-
estens zwei Wettbewerbe und die
Staatsmeisterschaft geflogen werden.
In der Klasse RC-IIl beginnt die Sai-
son mit einem Lehrgang in Laa/Thaya
von 15. - 19. Mai. Leider gibt es hier
heuer nur drei Wetthewerbe: in Fus-
sach, Laa/Thaya und BockflieB3.D.h.
auf der anderen Seite, dass diese drei
Wettbewerbe fur jeden RC-IlI Pilot ei-
gentlich Pflichttermine sind. Gerade in
der Klasse RC-Ill geht uns ein Wettbe-
werb ,im Zentrum Osterreichs“ sehr ab.
- ich hoffe, daf wir fiir das Jahr 2007
einen Verein fur einen RC-IIl Wettbe-
werb begeistern kénnen.

Der Héhepunkt der heurigen F3A-Sai-

son st sicher die Europameisterschaft
- diesmal ganz in unserer Néhe in der
Schweiz (Nahe Luzern). Das oster-
reichische Nationalteam wird heuer mit
Helmut Danksagmililler, Markus Zein-
er und erstmals durch Gerhard Mayr
unser Land bei der EM vertreten (im
Nationalkader und damit Ersatz sind:
Erich Filgas, Robert Mayr und Albin
Mayer). Eine fast einmalige Gelegen-
heit, Europas beste Piloten ,live* zu
sehen und unser Nationalteam ,anzu-
feuern®.

Damit zu den echten Neuerungen in
dieser Saison:

- wichtig: ab heuer gelten die neuen
F3A-Programme P07/F07 (das RC-III
Programm bleibt heuer unveréndert, si-
cher auch noch fir das Jahr 2007, da
hier ja die OM in RC-lll durchgefihrt
wird und wir das Programm bis dahin
unverdndert lassen méchten. Es gibt
jedoch schon erste Diskussionen (iber
eine leichte Adaptierung ab 2008,
eventuell eine Anndherung an das
Deutsche oder Schweizer Einsteiger-
programm).

- da ich einige Male gefragt wurde:
auch das Gewichtlimit bleibt bei 5kg.
Es gibt zwar Diskussionen Ober eine
Anhebung, diese wird (wenn sie
kommt) aber friihestens 2008 in Kraft
treten.

- eigentlich nicht neu, jedoch in den
letzten beiden Jahren sehr unter-
schiedlich gehandhabt: bitte auch in
RC-Ill {wie in F3A) die Promille-Wer-
tung durchfihren.

- erstmals wird es einen gemeinsamen
AbschluBwettbewerb flir F3A und RC-
[Ilin Bockflie3 geben. D.h., diese zwei
Wettbewerbe werden Uber 2 Tage ge-
flhrt, es wechselt jeweils ein F3A und
RC-lll Durchgang ab. Natdrlich ist es
jedem Piloten freigestellt auch an
beiden Wettbewerben teilzunehmen.
Das ist sicher ein Experiment und er-
fordert hohe Disziplin aller Beteiligten,
um den Zeitplan einhalten zu kénnen.
- dieser Event in BockflieB schlief3t
dann mit den Siegerehrungen flr die
Jahreswertungen ab und zwar in fol-
genden Klassen:

- Klasse F3A (Reihung nach den Quali-
Richtlinien). Als Hauptsponsor haben
wir bereits die Firma G. Kirchert ge-
wonnen, vielen Dank an dieser Stelle
an die Firma Kirchert. Daher ist der
Name der Jahresrunde:

st

g Liebe Freunde des Motormodellkunstflugs
€ F3A und RC- Il !

Modelbau Kirchert F3A Aerobatic Cup
2006

-Klasse RC-Ill (Reihung wie in F3A
nach erflogenen Promillen pro Wettbe-
werb mit einem Streichresultat. D.h. es
kommen die besten zwei Wettbewer-
be in die Wertung). Da die Regelung,
dass die beiden besten RC-lII Piloten
flr die beiden Folgejahre in RC-lI nicht
starten dlirfen, ausgesetzt ist, werden
wir das aktuelle Punkteschema wie
bisher: 5 Punkte flir den Sieger, 1 Punkt
fur den 5. Platzierten - ohne Streich-
resultat heuer nicht zur Anwendung
bringen. Ich freue mich, bereits auch
hier den Hauptsponsor fir 2006 be-
kannt geben zu durfen, es ist die Fir-
ma M-Technic (Michael Klamecker).
Der Name der RC-Ill Jahresrunde lau-
tet daher:

M-Technic RC-Ill Aerobatic Cup
2006

- aus dieser RC-Ill Wertung werden:

* die Senioren-Klasse (Uber 50 Jahre),
d.h. Geburtsjahr 1955 oder élter und

* die Jugendwertung (bis 20 Jahre),
d.h. Geburtsjahr 1986 oder jlinger
herausgewertet.

Auf die 3 Erstplatzierten jeder Klasse
warten Pokale. Diejenigen, die die
Quali-Richtlinien erflllt haben, bekom-
men auf jeden Fall Urkunden.

Und das Wichtigste: alle mit erfull-
ten Quali-Richtlinien, nehmen bei der
groBBen Abschluss-Tombola teil, Haupt-
preis ist ein Thermenwochenende fir
2 Personen in Blumau. Jedoch bin ich
bemuht, fur alle in der Wertung (=
Quali-Richtlinen erfililit) attraktive Prei-
se fur die Tombola zu finden - laBt Euch
Uberraschen und nicht vergessen:
FLEISSIG MITFLIEGEN !!!

Ich hoffe damit, die Teilnehmerzahlen
bei den einzelnen Wettbewerben
wieder etwas steigern zu kénnen - ent-
tauscht mich (und vor allem die Ver-
anstalter) bitte nicht !

Fur Eure weiteren Anregungen, Wiin-
sche und Beschwerden habe ich na-
thrlich ein ,offenes Ohr”.

Damit genug von mir - ich wiinsche
Euch eine erfolgreiche Saison und
freue mich schon auf ein Wiedersehen.

Christian

BFR F3A/RC-lll
e-mail: christian.weiss @ sonorys.at
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Die Heli - Ecke
Liebe Helifreunde!

Fur die Saison 2006 hat sich wieder
einiges getan. Obwohl wir mehrere
Zusagen fir die Abhaltung eines
Bewerbes hatten, ist es sich leider nur
fiir 3 O-Pokal-Termine ausgegangen.
Ich mochte die Widrigkeiten dazu nicht
naher erdrtern. Nur soviel —wegen der
nicht eingehaltenen Zusagen wurde
sogar ein Internationaler Bewerb in
Osterreich nicht beantragt. Das finde
ich sehr schade. So etwas ist der Heli-
Szene beim besten Willen nicht dien-
lich.

Klart bitte in Zukunft bereits im Vor-
feld ab, ob Ihr Giberhaupt die Moglich-
keit habt, einen Bewerb durchzufiih-
ren. Dazu zahlt nicht nur der Wille.
Aber was soll’s — schauen wir nach
vorne. Es gibt trotzdem eine ganze
Reihe interessanter Bewerbe,
Helitreffen und Trainingslager.

Auch findet heuer wieder ein Punkte-
richterkurs in Gnas / Dietersdorf statt.
Bei der EM in Dorset / GB geht es

diesmal um die vordersten Platze flr
unsere Teilnehmer! Wir halten auf alle
Falle die Daumen.

Alle Termine, Ausschreibungen und
Programme findet Ihr auch auf http://
f3c.prop.at.

Ich wiinsche allen Teilnehmern und
Veranstaltern ein schones Wetter, viel
Erfolg und wir werden uns sicher bei
der einen oder anderen Veranstaltung
sehen.

Die Termine in zeitlicher Reihenfolge:
18.-22. April Badgastein Heli-
Trainingslager F3C-S, RC-HC/C
Walter Freymann 0664 / 411 99 77
29.-30. April St. Johann

27 Wagrainer Helitreff Manfred
Plieseis 06413 / 8477

1.-5.Mai Gnas / DietersdorfHeli-
Trainingslager F3C Jonny Egger 0676
/ 525 38 61

6. Mai Gnas / Dietersdorf Punkte-
richterkurs *F3C BFR Giinter Voss
0650 / 263 52 29

20.-21.Mai Altach Semiscale-
Helitreffen

26.—-28.Mai Wambrechies / Frank-
reich 2006 Concours international

Trophee de France

27.-28.Mai Statzendorf 4. internatio-
nales Henseleit TreffenAlfred Singer
0676 /521 51 16

10.-11.Juni Bregenz 8. Dreilé&ndereck
Helitreff Bernd Karinaller 0664 / 819
7130

24.-25.Juni Markgrafneusied!13.
Vienna Helipokal F3C, F3C-S, RC-
HC/C Giinter Voss 0650 / 263 52 29
25. Juni Weichstetten 7. Graupner
Helicup Josef Buchner 07224 / 7402
1. Juli Eppersdorf1. Technikseminar
Harry Zupanc 0664 / 444 55 12

8.-9. Juli Mollram5. F3C Steinfeld-
pokal F3C, F3C-S, RC-HC/C
Friedrich Leeb
friedrich.leeb@inode.at
5.-13.August Dorset/ GB Europa-
meisterschaft F3C

2.September

Eppersdorf 2. Technikseminar Harry
Zupanc 0664 / 444 55 12
9.-10.September Stegersbach

2. MFC Stegersbach Helipokal F3C,
F3C-S, RC-HC/C Martin Krolik 0664 /
255 54 17

Giinter Voss BFR F3C

*PUNKTERICHTERLEHRGANG
F3C, F3C-S und RC-HC/C

Durch die =zahlreichen Neu-
regelungen und Anderungen im FAI
Sporting Code 2006 bzw. neue Pro-
gramme in den Klassen F3C-S und
RC-HC/C ist es erforderlich heuer
wieder ein PR Seminar abzuhalten.
Alle aktiven Punkterichter, Landes-
fachreferenten F3C, PR-Neueins-
teiger sowie Modellflieger, die sich
fiir F3C als Wettbewerbsklasse in-
teressieren, sind herzlich zur Teil-
nahme eingeladen. Es ist auch eine
sehr gute Gelegenheit fir die
Wettbewerbspiloten, die neuen Pro-
gramme kennen zu lernen.

Ich bitte zu berlcksichtigen, dass es
erst wieder 2008 einen neuer Lehr-
gang geben wird. Kursziele sind das
Erlangen der PR-Lizenz, die Lizenz-
verldngerung und die Schulung
interessierter Modellflieger und
Wettbewerbspiloten.

Vorhandene Unterlagen wie MSO,
PR-Leitfaden, Sporting Code usw.
sollten mitgebracht werden.

Die Teilnehmerzahl ist aus Platz-
grinden auf max. 30 Teilnehmer be-
grenzt.

Auf Euer Kommen freut sich,

. B w3 E—
A

Glinter Voss BFR F3C
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OSTERREICHISCHER AERO-CLUB, Sektion

Modellflug

BUNDESFACHREFERENT F3C
Giinter Voss, Inzersdorferstrasse 111/8/12, A-1100 Wien, Tel. 0650 2635229
E-mail: guenter.voss@utanet.at

Ausschreibung zum Punkterichterlehrgang
in den Klassen F3C, F3C-S und RC-HC/C

Durchfihrung:
Modellflug
Kursort:

Osterreichischer Aero-Club, Sektion

Modellflugplatz UMFC Gnas8093

Dietersdorf am Gnasbach

Termin:
Kursleitung:
Anmeldung:

Samstag, 6. 05. 2006 - 9:00 - 18:00 Uhr
BFR F3C Giinter Voss

Fr. Heidi Triebl-Waldhaus

triebl-waldhaus.heidi@aeroclub.at
Tel: 01/505 10 28-77 bis spdtestens 8.4.2006

Nicht vergessen!ll

Giiltige OAero-Club Lizenz (Zahlabschnitt 2006) Punkterichter Lizenz
(wenn schon vorhanden) Passfoto (nur fiir NEUEPunkterichter)
Vorhandene Unterlagen wie: MSO, PR-Leitfaden, Sporting Code,...




neue Klasse im
Elektroflug!!
Liebe Elektroflug-
freunde!

Wie einige von euch vielleicht wis-
sen, gibt es seit einigen Jahren die
nationale Versuchsklasse RC-E/Py-
lon 400 (Pylonrennmodelle mit
SPEED 400 Motoren) . Diese Klas-
se soll als Sprungbrett fir einen er-
folgreichen Einstieg in die internati-
onale Pylonrennkiasse F5D dienen.
In diesen Versuchsjahren konnten
schon einige Landesmeisterschaften
ausgeflogen werden und auch er-
folgreiche Weltmeisterschaftstei-
nehmer der internationalen Klasse
lernten mit den SPEED 400 Motoren
den Pylonsport kennen.

Auf Grund der erfolgreichen Vergan-
genheit dieser Versuchsklasse ent-
schied der Fachausschuss Elektro-
flug in seiner Sitzung v. 9.07.2005
einstimmig der Bundessektion vor-
zuschlagen, diese Klasse als offizi-
elle nationale Klasse anzuerkennen.
Anlésslich der Herbstsitzung der
Bundessektion, wurde dieses Pylon-
rennprogramm nun eingefthrt. Die-
ses Programm mdchte ich euch nun
vorstellen:

5.5.6. RC-E/PYLON 400

5.5.6.1. ALLGEMEINE BESTIM-
MUNGEN

Alle Allgemeinen Bestimmungen der
Klasse F5 und die FAl Bestimmun-
gen sind anzuwenden. Abweichun-
gen sind aufgefthrt.

5.5.6.2. BESONDERE BESTIM-
MUNGEN

5.5.6.2.1. Motoren und Akkumulato-
ren: Als Motor darf nur einer des Ty-
pes 400 (ohne ,BB" friher Mabuchi
380) verwendet werden. Dieser darf
nicht verandert werden. Das Timing
(Verdrehung des hinteren Lager-
schildes) ist jedoch erlaubt. Der An-
triebsakku ist begrenzt auf héchs-
tens 7 Zellen. Die ZellengroéBe spielt
dabei keine Rolle. Es miissen jedoch
NC oder NiMH Zellen sein.
5.5.6.2.2. Motorsteuerung:

Der Motor muss durch Funk-
fernsteuerung regel- oder schaltbar
sein. Der Pilot muss flir eine Vorrich-
tung sorgen, die Kabel, die zum
Motor flihren, unterbrechen zu kdén-
nen.

5.5.6.2.3. Luftschrauben:

Nur handelslbliche Holz - oder

Kunststoffluftschrauben dirfen ver-
wendet werden.

5.5.6.2.4. Aussehen:

Das Modell muss nicht einem wirkli-
chen Rennflugzeug gleichen. Kabi-
ne, Cockpit, Pilotenkopf, Radverklei-
dung usw, sind nicht erforderlich.
5.5.6.2.5. Gewicht:

Es gelten nur die Einschréankungen
it. allgemeinen Bestimmungen F5.
5.5.6.2.6. Rader:

Réader sind nicht erforderlich.
5.5.6.2.7. Kennzeichnung:
Kennzeichnung zur |dentifikation ist
It. MSO durchzufihren.

5.5.6.3. DURCHFUHRUNG DER
RENNEN

5.5.6.3.1. Hochstens drei Modelle
diirfen an einem Rennen teilnehmen.
5.5.6.3.2. Alle Umrundungen werden
gegen den Uhrzeigersinn geflogen.
Somit sind alle Wenden Linkskurven.
5.5.6.3.3. Wahrend der Rennen wird
keine Mindesthdhe gefordert. Der
Kurs sollte jedoch so aufgebaut wer-
den, dass ein Uberfliegen von
Menschenansammlungen, aus Sich-
erheitsgriinden, vermieden wird,
Wenn sich die Zuschauer nahe des
Kurses befinden, sollten diese mit
einem Sicherheitsnetz geschiitzt
werden. Auch das Tragen von
Schutzhelmen flr Piloten, Helfern
und alle Personen, die sich im Kurs
aufhalten, ist obligatorisch.
5.5.6.3.3. Kurs

5.5.6.3.4. Alle Starts erfolgen aus
der Hand. Die Freigabe aller Model-
le sollte méglichst gleichzeitig erfol-

1
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gen. Jeder Pilot darf max. einen Hel-
fer beanspruchen, der das Modell
startet und den Piloten verstandigt,
wie er gerade im Rennen liegt.

5.5.6.3.5. Der Wettbewerbsleiter
oder dessen benannter Vertreter hat
das Recht, die Flugerlaubnis zu ver-
weigern oder den Ausschluss eines
Modells zu veranlassen, wenn die-
ses nach seiner Meinung nicht her-
kémmlichen Sicherheitsbestim-

mungen entspricht, sei es bezlglich
des Materials, der Verarbeitung, dem
Einbau der Funkfernsteuerung, als
Folge eines Absturzes, oder dem
Kdnnen des Pilotens.

5.5.6.3.6. Es miissen wenigstens
zwei Rennen geflogen werden. An-
zustreben wéren jedoch ca. 6 Ren-
nen, wobei der schlechteste Durch-
gang gestrichen wird.

5.5.6.3.7. Allen Wettbewerbsteil-
nehmern muss eine gleiche Anzahl
von Gelegenheiten zur Teilnahme an
Rennen geboten werden.

5.5.6.3.8. Wertung

Gewertet werden die Anzahl der ge-
flogenen Runden innerhalb von 4
Minuten (wobei die angefangene
Runde noch mitgezahlt wird), sowie
die Restzeit der angefangenen Run-
de bis zu deren Beendigung. Gewin-
ner ist jener Pilot mit der hdchsten
Rundenanzahl. Bei Rundengleich-
heit entscheidet die geringere Rest-
rundenzeit.

Rechenbeispiel:

Pilot A: 1.DG 17/13 ( = 17 Runden,
13 sec Restzeit )

2.DG 18/5,1 ( = 18 Runden, 5,1 sec
Restzeit ) = 35/18,1

Pilot B: 1.DG 16/7,5 ( = 16 Runden,
7.5 sec Restzeit )

2.DG 17/2 ( = 17 Runden, 2 sec
Restzeit ) = 33/9,5

D.h. Pilot A hat 35 Punkte erflogen
und Pilot B 33 Punkte. Sollten zwei
oder mehrere Piloten eine gleiche
Punkteanzahl aufweisen, so ent-
scheidet die geringere Restrunden-
zeit. Umfliegt ein Wettbewerbs-
teilnehmer eine Wendemarke nicht,
so zéhlt diese Umrundung als nicht
geflogen. In der nun ersten offiziel-
len Saison wird die erste Osterreich-
ische Meisterschaft der Kiasse RC-
E/Pylon400 in Liezen/St ausgeflogen
werden. Die momentan bekannten
Termine in dieser Klasse sind:

29. - 30. 07. 2006 O .- Meisterschaft
und LM Steiermark RC-E/Pylon400
in Liezen/St

16. 09. 2006 NW und OO Landes-
meisterschaft RC-E/Pylon400 in
Pregarten/0O0

30. 09. - 01. 10. 2005 RC-E/Py-
lon400 Wettbewerb in Admont/St
Weitere Termine werden noch fol-
gen, sind aber bis zu diesem Zeit-
punkt noch nicht bekannt. Als Beson-
derheit wird heuer erstmalig der
AUSTRO-CUP ausgeflogen werden.
Dank groB3zligiger Sponsoren
(Modellbau Fraundorfer, Modellbau
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Freudenthaler, Internet Provider
Ferdinand Gansberger, KONTRO-
NIK, Dachprofi Aigner) kbnnen eini-
ge wertvolle Sachpreise anlésslich
der Siegerehrung der Cupwertung
verlost werden. So hat jeder Pilot
Gelegenheit einen der Preise zu
gewinnen. Auch sind die Unkosten
durch die Sponsoren abgedeckt. Da
sogar das Auswertungsprogramm
und die Homepage finanziert sind,
werden flr die Teilnahme an der
Cupwertung keine zusétzlichen
Startgelder verlangt. Es ist nur das
jeweilige Startgeld des Wetthe-
werbsveranstalters zu bezahlen. In-
formationen Uber den Cup sowie die
allgemeine Cupausschreibung bzw.
(ber die Pylonrennklassen kénnen
im Internet unter

htip://ff5d.seite.ms,
hitp://www.austro-cup.at oder

http://www.prop.at nachgelesen
und auch heruntergeladen werden.

Ferner wird es auch heuer wieder ei-
nen fachspezifischen Lehrgang sei-
tens des Bundesfachreferenten ge-
ben. Die dazu notwendigen Informa-
tionen werden noch rechtzeitig im
prop bekanntgegeben.
Erfolgreichster Pilot des Jahres 2005
wurde Ubrigens Gottfried Schiffer
vom MFC Prosdorf. Er gewann alle
Wettbewerbe in Prosdorf (St), Perg
(00) und Pregarten (00) souveran.
Durch saubere Modellabstimmung
und konstanten Flugstil konnte er die
Konkurenz abhéngen.

Ein gutes Auge und gute Reaktionen
des Piloten sind fir den erfolgrei-
chen Einstieg erforderlich.

Das schone und auch interessante
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in dieser Klasse ist, dass der Mate-
rial-aufwand sehr niedrig gehalten
werden kann und sich daher auch
Jugendliche und Hobbyflieger den
Einstieg leisten kénnen. Ein Speed
400 Motor ist schon um 8 — 9  kiuf-
lich zu erwerben. Der dazupassende
Regler kostet ca. 20 — 25 » und ist
daher mit Sicherheit auch leistbar.
Flr den Akku missen ca. 17 —20
auf den Ladentisch hingeblattert
werden. Der meistverwendete Akku
der abgelaufenen Saison war der
1100 mAh Akku von GP. Vereinzelt
wurden auch KAN1050er gesichtet,
die jedoch nicht so haltbar sind wie
die GP Zellen. Der Modellbaumarkt
hat auch einige brauchbare Fertig-
modelle zu bieten. Der aufwendige
Selbstbau dieser Rennmodelle ent-
fallt daher auch hier. Eine Auflistung
geeigneter Modelle findet ihr auf der
Homepage http://www.austro-cup.at
Da immer 3 Modelle gleichzeitig den
Kurs umfliegen sind spannende Ren-
nen in dieser Klasse garantiert.
Solitet ihr mehr Uber diese Klasse
wissen wollen, stehe ich sehr gerne
zur Verflgung. Vielleicht sehen wir
uns auch bei einem der Rennen der
Saison 2006.

AbschlieBend mdchte ich euch noch
die wichtigsten schon bekannten
Elektroflugtermine fiir 2006 bekannt-
geben:

Weltmeisterschaft im Elektroflug 18. —
26.8.2006 in Pitesti/Ruménien
Staatsmeisterschaft F5D (Pylonrenn-
modelle) 29. - 30. 07. 2006 in Liezen /St
OM RC-E/Pylon 400 (Pylonrennmodelle)
29. - 30. 07. 2006 in Liezen /St

OM RG-E/7 23. - 24. 09. 2008 in Linz/00

0. Jugendmeisterschaft RC-E/7 23.- 24,
09. 2006 in Linz/00

Internationaler Wettbewerb F5B und F5F
4, — 5, 06, 2006 in Oberpullendorf/B
Internationaler Wettbewerb F5D 29. - 30.
07. 2006 in Liezen /St

Besonders den Termin der ersten
Osterreichischen Jugendmeister-
schaft am 23. — 24. 09. 2006 in Linz/
00 in der Klasse RC-E/7 méchte ich
herausstreichen und euch nahe le-
gen, da nun erstmalig unsere Ju-
gendlichen die Maglichkeit haben,
den Titel eines Osterreichischen
Meisters erringen zu kénnen. Es
werden auch wieder einige Sach-
preise unter den jungen Teilnehmern
verlost. In den Vereinen gibt es si-
cher einige Jugendliche, die fur die-
sen Wettbewerb in Frage kommen
und auch ber das entsprechende
Flugmaterial verfiigen. Darum mei-
ne Bitte: nehmt euch der Jugendli-
chen an und fuhrt sie zum Wett-
bewerbsflug. Wir brauchen dringend
Nachwuchs, um den Modellflug
sport aufrecht erhalten zu kénnen.
Gerade die beiden nationalen Elek-
tro flugklassen RC-E/7 und RC-E/
Pylon400 bieten sich fiir einen er-
folgreichen Einstieg an. Sollte der
Modellflug eines Tages den Status
Sport verlieren, wéren davon auch
die Hobbypiloten in den Vereinen
betroffen. Denkt mal darliber nach.

Peter Meisinger
Bundesfachreferent

Einige RCE/Pylon 400-Modelle dieser
Klasse. Man beachte, wie klein diese
Modelle sind.



AUSTRO - CUP 2006

Veranstalter: Bundesfachreferat Elektroflug des OSTERREICHISCHER AERQCLUB Sektion Modellflug

Einladung:

Alle Mitglieder von nationalen Aeroclubs (Mitglieder der FAI mit giiltiger internationaler Sportlizenz 2006, ist bei der

Anmeldung fiir die Dauer des Wettbewerbs abzugeben) sind herzlichst eingeladen, an diesem nationalen Austrocup teilzuneh-

men.
Wettbewerbstermine:

30. September 2006 Admont/St

Wettbewerbsklasse:
Organisationsleitung:

RC-E/Pylon 400
BFR Peter Meisinger, ZochstraBe, 25 4203 Altenberg

29.-30.Juli 2006, Liezen/St/16. September 2006 Pregarten/O0/

Tel: 0676/49 66 309, Mail: peter.meisinger @steyregg.at

Wettbewerbsbedingungen:
Offizielle Sprache:

nach den giltigen Regeln der MSO i.d.g.F.
Deutsch

Diese Sprache gilt als Wettbewerbssprache und wird zur Auslegung von Regeln und zur Re
gelung von Streitfallen verwendet.

Platzordnung:
Proteste:

Wird vom Wettbewerbsleiter vor dem Wettbewerb bekanntgegeben.
Sofort und nur schriftlich nach den Bestimmungen der MSO i.d.g.F bei der Wettbewerbs

leitung. Die Kaution betragt *15.- und wird bei erfolgreichem Einspruch riickerstattet.

Wertung:

Einzelwertung. Die beiden besten Wettbewerbsergebnisse werden fiir die Gesamtwertung

herangezogen, wobei jeweils die Prozentzahl der geflogenen Gesamtrunden im Verhaltnis
zum jeweiligen Tagessieger fiir die Cupwertung errechnet werden. Bei Gleichstand entschei
det der Restzeitdurchschnitt aller in die Wertung herangezogenen Durchgénge der jeweili
ger Piloten. Sollte noch ein 4. Veranstalter fur den Austro — Cup gewonnen werden, sind
trotzdem nur 2 Ergebnisse flr die Gesamtwertung heranzuziehen.

Haftung:
Nennung:
Nenngeld:

zugel.Frequenzen:

Die Veranstalter ibernehmen keinerlei Haftung flr Personen- und Sachschéaden.
Anmeldung unter http://www.austro-cup.at/ mdglich.

Ein zusatzliches Nenngeld flir den Austro-Cup ist nicht zu bezahlen.

35 MHz, Kanal 260 (35.000 MHz), 61 - 80(35.010 — 35.200 MHz), 281

(35.210 MHz) und 282 (35.220 MHz). 40 Mhz, Kanal 50 — 53 (40.665 — 40.695 MHz)

Andere Frequenzen sind nicht erlaubt!
Preise: Zahlreiche Sachpreise der Sponsoren, welche anlésslich der Siegerehrung des letzten Teilwettbewerbes unter den Teil-
nehmern verlost werden. Jeder teilnehmende Pilot hat somit die Méglichkeit, einen der Hauptpreise zu gewinnen.

Siegerehrung:

Die Siegerehrung findet im Anschluss des letzten Wettbewerbes in Admont statt.

[ heuer Qualifikationsmodus in der Klasse F5D

Liebe
Elektroflugfreunde!

Der Bundesfachausschuss
Elektroflug entschied in seiner Sit-
zung v. 9.07.2005 einstimmig der
Bundessektion vorzuschlagen,
den Qualifikations-modus in der
Klasse F5D zu dndern. Anlasslich
der Herbstsitzung der Bundes-
sektion wurde dieser geanderte
Modus nun eingefiihrt:der alte
MSO Text lautet wie folgt:

12.11.2.3 Fernsteuerflug

f) Klasse F5D - Elektro Pylonmodelle
Die Anwarter, die sich fir die Na-
tionalmannschaft qualifizieren wol-
len, miissen die Ergebnisse, welche
fur die Wertung zahlen sollen, an den
BFR weiterleiten.Zur Wertung
werden die Prozent-punkte folgender
Bewerbe herangezogen:

*Staatsmeisterschaft
(Teilnahmepflicht! mindestens 1
Durchgang muf in der Wertung sein)
= 1 Internationaler Wettbewerb aus
dem FAIl Terminkalender

* 1 Bewerb aus der Deutschen Mei-
sterschaft

* Von 3 Bewerben kann einer ge-
strichen werden

= Als Bewertungsjahr gilt das Jahr vor
der WM bzw. EM

Wenn im Beobachtungszeitraum keine
Staatsmeisterschaft stattfindet, so wird
ersatzweise ein internationaler Bewerb
aus dem Terminkalender heran-
gezogen.

Der zukiinftige MSO Text lautet nun wie
folgt :

12.11.2.3 Fernsteuerflug

f) Klasse F5D - Elektro Pylonmodelle
Die Anwdérter, die sich flir die Natio-
nalmannschaft qualifizieren wollen,
missen die Ergebnisse, welche fir
die Wertung z&hlen sollen, an den
BFR weiterleiten.

Zur Wertung werden die Prozent-
punkte folgender Bewerbe heran-
gezogen:

» Staatsmeisterschaft

* 1 Internationaler Wettbewerb aus
dem FAI Terminkalender

» 2 Bewerbe aus der Deutschen
Meisterschaft

¢ 1 nationaler Wettbewerb

Diese Anderung ist fiir alle Piloten
wichtig, die sich fiir die WM 2008
qualifizieren mochten. Da sich nun
der Beobachtungszeitraum von ei-
nem auf zwei Jahre geédndert hat,
gelten die Wettbewerbe der Saison
2006 und 2007 somit zur Qualifika-
tion fiir 2008! Ich ersuche um ent-
sprechende Beachtung dieser
neuen Richtlinie.

Peter Meisinger
Bundesfachreferent
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die Bundesfachreferenten berichten......

der BFR der Klassen RC-IV
und RC-SL berichtet.....

Liebe
Modellflugkollegen!

Wie schon im Vorjahr méchte ich am
Jahresbeginn alle Seglerschlepper und
RC -1V Piloten Gber die Neuigkeiten in
der Saison 2006 informieren. Auf Grund
der Zeitunterschiede zwischen der aktu-
ellen Berichterstattung und dem darauf-
folgenden Erscheinen des PROP, kann es
zu Differenzen kommen. Vor allem die
Wettbewerbstermine werden immer
wieder verschoben. Ich bitte,sich in die-
sem Fall immer an den offiziellen Termin-
kalender zu halten, da dieser den aktuel-
len Stand darstellt.

1) Neue Landesfachreferenten:

Aus beruflichen Griinden hat Hans Huter
— Oberdsterreich und Wolfgang Mayer —
Steiermark das Amt als LFR RC-IV u. RC-
SL zur Verfiigung gestellt.

Folgende neue Landesfachreferenten
wurden nominiert:

Steiermark:

LFR Johannes Kalaschek

Boder 70 ¢ 8786 Rottenmann

Tel.; 0361 42341

Mobil: +43676 5880026

e-mail: johannes.kalaschek @inode.at
Oberdsterreich:

LFR Josef Fischer

Paracelsushof 7/2

4840 VocklabruckTel.: 0676 3238342
e-mail: office@cc-design.at

2) Punkterichterlehrgdnge:

In den Klassen RC-1V und RC-SL wird im
Frihjahr 2006 wieder ein kombinierter
Punkterichterlehrgang in Statzendorf /
Niedergsterreich (fiir Neulinge und Auf-
frischer) abgehalten.

Termin: Samstag, den 22.4.2006
Austragungsort: Statzendorf / Kuffern
/ Niederdsterreich

durchfithrender Verein:

MFC - Silbergrube

Verantwortlich fir die Organisation: LFR
Peter Aigner Tel. : 02732 82257
Selbstverstandlich kénnen auch aus an-
deren Bundesléndern Aero-Club Mitglie-
der daran teilnehmen. Weiters sind auch
samtliche Wettbewerbspiloten zu den
Lehrgéngen herzlichst eingeladen, um die
persénlichen Regelkenntnisse aufzufri-
schen und um die Beurteilungskriterien
kennen zu lernen. Die Ausschreibungen
und die Anmeldeformulare sind (iber das
Modeliflugsekretariat des Osterr. AERO-
Clubs anzufordern.

Jetzt noch zur Giltigkeit von Punkte-
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richterlizenzen:

Wird innerhalb von 3 Jahren nach
Besuch eines Lehrganges in der entspre-
chenden Klasse nicht gepunktet, so ver-
liert die Lizenz ihre Glltigkeit.

Wird innerhalb von 3 Jahren nach
Besuch eines Lehrganges in der entspre-
chenden Klasse gepunktet, so hat die Li-
zenz eine Gltigkeit von insgesamt 4 Jah-
ren.

Nach 4 Jahren ist auf alle Félle der
Besuch eines Auffrischungslehrganges
nétig.

3) Punkterichterlisten:
Wettbewerbsveranstalter kdnnen ab
sofort im Sekretariat der Bundessektion
Modeliflug — bei Frau Heidi Triebl Wald-
haus (Tel: 01-5051028-77) gliltige Punkte-
richterlisten flr die Saison 2006 gratis
anfordern.

4) MSO der Klassen RC-IV und RC-SL:
MSO = Modellsportordnung

In der Saison 2006 bleiben Modellsport-
ordnung und damit auch die Flug-
programme beider Klassen unverandert
aufrecht!

5) Osterreichische Meisterschaft in der
Klasse RC - IV:

RC-IV = Segelflug Nationale Klasse

Im Bundesfachausschuss hat man sich
geeinigt, die OM in der Klasse RC-IV nach
Worgl/ Tirol zu vergeben und die Bundes-
sektion hat diesen Vorschlag nun endgl-
tig bestétigt und den Termin fixiert.
Durchfiihrender Verein: M-F-C Worgl
Austragungsort: Worgl / Tirol

Termin: 26. und 27. August 2006

Der MFC — Worgl feiert im Jahr 2006 sein
40jahriges Bestehen.

Diese Meisterschaft soll zu einem wirkli-
chen ,RC-IV — Event“ werden, weshalb ich
die RC-IV Piloten Osterreichs aufrufe,
moglichst zahlreich an dieser Veranstal-
tung teilzunehmen. Die langjahrige Erfah-
rung, die bestehenden Kontakte, die sehr
gute Infrastruktur und die engagierten Mit-
glieder des MFC — Wérgl sind ein Garant
fir die perfekte Durchfilhrung der Meis-
terschaft.

Es wird hier nicht nur der Einzelsieger
ermittelt, sondern es wird auch eine
Mannschaftswertung geben. Jede Mann-
schaft besteht aus 3 Piloten die entweder
aus dem selben Verein stammen, oder
dem selben Landesverband angehdren
missen. An die Mitglieder der 3 best-
platzierten Mannschaften werden offiziel-
le OM-Medaillen vergeben, wofiir es auch
Leistungspunkte gibt. Weiters wird auch
die RC-IV - 3,5 Meter Klasse geflogen,
wenn mindestens 3 Piloten antreten. Von
der Veranstaltung her ist also fiir geni-

gend Spannung und Abwechslung ge-
sorgt, die hoffentlich von den
osterreichischen Modelifliegern genitzt
wird.

Die Anmeldung hat bis zum 18. August
2006 an die Bundessektion zu erfolgen.
Die Nennungsformulare sind der
Meisterschaftsausschrei-bung zu entneh-
men, auszufillen, vom Vereinsobmann zu
unterfertigen und danach an den Osterr.
AERO-Club, Sektion Modellflug, Prinz-
Eugen-StraBe 12, 1040 Wien zu senden.
Die Meisterschaftsausschreibung ist un-
ter www.prop.at als ,download” oder vom
Sektionssekretariat Fr. Heidi Triebl Wald-
haus (Tel. 01 505 10 28 77 DW) kosten-
los zu erhalten.

6) Statuten Osterreich — Pokal 2006 der
Klasse RC - SL:

RC - SL = Seglerschlepp

Der Osterreich Pokal RC —SL wird auch
heuer wieder in 4 Teilbewerben und ver-
schiedenen Bundeslandern durchgefihrt.

Termine 2006:

Teilbewerbe RC-SL - Osterreich Pokal
2006

1) Salzburg  20. Mai 2006

St. Johann im Pongau

2) Karnten  10. Juni 2006
KFC-Thon/Grafenstein
3) Niederdsterreich
MFG Reblaus/Thei3
4). Steiermark — Schlussbewerb

29. und 30. Juli 2006

MFC Ausseerland

Obmann Georg Scheck Mobil:06643468756

8. Juli 2006

6a) Aktualisierung der Statuten des
Osterreich Pokals:

Der Bundesfachreferent bemerkt, dass in
der vergangenen Saison die Teilnehmer-
zahlen etwas rlicklaufig waren. Durch-
schnittlich nahmen 2005 13 Teams an O-
Pokalbewerben teil.

Das Punktevergabesystem fir alle Teil-
bewerbe des O-Pokals in der Saison 2006
-soll trotz dieser Tendenz beibehalten
werden.

Beispiel: Rang 1 = 15 Punkte, Rang 2 =.
14 Punkte und Rang 3= 13 Punkte usw....
6b) Beibehaltung der offenen Klasse
RC-SL (2x20 kg):

Der Bundesfachausschuss war einstim-
mig der Meinung, dass auch in der Sai-
son 2006 der O.- Pokal offen ausgetra-
gen werden sollte. Der Wettbewerbs-
flugsport kann nur bestehen, wenn man
engagierten Piloten die Mdglichkeit der
Teilnahme gibt und sie mit Rat und Tat un-
terstiitzt. Die Schleppevents werden durch
die GroBgespanne attraktiver und tragen
zur Belebung der Szene bei. GroBere




wirksamkeit weckt in den Vereinen vielleicht
das Interesse, in Zukunft wieder mehr
Schleppbewerbe auszutragen.

Folgende Regelung ist weiterhin giltig:
a) Die Osterreich Pokalwettbewerbe —
und nur die — diirffen mit Gespannen von
zwei mal 20 Kilogramm bestritten werden.
Es wird bei jedem Teilbewerb eine
Gesamtwertung erstellt und auf Grund
dessen, der Sieger gekiirt. Ehrenpreise
werden nur fiir die Gesamtwertung ver-
geben.

b) Aus der Gesamtwertung erstellt der
Veranstalter eine zweite Ergebnisliste mit
nur den ,kleinen Gespannen® (der MSO
Klasse, einmal 20 kg), welche an den
AERO-Club gesandt wird. Weiters erhalt
der Sieger der MSO-Klasse, (der nicht
Sieger der Gesamtwertung sein muss),
den Leistungspunkt von der ONF flr die
Gold-C zuerkannt.

¢) Beim Schlusswettbewerb des Oster-
reich Pokals werden die Gesamtwer-
tungen der 4 Teiloewerbe nach einem
Punktesystem zusammengezahit und der
Gewinner des Wanderpokals festgelegt.
Fir den Gewinn des Wanderpokals ist es
einerlei, ob man mit einem leichten, oder
mit einem schweren Gespann geflogen ist.
Um die Finanzierung neuer Wanderpokale
in Zukunft zu sichern, wird ab der Saison
2005 ein Betrag von € 10. — pro O-Po-
kal-Wettbewerb vom jeweiligen Veranstal-
ter eingehoben. Die Verwaltung dieser Geld-
betrdge erfolgt durch den Bundesfach-
referenten.

Bank Austria Creditanstalt
Kontonummer: 56052 033 216
Bezeichnung: Osterreichpokal

Wird der Osterreich — Pokal in der Klasse
RC-SL nicht mehr ausgetragen, so ist das
Geld einem karitativen Zweck zur Verfi-
gung zu stellen.

Fazit: Das Gewichtslimit bei den Oster-
reich Pokal Wetthewerben in der Saison
2006 bleibt mit zwei mal 20 Kilogramm
aufrecht. Die MSO-Klasse ist davon nicht
betroffen!

7) RC - SK Semi Scale Segelkunstfiug
(Versuchsklasse):

Der ACRO Segelflug wurde erstmals 2005
als Versuchsklasse aufgenommen. Auf-
grund des anhaltenden Aufwértstrends bei
den Teilnehmerzahlen und wegen dem
starken Publikumsinteresse sah sich die
Bundessektion veranlasst, die Versuchs-
klasse RC - SK fiir ein weiteres Jahr zu
genehmigen.

Bereits fixierte internationale Termine

Flugsportzentrum Spitzerberg
Niederlande: 23. - 25.06 2006

MFG Nijverdal

Ort: Modellflugplatz Nijverdal

Schweiz: 04. - 06.08 2006
MFC-Buttwil

Ort: Regionalflugplatz Buttwil
Deutschland:01. - 03.09 2006

MFG Lauterbach

Ort: Modellflugplatz Lauterbach/Hessen

Oberdsterreich:

MFSU Treubach 10. - 11. Juni 2006
Trainingslager fir Einsteiger und Fortge-
schrittene.

Steiermark: Gnas 16.-17. September

Bereits fixierte nationale Termine 2006:

2006-02-05
RC-SK inoffizielle Meisterschaft Segel-

kunstflug

Weitere Informationen und Neuigkeiten
von der RC-SK Klasse werden regelmé-
Big im prop und auf prop.at zu lesen
sein.

Sprecher der gsterreichischen Segel-
kunstflugpiloten

Martin Knasmillner

eMail:knasmiflner @hotmail.com

mobil: 0676 4918013) ist fiir Flug-
programm und Organisation in der
Klasse RC.- SK - Semi Scale Segel-
kunstflug verantwortlich.

8) Klasse RC - [V — 3,5 Meter — Klasse:
Die RC-IV - 3,5 Meter-Klasse fristet leider
nach wie vor ein besorgtes Dasein. Der
Bundesfachausschuss war dennoch ein-
stimmig der Meinung, dass diese Klasse
in der jetzigen Form weitergefiihrt werden
muss, da sie den Nachwuchswett-
bewerbspiloten den Einstieg in die RC-IV
— Szene erleichtert.

9) Statuten des 3-Lander-Cup 2006 in
der Klasse RC-IV:

Der 3 Lander Cup erweist sich bei den
RC-IV Piloten als sehr beliebt, deshalb ist
auch eine Durchfiihrung dieser Veranstal-
tung filr die Saison 2006 geplant.

Mit 2 Wertungen: normale Klasse RC-
IV und RC-IV - 3,5 Meter-Klasse!

RC-IV Segelflugmodelle bis 6 kg Gewicht
und 5 m Spannweite

RC-IV -3,5 Meter-Klasse Segelflugmodelle
mit einer max. Spannweite v. 3,5 m

2006:

Osterreich: 25. - 28.05 2006
MFC-Condor

Ort: Modellflugplatz Wasenbruck oder

Der 3 Lander Cup RC-IV besteht aus 3
Teilbewerben in 3 Bundeslandern:
Termine 2006:

1) Niederdsterreich 21. Mai 2006
Statzendorf - Silbergrube

2) Oberdsterreich 9. Juli 2006
Schérdng - Flieger-Union

3) Salzburg 16. September 2006

St. Johann/ im Pongau

Die Termine kénnen sich eventuell noch

etwas verschieben, weshalb immer in die
offiziellen Ausschreibungen Einsicht zu
nehmen ist! In die Gesamtwertung des 3-
Lander-Cup geht man mit 2 Ergebnissen
ein. Hat man alle 3 Teilwettbewerbe be-
stritten, so wird das schlechteste Ergeb-
nis gestrichen. Féllt eine Veranstaltung
aus, ist kein Streichresultat mehr méglich.
Bei Teilnahme an nur einem Teil-
wettbewerb scheint man in der Gesamt-
wertung des 3-Lander-Cups nicht auf.
Die eigentliche Wertung erfolgt nach ei-
nem Punktesystem; und zwar gilt fur die
normale Klasse RC-1V vom 1. bis zum 20.
Rang eines jeden Teilwettbewerbes eine
fallende Punktezahl von 20 bis 1, und fiir
die RC-1V 3,5 Meter-Klasse gilt fir den 1.
bis 10. Rang eine fallende Punktezahl von
10 bis 1.

Sollte in der Gesamiwertung bei den 3
Erstplatzierten Punktegleichheit auftreten,
so entscheidet die hdhere Punktezahl des
Streichresultats die Platzierung. Ist dies
nicht méglich, so entscheidet die hdhere
Summe der erflogenen Punktezahlen aus
den 2 gewerteten Teilwettbewerben.,
Beim Schlusswettbewerb in St. Johann
wird die Gesamiwertung erstellt und die
Sieger werden mit Pokalspenden und Ur-
kunden geehrt. Dabei wird auch der
Wanderpokal an den Sieger (ibergeben!
Die Veranstalter werden aufgefordert, von
jugendlichen Teilnehmern bis 18 Jahren
ein Nenngeld von héchstens 4,- EURO zu
kassieren.

Es ist mir ein besonderes Anliegen, mich
an dieser Stelle bei allen Modeliflugsport-
lern und Veranstaltern meiner Klassen, flir
den ungebrochenen Einsatz den sie 2005
bei zahlreichen, erfolgreich durchgefiihr-
ten Wettbewerben erbracht haben, zu be-
danken und gleichzeitig um weitere Un-
terstitzung flir den Modellflugsport in der
Saison 2006 zu bitten.

Ich freue mich auf die neue Saison 20086,
hoffe mdglichst viele Teilnehmer bei den
Bewerben zu treffen und wiinsche allen
viel Erfolg und Freude am Modellflugsport.

Glick ab — Gut Land
Euer

Herbert Lenzhofer
BFR - RC-IV u. RC-SL
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eiche Karntner Schlepp-
Ilfgang Schober / Karl
: Gesamtsieger des O-Pokals
2001 22003 'und 2004 - konnten die
begeliften Wandertrophden nach 3-
Gewinn im Vorjahr endguil-
ach Hause nehmen.

Dr. Wolfgang Schober / Karl Tengg
Neue glédserne Wanderpokale fiir das
Siegerteam im Osterreich Pokal 2005
der Klasse Seglerschlepp..........cc.c...
Die neuen Wanderpokale

In der Saison 2005 wurde der Os-
terreich Pokal in der Klasse Segler-
schlepp zum 18. Mal in ununterbro-
chener Reihenfolge ausgetragen;
und auch heuer hat sich der Tross
der Seglerschlepper wieder durch
ganz Osterreich bewegt. Seit 1988
hat sich jedoch viel gedndert. Das
Material ist um vieles besser gewor-
den, die Schieppzlige sind knapp an
die 20-Kilogramm-Grenze optimiert
worden und viele Teams von damals
fliegen heute nicht mehr. Um die
Schleppszene zu beleben, durften
auch in der Saison 2005 wieder
schwere Gespanne an den Bewer-
ben teilnehmen; d.h., das zulassige
Gesamtgewicht wurde im Osterreich
Pokal auf maximal 2 mal 20 kg ge-
offnet. (die MSO-Klasse blieb davon
aber unberiihrt!) GeméaB den Statu-
ten wurden auch heuer wieder 4 Teil-
bewerbe in verschiedenen Bundes-
landern durchgefihrt. Mit maximal 3
Wettbewerbsergebnissen konnten
die Teams in die Gesamtwertung ein-

gehen; d.h., wenn alle 4 Teilbewerbe
bestritten wurden, konnte das
schlechteste Ergebnis gestrichen
werden. Die Gesamtwertung erfolg-
te mit einem Punktesystem, wobei fur
den 1. Rang eines jeden Teilwettbe-
werbes 15 Punkie, fallend bis 1
Punkt fur den 15. Rang vergeben
wurden.

1. Teilbewerb

21. Mai 2005 St. Johann im Pongau
[Salzburg] Zu Saisonbeginn kamen
10 Teams nach St. Johann im Pon-
gau (4 xK, 4 xS, 2 x ST). Beim Ma-
terial hatte sich im Vergleich zum
letzten O-Pokal 2004 nicht viel Gra-
vierendes verandert. Fur groBe Auf-
merksamkeit sorgte jedoch die neue
Schleppmaschine vom Karntner
Team Zarfl/Pietschnig. LSL Peter
Zarfl brachte erstmals seine neu ent-
wickelte Motormaschine mit dem
klingenden Namen ,Fliegende Libel-
le* zum Einsatz. Peters Eigen-
konstruktion ist ein freitragender
Mitteldecker mit groBer Flachentiefe
und einem extrem langen Rumpf.
Gottfried Hirscher vom MFC Berg-
falke hatte seine Cessna 188 Ag-
wagon im Detail weiter optimiert. Der
LStar® unter den Segelflugmodellen
ist die weiter perfektionierte ,DG-
1000 von Alfred Gruber. Dabei ist
es Alfred durch seine professionelle
Kunststoffbauweise gelungen, bei
vergroBerter Spannweite - das
Gesamtabfluggewicht weiter zu re-
duzieren!

Schlepper ,Fliegende Libelle” von
LSL Peter Zarfl

DG - 1000 von Alfred Gruber

A

Cessna 188 perfekte Detailarbeit von
Gottfried Hirscher

Am Wettbewerbstag herrschien
nahezu ideale Wetterverhaltnisse,
leichter und konstanter Westwind
ohne Boen und Turbulenzen. Weti-
bewerbsleiter Gottfried Peter war
bestrebt, den Wettbewerb zlgig Uber
die Runden zu bringen, denn ab Mit-
tag war unbestandigeres Wetter vor-
hergesagt. Das Team Winkler/
Stollinger konnte mit einem sehr gu-
ten 1. Flug den Grundstein fiir den
Sieg vor dem Lokalmatador Team
Gruber/Gruber legen. Die stabilen
Wetterbedingungen im 2. Durchgang
wurden von vielen Teams genutzt,
Deutlich héhere Wertungen wurden
von Zarfl/Pietschnig (1402 Punkte),
Baumgartner/Winkler (1369 Punkte)
und Kalaschek/Kalaschek (1295
Punkte) erflogen. Wie vorhergesagt,
wurde der Wind zu Beginn des 3.
Durchgangs immer starker. Dem
Team Gruber/Gruber ist es trotz der
schwierigen auferen Bedingungen
gelungen, im letzten Durchgang die
hoéchste Wertung mit (1432 Punkte)
zu erzielen. Lediglich das Team
Kalaschek/Kalaschek vom MFSC
Rottenmann hatte Pech, da kurz
nach dem Start der neue Motor
streikte. Glicklicherweise konnten
die Modelle von den Piloten unbe-
schadet gelandet werden. Wie schon
im Jahr 2003, 2004 konnte das Team

Nachlese zum Osterreich Pokal 200.

v.l.n.r. Gruber/Gruber - Winkler/Stollinger -
Stoger/Steinert



» IN
Winkler/Stollinger den ersten Teil-
bewerb des O -Pokals 2005 vor dem
zweiten Salzburger Team Gruber/
Gruber fur sich entscheiden. Auf den
ausgezeichneten dritten Platz lan-
deten Zarfl/Pietschnig- Karnten - von
der M-F-G Klagenfurt.

2. Teilbewerb
11, Juni 2005 St. Johann Rosental
[Kérnten] Am Beginn der 80er Jahre
wurden schon Schleppbewerbe im
Rosental geflogen. Nach dem Neu-
beginn der Seglerschlepperei im
Rosental im Jahr 2001, gab es nun
heuer die vierte Auflage dieses
Teilbewerbes. Am Samstagmorgen
freute sich Vereinsobmann und
Landessektionsleiter Peter Zarfl 13
Teams am Start begruBen zu durfen.
4 Gespanne kamen aus Karnten, 3
aus NiederGsterreich, 4 aus Salz-
burg und 2 aus der Steiermark.

Die Modelle von Gottfried und Daniel Hirscher

Seilabwurf der Cessna 188 Agwagon

Die Witterungsbedingungen waren
vorerst optimal. Bei Sonnenschein,
nahezu Windstille und geringer
Thermik, konnten die ersten Teams
gleich mit hervorragenden Leistun-
gen auftrumpfen. Das Team Salloker/
Lenzhofer erstmals in dieser Saison
am Start, setzte sich von Anfang an
an die Spitze und gab diese bis zum

Die Siegerteams des 2. Teilbewerb

Schluss nicht mehr ab. Mit einem
souveranen Flug erzielten die
Klagenfurter Salloker/Lenzhofer
auch im 2. Durchgang die Hochst-
wertung mit (1648 Punkten) vor den
Teams Winkler/Stollinger (1478 Punk-
te) und Gruber/Gruber (1378 Punkte)
beide aus Salzburg. Extrem starker
Sudwind gemischt mit Turbulenzen im
3. Durchgang, veranlasste viele Pilo-
ten auf den Start zu verzichten und
somit war das Endergebnis mit den
Durchgangen 1 und 2 fixiert.

3. Teilbewerb

25. Juni 2005 Alkoven Ober-
Osterreich. Nachdem Oberdsterreich
im O-Pokal einmal pausiert hatte,
war es heuer wieder soweit. Der 3.
Teilbewerb wurde in Alkoven bei
herrlichem, aber extrem heiBem
Sommerwetter ausgetragen. Dass
die Seglerschlepper gerne nach
Oberosterreich kommen beweist die
Teilnehmerzahl. Trotz einer Termin-
Kollision mit der Flugshow in Zeltweg

Team Zarfl/Pietschnig mit der Schiepp-
maschine ,,Libelle” Segler DG 300

haben immerhin 13 Teams - ( 2 x K,
3x NO,4x00,2x8,2xST)den
Weg dorthin gefunden, um den sehr
schon gelegenen Flugplatz und die
Gastfreundschaft der Ober-
Osterreicher zu genief3en.

Ein extrem heiBer Sommertag kin-

Eine groBe Vielfalt von Modelltypen

der Klasse SL RC-SL Seglerschlepp

Die Modelle der Sieger - Muéha
Standard von H. Lenzhofer Euro 1
von Willi Salloker

digte sich schon am frihen
Morgen an, weshalb die 2
Wettbewerbsleitung darauf
dréngte, die Durchgange
moglichst rasch durchzuzie-!
i hen. Aufgrund der traumhaf-
ten Bedingungen, waren von
den Teams prézise vorbild-
getreue Flige zu erwarten.
Das Kamtner-Team Salloker/

waren in Alkoven am Start 1
Lenzhofer erflog in den beiden em-
ten Durchgangen jeweils die Hochst-
wertung (3042 Punkte) gefolgt von
den Salzburgern Winkler/Stollinger
(2838 Punkte) und dem dritt-
platzierten Team vom UMFC - Frei-
stadt Hutter Christoph/Willi Lix
(2723 Punkte). Der 3. Wertungs-
durchgang am Nachmittag veriang-
te bei britender Hitze von den
Punkterichtern, Piloten und Motoren
der Schleppmaschinen alles ab. Im
alles entscheidenden 3. Wertungs-
flug ist es dem Team Hutter/Lix! mit
ihren exzellent gebauten Modellen
der ,Cessna 182% und der ,Zlin Z125
Sohaj 2 gelungen, ginen sehr vor-
bildgetreuen Schleppflug in den
strahlendblauen Himmel zu zeich-
nen, der mit der héchsten Durch-




rturig von (1622 Punkten) in
ewerb belohnt wurde. So
die beiden in der End-
_.t?'ni-ﬁ?ter dem KFC Team

Cessna Skylane Il - Zlin Z 125
von Team Huter/LixI - 00
Salloker/Lenzhofer und vor Winkler/
Staéllinger den 2. Platz mit nach Hau-
se nehmen. Die Modelle der Frei-
stadter Huter/Lix] harmonierten in
der Grundgeschwindigkeit sehr gut.
Die Cessna 182 und das Segelflug-
zeug Zlin Z 125 sind Semi-Scale-
nachbauten und wurden von Chri-
stoph und Willi in Co-Produktion und
ca. 2 jahriger Bauzeit (mit Unterbre-
chungen) erstellt. Die Modelle wur-
den durchgéangig in 2D -CAD ge-
zeichnet und alle Teile der Tragfla-
chen, Leitwerke und Rumpfspanten
sind CNC- gefrast.

Bei der anschlieBenden Sieger-
ehrung kam es leider bei einigen
Wettbewerbsteilnehmern zu Un-
mutsduBerungen Uber teilweise zu
hoch ausgefallene Wertungen im Ab-
schlussdurchgang. Ich persénlich
finde es sehr schade, dass der
Bewerb in Alkoven nicht zufrieden-
stellend endete. Nach kurzer Diskus-
sion konnte der Wettbewerbsleiter
mit Unterstitzung des BFR und der
anwesenden LFR die Gemiter
wieder beruhigen. Unter dem Motto
-Ende gut -alles gut” reisten die Pi-
loten in Richtung Heimat ab.

4. Teilbewerb Schlussbewerb

30. Juli 2005 Ausseerland - Tauplitz
(Steiermark)

GroBes Finale im Osterreich Pokal
der Klasse Seglerschlepp........

13 Teams (4 x K, 2 x NO, 1 x 00, 4
x S, 2 x ST ) waren zum groBen Fi-
nale in die imposante Flugarena des
MFC - Ausseerland vis-a-vis der
Schiflugschanze in Tauplitz / Bad
Mitterndorf gekommen. Fur viel
Spannung war gesorgt, schlieBlich
ging es nicht nur um den Tagessieg,
- sondern auch um den Gesamtsieg

im Osterreich Pokal.

Als Favoriten galten die Teams
Salloker/Lenzhofer vom KFC mit
zwei Siegen und Winkler/Stollinger
aus Salzburg mit einem Sieg, einem
zweiten und dritten Rang in den Teil-
bewerben. Leider war es Karl Stol-
linger nicht vergonnt um den Ge-
samtsieg mitzukadmpfen, da sein
Schlepppilot Martin Winkler sich aus
beruflichen Grunden entschuldigen
musste. Diese Situation konnte Karl,
stets ein korrekter Wettbewerbs-
sportler, die Teilnahme am Schluss-
bewerb nicht vermiesen. Er tausch-
te seinen Segler gegen eine
Schleppmaschine und nahm seinen
Vater Johann an die Schleppleine.

Familienteam Stéllinger - Karl mit der
,Piper Super Cup PA18" und Vater
Johann mit seinem ,,Bergfalken”

satoren in der Flugarena v.d. Schiflug-
schanze

Der Obmann des MFC Ausseerland,
Georg Scheck und sein Team hat-
ten alles bestens vorbereitet und wie
bestellt, auch schéones Wetter. Die
Wett-bewerbsleitung lag in den be-
wahrten Handen von Maria Schiffer.
Die einzelnen Flige wurden bei ide-
alen Bedingungen mit grof3er Prazi-
sion absolviert, sodass die profilier-
ten Punkterichter - Ennser Jonny,
Lesjak Helmut, Dr. Schober Wolf-
gang, Kreutzer Helmut und Klampfl
Franz keine einfache Aufgabe zu
bewaltigen hatten. Das Siegerteam
der letzten zwei Teilbewerbe Sal-
loker / Lenzhofer setzte sich von

Teilnéﬁméf, Punkterichter und Oi‘gam:- :

Anfang an an die Spitze und vertei-
digte diese bis zum Schiuss. Mit nur
2Punkten Vorsprung auf das Schlep-
pteam Gruber / Gruber aus Salzburg
konnten sich die Klagenfurter Mayer
Sepp / Pirker Werner den 2. Rang in
der Tageswertung sichern. Das Ge-
spann Hirscher Gottfried / Hirscher
Daniel demonstrierte im dritten
Durchgang einen eleganten Flug,
der mit der zweithochsten Wertung
in diesem Bewerb honoriert wurde.

O - Pokal - Gesamtergebnisliste
2005

Mit dem 3. Tagessieg in einem
Teilbewerb war dem Team Salloker /
Lenzhofer der Gesamtsieg im O-Po-
kal 2005 nicht mehr zu nehmen. Beli
der Siegerehrung wurden den O-
Pokal - Gewinnern die neuen glaser-
nen Wanderpokale (iberreicht. Fir
die 3 erstplatzierten Teams in der
Gesamt- und Tageswertung wurden
vom Veranstalter handgefertigte
Salzsteinpokale zur Verfligung ge-
stellt.

Obmann Georg Scheck 2. v.l. und die
Tagessieger - Mayer/Pirker - Salloker/
Lenzhofer - Gruber/Gruber

Schlussbemerkung:
Die Gesamtbilanz zeigt eine leicht

ricklaufige Teilnehmerzahl gegent-
ber dem Vorjahr auf; doch haben
immerhin 21 Teams am Osterreich -
Pokal 2005 teilgenommen. Vielleicht
kann noch das eine oder andere
neue Team dazu animiert werden,
an dieser Veranstaltung teilzuneh-
men. Potenzial ist meiner Meinung
nach in Ober&sterreich vorhanden,
moglicherweise gib es auch noch
Talente in anderen Bundeslandern.

Bundesfachreferent
RC - IV und RC - SL

Herbert Lenzhofer



0O-Pokal RC - SL - 2005
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Salloker Wilhelm / Lenzhofer Herbert KFC Klagenfurt
Winkler Martin / Stollinger Karl MFC Salzburg

Gruber Markus / Gruber Alfred LSV St.Johann

Zarfl Peter / Pietschnig Lambert MFG Klagenfurt
Hirscher Gottfried / Hirscher Daniel MFC. Bergfalke
Mayer Josef / Pirker Werner KFC Klagenfurt

Stoger Josef / Steinert Gottfried LSV St.Johann
Kalaschek Johannes / Kalaschek Klaus MFSC RothenmannST

nxX0oXxononXx

Scheck Georg / Hillorand Herwig MFC Ausseerland ST
Goldberger Josef / Pernath Wilhelm MFC Klagenfurt K
Aigner Peter / Honig Georg MFC Silbergrube ' NO
Huter Christoph / Lixl UMFC Freistadt 00
Wilthan Peter / Aigner Philip MFC Silbergrube NO
Baumgartner Johann / Winkier Gerhard KFC Klagenfurt K
Haghofer Christoph / Wurm Manfred MFC Silbergrube NO 4
Huter Hans / Schmidt MFC Meggenhofen 00 .
Stéllinger Karl / Stollinger Johann MFC Salzburg S
Eferdinger / Maurer MEC Alkoven - 00
Weissenbrunner / Vagt SMBC Eferding 00
Rausch Gerald /'Obmann Gunter MFG Klagenfurt K

Schutzenberger Friedrich / Weitmann Wolfgang UMFC Neuhofen

Streichergebnis o
am Wettbewerb nicht teilgenomm v
am Wettbewerb teilgenommen, aber nicht in den Punkterdngen

Die Siegerteams des O - Pokal 2005
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jetpilots Info

Jet WM 2007
Enniskillen Nord

Irland

Vom 5.- 15. Juli 2007 wird in Nord-
irland die nachste Jet WM ausgetra-
gen.

Eine Reise lohnt sich schon alleine
wegen der einzigartigen Natur und
Kultur des Landes.

Wie die Veranstalter zuletzt beim
IJMC Meeting in Rheinbach (D) mit-
teilten bemiiht man sich den Teilneh-
mern und Besuchern moglichst vie-
le Attraktionen und auch Arrange-
ments fir einen Anschlussurlaub
anzubieten.

Nahe dem beschaulichen auf dem
St. Angelo Airport www.enniskillen-
airport.co.ukfindet die WM statt. Es
werden auch hier wie 2005 in Un-
garn Teilnehmer aus fast 40 Landern
erwartet.

Nahere Infos gibt es unter laufend
www.jets.at im Bereich AJMV und
JMC

oder direkt unter

hitp://www.jwm2007.com/

Neuigkeiten von

Jetpower.at

Im Mai erscheint der neue Katalog bei
Jetpower.at.

Kunden die jetzt schon den Online-shop
www.jetpower.at besuchen kénnen den
neuen Katalog kostenlos mit ihrer Be-
stellung ordern.

Das stark steigende USA Angage-ment
machte einige organisatorische Ande-
rungen notwendig.

So befindet sich das Auslieferungslager
nicht mehr im Firmensitz Tattendorf son-
dern bei einem externen Dienstleister
wodurch fast unbegrenzt Personal und
Platz Recour-cen zur Verfligung stehen
und damit der weiteren Expansion ge-
nigend Raum bieten.

Der Onlineshop bietet neue Features

Jetpower.at berichtet das von den
bisher 20 ausgelieferten TUCANO’'S
seit August 2005 die ersten abgeho-
ben haben. Ron Ballard aus Decatur,
Indiana USA hat seine Tucano voll
mit Cockpit ausgebaut und mit einer
Wren Turboprop Einheit bestlckt.
Das Fahrwerk stammt aus dem Ori-
ginal Zubehdrsortiment von Jet-
power.at. Diese Tucano wird bei der
Toledoshow in den USA im April um
einen der ersten Platze kdmpfen.

Mike Shelby, Amerikaner in Bangkok
und jahrlicher Teilnehmer bei Top
Gun in Florida, zuletzt Platz 5. wird

die Tucano Bei Top Gun 2006
einsetzen. Diese in den Far-
ben der Brasilianischen
Kunstflugstaffel gebaute
* Tucano ist 100% Scale und
wird die Jury entsprechend
beeindrucken.

Dieses Modell ist mit Styro
Balsa Flachen bereits ab
€ 1.590,- zu haben und wird
auch in einer Voll GFK ARF
Variante € 2.690,- angeboten welche
auch fertig lackiert geliefert wird. Bei
einem Rohgewicht von 5,5 kg fliegt
dieses riesige Modell bereits mit ei-
nem 50ccm Benzinmotor. Auch eine
elektro Motorisierung ist moglich.

Technische Daten:

Spannweite 2780mm

Léange 2470mm

Abfluggewicht mit Turboprop 14-
15 kg

MaBstab 1:4

Manfred Dittmayer

DUAL RECIEVER cer Firma Weatronic werden in

Osterreich im Vertrieb von
www.Jetpower.at

6. Mai OMV BockflieB NO

Namhafte Spitzenpiloten wie Jetweltmeister Thomas Glei3ner und

Thorsten Klaus fluhren durch Theorie und Praxis

COMPOSITE-ARF

veranstaltet am 25. UNd 28. Mai in Deutschland ein Meeting bei

dem nur firmeneigene Modelle geflogen werden und den Besu-
chern neben der genauen Besichtigung auch die Moglichkeit geboten
wird die Modelle im Lehrer Schuler Betrieb selbst zu fliegen!.
Bekannte C-ARF Reprasentanten werden bei diesem Meeting die Gés-
te betreuen.

Naheres zum Termin unter www.composite-arf.at oder direkt dem
Veranstaltungsort www.mfsv-stleon-rot.de

speziell im Servicebereich und speziell
die Versandkosten wurden wesentlich
attraktiver gestaltet. Ein neues Tracking-
System informiert jeden Kunden (ber
den Versand und Status seiner Liefe-
rung.

Far Abholkunden im Raum Wien gibt es
nun die Versandoption
~AbholungHobbyfactory“.Dabei wird
die Ware in der Hobbyfactory Prager-
straBe 92 1210 Wien flr die Abholung
bereit gestellt.

Der Vorteil dabei ist die Portofreie Liefe-
rung sowie 2% Barzahlungsskonto.

18  prop 1/2006

ACHTUNG ! Jetpower.at organisiert eine Busreise fiir in-
teressierte Piloten! Naheres unter www.jetpower.at




OSTERREICHISCHER AERO-CLUB

Landesverband Wien
@ Wien IV, Prinz Eugen-Strae 12 / Telefon 655 21 62
Sektion Modellflug
Ausschreibung: Lehrgénge: Hangfluglehrgang Sommeralm 2006

Der Osterreichischer AERO-CLUB, Landesverband Wien Sektion Modellflug, veranstaltet wie in den vergangenen
Jahren wieder seinem Hangfluglehrgang auf der Sommeralm.

Lehrgang: 15.06.-18.06.2006

Hangflugwoche: 18.06.-25.06.2006
Die Unterbringung erfolgt wie immer im Gasthof Bauernhofer 8172 Brandlucken 78

Die Lehrgangskosten Lehrgang von 15.06.-18.06.2006
Piloten: € 131,00

Begleitung € 100,00

Hangflugwochevon 18.06.-25.06.2006

Piloten: € 268,00

Begleitung: € 240,00

Ich ersuche um eheste Anmeldung

Telefon Nr. 0158151530der 06644963160 Karl Buchinger
Persdnlich in der Baugruppe Zeltgasse Lehrgangsleiter

OK Modei b + NopiarTanice
% KINCHERT R e

= - LENGER

Fov: 01 1083 18 304 LINDINGER 4 www/engerde

odellflugschule

E-Mall: uumw_mmmm

. Luftsportverband Salzbul ""-."
MFG Weitwdrth — NuBdorf

, @@ rger”

mit internationale
ARC 1b & ARC 4

Verkau,Yermietung und | \ ‘ 5101 Salzburg Bergm;.i Len'g’?elden
Wasserschadenbeseitigung . o i
g i | Tel: +431(0)6620452163 - ro eannnassy

Lamprechtshausen-Biirmoos o b i z | v sosiotorseunet st serst e




Niirnberg 2006 Teil 1

Wie jedes Jahr war die Messe
Nurnberg wieder ein ,Pflichttermin®
far prop. Wieder gibt es eine Men-
ge neuer Modelle und der Trend
geht, wie schon in den letzten Jah-
ren eindeutig zum Fertigmodell.
Richtige Baukastenmodelle gibt es
fast nicht mehr. Besonders aufféllig
ist der Auftritt der chinesischen
Modellbauindustrie. Gleich eine gan-
ze Hallenstrasse ist von den Chine-
sen ,besetzt" und der aufmerksame
Beobachter kann so manches Pro-
dukt ,europdischer Hersteller” fin-
den.

Bundessektionsleiter

Dr. Georg Breiner verleint

Johannes Graupner in Anerken-
nung flr die jahrelange tatkraftige
Forderung des Modellausbildungs-
zentrum Spitzerberg und des osterr-
eichischen Modellflugsports den
PRO MERTITE des OEAC

prop 1/2006

shres J:‘ﬁ
GRAUPNER SPEE
ist ein kompromissloses
Hotline-Modell in Voll-GFK-/CFK-
Bauweise.Tragflache und Héhenleit-
werk in Schalentechnik sind bereits
zweifarbig lackiert. Die Querruder
und das Héhenruder sind als ,elastic
Flap“ ausgefihrt. Die einteilige Trag-
flache ist jeder im Flug
auftretenden Belastung gewachsen
und mit dem beliebten ,High-Speed*-
Profil MH 30 ausgestattet. Das Mo-
dell lasst sich mit preisglinstigen
INLINE-Direktantrieben ausstatten
und bietet dann fur Show-flugein-
lagen den optimalen Sound.
Ausgestattet mit einem INLINE-
Getriebeantrieb lasst sich das Mo-
dell auf F5B Wettbewerben einset-
zen. FUr punktgenaue Landungen
werden die Querruder hochgestellt,
somit sind Landungen auf kleineren
Modellflugplatzen méglich.
Technische Daten

Spannweite ca. 1700 mm
Lange U.a. ca. 940 mm
Tragflachenprofil MH 30

Gesamtflacheninhalt ca. 22,8 dm?2
Flachenbelastung ca. 52,63 g/dm?
Fluggewicht je nach

Ausriistung ab ca. 1200 g

SUPER SOARMASTER
F3J-Segelflugmodell flr Hochstart
und Hangflug SUPER SOARMA-
STER ist ein F3J-Segel-flugmodell
in Voll-GFK/CFK-Bauweise. Es wur-
de besonders auf ein geringes Ab-
fluggewicht geachtet, um auch ohne
Thermik lange Flugzeiten zu erzie-
len, was bei F3J-Wettbewerben
wichtig ist. Die Tragflachenteile und
das Hohenleitwerk in Schalenbau-
weise sind bereits zweifarbig lackiert.
Samtliche Ruder sind als ,elastic-
Flap“ ausgeflihrt. Der Tragfligel ist
dreiteilig, d.h. die Ansteckflligel kon-
nen fir den Transport abgenommen

werden. Die Vierkant-Steckung ist
aus Voll-CFK. Tragfliigel und Héhen-
leitwerk werden mit Metall-Inbus-
schrauben an dem Rumpf ver-
schraubt. Fir punktgenaue Landun-
gen werden die Querruder und
Wélbklappen in die sogenannte
,Butterfly“-Stellung gebracht.
Technische Daten

Spannweite ca. 3150 mm
Lénge 0.a. ca. 1535 mm
Tragfligelprofil HQ/W 2,5/8 auf 3/9
Héhenleitwerksprofil

HQ/W 0/8 auf 0/9

Tragflacheninhalt ca. 52 dm?

Hohenleitwerksinhalt ca. 6,6 dm?
Gesamtflacheninhalt ca. 58,6 dm?
Fluggewicht je nach

Ausrlistung ab ca. 1900 g

&

Messerschmitt Me 108 Taifun
1933 erhielten die Bayrischen Flug-
zeugwerke den Auftrag ein viersitzi-
ges Reiseflugzeug zu konstruieren.
Fir den Europa-Rundflug 1934 kon-
zipiert, entwickelte sich die Messer-
schmitt 108 B zu einem Rekord-
flugzeug. Mit ihr erreichte unter an-
derem Elly Beinhorn zahireiche Er-
folge, z.B. flog Frau Beinhorn am 13.
08. 1935 in 13,5 Stunden von Glei-
witz nach Istanbul und zurlick nach
Berlin, eine Strecke von 3750 Kilo-
metern. Von Frau Beinhorn stammt
auch der Beiname ,Taifun”. Auch
heute noch braucht die ME 108 ei-
nen Vergleich mit modemen Reise-
flugzeugen nicht zu scheuen.

Der Aufbau des Modells ist in kon-
ventioneller Holzbauweise gehalten
und fertig bespannt.. Die Aufnahmen
fir die Einziehfahrwerke sind in den
Tragfligelhalften eingebaut. Die
Motorhaube besteht aus GFK und ist
bereits fertig lackiert. Durch den Ein-
satz der Landeklappen kann die ME
108 sehr langsam gelandet werden.

Technische Daten

Spannweite ca. 1600 mm
Rumpflange ca. 1300 mm
Flacheninhalt ca. 56 dm?
Fluggewicht je nach

Ausrlstung ca. 3900 g



Edge 540 T
Die gigantische Edge 540T.
»Nicht gekleckert - sondern geklotzt*
wurde bei der Konstruktion und Aus-
fihrung dieses Liebhaber-Modells.
Absolut kunstflugtauglich kénnen Sie
Ihr Torquen (dank Querruder welche
bis hin zu Rumpf flihren) und 3-D
Figuren, ausleben. Die abnehmba-
ren Tragflachen und Hoéhenleitwer-
ke ermdglichen einen problemlosen
Transport. Das Rumpf-Oberteil er-
streckt sich von der Motorhaube bis
hinter die Kabinenhaube,welches
eine unproblematische Montage
erméglicht.
Lieferumfang:
-bespannter Rumpf in Holzbauweise
-lackierte GFK-Motorhaube
-transparente Kabinenhaube
-fertig bespannte Tragflache in
Rippenbauweise
-Steckverbindungen flr Tragflachen
und Leitwerke
-diverse Kleinteile, Tank, Rader usw.
Technische Daten:

Spannweite: ca. 2172mm
Lénge: ca. 1830mm
Tragflache: ca. 73qdm
Gewicht: ca. 3800g
RC: 4-5 Kanal
Motor: 45 ccm

Pitts S12

Die Pitts S12 war eine Neuent-
wicklung, welche in den 70er Jah-
ren an vielen Wettbewerben teilge-
nommen hat. Der Scale-Nachbau
von sehr hoher Qualitat und mit
schénen Details verflgt Uber ein tol-
les Finish und ein beeindruckendes
Flugbild. Sie l&sst eine Motorisierung
bis 150ccmzu, jedoch fliegt sie schon
mit einem 100ccm Motor. Der ARF
Bausatz mit seinem sehr hohen Vor-
fertigungsgrad ist auf Flugplatzen
der Hingucker.

Technische Daten: GroR/ Klein
Spannweite: ca. 2350mm /1750mm

Lénge: ca. 2050mm /1650mm
Flache: ca. 171,5qdm/3,3qdm
Gewicht:  ca. 8000g/ 4000g
Lieferumfang:

- Rumpf in Rippen/Sperrholz-
konstruktion

- GFK-Motorhaube

- GFK-Radferkleidung

- Alu-Fahrwerk (groB)

- Spornfahrwerk

- Réader, Kleinteile

Empfohiener Motor:
Pitts S12 (grof3)

Seidel ST-726-GL
Technische Daten:

Zylinder 7 Stick
Hubraum 180ccm
Max. Leistung 10 KW/PS
Motor-AuBen @320mm
Gewicht komplett 6000g
Zindung Gluhzindung

GF-45i Benzinmotormotor

Ein Leichtgewicht in der 45ccmEin
Leichtgewicht in der 45cocm Klasse,
und dazu noch in einer extrem kom-
pakten Bauformextrem.

Technische Daten:

- Bauart: 1-Zylinder 2-Takt Benzin-
motor in fir die Verwendung in
Modellflugzeugen

- Hubraum: 45ccm

- Bohrung x Hub: 43mm x 31mm

- Gewicht: 1650g

- Vergaser: Walbro-Vergaser (Mem-
bran-Drosselklappen-Vergaser)

- Leistung: max. 4,2PS bei 9500 U/min
- Drehzahlbereich: 1600 7800 U/min
- Zindung: DC-CDI

- Zindspannung: 6V-DC (Gleich strom)
- Benzinart: Gemisch 25-40:1

- Schmiermittel: Synthetisches 2-
Takt Motorendl

- Zu verwendende Propeller: 20 x 10
und héher

- Kiihlsystem: luftgek(ihit

t- Abgassystem: Pitsmuffler ( bereits
angebaut )

Niirnberg 2006 Teil 2
in Heft 2/2006 oder
demndéchst auf prop.at

prop 1/2006 21



5. Styria- Elektroflug-Meeting
in Dietersdorf am Gnasbach

Letztes Augustwochenende war
es wieder so weit - ein kleines Ju-
bildum konnte gefeiert werden.
Das Styria-Elektroflugmeeting un-
ter dem Motto ,von slow bis
speed, von Propeller tber Rotor
zum Impeller” fand bereits zum
fliinften Male, diesmal wieder
beim UMFC Gnas in Dietersdorf
am Gnasbach statt. Wie im Vor-
jahr dblich, regnete es samtags
noch teilweise, am Sonntag
herrschte jedoch gutes Flugwet-
ter. Trotzdem fanden sich 34 Teil-
nehmer mit ca. 60 Modellen zum
Fliegen, Tratschen, Erfahrungs-
austausch aus nah und fern ein.
Als Platzsprecher fungierte
wiederum der Autor und Mit-
organisator Dipl.-Ing. Heimo
Stadlbauer. Auf Grund der von
den Piloten ausgefillten Daten-
blétter konnte jede Flugvor-
flihrung kommentiert werden. Zu-
sédtzlich wurden bei der Prdsen-
tation eines naturdhnilichen Mo-
dells auch einige Informationen
Uber das Original gebracht.

Die Anfénge des Elektrofluges lagen
ja in den 60iger Jahren. Fred Militky
hat ja dazu Wesentliches beigetra-
gen. Aber erst ab Beginn der 70iger

»Mouse Attack” beim Angriff

Aviatik Berg D | beim Uberflug

Jahre begann sich der Elektroflug zu
etablieren, wenn auch die Antriebe,
Regler und die Akkus im Vergleich
zu heute ,schwach auf der Brust”
waren. Widerstandskabel und ,me-



Aviatik Berg D | beim Uberflug

chanische” Ladegerate taten auch,
aber unter Einhaltung strikter Lade-
zeiten, ihre Arbeit. Um eben diese
Anfange des Elektroflugs nicht zu
vergessen, wurde vom Autor (ber
Modelle, Ladetechnik, Elektroan-
triebe, Akkus und Drehzahlsteller re-
feriert, weiters aber auch Piloten ein-
geladen, alte Elektroflugmodelle vor-
zuflihren.

Stark vertreten waren Modelle der
sleichten Fraktion®, sprich Depron,
Selitron etc.. Der vom Autor zum
sMister Depron” ernannte Egon
Gaksch aus Gratkorn zog wieder alle
Register und flog mit allem, was
leicht ist. Dass 10 m? Selitron flie-

Oldtimer E- Flieger Moskito und Terry

gen kann, zeigte Christian Klug vom
LSV Piesendorf mit seinem fliegen-
den gelben Ungetiim ,Mouse Attack".
Angetrieben von einem AXI-AuBBen-
laufer und 2x12 Zellen zog er laut-
stark, aber sehr geméachlich seine
Kreise.

Die Gruppe IGE-Salzkammergut
unter der ,Fluhrung“ von Karl
Schnitzhofer (Organisator des
Wasserfliegens am Grundisee) zeig-
te in spaBiger Form ihre Flugkiinste.
Das abendliche Zusammensitzen mit
ihnen war feucht und lang.

Ein Highlight des Treffens war
sicherlich die von Bernhard Klau-
scher aus Gratwein naturgetreu
nachgebaute Aviatic Berg D I, des-
sen Original in Technischen Muse-
um in Wien zu bewundern ist. Der
17 kg schwere Flugapparat hat eine
Spannweite von 2,5 m, der Eigen-
bau-Motor treibt Gber ein Getriebe




Peter Lindner mit seinem Doppeldecker

—

Bernhard Klauscher bei den Startvorbereitungen

E-Impeller-Jet Cugar von den Kérntnern
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den 32 Zoll Propeller an. Als
Stromversorgung dienen ins-
gesamt 60 ! in Serie und par-
allel geschaltete LIPO-Zellen
mit 15 Ah. Das Flugbild war
einfach toll!

Was Glas- und Kohlefaser-
verbundstoffe aushalten, flihr-
te Rudi Freudenthaler aus
Freistadt mit seinem Wett-
bewerbssegler fur die Klasse
F5F vor. Rasante Steigfllige
und Abschwiinge teilweise mit
laufendem Motor,aber auch
langsames Thermiksegeln
zeigten das weite Einsatz-
spektrum dieser E-Segler.
Rudi's Enkerl Felix flog etliche

Freudi‘s Enkerl Felix, volle Konzentration |
Alle Bilder Kaminitschek und Url

60 Li-Po Zellen

Akkus leer und zog seine Kreise mit
dem MPX-Easy Star. Uberhaupt ha-
ben wieder etliche Jugendliche beim
Treffen teilgenommen, die auch mit
den De-pronmodellen Kunstflug auf
engstem Raum zeigten.

Wiederum sorgte Dr. Martin Hoff mit
seinem Zuckerlbomber, dass die Kin-
der ihre Zuckerlration bekamen. Ein
hochtoniges Summen kindigte die
Pylon-Flieger an, die mit ihren von
Speed 400 Motoren angetriebenen
Pylonmodellen Uber die Piste rasten.
Zur Erholung davon wurde das
Elektroflug-Meeting unterbrochen,
um einen turbinenbetriebenen Hub-
schrauber von Alois Schénberger
vom MFC GrashUpfer Prosdorf zu
bewundern. Ein Hauch von Nostal-
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Heli groB und klein

gie kam auf, als Toni Preinreich sei-
nen Graupner Moskito und der Au-
tor seinen alten elektrifizierten Amigo
Il in die Lufte schickten. Am Sonn-
tag fand noch ein lustiger Ziel-
landebewerb der ,besonderen Art"
statt, bei dem es fiir jeden Teilneh-
mer schéne Preise gab.

Das Ziel dieses 5. Styria- Elektroflug-
Meetings war auch zu zeigen, was
heute mit E-Antrieb alles fliegen
kann. Die Spanne reichte vom billigst
- bis zum high Tech - Antrieb, bei den

lenz

f %
“"

Akkus wurde auch schon
vielfach die LIPO-Zelle
eingesetzt. Jeder der Pi-
loten gab bereitwillig
Uber sein Modell Aus-
kunft, sodass sich Inter-
essierte bestens informieren konn-
ten.

Vielen Dank an den UMFC-Gnas flr
die problemlose Abwicklung des
Treffens und fir die Kochkinste.
Das 6. Styria- Elektroflug-Meeting
geht bereits in die Planungsphase

.

Zeichnung Felix

und wird voraussichtlich wieder in
Dietersdorf am Gnasbach Anfang
September 2006 stattfinden.

Dipl.-Ing. Heimo Stadlbauer
1. FMC Miirzzuschlag

0,1 25, 4 2-6V Befrieb
Abrnessung 24.5x12x23.3mm

J

, Originale kon

mwmadﬁilwmgt
medellbau-lenz@aomak

B | +43;- (0)664: - 4330784

VemlonM’22?mmm209 €23,90

Bahnhofstrasse 8 Vion S0 e 175 € 330

2560 BERNDOREIE




Air Racer, ein seltenerer Zweig der
Modelifliegerei, aber gerade des-
halb besonders faszinierend.
Racer stellen besondere Anforder-
ungen an ihre Piloten - Sie ver-
langen Erfahrung, Fingerspitzen-
gefiihl und einen héheren finan-
Ziellen Wagemut. Im Vergleich mit
Turbinenjets kénnen sie mit ihrem
konventionellen Propellerantrieb
deren Spitzengeschwindigkeit
nicht ganz erreichen, dafiir gleicht
die unglaubliche Wendigkeit und
das kernige Motorengerdusch
diesen vermeintlichen Makel
leicht wieder aus.

Wie auch bei Jets ist die Hemm-
schwelle, so ein Geréat zu fliegen
deutlich héher, hat man doch stan-
dig die méglichen Kosten der ,Er-
fahrungsphase” im Hinterkopf. Um
den Schritt Uber diese. Hemmsch-
welle zu erleichtern, organisierte
Michael Sieck, Kopf der Firma Air-
C-Race aus Philippsburg (www.air-
c-race.de), eine Schulungsver-
anstaltung, die

1. Race OFF Challenge 2005.,,

Filr diese stand das Fluggelénde des
MSV-Oberhausen zur Verfligung.
Unter der Anleitung erfahrener Leh-

i

rer sollten interessierte Piloten in die
Materie eingefiihrt werden und Ge-
legenheit zum fliegen im Lehrer/
Schiilerbetrieb haben. So konnte
Michael Sieck am 16.+17. April 18
Teilnehmer zu dieser Veranstaltung
begriBen. Als Beispiele fur gelun-
gene Schénheiten aus dem Racer-
bereich waren Maschinen der Typen
Jak, Critical Mass, Nemesis, Mong
und Pond Racer am/Platz, wobei das
Interesse der Tellnehmer besonders
bei der Nemesis zu liegen schien.

"'1.; Bevor die Teilnehmer unter Anleitung

erfahrener Piloten, wie z.B. Ralf

Fuchs, zum fliegen kamen, lernten

sie den Aufbau von Rimpfen und
Flachen kennen, die ver-

wendende Technik und deren Ei-
genheiten und es wurden Ihnen
Informationen Uber die Tlucken
von Racern bei hohen Geschwin-
digkeiten vermittelt.

Im Verlaufe der Veranstaltung
wurden auch zwei Kunden-
maschinen des Typs Nemesis
eingeflogen, an deren Beispiel
man eklatante Unterschiede im
Flugverhalten verdeutlichen
konnte, denn eine Maschine war
ohne, die Andere mit Landeklap-
pen ausgerustet. Ohne Lande-
klappen mussten die 220m Lan-
debahn des MSV-Flugplatzes
fast voll ausgereizt werden, mit
Landeklappen lieB sich die Ma-
schine fast wie ein Trainer star-
ten und landen.

- wendeten Materialien, die zu ver=
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Neben der Technik und dem Fliegen

sollte am Samstag eine SpaBeinlage f

die Piloten etwas auflockern. Mehr-
mals wurden sie aufgefordert, doch
an dem geplanten Eierlauf teilzuneh-
men, da damit eine groBe Uberra-
schung verbunden sei. Letztlich
kennten sich nur 12 der Teilnehmer
dazu uberreden lassen. Der Sieger
dieses kleinen Spaf3es hat seine Tell-
nahme sicher nicht bereut, mehr
noch, er hatte das groBe Los gezo-
gen. Er wurde in das Gebé&ude ge-
beten, wo eine nagelneue Nemesis
auf ihn wartete. Unter dem Beifall der
Kollegen musste Michael Sieck dem
Eierlauf-Sieger mehrmals versi-
chern, daf diese Maschine nun ihm
gehoéren wiirde, da dieser sein Glick
kaum fassen konnte. Selten hat man
einen Menschen mit einem gliickli-
cheren Gesicht erleben kénnen.
Spéatestens jetzt verlangerten sich
die Gesichter all derer, die das Gan-
ze vorher als kindisch ansahen,
denn eine solche Gelegenheit
kommt sicher so bald nicht wieder,

+Was des Einen Gliick ist des Ande-
ren Pech® heif3t es, so lief es auch
beim 1. Race-OFF Challenge. Die
unfallbedingte, kurzfristige Absage
zweler Lehrer riss ein empfindliches
Loch in die Veranstaltung. Ausge-
rechnet diejenigen Lehrer mit dem
fur einige Teilnehmer interessantes-
ten Flugzeug, der Nemesis. Der
Unmut derer, die fur das Kennen-

lernen genau dieser Maschine eine

weite Anreise auf sich genommen
hatten war zu verstehen, aber
letzlich nicht zu &ndern. Um das

MaR voll zu machen geschah am

g !t’ﬁ\X\\ _
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der Landung-setzte dem Ganzen
dann ,die Krone auf*.

Die 1. Race-OFF Challenge hat
einen interessanten Einblick in die
Racerszene vermittelt. Es wurde klar,
dass die Konstruktionen und die
verwendete Technik anspruchsvoller
Natur sind und sich deutlich von der
Oblichen Qualitdt absetzen. Es
wurde klar, dass das Fliegen eines
Racers selbst fiir erfahrene Piloten

Sonntag das, was sich am Sams- &

tag schon angekiindigt hatte - Der
Himmel 6ffnete sein Pforten und der
Tag fiel im wahrsten Sinne des
Wortes ins Wasser. Erst gegen
Abend konnten nochmals ein paar
Fliige absolviert werden, da hatten
sich die meisten Teilnehmer nattir-
lich schon enttauscht auf den Nach-
hauseweg begeben. Ein Fahr-
werksbruch eines Mong-Racers bei

= Fliegen unter dunklen Wolken

nicht einfach ,nur mal so” erlernt
werden kann. Eines wurde aber auch
deutlich: Gegen schlechtes Wetter
und das Schicksal gibt es auch im
schénsten Bastelkeller keine tech-
nische Lésung.

Infomdglichkeiten:
www.air-c-race.de,
www.msv-oberhausen.de

Jiirgen Reinemut
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Die ,Mannen“ der Interessens-
gemeinschaft Elektroflug —Salz-
kammergut unter der bewéhrten Lei-
tung von Karl Schnitzhofer und

Bernd Hillbrand hatten am 21. und
22. Mai 2005 bereits zum 5. Mal zum
groBen internationalen Wasserflug-
treffen in Gossl am Grundisee im
Ausseerland geladen — und die Pi-
loten kamen aus ganz Europa!
Insgesamt waren es ca. 80 mit Uber
100 Modellen sowie vielen Modell-
booten.

Eine zuséatzliche Sensation zur du-
Berst regen Teilnahme gelang den
verantwortlichen Damen und Herren
in Zusammenarbeit mit dem riihrigen
Birgermeister der Gemeinde
Grundlsee/Gdssl mit der Genehmi-
gung von 2 Wasserlandungen einer
CESSNA CARAVAN Turbo-Prop mit
Amphibien-Schwimmer der FLYING
BULLS aus Salzburg.

Es war ein einmaliges Erlebnis, un-
ter dieser fantastischen Kulisse zu-
sammen mit zahlreichen, zum Teil
hervorragend gebauten Wasserflug-
modellen aktiv in das Geschehen
eingreifen zu dirfen und so man-
chem(r !) schnellte der Puls in die
Hohe, als beim 2. Flug der CESSNA
CARAVAN einige durch das Los er-
mittelte Modellpiloten und Organisa-
toren mit diesem ,echten” Wasser-
flugzeug mitfliegen durften.
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Ein herzliches Dankeschén an die-
ser Stelle an die FLYING BULLS in
Salzburg unter der Leitung von Herrn
Reiter!

Sowohl in Osterreich als auch im
Ausland hat sich die in unserem Lan-
de einzigartige Wasserflugver-
anstaltung im Elektromodell-
flugbereich unter dem Begriff
~arundlsee” so etabliert, dass sogar
der Tourismusverband Ausseerland
auf diese Veranstaltung aufmerksam

SN

MARCHETTI

wurde und sich bereits im Jannerd.J.
fir den Termin 2006 erkundigte.
Wie im Vorfeld der Zusagen flr 2006
zu erfahren war, wird die diesjéhrig
zu erwartende Teilnehmerzahl nur
noch von der Qualitat der Modelle
(bis zu 8 Motoren !) und der jeweili-
gen Antriebskomponenten in Bezug
auf Motoren, Akkus und Regler Uber-
troffen werden.

In einer so herrlichen Landschaft mit
bester Infrastruktur sowie Gast-




RC.Wasserflieger-DVD
VOL 2 (2005) fertig und sie
ist erhaltlich zum Preis von
Euro 19,90 + Versand unter
www.modellflug.tv oder
www.rc-fliegerfilme.de oder
Stephan Hohenlohe, Trips-
= ring 123, D-50169 Kerpen

| Telefon aus Osterreich:
0049/2273/565625

i Walter Margreiter
8 Modellbaugruppe Bludenz

freundlichkeit eine so tolle Wasser- vorbei. Es lohnt sich in jedem Falle!
flugszene anzutreffen, ist wahrlich Weitere Infos unter: www.ige-salz-
ein Geschenk und falls die Bilder von kammergut.at

2005 ihr Interesse geweckt haben, Ubrigens: Stephan Hohenlohe hat in
merken sie sich den 10. und 11. Juni seiner bekannt lockeren und profes-
2006 vor — und kommen sie einfach sionellen Art seine neueste

6. Elektro-Wasserfliegertreffen
der
IGE-Salzkammergut = %
»Rainhard Loffler Gedenktreffen* S

Wo: A-8993 Grundisee /Freizeitpark "Go%sl

« Wann: - Samstag 10.06. ab 10.00 Ut oS,

— —Tolles Rahmenprogramm ' =

- Sonntag 1:1;_6 ab 10,00 Uh |
o Wer: Alle Wasser

. INFOS untef. f(arl Handy: 0664 91246554
& "Bernd Handy: 0664 89835448

e E-Mail karl. ‘:l-?'hofer@utanet at
Bitte um VoranmeldunasiCampinditifich

Zimmerreservierung moglich!! >
Grundisee, Géssl, Bad Aussee, Bad Ischl, Liezen, B145 i
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Hoppalas, Kuriositidten bei DLG-Bewerben und Training

Fast scheint es, als ob bei man-
chen Ereignissen eine gewisse
Verzahnung im Spiel ist.

Akku leer, oder einfach vergessen
einzuschalten. Eine der vielen Ab-
sturzursachen. Dem Piloten sieht
man an, dass er vollig verzweifelt ist
und gerne mdchte, aber nicht kann.
Namlich das Modell steuern!
Gelandet ist ein Flieger, laut Re-
geln, wenn der Flieger am Boden
liegt und auch dort bleibt.
Kempten 2001

Kempten 2001 war ein wirklich kuri-
oser Bewerb. Nach anfanglich wirk-
lich guten thermischen Bedingungen
kiihlte es merklich ab und eine
Gewitterfront rlickte heran. Der
Bewerb war sehr ausgeglichen und
zur Feststellung des Siegers war es
notwendig den letzten Durchgang
fertig zu fliegen.

Bei leichtem Regen, heftigen Wind-
béen wurde der letzte Durchgang
gestartet. Wem das folgende Kunst-
stlick gelang ist heute nicht mehr
nachvolliziehbar. Ein Deutscher Teil-
nehmer landete und fast sah es aus
als ob dies das Ende seines Fluges
sein sollte. Noch einige andere Flug-
zeuge in der Luft! Das Flugzeug un-
seres Piloten lag am Boden! Nach
ein oder zwei Sekunden hob der
leichte Flieger wieder ab, flog ein
Stiick weiter, machte eine halbe Rol-
le, landete auf dem Randbogen des
Fligels stehend und verharrte dort
einige Sekunden ohne umzufallen.
Mittlerweile waren alle Piloten mit
inren Fliigen am Ende und der glick-
liche Gruppensieger konnte ohne
Zutun zusehen wie sich sein Flieger
langsam zu Boden senkte und Se-
kunden nach den andern HLG's sei-
nen Zeitflug beendete.

Einer in der Klemme.

Kempten 2001

Die meisten F3/K Bewerbe finden in
leicht welligem Gelénde statt. Das
hat zur Folge, dass alle im ,oberen
Eck des Start und Landefeldes” ste-
hen um beim Zeitschinden ins ,un-
tere Eck” zu fliegen. Es geht ja
schlieBlich um Sekunden. In einem
Durchgang lief Peter Hoffmann von
seinem etwas erh6hten Startplatz in
das ,untere Eck” um seinen Flieger
zu holen. Ein gewisser Herr Dirk
Weil3 durfte das nicht bemerkt ha-
ben und flog zur gleichen Zeit in das
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gleiche Eck, welches Sekunden
zuvor Peter Hoffmann's HLG als
Landeplatz gedient hat. Die Beiden,
der Flieger von Dirk Wei3 und Peter
Hoffmann in vollem Galopp, trafen
sich auf dem Weg dorthin. Peter
wurde der Flieger von hinten unter
der Achsel eingeklemmt. Der nagel-
neue Flieger von Dirk Weil3 war nach

~Sondermiill”!

der ,Abreibung, ,Sondermull”!

Touch and go. Salzburg 2002
Bei einem Bewerb flog Walter Wind-
hagauer in den Luftwirbel der am
Platz befindlichen Vereinshitte. Der
nur 220 Gramm leichte HLG lies sich
wegen einer heftigen Bde nicht mehr
richtig steuern. Der Flieger nahm
kurz Platz am Dach der Hutte um
nach einer kurzen Rast das Dach,
rechtzeitig zur einsetzenden Ther-
mik, wieder zu verlassen. Nach
der Dachzwischenlandung flog
Walter Windhagauer seelen-
ruhig weiter und erreichte aus .
Bodennahe Thermikanschluf3.

Pflichtbewusstsein.

Laucha 2002

Peter Hoffmann wurde in Lau-
cha im Jahr 2002 als Zeitneh-
mer von Wolfgang Zach Opfer |
eines Luftangriffes durch einen
deutschen Bruchpiloten. Dazu
muss erlautert werden, dass es
bei manchen Veranstaltern sehr

beliebt ist, Flugaufgaben in den gejisebereit

Wettbewerb aufzunehmen, die

nicht mehr in die Rahmenzeit pas-
sen. Klarerweise darf dann bei der
Landung nicht zuviel Zeit verschenkt
werden. Der Flieger wurde also vom

.later® mit Rickenwind Gber die
Képfe der andern Piloten zur Lan-
dung dirigiert. Dabei traf der flotte
Flieger die Schlafe Peter
Hoffmann’s, der ohne Bewusstsein,
ansatzlos wegkippte. Als er wieder
zu sich kam nahm er seine Tatigkeit
als Zeitnehmer sofort und in vollem
Umfang wieder auf. Nat(rlich im Lie-
gen! Das nenn
ich Pflichtbe-
wusstsein!

| Wenn andere
¥ eine Grube
graben.
Laucha 2002
Bei demselben
Bewerb streck-
te sich Peter
Hoffmann noch-
mals aus. Er
= trat, Blick gegen
Himmel gerich-
tet, beim Finale
so unglicklich
in ein Erdloch,
das er schlag-
artig der Bodenstandigkeit beraubt
wurde. Mit einer Schwalbe segelte
er, die Fernsteuerung von sich
schleudernd, dem Boden entgegen.
Sein Flieger landete von selbst. Na-
tarlich im Landefeld! Ergebnis: Peter
Hoffman wurde deutscher Meister!

Oh Schreck! Gleich und gleich ge-
sellt sich gern. Chomutov 2003

Es begab sich nach dem offiziellen
Sendercheck und der Zuteilung der

Fotos Heinz Pfaffinger

Frequenzen, sowie Verlosung der
Startnummern etwas was, eigentlich
nicht passieren dirfte. Die Piloten
Bérder Roland (BRD) und Ludek



Novotny (Tschechien) hatten unbe-
merkt 2 Tage mit dem gleichen
Quarz, den Wettbewerb bestritten.
Das Losgluck brachte die Beiden
erst am letzten Tag zusammen. Auf-
gedeckt wurde die UnregelmaBig-
keit, als am zweiten Wettbewerbs-
tag zwei Flieger wie wildgeworden
durch den Himmel sausten. Nun han-
delt es sich bei diesen Piloten um
zwei ausgesprochene Hochwerfer.
Die jetzt folgende Schrecksekunde
dauerte daher ungewdhnlich lange.
Einige der ebenfalls im Startfeld be-
findlichen Piloten und Helfer muss-
ten sich in Folge mehrmals zu Bo-
den und in Deckung werfen, da die
offenbar sich selbst berlassenen
Flieger zwischen den Grippchen
unkontrolliert hindurchzischten und
sobald sich der Flieger seinem Pilo-
ten naherte aber wieder véllig nor-
mal flog. Kuriosum am Rande: Kon-
trolliert wurde nach diesem Vorfall
die Frequenz eines anderen Piloten,
der vom Ereignis nur insoweit betrof-
fen war als er sich zufallig am Platz,
am Boden und in Deckung liegend
befand.

Betreten verboten...draufspringen
auch 2003

Einer der tollsten und spektakulérs-
ten Versuche, um in die ewigen
Bestenliste aufgenommen zu wer-
den, gibt es auch von Mario Testori
zu berichten. Er beschloss nach ei-
ner missgliickten Landeeinteilung
und weil er sich nicht selbst abschie-
Ben wollte, mal kurz zu springen,
unter sich durchzufliegen anschlie-
Bend eine Landekurve zu fliegen und
eine weiche Landung zu zaubern. So

b -

So war es geplant!

war es geplant. Ein tolles Vorhaben!
Was daraus wurde? Nun lesen sie
selbst!

Der Absprung war gut berechnet,
das nagelneue Modell im Tiefflug
und mit méchtig Fahrt unterwegs.
Nicht berechnet war die weite Sch-
laufe der Schuhbénder von Marios
Wanderschuhen. Es gehdrt sicher
eine gehorige Portion Prézision dazu
um die Rumpfspitze des HLG durch
die Schlaufe des eigenen Schuhban-
des zu fliegen wéahrend der Kérper
am Zenit des Sprunges angelangt
wieder der Erde zustrebt. Aber was
schreib ich hier. Das war klassisches
Ballett am Flugplatz! Noch im Fal-
len versuchte Mario, wohl wissend
was dieser Schritt bedeuten wirde,
das Bein der Schwerkraft zu entzie-
hen. Keine Chance! Das folgende
Gerausch lieB keinen Zweifel Uiber den
zukinftigen Zustand des Fliegers auf-
kommen. Grindliche Arbeit und alle
haben es gesehen! Der Spitznahme
Mr. Jumper ist neben einigen ande-
ren netten Bezeichnungen immer
noch die korrekte Anrede flir unseren
rasenden Reporter.

Danke Werner, dass du aufge-
passt hast... Scharnstein 2003
Werner Stark ist ein vorsichtiger und
umsichtiger Mann. Das kann nun je-
der bezeugen. Er warf seinen HLG
kerzengerade in den Tragflligel des
vorbeifliegenden Turbo seines Kon-
kurrenten Walter Knittl. Die Flieger
strebten total verkeilt dem Erdboden
entgegen. Wolfgang Zach meinte
spater ,das kann man reparieren, der
Holm ist Gott sei Dank nicht bescha-
digt”

nicht beschédigt”

Lapidarer Begleitspruch von Werner
Stark ,weil ich aufgepasst hab“l Sol-
che hilfreichen Spriiche werden natir-
lich gerne gehort.

Ein Loch im Sender? Marz 2004

Man sollte nicht glauben wie genau
ein HLG sich seinen Landeplatz, ganz
von selbst aussuchen kann. Ein
missgllckter Landeanflug und starker
Wind trieb den Turbo von Jaroslav Kus
derart ungltcklich in Richtung Lande-
feld, dass es dem Piloten unmdglich
war, zwischen den andern Teilneh-
mern hindurch zu fliegen. Wahrend
des stillen Gebetes um eine gltckli-
che Landung bohrte sich der HLG mit
Woucht in den Sender von Wolfgang
Zach. Die obere und untere Schale
des Senders platzten auseinander
und der Flieger steckte praktisch ohne
Verletzung im Sender. Die Funktion
der Fernsteuerung war durch die Frei-
legung der Elektronik nicht beein-
trachtigt und so flog Wolfgang Zach
mit dem im Sender ste-
ckenden Flugzeug sei-
nen Flug zu Ende und
erreichte noch eine
gute Platzierung. Der
Anblick mit dem Flie-
gerim Sender entbehr-
te nicht einer gewissen
Situationskomik.
Bleibt nur noch zu er-
fragen, welcher Zeit-
punkt der Landung des
Fliegers von Jaro Kus
eingetragen wurde?

.der Holm ist Gott sei Dank
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Ein Denkansatz zu noch mehr Per-

formance und noch groBeren
Wurfthéhen, 2004!

Peter Hoffmann verlor beim Einflie-
gen zur 1. dsterreichischen Meister-
schaft einen HLG durch eine beim
Start abmontierende Flache. Der
Flug des Rumpfes war sensationell
gut und das Teil landete etwa 60
Meter weit vom Startplatz entfernt.
Daraufhin wurde Peter Hoffmann mit
dem Ersatzmodell 6sterreichischer
Meister. Das Kuriosum schlechthin.
Es gibt ein Foto von derselben Se-
kunde und ich bin in der gltcklichen
Lage ihnen dieses einmalige Doku-
ment zu prasentieren.

Keine Timingprobleme bei kom-
plizierten zeitlichen Ablaufen.
Zapresic August 2004!

Matthias Gerstgrasser verlor beim
SAL-Start beim Wettbewerb in
Zapresic seine Mitze. Das ware nicht
weiter erwdhnenswert, wenn er nicht
gerade seinen HLG mit voller Wucht
gestartet hatte. Der Wind trieb die
Mutze direkt vor den HLG. Mit der
Prazision eines Schweizer Uhrwer-
kes fanden der HLG und die Miitze
zusammen. Das ultraleichte Flug-
zeug erlitt bei der versuchten Durch-
bohrung der Miitze erheblichen
Schaden.

Keine Bremse. Berndorf 2004

Ein einmal gestarteter HLG ist wie
eine Rakete nicht zu bremsen.
Davon kann Daniel Madzia nun ein
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Lied singen. Heinz Pfaffinger flog beim
Vorbewerb zur OM beim Start von
unten direkt in den HLG seines Kon-
kurrenten Daniel Madzia. Die Flieger
zerplatzten formlich in der Luft und
waren, bevor sie am Boden aufschlu-
gen, Totalschaden! AuB3er einer ehr-
lich gemeinten Entschuldigung und
verkniffenen Tranen blieb nichts Ubrig.

Das ist nicht Meiner?

Zapresic August 2004

Wer kennt das nicht. Wir fliegen
wohin die Thermik uns tragt und
irgendwann sind zwei oder drei Flie-
ger am Horizont. Situation unter Kon-
trolle. Das Max scheint bombensi-
cher. Kurz weggeschaut zu den an-
deren Piloten und.....ah da ist er ja
wieder! Fliegt super ,mein Flieger".
Das Querruder kommt vielleicht et-
was spéat, aber sonst passt alles. Wir
sind mitten in der Thermik und es ist
schénes Wetier. Das Leben ist
schon! Aber...halt, da links turnt ein
Flieger wie bléd herum. Armer Teu-
fel, hat wahrscheinlich eine Stérung!
Was will mein Helfer schon wieder
von mir. Das geht doch mich nichts
an. Ich bin in der Thermik und fliege
jetzt gerade mein Max. Bastal
Schlussendlich ist klar, dass es sich

AN .
| N
Pilot und Miitze wohl auf...

beim Kunstflieger am Horizont um
den Eigenen handelt. Passiert ist das
Peter Hoffmann in Zapresic bei einem
Contestbewerb. Dennoch ist die Sa-
che glimpflich abgelaufen und
der Flieger konnte ohne Schaden
gelandet werden.

Gott sei Dank nichts kaputt..oder
Murphys Gesetze? 2004

Matthias Gerstgrasser fliegt vor dem
Start zum 1. Durchgang noch schnell
eine Proberunde. Ein Kollege tut es
ihm gleich. Leider ist der gesamte
Luftraum Uber Osterreich fiir zwei
Flugzeuge einfach viel zu klein. Die
Flieger treffen sich also! Landung
und kurze Kontrolle unmittelbar vorm
Start zum Bewerb! Alles o.k und
nichts zu sehen! Matthias ist beru-
higt! Beim offiziellen Start 16st sich
jedoch das Hdhenleitwerk (sehr
wahrscheinlich eine Folge der Kolli-
sion) in seine Bestandteile auf und
der Flieger haucht sein Leben, nach
einem kurzen aber knochenharten
Einschlag, unweit der Startstelle,
aus.

Wo geht es hier zum Combat?
Chomutov Juli 2004

zweiter Wettbewerbstag. Die einzige
sehr schmale Thermik am Platz und nur
zwei Flieger die in diesen Schlauch
gefunden haben. Ein namentlich unbe-
kannter deutscher Pilot und Heinz
Pfaffinger sind die einzigen die noch
oben sind. Um seinen Flieger nicht un-
notig zu gefdhrden, kurbelte Heinz
Pfaffinger etwas abseits der Thermik.
Es war jedoch nicht mdglich in der
schwachen Zone das geforderte Max
zu fliegen. Deshalb flog Heinz ins Zen-
trum der Thermik. Der Deutsche Kolle-
ge kurbelte derweil permanent in der
falschen Richtung. Man erkennt diesen
Flugstil am wilden Kreisen. Man nennt
das ,reindeln” da der Flieger in der Ther-
mik mit hoher Fahrt kurvt und in einer
Steilkurve kaum steigt aber auch nicht
sinkt wahrend der HLG von Heinz
Pfaffinger von unten durchzusteigen
drohte und genau auf Gegenkurs lag.
Es drohte ein Crash. Der deutsche Pi-
lot bemerkte scheinbar nichts von
alldem. Also anderte Heinz Pfaffinger
die Richtung, worauf der deutsche Pi-
lot seinerseits die Flugrichtung énder-
te. Endlich wieder beide auf Kolli-
sionskurs! Also nochmaliger Wechsel
von Heinz Pfaffinger! Woran der deut-
sche Pilot gedacht, hat als er noch
einmal die Richtung wechselte, ist un-
klar. Mit einem Krach begegneten sich
die beiden Flieger. Scheinbar total er-
leichtert, dass es endlich passiert war,
lenkten beide Piloten ihre Flieger
auseinander. Heinz Pfaffinger gewann
in Folge diesen Durchgang und auch
den Bewerb!

Heinz Pfaffinger
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ins Labyrinth von Druckpunkt, Schwerpunkt, EWD und den Neutralpunkten

Erbauer von Flugmodellen gehen mitunter ohne jegliches Grundwissen um die Vorgénge zur Erzie-
lung eines einwandfreien Gleitfluges an den ersten Start. Auswiegen und Vermessen sind Fremdworter.
Erst wenn das ,Einfliegen" zum Desaster geworden ist, zeigt man, trotz entsprechender Hinweise im
Kapitel Einfliegen der Bauanleitung, Reue.

Beim Entwurf eines Flugmodells muss der Konstrukteur genau den Erfordernissen der Flugmechanik
Rechnung tragen. Nun ist noch lange nicht garantiert, dass ein nach einem Bauplan oder Baukasten ge-
fertigtes Flugmodell diesen Intensionen entspricht. Selbst wenn der angegebene Schwerpunkt S beim
Auswiegen genau beachtet wird, kann diese Bauplanangabe durch eine geringe Fliigel-Pfeilformveran-
derung wéhrend des Bau’s hinféllig werden. Haufigste Ursache aber ist, dass sich eine falsche Winkel-
einstellung zwischen Flache und Hohenleitwerk einschleicht, meist hervorgerufen durch Material-
schwankungen oder minimale Bauabweichungen. Fuhrt der einzelne Fehler, auch in kleinster Form,
beim Einfliegen des Flugmodells schon zu Problemen, gereichen beide zusammen zuweilen zur totalen
Flugunfahigkeit.

Die folgenden Erlduterungen sind daher darauf abgestimmt, das Grundwissen, aber auch das ,Wa-
rum* zu vermitteln, damit die vorher erwéhnten MalBnahmen vor dem Einfliegen bedacht werden. Beim
Einfliegen selbst sind dann nurmehr geringfigige, vor allem aber geeignete Korrekturen vorzunehmen.

Zu diesem Thema mdgen in Flugmechanikbiichern Fakten und Formeln seitenweise gelehrte Er-
kenntnisse vermitteln, die zum Verstehen ein entsprechendes Wissen in Physik und Mathematik voraus-
setzen. Hier wird nun, mehr in anspruchsloser Form der Versuch unternommen, das Labyrinth der
,Schwer- Neutral- und Druckpunkte" ein wenig zu entwirren, oder zumindest den einen oder anderen
Modellflieger dartiber zum nachdenken oder erinnern anzuregen.

Um einen gréReren Leserkreis anzusprechen, war die Themastellung grundlegender und somit aus-
fuhrlicher zu behandeln. Neben den als Beihilfe fir besseres Verstehen gedachten klein gedruckten E-
lementar- oder Zusatzerkldrungen und wegen des Versuches der Entflechtung so vieler ineinander grei-
fender Vorgénge, ergab sich schlieflich ein nicht erwarteter, betrachtlicher Textumfang. Der Unge-
duldige oder weniger Lernbegierige sei jedoch gleich vertrostet, dass gegen Ende dieser Ausflihrungen
fur die praktische Anwendung eine kompakte Zusammenfassung vorliegt.

Begriffe zum Einpragen und wichtigere, auch einen Unterschied hervorhebende Satzteile, sind kursiv gesetzt
oder unterstrichen. Uberschriften, Sachworttitel oder deren Erwahnungen im Text sind fett gedruckt. Dimensionen
stehen in Rechteck-, die Formelreinenfolge in runden Klammern.

Der Fliigel, als das A und O des Flugmodells, wurde von unserem groRen Vorbild Vogel abge-
schaut. Er stellt in mannigfaltigsten Grundrissformen eine Flache F dar und im Seitenriss, auch Quer-
schnitt genannt, Fliigelprofile unterschiedlichster Konfigurationen, kurz Profil benannt. Als Wurzelprofil
wird das Profil in der Mitte des Flugels bezeichnet, als Endprofil das am Flugelende.

Bezeichnungen der Flugelparameter: die Fligellange heillt Spannweite b, die Breite Fligeltiefe t, mit
dem Nebenbegriff mittlere Fliigeltiefe t,. Bei Rechteckflachen ist die mittlere Fllgeltiefe tn gleich der
gegebenen Tiefe, t = t,. Bei anderen Grundrissen, wie z. B. der Trapezflache, errechnet sich t,, aus der
Flugelflache F [m?] und der Spannweite b [m] mit der Formel t, = F / b. GroRe und Lage von ty, kénnen
dann gegeniber dem Wurzelprofil betrachtliche Anderungen aufweisen!.
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In der gehobenen Flugmechanik wird fur préziseres, aber auch fur schnelleres Arbeiten bei den aufwendigen
Rechenvorgangen, t, als Ersatzfliigeltiefe |z eingefiihrt. Abgeleitet wird l¢ entweder von einer wirklichen Fléache, die
durchgehend dasselbe Profil verwendet, oder von der eines Rechteckfligels mit der gleichen Fldche F eines wirkli-
chen Fligels (z. B. Trapezfarm), dessen Momentenverhalten dem des wirklichen Flugels entspricht. Diesen Quasi-
rechteckfliigel bezeichnet man als Langsmomentenersatzfitigel.

Der Bewegungsraum des Fllgels, die Atmosphdre, ist geflllt mit unserem Lebensborn ,Luft®. In ih-
rer reinen Zusammensetzung ist sie unsichtbar. Trotzdem kann der Mensch sie mit all seinen Sinnen
wahrnehmen. Man spirt sie, blast einem der Wind ins Gesicht, man hért sie bei allen schnelleren Fort-
bewegungen und sie ist imstande, mehr oder weniger guten Duft zu verbreiten. Sie wird sichtbar, wenn
im Sommer die heif’e Luft Gber einem Kornfeld wabert und narrt die Menschen sogar mit einer Luftspie-
gelung, der Fata Morgana. Ohne dieses Gasgemisch aus Stickstoff, Sauerstoff, ein paar Edelgasen und
ortsbedingt jede Menge Schadstoffe durch Luftverschmutzung, kénnte weder ein Insekt noch ein Vogel
oder Flugmodell fliegen. Ahnlich einem Schifflein, dem das archimedische Prinzip erlaubt, im Wasser zu
schwimmen, benétigt das Flugmodell Luft, um Auftrieb zu erzeugen, um schlieBlich in ihr ,getragen” zu
werden. Also erhielt der Flugzeugfligel nicht von ungeféhr den Namen , Tragfldche”.

Die Luft macht sich auch sonst recht ,dunn*, ist doch ihre Dichte p (rho) im Hohenbereich des Modellflugs nur
1,225 (49/40) Kilogramm pro Kubikmeter, gegentiber 999,3 kg/m* des Wassers. Ihre kinematische Zahigkeit v (Ny)
wiederum ist 14mal groler als die des Wassers. Daher ist im Wasser eine 14mal kleinere Geschwindigkeit zur Er-
zielung gleicher Oberflachen-Strémungsverhaltnisse erforderlich.

Zur Physik des Gases Luft: Die Bewegungsenergie* einer Masse m, auch kinetische Energie E genannt, die
sich mit der Geschwindigkeit v fortbewegt, betragt E = m/2 v. Bei Gasen wird anstelle von m die Dichte p (rho)
eingesetzt. Bewegt sich die aus kleinsten Teilen (Molekilen) bestehende Luft, steckt ebenfalls Bewegungsenergie
in ihr. Trifft die bewegte Luft auf ein Hindernis, Ubt sie darauf einen kinetischen Druck aus, eben den Staudruck q.

* Durch die Kraft des Armes erfahrt eine Kegelkugel beim Wegwerfen Bewegungsenergie.

Dem Energieprinzip entsprechend ist der Staudruck q = p/2 v2 (sprich: kve ((¢sterr. ku)) = rho halbe v Quadrat).
Mit dem spezifischen Gewicht der Luft p = 1,225 kg/m® und unter Beriicksichtigung der Fallbeschleunigung g (p/2g)
ist je Kubikmeter stromender Luft der Staudruck q = 1,225/ (2 * 9,81) = 0,062 N/m?,

Dies geht auch sehr anschaulich aus einem frihen Versuch Gber den Staudruck hervor: eine freistehende,
kreisfdrmige oder quadratische Flache von 1 m? wurde mit einer Luftgeschwindigkeit von 1 m/s senkrecht angebla-
sen, bzw. mit dieser Geschwindigkeit in der Luft bewegt. Dabei zeigte sich, dass eine Kraft, eben der Staudruck,
von 0,064 kg, gleich 64 g auf sie einwirkte. Man kann also z. B. in Widerstandsberechnungen anstelle von q die
Zahl 64 einsetzen und erhalt das Ergebnis in Gramm!

Der Flug: unmittelbar nach Startfreigabe geht an einem Flugmodell in Sekundenbruchteilen eine
Reihe von Geschehnissen vor sich, ohne die sich ein Flugzustand tUberhaupt nicht entwickeln kdnnte.
Nachdem sich diese Vorgéange so darstellen, als ob sie alle zur selben Zeit vor sich gehen, ist es bei né-
herer Betrachtung sehr schwer, eine Reihenfolge zu erkennen. Fir obige Aufgabenstellung (korrektes
Einfliegen) scheint es jedoch unerlasslich, maglichst viele Details zu finden und ihre Bedeutung zu ent-
ratseln.

Bei diesem Urknall des Fluges bezieht das Flugmodell zunéchst die erforderliche Bewegungsenergie
fir den Beginn des Fluges durch den Startimpuls. Fast gleichzeitig erhélt es blitzschnell weitere Energie
vom Planeten Erde, dessen Anziehungskraft das Modell quasi auf der schragen Bahn zur Erde vor sich
herzieht. Und dies ist wiederum nur méglich, weil eine andere, gerade entstandene Energiequelle, dieser
Anziehungskraft entgegenwirkt, namlich der Auftrieb A. Ware dieser Auftrieb nur ein wenig gréRer als
die Gewichtskraft des Flugmodells, kéme statt eines Gleitflugs ein fliegendes Perpetuum Mobile zu-
stande. Auch der ungeliebte Widerstand W trégt das seine dazu bei. Er ist die Kraft, die sich der Bewe-
gung eines Korpers in diesem Luftmeer entgegenstemmt und allgemein Luftwiderstand genannt wird.
Und wie von Zauberhand werden bei einem gut eingesteliten Flugmodell die unterschiedlichsten Massen
(Gewichte) von Rumpf, Leitwerk und Tragflache, aber auch die am Tragfligel und Héhenleitwerk wir-
kenden, durch den Auftrieb hervorgerufenen Drehmomentkréfte M, in einem Punkt vereinigt, dem
Schwerpunkt $¥. Dabei werden die GesetzmaRigkeiten der Lehre von der Bewegung des Flugkérpers,

der Flugmechanik und die Strémungskrafte der Aerodynamik, gegenseitig beeinflusst.
* Zur Definition des Schwerpunktes: der Schwerpunkt S ist als gedachter Mittelpunkt eines Massensystems
zu verstehen (Rumpf, Leitwerk, Tragfl&che), in dem die gesamte Masse vereinigt erscheint.

In der Geschichte der Aerodynamik wurde sehr frih eine Standardformel aufgestelit, die sich aus den
Grundsétzen der Aerodynamik und Flugmechanik herleitet. Sie besagt, dass der Auftrieb A gleich dem Produkt aus
ca * q * F ist. Setzt man die weiter oben erwahnte Gleichung von Bernoulli fir g ein, dannist A=ca * (p/2*V?) " F
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Aerodynamik und Flugmechanik

(1). Die gleiche Formel gilt, mit den entsprechenden Parametern eingesetzt, auch fur den Widerstand W und das
Drehmoment M, also fur W =cy * (p/2 *v*) * F.

L&st man die Gleichung (1) nach der Gleitfluggeschwindigkeit vy auf, ist vy = ¥ (2 * A/ F) /(1,225 * ca). Nun
ist es wegen des geringen Unterschiedes bei kleineren Gleitwinkeln gestattet, fur A gleich G (das Gewicht des Mo-
dells) einzusetzen. Dann ist vx = V (2 * G/F) / (1,225 * c), (2). Mit G/F = 30 N/m? und c = 1,0 ist v, = 7,0 m/s.

Man spricht in diesem Zusammenhang auch von der Gleitzahl E (Epsilon). Sie ist der Quotient* aus zurtick-
gelegter Strecke s und der Héhe h, aus der das Modell gestartet wurde. Das Modell hat eine besonders gute Gleit-
zahl, wenn es z.B. aus 1 m Hohe 20 m weit gleitet, E = 20 / 1 = 20. Schreibt man A und W in Form der Beiwerte,
dann ergabe z.B. der Quotient aus c, = 1,2 durch cy 0,06, E = 1,2 /0,06 = 20.

* Der Quotient ist das Ergebnis einer Division, das Produkt das Ergebnis einer Multiplikation.

Mit G dem Gewicht des Modells, dividiert durch die Flugelflache F, ergibt sich die Fldchenbelastung G/F. Ein
einfaches Beispiel fir G/F: das Modellgewicht sei 1,528 kg * 9,81 = 15 N (Newton) und die Flache 0,5 m? Dann ist
G/F =15/0,5 m? = 30 N/m? (sprich: Newton/Quadratmeter).

In der Formel (1) fur den Auftrieb A scheint der dimensionslose Beiwert ¢, auf. Misst man bei gleicher
Anblasegeschwindigkeit und unter gleichem Anblasewinkel Messfligel, deren Profile (Querschnitte) in
Form, Dicke und Oberflachenbeschaffenheit von einander abweichen, unterscheiden sich die Messer-
gebnisse zwischen zwei Profilen fur A, W und M, schon bei kleinsten Anderungen, um einen formbe-
dingten Faktor. Daher sind fur A, W und M Korrekturwerte erforderlich, so genannte Formzahlen. Sie
sind dimensionslos [-] und tragen den Namen Auftriebs- Widerstands- oder Momentenbeiwert.

Windkanalmessergebnisse sind mit dem Buchstaben ¢ und dem entsprechenden Index in Kleinbuchstaben ,
und , als ¢, Cw UNd cy gekennzeichnet. Bei Angaben fur den Flugmodellfligel werden in Abhangigkeit von der
Tragflachengeometrie (Grundriss) mit ca/Ca, die Indizes 5 w und y grol? geschrieben. Beim Idealfall, elliptische Fla-
che, bleibt c.fca gleich 1/1 = ¢, = 1. Die Rechteckflache hat den Umrechnungsfaktor 1,35. 1/1,35 = ¢, = 0,8!

Die Beiwerte sind dimensionslos [-] und ihre kleinste Wertangabe beginnt theoretisch bei Null. Fur die Gréle
des Auftriebsbeiwertes c, ist die Mittellinienwalbung f des Profils (Abb. 3) malRgebend: kein oder ein kleines f be-
deutet geringen maximalen Auftrieb und Moment. GroRes f ist gleichbedeutend mit hohen Werten.

Dinne schlanke Profile = kleiner Widerstand. Dicke Profile und grofte Profilwélbung = hohe ¢,,-Werte.

Wichtige GroRen in der Flugmechanik bilden die dem Flugmodell innewohnenden (festen) aber auch
wahrend des Fluges Anderungen unterworfenen Winkel (variablen). Der feste Winkel ist der Einsteliwin-
kel 3(Beta). Erst einmal vom Konstrukteur bzw. Erbauer an der Tragflache und am Hohenleitwerk in Be-
zug zur Rumpfldngsachse eingestellt, riihrt er sich dort von selbst nicht vom Fleck. Dabei sei die Rumpf-
langsachse eine gedachte Linie zwischen Rumpfspitze und Mitte Rumpfende.

Bei den oben erwahnten explosionsartig auftretenden Vorgédngen stellt sich das Flugmodell auf sei-
ner Flugbahn auch unter einen bestimmten Winkel an, dem Anstellwinke! « (Alpha) , auch Anblasewinkel

genannt.
Anstellwinkel und Einstellwinkel werden immer wieder verwechselt, auch von schon erfahreneren

Modellfliegern. Zum merken: der Einstellwinkel B ist der vor dem Fliegen fix eingestellte Winkel zwischen
Profilsehne und Rumpflangsachse. Der Anstellwinkel o dagegen entsteht erst unmittelbar nach Startfrei-
gabe und entspricht dem Winkel zwischen Profilsehne und dem jeweiligen Gleitpfad (Flugbahn), auf dem
sich das Modell steiler oder flacher dem Boden néahert.

Profilsehne
; Rumpf (ldngsachse)
v, '& R;pfﬂt—wmke! Vs __._M__j, ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ R
—y orizontale
Flugbahn / Anstromrichtung

Abb. 1 WINKELSCHEMA

All diese Zusammenhange sind aus Abb. 1 ersichtlich. Aber ebenso, dass sich noch ein Winkel zwi-
schen der Rumpflangsachse und der Horizontalen verbirgt, der Rumpfneigungswinkel y(Gamma)®.
Denn erst mit ihm bilden die Winkel 3 und ¢ den Anstellwinkel a. Wiirde also ein Modell, dessen Trag-
flaiche um B =2° gegen die Rumpflangsachse versetzt ist (Einstellwinkel), sich mit einem Gleitwinkel
o =4° und mit der Neigung der Rumpflangsachse zur Horizontalen von y = 1° dem Boden zu bewegen,
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dann ist der Anstell- oder Anblasewinkel o = B+ v + ¢ = 7°. In gleicher Weise trifft dies auch flur die
Winkelverhaltnisse am Héhenleitwerk zu.

* Der Rumpfneigungswinkel y ist EWD-konstruktionsabhéngig. Er kann nur durch fotografische Momentaufnah-
men wéhrend des Fluges erfasst werden. Dies bedeutet, dass der Anstellwinkel o nur mit dem fotografisch erfass-
ten Wert von y und dem Messergebnis des Gleitwinkels ¢ errechnet werden kann!

Dividiert man die zurlickgelegte Gleitflugstrecke v Uber Grund (Horizontale) [m] durch die daflr be-
notigte Zeit [s], ist der Quotient die Gleitfluggeschwindigkeit vy [m/s].

Dividiert man hingegen die Starthéhe h (= dem Messergebnis aus Start- und Landehdhe [m]), durch
die dabei erflogene Zeit [s], ist das Ergebnis die Sinkgeschwindigkeit v, [m/s].

Abb. 1: der sich aus dem rechtwinkeligen Dreieck mit h, vs und der Flugbahn bildende Winkel, ist der
im Sprachgebrauch meist als ,gut* oder ,schlecht” eingestufte, jedoch selten genau bekannte Gleitwinke!
@ (Phi) [°]. Seine WinkelgréRe errechnet man mit dem Tangens aus Flughdhe und Horizontale (Erdober-
flache). Sprich: Héhe h / Flugstrecke v, tUiber Grund = tg ¢ (Tangens Phi). Die langste Seite dieses recht-
winkeligen Dreiecks stellt nicht nur die Flugbahn dar, sie ist auch die Anstrémrichtung fur das Flugmodell
und somit fur die Tragflache F.

Mit welcher Gleitgeschwindigkeit v, sich ein Modell dem Boden n&hert, hangt im Wesentlichen von seiner Fla-
chenbelastung G/F und der GréRe des von ihm erzeugten Auftriebes A ab (Gleichung (2) fir vy).

Anders bei der Gleitzah! E: Auftrieb A und Widerstand W haben hier das Sagen mit ca/cw.

Aus Abb. 1 ist auch ersichtlich, dass der Einstellwinkel B der Tragflache und der des Hohenleitwerks
By unterschiedlich zueinander stehen, man kann auch sagen, differieren. Daher nennt man ihre Stellung
zueinander Einstellwinkeldifferenz, fortan EWD genannt. lhr Zustandekommen ist von vielen Faktoren
abhangig und ihre Berechnung aufwandig.

Bezugslinie beider Winkel ist die Rumpflangsachse. Es ist dem Konstrukteur Uberlassen, ob er z. B.
die Tragflache mit +3° zur Rumpflangsachse einstellt und das Hohenleitwerk mit 0°, oder die Flache mit
1° und das HLW mit -2°. Die Differenz von 3° zwischen beiden bleibt bestehen. Allerdings &ndert sich
dabei der Rumpfneigungswinkel y. Fir eine mdglichst optimale Fluglage des Rumpfes, bei der die
Rumpflangsachse in etwa der Flugbahn entspricht, solite der EWD-Einstellwinkelanteil des Héhenleit-
werks moglichst bei 0° oder plus 1° liegen. Die Fluglage des Rumpfes ist dann abwartsgeneigter. Bei
Negativeinstellung des Héhenleitwerks zeigt die Rumpfspitze wahrend des Fluges mehr nach oben.

Diese EWD ist auf Gedeih oder Verderb mit ihren noch zu behandelnden Briidern verbunden, dem
Schwerpunkt S und dem Druckpunkt D. Zusammen bestimmen sie, ob das Flugmodell einwandfrei fliegt.
Auf ihr so entscheidendes Zusammenleben wird noch eingegangen.

Das EWD-Zahlenbeispiel stdRt zuweilen auf Unverstandnis, denn nach dem Permanenzprinzip ist +2 — 1 doch
nicht 3. Um lange geometrische Erklarungen zu vermeiden, folgender Vorschlag fur die Praxis zum einstellen der
vorgeschriebenen EWD: Modell auf festem Untergrund maoglichst wackelfest einspannen. Hohenleitwerksprofil mit-
tels Wasserwaage oder Winkelmesser auf 0° einstellen. Der an der Tragflache gemessene Winkel zur Lotrechten
ist dann die gesuchte EWD. Dabei unbedingt beachten: als Bezugslinien gelten immer die Profilsehnen und nicht
die Druckseitentangenten der Profile (siehe Abb. 3).

Zeigen bei allfalliger Vermessung beide Einstellwinkel (B + By) den gleichen positiven oder negativen Wert zur
Rumpflangsachse, dann betragt deren Differenz (EWD) eben 0°.

Der Neutralpunkt Ng der Tragflache (Abb. 2). Setzt man einen drehbar gelagerten Flugel in einem
ganz bestimmten Punkt des Profils einer Strdmung aus, ist das dabei entstehende Nickmoment ¢, tiber
einen groRen Anstellwinkelbereich,
anliegende Strémung vorausgesetzt, fur alle
Auftriebswerte gleich groR! Dieser Punkt in
der Tragflache wird deshalb Neutralpunkt Ng
1.5 genannt. Bei Modellflugprofilen nimmt dieser
Punkt im_ersten Viertel der Flugeltiefe eine
unverédnderliche Lage ein, also bei xy = 0,25

ca4

1.0 A Axp=(-Cmo/Ca+ 0,25)* ty tm hinter der Flugelnase. Seine fixe Lage ist
es, die ihm zum Ausgangspunkt aller wei-
teren Betrachtungen macht.

0‘5..

i Der Druckpunkt D. Schon eingangs

il B e wurde der Auftrieb A als nicht genauer defi-
il Ne D R —— S nierte Energiequelle angesprochen. In Abb. 2
s — ! ist Uber der Oberseite eines fiktiven Wurzel-
A o A : profils mit der Fliigeltiefe t. eine Bogenlinie

Abb. 2 DRUCKPUNKT D
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29.04.
30.04.
30.04.

05.05.-06.05.

06.05.

06.05.-07.05.

13.05.-14.05

13.05.-14.05.
19.05.-21.05.

20.05.
21.05.
25.05.

26.05.-28.05.
03.06.-04.06.
09.06.-11.06.
16.06.-18.06.

17.06.

17.06.-18.06.

19.06.

22.06.-23.06.
24.06.-25.06.
26.06.-30.06.
30.06.-01.07.
01.07.-02.07.
07.07.-09.07.

08.07.
08.07.-08.07

13.07.-16.07.
28.07.-30.07.
03.08.-05.08.
11.08.-13.08.

12.08.

17.08.-20.08.

F1E (WC) Rana near Louny/Tschechien
F1E (WC) Rana near Louny/Tschechien
F1A, B, C (WC) Baltic Cup Madziunai/Litauen

F1E (WC) Sen. & Jun. 1* Coppa Primavera Gallio/ltalien
F1D,L, M 7" Concours Int. Bordeaux/Frankreich
F1E (WC) 6" Coppa Mont Sisemol (Sen. & Jun.) Gallio/ltalien
F1A, B, C, Q (WC) Stonehenge Cup Andover/Grofibritannien
F1A, B, C (WC) 23" Srem Cup Vojka/Serbien-Montenegro
F1A, B, C (WC) Vsechov/Tschechien
F1E (WC) 7" Mikulas Cup
F1E (WC) 3™ Gavalloni Cup Liptovsky Mikulas/Slowakei
F1A, B, C (WC) 2006 Novohrad Cup of Slov. Lucenec/Slowakei
F1A, F1A/, B, C (WC) Sofia-Cup Pazardzik/Bulgarien
F1A, B, C, J, Q (WC) 21" Pusta Cup Tass/Ungamn
F1A, B, C (WC) Kharkiv Cup Kharkiv/Ukraine
F1A, B, C (WC) Swedish-Cup (Sen. &Jun.) Rinkaby/Schweden
F1A, B, C (WC) 39" Mem. DJ. Zigic Aradac-Zrenjanin/Serbien-M

Liptovsky Mikulas/Slowakei

F1E (WC) Popa Crangu Memorial Turda/Ruménien
F1A, B, C (WC) Nordic Cup of Denmark Rinkaby/Schweden
F1E (WC) Turda Cup Turda/Rumaénien
F1A, B, C, H (WC) Memorial Vil. Kmocha Bjelopolje/Kroatien
F1A, B, C (WC) Open Champ. of Russia Penza/Russland
F1G, H, J, K, 16" Black Cup Gliwice/Polen
F1A, B, C Luxor Cup Aradac-Zrenjanin/Serbien/Montenegro
F1A, B, C, G, H, J (WC) Antonov Cup Kyiv/Ukraine
F1A, B, C, P (WC) Voros Jené Memorial Tass/Ungarn
F1D, L, M, N Open Int. Copa Tabarea Alicante/Spanien
F1A, B, C, G, H, J (WC) Black Sea-Cup Odessa/Ukraine

F1A, B, C, G, H, J, K Azay Le B. Beauvoir-sur-Niort/Frankreich
F1A, B, C, G, H, J, K (WC) Poitou Noizé-Thouars/Frankreich
F1A, F1A/J, B, C (WC) Summer Cup Stalowa Wola/Polen
F1A, B, C (WC) Mostar-Cup Mostar/Bosnien Herzegowina

F1D 14" Dorcol Cup Belgrad/Serbien-Montenegro

NENNBLATT
far

STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Klasse:

Name:

Adresse:

Dauerstartnummer:

1. Frequenz: 2, Frequenz:

Mit der Nennung verpflichte ich mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten!

Unterschrift/Datum Verein/Unterschrift/Datum
D R e e o e e s S
NENNBLATT
flr

STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN
Kiasse:
Name:
Adresse:  _______
Daverstarthummer:__ ____
1. Frequenz: ______________ 2. Frequenz: ______

Mit der Nennung verpflichte ich mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbshedingungen einzuhalten!

Unterschrift VereinfUnterschrift/Datum
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10.06.-11.08.
16.06.-18.06.
16.06.-18.06.
17.06.-18.06.
23.06.-25.06.
24.06.-25.06.
28.07.-30.07.
06.08.

12.08.-13.08.
12.08.-13.08.
19.08.-20.08.
25.08.-27.08.
26.08.-27.08.
02.09.-03.09.
02.09.-03.09.
09.09.-10.09.
16.09.-17.09.
22.09.-23.09.
30.09.-02.10.
06.10.-08.10.

F2A, B, C, D {(WC) 5" Werner Groth-Mem. Sebnitz/BRD
F2B, D (WC) Open Intern. (Sen. & Jun.) Svitavy/Tschechien
F2B (WC) Jozef Gabris Mem.
F2B (WC) 7" Coppa del Mondo
F2A, B, C (WC) Mecsek Cup Pecs/Ungarn
F2B (WC) Eurocup C/L Aerobatics
F2A B, D (WC) 14" Eugeniusz Kujan Mem.  Wierzawice/Polen
F2D Cup of Pacific Ocean Wiadiwostok/Russland
F2A, B, C (WC) 20" Int. Vol Circulaire Wegnez/Belgien
F2D (WC) Dutch Combat

F2B (WC), B 27" Int. MBZB-Cup
F2D (WC), B 2006 Air Lithuania Cup
F2D 1* Combat Niedersachsenpokal
F2D (WC) Grushins Mem. Cup

F2A, B, C (WC) Coppa D‘Oro

F2A, C (WC), B, F, F4B 22" GP de France Landres/Frankreich
F2D (WC) Austria-Cup, Spreepokal Berlin/BRD
F2A, B, C (WC) 19" Var Cup
F2A, B, C, D (WC) S. Sindjelic M.  Belgrad/Serbien-Montenegro
F2D (WC) Dnipro Cup

Bratislava/Slowakei

Ponte Stura/ltalien

Genk/Belgien

Grave/Niederlande
Untersiggenthal/Schweiz
Vilnius/Litauen
Goldenstedt/BRD
Khimki/Russland

Lugo di Romagna/ltalien

Gyula/Ungarn

Novomoskovsk/Ukraine

Ausschreibung fur die Staatsmeisterschaft
in der Klasse F1B

RADIO CONTROL

04.09.-10.08.
04.09.-10.09.
06.04.-08.04.
08.04.-10.04.
22.04.-23.04.
22.04.-24.04.
29.04.-01.05.
06.05.-07.05.
13.05.-14.05.
20.06.-21.05.
20.05.-21.05.
20.05.-21.05.

F3A 6" Asien-Ozeanien-Meisterschaften OtalJapan
F3C 1% Asien-Ozeanien-Meisterschaften Ota/Japan
F3J (WC) Friendship Cup, Eurotour S&J
F3F Open la Madeleine

F3J (WC) 5" Italian Thermik-Cup

F3B Australian Open

Deva/Ruménien

Tardets/Frankreich
San Andrea/ltalien

Milang/Australien
F3F 38" Donau-Wanderpokal  Braunsberg-Hainburg/Osterreich
F3J (WC) Holic Cup
F3A Cyprus Open Intern.
F3J (WC) Seniors&Juniors
F5B, F5F 8" Coppa Pratese
F3A Criterium Int. du Hainaut

Holic/Slowakei
Nikosia/Zypern
Osijek/Kroatien
Capannoli/italien

Grandrieu/Belgien

Veranstalter:

Wettbewerbsnummer:
Ort und Datum:
Wettbewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:

Samstag, 21.10. 2006

Quartiernachweis:

Durchfiihrender Verein:

Osterr. Aero-Club, Sektion Modellflug

MFSG ASKO Judenburg

ST 2/2006

Judenburg-Waltersdorf/Stmk am 21.10. 2006
Ernst Heibl

August Wusem, Europaplatz 2/2, 8724 Spielberg
ONF-Delegierter Ing. Gottfried Schiffer

Bis 10.10. 2006 an die Bundessektion
Einzelwertung It MSO und Sporting Code

08.30 Anmeldung
09.00 Begriiffung, Briefing
09.15 Beginn des Wetthewerbes

Siegerehrung 1 Stunde nach Ende des Bewerbes

Fam. Wolfgang Rattinger, Waltersdorf 4, 8750 Judenburg, Tel. 03572 46634
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08.09.-15.09. F3F Viking Race Glenrothes/Schottland
09.09.-10.09. F3J (WC) 13" Bledcup Lesce/Slowenien
23.09.-24.09. F3D 5" Harzpokal-Euro Cup Quedlinburg/BRD

Ausschreibung fur die Osterr. Meisterschaft
in der Klasse RC-E7

INTERNATIONALE WETTBEWERBE IN OSTERREICH

29.04.-01.05. F3F 38. Donau-Wanderpokal Braunsberg/NO
Peter Neugebauer, Hauptstr. 371, 3143 Pyhra, Tel. 067651212737, peter.neugebauer@gmx.at

26.05.-28.05. F2A, B, C Int. Fesselflugcup Kraiwiesen/Sbg
04.06.-05.06. F5B, F5F 16. Pannonia-Cup Oberpullendorf/Bgld
10.06.-11.086. F3A 37. Innviertier Wanderpokal Schérding/00
17.06.-18.06. F3B 9. Int. Marchfeldpokal Markgrafneusiedl/NO
29.07.-30.07. F5D, 2. Liezener Pokal Liezen/Stmk
12.08.-13.08. F3A 41. Igo Etrich-Pokal Kraiwiesen/Sbhg
15.09.-17.09. F2D Austria-Cup & Spreepokal® Berlin/BRD
(*Organisation und Durchfiihrung durch den DAEC)

STAATSMEISTERSCHAFTEN

26.05.-28.05. F2B Kraiwiesen/Sbg
24.06.-25.06. F3F Wéllaner Nock/Ktn
22.07.-23.07. F3A Jennersdorf/Bgld
29.07.-30.07. F5D Liezen/Stmk
16.09.-17.09. F3B Admont/Stmk
21.10. F1B Judenburg-Waltersdorf/Stmk
22.10. F1A Judenburg-Waltersdorf/Stmk

OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

24.06.-25.06. RC-SC Gunselsdorf/NO
29.07.-30.07. RC-E/Pyion-400 Liezen/Stmk
26.08.-27.08. RC-IV Wérgl/T
09.09.-10.09 RC-MS Zistersdorf/NO
23.09.-24.09. RC-E7 Linz/00
21.10. F1K Judenburg-Waltersdorf/Stmk

Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modeliflug
Durchfithrender Verein: ASKO MFC-Linz
Wettbewerbsnummer: OM 2/2006
Ort und Datum: Linz/O0 am 23.09. und 24. 09. 2006
Wettbewerbsleiter: Maria Schiffer
Organisationsleiter: Wolfgang Retschitzegger, Tel. 0676/5207054
W.Retschitzegger@hainzl.at
Jury: LSL Hans Eistert
Nennung: Bis 12. 09. 2006 an die Bundessektion
Wertung: Einzelwertung It MSO
5 Durchgénge
Programm:
Samstag, 23. 09. 2006 08.30 Anmeldung, Modell-und Akkukontrolle
09.15 BegriiRung, Briefing
09.30 Senderabgabe
09.45 Start des Bewerbes

Gemititlicher Grillabend am Geldnde des Modellflugplatzes

Sonntag, 24. 09. 2006 08.30 Senderabgabe
09.00 Fortsetzung des Wetthewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Wettbewerbsende

Quartiernachweis:

Gasthof Liiftner, Tel. 0732/750166

Pension Haselgrabenstuben, Tel. 0732/254148
Jugendgastehaus auf der Gugl, Tel 0732/664434
Fremdenverkehrsbiiro Linz, Tel. 0732/7070-1777
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21.05.

25.05.-28.05.

03.06.
10.06.
10.06.

10.086.
10.06.

10.06.

10.06.-11.06.
10.06.-11.06.

11.06.
15.06.

16.06.-16.06.

17.06.
17.086.
18.06.
18.06.
24.06.

24.06.-25.06.
24.06.-25.06.

24.06.
02.07.
08.07.
08.07.
08.07.

08.07.-09.07.
08.07.-09.07.

09.07.

15.07.-16.07.

29.07.

F3K, Austrian HLG-Cup WeikersdorfiINO
RC-SK Acro-Cup Wasenbruck /NO
Martin Knasmillner, Tel. 0676/4918013, Email: knasmillner@hotmail.com B
RC-IV St. Valentin/NO

Johann Langwieser, Pyburg 38, 4482 Ennsdorf, E-Mail: lawi.joeu aon.at .
ARC1b, ARC4-Antik Alpenvorlandpokal  St.Pélten-Mechters/NO

RC-N Adebarpokal Petronell/NO
Curt Weller, Schubertstr. 43, 2340 Modling N
F3K Austr. HLG-Cup, 3. Teilbewerb Berndorf/Hernstein/NO
Ulrich Rockstroh, Meitzgasse 13/1 7, 27°3 Markt Piesting, Tel. 0676 3036863, ulrich.rockstrol  kabelnelal

RC-H2 Hangflugtournee Sonnleitenalm/Sbg
Franz Schlager, Kehlhof 46, 5441 Abtenau

RC-SL 2.Teilbewerb O-Pokal Thon-Grafenstein/Ktn
Herbert Lenzhofer, Bad Teplitz-Str. 5, 9073 Klagenfurt-Viktring, Tel. 0664/9748152
F3F Stuhleckpokal Stuhleck/Stmk
Kontakt unter Tel. 0664/1203822

RC-E7 Lienz/T
Josef Bader, Hochstadelweg 17, 9900 Debant, Tel. 0650/9560909

RC-IV 40. Einhornpokal Schlins/Vbg
Josef Pratter, A-6752 Dalaas 173, Tel. 05585/7702, josef.pratter(z aon.at

RC-E7 Kraiwiesen/Shg
Oswald Hajek, Reitberg 1135, 5301 Eugendorf; Tel.: 062253619 .
ARC1b, ARC3, ARC4, ARC6 Spitzerberg/NO
Werner Striberny, Tel. 02253/8780 ”
Babyfliegen Spitzerberg/NO
Wemner Striberny, Tel. 02253/8780 =
RC-IV Ottnang/Hausruck/O0O
Kaltenbrunner Christian, Tel. 07675/3360

RC-E7 Rothenthurn/Ktn

Josef Molzbichler, Schattseite 67, 9545 Radenthein; Tel. 0650/7265042, Email: molze@igmx.at
RC-MS Schlof? Kornberg-Pokal Siid-Ost-Cup Kornberg/Stmk
Ernst Resch, Oberweissenbach 414, 8330 Feldbach

RC-llI Kurstadt-Pokalfliegen Laa/Thaya/NO
Josef Gerlinger, Wildendiirnbach 356, 2164 Wildendiirnbach N
F3C-S, RC-HC/C O-Pokal Markgrafneusied!/NO
1.MHC Austria, Uberfuhrstr. 35/33/5, 1210 Wien, Email: ahahn.l@eunet.at .
RC-SC Gunselsdorf/INO
Friedl Pinzolitsch, Miithlgasse 11, 2544 Leobersdorf; Tel. 02256/65672

RC-E7 13.Montfort-Cup Koblach/Vbg
Rainer Primosch, Feschaweg 12, 6710 Nenzing B

RC-MS Sud-Ost-Cup Enzesfeld/NO
Franz Hruska, Hirtenbergerstr.20, 2551 Enzesfeld B

RC-N Zanonia-P. Petronell/NO
Curt Weller, Schubertstr. 43, 2340 Mdodling N

RC-SL O-Pokal 3. Teilbewerb Theil3/NO
Gerald Pochacker; Rossatsbach 11, 3602 Rossats

RC-IIl Acro-Cup Teil 2 Fussach/Vbg
Bernd Kartnaller, Lerchenstr. 14, 6973 Hachst, Tel. 05578.74939, bernd kartnaller,v meb-bregenz.at .
F5B, F5F 3.Hausruckpokat Meggenhofen/O0
Markus Stadlbauer, 07248/62918 .

F3C, F3C-S, RC-HC/C 5. Steinfeldpokal Moliram/NO
Friedrich Leeb, Wildgansg. 18, 2620 Neunkirchen, Tel. 02635/66586, friedrich.leeb( inode.at

RC-IV 29. Innviertler Wanderpokal Schérding/O0

Karl Spiith, Kainzbauernweg 107, 4780 Schérding Tel. 077127104 .
ARC1b, ARC4-Antik 1. A.Prax-Gedéachtnisfliegen Glinselsdorf/NO
Fried! Pinzolitsch, Miihlgasse 11, 2544 Leobersdorf; 02256/65672, 0676/9739604

RC-SL O-Pokal 3. Teilbewerb Tauplitz/Kulmschanze/Stmk

Ausschreibung fur die Osterr. Meisterschaft
in der Klasse RC-MS

Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug

Durchftihrender Verein: UMFC Zistersdorf

Wetthewerbsnummer: OM 3/2006
Ort und Datum: Zistersdorf/NO am 09. 09. und 10. 09. 2006
Wettbewerbsleiter: Walter Wittenberger
Organisationsleiter: Johann Millner
Jury: LSL Hans Eistert
Nennung: Bis 29. 08. 2006 an die Bundessektion
Wertung: Einzelwertung It MSO

3 Durchgéange
Programm:
Freitag, 08.09.2006 ab15.00  Anreise, freies Training
Samstag, 09. 09. 2006 08.30 Anmeldung

09.00 BegriBung, Briefing

09.30 Senderabgabe

09.45 Beginn des Bewerbes
Sonntag,10. 09. 2006 09.45 Senderabgabe

10.00 Fortsetzung des Wettbewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des 3. Durchganges
Quartiernachweis:

Camping am Platz maglich, Stromanschluf}, Wasser und WC vorhanden. Kosten fiir die
Nutzung auBerhalb des Wettbewerbszeitraumes €7 - .
Adressen fiir Quartiere zu erfragen bei Walter Wittenberger, Neustiftgasse 62, 2225

Zistersdorf, Tel. 0676/5385611, walter.wittenberger@onemail.at
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LANDESMEISTERSCHAFTEN

Ausschreibung fur die Staatsmeisterschaft
in der Klasse F5D

WIEN

29.04.-01.05. F3F Braunsberg/NO
24.06.-25.06. F3C, F3C-S, RC/HC-C Markgrafneusiedl/NO
03.09. RC-MS Rickersdorf/NO
16.09.-17.09. F3A, RC-II BockflieR/NO
NIEDEROSTERREICH

26.03. F1E Ober-Grafendorf
22.04. F1A Wr. Neustadt
06.05. RC-N Petronell
17.06.-18.06. F3B Markgrafneusiedl
24.06. RC-IlI Laa/Thaya
24.06.-25.06 RC-SC Gunselsdorf
25.06. F3K Laa/Thaya
02.07. RC-IV Néchling
08.07. RC-SL Theil
15.07.-16.07. ARC1b-Antik Giinselsdorf
27.08. RC-MS Enzesfeld
10.09. F3F Hohe Wand
BURGENLAND

Keine Landesmeisterschaften gemeldet!

OBEROSTERREICH

06.05. RC-E7 Pregarten
10.06.-11.06. F3A Schérding
08.07-09.07. F5B, F5F Meggenhofen
09.07. RC-IV Scharding
10.09. RC-SL Ohlsdorf-Rittham
16.09. RC-E/P400 Pregarten
28.10. F1A Weng-Altheim

10

Veranstalter:

Wettbewerbsnr.:
Ort und Datum:
Wettbewerbs|eiter:
Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:
Freitag, 28. 07. 2006

Samstag, 29. 07. 2006

Sonntag, 30. 07. 2006

Quartiernachweis:

Durchfthrender Verein:

Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
WSV-Liezen, Sektion Modellsport

ST 3/2006

Liezen/Stmk am 29. 07. u. 30. 07. 2006

Maria Schiffer, Minzgrabenstr. 54, 8010 Graz

Heinz Jenecek, Fronleichnamsweg 9a, 8940 Liezen
LSL Hofrat Mag. Helmut Krasser

Bis 18. 07.2006 an die Bundessektion
Einzelwertung It MSO und Sporting Code

9 Durchgénge

ab15.00  freies Training

08.30- Anmeldung

09.00 BegriiBung, Briefing, Senderabgabe

09.30 Beginn der Wertungsdurchgénge, die
alternierend mit P-400 geflogen werden

08.30 Senderabgabe
09.00 Fortsetzung des Bewerbes

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des Bewerbes

Gasthof Restaurant Huber, Ausseerstr. 14, 8940 Liezen; Tel. 03612 24243, 22472
Berggasthof Zierer, Hirschriegelweg 20, 8940 Liezen; Tel. 03612 23413
Liezenerhof, Alpenstr. 2, 8940 Liezen; Tel. 03612 25222

Hotel Karow, Bahnhofstr. 3, 8940 Liezen; Tel. 03612 22381

www liezen.at, Tourismusinformation” Unterkunftsnachweis als PDF
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KARNTEN

Ausschreibung fur die Staatsmeisterschaft

07.05. RC-E7 Rothenthurn .
in der Klasse F3A
12.08. RC-IV Thon-Grafenstein
09.09. RC-SL St.Johann/Rosental
30.09. RC-H2 Millstatter Alpe Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug

Durchfiihrender Verein: UMFC Jennersdorf

Wettbewerbsnummer: ST 7/2006
Ort und Datum: JennersdorfiBgld am 22. 07 -23. 07. 2006
Wettbewerbsleiter: Christoph Lang
Organisationsleiter: Rudolf Lang
Jury: LSL Hans Eistert
Nennung: Bis 12. 07. 2006 an die Bundessektion
Wertung: Programm P07, Einzelwertung It MSO und Sporting
Code, 4 Durchgange (1 Streichresultat)
Programm:
Freitag, 21. 07. 2006 13.00-19.00 Trainingsmdglichkeit
Samstag, 22. 07. 2006 08.00-08.30 Anmeldung,
08.30 BegriiBung, Briefing, Senderabgabe
09.00 Beginn der Wertungsfliige
Sonntag, 23. 07. 2006 08.30 Senderabgabe
09.00 Fortsetzung des Wettbewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende der Wertungsflige

Quartiernachweis:

Panoramahof Loipersdorf, Schaufelberg 54, 8380 Grieselstein, Tel. 03329/45845
FAX 03329/45845-6 home@panoramahof.com

Tourismusverband Loipersdorf, Tel. 03329/48683, info@region-jennersdorf.at

12 21
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11.06. Hubschraubertreffen des ASKO MFC Kolibri Windern
Wilhelm Albeseder, Tel. 0660/9319940
17.06. RC-SC-Trainingslager der MFSU Treubach
Wolfgang Hofmann, Tel. 0660/5201776
25.06. 7. Graupner Heli-Cup des MFC Weichstetten
Josef Buchner, Tel. 07224/7402, 0664/2869328, E-mail: j-buchner@ooev.at
25.06. Oberosterreich-Cup 1. Teilbewerb RC-SL mod in
Freistadt-Sonnberg
Willibald Lixl, Tel. 07947/5916
01.07. Flugtag des MFS Neukirchen-Enknach
Alois Pammer, Tel. 07729/2230
15.07. Hubschraubertreffen des ASKO MFC-Hausruck
Christian Kaltenbrunner, Tel. 07675/3360
26.08. 5.0hlsdorfer Panoramafliegen in Ohlsdorf-Ritham
Gerhard Huemer Tel. 07612 47625
02.09.-03.09. SemiScale Grofseglerbewerb in Eferding
Kurt Schérgenhuemer, Tel. 07221/73060
02.09.-03.09. Semiscale Eurostar-Cup der MFSU Treubach
Wolfgang Hofmann, Tel. 0660/5201776
10.09. Hubschraubertreffen des ASKO MBV Ikarus Enns in Enns-Kronau
Franz Héllinger, Tel. 07238 5300
10.09. Oberdsterreich-Cup 2.Teilbewerb RC-SLmod. in Ohlsdorf-Rittham
Gerhard Huemer, Tel. 07612/47625
23.09. Oberésterreich-Cup 3.Teilbewerb RC-SLmod. in Treubach-Lindlau
Wolfgang Hofmann, Tel. 0660/5201776
24.09. 35. Innviertler UHU-Jugendwettbewerb in Schérding
Karl Spéth, Tel. 07712 7104
SALZBURG
29.04. Flohmarkt des MFG Weitwérth in Nussdorf
30.04. 27. Helitreff des LSV St. Johann
Manfred Plieseis, Burglehengassl 7, 5600 St. Johann/PgTel. 064138477 od. 06641912045
24.086. Hang-GroRseglerwettbewerb in Hochreith
Engelbert Huber, Graf Zeppelinplatz 19/1, 5020 Salzburg
15.07.-16.07. Classic-Aeroplanes in Kraiwiesen
07.10.-08.10. Gedachtnistreffen ARC-1b am Haunsberg
14.10.-15.10. Motorensammlertreffen beim Brauwirt in Lengfelden
TIROL
15.04.-17.04. Ausstellung des MSG Zillertal in der Volksschule Fligen

Manfred Hartl, Schitzenweg 448, 6263 Fiigen; Tel. 0528862490
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[ Ausschreibung fur die Osterr. Meisterschaft
in der Klasse RC-SC

Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
Durchfithrender Verein: MBC-Giinselsdorf

Wettbewerbsnummer: OM /2006

Ort und Datum: GiinselsdorfINO am 24. 06. und 25. 06. 2006

Wettbewerbsleiter: LSL Otto Schuch
Organisationsleiter:
Tel. 02256/ 65672

Jury: ONF-Delegierter Ing. Manfred Lex
Nennung: Bis 14. 06. 2006 an die Bundessektion
Wertung: Einzelwertung It MSO
Programm:
Freitag, 23. 06. 2006 ab 12.00  Anreise, freies Training
Samstag, 24. 06. 2006 08.00-08.30 Anmeldung
08.30 BegriiBung
08.45 Briefing, Senderabgabe
09.00 Beginn des Bewerbes mit
Flugbewertung
parallel dazu Baubewertung
Sonntag, 25. 06. 2006 08.45 Senderabgabe
09.00 Fortsetzung des Bewerbes

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Beendigung des Bewerbes

Quartiernachweis:

Friihwirth Anna, 2524 Teesdorf, Hauptstr. 5, Tel. 02263 81217

Dachauer Josef, 2523 Tattendorf, Miihlgasse 8, Tel. 02253 81081

Pension Trieb, 2552 Hirtenberg, Leabersdorferstr. 62, Tel. 02256 81103

Pension Fasan, 2544 Leobersdorf, Hirtenberger Str. 4, Tel. 02256 62381 od. 63186
Leobersdorfer Hof, 2544 Leobersdorf, Wassergasse 4, Umlaufgasse 2,

Tel. 06641615047

Camping am Modellflugplatz mdglich, Strom vorhanden, Stromkabel ca. 50m ist
mitzubringen

19

Friedi Pinzolitsch, Mithlgasse 11, 2544 Leobersdorf
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15.07.-16.07. Europa Star Cup 2006 RC-SC in Dietersdorf am Gnasbach
Heinrich Geiger, Burgfried 171, 8342 Gnas; Tel. 03151 2829
16.09.-17.09. RC-SK inoffizielle Osterr. Meisterschaft in Dietersdorf am
Gnasbach
Heinrich Geiger, Burgfried 171, 8342 Gnas; Tel. 03151 2829
17.09. Flugschau des USFC-Stainz in Stainz
Konrad Koek,
KARNTEN
07.05. RC-E7 Elektro-Jedermannfliegen des OMV-Rothenthurn
27.05.-28.05. Seglerhochstart (Gummifliegen) der SGS Spittal
24.06.-25.06. F3M-Motorkunstflug in Feistritz/Gail
01.07. Hubi-Technikseminar 1.Teil in St. Filippen/Pischeldorf
15.07.-16.07. Elektroflugmeeting und Jedermannfliegen des MFC-Mostland
06.08.-12.08. Jugendlager des LVB-Kéarnten in St.André im Lavanttal
19.08. Elektro-Jedermannfliegen in St.Veit/Glan
19.08.-20.08. Intern. Schaufliegen des MFG-Klagenfurt in St.Johann/R.
02.09. Hubi-Technikseminar 2.Teil in St. Filippen/Pischeldorf
17.09. Indoor-Modellflugshow der SGS-Spittal
17.07. Er und Sie-Fliegen des OMV Rothenthurn
10.09.-11.09. European Freestyle Championships in Feistritz/Gail
www.mfg-feistritz.com
05.11. Flohmarkt, MFG Feistritz/Drau
__ BURGENLAND
13.05. Aircombat-Eurocup des MFC Siegendorf
— TN
21.05. 50 Jahre OMV-Wien in Bockflie
Ing. Karl Steinbauer, Tel. 06641447825
15.06.-25.06. Hangfluglehrgang auf der Sommeralm
Karl Buchinger. Tel. 06644963160
02.08. Willi Zehethofer-Gedenkfliegen des OMV-Wien in Bockfliet

Ing. Karl Steinbauer, Tel. 06641447325
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ALLGEMEINE AUSSCHREIBUNG

FUR DIE STAATS- UND OSTERR. MEISTERSCHAFTEN 2006

Veranstalter:
Teilnahmeberechtigt:

Wetthewerbs
Bedingungen:

Platz- u. Wett-

bewerbsordnung

Haftung:

Proteste:

Nenngeld:

Nennung:

Meldung:

Preise:

Dauerstart-

nummer:

Doping-
kontrollen:

OAeC-Sektion Modellflug, 1040 Wien, Prinz Eugen-Str. 12

Alle Mitglieder des OAeC, welche den Bestimmungen unter Punkt 12.2.3 der
MSO in ihrer letztgiiltigen Fassung entsprechen, mit giltiger FAI
SPORTLIZENZ , Aero Club Ausweis und gilltigem Zahlungsnachweis. Diese
Dokumente sind vor Beginn des Wetthewerbes bei der Wettbewerbsleitung
abzugeben.

ACHTUNG: Chne diese Dokumente ist eine Teilnahme an

Staats-und Osterr. Meisterschaften nicht méglich !

Staats-und Osterr. Meisterschaften werden nach den Bestimmungen der MSO
und des Sporting Code, letzte Fassung, durchgefihrt. Im RC-Flug dirfen nur
die in Osterreich zugelassenen Frequenzen verwendet werden!

Die fiir die Wettbewerbe geltende Platz- und Wettbewerbsordnung ist vor
Beginn der Veranstaltung vom Wettbewerbsleiter bekanntzugeben. Sie ist fur
alle Teilnehmer bindend.

Der Veranstalter (bernimmt keinerlei Haftung fiir Personen- bzw.
Sachschéaden. Alle Mitglieder des OAeC sind haft- und unfallversichert.
Proteste kénnen nur gegen eine Kaution von € 15,- und schriftlich eingereicht
werden. Diese wird nur bei stattgegebenem Einspruch durch die Jury
ruckerstattet.

Das Nenngeld betrégt fiir Erwachsene € 15,- incl. € 1,- fir den
Jugendférderungsfond und fir Jugendliche € 2,-.

Die Nenngeldilberweisung hat bis zum Nennschlul an die Bundessektion
Modellflug zu erfolgen. Das Konto lautet auf 0AeC, Bundessektion Modeliflug
bei der Bank Austria-VVien, Konto-Nr. 659 095 202, Blz. 20151.

Die Nennung hat mit dem vollstindig ausgefiillten Nennblatt bis zum
NennschluB an die Bundessektion zu erfolgen.

Die Teilnehmer haben bis spatestens eine Stunde vor Beginn des
Wettbewerbes ihre Ankunft der Wettbewerbsleitung zu melden und gleichzeitig
ihren Zahlungsabschnitt (iber die einbezahlte Nenngebiihr vorzuweisen.

Fur die ersten drei Platze einer jeden Staatsmeisterschaft und Osterr.
Meisterschaft werden Urkunden des OAeC verliehen. Der Staatsmeister einer
jeden Klasse erhalt die Staatsmeistermedaille in Gold und die Zweit- und
Drittplazierten der Staatsmeisterschaft sowie die Erst- bis Drittplazierten der
Osterr. Meisterschaften die Medaillen des Bundeskanzleramtes, Gruppe Sport.
Die Bestimmungen sind in der MSO ersichtlich. Auf alle Falle mul® der
FAl-Aufkleber auf dem Madell angebracht werden. 1. Zeile FAI-Lizenznummer
OAeC-Mitgliedsnummer. 2. Zeile = vierstellige Sozialversicherungsnummer. 3.
Zeile = Kennzeichen d. Modells.
Bei diesen Staats- und Osterr. Meisterschaften kénnen Dopingkontrollen
durchgefiihrt werden. Unmittelbar nach dem Wettkampf werden die
betreffenden Sportler verstandigt. Erscheint ein geloster Sportler nicht zum
vorgegebenen Zeitpunkt vor der Kontrollkommission, wird dies als "positives
Ergebnis" gewertet und 13st die dafiir vorgeschriebenen Sanktionen aus.

Die Siegerehrung ist von der Jury, die ein Mitglied der Bundessektion sein muf3, vorzunehmen.
Anderungen in der Zsiteinteilung bleiben den Veranstaltern aus organisatorischen Griinden oder
wetterbedingten Einfliissen vorbehalten.

ONF - Delegierter
Ing. Gottfried Schiffer

OSTERREICHISCHER AERO CLUB
SEKTION MODELLFLUG

Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner
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Aerodynamik und Flugmechanik

sichtbar. Sie versinnbildlicht die Druckverteilung des Gesamtauftriebes einer Tragflache F, der aus dem
hier nicht eingezeichneten Unterdruck (Sog) auf der Oberseite und Uberdruck auf der Unterseite be-
steht, Seine Form und GroRe sind anstellwinkelabhangig. Aus dieser gezeichneten Druckverteilung re-
sultiert ein messbarer, aber auch mathematisch erfassbarer Mittelwert. Man bezeichnet ihn als Auftriebs-
oder Druckmittelpunkt A oder D. Seine Lage, also sein Abstand vom Neutralpunkt N, wird mit xp (Xs)
bezeichnet und hangt bei Fligelquerschnitten mit gewdlbter Mittellinie (auch Skelettlinie, Abb. 3) vom
jeweiligen Flugzustand ab, ist also verénderlich A . Bei hohen c,-Werten, wie im Langsamflug, befindet
sich der Druckpunkt D relativ weit vorn, in der Nahe des Fllgelneutralpunktes Ne. Beim Schneliflug mit
niedrigeren cy-Werten und kleinen Anstellwinkeln riickt er weiter nach hinten. Die Verdnderung der
Druckpunktlage Axp ist als Druckpunktwanderung bekannt.

Zur Definition Druckpunktwanderung: schon der geringste Ausschlag durch den Hohenruderkniippel bewirkt ei-
ne Nickbewegung um die Querachse, hervorgerufen dadurch, dass am HLW entweder Auftrieb (Drlcken) oder Ab-
trieb (Ziehen) entsteht und so das Auftriebsmittel/Druckpunkt, sich entweder hinter oder vor dem Schwerpunkt ver-
schiebt. Eine Anderung der EWD hat demnach die gleiche Wirkung (siehe auch weiter unten 3. Absatz).

Wie vorher erwahnt, nimmt die Druckverteilung, je nach Auftriebsdnderung durch unterschiedliche Anstellung
der Tragflache zur Strémung, in Form und GrofRe einen entsprechenden Verlauf ein, den Druckveriauf. Néhe-
rungsbeispiele: bei -10° Anstellung ist der Unterdruck am Flugelprofil kiein und der Uberdruck der Unterseite in et-
wa gleich groR. Bei 0° ist der Uberdruck relativ klein, der Sog auf der Oberseite schon grof. Bei +10° ergibt sich
ein Verhaltnis von 2/3 Unterdruck zu 1/3 Uberdruck.

Zur Berechnung der Druckpunktiage xp dient die Formel (3) Xp = (-Cmo / €a + 0,25)". Den -crnp-Wert entnimmt
man der Profiltabelle. Ebenso den gewiinschten ca-Wert fiir bestes Gleiten oder Sinken. Ist z. B. der gewahlte c-
Wert 0,95 und der Nullmomentenbeiwert ¢g - 0,15, errechnet sich die Lage des Druckpunktes/Schwerpunktes xp
mit xp = (- 0,15/ 0,95) + 0,25 = 0,408 t,,. Der Schwerpunkt S, wie unter Der Flug / Schwerpunkt S eingangs be-
schrieben, sollte in diesem Fall bei 40,8% von der Vorderkante der mittleren Fliigeltiefe t,, seinen Platz einneh-
men.

Berechnungen von xp mit der angegebenen Formel (3) sind allerdings nur dann berechtigt, wenn am Hohen-
leitwerk weder Auf- noch Abtrieb entsteht, also wenn cay gleich Null ist. Dies erfordert, dass beim HLW entweder
ein symmetrisches Profil oder eine ebene Platte gewéhlt wurde und die EWD optimal eingestellt ist!

Bei einem Flugmodell mit tragendem Hohenleitwerksprofil befindet sich die Lage des Gesamtneutralpunktes
Xnces jedoch entsprechend weiter hinten. Der Grund: zum Auftriebsmittel D der Tragflache F kommt nun auch das
Auftriebsmittel Dy; des Hohenleitwerks hinzu. Die Lage xp des Gesamtauftriebsmittels D verschiebt sich dann néher
zum HLW.

Daher bevorzugt man zur Bestimmung von Xp in der heutigen Flugmechanik die méglichst exakte Berechnung
des Gesamtneutralpunktes Nggs, Dedient sich eines Stabilitdtsmaf-Erfahrungswertes o fur bestes Gleiten oder
Sinken und setzt dort den Schwerpunkt S (siehe folgender Abschnitt, Berechnung des Stabilitatsmalies o fur
,Brettchen").

Das Moment M. Aus dem Physik-

T O4A unterricht ist ferner bekannt, dass das Mo-

ment M ein Produkt aus Kraft F und Kraft-
arm s ist. M = F * s. Die Wirkung eines He-

Skelettlinie oder | Profilmittellinie bels, der um eine Achse drehbar gelagert
ﬁp:} -f_-.., ek e S ist, hangt nicht nur von der Groflle der an-
A i greifenden Kraft sondern auch von der

: emﬁb : "‘L" S S oo™ R

B

NF S=D NG Profilsehne

Lange des Hebels ab. Weil es sich dabel

um eine drehende Bewegung handelt,

Abb.3 DAS FLUGELMOMENT spricht man dieses Produkt aus Kraft mal
Hebel, auch als Drehmoment an.

Ubertragt man das Hebelgesetz in die Flugmechanik, ist bei einer Tragflache der Drehpunkt (Achse)
der Neutralpunkt Ng. Den Hebel (Kraftarm) stellt die Strecke xp von Ng zu S oder D dar. Die dort angrei-
fende Kraft wird von der nach oben gerichteten Auftriebszugkraft A und eventuell zusatzlich auch von
der des Héhenleitwerks vollbracht. Mit ihr erfahrt die Tragfldche eine nach vorn, abwarts gerichtete Nick-
bewegung. Nach obiger allgemeiner Mechanikformel ist dann das Nickmoment Mys = -(A * xp). In Form
dimensionsloser Beiwerte geschrieben, ist ¢y = -(Ca * Xp) siehe Abb. 3. Daraus ist durch Umstellung die
beim Druckpunkt D genannte Formel (3) leicht abzuleiten, Xp = -Cyo / Ca.

Nun ist das Nickmoment um den Neutralpunkt Ne fir alle Auftriebswerte gleich grof3, also auch, wenn
kein Auftrieb mehr entsteht oder c, gleich 0 ist! Daher nennt man das Moment, bei dem c, 0 ist, Null-
moment und cne den Null{auftrieb)momentenbeiwert. Null Auftrieb entsteht aber nur, wenn die Tragfla-
che zur Luftstrdmung negativ angestellt ist! Daher tragen die Null-Momentenbeiwerte in den Profildaten
vermessener Profile, ausgenommen symmetrische mit ,Brettchenklappen® oder mit S-Schlag, immer ein
Minus [-] als Vorzeichen. Der Anstellwinkel fur cy Null heilt j3,-Winkel (Beta Null), hat ebenfalls ein ne-
gatives Vorzeichen und wird in Grad [°] angegeben (Abb. 3).
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Bei Profilen mit gewdlbter Mittellinie erreicht der cno-Wert umso groRere Minuswerte, desto gréRer deren Wal-
bung ist. Beim bekannten Profil E 385 mit grofer Mittellinienwélbung f steht dann fir By = - 6,63° und fiir ¢y = -
0,168. Beim flacheren E 374 ist B =- 1,71° und cmp = - 0,036, Die Werte flr ¢ und po entnimmt man den Tabellen
vermessener Profile.

Eine Sonderstellung nehmen Profile ein, bei denen der Druckpunkt, unabhangig vom Anstellwinkel
und Auftrieb, seine Lage xp immer bei 0,25% von t,, einnimmt. Dies ist bei symmetrischen oder Profilen
mit S-Schlag der Fall. Daher werden sie als druckpunktfeste Profile bezeichnet. Bei 0° Anstellwinkel er-
zeugen sie keinen Auftrieb und ihr Momentenbeiwert cm, = 0!

Bei Profilen mit cmg = 0 benétigen ,brettchenghnliche Nurflugler* ohne Schrankung einen positiven Momenten-
beiwert, damit sie stabil fliegen. Sie miissen daher mittels Endleistenklappe so weit nach oben verwslbt werden,
bis das gewunschte MaR an statischer Flugstabilitat o erreicht ist.

Damit ein Brettchen einigermafen stabil (vergniglich) fliegt, sollte das Stabilititsmal o mindestens 5% betra-
gen. Ware die mittlere Fllgeltiefe t,, = 200 mm, dann muss die Schwerpunktlage xg um Axg = 0,05 x 200 = 10 mm
vor dem Neutralpunkt Ne verlegt werden (xp und Axp). Der dazu erforderliche Momentenbeiwert cmg des Profils ist
etwa + 0,03. Um diesen wiederum einzustellen, ist ein Walbklappenausschlag von ca. 3° nach oben erforderlich,
bei einer Klappentiefe von 25% der Flugeltiefe. Wird mit diesem Schwerpunkt die Klappe auf Null Grad ausge-
schlagen, geht das Modell in den senkrechten stabilen Sturzflug. (fur Normalflugmodelle mit symmetrischem Fli-
gelprofil, siehe dazu Literaturhinweise).

Nun kann auch auf die eingangs genannte Ldngsstabilitdt eingegangen werden. Aussagen dartiber
geben Auskunft, wie gut oder schlecht sich selbst ein tadellos ,getrimmtes” Flugmodell bei Bewegungen
um die Querachse verhalt, wird seine Fluglage durch vertikale Stérungen, sei es eine Boe oder Ther-
mik, aber auch durch Steuerfehler, aus seiner Flugbahn gebracht. Beim Einfliegen erkennbare Kopf- o-
der Schwanzlastigkeit hat also nichts mit Langsstabilitat zu tun.

* Die Querachse ist eine gedachte Linie quer zur Spannweite, um die das Flugmodell seine Auf- und Abbewe-
gungen (Nicken) vollfuhrt.

Der Ordnung halber sei hier noch erwéhnt, dass neben der Querachse noch die Hochachse fir die Seitenbe-
wegung, ausgelost durch das Seitenruder und die (Rumpf)Léngsachse flr die Rollbewegung, ausgeltst durch das
Querruder, das Achsensystem eines Flugmodells bilden. Alle drei Achsen schneiden sich im Schwerpunkt.

Beim vorher angegebenen Stérverhalten unterscheidet man nach statischer und dynamischer Langsstabilitat.
Die statische Langsstabilitat besagt, mit welchen Kraften und Momenten das Modell nach einer Stérung dieser ent-
gegen halten kann. Bei der dynamischen geht es darum, welche Bewegungen das Flugmodell nach einer Stérung
ausfuhrt. Nun ist mit dem Wértchen ,statisch® etwas Stillstehendes, Ruhendes gemeint. Fur das Flugmodell bedeu-
tet dies, dass eine angemessene statische Langsstabilitat ,eingebaut’ sein muss, damit sie fur eine gute dy-
namische Langsstabilitat Sorge tragen kann.

Hinreichende dynamische Langsstabilitat besteht dann, wenn sich das Flugmodell so bewegt, dass es nach ei-
ner Stérung gedampft in eine normale Gleitfluglage zurtickfuhrt wird. Das Gegenteil tritt ein, wenn das Modell nach
einem ,Uberzogenen” Start sofort und ungedampft in den Boden knallt, oder eine Pumpbewegung bis zur Landung
beibehalt. Siehe nachster Abschnitt: Stabilitatsmal o!

! Welche Bedingungen mussen nun flr eine
0,25t = XNF statische Langsstabilitdt erflllt sein, damit ein
0,375 dm gutes dynamisches Flugverhalten erreicht wird?

1 NEL | In Abbildung 3 oder 4 findet man neben den

i & AXs bisher besprochenen ,Punkten" des Flugmo-
029t = T 7 dells, noch den Gesamtneutralpunkt Ngs.
0,435 dm i R, Setzt man ein Flugmodell drehbar in diesem Ge-
! o=02tm , .

samtneutralpunkt einer Luftstrdmung aus und
| Nees) | kame dabei der Schwerpunkt S des Modells (-
Nees = Ax=0,29-0,2=009 *1,5=0,135 dm ber den Gesamtneutralpunkt Nges zu liegen,
0,81 dm XuF+ Axs= 0,375 + 0,135 = § = 0,51 dm wiirde es sich weder aus einer kopflastigen noch
schwanzlastigen Lage heraus in eine normale
Fluglage drehen. Es herrscht dann vollige Insta-

tm bilitat.
Das Modell stabilisiert also nur, wenn der
Schwerpunkt § vor dem Gesamtneutralpunkt

Abb.4 Schema Schwerpunkibestimmung mit Stabiltatsmag  Noes liegt. L
6 0,2 tm bei einer Flugeltiefe tnvon 1,5 dm Mit Nges ist damit gleichzeitig die hinterste

mogliche Schwerpunktlage gegeben, wahrend

die vorderste der Neutralpunkt des Fligels N ist.
Auch der Abstand vom Gesamtneutralpunkt Ng.s zum Schwerpunkt S hat seinen Namen. Er wird
treffenderweise als StabilititsmaR o (Sigma) tituliert und ist das MaR fur die gerade behandelte stati-
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Aerodynamik und Flugmechanik

sche Langsstabilitat! Bezeichnet man die Lage des Gesamtneutralpunktes mit Xnees (von Ne bis Nges)
und jene des Schwerpunktes mit xs (von N bis S), dann ergibt xnees = Xs = © das Stabilitatsmaf, in Pro-
zenten der mittleren Flugeltiefe tq.

Legt der Konstrukteur den Schwerpunkt knapp vor dem Gesamtneutralpunkt Nggs, wird sein Modell recht mun-
ter, fr manchen vielleicht sogar giftig unterwegs sein und vom Piloten volle Aufmerksamkeit verlangen. Liegt je-
doch der Schwerpunkt S etwa 15%, oder wie oben eingezeichnet, 20% von t,, vor dem Gesamtneutralpunkt Nges,
wird das Steuern wesentlich gemutlicher, weil eine gréRere Verzégerung der dynamischen Ruckfuhrmomente und
somit ein bessere Dampfung um die Querachse entsteht, sich aber auch die Gleitfluggeschwindigkeit vy ein wenig

verringert.
Langer Rede kurzer Sinn zur praktischen Anwendung vor und beim Einfliegen: die im Bauplan

angegebene Schwerpunktlage und eventuell eingezeichnete EWD missen vom Erbauer vor dem Erst-
flug sorgfaltigst Uberpruft werden!

Nur wenn ein Gleichgewicht der beiden am Flugmodell angreifenden Hauptkréfte, Schwerpunkt S
und Druckpunkt D erfolgt, kann ein einwandfreier Gleitflug entstehen. Daher muss im Arbeitspunkt des
vom Konstrukteur fur bestes Gleiten oder Sinken gewahlten Auftriebsmittels, dem Druckpunkt D, auch
das Massenmittel, der Schwerpunkt S liegen, sonst herrscht Ungleichgewicht. :

Stellt sich nun beim Einfliegen Kopf- oder Schwanzlastigkeit ein, muss versucht werden, mittels Ver-
stellung der EWD, den Druckpunkt D an die Stelle des angegebenen Schwerpunktes S zu bewegen.

Beispiele Kopflastigkeit: wegen zu kleiner EWD greift der Auftrieb mit seinem Druckpunkt D hinter
dem Schwerpunkt S an. Das Modell bewegt sich schnell dem Boden zu. Abhilfe: mit Abtrieb am Héhen-
leitwerk muss das Rumpfende herabgedriickt werden. Dafir ist eine VergréRerung der EWD erforder-
lich (Verkleinerung des Hohenleitwerk-Anstellwinkels).

Korrekturvorgang zum vergréRBern der EWD: Tragflache vorn an der Nasenleiste, oder”’ HLW hinten
bei der Endleiste anheben.

Extrembeispiel einer zu kleinen EWD: der Druckpunkt D greift bereits hinter dem Gesamtneutral-
punkt Nges an. Versuche, mit Ballastentfernen aus der Rumpfspitze, sind zwecklos. ,Ziehen® am Steuer-
knuppel hilft nur vortibergehend. Wird das ,Ziehen beendet, geht das Modell sofort wieder auf eine
Flugbahn tber, die man ,Unterschneiden” nennt. Massive Vergroferung der EWD ist erforderlich.

Beispiele Schwanzlastigkeit: nimmt das Modell die Nase hoch und pumpt, ist die beim Bau entstan-
dene EWD zu groR geraten. Die nach oben gerichtete Kraft des Auftriebsmittels D liegt vor dem Schwer-
punkt S. Seine Riick- bzw. Heranflihrung an S kann nur durch Auftrieb am Hohenleitwerk erfolgen, mit-
tels dem das Rumpfende angehoben wird. Dies erreicht man durch kontinuierliches Verkleinern der
EWD, (VergroRerung des HLW-Einstellwinkels), bis das HLW eine neutrale Anstellung bezieht.

Korrekturvorgang zum Verkleinern der EWD: Tragflache an der Endleiste, oder HLW vorn anheben!

Extrembeispiel all zu groRer EWD: der Tragfligel des Modells erfahrt dabei gleich nach dem Start ei-
ne so hohe Anstellung, dass er sich mit abgerissener Strémung fortbewegt. Selbst eine grole Ge-
wichtszugabe vor dem Schwerpunk schafft dann keine Abhilfe. Das Flugmodell bleibt unfliegbar. Radi-
kale Verkleinerung der EWD, wie vorher beschrieben, ist erforderlich!

* Wegen der einfacheren Handhabung werden EWD-Anderungen wéhrend des Einfliegens meist am HLW,
nicht aber an der Flache vorgenommen (Pendelh¢henleitwerk oder angeschraubtes Hohenleitwerk). Dabei tritt in
den meisten Fallen eine Anderung des Rumpfneigungswinkels ¢ ein, was im Gleitflug zu einer unginstigen An-
strémung des Rumpfes fiihren kann. Daher nach dem Einfliegen die gefundene optimale EWD auf den Flugel e-
ventuell mit baulichen Malnahmen durch Andern des Einstellwinkels der Tragflache so tbertragen, dass das HLW
zur Rumpflangsachse nicht negativ eingestellt ist! Beispiel: nach dem Einfliegen wird an der Fl&che ein Einstellwin-
kel von 1° und am HLW ein solcher von — 2° zur Rumpflangsachse gemessen. Andern: Flache mit 3° und HLW mit
0° einstellen. Die EWD von Motormodellen ist in der Regel klein, also HLW mdglichst auf 0° einstellen. Wegen des
Flugelabwindes ist bei nicht all zu langen Rumpfhebeln selbst eine 0° zu 0°-Einstellung in der Realitat 0° Flache zu
-1° HLW oder mehr! (Berechnung des Abwindfaktors erforderlich).

Bei fehlender Schwerpunktangabe x-beliebiger Modelle besteht ein experimentelles, jedoch hilfrei-
ches Verfahren zur Uberprifung der Schwerpunktlage bzw. zur Findung eines Mindeststabilitdtsmales
darin, dass man das Modell auf Hohe bringt und es nun in einem Winkel von etwa 45° stlrzen lasst.
Fangt das Modell nicht von selbst ab, sondern verharrt in dieser Lage oder stirzt gar noch steiler, ist
dies ein sicheres Zeichen dafir, dass der Schwerpunkt zu weit hinten liegt und er den Gesamtneut-
ralpunkt Nges Uberschritten hat. Zur Korrektur: Schwerpunkt etwas vorverlegen und EWD leicht vergré-
Rern bis sich wieder ein einwandfreier Gleitflug einstellt. Jetzt misste das Modell bei einem neuerlichen
Sturzflugversuch von selbst in die Normallage zurtickkehren. (GréRenwahl des StabilitdtsmaRes o siehe
Text bei Abb. 4).

Schlussfolgerung: ignoriert man das erforderliche exakte Auswiegen vor dem Einfliegen und glaubt
nun, zur Erzielung eines einwandfreien Gleitfluges, ein eventuelles Ungleichgewicht wéahrend des Ein-
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fliegens so regulieren zu kdnnen, in dem man in die Ballastkammer der Rumpfspitze Blei einftllt oder
wegnimmt, andert man logischerweise nicht nur die Lage des Druckpunktes D und damit das Stabili-
tatsmaR o, sondern auch dessen Gréfle und Wirksamkeit und folglich seinen Einfluss auf die Langssta-
bilitat.

Aus Unkenntnis der Zusammenhénge ist also die Mallnahme, beim Einfliegen ein allfslliges Un-
gleichgewicht zuerst Ballastzugabe —wegnahme statt EWD-Korrektur, leider eine weit verbreitete, aber
eben falsche Trimmmethode!

Dies alles giit auch fiir Flugmodelle mit Antrieb, sonst gibt es erst recht Arger. Nicht nur, dass bei ei-
nem Motorausfall das Modell nur mit einem ordentlichen Gleitflug zur Piste zurlickgeholt werden kann,
sind diese MaRnahmen auch zu den Einstellungen fiir den Kraftflug unerlasslich.

Nachwort: seit Anbeginn der Forschung Uber das Flugwesen wurden und werden auch heute noch
die unterschiedlichsten Bezeichnungen, Formelzeichen, Indizes verwendet (Buchstaben oder Zahlen zur
Unterscheidung oder Kennzeichnung gleichartiger GréfRen und MafRsysteme). Mit dem Duden schuf man
immerhin eine allgemein glltige Fassung der deutschen Grammatik. Leider gibt es so etwas Ahnliches
fur die Schreibweise der Mathematik und Physik der deutschsprachigen Flugmechanik/Aerodynamik
nicht. Beim Studium einschlégiger Literatur ware haufig ein Wérterbuch von Néten, denn in der Sprache
des Mathematikers ist das Wort ein Zahlengebilde und der Satz eine Formel. Neuerdings sind wieder ei-
ne Menge Anderungen bei den Bezeichnungen eingetreten. Damit die Verwirrung nicht noch zunimmt,
werden auch in dieser Arbeit, die in den bisherigen Veréffentlichungen des Autors gebrauchten geomet-
rischen oder aerodynamischen GroRen méglichst beibehalten. Nachstehend eine Liste der hier verwen-
deten Formelzeichen bzw. Abkirzungen:

Geometrische, aerodynamische GroBen und Kurzbezeichnungen

b = Flugelspannweite [m] A = Auftrieb

F = Flugelflache [m?] (auch Kraft bei Moment) W = Widerstand

Fu = Héhenleitwerksflache [m?] M = Moment

t = Profiltiefe [m] Ca = Profil-Auftriebsbeiwert

tn = mittlere Flugeltiefe F/b [m] ([dm]) ¢ = Auftriebsbeiwert der Tragflache

A = Flugelstreckung = b*F can = Auftriebsbeiwert des HLW

ry = Hebelarm Flache — Héhenleitwerk I/t;, [m] cw = Profil-Widerstandsbeiwert

f = max. Hohe der Walbungslinie zur Profilsehne [m] Cw 0der cy = Gesamtwiderstandsbeiwert der Fléche
N = Newton 1 kg=9,81 N, 1N =0,1019 kg tm = Momentenbeiwert, auch ¢ 025

g = Fallbeschleunigung 9,81 Nm/s Cmo = Nullmomentenbeiwert bei ¢, = 0

G = Gewicht des Modells [N] S = Schwerpunkt

G/F = Flachenbelastung [N/m?] D = Druckpunkt, Auftriebsmittelpunkt

h = Flughdhe, Messhéhe [m] Dy = HLW-Auftriebsmittel bei tragendem Profil
s = Sekunde, bei m/s Meter pro Sekunde [s] Xp = Lage des Druckpunktes

E = Gleitzahl [s/h] Ne = Neutralpunkt der Tragflache

v = Anblasegeschwindigkeit [m/s] Nges = Gesamtneutralpunkt des Flugmodells
v, = Gleitfluggeschwindigkeit [m/s] Grundstrecke/Zeit Xnces = Lage des Gesamtneutralpunktes

vy = Sinkgeschwindigkeit [m/s] Abflughéhe/Flugdauer A = Vorzeichen fir eine variable Grofle

v; = Gleitflugstrecke tber Grund [m] o = (Sigma) Stabilitdtsmal}

a = (Alpha) Anstellwinkel oder Anblasewinkel [Grad] EWD = Einstellwinkeldifferenz

oy = Anstellwinkel des HLW [Grad] HLW = Héhenleitwerk

B = (Beta) Einstellwinkel [Grad] p = (Rho) = Luftdichte von 1,25 kg /m?*

Bo = Anstellwinkel bei cs = 0 [Grad] v = (Ny) = kinematische Luftzahigkeit 14,9 * 10°®
v = (Gamma) Rumpfneigungswinkel zur Horizontale [Grad] q = Staudruck = p/2*v?

¢ = (Phi) Gleitwinkel zur Horizontale [Grad] le = Ersaztflugeltiefe, nicht textrelevant

Anmerkungen des Verfassers: die Aussagen zu symmetrischen Profilen oder solchen mit S-Schlag bei brett-
chenahnlichen Nurfluglern sind z. T. der Arbeit von Dr. Quabeck aus FMT-Extra, RC-Segelflug, Ausgabe 2005 ent-
nommen. Siehe auch Zusatzinformationen: unter www.czepa.at bei ,Aerodynamik" und ,Flugmechanik" unter: ,Die
vertrackte Schwerpunktbestimmung® und ,Die mittlere aerodynamische Flugeltiefe t".

Literaturhinweis: fiir Interessenten mit entsprechender Schulbildung sehr zu empfehlen und vor allem lieferbar,
das Buch: ,Design, Leistung und Dynamik von Segelflugmodellen von Dr. Helmut Quabeck. Bestellformular unter

www.hg-modellflug.de. © Oskar Czepa
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prop Test......

ITTLE-RAID"” IM PARK

Mitcrerr von FLYING STYRO KIT /f 57

Die North American B-25 Mitchell war ein zweimotoriger mittelschwerer Bomber des Zweiten Weltkriegs. Das
Flugzeug wurde von der North American Aviation in den USA gebaut. Der Prototyp mit der Werksbezeichnung
NA-62 flog erstmals am 19. August 1940. Zur Ehrung des Generals Billy Mitchell erhielt die Maschine diesen
allseits bekannten Beinamen. Die , Mitchell“ wurde von den Luftstreitkrdften der USA, GroBbritanniens,
Australiens, Chinas, der Niederlande und Russlands verwendet. Der wohl beriihmteste Einsatz der B-25 war
und ist der Angriff von Lieutenant Colonel James ,Jimmy* H. Doolittle auf Tokio, bekannt als ,,Doolittle
Raid“, der am 18. April 1942 mit 16 Stiick B-25B von Bord des Flugzeugtrdgers USS Hornet gestartet wurde.

Das Original hatte eine Spannweite von 21 Metern, war 16,5 Meter lang und erreichte eine Dienstgipfelnéhe von
6.500 Metern. Die Hochstgeschwindigkeit betrug 655 km/h und die Besatzung bestand aus 6 Mann.

Das Modell

Vor einigen Jahren aufgrund techni-
scher Grenzen noch flr unmdglich
gehalten, steht nunmehr ein Flug-
modell aus fertig lackiertem und
oberflachenvergltetem Form-
schaum (Depron) zur Verfligung, das
mit 2 Brushless-Aussenlaufer-
motoren und dem nétigen Miniatur-
RC-Equipment der ParkflyergréBe
angehort und gerade einmal 820
Gramm auf die Waage bringt. Dabei
ist den Detaillierungsmaéglichkeiten
der 1.290 mm spannenden Maschi-
ne, unterstitzt durch viele vorbild-
getreue Bauteile keine Grenze ge-
setzt.

Nicht jeder Modellfluginteressierte ist
an den Details im Cockpitinneren
interessiert, sondern mochte das
Fluggerat nach geringerem Bauauf-
wand in die Luft bringen. Dieser For-
derung hat der Hersteller erstmals
Rechnung getragen und bringt das
Modell in einer Standard-Scale Va-
riante auf den Markt. Fir Enthusias-
ten der ,feinen MaBstabstreue” kann
dann zusétzlich das Super-Scale
Ausbaukit erworben werden, das die
Mdglichkeit bietet unter anderem den
Cockpitausbau, die Bewaffnung und
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Blick ins Cockpit der Superscale-Variante

nicht zuletzt auch die Besatzung vor-
bildgetreu nachzuempfinden. Eine
gute ldee, wie ich finde, so ist fir jede
Anforderung - auch finanzieller Na-
tur - vorgesorgt.

Das Modell - der erste Eindruck

Nach dem Offnen der riesigen
Schachtel entfaltet sich die ganze
Pracht der bereits vorgefertigten und
perfekt lackierten Baugruppen. Die

Materialen Depron fur Rumpf und
Flachen, Holz fir Spanten und Ver-
stédrkungen sowie superleichte,
ebenfalls bereits vorlackierte Tief-
ziehteile fir Cockpit und Details sind
hier zu finden. Wie bei den Model-
len von FSK Ublich, sind auch sehr
vorbildgetreue 3-Blatt Luftschrauben
mit einem perfekt nachgebildeten
Spinner beigelegt. Diese Luftschrau-
ben sind nahezu unverwdistlich und
geben auch bei schlecht gelungenen



St}pér-Scale Ausbaukit

Landungen sehr flexibel nach. Au-
Berdem bestechen Sie durch einen
hervorragenden Wirkungsgrad, wie
ich letztes Jahr bei meiner Mes-
serschmitt 110, ebenfalls von FSK,
feststellen konnte.

Die Liebe zur vorbildgetreuen Ge-
staltung zeigt sich auch an der
Leitwerksektion des Modells, wo die
dem Original nachempfundenen
Hoéhenruderanlenkungen ebenso zu
erkennen sind, wie die aufgesetzte
Kanzel fir den Bordschitzen. Der
voluminése Rumpf verspricht viel
Platz, um die RC-Komponenten
ohne viel Aufwand unterzubringen.

=

“ li‘i‘

Aufbau des Modells

Zum Aufbau des Modells werden
bendtigt: Epoxy 5 min. fir die Haupt-
baugruppen oder eventuell Uhu Por,
dinner Superkleber fur die Verkle-
bungen der diversen ABS-Tiefzieht-
eile, als Handwerkszeug eine gut
schneidende Schere und ein Schr-
aubendreher. Dazu gesellen sich als
RC-Komponenten 2 Brushless-Mo-
toren im Aussenlauferprinzip, 2
Brushlessregler, 3 Stick 9-Gramm-
Servos, ein parkflygerechter Klein-
Empfanger mit 5 Kanélen, ein V-Ka-
bel, ca. 50 cm Silikonkabel zur Ver-

langerung der Regler-Akku- %
zuleitung, ein Steckerpaar
Akku-Regler (z.B. MPX M6
grin) sowie bei Bedarf ein
Stecksystem um Motor-Reg-
ler Verbindung wieder zu 16-
sen (ich bin kein grof3er Fan
von permanenten LO6t- |
verbindungen zwischen
Regler und Motoar).
Schon geht's ans Werk und
die Haupt-Bauteile sind
passgenau zusammenge-
fligt. Fir den Cockpit-
rahmen, der aus dinnem
ABS ausgeschnitten werden
mu-ss, braucht man dann
viel Ruhe und Durch-
haltevermégen (daher
auch die gut geschliffene
Kleinschere). Interessant |
und gut gelést ist die
Flachensteckung der ab-
nehmbaren Tragflachen-
teile. Die Hauptholme
der Tragflachen greifen
dabei mit zwei Holz-
zungen
einander und werden
mittels Nylonschraube von der
Nasenleiste der befestigten Trag-
flachen aus fixiert. Die notwendi-
ge Aussparung zum Versenken
der Schraube befindet sich hin-
ter der Offnung des Kiihlerein-
lasses und ist somit nicht zu se-
hen, super!
Der Aufbau der Standard-Scale
Version ist so nach ca. 4 Modell-
bauabenden abgeschlossen.
Wer, wie gesagt mehr an Arbeit
in den Superscale-Ausbau inves-
tieren mochte ist mindestens
nochmals solange beschéftigt,
wird aber mit einem einzigartigen
Look belohnt, wie die Bilder do-
kumentieren.
Verwendet man das starre und sehr
robuste Fahrwerk mit den Moos-
gummireifen und den perfekten
Felgennachbildungen steht dem
Take-Off zum erfolgreichen
»Doolittle-Raid“ im Park nichts
mehr im Weg.
Fazit
LDetails in Perfektion” die Emotionen
aufkommen lasst, wenn der Bomber,
angetrieben von den beiden Brus-
hless-Motoren, im Tiefflug Uber den
Platz fegt. Fast zu schade zum Flie-
gen? Ja, wenn man Freund von
Schaukastenmodellen ist, sicher
nicht, wenn man einmal das perfek-

perfekt in- Fiachensteckung Marke FSK

te Flugbild der Maschine gesehen
hat. Also: ,Many happy landings®!

Technische Daten:

Spannweite 1.290 mm
Lange 930 mm
Fluggewicht ca. 850 Gramm

Funktionen Motor, HR, QR

Motor 2 x MP-JET AC 28/7-35D Mk
2

Regler (2x) Jeti JES 18 plus
Empféanger Jeti REX 5 MPD
Akkus Kokam 2000 HD 3s/1p

Baukasten, Superscale-Kit, Kom-
plett-Setangebote mit Brushless-An-
trieb ab Euro 142,90 bei

Bezugsquelle:

DEDICATED 2 AIR

Spezialisten flr Elektromodeliflug
www.d2air.at

Tel. +43 699 10468900

Jiirgen Kopita
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Throttle Jockey Pro und MC24
Graupner mit SPCM 20 Empfanger

Nachfolgend ein Programmier-
beispiel wie es bei mir geklappt hat:
Soll der TJ Pro in ein vorhandenes
Modell implementiert werden, ist es
ratsam eine Kopie des Modell-
speichers anzulegen. Dieser Schritt
erleichtert das Kalibrieren sowie das
Wiederherstellen der Originalwerte

d_er Gask‘urvg. Mitunt‘er kénnen in % 72% funktioniert auch noch bei meinem 3D-NT mit Létterlevergaser, obwohi
einer Kopie die verschiedenen Wer-

die Gasanlenkung/Weg nicht linear verlduft. Problem: Wenn die Gaskurvenlinearitét
te verandert werden z Bsp. zur zy tief sein sollte, funktioniert die Kalibrierung nicht mehr. Eine mégliche Lésung
Fehlersuche. besteht darin, das Gasgestidnge am Servo weiter innen od. auBen einzuhdngen. (Der
Vorgaben( Heli 3D-NT): Weg des Gasservo wird dabei im Code 23 Servoeinstellungen/Begrenz. auf den max.
Drei geregelte Flugzustidnde, 1 Weg, ohne mechanischen Anschiag begrenzi!).

Eindan3
His9an2
Punkt

Schalter zum Aus-Einschalten des
TJ-Pro

Schwebe: ca.1400u/min,

Acro: niedere Rotordrehzahl-
ca.1600u/min,

Acro3D: hohe Rotordrehzahl-

ca.1800u/min,
Autorotation.

Anschluss des TJ:
Throttle: Gaskanal Empfanger

Ausgang 6
Aux: Empfénger Ausgang 8
Sens: Hallsensor
Servo: Gasservo

Vorbereitung an der MC24:

Code 32 Gebereinstellungen: Ein-
gang 8/ Geber8 (3Stufen Schalter)/
Weg +125% symmetrisch,

Code 23 Servoeinstellungen: Ser-
vo 8/ Mitte0%/ Weg 125% symmet-
risch,

Code 71 Helimischer: Kanall
‘IGas/ Gaskurve Linear +,- 100%,
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Kalibrierung:

Pitch/Gasknippel in die min. Positi-
on bringen. Sender und Empfanger
einschalten. Innerhalb von 3sec. den
3-Stufenschalter(Geber 8), von der
0 in eine Ein Position schalten, gri-
ne LED beginnt zu Flackern (passiert
dies nicht, die gegenlberliegende
Ein Pos. Verwenden!).Fir Normal-
mode (Analogservos) Pitchknlppel
in die max. Pos. und zurlick Steuern,
LED wird griin, fir Superservo-
mode(Digitalservos) Pitchknlippel in
die max. Pos. Steuern, LED wird
gelb. Geberschalter zurtick
in die 0 Pos. schalten, bei
Supers. Mode bleibt LED
gelb, bei Norm. Mode geht
grine LED aus! Somit ist die
Kalibrierung abgeschlossen
und die Fernsteuerung kann
ausgeschaltet werden!

& Weitere Einstellungen an

B der MC24: :
L& Zuerst alle Gasbeimi-
schungen im Code 71 Heli-
mischer auf 0% setzen- in
' jeder Flugphase!
Um nun die geforderte Flug-
phasenabhéangige Drehzahl-
vorgabe zu Realisieren, wird
fur jeden einzelnen Flugzu-
stand ein separater Linearmix bend-
tigt. Die Zuweisung erfolgt im Code
73 Mix akt./ Phase, in jeden einzel-
nen Flugzustand! z. Bsp:

Nach erfolgter Zuweisung wird jeder
Linearmixer im Code 72 Freie Misch-
er, in der Spalte von nach, als 8-8
definiert.

Einstellung der Mixer:
Mit dem 3Stufenschalter(Geber8)

wird festgelegt wo der TJ Ein/ bzw.
Ausschalten soll. Ich bevorzuge
oben als Aus und unten als Ein-Po-
sition. Nun den Geber in die Aus-Po-
sition bringen, Gaslimit voll auf Steu-
ern und beim Mixanteil ASYmetrisch
anwéhlen. Offset bleibt auf 0%.
Danach den Wert im -Bereich so
lange, langsam, verandern bis die
LED am TJ erlischt und wieder leuch-
tet. Der ,Totgang” betragt ca. 9%
Punkte. Nun kann die Mitte des ,Tot-
ganges” als Ausschaltwert in alle
Linearmixer bernommen werden.

Drehzahlvorgabe:
3Stufenschalter(Geber8) in die Ein-
Position bringen und die

Code 73 Schwebe Acro Acro3D Werte Iy ~Bewsieh i dfan
3 ; : : : einzelnen Flugphasen ein-
Linearmix 1 ja nein nein %
1 : ! . . stellen. (FUr Anhaltspunkte
e iiad I Hgie zu den Prozentwerten gibt
Mpcarmizs i it es den TJ-Calculator auf der




Webseite von modelavionics.com)
Hierbei kann es jedoch zu einem
sonderbaren Vorgang kommen! An-
scheinend spielt uns hier die Soft-
ware einen Streich-deutlich im Code
92 Servoanzeige zu sehen! Wird
nédmlich der Prozentwert erhéht, was
ja einer Drehzahlerhdhung ent-
spricht, erniedrigt sich der Wert am
Ausgang 8! Der Grund liegt wahr-
scheinlich im Code 32 Geberein-
stellung. Hier ist der Wert am Ein-
gang 8 mit +125% festgelegt, im Mix
sind aber Minuswerte vorhanden.
Die Software zieht die Mixerwerte
anscheinend von den Geberwerten
ab!? So hatte ich im Schweben eine
héhere Drehzahl als in den V-Gas-
kurven! Der Wert des TJ-Calculator
kann also bei Graupner Anlagen
nicht direkt Gbernommen werden,
sondern hier ist etwas experimentie-
ren angesagt.

Maglichkeiten zur Problembehebung
stehen zur Auswahl: Den Motor wei-
ter drosseln (nattrlich nur méglich
bei relativ hohem Schleppgas), oder
evil. umandern des Gasgestanges,
z.Bsp. weiter innen am Servoarm
einhdngen, damit mehr prozentuel-
ler Weg zur Verfigung steht.

Die nachste Prifung erfolgt, bei ak-
tivem TJ, mit der noch linearen Gas-
kurve! Wird der Gas/Pitchknlippel
von min. auf max. bewegt, darf der
TJ erst bei ca. 25-30% Weg Ein-
schalten.

Dasselbe wird mit den, schon evtl.
vorhandenen, V-Gaskurven auspro-
biert, dabei muss der TJ immer ak-
tiv sein.

Eine Anmerkung zum Motorstart:
Wird der Gaslimiter, bei hinterlegter
Schwebegaskurve, in die Motor-

Meine Werte im Code 72 AUS

Schwebe (Mix 1) -145%
Acro (Mix 2) -145%
Acro3D (Mix 3) -145%

Ein/Drehzahlvorgabe
-50%
-46%
-42%

Funktionspriifung

(statisch, ohne laufenden Moftor!):
Bei aktivem Throttle Jockey den A/E
Schalter, (Geber 8) betatigen. Die
LED am TJ sollte jetzt aus/ein schal-
ten. Diese Priifung in allen Flug-
phasen durchflhren.

Dasselbe sollte passieren, wenn der
Gaslimiter( Schalter oder Schiebe-
regler) in die 0/Ein Stellung gefah-
ren wird, sofern ein solcher im Code
31 Knilppeleinstellungen, bei Gas/
Pitch zugeordnet wurde.

Wiederum bei aktiven TJ den Auto-
rotationsschalter betatigen. Hier
muss die LED, in allen Flugphasen,
ausschalten.

An dieser Stelle gibt es einen Punkt
wo ein Problem auftreten kann. Nam-
lich dann, wenn der Motor in der
Autorot. mitlaufen soll-Code71
Helimischer/Gasposition AR. Die
Ursache hierfar ist dass, der Gas-
kanal nicht die prozentuelle Ab-
schaltschwelle des TJ erreicht. Zwei

Startstellung bewegt, kann die LED
am TJ bereits aufleuchten. Dies ge-
schieht wenn dabei die Abschalt-
schwelle von ca. 25% Gasweg, Uber-
schritten wird. Der TJ regelt aller-
dings erst ab einem Drehzahlbe-

reich von 9500u/min, It. Betriebsan-
leitung. Der Motor kann somit auch
bei aktiven TJ gestartet werden!!! In
der Praxis habe ich es
sicherheitshalber vorgezogen den
TJ zum Starten, mit dem zugeordne-
ten Schalter zu deaktivieren.

Ist bis jetzt Alles nach Wunsch ver-
laufen, kann sich der Heli endlich in
die Luft erheben. Nun werden die
einzelnen Kurven sowie Drehzahlen
erflogen. Wer genaue Rotor-
drehzahlen haben will, kommt
aufgrund des fehlenden Displays
nicht herum einen Helfer mit einem
Drehzahlmesser zu engagieren.
Ansonsten geht’s auch mit Gefihl.
Schlussbemerkung:

Die oben beschriebene Programmie-
rung ist Flugphasenabhéngig ge-
dacht und somit mit nur einem
Phasenschalter zu Bedienen inklu-
sive einer Ausschaltmoglichkeit des
TJ Uber den Geber 8. Rein theore-
tisch gibt es noch mehrere Maglich-
keiten den TJ mit nur einer geregel-
ten Drehzahl oder sogar zwei in je-
der Flugphase zu Verwenden. Nun
»Viele Wege fuhren nach Rom ,, ich
hoffe jedoch dass meine Methode
eine gute Basis flir weitere Versuche
darstellt.

Informationen (Uber den TJ Pro,
Setup Tipps und vielleicht neuere
Versionen des TJ Calculator, gibt es
auf der Webseite von
modelavionics.com!

Roland Anich
Modellbauclub Inzing, Tirol

Vollig neu konstruiert.
Antrieb und Fiihrungen
abgedeckt, verstarkter
Aufbau.

Der neue MaBstab
| fiir PC-gesteuerte Fras-

/ anlagen.

lasgc54. "
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G-y

Die Cessna 150 wird vorwiegend in der Anfingerschulung eingesetzt. Sie ist einfach zu fliegen und ermég-
licht durch relativ geringe Flugkosten eine (vergleichsweise) glinstige Schulung.

Die Cessna 150 wurde sowohl in Frankreich als auch in den Vereinigten Staaten in groBer Stiickzahl gebaut.
Nach siebenjéhriger Pause zielte Cessna mit diesem bewusst schlicht ausgelegten Zweisitzer (Erstflug im
September 1957) wieder auf den lukrativen Markt fiir Leichtflugzeuge ab. Von der Auslegung und Konstrukti-
on her ist das Modell 150, ebenso wie das Nachfolgemodell 152, eine typische Cessna: also ein Hochdecker
mit abgestrebten Tragfldchen und nicht einziehbarem Dreipunkifahrwerk. Im Laufe der Zeit flossen zahlrei-
che Verbesserungen, wie z. B. ein gepfeiltes Seitenleitwerk und eine Verjiingung des hinteren Rumpfab-
schnitts in das Modell 152 ein. Dieses Muster gibt es in den Versionen ,,Standard”, ,,Commuter*, ,,Commuter
Il und ,,Aerobat” (mit einer auf - 3g und + 6g verstérkten Zelle, das bedeutet also, dass diese Maschine dann
auch kunstflugtauglich ist). 1977 wurde die Cessna 150 durch die 152 mit einem Lycoming-0-235-Motor mit
82 kW (112 PS) ersetzt, zum Vergleich, das Modell 150 hatte einen Teledyne-Continental-O-200A-Kolbenmo-
tor mit 75 kW (102 PS).

Diese Cessna 152 ist das Vorbild unseres Testmodells von eurolight, einer in Hamburg ansédssigen Firma.
Mit einer Spannweite von ca. 2130mm und einer Ldnge von 1500mm zéhlt die Cessna schon zu den etwas
groBeren Modellen.

Aber schauen wir uns einmal an, was man flir « 299,- (ohne Porto) so geliefert bekommt.

Baukasteninhalt:

In der erstaunlich kompakten Schach-
tel findet sich alles, was man zum Auf-
bau des Modells bendtigt. Zu allererst
fallt einem der lackierte GFK Rumpf ins
Auge. Zwar mit 1020gr auf den ersten
Eindruck ziemlich schwer, aber gut
verarbeitet. Erst bei genauerer Be-
trachtung fallen die zwei Beulen auf der
Unterseite des Rumpfes auf. Der letz-
te Spant wurde mit zu viel Ubermaf in
den GFK Rumpf gerammt, sodass sich
auf der AuBenseite zwei Beulen her-
vortun. Wéhrend der besagte letzte
Spant mit zu viel Harz eingeleimt wur-

geharzt werden.

Die Motorhaube aus GFK
ist wieder sauber verarbei-
tet und schen fertig la-
ckiert.

Der Tragflligel besteht aus
drei Teilen. Auf das Mittel-
stlick werden im spateren
Aufbau die beiden Tragfla-
chen aufgesteckt und ver-
leimt. Leider ist die Trag-
flache nicht teilbar ausge-
fahrt. Bei einer Spannwei-
te von mehr als 2m schei-
den Kleinwagenbesitzer

de, fehlt es an dem notwenigen Kleb-
stoff am zweiten Spant (dort wo spéater
der Tank hinkommt) und am Servo-
brett. Diese sollten vorher unbedingt
nachkontrolliert und nochmals ein-

50 | prop 1/2006

schon von vornherein aus. S :

Das Leitwerk ist wie die Der Bausatz, Preis/Leistungsverhéltnis stimmen
Tragflaéche aus Balsaholz aufgebaut Bausatz ebenso bei wie das Fahrwerk.
und sauber mit Folie bespannt. Meh- Wahrend das Hauptfahrwerk aus 5mm
rere Beutel mit Kleinteilen liegen dem Aluminium gebogen und weif3 lackiert

-




ist, macht das Bugfahrwerk schon ei-
nen mickrigeren Eindruck. Es wirde
besser zu einem leichten Trainermodell
passen als zu so einem relativ gro3en
und schweren Modell, zumal im rauen
Modellflugalltag schon einige deftige
Schldge aufs Bugfahrwerk kommen.
Es wurde kurzerhand gegen ein we-
sentlich robusterer Bugfahrwerk aus
der eigenen Vorratskammer ausge-
tauscht.

Der Aufbau:

Die zwolfseitige Bauanleitung (mit ei-
nem Erganzungsblatt) schlagt zuerst
den Aufbau der Tragfldchen vor. Von
einer richtigen Bauanleitung kann man
hier weniger sprechen, sondern eine
Vielzahl von Bildern wird mit kurzen
Kommentaren in englischer Sprache
erganzt.

Als erstes wurde der Antrieb eingebaut,

und zwar eine Magnhum XL 180 AR '

FS, der im Vertrieb von Jamara
erhaltich ist. An dieser Stelle noch ein
Dankeschdn nach Aichstetten im All-
gau.

Mit 1040gr ist der Magnum schon ein
echtes Brockerl und mit einer Leistung
laut Typenblatt von 2,2KW oder 3,0 PS
ein kraftiger Antrieb flr unser Modell.
Beim Einbau des Magnum sind dann
einige Hindernisse zu Uberwinden.
Zwar wird in der Bauanleitung der
Bohrungsversatz jeweils flir Zwei- oder
Viertaktmotore fiir einen korrekten
Seitenzug und Motorsturz angegeben,
aber genau-ere Angaben fur die beiden
Parameter sucht man vergeblich.
Nachdem der Rumpf einmal proviso-
risch auf der Werkbank aufgebockt
wurde um Anstellwinkel und Motorsturz
bzw. Seitenzug auszumessen, zeigte
sich, dass der Magnum XL 180 nicht
mit dem mitgelieferten Kunststoff-
motortrager direkt am Motorspant ver-
schraubt werden kann. Abhilfe schaff-

oy~

Das elegante Leitwerk

te hier eine CFK-Platte, die
mit unterschiedlich langen
Distanzscheiben am Motor-
spant befestigt wird. Eine mu-
hevolle und zeitaufwandige
Prozedur. Ware der Motor-
spant mit den richtigen Win-
keln im Rumpf verharzt, kdn-
nte man sich diese langwie-
rige Arbeit ersparen.

Sauber geldst ist auch die
Lage des Auspuffs, der vorne
quer unterhalb des Motors

liegt und zu einem netteren Aussehen
des Modells verhilft.

Der weitere Einbau der Leitwerke und
der Tragflache sind wieder gewohnte
Arbeitsschritte und unter permanenter
Verwendung eines MaBbandes relativ
rasch abgeschlossen. Der Anstellwin-
kel mit 1.5° erscheint in Verbindung mit
dem dicken Profil in Ordnung und ist
schon im Rumpf eingearbeitet.

Als Servos kommen diesmal nur die
bewahrten und preisginstigen S 3001
BB von robbe/Futaba zum Einsatz. Da
mit diesem Modell kein Kunstflug vor-
gesehen ist- auch das Original ist ein
Schulflugzeug- solite die Stellkraft die-
ser Servos ausreichen. Zum Abschluss
wurde dem Modell noch eine Sch-
leppkupplung verpasst, denn nur fur
Rundflige ist dieses Modell zu scha-
de. Obwohl das nicht Weise dem Vor-
bild entspricht, kdnnen wir Modell-
flieger uns diesen Freiraum nehmen.
Die Servos flr die Tragflachen — zwei
far Querruder und zwei flr Klappen —

. werden mit kleinen Kldtzen auf den

Servodeckeln montiert. Eine saubere
Sache. Fur die Tragflachenstreben
wurde wieder der vorgeschlagene Weg
verlassen und nicht die beiliegenden

Die Cessna beim Vermessen

wurden an einem Ende flachge-schilif-
fen, ein Loch gebohrt und normale
Gabelkopfe zur Montage eingesetzt.
Diese sind noch an einer Seite in der
L&ange verstelibar und kénnen so leich-
ter angepasst werden. Die Montage der
hiibschen Radverkleidungen und das
Einkleben der Kabinenverglasung sind
die letzten Arbeiten an diesem Modell.
Der Schwerpunkt konnte durch die
Lage das Empfangerakkus eingehalten
werden. In der Bauanleitung wird eine
Lage von 115mm hinter der Trag-
flachenvorderkante angegeben, auf
dem Zusatzblatt eine Lage von 86mm.

Welche ist nun die richtige?

Das werden wir erst nach den ersten
Fligen wissen, wenn das Wetter
wieder ein Modellfliegen zulassen wird.
Mit einem Abfluggewicht von 5400gr
steht das Modell im Hangar und wartet
wie wir auf den Frlhling. Wie sich das
Modell fliegt und in der Luft verhalt, le-
sen Sie in der nachsten Ausgabe.

Fir Interessierte, hier die Interneta-
dresse von eurolight:

http://www.eurolight.aero/

Wé&dJ Lemmerhofer

Der Dampfer verschwindet fast ganz unter

Drahtwinkel und Aludrehteile verwen-
der Haube

det, sondert 3mm Gewindestangen
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Betrieb@ || ‘&
Operation || 1

Lader
Charger

Mode

Einmal in Betrieb, werden Modell-
flieger, die im Umgang mit Lipos auf
Sparsamkeit, Leistungsausniitzung
und Sicherheit Wert legen, dieses
Gerat nicht mehr missen wollen.
Schon beim Erwerb einzelner Zellen,
aber auch nach l&dngerem Lagern,
oder nach mehr Ladezyklen, kann es
sein, dass die Ladespannung einzel-
ner seriengeschalteter Lipo-Zellen
auseinanderdriftet. Dies flhrt in der
Folge zu Tief- oder Uberladung, was
den Lipos bekanntlich gar nicht be-
hagt.

Um dem vorzubeugen und die un-
terschiedlichen Spannungslagen der
Zellen einander wieder anzuglei-
chen, wurde quasi als Umweg
zunachst der Balancer entwickelt.
Obwohl er seinen Zweck zweifellos
erflllte, war er wirklich nicht das Ei
des Kolumbus. Man bendtigte pro
Parallelschaltung ein Exemplar, was
mit einer, wenn auch geringen, Ge-
wichts- und VolumenvergréfBerung
des Akkupacks einherging und jeden
einzelnen LiPo-Pack verteuerte.
Der robbe Equalizer geht nun den
richtigen Weg. Noch vor dem Laden,
oder gleich beim Laden — daflr wur-
de er ja konzipiert — werden die ein-
zelnen Zellen mit Hilfe des Gerétes
auf gleiches Spannungsniveau ge-
bracht.

Will man interessehalber sofort und
ohne zu laden Uber die Spannungs-
lage der Zellen aller vorhandenen
Lipo-Packs informiert sein, ist
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zunéchst folgendes zu beachten:
Am Akku muss ein Sensorkabel an-
geschlossen sein. Fur Selbstldter
von Akkupacks sind diese Sensor-
Kabelbuchsen unter der robbe-Be-
stellnummer 4025 — 4028 fir 2 - 5
Zellen erhaltlich. Den Verpackungen
liegt ein Anschlussplan bei.

Es kénnen Packs bis max. 5 Zellen,
also fur 18,5 V angeschlossen wer-
den. Zur Uberpriifung ist es auch er-
forderlich, dass diese Packs
zumindest die Nennspannung auf-
weisen. (Bei lAngerer Lagerung von
Lipos wird ja sowieso fiir geringste
Alterung eine 40%- Ladung bei ei-
ner Umgebungstemparatur von 0°C!
empfohlen).

Auch sollten die auf der linken Seite
des Gerates herausgeflihrten Lade-
gerat-Stecker gegen Kurzschluss
gesichert sein.

Jetzt verbindet man lediglich die
Sensorbuchse des Akkus mit der
Steckerleiste des Equalizers
(schwarzer Minuspol, Pfeil rechts)
und den Akku selbst (iber ein Lade-
kabel mit den daflir vorgesehenen
Buchsen auf der rechten Seite des
Gerates (+plus —minus). Sofort be-
ginnt die blaue Betrieb-LED rhyth-
misch zu blinken. Gleichzeitig ermit-
telt der Equalizer die Spannungslage
und die roten LED’s der belegten
Ausgénge (1-5) blitzen 3mal auf.
Betdtigt man nun die ,Mode“-Taste
geht das Gerat in den ,Einzel-Mo-
dus” Uber. Die blaue LED leuchtet

jetzt konstant und die roten LED's
blinken solange, bis véllige
Spannungsgleichheit zwischen den
einzelnen Zellen erreicht ist. Dann
verloschen alle LEDs. Das Gerét ist
nun in den ,Stromsparmodus” Uiber-
gegangen!

Danach aus Sicherheitsgrinden
zuallererst das Ladekabel vom Akku
trennen! (Es ist unglaublich, wie
stark sich innerhalb von Sekunden
ein Lipo-Akku bei einem Kurzschluss
des noch angeschlossenen Lade-
kabels erhitzt!)

Prift man, wie vorher beschrieben,
mehrere Akkus, wird man erstaunt
feststellen, wie unterschiedlich sich
die Spannungslage der einzelnen
Zellen darstellt.

Wurde das Spannungsniveau der
Zellen eines Akkus erst einmal aus-
geglichen, bleibt es In der Folge dem
Anwender Uberlassen, ob er immer
mit dem Equalizer ladt, oder erst
wieder nach einigen Ladezyklen.
Eine 6! Seiten umfassende
Bedienungsanleitung erklart nicht
nur genau den Vorgang des
Equalizings wahrend des Ladens.
Sie beinhaltet dariiber hinaus nicht
nur Sicherheits- und Warnhinweise
fir das Gerét, sondern auch flir den
Umgang mit Lithium-lonen-Polymer-
akkus.

Fir den Ladebetrieb mit Lipos stellt
robbe mit dem Lipoly Equalizer ein
anwenderfreundliches Gerat mit ho-
hem Nutzeffekt vor. Seinen sehr
gunstigen Erstehungspreis von rund
€ 30,— wird es innerhalb kiirzester
Zeit durch ,gesunde” Akkus, denen
so ein langes Leben beschieden ist,
wettmachen.

© Oskar Czepa
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Gerade eingetroffen, bietet dieser in
der untersten Preisklasse angesie-
delte Lipo-Lader einfachste Bedie-
nung. Kann er auch mit wesentlich
teureren Geréten mithalten?
Eigentlich ist der Power Peak Lipoly
300 mit der robbe-Bestellnummer
8436 ein Analog-Lader, zeigt er doch
die Ladevorgénge nicht wie gewohnt
liber ein entsprechend illuminiertes
Display an, sondern lediglich Uber
eine blinkende LED.

Bedarf es beim Digitallader fir das
viele Knopferlidrlicken schon eines
guten Ged&chtnisses, genligen hier
3 Handgriffe: Akku anschlieBBen,
Regelknopf auf die Akkukapazitat
stellen (1500er Akku auf die 1500
mAh-Stufe) und am Starterknopf dri-
cken. Ansonsten gelten alle Spielre-
geln wie bei anderen Geraten.

flir Elektro
Modellflug

Spezialisten

"

POUER PEAK 1 |

LIPOLY 300

Laden - Charge

O

Start

Flr Besitzer von Lipos, deren Lade-
rate héher als 1C liegt, besteht die
Méglichkeit, durch hdherdrehen des
Kapazitatsschalters, héhere Lade-
stréme einzustellen. Dies sollte je-
doch unbedingt nach Herstelleran-
gabe und Hand in Hand mit einem
Amperemeter erfolgen.

Wie die meisten Mobillader ist auch
dieser fur 11-15 V ausgelegt. Er ist
beidseitig verpolsicher, wobei im
Akkueingang eine 7,5 Ampere Auto-
sicherung zwischengeschaltet ist.
Wird falsch gepolt, leuchtet die LED
rot. Dann sofort Stecker ziehen!

1 bis 4 Zellen kdnnen bei einem ma-
ximalen Ladestrom bis zu 3 A gela-
den werden, was dann einer Lade-
rate von 1C entspricht. Bei Akkus mit
héherer Kapazitat (bis 9 A), erhdht
sich bei Verwendung der 3 Ampere-

- und der neue roblbe Lipoly 300 LADER

Stufe die Ladezeit entsprechend.
Driickt man auf den Startknopf,
leuchtet die LED konstant griin. Nun
ermittelt das Geréat die Zellenzahl au-
tomatisch. Dieses Prifverfahren
dauert allerdings einige Minuten und
stellt Ungeduldige auf eine harte
Probe. Der Ladevorgang beginnt
erst, wenn die LED griinblinkend die
Zellenzahl angibt. Einmal blinken =
eine Zelle, 3mal blinken = 3 Zellen.
Ist der Akku zu 95% geladen, wird
dieser Blinkrythmus in orange fort-
gesetzt. Ist die Endladespannung
von z. B. 12,6 V flr einen 3-zelligen
Akkupack erreicht, ertént ein mehr-
maliges, auch im Nebenraum hoérba-
res, kraftiges Piepsen, die LED er-
lischt und das Geréat schaltet auto-
matisch ab.

In Verwendung mit dem ,Equalizer”:
Ladegerat an Stromquelle, Equalizer
an Ladegerat und Akku wie vorge-
schrieben an Equalizer anschlieBen,
Startknopf des Lipoly 300 betatigen
und nur mehr warten, bis der Lader
abschaltet!

Einfacher geht es wohl kaum und
sicherer auch nicht, halt man sich an
die fiir Ladegeréte und Akkus allge-
mein glltigen Verbraucher-
ratschldge, die in der umfangreich
gestalteten Betriebsanleitung aus-
fuhrlich nachzulesen sind. Da keine
zu frihe Sicherheitsabschaltung er-
folgt, wie zuweilen bei teuersten Ge-
raten, die Handhabung anfénger-
tauglich ist und das Gerat zu einem
empfohlenen Verkaufspreis von nur
€ 26,15 erworben werden kann, steht
einem Verkaufserfolg nichts mehrim
Wege.

© Oskar Czepa
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Viele unserer Modelle werden immer aufwendiger sowehl in der Anschaffung aber auch na-
tiirlich vom Bauaufwand her. Denken wir z. B. nur an die Scalemodelle. Nattrlich gibt es
daher immer Diskussionen, wie man denn das Risiko eines Modellveriustes durch Elektronik-
fehler minimieren kénnte. Einige Ansatze wie Doppelstromversorgung, externe Stromver-
sorgung der Sesise-und auch das fliegen mit zwei‘Emhp'féngem (sogar auf verschiedenen
Frequenzen) gibt es bereits. Sieht man s:ch aber diese Lésungen an, so trifft man auf iber-

fillte Rumpfe mit einer Unz

ntereinander.
Iso reif fiir eine innovative Lésung dieser Probleme und gespannt blickte
Japanischen RC-Hersteller, ob sich da was tun wiirde.

Doch bis heute geschah nichts.

Uberraschenderweise kommt die
Losung aus Deutschland. Axel
Westphal und Martin Ludwig, beide
aktive Modellpiloten, machten sich
die Arbeit, alle Winsche aus der
Praxis an ein zuklnftiges Empfangs-
system niederzuschreiben und ent-
wickelten daraus ein Pflichtenheft,
das sieben Grundfunktionen eines
kinftigen Empfangssystems be-
schreibt.

Dies sind:

- zwei digitale Doppel-Super-
het-Synthesizer-Empfénger uber ei-
nen Rechner gekoppelt, geeignet fur
PPM- und PCM- Modulationsverfa-
hren der fihrenden Hersteller
Futaba, JR (Graupner) und Multip-
lex.

- Akkumanagement mit Doppel-
stromversorgung geeignet fur 7,2 V
NiMh Akkus und 7,4V LiPo- Akkus
- Servomanagement und Syn-
chronisation der Servos bei bis zu
20 Servoausgéngen aus 10 Kanélen.
- Kreisel um eine Achse

- GPS- Empfanger

- Flugdatenaufzeichnung

- Leichte und logische Pro-
grammierung

Keine leichte Aufgabe, aber zusam-
men mit einem Team von Informati-
kern und Nachrichtentechnikern
sowie Partnern aus der Praxis, wie
beispielsweise Jetweltmeister

Axel Westphal (links) und Martin Ludwig
von Weatronic Fotos M.Dittmayer

Thomas GleiBner, Michael Siek (Air-
C-Race), Albert Winter (EA-Synchro-
team), Thorsten Klaus (Air-Tech-Jet-
Team) und Ralf Fuchs (Fuchs-
Aerotechnik) gelang es, die ersten
Serienmuster (made in Germany) zu
fertigen und harten Praxiserpro-
bungen zu unterziehen.

Das Ergebnis dieser Entwicklung ist
die WEATRONIC-DUAL Receiver
Serie.

Hier die Details:

Zwei digitale Doppel-Superhet-Syn-
thesizer-Empfanger arbeiten voll-
standig getrennt von einander Uber
eigene Antennen in unterschiedli-

ile verschiedener Hersteller und meist
n von der Abstimmung der ein-

cher Einbaulage
(beispielsweise eine An-
tenne in der Tragflache
und eine in der Langs-
~ richtung des Rumpfes,
oder einer Stabanten-
ne).

Ein 16-Bit CMOS
Microcontroler bewertet
die eingehenden Signa-
le der Empfénger nach
deren Stirke und wahit
immer das bessere Sig-
nal zur weiteren Verar-
beitung aus.

Die Stromversorgung
Ubernimmt der integrier-
te Spannungsregler. Er
wird von einem Hauptakku sowie
einem Reserveakku gespeist (so-
wohl 7,2V NiMH als auch 7,4 V Lipos
konnen verwendet werden)und ver-
sorgt die Servos mit 6V (max. 20A)
und den Empfangsteil mit der opti-
mierten Spannung. Ein Entstoéren der
Servoleitungen ist beim Dual-Recei-
ver nicht erforderlich. Ein- und aus-
geschaltet wird elektronisch, gibt aus
irgendwelchen Griinden einmal der
mechanische Schalter seinen Geist
auf, so bleibt die Elektronik immer
eingeschaltet. Der Schalter selbst
sitzt auf einer eigenen Platine, ge-
meinsam mit den LEDs fur Akku und
Sendersuchlauf. Der mechanische
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die Infoseite

Servo-
zZuordnung
und Failsafe
Einstelfungen

Flugdaten-

| auswertung

3D Auswertung
der Flugstrecke

I 35 MHa
o DUAL RECEIVER 10-20 R
GYRO + GPS
=
e 29  WEATRONIC

B T

Schltssel ist mit einem Banner
~remove before flight versehen, der
ein versehentliches Aus- oder Ein-
schalten des Empfangers praktisch
unmoglich macht.

Wie praktisch in allen Bereichen
unseres Lebens, hat der Computer
natiirlich nun bei uns Modellpiloten
endglltig Einzug gehalten.

Uber eine sehr einfache aber durch-

DUAL RECEIVER 10-20 R
GYRO + GPS |

88 MWEATRONIC ©°

BUAL NECEIVER 10-20 B
GYRO + GPS

95  WEATRONIC  °

Eingebaute Testempfanger

dachte Benutzeroberflache kdnnen
zu den jeweiligen Kanélen bis zu
max. acht Servos zugeordnet wer-
den und die Laufrichtung, der Stell-
weg und die Mittelstellung jedes
Servos eingestellt werden. sender-
seitige Kanalmischungen bleiben na-
tlrlich erhalten.

Auch das Abgleichen von mehreren
Servos die auf ein Ruder wirken, ist
nun kein Problem mehr. Die entspre-
chenden Servos werden zu einer
Gruppe zusammengefasst, ein Re-
ferenzservo ausgewahlt und die
Referenzpunkte (bis zu 16) auf der
Servowegkurve festgelegt. Den Rest
ubernimmt die Software des Dual



die Moglichkeiten des Mikropro-
zessors laut Weatronic noch lan-
ge nicht voll ausgeschopft sind.
Wir durfen gespannt sein, was
die Zukunft da noch bringt. Kunf-
tige Software-Updates werden
- auf der Weatronic Homepage zu
finden sein und konnen leicht
uber die SD-Karte auf den Dual
Receiver Ubertragen werden.
Mit gleich vier verschiedenen
Em-pfangertypen kommt
Weatronic ab Méarz 2006 auf den
Markt.

Flaggschiff ist der

Dual Receiver10-20 R Gyro+
GPS mit 10 Kanalen und 20
Servoausgangen gefolgt vom
Dual Receiver10-20 R Gyro mit
ebenfalls 10 Kanalen und 20
Servoausgdngen und dem

Dual Receiver10-20 R mit 10 Ka-
nalen und 20 Servoausgéngen.
Kleinstes Modell ist der Typ
Dual Receiver 8-12 R mit 8 Ka-
nalen und 12 Servoausgangen.
Zwischen 450.-bis 750.- Euro wer-
den die jeweiligen Typen kosten.
Auf den ersten Blick ja nicht gerade
billig, rechnet man aber die Kosten
der alternativ zu verwendenden
Einzelkomponenten dagegen, so
sieht die Sache schon ganz anders

Axel estphl ist immer um die neuesien
Auswertungender Fliige bemiiht

Receivers.

Fast schon natlrlich erscheint es,

dass alle betriebsrelevanten Daten

wie Akkuspannung, Anzahl der Um-
schaltvorgénge zwischen den Emp-

fangern, Stromverbrauch, Fail-Safe-
Aktivierungen usw., intern aufge-

zeichnet und (ber ein USB-Daten-

kabel (bzw. eine SD-Karte) ausge-

lesen und auf dem Laptop in einem

eigenen Grafikprogramm (Wea-
tronic-FSE-Software) dargestellt

werden. Kommt GPS zum Einsatz,

so sind auch Fluggeschwindigkeit,

Flughthe und sogar der Flugweg ab-

rufbar. Weitere Erfassung von Flug-  Thorsten
daten wie Triebwerksdaten und  Kjaus (Air-Tech-
Beschleunigungskréfte und vieles Jet-Team)
andere sind durchaus denkbar, da
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Das weatronic Team

aus und ,Hand aufs Herz", ein ver-
hinderter Absturz und die Kosten
sind schon eingebracht.

Manfred Dittmayer

Weitere Informationen unter
www.Weatrgnic.de
Vertrieb flr Osterreich

www.jetpower.at
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Wir‘quelépp(ﬂe’r haben’die Méglichkeit, Luftfahrtbe\schich;‘e, »hachzufli
und mit unséren Modellen Geschichte (ghbendjg zu vermitigin.

?é_g, haben) -

Der Test der KLEMM 35 Spezial
von Graupner gibt uns die Gele-
genheit, nicht nur Gber das Modell
sondern auch Uber das legendére
Original und seinen Piloten zu be-
richten.

Das Original der KLEMM 35 »spezi-
al« war die private Kunstflug-
maschine von Wolf Hirth. 1957 lief3
sich Wolf Hirth diese KLEMM um-
bauen. Da Wolf Hirth nur alleine flie-
gen wollte, wurde auf den vorderen
Sitz verzichtet und daflr durch den
gewonnenen Raum ein 160 PS star-
ker Sechszylindermotor eingebaut.
Der offene Pilotensitz wird durch
eine geblasene Kabinenhaube ab-
gedeckt. Seit 2003 befindet sich die
KLEMM wieder im Besitz der Flieger-
gruppe Wolf Hirth e.V. und steht auf
der Hahnweide bei Kirchheim/Teck.
Wenden wir uns jedoch nun dem
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Besitzer dieser Maschine zu.

Wolf Hirth, der im wahrsten Sinne
des Wortes, sein Leben der Fliege-
rei gewidmet hatte.

Der am 28. Februar 1900 in Stuttgart
geborene Wolfram Hirth musste bei
einem so begabten und in Er-
ziehungsproblemen so fortschrittli-
chen Vater, der ihm schon in der Ju-
gend die Freude an der Luftfahrt ein-
impfte und einem der Lufifahrt ver-
schworenen dalteren Bruder
Hellmuth, zwangslaufig in der Flie-
gerei eine groBe Rolle spielen. Es
war sein brennender Wunsch,
einmal in der Taube seines um-
jubelten Bruders mitfliegen zu dir-
fen. Am 12. Mai 1911 bei einem
Schaufliegen vor dem Koénig von
Wirttemberg auf dem Cannstatter
Wasen durfte er sich den Passagier-
sitz mit Ernst Heinkel teilen. Unter

den Zuschauern stehen Robert
Bosch und sein Vater Albert Hirth
beieinander. Von nun an gibt es fir
den jungen Wolf nur noch das Flie-
gen. Er wird Mitbegriinder des Aero-
Modellclubs, baut Modelle und ver-
anstaltet Anfang des Jahres 1914
einen groBen Modellflug-Wettbe-
werb, bei dem sein eigenes Modell
56 Meter weit fliegt. Er beschéaftigt
sich neben seinem Schulbesuch mit
theoretischen Kenntnissen des
Fliegens, versucht sich am Bau ei-
nes Gleitflugzeugs und legt 1918 das
Notabitur ab. Da Deutschland nach
dem Ersten Weltkrieg keine Motor-
flugzeuge mehr bauen darf, hatte
sich ein Hauflein unentwegter Pio-
niere dem Segelflug verschrieben.
Zentrum der Segelfliegerei wurde die
gunstig gelegene Rhén. 1920 nimmt
der nun zwanzigjahrige Wolf an dem



1. Rhonwettbewerb flr Gleitflugzeu-
ge teil und baut innerhalb von nur
finf Tagen mit Freunden ein Gleit-
flugzeug, das beim Wettbewerb ei-
nen Trostpreis von 300 Mark erhalt.
Wolf Hirth fehlte bei fast keinem
Rhonwettbewerb. Und da die Segel-
flugzeuge immer gréBer und leis-
tungsfahiger wurden, nahm auch die
Gefahr zu. Das sollte Wolf Hirth bald
am eigenen Leib erfahren, als er sich
in Folge eines Absturzes eine
Kehlkopfverletzung und einen
schweren Beckenbruch mit Nerven-
entziindung zuzieht, wodurch der
rechte FuB fir zwei Jahre geldhmt
und dann bleibend verkirzt ist. Da
Wolf Hirth mit dem Motorrad zur
Rhon fahrt und dabei des ofteren
Pannen hat, lernt er die Motoren
ausgiebig kennen. So verschreibt er
sich auch dem Motorsport und er-
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ringt mit Motoren seines Bruders
Hellmuth im Jahr 1924 bei zehn Ren-
nen acht Siege. 1925 erleidet er ei-
nen Motorradunfall, bei dem er sich
so schwer verletzt, dass ihm das lin-
ke Bein amputiert werden muss. Die-
ses Schicksal kann ihn nicht in sei-
nem Tatendrang bremsen. Noch auf
dem Krankenbett grindet er die noch
heute bestehende »Akademische
Fliegergruppe Stuttgart« (Akaflieg).
1928 beendet er sein Ingenieur-
studium mit dem Diplom-Ingenieur
und nimmt anschlieBend an einem
Segelflugwettbewerb in Vauville/
Frankreich teil, wo er einen vier-
fachen Sieg davontragt. Zu dieser
Zeit wendet er sich auch wieder dem
Motorflug zu und erringt neben an-
deren Preisen auch den Hindenburg-
pokal. 1930 unternimmt er dann mit
einer Klemm-Maschine einen Motor-
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flug, der ihn mit Zwischenstationen
in England, den Orkney-Inseln,
Island, Gronland, Labrador und
Quebec nach Nordamerika fUhren
soll. Nach einem einwandfreien Flug
- unter anderem fast tausend Kilo-
meter Uber offenem Meer - kommt er
in Island an und erféhrt dort, dass
die danische Regierung entgegen
friiherer Zusagen auf einem Lande-
geld von zehntausend Kronen flr
Gronland besteht. Da Wolf Hirth die-
se nicht aufbringen kann, muss er
seinen Plan aufgeben, ist aber
immerhin der erste Flieger, der mit
einem Landflugzeug Island erreich-
te.

1930 geht Hirth als Botschafter des
Segelflugs in die USA und macht dort
diesen schénen Sport populdr. Und
hier im Land der Wolkenkratzer ent-
deckt er die Gesetze der Thermik.

v
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Durch das so genannte »Steil-
kreisen«, welches Wolf zwei Raub-
vogeln abgeschaut hat, gelingt ihm
der erste Thermikstreckenflug in der
Geschichte des Segelfluges. Nach
mihsamen Verhandlungen mit den
New Yorker Behorden erhilt er die
Genehmigung zu einem Segelflug
Gber New York und startet am 10.
Marz 1931 von einem winzigen Platz
am Hudson-River. Da nach vierzig-
minlitigem Flug Ober der Stadt die
Schaulustigen die StraBen verstop-
fen und sich ein Verkehrschaos an-
bahnt, wird er durch Signale zum
Landen aufgefordert. Nach Deutsch-
land zurtickgekehrt, Gbernimmt Wolf
Hirth die Leitung der Segelflugschule
in Grunau und konstruiert mit Ed-
mund Schneider zusammen das be-
rthmt gewordene Segelflug-
zeug »Grunau-Baby«. Im gleichen
Jahr wird ihm das Internationale Sil-
berne Segelflugabzeichen Nr. 1 und
ein Jahr spater -1932 - fir seine wis-
senschaftlichen und sportlichen
Leistungen im Segelflug der Hinden-
burgpokal verliehen. Damit ist Wolf
Hirth der einzige Flieger, der diesen
Pokal sowohl flir den Motor- wie fur
den Segelflug erhielt. Er fehlt fast bei
keinem Rhoénwettbewerb und erfliegt
Welt-und sonstige Rekorde. Beim
14. Rhonwettbewerb gelingt ihm ein
Streckenflug von 352 Kilometer, der
ihn von der Rhoén bis nach Gérlitz
tragt.

Dass Hirth bei seiner groBen Praxis
im Segelflug immer neue Methoden
erprobt und einflhrt, um diesen von
ihm so geliebten Sport noch leis-
tungsfahiger und attraktiver zu ma-
chen, verwundert kaum. So unter-
nimmt er bereits 1930 Versuche mit
dem Autowindenschlepp und de-
monstriert auf einer Reise durch
Pommern den Segelflug in der Ebe-
ne. Auch beim Schlepp des Segel-
flugzeugs durch Motorflugzeuge leis-
tet er Pionierarbeit. 1933 baut Hirth
das Segelflugzeug »Moazagotl«,
das dann 1934 auf seiner Sid-
amerikareise, an der auch Professor
Georgie, Heini Dittmar, Peter Riedel
und Hanna Reitsch teilnehmen, in
den argentinischen Anden seine
Bewahrungsprobe besteht. Ein Jahr
spater - 1935 - betatigt sich Wolf
Hirth dann in Japan als Segelflug-
lehrer und reilt mit seiner berihm-
ten »Minimoa« - dem ersten in Se-
rie gebauten Segelflugzeug der Welt
- die Japaner zu wahren Begeister-
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ungsstiirmen hin. Diese Maschi-
ne stammt aus der von Wolf
Hirth zusammen mit Martin
Schempp gegriindeten Firma,
die auch den Typ »Wolf« baut.
Und da Hirth schon lange die
Idee eines Volksflugzeugs ver-
folgt, baut er den Motor-
segler »Hi 20 MoSe« nach sei-
nem 1935 eingereichten Patent.
Dieses Segelflugzeug mit schw-

enkbarem Hilfstriebwerk wurde #
zum Ahnherrn eines neuen '

Flugzeugtyps. Alle Entwicklun- ¢
gen werden durch den Ausbruch
des Zweiten Weltkriegs abrupt
beendet. Nach Ende des Krie-

ges hatten die Menschen ande- Der 0s MAX FS 120

re Sorgen und Bedirfnisse und

so Uberbrickte Hirth diese Zeit mit
der Produktion von Kunststoff-
schisseln, Kinderwagen, Sesseln,
Kiicheneinrichtungen und Wohnwa-
gen. 1950 wird der Deutsche Aero-
club gegrundet, dessen erster Pra-
sident Wolf Hirth wird. Schon 1951
nimmt er die Produktion des Segel-
flugzeugs ,Goevier” auf. In der Fol-
ge setzt er sich mit ganzer Seele flr
den Gedanken des Flugsports ein,
was durch die Verleihung der
Lilienthalmedaille durch die Feder-
ation Aeronautique Internationale im
Jahre 1958 volle Anerkennung fin-
det. Dieser so aktive und durch kei-
ne Schicksalsschldage zu bremsen-
de Pionier des Flugsports stiirzt
dann am 25. Juli 1959 mit dem Se-
gelflugzeug Lo 150 ab und erlei-
det den Fliegertod. Das Flugzeug
war nur leicht beschadigt und er
selbst ohne nennenswerte Verlet-
zung. Es war also kein tadli-
cher Absturz im herkémmlichen
Sinne. Die Presse berichtete
damals, dass er wahrscheinlich
in der Luft gestorben ist und
das Flugzeug im Gleitflug
selbsttétig ,, landete”. (Quelle
Wikipedia)

Nun zum Modell

Offnet man den Bausatz, so
fallt sofort die sorgféltige Ver-
packung der Eilzelteile auf, die
durch die Herkunft aus Fern-
ost begriindet ist.

Das Modell ist ganz in

Holzbauweise aufgebaut und Der Démpfer ist ideal angeordnet.

zeugt vom handwerklichen Kénnen
der Erbauer. Motorhaube und Rad-
verkleidungen sind aus GFK und
bereits fertig lackiert und verziert.
Der Tragfliigel besteht aus einem

Die Motorhaube wurde nach alten
Aufnahmen der Klemm 35 nach-
empfunden und diirfte so aus-
gesehen haben.

Mittelteil und zwei Auf3enteilen, istin
Rippenbauweise erstellt und wird
mittels zweier stabiler Verbinder zu-
sammengeklebt. Seiten- und Hohen-
ruder werden Uber das bereits mon-

Fotos M.Dittmayer



Vom Heckfahrwerk bis zu allen Kleinteilen ist alles im Bausaiz

vorhanden

Direct-ét;el-System (DSS) Steuergestinge ermdlichen

die spielfreie Anlenkung der Ruder

Ein ,,Herzwidrmer“ Wann wirds denn endlich Sommer!1??

tierte Direct-Steel-System (DSS)
angelenkt, das eine spielfreie An-
lenkung der Ruder gewéahrleistet.
Die Querruder werden mit zwei Ser-
vos spielfrei angelenkt. Rumpf, Trag-
fligel und Leitwerke sind bereits fer-
tig zweifarbig mit Folie bespannt,
missen jedoch unbedingt ,nach-
geféhnt* werden. ( Achtung die Fo-
lie ist temperaturempfindlicher als
gewohnt) Beim Testmodell war auch
zu bemangeln, dass die Holzqualit&t
der Beplankungen sowohl des Rum-
pfes als auch der Tragfligel etwas
zu weich ausgefallen ist. Der Beu-
tel mit der ,Hardware“ wie Rader,
Schrauben, Heckfahrwerk etc. ist
sehr reichlich ausgefallen und bein-
haltet mehr Teile als in der Bauan-
leitung erwadhnt und am Modell ge-
braucht werden. Die Bauanleitung
selbst ist eher dirftig gehalten und
besonders der Bereich Motoreinbau
(Zug und Sturz) wird negiert. Weiters
sind die in der Bauanleitung ange-

fUhrten Angaben flr Krimmer, Flex-
rohr und Dampfer falsch. Also bitte
im Fachgeschéft beim Kauf des
Motors unbedingt ausprobieren.
Bedenkt man jedoch, das Preis/
Leistungsverhaltnis bei diesem Bau-
satz, so kann man ohne weiters Uber
diese kleinen Unzulénglichkeiten
hinwegsehen, denn Graupner bietet
hier ein wunderschones Modell zu
einem sehr guten Preis an.

In das Testmodell wurde der OS MAX
FS 120 Surpass lll eingebaut. Die
starkere Motorisierung wurde ge-
wahlt, um auch eine redaktions-
eigene MINIMOA (Graupner) stilecht
schleppen zu kdnnen.
Flugerprobung

Leider konnte auf Grund der herr-
schenden Schneelage und des Wet-
ters bisher nur ein Testflug durchge-
fihrt werden. Das Modell fliegt sehr
gutmutig und ruderfolgsam und ist
eine wahre Augenweide im niedrigen
Vorbeiflug mit Halbgas. Will man

nicht Schleppen, so ist eine Motori-
sierung mit einem OS 90 iger wohl
ausreichend und entspricht eher der
Geschwindigkeit und dem Flugbild
des Originals. Besonders in einfa-
chen Kunstflugfiguren mit richtiger
Fluggeschwindigkeit zeigt die
KLEMM ihre Starken und ist sicher
auf jeden Flugtag eine Bereicherung
und bereitet dem Piloten und den
Zusehern sicher viel Freude.

Mit diesem Modell bietet Graupner
die Mdglichkeit, mit relativ geringem
Aufwand ein Stick Luftfahrige-
schichte nachzufliegen und persén-
lich zu erleben.

Manfred Dittmayer

Technische Daten*:
Spannweite(mm): 2070
Lange(mm): 1420
Fluggewicht(g): 5000
Antrieb: 15-20ccm 2/4-Takt
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voreex” AxansTarll

Berichteten wir in der letzten Ausga-
be Gber den Easy Glider, so wollen
wir uns jetzt den Twin Star Il einmal
néher ansehen.

Wie der Easy Glider, ist auch der
Twin Star Il aus dem bestens be-
wahrten ELAPOR gefertigt. Dies be-
deutet in erster Linie hohe Festigkeit
bei geringem Gewicht und weiters,
bricht wirklich einmal etwas, so ist
wie beim Bau, mit Sekundenkleber
und Aktivator schnell und fest alles
wieder verklebt.

Betrachtet man den Bausatz néher,
drangt sich automatisch der Begriff
sIngenieurskunst® auf. Was an die-
sem Bausatz alles an praktischen
Ideen realisiert wurde ist einfach toll.
Beginnen wir mit dem Rumpf. Er ist
aus zwei Halbschalen gefertigt und
die Fihrungen fir die Steuerge-
stdnge sowie der Platz fur die Ser-
vos sind schon vorgegeben. Ein be-
sonderer Hit ist die Flachen-
verschraubung im Rumpf. Hier wer-
den zwei Hartkunststoffteile mit M5
Gewinde in genau definierte Positi-
onen gebracht und wie man spéater
merkt, passen sie auch ganz genau.
Das Zusammenkleben der beiden
Rumpfhélften ist wie in der Bauan-
leitung beschrieben (eine Seite mit
Aktivator einspriihen und abliften
lassen und die andere Seite mit
mittelflissigen Sekundenkleber be-
streichen) denkbar einfach und hélt
bombig. Auch das Einkleben des
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Leitwerkes am Rumpf ist,
fast mbéchte man sagen,
,<deppensicher” gelost.

In Verbindung mit der aus-
gezeichneten Bauan-
leitung, die sowohl in Wort
als auch in Bild sicher
durch die einzelnen Bau-
abschnitte fihrt, kann
man wirklich kaum etwas
falsch machen.

Einzig zu bemangelin ist
das Verléten der Motor- |
kabel mit dem Motor, denn
zumindest bei meinem |
Bausatz waren die Pole
an den Motoren nicht ge-
kennzeichnet, aber das ist auch
schon alles an Kiritik.

Eine weitere folle Sache ist auch die
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ung wie sie sein soll

wohl durchdachte Ruderanlenkung
mit groBflachig zu verklebenden
Ruderhdrnem, die nur an den bereits
in den Formteilen vorgesehenen Po-
sitionen angebracht werden kénnen.
Die Montage der Tragflachen und
der Motoren ist ebenfalls kein Pro-
blem. Bei der Tragflachenkon-
struktion ist besonders die Verwen-
dung eines Kohlefaserrohres als
Holm sowie die ,Flachenschraub-
klammern® zu erwéhnen. Hier haben
sich die Techniker bei Multiplex wirk-
lich etwas einfallen lassen. An maxi-
mal zwei Abenden ist der Twin Star
Il fertig gebaut, wobei das Aufbrin-
gen der ausgezeichneten Dekorteile
die meiste Zeit benétigt.

Alles in Allem ist dieser Bausatz dank
der hohen Vorfertigung und
der ausgezeichneten Bau-
anleitung sicher zumindest
was den Bau des Twin Star
II betrifft, absolut anfanger-
tauglich.

Die Flugerprobung

Leider ist ja das Wetter heu-
er, zumindest in Wien, nicht
gerade modellfliegerfreun-
dlich, und so war es nur
einmal maoglich, die Twin
Star Il ihrem Element zu
Uibergeben. Ausgertstet mit
8 NiMh Zellen 3300 mAh, den
Schwerpunkt genau vermessen und
die Ruderwege wie in der Anleitung
empfohlen eingestellt, fliegt der Twin
Star Il wie auf Schienen und gutmu-
tig wie ein Labrador Retriever. Die
Motorisierung ist genau richtig,
durchzugsstark und mit dem Akku
sind ca. 8-9 Minuten Motorflugzeit
zu erreichen das reicht bei den gu-
ten Segeleigenschaften des Twin
Star Il fr FlGge Uber 15 Minuten und

epe

Fotos M.Dittmayer
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mehr. Das gutmutige Flugverhalten
des Twin Star Il fdrdert natir-
lich die Lust und Waghalsigkeit
des Piloten und so waren auf
der schneeglatten Piste auch
herrliche Touch and Go Lan-

dungen méglich. Nattirlich sind ’j

auch Rollen, Loopings und Ri-
ckenfliige méglich und die Twin
Star Il folgt sehr willig allen
Kommandos. Vielleicht kdnnte
Multiplex noch eine Wasser-
flugversion als Ausbausatz an-
bieten. Dann wére die Twin Star
Il ein absolut universell einsetz-
bares Modell. Sicher ist die
Twin Star Il auch im Flugbetrieb
anféngertauglich, wenn ein erfahre-
ner Modellpilot zur Seite steht.

die Twin Star Il am Winterhimmel

Reslimee

Multiplex ist mit der Twin Star Il
sicherlich die Fortsetzung der Er-
folgsserie Twin Star gelungen. Hier
bekommt man flir wenig Geld eine
Menge Flugspal3 und ausgereifte
Technik.

Manfred Dittmayer

Motoreneinbad éinfach :ﬁit Klettbdbndern

die
.Fldchenschraubklammern®
einfach genial

Technische Daten:

Spannweite 1420 mm
Rumpflange 1085 mm
Fligelinhalt ca. 43 dmz
Gweicht ca. 1500 g
Flachenbelastung : 35 gldm2
Antrieb: 2 Permax 400 6V

Steuerung: Hoéhe,Seite, Quer- und Mo-
tor
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Webra 91-P5 Heli Ignition:
Benzinantrieb fiir Hubschrauber

Mit dem erstmals auf der Nirn-
berger Modellbaumesse Anfang
Februar 2006 prdsentierten neu-
en Motor hatte Webra fir Heli-Pi-
loten eine bisher brach liegende
Nische geftllt: der neue ,91-P5
Heli Ignition” fiir mittelgroBe
Hubschraubermodelle, ist mit
normalem Tankstellenbenzin zu
betreiben. Eine erfreuliche Bet-
riebskostenvariante.

Die Antriebsquelle fir Modellhub-
schrauber unterscheidet sich von
Motoren flr Flachenflugzeuge ganz
erheblich. Der Dienst in der ,Senk-
rechtfliegerei” ist komplizierter, wes-
halb Webra die neue Kraftquelle nur
auf Hubschrauber zugeschnitten hat.
Neben der ganz anderen Art der
Aufhéngung im Modell, ergeben
sich Unterschiede in der Kuh-
lung des Triebwerks, der gratis
gelieferte kiihle Fahrtwind ei-
nes Flachenflugzeuges fehlt, mittels
Lifterrad muB3 eine Zwangskihlung
her. Manchmal ist sie zu wenig, da-
her grof3zligigere Verrippung notig.
Insbesondere des Zylinderkopfs.
Auch der Vergaser weicht in seinen
Einstellungen vom normalen Flug-
motor ab. Im Falle Webra handelt es
sich um einen Gemisch-Regel-
vergaser, der das Kraftstoff-Luft-
gemisch der Leistungsanforderung
anpasst. Je weiter die Drosselklap-
pe gedffnet wird, desto mehr Kraft-
stoff kommt hinzu. Bei Hubschrau-
bern besonders wichtig flr den hier
weitaus heikleren Betrieb im Mittel-
gasbereich. Der Ubergang zum
Vollgasbetrieb erfolgt meist schlag-
artig, sodal3 der Gasannahme vom
Motor besonderer Bedeutung zu-
kommt. Nachdem sich das 2D-Flug-
programm in ein dreidimensionales
3D-Programm gewandelt hat, ist ra-
scher Gaswechsel eine absolute
Notwendigkeit. Das erreichte Webra
durch spezielle Steuerzeiten an der
Kurbelwelle (Kurbelwellen-Drehschi-
eber) und gednderter Gestaltung der
Uberstrémkanale. So kommt es zu
einer verbesserten Fillung des
Verbrennungsraumes und damit
auch zu willkommener Leistungs-
steigerung.
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Webra 91-P5 Heli Ignition, mit 3 PS Leistung aus 15,0 ccm Hubraum,
ausschlieBlich nur fiir Betrieb mit Tankstellenbenzin (2-Takt Gemisch). Nicht

nur sicherer, sondern auch preiswerter.

Was bringt der neue Motor auf die
Waage? 780 Gramm. Gerade kein
Leichtgewicht, doch immerhin runde
3 PS (2,24 kW) Leistung bei einem
Drehzahlbereich von 2.000 bis
14.000 U/min. Um den neuen Motor
auf Benzinbetrieb umzustellen,
musste das Ausgangsprodukt (We-
bra 91-P5Hi, Methanolmotor) kom-
plett Uberarbeitet werden: nadel-
gelagerte Stahlpleuel fir héhere
Stabilitat, geringere Reibungsverlus-
te und bessere Warmeabfuhr. Hin-
zu kommt noch ein Druckregulator
in der Kraftstoffleitung, der bei ge-
wissen Flugfiguren die unweigerlich
auftretenden Verzégerungen der
Treibstoffzufuhr verhindert. In Pla-
nung Ubrigens, diese doch sehr
brauchbare Einrichtung auch in an-
dere Motoren zu verpflanzen. Der
Druckregulator wird durch die Ruck-
wirkung des Schalldémpferdrucks
gesteuert und verhindert so, dass
der Motor in gewissen Flugsit-
uationen nicht geniigend Saug-

leistung erbringt. Zum Teil sind auch
die Fliehkrafte, die auf den Treib-
stofftank einwirken, wenig erwiin-
scht, wenn sie den Treibstoffzuflui3
kurzzeitig beeinflussen. Auch das
wird beim neuen Helikoptermotor
verhindert.

Im Zuge der Weiterentwicklung hat
sich Webra fir das AAR-System ent-
schieden. Darunter versteht man
eine Laufeinheit aus Aluminium-
Zylinderbuchse, hochlegiertem Alu-
kolben und Kolbenring mit rechtecki-
gem Querschnitt, der in der extrem
harten und widerstandsféhigen Gleit-
bahn lauft. Als ,Nebeneffekt“ bietet
sich bei dieser Webra-Entwicklung
Uberdurchschnittliche Warmeabfuhr
des Zylinders an.

Warum Benzin- statt Methanol-
betrieb? Darauf gibt es eine einfa-
che Antwort: die Kostenfrage. Der
Treibstoff Methanol wird in letzter
Zeit immer wieder durch bestimmte
Zusatze auf letzten Stand gebracht,
was den Gestehungspreis nicht ge-



Krafistoff-Druckregler fiir Benzinbefrieb, der fiir einen
herkémmlichen Saugvergaser von groBen Vorteil ist. Zusammen
mit dem Schallddmpfer, dessen Druck die Regelung steuert, wird
je nach Leistungsabgabe die nétige Menge bereitgestellt.

rade niedrig halt. Wenn schon Ben-
zin, dann gleich von der Tankstelle.
Wenn auch nicht mehr so preiswert
wie einst, so doch ungleich niedri-
ger, als Methanol. Benzin kostet in-
klusive Zweitaktdl etwa 1,30 bis 1,50
Euro pro Liter, Methanol hingegen
zwischen 4,0 und 7,0 Euro. Und das
bei etwas ginstigeren Treibstoff-
verbrauch (bis zu 50 Prozent! Ben-
zin besitzt eine groBere Energie-
dichte, daher auch kleinere Treib-
stofftanks méglich). Das geht schon
etwas ins Geld. Benzin hat allerdings
auch einen kleinen Schénheitsfeh-
ler: Es verbreitet in geschlossenen

Raumen (Garage, Werkstatte, Kel-
ler) den wohlbekannten Benzinduft.
Doch mit dem kann man leben. Vor
allem, wenn es sauber zugeht.

Mit dem geringeren Verbrauch kann
mit einem vollen Halblitertank elen-
dslang geflogen werden. Wohl ist die
Anschaffung des neuen Helimotor
von Webra etwas aufwendiger, aber
da handelt es sich nur um eine Ein-
malausgabe. Und sollte am Wochen-
ende einmal der Sprit ausgehen,
irgendwo ist sicher eine Tankstelle
in der Néhe.

Webra hat den neuen Motor ganz
auf die 90er-Klasse der Hubschrau-

Leistungssteigernde kompakte Abgasaniage
MagicPipe 55 mit sehr guten
Dampfungseigenschaften. Die Konstrution
bewirkt eine extrem kurze Erholungszeit des
Motors bei Lastwechsel und fordert sauberes
Schwebe- und Gaswechselverhalten.

ber zugeschnitten. Der kleinere Mo-
tor (55-P5 Heli Competition) mit 9,0
cem Hubraum stellt eine neue, ver-
besserte Ausfuhrung dar, allerdings
vorlaufig nur flir Methanolbetrieb. Er
ist gegeniiber dem Benzinmotor 91-
P5 Heli Ignition wesentlich preiswer-
ter und wird ab sofort um 190 Euro
im Handel angeboten, wahrend der
neue Benzinmotor ab Mai doch sat-
te 590 Euro kostet. Erste Anfragen
an Webra, wann der Kleine auch als
Benzinversion zu erwarten ist, stel-
len sich bereits. Noch gréBeres In-
teresse scheint hingegen flir eine
Hubschrauber-Turbine zu bestehen.
Ein so traditioneller Motorenhers-
teller wie Webra muBte langst schon
dahinter her sein.

Heinz Steiner

Webra 55-P5 HelirCompetition
EUR 169, -
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Webra 91 -P5 Heli Ignition

Heli4You, Dr. Richard Canavalgasse 11, A-9020 Klagenfurt
Tel: 0043 676 846030 560, office@helidyou.net, www.helidyou.net
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FUR DEN ELEKTROMODELLFLUG

BESTIMMT

VorsTELLUNG DER FiIrmMA DEDICATED 2 AIR

JDedicated to": Im Englischen steht
das fiir ,engagiert sein“ und ,fur et-
was leben”. Unter diesem Motto, das
somit bereits im Firmennamen ein-
gebettet ist, présentierte die kleine
Wiener Firma ,DEDICATED 2 AIR"
vor mehr als einem Jahr ihr
In-ternetportal mit Shoppingméglich-
keit www.d2air.at. Von Anfang an
verschrieben sich die beiden Grln-
der Jurgen Kopita und Alfred Lam-
brechter dem Segment Elektro-
modellflug. Selbst seit Jahren be-
geisterte Elektromodellflieger war
die Zielsetzung der Firmeninhaber
klar: Ein abgestimmtes Produkt-
programm flr Elekiroflugbegei-
sterte, vorerst ausschlieBlich im
Internet, sollte entstehen.

Far den Aufbau der Website und des
Webshops wurde eine eigene Soft-
ware adaptiert, was aufgrund des
bisherigen beruflichen Werdegangs
nahe lag, kommen die Firmen-
grinder als Quereinsteiger aus der
Informationstechnologie-Branche.
Erstes Bestreben des Auftritts im
Internet ist die rasche Auffindbarkeit
der gewlinschten Artikel, eine reich-
haltige Information zu den einzelnen
Produkten weit Uiber die klassischen
technischen Eckdaten hinaus und
eine umfangreiche Medienbibliothek
mit Flugvideos, Galerien, u.A.
Weiters wird die Zusammenarbeit
mit dem End-kunden durch Bibliothe-
ken ge-férdert, in der man sein ei-
genes Modell vorstellen kann und
somit eigene Erfahrungen zum Woh-
le anderer kund tut. Es war zu be-
weisen, dass fachkundige Beratung
nicht ausschlieBlich im Laden-
geschaft statifinden muss und der
Informationsfluss dazu bereits durch
das Internetangebot in Gang ge-
bracht werden kann. Das Konzept
funktioniert!

R e
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Das Produktspekirum von DEDI-
CATED 2 AIR umfasst schwer-punkt-
maBig Modelle der Park-flyergréfe.
Hier hat man vor allem mit den vor-
bildgetreuen Warbird-modellen von
Flying Styro Kit und Alfa Modell ei-
nen interessanten Kontrapunkt zu
anderen am Markt existierenden
Angeboten schaffen kdnnen.
Mittlerweile ist die Zu-sammenarbeit
mit diesen Her-stellern extrem eng
und es ist als erfreulich zu werten,
dass vereinzelt auch schon auf Ent-
wicklungen in diesem Sektor Einfluss
genommen werden konnte. Fir
DEDIACTED 2 AIR macht dieses
Segment der Modellfliegerei sehr
viel Sinn, bedenkt man die immer
enger werdenden Raume, um das
Hobby auszuliben und die immer
groBer werdenden Beschrankungen
dabei. Gerade im Osten unseres
Bundes-gebiets ein immer prédsentes
The-ma.

So entwickelte sich das Gesamt-
angebot der Firma sehr rasch. Wei-
tere interessante Segmente der
Elektrofliegerei wie beispielsweise
eine groBe Zahl von Impeller-Jets,
Wasserflugmodellen und Acro/Fun-
flyern, um nur einige zu nennen. Fur
jedes Flugmodell gibt es sowohl ei-
nen Standardmotor- als auch einen
Brushless-Antriebsvorschlag, der im
Set mit allen auf das Modell abge-
stimmten RC-Komponenten angebo-
ten wird. Bei der Auswahl der Pro-
dukte und Partner setzt DEDI-
CATED 2 AIR auch auf Klein-
hersteller, die naturgemal am Markt
nicht so prasent sein kdnnen und auf
Unterstltzung durch Héndler ange-
wiesen sind.

Fir Modellfluganfénger bietet die
Firma ein eigenes Beratungsservice
an, das im Einzelfall auch den Bau
des ersten Modells und die Be-
treuung der ersten Schritte in diesem

interessanten Hobby abdeckt und
verhindern soll, dass nur aufgrund
von typischen Anféngerfehlern die
Freude am Modellfliegen auch gleich
wieder endet. FUr die Modellflieger
von morgen hat man fiir 2006 ein
besonderes Vorhaben ins Auge ge-
fasst: Eine weitere Website mit ei-
genem Shop fir Kinder soll ab 1. 4.
2006 entstehen um dort den ersten
Kontakt zwischen interessierten jun-
gen Modellfliegern und den dafiir
geeigneten Produkten zu erleicht-
ern.

Far die ,groBen* Modellbauer und —
flieger wird 2006 ein anderer
Schwerpunkt gesetzt, der die konse-
guente Erweiterung des Angebots
von DEDICATED 2 AIR mit sich
bringt: Durch die immer rasanteren
Entwicklungen in den Bereichen
Motor- und Akkutechnik (v.a. Li-Po
Zellen) liegt es nahe, fachkundige
Beratung f(r jene anzubieten, die
ihre vielleicht auch schon é&lteren
~Verbrenner-maschinen” in Elektro-
flugmodelle umriisten mdchten.
Hierzu wurde seit Jahresbeginn ein
entsprech-endes Produktsortiment
zusam-mengetragen.

Und zuletzt trdgt man dem Kunden-
wunsch nach personlichem Kontakt
auch Rechnung. Ein Gassenlokal mit
Werkstatt und Lager wurde bereits
angemietet und dient ab dem Friih-
ling als ,Meeting Point®. In-teressant
dabei: Die Servicezeiten werden sich
den Bediirfnissen der Kunden und
der Flugsaison anpassen. Schauen
Sie rein! Alle weiteren Informationen
dazu bei:

Spezialisten flir Elektromodeliflug
Internet .:. www.d2air.at

E-Mail ... office @d2air.at
Telefon ... +43 699 10468900

LW § |



www.mfc-linz.at

J/11. Juni in Linz
jeweils ab 10.00 Uhr

Modellflugsportanlage des ASKO MFC Linz
(Nahe Schiffswerft)

[._- ke SR B Moderation: Wolfgang Lehner

Ehrenschutz: Birgermeister Dr. Franz Dobusch

! PaS Sage ORF Radio Oberosterreich horen und gewinnen

Mehr Infos unter: ooe.orf.at

MITTENDRIN. DAS IST IN. )
E £ Hauptgewinn:
C 1 Kompl. Modellflugset + 1 Jahr Mitgliedschaft beim MFC Linz
(k

Vi

mstaler + Flugschulung im Wert von € 1000,-
eranstaltungs
. technik

o kromatalor.at Familienkarte € 9,- /Tag, Erwachsene € 5,- /Tag, Kinder.ab 10°-16 Juhre 2 - /Tag

Keine Sorgen




Lieber Fliegerkollege,
Der ASKO MFC Linz veranstaltet am
10. und 11. Juni 2006 eine internati-
onale Flugshow.

Fur eine attraktive Préasenz gegeni-
ber dem Publikum und auch in den
Medien steht die Flugshow unter der
Schirmherrschaft des ORF - Ober-
dsterreich, d.h. eine entsprechende
Publikumswirksamkeit ist gegeben.

Wir wiirden uns sehr freuen, Dich bei
unserer Veranstaltung begriiBen zu
dirfen und bitten Dich, das beilie-
gende Formular auszuftllen, ev. Ti-
tel und Flugerfolge noch dazuzu-
schreiben, damit Dich der Modera-
tor entsprechend prasentieren kann,
und uns dieses Formular zurlickzu-
senden. Eine formlose Email mit den
gleichen Inhalten ist im elektroni-
schen Zeitalter natlrlich auch sehr
erwinscht. info@mfc-linz.at

Fiir die Verpflegung ist ausreichend
gesorgt. Zur Nachtigung empfiehlt
sich fiir Camper oder Wohnmobil-
besitzer unser Fluggeldnde,

ansonsten sind hier ein paar Mog-
lichkeiten fur eine gunstige Uber-
nachtung angefihrt.

Gasthof Luftner, Tel.: 0732/750166
Pension Haselgrabenstuben, Tel.:
0732/254148

Jugendgéastehaus auf der Gugl, Tel.:
0732/664434
Fremdenverkehrsbiiro Linz, Tel.:
0732/7070-1777

Mit freundlichen Griissen

Holm- und Rippenbruch

fapst”

Mag. Wolfgang Retschitzegger
Ernst Aigner

Obmann

SchriftfGhrer

Modeliflug-Flohmarkt
2006

Liebe Modellbaufreunde!

Der Modellflugclub Linz veranstaltet
einen Flohmarkt fur alle Modellbauer
und Modellbauinteressierte.
Kaufen, verkaufen, tauschen - ob
Flugmodelle, Schiffe, Autos, usw.
alles ist maoglich.

Standgebihren gibt es keine, Tische
sind allerdings mitzubringen.

Ein gemdtliches und freundschaftli-
ches Treffen aller Modellbaufreunde.
Am: 13.5.2006

Zeit : ab 8.00 Uhr

Wo: Modellflugplatz Linz ( néhe
Schiffswerft )

Sollte uns der Wettergott nicht ge-
wogen sein, so verlegen wir diese
Veranstaltung

auf den 20.05.2006

Mit freundlichen GriBen

Glinter Berlesreiter (MFC - Linz)

Modellbeschreibung fiir die internationale
Modellflugshow
am 10. und 11.Juni 2006 in Linz

Name:
Strasse:
PLZ Ot
Telefon:
Verein:
Modell:

Kanal/Frequenz:

Angaben zum: Modell bzw. Original, Piloten (Sporttitel....) Programmbeschreibung - fur Moderation




HIROBO Limne

HIROBO CUP
~.: [Europe 2006

HIROBO CUP Europe 2006

18.08.- 20.08.2006
8983 Bad Mitterndorf/Austria

For more information please contact:

HIROS0 LIMINEu

HELI IMPORT BRODNAK GmbH Hauptstr. 149

A-8990 Bad Aussee

Tel.: +43 (0)3622/53230-13

Fax: +43 (0)3622/53230-17

www.hirobo.at eMail: info@hirobo.at




Motorkunstflug mit RC-Modellen -

Basiswissen fiir Einsteiger

Rollen, Loopings, Messerflug ... -
Kunstflug ist ein faszinierender Modellsport!

Motorkunstflug mit Die DVD zum Buch
i [31.I-DVD

Motorkunstflug mit
.~ RC-Modellen

Basiswissen i Einsteiges

-
G )
S
Erleben Sie die Faszination des Motorkunstflugs
auf DVD:

Soll es ein vorbildgetreuer Nachbau, ein ARF-Modell, ein Eigenbau
oder gar eine Wettbewerbsmaschine sein? Wie geht man mit
der Technik um, wie wird der Antrieb optimiert und welche
Fernsteuerkomponenten sind am besten geeignet? Diese und viele
weitere grundlegenden Fragen beantwortet der Autor Lothar Beyer
aus seiner jahrzehntelangen Kunstflugpraxis.

Undwenn dietechnischeSeite geklartist, derSender kunstflugspezifisch
programmiert wurde, kann es losgehen mit dem Training. Dazu
werden die verschiedenen Gruppen von Kunstflugfiguren
- von den Wendefiguren Gber die Rollfiguren, Loopings und
Figurenkombinationen bis hin zum Trudeln - beschrieben. Viele
Hinweise und liber 130 Abbildungen helfen dabei, die komplexe
Materie des Kunstfluges zu verstehen und praktisch auszuliben.
Wer bereits ein Querrudermodell sicher beherrscht und nun weiteres
Know-how sucht, findet mit diesem Buch den'Weg zum erfolgreichen
Kunstflugpiloten.

e Einstellung des Modells — Schwerpunkt, EWD,
Ruderausschlage

e Einfliegen des Modells - Trimmen, Schwerpunkt,
Motorsturz und Seitenzug, Ruderausschlage

e Kunstflugtraining — Raumeinteilung, Wende- und
Zentralfiguren, gerissene Figuren

e Ausblick und Wettbewerbe

Laufzeit: 60 Minuten
Bildformat. 4:3 — PAL
Sprache: deutsch

Best.-Nr.: 620 1080 « Preis: 29,00 €

Umfang: 128 Seiten, 140 Abbildungen
Best.-Nr. 310 2158 « Preis: 17,00 €

Unser Spezial Angebot fiir Sie:

Motorkunstfiug mit
R(‘MDdE“Eﬂ Latbar Bopet

Bestellen Sie jetzt!

Buch + DVD
Wir liefern sofort.

zusammen nur 36,00 € Verlag fiir Technik und Handwerk GrmbH
Bestellservice
Best.-Nr.: 700 0007

Basiswissen filr Eincteiger
76526 Baden-Baden, Deutschland
- Tel.: 00 49/72 21/50 87-22
( ) Fax: 00 49/72 21/50 87-33
Lo S ™ E-Mail: service@vth.de
- s Internet; www.vth.de

Wt Vertag fiir Technik und Handwerk GmbH » Baden-Baden




ARuch im
Schnupper—-Abo

2 fir 11 Der neue

AUFW/’V"

...jetzt im Handel!

Oder im Jahresabo - frei Haus
und gut verpacke flir

21,- €x

e "HFW/ND

R S TN S | Tel: 040/23670-426
. e | e | Fax:040/23670-200
. PRI LA e Ny Mail: aufwind@interabo.de

Auch als Schnupper-Abo:

2 Hefte fUr 5 €

Altere Ausgaben gibt's bei unserem Nachbestellservice unter
Telefon: 040/40180710 und Fax: 040/401807-11
oder E-Mail: bestellung@aufwind-magazin.de

www.aufwind-magazin.de

Neues &€
Mehl’ Uum

fang!

* 6 Ausgaben - Europa: 33,- € - Welt: 52,- €



DUAL RECEIVER

Die sichere Art in die Luft

zu gehen
EINLADUNG

zur Osterreichprasentation

6. Mai OMV BockflieR
7. Mai MFC Linz

ab 13 Uhr

Theorie und Praxis mit
bekannten Spitzenpiloten

WZEATRONIC




WZEATRONIC

JETPOWER.AT =
SR IN OSTERREICH EXKLUSIV BEI

2523 Tattendorf
www.jetpower.at
sales@jetpower.at
Phone : +43 676 4071603
Fax: +43 2253 80397




YAMADA - Spitzenprodukte tnd Kiow how von M-Technic,
ergeben eimgiunschlagbare Verbintdusg am Motorensektor.

Jahrelange Erfahrungunter MifwirkKung zahlecicher, namhafter
Spitzenpilotén bilden die-Grundlageé zu lhrem Erfolg.

www.yamada.co.at Tel.: +43/699 109 05600

Donau Forum Druck ces.m.o.x.

Sagedergasse 29, 1120 Wien
Tel. 804 52 55 ¢ Fax 804 56 75 « ISDN 803 80 51

Spannweite; ca. 1,5m Spannweite: ca. 1,5m

LINOOK, Fluggewicht: ab ca. 600 g Fluggewicht: ab ca. 400 g

Segelleistung: BEEINDRUCKEND
g €59,--

+ €8,

\ % Porto
C g 800° =
€19, ¥ Ab 5P° .,

Uber das Lieblingsthema  Bewahrte und einfache  NURFLUGEL-kNow-HOw  Robert SchweiBgut Oberhof 9 A-6671 Weillenbach
der Modellsegelflieger.  Technik aus dem professio- Interessante Konstruktionen Tel | Fax: 0043 (0) 5678/5792

ISBN 3-200-00386-0 nellen Tragfldchenbau. s ins Detail erklart. : 2 ” Dl
108 Seiten, A5 82 Seiten, A5 160 Seiten, A5 robert.schweissgut@aon.at www.wmg-tl ps.at L”TLE B[q

Tk fLiceL Bpuew
A 9 "
|

GIBT ES UBERALL

*Inkl. Versand (europaweit)

e

WING




Geheimtipp! Modellsegelfliegen in den Tauern

Urlaubsgenuss Smaragdhotel Tauernblick***

10 Hektar Fluggeldnde, optimale Thermik- und Windverhaltnisse, miiten
in einem wunderschénen West/Ost/Trogtal im Nationalpark Hohe Tauern:
In Bramberg im SalzburgerLand finden Modellsegelflieger eines der schén-
sten Paradiese Osterreichs.

oot Sopr BrbeTe ey Modeflcenetaden, Dor o ine as:enetamscna Staatsmetétér und
wm.nrme !eitet die fachkmzdlgen SBrm:mm farAnfamer» . P LR

Hubschrauber

Schulungshubschrauber: 30er und 60er

Kursziele:

Nasenflug: Selbstandiges Drehen des Helis auf 180°

mit 360° Pirouetten in beide Richtungen. gmarandhou f .
Rundflug: Vollkreise in beide Richtungen, mit Nasen- /
landeanflug und Landung Schulung inklusive Modell-

; llllct‘ltb[tck
Reparaturraum und ,Hangar* vorhanden. _

Weitere Angebote fiir Anfédnger und Fortgeschrittene , T R ——
sowie Infos unter: www.tauernblick.at
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-Alle Neuheiten vom Markt
-das umfangreichste Sortiment
‘-mit dem grofiten Servicepaket




BRA AERO-
und HELI-Motoren

160@2];11 i

SPEED 55 GT
L 2,1PS
o Art. Nr. 1026GT
~ SPEED 50 GT i
. 18PS
~ Art. Nr. 1025GT

" SPEED 91-P5
Competition - 3,2 PS

SPEED 75-P5 X
,0 PS v
Artikel Nr. 1065HX

SPEED 61-P5 X
2,6 PS
Art. Nr. 1064HHX

SPEED 55GT
2,1PS
Art. Nr. 1026GTH

SPEED 50 GT
1,8 PS
SPEED 36 GT Art. Nr. 1025GTH

1,45 PS CT E mpfa
Art.Nr.- 1023GTH o ﬁ

SCAN DS8
Art. Nr. 20256

PICO S5 NANO S6 MICRO DS8
Art. Nr. 20254 Art. Nr. 20251 Art. Nr. 20255

' SCAN DS6
Art. Nr. 20258 Art. Nr. 20259 Art. Nr. 20257

www.webra-austria.at/




Kurzfingerhandschuhe als
Kiélteschutz fiir Modeliflieger!

Dieser Winter nimmt kein Ende!

prop hat nach langer Suche etwas fiir die winter-
festen Piloten gefunden, aber auch am Hang kénn-
ten diese ,,Dinger” eine Erleichterung sein!

Die Firma Henry's Zehensocken vertreibt ésterreich-
weit Strickwaren wie Zehensocken, Sportsocken,
Diabetikersocken, Kniestriimpfe als auch Kurzfinger und
Langfingerhandschuhe.

Sie bezieht ihr Sortiment von einer kleinen Familien-
Strickerei aus Baden-Wirttemberg . Unter Berlicksich-
tigung 6kologischer Aspekte werden ausschlief3lich
Garne aus 100% feinster supergekdmmter Baumwolle
verwendet. Kombiniert mit einer véllig nahtfreien Spe-
zial Strickart werden Produkte mit hoher Langlebigkeit
und dauerhaftem Tragekomfort erzeugt.

Die Kurzfinger und Langfingerhand-schuhe ermdgli-
chen dem Trager ein sehr angenehmes Tragegefihl,
da die Handschuhe véllig nahtfrei sind und einen kom-
fortablen Halt durch ein extra langes Blindchen gewahr-
leisten. Die Qualitat erlaubt zudem, dass diese Produkie
bis 60’'Grad waschbar und trocknergeignet sind.

Fiir Vereine oder Gruppen gibt es die Méglichkeit, die
Handschuhe personalisieren zu lassen. Verginshamen,
Ortsnamen, Wortspiele, Firmenslogans etc. sind még-
lich. Insgesamt sind vier verschiedene Wérter (jeweils
Handriicken und Handinnenflachen) einstrickbar.
Insgesamt eine tolle Méglichkeit fiir Modellflieger, in der
kalten Jahreszeit warme Hande und trotzdem die Fin-
gerspitzen frei fiir die Fernsteuerung zu haben.

Es gibt super Sonderkonditionen fiir unsere
Vereine:

0 - 50 Paar Handschuhe Netto: 6,00 € Brutto: 7,20 €
51 - 100 Paar Handschuhe Netto: 5,50 € Bruito: 6,60 €
Einzelpreis: Netto: 7,92 € Brutto: 9,50 €

Portokosten: 3,00 € ab 100,00 € portofrei

Bezug bei: Henry Irmscher Habergsiedlung 23
3702 OberruBbach Mobil:0664 3856119
office @zehensocke.at www.zehensocke.at
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Cool Power

Der Sprit von Spitzenpiloten wie
Riidiger Feil, Wolfgang Matt und Christian Wehle.
Vollsynthetisches O, leistungssteigernd,
korrosionsverhindernd, in handlichen
3.8 Liter Behiltern;
von 0% bis 45% Nitromethan
fiir alle Anwendungen geeignet.

BBT Rotorbldtter

Wir bauen Hauptrotorblatter von
275mm (Zoom400) bis 810 mm (1,8 m) Lange
fiir Allround, 3D, FAl, Scale
und indusirielle Anwendungen.
Heckrotorblatter von 75 mm his 135 mm Léange.
Verschiedene Ausfiihrungen.

Gyroner*®

Heckrotorkreisel und Drehzahlregler
in einem Gerat.
Details auf unserer Homepage

www.coolpower.de

(ool Pacver - BBT ist Importeur fir Europa
Big Boys’ Toys Handelsagentur GmbH
Siemensstrafe 10 - 85521 Ottobrunn

Tel.: 0 89/66 54 78-0 - Fax: 0 89/66 54 78 20
E-Mail: bbtmail@gmx.de

+ Katalog frei.
* Handler-Anfragen erwiinscht.




Modell

AVIATOR

www.modell-aviator.de

TEST & TECHNIK FUR DEN MODELLFLUG-SPORT

%
VON STAUFENBIEL

28-18
s auor = 002 S s

ww.model!-aviator. de

w Ton
G-SPORT

T & TECHNIK FUR DEN MODELLFLU
4 LUPENRE!H »
Optic 6 von Hitec

Gabelschwanz-':eutel

Lightning

- o‘l :
Die luhil'éumsverslon von eur ight

e
-

YIPPEE A

Fliegende
Zauberfor

Magic Formuta 30

von Hrick

“n
BLUS AVIATOR-KURZBAC

FUNMODELL MINI-E

Jetzt zum
Reinschnuppern:
Kostenloses
Schnupper-Heft

oder vorteilhaftes
Schnupper-Abo

lhre Schnupper-Abo-Vorteile:
Keine Ausgabe verpassen Versand direkt aus der Druckere
8,60 Euro sparen ledes Heft im Umschlag ptinktlich frei Haus

Modell AVIATOR bringt
6x jahrlich alles iiber

» Elektro- & Motormodelle
» Segler & Helikopter
» Szene-News, Interviews und Reportagen
» Modellbau-Praxis
» Modellflug-Theorie
» Elektrik & Elektronik
» Akkus & Ladegerate
» Elektro- & Verbrennungsmotoren
» Modeliflugsport-Events
» Neuheiten am Markt
» Vorbilddokumentationen
» Werkstoffbearbeitung
... und vieles mehr!

Ausgabe 2/2006 erscheint
am 14. Februar 2006

Jetzt bestellen!

Einfach Coupon ausschneiden
oder kopieren, ausfiillen und
abschicken an:

wellhausen
marquardt

Mcecdiengescellschaft

Wellhausen & Marquardt Medien
Leser-Service

Eppendorfer Weg 109

20259 Hamburg

Fax: 040/40 18 07 11
service@modell-aviator.de
www.modell-aviator.de

O Ich will Modell AVIATOR kennenlernen. Bitte senden Sia mir ein
unvertindliches Schnupperheft frei Haus ohne weitere Verpflichtungen.

[ Ich will Modell AVIATOR im Schnupper-Abo testen: Bitte senden Sie mir
die néchsten 3 Ausgaben zum Preis van einer, also € 4,30 (statt € 12,90 bei Einzel-
kauf). Falls ich das Magazin nach dem Test nicht weiteresen mochte, sage ich bis
14 Tage nach Erhalt der 3. Ausgabe mit einer kurzen Notiz ab. Andernfalls erhalte
ich Modell AVIATOR im Jahres-Abonnement (6 Ausgaben) zum Varzugspreis von
€ 22,00* (statt € 25,80 be Einzelbezug). Das Abonnement veridngert sich jeweils
nur dann um ein weiteres Jah; wenn ich es nicht bis spatestens 6 Wochen vor

Abauf des Lieferjahres schriftlich kiindige. Ausgabe des Abostarts
/2006 |

* Abo-Preise Ausland: Europa € 32,00 /Welt € 52,00
Vorname, Name ;

R R R R R oOBEOSBSIDBDhwwwww=Shwm——,—.|
StraBe. Haus-Nr. I

R RRRRRRESSSS=SE———————ESEEE—EESEE——————
Postleitzahl

L E |

Bestell-Service: Te'eton: 040/40 18 07 10, Telefax: 040/40 18 07 11
Im Internet:  www.madell-aviator.de

Land

Geburtsdatum Telefon
E-Mail

Ich zahle einfach und bequem per Bankeinzug:
(nur K Scimuppes-Abei

Bankleitzahl Konto-Nr, ]
Geldinstitut |

Datum, Unterschrift ’

Die Daten werdan ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information
verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte, PP
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Bératung

General-
vertretung

www.hepf.at
Tel. +43(0)5373/57003

A-6342 Niederndorf, Feldgasse 5
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EIeklro-GroBmodelle

Salls — ” /

Elektromodelle erobern den Luft-
raum

Lernen Sie die faszinierenden Sei-
ten des Elektrofluges kennen. An-
hanger und Liebhaber dieses fantas-
tischen Sports sowie begeistere Ein-
steiger verlangen nach aktuellen
Neuigkeiten rund um ihr Hobby. Auch
2006 widmet sich das Themenheft
Elektro-modeliflug-praxis erneut ein-
zig und allein dem Héhenflug dieser
hochkomplexen Maschinen. In der
dritten Ausgabe dieses Sonderheftes
liefert das kompetente Redaktions-
team in bewéahrter Qualitat fundier-
tes Wissen und aktuelle News, mit
denen Ein- und Umsteiger sowie
Experten garantiert auf der sicheren
Seite landen.

In der aktuellen Ausgabe heiBt es
.Startbahn frei” flr die leistungs-
starken Elektro-GroBmodelle. Pas-
send dazu werden in der detaillier-
ten Marktiibersicht die verschiedens-
ten Brushless-Grof3motoren présen-
tiert. Aber ebenso wird der Mikrokos-
mos der Kleinstkomponenten im
Flugmodellbau genauer unter die
Lupe genommen. In den ausflhrli-
chen Testberichten drehen sich die
Propeller dieses Mal unter anderem
um die Blcker Bestmann von
Bichler, die Experten auch als Bii
181 bekannt sein dirfte. Helikopter-
Piloten werden vor allem von der
Robustheit des LMH-Corona von
FTO begeistert sein. Sportlich geht
es in diesem Sonderheft dieses Mal
unter anderem knapp Uber dem
Wasserspiegel zu: Die elektrifizier-
te SE 10 Sport von Simprop befin-
det sich hier als Wasserflugzeug auf
dem Prifstand. Und dass der Modell-
flug nicht nur ein Schén-Wetter-
Sport ist, zeigt der interessante
Trend-Bericht (iber den Stand der
Technik und das Wettbewerbs-

prop Biicherecke....

geschehen im Bereich Indoor-Flug.
Der ausfiihrliche Technik-Teil liefert
praktische Tipps zur korrekten Hand-
habung von Lithium-Polymer-Akkus.
Besonders spektakuldre Mandver
ermoglicht das Push-Pull-System
von lkarus. Hier kommen besonders
ShockFlyer-Piloten voll auf ihre Kos-
ten. Diese und weitere Themen,
dazu jede Menge Tricks und Kniffe
rund um das Thema Modellflugsport
gibt es in der neusten Ausgabe von
Elektro-modellflug-praxis. Ausgabe
1/2006 gibt es zum Preis von 12,00
Euro ab sofort im Zeitschriften- und
Bahnhofsbuchhandel sowie im gut
sortierten Fachhandel und direkt
beim Verlag unter

www.modellflug-praxis.de.

PERFORMANCE

FOR Gl IDERS

Segelfliegen mit Leistung

Der amerikanische Modellbauprofi Paul
Naton stellt mit ,Performance Tuning.
For Gliders® seine neueste DVD-Pro-
duktion vor. In zwei Stunden Spieldauer
erklart und zeigt er auf was es an-
kommt, wenn das Segelflugmodell die
best mogliche Flugleistung bringen soll:
- Tuning fdr Hang- und Thermik-
segelflugmodelle;

- Das Modell von Beginn an perfekt bau-
en;

- Den Schwerpunkt mit Hilfe einer pro-
fessionellen Schwerpunktwaage ermit-
teln

und einstellen;

- Die Verwendung von analogen und
digitalen Einstellwinkelmessgeréten;

- Die Programmierung der Funk-
fernsteuerung bei maximaler Flexibili-
tat; usw....

Die DVD ist in leicht verstandlicher eng-
lischer Sprache moderiert und kostet
21,- Euro. Bezug bei Modell- und Lite-
ratur-Verlag, Tel. 07243/939696,

www.modellflug-dvd.net.



RC-Kleinsthubschrauber

indoor

AZ 135

Miniatur-Elektrohubschrauber

- fiir Indoorbetrieb

- frei fliegend

- mit Steuerung uber 4 Funktionen

Im Set enthalten

Best.-Nr. 4490
Flugfertig montiertes, eingeflogenes Modell mit FM-Fernsteuerung,
Servos, Motoren, Drehzahisteller, Gyrosystem, LiPo-Antriebsakku,
LiPo-Automatik-Ladegerat 12V und 220V (mit beiliegendem

Netzadapter).

Technische Daten

Lange ohne Rotor 360 mm
Héhe ca. 180 mm
Breite o. Rotor ca. 100 mm
Rotor- @ ca. 340 mm
Fluggewicht 210g

Oruupner

—MOde//baU GRAUPNER GmbH & Co. KG - Postfach 1242 - D-73220 Kirchheim/Teck



- : Lieferumfang:
- Rumpf in Rippen/Sperrholzhonstruktion
- GFK-Motorhaube

- GFK-Radferkleidung
- Alu-Fahrwerk (grof2)
- Réder, Kleinteile

www.jamara.de - info@jamara.de
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Inh. Erich Natterer

Am Lauerbiihl 5; D-88317 Aichstetten
Tel. 07565/9412-0; Fax. 07565/9412-23
www.jamara.de info@jamara.de

Fordem Sie unsere druckfrischen Kataloge und Prospekte
ftr 5,- Euro in bar oder Briefmarken direkt bel JAMARA an.

Pitts S12 (klein)
Lange: ca. 1650 mm
Spannw.: ca 1750 mm
Flache: ca. 93,3gdm
Gewicht: ca 4000 g
Fernsteuerung: 4 Kanal

Best. Nr. 00 5179
* 479,- Euro

Pitts S12 (groR)
e i
Fla

Gewicht;

Lieferumfang

von
Herrn Natterer
persénlich
getestet und
empfohlen




