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Spannweite: 1420 mm
Fluggewicht ca.: 1500 g
ENERA TIEIN
Baukasten: incl. 2 Luftschrauben,

zwei PERMAX 400er-Motoren,

Motortrigern u, Anschlufplatine
Jetzt ... # 21 4210

* aus ELAPOR = viel robuster! er 99,907

* mit teilbaren Tragflachen = transportfreundlicher!
* mit optimierter Aerodynamik = bessere Flugeigenschaften!
* ohne Holzteile = noch schneller montiert!

* mit verbesserten Detaillosungen = z.B groBziigiger Akku-
laderaum; einfache Tuningmoglichkeit durch
geschraubten Motoreneinbau; Anschlu3-
platine fiir Motoren und Querruder-Servos

* mit feiner, weiller Oberflache und
farbenfrohem Dekorsatz = viel Raum fur individuelile
g Gestaltung!

N

o M

e

MULTIPLEX Modellsport GmbH & CoKG + Neuer Weg 2 « D-75223 Niefern + www.multiplex-rc.de
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1210 Wien, Pragerstrasse 92
Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00
Tel./Fax+43-1-2784186
email:info@hobby-factory.at
www.hobby-factory.at
alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl. MWSt
Satz- und Druckfehler vorbehalten, Abbildungen sind Symbolfotos
Schitzen Sie Ihre wertvollen | Graupmer Lipo -Akkus e
LIpO-AkkUS mit LiPo-Balancer | ale Akkupacks haben einen Balancer Anschluss | =
Trngi .- Akkutyp Zellen/ | Kapa- | max. Strom | Gewicht Abmessuwals
ey 2 3 Volt zitét | A (kurzz. mm J
@4 ¢ mammnt
oy —— 3 igne Lipo 3/240 [3/11,1 | 240] _ 2(3) 23g | 38x20x19 | 37,80
o . Lipo 2/350 [2/7,4 350 7(8) 22 56x34x13 | 18,00
Pro Stiick 10,90 Ser Platine 59,90 | [Fi553/350 (a1, | 350 7(3) ﬂg 56x34x19 | 26,90
- Lipo 2/700 |2/7,4 700] 10(14) | 38g 56x34x13 | 28,90
Graupner Micro-Balancer Lipo 3/700 |3/11,1 | 700] 10(14) | 55g | 56x34x19 | 39,90
ma ‘D Lipo 2/1000 |2/7,4 | 1000] 12(15) | 50 62x34x13_ | 26,90
fir 1 - 5 LiPo-Zellen 24,90 | (Gipo 31000 31157 1000 12(15) ﬁg_ 62x34x19 | 38,90
. . Lipo 2/1250 |2/7,4 | 1250| 15(18) | 65 78x45x12_| 31,90
Orbit LiPo-Checker mit Lipo 3/1250 (31,1 [ 1250] 15(18) | 959 | T7exd5x1s | 4690
AnschluBmadglichkeit an Lipo 2/1500 [2/7,4 [ 1500] 12(15) 759 75x42x13 | 25,90
alle Orbit-Ladegriite Lipo 3/1500 [3/11,1 | 1500 12(15) | 105g | 75x42x19 | 38,90
. Lipo 2/2000 [2/7,4 | 2000 25(30) | 110g | 79x42x17 | 43,90
Ser Platine 99,90 | 1555372000 [3/17.7 | 2000 25(30) | 1659 | 79x42x26 | 65.90
i ; = Lipo 4/2000 [4/14,8 | 2000] 25(30) | 220 79x42x34 | 87,90
Ei;;da::ehfurKOrtxt Lagfgse rate auf V6.4 9,90 Lipo 3/3200 [3/11,1 | 3200 60(70) | 270g | 130x42x26 | 119,90
IFo-Lhecker Anschiu Lipo 4/3200 [4/14,8 | 3200] 60(70) | 360g | 130x42x34 | 159,90
fiir Orbit Ladegerite 9,90 | [Lipo 5/3200 |5/18,5 | 3200] 60(70) 450g | 130x42x42 | 199,90
Orbit POCKETLADER 99,90 3
wimsst | Xeellerate 1 iPoly-Akkus
u ! Akkutyp Breite x Lange x Hohe Gewicht Ih;ntla::lastrom Prels.
=) auer/impuls
o) { 300mAh 34 x 40 x 3,8mm 9,5¢ 8C/12C 5,90
Eo; 7 2 750mAh 35 x 62 x 3,8mm 16,3g | 9C/13C 6,30
w : = 900mAh 34 x 65 x 5,0mm 22,3 8C/12C 10,90
o) 1350mAh 55 x 85 x 3,5mm 30,29 8C/12C 8,80
B o® - 1900mAh 45 x 70 x 6,0mm 39,49 6C /9C 13,30
22 0 ) ) ! c 3
E1' 1-12(14) NiCdINIMh, 155 Lithium, 2-16V Bleiakku, | [—ssomar—|—30 X 130X 5.Smm o e B
2| 4 A, SlO-Schnittstelle fiir LiPo-Checker oder PC 5000mAh 49 x 135 x 6,8mm 94,09 45C/8C | 22,90
B e e T i 22 i
=
G 2 =
g . Youngblood Muscle Pipe II
T ¢ -
fur 80/90er Motoren mit
" Getriebeuntersetzung 1:7,8 bis 1:8,4 129,90
fur 50er Motoren mit
Getriebeuntersetzung 1:9,3 bis 1:9,8 (JR, Kyosho) 79,90
fur 50er Motoren mit
: Getriebeuntersetzung 1:8,5 bis 1:9,0 (Raptor, Hirobo) 79,90
e |
: / / | HYDROPLANE - FLUGBOOT
‘ i Kofferraumtauglich, auf jeder Piste einsetzbar und startet zur Not auch vom heimischen
/A - -\ Swimmingpool. Fliegt wie ein Brett (ist ja auch eines(!) ) und ist nicht alltaglich. Beherrschbar
¢ F % \ von jedem, der mit einem Modell der Shockflyer-Klasse klarkommt, etwas wendiger natiirlich
—, und sicher ungewohnlich. Dieses Modell kann praktisch (fast) alles ... auRer Kaffee kochen!
Ach ubrigens: Wenn der Shocky ausgedient hat, kann dessen Antrieb dann auch gleich den
" Hydrofoam befeuern! T <
| | \ Depron Frasteilesatz 23,90
2.0 Taglicher Postversand
g+ Sie bestellen bis 14.00 Uhr, wir versenden am selben Tag
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Das  Liebe Leser,

P e / il unsere Nationalmannschaften sind oder waren

=
> LS

] N Wl gerade im Einsatz und wie es so aussieht wer-
Modellflugmagazin ~ den unsere Modellsportler auch heuer wieder
Offizielles Organ der Sektion groBartige Erfolge heimbringen.
Modellflug im Wenngleich auch das heurige Wetter nicht gera-
Osterreichischen Aero-Club de als modellflugfreundlich zu bezeichnen isf,

. sind doch ein GroBteil der geplanten Veranstal-
ig&%*ﬁfgiﬁ Ausgabe 3/2005 tungen erfolgreich iiber die Biihne gegangen.
Von einigen haben wir interessante Berichte und
(@ tolle Bilder in dieser Ausgabe. Auch die Modell-
Inhalt Seite . und Zubehértests kamen nicht zu kurz und ich
wir gedenken 4 . glaube, fiir fast jeden ist etwas dabei.
marktfrisch (] . Nun aber eben nicht fiir wirklich alle und da sind
Helikopter WM 2005 9 wir wieder bei einem leidigen Thema.
Motorkunstflug WM 2005 12 Eine alte Bauernweisheit sagt schon, dass man
Freiflug WM 2005 13 ~ eine Kuh nur melken kann, wenn man ihr auch
Jet WM 2005 15 ~ Futter gibt!
8.Kérntner Modellflugjugendiager 19 ~ Genau so geht es uns mit prop. Viele Modell-
Salzburger RC-Hang LM 20 - flugklassen, es gibt 22 internationale und 18
2. Osterr. Meisterschaft F3K 21 nationale Modellflugklassen, existieren hier prak-
Graupner-Helicup 2005 22 . tisch nicht, obwohl! sie groBe Erfolge bei inter-
MFC-Falke Neueréffnung 23 i nationalen Weitbewerben erzielen.
Staatsmeisterschaften F4C 24 | Hier ein Beispiel:
NO-Landesmeisterschaft Antik 26 Bei der Fesselflugeuropameisterschaft in Gyula,
Henseleittreffen 2005 28 Ungarn, erreichte Maximilian MARKSTEINER den
Rudi, der vielleicht élteste.... 32 | ausgezeichneten dritten Rang in der Klasse F2A,
EUROPHIA 2 im Test 36 Junior - Speed Model Aircaft! Es gibt keinen
Piper Super Cub von robbe 42 Bericht und auch keine Fotos! Auch (iber die
GILES RACE von JAMARA 46 Technik vieler Modellflugklassen ist nichts be-
F 86 Sabre E-Impeller 49 | kannt. Gerade aber von den Aktiven dieser Klas-
Die Qual der Wahi......... 54 sen kommen oft die schérfsten Kritiken und Kla-
P 51 Mustang von JSP 56 | gen, warum den nichts berichtet wird.
Zangen-Ampermeter von Schweighofer 58 Da die Redaktion auf Betrdge von den jeweili-
Discus 2B von hi-modelitechnik 60 . gen Fachleuten angewiesen ist, ersuchen wir um
Kleinempfinger Praxistest Folge 9 62 - eure Mitarbeit. Bitte sendet uns mehr Berichte
Viking in den Alpen 64 wenn moglich mehr iber Technik und weniger
Milano XS Oldtimer 67 . Ego und bitte mehr Bilder von Siegermodellen
FS 400 von Sport Klemm Teil 1 69 als von den Siegern!
PROJETI von Freescale 74 . Ein weitverbreiteter Irrglaube besteht auch bei
Biicherecke P . manchen unserer Leser, die meinen wir haben

| die Zeit und das Geld zu jedem Wettbewerb zu
| fahren und zu berichten. Nochmals, wir sind rei-

. " ne Amateure und gestalten prop und prop.at in
RedaktionsschluB Heft 4/2005 15.11.2005 . unserer Freizeit! Also Freunde, her mit euren Fo-

Titelbild: Start am Hang, Modellflug und Natur im Einklang
Foto: Eva Grienauer
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wir gedenken Regierungsrat Ing. Walter Dettelbacher

\ l
e

Regierungsrat Ing. Walter
Dettelbacher, Karntner Modellflug
- Griunderlegende, Modellflug-
sportler und langjahriger Funktionar
des OAeC, OMV und der MFG -
Klagenfurt istim 78.Lebensjahr ver-
storben.

Am 17.06.2005 ist unser Grln-
dungs- und Ehrenmitglied im 78.LJ
nach langer, schwerer und mit gro-
Ber Starke ertragener Krankheit von
uns gegangen.

Walter Dettelbacher war von Kind-
heit an vom Flugsport begeistert. Er
war als Kind nahe dem Flugplatz
Klagenfurt wohnhaft und sténdig
.Zaungast® des Fluggeschehens.
Sein erstes mit einfachsten Mitteln
gefertigtes Flugmodell startete er
am Flughafen und konnte minuten-
lang zusehen, wie das Freiflug-
modell in der Thermik seine Kreise
zog. Eine endlose Begeisterung
begann ihren Lauf zu nehmen.

In den Jahren wéhrend des 2. Welt-
krieges begegnete er immer wieder
der Fliegerei, allerdings mit ande-
ren bekannten Hintergrlinden (Flie-
ger-HJ etc.). Er wurde in Launsdorf
und Spittal/Drau in K&rnten auf dem
Schulgleiter ,SG38" geschult und
erwarb die ersten Flugprifungen.
Das nahende Ende des 2. Weltkrie-
ges unterbrach seine Flugaus-
bildung und als 16 jahriger wurde
er nach Norddeutschland an die
Front verlegt. Dort wurde er in
Kampfe verwickelt, letztendlich am
Arm angeschossen und gelangte im
Lazarett in englische Gefangen-
schaft. Er schlug sich mit Kriegs-
ende als 18-jahriger alleine nach
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Klagenfurt durch und die
nachsten Jahre waren ge-
pragt vom Abschluss der ho-
heren technischen Lehran-
stalt und den ersten Erfahrun-
gen im Berufsleben.
Er nahm nach einem kurzen
Engagement bei der osterr.
Post seinen Dienstim Amt der
Karntner Landesregierung,
Abteilung ,Landeshochbau®
auf und wechselte einige Jah-
re spater in das Landes-
krankenhaus Klagenfurt, wo
er bis zur Pensionierung als
Betriebsleiter erfolgreich sei-
nen Dienst versah. Neben
dieser Funktion wurde er stv.
Verwaltungsdirektor und Mit-
glied des Verwaltungsrates
der Landeskran-kenanstalten
Kérntens. Auch in seiner beruflichen
Umgebung galt Ing. Dettelbacher
stets als vorbildliche und geradlini-
ge Flhrungskraft, welche Hand-
schlagsqualitét besal.
Im Umfeld des Flugsportes entwi-
ckelte sich fur Ing. Dettelbacher
Ende der 50-er Jahre der Modell-
flug bevorzugt gegeniiber dem Se-
gelflug. Die Vorstellungen von ex-
perimentellen und aerodynamisch
ausgefeilten Konstruktionen, die
handwerklichen Féhigkeiten ge-
paart mit Entwicklungsgeist und
Kenntnissen der Fernlenkkunde
garantierten Spannung und letzt-
endlich zahlreiche Erfolge. Das
Hobby Modellflug begleitete ihn
schlussendlich ein Leben lang.
Selbst in den letzten Jahren be-
schaftigte er sich mit seinem Sohn
Udo, welchen er zeitlebens in allen
Sparten des Modellfluges vaterlich
forderte, mit der Turbinentechnik
und erbaute das Prototypenmodell
des Jets der Patrouille de France,
~Fouga Magister” mit imposanten 3
Metern Spannweite, welches im
Jahre 2001 von Udo pilotiert, erfolg-
reich den Erstflug absolvierte und
danach bei zahlreichen internatio-
nalen Veranstaltungen flr Aufsehen
sorgte.
Dem Genuss der GrofB3fliegerei fron-
te er spater als Copilot mit seinem
Sohn Udo und verbringt so in den
90-er Jahren zahlreiche Stunden im
Segel- und Motorflug.
In seiner aktivsten Zeit als Modell-
flugsportler von 1959 bis 1967 war
Ing. Dettelbacher das Malf3 der Din-
ge im Osterreichischen Modell-

flugsport:

Er erlangte 8 Staatsmeistertitel,
wurde 4-facher Bundesmeister
und 9-facher Kérntner Landes-
meister. Zahlreiche weitere Siege
in nationalen und internationalen
Wettbewerben vervollstdndigten
das Erfolgsprogramm.

Drei Jahre nach der Geburt seines
Sohnes Udo endete seine aktive
Wettbewerbszeit mit der erfolgrei-
chen Teilnahme an der RC-1 Welt-
meisterschaft auf Korsika im Jahre
1967.

Damit halt er zumindest in Karnten
bis heute den &sterreichischen
.Kombinations-Rekord®, da er die-
se Titel in den Meisterklassen
Motorkunstflug, Segelkunstflug und
Segelflug halt.

Die weiteren aktiven Jahre waren
gepragt vom Bau unzéhliger und
schéner Semi-Scale Modelle und
der Teilnahme an Schauflug-
veranstaltungen, wo er ,stressfrei”
dem Hobby nachging. Seinen
Traum verwirklichte er sich Mitte der
90-er Jahre mit dem Bau des impo-
santen Scale-Experimental-Enten-
flugmodells ,Speed Canard®” mit 3
Metern Spannweite, welches er bis
zuletzt beeindruckend pilotierte.
Ing. Dettelbacher zeichnete sich je-
doch nicht nur als Flugsportler aus,
er war wesentliches Grindungs-
mitglied der Karntner Modellflug-
szene in den 50-er Jahren. Im Jah-
re 1962 wird unter seiner Federflih-
rung stidlich von Klagenfurt die ers-
te Betonstart- und Landebahn Os-
terreichs gebaut. Aufgrund der stad-
tischen Expansion im Siden
Klagenfurts und der Errichtung des
verkehrstechnisch notwendigen
Sidringes war der Flugplatz mit Be-
ginn der 70-er Jahre zu schlieBen.
Wieder war es Ing. Dettelbacher,
welcher zahlreiche Sponsoren und
Politiker zu begeistern wusste, um
1971 in St.Johann/Rosental ein
neues Fluggeldnde zu realisieren.
Es entstand ein Modellflugsport-
gelande mit Clubhaus und einer
100x10m Asphaltbahn, welches bis
heute zu den schonsten Platzen
Mitteleuropas zahit.

Ing. Walter Dettelbacher war tber
Jahrzehnte Funktionar des
Osterreichischen Aero Clubs, Vize-
prasident des Landesverbandes
Karnten, Obmann des Osterreich-
ischen Modellsportverbandes-
Landessektion Karnten und bis




zuletzt auch Kontrollmitglied des
Vorstandes der MFG-Klagenfurt als
Platzeigentiimer des durch ihn ge-
grindeten Flugsportzentrums.

In Wirdigung der sportlichen Leis-
tungen und Verdienste um die
Osterreichische Sportluftfahrt verlieh
man Ing. Walter Dettelbacher unter
anderem:

1969 vom Bundesvorstand des
Osterreichischen Aero Clubs
das

»GOLDENE EHRENZEICHEN*

1973 vom  Stadtsenat der
Landeshauptstadt Klagenfurt
das

~SPORTEHRENZEICHEN in
GOLD*“

1982 vom ASKO Prasidium

die

~ASKO EHRENPLAKETTE IN
GOLD*

1983 vom Amt der Kidrntner Lan-
desregierung

das

»GROSSE EHRENZEICHEN des
LANDES KARNTEN*

1983 vom Bundesprésident der
Republik Osterreich

das

»GOLDENE VERDIENSTZEICHEN
der REPUBLIK OSTERR.*

Mit Ing. Walter Dettelbacher verliert
der Osterreichische Modellflugsport
und vor allem der Landesverband
Karnten einen Pionier und
breitbandigen Leistungstrager, wel-
cher stets im Sinne der Weiterent-
wicklung unseres Hobbys und un-
serer Infrastruktur gehandelt hat.
Seine Kameradschaft und Hilfsbe-
reitschaft wie auch sein Bestreben
nach friedlichem Miteinander im
Sinne des Vereines und der Karnt-
ner Modeliflugszene war stets ziel-
orientiert und vorbildlich.

Lieber Walter, die zahlreichen Erin-
nerungen, welche unser Herz be-
ruhren, werden niemals verloren ge-
hen.

Der Vorstand der MFG-Klagen-
furt/St.Johann im Rosental
Der OAeC - Landesverband
Kérnten, Sektion Modellflug
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Cessna 182 Kit — mit
Servos und Flugregler

Wirklich beeindruckend présentiert
sich die rote Cessna 182, welche in
den Abmessungen etwas groBer
gestaltet wurde als die Cessna 120.
Es bedurfte einiger Anstrengung in
der Entwicklung, eine perfekte Kom-
bination zwischen Technik und opti-
schem Design herzustellen. Dabei
wurden die Prioritaten natlrlich auf
die kinderleichte Handhabung
gelegt.Kritische Flugmandver sind
durch eine geringe Tragflachen-
belastung kein Problem.
Technische Daten:

Spannw.:  ca. 860 mm

Lénge: ca. 530 mm

Flache: ca. 11 qdm

Gewicht: ca.325¢

Akku: 8,4V 600mAh

Motor: 400er

Bauzeit: ca. 5 Min.

Flugzeit:  ca. 10 Min.
Lieferumfang:

- Leichtbauweise Konstruktion
- Rumpf aus hochfestem PE-
Kunststoff (farbig beklebt)

- Tragflache und Leitwerke aus
Hightech-Schaum (farbig beklebt)

- Antriebsset Luftschraube +
Spinner und E-Motor (fertig montiert)
- 2 Servos

- 1 Flugregler

- 1 Ersatz-Luftschraube

- Fahrwerk mit Radern und
Radabdeckungen

- Diverse Kleinteile

- Toys-DVD

- Anleitung

Magnum AuBenlaufer
Brushless
Elektromotoren

Fir den Spannungsbereich von ca.
7,2-12Volt und Stréomen von ca. 2-
20 Ampere haben wir ein fein abge-
stuftes Sortiment von AuBenlaufer-
Brushlessmotoren zusammenge-
stellt.

Der Vorteil des geringen Motor-
gewichts kann besonders in Verbin-
dung mit den leichten Lithium-Poly-
mer-Akkus genutzt werden. Selbst-
verstandlich lassen sich auch die
bekannten NiCd- und NiMH-Akkus
anschlieBen.

6 | prop 3/2005




Technische Daten:

Best.-Nr. Motortyp Windungen Spannung U/Voit. Innenwiderst.
13 3000 AL-S 1518 34 7-96V 1518 190 mOhm
13 3005 AL-M1048 28 7-12V 1048 165mOhm
13 3006  AL-M 983 30 7-12V 983 235mOhm
13 3010 AL-L 1022 20 7-12Vv 1022 130mOhm
13 3011 AL-L 924 22 7-12V 924 142mOhm
Best.-Nr.  Akku- und Propellerempfehlung  Einsatzbereich Empf. VK Preis:
133000 2xLiPo 9x4,7 100-290g Shockflyer 48,90 ¢
13 3005 2xLiPo 10x4,7 / 3xLiPo 9x4,7 200-500g Indoor fly 49,20
13 3006 2xLiPo 10x4,7 / 3xLiPo 9x4,7 200-500g Indoor fly 49,90 »
13 3010 2xLiPo 11x4,7 / 3xLiPo 10x4,7 300-800g Outdoor 3D 53,90 »
13 3011 2xLiPo 11x4,7 / 3xLiPo 10x4,7 300-800g Outdoor 3D 53,90 »
, B MARKETING  Parkzone-Neuheiten E-Flite-Neuheiten
& VERTRIEE  P51D Mustang — jetzt Park 400
lieferbar AuBenlaufermotoren

SEasy Line-BL-Regler
Mit dem SEasy Line-Reglersortiment
fihrt Scorpio eine Reglergeneration
ein, die einen einfachen Betrieb mit
birstenlosen Motoren maoglich
macht. Bei Verwendung von Lipo-
Zellen sowie Standard-Motoren ist
keinerlei Programmierung erforder-
lich. Die Bremse kann durch eine
sehr einfache Einstellung an- oder
abgestellt werden. Fiir Bastler, die
gerne CDR- oder LRK-Selbstbau-
motoren verwenden, lasst sich auf
Wunsch das Motortiming einstellen.
Wer noch NiCd- oder NiMH-Akkus
verwendet, kann dieses Akkusystem
ebenfalls einstellen. Die Regler
zeichnen sich durch ein 4-Ampere-
BEC aus. Damit ist garantiert, dass
Uber das BEC vier Servos, auch min-
derer Qualitat, beim Einsatz von drei
Lipos, verwendet werden k&nnen.

Preis: 39,90 Euro fir 7 Aund 12 A
49,90 Euro flir 18 A
59,90 Euro flir 25 A
69,90 Euro fir 40 A

2R

Parkzone kommt mit der P51D Mus-
tang auf den Markt und bietet damit
erstmals einen Warbird mit Flug-
eigenschaften an, die selbst einem
weniger geubten Piloten alle Mdg-
lichkeiten erdffnen. Das Modell wird
als Komplettset angeboten, ist fertig
gebaut, lackiert und dekoriert. Der
programmierbare Empfanger kann
auch mit Lipo-Zellen betrieben wer-
den. Der Sender bietet ein schalt-
bares Dual Rate, was die Anwahl von
zwei Flugzustdnden erméglicht. Das
Modell wird von einem Motor der
480er-GroBe angetrieben und liegt
satt in der Luft.

Die Mustang besitzt eine Spannwei-
te von 1.000 Millimetern, hat eine
Lange von 862 Millimetern sowie ein
Fluggewicht von 820 Gramm. Die
Regler/Empfangereinheit ist ebenso
im Set enthalten wie ein Sender mit
drei Proporticnalkanalen plus einem
Schaltkanal, ein Adapter fur das
Combat-Modul sowie ein Delta-
Peak-Ladegerat nebst NiMH-Akku.

Preis: 169,- Euro

’ B MARKETING
'& VERTRIES

Der nachste im Bunde der sehr er-
folgreichen AuBenlaufermotoren von
E-Flite ist der Park 400. Dieser Mo-
tor zeichnet sich durch sein gerin-
ges Gewicht und seine hohe Leis-
tung aus. Einsatzgebiete sind Model-
le bis zu 1.100 Gramm Abflug-
gewicht.

Preis: 54,99,- Euro

Blade CP

- S

Ao

Mit dem Hubschrauber Blade CP
bringt E-Flite einen Elektrohub-
schrauber mit kollektiver Blatt-
verstellung auf den Markt. Der Hub-
schrauber hat einen Rotordurch-
messer von 527 Millimeter und ein
Abfluggewicht von 325 Gramm. Er ist
mit zwei Elektronikbausteinen, inklu-
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sive Kreisel, einem 2-Kanal-Fahrt-
regler und drei sehr schnellen
Mikroservos ausgestattet. Der Blade
CP ist fertig gebaut, eingestellt und
bereits eingeflogen. Er kann aus der
Schachtel heraus eingesetzt werden.
Das Set enthélt einen 6-Kanal-Sen-
der mit CCPM-Mixing, ein Ladege-
rat und den 9,6-Volt-Flugakku. Alter-
nativ kann auch ein dreizelliger Lipo-
Pack eingesetzt werden. Neben dem

Komplettset ist der Hubschrauber
auch einzeln verfigbar. Weiterhin
gibt es in dem Konzept einen
Tuningkit-Aerodynamik, der den
Hubschrauber 3D-fahig macht, ein
Crash-Kit mit den wichtigsten Ersatz-
teilen und ein Trainerset, mit dem
sich Anfianger an das Thema
Hubschrauberflug herantasten kon-
nen. Weiter Infos Uber den Blade CP
gibt es unter www.bladecp.com.

Preis: Blade CP Komplettset
255,99 Euro
Blade CP Hubschrauber

119,99 Euro
Aerodynamik Kit

25,90 Euro
Crash Kit

19,90 Euro
Trainingsgestell 13,90 Euro

Arrow und Arrow mit
Evolution Trainer
System

Mit dem Arrow gelingt dem Piloten
der Einstieg in den Motormodellflug
auf ganz einfache Weise. Dieser
Trainer besteht aus vorgefertigten
Komponenten, welche mit geringem
Bauaufwand und dem nétigen Zube-
hor an einem Wochenende gemiit-
lich gebaut sind. Das erspart viel Zeit
und Arbeit. Die Flugleistungen des
1.600 Millimeter spannenden Arrow
sind fUr einen Trainer auBergewdhn-
lich. Diese liegt mitunter am symme-
trischen Flachenprofil, welches
traineruntypische Flugfiguren zu-
lasst. Der perfekte Antrieb fiir das
Modell ist das Evolution Trainer Po-
wer System. Glihkerze, Schallddmp-
fer und Luftschraube wurden bei die-
sem System flir den Trainerbetrieb
ausgesucht und ausgiebig getestet.

Preis: 99,- Euro, mit Evolution Trai-
ner System (Motor, Luftschraube,
Spinner) 169,— Euro.

Curtiss P-40
Warhawk

lhre eigenwillige Motorverkleidung
und die Lackierung sind daflir ver-
antwortlich, dass die Curtiss P-40

8 prop 3/2005

Warhawk eine sehr aggressive Op-
tik aufweist. Dieses Flugzeug wurde
durch die amerikanischen Streitkréaf-
te sehr erfolgreich in China einge-
setzt. Das Modell von ,,Hangar 9“
verfugt Uber eine genaue Detail-
lierung — die Holzbauweise mit aus-
gewahltem Balsa- und Sperrholz so-
wie die Bespannung mit UltraCote ist
vollends gelungen. Besonders her-
vorzuheben ist das Einziehfahrwerk,
welches im tibrigen dem Baukasten
beigefigt und voli funktionsfahig
montiert ist. Wie beim Original wird
es beim Einziehvorgang um 90 Grad
verdreht und verschwindet parallel
zum Rumpf in den Tragflachen. So
wird jeder Start und jede Landung
des 1.641 Millimeter spannenden
Modells zu einer wahren Augenwei-
de.

Preis: 269,- Euro

Show Time

Mit dem Meoedell Show Time bringt
»Hangar 9“ eine vielseitige Kunst-
flugmaschine auf den Markt. Das
Modell wurde vom TOC-Veteranen
Mike McConville konstruiert. Es ver-
fugt Uber zwei ansteckbare, so ge-
nannte Side-Force-Generatoren.
Diese erlauben ungewdhnlichste
Kunstflugmanéver. Die Show Time

hat eine Spannweite von 1.676 Mil-
limeter, ein Abfluggewicht von 3,6 bis
4,1 Kilogramm und einen Flachen-
inhalt von 58,1 Quadratdezimeter.

Preis: 329,- Euro

E-Flite-Neuheiten

E-Flite-Brushless-
Regler mit stdarkerem

BEC

Die E-Flite-Brushless-Regler sind
nach neuesten Erkenntnissen der
Elektronik entwickelt und gefertigt
worden. Ein besonderes Augenmerk
wurde dabei auf die Qualitat durch
eine sorgfaltige Selektion der Kom-
ponenten gelegt. Die E-Flite-
Brushless-Regler 20A und 40A wer-
den ab sofort mit einem deutlich star-
keren BEC ausgeliefert.

Preis: 49,99,- Euro 20A-Regler,
79,99 Euro 40A-Regler

JSB Marketing und Vertriebs GmbH

Jérg Schamuhn

Otto Hahn StraBe 9a
25337 Elmshorn

Telefon: 041 21/461 99 60
Telefax: 041 21/461 99 70
E-Mail: info@jsb-gmbh.de
Internet: www.jsb-gmbh.de



Heuer fand in der Zeit vom 4. — 14.
August die Weltmeisterschaft in der
Klasse F3C in Zamora statt. Das
osterreichische Team bestehend aus
Bernhard und John Egger, Andreas
und Sepp Kals, Woltgang Worgas
und Bertl Haunschmid reiste nach
sehr guter Vorbereitung bestens
motiviert nach Spanien. Die Unter-
kunft war genau so wie im Vorfeld
erkundet und gefiel immer besser, j@
langer die WM dauerte. Vielen Dank
an Markus Zeiner, welcher den Tipp
fur das Hotel gegeben hat.

Eine erste Besichiigung des WM-
Gelandes war sehr beschwerlich, da
s keinerlei Beschriffungen oder Be-
schreibungen gab, wo dieses zu fin-
den sei. Als nach langeren Irrfahr-
ten unser Team endlich den Flug-
platz gefunden hatte, musste es fest-
stellen, dass keine Wettbewerbs-
guadrate ausgesteckt waren. Und es
gab daraufhin etliche Spekulationen
mit den abenteuerlichsten Flug-
richtungen.

Aber zum Schluss deutete alles dar-
auf hin, man wirde Ricken an Ri-
cken fliegen in ca. 400m Abstand -
genau 90 Grad zur vorherrschenden
Windrichtung. Damit man kein Pro-
blem mit der Sonne bekommen wir-
de, wurden die zwei Flightlines zeit-
lich gestaffelt. Die Vorstellung,so flie-
gen zu mussen, l6ste nicht gerade
Hochstimmung im Team aus. Dol-
metsch und Scout Bertl Haunschmid
fand dann nicht unweit des Hotels
ein geeignetes Trainingsfeld in Form
einer Kuhweide, und mit seinem un-
nachahmlichen Charme konnte er
die Flugerlaubnis flir unser Team er-
langen. Umringt von vielen nervigen
Fliegen und von einem gewdhnungs-
bedurftigen Geléande gab es dann die
ersten Trainingsflige. Der Trainings-
platz fand zwar nicht den gleichen
Anklang unter allen Team-
mitgliedern, aber eines war klar, man
wirde nur schwer ein dhnliches Feld
im Umkreis von 15km finden.

Es fiel auf, das alle Teampiloten wah-
rend der gesamten WM mit Kreisel-
und Heckproblemen zu kdmpfen hat-
ten, was sicherlich an den hohen

Temperaturen von bis 40 Grad gele-
gen hat. Der stdndige Querwind leg-
te dann noch ein ,Schauferl” drauf.

Die Leistung der eingesetzten
Yamada Motoren war zwar bei die-
sen extremen Temperaturen sehr

Fotos: Bertl Haunschmid
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gut, aber man konnte die Leistungs-
grenzen sehr gut erkennen.

Dass der Wind ein groBer Faktor bei
der WM war, auch wenn fast keiner
vorhanden war, musste Bernhard im
Training sehr schmerzlich feststel-
len. Bei einer Autorotation drehte im
letzten Stlick urplétzlich der Wind
und die Folgen waren eine zerstorte
A-Maschine. Das war sehr schwer
wegzustecken, aber Kyosho war mit
ausreichen Ersatzteilen angereist
und so wurde bis zum Abend aus
seinem Rumpfmodell ein Trainer
gezaubert. Damit konnte er am
nachsten Tag die Maschine noch in
letzter Minute nachnennen. Trotz-
dem war die perfekt eingestellte A-
Maschine und persdnlicher Favorit
von Bernie weg und er musste hof-
fen, dass die B-Maschine genauso
gut fliegen wirde. Zum Organisato-
rischen kann man nur sagen, dass
alles etwas ,sldlandisch-chaotisch®
war. Laut offizieller Ausschreibung
sollte die Registrierung am Freitag
erfolgen und das Modellprocessing
am Samstag. Als die Mannschaften
sich am Freitag registrieren lassen
wollte, erfuhren sie, dass in zehn Mi-
nuten die Modellabnahme beginnen
wirden! Glacklicherweise hatten alle
ihre Modelle und alles dabei. Starter-
listen wurden warend des Bewerbes
immer wieder korrigiert.

Tag 1

8 Uhr frih, 12 Grad Kalte und Sturm
mit geschatzten 6-8 m/s. Man hatte
natirlich keinen Windmesser aufge-
stellt. Als Wolfgang auf Feld B flog,
war der Wind sehr stark und kam
genau 90 Grad in den Riicken des
Piloten. Er hatte sogar Probleme bei
den Kehren auf der linken Seite, das
Heck mit der kraftraubenden Seite zu
wenden. Es wurde ein den Umstan-
den entsprechender guter Flug aber
es war klar, wenn der Wind im Laufe
des Tages nachlassen wirde, dass
es gleich der Streicher werden wur-
de, denn am Anfang des Bewerbes
sind die Punkte immer tiefer.
Bernhard flog auf Feld A bei leichte-
rem Wind einen seiner konstant gu-
ten Fliige und war von Anfang an
unter den besten 12. Andi hatte auch
einen zufriedenstellenden Flug auf
Feld A. Einige der Favoriten hatten
auch Probleme mit dem Wind, wie
Laurent Lombard, Mark Christy und
Stefano Lucci. Die Japaner beein-
druckten wie erwartet mit unglaubli-
cher Motorleistung und prazisem
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Auch im Design ist Bernhard meisterlich.

Schwebern. Robayashi San wurde
mit Hauptrotor rpm 2150 gemessen!
Curtis Youngblood lie3 seine Perfek-
tion der letzten Jahre vermissen,
oder, bekam nach Meinung einiger
endlich die Punkte die er tatséchlich
fliegt. Schnell gab es auch einen Fa-
voriten unter den vielen Piloten,
namlich den 15jahrigen Japaner lto,
der trotz seiner Jugend erstaunliche
Routine und Schwebehalts zeigte,
welche sich von allen anderen
unterscheideten. Durch die zeitliche

Foto: ROTOR Modelisporiverlag

Foto: ROTOR Modellsportveriag

Stattelung von Feid A und B ver-
schlechterte sich die Chancengleich-
heit, denn die ersten den Feldes B
waren am nachsten Tag die letzten
des Feldes A und waren einmal ganz
Frith um 8 und einmal ganz spét um
7 Uhr abends dran. Die letzten von
Feld B um die spate Mittagszeit und
am n&chsten Tag auf Feld Adie ers-
ten ebenfalls mittags.

Tag 2

Bernhard und Andi hatten wieder
gute Flige, mussten aber auch be-



merken, dass auf Flugfeld B im
Schnitt um 20 Punkte weniger ver-
geben wurden. Wolfgang hatte nach
dem langen Warten den ganzen Ta-
gen leichten Wind und konnte mit
272,5 Punkten die meisten Punkte
des Teams auf der WM verbuchen.
Damit war er wieder im Rennen auf
das Finale der besten 16.

Tag 3

Wolfgang (wieder auf Feld B) hatte
einen wenig schlechteren Flug als
am Vortag und rechnete mit Punk-
ten um die 240-250. Es wurden leider
nur 237 und er wusste, dass er ei-
nen sehr guten Flug am letzten Tag
bendtigt. Bei Andi lief es auch nicht
so gut. Er hatte ein paar Probleme
bei den Fahrtfiguren. Bernhard flog
auch bei starkem Wind von 6-8 m/s
konsequent gut und konnte am Ende
des Tages mit 3 guten Runden schon
vom Finale traumen.

Tag 4

Regenpause. Das Team fuhr nach
Salamance um die Kopfe ein
bisschen frei zu bekommen.

Tag 5

Andi flog einen &hnlichen Durchgang
wie am Vortag und musste auf die
Unterstitzung anderer hoffen um ins
Finale zu kommen. Bernhard flog
wieder einen seiner konstanten
Durchgénge und konnte sich bald
auf die Finalteilnahme freuen. Wolf-
gang wurde wegen Frequenz-
Uberlappung weiter nach hinten ge-
reiht und musste leider wieder den
ganzen Tag auf seinen Start warten.
Und der Wind wurde immer starker.
Als Mark Christy an der Reihe war,
flogen die Schirme und Sessel
davon. AuBerdem hatte man wieder
keinen Windmesser aufgestellt.
Mark bekam dann auf Grund dieser
Tatsachen einen Refly am Ende des
Tages. Es waren bereits Windbden
mit bis zu 13 m/s und einen Durch-
schnitt von 8-9 m/s - und das wieder
90 Grad, aber diesmal auf den Pilo-
ten zu. Die Voraussetzungen flr ei-
nen Flug mit hohen Punkten waren
also nicht gerade ideal, aber Bern-
hard hatte am Vortag auch starken
Wind. Beim Einschweben machte
dann leider das Heckservo an Wolf-
gangs Maschine seine letzten Zu-
cker und er musste auf die B-Maschi-
ne wechseln. Damit sorgte er auch
agleich fur den Tagesschreck! Mit nur
einer Minute fiir das Wechsein Ub-
rig, schaffte er es dank Bernhards
Hilfe noch rechtzeitig zum Helipad.

Unsere erfoigreiche Nationalmannschaft

Da er aber durch die Eile nicht die
Gelegenheit hatte seinen Sender-
riemen am Sender einzuhangen,
wollte er das noch vor der ersten Fi-
gur machen. Er sah zum Sender hi-
nunter, aber plétzlich schrie jemand
von hinten. Als er erschrocken hoch
sah, war der Heli gerade dabei, sich
seitwérts auf ihn zuzubewegen.
Durch den starken Wind und die ver-
anderten Pitchwerte und Trimms
zwischen A und B Modell, hatte die
B Maschine zuwenig Pitch am Bo-

Foto: ROTOR Modelisportvaieg

den. Auf jeden Fall war sein Puls jetzt
endgultig auf 180. Das darauffolgen-
de Schweben war leider nicht so wie
man es fir einen guten Flug beno-
tigt, aber daflr lief es bei den Fahrt-
figuren Uberraschend gut. Zum kro-
nenden Abschluss verpatzte er dann
auch noch die Autorotation, als der
Heli wie eine V1 nach Brennschluss
mit dem Wind angeschossen kam. Er
wusste, dass der Flug nicht fir das
Finale reichen wiirde und war dem-
entsprechend enttauscht.

prop 3/2005 11



Als die letzte Vorrunde vorbei war
machte das franzosische Team eini-
ge Berechnungen und kam zu dem
Ergebnis, dass das Osterreichische
Team den dritten Platz erobert hétte.
John kam mit dieser Nachricht, und
strahlte dabei wie ein Christbaum.
Sein Sohn im Finale und dritter im
Team bei einer WM. Ein herrliches
Gefihl. Beim Essen erfuhr dann John
die traurige Nachricht, dass die ltali-
ener doch noch vor uns auf dem drit-
ten Platz waren.

Tag 6 +7

In den Finaldurchgéngen flog
Bernhard wieder konstant gut weiter
und konnte sich bis auf den achten
Platz nach vor arbeiten und wurde
somit zweitbester Europder! Viele
zeigten Schwéachen im B-Programm.
Enio Graber und Patrik Kessler konn-
ten sich nach vorne arbeiten. Wayne
Mann wurde Opfer der ,perfekten®
Organisation. Man hatte fir das B-

Kurzbericht F3A-WM

in Frankreich

Die F3A WM fand vom 20.8.—
2.8.2005 in Saint Yan in Frankreich
statt.

Die Veranstaltung wurde auf einem
GroBflugplatz durchgefihrt. Das
Starterfeld bestand aus 42 Nationen
und 112 Teilnehmern. Es wurde auf
zwei Pisten geflogen. Am Donners-
tag standen nach den 4 Grunddurch-
gangen die Teilnehmer des Semifina-
le (die besten 30) fest. Alle 3 Oster-
reicher, Danksagmiiller, Filgas und
Zeiner, haben sich qualifiziert. Im
Semifinale wurden dann die drei bes-
ten Grunddurchgange (P05) auf 1000
Punkte egalisiert. Das Endergebnis
wurde dann aus den Grunddurch-
gang und den beiden Semifinal-
durchgangen ausgerechnet. Zeiner
hatte im ersten Finaldurchgang St6-
rungen und trat zum zweiten Durch-
gang nicht mehr an. Danksagmdller
und Filgas konnten sich dann durch
zwei sehr gute Flige noch verbes-
sern. Zur Freude aller, hat die dsterr.
Nationalmannschaft mannschaftlich
den beachtlichen 8. Platz erreicht und
konnte sich in der Einzelwertung mit
Erich Filgas als 19. unter den top-20
der Welt platzieren. Helmut Danksag-
muller kam mit einer konstanten und
guten Leistung auf Rang 22. Markus
Zeiner erreichte trotz seiner Stérun-
gen den 29. Rang.
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Programm das urspriinglich Qua-
drat aufgebaut- also nach Siden,
und einen neuen Startkreis mit Tep-
pich ausgelegt. Nur leider war der
Teppich mit zu wenigen Nageln be-
festigt und beschadigte den Heck-
rotor von Waynes A-Maschine.
Wayne wechselte auf die B-Maschi-
ne, konnte aber keine Fahrifiguren
fliegen weil der Heli abmagerte. Das
war sein Streicher im B-Programm.
Der junge Japaner lto flog das nach
den Vorrunden vom ihm erwartete
hohe Niveau weiter und wurde ver-
dient Weltmeister. Auch Scott Gray
wurde nach den Vorrunden ein Platz
auf dem Stockerl prognostiziert, wel-
chen er auch verdient erreichte.
Publikumsliebling Kobayshi flog ein
sensationelles B-Programm und
beeindruckte mit wahnwitziger
Drehzahl und Geschwindigkeit sei-
nes Modells. Am Abend gab es dann
ein vorzlgliches Bankett mit

WELTMEISTER CPLR
Alter als auch neuer Weltmeister
der Klasse F3A heiBBt Christophe
Paysant Le-Roux.

Das osterreichische Team und die
Fan-Gemeinde (dazugekommen ist
heute noch Albin Mayer) konnte sich
von den Leistungen der Finalisten
Uberzeugen. Im unbekannten Pro-
gramm gab es Figuren wie z.B. 2
Snap gegengleich zu sehen - bei ei-
nigen Piloten entstand der Eindruck
als wirde ein altbekanntes Pro-
gramm geflogen werden.

Bei windstillem Wetter (meist son-
nig) wurde wieder der bereits be-
schriebene weiche Flugstiel prasen-
tiert - durch die Gegend bolzen ist
wieder einmal out.

Bei der Motorisierung
gab es keinen nen-
nenswerten Trend - im
Finale waren 4T
(Yamada) und E-An-
trieb (Hacker) gleicher-
malen vertreten Bre-
mswirkung ist auch bei
4T sehr gut, da breite
18x10 bzw. 17x10 in
Verwendung sind - E-
Antriebe zeigten unter-
schiedliche Brems-
wirkungen (je nach
Programmierung).
Aufgefallen ist auch
das Interesse einiger
europaischer Spitzen-

Hummersuppe und Steak und einem
neuen Rekord im ,Kampftrinken® bei
den Japanern.

Fazit:

Eine Weltmeisterschaft mit schweren
organisatorischen Fehlern, Wind-
lotterie und heiBen Temperaturen
hinterlie3 einen schiechten Nachge-
schmack. Flr Bernhard ist es ein
sensationelles Ergebnis (zweitbes-
ter Européer) und |&sst néchstes
Jahr bei der EM auf GroBes hoffen,
denn dort soll angeblich Rudiger Feil
nicht mehr fliegen. Auch wird sicher-
lich vom unserem Team ein Stockerl-
platz erwartet. Wollen wir hoffen,
dass die nachste Europameister-
schaft in England wieder besser or-
ganisiert ist!

Giinter Voss
BFR F3C

piloten an den Modellen von
Fa.OXAl - ein Markenwechsel im
Hause des Eurcpameisters ...?
Endwertung

1. Ch. Paysant Le-Roux (FRA)

2. T. Onda (JAP)

3. R. Matt (LIE)

4. G. Hyde (USA)

5. B. Paysant Le-Roux (FRA)

Details kannst Du noch der offiziel-
len homepage entnehmen.
www.world-championships-f3a-com
http://f3a.prop.at/2005wm

Gluck ab — Gut Land

Manfred Dworak

BFR F3A

Die Nationalmannschaft F3A 2005



FAL

ARGENTINA 2005

Wir waren so gut wie seit Jahren nicht
mehr. Um wirklich ganz grof3 raus zu
kommen hat vielleicht auch ein bissl
Gluck gefehlt.

Argentinien Ende Mai, das ist auf der
Sudhalbkugel der Beginn des Winters.
Entsprechend schwierig war es auch
zu fliegen. Natirlich fur alle, das hat
die WM interessant gemacht und war
wohl auch die Ursache fiir einige
Uberraschquem bei den Ergebnis-
sen.

Erstmals seit 8 Jahren hatten wir
wieder ein komplettes Team in allen 3
Klassen.

F1A (Segler): Im Team waren Gerhard
Aringer, Helmut Fuss und Franz Wutzl.
In der Fruh gings gut los, im Laufe des
Vormittags frischte aber der Wind stark
auf. Hier zeigten sich meiner Ansicht
nach die Trainings- und Erfahrungs-
Iticken, die entstehen, weil wir in Os-
terreich schon lange keine Méglichkeit
mehr haben, bei starkerem Wind zu
trainieren oder gar Wettbewerbe zu
fliegen.

Nur Gerhard Aringer kam gut Uber die
Winddurchgénge, die beiden anderen
hatten Schwierigkeiten.

Im ersten Stechen (15 Teilnehmer)
demonstrierte Aringer mit seinem
neuen Flapper eine Gberlegene Start-
Uberhdhung. Das Flugzeug kam leider
mit gebrochenem Rumpf zuriick. Die
Schnellreparatur zog einen ganzen
Kreis von Zuschauern an. Der Flug im
2. Stechen war aber dann doch nicht
50 Uberlegen wie der erste. Trotzdem
ein beachtlicher 9. Platz fir Gerhard.
Weltmeister wurde Mike McKeever
aus den USA, die erste Uberraschung.
F1B (Gummimotormodelle): Fir das
Team hatten sich Harald Meus-burger,
Klaus Salzer und Horst Wagner qua-
lifiziert. Wetterverlauf &hnlich wie
gestern, der Wind in der Mittagszeit
aber noch mehr, bis 10m/s.

Der erste Durchgang brachte flr uns
eine Vorentscheidung. Das 3 Minuten-
Max flogen alle 3 locker, aber das 5
Minuten-Supermax schaffte keiner.
Alle 3 kamen zwar nahe hin, bei Klaus
fehlten nur 6 Sekunden. Das Stechen
war damit erledigt, in der Mannschafts-

Freiflug WM 2005 in Argentinien

Kurzbericht aus osterreichischer Sic
von BFR Wilhelm Kamp

wirklich fesch die Osterreicher v.l.n.r. Kamp,Fuss,Mensburger, Wagner, Waschl

wert-ung waren wir aber noch voll
dabei, hier zahit nur (letztmalig in die-
sem Jahr) das normale Max. Das ging
auch so weiter bis zum 5. Durchgang.
Bei Wagners Flugzeug
brach im Steigflug ein
Teil im Propellerkopf,
trotz nur 5 Sekunden %
Motorlauf (normal sind §
ca. 40 sec.) flog er aber
voll, so wild war der Bart.
Harry kam mit seinem 2.
Modell — sein erstes war
im Durchgang davor da-
vongeflogen — in sehr
turbulenter Luft und ver-
fehlte das Max um 13
Sekunden. Das war aber
immer noch der 2. Platz
in der Mannschafts- |
wertung. - Sr— ..

Der 6. Durchgang mit 3 wenn man uns schon nicht die Kdngurus anhéngt....

Vollen dnderte daran Fotos W.Kamp
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letzte Einstellungen von R.Hegenbart
nichts, auch wenn Klaus nach einem
Absturz in der ruppigen Luft einen 2.
Versuch brauchte. Der 7. Durchgang

Wo ist da die Thermik? K. Salzer

brachte Max-Flige von Wagner und
Salzer (davongeflogen). Ein techni-
scher Fehler an Harrys Modell — ein
Propellerblatt ging nach dem Abwer-
fen nicht in die Antriebsstellung -
schob uns in der Teamwertung vom
2. auf den immer noch beachtlichen
6. Platz. Weltmeister wurde — keine
Uberraschung — Titelverteidiger
Kulakovsky aus der Ukraine. Erfolg
auch fUr die Ruckholteams. Am Abend
waren beide davongeflogenen Flug-
zeuge gefunden und zurlick.

F1C (Motormodelle): Wir hatten eine
starke Mannschaft mit Gerhard
Aringer, Weltcup-Gewinner 2002,
Robert Hegenbart, EM-Sechster 2004
und Reinhard Truppe, Weltcup-Ge-
winner 2004, Das Wetter war, wie die
zwei vorhergehenden Tage, kihl und
sonnig, an diesem Tag aber mit weni-
ger Wind.

Alles — auBBer dass Hegenbart das 5
min Supermax im 1. Durchgang nicht
ganz geschafft hat — lief gut bis zum
4. Durchgang. Meine Aufzeichnungen
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zum 5. Durchgang lesen
sich so: Aringer abgesoffen,
Truppe verschmissen,
Uberlauf, Hegenbart ver-
schmissen, abgesoffen,
Truppe im 2. Versuch deut-
_ licher Bart, Windwechsel,
' hoch. Wenigstens Truppe
war also noch im Rennen
. und flog auch die restlichen
2 Durchgénge mit ordentli-
chen Maxen.12 kamen ins
. erste Stechen, alle flogen
die erforderlichen 5 Minu-
' ten. Im zweiten Stechen
wurde Truppe mit einem
' schonen Flug Neunter. Vier
mussten zur Entscheidung
am néchsten Morgen noch
mal auf den Platz. Gewon-
nen hat — Uberraschung -
der Japaner Kanegawa.
Viel beachtet wurde auch
der dritte Teamplatz der Franzosen,
ohne einen einzigen Mann im Stechen
und mit weitge-
hend sel-
bstgebauten!
Modellen.
Insgesamt wa-
ren wir mit un-
serem Ab-
. schneiden
recht zufrie-
den. Zwei
Einzel-
wertungen un-
ter den ersten
zehn — Aringer
Neunter in F1A
und Truppe
Neunter in
F1C. Zweimal
in der Teamwertung unter den ersten
zehn — F1B Sechster und F1C Achter.
In der inoffiziellen Wertung Uber alle
3 Klassen — hier kriegt nur der Sieger
(Ukraine) einen Wanderpokal — wéren
wir Sechster von mehr als 30 Natio-
nen gewesen. Ein Mannschafts-
ergebnis, das schon lange nicht so gut
war und andererseits — auch in der
Einzelwertung — noch genugend Luft
nach oben offen lasst, um sich firs
nachste Mal Verbesserungen vorzu-
nehmen.

Nachtrag:

Auf der Rickreise stiirzte Horst Wag-
ner — Schwéacheanfall nach Darm-
infektion ? - im Hotelzimmer so un-
gliicklich, dass er sich 3 Halswirbel
brach. Weitgehende Lahmungs-
erscheinungen, einige Wochen in
argentinischen Krankenhausern,
Ambulanzjet, Intensivstation in Graz,
derzeit Reha-Klinik. Einiges ist besser
geworden, aber noch lange nicht al-
les.

Kopf hoch Horst es wird wieder!!!!

Lieber Horst, du warst immer ein
Kédmpfer. Wir wiinschen dir, und
halten alle die Daumen, dass dein
Kampf gegen die Folgen des Un-
falls weiter so erfolgreich ist wie
er bis jetzt war.

Diesen Genesungswiinschen
schlieBt sich prop im Namen aller
sterreichischen Modellflieger
herzlichst an!



6. Jet-WM in Jakabszallas / Ungarn

Nachdem bei der Jet-WM in Siid-
afrika 2003 kein Osterreicher an den
Start ging, sah es so aus als wirde
in Ungarn wieder ein groBes
Osterreichisches Team dabei sein.
Kurz vor der WM war noch Peter
H&ausl mit seinem Panther und Mi-
chel Binder / Michael Wurm mit dem
Learjet gemeldet. Peter rief mich
wenige Tage vor der WM an und
sagte mir, dass er seinen Panther bei
einem der letzten Trainingsfllige
wegen Ruderflattern notlanden
musste. Der Jet hat Uberlebt,
allerdings geht sich die Reparatur bis
zur WM nicht mehr aus, also blie-
ben nur Michael Binder und Michael
Wurm mit dem Learjet 31A Uber.
Schade - bei einer Weltmeister-
schaft, bei der die Osterreicher die
kurzeste Anreise mit Ausnahme der
Ungarn haben.

Am Donnerstag den 28. Juli reisten
wir an und kamen bei groR3er Hitze
am Nachmittag an. Der etwa 100 km
sldlich von Budapest, nahe der
Stadt Keckemet, gelegene Flugplatz
Uberraschte uns. Mitten im ungari-
schen Hinterland gelegen, eine mit
sichtbar viel Liebe entstandene An-
lage mit Hotel, Restaurant und Hal-
lenbad. Die Hangars wurden fiir die
Piloten und ihre Modelle und die
Baubewertungen frei gemacht. Alles
im neuesten Zustand und ein Traum
fur jeden Piloten, egal ob echtes
Flugzeug oder Modell. Die Asphalt-
piste und die Abstellflachen sind von
beinahe Golfplatz-ahnlichem Rasen
umgeben.

Nachdem wir alles ausgeladen hat-
ten sollte die zur Verfligung stehen-
de Zeit des freien Trainings genutzt

Stefan Volkers groBe Hawk Fotos: Dietmar Grosz

werden. Der Learjet wurde erst kurz
vor der WM fertig und hatte zwar im
Rohzustand schon einige Flluge
drauf, allerdings noch keinen einzi-
gen mit Lackierung und voller

Wurm 1200 Stunden investiert.

Der erste Flug funktionierte einwand-
frei und Michael Binder absolvierte
sofort den zweiten Flug.

Am Freitag Nachmittag begann die

Der Learjet 31 A beim Aufsetzen nach dem ersten Wertungsﬂug

Scaleausflhrung. Natlrlich birgt je-
der Flug so kurz vor Wertungsbeginn
ein gewisses Risiko, allerdings blieb
uns gar nichts anderes Ubrig, als das
Modell im Flug und auf diesem Platz
noch besser kennen zu lernen. Ur-
springlich sollte ein zweites Modell
aufgebaut werden, mit dem man be-
denkenlos trainieren konnte. Zu Bau-
beginn ein Jahr zuvor hat sich bereits
abgezeichnet, dass dies aufgrund
des hohen Bauaufwandes nicht
mdglich ist. Alleine fir das
Wettbewerbsmodell hat Michael

Baubewertung und der Flugplatz
hatte sich bis auf wenige Teilnehmer
geflllt. Im Modellhangar herrschte
reges, nervises Treiben. Kaum ein
Modell, an dem nicht noch gearbei-
tet wurde. Manche brachten noch
ihre letzten Scale Details auf und
andere schraubten noch an ihren
Turbinen oder Fahrwerken.

Das deutsche Favoriten Team war
vollstandig mit 6 Modellen angetre-
ten. Sehr beeindruckend waren die
Mirage 2000 von Vater und Sohn
Sedelmayer wie auch die Hawks von
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Thomas Gleissner und in absoluter
UbergroBe von Stephan Vélker dem
amtierenden Weltmeister.

Bei der ersten Abwage kam diese auf
19,8 kg also knapp unter der erlaub-
ten 20 kg Marke ohne Treibstoff. Bei
vielen Modellen wurde nach dem
ersten Wertungsflug vor der Abwage
akribisch enttankt damit man unter
dem Limit blieb.

Der Trend geht eindeutig zu grof3en
Modellen mit Rumpfldngen an die 3
Meter wie die Hawk von Stephan
Vélker.

Wir waren mit unserer Bau-
bewertung am Samstag Morgen dran
und waren gespannt, was uns erwar-
tete. Es war historisch das erste Mal,
dass ein Ziviler Jet bei einer Jet-WM
teil nahm. So waren alle gespannt
wie die Punkterichter damit umgin-
gen.

Mit dem Ergebnis konnten wir zufrie-
den sein: 1.316,80 Punkte (50%) von
1500 méglichen brachte unser Team
auf den 5. Rang in der offenen Klas-
se. Das beste Modell, die Mirage von
Ginther Sedelmayer, bekam

1.426,30 Baupunkte in der Individu-
al Class (der Pilot muss auch der
Erbauer sein)

Bis zum Beginn der Wertungsflige
am Montag, 1.8., nutzte Michael Bin-

Team Michael Binder und Michael Wurm

der die Mdglichkeit drei offizielle
Trainingsflige zu absolvieren, um
das Modell noch besser kennen zu
lernen. Alles lief perfekt.

Leider waren bereits im Training
auch Totalschaden zu beklagen.
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Michael Wurm Dietmar Grosz , Manfred Eberhard und Michael Binder
beobachten einen Wertungsflug

Roberto Laghi verlor nach unerkléar-
lichem Totalausfall seine Airworld
Hawk und Steffan Volker hatte bei
seinem ersten Trainingsflug Seiten-
ruder Flattern, nachdem ein Spannt
aufgrund der leichten Bauaus-
fihrung gebrochen war. Er konnte
sein Modell jedoch noch landen und
reparieren. Abends traf man sich

meistens in einem der Restaurants,
wovon zwei extra fur die Veranstal-
tung aufgebaut worden waren. Nach
der WM waren wir froh uns nicht
mehr nur zwischen Gulasch und
Langos entscheiden zu mussen.

Wir wussten schon, dass sich fir ei-
nen Airlainer einige Nachteile aus
den Regeln ergeben. Die Zeit, um
realistisch alle Figuren fliegen zu
kénnen, war eindeutig zu kurz. So
ging es entweder zu Lasten des Re-
alismus im Flug oder die Zeit wurde
Uberzogen. AuBerdem stehen flr ein
ziviles Modell, das nur non Aerobatik
Figuren fliegen darf, zu wenig die-
ser zur Verfligung.

So passierte es im ersten Durchgang
auch, dass Michael mit Uberzeit zur
Landung ansetzen musste.
Daraufhin anderten wir das Pro-
gramm, indem mehr mit Wenden als
mit vollen Platzrunden in die Figu-
ren eingeflogen wurde. Im zweiten
Durchgang war schon alles viel bes-
ser und auch die Punkte lagen hé-
her, so dass wir bereits am elften
Platz lagen.

In den ersten zwei Durchgéngen wur-
de das Teilnehmerfeld wieder kleiner.

~_ Franz Walti verlor seine Rafale, mit der
L er 2001 in Thailand Weltmeister wur-
= de. Zuvor stiirzte seine F-111 im Trai-

~ verlor seine wunderschdne Albatross

wegen Ruderflattern.

Stefan Voélker hatte im ersten
Wertungsflug erneutes Ruderflattern
und im zweiten Durchgang einen
Turbinenabsteller was ihm endgliltig
einen der vorderen Platze kostete.
Bei Thomas Gleissner stellt kurz vor
dem Abheben im ersten Durchgang die



Turbine ab, ihm gelingt jedoch unter
Zeitdruck ein Neustart und er konnte
diesen Wertungsflug gut beenden.

Michael Binder und Michael Wurm
starten die beiden JetCat P70 zum
dritten Durchgang, wobei eine der
beiden Turbinen nicht hochlauft.
Rasch wird als Fehler eine defekte
Kerze erkannt und getauscht. Auf-
grund des Zeitproblems, das ja
ohnehin vorhanden ist, entscheide
ich die erste Figur den geraden
Uberflug mit dem geringsten K Fak-
tor zu streichen, was zusatzlich eine
komplette Platzrunde einspart. So
konnte dieser Flug fast perfekt
beendet werden.
Im Endergebnis rickte damit das
Team Michael Binder/Michael Wurm
auf den 8.Gesamtrang in der Open
Der Learjet 31 A im Landeanflug C_fasr? \éor- Von einﬁm Top 10 Ergeb-
nis haben wir alle zuvor nur ge-
tréumt.

Py ,? Der Sieger in unserer Klasse ist

Thomas Singer mit einer Composite-
ARF Mig 29 und in der Individual
Class Thomas Gleissner nach einem
spektakularen letzten Flug.
Zufrieden treten wir am Sonntag un-
sere Heimreise an. Die néchste Jet-
WM findet 2007 in Nordirland statt
und ich hoffe mit mehr &ster-
reichischen Teilnehmern, denn un-
sere Burschen haben bewiesen, was
maoglich ist.
Einen umfangreichen Bildbericht und
alle Ranglisten sind im Internet un-
ter http://www.jets.at/start.html zu fin-
den.

Dietmar Grosz

Ergebnisliste Seite 18.

Achtung!

Am 18.0Oktober 2005 wird auf atv+
um 21h45 ein Bericht (iber die WM
unter dem Titel ,mit dem Lear Jet zur
WM* gesendet.

Stefan Vélkers Hawk, ein wahrer
AugenschmauB
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Handleranfragen erwiinscht!

OPEN CLASS

Total Total

Ranking Pilot Country Plane FS:(I:E:Z 32?—; S(;?;:

(50%) {50%) 3000)
1 Thomas Singer Germany MiG 29 126250 | 13778 | 264025
2 Jon Tappin / lan Richardson England F-100F 124375 | 13923 | 2636,00
3 Luca De Marchi ltaly MB-339 117438 | 13740 | 2648,38
4 Dave Stephens England F-OF5 Panther | 125313 | 12360 | 2489,13
5 Peter Ritimann Switzerland L-39 ZA 112813 | 12738 | 240188
6 Roberto Laghi Italy L-39 Albatros 111375 | 12873 | 2401,00
7 Andy Lau China - Hong Kong| L-39 Albatros 127125 | 11205 | 239175
8 Michael Binder Austria Lear Jet 31A 101250 | 13168 | 2329,25
9 Alex Lau China - Hong Kong F-100F 108188 | 12430 | 2324,88
10 larco Bresciani ltaly F-15 | 105438 | 12420 | 2296,38

INDIVIDUAL CLASS _

Total Total

: : Flight Static score

Ranking Pilot Country Plane iz S (max

{50%) (50%) 3000)
1 Thomas Gleissner Germany BAe Hawk MK51| 125750 | 14113 | 2668,75
2 Reto Senn Switzerland F-5 Tiger 122875 | 13865 | 2615,25
3 Glinther Sedimeier Germany Mirage 2000 118938 | 14243 | 261363
4 Mark Savage South Africa Vampire T-55 121750 | 1389,3 | 2606,75
5 Robert Sedimeier Germany Mirage 2000 117063 | 14160 | 2586,63
6 Steve Elias England F-100F 1210,00 | 1368,3 | 2578,25
7 Martin Forster Switzerland L-159 121438 | 13458 | 2560,13
8 Frank Stein Namibia Mirage lll CZ 123438 | 13070 | 2541,38
9 Anton Lamberti Germany F-15 118508 | 13555 | 254058
10 David Ribbe USA MIG 15 1183,75 | 13500 | 2533,75

-

Prazision aus der Schwe

Helisystem ist der Spezialist im Leichtbau, High End Hubschrauber am letztem Stand der Technik,
die neue Modellhubschrauber Generation!
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8,5ccm 2T - 1350mm - 3000g

15¢cem 2T - 1600mm - 4000g

Elektro - 1600mm = 50009
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Lieferung inkl. Rotorblatter 760mm
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25cem 4T - 1700mm - 45009

Lieferung inkl. 25ccm Saito, Kriimmer, Auspuff

Weitere Infomationen auf unserer Homepage

Rotorblatter 760mm

Harald Zupanc, Dr. Richard Canavalgasse 11,A-9020 Klagenfurt

Tel: 0664 444 55 12, eMail: office@heli4you.net, www.heli4you.net



8. Kirnitner Modellflug
Jugendiager in Kstschach-Mauthen

In Kérnten wird der Nachwuchs im Modeliflugsport nachhaltig geférdert. Aus
diesem Grund veranstaltete Landessektionsleiter Peter Zarfl bereits zum 8.
Mal das Karntner Jugendlager, diesmal mit tatkraftiger Unterstiitzung von
den erfahrenen Modellflug- Wettbewerbspiloten Herwig Liensberger (Klas-
se RC-IV) und Manfred Schwarz (Klasse RC-H2). Das heurige Jugendlager
fand vom 07. bis 13. August 2005 erstmals am Flugplatz des MFG Kétschach-
Mauthen in Wiirmlach statt. Norbert Mascher, der Obmann des Vereins freut
sich die Férderung der Jugendlichen unterstiitzen zu kénnen.

Am 7. August war die Anreise aller Teilnehmer und gemeinsam wurde der
Aufbau der kleinen Zeltstadt durchgefiihrt. Unter der Leitung der Modell-
fluglehrer widmeten sich die acht Burschen und ein Madchen am ersten Tag
ganz dem Modellfliegen.

Die Wetterbedingungen waren sehr wechselhaft, von sonnig bis sehr be-
wolkt mit unterschiedlichsten Windstarken. Dies war eine besondere Her-
ausforderung fiir die jungen Piloten.

Fleissig wurde mit Elektroflugzeugen geflogen — kaum war die Regent ge-
landet, startete bereits eine ASW-22B. Die Ladegeréte bekamen fast keine
Pause und mussten jede leer geflogenen Akkupack unverziglich laden. Aber
auch Flugzeuge mit Verbrennermotor gingen auf das Flugfeld. Die belieb-
testen Modelle der Nachwuchspiloten waren die Diamond, Taxi und Taxi
Cup Il

Doch auch die Fluglehrer kamen auf Ihre Kosten und zeigten ihr Kénnen
beim Steuern einer Swiss Trainer, Piper und Morane als Schleppmaschinen
fir die Segelmodelle der Jungpiloten.

Da nichtimmer alle Flugzeuge sanft gelandet wurden, war es zwischendurch
notwendig, kleine Reparaturen durchzufiihren, anschliessend die Servos neu
zu justieren und die Motoren préazise einzustellen. Schon nach dem ersten
Tag konnte man erkennen, dass dieses Jugendlager ein voller Erfolg wird
und die Teilnehmer die gemeinsame Woche nicht so schnell vergessen wer-
den.

Im Kamtner Jugendlager in Kétschach-Mauthen ging es mit Begeisterung
der Jungpiloten auch die restlichen Tage nur ums Fliegen.

Die Anwérter auf die A, B und C-Prifungen trainierten hart, um die vorge-
schriebenen Figuren korrekt fliegen zu kénnen. Manfred Schwarz, ein er-
fahrener Wettbewerbspilot, gab nitzliche Tipps fur das Fliegen der
Verfahrenskurve, Loopings, Rolle und eine sichere Landung. In den Pausen
dazwischen wurde Uber die verschiedensten Flugmodelle, besten Typen und
Motoren gefachsimpelt.

Damit aber auch das theoretische Fachwissen nicht zu kurz kam, hielt Herwig
Liensberger einen Kurs tber Aerodynamik ab. Viel Wissenswertes Uber die
Ausniitzung der Thermik fiir den Steigflug, Anstrémung und AbreiBverhalten
sowie Druck- und Sogverhalten an der Tragfidche, wurde den Jugendlichen
vermittelt. 3 Tage lang bauten Gert, Martin und Marco am Modell ,JULA 05¢
(Eigenbau). Der geheimnisvolle Name steht fiir Jugendlager 2005.Zuerst
das Modell gezeichnet, ausgeschnitten, verschliffen, Scharniere geklebt, la-
ckiert und Servos eingebaut. Gross war die Freude, als die ,JULA 05“ das
erste Mal in den Himmel abhob.

Ein weiterer herausragender Héhepunkt war das Nachifliegen. Am Sport-
platz, welcher sich gleich neben dem Flugplatz befindet, wurde die Flutlicht-
anlage eingeschaltet und die beiden ,Night Fun Flyer® Marco und Bastian
flogen mit ihren Indoor Flugzeugen kunstvoll um die Wette. Leider verging
die Zeit beim Karntner Jugendlager viel zu schnell, aber die Jungpiloten wie
auch die Fluglehrer freuen sich schon auf das 9. Jungendlager 2006.

Raimund Zalaudek
Refergt fiir Umwelt
und Offentlichkeitsarbeit
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SALZBURGER RC-HANG 1
LANDESMEISTERSCHAFT 2005

am 9. Juli 2005 in Abtenau.

Der Luftsportverband Salzburg,
Modellfluggruppe Abtenau mit Franz
Schlager an der Spitze, ist der einzi-
ge Verein in Osterreich, der sich die
Mithe macht, RC-H1 Wetthewerbe
zu veranstalten.

Ein undankbares Unterfangen, da
die Miihe nicht honoriert wird (nur 10
Teilnehmer fanden den Weg nach
Abtenaul).

Hétte nicht LSL Oswald Hajek vom
MFC-8alzburg zu seinem Modell
.gegriffen”, so wére die Landes-
meisterschaft nicht gewertet worden,
da nach den Bestimmungen des
Salzburger Sportgesetzes mind. 2
Vereine am Start sein missen.
Manche Hangflieger, die nicht teil-
nehmen wollen, verwechseln diese
Klasse offenbar mit dem ,Hang-
rasen” der Klasse F3F. Dabei hat
man mit jedem anderen Hangflug-
modell, wenn nicht gerade als Leicht-
windmodell ausgelegt, genau die
gleichen Chancen wie die F3F-Flie-
ger.

Der Austragungsort ist der fir die
Hangflieger schon traditionelle
+Scheffenbichlkogel” in Abtenau.
Immerhin wurden dort bereits 5
dsterreichische Meisterschaften in
der Klasse RC/H2 ausgetragen.
Die Wettervorhersage war alles an-
dere als fiir einen Flugbewerb geeig-
net, doch an diesem Samstag, dem
9. Juli, war der Wettergott ein Freund
der Modellflieger. Es war zwar stark
bewdlkt und dunkle Regenwolken
drohten, doch es blieb trocken. Am
Sonntag kam der groBe Regen mit
dem bekannten Hochwasser im Land
Salzburg.

Der Wind kam leider nicht immer aus
der richtigen Richtung, er drehte
sogar zeitweise bis max. 90 Grad am
Hang, was manchen Piloten, die ge-
rade am Start waren, schwer zu
schaffen machte. Die ohnehin nur
auf 120 Sek. festgelegte Sollzeit
wurde dadurch kaum erreicht und die
Streckenanzahl zwangslaufig redu-
ziert.

Jeder der 3 Erstplatzierten hatte je
einen ,Tausender” erflogen. Es be-
gann Georg Holl (LSV-Abtenau) im

20 prop 3/2005

. -

1. Durchgang, es folgte Georg Kraus
im 2. - und schlieBlich Bernhard Ja-
ger im 3. Durchgang (beide LSV-
Hallwang). Dabei ware noch zu be-
merken, dass Jager im Training sein
.Einsermodell” stark beschéadigt hat-
te, da er beim Einfliegen mit seinem
Clubkollegen in der Luft kollidierte.

Zum Trost wurde Bernhard Jager mit
seinem Ersatzmodell verdienter
Salzburger Landesmeister 2005 in
der Klasse RC-Hang 1 vor Georg
Kraus und Hoéll Georg aus Abtenau.
Wettbewerbsleiter Josef Dygruber
hatte den Bewerb souverén in

Von links: Kraus Georg (2.), Jager Bernhard
(1. und Landesmeister), H6ll Georg (3.)

Foto: Buchegger Wolfgang

2 Stunden Ober die Biihne gebracht,
wie Uberhaupt alle beteiligten Funk-
tiondre ihre zugeteilten Aufgaben
professionell erflllten.

Auf ein Wiedersehen im Jahr 20086,
mit der Bitte, dass sich wirklich mehr
Teilnehmer einfinden mogen, da
ansonsten die Gefahr besteht, dass
auch der letzte RC-H1 Bewerb in
Osterreich nicht mehr ausgetragen
wird.

Bericht von Ing. Ernst Reitterer
Obmann LSV-Salzburg

Ergebnisliste:

1. Jédger Bernhard LSV-Hallwang 1988 Punkie
2. Kraus Georg LSV-Hallwang 1883 Punkie
3. Hdll Georg LSV-Abtenau 1877 Punkte
4. Dygruber Martin LSV-Abtenau 1876 Punkle
5. Buchegger Wolfgang LSV-Abtenau 1857 Punkle
6. Schlager Franz LSV-Abtenau 1698 Punkle
7. WaB Mathias LSV-Abtenau 1660 Punkte
8. Hajek Oswald MFC-Salzburg 1641 Punkte
9. Matzelsberger Giinter LSV-Hallwang 1465 Punkte
10. Plaikner Alexander = LSV-Piesendorf 901 Punkte




2.Osterreichische Meisterschaft
F3K Schleudersegler

25. u. 26. Juni Waidhofen / Thaya

David Kauran, 15, im Vorjahr noch Jugendvizemelster heuer schon
Osterreichischer Meister.

Diesmal hat die Anreise geklappt, ganz einfach immer nur
gerade aus, nur die eine Abzweigung bei Stockerau ...... !
Bei perfektem Sommerwetter hatten sich 25 Teilnehmer
zur OM in Waidhofen/Thaya im nérdlichen Niederdsterreich
eingefunden. Der veranstaltende Verein UMFC Waidhofen
hatte ein perfektes Fluggelande vorbereitet, mit GroBraum-
zelt, aufblasbarem Schattenspender und gut ausgeméahtem
Flugfeld. Gestartet wird um 10 Uhr in 4 ausgelosten Grup-
pen.

Die Gruppen sind mit 6, bzw. 7 Piloten besetzt, die gleich-
zeitig am Feld drauBen ihr Kénnen (oder Gliick) demons-
trieren. (Bei den Schleuderseglern ging es darum, vorge-
gebene Zeitflugaufgaben zu erflllen.) So kann ich immer
wieder nur die Chancengleichheit dieser Klasse betonen.
Jeder Teilnehmer hat das gleiche ,Wetter“. Lotterien wie
bei anderen Seglerklassen gibt's hier nicht. Der jingste
Teilnehmer 8, der adlteste 72 Jahre alt und beide wurden
nicht letzte!ll Auch unser ,Offizieller Manfred Lex bemerkte
die Kameradschaft die unter den Bewerbteilnehmern
herrschte.

Zum Bewerb selbst:

Es herrschte phasenweise sehr Ruhige Luft, so dass die
LHochwerfer" ihren Vorteil ausspielen kénnen. Dass das
aber nur Theorie ist zeigte wieder mal Wolfgang Zach,
der zwar eindeutig geringere Starthdhen erreicht, aber den-
noch so einen feinen Sprsinn fiir thermische Ablésungen
hat, dass er den ganzen Bewerb lang ganz vorne dabei
ist.

Nach 6 geflogenen Durchgangen war noch alles offen und

=}

die Entscheidung wiirde wohl| erst am
nachsten Tag (Sonntag) fallen. Der
Bewerb wurde flir 2 Tage ausgelegt um
locker alles unterzubringen, so war am
Samstag um 16 Uhr 30 Schluss, und Zeit
fr lockeres Freizeitprogramm. Dass das
far einige Modellfliegen hief3, versteht
sich von selbst.

Hatte man die Wetterverhaltnisse vom
nachsten Tag erahnen kénnen, hatten wir
*  wahrscheinlich noch weitergemacht.

. Das Abendprogramm wurde von den
Waidhofenern liebevoll vorbereitet, als
Héhepunkt ein Sonnwendfeuer mit
Modellverbrennung. Davor wurde uns
noch eindrucksvoll gezeigt, warum der
. Fireworks- HLG von PCM auch so heif3t.
Mit einem Raketenantrieb fir Modelle am
Rumpfbauch zog der Schleudersegler in
den dadmmrigen Abendhimmel. Das et-
was andere Feuerwerk!

Am Sonntag um 10 Uhr ging der Bewerb
weiter, bei dichtem Wolkenverhang. Die
dritte Gruppe stand schon im herrlichen
Schnirlregen auf der Piste. Einige Un-
terbrechungen (Cafe und Kuchen aus der
sehr gut betreuten Kantine halfen, die Zeit zu Giberbriicken)
waren notwendig um den Bewerb dann auch so zu beenden
wie er geplant war, mit 8 geflogenen Durchgangen.

In der letzten Runde fiel dann die Entscheidung, zugunsten
DES Hochwerfers schlechthin. David Kauran,15, im Vor-
jahr noch Jugendvizemeister hatte ordentlich zugelegt und
heuer die Osterreichische Meisterschaft fiir sich entschie-
den.

Thermikguru Zach Wolfgang wurde ein paar Plnktchen
dahinter Zweiter, gefolgt vom bisher amtierenden OM Peter
Hoffmann. Fir die Waidhofener erfreulich- Markus Fida
konnte den 4. Platz erreichen, 5ter Daniel Madzia.

21 der 25 Teilnehmer waren mit mindestens einem Zach-
Turbo HLG unterwegs, 3 Fireworks3, 1 Highlight SAL und
3 Eigenbauten (von BoBo (Werner Stark), Helmut
Mitterecker und Michael Bene) waren auch dabei.

David Kauran verwendete den VolICFK Fireworks3, Wolf-
gang Zach seinen VolICFK Turbo-und den Rohacell-Tur-
bo, Hoffmann, den Turbo mit dem Rohacell Stiitzmaterial.
Fida Markus einen VolICFK Fireworks3, Daniel Madzia den
Zach-Turbo.

Mario Testory

PS.: 2 Wochen zuvor hatten einige unserer Piloten bei der
Deutschen Meisterschaft in Minchen teilgenommen:
Daniel Madzia17, wurde Deutscher Meister und Jugend-
meister.

Fazit: Unsere Jungen zeigen deutlichst auflll Super.
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Grovprmer ROGA @ TECHNIK Lroupner
By i i i

Der 6. Osterreichische
GRAUPNER Heli Cup wurde
am Sonntag, 19.06.2005, in
Weichstetten Oberdsterreich
ausgetragen.

Diesmal zeigte sich das Wetter von
seiner besten Seite, ebenso wie der
MFC Weichstetten mit seinem véllig
neu errichteten Klubhaus und mo-
dernisierter offizieller Sportstéatte.
25 Teilnehmer aus dem benach-
barten Deutschland und verschie-
denen Teilen Osterreichs lieferten
einen sehr sportlichen und fairen
Wettkampf in zwei Durchgangen.
Nach einem zweiten Platz im Vorjahr,
konnte sich diesmal Billy Zauner an
die Spitze des Feldes setzen, dicht
gefolgt von Christian Litzinger und
Josef Buchner (MFC Weichstetten).
Viele interessierte Zuseher aus Nah
und Fern verfolgten die spannenden
Wettkédmpfe, bei denen Prazision,
starke Nerven, Taktik und Schnellig-
keit gefragt waren.

Fir Verpflegung sorgten die Mitglie-
der des MFC Weichstetten,
Kdstlichkeiten aus den Backstuben
der ,Fliegerfrauen® verwohnten Teil-
nehmer wie Zuseher.
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In der Pause zwischen den beiden
Durchgéngen prasentierte Wolfgang
Simon, Représentant der Fa. Graup-
ner, gekonnt Produkte und Neuhei-
ten aus dem Heli-Produktprogramm.
Wolfgang Winkler aus Aigen im
Ennstal und Guido Héflinger bewie-
sen ihr Kénnen in einer atemberau-
benden Show im Heli 3D Fliegen.
Die Stimmung erreichte thren Héhe-
punkt, als wertvolle Sachpreise der
Fa. Graupner an alle Teilnehmer
verlost wurden. Die Siegerehrung
wurde durch unseren Vereinsob-
mann Fritz Passenbrunner durchge-
fahrt.

Schwerer als es aussieht, Pilot und }chiéﬂ werden gefordert.
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Last but not least bedanken wir uns
bei Josef Buchner, der auch diesmal
eine hervorragende Organisation
und ein Spitzenergebnis im Cup ver-
einbaren konnte. Auch in Zukunft:
Graupner Cup in Weichstetten — eine
echte Empfehlung fiir die kommen-
den Jahre !!

Johann Littringer

Fotos J.Littringer



MODELLFLUGPLATZ

NEUEROFFNUNG

Unser Verein, der MFC-FALKE be-
steht seit ca. 30 Jahren und hatte
seinen Flugplatz auf einem Teil
des ehemaligen Militdrflugplatzes
in Strasshof a. d. Nordbahn. Im
Herbst vorigen Jahres wurde der
Vertrag zur Bentitzung des Flug-
platzes (iberraschenderweise von
der Bundesimmobiliengesell-
schaft gekiindigt. Wir waren ge-
zwungen, uns einen neuen Flug-
platz zu suchen.

Nach kurzer Suche fanden wir ein
geeignetes Grundstiick in der Gré-
Be von 170x60 Meter. Es liegt
ebenfalls auf dem Gelande des ehe-
maligen Militarflugplatzes ist aber in
Privatbesitz.

Die Verhandlungen Uber den Pacht-
vertrag konnten rasch abgeschlos-
sen werden und wir konnten an die
Planung und Verwirklichung gehen.
Zuerst mussten ca. 50 LKW-Ladun-
gen Erde und Unrat beseitigt wer-
den, dann die Zufahrtsstra3e herge-
richtet werden, die Asphaltpiste in
der GroBe von 100x30 Meter aufge-
tragen und die auf dem alten Flug-
platz stehenden Container auf den
neuen Flugplatz umgesiedelt wer-
den. Als letztes wurde als Sonnen-
und Regenschutz noch eine Uber-
dachung errichtet.

Nun war es soweit! Am 18. Juni 2005
konnte der neue Flugplatz seiner
Bestimmung Ubergeben werden.
Es kamen zur Eréffnung Hr. Birger-
meister Kom. Rat Farthofer mit Gat-
tin und Hr. Vizeblrgermeister Deltl
mit Gattin von Strasshof,

Hr. Vizeblirgermeister Raub von

Gerasdorf, der Gemeindesekretéar
von Markgrafneusiedl Hr. Schoener
mit Familie, der Besitzer des Grund-
stlickes Hr. Landsmann mit Familie,
einige Grundstlicksnachbarn sowie
vom Aeroklub Hr. Bundessektions-

leiter Dr. Breiner und Hr. Landes-
sektionsleiter Eistert.

Leider spielte der Wettergott nicht
ganz mit, denn es wehte sehr kréafti-
ger NW-Wind, der die Flugvor-
fuhrungen unserer Mitglieder stark
behinderte. Es gab daher leider nicht
sehr viele Piloten, die einen Flug
wagten.

Eine ,Super Star” im Landeanflug,
eine andere wartet auf den Start, so
wie eine Yak 54

Flr das leibliche Wohl war gesorgt.
Es konnten sich alle Besucher im
Windschatten der abgestellten
Wohnmobile gut unterhalten.
Leider geht jedes Fest einmal zu
Ende. Aber es war schon!

Und noch schéner ist:

» UNSER NEUER FLUGPLATZ“

Franz Demmer

Bilder: Kuchenbecker Rainer, Sulak
Robert, Hodulik Paul
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GUNSELSDORFER SCALE TAGE! 25. -26.JUNI

Unser Dank gilt allen Teilnehmern,
Bau und Punkterichtern, sowie den
Funktiondren, dem BFR Hans Joérg
HOFBAUER, dem LSL/NO und Wett-
bewerbsleiter, Otto SCHUCH und der
Jury Hans EISTERT LSL/WIEN.
Unser Verein hat sich bemiht und
Petrus hat es gut gemeint, sodass wir
eine problemlose Staatsmeisterschaft
usw. durchfihren konnten.

Wir haben 36 Piloten, die mit der F4C
oder der RC SC Szene zutun haben,
angeschrieben. H.J.Hofbauer bemih-
te sich um die Punkterichter deren
Wissen und Kénnen bei so einer Ver-
anstaltung unbedingt notwendig ist!
Otto SCHUCH, selbst langjahriger
BFR fur F4C war bei uns Wett-
bewerbsleiter, da konnte und durfte
ja ,hichts daneben gehen®

Hans EISTERT hatte durch die Diszi-
plin der Teilnehmer kaum Arbeit. Er
war unser ,Waagmeister* und stand
bei etwaigen Fragen mit Rat und Tat
zur Seite. Kurz, wir Glinselsdorfer hat-
ten die wenigste Arbeit, auBer unser
Schriftfiihrer Franz WENCZEL. Er
wurde mehr als ,gefordert’, denn er
allein war flr die Auswertung zustén-
dig.!

Flr jene die nur zuschauen, fotogra-
fieren und filmen kamen, aber auch
uns selbst ,blieben die Augen ste-
cken“ denn diese Modelle sieht man
nicht jeden Tag!

Es wére unfair, ein Modell hervorzu-
heben, denn es gab nur ,Meisterstii-
cke" Zur Erinnerung: Dritter Platz bei
der WM Interlaken/SCHWEIZ, in der
Mannschaft! ... durch die |G SCALE
AUSTRIA!

Schon Freitags kamen die meisten
Teilnehmer, Bau und Punkterichter
um sich mit den Gegebenheiten der
“KIEBITZWIESE" vertraut zu machen.
Samstag beehrte uns auch Blrger-
meister Hellmuth KAIPEL und Uber-
brachte die GriuBe der Markt-
gemeinde.

Unter der Leitung von Otto SCHUCH
konnten bereits Samstag alle drei
Durchgénge F4C geflogen werden.
Dies war sehr vorausschauend, denn
Sonntag blies der Wind mit groBer
Stérke.

Die RC SC Piloten flogen auch bei-
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OSTERR. S TAATSMEIS TERSCHAFT F4C

vorb:ldgetreue Flugzeugmodelle
NO L.MEISTERSCHAFT der Klasse RC-SC bis 20 Kg,

NAT.WETTBEWERB der Klasse RC-SC bis 20 Kg

,-..das iibliche Gesamibild (fast) aller Piloten und ihrer tollen Modelle.*

»P 47D THUNDERBOLT von Ernst PASSENBRUNNER, Sieger es Nationalen RC-SC
Semiscale Bewerbs* Fotos: Klaus Resch

Hansjérg
HOFBAUER's |
HALBERSTADT
C.LIV,
Staatsmeister
2005 in der
Klasse F4C.~




diesem Wind ihr gefordertes Pro-
ramm, sodass wir um 12 Uhr die
Siegerehrung vornehmen konnten.
In der Rede von Otto SCHUCH wur-
de viel Lob unserem Verein ausge-
sprochen, aber auch die Sorge, dass
immer weniger Teilnehmer zu ver-
zeichnen sind!

Die Ursachen sind vielfaltig und ich
darf hier als Organisationsleiter auch
meine Meinung kundtun.

Nachdem wir unsere 36 Einladungen
versendet hatten, gab es drei Rick-
antworten!

Ein lieber Brief aus Radstadt und zwei
Telefonanrufe. Beide Anrufe negativ!
Zu dem Anruf aus Karnten aber moch-
te ich gern Stellung nehmen .... denn
so verliert und verargert man langjah-
rige Wettbewerbsteilnehmer.

Kurz, Herr Pinzolitsch, wir wéren
gerne gekommen, aber: Mein Sohn
studiert in Linz, fahrt von dort nach
hause, packt alles ein was man so bei
einer F4C Veranstaltung braucht, fahrt
zum Bewerb und dort: ..... DARF ER
NICHT MITFLIEGEN da er den
OAeC Zahlschein vergessen hatte!!!

Birokraten und Burokratismus verar-
gern so Teilnehmer, die, hat man sie
einmal verloren ... nie mehr teilneh-
men! Dies kenne ich aus mehr als 4
Jahrzehnten Erfahrung. Wie leicht
hétte Montags im Sekretariat nachge-
fragt werden koénnen ... Telefon Fax
etc. 0 ... und es hatte in Glnselsdorf
und auch anderswo wieder zwei F4C
Teilnehmer mehr gegeben! Leider
steht der Mensch nicht mehr im Vor-
dergrund! .... aber wo soll das hinfiih-
ren?

Diese wenigen Zeilen aber sollten uns
Funktiondre erinnern dass wir fir die
Teilnehmer da sind und nicht umge-
kehrt, denn ohne SIE gébe es keine
Funktionéare!

An dieser Stelle mein Dank an alle
Dagewesenen, an das ,Kiichen-
personal des MBC GU (das heuer
sehr gefordert wurde!) und bleibt’s
gesund bis zur nachsten Veranstal-
tung!

Friedl PINZOLITSCH

»P47 D THUNDERBOLT im tiefen Vorbeiflug mit tollen Sound des

KING 100 Motors...”

£

,Die gottlich schéne Monocoupe im Flug.....
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NO-LANDESMEISTERSCHAFT/ NW-Bewerb der
Antikklassen ARC1b (Segelflugmodelle bis 1960)
ARC4 (Motormodelle bis 1960)

Regen, Sonne, .... so war das Wet-
ter in der ersten Juliwoche. Die
LAlpenvorlander® aber brachten die
besseren Wetterbedingungen mit
auf die ,Kiebitzwiese", sodass wir bei
besten thermischen Bedingungen
und einer sehr groBen Teilnehmer-
zahl erstmals beide Klassen (Segler
und Motor) an einem Tag durchfih-
ren konnten!

Bei den ,Seglern” gab es kaum neue
Modelle, doch der ,PILOT 411* aus
der  Schweiz, sowie  der
+VITORLAZO® - Ungarn, waren neu.
Momentan fliegen sehr viele ADLER
und AUSTRIA-MEISEN, da durch
Adolf HELFERT sehr gute Frasséatze
gefertigt werden, die eine groB3e Zeit-
ersparnis beim Bau dieser Modelle
ermoglichen.

So waren 16 dsterreichische, 7 deut-
sche 3, ungarische Modelle und ein
~Schweizer® am Start.

Es wurden zwei Gummi-Hochstart-
seile ausgelegt (6 und 8mm) jeder
Teilnehmer konnte frei wahlen.

Neu istbei Helfert auch der Frassatz
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Unsere neuen Freunde vom MSC-Alpenvorland Fotos: Fried! Pinzolitsch



des ,,GROSSEN REIHER" mit exzel-
lenter Anlenkung des Héhenleit-
werks nach einer Idee von Ossi
CZEPAI

Da an unserem Wettbewerbstag
sehr gute Thermik war, ist zu Ober-
legen, ob wir in Zukunft flexible , Max-
Zeiten® einfiihren sollten. (z.B. Ver-
langerung auf 4 bzw. 5 Minuten)! Bei
den FIE - Fliegern gibt es dies schon
viele Jahre zur Zufriedenheit aller
Teilnehmer.

Wie bisher, stand das freundliche
Miteinander im Vordergrund und es
gab weder Unzulanglichkeiten oder
gar Streit.

Im Gegenteil, denn erstmals konnte
ein Teilnehmer beide Klassen fir
sich entscheiden! Unser Schriftfiih-
rer Franz Wenczel gewann auch in

der Motorklasse, wobei er nur mit 2 Adolf Helfert mit dem neuen Frassatz des ,,Grossen Reiher” schon ges;hen beim

Punkten Vorsprung Albert ,,Krrcher“

NOVOTNY auf Platz zwei verwies.
Unser BFR Fred JEDINGER nahm

die Siegerehrung vor und alle ver- 3
sprachen auch beim nachsten Mal &

wieder dabei zu sein und ihr Bestes
zZu geben!

Friedl PINZOLITSCH

Donau Forum Druck ces.m.o.x.

Sagedergasse 29, 1120 Wien
Tel. 804 52 55 » Fax 804 56 75 « ISDN 803 80 51
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Auch 2005 wurde im Herzen von
Niederésterreich wieder das zwei-
tdgige internationale Henseleit-
Helitreffen organisiert, mittler-
weile schon zum dritten Mal. Aus-
richter waren wiederum die Heli-
friends Niederésterreich, ein Zu-
sammenschiuss des MFC Silber-
grube und des MSK Schwarzatal.
Veranstaltungsort war das gross-
ziigig bemessene Modellflug-
geldnde in Kuffern/Statzendorf —
vor allem der dramatische Hinter-
grund aus Tal und Berg machte
das Fliegen dort zu einem wahren
Erlebnis und lieB3 die Modelle noch
ein ganzes Stiick mehr als das be-
mannte Vorbild aussehen.

Es wurde ein heiBes Mai-Wochen-
ende, und zwar im wahrsten Sinne
des Wortes. Am Samstag kletterte
das Thermometer bei bestem Son-
nenschein auf Gber 30 Grad, und am
Sonntag wurden gar 34 Grad gemes-
sen. Die zahlreichen Zuschauer und
Helipiloten machten entsprechend
vom Schatten der grossen Clubh(tte
und der Zelte Gebrauch und freuten
sich Uber eine Erfrischung oder auch
Gegrilltes vom eigens angereisten
GroB3-Grillmeister Erich. Dank etli-
cher fleissiger Fliegerdamen gab es
sogar ein umfangreiches Kuchen-
buffet. Das Ziel unseres Treffens
bestand in erster Linie darin, Erfah-
rungen auszutauschen, neue
Freundschaften zu knipfen, und
ganz einfach Spaf3 am Fliegen zu
haben und zu vermitteln.
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Fliegerisch konnten alle Facetten
des Modellhelisports bewundert wer-
den. Dabei freute uns natdrlich, dass
nicht nur 3D am Himmel zu bewun-
dern war, sondern viele tolle Scale-
Modelle, und sogar einige F3C-Fli-
ge. Auch hatten viele Neueinsteiger
genligend Selbstbewusstsein, ein
paar Runden zu drehen — eine nicht
mehr auf jedem Flugtag selbstver-
stédndliche Begebenheit. Beeindru-

ckende 3D-Flage wurden von zahl-
reichen Piloten gezeigt, darunter
auch Dominik Hagele und Franz
Reichimaier mit dem Raptor-Euro-
pateam.

Zum Programmablauf: Am Samstag
stand ein kleiner Geschicklichkeits-
wettbewerb auf dem Programm. Auf-
gabe war es, drei mit Wasser befllite
Flaschen umzustossen, Achter um
zwei Kunststoff-Stangen zu fliegen,

Hughes 500 in Ferrarirot von Franz Siedler Fotos: Helifriends



sodann musste ein Ball von einem
Podest hinuntergestossen und zwei
Pylonen in ein gekennzeichnetes
Feld bewegt werden. Den Abschluss
bildete eine Ziellandung zwischen
zwei Markierungen.

Insgesamt war der kleine Wettbe-
werb so ausgelegt, dass er auch von
Anfangern, die gerade das Schwe-
ben sicher beherrschten, erfolgreich
gemeistert werden konnte. Dies war
uns als Veranstalter sehr wichtig,
und das Konzept wurde bestens an-
genommen: 18 Piloten nahmen teil!
Die Zahl der Wertungsdurchgénge
musste damit von drei auf zwei re-
duziert werden, damit der Zeit-
rahmen eingehalten werden konnte.
Der Sonntag stand dann im Zeichen

des eigentlichen Helitreffens: Etliche:

Maschinen vom Typ Henseleit Three
Dee NT, MP und auch ein Rocket
waren zu bewundern, dariber hin-
aus eine Vielzahl an Raptoren und
Helis diverser anderer Hersteller.
Insgesamt waren es (iber 30 Piloten,
die ihren Sender abgaben. Im Prin-
zip stand fast den ganzen Tag freies
Fliegen auf dem Programm. Letzte-
res stellte sich im Ubrigen dynamisch
zusammen: Mittels einer Art Stander,
wo man seine Pilotentafel ein-
schmeissen konnte und der Kom-
mentator immer die letzte heraus-
nahm, blieb es stets abwechslungs-
reich. Das Prinzip wurde vom Heli-
treffen in St Johann Ubernommen
und funktionierte daher perfekt.

Am spaten Nachmittag wurde dann
das bereits mit Spannung erwartete
Dragrace durchgefihrt. Geflogen
wurde einmal gegen die Zeit, und
dann nach dem KO-System; aller-
dings stand auch diesmal eher der
SpaB im Vordergrund, und weniger
das Rennen an sich. Daher wurde
auch bei den Ausscheidungslaufen
immer nur einmal gegeneinander
geflogen. Der jeweilige Sieger stieg
dann in die ndchste Runde auf, bis
der Gesamtsieger feststand. Trotz
der recht starken Raptor-Prasenz,
zum grofBten Teil auch mit heftigem
Nitroanteil im Sprit, konnte sich die
Henseleit-Flotte durchsetzen. Sieger
wurde Hans Rosenauer mit einem
Elektro-MP, dicht gefolgt von einem
NT mit 91er Webra, geflogen vom
Initiator des Treffens, Josef Schmirl.
An der 3. Stelle konnte sich Dominik
Hagele durchsetzen.Im kommenden
Jahr soll das Dragrace sogar noch
etwas erweitert werden, da es bei

Jetranger von Josef Schmirl. Diese Lackierung wurde vom bemannten Vorbild
iibernommen; sie wurde anlésslich eines Jubildums der Kiowa entworfen.

zu verleihen.

Die Girls von Red Bull besuchten uns, um jedem Piloten bzw. Zuschauer Fliige!
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den Zuschauem sehr gut ankam.
Das Henseleit-Helitreffen 2005 war
wieder ein voller Erfolg. Es waren
keinerlei Ausfélle oder Schwierigkei-
ten zu beklagen, und wir héren noch
heute von so manchen Piloten de-
ren positive Eindrlicke. Fir uns ist
das natlrlich der beste Ansporn flr
das kommende Jahr. Und es sind
bereits einige ldeen und Verbesse-
rungen geboren worden —das grund-
legende Ziel bleibt natiirlich nach wie
vor, wirklich alle Piloten, vom Ein-
steiger bis zum 3D-Crack, anzuspre-
chen und auch zum Fliegen zu be-
wegen.

Wir hoffen, kommendes Jahr alle
Piloten wiederzusehen und méchten
uns vor allem bei folgenden Partnern -
fiir ithre freundliche Unterstl‘]tzung Die sehr schéne Bell von Alfred Winter
bedanken: ;
Red Bull, Webra, Robbe Modell-
sport, Modellbau Kirchert, Hen-
seleit Helicopters, Jakadofsky Jet
Engines, Modellbau Schweig-
hofer, Hobby Factory, Modellflug-
schule Teufl, Flugschule Perners-
dorfer, Pahl Tur-binen,3D-Heli-
Fun,Modellbau Grimm, Modellbau
Lindinger, Heligraphix,Raga Inter-
national und Thunder Tiger.
Herzlichen Dank!

Es wird uns sehr freuen, auch nachs-
tes Jahr wieder auf soviel Unterstiit-
zung bauen zu kénnen.

Die Helifriends Niederdsterreich

Alfred Singer

Blick auf die jungen Raptorpiloten Gebriider Kreuzberger, welche erst seit
kurzem den Modellhelisport betreiben, jedoch schon jetzt beachtenswerte 3D
Figuren in den Himmel zaubern.

Spannweite: ca. 1,5 m Spannweite: ca. 1,5m

, mw& Fluggewicht: ab ca. 600 g Fluggewicht: ab ca. 400 g

Segelleistung: BEEINDRUCKEND

€59,
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€59,

+€8—
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*Inkl. Versand (europaweit)
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M erzahlt......

Ich wurde 1917 geboren, also wenige Jahre nachdem
Otto Lilienthal seine Gleitfluge durchgeflhrt hatte und
die Gebrider Wright ihre ersten Motorfllige erfolgreich
absolviert hatten. Von meinem Vater angeregt, verfolgte
ich von frihester Kindheit an alles, was mit dem Flugwe-
sen zusammen hing. Die Fahrt mit der StraBenbahn zum
Flugfeld Aspern war meine beliebteste Ausflugstour und
dem Technischen Museum galt mein groBtes Interesse.
Obwohl ich noch Schiiler war, beeindruckte mich die ra-
sante Weiterentwicklung der Flugzeuge in den vier
Kriegsjahren. Und wéhrend der 20jahrigen Pause zwi-
schen den beiden Kriegen war es noch toller. Was war
doch fir ein Unterschied zwischen dem Fiat-J&ger, einer
stoffbespannten Holzkonstruktion, die ich im Technischen
Museum bestaunte und der Me 109, die man als ,Flie-
gender Motor* bezeichnen konnte.

Als Schiiler verschlang ich alle Literatur Gber Flug-
technik, die mir in die Hande kam und mit etwa 12 Jah-
ren wagte ich mich an das erste Flugmodell. Ich baute
nach Bauplan das Segelflugmodell ,,0S-GE-S3 von Oskar
Gentsch, kurz ,Gentsch” genannt, den Rhdnsieger 1931.
Dieses Modell flog beim Reichs-Jugendmodell-

Fotos: R. Chudroba

Die ,,Gentsch*
wettbewerb eine Strecke von 7700 m - als Freiflugmodell!
Es hatte eine durchgehende Flosse (ber den ganzen
Rumpf und war dadurch sehr richtungsstabil. Aus Raum-
und Kostengriinden verkleinerte ich es auf die halbe
GréBe und beim Einfliegen habe ich es gleich komplett
zertrimmert - nach monatelanger &uBerst sorgfaltiger
Arbeitl Das war natlrlich ein arger Rickschlag. Nach
langerer Pause sah ich bei einem Spaziergang am Stadit-
rand von Wien einen ,Winkler Junior® wunderschone
Gleitflige machen, was mich sehr begeisterte. Ich ent-
lieh mir den Bauplan und hatte nach einer Woche das
Modell fertig. Und diesmal gab es beim Einfliegen kei-
nen Bruch. Auf der Donauwiese machte ich bald Hoch-
starts mit 50 m Schnurlange. Das war der Anfang meiner
Modeliflieger-Laufbahn. Als nachstes baute ich das
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.Baby“ von Kirschke und
dann nur mehr Eigen-
konstruktionen mit 2m
Spannweite. Mit diesen
hatte ich schon viel
Spaf3. Der schénste Flug
gelang mir am Spitzer-
berg bei schwachem
Hangaufwind und etwas
Thermik mit 11 Minuten
und 11 Sekunden. In Hin-
blick darauf, dass es ein
ungesteuerter Freiflug
war, doch eine beachtli-

che Leistung. Bei zwei
nationalen Wettbewer-
ben errang ich einen 2. |
und einen 1.Platz. Beim
Internationalen Wettbe-
werb 1937 am Hunds-
heimerkogel mit Beteili-
gung von Deutschland,

L s

Schweiz und der
Tschechoslowakei ging ich leider
leer aus.

Auch mit Motor-Flug-
modellen befasste ich mich inten-
siv. Als Antrieb stand uns damals
nur der Gummimotor zur Verfl-
gung. Dass es auch kleine
Verbrenner-Motore gab, wussten
wir nur aus Fachzeitschriften.
Mein zuletzt gebautes Modell
dieser Sparte war natirlich
wieder eine Eigenkonstruktion
mit 1,2m Spannweite und 1m
Rumpflange. Der Gummistrang
wurde von einem Helfer auf drei-
fache Lange ausgedehnt und
mittels einer Handbohrmaschine

' Rudi, der vielleicht alteste
\ aktive Modeliflieger,

Der Spitzerberg in den 30iger Jahren

Am Spitz mit der VAMPIER



verdrillt. Ein selbst hergestelltes Druckkugellager vermin-
derte die Reibung hinter der Luftschraube. Diese hatte
einen Durchmesser von einem Drittel der Spannweite und
war auch selbst gemacht, denn zu kaufen gab es sie nicht.
Geflogen wurde wieder auf der Donauwiese. Auf einem
glatt getretenen Sandpfad hingestellt, hob das Modell
nach 1m rollen ab und stieg schén hoch. Dabei flog es
eine Linkskurve wegen des starken Rlck-Drehmomen-
tes durch die groBe Luftschraube. Nach dem Ende des
Kraftfluges flog das Modell eine Rechtskurve. Es war so
eingestellt, damit man beim Rickholen nicht weit laufen
musste. Die Flugdauer betrug 45 bis 50 Sekunden; mehr
war nicht drin.

Da sah es bei den Segelmodellen doch besser aus.
Natdrlich war mir klar, dass beim Hangsegeln nur dann
bessere Leistungen zu erwarten waren, wenn man
mdglichst lange in der Aufwindzone bleiben konnte.
Wurde man etwa durch eine Boe aus dem Kurs gewor-
fen und durch den Gegenwind zuriickgetrieben, dann war
es aus. Also, was tun? Ich hatte erfahren, dass es ein-
zelne Modellflieger mit Magnetnadeln versucht hatten.
Also fertigte ich aus einer Weckeruhrfeder zwei Nadeln
an, magnetisierte sie mit einem Dauermagneten selbst
und steckte sie auf ein Messing- Réhrchen. Auf einer
Stecknadel in der Mitte einer Sperrholzscheibe, die im
Rumpf vor dem Fliigel drehbar angeordnet war, zeigte
die Nadel, wie erwartet, brav nach Norden. An das
Messingréhrchen und an zwei entsprechend geformten
Messingblechstreifen auf der Drehscheibe I6tete ich
Platindraht, wodurch sich beim Ausschlagen der Mag-
netnadel guter Kontakt ergab. Im Rumpfende waren zwei
selbst gewickelte Magnetspulen angeordnet, dariiber ein
schwenkbarer Eisenkern, der mit dem Seitenruder ver-
bunden war. Als Gewichtsausgleich war in der Rump-
spitze eine Taschenlampenbatterie. Ich verstellte die
Kontakte derart, dass bei einer Schwenkung des Rump-
fes um etwa 5 Grad ein Kontakt geschlossen wurde und
das Seitenruder zur Gegenschwenkung ausschlug Und
siehe da - es funktionierte! Also - schnell damit auf die
Donauwiese!

Hochstart mit 50m Schnurlénge. In flachem Gleit-
flug flog das Modell gegen den schwachen Wind, im Zick-
zack-Flug mit jeweils etwa 5 Grad Kursabweichungen,
bis zur sanften Landung. Modellfliegerherz was willst du
mehr!

Das was aber auch héchste Zeit. Denn schon in

Auf der Réhn

zwei Tagen ging es los zum Reichs-Jugendmodell-
wettbewerb flir Segelflugmodelle, der jedes Jahr zu
Pfingsten in der Rhon auf der Wasserkuppe ausgetra-

gen wurde. Da ich mich immerhin einigermaBen als
Modellflieger qualifiziert hatte, durfte ich daran teilneh-
men. Das hétte ich mir nie traumen lassen und es wurde
auch ein groBartiges Erlebnis! 600 Modelle waren ge-
meldet, es gab sechs Startstellen.

Als ich mit dem Bau dieses Wettbewerbmodells
begonnen hatte, fragte mich mein Modellfliegerkamerad,
Heliodor Lang, ob er nicht auch sein Modell mit meiner
Kurssteuerung ausstatten dirfe? Natirlich hatte ich nichts
dagegen. Also starteten wir beide und zwar in der Sonder-
klasse: Selbstgesteuerte Modelle.

Zuerst war Heli dran. Er hatte richtig getrimmt; die
Fluggeschwindigkeit war deutlich héher als die Wind-
geschwindigkeit. Das Modell hielt Kurs und stieg und
flog und flog! Nach 20 Minuten auBer Sicht. Alles jubelt!
Eine Klemm startet um das Modell zu suchen. Heli darf
mitfliegen. Kein Erfolg. Aber am néchsten Tag bringt es
ein Bauernbursch.

Ich selbst hatte -Pech. Bei allen 3 Durchgéngen
hielt das Modell nicht Kurs;
es wurde zurlickgetrieben!
Offensichtlich lag es daran,
dass es zu leicht war und ich
nicht allzu viel Wert auf
Querstabilitat gelegt hatte.
Bei dem ziemlich boigen
Wind funktionierte die Kom-
passsteuerung einfach &
nicht. Aber ich machte mir |
nichts draus. Dass sich mei-
ne Steuerung in dem Modell §
meines Freundes so grof3ar-
tig bewahrt hatte, war fur £
mich das Entscheidende!
Den Sieg habe ich ihm wirk- ESSS
lich gegénnt. Am n&chsten AR
Tag war er sogar in der Ta- Auf der Réhn mit viel
gespresse: Ostmarker ge- Hoffnung aber wenig Gliick
winnt Rhén-Wettbewerb

1938.

Im Herbst desselben Jahres durfte ich auch am
Motor-Modell-Wettbewerb in Borkenberge, in
Westdeutschland, teilnehmen. Gegen die groBe Konkur-
renz hatten wir einfach keine Chance. Aber dass wir dabei
sein konnten hat uns schon sehr viel bedeutet.

Natdrlich wollte ich auch selbst fliegen; aber aus
mehrfachen Griinden war es mir leider versagt. Nach mei-
nem Maschinenbau-HTL-AbschluB begann ich ein
Flugzeugbau-Studium an der Fernschule Berlin. Bald war
ich soweit, dass ich in der Lage war, einen superleichten
Motorsegler fir mein Fliegengewicht von damals 60kg
zu konstruieren. Als Antrieb hatte ich einen 10PS-Wan-
kelmotor vorgesehen, den ich im Deutschen Museum in
Munchen entdeckt hatte. Das hétte fur den Start genigt,
denn ich wollte ein Gummiseil als Starthilfe verwenden.
Dieses sollte nach erfolgtem Start mitgenommen werden,
um anderenorts wieder zur Verflgung zu sein. Ich war
Uberzeugt, dass alles funktionieren wiirde; aber realisiert
wurde diese glorreiche Idee nie.

Im November 1938 war ich stellungspflichtig und
kam, aufgrund meiner Berufsausbildung und meiner Ak-
tivitaten als Modellflieger innerhalb des NSFK, zur Luft-
waffe, wo ich beim technischen Personal einer Me 109-
Staffel an allen Kriegschauplatzen, auBer Afrika, einge-
setzt war. Im September 1943 wurde ich zur Industrie
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beurlaubt. Ich arbeitete bei BMW in Minchen als Flug-
motorenkonstrukteur.

Nach Kriegsende fand ich als Techniker keine
Anstellung. Die Industrie war von den Amerikanern zer-
bombt und von den Russen ausgeraubt worden. Ein hal-
bes Jahr arbeitete ich bei der Modellbaufirma Josef Sper!.
Dort lernte ich Franz Schmied kennen, der sich mit der
Entwicklung von Benzin- und dann Dieselmotoren fir den
Modellbau befasste. Bald griindeten wir zusammen eine
Firma. Unter dem Namen ,Mecanus” wurde der Selbst-
zlinder-Motor S180 und F250 zunéchst als Bausatz
hauptséchlich an Sperl aber auch an Johannes Graup-
ner in Deutschland verkauft. S180 mit 1,8 cm? und F250
mit 2,5 cm?, also fir Schiffs- bzw. Flugmodelle. Die Kurbel-
gehause waren aus ZinkAl-DruckguB3 und wurden auf
einer von mir konstruierten und von mir selbst gebauten
Druckgussmaschine gegossen. Auch die Gussformen
dafiir waren von mir. Versuchsweise wurde eine Klein-
serie von 10 Stiick F250 gefertigt. Das war aber auch
alles. Die Motoren waren anerkannt gut und sind heute
von Sammlern sehr begehrt. Aber - Zylinderblchse und
Kolben waren aus feinkérnigem Grauguss und naturlich
war die Kompression bald weg! Und gehartete Stahl-
biichsen konnte ich nicht einsetzen, weil es mir nicht mog-
lich war, zu einer Rundschleifmaschine zu kommen. Die
konnte ich mir nicht selbst bauen!

Mit der erwahnten Druckgussmaschine fertigte ich
auch Rader flr Modellbahnen mit 0,02mm Rundlauf-
genauigkeit und wurde somit Zulieferer flr einige Firmen,
die damals begonnen hatten, Modellbahnen zu erzeu-
gen. Aber die weitaus beste Idee war es, Fahrrad-
flugelmuttern zu erzeugen. Sechs Mann waren daran,
fur halb Osterreich Fahrradfligelmuttern zu machen. Da
kam Geld ins Haus, das war der Durchbruch! Bald be-
fasste ich mich auch mit Kunststoff-Spritzguss; einen pri-
mitiven Formenbau hatte ich bereits aufgezogen. Das
Ergebnis war: Ein Betrieb in einer Halle von Gber 1000gm
auf 12000gm Eigengrund in Wampersdorf, NO. In dieser
Halle werkten 30 Mitarbeiter an 16 Kunststoff-Spritzguss-
automaten und im eigenen Formenbau.

Doch 1977, - ich war gerade im Pensionsalter -
musste ich aus mehrfachen Griinden den Betrieb ver-
kaufen Das war aber der Zeitpunkt, den ich schon jahre-
lang fiebernd ersehnt hatte: Wann darf ich wieder Modell-
fliegen!? Wahrend des Aufbaues des Betriebes, bei ei-
ner Arbeitszeit von 70 bis 80 Stunden pro Woche, war
wirklich nicht daran zu denken. Aber jetzt war es endlich
so weit!

Aber, die Zeit war nicht stehen geblieben; was hatte
ich alles versaumt? Es war fir mich ganz schwierig, und
jetzt muss ich sagen, nicht méglich, noch in diesen Jah-
ren das Fernsteuern zu erlernen. Also: als erstes baute
ich den Elektrosegler ,Mosquito“. Beim Einfliegen brauch-
te ich natrlich keine Hilfe und machte auch prompt ei-
nen argen Bruch. Nachdem ich das Modell mit &uBerster
Sorgfalt wieder instand gesetzt hatte, ging ich reumutig
wieder zu Peter Drexler, der mir schon vorher seine Hilfe
angeboten hatte. Zusammen, auf dem Modellflugplatz
des FMBC-Vienna in Tattendorf - diesem Club bin ich
bald beigetreten - ging es ganz gut. Aber alleine, und
vielleicht schon zu selbstsicher geworden, machte ich
bald wieder Bruch, reparierte wieder, bis ich dann einmal
Totalschaden machte. Als néchstes baute ich den ,Dan-
dy“ mit einem Cox 0,8 und dann den ,Airfish“ mit einem
Webra 1,5 als Antrieb. Und immer wieder machte ich
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Bruch und reparierte und reparierte...! Denn, komischer-
weise macht mir auch das Reparieren Spaf3. Da ich also
zeitweise nichts zum Fliegen hatte, bot mir mein Freund
Peter einige von seinen Modellen an. Er macht kaum
jemals Bruch und wusste also nicht wohin mit seinen
Modellen; und natiirlich wollte er auch immer noch neue
bauen. Ich aber schmiss auch die, mir zur Verfligung
gestellten, zusammen und reparierte! Also kam ich ewig
nicht dazu Eigenkonstruktionen zu bauen!

Aufgrund dieser Situation war mir klar, dass ich an
Wetthewerben nie mehr teilnehmen kénnen werde. Also
war fur mich das MaR der Dinge: Wie lange bleibe ich
oben? - mit meinem Modell nattrlich. Erst 45 Sekunden
mit dem Gummimotormodell auf der Donauwiese. Dann
mit den Elektroseglern zunachst 15 bis 30 Minuten und
schlieBlich etwa eine Stunde. Schlie3lich beim Hangs-
egeln am Braunsberg mit dem Airfish und dann mit der
ASW 17 war mein langster Flug mit drei Stunden. Und
mehr ware auch noch drin gewesen, doch das ist wohl
nur eine Sache des Windes und der Ausdauer. Um mit
den Elektroseglern langer oben bleiben zu kénnen, habe
ich mich darauf eingelassen, die Antriebsbatterie mit
Solarenergie nachzuladen. Beim Bau meines Solar-
modells ,Sonny*, einer Einkonstruktion, hat mir Helmut
BruB mit einer Unmenge von Frage- und Antwortbriefen
sehr geholfen. Sein Handbuch ,Solar Modellflug® gab es
damals noch nicht. Ich habe gefiirchtet ihm schon sehr
auf die Nerven zu gehen. Stattdessen schrieb er mir:
,Uber Ihren Brief habe ich mich sehr gefreut®. Er war wirk-

Der Sonny

lich ein ganz reizender Mensch; ich habe ihn auch per-
sodnlich kennen gelernt. Mit meinem ,Sonny“ machte ich
bald Flige vom eineinhalb Stunden Dauer, bis ich auch
dieses zerdrosch. Diesmal war aber nicht mein Nicht-
kénnen, sondern die arge Sommer-Thermik Schuld. Auf
Anraten von Peter versuchte ich den Thermikabstieg mit-
tels Flachtrudeln, also Vollausschlag Héhe und Seite.
Aber das Modell trudelte nach oben! So stark war die
Thermik. SchlieBlich sah ich etwas davon flattern. Es war
der rechte AuBenfllgel. Und dann wieder einmal: Absturz!
Obwonhl aus sehr groBer Hohe, war der Schaden nicht
sehr arg - wegen des Flachtrudelns! Jedenfalls sagte ich
mir: ,Quax, der Bruchpilot® ist nichts gegen mich! Als
zweites Solarmodell flog ich den ,Solong*, den mir Oskar
Czepa zur Verfligung gestellt hatte. Mit diesem fliege ich
heute noch, aber ohne Solarzellen.

Durch Berichte Uber ,Sunrise-Sunset-Flige® wur-



de mir bewusst, dass Langzeitflige auch ohne die sehr
komplizierten Solarmodelle méglich sind. Ich nahm Ver-
bindung mit Dr. Schéper auf. Und auch er half mir in sehr
hohem Ausmaf. Nach seinen Informationen baute ich
ein superleichtes Modell mit 2,6m Spannweite, dessen
Flagelkonstruktion ich dem ,RC-Holiday“ von Czepa
nachempfunden habe. Mit diesem machte ich auf Anhieb
bald Zweistunden-Flige Doch auch dieses Modell starb
in der Thermik. Es wurde ersetzt durch den ,Milan®,
ebenfalls 2,6m Spannweite und einen selbst hergestell-
ten Kohle-Rohrholm mit geringer Wanddicke aber
moglichst groBem Durchmesser. Solche Rohre gibt es
nicht zu kaufen. Erstaunlich war die Drehsteifigkeit die-
ses Flugels. Um die Biegefestigkeit zu erhdhen klebte
ich oben zwei und unten ein Kohleprofil 1,4 x 1,4mm an.

Der MILAN

Das aufgrund einer Anregung von Stefan Dolch, mit dem
ich ebenfalls sehr viel Kontakt hatte. Sehr erstaunt war
ich, als er mich ersucht hatte, vor Herausgabe seines
Buches ,Rippenfliigel aus Faserverbundstoffen®, den
Lektor zu machen. Der ,Milan“ begeistert nicht nur mich,
sondern auch Andere wegen seines langsamen
Schwebefluges. Also hoffe ich, dass sich meine Erwar-
tungen erflllen werden: Unter Nutzung von Elektro-
energie, etwas Hangaufwind und auch noch Thermik,
hoffe ich mit diesem Modell bald fiinf Stunden fliegen zu
kénnen.

Da wir in Wien leider sehr oft starkeren Wind ha-
ben, kann ich mit meinen leichten Langsamflugmodellen
nicht oft fliegen gehen. 30 bis 35 Flugtage sind méglich,
wenn ich mich bemihe. Also nutzte ich die Gelegenheit
auf einer der letzten Modellbau-Messen und kaufte das
tschechische Fast-Fertigmodell ,Elypsoid“. Ich freute
mich Uber die guten Flugeigenschaften und hétte also
mit diesem Modell auch bei stérkerem Wind fliegen kén-
nen. Ja - ich hatte kénnen, aber ich kann es leider nicht.
Deshalb habe ich jetzt wieder die Lehrer-Schiiler-Steue-
rung aktiviert und will damit auch mit dem mir so wertvol-
len ,Milan“ aber auch mit dem ,Verbrenner-Taxi“ in
Tattendorf fliegen, wegen Minderung des Bruch-Risikos.
Naturlich habe ich, als ich nach der langen Pause wieder
mit dem Modellfliegen begann, daran gedacht, vielleicht
auch etwas Motor-Kunstflug machen zu kénnen, aber
auBer Looping und Turn habe ich weiteres gar nicht ver-
sucht. Mein Freund Peter hat das Fliegen mit Verbrenn-
ermodellen wegen des Larms, des Gestanks und der
Olschmiere schon ldngst aufgegeben und wundert sich,
dass ich noch immer daran hange. Ich erklare das aber
s0: Als junger Bursch konnte ich von so einem kleinen

Verbrennungsmotor nur traumen. Jetzt ist die Anschaf-
fung kein Problem und als Maschinenbauer fasziniert
mich so ein kleines, so prazise ausgefiihrtes und zuver-
lassig funktionierendes Ding einfach sehr! Und wenn ich
auch nur immer wieder Landeanfliige mache, und , Touch
and Go“; und dann zur Abwechslung einen richtigen
Héhenflug mit Vollgas; es macht mir Spaf, und das ist
doch das Wichtigste!

Ein Artikel von Dr. Dienlin im FMT brachte mich
doch wieder zum Solarflug. Da es sich um ein kleineres,
einfach zu bauendes Modell handelte, faszinierte es auch
Peter. In kurzer Zeit hatte er es nachgebaut und machte
es mir zum Geschenk. Das ist halt ein Freund! Es ist ein
Rein-Solarmodell, also ohne Pufferbatterie. Und da das
Gewicht der Batterie wegféllt, war der Steigflug mehr als
befriedigend. Es ist nur schade, dass ich mit diesem
Modell hier bei uns nicht viel anfangen kann. Wann ist
es hier um die Mittagszeit, also bei bester Einstrahlung,
windstill? Aber ich kann mich doch auf schéne Flige mit
diesem Modell freuen! Jedes Jahr im Janner fahre ich
mit meiner Gattin nach Bad-Mitterndorf. Und dort ist es
meist sonnig und fast immer windstill, da durch die Ber-
ge abgeschirmt.

Da mir, wie gesagt, das Fernsteuern Probleme
macht, ist die lange Winterpause flir mich sehr ungut.
Also interessierte es mich sehr zu erfahren, dass im
Aeroclub ein Lehrgang Uber Bau eines Hallenmodells
abgehalten wirde. Ich habe demnach angenommen,
dass zum Fliegen eine Halle zur Verfligung stehen wiir-
de. Also habe ich prompt das Saalflugmodell ,Bleriot®
gebaut Als es sich aber herausstelle, dass die Lehrgangs-
teilnehmer ihre Modelle in einer Tennishalle eingeflogen
hatten, war ich sehr enttauscht. Ich konnte mir nicht gut
vorstellen, in einer Tennishalle mit Lehrer-Schiler-Steu-
erung zu fliegen. Inzwischen ist aber die Anzahl der
Hallenflieger und der Parkflyer, nach meinen Informatio-
nen recht beachtlich geworden. Und alle schreien nach
einer Halle. Man miisste also wieder einmal beim
Aeroclub nachfragen; ich glaube, es hat sich noch nie-
mand so richtig dahinter gesetzt!

Ich will nicht verabs&umen, auBer meinem Freund
Peter Drexler, der mir nun seit liber zwei Jahrzehnten
fast taglich, auch bei anderen Problemen, in einfach bei-
spielloser Art und Weise zur Verfligung steht, auch Hol-
ger Kreutl, Fritz Steigl und natlrlich auch unserem Alt-
meister Oskar Czepa, den ich immer wieder konsultiere,
herzlichst zu danken!

Eigentlich musste es mich deprimieren, da ich doch
einmal dsterreichischer Modellflugexperte war, jetzt eine
so traurige Rolle als Bruchpilot und Flugschiiler zu spie-
len. Aber - was soll's; das Fliegen, Bauen und auch das
Reparieren macht mir noch immer sehr viel Freude und
ich denke wirklich nicht daran, aufzuhoren, mit 88 Jah-
ren!

So, das war’s!

Sollte es einen noch &lteren und vielleicht noch aktive-
ren Modellflieger geben, er moge sich melden!

Rudolf Chudoba

Lieber Rudi danke fiir den Bericht (iber Dein Fliegerleben.
Wir wiinschen Dir auch weiterhin viel SpaB und Erfiillung
mit unserem tollen Sport!

Redaktion prop
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Furophia 2

Christoph Gruber ist der eigentliche Motor dieses Projektes. Nachdem er viele Segelflugmodelle geflogen
hat und doch mit keinem so richtig zufrieden ist, ist fiir ihn klar, dass nur ein absolutes Spitzenmodell auf die
Dauer Freude macht. Also ein reinrassiges F3B - Wettbewerbsmodell. Doch hier ist das Markiangebot eher
mager. Vielleicht 5 Hersteller kommen in Frage, und die Lieferzeit fiir so ein Ding liegt ungefdhr bei einem
Jahr. Besonders nervig, wenn man Ersatzteile braucht! AuBBerdem bewegt man sich hier normalerweise in
einer Preisklasse, in der Warten erst recht keinen SpaB macht. Christophs Wunsch ist, méglichst schnell und
giinstig ein solches Modell zur Verfiigung zu haben, fiir jedermann!

Es entstand eine Kooperation mit
Martin Weberschock (ein namhaiter
deutscher Wettbewerbspilot), der
Urmodelle aus CNC-gefrasten For-
men zum Abformen zur Verfligung
stellt - von einem Modell, das
Christoph Gruber als ,das Beste aus
zwei Welten® bezeichnet. Was da-
mit gemeint ist erldutert der Kon-
strukteur der Europhia, Martin
Weberschock, auf seiner
Internetseite: ,Mit der Europhia 2
werden die aktuellsten aerodynami-
schen Erkenntnisse mit den Erfah-
rungen aus vielen erfolgreichen F3B
Modellen zu einem neuen Konzept
zusammen gefasst.” Das Profil die-
ses Fliigels wurde schon erfolgreich
bei der ,Estrella“ verwendet und fin-
det man jetzt in modifizierter Versi-
on am Europhia2 Flugel. Die
Leitwerkskonfiguration wurde hier
von der ,Racemachine” (schwedi-
sche F3B Nationalmannschaft) Gber-
nommen. Hebelarm und Héhen-
leitwerksflache wurden dabei an den
Europhia 2 Fligel angepasst. Die
Europhia 2 mit Kreuzleitwerk stellt
durch ihr ausgezeichnetes Handling
die ideale Grundlage fir den Ein-
stieg in den F3B-Sport dar. Wem
LEstrella® und ,Racemachine® kein
Begriff ist, der braucht nur die F3B
Wettbewerbs-Ergebnislisten der
letzten Zeit hernehmen. Die
»Estrellas” sind meist recht weit oben
zu lesen, ,Racemachine” bekannt flr
ein super Handling. Das Beste aus
zwei Welten!Die Grundlage ist ge-
legt. Mit Rainer Stratberger bringt
sich ein weiterer wichtiger Mann ein.
Er finanzierte den Bau der Formen,
(die Christoph Gruber nach einem
neuen Verfahren vollstandig aus
Kohle baute), und Gbernimmt den
Vertrieb der Maschine.
(www.stratair.at)

Ich will mehr wissen Uber diese neu
entstandene Europhia- Euphorie,
und nehme mir ein Vorserienmodell
unter die Lupe, was mich sehr freut,
denn eventuellen Kinderkrankheiten
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Lieferumfang

Am Start zum Erstflug

kommt man da ja viel schneller auf
die Spur.

Das Modell: Hochglédnzende 3,2m
Spannweite werden mittels 4

Fotos: Eva Grienauer

Klappenfligel, Seiten- und Pendel-
héhenruder durch dieLuft dirigiert.
Die Flache ist vollstandig aus CfK-
Laminat aufgebaut, es gibt eine



Standardversion und eine Hoch-
modul-Kohleversion. Der Rumpf
ist eine CfK/GfK Kombination.
Ein verstellbarer Hochstarthaken
ist eingebaut. Das Héhenruder
eine GfK Konstruktion. Optisch
wirken die RandbGgen der Fla-
che und des Leitwerks eher wie
Hund und Katz, aber aerodyna-

misch gibt’s da nix auszusetzen,
Form follows function. Dass die
Wdlbklappen beim Rumpf dicht

abschlieBen, ist ja wohl seit

Arthur Frenslichs ,Skorpion®

Standard, (wozu etwas ver- Die erste Landung
schenken?). Also ist das natdrlich der Unterseite zu 6ffnender Deckel gibt den Blick ins Innenleben der
Europhia frei. Hier will genau
Oberlegt sein, wie die
Fernsteuerungskompeonenten
eingebaut werden, denn das
koénnte knapp werden. Mir war
wichtig, die Struktur in diesem
Bereich nicht zu schwéchen, des-
halb hab ich sorgsam nach pas-
senden Servos gesucht. Beim
Seitenruder fiel die Wahl auf ein
HiTech HS 81MG, beim Hohen-
ruder gibt’s flir mich nur die Wahl
zur Superqualitat, denn die Stell-
genauigkeit ist vor allem beim
Pendelruder unerlasslich. Ich
habe hier das Futaba $3150
o & _ Digitalservo genommen.Wenn
' schon eigenwillig, dann gleich
richtig. Beide Servos mit Abdeck-
klebeband eingepackt und mit
Superkleber stumpf auf die Fla-
che im Rumpf geklebt, die eigent-
lich als ,Servobrett” hatte zerfréast
werden muissen. Das halt bom-
benfest! Sollte hier einmal ein

Servoeinbau

auch hier zu finden. AuBerdem sind
die Querruder als Gigaflaps auslau-
fend gebaut. Damit ist gemeint, dass
die Querruder am AuBenfliigel nicht
rechtwinkelig abrupt aufhéren, son-
dern einen sanften Verlauf zur End-
leiste bekommen. (siehe Foto) Das
verringert die Wirbelbildung vor al-
lem am AuBenfligel, der ja speziell
fur das AbreiBverhalten ein Kriteri-
um ist. Auffallig ist die enorme Torsi-
onsfestigkeit aller Ruderklappen.
Verbunden werden die beiden Fli-
gel wie Ublich mit einem CfK-Verbin-
der, wobei hier 2 Versionen erhalt-
lich sind. Standard ist 6° V-Form. Fiir
den Hangflugeinsatz gibt es auch
einen 4° Verbinder. Recht eigenwil-
lig, aber funktionell und vor allem
den auftretenden Kréaften entspre-
chend, ist das Rumpfboot. Ein auf
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Geheimtipp! Modellsegelfliegen in den Tauemn

Urlaubsgenuss Smaragdhotel Tauernblick™""

10 Hektar Fluggeldnde, optimale Thermik- und Windverhéltnisse, mitten
in einem wunderschénen West/Ost/Trogtal im Nationalpark Hohe Tauern:
In Bramberg im SalzburgerLand finden Modellsegelflieger eines der schon-
sten Paradiese Osterreichs.

Das Smaragdhotel Tauernblick bietet gemeinsam mit dem WiM-Dritten Sepp Brennsteiner
Uriaub der besonderen Art: Den Luxus eines Vier-Sterne-Hotels geniefien, im ,Smaragd-
bad“ mit dem beriihmten, gesundheitsfordernden ,,Grander“-Wasser Energie tanken — und
mit Sepp Brennsteiner Modellsegelfliegen. Der 18-fache osterreichische Staatsme!ster und
WM-Dritte leitet die fachkundigen Seminare fur Anfanger- ;

und Fortgeschrittene personlich.

Unser Pauschalangebot ! ; '

,Hubschrauber* fiir Fortgeschrittene:

3 Kurstage inklusive 3 Tage Halbpension Euro 476,-

5 Kurstage inklusive 7 Tage Halbpension Euro 882,-

Mit zahlreichen kulinarischen Highlights (4-gdngiges Feinschmeckerment, verftihrerisches
Galadinner, 1x Grillparty, BegriiBungsgetrank etc.) und freie Benutzung des Smaragdbades
(kombiniertes Hallen-Freibad, eigenes Kinderbecken, sonnige Liegewiese, Wintergarten mit
Thermobank, Ruheinseln, Whirlpool, Erlebnissauna etc.)

Hubschrauber

Schulungshubschrauber: 30er und 60er

Kursziele:

Nasenflug: Selbstandiges Drehen des Helis auf 180°

mit 360° Pirouetten in beide Richtungen. Smaragdhote/
Rundflug: Vollkreise in beide Richtungen, mit Nasen-
landeanflug und Landung Schulung inklusive Modell-

- auemh(wk
Reparaturraum und ,,Hangar* vorhanden.

Weitere Angebote fiir Anfanger und Fortgeschrittene
sowie Infos unter: www.tauernblick. at

Quelle der Lebensenern




Im Vorbeiflug eine Augenweide

Service notig sein, brauche ich nur
das Abdeckband mit einer scharfen
Klinge einschneiden, zur Seite ziehen
und das Servo rausnehmen. Die Res-
te vom Papierklebeband lassen sich
gut wegschaben, das Servo bleibt un-
versehrt. Nun hatte ich Platz genug
um den Empfanger unter den Servos
zu platzieren. Trimmblei, Akku und
Schalter gehen sich somit locker aus.
Und den Schacht fiir den Ballast habe
ich auch gut zugénglich. Somit bin
ich in meinem Bericht schon beim Zu-
sammenbau der Teile angelangt. Ei-
nes vorweg. Eine Bauanleitung gibt's
zu diesem Modell nicht, zum Einen,
weil eher der Kénner zur ,Europhia“
greifen wird und zum Anderen, weil's
eh schon fertig ist! Es ist nur noch
der Kabelsalat und das Servo-einbau-
en notwendig, alles andere ist fertig.
Anlenkungen, Spaltabdeckungen,
alles...!Beim Vorserienmodell war hier
ein kleiner Mangel festzustellen, das
Héhenruder hatte ein wenig Spiel. Die
Ursachenforschung lie mich weiter
ins Innere des Vogels vordringen. Da
ich hier einfach keine Fehlerquelle sit-
zen haben wollte, hab ich die gesam-
te fertige Anlenkung des Pendelruders
samt Schubstangen herausoperiert -
zuletzt dann mit dem Stemmeisen!
Also, ich muss schon sagen- der
Rumpf hélt was aus! Der Fehler war
mickrig aber wirkungsvoll, Spiel im
Achslager des Umlenkhebels! Ein
bisschen Spiel bei den Gabelképfen,
ein wenig im Lager und in Summe wa-
ckelt alles daher.Ich habe dann eine
komplett neue Anlenkung gebaut, aus

Platinenplattenmaterial. Die
Bohrungen sind nun wirklich
knapp bemessen, so dass erst
ein wenig ,gangig machen” die
richtige Passung brachte. Au-
Berdem packte ich die Gele-
genheit gleich beim Schopf
und baute den Umlenkhebel so
ein, dass ,Hoéhe" auf Zug
kommt. Da gibt's kein Risiko
wegen ausbeulender Schub-
stangen oder sonstiger Unge-
nauigkeiten. Ein Gesprach mit
Rainer Stratberger Uber dieses
Problem hat dazu geflhrt,
dass er diese Konstruktion in
die Serienfertigung Gbernom-
men hat. Ja, Vorserienmodell
testen hat was!!!Erstflug:ich

vorerst mit einem

L bin
A .Referenzmodell” einem F3B

»Phonix* auf unserem Hang im

Wienerwald geflogen. Ich woll-
te die thermischen Verhéltnisse
vorerst mit einem mir bekannten Mo-
dell erkundschaften. Winde oder
Gummiseil hatte ich nicht zur Verfl-
gung. Und weil ich mit meinen
Lieblingsflieger ,Luft testen* war, bin
ich mit der ,Europhia® eigentlich recht
emotionslos am Hang gestanden.
Was soll da schon besser sein. Dann
ein ordentlicher Wurf und ab damit.
Vorerst in Bodenn&he dahin, mit dem
Gedanken - ja, fliegt auch ... In ei-
nem grof3en Bogen bin ich durch die
Landschaft geflogen, ha - ein kleiner
Heber. Einkurbeln! Lieber sachte, die
spitz auslaufenden Randbdgen sind
mir nicht geheuer. Beim Erstflug gleich
ein Strdmungsabriss mit anschlieBen-
dem lustigen Teileeinsammeln kann
ich nicht brauchen. Doch, meine Sor-
ge war unbegriindet. Ich konnte Hohe
aufbauen, und mit der Héhe wurden
auch die Flugzustéande extremer.
Zeitweise hab ich die ,,Europhia®in der
engen Thermik gekurbelt, wie wenn
ich einen HLG fliegen wiirde. Seiten-
ruder voll, Hohenruder soviel nétig ist,
und mit dem Querruder flach halten,
Wolbklappe nach Bedarf. Kurbeln wie
auf einer Briefmarke. Sogar im sich
ankiindigenden Abriss konnte ich
noch wahlen, ob ich schnell aus die-
ser Fluglage raus méchte, oder ob ich
sozusagen im ,Drift daherkommen
will. Also, des Messers Schneide ist
recht stumpf.Aus recht ansprechen-
der H6he hab ich zum Speedflug an-
gesetzt, bin vor mir vorbei durchdie
bodennahen Turbulenzen wieder in
den Himmel geschossen. Kein

Wacheln, kein Flattern und kein Bie-
gen. Und das mit der Standardversion!
Sehr leise ist das Teil, war mein Ge-
danke. Dabei fiel mir zum ersten Mal
auf, dass ich nicht einmal einen Zahn
trimmen musste! Wieder Einstieg in
die Thermik, H6he aufbauen. Dann
wollte ich einfach etwas herumturnen.
KREUZbrav folgt der Flieger jedem
Steuerbefehl. Noch nie habe ich ei-
nen so schnellen und engen Looping
geflogen ohne Tempo dabei zu verlie-
ren. Rickenflug, Rolle, langsam,
schnell, wieder durch die Turbulenzen
in Bodenndhe und wieder
aufkurbeln.Die erreichte Héhe hab ich
dann wieder mit einem Speedflug und
einigen engen Wenden abgebaut. Ob
der optische Eindruck auch der Stopp-
uhr standhalt wird wohl die F3B -WM
im August 2005 zeigen. Ich wollte ei-
gentlich die Alltagstauglichkeit testen,
denn nicht nur im Wettbewerb ist
Leistung gefragt. Und gerade hier
mdchte ich das Kreuzleitwerk
besonders loben. Hier ist ein
Seitenruderausschlag etwas wert,
was ich bei einem V-Leitwerk nicht
oft erlebt habe. Mdglicherweise ist das
Kreuz im Wettbewerb etwas langsa-
mer, (wird man sehen), aber zum
Alltagsfliegen ein Quantensprung der
Verbesserung. Und Transport-
freundlich- 2 Quantenspriinge. Der An-
satz zur ersten Landung kommt zirka
5m hoch, Klappen raus.... Wie wenn
ich seit Ewigkeiten diese Maschine
fliegen wiirde. Europhia gelandet-
emotioneller Hohenflug gestartet.
Europhia-Euphoria, ein passendes
Wortspiel. Ich kann die mitgelieferten
Einstellwerte nur vollends bestatigen,
nicht einen Pieps habe ich anders
trimmen mussen! Ich bin echt begeis-
tert. Ich bin dann im Gesprach mit
Martin Pirker draufgekommen, dass
er auch eine Europhia hat, und
genauso eingestiegen ist, ohne gro-
Be Erwartung. Seine Internetseite
http:/ffly.to/pirker mochte ich hier
empfehlen und mich hiermit fiir sein
Datenmaterial bedanken.

Neueste Meldung: Die F3B WM 2005
in Finnland ist entschieden. Welt-
meister Andreas Béhlen fliegt einen
,Crossfire® mit Kreuzleitwerk unter
anderem auch die absolut beste
Speedzeit (14,9 s). Martin Weber-
schock erreicht mit der ,,Europhia*”
den 4. Platz. Gratulation!

Mario Testory
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robbe CROSSMODELI
AUSFUHRUNG

- Bereits in der Form mit aufwéndigem Airbrush- Design versehen

- ARF Ausfiihrung

- Gepolsterte, reflektierende Schutztaschen fiir alle Modellkomponente
- Die kompletten Produktinfos finden Sie unter www.robbe.com
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PIPER SUPER CUB 100 ARF

von robbe modelisport

Wer kennt nicht dtese Situation: Schones Wetier, Wochenende, ab auf den Modell-

flugplatz.

mit einer RegelmaBigkeit die'gleiche

y— entweder nur

Schleppmodelle auf dem Platz oder nur Segelflugmodelle. Vielleicht kann die
neue Piper Super Cub von robbe die Problematik etwas entscharfen - jeden
sein Schleppmodell. Obwohl die Piper nicht als Schleppmodell konzipiert wur-
de, bietet sie sich geradezu fur diesen Einsatzzweck an.

Lieferumfang der Komponenten:
Von einem Baukasten im herkdmm-
lichen Sinn kann keine Rede mehr
sein.

Mir einer respektablen GroRe von
2,54m Spannweite, einer Lange von
1.66m und einem Abfluggewicht von
5,9 — 7,3kg bietet robbe einen vor-
bilddhnlichen Nachbau der Piper
Super Cub an. Die Piper Super Cub
ist wohl eines der bekanntesten
Leichtflugzeuge der Welt und brau-
cht nicht ndher vorgestellt werden.

Die gelieferten Teile sind wirklich von
exzellenter Qualitat. Rumpf, Tragfla-
chen und Leitwerke sind reine Holz-
konstruktionen und mit Gewebefolie
flugfertig bespannt. Alles sauber ver-
schliffen und beblgelt. Auch die
sonst bekannten Blasen der Bespan-
nung sucht man hier vergebens.
Weiters im Lieferumfang enthalten
sind die lackierte Motorhaube, Rad-
verkleidungen und die Federimi-
tationen des Aluminium Fahrwerks.
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Weiters findet man im Kit eine 55-
seitige Montageanleitung (in engli-
scher Sprache!), eine knappe Kurz-
anleitung (4 Seiten) von robbe und
die obligatorischen Sicherheitshin-
weise. Die deutschsprachige Anlei-
tung gibt nur Hilfestellung beim Auf-
bau, das englische ,instruction
manual’ ist sehr reich bebildert und
fithrt gekonnt durch die Montage der
Piper.

Die Klarglasverglasung, diverse
Motortrager (flir Benziner und Me-
thanoler), die Tragflachenstreben
und einige Beutel mit Kleinteilen run-
den den Lieferumfang ab.

Der Aufbau des Modells:

Der (vermutlich chinesische) Her-
steller der Piper empfiehlt unter an-
derem Motore der Hersteller Webra
(1.20), MDS (1.48) , Saito Viertakt
Einzylinder und Boxer (1.20 bis 1.82
Twin) sowie den Benzinmotor
Zenoah G23 als Antrieb.

In unser Testmodell kam aber ein
ganz besonderes Schmankerl zum
Einsatz: der Webra Boxer 30 -2 FT
Glow, zwei Krimmer und das kurze
Resonanzrohr mit vornliegendem
AuslaB. Der Einbau erforderte einen
nicht unerheblichen Arbeitsaufwand,
galt es, das Resonanzrohr im Rumpf
unterzubringen. Der Motor wurde
starr auf vier Abstandsbolzen aus
Aluminium am Motorspant befestigt.
Das Resorohr liegt unterhalb des
Tanks, getrennt durch ein Balsa-
brettchen, welches beidseitig mit
GFK beschichtet wurde. Eine leider
unschéne Anordnung des Tanks
tribte vorerst die aufkommende
Freude, da das Tankniveau nicht auf
Hoéhe des Vergasers unterzubringen
war. Aber bei einem Hochdecker
spielt diese Konstellation keine so
groBe Rolle, da keine Rickenflug-
figuren geflogen werden.

Der Rest des Aufbaus sind eher
Standardarbeiten, nur ein paar De-



tails sollten nicht unerwahnt bleiben.
Das Hohen- und Seitenruder wurde
nicht wie empfohlen mit Schubstan-
gen angesteuert, sondern es wurden
Bowdenzugréhrchen im Rumpf ein-
geharzt und 1,5mm Stahldrahte len-
ken die Ruder an. Flr das Hohenru-
der wurden zwei Servos eingebaut
— sicher ist sicher. Durch das Mehr-
gewicht des Motors wurde der Akku
im Heck in einem Balsakasten un-
tergebracht. Ein Deckel aus GFK si-
chert so jederzeit Zugang. Natirlich
wurden die langen Zuleitungen dop-
pelt ausgefihrt.

Etwas zeitraubender gestaltet sich
auch die Montage des Fahrwerks.

Obwohl herstellerseitig alle Bohrun- :

gen schon vorhanden sind, sollte
hier méglichst sorgfaltig gearbeitet
werden. Die angedeuteten Stol3-
dampfer aus Balsaholz sollen nur mit
Sekundenkleber gesichert werden.
Hier besser gleich etwas mehr Zeit
investieren und eine zusatzliche Si-
cherung gegen Verdrehen aus Stahl-
draht vorsehen. Ansonsten hat sich
das Fahrwerk im rauen Alltags-
betrieb bisher bestens bewahrt. Ein-

zig die Rader passten nicht in die | 1t

Radverkleidung, sie waren
schlichtweg zu breit. Wer nichts Pas-
sendes in seiner Kramkiste herum-

liegen hat, bleibt nur der Weg zum
Héndler — schade.

Der Einbau der Schleppkupplung ist
natdrlich nicht in der Anleitung be-
schrieben, aber hier hat ohnehin je-
der Interessierte sein eigenes Re-
zept parat. Die Verglasungen in den
Rumpfseiten wurden eingeklebt,

wéhrend die vordere Kabinen-
scheibe mit kleinen Holz-
schrauben montiert wird. Im Fal-
le von Servicearbeiten kann man
die Scheibe wieder demontieren
und hat einen zusatzlichen Zu-
gang in das Rumpfinnere.

Die Tragflachenstreben lassen
hier geniale ldeen aufblitzen,
doch im Gegenzug wird hier
wieder etwas gemurkst. Die
Befestigungslaschen sind der
La&nge nach geschlitzt, sie lassen
sich daher leicht und korrekt
montieren. Aber die untere Ab-
stltzung sollte nicht am Fahrwerk
erfolgen, sondern an der Rumpf-
seitenwand. Eine harte Landung
kann hier bésen Schaden anrich-
ten. Zwei Messingdrehteile, mit
3mm Innengewinde wurden da-
her an den Rumpfwanden ein-
geharzt. Somit bleiben Lande-
stéBe von den Flachenstreben
entfernt. Die senkrechte Ab-
stitzung aus 1,5mm Stahldraht
sollte nur in die Flache einge-
steckt werden. Ein Eigenbau hilft
auch hier Abhilfe. Ein neuer Draht
wurde gebogen und mit
Fahrwerkshaltern unter der Tragfla-
che drehbar montiert. So sind diese
Streben nicht nur Show, sondern er-
flllen auch einen statischen Zweck.
Das Alurohr als Steckzeug ist mit
83cm beachtlich lang. Laut Bauan-
leitung sind die Streben nur Zierde
— aber man sollte sich die Mehrar-
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beit antun um auf lange Sicht eine
solide Tragflachenbefestigung zu
erhalten. Gesichert werden die
Tragflachenhalften mittels zweier
Kunststoffschrauben. Ansonsten gab
es an dem Baukasten nichts auszu-
setzen. Die Programmierung der
Fernsteuerung ist fir so ein aufwen-
diges Modell entsprechend umfang-
reicher. Da ich ein eher fauler Pilot
bin und die Technik fiir mich arbei-
ten lasse, wurden drei Flugzustande
in der FG28 programmiert. Flugzu-
stand normal — alle Ruder gerade;
Flugzustand eins — Klappen ca. 15°
gesetzt, und Flugzustand zwei —
Klappen auf Maximalausschlag mit
einer geringen Tiefenruder-
beimischung. Alles einfach mit einem
Dreistufenschalter vom rechten
Steuerhebel aus geschaltet. So
braucht man die Finger nie von den
Hebeln loslassen.

Wie fliegt nun die Piper?

Unsere Test Piper brachte voll-
bedankt 7.700gr auf die Waage und
liegt nur unwesentlich tber den Her-
stellerangaben. Im Flugbetrieb ist
von dem bisschen ,Ubergewicht’
aber nichts zu spuren.

Dass ein Modell dieser GroBe zu ei-
nem ruhigen Flugstil einladt ist sicher

klar. Fir wildes Herumtoben gibt es
geeignetere Modelle. Schnurgera-
der Start, sanfter Steigflug (mit
Klappenstellung 15°), langsamer
Abstieg mit voll gesetzten Klappen.
Die Flugeigenschaften sind sehr
ausgewogen. Die Einstellwinkel-
differenz stimmt ebenso wie der
angegebene Schwerpunkt. Das Mo-
dell hinterlasst einen sehr soliden
Gesamteindruck. Die Lande-
geschwindigkeit ist sehr gering. Kurz
vor dem Aufsetzen kann man wun-
derschén die Fahrt ,herausziehen’ —
absolut unkritisch.

Der Webra Boxer springt beim ers-
ten Schlag an — ob kalt oder heif3 ist
egal. Gefallen konnten der vibra-
tionsarme Lauf sowie der gute Klang
des Boxers. Lediglich fir die Einlauf-
phase sollte man sich Zeit nehmen,
so ein groBer Motor braucht schon
seine Zeit, um voll belastbar zu sein.
Das Modell hinterlasst einen sehr
kompakten Eindruck und das Fliegen
macht einfach SpaB3 damit. Mitt-
lerweile wurde eine Vielzahl von F-
Schleppfligen durchgefihrt, und es
gab bisher keinerlei Probleme. Hier
spielt auch die souverdne Kraft des
Webra Boxers eine entscheidende
Rolle. Dass manche Schleppflige
mitunter friher abgebrochen werden
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mussten als geplant war, lag aber mit
Sicherheit nicht an der Piper sondern
an der mangelnden Erfahrung des
Schlepppiloten — also an mir!
Segelflugmodelle bis zu einer
GréBe von 5-6m stellen kein Pro-
blem dar, aber flir die schweren Ka-
liber ist dann die Auslegung der
Piper mit dem 30ccm Boxer doch
etwas zu durftig.

Fazit:

Eine gelungene Konstruktion und
toller Vorfertigungsgrad. Wer mit der
Piper Super Cub von robbe solo flie-
gen will, der kann sich exakt an die
Anleitung halten. Wer etwas mehr
aus der Konstruktion herausholen
mochte, dem sei der Mehraufwand
fir die solidere Anbringung der
Tragflachenstreben ans Herz gelegt.
Wer einen Viertaktmotor oder einen
Einzylinderzweitaktmotor einbaut,
der erspart sich auch den aufwendi-
geren Motoreneinbau.

Der Anschaffungspreis ist im Hinblick
der exzellenten Bauausfiihrung ab-
solut gerechtfertigt.

Also, wer ein attraktives Modell mit
Schwerpunkt Segelschlepp sucht,
sollte sich die robbe — Piper Super
Cub einmal né&her anschauen.

J.&W. Lemmerhofer

Berndorf
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Wiener Neustodt
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Letztens bekamen wir in der Redak-
tion einen schdnen groBen Karton
zugestellt. Es handelte sich um die
Giles Racer von Jamara.

Mit eingepackt war auch ein
Magnum S91ARII. Das freut natiir-
lich das Testerherz.

Schnell die Schachtel gedéffnet,
kommt eine sehr sauber verarbeite-
te Maschine inklusive Zubeh&ér zum
Vorschein.

Da ist wirklich alles dabei: Ruder-
hérner, Gabelkopfe, Gestange,
Fahrwerkschrauben, Tank, Spinner
etc.

Die Bugelfolie ist tadellos verarbei-
tet und muss nur an wenigen Stellen
nachgebiigelt werden.

Entgegen der Bauanleitung sind die
Lécher fur die Tragflachen und das
Fahrwerk schon vorgebohrt. Auch
die Einschlagmuttern sind schon ein-
gesetzt.

Die Bauanleitung ist wie bei vielen,
weit teureren ARF-Genossen, ein
wirklicher Schwachpunkt.

Es handelt sich dabei um 6 beidsei-
tig kopierte Zettel in schwarz-weif3.
Die Anleitung ist reich bebildert
allerdings gehen die Einzelheiten
der Bilder durch das Kopieren ver-
loren. Hier und da werden Arbeiten
aufgeflhrt die schon erledigt sind,
Teile als nicht im Set vorhanden aus-
gewiesen obwoh| sie dem Baukas-
ten beiliegen. Das stért natdrlich
nicht wirklich.Stdrend ist, dass es
zwar eine Abbildung fir die Monta-
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ge eines 4 Takt Motors gibt, jedoch
eine fur 2 Takter fehlt. Auch die Quer-
ruder-servomontage fallt ein
bisschen anders aus als abgebildet.
Ich denke, dass ein noch nicht so
erfahrener Modellbauer hier schon
ins Griibeln kommen kann. Weiters
fallt mir noch auf, dass auf der
Schachtel Rippenflache und Spann-
weite 165 cm steht, sie aber tatsach-
lich eine aus Styro-Balsa mit 162 cm
ist.

Beim Aufbau gehe ich laut Bauan-
leitung vor und beginne mit der Trag-
flache.

Erfreulich ist die Tatsache, dass hier
geteilte Tragflachen mit Alurohr zum
Einsatz kommen. Das erleichtert den
Transport ungemein. Schnell sind
die Querruderscharniere verklebt.
Die Querruderservoausschnitte sind
fast perfekt und die Abdeckungen
passen spielfrei. Lediglich an einer
Ecke muss ein wenig unterfittert

werden, damit die Abdeckung plan
aufliegt.

Die Abdeckungen dienen gleichzei-
tig als Servohalterung und dank der
vorbereiteten Kabeleinzugshilfen,
sind die Tragflachen nach 45 Minu-
ten schon kein Thema mehr.

Jetzt gibt's das erste Stirnrunzeln.
Laut Bauanleitung soll die Fldchen-
abdeckung auf die Tragflache ge-
klebt werden. Danach kénnte man
aber die Tragfldche nicht mehr tren-
nen und Sinn und Zweck der geteil-
ten Tragflache wére dahin. Also fer-
tige ich eine schraubbare Version an.
(nach Riicksprache mit dem Her-
steller erhielt die Redaktion ein
Vorserienmodell. Eine ausfiihrli-
che und genaue Bauanleitung
liegt den ausgelieferten Baus&i-
zen beill)

Das Hohenleitwerk ist eine Heraus-
forderung fur den Erbauer. Die Ser-
vos fur Seiten- und Héhenruder sol-




len lhren Arbeitsplatz im Heck des
Rumpfes finden. Ein Héhenruder-
servo treibt dabei die zwei Ruder-
flachen, die liber einen 2mm U-Stahl-
draht verbunden sind, an. Klebt man
die Dampfungsflache ein, ohne
vorher den Ruderverbinder einge-
fadelt zu haben, sperrt man sich
selbst aus. Damit er passt, muss
vorher der Einschnitt fir die
Déampfungsflache erweitert werden.
Ist alles erledigt und eingeklebt,
merkt man dass der 2mm Stahldraht
wenig torsionsfest ist und sich leicht
ein Ruder bewegen lasst, wenn man
das Andere festhalt. Als Versteifung
kerbe ich die Ruder ein und verkle-
be ein 3mm Messingrohrchen. Da-
mit ist's besser. Am besten wére ge-
wesen, die Ruder mit einer geteilten
Schubstange anzusteuern. Dafur
misste dann das Servo in Cockpit-
néhe verschoben werden, was den
Schwerpunkt unguinstig verandern
kdnnte. Vorweggenommen sei, dass
die Entscheidung zu Gunsten des
Schwerpunktes, mit dem Servo im
Heck zu bleiben, richtig war.

Das Seitenleitwerk muckt nicht auf
und ist in wenigen Minuten fertig.

Nach der Ublichen Fummelei, um
den Motor so zu platzieren, dass der
Spinner mittig aus der Kabinenhaube
schaut, wird noch der Tankeinbau
optimiert. Ich méchte ihn nicht so
lose baumeln lassen und mach ihm
einen Ké&fig, in dem er nicht aus-
blichsen kann. Dabei bemerke ich,
dass der Spant hinter dem Motor-
spant nicht an den Seiten verklebt
ist. Mit eingedicktem Harz wird der
Beweglichkeit Einhalt geboten.

Ich warte mit der Platzierung des
Akkus bis zuletzt um damit den
Schwerpunkt einstellen zu kénnen.
Um die geforderten 135mm zu be-
kommen, muss ich damit ganz nach
vorn. Somit erspare ich mir, unndtig
Blei durch die Gegend zu fliegen.
Der Gang zu Waage offenbart ein
Gewicht von 4,3 kg.

Motor:

Das Einlaufen verlauft unkompliziert
nach Bedienungsanleitung. Danach
bringt es der 15er auf 9970 U/min
mit einer 14 x 8 Master-Airscrew von
Jamara. Das sollte Power genug sein
und so ist der Erstflug angesagt.

Letzter Rudercheck und ab geht’s.

Der Bausatz der Giles
Racer ist reich-haltig
mit Zubehdr
ausgestattet.

Der etwas zu
schwache Stahldraht
der Ruderanlenkung

Hier die Verstédrkung
mit einem
Messingréhrchen

Vorbildlich die
beigelegten
Servohalterungen
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Schnurstracks zieht die Giles in den
Himmel. Der Motor geht gut und beim
ersten herumturnen fallt auf, dass die
Giles Racer ihrem Namen gerecht
wird. Sie ist ein echter Racer. Lang-
sames herumgurken mag sie nicht
und guittiert es mit
Stréhmungsabriss. Herumfetzen ist
was sie mag. Snap-Rolls gehen nur
durchs dran denken. Bei Halbgas
alle Knlippel in eine Ecke und Peng,
sie explodiert férmlich, bleibt aber
trotzdem gut steuerbar. Beim verti-
kalen Abwartsflug fangt sich die
Giles merklich ab und beim Rucken-
flug muss ich recht deutlich dricken.
Das deutet auf Kopflastigkeit hin und
so wird der Akku auf die Hinterseite
des Cockpits verlegt.

Jetzt passt es. Das deutliche weiter-
drehen im Messerflug lasst zu we-
nig V-Form erahnen. Die lasst sich
im Nachhinein allerdings nur sehr
schwer korrigieren und so werden
Mischer bemiiht. Wozu hab ich eine
Computeranlage. Soll sich die doch
auch beim Fliegen anstrengen.

Fazit:

Nach den Hirden Bedienungsan-
leitung und des Hoéhenleitwerks be-
kommt man mit der Giles Racer von
Jamara ein sehr schén gebautes
und gut fliegendes ARF-Flugzeug.

Tibor Odenahl
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Die Giles Racer in ihrem Element. Sieht gut aus und fliegt auch gut.

Auch am Boden ein Blickfang

Fotos: T. Odenahl und M. Dittmayer



IMPELLER-JET
-86 SABRE

FAKTEN ZUM VORBILD

Die North American F-86 Sabre ist
ein amerikanisches Jagdflugzeug,
gebaut von North American Aviation.
Schon 1944 wurden zwei Prototypen
der XP-86 in Auftrag gegeben. Nach
dem 2. Weltkrieg und der Auswer-
tung der deutschen Entwicklungs-
unterlagen, insbesonders von Mes-
serschmitt’s Projekt 1101, wurde be-
schlossen, die Konstruktion mit Pfeil-
fligeln auszustatten. Der Prototyp
flog am 1. Oktober 1947. Im Bahn-
neigungsflug Gberschritt das Muster
am 25. April 1948 die Schallmauer.
Im gleichen Jahr wurde, dank des
modifizierten Bezeichnungs-
verfahrens der USAF aus der P-86
die F-86. Die Indienststellung erfolg-
te 1949.

Die North American F-86 war der ein-
zige Jager der westlichen Welt, der
der im Koreakrieg eingesetzten so-
wjetischen Mikojan-Gurewitsch MiG-
15 ebenbdirtig war. Die Leistungs-
daten waren zwar etwas schlechter,
aber dafir waren die Flug-
eigenschaften besser. In der Folge
des Koreakrieges wurde die F-86
zum Standardjager der westlichen
Welt. Obwohl der Typ urspriinglich
als Tagjager konzipiert wurde, ent-
wickelte North American auf der Ba-
sis der F-86 auch einen mit Radar
ausgerUsteten Allwetterjager, der in
der US-amerikanischen Version mit
atomaren Luft-Luft-Raketen flr das
Abfangen sowjetischer Atombomber
bewaffnet war. Auch die deutsche

Luftwaffe flog die F-86 als Tagjager,

Jagdbomber und Aliwetterjager.
DAS MODELL - DER ERSTE EIN-
DRUCK

Die Modelle der Firma Alfa Model in
ParkflyergréBe zeichnen sich durch
ein verninftiges Maf3 an Details aus
und sind zugleich in wenigen
Bauschritten fertigzustellen. Dies gilt
fur die gesamte Flotte der erhéltli-
chen Warbirds als auch fur die E-
Impeller-Jetmodelle des Herstellers.
Formschaum-Rumpf inkl. Cockpit-
einsatz und Tragflache bilden die
Hauptkomponenten, Hdhenleitwerk,

alle notwendigen Kleinteile, der
Impeller, ein Dekorbogen und eine
Uppige deutschsprachige Bauan-
leitung in Wort und Bild sind die rest-
lichen Zutaten des optisch bereits
sehr schén wirkenden Bausatzes.

Die Teile sind allesamt sauber la-
ckiert, die Ruder sind bereits ange-
schlagen und géngig gemacht. Die
Ruderhdrner sind schon eingeklebt.
Der Rumpf ist mittels Holzspanten-
einsatz zur Aufnahme der Im-
pellereinheit vorbereitet und auch
die Hohenleitwerkssektion ist vorbe-
reitet.

Was bleibt also noch zu tun? Nun,
das sollen die folgenden Ausflihrun-
gen Kklaren:

DER ZUSAMMENBAU

Zuerst wurde mit der Vorbereitung
der Antriebseinheit begonnen, die in
weiterer Folge als gesamte Einheit

Fotos: J.Kopita

im Herz der Maschine ,implantiert”
werden soll. Klarerweise steht hier
noch die Entscheidung der Antriebs-
komponenten an. Die Wahl fiel auf
den auch von Alfa Model empfohle-
nen Low-Cost Brushlessantrieb von
MP-Jet. Der im Impeller werkelnde
Minimotor mit sehr hoher Drehzahl
hért auf die Bezeichnung AC 25/25-
26 Mk Il und ist an dieser Stelle
schon einmal eine gute Wahl, da er
nur mit minimalen Anpassungen in
die Aufnahme des Impellers passt.
Ist der Motor einmal platzier, sollte
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alle Konzentration der exakten Aus-
richtung des Rotormitnehmers auf
der Motorwelle gelten. Beherzigen
Sie ruhig den Tipp mit der Karton-
unterlage im Text der Anleitung, das
funktioniert wirklich gut. LAuft der
Rotor nach Aushéartung der
Wellenverklebung rund, ist das auch
schon die gréBte Hirde beim An-
triebsaufbau gewesen, da die 3-Blatt
Rotoren von Alfa Model bei diesem
Modell sehr sauber ausgewuchtet
sind.

Zum Verbinden der beiden Trag-
flachenteile sei angemerkt, dass ein
vorheriges zuséatzliches Verkleben
der Bowdenzugrdhrchen fur die
Querruderansteuerung mehr zur
Exaktheit der Nullstellung des zen-
tralen Servos beitragt. Ansonsten ist
die Flache schnell einsatzbereit und
wird mittels Holzverbinder verklebt.
Beim Rumpf kommt kurz der Gedan-
ke nach zuviel ARF-Vorfertigung auf,
wenn beschrieben wird, dass die
Aufnahme des Hohenleitwerks am
Rumpfende mit einem scharfen Mes-
ser aufgeschnitten werden soll und
nach Einbau des Hbhenleitwerks
wieder zu verkleben sei. Die Irritati-
on ist jedoch schnell vergessen,
wenn man sieht wie exakt sich die-
ses Bauteil in den Rumpf einfugen
|asst.

Nach dem Einbau der Impellereinheit
im Rumpf folgt das Aufsetzen des 3-
teiligen Schubrohrs. Hier ist streng
nach Bauanleitung vorzugehen,
denn auf die Reihenfolge kommt es
an ...

An dieser Stelle empfehle ich den
Verzehr eines 125g-Joghurts. Dem
dadurch gewonnenen Becher
schneidet man dann den Boden und
den oberen Rand ab und setzt die-
sen auf den Endteil des Form-
schaum-Schubrohrs zum Rumpfaus-
lass hin. Denn im Gegensatz zum
Baukasten wollen wir unsere abstro-
mende Luft bis zum Rumpfende sau-
ber geflhrt wissen. Diese simple
MaBnahme bringt ca. 20 Gramm zu-
satzlichen Schub und vehindert Luit-
ver-wirbelungen im Heckbereich der
Maschine.

Die RC-Einbauten im Rumpf finden
alle auf einer Ebene eines langs ein-
gesetzten Holzspants statt und sind
schnell und einfach zu berwerk-
stelligen. So, nun Cockpiteinsatz
anpassen und eine weitere Entschei-
dung treffen: Fliegt die F-86 Sabre
mit oder ohne Pilot. Eine Pilotenfigur
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ist im Baukasten mitgeliefert, der
Cockpitrahmen mit ,Verglasung®
aber bereits verklebt. Hier hilft dann
leider nur von unten den ABS-Teil
mittels Modellmesser zu 6ffnen und
den Piloten ,hineinzuhieven®. Was
solls, den Umweg geht man, wenn
es ,authentisch” sein soll.

Beim Aufbringen des Dekors geht
immer meine Scale-Modellbau-Akri-
bie durch und so wurden mittels
0,3mm- Tuschestift samtliche Panel-
Lines des Models nachgezogen, was
dem Modell noch mehr Charakter
verleiht, Zur Aufbringung der Nass-
schiebebilder ein weiterer Tipp: Dem
Wasser zum Abldsen der Bilder wird
haushaltsiiblicher Essig zugefigt.
Das macht das Dekor weicher und
besser handhabbar.

DER ERSTFLUG
Wie immer dieses
Jahr war das Wet-
ter zum richtigen
Zeitpunkt das
denkbar falsche.
Der Wind schien
aus allen 4 Rich-
tungen zu kom-
men und war
zudem durchsetzt
mit Bden. Nach ei-
ner tatenlosen ers-
ten Stunde ging es
nach leichtem Ab-
flauen des Winds
dann in die Luft.
Nach Uberwin-
dung der ersten 3
Schrecksekunden
nach dem Start aufgrund doch recht
munterer Querrudermandver (unbe-
dingt Expo aufmischen!) war alles im
Lot. Die Maschine stieg gegen den
Abendhimmel und war richtig schén
anzusehen. Das Pfeilprofil wirkt in
jeder Phase dynamisch und ist gut
beherrschbar. Die Steuerfolgsamkeit
ist sehr gut. Die Geschwindigkeit des
Jets kann als vorbildgetreu bezeich-
net werden. Kaum sind die ersten
Eindriicke verarbeitet, geht es schon
wieder gedanklich an die Landevor-
bereitung. Fahrt raus: Abkipptenden-
zen sind gottlob keine bemerkbar,
das macht sicherer fiir den Lande-
anflug. Nicht vergessen: Ein E-
Impellermodell hat zu den Vorteilen
der fast fehlenden Drehmoment-
bewegung (kein Propeller) auch die
Eigenart, Schubwechsel langsamer




umzusetzen. Gerade beim Landen
ist dies zu beachten. Nachdem aber
die Maschine sehr gutmdtig auch im
Langsamflug reagiert, war das Auf-
setzen eine schéne Ubung.

Der Schwerpunkt war auf Anhieb
bestens justiert und sollte aus der
Anleitung tbernommen werden. Das
Modell ist mit dem Brushless-Antrieb
recht flott und bendtigt zudem an 3
Li-Po Zellen nur rund 10 Ampere
Strom. Das ebnet den Weg zu den
glnstigen und leichten 1500-er Li-
Po Zellen. Starkere Brush-less-vari-
anten sind sicher méglich, das Bud-
get und wahrscheinlich auch die
Struktur der Konstruktion k&nnten
darunter jedoch leiden.

FAZIT

Mit diesem Modell wird die Impeller-
Fliegerei erschwinglich und simpel
handhabbar. Jedenfalls ein Modell
bei dem man nicht durch die Roéhre
schaut...

Jiirgen Kopita

Baukasten, Setangebote fiir Stan-
dard- und Brushless-Sets

ab Euro 134,90 bei
DEDICATED 2 AIR, Spezialisten fiir
Elektromodelifiug.

Internet: www.d2air.at.
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Die Qual der Wahl...ccccccee

In der letzten prop-Folge avisiert,
befasst sich dieser Beitrag mit den
dort von der Fa. Schweighofer vor-
gestellten Brushless-Motoren und
Controllern.

Zunéchst ein paar allgemeine Satze. Nur
die alteren Modellfliegersemester denken
manchmal mit ein bisschen Wehmut an
Zeiten, in denen man getrost ein Erzeug-
nis erwerben konnte, ohne die Sorge, den
richtigen Zeitpunkt gewahlt zu haben. Heut-
zutage ist es fast schon eine Selbstver-
sténdlichkeit, dass eben gekaufte Produk-
te ein paar Tage, oder wenn es gut geht,
ein paar Wochen spéter, in verbesserter
Ausfiihrung, und woméglich noch billiger,
angeboten werden. Nicht genug damit,
kommt noch ein gewisses Uberangebot ins
Spiel. Des Héandlers Leid, des Kunden
Freud‘(groBes kapitalintensives Warenla-
ger/groBe Auswahl). So passiert es auch,
dass in mehreren prop-Folgen hintereinander Uber ahnliche Produkte berichtet werden muss, was leider dem Prinzip
der Inhaltsvielfalt zuwider |auft.

GemaB der Uberschrift hat es daher ein
Kaufer bei dem heutigen Angebot wirklich
nicht leicht, den gerade bendtigten E-Mo-
dell-Antrieb zu finden. Da ist in wahrstem
Sinne des Wortes guter Rat teuer. Verfligt
man nicht Gber genligend Eigenwissen,
wird wohl am h&ufigsten der Rat eines
Modellbauhandiers in Anspruch genom-
men, dessen diesbeziigliches Fachwissen
zu einer guten Ldsung verhilft. Flr einen
geringeren Kéuferkreis gibt es dann noch
das Internet, obwohl die Vertreiber es als
selbstverstandlich erachten, dass heutzu-
tage jeder Modellflieger inzwischen einen
Computer mit InternetanschluB3 sein Eigen
nennt.

Wurde erst einmal der erforderliche
Leistungsbedarf des Modellantriebes fest-
gelegt, sind dann die Kaufkriterien wohl
Preis und Giite.

An dieser Stelle sei auf die neue, leicht les-
bare Homepage www.der-schweighoder.at
hingewiesen, in der man unter ,SHOP* jetzt
groBteils ausreichend Uber die einzelnen
Artikel, was GroBe, Gewicht, Besonderheiten und Preis betrifft, unterrichtet wird. Unter ,Brushless-Motoren” findet
man die hier zur Sprache kommenden sechs X-Power Motor-Typen. Der Firmenname dieser Au3enlaufer nennt sich
jedoch HIMARK. Wahlt man der genaueren Beschreibung wegen eine Type aus, findet man dort auch einen Hinweis
auf die Messdaten dieser Motoren, ja sogar einen Vergleich zu einem optisch und leistungsmaBig gleichen Konkurrenz-
produkt.

Hier offenbart sich klar ein beachtenswertes Preis/Leistungsverhalinis. Die X-Power-Motoren sind betrachtlich billi-
ger, ihr Wirkungsgrad jedoch schlechter. Im Beispielfall erspart man sich beim Kauf eines X-Power fast 35% gegen-
Uber der AXI-Type, nédmlich € 22,—! Das ist betréachtlich, sind die doch die ,Blrstenlosen” nicht gerade billig. Dagegen
glanzt der AXI mit seinem Wirkungsgrad von 72% gegenuber seinem Pendant mit eta 67%, was schon im Bereich billiger
Birstenmotoren anzusiedeln ist.

Nun weisen die HIMARK-Motoren duferlich kaum Unterschiede zu den AXI’'s auf. Im Gegenteil, sie hinterlassen
optisch einen sehr guten Eindruck. Auch im Anlauf- und Laufverhalten konnte kein Unterschied festgestellt werden.
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Sie gleichen einander wie ein Ei dem anderen. Auch bei den Abmessungen, dem Gewicht und bei der Anzahl der
Kugellager ergeben sich kaum Unterschiede. So dlirfte wohl der etwas schlechtere Wirkungsgrad der X-Power-Motoren
lediglich beim weniger hochwertigen Magnetmaterial zu suchen sein. Ob demnach 5% Wirkungsgrad wohl

€ 22— wert sind?

Ausgeliefert wird der X-Power (ibrigens mit einem kompakten Kohlefaserspant fiir entsprechenden Rumpfeinbau
samt allen benétigten Schrauben. Eine lberaus elegante Alu-Luftschraubenbefestigung mit Spinner @ 13/15 mm fur
Propbohrungen von 6,2 mm, liegt der Verpackung bei. Der Bohrungsdurchmesser von % Zoll verrat die US-Herkunft.

In der prop-Folge 2/2005 wurde (ber die neueste programmierbare Controller-Generation berichtet. Ob wohl der dort
beschriebene tschechische Jeti-Advance plus Controller oder der hier zu behandelnde amerikanische Phoenix der
erste dieser Art war?

Insgesamt werden sechs Phoenix-Controller fir Stréme von 10-80 A und Spannungen flr 5/16/20 Zellen angeboten.
Zum Vergleich: das Programmierprogramm des Jeti bietet 6 Einstellméglichkeiten mit 12 Unterstufen. Beim Phoenix
hingegen sind es sieben mit 28! Variationen. Ist die Programmierung beim Jeti mit der Prokarte wirklich simpel,
erfordert sie beim Phoenix nicht nur Geduld. Wéhrend beim tschechischen Regler eine Betriebsanleitung in Deutsch
beiliegt, erwartet den K&ufer beim Phonix eine umfangreiche englische. Wollte man nun diese Programmierung Uber
den Sender beschreiben, kdme dies einer Ubersetzung der Betriebsanleitung gleich, was im Rahmen dieses Beitra-
ges nicht Sinn macht. Hier sollte der Vertreiber doch hilfreich einspringen. Weil es in der Betriebsanleitung nicht
angefuhrt ist, sei nur so viel hier eingefligt, dass bei Senderprogrammierung auch der Motor an den Steller ange-
schlossen werden muss, sonst erténen keine Piepser. Der Erzeuger gibt in der Anleitung sogar selbst zu, dass die
Programmierung per Sender aufwendig ist und empfiehlt daher eine solche mittels Computer. Daflir sind optional ein
PC-Anschlusskabel und eine Programmierplatine um € 29,90 erhéltlich. Die Software dafiir muss man sich unter
www.castlecreations.com herunterladen. Unter Downloads, Download PHX-Link Interface Software, anklicken.

Bei der Auslieferung ist der Regler vorprogrammiert. Diese Programmpunkte sind in der Anleitung mit Sternchen*
versehen und stellen ein Standardprogramm dar. Passt dieses Programm, kann der Controller sofort eingesetzt wer-
den. Die vorgenommenen Vergleichstests zeigen, dass es sich bei diesem Steller — verglichen wurde der Phoenix-
25TM — um ein Hightech-Produkt handelt, dessen Programmiermdglichkeiten jedem Experten und Computerfreak
gerecht werden. Und das hat auch seinen Preis, der sich z.B. beim Phonix 25 mit € 74,90 zu Buche schlagt.

© Oskar Czepa
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PS1D
MUSTANG

| Fully Aerobatic
d Replica

aquette RiCdun

hon de chasse dell'aereo da cacclo

Riproduzlone acrobatica

Vedl kunstiiugtauglicher
Scale Warbird J

Die Geschichte zum Original:

Replica del ovidn de guerra,
totalmente acrobatico

Die P51 - Mustang wurde als einsitziger Abfangjédger und Lang-streckenbegleitflugzeuggebaut.

Das US-Army-Aircorps gab ihr den Namen ,Apache”, bei North American Aviation hief3 sie ,P51" und die Briten nann-
ten sie ,Mustang"”, was sich schlie8lich durchsetzte.
Die P51-Mustang wurde in den USA nach britischen Vorstellungen innerhalb von 102 Tagen von Edgar Schmued

(welcher sechs Jahre vorher aus Deutschland kommend bei Focke-Wulf und Messerschmitt gearbeitet hatte) kon-
struiert und gebaut, Das erste Flugzeug rollte am 14.August 1940 unter der Bezeichnung NA73X in L.A.

In mittlerer Héhe erreichte der Jager 664 km/h; in groBen Hoéhen war der Motor aber zu schwach und somit den
Deutschen unterlegen. Dies dnderte sich, als 1943 die erste P51B mit dem Rolls-Royce-Merlin-Motor ausgeliefert
wurde. Die Mustang zeichnete sich auch mit doppelter Reichweite als Begleitjdger aus, so dass die Bomber erstmals
bis nach Deuischiand begleitet werden konnten (Spitfire 280 km und Thunderbolt 360 km Reichweite bis zur Umkehr).
Von den 15586 P51 aller Serien, die gebaut wurden, belief sich die Zahl der Mustangs mit Merlin-Motor auf 13600
Maschinen.

Besonderheiten der P51-D:

Die D-Version bekam eine gewdlbte Kanzelhaube und somit fir alle Piloten eine bessere Rundumsicht. Das Seiten-
leitwerk der P51 ist gegentiber der Rumpfldngsachse um ein Grad gedreht, um dem Drehmoment entgegenzuwirken,

das durch den von dem kraftvollen Merlin angetriebenen 12-Ful3-Propeller verursacht wird.

Das Modell

Sprach man immer von ARF-Model-
len war dies doch immer noch weit
entfernt von ,, Fast fertig zum Flie-
gen®, nun hat JSP Matketing und
Veririeb es nun geschafft.
»Charge and Fly* hei3t das neue
Zauberwort!

Die ,,parkzone P51 Mustang” ist
der erste Bausatz einer neuen Ge-
neration von flugfertigen Modellen,
die ihresgleichen sucht.

Alles ,drin“ alles ,dran“ heiRt die
Devise und sie stimmt absolut.

Von der Fernsteuerung tber Akkus
und Ladegeré&t, ja sogar Batterien fir
den Sender sind beigelegt, ist alles
da.

Eine ausgezeichnete Bedienungs-
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anleitung, von einer Bauanleitung
kann man ja nicht wirklich sprechen
ermoglicht es, warend man den An-
triebsakku ladet, das Modell flug-
fertig zu machen.

Leitwerk einkleben und Gestange
einhéngen ist alles. Schon hat man
ein gut aussehendes Modell dieses
berlihmten Vorbildes.

Gefertigt im wahrsten Sinne des
Wortes, ist die Mustang aus ABS und
Schaumstoff. Fertig lackiert und mit
tollen Aufklebern versehen.
Angetrieben wird die Mustang von
einem 480er Motor, der (ber ein Ge-
triebe eine 10x8 ,Latte” recht kraftig
und ausdauernd dreht.

Motor, Getriebe und Spinner sind na-
tirlich betriebsbereit montiert. Ein

Ersatzpropeller liegt dem Bausatz
bei.

Die Energie schopft der Motor aus
einem NiMh-Akku 10,8V/1000mAh.
Das beigelegte Ladegerat bendtigt
ca. 40min. um den Akku aufzuladen.
Will man &fter fliegen, so ist die An-
schaffung von mehreren Akkus von
Vorteil.

Ist alles montiert, kann man zur Ein-
stellung der Ruder schreiten. Uber-
raschenderweise stimmten bei mei-
nem Modell alle Ruderneutral-
stellungen. Sollte das einmal nicht
der Fall sein, kann man mit kleinen
Stellschrauben an den Quer-
ruderanlenkungen eine Korrektur der
Einstellung vornehmen.

Der Sender{einziges Manko, es ist



ein 27 MHz'ler), verfligt Gber einen
Kreuzknippel fir Quer und Hohe,
sowie einen Schieberegler fur ,Gas".
Das ist flr die meisten erfahrenen
Piloten etwas ungewohnt aber es
funktioniert garnicht so schlecht.
Weiters gibt es am Sender auch ein
schaltbares ,Dualrate” und einen
~Notaustaster” fir den Motor.

Nach Riicksprache mit JPS wird es
ab Herbst die Mustang auch ohne
Fernsteuerung, jedoch mit bereits
eingebauten Servos und Motor ge-
ben.

Flugerprobung:

Gleich vorweg, die Mustang fliegt
ausgezeichnet. Schwerpunkt und
Einstellungen stimmen. Flugtempo
und Wendigkeit entsprechen dem
Original und das Flugbild ist ein
Genuss!

Hat man sich einmal als jahrelanger
+Mode1“ Pilot daran gewdhnt Quer-
und Héhenruder an einer Hand zu
haben, so gelingt auch nach einiger
Ubung Kunstflug und was besonders
wichtig ist, auch die Landung ein-
wandfrei.

Simulierte Luftkdmpfe auf der Wie-
se hinterm Haus werden mit dieser
Mustang méglich. Als Besonderheit
kann man den Empfénger mit einer
Ultraschallkanone ausstatten, die es
ermdglicht, dem Gegner, kommt man
nahe genug in Schussposition, flir 10
sek. den Motor abzuschalten.
Weiters ist auch eine Ausriistung mit
3 zelligen 2100mAh Lipozellen empf-
angerseitig vorbereitet.

A‘ (]
\
Der Akkuschacht 2 2 g =
R, - Die Querrudertrimmung, einfach

geldst.

Fazit:

Ein ausgezeichnetes Flugmodell zu
einem sensationellen Preis von
Euro 169.- mit guten Flug-
eigenschaften und hoher Festigkeit.
Wirklich kein Spielzeug und auch
nichts fur Einsteiger.

In der Hand eines einigermafBen
gelbteren Piloten jedoch ein echtes
.Fungerat® ,Viel Spaf} fur wenig
Geld" ist hier Wirklichkeit geworden.
JSP plant mit der Mustang P-51 fiir
das nachste Jahr nationale und in-
ternationale Wettbewerbe.

prop wird rechtzeitig dariber berich-
ten.

Mit viel Liebe zum Detail gemacht

Wo sind die Gegner?

P-51 Mustang auf Patroullienflug
tiber Wien. Ein Flugbild das nichts zu
wiinschen librig léasst.

Manfred Dittmayer Fotos: M. Dittmayer
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ZANGEN-AMPERMETER plus Voltmeter

Wie viel Ampere schlucki mein E-Motor und wie ist die Spannungslage meiner
Akkus? Mit dem in der Folge beschriebenen Messgerét kénnen diesbeziigliche

Fragen zufrieden stellend beantwortet werden.
Im Lieferumfang inbegriffen sind neben dem Zangen-

meter MS 2102 die Messkabel, ein Trageriemen, eine
Stofftasche fur Transport bzw. Aufbewahrung, aber auch
zwei 1,5 Volt AAA-Batterien und schlieBlich eine in man-
chen Bereichen eher flr Sinologen gedachte Betriebsan-
leitung in Englisch.

Zum Einsetzen der Batterien wird eine kleine Abde-
ckung auf der Rickseite des Gerates durch lésen einer
Schraube zugénglich. Lobenswert, dass endlich, nicht wie
bisher Gblich ein 9-Volt-Block, sondern die billigeren und
ladefreundlicheren AAA-Zellen zur Stromversorgung Ver-
wendung finden.

Auf der Vorderseite des Gerétes sind ein Schieber und
vier Bedienungstastkndpfe sichtbar. Der Schieber weist
vier Stellungen auf. Von oben nach unten gelesen sind
dies die Aus/Ein-Stellung, der Amperebereich, gefolgt vom
Volt-und schlieBlich der Ohm-Bereich.

Die blaue Holdtaste dient der Messwert-Anzeigenspei-
cherung fur alle Bereiche.

Von den drei grauen Tasten dient die linke wahlweise
der Gleich- (DC) oder Wechselstrom (AC) -Messung. Die
mittlere ist der Nullsteller bei der Amperemessung und
die rechte Range-Taste dient bei kurzem Druck der Alter-
native zwischen einem Vollwert oder einer
Zehntelmessangabe. Driickt man langer als eine Sekun-
de, erfolgt ein Wechsel von Manual auf Auto. Alle Einga-
ben werden von einem Piepton begleitet.

Das darunter liegende LCD Anzeigefeld zeigt nach
dem Einschalten alle durchgefiihrten Voreinstellungen und in 9 mm hohen Ziffern das jeweilige Messergebnis.

Unter dem Display sind links die Minus- und rechts die Plusbuchse zum Einstecken der Messkabel flr Span-
nungs- oder Ohm-Messung. Das Messkabel hat nicht nur Schutzkappen fir die Bananenstecker, sondern auch zwei
sehr praktische Abdeckungen flr die Prifspitzen zur Vermeidung von Kurzschliissen bei eng aneinander liegenden
Messpunkten.

Messbereiche sind: Strom bis 40 A mit 0,01 A Auflésung oder 400 A mit 0,1 A. Spannung: bis 400 V mit 0,1 V
Auflésung oder bis 600 V mit 1V. Widerstand: bis 400 Ohm und 0,1 Ohm Auflésung.

Ist man der englischen Sprache nicht machtig, sind gliicklicherweise die Abbildungen zu den einzelnen Messarten
so gut dargestellt, dass sich dazu eine Ubersetzung oder gar Erklarung eriibrigt.

Lediglich zur Ampere-Messung einige nennenswerte Hinweise: vor einer Ampere-Messung noch eventuell einge-
stecktes Messkabel entfernen und die Messbacken zum Entmagnetisieren mehrmals 6ffnen und schlieBen. Nullstel-
lung-Korrektur mittels Betatigung der grauen Zero-Null-Taste vornehmen. Das Springen der Anzeige im Hundertstel-
bereich durfte der Messgenauigkeit keinen Abbruch tun.

Auf den Zangenbacken sind vorn und hinten waagrechte Markierungen angebracht. An diesen Stellen soll das
Messkabel vorbeifiihren. An anderen Stellen kénnen Messverfdlschungen bis zu 1,5% auftreten. Das eingeprégte
Pluszeichen am Zangenbacken bedeutet, dass man an dieser Stelle das rote Pluskabel des Stromflihrers umklam-
mern soll. Wird das schwarze Minuskabel umklammert, dieses an die Minuspragung des Backens legen.

Zum Wohle verbleibender Batteriekapazitat erfolgt eine automatische Abschaltung des Geréates nach 30 Minuten.

Vergleichsmessungen mit anderen Geréaten zeigten, dass die Messergebnisse flr alle Bereiche des Elektroflugs
ausreichend und genau sind.

Das Gerat wird bei www.der-schweighofer.at um knappe € 80,— angeboten. Ahnliche Zangenmeter findet man auch
im Elektronikhandel, wohl mit deutscher Betriebsanleitung und mehr Stellenwerten, jedoch zum doppelten bis dreifachen
Preis. Hier bietet sich also fur den E-Flieger eine glinstige Gelegenheit, mit dem Erwerb dieses Gerétes seine Elekiroflie-
gerei auf verlasslichere Beine zu stellen. Und sehr bald wird er feststellen, dass er einen unentbehrlichen Wegbegleiter
gewonnen hat. © Oskar Czepa
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| Bestell-Nr.:

Spannweite:

Motor:

Fluggewicht:

Speed 370 (enthalten)
ca. 3209r.

Tensor 4D

Bestell-Nr.: EEL:2100

Spannweite:  /685mm

Motor: / ab bl Park-370 AL
Fluggewicht: | ca. 230gr.

-

L
E-Flite Foamies

- ARF-Modelle, die begeistern
-Qualitat, die iiberzeugt
-Vielseitigkeit gegen Langeweile
-Performance ohne Kompromisse
-Indoor und Outdoor

-2D, 3D und 4D Kunstflug
-Top Ausstattung

-Super Preis-/Leistung

—— 5

Einsatzgebiet:

Extremster Kunstflug Tensor,
Ultimate, Tribute, Yak 54, Mini
Funtana, Mini Edge

w L\
Einsatzgebiet:
Extremer Kunstfiug Tensor,
Ultimate, Tribute, Yak 54 /

N
A

L

k

7
stflug Tensor,
bute, Yal

Also, lass Dich ijberzeugen///
E-Flite Foamies -
keine Kompromisse

Ei
E%ttremster Kunstflug Tensor,
Ultimate, Tribute, Yak 54,

Uto

otline: 04121 - 46 199 66

Z

/IE!FLMQOO - 6-10 Zellen -1080 U/V

s s o begiar Wy o fy

AR
/7 D/ #4 FI

EFL2125
940mm
ab bl Park 370 IL
ca. 340gr.

»

64 90€

Ultimate 3D

Bestell-Nr.: EFL2025

Spannweite: 711mm . -
Motor: Speed 370 (enthalten)
Fluggewicht: ca. 320gr.

Antriebssets
Park 400 IL :

EFLM1105 - 6-10Zellen - 3700 UV
EFLM1100 - 610 Zellen = 4200.U/V

49.€
49,.€

EFL1105C- Regler EFLA311 + Motor EFLM1105  89.-€
EFL1100C < Regler EFLA312.# Motor EFLM1100 119.-€

Park 370.1L

EFLM1000-'6-10 Zellen - 4400 U/V
SEFLM1010 - 6-10 Zellen-* 3600 U/V

EFLM1005¢ 4 - 8 Zetlen - 5400 U/V

49,-€
49,.€
49.-€

EFL1000C
EFL1005C
_EFL1010C

- Regler EFLA311 + Motor EFLM1000 85.-€
- Regler EFLA311 + Motor EFLM1005 85.-€
<Regler EFLA311 + Motor EFLM1010 85.-€

rk 370 AL (Bis 700 Gramm)

49.€
EFLM1205 -6 - 8 Zellen - 1360 U/V 49.-€
EFL1200C - Regler EFLA311 + Motor EFLM1200 85.-€
EFL1205C - Regler EFLA311 + Motor EFLM1205 85.-€

Park 400 AL (Bis 1100 Gramm)
EFLM1300 - 6-10 Zellen - 740 U/V
EFLM1305 - 6-10 Zellen -920 UV

EFL1300C
EFL1305C

- Regler EFLA311 + Motor EFLM1300 99.-€
- Regler EFLA311 + Motor EFLM1305 99.-€

jetzt mit =3 ﬁ.‘

Mega-BEC

Mini Funtana, Mini Edge A
\ =
gret T B
w EFLA311 20 A Dauerstrom 6-12Z. Li-Po bis 3 Zellen 49,90€

EFLA312 40 A Dauerstrom 6-12Z. Li-Po bis 3 Zellen 79,90€

[ahn Str. 9a -- 25337 Elmshorn - Tel.: 04121 - 46 199 60 -- Fax: 04121 - 46 199 70
Web: www.jsb-gmbh.de -- www.scorpiomodell.com




DISCUS 2B

von ht-modelltechnik

Superlative jetzt auch im ,,Mini-Format“in robuster ,Voll-GFK* Bauweise!
Die Modelle bestechen in Qualitdt und Ausfiihrungn Neben einem serien-

méBigen Cockpitausbau, ist auch die Kabinenhaube, dhnlich wie beim
Original seitlich aufklappbar. Die Modelle sind aber nicht nur ein optischer
Leckerbissen, sondern fliegen trotz ihrer relativ geringen GréBe hervor-

ragend, unkritisch und sehr vorbildgetreu!

Bei einem Besuch bei
ht-Modelltechnik zeigte Thomas
Hudecek voll Begeisterung eine sehr
schon gefertigte Discus 2B, zu-
gegeben ein wahres Schmuckstiick
seiner neuen Produkilinie.
Hervorragende Oberflache, hohe
Passgenauigkeit und Vorbildtreue
erwarmten das Herz des
Betrachters. Die Tragflachen sind
zur Erhdhung der Festigkeit neben
der GFK-Fertigung noch im Unter-
grund mit Abbachi beplankt, das gibt
fuhlbar einen sehr verdrehsteifen
Flagel. Alle Ruder sind spaltfrei und
abgedeckt gefertigt. Ein besonderer
Hit ist die Teilung der Querruder im
AuBenbereich des Fllgels.

Wenn die Discus so fliegt wie sie
aussieht misste es ein tolles Modell
sein. Die Schlankheit der Trag-
flachen lieBen jedoch etwas an den
versprochnen gutmuitigen Flug-
eigenschaften zweifeln.

Nun, Thomas stellte der Redaktion
einen Bausatz zur Verflgung und
voll Elan machte ich mich, als neues
Redaktionsmitglied, ans Werk. Auf
Grund des hohen Vorfertigungs-
grades beschrankt sich der Bau des
Modells eigentlich nur auf den
gewissenhaften Einbau der
Fernsteuerung und einer Schlep-
pkupplung, denn ich wollte ja hoch
hinaus.

Gleich am folgenden Wochenende
ging’s hinaus auf den Flugplatz.
Erste Gleitversuche zeigten, das die
Discus gute, ja unvermutet gute
Flugeigenschaften aufweisen drfte.
Also, ,rauf damit* war nattrlich die
néchste Aktion. Zlgig und willig folgt
der Discus der Schleppmaschine
und wies keine ,Extravaganzen" auf.
Eigentlich absolut problemlos!
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Nach einem Trimmflug ging ich
daran nun mal zu sehen, was der
Discus so ,drauf hat”.

Sowohl ,Thermikkurbeln® als auch
schnelles Fliegen von Bart zu Bart
ist kein Problem fir den Discus.
Willig folgt er den Steuerbefehlen
und zeigt auch im Kurvenflug sein
kénnen. Trotz der schlanken Trag-
flachengeometrie sind die Flug-
eigenschaften lUber den ganzen
Geschwindigkeitsbereich als gut-
mitig zu bezeichnen. Natlrlich ist
der Discus kein Einsteigermodell
aber in der Hand eines geubten
Piloten besticht der Discus durch
gute Leistung und natdirlich ein
hervorragendes Flugbild.

Mit dem Discus bietet

ht- Modelltechnik ein Modell hoher
Fertigungsglite mit sehr guten
Flugeigenschaften und toller Vorbild-
treue zu einem sehr guten Preis an.
Will man nicht immer reine Zweck-
modelle fliegen, so ist der Discus
sicher eine gute Wahl.

Werner Mariel

Technische Daten:
Spannweite: 2500mm
Leergewicht: 900g

Profil: S3021

Rumpf: GFK

Flachen: GFK

Steuerung: Hohe, Seite, Quer

Aus dieser Serie stehen bei ht-
modelltechnik noch die Ventus 2C
mit SP 3000mm und eine SALTO

H101 mit SP2400mm zur Verfligung.
néheres unter:

www. ht-modelltehnik.at




Die Modellbaufamilie:

Inhaber Ing. Thomas Hudecek,
macht sein Hobby zusammen mit
seiner Familie, zum Beruf. Als ge-
lernter Nachrichtentechniker ist er
der Funktechnik jedoch treu geblie-
ben. Sein Wissen und seine Erfah-
rung gibt er gerne durch kompeten-

te Beratung an Kunden weiter. Ser- . VIEL MEH R,
vice, Beratung und die Anforderun- .
gen der Kunden stehen daher bei ‘ ALS NUR GUT SORTIERT

ht-modelitechnik im Vordergrund.

It = modelltechnik

D S M et

L ihr shop fiir in- und outdoor rc-modelle

... QUS unserer
Modellpalette

Thomas Hudecek (bt sein Hobby
seit vielen Jahren aus und kennt die
Bedurfnisse der Modellsportler. Er
fliegt seit vielen Jahren Helikopter,
Elektro- und Motorflugzeuge, sowie
Segelflugzeuge. Schwerpunkt-
méaBig widmet sich Hr. Hudecek,
dem Trend folgend, den brushless-
Antrieben mit der neuen LiPo-Akku-
technologie.

Sohn Roman Hudecek hat die Ver-
antwortung Uber den Car- und
Bootsbereich. Er steht lhnen nicht
nur vor einem Kauf mit Rat zur Sei-
te sondern auch nachher, wenn es
um die Praxis geht. Er unterstitzt
Sie beim Einstellen Ihrer Verbrenn-

ermotoren oder hilft bei techni- O Was Sie bei uns finden sehen Sie auch
schen Problemen. Wollen Sie lhr unter
Modell tunen, holen Sie sich Tips www. hi-modelltechnik .at

bei Roman.
was Sie bei uns nicht finden sind wenig

Mit Gabriela Hudecek ist lhr Team Auswahl und hohe Preise

komplett. Sie hat mit der Buchhal-
tung und der Administration alle Han-

de voll zu tun. Trotzdem unterstiitzt 1 Herbsttage

sie die beiden Ménner wo es geht 1 am 29. September- 1.0kiober
und Sie ist immer die freundliche

Stimme im Hintergrund 8:30-17:00

Hauptplatz 17, Top13 A-2514 Traiskirchen

Fir die optimale Dimensionierung lhrer Antriebseinheit fir Tel, :+43 2252 508850 mobile:+43 699 12929 522
Elektrosegler und Ele-ktromotorflieger, steht lhnen der Chef

. email: office@ht-modelitechnik.at
gerne zur Verflgung

OFFEN FUR SIE:
1n-flight Analysis « Quast_30
e MO - FR. 9.00 - 19.00, SA 8.30 - 13.00,

e S ) PR 1. SAim Monat bis 17.00
& \\\? b i k
R

EgEme

¥ B
147
Batt Amor

Angebote im Herbst:

Theust (g)

R TP o B [

N : .+ X-400 RTR - ARK
'7\ 5 : P Rotord, 58¢cm, inkl. Einstellservice
1 E 369,00 EUR

Ein Beispiel, einer grafische Darstellung von Schub und

Batteriestrom, in Abhéngigkeit der Fluggeschwindigkeit. Dies . . gg"g’é‘g‘; szg; :ﬁ;ﬁgmn
ist das Ergebnis einer Antriebsdimensionierung fiir die : Nty 250 00 EUR 9
Quest-3D, Flachenflugzeug mit SP140cm und einem Ge- -~ '
samtgewicht von 2,6kg. Optimale Antriebseinheit: Motor FUN
500-21 mit Getriebe 5,2:1, Prop 15x10, LiPo-TP 4S 3P : DISCUS 2B - HTM-Modell
6000mAh SP 250cm, ARF-Voll GFK

299,90 EUR
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KLEINEMPFANGER prop Test

Praxistest / Folge 9
Diesmal wurden die neuen DIGITAL-Empfinger von WEBRA dem prop Test

unterzogen.

Fir Leser, denen das Prozedere der Reichwei-
tentests noch nicht bekannt ist, folgende Hinweise:
die Reichweitentests werden immer auf derselben
Strecke mit demselben Sender bei vollgeladenen
Sender- und Empféangerakkus durchgefiihrt. Dabei
ist die komplette Anlage mit zwei Servos auf einem
Brettchen mit Gummiringen montiert und wird wah-
rend des Abschreitens der Messstrecke seitlich vom
Korper des Testers mit herabhangender Empfangs-
antenne gehalten, gleichzeitig mit dem grof3en,
immer gleichen Eingangsservo. Dadurch spirt der
Tester schon das leichteste Servozucken, bevor das
~Zappeln“ Uberhaupt optisch wahrnehmbar ist.

Zur Elektronik wurde uns von WEBRA folgendes
mitgeteilt: der wesentliche Vorteil der digitalen Sig-
nalauswertung liegt darin, dass alle Servosignale vom Prozessor auf Fehler untersucht werden. Liegt in
einem Ubertragenen Servoimpuls ein Fehler, so wird dieser am Servoanschluss nicht ausgegeben.

Die WEBRA-DIGI- und SCAN-Empféanger zahlen beim Einschalten die vom Sender ankommenden
Kanale (Impulse). Nur wenn die Anzahl der neu ankommenden Kanale Ubereinstimmen, werden diese an
die Servos ausgegeben. Wird ein Impuls durch eine Stérung unterbrochen, erkennt jeder Standard-Emp-
fanger (PPM) einen zusétzlichen Kanal.

B

Ki |K2 |K3 (K4 |KS |K& [KT

8

L LT Nebenstehend findet man eine erklarende Zeichnung. In diesem Beispiel wird

K1 K2 K5 K& K7 K8

-
3

/L*’\t‘r:;

o

der Kanal 3 durch eine Stérung unterbrochen. Der DIGI-Empfanger gibt den erkannten Stérimpuls nicht an
die Servos weiter. Bei Standard-Empfangern (PPM) wird der Kanal 3 nach der Stérung als Kanal 4 erkannt
und alle anderen Kanéle werden um eins nach hinten geschoben.

Weiters werden die Impulse nach ihrer Léange untersucht. Entspricht ein Impuls nicht der Norm, wird er
nicht zu den Servos weitergeleitet.

Die Auswertung der Squelch-Stufe (Auslaufen der Servos bei nicht eingeschaltetem Sender) erfolgt
ebenfalls durch den Prozessor.

AGC (Ubersteuerungsunterdriickung) wird vom Chip nicht unterstiitzt, doch kénnen die Empfanger im
Nahbereich trotzdem nicht Ubersteuert werden.

Nach diesem kurzen technischen Ausflug gleich zu den Reichweitentests. Man musste doch glauben,
dass sich alle Empfanger dabei ahnlich verhalten. Dem ist aber nicht so. Bei den meisten fangt wohl nach
einer bestimmten Strecke das ,Zappeln“ der Eingangsrudermaschine zaghaft an und verstarkt sich mit
jedem weiteren Meter so weit, bis ein Steuersignal vom Sender nicht mehr verarbeitet werden kann, egal ob
mit eingeschobener oder ausgezogener Senderantenne.

Beim DIGI 5 wie auch beim DIGI 6 hingegen, fangt bei eingeschobener Senderantenne besagtes Servo
bei 72 m an, ganz zart zu zappeln. Dieser Zustand andert sich auch die ndchsten 10 m kaum und verstarkt
sich erst allméahlich. Die gleiche Erscheinung zeigt der Reichweitentest mit ausgezogener Antenne. Knapp
vor dem schon bekannten 600 m Punkt gibt es ein leichtes zappeln, das Uber weitere 30 m kaum stéarker
wird und erst danach grébere Formen annimmt.

Nach dem schlechten Abschneiden des Pico S 5 hatte der Tester beim DIGI 5 eigentlich keine Reichwei-
tenwunder erwartet, doch wurde er diesmal angenehm Uberrascht. Dieser Winzling entpuppte sich als voll-
wertiges Mitglied bei den Standard Empfangern und kann in allen Normalmodellen eingesetzt werden, also
nicht nur in Hinterhof- oder Parkfly-Modellen.
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Seine technischen Daten: GréBe der Rechteckform L 40,3 x B 14,7 x H 11,4 /16,1 mm. Bei der Héhe H
finden sich zwei Messwerte, wobei der groBere durch den liberstehenden Miniquarz zustande kommt. Nach-
dem aber die Servo-Steckleiste vertikal montiert ist, spielt dies fiir den Einbau keine Rolle, da ja auch die
Servostecker samt Kabelauslass Uber dieses MaB hinausgehen. Mit 7,7 Gramm Gewicht inklusive einer
1m langen Antenne und mit 6,75 cm3 Volumen ist er einer der leichtesten und kleinsten je von uns geteste-
ten Mini-Empfénger. Belegmoglichkeit: 4 (5) Rudermaschinen.

Da der Reichweitentest beim DIGI 6 die gleichen Ergebnisse zeitigte wie beim DIGI 5, gleich seine
technischen Daten: die Gehduseform stellt keine ideale Rechtecksaule dar, sondern eine, die im Seitenriss
nach einer Seite abgeflacht ist, &hnlich wie beim beliebten Nano S 6 Empfanger. Seine Abmessungen: L
50,5 /58,5 B 21,6 H 17,2 mm. Hier ist die doppelte MaBangabe fiir den herausragenden Normalquarz bei
der Langsseite zu finden. Mit seinem Gewicht von 14,2 Gramm gehért er noch immer zu den Leichtgewich-
ten. Die Steckerleiste ist bei ihm wieder horizontal zuganglich. Auch hier ist die Antennenlange 1 m. Beleg-
moglichkeit: 6 Rudermaschinen.

Noch etwas: beide Empfanger zeigten keinerlei Marotten beim Einsatz in Elektro-Modellen. Weder durch
ReichweiteneinbuBe noch Uberempfindlichkeit durch zu nahem Einbau bei der Antriebseinheit.

Im Diskonthandel wird der DIGI 5 wie auch der DIGI 6 zum wirklich giinstigen Preis von je € 36,90 ohne

Quarz angeboten. © Oskar Czepa

fiir Elektro
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YAMADA - Spitzenprodukte tnd"Know how von M-Technic,
ergeben eimeiunschlagbare Verbindumg am Motorensektor.

Jahrelange Erfahrungunter Mitwirkung zahlreicher, namhafter
Spitzenpilotén bilden die-Grundiage zu Ihrem Erfolg.

www.yamada.co.at Tel.: +43/699 109 05600
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'\ Selten einen so schonen Zweckflieger gesehen‘! Das warmein erster Eindruck, als ich den Viking zum gﬁ{en
" “Mal erblickt habe. Ein superschlanker Rumpf zartenBDoppelknick der Tragflachen, ein perfektes V-Leitwerkmit
105° Offnungswinkel, verstellbarer Hochstarthaken uhd ein Spitzenfinish. Bis dato konnte ich noch keinen
dhnlich gut verarbeiteten High-Tech Flieger Sehen. Einfach toll!

r

Vom Fluggewicht nach Herstelleran-
gaben dirfte der Viking mit 2250
Gramm bei 3,05 Meter Spannweite
in der Thermik recht gut gehen. Be-
stellt wurde der Traum meiner schlaf-
losen Nachte in knallgelb, die Unter-
seite in zartviolett! Ein Farbex-
periment und zweifellos eine inter-
essante Farbkombination die mir
spater etliche, schmunzelnd vorge-
tragene Bemerkungen aus dem
Freundeskreis einbrachten.

Erster Eindruck nach dem Auspa-
cken:

Der Viking ist von der Optik ein per-
fektes Modell ohne die geringste
Beanstandung. Stabil ist er wie kei-
nes meiner Modelle vorher!

Mit einem Wort ,Besser geht's nicht!

Der Zusammenbau:

Der Zusammenbau beschrankt sich
im Wesentlichen auf Assembling-
arbeiten wie den Servoeinbau, dem
Verloten und Verlegen des Kabel-
stranges sowie dem Frasen der Aus-
schnitte fir die MPX-Stecker. Das
hort sich zunachst leicht an. Der
Kevlarrumpf widersteht jedoch den
meisten mechanischen Bearbeit-
ungsversuchen in unangenehmer
Weise. Die Durchfihrungs-fra-
sungen flr die Kabel vom Rumpf in
die Fligel und die Anpassung der
MPX-Stecker flir eine prazise Verbin-
dung von Fligel und Rumpf sind
heikel, kosteten ordentlich Zeit und
dem makellosen Flieger gleich mal
seine Jungfraulichkeit. Bei nochma-
ligem Bau wirde ich gewohnliche
Lécher bohren und die Steck-
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verbindungen, flr den Transport,
einfach aus dem Fllgel und dem
Rumpf heraushéngen lassen. Das
genugt vollkommen und erspart etli-
che Stunden der Angst den Flieger
zu zerkratzen. Die Fllgelspitzen sind
bereits nach einiger Zeit im Bastel-
zimmer abgerundet. Wie derzeit
scheinbar Ublich, ist der komplette
RC-Einbau hangend eingebaut. Ein
Nachteil wenn der Flieger zusam-
mengebaut in der Wiese liegt. Alle
RC-Teile sind dann leider auf der
Unterseite und eine flichtige Kon-
trolle, vor jedem Flug, findet somit
kaum jemals statt, aber alles der
Reihe nach!

Die Servos im Fllugel wurden in ei-
nen Schrumpfschlauch verpackt,
eingeschrumpft und mit dickflussi-
gem Sekundenkleber bombenfestim
Flugel fixiert. Eine Reparatur kann
leicht und schnell erfolgen.

Zum Einbau der Servos flir das Leit-
werk ist zu bemerken, dass es klu-
ger ist, die Servos flr H6hen und
Seitenruder tiefer zu setzen und die
Anlenkungen fir das Leitwerks-
gestéange zu kropfen. Dadurch erhalt
man ungehinderten Zugang zum
Ballastrohr und kann eine fix und
fertige 18mm dicke Ballaststange
ohne die (bliche Patronenwirtschaft
einfihren.

Die Befestigung des Ballastes ist
dem User Uberlassen. Es gibt keine
vorbereitete Ldsung, wobei zu be-
merken wére, dass auch das Rohr
fur die Ballastaufnahme nicht fix ist
und nur in den Rumpf eingeschoben
wird und jederzeit herausnehmbar
ist. Die Lésung, wie auch immer, ver-

bleibt beim Erbauer! Wie eine 1,2
Kilo schwere, nicht 100% befestig-
te, Ballaststange im Falle einer har-
ten Landung zur Sache geht, brau-
che ich wohl nicht zu sagen, also
wurde der herausnehmbare Kohle-
kéfig fur die Ballastaufnahme kurzer-
hand in den Rumpf gesteckt, mit ei-
nem 4mm Bohrer quer durch den in
diesem Bereich verstarkten Rumpf
und das Ballastrohr gebohrt und mit
einem 4mm Kohlestab, als Quer-
riegel, gegen einen moglichen Ab-
flug gesichert. Volles Vertrauen ge-
nief3t der bullige Flachenverbinder
aus Kohle. Geruchten zufolge kann
dieses Teil (ber 1300 Kilo an Belas-
tung ertragen. Uber die Festigkeit
dieses Teils mdchte ich daher nicht
mal einen Gedanken verschwenden.
Wie Ublich ist das Einh&ngen der
Kugelkdpfe beim V-Leitwerk eine
Prozedur die man durch reichlich
Johanniskrauttee und beruhigende
Zurufe seitens der Gemabhlin Uber-
steht. Der Kabelstrang ist Routine,
sowie der Einbau der Servos im Fl-
gel. Zu bemerken ist hier noch dass
man gut daran tut keine dicken Ka-
bel (maximal 0,25mm?) zu verwen-
den. Im Rumpf ist kaum Platz fur di-
ckere Kaliber und meine 0,35mm?2
Kabel zwicken bereits. Vor allem dick
isolierte Kabel machen hier Proble-
me!

Die Empfangerantenne wird wie Ub-
lich in das serienmaBig einlaminierte
Rohr zur Antennenaufnahme ge-
schoben. In meinem Fall wurde die
Antenne verlangert und schaut 10cm
aus dem Heck heraus. Das hat sich
bestens bewahrt!



Soweit sieht die Orchidee fertig aus.
Was ist noch zu tun.....? Die Anlage
programmiert und der Schwerpunkt
sollte noch eingestellt werden! Ab
Werk ist ein Schwerpunkt von 102-
106mm angegeben. Ich wahlie die
mittlere Schwerpunktlage von 104
mm! Blei wird in die, im Wasserbad
befindliche, Rumpfspitze gegossen.
Damit bekommt man ein pass-
genaues Bleiformstiick.

Der Erstflug:
An einem schwachwindigen Tag auf

der Koralpe, mit stolzgeschwellter
Brust, ging’s an den Start.

Mein Freund Mario Testori gab dem
Viking den nétigen Schubs und rief
nach ein paar Sekunden ...“und
fliegt! Soweit so gut, denn jetzt kam
die beinharte Realitat!

Mir fiel gleich nach den ersten Me-
tern auf, dass der Viking fir einen
angeblich sehr schnellen Flieger
sehr langsam war. Zu langsam! Was
dann folgte war ein wildes auf und
ab und endete im extrem steilen
Geléande unterhalb der Staristelle auf
der Koralpe. Der Viking ist unfliegbar
war mein erster Gedanke! Alle Klap-
pen im Strak, Schwerpunkt nach Be-
schreibung und dann das!

Langes Gesicht, Brainstorming und
beinahe véllige Erschépfung nach
der Bergung des glucklicherweise
unversehrten Fliegers aus dem gut
40° steil abfallenden Gelande. Mei-
ne Vermutung, Bleizugabe in die
Schnauze, war nur zum Teil richtig
(niemand wirde auf eine falsche
EWD bei einem Voll GFK/CFK- Flie-
ger tippen). Deshalb sah der nachs-
te Versuch, 70 Gramm Blei in die
Schnauze, fast ident aus und wieder
war keine Kurve moglich da der
Viking stéandig am Rande des Strém-
ungsabrisses herumtimpelte. Jetzt
war guter Rat teuer. Nach vielleicht
30 Sekunden reiner Flugzeit, in de-
nen ich stdndig eine Landege-
legenheit suchte und den Flieger wie
ein rohes Ei herumtrug, konnte man
kaum die Ursache dieses total selt-
samen Flugverhaltens erkennen.
Also nochmals Blei in die Schnau-
ze. Der Schwerpunkt bereits mehr
als einen Zentimeter vorverlegt!

Es ging besser, aber kaum so, dass
ich in Begeisterungsstiirme ausbre-
chen durfte. Kein EWD-Messgeréat
zur Hand, aber soviel war inzwischen
klar ,die EWD passt hier ganz und
gar nicht”. Eigentlich ein sehr schwe-

Der Autor vor dem nicht ganz unproblematischen Erstflug  Fotos: Heinz Pfaffinger

res Manko bei einem Voll-GFK/CFK
Flieger in dieser Preisklasse

Mein eher ungeliebtes aber auch
diesmal sehr erfolgreiches ,try and
error” Verfahren wurde ausgepackt
und zwei Parameter logisch und zur
gleichen Zeit verandert. Ich legte
versuchsweise 0,2mm unter die
Nase des Hohenleitwerkes und lud
Blei in die Schnauze. Nachster Ver-
such, und soviel sei gesag,t es war
nun erheblich besser, aber noch
immer war sehr viel Tiefentrimmung
notwendig um halbwegs fliegen zu
kénnen. Derart mutig geworden, wur-
den nochmals 0,2mm untergelegt
und neuerlicher Start. Wouwhhh!
Das welke Blatt wurde endlich zum
Flieger!

Anschlielend noch einmal dieselbe
Prozedur aber Blei raus. Mit mittler-
weile insgesamt 1 mm unterlegt,
fliegt der Viking dann so wie man das
von einem solchen Modell erwartet.
Wendig, extrem schnell und trotz-
dem leicht und ruhig zu pilotieren
und vor allem leicht zu landen. Wer
schon mal auf der Koralpe geflogen
ist, wei3 das zu schatzen. Perfekt!
Der Schwerpunkt liegt mittlerweile
bei 103 mm und der Viking ist nicht
wiederzuerkennen! Schnurgerade

ohne, jegliche Tendenz flitzt er dahin
um beim Kurbeln total gutmitig und
ruhig im Vollkreis zu bleiben. End-
lich wirklich super und ohne Tadel!
Die Langsamflugeigenschaften sind
fur einen solchen Flieger als gut zu
bezeichnen. Mit den richtigen Aus-
schlagen lasst sich der Viking fast
wie ein HLG herumtragen, allerdings
hat jedes Spiel mal sein Ende und
man sollte es nicht Uibertreiben. Ein
Strémungsabriss, produziert, erfor-
dert zumindest 15 Meter freien Luft-
raum unter den Fligeln, wobei der
Viking leicht abzufangen ist.

Fazit:

Nach einem Jahr Erprobungszeit an
den verschiedensten Hangen und
Wetterbedingungen kann ich folgen-
des berichten:

Hat man die Hirde mit dem Einflie-
gen mal geschafft und geistig den
Schock der ersten Einflugphase ver-
arbeitet, ist man positiv Uberrascht.
Der Viking ist ein prazise zu fliegen-
des Topgerat und ein absolut
wettbewerbstauglicher Flieger, der
auch bei extrem ruppigem Wetter
sehr ruhig und elegant in der Luft
liegt und eine enorme Leistung in
allen Bereichen hat. Mit einer Zula-
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dung von nur 800 Gramm ist der
Viking eine Waffe! Von der Stabilitat
sollte es Uberhaupt kein Problem
geben, egal welches Einsatzgebiet
bevorzugt wird.

Der Viking geht hervorragend in der
Thermik. Mit 3mm nach unten ge-
wdlbten Klappen und geringflgiger
Tiefenruderzumischung nimmt der
Flieger jeden Bart willig an.
Speedfliegen ist die Disziplin des
Viking! Es bedarf keiner Extra-
trimmung fir den Speedflug. Alle
Klappen im Strak und schon geht’s
dahin!

F3/B-Starts mit dem beriihmten
Schuss wurden von mir keine durch-
gefuhrt. Das lasse ich den F3/B-
Speziallisten vorbehalten, da der
Viking, bei mir, in der Hauptsache am
Hang eingesetzt wird. Von der Fes-
tigkeit ist DS ohne Probleme mog-
lich.

Der Viking ist eine sehr gelungene
Konstruktion ohne wirkliche Schwa-
chen!

Was ich mir wiinsche?

Einen Viking mit Kreuzleitwerk, pas-
sendem Einstellwinkel und Pendel/
Hohenruder.

Das ware eine unschlagbare Kom-
bination!

Nach der Behebung des EWD-Pro-
blems ist meine uneingeschrankte
Beurteilung ,Sehr gut”!

Heinz Pfaffinger

66  prop 3/2005

Hangfliegerherz was willst du mehr?

Viking mit gesetzien Klappen

Was positiv auffiel: )
> Der Viking sieht phanomenal
aus! Schlank, elegant, modern und
makellos! Hier stimmen die Propor-
tionen! Er lasst sich einfach, wendig
und dennoch zielstrebig fliegen.
Selbst zerrissene Thermik oder rup-
pige Luft stért den Viking nicht im Ge-
ringsten. In den Wenden verliert der
Viking nur wenig Fahri!

> Landen mit voll gesetzten
Klappen, auch auf kleinen Flachen,
ist ein Genuss.

> Die Thermikeignung ist sehr
gut. Da wird jeder noch so kleine
Hauch mitgenommen und in Hohe
umgesetzt.

> Im Speed ist der Viking auch
ohne Ballast schon sehr schnell,
wobei 800 Gramm Ballast den Viking
wie einen gedlten Blitz flitzen lassen.
Fir DS kann bis zu 1200 Gramm Bal-
last eingeladen werden.

> Das Flugverhalten kann, ob-
wohl nicht besonders eigenstabil, als
gutmutig bezeichnet werden.
Jedenfalls hat der Viking keine bo-
sen Uberraschungen parat!

> Es ist vielleicht nicht wichtig,
sagt aber aus meiner Sicht viel Uber
die gute Aerodynamik dieses Modell
aus, Der Viking ist auffallig leise!

(
Was negativ auffiel:

< Die EWD bei einem derartigen
Modell nacharbeiten zu missen ist
ein starkes Stlick. Auch wenn mein
tatsédchlicher Aufwand kaum der
Rede wert war, sollte der Hersteller
dringend etwas unternehmen.

< Ein Flieger dieser Preisklasse
koénnte bereits alle Bohrungen und
Frasungen fur die Kabeldurch-
fuhrungen ab Werk haben denn
Kevlar ist schwierig zu bearbeiten.
< Der Viking sieht in der Luft
sehr schnell aus. Fast zu schnell!
Das hat seinen Grund. Der Einstell-
winkel des Tragfligels, etwa 1,5°,
lasst den Viking im Langsamflug ge-
rade in der Luft liegen wahrend er
im Speed die Nase nach unten neigt.

J




Diese Antik Konstruktion wurde von
1948 auf 1949 erstellt. Erschienen
ist der Plan 1949 und heute bei der
Firma Kirchert in Wien erhaltlich. Am
5.9.1948 wurde in Salzburg am
Gaisberg der erste Segelflug-
wettbewerb nach dem Krieg durch-
gefuhrt. Den ersten Platz erreichte

der Konstrukteur mit ,MILANO XS*

Da die Fliegerei von den Besat-
zungsméchten verboten war, wurden
sogar die meisten Teilnehmer des
Bewerbes kurzfristig von der ameri-
kanischen Militarpolizei festgenom-
men. Der Blrgermeister konnte eine
Freilassung erwirken. Dieser Bewerb
war praktisch der Wiederbeginn des
Flugsportes in Osterreich nach dem
zweiten Weltkrieg. Diese Verbotszeit
ist mir heute noch in guter Erinne-
rung, machten wir auch damals die
ersten Modelle schon in unserem
Bundesland Nieder6sterreich unter
Verbot. Grof3e Vorsicht war hier not-
wendig, denn wir waren unter russi-
sche Besatzungsmacht gestellt. Bal-
sa und Sperrholz gab es nicht und
so machte sich Ernst Reitterer an
die SPREISSELBAUWEISE. Keine
leichte Aufgabe in diesen Nach-
kriegsjahren. Klebstoff und Leisten

Die Sprelﬂlbauweie, Astetik pur im Modellbau.

eine Mangelware. Aber meine Hoch-
achtung zu dieser handwerklichen
Leistung.

Durch eine Vorausschreibung be-
schloss ich, dieses Modell wieder-
erstehen zu lassen. Bei meinem Be-
such am 25.9. oder 26.9.2005 will ich
dieses Modell an den Start bringen.
Nach dem Plan wurde nun gebaut
und die notwendigen Zeichnungen

angefertigt. Es ist ein schénes Mo-
dell. Der erste Flug erfolgte am
14.7.2005 um 20 Uhr, noch mit ei-
ner halben Stunde. Der Schwerpunkt
bendtigte noch eine Korrektur und
ein bisschen waren Héhen und Sei-
tenruder noch einstellungsbedtirftig.
Am 15.7.2005 kam fur Milano der
groBe Auftritt. Otto Baier und ich flo-
gen am Modellflugplatz in Mechters
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bei St.Polten, bei sehr, sehr schénen
Wetter und wunderbarer Thermik
zwei Stunden!!! Einmal der Otto und
wieder ich. Ein Erlebnis von Selten-
heit bei unserer Windlage in Nieder-
osterreich. Wir hatten von den drei
LIPO-Zellen rund 50 % an Strom
verbraucht. Ubrigens der Modell-
flugplatz in Mechters ist ein schénes
Platzchen fir Modellflieger und ein
gut gefiuhrter Verein! Der erste An-
tik-Wettbewerb am 1.Juni 2005 war
ein Erfolg. FUr den Wind konnte der
Veranstalter allerdings nichts.

Zum Abschluss noch ein wenig

Bautechnik und Flugverhaiten des
+~MILANDOXS 3“

Die Spannweite und Rumpflange
wurde damals schon gut gewahlt.
Das Abfluggewicht des Modells be-
tragt mit 30 Gramm Blei 1060g . Als
Antrieb dient ein AuBenl&ufermotor
(Vertrieb von der Firma Plettenberg)
»1yphoon micro 15110 Dazu 3
Lipoly-Zellen Kokam 2000. Der

Eine Augenweide fiir jeden Mod
Fotos: Alfred Haiden

Steigflug mit dieser Kombination ist
hervorragend. Thermik wird gut an-
genommen und zeigt Milano sofort
an. Die Kurveneigenschaften in
beiden Richtungen gleich und be-
sonders gut.

Rumpfgurte, Kufe, Randbégen flr
Flugel, Héhenleitwerk und Seitenleit-
werk unbedingt Laminieren und
Schéaften. Damit haben wir kein Pro-
blem beim Zusammenbau der Ein-
zelteile. Wir erhalten in der Ausferti-
gung einen schdneren Flieger. Fir
den Fligel verwendete ich CFK Roh-
re und zwar 6mm, 4mm Auf3endurch-
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Modellbau wie er
einmal war. Lange vor Epoxy, Depron und ARF.

Die Leitwerkskonstruktion

messer und einen 3mm CFK Voll-
stab. Gebaut wurde dieses Tragwerk
mit einem Mittelstiick, um eine bes-
sere Transport-
moglichkeit zu
' haben. Ein 4 mm
~und 2,5 mm
. Stahldraht die-
nen als Verhin-
dung der drei Tei-
le. Die Festigkeit
ist ausreichend
- auch fir schnel-
. les Fliegen bei
. Bedarf.
- | Liebe Modell-
~ flieger und Er-
bauer. Ein bis-
- schen Bauer-
fahrung und Kén-
- nen gehdrt schon
fur dieses Modell
dazu. Erlernen
wir doch gleich
wieder den Um-
gang mit Holz und diversen Baustof-
fen. Unser Handwerkliches Kdnnen
wird verbessert und wir erleben den
Antik Modell + Flug neuerlich. Das
Bauen von Antikmodellen ist heute
wieder flr viele Neuland und eine
positive Herausforderung.

Alfred Haiden

A Xl

[ model motors

Beratung

General-
vertretung

www.hepf.at

Tel. +43(0)5373/57003
A-6342 Niederndorf, Feldgasse 5




Teil 1: Aufbau &

Montage

Uber die FS-4000 wurde bereits in
mehreren Testberichten (z.B. Auf-
wind 6/2001 als Segler, Modell 2/
2004 als Elektrosegler) berichtet,
dennoch ist es dieses Modell Wert
etwas ausfihrlicher beschrieben zu
werden.

Der Tenor dieser Berichte ist (iberaus
lobend. Dadurch neugierig gewor-
den reifte der Wunsch auch so ein
Traummodell fliegen zu kénnen.
Nach dem Motto: Das Leben ist zu
kurz um mit schlechten Modellen die
Zeit zu vergeuden, wurde Anfang
Marz 2004 das Modell, um es uni-
versell einsetzen zu kbénnen, in
Elektroausfuhrung bei Sport Klemm
geordert. Die Lieferung und Rech-
nung Uber €1400, alleine fir das Mo-
dell, erfolgte nach knapp 4 Monaten
(17 Wochen). Spéater wurde zusatz-
lich ein zweiter Rumpf mit Leitwerk
bestellt und als Segler ausgebaut.
Dadurch ergeben sich ein Elektro-
segler und ein Segler mit einer ge-
meinsamen Tragflache.

Geliefert wird solide Qualitat, made
in Germany. Die Einzelteile des Mo-
dells weisen eine sehr saubere
Oberflache auf. Die Trennnahte sind
deutlich sichtbar, aber sauber, und
stéren nicht sonderlich. Der Liefe-
rumfang gliedert sich in die 3-teilige
Tragflache, 2 V-Leitwerksblatter und
einen 3-teiligen (!) Rumpf.

Der Rumpfvorderteil besitzt unter der
Tragflachenauflage eine groBe Off-
nung und reicht bis zum halben
Leitwerkshebelarm. Es gibt keine
Kabinenhaube oder abziehbare
Schnauze! Das Leitwerk wird auf ei-

P

[ Flying Special FS -4000 von Sport Klemm

r

nen zylindrischen Leitwerkstrager
aufgesteckt. Der Leitwerkstrager und
der Rumpfvorderteil werden etwa
100mm ineinander gesteckt und
weisen eine sehr gute Passung
zueinander auf. Wahrend der
Rumpfvorderteil eine vertikale
Trennnaht aufweist, ist der
Leitwerkstrager in der Form horizon-
tal geteilt und die un-
tere Halfte in der
Kontrastfarbe des
Modells eingeférbt.
Der dritte Rumpfteil
ist schlieBlich die so-
genannte Rumpf-
haube. Diese schlie3t
die Rumpféffnung
und wird mit dem
Tragflachenmittelteil
verschraubt, sodass
die Tragfléache auf ei-
nem Pylon oberhalb
des Rumpfes platziert
ist. Sie bleibt fix ver-
schraubt, wird also
nicht zum Auf- und
Abbauen des Modells
montiert / demontiert.
Die Verbindung zum
Rumpf erfolgt beim
Aufbauen des Mo-
dells mit Bandtaschen =
aus Spezial-
klebeband.

Im Lieferumfang sind
noch die CFK-Steck-
verbinder der Tragfia-
che mit 20x16mm
Querschnitt (1) und 2,5° V-Form, die
Passstifte der Leitwerkssteckung,
die Servoabdeckungen sowie einige
Kleinteile wie alle Gabel- und Kugel-
kdpfe, Anlagenbefestigungsbrett und

Anlenkung des V-Leitwerkes

CFK-Schubstangen fiir das Leitwerk
enthalten. Die Tragflachen- und
Leitwerksteile sind in robusten
Luftpolsterfolie-Schutztaschen gut
fir den Transport geschiitzt. Eine
Transporttasche, die als Modell-
rucksack verwendbar ist, wird gegen
Aufpreis geliefert. Diese Tasche be-
steht aus einem strapazierfahigen

Fotos: Tatzreiter

Gewebe und ist innen mit einer Regen-
schutzfolie ausgekleidet. Fir Berg-
wanderungen mit dem Modell ist die-
se Tasche sehr zu empfehlen.
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Wenn man die Einzelteile zum ers-
ten mal auspackt, erschaudert man
ehrfiirchtig vor der ,greifbar” massi-
ven Qualitat und erschrickt ob des
hohen Gewichts der Teile. Die Trag-
flache fUhlt sich tatséchlich deutlich
harter an, als dies sonst bei Scha-
lentieren Gblich ist. Bei dieser so
genannten ,Hartschalentechnik® wird
mit teuren Materialien nicht gespart.
Die Oberflache ist hart und nimmt
auch die kleinen Misshandlungen im
Alltagsgebrauch nicht krumm. Das
GFK-Gelege wird zusatzlich durch
reichlich Kohle unterstiitzt und ergibt
eine sehr biegesteife Flache, die in
der Luft kaum zu zerstdren ist. Senk-
rechte Sturzflige mit 300m Fallhé-
he (Elektromodell mit 5,2kg!) und
anschlieBendem hartem Abfangen
habe ich personlich ausprobiert - den
Gerlichten nach sollen auch noch
deutlich gréBere Fallhdhen verkraf-
tet werden.

Der Stutzstoff Herex verbietet
Ubrigens die Verwendung von Su-
per-kleber an der Tragflache und am
Leitwerk. Bestellt man eine andere
Grundfarbe als weif3, so kann diese
auf Wunsch mit Leuchteffekt (ohne
Aufpreis!) geliefert werden. Der
Leuchteffekt beruht darauf, dass
Uber die Farbe in der Form zusétz-
lich eine reinweiBe Schicht aufge-
bracht wird. Dieser helle Untergrund
ruft spater dann den Leuchteffekt
hervor.

Der Rumpf ist kohlefrei, im wesentli-
chen aus Aramid-Gewebe mit ein
paar GFK-Einlagen aufgebaut. Im
Bereich der Rumpfhaube ist vom
Rumpf nur mehr die untere Halfte
vorhanden. Hier beflrchtet man
sofort eine bruchgefahrdete Schw-
achstelle — nach einem unfreiwilligen
Uberaus heftigen Belastungsversuch
kann ich aber konstatieren, dass hier
nur bei sehr heftigen Abstlirzen ein
Schaden auftreten wird - wenn
Uberhaupt. Der Rumpf hat trotz des
generell kleinen Querschnittes enor-
me Nehmerqualitaten und verkraftet
auch kleinere Abstirze ohne den
geringsten Schaden zu nehmen.
Das Modell kann aus dem Liefer-
karton heraus sofort zusammenge-
steckt werden. Wie bei einem der-
artig aufwéndig gefertigten Modell zu
erwarten ist, sind alle Ruderspalte
abgedeckt. An der Tragfldche sind
an allen Rudern GFK-Dichtlippen
vorhanden, die Spalte des gedampf-
ten Leitwerks sind mit Klebeband,
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das in die Hohlkehle eintaucht, abge-
deckt. Alle Ruderhdrner sind montiert,
die erforderlichen Durchbriiche fur die
Rudergesténge in der Tragflache sind
vorhanden. Die Aufnahmen flir die Ste-
cker der Flachenverkabelung sind
angeformt aber noch nicht aufgebohrt.
Die Wolbklappen werden von oben,
aber innerhalb der Schale, also un-
sichtbar, angelenkt.

Die FS-4000 weist mehrere konstruk-
tive Besonderheiten auf. Am auffalligs-
ten ist das Bandtaschensystem. Am
einfachsten ist dieses anhand des
Modellaufbaus am Flugplatz darzu-
stellen. Es besteht aus einer fixen
hinteren Bandtasche und einem ver-
schiebbaren vorderen Bandring,
jeweils aus mehreren Lagen Spezial-
klebeband Tesa 4101 aufgebaut. Die
an der Tragflache montierte Rumpf-
haube wird in die hintere, fixe Band-
tasche eingefadelt und vorne durch
Uberschieben des beweglichen Band-
rings gesichert. Werkzeug ist dazu
nicht erforderlich.

Dadurch entsteht eine Sollbruch-
stelle, die mir bereits mehrmals eine
Beschadigung des Modells erspart
hat. Diese Sollbruchstelle (wobei
aber nichts tatsachlich bricht!) be-
wirkt, dass wenn die Tragflache z.B.
am Randbogen hangen bleibt, der
Rumpf sich geradlinig weiterbe-we-
gen kann und die Tragflache vom
Rumpf abschert indem die Rumpf-
haube sich verformt und aus der
Bandtasche herausspringt — die
Bandtasche, die man leicht selbst
herstellen kann, bleibt dabei so wie
das gesamte Modell meist véllig un-
beschéadigt. Der Tragflachenkabel-
baum ist mit etwa 10cm Uberlange
im Rumpf angesteckt. Wenn die
Tragflache abschert wird dadurch
der Stecker gezogen und die Trag-
flache ist vollig vom Rumpf getrennt.
Gerade eine Beschadigung der
Tragflachenbefestigung kann bei ei-
nem gréBeren, schweren Modell am
Hang relativ leicht passieren und ist
hier aber nahezu ausgeschlossen.
Es empfiehlt sich, mit dem Modell
gleich je eine Rolle 19mm und 50mm
Spezialklebeband mitzuordern, um
nicht wegen eines gerissenen Kle-
bebandes eine Flug-Zwangspause
einlegen zu missen. Die Anfertigung
der Bandtasche bzw. des Band-
ringes benétigt nach etwas Ubung je
kaum 2 Minuten. Ein Ubriges kann
man tun, indem man den frei stehen-
den Teil der Bandtasche mit diinnem

Kunststoff unterflttert, die Band-
tasche bleibt dann trotz haufigem
Modell Auf- und Abbau schén in

Form.
Eine weitere Besonderheit ist der am
Rumpfvorderteil angesteckte

Leitwerkstrager. Die Verbindung ist
hoch belastbar und erlaubt ein spéa-
teres Kurzen des Leitwerks-
hebelarms um ein noch wendigeres
Modell zu erhalten (wenn man es
LextraheiB“ liebt). Ich habe an beiden
Rimpfen die Originall&nge beibehal-
ten und kann Uber mangelnde Wen-
digkeit nicht klagen.

Das V-Leitwerk ist transportfreun-
dlich geteilt und wird mittels prézi-
ser Passstifte am Rumpf angesteckt
und mit Klebeband gesichert. Die
Anlenkung erfolgt Uber Schubstan-
gen die in Kugelkopfpfannen enden.
Der Aufbau des Modells am Flug-
platz kann dadurch véllig ohne zu-
satzliches Werkzeug erfolgen, wobei
ich das Leitwerk aus Bequem-
lichkeitsgriinden nicht nach dem
Fliegen zerlege.

Die Montage des Modells erfordert
mehrmals den Einsatz eines Mini-
frasers, einer Sage oder von ahnli-
chem Werkzeug: Die Angeformten
Aufnahmen der Stecker zu den
Querruderservos sind im Flachen-
mittelteil und Flachenaufenteil auf-
zufrasen falls man nicht die mit-
gelieferten 4-poligen Stecker ver-
wenden mdchte. Fir die Verbindung
von Rumpf- und Flachenkabelbaum
ist auf der Unterseite des Trag-
flachenmittelteiles gemeinsam mit
der Rumpfhaube ein Loch zu boh-
ren. Das hier herausgeflihrte Kabel
schiitze ich mit einer eingeklebten
Gummitdlle um einen Kantenschutz
fur den Kabelbaum im Falle eines
Abscherens der Tragfladche zu ha-
ben. Schén wére, wenn diese
Gummitllle mit dem Modell mit-
geliefert wirde. Flir das Elektro-
modell ist schlieBlich noch die
Rumpfschnauze zu kappen — es gibt
keinen eigenen Elektrorumpf. Der
mitgelieferte Motorspant ist noch ein-
zuharzen. Hier besteht noch Poten-
tial den Vorfertigungsgrad deutlich
zu erhdhen. Der mitgelieferte 2mm
GFK Motorspant hat sich am Hang
nicht bewéhrt, da er relativ leicht
durchgedriickt werden kann und
wurde durch eine 4mm dicke selbst
gefertigte Ausflhrung ersetzt. Um
eine Kilhlung des Elektroantriebes zu



erhalten, sind im Spinner und im
Motorspant groBe Offnungen vorhan-
den. Die Abluft kann aus dem hinten
offenen Rumpf austreten. Die erforder-
lichen Kihlluftbohrungen des ,, Turbo-
spinners” lassen am Motorspant nur
schmale Stege stehen welche in mei-
nem Fall von einem Maulwurfhligel bei
der Landung glatt durchgedriickt wur-
den. Auch ist das nachtragliche Ein-
harzen eines Motorspantes in einem
Kabinenhauben-losen Rumpf eine
ausgesprochene Fummelei und kénn-
te beim Hersteller in der Form wesent-
lich einfacher und exakter einlaminiert
werden. Um einen sauberen Steigflug
zu erhalten, habe ich nach mehreren
Versuchen einen Motorsturz von 1,5°
ermittelt. Damit neigt das Modell we-
der zum Aufbdumen noch zum nach
unten ziehen. Seitenzug ist nicht un-
bedingt erforderlich, aber 1-2° scha-
den nicht.

Die Montage des Modells ist beim
Segler problemlos. Beim Elektro-
segler kann der Platz, je nach ver-
wendetem Akku, héllisch knapp wer-
den und der Rumpfausbau will gut
Uberlegt sein. Akkuzellen mit einem
Durchmesser von 23mm sind flr ei-
nen aus 4 inline verléteten Zellen-
strdngen bestehenden Akku gerade
noch in den Rumpf schiebbar. Ein
Akkugewicht von 1kg ist ungefahr die
Untergrenze, mit der die vorderste
Schwerpunktlage gerade noch er-
reichbar ist. Ich bevorzuge wegen
der guten Spannungslage und der
guten erzielbaren Motorlaufzeit einen

18-zelligen GP-3300mAh NiMh —den
18-zelligen Sanyo RC-2400 habe ich
vorzeitig in Pension geschickt, er
kann mit der GP-Zelle nicht konkur-
rieren.

Die ausfuhrliche, gut bebilderte Bau-
anleitung hilft hier alle offenen Fra-
gen zu beantworten. Diese Anleitung
ist in Anbetracht des hohen Vor-
fertigungsgrades und einem nicht flr
Anfanger gedachtem Modells als
vorbildlich zu bezeichnen.

Die Rumpfeinbauten werden bei
beiden Varianten auf ein Anlagen-
brett montiert und dieses beim Seg-
ler in die Rumpfschnauze und beim
Elektrosegler in den Heckausleger
eingeschoben und mit einer Schrau-
be fixiert. Im gesamten Modell kdn-
nen Standardservos (19mm dick)
verwendet werden - ausgenommen
beim Elektromodell, hier passen nur
13mm-Servos verninftig in den
Leitwerkstrager. Im Leitwerkstrager
ist ein zuséatzliches Styroporstlck
eingeschoben, das die Schubstan-
gen zum Leitwerk zusétzlich lagert
und ein Ausknicken verhindert.

Mit einem modernen Brushless-Mo-
tor ist die Rumpfschnauze so leicht,
dass der Akku sehr weit nach vorne
geschoben werden muf3. Da der
Rumpf die Sub-C Zellen des An-
triebsakkus wie ein MaBanzug um-
schlieBt, kann es hier flir den Motors-
teller ziemlich eng werden. Die
neuen NiMh Sub-C-Zellen mit recht-
eckigem Querschnitt passen voraus-
sichtlich nicht in die Rumpfrdhre.
Fur den Elektrosegler ergab sich eine

einfache Doppelstromversorgung des
Empféngers. Einerseits ist ein
2300mAh /4 Zellen Empféanger-Akku
angeschlossen, andererseits hilft das
kréftiges BEC des Motorstellers, par-
allel zum Empfangerakku geschaltet,
den Empfangerakku auf 4,9 — 5,0V zu
halten, wenn dieser leer geflogen wer-
den wirde. Der Empfangerakku wird
dadurch bei langeren Fliigen nach ei-
niger Zeit zu einem Pufferakku, der
vom BEC nachgeladen wird. Um die
hdheren Stréme der verwendeten
Digitalservos nicht (ber den Empfan-
ger zu leiten wurde ein ACT Duobatt
vorgeschaltet. Diese Box beinhaltet
nur Leiterbahnen und keinerlei Elek-
tronik, ist also keine echte Akku-
weiche.

Bemerkenswert sind die
Anlenkungen aller Ruder — es wer-
den ausschlieBlich M2 Gabelkopfe
beziehungsweise Kugelkopfe ver-
wendet. Das schien mir fiir ein Mo-
dell der 4m / 5kg — Klasse sehr ge-
wagt. Der Hersteller hat aber gute
Grinde und reichlich Erfahrung mit
dieser Auslegung: Im Falle eines
Crashs werden die Gabelkdpfe und
nicht die Ruderhdrner oder Servos
beschédigt! Allen Beanspruchungen
im Flug halten die Gabelkopfe aber
durchaus stand, sie verbiegen sich
erst bei deutlicher Uberlastung. Die-
ses Detail zeigt mit welch durchdach-
tem, in der harten Hangflugpraxis
erprobtem Gerat, man es hier zu tun
hat. Bei einem heftigen Crash wur-
de tatsachlich ein Servogetriebe ge-
killt — weil ich mich in meiner Unwis-
senheit nicht an die Bauanleitung ge-
halten habe und urspringlich die
Woélbklappen aus Angst mit M3

Wie’'s weitergeht?

Fortsetzung in Heft 4/2005
und auf_www.prop.at
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SKYBIKE

Skybike ist als In- und Outdoor Modell konstjiiert. Mit seinem
gefilligen Aussehen wird er sicher bald sehrjyiele Freunde fin-
den. Der Rumpf besteht aus Carbon Rohren die iiber Kunststoff-
teile miteinander verbunden werden. In der ﬁﬂen Sitzwanne ist
ausreichend Platz fiir eine leichte Pilctenfigtir. Dem Bausatz
liegt auBerdem ein kraftiger Getriebfiantrieb bei. Her-
vorragend geeignet fir Anfanger. SP= 1300 mm. ST: 5,
H, M, M: 7 Zellen

Statt 71.”* jetzt nur

Set besteht aus:
1 14-K Sender T14M2Z
1 HF-Modul M2-FM

230V Lipo Automatik Lader
1 Alu Transportkoffer

1 Verlangerungskabel

aulssur
sner jahres
ab ein inel

in Form &

Brecancs B0

PR SEPLRHET

GWS-GIGALINE
WING-EXPERT

Hachwertiges, kugelgelagertes Flachenservo

M MaBe: 44,9 x 22,5 x 28,8 mm
M Stellkraft: 3,45 kg, 0,11 sek./60°
M Gewicht:32 g
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Unter den Styrodelta’s ist der Projeti
von Freescale sicher eines der Top-
modelle.

Hier passt einfach alles... Prazise
Fertigung, gepaart mit innovativer
Konstruktion und hohem Vor-
fertigungsgrad, typisch ,Made in
Germany* hatte man friher gesagt,
machen dieses Modell zu einem Hit.
Die ausgezeichnete Bauanleitung
ermoglicht auch dem weniger gelb-
ten Modellbauer ein formschdnes
und, je nach Motorisierung, rasan-
tes Deltamodell zu bauen. Bauen ist
vielleicht fast zuviel gesagt, denn die
meiste Arbeit ist das Ausschneiden
der Dekorteile im rassigen Design.
Auch die Tiefziehteile sind bereits
beschnitten und lackiert. Das spart
wirklich Zeit und Arbeit. Geht man
nach Bauanleitung vor und bespriht
man die Dekorteile mit Wasser, dem
man 1-2 Tropfen Spllmittel beigege-
ben hat, ist das Aufbringen der
Dekorteile kein wirkliches Problem.
Da ich einen echten Renner haben
wollte wahlte ich das Tuning Set
5125 mit dem Black-Power—Motor
und dem Camprop 4,7x4,7. Als Kraft-
quell kommen 10 Zellen Sanyo 800
AR zum Einsatz. Nach dem Einbau
der Servos, des Empfangers und
Reglers sowie der Programmierung
der Fernsteuerung auf ,Deltamix®,
steht dem Erstflug nichts mehr im
Wege. Man sollte auch unbedingt die
geforderte Anstellung der Quer-Hé-
henruder laut Markierungstege nicht
vergessen, denn dann fliegt der
Projeti auf Anhieb, und wie.
Wendigkeit und Geschwindigkeit
sind da wirklich kein Problem, hat
man sich erst an die gute Ruder-
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wirkung gewshnt. Ubrigens sind die
angegebenen Ruderausschldage un-
bedingt einzuhalten und ein Expo
von ca. 30% ist auch nicht schlecht.
Ist man kein Speedfanatiker, lasst
sich der Projeti auch sicher mit der
Standardmotorisierung einwandfrei
fliegen. Mir macht der Projeti einfach
SpaB und ich habe ihn fast immer im
Auto dabei, denn der Projeti ist ein
kofferraumfreundliches Modell und
immer fir ein kleines Flugabenteuer
auf der nachsten Wiese gut.

Manfred Dittmayer

<< PROJETI =

- -52«'?' von Icon Modelldesign GmbH

Technische Daten:

Spannweite 820 mm

Lénge 534mm

Motor ab Speed 400
Antriebsakku ab 8 Zellen 500mAh

An einem Abend dank ausgezeichneter Vorfertigung flugfertig
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Black-Power —Motor mit Camprop 4,7x4,7 eine wirklich
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Cool Power

Der Sprit von Spitzenpiloten wie

Riidiger Feil, Wolfgang Matt und Christian Wehle.

Vollsynthetisches Ol leistungssteigernd,
korrosionsverhindernd, in handlichen
3.8 Liter Behaltern;
von 0% bis 45% Nitromethan
fiir alle Anwendungen geeignet.

BBT Rotorblitter

Wir bauen Hauptrotorblatter von
275mm (Zoom400) bis 810 mm (1,8 m) Lange
fiir Allround, 3D, FAl, Scale
und industrielle Anwendungen.
Heckrotorblatter von 75 mm bis 135 mm Lénge.
Verschiedene Ausfiihrungen.

Gyroner®

Heckrotorkreisel und Drehzahlregler
in einem Gerat.
Details auf unserer Homepage

www.coolpower.de

(Caal Pacuser - BBT ist Importeur fiir Europa
Big Boys’ Toys Handelsagentur GmbH
Siemensstrafie 10 - 85521 Ottobrunn

Tel.: 0 89/66 54 78-0 - Fax: 0 89/66 54 78 20
E-Mail: bbtmail@gmx.de

+ Katalog frei.
+ Hindler-Anfragen erwinscht.

i Papier
M
RALPHMULLER
Alles iibers Finish

Bespanoung  Grundierung  Beckienung

ki L3 i
Modell-Spezial ANV

Ralph Miller

Alles libers Finish

Papier, GfK, Folie - Bespannung,
Grundierung, Lackierung5., vollstan-
dig Gberarbeitete und erweiterte Auf-
lage 2005136 Seiten, 43 Farb- und
119 s/w-Abbildungen

ISBN 3-7883-3625-0;

Best.-Nr. 625

€ 19,90 [D]/ sFr. 35,10

Als Ende der 60er-Jahre die Bligel-
folien auf dem Markt auftauchten, konn-
te noch niemand deren Siegeszug er-
ahnen, waren bis dato doch aus-
schlieBlich die Materialien Papier, Sei-
de und Nylon im Modellbau tblich. Von
einer GfK-Beschichtung hatte man
damals noch keine Ahnung.

Mit dem Auftauchen eben jener Blgel-
folien aber setzte das Kunststoff-
zeitalter ein. Denn, und dies muss man
bedenken, Mitte der 60er Jahre war der
GfK-Rumpf, so, wie wir ihn heute ken-
nen, langst nicht Standard. Dass es
auch heute noch Holzriimpfe gibt, de-
ren Oberflache behandelt sein will,
muss als selbstverstandlich vorausge-
setzt werden, wobei es ohnehin gleich-
gultig ist, ob Rumpf oder Flache mit ei-
ner Bespannung versehen werden sol-
len.

Von der Papierbespannung tber Sei-
de und Nylon zu GfK, (ber die Grun-
dierung zur Spritzlackierung, egal, ob
Tarnlack oder Hochglanzfinish, mit
Féhn und Bugeleisen zur folien-
bespannten Flache oder mit Grundie-
rung, Schleifpapier und Lappen zum
Klebefolien (berzogenen Holzbauteil.
Uber den Einsatz aller heute Ublichen
Bespannmaterialien und deren richti-
gen Verarbeitung gibt dieses Werk
Auskunft.

Dieses Buch ist also ein Muss fiir je-
den an einer sauberen Oberflache in-
teressierten Modellbauer.
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Dipl.«Ing. Ludwlg Retzbach

T owmscnen F -
e '9“ DM v

Brushless-l-':bel i

DMFV-Brushless-Fibel Il
Grundlagen und Anwendungs-
bereiche von Brushless-Motoren und
-Stellern

Die Welt des Elektroflugs erlebt
derzeit eine kleine Revolution. Zu
den Schrittmachern dieser Entwick-
lung z&hlt eine neue Generation von
Elektromotoren — kleiner, leichter
und leistungsfahiger ... brushless
eben! Nachdem die erste Auflage
der DMFV-Brushless-Fibel nach ih-
rem Erscheinen rasch vergriffen war,
hat Dipl. Ing. Ludwig Retzbach das
Standardwerk grindlich Uberarbeitet
und den neuen Entwicklungslinien
angepasst. Wie immer erklart er in
anschaulichen Zeichnungen und Bil-
dern die Grundlagen und Zusam-
menhénge, klammert dabei aber
auch fir Leser mit tiefer gehenden
Interessen das mathematische Fun-
dament nicht aus. Die 68-seitige Bro-
schiire erlautert kompakt die einzel-
nen Bauformen von BL-Motoren und
deren Anwendungsbereiche im
Modellsport. Sie gibt Fingerzeige flir
die richtige Regler- und Motorenaus-
wahl und geht auch auf Fragen wie
Teillast, Timing und BEC-Betrieb ein.
Wertvolle Tipps bekommen alle am
Selbstbau von Motoren Interessier-
te wie auch die steigende Zahl de-
rer, die sich Kleintriebwerke durch
Umbau von Laufwerksmotoren her-
stellen. Eine Ubersicht iber die gén-
gigen Motortypen mit allen wichtigen
Daten und Einsatzmdglichkeiten run-
det die Fibel ab.
DMFV-Brushless-Fibel I, Ludwig
Retzbach, Format A5, 68 Seiten,
Euro 12,—
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Die Fibel ist direkt bei der Service
GmbH des Deutschen Modellflieger
Verbandes erhéltlich:

DMFV Service GmbH
Rochusstrasse 104-106

53123 Bonn

Telefon: 02 28/978 50 50

Telefax: 02 28/978 50 60

E-Mail: service.gmbh@dmfv.de
Internet: www.dmfv.de
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Elektrm

Wissen aus erster Hand
Neue Serie im Steigflug: Elek-

tro-modellflug-praxis 1/2005

Noch nie war Elektroflug faszinieren-
der. Nicht allein superleichte Akkus,
moderne Leistungselektronik, durch-
zugsstarke Motoren und filigrane
Verstellpropeller, denen sich das
Sonderheft Elektro-modellflug-praxis
natlrlich sehr ausfiihrlich zuwendet,
beflligeln die Szene. Es stehen auch
immer mehr geeignete Modelle zum
Einbau dieser Komponenten zur Ver-
fugung. Diese haben den anschei-
nend hochgeschatzten Vorzug, nicht
oder fast nicht mehr gebaut werden
zu mussen. Das Magazin beschaf-
tigt sich auBerdem auch mit Motor-
Modellen in Fast-Fertig-Bauweise fur
Einsteiger, Umsteiger und Experten.
Einigen sind saolche Fernost-Ge-
schopfe nicht leicht, vorbildgetreu
oder einfach nicht exklusiv genug.
Auch fiir diese Themen recherchier-
te die kompetente Autorencrew sehr
ausfihrlich und verfasste
informationsreiche Beitrdge. Immer
mehr Freunde finden zudem
Flisterhubis aller GréBen, deren
Auswahl im Sonderheft beschrieben
wird, um speziell Newcomern den

Einstieg zu erleichtern. Und nicht
zuletzt bildet der zu allen Zeiten be-
liebte Elektrosegler ein
Schwerpunktthema, ganz nach Be-
lieben in Soft- oder Hotlinerversion.
Besonders erfreulich ist, dass sich
wieder mal das Premium-Segment
der Elektroflugexperten fiir die Mit-
arbeit an diesem Heft begeistern
konnte. 124 Seiten Wissen aus ers-
ter Hand ist das, was zurecht erwar-
tet werden darf.

Im Internet findet das Heft seine Fort-
setzung unter www.modellflug-
praxis.de. Ab 4. Mai ist Elektro-
modellflug-praxis an den Kiosken, in
Bahnhofsbuchhandlungen, im gut
sortierten Fachhandel im deutsch-
sprachigen Raum oder direkt beim
Verlag fur 12 Euro erhéltlich.
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Segel-modellflug-praxis 2005
Ein Magazin im Aufwind

Und die Ara geht weiter! Mit Segel-
modellflug-praxis geht das jlingste
-Kind“ aus der modellflug-praxis-
Reihe an den Start.

Das Sonderheft zum Modellflieger
nimmt Modellflug-Sportler mit auf
eine atemberaubende Reise durch
die Welt des Segelflugs. Zum ers-
ten Mal widmet sich die modellflug-
praxis-Redaktion ausschlieBlich dem
Thema Segelflug. Das hochkaréatige
Redaktionsteam um Chefredakteur
Tom Wellhausen, Fachredakteur
Markus Glokler sowie den Autoren
Frank Oeste, Alexander Wunsch-
heim oder Klaus Lécker hat eine
Themenvielfalt zusammengestellt,
die Einsteiger, Umsteiger und Exper-
ten gleichermafBen begeistern wird.
Auf 100 Seiten wurde ein hoch kom-
petentes Magazin flr alle Segelflug-



Interessierten geschaffen.

Es geht um die Besonderheiten des
Hangflugs, das Top-Thema Alpines
Segelfliegen, die Entstehung und
Entwicklung des Akro-Segelfugs so-
wie all seinen Merkmalen in der Pra-
xis und den Mega-Trend Hand-
lLaunch-Gliders. Berichte zu interes-
santen Modelien, der Test eines an-
spruchsvollen Variometer-Systems
sowie drei groBe Marktibersichten
runden die Themenvielfalt ab.
Segelmodellflugpraxis gibt es ab
sofort im Zeitschriften- und
Bahnhofsbuchhandel sowie im gut
sortierten Fachhandel und direkt
beim Verlag.

Wellhausen & Marquardt Medien
Sebastian Marquardt
Eppendorfer Weg 109

20259 Hamburg

Telefon: 040/40 18 07-10

E-Mail:
marketing@wm-medien.de
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Kelvin Shacklock
Flugmodell-Workshop — Band 1
VTH-Best.-Nr. 312 0037

ISBN 3-88180-137-5

kartoniert

112 Seiten

210 Abbildungen

23x16,5 cm

Preis 24,00 €

Modellflug macht Spaf3! Und noch
nie war es so leicht wie heute,
Modellfliegen zu lernen. Kelvin
Shacklock vermittelt in seinem Buch
»Flugmodell-Workshop - Band 1“ die
Grundlagen zum Bau einfacher
Bauplanmodelle aus Holz und flhrt
den Leser Schritt fir Schritt erfolg-

reich durch den Bau und hin zum Erst-
flug.

Am Beispiel eines Wurfgleiters, ei-
nes Freiflugmodells und eines RC-
Trainermodells — zu allen drei Mo-
dellen sind die vollstandigen Baupla-
ne im Heft abgedruckt — erklart er
detailreich den Bau von Modellen
nach Bauplan. Erklart wird, wie man
Baupléane richtig liest, einfache bis
komplexere Modelle aus Holz erfolg-
reich baut, sie mit Motor, Servos und
Zubeh&r ausristet, wie man seine
Fernsteuerung richtig einstelit und
bedient und wie man sein Modell
fliegt. Zugleich weiht Kelvin Shack-
lock den angehenden Modeliflieger
spielerisch in die Grundlagen der
Aerodynamik ein und bespricht die
wichtigsten Werkzeuge sowie Zube-
hor.

Fir den gelungenen Einstieg in das
Abenteuer Modellfliegen ist das
Buch ,Flugmodell-Workshop - Band
1% genau die richtige Wahl und legt
den Grundstein, um z.B. vorbild-
getreue Bauplanmodelle, wie sie im
Buch ,Flugmodell-Workshop - Band
2" beschrieben werden, erfolgreich
zu bauen und zu fliegen.
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Kelvin Shacklock
Flugmodell-Workshop — Band 2
VTH-Best.-Nr. 312 0038

ISBN 3-88180-138-3

kartoniert

128 Seiten

430 Abbildungen

23x16,5 cm

Preis 25,00 €

Vorbildgetreue Modelle iben einen
unwiderstehlichen Reiz auf jeden
Modellflieger aus. Diese Modelle
sind der Glanzpunkt jedes Show-
Flugtags. Um so detaillierter sie sind,
desto mehr Aufmerksamkeit wird
ihnen zuteil. Kelvin Shacklock zeigt
mit seinem Buch ,Flugmodell-Work-
shop - Band 2%, wie man sich sein
eigenes vorbildéhnliches und vor-
bildgetreues Schmuckstlick baut.

In aller AusflUhrlichkeit fihrt Kelvin
Shacklock den ambitionierten Mo-
dellflieger in die hohe Kunst des
vorbildgetreuen Flugmodellbaus ein.
Mit Hilfe von unzéhligen Baustufen-
fotos wird gezeigt, wie man erfolg-
reich sein eigenes Modell nach
Bauplan aus Holz baut. Schritt far
Schritt wird dem Modellbauer vorge-
fihrt und erklart, nach welchen
Kriterien er ein geeignetes Vorbild
und Modell auswahlt, welche Unter-
lagen fur den Bau erforderlich und
hilfreich sind und woher man diese
bekommt. Am Beispiel von sechs
verschiedenen vorbildahnlichen
bzw. vorbild-getreuen Modellen, z.B.
der ,Spirit of St-Louis®, Hawker Sea
Fury und Spitfire — die Bauplane sind
im Buch abgedruckt — demonstriert
Kelvin Shacklock den Bau kom-
plexerer Rumpf- und Trag-flach-
enkonstruktionen, den Einbau von
RC-Komponenten und des Antriebs,
und den Bau von Klappen und
Einziehfahrwerken. Themen wie
Formenbau, Tiefziehtechnik, Ober-
flachendetaillierung, usw. sind in die
einzelnen Bauprojekte eingebettet,
so dass auch der Bau von Motor-
hauben, Spinner, Kabinen-hauben,
Figuren, Cockpit-ausbau, Finish,
Lackieren usw. ausfuhrlich berlck-
sichtigt wird.

Kelvin Shacklock vermittelt im
+Flugmodell-Workshop - Band 2“
zahlreiche Tipps und Kniffe, um mit
Erfolg ein eigenes, vorbildgetreues
Modell zu erstellen und Fehler zu
vermeiden. Fir den ambitionierten
Modellbauer ist dieses MTB ein
steter Begleiter, das flir zahlreiche
Herausforderungen eine Lésung
bereit halt.
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Russ Deakin

Kunstflug mit Modell-
Hubschraubern

VTH-Best.-Nr. 310 2137

ISBN 3-88180-737-3

kartoniert

128 Seiten

180 Abbildungen

23x16,5 cm

Preis 17,00 €

Kunstflug mit dem Maodell-
hubschrauber? — welch eine verlo-
ckende Herausforderung!

Hier wird der Heli-Modellflieger von
seinen ersten Rundfligen zum voll-
wertigen Kunstflug gefuhrt. Egal, ob
das Ziel die Spezialisierung auf die
Meisterschaftsszene, Scale oder 3D-
Kunstflug ist oder ob man einfach
hochwertigen Modellflug betreiben
will, um das volle fliegerische Poten-
zial auszuschopfen braucht man
eine fundierte Anleitung wie diese.
Basierend auf seinen eigenen um-
fassenden Erfahrungen stellt Russ
Deakin dar, welche Eigenschaften
ein Heli erfullen muss, welche RC-
Ausrlstung man bendtigt, wie das
Modell eingestellt und gewartet wird.
Er l0ftet die Geheimnisse moderner
Fernsteuerungen und Kreisel und
beschreibt, wie man sowohl das
Modell als auch den Motor einstellt
bzw. abstimmt. Hiervon ausgehend
folgt ein ausfuhrliches Schulungs-
programm, das bei den fliegerischen
Grundlagen beginnt und Schritt fur
Schritt bis zu Rundfligen, Nasen-
Schweben und anderen anspruchs-
vollen Schwebeflugmandvern fiihrt.
Abschlief3end taucht man ein in die
unglaublich aufregende Welt des
Modellhubschrauber-Kunstflugs.
Hierbei wird erklart, wie man die
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Autorotation sicher durchfiihrt, Loo-
pings fliegt und Turns gelingen.

Mit seinem leicht versténdlichen Text
und den mehr als 180 Abbildungen
ist dieses Buch ein wertvolles Hilfs-
mittel, das den Leser sicher und sou-
veran von seinen ersten Rundfliigen
zu jeder gewinschten Disziplin des
anspruchsvollen Modellhubschrau-
berfliegens begleitet.

Alex Weiss

RC-Flugmodelie
lonstruleren
und bauen

Alex Weiss

RC-Flugmodelle konstruieren
und bauen

VTH-Best.-Nr. 310 2140

ISBN 3-88180-751-9

kartoniert

184 Seiten

382 Abbildungen

23x16,5 cm

Preis 25,00 €

Mit jedem neuen Bausatz- oder
Bauplanmodell, das man baut und
fliegt, wachst der Erfahrungsschatz
und der Gedanke, einmal selbst ein
Modell zu konstruieren. Alex Weiss
tragt in dem Buch ,RC-Flugmodelle
konstruieren und bauen® das Know-
how zusammen, mit dem ein selbst
konstruiertes Modell realisierbar
wird.

Beschrieben werden in diesem Buch
zahlreiche unterschiedliche Konfigu-
rationen auch im Hinblick auf die
angestrebten Flugleistungen des
neuen Modells. Bewusst widmet sich
das Buch der Konstruktion von RC-
Motorflugmodellen, die mit einem
Verbrennungs- oder Elektromotor
ausgestattet werden; Besonderhei-
ten von GroBBmodellen, Jets und
Segelflugmodellen bleiben unbe-
ricksichtigt. Der Themenbogen

prop Biicherecke

reicht von der Modifikation von Bau-
satz- und Bauplanmodellen bis zur
Eigenkonstruktion und beinhaltet die
vielfaltigen Aspekte, die beim Kon-
struieren von Bedeutung sind. Ver-
schiedene Bauweisen und deren
sinnvoller Einsatz werden vorge-
stellt. Zudem wird gezeigt, wie man
einen Bauplan zeichnet, das selbst
konstruierte Modell aufbaut und mit
RC-Komponenten sowie dem Antrieb
ausristet. Das letzte Kapitel
schlieBlich ist dem Einfliegen des
neuen Modells gewidmet.

Den Traum vom selbst konstruierten
Flugmodell kann sich mit dem Buch
-RC-Flugmodellen konstruieren und
bauen” jeder selbst erflllen.

Verlag fiir Technik und Hand-
werk GmbH,
Robert-Bosch-StraBle 4,

76532 Baden-Baden

Telefon: 0 72 21/50 87 22,

Fax: 0 72 21/50 87 33
service@vith.de, www.vth.de

und im n&dchsten
prop oder
demnéachst auf

www.prop.at
folgende
Tesberichte......
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RC-Kleinsthubschrauber
MICRO 47@ indoor
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' ‘, i Miniatur-Elektrohubschrauber
" Graupne’ fiir Indoorbetrieb
pm—

frei fliegend
mit Steuerung liber 4 Funktionen

Im Set enthalten

Best.-Nr. 4490

Flugferti%)‘montiertes, eingeflogenes Madell mit FM-Fernsteuerung,
Servos, Motoren, Drehzahlsteller, Gyrosystem, LiPo-Antriebsakku,
LiPo-Automatik-Ladegerat 12 V und 220 V (mit beiliegendem
Netzadapter).

Technische Daten

Lénge ohne Rotor 360 mm
Héhe ca. 180 mm
Breite 0. Rotor ca. 100 mm
Rotor-Durchmesser ca. 340 mm
Fluggewicht ca. 210g

Oroupner
____MOde//ba {/ GRAUPNER GmbH & Co. KG - Postfach 1242 - D-73220 Kirchheim /Teck

Unverbindlich empfohlener Preis



Der 180-er im schlanken Gehause!

Art.-Nr. 11 9821

Neuentwickelter 30ccm
Einzylinder-Viertakt - Modellmotor

Lleferumfang:

Der Motor wird komplett mit Schalidampfer
und Kriummer geliefert.

Technische Daten:

Hubraum: 29,9ccm

Drehzahl: ca. 2.000 -10.000U/min
Leistung: 2,2KW / 3,0 PS
Gewicht

m. Dampfer 1040g

o. Dampfer 960g

Hub: 29mm

Bohrung: 36mm

Luftschrauben: ab 16 x10/17 x 8B

Jamara Modelltechnik Inh. Erich Natterer Am Lauerbiihl 5 D-88317 Aichstetten Tel. +49(0)07565/9412-0 Fax +49(0)7565/9412-23 info@jamara.de www.jamara.q



