—

4/,.7




iche Prelsempfehlung

MULTIPLEX

- Easyllider
# 21 4205 EUR 14590 %

. \.\\

Die Faszination des Segelfiugs

erleben - schnell und sicher!

« einfache Montage; leicht zu Fliegen

» geringe Sinkgeschwindigkeit; einsteigergerechtes Flugverhalten

» zlgige Fluggeschwindigkeit nach Aufballastierung

» Steuerung durch Quer-, Hohen-, Seitenruder;
zusatzlich Motorregeiung

« gunstiges Transportmal® (Tragflachen demontierbar)

= hervorragend fir die Anfangerschulung geeignet, vorgefertigte
Formteile aus robustem ELAPOR

Baukasteninhalt:

Alle Form- und Kleinteile, GfK-Holm-
verbinder, Dekorbogen, ausfiihrliche
Anleitung.

Seglerversion mit Laufstarteinrichtung

Technische Daten

Komplette Antriebseinheit mit Motor
(Permax 400 6V), Getriebe, Luftschrau-
be in der Electric Version

Spannweite

Lange Uber alles
Fluggewicht ca. Segler
Motorsegler

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG

bei electric-Version

# 21 4207

eur 89,90*

1800 mm
1130 mm
710 g

+ Neuer Weg 2 + D-75223 Niefern « www.multiplex-rc.de
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S www.hobby-factory.at 8
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_ Graupmner Lipo -Akkus | — S.chutzen Sie _Ihre wertvollen ]
_C_J Alle Akkupacks haben einen Balancer Anschluss kﬂ LlpO-AkkUS mit LiPo-Balancer |
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o Q
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= — P 99,90
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L1 Adatyp BrotxLingoxHohe | Gewicht | USSR | preis ;h B e 14 ;3‘; g
300mAh 34 x40 x 3,8mm 9, 8C/12C 5,90/ ! - 3
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=
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Modellflugmagazin
Offizielles Organ der Sektion

Modeliflug im
Osterreichischen Aero-Club

Liebe Leser,
nun sind wir schon wieder mitten in der Flug-

' saison und einige Europa- und Weltmeister-
i schaften werden in den kommenden Wochen
i ausgetragen. Unsere Nationalteams sind wohl

bei den letzten Vorbereitungen und wir wiin-
schen allen bei den kommenden Einsétzen viel
Erfolg.

. Diese Zeit mit Gleichgesinnten zu verbringen
| ist natiirlich nicht nur unseren Spitzensportlern

vorbehalten. Noch viel mehr wird sie in unsern
Vereinen auf den Flugplatzen gepflegt. Dass

. dies méglich ist und wirklich funktioniert ist

~ einer Vielzahl von aktiven Vereinsmitgliedern

Inhalt Seite

- und deren Partnerinnen zu verdanken. Selbst-

i los und dafiir umso mehr motiviert sind sie

Fachspezifischer Elektrofluglehrgang 08

FAI Worldecup F5D 11
Trophee de France 12
40 Jahre Hartberg 13
Schleudersegler Saisonstart 15
F1E Staatsmeisterschaft 18
Charaktersache 20
Test Futaba T14 MZ 24
Test DECATHLON von Jamara 26
Der groBe Reiher 29

European Freestyle Championship 35
Test Me110 Zwei sind besser als..... 39

immer da wenn sie gebraucht werden. lhnen
einen herzlichen Dank! Liebe Freunde verges-
sen wir dies nicht und filhrt doch Eure Frauen

| slatt auf den Flugplatz éfter mal zu einem fiir
| sie erholsamen Essen aus.

Heuer hatte ich wieder das Vergniigen, einige

. Tage mit Freunden auf der Sommeralm zu ver-
. bringen. Diesmal passte auch das Wetter und
\ so verbrachten wir wundervolle Tage der an-
| gesprochenen Gemeinsamkeit in einer herrli-
' chen Natur. Das Erlebte wird uns fiir eine Weile

liber so. manchen grauen Alltag hinwegretten.
Ein leidiges Kapitel ist nach wie vor, dass wir
von einigen Sparten keinerlei Berichte erhalten.
Héchstens Vorhaltungen, wie unglaublich
schlecht wir informiert waren, oder gar, dass
wir gewisse Modellflugsparien in der Bericht-

. erstattung vernachldssigen, ja sie sogar unter-

driicken! Bittet man jedoch die Beschwerdef(ih-

I rer um Mitarbeit, erhdlt man meist nicht einmal
| eine Antwort. Also liebe Unzufriedene, seizt

doch eure Meckerenergien lieber zur Mitarbeit

\ fiir ein prop aller Sparten ein. Selbst Kurz-
. berichte sind erwiinscht!

Auch diese Ausgabe ist wohl im wesentlichen

. der Produktvorstellung und den Veran-

. staltungsberichten vorbehalten. Doch
. besonders ans Herz legen méchte ich den ge-
. neigten Lesern den Beitrag (iber die Entwick-
. lung und den Bau des ,,Spunkaroo®. Zeigt er

Helitreffen St Johann 44
3. Jet-Rookie Tattendorf 48
Einschalten und betriebsbereit 53
Test Pilatus Porter 54
Praxistest Kleinempfanger 56
SchasclikspieB3 mit Turbopower 58
Weltneuheit STABILIZER 62
Biicherecke 64
Titelbild:

Das Helitreffen in St Johann im Pongau hat sich mittlerweile zu einem
der groBten Helitreffen Europas entwickelt. Manfred Plieseis (zweiter
von rechts) und Gottfried Peter (erster von links) sind die Veranstalter
dieses Events. Naturlich sind Modelle wie der Red Bull Heli von Josef

Schmirl immer eine Sensation fur die Zuschauer. Foto: Gottfried Peter

RedaktionsschluB Heft 3/2005 15.08. 2005 |
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| doch, dass es noch etwas anderes als Fertig-
' modelle gibt. Auch mit relativ geringem finan-
| ziellen Aufwand, doch mit Einsatz von ,,Hirn-

schmalz®, gemischt mit Enthusiasmus ist es
moglich, tolle Modelle zu entwickeln, zu bauen

| und sie zum fliegen zu bringen.

Beim Besuch des Jei-Roookie beeindruckie
mich, mit welch hohem persénlichen und ma-
teriellen Einsatz die noch junge Jetsparte ver-
sucht, Interessierten das Jetfliegen niher zu
bringen und dabei auf die Gefahren und Tiicken
dieser tollen Modelle hinzuweisen. Solch schu-
lende Veranstaltungen wéren sicher auch fiir

. andere Modellflugsparien wiinschenswert.
Mége die heurige Flugsaison uns allen

weiterhin viele schéone und unfallfreie Fliige

' bescheren!

Euer Manfred

prop 2/2005 3



wir gedenken

Erich Hohenbalken

Der SFC — Firstenfeld trauert um Erich Hohenbalken. Erich verstarb uner-
wartet am 29.01.2005 im 80. Lebensjahr.

Schon als Jugendiicher hat er sich mit dem Modellbau beschaftigt. Er be-
suchte mehrere Modelbaukurse in Berlin.

1963 griindete er die Sektion Modellflug, die er bis 1996 innehatte. Sein
Anliegen war es immer, mit der Jugend zu arbeiten und sein Wissen an diese
weiter zu geben.

Mit Erfolg flog Erich die Klassen F1A und F1B und nahm an Staats- und
Landesmeisterschaften, sowie an nationalen und internationalen Wettbewer-
ben teil. Dabei konnte er gute Platzierungen erringen.

AuBerdem veranstaltete Erich zahlreiche Freiflugwettbewerbe in Firstenfeld.
Bis zu seinem Ableben war er stets am Modellflug interessiert.

Fur seine Arbeit und Leistungen werden wir immer dankbar sein und ihn nie
vergessen. Er wird uns sehr fehlen.

Helfried Herbsthofer
SFC — Firstenfeld
Sektion Modellflug

Helmuth Pold

Am 4.02.2005 verstarb Helmuth Pold nach kurzem Krankenhausaufenthalt
im 52. Lebensjahr. Helmuth trat 1965 der Sektion Modellflug bei. Er beschéaf-
tigte sich mit RC — und Freiflugmodellen und konnte sein Kdnnen bei vielen
Wettbewerben unter Beweis stellen.

Seine groBen Erfolge konnte er im Freiflugsport feiern. Er wurde insgesamt
6-mal Landesmeister in der Klasse F1A. Bei Staatsmeisterschaften konnte
er in F1A und F1B einige zweite und dritte Platze erringen.

AuRerdem nahm er bei einer Weltmeisterschaft und bei finf Europameister-
schaften in der Klasse F1B teil. Als Helfer war Helmuth bei drei Weltmeister-
schaften und einer Europameisterschaft mit dabei.

Helmuth ist uns viele Jahre durch seine Mitarbeit und sein Wissen hilfreich
zur Seite gestanden. Wir verlieren mit ihm einen guten Freund und hervorra-
genden Modellflieger.

Wir werden uns stets gerne an die schonen Zeiten mit ihm erinnern, und ihn
nie vergessen.

Helfried Herbsthofer
SFC — Flrstenfeld
Sektion Modellflug

Inserate in dieser Ausgabe:

MULTIPLEX Umschlag 1 Schweighofer Seite 31 Donau Forum Seite 41
Hobby Faktory Seite 01 robbe modelisport Seite 32 Proppower Seite 42
Webra Seite 02 robbe modellsport Seite 33 Jetpower Seite 43
Tauernblick Seite 09 BBT Seite 34 Graupner Seite 57
Modellbau Lenz ~ Seite 10 AXI Seite 34 SchweiBgut Seite 61
Yamada Seite 10 JSP Seite 37 Graupner Umschlag3
ICON Seite 11 Modellbau 123 Seite 38 Jamara Umschlag4
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Flugregler LiPo-Fly 50
von JAMARA

Der LiPo-Fly 50 ist ein Speedregler
fur Elektromotoren mit Blirsten.

Da Entladungen unter der
EntladeschluBspannung die Lebens-
dauer von Lithium-Akkus erheblich
beeintrachtigen und sogar zur Zer-
storung der Zellen flihren kdnnen,
wurde dieser spezielle Flugregler
konstruiert.

Unser LiPo-Fly-Regler ist so konstru-
iert, dass er die Entladeschluss-
spannung erkennt und beim Errei-
chen dieses Wertes, den Motor
sofort abschaltet.

Da der Betrieb mit den bekannten
NiCd- und NiMH-Akkus ebenfalls
méglich ist, steht dem Modellflieger
ein universeller Speedregler flur
Elektromotoren mit Blrsten

zur Verflgung.

Technische Daten:

Reglertyp: LiPo-Fly 50
Dauerstrom: 50,0A
Max. Strom

A max. 10 sec: 60A-65A
Abmessungen

LxBxD: 40x19 x 11
Gewicht: 32,59
Zellenzahl: LiPo 2-4
NiCd/MH 4-8
Best.Nr. 081650
Empf. VK Preis 51,90€

LiPo-Stecker 50 A paar
von JAMARA

NG e
Je 1x Hochstromstecker und 1 x
Hochstrombuchse mit gro3flachigen
vergoldeten
Kontakten, in stabiler verpo-
lungssicherer Ausfuhrung fur
besonders hohe Strome.
Best.Nr.

Empf. VK Preis

090092
2,60€

Einzelzelle Super Sun
Power 3600 von
JAMARA

NiMH-Zelle mit verbesserter Span-
nungslage fur héhere Entlade-
strome.

Technische Daten:

Typ: NiMH
Spannung: 1,2V

Strom: 3600 mAh
Dauerstrom: 10C

Max. Strom: 1 Minute 15C
Best.Nr. 148015

Empf. VK Preis 225€

NEU!
FREESCALE ist

zuriick!

Nach einiger Zeit der Abstinenz am
Markt kehren die Freescale Produkte
jetzt zurlck.

Die Fa. lcon Modelldesign GmbH mit
Sitz in Stuttgart hat aus der Insolvenz-
masse der Fa. Conzelmann, Stuttgart
die Marke Freescale und die damit ver-
bundenen Flugmodelle herausgekauft
und fthrt diese weiter. Ab sofort wer-
den die beliebten Modelle WINGO,
PROJETI, PARTENAVIA und WINGS
wieder angeboten.

Die Erfolgsmodelle SPORT-WING,
WINGO, PROJETI und PARTE-NAVIA
werden in den bekannten Ausfiihrun-
gen fortgefuhrt. Die Auslieferung erfolg-
te ab Ende Januar/Anf. Februar Uber
den Modellsportfachhandel.

Freescale-Special
Mit dem Modell SPORTWING gewinnt

Freescale in Zusammenarbeit mit dem
Vater des Modells Jakob Bachmayer
die Silbermedaille beim Baden-
Wiurttembergischen Design Preis 2004
in der Kategorie ,Sport’ .

Dieser jahrlich vom Wirtschafts-
ministerium Baden Wirttemberg aus-
geschriebene Preis pramiert auBerge-
woéhnliche Produkte, die vom Design
Uber die Konstruktion und Ausfihrung
und verwendete Technologie
besonders kreative und technische
Detaillésungen beinhalten. Der Sport-
Wing reiht sich damit ein in eine Liste
von ausgezeichneten Produkten nam-
hafter Hersteller wie Daimler-Benz,
Kércher, Siemens, Hutschenreuther
uvm.
Sonderversion:
SPORTWING
Limited
Anlésslich des Gewinns des Ba-Wu.
Design-Preises bietet Freescale eine
limitierte Sonderversion des Erfolgs-
modells  Sport-Wing an. Die
SPORTWING Design Edition basierend
auf dem Sport - Wing mit dem Design -
Decor und passendem Elektroantrieb.
uvP. 119,00,-€ -lieferbar ab Mitte Feb.

Design-Edition—

Icon Modelldesign GmbH i.G
Kapuzinerweg 10

D-70374 Stuttgart

Tel: +49 711 63 35 300
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,Daddy‘s
tibernimm

Centurn Helicopters
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Es wird die komplette Produktpalette angeboten — ange-
fangen vom kleinen Hummingbird tiber den 30er und 50er
Hawk und Raven bis hin zum 90er Predator. Sédmtliche
Ersatz- und Zubehérteile sind ab Lager lieferbar. In der
zweiten Jahreshélfte werden weitere interessante Mo-
delle — wie zum Beispiel der Hummingbird 3D Pro hinzu-
kommen.

Samtliche Produkte von Daddy's Finest kdnnen im Fach-
handel oder direkt unter

www.daddies-finest.de

bezogen werden.

Ab sofort ist ein neues Ladegerét von MULTIPLEX
im Fachhandel.

Der MULTIcharger LN-5014.

Das neue Multitalent fir NiCd-,NiMH-, LiPO-, Lilo- und
Bleiakkus!

handlich

far 1-14 Zellen (NiCd)

diverse Lade-und Entladeprogramme
beleuchtetes Display
unglaublich preiswert
Technische Daten:

Eingangsspannung 11 - 15V
Akkutypen, Zellenzahl

1 — 14 Zellen NiCd

1 — 14 Zellen NiMH

1 — 5 Zellen LiPo oder Lilo

1 — 6 Zellen Bleiakkus

Ladestrom 0,1 A—-5A

Entladestrom 0,1 A-1A
Erhaltungsladestrom 0 — 250 mA
Abschaltverfahren Delta-Peak flr

NiCd und NiMH

Konstantstrom / Konstantspannung fur
LiPo und Lilo

Lade/Entlade-Zyklen max. 5 Zyklen,
geladen oder leer beenden

LCD 2 Zeilen, 16 Zeichen, beleuchtet
Best.-Nr. 92531

Bezugsquelle: Fachhandel

unverbindliche Preisempfehlung:

6 | prop 2/2005

89,90 EUR

Icon-Modelldesign/Freescale

PARTENAVIA -Eleganter Trainer

jetzt neu in FLEXIT+!

Der Semiscale Nachbau der PARTENAVIA Best. #5200,
hat wie das Original ein wunderschénes Flugbild und
einen fantastischen 2-Mot-Sound, der die Modellflieger-
herzen héher schlagen lasst. Dreiachgesteuert und
motorisiert mit zwei Black-Power Motoren erlaubt das
Modell ein vorbildgetreues Fliegen. Die neue Version
der PARTENAVIA ist jetzt in FLEXIT+ ab sofortim Fach-
handel erhaltlich. Preis 124,95 € uvP. Bausatz inclusive
Alufahrwerk, lenkbares Bugfahrwerk, Radverkleidung
und Dekorsatz.

Motorensatz Black Power Best.# 5201 flir PARTENAVIA
22,50 € uvP.

Mehr Infos unter www.Freescale.de

NEU!!!

Brushless — Powerantrieb fiir SportWing

Der neue Brushless - Antriebssatz mit eleganter Klapp-
luftschrauben -Ausschlagbegrenzung fiir Druckantriebe
lasst fiir alle ,WING - Fans’ keine Wusche mehr offen.
Superleichter Brushlessmotor mit 28 g mit richtig Po-
wer, verlangerter Welle, spezieller Klapppropeller mit
Ausschlagbegrenzung, sowohl bei stehendem Motor fir
optimales Anlaufverhalten und bei drehendem Motor
wird durch die GFK Anschlagscheiben ein Uberklappen
und damit eine Flugelbeschadigung verhindert.

Set besteht aus: Brushless-Motor, Klappluftschraube,
Motortrager, Motorabdeckung tiefgezogen und
formgefraBt, Anschlagscheiben aus GFK und Kleinteile
Einbauanleitung.

Best.# 5820, uvP. 119,-€ ab sofort im Fachhandel er-
héltlich.

lcon Modelldesign GmbH i.G.
Kapuzinerweg 10 D-70374 Stuttgart
Tel: +49 711 63 35 300
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X-400

Modelisport Schweighoferprasen-
tiert mit dem X-400-Mini-Helikopter
ein sehr preiswertes und hochwerti-
ges Modell in der beliebten 400er-
Klasse. Der X-400 ist fertig aufge-
baut, verfiigt Gber Aluminium-Seiten-
teile, eine sehr prazise, teilweise
kugelgelagerte Anlenkung, einen
Freilauf und einen Riemenantrieb fir
den Heckrotor. Der Preis flr den X-
400 inklusive eines Kokam-HD-
1250/35-Lipo-Akkus betragt 139,90
Euro. Brushless-Motoren fiir dieses
Modell gibt es bei Schweighofer ab
49,90 Euro.

Expert 4-

Fernsteuerung

Mit der Expert 4 bietet Schweighofer
eine preiswerte, von Futaba gefer-
tigte Vier-Kanal-Fernsteuerung ent-
weder fiir Einsteiger oder als Zweit-
sender beispielsweise flr Flugsimu-
latoren an. Die Expert 4 verfugt Uber
eine eingebaute Lehrer-/Schiler-
buchse. Der Preis fur den Sender
betragt 39,90 Euro, ein Komplettset
mit Quarzpaar und ACT-Micro-6-
DSL-Empfanger kostet 89,90 Euro.

Zangenampere-

Multimeter

Das kompakte und vielseitige Zan-
gen-Multimeter misst Gleich- und
Wechselstrome von null bis 400
Ampere, Gleich- und Wechselspan-
nungen von null bis 600 Volt sowie
Widerstande mit hoher Genauigkeit.
Das Gerét ist als Durchgangsprufer
einsetzbar. Der Preis betragt 79,90
Euro. Der Lieferung des Gerats um-
fasst Tasche und Messleitungen.

Magic 3D

Abseits all der unzdhligen Depron-
Park- und Indoormodelle ist das
Kunstflugmodell Magic 3D angesie-
delt. Das Modell ist komplett aus
Holz gefertigt und mit transparenter
Oracover-Folie bespannt. Die Fl&-
chen des 1.020 Millimeter spannen-
den Modells werden mittels Kohle-
rohr am Rumpf befestigt. Als idealer
Antrieb hat sich ein Axi-Motor der
2212er-Baureihe bewahrt. Der ARF-
Bausatz kostet 79,90 Euro.

Schweighofer-Shop
Seit Mai ist der neue Online-Shop
von Modellsport Schweighofer im
Netz. Weit Gber 10.000 Artikel sind
bereits jetzt abrufbar. Der neue Shop
beinhaltet zudem eine Verflg-
barkeitsanzeige und zahlreiche
Detailinformationen zu vielen Arti-
keln. Der Shop ist im Internet unter
www.der-schweighofer.com zu fin-
den.

LA LG P (e
e g 14 {0

3
]

RCGB B A Qr +%74K
]

KONTAKT ZU
MODELLSPORT
SCHWEIGHOFER

Modellsport Schweighofer
Hauptplatz 9

A - 8530 Deutschlandsberg/Oster-
reich

Telefon: 00 43/(0) 34 62/25 41 19
Fax: 00 43/(0) 34 62 /75 41
Internet:

www.der-schweighofer.com
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Fachspezifischer Elektrofluglehrgang

TEIL 1

der Klassen RC-E/7 und RC-E/Pylon400
durchgefiihrt am 12.03.2005 in Linz

Da das Interesse fiir den Elektroflug immer intensiver wird und auch die Anfragen beziiglich
Elektroflugwettbewerben immer gréBer werden, hat das zustédndige Bundesfachreferat schon
vor einiger Zeit mit der Veranstaltung entsprechender Lehrgénge reagiert.

Digitale Prasentation der Klassen am Vormittag

In diesem Winter wurde der Schwerpunkt auf die
Anfangerklassen RC-E/7 und RC-E/Pylon400
der Elektro-fraktion gesetzt. Ziel dieses
Lehrganges war es den Piloten die sportliche
Seite des Modellfluges naherzubringen bzw.
vorzustellen. Zum Gllck wird der Modellflug in
Osterreich als Spitzensport gefiihrt und
anerkannt. Junge und aufstrebende Piloten
haben daher die Moglichkeit, bei entsprechenden

R

Verschiedenste Altersgruppen folgten der Einladung zu
diesem Lehrgang. Fotos: P. Meisinger
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Leistungen in einer internationalen
Klasse als Spitzensportler anerkannt
Zu werden.
Bis es jedoch so weit ist, sollten die
Jugendlichen ihre ersten Erfahrungen
in den nationalen Elektroflugklassen
sammeln. Diese Klassen wurden bei
dem Seminar detailliert besprochen.
Der Einladung des Bundes-
fachreferenten folgten trotz des
schlechten Wetters 13 Piloten aus 6
Vereinen. Etliche, schon im Vorfeld
angemeldete Piloten, konnten auf
Grund der Schneeverhéltnisse nicht
anreisen. Die Raumlichkeiten wurden
dankenswerterweise von den
Verantwortlichen des o6rtlichen
Vereines (ASKO MFC-LINZ) zur
Verfigung gestellt. Dank an den Obmann
Hermann Zuschrott fir die Organisation. Zu
Beginn des Lehrganges wurden die beiden
Klassen mit digitaler Unterstitzung durch den
Vortragenden vorgestellt. Dieser Punkt dauerte
schon 3 Stunden, da durch das Interesse der
Anwesenden diese Materie sehr intensiv und
ausfihrlich behandelt wurde.
Im Anschluss an das verdiente Mittagessen,
wurden noch Wettbewerbsmodelle prasentiert,
bzw. die vielen Fragen der Anwesenden
beantwortet.

Peter Meisinger,
Bundesfachreferent



Geheimtipp! Modellsegelfliegen in den Tauem

Urlaubsgenuss Smaragdhotel Tauernblick***

10 Hektar Fluggelédnde, optimale Thermik- und Windverhaltnisse, mitten in ei-
nem wunderschonen West/Ost/Trogtal im Nationalpark Hohe Tauern: In Bram-
berg im SalzburgerLand finden Modellsegelflieger eines der schénsten Para-
diese Osterreichs.

Das Smaragdhotel Tauernblick bietet gemeinsam mit dem WiM-Dritten Sepp Brennsteiner
Urlaub der besonderen Art: Den Luxus eines Vier-Sterne-Hotels geniefen, im »omaragd-
bad“ mit dem beriihmten, gesundheitsfordernden , Grander“-Wasser Energie tanken — und
mit Sepp Brennsteiner Modellsegelfliegen. Der 18-fache osterreichische Staatsmeister und
WM-Dritte leitet die fachkundigen Seminare fiir Anfanger- < R

und Fortgeschrittene persénlich.

Unser Pauschalangebot ! -
w»Hubschrauber* fir Foﬁgeschrittene'

3 Kurstage inklusive 3 Tage Halbpension Euro 476,-
5 Kurstage inklusive 7 Tage Halbpension Euro 882,-

Mit zahlreichen kulinanschen Higmights (4-g§ng:ges Feinsch

Hubschrauber

Schulungshubschrauber: 30er und 60er

Kursziele:

Nasenflug: Selbstandiges Drehen des Helis auf 180°

mit 360° Pirouetten in beide Richtungen.

Rundflug: Vollkreise in beide Richtungen, mit Nasen-
landeanflug und Landung Schulung inklusive Modell-

beniitzung. '
Reparaturraum und ,,Hangar“ vorhanden. 4

Weitere Angebote fur Anfanger und Fortgeschrittene
sowie Infos unter: www.tauernblick.at

Quelle der Lebensenergie




Fernsteuerungen
Flugmodelle

¢ RC Autos mit Elektro- und Benzinantrieb

« Flachbahner, Buggies und Trucks

« Funktions-, Stand- und Sezialfahrzeuge

« Plastik-, Scale- und Sammlermodelle

» Flugzeuge fur Anfanger und Profis e
« Motor-, Kunstflug-, und Einsteigermodelle
» von Ready-to-fly bis zum Holzbausatz

« Indoor-, Saal- und Slowfyler

« Fernsteuerungen und Elektronikzubehor

o Baukasten fiir Schulen und Werkstatten

« Benzin- und Elektromotoren

» Batterien, Akkus und aktuelle LiPo Technik
» Breites Sortiment Modellbauzubehor

« Treibstoffe, Ersatz- und Tuningteile

Lleobersdorf

‘\ 1 Qﬁm mgggﬂgn"; -
2560 Berndorf Bahnhofstrasse 8 = o 20 mittwoch & Freitag  15:00 bis 18:30

+43 - 664 - 4330784 www.modellbau-lenz.at Samstag 9:00 bis 12:00

YAMADA -.Spitzenprodukte und Know how von M-Technic,
ergeben eineiunschlagbare Verbindung am Motorensektor.

Jahrelange Erfahrungiunter Mitwirkung zahlreicher, namhafter
Spitzenpiloten bilden die-Grundlage zu lhrem Erfolg.

www.yamada.co.at Tel.: +43/699 109 05600




FAI WORLDCUP 2005

der Klasse F5D (Pylonrennmodelle)
21.-22. 05. 2005 Perg

li: Markus Wanner (GER), mi: Daniel Mayr (AUT), re: Stefan Fraundorfer (AUT)

Der neue Worldcupsieger 2005 heiBt
Daniel Mayr (UNION MFC-Weizenkirchen)

Bei bestem Flugwetter wurde der
FAI Worldcup 2005 der Klasse F5D
auf dem Modellfluggelénde des
ASKO Perg ausgeflogen. Nach 9
Rennen und einer Flugdistanz von
tiber 40 km, konnte sich der junge
Nationalteampilot Daniel Mayr vor
Weltmeister Markus Wanner (GER)
und Stefan Fraundorfer (ASKO
PERG)

durchsetzen.

Trotz der neuen Regelénderung wur-
den bei den spannenden Rennen
Geschwindigkeiten um 300 km/h er-
reicht. Komplettiert wird diese tolle
Mannschaftsleistung der Oster-
reichischen Piloten mit den Platzen

4 (Christoph Fraundorfer ASKO
PERG, 5 Glnther Mayr UNION
MFC-Weizenkirchen sowie 6 Peter
Meisinger ASKO MFC-Linz.

Aktuelle Infos kénnen auf der
Homepage des Nationalteams un-
ter http://f5d.seite.ms nachgelesen
werden.

Peter Meisinger
Bundesfachreferent

weitere FreeScale-Modell
et

finden Sie im Inter

N 'E:e_stbericht in Aufwind 2/05, FMT 3/04, Modell 3/04

Baukasten (aus weiBem Flexit+) Nr.: 5805

79:50€*
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Bernhard Egger gewinnt die
TROPHEE DE FRANCE F3C

Foto : M. Dittmayer

Der Franzésische Modell-
flugverein FRM Flandre Radio
Modélisme veranstaltete heuer
bereits zum zweiten mal diesen
groBen internationalen Wett-
bewerb.

Sorgte Bernhard bereits 2004 mit
seinem zweiten Platz flr inter-
nationale Beachtung, so lieB er
heuer im wahrsten Sinne nichts
anbrennen. Mit drei ,1000ern”®
machte er alles klar und verwies die
franz&sische Nationalmannschaft

vinr. Pascal Brianchon F , Bernhard Egger A, Laurent Lombard

(Mannschaftseuropameister 2002)
auf die Platze 2-4.

Selbst Laurent Lombard, einer der
besten Piloten Europas konnte
Bernhard nicht mehr einholen und so
ging die Trophee de France erstmals
nach Osterreich!

Ausgezeichnete Stimmung, gute
Kameradschaft und perfekte aber
zwanglose Organisation machten
diesen Bewerb zu einem tollen
Saisonstart. Leider war nur das
Wetter etwas kuhl, und der

flandrische eisige Wind steckte
sowohl Piloten als auch
Punkterichtern noch lange in den
Knochen.

Technisch gesehen waren keine
besonderen Neuerungen bei den
Helicoptermodellen zu verzei-
chnen. Bei den Fernsteuer-
ungen tauchte bereits bei einigen
Piloten ( auch Bermnhard hat eine)
die neue FUTABA T14MZ auf
und sorgte flir groBes Aufsehen.

Schade, dass nicht mehr Piloten
aus Deutschland und Osterreich
an diesem schénen Bewerb
teilnahmen, aber fiir 2006 kdnnte

- es ja klappen, wenn der Flandre

Radio Modélisme wieder nach
Flandern zur dritten Trophee de
France ruft.

Manfred Dittmayer
BFR F3C

Pilot Nat.
Bernhard Egger A
Laurent Lombard F
Pascal Brianchon F

Stephan Brianchon F
Cees Verplanke NE

1. Durchgang

237
236
231
183
203

2. Durchgang

243,5 268
242,5 242
237 241,5
224 239,5
230 209

3. Durchgang

Platz

O WN =
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40 Jahre Modellflieger in Hartberg

Das Abenteuer Modellflug

Kaum jemand kann sich der Faszinati-
on des Fliegens entziehen, die moder-
ne Luftfahrt wére ohne Modellflug un-
denkbar. Die ersten Flugzeuge waren
Modelle, lange bevor der Mensch es
wagte, sich selber in die Lifte zu erhe-
ben. Die Begeisterung fiir das Fliegen,
im besonderen mit Modellflugzeugen,
wurde in den Hartberger Schulen in den
50er Jahren beim Handarbeiten- so hie3
damals- geweckt. Es wurden die heute
noch erhéltlichen Sperl-modelle nach
Planen gebaut, aus Kieferleisten mit
Sperrholzrippen und Papierbespannung.
Die damaligen Schiiler werden sich noch
an die Modelle Habicht, Specht, Spatz,
Austria Meise erinnern. Diese Segel-
flugmodelle wurden mittels Hochstarts-
eil im Laufstart, zum Fliegen gebracht,
bevorzugtes Fluggeldnde war die als
Kuhweide genutzte Gmooswiese in Hart-
berg Habersdorf. In den 60er Jahren
kam dann die Ara der Fesselflugzeuge,
mittels Verbrennungsmotor im 2-Takt-
Diesel-Prinzip angetrieben, die Flug-
modelle waren an zwei 20 Meter langen
diinnen Stahlseilen gefesselt, flagen im
Kreis herum und wurden mittels Héhen
und Tiefenruder gesteuert. Jeder, der
diese Zeit miterlebt hat, wird sich noch
an die blutigen Finger erinnern, die man
sich gehalt hat, wenn die kleiner Modell-
dieselmotore beim Starten zurlickschlu-
gen und der Propeller die Finger verletz-
te. Die Wunden brannten fiirchterlich, da
die Motore mit Ather, Petroleum und
Rizinusdl betrieben wurden, doch ein
richtiger Modellflugpilot lie3 sich durch
solche Missgeschicke und zahlreiche
Abstlirze nicht entmutigen. Als dann die
Fernsteuerungen zu erschwinglichen
Preisen auf den Markt kamen, die
Modellflugzeuge aufwendiger wurden
und vom Boden selbst starten konnten,
wurde ein eigenes Fluggelande mit Start-
piste notwendig. Ein Wiesenstlick von
Herrn Karl Ernst in Habersdorf war dazu
bestens geeignet - Karl Ernst der ein be-
sonderer Forderer und Freund des Flug-
sportes ist, stellte die Wiese als Modell-
flugplatz zur Verfligung und tut dies auch
noch heute. Nachdem nun ein Flug-
gelande vorhanden war, wurde im Jahr
1964 die Idee geboren einen Modell-
fliegerverein zu griinden und mit 1. 1.
1965 der Verein offiziell angemeldet. Die
Griinder waren die 3 ,P's* Werner
Puchas, Ferdinand Peklar und Rudolf
Polzhofer. Der Modellfliegerclub Hart-
berg wurde eine eigene Sektion im
schon bestehenden Sportfliegerciub

Hartberg. Der Verein vergréBerte sich
sténdig, eine Vereinshiitte wurde aufge-
stellt, Wettbewerbe und Modellflug-
veranstaltungen durchgefiihrt. Die Mit-
glieder besuchten zahlreiche Veranstal-
fungen und Wettbewerbe und erreichten
dabei beachtliche Erfolge. Das Modell-
fluggelédnde wird seit 1989 im Flachen-
widmungsplan der Stadtgemeinde Hart-
berg als Sondernutzung im Freiland.
,Modellflugplatz* ausgewiesen Im Jah-
re 1992 war es moglich, einen Teil des
Fluggelandes zu kaufen, der Modell-
fliegerclub ist nun grundblicherlicher Ei-
gentiimer des Fluggelandes. Die tech-
nische Entwicklung im Flugmodellbau
ging rasant weiter, heute beherrscht bei
den Fernsteuerungen der Computer die
Szene. Am Flugmodelisektor wird vom
Dusenjet mit richtigen Strahlturbinenan-

trieb bis zum Hubschrauber alles zum
Fliegen gebracht. Der Verein hat zur Zeit
50 Mitglieder, davon etliche Jugendliche,
die mit Begeisterung den Flugmodells-
port betreiben. Die Jugendlichen sehen
eine sinnvolle und kreative Freizeitge-
staltung beim Bauen und Fliegen der
Modelle. Derzeit wird der Verein gelei-
tet von Hermann Pack als Obmann, Dipl.
Ing. Karlheinz Oswalc als Stellvertreter,
Rupert Traussnigg als Kassier, Eduard
Maier als Stellvertreter, Werner Pitt als
Schriftfihrer und Gerhard Stachel als
Stellvertreter. 40 Jahre, die dieser Ver-
ein besteht, sind eine lange Zeit, wenn
man sie vor sich hat, wen man aber zu-
rlickschaut verging diese Zeit wie im Flu-

ge.

Werner Pitter

_—~—

MFC - Hartberg

Gegriindet 1965

40 Jahre

Modellflugplatz

Hartberg/Habersdorf

Ganztagig Flugprogramm
Ab 21.00 Uhr Nachtfliegen
Mit Fliegerfest!

ab 10.00 Uhr!

Flugshow nonstop!
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Was gibt es heuer Neues in der F3K-Szene?

Am Modellsektor gibt es seit einiger Zeit via Internet
heftige Diskussionen ob ein symmetrisches oder ein
asymmetrisches Seitenleitwerksprofil glinstiger sei.
symmetrische soll den Nachteil haben, dass es bei
einem schlampigen Wurf mit hohem Gierwinkel (=Flieger
schiebt stark Uber die Seite nach dem Wurf) frither zu
einem Strémungsabri3 am Seitenleitwerk kommt als
beim asymmetrischen SLW. Mathias Gerstgrasser hat
sich die Mihe gemacht und einen Flieger mit austausch-

NT-Leitwerke High-Tech bei F3K Modellen

barem Seitenleitwerk gebaut. Bei Testflligen mit Logger
schneidet bei ihm das asymmetrische Seitenleitwerk in
Punkto Starthéhe ein bisschen besser ab. Einigkeit gibt's
noch keine. Die meisten Piloten sind dazu Uber-
gegangen ihre Modelle mittels Wurfstift oder profilierten
Platichen zu starten. Es ist damit tatsachlich ein
Quéntchen mehr Starthdhe herauszuholen. Bei den
Wettbewerben ist das oft entscheidend, denn nur ein
Meter Héhe |dsst das Modell doch gleich einige
Sekunden langer fliegen. Wenn man die Ergebnislisten
studiert, sieht man, wie knapp es an der Spitze zugeht.
Da kommt es tatsachlich auf Sekunden an. Heinz
Pfaffinger konnte heuer den Eurotour-Contestbewerb
in Salzburg gewinnen, und da waren 5 Sekunden
entscheidend! Wolfgang Zach hat eine neue Tragflache
mit neuem Profil (geheim) konstruiert. Aufgebaut wird
der Flugel als Sandwich, wobei er Rohacell als Stiitzstoff
verwendet, anstatt dem 0,6er Balsa. Zu dieser Anderung
ist er gekommen, da manche ,alten” Fligel bei feuchtem
Wetter die Oberflachengite verloren haben, da das
Balsaholz ungleichmaBig aufgequwollen ist. Den Flugel
gibt's auch in einer Vollkohle-Version, besonders fest
(auch beulfest). AuBerdem experimentiert er mit einem

i neuen Leitwerk, dem NT-Leitwerk.( negativ T). Er ist
'# bemiht die Widerstandswerte zu senken, und da ist es

durchaus sinnvoll, nur 3 Randwirbel am Leitwerk zu
fabrizieren, anstatt der 4 beim herkdmmlichen
Kreuzleitwerk.

Von PCM Modellbau gibt's auch recht interessante
Neuerungen. weiter geht’s auf der ndchste Seite
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Der Fireworks 3 Fligel in neuer Konstruktion. Ein Kohle-
roving-Netz verstarkt den Fligel besonders in punkto
Torsion.

Uber Modelle und deren Bezugsquellen kann man sich
am Besten auf Werner Starks Homepage (http:/
members.aon.at/wstark/bobo/) informieren.

Die Wettbewerbsaison der Klasse F3K hat traditionell in
Graz begonnen. Der erste Bewerb des Austrian HLG Cup
2005 konnte am Stadtrand von Graz bei sonnigem Wetter
durchgefiihrt werden. Danach folgten die Euro Contest-
Bewerbe in Hallwang (Salzburg) und Mollram (N&) und
Lestans (Italien). Dabei hat sich gezeigt, dass die Jugend
kraftig vorne mitmischt. Daniel Madzia und auch David
Kauran sind ganz vorne mit dabei. Dass auch die alten
Hasen europaweit noch was zu melden haben, zeigen
Wolfgang Zach, Heinz Pfaffinger, Peter Hoffmann und
Mathias Gerstgrasser immer wieder. Aus Sicht Oster-
reicher ein guter Start . Man darf auf die Osterreichische
Meisterschaft der Klasse F3K am 25.und 26.Juni 05 in
Waydhofen/Thaya gespannt sein.

Fireworks mit Kohlenetz

Mario Testory
Foios:
Patrick Kuban und Mario Testory

Mathias Gerstgrasser in Hallwang

Zach 's-Turbo mit ,,Begleitschutz”
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Ergebnis Graz:

1 Daniel Madzia AUT/O0 100,0

2 Heinz Pfaffinger AUT/W 100,0

3 Peter Hoffmann AUT/NO 99,8 \ 1
4  Wolfgang Zach AUT/NG 98,5 ‘ 3

5 Matthias Gerstgrasser AUT/ST 93,7 ,..r

Ergebnig Mollram:

1 Muschler Franz GER 6000

2 Zach Wolfgang AUT 6000

3 Kauran David AUT 5923

4 Hoffman Peter AUT 5823

5 Pfaffinger Heinz AUT 5807

6 Francic Miljenko CRO 5717

7 Gerstgrasser Matthias AUT 5715

8 Wunschheim Alex GER 5456

9 Horvatic Danijel CRO 5420

10 Milicic Zoran CRO 5388

Heinz Pfaffinger in Hallwang
: / i ks I oy Ve b :&f,'qjﬂ" ;;IJ' _'l'.o' i L

F3K-Modelle auch beim Hangflug im Hochgebirge
tichtig vertreten ....

Meister Zach's Wurf
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F1E-STAATSMEISTERSCHAFT 2005

Am 03. April 2005 wurde um 10 Uhr von Wettbewerbsleiter BFR. Wolfgang BAIER der 1. Durchgang dieser
F1E-Staatsmeisterschaft, bei Sonnenschein aber schwierigen thermischen Bedingungen gestartet

Dietmar Piber beim Start seines F1E-Modells

Im 1. Durchgang wurde die Maximal-

zeit von 180 Sekunden von 9 Pilo-
tinnen und Modellflugpiloten von den
insgesamt 15 Startern erflogen. Der

2. Durchgang brachte keine nen-
nenswerten Veranderungen an der
Spitze der Zwischenwertung, es la-

gen 7 Teilnehmer gleichauf an der
Spitze nach diesem Durchgang. Im

3. Durchgang wurden 12 Maxflige
erzielt und es lagen noch immer 6
Starter zeitgleich voran. Im 4. Durch-

gang begann der Wind immer mehr
Richtung Norden zu drehen und es
wurde schwieriger den richtigen Zeit-
punkt fir den Start zu erwischen.
Trotzdem wurden noch 9 Maxilige
erreicht. Der 5. Durchgang mit einer
Flugzeit von 240 Sekunden brachte
durch sehr starke Windbden bis 9m/ g
sec. und drehenden Windrichtungen ;
die Entscheidung. Es gelang nur  Staatsmeister Reinhard MANG Fotos: N.Heiss
mehr Elfriede RAMLER und
Reinhard MANG einen Maxflug zu
erzielen. Elfriede RAMLER machte
noch einen Sprung in der End-
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wertung vom 8. auf den 3. Platz und
holte noch die Bronzene bei diesen
Titelkdmpfen fir den UMSC-Kolibri/
Ober-Grafendorf hinter Ing. Helmut
KRAFT vom HSV-Burg Kreuzenstein
der sich den Vizestaatsmeistertitel
hinter Reinhard MANG vom UMSC-
Kolibri/Ober-Grafendorf holte.
Reinhard MANG der als Einziger
Starter 5 Maximalflige am Ende zu
Buche stehen hatte sicherte sich
Uberlegen den STAATSMEISTER-
TITEL 2005. Eine sehr gute Leistung
vollbrachte der jugendliche Armin
MORSY!| vom UMSC-Kolibri/Ober-
Grafendorf der sich auf den tollen 5.
Platz, bei seinem 1. Antreten bei
Staatsmeister-schaften setzen konn-
te. Bei der AnschlieBenden Sieger-
ehrung im Gasthaus Hehal wiirdigte
Ing. Roland DUNGER (Jury) die her-
vorragende Organisation dieser
Staatsmeisterschaften durch den
UMSC-Kolibri/Ober-Grafendorf mit
Wettbewerbsleiter Oberst Wolfgang
BAIER und Obmann Reinhard
WOLF.

Norbert HEISS (Schriftfiihrer)

Elfriede RAMLER u. Klaus
SALZER beobachten die Fliige
ihre Gegner

Startstelle Osthang bei Wantendorf

v.l.: Elfriede RAMLER, Staatsmeister Reinhard MANG Ing. Helmut KRAFT
Hinten: Wettbewerbsleiter Wolfgang BAIER u. Jury Ing. Roland DUNGER
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Ein erfreulicher Test eines SAL-
startfihigen Rippenfliigel-HLG’s!

Wieder einmal war Werner Stark
der Importeur eines neuen HLG’s
und zugleich der Initiator fiir den
Test eines nicht alltdglichen
HLG’s.

Die oberflachliche Begutachtung des
Fireblade macht schon mal einen
sehr guten Eindruck, denn alle Teile
sind mit groBer Sorgfalt und hoher
Qualitat ausgewahlt und verbaut. Die
leider obligatorisch starre Ruder-
flache des Seitenleitwerks ist uns
von den vorangegangenen Modellen
des Werner Stark schon hinlanglich
bekannt. Der extraleichte Rippen-
fligel ist sehr sauber gebaut und un-
wahrscheinlich drehsteif. Kaum zu
glauben! Einen groBen Anteil daran
hat die Kohle D-Box. Sauber, ohne
Verzug und fehlerlos bebugelt stellt
sich das Testmodell dar. Der Rumpf
ist schlank und flr 3 Servos ge-rade-
zu pradestiniert. Bei 4 Servos wird
es eng! Die Abziehschnauze darf
hier natirlich nicht fehlen. Die Leit-
werke wurden von Werner Stark an-
gepasst. Die geringe Streckung in
Verbindung mit dem ausgepragten
Trapezfliigel und einem nicht zu spit-
zen Profil lassen auf gutmdtige Flug-
eigenschaften schlieBen. Aufféllig

prop 2/2005

sind die sehr weit zurlickversetzten
Leitwerke.

Der Kevlarrumpf erreicht nicht die
geringen Biegewerte eines Kohle-
rumpfes. Daflir dlrfte er auch harte-
re Landungen ohne grobe Ge-
brauchsspuren wegstecken!

Der erste Eindruck: Der Flieger hat
Charakter und nach der ersten
Beschnupperung kann man den
Fireblade klar mit ,sehr interessant”
beschreiben.

Flugerprobung:

Neugierige Blicke der HLG-Kollegen
und ,lass mich mal schauen® und als
nachstes kommt ,wie geht er” sind
die ersten Worte. Darf ich

mal werfen ist dann die Fort-
setzung. Na klar! Es bildete

sich eine kleine Schlange

nur um mal den Unterschied

zu den High-Tech Geraten

zu sehen.

Gleich vorweg, der Fireblade

fliegt hervorragend und ist

sehr leicht beherrschbar. Der

erste vorsichtige Wurf lie3

mich staunen. Der Gleitwin- |

kel ist gut, das Sinken her-
vorragend und die minimale
Fluggeschwindigkeit wider-

spricht der Physik!

Uberhaupt fliegt der Fire-

blade sehr eigenstabil und

kann, bei ruhiger Wetterlage, schon
mal ein paar Sekunden sich selbst
Uberlassen werden. Sollte er dabei
verloren gehen muss man nur nach
oben schauen. Irgendwo im Orbit
wird er sicherlich von alleine seine
Kreise ziehen. Durch das extrem
niedrige Gewicht ist der Flieger je-
doch bei starkerem Wind kaum ein-
zusetzen. Andrerseits ist der
Fireblade bei Nullschiebern und
schwacher Thermik kaum zu schla-
gen. Die Penetration gegen den
Wind ist aus mehreren Grinden als
nicht zeitgemal anzu sehen. Das
liegt zum einen am geringen Ge-




wicht, dem recht dicken Profil und
den wenig stromungsgunstigen,
auBerhalb des Rumpfes, angele-
nkten Flaps. Subjektiv ist der Fire-
blade um die Querachse und auch
um die Hochachse etwas trage und
jede Kurve vertragt voll gezogenes
Héhenruder. Das liegt an dem gro-
Ben Leitwerkshebelarm. Fiir agiles
Fliegen ist dieser Abstand zu grof.
Abhilfe kénnte die Verringerung des
Abstandes Fllgelhinterkante/HLW-
Vorderkante auf etwa 57 cm bringen.
Die Starthéhen, fur diesen High-Tech
Retro-Flieger, sind gut. Der Respekt
den die durchsichtigen filigranen
Tragfligel, bei mir, ausldsten lie3
mich nicht an die Grenzen gehen.
Doch der Flligel vertragt auch krafti-
ge Wiirfe, soviel ist sicher!
Was fehlte noch? Ein
windstiller Tag fir die Mes-
sungen der Starthéhen
und flr den Fototermin!
Dieses Wetter liel3 lange
auf sich warten, sodass
das Fotoshooting zu-
néchst mal verschoben
werden musste, aber an
einem windstillen Freitag-
abend im Mai war es dann
soweit!

Fazit:

Der Fireblade siedelt vom
Preisins ins gehobene
Einsteigersegment und
wenn ich noch einen Platz
im Hangar hatte, ware das
meine erste Wahl firs ge-
mitliche Sonntagsfliegen mit
Dauerfluggarantie. Ein guter Wurf,
ein klein wenig Thermik und vorzei-
tiges Landen ist nahezu ausge-
schlossen! Die Qualitat der Fligel
und des Rumpfes ist fur diesen Preis
sehr gut. Eines muss jedoch klar
sein, ein HLG mit Rippenflache, tut
sich in gewissen Belangen gegen

einen speziell
auf seine Auf-
gabe getrimm-
ten High-Tech
HLG mit per-
fektem Klappenprofil schwer. Klar
sollte auch sein, dass das Konkur-
rieren mit einem Voll-CFK-HLG nicht
die Hauptaufgabe des Fireblade sein
kann. Hier will kostengiinstig ein
formschéner Leistungs-HLG ange-
boten werden mit dem man hin und
wieder auch einen Wetthewerb be-
streiten kann und der vor allem,
durch seine guten Flugeigen-
schaften, sehr viel Freude bereitet.
Die Wendigkeit kdnnte mit einem
mitgelenktem Seitenruder wesentlich
besser sein. Das Verkilrzen des

Leitwerkshebelarmes ist keine Mehr-

arbeit und solite, aus meiner Sicht,
auf jeden Fall in Betracht gezogen
werden. Wie gesagt, das sind fir ei-
nen Nichtwettbewerbspiloten uner-
hebliche Details. Da das Modell je-
doch in vielen Bereichen wett-
bewerbstauglich erscheint, méchte
ich es der Form halber erwéhnen.

Fotos:H.Pfaffinger

Alles in Allem ein toller Flieger zu ei-
nem guten Preis!

Was besonders gefallen hat:

Der Fireblade ist selbst vom Unge-
Ubten an wenigen Abenden fertig-
gestellt und dann auch sicher und
einfach zu fliegen. Die gebotene
Verarbeitung, die verwendeten Ma-
terialien, ein gunstiger Preis, tolle
Flugeigenschaften sowie die ,Hin-
gucker Optik™.

Was weniger gefallen hat:
Viel gibt es hier nicht. Vielleicht der

lange Leitwerkshebelarm. Hier wird
ein agileres Flugverhalten erfolg-
reich verhindert. Der sehr schlanke
Rumpf erschwert den Einbau eines
vierten Servos und auch die Verwen-
dung gréBerer Akkus mit denen man
dann auch ausgedehnte Thermik-
flige machen kénnte.

Mit einem Wort: Empfehlenswert!

Heinz Pfaffinger
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EINLADUNG ZUM

5. STYRIA-ELEKTROFLUG-MEETING

mit Elektro-Nostalgiefliegen

Foto J. Frolik

UNION MODELLFLUGCLUB GNAS 27.-28. August 2005

in Dietersdorf am Gnasbach
Der Union Modellflugclub Gnas, ca. 25 km sudlich von Feldbach in der steirischen Thermenregion, veranstaltet das
5.Styria-Elektroflugtreffen unter dem Motto “von Slow bis Speed- von Propeller iiber Rotor zu Impeller”.
Wir laden alle Freunde des Elektroflugs zu dieser zwanglosen Veranstaltung ein.
90 m Asphaltpiste, Hangar, Werkstéatte
Ubernachtungsmaéglichkeiten in der Umgebung, Camping am Platz
Beginn: Samstag und Sonntag 10 Uhr, Open End
Modellbaubasar
Keine Startgebiihr, jedoch gultigen Modellflug-Versicherungsnachweis bitte mitbringen
Weitere Informationen bei: ¢
Franz Monschein, Burgfried 123, A-8342 Gnas, Tel. Nr. ++43- 3151-8378,
++43-699-115 86 728

E-mail: franz.monschein @aon.at Homepage: www.umfc-gnas.at ~ Wir freuen uns auf Euren Besuch!

UMFC GNAS

Ié Cr
N 2 A@]@@[F
N

< Der MFC Salzburg uﬁfl Modeklbau Gollnow veranstalten am

20.08.'und 21.08.2005

das zyeite Austria E-Impeller jé’t—ﬂggting auf dem Flug’éeléind_e in Salzburg/Kraiwiesen.

Pregrammn:-
Freles Fliegen-am Samstag von 10°*-Uhr bis 19°° Uhr

Fir Samstag Abend ist ein gemutﬁ;hes Beisammensein mit Fachsimpelei geplant.
Freies Fliegen am Sonntag von 10°° Uhr bis 18°% Uhr
An beiden Tagen wird selbstverstandlich mit Frequenziuberwachung geflogen.
Aus organisatorischen Griinden ist eine Anmeldung bis spatestens 13. August dringend erforderlich.
Teilnehmen kann jeder, der einen E-Impeller-Jet'besitzt - egal ob Sport- oder Scale-Jet.

Kontakts .7 T
MFC Salzburg/Kraiwiesen, Oswald Hajek, Tel.: 0043-(0)6225-8619 oder mfc salzburg@aeroclub-salzburg.at
Kontakt:
Modellbau Gollnow, Jiirgen Gollnow, Tel.: 0049-(0)8678-8410 oder info@modellbau-golinow.com
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Inh. Erich Natterer; Am Lauerbihl 5; D-88317 Aichstetten
Tel. +49(0)7565/9412-0; Fax. +49(0)7565/9412-23

YA filiaden,

- 3 Punkt Kugellager Taumelscheibe flr
prazisen Schwebeflug!
4 Spezieller Elektro-Motor fir lange Flugzeit!

-] /& N -l
ca. 510mm / 469mm ca. 1859 4 Kanal a4V
*unverbindlichePraisempieiiung

Fordern Sie unsere
druckfrischen
Kataloge und
Prospekte

fiir € 5,- in bar

oder Briefmarken
direkt bei JAMARA an.




Erfahrungsbericht Futaba T14MZP

Als Weltmarktfiihrer im Bereich in-
dustrieller Funk-Fernsteuerungen
setzt Futaba auch im Modellbau-
Bereich wieder einmal neue MaB-
stabe: die T14MZ.

Ich besitze meine T14MZP nun seit
etwa einem Monat und méchte gerne
meine Erfahrungen weitergeben.
Alle Anmerkungen und Bilder bezie-
hen sich auf die englische Softwa-
re-Version und die sehr ausfiihrliche
englische Bedienungsanleitung, da
die deutschen Anpassungen
friihestens ab Juni 2005 verfligbar
sind! Es liegt dem Sender allerdings
eine deutsche Kurzanleitung bei.
Die wichtigsten Features der
T14MZ sind:

14 Kanéle (im PCM2048- oder
PCMG3-Modus)

GroBer (VGA/2 - 640 x 240px),
hintergrundbeleuchteter, farbiger
Touchscreen, der auch bei grellstem
Sonnenlicht gut lesbar ist.

2 Prozessoren mit 2 komplett ge-
trennten Betriebssystemen.

Windows CE fOr die Touchscreen-
Steuerung, Multimedia-Funktionen,
Programmierung, etc.

Futaba-eigenes OS fiir die Aufberei-
tung der Signale zur Steuerung des
Modelles

Ein abgestlirztes Windows CE reif3t
NICHT das Modell mit in den Tod,
die Flugkontrolle bleibt weiterhin er-
halten.

Ein Hinweis von mir: nach fast 100
Stunden Flug und Programmie-
rung ist Windows CE kein einzi-
ges Mal abgestiirzt

WFSS-System zur drahtlosen Pro-
grammierung des Empfangers auf
die Frequenz des Senders (funktio-
niert ausgezeichnet, allerdings nur
mit dem mitgelieferten 14-Kanal-G3-
Empfanger!!!).

Speicherung aller Modelldaten wahl-
weise auf Compact-Flash-Karten.
Das ermdglicht ein ganz einfaches
Backup bzw. einen Austausch der
Daten mit anderen T14MZ-Besitzern
(auf der amerikanischen Homepage
der T14MZ unter :
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hitp://www. 14mz.com/
kann man bereits bestehende Pro-

grammierungen downloaden).

Multimedia-Funktionen wie das Ab-
spielen von Musikdateien, die Zuord-
nung eines Bildes zum ausgewa&hl-
ten Modell und auch die Verknipfung
JEDER Schalt- hzw- Steuerfunktion
mit einem Sound — z.B. bei Betati-
gung des Motorschalters meldet mei-
ne T14MZ ,Motor lauft®. Diese Funk-
tionen sind wohl als
Gimmicks zu be-
zeichnen, die aber §
Spaf3 machen!

Lithium-lonen-
Senderakku mit 2200
mAh Kapazitat. Bei
am Kirzesten einge-
stellter Dauer der
Hintergrund-
beleuchtung und HF-
Abstrahlung kommt
man auf etwa 4 Stun-
den Betriebszeit, be-

Modulationsarten:

PPM (8 Kanéle), Futaba-PCM 1024
(9 Kanale), PCM 2048 bzw. PCM G3
(14 Kanale).

Die Frequenzwabhl ist durch das ein-
gebaute Synthesizer-Modul kein
Problem, es stehen alle in Europa
zugelassenen Kanéle des 35-, 40-
und 41-MHz-Bereiches zur Verfu-
gung, je nach eingebautem HF-Mo-
dul.

vor der Sender kriti-
schen Batteriestand
meldet.

Es werden 7 ver-
schiedene Flachen-
typen, 4 verschiedene Leitwerks-
typen, 3 Motorentypen und 7 Taumel-
scheibentypen unterstltzt.

Die T14MZ unterstltzt folgende

Achtung: Die in Europa vertriebe-
nen T14MZ’s sind ausnahmslos auf
35-, 40- und 41-MHz betreibbar.



Der Sender:
Bei der Betrachtung des Senders
fallt sofort der sehr groBe Touch-
screen auf, der alle wichtigen Infor-
mationen fir den Piloten anzeigt und
die vielfaltige Programmierungen
ermdoglicht.

Die Knlippel-Aggregate sind mehr-
fach kugelgelagert und bieten eini-
ge Anpassungsmdglichkeiten:

Sie sind langenverstellbar, ebenso
die Rlckstellkraft der Federn, die die
Knippel wieder in Neutralstellung
bringen und die Neigung der Kniip-
pel.

Die T14MZP wird vom Werk aus mit
in der Konfiguration Mode 2 (Gas-
knlppel auf der linken Seite) gelie-
fert. Eine Umstellung auf den rech-
ten Knlppel kann NICHT vom Besit-
Zer vorgenommen wer-
den (wie etwa bei der |}
FC-28), sondern nur
vom Kundendienst!
Am Gasknuppel fallt
auf, dass mechanisch
nicht der gesamte Weg
zur Verfigung steht.
Allerdings wird der be-
stehende Weg elekiro-
nisch auf die erforderli-
chen Endpunkte ge-
spreizt, sodass am

geht dank des Touchscreens und der
ausgereiften, sehr intuitiven Softwa-
re schnell vonstatten, wenn man sich
an die Menl-Anordnung gewohnt
hat. Trotzdem bleibt der Blick in das
Handbuch notwendig, bis man alle
Einstellungen korrekt gemeistert hat!
Man kann aus 4 Grund-Modellarten
wéhlen (Segler, Motorsegler, Motor-
flugzeug und Hubschrauber). Je
nach ausgewdhltem Grundmodell
legt man danach den Fligeltyp (An-
zahl der Flachenservos und deren
Funktionen) und Leitwerkstyp fest.
Diese Wahi beeinflusst die zur Ver-
flgung stehenden Mischfunktionen
sowie auch die vorgeschlagene
Kanalbelegung am Empfanger — die
weicht von friheren Sendern (FC-28,
FC-18) komplett ab!

Regelverhalten des
Servos kein Unter-
schied bemerkt werden
kann. Die Trimmungen
sind vollsténdig digital
mit allen daraus resultierenden Vor-
teilen. Der Stand der Trimmungen
wird am Display angezeigt, die Null-
stellung zusétzlich akustisch gemel-
det. Samtliche Schalter des voll aus-
gebauten Senders sind frei unterei-
nander tauschbar, wenn danach die
korrekte Zuordnung gespeichert
wird.

Programmierung:

Die Programmierung eines Modells

Ein groBer Vorteil, den ich nicht mehr
vermissen mochte:

Die Kanalbelegung ist jedoch voll-
kommen frei wahlbar, ebenso der
Geber am Sender, der zu dieser
Funktion passt. Das ist gut so, denn
s0 muss man nicht alle Servos vom
Empfanger abstecken.

Es kénnen flr jedes Modell bis zu 9
Flugzustédnde mit Priorisierung und
Umschaltverzégerung eingeben
werden.

Bei allen Mischfunktionen, die ein
Einstellen des Mischverhéltnisses
mittels Kurven erlauben, wird die
Kurve grafisch dargestellt. Man kann
die einzelnen Punkte der Kurve (bis
zu 17) auswéhlen und die passen-
den Werte eingeben, wenn man sich
flir eine der 6 verschiedenen Kurven-
arten entschieden hat.

Bei manchen Misch-Funktionen (z.B.
Combi-Switch) kann das Mischungs-
Verhaltnis wéhrend des Fluges mit-
tels Trimmer angepasst werden.

Fazit:

Die T14MZP hat mich — bis auf Klei-
nigkeiten und fehlendem Zubehér —
vollstéandig Oberzeugt.

Die englischsprachige MenUfthrung
war kein Problem, da meine FC-28
ebenfalls englische Men(s hatte, die
Einarbeitungszeit in den Sender war
erstaunlicherweise relativ gering, vor
allem Dank des Touchscreens.
Besonders beeindruckt haben mich
die Stabilitdt des Systems und die
Empfénger-Programmierung mittels
WFSS.

Leider gibt es auch ein paar
Bl negative Punkte anzumer-
- ken:

= Fehlendes Zubehdr, das aber
_ wichtig wére wie:

Ladekabel flr das Laden der
Sender-Batterie mittels 12V
bzw. Ladekabel zum Laden im
eingebauten Zustand.

Keine Verfligbarkeit von Er-
satz-Batterien, um die Flugzeit
verlangern zu kénnen.
Derzeit nur ein PCM-G3-Emp-
fanger verfligbar

Ein Senderkoffer, der nicht zur
T14MZ passt. Schaumstoff-
== St(icke zwischen Sender und
Koffer stopfen zu miissen ist in
dieser Preisklasse wohl ein schlech-
ter Scherz.

Mir persénlich fehlt ein eingebauter
Scanner bzw. eine Option dazu (wie
bei der Multiplex evo12).

Wenn schon Synthesizer-Modul und
WFSS, dann bitte auch eine Scan-
Maglichkeit.

Die Futaba T14MZP stellt meiner
Meinung nach einen Meilenstein in
der Entwicklung der Fern-
steuerungstechnologie dar und ich
bin sehr froh sie zu besitzen.

Ich stehe flir Fragen, Tipps, Diskus-
sionen etc. gerne per e-malil

(mailto:gerhard@krenn.net) zur
Verfigung.

Dr. Gerhard Krenn, MSc
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Nach einem Telefonat mit Herrn
Haselbauer von JAMARA, traf
nach kurzer Zeit ein Riesen-Karton
in der Redaktion ein. Gespannt, ob
die Katalogangaben auch wirklich
stimmten, &6ffneten wir voller Un-
geduld den Bausatz und waren
sehr angenehm Uberrascht.

Hier kam ein sehr sauber, prazise,
leicht gebautes und sehr gut ge-
klebtes Holzmodell zum Vor-
schein, das vollstandig bespannt
und mit dem bekannten Kunst-
flugdesign des Originals versehen
ist. Die Motorhaube ist fertig lackiert
und selbst die Fensterranmen sind
bereits schwarz eingefarbt. Ein
besonderer Hit sind die
vorgefertigten Kunststoffglas-
scheiben, sie passen im wahrsten
Sinne ,saugend-schmatzend®.
Samtliches Zubehdér und alle
Kleinteile sind von guter Qualitat
und sauber und dbersichtlich
abgepackt. Folgende Servos
kamen zum Einsatz:

Flache XF-Mini, Héhe zweimal
HES 188, Seite und Drossel
zweimal HES 188 von JAMARA.
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Gegensatz zur Bauanleitung
wurden die Héhenruder mit zwei

Servos Uber Bowdenzlge
angelenkt. Damit erzielt man eine
hoéhere Sicherheit betreffs der bei
der GroBe dieses Modells
auftretenden Hohenruderkréfte.

Als ,treibende Kraft®* kommt ein

MAGNUM XL 91AR FS zum
Einsatz. Dieser Motor verschwindet

zur Génze unter der Motorhaube
und nur der Auspuffstutzen ist, fast
wie beim Original, sichtbar. Der
Einbau eines VT-Motors bei der
DECATHLON ist zu empfehlen, da
dies relativ leicht geht und auch gut
aussieht. Die Verwendung eines 2
T Motor, ist bedingt durch die
groBere Auspuffanlage nur mit
gréBeren Umbauten am Modell
bzw. Auspuff méglich.

Will man mit der DECATHLON
auch Segler schleppen (max. bis
3,5 m Spannweite) so sollte man
gleich einen 120er VT zum Einsatz
bringen.

Wie bereits bei friiheren Einsatzen
von MAGNUM Motoren konnte
schon beim Einlaufen auf dem

Prifstand wieder die gute Qualitét
und Satfreude des Motors
Uberzeugen.

Der Motor verschwindet zur Gdnze unter der
Motorhaube und nur der Auspuffstutzen ist,
fast wie beim Original, sichtbar.




Die Endmontage, von einem Bau
kann man ja bei diesem Vor-
fertigungsgrad nicht sprechen geht
nicht zuletzt durch die gute Bau-
anleitung zigig vor sich.

Ein Verbesserungspunkt ist jedoch
anzufihren. Die Befestigung der
Tragflachenstreben an der Trag-
flAiche ist unzureichend, da in
diesem Bereich die Verstarkung nur
sehr gering ist und daher weder den
zur Verwendung vorgesehenen
Holzschrauben noch den auch
empfohlenen M3 Inserts genug
.Fleisch” bieten.

Abhilfe kann jedoch durch Einkle-
ben der Inserts mit reichlich Harz
erzielt werden.

Eine Nachbesserung des Her-
stellers in diesem Punkt wurde
bereits veranlasst.

Beim ,Nachbtiigeln“ etwaiger Falten
sollte man besondere Vorsicht bei
der Verwendung eines F&hns
walten lassen, da es leicht vor-
kommt, dass sich zwar die Falten
noch immer zeigen,sich jedoch
Zierelemente ,verabschieden®. Also
bitte lieber mit dem Biligeleisen
arbeiten.

Schén wére es auch noch, wenn die
Tragfldchen in einer teilbaren
Version gefertigt wiirden, dies
kdnnte etwaige Transportprobleme
(2m Spannweite in einem Stlck)
beseitigen.

Die Flugerprobung:

Richtig ausgewogen und die Ruder-
wege auf die empfohlenen Werte
eingestellt, fliegt die DECATHLON
auf ,Anhieb“ und sehr gutmitig.
Auch die einfacheren Standard-
kustflugfiguren macht die
DECATHLON willig mit und (ber-
zeugt durch ihr wirklich vor-
bildgetreues Aussehen und Flug-
verhalten.

Beim Einsatz einer Lehrer/
Schileranlage ist mit der
DECATHLON auch durchaus ein
~Schulbetrieb” denkbar,

Uber den Einsatz als ,Schlepper*
und insbesondere als Wasser-
flugzeug, Schwimmer werden
gerade gebaut, wird umgehend
berichtet.

(Fortsetzung Seite16)

Selbst die Fensterrahmen sind bereits schwarz eingefirbt. Ein besonderer Hit sind
die vorgefertigten Kunststoffglasscheiben, sie passen im wahrsten Sinne
»Saugend-schmatzend®.

Die Radverkleidungen sind sehr robust gefertigt und halten auch den

Betrieb auf Graspisten gut aus.

_—

Sémtliches Zubehér und alle Kleinteile sind von guter Qualitit
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Fazit:

Wieder einmal ist es JAMARA
gelungen, mit der DECATHLON ein
Modell zu einem sehr guten Preis/
Leistungsverhaltnis anzubieten. Die
DECATHLON sieht nicht nur gut
aus, sondern sie fliegt auch so gut.
Mit ihrem tollen Kunstflugdesign
erfreut sie sicher nicht nur das Herz
ihres Piloten sondern auch das der
Zuschauer.

Technische Daten:

Spannweite: 1930 mm
Lange: 1335 mm
Fluggewicht: 2700g

Tragflicheninhalt: ca. 60dm?
Flachenbelastung: ca. 45g/dm?

Ausriistung des Testmodells:
Motor: MAGNUM XL 91 AR
Servos: 4x HES 188, 2x XF-
Mini

Akku: 1800mA
Luftschraube: 14x6

Bewertung: 10 = max

Bausatz 7
Materialqualitat 7
Bauanleitung 6
Mafgenauigkeit 8
Flugleistung 7
Kunstflugtauglichkeit 6

Manfred Dittmayer

Gute Flugleistung und tolles Aussehen, da kann man schon zufrieden sein!
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Die Decathlon bereit fiir den Saisonstart 2005 Fotos: M. Dittmayer und Andy Markovic



DER GROSSE REIHER

Nostalgie pur , Gebaut und Fotogradfiert von Artur Bail, beschrieben

von Manfred Stocker

Vor einiger Zeit sagte mir Artur
Bail (in Modeliflugkreisen wohlbe-
kannt), er wolle einen groBBen Rei-
her, ein Antik-Modell, bauen. Ob
ich interessiert wire? Ob er einen
oder zwei baut, wére egal. Na ja,
natiirlich wollte ich!

Also begann Artur mit den Vor-
bereitungsarbeiten, die da wéren:
Helling bauen, Rippenbldcke aus-
schneiden, Leisten ablangen. Zu den
Rippen sei gesagt, dass hier natiir-
lich auch Halbrippen zu fertigen wa-
ren. Da die Flachen eine Pfeilung,
eine groBe V-Form, zusatzlich eine
Schrankung und Ohren haben, ist es
natirlich nicht leicht, die Flache in
die richtige Form zu bringen. Die
Ohren wurden in den Bdgen auBen
mit Alu-Rohr geformt. AuBerdem
wollte er die Flachen teilbar gestal-
ten, was den Einbau einer Steckung
(Kohlefaser) erforderte. Diese
wiederum bedingte, die V-Form ge-
ringflgig zurlickzunehmen, da sonst
die Steckung mit der geforderten
Festigkeit nicht eingebaut werden
konnte.

Das Seitenleitwerk ist eine be-
sonders filigrane Konstruktion, die
erst durch die Bespannung ihre Fes-
tigkeit erhalt. Die Ubergangsbldcke
sind aus Balsa. Auch die Ruder-
flache musste in Hinblick auf Ge-
wichtsoptimierung gebaut werden.

Der Rumpfbau erforderte eine Hel-
ling. Fur heutige Verhaltnisse un-
denkbar. Oder kénnen Sie sich vor-
stellen, dass ein Modellbauer, der in
diesen Zeiten der ARF- und ARC-
Modellen noch eine Helling baut,
Leisten ablangt und Rippenblécke
schneidet und schleift? Hier hat Artur
den Satz ,Zurlick zu den Wurzeln*
wortlich genommen!

Eine besondere Behandlung erfor-
derte das Hohenleitwerk. Ausgefiihrt
als Pendelruder, war auch hier eine
Steckung erforderlich. Die Uberle-
gung ging weg von einem Pendel-
ruderhebel, da dieser zuviel Platz
einnehmen wrde. Also konstruierte

Artur kurzerhand eine Anlenkung,
die mittels einer Kulisse und einem
extrem kurzen Anlenkungshebel das
Héhenruder prazise ansteuert.

Die Bespannung war ein besonde-
rer Leckerbissen. Ich hatte noch zwei
Rollen Flies in meinem Fundus. Eine
Rolle war selbstklebend, eine ohne

Klebebeschichtung. Artur war mit der
selbstklebenden mehr zufrieden, da
diese weniger Spannlack bendgtigte,
um dicht zu werden. Nach 7maligen
Anstrich der Flachen und 5maligen
beim Rumpf hatte Artur genug und
das Flies war gespannt.
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Dass hier natlrlich kleine Fern-
steuerungsbauteile verwendet wer-
den mussen, ist wohl klar. In meinem
Reiher sind zwei Servos Pico BB
Plus (L/B/H: 27/9/24, Stellkraft bei
4.8V: 1500g, Gewicht: 9g) und ein
Yeti Rex 5Plus (Oskar Czepa hat
dariiber einen Testbericht im Prop
geschrieben) eingebaut. Als Strom-
versorgung werden 4 Stiick 750er
AAA NC-Zellen verwendet, die (na-
tarlich) ohne Schalter direkt den
Empfanger und die Servos mit Strom
versorgen. Aus- und Eingeschaltet
wird Uber eine kleinen Jumper, den
Artur bei der Verkabelung mit her-
stellte. Einfach nur Umstecken, und
die Stromversorgung ist eingeschal-
tet. Uber den Anschluss kann der
Akku auch geladen werden, da die
Einbauteile aus Gewichtsgriinden
nur mehr zugénglich sind, wenn man
das Flies aufschneiden wirde. Das
Gesamtgewicht des Modells ist dem-
entsprechend! Bei einer Spannwei-
te von 2100mm und einer Rumpf-
lange von 1470mm bringt das filig-
rane ,Holzgerlst mit Flies* ganze
820 Gramm auf die Digitalwaage!

Wir freuen uns schon beide auf die
ersten Wettbewerbe. Da kann der
Reiher zeigen, was er kann.
Hoffentlich auch die Piloten :-))

Technische Daten:

Spannweite: 2100mm

Rumpflange: 1470mm

Gewicht: 820g

Stromversorgung: 4 NC-Zellen AAA
750 mAh

Empfénger: Jeti Rex 5 Plus (mit An-
tenne 9,7g)

Servos: 2x Pico BB Plus (je 99)
Flacheninhalt : 50,5 dm?2
Flachenbelastung : 16,2 g/dm2

Manfred Stocker
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“robber Neue Sen

Skysport (T4YF)
No. F 4052

Der 4-Kanal-Handsender mit Frequenzmodulation
FM (PPMj} &ignet sich gleichermalBen zum
Steuern ven Flug-, Schiffs- und Aut@modelien.

Technische Daten:

Funktionen: 8/a Servos

Frequenzband: 35, 40 MHz

Frenquenigkanale: 20(+10), 22
FM

\ , Ubertraglingssystem:
I””f Kanalrasier:

- Em

o, T
oAt

Technis€he Daten:

Funktionen: 18/9 Servos (PCM)
Frequenzband: 335, 40 MHz
Frenquenzkanale: 20 (+10), 22
Ubertragungssystem: EM/PCM
Kanalraster: 10 KHz
Stromversorgung: 9,6 V NC-Akku
Stromautnahme: 25 /200 mA
(mit/ohne HF-Teil)

Abmessungen: 180 x 180 x 60 mm
Gewicht (mit Akku): 935 g

robbe Modellsport GmbH & Co. KG - Postfach 1108 - D 36352 Grebenhain - Tel. 0(



r braucht die Hand !
FF7 (T7CP) Al -

'No. F 7025

Vollstandig ausgebaute, moderne und leistungsfahige
Computeranlage flir Flugmodelle und Helis

’im Handsender-Dgsign. Beinhaltet alle wesentlichen
Funktionen welch@ ein fortgeschrittener Madellbauer

pwirklich braucht.

|

'

1Technische Daten:
]Funkﬁonen:
\Frequenzband: =
Frenquenzkanéle:
1Ubertragungssystem:
‘Kanalraster:
Jgtromversorgung:

| tromaufnahme:
(mit/ohne HE-Teil)
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Design.
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‘Technische Daten:
,Funktionen: 18/9 Serv@s
\Frequenzband: 35 MHz
\Frenquenzkanale: 20 (+10)
Ubertragungssystem: FM/PCM
Kanalraster: 10 KHz
Stromversorgung: 9,6 V NC-Akku
Stromaufnahmes 70 /220 mA
((mit/ohne HF-Teil) ;
Abmessungen: 190 x 180 x 60 mm
Gewicht (mit Akku): 1340 g
Sonderfunktion: Eingebauter
Drehlzahlmesser

Ausland: Bitte Visa-Master-Card-Nummer angeben.

Infand: Bitte Euroscheck oder Briefmarken beilegef

=2




—MORGAN-FUELS—
BT

Cool Power

Der Sprit von Spitzenpiloten wie
Riidiger Feil, Wolfgang Matt und Christian Wehle.
Vollsynthetisches 0l, leistungssteigernd,
korrosionsverhindernd, in handlichen
3.8 Liter Behaltern;
von 0% bis 45% Nitromethan
fiir alle Anwendungen geeignet.

BBT Rotorblitter

Wir bauen Hauptrotorblatter von
275mm (Zoom400) bis 810 mm (1,8 m) Lange
fiir Altround, 3D, FAl, Scale
und industrielle Anwendungen.
Heckrotorblatter von 75 mm bis 135 mm Lange.
Verschiedene Ausfiihrungen.

Gyroner®

Heckrotorkreisel und Drehzahlregler
in einem Gerat.
Details auf unserer Homepage

www.coolpower.de

Cool Pacver - BBT ist Importeur fiir Europa
Big Boys' Toys Handelsagentur GmbH
SiemensstraBe 10 - 85521 Ottobrunn

Tel.: 0 89/66 54 78-0 - Fax: 0 89/66 54 78 20
E-Mail: bbtmail@gmx.de

+ Katalog frei.

* Handler-Anfragen erwinscht.
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Beratung

General-
vertretung
www.hepf.at

Tel. +43(0)5373/57003
A-6342 Niederndorf, Feldgasse 5




EuropeanfFreestyleChampionship

Freestyle ist, wie die Kiir bei an-
deren Veranstaltungen, eine
eigenkomponierte Darbietung des
Piloten zu einer von ihm ausge-
wéhiten Musik. Effekte wie z.B.
Rauch, Flatterbdnder sind
durchaus erwiinscht und werden
von den Punkterichtern und natiir-
lich vom Publikum extra honoriert.

Bei unserer Ankunft am Freitagnach-
mittag lie3 das Wetter nichts Gutes
vermuten. Es sah so aus, als wiirde
der erste EFC Bewerb sprichwortlich
ins Wasser fallen. Nach einer kur-

Das Siegerteam Michael/Franz Allmer

am Kulm srerreich / Steiermark

e N\

\

. 3

zen Inspektion des Flug-
gelandes wurden von allen
bereits anwesenden Piloten
die Quartiere bezogen. Am
nachsten Morgen sah die
Wettersituation nicht viel bes-
ser aus. Die Mitglieder des
MFC Ausseerland waren aber
guter Dinge und sollten Recht
behalten, der Regen hérte auf
und am Nachmittag kam
sogar die Sonne hervor. Also
stand der durch unsere Spon-
soren grof3zlgig unterstiitz-
ten Veranstaltung nichts mehr
im Weg.

Nach einem kurzen Briefing
mit den 12 anwesenden Pilo-
ten sowie den funf Punkte- |
richtern konnte der erste ¢
Durchgang, von insgesamt 4 .
an diesem Wochenende, ge- '
startet werden.

An diesem Punkt méchte ich Hans Wallner, friiher siegreich von der
die Teilnehmer und ihr Mate- Schanze gesprungen, jetzt erfolgreich beim

rial kurz vorstellen:

Michael Kober

3W Fun Exira 2m, 3W28QS
Dietmar Waltritsch

Deiro Exira 2,9m, ZDZ 160
Michael Allmer

EMHW Katana 3,1m, 3W150QS
Rene Weishdupl

Composite ARF Yak 2,6m, ZDZ
100NG

Gernot Bruckmann
Bruckmann Yak 3,4m, 3W212

Heinz Preier
Delro Cap 222 2,35m, KDR80

Modellfliegen.

Klaus Obrecht

Delro Extra 2,9m, 3W150QS
Frido Schilcher

Composite ARF Giles 3m, 3W120
Michael Stieger

Delro Raven 2,9m, ZDZ 160 Cham-
pion

Hans Wallner

Bruckmann Yak 3m, ZDZ 160
Champion

Franz Kogler

Flyfan Extra 2,95m, ZDZ 160
Erich Rohn

FMG Raven 3,3m, 3W150QSTS
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Gernot Bruckmann
Hepf Funflyer 2,2m, Axi

Wie dem aufmerksamen Leser sofort
auffallt, kdnnen die Piloten sich mit
mehreren Modellen anmelden und
werden dementsprechend mehrmals
gewertet. Diese neue Regelung wur-
de von allen sehr positiv angenom-
men.

Zur Freude des Veranstalters und
der Aktiven kamen viele Besucher
die die Modelle und die Flugvor-
fihrungen begeistert verfolgten. In
entspannter Atmosphéare informier-
ten sich viele Zuseher bei den
Bewerbsteilnehmern Gber die Model-
le sowie Uber ,geheime” Tricks und
Kniffe.

Far das leibliches Wohl wurde von
den Gastgebern mit der eigens er-
richteten Kantine bestens gesorgt.
Am Ende des ersten Tages sah die
Zwischenrangliste der 3 Erst-
plazierten wie folgt aus:

Wahnsinns Kulisse!

1. Michael Allmer
2. Gernot Bruckmann
3. Frido Schilcher

Vom Obmann des veranstaltenden
Vereins MCF, Georg Scheck, wurde
flir den Abend ein Pilotenessen beim
ortsansassigen Kirchenwirt organi-
siert. Im Rahmen dieses legeren
Beisammenseins fand ein reger Aus-
tausch zwischen den Piloten, egal ob
Anfanger oder Profi, statt.

Wie in dieser Gegend Ublich, wur-
den wir am 1. Mai so gegen 5:45h
von der ortlichen Volksmusikgruppe
mit Blasmusik und Trommelwirbel

36 prop 2/2005

geweckt. Was den Tag mit einem un-
geahnten Elan beginnen lieB.
Sonnenschein von der Friih weg liel3
diesen zweiten Flugtag zu einem
besonders schénen Erlebnis wer-
den.

Das Publikum erschien wieder zahl-
reich und quittierte die teilweise
abenteuerlichen Flugdarbietungen
mit tosendem Applaus.

Zwischen den Durchgédngen beteilig-
ten sich viele der EFC Piloten mit
Begeisterung am Red Bull Air Race,
welches vom Veranstalter am selben
Wochenende durchgefihrt wurde.

Nach dem 4. Durchgang des EFC
stand die Endwertung wie folgt fest:

1. Michael Allmer

2. Gernot Bruckmann
Yak-Callenger
Frido Schilcher
Hans Wallner
Gernot Bruckmann
Hepf Funflyer

6. Michael Kober

7 Rene Weishaupl
8
9

oA w

Heinz Preier
: Michael Stieger
10. Klaus Obrecht
11.  Franz Kogler
12.  Erich Rohn
13. Dietmar Waltritsch

Die drei Erstplatzierten von links:
Frido Schilcher(3), Michael Allmer(1), Gernot Bruckmann(2)

Es folgte die Siegerehrung mit Vertei-
lung der Preise unserer Sponsoren.
AbschlieBend kann gesagt werden,
dass der EFC ein voller Erfolg war und
von den Piloten und dem Publikum
sowie vom Veranstalter positiv ange-
nommen wurde.

Dieses Jahr folgen noch zwei Ver-
anstaltungen im Rahmen des EFC.
Einer davon am 25.06 und
26.06.2005 in  Wasenbruck
www.mfc-condor.at und der 3. am
10.09. und 11.09.2005 in Feistritz an
der Gail www.mfg-feistritz.com . Es
sind alle interessierten Piloten
herzlichst eingeladen teilzunehmen.
Genauere Informationen inkl. Anmel-
deformular unter

www.flymiki.at/freestyle

Michael Stieger
Obmann MFC-Condor
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...oder fliegen =
mini

Bestell-Nr.: EFL2075

Bella Ragazza der Luft, gepragt

vom italienischen Design. Sie ist ein Mafistab fiir
Qualitat, sorgfaltig in Holz aus Laser geschnittenen
Teilen aufgebaut und mit Ultracote bespannt. Sie ist eine Referenz fiir Ausstattung mit dem Getriebe, der Luftschraube und
dem Kohlefahrwerk serienmafig. Sie ist intelligent, mit zwei Flachensteckungen im Rumpf fiir gemiitliches F3A Fliegen
oder den Torguerock — fur jeden, wie er's mag.

Unverbindliche Preisempfehlung

Sie ist eine Schonheit, eine ‘ 9‘ .€
€

Die Mini Funtana von E-Flite zeigt ihr wahres Gesicht in der Luft, dort beweist sie ihre Vielseitigkeit. Sie ist schon. sie ist
folgsam. sie fliegt prazise, aggressiv oder gutmutig, sanft oder verspielt, verwegen oder tollkiihn. Es gibt nichts, was sie
nicht kann, vom Rundflug Gber ein F3A Programm bis hin zum extremen 3D Flug!

Mini Funtana — was willst Du mehr? Flieg erster Klasse!

Das Set enthalt:
Das Fast-Fertig Modell Mini Funtana, Luftschraube, Spinner, Gefriebe, Dekor und

Anleitung. Aufbauzeit: ca. 2 Stunden

O\ e " ’; :
; a = 08 Empfohlene Ausrustung; - b n BN
: feane 1 : Motor: E-Flite Park 400 4200'UA BI Motor (EFLM1 100}

Getriebe: 6 611, enthaiten

Luftschraube: 12 x 6 (EFLP1260). enthalten R
Regler: E-Fhite 20A Bl Regler(EFLA3 1) | Scorpio S8812
Sender: ab 4 Kanal

Servos: Sub-Micro. zum Beispiel Expert SL260
Empféanger: ab 4 Kanal, zum Beispiel Expert EXRRG5H01

Akku; 1800mAh 3-Zellen Li-Po match-Pack

Lader: Kokam Li-Po Lader

Kiebstoff; Sekundenkleber fur Schaumsloffe

o A ot Stecker: 3i5mm Goldkantaklstecker nach Bedart

- Technische Daten:
Power Antrieb van E-Flite, = R TEEE R m . o &

damit thre Mini Funtana richtig in Schwung kommt e e o 3 ik e B o B e,

| 940 | 915 21 ab 625 29 ab 4 | btMotar | ab 3 LiPol 1800 mah

Olto Hahn Str. 9a -- 25337 Elmsharn — Tel.: 04121 - 46 19960 — Fax: 04121 - 46 199 70
Hotline: 04121 - 46 199 66 Web: wwwisb-gmbh.de - www scorpiomaodell. com




Versandhandel Felix Horvath .
Fuchsenwaldstrasse 1 ]

A-2230 Ganserndorf ¥ =

office@modellbaul23.at ot

sportswear-design@aon.at S5 B - 1)

0650 30 10 044 i o B
en fir Sie da *** 24 Stunden fir Sie da *** 24 Stunden fir Sie da *** 24 Stunden fiir Sie da *** 24 Stunden fur Sle'dd *** 24 Stunden fUr Sie da *** 24 Stunden flr Sie da

SPORTSWEAR B le Gl T g (= s

n KID-CAP EUR 10,00
auf computergesteuerten hochmodernen Stickmaschinen

Ihren Namen, Vereinslogos, Symbole,.... E BASE.CAP nach Wabi LAyl 8
= E]

Chef-CAP -

BASE-CAP nach Wahl + T-Shirt w 19,9

auf Polos, T-Shirts, BaseCAPS, Sweater, Jackets, ....

ALL AKTION

BONRC RN gultig bis 31.7.2005

e Sportswear inkl. Stick 80 x 80mm in 15 Farben
e CAPS inkl.Stick 50 x 60mm in 15 Farben ™
e inkl. Stickprogramm und Archivierung

o inkl, MWSt. E
e exkl. Versandkosten

wir verarbeiten alle gangigen Grafikformate, ETELA

wie JnG, BNGBHE DR, IPARIEES M e BASE-CAP nach Wahl + SWEAT-Shirt (00t 12 8]

BASE-CAP nach Wahl + POLO-Shirt w 29,9

BASE-CAP + POLO + SWEATER UR 59,9
Strick-POLO + T-Shirt EUR 49,9

BASE-CAP+ POLO 2 - farbig EUR 34,9

Sie konnen bestelen: modebauizzat. WWW.Modellbaul23.at

oder per email:  office@modellbaul23.at .
Sder beietonach: +43 (oyes0 501004 mur EUR 6,- fixe Versandkosten

*] Alle Prelse Inkl. 20% MWSt,, Alle Angebote solange der Yorat relcht. Die “statt” Prelse sind die Listenprelse oder unsere bisherigen Verkaufsprelse, Safz- und Druckfehler vorbehalten, Abblidungen sind Symbolfotes,

Lo 4 i >

o —

Prazision aus der Schweizy
Helisystem ist der Spezialist im Leichtbau, High End Hubschrauber am letzten Stand der Technik,

die neue Modellhubschrauber Generation!

8.5cem 2T - 1350mm - 30009
15ecm 2T - 1600mm - 40009

Elektro - 1600mm = 50009

Lieferung inkl. Rotorblatter 760mm

S,
e j , 15cem 2T - 1700mm - 4150g
-

25cem 4T - 1700mm - 45009
Lieferung inkl. 25cem Saito, Kriimmer, Auspuff
Rotorblatter 760mm

Weitere Infomationen auf unserer Homepage

Harald Zupanc, Dr. Richard Canavalgasse 11,A-9020 Klagenfurt
Jel: 0664 444 55 12, eMail: office@helidyou.net, www.helidyou.net

Handleranfragen erwiinscht!




ZWEI SIND BESSER ALS EINE(R)
Messerschmitt Bf-110 von Flying Styro Kit

Die Messerschmitt Bf-110 wurde von Messerschmitt als
zwei-motoriger, zweisitziger Zerstorer, d. h. als schwerer
Jager mit groBer Reichweite, konzipiert. Bf-110 war die
vom Reichsluftfahrtministerium vergebene Typen-
bezeichnung, wahrend die offizielle Propaganda-Illust-
rierte der Luftwaffe, ,Der Adler’, den gleichen Typ Me
110 nannte. Bei der Luftwaffe bzw. in der produzieren-
den Industrie waren beide Bezeichnungen gelaufig.

So weit ein wenig Hintergrundinformation zum groBen
Vorbild dieses Modells.

Geht es lhnen manchmal auch so? Sie sehen eine Ma-
schine und fassen den Vorsatz jedenfalls einmal ein
Modell davon zu bauen, zu fliegen und zu besitzen. Ne-
ben der Masse der einmotorigen Warbirds konnte ich
ziemlich bald feststellen, dass gerade 2-motorige Ma-
schinen eine gewisse Anziehungskraft ausliben. Nach-
dem bisher die Elektromodellflieger nur in der Vielzahl
der immer gleichen einmotorigen Vorbilder bedacht wur-
den, fiel die Messerschmitt Bf-110 nach ihrer ersten An-
kiuindigung durch den Hersteller FSK - Flying Styro Kit
sofort ins Auge. Die muss her!

Nach Markteinfihrung mit Mitte Februar dieses Jahres
war das Modell bald am Bautisch. Besser gesagt in der
+Pipeline” der noch anderen Projekte, die vorgereiht wa-
ren. Aufgrund der bekannten ARF-Vorfertigungs-
eigenschaften der Modelle von FSK sollte aber ein flot-
ter Baufortschritt maéglich sein und daher war keine Hek-
tik angesagt.

Was dann aus dem Karton zum Vorschein kommt schreit
geradezu nach sofortigem Zusammenbau und kann sich
- wie immer bei einem FSK-Baukasten — wirklich sehen
lassen.

Der erste Eindruck

Auffallig zuerst: Das seit 2005 mit ,,Protective Foil*
oberflachenverglitete Depronmaterial ist im Gegen-
satz zu den ,alten” Depronmodellen deutlich wider-
standsfahiger.

Es verleiht dem Madell einen seidenmatten Glanz, was
den Scale-Look der Maschine noch unterstreicht.
Beste Voraussetzungen also auch, um den Bau der
Maschine ohne héassliche - und bei Depronmodellen
durchaus ubliche - Druckstellen an der Oberfliche
durchfuhren zu kénnen. Der Baukasten ist Uber-
komplett inklusive 3-Blatt Luftschrauben und allen
zum detaillierten Ausbau notwendigen Teilen. Als Op-
tion besteht die Mdglichkeit ein vorbildgetreues Fahr-
werk aus ABS-Tiefziehteilen zu montieren, das ab-
nehmbar ausfihrbar ist. Dieses eignet sich aber leider
nicht zum RC-Flug. Also wird die Maschine ,eingezo-

Baukasteninhalt Me 110

genwert wird da geboten, wenn das erste Mal der Doppel-
antrieb loslegt. Die Entscheidung flr einen biirstenlosen
Antrieb von MP-JET, sogar noch jenen des Prototypen
der Me-110 von FSK, der sich also auch beim Hersteller

gen*“ ausgefiihrt. Uberhaupt ist man versucht, ganz yp. jet 28/7-30 Brushless Motor passgenau in der Motorgondel

besonders als ehemaliger Plastikmodellbau-
enthusiast, den Baukasten mit einem Modellbausatz zu
vergleichen und ein Standmodell mit einzuplanen. Aber
wir wollen ja schlieBlich fliegen ...

Der Antrieb

~Zwei sind besser als einer” Eine 2-motorige Maschi-
ne bedeutet naturgeman, das doppelte Budget bei den
Antriebskomponenten hinzunehmen. Aber was flir ein Ge-

wahrend der Testphase bewahrt hatte, sollte es werden.
Das verspricht zum Einen satte Leistungsreserven und
entspannte Halbgasfllige flirs scale-nahe Fliegen. Zum
Anderen ist so ein BL-Antrieb irgendwie auch schén an-
zusehen und anzuhdren.
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Die ,.Montage”
Gleich vorweg ein Wort zur Bauan-

leitung: Entgegen den friiheren FSK-
Anleitungen mit Verweistexten und
zwei Seiten unzahliger Bildchen,
wurde bei dieser Dokumentation —
nicht zuletzt aufgrund des Einflusses
des amerikanischen Absatzmarktes,
auf das Verfahren der Fotostrecke
mit Erlduterungstexten zurlickge-
griffen, was die Sache uberschau-
barer macht. Die Detaillierungen des
Cockpitausbaus sind jedoch nur
Uberblicksartig dargelegt. Hier wird
wohl darauf spekuliert, dass jeder
Modellbauer individuell den Grad
des Ausbaus des Cockpit bestimmt.
Bei den nachfolgenden Arbeiten von
.Bau® zu sprechen ist aber eigent-
lich falsch, vielmehr kann von ,,Mon-
tage“ die Rede sein, so viel wurde
schon vorgefertigt. Einzig die
Jizzelige” Arbeit an den Ausschnit-
ten der ABS-Tiefziehteile (Cockpit-
rahmen, Klhler, etc.) verdienen die-
sen Begriff nicht und verbrauchen
die meiste Zeit. Sonst gestaltet sich
die Montage der Maschine ,,straight
forward“, wie man so treffend im
Englischen sagt.

Alle Teile passen gut zusammen und
so geht es flott voran. Die Liste der
in Eigenregie erdachten und durch-
gefiihrten Anderungen halt sich in
Grenzen und sieht wie folgt aus: Das
zentrale Querruderservo zur An-
lenkung der Torsionsstédbe wurde
nicht eingebaut. Daflr wurden zwei
direkte und kurze Anlenkungen mit
je einem Servo direkt in der Flache
untergebracht, was leicht moglich ist,
da selbst 12 mm-Servos in die Fla-
che passen. Der Grund fir diese
Anderung: Ich mag einfach lieber
spielfreie und differenzierbare Quer-
ruder.

AuBerdem bringt diese Methode den
Vorteil mit sich, dass alle RC-Kom-
penenten auB3er dem HR-Servo und
dem Flugakku (wird durchs Cockpit
hinter dem Pilotensitz passgenau
zugeflhrt) in der Tragflache Platz fin-
den, was dem Zusammenbau des
Modells vorort dienlich ist. Die Trag-
flache ist also vom Rumpf abnehm-
bar ausgefihrt, was meines Wis-
sens ein Novum bei FSK-Modellen
darstellt. Far den Transport ist es
aufgrund der Spannweite von 1135
mm allemal ein Vorteil. Zum tempo-
raren VerschlieBen der Motor-
gondeln (Zugang zu Motor und Reg-
ler) und des Cockpits verwende ich
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Neodym-Magneten, was sich
mittlerweile als Standardmethode
durchgesetzt hat und wirklich sehr
gut funktioniert.

Nach ca. 4-5 Abenden Bauzeit steht
das Modell dann fertig am Bautisch
und der Anblick alleine ist alle Be-
mihungen bis dahin wert. Die 3
demontierbaren Hauptbestandteile
Rumpf, Tragflache und Cockpit-
haube warten somit auf den Flug-
einsatz.

Der Erstflu

macht sich breit wenn die beiden
Motoren auf Touren kommen. Der
Start der Maschine erfolgte mit %
Gas-Stellung aus der Hand einer
Vertrauensperson. Dem mit bdigen
Wind durchsetzten Element gefiel
das Modell auf Anhieb. Das mit 700
Gramm sicherlich nicht zu den
Schwergewichten zdhlende Flug-
gerdt liegt wie ein Brett und ist 4u-
Berst prazise zu steuern. Das macht
wirklich Spal3 und das Flugbild ist
schén anzusehen. Der Hohenruder-

Fir den Erstflug wurden die Werte
fur Schwerpunkt und Ruderaus-
schlage, die der Bauanleitung zu
entnehmen waren, eingestellt. Zuvor
wurde der Antrieb noch vermessen
(8,9 Ampere pro Brushless Motor an
einem 1500er 2s/2p Li-Po Pack). Ein
wohlig brummendes Gerausch

Die Me-110 zerlegt in 3 Hauptbestandteile

ausschlag nach oben kdnnte eine
Spur vergroBert werden und der
Schwerpunkt sollte jedenfalls am
vordersten Punkt der Angaben (6,5
cm) zu liegen kommen. Nach 12 Mi-
nuten vorbild&hnlichem Flug wird die
2-motorige Messerschmitt mit ein
wenig Schleppgas sanft am Wiesen-




boden aufgesetzt. Beflirchtungen,
die 3-Blatt Props kénnten hierbei
Schaden nehmen haben sich zer-
streut, da die FSK-Luftschrauben
sehr elastisch sind und somit nicht
zu Bruch gehen.

Ein Resiimee

Die Me-110 besticht durch ihr Er-
scheinungsbild mit vielen
Detaillierungen. Im Flug wird klar,
dass sich dies auch beim Flugbild
fortsetzt. Bei Verwendung eines 3s/
1p Li-Po Akkus ist in der Brushless-
Variante jede fliegbare ,Turnerei®
denkbar, was dann aber nicht mehr o
vorbildsgetreu ist. Somit ist auch =~
davon auszugehen, dass auch eine =
standardbetriebene Maschine mit
300-er Motor und 7,7:1 Getriebe aus-
reichende Leistungswerte zulassen
wird.

»Zwei sind besser als eine”
Persénlicher Plan: Eine zweite Ma-
schine als Standmodell zuhause in
reicher Detaillierung zu bauen, denn  Funktionen Motor, HR, QR Bezugsquelle: )

fast ist das Modell zu schade um  Motor (2x) MP-JET AC 28/7-35 D Baukasten, Setangebote fir Stan-

; dard- und Brushless-Sets bei
Regler (2 S 18 pl
geflogen zu werden egler (2x) Jeti JE plus DEDICATED 2 AIR

Technische Daten: Empfénger Jeti REX 5 MPD ~r -

Spannweite 1135 mm Akkus Kokam 1500 HD 2s/2p Spezsaltste:n fur Elektromodellflug
Lange 845 mm Luftschrauben  3-Blatt 9,3 x 9 www.d2air.at

Fluggewicht 700 Gramm Jirgen Kopita

Donau Forum Druck ces.m.o.n.

Sagedergasse 29, 1120 Wien
Tel. 804 52 55 » Fax 804 56 75 < ISDN 803 80 51

fur Elektro
Modeliflug

Spezialisten
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26. Helitreffen in St. Johann
24. April 2005

Diesmal war der Wettergott den Ver-
anstaltern sehr gut gesonnen. So tra-
fen sich schon am Vortag zahlreiche
Helibegeisterte zum 26. Treffen in St.
Johann. Von den vielen anwesenden
Piloten und Helifreunden aus Oster-
reich, Deutschland, ltalien, der
Schweiz und Ungarn gaben 63 ih-
ren Sender und somit die Nennung
zum Treffen ab. Bereits zum 6. Mal
fuhrte der Klagenfurter ,Harry the
Voice — Zupanc® humorvoll und vor
allem sachkundig durch die Veran-
staltung. Das Bestreben des Veran-
stalters, moglichst vielen Piloten mit
den verschiedensten Modellen, de-
ren Kunst dem zahlreichen Fach-
publikum vorzufiihren, wurde durch
das bereits bestens bewéahrte Sys-
tem realisiert. Jeder Pilot der fliegen
wollte, flllte fur den Sprecher eine
Karte aus, steckie diese von oben
in einen Slot. Die unterste Karte
wurde immer herausgezogen. Dieser
Pilot war dann mit seiner Vorfihrung
an der Reihe.

Am starksten vertreten war die 3D-
Scene mit immer jingeren Piloten,
die teilweise schon Profis sind, und
immer wieder neue spektakulare Fi-
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guren dem staunenden Publikum
vorfihrten.

Um keinen Deut weniger war jedoch
die Begeisterung bei den Vorflihrun-
gen der Scale oder Semi-Scale Mo-
dellen, die immer gréBer und haupt-
sachlich durch Turbinen angetrieben

)

werden. Allein der Kerosinduft ist
schon das Parfum fiir das Publikum.
Als Veranstalter haben wir natdrlich
keine Mdglichkeit zu steuern, ob von
den 3D-lern oder von den
Scalepiloten die Vorfihrungen domi-
niert werden. Es kommt halt gerade
darauf an, was ,in“ ist. Beide Arten

Das Helitreffen ist sicher eine der best besuchtesten

Modellflugveranstaltungen Osterreichs.




»Erfinder” des Helitreffens.

des Modellhubschrauberfluges sind
jedoch faszinierend.

Erdffnet wurde das Treffen von 2
auBerst talentierten Jungpiloten des
Veranstalters, den Briidern Thomas
und Markus Kreuzberger, die perfek-
ten 3D-Flug mit Musikuntermalung
zeigten.

Flr das Thunder-Tiger-Paptor Team
zeigte der 15jahrige Gymnasiast
Dominik Hagele, einer der drei deut-
schen Piloten die am diesjahrigen 3-
D Master im Juli in England teilneh-
men, nach ca. 1,5 jahrigem Training,
sein gewaltiges Konnen. Mit einem
Raptor 90 SE zeigte er sein eigenes
Kidrprogramm mit Figuren wie
Piroflips, den Bigben oder den 4-
Zeiten Tic-Toc und Rickenflug-
figuren in Ameisenkniehthe. Weiters
beeindruckte ein oftmaliger Gast in
St. Johann, Franz Reichimeier aus
Traunstein mit seinen 3D Vorfihrun-
gen mit dem Raptor 90 SE und dem
50V2 SE. Der erst 13jahrige Nico
Niewind zeigte sein wunderschones
Soft 3D Programm.

Jan Henseleit, der extra von der
Messe in Friedrichshafen nach St.
Johann anreiste, zeigte als Neuvor-
stellung den ThreeDee MP 91, in
Verbrennerversion, mit beeindru-
ckender Vorfihrung. Besonders be-

Manfred Plieseis Urgestein der Heliszene und

Natiirlich war auch der ,,Red Bull Heli“ von Josef Schmirl dabei.

Fotos: M.Dittmayer und Gottfried Peter.
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Jan Henseleit, der extra von der Messe in
Friedrichshafen nach St. Johann anreiste, zeigte als
Neuvorstellung den ThreeDee MP 91, in
Verbrennerversion, mit beeindruckender Vorfiihrung.

Bereits zum 6. Mal fiihrte der Klagenfurter ,,Harry the
Voice — Zupanc® humorvoll und vor allem sachkundig

durch die Veranstaltung.

staunt wurden wieder der Speed und
die enorme Wendigkeit. Dieses Mo-
dell gibt es auch in der klassischen
Version mit einem 50er Motor, oder
extra-heif3 mit einem 91er Motor mit
Musclepipe oder Resorohr.

Eine Weltpremiere brachte
Ferdinand Heimberg von der Fa.
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Helisystem nach St. Johann. Zum
ersten Mal wurde offentlich die Visi-
on SX pro E gezeigt. Angetrieben
wird dieses Modell, das einen Rotor-
durchmesser von 1,6m hat, von ei-
nem Plettenberg 370/40 mit 2,5KW.
Der Saft dazu stammt aus einem
Kokam Lipo Satz, der 10S 2P ge-
schaltet war. Als 2. Premiere war die

BO 105 BAH1. MaBstab 1:3,2. In Zusammenarbeit mit der
Fa. Séliner wurde das Modell, das von einer Jakadofsky
Turbine angetrieben wird, in ,,Wabenbauweise” errichtet.

Begeisterung bei den Vorfiihrungen der Scale oder Semi-
Scale Modellen, die immer gréBer und hauptsédchlich durch
Turbinen angetrieben werden

»

-

Vision SL mit einem 50er Verbrenner
Zu bewundern.

Besonders groBBes Aufsehen in der
Scale-Scene erregte unter anderem
Herbert Kreuzberger aus Kaprun mit
seiner noch nicht flugféhigen BO 105
BAH1. Maf3stab 1:3,2. In Zusam-
menarbeit mit der Fa. Séliner wurde
das Modell, das von einer



Der Helipilot Markus Rummer aus Niirnberg zeigte die
wahrscheinlich europaweit einzige elekirische 2Mot
Kunstflugmaschine, eine Extra 330L mit einer Spannweite
von 2,6m. Gespeist werden die zwei C 50 Motoren, die per
Zahnriemen verbunden sind, aus einem Lipo Paket, das
1056P geschaltet ist.

Gemiitlich und freundschaftlich verlief dieses

Treffen, das wohl zu den gréBten dieser Art in
Europa z3hii.

Jakadofsky Turbine angetrieben wird, in ,Wabenbauweise"
errichtet. Der Hubi hat einen Rotordurchmesser vom 3m,
wiegt 18,5 Kg. und kostet incl. Turbine ca. € 13.000.—.
Weiters ist dieser Helicopter mit dem weltweit ersten 4-
Blatt Rotorkopf in der 3m Klasse ausgestattet.

Als Neuheiten vom Turbinenhersteller Jakadofsky, der stan-

desgeman mit seiner LAMA zum Treffen in St. Johann ein-
geschwebt ist, gibt es um € 3.699.— die RS mit 4KW und
die RS Limited mit 4,5 KW. Im Juni wird dann die Turboprop-
maschine , Turbofever" mit einer Spannweite von 2.35m auf
dem Markt kommen.

Ausgestattet mit einer kerosinstartenden Pahl Turbine flog
Martin Tschabrunn aus Vorarlberg die ,Vario — Lama“ mit
einem Rotorduchmesser von 2,5m. Martin zeigte auch
noch die etwas kleinere Ecuril mit einem Rotordurch-
messer von 2,2m. Ebenfalls mit einer Pahl Turbine an-
getrieben. Samtliche Turbinen dieses Fabrikats starten
ohne Gas, nur mit Kerosin.

Besonders erfreut zeigte sich der ausrichtende Verein,
dass nach vielen Jahren wieder der Bundesfachreferent
F3C Manfred Dittmayer an dem Treffen teilnehmen konn-
te.

Weiters wurde es vom Veranstalter wegen deren Einzig-
artigkeit 2 Piloten gestattet, mit anderen Modellen bei
diesem Treffen zu fliegen. Der Helipilot Markus Rummer
aus Nurnberg zeigte die wahrscheinlich europaweit ein-
zige elektrische 2Mot Kunstflugmaschine, eine Extra 330L
mit einer Spannweite von 2,6m. Gespeist werden die zwei
C 50 Motoren, die per Zahnriemen verbunden sind, aus
einem Lipo Paket, das 10S6P geschaltet ist. Preis des
Akku-Paketes ca. € 1.500. — und Preis des Modells ca.
€ 5.500.—. Geflogen wurden s&mtliche Kunstflugfiguren
einschlieBlich Torquerollen mit dem Seitenleitwerk die
Grasspitzen berlhrend, in hochster Prézision. Elektro-
power unendlich.

Auch elektrisch, mit 26 Zellen angetrieben wurde der
Hotliner von Peter Napetschnig, der es auf eine sagen-
hafte Geschwindigkeit von ca. 350 kmh bringt. Das Mo-
dell kommt von der Fa. Freudenthaler und ist mit einem
Plettenberg 220-20P6 und einem 7:1 Getriebe ausge-
ristet.

Sollten keine unvorhergesehenen Ereignisse eintreten,
wird es 2006, Ende April das 27. Helitreffen geben, zu
dem wir Euch wieder herzlich einladen und uns schon
aufrichtig darauf freuen,

Die Modellfluggruppe St. Johann im Pongau.

Gottfried Peter
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Hallo liebe Jet-Piloten,
oder besser, jene , die es

bald werden!

Am letzten Maiwochenende war es
wieder soweit. Bereits zum 3. Mal
veranstaltete Michi Binder das Jet-
Rookie Meeting in Tattendorf bei
Wien. Schon sehr friih zeichnete
sich ab, dass es wieder eine kom-
plett ausgebuchte Veranstaltung
werden wilrde. Das diesjarige
Rookie Meeting begann bereits am
Freitag Abends mit einer Aufwarm-
runde in der Halle.

Teilnehmer Sonderkonditionen, die ab
einem bestimmten Warenwert sogar
eine Gratisteilnahme am Rookie Mee-
ting beinhaltete. Das Jet-Rookie Mee-
ting wurde urspringlich von Winnie
Ohlgart und seinem Team in erstmals
Deutschland durch gefthrt. Aber
schon die zweite derartige Veranstal-
tung hatten wir hier in Tattendorf. Auch

3 2008 by Dictmar GROSZ]

Christos Philotheou, weitest angereister
Teilnehmer aus Zypern und Martin Schemp
fleiBigster Fluglehrer des Meetings (er hat
70 Liter Kerosin in 2 Tagen verflogen) und

Michael Binder von Jetpower.at lud
zum Fliegen und Buffet ein und vie-
le Teilnehmer aber auch viele

Interessierte nahmen das Angebot
wabhr, in der Tennishalle Tribuswinkel
mit eigenen aber auch bereitgestell-
ten Modellen zu fliegen. Unter dem
Motto ,FSF* (jeder mdge sich selbst
einen Reim machen) wurde es ein
sehr interessanter und fréhlicher
Abend der bei manchen erst in der
Frilh endete.

Die Teilnehmer fanden sich am Frei-
tag in der Zentrale von JetPower.at
bei Michi Binder ein. Modelle und Zu-
behér konnte vor Ort begutachtet
und bei Bedarf auch sofort erworben
werden. Wie immer gab es fir alle
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~Hallenflug Freak” Maxi Bohm von
robbe- modelisport

Graupner Werkspilot.

dieses Jahr war Winnie mit seinem

' bewahrien Team angereist und unter-

stitzte uns bei der Veranstaltung mit
seinem Know how und Material. Als
Hauptsponsoren traten ausser Jet-

':"'; power natiirlich wieder Graupner mit

seinem ,Chefpiloten® Martin
Schempp, und Jetronics mit Horst
Lenerz auf. Sie brachten Ihre fantas-
tischen Jetmodelle, sowie als abso-
lute Sensation, auch die brandneue
Turboraven von Graupner mit. Was
Martin mit diesem Modell zeigte ist



Andreas Markovic und sein neuer sehr auBergewéhnlicher ,,Spunkaroo* zeigte im harten Schulbetrieb seine
ausgezeichnete Flugleistung und Alltagstauglichkeit!

fast nicht zu beschreiben, das muss
man selbst gesehen haben. Das wei-
terentwickelte Turboprop Triebwerk
leistet ca. 1T0KW !l und dreht eine
26x12 Luftschraube mit 10.000 U/min.
Limitierend ist aber nur die maximale
Drehzahl der Luftschraube bzw. der
damit erzeugte Larm. Martin verriet
mir, dass schon in wenigen Wochen
ein Verstellpropeller !! auch dieses
Problem Iésen wird. Wir kdnnen ge-
spannt sein.

Flugplatz. Far 10 Uhr hatten wir den
Beginn festgelegt, der wegen ,An-
reiseschwierigkeiten” Einzelner
sogleich flexibel auf ca. 10 Uhr 30
verschoben wurde. Schlussendlich
fanden sich doch noch alle im Klub-
haus ein und Michi eréffnete das
3.6sterreichische Jet-Rookie Mee-
ting. Nach kurzen Dankesworten an
den Klub und an Winnie mit seinem
Team, Ubergab er das Mikrofon an
diesen. In bewahrt professioneller
Weise erklarte dieser den Ablauf und

Turboprop von Graupner, High Tech vom Feinsten!

flogen wurde am nahegelegen Flug-
platz , der vom Modellflugklub Vienna
fur diese Veranstaltung exklusiv zu
Verflgung gestellt wurde. Ein herzli-
ches Dankeschdn an den Verein und
seine Mitglieder. Leider war am Frei-
tag auch schon der erste Totalverlust
des Eurosport von Horst zu beklagen.
Schade um dieses schdne Modell! Die
Zeit am Freitag verging sehr schnell
und am Abend traf man sich beim
GroBheurigen. Einige Teilnehmer hat-
ten soviele ,Fragen®, dass es erst weit
nach Mitternacht in die Betten ging.
Im Laufe des Vormittages waren aber
wieder alle voller Tatendrang am

Michael
Binder
Initiator der
Jet-Rookie-
Meeting s
und Chef von
Jefpower.at

Winnie Ohlgart

ging dann auf die Anfangssch-
wierigkeiten beim Fliegen von Jet-
modellen ein. Gleich nach dem Mit-
tagessen, organisiert vom Klub,
stand der erste Pilot im Lehrer-Schil-
ler Betrieb am Start. Danach ging es
Schlag auf Schlag, was durchaus
wortlich genommen werden darf.

Das Material wurde auf eine harte
Probe gestellt, der einige Fahrwer-
ke nicht so recht standhielten. So
gab es auch fiir die Mechaniker pau-
senlos Arbeit. Trotzdem konnten
teilweise bis zu drei Piloten gleichzei-
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Was Graupner ,,Chefpiloten” Martin Schempp mit seinem
brandneuen Turboraven von Graupner zeigte ist fast nicht
zu beschreiben, das muss man selbst gesehen haben.
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tig Ihre ersten Jetflugminuten ins Logbuch
schreiben. Die Bilder kdnnen Euch hier sicher
einen besseren Eindruck vermitteln als meine
Schreiberei. Nach einer heftigen Material-
schlacht trafen sich Abends wieder alle beim
Heurigen, wo das Debriefing bis weit in die
Nacht reichte. Peter Jakadofsky , Hersteller
der PJ-W Modellhubschrauberturbine, kam mit
seiner Alouettte Il auf einen kurzen Besuch
vorbei und wurde sofort umlagert. Leider war
am selben Tag ein GroBhubschrauber Tref-
fen und er musste schon bald weg. Plnktlich
um 10 Uhr ging es am Sonntag erneut los.
Martin, als einer der eifrigsten Piloten, schaff-
te bis zu sechs Schulfliige pro Stunde. So-
wohl Mensch, als auch Maschine wurden bis
zum Aussersten gefordert. An dieser Stelle
ein herzliches Dankeschon an die Lehrer, die
trotz 30 Grad Hitze unermudlich die Knippel
bewachten. So mancher Schiller wurde von
der Geschwindigkeit und dem doch etwas
anderen Ansprechverhalten der Turbinen
gefordert. Die hohe Professionalitat der Leh-
rer zeigte sich darin, dass kein Schaden
durch Schiler verursacht wurde. Leider for-
derte der manchmal béige Wind seinen Zoll
und Horst verlor am Nachmittag seinen tol-
len Hotspot. Wie er mir sagte, wird aber sofort
ein Neuer gebaut. Auch den Schilern wur-
den von unseren deutschen Freunden ob |h-
rer Fligkinste ein dickes Lob ausgespro-
chen. Das fliegerische Niveau ist nach Aus-
sage aller Lehrer als sehr hoch und besser
als in Deutschland einzustufen. Bravo!

Dietmar Grosz

Als Teilnehmer und ,Kerosinstichtiger” kann
ich den Veranstaltern dieses Meetings nur
Dank und Anerkennung aussprechen.

Hat einem das ,Jetfieber” gepackt, so ist der
Besuch eines solchen Meetings nahezu
Pflicht.

Nicht nur viele technische- sondern vor al-
lem sicherheitstechnische Hinweise sowie
natirlich Erkenntnisse und Regeln fir den
Flugbetrieb und den Betrieb dieser techni-
schen Wunderdinger wurden von Winnie
Ohlgart und seinem Team uns allen nahe-
gebracht. Weiters hatten alle ,Rookie’s” die
Méglichkeit, die gangigsten Jetmodelle sich
im wahrsten Sinne des Wortes zu erfliegen
und damit auch vielleicht eine Entscheidungs-
hilfe flir das néchste eigene Modell zu fin-
den.

Hat man seine Flige absolviert, so wird man
in die Gemeinschaft der Jetpiloten aufgenom-
men .

Dies geschieht durch die ,Rookie Taufe®

Mit dem ,Saft der alle Jetpiloten treibt* wer-
den die Rookies, unter groBem Hallo aller be-
teiligten in den Stand der Jetpiloten erhoben.
Ich habe ein sehr schdnes und interessantes
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Die ,,Rookie Taufe”, der wiirdige Abschluss eines aufregenden
Wochenendes

-
v )

Michael Binder genieBt sichtlich die Taufe von Manfred D. Kerosin
im Nacken war eine besondere Erfahrung!
Fotos: Dietmar Grosz, Manfred Dittmayer und Michael Ebner

Wochenende erlebt und viele neue Freunde und Eindriicke gewon-
nen.

Man fihlt sich wohl bei den ,Jetlern” und ich bin schon etwas
stolz nun auch dazu zu gehéren.

Manfred Dittmayer

Wo das Jet - Rookie Meeting 2006 stattfindet ist noch nicht festgelegt!
Vereine die an der Durchfiihrung dieser tollen Veranstaltung interessiert
sind bitte bei Michael Binder unter office @jetpower.biz melden!




Einschalten und betriebsbereit! prop Test

Jetis neue Advance plus Typenreihe mit Programmierkarte ist wirklich eine

innovative Generation von Controllern fiir sensorlose Brushless-Motoren

Insgesamt 11 Typen fur
Strombelastungen von 4 — 75 A
werden angeboten. prop testete
den Advance 12 plus fir 8 A
Dauerbelastung oder kurzfristig
max. 12 A.

Vorbei sind langst die Zeiten
recht volumindser und schwerer
Controller (derzeitige Schreib-
weise flr E-Motor-Regler oder
Steller). Auch das kryptische
Gesuche flr die Scharfstellung
des Senderkn(ippels entfallt. Also,
Komfort ist groBgeschrieben. Nun
wird lediglich eingeschaltet, es
ertont ein Pieps und los geht der
SpahB.

Zuvor kann man sich dem
Vergnligen hingeben, mittels einer
Programmierkarte sechs S r et Ry
verschiedene Schalt-Parameter  Jeti Advance 12 plus Controller, angeschlossen an einem AXI-Brushless 2212/
dem Controller auf rasche und 26. Dariiber ist die Programmierkarte abgebildet. Foto O.Czepa
einfache Art einzugeben (auf
etwas umstandliche Art lasst sich dies auch ohne diese Karte bewerkstelligen). Mittels 6 kleiner, blauer
Steckbuchsen, Jumper genannt, wéhlt man aus, woflr und wie der Controller seine Aufgaben bewltigen soll.

Dabei ist als Erstes die Akkutype zu bestimmen — NiCd, NiMH oder LIPO — und in Verbindung damit die
erforderliche Abschaltspannung. Fir Erstere stellen sich automatisch 0,9 Volt pro Zelle ein, fur LIPOS 3,0 oder
2,7 Volt.

Dann bestimmt man noch, ob beim Abschalten die Motorbremse aktiviert sein soll und vielleicht auch den
Drehzahlverlauf, ob dieser vom Steuerkn(ppel linear oder logarithmisch erfolgen soll. Hier hinein gehért auch
die Einstellung Abschaltung hart oder weich. Eine Festlegung die bestimmt, ob bei Sinken der Spannung der
Motor abrupt abschaltet, oder er eine langsame Riickregelung erfahrt.

Verbleibt noch das so genannte Timing. Hier hat man die Qual der Wahl zwischen der Einstellung hart oder
weich. Der Erzeuger empfiehit fur alle AXI-Motoren hart. Im Vergleich zu Soft Timing erhéht diese Einstellung
sowohl die Drehzahl als auch den Strom (bis zu 20%)! bei selbem Akku und Luftschraube. Soft Timing wiederum
ergibt den besten Wirkungsgrad. Diese Einstellungsvariation ist flir den Feinspitz ein Leckerbissen. Er hat
damit in einem kleineren Bereich die Méglichkeit, korrigierend beim Stromverbrauch eingreifen zu kénnen.
Soll’s ein bisschen mehr sein und man probierte zun&chst soft, dann eben auf der Programmierkarte von soft
auf hard umstecken und neu programmieren.

Und wie geht dieses Programmieren vor sich? Die Jumper am Controller in die gewiinschten Positionen
stecken. Nun wird von der betriebsbereiten, eingeschalteten Antriebseinheit lediglich das vom Controller
kommende JR-Empféngerkabel in den dafir vorgesehenen Platz im rechten oberen Eck der Prog-Card gesteckt.
Nach 1-3 s ertdnt ein Pieps und alle Wiinsche sind erfiillt. Nun Strom unterbrechen, JR-Kabel abziehen und
dieses am Empféanger anschlieBen.

Schaltet man nun die Antriebseinheit im Modell ein, ertént wieder der schon angesprochene Piepton und
der Controller ist scharf. Setzt man den Motor nicht unmittelbar danach in Betrieb, erténen bei Soft Timing 5
einzelne Piepténe und bei Hard Timing 5 Doppelpiepser.

Bei der Flugerprobung erflillte der Jeti-Advance 12 plus seine Aufgaben zu vollsten Zufriedenheit.

Weitere Details Giber den Einbau in das Modell und allgemeine Hinweise finden sich in der ausfiihrlichen
deutschsprachigen Bedienungsanleitung.

Zu den technischen Daten: das Gewicht des Testmusters betragt nach Empfangerkabelkiirzung 9g und
seine Abmessungen sind 32 x 32 x 6 mm. Zellenzahl maximal: 10 fir NiCd/NimH oder 4 firr LIPOS. Bei Hepf-
Modellbau, 6342 Niederndorf, Feldgasse 5, Tel.: 056373 57003, www.hepf.at, infor @ hepf.at kostet der Advance
12 plus € 59,— und die Programmierkarte € 4,90. © Oskar Czepa
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von Jamara

Vielen ist das elegante Design und Flugbild der
Schweitzer Turboprop Maschine bekannt. Sie wird
gerne fiir viele Transportzwecke bei Militar und Flug-
gesellschaften eingesetzt und hat sich einen hervor-
ragenden Ruf fiir Zuverlassigkeit und Vielseitigkeit
erworben. Auch als Modell haben Viele schon den
Nachbau probiert, was auf Grund der besonders lan-
gen Motorhaube allerdings oft mit erheblichen
Konstruktionsschwierigkeiten verbunden war. Und so
ist es nicht verwunderlich, dass der Pilatus Porter doch
eher ein exotisches Dasein im Modellflug beschie-
den war.

Um so mehr ist es zu begriBen, dass sich mit Jamara
wieder ein Hersteller nach langerer Zeit flr diesen
Flugzeugtyp entschieden hat.

Wenn man den Karton 6ffnet fallt einem sofort der
lange Rumpf ins Auge. Sehr leicht und fertig foliert
ist er ein richtiges Prachtstlick. Alle wichtigen Span-
ten sind hervorragen verklebt und sogar die Halterung
fir die Servos in Standartgrofie ist bereits eingebaut.
Der Rumpf wird im Fléchenbereich durch einen gro-
Ben Wartungsschacht zugangig gemacht, der mit ei- ‘

ner einfachen aber duBerst effizienten Verriegelung % RS T Yy pess
fixiert wird. i
Es muss das Seitenleitwerk und das Héhenruder ein-
geklebt werden. Durch die GréBe des Héhenruders
habe ich dieses mit zwei 6mm Nylonschrauben ab-
nehmbar gestaltet. Platz ist da in Hille und Flle vor- beiliegenden Bowdenzug angelenkt. Etwas ungewdhnlich ist
handen, und da ich das Hohenruderservo unter dem die Anlenkung des Heckspornrades. Hierzu wird ein 3mm Stahl-
Leitwerk eingebaut habe, konnte ich auch durch die- draht durch ein bereits eingebautes Rohr durch den Rumpf ge-
se Offnung Verstirkungen fur die Befestigung ein- steckt, danach 90° gebogen und mit der Seitenruderfinne ver-
harzen. Das Seitenruder ist konventionell mit dem klebt. Etwas Fingerspitzengeflhl und doch einige Kraft zum bie-
gen wird hier abverlangt. Der
Stahl zeichnet sich durch groBe
Hérte aus und man muss aufpas-
sen, damit man das FUhrungsrohr
nicht beschadigt. Das Haupt-
fahrwerk liegt ebenfalls fertig ge-
bogen und verschweil3t bei. Es
wird in einer Fihrungsnut im Bo-
den durch Plastikplattchen gehal-
ten. Seitlich geht das bis zu Rand
der Kabinenverglasung hinauf,
wo es in ein bereits vorgebohries
Loch und Plastikschellen gehal-
§ ten wird. Eine Bombenfeste Kon-
~ struktion, die sich im rauen Flug-
. betrieb ausgezeichnet bewéahrt
hat.

. Der Motoreinbau gestaltet sich
einfach und problemlos. Hier
» kommt ein Magnum 108 AR ABC
zum Einsatz. Durch die Lange
Bauform des Rumpfes und des
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doch hohem Motorgewichts, war ich
zuerst Uberzeugt, Ballast hinter dem
Schwerpunkt zu benétigen, was sich
jedoch bei der Fertigstellung als nicht
Notwendig erwies. Dieser Motor ist
lbrigens ein kongenialer Partner fiir
die Pilatus, wie sich spéter im Betrieb
herausstellte. Den Tank baute ich
genau im Schwerpunkt ein, da ich bei
fast einem halben Meter Motor-
haubenlange sonst massive
Gewichtsprobleme befiirchtete. Fir
die zuverlassige Spritversorgung, da
die Leitungen doch sehr lange sind,
wurde auch noch eine Membran-
pumpe eingebaut.

Der mitgelieferte Schalldédmpfer mit
einem Zusatztopf komplettiert dann
den Motoreinbau.

Die Flédchen sind ebenfalls fertig
bebligelt und mit Querruder und Lan-
deklappen versehen. Die Steckung,
aus zwei 5mm Stahldréhten ist bereits
fertig in Rumpf und Flache eingebaut.
Festigkeit bekommt der Aufbau erst
durch zwei beiliegende Flachen-
streben, die ebenfalls fix und fertig
sind. Die Streben Sind aus 10mm Alu
Rohr, an der Flache werden sie mit
einem Winkel und Imbusschrauben

Die Pilatus ist auch ftrotz ihrer GréfBe relativ
transportfreundlich Fotos: O. Jahn

befestigt, am Rumpf kommt ein gro-
Bes Alukugelgelenk zum Einsatz,
durch das die Streben verschraubt
werden. So kann das Aufristen des
Modells mit wenigen Handgriffen er-
folgen. In die Flachen werden Servos
fir Klappen und Querruder mit mit-
gelieferten Einbausétzen montiert.
Selbst die Anlenkungen aus 5mm
Kunststoffkugelkdpfen liegen bei und
sind absolut spielfrei und einfach zu
verbauen. Als Servos kann man hier

auch wieder auf Standart GréBen zu-
rtickgreifen.

Zu guter letzt wird noch die weiBe
Motorhaube mit etwas Farbe an das
Rumpfdesign angepasst und die letz-
ten Komponenten, wie Kabinen-
verglasung, Empféanger und Akku
montiert. Die Empfangseinheit habe
ich wie in der Bauanleitung vorge-
schlagen, auf einem Brett unter der
Wartungséffnung montiert. Zur Bau-
anleitung gibt es nur eines zu sagen:
hervorragend ist je-
der Bauschritt ab-
gebildet und be-
schrieben. Es gibt
nichts an ihr zu be-
méangeln oder hin-
zu zu fligen, man
sieht, dass hier
Leute vom Fach
hier eine exzellen-
te Arbeit abgelie-
fert haben.

Nach der
Schwerpunkt-
kontrolle kam die
Pilatus dann auch
zur Waage. Mit 5,4
Kg, ein super Wert,
wenn man 2.,4m
Spannweite,
1,85m  Rumpf-
l&nge, sieben Servos usw. berlicksich-
tigt.

Somit kann mich nichts mehr davon
abhalten, die Pilatus Ihrem eigentli-
chen Element, den Luftraum zu Gber-
antworten. Nach den ersten Checks
und dem Abstimmen der Spritpumpe
war dann auch nichts mehr im Wege.
Der Erstflug wurde auf einem relativ
kleinen Modellflugplatz absolviert, der
eigentlich mehr flr unsere hub-
schraubenden Kollegen geplant ist.

Was soll's, der Schub des Magnum
108 ist gréBer als das Gewicht der
Maschine, also los. Und nach weni-
gen Metern war sie auch schon in der
Luft.

Nach ein zwei Trimmrunden, war aber
eigentlich nicht notwendig, die Pilatus
fliegt astrein, habe ich die Wirkung der
Landeklappen probiert. Ruhig und
gelassen ohne Aufbdumtendenz fliegt
die Maschine weiter. Etwas Tiefen-
ruder nimmt ihr auch die letzte Steig-
tendenz, man kann sich fast jegliche
Beimischung von Tiefenruder sparen.
Mit den Klappen kann die Maschine
fast im Schneckentempo herein ge-
zogen werden, was den Landeanflug
erheblich vereinfacht. Aber auch ohne
Klappen fliegt sie problemlos und
|&sst sich bis zu Anschlag aushun-
gern. Zum Abschmieren kann man Sie
kaum bewegen. Es liegt sofort wieder
die Strémung an. Sicher macht sich
auch da das geringe Gewicht bemerk-
bar. Trotzdem ist sie aber kaum wind-
anfalliger als wesentlich schwerere
Modelle. Einfacher Kunstflug ist na-
tarlich auch méglich, ist aber absolut
nicht der Sinn dieses schénen Mo-
dells. Da der Motor ausreichend Leis-
tung abliefert zuverlassig l&uft und
sparsam im Verbrauch ist, habe ich
inzwischen eine Schleppkupplung
eingebaut um so den Nutzwert ver-
grofi3ert.

AbschlieBend kann man nur eines
sagen, eine absolut gelungene und
hervorragend fliegende Maschine, die
durch ihr Flugbild immer wieder alle
Augen auf sich zieht.

Oswald Jahn
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Scheinbar war dem tschechischen Erzeuger www.jetimodel.cz der Klassensieg seines REX 5 plus bei
unserem Bodenreichweitetest der Kleinstempfanger mit Kurzantenne noch zu wenig. Nicht nur, dass dieser
Empfanger ja schon gegen das Auslaufen der Servos bei nicht eingeschaltetem Sender und mit einer
Ubersteuerungsunterdriickung gewappnet war (Squelch und AGC-Stufe), sorgt nun bei seinem Nachfolger
MPD (Microprocessor Pulse Decoding) ein neuer Mikroprozessor mit einem so genannten intelligenten
Decoder fiir eine Art Fail-Safe Funktion, wie sie schon vom PCM-Empfénger her bekannt ist. Durch eine
mathematische Analyse und folgender Generierung der vorher eingelesenen Impulse beim Aktivieren des
Empfangers aber auch der Eingangsparameter der letzten giiltigen Impulse, werden kurzzeitige Signalaus-
falle nahezu ohne Zeitverzégerung Uberbriickt und so zum Verschwinden gebracht.

Eigentlich war der Tester gar nicht (iberrascht, dass der MPD die gleichen herausragenden Reichweiten
erbrachte wie sein Vorgénger. Souverén meisterte er knappe 100 m mit eingeschobener und die 600 m mit
ausgezogener Sender-Antenne. Vielleicht als Folge des Pulse Decodings, zeigten die Servos nach Uber-
schreitung dieser Entfernungen geringfiigigere oder schwéchere ,Zappel“-Ausschlége als dies bei den bis-
herigen Testtypen der Fall war. (Details zur Messtechnik bitte bei friheren prop - Ausgaben oder unter
www.prop.at Auswahl/Aerodynamik...nachlesen).

Durch wiederholte Hinweise vieler Controller-Hersteller und kompetenter Fachbuchautoren wurden alle
prop-Reichweitentest von Anbeginn an nicht mit BEC sondern mit einem separaten Empfangerakku durch-
gefihrt. Leider werden Warnhinweise im Allgemeinen und betreffs BEC im Besonderen von all zu vielen
Modellfliegern nicht gelesen. Quasi nach dem Prinzip: ,Was ich nicht wei3, macht mich nicht heiB“, miss-
achtet man alle Einbauregeln bezliglich Symbiose Empfénger / Controller straflichst. Dass BEC (Battery
Eliminating Circuit) bei Blrstenmotoren nicht gerade das Wabhre ist, hat durch die starke Verbreitung der
,Blrstenlosen“ wohl an Bedeutung verloren. Trotzdem sollte man bedenken, dass die optimale Boden-
Reichweite (kein Zappeln der Servos) durch die Uber den Controller laufende Stromversorgung, bis zur
Halfte reduziert werden kann! Nach durchgefiihrten Messungen trifft dies auch bei der heutigen Motor-
Controller-Generation zu. Der Tester rat daher wieder einmal zu einem separaten Empfénger-Akku.
Insbesondere bei Modellen, die vom Sender weit weg geflogen werden (einige hundert Meter). Selbst bei
kleineren Modellen spielt doch heutzutage so ein separater Empfanger-Hochkapazitats-Akkuwinzling we-
der von der Grof3e noch vom Gewicht her eine Rolle und beschert zudem mit nur einer Ladung viele sichere
Flugstunden. Auch die Magnetfelder der Starkstromkabel kénnen den Empfénger empfindlich stéren und
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seine Funktionstlchtigkeit, betreffend Reichweite, betrachtlich herabsetzen. Empféanger also mindestens 3
cm vom Antriebsakku entfernt positionieren und die Starkstromkabel verdrillen.

In diesem Sinn sollte man auch die Einbauhinweise der dem Empfénger beiliegenden Betriebsanleitung
genau beachten.

Inzwischen wurden auch die Flugtests mit dem MPD, natlirlich ohne BEC, anstandslos bewaltigt.

Obwohl gegenlber dem REX 5 plus-Empfanger duBerlich unverandert, seien nochmals die technischen
Daten des MPD angeflhrt: Belegméglichkeit: 4 (5) Rudermaschinen. Antennenlénge 485 mm. GréBe D 10
x B 20 x L 30 mm (6 cm?). Gewicht mit Normalquarz 9,7 g. Achtung: Quarz gegen Herausfallen mit einem
kleinen Tesa-Streifchen absichern! Der FM-Empfénger wird flir alle gangigen bzw. erlaubten Frequenzen
hergestellt.

Im Ubrigen meint Jeti, dass die firmeneigenen Quarze wegen prazisesten Schliffes (Unterdriickung har-
monischer Nebenfrequenzen) besonders zu empfehlen sind.

Das Testmuster wurde der Redaktion diesmal von der deutschen Jeti-Vertretung zur Verfligung gestellt.
Vertrieb und Anfragen an: Donocik Handels & Leasing GmbH, Jagerweg 8, D 85658 Egmating. Tel.: 0049
8104 64750, Mailadresse: info@rc-easy.com und Warenliste unter www.rc-easy.com . ,Handleranfragen
erwunscht®. Hier kostet der MPD-Empfanger € 45,— und der Jeti-Originalquarz » 14.50. Bestellt man den
Quarz und Empféanger zusammen, werden nur € 55,— berechnet.

© Oskar Czepa
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Das ” Ki “ (KalbsSchweinsDreieck)

oder ,,Schaschlikspief;
mit Turbinenpower*

Nachdem die Flugsaison 2004 fir mich erfolgreich ausgekiungen war, wurde es wieder mal Zeit, dass ich
mich nach einem geeigneten Winterprojekt fur die kalten Tage umsehe. Bei einer meiner morgendlichen
~Sitzungen ™ wurde aus einer Laune heraus kurzerhand der Entschiuss gefasst, sich nach ldngerer Abstinenz
wieder mal an einen Eigenbau heranzuwagen, moglichst einfach im Aufbau, mit minimalem Werkzeugbedarf
und maximal Euro 100,— Rohbaukosten. Und das Ganze fir Turbine.

Also begann ich noch an diesem
Vormittag mit Karton, Schere und
UHU herumzuschnipseln um, aus
dem Stegreif heraus vorerst nur mal
einen kleinen Papiergleiter zu ent-
werfen, Aus Grlinden der Einfachheit
wurde dieses Papierdelta lediglich
aus ebenem dunnem Schuhkarton
zusammengeklebt. Motiviert durch
die ersten erfolgreichen Flugver-
suche im Wohnzimmer wurde diese
ldee weiterverfolgt.

Vorab aber galt es, einige Forder-
ungen festzuhalten, welche ich in
Form eines Pflichtenheftes nie-
derschrieb. Mein neuer Turbinen-
flieger sollte nicht nur mdglichst
kostenglinstig werden, sondern auch
viele andere Randbedingungen
erflillen, die es galt, alle unter einen
Hut zu bringen, was nicht ganz
einfach war. Neben einer
unkomplizierten Fertigung am
Wohnzimmerteppich, minimalstem
Werkzeugbedarf und gutmitigen
Flugeigenschaften sollte er auch
noch leicht zu transportieren sein,
einfach zu reparieren und mit
minimalster RC-Ausstattung aus-
kommen. Wesentlich erschien mir
auch das Konzept ebener Platten
beizubehalten.

Zwecks Prufung meines Gesam-
tentwurfes sah ich es als sinnvoll an
zuerst einmal ein einfaches M1:1
Versuchsmodell zu bauen. Ich
entschied mich fir insgesamt 3
Platten je 1x1m aus 6mm Depron.
Daraus entstand dann im Laufe von
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zwei Nachmittagen mit Hilfe eines
Stanleymesser und Klebeband ein
lebensgroBer flugfahiger Wurfgleiter
der komplett aus Depron geschnitzt
war, ja selbst die beiden Holme
bestanden daraus. Nach ca. 20
Gleitflugen bei uns am Fluggelande
stand dann fest, dass die Rechnung
aufgehen konnte. Sowohl die
Bauweise als auch die Flug-
eigenschaften.

Dadurch ermutigt begann nun die
Suche nach geeignetem Material flir
mein neues Projekt. Es sollte mé-
glichst stabil und dennoch leicht,
kostenglnstig und Gberall erhaltlich
sein. Meine Wahl fiel letztendlich auf
3mm-Balsa dass beidseitig mit 80er-
Glasgewebe und Laminierharz
beschichtet wird. Diese drei Sand-
wichplatten sollten ebenfalls die
Abmessungen von 1x1m aufweisen
was sich mit je 10 Stk. handels-
Ublichen Balsa-Brettchen realisieren
lie3. Weiteres glinstiges Material
fand sich dann im Supermarkt in
Form von 3mm-Schaschiik-
spief3chen (zum Verstiften der Teile)
und ganz normalen schwarzen 150L-
Millsdacken aus Polyethylen
(Trennfolie beim Harzen).

Nachdem ich dann alles soweit
beisammen hatte mussten zuerst die
drei Balsa-Sandwichplatten mog-
lichst einfach und dennoch ver-
zugsfrei gefertigt werden. Nach
einigen Misserfolgen, wobei ich
erfolglos versucht hatte die doch
relativ groBen Platten in einem Stlick

mittels Gewichten zu ,,pressen®, hatte
ich dann die rettende Idee. Aus den
beiden alten 19mm-Spanplatten die
ich vorher schon bei den
unbefriedigenden Pressversuchen
eingesetzt hatte, zimmerte ich mir
zusammen mit einem 30x30mm
Holzstaffel einen ganz primitiven
Absaug- bzw. Vakuum-Tisch. Mit
Hilfe meines ganz normalen Haus-
haltsstaubsaugers und 400 Absaug-
Bohrungen (4mm) auf der Tisch-
oberflache, gelang mir dann pro-
blemlos die Herstellung der drei
Platten, so wie ich mir das vorgestellt
hatte. Verzugsfrei, bretteben und vor
allem trennmittelfreil. Dies war
wichtig da die Plattenteile dann
gréBtenteils nur mit Pattex-Mon-
tagekleber geklebt wurden. Ver-
bleibendes Trennmittel hatte die an
sich auf GFK hervorragenden
Klebeeigenschaften des Mon-
tageklebers zunichte gemacht. Auch
mit dem Gewicht war ich zufrieden.
Der gm fertige Sandwichplatte wog
rund 700g.

Nun konnte ich mit dem Zuschneiden
der Teile beginnen. Es war eine
Freude. Das Konzept sah
ausschlieBlich gerade Schnitte mit
Lineal und scharfem Messer vor.
Kein Staub, kein Schmutz, drei, vier
mal mit dem Messer Uber den
Sandwich und schon war man durch.
Beim Schnitt der Hauptteile
orientierte ich mich zwar grob am
vorher gebauten Depron-Delta
dennoch erforderte die parallele
Entwicklung eines optimalen



Schnittplanes eine Menge an
zuséatzlicher Arbeit und Zeit. Das zur
Verfligung stehende Plattenmaterial
sollte ja so gut wie mdglich
ausgenitzt werden was, z.B. den
Verschnitt anbelangte. Bei jedem Teil
musste also ein Kompromiss
gefunden werden zwischen
Funktionalitat, Optik und Schnitt.

So saB ich nun dber einige Wochen
hinweg meist Abends flr zwei, drei
Stunden oder an den Wochenenden
im Wohnzimmer und schnitzte bzw.
tiftelte an den Teilen, klebte diese
dann mit Montagekleber zusammen
und ,vernietete” kritische Stellen
noch zusatzlich sicherheitshalber mit
den SchaschlikspieBchen und
diinnem Sekundenkleber. So wurde
z.B. die Oberschale des Delta-
Fligels engmaschig mit der
Unterschale verdibelt und gab der
Tragflache dadurch noch
beachtliche zusétzliche Festigkeit.

Schén langsam nahm das Ding Form
an und nach einem eifrigen Endspurt
stand es dann rohbaufertig vor mir.
Mit einer Spannweite von 153cm und
einer Lange von 190cm brachte es
2950g auf die Waage. Ich war mehr
als zufrieden. Bis auf das
Seitenleitwerk und der Turbinen-
befestigung war es mir gelungen,
samtliche Teile aus den drei Platten
herzustellen und den Verschnitt
gering zu halten. Lediglich die
Nasenleiste besteht aus einem
harten 6mm-Buchenrundstab.
Zwischendurch ging es noch schnell
an den Bau der Starthilfe,
Vorgesehen war ein einfacher ge-
lenkter Startwagen, das notwendige
Material besorgte ich mir im
Baumarkt, 30x30mm Holzstaffel,
einige Metallwinkel und Schrauben.
Das daflr notwendige RC-
Equipment hatte ich daheim herum-
liegen. Lenkservo, Empfanger, Akku.
Gelandet werden sollte der Vogel wie
im Pflichtenheft vorgesehen am
Rasen auf dem Bauch.

Nun konnte es ans Finish gehen. Ich
entschied mich fir die Selbst-
klebefolie Orastick die auf der giatten
GFK-Oberflache bereits auch ohne
Nachbligeln hervorragend hélt. Mit
Hilfe von fachkundiger weiblicher
Hilfe war auch dies an einem
Wochenende erledigt — Lieben Dank
dafiir!

Im Zuge dessen wurden auch gleich
die Ruder mit Folie angeschlagen.
Je vier Schichten Folie Gbereinander
auf Ober- und Unterseite sorgen flr
genlgend Festigkeit und
Spaltfreiheit. Dabei wurde jedoch
immer nur ein ca. 15cm langer und
40mm breiter Folienstreifen leicht
tberlappend aufgeklebt, um eine
eventuelle Ausbreitung eines Risses
im Ruderspalt einzuddmmen.

Nach dem Aufbringen von einigen
Dekor-Aufklebern aus dem Auto-
Zubehoérhandel ging es dann auch
schon an die noch fehlenden
Rumpfeinbauten: 1,5L-PET-
Tankflasche, Eigenbau-GFK-Hop-
pertank in Kugelgestalt, Turbine (TJ-
67 von meinem Super-Reaper
ausgeliehen), neue Turbinen-
Elektronik, Ruderanlenkungen,
11kg-Digi-Servos, Akkus, Em-
pféanger, Spannungsitberwachung,
Verkabelung, Stabantenne und die
restlichen Kleinigkeiten. Der Einbau
dieser Komponenten unterscheidet
sich nicht wesentlich von dem in
anderen Modellen und ich gehe
deshalb hier auch nicht ndher darauf
ein.

Als Abschlussarbeit blieb dann
neben dem Auswiegen des
berechneten Schwerpunktes das
Programmieren meiner mc-24, was
mit einem einfachen Delta-Mix-
Programm auch schnell erledigt war.
Im Prinzip stand also einem Erstflug
nichts mehr im Wege.

Wenige Tage spéater war es dann
auch soweit, bei an sich nicht so
gutem Flugwetter und bockigem
Seitenwind mit bis zu 40km/h wurde
zusammengebaut, aufgetankt und
ganz wichtig, ein grindlicher Reich-
weitentest durchgefihrt. Natlrlich
auch mit laufender Turbine.
Nachdem dies alles und ein ab-
schlieBender Rolltest grines Licht
ergab, kam dann der Augenblick der
Wahrheit. Ich muss gestehen ich
wusste bis dahin nicht ob und wie
das Ding fliegen wird. Wie wird sich
das ,Knickprofil* auswirken?, Stimmt
der Schwerpunkt?, die Ruder-
ausschldge?, meine Rumpfkon-
struktion? Sind die Servos stark
genug? Usw., usw., mit einem Wort:
alles an dem Flieger war unkon-
ventionell und unerprobt ...
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Doch dann gab es kein Zurlck
mehr, mein Geflhl sagte mir, dass
es klappen wird und der Vogel
einfach in die Luft gehoért, also
Vollschub vor laufender Kamera ,
festhalten bis die Turbine max.
dreht und ab geht die Post, nach
kurzer Korrektur beschleunigtdas
Modell schnurgerade auf der Piste
und nach ca. 50 m beginne ich zu
ziehen und schwupps befindet es
sich auch schon in der Luft. Juhul.
Das Losen vom Startwagen klappte
problemlos so wie vorgesehen und
ich ging erstmal auf Sicher-
heitshdohe. Dort dann auf Halbgas

und vorsichtig einige Platzrunden &

gedreht. Bald merke ich, dass
einfach alles passt, das Delta hangt
angenehm am Kniippel, fliegt trotz
Wind wie auf Schienen und ich
beggann etwas mutiger zu werden.
Noch ein, zwei Runden und ich
musste mich beherrschen nicht
Ubermitig zu werden Senkrechte
Steigfllige mit Rollen, Abschwiinge,
tiefere Vorbeifllige, alles gelingt so
problemlos als wenn der Vogel
schon ewig in seinem Element war.
Nach 5 min warnte mich mein Sender
und es war Zeit an die Landung zu
denken. Langer weitraumiger Lande-
anflug, am Platzanfang dann Turbine
auf aus, kommt schén rein, sachte
ziehen unddas Modell setzt im Gras
sauber auf, rutscht dann noch vor bis
er mir zu FiBen lag.

Tja, das war es dann also, erleichtert
ging ich zu dem Teil und horte neben
dem Turbinen-Nachkthlvorgang die
Gllckwunschrufe der anwesenden
Vereinskollegen.

Mittlerweile habe ich nun schon
einige Fliige hinter mir, sie verliefen

genauso problemlos wie der Erstflug,.

Es macht einfach SpaB und alle
Figuren die man einem Jet Gblicher-
weise zumutet, lassen sich an-
standslos in den Himmel zaubern.
Als einzige Anderung seit dem
Jungfernflug wurde lediglich eine
Zacke Tieftrimmung im Sender
abgespeichert. Der Rest passte
einfach und wurde so belassen. Ich
war selbst angenehm (berrascht
dass alles auf Anhieb so problemlos
stimmte.

Reslmee: auch mit geringen und
einfachsten Mitteln ist es mdoglich
einen simplen Turbinen-Trainer zu
entwickeln, zu bauen und erfolgreich
zu fliegen. Und letztendlich macht es
mehr Spal3 einen vielleicht nicht

ganz so &asthetischen Eigenbau
durch die Luft zu scheuchen, als
einen schicken ARF-Flieger von der
Stange.

All jene die sich noch genauer iber
dieses Turbinen-Delta informieren
wollen, kdnnen im Forum/Turbinen-
Jets bei www.rc-network.de den
Werdegang dieses Projektes nach-
verfolgen. Ich habe von Anbeginn an
alle wesentlichen Schritte mit-
dokumentiert, angefangen von der
Idee bis zum erfolgreichen Erstflug,
unterlegt mit vielen Baustufenfotos.
Hier nochmals mein Dank an die
Forumsbetreiber, aber auch an alle
Forumsbenutzer die mir den einen
oder anderen wertvollen Tip ge-
geben haben und bei der Namens-
findung behilflich waren. Per Ab-
stimmung wurde dann der end-
gultige Name flur mein KSD ge-
funden:

»Spunkaroo”

Eine kurze Zusammenfassung gibt's
ebenfalls auf unserer Vereins-
homepage

www.mfc-phoenix.at

Derzeit ist eine CAD-Version in
Arbeit und falls allgemeines Interes-
se besteht, wird es vielleicht in
absehbarer Zukunft die Teile des
Spunkaroo’s im Karton geben, fertig
gefrast und zu einem moderaten
Preis.

In diesem Sinne noch eine
erfolgreiche Saison 2005 und
vielleicht sieht man sich ja dort wo
es faucht und nach Kerosin

riecht ;-)

Spunki
andreas.markovic@aon.at



SPUNKI und SPUNKAROO

Fotos: A.Markovits, Dietmar Grosz und M.Dittmayer

] EMO@K/ Spannweite: ca. 1,5m Spannweite: ca. 1,5m
Fluggewicht: ab ca, 600 g Fluggewicht: ab ca. 400 g
Segelleistung: BEEINDRUCKEND

€19,2 Fomm
Uner des Lisngstiema ahrzeising bevalte. NURFLOGELKNOWHOW  Robert Schweiigut Oberhof 9 A-6671 WeiBienbach

der Modellsegeffiieger.  einfache Techniken fur den |neressante Konstruktionen
Tragflachenbau. bis ins Detail eridart. Tel / Fax: 0043 (0) 5678/5792 l ” ” E WI
i o WWW. ng-tlps at qu Nq

95 Seiten, A5 82 Seiten, A5 180 Seiten, A5 robert.schweissgut@aon.at
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STABILIZER — Weltneuhei

Eine osterreichische Entwicklung

im robbe-Vertrieb

in Wien wurde in den letzten 12 Monate

sationelles Produkt fir Modellhubschrauber entwickelt, die

Realisierung dieses Projektes ist abgeschlossen und der Vertrieb hat jetzt begonnen.

Was ist ein STABILIZER ?

Es handelt sich um ein Fluglagen-
stabilisierungs-System flur Modell-
hubschrauber. Die Bewe-
gungen um die Roll- und .
die Nickachse werden vom
STABILIZER kontrolliert,
das Modell wird horizontal |
gehalten. Natlrlich kann =
der Pilot das Modell g
weiterhin steuern, alle Si-
gnale werden wie gewohnt
an das Modell Ubermittelt
und ausgeflihrt. Der Grad
der Stabilisierung
(Sensibiliat) kann entwe-
der Uber einen Sender-
kanal oder — wenn kein
freier Kanal vorhanden ist
- direkt an der Steuer-
ungseinheit mittels eines
Drehreglers eingestellt
werden.

Angeboten wird ein STABILIZER fir
den Normalflug und ein STABILIZER
3-D flir Normal- und Ruckenflug.
Befindet sich Thr Modell aus irgend-
einem Grund in einer kritischen Pha-
se, werden einfach die Knippel fur
die Taumelscheiben-Steuerung los-
gelassen und das Modell wird auto-
matisch in eine horizontale Lage
zurlick gebracht. Dieser Vorgang
dauert (natlrlich abhadngig vom
Hubschraubertyp) etwa 0,4 Sekun-
den.

Das Einsatzgebiet ist entsprechend
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Die Sensoreinheit am ;-}eckrhr montiert

vielseitig :
-Fur Anfanger als Starthilfe, die ers-
ten Schritte mit dem eigenen Hub-

S

schrauber werden wesentlich er-
leichtert. Mit diesem Sicherheitsnetz
kann man sich auf das Erlernen der
Grundschritte konzentrieren, in Kom-
bination mit einem Heckkreisel muss
nur mehr die Pitchfunktion kontrol-
liert werden, die anderen Korrektu-
ren im Flug werden von der Elektro-
nik erledigt. Gerade bei Anfédngern
wird damit das Risiko eines Abstur-
zes wegen Pilotenfehlers extrem re-
duziert.

-Fur Fortgeschrittene und Profis als
Unterstiitzung, Schwierigkeiten mit

der Fluglagenerkennung kénnen in
Ruhe beherrscht werden. Einfach die
Kniippel der Taumelscheibe loslas-
sen, der Heli richtet sich hori-
zontal aus und das Problem ist
beseitigt.

-Fir Foto- und Video-
hubschrauber, um die Quali-
tat der Aufnahmen zu garan-
tieren

-Fir den 3-D Piloten und den
der es noch werden will. Wer
schon langer mit dem Rdcken-
flug spekuliert hat und sich
nicht sicher war, dass der Ver-
such positiv ausgehen wird,
kann mit dem STABILIZER 3-
D seinen Heli auch im RU-
ckenflug sicher bewegen. Und
A auch die Flugfiguren versu-
chen, die schon immer reizvoll
waren.

Die Komponenten.

Der STABILZER besteht aus zwei
Einheiten:

1.der Steuerungseinheit, das ist ein
kleiner Computer mit den entspre-
chenden Verbindungen zum Emp-
fanger und zu den Servos und ist
gleichzeitig das Gehirn.

2.der Sensoreinheit, die auf dem
Heck horizontal montiert wird und die
Daten liefert, um den Hubschrauber
zu kontrollieren.

=

.

Features.
-Far Hubschrauber mit und ohne



Paddelstange

-Kompatibel mit allen Digital- und
Analogservos, Drehrichtung pro-
grammierbar

‘Kompatibel mit allen PPM-Empfan-
gern

-Kompatibel mit allen FUTABA PCM-
Empféngern (PCM 1024 und PCM
G3), sowie mit allen GRAUPNER/JR
SPCM-Empféngemn

-Kompatibel mit 2-Servos-90° und 3-
Servos-120° Anlenkung, der An-
lenkungstyp wird automatisch er-
kannt.

-Die Empfindlichkeit (Sense) kann
Uber den Sender oder die Steuer-
ungseinheit eingestellt werden, bei
automatischer Erkennung der Em-
pfindlichkeitseinstellung vom Sen-
der.

-ausschlieBlich fir den Betrieb im
Freien geeignet

-,Klein und leicht”, kompakte Abmes-
sungen bei sehr geringem Gewicht
-einfache Installation und Inbetrieb-
nahme.

Der STABILIZER, eine Neuheit, die
dieses Pradikat wirklich verdient !

Und das Gefuhl der Sicherheit fur
den Piloten wird keiner vermissen
wollen, der einmal mit dem
STABILIZER geficgen ist.

Felix Horvath

PS: Es gibt ihn ab Mitte Juni im Fach-
handel. Der unverbindlich empfoh-
lene Preis flir den STABILIZER ist
EUR 240,50 wund flir den

STABILIZER 3-D EUR 292,95. Sensoreinheit STABILIZER 3D und Steuereinheit Fotos F. Horvath
Abmessungen: STABILIZER STABILIZER 3-D
Steuerungseinheit 22 x 24 x 12mm 22 X 24 x 12mm
Sensoreinheit 34 x 34 x 11mm 34 x 34 x 11mm
Gewicht 16g+22¢g 16g+22¢g
Stromaufnahme max. 7 mA max. 7 mA
Eingangsspannung 4V bis 10V 4V bis 10V
Anzahl Sensoren 4 6
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Reihenmotoren

Eigenbau und Praxis

~Fachbuch

Fachbuch-Neuauflage

Franz Kayser

Reihenmotoren — Eigenbau und
Praxis

VTH-Best.-Nr. 310.2146

ISBN 3-88180-746-2

kartoniert

80 Seiten

115 Abbildungen

23x16,5 cm

Preis 14,00 €

Mehrzylindrige Motoren fiir Modell-
flugzeuge sind fiir viele unerschwing-
lich — hier ist eine preisglinstige Lésung!
Hier wird gezeigt, wie man mehr-
zylindrige Reihenmotoren ohne allzu
groBen Aufwand selbst bauen kann.
Dazu geniigen eine Werkstatt mit Dreh-
und Frasmaschine sowie (blichem
Werkzeug und einige fertige Bauteile
von Motorsdgen oder -sensen.

Man erfahrt genau, welche Kriterien ein
geeigneter Basismotor aufweisen
muss, und bekommt praxiserprobte
Schritt-far-Schritt-Anleitungen zur An-
derung der Kurbelwellen, Motor-
gehduse, Vergaser und Propeller-
aufnahme. Weitere Kapitel befassen
sich mit Lagerung, Abdichtung, Zin-
dung, Treibstoffversorgung, Vergaser-
einstellung und dem Bau von Anlas-
sem.

Jedem, der etwas Erfahrung in der
Metallbearbeitung hat, wird so ein lauf-
ruhiger groBer Reihenmotor gelingen,
zumal mehr als 100 Fotos und Zeich-
nungen den leicht vertandlichen Text
unterstitzen.

Verlag fir Technik und Handwerk
GmbH, Robert-Bosch-StraBe 4,
76532 Baden-Baden

Telefon: 0 72 21/50 87 22, Fax: 0 72
21/50 87 33

service @vth.de, www.vth.de
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Fachbuch-Neuauflage

Peter Wright

Metallbearbeitung im Modellbau
VTH-Best.-Nr. 310.2145

ISBN 3-88180-745-4

kartoniert

432 Seiten

466 Abbildungen

23x16,5 cm

Preis 29,- €

Erscheinungstermin 2. Mai 2005
Metallelsind flir den Modellbau sehr
wichtige Werkstoffe, die fir die ver-
schiedensten Aufgaben bendtigt
werden. Ob Dampfmaschinen,
Schiffsmodelle, Verbrennungsmoto-
ren, Flug- oder Truckmodelle — fir
jede Modellbausparte ist Metall ein
wichtiges Material fur die Fertigung
vieler Bauteile.

Dieses Buch beschreibt ausfihrlich
in leicht versténdlichen Texten und
mit vielen Fotos und Zeichnungen
alles, was man uber die Metall-
bearbeitung im Modellbau wissen
muss. Die Information lber die spe-
ziellen Eigenschaften der verschie-
denen Metalle wird genauso behan-
delt, wie die Vorbereitung der Mate-
rialien fur die Bearbeitung. Weiter
geht es mit den grundlegenden
Bearbeitungsformen wie Bohren,
Feilen und Gewindeschneiden per
Hand. Den Abschluss bildet dann die
Metallbearbeitung mit maschineller
Hilfe, vor allem mit der Drehmaschi-
ne aber auch das Frasen wird be-
schrieben.

Far jeden Modellbauer, der Metalle
bearbeiten will, bildet dieses Buch
eine umfassende Grundlage fur die
Arbeit in der Werkstatt.

und im nachsten prop
oder demnéchst auf
www.prop.at
folgende
Testberichte......

Himark Outrunner edle
Brushlessmotore der Sonderklasse
von Modellbau-Schweighofer

Phoenix-25 Brushless Motor Control
auch auf dem PC (iber USB Kabel
programmierbar von Modellbau-
Schweighofer

ARF FW 190 von Modellbau-
Schweighofer

PICO RAVEN, SKYWALKER
von Graupner

GILES RACE von JAMARA und
vieles mehr!
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Inh. Erich Natterer Am Lauerbihl 5 D-88317 Aichstetten Tel. +49(0)7565/9412-0 Fax. +49(0)7565/9412-23

www. jamara.de info@jamara.de

gratis

: Schulungs-DVD
' CZ l Nl'. 1302‘3.2

Best Nr. 0059820 nkl-4 Kanal RC- Anlage mit Querrude
Best:Nr. 005851 inkl. 3 Kanal RC-An!age

~ Spannweite: ca. 820 mm |

aufladen,,

L ) /‘

montieren Pl
f S
durchstagten fur €5 inbar (0

Im Fachhandel erhaltlichl

Eenngesteuentes
Flugmedal

‘unwerbindiche Preisemptehiung




