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Geelgnete Fernsteuerung

28 COCKPIT un

EUR 119,90

unvertindiche Pressenplehiung

Eil Fertigmodell* aus robustem,
em P aum - ELAPOR® - fur Elektro-
atrieb. Damit startet der Motor auf ,Knopfdruck".
o-Fans” sind auch die Einbauteile fur VVerbrenner-
Motoren enthalten. Das Modell ist so oder so hach
kurzer Bauzeit startklar und die

Flugeigenschaften sind aufierordentlich.

Kurz: Ein Trainer, der das
Erfolgserilebnis garantiert!

Besondere Merkmale:

« lenkbares Bugfahrwerk (Rader enthalten)

+ gedampftes Hauptfahrwerk (gegen Springen)

+ als Elektro- oder Verbrennermodell zu bauen
(dazu alle Teile, auler Antrieb und RC im
Baukasten enthalten).

+ Tragflachen und Hohenleitwerk zum Transport

demontierbar. Die Tragflache ist zusatzlich teilbar.

+ umfangreicher Dekorbogen

Elektro-Antriebssatz 680 G # 33 2668
Permax 680/8.4V, Getr. 3:1 Mitnehmer. Luftschraube, Spinner

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG + Neuer Weg 2 » D-75223 Niefern-Oschelbronn www.multiplex—rc. of




Eingatragane Marke der Hrma Amelung Modaliban

Beider aktuellen Generation der ZDZ
Motore handelt es sich um eine voli-
standige Neukonstruktion, welche
: ] | mit den Motaren friherer Fertigung
b Lilg gs auf deE Markenﬂame?w keine
i emeinsamkeiten mehr aufweisen

ZDZ 40RE 39,69 48 48242 ; aorése%uem auf die Bedirinisse des
odelifluges abgestimmt, entstan-

ZDZ 40RV 3969 48 48241 den Motore mit geringem Gewicht ,
IDZ 50 NG 50 - 51947 sehr hoher Leistung, geringem Vib-

rationspegel und unkampliziertem
IDI 60RV 60 54 48244 Handfing Nicht zuletzt in diesem
Punkt trennt sich ja bekanntlich die
IDZ 80B2 RV BOXER 7038 48246 e e

ZDZ 80RY 80 8,1 48245 neu entwickelie Falcon-Zundung

(microprozessor-gesteuert und mit
IDZ 100B2 NG BOXER 97 - 51948 automatischer Zindzedpunkiverstel-

IDZ 100BZ RV BOXER 97 = 48247 lung) gehoren Startprobleme nun

: endgultiy der Vergangenheit an
ZDZ 120B2 RV BOXER 120 48248 999, IRV—M?{tgfhe" haben eine:[ Seitenaus-
ZDZ 160B2 RV CHAM.BOX 160 49575 MEZ3UNE (i ooHiTins Snen o,
IDZ 160B2 RV BOXER 160 48249 1.229,= neuen Zylindern und Kolben fir noch

mehr Leistung bel noch geringeren

IDZ 210B2 RV BOXER 210 48250 1.449 = Vibratonsniveau

Rz
men ot

. * konventionelle Holzbauweise in Handarbeit hergestellt
b e L - aufwendiges Folienfinish
* GFK-Motorhauben (soweit vorgesehen) fertig lackiert

f * Radverkleidungen (soweit vorgesehen) ferig lackiert

und mit Zierstreifen versehen

umfangreiches Zubehor

super Flugeigenschaften

englische Bauanleitung

Bezeichnung B-Ni reig c - MAGIC 3D

XL15A 25 075 17276 953,= 7 Hoovern, gerissene-, superschnelle

XL21A 35 08 17277 6l,- ¥ Rollen sind nur die gelaufigsten Fi-
’ ’ = ¢ £ i i Magic-3D maglich

XL 25A1 40 0,82 44680 65'_ gurendie mitdem Magic-3D moglic

- i N J : sind! Sie werden staunen. wie gut-
XL 28AH 457 1,0 48439 69,— it mutig das Modell sich steuern lasst

XS-324 526 1,2 44681 J4,- &= , : ; B | und werden binnen kurzester Zeit
X5-3A 581 1,25 48441 19,= ’ G X ; Figuren in den Himmel zaubern, die
XLS-40A 647 1.2 46830 83', ' . . W Sie zuvor nur von Profis kannten! Al-
wa  as 15 asss 90 il st wonn s Zsemmene poenden
X1$-52A 85 - 49302 99" £k Gewac_mz ESIA00/ tung sind im Baukasten enthalten.
XoRIRCO.95 - 4aee2 106, FS 5248 8,56 31738 Ll R i

Xs-61A 995 2,25 49391 112,- S 61AR 10,0 45866 \GUERITER  SHAko:

Hersteller:  MT
XLEMIRC 9,95 258 44683112, FS B0AR 13 45956 RE;‘;’;.” e

wrsml 1240 - 44684119, FS 91AR 14,95 18655 Tt s ]09 -
us9l 150 2,2 45246 139,- S 120AR 19,96 35809 Ausfunrung: F-Fertigmadell e L\ L[]
XA 180 26 18653 147, XLFTI60 26,6 30249

X120 200 29 18654 179,- XLA0O-SRSTERN 64 18809 1.099,-

Unsere vorgefertigten Modelle beweisen sich 31 Dete?\ill und Au?ﬂ?ru&wg.
Die Krafistofffest lackierten GFK Riimpfe sind mit Nieten und StéBen
CESSNA 182 SKYLANE versehen, die Holzrimpfe werden mehrfarbig bespannt geliefert, sowie
Die Cessna 182, ein Liebkind der Motorfliegerei! Unzahlige Pilo- auch die Tragflachen. Eine Umfangreiche und ausfiihrliche Bauanlei-
ten haben mit diesen CESSNA Typ Ihre ersten Flugerfahrungen tung (englischspr.), samtliches zum Bau notwendiges Zubehér und ein
gesammelt und das Original schatzen gelernt. mehrfarbiger Dekorbogen liegen bei. Noch nie zuvor wurde ihnen so
: hochwertige Qualitat zu einem solchen Preis angeboten! 458
| N |

&3

EXTRA 3005

Spannweite: 1600 mm 5 Spannweite: 1848 mm

Gewicht: ca.2650 g - Gewicht: 5200-5300 g

Motor: ab 6,5-10 ccm : f=: Motor: 2T 18-26/4T 20-25 ccm
Steuerung: SHM.Q Steuerung: SHM.Q

Hersteller:  MBL Hersteller:  MBL

Rumpf: Holz/Rippenb. Rumpf: Holz

Flachen: Holz/Rippenb. Flachen: Holz/Rippenb.
Ausfiuhrung: F-Fertigmadell B:-Nr.: : Ausfuhrung: F-Fertigmodell

TEL: 07584-3318 |/ www.lindinger.at
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- F3A Competition Motor
Nebra AAR Zyl.Laufgarni
1 Membran-Kraftstoffpu

ebra Artikel Nr. 1058X

e

WEBRA Modellmotoren GmbH & Co. KG
A-2551 Enzesfeld - Osterreich

www.webra-austria.at
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Liebe Leser,

Mit der vorliegenden Ausgabe unseres
»prop* hat die Redaktion versucht, még-
lichst viele Testberichte und Produktvor-
stellungen zu prasentieren. Da ja die heu-
rige Saison noch lange dauert und viel-
leicht das eine oder andere Modell den
Saisonstart nicht ganz bestanden hat,
wollen wir in dieser Ausgabe Modelle vor-
stellen die gut fliegen und auch méglichst
rasch einsatzbereit gemacht werden kon-
nen. Grundsiétzlich kann man feststellen,
dass das Preis/Leistungsverhdltnis
enorm gestiegen ist. Bei den sogenann-
ten ARF-Modellenwiirden ja schom die
Materialkosten den Bausatzpreis iiber-
steigen. Was hier die Modellbauindustrie
(Fernost) leistet, ist enorm. Das ist bei
Weiten kein ,,chinesisches Graffel” mehr,
sondern recht guter, qualitativ hochwer-
tiger Modellbau. Dass es da und dort mit
Bauanleitungen ,,hapert”, ist meist Schuld
der Importeure, die anscheinend kaum in
der Lage sind, richtige und verstidndliche
Bauanleitungen beizulegen, aber viel-
leicht ist auch das eine Preisfrage. Fest
steht leider, dass oft nur Kleinigkeiten den
durchaus positiven Eindruck der Bausiét-
ze unnoétigerweise schmdlern. Will man
jedeoch am ndchsten Wochenende
schnell und kostengiinstig wieder fliegen,
nimmt man das gerne in Kauf. Das ist
eben der Trend der Zeit!
Bedauerlicherweise mussten wir jedoch
gerade bei einem europdischen Produkt
eklatante, ja gefahrliche Produktions-
miéngel feststellen!

Liebe Hersteller, ihr fertigt fiir uns Sport-
gerite, die bei Gott nicht ungeféihriich
werden kénnen, wenn die Fertigungs-
qualitat nicht passt! Also, etwas mehr
Qualitdtsbewusstsein und Verantwortung
BITTE!!

Ich méchte uns allen fiir den Rest der Sai-
son ein besseres Flugwetter, unseren
Wettbewerbspiloten viel Erfolg bei den
Bewerben und unseren Nationalmann-
schaften bei EM und WM's méglichst die
besten erreichbaren Platzierungen wiin-
schen!

Viel Lesevergniigen mit dieser Ausgabe
wiinscht Euch

Euer
Manfred




neues vom Markt.....

Trends und Kompetenz rund
um den Modellflug-Sport
Neue Themenheft-Reihe

Der Elektro-Modellflugsport er-
lebt zurzeit einen weiteren
Leistungs- und Popularitats-
schub. Der technologische Fort-
schritt in den Bereichen Lithium-
Polymer-Akkus und
Brushlessmotoren ist fur jeder-
mann offensichtlich, aber auch
die Modelltechnik schreitet kon-
struktiv sowie kreativ mit Rie-
senschritten voran.

Beste Zeit also fur die erste Aus-
gabe der Themenheft-Reihe
modellflug-praxis, die sich aus-
schliefllich dem Thema Elektro-
flug widmet. Das Redaktions-
team um Chefredakteur Tom
Wellhausen ist hochkaratig:
DMFV-Fachreferent Ludwig
Retzbach, Emil Giezendanner,
Kunstflug-Weltmeister aus Pio-
nierzeiten und Organisator des
schweizer Traditionstreffens in
Pfaffikon, DMFV-Indoor-Exper-
tin Stephanie Schwan sowie die
Impeller-Kapazitaten Daniel
Schubeler und Jérg Rehm ha-
ben neben vielen anderen Au-
toren auf mehr als 90 Seiten ein
hoch kompetentes Magazin flir
alle Elektroflug-Interessierten
zusammengestellt.

Es geht um Kunstflug, aktuelle
Impeller-Technik, neue
Brushless-Motoren, die rasan-
te Entwicklung im Indoor-Be-
reich, Elektro-Hubschrauber

und interessante Modelle. Vor
allem aber geht es auch um die
enormen Fortschritte durch die
neuen LiPo-Zellen. Dipl.-Ing.
Ludwig Retzbach hat fur
modellflug-praxis alle aktuellen
Informationen (ber diese neue
Akkutechnologie recherchiert,
die Zellen unter verschiedenen
Einsatzspektren vermessen
und getestet sowie deren Lade-
und Entladespezifika protokol-
liert. Die daraus resultierenden
Ergebnisse flieRen in umfang-
reiche modellflugspezifische
Anwendungs-Empfehlungen
ein.Abgerundet wird diese Aus-
gabe mit Marktlibersichten Uber
alle Elektro-Impeller-Jets, die
aktuellen LiPo-Ladegeréte und
die zurzeit am Markt angebote-
nen LiPo-Zellen. modellflug-
praxis gibt es zum Preis von 12
Euro ab sofort im Handel oder
direkt bei Wellhausen &
Marquardt Medien. Im Herbst
wird die zweite Ausgabe er-
scheinen — dann geht es um
Modellsport mit Verbrennungs-
motoren.

Kontakt fur Ruckfragen:
Wellhausen & Marquardt Medi-
en Sebastian Marquardt
Eppendorfer Weg 109

20259 Hamburg

Telefon: 040/40 18 07-10
Telefax: 040/40 18 07-11
E-Mail: post@wm-medien.de

NEU!!! Futaba Artikel

jetzt auch bei Jamara
Der Firma Jamara ist es gelun-
gen durch die Aufnahme der
Robbe-Futaba Linie ihr
Gesamtsortiment abzurunden.
Es wird sich um die Original
Robbe-Futaba Artikel handeln,
die Jamara aus Grebenhain be-
zieht. Service- und Reparatur-
leistungen konnen sie direkt
uber die Serviceabteilung der
Firma Robbe abwickeln.

Die Firma UA9

(UpperAmberNine) hat Ihre Pro-
duktpalette fir integrierte
Doppelstromversorgungen mit
Verkabelungssystem erweitert.
Neben dem bekannten Easy-
Patch 12-2 fiir groRe Segelflug-
zeuge gibt es nun auch zwei
neue Varianten fur alle Arten
von Flugmodellen mit hohem
Strom- und Sicherheitsbedarf.
Hier ein paar Details:
EP4-2 ES - elektronisch ge-
schaltete Doppel- Servo- und
Empfanger-Stromversorgung
mit 4 Kandlen - direkt als
Schalterkabel einsetzbar - 40
Ampere Strombelastbarkeit
durch ausgesuchte Bauteile
und massive Leiterbahnfihrung
- integrierter, elektronischer,
ausfallsicherer Hauptschalter
der durch einen zusétzlichen
externen Hauptschalter er-
weiterbar ist - integrierter Hoch-
strom-Tragflaichenanschluss
fUr bis zu 4 Empfangerkanale in
den Tragflachen und einer
Strombelastbarkeit von 10 Am-
pere je Tragflachenseite - nied-
rigste Verluste von nur 0,18-
0,25 Volt, daher ist ein Betrieb
auch mit 4 Zellen moglich - in-
tegriertes Filtersystem mit LCL-
EMI-Filtern zu allen 4
Tragflachenkanalen, das ein-
streuende Hochfrequenz wir-
kungsvoll ableitet - absolut neu
ist ein optionaler 10A-Hoch-
strom-Anschluss fir einen
externen Impulsverstarker,
der bei Bedarf bis zu 8 Servos
und 2 Empfangerkanile (z.B.
mehrere Seiten- und
Hohenruderservos) versorgen
kann - alle Anschlisse sind
steck- bzw. austauschbar - Ab-
messungen nur ca. 65 * 62 mm
bei einem Gewicht von lediglich
32 Gramm!Preis: ab 86.-Euro
Weitere Informationen und
Zubehor im Internet unter:
http://EasyPatch.UA9.de




Der Bundesfachreferent fiir Hubschrauberberichtet...............
KYOSHO-CUP 2004 Bernhard Egger, der ihn schon

O-POKAL
Siegerehrung 2003

Unter der bewahrten Leitung
von John Egger und unter vol-
lem Einsatz der Mitglieder des
MBG Radfeld und des Heli
Club Zillertal, sowie mit
Unterstitzung der Ge-
meinde Radfeld, fand am
15. und 16. Mai 2004 der
internationale Kyosho
Cup 2004 statt.

Neben den osterreichi-
schen Spitzenpiloten
konnten auch Piloten aus
der Schweiz, Italien, Deut- B
schland und Slowenien
begrufdt werden. Stars der
Veranstaltung waren Heli-
pionier Stefano Lucci (I)

zeigte, dass sein E-Heli
bereits voll F3C-tauglich
ist. Leider, wie so oft,
vermissten wir die Natio-
nalmannschaft aus |
,Germanien“ die wieder
einmal einen internatio-
nalen F3C Bewerb vor
ihrer ,Haustlire* ver-
saumten. Vielleicht aber
flirchten sie sich schon
vor der Osterreichischen
Nationalmannschaft,

heuer einmal geschlagen hatte,
durchsetzen. Aber auch Andre-
as Kals zeigte eine ausgezeich-
nete Leistung, denn immerhin
konnte er mit seinem dritten
Platz sich eindeutig vor Stefano
Lucci behaupten!

Sichtlich mit ihrer Platzierung zufrieden:
und Hans Emmenegger v..n.r. Egger, Worgas, Kals

aus der Schweiz der

Veranstaltungs-
leiter schweren
Herzens auf. Es
folgte die Sieger- '
ehrung des Kyo- /
sho Cups und der
O-Pokal Gesamt-
wertung 2003. Sie-
ger des O-Pokals
wurden Bernhard
Egger, vor Wolf-
gang Worgas und
Andreas Kals. Die sehr scho-
nen O-Pokale wurden dankens-
werter Weise von

robbe Modellsport Oster-
reich gestiftet.

Die gezeigten Leistungen unse-
rer Piloten waren sehr zufrie-
denstellend und lassen auf ein
gutes Ergebnis bei der heurigen
EM in Deutschland hoffen.

O-Pokal von
robbe gestiftet

Manfred Dittmayer
BFR F3C

Die ,,Heli-Egger’s*“

Letzte Meldung!

denn ,Corduba usw....”

Trotz widrigem Wetter ' :

stellten sich insgesamt
16 Piloten den interna-

tionalen Punkterichtern. ‘neben der Staatsmeisterschaft 2003 hoite

Wettbewerbsleiter sich Bernhard auch den O-Pokal 2003

Bernhard Egger erreichte beim in- |

- ternationalen Heliwettbewerb (F3C)
.~ in Wambrechies (F) den ausge-

zeichneten zweiten Platz und
musste sich nur den EM- Zweiten |
Lombard (F) geschlagen geben. .

,Helivota“ Sepp Kals
schaffte es, am Samstag drei
volle Durchgange F3C und zwei
Durchgéange F3C-S durchzuzie-
hen und das war gut so, denn
der Sonntag war zu nass, um
den Wetthewerb fortsetzen zu
kénnen.

Unsere Nationalmannschaft
zeigte eine ausgezeichnete Lei-
stung und belegte die ersten
drei Platze! Wolfgang Worgas
konnte sich wieder einmal vor

Fotos: M. Dittmayer

Der ganze Wettbewerb verliefin
ruhiger und freundschaftlicher
Atmosphare und es war schén
beim MBG Radfeld wieder Gast
sein zu durfen. Besseres Wet-
ter hatten sie sich allerdings ver-
dient.

Am Sonntag konnte nicht mehr
geflogen werden, da kein Pilot
seine Schwimmer mit hatte...
es regnete und regnete und um
12 h gab der

Dies ist bereits die zweite '
- Spitzenplatzierung Bernhards in
| dieser Saison, nach seinem eben-

falls zweiten Platz beim internatio-
nalen Kyoshocup.

. Die Redaktion gratuliert !!!!




Der Bundesfachreferent fiir Elektroflug berichtet...............

1. NWI Wettbewerb der Klasse F5D
Oberosterreichische Landesmeisterschaft F5D

Der erste Schlagabtausch der
europaischen Pylonpiloten fand
vom 29. — 30. Mai 2004 in Perg
statt. 9 deutsche und 4 dster-
reichische Piloten folgten der
Einladung des ASKO PERG.
Dieser Wettkampf versprach
schon im Vorfeld ein hohes Lei-
stungsniveau, da 2 Weltmeister
und 3 Vizeweltmeister ihr Kom-
men zugesagt haben. Um es
gleich vorwegzunehmen — es
war das schnellste Renn-
wochenende der Geschichte!
Der Wettergott scheint es gut
mit den Piloten zu meinen, da
er die Himmelsschleusen punk-
tlich Freitag abends schl-oss
und den Anwesenden ein wun-
derschones Wettbewerbswet-
ter mit Sonnenschein bescher-
te. Durch die tadellose Vorbe-
reitung der Vereinsmitglieder,
flhlten sich die Gaste auf dem
Platz sehr wohl.

Samstag, 29.05.2004
Sportlich ging es gleich von Be-
ginn an zu Sache! Der junge
Daniel Mayr (UNION Waizen-
kirchen) flog im ersten Durch-
gang mit 68 Sekunden als ein-
ziger unter die magische ,70er"
Schwelle und flihrte das Feld
wahrend des ersten Wett-
kampftages an. Tapfer verteidig-
te er die FUihrung 7 Durchgan-
ge lang. Am Ende dieses
Wertungstages standen die
Chancen auf den 1. Platz sehr
hoch. Auch die Weltmeister
Wanner (GER) und Bartis
(GER) konnten ihn nicht (iber-
holen. Fraundorfer (ASKO
PERG) und Meisinger (ASKO
MFC-LINZ) flogen ebenfalls
Zeiten unter 70 Sekunden und
bleiben Mayr hart auf den Fer-
sen. Auch die beiden deutschen
Weltmeister pendelten ab dem
3. Durchgang ihre Zeiten unter
die magische 70er Grenze ein.
Diese Ausgangsbasis lies auf
einem spannenden zweiten

kel

Wettkampftag hoffen. Der neue
osterreichische Rekordhalter
war zu diesem Zeitpunkt Dani-
el Mayr mit einer Zeit von 66,1
Sek aus dem 7. Durchgang. Die
alte Bestmarke von Meisinger
(71,3 Sek) aus dem Jahre 2001
wurde an diesem Wochenende
férmlich pulverisiert. Nach die-
sen sieben Durchgangen fiihr-
te Daniel Mayr mit nur 4,1 Se-
kunden auf den 4. dieses Zwi-
schenergebnisses. Zu diesem
Zeitpunkt wurden schon von
jedem Piloten mehr als 30 km
zuruckgelegt! Der kleinste Feh-
ler kann dieses Zwischenergeb-
nis wieder auf dem Kopf stellen.
Sonntag, 30.05.2004

Daniel flog in den ausstehenden
beiden Durchgangen mit den
Zeiten von 66,4 und 67,3 Sek.
wieder erfreulich konstant konn-
te sich aber gegeniiber dem
Vortag nicht steigern. Anders
erging es seinen oasterreichi-
schen Kongruenten Fraun-
dorfer (62,9 und 63,7 Sek) so-
wie Meisinger (64,1 und 64,4
Sek.). Beide konnten mit diesen
Leistungen Mayr noch abfan-
gen und auf dem undankbaren
4. Gesamtplatz verweisen. Da-
mit war auch die OO Landes-
meisterschaft 2004 entschie-
den.

1. und Landesmeister

Stefan Fraundorfer

(ASKO PERG)

2. Peter Meisinger

(ASKO MFC-LINZ)

3. Daniel Mayr

Daniel verpasste seinen ersten
Sieg um nur lacherliche 3,6 Se-
kunden! Am Ende dieses Wett-
kampfes wurde von jedem Teil-
nehmer eine Strecke von mehr
als 40 km zuruckgelegt! Der
Sieg um den internationalen
Pylonwettbewerb war jedoch
noch nicht entschieden. Nach
dem ersten Tag noch auf Rang
10 gelegen ,flog® Christian
Réssler (GER) mit Zeiten von
63,4 und 61,4 Sekunden noch
auf Platz 1 und gewann seinen
ersten Wettbewerb. Weltmei-
ster Markus Wanner belegte mit
fantastischen 61,2 und 59,7
Sekunden noch den ausge-
zeichneten 5 Gesamtrang.
Weltmeister Jens Bartls (GER)
musste sich mit dem 6 Gesamt-
rang zufrieden geben. Diese
Ergebnis zeigt wie hoch das Ni-
veau in der Weltspitze momen-
tan ist. Freunde des Pylonfluges
darfen sich auf eine spannen-
de Weltmeisterschaft in York/
England (6. — 15. August) freu-
en.

Peter Meisinger



Fachspezifischer Elektrofluglehrgang TEIL 1

der Klassen F5D und RC-E/Pylon 400, durchgeftihrt am

28.02.2004 in Liezen

Da in der Saison 2003 das In-
teresse an diesen beiden Klas-
sen immer groRer wurde und
daher auch die Fragen der Pi-
loten immer mehr ins Detail gin-
gen, hat das =zustandige
Bundesfachreferat reagiert und
einen fachspezifischen Elektro-
fluglehrgang fir die Klassen
F5D und RC-E/Pylon 400 aus-
geschrieben. Ziel dieses Lehr-
ganges war es, den Piloten die
sportliche Seite des Modell-
fluges néherzubringen bzw. vor-
zustellen. Zum Gllick wird der
Modellflug in Osterreich als Spit-
zensport gefuhrt und anerkannt.
Junge und aufstrebende Piloten
haben daher die Mdglichkeit,
bei entsprechenden Leistungen
in einer Internationalen Klasse,
als Spitzensportler anerkannt zu
werden. Beispielgebend seien
hier die Karrieren von Stefan
Fraundorfer und Daniel Mayr
erwahnt. Beide wurden auf
Grund ihrer hervorragenden
Leistungen durch den Bun-
desprésidenten mit dem Sil-
bernen Ehrenzeichen fiir Ver-
dienste um die Republik
Osterreich ausgezeichnet.
Durch viel Ehrgeiz, Fleilt und
natirlich Talent konnten diese
Leistungen vollbracht werden.
Der Einladung des Bundes-
fachreferenten folgten erfreuli-
cherweise eine Funktionarin
sowie 20 Piloten aus den Bun-
deslandern Steiermark, Ober-
Osterreich und Niederoster-
reich. Die Raumlichkeiten wur-
den dankenswerterweise von
den Verantwortlichen des ortli-
chen Vereines (WSV Liezen
Sektion Modellflug) organisiert.
Zu Beginn des Lehrganges wur-
den die beiden Klassen mittels
digitaler Unterstitzung durch
den Vortragenden vorgestellt.
Dieser Punkt dauerte schon

Uber 3 Stunden, da durch
das Interesse der Anwe-
senden diese Materie sehr
intensiv und ausflihrlich
behandelt wurde. Sehr po-
sitiv Uberrascht war ich
von der Anwesenheit eini-
ger Jugendlicher, deren
Interesse mich sehr zuver-
sichtlich in die Zukunft blik-
ken lasst.

Im Anschluss an das ver-
diente Mittagessen, wur-
den noch Wettbewerbs-
modelle prasentiert, bzw.
die vielen Fragen der An-
wesenden beantwortet.
Dieser theoretische erste
Teil des Lehrganges wur-
de um ca. 17:00 Uhr be-
endet. Im Monat April (Ter-
min wetterabhangig!) wird
der Lehrgang mit dem
praktischen Teil fortge-
setzt. Dabei kbnnen neue
Modelle unter Anleitung
der Mitglieder des @ "
Nationalteams eingestellt Verschiedenste Altersgruppen folgten
bzw. eingeﬂogen werden. der Einladung zu diesem Lehrgang
Vorgestellt werden dabei
auch professionelle Trai-
ningsmethoden fir den
Wettbewerbspiloten. Teil-
nahmeberechtigt sind na-
tlrlich auch Piloten, die
den 1. Teil nicht besuchen
konnten. Detaillierte Infor-
mationen Uber das Pylon-
fliegen findet Ihr auf unse-
rer Homepage.
http://f5d.seite.ms .

Far 2004 ist noch folgen-
der Wettbewerbstermin fi-
xiert:

25. - 26. September 2004
Liezen/St. F5D und RC-E/Pylon
400 (Wettbewerb mit intern. Be-
teiligung), STAATSMEISTER-
SCHAFTund LANDESMEI-
STERSCHAFT STMK.

Der Vortragende bei der Vorstellung des Pylonkurses

Digitale Prisentation der Klassen am Vormittag
Alle Fotos P. Meisinger




Gratulation an die Sieger sowie
an Markus Wasser (GER) fur
die neue Fabelzeit im Pylonflug
von 59,7 Sekunden, sowie an
Stefan Fraundorfer fir den
langst falligen O.Rekord von
62,9 Sek. Dank auch dem Ver-
anstalter fiir die hervorragende

Durchfihrung dieses tollen
Wettkampfes. Die Piloten freu-
en sich schon jetzt auf eine Wie-
derholung 2005.

AbschlieRend mochte ich noch
auf die Homepage
http://f5d.seite.ms verweisen.
Dort findet ihr alles wissenswer-
te Uber diese rasante Klasse.

Die Staatsmeisterschaft dieser
Klasse findet v. 25. — 26. Sep-
tember in Liezen/St statt. Ge-
nauere Infos kdnnen auf der HP
nachgelesen werden.

Peter Meisinger
Bundesfachreferent

Osterreichische Staatsmeisterschaft im Hangmodelisegelfiug,
Klasse F3F und Wiener Landesmeisterschaft 2004

Am 22. und 23. Mai 2004 wur-
de die Osterreichische Staats-
meisterschaft im Hangmodell-

Segelfliegen (Klasse F3F) am
Braunsberg mit 31 Teilnehmern
durchden, 1. HMS Stetten® ausge-
tragen. Organisationsleiter war
Peter Neugebauer, Wettbe-
rwerbsleiter Dipl.-Ing. (FH) Sven
Schweiger und Jury Hans
Eistert (Landessektionsleiter
von Wien). Wir konnten am
Samstag auf der Nordseite bei
eher schlechten Bedingungen
(Wind mit gerade 3-5 m/sec.)
immerhin 4 Durchgange fliegen.
Bedingt durch den beinahe zu
schwachen Wind konnten hier
keine Spitzenzeiten erflogen
werden, zumal das Gelande
des Braunsberges an der Nord-
seite auch recht flach ausge-
pragt ist. Von Anfang an setzte
sich der Bundesfachreferent
der Klasse F3F Kurt Planitzer
(UNION Eisenerz) an die Spit-
ze. Am Sonntag wehte der Wind
anfanglich von SW. Wir bauten
die Messeinrichtungen dort auf
(in der Nahe des Holzturms).
Unmittelbar vor dem Probeflug
drehte der Wind auf West, was
ein Velegen der Messstrecke
auf die Westseite erforderte.
Nach Aufbau der
Messeinrichtungen auf der
Westseite Uberraschte uns ein
Regenschauer mit orkanarti-
gem Wind, was uns zum kom-
pletten Abbau und zur Unter-
brechung des Wettbewerbes
zwang. Nach Ende des Regen-
schauers bauten wir alles wie-

€

der auf und konnten bei gutem
Wind noch 2 Durchgange
auf der Westseite des Brauns-
berges fliegen, wobei Arthur
Frenslich im 6. Durchgang mit
42,8 die Tagesbestzeit erzielen
konnte. Da bei der Piloten-
besprechung aus Zeitgrinden
fur die Kollegen aus den ent-
fernteren Bundeslandern ein
Zeitlimit flr den Start des letz-
ten Durchganges mit spate-
stens 13:30 angegeben wurde,
das Wetter aber um 13:41 noch
einen Durchgang zu erlauben
schien, wurde von Seiten der
Organisationsleitung und des
Veranstalters ein weiterer
Durchgang um 13:41 angebo-
ten, was von einigen Piloten al-
lerdings beeinsprucht wurde.
Somit wurde der Wettbewerb
nach dem 6. Durchgang fur be-
endet erklart und um 14:45 vor
Ort die Siegerehrung durch den
Wiener Landessektionsleiter
des Osterreichischen Aero-
clubs Hans Eistert vorgenom-
men.

Sieger der Staatsmeisterschaft
und somit Osterreichischer

Staatsmeister 2004 im Hang-
modellsegelfliegen wurde
Kurt Planitzer (UNION Eisen-
erz) vor Jirgen Polzl (MBC
Kdéflach) und Hans Rossmann
(MBG Feldkirchen).

Aus dem gleichen Bewerb wur-
de auch die Wiener Landesmei-
sterschaft herausgewertet. Sie-
ger und somit Wiener Landes-
meister 2004 im Hang-
modellsegelfliegen wurde
Horst Chwatal (1.HMS) vor
Gerhard Buresch (1.HMS) und
Oswald Wachtler (OMV Wien).
Mein ganz besonderer Dank gilt
dem selbstlosen Einsatz der
Helfer und Wendemarken-
richter (Christiane Rock, Marti-
na Rock, Daniela Rock und
Mag. Thomas Schneidhofer),
die auch unter unwirtlichsten
Bedingungen immer ihr Bestes
gegeben haben und somit die-
sen Wettbewerb erst ermoglich-
ten.

Viele liebe GrluRe auch an die
Freunde aus den benachbarten
Nationen

Peter Neugebauer

HI NOOK Murbeln Sle den Bussard aus

Spannweite: ca. 1,5m
Fluggewicht: ab 600 g

59 . +€8-
Segelleistung: BEEINDRUCKEND ! Poro
Robert Schweiltgut
EU Oberhof 9
A-6671 Weienbach

www.wing-tips.at

L 4

Tel/ Fax: +43 5678/5792
robert. schweissgut@aon.at

Direktversand Osterreich / Deutschiand / Schweiz



2. Osterreichisches JET-Rookie am Flugplatz des FMBC-Vienna

11h-17h30 mindesten ein bzw. Unter allen Teilnehmern des
zwei JET's in der Luft und die Rookiemeetings wurden eine
Menge an Kerosin die da ver- Vielzahl an Sachpreisen der Fir-
" brannt wurde, war gewaltig. men Graupner, Jetronics,
Man darf sich das JET-Rookie Jetpower.at, und der Fachzeit-
nicht als normales Lehrer- schrift Jetpower verlost.

Schilerfliegen vorstellen, son- Der Sonntag begann wetter-
3 dern ich wirde sagen, es war massig nicht so schon wie der

eine perfekte Vorfihrung der Samstag, doch das war nicht so
i edlen Fluggerate (ber den

schlimm, denn es wurde am
ganzen Tag. Das Publikum war Vormittag der theoretische Un-

Diesmal fand das JET-Rookie

am Modellflugplatz des FMBC-
Vienna in Tattendorf NO statt.
Zu diesem Turbinenseminar
meldeten sich 30 Teilnehmer
an, die von Winfried Ohlgart und
Michael Binder am Samstag
dem 15.Mai um 10h30 im Bei-
sein der Fluglehrer und der zahl-
reichen Zuschauer am Flug-
gelande offiziell begriisst wur-
den.

Der Wettergott meinte es wider
allen Prognosen sehr gut mit
uns und es konnten ab 11h die
ersten Schulungsflige begin-
nen. Durch den teilweisen star-
ken Wind war das Kénnen der
Fluglehrer gefragt und sie be-
wiesen wieder einmal ihren pro-
fessionellen Umgang mit den
JET-Modellen. Als Lehrer war
diesmal wieder die Topelite, be-
stehend aus:

‘Winnie Ohlgart Chefredak-
teur der Zeitschrift Jetpower,
-Stephan Vélker amtierender
F4J Weltmeister,

‘Horst Lenerz

Fa. Jet-Tronics,

-Andy Meier Fa. JetCat,
‘Martin Schempp

Fa. Graupner,

‘Michael Binder

Fa. Jetpower.at

mit ihren wunderschénen JET-
Modellen angereist. Die 30
Schuler konnten nach Herzens-
lust zwischen Hotspot,
Kangaroo, Eurosport, Harpoon
und Asassin auswahlen und
unter sachkundiger Leitung flie-
gen. Es waren am Samstag von

auch begeistert und es ver-
sammelten sich immer mehr
Zuschauer am Fluggelande. Zu
Spitzen Zeiten waren ca. 150
Personen am Platz, die sich die-
ses Spektakel anschauten.
Dank der grosszigigen Unter-
stitzung der Firma Graupner,
die die Lehrer-Schileranlagen
zur Verfugung stellte, war der
Lernerfolg unter den Rookies
gewaltig. Es zeigte sich bei den
Schilern von einem Start zum
anderen der Fortschritt. Die an-
fangs gehegten Befurchtungen,
das gewaltige Kraftpotential der
JET s nicht zu bandigen verflo-
gen zusehends. Man hatte den
Eindruck, dass sowohl die Flug-
lehrer als auch die Schiler die
Flige genossen. Wahrend der
beiden Tage wurde kein einzi-
ger Absturz verzeichnet und
das beweist wieder einmal wie
sicher die Modelle dieser Flug-
sparte geworden sind. Winfried
hat auch als eine kleine Neben-
beschaftigung den Rookies
Balsagleiter zum Zusammen-
bauen mitgebracht. In einem
kleinem Streckenflugbewerb
wurde der kraftigste Werfer er-
mittelt. Der Sieger, Hans Kani-
zsaj, erhielt als Preis ein Kan-
garoo der Firma Compo-site-
ARF. So endete der Flugteil die-
ses Tages. Am Abend wurde
dann mit allen Teilnehmern und
Clubkollegen die traditionelle
Rookietaufe bei einem Heuri-
gen in Tattendorf abgehalten.
Jeder der Teilnehmer erhielt
dabei seine Urkunde sowie ein
ordentliches Kerosinbad.

terricht in den Firmengebauden
der Fa. Jetpower.at abgehalten.
Bei dem theoretischen Teil des
JET-Rookie wurde (iber Bau
und Auslegung der JET-Model-
le gesprochen. Auch auf den
Betrieb von Jetmodellen und
den Umgang von Turbinen wur-
de von Winfried Ohlgart
intensivst eingegangen.

Nach dem Mittagessen am
Flugplatz begannen wieder die
Lehrer-Schilerflige und es war
den Schilern méglich mit jedem
JET zu fliegen.

Das JET-Rookie wurde durch
mitgebrachte JET-Modelle der
Mitglieder des FMBC-Vienna
abgerundet und bot den Zu-
schauern noch zuséatzliche Hin-
gucker.

Alles in allem eine gelungene
Veranstaltung, die férmlich nach
einer Wiederholung ruft.

Ich kann jedem nur empfehlen,
der vor hat in die Turbinen-
fliegerei einzusteigen, oder ein-
mal unter fachkundiger Anlei-
tung einen Modelljet steuern
will, sich bei einem der nachsten
JET-Rookie’s anzumelden. Da
fir das diesjahrige Rookie-
meeting etwa 50% mehr Anfra-
gen vorhanden waren als letzt-
lich teilnehmen konnten, ist es
ratsam sich rechtzeitig anzu-
melden. Die Informationen dazu
sind ab Anfang 2005 unter
www.jets.at zu finden.

Alle Bilder vom Rookie findet inr

unter:www.jets.at

Mario Wetz
Obmann FMBC-Vienna



Osterreichischer GRAUPNER Heli-Cup 2004

Der 5. osterreichische GRAUPNER Heli-Cup
wurde am 16. Mai 2004 in Weichstetten Ober-
Osterreich ausgetragen. Trotz windigem und
regnerischem Wetter konnten zwei regulare
Wertungsdurchgange durchgefuhrt werden.
Dabei lieferten sich 15 Teilnehmer aus
Deutschland und Osterreich einen sehr fai-
ren und sportlichen Wettkampf. Am Ende
konnte sich Helmut Kramer vor Billy Zauner
und Josef Buchner durchsetzen.

In der Pause zwischen den beiden Durchgan-
gen lberraschte Wolfgang Simon (Fa.
Graupner) das interessierte Publikum mit ei-
ner gekonnten Flugvorfuhrung, bei der meh-
rere Helikopter zu sehen waren.

Flr gute Stimmung sorgte ein reibungsloser
Ablauf mit ausgezeichneter Verpflegung am Gelande des
MFC Weichstetten. Die Teilnehmer und die zahlreichen
Zuseher wurden auch mit selbstgebackenen Leckerbissen
der ,Fliegerfrauen” verwéhnt.

Nach der Siegerehrung durch den Obmann Fritz
Passenbrunner wurden unter den Teilnehmern wertvolle
Sachpreise verlost. Last but not least méchten wir uns noch
bei Josef Buchner flir die hervorragende Organisation be-
danken und hoffen, dass Weichstetten auch im kommen-
den Jahr wieder Austragungsort dieses Cups sein wird.

Johann Littringer

Die alte / neue Pilatus B4

Hohlwellenstahlstab, den
Rumpf gibt es wahlweise in
weil} eingefarbtem GFK- oder in
Kevlar mit Kohlefaser-Verstar-
kungen, Tragflachen sowie
Leitwerke sind in Styro-Ayous-
Sandwichbauweise und werden
in CNC-gefrasten Formen er-
stellt. Die Tragflachen sind mit
einem CNC-gefrasten Holm
und mit CFK-Holmgurte oben
und unten versehen. Eine
Carbon D-Box und Carbon Ver-
starkungen an den wichtigsten
Stellen geben dem Fligel zu-
satzlich an Steifigkeit. Die Fla-
Philipp Veit von CFK-Technics  chen sind mit fertig eingebau-
kiindigt einen neuen Nachbau  ten Stérklappen 370mm lang,
der legendaren Pilatus B4 an. eingebauten Servolocksystem,
Mafstab 1:3.3, Spannweite  eingezogene Servokabel inkl.
4.60m, Abfluggewicht der Test-  Servosteckerbuchse und einem

maschine liegt bei 8,65 kg. Als PVC-Kabelkanal fir die Rauch-
Flachensteckung dientein 20er  patronen versehen. Natiirlich

sind die Tragflachen und Leit-
werke rohbaufertig.

Die Flugeigenschaften der B4
sind so Uberzeugend, das sie
mit den HLG’s bei minimalen
Wind mithalten kann und natiir-
lich auch im vollen Kunstflug alle
Tiren offen lasst.

Lieferbar ab sofort. Einfiih-
rungspreis der Standardaus-
fuhrung € 980,- und in Kevlar
€ 1100,-.

Ein Testbericht folgt in der nach-
sten Ausgabe!

Weitere Informationen und Be-
zug: CFK-Technics, Flrsten-
weg 1, A-5081 Anif / Salzburg,
Tel.:+43/6246-73732 od.
www.cfk-technics.at



Gerd Kirchert

EineModellflugurgestein und nicht aus der Geschichte des ésterreichischen Modellflugsportes weg-
zudenken. Ein Mann, der sowohl sein privates als auch sein berufliches Leben dem Modellflug gewid-
met hat. Gerd Kirchert im Pilotenportrait von Mario Testory,

Geboren am 26.10.1941 in
Wien Erwachst ohne Vater bei
seiner Mutter Grete im 14. Wie-
ner Gemeindebezirk auf. Nach
der Volks- und Hauptschule be-
ginnt er eine Schlosserlehre. In
der Berufsschule faszinieren ihn
Bilder von Flugmodellen, aufler-

e

1956 Saalfluglehrgang, rechts GK, wer erkennt

sich ?

e

dem locken Plakate einer
Modellbaugruppe mit der Auf-

Gerhard Leitner + GK als Helfer

schrift ,...komm zu uns..”. So
kommt Gerd Kirchert durch den
Berufsschullehrer Edwin Krill
zum Osterreichischen Modell-
sport Verband (OMV), wodurch
sein restliches Leben gepragt
sein wird.

Edwin Krill war nicht nur Berufs-
schullehrer sondern auch Ob-
mann des OMV, der Gruppen in
ganz Osterreich hat. Krill war

weiters sehr engagiert im Oster-
reichischen Aeroclub, er war
Bundessektionsleiter fiir den
Modellflug und mit Leib und
Seele fir die Fliegerei da. Es
werden Lehrgange fur Saalflug
und Freiflug organisiert. Gerd
Kirchert tritt 1956 dem Aeroclub
bei und hilft im Verein flei3ig
mit, wo jemand gebraucht
wird. In der Materialstelle des
OMV wird das Rohmaterial
flr die Gruppen des Verban-
des gekauft und per Post
verschickt. So kommt Gerd
Kirchert das erste Mal mit
dem Handel in Berlihrung.
Auch erste Wettbewerbe be-
sucht er. Er fahrt sogar mit
dem Moped nach Salzburg
um dort an einem Bewerb
teilzunehmen (2 Uhr morgens
aufstehen - und ab geht die
Postlerhonda), 11 Uhr Start
des Bewerbes und abends
retour). Er wird 1961 prompt
Staatsmeister in der Klasse
A2 (heute F1A —Freiflug) und
im Fesselflug-Mannschafts-
rennen (in einem Monat)

Im OMV hat sich eine
Entwicklungsgruppe formiert,
mit dabei G. Kirchert, Erich
Jedelsky, Johann Keinrath,
u.a. Die be-
rihmte Stan-
dard Bauweise
wird geboren,
profilierte Balsa-
bretter, die mit
Rippen und gera-
der Beplankung
das Flugelprofil er-
geben. Es entste-
hen die Kinder-
segler mit der
Spannweite von
20,40 cm (Mucke) £
und Segler mit 60,

Modellriickholung mit Moped GK +
Heinz Fenz

90 und 120 cm Staatsmeisterschaft 1961 Klasse A2 (F1A)
(Standard A1). 2. Gerd Tammel Wien, 1. GK, 3. Karl Bayc Wels




Paul Bugl mit “Schmiermaxi” GK

A mm— - -
Saalflug Wettbewerb Familie GK noch

ohne Nachwuchs

Nachdem diese Segler in grol3er
Auflage bendtigt wurden, sind die
profilierten Bretter von einer
Tischlerei gefrast worden.

Der Airfish, das wohl bekannte-
ste ferngesteuerte Anfanger-
segelflugmodell geht auch auf das

Wiener Fesselflugplatz GK, Paul Bugl, Josef Fischer,
Harry Meisburger, Helmut Tiirk, Schmittner
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1966 - 1977 Geschiftslokal Linzer StraBle 61

Konto dieser Entwicklungs-
gruppe.

Nach dem Bundesheer, bei den
Pionieren, arbeitet er vormittags
beim Verlag Jugend und Volk
und geht Nachmittag zu den
Kinderfreunden, um mit den
Kindern Modelle zu bauen.

Einige Zeit danach arbeitet er in
einem Spielwarengro3handel
wo er auch seine Frau Gerlinde
kennen lernt. Gemeinsam be-
schlielen sie ein eigenes Ge-
schaft zu eréffnen. Auf der Lin-
zer Stral3e 28 ist ein altes Haus
mit einem Sportgeschaft, in dem
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8 DSTERR. STAATSMEISTERSCHAFT
FESSELFLUG
KLASSE FM
1 PLATZ
KIRCHERT GERD
OMV-WIEN
14.-15 X 1961

(A,

bald auch Modellflugzeuge
hangen. (1964)

Um die Liucke der geschlosse-
nen Materialstelle im OMV zu
schliefden, Ubernimmt Gerd
den Vertrieb und Produktion
der Standard Bauelemente so-
wie die Modelle der Ent-
wicklungsgruppe.

Heinz Eckmann und GK als RC-Piloten

Doch schon nach einem Jahr
mussen die Kircherts, bald
schon zu dritt, das Feld réu-
men, weil das Haus abgerissen
wird. Ersatz findet sich ein paar
Hauser weiter gegenlber, ein
alterer Herr will in den Ruhe-
stand gehen und sein Farben-
geschaft hergeben. Und so
kommt es, dass es bei Kirchert
von dieser Zeit an Sportartikel,
Farben und Lacke und Modell-
baubedarf zu kaufen gibt. 1965
kommt Sohn Gerold zur Welt,

| Trotzdem schafft er

1970 die Tochter
Gudrun (das Mono-
gramm GK als
Familientradition,
Gerd, Mutter-Grete,
Frau-Gerlinde,
Sohn-Gerold, Toch-
ter-Gudrun).

1973 stirbt Gerds
Frau, und er zieht
seine beiden Kinder
alleine, mit der Un-
terstitzung seiner
Mutter, auf.

es so ,nebenbei”,
sich noch weiterhin
um den Modellsport
zu kimmern.
Die ganze Zeit hin-
durch baut und fliegt
GK seine teils selbst
konstruierten Model-
le, besucht Weitbewerbe als
Pilot oder auch als Funktionar.
GK hilft auch im dsterreichi-
schen Aeroclub mit wo es geht.
1976 liegen massenhaft be-
druckte A4 Zettel, die noch
handisch sortiert werden wollen,
in der Mollard-burg: Das erste
prop wurde von BSL Edwin
Krill in mihevoller Kleinarbeit
ins Leben gerufen und hier ge-
druckt, sortiert, gebunden und
fir den Versand fertig ge-
macht. Damals wurden die
Ausgaben noch an alle Verei-
ne geschickt, diese haben
dann die Verteilung an die Mit-
glieder iUbernommen. Ab 1977
wurde diese Arbeit bei GK im
Kellergewdlbe seines am
7.7.77 neu eroffneten Geschaf-
tes in der Linzer Str. 65 abge-
wickelt.
Gemeinsam mit BSL Edwin Krill
und dem osterreichischen
Aeroclub gelingt es GK, am
Spitzerberg ein Modellflug-Aus-
bildungszentrum aufzubauen
(wird heute weiterhin von sei-
nem Sohn Gerold betreut).
Als 1988 auch ein Kopierservice
im Geschaft eingerichtet wird,
tritt ein OMV Mitglied mit der Bit-
te an ihn, so manchen gesam-

melten Bauplan zu kopieren. In
der Folge (15 Jahre sortieren,
kopieren, archivieren) entsteht
in Kleinarbeit eine Sammlung
von alten Flugzeugbauplanen,
die er flr die Nachwelt erhalten
moéchte. (Falls jemand einen
alten Plan hat, auch von Boo-
ten, bitte mit GK Kontakt auf-
nehmen). Vermutlich ist das das
grofRte Antik-Bauplan Archiv
Osterreichs.

Aufterdem ist der frischgebak-
kene Pensionist auch leiden-
schaftlicher Schifahrer und or-
ganisiert jahrlich Modellflieger-
SchiWochen (Obergurgl, St.
Christoph).

Auf diesem Weg ....Gratulation
zum ,Ruhestand®

Mario Testory




SPECTRA II von Ginzel
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Obwohl ich schon langer den Intellicontroll von
Simprop habe und damit auch sehr zufrieden
bin, er hat noch nie Probleme gemachf, war ich
doch auf der Suche nach einem Lader, einer-
seits weil ich ein Technik-Freak bin (siehe
Futaba 9Z) und andererseits, weil mit der neu-
en Akkutechnologie (LiPos) der ,alte* Intelli
nicht mehr ganz Up To Date war.

Dann die Qual der Wahl. Schulze, Ginzel oder Or-
bit. Es war ein langes hin und her. Schulze gut aber
viel zu teuer. Orbit auch gut aber nicht so schon.
Spectra |l glnstig und It. Beschreibung ein super
Gerat. Aber auch keine Schonheit. Wie gesagt,
Technik- Freak und immer auch auf das Ausse-
hen bedacht. Schulze Lader haben mir schon im-
mer gefallen, aber meine Brieftasche sagte nein.

R

Aullerdem dachte ich mir, was der Schulze kann,
kann doch der Spectra auch. OK, vielleicht nicht
ganz, aber der Mehrpreis...., na ja. Lange Rede,
kurzer Sinn, wollte dann den Spectra, weil ich den
auch noch nach meinen Wiinschen optisch ver-

andern kann, was bei den anderen nicht geht. Also
Harry Zupanc von HelidYou (www.helidyou.net)
angerufen und bestellt. Auch ist da die ganze elek-
tronische Beschreibung mit allen drum und dran
dabei, und das interessiert mich sehr.

Den Spectra gibt es auch als Bausatz, keine Fra-
ge, so will ich ihn haben. Mit zweiten Ladeaus-
gang, Hintergrund beleuchteten Display und
Computeranschluss.

Nach drei Wochen habe ich ihn nun bekommen.
Und sofort - Harry kann es bestatigen - sofort
habe ich zu bauen begonnen. Konnte es nicht
mehr abwarten. Er sagte: ,Wenn ich nur bei allen
was zu erledigen ist so schnell ware.....“. Aber das
ist eine andere Geschichte :-)

Also ganz aufgeregt auspacken und die Teile sor-
tieren. Mann, sind da Teile drin. Ich bin kein Freund
von Beschreibungen, aber da musste es wohl
sein. Also Schritt fir Schritt vorgehen und aufbau-
en.

Es fallt sofort die Topqualitat der Platine ins Auge.
Doppelseitig und super bedruckt wo die einzel-
nen Bauteile hingehdren. Also, Lotkolben anstek-
ken und loslegen.

Im Nachhinein muss ich aber sagen, die Anlei-
tung vorher einmal von vorne bis hinten durchzu-
lesen, wére kein Nachteil gewesen, da ich mir viel
.Nachschauarbeit” - was ist das fiir ein Wort - er-
spart hatte.

Nun zum Aufbau. Trotz der grofRen Menge an Bau-
teilen geht der Aufbau recht schnell von der Hand.
Dazu muss gesagt werden, dass ich schon lange
keine Schaltung mehr selber aufgebaut habe und
daher sehr vorsichtig zu Werke gegangen bin. Au-
Rerdem ist es eine doppelseitige Platine, und wenn
da mal ein Bauteil drinnen ist, geht es nur sehr
widerspenstig wieder raus. Habe solche Angst
davor gehabt, was falsch einzuléten, dass ich
,Saulangsam” war beim Zusammenbau. Habe um



ca. 18:00 Uhr angefangen und mehr oder weni-
ger die ganze Nacht gebraucht bis er ganz fertig
war. Hr. Ginzel schreibt, das alles bis auf die End-
stufen zuerst gemacht werden soll, um dann zu
testen ob der Prozessor und alles drum herum
funzt. Mann war ich froh, als sich der Lader bei
dem ersten Test genau so meldete wie er sollte.
Alles in Ordnung und richtig auf seinem Platz. La-
der funktionierte, und so konnten die restlichen
Bauteile eingelotet werden.

Danach wieder ein Test, nun mit den Endstufen.
Optimal, und dies ist sicher einer der Vorteile wenn
man den Lader selber zusammenbaut, dass man
auch spater, wenn mal etwas nicht funktioniert, sel-
ber was machen kann, da man mit der Funktion
besser vertraut ist.

Auch bei diesem Test alles in Ordnung. Der Lader
funktioniert so wie er soll. Pfuhhhh..., war ich froh.
Also zum zweiten Ladeanschluss. Sind ja nur ein

paar Teile. Das geht schnell. Aber nicht, wenn das -

Ei schlauer ist als die Henne. Anders ausgedriickt,
wenn Rudi schlauer ist wie Hr. Ginzel.

Der zweite Ladeausgang ist fur Akkus mit 4 oder 5
Zellen und 0.5 A Strom. Das war mir zuwenig. Hr.
Ginzel schreibt in der Beschreibung, man kann bis
1 Aam zweiten Ladeausgang laden. Das hort sich
ja schon besser an. Also den Widerstand der den
Ladestrom begrenzt schnell anhand der Formel,
die in der Beschreibung abgedruckt ist berechnet
und....... , ja,... ich hab ja keinen Widerstand mit
0,25 Ohm. Was soll’s, 0.25 Ohm ist ja eh fast nix,
also eine Drahtbriicke rein, das passt schon.
Denkste, ist ja nicht zu glauben, der zweite Lade-
ausgang verweigerte hartnackig die Zusammen-
arbeit. Im Nachhinein betrachtet, kein Wunder bei
abgeschossener Endstufe. So wurde ich zum
Endstufenmaérder :-(

Kein Problem, eine neue gekauft (weil® nicht, 1
Euro oder so), drei 1 Ohm Widerstande parallel
und alles war in Butter, der zweite Ladeausgang
liefert 1,2 A und schaltet mit Delta-Peak ab. Super,
alles in Ordnung. Nun ein paar Worte zu den me-
chanischen Umbauten die ich machte.

Im Originalen werden die Anzeige und der Halter
fur die Tasten mit Epoxy auf die Frontplatte ge-
klebt. Da mir dies aber nicht gefallen hat, habe ich
kurzerhand eine neue gezeichnet, wo das Display
und die Schalterplatine festgeschraubt werden.
Auch eine zweite Frontplatte die Uber die Erste
driber kommt, habe ich noch gemacht und mit
meiner Step4 - ich liebe dieses Teil - schnell ge-
frast. Damit sieht der Lader nun auch noch super
aus.

Zwischenzeitlich habe ich nun schon einige Akkus
damit geladen, und kann nur das Beste berichten.
Das einzige was mir aufgefallen ist, ist das leise
Zwitschern des Laders wenn (ber 5A Ladestrom
fliRsen. Dies ist das einzige was ich als negativ zu
berichten habe.

Die Ladeprogramme sind sehr, sehr leicht zu be-
dienen. Dies ist moglicherweise deswegen wich-
tig, weil es doch Modellflieger Kollegen gibt, die
das Anschaffen eines Computerladers scheuen,
da die Bedienung normalerweise recht kompliziert
ist. Aber bei diesem nicht. Es ist wirklich so, Akku,
NaCd oder NiMH angehangt, Enter gedriickt und
fertig. Alles andere macht der Lader selber. Wer
seine Fernsteuerung einschalten kann, kann auch
mit dem Lader umgehen. Auf die einzelnen Funk-
tionen mochte ich hier nicht eingehen, da diese
auf der Ginzel HP sehr gut beschrieben werden.
Es hat sich die Entscheidung flr den Spectra Il als
goldrichtig erwiesen. Ist meiner Meinung nach zur
Zeitder Lader mitdem BESTEN Preis / Leistungs-
daten. Weitere Bilder sind auf meiner Homepage
zu sehen. Unter Bilder - Sonstige Bilder - Spectra
[l oder direkt hier: http://www.yesyes.rc1.at/bilder/
sonstiges/BilderSpectrall/Thumbs1.htm

Die Upgradeversion des Spectra Il (mechanische
Befestigung von Display und Tastatur) ist als
~SPECTRAII Gold-Edition® inkl. Wechselfrontplatte
und Namensgravur ab sofort exklusive bei
Heli4You lieferbar.

Yes Yes Rudi Schneeberger



~Mousepower" umgeriistet auf LiPo-Power

Mein Eigenbau Kunstflugmodell
“Mousepower” hat eine Spann-
weite von 115 cm und eine Lan-
ge von 92 cm. Es fliegt schon
sechs Jahre und hatte einen
Verbrennermotor mit 3,5 ccm
und Resonanzrohr. Vor zwei
Monaten entschloss ich mich
auf LiPo Akkus umzuristen.
Motorspant und Unterseite wur-
den neu gebaut, um den
Simprop Power Speed 7/14 auf-
zunehmen (Baugrdsse wie
Speed 700 von Graupner). Auf
der Tragflache wurde eine
Akkuhalterung gebaut.

Verléten der LiPo Akkus:

Die zwei neuen Akkus haben
Kokam 1500 HD Zellen in 2p3s
Anordnung. (siehe Foto unten)

aussen fur mehr mechani-
schen Schutz gelegt. Durch-
sichtiger Schrumpfschlauch
wurde darlber gezogen. In
der Vergleichstabelle sehen
wir, wie die LiPo’s in Sachen
Gewicht und Leistung ab-
schneiden.

Flugerfahrungen
Von unserem Rasenplatz ist

das Modell Mousepower bei
Vollgas nach 15 Metern in
der Luft. Ein Halbgasstart
vom Gras geht auch pro-
blemlos. Im Horizontalflug
steht der Knlippel auf Halb-
gas; in den Steigungen auf
Vollgas. Im Abstieg wird das
Gas weggenommen. Statt
einem 10 Minuten Flug kann

L|Po Zellen KOKAM 1500mAh 2Zellen paralell geschaltet.

Fotos: E.Stanli

Nicht ohne Schwierigkeiten ging
das Zusammenldten. Die
Verl6tplatine |6tete ich erst mal
ab, aber ich musste sie wieder
anbringen. Die
Anschlusslaschen sind sehr
empfindlich und dazu kommt,
dass die eine Lasche aus Alu-
minium besteht und mehrfa-
ches Biegen kénnte zum Bruch
fihren. Zwei Zellen hatte ich
zuerst gegenuberliegend (par-
allel) zusammengelotet. Die
Verlotplatinen kamen aufeinan-
der zu liegen. Darliber kamen
Paare 2 und 3. Polystyrolplatten
in 1 mm Starke wurden jeweils
zwischen die Zellen und auch

Tochter Conny pridsentiert das
umgeriistete Modell

man zweimal funf Minuten
Kunstflug machen ohne nach-
zuladen. Die Akkus werden
dann weniger erwarmt, was sie
schont. Die Flugdynamik ist gut
und alle Kunstflugfiguren sind
zu fliegen. Die Aufwartsleistung
ist etwas begrenzt und Loo-
pings kdnnen nicht zu gross an-
gesetzt werden. Die Ruderein-
stellungen wurden ohne Ande-
rungen beibehalten.

Die Paare werden zu Packs, 2 paralell, 3 serie, zusammengeschaltet.



Der fertige LiPo- Pack hat 3A bei 11,1V

Kokam ASHH
2p 3s 30Ah

OO S

2404

Der neue Pack ist bei mehr Kapazitat etwa halb so schwer.

~MOUSPOWER* flugbereit

Akkus laden

Zum Laden der Akkus setze ich
das Schulze Ladegerat ISL 6-
636+ ein. Es kann bis 11 in Se-
rie geschaltete LiPo Zellen la-
den. Die Software Version 8 ist
dafur Voraussetzung.

Mehrfachnutzung
Die zwei neuen LiPo Packs

kommen bei mir in drei Elektro-
modellen zum Einsatz:
Mousepower, Multiplex Twin Jet
und Graupner ME 323 Gigant.
Die Fluggewichtsersparnis mit
LiPo Zellen liegt beim Twin Jet
und Gigant bei 230 g.

Gefahrenhinweise

LiPo Akkus haben eine flache
Bauform. Das Gehause besteht
nur aus einer dinnen Alumini-
umfolie und darf auf keinen Fall
beschadigt werden. Bei falscher
Handhabung besteht fur Lithi-
um-Polymer Akkus hochste
Brandgefahr. Sie sollen nur mit
geeigneten Ladegeraten ge-
und entladen werden. Uberla-
stung vermeiden. Die Lagerung
an einem feuersicheren Ort ist
zu empfehlen.

Ich wlnsche viel Freude beim
selber ausprobieren!

Edi Stahlie




Akkuhalterung mit Riegel aus Holz.

Eine Zelle

Spannung

Kapazitat

Gewicht

Akkupack
Nennspannung

Erlaubte Stromaufnahme
kurzzeitig

Kapazitat

Gewicht

Preis selbst verlotet
Abgegebene Leistung
Spannung im Flug bei
Vollgas

Stromaufnahme im Flug
bei Vollgas
Aufgenommene Leistung im
Flug bei Vollgas

Verbrenner 3,5ccm

Panasonic 2000 NiMH
1,2V
2000m Ah
429
12V
30A
2000 mAh
470g
. 45,00
10,7V
23A

246W

Simprop Power Speed 7/14

Der Autor

.

mit seinem Modell

Kokam 1500 HD LiPo
3,7V
1500 mAh

33g

11,1V
30A

3000 mAh

240g

. 96,00
10,7V
23A

246W

Modellgewicht 1250g
Propeller 8x6

Zug bei

Voligas 1250g
Flugzeit bei

gem. Gas 6 Minuten

mit 10 Zellen NiMH

1550g
9x6

11509

6 Minuten

mit 2p3s LiPo

1300g
9x6

1150g

10 Minuten

Simprop Power Speed 7/14



Verpal3t!
2. VVersuch siehe Seite 37

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co KG + Neuer Weg 2 « D-75223 Niefern-Oschelbronn - Www. multiplex-rc.de

Modellhubschrauber' Fachgeschaft | -
- Optimale Beratung T
- Bau- und Einstellservice

- Modellhubschrauber Flugschule

- Technikseminare

- Anfdnger Schnupperkurse

*NE" J Carbon- Chassis fir Sceadu
= und die Raptor Familie el

ist der offizielle Stiitzpunkthandler fur Osterreich
HEMNSELEIT HELICOETERS

Exklusiv Fir GSterreich

\ H@ﬂﬁ%ﬁf@ﬁﬁ \

: 0664 444 5“5 12, Fax: 0463 914921 eMail: offlce@hell4you net
www _heli you_ net
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Geheimtipp!
Modellsegelfliegen in den Tauern

Urlaubsgenuss Smaragdhotel Tauernblick****

10 Hektar Fluggelédnde, optimale Thermik- und Windverhéltnisse, mitten in ei-
nem wunderschénen West/Ost/Trogtal im Nationalpark Hohe Tauern: In
Bramberg im SalzburgerLand finden Modellsegelflieger eines der schénsten
Paradiese Osterreichs.

Das Smaragdhotel Tauernblick bietet gemeinsam mit dem WM-Dritten Sepp Brennsteiner
Urlaub der besonderen Art: Den Luxus eines Vier-Sterne-Hotels genieflen, im ,,Smaragd-
bad*” mit dem beriihmten, gesundheitsfordernden ,,Grander“-Wasser Energie tanken - und
mit Sepp Brennsteiner Modellsegelfliegen. Der 18-fache 6sterreichische Staatsmeister und
WM-Dritte leitet die fachkundigen Seminare fir Anfinger-
und Fortgeschrittene personlich. Und wenn es regnen sollte,
findet das Training am Computer-Simulator statt.

Unser Pauschalangebot ! ;

wHubschrauber” fiir Fortgeschrittene:

3 Kurstage inklusive 3 Tage Halbpension Euro 471,-

5 Kurstage inklusive 7 Tage Halbpension Euro 874,-

*Mit zahlreichen kulinarischen Highlights (4-géangiges Feinschmeckermenti, verfithrerisches
Galadinner,1 Mal Grillparty, BegriiBungsgetrink etc.)

-

-Freie Benlitzung des Smaragdbades (kombiniertes Hallen-Freibad, eigenes Kinderbecken,
sonnige Liegewiese, Wintergarten mit Thermobank, Ruheinseln, Whirlpool,
Erlebnissauna etc.)

Hubschrauber

Schulungshubschrauber: 30er und 60er

Kursziele:

Nasenflug: Selbstiandiges Drehen des Helis auf 180°
mit 360° Pirouetten in beide Richtungen.

Rundflug: Vollkreise in beide Richtungen, mit Nasen-

_ .
landeanflug und Landung Schulung inklusive Modell- i a“em‘ﬁ[lck
benttzung. F ¥ b :

. ! Quetle der Lebensenergit

Reparaturraum und ,,Hangar” vorhanden.
Weitere Angebote fiir Anfinger und Fortgeschrittene
sowie Infos unter: www.tauernblick.at




Bereits seit einiger Zeit beschaf-
tigt sich die Firma Scorpio mit
Elektro- Impellern.

Ziel der Entwicklung war es, auch
mit ,einfachen” Carmotoren,
brauchbare Strahlgeschwin-
digkeiten zu erreichen. Parallel zu
dieser Entwicklung wurden auch
Flugmodelle wie der Eurofighter
und der Gripen angeboten. -
Bei der Nurnberger Messe 2004 =
stellte nun Scorpio die Skyray,ein =
Modell fur einen FANTEX 6xx =
vor.

Das Modell besticht auf Anhieb
durch seine Vorbildtreue. Bei der
SKYRAY handelt es sich um den
Semiscale-Nachbau eines Jets

www.scorpio.it

Die Skyray in ihrem Element. Sie besticht durch ihr hervorragendes Flugbild.

der Amerikanischen Luftwaffe aus g s. pirtmayer
den funfziger Jahren des vorigen

Jahrhunderts. Das Modell ist komplett aus
TRILAMINA gefertigt einem Tepron Material und
bereits lackiert. Die Verwendung dieses Materials,
das trotz hoher Festigkeit besonders leicht ist, er-
moglicht es ein sehr hohes Schub- Gewichts-
verhaltnis zu erreichen. An exponierten Stellen wie
Rumpfboden und Turbinen Ein- und Auslal, kom-
men ABS- Tiefziehteile zum Einsatz.

Der Bausatz ist mit allen erforderlichen Kleinteilen
und einer sehr ausfiihrlichen Bauanleitung ausge-
stattet. Alle Bauteile iberzeugen durch ihre gute
Passgenauigkeit.

Fir das prop-Testmodell entschieden wir uns fir
die fahrwerkslose Variante. Als Antrieb wurde der
empfohlene LRP V10 Spec 3 13x4 und als
.Kraftquell* 10 Sanyo A-TS 1950 FAUP P&M
von Hepf gewahlt, wir wollten ja einen ,fetzigen®
Jet haben.

Der Zusammenbau des Modells bietet den geiib-
teren Modellbauer keine besonderen Schwierig-

keiten, jedoch sollte man sich unbedingt an die
Bauanleitung halten. Besondere Vorsicht ist beim
Hantieren des Modells in der Werkstatt geboten,
denn die Oberflaiche des Modells kann durch, lie-
gengebliebene Werkzeuge auf der Bauunterlage
unschon beschadigt werden. Weiters ist auch die
Verwendung von Klebestreifen nur mit Vorsicht zu
empfehlen, da zumindest beim Testmodell, es stel-
lenweise zu Farbablésungen beim Entfernen des
Klebebandes kam.

Der Einbau des Motors in den Fantex (liegt dem
Bausatz serienmallig bei) bereitet keinerlei Schwie-
rigkeiten. Auch alle weiteren Arbeiten gingen lok-
ker von der Hand und mit dem wirklich schénen
Dekorbogen bekommt man in relativ kurzer Zeit
ein sehr schmuckes Semiscale Modell.



Die Flugerprobung:

Wir glaubten es ja nicht, dass die-
ses Modell so ohne Weiteres
handstartfahig ist und vorsorglich
baute ich heimlich schon einen
Starthaken flr die ,Flietsche” ein,
obwohl erste ,Standschub-
versuche® in der Werkstatte be-
reits aufhorchen lief3en.

Nun, der erste Startversuch ge-
lang und die SKYRAY nahm zu-
gig Fahrt auf, doch sollte man auf
den ersten 20 bis 30 Meter Flug
die Ruder wenn moglich, gar nicht
betatigen. Nach etwa 50 Metern
erwacht dann in der SKYRAY der
Jet und mit unserer gewahlten An-
triebsversion verdient die SKYRAY wirklich diesen
Namen. Alle géngigen (ohne Seitenruder)
Kunstflugfiguren werden sehr brav und willig aus-
gefiihrt und bei den ersten Landeanfliigen tUber-
raschte die SKYRAY mit durchaus (iberzeugenden
Langsamflugeigenschaften.

Die SKYRAY ist sicher auch mit dieser ,zahmeren®,
kostengunstigeren, Motorisierung bereits bestens
fur den Einstieg in die ,E-Impellerei“ geeignet.
Mit der SKYRAY bietet Scorpio einen Semiscale-
Jet mit geringem Bauaufwand zu einem sehr glin-
stigen Preis an.

Manfred Dittmayer

PS: unter www.prop.at gibt es ein Flugvideo der
SKYRAY zu sehen.

Technische Daten:

Spannweite: 750 mm
Lange: 875 mm
Fluggewicht

des Testmodells

und ohne Fahrwerk: 1025 g
Motor: LRP V10 Spec 3 13x4

Steuerung: Quer/Héhe mit Deltamix
Akkus: 10 Zellen Sanyo A-TS 1950 FAUP




marktfrisch....

Preishammer Turbine Jetpower TJT80 € 1790,- Kompletset
inkl. Projet Hornet Elektronik, Ventile Pumpe Schelle usw.

Technische Daten:
Schub 80 N - 8 Kg, Gewicht 1,15 Kg, Drehzahl 32000 - 115000
Abgastemperatur 575°C, Kraftstoff: Kerosin, Jet A1,

Verbrauch 0,25 L/min
Fast fertig Jets von Skymaster.

Alle Modelle werde bis zur Lackierung fertig geliefert. Es gibt verschiedene Lackierungen und umfangrei-

ches Zubehor wie Schubrohre, Tanks, und Fahrwerke.

Saab Jas-39 Gripen
Lange 2015mm
Spannweite 1350mm
Gewicht 9kg

Turbinen bis 12kg Schub
Preis ab € 1.120,;

F-15 C Eagle
Lange 2040mm

Spannweite 1400mm
Gewicht 9,5kg

Turbinen bis 12kg Schub
Preis ab € 1.550,-

Die neue Extra 300S bei
Proppower.at

ist in verschiedenen Ausflhrun-
gen lieferbar.

1. GFK Sandwich Rumpf Kohle-
faser verstarkt mit Styro Balsa
Flachen

2. GFK-Herex Sandwich Rumpf
Kohlefaser verstarkt mit Styro
Balsa Flachen

2. GFK-Herex Sandwich Rumpf
Tragflachen und Leitwerke. Alle
Bausatze werden mit umfang-
reichen Zubehor geliefert.
Spannweite 2950 mm

Lange 2650 mm

Gewicht ab 14,5 kg

Motoren ab 100 cm=

Preis ab € 1.328,-

-

Die Raven ist in den gleichen
Ausflihrungen lieferbar wie die
EXTRA300S

Weiters werde 2 verschiedene
GréRen angeboten.
Spannweite 2450 mm/3150 mm
Lange 2190 mm/2830 mm
Gewicht ab 9 kg/18kg
Motoren ab 80cm=/150cm=~ _=
Preis ab € 869,- k
Fir die Modelle Raven und Ex-
tra 300S kénnen auch ein
Airbrush Design auf Kunden-
wunsch geliefert werden.

Als besonderes Zuckerl werden
noch dieses Jahr die ARF Modelle
des TOC Gewinners und Weltmei-
sters Chip Hyde lieferbar sein.
Sowohl die Double Vision als auch
die Extra 300S sind in Vollholz-
bauweise aufgebaut und werden
fertig bespannt geliefert.

N

F/A -18 Hornet
Lange 2180mm
Spannweite 1600mm
Gewicht 11.5kg
Turbinen bis 15kg Schub
Preis ab € 1.740,-

Double Vision
Spannweite 1950mm
Preis € 799,-

Extra 3008
Spannweite 2620mm
Preis € 899,-

Mehr Info unter:

www.proppower.at
www.jetpower.at
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25. Helitreff in St.
Johann im Pongau
(Osterreich)

Lost der E - Hubi den
Verbrenner jetzt schon ab ?

Jan Henseleit brachte seine neueste Entwicklung
mit nach St. Johann im Pongau zum 25. Helitreffen
und wollte damit wieder dem vor allem zahlreichen
Fachpuplikum aus Osterreich, Deutschland, der
Schweiz, Italien und Ungarn zeigen, dass man jetzt
schon mit einem E-Hubi leistungsbetonter als mit
einem Verbrenner fliegen kann. Nach den Vorfiih-
rungen von Jan mit seiner neuesten Entwicklung,
dem Three-Dee MP, die wie schon in den Vorjah-
ren vom Platzsprecher ,Harry the Voice"” Zupanc
aus Klagenfurt, fachkundig und humorvoll kom-
mentiert wurde, der sowohl elektrisch und nach
wenigen Minuten Schraubarbeit auch mit einem
Verbrenner geflogen werden kann, begannen die
Diskussionen. Wenn man es nicht mit eigenen
Ohren horen, bzw. nicht horen konnte, dass die-
ses Modell elektrisch angetrieben wird. Jan zeigte
die Figuren gekonnt wie immer und auch nach
5min. Flugzeit gab es noch genau so kraftvolle Fi-
guren und Beschleunigungsorgien wie beim Ver-
brenner. Auch in der extremen Wendigkeit dieses
Modelltypes gibt es keinen Unterschied. Der Rotor-
durchmesser dieses Three-Dee MP ist etwas klei-
ner und mifst 1,35m. Er bringt incl. dem 800g Akku
3,1kg. auf die Waage. Dieser Akku besteht natiir-
lich aus Zellen der neuesten Generation, den LiPo
- Zellen. Davon sind 5 seriell und 4 parallel ge-
schaltet. Das bedeutet laut Jan 18,5Volt. Angetrie-
ben wird dieser Hubi von einem Motor der Marke
Kontronic, dem Tango 45-10. Die Verbrenner-
version wird von einem 8,5ccm Motor angetrieben.
Damit bringt der Hubi 3,00kg auf die Waage.

Ein weiterer Hohepunkt an diesem Tag, an dem
es eigentlich nur Hohepunkte gab, war die Kiir-
demonstration des DAEC-Meisters in der Klasse
F3C, Christian Wehle, der mit seinem JR-Vigor CS,
4,6kg, 1,6m Rotor und 15ccm OS Motor,
Freestylfiguren in dem Himmel zauberte, von de-
nen die meisten keinen Namen haben, aber un-
endlich stark aussehen.

Ebenfalls in Sachen 3D aber mit Musik untermalt Startplattform mit Hubi wurde ferngesteuert auf die
war Robert Sixt von den Hochstatter Modellflug- SErpanTgezogen

freunden unterwegs. Auch seine Vorfilhrung war

schon so wie in den Vorjahren einfach ,extrem".

Egon Hubmayer’'s Gruf8 an den Veranstalter
Fotos: G. Peter




Jet-Ranger , Kiowa“ Originalnachbau und Originaldesign

Projekt V22 Ospery bei der Flugdemo

Z.B. Autorotation im Ruckenflug, wobei der Hubi
eben in Rickenlage mit dem Rotor bis ca. 10 cm
Uber dem Boden herabgesteuert wurde und dann
noch so viel Energie hatte um mit einem Uber-
schlag auf den Kufen vor den Flfien des Piloten
zUu landen.

Pernsdorfer Rudolf von der Helischule im Kamp-
tal in Niederosterreich rif3, so wie alle anderen Pi-
loten, mit seinen 3-D Fligen das Publikum zu Bei-
fallsstiirmen hin.

Ebenso stark vertreten waren nattrlich die
Turbinenhubis.

So z.B. Gerhard Pahl und Peter
Jakadofsky mit seinem Team. Neu
bei der Jakadofsky Turbine ist eine
Hochleistungs Limited Edition mit
4 5KW. bei 18.300 U/min, die von
der Fa. Vario, deren Chef Uli Streich
auch anwesend war, vorgeflogen
wurde. Diese Turbine kann optional
mit Kerosin gestartet werden. Auch
am Sektor des Turboprops wird eif-
- rig weiterentwickelt. So gibt es bei
Jakadofsky das weltweit einzige
Konstant Speed System mit
Verstellpropeller.

Das Parfum des Hubipiloten ,Kero-
sin® lag in der Luft wenn Franz
¥ Reichelmeier die Turbine seines
Jet-Rangers anwarf und sich aufge-
stachelt vom Platzsprecher und
dem Publikum zu Wahnsinns-
figuren hinreilen lief3.

Eine weitere Augenweide war die Présentation von
Harald Hinterberger und Josef Schmirl, die einen
Jet-Rangers ,Kiowa“ im Masstab 1:3,3 vorflogen.
Dieser von einer Jakadofsky-Turbine angetriebe-
ne Hubi wurde als Einzelexemplar in ca. 1500 Ar-
beitsstunden gebaut und bringt 19,2kg auf die
Waage. Das besondere daran ist auch das De-
sign mit dem Kiowa-Kopf, der auch auf dem Origi-
nal, einer Maschine des Osterr. Bundesheer zu
bewundern ist.

Natlrlich gab es in St. Johann, schon wie in den
Vorjahren, technische Besonderheiten und Neu-



T ohe EVOLUTION IN 3 STUFEN

Spirit L-16
No. S 3555

Der E-Heli wird
erwachsen

Technische Daten:

Hauptrotordurchmesser: ca, 1200 mm
Heckrotordurehmesser: ca. 255 mm
Lange! ca, M70 mm
Hohe: ca. 345 mm
Gewicht ca. 2700 g

. Technische Daten:
plrlt Pro Hauptrotordurchmesser: ca. 870 mm
Heckrotordurchmesser: ca. 178 mm

R Lange: ca. 725 mm
0. S 2871 th%; ca. 260 mm

Gewicht: €a. 1300, g

in Kulthub-
schrauber
ird ver-

‘//f.
bpirit M-8
. S 2881

in M&leum an / o ; g Technische Daten:
lugspaB A Sy " i | Hauptrotordurchmesser:  ~ ca. 818 mm

Heckrotordurchmesser: ca. 178 mm
Lange ca, #10mm
Hohe ca. 260 mm
Gewicht: ca. 1300 g

-Card-Nummer angeben,

land: Bitte Visa-Mast

LS

Inland: Bitte Euroscheck oder Briefmarken beileger;.
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heiten zu bestaunen. Die Fa.
Heli System aus der Schweiz
brachte Ihre zur Ganze in Mit-
teleuropa in CFK gefertigte und
per CNC aus Aluminium gefra-
ste high-tech Produktpalette
mit.

Interessant war auch die Vor-
fuhrung des ,Projekts V 22
Ospery“ eines mit 2 Rotoren
ausgestatteten Schwenk-
fliglers von Norbert Schiirz aus
Linz. Angetrieben von einem
modifizierten 20ccm Webra
Motor wurden die zwei Rotor-
blatter, die je einen Durchmes-
ser von 1,4m haben. Die
Spannweite Gber alles betragt

3 Meter.

Auch fur Nostalgiefreunde gab
es einiges zu bestaunen. So
wurde dem Publikum jener
Hubi-Oldtimer, eine Schliter
Cobra Baujahr 1972, vor-
geflogen, die auch heuer bei der
Eroffnung der F3C EM in
Bittburg BRD ein Teil des Rah-
menprogramms sein wird.

Nach der Vorfiihrung der GroR3-
modelle mit einem Rotordurch-
messer von 3m von Soéliner
Martin, beendete ein kurzer,
aber heftiger Regenschauer
schon etwas friher als geplant
das Treffen, jedoch nicht ohne
vom Veranstalter schon auf den
Termin fiir 2005, den 24. April
hingewiesen zu haben.

Gottfried PETER
Obmann der MFG
St. Johann im Pongau

Jan Henseleit im Fachgesprich

Auch das ist bei uns geflogen. Leider ist mir der Pilot und Erbauer unbekannt.

Buchner Josef mit der Augusta Bell 204 und einer Windenbergung
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Gleich mit einer Serie von Mo-
dellen will JAMARA den
kunstflugambitionierten Piloten
den Einstieg sowohl in techni-
scher, aber vor allem in preisli-
cher Hinsicht ermdglichen.
Das Modell MAJESTRO wurde
vom Testteam der Redaktion
genauer unter die Lupe genom-
men und ob es sich da wirklich
um einen ,Einsteiger® in die
Kunstflugklassen handelt, schil-
dert folgender Bericht:

Der MAJESTRO ist ein sehr
schon gefertigtes Kunstflug-
modell in herkémmlicher
Holzbauweise. Sowohl Tragfla-
chen als auch Rumpf sind be-
reits fertig mit Folie gebuigelt, in-
klusive eines sehr trendigen
Designs. Die GFK- Motorhau-
be ist fertig mehrfarbig lackiert
und passt farblich exakt. Auch
alle Ruder sind bereits montiert
und bedirfen nur mehr der ob-
ligaten Sicherung der Ruder-
scharniere.

Ein besonderer Hit sind die aus-
gezeichnet gefertigten GFK
Rumpfunterteile und die
Fahrwerksverkleidungen, die
ebenfalls bereits fertig
angepasst und lackiert sind.
Samtliche erforderlichen Klein-
teile sind sauber in Sackchen
abgepackt und eine umfangrei-
che Bauanleitung lassen auf
eine problemlose Fertigstellung
(Bau ware wirklich zuviel ge-
sagt) schliel3en.

Nach dem ersten Uberblick
stellt sich wirklich die Frage, wie
JAMARA es schafft ein Modell
dieser Ausfiihrung zu einem
Preis um die 160.— Euro anzu-
bieten?

Rechnet man nur die Material-
kosten, abgesehen von der Ar-
beitszeit, wiirde man das nie
schaffen.

Bei der Fertigstellung des Mo-
dells beginnend mit dem Zu-
sammenbau der Tragflachen
mit dem Rumpf, stellte sich lei-
der heraus, dass die beigepack-
ten Schrauben nicht mit den
Einschlagmuttern harmonier-
ten, irgendwie war da das Ge-
winde falsch. Mit eigenen
Kunststoffschrauben konnte
das Problem gelost werden.
Uberraschend war jedoch die
hohe Passgenauigkeit der Trag-
flachen und der unteren Rumpf-
abdeckungen. Erste Vermes-
sungen des Modells bestatigten
erfreulicherweise die werks-
seitig, sehr prazise Fertigung.

Etwas skeptisch wird man,
wenn man die Gestaltung des
Fahrwerkes betrachtet, dass
wohl in seinem Design durch-
aus als ,schnittig” zu bezeich-
nen ist, im harten Alltagseinsatz,
insbesonders auf Graspisten,
jedoch von der Stellung her un-
geeignet ist. Denn der

MAJESTRO neigt mit diesem
Fahrwerk sehr leicht zum
~Schnauzekippen®.

Hier sollte seitens des Herstel-
lers unbedingt nachgebessert
werden.

Spatestens beim Einbau des
Motors und des Tanks stellt man
fest, dass die beigelegte Bau-
anleitung eigentlich von einem
anderen Modell ist. Macht nicht
wirklich was aus stoért jedoch ir-
gendwie. Der richtige Einbau
des Motors hinsichtlich Sturz
und Zug sollte jedoch, ins-
besonders in Hinblick auf die
Kauferzielgruppe, doch besser
und genauer beschrieben wer-
den. Auch die wirklich toll gefer-
tigte Motorhaube bedurfte auf
Grund der Motorstellung einer
leider etwas gewaltsameren
Anpassung. Bis auf diesen
Kritikpunkt ist die Fertigstellung
des Modells jedoch unproble-
matisch.




auf einer Hartpiste moglich. Der
Start selbst ist unproblema-
tisch. Erst in der Luft, macht der
MAJESTRO seinem Namen
alle Ehre.

Absolut unkritisches und neu-
trales Flugverhalten sowie eine
ausgezeichnete Steuerbarkeit
um alle Achsen zeichnen dieses
Modell aus.

Es ist wirklich eine Freude mit
dem MAJESTRO zu fliegen.

Resiimee

Das Modell eignet sich aus
Sicht des gesamten Testteams
absolut fur den wettbewerbs-
ambitionierten ,Kunstflugein-

=

Das MAGNUM 61 , Kraftwerk®.

Als Antrieb wurde ein MAGNUM
61 mit Resorohr gewahit.

Flugerprobung:

Der MAGNUM 61 sprang auf
Anhieb an und uUberzeugte
gleich beim ersten Start von
seiner hohen Fertigungsgute
durch ausgezeichnete Lauf-
eigenschaften und Dichtheit.
Mit der werksseitigen Grundein-
stellung konnte ein gutes Lauf-
verhalten festgestellt werden.
Wie schon erwahnt ist das Rol-
len des Modells, bedingt durch
das eigenwillige Fahrwerk nur

Das prop- Testteam beim finalen Ré;Check.

Fliegt gut und sieht auch gut aus




steiger®. Mit dem MAGNUM 61
ist der MAJESTRO fast (ber-
motorisiert Auch mit einem 50
er Motor und Reso wiirde der
MAJESTRO ausreichend mo-
torisiert sein. Ein allfalliger Um-
bau des Fahrwerkes und ein
wenig Tufteln mit dem Motorzug
und Sturz lohnen sich alle mal
bei diesem ausgezeichneten
Preis/ Leistungsverhaltnis!

JE&W Lemmerhofer
Manfred Dittmayer

PS. Bei einem Besuch bei Hepf
Modellbau sah ich den
MAJESTRO in einer Elektro-
version fliegen und war begei-
stert. Der E-MAJESTRO ist wie
folgt ausgeristet:

Motor: AXl 4130-16
Luftschraube: 13x11

Akkus: 24 Zellen

Sanyo FAUP 1950mAh

Ein ausflhrlicher Testbericht
folgt in der nachsten Ausgabe.

TechnischeDaten:
Spannweite: ca. 1630 mm
Léange: ca. 1450 mm
Flache: ca. 44 gdm
Gewicht: ca. 1600 g
RC: 4 Kanal/5 Servos

Motor: 2 Takt 61er, 4 Takt 80er

Sehr viel Flugzeug fiir wenig Geld. Der MAJESTRO von JAMARA

Lieferumfang:
- fertig bespannter Rumpf in

Holzbauweise.

- fertig bespannte Tragflache
in Rippenbauweise.

- farbige GFK Motorhaube
und Tragflachenabdeckung.
- diverse Kleinteile wie Tank,
Rader usw.

empf. VK 159.- Euro

Dunkler Fliigel......

Letztens bekam ich von der
Redaktion den neuen ,,Dark
Wing“ von Jamara zum
Test. Vor mir lag eine
Schachtel mit einem ARF-
modell bei dem wirklich al-
les dabei war: Modell, Fern-
steuerung, Akku und Lade-
gerét. Sogar eine LED-Be-
leuchtung fiir den Nacht-
flug!

Der vorliegende “Bausatz” ist
augenscheinlich auf den RC-
Anfanger ausgerichtet, und so
mdchte ich versuchen, ihn auch
zu beurteilen.

Anhand der Bauanleitung ist die
Fertigstellung des Modells nicht
schwierig. Ein bisschen
Sekundenkleber hier und dort
und schon ist der Flieger fertig.
Das biegen der Steuergestange
ist flir vorne und hinten be-
schrieben, auch die Sinnigkeit

rung. Hinweise auf den Servo-
umkehrschalter, der sich im
Akkuschacht der Fernsteue-
rung befindet, sucht man aller-
dings vergebens. Auch weiter-
fuhrende Informationen, wie
Akkutyp, Kapazitat und Schwer-
punkt werden vorenthalten. Der
Akku hat zwar einen eigens da-

fir vorgesehenen Schacht,
aber auch der Anfanger hat das
Recht zu erfahren, wofiir der
Schwerpunkt dient und wo er
denn eigentlich bei seinem Mo-
dell liegen solte.

Ein weiteres Highlight der Be-
schreibung ist die Zeile: “Leuch-
tet nur die griine Kontrolleuchte
auf, sind die Batterien zu



schwach”. Die Realitat sieht
Gott sei dank anders aus.
Leider wird auch tber die LED-
Beleuchtung kein Sterbenswort
verloren. Nicht jeder ist ein Elek-
tronik-As und so ist es nicht ver-
wunderlich, dass die erste LED
dem Laborversuch zum Opfer
fallt.

Zum Schluss steht in der Be-
schreibung noch detailliert wel-
cher Knuppel fur welches Ru-
der und in welche Richtung ver-
antwortlich ist. Ebenfalls wird
dem Anfanger empfohlen, das
mittlere Loch der Ruderhdrner

flr mittlere Sensibilitat zu wah-
len. Gleich vorweg: das ware
mir als Anfanger doch ein we-
nig zu zackig.

Als letztes empfiehlt die Be-
schreibung noch:

Modell fliegt:

. zu weit nach rechts

. hormal

. zu weit nach links

. normal

. hach oben

. nach unten

(A) biegen sie das Ruder nach
links

(B) biegen sie das Ruder nach
rechts

(C) biegen sie das Ruder nach
oben

(D) biegen sie das Ruder nach
unten.

Nach dreimaligem lesen weil}
auch ich warum es fir 6 Mog-
lichkeiten nur 4 Lésungen gibt.
Der Flug ist unspektakular. Der
180er ist nicht gerade ein

DO WN =

Energiepaket, aber
das ist bei einem
Anfangerflugzeug
auch nicht gefragt.
Gemitlich zeichnet
man eine Runde
nach der anderen S
in den Himmel. & %
Das Steigen erfolgt
mit Bedacht. Ich
wirde dem angehenden Piloten
empfehlen die Ruder nicht in
der Mitte des Ruderhorns ein-
zuhangen sondern ganz aulden.
Damit sollte dann auch der An-
fanger keine Schwierigkeiten
haben. Das Fliegen in der Dam-
merung ist eine witzige Sache.
Die LED’s sind gut zu sehen.
Solange die Umrisse des Flie-
gers noch zu sehen sind, geht's
noch. Im Stockfinsteren war fur
mich aber Schluss. Die Flug-
lage ist schwierig auszuma-
chen. Da wird man noch dben
muissen.

Der Dark Wing ist an sich ein
netter Flieger, er kénnte (wie die
meisten seiner Klasse) einen
Tick mehr Power vertragen. Die
Beschreibung/Bauanleitung
schiel3t allerdings an der Ziel-
gruppe vorbei. Hier sollte nach-
gebessert werden.

Tibor Odenahl
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PERMAX BL-Motoren -

Brushless-Power preiswert!

biirstenlos - sensorlos
Wirkungsgrad iber 80%
Neodym-Magnete

nahezu verschleiifrei

kompakt < leicht

wdhlbar mit 4,6 oder 8 Windungen.
Motoren mit 4 und 6 Windungen
auch mit Getriebe.
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Einfach Flugel bauen

Ein unscheinbares Biichlein, aber herausragend bei Inhalt und Gestaltung!
Gebannt von der Uberschrift , Turbulatoren® im letzten der 11 ange-
fuhrten Kapitel des Inhaltsverzeichnisses, begann der Rezensent, gar
- nicht seiner Art entsprechend, das Textstudium mit dem letzten Abschnitt.
EINFACH FLUGEL BAUE” Denn, befasst man sich mit einer Sache (ber viele Jahrzehnte, weckt
jedes Wort daruber betrachtliche Neugierde. Schon 1943 beplankte der
Verfasser dieser Zeilen, nach den Angaben von Schmitz/Lippisch, eine
Seglertragflache eines Eigenentwurfes mit dem Profil MVA 227, mit einer
scharfkantigen Kartonnase als , Turbulenzerzeuger®. Diesem ersten Ver-
such folgten in den folgenden sechs Jahrzehnten noch ungezahlite wei-
tere, in ebenso vielen Variationen.

Dass dieses Thema in einem Buch dber Fllgelbau Uberhaupt ange-
sprochen wird liegt wohl daran, dass bestimmte Turbulatoren auch ,ge-
baut” werden missen. Also werden diese Arbeiten, vom 3-D- bis zum
Leimraupenturbulator, eingehend beschrieben.

Uber Sinn und Zweck dieses Spezialgebietes der Aerodynamik ent-
wickelt der Autor durch Beobachtungen seiner heimatlichen Fauna Le-
senswertes. Eigene Gedanken und Aussagen uber die Beeinflussung der Grenzschichtstromung durch
adhasive, statische Elektrizitat und in welchen Re-Zahlbereichen Turbulatoren uberhaupt Sinn machen,
verraten Sachwissen.

Nun aber doch zuriick zum Beginn dieser 71 Seiten umfassenden Broschure. Um es gleich vorweg zu
nehmen. Hier wird von den vielen Fligelbautechniken wohl nur eine einzige ausfuhrlichst dargestellt.
Daflir aber die beliebteste und verbreiteste, namlich die des beplankten Styroporkerns.

Zunachst wird sehr eingehend alles behandelt, was man unter ,Vorbereitungen® versteht, vom Werk-
zeug, Material bis hin zu praktischen Hilfsvorrichtungen. All diese Beschreibungen sind in einer klaren,
kompakten, ins Detail gehenden Sprache fiir gute und schnelle Lesbarkeit und leichtes Verstehen verfasst.
Dartiber hinaus tragen noch zum leichteren Erfassen der Materie nahezu siebzig treffende Abbildungen
und Zeichnungen bei.

Auch die individuelle Beschreibung der Styroporschneidetechnik wird immer wieder mit prazisen An-
gaben Uber die dazu erforderlichen Arbeitsgerate verbunden und wo nétig, ebenfalls mit Abbildungen
bereichert. Nicht zu Unrecht erhalten die Themen Herstellung und Einbau von Wurzel- Stltzrippen, Verar-
beitung und Einbau der Messingrohre bei Fliigelhalterungen, aber auch die Schneidetechnik fur Kabel-
kanale und andere Einbauten, einen breiteren Raum. Ebenso sorgfaltig wird tber Furnierauswahl disku-
tiert und instruktiv auch die Technik des Beplankens der Kerne behandelt. Selbst ,Alte Hasen" sollten sich
all diese Zeilen zu Gemdite fiihren, denn ausgelernt hat noch niemand.

Anerkennend sollte auch erwéhnt werden, dass der Autor der bisher Einzige in Osterreich ist, der es
wagte, Sachbiicher iiber Modellflug herauszubringen. Hier gelangt man wahrend des Lesens sehr bald
zur Uberzeugung, dass es dem Autor vor allem eine hehre Herzensangelegenheit gewesen sein muss,
durch diese Edition eigenes Wissen und Koénnen, anderen zur Verfigung zu stellen, statt es im stillen
Kammerlein verkiimmern zu lassen. Bedenkt man auRBerdem den enormen Gesamtaufwand, dann ent-
stand diese Arbeit auch sicher nicht des schnéden Mammons wegen. So viel Bemiihen und Flei? sollte
mit zahlreichen Bestellungen dieser Broschiire belohnt werden. Bestelladresse: Robert Schweilgut, Oberhof
9, A 6671 Weiltenbach, Tel.: 05678/5792.

Also nichts wie ran und ,Einfach einen Flugel bauen®, denn nun ist es ,einfach, einen Flugel zu bauen®!
© Oskar Czepa



Der Three Dee MP (Modular

Powered) ist eine komplette
Neuentwicklung in der 50er
Grofle mit einem Rotordurch-
messer von 1,35m und einem
Abfluggewicht von ca. 3kg.
Eine Besonderheit ist der mo-
dulare Aufbau, der es ermog-
licht beide, Versionen mit einer
Hauptmechanik die alle Kompo-
nenten bis auf den Antrieb be-
inhalten und einem Elektro-
bzw. Verbrenner Modul zu flie-
gen, die in Minutenschnelle aus-
gewechselt werden kénnen.
Mein Anliegen war es eine Me-
chanik in dieser Grolkenklasse
zu konzipieren, die gualitativ
hochwertig ausgefihrt ist und
wie von Henseleit Helicopters
gewohnt, chne zuséatzliche
Tuningteile auskommt. Dabei
hatte ich den Ehrgeiz ein Sport-
gerat zu schaffen, das noch ein-
facher und wartungs-
freundlicher aufgebaut ist, als
alle meine bisherigen Konstruk-
tionen. Alle Konstruktions-
schritte habe ich selbst mehr-
fach durchleuchtet und immer
wieder in Frage gestellt um sie
noch weiter zu optimieren.
Gleichzeitig stellt dieser Hub-
schrauber meinen Einstieg in
die Elektroszene dar. Wer mich
kennt, weil}, dass ich bis vor
kurzer Zeit noch ausschlieflich
der Verbrennerfraktion ange-
horte. Der Grund dafiir war die
nicht befriedigende Akku-
technologie, die es nicht erlaub-
te, kraftzehrende Manover zu
fliegen, ohne nach wenigen Mi-
nuten wieder am Boden zu ste-
hen. Durch die LiPo Akkus hat
sich alles innerhalb kiirzester
Zeit geandert und mich
veranlasst, jetzt auch einen
passenden Hubschrauber zu

kreieren und zu zei-
gen, dass es nun
moglich sein wird mit
einem E-Hubi gegen
jeden Verbrenner an-
zutreten ohne dabei
Leistungsabstriche
zu machen. Die 50er
Grole erscheint mir
zur Zeit am sinnvoll-
sten fur den Elektro-
flug (abgesehen von
den kleineren Hallen-
fliegern), da sich die
Anzahl der Akkus
noch in Grenzen halt.
Durch eine optimale
Abstimmung ist es
mir gelungen Flug-
eigenschaften wie
bei einem gréReren Heli zu er-
reichen. Geradeausflug-

eigenschaften bei hohen Ge-
schwindigkeiten und das Ver-
mogen grofiraumigen Kunstflug
zu bewaltigen ohne dabei die
3D Fahigkeiten einzuschranken
ist ein sicheres Zeichen fiir die
Leistungsfahigkeit eines Sy-

EIN BERICHT VON JAN HENSELEIT

stems. Dazu darf die Rotor-
kreisflachenbelastung ein be-
stimmtes Mal} nicht (iberschrei-
ten, was man trotz stabiler Bau-
weise nur durch Weglassen von
uberflissigen Teilen erreicht.

Kompakt und Ubersichtlich ist
der MP geworden und er |asst
sich in kiirzester Zeit in alle Ein-




zelteile zerlegen, was fur Leute
mit wenig Zeit zum Reparieren
ein wichtiger Aspekt sein wird
um die kostbaren Stunden bes-
ser zum Fliegen nutzen zu kén-
nen.

Als Rotor kommt naturlich wie-
der mein MFS-Kopf (Moving
Flybar System) zum Einsatz,
wobei die technische Ausfuh-
rung im Gegensatz zum NT fir
den kleinen Heli abgespeckt
und Gewichtsoptimiert wurde.
Es entstand ein Stecksystem
das sich in Minuten komplett
zerlegen lasst und mit nur einer
Schraube alles fixiert.

Die Paddelstange ist mit einer
12mm Kugel in einer Delrin-
buchse gefihrt, wobei kleine
Einfrasungen fur die Zentrie-
rung in der Mitte und die Aus-
richtung der Paddel sorgen.
Die Mischhebelanlenkung von
der Paddelstange verlauft
schrag um die Hillerstabili-
sierung trotz groftem Bell-Anteil
zu erhohen. Verschiedene Kon-
figurationen sind moglich.

Die Heckrotorblattgriffe aus Alu
sind jeweils mit zwei Radial- und
einem Drucklager bestuckt, so-
wie mit Propellermoment-
gewichten versehen um die
Servokrafte zu minimieren.
Das einstufige Zahnradgetriebe
ist serienmaliig 20° schrag-
verzahnt und mit Modul 1 so
kraftig ausgelegt, dass es samt-
liche Antriebe leicht verkraftet.
Der Hauptvorteil liegtin dem lei-
sen Lauf einer Schrag-
verzahnung, weil permanent 2
Zahne gleichzeitig im Eingriff
sind und ein weiches Abwalzen
der Zahnflanken stattfindet. Die
dadurch auftretenden Axial-
krafte sind minimal und werden
ohne Probleme von den
Motorenlagern aufgenommen.
Das Carbonheckrohr ist mit
25mm Durchmesser in der 50er
Klasse auflergewdhnlich und
bietet neben besserer Sichtbar-
keit eine enorme Steifheit sowie
ausreichend Platz fur den
Heckriemen.

Das Chassisoberteil ist aus zwei
Carbonplatten und zwei aus dem
Vollen gefrasten Aluleisten mit den
entsprechenden Lagersitzen und
Befestigungsgewinden sowie dem
Heckrohrhalter zu- g
sammengesetzt. l |
Der Lagerdom nimmt ‘
zwei Kugellager auf - &
und dient als Befesti- 3
gung fir alle drei >
Taumelscheiben-
servos sowie des
Heckservos. Mit drei
Schrauben lasst er
sich auf der oberen
Chassis-verbindungs-
leiste montieren.

In der Grundplatte ist
ein drittes 12mm La-
ger eingebaut, so
dass die hohle Rotor-
welle dreifach gela-
gert ist und dem ge-
samten Aufbau eine
enorme Steifigkeit
gibt. Gleichzeitig
nimmt das grolle
12mm Lager spielfrei
die Axialkrafte auf.
Dabei wird die Rotor-
welle die am unteren Ende mit einem
Sechskant versehen ist in eine ge-
hartete 12mm Freilaufbuchse ge-
steckt die eine sechskantige Ausspa-
rung hat und somit eine form-
schllssige Verbindung herstellt. Wie
beim Rotorkopf halt ebenfalls eine
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Schraube die axial an der
Stirnflache der Rotorwelle
eingeschraubt wird, alles
zusammen.

Die Freilaufnabe lasst sich
in beide Richtungen mon-
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tieren, so dass man bei der
Elektroversion frei die
Rotordrehrichtung wahlen
kann. Auch der Heckrotor
sowie der Anlenkhebel las-
sen sich beidseitig montie-
ren. Ob der Heckrotor bei




der Autorotation mitdrehen ader
stehen soll, ist frei wahlbar.

Die GfK Haube habe ich natir-
lich wieder so gestaltet, dass sie
die Mechanik eng umschlieft
und nur sehr geringen Luft-
wiederstand erzeugt. Sie hebt
sich optisch durch konkave
Seitenwande und eine leicht
kantige LinienfGhrung von mei-
nen anderen Hauben ab. Ein
Absatz auf der Unterseite ver-
bessert dabei zusatzlich die
Sichtbarkeit und Lageer-
kennung und ermdglicht eine
Kontrolle des Kraftstoffstandes
wahrend des Fluges.

Das Verbrennermodul ist aus
zwei Carbonplatten mit Motor-
tragern und den Kufen Aufge-
baut. Der Tank wird einfach von
hinten zwischen die Platten ge-
schoben und sitzt exakt im
Schwerpunkt, so dass wahrend
des gesamten Fluges keine
Lastigkeitsanderung eintritt. Die
Sichtbarkeit des Flllstandes im
Fluge ist gegeben. Schalldamp-
fer lassen sich wahlweise auf
herkdmmliche Weise seitlich
montieren oder alternativ gibt es
einen Schalldampfer der vor
dem Geblaseschacht komplett
unter der Haube sitzt und dem
Hubschrauber somit eine per-
fekt Aerodynamik und Optik ver-
leiht. Ein kleiner Nachteil ist da-
bei, dass zum Kerzenwechsel

zusatzlich die
zwei Auspuff-
befestigungs-
schrauben ge-
l6st  werden
. mussen. Meine
_ Erfahrung hat je-
e doch gezeigt,
dass dies bei
richtig eingestell-
ten Motoren
hochstens 1 mal
im Jahr der Fall
ist.

Eine Schott-
wand aus
Schaumstoff

halt die Haube
und schottet
gleichzeitig die Warme Luft des
Auspufftopfes von der Mechanik
ab. Der Empfangerakku wird ver-
schiebbar auf einen Carbonstab
aufgesteckt und kann somit zur
Einstellung der richtigen
Schwerpunktlage in die entspre-
chende Position geschoben und
arretiert werden.

Die Kupplungsglocke hat einen
Lagerdeckel mit Feingewinde
und wird so beidseitig des Flieh-
gewichtes gelagert. Dadurch war
es moglich, dass ansonsten zu
kleine Ritzel trotz der 9,5mm
Standardkurbelwelle des 50er
Motors unmittelbar am Kurbel-
wellenlager zu positionieren und
somit die Belastung zu minimie-
ren. Weiterhin ergibt sich dadurch
eine niedrige Bauhohe der
Kupplungseinheit. Das verlan-
gerte Fliehgewicht wird mit der
montierten Kupplungsglocke auf
die Kurbelwelle aufgeschraubt.
Aufgrund der Uberhitzungs-
problematik der 50er Motoren
wurde der MP serienmaRig mit
einem 69mm Alulufterrad ausge-
stattet und hat somit die Kihlung
einer ausgewachsenen 60er Ma-
schine.

Das Elektromodul besteht aus ei-
nem aulerst verwindungssteifen
Carbonchassis mit einem Akku-
raum von 60x60x350mm und
bietet somit gentigend Platz und
Crashschutz fur die meisten LiPo

oder NiCd Akkus. Der Akku
wird von hinten in den Schacht
eingeschoben und so positio-
niert, dass der Schwerpunkt
stimmt.

Der E-Motor wird mit einem
Stutzring auf der Motortrager-
platte befestigt. Die
Befestigungsbohrungen sind
so gestaltet, dass alle gangi-
gen E-Motoren verwendet
werden konnen. Durch l6sen
von 4 Schrauben lasst sich die
gesamte Platte horizontal ver-
schieben und erlaubt eine sehr
einfache und komfortable Ein-
stellung des Zahnflanken-
spiels.

Wie der NT ist auch der MP
ein Fun-Heli geworden, der
durch die Moglichkeit sowohl
elektrisch und auch als
Verbrenner zu fliegen in der
preisgunstigeren S0er Klasse
neue Mafistabe setzt. Das er-
reichte Flugverhalten bei die-
ser GroRe hat mich selbst
Uiberrascht und stellt eine
handliche Alternative oder
auch Erweiterung zu der gro-
Ren Klasse dar. Die Méglich-
keit nun auch elektrisch ohne
LeistungseinbuBen fast vor
der Haustur fliegen zu kénnen
eroffnet vollig neue Perspekti-
ven in unserem schénen Hob-
by.

Fur nadhere Informationen bit-
te ich alle dsterreichischen In-
teressenten sich ausschliel3-
lich an meine Osterreichische
Vertretung, Fa. Heli4You, zu
wenden.

Jan Henseleit



Technische Daten:

-‘Mechanik in Modulbauweise als Verbrenner und Elektroversion verfligbar.

Umristung in nur wenigen Minuten maoglich.

‘Kompakte Hauptmechanik mit hoher Steifigkeit und dreifach gelagerter hohler Hauptrotorwelle die formschlissig
mit einer zentralen Schraube von unten in der Freilaufbuchse fixiert wird und somit ohne Passscheiben spielfrei in
Axialrichtung gehalten wird.

‘MFS — Rotorkopf in sehr wartungsfreundlicher und leichter Ausflihrung mit diversen Abstimmungsméglichkeiten
am Mischhebel.

-3mm Federstahlpaddelstange mit Einfrasungen zur Zentrierung und Ausrichtung der Paddel.

-Sehr kompakte Anordnung der Taumelscheibenservos und des Heckservos am Lagerdom flr méglichst spiel-
freie und kurze 120° Anlenkung der Taumelscheibe. Der Dom lasst sich durch 16sen von 3 Schrauben komplett mit
Servos vom Chassis trennen.

‘Empfangerbox fir saubere Unterbringung aller Kabel.

-Mitlaufender oder nichtmitlaufender Heckrotor frei wahibar.

-Schragverzahntes leise laufendes 1 stufiges Hauptgetriebe mit Modul 1 fir Ubertragung groRer Leistungen und
optimalen Wirkungsgrad.

-Heckrotorantrieb Giber Riemen.

-Die Wartungs- und Reparaturfreundlichkeit ist kaum noch zu ibertreffen.

-E-Version:

-Frei wahlbare Rotordrehrichtung durch Freilaufflansch und Heckgetriebe, die nach Bedarf ohne Zusatzteile spie-
gelbildlich angewendet werden kénnen.

-Steifer und gegen Crash geschutzter Akkustauraum mit 60 x 60 x 350mm Platz fur die meisten verfligharen LiPo
oder NiCd Akkus.

‘Verschiedene Untersetzungen sind méglich und Befestigungsmaglichkeiten fur die meisten gangigen E-Motoren
sind durch eine verschiebbare Motorhalteplatte vorhanden.

‘V-Version:

-Grolk dimensioniertes AlulUfterrad flr ausreichende Kihlung unter extremen Bedingungen.

-Gut zuganglicher Geblaseschacht mit einschiebbarer Frontplatte zur schnellen Kontrolle des Vergasers.
-Auspuff kann konventionell seitlich oder optisch elegant unter der Haube montiert werden um eine bessere
Aerodynamik und Schalldampfung zu erhalten.

-Spezielle Kupplungsglockenkonstruktion mit Feingewindedeckel und beidseitiger Lagerung des Fliehgewichtes
um das Ritzel unmittelbar am Kurbelwellenlager zu positionieren und dadurch die Lagerbelastung und Bauhdhe
zu reduzieren.

-Standard Motor der 50er Klasse mit der weltweit verbreiteten kurzen 9,5mm Kurbelwelle kann verwendet wer-
den.

-Empfangerakku wird verschiebbar auf einem Carbonstab positioniert um schnell die optimale Schwerpunktslage
einstellen zu kdnnen.

Abmessungen und Daten:

Rotordurchmesser: 1350 mm

Heckrotordurchmesser: 240 mm

Lange Uber alles: 1215 mm

Breiteste Stelle der Haube: 160 mm

Hohe: 345 mm

Kufenabstand: 175 mm

Hauptrotorblatter: NHP Razor Pro 600 mm / 12mm Blattgriff / ca. 140g

Heckrotorblatter: K&S 85 mm / 5mm Blattgriff

Heckrotoruntersetzung: 1:4,9

Hauptzahnrad: 132 Zahne / Modul 1 / Schragverzahnt

Verbrenner: 50er Motor mit Untersetzung 8,8 : 1/ 15 Zahne

Tank: 350ccem (im Flug sichtbarer Fiillstand)

Elektro: Untersetzung 8,25 : 1 bis 13,2 : 1 moglich Empfohlen Tango 45/10 mit 13
Zahnen (10,15 ; 1) Weitere Motoren werden noch getestet.

Empfohlener Pitchbereich: +/-12°

Rotordrehzahlbereich: 1200 bis 2200 U/min (Maximaldrehzahl ist abhéangig  von der Motorisierung)

Gewicht Verbrenner: ca. 3kg flugfertig mit Blattern ohne Sprit

Gewicht E-Version: 2,3 kg Leergewicht mit Blattern ohne Akku

(Akkugewicht je nach Typ zwischen 700 und 900g)



von Hepf Modellbau

In der letzten Ausgabe berichteten wir Uber den X-free
von Hepf Modellbau.

Noch im Méarz dieses Jahres erreichte die Redaktion ein
weiteres Modell dieser Art, der microbat.

Manfred Pfeifer war von diesem Modell so begeistert, dass
eruns unter dem Motto ,des miascht’s probiern“ein Test- =

modell Gberliefd.

Einbau der CFK Holme

Was da auf und so zu kam schildert der folgende Bericht.

.3cho wieda a Styrobobla“ waren die ersten Gedanken
beim Auspacken des Modells, als die etwas schwabbelig
aber sauber geschnittenen Schaumstoffteile ( weild und
schwarz) zum Vorschein kamen. Auch gab es da einige
CFK Stangerin und Leichtrader und ein schones CFK-
Fahrwerk.

Nimmt man die in einem Stlck geschnittenen Tragflachen-
halften naher unter die Lupe, so sieht man, dass da ja
wirklich ,Hightech” dahinter steckt und der microbat der
Reprasentant einer neuen Indoorflyer-Generation ist.
Revolutionar ist jedoch auch die beigelegte, ,nonverbale“
Bauanleitung aus CAD-Bildern. Der Bau selbst ist relativ
einfach, bedarf aber trotzdem voller Konzentration, da, sich
viele Konstruktionsdetails erst wirklich beim Zusammen-
bau und nicht aus der Bauanleitung ergeben.

Ein besonderer Hit ist beispielsweise die Ruderanlenkung
des Pendelhdhenruders. Alles in CFK und GFK.

Mit Sekundenkleber und Aktivatorspray ist der microbat
an zwei Abenden, inklusive Design, herstellbar. Um wirk-
lich ein optimales Flugverhalten zu erreichen, ist die Ver-
wendung leichter Komponenten erforderlich. Wir verwen-
deten bei unserem Modell folgende Teile: Die Microkomponenten  Fotos s. Dittmayer

Hole Tragfldchen sind das ,,Gewichtsgeheimnis*




Ein schmucker ,Fliaga®”

Motor : AXI 2208/34
und Regler BL Controller
MM1210-3/pl

Propeller: APC 9 x 4,7
Servos :

2x Hitec HS 55 und

2x HS50

Empfanger :

JETI 5 Kanal Rex5+
Akku:

LiPo 11,1 v 340 mAh

Damit erreichten wir ein Ge-
samtgewicht von 335 g

bei einer Spannweite von
960 mm und einer Ldnge von
900 mm!!

Flugerprobung:

Besonders ist darauf zu achten,
dass die angegebenen Ruder-
ausschlage eingehalten wer-
den. 50% Expo sind ,lebens-
wichtig” sonst fliegt man keine
zwei Meter, da der microbat
teuflisch auf alle Ruder reagiert.
Die Schwerpunktangabe stim-
mte exakt.

Hat man sich nach den ersten
Hoéhenmetern etwas beruhigt,
beginnt der microbat langsam
Spalt zu machen. Eigentlich gibt
es da nichts, was man mit dem

~

Beim Torquen mit dem microbat in
Sicherheitshéhe

Als ,,Powerstation® natiirlich ein AXI 2208/34

Flieger nicht ,aufflihren® kénn-
te!

Von Auf- und Abwartsloopings
aus dem Stand und ohne Ende,
Uber Torquen und bei, etwas
Gegenwind vorausgesetzt, Rol-
len am Stand, ist alles moglich
was das Herz begehrt. Dank der
LiPos erreicht man ca. 8-10Min
Flugzeit bei vollem Spal}.
Dank des geringen Gewichtes
und der hohen Festigkeit des
Materials sind auch Abstlrze
beim Torquen kein groftes Pro-
blem.

Die ersten Testflige machten
wir noch im Winter, aber der
microbat liel3 uns die Kalte ver-
gessen, er heizte uns ganz
schén ein.

Resiimee:

Der microbat ist ein absolutes
SpaRgerat. Natirlich nichts fur
Anfanger, aber flr den gelbte-
ren Piloten ein toller Spaf} und
eine Herausforderung an den
Einfallsreichtum fir neue Flug-

figuren. Auch auf Flugtagen,
oder den immer beliebter wer-
denden ,Hallenmeetings®, ist
der microbat sehr publikums-
wirksam einzusetzen.

Manfred Dittmayer

PS: Siehe auch unter
www.hepf.at



LIPOS, LIPOS, LIPOS....

Mit dem Lithium-Polymer-Akku ist fiir den Elektroflieger eine neue Zeit angebrochen.
Sein herausragendes Energie/Gewichtsverhéltnis ermdglicht nun sogar Torquen mit

entsprechenden Hallenmodellen.

Anfang der Neunzigerjahre fan-
den sich in den Handys die ersten
Lithium-lonen-Akkus. Interessierten
Modellfliegern war sofort klar, dass
diese Zelle mit ihnrem geringen Ge-
wicht und der hohen Spannungs-
lage friher oder spater flir den
Elektromodellflug zu einem Renner
werden musste. Einige Jahre sind
vergangen und nach seiner Meta-

morphose liegt er nun als Lithium- |
. . i Spar : 111V
Polymerakku am Ladentisch. Sein | armiXpaak S adogors fadan

Inneres, die Hille und Form haben
sich inzwischen so zu seinem Vor-
teil gewandelt, dass er nun auch
den zuweilen doch recht rauen
Modellfluganforderungen zu ent-
sprechen scheint.

Protzen kann der LiPo wie gesagt mit seinem sagenhaften Energie/Gewichtsverhaltnis, also der theo-
retischen Energiedichte von z.B. 181 Wh/kg! (1,5 Ah —Type). Im Vergleich dazu erreicht eine GP 2000er
NiMH-Zelle 78 Wh/kg.

Neuerdings scheinen Im Schrifttum bezlglich Energiedichte andere Wertangaben auf. Sie entsprechen im Unterschied zur
theoretischen, der realistischeren, praktischen Energiedichte.

Zwei Attribute zeichnen den LiPo besonders aus. Er kennt keine Selbstentladung und ist daher auch
nach wochenlangem Nichtgebrauch ohne Nachladen sofort einsatzfahig. Auch der Memory-Effekt ist ihm
wirklich fremd. Also entfallt das nach etlichen Ladezyklen schon zur Gewohnheit gewordene lastige For-
mieren. Nach momentanem Stand ist er mit 10 C auch schon als hochstromfahig anzusehen. Auch der
Preisunterschied zum Ni-Akku ist kleiner geworden. 6 Mignon GP 2000 mit 7,2 V Nennspannung kosten
dzt. € 22,—. Um knapp 58% mehr, also um € 34,70, wird ein fertigkonfektionierter 2/1500 Kokam Lipo mit
7,4 V Nennspannung angeboten.

Von den verschiedenen Bautypen dirfte der Kokam-Akku, vor allem der 1500er, derzeit die Nase vorn
haben. Angeboten wird er als 3,7 V Einzelzelle, oder konfektioniert mit JST-Stecker, als 7,4 V Zwei- und
11,1V Dreizeller. Seine Rechteckmalfe betragen ~ 38 x 73. Die Einzelzelle weist eine Dicke von ~ 6,0 mm
auf. Alle grélkeren Vertriebsfirmen haben diese Akkus bereits in unterschiedlicher Aufmachung im Pro-
gramm, z.T. auch mit Schutzbeschaltung gegen Tiefentladung. Abbildung 1 zeigt das uns von Jamara zur
Verfigung gestellte dreizellige Kokam-Testmuster.

Da wiederholt alle technischen Details von kompetenter Seite ausflhrlich dargestellt wurden, soll hier
mehr darauf hingewiesen werden, was diesen Akkuneuling im praktischen Umgang von bisherigen Ge-
wohnheiten unterscheidet.

Die aus seiner Plastikumhlllung herausragenden Minus- und Pluspole bestehen aus elektrochemi-
scher Notwendigkeit aus (duRerst diinnen) Alufahnen. Zwar gibt es Alulot, doch fiir die Ubliche Zinnverlétung
wurden diese Fahnen vorsorglich mit einer Legierung tiberzogen.

Um einen prifenden Blick auf die fabrikméaRige Lottechnik eines Dreizellers werfen zu kénnen, wurde
der Schrumpfschlauch gedffnet. Also, elegant sieht diese Methode der Abisolierung mit Kiebeband und
Silikonpatzerl wirklich nicht aus. Die Alufahnen werden einfach umgebogen und in Serie miteinander ver-
Iotet. Zur Kontaktsicherung und fir Zusammenhalt, umschlieBt ein Schrumpfschlauch — benétigte Breite
etwa 100 mm — die Zellen. Bei diesen doch sehr filigran anmutenden Anschliissen ist fiir den Produzenten
noch etwas Kreativitat angesagt.




Etwas professioneller sieht es aus, verwendet man zum Verl6ten die mit Schlitzen versehenen
Lotplatinen. Sie liegen den Einzelzellen bei. Doch auch hier ist momentan der Murks vorprogrammiert.
Steckt man die Alufahnen einfach durch die Schlitze und biegt sie zum verléten um, erscheint an manchen
Lotstellen das blanke Aluende. Siehe Abbildung 2.
Die Fahnen wurden zum Teil nicht tief genug legiert.
Um diesen Arger etwas zu mildern ist es ratsam, sie
etwa zur Halfte vor dem Durchstecken umzubiegen.
Die Platinenschlitze sind gliicklicherweise auch trotz
doppelter Fahnendicke dafiir grof? genug.

Wegen des betrachtlichen Gewichtsunterschie-
des zu den bisherigen Ni-Akkupacks, treten in der
Praxis beim Akkuumtausch, also von Ni auf LiPos,
Schwerpunktprobleme auf. Ein Beispiel: der Tausch
eines 6/2000er-NiMH-Akku, Leerlaufspannung 7,5
V, Gewicht 167g, gegen einen 2/1500 Lipo-Akku mit
66 g, Leerlaufspannung 8,0 V. Selbst wenn man nun
den LiPo ganz an den E-Motor heranriickt und auch
den Empfangerakku (falls man aus gutem Grund
kein Freund von BEC ist) so weit wie mdaglich nach
vorn verlegt, ist das Modell immer noch schwanzlastig. Bei nichtverschiebbarer Tragflache hilt dann nurmehr
ein leichteres, oder eventuell sogar tragendes Hoéhenleitwerk.

Oder: wegen der bei LiPos bestechenden Gewichtsersparnis ware man verleitet, bei obigem Beispiel
ruhig 3 Zellen einzusetzen. Doch Vorsicht, da wird es im wahrsten Sinne des Wortes spannend. Bei
gleichen Antriebskomponenten treibt nun die erhdéhte Spannungslage die Drehzahl und damit die Propeller-
leistung so in die H6he (nach obigen Vergleich entspricht dies einer Veranderung von 6 Ni- auf 10 Ni-
Zellen!), dass bei Softmodellen statt des gewiinschten, gemachlichen Steigfluges ein raketenartiger zu-
stande kommt. Wollte man trotzdem mit der bisherigen Luftschraubengréfie wieder zum urspringlichen,
optimalen Stromverbrauch und gewohntem Steigflug zurlickgelangen, ware eine noch betrachtlich grofle-
re Getriebeuntersetzung erforderlich. Oder man setzt einen wesentlich kleineren, hochdrehenden Propel-
ler schlechten Wirkungsgrades ein.

Auf allfallige Uberladung reagieren Lithium-Akkus beleidigt und hauchen oder rauchen dabei ihr Leben
aus. Dem hat die Industrie Rechnung getragen. Hand in Hand mit den LiPos wurden auch Ladegerate mit
entsprechenden Ladeprogrammen entwickelt. Zwei geeignete Gerate wurden in der prop — Ausgabe 1/
2004 vorgestellt. Solche Lader lassen das immer wieder heraufbeschworene Menetekel beim Uberladen
von Lipos in Vergessenheit geraten. Hier gilt als allgemeiner Merkwert: nicht liber 4,2 V pro Zelle laden.
Beim vorgeschriebenen Laden mit einem C tritt keinerlei Erwarmung auf. Im Betrieb wurde bei einer mitt-
leren Dauerbelastung von 5,5 A eine Zellentemperatur von 36 Grad gemessen.

Fliegt man mit LiPos ohne Schutzbeschaltung gegen Tiefentladen, ist es ratsam, sich nicht nur auf das
Gehor zu verlassen, sondern sich eines neuen JES-Reglers zu bedienen. Mittels Steckjumper wird dieser
Regler im Modus 3 ohne Bremse und im Modus 4 mit Bremse, speziell fur LiPos gegen Tiefentladung
geschaltet. Vor Erreichen der 5,2 V Entladegrenze fiir 2 Zellen, 8,0 V fur 3 Zellen, beginnt ein verzogerter
Abschaltvorgang. Das Testmuster begann damit beim Zweizeller bei 5,6 V. Allgemeiner Merkwert hier:
nicht unter 2,5 V pro Zelle entladen.

Unterschiedlich sind die Aussagen, ab wie viel Ladezyklen der LiPo an Kapazitatsschwund zu leiden
beginnt. Dies hangt vom Entladestrom und Zellentyp ab. Bei einer Entladung von 10 C tritt dieser bedau-
ernswerte Zustand bereits nach 50 Ladezyklen ein. Den Sonntagsflieger wird dies kaum beunruhigen. Fur
den Tag- und Nachtflieger kann dieser Umstand jedoch vorerst noch teuer werden. Auch einmal Tief-
entladen oder Uberladen, dann wandert das kleine Juwel zum Sondermiill.

Vorerst scheinen diese Flachmanner den Sektor Kleinmodelle erobert zu haben. Doch liegen genu-
gend Berichte vor, dass sich durch sie in Balde der Klassiker F3A in eine F5A-Klasse verwandeln dirfte!

Die Entwicklung zur volligen Reife der LiPos ist noch lange nicht abgeschlossen und schon scharren
die Brennstoffzellen (chemische Reaktion von Wasserstoff und Sauerstoff) in den Startléchern, um sich in
den Rumpfen unserer Modelle breit zu machen. © Oskar Czepa




KASKADEUR von WILDFLUG

Ein Elektroflug Hotliner offenbart seine Produktionsschwéchen...

Durch einen Tipp wurde ich auf
den ,Kaskadeur" aufmerksam,
der burstenlose Pletti liegt so-
wieso schon lange nur herum,
also .... Mal was Testen, war-
um nicht?

Nach einem kurzen Telefonge-
sprach mit Herrn Mario Weichelt
von WILDFLUG bestellte ich
den ,Kaskadeur®.

Nach ca. 2 Wochen kam ein
groRRer Karton. Gut verpackt in
Luftpolsterfolie und zusatzlich in
Papierstreifen (umweltfreund-
lich) gebettet hatte mein Test-
flieger die Reise aus dem Nach-
barland gut Uberstanden.

Eilig hab ich die Teile ausge-
packt und einmal begutachtet
was mich da so erwartet. Heu-
te kann ich sagen- Schon der
erste Satz der Montagean-
leitung solite ernst genommen
werden:

.Das RC-Elektromotor-Segel-
flugmodell ,Kaskadeur” ist nicht
fur Anfanger geeignet!” Das
sollte einerseits Klarheit ver-
schaffen, macht aber auch neu-
gierig. Und auf’erdem nehme
ich vorweg, der Name WILD-
FLUG! kommt nicht von unge-
fahr! Im Karton ist ein kleines
Packerl mit Gabelkdpfen enthal-
ten, weiters 3 Seiten A4 mit
Mon-tagehinweisen, (wobei die
letzte Seite 15 Punkte Sicher-
heitshinweise auflistet und
nochmals darauf hinweist, dass
hier kein Modell fur Anfanger
liegt. Diesmal sogar rot ge-
schrieben.) Die Montagehin-
weise geben noch Auskunft
uber Servowege und Schwer-
punkt, lassen aber dem erfah-
renen Modellbauer (nix fir An-
fanger = 3. eingebaute War-
nung) absolut freie Hand und
Fantasie in der Fertigstellung
des ,Kaskadeurs"Wildflug bietet
auch Antriebsvarianten an, in
meinem Fall aber wartet ja
schon der Motor.

Der Rumpf besteht aus weil}
gefarbtem GFK verstarkt mit
Kohle-Rovings und ist fur 38/
39mm Spinner vorgesehen.
Der Rumpf ist sehr leicht. Die
Tragflachen werden mit 2
Schrauben am Rumpf befestigt,
die Gewinde dafir im Rumpf
sind mit eingedicktem Harz ge-
macht und mit einem
Kohleroving umgeben, das lin-
ke Gewinde zwickt beim Test-
modell ein wenig. Die Leitwerks-
flosse ist hinten offen, ich habe
durch diese Offnung das HR-
Servo eingebaut. Mir kommt der
Rumpf etwas diunn und weich
vor, ob das reichen wird soll der
Testbetrieb zeigen. Ich bin au-
Rerdem erstaunt beim Modell
fir den Experten einen GFK
Rumpf vorzufinden, denn aus
demselben Hause wird der
alltagsfreundliche, preiswerte
LAktivist” angeboten und der hat
einen viel sorgfaltiger gebauten
Kevlarrumpf. Der ,Akfivist* sieht
genauso aus wie der ,Kaska-
deur®. Er hat aber keinen 4
Klappenfligel , dafur aber weil}
lackierte Flachen. (hab ich in
Natura gesehen bei Freunden)
Den GFK Motorspant fir den
Plettenberg Brushless Motor
habe ich mit Harz so eingeklebt
dass der Spinner mit geringem
Spalt zum Rumpf anschlieft.
Ich hab darauf vertraut, dass

Zug und Sturz stimmen so wie
der Rumpf aus der Form
kommt, (sieht auch optisch so
aus, Vermessung hab ich mir
erspart).

Wie schon erwahnt, habe ich
durch die noch offene
Leitwerksflosse das HR-Servo
eingebaut und mit Harz fixiert.
Ich habe mit einem 2mm Kohle-
stab eine leichtgangige, spiel-
freie Anlenkung eingepasst.
Das Hohenruder besteht aus
einem GFK-beschichtetem
Balsasandwich und wird mit ei-
ner Senkkopfschraube auf dem
SLW befestigt. Das Ruder ist
vorgeschnitten, es hat ein
Ruderhorn aus GFK -
Platinenmaterial bekommen,
die beigepackten Plastikhorner
haben mir nicht gefallen. Bei der
Verklebung des Ruderhorns mit
dem Ruder ist mir aufgefallen,
dass Ober- und Unterschale
des Ruders im Scharnier-
bereich nicht miteinander ver-
bunden waren. Das Ruder ist
zwar nur 2cm tief, trotzdem hab
ich dort einen schmalen Balsa-
holm eingeklebt um ein Verwin-
den des Ruders zu verhindern.

Die Tragflache ist einteilig auf-
gebaut und wirkt im ersten Ein-
druck sehr solide. Gegen das
Licht gehalten sind einige Lun-
ker in der Oberflache zu erken-



nen, sehr sparsam wurde mit
dem Harz beim Laminieren
umgegangen. Die Endleiste ist
gerade, stellenweise aber Tmm
dick, vor allem im Randbogen-
bereich. Der gesamte Fligel ist
transparent, so dass man ganz
stolz die Kohleauflage herzei-
gen kann, die von der Nasen-
leiste bis hinter den Holm reicht,
auf Ober- und Unterseite. Bei
dem Testmodell ist das CFK-
Gewebe etwas ausgefranst und
aus der Mitte verrutscht, auRer-
dem ist das Gewebe nicht dia-
gonal eingelegt, wie es sonst
ublich ist um eine erhohte Tor-
sionsfestigkeit zu erhalten. Die
Ruderklappen fir Querruder
und Wolbklappen sind auch
vorgeschnitten.

Herstellerseitig wird vorgeschla-
gen, C341 Servos von
Graupner zu verwenden, die al-
lerdings Abdeckhauben verlan-
gen, die aus der Profilkontur
herausragen. Das warde 10 cm
Spannweite des Fllgels auf ein
undefiniertes Profil verwandeln.
Darauf wollte ich verzichten. Ich
hab 4 Stick robuste 9mm Ser-
vos bereitgelegt, die wirklich
ganz im Flugel verschwinden.
Nix herschenken ist die Devise.
Ubrigens, der Fligel hat ein mo-
difiziertes MH 30 Profil .

Und dann kommt eine Uberra-
schung nach der anderen.
Durch die inzwischen aufge-
schnittenen Servoschachte
kann man in die Tragflache se-
hen. Man sieht den Holm, auf
der rechten Seite mit Kohle-
roving und auf der linken nur
Balsal!ll Weiters zeigt sich ,
dass der Klappenholm ungenau
zugeschnitten wurde und viel zu
nieder ist. Teilweise hat man
dort mit eingedicktem Harz auf-
gefullt, aber auf einer Lange von
25cm sind Fligeloberschale
und Unterschale nicht miteinan-

Bereich ist die Torsionsfestigkeit
praktisch aufgehoben. Bei ei-
nem Modell das mit einer Fla-
chenbelastung um die 70g/dm

Querruder ragen beim
Ausschliag nach oben
dber die untere Profilkon-
tur hinaus
das mull gedndert werden!

Walbkiappe jetzt von unten
angeschiagen um den Fehler
der Elastikflaps zu korrigieren

siehe da, Servos verschwinden
ganz ohne haflliche Abdeckungen

Ein Auschnitt der Tragfliche mit
weggeklappter Walbklappe.
Die Flache sieht auf einer Lange
van 25cm Sso aus




mit bis zu 200km/h durch die

Luft fliegt, finde ich das unver-
antwortlich.

Die Wolbklappen sind so gefer-
tigt, dass man ungileich tiefe
Klappen erhalt, weil scheinbar
das Stiutzbalsa in der Form ver-
rutscht ist und die Elastikflaps
dadurch verschiedene Biege-
linien bekommen. AuRerdem
sind die Querruder so geschnit-
ten, dass bei einem Ruderaus-
schlag nach oben die Unter-
kante aus der Profilkontur ragt.
Mit viel Geduld habe ich ver-
sucht zu retten was noch még-
lich ist.

Der Erstflug war dann an einem
recht kihlen Jannertag. Da es
ja kein Anfangermodell ist
braucht man ja auch kein An-
fangerwetter, also schadet das
bisschen Wind sicher nicht. Der
mit 12 Sub-C Zellen gespeiste
Motor zog das Modell in einem
45grad Steigflug in den Him-
mel, nur ein bisschen Nach-
dricken war erforderlich. Im

zlgigen Flug hab ich dann die §

Trimmeinstellungen verfeinert,
Klappenausschlage fir die
Landung ausprobiert und

Langsamflugeigenschaften §

ausgelotet. Die fast senkrecht
nach unten stehenden
Wolbklappen bremsten das
Modell ein wenig, die Steuer-

nur Balza

Tausgefranstes Kohle-gm nldl

barkeit war dabei nicht berau-
schend.

Bei diesem Erstflug bin ich noch
3mal in eine Sicherheitshdhe
aufgestiegen und hab dann die
Dynamik des ,Kaskadeurs® ge-
testet. Mein Mut war jedoch ge-

S

bremst durch die Erinnerung an
die Bauweise der Holme, ich
flog dann aber doch ein paar
Wenden. Gegen den Wind setzt
sich das Ding aber unerwartet
zah durch. Im langsameren
Normalflug ist durch schlagarti-

it efnigem Goaschick and dam Verstindoill fiir wirkende
Krifte am Modetll, 1t sich aus dem Baukasten das
machen wonach &s eigentlich aussieht, - ein Flieger der

Spall macht)




ge Stromungsabrisse gleich
wieder Spannung angesagt.
Also an der Feinabstimmung
muss noch gefeilt werden. Lan-
dung mit Sicherheitstempo, ok.
Mit neuem Akku geht’s noch-
mals aufwarts. Um die Sache
auf den Punkt zu bringen, nach
einigen weiteren Strémungsab-
rissen, die ich nur auf grund
ausreichender Sicherheitshéhe
wieder unter Kontrolle gebracht
habe, ist mir letzendlich doch
ein halbwegs zufrieden stellen-
des Setup gelungen. Bei der
Landung erwischte ein
Tragflachenrandbogen ein
Grasbuschel, der Rumpf konn-
te dabei seine Stabilitat leider
nicht beweisen und ist bei der
Tragflache und beim Hohenru-
der gerissen. Die Schrauben fir
die Tragflachenbefestigung
wurden durch die Tragflache
gezogen, dadurch wurde noch
mehr des Innenlebens enthiillt.

In schon beinahe rekord-
verdachtig kurzer Zeit, nach der
Prasentation des Modells auf
der diesjahrigen Spielwaren-
messe in Nlrnberg, ist das Mo-
dell bei robbe seit Mitte Marz
erhaltlich. AIRBULL ist als rei-
nes Fun-Modell konzipiert und
richtet sich an jene Modellflie-
ger, die bereits etwas Flugerfah-
rung besitzen.

AIRBULL ist ein Nurfligel-
modell, erstellt aus weillem
Schaumstoff - robbe nennt es
ARCEL. Als Antrieb sind zwei
Speed 400 vorgesehen, welche
ihre Arbeit als Druckantrieb ver-
richten. Flr Testzwecke erhiel-
ten wir noch eine kleine Dose

Die Tragflache istim Bereich der
Schrauben hohl!!!

Die Randbdgen sind beide ab-
geknickt. Dadurch sieht man,
dass die Klappenholme schon
direkt bei der Querruder-
aullenkante enden, ja nicht mal
ein wenig Uberstehen. Der
Hauptholm reicht bis 2/3 der
Querruder....Also, nicht nur die
Flugeigenschaften sind wild,
auch die Bauweise ist es.

Und das ist sehr GEFAHRLICH
n

Da genugt es meines Erach-
tens nicht, in der Montagean-
leitung darauf hinzuweisen,
dass hier kein Anfangermodell
vorliegt. Durch das optische Er-
scheinungsbild und dem
Flugzeugtyp ware auch der
Kénner geneigt, das Modell zu
uberschéatzen. So mancher
strukturbedingte Festigkeits-
mangel kommt erst zum Vor-
schein, nachdem man ins Inne-
re des FlUgels blicken kann.

airbull

Zusammenfassend vermute
ich, ein Montagsmodell erwischt
zu haben, denn der ,Aktivist”
eines Freundes sieht aus, als
ware er von einer anderen Fir-
ma gebaut worden. Er kommt
aber auch von Wildflug, also
bleibt wirklich zu hoffen, dass
ich hier ein Einzelstlick erwor-
ben habe.

Technische Daten:
Spannweite: 1680 mm
Ldnge: 950 mm
Gewicht leer: ~440 g
Gewicht max.: 2.050 g
Fldache: 26 dm”™
Fldachenbelastung: max. 75
g/dm

Profil: MH 30
Verkaufspreis: € 279,-
(ohne Versand)

Mehr Info unter:
www.wildflug.de

Mario Testory

von robbe

Gliinter Berlesreiter ,,Berli* vor seinem ersten Testflug mit dem
Redaktionsmodell Fotos: M.Dittmayer & J.Lemmerhofer




ro-color - in flammendrot. Ro-color ist eine neue
Lackserie, geeignet fur Holz, Metall und Kunststoffe
und es gibt eine groRe Auswahl an Farben.

Baukasteninhalt:

~Komplett® ware der richtige Ausdruck uber den
Lieferumfang. Neben den Schaumfertigteilen der
Tragflachen finden sich noch die beiden Speed 400
mit Entstormaterial samt Giinther Luftschrauben,
Gestange, Ruderhorner, eine vorbildliche
Montageanleitung sowie grofRe Dekorbdgen fur die
optische Aufwertung des Modells im Karton. Alles
ordentlich verpackt, um auch weite Reisen unbe-
schadet zu Uberstehen. Eine braun-transparente,
tiefgezogene Kanzel dient als Abdeckung des ge-
samten RC-Bereiches. Empfanger, Servos, elek-
tronischer Regler sowie ein siebenzelliger Antriebs-
akku sind noch gesondert anzuschaffen. Das Fei-
ne daran ist aber, dass normale Standardservos
zum Einsatz kommen und auch der Empfanger
nicht ein absoluter Winzling sein muss. Die Brief-
tasche wird es Ihnen danken!

Aufbau:

Wenn man die Vorgaben der Bauanleitung einhalt,
gibt der Zusammenbau des Modells keine Ratsel
auf und ist in einigen Stunden zu schaffen. Nach
dem Zusammenkleben der Fligelhalften mit
Sekundenkleber (fir Schaumstoff!) stellt sich die
Frage, ob das Modell lackiert werden oder rein weil}
bieiben soll. Da eine gelbe Farbe noch nicht ver-
fugbar war, wurde das Modell mit dem neuen
Sprihlack ro-Color lackiert. Der neue Lack deckt
sehr gut und haftet prima auf dem Schaumstoff.
Aber Achtung: fur herkdmmliches Styropor ist ro-
Color ungeeignet! Die Servos sind preisgunstige
robbe/Futaba S 3001, die mit den Gummitilien
exakt in die Aussparungen passen und nur einge-
steckt werden mussen. Eine zusatzliche Befesti-
gung ist nicht erforderlich. Die beiliegenden Ge-
stange werden mit der gekropften Seite in die
Servohebel eingehangt. Am Ruderhorn dient ein
Aluminiumdrehteil als Halterung. Der Draht wird mit
einer kleinen Imbusschraube gesichert. Auch der
notwenige Anstellwinkel der Ruder ist so leicht und
schnell zu justieren. Etwas Geduld erfordert das
Anloten der Entstérkondensatoren an die Motor-
kontakte, aber wir wollen doch noch etwas selber
machen - oder? Wahrend der Empfanger und der
Regler in die daflr vorgesehenen Aussparungen
in der Fligelmitte untergebebracht werden, durf-
ten die beiden Speed 400 ein erfrischendes Bad
in destilliertem Wasser machen und ihre ersten
Umdrehungen absolvieren. Wichtig dabei ist nur,
dass die Motore gleich in der richtigen Richtung -
also im Uhrzeigersinn einlaufen, denn die beiden
Motoren sollen ja als Druckmotore arbeiten. Die

..%.

Jedes Ding auf seinen Platz. Eine durchdachte Konstruktion

Motore werden einfach mit ein paar Tropfen
Sekundenkleber von unten in die Motorgondeln ge-
klebt. Die Kuhllufteinlasse an der Oberseite der Motor-
halterung sind noch mit einem scharfen Messer aus-
zunehmen. Beim Einkleben der Motore bitte darauf
achten, dass die Kiihllufteinlasse mit den Aussparun-
gen im Motorgehause fluchten. Die Motore danken
es Ihnen mit einer langeren Lebensdauer durch eine
gute Kuhlung. Fir die Befestigung des Antriebsakkus
ist Klettband vorgesehen - eine leichte und durchaus
ausreichende Befestigung. In die Kabinenhaube wer-
den die Kibhllufteinlass - und Auslassoffnungen mit
einem scharfen Messer ausgeschnitten. Die Befesti-
gung erfolgt recht simpel, indem an der Vorderseite
ein Schlitz in der Haube in eine Schraube eingreift
und rickwarts mit Klettband auf dem Rumpfriicken
befestigt wird. Bei unserem Testmodell wurde die
Haube dunkelblau lackiert. Die Ruder werden mit Kle-
beband befestigt.

Damit sind wir schon beim Auswiegen des Schwer-
punktes. Mit einem normalen siebenzelligen Akku
stimmt der Schwerpunkt exakt nach Herstellerangabe.
Da das Modell, wie bereits erwahnt, lackiert wurde,
wurden auf allzu viele Aufkleber verzichtet. Flugfertig



wiegt der AIRBULL mit geladenem Akku 1050 gr,
etwas weniger als die Herstellerangabe.

Flugerprobung:

Wahrend der Antriebsakku am Ladegerat nuckelt,
ist noch der Sender zu programmieren. Ein Delta-
mischprogramm im Sender ist unbedingt erforder-
lich, da eine mechanische Mischung der Quer -
Hoéhenruder nicht moglich ist. Einige Prozent (ca.
30%) Expo auf Héhenruder und etwas weniger (ca.
20%) auf Querruder sollten fir den Erstflug zur
Sicherheit reichen. Die Hohenruder nach Augen-
mal} etwas auf Hohe gestellt und - ab in die Luft.
Ein Reichweitentest sollte vor einem Erstflug mit
eingeschaltetem Motoren selbstverstandlich sein!!

Der Start erfolgt aus der Hand und jaulend schie-
ben die beiden Speed 400 den AIRBULL vehe-
ment durch die Luft. Der Sound der beiden voll-
drehenden Druckmotore ist schon toll. Der Schub
reicht fur einen zlgigen Steigflug. Die Geschwin-
digkeit des Modells ist sehr rasant und allzu schnell
ist die Sichtgrenze erreicht. Rollen gehen schnur-
gerade und Loopings kénnen aus dem
Geradeausflug mihelos geflogen werden. Die
Wendigkeit ist typisch fur ein Nurfligelmodell. Bis
man sich an die Flugeigenschaften gewohnt hat,
sollte man zur Vorsicht einen Stock hoher fliegen.
Am meisten Spal® macht das Modell, wenn man
mit Vollstrom (ber die Piste fegt, Aufschwung -
halbe Rolle - Abschwung und wieder zurtick. Der
Klang der beiden Triebwerke klingt wie ein Disen-
antrieb - nur alles viele Preisklassen tiefer ange-
setzt als richtige Jets. Das heifdt aber nicht, dass
man das Modell nicht auch gemutlich durch den
Abendhimmel pilotieren kann um eine moglichst
lange Flugzeit herauszuschinden. Die betagten
1700er (die Schwarzen!) bringen noch lockere
10min Flugzeit zustande. Eines sollte man sich
aber bewusst sein: der AIRBULL ist kein Segel-
modell. Bei ausgepragter Thermik kann sich die
Flugzeit um einiges verlangern. Der Versuch, den
Schwerpunkt nach vorne zu verlegen, wurde mit
deutlich schlechteren Flugeigenschaften quittiert.
Also den Schwerpunkt dort belassen, wie ihn der
Hersteller vorgesehen hat. Ein zweiter AIRBULL
wurde mit acht Zellen bestiickt. Damit ist eine deut-
liche Steigerung der Fluggeschwindigkeit zu erken-
nen.

Fazit:

Mit dem AIRBULL ist robbe ein richtiges Fun - und
Actionmodell gelungen. Preiswert nicht nur in der
Anschaffung, sondern auch bei den notwendigen
RC-Komponenten. Die Flugeigenschaften sind in
der Summe okay, wenn man die typischen Eigen-
heiten eines Nurfligelmodells nicht vergisst. Der

Auch das kann beim Test passieren. Manfred D. wollte es geau
wissen. Doch keine Sorge der airbull fliegt schon wieder!

Der airbull in seinem Element

AIRBULL hebt sich durch sein Design erfrischend
aus dem Durchschnitt dieser Modellklasse heraus.
Jeder, der lber etwas Flugerfahrung besitzt, hat
mit dem AIRBULL seinen Spaf} - und das ist ge-
nau das, wofiir das Modell entworfen wurde. Mehr
Informationen finden Sie auch im Internet unter
www.robbe.at.

J&W Lemmerhofer

Technische Daten:
Gewicht:

ab ca.1050 g
Spannweite:

1300 mm

Preis:

ab € 70,-

Regler:

AIR CONTROL 819 von robbe
Antrieb:

2 x Speed 400



KLEINEMPFANGER / Folge 6 prop Test

Ein iiberraschendes Ergebnis erbrachte eine neue Variante im Reichweiten-
test des WEBRA Scan DS8

Dem Trend folgend ,Weg vom
Quarz", Uberraschte WEBRA in
den Neuheiten 2004 mit einem
Empfanger in PLL-Synthesizer-
technologie fur 10 KHz-Kanalaus-
wahl im 35 MHz A und B Band,
bzw. 40 MHz und 41 MHz Band &
und PPM (FM) Empfangssignale. &
Nicht genug damit, wurde der ©
Empfanger gleich als Doppel-Su-
per-Empfanger mit 8 Servoan- |
schlissen und einem separatem
Akkuanschluss ausgelegt. Also ist
die Uberschrift ,Kleinempfanger®
eigentlich nicht mehr passend.
Dricken wir aber ein Auge zu,
denn seine, trotz ,geballter La-
dung“ bescheidenen Abmessun-
gen betragen lediglich 19 x 32,5 x
55,5 mm und mit seinen 24 gister
zudem ein Leichtgewicht.

Hier also der Bericht Gber die
Erfahrungen aus dem praktischen
Umgang und den Reichweitentests.

Wirklich einfach ist der Scanprogrammiervorgang zu bewerkstelligen. Am Empfanger wie lblich Servos
und Akku anschlielen. Erst Sender einschalten, danach bei gedriickter Programmiertaste den Empfan-
ger einschalten. Die Leuchtdiode beginnt etwa 8-mal im Sekundentakt zu blinken und erlischt danach. Die
Rudermaschinen kénnen nun getestet werden. Will man den FAILSAFE Modus aktivieren, muss die
Programmiertaste wahrend des Blinkens noch einmal gedriickt werden. Wurde kein Empfanger gefun-
den, beginnt die LED sehr schnell zu blinken. Dann muss der Scanvorgang wiederholt werden. Hiezu ein
guter Rat: falls wahrend des Scanvorganges ein eingeschaltetes Handy oder Schnurlostelefon in der
Nahe liegt, wird der Scanvorgang gestort!

Zur Erinnerung oder flur neue Leser eine nochmalige Aufzahlung der Messprozeduren. Als Testgelande
dient ein abgelegener, 1,5 km langer schnurgerader, kaum befahrener asphaltierter Giterweg. Der Sen-
der ist nach wie vor ein Graupner MC-16/20. Die Senderantenne zeigt bei allen Messungen direkt zum
Empféanger. An ihm werden die Kandle 1 — 3 mit Rudermaschinen belegt. Der Empfanger, zwei Servos
und der Akku sind mit Gummiringen auf einem Balsahaltebrettchen befestigt. Die Empfangsantenne hangt
frei herab. Diese Einheit wird wéhrend des Messvorganges mit einer Hand in Brusthohe seitlich vom
Korper gehalten. Die am Kanal 1 angeschlossene dritte Rudermaschine wird zusammen mit dem Brett-
chen so in der in der Hand gehalten, dass wahrend des Messganges schon ein beginnendes ,Zappeln“
sofort zu spuren ist. Darauf beziehen sich auch die nachfolgenden Messergebnisse. Die Funktionalitat der
Rudermaschinen geht jedoch weit (iber die angegebenen Entfernungen hinaus! Daher sind diese Werte
eher als ,Bodensicherheitsreichweite” und nicht als absolute Reichweite anzusehen, bei der schlieRlich
die Arbeit der Rudermaschinen zu versagen beginnt. Also sollte man vorliegende Messergebnisse auf
keinen Fall als allgemeingiiltig, sondern als vergleichswertig betrachten. Sie treffen eben nur auf die vom
Tester verwendeten Gerate und die gewahlte Messart zu.

Aulerplanmalig wurden diesmal nicht wie sonst zwei, sondern drei Reichweitentests vorgenommen.
Test 1 mit eingeschobener Senderantenne von 195 mm Lange. Test 2 ebenfalls mit eingeschobener
Senderantenne, doch wurde dabei die Empfangsantenne génzlich in einem CFK-Rumpf gefiihrt. Test 3
mit voll ausgezogener Senderantenne von 1480 mm Lénge.

Testergebnis 1: mit eingeschobener Antenne wurde eine lberdurchschnittlich gute Reichweite von
103 m erreicht, bevor die am Kanal 1 angeschlossene Rudermaschine zu zappeln anfing.




Testergebnis 2: mit eingeschobener Antenne und Empfangsantenne in CFK-Rohr. Diese Messung
wurde nicht nur aus eigenem Interesse, sondern auch wegen diesbeziiglicher Anfragen durchgefiihrt. Zur
groRten personlichen Uberraschung und auch meist anders lautenden Berichten, verkiirzte sich die Strecke
um lediglich 10 Meter, also auf 95 m, bevor das Zappeln des Einser-Servos feststellbar war.

Testergebnis 3: mit voll ausgezogener Antenne wurde die schon fast traditionelle Reichweite von 600
Metern erreicht, bevor die Zappelei losging.

Erwahnenswert ist noch, dass die Elektronik des Scan DS8 automatisch erkennt, ob es sich beim
angeschlossenen Akku um einen 4- oder 5-Zeller handelt. Ferner diagnostiziert sie und meldet durch
Blinken der LED auftretende Funkstérungen, Akkuunterspannung bei 4 Zellen unter 4,4 VV und bei 5 Zellen
unter 5,5 V.

Achtung: wie in der Betriebsanleitung ausdriicklich vermerkt, sollte bei diesem Empfanger die Emp-
fangsantenne nicht nur weit weg vom E-Motor, sondern vor allem auch vom E-Regler und Antriebsakku
verlegt werden! Beim Testmuster funktionierte der Steller fiir einen Blrstenmotor erst einwandfrei bei
einem Empfangerabstand von 4 cm vom letzten Glied dieser Kette, dem Antriebsakku! Hingegen arbeitet
ein Webra Nano S6, direkt hinter dem Fahrakku platziert, einwandfrei.

Mit einem empfohlenen Verkaufspreis von € 69,— offeriert Webra ein in diesen Zeiten (Benzinpreise)
herausragendes Preis-Leistungsverhaltnis. © OSKAR CZEPA

R 1210 Wien, Pragerstrasse 92
Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00
070 Tel./Fax+43-1-27841 86
” email:info@hobby-factory.com
alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl MWSt
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Curtis Yoyngblood Fiegt ifin ...
Bob Johnston fliegt ihn ...
KRidiger Feil fliegt thn ...

Jetzt in Europa durch BBT erhiltlich!

Der Sprit, von dem der Hersteller sagt, er sei »der Beste«
Vollsynthetisches 01, leistungssteigernd,
korrosionsverhindernd, in handlichen 3,8 Liter-Behéltern,
von 0% bis 45 % Nitromethan fiir alle Anwendungen geeignet.

www.coolpower.de

Informationsbroschiire gegen Freiumschiag oder zusammen mit Katalog.

~ XLPRO2K
X-Cel

| Gas Graphite - X-Cell Graphite 60 SE
X-Cell 60 Graphite - X-Cell 60 Sport Trainer
X-Cell 60 Competition Trainer
X-Cell 60 CCPM Basic/Expert

Wir bauen die Rotorbldtter fiir
Riidiger Feil

Cool Pacver - BBT ist Importeur fir Europa
Big Boys’ Toys Handelsagentur GmbH
Siemenstr. 10, 85521 Ottobrunn

Tel. 0 89/6 65 47 80 - Fax 0 89/66 54 78 20
E-Mail: bbtmail@gmx.de

+ Katalog frei.
+ Hindler-Anfragen erwiinscht.

A Xl

F2 model motors
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—-— el g4
www.hepf.at

Tel. +43(0)5373/57003
A-6342 Niederndorf, Feldgasse 5
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. Inh. Erich Natterer
Die FMT-Leser haben = Am Lauerbihl 5
enischieden, = | 88317 Aichstetten
4 Tel. 07565/9412-0
Fax. 07565/9412-23
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