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* unverbindliche Preisempfehlung

micro-JET RR # 26 4270

Bestehend aus

e micro-JET Modell

Die heiRe Kiste jetzt noch attraktiver!!
« Fertig gebaut, alle Teile mit Ausnahme
der Seitenleitwerke angepalit und montiert,
« Motor eingebaut, entstort und verkabelt.
* Propeller montiert
e Fahrtregler X-08 eingebaut und
motorseitig verlétet.
¢ 2 Nano-S-Servos bereits eingebaut, mit
Hutzen abgedeckt und an die Ruder angeschlossen.

Empfianger und Akku anschlief3en,
Dekor drauf und los geht’s!

EUR 149,-*

Neue Homepage! www.multiplex-rc.de

MULTIPLEX Modelisport GmbH & Co.KG + Neuer Weg 2+ D-75223 Niefern » www.multiplex-rc.de
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Liebe Leser,

Nun liegt die erste Ausgabe prop 2004 vor uns. Auf
vielfachen Wunsch wieder mit Terminkalender in der
Blattmitte. Bedenkt jedoch bitte, dass dieser Termin-
kalender laufend auf www.prop. at aktualisiert wird.
In dieser Ausgabe findet Ihr wie immer Berichte der
Fachreferenten und iber Wettbewerbe. Ferner Test-
berichte Uber neue Ladegerate (Schwerpunkt die
neuen LiPo - Akkus), E-Motore und Modelle, Messe-
berichte aus Niirmberg, sowie Hinweise auf Modell-
flugveranstaltungen.

Zu den zugesandten Wettbewerbsberichten und Mit-
teilungen der Fachreferenten habe ich eine Bitte an
die Verfasser: beschrankt bitte den Umfang auf mog-

. lichst zwei Seiten und bei Wettbewerbsberichten er-

suche ich um mehr Sachlichkeit, mehr Fotos und
weniger Ergebnislisten! Vor allem ware es fiir unsere
Leser lehrreich, welche Modelle, Fernsteuerungen
efc. eingesetzt wurden.

Bei meinem Besuch auf der Nirnberger Messe konn-
te ich erfreulicherweise feststellen, dass wir mit prop
und prop.at weit (iber unsere Landesgrenzen hin-
aus bekannt sind. Dies duBerte sich auch durch wie-
der steigende Werbeeinschaltungen, ohne die wir
prop nicht ermdglichen kdnnten. Ich werde mich be-
mihen, die Erscheinungstermine dieses Jahr bes-
ser abzustimmen. Dies bedeutet jedoch auch etwas
mehr Disziplin bei der Zusendung Eurer Berichte. Ge-
plantist, dass prop dieses Jahr am 15.Méarz, 15.Juni,
15.September und 15. Dezember erscheint.
Redaktionsschluss ist jeweils vier Wochen vor dem
Erscheinungstermin. Unter Erscheinungstermin ver-
stehe ich die Postaufgabe im Verlagspostamt. In
welchen Zeitraum die Post dann prop zum Versand
bringt, ist leider nicht abzuschatzen. Kurioserweise
erhalten unsere Vorarlberger Leser prop meist frii-
her als die Wiener und in Wien ist die Auslieferung
von Bezirk zu Bezirk verschieden. Zustellungen in-
nerhalb Wiens differieren bis zu zwei Wochen! Dafiir
sind jedoch in den letzten Jahren die Versandkosten
exorbitant gestiegen, sodass wir auch dieses Jahr
aus Kostengriinden nur vier Ausgaben realisieren
konnen. Bitte bedenkt auch immer, dass prop in der
Freizeit der Redakteure entsteht und deshalb auch
nicht so plinktlich erscheinen kann wie die ,profes-
sionellen Mitbewerber*! Aber wir bemiihen uns!
Noch eine Bitte: es kommt immer wieder vor, dass
uns Berichte nicht erreichen. Dies geschieht sowohl
mit von der Post zugestellten Berichten, wie auch
leider immer haufiger bei E-Mails. Ich werde also
zumindest bei E-Mail Zusendungen ab sofort eine
kurze Riickmeldung senden. Bekommt lhr die nicht,
so meldet Euch bitte bei der Redaktion.

Nun wiinsche ich noch viel Lesevergniigen und ei-
nen schonen Saisonstart!

Euer

Manfred



wir gedenken......

Landessektionsleiter Modellflug und Vize-
Président des OAEC- Landesverband
Vorariberg, Ehrenobmann des MSFC — Rheintal
Karl F. Wasner verstorben.

Am 11. Dezember 2003 im Al-
ter von 70 Jahren ist unser
Grindungsmitglied und Ehren-
obmann Karl F. Wasner verstor-
ben.

Karl war ein Modellflugpionier
und hatte bereits 1964 mit dem
Modellfliegen begonnen und
1966 den internationalen
Rheintalpokal in der Klasse F3-
A ins Leben gerufen. 30 Jahre
Int. Rheintalpokal haben Karl
und unseren Club auch weit
Uber die Landesgrenzen hinaus
bekannt gemacht.

Als Helfer von Ferdi Schaden
hat Karl an den ersten 4 F3-A
Weltmeisterschaften teilgenom-
men.
Im Jahre 1978 wurde unter sei-
ner Federfiilhrung der MSFC —
Rheintal gegriindet, davor war
Karl Obmann des MSFC - Dorn-
birn.

Die Ende der 70’er Jahre auf-
gekommene Segler Hoch-
leistungsklasse F3-B hatte sein
Interesse geweckt und mit der
Teilnahme an der 1. Weltmei-
sterschaft 1977 in Sidafrika
hatte eine Erfolgsgeschichte
begonnen. Anfangs als Teilneh-
mer, spater als Mannschaftsflh-
rer der Osterreichischen F3-B
Nationalmannschaft, hat Karl an
7 Weltmeisterschaften und
zahlreichen Europameister-
schaften teilgenommen. Die
groRten Erfolge waren der
Mannschaftsweltmeistertitel
1987 in Deutschland und 1989
in Frankreich.

Neben den sportlichen Aktivita-
ten war Karl immer bemuiht die
Interessen der Landle Modell-
flieger im Landesverband und
in der Bundessektion zu vertre-
ten. Durch seinen Beruf war
Karl ein EDV Spezialist und hat
als einer der ersten den Com-

puter fiir die Wettbewerbsaus-
wertung eingesetzt.

Als  Landessektionsleiter
Modellflug im Landesverband
Vorarlberg des Osterreichi-
schen AERO Clubs war Karl
Uber 34 Jahre tatig und als Mit-
glied der Bundessektion hat er
ganz wesentlich zur Weiterent-
wicklung des Modellflugsportes
in Vorarlberg und ganz Oster-
reich beigetragen.

Dem MSFC Rheintal ist Karl 19
Jahre als Obmann vorgestan-
den und war stets bemuht die
sportlichen Interessen der Mit-
glieder zu wecken.

Lieber Karl

Du bist uns viele Jahre mit dei-
nem Rat und Fachwissen hilf-
reich zur Seite gestanden, wir
verlieren mit Dir einen guten
Freund und hervorragenden
Modellflieger. Deine Arbeit und
Deine Leistungen werden wir
stets als ehrendes Andenken
bewahren.

Wolfgang Bauer
Obmann MSFC - Rheintal

Ehrenobmann des
UMFC Meggenhofen
am 27.12.2003 im 78.
Lebensjahr verstorben.

Fir die Bewohner von Meggen-
hofen verkorperte Josef Leber-
bauer den Modellflug schlecht-
hin. Schon friih, als gerade die
ersten Fernsteuerungen auf
den Markt kamen, baute und
flog er seine ersten Modelle zu-
sammen mit Gleichgesinnten
auf den Wiesen der Umge-
bung. Das konnte fur ihn kein
Dauerzustand sein. Durch ei-
nen Grundstlickstausch erwarb
er ein geeignetes Gelande und
stellte es dem neu gegrindeten
Verein, dessen Obmann er wur-
de, zur Verfligung. Unter seiner
Fihrung wurde der Modell-
flugplatz errichtet, der fur viele
Modellflieger zur sportlichen
Heimat wurde und auf dem tber
Jahre hinweg grolle Wettbe-
werbe und Schaufliegen statt-
fanden, die Meggenhofen weit
Uber die engere Umgebung hin-
aus bekannt machten.

Josef Leberbauer war uber 30
Jahre bis zum Beginn seiner
schweren Erkrankung vor drei
Jahren Obmann des UMFC
Meggenhofen. Kurz vor dem
Jahreswechsel wurde er von
seinem schweren Leiden erlost.
Wir mussten von ihm Abschied
nehmen, werden ihn aber si-
cher noch lange in dankbarer
Erinnerung behalten.

Dipl.Ing. Konrad Neu
LSL Oberdsterreich



Werte Fliegerkolleginnen
und -kollegen!

Ihr werdet Euch sicher wundern, daB ich mich auch
heuer wieder mittels dieser Kolumne an Euch wen-
de, wo ich doch mit Ende 2003 meinen Riickzug
aus der Funktion des ONF-Delegierten angekiin-
digt habe. Es war auch mein fester Entschluf, aber
wie des oOfteren im Leben ist es auch hier anders
gekommen als geplant. Der Grund war, kurz ge-
sagt, dal ich keine geordnete Ubergabe an einen
Nachfolger geschafft habe und alles einfach
hinzuschmeissen ist nicht meine Art, zumal kein
Grund dafir gegeben war. Da mich viele von Euch
und auch die Kollegen der Bundessektion zum
Weitermachen animiert haben, so habe ich das
Amt nochmals fiir die kommende Periode (ber-
nommen und ich werde es mit derselben Intensi-
tat wie bisher auszufullen versuchen. Nicht zuletzt
habe ich es gemacht, weil mir die Zusammenar-
beit mit Euch einfach Freude bereitet und es noch
einiges miteinander zu bewegen gilt. Ich zahle auf
Euch, dal’ es auch gelingt.

Ihr habt sicher schon gesehen, daf3 ich mit unse-
rem Homepage-Administrator Wolfgang Lemm-
erhofer ein Forum eingerichtet habe, um Eure Mei-
nung zur allgemeinen Wettbewerbsmuidigkeit und
dem daraus resultierenden Teilnehmerriickgang zu
bekommen. Es interessiert mich vor allen Dingen
auch, aus welchem Grund der einzelne nicht an
Wettbewerben teilnimmt, das geht aus den bishe-
rigen Stellungnahmen nur rudimentar hervor.

Ich darf fur mich in Anspruch nehmen, rund zwan-
zig Jahre im Weltthewerbsgeschaft zu sein und
weild aus Erfahrung, was es fir einen Aufwand
bedeutet, um im Vorderfeld mitfliegen zu kdnnen,
aber glaubt mir, es ist machbar. Natiirlich hat jede
Klasse ihre Spezialisten und neben der standigen
Pflege des Materials ist ein gewisser Trainingsauf-
wand unbedingt vonnodten. Glaubt mir, niemand
gewinnt, ohne einen betrachtlichen Trainingsauf-
wand und ich flrchte, dal dies mit ein Grund ist.
Diverse Aussagen in diese Richtung sind eine ge-
wisse Bestatigung. Denn eines fallt mir schon auf:
Der finanzielle Aufwand kann nicht der alleinige
Grund sein, es fliegen (bzw. stehen) auf den
Modellflugplatzen wesentlich teurere Gerate her-
um, als es meine teuerste Wettbewerbsmaschine
ist. Nun, reif3t Euch mal am Riemen und motiviert
auch Eure Freunde und Kollegen, wenigstens ab
und zu einen Wettbewerb zu besuchen, ich wiirde
mich Uber mehr Konkurrenz wirklich freuen. Nichts-
destotrotz werden wir uns anstrengen missen, hier
eine Verbesserung zu erzielen, es ist nach mei-
nem Dafiirhalten ,funf vor zwdlf“. Und, Modellflug
ist ein ernstzunehmender Sport und er bleibt dies,
solange wir ihn selbst ernst nehmen und auch so

hier spricht die ONF

betreiben! Verwassern auf jegliche Art hilft hier si-
cher auch nicht weiter.

Nun kurz einige Informationen: In diesem PROP
findet Ihr auch den Terminkalender 2004 und die
Ausschreibungen fir die heuer durchzufiihrenden
Staats-und Osterr. Meisterschaften. Bitte gebt
rechtzeitig Eure Nennung dazu ab, es sind keine
Nachnennungen zulassig. Nur in ganz besonde-
ren Ausnahmefallen genehmige ich das und das
prife ich genau. Das ist ein Auftrag der Bundes-
sektion, den ich wahrnehmen muR. Im Jahr 2004
ist vorlaufig ein Funktiondrs-und Sportzeugen-
lehrgang am 13. 3. im Flugsportzentrum Spitzer-
berg vorgesehen. Sollten Eurer Meinung nach
mehr nétig sein, so informiert Euren Landes-
sektionsleiter und der wird ihn dann beantragen
und wir machen gerne noch den einen oder ande-
ren, da sind wir sehr flexibel. Dak wir gerne zu Euch
kommen, versteht sich ja von selbst.

Nun einige Neuerungen: Ab diesem Jahr ist die
Quotenregelung zur Erlangung der Organisations-
beihilfe gefallen und jeder Veranstalter kann diese
109 _ bekommen, wenn er den Wettbewerb ent-
sprechend dem Punkt 12 der MSO ordnungsge-
man abwickelt. Dazu gehort auch eine ordnungs-
gemale Administration, vergef3t das nicht! Es ist
ab diesem Jahr auch nicht mehr notwendig, 25
Ausschreibungen und Ergebnislisten an den OAeC
zu senden, eine an die Sektion Modellflug und eine
an mich genigt. Dies kann selbstverstandlich auch
per e-mail geschehen, aber bitte prift sie vorher
auf Richtigkeit und Vollstandigkeit. Damit sollte eine
gewisse Erleichterung der Administration gegeben
sein.

Weiters hat die Bundessektion beschlossen, vor-
erst einmal im heurigen Jahr den durchfiihrenden
Vereinen von Staats-und Osterr. Meisterschaften
bei ordnungsgemafer Durchflihrung zusatzlich zu
den Ublichen Zahlungen das Nenngeld zukommen
zu lassen. Das ist schon einmal was, oder nicht?
Wer sich um unseren Sport verdient macht, soll
auch etwas davon haben! Das wars einmal von
meiner Seite. Klassenspezifische Anderungen wer-
den Euch die Bundesfachreferenten in ihren Ko-
lumnen mitteilen. Nun darf ich mich fir Eure Arbeit
bedanken und Euch zugleich bitten, mich weiter-
hin bei der Arbeit fir den Modellflug zu unterstit-
zen. Versuchen wir gemeinsam, den Abwartstrend
in unserem Sport einzubremsen, ich brauche hier
dringend Eure Hilfe, alleine kann ich nichts bewir-
ken. Ich wiinsche Euch eine erfolgreiche und ver-
gnlgliche Saison mit vielen schonen Erlebnissen
und viel Freude bei der Austibung des Modell-
flugsports (hobbys).

Mit Fliegergrul® Euer

Gotifried Schiffer




Liebe Modellflugfreunde!

Es gibt eine neue Version
der Auswertesoftware Orga
Fly zum downloaden.

Die Beta 0.6 !

Es wurden zwei Beispielbewer-
be ausgewertet um die Funkti-
onsweise besser erkenntlich zu
machen.

Es steht leider noch keine Hilfe
zur Verfligung, da ich keinerlei
Unterstitzung habe.

Um Fehler auszumerzen, wa-
ren Rickmeldungen sehr hilf-
reich, damit die Version 1.0 zu
Saison beginn fertig ist.

Die Software ist hier
http://members.aon.at/
orgafly/ vollig kostenlos-
erhéltlich!

Sollten Sie bereits eine Version
von OrgaFly installiert haben,
mussen Sie diese deinstallieren
und die Datei ,bewerbe.mdb*
im Installationsordner manuell
|I6schen bevor Sie die neue Ver-
sion installieren.

Fir Fragen stehe ich gerne zur
Verflugung.

Euer

Bernhard Froschauer

Letzte Meldung!

Jetpower und Proppower ist
ab nun in einem Katalog und
Onlineshop erhéltlich.

Proppower.at bringt die Welt der
groen Kunstflugmodelle ca.
2,30 m bis 3,8 m mit komplet-
ten Zubehdrprogramm wie man
es bereits von Jetpower.at ge-
wohnt ist. Zum Start gibt es zwei
Super ARF Modelle mit Spitzen
Preisen. Mike Mc Convilles Spit-
zen-Modelle von Hangar 9
zum Sensationspreis. Beide
Modelle sind nur in begrenzter
Stuckzahl verhanden. Jetzt re-
servieren

unter www.proppower.at.
T.0.C. Ultimate 10 DASH

300 S ARF

in Vollholzbauweise, 2-Bein
Kohlefaser Fahrwerk im MaR-
stab: 1: 2!

Spannweite: 2,56 m

Lange: 2,78 m
Tragflacheninhalt: 214 qdm
Abfluggewicht: 17 kg
Motarisierung: 150 bis 200 ccm
Benzin

T.0.C. Ultimate 10 DASH
300 S ARF

Preis € 1.650,-
EXTRA 330S ARF

in Vollholzbauweise, 2-Bein
Fahrwerk, Maf3stab: 1: 3
Spannweite: 2,50 m

Lange: 2,28 m
Tragflacheninhait: 113 gdm
Abfluggewicht: 9,9 kg
Motorisierung: 60 - 100 ccm
Benzin

Preis € 869,-

Lieferumfang beider Modelle:
Fertig aufgebaut und mit
Proficote Ultra bespannt, GFK-
Motorhaube und GFK-Rad-

Hangfluglehrgang Sommeralm 2004

verkleidungen, 2K lackiert,

Der Osterreichischer AERO-CLUB, Landesverband Wien Sektion
Modeliflug, veranstaltet wie in den vergangenen Jahren wiede rei-
nen Hangfluglehrgang auf der Sommeraim.

Lehrgang: 10. 06. 2004 bis 13. 06. 2004

Hangflugwoche: 13. 06. 2004 bis 20. 06. 2004

Die Unterbringung erfolgt wie immer im Gasthof Bauernhofer 8172
Brandlucken 78

Die Lehrgangskosten :

Lehrgang von 10. 06. 2004. bis 13. 06. 2004: Piloten: € 131,00
Begleitung: € 100,00

Hangflugwoche vom 13. 06. 2004. bis 20.06.2004.

Piloten: € 263,00

Begleitung: € 230,00

| Um rasche Anmeldung wird gebeten!

| Telefon Nr. 0158151530der 0664/4963160 Karl Buchinger

Hauptfahrwerk aus CFK,
Flachenverbindung CFK oder
eloxiertem Aluminiumrohr, Ver-
strebungen, Baldachin aus
Dural, diverse Kleinteile, detail-
lierte Montageanleitung.
Einkaufsvorteil mit Jetpower.at
bei Bestellung von Composite
ARF. Kunden die bei
www.composite-arf.com
Michael Binder als Repre-
sentant auswahlen, erhalten au-
tomatisch 5% des Warenwertes
far den nachsten Zubehorkauf
bei Jetpower.at oder

Proppower.at gutgeschrieben.




Man mdchte es ja kaum glauben, aber es
stimmt. Unser Bundessektionsleiter,
vulgo BUSL oder auch Bundes George,
Dr. Georg Breiner feierte im Janner dieses
Jahres seinen ,,Sechziger®.

Zahlreiche Gratulanten , unter anderen auch der
Birgermeister der Stadt Wien, Georgs ober-
ster Chef und andere Prominente aus Politik und
Kultur, lieRen es sich nicht nehmen, Georg zu
gratulieren und ihn mit Geschenken zu lber-
haufen. Natrlich durfte auch die Fliegerei, die
Georg schon mindestens seit seinem sieben-
ten Lebensjahr begleitet, mit Geschenken nicht
fehlen. So erhielt Georg einen weiteren Hub-
schrauber fur seine Sammlung, von zarter Hand
suld gebacken und liebevoll Uberreicht.
Ekkehard Wieser Landessektionsleiter Tirol
uberbrachte neben den Glickwiinschen der Ti-
roler Modellflieger, eine wirklich originelle
Hubschrauberkonstruktion von einem Tiroler
Klnstler gefertigt. Fliegt zwar nicht, sieht aber
toll aus.

Der steirische Landessektionsleiter Mag. Hel-
mut Grasser uberraschte Georg mit einem
Ballonrundflug tber die schéne Steiermark und
wir kdnnen Georg nur wiinschen, dass er viel-
leicht eine kleine Zwischenlandung in der Siid-
steiermark einlegt, um auch Speiss und Trank
dieser herrlichen Gegend zu geniel3en.

Unser Georg will mit Ende des Jahres in Pen-
sion gehen, aber nur ,nebenberuflich®, in sei-
nem ,Hauptberuf’ als Bundessektionsleiter
bleibt er uns erhalten und kennt man Georg, so
wird er als Pensionist erst so richtig Gas geben,
den, Georg ist sechzig aber kein bilhen leise!

Unser Georg feiert
einen ,,Runden*

Lieber Georg im Namen aller Modellflieger
Osterreichs wiinsche ich Dir Gesundheit,
viel Gliick und noch viele schéne Flug-
saisonen als unser ,,BUSL* |

Manfred



Dr. Wolfgang Schober verabschiedet sich als
Bundesfachreferent RC-IV und RC-SL

Nach 14 Jahren und 8
Monaten habe ich nach
reiflicher Uberlegung
mein Amt als Bundes-
- | fachreferent zuriickge-
. legt. Bei der Bundes-
. fachausschusssitzung
& am 30. August 2003,
wurde Herbert Lenz-
hofer einstimmig als
mein Nachfolger ge-
wahlt. Wahrend meiner
langen Amtszeit habe
ich viele Héhen und auch einige Tiefen erlebt und
habe meinen beiden Wettbewerbsklassen (RC-IV
und RC-SL) sicher meinen personlichen Stempel
aufgepragt. Es war nun an der Zeit, diese verant-
wortungsvolle Tatigkeit in andere Hande zu legen
und ich denke, dass mit Herbert Lenzhofer ein erst-
klassiger Pilot und Kenner der Szene die Belange
der Seglerschlepper und RC- IV P|10ten optimal ver-
treten wird.
Als Modellflieger mit 48-Jahr|ger Erfahrung habe ich
immer die Meinung vertreten, dass in allen
Wettbewerbsklassen eine gewisse Kontinuitat der
Regel bestehen bleiben muss, und dass nicht stan-
dig an ihnen ,verschlimmbessert® werden sollte.
Veranderungen des Regelwerks habe ich immer
nur zégerlich und nach eingehender Erprobung in
der Praxis eingefiihrt. Und hier ist in der Zukunft
wohl der Hebel anzusetzen. Um dem Teilnehmer-
schwund bei Wettbewerben entgegenzuwirken,
wird man wohl viel schneller auf die Wiunsche der
Piloten eingehen missen, um ein Uberleben der
Wettbewerbsklassen zu sichern. Herbert Lenzhof-

er wird dabei viel Fingerspitzengeflhl beweisen
missen, um immer die richtigen Entscheidungen
fir die Zukunft zu treffen.Wahrend der beinahe 15
Jahre meiner Funktionarstatigkeit wurde ich nicht
nur von der Bundessektion unterstitzt, sondern vor
allem auch von meinen Landesfachreferenten. Sie
waren es, die in ihren eigenen Bundeslandern die
Note der Wettbewerbspiloten gehort und in der
Folge dann in der Bundesfachausschusssitzung
eingebracht haben. Sie bildeten das Bindeglied von
der Basis der Osterreichischen Modellflieger zur
Bundessektion. Und alle haben sich redlich bemuht
den Wettbewerbssport weiter zu bringen. Mein be-
sonderer Dank gilt deshalb ihnen und ich darf stell-
vertretend fir sie alle den langst gedientesten
Landesfachreferenten namentlich nennen:
Ekkehard Wieser aus Tirol. Wahrend meiner gan-
zen Amtszeit begleitete er mich und hat in seiner
unnachahmlichen Art viel Konstruktives und auch
manche berechtigte Kritik in unsere Sitzungen ein-
gebracht.

Abschied nehmen fallt mir schwer, aber da ich der
Seglerschlepperei auch in der Zukunft treu bleiben
werde, so werden wir uns bei den diversen Wett-
bewerben sicherlich wiedersehen und kénnen mit-
einander ein wenig tratschen. Zum Schluss darfich
noch einen Wunsch auftern: Ich bitte fir meinen
Nachfolger Herbert Lenzhofer mindestens die glei-
che Unterstltzung bei seiner Tatigkeit, als sie mir
zuteil wurde.

Gllck ab — gut Land

Wolfgang Schober

Flite-Tec Quantum Plus
HRD - die neue
Energiequelle im
Modelisport

Stuttgart, 23.01.2004 HobbyWorx Europe stellt
mit Flite-Tec Quantum Plus HRD (Hi Rate Dis-
charge) das erste Produkt der neuen, leistungs-
fdhigen NiMH Akku-Generation vor.

Die Kombination von hohem Ladestrom, hoher
Spannung und einem Entladestrom

bis zu 15/20 Amp wird durch den niedrigen Innen-
widerstand von lediglich 6 mOhm maéglich.
Flite-Tec Quantum Plus NiMH Akkus, im Format 2/
3A mit den MaRRen 29mm hoch und 17 mm Durch-
messer, bieten doppelt soviel Kapazitat wie

500 mAh NiCd Zellen bei nahezu identischem Ge-
wicht von 22 Gramm pro Zelle.

Geliefert werden konfektionierte Akkupacks mit 1.5
mm Siliconkabel, ohne Stecker sowie Einzelzellen.
Modernste Herstellungsmethoden sowie der Ein-
satz hochwertiger Komponenten garantieren
Spitzenakkus, die speziell fur die Anforderungen im
Modellsport gefertigt wurden.



aus der Bundessektion.....

Der neue Bundesfachreferent RC-1V und

RC-SL stellt sich vor!

Liebe Modellflug-
kollegen!

Als neuer Bundesfach-
referent méchte ich
mich mit einer Kurzbio-
graphie vorstellen:
Ich, Herbert Lenzhofer
wurde am 2. April 1958
in Klagenfurt geboren.
Mein Interesse am
Modellflugsport wurde
schon im zarten Kin-
desalter durch meinen
Vater, der sich auch schon seit seiner frihesten
Jugendzeit mit der Fliegerei — Konstruktion und Bau
von Flugzeugen beschaftigt hatte, geweckt. Trotz
meiner beruflichen Auslastung als Landesbeamter
im LKH Klagenfurt und meiner Liebe zum Modell-
flugsport, versuche ich noch genligend Freizeit
meiner Gattin und meinen beiden erwachsenen
So6hnen zu schenken.

Vom Ehrgeiz getrieben war ich bestrebt die ver-
schiedensten Flugzeugtypen fliegen und beherr-
schen zu lernen, bis ich schlieBlich bei der Segel-
fliegerei landete. Immer ist und war es mir ein Be-
darfnis, meine eigene Leistung durch Teilnahme an
vielen Wettbewerben zu messen. So manche Tie-
fen und Hohen mussten erlebt werden, um
schlussendlich mit viel Ausdauer das gesteckte Ziel
zu erlangen. All diese Miihen wurden durch zahl-
reiche Siege belohnt.

Als neuer Bundesfachreferent bin ich bestrebt
meine gewonnenen Erfahrungen und Erkenntnis-
se allen Modellflugbegeisterten und Wettbe-
werbspiloten weiterzugeben.

Meine neue Funktionarstatigkeit umfasst folgende
Aufgaben:

- Sportliche und fachliche Leitung der Modellflug-
klassen RC-IV und RC-SL

- Vorbereitung und Bearbeitung von Antragen und
Vortrag derselben zur Beschlussfassung an die
Bundessektion

- Leitung von fachspezifischen Lehrgangen

- Berichterstattung tber die Tatigkeit in der Bundes-
sektion

- Berichterstattung tiber fachliche Fragen in der Zeit-
schrift ,prop*

- Abklérung von fachlichen Fragen mit den Landes-
fachreferenten

- Durchfihrung und Vorsitz bei Tagungen des
Bundesfach-ausschusses

- Erstellung und Organisation eines funktionieren-
den Punkterichtersystems (Ausbildung, Einsatz).
AbschlieBend mochte ich meinen Vorganger Dr.
Wolfgang Schober, der dieses Amt 15 Jahre mit
grolRem, persénlichem Engagement ausgeiibt hat-
te, danken. Ein besonderes Dankeschon gilt sei-
ner Treue, Bestandigkeit in der Vergangenheit und
Gegenwart, sowohl auch dem Mitwirken an der
Zukunft des Modellflugsportes. In diesem Sinne
wird er dem Modellflugsport in Osterreich als Vor-
zeigesportler, Funktionar, Kollege und Freund er-
halten bleiben.

Die Zukunft des Modellflugsports kann nur durch
Zusammenwirken bestehen, deshalb bitte ich um
Unterstltzung in meiner Funktionarstatigkeit; um
die immer sparlicher werdende Freizeit aus Liebe
und Begeisterung zum Modellflugsport sinnvoll zu
natzen.

Gluck ab — gut Land

Herbert Lenzhofer BFR

Flite-Tec Quantum Plus HRD (Hi Rate Discharge)
Zellen erreichen in Bezug auf Leistung, Kapazitat
und Belastbarkeit hochstes Niveau. Die ideal An-
triebsquelle fir 400/480er sowie kleine Brushless
Motoren. Weitere Produkte folgen in Kirze.

Der Vertrieb erfolgt ausschliesslich tiber den Fach-
handel. Handleranfragen

willkommen.

Weitere Informationen finden Sie unter
www.hobbyworx.com

Guenther Cloesen

Jakobstrasse 6

D-70825 Korntal-Muenchingen

Tel. +49(0)7150 914 99 61

Fax. +49(0)7150 914 99 66

Mobile +49(0)172 305 62 14
www.hobbyworx.com

Effektmodell aktuell !

Zum Bericht Uber den X-Free meldet Jorg Gubba
von Effektmodell, dass die ab Woche 5 ausgelie-
ferten Modelle der 2004er Saison eine kleine
Modellpflege erhalten haben. Die Konstruktion
Deckel/Akkuschacht wurde tUberarbeitet, der Rumpf
wurde 12mm langer und der Akkuschacht wander-
te etwas nach hinten. AulRerdem wurde der Rumpf
héher und im vorderen Bereich in der oberen
Seitenkontur leicht rund.

Weitere Informationen unter:

www.hepf.at &
www.effektmodell.de

ibt es auch unter www.prop.at

ACHTUNG !! prop g




Liebe Helipiloten und Helifreunde

In der Saison 2004 gibt es wie-
der eine Fulle von Bewerben,
Helitreffen und Trainingslagern.
John Egger eroffnet die Saison
mit dem schon legendaren F3C
Trainingslager in Dietersdorf
Gnas. Hier trainiert die National-
mannschaft fir die EM-2004.
Ambitionierte Piloten, auch der
nationalen Klassen F3C-S und
RC-HC/C sind zu diesem Ter-
min herzlich eingeladen.
Hubschrauberlegende Manfred
Plieseis feiert sein 25.
Helitreffen. Dieses Treffen ist
immer eine Reise wert.

Auch in Wien ist man nicht in-
aktiv und so versanstaltet Glin-
ter Voss ein Trainingslager fur
Einsteiger und Fortgeschrittene.
Ein HGéhepunkt der Saison ist
der Internationale Kyosho-Cup
in Radfeld von John Egger. Die
besten europaischen Piloten
werden hier eine erste Stand-
ortbestimmung ihres Kénnens
fur die EM in Bitburg erfahren.
Natirlich ist auch heuer wieder
,Helivota Kals“ und die
.Gradauers” mit dem 6.
Steyertalpokal mit von der
Partie.Letzter Test vor der EM
fir unsere Piloten ist der 11.
Helipokal in Wien. Fur die EM -
F3C in Bitburg BRD hat sich
unser Team viel vorgenommen.
Vielleicht reicht es diesmal fur
einen Stockerlplatz.

Die Saison schliessen wir in
Bramberg ab.

Sepp Brennsteiner, unser
sHeliurgestein“ und x-facher
Staatsmeister, ladt zum
Finalbewerb des O-Pokals.

Ihr konnt sehen, in der
Heliszene tut sich was!

Allen Piloten und Veranstaltern
winsche ich viel Erfolg und be-
sten Dank im Voraus.

Wir sehen uns!

Manfred Dittmayer

BFR F3C

Anbei nochmals die Termine in
zeitlicher Reihenfolge:

26.-30. April 2004
Dietersdorf

Heli - Trainingslager F3C
Gnas / Dietersdorf

Jonny Egger 0676 / 525 38 61
1.- 2. Mai 2004

Dietersdorf

1. Sidoststeirischer
Helipokal O-Pokal
Wettbewerb F3C, F3C-S,
RC/HC-C

UMFC Gnas Franz Mondschein
0699/11586728

2. Mai 2004

St. Johann

25. Wagrainer ,,HELI - TREF-
FEN ,, in St. Johann im Pongau
mit Flohmarkt !

LSV St. Johann/Pongau Anmel-
dung Plieseis Manfred
06413/8477

7.-8. Mai 2004
Markgrafneusiedl|

F3C Heli-Trainingslager
Gunter Voss

0650 / 263 52 29

15-16. Mai 2004

Radfeld 3. Internationaler
Kyosho Cup O-Pokal Wettbe-
werb F3C, F3C-S, RC/HC-C
Johann Egger

0676 / 525 38 61

16. Mai 2004

Mader 2. Heli-Trial

MFV Altach

22. - 23. Mai 2004

Mistelbach .

Heli - Treffen in Mistelbach
29. - 30. Mai 2004

29 - 30. Mai2004

Statzendorf 3. Helitreff des
MFC  Silbergrube mit
Geschicklichkeitsbewerb
5.-6. Juni 2004

Griinburg

6. Steyrtalpokal O-Pokal Wett-
bewerb F3C, F3C-S, RC/HC-C
Helipension Kals Josef Kals
12. - 13. Juni 2004

6. Dreilandereck Helitreffen
MCB-Bregenz Bernd Kartnaller
26. - 27. Juni 2004
Markgrafneusiedl|

11. Vienna Heli-Pokal O-Pokal
Wettbewerb F3C, F3C-S, RC/

HC-C Wr. Landesmeisterschaft
F3C, RC/HC-C

1. MHC Austria Giunter Voss
0650/ 263 52 29

28. Aug. - 5. Sept

Bitburg Europameisterschaft
F3C Bitburg a. d. Eifel
Europameisterschaft F3C
Tobias Schulz +496232/620032
28. Aug. - 5. Sept
5.September

Rietz 3. Hohe Munde Helitreff
MBC Guki Rietz

25. - 26. Sept.

Bramberg

Finale Osterreich-Pokal 2004
O-Pokal Wettbewerb F3C,
F3C-S, RC/HC-C

DFC Wildkogel-Falken

Josef Brennsteiner

06566 / 7352

24. April — Osterfliegen und
1. Technikseminar

Thema: Motorabstimmung, op-
timieren der Senderprogram-
mierung Abstimmung der Board-
elektronik(Kreisel, Servos usw.)
- Gratis-Testfliegen von Hirobo-
Modellen bei Heli4You

26. Juni — 2. Technikseminar
Thema: Richtiges Abstimmen
des Helikopters, Motor, Rotor-
kopf, Pitch- und Gaskurven
usw.

-Abnahme der OAeC-Leistungs-
prufungen

27. Juni — F3C, F3C-S,
RC/HC-C Lehrgang

- Ubersicht der einzelnen Klassen
- Trainieren der Flugfiguren (einzeln)
- Ablauf im Wettbewerbsmodus
(Abschlussbewerb)

29. August — Grillabend HELI
FLY-UNLIMITED

Grillabend und Vereins-
meisterschaft 111 (Spal-
wettbewerb, hat nix mit Fliegen
zu tun)

Anmeldung bei:

Heli4You - der Spezialist

in Sachen R/C Helikopter
Harald Zupanc

Tel++43 664 / 444 55 12
Fax++43 463 / 91 49 21
helidyou@chello.at
www.helidyou.net




aus der Bundessektion.....

Liebe Modellkunstflieger! Liebe Modellsportfreunde!

Obwohl wir alle noch mit einem
neuerlichen Wintereinbruch
rechnen, verleiten uns die er-
sten warmen Tage schon dazu,
unsere Modelle wieder startklar
zu machen. Ich hoffe Euch geht
es besser als mir, denn mein
Modell liegt noch halb im Kar-
ton in der Werkstatt. Viel Arbeit
im Beruf und auch Arbeit als
BFR haben mich nicht so rich-
tig in die Werkstatt gelassen.
Aber ich werde es noch schaf-
fen bis zum Saisonanfang mein
Modell fertig zu haben. Doch ich
sollte in meinem Artikel nicht
uber meine Probleme jammern,
sondern Euch die Neuheiten
und die wichtigsten Sachen fir
die heurige Saison mitteilen.
Schon im Artikel des prop 3/
2003 habe ich Euch angekiin-
digt, dass wir heuer ein neues
Programm fliegen. Das P05 in
den Grund- und das F05 in den
Finaldurchgangen. Das Pro-
gramm werde ich so rasch wie
mdoglich in die MSO im Internet
einfligen lassen. Ich werde nur
meine Version mit der letzt-
gultigen deutschen Version ver-
gleichen.

Das heurige Jahr hat wieder
eine Menge Veranstaltungen
und eine EM in der Klasse F3A
zu bieten.

Zuerst die RCIII Klasse. In die-
ser Klasse gibt es heuer auch
wieder einige Wettbewerbe. An
dieser Stelle mochte ich die
RCIllI-Piloten gleich bitten, an
diesen Bewerben zahlreich teil-
zunehmen. Fur mich personlich
war die Osterr. Meisterschaft im
Vorjahr von der Teilnehmerzahl
her eine Enttauschung. Der
Veranstalter hat sich so viel Ar-
beit angetan und dann kommen
10 Teilnehmer. Ich habe auch
gehort, dass bei anderen RCIII-
Bewerben auch nicht viel mehr
Teilnehmer waren. Also bitte, lie-
be Nachwuchsflieger, gebt Eu-
rem Modellflugherz einen Stol?
und besucht die Veranstaltun-

gen. Je mehr Teilnehmer sind,
umso lustiger ist es. Wir haben
bei der Fachausschusssitzung
diese Problematik auch behan-
delt und haben uns folgendes
uberlegt. Jeder Veranstalter
sollte am Wochenende des
RCIlI-Bewerbes einen eigenen
Bewerb mit einem Osterreich-
weitem einheitlichen Programm
zum Test ausschreiben. Dieses
Programm haben wir, wie nach-
stehend beschrieben, be-
schlossen.

1.) Start K1
2.) Quadrat Looping K4
3.) 2Rollen K4

4.) Looping gezogenK2
5.) umgekehrte Kubanacht

K4

6.) Turn mit ” Rolle auf- und
abwarts K4

7.) Ruckenflug K2

8.) 3 Trudler K3

9.) Landung K1

Fir die Teilnehmer gibt es we-
der eine Modell- noch Motori-
sierungsbestimmung. Man
kann mit jedem Modell daran
teilnehmen, mit dem man glaubt
die Figuren fliegen zu kénnen.
Es wird in jede Richtung nur
eine Figur geflogen. Damit wol-
len wir erzielen, dass auch Mo-
dellflieger, die sich kein speziel-
les RCIII-Modell leisten kénnen,
auch an einem Bewerb teilneh-
men kdnnen. Sollte diese Klas-
se ein Erfolg werden, so werden
wir uns bei der Herbstsitzung
ein neues RCIII-Programm ein-
fallen lassen missen. Die ge-
naue Figurenbeschreibung
kann jeder Veranstalter oder
Teilnehmer bei mir anfordern.
Also alle Veranstalter bitte dar-
an denken und alle Piloten das
Programm trainieren und an
den Bewerben teilnehmen.
Nun zu F3A. In dieser Klasse
finden heuer wieder 4 Quali-
fikationsbewerbe statt.
Ausserdem wird eine Osterr.
Staatsmeisterschaft ausgetra-

gen. Die Termine entnehmt bit-
te dem offiziellen Veranstal-
tungskalender. Hohepunkt der
heurigen Saison wird sicherlich
wieder die EM in Portugal sein.
Die Vorbereitungen dafir sind
schon angelaufen. Das
Nationalteam, bestehend aus
Markus Zeiner, Helmut Dank-
sagmuller, Erich Filgas sowie
Ersatz Hermann Polaschek,
Thomas Gelb, Albin Mayer,
steht auch schon fest. Geplant
ist auch, wie schon im Vorjahr
bei der WM angekiindigt, fir
den Nationalkader ein eigenes
Trainingslager. Dort werden wir
uns auf die EM einschworen
und uns perfektionieren. Offizi-
ell bestatigt wurde auch schon,
dass Franz Hauer bei der EM
als Punkterichter zum Einsatz
kommt. Sehr erfreulich fir
Osterreich.

So, nun wird die Seite die mir
die prorp-Redaktion zur Verfi-
gung stellt wieder voll sein.
Méchte nochmals bemerken,
dass ich fur jeden meiner Kunst-
flugfreunde jederzeit fiir alle
Fragen und Auskinfte zur Ver-
flgung stehe. Wer es noch
nicht weil, nochmals meine
Kontaktadressen:

e-mail:
manfred.dworak@kitn.gv.at
oder mdworak@austromail.at
Tel.: 0664 6202460

Post: Ing. Manfred Dworak
Wurzelgasse 58 9020 Klagen-
furt

Winsche Euch allen abschlie-
lend einen schonen erfolgrei-
chen Saisonstart, den Veran-
staltern von Wettbewerben eine
erfolgreiche Arbeit und uns al-
len ein herzliches

Glick ab — Gut Land
Euer

Ing. Manfred Dworak
BFR Motorkunstflug RCIl/
F3A



NEUES VOM FESSELFLUG

Ein kurzer Rickblick auf das
Jahr 2003 mit Ergebnissen un-
serer Fesselflieger in der Klas-
se Team-Racing F2C.

Der erste Wettbewerb wurde
Anfang Mai in Bitterfeld in der
N&he von Berlin geflogen. Un-
ter harter internationaler Kon-
kurrenz (auch die regierenden
Weltmeister waren am Start)
konnte das Team Fischer/
Straniak den 3. Platz belegen,
nachdem sie in den Vorlaufen
mit 3.16 und 3.18 schon sehr
gute Zeiten fur die 100 Runden
(10 km) hinlegten. Vom Pech
verfolgt war das andere Team
Mohai/Nitsche die in allen 3 Vor-
laufen ausfielen. Zu bemerken
ist, dass Heinz Nitsche jetzt mit
einem Piloten aus Ungarn fliegt.

Der nachste Wettkampf fuhrte
uns nach Breitenbach bei Ba-
sel, einer der altesten und groR-
ten Wettbewerbe im Jahr. Dort
erreichte Fischer/Straniak nur
den 5. und Mohai/Nitsche den
9. Platz.

Kurze Zeit spéater stand das
nachste Rennen in Sebnitz bei
Dresden bevor. Bei etwas we-
niger starker Konkurrenz beleg-
ten Fischer/Straniak den 1. und
Mohai/Nitsche den 2. Platz.
Dann ging es nach Pecs in Un-
garn, wo die Platzierung ge-
wechselt wurde:
1.Mohai/Nitsche, 2. Fischer/
Straniak.

Der nachste Bewerb war in Ita-
lien, in Lugo bei Ravenna, auch
ein alter Traditionswettbewerb

mit grol3er Konkurrenz. 2. Platz
Fischer/Straniak, 5. Platz
Mohai/Nitsche.

Als letzte Veranstaltung stand
Anfang Oktober in Gyula in Un-
garn, direkt an der rumanischen
Grenze, nochmal ein harter Ein-
satz bevor. Wieder gelang
Fischer/Straniak ein 1. Platz,
Mohai/Nitsche wurden 4.
Samtliche Wettbewerbe waren
Welt-Cup Veranstaltungen und
somit belegten Fischer/Straniak
im Welt-Cup 2003 den 5. und
Mohai/Nitsche den guten 7.
Platz unter 90 Bewerbern.
Vielen Dank und freundliche
Grulie nach Wien

Hans Straniak

SUD-0ST-CUP RC/MS 1982 - 2000 WEBRA-Siid-Ost- Cup von 2001 bis 2003

Urspringlich wurde dieser Cup
jahrlich gemeinsam mit dem
MBC-Oberwart, dem HSV-MBC-
Feldbach und dem UMFC-
Dietersdorf ausgetragen. Von
Beginn an wurde der Cup aus
bestehenden nationalen RC/MS
Wettbewerben herausgewertet.
Die RC/MS-Klasse war in Ober-
wart Ende der 80-iger Jahre sehr
stark rucklaufig. In den frihen
Neunzigerjahren wurde dann die
Austragung des Sud-Ost-Cups in
der Klasse RC/MS eingestellt.
Auf Grund einer Aussprache der
Vereinsobméanner vom MFC-
Kihnsdorf (Jauntal), UMFC-
Dietersdorf und HSV-MBC-Feld-
bach wurde mit Beginn der Sai-
son 1996 die Neuaustragung des
Sud-Ost-Cups wieder aufgenom-
men. Neu war die Ausschreibung
eines wunderschdnen, 67 cm
grolien Wanderpokals. Zusatzlich
konnten jene Piloten, die an al-
len 3 Jahresbewerben teilge-
nommen hatten, Pramien fiir die
Platze von 1 bis 11 (von _ 215.-
abwarts bis _ 10.-, Gesamtaus-
schittung pro Jahr _ 655.-), er-
fliegen. Ab dem Jahr 2001 unter-
stutzt diese Veranstaltung

auch die Fa. Webra, der wir auf
diesem Wege herzlich danken.
Der Wanderpokal wird bei der
letzten Jahresveranstaltung (3/3)
dem Jahresgesamtsieger uber-
reicht und bleibt bis zur 1. Veran-
staltung im Folgejahr in seinem
Besitz. Nach dreimaligem Ge-
winn dieses Bewerbes geht die-
ser Pokal dann endgultig an die-
sen Piloten uber.

Nun, im vergangenen Jahr konn-
te der Pilot Erich BUXHOFER
vom MFC- Erlauftal, Wieselburg,
diesen Pokal verdient in Empfang
nehmen. Er hat 1998, 2002 und
2003 den SOC gewonnen und
dazu gratulieren die Fa. Webra
und die drei Wettbewerbs-
veranstalter herzlich.

Fir das Jahr 2004 bin ich bereits
auf der Suche nach einem scho-
nen Nachfolgepokal und werde,
wie ich mich kenne, dabei sicher
findig werden.  Fir die Saison
2004 winsche ich allen RC/MS-
Piloten viel Erfolg und freue mich,
Euch bei unseren Veranstaltun-
gen wieder begriifien zu konnen.
Ich hoffe fiir uns Veranstalter auf
Eure rege Teilnahme am
Wettbewerbsgeschehen in der

sv Sparkasse Feldbach V

Webra-Siid-Ost-Cup 2003

3.Franz Girner, 1. Erich Buxhofer, 2. Franz Kaise

Klasse RC/MS. Ich mochte an
dieser Stelle an alle RC/MS-
Wettbewerbsveranstalter folgen-
de Information weitergeben und
um Berucksichtigung bitten: un-
ser Verein veranstaltet jahrlich im
Juni, jeweils am 3. Sonntag, nun
schon seit 27 Jahren das
.Schloss Kornberg Pokal-
fliegen RC/MS* in Feldbach.
Dieser Termin wird von den MS-
Piloten gerne wahrgenommen
und ist von diesen bereits als Fixt-
ermin anerkannt.

Fir den HSV-MBC-Feldbach

Helmut Graf, SL-STV.



Liebe
Modeliflugkollegen!
Erstmals mochte ich am Anfang
des neuen Jahres vor Beginn
der Flugsaison Uber Neuigkei-
ten, Anderungen und (iber Ter-
mine berichten. Auf Grund der
Zeitunterschiede zwischen der
aktuellen Berichterstattung und
dem darauf folgenden Erschei-
nen von prorp, kann es zu Dif-
ferenzen kommen. Vor allem
die Wettbewerbstermine wer-
den immer wieder verschoben.
Ich bitte, sich in diesem Fall im-
mer an den offiziellen Terminka-
lender (www.prop.at) zu halten,
da dieser den aktuellen Stand
darstellt.

Klasse RC-IV - NEU - 6 Kilo-
gramm ab der Saison 2004
(GrofRsegler bis 5 Meter Spann-

weite- und einem Gewichtslimit

von 6 kg)

1) MSO der Klassen RC-IV
und RC-SL:

MSO = Modellsportordnung
Um es vorweg zu nehmen, gibt
es auch in der Saison 2004 kei-
ne Anderungen in den Flug-
programmen der beiden Klas-
sen.

Klasse RC -IV: (GroRsegler bis
5 Meter Spw. und 6 kg
Gewichtslimit) Die Frage der
Gewichtsbeschrankung in der
Klasse RC-IV wurde nach lan-
gen und eingehenden Diskus-
sionen, mit klarer Mehrheit flir
eine Anhebung des Gewicht-
limits auf 6 Kilogramm, abge-
schlossen. Der Bundes-
fachausschuss war sich nach
genauer Bedarfserhebung und
nach der Berichterstattung tber
die Wiinsche der Modellflug-
sportler aus den einzelnen Bun-
desldndern durch die Landes-
fachreferenten einig, dass die-
ser Weg wohl der geeigneteste
ist, um wieder zu einer breiten
Basis in der Klasse RC-IV zu
kommen. Der Antrag uber die
Anhebung der Gewichtsbe-
schrankung von 5 auf 6 Kilo-

aus der Bundessektion.....
der BFR der Klassen RC-1V und RC-SL berichtet......

gramm in der Klasse RC-1V,
wurde von ONF Delegierten
Ing. Gottfried Schiffer geneh-
migt und in der Bundessektion
bei der Herbstsitzung 2003 ein-
stimmig angenommen.

15.10. RC-IV SEGELFLUG-
MODELLE ,MSO - neu®
15.10.1 GROSSEN- UND
GEWICHTSLIMIT In der Klas-
se RC-1V sind Segelflugmodelle
bis zu einer Spannweite von 5
Meter und einem Gesamtge-
wicht bis 6 kg zugelassen.
Meine ganz personliche Mei-
nung ist, dass durch diese zeit-
gemale richtige Entscheidung
die Attraktivitat und damit auch
die Teilnehmerzahlen bei den
RC-IV Wettbewerben wieder
gesteigert werden kénnte. Das
neue Gewichtslimit ermdglicht
auch einen durchschnittlichen
Modellflieger wettbewerbsfahi-
ge Segelflugmodelle von den
verschiedensten Firmen und
Preisklassen ,Ware von der
Stange“ leichter zu erwerben.
Vielleicht wird durch das neue
Reglement so manchem unent-
schlossenen Modellflugsportler
der Einstieg in die Wetthewerb-
szene schmackhaft gemacht.
Die Spannweite von 5 Meter
bleibt unverandert - so bin ich
mir sicher, dass die Profis nach
kurzer Zeit ihr Material gewichts-
optimiert haben und das Flug-
programm mit einen sagenhaf-
ten eleganten, asthetischen,
weichen und schénen Flugstil in
den Himmel zeichnen werden.
Die nachsten Monate werden
zeigen, welches Material von
den Piloten zum Einsatz kommt.
Es verspricht interessant zu
werden.

Klasse RC-SL (Seglerschlepp)
Auch bei den Seglerschleppern
gibt es immer wieder Diskussio-
nen, das Gewichtslimit des Ge-
spannes von derzeit 20 Kilo-
gramm anzuheben. In der Sai-
son 2003 war der Osterreich
Pokal probeweise fiir Gespan-

ne auf die maximal maégliche
Variante von zwei mal 20 Kilo-
gramm zugelassen. Bei den 4
Teilbewerben des O.- Pokal ha-
ben leider nur insgesamt 7 Ge-
spanne die Moglichkeit der Teil-
nahme genutzt. 1. Teilbewerb -
Kraiwiesen/Salzburg 3 Gespan-
ne Uber 20 kg 2. Teilbewerb -
Mistelbach/Niederdsterreich 1
Gespann uber 20 kg 3.
Teilbewerb - Enns/Oberoster-
reich 2 Gespanne uber 20 kg 4.
Teilbewerb - St. Johann i.
Rosental 1 Gespann Uber 20kg
Trotz des relativ geringen Inter-
esses war der Bundes-
fachausschuss einstimmig der
Meinung, dass auch in der Sai-
son 2004 der O.- Pokal offen
ausgetragen werden sollte. Der
Wettbewerbsflugsport kann nur
bestehen, wenn man engagier-
ten Piloten die Moglichkeit der
Teilnahme gibt und sie mit Rat
und Tat unterstitzt. Die
Schleppevents werden durch
die Grollgespanne attraktiver
und tragen zur Belebung der
Szene bei. Grolkere Teilnehmer-
zahlen und mehr Publikums-
wirksamkeit weckt in den Verei-
nen vielleicht das Interesse, in
Zukunft wieder mehr Schlepp-
bewerbe auszutragen.
Folgende Regelung ist weiter-
hin gultig:

a. Die Osterreich Pokalwett-be-
werbe - und nur die - dirfen mit
Gespannen von zwei mal 20
Kilogramm bestritten werden.
Es wird bei jedem Teilbewerb
eine Gesamtwertung erstellt
und auf Grund dessen, der Sie-
ger gekdrt. Ehrenpreise werden
nur fur die Gesamtwertung ver-
geben.

b. Aus der Gesamtwertung er-
stellt der Veranstalter eine zwei-
te Ergebnisliste nur mit den
.kKleinen Gespannen® (MSO
Klasse, einmal 20 kg), welche
an den AERO-Club gesandt
wird. Weiters erhalt der Sieger
der MSO-Klasse (der ja nicht




zwangsweise der Sieger der
Gesamtwertung sein muss) den
Leistungspunkt von der ONF fir
die Gold-C zuerkannt.

c. Beim Schlusswettbewerb des
Osterreich Pokal werden die
Gesamtwertungen der 4 Teil-
bewerbe nach einem Punkte-
system zusammengezahlt und
der Gewinner des Wanderpo-
kals festgelegt. Fir den Gewinn
des Wanderpokals ist es einer-
lei, ob man mit einem leichten
oder mit einem schweren Ge-
spann geflogen ist.

Fazit: Die probeweise Anhe-
bung des Gewichtlimits bei den
Osterreich Pokal Wettbewerben
in der Saison 2004 auf zwei mal
20 Kilogramm bleibt aufrecht.
Die MSO-Klasse ist davon nicht
betroffen!

2) RC-IV - 3,5 Meter-Klasse:
(ehemalige RC-IV Einsteiger-
klasse) X
Dem Antrag auf Namensande-
rung der Einsteigerklasse auf
die neue Bezeichnung RC-IV -
3,5 Meter-Klasse, wurde im
Bundesfachausschuss stattge-
geben. Es wird einige Zeit brau-
chen, bis sich diese neue Be-
nennung im taglichen Sprach-
gebrauch durchgesetzt haben
wird. Der Beobachtungszeit-
raum fir die RC-IV - 3,5 - Me-
ter-Klasse wurde von der Bun-
dessektion bis Ende 2004 be-
statigt.

Es hat sich zwar Gsterreichweit
gesehen keine gigantische Er-
hohung der Teilnehmerzahlen
bei RC-IV Wettbewerben einge-
stellt, doch wird die Klasse da
und dort gut angenommen. Die
Wertung der 3,5 Meter-Klasse
sollte ja nur als Talentschmiede
fur die normale RC-IV Klasse
dienen; und diesen Zweck er-
fullt sie auch, denn schon eini-
ge Piloten sind in den letzten
Jahren von der kleinen Klasse
in die grofRe gewechselt.

a. Einziger Unterschied zur nor-
malen Klasse ist eine Spann-
weitenbeschrankung auf 3,50
Meter. Die restliche MSO der

Klasse RC-IV ist unveradndert
gultig!

b. Die Piloten der RC-IV - 3,5
Meter-Klasse haben sich bei
der Anmeldung als solche zu
deklarieren und fliegen bei der
normalen RC-IV Klasse mit. Ein
Pilot darf an einem RC-IV Wett-
bewerb nur in einer der beiden
Klassen teilnehmen.

c. Es gibt eine Gesamtwertung,
in der die 3,5 - Meter-Klasse
ebenfalls aufscheint. Sind min-
desten 3 Teilnehmer in der klei-
nen Klasse mitgeflogen, so wird
zusatzlich eine eigene Wertung
durchgefiihrt. Die Veranstalter
von RC-IV Wettbewerben wer-
den aufgefordert, flr diesen Fall
auch Ehrenpreise flir die Teil-
nehmer der 3,5-Meter-Klasse
zur Verfigung zu stellen.

3) Genehmigter Antrag:

a. ,Organisationsbeihilfe ab
2004 fiur alle Vereine die einen
Wettbewerb laut MSO durch-
fuhren!”

Stagnierende Teilnehmerzahlen
in der Klasse RC-SL (diese Pro-
blematik spiegelt sich fast in al-
len MSO - Klassen) gaben wie-
der Anlass, Uber die Bedingun-
gen der Mindestteilnehmerz-
ahlen (Quoten) zu diskutieren,
damit der AERO - Club eine
Organisationsbeihilfe auszahit.
Der Bundesfachausschuss der
Klassen RC-IV und RC-SL
beschloss einstimmig eine neu-
erliche Antragstellung an die
Bundessektion einzubringen,
um eine Quotensenkung zu er-
reichen. Antrag: Die Organis-
ationsbeihilfe soll jedem Veran-
stalter von RC-SL Wettbewer-
ben, unabhéngig von der Teil-
nehmerzahl, ausgezahlt wer-
den. Begrindung: Top organi-
sierte Wettbewerbe bedlrfen
eines hohen Aufwands, z. B.
Ausschreibungen, Portos-
pesen, Personal fiir die Auswer-
tung, Sicherheit, Kantine, Spe-
senersatz fur 5 Punkterichter
und eventuell Organisationslei-
ter. Weitere schriftliche Vor-
schlage im Oktober 2003 und

personliche Gesprache vor der
Herbstsitzung der Bundes-
sektion mit Bundessektions-
leiter Dr. Georg Breiner und
ONF Delegierten Ing. Gottfried
Schiffer haben dazu beigetra-
gen, die Entscheidungsfindung
zu erleichtern. Beschluss der
Bundessektion: Es wird einstim-
mig beschlossen, dass ab 2004
alle Vereine, die einen Wettbe-
werb laut MSO durchgefuhrt
haben, die Organisations-
beihilfe bekommen, sofern sie
Ausschreibung und Ergebnis-
liste ordnungsgemal} an die
Bundessektion senden. BSL Dr.
Breiner meint dazu, dass man
die Vereine unterstitzen muss,
um zu beweisen, dass es sehr
wohl sinnvoll ist, Mitglied des
OAeC zu sein.

b) ,Vereine die eine Staats-
meisterschaft oder Osterreichi-
sche Meisterschaft 2004 durch-
fihren, bekommen vom OAeC
das gesamte Nenngeld
refundiert”.

Auf Vorschlag von BSL Dr.
Breiner erhalten Vereine 2004
die STM oder OM durchfuhren,
zusatzlich das gesamte Nenn-
geld als Dankeschon fir die
Organisation riickerstattet; vor-
erst gilt diese Regelung fur ein
Jahr. Der Vorschlag wurde mit
Freude einstimmig angenom-
men. Das Nenngeld wird von
den Teilnehmern weiterhin an
die BS lUberwiesen. Nach Ein-
sendung der Abrechnungs-
unterlagen und Ergebnislisten
wird der Gesamtbetrag (Fahrt-
kosten, Verpflegungsgeld,
Nachtigungskosten, Flugplatz-
beniitzungszuschuss und oben
genanntes Nenngeld abzuglich
Jugendforderungsbeitrag) an
den Verein Uberwiesen.

4) Osterreichische Meister-
schaft in RC-IV:

Im Bundesfachausschuss wur-
de der einstimmige Beschluss
gefasst, die Osterreichische
Meisterschaft in der Klasse RC-
IV nach Statzendorf - Nieder-
osterreich zu vergeben. Die



Bundessektion hat diesen Vor-
schlag nun endgiiltig bestatigt
und den Termin fixiert. Osterrei-
chische Meisterschaft in der
Klasse RC-IV: Termin: 28. und
29. August 2004 Austragungs-
ort: Statzendorf in Niederoster-
reich Durchfithrender Verein:
MFC - Silbergrube

Diese Meisterschaft soll zu ei-
nem wirklichen ,RC-IV - Event®
werden, weshalb ich die RC-IV
Piloten Osterreichs aufrufe,
moglichst zahlreich an dieser
Veranstaltung teilzunehmen.
Die langjéhrige Erfahrung, die
bestehenden Kontakte, die sehr
gute Infrastruktur und die enga-
gierten Mitglieder des MFC -
Silbergrube sind ein Garant fur
die perfekte Durchflihrung der
Meisterschaft. Es wird hier nicht
nur der Einzelsieger ermittelt,
sondern es wird auch eine
Mannschaftswertung gebeh,

Jede Mannschaft besteht aus 3

Piloten die entweder aus dem-
selben Verein stammen, oder
demselben Landesverband an-
gehoren mussen. An die Mitglie-
der der 3 bestplatzierten Mann-
schaften werden offizielle OM-
Medaillen vergeben, wofiir es
auch Leistungspunkte gibt.
Weiters wird auch die RC-IV -
3,5 Meter Klasse geflogen,
wenn mindestens 3 Piloten an-
treten. Von der Veranstaltung
her ist also fur genligend Span-
nung und Abwechslung ge-
sorgt, die hoffentlich von den
Osterreichischen Modellfliegern
genutzt wird.

Die Anmeldung hat bis zum 20.
August 2004 an die Bundes-
sektion zu erfolgen. Die Nenn-
ungsformulare sind der Meister-
schaftsausschreibung zu ent-
nehmen, auszufillen, vom
Vereinsobmann zu unter-
fertigen und danach an den
Osterr. AERO-Club, Sektion
Modellflug, Prinz-Eugen-Stralie
12, 1040 Wien zu senden. Die
Meisterschaftsausschreibung
ist unter www.prop.at als
~.download“ oder vom Sektions-

sekretariat Fr. Thonhofer (Tel.
01 505 10 28 77 DW) kosten-
los zu erhalten.

5) Statuten Osterreich-Pokal
2004 in der Klasse RC-SL RC-
SL = Seglerschiepp

Der Osterreich Pokal RC-SL
wird in 4 Teilbewerben in ver-
schiedenen Bundeslandern
durchgefiihrt, wobei pro Bun-
desland nur ein Wettbewerb
zugelassen ist. Der Bundes-
fachausschuss wahlt bei seiner
alljahrlichen Zusammenkunft
nach einem Rota-tionsprinzip
die einzelnen Bundeslander
aus.Die Vergabe der Teil-
bewerbe innerhalb des Bundes-
landes obliegt dem Landes-
fachreferenten in Absprache mit
dem zugehdérigen Landes-
sektionsleiter.

Termine fiir die Saison 2004
1) Salzburg 15. Mai 2004 St. Jo-
hann im Pongau

2) Niedertsterreich 5. Juni 2004
Mistelbach

3) Oberosterreich 3. Juli 2004
Enns

4) Karnten 31. Juli und 1. Au-
gust 2004 (gleichzeitig Schluss-
bewerb ) Thon/Grafenstein

Im Augenblick (18.01.2004)
kann ich nur die Wochenenden
angeben, an denen diese Wett-
bewerbe stattfinden werden. Da
es dem Veranstalter frei steht,
ob er seinen Wettbewerb am
Samstag oder am Sonntag
durchfihren wird, ist in jedem
Fall Einsicht in die entsprechen-
de Ausschreibung zu nehmen.
Der O-Pokal 2004 wird fiir ein
weiteres Jahr versuchsweise
auch fur Schleppziige bis 2 mal
20 Kilogramm geoffnet; d.h.,
das Gesamtgewicht des Ge-
spannes darf max. 40 Kilo-
gramm betragen. Die Schiep-
pseillange der 2 mal 20 kg -
Klasse ist mit einer Maxi-
mallange von 25 Metern festge-
legt. Bei der MSO-Klasse wer-
den aber die 20 Kilogramm wei-
ter beibehalten.

Maximal drei Wettbewerbs-
ergebnisse eines Schlepp-

teams werden zur Endwertung
herangezogen, das heildt, bei 4
geflogenen Teilbewerben gibt
es 1 Streichresultat. Sollten in
einer Saison nur 3 Teilbewerbe
durchgefihrt werden, so wer-
den alle 3 gewertet. Werden in
einem Jahr weniger als 3 Teil-
bewerbe durchgefihrt, so fallt
der O-Pokal in dieser Saison
uberhaupt aus. Werden von ei-
nem Schleppteam nur 1 oder 2
Teilbewerbe bestritten, so ge-
langt die Mannschaft ebenfalls
in die Endwertung. Um mit meh-
reren Ergebnissen in die
Endwertung einzugehen, darf
das Schleppteam seine Zusam-
mensetzung wahrend der lau-
fenden Saison nicht &ndern.
Die eigentliche Wertung erfolgt
nach einem Punktesystem, und
zwar gilt vom 1. bis zum 10.
Rang eines jeden Teilbewerbes
eine fallende Punktezahl von 10
bis 1. Sollte in der Endwertung
bei den 3 erstplatzierten Teams
Punktegleichheit auftreten, so
entscheidet die héhere Punkte-
zahl des Streichresultats. Sollte
das nicht méglich sein, so ent-
scheidet die héhere Summe der
erflogenen Punktezahlen aus
den 3 gewerteten Teilbewerben.
Die Schlussveranstaltung soll-
te nach Moglichkeit alljahrlich in
einem anderen Bundesland
stattfinden. Bei dieser Gelegen-
heit Gberreicht der Bundes-
fachreferent RC-SL den Gewin-
nern des O-Pokal den Wander-
preis, der ein Jahr im Besitz der
Sieger verbleibt. Danach wird er
wieder neu vergeben. Gewinnt
ein Team gleicher Zusammen-
setzung den O-Pokal insgesamt
dreimal, so geht der Wander-
preis in den Besitz der Sieger
uber ( gilt ab 1998 ). AuBerdem
erhalten die drei erstplatzierten
Teams Pokalspenden, die in ih-
rem Besitz verbleiben. Diese
Ehrenpreise sind vom Veran-
stalter des Schlussbewerbes
zur Verfligung zu stellen.

Die Veranstalter der Teil-
wettbewerbe werden aufgefor-




dert, zur Bewertung immer 5
Punkterichter einzusetzen, um
die hochste und die niedrigste
Wertung pro Flugfigur streichen
zu kénnen ( sieche MSO ). Um
den Heimvorteil etwas zu mil-
dern, dirfen nur 2 Punkterichter
vom veranstaltenden Bundes-
land stammen, wahrend die 3
anderen Punkterichter aus an-
deren Bundeslandern eingela-
den werden mussen.

6) Statuten des 3-Lander-Cup
2003 in der Klasse RC-IV

Mit 2 Wertungen: normale Klas-
se RC-IV und RC-IV - 3,5 Me-
ter-Klasse! RC-IV = Segelflug-
modelle bis 6 kg Gewicht und 5
m Spannweite RC-IV -3,5 Me-
ter-Klasse = Segelflugmodelle
mit einer max. Spannweite v.
3,5 m.

Der 3 Lander-Cup in der Klas-
se RC-IV mit RC-IV 3,5 Meter-
Klasse wird auch im Jahr 2004
wieder ausgetragen. Er besteht
aus 3 Teilbewerben in 3 Bun-
deslandern:

Niederdsterreich Statzendorf
MFC -Silbergrube 23.05.2004
Oberosterreich Ransereth Sch-
ardinger Flieger-Union 11. 07.
2004

Salzburg St. Johann/Pongau
LSV St. Johann Gleichzeitig
Schlus-sbewerb 04. 09. 2004

Die Termine kdnnen sich even-
tuell noch etwas verschieben,
weshalb immer in die offiziellen
Ausschreibungen Einsicht zu
nehmen ist! In die Gesamtwer-
tung des 3-Lander-Cup geht
man mit 2 Ergebnissen ein. Hat
man alle 3 Teilwettbewerbe be-
stritten, so wird das schlechte-
ste Ergebnis gestrichen. Fallt
eine Veranstaltung aus, ist kein
Streichresultat mehr moglich.
Bei Teilnahme an nur einem
Teilwettbewerb scheint man in
der Gesamtwertung des 3-L&n-
der-Cups nicht auf.

Die eigentliche Wertung erfolgt
nach einem Punktesystem und
zwar gilt fur die normale Klasse
RC-IV vom 1. bis zum 20. Rang

eines jeden Teilwettbewerbes
eine fallende Punktezahl von 20
bis 1 und fir die RC-IV 3,5 Me-
ter-Klasse gilt fir den 1. bis 10.
Rang eine fallende Punktezahl
von 10 bis 1.

Sollte in der Gesamtwertung bei
den 3 Erstplatzierten Punkte-
gleichheit auftreten, so ent-
scheidet die hohere Punktezahl
des Streichresultats die
Platzierung. Ist dies nicht mog-
lich, so entscheidet die hdhere
Summe der erflogenen Punkte-
zahlen aus den 2 gewerteten
Teilwettbewerben.

Beim Schlusswettbewerb in
St.Johann wird die Gesamtwer-
tung erstellt und die Sieger wer-
den mit Pokalspenden und Ur-
kunden geehrt. Dabei wird auch
der Wanderpokal an den Sieger
ibergeben! Die Veranstalter
werden aufgefordert, von ju-
gendlichen Teilnehmern bis 18
Jahren ein Nenngeld von hoch-
stens 4,- EURO zu kassieren.
7) Punkterichterlehrgange:
In der Bundesfachausschus-
ssitzung wurde festgestellt,
dass flr die Saison 2004 kein
Bedarf an kombinierten Auf-
frischungslehrgangen und Gru-
ndausbildungen fur Punkte-
richter in den Klassen RC-IV
und RC-SL besteht!

Jetzt noch zur Glltigkeit der
Punkterichterlizenzen:

Wird innerhalb von 3 Jahren
nach Besuch eines Lehrganges
in der entsprechenden Klasse
nicht gepunktet, so verliert die
Lizenz ihre Giltigkeit. Wird in-
nerhalb von 3 Jahren nach Be-
such eines Lehrganges in der
entsprechenden Klasse ge-
punktet, so hat die Lizenz eine
Gliltigkeit von insgesamt 4 Jah-
ren. Nach 4 Jahren ist auf alle
Falle der Besuch eines Auffr-
ischungslehrganges notig. Ab-
schliefend mdéchte ich noch
eine Information und Bitte an die
Veranstalter von RC-IV und RC-
SL Wettbewerben richten. Bei
allen Wettbewerben durfen von
den Teilnehmern nur aus-

schlieBlich in Osterreich zuge-
lassene Frequenzen geflogen
werden, aulder es ist eine Aus-
nahmegenehmigung der &ster-
reichischen Fernmeldebehérde
gegeben. Diese Regelung ist
auch in den Ausschreibungen
von nationalen und internatio-
nalen - Wettbewerben in Oster-
reich anzugeben. In meiner kur-
zen Amtszeit als Bundes-
fachreferent haben viele Wett-
bewerbspiloten die Bitte an
mich herangetragen, dafur zu
sorgen, dass bei Wettbewerben
5 Punkterichter zum Einsatz
kommen. Es ist mir ein person-
liches Anliegen, nicht nur als
BFR sondern auch als Wett-
bewerbspilot dieser Bitte nach-
zukommen. Im Sinne des
Osterreichischen Modellflug-
sports fordere ich die Veranstal-
ter von Wettbewerben, speziell
in meiner Klasse RC-IV und
RC-SL auf, flir die Bewertung
immer 5 Punkterichter einzuset-
zen, um moglichst faire und ob-
jektive Ergebnisse zu erreichen.
Diese Initiative sorgt fir eine
grofiere Akzeptanz bei den Ver-
anstaltern und erhéht die Zufrie-
denheit der Wettbewerbssport-
ler. Ich méchte mich an dieser
Stelle bei allen Veranstaltern fur
den ungebrochenen Einsatz,
den sie bei vielen erfolgreich
durchgefiuihrten Wettbewerben
erbracht haben, bedanken und
gleichzeitig um weitere Unter-
stiitzung fur den Modeliflugsport
in der Saison 2004 bitten.

Ich freue mich auf die neue Sai-
son, hoffe méglichst viele Teil-
nehmer bei den Bewerben zu
treffen und winsche allen viel
Erfolg und Freude am Modell-
flugsport.

Herbert Lenzhofer
BFR RC-IV RC-SL



Firstenfeld Pokalfliegen F1A

Klasse F1K:

Walter Hach

Kurz Gbers Wetter — es kam viel
besser als vorhergesagt und
erwartet: bedeckt, Hochnebel, +
3° bis + 7°, Wind 1 — 2 m/s,
meist aus N. Bis auf die Kalte,
welche manche Menschen und
die CO2 Motoren gar nicht mo-
gen, herrschte also tolles Frei-
flugwetter. Ganz kurz lugte am
Nachmittag sogar die Sonne
hervor, wie machen die Steirer
das nur immer? Ein Handicap
war der tiefe Boden am Flug-
gelande durch Regen am Vor-
tag.

10 F1K Piloten flogen mit ihren
Modellen um die Platze und
parallel dazu die Klasse F1B.
Durch den schwachen Wind —
auch Thermik und Abwind hiel-
ten sich in Grenzen — konnte dje
Wettbewerbsleitung beide Klas-
sen ohne Hast und in aller Ruhe
durchziehen. Auch ein Verpfle-
gungstrupp sorgte fur Speis und
Trank samt Sitzgelegenheit.
Bravo — und besten Dank an
den Sportfliegerclub Firsten-
feld.

Nach 5 Grunddurchgangen
waren 5 Piloten fur das Stechen
qualifiziert. Im ersten Fly-off
schafften nach 120 Sekunden
Vorlaufzeit Rainer Gaggl, Burcin
Hazarhun und Matthias Wild-
burger ein weiteres Max. Beim
2. Fly-off (240 Sekunden Vor-
lauf) gelang es nur mehr Rainer
Gaggls Supermodell ,AUFFI —
AUFFI“ die volle Zeit von 120
Sekunden zu fliegen, fir Burcin
und Matthias war Endstation.
Kompliment an alle 3 Finalisten,
denn die passende Motorein-
stellung zu finden, war nicht
leicht. Erstmals dabei auch
Klaus Salzer mit einem brand-
neuen Modell im typischen
.Salzer-Look®, einer Eigenbau
Luftschraube und dem neuen
Competition Motor ,RAINIMOT
85 mm3*, und das Modell flog
ausgezeichnet.

Die Sieger: 1. Rainer Gaggel (Mitte)

2.Burcin Hazarhun (links)

3. Mathias Wildburger
Fotos: Walter Hach

von links:Mathias Wildburger ASKO Judenburg

F1B F1K vom 8. - 9.11.2003

Dietmar Piber 1.F1B LSV Salzburg und Heinrich Nitsche MFC Salzburg

Die Serienherstellung dieses
Top-Motors ist jetzt angelaufen
und er war bei Rainer Gaggl an
Ort und Stelle (wie auch schon
in Judenburg) zu haben.




Klasse F1B:

Helfried Herbsthofer

Fur das heurige Furstenfeld-
Pokalfliegen in der Klasse F1B
hatten 6 Piloten (einer davon
war aus Ungarn angereist) sich
bei der Wettbewerbsleitung an-
gemeldet. Leider konnten eini-
ge F1B Flieger aus beruflichen
Griinden und krankheitshalber
nicht an den Start gehen.

Nun zum Wettbewerbs-
geschehen. Wegen schlechter
Sicht wurde die Flugzeit mit 180
Sekunden festgelegt. Im 1.
Durchgang hatten 2 Teilnehmer,
im 2. Durchgang 1 Teilnehmer

F1A Gespridchsrunde von links: BFR Freiflug Wilhelm Kamp, Helmut Fuss,
Rudolf Holzleitner und Manfred Griineis

und im 3. Durchgang ebenfalls
2 Teilnehmer die geforderten
180 Sekunden nicht geschafft.
Somit hatten sich 2 Teilnehmer
fir das Fly-off qualifiziert. Die
Flugzeit wurde mit 300 Sekun-
den festgelegt. Dietmar Piber
vom LSV-Salzburg startete als
erster und wurde mit 237 Se-
kunden verdienter Sieger. Klaus
Salzer (MFC-Wr. Neustadt) hat-
te Pech, der Motorstop l0ste die
Thermikbremse aus und der
Flug endete nach 77 Sekunden
und somit belegte er den 2.
Platz. Den 3. Platz belegte

Startvorbereitung
des Siegers F1B
Dietmar Piber

Michaly Varadi aus Debrecen
(Ungarn).

Nach den Siegerfotos ging's
nach Altenmarkt ins schéne
Dorfgasthaus zur Siegereh-
rung, die vom Birgermeister
und Helfried Herbsthofer sehr
launig abgehalten wurde. Hier
gab es Urkunden und Pokale
sowie etliche kleine, feine Pra-
sente mittels einer Uber-
raschungstombola, auch dafir
ein Dank an alle Sponsoren.
AnschlieBend wieder gemutli-
ches, langes Fachsimpeln und
dann problemlose, trockene
Heimfahrt. Es war wieder ein
schoner Wettbewerb.

Klasse F1A:
Helfried Herbsthofer

Am Sonntag konnten wir insge-
samt 22 Teilnehmer davon 6
Teilnehmer aus Slowenien am
Fluggelande begrifien. Das
Wetter ahnlich wie am Vortag,
nur der Wind ca. 1 — 2 m/s kam
aus slUdwestlicher Richtung.
Auch in F1A wurde die Flugzeit
mit 180 Sekunden festgelegt.
Durch defekte Zeitschalter gin-
gen leider 2 Modelle verloren.
Nach dem 6. Durchgang schien
es ein rein slowenisches Ste-
chen zu geben. Doch das Mo-
dell von Cigut Andrej (AK-
Murska Sobota) schaffte nur
141 Sekunden und fiel auf Platz
6 zurlck.

Der Sieg ging an Saso Sinic AK-
Murska Sobota (Slo) der als ein-
ziger 7 volle Durchgange
schaffte. Markus Hoépfler vom
UMFC-Neuhofen sicherte sich
mit 1238 Sekunden den 2. Platz
und den 3. Platz belegte Man-
fred Griineis vom ESV-OMV-St.
Pdlten mit 1230 Sekunden.
Die Siegerehrung wurde vom
Blrgermeister und Helfried
Herbsthofer durchgeflihrt. Nach
Ubergabe der Pokale und Ur-
kunden wurden ebenfalls scho-
ne Preise verlost.




Weltmeisterschaft F3B 2003 in
Kirchheim unter Teck

Ein Bericht von BFR Peter Hoffmann und Herbert Deibl

Die Teck — DAS deutsche Hang-
fluggelande hat schon Genera-
tionen von Segelfliegern und
Modelifliegern erlebt und bildet
im August 2003 die Kulisse fiir
die 14. Weltmeisterschaften der
Klasse F3B. Zu Fussen der
Teck liegt der Flugplatz Hahn-
weide, Heimatflugplatz vieler
Vereine und zweier grosser
deutscher Segelflugzeughers-
teller, auf dem die WM ausge-
richtet wird.

Die osterreichs National-
mannschaft besteht aus
Wolfgang Hirt, Peter
Hoffmann und in Vertretung
des verhinderten Giinther
Aich-holzer Gerhard, Flix-
eder. Als Teammanager ist
wieder Manfred Lex dabei, als
Helfer kdnnen wir Herbert
Bachler, Helmut Gronau,
Hans Ross-mann und Wolf-
gang Zach gewinnen.

Schon im Winter bereiten wir
unsere gemeinsame Teilnahme
an der WM vor, neben den
Uberlegungen zu gemeinsa-
men Trainings planen wir die
Teilnahme an mindestens zwei
Eurotourbewerben in der Beset-
zung als spateres Nationalteam
ein. Das im Frihjahr recht mil-
de und windarme Wetter be-
glnstigt die Vorbereitung von
Wolfgang und mir ganz beson-
ders. Mindestens drei mal pro
Woche treffen wir uns auf un-
serem Fluggelande und bringen
unsere Modelle und das Equip-
ment auf den letzten Stand. Wie
schon in den vergangenen Jah-
ren gilt dabei unser besonderes
Augenmerk der Hochstart-
optimierung. Aber auch die Mo-
delle — die von mir in Lizenz
gebauten Phonixe — haben wie-

Die Piloten mit Helfern und Modellen

der eine Weiterentwicklung er-
fahren. Durch verbesserte
Materialwahl kann ich die Festi-
gkeitswerte weiter steigern. Das
Modell selbst habe ich im Win-
ter vor der Weltmeisterschaft
bewusst nicht geometrisch ver-
andert. Zu oft schon konnten wir
erleben, dass eine Anderung
einen Ruiickschritt in der darauf-
folgenden Saison brachte.
Gerhard Flixeder Uberrascht
uns an den Bewerben und den
beiden Trainingstreffen immer
wieder mit neuen Modellen.
Neben der allseits bekannten
.Estrella® aus dem Hause Fi-
scher sehen wir zwischendurch
immer wieder den ,Royal Flash*
von Georg Kraus und so man-
che Variante des Phonix von
CHK.

Der Vorbewerb

Schon in den Wochen vor der
Weltmeisterschaft hat sich Uber
Mitteleuropa ein Hochdruckge-
biet aufgespannt. Jetzt hat es
sich voll entfaltet und die Isoba-
ren der Wetterkarten verlaufen

praktisch kreisféormig um das
virtuelle Zentrum Stuttgart. Und
Stuttgart ist keine 30 km von der
Teck entfernt. Nachdem
Deutschland flr uns eine durch-
aus gangige Destination fiir die
Wochenendbewerbe der Euro-
tour ist, reisen wir erst am Frei-
tag an. Also runter von der Au-
tobahn, zweimal abgebogen
und schon bremsen wir uns auf
der Laderampe der Firma
Graupner ein. Also doch den
Plan anders herum in die Hand
genommen und hinauf auf den
Hugel. Ja, der Flugplatz Hahn-
weide liegt gute 80 Meter (iber
der Stadt Kirchheim. Auf der
wohl 2000 m langen und 300 m
breiten Graspiste ist schon das
Zelt der Wettbewerbsleitung
und die Anzeigetafel aufgebaut.
Winden und Material werden an
die Startstelle gekarrt, es
herrscht die Ubliche Betrieb-
samkeit wie vor einem ganz
normalen F 3B — Wochenende.
Alle erdenklichen Trimm — und
Testflige werden an diesem
heiRen Augustabend ausge-



fuhrt, Winden gemessen und
Akkus getestet.

Als Herbert und ich das Gelan-
de gegen 18 Uhr abends ver-
lassen, steht das Thermometer
noch immer auf 36 Grad. Das
bewegt uns zu einem ersten
Zwischenstopp beim nachsten
Supermarkt, um beim morgen
beginnenden Vorbewerb auch
koérperlich durchhalten zu kon-
nen — schliellich haben wir
auch noch die 6-tagige WM vor
uns.

Mit Hilfe unseres Wolfgang
Zach haben wir am Fule der
Hahnweide ein kleines Hotel
gebucht, deutlich billiger als das
Loffizielle® Hotel im Zentrum
Kirchheims. Dort treffen nach
und nach alle Teammitglieder
ein, traditionsgemass sind die
letzten Manfred Lex und Wolf-
gang Zach, die zuerst einmal
dringend zur schon laufenden
ersten Sitzung der Team-
manager reisen. Schliefdlich
treffen sich doch noch alle nach
Sonnenuntergang in einem
Gastgarten, der in der folgen-
den Woche der ,unsere” wer-
den sollte. Manfred bringt die
gute Nachricht: Schlussendlich
werden alle Nennungen fir den
Vorbewerb akzeptiert, auch un-
sere Helfer dirfen an den Start
gehen.

Der Wecker kennt kein Erbar-
men, um 6:15 trifft sich alles
beim Frihstiick. Der Kaffee
mufB zwar selbst gebraut wer-
den. Die Anreise zum Flug-
gelande kostet uns kaum 15
Minuten, fGhrt uns aber 5 Kilo-
meter Uber die nahe gelegene
Autobahn. Wir beziehen wie die
anderen Nationen unser schon
fur die WM vorbereitetes Zelt,
holen unsere Wettbewerbs-
unterlagen ab und karren unse-
re Akkus zu den schon gestern
reservierten Windenplatzen.
Hektisch werden die Hochstart-
leinen ausgelegt, die Umlenk-
rollen gesetzt und die erst heu-
te Angekommenen feilschen
um Windenplatze.

Um fur die Weltmeisterschaft
keine ,Nullrunde” veranstalten
zu missen, wurden alle Mel-
dungen akzeptiert, 112 Teilneh-
mer sind genannt. Einige Natio-
nen machen wie (blich ein Ge-
heimnis aus allem und nehmen
nicht am Vorbewerb teil.

Ralf Decker — ein Urgestein des
Modellfluges und zweimal Welt-
meister der Klasse F3B - be-
grikt die Teilnehmer als
Wettbewerbsleiter des
Vorbewerbs und der am Mon-
tag darauf beginnenden WM.
Fir den Hochstart sind zwei
Richtungen, Ost und West er-
laubt. Am sldlichen Ende des

Die neue Anzeigetafel

Windenkorridors thront gerade-
zu die neu erstellte Anzeigeta-
fel. Ralf erlautert die Anzeige-
moglichkeiten wahrend der 3
verschiedenen Flugaufgaben.
Von so manchem Piloten hort
man ein skeptisches ,Wenn das
nur gut geht!” Aber am ersten
Tag geht fast alles gut — trotz 40
Grad ohne Schatten. Den Pilo-
ten zeigt sich trotz Windstille
und relativ schwach thermi-
schen Verhaltnissen gleich die
ganze Spannweite der Moglich-
keiten. Uns Osterreichern lauft
es sehr gemischt: wahrend
Wolfgang und Gerhard in die-
ser ersten Runde kein Glick
haben, geht es flr Herbert und
mich um so besser.

Kurz nach Sonnenaufgang ver-
lassen wir unser Hotel Richtung
Hahnweide. Die frisch gelade-
nen Windenakkus wieder auf
das Feld gekarrt, bei mir kommt
auch heute wieder mein zweit-
bester Phonix zum Einsatz (der
beste wird natdrlich fur die WM
geschont). Plnktlich startet der
Flugbetrieb mit den Zeitfligen
der 2. Runde. Um es kurz zu
machen: das Waetterglick
verlasst auch mich und so er-
geben sich fur die Osterreichi-
schen Teilnehmer nur mittelma-
Rige Platzierungen:

10. Peter Hoffmann

30. Herbert Bachler

Fotos von Herbert Deibl, Peter Hoffmann

32. Gerhard Flixeder

38. Hans Rossmann

41. Wolfgang Hirt

63. Helmut Gronau

Der Sieg geht an

Denis Duchesne (BEL) vor Pe-
ter Hubbertz (GER) und Micha-
el Wohlfahrt (GER).

Damit haben wir die Organisa-
tion, das Wetter und das Gelan-
de etwas kennen gelernt. Die
Modellabnahme war uns zwar
fur den Samstagabend zuge-
sagt worden, nach mehrfacher
Urgenz durch unseren Team-
chef ist es heute, Sonntag so
weit. In einem der zahlreichen
Hangars werden die Modelle
auf ihre Eckdaten hin kontrol-



liert: Nasenradien der Rumpf-
nasen, Modellgewicht und
Hochstarthaken sind die Favo-
riten des Messteams. Pro Pilot
werden 3 Modelle abgenom-
men —macht pro Nationalteam
in aller Regel 9 Stiick, reichlich
Arbeit. Insgesamt an die 190
Modellaufkleber und etwa 1000
Stempelungen auf alle von den
Modellen abnehmbare Teile
werden von der Mess-
mannschaft im Verlauf von 3
Tagen auf die Modelle der WM-
Teilnehmer verteilt. Wie (blich
haben wir keine Probleme bei
der Abnahme, wir sind also
auch im Vorbewerb regel-
konform unterwegs gewesen.
Zur Windenabnahme werden
wir fir Montag friih bestellt, um
bei halbwegs verniinftigen Tem-
peraturen vergleichbare Ergeb-
nisse zu erhalten. Nach unse-
ren eigenen Messungen im Vor-
feld der WM sehen wir etwaigen
Kontrollen wahrend der Welt-
meisterschaft ohnehin gelassen
entgegen, denn die extrem ho-
hen Tagestemperaturen treiben
den Innenwiderstand der Moto-
ren ohnehin in schwindelerre-
gende Héhen, weit Gber die ge-
forderten Werte.

Zum Abschluss des Wett-
bewerbstages folgen Siegereh-
rung des Vorbewerbs und die
Eréffnungszeremonie der Welt-
meisterschaft.

Weit nach Sonnenuntergang
treffen wir uns in ,unserem”
Gastgarten und essen zunachst
ein wenig — nach mindestens 3
Litern Wasser und jede Menge
Limos dazwischen ist mein Ma-
gen nicht mehr sonderlich auf-
nahmewillig. Nach einiger Zeit
kommen auch Wolfgang Zach
und Manfred Lex von der
abendlichen Sitzung der Team-
manager nach. Es gibt keine
besonderen Neuerungen ge-
genuber dem Vorbewerb, aulder
dass ab morgen frih um den
Titel des Weltmeisters der Klase
F3B geflogen wird. Ein Titel, der

bisher dreimal in ununterbro-
chener Folge an den Amerika-
ner Daryl Perkins gegangen ist.
Ob es diesmal auch wieder rei-
chen wirde? Joe Wurts, der
Wettermagier und das Gehirn
des amerikanischen Teams in
den letzten Jahren, ist heuer
nicht dabei. Immerhin war er an
den letzten 3 WMs unter den
jeweils besten 10 der Welt. Aus
der Internetseite des amerika-
nischen Teams waren Super-
zeiten in den Speedfliigen zu
entnehmen (an der Spitze
Gavin Botha mit 12,8 Sekun-
den). Aber auch wir hatten
schon einige Pflichtbesuche in
der Eisdiele nachst unserem
Trainingsgelande hinter uns
gebracht (einer alten Tradition
folgend ist ein Besuch immer
dann zwingend erforderlich,
wenn die Uhr im Speedflug-
training unter 14 Sekunden ste-
hen bleibt; bezahlen muss na-
tarlich der erfolgreiche Pilot).
Im Hotel angekommen diskutie-
ren wir unsere Taktik und die
Helfereinteilung in den Flugauf-
gaben. Bedingt durch die vor-
auszusehende extreme Wetter-
entwicklung mit Tagesspitzen-
temperaturen um die 42 Grad
in der Mitte der Woche legen wir
bei der Einteilung besonderen
Wert auf moglichst gleichmagi-
ge Auslastung der Helfer. Wolf-
gang mdchte unbedingt mit sei-
nem ,schweren® Phonix ins
Rennen gehen, mit allem Wenn
und Aber was das lasche Zeit-
flugwetter betrifft. Gerhard wird
den bewahrten ,Royal Flash®
bemihen, flir mich steht mein
Lieblingsphonix mit rund 2,1 kg
Kampfgewicht ohnehin auRer
Zweifel.

Die Weltmeisterschaft F3B
2003

Montag, 4. August

Auf das angekindigte mor-
gendliche Hotelservice miissen
wir heute leider verzichten —um
7:00 stehen unsere Winden und

Akkus auf dem Flugplatz zur
Abnahme bereit. Unsere Mes-
sungen gehen problemlos Gber
die Buhne, wir liegen jeweils
knapp Uber den geforderten 23
Milliohm Gesamtinnenwider-
stand.

Wir bauen unsere Modelle zu-
sammen und geben unsere
Sender im Senderzelt ab.
Pinktlich um 8:30 beginnt die
Vorbereitungszeit fir die erste
Gruppe Zeitflug. Die Hochstart-
héhen sind generell nicht berau-
schend, es wird mangels Wind
in beide Richtungen gestartet.
Nach 5 Minuten kehrt das erste
Modell unfreiwillig zum Boden
zurtick — nur drei aus der ersten
Gruppe schaffen anndhernd die
maximalen 10 Minuten. Aber
wahrend der folgenden Grup-
pen lassen sich die vermeintlich
.besseren” Stellen erkennen
und wir gehen mit Gerhard zu-
versichtlich an den Start. Ger-
hard steuert sein Modell wie
vorbesprochen an die nordliche
Langsseite des Platzes, Uber
die Hangars. Von eigentlicher
Thermik ist natirlich noch kei-
ne Rede, aber immerhin gibt es
Stellen, die etwas besser aus-
sehen als andere. Nach den
ersten funf Flugminuten sehen
wir nicht mehr wirklich gut aus,
wir sind wohl zu nahe geblieben
und sind nie weit genug Uber
den Hang zwischen den Han-
gars und Kirchheim gekommen.
Einfach zu brav geflogen. Zu
guter Letzt geht auch noch die
Bergauflandung schief und wir
geben nicht nur 70 Sekunden,
sondern auch 100 Landepunkte
ab. Keine Zeit fur Griibeleien.
Wolfgangs Flug gelingt recht
gut, nur bei der Landung verge-
ben wir 10 Landepunkte.

In der letzten Runde bin ich am
Werk. Es lauft zwar anfangs
nicht nach Plan, aber nach ei-
nigem Hin und Her finde ich mit
Hilfe Zachs die erste etwas bes-
sere Blase des Tages und flie-
ge ab dann gemditlich fertig. Die
Landung gelingt perfekt.




Ab und an zeigen sich Cumu-
luswolken, die auch fallweise flr
entsprechende Thermik sorgen.
Am deutlichsten wird das durch
eine Abldsung. Die genau durch
die Zeltstadt rast. Dabei werden
drei Mannschaftszelte vom Bo-
den abgehoben und an die 40
Meter in die Luft gewirbelt. Die
gesteckten Stahlrohre fallen
dann einzeln aus dem Himmel.
Zu guter Letzt kommt auch
noch ein in alle Teile zerlegter
Flieger nach. Ich hite gerade
unser Zelt und flichte mit zwei
unserer Modelle unter die nahe
Buschreihe. Aber wir haben
Glick und unsere Zelte und
Modelle bleiben ohne direkte
Treffer.

Der Streckenflug startet gegen
11 Uhr. Mittlerweile zeigt der
Bodenwind schon relativ deut-
lich Ablésungen an. Wie erwar-
tet gibt es zwei Stellen, an de-
nen die Thermik mit Vorliebe
abgeht: Uber den Hangars im
Norden und entlang der Wald-
kante im Suden. Nachdem die
Auslésestellen damit bis zu
800m von einander entfernt
sein konnen, sind die taktischen
Entscheidungen von besonde-
rer Wichtigkeit. In Gerhards
Gruppe geht’s gleich einmal zur
Sache, mit 24 Strecken haben
wir zwar eine Strecke zu wenig,
aber bei der heutigen Leis-
tungsdichte ist das Ergebnis
durchaus OK. In einer ther-
misch nur schwach aktiven
Mittagsphase gewinnt Wolfgang
seinen Flug mit 21 Strecken. In
der Mittagspause prasentiert
die Firma Graupner ihre Model-
le im Flug. Wir halten uns zwi-
schen den Flugen entweder im
Schatten des eigenen Zeltes
oder im Verpflegungshangar
auf, aber zu mehr als einem
Apfelschorle reichts bei der Hit-
ze ohnehin nicht. Nach der Pau-
se gewinne ich mit 19 Laps
meine Gruppe.

Im Speedflug haben wir Oster-
reicher diesmal kein Gliick. Wir
fliegen durchwegs 19er Zeiten

Die Zeltstadt nach dem Mini- Tornado .

in der miden Luft zwischen den
Abldsungen. Den schnellsten
Speed liefert Roman Vojtech mit
16,62 Sekunden in einer scho-
nen Blase.

Den Rest des Tages verbringen
wir mit den Zeitfliigen der zwei-
ten Runde. Durch das trocke-
ne, aber stark aufgeheizte Ge-
lande ist der Zeitflug relativ un-
problematisch. Wir drei schaf-
fen jedenfalls die 10 Minuten,
nur bei Wolfgang ist es etwas
knapper und wir verbrauchen
einige Ablésungen bis zur glick-
lichen Landung in der Nahe des
Punktes. Der erste Wett-
bewerbstag endet um 19:30 mit
dem Aufwickeln der Seile und
dem Einsammeln der Akkus. Im
Hotel haben wir mittlerweile ei-
nen zusatzlichen Raum zum
Laden der Akkus erhalten —
gleich beim Eingang.

Die abendliche Dusche belebt
die leicht angeschlagenen Le-
bensgeister wieder, sogar et-
was Hunger ist danach zu be-
merken.

Dienstag, 5.August

Ich beobachte den Sonnenauf-
gang in der angenehmen Kuh-
le des Morgens. Gegen sechs
erwacht das Hotel und es gibt
diesmal sogar Kaffee, von der
Chefin persdénlich gekocht.
Plnktlich um 6:30 bewegen wir
uns Richtung Flugplatz. Wieder

keine Spur von
Nebel oder gar
Wolken, obwohl
fir heute eine
leichte Labi-
lisierung ange-
kindigt wurde.
Unsere unermud-
lichen Helfer la-
den die Akkus auf
Zachs Handwa-
gen (immerhin 4
Stiick zu je 28 kg)
und bringen sie zu
den Windenlinien.
Dort werden die
| Winden jeden Tag
neu aufgebaut,
denn um die
Chancengleichheit unter den
Teams zu wahren, werden die
Windenplatze taglich um meh-
rere Positionen weitergeruckt.
Ab 8 Uhr geht’'s dann pro-
grammgemaf zur Sache und
die ersten 5 Modelle starten
zum Streckenflug in den Him-
mel. So frih herrscht praktisch
Windstille und mangels Thermik
rechnen wir mit nur geringen
Unterschieden in den Strecken-
zahlen. Und so passiert es
auch: die héchsten werden die
ersten sein....
Ich bin als erster an der Reihe.
Die Flugstrecke ist in Richtung
Westen aufgebaut. Die Gruppe
sieht eher leicht aus, auf3er Ro-
land Henninot aus Frankreich
schatze ich die Gegner eher
schwacher ein. Mit dem Beginn
der 7 Minuten Rahmenzeit tut
sich zunachst nicht viel. Alles
wartet zu, vielleicht regt sich ja
doch noch ein Liftchen... Ich
wechsle noch schnell auf die
Startrichtung Ost, mittlerweile
hat uns einer der Konkurrenten
einen guten Start dorthin ge-
zeigt. Roland folgt meinem Bei-
spiel, als mein Phonix schon auf
dem Weg ist. Der ,Schuss” ist
nicht berauschend, aber es ist
eben noch ziemlich frih... Mit
meinem Einserhelfer, Wolf-
gang, habe ich ausgemacht,
dal wir auf den B-Wenden et-



was risikoreicher fliegen wer-
den. Gesagt, getan: ich leite die
Wenden nach Geflhl und mit
den Ansagen Wolfgangs ziem-
lich friih ein. Und es gelingt ei-
gentlich alles nach Plan. Ge-
nauer kann man wohl nicht flie-
gen. Auch von Herbert als takti-
schem Beobachter kommen
beruhigende Meldungen, alles
unter Kontrolle. Um so grosser
ist unser Erstaunen, als Roland
zwei Strecken mehr fliegt, 22
Stlck. Irgendwie muss also die
Startzeitdifferenz von vielleicht
30 Sekunden dazu gereicht ha-
ben, Roland die erste Ablosung
des Tages unter die Filgel zu
bringen... Nach einer kurzen
Verschnaufpause ist Wolfgang
dran — aber auch hier haben wir
nicht viel Glick: Wolfgang fliegt
etwas ungeduldig und nervos
vorne weg — prompt verlieren
wir in der nun schon gut thermi-
schen Luft 19 zu 21 gegen Ste-
fan Knechtle.

In der Mittagspause bekommen
alle Teams eine Uberraschung
ins Zelt geliefert: einen aufblas-
baren Swimming Pool. Unser
Windenwagen wird mittels der
ohnehin unndtigen Regen-
schutzplane in kurzerhand in
einen Tankwagen umgebaut.
Mit drei Fuhren ist unser Pool
gefillt und es reicht zumindest
fur erfrischende Fussbader.
Nur Gerhard bringt in dieser
Runde seinen Streckenflug
durch und schreibt 1000 Punk-
te.

Im Speedflug komplettiert
Jochim Stahl seine 3000er Run-
de (die nach gangiger Meinung
kein Glick fur die folgenden
Runden bringen kann). Mit Zei-
ten um die 18 Sekunden geben
wir doch immerhin je 120 Punk-
te auf die Bestzeit ab.

Gleich noch Speedflug 3. Gute
Zeiten sind bei dem schwachen
Wetter nur mit noch genauerem
Fliegen maglich, auf Hilfe durch
nennenswerte Ablosungen ist
wohl erst spater zu rechnen.
Der Teilnehmer vor mir scheint

etwas bessere Luft zu haben,
also gehen wir so friih wie mog-
lich hoch. Die Zuladung ist oh-
nehin am unteren Limit, aber die
Luft liegt wie heiller Honig Giber
dem Flugplatz. Der erste Start-
versuch fallt etwas zu steil aus,
bei diesem Wetter muss das
besser aussehen. Schnell
nochmals das Modell in der
Landezone gefangen und ran
ans Seil. Das Ergebnis des
zweiten Versuchs fallt etwas
besser aus, aber nach Gesch-
windigkeitsrausch siehts leider
noch immer nicht aus. Auf dem
Weg zurlick an die Basis A ver-
liert das Modell etwas Hohe,
aber mit vier Minuten Rahmen-
zeit will ich keinen weiteren Refly
riskieren. Ich fliege aus — kein
Signal, aber das Einflugsignal
ist korrekt und damit sind wir auf
dem Parcours. Die erste Wen-

zer sein kann. In der herrschen-
den Hitze muss ich zunachst
meinen Kopf kihlen, erstmals
mache ich von der nahen Du-
sche Gebrauch. FUr ein paar
Momente hilft die Prozedur,
aber schon beim Auftrocknen
des T-Shirts ende ich einer Wol-
ke Luftfeuchtigkeit bei wahr-
scheinlich 42 Grad im Schatten.
Auch nicht sooo erfrischend.
Wolfgang geht es ziemlich gut
und fliegt einen 17er, Gerhard
kann mit seinen 18,7 auch zu-
frieden sein.

Bei den deutschen Kollegen
endet der Speedflug fiir das
Modell von Dieter Perlick nicht
so gut: Nach einem kapitalen
Flatterer am Hohenruder zer-
schellt das Modell auf einem
nahen Asphaltweg.

Es gibt heute noch Zeitflug.
Gleichzeitig schiefen die 12
Modelle gen Him-

HaaB is!

de passt genau, die Wende 2
gelingt auch nach Mass, schon
sind wir vor der letzten: ,Ach-
tung, Hopp® kommt von Wolf-
gang - aber keine Hupe dazu.
Das ,Ringerl® muss her — das
Endergebnis sind miide 24 Se-
kunden statt der moglichen 18.
Wettbewerbsleiter Ralph
Decker lasst auch nicht mit sich
handeln, uns hat ja das Aus-
flugssignal gefehlt... es bleibt
nur die Erkenntnis, dass etwas
langer doch manchmail viel kiir-

mel, ich schicke
meinen Phoénix wie
besprochen Rich-
tung Hangars. Mit
& derlangsamen Zeit-
% flugtrimmung, bei
i diesen ruhigen Be-
dingungen darf man
keinen Hohenmeter
verschenken. Ir-
gendwie erfuhle ich
W auch nach 4 Minu-

& ten Flugzeit noch
keine ,bessere”
Stelle —aber meinen
Kollegen scheint es
auch nicht viel bes-
ser zu laufen. Nach
allerlei Versuchen in diesem
Mittagsloch lande ich mein Mo-
dell nach knapp achteinhalb
Minuten genau am Punkt. Aber
leider hangt da noch ein Schwe-
dein der Luft, und der fliegt fast
die zehn Minuten aus. Das heil3t
fur uns wieder 150 Punkte mi-
nus. Doch es kommt noch
schlimmer: Gerhards Royal
Flash fliegt zwar alsbald in der
richtigen Gegend, aber 5 Minu-
ten spater und 100 Meter tiefer
verweigert der Funk den Dienst.



Geistesgegenwartig greift sich
Wolfgang Zach die Senderan-
tenne und verbessert damit die
Reichweite etwas. Gerhard
kann den Flieger etwas naher
heranbringen und nach einer
Minute Kampf haben wir ,nur®
Hohenmeter und nicht den gan-
zen Flieger verloren. Auch hier
geben wir wieder wertvolle 120
Punkte gegenlber dem Grup-
pensieger ab. Mit Wolfgangs
Flug kénnen wir endlich zufrie-
den sein — volle Zeit und 90
Landepunkte, so soll es sein!
Wir sammeln noch die Akkus
und die Modelle ein — und ab
geht’s ins Hotel.

Erfrischt taumle ich aus der
Dusche, als die Abendschau
stolz verkiindet: ,Morgen und
Ubermorgen erreicht die Hitze-
welle ihren HOhepunkt mit
Tageshdéchstwerten bis 41 Grad
im Grofraum Stuttgart.” E
,Endlich hochsommerliches
Schénwetter” erganze ich noch.

Mittwoch, 6.August

Der Tag bringt zwei Uberra-
schungen: zum Einen hangen
am Morgen seit Tagen nicht
mehr gesehene Feuchtigkeits-
ansammlungen in der Luft (einst
Wolken genannt) und zum
Zweiten gibt es bei Dieter
Perlick ein neu erstandenes
Modell zu bewundern. Irgend-
wie ist es gelungen, die Reste
von gestern Vormittag Uber
Nacht in Kunstharz und Glas-
gewebe zu verpacken. Natur-
lich stellt sich bei einer derart
weitreichenden ,Reparatur”
schon die Frage, was alles weg-
gelassen und was neu hinzuge-
fugt wurde. Aber die Wettbe-
werbsleitung hatte natirlich
nichts dagegen, ganz im Ge-
genteil: man wolle nunmehr ,so
viele Runden wie méglich®
durchbringen. Wie sonst sollte
man dem Deutschen National-
team wieder eine Chance auf
eine Mannschaftsplatzierung
verschaffen? Also geht’s gleich
hurtig zur Sache. Erst noch der

Zeitflug der dritten Runde fertig,
dann geht los mit dem Strek-
kenflug. In der noch ruhigen
Morgenluft |auft flir uns alles
wunschgemafl und mit 3 mal
1000 Punkten verteidigen wir
unseren dritten Mannschafts-
rang erfolgreich.

Die Streckenzahlen steigen in
der 4. Runde bis auf 26, mit wil-
den Absaufern flir so manche
Gruppe dazwischen. Wir halten
uns durchschnittlich, dafiir blei-
ben wir im Speedflug in der
Nahe der Bestzeit des Finnen
Nyberg (16,16 sek.).

Der abendliche Zeitflug ist durch
das thermische Wetter gekenn-
zeichnet, aber auch dabei lauft
es flr uns
nach teilweise
abenteuerli-
chen Thermik-
suchaktionen
gut und so be-
endet Wolf-
gang diese
Runde als Zw-
eiter, Gerhard
und ich folgen
auf 10 und 15.
Ralph beginnt
sein Vorhaben
umzusetzen
und lasst bis
zum letzten

was zu kurz geratenen Zeitflug.
Wir hatten zwar die Empfanger-
antenne am Royal Flash verlan-
gert, aber wieder hatte uns die-
ses Problem ein paar Punkte
gekostet. Im anschliessenden
Speedflug kdmpfen Wolfgang
und ich mit unseren friihen
Startnummern — immerhin dau-
ert er mit den 73 Teilnehmern
der WM gut 3 Stunden. Und so
fliegen wir gegen zehn Uhr Vor-
mittag zwei 18er Zeiten und be-
furchten das schlimmste durch
die einsetzende Thermik. Wolf-
gangs Flieger ist nach einer di-
rekten Rickenfluglandung beim
Ausflug aus der Speedstrecke
nach Muster der Amerikaner
etwas |adiert; das V-Leitwerk ist
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Sonnenstrahl "7 ch und W. Hirt bei der Leitwerksreparatur am PHONIX

fliegen.

Beginn der Runde 5 mit dem
Zeitflug. Wolfgang und ich flie-
gen heute noch — alles voll.
Bei der Abfahrt vom Flugplatz
werden wir nochmals an die
Abendveranstaltungen erinnert
— allerdings sollten die schon
langst begonnen haben und
ausserdem ist einem das Pro-
gramm dafir bei 39 Grad Aus-
sentemperatur nach Sonnen-
untergang ohnehin ziemlich
egal. Gegen zehn fallen wir in
die Sessel unseres Gastgartens
am Fusse der Burg Teck.

Donnerstag, 7.August
Gerhard eroffnet den vierten
Wettbewerbstag mit einem et-

halbwegs zerknittert. Mit 5-
Minutenharz arbeiten die beiden
Wolfgangs an der Reparatur.
Mit unserem Speedflugergebnis
haben wir trotzdem Gllick: heu-
te ist der Himmel wieder véllig
wolkenlos und von der Morgen-
ruhe kollabiert das Wetter direkt
in die Mittagsflaute. Zwischen-
durch startet Stefan Béhlen mit
ausgeschaltetem Modell, das
glucklicher Weise im Flug-
parcours und nicht in den Zel-
ten einschlagt.

Die Mittagspause wird von
Ralph auf eine halbe Stunde
gekirzt und wir nutzen die kur-
ze Pause zur nachsten Dusche
und fir einen Blick auf die




Ergebnislisten. Wolfgang
schreibt 990, ich 960 und Ger-
hard 915 Punkte. Die 5. Runde
wird mit dem Streckenfliegen
beendet. Mit meinen 24 Laps
macht das ganze wieder mehr
Spass, Wolfgang verliert mit ei-
ner Strecke Differenz, Gerhard
mit 2. Aber fiir Uberlegungen
bleibt in dieser Phase keine Zeit
mehr, schon startet der 6.
Durchgang. Im Vorbeigehen
schnappe ich Ralphs Uberle-
gungen zum weiteren Ablauf
des Bewerbes auf: heute noch
Speed und Strecke, Zeitflug so
lange geflogen werden kann.
Morgen Runde 7 und minde-
stens den Streckenflug der
Runde 8, damit am Samstag
das Finale mit Zeit und Speed
um ca. 14:00 in den Schauflug-
teil Ubergehen kann.

Speed 6 wird von Roland Henn-
inot mit 15,89 Sekunden ange-
fuhrt. Wir schlagen uns im vor-
deren Drittel mit 18er Zeiten
herum. Beim Streckenflug kom-
men wir immer besser in die
Gange, nur Gerhard muss wie-
der eine Strecke lassen.

Und wieder wird bis zum An-
schlag geflogen, die Sonne ist
bereits untergegangen, als die
letzte Zeitfluggruppe zur Lan-
dung ansetzt. Trotz des miiden
Wetters machen Gerhard und
Wolfgang den Zeitflug voll, ich
darf erst morgen frih (wie
schon so oft) Zeitfliegen. Heute
ist schon alles wurscht, dreckig
wie wir sind fallen wir in der
Gaststétte ein. Keine Zeit zum
Duschen vor dem Essen. Der
HeilBhunger zu Anfang der Wo-
che ist den eher kleineren Mahl-
zeiten gewichen, zu viel Getran-
ke am Tag lassen keinen rech-
ten Hunger mehr aufkommen.
Alle sind schon ziemlich durch-
gegrillt von der standigen Hitze
und zudem schmilzt unser Vor-
sprung vor den restlichen
Teams im Kampf um den drit-
ten Platz immer mehr dahin.
Aber was soll’s? Morgen ist der
letzte ,volle® Tag. Also Akkus

nochmals laden, Flieger chek-
ken und ab ins Bett.

Freitag, 8.August

Zum Abschluss der sechsten
Runde fliege ich erfolgreich
meinen schon traditionellen
Morgenzeitflug.

Den Tag uber gibt’s nicht allzu
viel Neues zu berichten: Ralph
driickt massiv aufs Tempo, in
der gekirzten Mittagspause
werden wieder Motormodelle
vorgestellt (nach den gestrigen
Verlusten sind 2 neue dazuge-
kommen) und am Ende des
Tages haben Wolfgang und ich
wieder eine ziemlich gute Run-
de eingeschrieben, Gerhard
musste wieder im Streckenflug
Federn lassen. Wieder ist An-
dreas Bdhlen ganz vorne mit
dabei und de facto ist damit sein
Weltmeistertitel fix. Dahinter ist
alles nach wie vor ziemlich
knapp, die besten Chancen
haben noch die Deutschen
Weberschock und Liese, Stahl
und Vaisdnen aus Schweden
spielen auch noch mit. Wolf-
gang und ich liegen so um den
8. Platz, Gerhard um den 20.
herum. Das Mannschafts-
rennen ist eindeutig zu Gunsten
der Schweizer entschieden,
dahinter ringen Schweden,
Deutschland und Osterreich um
die Podestplatze. Wir brauchen
wie alle eine gute Runde, der
schwedische Vorsprung ist wohl
aus eigener Kraft nicht einzuho-
len. Fur die Deutschen hangt
alles an Weberschocks Strek-
kenflug und an Perlicks Zeit-
und Speedflug (die beiden
Nuller aus Runde 3 mussen um
jeden Preis egalisiert werden).
An die siebente Runde wird
noch der Zeitflug der achten
angehangt. Wieder macht mir
der zu schaffen, wenn auch
diesmal nur 30 Sekunden auf
die 10 Minuten fehlen. Alles
Jammern hilft nichts, von den
schon fehlenden 160 Zeitflug-
punkten kann ich durch das
Streichresultat jetzt nur 100 gut-
machen. Aber auch der schon

feststehende Weltmeister leistet
mir jetzt Gesellschaft und bleibt
mit 9:13 und 80 Landepunkten
deutlich unter seinem bisheri-
gen Durchschnitt.

Der wahre Héhepunkt der WM
findet an diesem Abend statt:
der lang angekindigte
Wurfgleiterbewerb. Manner
spielen mit ihren Flugzeugen,
auch wenn sie diesmal nur aus
einem einfachen Ser Balsabrett
gebaut sind. Wenigstens hier
haben die englischen Nationen
die Nase vorn. Unser Gleiter ist
urspringlich fur den Side arm
launch vorgesehen, aber schon
in der ersten Erprobung muf-
ten wir ihn auf eine ,normale”
Wurftechnik zurickbauen. Mehr
als ein Platz im Mittelfeld ist da-
mit nicht drin.

Samstag, 9.August

9 Uhr morgens. Ja, tatsachlich
kdnnen wir heute gemiitlich im
Hotel frihsticken und stressfrei
anreisen. Erst ist noch der
Streckenflug der achten Runde
zu absolvieren. Endlich gewinnt
wieder jeder von uns seine
Gruppe.

Fur den Speedflug (oder doch
das Schaufliegen?) haben sich
mittlerweile viele Zuschauer ein-
gefunden. Geflogen wird aus
Spannungsgriunden in Reihen-
folge der umgekehrten aktuel-
len Rangliste.

Zuerst darf Gerhard als etwa 20.
starten. Mit mittelmassigem
Wetter erreicht er 19,13 Sekun-
den. Ich mufR um jeden Preis
mein Ringerl aus Runde 3 ge-
gen einen ,verninftigen“ Flug
ersetzen, im besten Fall sind so
300 Punkte dadurch aufzuho-
len. Das Wetter zeigt sich nicht
besonders einsichtig, mit einem
eher auf der sicheren Seite lie-
genden Flug komme ich auf
19,57 Sekunden, was
schliesslich 200 Punkte mehr
bringen wird. Wolfgang hat in
Sachen Speed kaum ein Risi-
ko, etwas Uber den Streicher zu
verlieren und so gehen wir vol-



les Risiko: alles schén kurz an-
gesagt und auch geflogen —
18,89 im immer fauler werden-
den Wetter sind eine wirklich
gute Zeit. Liese und Weber-
schock fliegen etwas niedrige-
re 18er - Zeiten und werden
damit sicher vor Wolfgang blei-
ben. Auch Pasi Vaisanen halt
mit. Bleiben nur Jochim Stahl
und Andreas Béhlen. Joachim
blast zum Totalangriff. Erst beim
zweiten Nachstart geht er auf
die Strecke, die erste Wende
fallt sehr kurz aus, aber das Si-
gnal kommt, die A-Wende ist
Routinesache, bei der zweiten
B ist Schluss: mit einem Ringerl
in Bodenndhe werden es gera-
de mal 25 Sekunden -
Rahmenzeit Uberschritten - ei-
nige Platze zurick. Der ab-
schlieBende Flug des neuen

Formsache, knappe 20 Sekun-
den riicken aber auch die bis-
her so Uberlegen aussehende
weltmeisterliche Speedflug-
bilanz etwas zurecht.

Doch wie sieht es mit der Mann-
schaftswertung aus? Schweiz
ist voran, ganz tberlegen. Platz
2 geht Giberraschend doch noch
an Deutschland vor den un-
glicklich agierenden Schwe-
den. Uns bleibt nur der 4. Platz.
Enttauschend die Amerikaner
auf Rang 6, England gar nur 15.
Ein tbergllicklicher Andreas
Bohlen als Weltmeister, Pasi
Vaisanen als Vizeweltmeister
und Reinhard Liese an dritter
Stelle erklettern die Treppchen.
Vorlaufig gibt es nur Blumen, die
Pokale und Diplome werden
beim abendlichen Bankett ver-
geben.

Das Bankett wird in der Stadt-
halle Kirchheim ausgerichtet.
Auf einige Ansprachen der
Sponsoren, des Biirgermeisters
und der Vertreter der FAI folgt
die offizielle Siegerehrung der
Rénge 1 bis 10in der Einzelwer-
tung und der ersten funf der
Mannschaftswertung. Auf das
feudale Diner folgt eine sehens-
werte Flugshow mit Fluggeraten
(fast) leichter als Luft: fast alles
aus metallisierter Folie gebaut,
mit Helium geflillt und fernge-
steuert. So ist extremer
Langsamflug im Saal moglich,
besonders eindrucksvoll die flie-
gende Matratze, die uber der
Tafel ihre Kreise zieht. So man-
cher beendet die extrem heile
und trockene Woche an der
Bar, wo dem Vernehmen nach
auch so manches Wasche-

Weltmeisters ist nur mehr eine

\

stiick seinen Besitzer gewech-
selt haben soll.....

Finanzen

...sind fur eine Nationalmannschaft immer ein
Thema:

Hat sich der Pilot Uber die diversen Vorbewerbe
einmal qualifiziert, wird Gber die Teilnahme an der
WM nachgedacht: zunachst einmal das ,Fliegen-
de Material“. Natirlich vom Besten, Vollkarbon.
Und davon mindestens zwei, besser drei Stiick.
Am Boden versammelt sich dann auch noch so
manches Material: die Winde vom Feinsten, der
beste aufzutreibende Akku dazu und schliesslich
noch ein paar Kilometer Hochstartseile fur Trai-
ning und Wettbewerb; mehr als 15 wettbewerbs-
taugliche Starts halt das beste Seil nicht aus.
Der WM-Besuch selbst wird fiir die Nationalmann-
schaften vom OAEC finanziell unterstiitzt, so wird
die Teilnahme (berhaupt erst denkbar. Neben
den stattlichen Nenngeldern fiir Piloten und Hel-
fer schlagen sich die Quartierkosten meist am
schwersten zu Buche. Dank der Initiative der
beiden Wolfgangs (Hirt fiir die T-Shirts, Zach fiirs
Hotel) konnten wir diesmal unser privates Minus
in Grenzen halten.

Und ohne die unentgeltlich mitfahrenden Helfer
aus der F3B - Gemeinde ginge ja sowieso nichts.

Danke an den OAEC und an alle anderen, die
uns unterstitzt haben.

Organisation

Die Hauptlast der organisatorischen Ausrichtung
haben wohl Hans-Peter Golz und Rike auf sich
genommen. Immerhin fanden die beiden in Vor-
bereitung der WM noch die Zeit, zu heiraten - Al-
les Gute! Sie waren auch die ,Guten Geister” der
Weltmeisterschaften, die letzte Anlaufstelle, wenn
nichts mehr ging.

Die von Ralph Decker neu gebaute Anzeigetafel
hat ihre Feuertaufe bestens bestanden, selten war
eine Anzeige so aktuell wie diese. Mit einem Akku
entsprechend gepuffert, tat sie auch nach einem
Problem mit dem Ladegerat am Netz noch ein
Weilchen ihren Dienst.

Fir die Klasse F3B sind immer jede Menge Hel-
fer notwendig, die in Kirchheim auch zur Verf-
gung standen. Eine Reihe von Kaderpiloten konn-
te unter den Visieren sehen, die Jugend besorgte
den Getrankenachschub, den Papiertransport und
notfalls auch die Senderausgabe.

Das Umfeld mit zwei leer geraumten Hangars war
nahezu ideal; der eine diente als Verpflegungs-
stelle, der andere als Wettbewerbsbiro und Lade-
station.




Von der Hand in die Thermik
Ein Flug und Erlebnisbericht iiber die Modelle Zach HLG

Shark und Turbo

Zach HLG Shark
Irgendwann vor etwa 2 Jahren
kaufte ich mir einen HLG und
dachte wenn die Werbung in
dem Prospekt stimmt, dann
kdnnte ich hinterm Haus, ohne
Motor und Seilwinde, den gan-
zen Nachmittag ohne Larm und
Hochstartequipment fliegen.
Gesagt getan, einen Baukasten
gekauft und soviel sei gesagt,
es war ein totaler Flop. Der Flie-
ger war Uberhaupt nicht geeig-
net fir den Handstart und be-
sall schreckliche Flug-
eigenschaften. Im Internet fand
ich dann die Adresse und Tele-
fonnummer von Wolfgang
Zach, aus Katzelsdorf. Bis da-
hin war mir dieser Name (oh
Schande) vollkommen fremd.
Das sollte sich aber sehr bald
andern!

Ich fuhr also nach Katzelsdorf
und erstand dort eines dieser
ultraleichten Gebilde, von de-
nen ich mir nicht vorstellen
konnte, dass sie die erste Lan-
dung uberleben geschweige
denn Uberhaupt fliegen. Es kam
anders und ich war infiziert. Der
Bau dauerte etliche Monate da
ich fur einen derartigen Leicht-
bau keine Erfahrung besaf} und
viele Sachen mehrmals in An-
griff nehmen musste, oder
schlicht und einfach falsch
machte. Wolfgang Zach half mir
dieses Gebilde flugfertig zu
machen. Das Einfliegen fand
dann am Spitzerberg anlasslich
eines HLG-Trainingslager’s
statt und wurde durch einen
Wettbewerb abgerundet. Eine
Gruppe privat organisierte
Jungs die gerade im Vorfeld des
Wettbewerbs am Flugzentrum
Spitzerberg ihre Wurftechnik
verbesserte und mir bereitwillig
Tipps in jeder Richtung gab, war
dabei eine grofRe Hilfe.

Nun zur Beschreibung des
Shark und einem kurzen Bericht
Uber die Flugeigenschaften.

Der Shark, ist ein sehr leichter
HLG fur Handstart, der flugfertig
mit vier Servos, Empféanger und
Akku, zwischen 230 und 270
Gramm auf die Waage bringt.
Die Spannweite betragt knapp
unter 1500mm. Der Fligel ist in
GFK-Schalenbauweise mit
kohleverstarkten Balsaholmen
aufgebaut. Als Stutzmaterial
wird 0,6mm Balsa verwendet.
Erstmals kommen in dieser
Klasse Elastikflaps mit sehr gut
abdichtenden Dichtstreifen auf
der vollkommen glatten und
glanzenden Unterseite des Fli-
gels zum Einsatz. Die fix ein-
laminierten Grifflécher an denen
der Flieger beim Startvorgang
gegriffen wird, lassen nur diese
eine Startmethode, also SAL fiir
Rechtshander zu. In spateren
Versionen wurden dann
Griffwinglets angebaut. Damit
konnte die Umfangs-
geschwindigkeit beim SAL und
damit die Starthéhe und sowie
die Flugeigenschaften insge-
samt verbessert werden. Den
Namen Shark erhielt der Flieger
Ubrigens  aufgrund der
schuppenartigen Oberflache im
hinteren Drittel des Fllgels.
Wolfgang Zach geht davon aus,
dass diese leicht rauhe Oberfla-
che an der Oberseite des Fli-
gels die Stromung besser anlie-
gen lasst sodass bei der gerin-
gen Minimalgeschwindigkeit die
Strdomung laminiar bleibt und
kaum ein Strémungsabriss er-
folgt! Wolfgang Zach empfiehit
sogar die Oberseite im hinteren
Flugeldrittel mit einem 1000’er
Schleifpapier vorsichtig anzu-
schleifen. Der Rumpf aus Koh-
le ist sehr schlank. Die Servos
sowie das gesamte RC-Equip-

ment befinden sich im Rumpf
vor dem Schwerpunkt. Dadurch
ist es leicht den Schwerpunkt
auch ohne Bleizugabe korrekt
einzustellen. Soviel sei gesagt,
es wird kein Millimeter ver-
schenkt! Der Shark ist ein
Mitteldecker. Damit ist die Kraf-
teverteilung erheblich besser
als es beim alten Rumpf, einem
Schulterdecker, der Fall war. Die
Einbauten sind im Vergleich zu
anderen HLG’s sehr leicht zu-
ganglich und ein Service ist ein-
fach durchzuflihren. Der
Rumpfkonus(Leitwerkstrager)
besteht ebenfalls aus Kohle-
faser. Die Leitwerke wurden im
Selbstbau, nach den Angaben
von Wolfgang Zach, aus Balsa
gefertigt. Typisch bei Zach Mo-
dellen ist das ca. 15-20mm
nach unten abgesetzte Hohen-
leitwerk, welches beim langsa-
men floaten bzw. bei der Lan-
dung nicht im Wirbelbereich
des Tragflugels liegt und die
Steuerbarkeit bzw. das selb-
standige Abfangen bei tberzo-
genem Flugzustand verbessern
soll. Nebenbei ergibt sich da-
durch eine ideale Anlenkung
des Hohenruders. Das wird in-
zwischen von vielen HLG-Her-
stellern nachgebaut. Das
Kreuzleitwerk soll eine gleich-
maRige Kraftverteilung wahrend
der Startphase gewahrleisten
und anschlie®end das Kurven-
flugverhalten verbessern. Auch
das ist mittlerweile Standard bei
den meisten HLG's. Der
Schwerpunkt sollte zwischen 73
und 75 mm liegen. Ich ent-
schied mich Schlussendlich fiir
einen Schwerpunkt von 74mm.
Bei meinen Leitwerken wurden
naturlich  Erleichterungs-
bohrungen gebohrt. Das ist not-
wendig um die Bleizugabe in
der Schnauze so gering wie




méglich zu halten. Uberhaupt ist
geringes Gewicht nicht gleich
schwach gebaut. Starkere Bau-
weise bedeutet, dass die ge-
samte Zelle dem gestiegenen
Gewicht angepasst werden
muss. Es entsteht ein Teufels-
kreis. Noch ein Nachteil ist dass
bei harteren Landungen oder
hohen Geschwindigkeiten ho-
here Massenkrafte an der zar-
ten Zelle zerren. Also ist es un-
ser Ziel leicht und dennoch fest
zu bauen! Deshalb werden alle
Bauteile welche hohen Bela-
stungen ausgesetzt sind aus
Kohlefaser bzw. GFK gefertigt.
Die Anlenkung von Seiten und
Hohenruder erfolgt durch ultra-
dinne und leichte Kevlarseile
bzw. durch 0,3mm Stahldraht.
Die Riickstellung der Ruder er-
folgt durch eine Torsionsfeder
aus 0,3mm Stahldraht. Das hat

sich perfekt bewahrt! Die Vor:

teile sind sehr billige und den-
noch hochwertige Herstellung,
vollige Wartungsfreiheit sowie
null Zahnradspiel der Servos
und noch eins drauf, eine au-
Rerst exakte Ruckstell-
genauigkeit der Ruder. Perfeki!
Die Antennenverlegung im Flu-
gel ist wichtig. Niemals am Heck
entlang oder gar am Kohle-
konus ankleben. Neben ungun-
stiger Gewichtsverlagerung am
Heck (ja auch die Antenne wiegt
etwas) gibt es bei bestimmten
Fluglagen keinen Empfang. Ich
gehe sogar soweit die Antenne
innerhalb des Flugels am
Winglet nach auf3en zu verle-
gen und mit einem 10cm langen
0,3’er Stahldraht zu verlangern.
Seither gibt es nicht die gering-
sten Empfangsprobleme selbst
bei sehr weiten Entfernungen.

Flugbericht:

Gleich vorweg, der Shark flog
mit winzigen Korrekturen her-
vorragend. Fast halt man es fiir
nicht moéglich. Dabei sind der
gute Gleitwinkel und die extrem
langsame Fluggeschwindigkeit
naturlich ein toller Hingucker.
Man hat nie das Gefihl, dass

etwas schief gehen kénnte.
Sauber und sicher |asst sich §
der Shark pilotieren. Nach
dem vorsichtigen Einschwe-
ben geht es ans Eingemach-
te und der erste SAL-Start
wird probiert. Also auf
Speedstellung mit etwa 2
mm nach oben gewdlbten §
Flaps. Zwei drei Schritte An-
lauf, Drehung und ab damit.

Absolut kein Problem! Durch [

den langen Leitwerks-
hebelarm sind die Pendel-
bewegungen beim Start sehr
gering und verschwinden
nach wenigen Metern zur &8

Ganze. Der Steigflug ist B

schnurgerade und hort erst
jenseits der 30 Meter auf. Bei
guten Werfern und einiger
Ubung ist jedoch noch wesent-
lich mehr drinnen. Der
Gleitwinkel mit den Klappen in
Normalstellung ist sehr flach,
dient aber wohl eher dem Strek-
kenflug als dem Thermik su-
chen. Mit gewdlbten Klappen
lasst sich wunderbar langsam in
der Thermik kreisen. Kurven mit
Snap Flap gelingen einfach toll
und mit sehr geringem Hohen-
verlust. Zwei bis drei Vollkreise
in Bodennahe sind keine Sel-
tenheit und zur Landung lasst
sich der Flieger sehr langsam
machen und praktisch mit Null-
fahrt auf den Punkt setzen. Die
Thermikstellung macht den Flie-
ger noch mal langsamer sodass
im Extremfall knapp Uuber
Schrittgeschwindigkeit geflogen
werden kann. Zum landen kon-
nen die Flaps nach oben gefah-
ren werden und durch Zu-
mischung von Hohenruder setzt
sich der HLG ganz brav ins
Gras. Damit kann auch aus gro-
Ren Hohen sehr einfach und
gefahrlos gelandet werden.
Fazit:

Der Shark ist mit seiner gerin-
gen Sinkgeschwindigkeit ein-
fach unubertroffen, er lasst sich
unglaublich eng kreisen und
sehr stark aushungern ohne
dass das Sinken merklich zu-

nimmt. Damit lassen sich auch
engste Barte sicher und effizi-
ent auskurbeln. Das Modell
spricht sehr gut auf die unter-
schiedlichen Klappenstellungen
an und nimmt auch minimale
Thermik ganz hervorragend an.
Es gibt zwei verschiedene
HLW-Varianten. Pendel und ge-
dampftes HLW. Beides hat so
seine Vorzige. Beim Fliegen
gefallt mir personlich das ge-
dampfte Hohenleitwerk besser.
Fir die Dauer des Einfliegens
ist ein Pendelleitwerk natirlich
gunstiger, aber das st
Geschmacksache. Fur Ein-
steiger wie fur Profis das richti-
ge Fluggerat. Ein sehr guter
Flieger mit hervorragenden
Flugeigenschaften! Leider muf
ich noch hinzufigen, dass die-
ser Flieger nicht mehr als Bau-
satz bei Zach zu kaufen ist.

Der Shark wurde original von Wolfgang
Zach entwickelt und gebaut. Als das
Nachfolgemodell Turbo folgte, hat er die
Form fiir die Sharkiragfldche freigege-
ben. Rainer Stratberger (www.Strat.at)
baute einen eigenen Rumpf fiir diese
Tragfldche und vertreibt dieses Flug-
modell unter dem Namen X-Ray. Chri-
stoph Gruber konnte damit in der
Austrian HLG Tour 2003 den 5. Gesamt-
rang erreichen.

Mario Testory



Der Turbo

Wolfgang Zach zeichnet, wie
auch schon beim Shark, flr die
Form und aerodynamische
Auslegung des gesamten Flug-
zeuges. Von der Grundkonzep-
tion blieb der Turbo gegeniiber
dem Shark unverandert und bei
einem flichtigen Blick fallt kein
gravierender Unterschied auf.
Bei genauerem Hinsehen muss
jedoch die groRere Flachentiefe
auffallen und die perfekt an-
geformten Griffwinglets aus
Kohlefaser, die selbst der Kraft
eines Leichtathleten widerste-
hen kdénnen. Durch diese
Griffwinglets ist es nun maoglich,
den Flieger sowohl mit der rech-
ten Hand als auch mit links zu
starten.

Beim nun verwendeten Trag-
flachenprofil handelt es sich um
eine von Franz Muschler
computerberechnete in Scha-
len-bauweise hergestelite Ei-
gen-entwicklung. Dann waren
da noch die neuen superleich-
ten GFK-Schalenleitwerke in
vielen Farben und mit groRRer
Streckung sowie minimalem
Gewicht. Auch hier war Wolf-
gang Zach ein Vorreiter. Kaum
jemand konnte sich vorstellen,
ein komplettes GFK-Leitwerk
unter 10 Gramm zu bauen,
noch dazu in dieser Festigkeit.
Danach fallt sofort die sehr sta-
bile, leichte und strémungs-
gunstig angeformte Abzieh-
schnauze mit mehr Platz fur das
RC-Equipment auf. Der Einbau
der neuen 8mm Servos ist nun
eine leichte Ubung und der rest-
liche Einbau ist nicht schwierig.

Wie auch im Shark werden kei-
ne Servos in die Tragflachen
verbaut. Das schwacht die Fla-
chen und erschwert die bleifreie
Erlangung des Schwerpunktes.
Die Servos werden mit Abdeck-
band beklebt und beidseitig des
RC-Tragers mit Sekunden-
kleber im Rumpf befestigt. Die
Gestange fur die Querruderan-
lenkung mit Stahldraht und
Kohlestangen in Lange ange-
passt und mit Super-kleber und
Schrumpfschlauch verklebt.
Das halt bombenfest und lasst
sich recht einfach justieren! Der
Rest, Empfanger und Akku, wird
mit Klebeband gehalten. Das ist
ausreichend ela-
stisch und halt
ebenso sicher.
Das eigentliche
Kriterium  bei
HLG’s ist neben
der genauen
Bau-weise, die
Anlenkungen und

Steuerseile so zu SRS

verlegen, dass
kein Spiel entsteht und trotzdem
alles leichtgangig funktioniert.
Die Krafte beim SAL-Start sind
enorm und selbst geringes Spiel
kann den Flug héchst unsanft
beenden. Vor allem beim Pen-
del-héhen-ruder wirkt sich An-
lenkungsspiel fatal aus. Des-
halb verwende ich fiir die Steu-
er-seile nur mehr 0,3 mm Stahl-
draht in Verbindung mit 0,3mm
gewachsten Kevlar-faden aus
dem Anglerladen. Die An-
lenkungen werden unter Bela-
stung getestet und nur wenn

wirklich nichts nachgibt wird der
erste SAL-Start durchgefiihrt.

Flugeigenschaften:
Beim Fliegen kann zuerst kein
grof3er Unterschied zum Shark
festgestellt werden, allerdings
fliegt der Turbo

zielstrebiger als der Shark und
liegt bei Wind wesentlich bes-
ser und sehr angenehm in der
Luft. Wenn man nach dem er-
sten wettbewerbsmaRig durch-
gefiihrten Flug auf die Stoppuhr
schaut wird sonnenklar, dass
hier ein Riesenschritt nach vor-
ne getan wurde. Erreicht wird

das durch groéfiere Starthéhen,
einen sehr groflen Aktionsradi-
us und damit die Moglichkeit
weit entfernte Aufwindfelder zu
erreichen. Das wirkt sich insbe-
sondere bei den Wettbewerben
aus, wo oft sehr weit mit der
Thermik mitgewandert wird. Die
Méglichkeit, ein Abwindfeld
schnell zu durchstolien und ein
sicheres Heimkommen, ent-
scheidet oft Uiber Sieg oder Nie-
derlage. Ich wurde den Turbo
als sehr berechenbar einstufen.
Man weil® immer genau ob sich




eine sichere Heimkehr noch ausgeht.
Allerdings bin ich manchmal selbst
Uberrascht wenn ich aus 10 Metern
Hohe noch Thermikanschluss habe |
und mich emporarbeiten und mein |
Max fliegen kann. Genau das sind die
Starken des neuen Turbo! :
Meine letzte Entwicklung, der ,Stiftlet”, =
ein Mittelding zwischen Wurfwinglet =
und Wurfstift, beschert in etwa die |
gleichen Flugeigenschaften wie ein = =
Fliigel mit Winglet, jedoch mit dem
Vorteil der groReren Starthdhen. In |
der nachsten Saison wird man sehen
in wieweit sich der Versuch mit dem
Stiftlet lohnt.

Fazit:

Die hoch entwickelten HLG’s von Wolfgang Zach sind
nicht nur fir den Wettbewerbspiloten interessant. Ganz
im Gegenteil. Geradezu begeistert sind Einsteiger,
denn ein HLG lasst sich langsamer als jeder Anfanger-
segler fliegen und wer den Flieger schnell machen will,
kann feststellen, dass er ganz schon daherpfeift. Er-
staunlich wie viel Spalt das macht. Wie ich festgestellt
habe, sind auch ohne Motor dder Seilstart jederzeit
sehr lange Flige drinnen. Selbst Klubbewerbe lassen
sich ganz leicht bestreiten, wenn es um Ziellandungen
oder Zeitaufgaben geht. Zu erwdhnen ware auch die
beachtliche Haltbarkeit im Alltagsbetrieb. Harte Lan-
dungen steckt der Turbo aufgrund geringer Massen-
krafte locker weg und die Genugtuung, auch dann noch
ausgiebig zu fliegen wenn die anderen langst zuschau-
en mussen ist nicht zu toppen.

Einziger Nachteil: Bei Starkwind ist Fliegen mit dem
260 Gramm leichten Fluggerat nur begrenzt und mit
Bleizugabe mdglich und es macht keinen Spal3. An-
sonsten kann ich nichts Negatives berichten. Meine
Empfehlung: Ein, zwei, oder auch mehrere HLG's sind
ein absolutes Muss im Hangar.

Ich hoffe, dass dieser Bericht von vielen Modellfliegern
gelesen wird und vielleicht hat der Eine oder Andere
Lust bekommen und wird uns in Zukunft bei nationa-
len oder internationalen Bewerbern verstarken.

Glick ab - gut Land

Heinz Pfaffinger

Stiftlet

Ideenkiau I?




auf dem Priifstand

AXI Motorserien 4120 und 4130

Ein Bericht von Ludwig Retzbach

Mit den AXI-Serien 4120xx und 4130xx hat die inzwischen schon recht kinderreiche LRK-Motoren-
familie besonders interessanten Nachwuchs zu verbuchen. Die Elektroflieger kénnen sich jedenfalls
freuen, denn nun stehen auch mal groe Motoren zur Verfiigung, welche die Elektrifizierung von
Motormaschinen von gréerer Spannweite und 4 ... 7 Kilo Gewicht erméglichen. Dabei handelt es
sich sicher auch um solche Modelle, die urspriinglich gar nicht fiir Elektroantrieb konzipiert waren.

Denn gerade die Umrlistung von Verbrennungs-
motor auf Elektroantrieb wird immer interessanter,
weil vielerorts aufgrund der Larmproblematik Mo-
delle mit Verbrennungsmotoren nicht mehr star-
ten durfen. Als besondere Herausforderung gilt der
Seglerschlepp mit Elektroantrieb. So suchen im-
mer mehr Piloten nach leistungsstarken, unkom-
plizierten und naturlich auch preisgiinstigen elek-
trischen Alternativen.

Das LRK- Konstruktionsprinzip

Ein Elektromotor sollte bei geringem Gewicht nicht
nur einen Wirkungsgrad von deutlich iber 80 %
aufweisen, eine Menge Leistung umsetzen kon-
nen, sondern diese Leistung.auch bei niedriger
Drehzahl, d.h. mit hohem Drehmoment bereitstel-
len und so die Montage groRer, effizient arbeiten-
der Luftschrauben gestatten. BekanntermaRen ist
letzteres die Starke der AuRenlaufer. Der Grund
dafir liegt im mechanischen Aufbau der Motoren:
Weil die viel Platz beanspruchenden Spulen innen
und die diinnen Magnete auen zu liegen kom-
men, werden der Luftspaltradius (dort entsteht die
magnetische Kraft) wie auch die Magnetflache
maximiert. Zudem verbessert sich dank dieser
Anordnung die Kuhlung der thermisch empfindli-
chen Neodymmagnete.

Eine weitere LRK- Besonderheit ist die Art der
Bewicklung. Wahrend bei klassischen 3-ph-Moto-
ren die Wicklungen einzelnen Phasen nebenein-
ander liegen (ABCABCAB ...), sind sie beim LRK-
Motor in drei getrennten 120-Grad Sektoren iiber
den ganzen Motorumfang verteilt. Daher spricht
man hier auch von der sog. SPS-(separarte-phase-
sektor-) Wicklung. Sie ermdglicht eine bessere
magnetische Verkettung von Stator und Rotor, weil
es dadurch madglich wird, die Breite von Nuten (in-
nen) und Magnetpolen (auBen) bestméglich an-
zundhern. Bei den ersten LRK-Motoren war nur
jeder zweite Statorzahn bewickelt. Den Motor-
Selbstbauern konnte dies recht sein, denn es
mussten nur 6 Spulen mit genau gleicher
Windungszahl hergestellt werden. Als effizienter
erwies sich die Kombination aus 12 einzeln be-
wickelten Nuten und 14 Magnetpolen. Hiermit er-
reicht man auch eine Verkleinerung der Wickel-
kopfe - diese erhéhen den inneren Widerstand des

Das Direkt-Montage-Set mit AX 4120/18

Motors und sind damit schadlich- sowie eine noch
bessere Verteilung des Magnetflusses.

Die AXI 41../xx —Serie ist nach diesem Prinzip ge-
baut. Zu den praktischen Vorziigen der LRK-Mo-
toren zahlt auch, dass man sie, wie auf den Bil-
dern gezeigt, auf verschiedene Arten am Modell
befestigen kann. Gerade bei Modellen, die ur-
sprunglich mit Verbrennungsmotor ausgeriistet
oder dafur konzipiert waren, bewahrt sich die riick-
seitige Befestigung, wobei der Propeller direkt an
den Rotor geschraubt wird. Dies gewahrleistet u.a.
eine optimale Motorklhlung. (Soweit der zwangs-
laufig etwas sehr kurz gefasste ,Theorieteil*. Wer
sich flr mehr physikalische Details interessiert sei
auf die ,DMFV- Brushless- Fibel“ verwiesen, Zu
bestellen unter: service.gmbh@dmfv.de ).

Das radial mount set gibt es komplett mit
Motorhalter als Zubehér zu kaufen.




Der Priifstand

Den ultimativen Beweis fir ihre Leistungsfahigkeit
mussen die Motoren natirlich im Flugzeug antre-
ten. Doch bis dahin ist ein oftmals langer Weg. Im
Ubrigen weil jeder Modellpilot nur zu gut, dass die
Vergleichbarkeit von einzelnen Flugleistungen auf-
grund von Wind- und Wettereinflissen schwierig
ist. Deshalb darf jeder Motor zuerst mal auf dem
Prufstand zeigen, was er kann. Hier misst man
Spannung (U) und Strom (I) sowie Drehzahl (n)
und Drehmoment (M). Daraus errechnet der Com-
puter Eingangsleistung (P, = U x 1) und Ausgangs-
leistung (P, = n x M) sowie den Wirkungsgrad
(eta=P_,/P, ). Das speisende Netzgerat gestat-
tet es, die Spannung wahrend der Messung hin-
reichend konstant zu halten. Der Strombereich
reicht bis 50 A. Die Drehzahl braucht bei Brushless-

So sieht der Motorpriifstand aus.

Motoren nicht mehr optisch oder mechanisch ge-
messen werden, sondern ergibt sich aus der Takt-
frequenz (f) des Controllers, geteilt durch die Pol-
paarzahl p (n =fx 60 / p). Gebremst wird der Mo-
tor durch einen Bremsgenerator. Dies ist eine gro-
Re Zweipolmaschine (Lehner LMT 2280/10). Sie
kann den Prufling mit bis zu 1,3 Nm belasten. Das
stelit derzeit leider noch die obere Messgrenze dar.
Uber eine Stromsenke wird der Laststrom (max.
60 A) geregelt. Er steht mit dem Drehmoment in
einem festen mathematischen Zusammenhang,
weshalb die schwierige mechanische Erfassung
des Drehmoments auch entfallen kann. Mit die-
sem Priufstand kann jeder beliebige Belastungs-
fall (PropellergroRe und Zellenzanhl) simuliert wer-
den.

Natirlich wurden die einzelnen Motoren bei ver-
schiedenen Spannungen vermessen. Aus Platz-
grinden wird nachfolgend jeweils nur eine
Messreihe pro Motor (aufgenommen bei einem
ausgewahlten Spannungswert) vorgestellt. Dies er-
moglicht es, dem Motor einen charakteristischen

Einsatzbereich zuzuweisen. Die Messwerte wur-
den nicht ,kosmetisch® behandelt, weshalb eine

Die Motoren der Serie 20 und 30 unterscheiden sich in der
jeweiligen Magnetldnge.

daraus abgeleitete Kurve nicht unbedingt einen
ganzlich harmonischen Verlauf haben muss

AXI 4120/14

Der Motor ist mit 306 g noch recht leicht und kom-
pakt, kann aber dennoch mit bis zu 1000 W (P )
belastet werden, sofern man den Drehzahlbereich
ausnutzt. Dies soll ein (zugegebenermalfien extre-
mer) Anwendungsfall demonstrieren. Dabei wird
der Motor mit 18 selektierten und gepushten Zel-
len NiMH (z.B. GP 3300) betrieben. Wegen der
hohen Stréme wurde ein ,scharfes” Timing (Stufe
3) vorgewahlt.

Die linke Tabellenseite zeigt die Leerlaufwerte des
Motors. Der Leerlaufstrom ist aufgrund der niedri-
gen Windungszahl recht hoch, weshalb sich der
Wirkungsgrad bei niedrigen Strémen noch in Gren-
zen halt. Das andert sich aber bei hdherer Bela-
stung. Der Motor méchte férmlich ,geknechtet”
werden und erreicht im Bereich von 35 ... 50 A
sein Wirkungsgradmaximum von immerhin 84 %.
Das ist angesichts der hohen Belastung von 700
... 1000 Watt ein exzellenter Wert.

Der Motor eignet sich also fur Einsatze, in denen
fur relativ kurze Zeit eine sehr hohe Leistung zur
Verfligung stehen muss, ideal fiir (3 D-) Kunstflug
oder aber auch schnelle Segler, die mit rel. weni-
gen Zellen (10 ... 16) schnell auf Hohe kommen
sollen. Die Propeller sollten nicht zu allzu grof3 ge-
wahlt sein. Seine maximale Leistung bringt der
Motor also mit einer 12 x 8-Luftschraube (aeronaut
CAM Carbon). Er dreht dabei ca. 11 800 rpm und
erzeugt eine Strahlgeschwindigkeit von ca. 40 m/
s, genug fir einen flotten Kunstflieger.

Dies wurde dann auch in der Praxis erprobt. Eine
Uralt-Extra 300 (Eigenkonstruktion des Autors mit




180 cm Spannweite), welche vor 10 Jahren mit ei-
nem ULTRA 1600/8 und 1 : 2,5 Kruse-Getriebe
und 30 SubC- Zellen geflogen worden war und es
auf ein Startgewicht von 5 kg gebracht hatte, be-
kam nun den AXI 4120/14 in die Nase verpflanzt
und nur noch18 Zellen GP 3000. Ergebnis: Mit ver-
einfachtem Motortrager nur noch 3,8 kg Masse,
viel besser zu fliegen (vor allem leichter zu Lan-
den) bei gleicher Steigleistung und langere Flug-
zeit! Noch besser geht es mit einer 13 x 6 APC-
Luftschraube. Doch dann flieRen im Stand schon
uber 55 A, das Modell steigt nahezu senkrecht.

Konventioneller Motoreinbau bei der im Text besch-
riebenen EXTRA 300. Diese Maschine hatte friiher mal
einen Getriebemotor, daher wurde die Einbaulésung
so beigehalten.

Der Motor hat schon 18 Fliige unbeschadet (iber-
standen.

Das andere Extrem fiir den Einsatz dieses Motors
ware ein Betrieb mit nur 10 Zellen. Hier hitte man
mit einer CAMCarbon 16 x 8 den perfekten 3D-
Flyer-Antrieb mit einer Strahlgeschwindigkeit von
nur 20 m/s.

Empfehlenswert bis 4,5 kg Modellgewicht.

AXI4120/18

Die mechanischen Eigenschaften stimmen mit der
../14-Variante weitgehend (berein. Der Motor hat
mit 500 rpm/V eine niedrigere spez. Drehzahl und
eignet sich zum Betrieb mit 14 bis 20 Zellen. Der
beste Wirkungsgrad wurde bei 16 V im Strom-
bereich um 30 A gemessen. Ein Motor fiir Anwen-
dungen, bei denen es auch auf Laufzeit ankommt.
Bei 15... 16 Zellen bewahren sich aeronaut- Pro-
peller von 14 x 8 bis 14 x 9. Der Strom sollte bes-
ser nicht Uber 45 A steigen. Eher empfiehlt sich
der Betrieb bei hOherer Spannung, so z.B. 20 Zel-
len, 13 x 8-Prop bei ca. 37 A.

Empfehlenswert bis 5 kg Modellgewicht.

AXI 4130/16

Die langere Motorvariante bringt es auf knapp 400
g und auf eine Eingangsleistung bis zu 1,3 kW.
Der bevorzugte Einsatzbereich des Motors reicht

I

 AXI4120114  Master Jeti 70 opto (6-16 Zellen) Timing 3
 [MBspeniung TOmot/ V] Tmot AT i T W/Nm TP W1 Pou T W] eta
| oV 20 10,0 | 13020 | 0,086 | 200 118 | 059
20 150 | 12822 | 0160 | 300 | 215 | 072
| N850V 20 | 200 | 12630 | 0233 | 400 | 310 | 077
! 20 | 249 | 12468 | 0310 | 498 | 406 | 0.81
ly=3.8 A 20 300 | 12288 | 0383 | 600 | 494 | 082
20 348 [ 12120 [ 0456 | 69 | 581 | 083
Masse 306 g 20 | 399 {11946 ] 0535 | 798 | 671 | 084
20 | 449 [ 11862 | 0606 | 898 | 755 | 084
20 | 500 | 11706 | 0678 | 1000 | 833 | 0,83
AX14120/18  Advanced Jeti 70 opto {6-16 Zellen) "sanftes” Timing
| [We Umot/ V] Imot/A n/mn-1] M/Nm |Pin/ W] Pout/ W] et
?F%m 16 | 100 | 7632 | 0150 | 160 | 120 | 0.5
16 150 | 7476 | 0246 | 240 193 | 0,81
Napec=498 1 V 16 199 | 7326 | 0343 | 318 | 264 | 083
16 | 250 | 7182 [ 0441 | 400 | 333 | 083
lh=19 A 16 | 300 | 7050 | 0542 | 480 | 401 | 084
16 | 350 | 6906 | 0640 | 560 | 464 | 0,83
306 g 16 300 | 6774 | 0732 | 638 | 521 | 082
16 | 451 | 6630 | 0832 | 722 | 579 | 080
16 | 499 | 6510 | 0821 | 799 | 630 | 0,79
AXI 413016  Master Jeti 77A opto Timing 2
[MeRspannung TUmot V] imot/A [n Tmin-1] M/Nm ] P in/ W] Pout/ W] _eta
| jaov 20 10 | 7506 | 0,187 | 200 148 | 074
20 15 | 7380 | 0314 | 300 | 243 | 081
Inepec=387 / V 20 20 | 7260 | 0436 | 400 | 332 | 083
| 201 25 | 7146 | 0565 | 508 | 424 | 084
=23 A 20,1 30 | 7008 | 0694 | 603 | 510 | 085
; 20 35 | 6864 | 0818 | 700 | 590 | 084
|3%8g 201 | 40 | 6768 | 0947 | 804 | 673 | 084
20 45 | 6642 | 1071 | 900 | 747 | 083
20 | 499 | 6480 | 1,198 | 998 815 | 082
| AXI4130/20  Master Jeti 77A opto Timing 2
Umot7 V] Imot/A [n/min-1] M/Nm | Pin/ W] Pout/ W] eta
24V 24 100 | 7020 | 0256 | 240 189 | 0,79
| 24 150 | 6876 | 0417 | 360 | 301 | 084
- |nepe=3031V 24 198 | 6744 | 0580 | 475 | 411 | 086
| 24 249 | 6612 | 0737 | 598 511 | 086
l=18 A 24 | 299 | 6474 | 0899 | 718 | 611 | 085
24 | 350 [ 6354 [ 1083 | 840 | 709 | 084
 [3%8g 24 | 401 [ 6216 | 1208 | 962 788 | 0,82
24 | 427 | 6156 [ 1280 | 1025 | 827 | 081
24 50,0 Keine Bremsung mehr méglich

von 16 ... 24 Zellen. Bei 20 Zellen und einem Strom
um 40 A hat man die Wahl zwischen einer 16 x 10-
oder einer 17 x 9-Luftschraube. Bei 24 Zellen lasst
sich immer noch ein 15 x 13 -Prop montieren.
Dabei geht es mit 37 m/s Strahlgeschwindigkeit
noch flott zur Sache. Neben grof3en, schnellen
Seglern wird der Motor in groRen, Kunstflug-
maschinen eine gute Figur machen. Auch fir
Nachbauten von Warbirds der 5 —Kilo- Klasse diirf-
te dieser Motor die beste Wahl sein.
Empfehlenswert bis 6 kg Modellgewicht.
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AXI 4130/20

Extrem langsam laufender Motor (ca. 300 rpm/V)
fiir hohe Spannung (24 ...30 Zellen) und Strome
bis 45 A. Dadurch kommt eine Eingangsleistung
bis nahezu 1,5 kW zustande. Mechanisch mit Va-
riante ../16 vergleichbar. Das Drehmoment dieses
Motors ist so grof3, dass es mein Prifstand nicht
mehr voll abbremsen konnte. Bei 24 V treibt der
Motor immer noch Luftschrauben von 17 ...18
Durchmesser an. Bei 30 Zellen sind 15 ... 16-Luft-
schrauben maoglich. Bei moderaten Stromen von
20 ..30 A erreicht der 4130/20 einen phantasti-
schen Wirkungsgrad von 86 %. Ein Motor fur gro-
Re, nicht zu schnelle Scale-Motormodelle sowie
Elektro- Schleppmaschinen.

Empfehlenswert bis 7 kg Modellgewicht.

Fazit

Mit den 41ern bietet AXI eine Serie preisglinstiger
und gleichzeitig effektiver Motoren fiir ,ausgewach-
sene” Flugmodelle an. Sie dirften auch in der
,Oberklasse” fiir eine weitere Verbreitung des
Elektroflugs sorgen.

Der Autor ist Elektroflieger der ersten Stunde. Er
schrieb zahlreiche Blicher (iber dieses Gebiet. Er
ist Initiator des jéhrlich stattfindenden Aspach—
Elektro-Meetings. Im Jahre 2000 erschien von ihm
erstmals eine Anleitung zum Selbstbau von LRK-
Elektromotoren (Elektromodell 2000/4), zu deren
Entwicklung er entscheidend beitrug. Die Redak-
tion prop freut sich auferordentlich Herrn DI Lud-
wig Retzbach als Mitarbeiter begrii3en zu diirfen.
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Ml‘l‘ Unierstuizung der

In Radfeld am 15. - 16. Mai. 2004

Ort: Modell Flugplatz RADFELD
Veranstalter: MBG Radfeld - Heli Club Zillertal
Veranstaltungsleiter: Egger Johann

Bewerbe: von 9 - 18 Uhr
Sonderprogramm: Schavuflug

NachtflugvorfUhrungen

ALPBACHTAL

p elns modellsport \\ " eererarinsemince
g 6020 Innsbruck, Gumppstrraie 1 PH O N E & mumeuwnskhzu;:g::;:ﬁ

Tel.: 0512/833241, Fax 0512/933242
TAXACHER KEG, 6290 MAYRHOFEN, Fischerstr. 511 - Tel. 05282/62807, Faox: 05285/62964

www.pema-modellsport.at
> FILIALE: 6130 Schwaz, Hermine-Berghofer-Str. 12 - Tel. 05242/61155, Fax: 05242/61100 m ({A N D

Tg (Li-
e Bt HOBBY y Modellbauzentrum

A-6240 Radfeld bei Rattenberg 82a &01_07 1210 Wien, Progerstrasas 92 &)

19.00, Sa 09.00-13.00
Tel. 0043 (0) 53 37/63953 Tal +431 278 41 B6 FAX +43 1 278 41 86

Fax 0043 (0)5337/63945 ale Qualitt Inn Modalibau

; steindl-design.at
e eacmaioa  ywww.helicopter.at gn.at




MC-24 PROFI
GOLD EDITION

Senderaufhangung nicht
im Lieferumfang enthalten

MC-24 PROF| Gold Edition
Best.-Nr. 4825.77

» MC-24 professionelles High-End-
Fernlenksystem mit weltweit erfolgreichen
PROFI-Programmen

» Display-Hintergrundbeleuchtung, ein T
weiterer Meilenstein der Fernlenktechnik Komfort-Sendergurt Best.-Nr. 71.60

» Mit deutschem, englischem, franzosischem ik tte
oder italienischem Mentu lieferbar

» Mit Senderbatterie 8 NH-3000 CS
ohne HF-Modul und Quarz

NN B

www.graupner.de
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www, salzburg co.at/modellflug

-n.uhh..nuv
s nQO(/

"E ' éehuaber

wlhub
& “0&;\; o \ huﬂ ohma

MNm Sonntag, den 02, Hed 2004
@b 09,00 Ulse @QQ\Q@\O@
ﬂm Stdohana/Pongen,

""”"!hn odellilugpletz Usrelting

AUf eine rege Tellnchme freut
sich schon jetzt der Organisator
Manfred Plieseis
Modelifluggruppe St.Johann/Pg

Hendy 0664/1912045 Tol 06413/8477 Fax 06413/8477.2

www.salzburg.co.at/modellflug

bnyjjjopow /e 0aBangzjes'mmm  Bnyjjopow /je 00 Banqzjes mmm

www.salzburg.co.at/modeliflug  www.salzburg.00.at/modeliflug
| L |
Y

Eﬁnm,apom /1e°02°6inqzjes - mmm




War kann da noeh
402|g jahriges Flrmenjubllaum

1964 - 2004
AKTIONEN
@MMMW NEUE OFFNUNGSZEITEN
O-FR 8-12:30 u. 14-18 Uhr
Geschenke /M S
ausserhalb der
0-24 Uhr Geschéftszeiten gegen

www.kirchert.com Voranmeldung

office@kirchert.com

GK Modellbau + Kopierservice

G. KIRCHERT

1140 Wien, Linzer Stralle 65
= 01/982 44 63, Fax: 982 15 304

8. FLUG-MODELLBAU
Ausstellung

im
KULTURHAUS
ZISTERSDORF

Samstag, 27.3.2004 13.00 bis 18.00 Uhr
Eréffnung: Samstag 27.3.2004 14.00 Uhr
Sonntag, 28.3.2004 von 10.00 bis 18.00 Uhr

Autoschau, Spielzeug, Bastlerbedarf Briefmarken- und Modelleisenbahn
Ausstellung

Eintritt: Erwachsene _ 2,0 Kinder ab 6 bis 15 Jahre _ 1,0




ing 160 Aer_o_ X

3A COmpetlth@éMotor

WEBRA Modellmotoren GmbH & Co. KG
A-2551 Enzesfeld - Osterreich

www.webra-austria.at



™

UNION MODELLFLIEGERCLUB KIRCHSCHLAG

www.umfc-kirchschlag.at mailto:umfc-kig@aon.at <>
2860 Kirchschlag Aero Club 3471 Obmann: Harald Kafka “’%‘5
= W FC Bankverbindung Sparkasse Kirchschlag Promenade 8/B/6 8
- BLZ: 20225 Konto: 5454 2851 Krumbach f
K||‘|:h§chlag Tel: +43(0)664 1636602

Flugshow 2004

Kirchschlag / NO
5. und 6. Juni 2004

Samstag 5.Juni Beginn 13:00 ‘!JEN
o m

Tag der offenen Tlr

Lehrer-Schiilerfliegen (auch mit Hubschrauber)

Turbinenvorfiihrung

Technische Erklarungen

Flugvorfilhrungen

Segler-Schlepp

ab ca 19:00

e Gemitlicher Dammerschoppen
e Nachtfliegen
e Fliegerparty

® © ¢ @ & o

Sonntag 6.Juni Beginn 10:00

e Flugshow k)

e Jet Ranger III Kiowa Rotor 3,05m, MaBstab:1:3,3 mit Jakadovsky Turbine u. Karl Heinz
Plich Mechanik

2 strahliger SUKHOI 27 Turbinenjet

Erwin Baumgartner mit seiner 3m CAP 232 (extrem Kunstflug)

ME 163 Turbinen-Staffel

Mirage 2000, L 39 Albatros, Phantom, F5F und weitere Turbinenmodelle

AVRO 685 York 6,3m, 4x50ccm ....

3D Hubschrauber Kunstflugprogramm

Segler-Schlepp Vorfiihrungen
Seglerkunstflug

und vieles mehr!

Sukhal 27 Flanker

Ganztitig Hubschrauberrundfliige by Hubi-Fly

Fir Speisen und Getranke ist natirlich bestens gesorgt!

Anmeldungen: online unter: www.umfc-kirchschlag.at/sites/anmeldeform 2004.htm
Formulare: www.umfc-kirchschlag.at/pdf/Anmeldung Fluatag 2004.pdf
Kontakt: Union Modellfliegerciub Kirchschlag
Kafka Harald 0664 1636602
Hermann Beiglbock 0664 5404718
Fax 059059 9 810081
Email umfc-kig@aon.at

genaue Infos (Anfahrtsplan, Lage, Anmeldungen usw.) unter www.umfc-kirchschlag.at
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TERMINKALENDER 2004 DER SEKTION MODELLFLUG DES OAeC

WELTMEISTERSCHAFTEN

03.07.-11.07. F2A,B,C,D Muncie, Indiana/USA
23.07.-01.08. F4B, F4C Deblin/Polen
02.08.-08.08. F3J Calgary/Kanada
08.08.-14.08. F1A/J, F1B/J, F1J, F1P Moncontour/Frankreich
09.08.-15.08. F5B, F5D York/England
04.10.-09.10. F1D Slanic Prahova/Rumé&nien
EUROPAMEISTERSCHAFTEN

25.07.-31.07. F1A, B, C Buzau/Rumanien
19.08.-29.08. F3A Alcochete-Lissabon/Portugal
28.08.-05.09. F3C Bitburg/BRD
10.09.-13.09. F1E Rana near Louny/Tschechien

INTERNATIONALE FAI WETTBEWERBE

NENNBLATT
Eur
STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Klasse:

Name:

Adresse:

Dauerstartnummer:;

1. Frequenz: 2. Frequenz:

Mit der Nennung verpflichte ich mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen

einzuhalten!

FREIFLUG

13.02.-16.02. F1A, B, C (WC) Maxmen International Lost Hills/USA

28.02. F1B (WC) Crit. Phillipe Lepage Viabon/Frankreich
06.03. F1A, B, C (WC) Bear Cup Pori/Finnland

07.03. F1K 5" Coppa GuiboTrofeo AGO Crivelle/ltalien

20.03.-21.03 F1A, B, C (WC) Holiday on Ice Gjovik/Norwegert’
27.03. F1A, B, C (WC)Matfors VT Intern. Matfors/Schweden

10.04.-11.04. F1A, B, C (WC) Australian FF CS Naranderra NSW/Australien

13.04.-14.04. F1A, B, C (WC) South. Cross Cup Naranderra NSW/Australien

19.04.-21.04. F1A, B, C (WC) Kotuku Cup Omarama/Neuseeland

22.04.-25.04. F1A, B, C (WC) Omara Cup ‘Omarama/Neuseeland

24.04. F1A, B, C (WC) City Cup of Lucenec Lucenec/Slowakei
25.04. F1A, B, C (WC) Kup Slavonjie | Baranje Osijek/Kroatien

30.04. F1A, B, C (WC) Baltic Cup Madziunai/Litauen

03.05. F1A, B, C (WC) Estonian FF Cup 2004 Madziunai/Litauen

2

NENNBLATT
fir
STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Klasse:

Name:

Adresse:

Dauerstartnummer:

2. Frequenz:

1. Frequenz:
Mit der Nennung verpflichte ich mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen
einzuhalten!

Unterschrift Verein/Unterschrift/Datum

31

il




epeueyjjuspiog dno epeued (OM) O '9 ‘Vid
1axemo|g/semiIN AysAoidi] “Bun jo dno seimiii LS (OM) F1d
usneosy|pesis dng ewsis {(OM) O ‘g 'V
adg/yadinz [exod-1a43 ,G€ (DM} D 'a ‘Vid
‘Bezia-usiusog/oenoliad bsuesog  dno eun (DA) O ‘g ‘Yid
[eBis|AoLSIQ BABYS 18] SO-44 (OM) P 'H "9 ‘D 'g 'V1d
ayg /Hnyssens dng puejzies (OM) O ‘g 'Vid
"H-usiusog foeAollad Disuesog olfenny] | ‘we (D) O ‘g ‘vid
us|od/ejop) EMO[BIS dng sewwng (OAM) O ‘g ‘Y14
Yolenjuel/sienoy[-9zioN  nolod (OM) M M °H ‘9D 'd ‘Vid
usiugwny/nezng dng nezng (OM) O ‘g ‘'Vid
Uolanjuel/UoIN-Ins-lioAneeg ‘g e Aezy M T ‘H ‘D ‘D ‘g ‘Vid
epeueyl/usplog dng uoiny (DM) O ‘8 Vid
aujelyn/essapO dnD-eag oelg (DM) M 'H ‘9 ‘D ' 'Vid
uieBun/sopIulUSZSUNY  [BLOWSIA QUBT SQIOA (DM) O ‘g 'Vid
aulesn/mAy dnD Aououy (OM) I 'H 'D ‘D '8 'Vl
uspamyog/Agenury yewusq jo dng aipioN (OM) D ‘9 ‘Vid
uapamyog/Agenuly dng eeag (OM) O 'd 'Vid
aule n/AEYN dng ABHEYY (DM I 'H ' ‘D 'a 'Vid
us|od/eomi|9 (Om) wid
pue|ssny/uBZEY dng uezey (OM) O ‘9 ‘Vid
‘me|sobnr/uiuelusiz-oepely o1z 'rq ‘We /€ (OM) O ‘g ‘v
usIuBWINY/epIn | dng epinp (OM) 314
usiugwnyj/edodep nD dng eooden (DM 3L 4
yalanjueli4/sueajliQ “ulau] sinoduod 002 W _|_ _D =]
utebuny/sse | "AOIS Jo dND PEIYOAON +00Z (DM) D ‘g 'Vid
|eBnuod/efeq 9JEH UOA B2E] $00Z (OM) O ‘9 ‘Vi4
yolanjuel4/xnespliog ‘wieu| sinoouo) 6 W 7 'dld
urebuny/sse] dng ejsnd ,0Z (DM) 0 '8 'Vid
UBIYoBYoS | JAOYOBSA leyod Ayssooylr 61 (OM) O '8 'Vid
Iosemo|S/se|miN Aysaoidi dng seinyiy (OM) 314 ‘
[SEMO|S/SEIMYIN A¥SAII dng aodin (OM) 314
oiBsusjuo|y-usiqiag/exion dng wels ,1Z (OM) D '8 Vi
us|jey|/jowssig jowss!s eddod vz (OM) J14

'60'90-'60°%0

‘6070
‘600

'60°50-'60°20

'80'8¢

'80'8¢-'80°L2
'80°22-'80°0C

‘80'vl

'80'80-'80°90
'80°£0-'80°S0
'80°20-'80°L0
‘80°L0-°20°0€
L0°8L-°L0°LL
£0'8L-"2L09)

L0°0L

L0°L1-"2060

L0°S0

L0¥0-"L0°C0
‘L0°¥0-"L0°C0
'90°£2-"90°9¢
90°£2-'90'9¢

‘90'6l

‘90°6L-'90'81
‘90'8L-"90°LL
90°€L-"90:2)
'90'90-"90°50
'90790-'90°'50
'60'0€-'50°'62
'60°0€-'50°'62
‘so'ee-so’'le

‘G091
SO'Gl

‘G0'91-'50°S1
'§0'60-'50°£0

0€

uszioN



Ausschreibung fiir die Osterr. Meisterschaft
in der Klasse RC-E7

05.09. F1E (WC) 1% Cavalloni Cup Liptovsky Mikulas/ Slowakei

09.09. F1E (WC) Open Intern. Rana near Louny/ Tschechien
10.09.-12.09. F4D, E, F Interscale Nottingham/Grofbritannien
16.09.-18.09. F1A, B, C (WC) Cup of Aviaprom Orel/Russland

18.09.-19.09 F1A, B, C (WC) Stonehenge Cup Fakenham/GroRbritannien
24.09. F1E (WC) Lubomia/Polen

25.00. F1E (WC) Lubomia/Polen

02.10. F1A, B, C Arva Janos Mem. Tass/Ungarn
03.10. F1G 11" Coppa Guibo Fea Crivelle/Italien
08.10.-10.10. F1A, B, C (WC) Krka Cup Novo Mesto, Sent Jernej/Slowenien
08.10.-10.10. F1E (WC) Féhrlberg Cup Oberkotzau/BRD
15.10.-17.10. F1A, B, C, G, H, J (WC) Sierra Cup Sacramento/USA
16.10.-17.10. F1A, B, C Mem. Vilima Kmocha Zagreb/Kroatien
FESSELFLUG

09.04.-10.04. F2A,B,C,D(WC)E, F Vidreres-Girona/Spanien
30.04.-02.05. F2D (WC) Cup of Avios Aleksine/Russland
01.05.-02.05. F2A (WC) B, C 8th Cup d. Sud Quest Sainte-Eulalie/Frankreich
08.05.-09.05. F2A, B, C, D (WC), F4B 12" IKR-Pokal Bitterfeld/BRD
08.05.-09.05. F2D (WC) Holland Combat Bitterfeld/BRD
08.05.-09.05. F2A, B, C (WC) Hradec Kralové/Tschechien
21.05.-23.05. F2A, B, C (WC) Int. Fesselflugcup Kraiwiesen/Salzburg
28.05.-30.05. F2A, B, C, D (WC) F4B Kyiv Cup Kyiv/Ukraine
28.05.-30.05. F2B, D (WC) Cupa Aripile Somesului Dej/Ruménien
29.05.-30.05. F2A (WC) 7-class Limfjords Hesteskoen,Aalborg/Danemark
29.05.-31.05. F2A,C,D(WC),B Paris Open La Queue en Brie/Frankreich
05.06.-06.06. F2B (WC) 7" City of Cirié Cirié(Turin)/Italien
05.06.-06.06. F2A, B, C, D (WC) 3. Werner Groth Mem. F2A Sebnitz/BRD
12.06-13.06. F2B (WC) Europcup Herentals/Belgien

19.06.-20.06. F2A, D (WC) Open Intern. Svitavy/Tschechien

26.06.-27.06. F2B (WC) Open Intern. Gliwice/Polen
26.06.-27.06. F2A (WC), B, C 32™ Mecsek Cup Pecs/Ungam
30.07.-01.08. F2D (WC), B, Air Lithuania Cup 2004 Vilnius/Litauen
13.08.-15.08. F2B, D (WC) Jozef Gabris Mem. Bratislava/Slowakei

Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug

Durchfiihrender Verein: MCB Brigantium

Wettbewerbsnummer: OM 4/2004

Ort und Datum: Fussach/Vbg. am 02. 10. und 03. 10. 2004
Anfahrtsbeschreibung unter www.mcb-bregenz.at

Wettbewerbsleiter: BFR Ing. Peter Meisinger

Organisationsleiter: Bernd Kartnaller, [bernd kartnaller@utanet.at]

Jury: BFR Ing. Roland Dunger
Nennung: Bis 21. 09. 2004 an die Bundessektion
Wertung: Einzelwertung It MSO
5 Durchgénge
Programm:
Samstag, 02. 10. 2004 08.00 Anmeldung, Senderabgabe
08.30 Begriifung, Briefing
09.00 Beginn des Wetthewerbes
Sonntag, 03. 10. 2004 08.30 Senderabgabe
09.00 Fortsetzung des Wettbewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des 5. Durchganges
Quartiernachweis:
Unter www.mcb-bregenz.at

Auskiinfte auch durch Ing. Dieter Safarik, Wichnerstr. 28, 6890 Lustenau,
Tel. 0864 110 5468. E-mail: d.safarik@cable.vol.at
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12.06.-13.06. F3J (WC) Korona Cup Kiskunfelegyhaza/Ungarn
19.06.-20.06. F5B, F5F 6" Coppa Pratese Prato/ltalien
19.06.-20.06. F3A 4" Int. Cup of San Marino San Marino/Italien
26.06.-27.06. F3J (WC) Euroglide Vosselaar/Belgien
03.07.-04.07. F3A 39" Intern. Freundschaftsfliegen Bendern/Liechtenstein
10.07.-12.07. F3AL Aerobatic Cup Romilly-sur-Seine/Frankreich
15.07.-24.07. F3A 5" Comb. Asian-Ocean CS Queensland/Australien
31.07.-01.08. F3A 39" Igo Etrich-Pokal Kraiwiesen-Salzburg/Osterreich
15.08.-21.08. F3| Coupe Européenne Caussade/Frankreich
26.08.-29.08. F3D Cup of Russia Moskau/Russland
27.08.-29.08. F3F Donovaly Cup Donovaly/Slowakei
04.09.-05.09. F3D Challenge Int. MACCT Saint Martin le Beau/Frankreich
11.09.-12.09. F3J (WC) 11" Bledcup Lesce/Slowenien
11.09.-12.09. F3B Trofeo Artur Sereno S.Jacinto-Aveiro/Portugal
09.10.-16.10. F3F Viking Race Insel Rugen/BRD

Ausschreibung fiir die Osterr. Meisterschaft
in der Klasse RC-MS

INTERNATIONALE WETTBEWERBE IN OSTERREICH

Veranstalter:

Wettbewerbsnummer:
Ort und Datum:
Wettbewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:
Samstag, 10. 07. 2004

Durchflihnrender Verein:

Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
MFC-Jauntal/St. Stefan

OM 2/2004

St. Stefan/Knt. am 10. 07. und 11. 07, 2004

Mori Hannes

Sturm Franz, 9141 Mokriach 69; Tel. 0664 1803967
LSL Hans Eistert

Bis 01. 07. 2004 an die Bundessektion
Einzelwertung It MSO

3 Durchgange

ab08.00  Training
11.00 Anmeldung

01.05.-02.05. F3F 36. Donaupokal Braunsberg-Hainburg/NO
15.05.-16.05. F3C 3. Int. Kyosho Cup Radfeld/Tirol
21.05.-23.05. F2A, B, C Int. Fesselflug Cup Kraiwiesen/Salzburg
29.05.-30.05. F5B, F5F 14. Pannonia-Cup Oberpullendorf/Bgld
12.06.-13.08. F3A 35. Innviertler Wanderpokal Scharding/00
12.06.-13.06. F3B 8. Marchfeldpokal (WC) Markgrafneusiedi/NO
31.07.-01.08. F3A 39.1go Etrich-Pokal Kraiwiesen/Shg
25.09.-26.09. F2D Lentiacup r_:N\Om.u
STAATSMEISTERSCHAFTEN

22.05.-23.05. F3F Braunsberg/NO
22.05.-23.05. F2B Kraiwiesen/Shg
03.07.-04.07. F3A Waidhofen-Thaya/NO
18.09.-19.09. F3B ‘ Admont/Stmk
25.09.-26.09. F5D Liezen/Stmk
16.10.-17.10. F1B, F1A Judenburg-Waltersdorf/Stmk

12.15 Senderabgabe

12.45 Begriifung, Eroffnung

13.00 Beginn des Bewerbes
Um 19.30 Feier anlaflich des 25-jahrigen Bestehens des MFC Jauntal/St. Stefan, Buffet.
Sonntag,11. 07. 2004 09.45 Senderabgabe

10.00 Fortsetzung des Wettbewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des 3. Durchganges
Quartiernachweis:

Ferienwohnungen Mori, Tel. 04239 3125
Gemeinde Globasnitz, Tel. 04230 310, e-mail: office@suedkaemten.info,

www.suedkaernten.info, Tel. 04236 3177

2%
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25.04.
01.05.
01.05.
01.05.-02.05.
02.05.
08.05.
15.05.
22.05.-23.05.
22.05.-23.05.
23.05.
23.05.
29.05.-30.05.
05.06.
05.06.
05.06.
05.06.-06.06.
06.06.
06.06.
06.06.
10.06.
11.06.-13.06.
19.06.
20.06.
20.06.
26.06.
26.06.
26.06.
26.06.
26.06.-27.06.

RC-E7 Peter Vojta-Gedenkfliegen Liezen/Stmk
Heinz Jenecek, Fronleichnamsweg 9a, Tel. 0664716026 N
F3K Steinfeldpokal, Eurotour Mollram/NO
Friedrich. Leeb, Wildgansg. 18, 2620 Neunkirchen, Tel. 02635/66586, friedrich.leeb@aon.at
RC-H2 Hangflugtournee Fanningberg/Sbg
Hermann Gferer, 5580 Unternberg 4

F3C, F3C-8, RC-HC/C O-Pokal Dietersdorf/Stmk
Franz Monschein, Burgfried 132, 8342 Gnas .
RC-MS NO-Cup Enzesfeld/NO
Franz Hruschka, Hirtenbergerstr.20, 2551 Enzesfeld

RC-IV Zwaring/Stmk
Udo Beichler, Heidenreichstr. 6/18, 8054 Seiersberg

RC-SL O-Pokal St. Johann/Sbg
Gottfried Peter, Mehrlg.24, 5600 St. Johann/P. =
F3A OMV-Pokal, Edwin Krill-Gedenkfliegen Bockflies/NO
Ing. Karl Steinbauer, Murlingengasse 63, 1120 Wien

FA4C 6. G. Eberhart-Ged.-Fliegen MFZ-Oberaich/Stmk

Hopfinger Dieter, Feilhauergasse 3, 8700 Leoben, Tel. 0664/1117360 .
RC-IV G.HO6rmann Tr.+ Einsteiger +3-L&ndercup Statzendorf/NO
Peter Aigner, Am Rosenhiigel 52, 3500 Krems, Tel. 02732 82257; aignerp(@utanet.at

RC-MS FMBC Austria-Pokal u. NO-Cup Rickersdorf/NO
Gerhard Hofbauer, Leopoldauerstr. 119-121/2/5, 1221 Wien, Tel. 01/2563014
F5D, RC-E/P400 Perg/00
Stefan Fraundorfer, Tel. 0650 4015619

RC-E7 Heiligenkreuz/T
Hermann Muigg, Untere Lend 30, 6060 Hall, Tel. 05223/41174

RC-SL O-Pokal Mistelbach/NO
Helmut Bauer, UMFC Ikarus Weinland, Mistelbach; Tel. 02572/4747

RC-N Adebarpokal Petronell/NO

Curt Weller, Schubertstr. 43, 2340 Modling y
F3C, F3C-8, RC-HC/C 7. Steyrtalp. Steinbach a.d. Steyr/O0
Michael Gradauer, Hochegg 7, 4594 Steinbach/Steyr; Tel. 07257 7560, 0664 4024802

RC-Ill OMV-Pokal Bockilies/NO
Robert Grillmeier, Wilhelmstr. 20/13/11, 1120 Wien

RC-E7 8. Rheintal-Cup Kablach/Vbg
Ing. Wolfgang Bauer, Johannesweg 7a, A-6830 Rankweil .
RC-MS Sid-Ost-Cup Enzesfeld/NO
Franz Hruschka, Hirtenbergerstr.20, 2551 Enzesfeld

RC-E7 7-Zellen-Cup Kraiwiesen/Sbg
Oswald Hajek, Reitberg 115, 5301 Eugendorf; Tel.: 06225/8619

F4C Worgl-Kundl/T
Helmut Kofler, Bergkreuzweg 2, 6250 Kundl, Tel. 05338/6380, wick@tirol.com
RC-H2 Hangflugtournee Sonnleitenalm/Shg:

Franz Schlager, Kehlhof 46, 5441 Abtenau
RC-MS Schlok Kornberg-Pokal Sid-Ost-Cup Kornberg/Stmk
Werner Hodl, 8330 Miihldorf 178, Tel. 03152 3415

RC-MS 2.Teilbewerb O-Pokal Mistelbach/NO
Helmut Bauer, UMFC Tkarus Weinland, Mistelbach; Tel. 02572/4747

F3F Nockpokalfliegen Woallaner Nock/Knt
Harald Krampl, Unterberg 20, 9560 Feldkirchen

RC-lIl Kurstadt-Pokalfliegen Laa/Thaya/NO
Josef Gerlinger, Wildendiirnbach 356, 2164 Wildendiimbach

RC-SL St. Johann/R./Knt
Peter Zarfl, Jessernigstr. 31/1/4, 9020 Klagenfurt; Tel. 0664/1404060
RC-IV+Einsteigerklasse Weer/T
Hermann Muigg, Untere Lend 30, 6060 Hall, Tel. 05223/41174 N
F3C, F3C-S, RC-HC/C O-Pokal Markgrafneusiedl/NO

1.MHC Austria, Uberfuhrstr. 35/33/5, 1210 Wien, e-mail: alois.hahn@eunet.at

Ausschreibung fiir die Osterr. Meisterschaft
in der Klasse RC-SC

Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modeliflug
Durchfihrender Verein:  ASKO-MSBC Leoben
Wettbewerbsnummer: OM 3/2004
Ort und Datum: Oberaich/Stmk am 22. 05. und 23. 05. 2004
Wettbewerbsleiter: Brandstatter Peter
Organisationsleiter: Hopfinger Dieter, Feilhauerg. 3, 8700 Leoben
Tel. 0664 1117360
Jury: LSL Hofrat Mag. Helmut Krasser
Nennung: Bis 12. 05. 2004 an die Bundessektion
Wertung: Einzelwertung It MSO, Programm 2004!
Programm:
Freitag, 21. 05. 2004 10.00 Trainingsmdglichkeit
Samstag, 22. 05. 2004 08.00-08.30 Anmeldung, Senderabgabe
Startnummermvergabe
08.30-09.00 BegrliBung, Briefing
09.00 Beginn des Bewerbes mit
Flugbewertung

parallel ab09.30  Baubewertung
12.00-13.00 Mittagspause

13.00 Fortsetzung des Bewerbes
ca.18.00  Gemtlicher Abend
Sonntag, 23. 05. 2004 08.30 Senderabgabe und Fortsetzung des
Bewerbes
12.00-13.00 Mittagspause
13.00 Fortsetzung

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Beendigung des Bewerbes

Quartiernachweis:

Gasthof Pichler-Zechner Johann, Bruckerstr. 110, Oberaich; Tel. 03862 51418
Pension Haselgrabenstubn, Tel. 0732/254148

Gasthaus zum lustigen Steirer, Oberaich 17, Tel. 03862 57300

Camping am Modellflugplatz méglich, Strom vorhanden
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25.09.-26.09. F3C, F3C-S, RC-HC/C O-Pokal Bramberg/Sbg I 5 & 5 7
Sepp Brennsteiner, Tel, 06366 7352 Ausschreibung fiir die Staatsmeisterschaft
02.10. RC-H2 Millstatter Alpe/Knt :
Molzbichler Josef jun., Schattseite 67, 9545 Radenthein, Tel. 0676/7265042 in der Klasse F1B
10.10. RC-E7 8.Ruine Eppenstein-Pokal Eppenstein/Stmk ——————
August Wusem, Europaplatz 2, 8724 Spielberg
LANDESMEISTERSCHAFTEN
s Veranstalter: Osterr. Aero-Club, Sektion Modellflug
Durchfuhrender Verein:  MFG ASKO Judenburg
HIHS02.00: FaF Braunsberg/NO Wettbewerbsnummer: ST 5/2004
e 052 N s e Ort und Datum: Judenburg-Waltersdorf/Stmk am 16.10. 2004
23.05. RC-MS RiickersdorfINO und Datum. ucenburg-vratiersdorirsimcam 1o. 19
06.06. RC-II Bockflies/NO Wettbewerbsleiter: Emst Heibl
12.06.-13.08. F3B Markgrafneusiedl/NO Organisationsleiter: Horst Gnjezda, Landstrasse 26, 8753 Fohnsdorf
26.06.-27.06. F3C-S, RC/HC-C Markgrafneusied!/NO Jury: ONF-Delegierter Ing. Gottied Schiffer
NIEDEROSTERREICH ;
Nennung: Bis 05.10. 2004 an die Bundessektion
21.03. F1E Ober-Grafendorf . .
Wertung: Einzelwertung It MSO und Sporting Code
24.04. F1A Wr. Neustadt
25.04. F3B Theresienfeld Programm:
08.05. RC-N Petronell Samstag, 16.10. 2004 08.30 Anmeldung
26.06. RC-IlI Laa/Thaya .
4 09.15 Beginn des Wettbewerbes
27.06. RC-SC Gunselsdorf
04.07. RC-IV Dosstalian Siegerehrung 1 Stunde nach Ende des Bewerbes
12.09. RC-MS Enzesfeld
7272 FSF Theifs Quartiernachweis:
19.09. F3F B ber . . . .
RsRes Quartiernachweise bei Ernst Heibl, Europastralie 64/65, 8750 Judenburg;
BURGENLAND Tel. 0650 3064175
12.09. RC-lIl Neusied Fam. Wolfgang Rattinger, Waltersdorf 4, 8750 Judenburg, Tel. 03572 46634
OBEROSTERREICH
29.05.-30.05. F5D/ RC-E/P400 Perg
12.06.-13.06. F3A Scharding
26.06. RC-SL Alkoven
10.07.-11.07. F5F Meggenhofen

10
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18.09.-19.09. F3B Ad t : 7 3 S
o Ausschreibung fiir die Staatsmeisterschaft
25.09.-26.09. F5D, RC-E/P400 Liezen . Q —A_ wﬂ@)
13.11. F1A Altenmarkt b. Flrstenfeld In aer asse
KARNTEN %
Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
27.03. RC-E7 Rothenthurn Durchfiihrender Verein; UMFC Waidhofen/Thaya
26.06. RC-SL St.Johann/Rosental Wettbewerbsnummer: ST Q.BE )
09.07. RC-MS T mvm— Ort und _umEz,_.” Waidhofen/Thaya/NO am 03. 07.-04. 07. 2004
) Wettbewerbsleiter: Ing. Anton Moser
1508, RG-¥ Thar-Gramnstein Organisationsleiter: Franz Greulberger
02.10. RC-H2 Millstatter Alpe Jury: ONF-Delegierter Ing. Gottfried Schiffer
Nennung: Bis 22. 06. 2004 an die Bundessektion
Wertung: Programm P05, Einzelwertung It MSO und Sporting
Code, 4 Durchgange (1 Streichresultat)
Programm:
Freitag, 02. 07. 2004 ab12.00  Trainingsmaéglichkeit
19.00 Trainingsende
ab20.00 Erdffnungsfeier,Startnummemauslosung
Samstag, 03. 07. 2004 08.00 Anmeldung,
08.30 BegriRung, Briefing, Senderabgabe
09.00 Beginn der Wertungsfliige
Sonntag, 04. 07. 2004 08.30 Senderabgabe
09.00 Fortsetzung des Wettbewerbs
ca. 16.00  Siegerehrung
Quartiernachweis:
‘ Thayatal Golf-Hotel (ca 5km) 3830 Waidhofen/Thaya, Am Golfplatz 1; Tel. 02842 502,
Fax: 02842 502 55, tt-hotel@thayatal.at www.thayatal.at
Gasthaus Pension Haidl {ca. 5km), 3842 Thaya, Bahnhofstr. 2; Tel.+Fax: 02842 52668
pension@haidl.at, www.haidl.at
Gasthof Wildrast (ca 15km) 3800 Gopfritz/Wild, Hauptstr. 71; Tel.+Fax: 02825 7333
www.wildrast.at
Pension Bauer, Inh. U. Weber (ca. 3km); Tel. 02842 52552
Géastehaus Bauer (ca 3km) Tel. 02842 53970

12 21
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Ausschreibung fur die Staatsmeisterschaft
in der Klasse F3F

16.05. Graupner Heli-Cup des MFC Weichstetten
Fritz Passenbrunner, Tel. 07227/8303
22.05. Oberdsterreich-Cup 1.Teilwettbewerb RC-SLmod. in Regau
Hans Huter, Tel.07248/61249
22.05.-23.05. Jet-Weekend in Enns-Kronau
Ing. Eduard Morbitzer, Tel. 0732/670316
05.06.-06.06. Intern. Schaufliegen des ASKO MFC Linz
Hermann Zuschrott Tel. 07229 76714, 0650 4141410
12.06. Oberosterreich-Cup 2. Teilwettbewerb RC-SLmod. in Treubach-
Lindlau
Wolfgang Hofmann, Tel. 0676 3719344
13.06. Hubschraubertreffen des ASKO MFV Kolibri Windern
Wilhelm Albetseder, Tel. 0660 9319940
26.06. Oberdsterreich-Cup 3.Teilwettbewerb RC-SLmod. in Alkoven
Hans Huter, Tel. 07248/61249
26.06. Modellbauausstellung und Flohmarkt des MFC lkarus Ohisdorf in der
V8-Turnhalle Ohlsdorf
Gerhard Huemer, Tel. 07612 47625
28.08. 3.0hlsdorfer Panoramafliegen in Ohlsdorf-Ritham
Gerhard Huemer Tel, 07612 47625
04.09.-05.09. SemiScale Eurostar-Cup in Treubach-Lindlau
Wolfgang Hofmann, Tel. 0676/3719344
11.09. Hubschraubertreffen des ASKO MBV Ikarus Enns in Enns-Kronau
Franz Héllinger, Tel. 07238 5300
18.09. Oberdsterreich-Cup 4.Teilbewerb RC-SLmod. in Freistadt-Sonnberg
Willibald Lixl, Tel. 07947/5916
26.09. 34. Innviertler UHU-Jugendwettbewerb in Scharding
Karl Spith, Tel. 07712 7104
SALZBURG
02.05. 25. Helitreff des LSV St. Johann i
Manfred Plieseis, Burglehengassl 7, 5600 St. Johann/PgTel. 064138477 od. 06641912045
26.06. Hang-Grofiseglerwettbewerb in Hochreith
Arriva Anderle, Helmut Senjuk, Leubestr, 110, 5081 Anif
17.07. Warbird-Meeting in Kraiwiesen
07.08. Zeit-Ziel-Groschencup in St.Johann-Urreiting
Gottfried Peter, Mehrlgasse 24, 5600 St. Johann
11.12.-12.12. Modellbauausstellung im Festsaal St.Johann
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Veranstalter:

Wettbewerbsnummer:
Ort und Datum:
Wettbewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:

Samstag, 22. 05. 2004

Sonntag, 23. 05. 2004

Quartiernachweis:

Durchflhrender Verein:

Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellfiug
1. Hang-Modellsegelflugverein Stetten

ST 1/2004

BraunsbergNO. vom 22. 05.- 23. 05. 2004

DI Sven Schweiger

Peter Neugebauer, Hauptstr. 37/1, 3143 Pyhra
LSL Hans Eistert

Bis 11. 05. 2004 an die Bundessektion
Einzelwertung It MSO u. SC, 10 Durchgange

09.00-09.30 Anmeldung, Startnummernausgabe
09.30 BegriiBung, Briefing, Senderabgabe
10.00 Beginn des Wettbewerbs

09.00 Senderabgabe

09.30 Fortsetzung des Wettbewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des Bewerbs am Wettbewerbsort

Unter: www.hainburg.at >“Essen, Trinken, Schlafen”> Unterkiinfte

Géaste-Informationsbiiro Ungarstrafie 3, 2410 Hainburg/Donau; Tel. 02165 62111 23
e-mail; info@hainburg-donau.gv.at

Stadtgemeinde Hainburg, Hauptplatz 23, 2410 Hainburg/Donau; Tel. 02165 62111
Fax 02162 62111 30; e-mail: gemeinde@hainburg-donau.gv.at
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ALLGEMEINE AUSSCHREIBUNG

FUR DIE STAATS- UND OSTERR. MEISTERSCHAFTEN 2004

26.04.-30.04. Trainingslager F3C in Dietersdorf am Gnasbach
John Egger, Tel. 0676 5253861
KARN Veranstaiter:
i) Teilnahmeberechtigt:
15.02. Eisfliegen am Brennsee
MFG- Radenthein, Werner Prax|, Kirschnerstr. 28, 9545 Radenthein
19.03. Jugendsportlerehrung und Sitzung des LV Kérnten Wettbewerbs-
Uo. ifli b bedingungen:
16.05 Gummifliegen des MFC Dobramoos Bt e
06.06. Schaufliegen des KFC in Thon bewerbsordnung
Josef Fleischhacker, Oberlerchergasse 8, 9020 Klagenfurt
03.07.-04.07. European ACRO-Cup F3A-L in Feistritz/Gail Haftung:
Hans Wallner, 9613 Feistritz/Gail 134, Tel. 0664/2334517
. . Proteste:
25.07. Schaufliegen in St.Johann/Rosental
Peter Zarfl, Jessernigstr. 31/1/4, 9020 Klagenfurt, Tel. 0664-1404060
07.08.-08.08. GroBseglerkunstflug-Meeting in Feistitz/Gail Nenngeld:
Hans Wallner, 9613 Feistritz/Gail 134, Tel. 0664/2334517
14.08. JTutto Gas" in Kdtschach-Mauthen
22.08. E-Jedermannfliegen in St.Veit/Glan Nennung:
Dr. Wolfgang Schober, Birkenweg 12, 9556 Liebenfels; Tel. 04215/2450
Meldung:
25.09.-26.09. Flohmarkt in Thon
10.10. Gummifliegen des MFG Feistritz/Drau Prelse:
06.11. Flohmarkt, MFG Feistritz/Drau
BURGENLAND Dauerstart-
numrner:
05.09. Flugtag des FMC Neusied| Doping-
kontrollen:
WIEN T
18.07. Flohmarkt des OMV Wien
11.09. Scale, Willi Zehethofer-Gedenkfliegen des OMV-Wien in Bockflies
D2, RC-lll-Lehrgang
22.27. Jet-Treffen des OMV-Wien in Bockflies
2109 Jet-Treffen des MFC-Phénix ONF - Delegierter
i . Ing. Gottfried Schiffer
.27 Freundschaftsfliegen des 1. MHC Austria
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OAeC-Sektion Modeilflug, 1040 Wien, Prinz Eugen-Str. 12

Alle Mitglieder des OAEC mit giiltiger FAI SPORTLIZENZ und Aero Club
Ausweis (Zahlschein), die vor Beginn des Wettbewerbes bei der
Wettbewerbsleitung abzugeben sind. Nur dsterr. Staatsbiirger !

ACHTUNG: Ohne diese beiden Dokumente ist eine Teilnahme an der
Staatsmeisterschaft nicht méglich !

Die Staatsmeisterschaften werden nach den Bestimmungen des Sporting

Code und der MSOQ, letzte Fassung, durchgefiihri!

Die fir die Wettbewerbe geltende Platz- und Wettbewerbsordnung ist vor
Beginn der Veranstaltung vom Wettbewerbsleiter bekanntzugeben. Sie ist fir
alle Teilnehmer bindend.

Der Veranstalter (bernimmt keinerlei Haftung fir Personen-
Sachschéden. Alle Mitglieder des OAEC sind haft- und unfallversichert.
Proteste kdnnen nur gegen eine Kaution von € 15,- und schriftlich eingereicht
werden. Diese wird nur bei stattgegebenem Einspruch durch die Jury
riickerstattet.

Das Nenngeld betragt fir Erwachsene € 15,- incl. € 1,- fiir den

bzw.

Jugendférderungsfond und fiir Jugendliche € 2 -.

Die Nenngeldiiberweisung hat bis zum NennschluR an die Bundessektion
Modellflug zu erfolgen. Das Konto lautet auf 0AeC, Bundessektion Modellflug
bei der Bank Austria-VVien, Konto-Nr. 659 095 202, Blz. 20151.

Die Nennung hat mit dem vollstindig ausgefiillten Nennblatt bis zum
NennschluR an die Bundessektion zu erfolgen.

Die Teilnehmer haben bis spitestens eine Stunde vor Beginn des
Wettbewerbes ihre Ankunft der Wettbewerbsleitung zu melden und gleichzeitig
ihren Zahlungsabschnitt (iber die einbezahlte Nenngebiihr vorzuweisen.

Fiur die ersten drei Plitze einer jeden Staatsmeisterschaft und Osterr.
Meisterschaft werden Urkunden des OAEC verliehen. Der Staatsmeister einer
jeden Klasse erhalt die Staatsmeistermedaille in Gold und die Zweit- und
Drittplazierten der Staatsmeisterschaft sowie die Erst- bis Drittplazierlen der
Osterr. Meisterschaften die Medaillen des Bundeskanzleramtes, Gruppe Sport.
Die Bestimmungen sind in der MSO ersichtlich. Auf alle Falle muf der
FAl-Aufkleber auf dem Modell angebracht werden. 1. Zeile FAl-Lizenznummer
OAeC-Mitgliedsnummer, 2. Zeile = vierstellige Sozialversicherungsnummer. 3.
Zeile Kennzeichen d. Modells.

Bei diesen Staats- und Osterr. Meisterschaften kénnen Dopingkantrollen
durchgefihrt werden. Unmittelbar nach dem Wettkampf werden die
betreffenden Sportler versténdigt. Erscheint ein geloster Sportler nicht zum
vorgegebenen Zeitpunkt vor der Kontrollkommission, wird dies als "positives
Ergebnis" gewertet und I6st die dafiir vorgeschriebenen Sanktionen aus.

Die Siegerehrung ist von der Jury, die ein Mitglied der Bundessektion sein muf, vorzunehmen.
Anderungen in der Zeiteinteilung bleiben den Veranstaltern aus organisatorischen Griinden oder
wetterbedingten Einflussen vorbehalten.

OSTERREICHISCHER AERO CLUB
SEKTION MODELLFLUG

Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner
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Selmaibgut
ABB71 WelBenbach

‘ Tel. / Fax: +43 5678/5792
www.wing-tips.at

| EINFACH FLUGEL BAUEN

Paperback

70 Seiten A5

Uber 60 Hiustrationen

Preis inkl. Verpackung und Versand: € 15,--
(in alle Langer Europas)

A e

Wenn man weill, wie es geht, gelingt der Bau von hochwertigen Tragflichen auch mit einfachsten Mittein. In
diesem Buch kommt bis zum letzten Detail alles zur Sprache, was sich (iber mehr als zwei Jahrzehnte
Modellbaupraxis an Erfahrung angesammeit hat.

Uber 60 aufy dige Hit 1en zeigen deutlich, wie der Text zu verstehen ist.

Bestellen Sie direkt beim Autor.

Verschiedene Press-Systeme
Anfertigung der Nasenleisten

Einladung zum "OPEN-AIR-TAG"
auf der Kiebitz




ASKO Modellflugspo anlage Linz
Nahe Schiffswerft
www.mfc-linz.at.tt

QQratlon' Wolfgang Lehner
oFamilienkarte € 9,-/ Tag

i —é - -~Emwachsene € 5~/ Tag
Kinder ab 10 bis 16 Jahre € 2,-/Tag

hschutz: Blrgermeister Dr. Franz Dobusch

ORF Radio Oberosterreich
horen und gewinnen
Mehr Infos unter: linz.ORF.at

KREMSTALER ‘ HAUPTGEWINN:
T ETIT P Komplettes Modellflugset + 1 Jahr Mitgliedschaft

TEI 07582/636 15
560 Kirchdor!, Bahnhofs

R?IFC Linz + Flugschulung im Wert von & 1000,

Keine Sorgen Oberosten'achlsche

Ver sicher ung




»JETS OVER SWITZERLAND 2003“

Als ein idealer Austragungsort
fur das groflte internationale
Jetmeeting auf schweizer Bo-
den erwies sich der Militar-
tflugplatz in Buochs (CH). Fur
den 06. und 07.September
2003 wurden international nam-

hafte Jetpiloten zu dieser Ver-
anstaltung eingeladen. Das
Fluggelande liegt in einem ein-
drucksvollen Panorama zwi-
schen den Bergen nahe Luzern
und wird als Werksflugplatz der
Pilatus Flugzeugwerke verwen-
det. Weiters war an dieser Lo-
kation die Fliegerstaffel 11 der
Schweizer Luftwaffe mit ihren
Mirage |l Jets stationiert, wel-
che sich gerade in Ausmuste-
rung befinden und gegen die F-
18 getauscht wurden. Somit

nicht nur ein wirdiger, sondern
auch mit sehr viel Raum ver-
sehener Platz, um zum dritten
mal das ,Jets over Switzerland”
auszutragen.

Es hatten 45 Piloten den Weg
nach Buochs gefunden, um an

zwei schonen Herbsttagen an
dem vom Fliegerclub Nid-
walden bestens organisierten
und mit einer hervorragenden
Infrastruktur ausgestatteten
Event teilzunehmen. Eine Spe-
zialitat dieses Meetings liegt
auch darin, daf} der Flugplatz
mit 2 Landebahnen (ca. 2,5 km
lang) auch von der Zivilluftfahrt
verwendet wird. Ein weiterer
Grund, auf Sicherheit viel Wert
zu legen. Es wurden die Flige
der Modelle mit jenen der zivi-

len Luftfahrt hervorragend koor-
diniert, was zu keinen Verzoge-
rungen fiihrte und man Origina-
le wie eine P51-Mustang, das in
Buochs stationierte Luftschiff
oder einige Pilatus sehen konn-
te.

Als Sprecher hat sich Yves
Burkhardt, der Prasident des
Schweizer Modeliflug-
verbandes, mit fachkundigen
Kommentaren tausenden Zu-
sehern prasentiert.

Sehr auffallend bei diesem
Meeting waren die Vielzahl an
grofl’en scale bzw. semi-scale
Modellen, welche alle hervorra-
gend gebaut und auch prasen-
tiert wurden. Der Flugstil aller Pi-
loten kann als duf3erst original-
getreu und sicher bezeichnet
werden. Auch die eingesetzte
Technik hatte die Piloten vom
kontrollierten Anlassen bis zum
Abstellen nach dem Flug hochst
zuverlassig begleitet, wobei hier
speziell die zwei deutschen
Marken JetCat und Behotec
tonangebend sind.
Herausragende Piloten, wie die
gesamte WM-Mannschaft der
Schweiz mit Franz Walti (Rafale
und L-59), Reto Senn (F-18 und
F-5), Urs Mailander (F-5) etc.,
Bernd Luscher, aus meiner
Sicht der beste Pilot am Mee-
ting mit seiner groRen F-5 im
-patrouille swiss” finish, welcher
perfekte Messerfliige, 4 Punkt-




L-59 von Franz Walti

und auch slow-Rollen ca. 2 Meter (iber der Landebahn
zeichnete, Beni von Arx mit seiner Hawk, Eurocopter Pi-
lot Radi Krdhenbuhl mit JetCat Wellenleistungstriebwerk,
Fritz Heer und Ludwig Matt mit ihren EF 2000 und F-16,
Eberhard Mauk mit seiner machtigen F-89, Roger Kno-

F-89 von Eberhard Mauk vor Pilatus Werken

bel mit seiner im Flug extrem beeindruckenden Black-
bird SR-71, welche mit 2 Turbinen mit gesamt 240N Schub
ausgestattet war und damit sehr prazise, weitraumig,
schnell aber sicher geflogen wurde, Jochen Betsch, der
Turbinenprofi mit seinem Euro-fighter, Edgar Bruhin mit
F-16 und spektakular prasentierter Rafale, das deutsche
Harpoon Team unter der Leitung von Uwe Puchtiger, um
nur einige zu nennen.

Dieses Meeting, bei welchem ich das erste mal teilge- Fouga von Udo Dettelbacher auf dem Riicken und sehr tief
nommen habe, war fir mich eine sehr gelungene und
stressfreie Veranstaltung. Man konnte nicht nur seine Ma-
schine in toller Umgebung prasentieren sondern sich auch mit
zahlreichen ,internationalen” Piloten zu verschiedenen aktuellen
Themen austauschen.

Ich habe Ubrigens meine Fouga Magister mit 3,05m Spannweite
und einer Behotec JB130 ausgestattet erstmals beim ,jets over
switzerland” mit drei Fligen prasentiert, was aulerst positiv an-
kam und mich erneut darin bestarkte, mit dieser Eigenbau-Ma-
schine eine gute Wahl getroffen zu haben. Meine zweite Fouga
entsteht Ubrigens diesen Winter.

Somit war die Reise mit knapp 1600km von Klagenfurt nach
Buochs und retour zwar mihsam, jedoch aufgrund der gelunge-
nen 2 Tage den Aufwand allemal wert. Nach dieser Veranstaltung
stand nur mehr der Jet-Pflichttermin ,PUNITZ" fir das Jahr 2003
aus, fur welchen ich mich zur Abwechslung entschieden hatte,
meinen neuen Eurofighter 2000 im finish des DA-7 aus Italien ein-
zusetzen, welcher durch sehr originalgetreue, d.h. engraumige und
Uberzogene Flugmandver besticht.

Bis bald, Holm- und Rippenbruch, wir sehen uns 2004 dort, wo
Jets geflogen werden.

F-16 von Edgar Bruhin im Steigflug

Udo Dettelbacher




Neuheifen 2004 L o ok oy

BN L
Curtis Youngblood fliegt itw ... ;
Bob Johnston fliegt ibn ... |

Highlights
warten wie

Jetzt in Europa durch BBT erhaltlich!

Der Sprit, von dem der Hersteller sagt, er sei »der Bestec
Volisynthetisches 01, leistungssteigernd,
korrosionsverhindernd, in handlichen 3,8 Liter-Behdltern,
von 0% bis 45 % Nitromethan fiir alle Anwendungen geeignet.

www.coolpower.de

Informationshroschiire gegen Freiumschiag oder zusammen mit Katalog.

15.5 - 16.5. 2004

X-Cell 60 Graphite - X-Cell 60 Sport Trainer

FMBC Vienna X-Cell 60 Competition Trainer
Flugplatz Tattendorf Né X-Cell 60 CCPM Basic/Expert
Jetfieber ausgebrochen? Sie stehen kurz vor der Wir Maen die Roto rbla”ﬂe " fl'l'l'

Entscheidung sich einen Jet zuzulegen.

-Dann sollten Sie sich vorher richtig informieren
-2 Tage fliegen Sie mit den Modellen der Profis

! -Sie héren Tipps und Tricks in vielen Seminaren
i -Lernen die Elite der Jetfliegerei und Kollegen im :
| gemiitiichen Rahmen kennen

Riidiger Feil und Johann Honle

Caal Paaer - BBT ist Importeur fiir Europa
Big Boys’ Toys Handelsagentur GmbH
Hauptstr. 4 - 83607 Holzkirchen-Fdching

Tel. 08024/47 7570 - Fax 08024/47 8123

{

1]

Anmeldung: ;:i ::33 g;gs‘og;;:ga sisli-bofo “"'_“' { E-Mail: bbtmail@gmx.de !
E-Mait: binder@jets.at www.j ets.at | : * Katalog frei. ;

|~ FHancelsagentur GmbH * Handler-Anfragen erwiinscht. |

MBC-V1 NA z

L i




X -P EAK 3 ein bunter Vogel unter den Schnelladern

X-Peak 3

Gerade rechtzeitig zu Beginn
der neuen Flugsaison bringt
JAMARA ein neues, sehr fei-
nes und kleines Ladegerat mit
hohem Gebrausnutzen zur
Auslieferung.

Besonders die Moglichkeit mit

diesem Lader die neuen Lithi- _

um-lonen Akkus richtig und
gefahrlos laden zu kénnen ma-
chen dieses Gerat nicht zu-
letzt durch den glnstigen Preis
von unter _ 100.- zu einem
Renner.

~Grof3artig fur kleine (niedliche)
Parkflyer oder ,Great for tiny
parkflyer® steht schon auf der
trendig bunt gestalteten Front-
platte des X-Peak 3. In einem
robusten Metallgehduse
(116x84x26) verbirgt sich
hochqualitative Ladetechnik
der neuesten Generation. Gabe
es einen Designpreis fiir Lader,
die Jungs von JAMARA hatten
ihn redlich verdient. Aber auch
die technischen Daten des X-
Peak 3 konnen sich sehen las-
sen.

Das X-Peak 3 kann bis zu zehn
Zellen NiCd oder NiMH bis zu
einem maximalen Ladestrom
von 3 A laden. Auch fiir Pb-
Akkus gibt es ein eigenes Pro-
gramm. Besonders hervorzu-
heben ist jedoch das Lade-
programm fir Lilonen-Akkus
Ein- bis Dreizeller (3,7-11,1 V)
kénnen mit dem Programm Lilo
richtig und gefahrlos geladen
werden.

Aber Achtung bitte immer iber-
priifen ob auch wirklich das rich-
tige Programm ausgewahlt ist!
Lilonen-Akkus kénnen bei fal-
scher Ladereinstellung explo-
dieren und Brande verursa-
chen.

Natirlich ist das X-Peak 3 mit
seinem Ladestrombereich von
100mA bis 3 A mit ,2400er"
oder ,3300er* Akkus beziglich
der Ladezeiten (bis 120min)
schon etwas Uberfordert aber

DIGITAlL CHARGER & DISCHARGER

laden tut es tapfer. Akkus
bis1500 mA/h werden jedoch
zugig vom X-Peak 3 ,bedient”
und genau dafiir ist das
X-Peak 3 ja auch geschaffen
worden.

Die deutsche Gebrauchsanlei-
tung und die wirklich einfache
zweizeilige Menufuhrung ma-
chen den Gebrauch des Laders
sehr einfach.

Alle bisher getesteten Akkus
wurden vom X-Peak 3 hervor-
ragend geladen und die am
Display angezeigten Lade-
ergebnisse konnten durch
Kontrollmessungen bestétigt
werden. Stellt man 3 A ein, so
bekommt man sie auch.

Steht daher die Entscheidung
ins Haus, einen neuen Lader fiir
kleinere Kapazitdten anzu-
schaffen, oder will man in die
Welt der Lithium-lonen- Akkus
einsteigen, so ist das X-Peak 3
von JAMARA sowohl was Lei-
stung als auch Preis betrifft eine
sehr gute Wahl.

Schon gesehen bei

www.hepf.at um _ 89.-

Technische Daten:
Eingangsspannung

11-15 Volt

Laden/Entladen 1-10 Zellen
Zellentypen: NiCd, NimH,
Lilon, Pb

Ladestrom 0,1 -3 A
Entladestrom 10-500 mA
Verpolungsschutz
Lade/Entladeprogramm
Delta Peak Ladeabschaltung
Konstantspannung fiir
Li-ion

Manfred Dittmayer




Jetzt die Nr. 1 mit DVD

“Abo bestellen und

atis bei 2-Jahresabo
: llﬂ9€25,- bel =__| resabo

& — y i) ‘\4,
DVD V56L-2C von ﬁ:k &

Elgenschaften

* Playback von DVD, VCD, Audio-CD, MP3, JPEG, Kodak-CD,
CD-R, CD-RW, SVCD und DVCD

* Unterstitzung von PAL und NTSC, 16:9 und 4:3-Formaten

* 5.1-Kanal digitaler Ausgang, 2.1 analog

* Realtime-Playback mit bis zu 32-facher Geschwindigkeit

= Ausgange fir Composite, S-Video und Scart

* Infrarot-Ferbedienung und OSD (On-Screen-Display)

Produkiausstatiung:

Benutzer-Handbuch, Infrarot-Fernbedienung, AV Kabel

StarBEC 40-6-12 von,Kmtronw}- X

Schieifkappen-Sortiment von aero-naut
wird in jeder Werkstatt gebraucht

nur € 2’50 pro DVD 135 unterschiediiche Schieifkappen und Trager
jedes 2. Heft mit DVD

DVD-Player gratis, bei 2-Jahres Abo
wertvolle Pramien

jeden Monat portofrei ins Haus
Versand in Schutzhiille
6x ca. 45 min. pure Modellbauleidenschaft

®© © © 0@ @ © 0



Eine runde Sache!
abonnieren, anschauen, loslegen

Die Vorteile der Airmix-DVD =t Modell

visuelle Themenbegleitung zur Zeitschrift = Modell
lebendige Bau- und Testberichte

anschauliche Expertentipps:

mitreiBende Flugschau-Reportagen

leicht verstindliche Werkstattti
professionell gedrelgu
symphatisch modaﬁe

= EEEE RN

Neugierig? Ungléubig? Skeptisch?
Auf www.airmix.de finden Sie ca. 50 Filmclips zum Downloaden
- damit Sie nicht die Katze im Sack kaufen missen.

Entscheiden Sie sich jetzt fir das neue Abo!

2-Jahresabonnement inkl. 6 DVDs pro Jahr und zusatzlich

DVD-Player gratis O schwarz O silber
fur € 130,80 (Osterreich) jederzeit kilndbar nach Ablauf von zwei Jahren

2-Jahresabonnement inkl. 6 DVDs pro Jahr und zusatzlich
O Schieifkappensatz + Zuzahlung von € 50,-
flr € 130,80 (Osterreich) jederzeit kiindbar nach Ablauf von zwei Jahren

Jahresabonnement inkl. 6 DVDs und zusétzlich
DVD-Player + € 25,~ Zuzahlung O schwarz [ silber oder [ Regler gratis
fiir € 65,40 (Osterreich) jederzeit kiindbar nach Ablauf eines Jahres

Jahresabonnement inkl. 6 DVDs
O ohne Pramie fiir € 65,40 (Osterreich) jederzeit kiindbar

Bezahlung O Bequem und zeitsparend durch bargeldiose Bankabbuchung
BLZ:
Kontont.:
Geldinstitut:

O durch VISACARD Nr. gliltig bis:

O durch MASTERCARD Nr. giiltig bis:

N/ 4 Neckar-Verlag GmbH Ed;‘:::e Rechnungserhalt

78045 Villingen-Schwenningen Vor- und Zuname
Deutschiand e

PLZ Ort

Datum und rechtsverbindliche Unterschrift prop
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www.proppower.at -

a ; " Ultimate ARF T.O.C. |
, HANGAR 9 Spw. 2,56m

Mike Mc Convilles
Spitzen-Modelle zum

s e A 2 Sensationspreis.
T Sichern Sie sich 4
Ihre Extra 330S®™" € 1.650,

oder ULTIMATE jetzt.
Extra 330S ARF € 869,- J

Spw. 2,50m A 3
Beide Modelle sind nur in begrenzter

Stiickzahl vorhanden. Jetzt reservieren
unter www.proppower.at .

Liefertermin ca. Ende Mai 04

a/ |.‘

Jetzt bestellen
-:nem
geides oy "m

Auslieferung inkl roo weit iiber 100 Seiten
Marz 2004 Jetpower.at Michael Binder

BESTELLUNG Pottendorferstrasse 71

: : -2523 Tattendorf *
Online oder per Brief -.- I.: +43 676 4071602

Zahlung per Kreditkarte, Vorauskasse oder € 10,- im Brief Fax: +43 2253 80397
JKonto Bank Austria-Creditanstalt Nr. 52064373701 BLZ 12000 \t‘*} E-Mail: office %e sstop:bilz i




Y Die firende FuchzaitchrftfirFlog-und ModelTechnik
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+ Altionen

IHODELLBRY,

LUNDINGER

Ihre LINDINGER-Katalogbestellung:

Keine Abo-information! OSTERREICH
Ausfiillen und senden an:
PMS Presse Marketing Services
FMT-Leserservice
Postfach 104 139
D-40032 Diisseldorf
oder telefonisch bei:
Frau Lessmann +49-211-690 789-24

News 03/04

A

o
o
o«
a.

Den Gutschein konnen Sie bei Ihrer n4chsten
Katalogbestellung oder auch im Internet einldsen!

Gleich ausflullen und abschicken!

MOPEUBRY.

DINGER 4

oststrafl

Nur als Gutschein, eine Barauszahlung ist nicht maglich,

AB S0FoRT.

Ja, liefern Sie mir FMT ab der nachsterreichbaren Ausgabe frei Haus.
Gratis dazu erhalte ich einen Lindinger-Gutschein iiber € 30,-.

Der Preis fiir 12 Ausgaben betrégt im ersten Jahr € 51,60 innerhalb
Deutschiands, € 57,60 auBerhalb Deutschlands.

Nach Ablauf eines Jahres habe ich jederzeit die Moglichkeit, das
Abonnement zu kiindigen,

Ich bin damit einverstanden, dass die Post eine Anderung meiner
Adresse an die Fa. PMS weitergeben darf.

Name, Vorname

StraBe, Hausnummer

Geld fiir bereits bezahite aber noch nicht ausgelieferte Ausgaben
erhalte ich zuriick.

Die Versendung des Gutscheins erfolgt nach Bezahlung des
Abonnements. Dieses Angebot ist befristet bis 31. 5. 2004.

Gewiinschte Zahlungsweise bitte ankreuzen:
[ vierteljahrlich O halbjahrlich O einmal im Jahr

[J Per Rechnung: Zahlung auf Osterreichisches Konto.
Bitte Rechnung abwarten.

[ Per Kreditkarte:

[J Diners Club [ Visa O Eurocard

PLZ, Wohnort Meine Kreditkarten-Nummer
Telefon gliltig bis

Datum und Unterschrift Datum und Unterschrift
Ausfiillen und senden an:

PMS Presse Marketing Services - FMT-Leserservice - Postfach 104 139 - D-40032 Diisseldorf
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unser pilotenportrait

Ginther Aichholzer

Hangfiug am Hoadl bei Innsbruck

Geboren in Innsbruck am
2.6.1958, sein Vater arbeitete
bei der Zollwache, die Mutter
sorgte fUr ein behagliches Zu-
hause.

Nach der (iblichen Pflichtschule
absolviert er die HTL mit Fach-
richtung Nachrichtentechnik.
Heute ist er bei der Telekom
Austria beschaftigt, zustandig
fur die Leitungstechnik in Tirol
und Vorarlberg.

Er ist verheiratet mit Astrid die
ihn auch auf viele Wettbewer-
be begleitet. Er ist Vater von 2
Tochtern.

Fliegen hat ihn immer schon in-
teressiert, ihm zuliebe hat der
Vater mit der Fesselfliegerei
begonnen als er 4 Jahre alt war.
Mit 6 Jahren bekommt er sei-
nen ersten ,Kieinen Uhu”. Zu-
nachst ist der Freiflug in allen
Varianten (mit und ohne Motor)
sein Steckenpferd.

Vater Aichholzer legt ein Mo-
natsgehalt hin, um Glinther im
Alter von 12 Jahren seine erste
Fernsteuerung zu schenken,
eine goldbronzierte Robbe mit
einem Servo.

Einige Modellflieger aus der
Umgebung hatten Baukasten-
flieger ,getunt - aus dieser
Ecke kommt auch Giinthers
vergroerter ,Filou“(Graupner),
den er vorerst allerdings nur mit
dem einen Servo fir das Sei-

tenruder bestickt. Er fliegt im
Innsbrucker Ortsteil Arzl im
Hangaufwind einer Schotter-
grube. Mit nur einer Steuer-
funktion lernt Aichholzer genau
zu fliegen, denn eine Uiberzoge-
ne Kurve bedeutet ein Aufbau-
men des Modells, das ohne Ho-
henruder die wildesten Figuren
macht und vom Wind einfach
zuruck geblasen wird, wahrend
eine nicht fertig geflogene Kur-
ve Unterschneidungstendenzen
Zeigt.

Ein Jahr spater ist auch das
Geld fiir ein zweites Servo da.
Weitere Modelle folgen, wie der
»+Amigo 2“ und auch der ,,Cumu-
lus“ von Graupner, ein zu die-
ser Zeit sehr populares
Rohbaufertigmodell.

Im Innsbrucker Modellbau-
fachgeschaft veranstaltet der
Inhaber Ernst Sporer 1x pro
Woche einen Bauabend fiir die
Jugend. 5-6 Burschen haben
Platz an den Baubrettern und
werden beim Fliegerbauen un-
terstitzt. So entsteht der erste
wirklich komplett selbstgebaute
.Marabu" von Robbe. Viel lernt
Gunther auch vom damaligen
Clubkollegen Hermann Planer,
den er fur seine saubere Bau-
ausfihrung schatzt. Mit 15 be-
schaftigt sich Ginther mit sei-
nen ersten Eigenkonstruk-
tionen, die auch schon

querrudergesteuert sind, aller-
dings noch immer alles aus
Holz. Mit der Zeit zieht in den
Modellflugsport die Kunststoff-
technologie ein, doch ist es sehr
schwer an Informationen heran-
zukommen. So begnigt sich
Gunther vorerst mit gekauften
GfK Rumpfen und baut Flachen
dazu.

Gemeinsam mit Johann Haller
und Ulli Weber wagt er dann
doch den Schritt ins neue Bau-
verfahren. Johann Haller baut
die Urformen und so werden die
ersten eigenen Rumpfe lami-
niert.

Es entstehen seine ersten F3B
Wettbewerbsmodelle. Die Trag-
flachen sind zu dieser Zeit noch
aus beschichtetem Styropor
aufgebaut. (Profil Wurzel E205,
Auflen E211 - das war damals
modern) Spannweite 2,70m.
Wenig spater folgt die erste Voll-
GFK-Maschine, angelehnt an
die Geometrie des ,No-name”
von Ralf Decker. Der Rumpf ist
etwas schlanker als der ,No
name” —Rumpf und hat anstatt
des T- ein Kreuzleitwerk. AuRer-
dem sind schon Wdlbklappen
eingebaut! Mit der darauf fol-
genden wieder namenlosen
Eigenkonstruktion ist Gilinther
Aichholzer in der F3B-National-
mannschaft 1985, gemeinsam
mit Wasner Karl und Meisel An-
dreas. (3.Platz Mannschafts-
wertung)

In dieser Zeit schnappt Giinter
einen Gedanken eines
Aerodynamikers der Grol3-
fliegerei auf. Die Dornier 328
wird mit dreieckigen Rand-
b6gen gebaut und verspricht
gute Leistung. Aichholzer ge-
lingt es mit dem Konstrukteur
Kontakt aufzunehmen und
eben dieser Dr. Zimmer zeigt
sich sehr kooperativ und
schickt seine Doktorarbeit zu
diesem Thema nach Innsbruck.
Beim Durcharbeiten der Unter-
lagen und dem Entwickeln ei-




Discus- Eigenbau (5my) «

nes Konzeptes das auch im
Modellfliegerischen genutzt
werden kann holt sich Giinther
bei Rolf Girsberger Rat.

Im neuen Modell ,Albatros” wer-
den die neuen TNT-Randbégen
verwirklicht, was in weiterer Fol-
ge die Auslegung aller folgen-
den Flugmodelle beeinflult! Die
heutigen Randbdgen beruhen
auf genau diesem Gedanken-
gut, sind aber dank CNC-gefra-

zelwertung. 1988 gewinnt Gun-
ther mit einer leicht veranderten
Nationalmannschaft die Welt-
meisterschaft in der Mann-
schaftswertung. Das war die
WM in Deutschland, bei der
Reinhard Liese so oft seine Fli-
ge wiederholen durfte bis er
endlich den 1000er hatte und
der neu dazugekommene Pe-
ter Hoffmann ,nur” zweiter wur-
de (siehe Portrait Hoffmann).
1990 entsteht dann eine weite-
re Voll-GFK-Maschine in da-
mals revolutionarer Bauweise.
Die Formen der ,Ultimate“, sind
komplett aus Aluminium gefrast.
Neben der perfekten Bauaus-
fihrung hat er bei manchem
Flieger noch liebevoll am De-
sign herumgetiiftelt. So gibt’s
zum Beispiel Tragflachen im
Kasedesign mit Mausen , oder
Ulli Steins Pinguine auf der Eis-
scholle, grafische Meisterlei-
stungen.

Dann gab es eine Zeit der ,Bau-
faulheit® und Glinther fliegt kauf-
liche Modelle wie die Ellipse 2,
Calypso-Cobra und Super-
master. Nach dem Wiederein-

EM 1986 in Israel mit Wasner jun, Meisl, Aichholzer

ster Formen nicht mehr dreiek-
kig sondern verlaufend!

1986 wird er in Israel mit dem
Team Mannschaftseuro-
pameister F3B und 4. in der Ein-

stieg von Ulli Weber in die Klas-
se F3B wurde beschlossen ein
gemeinsames Modell zu bauen.
Der ,Champion® ist wieder eine
gelungene Konstruktion, bei der

der TNT-Randbogen schon die
weich verlaufende Form hat.
Aulterdem wird wieder auf das
bewahrte Kreuzleitwerk zuriick-
gegriffen. Auch dieses Flugzeug
hat mittlerweile ein Ablaufdatum
denn seit Mitte 2003 fliegt be-
reits ein neuer Vogel (iber dem
Himmel von Tirol.

Ich durfte Glnther Aichholzers
neueste Kreation, den ,Eagle”
in seiner kleinen Kellerwerkstatt
begutachten. Seither lasst mich
der Gedanke nicht mehr los,
selbst auch zu bauen. So toll hat
er mir erklart wie’s gemacht
wird, so sauber sehen seine
Formen aus, so ordentlich ist
alles an seinem Platz, dass ich
meine klebrigen Finger, die aus-
fransenden Glas- oder Kohle-
matten und den Gestank vom
Lack vergessen hab.

Aulier Beruf, Familie und Mo-
dellfliegen betreibt Glinter auch
gern Sport, vom Mountainbike
zum Wasserski, dem Schnee-
schi, Schwimmen, Tauchen
usw.

Giinter Aichholzers Eckda-
ten:

1985 Australien erste kom-
plette Eigenkonstruktion
(unbenannte)

1986 EM Israel 1.Platz Mann-
schaft. 4. Platz Einzel Modell
LJAlbatros”

1988 WM 1.Platz Mannschaft
Modell ,Albatros”

1991 WM Holland bester Oster-
reicher Modell ,Ultimate”

1993 WM Israel Vize Mann-
schaft Modell ,Ultimate”

1997 Tirkei mit Ellipse 2
1999 Sidafrika mit Modell
~oupermaster”

2001 Tschechien mit Modell
.Champion*

Mehrmals Landesmeister F3B,
1xF3B Staatsmeister,1x F3F
Vizestaatsmeister.

Mario Testory




Das Simprop LADEGERAT Intelli-Control V3

In einer ausfihrlichen Besprechung der Betriebsanleitung zeigt der prop Pra-
xistest Wege zur praxisnahen Handhabung dieses mobilen

Multifunktionsladers.
Wo sind die Zeiten, als
man die Sender- oder
Empfangerakkus einfach
nach den Angaben einer aus
wenigen Zeilen bestehen-
den Anleitung an das Lade-
gerat anschloss? Heute
nennt sich die vorliegende
sechzehnseitige Betriebsan-
leitung mit gutem Recht
~Akkumanager“. Schliefilich
verlangen die in den
Modellsportarten eingesetz-
ten vier unterschiedlichen
Akkutypen, wie NiCd, NiMH,
Blei und Lithium-lonen
(Lipos), spezielle Lade- oder
Entladevorgange.

Entnimmt man das Intelli- *
Control V3 Ladegerat der
Verpackung, prasentiert es sich in einem gediegenen, auf der Ober- und Unterseite mit feinen Kiihirippen
versehenen Alugehause als 12 V — Lader. Der Anschluss an eine Autobatterie mit mindestens 7 Ah Kapa-
zitat oder entsprechendem Netzteil erfolgt tiber ein integriertes, allerdings recht widerspenstiges Kabel mit
eingeschlossenem Ferritkern und Anschlussklemmen. Links oben sind Offnungen fiir einen eingebauten
Lafter, der sich nach Bedarf einschaltet und dies recht gerduschvoll kundtut. Rechts darunter sind kreis-
formig drei Bedientasten angeordnet, mit den Bezeichnungen [Down], [Set/Stop] und [Up]. Die gut gekenn-
zeichneten [+ -] Akkuanschlussbuchsen liegen an der rechten AuRenseite. SchlieRt man das Geréat an,
erstrahlt ein Schriftfenster in hellgrinem Licht, hell genug, um den Text dieses LC-Displays auch in dunk-
len Raumen ablesen zu kdnnen. Dem Aufbewahrungskarton liegen auch zwei Plastikwinkel bei. In die
Kuhlrippen der Unterseite eingesteckt, geben sie dem Gerét eine Schragauflage zur komfortableren Les-
barkeit des Displays. Es kénnen NiCd und NiMH Akkus von 1 —max. 25 Zellen mit 0,1 bis 5 A geladen und
von 0,5 bis 3 A entladen werden. Ebenso Bleiakkus von 1 — 6 und Lipos von 1 — 3 Zellen. Nicht mdglich
ist das Laden der in Messgeraten haufig eingesetzten 9 V Blocks, egal ob NiCd oder NiMH.

Bevor man aber ans Laden geht, sollte man sich eingehend mit der so genannten Menstruktur, abge-
bildet auf Seite 6 der Betriebsanleitung, sorgfaltig auseinandersetzen. Drei Meniikreise beherrschen die
Elektronik. Zwei dienen den Entlade- bzw. Ladevorgéngen. Als Computerunwissender kann man sich das
so vorstellen: beim Buffet empfangen einem 2 runde Tische. Auf jedem stehen rundum angeordnet 6
zugedeckte Schisseln. Durch driicken der [Up]- oder [Down] Taste wird jeweils eine Schiissel herange-
holt. Will man jedoch sehen was sich darunter verbirgt, hebt man die Haube mit der [Set/Stop] Taste. Der
Zugang von Tisch 1 zu Tisch 2 6ffnet sich jedoch nur bei einer einzigen Schiissel durch betatigen der [Set/

Stop] Taste.

(Bitte um Beachtung: zwecks Vereinfachung wird im folgenden Text nur [Up], [Down] und [Set{Stop] ohne das Wort Taste
verwendet.

Am Display aufscheinende englische Fremdworter kénnen, falls erforderlich, mit Hilfe der Fremdwérterliste der Betriebsan-
leitung auf Seite 14, Absatz 12 Ubersetzt werden).

Nun beinhaltet der Menlkreis 1 alle Vorgange die das Entladen/Laden betreffen und Menlkreis 2
sozusagen die Feineinstellungen. Separat aufrufen kann man das Informationsment 3. Darliber spéter
mehr. Wie man Menukreis 1 und 2 sinnvoll einsetzt und sich von einem zum anderen und darin bewegt,
wird im Folgenden nach dem Beispielverfahren ausfiihrlich erortert.

Angeboten werden zwei Hauptladeprogramme, ein vollautomatisches und ein manuelles. Das
Automatikprogramm ist aus gutem Grund nur den NiCd-Akkus vorbehalten! Alle anderen Akkus unterlie-

gen der manuellen Einstellung.

lntelli-ControI V3

1 - 25 cells MCA/MNiMH

Akku—Manager 11 6 cells P (2-12V)

c"

o‘)’o

| IN 12V

SIMPROP g ELECTRENIC

Bedienungsanleitung beachten! C E
read instruction manual!

discharge max. 3A
charge max. 5A




Vollautomatisches Entladen und Laden lasst sich am einfachsten an Hand unseres ersten Bei-
spiels darstellen:

Ladegerat mit der Autobatterie oder dem Netzgerat verbinden. Am Display erscheint ganz kurz:
Simprop Intelli-Control V3 und danach bleibt Charge Start Automatic Mode im Meniikreis 1 stehen. Mit
Hilfe des Ladekabels, vorbereiteten NiCd-Akku an die [out+] [out-] Ausgénge des Laders anschlieRen.

Wie aus Seite 6 der Betriebsanleitung ersichtlich, gelangt man durch zweimal [Down] driicken zum
automatischen Entladen. Das Display zeigt: Discharge Start Automatic Mode. Diese Eingabe muss na-
tarlich mit [Set/Stop] bestéatigt bzw. gestartet werden. Es erténen ein paar kurze Piepser und der Entlade-
vorgang beginnt. Am Display blinkt ein D fir Entladen ...MAh, die Zeit 0:00:00, die Entladespannung ...V
und schlieBlich die entladene Kapazitat ...A und das Wort Auto.

Ist der Enladevorgang beendet, erscheint am Display Pause Time. Dieser Ausdruck wird unter den
Fremdwortern auf Seite 14 leider nicht erklart. Doch findet der sorgféltige Leser unter den Erlauterungen
beim vollautomatischen Entladen/Laden den Hinweis, dass das Gerat nun geruht, eine 3-miniitige Pau-
se einzulegen, um danach automatisch mit dem Ladevorgang zu beginnen! Und das war’s dann auch
schon. Ist der Akku satt, macht sich der Piepser bemerkbar. 5 einstellbare Takt-, und nicht Melodiefolgen
wie beschrieben, zeigen an, dass der Ladevorgang beendet ist. An Stelle des C fiir charge, erscheint
nun in der linken oberen Ecke ein F fir full.

Mit einer Sonderfunktion des Automatikbetriebes ist es moglich, mit [Up] oder [Down] diesen zu iiber-
steuern, ohne den Ladevorgang zu unterbrechen. Driickt man eine dieser Tasten, wird ein Auswahl-
menl zur Eingabe einer neuen Stromeinstellung gedffnet. Bestatigt man diese gewiinschte Anderung
mit [Set/Stop], wird nun der Akku bis zum Ladeende mit diesem neueingestellten Strom geladen.

Das manuelle Einstellen der Lade- oder Entladeparameter beansprucht die Gehirnganglien schon
etwas mehr, denn hier kommt der Speicher ins Spiel. SchlieRlich muss beim manuellen Laden/Entladen
dem Gerat mitgeteilt werden, mit wem es zu tun hat und was es tun soll.

Um ein fir alle Male Ordnung in den Arbeitsbereich Laden aller im laufenden Betrieb eingesetzten
Akkus zu bekommen, hat sich*der Tester zunachst eine Liste aller manuell zu ladenden Akkus angefer-
tigt. Es konnen zehn Akkus, von 0 bis 9 gespeichert werden. Also wurden zuerst alle Empfanger-und
Fotoakkus, dann alle Fahrakkus und schlieRlich der (oder die) Senderakku erfasst und zwar so: auf
dieser Liste, die man spater immer mit dem Ladegerat aufbewahrt, wurde zuerst die Speichernummer
angeschrieben, dann folgen Modell- oder Geratename, Akkufirmenname (Sanyo etc), Akkutype (NiMh
oder andere) am Akku angefiihrte Kapazitat in mAh, der gewlinschte oder vom Erzeuger empfohlene
Ladestrom und schlieBlich der Entladestrom. Mit Hilfe dieser Daten kann nun das Speichern begonnen
werden.

Gerét an Energiespender anschlieen. Akku und Ladekabel sind hierbei nicht erforderlich! Am Dis-
play erscheint das schon bekannte Charge Start Automatic Code. Noch einmal ein Blick auf die Seite 6
der Betriebsanleitung und man sieht, dass man sich fiir das Speichern zum Meniikreis 2 bewegen muss.
Dafir drickt man 2-mal [UP] oder [Down] und befindet sich in Setting Menu 2. Diesen Schriftzug sollte
man sich gut einpragen. Er ist das Tor, um durch 1-mal [Set/Stop] driicken, dorthin zu gelangen. Am
Display steht nun Set Battery. Driickt man jetzt einmal [Up], erscheint das Menii Select Battery. Aberma-
liges Dricken von [Set/Stop] 6ffnet dieses. Neben verschiedenen schon oben beschriebenen Parame-
tern des Displays, interessiert momentan nur die im linken oberen Eck befindliche Zahl. Von 0 beginnend
kann man durch fortlaufendes driicken von [Up] bis 9 gelangen und so fort. Fiir die angesprochene
Speicherliste wahit man fiir den Beginn 0. Diese Zahl wird nun durch Betatigung von [Set/Stop] fiir den
weiteren Vorgang gespeichert.

Durch 1-mal [Down] driicken gelangt man zuriick zu Set Battery. Hier werden zur vorher gewahlten
Speichernummer die erforderlichen Daten eingegeben. Man ffnet dieses Menii durch [Set/Start]. Am
Display erscheint Battery Type: ein blinkender Pfeil und NiMh oder ein anderer Akkutyp.

Durch wiederholtes [Up] driicken wéhit man zuerst den gewiinschten Akkutyp und bestétigt diesen
mit [Set/Stop] und gelangt dadurch zur Zellenanzahl Battery Cells. Die richtige wird wieder durch [Set/
Stop] bestétigt. Nun ist die am Akku angefiihrte Kapazitat durch Batt Capacity gefragt. Durch wiederhol-
tes driicken von [Up] oder [Down] wird auch diese eingegeben und wieder mit [Set/Stop] bestitigt. Es
erscheint Charge Current, also der vorgegebene oder gewlinschte Ladestrom, der wiederum mit [Up]
oder [Down] gesucht und mit [Set/Stop] bestétigt wird. Es erscheint Disch. Current, also die Frage nach
dem Entladestrom, die wie vorher beschrieben eingestellt und durch [Set/Stop] fixiert wird. Jetzt ist der
Speichervorgang fir den Akku 0 abgeschlossen und man liest Main Menu 1.

Ein neuer Speichervorgang kann — eventuell nach oben empfohlener Liste fliir den Akku 7 — durch
einmal [Up] driicken begonnen werden. Diese Prozedur wird so lange fortgesetzt, bis alle Akkus der
Liste fur immer gespeichert sind. Aber keine Sorge, man kann jeden Speicherplatz jederzeit (iberschrei-




ben oder den gesamten Speicher durch Clear Memory 16schen. Warnung: in der Computerwelt gibt es
einen Spruch: Mist rein, Mist raus! Daher Sorgfalt bei der Datenspeicherung walten lassen! Andererseits
ist der Lader intelligent genug, bei extrem falscher Bedienung, durch lautes Jammergeschrei und entspre-
chenden Vermerk am Display, seinen Unmut kund zu tun (Siehe Fehlermeldungen auf Seite 13 der Be-
triebsanleitung).

Mit erhobenem Zeigefinger und fett gedruckt warnt die Betriebsanleitung, dass man beim Laden mit
Lithium lonen Akkus besonders sorgfaltig vorgehen soll. Sie verzeihen fast keinen Fehler und diirfen nur
manuell geladen werden! Siehe auch Sicherheitshinweise Kapitel 15, Seite 16 der Betriebsanleitung.

Beim Speichern solcher Akkus fallt zunéchst auf, dass, wie (ibrigens bei Bleiakkus auch, die Entlade-
funktion gesperrt ist. Da dieser Akkutyp wirklich keinen Memory-Effekt kennt (bei NiIMH's wird dies ja
inzwischen angezweifelt), ware das Entladen der Einzelzelle auch iiberfliissig.

Der Programmiervorgang wird zunachst wie vorher bei manuell Laden begonnen. Hat man Select
Battery erreicht, wird der fir Li-lon Akkus vorgesehene Speicherplatz gewahlt und durch [Set/Stop] bes-
tatigt. Es erscheint wie gehabt der blinkende Pfeil und Set Battery. Mit [Up] wird wieder der Akkutyp ausge-
sucht, also Li-lon und mit [Set/Start] bestatigt. Jetzt erscheint aber pldtzlich 3,6 V anstelle der erwarteten
Zellenanzahl und bewegt man sich mit [Up] weiter, leuchtet als Nachstes 3,7 V auf! Was nun?

Als vor vielen Jahren die ersten Lithium-lonen = Li-lon Akkus in den Handys auftauchten, war dort die Nennspannung einer
Zelle mit 3,6 VV angegeben. Inzwischen hat bekanntlich in der Lithiumtechnologie eine Entwicklungsrevolution stattgefunden.
Enthielt der Li-lon Akku noch ein hochgiftiges wéssriges Elektrolyt, das gegen Auslaufen durch einen relativ schweren Stahlblech-
mantel umgeben sein musste, enthalt der modernere Lithium-lonen-Polymer = Lipo Akku ein Elektrolyt-Polymergel. Eine flexi-

ble diinne Alufolie erspart den Metallmantel und macht diesen Akkutyp leichter und weniger teuer. Seine Nennspannung wird
pro Zelle mit 3,7 V angegeben.

Leider findet sich, auBer auf der oberen rechten Frontseite des Gerétes, in der gesamten Betriebsan-
leitung kein Hinweis, dass maximal drei Lipo-Zellen, in Reihe geschaltet, geladen werden diirfen! Und das
sind dann eben bei zwei Zellen 7,4 V und bei drei Zellen 11,1 V.

Also wird entsprechend der Zellenanzahl der Volt-Wert mit [Up] ermittelt und mit [Set/Stop] bestatigt.
Es erscheint Batt. Capacity. Auch diesen Wert in mAh laut Liste oder Akkuaufdruck eingeben und besta-
tigen. Es erscheint Charge Current: Pfeil und automatisch der Ladewert von 1 C in A. Nach Bestatigung
mit [Set/Stop] erscheint Main Menu 1 und durch nochmalige Bestatigung Manual Charge mit den gerade
gespeicherten Werten. Ein weiterer Klick mit [Set/Stop] startet den Ladevorgang. Der Ladestrom fallt in
Laufe des Ladens auf 0,1 A ab und das Gerét schaltet bei steigender Spannung bei exakt 4,235 V ab.

Jetzt kann das manuelle Laden eingeleitet werden. Der Startvorgang gleicht zunachst dem Automatik-
laden mit Gerat anschlieen und Akku anstecken. Am Display erscheint wieder Charge Start Automatic
Code.

Um die Reihenfolge der angefertigten Speicherliste einzuhalten, wird zuerst der Speicher 0 aufgeru-
fen. Dazu muss man sich in den Meniikreis 2 begeben. Wie schon erprobt: nach dem Einschalten des
Gerates 2-mal [Down] gedriickt und es erscheint Setting —~Menu 2. Mit [Set/Stop] geht es zu Set Battery.
Nochmals [Set/Stop] gedriickt und Select Battery erscheint. Steht nun im oberen linken Eck die 0, wird
diese mit [Set/Stop] bestatigt. Wenn nicht, wird mit [Up] so lange gedriickt, bis die richtige Zahl fiir den
gerade zu ladenden Akku erscheint.

Nach der Bestatigung durch [Set/Stopp] erscheint wieder Select Battery. Mit 2mal [Down] erscheint
Main Menu 1. Auch diesen Schriftzug sollte man sich gut merken, éffnet er doch mit [Set/Stop] den Riick-
weg zu Menu 1 mit Manual Charge. Wurde bis dahin alles richtig gemacht, ist nun in der linken unteren
Ecke 0 zu lesen und zur Kontrolle scheinen springend die fiir diesen Akku gespeicherten Werte auf. Jetzt
noch einmal zur Bestatigung [Set/Stop] gedriickt und sofort beginnt der Ladevorgang. Er endet mit dem
schon beschriebenen Piepsen. Das Gerat beendet den Ladevorgang.

Will man zuerst manuell Entladen, geht man zunichst wie eben bei manuelles Laden beschrieben
vor, driickt dann aber nach Manual Charge einmal [Up], gelangt so zu Manual Discharge und startet den
Entladevorgang durch Betatigung von [Set/Stop].

Manuelles Laden/Entladen im Schnellgang: Geréat anschlieRen. 2-mal [Down], 1-mal [Set/Stop], 1-
mal [Up], 1-mal [Set/Stop] / [Up] so lange driicken, bis gewiinschte Speicherzahl links oben im Display
erscheint, 1-mal [Set/Stop]. 2-mal [Down], 1-mal [Set/Stop] — Akku anschlieRen — Laden mit nochmals
[Set/Stop] beginnen. Soll zuerst entladen werden, vor -Akku anschlieen- 1-mal [Up]. Mit 1-mal [Set/Stop]
Entladen starten.

Mehrfaches Entladen/Laden ist nur fir NiCd und NiMH Akkus méglich. Die Anzahl der Entlade/Lade-

zyklen kann von 1- bis 99-mal eingestellt werden.




Zunachst muss wie beim manuellen Laden (siehe oben), lediglich die Speicherzahl mit [Up] in Select
Battery gewahlt und mit [Set/Stop] bestatigt werden. Dann geht es mit 3-mal [Up] zu Cycle. Man 6ffnet es
mit [Set/Stop] und es erscheint Cycle Set und der blinkende Pfeil zum einstellen der gewunschten Zyklen-
anzahl mit Hilfe von [Up] oder [Down]. Ist die Wahl getroffen, wird die eingegebene Anzahl mit [Set/Start]
bestatigt. Es erscheint wieder Cycle. 1-mal [Up] gedriickt und es erscheint Main Menu 1. Nochmals [Set/
Stop] driicken und man ist in Manual Charge.

Gestartet werden die Ladezyklen, in dem man 2mal [Up] driickt und Manuell Cycle erhalt. Zu lesen
istin der ersten Zeile Manuel Cycle und darunter springend die Speichernummer, Zellenanzahl, Kapazi-
tat und der Entlade/Ladestrom. Entsprechen diese Daten, wird durch [Set/Stop] der Entlade/Ladevor-
gang gestartet und endet nach Ertdnen des Piepsers.

Im Datenlogger oder Infomen( 3 werden die letzten 5 Ladezyklen gespeichert. Es ist durch gleich-
zeitiges Driicken von [Up]- und [Down] erreichbar. Die Daten geben den Statistikinteressierten Auskunft
tber den Akku-Zustand. Nach Abklemmen des Geréates werden diese Speicher geldscht.

Offnet man mit [Set/Stop] Sound im Meniikreis 2, kann mit [Up] 5-mal der Rhythmus eines Tones
geandert werden und nicht wie beschrieben, eine Melodie. Es kann aber auch auf stumm geschaltet
werden.

Gesamturteil: Wenn auch die Betriebsanleitung meint, dass Nickel-Cadmium Akkus die zurzeit ge-
brauchlichsten sind, stehen im Stall des Testers fast nurmehr Nickel Metallhydrid Akkus. Natiirlich wur-
den wahrend des Testvorganges im Automatikbetrieb auch NiCd’s Prafungen unterzogen, wobei das
Gerat in jeder Beziehung perfekte Ergebnisse lieferte.

Wer sich jedoch fast ausschlieBlich mit NiMH's befasst, weil, wie subtil diese Spezies auf Lade-
strome, Spannung, Zellenanzahl und Temperatur reagiert. Daher sind sie auch aus dem Automatik-
programm verbannt. Hier aber zeigt das Intelli-Control V 3 sein wahres Kénnen. In diesem Bereich
wurden insgesamt 6 verschiedene, in Gebrauch stehende NiMH-Akkutypen (Canon, GP, No name,
Saft, Sanyo, Toshiba) in unterschiedlicher Zellenzahl und Kapazitat fur alle nur moglichen Aktivitaten
dem Lader Uberlassen. Testergebnis: Sehr gut!

Mit ein wenig Uben ist man mit dem Gerét sehr bald auf Du und Du. Der Tester jedenfalls, méchte es
nicht mehr missen. Er hofft aber auch, durch Eingehen auf mehr Details, zur Perfektionierung der Be-
triebsanleitung beigetragen zu haben, damit Neueinsteiger aber auch Ungeduldige einen leichteren
Zugang zu diesem Gerat finden.

Bedenkt man, dass noch vor wenigen Jahren ahnliche Lader mit geringerem Leistungsvermogen
fast das Doppelte kosteten, glanzt der Intelli-Control V 3 — Lader mit seinem empfohlenen Preis von
€ 142,— (Preisvergleiche beim Handel lohnen sich) auch durch ein besonders gunstiges Preis-
Leistungsverhaltnis.

© OSKAR CZEPA




X=-FIREE onEffekt-Modell

Ein neuer Trend ist geboren:
X-Free-Mania! Ein Testbericht der drei Manfreds beschiftigte.

Héndler: Manfred Pfeiffer Tester: Manfred D:ttmayer und Manfred Stocker.

Wenn einer eine Reise tut, dann
kann er was erleben! Dieses
Zitat trifft wohl den Nagel auf
den Kopf. Zu Besuch im schoé-
nen Tirol wurde mir von Manfred
Pfeiffer ein EPP-Modell gezeigt:
Tiefdecker, 1m Spwt, ohne
Fahrwerk, na ja, halt einer die-
ser Flieger, wie sie jetzt sehr
stark im Umlauf sind. Bruchsi-
cher: ja! Schon: nein! So etwas
ruhrt doch einen gestandenen
Modellbauer nicht. Eine Ober-
flache a la Reibeisen, keine
Lackierung. DENKSTE! Ich
geb’s ja zu: die Vorfihrung wur-
de mit einem heimlichen ,Pffffft"
erwartet. Doch das Kommende

anderte meine Meinung Gber *

.Schaumbomber® (Herr aller
Modellbauer, vergib mir!). Die
Kraft, der Geschwindigkeitsbe-
reich und die Wendigkeit ist fiir
ein Modell mit E-Antrieb mehr,
als fur den Zweck notwendig ist.
Nicht nur Kunstflug auf engstem
Raum (und das bitte wortlich zu

die Bilder vom Rickenflug und
Einparken von Manfred
Pfeiffers Modell zu schiel3en.
Diesen ,Schaumbomber” senk-
recht in die Luft zu hangen ist
eine leichte Ubung, wo hinge-
gen die Torque-Rolle noch ge-

nehmen), sondern das ganze
noch in 2-3 Meter H6he. Man-
fred startete das Ding mit lassi-
gem Handgelenksschwung und
demonstrierte mir, wie dieses
«Fluggerat” den Gesetzen der
Schwerkraft trotzt: ein normal
gehender Fullganger Uberholt
ohne Keuchen den X-Free. Es
gab Uberhaupt keine Probleme,

r‘lu‘a. el A

ubt gehort. Natiirlich ist flr die-
se Leistung die Abstimmung al-
ler Komponenten Vorausset-
zung, ohne der es nicht funktio-
nieren wird. Und hier ist wirklich
alles aufeinander abgestimmt.
Bausatzinhalt: Flachenhalften,
Rumpfteile, Leitwerke, etwas
Balsaholz, Tape-Band, Kohle-
faserstabe (als Hauptholm und

Ruderanlenkung), Gabelkdpfe,
Ruderhérner, 1 GFK-Verstar-
kung fur die Anlenkung des HR,
diverse Kleinteile und eine aus-
fuhrliche, bebilderte Bauan-
leitung.

Erforderliches Zubehor:
Servos

(4 Stick der 9mm-Klasse),
Empfanger, Motor, Regler,
Akku, Superkleber dickflissig,
Aktivator, ein wenig Weillleim,
etwas Silikon, Plakafarben (Ma-
rabu, Pelikan 0.3.) nach Lust
und Laune.

Zeitaufwand: maximal 20 Stun-
den (mit Pinselstrichen).

Flachenbau: Man geht einfach
nach der (wirklich guten) Bau-
anleitung vor. Diese ist mit aus-
flhrlichen Zeichnungen ausge-
stattet, so dass sich jeder aus-
kennen muss! Deswegen hier
nur das wichtigste: Den Kohle-
faserstab (= Hauptholm) vor
dem Einkleben etwas mit fei-
nem Schmirgelpapier aufrauen.
Verwenden Sie zum Schneiden
ein scharfes (') Messer und
ein Metall-, Holzlineal oder Ahn-



liches. Wichtig ist, dass die Fiih-
rung exakt ist und nicht auswei-
chen kann. Langsam schnei-
den, sonst reilt das Material
aus! Ausschnitte fiir die Servos
erstellen. Haben Sie dabei die
Lange der Anschlusskabel im
Auge. Diese sollten - wenn
méglich - ohne Verlangerung
bis zum Empfanger reichen,
dessen ,Wohnung" direkt hinter
der Kanzel mit einem heilRen
Lotkolben ausgebrannt wird.
Die Ruder und Servos werden
erst nach dem Zusammenbau
Flache - Rumpf montiert.
Gehtsowieso nicht anders, da
die Flache durch den Ausschnitt
im Rumpf geschoben wird.
Rumpfbau: Achten Sie auf ge-
radlinigen Zusammenbau des
Rumpfvorder- und Rumpfhinter-
teils. Kleben Sie den Motor-
spant (GFK) an den Rumpfvor-
derteil und montieren Sie pro-
beweise den Motor. Nun die Fla-
che einstecken, alles wie ge-
wohnt vermessen und das HLW
probeweise anlegen. Es misste
alles fluchten. Jetzt wird die giin-
stigste Position der Servos ge-
sucht. Dazu befestigen wir pro-
visorisch den Rumpfoberteil,
das fertige Hohen- und Seiten-
leitwerk und bringen den Akku
in die normale Position. Die
Bauanleitung geht auf diesen
Schritt ausfiihrlich ein. Nun le-
gen wir die Servos auf den

Hoéhenruder mit 3mm CFK -Stab.

Einbau des KOKAM LiPo, der Deckel
" musste etwas angepaflt werden.

Rumpfriicken und verschieben
sie solange, bis der angegebe-
ne Schwerpunkt erreicht ist. Der
Rest braucht wohl nicht mehr
erklart zu werden. HR einkle-
ben, einen Schlitz fir das Sei-
tenruder schneiden (achten Sie
auf geraden Schnitt) und auch
dieses einkleben. Alle Ruder mit
Scharnier- oder Tapeband an-
schlagen. Auf gentigend Aus-
schlag achten! Die An-
schragungen auf den Balsa-
Verstarkungsleisten nicht ver-
gessen. Der Einbau des konfek-
tionierten Motors mit Regler und
der Servoeinbau (mit Silikon
einkleben) beenden den Bau.
Nun kann nach Belieben eine
Farbe - oder auch keine - ge-
wahlt werden.

Tipps:

weisen. Ndétigenfalls mit ein-
gefrasten, dunnen Leisten das
Ruder verstarken.

Schwerpunkt: Dieser befindet
sich zwischen 11 und 12,5 cm
hinter der Nasenleiste. Bei
Hecklastigkeit reagiert sie (&u-
Rerst!) empfindlich auf das HR,
auflerdem muR man dann im
Riackenflug ziehen, damit sie
nicht wegsteigt. Nicht sehr rat-
sam! Die grofRen Ausschlage
tun ihr Ubriges (45° auf/ab).
40% Expo auf das HR sind
auch bei halben Ausschlagen
angebracht. Das Querruder ist
trotz grofllem Ausschlag im nor-
malen Bereich, wahrend das
Seitenruder eine sehr starke
Reaktion zeigt. Manfred D. hat

1) Schneiden Sie den Rumpf- Eine ,geniale” Lésung: Der
~ deckel im Vorderteil flir den Luftschraubenschutz mit O-Ring
. Akkuwechsel mit einer Schra- spart enorm Props.

»runing® im Eigenbau, Verstirkung der

. ge (von vorne nach hinten) an
der Seite zum Motor aus. So

kann dann der Deckel ohne
weiter Malnahmen einge-
klemmt werden. Vorne anset-
zen und hinten andriicken.

_ Das halt sicher!

_ 2)Positionieren Sie die Servos

' nicht zu weit hinten, da es

. sonst Probleme mit dem

. Schwerpunkt geben kann.

~ Vorher, wie in der Bauanleitung
" beschrieben, probieren!

3) Achten Sie darauf, dass die
Querruder keinen Verzug auf-

das Teil mit dem Fahrwerk aus-
gewogen und es zum Flug wie-
der entfernt. Auch so stimmt der
Schwerpunkt. Durch die Wahl-
moglichkeit, ob Fahrwerk oder
nicht, kann man auch auf Hart-
pisten starten und landen.

Flugeigenschaften: Extremer
Langsamflug mit minimalem
.Gaseinsatz“ in Normal- oder
Riickenlage, schnelle und geris-
sene Rollen, alles lasst sich flie-
gen. Der Turn hat es mir beson-
ders angetan. Man muss einmal




gesehen haben, wie das Modell
bei Seitenrudervollausschlag
und minimaler Geschwindigkeit
das Heck herumbringt. Lan-
dung? Kein Problem. Einfach
mit Schleppgas herholen, Mo-
for aus und ausschweben.

Fazit: Passgenau geschnitten:
Flachen, Rumpfteile und Leit-
werke. Wer schon mal versucht
hat Depron zu schneiden, weil3,
was ich meine. Alle zum Bau
notwendigen Teile liegen bei.

Inzwischen fliege ich den X-
Free immer ofter, wenn es mir
zuwider ist, Grofles ins Auto zu
rdumen. Er findet auch immer

Manfred S. ist sichtlich zufrieden mit

seinem X-Free
Fofos: Manfred Staockerd Manfred Dittmayer

einen Platz neben
den ,richtigen®
Modellen. Zwei
Akkupacks sor-
gen flr - wenn
notwendig - unter-
brechungslosen
Flugbetrieb.

Es war sicher ein
Kindheitsschub,

der mich ,haben

muss!“ sagen liel3.

Meines Wissens

gibt es schon einige
bedauernswerte
Zeitgenossen, die
ebenfalls diesen
Rickfall in die Kind-
heitstage erlitten ha-
ben. Sogar in die
Redaktion unseres
~prop® hat sich die-
ser Virus eingeschli-
chen: Manfred D.
wurde vom Virus be-
fallen. Vermutlich
brauchte er ein Flug-
gerat, mitdem in den
Redaktionsraumen
des ,prop“ zur Ent-
spannung geflogen werden
kann :-))

Technische Daten:
Hersteller:Effekt-Modell
Spannweite: 1000 mm
Lange:980 mm
Empfanger:Multiplex Pico 6
Motor: AXI 2808/24

Regler: MM 2512-3s
Luftschraube:10 x 4,7 APC fir
3D oder 9 x 6 APC fir Speed
Akku: 8 Zellen KAN 1050 mAh
Servos:4 x ACT Micro 6

Gesamtgewichte flugfertig:
Die Gewichte der Modelle sind
Flugfertig mit den KAN 1050 an-
gegeben. Das Modell Manfred
D’s wurde nachtréglich mit Lithi-
um-Polymer Zellen ausgerustet
und noch einmal gewogen. Die
Flugzeit mit den KAN betragt
<>10min, mit den LiPo-Zellen *)
verdoppelt sich die Flugzeit mit
wesentlich mehr Power.

Gewicht des Modells von Man-
fred P.: 569 g, Roy Black-Design
(ganz in weild).

Gewicht des Modells von Man-
fred D.: 600 g, mit sehr, sehr
wenig Farbe + Folie

Gewicht mit LiPo-Zellen
(Kokam, 1500mAh): 525 g,
Flugzeit: <>23min (1)

Gewicht meines Modells: 661 g,
3-farbige Voll-Lackierung,
Plaka-Farben

Vom farbig gestalteten Modell
bis zur Verwendung von LiPo-
Zellen werden 136 g gespart!
Bei der Erprobung am
18.01.2004 wurde mit den LiPo-
Zellen eine Flugzeit von 23 min.
erreicht. Eine Bemerkung sei
mir am Ende gestattet: auch
das ,schwerste” Modell fliegt
ausgezeichnet!

Das Team der drei M’s winscht
allen Piloten des X-Free viel
Spall und immer genug Luft
unter den Flachen!
Bezugsquelle:

Modellbau- und CNC-Technik
Hepf (www.hepf.at)

*) Bitte achtet auf die Benutzung
des richtigen Ladegeréates und
beachtet die Herstelleranleitung
zum Laden von LiPo-Akkus!
Brandgefahr!

Manfred Pfeiffer

Manfred Dittmayer
Manfred Stocker




THREE DEE E T

Da mich auch das NT Virus be-
fallen hat, schaffte ich mir vor
einem Jahr einen

Henseleit Three Dee NT mit
Webra Power an. Ich bin zwar
aulerordentlich zufrieden mit
dem Modell, jedoch stellt der
Verbren-nerflug doch einen gro-
fen Aufwand dar, zwar nicht in
der Anschaffung, aberim Hand-
ling mit der Fahrt zum Modell-
flug-platz. Abends nach der Ar-
beit ist das zeitlich gar nicht ver-
einbar. Normalerweise (ibe ich
bei mir hinterm Haus mit dem
Eco 8 - getunte Version — was
jedoch doch immer eine erheb-
liche Umstellung auf den NT be-
deutet. Aus diesem Grund hat-
te ich den Wunsch, den selben
Heli in eine Elektroversion um-
zubauen. Da im Elektroflug ja
die Leistung nicht vom Motor
abhangt, sondern eigentlich von
den Akkuzellen, hab ich mir im
Herbst 2003 zwei Lithium Po-
lymer  Akkupacks der
Fa.Thunder-Power aus Ameri-
ka angeschafft. Tja, dies pro-
bierte ich natlrlich in meinem
Eco 8 aus. Und siehe da, Flug-
zeiten von 8 min mit herkdbmme-
lichen Zellen waren mit den
TPs 25 min und mehr drin. Tja,
da hab ich mich dann entschie-
den, mir einen zweiten NT Bau-
satz bei HelidYou anzuschaffen,
als kleines Christkind und mich
Uber die Feiertage mit dem Mo-
dell ordentlich auseinanderzu-
setzen. Der Aufbau ist Henseleit
like ....... da gibt’s eigentlich nix
driber zu sagen . Eigentlich war
es so, als wére dieses Modell
eh fur Elektroantrieb ausgeri-
stet. Einziges Teil, das ich selbst
anfertigen musste waren ein
Gegenlager fir den Actro 24-4
und die beiden Akkuhalter, die
ich aus Kunststoffwinkeln aus
dem Baumarkt herstellte. Da ja
jetzt kein Tank mehr Notwendig
war, bietet sich der Platz ideal
fir den Empfanger an. Da ich
Multiplex Fan und auch kein

PCM Freak bin, ist die Lage des
Empfangers nicht tber dem
sonst vorgesehenen Platz an-
zubringen, sonst hat man mit
einigen Storungen des Heckab-
triebes zu rechnen. Da ja die
Akkus seitlich montiert werden,
ist das Heckservo leider im
Weg. Durch drehen um 90 Grad
sowie langeren Servo-haltern
war auch dieses Problem ge-
I6st. Bei der Wahl der Antriebs-
auslegung griff ich auf die Erfah-
rung der einzigen beiden Pilo-
ten die mir bekannt sind zurick,
die auch einen TD ET aufbau-
ten, jedoch beide aus Deutsch-
land und beide ETs in Nicad
Ausfuhrung.

So, alles zusammengeschraubt
und montiert ging es zum er-
sten Testflug vor dem Haus.
Abfluggewicht 5200 g . Tja, wies
halt ist bei Elektrofliegern, ein-
schalten und los geht’s und so
war es auch. Drehzahl auf 1550
U min eingestellt und abgeho-
ben. Was soll ich sagen, ein
Traum. Das Modell fliegt ganz
ruhig, komplett ohne Vibra-
tionen. Die Empfindlichkeit des
401ers lasst sich auf Uber 80 %
hinaufschrauben. Einfach SU-
PER ! Nur die Flugzeit war be-
schamend. Nach 10 min war die
Sache vorbei. Was also tun.
Nach langem Rumsuchen war
es eigentlich bald klar, warum
der NT soviel Strom brauchte.
Erstens war das Gewicht viel zu
hoch und zweitens verschlang
das Original CfK-Riemenrad irr-

sinnige Energie, da ja die Rie-
menspannung aufrecht erhal-
ten werden muss.

Zur Gewichtsreduzierung wurde
eigentlich alles demontiert, was
nicht wirklich gebraucht wird.
Die Riemenandruckrollen, so-
wie eine Graphitrolle, weiters
wurde das alte Heckabtriebsrad
eingebaut. Auch der Empfa-
ngerakku wurde auf 4 Stk
Twicell Sanyo 800 reduziert.
Das reicht locker aus fiir 30 min
Flug, hat aber nur ein Gewicht
von 75 g samt Schalter und
Ladebuchse. Beziiglich der Rie-
menscheibe tauschte ich die
gegen das alte Delrin-Zahn-
riemenrad aus, das erstens
leichter ist und auch die
Riemenspannung konnte deut-
lich reduziert werden .

An dieser Stelle mochte ich den
Hersteller des Three Dee NT —
Hr. Jan Henseleit - erwahnen,
der mir diesen Ersatzteil kosten-
los zusandte nur mit dem Ver-
merk, dass er sowieso noch ein
paar herumliegen habe. Nicht
einmal das Porto wurde ver-
rechnet. Man findet heutzutage
selten solche Leute mit einem
solchen Rickgrat. Ich méchte
mich an dieser Stelle nochmals
herzlichst bedanken.

So, mit der gesamten Diat des
Hubis bin ich nun auf ein Abflug-
gewicht von 4960 g angelangt,
das ist immerhin um 240 g we-
niger als in der Erstausfiihrung.




Folgende Technischen Daten
vorweg:

Rotorblatter: NHP Razor Blades
symmetrisch

Motor : Actro 24 — 4
Ubersetzung : 1 - 10,8

Akkus : 2 Packs Thunderpower
abs4p-2x18,5V-8AH - Ge-
wicht zusammen1556 g
Ladezeit ca. 1,5 h mit einem
Labornetzteil oder entsprechen-
dem Lipo Ladegerat.
Gesamtgewicht samt Haube :
4960 g

Empfanger Akku :

4 x Snyo Twicell — 800 mAh
Empfanger :

DS Mini IPD von Multiplex
Restkomponenten It. Hersteller

Nun zu meinem ersten Testflug
mit dem niedrigen Gewicht und
mit einer Rotorkopfdrehzahl von
1550 U/min. Tja, einschalten
und los geht’s. Ordentlicher
Rundflug, hohe Turns mit or-
dentlich Schmalz kein Problem.
Loopings, Rollen, alles zusam-
men halt. Ordentliche Uber-
schilage, bissl 3D ....... nach 10
min noch immer kein Hilfe-Si-
gnal der Actronic.

Na gut, dann flieg ma halt no a
BISS , hach 16 min und 20
sec. Kommt das erste Zeichen
der Actronic, das heil3t, 1 min
hast du noch zum landen. Also
gut, ich war hochst zufrieden, da
dies fir diesen Heli eine super
Flugzeit ist. Zumindest liegt die-
se schon uber der Flugzeit mei-
nes Verbrenner NT's, der muss
bei 1600 Touren am Kopf nach
11 min runter, sonst ist der Sprit
aus.

Ich mochte hier hervorheben,
dass eventuell noch eine lange-
re Flugzeit moglich ware, wenn
man die Rotorblatter auf ein
halbsymmetrisches Profil aus-
tauscht und die Rotordrehzahl
auf 1250 U min begrenzt. Ich
denke, dann stinden der 20
min Marke nichts mehr im
Wege. Jedoch méchte ich hier
sagen, dass der NT nicht zum

lange rumfliegen gedacht |
ist, sonder schon zu or-
dentlichem Krafttraining.
Ich denke, wenn die Akku- | =
technologie, die ja noch |
sehrjung istim Lipoly Sek-
tor, in ca. 2 Jahren noch
leichtere und starkere Ak-
kus entwickeln wird, um
dem Verbrennerflug rich-
tig die Stirn bieten zu kén-
nen. Zumindest bei den
jetzigen Erfahrungen mit
meinem TD-ET ist er mir ®
schon lieber als der
Verbrennerkollege gewor-
den.

An dieser Stelle mochte ich
mich noch bei folgenden
Personen bedanken, die

mir wirklich sehr bei die- ¥

sem Projekt geholfen ha-
ben :

Lukas Heindl

Stefan Plochinger und
Mark Juhrig.
Bei Fragen zum TD-ET
kann sich jeder per Mail bei
mir melden
a.ranfti@utanet.at
Schone Griie und

guten Flug

Andreas Ranftl




Wie jedes Jahr stellt man sich als Redakteur die Frage
»war Niirnberg die Reise wert 17"
Nun fiir 2004 ist dies Frage eindeutig zu bejahen. Nicht dass es die
\ tollsten, noch nie dagewesenen Neuheiten gab, es gab etwas ganz
anderes, schon lange nicht mehr Gezeigtes, genannt Optimismus.
Spielwarenmesse Nach etlichen Jahren des Jammerns und Wehklagens gibt es wie-
. .. der Hoffnung. Es weht ein frisches Liiftchen in der Modellbranche.
INnEi:La;;mai oyEair Dies dussert sich bei allen groBen Herstellern durch verniinftige
Angebote von Modellen, Fernsteuerungen und Zubehér zu realisti-
05.02.-10.02.2004 schen Lieferterminen.
Ein Thema sind natiirlich die neuen ,,Wunderwuzis“ die Lithium-
Polymerakkus und die dazu passenden Lader. Diese Akkus, zusammen mit den biirstenlosen
Motoren leiten eine Revolution im E-Flug ein. Nie fiir méglich gehaltene Leistungen und Flug-
zeiten bei geringem Gewicht sind pldtzlich méglich. Weiters gibt es immer mehr Fertigmodelle.
Fliegen und nicht bauen scheint der eindeutige Trend zu sein. Vom einfachen Wurfgleiter
tber eine Fiille von ,,Indoormodellen” Seglern aller Spannweiten bis hin zu Turbotrainern,
wird alles fastfertig (China sei Dank) angeboten. Machen wir also einen kleinen Rundgang und
»Schauen wir uns das an” (frei nach Karl Farkas).

Graupner

mc-19

Mit diesem Sender setzt Graupner wieder einen
Malstab in der High-End-Fernsteuertechnologie.
Die Fakten:

- viesprachiges Dialog-Menu (D, E, F, I)

- 12 Steuerfunktionen

- vereinfachte Zuordnung der Bedienelemente

- zukunftssicher durch updatefahiges Betriebssystem
- Ulta-Speed-Low-Power-Single-Chip-Micro-
Computor 256 kByte(2Mbit)16 kByte
(128kbit)RAM Befehlszyklus 73ns!

- 20 Modellspeicher

- High-Speed-Prazisions-A/D-Wandler

- 3D-Rotary- Encoder

- 4 Modulationsarten: SPCM20, PCM20, PPM18
und PPM24.

mc-24 Profi-Gold-Edition

Profesionelles High-Technology Microcomputer-
Fernsteuersystem mit interner 32 Bit CPU mit
17MHz Taktfrequenz. Profi-Rom-System mit Wei-
terentwickeltem Programm des weltweit erfolgrei-
chem MC 20 Systems, erganzt durch neueste
Eingabe- und Einstelltechnologie.

- 40 Modellspeicher

- 4 Modulationsarten SPCM20, PCM20, PPM18
und PPM24.

- Multi-Data-Grafik-LC-Display beleuchtet gewahr-
leistet perfektes Monitoring

- 12 freiprogrammierbare Mixer

- 6 Flugphasen und vieles mehr....




PLL-Synthesizer- Sender-
HF-Modul T SYN FM

Keine Quarze mehr!

Durch Anwahl der gewlinschten Kanalnummer am
Kanalselektor X10 und X1 wird die Sendefrequenz
automatisch hochgenau durch das Synthesizer-
System erzeugt. Das Modul ist auch fiir altere
Graupner/JR Anlagen geeignet.

Empfianger SIMC20 DSYN

Leichter PPL-Schmalband-SPCM Doppelsuperhet
in Synthesizer-Technologie mit 10 Servo-
funktionen.

LiPo - Akkus von 7.4 V/
240mAh bis 11.1V 1500mAh

Die neue Akkugeneration hat auch bei Graupner
Einzug gehalten. Besonderheit ist bei diesen Ak-
kus der spezielle Ladeanschluf3, der in Verbindung
mit den LiPo-Ladekabeln und geeigneten Lade-
geraten ein optimales Laden der Akkus sicher-
stellt.

LiPo- Ladekabel

Ladekabel fiir 2,3 und 4 Zellen mit Uberlade-
schutzschaltung und beim Profiladekabel auch mit
Ladeausgleichsschaltung gewahrleisten optimalen
Schutz und bestes Laden der LiPo-Akkus.

Dies Ladekabel werden aus Sicherheitsgrinden
von Graupner vorgeschrieben.

Ultramat 12

Preiswertes Universal-Automatik-computerge-
steuertes Schnellladegerat mit Entlade-,
Kapazitatsmess-, Akkupflege-und Formierungs-
programm fir NiCd-,NiMH-, LiPo- und Blei-
batterien im Modellbau.

Anschluss an 12 V-Autobatterie oder Netzteil.
Einfachste Bedienung durch Ubersichtliche
Programmstruktur dber 4-Tasten-Terminal mit
Bedienerfiihrung und Monitordialog.




Die NEMESIS ist ein winzig kleines RC-Modell
gesteuert Uber Querruder,Héhenruder sowie Motor-
drehzahlregler. Das Modell ist dem inzwischen
sehr bekannten Original F1-Rennflugzeug aus den
USA nahezu originalgetreu nachgebildet. Zum Steu-
ern ist ein gutes Auge und etwas Fingerspitzenge-
fuhl erforderlich. Dagegen ist der Zusammenbau
verhaltnismafig einfach. Das Modell kommt
sozusagen »aus einem Guss« aus der Packung.
Technische Daten

Spannweite ca. 450 mm

Lange u.a. ca. 380 mm

Fluggewicht ca. 120 g

Bei der HORNET 206 handelt es sich um ein
einsitziges Hochleistungs-Segelflugzeug. Sie ist
eine Weiterentwicklung der STANDARD-LIBELLE.
Bei der Konstruktion des Modells wurde besonde-
rer Wert auf einen breiten Geschwindigkeitsbereich
gelegt. Um die HORNET 206 auch auf kleinsten
Platzen problemlos landen zu kdénnen, besitzt das
Modell, wie das Vorbild, Endkantenklappen.Sie er-
moglichen es, extrem kurze und steile Landeanfli-
ge durchzufihren.

Technische Daten

Spannweite ca. 4000 mm

Rumpflange ca. 1580 mm

Lange 0.a. ca. 1650 mm

Tragflugelprofil S-3010103

Die BO 209 MONSUN ist ein schneller Sport-

und Reisezweisitzer, welcher auch fur Kunstflug
zugelassen ist. Die elegante Linienfihrung konnte
optimal auf das Modell Gbertragen werden.
Fast-Fertigmodell in Holzbauweise fur Zweitaktmo-
toren bis 7,45 cm= und Viertaktmotoren bis 8,56 cm=
Hubraum

Technische Daten:

Spannweite ca. 1580 mm

Rumpflange ca. 1040 mm

EXAP

Fast-Fertigmodell in Holzbauweisefur Zweitaktmo-
toren und Bezinmotoren bis 26cm=Hubraum
EXAP steht fir Flugspal® pur, so dass Piloten mit
ausreichender Flugerfahrung voll auf ihre Kosten
kommen. Bei der Auslegung des Modells wurde
auf gutmutiges und harmloses Flugverhalten
Wert gelegt. Je nach gewahlten Ruderausschlagen
ist das Modell extrem wendig und somit kann Kunst-
flug auf engstem Raum geflogen werden.
Technische Daten:

Spannweite ca. 1990 mm

Lange G.a. ca. 1970 mm




Jet Cat Turboprop-Triebwerk

mit Zweiwellen-Modell-Gasturbine
Modelle mit Propellerantrieb missen nun nicht 1&n-
ger auf die Vorteile der Turbinentechnologie verzich-
ten. Hohe Leistungsreserven im High-Tech-Gewand
ist nun im Graupner/JetCat-Turboproptriebwerk SPT5
realisiert worden. Der prinzipielle Aufbau und die
Funktionsweise entspricht weitgehend dem in der
manntragenden Fliegerei verwendeten Antrieben..
Die notwendige Untersetzung erfolgt in der vorliegen-
den Konstruktion in 2 Stufen. Einmal in einer Gas-
ubersetzung, dann durch ein Zahnradgetriebe.

Das heif’t, der Gasstrahl des sogenannten Kern-
triebwerkes treibt im Betrieb ein Turbinenrad an, wel-
ches auf einer 2. Welle sitzt. Diese zweite Welle ist
mechanisch absolut unabhangig von dem Laufer des
Basistriebwerkes und erhalt seine Antriebsleistung
nur aus der kinetischen Energie des Abgasstrahles.
Die zweite Welle treibt direkt in ein fiir hohe Drehzah-
len geeignetes Getriebe, welches die Drehzahl auf
geeignete Propellerdrehzahlen reduziert. Ein im
Getriebe integriertes Axialgeblase sorgt fiir den not-
wendigen Luftstrom zur Kiihlung der mit hdherer Tem-
peratur beaufschlagten Komponenten. Véllig neu
auf dem Markt ist die elektronische Regelung, wel-
che sowohl die Drehzahlinformationen der Primar-
und Sekundarwelle verarbeitet. Der Pilot kann sich

Data-Link Telemetriesystem

fur turbinengetriebene Modelle. Data-Link in Verbin-
dung mit einem tragbaren Computer erméglicht bei
Modellen mit JetCat-Turbinenantrieb die Uberwa-
chung wichtiger Betriebsparameter wahrend des Flu-
ges in Echtzeit: Neben der Anzeige von Abgas-
temperatur, Drehzahl, Akkuspannung, Fluggeschwin-
digkeit, Kraftstofffluss und -Restmenge kann bei Be-
darf die Turbine sogar Uber Data-Link gesteuert wer-
den. Dariiber hinaus kdnnen die aufgezeichneten
Flugdaten nach dem Flug ohne Kabelverbindung
ausgelesen, ausgewertet und grafisch dargestellt,

TURBO RAVEN Vorbildahnlicher Nachbau

far Turboprop-Antrieb und Zweitaktmotoren von
80 cm= bis 100 cm= Hubraum. Das Modell wird in
zwei Bausatz-Varianten ausgeliefert: Version ARF
und Version Rohbau-Baukasten Das Modell ist
jetzt flr Turboprop ausgelegt und die Verbrenner-
version in Vorbereitung. Das Modell ist im MalR}-
stab 1:3 konstruiert und deshalb mit einer Spann-
weite von 2,42 m noch sehr handlich. DieTURBO
RAVEN ist speziell fir den SPT5 Turboprop-An-
trieb konstruiert und dementsprechend auch in
der Statik ausgelegt.

Technische Daten

Spannweite ca. 2420 mm

Lange G.a. ca. 2190 mm

vollstandig auf das Fliegen konzentrieren, das kom-
plexe Triebwerksmanagement erfolgt
vollelektronisch.Als Reduktionsgetriebe wird ein
speziell entwickeltes, hocheffizientes und kompak-
tes Planetengetriebe verwendet.
Technische Daten
SPT5 Kerntriebwerk Gasgenerator
Massendurchsatz 0,14 kg/s
Wellenleistung 6 kW
Abgastemperatur 400 — 690 °C
Drehzahlbereich Turbine 50000 — 175000 min-1
Kraftstoffverbrauch 65 —180 ml/min
Antriebsdrehzahl 7500 min-1
Gewicht Turbineneinheit 2200 g

Preis Euro 4.698.-




sowie Parameter der Turbinensteuerung eingestelit
werden.Die Anzeigesoftware lauft unter Windows
98 und héher, die Datenverbindung

erfolgt mittels PCAdapter,, Uber die serielle Schnitt-
stelle. Zusatzlich wird der USB-Anschluss des
Computers fiir die Stromversorgung der Boden-
station bendtigt. Preis ca. Euro 1800.-

GPS-Modul (ohne Abbildung)

fur turbinengetriebene Modelle Das GPS-Modul
kann in Modelle eingebaut werden, die mit einer
JetCat-Turbine betrieben werden. Es wird an die
Steuerelektronik (ECU) der Turbine angeschlos-
sen und ermdoglicht per Satellitennavigation die
exakte Bestimmung von Position und Hoéhe des
Modells und daraus abgeleitet auch die
Geschwindigkeit,die Flugstrecke und die g-Bela-
stung des Modells. Die Daten kdnnen nach der
Landung Gber die GSU oder das PC-Interface aus-
gelesen werden.

MICRO STAR 400

ist ein Kleinsthubschrauber mit Elektroantrieb, der
beziglich der Flugleistungen und Flug-
eigenschaften den gréfReren Modellen in nichts
nachsteht:

Gesteuert Uber Kollektivpitch und eine Bell/Hiller-
Mischanlenkung des Hauptrotors werden hier kei-
nerlei Kompromisse im Steuerverhalten zulasten
der Steuerprazision eingegangen, so dass MICRO
STAR 400 trotz seiner geringen GroRe auch noch
bei starkerem Wind problemlos eingesetzt werden
kann. Die erreichbaren Flugzeiten pro Akkuladung
hangen naturgemaf von der Justage des Modells
und vom Flugstil ab; im normalen Betrieb werden
erfahrungsgemaf ca. 15 min erreicht bei Verwen-
dung des empfohlenen LiPo-Akkus.

Technische Daten:

Léange 580 mm

Rotor 630 mm

Gewicht ab 495g

Preis Euro 259.- bis 579.-mit Servos Drehzahls-
teller und Gyro

Ausfuhrliche weitere Informationen unter
www.graupner.de




HELI IMPORT BRODNAK

HiROz0 WWW. hirobo.at

SST-EAGLE 3 WC

Die Weltmeisterschaft der Klasse F3C wurde im
Jahr 2003 in Noto/Japan vom HIROBO-Werks-
piloten Manabu Hashimoto gewonnen. Er errang
den Titel mit einem Prototypen des brandneuen
EAGLE 3. Ab sofort bietet HIROBO eine Replik
der Weltmeisterschaftsmaschine als Trainer an.
Der Modellhelikopter bildet im Rahmen des konti-
nuierlichen Weiterentwicklungsprozesses die Spit-
ze der F3C-Helikopterfamilie von HIROBO.
EAGLE 3 WC ist mit einigen sehr innovativen Neu-
entwicklungen versehen, die den ambitionierten
Wettbewerbspiloten in die Lage versetzen »aus
der Schachtel heraus« einen absoluten Spitzen-

Heli aufzubauen, der ohne jegliche Modifikationen
uberragende Flugleistungen bietet.

Als bahnbrechendstes Highlight ist an erster Stel-
le sicherlich das revolutiondre VPUS- (Variable
Pitch Up System) Ansteuersystem fir die Taumel-
scheibe zu nennen. Mit einer speziellen Schlitten-
konstruktion werden kleinste Linearitats-
abweichungen bei der mechanischen Mischung
der Steuerfunktionen fir den Rotorkopf ausgegli-
chen.

Eine kleine Sensation am Hirobostand war die Vorfiihrung des
Prototyps X.R.B.-Lama ohne Kabel | Natiirlich mit LiPo Akku.

SST-EAGLE FREYA RF TWISTER

Far die standig wachsende Fangemeinde extre-
men 3D-Flugstils hat HIROBO in Zusammenarbeit
mit dem amtierenden F3C-Europameister Rudiger
Feil eine neue EAGLE-FREYA-Variante entwickelt
Auf hochste Performance und Belastungsfahigkeit
optimierte Komponenten bilden die Grundlage die-
ses neuen FREYA-Familienmitglieds.

Hier einige Top-Features:

- 3D Kohlefaser Paddel

- 3D Kohlefaser Hauptrotorblatter

- 3D Kohlefaser Heckrotorblatter (L=105 mm)

- GfK-TWISTER-Kabinenhaube(Design R. Feil)

Vertol 50 / Chinook 50

Aufgrund seines aulergewdhnlichen Erschei-
nungsbildes mit den beiden gegenlaufigen Roto-
ren ist der HIROBO VERTOL Tandem-Hubschrau-
bers auf jedem Flugtag immer Aufsehen erregend.




Tow Cobra / Supercobra vorlackiert

ebenfalls vollstandig kugelgelagert und mit
Mechanikkomponenten des Shuttle Plus komplet-
tiert.

In Erganzung zum bestehenden Lieferprogramm
sind die beiden - mit der neuen HIROBO Scale-
Mechanik S60-11 ausgestatteten - Hubschrauber
»Tow Cobra« (AH-1S) und »Supercobra« (AH-
1W) auch in vorlackierter Ausfuhrung erhaltlich. Die
mehrfarbig in perfektem Finish gefertigten Varian-
ten kénnen als Bausatz geordert werden.

Bell UH-1B Iroquois

Seit vielen Jahren im Programm, wurde die »Bell
UH-1B Iroquois« komplett Uberarbeitet und mit
zusatzlichen Features ausgestattet. Zu nennen
ware da zuerst einmal die komplette Bestiickung
mit Kugellagern und die Umstellung der Mechanik
auf Komponenten des Shuttle Plus. Ebenfalls neu
ist die Verflgbarkeit zweier fertig lackierter Versio-
nen im Militarlook

.Schweizer 300

Im Zuge der Uberarbeitung der 30er Modell-
helikopter von HIROBO wurde auch die »Schwei-
zer 300« einem Redesign unterzogen. Analog zur
Bell UH-1B ist das hier vorgestellte Modell nun

Neue F3C-Wettbewerbsverkleidungen

Bereits seit Dezember 2003 ist die neue »Nova
4« Vollrumpfverkleidung aus GfK flir den ambitio-
nierten F3C-Wettbewerbspiloten bestellbar. Sie
zeichnet sich besonders durch optimiertes Design
und einfache Zuganglichkeit zur Mechanik aus.
Das weile Oberflachenfinish des Rumpfes fur die
Modelle der FREYA- und EAGLE-Familie wird
durch einen mehrfarbigen Dekorbogen komplet-
tiert.

Sun Setter ARF-
Flugzeugmodell

Eine Ergéanzung erfuhr bei HIROBO ebenfalls das
Segment der ARF-Modellflugzeuge. Diese sehr
beliebte Gattung innerhalb des Modellbaus zeich-
net sich durch den aulRerst geringen Aufwand zur
Fertigstellung der Modelle aus, da hier meist alle
Hauptkomponenten komplett gebaut und mit
aufwandigem Finish versehen sind.

E PR

Das gesamte HATORI-Programm ist ab sofort bei
Heili import Brodnak erhaltlich




(GERMANY,

Wie schon in den letzten Jahren, konnte JAMARA das

A - — A D A Modellangebot noch vergréBern. Neben einer Vielzahl
ML m ' von Motormodellen in ,,fast fertig” Ausfiihrung (Q.S line)

gibt es jetzt auch E-Segler und Segler in High-Tech-
Ausfihrung. Hier ein Auszug aus den Neuheiten 2004
(mehr unter www.jamara.de)

High Aspect

Der High-Aspekt ist 100% alltagstauglich, und trotzdem ein
nicht zu verachtendes Hochleistungs-Wettbewerbsmodell.
Die Flugelhaut aus Pappelfurnier wird in einer Hochdruck-
form mit dem Kern verpresst und garantiert so verwin-
dungsfreie Tragflachen.

Spannweite 3100 mm, Lange 1550 mm, Profil SD 7080
modified, Gewicht 815 g

Lieferumfang:

weil} eingefarbter GFK-Rumpf, konisches CFK Heckrohr
beplankte Tragflache, mit verschliffener Nasenleiste, Leit-
werk aus Balsa, -Zubehor wie Anlenkung usw. Bauplan

Dark Wing

ein Elektrosegler mit dem schonen Nebeneffekt, dass er auch im Nacht-
himmel mandvrierbar ist. Die verschiedenen Farben der Leuchtdioden
zeigen eine genaue Position des Modells an. Der Dark-Wing ist serien-
maRig mit einem stabilen Getriebe fiir den 180er E-Motor ausgestattet.
Die Leuchtdioden-Elektronik befindet sich leicht zuganglich im Rumpf-
Inneren. Die Tragflachen werden lediglich zusammengesteckt und mit
einem Gummi gesichert. Das Hohen-, Seitenleitwerk wird aufgesteckt
und mit Klebstoff befestigt.

Spannweite ca. 1040 mm, Lange ca. 665 mm, Gewicht ca. 240g

Ein vollendetes Modell in Fertigbauweise
Cessna 182

In Anlehnung an das beliebte amerikanische Sport- und
Reiseflugzeug, wurde diese Cessna 182 entwickelt. Ein
formschones Modell, das speziell als kompakter Trainer
ausgelegt ist.

Spannweite ca.1600 mm, Lange ca. 1160 mm, Gewicht
ca. 1800g, 2 Takt 46er, 4 Takt 61er

Lieferumfang:

-GFK-Rumpf lackiert

-farbige GFK Motorhaube

-fertig bespannte Tragflache in konventioneller
Rippenbauweise usw.

Majestro

Flugerfahrene und fortgeschrittene Piloten kommen jetzt
voll auf ihre Kosten. Mit der Majestro bleiben keine Win-
sche offen. Spektakuldrer Kunsflug mit allen Flugmandvern
und auch das Design machen den Majestro zum Blickfang
am Himmel und am Boden.

Spannweite 1630 mm, Lange 1450 mm, Gewicht ca.1600 g
2T 61er 4T 80er

Lieferumfang:

-fertig bespannter Rumpf in Holzbauweise

-fertig bespannte Tragflache in Rippenbauweise

-farbige GFK Motorhaube usw.




" Mosquito

Das ARF-Modell der Mosquito ist nicht nur am Boden ein
Blickfang, sondern auch in der Luft hat die Mosquito ein
beeindruckendes Flugbild. Die Mosquito war ein Hoch-
| geschwindigkeitsbomber, spater wurde der uberwiegend
. aus Holz gebaute Flieger als Aufklarer genutzt.
Spannweite ca. 1854 mm, Lange ca. 1336 mm,

Gewicht ca. 3800 g, 2 Takt 25-32er, 4 Takt 26-30er
Lieferumfang: ,

| fertig lackierter GFK-Rumpf, -farbige GFK Motorhaube,
fertig bespannte Tragflache in Rippenbauweise + GFK
Mittelteil, Drahtfahrwerk; Tank; Rader, Kleinteile

Yak 54 ARF

Die Yak 54 ist immer bei Kunstflugweltmeister-
schaften auf den vordersten Platzen. vertreten. Die-
sen Klassiker zu fliegen ist wohl der Traum jedes
Kunstflug begeisterten Modellpiloten. Nun ist das
leicht méglich. Gerade in der richtigen GréRRe und
Motorisierung steht der Himmel mit der Yak fur die
Saison 2004 offen.

Spannweite 1800 mm Lange, 1565 mm, Gewicht
ca 3500 g. Motor 2T 160er, 4T1 20-160 er

Pitts Spezial
Die Pitts Spezial ist eines der weltweit bekanntesten

Kunstflugzeuge. Dieses Modell entspricht nicht nur
optisch, sondern auch in seiner Bauweise ganz dem
Original. Das Flugverhalten wird durch die niedrige
Gesamtflachenbelastung sowie durch die besondere
Auswahl des Flachenprofils ein Genuss fiir fortgeschrit-
tene und erfahrene Piloten.
Spannweite ca.1350 mm, Lange ca.1155 mm
Gewicht ca. 1700 g, 2 Takt 91er, 4 Takt 91er
Lieferumfang:
fertig bespannter Rumpf in Holzbauweise, farbige GFK
Motorhaube, fertig bespannte Tragflache mit konven-
tioneller Rippenbauweise usw.

Katana

Mit der Katana Flugspal} pur erleben!!

-Ein Kunstflug-Modell der Sonderklasse®, das garan-
tiert die Katana jedem erfahrenen Piloten. Hoher
Wert wurde auf die Auslegung fur extreme
mechanische Belastung gelegt. Dadurch wurde aus
der Katana eine Kunstflugmaschine mit ausgewo-
genen und absolut beherrschbaren Flug-
eigenschaften. Das ausgefallene Design garantiert
die neidischen Blicke anderer Modellpiloten.

~ Spannweite ca. 2000 mm, Lange ca. 1870 mm

-~ Gewicht ca.3600 g, 2 Takt 120er, 4 Takt 120er
Lieferumfang:

-fertig bespannter Rumpf in Holzbauweise

-fertig bespannte Tragflache in Rippenbauweise beplankt
-diverse Kleinteile, Tank, Rader, Gestange
-GFK-Motorhaube und GFK-Radverkleidung




SIMPROP ELECTRONIK www.simprop.de

\ BIG-Excel RC-Top-Elektro- und Segelflugmodell
Familienzuwachs

Um auch Freunde groferer Modelle fur den ,Excel-Family-
Kreis" zu begeistern schufen wir den BIG-Excel.

Der BIG-Excel ist jedoch mehr als nur eine VergroRerung
der beiden erfolgreichen Familienmitglieder. Das Modell ist
eine vollig abweichende Neuentwicklung mit sehr neuen und
abweichenden Konstruktionslésungen. BIG-Excel gibt es als
ARC-Version (ohne Wolbklappen) und als ARF-Version (mit
Woélbklappen) Spannweite 2860 mm

Zaunkonig ARF der SIMPROP Klassiker - jetzt
elektrisch als ARF-Modell

Zaunkodnig ein Sinnbild an Gaudi und Flugspall. Der
technische Fortschritt bei der Modellflugelektronik eréffnet
nun ganz neue Maéglichkeiten. Der Zaunkdnig ist nicht nur
beinahe flugfertig (ARF) sondern fliegt auch elektrisch und
damit (fast) gerauschlos. Dabei stehen die Flugleistungen
dem urspriinglichen Verbrennermodell in nichts nach. Mit
der neuesten Akkutechnologie betragt die Flugzeit pro
Akkuladung bis zu 20 Minuten. Schade, wenn man da bei
schénem Flugwetter keinen Zaunkonig im Gepack hat!

Baukasteninhalt: %

Der Baukasten enthalt das in Balsaholzbauweise fertig aufgebaute und bespannte Modell mit einge-
bautem Getriebeantrieb und zwei betriebsfertig installierten Servos sowie eine ausfihrliche Bedien-
ungsanleitung. Zur Fertigstellung des Modells missen nur noch Empfanger, Regler und Akku einsetzt
werden und los gehts!

51D Mustang ARF Giant Scale

1/5 Scale ARF Jagdbomber, Ganzholz-Konstruktion mit
lackierten GFK und ABS-Teilen mit Monokote bespannte
Tragflachen, inkl. Alu-Spinner und Cockpit-Ausbausatz.
bereits fur Landeklappen und optionales Einziehfahrwerk
vorbereitet. Giant ARF erflillt Fliegertraume mit beeindr-
uckender Grofke, Leistung und Mandovrierbarkeit.
Spannweite: 2.140 mm, Lange: 1.865 mm, Abflug-
gewicht: ab 7.900 g, Flachenbelastung: ab 98 g/dm2
Motor: 2-Takt-Methanolmotor ab 32 cm=
2-Takt-Benzinmotor ab 41 cm=

GeeBee , Y Sportster ARF
Der Sportwagen der Liifte als ARF Giant Scale 1:4,5
e Imposantes Flugbild
* Extrem hoher Vorfertigungsgrad in Ganzholzbauweise
+ Vielfaltige Motorisierungsmaoglichkeit bis hin zum
5 Zylinder Sternmotor
» Der Blickfang auf jedem Flugfeld
Spannweite: 2.080 mm
Lange:1.570 mm
Abfluggewicht: ab 6.500 g
Motor: 2-Takt ab 23 cm=
215 PS 4-Takt ab 26 cm=




MULTlpLEx®www.muItiplex-rc.de

Alpina 4001 PRO Master-Edition, die High End Maschi-
ne in der 4m-Klasse.

Konsequente Weiterentwicklung seit mehr als 20 Jahren.

Das Ergebnis ist ein Hochleistungs-Segelflugmodell mit gerin-
- ger Sinkgeschwindigkeit, Uberzeugendem Gleitwinkel, hervor-
ragenden Kreisflugeigenschaften, grolem Geschwindigkeitsbe-
reich und mit einer in dieser Klasse unglaublichen Festigkeit.
Der Einsatz der Wolbklappen erweitert den Einsatzbereich.
Ausgewogenes Verhalten beim Flugzeugschlepp und an der Winde. Hervorragend

auch fur das Flachland geeignet. Technische Daten: Spannweite 4.001 mm, Rumpflange 1.760 mm

Magister

Seit den Kindertagen der Modellfliegerei gibt es Trainer. Der
sogenannte 40er Trainer (6,5 ccm Verbrennermotor) wird auf
der ganzen Welt aus verschiedensten Quellen angeboten. Hier
soll der Anfanger aus dem Stand mit einem empfindlichen
Holzmodell und einem nicht eingestellten und nicht eingelau-
fenen Verbrennermotor zurecht kommen. Solche ,erste Mo-
delle* waren auch oft die letzten. MULTIPLEX geht einen an-
deren Weg: Ein ,Fertigmodell* aus robustem, reissfestem Partikel-
schaum mit einem Elektro-Getriebeantrieb.

Technische Daten: Spannweite: 1630 mm, Rumpflange: 1170 mm
Big Lift i

Das legendare Arbeitspferd von MULTIPLEX! Seit Mitte der
. 70er Jahre ist der Big Lift in vielen Vereinen im Einsatz und
hat wesentlich zur Verbreitung des Segler-Schlepps flr
Modellflugzeuge beigetragen. Daneben kann er genauso
gut fur Schulungs- und Trainingsaufgaben eingesetzt wer-
den. Allerdings war der Bauaufwand immer recht grof und
miihsam. Dem haben wir bei der Uberarbeitung des Big
. Lifts konsequent Rechnung getragen. Die guten Eigenschaf-
ten des bewahrten Big Lifts sind geblieben, aber dem Mo-
dellbauer wurde sehr viel Arbeit abgenommen. Die Holztei-
le vom Rumpf und der Tragfldche und den Leitwerken sind
bereits sehr weit vorgefertigt. Damit reduziert sich die Bauzeit erheblich.

Spannweite: 2.400 mm, Rumpflange: 1.620 mm, Fluggewicht ab: ca. 4.900 g, Flachenbelastung ab: ca.
56 g/dm”, Motor: ab 800 W Elektro, ab 15 cm= 2-Takt, ab 20 cm= 4-Takt.

Servo SLIM-STAR FL digi

Neuartiges Digital-Flachenservo. Speziell fur den Einbau in extrem
dinnen Tragfligeln von Segel- und Elektroflugmodellen konzipiert:
Flachenservo der 10 mm-Klasse. Der Einbau in Tragfligel mit

sehr diinnen Profilen daher moglich. Der Abtriebshebel ist beidseitig
gelagert. Gegenuber konventionell aufgebauten Servos kénnen
deutlich héhere Krafte mit hoher Prazision tbertragen werden

Bungee-Start ,,bring dein Modell satt in die Luft......
...die Startvorrichtung flr micro Jets und ahnliche Modelle!

bestehend aus: 6 m Perlonschnur, 6 m Gummikordel, 1 Wickel-
brett, 1 Erdanker, 1 GfK Vollstab, 1 Hochstartring, 1 Anleitung

¢




_—(_ l“'l'l"= www.robbe.at

Pitts S 1 ARF

Semi-Scale Doppeldecker flr Verbrennungsmotoren von 4-6,5 cm?
Robbes seit langem bewéahrten Elektro-Pitts S1 wurde eine ARF-Version
fr Verbrennungsmotor-Antrieb zur Seite gestellt. Besonders den Modell-
piloten, die diesen schénen, vorbildahnlichen Doppeldecker fliegen moch-
ten, jedoch den Bauaufwand scheuen, wird damit die Arbeit abgenom-
men. Beide Tragflachen, der spharisch geformte Rumpf und die ellipti-
schen Leitwerke sind fertig gebaut und mehrfarbig bespannt. Dadurch
beschrankt sich der Bau des Modells im wesentlichen auf Montagearbei-
ten. Wie ihr ,elektrischer Bruder® ist die liber alle Achsen gesteuerte Pitts
voll kunstflugtauglich. Bereits mit einem .25er Zweitaktmotor ist das Mo-
dell so ausreichend motorisiert, daft es vom gelbten Piloten vorbildgetreu
geflogen werden kann. Mehr Leistungsreserve fir flotten Kunstflug bie-
tet ein .40er Motor.

Technische Daten:

Spannweite oben:ca.1000 mm, Spannweite unten: ca.960 mm
Gesamtlange:ca.900mm, Fluggewicht: ca.2000 g

Mirage

Schnelles Delta-Flugmodell mit Elektro-Druckantrieb. Klein — schnell —
scharf: Das ist robbe-Mirage. Durch die geringen Abmessungen und die
hohe Fluggeschwindigkeit ist das in Jet-Optik gestylte Delta nur flr Pro-
fis am KnlUppel zu empfehlen. Der wirkungsvolle 400er Druckmotor sorgt
fir hohe Leistungsreserven, sodall Aufwartsfiguren, schnelle Rollen und
spektakulare tiefe Vorbeifluige moglich sind. Trotz der hohen Flugge-
schwindigkeit und der direkten Ruderreaktionen liegt das Modell ruhig in
der Luft und folgt den Steuerkommandos sehr prézise.

Technische Daten: Spannweite: ca.550 mm, Gesamtlange:ca.670 mm,
Fluggewicht: ca.450 g

Airbull

Zweimotoriges, rasantes Nurfligelmodell mit Elektro-Druckantrieb.

Das Fun-Modell Airbull spricht in erster Linie den fortgeschrittenen Pilo-
ten an, der querrudergesteuerte Modelle sicher beherrscht und das be-
sondere Flugbild sucht. Der hohe Leistungsuberschul} des reinrassigen
Motormodells erlaubt ziigige Steigfllige. Wie alle Nurfllgler ist Airbull ex-
trem wendig. Aus der Druckanordnung der 400er Elektromotoren resul-
tiert ein hoher Wirkungsgrad. Der Jet-dhnliche Sound der Triebwerke
unterstreicht zusétzlich den subjektiven Eindruck eines schnell fliegen-
den Modells. Durch den Aufbau aus wenigen, paltgenauen Formschaum-
teilen ist der Nurflligler so robust, da ihm weder ein ruppiges Steuer-
kommando noch eine raue Landung etwas anhaben kénnen
Technische Daten:

Spannweite:ca.1300 mm, Gesamtléange:ca.580 mm, Fluggewicht: ca.1100 g,

Spirit Pro

Ein Kulthubschrauber wird veredelt. Ob Einsteiger oder Kunstflug begei-
sterter 3-D Freak, dieser Spirit lasst keine Wiinsche offen.Die Akkuauf-
lage (im Bausatz enthalten) ermoglicht das Platzieren unterschiedlich-
ster AkkugréRen und deren AuBenformen bei idealer Schwerpunkt-
definition.

Technische Daten: Hauptrotordurchmesser: ca.870 mm
Heckrotordurchmesser: ca.178 mm, Lange: ca. 725mm




" Spirit L-16

Der E-Heli wird erwachsen. Der Erfolg des Elektrohubschraubers
~Spirit M—8“ hat das Entwicklungsteam von Robbe veranlasst, den
grof3en Bruder Spirit L-16 zu konstruieren. Mit dieser Entwicklung
wird der Trend zum E-Heli fortgesetzt. Stabile Flugeigenschaften
fur den Beginner, sowie uneingeschrankte agile Kunstflug-
tauglichkeit fiir den Experten sind die besonderen Merkmale die-
ses Modells. Durch die ausfihrliche Bauanleitung ist ein einfa-
cher und schneller Aufbau des Modells gewahrleistet.

Der Spirit L-16 ist ein unter hochsten Qualitatsansprichen gefer-
tigtes Produkt, welches fiir die nachsten Jahre Mal3stabe setzt.Zur
optimalen Einstellung des Schwerpunktes sind die Akkus ver-

schiebbar angeordnet. Der Beginner hat die Méglichkeit, die Akkus zwischen den Kufen auf einer zusatzli-
chen Akkuaufnahme festzuschnallen. Dadurch ergibt sich ein tiefliegender Schwerpunkt, der sich im Schwe-
beflug positiv auf die Flugruhe und Eigenstabilitdt des Modelles auswirkit.

Technische Daten: Hauptrotordurchmesser: ca.1200mm, Heckrotordurchmesser: ca.255 mm, Lange:
ca.1170 mm, Gewicht: ab 2700g

Nova Cuatro Pro

Innovation an Grenzen. Der neue Modellhubschrauber
Nova Cuatro Pro stellt das High-End Produkt der robbe Hub-
schrauber dar. Durch regen Kontakt zu Spitzenpiloten in aller
Welt, sowie dem ,Know-how“ des Entwicklungsteams von
robbe, konnte ein Pflichtenheft erstellt werden, dessen Er-
gebnis Nova Cuatro Pro heisst. Die Forderung bezog sich in
erster Linie auf eine 12 mm Rotorwelle sowie ein verstarktes
Rotorsystem. Auch wurde ein neuer Heckrotor fir 30 mm
Heckrohre entwickelt. Die Optimierung von Detail-Komponen-
ten wie z. B. ein 700 ml Tank, eine Kupplung 45 mm, ein Frei-
lauf 16 mm, ein Heckantriebsrohr 8 mm etc. sind selbstver-
standlich fir diesen edlen Hubschraubermontagesatz.
Technische Daten: Hauptrotor: ca.1800 mm,

Heckrotor: ca.330 mm, Motor: ca.15-26cm*

Lange:ca.1610 mm, Hohe: ca.490 mm, Gewicht: ab 5600g

Perfekte Ladetechnik hat einen Namen ...

CDR 5000

Uberragende technische Daten verpackt in edlem Design, lau-
tet die Kurzbeschreibung dieser machtigen 12V Lade -
Entladestation mit Akkumanagement fiir 1-36 Zellen, bis 40 A
Der Laderausgang DX dient zum Laden - bzw. Entladen der
gangigen Antriebs-Akkutypen, wie beispielsweise Nicad-,
NiMH-, Blei-, Lithium-Tadiran, Lithium-lonen und Lithium-lo-
nen-Polymer- Akkus. Das neue Konzept dieser Ladestation
besteht darin, sehr Prazise Parameter vorzugeben z. B. Lade-
spannung auf 1/1000 Volt genau. Durch Kombination von
verschiedenen Abschaltverfahren wie Delta Peak Spannung,
absolute Spannung, Temperatur, Kapazitat und Zeit kann je-
der Anwender fiir sich das optimale Ladeverfahren kombinie-
ren und einstellen. Akku-Packs kénnen somit auf maximale
Kapazitat, oder maximale Spannungslage gebracht werden.
Dabei sind bis zu 20 A Ladestrom und 40 A Entladestrom
méglich. Mittels einer Thermo - Schale wird bei Racing Packs mit bis zu 6 NC/NiMH-Zellen die individuelle
Spannung und Gesamt-Zellentemperatur ermittelt. Der groRe LCD-Monitor zeigt die Daten sowohl gra-
fisch als auch tabellarisch an.

GroRer LCD-Monitor mit 192 x 128 dot’s, hintergrundbeleuchtet.10 Speicherplatze stehen fiir die Speiche-
rung der Ladeparameter verschiedener Akkus zur Verfugung.




www.scorpiomodell.com
Zum 25-jahrigen Firmenjubildaum bringt Scorpio wie-
der einige sehr interessante und inovative Modelle

Hi-tech Slow Flyer

Die Lipol -One wurde entwickelt, um die technologischen Mog-

lichkeiten, die der Elektroflug heute bietet, auszuschopfen. Der
ntrieb des Modell wurde mit einem Scorpio p-tron brushless

Motor, einem speziellen Scorpio Regler und nur einer Lipol-Zelle

realisiert. Bei den Testfligen konnten Flugzeiten von Gber 25 Mi-

nuten erzielt werden. Das Modell kann Indoor und bei ruhigen

Bedingungen auch Outdoor geflogen werden.

Technische Daten: Spannweite 1010 mm, Lange 720 mm, Gewicht 220g

Sie sieht aus, wie eine Dame aus den ersten Tagen des Modell-
flugs, ist aber sehr modern angezogen, die “Miss Vintage” von
Scorpio. Das Modell kombiniert die Vorziige der Flugmodelle frii-
herer Tage mit einer ausgezeichneten Aerodynamik und einer
hoch gestellten Tragflache mit den Vorziigen moderner Materia-
len und Bauweisen. Es ist diese Kombination, welche jeden An-
fanger und jeden vergnlglichen Feierabendpiloten begeistern
wird. Der Rumpf besteht aus druckfestem TriLamina Kunststoff
und ist fertig ausgebaut sowie lackiert. Die Tragflache ist kon-
ventionell gebaut und mit Oracover bespannt.

Funktionen: Héhenruder, Seitenruder, elektr. Regler,
Technische Daten: Spannweite 1380 mm, Lange 890 mm, Gewicht 800 g

25 Jahre nach Einfuhrung des Trainers Safari 2000 ist Scorpio
sehr stolz, jetzt den FanMax vorzustellen, der erste Trainer mit
Impellerantrieb. Das Modell ist bodenstartauglich und fliegt wie
jeder andere Elektrotrainer auch, ruhig und berechnend. Das
Modell bietet jedem Interessierten die Mdglichkeit, in die faszi-
nierende Welt der Elektroimpeller einzusteigen. Es ist einfach zu
fliegen und noch einfacher zu bauen! Der Rumpf besteht aus
Trilamina, einem Depron Material. Die Tragflachen sind in kon-
ventioneller Holm- Rippenbauweise aufgebaut und mit Oracover
bespannt. Fir eine gute Leistung bietet sich der Fantex 4xx
Impeller kombiniert mit einem AP29L Motor an.

Technische Daten: Spannweite 1380 mm, Lange 1055 mm, Gewicht 1050 g

Die Skyray ist der erste Vertreter einer ganz neuen Kategorie
von Semiscale Modellen mit Impellerantrieb. Diese neue Gene-
ration von Modellflugzeugen wird durch den Fantex 6xx Impeller
angetrieben. Das Trilamina Material, aus dem das Modell gefer-
tigt wurde, ist besonders leicht und erlaubt dadurch ein sehr ho-
hes Schub/Gewichtverhaltnis. Zudem weist die Deltatragflache
bei einem geringen Widerstand eine hohe aerodynamische Gite
auf, Garant fir eine hohe Endgeschwindigkeit. Das Modell ist
von einer Hartpiste bodenstartfahig und kann in jedem Fall aus
der Hand gestartet werden. In der Standardkonfiguration erzeugt
der Antrieb mit einem kugelgelagerten Car Motor einen Schub
von 700 g bei einem Abfluggewicht von unter 1100 g.

Technische Daten: Spannweite 750 mm, Ldnge875 mm, Gewicht 1100g
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Boxer 30-2 FT-Glow Aero
Der Webra ,,BOXER 30“-Motor mit seinen 30 ccm wurde auf Basis ei-
nes bewahrten und bekannten Motorkonzeptes entwickelt. Dabei bewir-
ken die gegenlaufigen Kolben nicht nur gehobene Leistung sondern tra-
gen dazu bei, dass dieser Motor einen kultivierten Motorlauf ermdglicht.
Sein hohes Drehmoment holt sich der ,BOXER 30" aus den beiden Zy-
lindern des bewahrten Webra Speed 91-P5 Aero Motors. Die aus
Vergutungsstahl hergestellte Kurbelwelle rotiert in einer 3-fachen Kugel-
lagerung. Der Zylinderversatz wurde so gering wie moglich gehalten,
dadurch wurde die Kompaktheit des Triebwerkes erhalten und gleichzei-
tig stérende Vibrationen vermieden. Fiir die Drehzahlfestigkeit sorgt ein
Flatterventil in Verbindung mit dem bewahrten Webra ,Promix“ Gemisch-
regelvergaser.

Hubraum: 30 ccm / 1.83 cu in, Leistung:4,4 / 3,2 PS/IKW

Drehzahl: 2.000 - 10.000 1/min, Gewicht: 1080 g

Speed 91-P5 Heli Competition

Gemeinsam mit wettbewerbserfahrenen Webra Piloten wurde die Konstrukti-
on des 91-P5 Motors zum ,Competition“ Motor weiterentwickelt. Seine be-
sonderen Merkmale finden sich in der hohen Leistung, welche in Verbindung
zu einem weichen, drehmomentstarken Motorlauf steht. Drehzahlstabil in al-
len Gasstellungen, unkritisches Verhalten in allen Fluglagen sowie bei extre-
men AulRentemperaturen und Witterungslagen, zeichnen diesen Motor aus.
Die Zylinderlaufeinheit entspricht dem bewéhrten und wettbewerbserprobten
Webra AAR*) System. Die von uns vorzugsweise eingesetzten Vergaser sind
der Webra ,MC" Vergaser, welcher das Prinzip der elektronischen Mischer-
kontrolle (Mixture Control) anwendet, und der neu entwickelte 3-Nadel Ver-
gaser ,3N-60H".

Hubraum: 15,0 ccm /.91 cu in, Leistung: 3,2 / 2,4 PS/KW

Drehzahl: 2.000 - 16.000 1/min, Gewicht: 575 g

3N-60H Vergaser

Der Einsatz des Webra 3-Nadel Vergasers ,3N-60H" ist fir Webra Heli Moto-
ren von 10 - 15 ccm (Speed 61-P5 - 91-P5) vorgesehen. Gegenliber her-
kommlichen Vergasern besitzt dieser eine zuséatzliche Diisennadel zur Fein-
einstellung des Gemisches im Mittelgasbereich. Uber das radial verstellbare
Drosselkiken mit einem Ansaugquerschnitt von 11,5 mm erfolgt die Luft-
regelung. Die Kraftstoffversorgung hat unter ausreichendem Druck Giber den
Schalldampfer, von einem Drucktank zu erfolgen.

Empfanger Scan DS 8

Der Webra SCAN DS8 Empfanger ist ein hochpraziser 8-Kanal Doppelsuper-
Empfanger mit PLL-Synthesizer Technologie fir PPM (FM) Empfangssignale.
Ein PLL-Synthesizer dient der 10 kHz Kanalauswahl im 35 MHz A und B
Band bzw. in 40 MHz und 41 MHz Band. Die empfangenen Sendersignale
werden mittels Microprozessortechnik digital ausgewertet und an die Servos
weitergeleitet. Durch die Rauschsperre (Squelch) wird ein Servozittern ver-
hindert. Eine permanente Empféangerdiagnose tberwacht das Empfangssignal
und die Spannung, bei anstehenden Stérungen werden diese optisch signa-
lisiert. Uber die gut zugéngige Programmiertaste wird die zur Anwendung
kommende Sender-Kanalfrequenz eingelernt. Normal- oder Failsafebetrieb
ist wahlbar. Die Programmieranzeige erfolgt (ber eine LED. Mit der Webra
Scan-Technologie sind Steckquarze passee, daher keine Unsicherheiten mehr
durch minderwertige oder gealterte Steckquarze! Der SCAN DS8 Empfanger
kann optimal an das Sendergerat angeglichen werden.



Die Firma TRIOX ist unter Anderen auch die Generalver-
tretung von Thunder Tiger in Europa und prisentierte das
gesamte Programm, vom ,Einwegflieger” bis zur Renn-
maschine und vom Einsteiger-Heli bis zum absoluten
Wettkampfgerit.
Super CubrgkEl,

Spexialschaurm

Microserves, 8V Akku, Ladegerdt,

—— @

Best¥ 504312 magenta
Best¥ S04312-L blau
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inki. 380er Motorantriebsset
und Klappluftschraubel

RAPTOR 90 SE

Der neue Topheli von Thunder Tiger. Ein ech-
tes ,Gustostlck fir Profis. CFK und Alumini-
um dort wo es sinnvoll und wichtig ist.
Technische Daten:

Rotordurchmesser 1.580 mm, Heckrotordurchmesser 260
mm Lange 1.410 mm, Gewicht voll ausgeriistet ca 4650 g
Motor ThunderTiger PRO 90H (R)

et

www.triox.de

Best# 500215

Efelitro-Motorfiugzreug

\
X Mit 3-Hanal Fernsteuerung, Mini Empfanger,

Z80er Getriebemotor und Fahrtenregier!

Fertig bespannt!

UPE 95,--C

Rare BEAR
,Nitro liegt in der Luft Ein Air Race-
Star der Sonderklasse.
Fertig gebaut, bespannt und lackiert,
mit Haupt- und Heckeinziehfahrwek,
3 Blatt Alu-Spinner usw. Sicher ein
Star bei jeder Flugshow der kommen-
den Saison.
Technische Daten:
Spannweite 1600 mm,
Lange 1410 mm,
Gewicht ca. 3.700-4.100g

== = Motoren von 60-90
2 2T und 90-160 4T

N, % | MD 500 Scale
; rﬁ Rumpf fiir den
Raptor R60

§ Alle Teile ausge-

schnitten, fertig lak-
kiert und passgenau. Mit wenig Aufwand
kann man hier den RAPTOR R60 zum
,Vietnam-Veteranen“ umbauen. Sicher ein
Blickfang auf jedem Flugfeld.




O ——— ScaleWings —

ScaleWings = Mehrmotorige
GroBmodelle der Sonderklasse

Mit der Tigercat F7F-3 beginnt
die neue Firma ScaleWings
Modelitechnik eine Reihe
mehrmotoriger Grof3flug-
modelle. ScaleWings befasst
sich mit der Konstruktion, dem
Bau sowie dem Vertrieb hoch-
wertiger, mehrmotoriger Scale-
GrolRflugmodelle in Voll- GFK/
CFK mit sehr detaillierter Ober-
flachennachbildung. Alle grof3-
flachigen Bauteile, wie Rumpf,
Flugelteile usw. werden in GFK/
CFK-Herex-Sandwich in Vaku-
um-Technik aufgebaut. Da-
durch erhalten diese Sandwich-
Konstruktionen héchste Festig-
keit bei gleichzeitig geringstem
Gewicht. Diese Serie mehr-
motoriger Grof¥flugmodelle be-
ginnt mit der Tigercat F7F-3, M
1:5,5 Spw. 285 cm, welche ab
Mai 2004 lieferbar ist. In der
Folge werden Flugzeugtypen
wie die P38 Lightning Spw. 226
cm und 288 cm, die B17 Flying
Fortress Spw. 351 cm und wei-
tere Muster folgen. Die Modelle
sind auf Abfluggewichte unter
20 kg ausgelegt.

Naheres zu ScaleWings ist
unter

www.scalewings.com zu finden
bzw. lesen Sie im nachsten

prop.

S




wrAktuelle Segler
der Extra- _
klasse g4

SWIFT S-1

Spannweite 2540 mm
Semi-Scale-Kunstflugsegler
fur Hangflug und F-Schlepp.
GFK-Rumpf, Tragfligel und 1 6 =
Hohenleitwerk fertig bespannt. : e H . —3 stk
Best.-Nr. 4551 — - g
Schnellbaukasten

GHK—Rumpi;Tragﬂugel und
- ohenleltwerk fertig bespannt.
st.-Nr. 4550 Schnellbaukasten

Ausfuhrliche Beschreibung
siehe GRAUPNEH

1500 mm

Reinrassiger !

SAL-HLG der neuen Ge

Tragfligel und Rumpf aus X
Best.-Nr. 4536 Packung mit Fertig




Lange: ca. 1155 mm
Tragflache:  ca. 72,9 gdm
Gewicht: ca. 2400 g

RC: 4-Kanal
Servos: 5-Servos H/ISIQ/MD/
Motor: 2-Takt 91er

4-Takt 91er
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