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Liebe Leser!

Die heurige Saison ist fast schon wieder vor-
R —— - bei. Auch dieses Jahr konnten unsere Wett-
Individuelle Internet-Anbindungen kampfpiloten tolle Platzierungen bei Europa-
flir den Business-Bereich z.B.: und Weltmeisterschaften erreichen.
; T : Diese Erfolge wéren ohne die Mithilfe der
OEAC-Sektion Modeliflug, also uns Modell-
piloten, nur sehr schwer zu erreichen, oder fiir
so manchen Piloten sogar unmdglich. Im Na-
men aller Weitbewerbspiloten ein herzliches
Dankeschdn an alle Kollegen.
Die letzte Ausgabe unseres prop haben wir,
um Versandkosten zu sparen, teilweise mit ei-
ner Zustellungsfirma versendet. Aufgrund vie-
ler eingelangter Beschwerden werden wir ab
sofort wieder per Post versenden.
Der Landessektionsleiter von Wien, Hans
Eistert berichtete mir, dass sich viele seiner
Kollegen dariiber beschweren, dass sie Arti-
kel an die prop-Redaktion senden, die dann
nicht erscheinen. Liebe Wiener Freunde, lasst
avidaasse 87-89, 1100 Wien bitte Hans in Ruhe und ruft mich zur Kldarung
i TeﬁE"‘_ﬁ“g;)a:;éggciiggg CPSnhet an! (01 40400 9063 DW oder e-mail
Internet: v:rwu;.cgs:weé:at Qnline Service redaktion@prop.at)
Fiir den Rest der Saison wiinsche ich Euch
noch schone Flugtage!

® IP-V Business Connect

. “fi"-""IP'-_\’I Enterﬁﬁée' Connect

CPSnet EDV Online Service

Euer

Manfred

Nachruf

Am 1. Mai 2003 ist Franz Trischak, langjahriger Obmann des Union - Modellflug Club Eisenstadt,
verstorben.

Wir haben mit Franz Trischak einen freundlichen und zuverlassigen Ka-
meraden verloren, der nicht nur mit Begeisterung den Modellflugsport
auslbte, sondern auch stets bereit war, sein Wissen und Kénnen so-
wie seine Tatkraft dem Verein zur Verfigung zu stellen.

Fur neu eingetretene Mitglieder fUhrte er Uber mehrere Jahre hinweg
die Anfangerschulung durch und war in seiner Funktion als Obmann
vor allem um ein aktives Vereinsleben, getragen von kameradschaftli-
chem Geist, bemuht.

Betroffen mussten wir zur Kenntnis nehmen, dass sein Leben so plotz-
lich geendet hat.

Fur seine Verdienste um den Union - Modellflug Club Eisenstadt wer-
den wir Franz Trischak auch in Zukunft ein ehrendes Gedenken be-
wahren.

Obmann-Stellv. Josef Szommer

im Namen aller Vereinsmitglieder
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der Bundesfachreferent Motorkunstflug RCIII/F3A berichtet.....

Liebe
Motorkunstfiieger!
Liebe
Modellsportier!

Schneller als gedacht ist die
Saison durch das Land gezo-
gen und langsam kommt wie-
der die Zeit des Bauens in der
Werkstatt. Die Abende werden
langer und dies sollten wir nut-
zen um unsere Modelle fiir das
kommende Jahr zu bauen.
Trotzdem ein kurzer Ruckblick.
Zuerst mochte ich mich der
Kunstflugklasse RCIII widmen.
Mit Staunen musste ich ge-
meinsam mit meinen Kollegen,
den Landesfachreferenten,
feststellen, dass es derzeit eine
Stagnation oder sogar einen
Rickgang der Teilnehmerzahl
an Wettbewerben in dieser
Klasse gibt. Wir haben unsin
mehreren Sitzungen dariber
den Kopf zerbrochen und ver-
suchten die Ursachen dafiir zu
erkennen. Ehrlich gesagt, so
richtig hundertprozentig ist es
uns nicht gelungen. Eine Ent-
tauschung fur mich war die
Osterr. Meisterschaft. Mit nur 10
Teilnehmern kann man wirklich
nicht von einem grofRen Inter-
esse an der Kunstflugklasse
sprechen. Méchte in diesem
Zusammenhang gleich dem
Veranstalter der OM ein Lob
aussprechen und mich fiir die
tadellose Durchflihrung des
Bewerbes bedanken. Jeder
der gehort hat wie gut der
Bewerb durchgefiihrt wurde
und wie lustig es war, wird sich
sicherlich geargert haben, nicht
dabei gewesen zu sein. Flr
mich ist es auch nicht verstand-
lich, warum die Teilnehmerzahl
unter den einzelnen Bewerben
so schwankt. Bezuglich Neue-
rungen oder Anderungen in der
Nachwuchsarbeit und in der
Klasse RCIII werde ich im
nachsten PROP nach der
Fachausschusssitzung und

der Bundessektionssitzung
berichten.

Nun zu der int. Klasse F3A. Da
haben wir ja im heurigen Jahr
schon eine Anderung in der
Durchfuhrung der nat. Bewer-
be durchgezogen. So wurde
bei diesen Wettbewerben, die
zur Qualifikation zahlten, ein 4.
und 5. Durchgang mit dem
Finalprogramm geflogen. Ri-
ckblickend muss ich bemer-
ken, dass es sich gut bewéahrt
hat, und Leistungszuwachs bei
den Piloten wie auch bei den
Punkterichtern erzielt wurde.
Ein Dankeschon an alle Veran-
stalter der Bewerbe in der Klas-
se F3A, besonders den durch-
fuhrenden Vereinen, wo diese,
Finalprogramme geflogen wur-
den. Ein Dankeschon auch an
Ossi Hajek, der seinen Bewerb
vom jahrzehntelangen Tradi-
tionstermin nach hinten ver-
schoben hat, damit auch die
Nationalmannschaft daran teil-
nehmen konnte. Als sportlicher
Hohepunkt dieser Klasse war
sicherlich die WM in Polen. Ich
fihrte als Teammanager eine
sehr erfolgreiche Mannschaft
an den Start. Genaueres (iber
die WM und dem was dort al-
les vorgefallen ist, konnt ihr
dem eigenen Bericht entneh-
men. FUr mich als Bundes-
fachreferent ist als Reslimee
der WM herausgekommen,
dass wir in Osterreich wieder
angehalten sind, einen einzig-
artigen Flugstil zu kreieren, uns
auf die Suche nach neuen jun-
gen Talenten machen, und mit
dem Kopieren der verschiede-
nen Flugstile aufhéren mis-
sen. Ich habe mich in einer
Teambesprechung bei der WM
dazu bereit erklart, personlich
flr eine Prazisierung unserer
Flugprogramme und ein spe-
zielles Training flr unsere
Spitzenpiloten einzusetzen.
Abschlielend mdchte ich Euch
noch darauf hinweisen, dass
wir in den Jahren 2004/2005
ein neues Programm fliegen.

Das Programm P05 und F05
wurde beim Punkterichter-
lehrgang am 20.-21.9.2003
von mir vorgestellt und gelehrt.
Den frilhen Termin haben wir
deshalb gewahlt, um den teil-
nehmenden Personen, Piloten
und Punkterichtern, die Mag-
lichkeit einzurdumen, schon
heuer das neue Programm zu
trainieren bzw. sich Uber den
Winter damit zu beschaftigen.
Fir alle die diesen Lehrgang
nicht besuchen kon-nten, sei
bemerkt, dass wir im Frihjahr
noch einen Lehrgang durch-
fihren werden. Nach der
Bundessektionssitzung werde
ich das neue Programm im In-
ternet veroffentlichen. Bis da-
hin méchte ich Euch bitten zu-
zuwarten, dann werde ich die
letztgultige internationale Ver-
sion verdffentlichen.
Besonders erfreulich ist es fir
mich, dass ich es durch viele
personlich Gesprache mit Bob
Skinner bei der WM geschafft
habe, dass im kommenden
Jahr bei der EM in Portugal
wieder ein osterr. Punkterichter
zum Einsatz kommt. Fur diese
EM haben wir Franz Hauer no-
miniert.

Als abschlieRende Information
sei noch erwahnt, dass 2004
auch wieder eine Osterr.
Staatsmeisterschaft in F3A
durchgefuhrt wird. Nebenbei
werden wieder 4 Qualifikations-
bewerbe nat. und int. genannt.
Wiuinsche Euch allen bis zur
nachsten Ausgabe von PROP
schdne Herbsttage, eine scho-
nen fliegerischen Ausklang des
Jahres und eine glickliche
Auswahl der Modelle fiir 2004.

Glick ab — Gut Land
Euer

Ing. Manfred Dworak
BFR Motorkunstflug RCIII/F3A




der Bundesfachreferent fur Elektroflug berichtet...............

Staatsmeisterschaft F5B
Osterreichische Melsterschaft F5F

Da in der Steiermark seit eini-
gen Jahren immer mehr
Wettbewerbspiloten hervorge-
bracht werden, war es nun an
der Zeit diese Meisterschaften
an einen Verein dieses Bun-
deslandes zu vergeben. Dem
Antrag des WSV Liezen Sekti-
on Modellsport wurden seitens
der Bundessektion in der
Herbstsitzung auch stattgege-
ben und die Wettkdmpfe in der
Zeit von 06. — 07. September
2003 terminisiert.

Bei wunderschonem
Spatsommerwetter wurden die
Meisterschaften termingerecht
abgehalten. Als Jury konnte
schon im Vorfeld der Bundes-
fachreferent fir Hangflug Kurt
Planitzer gewonnen werden.
Auf Grund der lobenswerten
Vorbereitung des Vereines un-
ter der Leitung des Sektions-
leiters Franz Pollinger bzw. des
Organisationsleiters Heinz
Jenecek sowie der fehlerlos
funktionierenden elektroni-
schen Anlage des steirischen
Landesverbandes, war die
Jury arbeitslos und konnte da-
her die teilweise hervorragen-

FH
"

Ein Teil der Teilnehmer der Klasse F5F

den fliegerischen Leistungen
der Piloten auf sich einwirken
lassen. Als Bundesfachreferent
wurde mir die ehrenvolle Auf-
gabe der Wettbewerbsleitung
zuteil. Mit den eingespielten
jungen Helfern des WSV
Liezen sowie durch die fach-
mannische Unterstitzung von
Maria Schiffer bei der Auswer-
tung, wurde diese Aufgabe
zum Vergnugen.

Senderdepot und Auswertung wurden von Maria Schiffer

souveran gemanagt.

4 prop 3/2003

In der Klasse F5F nannten 18
Piloten aus 4 Bundeslandern
und in der Klasse F5B 10 Pilo-
ten aus 5 Bundeslandern ihre
Teilnahme Uber den Weg der
Bundessektion. Zugig wurden
am Samstag die Durchgénge
1 und 2 in den beiden Klassen
abwechselnd geflogen.

An diesem ersten Tag spielte
der 4fache Weltmeister Rudi
Freudenthaler (O0) in der
Klasse F5F seine ganze Rou-
tine aus und fixierte mit 2 ,Tau-
sendern” den Sieg schon am
ersten Tag. Spannender waren
jedoch die Kampfe um die bei-
den restlichen Stockerlplatze.
In zweiter Position beendet
Gottfried Schiffer (St) mit 1972
Punkten den ersten
Wettbewerbstag. Mit nur gerin-
gem Abstand folgten punkte-
gleich Alfred Schuller (St) so-
wie Gerhard Steiner (St) mit je
1968 Punkten. Dicht gefolgt
lauern Oswald Wachtler (W)
und Manfred Oberleitner (O0)
auf Ihre Chancen. Diese Vor-
aussetzungen versprechen ei-
nen dramatischen Wettkampf-
verlauf fir den nachsten Tag,




obwohl der Sieger zu diesem
Zeitpunkt schon feststand.

In der internationalen Klasse
F5B wurde auch vom Beginn
an hart und am Limit geflogen,
da Freudenthaler (O0) unbe-
dingt den Staatsmeistertitel von
Dieter Safarik (V) zurlickholen
wollte und er von Dieter eine
entsprechende Gegenwehr er-
warten durfte. Diese bekam er
auch zu spiiren, da er im er-
sten Durchgang mit 993 Punk-
ten nur die 4. Position belegte.
Den begehrten 1000er erflog
Johannes Stazinger (St). Um 1
Panktchen dahinter konnte
Dieter Safarik (V) in Lauerstel-
lung gehen. Alfred Saimhofer
(N) konnte noch einen Punkt
Vorsprung auf Rudi retten. Die-
ser Durchgang hat mich als
Bundesfachreferent sehr ge-
freut, da es nun auch in dieser
Klasse aufwarts geht. Wenn
sich endlich mehrere, praktisch
gleichwertige Piloten die drei
Nationalteamplatze ausfliegen,
dann wird das Osterreichische
Nationalteam wieder zur alten
Starke finden kénnen. Nur
durch nationalen Qualifika-
tionsdruck sind auch bei einer
WM Spitzenplatze maglich!

Im 2. Durchgang konterte der
~Altmeister” mit der Durch-
gangsbestleistung vor Safarik.
Die Zwischenwertung nach
den 2 Durchgangen wird auch
von den beiden Piloten ange-
fuhrt. Dicht gefolgt von den
punktegleichen Salmhofer und
Stazinger, die sich den 3.
Zwischenplatz teilten. Der 2.
Wertungstag wird die Entschei-
dung bringen. Fliegen
Freudenthaler oder Stazinger
den erlosenden 1000er, so ist
der Staatsmeistertitel entschie-
den. Fliegen die anderen Pilo-
ten das begehrte Durchgangs-
maximum, so wird die Sache
noch einmal sehr spannend
werden.

Beim gemdutlichen Lagerfeuer
abends geben die Helfer so
richtig ,Vollgas” und organisier-

ten eine ordentliche Fete. Nach
einem langen Tag als Wende-
markenrichter oder Zeitnehmer
hatten sie sich diese Abwechs-
lung wirklich verdient. Uns Of-
fiziellen blieb weniger Zeit zum
feiern, da abends die jahrliche
Fachausschusssitzung fir
Elektroflug stattfand. Bei die-

sen Sitzungen wird die Zukunft
des elektrischen Flugsportes in
Osterreich gestaltet. Auch wer-
den internationale Entwicklun-
gen von den Landes-
fachreferenten erortert.

Plnktlich um 10:00 Uhr mor-
gens startete der erste Teilneh-
mer der Klasse F5F zu seinem

Da geht’s” scheint der neue Staatsmeister seinem Helfer Karl
Waser noch schnell vor dem Start zu fliistern. Fotos: PMeisinger

Die Sieger der Klasse F5F

v.l.n.re.: Elmar Zafosnik, Oswald Wachtler, Stefan Damm, Rudolf
Freudenthaler, Alfred Schuller, Gottfried Schiffer, Wettbewerbsleiter BFR

Peter Meisinger,

prop 3/2003



Wertungsflug. Die elektroni-
sche Anlage arbeitete wieder
einwandfrei. Ein grof3er Dank
sei hier an dieser Stelle dem
ONF Delegierten Gottfried
Schiffer ausgesprochen, da er
diese Anlage des steirischen
Landesverbandes in ,Heimar-
beit* baute. Knapp vor dem
Wettbewerb wurde das Teil fer-
tig und absolvierte bei diesen
Staatsmeisterschaften den er-
sten Einsatz.

Die Durchgangsbestzeit erziel-
te Stefan Damm (N) und konn-
te sich daher verdient den 2.
Platz der Gesamtwertung si-
chern. Mit einem tollen 3. Flug
konnte Alfred Schuller den
Platz am Podest fixieren. Die
Flige von Oswald Wachtler
(W) und Gottfried Schiffer (St)
waren von schlechteren Luft-
bedingungen gepragt. Beide
gaben alles, aber bei der ho-
hen Dichte der Piloten bedeu-
tet dieser Umstand ein Ruck-
fall um einige Platze. Sie er-
reichten die Platze 4 (Wachtler)
und 5 (Schiffer).

Als die Klasse F5B gestartet
wurde vibrierte die Luft vor
Spannung, da alles noch offen
war. Rudolf Freudenthaler
spielte jedoch seine Klasse voll
aus, legte mit einem 40 Strek-
ken Flug den Gegnern eine un-
Uberwindliche Leistung vor und
wurde verdient Staatsmeister
in der Konigsdisziplin des
Elektrofluges. Dieser Flug war
absolute Weltklasse. Selten
habe ich einen so gleichmali-
gen Streckenflug gesehen.
Souveran festigte auch Safarik
mit der zweitbesten Durch-
gangsleistung den Vize-
staatsmeistertitel. Im Kampf
um Bronze hatte Salmhofer
das glicklichere Ende.
Stazinger erreichte zwar die
gleiche Punkteanzahl, jedoch
reichte der schlechtere Strei-
cher nur fir den undankbaren
4. Platz.

Zum Abschluss darf ich als
Bundesfachreferent dem aus-
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Die Sieer dr Kasse F5B:

v.li.n.re: Sektionsleiter Franz Pollinger, Organisationsleiter Heinz
Jenecek, Dieter Safarik, Rudolf Freudenthaler, Sportreferentin Renate
Kapferer , Alfred Salmhofer, LSL Helmut Krasser, Weitbewerbsleiter

BFR Peter Meisinger

fihrenden Verein meine Aner-
kennung fir die gelungene
Veranstaltung aussprechen.
Ich hoffe, dass wir noch einige
Elektroflugwettkdmpfe auf die-
sem Platz erleben werden.
Auch den Piloten danke ich flr
die Disziplin, obwohl dies bei
der Dichte des Feldes nicht im-
mer leicht ist und oft schon ein
Prozent mehr oder weniger
zwischen Sieg oder Niederla-
ge entscheiden kann.

Mit der Siegerehrung durch die
Sportreferentin der Stadt
Liezen Frau Renate Kapferer
und dem eigens angereisten
Landessektionsleiter der Stei-
ermark Vice President Hofrat
Mag. Helmut KRASSER, wur-
den die Wettkampftage been-
det. Neben den offiziellen Ur-
kunden und Medaillen bekam
jeder Teilnehmer noch einen
handgemachten Erinnerungs-
teller mit auf den Nachhause-
weg.

Peter Meisinger,
Bundesfachreferent
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Fesselflugeuropameisterschaft
2003 in Rouille, Frankreich vom
1 2, - 19_ JU" Ein Bericht von Rudolf Kénigshofer

Ich méchte mich an dieser Stel-
le nochmals recht herzlich bei
allen Personen bedanken, die
es ermoglicht haben, dass ein
so kleines Team an einer EM
teilnehmen konnte. Es ist mir
auch ein Anliegen, mich auf
diesem Weg bei meinen Me-
chanikern Franz Marksteiner
und Andreas Hoffmann (BRD)
zu bedanken.

Nach einer, auf zwei Tage auf-
geteilten Fahrt mit dem PKW
+ Campinganhanger nach
Rouille, das ungefahr 1500 Ki-
lometer von Stadt Haag (Most-
viertel) entfernt liegt, erreichten
ein Modellflugfreund und ich
das Ziel ohne erwahnenswer-
te Zwischenfalle. Das EM Ge-
lande lag in einem flachen weit-
laufigen Gebiet inmitten von
Feldern, welche von Hecken
eingegrenzt waren. Neben 3
neu angelegten Asphaltpisten
fur Speed, Kunstflug und Team
Race befand sich im Abseits
ein grofles Wiesenstiick, das
fir Combat genutzt wurde. Im
Groflen und Ganzen optimale
Voraussetzungen fir eine
Groliveranstaltung wie diese.
Wie in ganz Europa war auch
Frankreich von einem extre-
men Sommer geplagt, der uns
Temperaturen bis zu 36 Grad
bescherte. Das jedoch ein-
druckvollste Wettererlebnis
hatten wir von Mittwoch auf
Donnerstag, wo wir von einem
Orkan Uberrascht wurden und
der einen Totalschaden am
gesamten Campingplatz hin-
terliel. Zusatzlich begann es
noch zu hageln und wir hatten
alle zu tun, einen sicheren Un-
terschlupf zu finden. In dieser
Nacht wechselte ein Teil

von links nach rechts: Marksteiner Franz, Rudi Kénigshofer,
Andreas Hoffmann nach einem Kampf in der Klasse F2D

von links nach rechts:Marksteiner Maximilian mit Speed

Modell, Marksteiner Franz, Tochter Martina

der Camper in andere Unter-
kinfte.

Kurzbericht von Franz
Marksteiner, Teilnehmer der
Klasse F2A

Fiar Laien sei erklart, dass
Fesselflugmodelle an Leinen
hangen und von der Kreismitte
aus gesteuert werden.

Montag, 14. Juli 1. Durchgang
Punktlich um 9 Uhr begann die
EM mit der Klasse F2A Speed.
Enorme Hitze bis zu 36 ° Cel-

sius wurden gemessen. Peter
Halman (GBR) der Konstruk-
teur der Irvine Motoren erreich-
te mit 294.2 km/h die schnell-
ste Zeit. Auch der 2.platzierte
Jean Magne (FRA) schaffte mit
seinem Irvine Motor 292.5 km/
h. Der Top Favorit Louis
Parramon (ESP) flog zur Uber-
raschung aller Anwesenden
nur 265.4 km/h und beendete
den 1. Durchgang auf dem 13.
Rang. 11 Teilnehmer blieben
am ersten Tag ohne Wertung.
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Dienstag, 15. Juli 2. Durch-
gang Wieder sehr hohe Tem-
peraturen um 36° C . Louis
Parramon (ESP)flog 298.0 km/
h und war somit erster Anwar-
ter auf den EM Titel. Wieder
sehr schnell Jean Magne
(FRA) sowie Serge Kostin
(RUS) der einen Zalb Motor
einsetzte.

Donnerstag, 17. Juli 3. Durch-
gang Ein totaler Wetterum-
schwung, 25° C, 52 % Luft-
feuchtigkeit sorgte fir ideale

Voraussetzungen. Zehn Teil-
nehmer schafften einen Flug
tber 280 km/h zu denen auch
ich gehorte. Mit 285.7 km/h
konnte ich den 11. Rang so-
wie einen neuen Osterreichi-
schen Rekord erreichen.
Gllicklicherweise wurde an die-
ser EM nur ein F2A Modell ge-
erdet und zwar das A Modell
von Rob Metkemeijer (NED)

Bericht iiber die Klasse F2D:

In der Klasse F2D Fuchsjagd
ging ich als einziger Osterrei-
cher von 58 Teilnehmern an
den Start. Von meinen starken
und sehr starken Gegnern
konnte ich zwei Belgier, einen
Hollander und einen ehemali-
gen Weltmeister (Mervyn
Jones, GBR) besiegen. Mit Si-
cherheit hatte ich noch einen
weiteren Sieg verbuchen kon-
nen, wenn mir meine gewohn-
ten Mechaniker zur Verfigung
gestanden waren, da ich eine
Jagd nur durch Bodenzeit
knapp verloren habe.

Mein zweites Loose musste ich
gegen den russischen Junior
Alexandre Shalaev hinneh-
men.

Ich bin sehr froh, dass sich die
gute Vorbereitung gelohnt hat

und ich im Endresultat den 8.
Rang belegen konnte.

Leider blieben unsere guten
Teams in F2C und F2B aus
privaten bzw. beruflichen Grin-
den von der EM zu Hause.

Im GroRen und Ganzen moch-
te ich das franzdsische Organi-
sationsteam lobend erwah-
nen, insbesonders meisterten
sie den reibungslosen Fortlauf
der EM auch nach dem Orkan
mit Bravour.

Falls mein Bericht bei jemand
das Interesse an Fesselflug
geweckt haben sollte gibt's
mehr Infos unter.
www.lassogeier.de, oder ich
wurde mich freuen, diese inter-
essante Modellflugsparte per-
sonlich jemanden vorstellen zu
durfen.

e-Mail : petra.rudi@utanet.at

Besuchen sie uns auf der wiener Modellbaumesse
vom 23.-26. Oktober 2003

f')/la

"_07

e

-

lintt SAL

Best-Nr.: wssom/ T ——

90763 Furth

Elektro Kleb

SchwabacherStr. 269 Fax:(0911)770765
E-mail: Info@Franken-Modellbau.de
internet: www.Franken-Modellbau.de

1100 mm
500 mm
ng: 18,4 g/dm?
11,7 dm?
2159

Tei:(09'11)779549
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der Bundesfachreferent FAC berichtet....

EUROPAMEISTERSCHAFT 2003 fiir
vorbildgetreue Flugzeugmodelle F4B/FAC
in Gnas - Osterreich

Der kleine sludoststeirische Ort
Gnas war heuer Treffpunkt der
Scale Modellflieger Europas,
als hier von 10.-17. August, die
Europameisterschaft der vor-
bildgetreuen Flugzeugmodelle
ausgetragen wurde. In der
Fesselflugklasse F4B waren 11
Teilnehmer und in der RC Klas-
se F4C 27 Teilnehmer am
Start. Zugleich wurde auch ein
europaischer Wettbewerb fur
Modelle bis 20 kg Fluggewicht
mit 22 Teilnehmern durchge-
flhrt.

Das eigens fur diese EM ange-
legte Fluggelénde prasentierte
sich in einem ausgezeichneten
Zustand. Eine Graspiste von
350x30 m stand zur Verfiigung
und die grof3e Tennishalle des
Sportzentrums Gnas war als
Modellhangar umfunktioniert
worden. Fir den Transport der
Modelle, von der Halle zur
Startstelle, war ein Pendelver-
kehr eingerichtet. An der FAC
Flight Line wurde der Flugbe-
trieb von den beiden Start-
stellenleitern Gert Konig und
Roland Dutzler sehr professio-
nell abgewickelt. Senderdepot
und Frequenziiberwachung
befanden sich ebenfalls direkt
vor Ort und wurden von freiwil-
ligen Helfern mustergiltig be-
freut.

Gottfried Schiffer sorgte als
Wettbewerbsleiter in FAC so-
wie beim Large Scale Bewerb
flr einen reibungslosen Ablauf
der Europameisterschaft. Un-
ser Dank gilt allen Genannten,
aber auch den vielen hier nicht
angefihrten Funktionaren und
Helfern, ohne die eine so gro-
Re Modellflugveranstaltung
nicht durchfihrbar ware.

Leider war, aus unbekannten
Grinden auf dem EM Gelan-
de keine Lautsprecheranlage
installiert worden. Dadurch gab
es nahezu keine Informations-
moglichkeiten flir das Publi-
kum. Die Gelegenheit, die vor-
bildgetreuen Flugzeugmodelle
und deren Piloten dem Publi-
kum bzw. der Offentlichkeit na-
herzubringen, konnte deshalb
nicht genutzt werden — Scha-
de.

Der Fesselflugbewerb fand auf
dem Tennisplatz des Sportzen-
trums statt. Der Platz war mit
einem Kunstrasenbelag aus-
gestattet, der sich trotz anfang-
lich gehegter Zweifel, sehr gut
fur die Scale Fesselflugmodelle
eignete.

Unter der Leitung von Walter
Weinseisen und Franz
Wencel, konnten die drei
Durchgéange in F4B problemlos
und, wie ich meine, auch zur
Zufriedenheit der teilnehmen-
den Teams aus Russland, Po-
len, der Tschechischen Repu-
blik und Deutschland abgewik-
kelt werden.

Scale Fesselflugmodelle sind
handwerkliche und technische
Wunderwerke. Die Leistungen
der Wettbewerber verdienen
groflien Respekt und man kann
von ihnen auch als RC Scale
Modellbauer sicher noch eini-
ges lernen.

Die Baubewertungen wurden
von drei getrennten Punkte-
richterteams durchgefihrt, die
in einem offenen Zwischenbau
der Sporthalle sehr gute Ar-
beitsbedingungen bei Tages-
licht vorfanden. Das Ergebnis
der Baubewertung brachte kei-
ne Uberraschungen. Vergleicht

man die Wertungen mit denen
der WM 2002, so ergeben sich
nur unwesentliche Punkte-
unterschiede und die Reihun-
gen sind nahezu identisch.
Neue Modelle waren, mit Aus-
nahme der hervorragend ge-
bauten Sopwith Snipe des
Englanders Pete Mc Dermott,
mit der er allerdings nur in
Large Scale starten konnte,
nicht zu sehen. Pete hatte das
neue Flugzeug vor der EM
stark beschadigt und war mit
der Reparatur gerade noch
rechtzeitig fertig geworden.
Dadurch, und durch zahlreiche
zusatzlich eingebaute Details,
ist die Maschine jetzt schwerer
als 12 kg und damit momen-
tan fur F4C nicht einsetzbar.
Ab 2005 wird das Gewichtslimit
durch die CIAM allerdings auf
15 kg erhoht und es ist dann
damit zu rechnen, dal} viele
neue, groRere Modelle dann
die Szene beleben werden.
Ganz vorne in der Bau-
bewertung fanden sich die
,Bucker 133-Antares” von An-
dreas Luthi, die ,Gruman F7F
Tigercat” des deutschen Dop-
pelweltmeisters Max Mercken-
schlager, sowie Pavel Fencls
.Knoller®, ,Sopwith Triplane®
von Pete Mc Dermott und die
»Halberstadt“ von Hansjorg
Hofbauer.

Mit der Antares-Blicker, domi-
nierte ein im Vergleich mit den
Konkurrenzmodellen eher ein-
faches Flugzeug die Bau-
wertung, worlber es danach
unter den Piloten zu regen Dis-
kussionen kam.

Das Fliegen wurde ebenfalls
von dem Schweizer Weltmei-
ster Andreas LUthi dominiert,




der mit einem spektakularen
Flugprogramm die Punkte-
richter beindruckte. Die Flige
von Max Merckenschlager
(GER), Petr Tax (CZE) oder
Wolfgang Niederstrasser
(AUT) waren durchaus ver-
gleichbar, konnten aber nicht
so hohe Wertungen erzielen.

Fliegerisch haben heute viele
Piloten das Kénnen, um einen
Spitzenplatz zu erreichen. Die
Wahl des Flugzeugtyps und
aultere Einflisse setzen den
Moglichkeiten aber Grenzen.
Im Unterschied zu den
Hochleistungs und Kunstflug-
klassen, sind die Scale Model-
le keine auf einen bestimmten
Einsatzzweck optimierten
~oportgerate”. Sie sind ihren
grof3en Vorbildern, was Flug-
leistungen und Eigenheiten
betrifft, meist erstaunlich ahn-
lich. Die meisten Wettbewerber

bauen ihre Modelle nicht nur
nach taktischen Gesichtspunk-
ten, sondern ganz einfach weil
ihnen dieses oder jenes Flug-
zeug besonders gut gefallt.
Man ist sich der zu erwarten-
den Nachteile beim Fliegen
durchaus bewul3t. Scale Wett-
bewerbe bestehen aus Bau —
und Flugbewertung, wobei das
Verhaltnis der zu erreichenden
Punkte 50:50 betragt. Die Half-
te seiner Leistung fur den Wett-
kampf, erbringt ein Wettbewer-
ber also bereits zu Hause in der
Werkstatt, wobei die Bauzeiten
oft mehrere Jahre betragen.

In F4C waren die Flugdurch-
gange bereits am Mittwoch
abend abgeschlossen wobei
nur nachmittags geflogen wur-
de. An den Vormittagen flog die
Large-Scale Kategorie, die am
Donnerstag mittag ebenfalls
fertig war. Ublicherweise wer-

In der Klasse F4B - SCALE FESSELFLUG, wurde
Sergej Polotnikov aus Russland Europameister.

Platz 2 belegte Viatscheslav Tschubatov ebenfalls aus Russland.

3. wurde Marian Kazirod aus Polen.

den Europa und Weltmeister-
schaften fur eine volle Woche
angesetzt, wodurch den Wett-
bewerbern viel Hektik aber
auch unndtiger Leerlauf erspart
bleibt. Hier hatte man sich viel-
leicht die Erfahrungen aus ver-
gangenen, derartigen Grol3-
veranstaltungen zunutze ma-
chen und den zeitlichen Rah-
men etwas grolzlgiger gestal-
ten kénnen.
Zusammenfassend war die
Scale — Europameisterschaft
2003, in Osterreich eine her-
vorragend organisierte und
gelungene Modellflug-
veranstaltung.

Hansjérg Hofbauer

Klasse F4C — VORBILDGETREUE FLUGZEUGMODELLE, ferngesteuert:

Andreas Lithi —

Max Merckenschlager —
Pavel Fencl —
Hansjorg Hofbauer —

= ed =] 0N -

0.

2. Adam Jaskiel —
TEAMWERTUNG F4C:
4l Niederlande

2.  Tschechische Republik
3. Osterreich

Wolfgang Niederstrasser —( AUT)

(Sul)
(GER)
(CZE)
(AUT)

(AUT)

Modell: Blicker 133-Antares
Modell: Gruman F7F-Tigercat
Modell: Knoller C.II

Modeli: Halberstadt C.1.IV
Modell: Biicker 133

Modell: Zlin 526 AFS

Internationaler Large Scale Bewerb-Vorbilddhnliche Modelle bis 20 kg:

1.Wolfgang Niederstrasser-
2.Peter Mc.Dermott-
3.Mick Reeves-
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der Bundesfachreferent Freiflug berichtet
Freiflug-Telegramm

- Gerhard Aringer ist wieder Vizeweltmeister in F1C
Bericht im nachsten Heft

Liebe Freunde in allen Klassen!

Fiir die Gold-C kann Freiflug als dritte Klasse sehr hilfreich sein. AuBerdem ist es
sowieso ein schéner Sport und einer der ésterreichischen Freiflieger gehort zur
Weltspitze. Jetzt im Herbst ist eine gute Gelegenheit, sich das einmal anzuschauen,
weil an fast jedem Wochenende in Osterreich ein Freiflug-Wettbewerb ist:

18., 19. Oktober Judenburg F1A, F1B, F1K Obergrafendorf F1E
25., 26. Oktober Finkenstein F1A, F1B Obergrafendorf F1E
8., 9. November Farstenfeld F1A, F1B

15. November Altheim F1A, Firstenfeld F1A, Nussdorf Salzburg F1A
Kontakttelefon:

1) 0676-30 64 175 (Heibl), 2) 0676-30 18 300 (Wolf), 3) 04257-2880 (Dolezal)
4)03382-540 95 (Herbsthofer), 5) 07228-7356 (Hopfler), 6) 0662-82 04 57 (Reitterer)

Kommt doch einfach einmal hin und schaut euch das an. Es ist gar nicht schwer (manch-
mal schon) und wir freuen uns Uber jeden interessierten Besucher.

Wolfgang Baier, BFR F1E
Wilhelm Kamp, BFR FF.

»Supermax” in F1ABC
zur Klarstellung mit eigenen Worten vom BFR-Freiflug

Jeder Flug mit einem Max {iber 180 Sekunden ist ein Supermax, jeder Flug mit einem Max
von 180 Sekunden oder darunter ist ein normaler Flug. Fiir die Einzel- und Mannschafts-
wertung zahlen bei jedem Flug maximal 180 Sekunden. Die Zeiten Uber 180 werden nur
zur Ermittlung der Reihung bei Zeit-Gleichstand herangezogen.Solange man in jedem Flug
180 Sekunden erreicht oder (iberschritten hat, ist man noch ein Kandidat fiir das — fiktive —
erste Stechen. Alle Uberzeiten aus jedem Supermax-Flug zahlen dann fur die Reihung. Nur
wer alle Supermax-Fliige auch voll geflogen hat, kommt in das — reale — zweite Stechen.
Wer einmal die 180 nicht erreicht hat, kann nicht mehr ins Stechen kommen und braucht
die Zeiten Uber 180 eigentlich nicht mehr zu fliegen. AuBer es kommt zu einer Zeitgleich-
heit mit einem anderen Konkurrenten, der auch mindestens einmal die 180 nicht geschafft
hat. Dann werden die geflogenen Uberzeiten fir die Reihung beniitzt. Das ist ziemlich egal,
wenn es z.B. um den 32. und 33. Platz geht. Wenn es aber z.B. bei schlechten Bedingun-
gen um einen der vorderen Platze geht, wird es doch wieder interessant.

Ob man trotz Absaufer doch weiterhin die Supermaxe fliegt, ist also eine taktische Ent-
scheidung, die vom Stand des Wettbewerbes abhangig ist. Nur weils lustig ist und man
zum AbschluR noch einen schénen Flug machen will, kann nattirlich auch ein Grund sein.

(Im Free Flight News hat dazu lan Kaynes etwas geschrieben, den Artikel kann man bei
Wilhelm Kamp oder Verena Greimel anfordern)

Wilhelm Kamp, BFR Freiflug
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der Bundesfachreferent RC-SL berichtet....
von Dr.Wolfgang Schober

Osterreich Pokal 2003 der Klasse RC-SL

RC-SL = Seglerschlepp

In der Saison 2003 wurde der Osterreich Pokal in der Klasse Seglerschlepp zum 16.Mal in
ununterbrochener Reihenfolge ausgetragen, und auch heuer hat sich der Tross der Segler-
schlepper wieder durch ganz Osterreich bewegt. 4 Teilwettbewerbe wurden in verschiede-
nen Bundesldndern geflogen und die dort erreichten Platzierungen mit Punkten bedacht (fiir
den 1.Rang gibt es 10 Punkte bis fallend fiir den 10.Rang 1 Punkt). 1 Streichergebnis ist
méglich, d.h., man kann mit maximal 3 Teilergebnissen in die Gesamtwertung eingehen. Die-
ses Reglement gilt nun schon viele Jahre und hat sich bei den Anhéngern dieser Sparte des
Modelifluges sehr bewéhrt, weshalb sich die Spitzenteams immer wieder um gute Ergebnis-
se bei den diversen Teilwettbewerben bemiihen. Als Neuerung durften heuer erstmals auch
schwerere Gespanne an den Bewerben teilnehmen; d.h., das zuldssige Gesamtgewicht wur-
de im Osterreich Pokal auf maximal 2 mal 20 kg gedffnet.

(die MSO-Klasse blieb davon aber unberiihrt )

Ich werde in meiner Berichterstattung immer wieder auf die Witterungsverhiltnisse einge-
hen, da diese die gezeigten Leistungen bei den Wertungsfliigen stark beeinflussen. Die De-
monstration eines den groBen Vorbildern nachempfundenen Flugstils wird eben von dufle-

ren Einfliissen wie Wind, Thermik oder Turbulenzen stark beeinflusst.

1.Teilwettbewerb

3.Mai 2003, Kraiwiesen/Salz-
burg t
Gleich zu Saisonbeginn pilger-
ten 12 Teams ins Monte Carlo
der Seglerschlepper - nach
Kraiwiesen (5 x K, 4 x S, 2 x
00, 1 x St). Man war wie im-
mer gespannt, was an Neuig-
keiten wohl wieder zu sehen
sein wirde, und man wurde
nicht enttduscht. Einerseits
hatten die alten Hasen ihre
Modelle auf Hochglanz ge-
bracht bzw. in Details verbes-
sert und andererseits gab es
auch viel Neues zu bestaunen.
Vater und Sohn Kreuzberger
kamen mit einer wundersché-
nen Wilga mit einer Ka-6 im
Schlepptau nach Kraiwiesen,
wahrend Schwab Gerhard mit
seiner Piper den Oldtimer Cu-
mulus nach oben zog. Das
Karntner Team Zarfl/Pietschnig
hatte auf eine Morane als
Schleppmaschine umgestellt
und auch Goldberger/Pernath
hatten sich ganz neu ausgeru-
stet. Josef Goldberger pilotiert
nun einen EURO 1 aus der
Flugzeugschmiede von Willi
Stultschnig, wahrend Willi
Pernath auf eine neue ASW 15
umgestellt hat. Doch dem nicht

genug, gab es auch neue Ge-
sichter mit neuen Modellen zu
sehen. Aus Oberdsterreich
kam das Vater/Sohn- Team
Schutzenberger, das einen
kleinen Schleppzug einsetzte.
Eine Cessna Cardinal
(Aviomodelli, 2 m Spannweite,
20ccm Saito 4T) zog eine 3,5
m grofie DG-300. Und gleich
das andere Extrem war das
Vater/Sohn-Team Kalaschek
aus der Steiermark. Sie nutz-
ten das neue Gewichtslimit aus
und flogen einen groRen
Swiss-Trainer ( 3,5 m Spann-
weite, 19,3 kg, 120 ccm 2T)
und einen Reiher mit (ber 16
Kilogramm Gewicht. 2 weitere
Gespanne kamen Uber die 20
Kilogramm Gesamtgewicht der
MSO-Klasse hinaus, doch war
der Gewichtsiiberhang nur in
der GréRenordnung von 2 bis
3 Kilogramm, sodass man das
wohl auch als ,zu schwer ge-
baut* bezeichnen kann. Durch
die Offnung des Osterreich
Pokal auf 2 mal 20 kg Gesamt-
gewicht war aber das ,Uberge-
wicht“ kein Problem, sodass
man die Citabria von Philip Veit
im Flug bewundern konnte, die
die Pilatus B 4 von Werner
Maresch auf Héhe brachte.

In Kraiwiesen herrschte am
Morgen des 3.Mai Regenwet-
ter, sodass nicht geflogen wer-
den konnte. Da die Wettervor-
hersage Besserung versprach,
wurde erst einmal zugewartet,
was nach der langen Winter-
pause durch Tratschereien ver-
kurzt wurde. Um 11 Uhr konn-
te dann endlich begonnen wer-
den. Der Regen hatte aufge-
hért, der Himmel war wolken-
verhangen und es blies - fir
Kraiwiesen untypisch - ein Siid-
wind. Dieser Wind in Pisten-
richtung war wesentlich ange-
nehmer als der sonst (bliche
Querwind aus Westen. Doch
der Wettbewerb begann gleich
mit einem Paukenschlag. Das
Team Zarfl/Pietschnig hatte im
Schleppflug einen Durchsack-
er der Motormaschine zu ver-
zeichnen, der dann beim Seg-
ler zu einem Flachenbruch
fhrte - Totalschaden. Und so
ahnlich ging es weiter. Scho-
ber/Tengg hatten unmittelbar
nach dem Start durch Fehl-
betatigung der Klinkfunktion
eine AuRenlandung des Seg-
lers und damit auch eine Null-
wertung hinzunehmen. Als
Draufgabe verlor das Team




Veit/Maresch seine Pilatus B4
durch technischen Defekt. Le-
diglich die Hausherren Winkler/
Stollinger kamen mit den Be-
dingungen ausgezeichnet zu-
recht und flogen die Durch-
gangshochstwertung. Allmah-
lich wurde der Wind immer
starker, sodass es immer
schwieriger wurde, einen pra-
zisen Flug zu demonstrieren.
Im Gegensatz zu friiheren Jah-
ren gab es diesmal jedoch we-
nig Turbulenzen, weshalb die
Fluge gut berechenbar waren.
An die Leistungen des
1.Durchganges konnte jedoch
nicht mehr angeknupft werden.
Winkler Martin/Stéllinger Karl
konnten ihren Heimat-Grand-
Prix recht sicher mit Gber 300
Punkten Vorsprung nach Hau-
se fliegen, wozu ihnen nur zu
gratulieren ist. Die Siegereh-
rung fand dann um etwa: 18
Uhr bei herrlichem Sonnén-
schein statt und brachte folgen-
des Ergebnis:
1. Winkler M./Stéllinger S
2915 Punkte
2. Schober/Tengg K
2591 Punkte
3.Baumgartner/Winkler K
2327 Punkte
4. Kreuzberger/Kreuzberger S
2323 Punkte
5. Mayer/Pirker K
2236 Punkte
6. Schwab/Pongruber S
2140 Punkte
7. Hofmann/Vagt 00
1975 Punkte
8. Veit/Maresch S
1826 Punkte
9. Schitzenberger/Schiitzenb-
erger 00
1785 Punkte
10. Goldberger/Pernath K
1482 Punkte
11. Kalaschek/Kalaschek ST
1645 Punkte
12. Zarfl/Pietschnig K
0 Punkte
fett .....mehr als 20 kg Gesamt-
gewicht
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2.Teilwettbewerb

31.Mai 2003, Mistelbach/
Niederdsterreich

Mistelbach ist fiir die Karntner
Modellflieger nur nach einer
etwa 5-stindigen Fahrt erreich-
bar, weshalb diese Piloten
schon am Freitag anreisten um
am Wettbewerbstag schon vor
Ort zu sein. 6 Teams hatten
sich auf die Reise gemacht und
es wurde am Nachmittag des
30.Mai schon fleiBig trainiert.
Und hier passierte Josef Gold-
berger ein Missgeschick mit
schweren Folgen. Er verlor im
Flug seine grofle Kabinen-
haube und machte sich sofort
zur Landung auf. Dabei hatte
sich aber der Gleitwinkel dra-
matisch verschlechtert, wes-
halb der Landeanflug zu kurz
geriet und er einen eisernen
Flugplatzbegrenzungspfahl
streifte, der ihm einen Trag-
fligel abriss - aus der Traum
von der erfolgreichen Teilnah-
me und aulter Spesen nichts
gewesen. Am Abend luden
dann die Mistelbacher zu ei-
nem Heurigen ein, der von den
Karntnern sehr genossen wur-
de. Vielen Dank nochmals fur
diese freundliche Geste.

Am Samstag Morgen standen
dann insgesamt 9 Teams am
Start (5x K, 3x NO, 1 x St).
Alle warteten schon auf den
ortsiblichen stirmischen
Querwind, doch der blieb den
ganzen Tag uber aus - ein
Wunder ! So konnte nun unter
traumhaften Bedingungen um
den Sieg gerungen werden.
Das niederdsterreichische
Team Peter Aigner/Georg
Honig erflog in den beiden er-
sten Durchgangen jeweils die
Hoéchstwertung und es sah
ganz nach einem Sieg der bei-
den aus. Im 3.Durchgang ge-
lang es jedoch dem Team
Schober/Tengg mit einem
~Jahrhundertflug® das Ruder
doch noch herumzureilten und
den Sieg mit nach Hause zu

nehmen. Bei der Siegerehrung
kam es dann zu einer tollen
Begegnung. Helmut Balga
baute seine urspriinglich in
Karnten beheimatete mann-
tragende Mucha am Modell-
flugplatz zusammen und konn-
te so Herbert Lenzhofer eine
grole Freude bereiten. Er
konnte seinen originalgetreuen
Nachbau mit dem Vorbild ge-
meinsam endlich auf ein Foto
bannen bzw. konnte er sich im
Cockpit seines Vorbildes foto-
grafieren lassen - eine tolle
Geste.
1. Schober/Tengg K
3110 Punkte
2. Aigner/Hénig NO
3092 Punkte
3.Salloker/Lenzhofer K
2963 Punkte
4. Baumgartner/Winkler K
2858 Punkte

5. Mayer/Pirker K
2841 Punkte
6. Zarfl/Pietschnig K

2639 Punkte
7. Kalaschek/Kalaschek ST
2520 Punkte

8. Pavlecka/Harter NO
2458 Punkte
9. Prajka/Bauer NO

2343 Punkte
fett ....mehr als 20 kg Gesamt-
gewicht

3.Teilwettbewerb

5.Juli 2003, Enns in
Oberdsterreich

Dass die Seglerschlepper im-
mer wieder gerne nach Enns
kommen, beweist die Teilneh-
merzahl. Immerhin 12 Teams
haben den Weg dorthin gefun-
den um den schén gelegenen
Flugplatz und die Gastfreund-
schaft der Oberdsterreicher zu
genieRen (5 x K, 4 x 00, 1 x
NO, 1x S, 1x St ). Leider hat
der Wettergott nicht ganz mit-
gespielt, denn es war den gan-
zen Tag Uber regnerisch und
windig. Der Wettbewerb
musste deshalb 7 oder 8 Mal
unterbrochen werden, um die




kurzen Regenschauer abzu-
warten. Ein besonderes Lob
gebuhrt hier den Punkte-
richtern (Stingelmeier, Pichler,
Rauter, Lesjak, Enser) die nicht
nur gute Arbeit geleistet, son-
dern auch der Witterung ge-
trotzt haben.

Josef Goldberger hatte seit
Mistelbach seine Schlepp-
maschine wieder repariert und
auch schon einige Trainings-
flige hinter sich. Beim
Wertungsflug in Enns jedoch
verursachte die elektronische
Zundung des Motors Funksto-
rungen, die sein Modell uns-
teuerbar machten. Mit Miih und
Not konnte er sein Modell dann
doch noch am Flugplatz bruch-
frei landen, woflr er mit einem
Applaus der Wettbewerbs-
piloten belohnt wurde. Aus Si-
cherheitsgriinden verzichtete
er auf weitere Wertungsfliige,
womit er aber wieder eine Null-
wertung fir den O-Pokal er-
reichte. Hut ab vor dieser Ein-
stellung! Das Team Schober/
Tengg kam von Anfang an mit
den windigen Bedingungen gut
zurecht und konnte einen si-
cheren Sieg verbuchen. Er-
freulich auch das Karntner
Team Josef Mayer/Werner
Pirker das mit seinem Swiss
Trainer und einer Ka-6 bei die-
sen Verhaltnissen souverane
Fluge demonstrierte und mit
einem 2.Platz belohnt wurde.

1. Schober/Tengg K
3095 Punkte
2. Mayer/Pirker K

3009 Punkte
3. Winkler M./Stéllinger S
2880 Punkte

4. Aigner/Hénig NO
2649 Punkte
5. Zarfl/Pietschnig K

2621 Punkte
6. Baumgartner/Winkler G. K
2569 Punkte
7 Kalaschek/Kalaschek St
2243 Punkte
8.Freynhofer/Freynhofer 00
2131 Punkte
9.Schutzenberger/

Schitzenberger 00
1985 Punkte

10.Dietinger/Ladner 00
1903 Punkte

11. Hofmann/Vagt 00

1764 Punkte
12.Goldberger/Pernath K

788 Punkte
fett.....mehrals 20 kg Gesamt-
gewicht

4. Teilwettbewerb

26.Juli 2003, St.Johann im
Rosental/Karnten

Der Gesamtsieg im Osterreich
Pokal war eigentlich schon ent-
schieden, doch auf den weite-
ren Platzen war noch alles of-
fen. 9 Teams traten deshalb in
St.Johann in Karnten an, um
noch einmal die frisch ge-
mischten Karten auszuspielen
(6xK, 1x00,1x S, 1x St).
Ein extrem heiler Sommertag
kundigte sich schon am Mor-
gen an, weshalb Wettbewerbs-
leiter Gerald Rausch darauf
drangte, 2 Durchgange mog-
lichst rasch durchzuziehen. Die
einzelnen Flige wurden bei
diesen ruhigen Bedingungen
mit groRer Prazision absolviert,
sodass die Punkterichter keine
einfache Aufgabe zu bewalti-
gen hatten. Das Team Salloker/
Lenzhofer setzte sich von An-
fang an an die Spitze und gab
diese bis zum Schluss nicht
mehr ab. Die Wertungen fielen
extrem hoch aus. Ich kann
mich nicht erinnern, schon je-
mals einen Sieg mit tiber 3500
Punkten in den Ergebnislisten
gesehen zu haben. Besonders
der 3.Durchgang am Nachmit-
tag bei briutender Hitze verlang-
te den Punkterichtern, Piloten
und Motoren der Schlepp-
maschinen alles ab. Unter dem
Motto ,Ende gut - alles gut”
klang der letzte Teilwettbewerb
aus und gespannt wartete man
auf die Siegerehrung.

1. Salloker/Lenzhofer K
3514 Punkte

2. Schober/Tengg K
3493 Punkte

3. Mayer/Pirker K

3208 Punkte

4. Winkler M./Stollinger S
3145 Punkte

5. Baumgartner/Winkler G. K
3046 Punkte

6.Zarfl/Pietschnig K
3028 Punkte

7. Kalaschek/Kalaschek St
2946 Punkte

8.Schutzenberger/

Schiitzenberger 00
2452 Punkte

9. Goldberger/Pernath K
2411 Punkte

Schlussbemerkung:

Die Gesamtbilanz schaut ahn-
lich wie im Vorjahr aus: immer-
hin 8 Teams bestritten wenig-
stens 3 oder sogar alle 4 Teil-
wettbewerbe, aber nur 18
Teams haben am Osterreich
Pokal 2003 teilgenommen.
Von den 8 Teams, die in Oster-
reich herumfahren, kommen 5
aus Karnten, 1 aus Oberoster-
reich, 1 aus Salzburgund 1 aus
der Steiermark. Es ist schade,
dass offensichtlich nur im Si-
den die Seglerschleppklasse
ordentlich greift, aber es wird
wohl nichts anderes Ubrig blei-
ben, als dass die Karntner in
den anderen Bundeslandern
als ,Schlepp-Missionare” wei-
terhin tatig sein werden. Ein
bisschen hat es ja im Vorjahr
schon gefruchtet, denn die bei-
den Vater/Sohn-Teams
Kalaschek und Schitzen-
berger haben ja den Weg zur
Seglerschlepperei gefunden.
Auch ,zu schwer gebaute”
Modelle kénnen im nachsten
Jahr den O-Pokal wieder be-
streiten, denn die Gewichtsan-
hebung auf 2 mal 20 kg wurde
um ein Jahr weiter verlangert.
Beim Material gab es doch
Neues zu sehen. Vor allem der
Swiss-Trainer von Vater
Kalaschek mit nahezu 20 kg
Gewicht und einem 120 ccm 2-
Takt-Motor hat eine neue Di-
mension gezeigt. Ob das der
richtige Weg ist, wird aber erst
die Zukunft zeigen. Zur Zeit ist




er eine echte Bereicherung
und ein willkommener Gast bei
den Teilwettbewerben. Aber
auch die Cessna Cardinal (2m
Spannweite, 6 kg Gewicht,
Saito 20 ccm 4 T) von Fritz
Schutzenberger, die das Spek-
trum der Schleppmaschinen
nach unten hin erweiterte, war
eine Attraktion, die als Vorbild
fur Schleppeinsteiger dienen
kann. Hier konnte man sehen,
dass man auch mit kleinen
Geraten durchaus mitmischen
kann. (siehe Endergebnis: 8.
bzw. 9.Platz )

Die Sieger und ihr Gespann:
Die Karntner Wolfgang Scho-
ber und Karl Tengg haben nach
dem Jahre 2001 nun zum zwei-
ten Mal den Osterreich Pokal

gewonnen. An ihrem Material

hat sich in den letzten 2 Jah-
ren eigentlich nichts Wesentli-

ches verandert. Wolfgang
Schober fliegt immer noch die
Cessna 150 in der weillen
Grundfarbe mit blau/rotem
Karo mit einer Spannweite von
3 Metern. Der 50 ccm KAVAN

4-Takt-Boxermotor liegt an der

Leistungsgrenze um die 12,65
kg schwere Motormaschine
samt dem Segelflugzeug in die
Hoéhe zu beférdern. Karl Tengg
setzt auch heuer wieder seinen
Reiher ein, der mit 5,3 Metern

Spannweite auf ein Gewicht

von 6,5 kg kommt. Auller gro-
Ren Storklappen sind im Fllgel

auch Woalbklappen und natir-

lich Querruder eingebaut. Be-
stechend ruhig ist das Flugbild

und Karl versteht es auch, sei-
nen Flugfiguren die nétige Pra-
zision zu verleihen. Mit Ehrgeiz
und Einsatz war es heuer eben
moglich, die Gesamtwertung
mit 2 Siegen und 2 zweiten
Platzen zu gewinnen. Und die
goldene Regel des Osterreich
Pokal hat sich wieder einmal
bewahrheitet: Man muss alle 4
Teilwettbewerbe bestreiten, um
ein Streichergebnis in An-
spruch nehmen zu konnen
bzw. der Konkurrenz wichtige
Punkte wegzunehmen. Erst
dann hat man die Chance, die
Gesamtwertung gewinnen zu
kénnen !

Gesamtwertung Osterreich Pokal 2003 der Klasse Seglerschiepp

Klasse Seglerschiepp = RC-SL

s ; i ]
1‘ I | |
i Q o t
, | o ® |
| ol g £ |
! i e @ ! t
| Rang/Team/Bundesland oo = € 8 ‘Summe
i [z I o O - @« 0] g 8 P F }
| 885 K828 QIRsk |
. Nom | gLlW N Fi=25] |
| s3N 238 525 358 |
! =@z oW S Em © st i
GXN 0Z2Z WO a0 § :
1 Wolfgang Schober/Karl Tengg K 9 10 10 | (9) 29 |
2 Martin Winkier/Karl Stéllinger S 10 - 8 7_| 25
3 Josef Mayer/Werner Pirker K (6) 6 9 8 | 23 |
4 Johann Baumgartner/Gerhard Winkler K 8 7 {(5) 6 21
.5 Willi Sailoker/Herbert Lenzhofer K - 8 - 10 18
' 6__Peter Aigner/Georg Honig NO| - 9 7 - 16 |
. 6 Peter Zarfl/Lambert Pietschnig K (0) 5 6 | 5 16 |
8 Johann Kalaschek/Klaus Kalaschek ST (0) 4 4 4 | 12 |
9 _F.Schutzenberger/A.Schiitzenberger Q0| 2 - 2 3 | 7 |
9 _J.Kreuzberger/T Kreuzberger S 7 A z | 7 »
11 Gerhard Schwab/Franz Pongruber S 5 - - - | 5
12 Wolfgang Hofmann/Uwe Vagt 00| 4 - 0 S
13 Josef Goldberger/Willi Pernath K 1 - 0 2 | 3
13 Philip VeittWerner Maresch S 3 - - - | 3 ‘
13 Klaus Pavlecka/Herbert Harter NO - 3 - - 3 |
13 M.Freynhofer/R. Freynhofer 00 - - | 3 - 1 3 !
17 Johann Prajka/Helmut Bauer NO - - . 2 i
18 W.Dietinger/Leopold Ladner 00 - - 11 - 1
- am Wettbewerb nicht teilgenommen
0 am Wettbewerb teilgenommen, aber nicht in den Punkterangen

()

Streichergebnis

fett mehr als 20kg Gesamtgewicht
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Die Sieger des Osterreich
Pokal 2003
Winkler/stéllinger( Platz2),
Schober/Tengyg (Platz1)
und Pirker/Mayer (Platz 3)

. L Y e i...-i =S
Neu in der Szene: Vater und Sohn Schiitzenberger
(Platz 9 in der Gesamtwertung)

Das Gespann der Sieger: Die Cessna150 zieht den Reiher
Fotos: W.Schober

Die ASK-18 von Gerhard Winkler im Landeanflug 3;"; gzg::;’f;i"ﬂﬁﬁg‘;a’e’ und SohnKalaschek (Platz 8 in
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Erlebnis F3A-WM in Polen

Was soll man uber eine Veran-
staltung berichten, die nahezu
perfekt organisiert , fir den Teil-
nehmer keine Wunsche offen
lie® und den Piloten in den Mit-
telpunkt stellte?

Wenn ich alle Highlights schrift-
lich riiberbringen wiirde, kdnn-
te ich mit dem Umfang eine
ganze Zeitung fillen. Ich will
also versuchen, mit einigen
Punkten dieses ,Erlebnis” zu
schildern.

Die WM wurde auf dem Gelan-
de der Fliegerakademie in
Deblin ausgetragen. Bei der
Anmeldung zu dieser Veran-
staltung, wurde im Team schon
uber die hohen Einzellkosten,
von 70_pro Person, fir Quar-
tier und Verpflegung, in der
.Kaserne“, diskutiert. Jeder der
einmal beim Bundesheer war
wurde sagen: Die sind ver-
rackt!!

Andere Quartiere die auller-
halb (bis zu 30km) des Gelan-
des lagen, waren nur geringfi-
gig gunstiger. Wir entschieden
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uns fir die ,Kaserne®. Und dies
war ein Haupttreffer.

Die Quartiere waren komplett
neu adaptiert, und ich behaup-
te, dass in diesen Zimmern
noch nie jemand genachtigt
hat. Weiters hatten wir noch
den grof’en Vorteil, dass wir
uns jeden Tag die Pendlerei
(20-30km) zwischen Unter-
kunft und Fluggelande, auf den
sehr desolaten Strallen, er-
sparten.

Nach unserer 12 stlindigen
Anreise wurden wir sehr herz-
lich von einem Organisations-
mitglied empfangen, und wir
konnten gar nicht so schnell
schauen, hatten wir alle Unter-
lagen, Quartiere und alle Infor-
mationen rund um die WM.
Unser Team, Danksagmdller
Helmut, Filgas Erich, Zeiner
Markus (Piloten), Dworak Man-
fred (Teammanager) Zeiner
Franz und meine Wenigkeit
(Teamassistent) reisten schon
am Dienstag an. Da die WM
erst am Samstag begann,
konnten wir uns in Ruhe akkli-

matisieren und uns noch mit
einigen Trainingsfligen fit ma-
chen. In diesen Tagen sind
natirlich auch schon viele Pi-
loten anderer Nationen ange-
reist und beim gemeinsamen
Training wurden wieder einige
Stories untereinander ausge-
tauscht. Und was ja noch in-
teressanter war, wir konnten
die neuen ,Geheimwaffen®
(Modelle) der Profis, genau
unter die Lupe nehmen. Bei
dieser Gelegenheit, wurden
schon die ersten Meinungen
Uber die Doppeldecker und
dem einen Elektroflieger, gebil-
det.

Nun ein groRer gedanklicher
Sprung zum Samstag zur
Eroffnungsfeier. Die fand im
Stadion der Akademie statt.
Ein toller Einmarsch mit
Fahnen, dazu Untermalung
mit Musik der Militarkapelle,
ein wenig lange Ansprachen
der Funktionare (muss sein),
jedoch wurde dies wieder
aufgewogen, mit einem fast
an den Baumen streifenden,



60 Jahre alten Doppeldecker,
der das Herz jedes Piloten
schneller schlagen lie, eine
Fliegerstaffel mit Rauch

und und und....... fantastisch!
An Sonntag gings dann los mit
den ersten Wertungsfligen.
Hier wurde das Vorrunden-
programm P03 geflogen. Jeder
Pilot musste dieses Programm,
vier Mal vor verschiedenen
Punkterichtergruppen und an
vier verschiedenen Tagen, flie-
gen. Die Leistungen unserer
drei Piloten wirde ich als sehr
guten Durchschnitt bezeich-
nen. Lediglich ein paar Wer-
mutstropfen, 0-Wertungen,
mussten wir schlucken. Was
ich mit 0-Wertung meine? Ca.
gegen Mitte der Vorrunden-
durchgange, vergab ein nicht
naher genannter Punkterichter,
plotzlich bei dem einen oder
anderen Snap, eine 0 in'die
Wertung. Diese Vorgangswei-
se versuchte er unter den an-
deren Wertungsrichtern zu ver-
breiten, was ihm auch teilwei-
se gelang. Die Oer wurden bei
immer mehr Piloten immer
haufiger. Auch der eine oder

andere Spitzenpilot, durfte sich
uber Oer ,freuen®. Man kann
sich den Unmut unter den Pi-
loten vorstellen. Dies hatte
auch die Auswirkung, dass an-
scheinend die Anzahl der Oer

in den Snaps, unser
Mannschaftsergebnis, die
nach den vier Vorrundendurch-
gangen gewertet wurde, deut-

lich beeinflusst hat. Wir beleg-
ten dadurch den ,nur” 8.Platz.
Aber bei 32 Nationen und na-
hezu 100 Piloten, sollte man
auch dieses Ergebnis als Gut
bezeichnen.

Da unser Bundesfachreferent
und Mannschaftsfiihrer, Man-
fred Dworak, dem ich an die-
ser Stelle ein grofes Lob fiir
seine hervorragende Team-
fuhrung, Teamarbeit und
Osterreichvertretung, ausspre-
chen mochte, mit unserer Lei-
stung nicht ganz zufrieden war,
wurde am selben
Abend noch,
eine Krisen-
sitzung einberu-
fen. Bei dieser
Besprechung
wurde versucht,
einige Weichen
fur die Zukunft zu
stellen. Mit dem
Nationalgetrank
(Wodka) wurde
dann die Sitzung
~abgerundet®.

In den nachfol-
genden Semifinalfligen konn-
ten wir uns dann nicht mehr
steigern und belegten
schlussendlich die Platze 21
(Markus) 23 (Helmut) und 25
(Erich) Diese Platze reichten
natirlich auch firs Finale, die
Besten 10, nicht. Zur Erklarung
flr nicht Insider: In dieser Re-
gion, Top 10, ist die Luft schon

verdammt dinn. Man muss
wissen, dass sich hier haupt-
sachlich Profis (Piloten die Flie-
gen zum Beruf haben)
platzieren. Es haben auch
ganz grol3e Namen wie Marco
Benicasa oder Sebstiano
Silvestri, es nicht geschafft, die-
se magische Grenze zu Uber-
schreiten. Aber eines muss ich
hier noch als erfahrener Pilot
und Punkterichter sagen, un-
sere Mannen brauchen sich in
keinster Weise vor den interna-
tionalen Spitzenpiloten verstek-
ken!

Doch nun zu einem, nicht min-
der interessanten Thema, die
Technik. Aufgefallen und mit
Spannung erwartet, sind die
drei Doppeldecker von Chip
Hyde, Sebastiano Silvestri und
den erst 16 Jahrigen Japaner
Tetsuo Onda, gewesen. Bei
Windstille, konnten wir ein sehr
gutes Flugverhalten von
Hyde’s und Seba’s Maschine
beobachten. Wobei ich bemer-
ken muss, dass der Flieger von
Hyde (5kg) mit einem 160er
Yamada Prototyp Motor, merk-
lich im oberen Fensterbereich,
an Geschwindigkeit verliert und
~weich® wird. Hyde musste mit
sehr viel Kénnen die Maschi-
ne durchs Programm flihren.
Seba’s Maschine wirkte in der
Luft nicht sehr attraktiv, er er-
zahlte mir aber, dass er die
Aerodynamik und das Design
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noch Uberarbeiten wird. Diese
beiden Modelle disqualifizierten
sich mit zunehmender Wind-
starke selber. Sie wirkten dann
nur mehr sehr ruppig und un-
ruhig. Ganz anders das Modell
vom japanischen Junior. Nicht
nur, dass dieser Flieger optisch
wunderschon ist, er durfte ae-
rodynamisch perfekt ausgewo-
gen sein, ging er auch bei stir-
mischem Wetter super. Onda
Uberliel® aber auch im Finale
(Windgeschwindigkeit 7m/s)
nichts dem Zufall. Er wechsel-
te auf einen sehr zierlich wir-
kenden Eindecker, den er
ebenso perfekt flog wie den
Doppeldecker. Dieses profi-
hafte Verhalten, ist sicher auch
auf den Einfluss seines Helfers
zurlickzufuhren, der kein gerin-
gerer war, als der friherige
Weltmeister Giichi Naruke.

Elektrisch zeigte uns Jason
Shulman was heute schon,
wenn auch mit extremen tech-
nischem und finanziellen Auf-
wand, machbar ist. Er prasen-
tierte uns einen Raspotin mit
einem Hacker C50-Motor mit
Getriebe und Lithiumpolymer-
akkus (37V Spannung). Dieser
Motor trieb eine 20 Luftschrau-
be (nicht klappbar) an. Der Mo-
tor wurde in keiner Passage
des Programms abgestellt.
Jason musste sogar beim ab-
warts fliegen, Gas geben um
nicht zu langsam zu werden.
Nach Aussage von Jason,
konnte er mit diesem Modell,

mit einer Akkuladung, mehre-
re F3A Programme (23min !!)
fliegen. Der Motor hatte so viel
Kraft, dass er in keinem
Wertungsflug Vollgas geben
musste. Ich konnte ihn im Trai-
ning beobachten, wie er einige
Zeit Vollgas flog und die Sau
raus lie}. Und ich muss leider
gestehen, jeder Verbren-
nungsmotor sieht da sehr alt
aus.

Da das Ende meiner Seite naht
und ich leider zu einem
Abschluss kommen muss,
mochte ich noch eines riiber-
bringen. Unsere osterreichi-
sche Mannschaft ist uber die
ganze Zeitdauer der WM, bei
allen Funktionaren, Punkte-
richtern, Betreuern und Piloten
so positiv in Erinnerung geblie-
ben, dass wir einerseits Oster-
reich gut prasentiert haben und

andererseits fur die Zukunft die
Weichen in die richtige Positi-
on gebracht haben.

Fir meine Person war diese
WM ein grolles Erlebnis, das
wahrscheinlich in dieser Form
nicht zu Gberbieten ist. Es war
fir mich eine grofle Aufgabe
ein solches Team zu unterstut-
zen.

Mike

(Klamecker Michael)

PS: Die komplette Ergebnis-
liste findet ihr auf der Prop
Homepage und wer noch mehr
Uber die WM wissen will, kann
mich gerne kontaktieren.
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Jetpower.at
News

Die Firmenlbersiedlung von
Jetpower.at in nach Tattendorf
ist nun endgultig
abgeschlossen.

Zur Firmenerdffnung am
25.7.03 kamen bis zu 200 Per-
sonen und fanden nebst
Buffet eine Ausstellung impo-
santer Modelle wie A-10, F-14,
Tucano Turboprop

mit PJW Turbine und vieles
mehr.

Erst in den spaten Abendstun-
den verlieRen die letzten Ga-
ste die Veranstaltung.
Jetpower.at Prasentiert nun auf
tber 200m” Jetmodelle und
Zubehdr auch flir andere Spar-
ten des Modellfluges. 3
Die neuen Raumlichkeiten bie-
ten uns nun viel bessere Mog-
lichkeiten. 95% des Zubehor-
programms sind laufend
prompt lieferbar. Viele der an-
gebotenen Jets wie Harpoon,
Super Reaper, Fouga Magi-
ster, Hunter, Lightning,
Airmacchi,MB 339 Tucano
usw. sind prompt lieferbar.

Unsere neue Adresse:
Jetpower.at

Michael Binder
Pottendorferstrasse 71
A-2523 Tattendorf

Tel.: +43 676 4071603
Fax: +43 2253 80397
E-Mail: office@jetshop.biz
www.jetpower.at

In der ndchsten Ausgabe er-
folgt ein ausfiihrlicher Be-
richt iiber TOP GUN 2003 in
Wiener Neustadt.

Anm.d. Redaktion
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Der Traum vom Modellfliegen
wurde karzlich fur vierzehn jun-
ge Burschen wabhr.

Aufgrund des groRen Erfolges
im vorigen Jahr gab der Modell-
flugclub Salzburg auch dieses
Jahr jungen Interessenten die
Maoglichkeit, ohne Stress, je-
doch mit viel Spaf, in die Kunst
des Modellfliegens hineinzu-
schnuppern.

Von 10. bis 13. Juli fand der
Modellflug-Einsteigerlehrgang
am Modellflugzentrum in
Kraiwiesen bei Eugendorf statt.
Mit viel Interesse lauschten die
angehenden Piloten am ersten
Tag dem Theorie-Unterricht, in
welchem neben den Grundla-
gen des Modellbauens und
Fliegens auch die Fernsteuer-
technik sowie die Aerodynamik
und Mechanik naher gebracht
wurde. Mit dem Aufbau von
Motorflugzeugen, welche von
der Firma Kyosho dankenswer-
ter Weise zur Verfligung gestellt
wurden, ging der erste
Schulungstag zu Ende.Kaum
einer der Neulinge konnte es er-

warten, die selbst gebauten
Flugzeuge fachgerecht einzu-

stellen und in die Luft
zu bringen. Voller Be-
geisterung steuerten
die jungen Piloten am
Morgen des zweiten
Tages zum ersten Mal
die Flugmodelle. Fir
jeden Flug gab es No-
ten, sodass sich jeder
Schiiler bemihte,
auch wirklich von Flug
zu Flug Fortschritte zu
erreichen.

Sechs bis zehn Club-
mitlieder stellten sich
von morgens bis spat
abends Uber die vier
Tage als Piloten zur
Verflgung und setz-
ten dabei ihre eigenen
Lehrer-Schiiler-Fern-
steueranlagen ein.
Durch den regen
Flugbetrieb wurde es
am Himmel oftmals
wirklich eng.

Die Firma Modelibau Gollnow,
Salzburg zeichnete sich auch

dellsport

pahnen und Mo
odensee

u uen
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Uber 2%“’11525 usstellungsfiache
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dieses Jahr als kompetenter
Partner aus. Ob mit der zur
Verfugungstellung von Ersatz-
teilen oder der Beantwortung
der vielen Fragen nahm sich
Herr Gollnow gerne Zeit fur die
angehenden Piloten. Am dritten
und vierten Tag wurden die
Kenntnisse im Modellfliegen
vertieft. So mancher junger Pi-
lot zeigte sich als Naturtalent
und steuerte in sehr kurzer Zeit
sein Modell samt Start und Lan-
dung nahezu fehlerfrei.
Zwischendurch konnten die in-
teressierten Jungs auch die
Modelle der Clubkollegen be-
wundern oder sich auch am
Flugsimulator des Modellflug-
clubs versuchen. Gerne wurden
die vielen Fragen beantwortet,
mit denen uns die Kids locher-
ten.

Dem Thema Sicherheit im Um-
gang mit Modellflugzeugen wur-
de bereits bei der theoretischen
Ausbildung als auch beim Bau
und Flug der Modelle grofer
Stellenwert eingerdumt. Den
Modellflug-Neulingen wurde
rasch klar, dass beim Bau und
Flug von Modellflugzeugen gro-
Re Sorgfalt und sicherheits-
bewusstes Handeln unbedingt
notwendig sind. Ebenso lernten
die jungen Piloten das Vereins-
leben kennen und werden wohl
auch zukinftig grolen Wert auf
die Hilfe der erfahrenen
Vereinskollegen legen. Gerade
bei den ersten Fligen mit einem
neuen Flugzeug ist die Unter-
stitzung durch erfahrene Pilo-
ten sehr hilfreich.

Naturlich wurden die jungen Pi-
loten auch kulinarisch bestens
versorgt. Mit riesigem Appetit
kamen die Junglinge zum Mit-
tags- und Abendtisch. Die hei-
mische Gastronomie verwohn-
te mit Schnitzel, Braten und
Grillhahnchen. Abends wurde
selbst gegrilltes vom Holzkoh-
lengrill begeistert angenom-
men. Auf vielfachen Wunsch
der Kids durfte natlrlich auch
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eine Mahlzeit von

McDonalds nicht
fehlen.
Ubernachtet wur-
de im groflen
Gemeinschafts-
zelt, welches dan-
kenswerter Weise
vom Luftsport-
verband zur Ver- © 3
fugung gestellt &+
wurde. Das Frei-
zeit-Programm
reichte abends
vom Lagerfeuer
mit Papierflieger-
Schiellen Uber Nachtfliegen mit
Elektrofliegern bis zur Vorfuh-
rung von interessanten Filmen
auf der Groftleinwand. Erst spat
am Abend lieBen sich die
Sprosslinge in die Schlafsacke
scheuchen und endlich Ruhe
nach den erlebnisreichen Tagen
einkehrte.

Am Sonntag Nachmittag ende-
te der Einsteiger-Lehrgang mit
grolem Lob fur die jungen Pi-
loten. Mit Urkunden wurde den
jungen Teilnehmern der erfolg-
reiche Abschluss des Lehr-
gangs bestatigt. Die Schitzlin-
ge wurden dann mit viel neuem
Wissen, praktischer Flugerfah-
rung und dem Grundstein fur
eine sinnvolle Freizeitbeschaf-
tigung wieder an die Eltern
Ubergeben.

Ein riesiges Dankeschon darf
allen ausgesprochen werden,
die zum Gelingen der Veranstal-
tung beigetragen haben. Ob die
vielen Piloten, die Unterstit-
zung aus der Vereinskantine:
oder die vielen Helfer und Hel-
ferinnen rund um die kulinari-
sche Verwohnung der Jungs.
Ohne die tatkraftige Mithilfe der
vielen Club-Mitglieder und de-
ren Frauen ware eine solche
Veranstaltung nicht durchfihr-
bar.

Ein herzlicher Dank sei auch
den Firmen Modellbau Gollnow,
Salzburg und Kyosho ausge-
sprochen, ohne deren finanzi-
eller und materieller Unterstut-

zung dieser Einsteiger-Lehr-
gang nicht ermoglicht worden
ware.Der Erfolg dieses Ein-
steiger-Lehrganges bestatigt,
so dass es wirklich Sinn macht,
den jungen Interessenten in ei-
nem geschlossenen Kurs alles
Wichtige rund ums Modellflie-
gen naher zu bringen und so
soll dieser Kids-Lehrgang natiir-
lich auch in den nachsten Jah-
ren seine Fortsetzung finden.

Modellflugclub Salzburg



inh. Erich Nattere,

Laverbihl 5 ; 88317 Aichsyay,,

Am 412-0 ; Fax. +49(9
0)7565/94 T T39(0)7565 9,
Tel: *:.‘“nil'- info@jamara.de ; w""“'—l“"u-::z-za

Eingebautes Einziehfahrwerk
GFK Motorhaube fackierts
Bedruckte Bespannfolie
mit originalgetreuen Details
Tragflache in Rippenbauweise

Technische Daten (ca.)

Spannweite: ca. 1550 mm ; -
Lange: ca. 1250 mm v
TrogflGche: <¢o. 44,17 gdm Best.Nr. 00 605!
Gewicht: ca. 1950 g E@ @ K E e

RC: 5-Kanal
Servos: 6-Servos H/5/Q/MD/
Meter: 2-Takt 4ber

= (N UL =
HOBBY Modellbauzentrum

1210 Wien, Pragerstrasse 92

Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00

- Tel./FAX +43-1-27841 86

alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl. MWSt

” Satz- und Druckfehler vorbehalten, Abbildungen sind Symbolfotos
/ Air-Combat Modelle

Einzelsender . s~ gy, S
Futaba FC-16 /@M g o
nur € 98,_ - EBF109T

Corsair F4U

die Qudlitat im Modellbau die Qualitat im Modellbau die Qudlitar im Modelibau

y

S, Einzelsender
8/ Futaba FX-18
7/ mit Akku
nur € 157,-

I-16 Rata
EKW C.3603 Thun

c Q9

Hawker Typﬁoon ab

P @ taglicher Postversand
~—& .~ Sie bestellen bis 14.00 Uhr, wir versenden am selben Tag

die Qualitat im Modellbau die Qualitat im Modellbau die Qualitét im Modelibau die Qualitét im Modellbau  die Qualitét
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Technische Daten

Spannweite: ca. 850 mm Y
Lange: ca. 485 mm
Tragflache: ca. 8 gdm

Gewicht: ca. 180 g
RC (FM): 3Kanal Seiten-/
Hoéhenruder
Motor ein/aus
Akku: 6V 300mAh
Motor: 180er

‘Komplett-
Flieger+Motorschalter+Servos+Akku +
Ladegeriit+3Kanal XT3 Fernsteuerung FM

“unverbindliche Preisempfehiung

Inh. Erich Natterer
Am Lauerbuhl 5, D-88317 Aichstetten
Tel.: +49(0) 7565/9412.0 . Fax,+49(0) 7565/9412-23 -
y e-mail: inffo@jamara.de . www.jamara.de | \ f i

‘ lin Fachhandel erhaltlich!
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Besuchen Sie www.jetshop.biz fiir unsere Monthly Specials

oo. - A

EUR 2.190,-

Tha Wigh Tuch Dissownd Fare
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Ein Auszug

unserer Partner

und
Generalvertretungen

JETPOWER.AT
Michael Binder

Pottendorferstrasse 71
A-2523 Tattendorf =~ ‘e o
AUSTRIA

ES i“ ,‘ : ‘
Cts ocorop o Hlm PIA =

online: www.jetshop.biz

www.jetshop.biz

0676 4071603




81°G mﬁaﬁ@%@w

[T T T T Ty ‘BQ"’

Cool Pawen TeVs

-
FHandetsagemtur GmbH

 Curtis Youngblood fliegt i ...
Bob Johknston fliegt ihn ...
Riidiger Feil fliegt itn ...

Jetzt in Europa durch BBT erhdltlich!

Der Sprit, ven dem der Hersteller sagt, er sei »der Beste«
Vulisyntheilsches‘ﬂl leistungssteigernd,
korrosionsverhindernd, in handlichen 3,8 Liter-Behdltern,
von 0% bis 45 % Nitromethan fiir alle Anwendungen geeignet.

www.coolpower.de

Informationsbroschiire gegen Freiumschiag oder zusammen mit Katalog.

X-Cell Gas Graphite - X-Cell Graphite 60 SE
X-Cell 60 Graphite - X-Cell 60 Sport Trainer
X-Cell 60 Competition Trainer
X-Cell 60 CCPM Basic/Expert

Wir bauen die Rotorblatter fiir
Riidiger Feil und Johann Hénle

Castl Pawer - BBT ist Importeur fiir Europa
Big Boys’ Toys Handelsagentur GmbH
Hauptstr. 4 - 83607 Holzkirchen-Fdching
Tel. 08024/47 7570 - Fax 08024/47 8123
E-Mail: bbtmail@gmx.de
B et + Katalog frei.

fHandeisagentur GmbH'  * Handler-Aniragen erwiinscht,

Ein starkes Trio:

Bei eBay Osterreich

Kleinstwerkzeug ...

an der richtigen Ad

bei eBay, dem
gréften Online-
Marktplatz der \Wel
treffen sich Millione
und kaufen und verks

Bauséatze, Fernste

weitere interessante

www.ebay.at

e Online-Marktplatz pir Osterreich.




Rechtzeitig zu Beginn der neuen Bausaison:
der neve Bauplankatalog!

Mit vielen neuen Bauplanen
von internationalen Lieferanten.

204 Seiten stark!

Jedes Modell mit Bild und technischen Daten!
Insgesamt (iber 2000 Plane!

Best.-Nr.: 330 0016 Preis: 6,70 €

Der vth-Bestellservice
= 07221/508722
per Fax 07221/508733
E-Mail: service @vth.de
Internet: www.vth.de
Postkarte im Heft

Aurora (in engl. Sprache)
Kustentrawler

James A. Pottinger, M: 1:18, L: 735 mm, o
Breite: 280 mm, Spantri8, LinienriB, |O
Decksplane, alle Details sind gezeichnet,
2 Blatt, B: Schon gezeichneter Plan eines
kleinen Kistentrawlers

Best.-Nr.: 321.6588 - € 10,70 l

Trevi P
Tischmaschine mit oszillierendem Schieberventi!
J. A. van der Schaar, Héhe: 210 mm, 8 Blatt, B: i

Schwungraddurchmesser: 110 mm, Bohrung: 8
mm, Hub: 20 mm; deutsche Stickliste

Best.-Nr.: 321.6615 - € 13,10

DH 53 Hummingbird

(in engl. Sprache)
Semiscale-Modell

Duncan Barker, S: 1.143mm, L:
768 mm, A: Speed 400, RC: Seite,
Hohe, Quer, Motor, R: Holz, T: Holz,
2 Blatt, B: Sehr schéner Plan flr das
Leichtflugzeug der “Golden Era”; kein
Anfangermodeli, aber ideal fur den
Einstieg in den Scale-Modellbau.

Best.-Nr.: 321.6577 - € 13,20




1. Kristallfliegen, ESC und F4C in Wérg|

Was ist denn ESC? Die Abkiir-
zung bedeutet Europa Star Cup
und besteht aus jahrlich etwa 15
Semiscale Wettbewerben in Eu-
ropa, mindestens drei davon in
Osterreich. Wer an drei beliebi-
gen Wettbewerben teilgenom-
men hat kommt automatisch in
die Wertung. Der Vorteil ist, dass
niemand besonders groRRe Rei-
sewege antreten muss, da im-
mer in seiner Nahe Wettbewer-
be im In- und Ausland stattfin-
den.

Die Idee, viele Piloten verschie-
dener Lander mit ihren wunder-
baren Modellen auf verschiede-
nen Flugplatzen Europas zum
Wettstreit einzuladen hat gro-
en Anklang gefunden. Im Ge-
gensatz zur FAl Scale Klasse
F4C, ist das Regelwerk einfa-
cher. Jeder kann mit seinem
Modell antreten das er hat.*Es
muss nur einem Vorbild nach-
empfunden sein, das sich einmal
in die Luft erhoben hat. Eine
Dreiseitenansicht und ein paar
Fotos sind fiir die Baubewertung
ausreichend. Das heift vom ge-
kauften ARF-Modell bis hin zu
selbst konstruierten und gebau-
ten Modellen ist alles vertreten.
Weder Motorisierung noch Fla-
chenbelastung oder Gewicht (bis
20 kg) sind limitiert. Genau das
macht den Reiz dieser Veran-
staltungen aus, da aus diesem
Grund der Neuling gegen den
Welt- und Europameister antre-
ten kann, es gibt keinerlei Be-
rihr-ungsangste und die Bewer-
be gehen locker ab. Fiir die Zu-
schauer bietet dies eine Vielfalt
an Modellen unterschiedlichsten
Charakters: vom verspannten
Doppeldecker lber Sport- und
Kunstflugzeuge, Motorsegler,
Passagierflugzeuge bis zu
Warbirds und tur-binen-getriebe-
nen Jets. Wie die Geschichte
des ESC zeigt gibt es auch kei-
nen bevorzugten Modelltyp der
aufgrund von irgendwelchen
Bonuspunkten von vorneherein

zum Sieger avanciert.Geflogen
werden drei Pflicht und vier frei
wahlbare Kirfiguren aus einem
Figurenkatalog. Je nach Art des
Flugzeuges — kunstflugtauglich
/ nicht kunstflugtauglich — kann
jeder sein Programm zusam-
menstellen.

Erwahnenswert ist auch, dass
2002 erstmalig in der Geschich-
te des Europa Star Cups ein
Osterreicher, ndmlich Wolfgang
Niederstrasser die begehrte Tro-
phae entgegennehmen konnte.
Das 1.Kristallfliegen in Wérgl im
Rahmen des ESC war eine Idee
von Herbert Holzer und dem
Obmann des MFC Wérgl —
Kund, Helmut Kofler. Gleichzei-
tig mit dem ESC wurde am Wo-
chenende vom 14. und 15.6.03
auch ein Kaderwettbewerb der
FAl Klasse, F4C Scale nach den
Regeln der MSO ausgetragen.

Die zentrale Lage und die Ge-
gebenheiten des Flugplatzes —
hindernisfrei und mitten im Inn-
tal - sind gute Voraussetzungen
fUr einen schénen Wettbewerb.
Campingméglichkeiten direkt
am Platz, gepflegte sanitare An-
lagen, viele bemiihte Helfer und
letztlich die Bergkulisse erga-
ben fur die angereisten Piloten
und deren Familien den erfor-
derlichen Rahmen fiir eine der-
artige Veranstaltung. Aus
Deutschland, Italien und selbst-
verstandlich Osterreich kamen
insgesamt 24 Piloten und konn-
ten bei windstillem aber heiRem
Wetter jeweils 3 Durchgénge
fliegen. Ein Teilnehmer aus Po-
len musste leider wegen Modell-
verlust absagen. Erfreulich war,
dass nicht weniger als 4 neue
Gesichter im ESC - Zirkus zu
begriiBen waren. Erstmalig in
der Geschichte des dsterreichi-
schen Aeroclubs wurde in Tirol
ein Scale und Semiscale Wett-
bewerb durchgefiihrt. Unter den
7 Tiroler Teilnehmern wurde
auch der Meister ermittelt.

Die Veranstaltung lief professig.-
nell und ruhig ab, das Wetter
verlangte aber den Punkte-
richtern und Piloten alles ab. Am
Samstag unterbrach am Abend
ein kraftiges Gewitter den Flug-
betrieb und alles stiirmte an die
,Bar zum letzten Looping"“.
Schon am Freitag war die
B.z.I.L. der Magnet — geriichte-
weise wurde berichtet, dass erst
gegen 5°° Sperrstunde war.
Dennoch wurde am Sonntag der
3. Durchgang piinktlich begon-
nen und gegen Mittag beendet.
Zu den Ergebnissen: in der
Scale Klasse traten 5 Osterrei-
cher an wobei sich bei den
Spitzenplatzierungen gegeniiber
der Staatsmeisterschaft am 17.
und 18.5. in St.Johann / Rosen-
tal keine Neuigkeiten ergaben.
Hansjérg Hofbauer (sehr) knapp
vor Wolfgang Niederstrasser.
Wolfgang trat auch beim ESC an
und landete auch hier hinter dem
Weltmeister Max Mercken-
schlager auf dem 2. Platz. Karl-
Heinz Pointner lag in der Bau-
bewertung noch auf Rang 7,
aber durch konstante Flug-
leistungen auf hohem Niveau
sicherte er sich verdient den 3.
Platz.

Der Pechvogel dieser Veranstal-
tung war Ernst Passenbrunner,
der auf den vierten Rang kam -
aber damit nicht genug - er ver-
lor auch durch einen Piloten-
fehler beim 3. Flug seine Mu-
stang durch Strémungsabriss.
Leider erwischte es auch Kurt
Totsch mit seiner turbinen-
getriebenen Panther im 3.
Durchgang.

Die einhellige Meinung aller Be-
teiligten wie Punkterichter, Pilo-
ten und Zuschauer war, dass
das Kristallfliegen des MFC
Worgl-Kundl gerne wieder be-
sucht wird — ein schoner Wett-
bewerb und Partystimmung bis
zum Abwinken.
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Die Gewinner des Kristallfliegens: Merckenschlager,
B ok s Niederstrasser, Pointner
Der Magnet war die ,,Bar zum letzten Looping*” - nach
heilem Wettstreit eine willkommene Abkiihlung mit
Unterhaltungsgarantie.

Erstmalig wird ein Tiroler Meister in der Klasse
Semiscale gekiirt. Herbert Holzer gefolgt von Albert
Raggl und Eugen Singer

Der dlteste Teilnehmer des Feldes war Walter Funke der
mit seiner Sopwith Pub den beachtenswerten 12. Rang
erreichte.

In der Klasse F4C gewinnt BFR Hansjérg
Hofbauer vor Wolfgang Niederstrasser und
Bernhard Klauscher

Ernst Passenbrunner macht seine hervorragende P51 zum letzten
Mal startklar.
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Ffocke-0ulf Ta 183 Huckebein

Die Ta 183 war der Entwurf eines deutschen Jagers aus dem 2. Weltkrieg. Obwohl! das
Vorbild sich nie in die Luft erhob, hat dieser Entwurf doch mafigeblich die Entwick-
lung des klassischen ,,Diisenjédgers‘ beeinflusst.

Das Original
Der Konstrukteur der Ta 183,
Hans Multhopp, wurde 1913
geboren. Nachdem er zwei
Jahre an der Technischen
Hochschule in Hannover stu-
diert hatte, wechselte er zu der
Universitat nach Gottingen.
Hier studierte er unter der Lei-
tung von Professor Ludwig
Prandtl, der als der Begriinder
der modernen Aerodynamik
gilt. Wahrend des Studiums
entwickelte und baute er mit
einigen Kommilitonen lediglich
verschiedene Segelflugzeuge.
Weitergehende Aktivitaten wa-
ren auf Grund des Versailler
Vertrages untersagt. Bereits zu
dieser Zeit schrieb Multhopp
eine Abhandlung Uber Auf-
triebseigenschaften einer Trag-
flache.

Allerdings machte er neben
den theoretischen Arbeiten
auch experimentelle Messun-
gen in der Aerodynamischen

. ersuchsanstalt -AVA- , einem

deutschen Pendant zur NACA.
1938 nahm er ein Angebot zur
Zusammenarbeit mit Kurt
Tank, dem damaligen Leiter
der Focke Wulf Flugzeugbau,
an. Dies versprach einen opti-
males Zusammenspiel zwi-
schen Theorie und Praxis. Ab
1940 arbeitete Multhopp als
Assistent von Tank in der ae-
rodynamischen Entwicklungs-
abteilung, wo er schliel3lich
1943 Chefkonstrukteur wurde.
Die Ta 183 gehorte zur zwei-
ten Generation der in Deutsch-
land entwickelten Jet Jager die
mit der Heinkel Hirth He S 011
A Strahlturbine ausgestattet
werden sollte. Diese Turbine
sollte ca. 13 kN Schub leisten.
Der Antrieb unterschied sich in
einigen Details von den be-
kannten Triebwerken Junkers
Jumo 004B mit 9 kN, und BMW
003A mit 8 kN Schub. Ausser
der hoheren Leistung war die-

se Konstruktion auch in der
Lage, in groRBeren Hohen zu
operieren. Die ersten Jets, wie
z.B. die Me 262 Schwalbe, hat-
ten Probleme mit der Zuverlas-
sigkeit der Jumo 004 in Héhen
gréier 11 000m. Dagegen wur-
de die Ta 183 fiur Dienst-
gipfelnéhen zwischen 8000m
und 14000m entwickelt, um vor
allen Dingen die hoch fliegen-
den B-29 Bomber bekdmpfen
zu kénnen. Die errechnete
Hoéchstgeschwindigkeit betrug
hierbei 960km/h in 12000m
Héhe.

Das Design der Ta 183 unter-
schied sich von allen bisher da-
gewesenen Entwicklungen.
Ein Merkmal war das
T-Leitwerk mit dem weit nach
hinten gezogenen Seitenruder.
Die Tragflachen und das
Hohenleitwerk waren nach hin-
ten gepfeilt, um den hdheren
Druckkraften entgegenzuwir-
ken, die in bei der erreichba-
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ren Hochstgeschwindigkeit
auftreten konnten. Das aerody-
namische Layout der
Huckebein ist im Windkanal
der AVA getestet worden und
unterlag einigen Anderungen.
So hatte z.B. der erste Entwurf
ein Hohenleitwerk mit negati-
ver V-Form.

Vom 27. bis 28. Februar 1945
wurde die Ta 183 vom Ober-
kommando der Luftwaffe
(OKL) aus mehreren Entwir-
fen ausgewahlt und die Pro-
duktion genehmigt. Allerdings
wurden bis zum Kriegsende
lediglich die Konstruktions-
unterlagen fertiggestellt.
Entgegen dem Schicksal zahl-
reicher anderer Projekte be-
deutete das Kriegsende nicht
das Ende fur die Ta 183. Kurt
Tank gelang mit Hilfe von ar-
gentinischen Sicherheitskraf-
ten die Flucht aus Deutschland
mit den mikroverfilmten
Konstruktionsunterlagen der
Ta 183. Zusammen mit einigen
ehemaligen Kollegen entwik-
kelte er die Ta 183 weiter zu der
NAMC Pulqui 11. wie sich spa-
ter herausstellte, waren die
Anderungen nicht so gelun-
gen, und so wurde die Pulqui
11 in nur 5 Exemplaren gebaut.
Der zweite Satz Mikrofilme wur-
de im Gebaude des Reichs-
luftfahrtministerium
(RLM) im besetzten Berlin si-
chergestellt. SchlieRlich lande-
te er, wie vieles anderes Beu-
tegut aus dem besiegten Deut-
schland, in der damaligen So-
wijetunion. Zweifellos beein-
flussten die Konstruktions-
unterlagen auch hier mafligeb-
lich die Weiterentwicklung der
Disenjets, wie auch in den
Vereinigten Staaten, GroRbri-
tannien und Frankreich.
AuRerlich der Ta 183 am ahn-
lichsten waren die Entwicklun-
gen von Lavochkin, speziell die
auch in Serie gebaute La-15.
Da zu der Zeit alle Konstrukti-
onsbiros durch die zentrale
Luftfahrtbehorde mit den glei-

34 prop 3/2003

chen Informatio-
nen versorgt wur-
den, kann auch die
MiG 15 zu den ent-
fernten Verwand-
ten der Ta 183 ge-
zahlt werden.

Als Modellvorlage
diente das original
Projekt Ta 183. Es
unterscheidet sich
von der endgulti-
gen Version durch

ein Stuck Fluggeschichte

die negative Servos und Anlenkungen sind fertig montiert.

Die bereits fertig eingebaute Antriebseinheif, eine strémungstechnisch

sehr saubere Ldsung. Fotos M..Dittmayer




V-Form der Tragflachen, ge-
ringfligige Anderungen der
Rumpfform im Bereich des
Triebwerksauslasses und in
der Art der Steuerung. Die ori-
ginale Ta 183 sollte Uber sog.
Elevons, das sind kombinierte
Quer- und Héhenruderklappen
an den Tragflachen, ahnlich
wie bei Nurfliglern angewandt,
gesteuert werden.

Die Hohenruderklappen dien-
ten hierbei nur zur Trimmung.
Diese Auslegung mag fir den
normalen Flugbetrieb vollig
ausreichend sein, hat aber in
kritischen Situationen deutliche
Nachteile. Darum wurde auch
bei der Auslegung dieses Mo-
dells hiervon abgewichen, in-
dem klassisch tber Quer- und
Héhenruder gesteuert wird.
Dieses Modell ist nicht unbe-
dingt fir Anfanger geeignet. Es
bietet sich jedoch an, um erste
Erfahrungen mit Elektro-
impellern zu sammeln. Auf-
grund des glinstigen Schub-
Gewichtsverhaltnisses ist zum
Start kein Katapult notwendig,
es kann vielmehr durch einfa-
ches Werfen gestartet werden.
Ebenso segelt es sehr gut und
verhalt sich so, dass Piloten,
die schon Erfahrungen mit
uber Querruder gesteuerten
Modellen gesammelt haben,
sofort damit zurecht kommen
werden.

Eigenschaften des Modells:

. Hoher Vorfertigungs-
grad: Die Fertigstellung be-
schrankt sich auf das Verkle-
ben von Tragfligeln und
Hohenleitwerk mit dem Rumpf,
dem Zusammensetzen der
beiden Rumpfhalften sowie
den Einbau von Regler, Emp-
fanger und Flugakku.

. Das Modell besteht aus
Hartschaum und besitzt einge-
klebte Verstarkungen und
Spanten. So wurde eine leich-
te und dennoch stabile Zelle
konstruiert.

o Bei der Konstruktion wur-
de auf gute Flugeigenschaften
Wert gelegt, wie z.B. halb-
symmetrisches Profil bei der
Tragflache und symmetrisches
Profil bei dem Leitwerk. So ent-
stand ein gutmitig fliegendes
Modell mit einem relativ weiten
Geschwindigkeitsbereich.

. Der bereits montierte und
fur dieses Modell entwickelte
Impeller-Antrieb mit einem Po-
wer Speed 280 BB Motor er-
moglicht vorbildgerechtes Flie-
gen. Der Hersteller rat auch
ganz klar vom Einbau eines
anderen Impellers ab.

. Far die Steuerung des
Modells reicht eine Vierkanal
Fernsteuerung, wie sie auch
bei Slowflyern zum Einsatz
kommt. Hiermit kdnnen alle
weitrdumigen Kunstflugfiguren
geflogen werden, die keinen
Einsatz des Seitenruders ver-
langen.

Die Flugeigenschaften

Aufgrund der aerodynami-
schen Auslegung mit den nach
hinten gepfeilten Tragflachen
weichen die Flugeigenschaften
der Ta 183 etwas von den Flug-
zeugen mit gerader Tragflache
ab. Die Querruder miissen in

der Neutralstellung jeder
Querruderklappe min. 3mm

nach oben stehen. Der
Maximalausschlag sollte etwa
+-15mm betragen.

Beide Héhenruderklappen
muissen in Servomittelstellung
auch in ihrer Neutralstellung
sein. Der Maximalausschlag
sollte hier etwa +-13mm betra-
gen.

Falls es die Fernsteuerung er-
laubt, ist fiir beide Ruder ein
Expo-Anteil von ca. 50% emp-
fehlenswert.

Der Schwerpunkt befindet sich
an den markierten Stellen am
Rumpf. ,

Es ist moglich das Modell al-
leine mit Vollgas zu starten. Je-
doch bevorzugte der Tester
den Bungee-Start, der viel si-
cherer ausgefiihrt werden
kann! Die Ruderwirkung mag
zunachst etwas ,weich“ er-
scheinen, das andert sich je-
doch bei hheren Geschwin-
digkeiten. Man ist Gberrascht,
wie weit das Modell gleitet,
wenn man die Motorleistung
zurucknimmt. Dies ist auch fiir
die Landeeinteilung von Wich-
tigkeit.

Die Ta 183 verhalt sich zu-

nachst wie ein leicht schwanz- -

lastiges Modell. Es ist zu be-
achten, das sich ein Impeller
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getriebenes Modell deutlich in
der ,Gasannahme" von Propel-
ler getriebenen Modellen unter-
scheidet. Die Zunahme an Ge-
schwindigkeit geht hier merk-
lich trager vonstatten. Deshalb
sollte man auch bei niedrigen
Geschwindigkeiten nur vor-
sichtig ziehen, da es, auch auf-
grund der Flachengeometrie,
schneller zu einem Stro-
mungsabriss kommen kann.
Die stark nach hinten gepfeilten
Tragflachen der Ta 183 flhren
an sich schon zu einer Abwan-
derung der laminaren Stro-
mung zum Randbogen hin. Da
die beiden Tragflachenprofile in
ihrer gesamten Lange niemals
absolut symmetrisch sein kon-
nen, findet der Strémungs-
abriss immer zuerst nur auf ei-
ner Seite statt. Dies aufRert sich
in einer Rollbewegung, die in-
stinktiv mit Querruder korrigiert
wird. Dieser Querruderaus-
schlag verschlimmert leider die
Stromungsverhaltnisse an die-
ser Tragflachenseite. Da sich
die Querruder auffen, und da-
mit hinter dem Schwerpunkt
befinden, wird sich das Flug-
zeug plotzlich aufbaumen. Die
Laminarstrémung wandert
noch schneller ab, und es
kommt zum kompletten
Stromungsabriss, bis hin zum
befiirchteten Flachtrudeln, aus
dem man sich nur aus groler
Hohe ,befreien” kann. Mit die-
sem Verhalten hatten auch die
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Konstrukteure (und die Piloten)
der manntragenden Jets zu
kampfen. Der Stromungsabriss
kiindigt sich bei Modellen mit
nach hinten gepfeilten Flachen
leider nicht so an, wie bei Mo-
dellen mit geraden Flachen.
Ein Hinweis ist der Verlust der
Richtungsstabilitat des Flie-
gers, d.h., er beginnt im Steig-
flug um die Hochachse zu ,tan-
zeln“. In diesem Fall sollte so-
fort gedriickt werden, um wie-
der Fahrt aufzubauen. Im
Horizontalflug dagegen kommt
es normalerweise nicht zu sol-
chen Effekten. Grundsatzlich
mussen Modelle mit gepfeilten
Flachen aufmerksamer geflo-
gen werden, denn der
Stromungsabriss kann auch
bei htheren Geschwindigkei-
ten auftreten. Ein klassisches
Beispiel ist ein zu eng gefloge-
ner Aufschwung, deshalb soll-
ten alle Flugfiguren ,Jet-Like"

weitraumig geflogen werden,
wie es auch mit den Vorbildern
aus dieser Zeit Ublich war.

Beachtet man das oben Ge-
sagte genau, so sind die Flug-
eigenschaften der Ta 183
durchaus als gutmutig zu be-
zeichnen. Die Ta 183 konnte
dem prop- Testern wirklich ge-
fallen und bietet fur einen gu-
ten Preis echtes Jet-feeling. Mit
der Zeit konnten wir
feststellen,dass die Huckebein

auch an weniger ruhigen Tagen
geflogen werden kann.

Das Fliegen mit der ,183“ stellt
ein schénes Stick ,erflogene®
Fluggeschichte dar und ist
Modellflug im wahrsten Sinne
des Wortes.

Manfred Dittmayer

und das

SIMPROP electronic-Team

Technische Daten Ta 183

Spannweite:
Lange:
Tragflacheninhalt:

800mm
760mm
14dm’

Antrieb: Impeller: Power Speed 280BB
MicroScan 4+1, 35 MHz

Gewicht:

420 - 4509 (je nach Akku)
Best.-Nr.: 012 205 0

Steuerfunktionen: Héhenruder,
Querruder, Motordrossel
(2 Servos und Anlenkungen vorinstalliert)



Gerd Schweighofer

Der Modellflugsport in Oster-
reich hat einige erfolgreiche
Personlichkeiten hervorge-
bracht. Osterreich hat einige
Welt- und Europameister vor-
zuweisen. Konsequentes Trai-
ning und viel persénlicher Ein-
satz wurden belohnt. Einigen
ist dabei ihr Hobby zum Beruf
geworden. In der Groenord-
nung wie Gerd Schweighofer
das gemacht hat, konnten wir
einen weiteren Europameister
kdren. Er hat es vom eigenen
Ersatzteilkisterl zum grofRten
Modellbaufachgeschéft Oster-
reichs (und wahrscheinlich
auch ganz Europas) gebracht.
Jeder Modellsportler bringt sei-
ne ganz personliche Starke in
den verschiedensten Klassen
zum Ausdruck. Allen unseren
GroRen ist allerdings eines ge-
meinsam, die tiefe innere Ver-
bundenheit zum Modell-
flugsport. Das ist auch bei Gerd
Schweighofer der Fall, seit bei-
nahe 40 Jahren!

Erwurde am 10.5.1947 in Graz
geboren und ist in
Deutschlandsberg in der sid-
westlichen Steiermark aufge-
wachsen. Er besuchte dort
auch die Schule und schlief3t
die Berufsausbildung mit der
Optikermeisterpriifung ab. Sei-
ne Eltern fuhrten ein techni-
sches Kaufhaus im Ort, wo es
vom Radio oder Fernseher
uber diverse elektrische Haus-
haltsgerate auch Mopeds und
Motorrader gab. Dieses Kauf-
haus ist schon seit 150 Jahren
in Familienbesitz, war aber ur-
springlich ein Uhrmacher-
meisterladen.

Wie auch sein Bruder, der sich
mehr um Autos und Motorra-
der kiimmerte, arbeitete Gerd
Schweighofer im elterlichen
Betrieb, als er im Alter von 20
Jahren mit dem Modellflugvirus
in BerGhrung kam. Es war eine
sehr heftige Infektion, jedes

Wochenende verbrachte er mit
seinen Modellen auf dem
Modellflugplatz. Seine erste
Fernsteuerung war: ,.....na was
wohl, die schwarze Graupner,
und dann gleich die Gelbe!®
Unvernunftig aus heutiger
Sicht und noch unwissend woll-
te er sich mit den Seglern gar
nicht begnugen, er wollte gleich
mit Motormodellen loslegen.
Das Material fiir seine Modelle
beschaffte er sich oft mihselig

selbst, die Auswahl in den Ge-
schaften war eher bescheiden,
erst recht in seiner Umgebung.
So entstand ein stattlicher
.Lagerstand“ an Modellen und
Zubehdr, sodass er so man-
chen Clubkollegen des Grazer
Modellbauclubs auch mit Ma-
terial versorgen konnte. Der
Platz wurde eng, doch glickli-
cherweise lagerte sein Bruder
die Auto und Motorrad-
werkstatte aus. Die freigewor-
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denen Raume konnte Gerd
nun als Lager nutzten, im tech-
nischen Kaufhaus gab’s jetzt
auch Modellbauartikel.

Die Modellfliegerei kam in die
exzessive Phase, alle 2 Wo-
chen hatte er ein neues Flug-
zeug gebaut, Wettbewerbe
wurden besucht. Der vorerst
grofite Erfolg war der 3. Platz
bei der Osterreichischen Mei-
sterschaft F3A. Die naturge-
treuen Flugzeuge hatten es
Gerd Schweighofer besonders
angetan. Aus Amerika holt er
einen Semiscale-Bausatz einer
F16. Ausgerustet mit einem
Webra -Motor und einem
Impeller sollte etwas komplett
neues durch Osterreichs Luft
fliegen. Doch Pionierarbeit
kann so manch unberechen-
bare Schwierigkeiten mit sich
bringen. Der Webra-Motor woll-
te in seiner neuen Verwendung
nicht so recht, thermische Pro-
bleme verhinderten ein zuver-
lassiges Flugvergnigen. Aus-
dauer war gefragt, und nach
einem Jahr lief das Ding dann.
Grolie Probleme bereitete die
Abgasanlage, der Schlauch
vom Kriimmer zum Reso-Rohr
musste vor jedem Flug neu
gegeben werden weil er sonst
durchschmorte und die Motor-
leistung somit in den Keller ver-
sank. Probleme an die man
sich heute wohl nur erinnert,
denn die verwendeten Materia-
lien sind qualitativ um vieles
besser geworden.

Mit der F16 wurde Gerd
Schweighofer 6sterreichischer
Meister im Semiscale. Das
Ersatzteilkisterl blieb auch
schon unter der Woche im
Auto, das auch bald zu klein
wurde. So wurde ein Bus mit
einem Regal und einigen
Sortimentkisten eingerichtet
um bei den Wettbewerben al-
les besser geordnet griffbereit
zu haben. Der bunte Bus wur-
de bald bekannt, wenn jemand
etwas brauchte sagte man: ,
geh zum Gerd, der hat's wahr-
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scheinlich dabei.” Und er hatte
fast alles dabei, so wurde der
eigene Ersatzteilwagen zum
fahrenden Shop. Inzwischen
hatte sich der Modellbau auch
sehr in die berufliche Welt
Schweighofers eingebettet,
und seinem Lebensmotto ge-
treu, ,entweder ganz oder gar
nicht!”, war jetzt eine Verande-
rung fallig. Als kleines regiona-
les Geschaft war es nicht mog-
lich ein Komplettsortiment zu
fihren, dazu war die Region zu
klein. Aber ein Geschaft mit
geringer Auswahl ist nicht at-
traktiv, somit kommen auch
wieder keine Kunden nach
Deutschlandsberg. Den Teu-
felskreis durchbrochen hat die
Idee mit dem Katalog. Den er-
sten Katalog brachte
Schweighofer 1978 heraus, in
Schwarz-weil}, den Bus auf
dem Titelbild.

Ab diesem Zeitpunkt war er
aus ganz Osterreich erreich-
bar. Dadurch war es auch mog-
lich ein viel umfangreicheres
Warenangebot zu fihren. Gerd
Schweighofer setzte moderne
kaufmannische Gesichtspunk-
te bei der Kalkulation der Wa-
ren ein, was die damals eher
ruhige Branche etwas aufwir-
belte. Die nun wachsenden
Absétze fithrten zu besseren
Konditionen beim Einkauf der

Waren, die er an die Kunden
weitergibt. Das sich das her-
umspricht ist ja wohl ganz klar.
So kamen mehr Kunden, er
konnte (oder musste) noch
mehr kaufen.....usw. Die folge
waren gunstigere Preise fur die
Kunden. So ergab sich, das
durch den ,Schweigerl” fir Vie-
le der ferngesteuerte Modells-
port erst leistbar wurde. Inzwi-
schen wurden Lagerraume
adaptiert, das Geschaftslokal
erweitert. Das heutige Ge-
schaft befindet sich in der ehe-
maligen Autowerkstatt seines
Bruders, schwarzweil® Bilder
im Kassenbereich zeigen die
damalige Situation. Heute ar-
beiten 35 Leute bei Gerd , sei-
nen Warenwert im Lager
schatzt er vorsichtig auf 3Mio.
Euro !

Aus dem Privatleben Gerd
Schweighofers sei nur so viel
gesagt: Er war verheiratet, hat
eine Tochter und einen Sohn,
der auch Optikermeister ist und
das Optikergeschatt fiihrt. Heu-
te findet er kaum noch Zeit
selbst zu fliegen, er legt aber
Wert darauf dass seine Mitar-
beiter wissen wovon sie reden
und im Modellflugsport aktiv
sind.

Mario Testory



1. Jugendflugtag des MBC-Kéflach-Zwaring
am 24.5.2003 am Flugplatz Zwaring

,Tu ma was fur die Jugend®,
das sagten sich im Herbst
2002 Josef Mosshammer, Didi
Kainz und Wolfi Kohlberger
vom MBC-Koflach-Zwaring.
Gesagt, getan- es wurde ein
Konzept fur den Jugendflugtag
ausgearbeitet. Der Modell-
flugplatz liegt im Gemeinde-
gebiet von Zwaring-Pdls, ca.
25 km sudlich von Graz.

Was lag naher als Jugendliche
aus Schulen der nachsten
Umgebung einzuladen? Mit
den Direktoren der Volksschu-
len Zwaring, Wundschuh und
Dobl und der Hauptschule Dobl
wurde Kontakt aufgenommen
und die Idee prasentiert,

Mit grofRer Begeisterung wur-
de geplant, die Anzahl der teil-

nehmenden Kinder festgestellt, .,

sowie Sponsoren fir Essen
und Trinken gesucht. Jugend-
liche brauchen ja ,action®, der
Programmablauf wurde ent-
sprechend darauf abgestimmt.
Neben Flugvorfihrungen wa-
ren auch Lehrer-Schiler-Be-
trieb und Fliegen am PC vor-
gesehen. Ein wesentlicher
Faktor war, vom Verein eine
genlgend grofRe Anzahl von
Mitgliedern samt Anhang zur
Mitarbeit zu motivieren und ,re-
krutieren®. Josef Mosshammer
brachte anlésslich der heurigen
Jahreshauptversammlung
eine so begeisternde Prasen-
tation des Projekts, dass sich
spontan zahlreiche Mitglieder
zur Mithilfe bereit erklarten.
Damit war das Projekt mit Le-
ben gefiillt. Im Groben wurden
die Aufgaben der Helfer bereits
damals festgelegt.

Am 24.5.2003 war es dann
soweit. Auch Petrus spielte mit
und brachte ein Superwetter
mit etwas Wind. Nachdem die
letzten Vorbereitungen abge-
schlossen waren, ging es um
10 Uhr los. Herr Birgermeister
Godl eroffnete den ersten

Jugendflugtag
auf dem Modell-
flugplatz und
hielt die Kinder,
Eltern und Ver-
einsmitglieder
herzlich willkom-
men.

Was wurde alles
geboten? Es
gab Flugvor-
fihrungen mit
Modellflugzeu-
gen aller Gré-
Ren, Hub-
schrauber, Leh-
rer-Schiiler-Be-
trieb, Fliegen
am Flug-
simulator, Bau-
en von Wurf-
gleitern und K-
chenbetrieb.
Ca. 50 Kinder
samt Eltern
konnten be-
grufldt werden.
Die Kinder bekamen ein
Namenstaferl, damit man sie
gleich mit dem Vornamen an-
reden konnte. Fir die Helfer
begann dann der Ernst des
Lebens. Dank den guten Vor-

bereitungen wusste jeder sei-
nen Einsatzbereich.

Damit es zu keiner ,Uberla-
stung” des Luftraumes kam,
wurde der Schauflugteil und
der Lehrer-Schuler-Betrieb ab-
wechselnd durchgefihrt. Der

i
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Autor hatte die Ehre, mit sei-
ner Transall C-160 den Er-
offnungsflug durchzufihren.
Nach dem ersten Schauflugteil
begann der Lehrer-Schiler-
Betrieb. Die Kinder konnten
hier véllig risikolos einmal an
den Steuerknippeln rihren.
Nach einer kurzen Einweisung
ging es ab in die Lufte. Hier
merkten die Kinder einmal so
richtig, dass Fliegen nicht so
einfach ist, wie es oft aussieht.
Es ergaben sich desoéfteren
etwas wilde, undefinierbare
Flugfiguren, die man eventuell
in ein F3A-Motorkunstflug-
programm einbauen kénnte!?
Die Lehrer U. Beichler, M.
Lemuth, W. Kohlbacher, A. Le-
ber und F. Schweiger hatten
alles jedoch richtig im Griff und
so manche kritische Erdan-
naherung konnte durch hefti-
ges Ziehen noch beseitigt
werden.Jedes Kind konnte zu-
mindest einmal fliegen und be-
kam nach der Landung ein Di-
plom ausgehandigt. Auch die
Madchen waren mit grof3er Be-
geisterung dabei. Naturlich
durften auch die Eltern fliegen.
Fallweise gab es von den
»youngsters® Kritik an den Flug-
kinsten von Mama und Papa.
Auch der Herr Blurgermeister
hing einmal an der Strippe und
zeigte, dass er Talent zum Mo-
dellfliegen hat. Am meistem
Spald machten ihm Loopings.
Zur Erholung bauten die Kin-
der einfache Wurfgleiter und
konnten gleich beobachten,
warum ein Flugzeug fliegt, oder
auch nicht, weil beim Bauen
etwas verhaut wurde. Unsere
2 Profis, Ernst Kalcher und
Rudi Kainz, bauten zahlreiche
Waurfgleiter mit den Kids und
versuchten auch gleich, die
Notwendigkeit des genauen
Bauens samt ein bisschen Ae-
rodynamik zu vermitteln. Die
mit Klebstoff verpickten Finger
zeugten davon. Es war eine
Freude, wie alle begeistert bei
der Sache waren.
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Peter Goriupp
und Theo Bauer
waren die Man-
ner am PC und
betreuten die
F I u g -
simulatoren. Es
ware interes-
sant, wie viele
Flieger beim
Fliegen am Si-
mulator ,zer-
stort” und mittels
Mouseklick wie-
derhergestellt
wurden.

Wer sich von
den Kindern
oder Eltern et-
was naher flr
den Modeliflug-
einstieg interes-
sierte, hatte die |
Méoglichkeit, sich
bei einem Ver-
kaufsstand der
Fa. DMT aus
Dobl uber
Anfangersets,
Preise etc. zu
informieren. Vie-
len Dank fir die
reibungslose
Zusammenar-
beit! Vielleicht
liegt so man-
ches Flugzeug
samt Fern-
steuerung unter
dem Weih-
nachtsbaum?
Beim Schau-
fliegen fanden
natirlich die
zwei Groflflug-
zeuge, eine
Spitfire, geflo-
gen von Alex
Reisenhofer
und eine Mu-
stang vom
Vereinsobmann
Udo Beichler
grof3en Anklang. Aber auch die
Kleineren waren nicht von
schlechten Eltern. Vom
Slowflyer bis zum heilRen E-

e
“f ‘11;‘]1“ %

Segler, vom Schleppflugzeug
bis zum Grolisegler war alles
dabei. Hubschrauber fehlten
auch nicht.



Stefan Schwarzinger zeigte
Kunstflug vom Feinsten. Die
Modellflugzeuge konnten na-
tdrlich auch von der Nahe aus
betrachtet werden, die Piloten
gaben gerne Auskinfte Uber
ihr Modell.

Ein Fersehteam des ORF-
Landesstudios Steiermark
machte Aufnahmen und in der
Sendung ,Steiermark heute*
wurde ein Beitrag Gber den
Jugendflugtag gebracht.

Da ja das viele Schauen, Ba-
steln, Fliegen etc. hungrig und
durstig macht, konnten die Kin-
der unentgeltlich essen und
trinken. Die Damen und Herren
der Kuche kochten grof3 und
gut auf, es musste niemand
Hunger leiden.

Der groRRe Erfolg der Aktion
beruhte vor allem auf der Ziel-
strebigkeit der Initiatoren Kainz,

Mosshammer und Kohlberger' .
aber auch auf der Mithilfe der

Sponsoren und Mitglieder,
ohne deren Einsatz eine so
umfangreiche Aktivitat nicht
moglich gewesen ware. An die-
ser Stelle mochte sich der
MBC-Koflach-Zwaring bei den
zahlreichen Sponsoren, wie die
Fa. DMT Dobl, Graupner,
Fleischhauerei Mosshammer
Graz, Coca Cola, sowie zahl-
reiche ortsansassige

Firmen, aber auch bei den vie-
len Mithelfern aus dem Verein
bedanken.

Dieser Bericht soll jedoch nicht
ohne einen Blick in die Zukunft
abgeschlossen werden. In der
Hauptschule Dobl wird im
nachsten Schuljahr ein Projekt
.Flug® gestartet, in welches der
Modellflug integriert werden
soll. Dazu werden dem Verein
von den Firmen Graupner und
DMT zwei Lehrer-Schiler-Pa-
kete (Fernsteuerung und Flie-
ger) unentgeltlich zur Verfu-
gung gestellt. Somit ist eine
Fortsetzung der Jugendarbeit
beim MBC-Kdéflach-Zwaring
gesichert. Den Jugendlichen
soll eine sinnvolle Freizeitge-

staltung na-
hergebracht
und weiters
das fliegeri-
sche Interes-
se geweckt
werden. Viel-
leicht sitzen
wir einmal in
einem Jum-
bo, dessen
Pilot einst mit
dem Fliegen
als jugendli-
cher Modell-
flugpilot be-
gonnen hat?

Fotos: Heimo Stadelbauer

Dipl.- Ing. Heimo Stadlbauer
MBC-Koflach-Zwaring und
1. FMC-Murzzuschlag
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Parade der Oldles m Gunselsdorf

Zum 15. mal fand am 19. / 20.
Juli auf der Kiebitzwiese (MBC
Giinselsdorf, N. O.) das dies-
jahrige Antikfliegertreffen statt.
Bei prachtvollem Wetter und
absolut maRigen Wind aus der
richtigen Richtung. Kurz eine
gelungene Veranstaltung, bei
der es nur einen einzigen bo-
sen Bruch bei der Landung
gab, nur weil ein unachtsamer
Teilnehmer seinen Sender ein-
schaltete, obwohl er noch gar
nicht an der Reihe war. Wieder-
um ein Fall mangelhafter Um-

S:fht’\p?er IV W;.e(.jerEtth Die gut gebaue Kiebitzwiese am 20. Juli 2003: Hektisches
aller Warnungen auftritt. Erste Treiben vor Startbeginn. Das Wetter meinte es mehr als gut, der
Abschatzung des Malheurs: Wind pafite.

Totalschaden. Tatsachlich aber
durchaus reparabel, denn es
handelte sich ja um ein Antik-
modell, gebaut aus Holz, das
sich immer zusammeénflicken
laRkt. Meist sieht man hinterher
vom Bruch kaum eine Spur.
Der jingst verstorbene Erich
Jedelsky predigte immer ,Je-
des kleinste Stick zusammen-
klauben, es erleichtert die Wie-
derherstellung®. Und recht hat
er.

Sechs Teilnehmer der Klasse
ARC 4 traten am Samstag mit
Motormodellen an, Sonntag

\(N;I':Q SZS 1 irlgl(t)]hr?l?)_segllje ;r:. Einer der schénsten (_).'dies ist ganz sicher der ,,'Sperb.er W 371 von
. Helmut Wechler (Baujahr 1937, Spw 1,95 m dahinter ein sauber

bestechendste Eindruck ver- gebauter“Specht” von Erich Jedetsky +.

mittelte unweigerlich die Quali-
tat der Bauausfuhrungen, ein
untrigerisches Zeichen, dai
die Gunselsdorfer und auch
andere Kollegen ganz ausge-
zeichnete Modellbauer sind.
Neun Teilnehmer kamen vom
Verein Glnselsdorf, vier vom
MSC Alpenvorland, je zwei
vom MBC Enzesfeld und OMV
St. Pélten und je einer aus
Reggau, Aigen, Langenlebarn
und vom MFC Silbergrube -
namlich der Konstrukteur der
Austria Meise, Dipl. Ing. Rudi

” Eine verkleinerte ,,Austria-Meise* namens ,,Wanderfalke“ ebenfalls
Salzmann, dessen Schopfung vom Meisen Konstrukteur Rudi Salzmann, diesmal nur mit 2, 10 m
nun schon ihren 54. Geburts- Spannweite. Fotos: H.Steiner

tag feiert.

42 prop 3/2003



Génzlich ausgeblieben sind
diesmal Ungarn und Tsche-
chen, die in friheren Jahren in
Scharen angereist kamen.
Man sollte der Sache nachge-
hen, warum beide Modellflug-
gruppen offenbar vergramt
wurden. Ganz sicherlich ist ein
Umstand mitschuldig.Die
Osterreichischen Antikflieger
machen zu wenig Werbung.
Ein einziger Bewerb der
Ginselsdofer und zwei am
Spitzerberg. Und damit ist das
Jahr gelaufen. Viel mehr Kon-
takt ware winschenswert, der
Antikflug wirde durch gemein-
samen Meinungs- und Erfah-
rungsaustausch sicherlich pro-
fitieren. Vor allem wiirde den
Jugendlichen der Einstieg in
den Modellflug erleichtert wer-
den. Die Bausatze kosten ei-
nen Pappenstiel und hand-

werkliche Erfahrungen sind

durch nichts zu ersetzen.

Der Bewerb lief mustergliltig
ab, bis auf wiederkehrende
Seilrisse des schwacheren
Seils fir die kleineren Modelle.
Es brachte auch nicht ganz die
Ausklinkhéhen des starkeren
Seils. Einer der Erststarter,
Walter Vollnhofer mit seinem
Modell ,Hast", erreichte gleich
beim erstenmal eine Spitzen-
héhe und fand auch sofort
ThermikanschluR Nur die
Wettbewerbsregeln zwangen
ihn, die schone Hohe vorzeitig
zu verlassen. Am Abend des
Sonntags stand dann fest, die
hochste Punktezahl erzielte
Friedl Pinzolitsch mit seinem
Modell ,GroRer Albatros®. Ihm
folgte Walter Vollnhofer mit
“Hast” und Michael Stadel-
huber mit Modell“ MVR 9". Alle
drei sind Glinselsdorfer.

Erfreulich die beiden Jugendli-
chen, Jurgen Zickbauer und
Markus Schaberger mit den
Modellen ,Specht’ und
,Kirschke-Baby*, beide sehr
sauber gebaut, schafften die
Platze 13 und 14. Ein recht

Nach gut 50 Jahren
sehe ich wieder
mein Modell
»Zahnstocher”
sagte Oskar Czepa
angesichts des von
Alfred Haiden (1i)
meisterhaft
gebauten
Siegermodells der
Weltmeisterschaft
anno 1951, die
Czepa fiir sich
entschied. Auf der
Kiebitzwiese war er
allerdings nur
Zuschauer.

tota brﬂﬁssiger Bruch: Wenn sich jeder vor dem Sender

einschalten vergewissert, ob er das darf, gibe es weniger
Kleinholz. Im vorliegenden Fall aber durchaus reparabel.

schoner Erfolg. Und noch ein
bemerkenswertes Zusammen-
treffen fand auf der Kiebitz-
wiese statt: Alfred Haiden
(OMV St. Pélten) prasentiert
dem mit Gattin anwesenden
Oskar Czepa das legendare
Modell “Zahnstocher”, mit dem
Czepa die Weltmeisterschaft
im Freiflug anno 1951 gewann.
Czepa war uber das von
Haiden perfekt gebaute Modell
so erfreut, dall ihm die Bemer-
kung ,nach gut fiinfzig Jahren
sehe ich wieder meinen Zahn-
stocher” entschlipfte. Ein
Stick Flugmodellgeschichte
zum anfassen.

Bei den Motorfliegern war dem
Gunselsdorfer Franz Wenczel
der erste Platz nicht zu neh-
men. Hinter ihm reihten sich
Hans Zelenka, DI Rudi Salz-
mann und Friedl Pinzolitsch. An
Modellen waren ,Brummer®,
JAttila®, ,Sausewind“, ,Sim-
plex®, ,Junior-Mura“ zu sehen.
Zwei Modelle waren ganz stil-
echt mit alten ,Diesel* ausge-
rustet: mit einem ,Atom-Super®
mit 1,8 ccm und ein
Taifun-Zyklon mit 2,5 ccm Hub-
raum.

Heinz Steiner
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MODELLBAYU & CNC-TECH

Da hat man so viele Flie-
ger im Keller und nun ein
Delta??

Sollte schnell zu bauen
sein und noch schneller zu
fliegen!

Sollte billig sein mit billi-
gen Komponenten! Sollte
gute Flugeigenschaften
haben und Fun, Fun und
nochmals Fun bringen!
Gibts denn sowas?7??
Natiilich, das gibts!!

Auf www.hepf.at/fuzzy
kann man das bestellen.
Ein kurzes Gesprach mit Fredi
Pfeiffer und am nachsten Tag
war das ,, Fuzzy Briefchen®
schon in der Post.

Beim Offnen des Umschlages
kommen einige Sperrholz-
brettchen und ein wenig Balsa
zum Vorschein und man glaubt
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es kaum, eine Bauanleitung
der Sonderklasse. Reich bebil-
dert und hervorragend getex-
tet.

Hier kbnnten sich so man-
che ,Grolke" eine tuchtige
Scheibe abschneiden.

Alle Sperrholzteile sind sehr
sauber gefrast und nur die
kleinen Stege sind zu entfer-
nen und schon liegt ein Bau-
teil besonderer Gute vor.
Schon diese Arbeiten ma-
chen recht viel Spaf3. Der
Bau des Modells ist prak-
tisch auf ein Zusammenstek-
ken der palgenauen Teile
und Sicherung mit Sekun-
den-kleber beschrankt. Ist
der Fligel und das Leitwerk
Rohbaufertig (ca.1h Arbeits-
zeit incl. einer Tasse Kaffee)
so wird alles fein Uber-
schliffen und mit Folie be-

spannt. (ca.1h Arbeitszeit
und zweiter Tasse Kaffee).
Der Einbau der Fernsteue-
rung bereitet ebenfalls kei-
ne ernstlichen Probleme,
verwendet man die kleinen
9 g Servos. Der Empfanger
von Multiplex liegt zwischen
den Servos. Als Motor
kommt ein gut eingelaufener
Speed 400 6V zum Einsatz.
Befestigt wird der Motor
durch Befestigungsschellen,
sie bilden einen
Rickschlussring der den
Strom um mindestens 1000
mA. senkt. Die Verwendung
eines BEC Regler ist eh’
klar.

Nach ca. drei Arbeitsstunden
ist also der Fuzzy, oder heist
es eigentlich das Fuzzy, ein-
satzklar. Ausgerustet mit gut
geladenen acht Hecell




AF1100 Akkus fliegt Fuzzy
auf Anhieb und geht auch
zlgig von der Hand, wenn
man nicht so wie ich, beim
Erstflug den Gummiprop von
Gunther falsch montiert hat.
Der Fuzzy besticht durch
hohe Wendigkeit und enor-
me Schnelligkeit. Dieses
Modell ist nichts flr
.,Warmduscher” kdnnte man
sagen und bringt den Adre-
nalinspiegel des Piloten in
Wallungen. Rollen und Loo-
pings gehen aus dem Hand-
gelenk. Schnelle Vorbeiflige
in Bodennahe, wenns geht
auf dem Ricken, sind eine
Show, aber bitte erst nach
einigen Eingewdhnungs-
flugen. Der Fuzzy bringt
Flugvergnigen pur flr we-
nig Geld und ist durch seine
Kleinheit eigentlich ein stan-
diger Begleiter im Auto. Far

Clubbestellungen gibt es *

von Hepf auch einen Funfer-
pack vom Fuzzy um € 199.-
Noch ein Fuzzyzitat zum Ab-
schlufd: ,Auf dem Rucken
mufdt du dricken, oder nach
den Trimmern bicken!”

Manfred Dittmayer

Weitere Informationen und die
Bauanleitung findet man unter:

www.hepf.at

.

Fotos M.Dittmayer
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,» o b b e “ bemiht sich weiterhin sehr um den Anfanger und brachte
kiirzlich einen Hochstartsegler in Komplettversion fiir Einsteiger heraus.

»prop“ priifte den ,,Silence” auf seine Anfiangertauglichkeit.

Die Problematik des
Einstiegs in den
Modellflug hat seit je-
her die Gemiuter be-
wegt. Und weil es da-
fur kein Patentrezept
gibt, findet jede Versi-
on, vom einfachsten
Bauplanmodell bis
zum heute
aufwendigst gefertig-
tem Komplettmodell,
ihre Verfechter. Als
Beispiel sei nur ge-
nannt, dass in der
letzten Folge von
Sprop“ mit der
,Cessna-Cardinal”
" auch ein Elektro-
Motormodell gleicher Fertigung als Anfangermodell vorgestellt wurde. Von den unzahlbaren mehr
oder weniger aktiven Modellfliegern dieser Welt muss wohl jeder auf seine Weise einmal sein erstes
Flugmodell zum Fliegen gebracht haben. Wie und ob er es (berhaupt selbst gebaut hat, ist im
Nachhinein egal, hatte er sich erst einmal durch einen gelungenen Flug vom Bazillus Modellflug
anstecken lassen. Bei vorliegender Modellversion eines Hartschaumfertigseglers mit 1800 mm Spann-
weite meint nun der Erzeuger, man solle den Einsteiger nicht mit viel Bauerei belasten, damit er
maglichst schnell zum ersehnten, erfolgreichen Flug kommt.

Was wurde nun beim ,Silence” — der Name bezieht sich wohl eher auf den leisen Segelflug als auf
ein Anfangermodell — dem Einsteiger diesbeziiglich zugemutet? Halt sich der Neuling genau an
~robbes” nachahmenswerte Bauanleitungen, wird er das Modell innerhalb eines Tages miihelos
flugbereit haben, inklusive der Vorbereitung, der dem Baukasten beiliegenden Hochstarteinrichtung.
Schafft er es auch in zwei Tagen nicht, bringt er wohl kaum die handwerklichen Voraussetzungen fiir
den Modellflug mit, oder er hat die Anleitung nicht sorgfaltig genug studiert.Die Montage des Test-
modells wurde wieder konsequent nach der Bauanleitung vorgenommen. Ohne besonderen Zeit-
aufwand sind die wenigen, klar dargestellten und beschriebenen, modellbauerischen Handgriffe
getan.Der ungeduldig auf einen erfolgreichen Erstflug Hoffende, kann sich also ganz auf die Ein-
bautechnik der Fernsteuerung und Gestangemechanik konzentrieren. Direkt als bequem zu be-
zeichnen ist die Unterbringung der Fernsteuerkomponenten, verwendet man dabei die Teile der
RTF-Version. Passgenau sind die dafiir vorbereiteten diversen Rumpfaussparungen. Denkbar ein-
fach ist auch die Montage der Gestangemechanik.

Zur Verschonerung der Modelloberflache liegt eine Dekorfolie bei. Sie ist Ubrigens von ausgezeich-
neter Qualitat. Zwecks Korrekturen kann man sie ¢fters abloésen, ohne dass sie ihre gute Klebekraft
einbuft. Ein haufig diskutierter Punkt ist auch, welche fliegerischen Qualitaten ein Anfangermodell
aufzuweisen héatte. Hier spielen mehrere sich gegenseitig im Wege stehende Faktoren eine Rolle.
Zum einen die effektive Flugleistung und zum anderen die Stabilitatsmerkmale des Modells und
schlieBlich die Festigkeit. Beim Einsteiger wiederum beeinflusst oft die Optik wesentlich den Kauf.
Daher wurde bei diesem Entwurf auch die Ahnlichkeit zu einem Segelflugzeug gesucht. Anderer-
seits wurden aus Griinden der Festigkeit — schon des verwendeten Schaumstoffmaterials wegen —
groRe Querschnitte gewahlt, die den Gesamtwiderstand betrachtlich in die Hohe treiben. Fir den
Anfanger ist Letzteres aber ohne Belang.

Dass Uber das Einstiegsalter immer wieder unterschiedliche Auffassungen vorherrschen, ist reich-
lich bekannt. Hier hat ,robbe"“ auch Stellung bezogen.
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Am Baukasten steht gut lesbar: ,Kein Spielzeug! Fir Jugendliche unter 14 Jahren nur unter
Aufsicht Erwachsener geeignet”. Bevor es aber mit dem Testmodell zum Fliegen ging, erfolgte
zunachst die unerlassliche Schwerpunktkontrolle. Zur Erreichung der mit 65-70 mm angegebe-
nen Schwerpunktlage, mussten, trotz Verwendung 28g schwerer Mignonakkuzellen in der
Empfangerbox, noch 16g Blei in die Rumpfspitze. Leider wurde die fiir das Einfliegen so nitzli-
che Verschiebemoglichkeit der Akkubox konstruktiv nicht wahrgenommen.

Versucht wurde auch, die Einstellwinkeldifferenz (EWD) mittels handelsiiblicher EWD-Waage
nachzumessen. Bei einem Schaumstoffmodell mit 5 mm dicken Endleisten ist das eigentlich mit
so einem Gerat ein aussichtloses Unterfangen. Die zun&chst vage gefundenen + 2° stimmten
optimistisch. Dazu ein paar Zeilen, die hoffentlich bei allen Produzenten auf nahrhaften Boden
fallen:

Am Platzmangel liegt es sicher nicht, wenn in den Betriebsanleitungen von Anfangerflugmodellen
leider jegliche Angabe und Erklarung zur EWD fehlt. Ihre Gradangabe ist genau so wichtig wie
die der Schwerpunktlage. Profilabhangig verlangen Flugmodelle halt nach einer bestimmten
EWD. Stimmt diese nicht halbwegs, fliegt auch das schénste Modell nicht. Dieser fundamentale
Teil der Flugmechanik muisste dem Einsteiger mit wenigen Worten klar gemacht werden. Es
macht doch wirklich keinen Sinn, wenn Flugmodelle mit grolem Aufwand in Produktion gehen,
um Menschen fur den Modellflug zu gewinnen und dieses Vorhaben wegen einer kleinen Unter-
lassungssinde wiederholt zum Scheitern verurteilt ist. Wie schon im Bericht der ,Cardinal“ ange-
sprochen, sollten sich endlich die fihrenden Unternehmen der Modellbaubranche dazu aufraf-
fen, Baukasten von Anfangermodellen, endlich eine einfache Karton-EWD-Messschablone bei-
zugeben. Mit dieser wiirde es dem Beginner auch bei der Montage des Hohenruders leicht
fallen, die Ruderklappe so zu stellen, dass auch wirklich das erforderliche symmetrische Profil
entsteht. Der Tester weil aus der Praxis und so manchen schriftlichen Anfragen, dass bei Fertigteil-
modellen wiederholt gravierende Rumpfverformungen eintreten und EWD's bis zu 5 Grad plus/
minus und mehr! entstehen: Gerade das aber stellt den ahnungslosen Anfanger vor unlosbare
Einflugprobleme

Den zweiten Teil der ,Silence“-Montage- und Bedienungsanleitung kann man ruhig als vorbildli-
che Flugschule bezeichnen. Fluggeléande, Wetterbedingungen, Fernsteuerbedienung, das Ein-
fliegen samt Vorbereitung zum Hochstart und Flugmanéver sind bildlich und textlich hervorra-
gend gestaltet. Lediglich der fiir den Beginner wichtige Hinweis zur Senderkniippelbelegung
fehlt. Weit verbreiteter Standard ist: Motordrossel und Seite rechter- und Héhe linker Sender-
knUppel. Sei zu hoffen, dass sich so ein Hinweis in der Bedienungsanleitung der diversen Fern-
steuerungen findet. MGchte namlich ein erfahrener Modellflieger beim Einfliegen helfen, kénnte
er es erst nach Umbelegung, was man aber an Ort und Stelle oft gar nicht durchfiihren kann oder
will.

Selbst wenn es sich um ein Anfangermodell handelt, wie hier beim ,Silence”, ist auch fir einen
alten Hasen der erste Handstart immer noch ein prickelndes Erlebnis. Er ist auf der Hut und hat
zunachst die Hand am Hohenruderkniippel.

Also Start frei! Doch statt der erwarteten Gleitfluggeraden ging es mit dem ,Silence" stark erdwérts.
Nur gutes Reaktionsvermégen bewahrte ihn vor seinen ersten Schrammen oder Schlimmeren.
Mit viel HGhe kam noch ein halbwegs verniinftiger Gleitflug zustande. In der Flugmechanik gibt
es fur Kopf- oder Schwanzlastigkeit mehrere Ursachen. Entweder stimmt die Schwerpunktan-
gabe nicht, oder das Modell wurde gar nicht auf diese Angabe eingetrimmt. Oder: die Winkel-
differenz wurde falsch berechnet oder eingestellt. Und ganz schlimm wird es, wenn all diese
Maglichkeiten zutreffen. Zunachst wurde also der Bleiballast entfernt. Noch immer kopflastig.
Also Héhenrudertrimmung auf voll ,ziehen®. Erst jetzt konnte man von einem akzeptablen Gleit-
flug sprechen. Der Schwerpunkt jedoch lag aber jetzt schon bei 83 mm! Nun kann man Profile
mit gerader Unterseite auch mit negativer EWD fliegen. Sie werden dann eben zum semi-
symmetrischen Typ entfremdet.

Mit diesem Wissen ging es ohne langes Zégern und ohne Veranderung der EWD an den ersten
Gummihochstart. Vorher wurde aber noch der mitgelieferte, weie Flachgummi durch mehrma-
liges Ausdehnen ein wenig eingebrochen (diese wichtige zusatzliche Anmerkung fehlt in der
ansonsten ausfuhrlichen Beschreibung der Hochstartvorrichtung).

Wie erwartet klinkte das Modell im Hochstart auf halber Hohe aus. Die Gummienergie war all zu
schnell aufgebraucht. Ursache: selbst der hintere Hochstarthaken lag nun zu weit vom Schwer-
punkt entfernt. Im Hochstart und beim anschlieRenden Flug beeindruckte das Modell durch her-




vorragende Ruderwirkung. Die LeitwerksgroRen des ,Silence” sind fiir den kurzen Rumpfhebel
optimal dimensioniert. Die Ruderbefehle kommen ohne Verzégerung, wobei das Hohenruder
eine fur den Anfanger wertvolle Dampfung zeigt. Dass dann bei diesem ersten Flug, schon im
Landeanflug, durch enges Kreisen auch noch eine Thermikblase erwischt wurde und das schlecht
eingestellte Modell innerhalb kiirzester Zeit auf vielleicht 150 m wegstieg, war schon ein besonderer
Glucksfall.

Eine nochmalige sorgféltigere Nachmessung ergab, dass die Winkeldifferenz beim Testmodell, wie
schon bei der ersten Kontrolle, knappe 2° betragt! Folglich musste eine unkorrekte Schwerpunktan-
gabe der Grund flr die starke Kopflastigkeit sein. Jetzt konnte nur noch eine Grundrisszeichnung
weiterhelfen. Und siehe da, diese verriet, dass der Trapezgrundriss mehr vordere als hintere Pfeilung
aufweist! Nach Feststellung der mittleren Flugeltiefe t und der Schwerpunktannahme von einem
Drittel, ergab sich jetzt eine Schwerpunktlage von 95 mm (nicht 65-70 mm) fir den in der Bauan-
leitung angegebenen Bezugspunkt! Fir die neue Trimmung wurde etwas Bleiballast und ein 450
mAh-Empfanger-Akkusatz mit einem Gesamtgewicht von 90 Gramm im vorgesehenen Rumpfaus-
schnitt untergebracht. Jetzt musste aber auch der Hochstarthaken um 25 mm nach hinten versetzt
werden.

Mit dieser neuen Einstellung wurde der ,Silence® noch einmal auf seine Hangflugtuchtigkeit erprobt.
Mafiger Wind (max. 25 km/H = 7 m/s) vorausgesetzt, wird er auch an kleineren Hangen den Anfan-
ger mit seiner Wendigkeit richtig Spal® machen.

Die technischen Daten des Testmodells sind: Spannweite 1760 mm, Gesamtgewicht 700 Gramm,
Fligelflache 0,33 m”. Auf diese Flache bezogen, ergibt sich eine Flachenbelastung von 20,8 N/m”.
Fazit: mit einer EWD-Schablone und korrigiertem Schwerpunkt und Hochstarthakensitz wére der
.Silence”, so meint der ,prop“-Tester, d a s Anfangermodell. So getrimmt, wird es den Neuling
weder im Hochstart- noch beim Hangfliegen vor besondere Flugprobleme stellen, ihm unsanfte
Landungen wegen seines gunstigen Gewichts-Festigkeitsverhalnisses nicht ibel nehmen und so
ein guter Wegbereiter fiir gréRere Taten sein.

Empfohlene Preise:

~Silence” mit Hochstarteinrichtung, Bestell Nr. 3073 € 76,10
~silence” mit Hochstarteinrichtung und Fernsteuerung Bestell Nr. 3073 RTF € 146,90

AERO-top VideoNr. 6

Das neueste Video aus der AERO-top-Reihe ist Video Nr. 6. Es zeigt wieder
drei faszinierende Flugzeugen, die in der gewohnt hohen Qualitat dokumen-
tiert werden.

Das AERO-top-Team filmte auf dem ehemaligen VEB-Gelande Leipzig-
Halle den , Traktor der Lifte” eine Z-37A ,Cmelak”. Am Boden und beim Spriih- -
einsatz gelangen eindrucksvolle Bilder, wobei der Sternmotor fir authenti- e

schen Sound im Wohnzimmer sorgt. Fir die Modell-aufnahmen wurden meh- ,
rere Maschinen aus dem Hause Airworld, teilweise mit Sternmotor, einge-
setzt. Atemberaubende Flugmandver sind u. a. von Stephan Vélker mit sei-
nem Modell zu sehen. Absolute Seltenheit haben die Aufnahmen des DFS
.Habicht E*: AERO-top hat den Nachbau des berihmten Kunstflugseglers
aus dem Jahre 1936 von der Herstellung der ersten Rippe bis hin zum
Kunstflugeinsatz (iber mehr als 4 Jahre mit der Kamera begleitet. Der Beitrag
beginnt 1997, als die spateren Erbauer der manntragenden Version, Walter und Clemens Zahn, den
,Habicht‘ noch als ferngesteuertes GroRmodell flogen. Ubrigens: In 2002 war die Replik des Originals
der einzig fliegende Habicht weltweit! Nach diesen Filmaufnahmen wird dieses Exemplar nur noch im
Museum zu bewundern sein. 2001 war zum ersten und einzigen Mal der ,berihmt-berlichtigte” Nachbau
des amerikanischen Rennflugzeugs ,GeeBee R-2“ von 1932 in Deutschland. AERO-top hatte den Pilo-
ten und Miterbauer Delmar Benjamin am Flughafen Frankfurt in Empfang genommen und Pilot und
Maschine wahrend des Deutschlandaufenthalts begleitet. Das Video zeigt die Montage des Rennflugzeugs,
herrliche Flugaufnahmen und eine gewagte Landung auf der kurzen und schwer anzufliegenden Piste in
Michelstadt. Modellaufnahmen diverser FiberClassics-GeeBees erganzen diese Dokumentation.
Das Video hat eine Laufzeit von etwa 85 Minuten und kann fir € 25,50 im Modellbau-Fachhandel oder
beim Modellsport Verlag GmbH, Postfach 2109, D-76491 Baden-Baden, Tel. 0 72 21 /95 21-19, Fax 0
72 21/ 95 21-45 bezogen werden. Die DVD ist fiir € 30,50 erhéltlich. Alle Videos der AERO-top-Reihe
gibt es nun auch auf DVD . Informationen zur gesamten AERO-top-Video-Reihe, kénnen (ber die Inter-
net-Seiten des Verlages unter http://www.modellsport.de abgerufen werden.
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#214170
#214324
Klein, aber gemein! e @hite
agle

Material: ELAPOR
Spannweite: 660 mm QEHGD@ @mwﬂ?’

£ Gewicht ca:450 g Richtig was zum Racers-Edition pur!
g Lieferung mit Dekorsatz und ~Rumfetzen”! Material: ELAPOR

& QIO ESETIAX 400 Mat. ELAPOR Spannw.: 910 mm Spannw.: 910 mm

% EUR 69~ Gewicht ab ca.: 1100 g Gewicht ab ca.: 1100 g

§ Lieferung mit Dekorsatz und Lieferung mit Dekorsatz und
= 2 Motoren Permax 480 2 Motoren Permax 480

EUR 115, - EUR 115,- -

» Neuer Weg 2 « D-75223 Niefern « www.muttiplex-r.de

Neue Homepage! www.multiplex-rc.de



