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Kurze Erfolgsmeldungen:
der WM/EM 2002

F5D:

5. Stefan Fraundorfer

7. Daniel Mayr

9. Peter Meisinger
Teamwertung:

2. Platz und Vizeweltmeister !!
F5B:

5. Rudolf Freudenthaler

11. Dieter Safarik

23. Roy Brditschka

F3A Europameisterschaft. Die Osterreicher er-
reichten in der Mannschaftswertung den aus-
gezeichneten dritten Gesamtrang! Wir gratu-
lieren allen Teilnehmern.

Einzelwertung:

Platz Name Nation
1.C. Paysant-le Roux FR
2.Roland Matt L
3.Marco Benincasa IT

12.Helmut Danksagmliller AUT
14. Markus Zeiner AUT
17. Erich Filgas . AUT
Mannschaft

1. Deutschland

2. Liechtenstein

3. Osterreich

Individuelle I-nt-emétnAnbindungen
fur den Business-Bereich z.B.:

e IP-V Business Connect

e IP-V Enterprise Connect

Kontaktieren Sie uns - wir haben die Losung
fir Ihr Unternehmen.

CPSnet EDV Online Service
Davidgasse 87-89, 1100 Wien
Tel: +43 (0)1/641 97 43-0
E-Mail: sales@cpsnet.at
Internet: www.cpsnet.at

Online Service
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Liebe Leser!

Die Saison geht langsam zu Ende und viele
Wettbewerbe und Schaufliegen konnten er-
folgreich abgewickelt werden. Leider bekom-
me ich auch immer wieder Berichte liber Pi-
loten, die ihre Maschinen nur mangelhaft be-
herrschen und auch warten.

Unsere Modelle werden immer komplizierter
und technisch aufwendiger und natiirlich
auch teurer! Leider kann man jedoch techni-
sches Wissen und Flugerfahrung nicht kau-
fen und so kommt es leider, dass oft wunder-
schdne Modelle von kaum erfahrenen Pilo-
ten gesteuert werden. Dies ist ja noch nichts
Schlechtes aber liebe Freunde solche Pilo-
ten haben auf Schauflugtagen erst dann was
verloren, wenn sie einwandfrei ihr Modell be-
herrschen.

Es ist undenkbar was alles geschehen kénn-
te durch solche Piloten. Wir sind sicher gut
beraten, wenn wir zu unserem und vor allem
zum Schutz unserer Gaste und Zuschauer,
uns unbedingt strikte Sicherheitsregeln auf-
erlegen.

Auch die Bundessektion wird sich mit die-
sem Problem umgehend beschéftigen miis-
sen.

Eine wichtige Regel vorab:

Wenn Euch Piloten die an Schaufliegen teil-
nehmen nicht bekannt sind, so schaut Euch
als Verantwortliche, doch erst mal ihre Mo-
dell an und verlangt eine Flugvorfiihrung,
mdoglichst noch bevor das Publikum eintrifft.
Scheut euch nicht ein Flugverbot auszuspre-
chen wenn es erforderlich ist!

Die Sicherheit muss immer oberstes Gebot
sein!

Dies soll nicht heiBen, dass wir in Zukunft
keine Flugshows mehr haben méchten, ganz
im Gegenteil! Aber auf die Sicherheit miis-
sen wir besonders achten, denn wir haben
keine Lobby die uns in der Offentlichkeit un-
terstiitzt wenn einmal was passiert, so wie un-
sere Freunde in griin.

Bedanken méchte ich mich jedoch bei der
GroBRzahl der Showpiloten, die mit enormen
Einsatz und Verantwortungsbewusstsein, un-
seren Sport dem Publikum naher bringen.

Euer

Manfred




Man glaubt es kaum - aber Robert
Grillmeier ist 80!!

Mit einem Fest am OMV Flugplatz BockflieB wurde Roberts Geburtstag gefeiert.

Ohne Ubertreibung muss man sagen, dass Robert den grofiten Teil seines Lebens
dem Modellflug gewidmet hat.
Er ist ein Stiick 6sterreichischer Modellflug und uns ,,Jungfunktionidren® immer ein

Vorbild!

Im Namen aller Modellflieger wiinschen wir dir und uns noch viele gemeinsame

Jahre!

Roberts Werdegang als Funk-
tiondér:

1940 Winden/See Bgld
Segelflugprifung A

1941 Spitzerberg NO
Segelflugprisfung B

1949 Eintritt in den OeAC Lan-
desverband Wien

In den ASKO Landesverband
Wien und

in den dsterreichischen Modells-
portverband Wien.

1954-1956 OMV  Modellflug
Gruppenleiter der Baugruppe
Meidling.
1957-1958 OMV Modellflug
Gruppenleiter der Baugruppe
Liesing

1960-bis ? ASKO Landesfach-
wart der Sparte Modellflug

1960-2002 Landesobmann des
OMV Wien

1960-1991 30 Jahre Landes-
sektionsleiter Modellflug des
OeAC Wien

1962-1989 27 Jahre ONP Dele-
gierter Modellflug des OeAC
1966 -1967 Bundesfachreferent
RC des OeAC

1976 - 1982 Bundesfachreferent
Freiflug des OeAC
Mannschaftsfiilhrer WM u. EM
Funktionar bei Weltmeisterschaf-
ten

Wettbewerbsleiter bei div.
internat. Freiflugbewerben

Neue Sportzeugenstempel einge-
fuhrt.

Mitarbeit bei der Neugestaltung
der MSO mit BSL Krill.

Vorarbeit fiir Abschaffung des § 7
Luftfahrtgesetz (5kg und 30km/h)

1991 Folgende Antrage an die
Bundessektion gestellt:
Ausstellung von Priifungspramien
fur die Prifungen AB,C

Antrag auf ein Jugendbudget.
Abschaffung der Funktionars-
lehrgangsgebulhr. Samtliche An-
trage wurden angenommen.

Initiator der Errichtung eines
Modellfluggelandes fir die ASKO-
OMV Modellflieger in BockflieR.
Verhandlungen mit der Gemein-
de Wien von 1966 bis 1978.
1979 Baubeginn des Modell-
flugplatzes.

Platzgrofie:

1979 13.818 m?
1985 16.630 m?
1997 22.646 m?
2001 29.200 m?

Gratulant Landessektionsleiter Wien, Hans Eistert und Robert
Fotos: M. Dittmayer
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Laudatio fiir Robert von Gottfried Schiffer

Es ist mir eine besondere Ehre
und Freude, heute hier sein zu
dirfen, um mit Dir lieber Robert
und allen Anwesenden Deinen
Achtziger zu feiern.

80 Jahre sind eine lange Zeit, und
von diesen 80 Jahren hast Du eine
erkleckliche Anzahl in den Dienst
des Modellflugsports und somit
des Osterr. Aero-Clubs gestellt.
Mir hast Du viele davon als Jahre
der personlichen Freundschaft
geschenkt, an deren dauerhaften
Bestand es nie jemals Zweifel gab
und daflir danke ich Dir vom Her-
zen. Auch wenn unsere Meinun-
gen manchmal unterschiedlich
waren, wir fanden immer eine
gemeinsame Basis und verloren
nie die gegenseitige Akzeptanz,
das ist nicht selbstverstandlich,
nicht einmal unter Freunden.
Deine Verdienste um den Flug-
sport aufzuzahlen, hiefle Eulen
nach Athen zu tragen, wir alle, die
wir heute hier sind, wissen, was
Du und Deine Generation an Ar-
beit geleistet und an Engagement
aufgebracht haben, damit der
Modeliflugsport den Status er-
reicht, den er heute hat. Ich darf
nur darauf verweisen, daft es Euer
Verdienst war, die Anerkennung
als Sport zu erreichen, mit allen
Auswirkungen zugunsten des
Modeliflugs. Wo immer ich auch
hinkomme und Einblick gewinne,
nirgends ist die Organisation so
Iiickenlos aufgebaut, wie in Oster-
reich und lhr habt den Weg dazu
bereitet. Wir, Eure Nachfolger
miissen es als Verpflichtung an-
sehen, das zu bewahren und in
Eurem Sinne weiterzufuhren.

Du warst der ONF-Delegierte,
unbeugsam und immer den gera-
den Weg gehend, so wie es die-
ses Amt erfordert und ich als Dein
Nachfolger kann nur versuchen,
es Dir gleich zu tun.

Nun lieber Robert, werte Gaste,
genug der Worte, wir sollten fei-
ern und dazu wiinsche ich Dir zum
Achtziger alles erdenklich Gute,
bleibe gesund, genielie die kom-
menden Jahre mit Freude und
maogen sie weiterhin genetisch an
Dir voriibergehen, denn ein Altern
ist bei Dir nicht festzustellen, le-
diglich die Zahl erhoht sich und
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Zahlen sind bekanntlich
reine Theorie.

Ich persénlich mochte
hier den Wunsch aufdern,
dal Du mir weiterhin in
alter Freundschaft ver-
bunden bleibst und wir
uns weiterhin horen und
sehen.

Meine Frau schlief3t sich
mit Freude diesen Win-
schen an und last but not
least darf ich Dir auch
von den Kollegen der
Bundessektion die be-
sten Winsche Ubermit-
teln.

Gergrillt wurde nach
Herzenslust ....

Robert Grillmeier und LV Wien Prédsident Josef
Kuchling mit dem Geburtstagsgeschenk
unserer ,,grofien Briider” einen tiefen Uberflug
in Formation.




Armin Miihlparzer hat in der Klasse F2D/J (Fesselflug-
Fuchsjagd) den Vizeweltmeistertitel errungen.

Bei der WM 2001 in Landres
Frankreich, hat Armin Mlhlparzer

Obmannwechs\el beim FMBC-Austria!

Anfang April 2002 trat, nach 14
jahriger Tatigkeit, Walter Radon
als Obmann des FMBC-AUSTRIA
zurlick.

Damals, in seiner Antrittsrede,
erhob er ,immer das Einende vor
das Trennende" zu stellen zu sei-
nem Leitmotiv. In seiner Ab-
schiedsrede bezeichnete er, sicht-
lich geriihrt, als seine grofte Lei-
stung aus dem FMBC-Austria, ei-
nem traditionsreichen Modell-
bauclub, nicht nur einen gut funk-
tionierenden Verein sondern auch
eine Familie gemacht zu haben.
Beides ist ihm hervorragend ge-
lungen und die eingeschworene
Familie trauert jetzt um ihren ver-
lorenen Vater.

Aber Walter verldsst uns nicht
ganz sondern tritt nur ein wenig
kiirzer. Er wird unserem Verein
auch weiterhin mit Rat und Tat zur
Seite stehen.

Unter seiner Fihrung erlangte
unser Club auch innerhalb des
Osterreichischen Aero-Club eine

in der Klasse F2D/J (Fesselflug-
Fuchsjagd) den Vizeweltmeister-

gewisse Bedeutung. Bei vielen
Veranstaltungen, sei es bei Grof}-
flugtagen in Wr. Neustadt, bei der
Helikopter EM in Wien oder bei
den zahlreichen Veranstaltungen
vergangenen Jahres zum 100jah-
rigen Jubilaum des Aeroclubs. Im-
mer waren die hilfreichen Hande
des FMBC-Austria tatig. Walter
war einer der Garanten dafir, dass
viele gute |deen von Spitzenfunk-
tionaren des Aeroclubs in die Tat
umgesetzt werden konnten.

LSL Hans Eistert verlieh Walter
Radon bei der Generalversamm-
lung des Vereines das goldene
Ehrenzeichen des Aeroclubs. Die-
se verdiente Anerkennung seiner
Leistung hat nicht nurihn sondern
alle Mitglieder des Clubs sehr ge-
freut.

Wir alle freuen uns, Walter Ra-
don auch in Zukunft als ,Ein-
enden” in unseren Reihen zu ha-
ben.

Franz Weigl

Hofiibergabe an den euen Obmann

titel errungen. Leider kénnen wir
erstin dieser Ausgabe dariber be-
richten.

Inzwischen erfolgte auch eine
Ehrung durch den OO.Landes-
hauptmann Dr. Josef Plhringer.
Leider verspatet aber um so herz-
licher; mochte Dir lieber Armin,
die Redaktion prop im Namen al-
ler Modellflugkameraden zu Dei-
ner tollen Leistung gratulieren!

Anm. d Redaktion:

Lieber Armin kénntest Du mal was
Uber Deine Modelle und Erfolge
fur uns schreiben?

LSL Hans Eistert verlieh Walter
Radon bei der
Generalversammlung des
Vereines das goldene
Ehrenzeichen des Aeroclubs.
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Kiérntner Modellflug-Urgestein ist nicht mehr

Einer der ganz GroRRen des Oster-
reichischen bzw. Kamtner Modell-
fluges ist nicht mehr. Heinrich
,Heine" Kainz (82) starb Ende
Marz nach einem Krankenhaus-
aufenthalt. Mit ihm begrub nan
ein Stiick Karntner Modellflug-
geschichte, die er Uber 60 Jahre
mitpragte und gestaltete. ,Heine",
wie er von seinen Kameraden ge-
nannt wurde, beschaftigte sich
schon in der Zwischenkriegszeit
mit dem Modellfliegen. Nach dem

Krieg, 1948 begann er mit einigen
Kameraden wieder Freiflugsegler,
Wakefield-, Motor-Freiflug und
Fesselflugzeuge, mit den damals
beschrankten Mitteln zu bauen
und zu fliegen. In weiterer Folge
befasste er sich mit Saalflug- und
Motorflugmodellen. Geflogen wur-
de damals auf dem noch von den
Englandern verwalteten Klagen-
furter Flugplatz.

1950 wurde die Modellbauwerk-
statte in der Klagenfurter-
Hasnerschule adaptiert, deren
Leiter er lange Jahre war. Die Ju-
gend lag ihm stets am Herzen.
Ende der Finfzigerjahre konstru-
ierte der Angestellte des Landes-
krankenhauses einen Segler fur
Anfanger. Viele Kamtner haben
bei ,Heini* ihr erstes Modell ge-
baut und immer wertvolle Tips in
Sachen Modellflug erhalten.
Kainz gehorte auch zu den Grin-
dungsmitgliedern des OMV Kla-
genfurt.

Natirlich wurden in der Folge
Wettbewerbe besucht und viele
Erfolge errungen, so z. B. bei den
erstenASKO-Bundesmeister-
schaften nach dem Krieg in Wr.
Neustadt stand Kainz auf dem
Stockerl, bei den Freiflugseglern.

Mit einem Herzen voller Trauer......

.. mdchte ich auf diesem Wege
allen Modelfliegern mitteilen, daf}
unser aller Freund und Flieger-
kamerad, Wallner Edi, am 18.Juni
2002 aus seinem irdischen Leben
gegangen ist.

Wie kein anderer, hat Edi durch
seine Pioniertatigkeit im osterrei-
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chischen Flugsport dazu beigetra-
gen, aus diesem Hobby das zu
machen, was wir heute vorfinden.

Durch seine Tatigkeit als Funktio-
nar in den verschiedensten Gre-
mien des Osterreichischen Aero-
Clubs kampfte er unermudlich far
die Unterstlitzung der Vereine und
vorallem der Jugend.

Als ,ehemaliger Jugendlicher®
mochte ich mich, im Namen al-
ler, dafiir bei Dir bedanken!
Jeder Wettbewerbsflieger kennt
den Namen ,Wallner Edi".

Als der Modellflug noch in den

Kinderschuhen steckte, kAmpfte
er schon mit Freunden, wie Hans
Prettner, auf internationalen und
nationalen Bewerben um die
Siegestrophée; seine Erfolge auf-
zuzahlen wiirde diesen Rahmen
sprengen.

Hier machte er auch die Bekannt-
schaft mit unserem verstorbenen
BSL Edwin Krill. In der Folge ent-
wickelte sich eine grofte Freund-
schaft zwischen den Beiden. 1963
vertrat er als erster Karntner
Osterreich bei einer Freiflug-WM
in England.

Vom Beruf war ,Heine" Schlosser.
Wer ihn aber kannte wusste, dass
er ein Multitalent war. Durch den
Modellflug angespornt, beschaf-
tigte er sich mit Elektronik und
baute sich 1961 seine Eigenbau-
fernsteuerung. Den heutigen
Modellflugplatz in St. Johann/
Rosental entdeckte er, als sich der
OMV-Klagenfurt-Platz noch hinter
dem FuRballstadion befand. In
weiterer Folge beschaftigte er sich
mit Motorsegler-Konstruktionen,
die seine unvergleichbare Linie
trugen. Meistertitel en masse wa-
ren der Lohn.

,Heine" Kainz ist nicht mehr, sein
Wirken und seine Verdienste fir
den Kamtner Modellflug leben
aber weiter. Bei seinem Begrab-
nis gab ihm eine grole Delegati-
on von Modellflugbegeisterten
und Freunden das letzte Geleit.

Erwin Pacher

Unvergessen sind auch die vie-
len Stunden,die wir gemeinsam,
nach Siegererhrungen in frohli-
cher Runde beisammen safien!
Durch seine Mihe und sein Or-
ganisationstalent konnten unzah-
lige Wettbewerbe (Eisfliegen Feld
am See, Nockpokalfliegen, F3D
— WM in Noétsch) veranstaltet wer-
den

Fir all das Geleistete, mochte ich
mich im Namen aller, bei Dir be-
danken.

Mit der Gewilheit einen grofen
Freund verloren zu haben, wel-
chen wir nie vergessen werden,
bleibt die Hoffnung auf ein magli-
ches Wiedersehen!

Dein Freund

Rudi Straka




Der NEUE F3A Bundesfachreferent stellt sich vor

Geboren am 9. Mai 1957 kam
ich, vorbelastet durch meinem
Vater, der im Krieg Pilot und
Flugzeugflhrer war, relativ rasch
zur Fliegerei. Vorerst waren es
aber nur die allerorts bekannten
Papierflugzeuge von Geli, die
den Plafond in meinem Zimmer
schmiuckten. Es gab kein Flug-
zeug im Sortiment, das ich nicht
hatte. Als ich dann in Klagenfurt
das Gymnasium besuchte, ging
ich jeden Tag an einem Modell-
baugeschaft vorbei und
kaufte mir damals von
meinem ersparten Ta-
schengeld das erste Mo-
dell selbst. Es war die Taxi
von Graupner. Doch das
Geld reichte nur fir das
Madell, nicht fliir den Mo-
tor und nicht fir die Fern-
steuerung. 2 Jahre lang
hing dann die Taxi lber
meinem Bett, bis sie end-
lich komplett war, dennin
der Zwischenzeit hatte ich
meine Eltern davon (ber-
zeugt, mir einen Motor
und dann eine Fernsteue-
rung fur das Modell zu
kaufen. Die Fernsteue-
rung war von der Fa.
Schiebel in Wien. Der
Sender wurde mit norma-
len Batterien (wie die Ta-
schenlampen) betrieben.
Trotzdem begann ich
dann mit einem Segelflug-
zeug meine Modellflug-
karriere. Nachdem dieser
Segler nicht schdn gebaut war
und mich die Mitglieder des Ver-
eines ausgelacht hatten, habe
ich mit meinem Vater an einem
kleinen Higel in Klagenfurt, das
Fliegen alleine erlernt. Viele
Male sind wir mit dem Plastik-
sackerl nach Hause gefahren.
Damals entstand der Spruch ,bis
zum nachsten Mal®, und meine
Mutter wusste schon es wird
wieder eine Nachtschicht und
dass sie um Mitternacht Wiener-
schnitzel fir uns zur Starkung
kochen musste. Als ich das
Fernsteuern dann erlernt und
auch ein schoneres Modell ge-
baut hatte, ging ich wieder auf

unseren Vereinsflugplatz. Da-
nach ging es relativ rasch. Schon
bald nach Abschluss meiner
Schulausbildung, HTL in Klagen-
furt, begann ich meine Modelle
selbst zu konstruieren. Vielen
werden meine ersten Modelle
wie, ,Cerylo", ,MAC100“ und
dann die F3A-Modelle wie,
LFalco®, ,Terminator” etc. noch
bekannt sein.

1976 feierte ich dann schon mei-
ne ersten Erfolge und Siege in

der Klasse RCIII. Neben einigen
Landesmeistertiteln gewann ich
auch einige nat. Wettbewerbe in
Osterreich. Parallel dazu begann
ich schon in die int. Kunstflug-
klasse, damals noch RCI ge-
nannt, zu schnuppern. Durch die
Méoglichkeit, Hanno Prettner
beim Training zu beobachten,
habe ich sehr viel profitieren kén-
nen und habe daher in dieser
Klasse auch schnell Fulk gefasst.
Ein schwerer Verkehrsunfall hat
dann einen nicht zu unterschéat-
zenden Knick in meiner Karriere
hinterlassen. Trotzdem bin ich
danach nochmals ordentlich
durchgestartet und mit Hilfe mei-

nes Vaters, der mit mir durch
dick und dinn ging, konnte ich
den Sprung ins Nationalteam
schaffen. 1986 fuhrich dann das
erste Mal zur EM nach Belgien.
In der Folge besuchte ich dann
noch die EM in Frankreich,
Schweden und Italien bis 1998.
Als Hohepunkt meiner Karriere
war sicherlich der Besuch der
WM 1987 in Frankreich und die
WM-Bronze-Medaille in der
Mannschaftswertung. Danach
nahm ich noch an den
Weltmeisterschaften
1993 in Osterreich, 1995
in Japan und 1999 in
Amerika teil.

Leider hatte ich dann auf
Grund meiner beruflichen
Belastung nicht mehr so
viel Zeit um zu trainieren
und konnte daher seit
1999 den Sprung ins
Nationalteam nicht mehr
schaffen. Im Vorjahr ver-
lor ich nach kurzer
schwerer Krankheit mei-
nen Vater und damit mei-
nen langjahrigen Weg-
gefadhrten, Starthelfer,
Trainer, Schmiermaxe,
und besten Freund.

Ich glaube, das techni-
sche und organisatori-
sche Verstandnis fir die
Ausubung des Amtes des
Bundesfachreferenten zu
haben. Ich werde mich
sehr bemuihen das Amt
gut und erfolgreich aus-
zulben, moéchte aber auch
gleich bemerken, dass es zu
100% nur funktioniert, wenn wir
alle zusammenhalten und zu-
sammenarbeiten. Es ist flir mich
wichtig, dass ich die Akzeptanz
aller Motorkunstflieger in Oster-
reich erreiche. lch mochte ein
BFR fiUr alle sein und Euch alle
erfolgreich vertreten. Scheut
Euch nicht mich anzusprechen,
bei den verschiedenen Veran-
staltungen bei denen ich anwe-
send bin, oder schreibt mir Eure
Probleme, Wiinsche und Anre-
gungen per Post oder per email.

Manfred Dworak
BFR F3C
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auf vielfachen Wunsch unserer Leser.............

Klasseneinteilung der Modellsportkategorien

Alle Klassen die mit F beginnen sind internationale Klassen. Die Zahl hinter dem F gibt die Art des Modells an:

1 = Freiflug 2 = Fesselflug 3 = Fernsteuerflug 4 = Scale Modelle (Freiflug, Fesselflug, ferngesteuert)
5 = Elektroflug nur ferngesteuert

Der Buchstabe nach der Zahl gibt die Unterklasse an:

A = Motor B = Segelflug C = Hubschrauber D = Geschwindigkeitsflug

Jene, die mit RC beginnen, werden nur national (Osterreichweit) ausgetragen. Den beiden Buchstaben
folgt eine andere Buchstabenkombination welche die Art der Klasse bestimmt. Eine obligate Zahl gibt
die Unterklasse an.

Internationale Klassen
Freiflug F1A, F1A/J Segelflugmodelle
F1B, F1B/J Flugmodelle mit Gummimotor
F1C, F1J  Flugmodelle mit Verbrennungsmotor
F1D Saalflugmodelle
F1E Flugmodelle mit Selbststeuerung
Fesselflug F2A Geschwindigkeitsmodelle
. F2B Kunstflugmodelle
F2C Mannschafts-Rennmodelle
F2D Fuchsjagd-Modelle

Fernsteuerflug
F3A Motor-Kunstflugmodelle
F3B Segelflugmodelle
F3C Hubschraubermodelle
F3D. Pylon-Rennmodelle
F3J Thermik Dauerflug-Segelflugmodelle
F3K HLG Hand Launch Glider
Elektroflug F5B Elektroflugmodelle
F5D Elektroflug Pylon-Rennmodelle
F5F 10 Zellen Elektrosegler
Scaleflug F4B Fessel-Flugzeugmodelle
F4C Fernlenk Flugzeugmodelle
Nationale Klassen
Freiflug CO, Motorflugmodelle
Fesselflug FKC Kunstflugmodelle
Fernsteuerflug

RC-H1, RC-HC2 Hangflug-Segelflugmodelle
RC-HC/B, RC-HC/C Hubschraubermodelle
RC-Ill Motorflugmodelle

RC-IV Segelflugmodelle

RC-MS Motorsegelflugmodelle

RC-N Nurfligelsegelflugmodelle

RC-SL Flugzeugschlepp

Scaleflug RC-SC Semiscalemodelle

RC-SCALE Scalemodelle bis 20kg
Elektroflug RC-E7 Segelflugmodelle
Antikflug RC-A Antikflugmodelle

RC-AF Freiflug Antikmodelle
RC-ARC  Ferngesteuerte Antikmodelle

Nationale Versuchsklassen
Fernsteuerflug
Nurfligelsegelflugmodelle RC-SN2

Alternativprogramm
Scaleflug RC-SH Scale Hubschraubermodelle
Elektroflug RGC-Pylon 400 Elektro Pylonrennen
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“rrobbe

Digital-Servo
FS 250 Torque

Das véllig neu entwickelte robbe-
Digital-Servo FS 250 Torque bie-
tet modernste Servo-Technologie
zu gunstigem Preis.

Herzstick ist der hochmoderne 8-

bit Mikroprozessor mit 12 bit A/D
Wandler, welcher eine Aufldsung
von 4096 Schritten bietet. Das
entspricht einem Servoweg von
ca. 0,04°.

Neueste Flash-Technologie des
Prozessors erlaubt es die Soft-
ware des Digitalservos jederzeit
auf den neuesten Stand zu brin-
gen, um auch in Zukunft immer
up-to-date zu sein.
sVier MHz Prozessor-Takt-
frequenz sorgen flr eine schnelle

Verarbeitung der Steuerimpulse'
Der kraftige 5-pol Motor gibt sei-

ne Kraft an ein doppelt kugel-
gelagertes, prazisionsgefrastes
Metallgetriebe ab. Wobei eine
ausgesuchte Materialmischung
des Getriebes flir lange Lebens-
dauer und Spielfreiheit birgt.
Das Abtriebszahnrad ist aus DUR-
Aluminium hergestellt, deshalb
besonders leicht und hart.
Herausragend ist auch der inte-
grierte RX-Filter welcher Fehl-
impulse ausblendet und bei feh-
lendem Impuls das Servo in eine
Hold-Position bringt.
Das Servo behalt also die letzte
Servoposition bei, bis es wieder
ein gultiges Signal vom Empfan-
ger bekommt.

Das Servo FS 250T ist tiberall dort
einsetzbar wo gréfliere Kréfte be-
notigt werden, z. B. als Taumel-
scheibenservo fur Helis, als
Lenkservo fur Buggys oder Fla-
chen-servo fiir Motormodelle.

Technische Daten:

Abmessungen: 40x19.7x37.8 mm
Kraftmoment: 55.00 Ncm Be-
triebsspannung: 4.8-6 Volt Nenn-
spannung: 6.00 Volt Geschwin-
digkeit: 0.13 Sek/45° Masse/Ge-
wicht: 52.00 pond/g

MODE
AUTO MAN

1...25 CELLS 0,1...5A NC-NIMH-PB

Power Peak
ULTIMATE,

die intelligente und ultimative
Ladestation mit Akku-
management fir NC- und NIMH-
Akkus von 1...25 Zellen und Blei-
akkus von 2...12 Volt, ladt und
pflegt Ihre Akkus mit einem ein-
stellbaren Ladestrom von
0,1...5 Ampere. NC- oder NIMH
Akkuspacks kdénnen automa-
tisch oder mit manueller Ein-
stellung geladen werden. Zur
Speicherung der Einstellwerte
stehen 10 Speicherplitze zur
Verfiigung.

Funktionen :

 Laden

- Entladen (nur NC und NIMH)
Entladen -Laden (nur NC und

NIMH) Die Menifiihrung erfolgt

Uber das groRRe 2 x 16 zeichen

Dot-Matrix-LC-Display wahlweise

in Deutscher oder Englischer

Sprache.

Mittels der prazisen Druckpunkt-

tasten sind folgende Parameter

einstell-,bzw. ablesbar:

Einstellung von:

- Ladestrom, Entladestrom

- Zellenzahl, Akkukapazitat
Akkutype: NC-, NIMH-, oder

Bleiakku

- Automatischer oder manueller

Ladevorgang

- Beeper Ein- Aus Anzeige von:
Entnommene / Eingeladene

Kapazitat

marktfrisch

AUTOMATIC CHARGER-DISCHAROER

- Ladezeit, Ladespannung
Aktiver Lade-Entladezyklus
Nach dem "Start” erscheint auto-
matisch ein "Arbeitsdisplay” wel-
ches auf einen Blick Uber den ak-
tuellen Ladevorgang informiert.
Angezeigt wer- den Ladestrom,
Ladespannung, Kapazitat und
Ladezeit.
Die digitale Delta-Peak-Abschalt-
automatik ist fir den jeweiligen
Akkutyp NC- oder NIMH optimiert,
und umschaltbar. Im Automatik-
modus wird der Ladestrom bei
NIMH Akkus automatisch auf 1C
begrenzt. Im Automatikmodus
werden die Lade- und, Entlade-
stréme sowie die
EntladschluRspannungs automa-
tisch ermittelt und auf den optima-
len Wert eingestellt.Durch Vor-
schalten des Power Peak SPS 7A
Netzteils No. 8415 wird der
ULTIMATE-Lader zum Netz-
ladegerat. Dabei sind die
Maximalstréme bei hohen Zellen-
zahlen eingeschrankt.

Technische Daten:

Eingangsspannung:
11-15V
Abmessungen:

140 x 108 x 52 mm
Ladestrom: 0.1 -5 A
NC-Zellen: 1 - 25

prop

a-5/2002



MULTIPLEX Jetzt in Auslieferung!

»EUROMASTER" ein Modell aus der Contest-Line
Master-Edition.

Leistung ist durch nichts zu erset-
zen, ausser durch mehr Leistung;
warum nicht mit dem EuRoMASTER.
Diese reinrassige Hochleistungs-
Wettbewerbs-Maschine neuester
Generation hat eine Spannweite
von 3.700 mm, die Streckung liegt
dabei deutlich Uber dem Stan-
dardwert der Klasse F3B und F3J. Einbau und bietet gentigend gro- mit Ballast bis: ca. 3800g
Dadurch wird die Streckenleistung e Seitenflhrungsflache fiir Starts (2 Bleistangen)

erheblich groler. Abwindfelder wie auf Schienen* und saubere, Flachenbelastung ab:  ca. 38
werden leichter Uberbriickt und ruhige Kreisfliige. g/dm”

Thermik besser eingekreist. Auch Tragflachenprofil: HQ 2,5-9W
beim Start - ob von Hand oder mit Technische Daten: mod.

der Winde - kann das Modell voll Spannweite: 3.700 mm Funktionen: H/S/Q/W/Sp
Uberzeugen. Der schlanke, hohe Rumpflange: 1.670 mm (Butterfly)

Rumpf gibt viel Raum fiir den RC- Fluggewicht ab: ca. 3.300g

Elektro-Master*

Wie der EuroMasTER istauchder |
ELExTROMASTER ein reinrassiges
Hochleistungs-Wettbewerbs-Mo-
dell neuester Generation. Durch
seine Dimensionen ist er allen
Hot-Linern und auch Leichtwind-
seglern mit Elektroantrieb weit
Uberlegen.

Er erreicht schnell die Ausgangs-
hohe fiir ausgedehnte Thermik- ;
fluge, gleitet weitrdumig am Hang SR
und hat die gewilinschte

Heimkehrsicherheit bei schwa- l;:i"!EKTROMASTER“ ~Istalesmog: gI?cc:iI:r(]apbelastung B G
coen iellotlener, BE] rasAnien Tragflédchenprofil: HQ  2,5-9W
Uberfligen wird d-le a_temberau- TaehiTeens DEtar: ficd.

!aen?e Geschwindigksit sehr gut Spannweite: 3.700 mm Funktionen:

in Hohe umgesetzt. Und Kunstflug Rumpflénge: 1.650 mm H/SIQIMW/Sp (Butterfly)

- ob mit Negativ-Figuren oder
Vier- und Acht-Zeiten-Rollen - mit
Besonderheiten der Master-
Edition

Die Master-Edition ist insbesondere fiir den '

fachkundigen Modellsportler entwickelt worden. Das wesentliche Merkmal und der Schritt zur Leistungsstei-
gerung ist die Carbon-Armierung der Tragflichen. Dadurch wird die Flache deutlich biege- und torsions-
steifer, was zu praziserem Flugverhalten beitragt. Bei Windenstarts sind erheblich héhere Zugkrafte und
somit mehr Hohengewinn maglich. Mit torsionssteifen Tragflachen lassen sich auch hohere Fluggeschwindig-
keiten realisieren.

Holme mit fertiger Steckung Massive, mit Festholz armierte Holme werden in Verbindung mit dem
Carbonlaminat unter der Beplankung zu einer Einheit, die gleichmafige und optimale Krafteinleitung gewahr-
leistet. Die Intro-Nasenleiste schiitzt durch die optimale Krafteverteilung den Fliigel bei Kollisionen.

Bei der Master-Edition wird die Torsionsfestigkeit durch einen mit Carbongewebe unter 45° belegten Nasen-
kasten erheblich vergréRert. Dadurch sind héhere Geschwindigkeiten méglich. Die Biegefestigkeit wird durch
gestufte Carbon-Rovings iber dem Holm und unter dem Carbongewebe deutlich erhéht. Es sind dadurch an
der Winde grofiere Ausklinkhéhen und beim Abfangen kleinere Radien mdglich (Kunstflug).
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marktfrisch
Flugmodell ,,MovieStar“aus der PiCO-Line Modellreihe.

Wer mochte nicht mal 007 spie-
len und dem Nachbarn ,liber den
Zaun" schauen, ein Bild von den
Freunden auf dem Flugplatz aus
der Vogelperspektive schielten
oder gar die eine oder andere Vi-
deo-Sequenz drehen.

Mit dem Movie-S1ar wird’s méglich.
Movie-Star ist ein optimierter
Systemtrager fur Luftaufnahmen,
bei dem sowohl Standbild- als
auch Video-Kameras zum Ein-
satz kommen kénnen. Die aktu-
elle digitale Bildtechnik stellt heu-
te bezahlbare, leichte Gerate zur
Verfugung, mit denen man aus

dem Modell Aufnahmen machen kann. Die Bild- und Video- Technische Daten:

bearbeitung ist dann an jedem Home-Computer moglich. Damit ist Spannweite ca.: 1400 mm
der Briickenschlag zwischen zwei interessanten Hobbys gegeben. Rumpflange ca.: 950 mm
Auch mit einer motorgetriebenen Foto-Kamera sind mehrere Auf- Flacheninhalt FAl ca.: 38 dm”
nahmen ohne Zwischenlandung méglich. Selbst eine Livelibertragung Gewicht ca: 1350 g
vom Modell ist mit vertretbarem Aufwand realisierbar. dann Zuladung bisca. 400g
Fur den Einstieg geht es noch giinstiger mit einer Einweg-Kleinbild- Flachenbelastung ab: 35 g/dm”

kamera, die bereits ab ca. T\Euro im Handel angeboten werden. Fluggeschwindigkeit: 8-12 m/sec
. Funktionen: H,S,M, opt. Kamera

»PICO-Baby* aus der PiCO-Line Modelireihe.

In den 50er und 60er Jahren ;
war diese Art von offenen Tief- = _
deckern, die oftmals auch im |

manntragenden Flugzeugbau
als Bausatze vertrieben wur-
den, sehr beliebt. Auch heute
noch schlagt so manches ,0l-
die-Fan"-Herz hoher , wenn so
ein ,Maschinchen® bei Flug-
tagen oder Ausstellungen zu
sehen ist.

Unser PiCO-BABY ist konse-
quent auf den Indoor-Einsatz
ausgelegt. An windstillen Ta-

gen kann das PiCO-BABY  Technische Daten: Flachenbelastung ab: 12 g
aberauch malim Park, aufder ~ Spannweite:ca. 930 mm Profil: MPX

grilnen Wiese oder auf dem Rumpflange: ca. 666 mm Antrieb: 150 G 7:1
Sportplatz geflogen werden Flacheninhalt FAl: ca 21 dm” Funktionen: H/S/M

und viel Freude bereiten. Gewicht ca:240 g Akku: 6/110 mAh

Ladegeréat ,MULTIcharge 4010 DC*

Universelles Automatik-Schnellladegerat mit duRerst attraktivem Preis/
Leistungsverhaltnis. Der MULTIcharge 4010 DC erlaubt durch das hoch-
prazise Micro-Controller gesteuerte Ladeverfahren das Schnellladen
von NiCd- und NiMH-Akkus von 1 bis zu 10 Zellen.

Technische Daten: Ausgang

Eingang Ausgangsspannung:
Versorgungsspannung: 1,4-14V (1-10 Zellen)

12V = (DC) fur Zellentyp: NiCd, NiMH
Anschluft;  Klemmen Ladestrom: 100 mA ... 4.000
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PILOT und EZ
Neuheiten
September 2002

EZ SUKHOJI 45

EZ prasentiert mit der SUKHOJI
45 eine Scale-Version der be-
rihmten russischen Kunstflug-
maschine. Das Original ist mit ei-
nem uber 800PS starken Motor
sehr (ppig motorisiert. Die EZ
SUKHOQJI hat eine Spannweite
von ca. 1450mm und ist fur Mo-
toren von ca. 6,5 - 10 ccm aus-
gelegt. Neben der hervorragen-
den Kunstflugtauglichkeit sticht
bei dem EZ Modell vor allen Din-
gen auch die Liebe zum Detail
heraus: Jeder Aufkleber,“jedes
Bauteil - sogar die Original

PILOT DJ 3

Aufgrund des grolien Er-
folges des DJ1 Impeller-
jets hat PILOT kraftig
nachgelegt und prasen-
tiert nun den DJ3. Das
Modell hat eine Spann-
weite von ca. 950mm
und ist als lasergesch-
nittener Balsabau-satz in
der bei PILOT Ublichen
Qualitat erhaltlich. Kabi-
nen-haube, Lufthutzen
usw. liegen als fertig ge-
fraste Kunststoffteile bei.
Die Ulppig bebilderte An-
leitung erklart jeden
Bauschritt ausfihrlich.
Dies garantiert ein schnell zu
bauendes und vor allem ein
sehr leichtes Modell. Vorgese-
hen ist ein Impeller-antrieb mit
90mm Durchmesser (PILOT
3cem Verbrenner-Impeller mit
Seilzugstarter). Der Clou ist
auch bei diesem Modell, dal}
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Radverklei-dungen - wurden vom
grolken Vorbild Ubernommen. Der
Rumpfausschnitt unterhalb der
Pilotenpuppe ist quasi ,transpa-
rent” ausgefuhrt so dal} der origi-
nal Flugzeugrahmen und der Pi-
lotensitz sichtbar sind. Die EZ
SUKHOJI 45 wird als ARF Fertig-
modell geliefert. D.h. Oberflachen,
die wie lackiert wirken und vor al-
lem keine Bespannfolie oder Kle-

es mit 3-Bein Einziehfahrwerk
ausgestattet werden kann. So-
mit sind realistische Boden-
starts maglich. Gesteuert wird
der DJ3 lber H6hen-, Quer-
und Seitenruder. Der PILOT
DJ3 ist ab sofort zum Preis von

befolie die sich ldsen oder Blasen
werfen kann. Der Preis fir das
Modell betragt 309,- EUR. Auch
dieses Modell ist ab sofort liefer-

bar.

Bezugsquelle-. PICHLER
Modellbau,

Sonnenstr. 55, 84543
Winhéring, Tel. 0160-3003002,
Fax 08671884451,

internet: www.okmodel.de

159,- EUR lieferbar. Die dazu
passende Impeller-Einheit inkl.
3cc Motor, Resonanzrohr und
allem Zubehor kostet

198,- EUR»




Freiflug

Europameister-
schaft 2002

Gute Mannschafts-
leistung trotz einiger

Ausfialle.
Osterreichische
Erfolge bei den

Wettbewerben davor

und danach.

Sa. 27. 7. 02 Vor der EM findet
auf dem selben Gelande der
Puszta Cup statt. Heute ist Seg-
ler-Tag. Helmut Fuss, der Vierte
der Qualifikation und daher nicht
in der Mannschaft, gewinnt im
Stechen als einziger mit 300 Se-
kunden vor 165 anderen Teilneh-
mern. Manfred Gruneis -im F1A -
Team -bleibt beim Schleppen mit
dem Ful} in einem Erdloch han-
gen, fallt nach vorne und beleidigt
das Sprunggelenk so, dal er nur
mehr humpeln kann.

So. 28. 7. 02 Wakefield- und
Motortag des Puszta Cups. In der
Frih kann Helfried Herbsthofer -
im F1B Team — wegen stechen-
der Schmerzen im Knie kaum
gehen. Nachmittag geht er zur
Wettbewerbsarztin am Platz. Die
gibt ihm eine Spritze und schickt
ihn mit der Rettung ins Kranken-
haus nach Kecskemet zum Rént-
gen, die verordnen 3 Tage Bett-
ruhe. Ich frage den zur Teilnah-
me an den internationalen Wett-
bewerben und als Zeitnehmer an-
wesenden Vierten der Qualifikati-
on —Harald Meusburger-ob er ge-
gebenenfalls anstelle von
Herbsthofer in der Mannschaft
fliegen kdnnte. Den zufallig zum
Trainieren und zum Zuschauen
gekommenen Markus Hépfler fra-
ge ich ob er eventuell als zweiter
Helfer einspringen kénnte, nach-
dem schon 2 Teammitglieder als
Ruckholer ausgefallen sind.

F1C Start von Truppe.
Das Modell wird fast senkrecht gestartet!

Gerhard Aringer gewinnt den
Puszta Cup in F1C als Einziger
mit 7 vollen Zeiten. Truppe ware
auch voll und miiiite eigentlich ge-
gen Aringer stechen. Er bemerkt
erst zu spat, daft er —vermutlich
wegen eines Irrtums der Zeitneh-
mer- im 6. Durchgang nur 162
statt 180 sec in der Liste stehen
hat, er wird ,nur” 8. in einem Feld
von ca. 50 Teilnehmern.

Auf der Rickfahrt nach spater Sie-
gerehrung und noch spaterem
Abendessen uberfahrt Wagner in
der Dunkelheit ein auf der Stralke
liegendes Eisenstiick. Beide Rei-
fen auf der linken Seite sind platt.
Der Versuch, mit den 2 Patschen
die 15 km ins Quartier zu fahren
(es ist halb 12 und der Wald fin-
ster) endet nach 3 km weil der
Vorderreifen anfangt zu qualmen.
Bis das Auto abgeschleppt und bei
einem Reifendienst abgestelit ist

wird es 2 Uhr bis wir ins Bett kom-
men.

Mo. 29. 7. 02 Helfer Pold will den
kranken Herbsthofer, dessen Knie
schlechter geworden ist, nach
Hause nach Furstenfeld fahren
und gleich dort bleiben, weil eh
Hopfler da ist. Es gelingt mir, ihn
zu Uberreden, dal} er wieder zu-
rickkommt, wenn ich auch nach
Firstenfeld fahre und ihn wieder
abhole. Am Fluggelande ange-
kommen humpelt mir Klaus Salz-
er -im F1B Team- entgegen. Er
kann sein rechtes Knie seit der
Bergung seines Modells von ei-
nem Baum gestern abend fast
nicht mehr bewegen. Er ist der
Dritte, der als Rickholer ausfallt.
Bei der anschlieRenden Team-
besprechung sieht Hopfler unse-
re Not ein und sagt zu, uns am
F1A- und F1B-Tag zu helfen.
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Ich fahre mittags nach Furstenfeld
(4 Stunden fir eine Richtung),
Pold und Herbsthofer sind schon
vormittag gefahren. Salzer fahrt
mit mir, um sein Knie in Flrsten-
feld von einem Arzt anschauen zu
lassen, der ihn und den er ver-
steht. Ungarisch ist fur uns doch
recht schwierig.

In FF zuerst zu Pold, der lotst uns
zum Krankenhaus. Diagnose Me-
niskus beschadigt, Stitzstrumpf,
schmerzstillende Pulverl.
Herbsthofer hat akute Schleim-
beutelentziindung und liegt mit bei
39 noch steigendem Fieber im
Bett. Gut dall er zu Hause ist.
Nach einer kurzen aber guten
Jause bei Frau Pold (Danke !) sind
Pold, Salzer und ich on the road
again.Um 23 Uhr kommen wir in
Kunszentmiklos an. Hier sind in
der Zwischenzeit wenigstens kei-
ne neuen Schaden und Verletzun-
gen passiert.

Di. 30. 7. 02 Ein ruhiger Trainings-
tag, Klaus schont sein Knie, Trup-
pe arbeitet an den Motoren von
Aringer. Der eifrigste Flieger ist
Wagner, der die Trimmung seiner
Modelle auch weiter verbessern
kann.

Abends ist Eréffnung in

Kunszentmiklos -man kann das
schon richtig aussprechen, wenn

F1B ,,Sexy* Salzer beim ,, Thermikschniiffeln*
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man ein biichen ubt.
Einmarsch der Gladiato-
ren nach Ansage, es
sind doch einige Zu-
schauer da, die jede Na-
tion mit Applaus begri-
Ren. Reden der Wettbe-
werbs-Funktiondre und
des Bilirgermeisters,
Vorfihrungen von loka-
len Tanz- und Gesangs-
gruppen.

Nachher gehen die an-
deren essen, ich geh zur
Mannschaftsfihrer-
besprechung.

Davor gibt's einen kur-
zen Empfang beim Bur-
germeister mit kleinem
Getrank und kaltem Buf-
fet, so dal ich doch nicht
ganz hungrig bleibe.
Hauptpunkt der MF-Be-
sprechung ist das Ver-
halten auf dem Flug-
gelande, welches in ei-
nem Puszta-National-
park liegt. Speziell das
Fahren mit Autos oder Motorra-
dern ist nur eingeschrankt mog-
lich, zum Ruckholen ist es lber-
haupt nicht erlaubt.

Mi. 31. 7. 02 Segler-Tag, Klasse
F1A, der EM. Fir Osterreich flie-
gen Aringer, Grineis und
Holzleitner. Aus den ver-
bliebenen Gehfahigen
haben  wir ein
Unterstutzungs- und
Rickholteam zusam-
mengestellt, das den
ganzen Tag effektiv und
schnell arbeitet. Dafir
entwickelt Aringer eine
Grippe, die ihn so fertig-
macht, dal er nach ei-
nem 4-Minutenschlepp
im 7. Durchgang fast
umkippt. Wetter gut,
Wind nicht allzu stark,
im Lauf des Tages aus
verschiedenen Richtun-
gen, nachmittag Gewit-
ter und Schauer.

Aringer fliegt im 1.
Durchgang zwar die re-
guldren 3 Minuten, er-
reicht aber die 4 Minu-
ten des vorgezogenen
Stechens nicht. Griineis
verhaut den 6. Durch-
gang nach Leinenril® im

Meusburger ,,startklar” rotos: W. Kamp

Schlepp mit zirkusreifem Wieder-
einfangen des Modells und Zu-
sammenknipfen der Leine wah-
rend des Schleppens sowie erneu-
tem Leinenri® beim Ausklinken.
Aringers 7. Durchgang geht dane-
ben, weil ihm wie berichtet beim
Schleppen die Krafte ausgehen.
Alle anderen Flige der beiden
sind voll. Holzleitner erreicht mit
7 vollen Zeiten das Stechen, mit
ihm 30 andere. Er kommt nach
einem schénen 5-Minuten Flug
mit 17 anderen ins 7-Minuten-Ste-
chen und wird Zehnter von 82 Teil-
nehmern. In der Teamwertung
werden wir 17. von 30. Europa-
meister in F1A wird Ryasantsev,
RUS vor Adametz, GER und
Philippe Drapeau, FRA, die Team-
wertung gewinnen die Ungarn.

Do. 1. 8. 02 Der Tag der Gummi-
motor-Modelle, Klasse F1B, ist
mit anfangs leicht bedecktem
Himmel und mittlerem Wind ide-
al fur diese Kategorie. Es geht gut
los fur uns, den ersten Durchgang
mit verlangerter Flugzeit fliegen
alle 3 Osterreicher -Meusburger,
Wagner, Salzer- voll, den 2.
Durchgang auch. Im 3. Durchgang
gibt’s ein bissl Stress. Zuerst |auft
bei Meusburgers Modell beim Ab-
wurf der Propeller nicht an. Die
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Holzleitner beim F1A Start

Auffangaktion ohne dal das Mo-
dell am Boden aufschlagt erntet
Szenenapplaus, er mult das Mo-
dell aber trotzdem wechseln.
Wagner baut einen Strangril3, erst
Salzer bringt einen ordentlichen
Flug zustande. Am Durchgangs-
ende haben aber auch die beiden
anderen ein Max auf der Liste ste-
hen.

Der 4. Durchgang bringt 3 weite-
re Max. Im 5. Ist leider auch Wag-
ner an einem Massenabsaufer
beteiligt, der zuerst wie ein guter
Bart ausgesehen hatte. Da war
der Traum von einem Spitzen-
platz in der Einzel- und auch in
der Mannschaftswertung vorbei.
Der 6. Durchgang bringt 3 hohe
Maxe, der 7. drei solche mit
Bauchweh.

Meusburger und Salzer sind da-
mit im Stechen, 29 andere auch.
Salzer fliegt in guter Luft, hat aber
den Steigflug zu eng getrimmt, so
dal} er die geforderten 5 Minuten
Flugzeit verfehlt, er wird 20.
Meusburger kriegt eine Startstelle
auf der —wie sich nachher heraus-
stellt- benachteiligten Seite der
Startlinie zugelost, er erwischt nur
einen Absaufer und wird 30.
Entschieden wird das Ganze erst
im 3. Stechen Uber 9 Minuten, das
der Titelverteidiger und Doppel-
weltmeister von 1999 und 2001,

Oleg Kulakowsky aus
der Ukraine Uberle-
gen gewinnt.

Positiv zu erwahnen
sind auch heute wie-
der unsere Rickholer,
alle Flugzeuge wer-
den in kurzer Zeit ge-
borgen.

Abends schaue ich
noch bei Aringer vor-
bei, der morgen ei-
gentlich wieder flie-
gen soll, aber
nachmittag noch mit
40° Fieber im Zelt lag.
Inzwischen hatte er
aber ein Hammer-
pulverl gegen Grippe
eingenommen und
schaut schon wieder
etwas besser aus.

Fr. 2. 8. 02 Verbren-
nungsmotor-Modelle,
Klasse F1C. Aringer
taucht samt Sohn
Luca auf und meint, er kann flie-
gen. Truppe, der Weltmeister-
schaftsdritte des Vorjahres flhit
sich gut in Form. Einen dritten

<

Letzte Sichtkontrolle! Truppe F1C

F1C-Flieger neben diesen 2
Weltklasseleuten haben wir in
Osterreich derzeit leider nicht.
Das Wetter ist ahnlich gut und
heil® wie die letzten Tage, nur der
Wind geht in Richtung auf eine
Schilfzone, dahinter liegt auch
eher unwegsames Gelande in
dem praktisch jeder regulare Flug
landet. Das stellt die durch die
Ausfalle ohnehin dezimierte
Rickholmannschaft vor Proble-

me, die sie aber mit Bravour mei-
stert —auch wenn zwischendrin
einmal eine etwas lautere Diskus-
sion darlber entsteht, ob das mit
dem Funk richtig funktioniert.
Aringer fliegt den ganzen Tag mit
seinem ,Flapper®. Das Modell hat
Uber die ganze Spanneite
Wolbklappen (flaps).Der vordere
Teil des Fliigels (Torsionskasten,
Holm) steht fest, bei ca. 50 % der
Profiltiefe ist der hintere Teil des
Fligels Uber Scharniere an-
gelenkt. Steigflug mit flachem
Profil (wenig Widerstand), Gleit-
flug mit gewdlbtem Profil (hoher
Auftrieb). Damit das Ganze funk-
tioniert ein Haufen high tec und
naturlich auch diverse pfiffige me-
chanische Losungen im Flugzeug.
Die Unsicherheiten vom letzten
Herbst (WM) sind beseitigt, die
waren allerdings eher mechani-
scher (Haltbarkeit der Scharnie-
re) und menschlicher Natur (falsch
einhangen). Der Vogel fliegt den
ganzen Tag astrein und beein-
druckt durch seine Héhe im Steig-
flug ebenso wie durch den hervor-
ragenden Gleitflug und die guten
Thermikeigenschaften.

Leider erwischt Gerhard im ersten

Durchgang nicht die richtige Luft.
Das reicht bei seiner Héhe zwar
gut fur die Basiszeit von 180 Se-
kunden, von den zusatzlichen 2
Minuten des vorgezogenen Ste-
chens fehien leider 31 Sekunden.
Den Rest des Tages fliegt er ein
Volles nach dem anderen. Zwi-
schen den Flugen beansprucht
allerdings der 4-jahrige Luca -ein
lieber Knopf, der sich am besten
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Die ,Aringer’s” der ,alte” im Hin

fuhlt wenn er ein Flugzeug oder
wenigstens einen Teil davon in der
Hand halt- den GrofBteil seiner
Aufmerksamkeit. Am Schluf? wird
Aringer als Bester von denen, die
das Stechen nicht erreicht haben,
Zehnter.

Z

tergrund.....

erste Pulk fliegt relativ gute Zei-
ten- oder zu wenig gewartet, die
Luft ware wahrscheinlich noch
besser geworden. Truppe wird 9.
von 9.Zwei erreichen das 9-Minu-
ten-Stechen. Fuzeyev, RUS, ge-
winnt mit seinem Faltfligler vor
Cuthbert, GBR, der ein Getriebe-

Ein echter Steirer Pold (rechts) und ein Wahisteirer Wagner, warten auf

~gute Luft” zum Starten

Truppe beansprucht so wie immer
die Nerven seiner Miitmenschen
—verschmeil’en,zu spat, unent-
schlossen, man kennt ihn ja- und
kommt so wie auch fast immer mit
7 Vollen ins Stechen. Das ist
durchaus positiv gemeint -wenns
ums Fliegen geht, da kann er
schon was, nicht umsonst gehort
er schon an die 30 Jahre zur Welt-
spitze.

Das Stechen wird leider nicht der
Erfolg, den wir uns erhofft haben,
wir haben entweder zu lang —der
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modell hoher Streckung fliegt. In
der Mannschaft sind die Deut-
schen vorn, sie gewinnen auch die
Trophéae fiir die Gesamtwertung
tiber alle 3 Klassen.

Gesprach des Tages sind die
Ukrainer. Einer von ihnen, heute
F1C-Teilnehmer hatte vor dem
Wettbewerb eine 50-Dollarnote
gewechselt, die sich als falsch
herausgestelit hat. Wahrend des
zweiten Durchgangs taucht Poli-
zei in Zivil auf und beginnt, wie
man spéter hort, ziemlich radikal

und ohne sich auszuweisen mit
einer Durchsuchung um eventu-
elles Beweismaterial sicherzustel-
len. Die Ukrainer stellen sich dem
entgegen, das Handgemenge es-
kaliert, natiirlich gewinnt die Poli-
zei. Angeblich 5 Ukrainer, darun-
ter der heutige Teilnehmer, wer-
den z.T. mit vorgehaltener Pisto-
le verhaftet und in Handschellen
abgefiihrt. Die Ukrainer verlassen
darauf unter Protest den Wettbe-
werb. lhre Aufforderung an die
anderen Teams, dasselbe zu tun,
stoRt auf kein Echo, da man die
Ursachen der Affare wohl nicht nur
auf der ungarischen sondern auf
beiden Seiten zu suchen hat.
Sa. 3. 8. 02 Reservetag, der aber
als solcher nicht gebraucht wird,
da alle Wettbewerbsfliige schon
bis gestern abend abgeschlossen
werden konnten. Auch wir haben
einen Ruhetag, unseren Rickhol-
teams sei Dank. Kein Flugzeug ist
verlorengegangen, das wir heute
suchen miften.

Abends ist Siegereh-
rung in der Sporthalle
von Kuszentmiklos,
auch die Ukrainer sind
dabei und werden mit
viel Applaus begrifit.
Die ganze Polizeiaktion
wird im offiziellen Teil
mit keinem Wort er-
wéahnt. Dies gibt der
ukrainischen
Mannschaftsfihrung
Anlalk, in einem an-
schlieRenden State-
ment die WM im nach-
sten Jahr hier in Un-
garn in Frage zu stel-
len. Auch heute ist die
Reaktion zurtckhal-
tend.

So. 4. 8. 02 Heute ist
der Segler-Tag des
Véros-Jeno-Memorial-Cups, bei
dem es mit einem 2. Platz von
Griineis nochmals einen schénen
dsterreichischen Erfolg gibt.

BFR Wilhelm Kamp




Electric Flight Festival in Winterthur/Schweiz,
anlédsslich der Elektroflug WM (F5B und F5D)

Im Rahmen der Elektroflug-Welt-
meisterschaft vom 15. 7. bis 20.
7. 2002 fand einige Tage vorher
gleichsam als Generalprobe das
Electric Flight Festival mit F5B
(Elektrosegelflug)- und F5D (Py-
lon)-Bewerben statt.
Seit April hielt ich mich Gber die
Homepage www.silentwings.ch
auf dem neuesten Informations-
stand. Es wurde dann auch bald
der Entschluss gefasst, beim of-
fenen F5B-Bewerb teilzunehmen.
Das passte gut ins Urlaubs-
programm. Winterthur liegt nahe
Zurich, ca. 700 km von Graz ent-
fernt.
Als F5F (10 Zellen)-Wettbewerbs-
pilot hatte ich zwar keine F5B-
Maschine bei der Hand, es musste
daher ein vorhandener 10-Zellen-
Flieger herhalten. Der ,Spiro® von
RFM-Freistadt wurde hervorge-
holt, der geplante Verkauf bis
nach dem Bewerb verschoben.
Ein Plettenberg-Motor (220/20)
kam aus der ,Surprise®, 12 Sanyo-
Zellen 2400 mAh wurden gekauft.
Da das ganze Ding dem Regle-
ment entsprechend mindestens 2
kg wiegen muss, wurde noch ein
2400 mAh Empfangerakku einge-
setzt. Mit Hilfe eines kleinen Blei-
stlicks konnten dann die 2 kg er-
reicht werden.
Testflige zeigten, die Maschine
flog trotz des Mehrgewichts
brauchbar gut, der Steigflug war
naturgemal gegenuber einem
rassigen 10-Zeller (ca. 1,6 kg
Gewicht) nicht berauschend.
Wichtig fir mich war jedoch, dem
olympischen Gedanken entspre-
chend, mitfliegen zu kénnen.
Die Anreise war problemlos, das
Fluggelande- ein Segelflugplatz
norddstlich von Winterthur —
gleich gefunden. Nach dem Zelt-
aufbau wurden die bereits anwe-
senden Camper sowie der Orga-
nisator dieser WM Emil
Giezendanner und der
Wettbewerbsleiter Wolfgang
Schulz begrifdt. Am Freitag 12. 7.
mittags begann der offene F5B-
Bewerb bei herrlichem Wetter.
Insgesamt waren 56 Piloten aus
14 Nationen, aus etlichen Staaten
Europas, weiters aus USA, Au-
stralien und Russland am Start.

Die ,, Osterreichriege” v.l.n.r. Salmhofer, Brdischka, Damm, Safarik, Autor

Stadibauer, Starzinger und Freudenthaler

Alfred ,,Salmi“ Salmhofer

Wil .. IS

 esdmeifimaaanny

UIf Herder mit Impellerjet beim Schaufliegen.
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Osterreich stellte mit 7 Startern
ein groRes Kontingent. Rudi
Freudenthaler, Roy Brditschka,
Dieter Safarik, Alfred Salmhofer,
Hannes Starzinger, Stefan Damm
und ich, gingen an den Start.
Der erste Durchgang endete ver-
heiungsvoll, Rudi fiuhrte. Am
Samstag gings bei teilweisem
Regen weiter. Der Wettbewerbs-
leiter W. Schulz hatte alles festim
Griff, zwei Durchgange konnten
trotz Regenunterbrechungen aus-
geflogen werden. Wolfgang
Fickenscher (D) gewann
schlussendlich den offenen F5B-
Bewerb, Rudi wurde Zweiter. Auf
den Platzen folgten Safarik 7.,
Starzinger 17., Brditschka 28.,
Salmhofer 45., Damm 51. und last
but not least als 55. und Vorletz-
ter der Autor.

Die Spitzenpiloten flogen 39 bis
41 Strecken, ich erreichte mit
meinem ,aufgebleiten® Spiro 22
Strecken. Sicher nicht berau-
schend, aber es war so, als ob
man mit einem Stralenflitzer.bei
einem Formel 1-Rennen mitfahrt.
Was wurde von den Osterreichern
so geflogen? Rudi und Alfred flo-
gen die Surprise 11 von RFM, Ste-
fan eine Surprise 10, Roy, Dieter
und Hannes Eigenkonstruktionen.
Die Spannweite der ausgespro-
chenen F5B-Segler betrug ca. 172
cm, das Gewicht lag knapp Uber
2 kg. Als Antriebe dienten birsten-
lose Motoren der Firmen
Plettenberg und Hacker mit 7:1
Getriebe. Als Motorregler wurden
im Wesentlichen Schulze-Future-
Regler, als Akkus 24 Stiick Sanyo
CP1700 eingesetzt. Die Segler
waren in Voll GfK-Kohle-Bauwei-
se erstellt und das liell keine
Festigkeitsprobleme aufkommen.
Parallel zum F5B-Bewerb wurde
auch ein F5D (Pylon)-Bewerb
durchgefiuhrt, an welchem ua.
auch der BFR fir Elektroflug Ing.
Peter Meisinger teilnahm. Am
Sonntag fanden dann nach einem
Schaufliegen die Siegerehrungen
und die offizielle Erdffnung der
WM statt. Samtliche Ergebnis-
listen sind bei der Homepage
www.silentwings.ch abrufbar.
Besucht wurden noch der Rhein-
fall bei Schaffhausen (war kein
Reinfall!) und das Fliegermuseum
in Diibendorf nahe Zirich. Die dort
ansassige JU-AIR betreibt 4 Jun-
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kers JU-52 und fihrt Rundfliige

durch. Als JU-52-Fan konnte ich

natirlich der Versuchung nicht A
widerstehen und machte einen
40mindtigen Rundflug. War ganz
toll.
Trotz des wechselhaften Wetters
war Winterthur eine Reise wert.
Es war herrlich, im internationa-
len F5B-Spitzenfeld einfach mit
zufliegen, alte Kontakte aufzufri-
schen und neue zu knupfen.

Dipl.-Ing.
Heimo Stadlbauer
FMC Miirzzuschlag

Der Autor mit E-Segler Spiro.
Fotos H. Stadlbauer

- B .@ R

e

Siegerehrung offenes F5B-Fliegen v.l.n.r. Neu Dritter, Fickenscher erster,
Freudenthaler zweiter und Organisator Giezendanner sowie
Wettbewerbsleiter Schulz.




Brushless Motoren Scorpio (i-tron

Die Firma Scorpio, im Vertrieb der
JSB-GmbH, bringt ein neues Kon-
zept elektrischer Antriebe fiir
Flugmodelle auf den Markt. Bei
zwei Typen, dem Scorpio u-tron
R280 und dem Scorpiop-tron 400
handelt es sich um birstenlose,
sensorlose Auldenlaufermotoren,
die fir die Modellkategorie der

280iger und 400ter Motoren ge-
dacht sind.

Die Motoren wurden als 12 Pol
Motoren ausgelegt, sind mit hoch-
wertigsten Neodym Magneten
bestiickt und besonders leicht
gebaut. Die Auslegung als Aul3en-
laufermotor hat den Vorteil, dass
diese Motoren Uber ein grofes
Drehmoment verfligen und somit
der Einsatz eines teuren und an-
falligen Getriebes entfallt.

Die Motoren werden mit einem
kleinen Drehteil einfach an den
Kopfspant des Modells ge-
schraubt. Mittels einer Maden-
schraube kann der Motor sehr
leicht von einem Modell auf ein
anderes Modell gewechselt wer-
den.

Technische Daten: u-fron R280
blrsten- und sensorlos

Zellenzahl 6-8
Gewicht 59g
Gesamtlange 45mm
Motorlange 25mm
Motordurchm. 40mm
Stator 12 Pole
Wellendurchm.  4mm
Max. Strom 10A
Luftschrauben 7x3-9x4
Regler Scorpio S8808

Leistunsbeispiel: mit
APC 9x3.8SL, 8.5V, 8A,
Schub 320g

U-tron R400
Bursten- und sensorlos
Zellenzahl 6-8
Gewicht 89g
Gesamtlange 50mm
Motorlange 30mm
Motordurchm. 40mm
Stator 12 Pole
Wellendurchm.  4mm
Max. Strom 20A
Luftschrauben 7x3-9x4
Regler Scorpio S8818 oder
58818+

Leistungsbeispiel mit

APC 9x3.8SL, 8..23V, 16.6A,
Schub 650g

Die Motoren stehen bei
Modellsport Schweighofer ab
Mitte September zur Verfligung.
Scorpio Brushless Regler

Fir diese Motoren haben wir bei
Scorpio auch eine passende Linie
von Reglern eingeflhrt. Diese
Scorpio Regler zeichnen sich
durch ein sehr gutes Regel-
verhaltenbesonders im Teillast-
bereich aus. Sie sind geeignet fiir
alle biirstenlose Motore mit und
ohne Sensor. Die Programmie-
rung erfolgt de facto automatisch.
Die Regler verfugen Gber alle gan-
gigen Schutzschaltungen. Sie
sind serienmaflig mit einem
Schalter und einer Sicherung aus-
gestattet. Die Regler sind klein,
leicht und mit einem BEC System
versehen. Ab dem S8818+ bis
zum S884016 sind die Regler mit
einer 3A BEC Stromversorgung
ausgerustet.

Die Regler sind tiber die Program-
mierung besonders auf die Moto-
ren der p-tron Serie abgestimmt,
kénnen aber auch fiir jeden belie-
bigen anderen Motor eingesetzt
werden.

Brushless Komplettliosungen
Da die Scorpio p-tron Motoren und
die Scorpio brushless Regler be-
sonders gut zusammenpassen,

haben wir uns entschlossen bei-
de Zusammen in verschiedenen
Sets anzubieten. Dazu gehdoren:
SCOMR3

Scorpio p-tron R280 mit Scorpio
Regler S8808,

SCOMR4

Scorpio pu-tron R400 mit Scorpio
Regler S8818

SCOMRS5

Scorpio p-tron R400 mit Scorpio
Regler 58818+

Brushless Impellerlésung

Fur den immer interesanter wer-
denden Markt von kleinen
Elektroimpellern haben wir uns bei
Scorpio enstschlossen, in die p-
tron Motorenserien einen
Brushless Motor mit einem axia-
len Aufbau aufzunehmen. Der
Motor ist geeignet fiir die Anwen-
dung in kleinen Hubschraubern
und in Impellern mit einem Durch-
messer < 55mm. Er ist besonders
leicht gebaut und sehr leistungs-

fahig.

Technische Daten:
Durchmesser: 22mm
Lange: 36mm
Welle : 2.3mm
Gewicht: 48g
Zellen: 6-8 Zellen

Strom maxWirk.grd.: 10A,18A
flir 20 sec

Wirkungsgrad: >79%
Drehzahl: 3600/V
Innwiderstand: 86mOhm
Empf.Regler:

Scorpio S8808 oder S8818

Dieser Motor wird mit den Fantex
Impellern 2xx und 4xx auf den
Markt kommen. Die EinfUhrung ist
Ende September geplant.

Er ist auch im Set mit dem Scorpio
Regler $8808, und dem Scorpio
Regler S8818 zu haben.

Die Firma Scorpio bereitet zur Zeit
weitere Produkteinflihrungen in
den Bereichen Regler und
brushless Motoren vor. Falls Sie
weitere Informationen wiinschen,
wenden Sie sich bitte an
info@scorpiomodell.com oder
www.scorpiomodell.com. und las-
sen Sie sich fur unseren New-
sletter registrieren.
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Das Abenteuer Wettbewerb

ein Erlebnisbericht von Harald Lang

Warum Wettbewerbspilot wer-
den? Warum sich mit weichen
Knien vor Punkterichtern hinstel-
len und immer dasselbe Pro-
gramm abspulen?

Sind Fragen, die sich sicherlich ei-
nige Modellflieger stellen werden.
Ich selbst bin nun sechzehn Jah-
re alt, betreibe den Modellflug-
sport seit etwas mehr als drei Jah-
ren und bin durch meinen Vater
zu diesem wunderschonen Hob-
by gekommen. Fasziniert vom
Motormodellkunstflug bin ich seit
dem Ansehen eines Videos vom
TOC, mich fesselte von Anfang an
die Prazision und die schier per-
fekten Darbietungen dieser abso-
luten Spitzenpiloten und so kam
ich zum Wettbewerbskunstflug.
Mittlerweile habe ich an vier Wett-
bewerben aktiv teilgenommen
und bin nun mehr denn je vom
Wettbewerbskunstflug begeistert.
Denn das wirklich Tolle fir mich
war die sofortige und absolut
freundliche Aufnahme in die Rie-
ge der Wettbewerbspiloten. Eine
weitere angenehme Uberrasch-
ung war die grenzenlose Hilfsbe-
reitschaft unter den Piloten und
auch unter den Punkterichtern.
Auflerdem faszinierte mich, mit
welchem Engagement Oster-
reichs Top — Piloten versuchten
und versuchen, mir meine Fehler
zu erklaren und mir wirklich hilf-
reiche Tipps zu geben um mich
verbessern zu kénnen. Fir diese
Informationen und jene, die ich
hoffentlich noch erhalten werde,
mdchte ich mich hier bedanken.
Doch nun zum Wesentlichen,
dem Fliegen. Die schier endlos
lange, mit Wingo’s und Teddy's
verbrachte, Winterpause war end-
lich vorbei und die ,Schlachtrds-
ser” konnten wieder ausgepackt
werden. Da ab der diesjahrigen
Wettbewerbsaison der nationalen
Klasse RC3 ein vollig neues, mei-
ner Meinung nach wesentlich at-
traktiveres, Programm geflogen
wird, wurde natirlich sofort eifrig
trainiert. Doch nach etlichen, mehr
oder weniger gelungenen Fliigen,
einem Trainingslehrgang in Laa
an der Thaya, bei dem ich und
mein Coach (mein Vater) sehr
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lehrreiches Uber die einzelnen
Flugfiguren und dem gesamten
Programm von den ,alten Hasen"
erfahren haben, ging es nun dar-
an, das Erlernte auch im Wettbe-
werb zu realisieren.

Der erste Wettbewerb dieser Sai-
son fand am 22. Juni, ebenfalls
in Laa an der Thaya, statt. Da
meine Wettbewerbskarriere ei-
gentlich noch in den Kinderschu-
hen steckt, ging es flr mich in er-
ster Linie darum, Erfahrungen zu
sammeln und die Frage, ob sich
das Training gelohnt hat und ob
ich die Trainingsleistungen auch
im Wettbewerb zeigen kann, zu
beantworten. Einen Tag vor dem
Bewerb kamen mein Vater und ich
nach dreistiindiger Fahrt in Laa
an. Erstes Ziel war naturlich nicht
das Hotel, sondern die ,Arena”,
der Modellflugplatz des UMBC
Laa an der Thaya. Nach der Be-
grufung der alten Freunde, man
hat sich ja lange nicht mehr ge-
sehen, flog ich noch eine Runde
um mich wieder auf den Platz und
die landschaftlichen Gegebenhei-
ten einzustellen. Danach war na-
turlich wieder Smalltalk mit den
Kollegen, die ebenfalls schon an-
gereist waren, angesagt. Zu spa-
ter Stunde wurde dann versucht
etwas zu schlafen, um am Tag des
Bewer-bes nicht all zu miide zu
sein. Dann war es endlich so weit,
sechzehn Piloten waren am Start,
unter ihnen auch einige F3A — Pi-
loten, die Juroren hatten ihre Plat-
ze eingenommen und die Start-
nummer eins wurde zum Start
aufgerufen. Ich hatte die Start-
nummer neun, hatte also noch
etwas Zeit und sah gespannt den
anderen zu.

Als ich dann meinen Flug durch-
flihren sollte war ich zugegebener
Malen dulerst nervos. Die Knie
schlotterten und wie sollte es an-
ders sein, ich verpatzte meinen
Durchgang total. Na ja, kann pas-
sieren, beim nachsten Mal einfach
besser machen. Die endgiiltige
Wertung wird sowieso aus zwei
von drei Durchgangen, wobei die
zwei besten gewertet werden, her-
angezogen, also durfte ich mir von
nun an keinen Fehler mehr erlau-

ben, dies trug natirlich nicht zu
meiner Beruhigung bei, doch was
soll’s. Bevor ich wieder dran war,
sah ich den anderen Piloten zu
und versuchte mich darauf zu
konzentrieren, wie ich die Fehler
des vorangegangenen Durch-
gangs vermeiden kdénnte.
Meinen zweiten Durchgang flog
ich dann ruhiger und erhielt somit
auch wesentlich hdhere Punkte.
Nach der Mittagspause wurde
dann der letzte und entscheiden-
de dritte Durchgang geflogen.
Da das gesamte Feld sehr dicht
gedrangt war fielen erst in diesem
die Entscheidungen der endgiilti-
gen Platzierungen, einzig die drei
Spitzenpiloten der Klasse RC3
konnten sich ein wenig absetzen.
Naturlich kam in der tberaus ent-
spannten und lockeren Atmospha-
re auch die psychologische
LKriegsfithrung" nicht zu kurz,
selbstverstandlich nur des Spa-
Res wegen. Also rissen sich alle
Piloten in der ,tropischen Hitze"
(bei 36°C) und den darauf zuriick-
zufuhrenden, fur diese Gegend
sehr ruhigen Windverhaltnissen
noch mal am Riemen und absol-
vierten ihren letzten Flug. Mir
selbst gelang wiederum ein guter
Flug und nachdem die von allen
Piloten mit Spannung erwartete
Auswertung erfolgte, erfuhr ich,
dass ich schlussendlich den fir
mich wirklich guten sechsten
Endrang erreicht hatte. Das heif3t
flr mich, Ziel erreicht und bringt
naturlich neue Motivation fir wei-
tere Trainingseinheiten. Nach der
Siegerehrung wurde natlrlich aus-
giebig gefeiert und fachgesimpelt.
An dieser Stelle mochte ich mich
auch noch mal beim UMBC Laa
an der Thaya fiir den toll organi-
sierten Wettbewerb und die wirk-
lich fantastische kulinarische Ver-
sorgung bei allen Mitwirkenden
und natirlich auch bei den
Punkterichtern, durch die ein
Bewerb erst durchfihrbar wird,
bedanken.

Und freue mich schon auf den
nachsten Wettbewerb.

Harald Lang




F3K Schleudersegler

Im letzten Prop hatte ich angekiin-
digt, eine Aufstellung Gber in
Osterreich hergestellte SAL/HLGs
(far den Dreh/Diskuswurf geeigne-
te Modelle) zu bringen. Leider war
das Echo auf meine Frage nach
Herstellern gering, umso mehr
freut mich, die wenigen hier zu
prasentieren.

\7,
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KIS-DLG von Werner Stark
Der KIS-DLG ist ein Low Cost
Modell fir den Dreh/Diskuswurf,
und daher kommt auch der Name
.Keep It Simple Discus Launched
Glider®. Dieser Flieger zeichnet
sich durch eine gefraste Balsa-
Tragflache aus (typisch fur den
Holzwurm Werner Stark). So ist
die Tragflache komplett in dieser
Bauweise erstellt. Der Rumpf be-
steht hauptsachlich aus einem
Kohlerohr, auf das vorne ein
Sperrholzaufbau gesetzt wurde.
Die komplette Bauanleitung und
viele weitere Fotos konnen auf der
Internetseite von Werner Stark
(siehe unten) nachgelesen wer-
den. Sehrinteressant ist die Preis-
gestaltung: die ARF-Version ko-
stet nur 100,- .. Wer jedoch mit
einem KIS-DLG auf einem
CONTEST-Wettbewerb 2002 Er-
folg hat, bekommt den Kaufpreis
nach einer Staffelung riicker-
stattet! Gewinnt man einen Wett-
bewerb, so bekommt man 100%
erstattet, beim 2. Platz sind es
noch 90%, usw. bis schliellich
zum 10. Platz, bei dem man noch

10% des Kaufpreises erstattet be-
kommt. Eine sehr lobenswerte
und F3K-fordernde Preispolitik!
Gesteuert wird der Flieger Uber
Querruder (Flaperons aus dem
Rumpf angelenkt) und Hohenru-
der. Der Flugel hat einen Flachen-
inhalt von 24 dm” und der Flieger
wiegt leer 210 g. Abflugfertig wer-
den Gewichte zwischen 290 g und
310 g erreicht.
Werner Stark, Tel.
+43 (0)732 385691
oder

wstark@aon.at

http://
members.aon.at/
wstark/bobo/dlg/
artf/artf.html

KIS-DLG von Werner Stark

Fireworks 2 wird in zwei Versio-
nen ausgeliefert, die sich nur in
der Bauweise der Leitwerke un-
terscheiden. Mit Voll-GfK Leitwer-
ken wird ein Abfluggewicht von
255 g erreicht. Hingegen ist die
Version mit Leitwerken aus Balsa
20 g leichter. Der Fliigel besitzt
ein HD 45 Profil und ca. 21 dm".
Bemerkenswert ist beim
Fireworks 2, dass alle 4 Servos
im Rumpfkopf untergebracht sind.
Zu kaufen gibt es den Fireworks
2 in drei unterschiedlichen Versio-
nen: Fiur 182,- € erhalt man nur
den Rumpf und die Flache, fir
204,- € sind die Balsabretter fir
die Leitwerke und diverse Klein-
teile dabei. M6chte man GfK-Leit-
werke haben, so kostet diese Ver-
sion 254 - €, jeweils zzgl. Verpak-
kung und Versand.
PCM-Modellbau

Email: markus.podivin@aon.at
www.pcm.at

Fireworks 2 von PCM

Fireworks 2 von PCM
Der Fireworks 2 ist ebenfalls fir
den Dreh/Diskuswurf konzipiert.
Die Tragflache ist eine Schalen-
konstruktion aus einem GfK-Bal-
sa-Sandwich und besitzt CfK-
Holmgurte zur Aufnahme der auf-
tretenden Belastungen. Der Voll-
CfK Rumpf wurde flacher gestal-
tet, so dass die Servos liegend
statt stehend montiert werden. Der

Shark von Wolfgang Zach

Schon im letzten Prop habe ich
im wesentlichen dieses Modell
beschrieben.

Die Tragflache ist eine Schalen-
konstruktion aus einem GfK-Bal-
sa-Sandwich und besitzt CfK-
Holmgurte und Klappenholme mit
einer Torsionslage. Beim Profil
handelt es sich um ein NH 979,
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Wolfgang Zach's Modelle.

Der HATTRIC vom ,,Modellbaudoktor”

EZ} prop 4-5/2002

das auf der Oberseite ab ca. 50%
Fligeltiefe eine Art ,Haifischhaut”
aufweist. Der Rumpf ist eine voll
CfK Konstruktion und ist im Be-
reich der Tragflachenaufnahme
sehr flach um Scherkrafte beim
Drehwurf so gering wie moglich zu
halten. 4 Servos, ein superkleiner
Akku und ein Empfanger ohne
Gehause finden in der Rumpf-
spitze platz. Leitwerke werden aus
Balsabrettern geschliffen, ausge-
bohrt und mit Superleichtfolie be-
spannt. Ruderflachen werden
Uber Seilzlge und Ruckstellfedern
(eigentlich Torsionsfedern)
angesteuert.

Wolfgang Zach himself unter
02622/44144 (Tel. und Fax) oder
wzach@aon.at

Anm.: Modell ,Lucia“ hat mit Zach
nichts zu tun!

Ehemalige Holzmann HLGs vom
Modelibaudoktor

Ein Danke an dieser Stelle an den
Modellbaudoktor, der als einer der
wenigen noch ,unbekannten® Her-
steller den Weg zu uns gefunden
hat. Obwohl diese Modelle nicht
geeignet sind fur den Dreh/Dis-
kuswurf und nur beschrankt HLG-
wettbewerbstauglich sind. Wohl in
der Bungeeklasse (Start am
Gummiseil), nicht aber in der
Handstartklasse, die zu erreichen-
den Wurfhéhen im klassischen
Speerwurfstil sind zu gering.
Zum Spalfliegen allemal geeig-
net, GfK- Rumpf, Balsaholz Trag-
flachen. 2 Achsgesteuert.
www.modellbaudoktor.com
Walter Burmann

2531 Gaaden, Heiligenkreuzer-
stralle 4 Tel.: 02237/ 8756

Mario Testory




Sensationelles Ergebnis bei der
SCALE WM 2002 in
Tillsonburg/Ontario - Kanada

Platz 2 fiir die osterreichische FA4C Mannschaft

Die FAC Weltmeisterschaft 2002
stellte fir die Osterreichische
Mannschaft von Anfang an eine
grolte Herausforderung dar. Der
Transport der Modelle als Luft-
fracht, die Reise sowie die reich-
lich primitive und unkompetente
Organisation vor Ort, haben uns
manchmal schon auf eine harte
Probe gestellt.

Gleich vorweg mdchte ich mich
im Namen des Teams, fur die her-
vorragende, finanzielle Unterstit-
zung durch die Bundessektion
Modellflug, die Herr Dr. Breiner er-
maoglicht hat, bedanken. Ein gro-
Res Dankeschon auch an Herrn
Karl Klement und die Fa.
PROXXON, Herrn Gerd
SCHWEIGHOFER sowie die Fir-
ma GRAUPNER, fir die finanzi-
elle, bzw. technische Unterstit-
zung. Ohne diese Hilfestellungen
ware eine Teilnahme an dieser
WM, fur uns kaum denkbar gewe-
sen.

Das Training:

Aufgrund der fehlenden
Frequenziberwachung und der
viel zu spéat durchgefihrten
Senderabgabe, stand nur sehr
wenig Zeit fur Trainingsflige zur
Verfugung. Das monatelang vor-
her angeforderte Methanol und
Nitromethan wurde vom Veran-
stalter, buchstablich erst in letz-
ter Minute, mit Widerwillen her-
angeschafft, so dal} auch keine
Motortests moglich waren. Betrof-
fen waren davon alle Teams, die
per Flugzeug angereist waren und
man konnte hier schon einige
UnmutsduBlerungen unter den
Teilnehmern héren. Kommentar
des Organisationsleiters: Wir soll-
ten uns doch den Treibstoff im
nachsten Laden kaufen. Die mei-
sten Piloten bringen ihr gewohn-
tes Ol mit und verwenden selbst-
gemixten Treibstoff um nicht die
Motoren jedesmal komplett neu
einstellen zu miflen. Nach all die-

sen Aufregungen konnten dann
doch noch alle Trainingsfllge,
ohne grofiere Probleme durchge-
fuhrt werden.

Der Wettbewerb:

Fir die Baubewertung hat man
erstmalig, versuchsweise zwei
dreikopfige Punkterichterteams
eingesetzt. Dadurch konnte dieser
Teil der WM relativ zligig durch-
gefuhrt werden. Flr uns war sie
aufgrund der getrennten Bewer-
tung von Hauptansichten und De-
tails aber eher von Nachteil und
das Ergebnis der Baubewertung,
Ioste im Osterreichischen Lager
nicht gerade Begeisterungstirme
aus. Meiner Meinung nach wird
man dieses System aufgrund der
hohen Kosten fur die Veranstalter
aber wohl nicht beibehalten.
Einige Piloten, mit neuen, gréRe-
ren Modellen hatten offensichtlich
Probleme mit dem hoéchstzulassi-
gen Gewicht, denn man sah sie
vor den Flugdurchgangen fleilkig
schrauben und immer wieder zur
Waage eilen. Bei den Gewichts-
kontrollen nach dem ersten Flug-
durchgang gab es dann aber wie
erwartet, keine Beanstandungen.
Fir uns hing nun alles vom Flie-
gen ab. Bernhard Klauscher war
als erster Osterreicher am Sonn-
tag an der Reihe. Bei schwachem
Querwind legte er einen brillianten
Flug hin, der ihn in der Zwischen-
wertung auf Platz 3 brachte. Am
nachsten Tag war der Querwind
dann starker und ich hatte in mei-
nem Flug einige Fehler. Mehr war
aber bei diesen Bedingungen fiir
mich nicht drin. Adam Jaskiel ge-
lang dann ein sehr guter und sau-
berer Flug mit seiner Zlin- 526, der
dann auch eine hohe Wertung er-
gab.

In der zweiten Runde, konnte
Bernhard bei maligem Wind und
extremer Hitze, wieder einen
schonen Flug absolvieren und

dabei sein Punkteergebnis noch
steigern.

Adam zeigte bei seinem zweiten
Durchgang, trotz Wind einen au-
Rerst prazisen Kunstflug und er-
reichte 1676 Punkte; eine abso-
lute Spitzenleistung.

Ich hatte bei meinem zweiten Flug
fast 90° Querwind und war mit
meiner Flugleistung absolut unzu-
frieden und danach auch ziemlich
deprimiert. Meinen beiden Team-
kollegen gelang es aber, mich wie-
der etwas aufzumuntern und fiir
das, alles entscheidende FLY
OFF, der 10 Besten neu zu moti-
vieren. Am Samstag, dem letzten
Wetthewerbstag, flogen dann nur
noch die ersten Zehn des
Zwischenklassements. Als einzi-
ge Nation hatte sich Osterreich
mit allen drei Teampiloten flr das
FLY OFF qualifiziert. Jetzt ging es
um die Wurst und wir wufdten,
dall wir noch einiges zulegen
mufdten um einen Spitzenplatz in
der Mannschaftswertung zu errei-
chen.

Ich startete als Erster und hatte
nun glnstigere Witterungs-
bedingungen. Dadurch konnte ich
mich deutlich steigern, was wert-
volle Punkte fir das Team-
ergebnis brachte.

Auch Adam hatte wieder einen
wunderbaren Flug, fur uns einen
der besten, der ganzen WM.

Die Wertungen blieben aber lei-
der unter unseren Erwartungen.
Bernhard startete als letzter
Osterreicher. Nach einem sehr
schonen Start, hatte er in der
zweiten Halfte der ,\Waagrechten
Acht‘ eine Stérung. Wir sahen das
Modell schon abstlirzen, er konn-
te dann aber noch direkt an der
Startbahn abfangen und landete
sofort. Das Modell blieb zum
Glick unbeschadigt, der Durch-
gang war flr Bernhard verloren.
Spater stellten wir dann fest,
dales sich um ein Kontakt-
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problem an der Steckverbindung
des 72 Mhz HF Moduls handelte.
Nach Ende des Durchganges be-
gann bei uns sofort ein fieberhaf-
tes Rechnen, mit dem Ergebnis,
daf} wir die Tschechen ganz knapp
geschlagen hatten. Das bedeute-
te den 2. Rang in der Mann-
schaftswertung und unsere Freu-
de war naturlich riesig.

Der Abschluf3:

Nach einer sehr durftigen Schlul3-
zeremonie am Platz, fand das
Abschlulbankett und die Sieger-
ehrung in einer leeren Lagerhal-
le! statt. Man stelle sich vor: Eine
AuflRentemperatur von 35° C, Luft-
feuchtigkeit nahe 90% und diese
Halle mit einem unisolierten
Blechdach. Fir das Bankett wa-
ren pro Person, im Voraus 60 $
CDN (43,) zu bezahlen. Mit Aus-
nahme einer Flasche Wein pro
Tisch mit 8 Personen, multten alle
Getranke selbst bezahlt und auch
geholt werden. Das Essen wurde
in fast kaltem Zustand, erst nach
zwei Stunden serviert. Bis zum
Beginn der Siegerehrung hatten
wir nahezu finf Stunden in die-
sem Backofen zugebracht.

Der Veranstalter war nicht in der
Lage, jedem Teilnehmer eine of-
fizielle Ergebnisliste zu Uberrei-

chen, weil man angeblich keinen
Kopierer zur Verfligung hatte. Ur-
kunden gab es Uberhaupt nicht.
Die Ergebnislisten bekamen wir
erst zwei Tage! spater, nach un-
zahligen Telefongesprachen, da
sich niemand daflr zustandig fihl-
te.

Schlufdfolgerungen:

Eine Scale WM die so schlecht
organisiert war und bei der, mit
Ausnahme des Flugbetriebes di-
rekt an der Startstelle, kaum et-
was funktioniert hat, ist wohl bis
heute noch nicht dagewesen.
Dalk man in einem so grolien,
westlichen Land wie Kanada,
nicht in der Lage war, eine derar-
tige Veranstaltung auf dem ent-
sprechenden Niveau abzuwickeln,
war fir alle Beteiligten vollkom-
men unverstandlich.

Die osterrreichische Mannschaft
hat aber bewiesen, dal} sie auch
unter diesen widrigen Umstanden
gute Leistungen erbringen konn-
te und wohlvorbereitet nach Ka-
nada gekommen war. In der Klas-
se F4C hat es eine so gut einge-
spielte Mannschaft mit derartig
kompakten Leistungen noch nicht
gegeben.

Einer unserer gro3en Konkurren-
ten in der Mannschaft - Stdafri-
ka, hatte sich auf zwei neue, of-
fenbar nicht ausreichend eingeflo-
gene Modelle gestitzt. Beide
Modelle wurden wahrend der WM
schwer beschadigt und die Chan-
ce auf ein gutes Ergebnis war fur
dieses Team dahin. Keine andere
Nation, hat es geschafft alle drei
Teampiloten unter den ersten 10
zu platzieren. 7. Adam Jaskiel, 8.
Hansjorg Hofbauer und 10. Bern-
hard Klauscher und damit Vize-
weltmeister in der Mannschaft.
Das ist das beste Ergebnis das in
der Scale Klasse fir Osterreich je
erreicht wurde.

Ich méchte mich noch einmal bei
meinen Teamkollegen Adam
Jaskiel und Bernhard Klauscher
fur das gute Klima und den Zu-
sammenhalt innerhalb der Mann-
schaft bedanken. Dieser grofie
Erfolg, ist wohl der schonste Lohn
den wir uns wiinschen konnten.

BFR Hansjérg Hofbauer
Mannschaftsfiihrer

CANADA 2002 - FAC Pilot Score Summary

Nr.

059
060
037
046
054
066
032
030
067
031

Country Last
Switzerland Luthi
Switzerland Ammann
Czech Republic Fencl
Netherlands Rutten
South Africa Pretorius
United Kingdom  Reeves
Austria Jaskiel
Austria Hofbauer
United Kingdom  Knott
Austria Klauscher
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Class Static Flight 1 Flight2 Flight3 Total

F4C 1780.5 1740.0 1698.0 1827.0 3564.0
F4C 1706.0 1578.0 1707.0 1710.0 3414.5
F4AC 1726.0 1464.0 16350 1663.0 3375.0
F4C 1568.0 1657.0 1697.0 1737.0 3285.0
F4C 1670.0 1490.0 1553.0 1521.0 3207.0
F4C 1590.5 1616.0 1589.0 0.0 3193.0
F4AC 1494.5 1560.0 1676.0 1619.0 3142.0
F4C 1616.5 1485.0 1448.0 1552.0 3135.0
F4AC 1606.5 1507.0 1502.0 1527.0 3123.5
F4C 1463.0 1635.0 1652.0 479.0 3106.5




Austria Scale Team 2002:
v.L.n.r. A. Jaskil, H.Hofbauer und B Klauscher

Benz D lif Motor in der LVG CIV von B. Klauscher Halberstadt C.LIV von H.Hofbauer im Landeanflug

Fotos: H. Hofbauer
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Bernhard Klauscher wartet auf den Transport

zur Startstelle.
L | ] {

Tisch der Punkterichfer v.l.: Pierre Lecote (Belgien),
Yvonne und Peter Gutknecht (Schweiz), H. Hofbauer, Matti
Yillild (Finnland).

fiir Mod
AUSSteIiI: r|‘=§r’iedrich*""""lfen 7

Banketft in der Lagerhalle. Am Tisch das Team aus
Spanien, H. Hofbauer und A. Jaskiel.

22&"24!’& JNJ@W'J 2).@@2)'

Neue Messe Friedrichshafen

Offnungszeiten: Fr. 9-18 Uhr - Sa. 9-18 Uhr - So. 9 -17 Uhr

Veranstalter: Mit freundlicher Unterstitaung der Fachzeitschriften:
ﬂ Messe Sinsheim GmbH ,
i =)
= Messe- und Kongresszentrum H _15_5__3 %ﬂ]ﬂ RMD.EILWEBFT
Neulandstraie 30

D-74888 Sinsheim
Tel. 07261/689-0
Fax 07261/689-220

Nieuport 28 C1 wéihrend . e Gy e
= » % ST Fachwerbanden:
der Eréffnungsflugschau e L R i
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The 97"
EUROPEAN AEROMODELLING CHAMPIONSHIP 2002

PITESTI-ROMANIA
15-24 AVEUST.

Als mir bekannt wurde, dass die
FAl die EM nach Ruménien ver-
geben hatte, hatte nicht nurich ge-
mischte Geflihle.

Stral3enkinder, hohe Kriminalitat
und niedriger Lebensstandard
sind bei uns ein Begriff fir dieses
Land.

Vieles stimmt und wir konnten ei-
niges selbst erfahren.

Jedoch lernten wir auch ein ho-
hes Maf an Gastfreundschaft und
Herzlichkeit kennen sowie perfek-
te Organisation und Hilfsbereit-
schaft und groRes Bemiihen fiir
eine bessere Zukunft.

Vielleicht kdnnen daher internatio-
nale Veranstaltungen ein hilfrei-
cher Begleiter auf den Weg in eine
neue Zukunft fir dieses Land sein.

Pitesti ist eine relativ moderne
Kleinstadt mit groRer Industrie ca.
100 km nérdlich von Bukarest. Ein
sehr bemihter Biirgermeister ver-

sucht ,seine Stadt" auch interna-
tional bekannt zu machen und so
sind in dieser Stadt immer Modell-
flugveranstaltungen herzlich will-
kommen, die (brigens die Elite
der rumanischen Freiflieger be-
herbergt.

Doch nun zum Bewerb selbst und
dem Abschneiden unseres
Nationalteams.

Der Gsterreichische Konvoi beste-
hend aus Bernhard und John
Egger, Andreas und Sepp Kals
und Wolfgang Worgas sowie
Hans Emmenegger und Gattin
aus der Schweiz erreichte Pitesti
nach langer aber eigentlich siche-
rer Fahrt. Eine kleine Einlage lie-
ferte jedoch John, der ca. 200m
vor dem Hotel, angeblich eine rote
Ampel Gberfuhr und mit 50 Euro
Geldstrafe, ohne Beleg natrlich,
den Lebensstandard eines Polizi-
sten drastisch erhdhte.

Nach dem tollen Abschneiden
unseres Nationalteams bei der
WM in den USA ( 4.Platz Mann-
schaft) waren natlrlich unsere Er-
wartungen recht hoch gesteckt
und auch unsere Konkurrenz zahl-
ten uns zu den Favoriten auf ei-
nen ,Stockerlplatz”.

Unsere Piloten waren daher hoch
motiviert legten sich voll ins Zeug
und konnten nach zwei Durchgan-
gen den zweiten Platz hinter den
bei dieser EM nicht zu schlagen-
den ltalienern belegen, noch vor
Deutschland und Frankreich. Fiir
den dritten und vierten Durchgang
war unser Team jedoch weder mit
Glick noch mit Punkterichter-
gunst gesegnet und so lberholten
uns das deutsche und das fran-
zdsische Team, zwar um das be-
rihmte A..... aber doch und wir
belegten wiedereinmal mit der
.Blechernen” den undankbaren
vierten Platz.

In der Einzelwertung wurde Wolf-
gang Worgas achter im Finale ,
Bernhard Egger ,undankbarer”
elfter und Andy Kals fiinfzehnter.
Bei insgesamt 38 Teilnehmern.
Nicht schlecht !

Eines mochte ich als Bundes-
fachreferent fir F3C unserer
Mannschaft gerne bestatigen:
Die gezeigten Leistungen waren
hervorragend!

Der mannschaftliche Zusammen-
halt die Kameradschaft und Hilfs-
bereitschaft einfach toll. |hr habt
gezeigt, dass ihr international zu
den  Spitzennationen im

prop 4-5/2002




Hubschraubermodellflug zahlt
und man mit euch rechnen muss!
Ich bin sehr stolz auf Euch!

Mit einer ausgezeichneten Lei-
stung wurde Ridiger Feil wieder
Europameister dicht gefolgt von
Laurent Lombard und Fabio Livi.
Hans Hohnle aus Deutschland
belegte trotz totalen Einsatzes,
er verlor beim Training einen Heli,
Lhur® den vierten Platz.

Die gezeigte Leistungsdichte ist
enorm, auch nur kleinste Fehler
kénnen liber eine gute Platzierung
entscheiden.

Die Modelle der Hersteller
HIROBO, KYOSHO und JR wa-
ren am meisten vertreten bei den

Bernhard Egger mit Helfer Wolfgang Worgas bei der
horizontalen Acht.

ral
FURY

Marius Conu der Organisator
dieser EM hatte alles im
Griff.

Motoren kamen hauptsachlich OS
und Webra zum Einsatz.

Auller FUTABA, JR und SANWA
Fernsteuerungen konnte ich kei-
ne anderen Fabrikate entdecken.
Als Sprit wurde COOL POWER
(gesponsert von BBT)in unter-
schiedlichsten Nitro-konzen-
trationen geflogen.

Die EM Pitest 2002 zeigte, dass
sich die europaischen Spitzen-
piloten sehr gut auf das neue Pro-
gramm umgestellt hatten. Alle

Trotz ,, VOO DOO* Praktiken klappte

es nicht ganz mit der erhofften
Platzierung der Osterreicher

Die Punkterichter im Einsatz.

Piloten beherrschten das neue
Programm. Zu unserer Uberra-
schung auch die Teilnehmer aus
Russland, die zum ersten Mal an
einer EM teilnahmen und zeigten,
dass auch sie nicht ,hinter dem
Mond" leben.

Den rumanischen Veranstaltern
kann man zur Organisation und
Gastfreundschaft bei dieser EM
nur gratulieren, wir hatten eine
gute Zeit in Pitesti.

BFR Manfred Dittmayer

Bild links: Die charmanteste Senderausgabe die wir
je hatten, Andreea Litescu, aber Vater Christian

passte immer gut auf..




Ums beriihmte A.. ging's sich wied nicht auf
einen ,, Stockerlplatz aus wJetzt lacht er wieder” Team Michi und Hans Héhnle

SR : . Da wéren wir Osterreicher auch gerne gestanden
Mn e qum!’ Ameister kommt man gerne aufs Bild ! v.L.n.r. Team Deutschland, Italien und Frankreich.
Riidiger Feil mit Andreea . .

Die Sieger:v.l.n.r. Laurent Lombard (F) Riidiger Feil (D)
und Fabio Livi () '

Bild links: Andreas Kals mit Helfer
Wolfgang Worgas bei seinem
»Flug im Morgengrauen*
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Die Jury v.l.n.r. Horace Hagen und unser
BUSL Dr. Georg Breiner.

Alexander Zakharov und sein Team zeigten uns, dass wir

in Zukunft mit ihnen rechen soliten.

Dass man das alles nicht so ernst nehmen sollte, zeigte uns das

britische Team, mit einem ,very British outfit”
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Das ,,Beast” der Heli von Riidiger
Feil

Der Schweizer
Punkterichter Jérg
Schmitter, war immer
guter Dinge.

&

Der Bundesfachreferent F3C , als es wieder
nicht klappte mit dem Stockeriplatz.

Foto links: Auf Wiedersehen
Pitesti, es war eine schéne Zeit
bei Euch....




Druckfrisch - der neue Generalkatalog G I : A I I S
Jamara schafft neue

D] i ; heil® P
e e BEIM FACHHANDEL ERHALTLICH
4 i [sofemn Sie Ihre Adresse bei Ihrem Fachhdndler hinterlegen)

BoCieN e osE Hdloie ol AKTION BIS 30.11.02 DIREKT BEI UNS ANFORDERN FUR
finden darin ihren Platz. Auf Gber PORTO S YT AT

200 Seiten zeigt die Firma Jamara 5 € IMAUSLAND
ihr gesamtes Programm.

ANRUFEN & GEWINNEN

Das groBBe Schweighofer Gewinnspiel

einmalig in Europa!
Schweighofer Modellsport verlost ein nagelneues modellsporttaugliches Auto
einen Renault Scenic Conquest - im Wert von € 23.451.-

Teilnahmeberechtigt ist jeder. Um allen die Teilnahme zu erméglichen und die gleichen Chan-
cen zu bieten, brauchen Sie nur die kostenpflichtige* Gewinnhotline

01900/470747

von Montag-Freitag von 8-17 Uhr anzurufen und unsere Frage

Welche Hauptfarbe hat die Titelseite unseres Herbstkatalolges ..Best of 2002 and News 2003“?
richtig und vollstandig zu beantworten sowie lhren Namen und lhre Anschrift bekanntzugeben -
und schon sind Sie dabei ... Der Gewinn wird nicht in bar abgelost. Mehrfachanrufe sind moglich
und erhoéhen die Gewinnchancen (jedem Anruf wird eine Gewinnnummer zugeteilt). Der Rechts-
weg ist ausgeschlossen. Uberschiissige Erldse stellen wir den Hochwasseropfern in Osterreich zur
Verfugung. Teilnahmeschluss ist der 4. Dezember 2002.

Am Freitag, dem 6. Dezember 2002, findet unter notarieller Aufsicht die Ermittlung des Gewinners
statt. Dieser wird von uns schriftlich verstandigt und im Internet veréffentlicht.

* Dieser Anruf kostet Sie | 1,80 inkl. USt pro Minute. Teilnahme nur innerhalb Osterreichs méglich. Mitarbeiter und deren Angehorige sind von der Teilnahme ausgeschlossen
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Jetfeeling ohne

Kerosin

Albatros L-39

Sie sind nicht mehr wegzudenken,
die heiResten Eisen der Liifte: Die
Jets.

Kaum eine Modellflugver-
anstaltung bei der diese technisch
aufwendigsten Fluggerate nicht
mit atemberaubender Geschwin-
digkeit Uber die Piste fegen und
die Zuschauer wie auch die Mo-
dellflieger in ihren Bann zie-
hen.

Auch mich hat dieser Virus letzt-
endlich besiegt. Ein guter Freund,
der selbst seit einigen Jahren ge-
nau diese Jets fliegt, gewahrte mir
einen tiefen Einblick in die Konigs-
klasse der Modellfliegerei.

Am Ende war klar, dak der Auf-
wand an Material und Geld eben-
so grol wie die Faszination ist.
Feuerloscher, Auslesegerat, Kero-
sin und und..................

Geht es denn nicht mit weniger
Aufwand und finanziellem Einsatz
ohne auf das Jet-like fliegen zu
verzichten?

Diese Frage beschaftigte mich
doch sehr. Also wurden kurzer-
hand alle méglichen Infos zu
Elektroimpeller-Jets eingeholt.
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In meiner Erinnerung hatte ich
noch einen Fliegerkollegen der
vor Jahren mit der Gnad von Rob-
be seine Jet-Gellste befriedigen
wollte. Und auch an das Gerausch
kann ich mich noch gut erinnern,
es klang wie ein Staubsauger. An
Jetfliegen war damit nicht zu den-
ken. Es muR doch was geben was
aussieht, und auch fliegt wie ein
Jet.

Die F-16 von Kyosho zeigt hier
schon wesentlich bessere Anla-
gen zu einem Jet. Auch das Flug-
bild ist einigermalten akzeptabel.
Fir mich aber war klar, mein Jet
muf groler und schneller sein als
das was ich bisher gesehen hat-
te.

Dann las ich einen Bericht uber
eine Voll-GFK Albatros L-39 in
einer Fachzeitschrift und wultte
das mul} es sein. Ein Telefonge-
sprach mit dem Hersteller und die
Entscheidung war gefallen.

Drei Wochen spater wurde die L-
39 in einem grolRen Karton an-
geliefert.Was dann das Neonlicht
meiner Werkstatt erblickte, begei-
sterte mich Teil fir Teil.

Alle Einzelteile in bester Qualitat
und fix fertig lackiert.

Der Fltigel in zweiteiliger Ausfiih-
rung mit eingebauter Steckung
und die Querruder bereits mit
Elastikscharnieren versehen, le-
diglich auf der Unter- und an den
Stirnseiten mufd noch eingesagt
werden und alles ist funktionsfa-
hig.

Auch die Keulen an den Flachen-
aufllenseiten sind bereits ange-
klebt.

Als Steckungsrohr dient ein 16
mm Hart-Alurohr.

Beim Hohenleitwerk ist die
Steckung ebenfalls bereits einge-
baut, auch hier beschrankt sich
die Arbeit auf das gangbar ma-
chen der Ruder und das Bohren
der Locher fiir die Palistifte.

Der Rumpf ist ebenfalls makellos
und leicht, die Positionen fir die
Palistifte der Tragflache sind an-
gezeichnet, die Steckung auch
hier eingebaut.

Die Kabinenhaube ist wie es sich
gehort in Klarsichtmaterial, Rah-
men und Einfassung sind eben-
falls schon passend zum Rumpf
lackiert.

Als letztes halte ich nun Kabinen-
haubenrahmen sowie Einlauf und
Schubrohr in meiner Hand,

alles in guter Qualitat und vor al-
lem leicht.

Neugierig lege ich alle Kompo-
nenten auf die Waage: 1380
Gramm, und das bei einer Spann-
weite von 1270 mm und einer
Lange von 1380 mm. Damit kann
man sehr zufrieden sein.

Im leeren Karton suche ich nach
einer Bauanleitung. Ich finde ei-
nige Blatt Papier mit einfachen
Handzeichnungen, die aber alles
wesentliche an Informationen
uber Spanten, Schwerpunkt und
Antriebseinbau enthalten.

Sicher ist, daft hier ein gewisses
MaR an Erfahrung vorausgesetzt
wird.

Der Antrieb:

Es eignen sich ausschlief3lich
Impeller mit 90 mm Durchmesser
aller Hersteller.

Meine Wahl fiel auf den DS 51Fan
3ph von Daniel Schiibeler, ein
Carbonimpeller von edelster Qua-
litat und bestem Wirkungsgrad bei
geringstem Gewicht.



Ein Blick ins,, Innere” der Albatros

Bei der Motorisierung funktionierts
ab dem Ultra 930/6, da ich aber,
wie schon erwahnt, wirklich das
Maximum an Leistung anstrebte,
entschied ich mich fir einen
biirstenlosen Motor der Firma
Plettenberg und zwar einen HP
220-30 A4 SP 4,

Als Steller sollte ein Kontronik 3
SL 40-16-32 seinen Dienst tun.

Den Energietrager bilden 22 Zel-
len vom Typ Sanyo RC 2000.

Nach dem alle Komponenten fir
den Einbau zur Verfiigung stan-
den konnte ich endlich loslegen.
Fir den Impeller wird ein Halb-
spannt aus 3 mm Pappelsperrholz
gefertigt und zur Gewichtserspar-
nis noch ausgebohrt. An diesem
Spannt wird auch die Befestigung
fur den Impeller verklebt.

Die Akkurutsche wird aus dem
gleichen Material gefertigt und mit
vier Kunststoffschrauben mit dem
Rumpf verschraubt. So gibt es
keine Probleme den Schwerpunkt
im nachhinein zu verandern. Al-
les liegt gut zuganglich direkt un-
ter der groRen Kabinenhaube. Mit
der Akkurutsche wird auch der von
unten durch geschraubte Seil-
haken befestigt.

Den grolten Arbeitsaufwand bil-
det der Einbau des Einlaufhosen-
rohres das mit den Einlauflippen
an den Ansaugoffnungen sehr-
sorgfaltig verklebt werden muf3.

Hier sollen maéglichst keine Un-
ebenheiten und Kanten entstehen
um die angesaugte Luft nicht zu
bremsen oder zu verwirbeln.
Trotzdem wird so wenig wie mog-
lich verspachtelt, gewicht sparen
heil3t die Devise.

Der Carbonimpeller wird vorsich-
tig von hinten in das Hosenan-
saugrohr gesteckt und mit zwei
M4 Kunststoffschrauben links und
rechts befestigt.

Vorher wird noch das GFK Schub-
rohr von vorne eingeflihrt und
nach hinten geschoben, da die
Schubrohréffnung am Rumpf-
ende kleiner als 90 mm ist.

Am vorderen Ende des Schub-
rohres betragt der Durchmesser
exakt 90 mm, damit er noch Uber
den Impeller geschoben werden
kann. Die Auslalloffnung mit
genau 75 mm im Durchmesser,
dieser Wert wurde mit Daniel
Schiibeler als idealer Wert ermit-
telt und bildet einen Kompromif
zwischen ausreichendem Stand-
schub und gréRtmdglicher Flug-
geschwindigkeit.

Schubrohr, Einlauf und Impeller
werden mittels Tesaband (Tixo)
miteinander verbunden. Damit
wird zum einen verhindert, dal
Luft entweichen kann, und zum
anderen kann nichts verrutschen.
Das Cockpit:

Aus Gewichtsgriinden habe ich
auf einen aufwendigen Ausbau
verzichtet. Lediglich zwei Jet-
pilotenbiisten aus Styropor (Fa.
Simprop) die mit Plaka-Farbe be-
malt wurden zieren die grolle
Kabinenhaube. Sieht aber trotz-
dem super aus und wiegt nichts.
Den Haubenrahmen aus GFK
habe ich mit Acrylkleber (Fa.
Greven) mit der Klarsichtkanzel
verklebt. Die Befestigung der
kompletten Haube erfolgt stan-
dardmallig mit Dibel und
Haubenriegel.

Einbau der RC-Anlage:

Hier gibt es keine Besonderheiten,
es kommen ausschlieRlich 13 mm
Servos vom Typ Hitec HS 81 und
HS 81 MG zum Einsatz. Die
Querruderservos habe ich mit Si-
likon eingeklebt und die An-
lenkungen zu den Rudern beste-
hen aus 2 mm Stahldraht.

Die beiden Hdhenruderservos
befinden sich im Heck des Rump-
fes und werden direkt von innen

an die Seitenwand geklebt. Durch
einen schmalen Schlitz ragt nur
der Servoarm heraus und wird
ebenfalls mit 2 mm Stahldraht mit
den Rudern verbunden.
Ruderhérner aus GFK die mit
Uhu-Plus Endfest eingeklebt wer-
den, sorgen fiir eine sichere An-
steuerung. Zur Verlangerung der
Servokabel verwende ich aus-
schliefilich verdrillte Litze, aber
ohne jeglichen Filter. Auch auf
einen Ein/Aus Schalter habe ich
verzichtet, Akkukabel und Emp-
fanger-eingang werden mit Stek-
ker und Buchse einfach verbun-
den, Gewicht gespart und eine
Fehlerquelle ausgeschailtet.

Der Empfangerakku besteht aus
vier Sanyo KR1100 Zellen und fin-
det seinen Platz ganz vorne

in der Rumpfnase der Albatros.
Als Empfanger kommt ein
Graupner DS 20 PCM zum Ein-
satz der direkt am hinteren Ende
der Kabinenhaube oben, im
Rumpfriicken auf einem Balsa-
brett gut gepolstert seinen Platz
einnimmt.

Als letztes gonne ich meiner L-39
noch eine farblich abgestimmte
Stabantenne, denn damit hatte ich
bisher noch keinerlei Probleme.
Ruderausschlage:

Beide Querruder sind differenziert
und bewegen sich wie folgt: nach
unten 8 mm, nach oben 12 mm.
Der Héhenruderausschlag betragt
nach unten 8 mm, nach oben 15
mm.

Ab auf die Waage:

Mein Ziel war ein Abfluggewicht
von 3000 Gramm. Aber die Waa-
ge meinte es nicht gerade gut mit
mir und stoppte ihren Hohenflug
erst bei 3568 Gramm.

Groftes Entsetzen stellte sich ein,
aber daran war jetzt wohl nichts
mehr zu andern. Ein Anruf beim
Hersteller beruhigte mich dann
wieder. Axel Schreiner versicher-
te mir, daft meine Albatros nicht
zu den Schwersten zahlt. Er mein-
te nur, dal} sie dafiir um so satter
in der Luft liegt und nicht bei je-
der kleinen Turbulenz zu wackeln
beginnt.

Der Schwerpunkt ist fir den Erst-
flug leicht kopflastig eingestellt
und liegt ca. einen Zentimeter vor
der Herstellerangabe.
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Testlauf des Antriebes:

Alles ist scharf, die Akkus laufen
fast tiber vor Energie. Der Regler
gibt mir sein akustisches Startzei-
chen. Ich schiebe den Gaskniippel
langsam nach vorne. Ohne Pro-
bleme dreht das Triebwerk bis
zum Anschlag hoch, das Ge-
rausch nicht wie ein Staubsauger,
sondemn zu meiner Verwunderung
eher wie eine kleine Turbine. Gas
raus, ich stehe in einer giganti-
schen Staubwolke, in meiner
Werkstatt haben viele Dinge Ih-
ren Platz gewechselt. Nach dem
sich der Staub gelegt hat steigt bei
mir die Begeisterung. Messungen
ergeben 2300 Gramm Schub bei
30000 Umdrehungen und 40 Ah
Stromaufnahme. Das mufé rei-
chen.

Endlich Erstflug:

Mein Fliegerfreund Tim, der mich
mit dem Jetfieber angesteckt hat-
te, steht neben mir.

Die ,Albatros" liegt vor uns im Ra-
sen am Ende eines ordentlich zie-
henden Gummiseiles. Angst um
meinen Hochstarthaken macht
sich breit. Bevor der Haken das
Zeitliche segnet, trete ich auf den
Ausldser, wie eine Rakete schiel3t
die L-39 davon.

Nach ca. fiinf Metern ziehe ich
vorsichtig am Hoéhenruder und
schiebe gleichzeitig den Gas-
knippel nach vorne. Ohne Verzo-
gerung schielt sie nach oben, ich
dricke nach und fliege immer
noch am Gummi hangend in ei-
nem Meter Hohe Richtung Point
of no return, da wo der Gummi im
Boden verankert ist.

Der Haken gibt das Seil frei und
ich fliege in gleicher Hohe weiter.
Nach ungefahr einhundert Metern
ziehe ich leicht am Hoéhenruder,
sofort nimmt die Maschine die
Nase nach oben.

Ich leite eine Rechtskurve ein und
stelle fest, da® die Albatros im-
mer noch an Geschwindigkeit zu-
legt. Im Gegenanflug ist sie be-
reits ziemlich flott unterwegs.
Nach einer Trimmrunde

bei der ich eigentlich aulter etwas
Hohe nichts nachtrimmen brauch-
te legte sich auch mein Knie-
flattern.

Alle Ruder kommen sehr weich
aber exakt. Eine langsame Rolle
gelingt gleich beim ersten mal
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Jetfeeling pur die Albatros L-39 von Modellbau Gollnow Salzburg

als hatte sie es schon tausendfach
gemacht. Neuer Anflug, langsam
ziehe ich an der Hohe und willig
folgt die L-39 in einen groen Loo-
ping. Gas raus, und aus der Alba-
tros wird ein Segelflieger. Lang-
sam ziehe ich den Hohenruder-
kniippel voll durch. Keine Tendenz
zum Abschmieren. Sie nimmt ein-
fach nur die Nase nach unten, um
Fahrt aufzuholen. Ich driicke nach
und geb wieder Vollgas. Ahnlich
wie bei einer Turbine baut die L-
39 mit etwas Verzogerung wieder
Fahrt auf. Steigflug 30 Grad und
dann in ausreichender Hohe einen
Abschwung und im tiefen Uberflug
rasant an uns vorbei. Jetzt sagen-
haft schnell. Nach dreieinhalb Mi-
nuten setze ich zum Landeanflug
an, von Leistungsabfall noch kei-
ne Spur, aber sicher ist sicher.
Rechteckanflug, bereits vor der
ersten Kehre nehme ich das Gas
bis auf ein Viertel zuriick.
GleichmaRig sinkt der Jet in die
zweite Kehre, Gas ganz raus. In
einem sehr flachen Winkel nahert
sie sich der Piste, ziehen, ziehen,

die Albatros nimmt die Nase hoch
und setzt sich butterweich auf den
Rasen.

Beifall dringt von hinten an mei-
ne Ohren und ich bin vdllig von
der Rolle. Damit hatte ich nicht
gerechnet. Meine Erwartungen
haben sich erfiilit.

Nach Verlegung des Schwerpunk-
tes um 5 mm nach hinten wagte
ich einen zweiten Flug der
ebenfalls ohne Probleme verlief.

Bis heute hat meine Albatros
schon mehr als 100 Starts hinter
sich gebracht. Auch die

Akkus wurden zwischenzeitlich
dem technischen Fortschritt an-
gepaldt. Mit den Sanyo 2400er
Zellen lassen sich Flugzeiten von
vier Minuten und dreillig Sekun-
den erzielen.

Zur Zeit teste ich gerade die neue
Sanyo 3000 HV NimH Zelle und
bin absolut begeistert.

Die Spannungslage dieser Akkus
liegt deutlich hoher als die der
Vorganger, was auch in der Lei-
stung spurbar wird. Die Flugzeit




betragt damit bei Vollgas finf Minuten und
mit etwas Geflihl am Gasknlppel kann man
sogar sechs Minuten erreichen.

Nach diesen guten Erfahrungen konnte ich
mich nicht gegen ein neues Projekt verweh-
ren und so befindet sich zur Zeit eine zwei-
strahlige F-18 Hornet kurz vor der Fertigstel-
lung.

Mit den Firmen Schreiner und Schiibeler ar-
beite ich mittlerweile eng zusammen und ver-
treibe ihre Produkte exklusiv fiir ganz Oster-
reich. Die L-39 wurde natirlich auch weiter-
entwickelt und ist dank modernster
Laminiertechnik um gut 400 Gramm leichter
geworden als meine alte L-39.

Der Flugel ist zwischenzeitlich in einem Stlick
gefertigt und damit wurde auch die Maglich-
keit zum Einbau eines Einziefahrwerkes ge-
schaffen.

Leistungsmalig ist ein Bodenstart von einer
Asphaltpiste kein Problem denn die EDF Al-
batros L-39 kann sich durchaus mit einem
guten Verbrenner Impeller messen. Fir Fra-
gen stehe ich gerne mit Rat und Tat zur Seite
und freue mich dber jeden neuen

Jet ,without” Kerosin.

\

Jirgen Gollnow

Technische Daten
L-39 Albatros:

MafRstab:
Spannweite:
Lange:
Leergewicht:

Abfluggewicht:
Motor:

Impeller:
Antriebsakku:

Empfangerakku:
Servos:

Funktionen:

Geschwindigkeit:
Bausatzpreis:

Einlauf/Schubrohr:

Bezug:

1:9

1270 mm

1380 mm

1380 g (alte Version)

1130 g (neue Version)

3568 g (alte Version)

3180 g (neue Version)

HP 220/30 A4 SP 4

Hacker B50L

DS 51 3ph

22/Sanyo RC 2400

22/Sanyo 3000HV NimH

Sanyo 4/KR1100

2/Querr. HS 81 MG

2/Hohenr. HS 81

Querruder/Hohenruder

OPT: Einziehfahrwerk

ca. 200 km/h

ab 357,50 Euro

bis 451,— Euro

50,— Euro

Modellbau Gollnow

Salzburg

0662/881530
info@modellbau-golinow.com

Ein starkes Trio:

_
R g.v, miniature
vt |To¥s| alreralft

Bob Johnston ﬂ:egt :bn
Ridiger Feil fliegt ihn ...

Jetzt in Europa durch BBT erhaltlich!

Der Sprit, von dem der Hersteller sagt, er sei »der Beste«
Volisynthetisches 01, leistungssteigernd,
korrosionsverhindernd, in handlichen 3,8 Liter-Behiltern,
von 0% bis 45 % Nitromethan fiir alle Anwendungen geeignef.

www.coolpower.de

Informationsbroschiire gegen Freiumschlag oder zusammen mil Katalog.

X- Gell Gas Graphlte X-Cell Graphite GD SE
X-Cell 60 Graphite - X-Cell 60 Sport Trainer
X-Cell 60 Competition Trainer
X-Cell 60 CCPM Basic/Expert

Wir bauen die Rotorblitter fiir
Riidiger Feil und Johann Honle

Cool Psever - BBT ist Importeur fiir Europa
Big Boys’ Toys Handelsagentur GmbH
Hauptstr. 4 - 83607 Holzkirchen-Féching

Tel. 08024/47 7570 - Fax 08024/47 8123
E-Mail: bbtmail@gmx.de

* Katalog frei.
+ Héndler-Anfragen erwiinscht.

Handelsagentur GmbH

prop 4-5/2002 &




Wolfgang Zach

Ich war als Kind im Burgenland.
Ich hab zwei symmetrische Gan-
sefedern auf einen Strohhalm ge-
klebt, Papierleitwerk gemacht und
vorne a Dreckpatz’l| montiert...,
das war mein erster Flieger, und
der ist wunderbar geflogen. Ge-
startet wurde von einem Kirch-
turm. Und eines Tages ist der Flie-
ger in Kreisen vom Kirchturm aus
immer héher gestiegen, -geheim-
nisvolle Krafte sind da am
Werk...!"

Das war das faszinierende
Schllsselerlebnis, das Wolfgang
Zach schon in der Kindheit zur
Fliegerei brachte.

Geboren 19.4.1948 in Wien, auf-
gewachsen in der Steiermark,
spater in Wr. Neustadt fiel ihm in
jungen Jahren die Entscheidung
der Berufswahl schwer. Musiker
oder Physiker???

Er wurde Volksschullehrer. Den
Musiker lebt er als Musikle‘h’rer,
Kirchenchorleiter, Dirigent, Fldtist
und Geigenspieler. Den Physiker,
als Konstrukteur von Fluggeraten
mit genialen ldeen und als
Wettbewerbspilot mit zahlreichen
Erfolgen in verschiedensten
Modellflugklassen und im mann-
tragenden Drachenflug.

Im Interview war mehr vom Flie-
gen und Optimieren die Rede als
von seinen gewonnenen Bewer-
ben, man mdge mir verzeihen
wenn hier keine Auflistung der
Erfolge abgedruckt ist.

Wie schon eingangs erwahnt, der
erste Flieger war ein 100% hei-
misches Bioprodukt. Bald darauf,
als Balsaholz erhaltlich war, bau-
te Wolfgang Zach mit seinem Bru-
der und Freunden Wurfgleiter.
Mit Zeitschalter und Bremse aus-
gestattet wurde die Entfleuchrate
gebessert. 1965 gewann er die
Landesjugendwertung der Frei-
flieger. Danach mehrfach die Lan-
desmeisterschaft und einmal die
Staatsmeisterschaft.

Die erste RC-Anlage war eine Tip-
Tip- Anlage, die briiderlich geteilt
wurde, im wahrsten Sinn des
Wortes, denn die Anlage wurde in
der Mitte gehalten und mit jedem
der beiden Kniippel steuerten die
Zachs jeweils einen Flieger, zeit-
gleich!
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1968, nach dem Wehr-
dienst kaufte W.Z. seine
erste eigene Fernsteue-
rung, eine Multiplex mit
Daumenplatten-
steuerung. Verstarkt
galt sein Interesse dem
Streckenflug und dem
Geschwindigkeits-
fliegen.

Streckenflige wurden
mehrere durchgefihrt,
vom Auto aus gesteuer-
te Flige von Baden bis
ins Hartbergerland , von
Wr.Neustadt nach
Mirzsteg. Gut
geeignet flr
solche Unter-
fangen war der
Mini, mit offe-
nem Koffer-
raum als Platt-
form zum Ste-
hen und das
Dach als
Senderauflage.
Ginstig auch
deswegen, weil

mit dem
Runterklappen
des Koffer-

raumdeckels

auch die Nummerntafel ver-
schwand, und verwunderte Geset-
zeshuter gar nicht erst aktiv wur-
den. Fur Rekordversuche war es
notwendig ein Ziel vor dem Start
anzugeben. So kam es, das eini-
ge weite Flige nicht als Rekord
anerkannt wurden, weil als Ziel
zuvor Kapfenberg genannt wurde,
der Wind warend des Fluges ge-
dreht hatte und schliefdlich
Mirzsteg im Mariazellerland an-
geflogen wurde. Oder es wurden
andere Fluge ohne offiziellen
Rekordprifer gemacht. Als Re-
kordflug im ferngelenktem Segel-
flug wurde damals die Strecke
Wr.Neustadt — Puchberg/ Schnee-
berg eingetragen.

An den Geschwindigkeitsrekord
wagte Wolfgang sich auch heran.
Einige Versuche fihrten schlief3-
lich zu einem Modell, das eigent-
lich als Motorflieger den Ge-
schwindigkeitsrekord brechen
sollte. Testflige wurden aber als
Segler durchgefuhrt. Mit 300m

Leine wurde der Hochstart durch-
gefuhrt. Dafur waren 2 Autos not-
wendig, eines fiir den Hochstart
selbst, und eines fiir den Piloten;
der sein Modell sonst aus den
Augen verloren hatte. Anschlie-
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fend wurde die MeRstrecke zwei
mal durchflogenen. Durch-
schnittsgeschwindigkeit: 180km/h.
Wenig spater stellten die Inns-
brucker mit der Dassel einen neu-
en Rekord auf, in der diinnen
Hochgebirgsluft.

Beim Motorbetrieb gab es Proble-
me. Vorerst bremste die verwen-
dete Nylonluftschraube im Sturz-
flug. Eine steile Holzlatte, heilter
Sprit und ein paar andere kleine
Tricks lielken das Modell dann
superschnell stirzen, doch leider
gab es keinen Empfanger der den
Vibrationen stand hielt und den
Rekordversuchen noch die richti-
ge Flugbahn sicherte. Rekordein-
trage fir Supereinschlage gabs
auch damals nicht, .......

1969 baute W.Z. seinen ersten
GFK Schalen Flieger, (vermutlich
der erste Flieger dieser Bauart in
Osterreich) aus Polyester,
Epoxydharz gabs noch nicht .
Einige andere bemerkenswerte
Konstruktionen moéchte ich noch
erwadhnen: 4m Segler 'mit
Nasenwdélbklappe, Blas-
turbulatoren und normaler
Walbklappe. Gebaut fir den
Streckenflug, zerstért durch eine
Uberlagerung mit einem anderen
Kanal. Oder die schon im letzten
Prop erwahnten HLGs. Nur da lie-
gen einige Jahrchen dazwischen,
eine Zeit, in der Wolfgang sich
auch mehr ums Hangfliegen und
die Anfange des F3B - fliegens
kimmerte. Auch im mann-
tragenden Drachenflug war er
aktiv, als Tuftler und als Pilot. Seit
1975 widmete er sich dieser
Sportart, war ein paar mal No.
Landesmeister und Mitglied des
Osterreichischen Nationalteams.
Auch hier waren seine Aerodyna-
mischen Uberlegungen der Zeit
voraus. 1982-Ein Eigenbau-
drachen mit Winglets und Leit-
werk wurde gebaut und getestet.
Kraftemessverfahren wie heute
gabs noch nicht. Moglicherweise
hatte das Wolfgang Zachs groR-
ten Misserfolg verhindert, den da
ware aufgefallen, dass das Leit-

Nachsatz betreffend HLG-Modelle:

werk des Drachen im
Schnellflug nicht sta-
bil genug ist. Kurz
nach dem Start von
der Hohen Wand
(NO) liefd sich das Ge-
rat nicht mehr aus _
dem Speedflug len- [
ken und stirstzt mit =
einem halben
Negativlooping ab,
80m tief gegen die
Wand zuriick. Mit
schwersten Verlet-
zungen Uberlebte
Wolfgang. Nach ei-
nem ausgedehnten
Krankenhaus- und
Rehabaufenthalt be-
gann er wieder vor-
erst mit der Modell-
fliegerei, und dann
wieder mit dem
Drachenflug und
wurde nur 2 Jahre
nach dem Crash’
wieder No.- Landes-
meister.

Modellfliegerisch
ging es nach dem
Unfall mit Hangflug-
bewerben und F3B
weiter.

Er wurde einige
Male N6 Landes-
meister und 1987
Staatsmeister in
F3B.

Ab 1988 leitete er
eine Flugschule in
Puchberg, war in
dieser Zeit weniger
mit Modellen
befasst, bis 1996.
Dann hatte er, in-
zwischen pensioniert, wieder
mehr Zeit furs Modellfliegen, was
1999 die HLG Gemeinde revolu-
tionierte. Mit dem neuen Regle-
ment der Schleudersegler und der
neuen Starttechnik war neues Ma-
terial gefragt, und das hat Wolf-
gang Zach entwickelt.(Siehe letz-
te Ausgabe Prop)

2000 gewann er die Eurotour der
F3K Klasse, 2001 wurde er zwei-
ter und heuer schauts auch sehr
gut aus....

Auch mochte er wieder vermehrt
ins F3B Geschehen eingreifen,
alles Gutelll

Mario Testory

Im letzten Prop wurde falschlicherweise ein Modell namens Lucia als Zach — Modell dargestellt.
Richtig ist, das Wolfgang Zach dem Hersteller dieses Fliegers lediglich Tips betreffend der Tragflachenher-

stellung gegeben hat.
Von der Konstruktion und Festigkeitsauslegung der ,,Lucia“ distanziert er sich ausdriicklich.

EZ] prop 4-5/2002




ich mochte Modelf vollig kostenlos und unverbindlich zwei Ausgaben lang testen.

Bitte schicken Sie mir kostenlos die beiden nachsten Ausgaben von Modell an meine Anschrift. Entspricht die
Zeitschrift nicht meinen Erwartungen, werde ich spatestens 10 Tage nach Erhalt des zweiten Heftes eine Mitteilung
an die Neckar-Verlags GmbH, Postfach 1820, 78008 Villingen-Schwenningen, absenden, dass es bei diesem
Prifangebot zum Kennenlernen bleiben soll. Ich bekomme dann keine weiteren Hefte mehr zugesandt.

Wenn ich innerhalb von 10 Tagen nach Erhalt des zweiten Heftes keine schriftliche Mitteilung an den Verlag schicke,
machte ich die Zeitschrift bis auf weiteres abonnieren. Eine Kindigung ist jederzeit méglich. Zuviel bezahlte
Betrége fiir noch nicht erschienene Ausgaben werden vom Verlag zuriickerstattet.

Modell erscheint monatlich, das Jahresabonnement kostet € 50,40 (fur den Versand nach Osterreich) inkl.
Versandkosten.

Meine Anschrift:
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Der ,,Eider Eindecker* ist maR-
stabsgetreu, ein Kunstflug-
modell und Trainer in einem.
Erleben Sie mit diesem Modell
wie in frilheren Tagen das Ge-
fiihl, nostalgische Flieger mit
offenen Cockpits durch die Liif-
te zu bewegen. Almost ready to
fly ihr Lieferumfang ist fast flug-
fertig. Die Besonderheit dieses
Modelis liegt in ihrem Scale-ge-
rechten Aussehen und der
Flugcharakteristik. Mit seinen
Querrudern ist es durchaus
kunstflugtauglich und zudem
ruhig genug um es als Y

Trainer-Modell einzusetzen.

Lieferumfang der Elder:
-genaue Balsa-Sperrholz-
konstruktion bespannt

-alle erforderlichen Prazisions-
holzstanzteile

-einzigartiges stol3-
unempfindliches Fahrwerk

-die meisten zum Bau erforderli-
chen Kleinteile (Scale-Speichen-
rader, Verspannung, usw.)
-ausfuhrliche Bauanleitung

Informationen zum Motor
ASP40A

ASP-Motoren haben sich seit
Jahren im Modellsport bewahrt
und zeichnen sich bei hervorra-
gender Leistung aus. Der Motor
wird selbstverstandlich mit
Schalldampfer geliefert.
Hubraum: 6,46ccm

Leistung: 1,08 KW/ 1,5 PS
Drehzahl: 2000 - 17500 U/

KXY prop 4-5/2002

min.Gewicht: 423g
Empfohlener Propeller:
10x6 - 11x5

Preise, Bestellméglichkeit:

Die unverbindliche Preisempfeh-

lung des Modells liegt bei
254.00 Euro! Der Angebotpreis
liegt bei nur 149.00 Euro! Damit
ist der Elder Eindecker ein
absoluter Preisschlager! Ordern
Sie neben dem Modell auch den
zum Modell passenden, lei-

stungsstarken Motor ASP 40A 2-

Takter 6,46cm. Statt des norma-
len Bruttoverkaufspreises von
99.00 Euro zahlen Sie fiir den

Motor nur 50.00 Euro. Der Motor

ist nur im Set mit dem Modell
erwerbbar.

Die Elder ist zum Sonderpreis
von nur 149.00 Euro inkl.
Porto ein echtes Schnépp-
chen. Im Set mit dem passen-
den Motor ASP 40A 6,46ccm
konnen Sie das Modell Elder
zum Spitzenpreis von nur
199.00 Euro inkl. Porto erwer-
ben.

Dieses Angebot gilt auch fiir
Osterreich!!

Sie sparen neben den 105.00
Euro beim Modell weitere
49.00 Euro beim Motor und
somit iiber 150 Euro bei Kauf
dieses gigantischen Sefs.
Bestellméglichkeit:

Bestellen kénnen Sie das
Modell im Rahmen der
Sonderaktion per Email direkt
bei uns. Sie erhalten das
Modell, welches innerhalb
von 24 Stunden versandfertig
ist, einfach per Post-Nachnah-
me vom Fachhéndler zu-
gesendet. Der Versand erfolgt
iiber einen Modellbau-
fachhédndler, der unsere
Jamara Produkte im Ladenge-
schift fiihrt und einen Ver-
sandhandel betreibt. Es fallen
keine Porto- und Verpack-

ungsgebiihren an und Sie
erhalten das Modell innerhalb
weniger Tage per Post vom
Fachhéndler zugesendet.
Soliten wir also Ihr Interesse
an diesem Modell geweckt
haben, so kénnen Sie das
Modell unter folgender Email-
adresse bestellen:
bestellung@jamara.de

PS: Ihre schnelle Bestellung
lohnt sich. Denn jeder Zweite,
der in der ersten Woche
bestellt, bekommt ein kleines
Geschenk gratis dazu!




inkl. Motorhaube; Kabinenhatibe;
farbiger Dﬂkﬂl‘bomﬂ + div. Kleintails

Einfiihrungspreis
AP,

* € 289,

Gold Solid Gold Singl

I irekte Sonne,bis Mitte beschichtet
Blue Single

Modeliflug ist Augensache. ZURICH Sonnenbrillen passen iber optische

Brillen, und schiitzen die Augen zu 100% vor UVA-UVB- und zu 65% vor
Infrarotstrahlung. Ermiidungs- und blendfreies Fliegen auch im Bereich

der Sonne macht jeden Flugtag zu einem besonderem Erlebnis. Emerald, Teal Red
und Gold Single Red geben einen guten Kontrast weisses Modell am blauen Himmel.
Info's 03136 55200, Fax 55220, http://www.reinprecht-oeg.com/products

(s
EUROCARD

MasterCard

WILD STYLE — DAGO:RED
(lasergeschnitten) 4 1 {ARF)

lektro-Impeiler
‘ ALBATROS
L-39
/ (voll GFK)

Spannweite: 1.270 mm
Linge: 1.380 mm
Gewicht: 1.300 g leer

Elektrotimpelier

18 HORNET.

VOODOO
(ARF)

e

iy, e

ot A R e

¥
e

Spannweite:

& \_\z‘ e 1.272 mm

Oy Linge: 1.380 mm
¥ Gewicht: 2.000 g

flugfertig mit 61er 4T,

Elektro-impelier,

VEKTOR

fur 6 bis 22 Zeuenr'\

22 Zellen
260 km'h

Spannweite:

1.158 mm
Lange: 14103 mMm
Gewicht:ab 2.350 g

Spannweite:4:390imm
Lange: 179 mm
Motor:abv0erd Takt

Spannweite:

1.158 mm
Lange: 1.103 mm
Gewicht: ab 2.350 g

/ 22 Zellen
: 260 kmv/h

Elektro:lmpeller; g'ﬂ
VEKTOR"
fur 16 Bis 22'Zeilen

hModelJbaufachgeschau Z Wa:selslrase 14 ,

A-5020 Salzburg Tel. (06 62) 88 15 30, Fax - 87 1190

Ihr Vorteil - unsere Erfahrung und unser Service
www.modellbau-gollnow.com E-Mail: info@modellbau-golinow.com

Spannweite:1:350 mm
Lange: 1.179'mm
“Motor:fab70erd Takt




CO2 COMPETITION MOTOR ,,
RA’NIMOT 85 MM3 5y vbn Dr. Rainer GAGGL

Jedes Technische Mittel wird immer bis zur duBBersten Grenze seiner Moglichkeiten
fortentwickelt, es sei denn, daB8 es durch etwas grundsétzlich anderes und besser

geeignetes verdrangt wird.

Arthur C. Clarke

DAS GEHEIMNIS DES LEICHT-
LAUFS IST GEKLART
Rainer Gaggl, neben Stefan
Gasparin, CR, derzeit der Tau-
sendsassa im CO2 - Motoren
Entwurf, Konstruktion und Bau
*), Uberraschte die Fachwelt bei
den Osterr. F1K Meisterschaften
im Herbst 2000 mit einem neuen
CO2 Motor. Erstmals im Modell
., OHRLIWURLI , bei einem
WBW eingesetzt, landete Rainer
damit gleich seinen ersten Sieg
nach langerer, berufsbedingter
Pause. Beachtet wurden nicht nur
die saubere Fertigungsqualitat
und das zweckmalige, schnorkel-
lose Design, sondern vor allem
der sensationelle Leichtlauf des
RAINIMOT 85 mm3 Motors. Der
Motor wurde von Rainer mit der
modifizierten IGRA-Luftschrau-be
(( 240 mm) durch bloftes Anbla-
sen gestartet.

Ich probierte das zuhause mit dem
sehr leichtlaufendden ,GMW-73“
Motor und div. Luftschrauben -
keine Chance - und meine Lunge
ist nicht schwach.

Nun, bei der 5. BALATON
TROPHY 2001, liel¥ Rainer die
Katze aus dem Sack -

DER MOTOR ARBEITET OHNE
PLEUEL !

Seine Arbeitsweise ist durchaus
charakteristisch jener derzeitiger
Konstruktionen, der Anordnung
der beweglichen Teile: Kolben -
Pleuel - Kurbelwelle, nur lauft die-
ser Motor OHNE PLEUEL, und
das funktioniert folgendermalien:
DAS KUGELLAGER AM ZAP-
FEN DER KURBELWELLE IST
DIE UNMITTELBARE VERBIN-
DUNG ZUM KOLBEN. ES ROLLT
AM BODEN DES AUF - UND AB-
GLEITENDEN, FREISCHWIM-
MENDEN KOLBENS AB! Bei ei-

nem Arbeitszyklus beférdert das
Kugellager den Kolben zum obe-
ren Totpunkt, von wo er sich durch
den Gasdruck wieder durch den
unteren Totpunkt bewegt, usw.!
Durch den Entfall des Pleuels
konnten die Verluste durch Rei-
bung und Seitenkréafte wesentlich
verringert werden. Ebenso wurde
damit das bekannte Schitteln
(Unwucht), hervorgerufen durch
die Massenkrafte der beweglichen
Teile am extrem langsam drehen-
den CO2 Motor (" 1000 Umdr./
Min.) drastisch verringert.

C0O; COMPETITION MOTOR . RAINIMOT 85"
ARBEITS - ZYKLUS, SCHEMATISCHE DARSTELLUNG

160°

(D) GASEINLASS, KOLBEN WIRD NACH UNTEN BEWEGT

@ AUSPUFF OFFNET

(® KOLBEN WIRD NACH OBEN BEWEGT

Ein noch nie dagewesenes
Flugeriebnis filr Anfanger
und Profis!

Kompleti-Set

Technische Daten:

Spannweite: 750 mm
Lange: 5756 mm
Tragflacheninhalt: 12 gdm
Fluggewicht: 2209
RC-Funktion: 3Kanal HIS/
Motor einfaus

Best.Nr. 00 5430

Inh. Erich Natterer
Am Lauerbiihi 5; D-88317 Aichstetten
Tel. 07565/9412-0 Fax. 07 565/9412-23




Damit das auch maglich wurde,
konstruierte Rainer Gaggl einen
Kurzhuber, Bohrung 6 mm, Hub
3 mm, Gewicht mit 2 cm3 Tank
10,5 Gramm und mulfte dafir (
Fertigungsbedingt, Preis ) nicht
weniger als 1000 Stiick Spezial O-
Ringe fiir den Kolben ordern.

SONSTIGE BEMERKENSWER-
TE NEUIGKEITEN

Auch sonst hat der Motor einiges
an Innovation zu bieten:

* Eine vermehrte Anzahl von
Kihlrippen am Zylinderkopf soll
fur verbesserte Warmeableitung
sorgen ( vergrolerte Oberflache).
* Darunter, hinter der in diesem
Bereich als AUSPUFFSAMMLER
und ebenfalls mit Rippen
versehenen Feststellmutter ver-
steckt, liegen 36 Auspufflécher,
(0,3 mm). Der geringe Durchmes-
ser der Bohrungen soll das ge-
furchtete ABSCHNEIDEN des O-
Rings bei zu starker Gasein-
stellung, sowie auch Verschmut-
zungen des Motorinneren im rau-
hen Wettbewerbseinsatz verhin-
dern.

* Montage am Rumpf: Der Motor
wird mittels dreier radial sitzender
Schrauben auf einem zylindri-
schen Flansch befestigt, welcher
wiederum mit einer zentralen
Schraube mit dem Rumpf ver-
schraubt ist.

* Verstellmoglichkeit der Motor-
zugrichtung: Zwischen Rumpfund
Flansch lassen sich verdrehbare
Keilplatten mitklemmen. Dadurch
kann die Zugrichtung sehr fein
und exakt eingestellt werden. Die-
se Montageart ist zwar mit etwas

Spannweite:
Lange:

Fluggewicht
RC-Funktion:

Best.Nr.

& 139@

Tragftdcheninhalt: 7Tqdm
icht: 2409 "R ——-g“‘/

& N

Nano S6

6 Kanal Superhet-Empfanger
FM (PPM)
35 MHz, 40 MHz, 41 MHz

Bestell-Nr.
20251/35
20251/40
20251/41

Webra Standard-Qualitatsquarze
mit Goldkontakten

S webra

made in austria

Herstellung und Vertrieb:
Webra Modellmotoren

Der"Universelle"

flr Segel-, Motor- und
Helikoptermodelle,

stabiles Gehéuse
schlanke einbauglinstige Bauform

E-Flugmodelle und Boote geringes Gewicht GmbH & Co KG
Giberragende Reichweite frontseitiger Anschluss E .
besonders gute Goldkontaktstecker Efﬁ:: ir;z::s;eidmusma
Nacht?arkanaltrennung JR (Graupnery/Futaba Stecksystem, Tel ++f3 (012956/811220
gute Ubersteuerungsfestigkeit verpolungssicher Fa;( ++43 (0)2256/82306

im Nahbereich
Rauschunterdriickung
durch Squelch

E-Mail: webra@webra-austria.at

www.webra-austria.at/webra

in 5 Minuten
ﬂugfertlg'

750mm ’f
540 mm

Fordern Sie
unseren brandneuen

Neuhelten 2002 3
otor i S et im Fachhandel erhatiich!
005440 S Grarmeen grai

bei Jamara an.




SCHRAUBEREI beim Einfliegen
verbunden, baut jedoch sehr
schmal, so dalk keine breiten
Motorflansche wie bei anderen
Motoren die Aerodynamik storen.

Ich habe etliche WBW Fliige von.

» OHRLIWURLI,, beobachtet, und
mir scheint, dal mit dem neuen
RAINIMOT 85 mm3 Motor nicht
mehr Kraft, sondern eine deutli-
che Leistungssteigerung in Rich-
tung langerer Laufdauer zur Ver-
flgung steht - zumindest mit der
vorliegenden Kombination - Mo-
dell , OHRLIWURLI , und , IGRA
- PROP , modifiziert, ( 240 mm.
Die Wettbewerbserfolge spre-
chen jedenfalls fur sich:
1. Platz Osterreichische Meister-
schaft F1K 2000
3. Platz Novum Pokal, H 2000
1. Platz Trafeo Ago, | 2001

Bei der 5. Balaton Trophy 2001 in
Tapolca, die leider nach dem 3.
Grunddurchgang wegen
Schlechtwettereinbruch abgebro-
chen werden muBte (Fortsetzung
im Herbst beim Novum - Pokal),
hatten Miyuki und Rainer Gaggl
jedenfalls bis dahin wieder lauter
Max Flige aufzuweisen . . .

Abschlielend méchte ich dem
Konstrukteur dieses Prazisions-
gerates und Verantwortlichem fiir
die auBergewodhnlich sorgfaltige
Fertigungsqualitat gratulieren.

Der Motor soll demnachst in ei-
ner

Kleinserie produziert werden. Rai-
ner Gaggl sorgt fir den Zusam-
menbau, Feinarbeit und Testlau-
fe.

*) Unter anderem stammt der
kleinste, funktionsfahige Hub-
kolben - CO2 Motor der Welt von
Rainer Gaggl: Hubraum 0,12
mm3 , Gewicht mit Tank und Prop

0,2 Gramm, geflogen mit Saal-
flugmodell , MINI STICK
CANARD ,, Fluggewicht komplett
0,5 Gramm, % Flugzeit 60 Sekun-
den.

Anfragen dazu an:

Dr.Rainer GAGGL

s E-Mai: r. gaggl @ tips.co.at

Walter Hach

,Die Drucker” rund um den Modellbau!

Sagedergasse 29, 1120 Wien
Tel. 804 52 55 « Fax 804 56 75 « ISDN 803 80 51

prop 4-5/2002
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NSF 350 BB "EW xD]L;cklener Mt i et S o s e oot | TUCANO 40

- = BowdenziigefSchubstangen sind fertig abgelangt, selbst die Kabinenhiauben sind zuge- 37 mm — fix- igarti -
€ 4 7 90 € 13. 90 schnmen e R e ol e :upge]nsschanfl?n ix-und-fertig. Einzigartige Kunstilug:
» o 1 T Sar Seitentuder n“r:h :rr;nhnm. D}; Traglatﬁhen a&s ;m Banga und das(gsﬁaerdnh smc.l( fertig in £ 2 5
- - ; einem Stiick, ig mit Folie bespannt. die Ruder sind montiert, das Hauptfahrwerk kann zum
FUTABA F-14 CLASSIC . Standardformat), 3,5 kg Stellkraft einfacheren Transport durch wenige Haodgriffe demontiert werden TUCANO 60/90
SOLOSENDER : , SP: 1700 mm — fix-und-fertig. GroBere Varianten des
35 MHz - nur A-Band Kunstflugtrainers

CFPrdrrc e

», | www.princealrmodel.com
y PEGASUS 40 T l
?e”f?n” mm Servo mit hohem SP: 1490 mm - fix-und-fertig. Hervorragender
Kraftmoment
FUTABA 3 : - Rtk Rrpec o5 oo Motc% 17 5 00 SP-1620 . Fx-und-fertig Modell it ausgezeichneten
FC-18V 3.2 PLUS : ¥ PEGASUS 46 S Fugogenstifien. W, yyneue € 20D
SOLOSENDER MIT CAMPAC SP: 1650 mm ~ fix-und-fertig. Perfektes Kunstfiugmodell
. A

mit ausgezeichneten Langsamfiugeigentschaften

PROFI SERVO0 9202 AR € 24?-“’

Hohe Vibrationsbestandigkeit und EDGE 540 T
g Zuverlassigkeit ~ jetzt preisgesenkt! ),
fF'g SOLOSENDER 4 SP: 1764 mm - sensationell gefertigte Fix-Und-fertig-Bausatze

Professionelle, moderne High-End- "1 S 4] . “== = mit komplettem Zubehor
Computeranlage mit S-Akku, ‘&l ; -
35 MHz - nur A-Band i L EXTRA 3005

HITEC SERVOS 1

5p: 1650 mm — sensationel Lo

zu Bestpreisen ~ alle Typen gefertigte Fix-und-fertig-Bausatz 00
prompt fieferbar, 2.B. mit komp!. Zubehor € 2 9 -

\ &
HS-81 €192 - ALPHA V2

FUTABA 147 F o0 £ y ~ Fix- ig:
EMPFANGER € 59 00 sabi BBNE € 44’ i:f;ggug::;;}er :‘Fnki.uEr:ng:aameh g € 1 1 1.00

35 [nur A-Band)/40 MHz

mit original Futaba-E-Quarz & 68:00 . i s HELLCAT

SP: 1000 mm ~ guimiitige Flugeigenschaften, Auch als

F Spitfire und Focke Wulf 190 lieferbar. inkl. Getriebe fur
FLUGSIMULATOR e €111.%| |shcmare

5P: 930 mm - inkl. Elektromator,
Ittt Getriebe und Luftschraube

ACT MULTISCAN
SYNTHESIZER EMPFANGER GIGASPEED ™

35/40 MHz — keine Quarze mehr notwendig o $ 2000 -4
5P 2000 mim. Zusatzlich z: den AUSSENLAUFER <3 90
SANYO NIMH 3000H ‘“Hu’ MEGA PEAK 3000 Querrudemn noch getrennte i EModele s 1000 g Mot . 184 i) € 1 09

Automatik Schnelllader mit Deha-Peak- Wolbklappen. y i
EINZELZELLE Abschaltung, zum Laden von 6-8 NiCd-Zellen Leergewicht 600 g fur Slowfiyer bis 600 g (Motor inkl. 8 A Regler BEC) € 1 3 9 i
€ 4.
"

A-8530 Deutschlandsberg - Hauptplatz 9
Tel. +43/3462/254119 - Fax +43/3462/7541

email: info@derschweighofer.com
SMM-KREISEL GY-401

Neue SMM-Kreisel-Generation, mit AVCS-System. Trotz
geringer BaugroBe beinhaltet. Normal- und Heading-Hold

senkt die Preise!!
ab 1.0ktober
bei vielen
FUTABA- Produkten!!

Ein Besuch beim
Fachhandler lohnt sich!!
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Hallo
Jetfreunde!

auch die Flugsaison 2002 geht
schon bald wieder zu Ende. Die
Entwicklungen dieser Saison gin-
gen weniger in Richtung der im-
mer stédrker werdenden Turbine,
sondern konzentrierten sich auf
weit kompliziertere Projekte wie
Turbinen fiir Hubschrauber und
Turboprop.

(siehe Bericht in.www.prop.at von
Dr.Harald Reitprecht).

Die Meetings in Villesse und Enns
waren dieses Jahr leider vom Re-
gen etwas gestdrt. Wie lblich
wurde die Jetgemeinde dann aber
beim Rosental Jetmeeting in Kdm-
ten vom Sonnenschein wieder
verwéhnt. Entgegen aller Befiirch-
tungen durch die Beschridnkung
auf ausschlielllich Scale-Jets, war
das Meeting der Kérntner ein vol-
ler Erfolg. Die beschrérikte
Teilnehmeranzahl lief jeden Teil-
nehmer &fter zum Fliegen kom-
men. Alles in allem eine sehr ge-
lungene Veranstaltung.

Der Abschluss der Saison werden
wieder einmal die bereits legen-
déren Nitrodays in Punitz vom 28.-
29. September sein.

Das Jet-Team vom UMFC
Kirchschiag veranstaltet dieses
Jahr erstmalig das ,Jetsplash”am
12. Oktober 2002 ab 10:00 Uhr
(hitp://www.umfc-kirchschlag.at/).

Ein immer wieder diskutiertes
Thema von Jetneulingen ist der
Preis.

Im Fachhandel

erhaltlich!

=

der Einsteiger- und Sport

anderen Art

Dass es nicht immer nur teuer sein
muss soll der Bericht Gber den
Super Reaper zeigen.

Der SUPER REAPER,
der Einsteiger-und

Sport-JET der anderen Art

Wer bisher, wenn sich die Frage
nach einem Einsteiger- oder
Sportjet stellte, nur an Kangaroo,
Hotspot oder Firebird dachte, wird
nun eines Besseren belehrt: Wer-
den nicht oft Rookies durch die
saftigen Preise auch bei soge-
nannten Anfangerjets abge-
schreckt oder mindestens er-
schreckt? Auch die Frage nach
dem Sinn oder Unsinn einer rei-
nen Holzbauweise bei Jets wird
hier neu beantwortet. Glaubten wir
nicht alle, dass es bei Jets min-

Technische Daten:
Spannweite 1030 mm
Lange: 690 mm
Tragflicheninhalt: g 43 qdm
Fluggewicht: 500 g
RC-Funktion:

3Kanal H/S/Motor einfaus

destens ein GFK Rumpf sein soll-
te? Wohl niemand dachte viel-
leicht daran, dass eine Holzbau-
weise am Rumpf angewandt eini-
ge Vorteile bringen kann. Insge-
samt kann die Frage auch lauten:
wie sieht ein moglichst glinstiger
Weg zu einem Jet aus?

& Fordern Sie unseren b
{ atalog fiir “Euro 6,- in

direkt bei Jamar
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Das von mir praktizierte Beispiel
des Super Reaper zeigt einen
moglichen Weg.

BAUSATZ

Angst vor zu viel Holz? Als ich den
ersten Bausatz des Super Reaper
sah, kamen mir so meine Zweifel
als bekennender Nichtholzwurm.
Ein fir einen Jet mit diesen Aus-
malfden doch eher kleiner Karton.
Darin enthalten zwei riesige in
Styropor mit Abachi beplankte
Flachen, jede Menge Holzteile,
CNC gefrast, Zubehorteile,
Kabinenhaube und Rumpfnase in
ABS tiefgezogen und das Fahr-
werk.

DER BAU

Beim Auspacken und der ersten
Sortierung der Teile sowie Lesen
der Bauanleitung, die mit CAD
Skizzen versehen, wunderschon
den Bau beschreibt, ging es mir
besser. Eigentlich alles klar und
leicht verstandlich.

*unverbindliche Preisempfehlung

005".90 i 3—Kanal
I 20 Wbz

e —
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Entsprechend ermutigt begann ich
mit dem Zusammenfiigen des
Rumpfes. Es sollte fiir das Leimen
der Rumpfteile eine mindestens
1,5 Meter lange und ebene
Arbeitsplatte zur Verfiigung ste-
hen. Die beiden Rumpfseitenteile
bestehen jeweils aus zwei Platten
(hartes Balsa), welche ohne vor-
herige Bearbeitung bedenkenlos
zusammengefiigt werden konnen.
Dies gilt ubrigens fir alle im Bau-
satz enthaltene Teile. Auf der In-
nenseite werden noch zusatzliche
Verstarkungsleisten aufgebracht,
bevor es an das Verkleben mit den
Rumpfspanten geht. Diese wur-
den zuerst in die dafur vorgese-
henen Nuten der einen Rupfwand
geklebt, dann die zweite Seite
daraufgelegt und das Ganze mit
Gummiringen zusammen-
gespannt. Da die Verkastungen
der Flachenbefestigungen bereits
mitverklebt werden, ist der rechte
Winkel der Spanten bereits vor-
gegeben.

Als nachstes kommt die Rumpf-
unterseite dran. Diese besteht aus
drei Platten, welche mit ihren Nu-
ten ebenso genau wie die Seiten-
wande passen. Einfach auf den
Rumpfboden ankleben - fertig.
Fur die Rupfnase werden nun die
beiden Seitenteile sowie der Bo-
den zusammengespannt und ver-
klebt. Nun hat man schon den fast
fertigen Rumpf mit allen seinen
Einbauten in der Hand. Als néch-
stes kommt die Rumpfoberseite
dran.

Da die gesamte Rumpfoberseite
- aulder die Spitze - zu offnen ist,
sind hier lediglich die Klappen und
Kabinenhaube zu fertigen. Die

obere Rumpfspitze und die
Kabinenhaube sind in ABS gefer-
tigt. Diese werden als Erstes zu-
geschnitten und angepasst, dann
mit den Verstarkungen in Form
von Leisten versehen und in den
Kabinenhaubenspant vorne ein
Rundholz als Haubenbefestigung
eingeklebf.

Im hinteren Haubenspant befindet
sich lediglich ein Loch, da die
Kabinenhaube mit der Befesti-
gung der hinteren Klappe mitge-
halten wird. Der obere Rumpf-
spitzenteil wird laut Bauplan ver-
schraubt, ich habe jedoch aus
Festigkeitsgrinden diesen mit den
Rumpfseitenwanden und dem er-

_ 4 Best.Nr.005604

mit 3-Kanal
Fernsteuerung

In 5 Minuten flugfertig

Inh. Erich Natterer
Am Lauerbiihi 5; D-88317 Aichstetten
Tel. 07565/9412-0 Fax. 07565/9412-23




sten Rupfspant verklebt. Fir das
Verkleben der ABS Teile mit Holz
empfehle ich UHU Plus Endfest
300, der das Holz mit aufgerauter
ABS Oberflache optimal verbin-
det. Der hintere Rumpfdeckel be-
steht aus 4 Teilen: den Deckel
sowie einen vorderen Spant und
zwei Formteile aus dinnem
Sperrholz. Die Formteile einzuset-
zen verlangt etwas Geschick, ob-
wohl diese exakt vorgefertigt sind.
Am besten gelang mir diese Ar-
beit mit Superkleber, da die
Formteile damit Stick fir Stiick
angepunktet werden kénnen und
damit eine exakte Form entsteht.
Der Klappen-verschiuss wird am
hinteren Spant angebracht. Durch
Entriegeln dieses Verschlusses
lasst sich der gesamte Rumpf o6ff-
nen. Wenn man wie ich den ge-
samten Rumpf bis auf genannte
Ausnahmen mit Weiltleim ver-
klebt, erzeugt dies natiirlich War-
tezeiten.

FLACHEN

Die Tragflachen sind, vergleich-
bar mit dem Rumpf, eigentiich
fertig. Die Nasenleiste, Endleiste
und Randbdgen ankleben und
verschleifen. Bis auf das Anbrin-
gen der Ruder und Einbauen der
Servos ist die Flache fertig.
Die beiden Flachenbefestigungs-
rohre sind inklusive der Bohrun-
gen und Buchsen fir die Flachen-
verschraubung bereits vorberei-
tet. Fir die Servos wurden
Servobefestigungsrahmen ver-
wendet, die nicht nur den Einbau
erleichtern sondern auch das Tau-
schen und Warten wesentlich er-
leichtern. Innerhalb von einer Mi-
nute ist das Servo damit ein- oder
auch wieder ausgebaut . Das
Servokabel wird durch das
Flachenhauptrohr direkt in den
Rumpf gefiihrt. Als Ruder-
scharniere habe ich auf die im
Bausatz enthaltenen verzichtet
und starke Stiftscharniere von
Robart verwendet. Auch das
Ruderhorn wurde durch ein dop-
peltes aus GFK gefrastes mit
Kugelkopfanlenkung ersetzt. Auf-
grund der doch grof3en Entfernung
zwischen Servo und Ruder wur-
den die Ruderstangen aus 3 mm
Federstahl angefertigt.
LEITWERKE

Die Canard's und Seitenleitwer-
ke werden aus Balsaplatten zu-
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sammengefugt und verschliffen.
Nach Bauplan ist ein funktionsfa-
higes Seitenruder vorgesehen,
wie aber die Praxis zeigt absolut
nicht notwendig. Die Befestigung
der Seitenleitwerke und Canards
am Rumpf erfolgt mit Schrauben.
Dadurch lassen diese sich auch
leicht entfernen. Der Super
Reaper ist sehr transport-
freundlich.

EINBAU

Der Einbau der Turbinen-und RC
Komponenten sowie Tanks gestal-
tet sich durch den wartungs-
freundlichen Rumpf sehr einfach.
Da ich es in punkto Leistung wis-
sen wollte, ist mein Super Reaper
leicht libermotorisiert. Ich verwen-
dete beim Erstflug eine PJ-130,
welche baugleich der Behotec JB
130 ist. Dies erforderte auch ein
hoéheres Tankvolumen. So habe
ich, wie vorgesehen, genau im
Schwerpunkt 2 Liter Tankvolumen
und davor zusatzlich 950ccm.
Wichtig bei dieser Anordnung ist,
dass sich der vordere Tank zuerst
entleert, da der Super Reaper
sonst zu Ende des Fluges extrem

kopflastig wird. Fir den Start

spielt dieses zusatzliche Gewicht
vor dem Schwerpunkt keine Rol-
le. Bei Verwendung einer 66er
Turbine oder z.B. Orbit SPS-54
reicht das Tankvolumen von 2 Li-
tern optimal. Die zwei verwende-
ten Tanks von je 1 Liter im
Schwerpunkt passen exakt in die

Ausnehmungen des Rumpfes und
lassen sich fUr die Schwerpunkt-
verlagerung im getankten Zustand
verschieben. Der von mir verwen-
dete vordere 950ccm Tank

stammt von Dubro.

Die Kraftstoffpumpe befindet sich
am hinteren Flachenbefestigungs-
spant (vorderer Turbinenspant).
Die Ventile und Elektronik finden
optimal vor den Haupttanks Platz.
Links und rechts vom vorderen
Tank befinden sich Empfanger-
und Turbinenakku. Der Empfan-
ger ist unmittelbar hinter dem
Bugfahrwerksspant platziert. Fir
die Canards und Bugfahrwerk
kommen Graupner 5077 mit 5kg
Stellkraft zum Einsatz. In den Fla-
chen sind Graupner 8411 mit 11,5
kg Stellkraft eingebaut.
FAHRWERK

Das Fahrwerk ist auRer den Ra-
dern ebenfalls komplett enthalten.
Das Criginal ist starr vorgesehen
und ich wollte den ersten Reaper
entsprechend bauen. Wer kein
Problem mit einem nicht einge-
fahrenen Fahrwerk bei einem Jet
hat, wird seine helle Freude ha-
ben. Unkompliziert, im Flug nicht
sichtbar und aerodynamisch nicht
merkbar. Das mitgelieferte Bug-
fahrwerksbein wird einfach mit
dem zweiten Rumpfspant ver-
schraubt und angelenkt. Das
Servo befindet sich unter der Auf-
nahme flr die Canards.




Fir das Hauptfahrwerk werden
zwei fertig gebogene Federstahlt-
eile geliefert, die entgegen der
Bauanleitung hartgelotet werden.
Die Bauanleitung sieht ein Zu-
sammenfigen per beiliegendem
Draht vor. Um das Springen zu
unterdriicken wird zwischen den
Rédern ein vorgefertigter Damp-
fer mit ebenfalls enthaltenen
Dampferfett eingebaut.

Als Rader habe ich Robbe Leicht-
rader verwendet. Der Super
Reaper lasst sich auch sehr ein-
fach mit einem Einziehfahrwerk
ausrusten.

Rohbaufertig war mein Super
Reaper nach zwei Tagen. 1 wei-
terer Tag furs Bespannen (auch
den Rumpf) und zwei Tage fir die
Einbauten. Also wer's darauf an-
legt kann nach einer Woche in die
Luft.

EINSTELLUNGEN

Die Einstellung der Ruderaus-
schlage sowie der Schwerpunkt
sind genau beschrieben. Die
Flachenruder werden mit éigem
Deltamischer angesteuert. Die
Canards steuern nur die Hohe.
Der Ausschlag fiir Héhe sieht z.B.
folgendermafen aus: Canards
3cm nach unten Héhenruder
gleichzeitig 8 mm nach oben.
Quer wird lediglich auf den Fla-
chen mit 2cm nach oben und un-
ten gesteuert. Alle Kanale sind
zusatzlich mit 50% Expo program-
miert.

Das Lehrgewicht betragt in mei-
ner Konfiguration 8040 Gramm.
Inkl. 3 Liter Sprit sind das dann
10440 Gramm. Der Schub meiner
PJ 130 liegt bei ca. 130N.

ERSTFLUG

Der Erstflug fand bei ca. 15 km/H
Windgeschwindigkeit statt. Da in
meinem Reaper keine Radbrem-
sen eingebaut sind, ist die ange-
gebene Startstrecke inkl.
Turbinenhochfahren zu sehen.
Nach ca. 60 Meter hob der Super
Reaper sanft die Nase. Bei einem
spateren Versuch hielt ich den
Super Reaper bis zur Vollgas-
leistung der Turbine fest. Die
Startstrecke betrug dann etwa 40
Meter.

Nach dem Abheben nahm ich so-
fort auf Halbgas zurlick und mein
Super Reaper hatte damit eine
Steigleistung wie ich sie im Allge-

meinen von meinen Jets gewohnt
war. Nach zwei Runden mit Halb-
gas das erstemal Vollgas, aller-
dings traute ich mich nur aufwarts.
Was jetzt kam hatte ich noch nie.
Man konnte richtig zusehen wie
der Super Reaper vertikal be-
schleunigt. Also nach wenigen
Sekunden und an der Sichtgren-
ze Gas raus und Abschwung. In
allen Kunstflugfiguren bewegt sich
der Super Reaper wie erwartet
sehr sanft aber andererseits durch
seine Canard’s super wendig.
Die Langsamflugeigenschaften
lassen sich von einem Segler
kaum {berbieten. Einer meiner
Clubkameraden meinte, der wiir-
de sich auch bestens fur PSS eig-
nen. Wahrscheinlich hat er recht.
Bei wenig Gegenwind scheint es
als wirde der Super Reaper in der
Luft stehen und dann noch Voll-
gas und vertikal beschleunigen.
Das ist eine Schau. Bei diesem
Gleitwinkel gestaltete sich die
Landung am Tag des Erstfluges
etwas ungewdhnlich. Mit dem
Restschub der Turbine und bei
diesem Wind war der Super
Reaper einfach nicht
runterzukriegen. Erst nach Ab-
schalten der Turbine lief3 sich der
Super Reaper fast im
Schritttempo weich aufsetzen.
Wer das nicht glauben kann, der
findet auf meiner Homepage
www.jets.at ein Video davon.
Weiters ist eine Bildergalerie vom
Bau und Details zu finden.
FAZIT

Je nach Turbine ist der Reaper ein
sanft zu fliegender Anfangerjet
oder ein rassiger Sportjet.

Das Leistungsspektrum von 60-
130 N Schob ist sonst wohl selten
zu finden.

Die Flugeigenschaften sind der-
artig gutmutig, dass mit Sicherheit
jeder Jetanfanger kurzfristig mit
dem Super Reaper seine ersten
Kapriolen austesten wird. Die
Holzbauweise des Rumpfes er-
wies sich in der Praxis als (ber-
aus stabil. Geringe Schaden las-
sen sich dabei meist noch am
Flugplatz reparieren. Das rohbau-
fertige Gewicht von 2,8 kg lasst
Leichtbauer erahnen wie gering
das Gewicht im fertigen Zustand
sein kann. Die Originalausfiihrung
bietet gentigend Festigkeit flir fast
jeden Flugstil.

Der Reaper zeigt wie sich ein
Sportjet, der fliegerisch allen An-
forderungen gerecht wird, um
ca. EUR 2000,- realisieren lasst.
Dies funktioniert, wenn man ent-
weder einen Bausatz flir eine Tur-
bine wahlt, oder aber sich auf den
mittlerweile groflen Gebraucht-
markt umsieht. Natdrlich ist das
mit einer gebrauchten Turbine
nicht so einfach, aber einige Bei-
spiele, die ich in den letzten Mo-.
naten beobachten konnte, zeigten
mir, dass es genlgend, auch se-
riose Angebote gibt. So z.B. eine
nur probegelaufene JetCat P80
aus dem ebay, oder eine etwas
altere Frankturbine nach Umbau
auf Elektronik und Uberholung
ebenfalls aus ebay um ca. EUR
1.000,-

Dazu nun der Super Reaper um
etwa EUR 1000,- inkl. RC und al-
lem Zubehor und fertig ist das
Paket.

DATEN

Spannweite: 1830mm
Lange: 1500mm
Gewicht: 7-8kg
Tank: 2-3 Liter
Turbinen: 60-130N
STEUERUNG

2x Héhe Quer Deltamischer
2x Hohe Canard’s

Bugrad

2xTurbine

PREIS

Bausatz: £ 389,-

Inhalt: Tragflachen (Styropor/
Abachi), Rumpfbauteile (Balsa
Sperrholz), Leitwerke (Balsa),
Kabinenhaube und Rumpfspitze
(ABS), Bug- Hauptfahrwerk, Zu-
behoérteile

Ich hoffe, dass nun Einige auf den
Geschmack gekommen sind, und
freue mich auf viele Jet-Rookies
im nachsten Jahr.

Auf die Dauer hilft nur Turbinen-
power

Euer

Michael Binder

Tel: +43 676 4071603

E-Mail: binder@)jets.at
http://www.jets.at
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Begeisterung und strahlende
Kinderaugen I6ste der kirzlich
vom Modellflug-Club Salzburg am
Vereinsgelande in Kraiwiesen bei
Eugendorf stattgefundene Modell-
flug-Einsteiger-Lehrgang fiir Kids
aus. Von der Theorie rund um das
Bauen von Modellflugzeugen bis
zum praktischen Steuern der Mo-
delle reichte das Schulungs-
programm.

Unter dem Motto ,Jugend-
férderung” organisierte der
Modellflug-Club Salzburg von 11.
bis 14. Juli einen Einsteiger-Lehr-
gang fur interessierte Jugendliche
ab 10 Jahren. Uber eine Plakat-
aktion in den Hauptschulen rund
um das Modellflugzentrum in
Kraiwiesen bei Eugendorf wurden
junge Interessenten eingeladen, in
einem Schulungsprogramm die
Grundlagen rund um das Bauen
und Fliegen von ferngesteuerten
Modellen zu erlernen. Prompt
haben sich auch viele junge
Modellflug-Interessenten im Alter
von 10 bis 16 Jahren gemeldet,
die bei diesem viertagigen Lehr-
gang mit Ferienlager mitmachen
wollten.

Gespannt lauschten die jungen
Kids am ersten Tag, als mit ihnen
sowohl die grundlegende Technik
von Modellen, Fernsteuerungen
und Motoren als auch die Aero-
dynamik von Flugzeugen durch-
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gearbeitet wurde. Sowohl Flug-
zeug- als auch Hubschrauber-
technik wurde anhand von
Schulungsunteriagen sowie in
praktischen Beispielen gelehrt.
Lockerer Schulungsstil als auch
begeisterte und wissbegierige
Kids garantierten maximalen
Spall und Lernerfolg. Als
Abschluss des theoretischen Lehr-
gang -Teiles wurden mittels Com-
puter-Flugsimulator erste Erfah-
rungen beim Steuern von Flug-
modellen gewonnen.

Mittels Elektro-Motorsegler und
Elektro-Motorflieger, die von Rob-
be-Modellsport samt Steuerungen
dankenswerter Weise zur Verfii-
gung gestellt wurden, sammelten
die jungen Flieger-Stars erste Er-
fahrungen. Erstaunlich, wie
schnell und ohne Komplikationen
die Jugend mit viel Gefiihl die
Flugmodelle durch die Luft
steuerte.Je nach Lernfortschritt
konnte auch das Steuern von
zweimotorigen Elektroflugzeugen
als auch Motorflugzeugen mit Ver-
brennungsmotor geiibt werden.
Begeisterung kam natirlich auf,
als Modellflieger-Kollegen teilwei-
se ihre eigenen Modelle fur die
fortgeschrittenen Piloten zur Ver-
fligung stellten, und so auch die
Maoglichkeit geboten wurde, zum
Beispiel eine Mustang mit Ein-
ziehfahrwerk zu steuern.

Der Einsatz der sehr vielen Mo-
delle bringt natlrlich da und dort
auch technische Ausfalle mit sich.
Meodellbau Gollnow in Salzburg,
welcher die Veranstaltung sowohl
finanziell als auch mit der zur
Verfligungstellung von Ersatztei-
len unterstitzte, zeichnete sich als
verlasslicher und kompetenter
Partner rund ums Modellbauen
und -fliegen aus.

Interessiert verfolgten die jungen
Modellpiloten auch die Modelle
der ,grofen Kollegen” und lber-
hauften die Piloten mit vielen Fra-
gen. Mit Begeisterung wurden
auch die Hubschrauber-Vorfiih-
rungen oder der Start des Strahl-
turbinen-Triebwerks eines F-16 —
Jets aufgenommen.

Sechs bis acht Club-Mitglieder
waren an diesen vier Tagen per-
manent damit gefordert, allen
Kids sowohl theoretisch, technisch
als auch fliegerisch zur Seite zu
stehen.

Nattrlich darf gerade fiir Jugend-
liche im Wachstumsalter die kuli-
narische Seite nicht zu kurz kom-
men. Die mit riesen Appetit zum
Mittags- und Abendtisch gekom-
menen Kids wurden mit Gegrill-
tem, Pizzen, Grillhendl und
Schnitzel verwohnt. Natlrlich
durfte auch eine Mahlzeit mit
McDonalds nicht fehlen.
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Da bei den jungen Piloten mit
Flug-Ende um 19.00 Uhr naturlich
der Tag noch lange nicht zu Ende
war, war am Abend Freizeitbe-
schaftigung angesagt. Vom Rie-
sen-Lagerfeuer mit Papierflieger-
Schieflen dber FuBballspielen,
Scheibtruhen fahren bis zu Vor-
fuhrungen lustiger Filme auf der
Groltleinwand war viel Spal} bis
in die Nachtstunden garantiert.
Ubernachtet wurde mit Luftma-
tratze und Schlafsack im grofen
Zelt, welches vom Luftsport-
verband Salzburg dankenswerter

Die ersten und ichtigsn Minuten im Leben eines
Modelipiloten, der Erstflug an der ,,Leine”

,» Futter gibts“! Auch das .'e;:bﬁche Wohl ns
Nachwuchspiloten lag uns am Herzen!

N7

erer

Weise zur Verfligung gestellt
wurde.

Am Sonntag Nachmittag en- __ ,ng etwas Lagerfeuerromantik gabs natiirlich

Pilotenschulung muR nicht
immer Stress fiir den Lehrer
bedeuten

=

dete der Lehrgaﬂg mit der auch Fotos: MFC Sazburg

Verteilung der Teilnehmer-Ur-
kunden. Die Schitzlinge wurden
mit viel neuem Wissen, prakti-
scher Flugerfahrung und dem
Grundstein fur eine sinnvolle Frei-
zeitbeschaftigung wieder an die
Eltern Gibergeben.

Ein grol3er Dank gebihrt allen, die
zum Gelingen der Veranstaltung
beigetragen haben. Im Besonde-
ren den Club-Kollegen sowie den

Firmen Robbe-Modellsport und
Modellbau Gollnow in Salzburg.
Nur mit deren Unterstlitzung kann
diese Jugend-Veranstaltung auch
in den kommenden Jahren fortge-
flhrt werden.

Modellflug-Club Salzburg

Schweighofer Modellsport - BOARDINGCARD

Ilhre Boarding-Card ist bares Geld wert!
2% Rabatt ab einer Jahreseinkaufssumme von € 500.-
5% Rabatt ab einer Jahreseinkaufssumme von € 1500.-
in Form eines Warengutscheines. Gilt schon fiir 2002 !
Néhere Infos unter Tel.: 03462/254119 oder '
e- mail info@der-schweighofer.com oder www.der-schweighofer.com
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Zweiter Akrobatik-Segelkunstflug

MFC- CONDOR

Am 1. und 2. Juni 2002 wurde
nun schon zum zweiten Mal
der Akrobatik-Segelkunst-
flugbewerb des
Mannersdorfer-Modellflug-
klubs CONDOR durchgefiihrt.
Heuer meldeten sich insge-
samt 12 Teilnehmer aus funf
verschiedenen Bundeslandern
zu diesem Wettstreit, darunter
auch wieder unsere Karntner
Freunde unter der Flihrung Ih-
res Obmannes Hans Wallner.
Auf Wunsch der Akteure wur-
de statt den vier geplanten
Durchgéngen ein Flnfter ge-
flogen. Somit hatten die Pilo-
ten die Moglichkeit lhren je-
weils schwachsten Durchgang
als Streichresultat zu benen-
nen. Das Wetter hat uns an
beiden Tagen zwar mit Regen
verschont, jedoch kraftiger
Wind und bewdlkter Himmel
bei der abschlieRenden Kir
stellten an die Piloten hohe An-
forderungen um lhr Programm
prazise abzuspielen. Mehrere
grole Schleppmaschinen
brachten die Segelflugzeuge
abwechselnd auf elektronisch
uberwachte Ausklinkhdhe und
schafften so fir jeden Teilneh-
mer die gleichen Rahmenbe-
dingungen.

Wie schon im Vorjahr spitzte
sich bald ein Zweikampf zwi-
schen dem prominentesten
Gast, dem Karntner Ex-
Schispringer Hans Wallner
vom MFG-Feistritz an der Gail
und dem niederdsterreichi-
schen Lokalmatador Gerhard
Tuma zu. Mit einer sehr ge-
wagten und mitreiBRenden Kiir
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konnte Hans Wallnher den
Rickstand im Finale einholen
und siegte mit nur drei Punk-
ten Unterschied vor Gerhard
Tuma. Dritter wurde der heimi-
sche Pilot des MFC-Condor
Rene Weishaupl, der mit aus-
gezeichnetem Material und
ehrgeizigem Training erstmals
in die Pokalrange des Acro-
Cups flog.

Alle Piloten boten auch heuer
wieder herausragende Lei-
stungen. Die abschlieRende
Kir, wo die Flige mit Musik
begleitet und manche Modelle
mit Rauchpatronen versehen
waren, wurde durch den stark
bewdlkten Himmel in Ihrer Wir-
kung etwas getriibt. Dennoch
ist es gelungen, bei den Zu-
schauer die Faszination des
Akrobatik-Segelkunstfluges zu
wecken. Mit enormen Kénnen,

Cockpit — Ansicht vom Original kaum zu unterscheiden

ttbewerb des

Geflihl und Konzentration steu-
erten die Piloten ihre Modelle,
fesselten die begeisterten Zu-
schauer und buhlten um die
Gunst der finf Punkterichter.
Der jungste Teilnehmer, Gernot
Bruckmann, gerade zehn Jah-
re alt, erwies sich mit seinem
4. Platz, wie schon im Vorjahr,
als ebenburtiger Mitstreiter.
Zum Abschlul? des ersten
Wettbewerbstages boten Klaus
Obrecht und Fritz Amtmann als
Gastpiloten eine atemberau-
bende Flugschau mit zwei
Hubschraubern. Die Zuschau-
er aber auch die Mitglieder des
eigenen Vereines und die
Wettbewerbsteil-nehmer wa-
ren Uberwaltigt von den darge-
botenen Leistungen. Ricken-
flige in Bodenndhe, Rollen-
kreise, Trudeln, Autorota-
tionslandungen, Rickwaérts-
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sloopings und vieles mehr
sorgten fir beigeisterten Ap-
plaus im Publikum.

In den Pausen und nach den
Bewerben wurde mit verschie-
denen Modellen vergniigliches
Modelfliegen zelebriert. Flr
das Gelingen dieses Wettbe-
werbs sorgten zahlreiche un-
benannte Helfer und so man-
che unserer Frauen verwdhn-
te uns mit tatkraftiger Unter-
stitzung und hausgemachten
Leckereien. An dieser Stelle ei-
nen herzlichen Dank fir die
wertvolle Hilfe.

Ein Grofdteil der Teilnehmer
tbernachtete auch heuer wie-
der in Zelten und Wohn-wagen
auf dem Flugplatz. Einige Ga-
ste und Punkterichter bevor-
zugten den Komfort der umlie-
genden Pensionen und Gast-
hoéfe. Bis in die frihen Morgen-
stunden wurde bei Kerzen-
schein fachgesimpelt und ge-
scherzt.

Fir das nachste Jahr ist ‘ge-
plant, fir diese Veranstaltuhg
auch internationale Piloten aus
der Schweiz, Deutschland und
Italien zu gewinnen.

Gerhard Sack
Obmannl
Piloten und
Modelle warten
auf ihren Einsatz
Platz Vorname Zuname Verein Modell
1 Hans Wallner MFG-Feistritz SWIFT S1
2 Gerhard Tuma MFC-Weikersdorf FOX
3 Rene Weishaupl MFC-Condor SWIFT S1
4 Gernot Bruckmann MFG-Feistritz SWIFT S1
5 Christian ~ Maschek = MFC-Condor Kobuz
6 Manfred Seitner MBC-Giinselsdorf SWIFT S1
7 Gerhard Bruckmann MFG-Feistritz Lunak
8 Gerhard Winkler MFC-Condor FOX
9 Martin Knasmiller MFC-Condor SWIFT
10 Gerald Gritsch MFG-Feistritz Kobuz 3
il Michael Briichert MFC-Velm FOX
12 Glinther Schluga Weiz B4

SpannweiteGewicht
58m 18,0 kg
56 m 13,8 kg
58m 19,5 kg
46 m 10,8 kg
40m 7,0 kg
36m 7,0 kg
47m 9,5 kg
40m 7,0 kg
36m 6,5 kg
4,0 m 5,6 kg
3.6m 6,0 kg
50m 14,0 kg
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Modellmdaren der

E ine Reihe von heute besonélgrs
bekannten Modellbaufirmen ent-
standen erst etliche Zeit nach dem
Zweiten Weltkrieg, nicht so das
Unternehmen Webra. Bereits in
den spaten Dreissigerjahren
befassten sich einige Herren in
Deutschland mit der Materie
Modellmotoren und begannen
auch bald mit der Herstellung von
Verbrennungs-Kleinstmotoren. Im
Vergleich zu heute natlrlich mit
bescheidenen technischen Mitteln
und einer standigen Auseinander-
setzung mit den noch unerforsch-
ten Problemen einer Antriebsquel-
le fur die zarten Gebilde, die man
damit zum Fliegen brachte. Aber
die Faszination des Modell-
fliegens war damals ungleich stéar-
ker, als heute.

Zwei Herren retteten Idee und
Produktion (ber das Kriegsende
hinaus und gaben dem Unterneh-
men auch den heute noch gulti-
gen Firmennamen: die Herren
Weichler und Bragenitz. Der Be-
griff Webra war geboren, Ort des
Geschehens: Berlin. 1950/51
tbernahm Martin Ebert die Ziigel
und bald darauf kamen die ersten
Motoren, in der Hauptsache
Selbstziindermotoren zu den
Handlern.

Es war die Zeit der anlaufenden
Wettbewerbe und da konnte
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Webra viele Erfolge erzielen, was
den Bekanntheitsgrad rasch stei-
gen liel. Deutschland war zu die-
sem Zeitpunkt aulerdem ein sehr
grofter Markt, japanische und
ferndstliche Konkurrenz gab es
noch nicht, gerade nur England
spielte eine gewisse Rolle. Webra
erlebte einen sagenhaften Auf-
stieg und wurde unter Modellflie-
gern bald bestens bekannt.

Die Produktion der Motoren ist
auch nach dem Krieg in Berlin
geblieben und hat sich kraftig ent-
wickelt. Leider zog dann die be-
rihmt-beruchtigte Berliner Mauer
haarscharf an der langsam wach-
senden Prouktionsstéatte vorbei.
Die Frage, wird Berlin einmal zur
Génze ostdeutsches Territorium
(DDR) werden oder nicht, lie® den
Entschluf} reifen, der ehemaligen
Reichshauptstadt Adieu zu sagen.
Kontakte mit der dsterreichischen
Hirtenberger Patronenfabrik und
dem dortigen sehr erfolgreichen
Modellmotoren-Team Johann
Kaineder-Peter Billes fuhrte zu
den geografisch gewaltigen
Sprung nach Osterreich. Im siid-
lich von Wien gelegenen kleinen
Ort Enzesfeld baute der damali-
ge Geschéftsflihrer Johann
Kaineder eine Serienherstellung
auf, wobei zunachst der 3,5 ccm
Glowstar, der ohne Anderungen

mﬁiiﬁnn

voll von Berlin Gbernommen wur-
de, vom Band lief, bevor man
ausnahmslos  zu Eigen-
konstruktionen Gberging.

Das spatere Webra-Team stell-
te — noch bei Hirtenberger - erst-
mals einen ,Schniirle“-gesplilten
Zweitaktmotor vor, der 1966/67 in
die Serienfertigung ging. 1972 war
das neue Webra-Werk Enzesfeld,
35 km sidlich von Wien, fertig-
gestellt und nahm seinen Betrieb
auf. Als neue Produktionsstétte
aber auch als Ort technischer
Entwicklungen auf dem Sektor
Modellmotoren

Inzwischen war Berlin aufgege-
ben worden, ab 1975 ging es im
deutschen Weidenberg mit einer
eingeschrankten Herstellung der
bisherigen Konstruktionen weiter.
Enzesfeld wurde im Lauf der Jah-
re immer mehr zum Zentrum der
Webra-Motorenfertigung ausge-
baut. Heute gibt es keine Webra-
Motoren mehr, die nicht aus
Osterreich kommen. Hirtenberg
stellte 1988 die Motorenher-
stellung ein. Enzesfeld war klug
genug, sich sofort in den um sich
greifenden Wettbewerbszirkus
einzuspulen und Motoren zu ent-
wickeln, die von Wettbewerbs-
modellfliegern bendtigt wurden.
Der Osterreicher Hanno Prettner,
siebenfacher Weltmeister im




Motorkunstflug en suite und der
Liechtensteiner Wolfgang Matt
und andere natlrlich, erzielten
ihre Erfolge mit Triebwerken der
Marke Webra.

Auch die Modellhubschrauber
profitierten von den Entwicklungs-
arbeiten der Webra-Techniker. Sie
schufen Motoren, die besonders
auf den Betrieb der Drehflugler
abgestimmt waren. Unter ande-
rem mit hoheren Motorleistungen,
besserem Wirkungsgrad, wirksa-
merer Kuhlung und vor allem re-
duzierter Larmentwicklung. Auch
konstruktive Technik, allgemeines
Laufverhalten und Standfestigkeit
durfte Webra als ,liber dem
Durchschnitt” liegend bezeichnen.
Daraus entspann sich eine enge
Zusammenarbeit zwischen
Helicopter-Herstellern und profun-
den Hubschrauber Piloten.
Enzesfeld hat nie technische Di-
rektiven von Deutschiand erhal-
ten, sondern in Richtung Entwick-
lungen und Verbesserungen eige-
ne Schritte unternommen. Man
orientierte sich nie an der Tech-
nik der Konkurrenten sondern aus-
nahmslos an den neuesten tech-
nischer Errungenschaften und
versuchte diese im Alleingang
noch zu verbessern. Peter Billes
war dabei die treibende Kraft in
der Weiterentwicklung auf dem
Sektor Motorentechnik, Johann
Kaineder der Produktions-
spezialist mit jahrelangen Erfah-
rungen in mehreren groflen Be-
trieben sorgte fiir die Fertigung.
Was Flugmodellmotoren anbe-
langt, ist Webra jedenfalls ein ei-
genstandiges Osterreichisches
Unternehmen geworden.

Seit 1972 wird in Enzesfeld ent-
wickelt und produziert. Das unver-
riickbare Standbein sind nach wie
vor Verfeinerung und Herstellung
von Verbrennungsmotoren, auch
wenn Webra zeitweise in Rand-
gebiete wie Elektroantriebe, Ser-
vos, Empfanger und Fernsteue-
rungen einstieg. Webra nahm sich
auch des Viertaktomotors an,
mufite aber erkennen, dass im
Zweitakter noch eine Menge
Entwicklungspotential steckt.

Um den Motorlarm etwas in den
Griff zu bekommen, senkte man
die Drehzahlen, ohne dabei Dreh-
moment zu opfern und stirzte
sich auf die bislang etwas ver-

nachlassigte Schall-
dampfung. Das Er-
gebnis war uberra-
schend. Webra-Mo-
toren mit dazu pas-
senden  Schall-
dampfern zahlen
heute zu den leise-
sten Aggregaten der
Modellfliegerei. Und
damit ist der Zwei-
takter wieder grof3
im Kommen.
Was sich in jungster
Zeit geandert hat, ist
das Interesse an
Hubschraubern, der
den Flachen-
modellen immer
mehr Konkurrenz
machen. Auch dar-
auf hat sich Webra
eingestellt. In
Enzesfeld ist man an
die motorischen An-
forderungen neue-
ster Helimodelle her-
angegangen und hat
Motorleistungen,
Motorkihlung, Mate-
rialien, Lauf-
verhalten und kon-
struktive Technik
den besonderen Ei-
genschaften dieser
Gattung Flug-
modelle angepalit.
Obwohl Webra
nach wie vor ganz
besonders mit dem
Modellflug verwach-
senist, haben sichin
jingerer Zeit auch
andere Gebiete auf
elektronischer Basis
etabliert. Insbeson-
dere auf dem Sektor industrielle
Elektronik entwickelte sich das
Unternehmen zu einem vielbe-
achteten Spezialisten. Die daraus
gewonnenen Erfahrungen der
Funksteuerungen schlagen sich
natlrlich auch auf das Fach
Modellflug nieder. Es wundert
nicht, wenn neben der tragenden
Saule Motorfertigung auch beson-
ders leistungsfahige und sichere
Empfanger vom Band laufen. Hier
wird also nicht fremdes Wissen
angekauft, sondern selbst entwik-
kelt.
Dieses neue Marktsegment ist flr
Webra zu einem weiteren Stand-

Rundschleifen von Kurbelwellen. Gen
emtausendstel Millimetert” = fr-,\’

Computergesteuerte‘;ﬁréisvorgang. Hier
geht es um die Prazi
Ansaugoffnung.

n der

bein geworden, der die manchmal
schwankende Nachfrage nach
Freizeitprodukten (Modellflug)
leicht ausgleicht. Im Ubrigen be-
ruhigt die Tatsache, dal} die ge-
samte Produktion zu 90 Prozent
exportorientiert ist und Abnehmer
in Deutschland, Europa, den USA
und Asien findet. Selbst der japa-
nische Markt ist nicht uninteres-
sant. ,Made in Austria” hat dort
seit langem einen gewissen Stel-
lenwert.

Heinz Steiner
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Der Geier von Robbe

Es gibt ihn wieder, den Geier. Vie-
le von uns hatten dieses Nur-
fligelmodell, und genau so viele
Meinungen gab es auch Gber ihn,
bei manchen entwickelte sich so-
gar eine Hassliebe zu diesem Vo-
gel. Nun ,ich gehorte weder zu der
einen noch zu der anderen Grup-
pe und als ich mir dieses Modell
bauen wollte, gab es den (da-
mals!) Holzbaukasten nicht mehr
und auch ein Bauplan war nicht
aufzutreiben (trotz Zusagen eini-
ger Modellflugkollegen ). Um so
mehr war ich Uberrascht und er-
freut, als ich auf der heurigen
Spielwarenmesse in Niirnberg am
ROBBE-Stand den GEIER als
Fertigmodell, neben vielen ande-
ren Neuerungen, sah und bewun-
derte. Sofort wurde unser ,Herr
Robbe®, sprich B&hm Franky,
gequalt, aber leider nitzte die
Qualerei gar nichts, der Geier war,
so wie viele andere Messe-
neuheiten, noch nicht lieferbar.
Auch die Zusage von Franky, den
Geier bei unserem Hangflug-
lehrgang vorzufliegen konnte
nicht realisiert werden, das Ding
war noch immer nicht da (und der
.Herr Robbe" war auch schon
recht sauer deswegen ).

Endlich, im August 02, als ich wie-
der einmal (diesmal wegen etwas
Anderem ) die Fa. Robbe besuch-
te, war er da. Der GEIER von
ROBBE in ARF.
Fast-Fertig-Modell steht auf der
Schachtel. Der erste Eindruck war
einmal nicht schlecht, GFK-
Rumpf fertig lackiert, beide
Flachenhalften schon beblgelt,
sogar das geféllige Dekor ist be-
reits fertig, ein Sackerl mit Klein-
teilen und natirlich die Montage-
anleitung ( Bauanleitung im ubli-
chen Sinn gibt es nicht, auch Bau-
plan ist keiner dabei ) mehrspra-
chig, natirlich auch in deutsch.
Zu Hause angekommen, wurde
naturlich sofort mit der genaueren
Bedugung begonnen.

Es bestatigte sich der hervorra-
gende Eindruck des Montage-
kastens, die Montageanleitung
war eigentlich nur eine kurze Lek-
tlire und nachdem ich mir noch die
notwendigen Trimmer zurechtge-
legt hatte (Standard-Servos,
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Empfanger, Akku, mehr ist nicht
notwendig ! ) gings halt mit dem
Bau los.

Nun gab es den erster Zwist in mir:
Baue ich den Geier als reinen

~ Segler oder doch mit Motor

oML RS et

Der Inhalt des ,,Bausatzes* rows: . eistert

Robbe bietet bei diesem Modell
beide Mdglichkeiten, es gibt da-
fur sogar zwei Mittelrippen im
Baukasten! Ich entschloss mich
schliesslich die Version mit Motor-
rippe zu bauen, den Geier vorerst
aber als Segler einzusetzen. Das
geht natirlich, nur ist halt diese
Ausfiihrung nicht ganz so schon
wie die mit Seglerrippe.

Nun zum Bau. Bei manchen ARF
Modellen ist der Bauaufwand ge-
waltig, nicht so beim Geier. Hier
kann man wirklich am Kiichen-

i r;.‘v\'ie
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tisch an einem Abend ganz ge-
mutlich fertig werden; Flachen-
hélften mit Harz zusammenkle-
ben, die Quer-Hdhenruder-
scharniere mit (anders als in der
Bauanleitung ) Sekundenkleber

einsetzen, die Ruderhdrner mon-
tieren, die Servos in die bereits
vorgefertigten Servoaufnahmen
einsetzen und diese in die Flachen
montieren (mit jeweils 4 St.
Schrauben) Jetzt sind noch die
Rudergestange anzubringen, die
Servos an Empfanger und diesen
am Akku anzuschliessen und es
kann bereits mit der Einstellung
der Ruderauschlage begonnen
werden ( hier gibt die Montage-
anleitung die nétigen Werte vor,
und diese Werte haben sich be-




wahrt ). Jetzt missen noch die
beiden Seitenleitwerke, welche
nicht angesteuert werden, in die
Flachen eingeklebt werden und
das Ding ist flugfertig. Ach ja, ei-
nen Hochstarthaken kann man
natirlich auch einbauen, da ist
dann noch ein kleines Verstark-
ungsbrettchen am Rumpfboden
einzuharzen.

Der Schwerpunkt ist mit dem Akku
recht einfach einzustellen, man
kommt daher ganz ohne Bleizu-
gabe aus. Einige Details sind mir
positiv aufgefallen. So liegen fiir
die Gabelkdpfe Sicherungsringe
bei, eine Kleinigkeit, die nicht viel
kostet,aber Freude bereitet genau
so wie die wirklich komplette Aus-
stattung mit allen erforderlichen
Schrauben und Haken und Allem.
Die Flachenschrauben sind in
Kreuzschlitzausflhrung! (da kon-
nen sich andere Hersteller hinten
anstellen ).

Wie schon gesagt, nur die Steue-
rung und eventuell die Motorisie-
rung mussen noch dazu. .
Die sehr ausfihrliche, gut bebil-
derte Montageanleitung lasst auch
fur weniger geubte Modell-bau-
freunde wirklich keine Fragen of-
fen und so kann man dieses Mo-
dell wirklich nur bestens empfeh-
len.

Der Listenpreis dieses attraktiven
Vogels ist bei Schweighofer mit
133.-Euro angegeben.

Jetzt noch einige techn Daten :
Spannweite : 152 cm

Lange © B68cm

Gewicht 1 880¢g

(damit weniger als im Prospekt )
Die Flugerprobung:

Jetzt komme ich, nachdem die
~grosse Flut® mit ihren diversen
Nebenwirkungen endlich vorbei
ist, zum Flugbericht.

Eigentlich kann ich den Flug-Test
mit einem Satz abhaken:

Das Ding fliegt super.

So ist es aber nicht Sinn der Sa-
che. Einige kleine Details mochte
ich erwdhnen.Der Schwerpunkt
war genau nach Plan, ebenso die
Ruderausschlage eingestellt.Da
ich mir fir den GEIER eine eige-
ne Fernsteuerung zugelegt hatte
(die FX 14 von Robbe beim
Schweigerl um unglaublich gun-
stige _ 100.-samt Quarsz und
Akku!),hiess es zuerst der; neuen
Sender zu programmieren.

Als ,Graupnerianer” musste ich
mich zuerst auf die doch ganz-
lich andere Prorammier-
philosophie einstellen. Nach an-
fanglichen Scwierigkeiten (die
MC 24 schlagt durch) war es
dann auf einmal gar nicht mehr
schwer mit der FX 14 von Rob-
be-Futaba, man muss halt das
Manual einmal richtig durchle-
sen.

Da ich schon oft von meinen
Modellflug-Freunden vom Flug-
platz in Waidhofen/Thaya ein-
geladen wurde, nutzte ich einen
schonen Sommer-Donnerstag
(der ,Altherrentag”) und mach-
te einen Tagesausflug dorthin,
ubrigens auch der Heimat-
flugplatz von Robbe-Franky. Da
ich den GEIER vorerst als Seg-
ler gebaut habe, musste ich eine
Hochstarteinrichtung verwen-
den, hier nahm ich die von der
Robbe SILENCE, welche noch
in meinem Bestand ist.Nun gut,
das Seil wurde ausgelegt, der
GEIER eingehangt, letzter
Rudercheck,Seil richtig gut
spannen und ab mit dem Vogel.
Es gibt nichts zu meckern, das
Ding geht schon gerade nach
Oben, ein bisschen nachdrik-
ken damit es nicht zu steil wird
und zum Ausklinken ein krafti-
gerer Wischer ubers Tiefen-
ruder und ,it is airborne”. Kor-
rekturen mit dem Qerruder wa-
ren praktisch nicht nétig, jetzt
aber heisst es steuern und es
ist unglaublich, welch gute Flug-
leistung bei der doch geringen
Ausgangshde das Ding hat. Hier
macht sich die geringe Flachen-
belastung ausserst positiv be-
merkbar.

Es wurden noch einige Starts
durchgefiihrt, jedes Mal mit
dem gleich guten Ergebnis.
Nun war flr mich der Zeitpunkt
gekommen,wegen der guten
Flugleistung mich zu entschei-
den, den GEIER nicht zu moto-
risieren. Wie muss das Ding erst
am Hang gehen! Aber vielleicht
baue ich mir noch einen 2.GEI- |
ER ( mit Motor ).

Wenn es soweit ist, werde ich
einen Nachtrag mit den neuen Er-
fahrungen bringen.

Das war es fir Diesmal, noch eine
schone Saison 02, mit Holm und
Rippenbruch

Die Flachenschrauben sind in

Kreuzschlitzausfiihrung

R

Hans Eistert
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In dem Beitrag ,,Die verflixte Luftschraubenanpassung®, prop - Nummer 2/1998, wurde die Problematik Antrieb
und LuftschraubengréBe bei Verwendung handelsiiblicher Propeller, wenn auch sehr vereinfacht, doch recht
ausfiihrlich dargestellt. Etwas schmokern darin, kénnte fiir nachfolgende Lektiire dem einen oder anderen
Leser von Nutzen sein.

Abmessungen von

BLATTBREITE und STEIGUNG egal?

Bei der Propellerwahl wird meistens das Hauptaugenmerk auf den Durchmesser gerich-
tet, schon weniger auf die Steigung und fast gar nicht auf die Blatttiefe. Aus einem Praxis-
beispiel wird ersichtlich, warum die in der Uberschrift genannten Luftschraubenparameter

sehr wohl und wann zu beachten sind.

Oskar CZEPA |
Beispiel: eine erst kiirzlich vorgenommene Standmessung eines einfachen E-Antriebes bei exakt gleicher Spannung
erbrachte ein unerwartetes Resultat. Die Stromaufnahme der kleineren 11 x 8,347 Luftschraube war betrachtlich gro-
Ber als jene der gréBeren 12 x 5,996* aus gleicher Blattpalette (Grundriss) einer Firma! (* = beide Steigungen wurden an
der Blattprofiltangente bei r 0,7 nachgemessen).

Zur weiteren Behandlung dieses Beispiels scheinen zunéchst vereinfachte grafische Darstellungen der Propeller-
blattwinkel und sonstiger Parameter hilfreich. In Abbildung 1 und 2-5 sind:
v = die Fluggeschwindigkeit des Modells mit Antrieb (m/s)
v = die Umfangs- auch Blattwinkelgeschwindigkeit (m/s), fiir die Textbeispiele ist r = 0,7!
v = die resultierende Blattanstromgeschwindigkeit aus v, v und v (m/s)
o " '= (Alpha) der aerodynamische Anstellwinkel
of  =derinduzierte Anstrémwinkel  [Dimension fiir alle Winkel (°)
B‘ " = (Beta) der messbare Blattwinkel (Winkel der Blattsteigung)
¥ = (Chi)derausvundv =v resultierende Fortschritts- oder Helixwinkel (Helix = schrauben-
formig gewunden) "
& = (Phi) der aerodynamische Anstrémwinkel (aus x und o )
t = Blattprofiltiefe (m), D = Durchmesser (m), 'R = R&fius (m)  r = Radiusstation (%)
Zu den Bezeichnungen: tiefer gesetzte Buchstaben sind Indizes. Z.B. istbeiv , der Index fiir Rotation und der
fir eine gewahlte Radiusstation. RrR '

Abbildung 1

Die Abb. 2 - 5 zeigen ein steigungsfestes Propellerprofil an einer x-beliebigen Radiusstelle r bei konstanter Dreh-
zahl n aber zunehmender Fluggeschwindigkeit v und die sich dadurch verandernden Anstellwinkel (x der Luftschraube.
Der besseren Ubersicht wegen, ohne den induzierten Anstromwinke! o ;

Iy

Abbildung 2

Abbildung 3

VR o

Abbildung 4
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Abb. 2: im Standlauf ist die Fluggeschwindigkeit v = 0 und nur die Umdrehungsgeschwindigkeit v
wirksam. Hier ist also der Anstellwinkel o am groRten, weil der Anstromwinkel x 0 ist. Folglich erzeugt dfé
Luftschraube auch den grofiten Schub (Standschub: o = B).

Abb. 3: mit beginnender, zunehmender Fluggeschwirldigkeit v wird, bis v in einem entsprechenden
Verhaltnis zum Steigungswinkel steht, der optimale Anstellwinkel o. und damit auéh'die glinstigste Anstrémung
am Propellerblatt erreicht. £

Die Gréf3e des aerodynamischen Winkels o« ist auch blattprofilabhdngig. Bei symmetrischen Blattprofilen sollte er
je nach Modelltyp klein sein, etwa 0,5 - 1°, bei kortkaven Profilen bis 3,5° Unter Beriicksichtigung dessen ergibt sich bei
Verwendung verschiedener Profile im Propellerblatt schon eine recht praktische Blattwinkelverteilung!

Abb. 4: die resultierende Blattgeschwindigkeit v hat nun eine GréRe erreicht, bei der o = 0° ist. Hier
dreht die Luftschraube leer durch und es wird kein S¢Hub mehr erzeugt. '

Abb. 5. wird v noch mehr gesteigert, wird o negativ und die Luftschraube wird wie eine Freilaufschraube
vom Fahrtwind durchgedreht (auch als Windmuihleneffekt bekannt). Der Schub wirkt in umgekehrter Richtung
und bremst den Flug. Dieser Zustand stellt sich auch beim Gleitflug mit Leerlauf bei kleinen v und Drehzah-
len n ein. !

Abhandiung des Beispiels: Zunachst sollte man die Formel zur Berechnung der Antriebsleistung der
von der Luftschraube beanspruchten Motorausgangsleistung P im Standbetrieb beachten: P =D**p*c¢ *
(n/60)= mit Durchmesser D (m), Luftwert p (Rho) ~ 1,206 kg/m=, Leistungsbeiwert ¢ (-), DrehZahl n (U/mif).
Wie ersichtlich, geht in ihr der Durchmesser D der Luftschraube mit der 5. Potenz eirf und die Drehzahl zur 3.
Potenz. Die Steigung scheint tberhaupt nicht auf und versteckt sich allenfalls in dem Leistungsbeiwert ¢ . Im
Beispielfall erreicht ¢ Werte von 0,042 fiir die kleine und 0,06 flr die grofere Steigung (¢ -Werte lassen Sich
aus dem Leistungs-Geschwindigkeitskoeffizienten ¢ und dem Fortschrittsgrad ? errechnén: ¢ = (?/c )*°. Fiir
beide Luftschrauben wurde bei gleicher Spannung®(V) zunéchst die Drehzahl ermittelt und’dann P nach
obiger Gleichung errechnet. Demnach sollte die kleinere Luftschraube 24,0 W Motorausgangsleistung‘bean-
spruchen, die groliere hingegen 30,0 W.

Dieses Ergebnis steht aber im volligen Widerspruch zu der eingangs erwahnten Standstrommessung,
die schon aus reiner Neuglerde vor dem Einbau in das Modell vorgenommen wurde. Befriedigt festgestellt
wurde dabei zunachst eine optimale Stromaufnahme | (siehe prop 6/94, ,Die geheimnisvolle Tarnkappe
400%). Im Vertrauen darauf, dass der Antrieb als erprobf@nzusehen war, konnte nun wirklich nicht vorausge-
sehen werden, dass dieser optimal erscheinende Stromaufnahmewert nur auf Grund eines abgerissen arbei-
tenden Propellerblattes (hoher Widerstand) zustande kam. Da dann aber auch im Flug die Steigleistung mehr
als miserabel war — die gegentiber der Standmessung einsetzende Fluggeschwindigkeit v konnte resultierend
den Anstrémwinkel x nicht geniigend vergréftern — wurde als ziemlich sicher konstatiert, dass bei dem
schmalen Luftschraubenblatt und dem zu grof3en Anstellwinkel a, sich die Blattstrdmung in einem abgerisse-
nen Stromungszustand befand.

Die malistabgerechte Abbildung A stellt nicht nur die Blattwinkelverhaltnisse der empfohlenen! 11 x
8,347 Luftschraube dar (H/D = 0,76), sondern bestatigt auch die obige Annahme. Bei einem Blattwinkel B
19° betragt der Winkel o (ohne o) 8,13°! Die gestrichelte Linie zeigt dagegen den idealen Winkel der BI&ft:
steigung bei r zur gegenstandlichen Flug- und Umfangsgeschwindigkeit.

Daraus kann man aber auch eine gewisse Selbstregelung der Luftschraubensteigung bei Starr-
luftschrauben ableiten, falls deren Propellerleistung nicht zu einem senkrechten Steigflug befahigt. Wird z.B.
bei so einem Modell der Steigflugwinkel so lange gesteigert bis v gleich Null wird, ist der Anstellwinkel gleich
dem Blattsteigungswinkel. Dann wird die gesamte Propellerenergie dazu benitzt, lediglich das Gewicht des
Modells, ohne Vorwartsbewegung zu heben. Wird dagegen der Steigflugwinkel verkleinert, erhéht sich die
Fluggeschwindigkeit, der Anstellwinkel wird kleiner und erreicht irgendwo sein Optimum. Das heil3t, dass bei
einer nicht zu groen Fehlanpassung der Steigung, sich diese in etwa durch den Steigflugwinkel mehr oder
weniger selbst reguliert. Der optimale Steigflugwinkel, gegeben durch einen konstruktiv richtigen Blattwinkel
B, wird dann aber nicht erreicht.

Abbildung A
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Langsame Bahnfluggeschwindigkeit v, und eine verhaltnismaRig kleine Umfangsgeschwindigkeit v, bedingt
durch den schwachen, 4:1 untersetzten Antrieb, ergeben einen kleinen Anstrémwinkel 5 . DadutéH entsteht
gegenuber dem sehr groRen Blattwinkel B ein viel zu groRer Anstellwinkel o o

Hinzu kommt noch die geringe Tiefe dés leistungsbringenden Blattbereiclés. Unter solchen Voraussetzun-
gen wird die kritische Re-Zahl sicher unterschritten.

Erst mit einer Luftschraube groReren Durchmessers, demzufolge einer 18,6% groReren Blatttiefe und klei-
nerer Steigung (H/D = 0,5), also kleinerem Blattwinkel B (S|ehe tieferstehendes Kastchen), konnte der Punkt der
kritischen Re-Zahl| Giberwunden werden. Jetzt wiirde o.*” nurmehr 3,42° betragen. Zieht man jedoch noch o ab,
wird der aerodynamische Anstellwinkel o - schon rechfklein und damit der Schub zu gering!

Bei konstanter Steigung H verkleinert sich der Steigungswinkel BDJ mit zunehmendem Durchmesser D!

D/H (%) 9x6 10x6 1M x6 12x6
D/H (m) 230/150 250/150 280/150 300/150
i r e 16.51 15.26 13.69 12.80

Wie erwartet, verringerte sich der Stromverbrauch beim zunachst empfohlenen Antrieb 1719, trotz groRerer
Luftschraube (siehe unterlegten Kasten) und gestiegener Drehzahl betrachtlich. Der néchste, besser geeignete
Antrieb 1718 nimmt mit der gréReren 12 x 6 Luftschraube bei sechs Zellen ideale 4,6 A auf. Leider ist auch hier die
Steigung nach wie vor zu klein. Eine Erhchung des Steigungswinkels bei r = 0,7 von 13° auf mindestens 15°, was
dann einer Steigung von 6,95" oder 0,176 m entsprache (H/D = 0,58), wiirde schlieRlich auch diese Fehlan-
passung beheben. Die Strombelastung sollte sich dann mit dieser 12x7 Luftschraube um 6,5 A bewegen.

Zur Wiederholung und zum merken:

1) Bei Erh6hung der Motordrehzahl n, also VergréBerung der Propeller-Rotationsgeschwindigkeit
v , wird der Winkel ¢ kieiner, dadurch der Ansteliwinkel o gréBer.

2) Er&.' Verringerung der Motordrehzahl n, also Verkleinerung von v, wird der Winkel ¢ gréBer,
dadurch der Anstellwinkel o kleiner.

3) Mit zunehmender Fluggeschwindigkeit v wird der Winkel ¢ gréBer, daher der Anstellwinkel o
kleiner.

4) Mit abnehmender Fluggeschwindigkeit v wird der Winkel ¢ kleiner, daher der Anstellwinkel o
gréfler.

Langsame Flugmodelle (Steigflug) mit stark untersetzten Antrieben, also kleinen Propellerdrehzahlen,
verlangen — Durchmesser abhidngig — kleine messbare Blattanstellwinkel, (Steigungen), somit kleinere
H/D-Verhiltnisse, betteln aber auch wegen der Gefahr des kritischen Re-Zahlbereiches unbedingt um
groBere Blattprofiltiefen. Im besten Wirkungsbereich soliten sie mit Profilen guter Profilgleitzahl ausge-
stattet sein.

Mit abgerissener Blattstromung arbeitende Luftschrauben sind laut (Hummeln)! Gut arbeitende Pro-
peller héren sich verhéltnisméBig leise an!

In einer weiteren Folge wird Ing. Rudolf Hébinger einen eleganten Weg zeigen, wie mittels Diagrammen
schnell herausgefunden werden kann, ob der Blattsteigungswinkel B einer schon im Einsatz befindlichen Luft-
schraube richtig angepasst ist, oder ob Handlungsbedarf besteht.

!

F?w i@““* Modellflugpriifungen!
A Dein Beitrag zur
Flugsicherheit !

"
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6. Juli 2002 - MFSU Treubach

Flugschau fiir ,,Tschernobyl-Kinder*

Ein Erlebnis fiir sie und uns, das
wir sicher nicht so schnell verges-
sen werden. i

Die Rede ist von 28 Kindern aus
Tschernobyl/Ukraine, die Leidtra-
gende des verheerenden Reaktor-
unglicks vom April 1986 sind und

noch heute in einem radioaktiv

verseuchten Land leben missen,
wo Obst, Gemuse und Milch
Fremdworter sind. Fir diese Kin-
der, die Uber Initiative der Charitas
Linz zu einem vierwdchigen Er-
holungsurlaub nach Osterreich
eingeladen wurden, veranstaltete
die Modellflieger Sport Union
Treubach, Mauerkirchen bei
Braunau/OOQ, eine Flugvorfiihrung
mit Rahmenprogramm.

Bei strahlendem Sonnenschein
konnten die Kinder erleben, wie
ferngesteuerte Flugzeuge und
Hubschrauber am Himmel turn-

ten; so etwas sahen sie zum er-
sten Mal in ihrem Leben. Die Be-
geisterung war ihnen ins Gesicht
geschrieben. Als dann an jedes
Kind zum Selber-Fliegen ein
Graupner-Balsa-Flieger (Spende
der Fa. Spielwaren Fial, Laufen/

Obb.) verteilt wurde, war der Spal}
perfekt. Wer hatte gedacht, dafy
diese kleinen Segler so perfekt
durch die Lifte sausen? Unsere
jungen Géaste konnten kaum glau-
ben, dass sie ihre Flieger mit nach
Hause nehmen durften. Stolz wer-
den sie ihren Freunden in ihrer
Heimat eine Flugschau a‘la
,SMFSU Treubach® bieten.

Mit Gegrilltem und ausgezeichne-
ten Kuchen verwdhnten im An-
schlu die engagierten Vereins-
mitglieder die Gaste. Der Treu-
bacher Blrgermeister Johann
Bruckbauer erklarte sich spontan

bereit, die Kosten fur den kulina-
rischen Teil zu tragen und liefl? es
sich nicht nehmen, den gesamten
Ablauf der Veranstaltung anwe-
send zu sein.

Als die Kinder sich zum Abschied
mit einem russischen Volkslied
bedankten, konnte man in ihren
Gesichtern lesen, dalk es uns wirk-
lich gelungen ist, Freude zu be-
reiten. Es war tatsachlich ein un-
vergeliliches Fest - fur grof3 und
klein ,“Modellsport einmal an-
ders"!

Wolfgang Niederstrasser
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Hi friend, as usual:

Héangender
Motor. Das
Selbstabsauf-
maéarchen

Stichworte:

Falsche Ansaugtechnik,
Kompressionsschlige,
Selbstabsaufgeriicht

Hallo Motorinteressierte:

Als Erstes moéchte ich mit dem
gerade wieder gehorten Gerlicht
uber das SELBSTABSAUFEN bei
geparktem Modell aufraumen:
Da der Sprit ja kaum senkrecht
nach oben rinnt, kann er aus ei-
nem Vergaser ja nur nach unten
tropfeln und nicht in Richtung
Kurbelwellenbohrung.
Dazu mehr Worte zu verschwen-
den erlibrigt sich wohl.
Kompressionsschlige:

Jede in den Brennraum eindrin-
gende Flissigkeit sammelt sich
am tiefsten Punkt in Kerzennahe
und wird dort durch eine falsche
Handhabung u. U. noch vermehrt.
Irgendwann ist der Punkt einer
extremen Kompression bis zum
nicht-mehr-durchdrehen-kénnen
erreicht. Die Verwendung von
Gewalt (Anlasser!) flhrt zu Scha-
den an Motor, Motoraufhangung
und sogar Rumpfvorderteil samt
Lockerung des Motorspants etc.
Ursache 1: Wurde der Motor ,kalt”
mittels Drosselung auf (fettem!)
Leerlauf abgestellt, verbleiben
erkleckliche Volumina an Sprit
samt nur langsam verdunstendem
Ol und Verbrennungskondensate
im Motor.

Spatestens beim Bereitstellen fiir
den Start, sammelt sich dieses
Gemisch an zwei neuralgischen
Punkten:

1) Offensichtlich: in Kerzennahe.
2) Versteckt: im Kolbenraum, der
ja bei hdngendem Motor wie ein
Becher wirkt.

So sind wir auch schon bei Ursa-
che 2:

Beim Anlassen wird diese nicht
vergaste und nicht zindfahige
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Flissigkeit aus dem Kolben ge-
schleudert und gelangt jetzt wie-
der unter Kompressionsschlag-
risiko in den Brennraum, bevor es
dem Motor (Anlasser, Finger) ge-
lingt, es von dort auszu-
schleudern.

Und jetzt folgerichtig zum An-
saugfehler:

Wenn, wie oft gesehen, durch
ununterbrochenes Zuhalten des
Vergaser und mehrmaligem Du-
rchdrehen angesaugt wird (CHO-
KEN), verteilt sich der Spritnebel
nicht im Motor und schon gar nicht
in Richtung Uberstromkanile,
sondern er tropfelt unvergast aus
der Kurbelwellenbohrung in den
Kolbenbecher und sammelt sich
dort.

Weiterer frustrierender Ablauf:
siehe oben.

Die richtige, in jeder Lage emp-
fehlenswerte 2-Hand Ansaug-
methode, die sich auch bei han-
gendem Motor etwas griff-
unglinstig, aber doch durchflihren
lasst:

Der Vergaser wird mit Propeller
horizontal (Kolben beginnt gera-
de zu komprimieren) zugehalten,
der gehaltene Prop schnell ca. in
die Vertikale verdreht UND JETZT
der Finger wieder vom Vergaser
genommen. Jetzt schmatzt schn-
ellbewegte Luft in den Motor und
reisst Sprittropfchen mit, vorteil-
hafter weise auch in die Ansaug-
kanale anstelle des o.a. Sprit-
“Wasserfalls“in den Kolbenbecher
(.Getaktetes Ansaugen®).

Wenn der Sprit schon erkennbar
im Schlauch beim Vergaser ist
und der unten zuhaltende Finger
schon Spritspuren hat, sollte 2-
3mal genigen, eine Wiederho-
lung ist allemal noch motor-
schonender als hydraulische
Kompressionsschlage mit sogar
blockierendem Anlasser.
Ausserdem ist es sinnvoll, die er-
sten Startumdrehungen, egal ob
per Hand oder Anlasser OHNE
Einschalten der Gliihung zu ma-
chen. Das reduziert pneumatische
Kompressionsschlage durch Friih-
ziindung bei momentan zu hoher
Verdichtung durch Sprit etc. im
Brennraum.

Ganz besonders gilt das fir 4-
Takter wegen der gefahrdeten
Ventile(mechanik), die nach dem

Durchdrehen ohne Glihung
meistens ganz unproblema-
tisch beim ersten Versuch an-
springen.

Jetzt zur 3-Handmethode mit
Anlasser, NUR zu empfehlen
bei SENKRECHT +-30Grad
hangendem Motor, bei allen
anderen Zylinderlagen sind
schwere Motorschaden maog-
lich:

Starten wie mit einem Anlas-
ser dblich und zweckvoll
(NICHT drauffetzen mit dem
schon laufendem Anlasser,
purer Blédsinn!) und ein Kol-
lege halt kurz den Auspuff zu.
Damit wird im Tank ein leich-
ter Druck aufgebaut, der Sprit
in den (nicht von einem Fin-
ger verschlossenen!) Vergase-
rkanal fordert (ahnlich dem
PRIMEN mit Pumpe im ech-
ten Flieger) und dieser wird
jetzt ausschlieBlich gegen die
Schwerkraft von der ange-
saugten Luft zerstaubend mit-
gerissen.

Was zu viel ist, besonders
wenn die Kurbelwellenéffnung
kinematisch bedingt gerade
geschlossen ist, tropfelt ohne-
dies nach unten und kann den
Motor nicht hydraulisch scha-
digen. 1/4-Gas giinstig, nicht
ganz ,zu"!

Noch eine Anmerkung zu den
Anlasser-“Orgien*:
Synthetische Ole verdunsten
ziemlich schnell. Ein ein paar
Wochen nicht geschmierter
stillgelegter Motor kann ohne
Vorschmierung mittels ange-
saugtem Sprit ohne weiteres
schwer geschadigt werden, am
gefahrdetsten sind da natiirlich
die Pleuelgleitlager, deren Luft
dadurch massiv verschlechtert
wird.

Besonders wenn man die
korrosionsverhindernde Heiss-
abstellmethode mit Abquet-
schen (oder Abziehen bei
Membranpumpenvergasern!!)
der Spritzufuhr bei einer mittel-
hohen sauberen 2-Takt-
drehzahl (50-70% vom Max.)
verwendet, bei der ja prinzipi-
ell wenig Schmiermittel im
Motor bleibt.



Konsequenz:

Choken oder Primen wie cben
und wenn er dann nach 2 KUR-
ZEN Versuchen nicht anspringt,
selbiges wiederholen statt minu-
tenlangen Anlassergenu-deles.
DAS gilt allerdings fur jede Motor-
einbaulage.

Vorteil des hangenden Motors:
Aerodynamik.

Nachteile des hangenden Motors:
1) Vergaser ndher am schmutzi-
gen Boden und somit hochgewir-
beltem Staub bei Start, Landung
und Rollen zur Park-
position ausgesetzt (gilt nicht bei

Heckvergaser oder Ansaugum-
lenkung).

2) Die ungiinstigste Motorlage fur
Kunstflug bei pumpenlosen Moto-
ren, siehe:

Mathematische Beweise zur
optimalenTanklage:
www.prop.at/kurzber/tanklage.

Rudolf Fiala

Nachteile der Gummi-WENDELANTENNE

Ohne die prinzipielle Idee der prak-
tischen Wendelantenne (WA) in
Zweifel zu ziehen, folgende bauart-
bedingten Nachteile:

Die WA ist durch ihren Uberzug op-
tisch nicht kontrollierbar! Es kénnen
somit Wendeldrahtbriiche und
Kontaktfehler im Ubergangsbereich
von Antennenful® zum Wendel nicht
einfach, am Flugfeld praktisch Gber-
haupt nicht, erkannt werden.

Es scheint somit sinnvoll zu sein,
elektron. Prifmethoden anzuwen-
den, wie Scanner diversester Art,
uralt-Feldstarkemesser oder (nicht
mehr modelltaugliche) )

PPM-Fernsteuerempfanger mit ge- -

kirzter oder zusammengerollter
Empfangerantenne, um die als vor-
handen angenommene Antennen-
leistung immer wieder zu Uberpri-
fen.

Die Beurteilung der Leistung einer
WA oder sonstigen Kurzantenne
kann man auf einem Testgelande
durch einen Reichweitenvergleich
mit einer Original-Teleskop-
antenne mit praxisgerechter Ge-
nauigkeit durchfuhren.

Prozedere: Ein Kollege halt den voll
Teleskopantenne-versehenen Sen-
der fluggerecht in der Hand - der
Korper ist ein wichtiges elektron.
Gegengewicht!- und dann heiftts
marschieren, bis ein am Empfanger
angeschlossenes Servo signifikant
zu zucken beginnt. Da das bei ge-
kirzter Empfanger-antenne eines
nicht mehr im Modell eingesetzten
Em-pfangers noch im Sichtbereich
der beiden Experimentatoren pas-
siert, kann jetzt auf Zeichen leicht
auf die Wendelantenne gewechselt
werden.Das (die) Servos werden
jetzt massivst zucken oder sich
uberhaupt nicht mehr bewegen.
Wenn man jetzt auf den Sender
zugeht, wird es einen Punkt geben,
an dem das Zuckverhalten des
(der) Servos gleichartig ist wie vor
dem Wechsel zur Wendelantenne.

Wenn jetzt diese Entfernung zum
Sender z.B.. 70% der mit der
Teleskopantenne erreichten Funk-
strecke ist - wie erlebt -, dann hat
die Wendelantenne nur die halbe
Praxisleistung einer Teleskopan-
tenne (0,7 mal 0,7 gleich 0,49).
Sollten man tberhaupt nur die hal-
be Entfernung erreichen, so ist die
an der Empfangerantenne verfig-
bare Leistung Uberhaupt nur mehr
1/4 der Teleskopantenne.

Mit einem Scanner und einer kur-
zen Scanner-Antenne (wenige cm)
funktioniert das ahnlich. Beurteilt
wird natirlich dann das Sende-
signal akustisch, mit Einbeziehung
der Squelch-Funktion oder auf ei-
ner vorhandenen opt. Anzeige.
Wichtig ist auf jeden Fall der Ver-
gleich der zwei Antennentypen,
Absolutmessungen(?) nur einer
Antenne sind nicht aussagekraftig.
Mit zwei Sendern auf verschiede-
nen Frequenzen und dann mit 2 zu
vergleichenden Antennen funktio-
niert das Verfahren nattrlich auch,
besonders mit einem Scanner. Mit
dem Fernsteuerempfanger als
Pseudoscanner ist aber nurdas o.a.
Wechselverfahren empfehlenswert.
So lange man alleine nahe am Sen-
der fliegt, oder alle Anwesenden mit
Kurzantenne in 10 Meter Umkreis
zusammenstehend(!), geht das ja
noch. Wenn aber einer mit Tele-
skopantenne voll abstrahlt, womog-
lich noch mit einem Uraltsender mit
500 mW Abstrahlleistung und wo-
maglich noch in einer anderen Flug-
geldande-Ecke, gibt's ,Partner-
schaftsprobleme” und u.U. Trim-
mer.

Ach ja, und der Windfaden in
Bauchnéahe zeigt auch falsch an.
KEINESFALLS darf man auf den
Vorflug-Reichweitentest des Mo-
dells, Ublicherweise mit einem
Teleskopantennenglied vergessen.
Als WA-Bendutzer braucht man da-
fir die normale Teleskopantenne

oder, GEWINDE-schonender, ein
entsprechendes ISOLIERTES
Drahtstiick mit aulRenisolierter(!)
Krokoklemme.

Und nachher schraubt man erst die
WA an.

Da immer wieder der Sinn des Vor-
flug-Reichweitentests hinterfragt
wird: Letzten Endes dient er nur zur
beruhigenden Funktions-prifung
der doch mechanisch beanspruch-
ten EMPFANGER-Antenne oder der
Bestatigung uber eine wie schon
friher vorhandene Empfangs-
leistung an der hoffentlich immer
gleichen Servo-zittergrenze. Mehr
wirklich nicht, aber das scheint mir
doch sehr wesentlich zu sein. Das
Selbiges von manchen Piloten prin-
zipiell unterlassen wird, erstaunt
mich immer wieder.
EMPFANGERQUARZE kann man
mit der o.a. Funkstrecken-Methode
auch gut prifen. Hier kann - soll -
allerdings der Sender mit nur ca. 2
ausgezogenen Teleskopgliedern
abgestellt sein und sich niemand im
Nahfeld des Senders befinden.
Wenn man jetzt an der Zittergrenze
bei voller Antennenlange eines
Empfangers Quarze verschiedener
Provenienz einsteckt, wird man
deutliche Unterschiede merken.
Festzuhalten ist allerdings, dass mit
dieser Methode natirlich nur die
Frequenz-“Harmonie® zwischen
DIESEM Sender und DIESEM Emp-
fanger und somit nur DIESES
Quarzpaares getestet wird.

Bei einem anderen Senderquarz
oder Empfanger kann sich ohne
weiteres ein anderer Empfanger-
quarz als ,matched"”
Gruppenbester herausstellen.

Rudolf Fiala
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DasOriginal:

Sie ist eines der faszi-nierendsten Flugzeuge unserer Zeit: Die Concorde. Kaum jemand, der sie nicht
kennt. Beeindruckend die technische Leistung der Entwicklungsingenieure der Linder Frankreich

und England.

Bei einem Englandbesuch hatte ich Gelegenheit, in Duxford die erste Prototype zu besichtigen. Be-
eindruckend ist die GréBe des Flugzeugs. Immerhin ist sie das einzige Zivilflugzeug, in welchem
Triebwerke mit Nachbrenner verwendet werden. Traurige Beriihmtheit erlangte die Concorde am
29.07.2000. Um 14:00 Uhr stiirzte unmittelbar nach dem Start in Paris eine Air France Concorde ab.
Bei dem Absturz kamen alle 109 Passagiere ums Leben.

\
Modell: o
Sie war eine der Attraktionen auf
der Nlrnberger Spielwarenmesse
2002: die robbe Concorde. Ein
schnittiges Hartschaummaodell mit
einer Spannweite von 800 mm,
angetrieben von zwei preiswerten
Speed 400 Elektromotoren. Da
leuchteten die Augen so mancher
Besucher.
Fir einen in der Modellbau-
branche uniblichen friihen Liefer-
termin war es im Juni so weit:
Robbe lieferte die ersten Bauké-
sten aus.
Prop erhielt einen der ersten Bau-
satze fir einen ausfiihrlichen Test.
Baukasteninhalt:
In einem beachtlich grofien, bunt
bedruckten Karton werden die
Einzelteile ins Haus geliefert.
Durch die ordentliche Verpackung
sind Beschadigungen wahrend
langer Lieferwege nahezu ausge-
schlossen. Das Material, schlag-
zaher Formschaum, sieht zwar
auf den ersten Blick wie Styropor
aus, ist aber von der Grifffestigkeit
bedeutend stabiler. Riidere Lan-
dungen sollte die Concorde also
locker wegstecken.
Neben den Schaumteilen befin-
den sich noch zwei Speed 400
Elektromotore (entstort!), Luft-
schrauben, Bowdenzugrohre,
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Stahldraht, Kleinteile, Dekorati-
onsmaterial und eine vorbildliche
Bau- und Montageanleitung im
Karton.

Technische Daten:

Beim Einbau der RC-Komponen-
ten muss man sich entscheiden,
ob man die Ruder auseinander-
trennt oder in einem Stlick lasst.
Dies deshalb, weil
robbe die Mdéglich-
keit vorsieht, einfa-

Gewicht: 1070 g che Vierkanal Fern-
Spannweite 0,80 m steuerungen fiir die
Flache: 0.24 m” Steuerung des Mo-
Flachenbelastung: ~ 44,60 gr/dm” dells einzusetzen.
Preis:ab € 105,- Ein Hinweis darauf,
Regler: dass auch Jugend-

AIR CONTROL 118 von robbe

RAkku: NC-Akku Sanyo 1700 SCR von robbe

Aufbau:

Empfehlenswert ist es, sich an die
Bauanleitung zu halten. Das
Flachenmittelstiick besteht aus
einem Stuck. Daran missen noch
die Nase sowie das Heckteil mit
dem Seitenruder angeklebt wer-
den. Am schnellsten geschieht
dies mit Sekundenkleber fir Sty-
ropor und einen Hauch Aktivator-
spray.

Die Motorgondeln werden aus
vier Schaumstoffteilen zusam-
mengeflgt und wie die vorderen
Stabilisierungsstummel an den
Rumpf geklebt. Die Antriebs-
motore sind mit wenigen Tropfen
Zweikomponentenkleber in den
Triebwerksschachten zu fixieren.

liche mit einem
schmaleren Budget
eine Concorde flie-
gen kdnnen. Im vorliegenden Fall
wurden die Ruder nicht getrennt
und mittels Deltamischer die Ru-
der angesteuert. Die Schachte fiir
die 20mm Standardservos sind
wie der Schacht fir die Akku-
aufnahme natlrlich bereits im
Schaumstoff vorbereitet. Es wer-
den somit keine teuren Miniservos
und Micro-empfénger benétigt.
Ebenso sind auch die Aussparun-
gen fur die Bowdenzugréhrchen
bereits in der Flachenunterseite
eingelassen. Bei Verwendung ei-
nes Deltamischers erspart man
sich zwei Bowdenzugréhrchen in-
klusive der Stahldrdhte zu den
Rudern.



Ein kleiner Wermutstropfen soll-
te nicht unerwahnt bleiben. Wenn
man wirklich Spass haben moch-
te, sollte man anstelle des emp-
fohlenen 7 zelligen Antriebsakkus
8 Zellen verwenden. Dann muss
aber aus Schwerpunktsgrinden
der Akkuschacht ca. 2cm in Rich-
tung Heck ausgespart werden.
Wie sich bei den Flugversuchen
herausstellte, stimmt der in der
Bauanleitung empfohlene
Schwerpunkt genau. Der Flug-
regler, naturlich mit BEC Versor-
gung, hat in einer kleinen
Ausnehmung Platz und wird von
oben mit einem kleinen Stick
Schaumstoff abgedeckt. Dabei
bleiben zwei kleine Offnungen
zuriick, durch die der Regler mit
Frischluft zur. Kihlung versorgt
wird. Die beiden Speed 400 wer-
den parallel angesteuert und miis-
sen verkehrt laufen. Die beiliegen-
den Ginther Luftschrauben wer-
den mittels Gummimitnehmer auf
die  Wellen aufgesteqkt.

Zur Dekoration hat man die Wahl
zwischen den Farben der Air
France oder der der British
Airways. Fir die Aufbringung der
grollen Dekorteile ist eine dritte
Hand sehr hilfreich. Die
Tragflachenunterseite wird noch
grofdzligig mit weiler Folie abge-
deckt und sorgt somit fir eine
bessere Aerodynamik der
Concorde.

Flugerprobung:

Nach dem obligaten Reichweiten-
test kommt die Stunde der Wahr-
heit: wie fliegt die robbe-
Concorde?

Fir den Start haben sich die ein-
gearbeiteten Griffmulden sehr
bewahrt. Mit einem kraftigen Wurf
und jaulenden Motoren wird die
Concorde ihrem Element Uberge-
ben. Bei einem Deltamodell mit
Druckantrieb ist der Start immer
etwas heikel. Aber die Concorde
zeigt keine bésartigen Uberra-
schungen. Nach dem Start ist kein
besonderes Durchsacken festzu-
stellen.

Wenn erst etwas Fahrt aufge-
nommen wurde, dann geht's zur
Sache. Die robbe-Concorde sieht
nicht nur aus wie eine Concorde,
sonders fliegt auch wie eine
Concorde.

Ein stolzer CONCORD Piiot

Mit beachtlichem Tempo zieht das '

Modell seine Kreise begleitet vom
heulenden Sound der beiden Mo-
tore. Wie bei einem Delta Ublich,
ist auch diese Concorde um die
Langsachse auBerst agil, um die
Querachse hingegen sehr trage.
Bei moderen Computersendern ist
mittels Dualrate eine Querruder-
reduzierung leicht realisierbar.
Wie das aber mit einer einfachen

Vierkanalfernsteuerung funktio-
nieren soll, ist ungewiss. Getestet
wurde das Modell mit einer rob-
be/Futaba FC 28. Rollen kommen
mit unglaublichem Tempo. Ein
Looping hingegen ist nur mit Uber-
windung und vorherigem Anste-
chen zur Fahrtaufnahme méglich.
Aber eine echte Concorde fliegt

diese Manéver auch nicht. Dafiir
gibt es geeignetere Modelle. Die
Landung ist wieder eine Speziali-
tat der robbe-Concorde. Den
Landepunkt anpeilen, Gas raus
und sauber setzt sich Concorde
ins Gras. Man sollte im Ubrigen
nicht bis auf den letzten Ampere
den Akku leer fliegen, denn der
Gleitwinkel ist miserabel. Mit ein
Grund der unkomplizierten Flug-

eigenschaften ist das geringe
Gewicht von etwas uber 1000gr.
Zuviel Wind behagt dem Modell
weniger, obwohl es kein Parkflyer
ist. Die Flugdauer ist natlrlich ab-
hangig vom verwendeten Akku
und den Vollgaspassagen. Aber
rund 8-10min sollte man schon
schaffen.
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Resiimee:

Robbe’s Concorde ist ein kieiner
Herzwérmer. Die moderne Bau-
weise in Schaumstofftechnik er-
maoglicht einen kleinen, vorbild-
ahnlichen Nachbau des beriihm-
ten Uberschallpassagierflugzeugs
fir Jedermann. Erfreulich ist
weiters, dass dieses Modell auch
mit preiswerten, einfachen Fern-
steueranlagen geflogen werden

kann und glinstige Standard-
servos genlgen. Die Flug-
eigenschaften sind mit den
Originalmotoren mehr als ausrei-
chend. Der Wunsch nach Tuning
kommt zu keiner Zeit auf. Die
komplette Baukastenausstattung
ist vorbildlich. Besonders erwah-
nenswert ist die umfassende Bau-
anleitung. Wenn sie ein aullerge-
wohnliches, schnelles und dabei

vorbildahnliches Modell suchen
und nicht Unsummen daflir aus-
geben wollen, dann ist die robbe-
Concorde genau das Richtige fiir
Sie. Ab _ 105,00 sind sie dabei.

J&W Lemmerhofer

FUN FLYER LASER 3D

von Conrad Electronic

Fun Flyer - ein Synonym fiir Flugspass pur. Eine Modell-
kategorie, die sich in den letzten Jahren einen festen Platz auf
den Flugplédtzen erobert hat. Wahre ‘Meister’ zaubern atembe-
raubende Flugmanéver in den Himmel, die mit herkémmlichen
Modellen einfach so nicht realisierbar waren. Unmégliche Fi-
guren wie torquen oder hoovern fanden ihren Ursprung bei

den TOC’s in Las Vegas.

Auf Grund ihrer konzeptionel-
len Auslegung wie geringes
Gewicht, dicke Profile und
ubergrofte Ruderflachen sind
Fun Flyer daflr pradestiniert.
Kaum ein Hersteller kann
heute auf diese Modelle ver-
zichten.

Einen Vertreter dieser Gat-
tung wurde von Conrad
Electronic flr Testzwecke zur
Verfligung gestellt. Aus-
nahmsweise einmal kein
ARF-Modell, sondern ein
klassischer Holzbaukasten.

Baukasteninhalit:

Beim Offnen der Schachtel
kommt stille Bewunderung
auf. Alle Holzteile von ausge-
sucht leichter Qualitat sind
bereits lasergeschnitten. Mit
leichtem Druck kénnen die
Bauteile aus den Brettchen
gelost werden. Leisten mis-
sen noch von Hand auf die
entsprechende Lange zuge-
schnitten werden. Die Motor-
haube aus Epoxy ist sehr
leicht und von ausreichender
Festigkeit. Der Bauplan im
Malstab 1:1 liegt gerollt und

gesichert durch zwei Karton-
stlitzen ganz oben in der Schach-
tel. Alle Zubehorteile sind in
Plastiksackchen abgepackt. Fol-
gendes Zubehdr muss extra er-
worben werden:
Motor, alle Fernsteuerungs-
komponenten, natirlich Luft-
schraube, Spinner, zwei Rader
und Bespannfolie. Die Bauan-
leitung verdient es, besonders er-
wahnt zu werden. Im DIN A4 For-
mat wird auf 31 Seiten und 103
Abbildungen in vier Sprachen die
Erstellung des Modells gezeigt.
Eine Explosionszeichnung fehlt.

Aufbau:

Es ist ratsam, sich an die Bauan-
leitung zu halten. Zuerst missen
alle Holzteile anhand der in der
Bauanleitung abgedruckten
Zeichnungen beschriftet werden.
Dies erleichtert den Aufbau und
man bekommt einen Uberblick
der einzelnen Teile. Also das Bau-
brett hervorgeholt, den Bauplan
fixiert und mit Kunststofffolie ge-
schitzt, kann der Aufbau der
Tragflachen in Angriff genommen
werden. Als Klebstoff kam aus-
schlielllich Sekundenkleber zum
Einsatz. Die Rippen sind noch zur
Gewichtseinsparung mit Lochern



Der Bausatz der LASER 3D

versehen. Durch die fantastische
Passgenauigkeit der einzelnen
Teile entsteht in kurzer Zeit eine
stabile Rohbauflache, die mit
Sekundenkleber verklebt wird. Da
die Tragflache keine V-Form be-
sitzt, wird sie mit den Flachen-
verbindern auf dem Baubrett zu-
sammengeleimt. Die Holme sind
mit stehenden Balsastreifen
verkastet, die der Tragflache die
geforderte Biegefestigkeit ver-
leiht. Ein kleiner Wehrmutstropfen
sind die Beplankungsbrettchen:
sie sind um einige Millimeter zu
kurz und mussten verlangert wer-
den. Die Querruderservos sitzen
auf einem stabilen Brettchen zwi-
schen zwei Rippen. Beindruckend
wieder die Passgenauigkeit der
einzelnen Holzteile.

Der Rumpf wurde in einer Helling
aufgebaut. Dies garantiert einen
absolut geraden Rumpf. Einige
Uberlegungen wurden wegen des
fehlenden Motorsturzes und
Seitenzuges angestellt.

Ein Seitenzug ist wegen des Dreh-
moments eigentlich unersetzlich.
Letztlich wurde aber dem Bauplan
vertraut und der Motor ohne Sturz
und Seitenzug eingebaut. Die
Entwickler mussen sich dabei ja
etwas gedacht haben. Der Motor-
tréager, eine stabile Sperrholz-
konstruktion, wurde aus Fest-
igkeitsgrinden und zur Kraftstoff-
bestdndigkeit mit Glasgewebe
und Epoxydharz verstarkt. Der
Motor, in unserem Fall ein Webra
50 Aero, wird mit Gewinde-
schrauben in Einschlagmuttern
befestigt. Die beiden Hohen-
ruderservos sitzen im Heck unmit-
telbar vor dem

Hohenleitwerk.

Das Seitenruder-
servo hingegen fin-
det seinen Platz
unter der Tragfla-
che und das Sei-
tenruder wird mit
Fesselfluglitze an-
gelenkt. Das Fahr-
werk wird nach
dem  Torsions-
prinzip mit La-
schen vor der
Tragflache befe-
stigt.

Der Fahrwerks-
draht ist von hoher
Gulte um auch bei etwas harteren
Sacklandungen ein Verbiegen zu
verhindern. Die Motorhaube muss
noch mit den Ausnehmungen fir

wird das Modell nicht unnétig
schwer und beeintrachtigt nicht
die Flugeigenschaften. Fir das
Finish wurde das Design des
Kartonbildes herangezogen. Dies
alles braucht seine Zeit und bei
sorgfaltiger Bauausfiihrung sollte
man doch mit einem Zeitraum von
bis zu 4 Wochen rechnen.

Die Bauanleitung gibt zwei
Schwerpunktlagen an: Fir Fun
gibt der Hersteller eine
Schwerpunktslage von 150mm an
und fur Expert 165mm. Dreimal
dirfen Sie raten welche

Schwerpunktlage wir gewahlt ha-
ben? Richtig! 165mm naturlich
und dabei hat das Modell meines
Empfindens nach noch keine kri-
Flugeigenschaften.

tischen

Ein Leckerbissen fiir ,,Spreiflipicker* Fotos: J. Lemmerhofer

den Motor versehen werden. Jetzt
fehlen nur noch das Hohen- und
Seitenruder.

Diese werden direkt auf dem Bau-
plan aufgebaut und sind eine
Leistenkonstruktion. Das Einkle-
ben der Leitwerke in den Rumpf
sollte sorgféltig erfolgen. Ein
rechtwinkeliger Sitz ist Grundvor-
aussetzung fir die Flugeigen-
schaften. Naturlich konnen an die-
ser Stelle nicht alle Bauschritte
erlautert werden, denn das wurde
diesen Rahmen sprengen.

Ein typisches Merkmal von Fun
Flyern sind transparente Bligel-
folien. Mit ihnrem geringen Gewicht

Vorbereitungen fur den Erst-
flug: Nach dem Auswiegen der
Schwerpunktlage wurde das Mo-
dell um die Langsachse ausgewo-
gen. Dazu wird vorne das Modell
bei der Luftschraube gehalten und
im Heck unterhalb des Seitenru-
ders. In die linke Tragflache
musste ein kleines Stiick Blei be-
festigt werden, da durch den han-
genden Einbau des Motors sich
der Schalldampfer auf der rech-
ten Seite befindet. Apropos Mo-
tor: Der Hersteller empfiehlt Mo-
tore in einer Grole von 6,5ccm
bis 8,5ccm Hubraum. Der hier ein-
gesetzte 8,5ccm Webra stellt also
die Leistungsobergrenze dar. Wie-
derholt werden in Fun Flyer Mo-
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nochmals tben. Dass bei solch
einem Modell bei manchen Figu-
ren (besonders bei eckigen) die
Querruder gegensinnig zum HGo-
henruder ausschlagen sollen, ver-
steht sich von  selbst.

Resiimee:
Die Laser 3D von Conrad
Electronic Uberzeugte sowohl in
der Baukastenausstattung, der
- Qualitat der Holzteile sowie bei
~den Flugeigenschaften. Die Laser
3D ist eine durchdachte Konstruk-
tion, die beim Aufbau und auch
beim Fliegen Freude vermittelt.
Den Ankauf werden Sie sicher
nicht bereuen, denn schon ab |

J&W Lemmerhofer

tore mit einem grolieren Hubraum
eingebaut. Dann kann aber die
strukturelle Auslegung dieser Mo-
delle Giberstiegen werden und es
kommt zum Abmontieren einzel-
ner Teile und folglich meist zum
Totalverlust. Das Hauptcredo von
Fun Flyern ist deren geringes
Gewicht. Ein groRerer und 'somit
schwerer Motor zerstért wieder
das Leistungsgewicht des Mo-
dells. Der Webra 50 wurde wah-
rend die ersten Fliige mit fetter
Vergasereinstellung geflogen und
kraftezehrende Aufwartsfiguren
wurden vermieden, auch wenn es
auch noch so in den Fingern juck-
te.

Flugeigenschaften: Mit einem
Wort ‘Spitze’. Bei einem Abflug-
gewicht von 2350gr auch keine
Uberraschung. Nachdem der Mo-
tor ‘belastbarer’ war, wurden dann
naturlich die Torquerollen probiert.
Am besten gelingen sie, wenn
man in geringer Hohe ansetzt und : } :
das Modell mit kurzen GasstéRen Die Laser 3D ist eine durchdachte Konstruktion, die beim
gerade halt. Dabei zeigte der La- Aufbau und auch beim Fliegen Freude vermittelt.
ser 3D sich von der besten Seite.

Alle Ubrigen gangigen ‘Figuren’

wie Rechtecklooping mit ~ 5m

Durchmesser, Rollen mit extre-

men Rollraten, usw - alles kein

Problem. Dabei wurde die Soft- Technische Daten:

ware meiner FC 28 ausgereizt. Da

zwei Servos die beiden Hohenru- Gewicht: 2350 g

der antreiben, wurden in einem Spannweite: 1,48 m
Flugzustand (von 3 méglichen) Lénge: 1,57 m

die Ruder mit dem Querruder Motor: Webra 50
gleichsinnig mitgemischt. Die Fol- Luftschraube:  APC 12,25x 3,75"
ge ist nun, dass man das Modell Preis: € 134,95

beim torquen in jede Richtung rol-
len kann. Aber fiir diese wie an-
dere Figuren gilt: (iben, iben und
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Da ich im ,,Aircraft Archive®ein
Buch v. Arguss Books prima
Unterlagen fand, entschloss ich
mich eine He 162 Salamander
zu bauen.

Die Unterlagen wurden so ver{:jg{i—
Rert, dass ein Modell in MaRstab
1:8 mit 900 mm Spannweite und
1120 mm Rumpflange entstand.
Der Rumpf wurde aus Halb-
schalen in 3mm Balsa gefertigt.
Die Flache ist in Rippenbauweise
mit Profil Eppler 205 aufgebaut
und mit 1.5m Balsa beplankt. Das
Héhen und Seitenleitwerk ist aus
5 x 10 mm Balsaleistens gefertigt.
Das Dlsengehause wurde rund
um den Impeller WeMoTec 480
mit Motor Hp 200/20/6 aufgebaut.
Das Einlaufschubrohr fertigte ich
aus GFK wie bei meiner Me 262.
Uberzogen wurde alles mit Pa-
pier u. Spannlack.
Mit Humbrol Lack sorgte ich fir
einen authentischen Tarnanstrich.
Die Unterseite hellblau die Ober-
seite grun mit einige Markierun-
gen mit Lackstift und Farbe.
Die notige Power fur den Motor,
der doch am Anfang 18 Amp
zieht, kommt aus 9 Zellen zu je
41 g mit 2000 mA. 2 Servo u.
Regler ergaben ein Abfluggewicht
von 1200 g.
Der Schwerpunkt wurde vorerst
bei 22% festgelegt da der Rumpf
vor der Flache 420 mm lang ist,
und daher mit tragt.

Beim Betrachten des Modells ka-
men mir dann schon einige Be-

S v o Sl e e R
denken ob das “ DING *
Uberhaupt wirklich fliegt.
Das Triebwerk bringt einen
Standschub ca. 550g It
Waage
Beim ersten Start mit
Gummiflitsche ging’s nach
dem Ausklinken leider viel
zu steil nach oben.

Mit den Knlppel 1/3 tief
hing das Modell viel zu
langsam in der Luft ! Also
Motor aus und landen.
Der Schwerpunkt wird auf 18%
vorverlegt und ab geht’s wieder
in die Luft.

Jetzt flog meine He 162 Salaman-
der schon flach mit dem richtigen
Tempo eines Jagers dahin.

Zum Landen wird 1 mm Hoch bei-
gemischt Besonders ist bei so klei-
nen Modellen auf Ruderaus-
schlage zu achten und wie gut
meine He 162 liegt konnt ihr viel-
leicht an meinem Foto sehen.

Giinther Strobl
Radstadt
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RYAN NYP NX211

Heuer im Friihjahr wollte ich mir
was Gutes tun. Ein neues Elug-
modell musste her. Zufallig sah
ich in einer Fachzeitschrift eine
Reklame von Kavan.: Spirit of St.
Louis ein Fertigmodell mit einer
Spannweite von 2,80 Meter. Also
auf zur Firma Kirchert in Wien und
nach 3 Tagen Wartezeit und Ein-
zahlung von 1.450,- _war ich der
stolze Besitzer einer riesigen
Schachtel mit dem Bild der

Spirit auf dem Deckel. Beim =

Auspacken war ich schon po- |
sitiv Gberrascht. Alle Teile in
Plastikfolie eingeschweillt =
und mit grofler Luftpolster-
folie umgeben, die ich dann
spater auch zum Transport
verwenden konnte.

Fligel, Rumpf und Leitwerke
sind bereits fertig bespannt
mit grauer Oracover Folie.
Alle Beschriftungen sind auf-
gebracht. Ein besonderer |
Leckerbissen ist die 9-Zylin-
der Sternmotor-

Attrappe und die komplette
Motorhaube aus in
Pfauenaugenmuster geschlif-
fenem Alublech,

schon ausgeschnitten und der
Motorattrappe angepasst. Ein
Spinner (nach Scale Vorbild), R&-
der und ein gefedertes Fahrwerk
runden das Bld ab. Fir Wettbe-
werbe gibt es sogar einen Scale-

prop 4-5/2002

Propeller. Alle Ruder (Seite, Hohe
und Quer) sind mit Seilzligen an-
gelenkt und fertig eingebaut. Man
mul} nur die Servos mit geeigne-
ten Armen und Kugelgelenken
anpassen.

Servobretter sind bereits fir
Futaba Servos vorgesehen.

Die Verarbeitung der inneren
Holzteile ist perfekt. Es sind im

FiES

e

Rumpf sogar Messing Verstarkun-
gen eingeschraubt.

Dann kam eine gewisse Zeit-
verzogerung. Der Einbau des Mo-
tors. Ich baute einen OS FS5120
Il Viertaktmotor mit Pumpe ein.

von KAVAN

Dafir muBd der obersten Zylinder
der Sternmotorattrappe ausge-

Schnitten werden, eine etwas
muhsame Arbeit. Doch das Er-
gebnis ist perfekt. Der Motor wirkt
als 9. Zylinder der Sternmotor-
attrappe. Ein groeres Problem
war der Auspuff. Nach drei Mal
Umtauschen war es dann gelun-
gen einen Inline-Kriimmer und ein
Metall Flex Auspuffrohr von OS

Fliigel, Rumpf und Leitwerke sind bereits fertig bespannt mit grauer
Oracover Folie. Alle Beschriftungen sind aufgebracht. Ein besonderer
Leckerbissen ist die 9-Zylinder Sternmotor-

zu erhalten. Vielen Dank an Fir-
ma Lindinger flir Geduld und
Mihe.

Der Zusammenbau des Flugzeu-
ges gestaltet sich etwas miihsam.
Aber das ist man ja bei Scale
Modellen gewohnt. Ein Tipp: zu-



erst die Rader abmontieren, dann
die Verkleidungen der Fahrwerks-
federung nach unten schieben.
Dann kénnen die beiden Flugel-
stlitzen relativ einfach montiert
werden. Ich habe dabei die mit-
gelieferten Kreuzschlitzschrauben
gleich gegen Inbusschrauben ge-
tauscht. Es erleichtert die Monta-
ge wesentlich.

Nun steht die Maschine das erste
Mal fertig vor mir, ein gewaltiger
Anblick. Zuletzt noch Schwer-
punktkontrolle. Wie ein Wunder
der Schwerpunkt stimmt auf An-
hieb.

In der Steiermark(in Dietersdorf)
war es dann soweit — der Erstflug.
Die Steuerung am Boden ist nicht
ganz einfach, kein Heckrad, nur
ein fester Sporn aus Alublech.
Gas langsam hinschieben, das
Heck hebt nach ca. 10 Metern ab,
nach weiteren 70 Metern hebt
auch die ganze Spirit ab. Die
Steigleistung ist wie beim Vorbild
sehr gering, gerade noch einen
Meter Uber dem Kukuruzfeld ‘ge-
schafft. Die Querruder funktionie-
ren Uberhaupt nicht. Das Seiten-
ruder hat eine gewaltige Wirkung.
Die Maschine kippt sofort Gber die
Langsachse und ich habe grof’e
Miihe dieses Gerat unter Kontrol-
le zu bringen. Mein erster
Gedanke ist sofort wieder zu lan-
den. Nach dem fiinften Versuch
bekomme ich die Maschine ohne
Schaden wieder auf dem Boden.
Meine Knie zittern, so habe ich mir
das nicht vorgestellt. Alle Kolle-
gen geben gute Tipps. Doch nur
ein Tipp ist wirklich gut (Danke
Fred).

Querruder und Seitenruder mi-
schen und das gleich mit 50%.
Erneuter Startversuch, und siehe
da die Maschine |asst sich fliegen
wie ein Anfangermodell.

Ing. Karl Steinbauer
OMV - Wien

— ) B, S

Ein Leckerbissen fiir alle ,,Scalefans rotos: K. Steinbauer

Der Autor mit seiner ,,SPIRIT”

Technische Daten:

Hersteller Goéran Kalderen, ein Schwede,
der auf den Philippinen wohnt und dort auch
produziert. Vertrieb durch Firma Kavan.
Malstab: 1:5

Spannweite: 2800 mm

Lange: 1600 mm

Fligelflache: 119 dm

Flugelbelastung: 60 g/dm

Gewicht: 7200 g

{bei mir 7600 g)

Empf. Motor: 2-Takt 60 bis 80

4-Takt 90 bis 120

Eingebauter Motor:

0OS FsS120 11
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Der Autor vermittelt aus langjah-
riger Erfahrung einen umfassen-
den Uberblick Uber die verschie-
denen Sparten elektrisch ange-
triebener Modelle. Er demonstriert
beispielhaft, wo in der Antriebs-
kette von Akku bis Propeller (oder
Impeller) Energieverluste entste-
hen und wie diese minimiert wer-
den koénnen. Der Leser erfahrt,
welche Moglichkeiten effizienter
Motorsteuerung (Schalter, Steller
etc.) zur Verflgung stehen und
worauf im Detail zu achten ist.
Eingehend kommt das varianten-
reiche Thema Akkus und deren
Ladetechnik zur Sprache. Und
natiirlich ist ein umfangreiches
Kapitel den verschiedenen Arten

von Elektromotoren gewidmet.
Der Leser lernt Auswahlkriterien
fir Motoren kennen und erfahrt,
wie sich das Betriebsverhalten
von E-Motoren ohne grolten Auf-
wand vorausberechnen lasst. Er-
ganzend findet sich viel Wissens-
wertes (ber verschiedene
Getriebearten und deren Einsatz-
bereiche. Gezielte Informationen
Uber Propeller wie auch Impelier
fehlen in dem Grundlagenbuch
ebensowenig wie nitzliche Tipps
zum Thema Messtechnik, sinnvoll
praktiziertem Leichtbau sowie ein-
facher Moglichkeiten zur Verbes-
serung der Aerodynamik. Abge-
rundet wird der Ratgeber durch
ein Lexikon von Elektroflug -Fach-
begriffen mit Kurzbeschreibung
und Hinweisen zu Fundstellen.
Ein vielseitiger Ratgeber, glei-
chermalien interessant fiir den
Neuling wie auch fiir bereits fort-
geschrittene Elektroflieger.

Vom Original zum
Modeli:
Eine neue interessante

Dokumentationserie

Der Bernard & Graefe- Verlag
bringt seit einiger Zeit eine bemer-
kenswerte Serie unter dem Titel
»vom Original zum Modell“ her-
aus.

Die beschriebenen Flugzeug-
typen werden ausfihrlichst vorge-
stellt: ihre Konstruktions-
geschichte, das Anforderungs-
profil, Zellenbau, Flachenbau,
Motorisierung, Ausriistung, Ein-
satzzwecke, Sondertypen, alle
Berieche werden ausfiihrlich be-
schrieben und mit Zeichnungen,
Fotos, Skizzen, Tabellen, Faksimi-
les dokumentiert. Alle fir den
Semi- Scael- und Scale- Modell-
bauer wichtigen Informationen

sind in ausreichendem MaR vor-
handen. Nattirlich auch eine gro-
Re Zahl von Detailfotos, wie von
Fahrwerk, Cockpitausbau, Motor-
gondeln und vieles andere mehr.
Bisher sind in dieser Reihe folgen-
de Flugzeugtypen behandelt wor-
den: Dornier DO X, Dornier DO
335, Heinkel He 111, Ju 288/ 388/
488.

Als neueste Dokumentation liegt
nun von Karl- Heinz Ragat jene
Uber die Ju 90vor.

Wieder in der bekannten und fiir
uns Modellbauer ausflihrlichen
Form. Besonders interessant viel-
leicht deswegen, weil die Ju 90 in
der selben Zeit — zwischen 1937
und 1939 - auf den Zeichenbret-
tern war wie die in Modellbau-
kreisen sehr bekannte Lockheed
Constellation. Und doch gibt es
markante Unterschiede. Zwei-

fach- Seitenleitwerk bei der Ju 90,
ein Dreifaches bei der
Constellation. Bug- Fahrwerk bei
der einen, ein Heckfahrwerk bei
der Ju 90. Die Ju 90 flog bereits
1937 bei der Lufthansa, die
Constellation kam erst nach dem
Kriege 1946 zum zivilen Einsatz.
Kurz: eine wahre Fundgrube fiir
alle Modellbauer die an Nachbau-
ten interessiert sind und fur alle
Anderen ein lesenswerten Stiick
Geschichte der Fliegerei.

Vom Original zum Modell: Junkers
Ju 90, erschienen im Bernard &
Graefe- Verlag, 96 Seiten, 4
Farbtafeln, tUber 200
Schwarzweilifotos, Skizzen und
Tabellen, Format A4,

Preis Euro 12.40.

Peter Tollerian

e Modellflugpriifungen
W{‘*%?Z;a‘\ =" bringen Sicherheit !
(! ”@\ | ..
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rortiictzer
von Ripmax...

A-ARTF6459 Mustang Reno Racer € 66,99

Klein, schnell, wendig und.aufregend - Das ist der Reno Racer
von Ripmax. Das Modell ist ein Semi Scale Nachbau des

Beide Modelle sofort lieferbar. Mustang Reno Racers und kann seine Herkunft als Pylonrenner
nicht verleugnen. Das Modell ist ganz aus Holz gebaut, fertig

Bequ uber den Fachhandel. bespannt und bedruckt. Mit.einer Spannweite von 920mm bei
einem Gewicht von 610g ist das Modell gemacht fiir den 400ter
bzw. 480iger Elektromotor. Mit 9,6V wird die Luftschraube

A-ARTF6410 Easy Street direkt angetrieben. Der Ripmax Reno Racer ist voll kunstflug-

Antriebssatz M-BMD-EP mit Luftschraube,Mitnehmer tauglich, rattenschnell und férdernd fiir die
und Motor nur Adrenalinproduktion! Go test it!

Was wollt [hr? Speed, Wendigkeit, Kunstflug und
alles elektrisch? Hier ist es, der Ripmax Easy
Street. Was ist so Easy? Das Modell braucht
nur Standardkomponenten. Es reicht ein Easy
600ter Motor, es reicht ein Easy Direktantrieb
und es reichen ganz Easy Standardservos.
Einfacher kommt man nicht zum

Erfolg - Easy Street. Die Spannweite

liegt bei 1016mm, das.Gewicht bei

10759 und das alles fix und fertig

gebaut. Wer es dann ganz Easy

will, kombiniert den Easy Street

mit dem Antriebssatz M-BMD-EP.

Damit kommt man so easy in die

Luft. Easy Street - der

einfache Funfaktor von Ripmax!

Ripmax Plc, (Vertriebsbiiro Deutschland)
JSB Marketing & Vertiebsgesellschaft GmbH,
Am Park 28, 25336 Klein Nordende

Tel: 04121 9577025 Fax: 04121 9577026
e-mail: ripmax@jsb-gmbh.de
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Angebot freibleibend! Irrtimer und Anderungen vorbehalten! Gliltig solange der Vorrat reicht!
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