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Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner

Liebe Fliegerfreunde!

Das Fliegerjahr 2002 hat gerade erst begonnen und
schon gibt es ein durch ein Modellflugzeug ver-
letztes Kind. Ich habe seinerzeit auf die Sorgfalts-
pflicht jedes einzelnen Piloten hingewiesen. Auch
bei Veranstaltungen ist es wichtig, dass auf entspre-
chende AbsperrmaBnahmen und auch zusétzlich
erforderliche Ordnerdienste Bedacht genommen
wird. Es ist immer ein gefundenes ,,Fressen” fiir
die Medien, wenn etwas passiert. Kinder stellen ein
eigenes Problem dar, sie sind wichtig fiir uns als
Nachwuchs, sie handeln aber oft irrational. Das ist
ein ernsthaftes Kalkiil, welches wir beriicksichtigen
miissen. Auch wenn dem Veranstalter keine Schuld
trifft, bleibt immer ein iibler Nachgeschmack hén-
gen.

Der Mitgliederstand unserer Sektion hat mit Ende
des Jahres die 8000er Marke iiberschritien (8035
Mitglieder), dariiber hinaus kamen neue Vereine
dazu (insgesamt gibt es nunmehr 202 beim Aero
Club gemeidete Vereine). Wie immer stellt sich
die Frage: Was geschieht mit unseren Mitglieds-
beitrdgen (Aero Club Beitrag). Dazu wird festge-
halten, dass wir fast 2/3 vom Aero Club zuriicker-
halten, teils in finanzieller Form (Budget der
Bundessektion, Zuschuss fir prop), teils in son-
stiger Form (Ubernahme der Bezahlung der Ver-
sicherung — Hafipflicht, Unfall; Kosten der Modell-
flugsekretdrin, Biiro, EDV, postalische Kosten,
etc.).

Ich werde versuchen,einen eigenen Budgetansatz
fiir Vereine einzurichten, wo die Méglichkeit be-
stehen soll, eine finanzielle Unterstiitzung im
Rahmen der fliegerischen Tatigkeit eines Vereins
anzusprechen (z.B. Ausbau der Piste, Sicherheits-
einrichtungen, etc. — jedoch nicht fiir soziale Be-
reiche, wie Hiittenausbau, Brunnen, etc.). Wir
werden diesen Punkt bei der Friihjahrssitzung der
Bundessektion besprechen und die Vereins-
obménner werden von mir (iber das Ergebnis in-
formiert werden.

Bis zum nédchsten Mal! Fliegt sicher!
Euer Bundessektionsleiter:

Dr. Georg Breiner
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Liebe Leser!

Bedingt durch das leider (ibliche
Warten auf den Terminkalender
wurde diese Ausgabe so um-
fangreich, dass ich eine Doppel-
ausgabe notwendig wurde. Dank
Eurer Mithilfe erhielt ich viele
Beitrdge die ich natiirlich so
schnell wie moglich verarbeiten wollte.

Der alljahrliche Besuch in Niirnberg verlief
eher enttduschend. Von Innovationen keine
Spur. Vielmehr ist der Trend zu den soge-
nannten ,Fertigfliegern made in fern Fernost*
immer augenscheinlicher. Auch die , Styrobo-
bler” werden immer mehr. Bei vielen Anbie-
tern drdngt sich der Verdacht auf, dass sie
letztendlich beim gleichen Erzeuger einkau-
fen. Wir haben versucht in unserem Messe-
bericht méglichst einen guten Uberblick zu
geben.

Was mir persénlich etwas ,,Weh tut” ist die
Tatsache, dass der Modellbau und die Beto-
nung liegt auf ,,Bau“ kaum mehr gefragt ist.
Dies bestéatigen auch die Verkaufszahlen, ver-
sicherten mir die meisten Anbieter recht deut-
lich. Wir werden sehen, wie sich dieser Trend
in Zukunft entwickellt.

Die heurige Saison wird wetterbedingt sehr
lange, achtet daher besonders auf die techni-
sche Sicherheit Eurer Modelle, denn die sind
wirklich kein Spielzeug!!

Einen schénen Saisonstart wiinscht

Euch

Euer

Manfred

Individuelle Internet-Anbindungen
fur den Business-Bereich z.B.:

e IP-V Business Connect

e IP-V Enterprise Connect

Kontaktieren Sie uns - wir haben die Losung
fur Ihr Unternehmen.

CPSnet EDV Online Service
Davidgasse 87-89, 1100 Wien
Tel: +43 (0)1/641 97 43-0
E-Mail: sales@cpsnet.at
Internet: www.cpsnet.at

Online Service




Liebe
Fliegerkollegen!

Als Rechtsreferent der Bundes-
sektion bringe ich Euch nach-
folgenden Artikel iiber einen fiir alle
Modelliflieger interessanten Aspekt
eines kiirzlich ergangenen Urteils
zur Kenntnis:
~Aus der Rechtsprechung:
Gerichtsurteil zur
Frequenzdoppelbelegung!
In letzter Instanz wurde nunmehr ein
langerer Rechtsstreit tuber
Schadenersatzanspriiche aufgrund
eines Modellabsturzes durch
Frequenzdoppelbelegung
entschieden. Der Entscheidung liegt
folgender Sachverhalt zu Grunde:
Der Beklagte hat auf einem Feld in
der Nédhe eines von einem Verein
betriebenen Modellflugplatzes sein
Flugmodell gestartet, ohne mit den
Modellfliegern des Vereines Kontakt

Termine:
Punkterichterlehrgang
F3A /RCIll §

mit internationaler Beteiliqung

20.-21.April 2002

Meggenhofen

Vortragende: Ursula Berthold
Kontakt: OEAC Modellflug
Tel.01 5051028 77 Fr. Thonhofer

Punkterichterlehrgang
RC-IV / RC-SL

09. Marz 2002

Thondorf

Kontakt: OEAC Modeliflug
Tel.01 5051028 77 Fr. Thonhofer

EINLADUNG zum RC Il
Einsteiger- und
Trainingslehrgang in

Linz/00.

ASKO-MFC-Linz 25. und 26. Mai
2002 in Linz (Modellflugplatz)
Unkostenbeitrag:

15 Euro

Anmeldung bitte bis spéate-
stens 18.Mai 2002 bei:
Wimmer Thomas
Hartheimerstr. 26

4030 Linz

Tel.:0732/312833
thomas.wimmer@siemens.at
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aufzunehmen und die Frequenzen
zu koordinieren. Zur selben Zeit
steuerte der Kldger auf dem
Modellflugplatz sein Modell. Durch
das Einschalten des Senders des
Beklagten mit der gleichen Frequenz
stirzte das Modell des Kldgers ab,
es entsiand ein Schaden von etwa S
8.000,—.

Der Beklagte argumentierte damit,
dass er die selben Rechte hat, wie
die Mitglieder des Modellflugvereines,
da der Betrieb von Modellen und
Fernsteuerungen gesetzlich nicht
eingeschrédnkt sei, sodass er in der
Néhe des Modellflugplatzes sein
Modell steuern durfie. Letztinstanzlich
wurde nunmehr unseren Argumenten
gefolgt und rechtlich festgehalten,
dass zwar richtigerweise flr
Modellflugzeuge gem. § 2 LFG die
Benlitzung des Luffraumes im Fluge
frei ist, allerdings aus § 3 Abs. 3 LVR
(Luftverkehrsregeln) die Verpflichtung
abzuleiten ist, dass der Betrieb nur in

Punkterichterlehrgang
F3C / F3C-S / RC-HC/C
03.-04. Mai2002

Gnas
Kontakt: OEAC Modellflug
Tel.01 5051028 77 Fr. Thonhofer

Punkterichterlehrgang
RC-1V / RC-SL
24. Médrz 2002

Schérding
Kontakt: OEAC Modellflug

Tel.01 5051028 77 Fr. Thonhofer

EINLADUNG zum RC i
Einsteiger- und
Trainingslehrgang in
Laa/Th./NO.

04. und 05. Mai 2002

in Laa/Th. (Modellflugplatz)
Unkostenbeitrag: 15 Euro
Anmeldung bitte bis spéte-
stens 23. April 2002 bei:
Gerlinger Josef

2164 Wildendiirnbach 356
Tel.: 02523/6704
Josef.Gerlinger@omv.com

der Art und Weise erfolgt, dass keine
Sachen gefdhrdet oder beschéadigt
werden. Diese Verkehrssicherungs-
pflicht bewirkt, dass der Beklagte
aufgrund der Kenntnis, dass in
unmittelbarer Ndhe ein Modell-
flugverein etabliert ist, verpflichtet
gewesen ware, vor Inbetriebnahme
Kontakt mit den Mitgliedern des
Modellflug-vereines aufzunehmen
und die Frequenzen abzusprechen.
Der Kidger andererseits konnte nicht
damit rechnen, dass in unmittelbarer
(gefdhrdender) Nédhe jemand ein
Modellflugzeug in Betrieb nimmt.
Aufgrund des Verstosses gegen die
Verkehrssicherungspflichten wurde
das Verhalten des Beklagten als
fahrldssig und schadensverursachend
erachtet und dieser verpflichtet, den
gesamten Schaden zu bezahlen.

Dr. Kurt Lichtl
Rechtsanwalt in Linz
Referent fiir
Rechtsangelegenheiten

Funktionérs-
und Sportzeugen-

Lehrgang

06.04.2002

Ort: FSZ Spitzerberg, 2405 Bad
Deutschaltenburg

Uhrzeit: ab 9.00 Uhr
Anmeldungen sind bis spit.
28.3.2002 zu richten an:
Osterr. Aero Club, Sektion
Modellflug

Tel.: 01/505 10 28 - 77

Trainingslager F3C /
F3C-S / RC-HC/C
29.04-03. 05 2002

Gnas

Kontakt: OEAC Modellflug

Tel.01 5051028 77 Fr. Thonhofer
John Egger 067 65253861
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GroBe Ehre wurden den Mitgliedern des
Osterreichischen F4 Large Scale Team zu teil.
SILBERNES EHRENZEICHEN FUR VERDIENSTE UM DIE REPUBLIK

OSTERREICH
Wie bereits berichtet konnte das

Team Wolfgang Niederstrasser,
Herbert Holzer und Udo Beichler
bei der F4 -Scale WM im Schwei-
zer Interlaken die Mannschafts-
silbermedaille im Large Scale
Bewerb mit nach Hause nehmen.
AnléaBlich der Sportlerehrung im
September 2001 am Wiener
Heldenplatz, zu der das Bundes-
ministerium fiir 6ffentliche Lei-
stung und Sport lud, konnten sich
die Teammitglieder (ber die Ver-
leihung freuen und kréftig feiern.

ja, sie vergehen rasend, und schon
steht unser Ehrensenior, Maximili-
an Kargel, kurz vor seinem 90. Le-
bensjahr. Anlass genug, ihm bei
unserer Generalversammiung im
Januar 2002 dije nétige Reverenz
zu erweisen. Auch Hans Eistert,
Vorsitzender des Landesverban-
des Wien, niitzte die Gelegenheit,
unserem Jubilar die Ehrenmedaille
des Osterreichischen Aeroclubs zu
Uberreichen. Schon 1953 verfiel
Max, so nennen wir ihn, dem
Modelfflugvirus. Damals waren es
die Fesselflieger, die es ihm ange-
tan hatten. Leim, Holz und Moto-
ren gab es, aber Fernsteuerungen
wurden gerade erst geboren, und
was es davon gab, war noch von
sehr fraglicher Zuverldssigkeit.
In seiner damaligen Heimat
grindete erin Mtirzzuschlag sei-
nen Modellbauverein, der noch
heute besteht. Die Mannen
héngten ihre Modelle also an den
Draht und steuerten so ihren
Kunstflug, Dauerflug, Fuchsjag-
den und Geschwindigkeits-
runden. Wie auch heute noch,
war Max nie ein Durchschnitts-
mann. Er errang Silber- und
Goldmedaillen im Kunst - und im
Schnellflug bei Landesmeister-
schaften in Oberdsterreich und
in der Steiermark. Einen Landes-
meister der Steiermark im Fes-
sel - Speedfiug haben wir da also.
Auch Nachtflugbewerbe veranstal-

prop 1-2/2002

Von links nach rechis Niederstrasser mit stolzer Tochter, Beichler, Holzer

Wenn auch die Jahre vergehen....

76 Jahre trennen unseren Ehren-Senior Max von Constantin
Jakobljevich, von unserem jiingsten Flugenthusiasten.

tete sein Club, und die Feuerwehr
beleuchtete die Szene. Auch sei-
ne drei Séhne folgten Max zum
Modeliflug, und einervon ihnen ist
immer noch dabei.

Die Zeit des Fernsteuerns brach
an. Da aber die kduflichen Anla-
gen die Piloten zu oft im Stich
lieBen, l6tete Max sich Sender
und Empfanger selbst zusam-
men. Den Alteren unter uns glén-
zen die Augen, wenn sie von
Pendelempfdangern mit Zungen-
relais, Schrittschaltern und
Bellamatiks héren. Ja, das war die
<miftelalterliche Ritterzeit”des fern-

gesteuerten Modellfluges; da
kampfte man noch mit ,Lanze,
Schwert und ohne Visier”

Max zog nach Wien und seit nun
30 Jahren befliegt er die Berge
rings um Wien. Er war fast im-
mer ein Hangsegelflieger gewe-
sen, aber zwischendurch ver-
suchte er sich auch am Motor-
flug. Die Flughdnge blieben je-
doch letztlich bis heute seine Lei-
denschaft. Zwei bis drei Mal die
Woche sehen wirihn am Hang. So
mancherm heute arrivierten Model|-
piloten stand Max in deren Anfn-
gen mit Rat und Tat zur Seijte.




Wenn er mit uns am Hang steht
deutet nichts auf die 90 Jahre,
die wir heute bejubeln. Erwéah-
nenswert finde ich folgende Be-
gebenheit: Wir stehen auf dem
Parkplatz eines unserer Berge
und prtifen die Feldstérke unse-
rer Sender und seines neuen
L~Cockpit”. Auf einem Fetzen Pa-
pier musste ich ihm die Schal-
tung skizzieren. Beim nédchsten
Treff berichtete er vom erfolgrei-
chen Aufbau und der Funktion
seines neuen Feldstérke-
messers. Sein

Experimentiergeistlebt, undauch .

beifragwiirdigem Wetter ldsst er
sich den Wind um die Ohren sau-
sen. Mdge ihm sein Geist so
wach und seine Gesundheit so
eisern erhalten bleiben, wie sie
noch heute sind.

Im Bild (links mitte) sehen Sie
auch Constantin Jakobljevich, un-
seren Jiingsten. Am ,Spitz* ein
jeder kennt ihn- folgte er im ver-
gangenen Sommer einem Ba‘q -
und Flugkurs. Wir kiimmern uns
um diese ,Fliegersaat’, und heute
in den Januartagen 2002 fliegt er
uns unter dem Geleit seiner ,Alten”
Loopings und Rollen vor. Er, unser
fast jingster mit 13 Lenzen, ver-

Liebe Freiflieger !

Nach bald 21 Jahren ununterbro-
chener Tatigkeit als Bundes-
fachreferent Freifiug bin ich nun
in die wohlverdiente ,Modell-
fliegerpension” gegangen. In der
fahrzehntelangen Tétigkeit habe
ich Vieles bewegen kénnen! Oft
gab es berechtigte, aber auch un-
berechtigte Kritik, aber kritisieren
heif3t besser machen ...

Sicherlich wurde ich in all den
Jahren belehrt, wie weise nach-
folgender Spruch ist: ,,Jedem
Recht getan ist eine Kunst, die
Niemand kann.”

Auf diesem Wege mdchte ich
nicht unerwéhnt lassen, dass sich
unser Bundessektionsleiter
Modellflug Dr. Georg Breiner, na-
mens der Bundessektion bei der
letzten Herbstsitzung fiir meine
geleistete Arbeit in dieser langen
Zeit, herzlich bedankt hat. Auch

Mit fast 90 Jahren steht Maximilian Kargel hier im Mittelpunkt. Hans Eistert,
vom Landesverband Wien, ehrt unseren Senior mit einer Medaille des

Aeroclubs.

sprach uns unsere Homepage zu
betreuenl!! Sie sehen, wir kénnen
einen weiten Bogen von einer en-
gaglerten Jugend bis zum ehrwiir-
digen Alter spannen in unserem
Club, dem ,,1. HMS* (Sprich, der
Erste Hang - Modell - Segelflug -
Verein). Eine schdnere Bezeich-

darf ich die F1K-Freiflieger nicht
vergessen, namentlich Walter
Hoch und Rudolf Hobinger, die mir
fliir meine Unterstlitzung beim
Aufbau dieser Klasse einen ganz
besonderen Dank ausgesprochen
haben ...

Dipl. Ing. Wilhelm Kamp wurde
am 17.November 2001 mit sofor-

nung konnten wir nicht finden, Die
Abkdrzung ,1. HMS" aber klingt
doch ganz gut.

Oder??!
Dr. Ulrich
Tochtermann

tiger Wirkung bei der Bundes-
sektionssitzung in Wien einstim-
mig zum neuen Bundes-
fachreferenten fir Freiflug ge-
wéhit.

Er hat mich jahrelang als Team-
chef der dster. Freiflug-
nationalmannschaft unterstitzt,
was fiir mich eine grof3e Hilfe war,
vor alfem bei der WM in Kalifor-
nien in der schwierigen Zeit des
letzten Jahres, da hat seine Be-
sonnenheit zur notwendigen Ruhe
in der Mannschaft weitgehend bei-
getragen!

Alles Gute und viel Erfolg !
GLUCK AB - GUT LAND bzw.
HOLM UND RIPPENBRUCH,
wiinscht dem neuen Mann im
Freiflug*

Ernst Reiterer
BFR i.R.

prop 1-2/2002



prop aktuvell... prop aktuell...

Mein lieber Freund und Lehrmeister

Leopold Koppl

lebt nicht mehr. Er wurde am
10.November 2001 im 65.Lebens-
jahr nach langer schwerer Krank-
heit vom Herrgott zu sich berufen,
und damit verliert der Osterreichi-
sche Modeliflugsport wohl seinen
genialsten Konstrukteur und Mo-
dellbauer. So an die 35 Verbren-
nungsmotore hat er in seinem
Leben gebaut , die sich alle von-
einander unterscheiden, denn er
wollte immer neue und andere
Konstruktionsdetails ausprobie-
ren. So entstanden zuerst Ein-
zylindermotore in 2- bzw. 4-Taki-
ausfuhrung mit stehenden und
hédngenden Ventilen, bis dann in
der Folge Mehrzylindermotore an
die Reihe kamen. Ein 2-Zylinder
Boxermotor - der spdtere
Kavanmotor — und ein 7-Zylinder
Sternmotor waren wohl seine er-
sten Meisterstiicke. Galt ur-
spranglich seine Liebe den Moto-
ren, so entwickelte er sich mit zu-
nehmendem Alter immer mehr hin
zum Schopfer von ,Gesamt-
kunstwerken®. In den Siebziger-
jahren baute er selbstkonstruierte
Hubschrauber, die natdrlich mit
Eigenbaumotoren ausgertiistet
waren. Auch der allererste Elek-
tro-Hubschrauber trug seine
Handschrift. Danach beschiftigte

sich Leopold
Koéppl mit der fri-
hen Geschichte
der Fliegerei und
stie3 als echter
Patriot dabei auf 3=
die Konstruktionen
von Igo Etrich. Im
Deutschen Muse-
um in Mdnchen 8
fand er dann das
Vorbild fiir ,seine” {al
Taube, die er bis ™%
ins letzte Detail
nachbaute — nattir-
lich auch den wassergekihlten 4-
Zylinder Mercedes Reihenmotor. Ja
sogar der Pilot Helmut Hirth wurde
tduschend dhnlich nachgemacht.
Nachdem er grof3e Anerkennung
mit der Taube geerntet hatte, kam
die Bleriot XI an die Reihe. Eine
echte Herausforderung war der 3-
Zylinder Fdchermotor , der schwer
in den Griff zu bekommen war.
Doch auch diesem brachte er eine
bestechende Laufkultur bei,
sodass seine Bleriot sogar mit dem
originalgetreuen Sound unterwegs
war. Im Jahre 2003 steht das 100-
Jahr Jubildum der motorisierten
Fliegerei an und natrlich wollte
Leopold das standesgemdi3 mit ei-
nem Modell des Wright-Flyers be-
gehen. Der 4-Zylinder Reihenmaotor
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ist fast fertig, doch seine schwere
Erkrankung verhinderte den Bau
des Modells, sodass der Wright-
Flyer unvollendet bleiben wird.
Ganz sicher wird der Name Képpl!
auf der ganzen Welt weiter leben,
denn er hat sich mit dem Kavan-
Motor sein eigenes Denkmal ge-
setzt. Auch ich verdanke ihm sehr
viel und weil die Kavan-Motore
meines Freundes Poldi meine Mo-
delle auch weiterhin in den Himmel
tragen werden, wird er unvergessen
bleiben.

In ewiger Verbundenheit
Dein Lehrling
Wolfgang Schober

Osterreichischer AERO-CLUB Landesverband Wien
1040 Wien Prinz Eugen-Strassel21 TELEFON 505 10 28 /77 Sektion Modeliflug

Hangfluglehrgang Sommeralm 2002.

30.05.2002. bis 02.06.2002.
Hangflugwoche: 02.06.2002. bis 06.06.2002.

Der Osterreichischer AERO-CLUB, Landesverband Wien Sektion Modellflug, veranstaltet wie in den vergan-
genen Jahren wieder seinen Hangfluglehrgang auf der Sommeralm.
Die Unterbringung erfolgt wie immer im Gasthof Bauernhofer 8172 Brandlucken 78
Fluglehrer fiir den Lehrgang sind unser M. Dittmayer, und fiir die Flugwoche, H.Eistert.

Die Lehrgangskosten:
Lehrgang von

30.05.2002. bis 02.06.2002. 3 Tage

Piloten: » 131,00 Begleitung: » 95,00
Hangflugwoche von 02.06.2002. bis 06.06.2002. 7 Tage
Piloten: ».263,00 Begleitung: .215,00
Ich ersuche um ehesten Anmeldung. PSK BLZ: 60000 Konto Nr. 3054039 Vermerk: Fluglehrgang

Kontoinhaber: Karl Buchinger

Telefon Nr. 015815153 oder 066414963160
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F3F Hangflug

Die Saison 2001 ist zu Ende und
die neue steht mit einigen Ande-
rungen im F3F Bereich vor der
Tdr.

Im November fand die Bundes-
fachausschusssitzung 2001 statt
und es wurden dabei zwei Punkte
im F3F Programm geéndert bzw.
umgestaltet.

1. Die Kannbestimmung der
Landerahmenzeit wurde ersatzlos
gestrichen.

2. Die 3m/s Regelung in F3F
als Mindestwindgeschwindigkeit
wurde wieder eingefiihrt. Die Pra-
xis hat gezeigt, das unter 3m/s ein
F3F Fliegen nicht méglich ist und
auch das infernationale Regel-
werk diese Windgeschwindigkeit
vorsieht.

Der Rest der MSO in F3F bleibt
wie gehabt. Mit diesen Anderun-
gen haben wir uns wieder an das
internationale Regelwerk
angepasst, was flr die Durchfiih-
rung von internationalen Wettbe-
werben sicherlich notwendig ist.
Bei der Wahl des Bundes-
fachreferenten wurde ich von den
Landesfachreferenten in meinem
Amt bestdtigt und werde diese

Name Donaup.

1 Haas Hermann 97,50
2  Pomberger Bemh. 90,87
3 Prasch Franz 92 38
4 Planitzer Kurt 93,00
5 Steiner Gerhard 87,08
6 Hoffmann Peter 88,57
7  Zauner Gerald 87,63
8 Fallmann Wolfgang 80,95
9 Buresch Gerhard 91,68
10 Rossmann Hans 78,02
11 Niederhofer Gerhard 90,58
12 Kniippel Manfred 0,00
13 Holbfer Stefan 87,90
14 Rauninger Thomas 78,29
15 Sagarin Sigi 80,57
16 Neugebauer Peter 71,01
17  Maurer Manfred 84,86
18 Deibl Herbert 76,68
19 Lanner Wilfried 77,51
20 Flixeder Gerhard 100,00
21 Polzl Jirgen 76,01
22 Weidlich Andreas 85,26
23  Prax| Wemer 0,00
24  Struna Gerit 79,04
25 Lesky Helmut 76,44
26 Bosic Kar 68,84
27 Purkarthofer Franz 57,31
28 Kohler Michael 84,54
29 Pfaffinger Heinz 74,74
30 Hirt Wolfgang 0,00

die fachreferenten berichten

Aufgabe wieder fir 3 Jahre aus-
tiben. Mein Dankeschdn flir das
Vertrauen nochmals an alle Land-
esfachreferenten.

Weiters wurde im Fachausschuss
uber die Einfiihrung einer Rangli-
ste in F3F diskutiert und beschlos-
sen. In Zukunft werden bei Ein-
ladungsturnieren, sprich viking-
race, die Piloten laut dieser Rang-
liste angemeldet. Da bei solchen
Wettbewerben die Teilnehmerzahl
fedes Landes limitiert wurde und
in Osterreich sehr viele gute Pilo-
ten beheimatet sind, kommen wir
lber eine derartige Liste nicht hin-
weg. Da flir das néchste Jahr das
viking-race ins Haus steht
(Donovaly ) und wir diese Rangli-
ste im Nachhinein festgelegt ha-
ben, gibt es beim Donaupokal
2002 eine zusétzliche Mdglich-
keit zur Qualifikation. Die Rang-
liste wurde wie folgt erstellt:

Alle NW, NWI — Bewerbe im Jahr
2001 + Eurotour 2001 Davon wur-
den die besten 3 Ergebnisse ge-
wertet.

Weiters werde ich selbst auf mei-
nen Start verzichten, um nicht den
Anschein zu erwecken, die Rang-

Nockp. Magnesit Donoval
90,04 94,66 100,00
98,41 0,00 99,40
100,00 94,66 0,00
96,02 96,39 0,00
49,00 100,00 93,90
0,00 93,22 0,00
0,00 97,77 0,00
91,52 92,37 92,04
0,00 90,75 92,70
86,07 96,96 0,00
84,11 0,00 86,20
52,43 92,07 0,00
82,74 0,00 88,70
0,00 0,00 84,90
75,06 86,74 0,00
81,15 75,30 77,60
62,14 86,84 0,00
67,17 0,00 0,00
72,36 82,45 0,00
0,00 0,00 0,00
0,00 97,97 0,00
0,00 85,39 0,00
77,13 86,40 0,00
0,00 78,30 0,00
0,00 76,95 0,00
0,00 70,88 0,00
0,00 64,03 0,00
35,52 0,00 0,00
54,94 0,00 0,00
95,12 0,00 0,00

liste zugunsten meiner Wenigkeit
gemacht zu haben. Es gibt einen
derzeitigen Zwischenstand, dem
der Donaupokal 2002 noch hinzu-
gefligt wird.

Ich denke, dass diese Rangliste
eine faire Sache ist und fiir jeden
Piloten akzeptabel sein mlisste.
Die Staatsmeisterschaft in F3F
findet Mitte Juli auf der Nockalm
statt. Die Nockalm hat sich wie je-
der wei3, als eines der besten
Hangfluggebiete in Osterreich
herauskristallisiert. Die Organisa-
tion in Kérnten ist auch immer her-
vorragend.

Nun wiinsche ich allen noch eine
schéne Bausaison und freue mich
schon auf ein Wiedersehen

Euer Kurt.

Bundesfachreferent F3F/RC-H
Kurt Planitzer
e-mai:kplanitzer@everyday.com
Tel: 03613/2320

HoheW. Riigen Gesamt
95,43 97,07 294,57
93,21 0,00 291,02
0,00 94,47 289,13
0,00 92,43 285,41
90,52 66,22 284,42
100,00 0,00 281,79
91,53 0,00 276,93
90,55 0,00 276,29
82,92 85,06 275,13
85,88 0,00 268,91
0,00 85,42 262,20
83,40 86,01 261,48
79,70 84,32 260,92
0,00 84,30 247,49
0,00 0,00 242,37
71,46 0,00 234,05
0,00 0,00 233,84
89,51 0,00 233,36
0,00 0,00 232,32
97,41 0,00 197,41
0,00 0,00 173,98
0,00 0,00 170,65
0,00 0,00 163,53
0,00 0,00 157,34
0,00 0,00 153,39
0,00 0,00 139,72
0,00 0,00 121,34
0,00 0,00 120,06
0,00 0,00 119,68
0.00 0,00 95,12
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von Dr.Wolfgang Schober

...... der BFR der
Klassen RC-IV
und RC-SL
berichtet......

Wie immer méchte ich am Anfang
des neuen Jahres vor Beginn der
Flugsaison iiber Neuigkeiten, An-
derungen und Uber Termine be-
richten. Leider kann ich nicht ganz
aktuell sein, da zwischen meiner
Berichterstellung (20.Jdnner
2002) und dem Erscheinen des
PROP doch einige Wochen lie-
gen. Vor allem die Wettbewerbs-
termine werden immer wieder ver-
schoben, sodass bei mir mégli-
cherweise Fehler vorhanden sein
kénnen. Ich bitte, sich in diesem
Fall immer an den offiziellen Ter-
minkalender zu halten, da dieser
den aktuellen Letztstand darstellt.

1) Punkterichterlehrgdnge:

In den Klassen RC-IV und RC-SL
werden im Frihjahr 2002 wieder
kombinierte  Punkterichter-
lehrgédnge abgehalten werden.
Diese sind flir ganz bestimmte
Bundeslédnder geplant und dort
werden auch die einzelnen Verei-
ne angeschrieben, um den Teil-
nehmern lange Anfahrtswege zu
ersparen. Selbstverstdndlich sind
diese Lehrgdnge jedoch fur alle
AERO-Club Mitglieder Oster-
reichs offen und man kann sich
Jjederzeit bei der Bundessektion
Modelliflug -Frau Thonhofer (Tel:
01-5051028-77) — anmelden.
Jetzt noch zur Giiltigkeit von
Punkterichterlizenzen:

- Wird innerhalb von 3 Jahren
nach Besuch eines Lehrganges in
der entsprechenden Klasse
nicht gepunktet, so verliert die Li-
zenz ihre Giiltigkeit.

- Wird innerhalb von 3 Jahren
nach Besuch eines Lehrganges in
der entsprechenden Klasse  ge-
punktet, so hat die Lizenz eine
Giiltigkeit von insgesamt 4 Jah-
ren.

- Nach 4 Jahren ist auf alle Félle
der Besuch eines Auffrischungs-
lehrganges nétig.

Bl orop 1-2/2002

Lehrgangstermine:

9.Mérz 2002 in Thon fiir die Bun-
desldnder Kdrnten und Steiermark
24.Mérz 2002 in Schérding fiir die
Bundesldnder Oberdsterreich und
Salzburg

2) MSO der Klassen RC-IV und
RC-SL:

MSO = Modellsportordnung

In der Saison 2002 bleiben die
Modellsportordnung und damit
auch die Flugprogramme bei-
der Klassen unverandert auf-
recht !

Allerdings gibt es wieder einmal
eine Diskussion, ob nicht das
Gewichtslimit in der Klasse RC-
1V ab der Saison 2003 auf 6 Kilo-
gramm erhdht werden kénnte. Es
wird deshalb im Sommer 2002 in
Zwaring ein offizieller RC-1V
Bewerb mit einem Gewichtslimit
von 6 Kilogramm geflogen wer-
den. Dabei wird ein genaues
Wiegeprotokoll erstellt werden,
um so den Bedarf nach einer An-
hebung der Gewichtsbegrenzung
zu erheben. Vielleicht tut sich
dann ab 2003 in dieser Richiung
etwas.

fch moéchte hier aber einen ganz
personlichen Gedanken zur Dis-
kussion stellen:

Die Gewichtsbeschrdnkung in der
Klasse RC-1V soll den Sinn haben,
das ,Material” ein bisschen zu
beschranken; d.h., es soll von ei-
nem durchschnittlichen Modellflie-
ger gebaut, transportiert, geflogen
und letztendlich auch finanziert
werden kénnen. Natiirlich haben
sich im Laufe der Jahre die ,Ex-
perten” Modelle gebaut, die bei
der maximal mdglichen Spann-
weite von 5 Metern mit einem sa-
genhaft geringen Gewicht von
knapp 5 Kilogramm auskommen.
Und der damit praktizierte Flug-
stil ist naturlich unerreicht elegant,
weich und schén. Wenn man nun
das Fluggewicht auf maximal 6
Kilogramm anhebt — die 5 Meter
Spannweite bleiben ja unverédn-
dert — so bin ich mir sicher, dass
die Profis nach kurzer Zeit auch
hier ihr Material optimiert haben
werden und man mit der ,Ware
von der Stange* wieder nicht mit-
kommen wird.

In Kérnten wurde deshalb im letz-
ten Jahr ein Experiment durchge-

fiihrt, welches mir viel besser ge-
féllt und das ich hier vorstellen
mdéchte:

Der RC-IV Wettbewerb in Thonim
September 2001 wurde offen —
d.h. fir Segelflugmodelle bis 20
Kilogramm — ausgeschrieben. In
der Ausschreibung war auch ent-
halten, dass die Modelle bis 5 Ki-
logramm Fluggewicht — also die
klassischen RC-IV Segler laut
MSO - aus der Gesamtwertung
herausgewertet werden. 13 Pilo-
ten waren angetreten, wobei 4
schwere Modelle mitgeflogen
sind. Die beiden ersten Plaize
wurden (brigens von normalen
RC-1V Seglern belegt und am drit-
ten Rang folgte eine 5-Meter Ka-
6 mit 6,5 Kilogramm Fluggewicht.
Die Vorteile dieser Lésung liegen
auf der Hand:

a) Der ganze Bereich bis 20
Kilogramm wird abgedeckt, also
auch alle RC-SL Segler oder
semiscale Grol3segler kénnen
mitfliegen.

b) Es gibt einen Gesamtsieger
der sowohl von der ,grofBen” als
auch von der ,kleinen” Klasse
kommen kann.

c) Die herausgewertete RC-IV
Klasse bleibt flir den durchschnitt-
lichen Modellflieger ,leistbar” und
man bekommt flir den Sieg in der
normalen  Klasse  seinen
Leistungspunkt und auch seinen
Ehrenpreis.

d) Der Veranstalter kann es
sich aussuchen, ob er die Veran-
staltung offen oder eben nur laut
MSO ausschreiben mdchte.

Nun bin ich neugierig, ob sich ein
Veranstalter meiner Idee an-

. nimmt. Sollte jemand das versu-

chen, so bitte ich um ein Wiege-
protokoll, um die tatsdchlich ge-
flogenen Gewichte erheben zu
kénnen.

3) Osterreichische Meisterschaft
in RC-1V:;

Im Bundesfachausschuf3 wurde
der einstimmige Beschluss
gefasst, die OM in der Klasse RC-
IV nach Schéarding in Oberdster-
reich zu vergeben und die
Bundessektion hat diesen Vor-
schlag nun endgliltig bestétigt und
den Termin fixiert.
Osterreichische Meisterschaft in
der Klasse RC-/V




Termin: 31.August und 1.Septem-
ber 2002
Austragungsort:
Scharding in Oberdsterreich
durchfiihrender Verein:
Schardinger Flieger-Union
Diese Meisterschaft soll zu einem
wirklichen ,RC-1V Festival® wer-
den, weshalb ich die RC-IV Pilo-
ten Osterreichs aufrufe, méglichst
zahlreich an dieser Veranstaltung
teilzunehmen. Es wird hier nicht
nur der Einzelsieger ermittelt, son-
dern es wird auch eine Mann-
schaftswertung geben. Jede
Mannschaft besteht aus 3 Piloten
die entweder aus dem selben Ver-
ein stammen oder dem selben
Landesverband angehéren miis-
sen. An die Mitglieder der 3
bestplatzierten Mannschaften
werden offizielle OM-Medaillen
vergeben und es gibt auch die
Leistungspunkte dafiir. Weiters
wird auch die Einsteigerwertung
geflogen werden, wenn minde-
stens 3 Piloten mit Modellen un-
ter 3,5 Metern Spannweite antre-
ten. Vom Veranstalter her ist also
fiir geniigend Spannung und Ab-
wechslung gesorgt, die hoffentlich
von den Osterreichischen Modell-
fliegern gentitzt werden.
Die Anmeldung hat bis zum
21.August 2002 an die Bundes-
sektion zu erfolgen. Die Nenn-
ungsformulare sind der
Meisterschaftsausschreibung zu
entnehmen (im Mittelteil von
PROFP 1/2002), auszufiillen, vom
Vereinsobmann zu unterfertigen
und danach an den Osterr. AERO-
Club, Sektion Modellflug, Prinz-
Eugen-StraBBe 12, 1040 Wien zu
senden.
4) Statuten Osterreich Pokal
2002 der Klasse RC-SL

RC-SL = Seglerschlepp

Der Osterreich Pokal RC-SL wird
auch heuer wieder in 4 Teijl-
wettbewerben in verschiedenen
Bundesldndern durchgefiihrt, wo-
bei pro Bundesland nur ein Teil-
wettbewerb zugelassen ist. Der
Bundesfachausschuss wéhit bei
seiner alljghrlichen Zusammen-
kunft nach einem Rotationsprinzip
die einzelnen Bundesldnder aus.
Die Vergabe der Teilwettbewerbe
innerhalb eines Bundeslandes
obliegt dem Landes-
fachreferenten in Absprache mit

die fachreferenfen berichiten

dem zugehdrigen Landessektions-
leiter.

Termine 2002:

Kérnten

4. und 5. Mai 2002
St.Johann/Rosental
Oberdsterreich

25. und 26. Mai 2002
Braunau

Niederdsterreich

13. und 14. Juli 2002
Kirchschlag/Buckligen Welt
Steiermark

17. und 18.August 2002
Zwaring

gleichzeitig SchluB-
wetibewerb.

Im Augenblick (20.1.2002) kann
ich nur die Wochenenden ange-
ben an denen diese Wettbewer-
be stattfinden werden. Da es dem
Veranstalter frei steht, ob er sei-
nen Wettbewerb am Samstag
oder am Sonntag durchfiihren
wird, ist in jedem Fall in die ent-
sprechende Ausschreibung Ein-
sicht zu nehmen.

Maximal 3 Wettbewerbsergeb-
nisse eines Schleppteams werden
zur Endwertung herangezogen,
das heif3t, bei 4 geflogenen Teil-
wettbewerben gibt es 1 Streich-
resultat. Sollten in einer Saison
nur 3 Teilwettbewerbe durchge-
fihrt werden, so werden alle 3
gewertet. Werden in einem Jahr
weniger als 3 Teilwettbewerbe
durchgefiihrt, so féllt der Oster-
reich Pokal in dieser Saison tber-
haupt aus. Werden von einem
Schleppteam nur 1 oder 2 Teil-
wettbewerbe bestritten, so gelangt
die Mannschaft ebenfalls in die
Endwertung. Um mit mehreren
Ergebnissen in die Endwertung
einzugehen, darf das Schlepp-
feam seine Zusammensetzung
wéhrend der laufenden Saison
nicht dndern.

Die eigentliche Wertung erfolgt
nach einem Punktesystem, und
zwar gilt vom 1. bis zum 10.Rang
eines jeden Teilwettbewerbes eine
fallende Punktezahl von 10 bis 1.
Sollte in der Endwertung bei den
3 erstplazierten Teams Punkte-
gleichheit auftreten, so entschei-
det die héhere Punktezahl des
Streichresultates (iber die
Platzierung. Sollte das nicht még-
lich sein, so enischeidet die ho-
here Summe der erflogenen

Punktezahlen aus den 3 gewerte-
ten Teilweltbewerben.

Die Schlussveranstaltung sollte
nach Méglichkeit alljghrlich in ei-
nem anderen Bundesland stattfin-
den. Bei dieser Gelegenheit liber-
reicht der Bundesfachreferent
RC-SL den Gewinnemn des Oster-
reich Pokals den Wanderpreis,
der ein Jahr im Besitz der Sieger
verbleibt. Danach wird er wieder
neu vergeben. Gewinnt ein Team
gleicher Zusammensetzung den
Osterreich Pokal insgesamt drei-
mal, so geht der Wanderpreis in
den Besitz der Sieger liber (gilt ab
1998). AuBerdem erhalten die drei
erstplatzierten Teams Pokal-
spenden, die in ihrem Besitz ver-
bleiben. Diese Ehrenpreise sind
vom Veranstalter des Schluss-
wettbewerbes zur Verfligung zu
stellen.

Die Veranstalter der Teilwettbe-
werbe werden aufgefordert, zur
Bewertung immer 5 Punkterichter
einzusetzen, um die héchste und
die niedrigste Wertung pro Flug-
figur streichen zu kénnen (siehe
MSO). Um den Heimvorteil etwas
zu mildern, dirfen nur 2 Punkte-
richter vom veranstaltenden Bun-
desland stammen, wéhrend die 3
anderen Punkterichter aus ande-
ren Bundesldndern eingeladen
werden miissen.

5) Statuten des 3-Linder-
Cup 2002 in der Klasse RC-IV

Mit 2 Wertungen:

normale Klasse RC-1V

und Einsteiger

RC-1IV = Segelflugmodelle bis 5
kg Gewicht und 5 m Spannweite
Einsteiger = Segelflugmodelle
mit einer max. Spannweite von
35m

Der 3-Lander-Cup in der Klasse
RC-1IV mit Einsteiger wird auch im
Jahr 2002 wieder ausgetragen. Er
besteht aus 3 Teilweitbewerben in
3 Bundesldandern und zwar,
Niederdsterreich: G.H6rmann Po-
kal in Statzendorf am

19. Mai 2002

Oberdsterreich: Hausruck Pokal
in Ottnang am

20. Juli 2002

Salzburg: Pongauer Pokal in
St.Johann/Pongau am
7.September 2002
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Veranstalter :

gleichzeitig Schlusswettbewerb.
Es kdénnen sich noch geringfiigi-
ge Terminverdnderungen erge-
ben, weshalb immer der offiziel-
len Terminkalender zu Rate zu
ziehen ist.

In die Gesamtwertung des 3-Léan-
der-Cup geht man mit 2
Teilergebnissen ein. Hat man alle
3 Teilwettbewerbe bestritten, s0
wird das schlechteste Ergebnis
gestrichen. Féllt eine Veranstal-
tung aus, ist kein Streichresultat
mehr méglich. Bei Teilnahme an
nur einem Teilwettbewerb scheint
man in der Gesamiwertung des 3-
Léander-Cups nicht auf.

Die eigeniliche Wertung erfolgt
nach einem Punktesystem und
zwargilt fir die normale Klasse
RC-1V vom 1. bis zum 20.Rang
eines jeden Teilwettbewerbes eine
fallende Punktezahl von 20 bis 1
und flir die Einsteigerklasse gilt fiir
den 1. bis 10.Rang der jeweiligen
Einsteigerwertung eine fallende
Punktezahl von 10 bis 1.

Solite in der Gesamtwertung. bei
den 3 Ersiplatzierten Punkte-
gleichheit auftreten, so entschei-
det die héhere Punktezahl des
Streichresultates  fur die
Platzierung. Sollte das nicht még-
lich sein, so entscheidet die ho-
here Summe der erflogenen
Punktezahlen aus den 2 gewerte-
ten Teilwettbewerben.

Beim Schlusswettbewerb in
St.Johann wird die Gesamtwer-
tung erstelit und die Sieger wer-
den mit Pokalspenden und Urkun-
den bedacht. Dabei wird auch der
Wanderpokal weitergegeben !

Erste Runde der Osterre:ch:schen AIRCOMBAT

Melsterschaft

Datum: 16.03.2002
MFC Siegendorf

Die Veranstalter werden angehal-
ten, von jugendlichen Teilneh-
mern bis 18 Jahren ein Nenngeld
von hdchstens 3.63 Euro einzu-
nehmen.

6)Semiscale Grof3segler 2002
(vorbilddhnliche Modelle von Se-
gelflugzeugen)

Auch in der Saison 2002 gibt die
semiscale GroBseglerszene wie-
der ein kréftiges Lebenszeichen
von sich. Der Kreis der Anhdnger
dieser Sparte des Modellfluges
wird immer gréf3er, sodass die
durchgefihrten Veranstaltungen
nun seit einiger Zeit auf hohem Ni-
veau durchgefiihrt werden. Aller-
dings braucht man sich als Neu-
einsteiger nicht zu firchten, denn
die Veranstaltungen werden in ei-
nem derart familidren Rahmen
abgehalten, dass man sich gleich
wohl fihlt. Es sind eigentlich mehr
Treffen von Gleichgesinniten, mit
denen viel geplaudert und gefach-
simpelt wird und wo man am Ran-
de dieser Veranslaltungen auch
einen Wettbewerb bestreitet. Die-
ser gliedert sich in 2 Kriterien,
ndmlich in eine Bau- und eine
Flugwertung. Und gerade der
Baubewertung hat man schon vor
geraumer Zeit den Schrecken ge-
nommen, denn es wird nur mehr
anhand einer mitgebrachten 3-
Seiten-Ansicht die Umriss-
genauigkeit Uberprift und in der
Folge der Gesamteindruck bewer-
tet. Die eigentliche Entscheidung
fallt dann bei den Flugdurch-
gdngen, wo neben einer
Verfahrenskurve und einer hori-
zontalen Acht auch eine typ-

| Dr. Ernst Héllebrand und Team

| Nahere Auskiinfte: Dr.Ernst Hollebrand 0664/2206638
| Anmeldung: von 08:30 bis 09:45 natiirlich VorOrt(Oder Online/Telefonisch)
| Start: ca. 10:00 Ende: ca. 16:00
| Startgebihr: 15 Euro
Ablauf Geflogen werden 3 Runden und das Finale

Mehr Informationen wie Anfahrtsplan und Anmeldung unter
s http.Ilwww.members.aon.at/alrcombat

‘fs.
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gerechte Wahlfigur zu absolvieren
ist. Ein vorbildgetreuer Landean-
flug mit anschlieBender weicher
Landung beendet dann den Fiug.
Wer sein semiscale Modell gut be-
herrscht, hat am Ende die Chan-
ce, ganz vorne mitzumischen.
Sollten Sie auf den Geschmack
gekommen sein, so schauen Sie
doch einfach einmal vorbei, am
besten gleich mit einem Modell.
Heuer werden (iber ganz Oster-
reich verstreut wieder 3 Wettbe-
werbe abgehalten, die sogar in
einer Cup-Wertung zusammen-
gefasst werden. Soliten auch Sie
Interesse an diesen Wettbewer-
ben finden, so fordern Sie bitte
bei den Veranstaltern eine Aus-
schreibung an.

18. und 19.Mai 2002 Worgl/Tirol
Kontaktadresse:

Werner Ehrenstrasser, Oberndorf
365, 6322 Kirchbichl

Tel.Nr.: 05332-73881

29. und 30.Juni 2002
Gunselsdorf/Niederdsterreich
Kontaktadresse: Peter Liiger,
Wattgasse 94/2/12-13, 1170
Wien

Tel.Nr.: 0664-1054687

7. und 8.September 2002
Eferding/Oberdsterreich
Kontaktadresse: Roland Fi-
scher, Friedhofstral3e 16, 4081
Hartkirchen

Tel.Nr.: 0664-4235087
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Zugelassene Frequenzen fiir Modellflug in Osterreich

Im Modellfliegermagazin des Osterreichischen Aero-Clubs sind in der Vergangenheit Berichte (iber die er-
laubten Frequenzen in Kurzkommentaren erschienen. Einige Berichte in auslédndischen Modellfachzeitschriften
haben auch tber dieses Thema berichtet und trugen dazu bei, die unterschiedlichen Frequenzen fiir Modell-
flug auf internationaler Ebene darzustellen. Auf Grund mehrerer Anfragen und fiir all jene Modellflieger in
Osterreich, die noch nicht genau tiber die freigegebenen Frequenzen Bescheid wissen, soll folgende Gesamt-
tbersicht als Orientierungshilfe dienen.

Frequenzen im 85 MHz Band ausschlieBich  fir Flugmodelle:

Frequenzteilbereich Kanal-Nr. Frequenzteilbereich Kanalnr.
35,000 260 35,110 71
35,010 61 35,120 72
35,020 62 35,130 73
35,030 63 35,140 74
35,040 64 35,150 75
35,050 65 35,160 76
35,060 66 35,170 77
35,070 67 35,180 78
35,080 68 35,190 79
35,090 69 35,200 80
35,100 70 35,210 281
35,220 282

Genehmigt durch BGBI. Il — Ausgegeben am 09. Oktober 1998 —Nr. 364/Seite 2603
Generelle Bewilligung: BGBI. Il Nr. 98/2001 idgF (neu)
BGBI. I Nr. 85/1998 idgf (all),

Nutzungsbedingungen und Bemerkungen:
Kanalabstand: 10 kHz; maximal: ERP 0,1 W:
CEPT-Empfehlung ERC/REC 70-03, Annex 8b u. 8a;
Funkschnittstelfen LD 010 (neu),
Zulassungsvorschrift FTV523 (alt)

Frequenzen im 40 MHz Band fiir Modelibau:

Frequenzteilbereich Kanal-Nr. Frequenzieilbereich Kanainr.
40,665 50 40,685 52
40,675 51 40,695 53

Genehmigt durch BGBI. I — Ausgegeben am 09. Oktober 1998 —Nr. 364/Seite 2607
Generelle Bewilligung: BGBI. Il Nr. 98/2001 idgF (neu) BGBI. Il Nr. 85/1998 idgF (alt),
Nutzungsbedingungen und Bemerkungen:

Kanalabstand: 10 kHz; maximal: ERP 0,1 W:

CEPT-Empfehlung ERC/REC 70-03, Annex 8b u. 8a;

Gemeinschaftsfrequenzen;

Funkschnittstellen LD 010 (neu),

Zulassungsvorschrift FTV523 (alt)

Wie schon berichtet ist das B-Band in Osterreich nicht zugelassen, trotzdem beniitzen einige Modellflug-
piloten dieses Frequenzband. Bei gréBeren Personen- und Sachschaden, die gerichtsanhédngig werden,
kann es zu gro3en Problemen mit der Versicherung kommen, da Sachverstandige vom Gericht beigezogen
werden kdnnen.

Nach wie vor kommt es zu Schadensféllen, die durch Doppeltfrequenzbelegung verursacht werden. Bevor
ein Pilot seinen Sender einschaltet, ist er verpflichtet (Sorgfaltspflicht) sich davon zu (iberzeugen, ob sein
Kanal bereits belegt ist. Auf Modellflugpléizen ist dies durch eine vorhandene Frequenztafel geregelt. Pro-
bleme gibt es vor allem beim Fliegen auBerhalb von Modellflugpldtzen z. B. beim Hangflug. Bitte achtet
darauf, dass alle sicherheitsrelevanten Regeln eingehalten werden!

Die Verwendung der erlaubten Frequenzen ist aus gesetzlichen und versicherungstechnischen Griinden
daher unbedingt einzuhalten.

Ing. Roland Dunger
Referat fiir Offentlichkeitsarbeit
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fips & Iricks

Regelbare Normal/Heading Locked-Umschaltung auf

der mc3030 vom Multiplex

Ich steuere seit 4 Jahren meine
Hubschrauber mit einerm mc3030-
Sender von Multiplex. Zwar weil3
ich, dal3 sich der Anteil der
Mutlipfex-Pifoten im Hubschrau-
ber-Sektor gering hélt, doch ist es
eine gute Anlage mit einer einfa-
chen Bedienung und durchdach-
tem Aufbau. Damit meine ich zum
' Beispiel, wie schnell eine Pitch-
Federung von einem zum ande-
ren Kniippel ummontiert ist, was
ich als Fluglehrer sehr oft brau-
che.
Seit der Einfiihrung der Heading
Locked-Kreisel stehen aber die
Multiplex-Piloten vor einem Pro-
blem: Wie kann ich auf einem
Proportional-Kanal den gesamten
Weg flr Normal- und umschalt-
bar auf Heading-Locked program-
mieren? Bisweilen hatte ich,nur
die eine Haélfte des Schiebers ge-
nutzt und mit einem Schalter den
Weg umgepolt. Das ist mir aber
nicht genug gewesen.
Nach vielen Hirnverbiegungen
und Gedankenakrobatik program-
mierte ich einen ZBV-Mixer. Hier
die Anleitung fir alle Multiplex-
Verfechter:
Mend 2 - Zuordnen - Geber - Ge-
ber ,E“ (z.B.) = ,Sonder-1“
Menti 2 - Zuordnen - ZBVMix -
ZBVMix1 wird gesteuert von:
1. Sonder-1, 2. Festwert, 3. Son-
der-1, 4. Festwert
Meni 2 - Zuordnen - Servo -
Servo Nr. 5 (z.B.) = ,ZBV-Mix1*
Menti 1 - Geber - Optionen - Ge-
ber ,E“ - Weg: 480% / 4100%,
Mitte: 0%, Festwert: Aus
Menti 1 - Servos - Weg/Rev - Servo :
1. Sonder-1: 4+50% /4 +50% auf S34d-
(z.B.)
2. Festwert: +50% auf S3d-
3. Sonder-1: 4 -50% / 4 -50% auf
534 4. Festwert: -50% auf 834
Mit derm Schalter S3 wird zwischen
Normal- und Heading Locked-Mo-
dus umgeschaltet, und mit dem
Geber E wird die Empfindlichkeit
von 10% bis 100% in beiden Modi
geregelt!
Die Wegbegrenzung im Menii Ge-
ber-Optionen auf 80% verhindert
ein auf 0%-stellen der Gyro-Emp-
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findlichkeit und kann beliebig
verdndert werden. Genauso

kann der obere Wert, hier auf (18}

100% belassen, auf z.B. 80%
gestellf werden, dann wird die
maximale Empfindiichkeit re-
duziert. Dadurch hat der Schie-
ber eine noch feinere Aufilé-
sung. Zum Beispiel: 450% /

a60% ergibt eine
Empfindlichkeitsverstellung |
von 25% bis 80%.

Als Geber kann zwar auch
.Gyro“ verwendet werden,
doch nur Muitiplex allein weif3,
warum dann die Weg-
begrenzung im Geber-Mend(i
nicht funktioniert. Daher neh-
me ich den ,Sonder-1"als Ge-
ber.

Fir alle, die wissen wollen,
was da programmiert wurde:
Mit einem Schalter werden |
zwei Wege umgeschalten,
zwischen normale Richtung
und Servo-Reverse. Dann |
werden die Servo-Wege auf
die Halfte reduziert (das sind
die +-50%). Weiters wird ein
Wert von 50% dazugernischt

(Festwert +-50%), wodurch " :

der Weg aus der Mitte lduft.

Im Prinzip ist dies eine Mitten- =3

verstellung auf einem Schal-
ter. Alles kiar?
Bei Fragen zu dieser Pro-

grammierung oder anderen | A g
.Problemen® auf Multiplex- |

Sendern im Bereich Hub-
schrauber kann man mich kon-
taktieren unter der eMail:
Fritzens @8ung.at.

Mit dieser Programmierung
wird wohl jeder Multiplex-Sen-
der ,aufgewertet"! ;
Viel SpafB3 beim ,Tlfteln”
wtinscht

Fritz Amtmann

Die Programmschritte



die fachreferenten berichten

Nachtrag zum Bericht (iber die Europameisterschaften
F3J 2001 in Holic/ Slowakei

Die Redaktion bedauert. Durch einen bedauerlichen Zwischenfall ist leider in der letzten Ausgabe ein

Teil des Berichtes veschwunden. Hier der Nachtrag.

Die Runde acht startet nach
der Mittagspause, der Wind hat
endgliltig auf Slidost gedreht und
damit wird die Waldkante im Nor-
den des Flugfeldes fiir die ther-
mischen Abldsungen interessant.
Alle Modelle finden sich spéte-
stens 1 Minute nach dem Start an
der Waldkante ein, die natiirlich
die besten Chancen fir die ther-
mischen Ablésungen bietet. Dann
wird in Aller Regel mitgekurbelt
bis an die Sichtgrenze. Durch die-
se relativ sichere Thermikquelle
etwa 300 Meter im Lee der Start-
linie arten die Starts der Spitzen-
piloten in kurze Beschleunigungs-
tests am Seil aus, mit rund 100
Metern Starthéhe geht’s dann
Richtung Waldkante. Walter und
ich fliegen voll, Wolfgang
verlandet — diesmal durch den
Gegenwind verschétzt - wieder
zu kurz; jetzt ist Wolfgangs Final-
teilnahme wirklich bedroht bis
unerreichbar — kommt woh! auf
das kommende Wetter an.

Die abendliche Runde 9 bringt
wieder gemischte Ergebnisse —
diesmal trifft der Fehiversuch wie-
der Walter, Wolfgang und ich blei-
ben ungeschoren. An diesem
Abend vor dem Finaltag entfélit
das Teammanagermeeting und so
bleibt diesmal Zeit fiir ein ausge-
zeichnetes Abendessen im Hotel
mit taktischer Besprechung: Fiir
das Erreichen des Finales brau-
che ich meine tausend Punkte,
das bedeutet Vollgas. Fiir Walter
und Wolfgang sind die Final-
chancen nur mehr gering — da
mlssten schon einige Total-
versager bei der Konkurrenz pas-
sieren. Das Team steht auf Rang
5 — nach vorn ist mit Glilick noch
ein Platz mdglich, nach hinten ist
alles noch viel knapper — Leistung
ist gefragter denn je.

Freitag, vierter Wettbewerbstag
und Finale

Wieder ist ein hertlicher Sommer-
tag angekiindigt, mit Temperatu-
ren bis 34 Grad und sliddstlichem

Wind. Unsere Frihstiickskurse
mit dem Hotelpersonal erklédren
wir fir gescheitert und halten uns
an den Kaffee aus Héupliks Feld-
kiiche.

Waller startet gleich in der ersten
Gruppe und gewinnt diese glatt.
Fir meinen Start in Gruppe drei
bin ich noch nicht schiiissig, wel-
ches Modell ich verwenden soll;
gerade jetzt wére eine Runde un-
ter 980 Punkten fatal fiir die Final-
teilnahme. Schlussendlich kata-
pultieren meine Laufer wieder den
Phénix in den Himmel. Nach ei-
ner Minute habe ich den Phdnix
noch immer nicht so recht in ei-
ner Ablésung untergebracht, aber
Wolfgang hat wieder den richtigen
Tipp parat — mit einem schwachen
Bart liberstehen wir die geforder-
ten zehn Minuten — die Landung
ist zwar keine Schdnheit und zwei
Meter vom Punkt, aber die Final-
teilnahme theoretisch méglich .
Wolfgang startet zuletzt und bin-
nen kurzester Zeit haben wir deut-
lich an Héhe zugelegt. Mit einer
Landung am Punkt gewinnt Wolf-
gang seine Gruppe.

Fiir das Team haben wir das Ma-
ximum aus der letzten Runde her-
ausgeholt, den 5. Platz woh! ab-
gesichert.

Mit Kaffee und Keksen (iberbriik-
ken wir die Zeit bis zur Bekannt-
gabe der Ergebnisse der Vorrun-
de. Steht mein Name (ber oder
unter dem ,magischen Strich”, der
die Finalteilnehmer vom Rest der
Welt trennt?

Eine Stunde spéter steht es fest:
Platz 12 und die Finalteilnahme
gerade noch geschalfft!
Wolfgang Zach findet sich auf
Platz 20, Walter Hauplik auf Platz
35, das Team auf dem akzepta-
blen 5. Rang.

Finale

Im Gegensatz zu den Vorrunden
werden statt 10 nunmehr 15 Mi-
nuten geflogen. Die Startstellen
werden in der Reihenfolge der
Vorrunde vergeben. Wir stehen

also an 12. Position, etwa 200m
von Punkt 1 entfernt. Der Stidost-
wind hat bis zum Nachmittag stark
aufgefrischt, sodass Herbert und
Wolfgang die 1,25er — Seile aus-
legen. Mit dem Startsignal
schiessen die zwdlf besten der
Vorrunde ihre Modelle in die Luft.
Nach fiinf Sekunden Schleppzeit
machen sich zwdlf Modelle auf
den Weg zur Waldkante im Lee.
Mit einer dort abgehende Blase
zieht das Feld weiter nach hinten
mit, bis nach rund sechs Minuten
des Versetzens mit dem Wind die
Sichtgrenze erreicht ist. Mit mei-
nem Phénix ist die Gegenwind-
strecke kein grosses Problem, bis
auf die altbekannten Unsichtbar-
keit. Wieder an der Waldkante
angelangt beginnt das Spiel von
Neuem, mit der ndchsten Ablé-
sung mitgehen bis zur Sichitgren-
ze — vorfliegen. Die CD der
Wettbewerbsleitung lauft wieder
einmal etwas zu langsam — aber
dennoch sitzt der Flieger die mi-
nimal notwendige halbe Sekunde
vor dem Ende der Zeit im Gras —
aber leider knapp mehr als einen
Meter entfernt, mit nur 95 Lande-
punkten.

5 Minuten Pause bis zum 2. Final-
durchgang.

Diesmal lduft die Sache etwas
selektiver. Das thermische Inter-
vall passt nicht zum Startzeitpunkt
und das Wegkurbeln macht mehr
Probleme als zuvor. Ich habe aber
keine wesentlichen Probleme da-
mit und liege nach 14:53,2 am
Punkt, wie es sich gehért. Im
Kampf um die letzten Héhenme-
ter kollidieren zwei Modelle,
Pazderka verliert dabei sein Mo-
dell Kolb landet mit einer schiech-
ten Zeit. Beide verzichten aber auf
einen Neustart, der ihnen durch
die Kollision zusttinde.
Finaldurchgang 3 verlduft ohne
Zwischenfalle nach dem bewéhr-
ten Schema ab. Meine Landung
ist leider wieder nicht die beste,
das kostet wohl wieder an die 6
Punktes.coui.
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Der schlechteste Finalist verliert in
dieser Runde gerade 18 Punkte
VoI 1000 .12

Ohne weitere Uberraschung ver-
lduft die letzte Runde des Finales
ab. Das dauernde Wegfliegen an
die Sichtgrenze strengt die Augen
schon ziemlich an, aber ich schaf-
fe einen perfekten Flug mit den
wichtigen 100 Landepunkten. Der
Zeitnehmer beweist wieder einmal
einen langsamen Finger beim
Start und einen offenbar sehr
schnellen bei der Landung und
irdgt schon zum dritten Mal eine
kirzere Zeit als von uns gestoppt
ein. Bei den heutigen Zeitab-
stdnden wird uns das dem Erfolg
nicht ndher bringen. Aber nach
einer Woche Wettbewerb ist viel-
leicht nach einem Finale doch der
ultimative Kampfgeist etwas ent-
schwunden? Im Hinterkopf er-
rechne ich meine Verlustpunkte in
den 4 Finalrunden minus dem
Streicher und schdtze mich auf
2995 von 3000 mdglichen — ein
Stockerlplatz??? .

Zurlck im Zelt.........

F 3J — Praxis
Die 10 Minuten Arbeitszeit wollen
nattrlich so gut wie moglich ge-
nutzt sein:
- Die Freigabe des Modells
erfolgt méglichst knapp nach dem
Startsignal, heute hat man den
Start schon mit einer Sekunde
Verspatung verschiafen.
- Die Zeit am Seil und vor der
Modellabgabe fehlt am Ende in
der erzielbaren Flugzeit; daher
werden die Starts immer schnel-
ler, derzeit gelten unter 5 Sekun-
den als schnell, tber 7 als lang-
sam.
- Flugleistungen sind vor Al-
lem in den Bereichen Sink-
geschwindigkeit, Gleitzahl und
Handling gefordert; fur Pilot und
Helfer sind Wetterkenntnis,
Modellbeherrschung, Sehvermo-
gen und Stressfestigkeit gefragt.
In der Praxis siegt nur die richtige
Mischung aus all diesen Faktoren.
Landepunkte sammeln:
Training und Modelleinstellung
sind hier das Um und Auf. Eine
ideale Landung findet heutzutage
wohl eine halbe Sekunde vor
Ende der Arbeitszeit statt — frii-

F 3J — Die Modelle

i Floater”: sind Modelle mit
langsamen Profilen, die so leicht
wie irgend mdglich gebaut wer-
den, oft auch in Rippenbauweise
mit Folienbespannung. Diese
Modelle werden bei nur schwach
windigem Wetter eingesetzt. Das
Auslegungsziel ist eine mdglichst
geringe Sinkgeschwindigkeit, was
zu geringen Fluggeschwindigkei-
ten fihrt. Geringer taktischer Ak-
tionsradius (Thermiksuche...)

2, F 3J- Modelle: mit Profilen
zwischen 2 und 3 % Woélbung, mit
3 bis 3,5 Metern Spannweite und
bis  zu  mittleren  Wind-
geschwindigkeiten einsetzbar.
Auslegungsziel ist eine geringe
Sinkgeschwindigkeit mit akzepta-
bler Gleitzahl im mittleren Ge-
schwindigkeitsbereich. Damit wird
auch taktisches Thermikfliegen
bis in mittlere Entfernungen mdg-
lich, mit Ballast auch ldngere
Gegenwindstrecken.

3. F 3B-Modelle: gehéren in
aller Regel zu den schnell profi-
lierten Modellen, Profilwélbungen
zwischen 1,5 und 2,3 %. Einsatz
ab mittleren Wind-

(Ende des Nachtrags) her kostet Flugzeit und spater  gaschwindigkeiten, Auslegungs-
kann Arger mit dem Landerichter  zjg| jst das beste Gleiten im miti-
bedeuten: er entscheidet, ob das  jeren Geschwindigkeitsbereich.
Modell vor dem akustischen  parays resultieren ausgezeichne-
Enc{srgna! den Boden erstmals te Allroundeigenschaften, die
berihrt hat oder danach (Null dann durch die héhere Sink-
Landepunkte far Spatiander). geschwindigkeit auch sehr gute
- Durcfvschq:tﬂ:ch wer den Flugtaktik und thermische Kennt-
von den Spitzenpiloten bei etwas  pjsse voraussetzen, insbesonde-
thermischen Wetter Flugzeiten g pej schwach thermischen Wet-
um 9:53 Minuten und 100 bis 95 tgrjagen,

Landepunkien erreicht. Im Finale
14:53 plus 95 oder 100.
Einzelwertung Teamwertung
1 PAZDERKAL. CZE 2999,0 1 CZE 26936.3
2 KOLBP GER 2996,8 .
3 KOHOUT J. CZE 2996,5 - 65’? ek
4 VALLANTR. GER 2995,3 SosgaRYIe L 260049
5 VAGNER M. CZE 29934 4 CRO 256639
6 HOI:'FMANN E AUT 29933 5 AUT 25279,0
7  ADAMEK J. SVK 29933 6 DEN 251734
8 KMOCH D. CRO 29932 A E o 25041,5
9 SZERI A. HUN 2980,7 8 HUN 24776.6
10 HINSCH K. GER 2980,4 5
11 LEEA GBR 2875,0 ’
12 BARTEK J. SVK 2798,9 10 g 212898

prop 1-2/2002

ren—




Liebe Helifreunde

Die Saison 2001 war mit Ausnah-
me der Saison 1988 bei der Sepp
Brennsteiner den dritten Platz bei
der WM in Bern belegen konnte,
die erfolgreichste Saison in der
Geschichte des dsterreichischen
RC-Heliflugsportes.

Wie bereits berichtet, konnte un-
ser Team bestehend aus Wolf-
gang Worgas, Andreas Kals und
Michael Ebener, knapp hinter den
Briten den ausgezeichneten vier-
ten Platz in der Mannschaftswer-
tung bei der Heli-WM in Munci/
USA erreichen.

Auch die Einzelplatzierungen wa-
ren ausgezeichnet und reihen un-
ser Team zu den Favoriten auf
einen ,Stockerlplatz® bei der EM
2002 in Pitesti/Ruménien. Das
Team f(ir die Europameisterschaft
2002 besteht aus folgenden Pilo-
ten:

Wolfgang Worgas

(Pilot/ Teammanager)

Andreas Kals

Bernhard Egger

Michael Ebner (Reservepilot)

In dieser Reihenfolge gewannen
diese Piloten auch den O-Pokal
2001.

Wolfgang Worgas bendtigt daher
nur mehr einen Saisonsieg und
der Wanderpokal geht in seinen
endgliltigen Besitz (ber.

Da im Jahr 2001, samt der Staats-
meisterschaft nur drei Wettbewer-
be durchgefiihrt werden konnten
und dies ja wirklich eindeutig zu
wenig ist, hat sich das Fachreferat
und insbesonders unser , Termin-
koordinator” Gunter VVoss bemUiht,
etwas fiir 2002 zu tun.

Also ich glaube fir heuer reicht
es, sechs O-Pokalbewerbe hatten
wir noch nie.

Hier die Heli-Termine 2002

28.04.

Helitreff des LSV St Joharnn

Gotifried Peter, Mehrigasse 24, 5600 St. Johann

29.04. -03.05.

F3C Trainingslager Gnas/Dietersdorf

John Egger Tel. +43 676 5253861

03.05.-04.05.

Punkterichterkurs F3C, F3C S und RC-HC/C

BFR M.Dittmayer Tel. +43 676 5501952

03.05.

BFR Sitzung 2002 ab 19.30 h am Flugplatz

BFR M.Dittmayer Tel. +43 676 5501952

25.05.-26.05.

John Egger Tel. +43 676 5253861

01.06.-02.06.

Das neue F3C Programm A und B
wurde bereits unter www.prop.at
veréffentlicht.
Figurenbeschreibung demndchst
in der neuen MSO oder direkt
beim Fachreferat.

Das Programm F3C-S bleibt un-
verandert. RC-HC/C wird erst bei
der BFR- Sitzung geédndert. Habt
lhr Antrédge, Vorschldge und/oder
sonstige Wiinsche zur BFR-Sit-
zung, so ersuche ich, diese schrift-
lich an mich oder den zustindi-
gen Landesfachreferenten F3C zu
senden.

feh wiinsche uns allen viel Erfolg
fur die kommende Saison und
hoffe auf rege Teilnahme an un-
seren Aktivitdten!

Manfred Dittmayer
BFR F3C

F3C Internat. Kyosho Alpen Adria Cup/ O-Pokal Radfeld/Osterreich

O-Pokal F3C, F3C-S, RC-HC/C Steinfeldpokal Mollram/NO

Friedrich Leeb, Wildgansgasse 18, 2620 Neunkirchen, Tel. 02635/66586

08.06.
15.06.-16.06.

4. Heli-Party der HFU in St Lorenzen )
RC-SH 70.Scale- Hubschrauberbewerb Linz/O0

Karl Heinz Pointner, Tel. 0732/608009

15.06.-16.06.

0-Pokal F3C, F3C-S, RC-HC/C Kirchschlag/W/NO

Promenade 8/B/6 2851 Krumbach Mobil: + 43(0)664 1636602
mailto: harald.kafka @aon.at www.umfc-kirchschlag.com

29.06.-30.06.

15.08.-24.08.

14.08-15.09.

15.09.

3. Graupner Heli-Cup Modellfiugplalz Hafen Linz

Karl Heinz Pointner, Tel. 0732/608009

28.09.-29.09.

O-pokal F3C, F3C-S, RC-HC/C 5.Steyrtalp.

Siegerehrung O-Pokal Grinburg/O0
Josef Kals, 07257/7400

0O-Pokal F3C, F3C-S, RC-HC/C Markgrafneusiedl/NO
1.MHC Austria, Uberfuhrstr. 35/33/5, 1210 Wien
F3C Europameisterschaft Pitesti/Ruménien

O-Pokal F3C, F3C-S, RC-HC/C Stegersbach/Bgl
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-3B- Staatsmelsterschaft Admont

Enc.i:h 1 it ts etwas Positives von
des FS8- Veianstaltungsszene zu
berichten. Neuer Platz, neuer Ver-
anstalter, neuer Termin!

Nun, gar so neu war alles zwar
nicht, hatten sich doch die riihri-
gen Piloten von der Union Eisen-
erz um einen Ersatz flir den
Bewerb in Kaindorf gekiimmert,
wo die Staatsmeisterschaft bisher
veranstaltet wurde. Schon im Vor-
Jjahr wurde ein offener Bewerb or-
ganisiert, der einige Kilometer
entfernt in einem Seitental statt-
gefunden hatte. Der Berichterstat-
ter war damals verhindert. Die
Teilnehmer berichteten von
schaurigen Leewirbeln. So hatte
Kurt Planitzer als Admonter sei-
ne Beziehungen spielen lassen
und eine Wiese vom Stift Admont
flir den Bewerb organisiert. Und
was fir eine! Von der StrafBe aus
nicht sichtbar, stand man nach
abenteuerlicher Durchquerung
des aufgeweichten Waldwegs vor
1,5 Quadratkilometern Gras- und
sonst nichts! Kein Baum, keine
Leitung, kein Haus, keine Stral3e,
kurzum keinerlei Einschrdankung
des Luftraums- und das mitten im
Ennstal! Allein daftir gebiihrt Kurt
in dickes Kompliment. Das war
aber nicht alles. Auch der Bewerb
selber lief perfekt ab. Keine ein-
zige Gruppe musste wegen
Funktiondrsfehlers wiederholt
werden- das hei3t was.An Piloten
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waren praktisch alle derzeit tdtigen
F3B- Piloten der Nation angereist.
Dabei zeigte sich ein weiterer Vor-
teil dieser location- alle hatten (un-
gefahr) gleich weit!

Rein zuféllig waren genau 24 Pi-
loten erschienen- die perfekte
Teilungszahl! fir den in Vierer-
gruppen abgehaltenen Strecken-
flug.

Naturgemds3 am starksten vertre-
ten ist die Steiermark, und da vor
allem die Piloten vom veranstal-
tenden Klub Union- Eisenerz.
Doch auch Franz Prasch ist nach
ldngerem wieder dabei. Die ldng-
ste Anreise hatten Glnter
Aichholzer und Uli Weber aus
Innsbruck. Wien ist durch die finf
Phénixler, Kdrnten und Oberdster-
reich dagegen nur durch die Ein-
zelkdmpfer Hans Rossmann und
Gerhard Flixeder vertreten. Salz-
burg stellt ein komplettes Team,
Niederdsterreich deren zwei mit
der Gruppe um Peter Hoffmann
sowie uns (Walter Hduplik, Fritz
Leeb und der Verfasser).

Das verwendete Fliegermaterial
ist recht vielféltig.

Hoffmann, Hirt und Bachler setz-
ten Peters PHONIX ein.

Das Phonix- Klubteam setzt ge-
schlossen auf die neue Vierer-
Ellipse, wie auch Hans
Rossmann.Aichholzer/ Weber
fliegen ihre Gemeinschaftspro-
duktion CHAMPION.

Gerhard Flixeder fliegt das fliigel-
mdBig gleiche Modell Royal-
Flash von Georg Kraus.

Die Eisenerzer haben
MASTERPIECES aus der Produk-
tion von Walter Reist aus der
Schweiz. Franz Prasch hat einen
Eigenbau mit modifiziertem
Ellipse 2- Fliigel mit.

Walter Hauplik und Fritz Leeb flie-
gen ihren SICKLE, den sie immer
besser in den Griff bekommen.
Einzelstiicke sind Bernhard J&-
gers EUROPHIA sowie die Eigen-
bauten von Alexander Plaikner
und dem Verfasser, letztere mit
dem bereits unmodern geworde-
nen Profil MH 32 bestlickt.
ProfilemdBBig dominieren eindeu-
tig die Quabeck- HQ/W- Kurven
in unterschiedlicher Dicke, mit ca.
2% Wilbung.

Bodo Gumpert macht den
Wettbewerbsleiter, als Jury ist
Manfred Lex im Einsatz.
Ziemlich pdnktlich wird nach ei-
ner kurzen Eréffnungsansprache
vom Admonter Vizeblirgermeister
mit Zeitflug begonnen.

Vor der Kulisse der Klosters
Frauenberg wird nach Westen
gestartet. Die tiefliegende
Wolkenbasis ist gerade hoch ge-
nug, um die Modelle noch zu se-
hen. Es trdgt ein wenig, genug, um
die 7 min zu schaffen.

Aus Grinden der Helfer-
verfligbarkeit wird mit Speed wei-




tergemacht. Der Ablauf ist flott, die
Speeds selber sind es weniger. ich
habe leider keine Liste mit den
Zeiten, wirklich schnell sind nur
Peter Hoffmann sowie Wolfgang
Hirt, der sich auf extrem enge und
knappe Wenden spezialisiert hat.
Nur Gerhard Flixeder kann mithal-
ten. Hermann Haas fliegt ein
Ringer! und bringt sich damit gleich
um alle Chancen.

\ !

Es folgen zwei Streckendurch-
génge, in denen trotz mider Rik-
kenwind- Hochstart mehrere Tau-
sender mit (iber 20 Stiick geflo-
gen werden.

Endergebnis: (24 Teifnehmer)
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Es kommt die Sonne durch. Trotz-
dem gibts eine halbe Stunde Mit-
tagspause, der eine weitere hal-
be Stunde mit dem allseits belieb-
ten Windenumbau wegen des auf-
kommenden Ostwinds folgt.

Der Nachmittag dauert ziemlich
lang. Wegen der schlechten Vor-
hersage wird bis in die Dunkelheit
geflogen. Fast sind drei Durch-
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Von links Peter Hoffmann, Wolfgang Hirt, Gerhard Flixeder Fotos: H. Deibi

génge kompleti, als gegen 19 h
Schluf3 ist.

Am Abend ist fur uns ein Saal im
Keller des exzellenten Admonter
Stiftskellers reserviert.

Piekfeines Essen, perfekte Bedie-
nung, stimmungsvolles Ambien-
te, und es sind fast alle gekom-
men. Ein typisches Flair der stei-
rischen Bewerbe also.
Neben dem allgemeinen Tratsch
wird noch ein LFR- Treffen abge-
halten, wo Peter Hoffmann anste-
hende Regeldnderungen prédsen-
tiert und einen kurzen Bericht von
der WM in Chrudim gibt.
Sonntag friih ist es trocken, doch
plnktlich beim Zusammenbau
beginnt es leise zu regnen. Es
werden trotzdem die fehlenden
Zeitfluggruppen geflogen, um den
driften Durchgang auf jeden Fall
fertigzumachen.Es geht dann
gleich weiter mit nochmals Zeilt-
flug als Beginn der vierten Run-
de. Vom Liezener Flugplatz wird
Wetterbesserung gemeldet, indes
wird der Regen stérker.
Nach einigen Gruppen wird
unterbrochen.Wir kénnen uns
endlich der Kantine und dem
Fachgesprédche widmen. Gegen
Mittag wird auch das langweilig
und es werden erste Stimmen flr
einen Abbruch laut. Gegen 13 h
ist es soweit.
Wir rdumen im strémenden Re-
gen weg. Um 14 Uhr ist die Sie-
gerehrung im Stiftskeller. Dort ist
allerdings kein Platz, weil um die-
se Zeit noch nicht mit unserem Er-
scheinen gerechnet wurde.
SchlieBlich finden wir ein Aus-
weichquartier, wo die Siegereh-
rung von Gerhard Niederhofer
sehr stilvoll organisiert wurde.
Sogar ein Blechbldsertrio um-
rahmt die Zeremonie.
Der neue Staatsmeister heif3t
Wolfgang Hirt! Er gewinnt vor sei-
nem Teamchef Peter Hoffmann
und Gerhard Flixeder. Robert Piss
nimmt den undankbaren vierten
Platz ein. Auch die Team-
wertung gewinnen  Hirt,
Hoffmann und Bachler; Phonix

Platz Name Verein Land Punkte 1 mit Piss, Scheda und Michl
1 Wolfgang Hirt MSFC Neostadia NO 8833,1  werden Zweite, wir machen den
2  Peter Hoffmann MFC Wr. Neust. NO 8778,8 ertrdumten dritten Platz ganz
3  Gerhard Flixeder Quax Linz (0]0] 8771,2  knapp vor den Eisenerzem.

4  Robert Piss MFC Phénix w 8627,3 Gegen 16 Uhr endet der Ab-
5  Wolfgang Scheda MFC Phénix w 8618,1  schluB eines rundum gelunge-
6  Glnter Aichholzer TMC Innsbruck T 8605,2  nen Wettbewerbs.
7  Franz Prasch OMV Steiermark St 8465,9  Nur das Wetter mul3 néchstes
8  Harald Mich! MFC Phonix W 8428,5  Mal besser sein.
9  Herbert Bachler MSK Schwarzatal NO 8337,7
10  Hermann Haas Union Eisenerz St 8256,4 Herbert Deibl
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4. Hohe Wand- Pokal F3F
16. September 2001

NWI , LM Niederésterreich und Wien, Teilbewerb der AUFWIND- Eurotour

Morgenstimmung tiber der Hohen Wand. ‘éeﬂogen

PR e TSR T T

wn'd etwa am linken Bﬂdrand

Zu unserem schon etablierten Wettbewerb waren 42 Nennungen eingegangen, was
auf einen neuen Teilnehmerrekord hoffen lieB. Es bleiben immer einige aus, diesmal
sind aber trotz des vorhergesagten Schlechtwetters 35 Piloten erschienen, mehr als
je zuvor. Dabei hat sicherlich auch die bedauerliche Tatsache eine Rolle gespielt, daf3
heuer der traditionelle ‘Wettbewerb auf dem Stuhleck nicht statigefunden hat, wo-
durch die Veranstalterszene in dieser Klasse bei uns einen Tiefstand erreicht hat.

Das vorhergesagte Schlechtwetter
blieb wie durch ein Wunder in den
Bergen hédngen, sodal3 wir den an-
gereisten Piloten vier reguldre
Durchgédnge bieten konnten. Es
war wie im Vorjahr Westwind mit
etwa 5m/s, also muBte in der Lee-
walze geflogen werden. Das mach-
te wie Ublich keine Probleme. Dai3
es sich dabei um keinen ,richtigen®
F3F- Bewerb nach Meinung des
sonst von mir sehr geschétzten
BFR Kurt Planitzer (und einiger
anderer) handelt, 148t sich lbri-
gens nach dem geltenden Regel-
werk nicht erhdrten (prop 2/97).
Das nur nebenbei.

Erschienen sind praktisch alle
Spitzenpiloten. Sogar die Ober-
dsterreicher sind trotz strémen-
derm Regen angereist.

Aus Tschechien und der Slowakei
kamen je ein Teilnehmer, dadurch
war auch der internationale Sta-
tus erfiillt. Herausgewertet wurden
wieder die Landesmeisterschaften
von Niederdsterreich und Wien,
letztere unter Patronanz des HSV
Stetten.

Klubintern sehr erfreulich war die
Teilnahme des zwélfidhrigen Da-
niel Nagl, der mit einem alten
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Modell von Oskar Tuma eine fei-
ne Leistung bot und einige Senio-
ren abhéngte.

Nach dem Hinauftransport der
Modelle geht es fast piinktlich um
10.15 los.

Peter Hoffmann ruiniert mit ei-
nem prézisen Flug allen gleich
die Punkte mit 40,70 s. Die an-
deren machen noch Sicherheils-
flige. Gerhard Flixeder ist mit
44.30 am ndchsten dran, dann
werden die Abstdnde knapp.
Soweit alles klar. Arger gibt es
jedoch damit, dal3 einige Piloten
fiir unerlaubtes Uberfliegen der
Sicherheitszone (= Bereich, in
dem sich die Leute aufhalten)
wdhrend des Wertungsfluges
Strafpunkte aufgebrummt be-
kommen. Trotz mehrmaliger Er-
kldrungen durch Wettbewerbs-
feiter Erich Petscher kann das
Problem bis zum Schiuf3 nicht
vollig ausgerdumt werden. Es
ruhrt wohl daher, daf3 die Per-
spektive des Piloten einfach eine
andere ist als die der Funktionda-
re, sowohl buchstéblich als auch
im dbertragenen Sinn.

Der zweite Durchgang geht wie-
der an Peter Hoffmann, doch die

anderen sind schon warmgeflogen,
die Abstédnde werden knapper. Ger-
hard Flixeder ist nur noch flinf Hun-
dertstel zuriick.

Den dritten DG gewinnt (berra-
schend Walter Hauplik .

Im vierten und letzten Durchgang
wird die magische 40s- Grenze
zweimal unterboten, Gerald Zaun-
er macht den Tausender mit 38, 18.
Gegen 16 h ist alles vorbei, ohne
einen Tropfen Regen!

Die Veranstaltung endet ohne Un-
fall oder Modelischaden , und das
ist das Wichtigste. Auch Willi
Vesely kann seine in den Wald
gefallene SAGITTA unbeschédigt
bergen.

Die Auswertung durch Karl
Bednarik und Christian Pichler geht
gewohnt schnell.

Neuerdings dauert auch die Druk-
kerei keine Ewigkeit. Schon gegen
17 h ist Siegerehrung. Zuerst gibts
Pokale fiir die Niederdsterreich-
Landesmeisterschaft, die Peter
Hoffmann kiar gewinnt, Zweiter
wird Fritz Leeb, dritter der Bericht-
erstatter. Uberraschung bei der Lm
der Wiener: Der Favorit Gerhard
Buresch wird ndmlich von Horst



Die Pokale fiir NWI und NO- Lm. In der Mitte der Pokal fiir den Gesamisieger.

Fotos : Kurt Birnbauer.

Chwatal auf den zweiten Platz ver-
wiesen, Dritter wird Paul
Ostermaier.

Die Gesamtwertung gewinnt wieder
einmal Peter Hoffmann und be-
kommt daftir einen von unserem
Kiubmitglied Erwin Pilsinger gebat-
ten Pokal, bestehend aus einem
kleinen Metallfieger lber einemn
Felsstein, der die Hohe Wand sym-
bolisiert.

Der zweite Platz geht an Gerhard
Flixeder, der zum ersten Mal da-
bei ist, Dritter wird Hermann Haas.
Bei den Modellen fallt die unge-
brochene Konkurrenzfahigkeit der
ELLIPSE 2 auf. Gewonnen hat
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zwar Peter mit seinem PHONIX-
Eigenbau mit HQ-Profil, aber Platz
2 und 3 gingen an die Konstrukti-
on von Jaro Mdiller. Auch Fritz Leeb
und Walter Hauplik sind damit an-
getreten und konnten sich damit
deutlich besser platzieren als im
Vorjahr.

Vaclav Voitisek hatte seine Neu-
konstruktion ,NEW STING" mit,
die héllisch gut geht.

Die Auslegung ist deutlich mehr
in Richtung F3B, mit 3m Spann-
weite und modifiziertem Habe-
Profil HN- 354.

Bernhard Pomberger erreich-

fe den undankbaren vierten

Platz mit einem WIZARD.
Der fiinfte Platz von Gerald Zaun-
er war der beste eines ,normalen”
STING mit 2.8m Spannweite. Im
Vorjahr der letzte Schrei, scheint
dieses Modell wieder ein wenig aus
der Mode zu kommen.
Uber die verwendete Ballastierung
hullt sich der Pilot, der auf sich
hélt, in Schweigen. Einige ,,Hebe-
proben”deuteten eher auf sparsa-
me Beladung hin.
Bei den Fernsteuerungen ist
Graupner MC-24 fast Standard.
Futaba FC 28 und Multiplex 4000
werden seltener eingesetzt.

Herbert Deibl
Ergebnisse Hohe Wand - Pokal NWI(35 Teilnehmer):
Platz Name MFC Land Punkte
1 Peter Hoffmann Wr. Neustadt NO 2975
o Gerhard Flixeder Quax Linz 00 2898
3 Hermann Haas Union Eisenerz St 2839
4 Bernhard Pomberger Miirzzuschlag St 2773
5 Gerald Zauner Quax Linz 00 2723
6 Wolfgang Fallmann Union Eisenerz St 2694
7 Gerhard Steiner Union Eisenerz St 2693
8 Fritz Leeb MSK Schwarzatal NO 2681
9 Vaclav Voitisek LMK Lytomisl CZE 2675
10 Manfred Oberleitner Meggenhofen 00 2669
Landesmeisterschaft Niederdsterreich (12 Teilnehmer):
1 Peter Hoffmann Wr. Neustadt 2975
2 Fritz Leeb MSK Schwarzatal 2819
3 Herbert Deibl Weikersdorf 2801
4 Walter Hauplik Neostadia 2729
5 Helmut Gronau Concord 2551
Landesmeisterschaft Wien (6 Teilnehmer) :
1 Horst Chwatal 1. HMS Stetten 2980
2 Gerhard Buresch Falke 2875
3 Paul Ostermayer Phonix 2655
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1.Elektro wasserfllegertreffen

auf dem Grundisee im
steirischen
Salzkammergut!

Am 9.und 10. Juni des vergan-
genen Jahres fand auf dem im
steirischen Salzkammergut ge-
legenen Grundisee das erste
in Osterreich bekannte Wasser-
flieger-treffen fiir elektrisch an-
getriebene Flugmodelle statt!

Fiir den neu gegriindeten Elektro-
fliegerclub, kurz IGE-Salzkam-
mergut genannt, stellte sich die
Frage nach einer Veranstaltung,
die es in Osterreich noch nicht gibt
oder gegeben hat. Da sich in den
Clubreihen einige Wasserflugan-
hanger befanden und sich der
Club direkt in der steirischen
Seenregion befindet, war der Ge-
danke ein Wasserfliegertreffen zu
veranstalten nicht grundlegend
falsch und es wurde eifrig zur Tat
geschritten.

Als Termin wurde, nach Abspra-
che mit der Gemeinde Grundisee,
die sich dankenwerter Weise so-
fort bereit erklédirte das notwendi-
ge Geldnde kostenlos zur Verfi-
gung zustellen, das Wochenende
vom 9. auf den 10. Juni gewéhit!
Zahlreiche Kundmachungen in
diversen Fachzeitschriften und im
PROP — danke Manfred — verbrei-
teten sich rasch und schon nach
geraumer Zeit waren Anfragen
aus der Schweiz, Deutschland,
Osterreich und sogar aus Italien
bei uns eingetroffen.

Die Vorbereitungen gingen zligig
voran und so stand einer gelun-
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genen Veranstaltung fast nichts
mehr im Wege.

Ja, aber nur fast! Denn Schlecht-
welter Regen Sturm und Schnee-
fall bis auf 1000m herunter, wa-
ren die Wetterprognosen flir das
Veranstaltungswochenende und
so sahen wir unserer Premiere mit
gemischten Geflihlen entgegen.
Als aber schon am Freitag die er-
sten Teilnehmer aus Friedrichsha-
fen und dem Raum Mdnchen ein-
getroffen sind war es eigentlich
klar, dal3 diese Veranstaltung
stattfinden wird.

Begann der Samstag Morgen
noch mit leichtem Nieselregen,
wurde das Wetter zusehends bes-
ser und man konnte sich es nicht
besser wiinschen, es war das gan-
ze Wochende beinahe Windstille
und nur, aber wirklich nur dort wo
unsere Veranstaltung abgehalten
wurde, regnete es nicht!??

Den zahlireich anrufenden Modell-
fliegern konnten wir nur diese un-
glaubliche Information geben,
aber mit dem Zusatz, daf3 wir nicht
sagen kénnen, wie lange die Wet-
terfage noch aushélt.

Nix desto Trotz hat sich eine klei-
ne, ca. 20 Piloten starke Truppe
eingefunden und ein Wochenen-
de Wasserflug vom feinsten ge-
zeigt. Besucher wie auch das ort-
liche Fernsehteam vom ORF wa-
ren sichtlicht beeindruckt die Viel-
zahl der gezeigten Modelle im
Flug bewundern zu kénnen.
Modelle von 60cm bis hinauf

zu 285cm und 48 Zellen konnten
den Besuchern vorgeftihit werden.

Der glatte Wasserspiegel ermdg-
lichte sogar die Vorflihrung von
voll funktionsfdhigen Schiffsmo-
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Piper von Rolf Breitinger aus
Friedrichshafen

dellen, die unser Freund Karl See-
taler mit seinem Sohn in der Mit-
tagspause am Sonntag gekonnt
vorgefihrt hat.

Besonders gelungen und von den
zahlreich erschienenen Besu-
chern mit krdftigem Applaus be-
lohnt, wurden die Formationsfliiige




unserer Pipers von Rainhard Loff-
ler und Rolf Breitinger.

Wir selbst waren (iberrascht, wel-
che Vielfalt an Modellen mit an
den steirischen Grundisee ge-
bracht wurden und man mége es
mir verzeihen, wenn ich nicht alle
Modelle aufzdhle, sondern nur auf
die Fotos verweise, aber einen
wahren Leckerbissen hatten wir
hier bei uns den ich ihnen nur,
empfehlen kann - eine Stubenfiie-
ge mit Schwimmer, diese Stuben-
fliege zeigte beeindruckende
Starts und Landemandéver, bei de-
nen wir nur so schauten. Natr-
lich ist so etwas nur ftr nix Wind
und weniger, aber die gezeigten
Fliige begeisterten alle anwesen-
den Piloten und Zuschauer.

Es war ein Treffen bei dem es
nicht nur auf Super Modelle an-
gekommen ist, sondern wo der
freundschaftliche Gedanke und
der Informationsautausch liber
dies doch sehr verzwickte Sparte
des Modellfugs stets im Vorder-
grund gestanden haben — danke
Ralf fir die zahireichen Tips, bei
unseren zuklnftigen Modelle
werden wir diese schon beriick-
sichtigen.

Verniinftige Piloten und eine gute
Vorplanung haben gezeigt, daB
eine Modellflugveranstaltung, die
nicht auf nur auf Profit ausgerich-
tet ist, sowohl fiir den Teilnehmen-
den Piloten als auch flir den Ver-
anstalter ein gentssliches Wo-
chenende bedeuten kann. An die-
ser Stelle méchten wir uns auch
beim Gasthof ,Rostiger Anker*
bedanken, der uns mit der Piloten-
verpflegung kostenlos unterstiitzt
hat.

Nach einem letztendlich doch
recht tollen  Wasserflug-
wochenende wurde abschlieBend
festgestellt, dal3 es ein Elektro-
wasserfliegertreffen 2002 geben
solite.

Dies ist auch der Grund, warum
dieser Bericht erst jetzt im Prop
erscheint!

Dieser Bericht soll all jenen einen
Gusto auf's Wasserfliegen ma-
chen, die sich fiir die Saison 2002
noch kein neues Modell ausge-
sucht haben, oder noch nie bei
einem Wasserfliegertreffen dabei
gewesen sind, obwohl ein Modell

e T — -

Natiirlich gabs auch das fiir solche Veranstaltungen so wichtige

Rettungsboot Fotos: Kschnithofer

b g, e BT

Wing Pbrter mit Doppelleitwerk

\

Stubenfliege mir Schwimmer

mit Schwimmern schon langer ge-
plant wére.

Karl Schnitzhofer

SR

Als Termin steht das Wochenen-
de 8.9. Juni 2002 fest!
Infos unter 0664 17 65 329

E-Mail
karl.schnitzhofer@utanet.at
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RC-E7 Wettbewerb.n
Murzzuschlag._ ;

Nach mehreren Jahren
Wettbewerbspause stieg der 1.
FMC- Miirzzuschlag wieder in die
Elektroflugszene ein. Zum ,Ein-
tuben“ wurde beim Flugplatz
.Koasawiese® ein RC-E7
Elektroflugbewerb (nat. Bewerb
und LM) durchgefhrt.

Bevor auf das Wettbewerbs-
geschehen eingegangen wird,
noch kurz das Wesentlichste liber
das RC-E7-Programm. Die
Gesamiflugzeit betrédgt 15 Minu-
ten. Der Motor kann beliebig oft
ein-und ausgeschaltet werden.
Der Wertungsflug wird mit einer
Ziellandung beendet. Man muss
versuchen, so nahe wie mdglich
innerhalb des 30 m-Kreises zu
einem Landepunkt (Kreis-
mittelpunkt) heranzulanden. Von
diesem Punkt aus wird die Entfer-
nung zur Rumpfspitze des Seg-
lers gemessen und mit Punkten
bewertet. Da als Messpunkt die
Rumpfspitze des Seglers nach
Stillstand gilt, hei3t es beim Lan-
den auch auf die Rutschphase des
Seglers nach dem Aufsetzen ach-
ten. Da kann es oft tiberraschend
lange, vom Grasboden abhangi-
ge Rutschphasen geben. Insge-
samt gesehen ist dieses Pro-
gramm fiir jeden E-Seglerpiloten
zu fliegen. Vom Balsa- bis zum
Voll-GfK-Segler ist alles einsetz-
bar, jedoch sind max. 7 Zellen,
GréBe SUB-C zugelassen. Nun
zum Wettbewerb selbst.
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Acht Piloten, davon zwei ,Ausldn-
der” aus Wien und Niederdster-
reich, fanden den Weg nach
Miirzzuschlag. Die Wettbewerbs-
leitung lag in den bewéhr-
ten Handen von Maria
Schiffer. Organisations-
leiter und Obmann des 1.
FMC Miirzzuschlag EI-
mar Zafosnik hatte alles
bestens vorbereitet und
auch schénes Wetter be-
stellt. Leider hatte er ver-
gessen, die Wind-
maschine abzustellen.
Den ganzen Tag (ber
wehte ein kraftiger Wind,
die Landungen gestalte-
ten sich bei diesem boi-
gen Wind sehr schwierig,
krdftiges Rihren am
Kniippel war gefragt. |
Zeitweise war es so ther-
misch, dass man mit we-
nig Motorlaufzeit das
ganze Programm ausflie-
gen konnte.

Im zweiten Durchgang |
jedoch war ,Saufen”
(nicht bei der Kantine!)
angesagt. Was es vorher
aufwdrts ging, ging es
hier nur abwérts. Manch-
einer wiinschte sich einen
5 Ah Akku an Bord zu
haben. Es waren hier fast
alle Streichresultate angesiedelt.
Gottfried Schiffer rihrte am mei-
sten an den Knippeln und wurde

Gottfried Schiffer konzentriert sich auf den
néchsten Start und schniiffelt nach Thermik.

verdienter Sieger und steirischer
Landesmeister in der Klasse RC-
E7. Auf den Plédtzen folgten A.
Schuller, M. Hoff, E. Heibl, H.

Stadlbauer und T. del Medico. Den
nationalen Bewerb gewann auch
Schiffer, gefolgt von Wachtler,




Schuller, Hoff, Heibl, Kolb,
Stadlbauer und del Medico.

Was wurde so an Seglern geflo-
gen?

Uberwiegend waren Voll-GfK Seg-
ler eingesetzt, welche friher als
10-Zellen-Segler Verwendung
fanden, zB. Spiro, Avionic, Sum-
mit-plus. Kolb Peter flog sogar
seine F5F-Wettbewerbsmaschine
“Lorena” statt mit 10 Zellen ein-
fach mit 7 Zellen. Aber auch
~Holzfliigler” bewéhrten sich gut,
zB. Mefisto, Thermikstar spezial,
Peaceflyer. -
Die Segler wurden gréBtenteils d

durch biirstenlose Motoren ange- : : s L .
trieben, wie Mega, Plettenberg,
Aveox, Lehner, Kontronik. Ge-

sichtet wurde eine direktan-  pje sieger der LM RCE? v.l.n.r. Obmann Zafosnik, 2.Schuller, 1.
getriebene Luftschraube, alle an-  gehiffer, 3. Hoff und die Wettbewerbsleiterin Fotos: H.Stadelbauer
deren Antriebe wiesen ein Getrie-

be zwischen 3:1 und 5:1 auf.

Der RC-E7 Bewerb lief ohne Pro-
bleme ab, Maria hatte alles in fe-
ster Hand. Den Damen in der Ku-
che, den Zeitnehmern und Helfern
wird herzlich gedankt. Vieﬂé;:ght
gibt es 2002 ein Wiedersehen in
Mirzzuschlag. Ein 10-Zellen F5F
und ein RC-E7-Wettbewerb sind
geplant.

Dipl.-ing.
Heimo Stadibauer
1. FMC-Miirzzuschlag

Die Wettbewerbsleiterin Maria Schiffer mit
Vereinsobmann Elmar Zafosnik

Und hier der Rest unserer Seglerfamilie...
01 20008 4 215m
01 970 DG 100 {2 >

20 m

' (Rippenfligel) - 3,20 m

01 0410 Ko’ Beilfertiglliel] 3,20 m

01 2020 Fox MDM T 3,75 m

01 2030 Asw 27 4,00m

01 2200 Discus D2 4,00 m

i _ 01 1980 DG 300 415m

D-86874 Mattsies - Telefon 08268-713 '"-‘ 01 0681 ASK 21 420 m
Lausangerweg 3 - Telefax 08268-715 Ko 01 0620 Ka 6e 420m 64423¢
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F4C-EM 2001 in Wloclawek/Polen,
4 - 1 1.August 2001

Aus der Sicht eines Piloten

Als die Entscheidung der FAI die
EM von Spanien (im Rahmen der
World Air Games) nach Polen zu
verlegen, gefallen war, verzichte-
ten meine beiden Teamkollegen
auf die EMTeilnahme.

So bin ich als einziger Vertreter
Osterreichs, mit meinem Team-
manager Otto Schuch die Strek-
ke von 730 km nach Wloclawek
in Polen gefahren. Am Ziel ange-
kommen, bereitete man uns einen
sehr freundlichen Empfang (alle
Formalitdten wurden in kirzester
Zeit erledigt, das uns nach der
neun Stunden dauernder Fahrt
sehr gelegen kam).

Die EM wurde innerhalb eines
Sportflugplatzes auf eigens fiir die
Veranstaltung asphaltierten Pisten
abgehalten (in V-Form angelegt,
Jje 100 m lang).

Am Samstag wurde die EM offizi-
ell mit einem beeindruckenden
Programm eréffnet (Rettungs-
und Militdr-Hubschrauber, Fall-
schirmspringer und, was mich be-
sonders erfreute, eine Kunstflug-
staffel mit zwei Zlin 526 AFS -
zum Verwechseln dhnlich meiner
Zlin 526 AFS - und einer
doppelsitzigen 526 F).

Der Start der EM erfolgte dann am
ndchsten Tag mit Trainingsflligen
(30 Min. pro Teilnehmer) - leider
bei Regen, weshalb nicht alle Pi-
loten ihre zugewiesene Trainings-
zeit nutzen konnten. Kurz vor mei-
nem Termin lockerten die Wolken
auf und in allerletzter Minute
konnte ich noch mein Flugzeug ftir
den Wettbewerb testen und ein-
stellen.

Am Abend erfolgte dann unter den
Teammanagern die Auslosung der
Startnummern: Ofto Schuch be-
kam die Nr. 6 fiir Osterreich (es
nahmen 13 Nationen an der EM
teil, wobei diesmal fiinf Piloten pro
Land zugelassen wurden).

Der folgende Montag sollte dann
mit dem 1.Durchgang beginnen.
Nach anfdnglichem und ruhigem
Wetter, sollte ich zur Mittagszeit
meinen ersten Wertungsflug ab-
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solvieren, wobei leider
dann der Wind zu-
nahm (zeitweise biszu
7-10m/s).

Am Abend erfolgte
meine Baubewert-
ung, die mir inklusive
Flug, den 10.Platz
einbrachte.

Im folgenden konnte
ich mich dank eines
ausgezeichneten
2.Fluges (zweithdch-
ste Bewertung) auf 5
den 7.Platz steigern. — = 9
Der dritte Durchgang il A
brachte keine weitere Adam Jaskiel und Otto Schuch.
Ra ngve rbes serung. Fotos: A. Jaskiel
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Ich flog eine Zlin 526 AFS (MaBsta 1:4,6)mit einem O.
120-Viertakter und einer 16x10 APC Luftschraube.

2000) - und anschlieBendem Ban-
kett, machten wir uns am ndch-
sten Tag auf die Heimreise.

Es gewann P.Fencl (CZ) vor
G Rutten (NL) und P.Tax (CZ).
Sehr beeindruckt haben mich die
Fesselflieger mit ihren nahezu
perfekten Modellen.

Nach einer tollen Abschlussfeier
mit Vergabe von Diplomen und
Pokalen (nicht nur fir die Ersten
der Teamwertung) - da kdnnen
sich die Schweizer eine groBe
Scheibe abschneiden (F4C WM

Adam Jaskiel



The Jets are back!

Zurtick von der 4. Jet-WM in Thailand — wieder alles
ausgepackt — vom 13 Stunden-Flug erholt — den
Temperaturschock ausgeglichen — Zeit fiir eine kleine
Retrospektive und einen groBen Blick nach vorne....

Das Restuimee des Mannschafts-
fahrers der dsterreichischen
Mannschaft bei der 4. Jet-WM
2001 in Pattaya/Thailand

Ein 3. Platz in der Mannschafts-
wertung dank der sehr beachtli-
chen Leistungen unserer Pifoten
in der Einzelwertung ist schon
ein Ergebnis, das sich sehen
1aBt. Unser Tearn bestehend aus
Manfred Eberhard (Saab Draken
OE35), Peter Hausl (Panther
F9F), Peter Koppendorfer (L39
Albatros), Peter Mayer (HA (ME)
200D), Edi Morbitzer (A10) hat
es durch diese Platzierung ge-
schafft, die positive Entwickiung
der Jet-Szene in Osterreich auch
im Wettbewerb auf internationa-
ler Ebene zu beweisen. Herzli-
che Gratulation an Euch Team-
Piloten!

Wer sich die Miihe macht und
die Leistungsdichte des vorde-
ren Drittels der Platzierungen bei
der 4. Jet WM analysiert (60 teil-
nehmende Piloten), wird rasch
erkennen, daf3 es sich hier nur
mehr um Nuancen handelt, die
{iber mehrere Pldtze weiter vor-
ne oder hinten in der Einzelwer-
tung entscheiden. lllustriert wird
diese knappe Punkteverteilung

~

Die ésterreichische Méﬁfvééhaft in dér;fﬁzieﬂen Teambékléi&ung- der 4. JeM 2001 in Thailand.

teilweise anhand nachstehenden
Tabellen.

Individual Class
1.Stephan Viiker (D)
2.Ginther Sedimeier (D)
3.Reto Senn (CH)

7. Peter Koppendorfer (AUT)
17. Manfred Eberhard (AUT)
25. Peter Hausl (AUT)
30. Peter Mayer (AUT)
Edi Morbitzer (AUT)

Open Class

Franz Walti (CH) 2526
John Tappin (ENG) 2516
Alex Lau (China) 2448

Nationenwertung
1. Deutschiand

2. Schweiz

3. Osterreich

4. England

5. ltalien

Erkldrung: ,Individual Class*
heif3t, dai der Pilot auch der Er-
bauer des Modells ist; Open
Class heil3t, daf3 das Modell im
Wettbewerb nicht von seinem

Techn. Ausfall

jefcorner

T

Erbauer pilotiert wird. Die maximal
erreichbare Punkteanzahl ist 3000,
wobei 1500 Punkte in der
Bauwertung und 1500
Punkte in der Flug-

2681 wertung erreicht wer-
2568  den kénnen.

2544 Dass dieser positive
2469 Trend der Wettkampf-
2326 ergebnisse (7. Platz in
2201 der Nationenwertung in
1872 Neu-Ulm 1995, 7. Platz

in der Nationenwertung
1997 in England, 4. Platz
in der Nationenwertung in Zeltweg
1999) realisierbar war, ist mei-
ner Meinung nach auf mehrere
Faktoren zurlickzufihren:
Erstens auf sehr zielorientierte
Kaderpiloten, die u.a. einen gro-
Ben Bauaufwand nicht scheuen,
um ein konkurrenzfdhiges Mo-
dell zu konstruieren und zu bau-
en. (Dass die Piloten auf so man-
che mehr als gewiefte Berater
mit einem sehr grof3en Erfah-
rungsschaiz zurlickgreifen kén-
nen, ist dabei ein nicht zu unter-
schétzender Faktor.)
Zweitens auf ein vitales industriel-
les Umfeld, welches den Jet-
Modellsport in Osterreich unter-
sitzt (meine hier dargelegten Er-
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fahrungen beschrénken sich aus-
schlieBlich auf die Sparte ,Jet").
Dazu zdhlen fir mich Osterreichi-
sche und deutsche Firmen, die
unseren Kader in materieller Wei-
se als auch in bezug auf High-End
Modellbauprodukte versorgt ha-
ben. Namhaft méchte ich hier un-
sere Hauptsponsoren erwédhnen
und lhnen meinen ausdrticklichen
Dank fiir Ihre Unterstiitzung aus-
sprechen. Unsere Sponsoren
der 4. Jet-WM in Thailand wa-
ren

Firma Modellsport
Schweighofer

Firma

MTH (Modelltechnik Héausl)
Firma Orbit Elekfronik
und unser JETpower.at

Betreffend Modellsport
Schweighofer ist anzumerken,
daf3 es in diesem Fachgeschaft
schon seit Jahren mdglich war
und auch nach wie vor ist, ein
sehr umfangreiches Sortiment
an Modellbauartikeln zu bezie-
hen. Wobei ich das ,umfang-
reich” nicht auf Standard- bzw.
Massenartikeln beziehe, son-
dern darauf, daf3 fiir uns Jet-Pi-
loten auch Randsegmente der
Modellbau-Produkipalette ab-
deckt werden.

Spezialfirmen wie MTH (Héusl!
Zahnradpumpen) und Orbit
Elektronik (u.a. Turbinen-
elektronikdesign und -
produktion) ermdglichten der
Modellturbinentechnik erst den
Schritt aus der Einzelfertigung
von Turbinen einiger Bastler hin
zu High-Tech Produkten, die
heute ,von der Stange” zu kau-
fen sind. Apropos ,kaufen": ohne
Vertrieb ist kein Verkauf und kein
Kauf moéglich, und genau hier hat
www.Jetpower.at angesetzt und
ein teilweise webbasierendes
Vertriebnetz aufgebaut, das von
der einfachen Druckluftkupplung
bis hin zur selbststartenden
Modellstrahlturbine fast alles
vertreibt.

Genug der Laudatio und zuriick
zu den Fakten:

Ein Hobby 143t sich nur so lan-
ge genuf3voll ausiiben, solange
Toleranz von unserer Umwelt dafiir
aufgebracht wird, d.h. es liegtim
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Interesse aller Jet-Piloten, daf3 die-
se Akzeptanz unserer Umwelt flir
unseren Sport erhalten bleibt; im
gréiBimdglichen Maf3 und ohne jeg-
liche Kompromisse!

Einen wichtigen Beitrag zur Auf-
rechterhaltung dieser Akzeptanz
liefert unser dsterreichischer
Verein, der AUMV (Austrian Jet
Modellflug Verein), der unter der
Schirmherrschaft des OAEC hier
die Rolle eines zentralen Lenk-
ungsinstrumentes fiir sémtliche
Jet-Flugbelange in Osterreich
ubernimmt.

Dieser Lenkungseffekt wird aber
nicht durch Auflagen oder gar
Vorschriften einer libergeordne-
ten Institution erzielt, sondern
durch Aktivitdten, die jedes ein-
zelne Clubmitglied des AJMV
setzt. Als Aktivitdten kénnen hier
die Veranstaltungen von Jet-
Meetings (Enns, Rosental, Wien
und Punitz), und die Ausrichtung
von themenrelevanten Informa-
tionsveranstaltungen (soge-
nannten ,,Non-Flying Meetings*
etc.) angefiihrt werden.

(Der Volistandigkeit halber
mdchte ich an dieser Stelle viel-
leicht einfiigen, dal3 der AJMV
derzeit aus rund 60 aktiven Mit-
gliedern besteht, die im wesent-
lichen eine Gemeinschaft aller
~Zentren”des Jet-Modellssports
in Osterreich reprdsentieren.)

Kurz gesagt, liegt die Hauptaut-
gabe des Vereins einerseits dar-
in, alle Aktiven individuell in der
Ausilibung ihres Sportes zu un-
terstiitzen und andererseits auch
als Sprachrohr und Anlaufstelle
der Jet-Szene nach auf3en hin zu
fungieren. Letzteres ist eine rei-
ne Serviceleistung des AJMYV,
die hauptsédchliich darin besteht,
Veranstalter diverser Schau-
fliegen, an denen Jet-Modelle
teilnehmen, auf Anfrage in orga-
nisatorischen Belangen durch
Mitarbeit in der Abwicklung des
Flugtages zu unterstiitzen und,
falls erforderlich, mit Sicherheits-
Ausriistung (Leih-Feuerléscher,
...) auszustatten. Durch diese
aktive Mitarbeit soll ein gréBt-
mogliches Maf3 an Sicherheit bei
dem Betrieb von Jet-Flugmodellen
auf Flugtagen gewaéhrleistet werden.
Das soll aber nicht heil3en, dal3 wir

nicht auch offenen Ohren fiir Fra-
gestellungen von Vereins-
funktiondren haben, die z.B. die
Integration von Jet-Modellen in das
alltdgliche Vereinsgeschehen be-
treffen.

In diesem Sinne freut es mich
besonders, in diesem Artikel
nicht nur kurz von unseren sport-
lichen Erfolgen der letzten Jah-
re berichtet zu haben, sondern
auch von der beachtlichen Auf-
bauarbeit aller Mitglieder des
AJMV in der Etablierung einer
dynamischen und strukturierten
Jet-Szene hier in Osterreich.

Aldo Ofenheimer
Mannschaftsfiihrer des ésterrei-
chischen Teams

bei der 4. Jet-WM 2001 in
Pattaya/Thailand.

Kontakt AJMV
EngelsdorferstralBe 78

8043 Graz

Tel: 0664/4045656 oder 0664/
4431433

Fax: 0316/679938

pcmyral @ netway.at




Hallo Jetfreunde,

lch hoffe, daf3 unter den Weih-
nachtsbdumen viele Jets und Tur-
binen lagen. Wenn ja, kénnen wir
dieses Jahr viele neue Kollegen
im Kreis der Jetflieger begrii3en.
Das Jahr 2002 wird sicher auch
ein Jahr mit vielen neuen Modell-
und Turbinenentwickiungen.

Wie die letzten Monate zeigten,
werden jetzt auch die Bereiche
Hubschrauber, Turboprop und
bald Senkrechtstarter von Turbi-
nen erobert. Apropos Senkrecht-
starter. Anfang dieses Jahres
habe ich mit der Bitte um Verdf-
fentlichung eine interessante

Internetadresse zum Thema
Harrier erhalten
www.excitingrem.equology.com
schaut mal rein!
Wer nun nicht glauben kann, dai3
Jets wirklich senkrecht starten und
schweben kénnen, der sieht am
besten unter http://
www.corpcomp.com/weeksi/
nach.
Es gibt dieses Jahr nattirlich auch
wieder eine Reihe interessanter
Jet-Meeting’s.
Hier sind die bereils bekannten
Termine.
Nattirlich steht das Update dieser
Liste laufend unter wwwi.jets.at zur
Verfligung.

jefcorner

2002 wird auch wieder ein Jahr der
Vorbereitung, denn 2003 geht es
in Siidafrika mit der 5. Jet-WM
weiter.

Ich hoffe, daf3 nun mdglichst vie-
le von Euch lange Zédhne auf die
neue Jet Saison bekommen ha-
ben, und méchte mich heute
wiedereinmal mit einem alten Jet-
fliegerspruch verabschieden.

Auf die Dauer
hilft nur Turbinenpower

Euer

Hans Michael Binder

EVENTS-2002 Kontakt/ E-mail Tel/Fax Ort Termin
Florida Jets 2002 USA / Florida / Bunnel County Airport 212242
AJMV on flying meeting Aldo Ofenheimer ofenheimer@netway.at +43 684 4431433 WWHF@Z 23.
2.Jet-Rookie Winfried Ohigart wohigart@aoi.com Deutschianﬂyﬁ(&madz 27.4.-284.
Villesse-Jet-Meeting sarandr@libero.it  Hallen/Villesse 45.55.
Matlorca Jets X Mallorca / Spanien 185-19.5
Enns-Jet-Meeting Edi Morbitzer mor@ebnerhicon.at +437326868  Enns/Oberdsterreich 255-265,
Bickiey Jet Meeting geoff. wallace@amtjets com +44 1474 326248 | UK/ Bickley 26
Jets over Pampa eddyclissen@pandora.be 43211521213 Belgium / Helchteren 207.217.
OHAIN-WHITTLE | Nordheim / Deutschiand 207.217.
TROPHY o

Rosental Jet Meeting mg:gdﬁn[::mgg@manam +43 42232708 Rosental / Ké&rnten 27.7.28.7.
Nitro Days Punitz +43 664 4045656 Punitz / Burgenland 28.9.209.

Peter Cmyral pcmyral@netway.at

JAKADOFSKY-TURBOPROP

Die neueste Entwicklug aus dem
Hause JAKADOFSKY
TURBOPROP noch im
Versuchsaufbau aber sicher
bald serienreif.

Methir zu diesem Thema auf der
ndchsten Seffe.
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jetbegeisteten Piloten und Modellbauer ein. Eine Demonstration des neuen Triebwer-
kes und eine anschlieBenden Feier mit Buffet und Weindegustation sowie viel Fach-
simpeln®, machten diesen Nachmittag zu einem groBartigen Erlebnis.

Seit 1985 , ist Peter Jakadofsky
in der Zivilluftfahrt tdtig und ver-
antwortungsvolle Produktion und
Wartung in héchster Prazision und
Qualitét ist fiir ihn selbstverstédnd-

lich. Die Wartung von
EUROCOPTER-Hubschraubern,
und die Fertigung von Kiihl-
komponenten sind die Haupt-

Ich verkauf das ,,Ding“! Hans Michael Binder von jetpower.at
Vertriebspartner von Peter Jakadofsky (links)
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geschéftsfelder seines Unterneh-
mens.

Seit 1996 beschdftigt sich Peter
Jakadofsky auch intensiv mit der
Entwicklung von Kleingasturbinen
fur stationdren und mobilen An-
trieb.

In Anlehnung an die werkseigene
ALOUETTE 11 stellt Peter
Jakadofsky nun ein Kleinst-
triebwerk mit Integralgetriebe, das
sich besonders zum Antrieb von
ferngesteuerten Modell-
hubschraubern und Turboprop-
Flugzeugen eignet vor.

Die technischen Details:

Das neuen Triebwerk ist kompakt,
leicht und leistungsstark! Ein pa-
tentiertes Untersetzungsgetriebe
ist im Triebwerk bereits integriert,
so ist ein platzsparender Einbau
in Hubschraubern oder Turbopro-
pflugzeugen problemlos mdglich.
Durch ein Ansauggitter ist das
Verdichterrad geschiitzt. Oberhalb
des Gehduse befindet sich die




Die Wellenturbine auf dem Priifstand.
Der Priifstand wurde von Kurt Bergmann gefertigt.

Die klare technische Lésung ist bestechend .
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Fliehkraftkupplung mit Abtriebs-
zahnrad (23 Zahne, Modul 1).
Vollautomatisches Hochfahren er-
mdéglichen Integrierter Starter und
die Glihkerze seitlich im Gehéu-
se.

Abgastemperatur und Verbrauch
werden von einem flir diesen Ein-
satz speziel entwickelten
Turbinenrad mit neuartiger
Schaufelgeometrie auf ein Mini-
mum gesenkt.
Selbstverstidndlich wird jedes
Turbinenrad  entsprechend
Luftfahrtnorm AMS-STD-2175
Grade “B” gepriift und zertifiziert.
Jedes Triebwerk wird auf einem
professionellen Priifstand einem
Testlauf unterzogen und unter
Verwendung modernster Compu-
tertechnologie wird von jeder Tur-
bine ein Testlaufprotokoll angelegt

Wie schon vor einigen Jahren die
Strahlturbine fir Jetmodelle, stellt
nun diese revolutiondre Wellen-
leistungsturbine einen grossen
Fortschritt in der
Modelintriebstechnik dar: Eine
Wellenleistungsturbine  mit
Integralgetriebe in echter
Luftfahrtqualitit, selbststartend
und mit phantastischer Turbinen-
sound und Kerosinduft wie bei den
GroBen machen dieses Ding zu
einem echten ,Herzwdrmer*!

Manfred Dittmayer

Zufrieden mit
dem neuen
Antieb!

v.l.n.r. Hans
Michael Binder,
Peter
Jakadofsky,
Bell230 Turbo
von Peter
Hodldackers
(rechts)

der diesen Heli
vorflog..

Gerhard entwickelte die Mechaniken fiir den Trainer und
Bell 230 rotos: M. Dittmayer

TECHNISCHE DATEN:
Durchmesser: 113 mm
Lange: 250 mm
Gewicht: 1.300 g
Drehzahl Turbine

1 30.000-80.000 U/min

= DrehzahlAbtrieb: 0-16.000 U/min

' Abgastemperatur:

400°C unbelastet, 5000-6000°C
belastet

Verbrauch:100 ml Kerosin+Ol/min
durchschnittlich

Leistung:

g N Perfekt fir 10 kg Abfluggewicht




Ndrnberg 2002

* NURNBERG 2002

Spielwarenmesse
International Toy Fair

Niirnberg

.ROBBE-CITY*

eiener der schonsten und gréBten Stinde der Messe. Das
ist immer der Ausgangs und auch Endpunkt jedes Messeb-
esuches.

Verabredet man sich auf der Messe, so trifft man sich
ganz einfach beim ,,ROBBE“

Charmante Préasentation von
MULTIPLEX der neue ,,ROYAL"
Seder

Selbstverstdndlich ist auch die Herr Erich Natterer Griinder und Chef von JAMARA
Japanische Helielite verireten. und BSL Dr. Georg Breiner
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aero=nau t Internet: www.aero.de-naut.de

Grumman F9 F Panther

Durch die katzenartig geschmei-
dige, gleichzeitig aber gerdumige
Rumpfform eignet sich die FOF
bestens fir den Einbau eines
Elektro- Impellers. Es bietet sich
nicht zuletzt der groBen Auswahl!
wegen ein 90 mm- Impeller (wie
z.B. aero-naut Turbo Fan 1000)
an. Flr diesen Triebwerksdurch-
messer sind auch alle Luftkanéle
bereits vorbereitet. Obwohl! das
Modell damit bei entsprechender
Motorisierung schon Uberdb_gch—
schnittliche Flugleistungen er-
reicht, ist (nach eigenem Ermes-
sen) auch der Einbau von noch
griBeren Fantriebwerken (bis ca.
110 mm @) mdéglich.

Spannweite: 1.090 mm
Lénge: 1.090 mm
Gesamtifldcheninhalt: 17,4 dm?
Fluggewicht: 1.880-2.200 g

{je nach Antrieb)

SHK

Das Segelflugmodell SHK ist eine
Weiterentwicklung der Standard-
Austria, die 1958 von Ing. Rldiger
Kunz - Osterreich konstruiert wur-
de. 1965 wurde die Standard Au-
stria durch die Mitarbeit von Klaus
Holighaus bei Schempp-Hirth,
Kirchheim (S-H-K) neu lberarbei-
tet.

Spannweite: 4000 mm
Lénge: 1501 mm
Gesamtfldcheninhalt: 80,6 dm?
Fluggewicht: 4300 g

Tiger Cat

Das Modell der Tigercat ist fiir den
Antrieb mit 2 Getriebe-Elektromo-
foren der Reihe 400/480 und ei-
nem 8-10zelligen Akku der Kapa-
zitadt 1,7/2,0 Ah ausgelegt. Mit die-
ser Ausrlistung ist das Flug-
verhalten der Tigercat realitdtsnah
und die Silhouette wirkt im Flug
imposant. Start und Landungen
sind problemlos.

Spannweite: 1330 mm
Lange: 1063 mm
Gesamtfldcheninhalt: 27,5 dm?
Fluggewicht: ca.1950 g

JAMARA Internet: www.jamara.de.de
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Christen Eagle

Unser Modell, welches nicht nur im Dekor dem Original zum
Verwechsein dhnlich ist, wird in einem sehr hohen Vorfertigungs-
grad ausgeliefert. Alle komplizierten Zubehdrteile wurden vom
Hersteller bereits fertiggestellt

Spannweite: 1550mm
Lange: 1440mm
Fluggewicht:

Motor 4-Takt:

5400-5600g
120-160



Ndrnberg 2002
Edge 540T

Unser breites Angebot an Kunstflug-Maschinen wird durch die
formschéne Edge 540T bereichert,
Spannweijte; 1764mm

Lénge: 1560mm
Fluggewicht: 4300-4500g
Motor 4-Takt: 120

Cap 232

Die Cap gehdrt nach wie vor zu den beliebtesten und erfolgreich
sten Kunstflugmaschinen auch im Modellbau.

Spannweite: 1680mm

Léange: 1560mm

Fluggewicht: 3600-3800g

Motor 4-Takt: 120

Swallow

Nicht nur ein Hingucker wegen der Farbgestaltung. Dieses sport
liche Aerobatic Flugmodell bietet auch rundum interessanten
Flugspal.

Spannweite: 1680mm

Lange: 1600mm

Fluggewicht: 3400-3600g

Motor 4-Taki: 120

Piper Tomahawk

Die Tomahawk ist ein kunstflugtauglicher Zweisitzer in dhnlicher
Auslegung wie die Beech Skipper, die sie in der Produktion hinter
sich liel3. Ein Tiefdecker mit fest eingebautem Fahrwerk, T-Leit
werk und Vollsichtkanzel.

Spannweite: 1830mm

Lange: 1265mm

Fluggewicht: 3200g inkl. RC

Motor 4-Takt: 8-10ccm

Me 109

Mit unserer ME-109 erwerben Sie eine vorbildgetreue Nachbil
dung des Eindecker-Jagdflugzeuges aus dem 2. Weltkrieg. Das
Original wurde hauptsédchlich als Jagdfiugzeug eingesetzt.
Spannweite: 1430mm

Lange: 1130mm

Fluggewicht: 15009

Motor 4-Takt: 8,5-10ccm
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Internet: www.ripmax.com

Firebird XL

Einsatzfertig konfiguriertes Elektroflugmodell fiir den Einsteiger.
Dieses Modell verschafft jedem das Erfolgserlebnis des Fliegens!
Spannweite: 1000 mmm

Elektromotor: 380

Stargazer

Ideales Modell fiir den Einstieg in den Hang- und Kunstflug.
Spannweite: 2000 mm

Gewicht: 900 gr

Evolution Start

Der Evolution Start ist mit einer Doppelknickfldche ausgestattet und
wird Uber Seitenruder und Hohenruder gesteuert. Das Modell besitzt
besonders gutmlitige Flugeigenschaften und ist flir den Einsteiger
geeignet.

Spannweite: 1500 mm
Gewicht: 1700 gr
Elektromotor: Verschiedene

Mustang Reno Racer

Fertig gebautes und bespanntes sowie bedrucktes Sport Scale
Modell in konventioneller Holz bauweise.

Spannweite: 920 mm

Gewicht: 610 gr

Elektromotor: 400

Alienator

Kunstflugmodell in Vollschaumtechnik mit ungewdhnlicher Optik und
atemberaubenden Flugeigenschaften.Verbrenner und E-Version
lieferbar. Sicher ein Blickfang auf jeder Modellflugshow.

Spannweite: 1000 mm
Gewicht 1,3-1,6 kg
Motor: E-Version 600 V-Version .15-.18

RC-Flugsimulator

Der Ripmax Flugsimulator enthélt eine Flugschule, die es Anfdn-
gern sehr einfach macht, sich mit dem Modellflug vertraut zu
machen. Dem fortgeschrittenen Piloten kénnen Flugaufgaben
gestellt werden, wie Bombenabwurf, Ziellandung, Pylonrennen und
Ballonstechen.

Empfohlene Spezifikation:

333MHz Intel©Pentium® kompatibler Prozessor

100% DirectX® kompatible AGB 3D Graphikkarte mit 12 MB RAM
64MB RAM Systemspeicher



l‘ Obbe Internet: www.robbe.at

GEIER ARF

Nurfliigelmodell. Geier ist ein universell einsetz
bares SpaBmodell mit erstaunlichen Flug
eigenschaften und ungewdhnlichem Flugbild.

Spannweite: 1510 mm
Fluggewicht: 1000 g
CHARTER ARF

Charter gehdrt wegen seiner gutmlitigen Flug
eigenschaften zu den begehrtesten Trainer

modellen.

Spannweite: 1500 mm
Fluggewicht: 1900 g
COBRA ARF
SpaBmodell mit Allroundflugeigenschaften
Spannweite: 1260 mm
Fluggewicht: 2100g

Motor: bis 6.50 ccm
DIAMANT ARF
Fun Flyer fir 3D Kunstflug
Spannweite: 1280 mm
Fluggewicht: 22009
Motor: 6.50 ccm

ROBBE CARDINAL

Fast fertiges Elektromodell flir den Beginner

Spannweite: 1550 mm
Fluggewicht: 1550 g
Antrieb: Elektro, ab 7 Zellen
P Y FIREWIND
2 ? Fast fertiger Elekiro-Segler mit Querruder.
S Spannweite: 1800 mm
H Fluggewicht: 1640g
Antrieb: Elektro, ab 7 Zellen
Fast fertiger Allround - Elektro-Motorsegler.
Spannweite: 2200 mm
Fluggewicht: 1430g
Antrieb: Elektro, ab 7 Zellen
\ 2 o Vorbilddhnliches Elektromodell eines Passagierflugzeuges.
’ Y Spannweite: 1200 mm
Fluggewicht: 1250g
Antrieb: Elektro, ab 7 Zellen
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ROBBE CONCORDE

Jeder kennt sie: die Concorde mit ihrem unverwech-
selbaren Flugbild!

Spannweite: 800 mm
Fluggewicht: 1070g
Antrieb: Elektro, ab 7 Zellen

‘Eolo” R22

Ein Maximum an Flugspaf3 !

Der neue Elektrohubschrauber aus dem Hause robbe
ist eine innovative Entwicklung, welche MaBstibe fiir
die neue Sparte der Fun-Helis setzt. Er schliiel3t die
Angebotsiiicke zwischen Kleinsthubschrauber und der
1 m-Klasse.

Hauptrotordurchmesser: 810 mm

Fluggewicht: 1100g

Antrieb: Elektro, ab 7 Zellen

SCHWEIZER 300 NOVA

Mit einem Rotordurchmesser von ca. 1800 mm bietet

das Grof3modell Schweizer 300 C ein sehr attraktives

und realistisches Flugbild. Der Bausatz wurde speziell
fir die Mechanik Nova Cuatro (im Rumpfbausatz nicht
enthalten) entwickelt.

Hauptrotordurchmesser: 1780 mm

Fluggewicht: 6800 g

Motor: 15 cem

MOSKITO SPORT I

Die Kombination aus Leistung und Kompaktheit. Der
Moskito Sport If besticht durch sein kompaktes Design
und seine bewusst einfache und dennoch robuste
Konstruktion.

Hauptrotordurchmesser: 1280 mm

Fluggewicht: 3600g

NOVA-CUATRO

Das Resultat aus Leistung und Mdglichkeiten. Dem
Hause robbe ist es gelungen, ein Spitzenprodukt auf
héchstem technischen Niveau zu entwickeln, welches
keine Wiinsche des Helipiloten offen IaB3t.
Hauptrotordurchmesser: 1765 mm

Fluggewicht: 5300¢

FX-18 - die
Leistungsklasse...

Universelle Computer-Fernsteueraniage der
Leistungsklasse.

In einzigartiger Weise vereint das moderne und
ansprechende Gehéduse-Design die Anforderungen
eines Pult- als auch Handsenders - ohne Kompromis-
se.



KyOSh O Internet: www.kyosho.com

Stratus 1600 V-Tail

Die Modelle Stratus und Soarus 1600 setzen
erstmals Mafstédbe in Puncto Verarbeitung,
Vorfertigung und Baukastenausstattung in ihrer

Klasse!

Spannweite: 1.600 mm
Lénge: 1.020 mm
Gesamtiflacheninhalt: 28 dm?
Fluggewicht: 670g
Motor: 380er

Flip 3D

GP Funflyer fdr 7,5 cm? Motoren.
3D Flyer fir 7,5 cm3 Motoren
Robuster Aufbau in bewéahrter Balsa-Sperrholz-Bau
weise
Transparentes Folien Design
Perfekter Trainer fir Torque Rollen
Grof3er Fldcheninhalt - dadurch hervorragende
Langsamflugeigenschaften
Konstruktion des mehifachen Weltmeisters Christophe
Paysant-Le-Roux

Spannweite: 1.500 mm
Léange: 1.490 mm
Gesamifldcheninhalt: 60 dm?
Fluggewicht: 23009
Motor: 7,6em3 2T

Sonlc Sports

F3A-Kunstflug Trainer in ARF-Ausfihrung

Robuster Aufbau in bewéhrter Balsa-Sperrholz-Bau
weise

Alle Holzteile mehrfarbig bespannt

fertig lackierte Motorhaube und Radverkleidungen aus
GfK

Perfekte Flugeigenschaften, absolut neutrales
Rollverhalten

GroBer Flacheninhalt - dadurch hervorragende
Langsamflugeigenschaften

Konstruktion des mehrfachen F3A-Weltmeisters Giichi

Naruke
Spannweite: 1.600 mm
Lénge: 1.575 mm
Gesamtifldcheninhalt: 50dm=2
Fluggewicht: 34009
Motor: 10 cm3 2T

Caliber 30

KYOSHO’s bester 30er aller Zeiten!

Mit dem Caliber 30 setzt KYOSHO wieder einmal
MapBstabe in der 30er Klasse. Im weiten Teilen, wurde
das bewdhrte Konzept des Caliber 60 auf den ‘kleinen
Bruder’ adaptiert. Die Anienkung der Taumelscheibe
kann wahlweise mit einer herkémmlichen Fernsteue
rung oder einem modernen Computer-Fernlenksystem
(90°) erfolgen.

Hauptrotor @: 1.230 mm

Heckrofor @: 240 mm
Lénge: 1.095mm
Breite: 168 mm
Héhe: 408 mm
Gewicht ca.: 2.900¢g
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M ULTIP LEX Internet: www.multiplex-rc.de
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Pico Baby

In den 50er und 60er Jahren war diese Art von offenen Tiefdeckern, die oft-
mals auch im manntragenden Flugzeugbau als Bausdtze vertrieben wurden,
sehr beliebt. Auch heute noch schidgt so manches ‘Oldie- Fan’-Herz héher,
wenn so ein ‘Maschinchen’ bei Flugtagen oder Ausstellungen zu sehen ist.
Unser PICO-BABY ist konsequent auf den Indoor-Einsatz ausgelegt. An wind-
stillen Tagen kann das PiCO-BABY auch mal im Park, auf der griinen Wiese
oder auf dem Sportplatz geflogen werden und viel Freude bereiten.

Spannweite: ca. 930 mm

Rumpfidnge: ca. 666 mm

Fldcheninhalt FAI: ca 21 dm?

Fluggewicht: ca. 240 g
Sky Cat

Das ideale Modell fiir die Piloten, bei denen der Spal3 im Vordergrund steht.
Das Modell ist fiir wenig Geld in kiirzester Zeit startklar. In der Elektro-Versi-
on kann schon mit dem Permax 600 und 3:1 Getriebe und 7-8 NiCd Zellen
volistandiger Kunstflug durchgeftihrt werden. Als Tuning kénnen auch Motoren
mit einer Eingangsleistung bis zu 500 W und 10 NC-Zelien der Grif3e SC
eingesetzt werden. Damit sind sogar Torque-Rollen mdglich. Tragfidchen, Rumpf
und Leitwerk werden mit Heisskleber zu einem Stiick zusammengeklebt. Mit
seinen kompakten Abmessungen passt das Modell in jeden Kofferraum; R(ist-
zeiten entfallen - Akku rein - und los geht's! Alternativ ist das Modell zum
Einbau von Verbrennungsmotoren von 3,5 bis 4,5 ccm vorgesehen.

Spannweite: ca. 1085 mm
Rumpfldnge: ca. 1035 mm
Flacheninhalt FAI: ca. 31 dm?
Fluggewicht: ca. 1490 g

Der Bausatz enthélt neben dem Modeﬂbausatz mit ELAPOH Formteilen den
Antrieb Permax mit montiertem Regler PiICO-Control 480 rund, Propeller und
Dekor ‘WHITE HAWK’ Der PiCO-Jet in Sonderfarbe mit 480er Motor fiir noch
mehr SpaB - ideal auch als Basis fiir Air-brush-Motive!

Blue Shark

Der ultimative Twin-Jet flir Freaks, in Blau, mit zwei 480er Motoren fiir senk-
rechte Rollen. Der Bausatz enthélt neben dem Modellbausatz mit ELAPOR-
Formiteilen 2 480er Motoren mit Propeller, Kabelsatz und Dekor BLUE SHARK’

White Eagle -
Der Twin-Jet in Weif3, mit 480er Motoren fiir noch mehr Power - fdea! auch als

Basis fiir Air-brush-Motive! Der Bausatz enthélt neben dem Modellbausatz
mit ELAPOR-Formteilen 2 480er Motoren mit Propeller, Kabelsatz und Dekor
‘WHITE EAGLE".




Movie Star

Movie-Star ist ein optimierter Systemtrédger fiir Luftaufnahmen, bei dem
sowohl Standbild- als auch Video- Kameras zum Einsatz kommen koén-
nen. Die aktuelle, digitale Bildtechnik stellt heute bezahlbare, leichte
Gerdte zur Verfiigung, mit denen man aus dem Modell Aufnahmen ma-
chen kann. Die Bild- und Videobearbeitung ist dann an jedem Home-
Computer méglich. Damit ist der Briickenschlag zwischen zwei interes-
santen Hobbys gegeben. Selbst eine Livelibertragung vom Modell auf
z.B. einen LCD Bildschirm ist bereits méglich. Fir den Einstieg geht es
nochmal giinstiger. Hier bietet der Handel Einweg-Kleinbildkameras fir

ca. 7 Euro.
Spannweite: ca. 1400 mm
Rumpfidnge: ca. 950 mm
Fldcheninhalt FAI: ca. 38 dm?
Fluggewicht: ca. 1350 g

Zuladung bis: ca. 400 g

Euro Master

Diese reinrassige Hochleistungs-Wettbewerbs-Maschine neuester Gene-
ration hat eine Spannweite von 3700 mm, die Streckung liegt dabei deut-
lich tber dem Standardwert der Klasse F3B+J. Dadurch wird die Strecken-
leistung erheblich gréBer. Abwindfelder werden leichter (iberbriickt und
w Thermik besser eingekreist. Auch beim Start - ob von Hand- oder mit der
Winde - kann das Modell volf (iberzeugen. Der schlanke, hohe Rumpf
gibt geniigend Raum fiir den RC-Einbau und bietet gentigend grof3e Seiten-
fihrungsfldche fir Starts ‘wie auf Schienen’ und saubere, ruhige Kreis-

fltige.
Spannweite: 3700 mm
Rumpfidange: 1670 mm
Fldchenbelastung ab:  ca. 38 g/dm?
Fluggewicht: 33009

Elektro Master

Wie der EUROMASTER ist auch der ELEKTROMASTER ein reinrassi-
ges Hochleistungs-Wettbewerbs-Modell neuester Generation. Durch sei-
ne Dimensionen ist er allen Hot-Linern und auch Leichtwindseglern mit
Elektroantrieb weit (iberlegen. Er erreicht schnell die Ausgangshéhe fiir
ausgedehnte Thermikfilige, gleitet weitrdumig am Hang und hat die ge-
wiinschte Heimkehrsicherheit bei schwachen Wetterlagen. Bei rasanten
Uberfliigen wird die atemberaubende Geschwindigkeit sehr gut in Héhe
umgesetzt. Und Kunstflug - ob mit Negativ-Figuren oder Vier- und Acht-
Zeiten-Rollen - mit ELEKTROMASTER -ist alles méglich!

Spannweite: 3700 mm

Rumpfidange: 1650 mm

Fldchenbefastung ab:  ca. 44 g/dm?

Fluggewicht: 3900g
Royal Evo

Von den Méglichkeiten reicht die ROYAL evo in Bereiche, die bislang der
PROFI mc 4000 vorbehalten waren. Eine 12 Kanal Anlage fir Fldchen-
und Hubschrauberanwendungen, die dariiber hinaus auch noch Synthe-
sizer- und Scanner-Funktionen beinhaltet, ist ein komplexes Gerét. Das
erfordert hohen Bedienkomfort, damit der Anwender schnell und sicher
zurecht kommt. Wir haben alle Erfahrungen der Vergangenheit zusam-
mengefal3t und zu einer einfachen Bedienung zusammengefihrt.
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Simpr Op-electl‘ Onic Internet: www.simprop.de

SE 10 SPORT

RC-Universal Einstiegsmodell. SE 10 Sport ist das Universal- und
Wettbewerbsmodell des Deutschen Modellfliegerverbandes fir die
Jugendklasse. Es ist das Nachfolgemodell der mehrtausendfach
bekannten und beliebten SE 10.

Spannweite: 1.380 mm

Lénge: 1.048mm

Gesamtflacheninhalt: 30,6 dm?

Fluggewicht: 1.400/1.700 g

Motor: 2-Takt: 2,5-4 cm?® 4-Takt: 3,5-5 cm?

Jodel Robin

RC-Fun-Scale-Modell. Das Modell eignet sich gleichermal3en fir den
Einbau eines Elektro- oder Verbrennerantriebs. In der Verbrenner-
version ist der 4-Takt-Motor besonders zu empfehlen. Fur beide
Antriebsversionen sind alle Teile (inkl. Akkubox) im Bausatz enthal-
ten. Das Einbausystem ermdglicht sogar den spéteren Umbau von
der Elektro- auf die Verbrennerversion.

Spannweite: 1280 mm

Lénge: 1070 mm

Gesamtflacheninhalt: 31,9 dm?

Fluggewicht: 1800 g / 2000 g

Motor: 2-Takt: 3,5-6 cm?® 4-Takt: 5- 8,5 cm?
AcrolLift

Elektro-Kunstflugmodell; Die Idee: Man nehme eine gute Hotline -
Flidche, konstruiere einen schnittigen Tiefdeckerrumpf, spendiere
noch ein Fahrwerk, Seitenruder und ein schénes Cockpit und schon
hat man ein tolles und vor allen Dingen widerstandsarmes Kunstflug-

modell.

Spannweite: 1570 mm
Lénge: 1015 mm
Gesamitfldcheninhalt: 25 dm?
Fluggewicht: 1500 - 1750 g

CAP 232 40 ARF, CAP 232 60 ARF, CAP 232 120 ARF
Kunstflug vom Feinsten; ARF-Kunstflug-Modelle in Profi-Qualitat

Spannweite: 40/60[120 1370/1520[1840 mm
Lénge: 40/60/120  1100/1340/1610 mm
Gesamtflacheninhalt: ~ 40[60[120 32[/44/61 dm?
Fluggewicht: 40/60/120  2200/3400/5000 gr

Die Fliegerlegende jetzt als Fast-Fertig-Modell; Bei der Umsetzung
ins Modell ist es gelungen, die hervorragenden Flugeigenschaften
des Originals zu tibernehmen. Lassen auch Sie sich von der Gutmii-
tigkeit und dem tollen Flugbild dieser Tiger Moth begeistern!

Spannweite: 1970 mm
Ladnge: 1650 mm
Fluggewicht: 4500 gr

Ryan STA 1.20 ARF
Ein Scale Modell der Superlative als Fast-Fertig-Modell

Spannweite: 2032 mm
Lénge: 1524 mm
Fluggewicht: 4800 gr
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WISSENSWERT UND INFORMATIV

AUSzUG AUS DEM FACHBUCHPROGRAMM DES WNEBKAR'VERLAGEE

HELMUT DREXLER

Modell fFachbuc

Dick van Mourik

Scale-Fibel
Scale-Flugzeugmodelle selbst
konstruiert und gebaut

1999. 304 Seiten, zahlreiche tech-
nische Zeichnungen, 221 Abb.,
viele davon in Farbe

ISBN 3-7883-0651-3

B.-Nr. 651 08 350,~/ € 25,30 [A]

Helmut Drexiler

Der RC-Pilot

Grundlagenwerk fiir ferngesteuerten Modellflug

8., Uberarbeitete Auflage 2001
ISBN 3-7883-5119-5
B.-Nr. 119 ©S 256,~ / € 18,40 [A]

Ralph Mdfller

Alles (ibers Finish

Papier, GfK, Folie, Bespannung,
Grundierung, Lackierung

4., vollstandig Gberarb. Auflage 2000

120 Seiten, 23 in Farbe, 106 s/w
Abbildungen

ISBN 3-7883-2625-5

B.-Nr. 625 &S 256,- / € 18,40 [A]

mit Schiiiter Comeback Benzinhubschratber

DIETER
SCHLUTER

Dieter Schiditer
Hubschrauber

ferngesteuert

Komplettes Hubschrauber-
Grundlagenbuch

11., Uberarbeitete Auflage 1999
256 Seiten, 269 Abbildungen
ISBN 3-7883-3126-7

B.-Nr. 126 0S 291,~/ € 21,-[A]

Dipl-ing. Luawig Retzbach
Akkus und Ladegeréte

12., volistandig Uberarbeitete
Auflage 2000.

128 Seiten, zahlreiche Abbildungen,
ISBN 3-7883-2142-3

B.-Nr. 142 88 183,~/ € 13,20 [A]

Karl-Heinz Denzin
Bauen und Fliegen

Freiflug und Fernlenkmodelle

10., Uiberarbeitete Auflage 2000
143 Seiten, 122 Abbildungen
ISBN 3-7883-2108-3

B.-Nr. 108 &S 204,~ / € 14,80 [A]

Europreise gultig ab
1.1.2002
unverbindliche

Preisempfehlung flr
Osterreich

Werner Frings
Modellmotoren

in der Praxis

Aus der Praxis fur die Praxis

2., Uberarbeitete Auflage 2001
240 Seiten, 225 Abbildungen
ISBN 3-7883-2133-4

B.-Nr. 133 oS 263,-/ € 19~ [A]

DIETMAR VOLKS

DER

Dietmar Volks

RC-BUGGY [t
k Verbrennungsmotor
itV 3 ¢
mit Verbrennungsmotor Rl ewaH +
Maddltausyinhi Technische Grundlagen ¢
Fochmise Grundiagen Fahrpraxis

Fahrprax:

2001. 148 Seiten, 143
Abbildungen, davon 15 in
Farbe

ISBN 3-7883-0674-2
Best.-Nr. 674

6S 263,- / € 19,~ [A]

T4 s

Modell Facnbuch

Die vorgesteliten Titel sind im Neckar-Verlag GmbH, Klosterring 1, D-78050 Villingen-Schwenningen erschienen.
Tel. 0049 7721/8987-0 ¢ Fax 0049 77 21/8987 -50 e E-Mail: bestellungen@neckar-verlag.de ® www.neckar-verlag.de

Auslieferung
in Osterreich
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Ennsthaler Gesellschaft m.b.H. & Co KG ¢ Stadtplatz 26 » 4402 Steyr
Tel. 07252/520533-20 ¢ Fax. - 22 ¢ E-Mail auslieferung@ennsthaler.at




Webra

Speed 91-P5 Heli

Die Konstruktion des neuen
Webra 15 ccm 2-Takt Motors
.Speed 91-P5" wurde auf Basis
der Regelédnderung durch die FA!
in der F3C Klasse, vorge-
nommen. In nahezu gleicher Gro-
Be und Gewicht eines 10 ccm
Motors wurde dieser 15 ccm Mo-
tor entwickelt. So sind die Befest-
igungsbohrungen vollkommen
identisch zur 61/75-P5 Serie (da-
durch keine Montageprobleme
bei den verschiedenen Heli-
koptermodellen). Neue Technolo-
gien konnten verwirklicht werden,
wie etwa, vom Kurbelgehduse
getrennter Zylinder, keine
Zylinderlaufbuchse, hochwertige
Kolbenlegierung (RSP-tech-
nology). Die Zylinderlaufeinheit
entspricht dem bewéhrten Webra
AAR*) System. Wegen des enor-
men Leistungspotential bei nied-
rigerer Drehzahl wird eine héhe-
re Getriebelbersetzung empfoh-
len.

Hubraum: 15,0/.91 ccm/cuin
Leistung: 3,6/2,65 PS/IKW
Drehzahl: 2.000 - 16.000 1/

min Gewicht: 590 g

Internet: www.adis.at/webra

Speed 120 Aero X

Fuir F3A Kunstflug- und GroB3-
modelle, ausgelegt fir Seitenaus-
puffanlagen bzw. Resonanzrohr-
betrieb. Hohe Laufkultur durch
Webra AAR*) Zylinderlaufgarnitur.
Die integrierte Kraftstoffpumpe mit
Membransystem versorgt konstant
den Vergaser und ermdglicht da-
durch den Tank in die Schwer-
punktmitte des Modells zu verle-

gen.
Hubraum: 20,0/1.20 ccm/cu in
Leistung: 3,8/2,8 PS/KW

Drehzahl: 2.000 - 15.000 1/min
Gewicht: 765¢g

Racing 145 Aero X

Der Motor fiir thr F3A-Kunstflug-
modell - erfolgreich WM erprobt.
Ein Leichtgewicht in seiner Klas-
se. Sein Konstruktionsprinzip sorgt
fur kraftvollen und dynamischen

Motorlauf bei gleichzeitig hohem
Durchzugsvermégen - der Zwei-
taktmotor ~mit  Viertakter-
charakteristik - . Durch die Webra
AAR*) Zylinderlaufgarnitur erhalt
dieser leistungsstarke Motor eine
sehr hohe Laufkultur bei gleich-
zeitiger Reduzierung des
Nitromethananteils im Kraftstoff.
Auch bei diesem Motor finden wir
das bewdhrte integrierte Webra
Membran-Pumpensystem vor.

Hubraum: 23,7/1.45ccm/cuin

Leistung: 4,0/2,94 PS/KW
Drehzahl: 1.800 - 9.500 1/min
Gewicht: 800g

Speed 25 GT Aero

Der AirCombat Motor fiir die 4 ccm
Klasse. Leistungsstark, bei gleich-
zeitig sehr geringem Gewicht. Aus-
gestaitet mit zweifacher Kugel-
lagerung, einer robusten %" Kur-
belwelle und der bewdhrten Webra
ABN*) Zylinderlaufgarnitur geben
diesem Motor den ultimativen
Leistungsschub. Der empfohlene
Webra Zweikammer-Schallddmp-
fer (Best.Nr. 1100/32B) sorgt fiir
geringe Ldrmemissionen ohne we-
sentfichen Leistungsverliust.

o

eingefirbte
GFK-Motorhaube

auetatey
m“?y BN

}pw;: 1680mm
Besi.Nr. 00 5380
Inh. Evich Natterer

W Am Lauerbiihi 5; D-88317 Aflchstetten
Tel. 07565/9412-0 Fax. o75_ssm§-tﬁgé i




Hubraum: 4,1/.25 ccm/cuin
Leistung: 1,1/0,81 PS/KW
Drehzahl: 2.500 - 16.500 1/min
Gewicht: 235¢g

Webra ‘MC’ Vergaser

Der Webra MC-Vergaser wurde
speziell zur Verwendung in den FA/
Kunstflugklassen F3A und F3C
entwickelt. Das Konstruk-
tionsprinzip be-
wirkt eine Steige-
rung der Motorlei-
stung bei einem
noch gleich-mé-
Bigerem Motor-
lauf iiber den ge- oy
samten Dreh-
zahibereich. Die
Besonderheit
des MC-Vergasers liegtim Prinzip
der elektronischen Mischer-
kontrolle (Mixtur Control), welche
das Kraftstoffgemisch auf mehre-
ren Punkten der Gaskurve ein-
stellt, ohne dabei die anderen
Punkte zu beeinflussen. Es wird
ermdglicht, das optimale k{aft—
stoff-/Luftgemisch flr die ge-
wiinschte Drehzahl, unter gleichzei-
tiger Verstellung von Kraftstoff- und
Luftmenge einzustellen. Der Be-
trieb ist ohne elektronischer Rege-
lung nicht méglich. Es bedarf ent-
weder einer Fernsteueranlage mit
entsprechender Software oder der
von uns dafir entwickelten
Gemischregelelektronik AMCO05 -
Best. Nr. 20450

Gemischregelelektronik Webra
AMC 5

Mit der Webra Gemischelektronik
erfolgt automatisch (iber eine 5-
Punkte Kurve eine ideale Anpas-
sung des Motorgemisches an die
Charakteristik des Motors. Zur op-
timalen Ausnutzung des Systems
wird der Weg des Gasknlippels in
die Gemischregelelektronik ein-
gelernt. Damit auch wédhrend des
Flugbetriebes das Motorgemisch
verdndert werden kann, ist es
moglich lber einen zusdtzlichen
Senderkanal (vorzugsweise Sch-
iebekanal) die gesamte Kurve
nach oben (=fetter) oder nach
unten (=magerer) zu verschieben

Betriebsspannung: 3,5-10V
Stromaufnahme: 15mA
Abmessungen: 55 x 27 x 14 mm
Gewicht: 209

Punkte an Kurve: 5

Gliihkerzensteuerung GL 1.1
Die Webra eGL1.1 ist eine elek-
tronisch gesteuerte Gliihanlage
fir Gliihkerzen in Modellmotoren.
Neben der Glihfunktion der
Glithkerze wird die Empfédnger-
akkuspannung und das Empf-
angssignal berwacht.

Zuverldssiger und zugleich
niedrigerer Leerlauf von Zwei- und
Viertaktmotoren

“unverbindiiche Preisempfehlung

Holen Sie

noch heute bei lhrem
Fachhéndler unser
druckfrisches e
Magnum-Motoren £ #4
Prospekt!

Spw.: 1660mm
Best.Nr. 00 5490

B . Fordern Sie
25-.-6‘! Neuheiten 2002
ot und Katalog
fiir *Euro 6,- in

o
\ i
I\ ko e bei Jamara an.
e

L

Briefmarken direkt

Ndrnberg 2002
-Guter Ubergang von Leerlauf nach
Vollgas
-Glihkerzen auf Vollgasbetrieb
abstimmbar (kalte Kerze)
-Auf teures Nitromethan im Treib-
stoff kann vollkommen verzichtet
werden
‘Kein gesonderter Gliihkerze-
nstecker (Klemme) zum Start not-
wendig
-Bequemes justieren des aktiven
Gliihbereichs durch den Betreiber
-Speichern des zuletzt eingestell-
ten Gliihbereichs
-Ein-/Ausschaltpunkt
Gliihkerze programmierbar
-Optional ist eine akustische und/
oder optische Anzeige anschiief3-
bar
-Optische Anzeige bei: Kerzen-
kurzschluss, leerem Gliihakku,
fehlerhaften Kontakt
-Uberwachung der Empfénger-
akkuspannung
-Warnung bei ausgeschaltetem
Sender und bei Funkstérungen
(nicht bei Fail-Save Empfénger)

-Akustischer Modellfinder (optional
Summer)

der

Spw.: 1650mm
Best.Nr. 00 5365

<Nailes.

unseren brandneuen

...werden Sie Stitzpunkthandler




Bestellen Sie den neuen JETpower Katalog 2002
| Senden sie EUR 5, (ATS 68,80) per Brief an JETpower.at Peter Koch Neustiftgasse B8 A-1070 Wien
al: 0676 4071603 ader 0664 2017785 e-mail: office@jetpower.at

MBC-Gﬂnselsdorfw
129.6. und 30.6. 2002

4.Semi-Scale
Grosssegler Wettbewerb.

Bitte detaillierte Ausschreibung und Programm anfordern!
Kontakt: :

Peter LUGER Roland SEITNER
Wattgasse 94/2/12-13 Gurkgasse 26/4

A-1170 Wien A-1140 Wien |

Tel.Nr. 0043 (0) 1 4892939 Tel.Nr. 0043 (0) 664/2531182
od. 0043 °(0) 664/1054687

oder per Email:mail@mbc-guenseisdorf.at

Anmeldeschluss: 1.6.2002
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Jeder, ob jung oder junggeblieben, der in die Materie des Modellfluges eingeweiht
und seine Freizeit schén verbringen mdochte, ist bei unseren Kursen herzlich
willkommen.

Anmeldung Brief: Biiro des MAZ, Gerold Kirchert
Beckmanngasse 24

1140 Wien

B 01/98215 304

Die Belegung der Plitze erfolgt in der Reihenfolge der
Anmeldungen. Genaue Unterlagen zu den betreffenden
Kurs erhalten Sie rechtzeitig zugesendet.

MAZ-Spitzerberg@kirchert.com

FLUGSPORTZENTRUM Spitzerberg
2405 Bad Deutsch Altenburg
Telefonnummer 02165 / 62 24 90

Anmeldung Fax;

WIEN Flschamend
Schwechat Bad Deutsch Altenburg

+
g

MAZ Spitrerberg

Leiter des MAZ Hr. Gerold, Montag bis Freitag 9-12 Uhr
& 01/982 44 63 oder

Osterr. Aero Club (OAeC), Prinz Eugen Str. 12,

1040 Wien, & 01 / 505 10 28 Klappe 77 Fr. Thonhofer

5 % bei verbindlicher Anmeldung und Uberweisung
einer Anzahlung von € 40,- auf das Bank Austria
Konto 659 098 503 BLZ 20151. Die Anmeldung ist
schriftlich mind. 60 Tage vor Kursbeginn an das Biiro
des MAZ zu senden. (Datum des Poststempels)

Aus versicherungstechnischen Griinden missen alle
Teilnehmer Mitglied des OAeC sein. Die Mitglieds-
anmeldung sollte im vorhinein bei einem dem OAeC
angehbrigen Verein oder direkt beim MAZ erfolgen.
OAeC Mitglieder sind automatisch haftpflicht- und
unfallversichert und erhalten das Modellflugmagazin
PROP. www.prop.at

Auskiinfte:

Frithbucherbonus:

Versicherung:

Irrtur und Anderungen vorbehalten!
Die angefiihrten Kurskosten in Euro (€) gelten als Richtpreise. €1 = ATS 13,7603
Geringflgige Abweichungen sind méglich.

Es darf im Rahmen dieser Druckschrift nicht unerwé&hnt bleiben, daR alle Aktivititen im
MAZ von Funktionaren und Lehrer ehrenamtlich ausgefQhrt werden.

ANMELDUNG

[ch méchte beim Modellbau 2002 #......... teilnehmen und ersuche, mich in die
Teilnehmerliste aufzunehmen. Senden Sie mir bitte das Programm und den
Offiziellen Anmeldebogen. Bitte in BLOCKSCHRIFT ausfiillen

V0T 10 To A 11 T: 1 11 R Y SR N S T R A
Strae:....coceeeeennnnns

PLZ / Wohnort................

Telefon.......... tevrrereeretrrrnnrr————oos ereees SO 2 | Y
Geburtsdatum:.......cccceuuenee. ererreenae N R AR SOV . 1 5

Ich bin bereits tiber einen Verein Mitglied beim Osterr. Aero Club  Oja O nein

OAeC Mitgliedsnummer:............ccccceveevennene e e s N

.

Verein............ csvwesE b T S S R B R e e T D SO

O Ich mdchte n&here Informationen tiber Modellflugvereine in meiner Ndhe.

(Zutreffendes bitte ankreuzen)

sesssssssussssseessasesraannne sesana

Unterschrift des Bewerbers

Bei Jugendlichen Unterschrift
eines Erziehungsberechtigten
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TERMINKALENDER 2002 DER SEKTION MODELLFLUG DES OAeC

WELTMEISTERSCHAFTEN

12.07.-21.07. F5B, F5D Winterthur/Schweiz
12.07.-21.07. F4B, F4C Tillsonburg/Kanada
14.07.-22.07. F2A, F2B, F2C, F2D Sebnitz/BRD
05.08.-10.08. F3J Lappeenranta/Finnland
11.08.-18.08. F1A/J, F1B/J, FICJ Lucenec Bol’kovce/Slowakei

07.10.-12.10.

F1D Seniors & Juniors

Slanic Prahova/Rumaénien

16.06.-17.06.

3. Dreilandereck Helitreffen des Modellbauclub Bregenz in

EUROPAMEISTERSCHAFTEN

29.07.-03.08. F1A, F1B, F1C Kunszentmiklos/Ungarn
15.08.-24.08. F3C Pitesti/Ruménien
01.09.-08.09. F3A Zamora/Spanien
17.09.-22.09. F1E Liptovsky Mikulas/Slowakei
INTERNATIONALE FAI WETTBEWERBE

FREIFLUG

15.02.-17.02. F1A, B, C, G, H, J (WC) Maxmen Intern. Lost Hills/USA
02.03. F1A, B, C (WC) Bear Cup Pori/Finnland
10.03. F1K Trofeo AGO 2002 Crivelle/italien
16.03.-17.03 F1A, B, C (WC) Holiday on Ice Gjovik/Norwegen
18.03.-20.03. F1A, B, C (WC) Kotuku Cup Omarama/Neuseeland
22.03.-24.03. F1A, B, C (WC) Omarama Cup Omarama/Neuseeland
23.03. F1A, B, C (WC) Matfors VT Intern. Osterlo/Schweden
29.03.-01.04. F1A, B, C (WC) FF Society CS Naranderra NSW/Australien
02.04.-04.04. F1A, B, C (WC) Southern CC Naranderra NSW/Australien
26.04. F1E (WC) Rana near Louny/Tschechien
27.04.-28.04. F1E (WC) Rana near Louny/Tschechien
27.04.-28.04. F1A, B, C (WC) Baltic Cup Madziunai/Litauen
11.05. F1A, B, C (WC) Srem Cup VojkalJugoslawien
22.05.-25.05. F1A, B, C (WC) Embalse/Argentinien

Fussach
03.07. Sommerstammtisch Mader
??2.77. 6. HLG-Cup HLG 1, HLG 2 in Fussach
MCB Bregenz, Klaus Kiing, Brantmannstr. 6, A-6912 Hérbranz, Tel. 05573/82543
02.10. Herbststammtisch Mader
STEIERMARK
23.03.. Graz-Andritzer HLG-Pokalfliegen, Austria-Cup (Bungee u.
Hand)
Michael Bene, Polzergasse 24, 8010 Graz, Tel. 0316/323489
29.04.-03.05. F3C Trainingslager Gnas/Dietersdorf
John Egger, Tel. 06765253861
03.05. BFR-Sitzung 2002 am Flugplatz Dietersdorf ab 19.30h
BFR M. Dittmayer, Tel. 06765501952
03.05.-04.05. Punkterichterkurs F3C, F3C-S und RC-HC/C
BFR M. Dittmayer, Tel. 06765501952
04.05.-05.05. 3. XL-Kunstflugtreffen des MFC Ausseerland fiir
Motorkunstflugmodelle in Bad Mitterndorf (Kulm-
Schiflugschanze
Scheck Georg, Tel. 06643468756 od. Frido Schilcher, Tel. 06765779070
01.06.-02.06. Schaufliegen des KSV Kapfenberg in Sélsnitz
08.06.-09.06. Wasserfliegertreffen fur elektrisch angetriebene
Flugmodelle am Grundlsee-Freizeitplatz GoRl
Infos unter Tel. 03622/55436
22.06. Sonnwendfliegen des MFC-Grashiipfer Andritz in Prosdorf
13.07.-14.07. European Star-Cup Semi Scale in Dietersdorf
03.08.-04.08. Akro-Cup des UMFC-Sparkasse Gnas in Dietersdorf
01.09. Schaufliegen des MFSC-Rottenmann am Flugplatz Trieben
KARNTEN
17.02. Eisfliegen am Brennsee/Feld am See
09.03. Punkterichterlehrgang RC-IV und RC-SL in Thon-Grafenstein
06.04.-07.04. Air-Combat in Glainach
01.06.-02.06. Schaufliegen in Thon-Grafenstein
08.06.. 4. Heli-Party der HFU in St. Lorenzen
20.07. Heinz Walder Gedenkfliegen, Insherg
27.07.-28.07. Rosental-Jet-Meeting, MFG Klagenfurt-St. Johann/Rosental
03.08-04.08 Schaufliegen des MFC St. Andra am Flugplatz Wolfsherg
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28.09.

F1A, B, C (WC) Djordje Zigic = Aradac-Zrenjanin/Jugoslawien

28.09.-29.09. F1A, B, C (WC) Canada Cup Toronto/Kanada
11.10.-12.10. F1E (WC) Fohrlberg Cup Oberkotzau/BRD
11.10.-12.10. F1A, B, C, G, H, J (WC) Annual Sierra Cup  Sacramento/USA
11.10.-13.10. F1A, B, C (WC) Krka Cup Novo Mesto, Sent Jernej/Slowenien
12.10.-13.10. F1E (WC) Oberkotzau/BRD
FESSELFLUG

22.02.-24.02. F2D (WC) Cup of Ekaterinenburg Ekaterinenburg/Russland
30.03.-31.03. F2A, F2B, F2C, F2D (WC) F2E, F2F  Vidreres-Girona/Spanien
04.05.-05.05. F2B (WC) F2A, F2C Sainte-Eulalie/Frankreich
04.05.-05.05. F2D (WC) Holland Combat Intern. Bitterfeld/BRD
04.05.-05.05. F2A, F2B, F2C (WC) Hradec Kralové/Tschechien
04.05.-05.05. F2B, F2C (WC) IKR-Pokal Bitterfeld/BRD
10.05.-12.05. F2A, F2B, F2C (WC) Fesselflug Cup Kraiwiesen/Osterreich
11.05.-12.05. F2D (WC) Holzlandpokal-Thiiringen Cup Tautenhain/BRD
18.05.-19.05. F2A, F2B (WC) Class Limfjords Hesteskoen,Aalborg/Danemark
18.05.-20.05. F2A, F2C, F2D (WC) F2B La Queue en Brie/Frankreich
24.05.-26.05. F2B, F2D (WC) Aripile Somesului Cup Dej/Rumanien
24.05.-26.05. F2A, F2B, F2C, F2D (WC) F4B Kyiv Cup Kiew/Ukraine
24.05.-27.05. F2D (WC) Cup of Petersburg St.Petersburg/Russland
08.06.-09.06. F2A, F2C (WC) Cup Gold Engine Moskau/Russland
15.06.-16.06. F2B (WC) Cirie’(Turin)/ltalien
22.06.-23.06. F2A, F2B, F2C (WC) Mecsek Cup vmnm__c:umﬂ:
22.06.-23.06. F2A, F2B, F2C (WC) F2F GP de France Landres/Frankreich
28.06.-30.06. F2B, F2D (WC) Jozef Gabris Mem. Bratislava/Slowakei
29.06-30.06. F2B (WC) Herentals/Belgien
08.08.-11.08. F2D (WC) Svitavy/Tschechien
10.08.-11.08. F2D (WC) Dutch Combat Grave/Niederlande
10.08.-11.08. F2A, F2B, F2C (WC) Pepinster/Belgien
17.08.-18.08. F2B, (WC) MBZB Cup Untersiggenthal/Schweiz
23.08.-25.08. F2A, F2B, F2D (WC) Wierzawice/Polen
31.08.-01.09. F2A, F2B, F2C (WC) Coppa D‘Oro Lugo di Romagna/ltalien

ANDERE WETTBEWERBE UND VERANSTALTUNGEN 2002

NIEDEROSTERREICH

17.03. Versteigerung von Modellbauartikeln zu Gunsten der
Krebshilfe in der Stadthalle Enns

26.05 Ziellandebewerb des Sieghartskirchner Modellbauklub

01.06. 1. Helitreff des MFC-Silbergrube in Statzendorf

01.06 od. 02.06  Akro-Segelflug des MFC Condor in Wesenbruck-
Mannersdorf

01.06.-02.06. Flugtag des UMFC-Kirchschlag/BW
harald kafka@aon.at

02.06. Intern. E-Flugmeeting des Didalus St.Valentin

29.06.-30.06. Semi Scale Grofiseglerfliegen in Giinselsdorf

30.06. Schaufliegen des OMV MFC Strudengau in Dorfstetten-
Ebenhof

23.06. Schiilerwettbewerb des SMC Sieghartskirchen

04.08. Intern. Schaufliegen in St. Valentin

24.08.-25.08. Modellflugtage Mollram

22.09. Schaufliegen und Tag der offenen Tiir in Statzendorf

?2.09. Mostfliegen des MFC Eisenstrafle in Gresten-Gseng

OBEROSTERREICH

03.03. Flohmarkt u. Tauschbérse des ASKO MFC Hausruck in der
Gemeindehalle Holzleithen

23.03.-24.03. Modellbauausstellung des MFC Weichstetten in der
Volksschule Weichstetten

20.04. 2. Aircombat der Schérdinger Fliegerunion in Schirding

04.05. 15. Johann Hirtenlehner Gedenkfliegen (vorbildidhnliche
Modelle) in Ottnang

25.05.-26.05. Jet-Weekend in Enns-Kronau

01.06. Oberdsterreich-Cup Teilwettbewerb RC-SLmod. in Alkoven
Hans Huter, Tel. 07248/61249

29.06. Sportunion-Landesmeisterschaften F3A, RC-lIl, RC-IV in
Meggenhofen
Manfred Oberleitner, Tel. 07247/6959

24.08.. Schaufliegen des MFC-Ebensee in Windern-Traunfall
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27.07-28.07. F3F Open Apsia

27.07.-28.07. F3A 7. Waldviertelpokal
27.07.-28.07. F3J Interglide
03.08.-04.08. F4C Europa Star Cup
17.08.-18.08. F3A 37. Igo Etrich-Pokal
24.08-25.08. F3J Holland Glide
29.08.-30.08. F3A

31.08.-01.09. F3J (WC)

31.08.-01.09. F3B Spreepokal
31.08.-07.09. F3F Viking Race

01.09. F3B

07.09.-08.09. F3D

14.09. F3K Kup Zapresica

Lissabon/Portugal

Waidhofen/Thaya/Qsterreich

Maidstone-Kent/GroBRbritannien

Bellegarde/Frankreich

Kraiwiesen-Salzburg/Osterreich

Gilse-Ryen/Niederlande

Zamora/Spanien

Zagreb/Kroatien

Sputendorf-Berlin/BRD

Donovaly/Slowakei

San Marino/San Marino

Saint Martin le Beau/Frankreich

Zapresic/Kroatien

INTERNATIONALE WETTBEWERBE IN OSTERREICH

10.05.-12.05. F2A, F2B, F2C (WC) Fesselflug-Cup

18.05.-19.05. F5B, F5F 12. Pannonia-Cup
lex@utanet.at

25.05.-26.05. F3C Kyosho Alpen Adria Cup

01.06.-02.06. F3B 6. Marchfeldpokal (WC)

08.06.-09.06. F3A 33. Innviertler Wanderpokal

27.07.-28.07. F3A 7. Waldviertel-Pokal

13.08. F1E 16.Int.Freundschaftscup (5.WC)

15.08. F1E 31.Heri Kargl-Cup

17.08. F1E 26. Kolibri-Pokal (6.WC)

17.08.-18.08. F3A 37.lgo Etrich-Pokal

Kraiwiesen/Shg
Oberpullendorf/Bgld

Radfeld/T
Markgrafneusiedl/NO
Schiarding/l00
Waidhofen-Thaya/NO
Karneralm/Shg
Karneralm/Sbg
xqumqm_z.__.\mg

Kraiwiesen/Shg

STAATSMEISTERSCHAFTEN

10.05.-12.05. F2B
01.06. F5D
13.07.-14.07. F3F
03.08.-04.08. F3A
21.09.-22.09. F3B
19.10. FiB

@

Kraiwiesen/Shg
St.Valentin/NO
Woéllaner Nock/Knt
Wildon-Stocking/Stmk
Admont/Stmk

Judenburg-Waltersdorf/Stmk

21.07. RC-Antik ARC 1b, ARC 3, ARC 4, ARC 6 Giinselsdorf
13.07. RC-SL Kirchschlag/BW
15.00. F3F Hohe Wand
BURGENLAND
22.09. RC-llI Neusiedl|
OBEROSTERREICH

15.06. RC-SL Ottnang-Redl
20.07. RC-lV Ottnang-RedI
30.08.-01.09. RC-SC Treubach-Lindlau
07.09. RC-H2 Micheldorf
28.09.-29.09. RC-HC/C Griinburg-Wagenhub
10.08. RC-Ill, F3A Meggenhofen
02.11. F1A Weng-Altheim
SALZBURG

23.02. F1B Steinbach-NuBdorf
28.04. RC-H2 Hochreith
13.07. RC-H1 Abtenau
03.08. RC-E7 Kraiwiesen
24.08. RC-SL Kraiwiesen
07.09. RC-IV St. Johann-Urreiting
02.11. F1A Steinbach-NuBRdorf
17.11. F1E Reitsberg
TIROL _ ‘

18.05.-19.05. Semi-Scale-GroRRsegeln Worgl
30.05. RC-E7 Heiligenkreuz
15.06. RC-IV + Einsteiger Weer
18.08 RC-lil Waorgl

07.09.-08.09.

RC-Il, RC-IV Koblach

11
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04.05.-05.05.
11.05.
19.05.
25.05.
25.05.
25.05.-26.05.
26.05.
26.05.
26.05.
26.05.
30.05.
01.06.
01.06.-02.06.
09.06.
09.06.
15.06.
15.06.
15.06.
15.06.-16.06.
15.06.-16.06.
15.06.-16.06.
15.06.-16.06.

16.06.

16.06.
22.06.

22.06.
22.06.
23.06.
23.06.

RC-SL Osterreichpokal St. Johann/R./Knt
Peter Zarfl, Jessernigstr. 31/1/4, 9020 Klagenfurt; Tel. 0664/1404060 .
RC-IV 26. Ikaruspokal Enns/0O0
Ing. Dieter Baumann, Tel. 0732/222742 .
RC-IV G.H6rmann Tr.+ Einsteiger + Dreilinder-Cup Statzendorf/NO
MFC Silbergrube, Hauptstr. 23, 3503 Krems/Rehberg
RC-SL O-Pokal

Wolfgang Hofmann, Tel. 0676/3719344

RC-E7 Adlerklauenpokal St. Agathen-Villach/Knt
Robert Hiittenbrenner, Eisenhammerweg 2/6/50, 9500 Villach; Tel.: 0676/3613754
F3F Nockpokalfliegen (NWI) Wallaner Nock/Knt
MANFRD MAURER, RANGETINERSTR.12, 9560 FELDKIRCHEN ”
RC-MS EHB-Pokal u. NO-Cup Riickersdorf/INO
Walter Radon, Léwengasse 40, 1030 Wien
RC-H2 Hangflugtournee

Franz Schlager, Kehlhof 46, 5441 Abtenau

Treubach-Lindlau/00

Sonnleitenalm/Sbg

RC-E7, F5F Liezen/Stmk
Heinz Jenecek, Fronleichnamsweg 9a, Tel. 0664716026

RC-E7 6. Rheintal-Cup Koblach/Vhg
Ing. Wolfgang Bauer, Johannesweg 7a, A-6830 Rankweil

RC-E7 Tirolpokal Hall/T

Hermann Muigg, Untere Lend 30, 6060 Hall in Tirol, Tel. 05223/41174 .
F5D Europylon St. Valentin/NO
Franz Grubbauer, Albing 8a, 4303 St.Pantaleon

F3C, F3C-S, RC-HC/C Steinfeldpokal Mollram/NO
Friedrich Leeb, Wildgansgasse 18, 2620 Neunkirchen, Tel. 02635/66586

RC-IV Zwaring/Stmk
UDO BEICHLER, RADEGUNDERSTR. 71; 8045 GRAZ; TEL. 0676/5730662
RC-IV 36. Einhornpokal Schlins/Vbg
Erwin Remta, Feld 106, 6752 Dalaas =
RC-SL OO-Cup Ottnang-Redl/O0
Bernhard Froschauer, Tel. 07676/6868

RC-IV+Einsteigerklasse Weer/T

Elmar Falch, Wohnstr. 6, 6130 Vomperbach, Tel. 05242/65945
RC-H2 Hangflugtournee
Peter Gollner, Langgasse 86, 5400 Vigaun, Tel, 06245 88083

Schlenken/Shg

F4C, RC-SC 35. Nibelungenpokal Linz/00
Karl Heinz Pointner, Tel. 0732/608009 .
RC-SH 10.Scale-Hubschrauberbewerb Linz/Q0O

Karl Heinz Pointner, Tel. 0732/608009

F3F Magnesitkristallfliegen

Ing. Gert Kogelnig, Neuhofstr.19, 9545 Radenth. -
F3C, F3C-S, RC-HC/C O-Pokal Kirchschlag/BW/NO
UMFC Kirchschlag, Promenade 8/B/6, 2851 Krumbach Tel. 06641636602,

Mail: harald kafca@@aon.at www.umfc-kirchschlag.com

RC-MS Schlofl Kornberg-Pokal Stid-Ost-Cup Kornberg/Stmk
‘Werner Hodl, 8330 Mithldorf 178, Tel. 03152 3415 -
RC-N Adebarpokal Petronell/NO
RC-E7 7-Zellen-Cup Kraiwiesen/Shg
Oswald Hajek, Reitberg 115, 5301 Eugendorf; Tel.: 06225/8619

Wallaner Nock/Knt

RC-lIl Kurstadt-Pokalfliegen Laa/Thaya/NO
Josef Gerlinger, Wildendiirnbach 356, 2164 Wildendiirnbach .
RC-SL Enns-Kronau/O0
Ing. Dieter Baumann Tel, 0732/222742 .
F3A Kurstadt-Pokalfliegen Laa/ThayaNO
Josef Gerlinger, Wildendiimbach 356, 2164 Wildendiirnbach N
RC-MS NO-Cup Gunselsdorf/NO

Wolfgang Dorner, Hirtenbergerstr.16, 2562 Berndorf

23.06.
29.06.-30.06.
29.06.-30.06.
29.06.-30.06.
30.06.
30.06.
06.07.
06.07.
07.07.
13.07.

O7712/7104
13.07.

20.07.

20.07.
21.07.

21.07.
21.07.
27.07.
03.08.
10.08.-11.08.
17.08.-18.08.
17.08.-18.08.
17.08.-18.08.
18.08.
30.08.-01.09.
07.09.
07.09.-08.09.
08.09.
08.09.
14.09.
14.09.-15.09.

RC-IV Thon-Grafenstein/Knt
Josef Fleischhacker, Oberlerchergasse 8, 9020 Klagenfurt
F3C, F3C-S, RC-HC/C O-Pokal

1. MHC Austria, Uberfuhrstr, 35/33/5, 1210 Wien

F3F Stuhleckpokal Stuhleck/Stmk
Elmar Zafosnik, Dr. Friedrich Nemec Str.6, 8663 Veitsch; Tel. 069911084459 "
F5B, F5F 8.Reichenthalpokal Reichenthal/Q0O
Kurt Hainzl, Tel. 07214/4206

RC-E7 Rothenthurn/Knt
Josef Molzbichler jun., Schattseite 67, 9545 Radenthein, Tel. 06767265042 .
RC-MS Sud-Ost-Cup Enzesfeld/NO
Franz Hruschka, Hirtenbergerstr.20, 2551 Enzesfeld

RC-E7 9.Montfort-Cup Feldkirch/Vbg
Rainer Primosch, Feschaweg 12, 6710 Nenzing "
RC-Ill 1. MFC-Linz-Pokal Linz/OO
Karl Heinz Pointner;, Tel. 0732/608009

RC-MS Jauntalpokal

Franz Sturm, Mékriach 9, 9141 Eberndorf .
RC-lIl 33. Innviertler Wanderpokal Scharding/00
KARL SPATH, KAINZBAUERNWEG 107, 4780 SCHARDING TEL,

RC-SL O-Pokal

Ermst Hofer, Reingrub 11, 2851 Krumbach
RC-IV 3-Lander-Cup

Bembhard Froschauer, Tel. 07676/6868

Markgrafneusiedl/NO

Kiihnsdorf/Knt

Kirchschlag/BW
Ottnang-Redl/00

RC-N Zanonia-P. Petronell/NO
RC-MS Mistelbach/NO
Helmut Bauer, UMFC Tkarus Weinland, Mistelbach; Tel. 02572/4747 .
RC-Antik GiinselsdorfINO
Wolfgang Dorner, Hirtenbergerstr. 16, 2562 Berndorf

RC-IV Thon-Grafenstein/Knt
Josef Fleischhacker, Oberlerchergasse 8, 9020 Klagenfurt .
F5B, F5F Reblauspokal TheiB/NO

Manfred PreBlmeyr, Heiligensteinerstr.43, 3561 Zobing, m.presslmeyr@cnet.at
RC-E7 7 Zellen Cup Kraiwiesen/Sbg
Oswald Hajek, Reitberg 115, 5301 Eugendorf, Tel. 06225 8619 .
F3B Steinfeldpokal Mollram/NO
Friedrich. Leeb, Wildgansg. 18, 2620 Neunkirchen, Tel. 02635/66586, friedrich.leeb@aon.at

RC-MS NO-Cup Ochsenburg/NO
BSV-Voith, Pielachpromenade, 3200 St.Polten
RC-SL O-Pokal SchiuBbewerb Zwaring/Stmk

Udo Beichler, Radegunderstr. 71; 8045 Graz; Tel. 0676/5730662
F3F Styria-Cup u. Euro-Tour Eisenerz-Wildfeld/Stmk
Ing. Wolfgang Fallmann, Willomitzergasse 5, 8051 Graz

RC-llI Tiroler Adler Waorgl/T
Werner Ehrenstrasser, Oberndorf 362, 6300 Kirchbichl, Tel. 05332/73881 .
F4C, RC-SC Treubach-Lindlau/O0O

Wolfgang Hofmann, Tel. 0676/3719344
RC-IV+Einsteiger

Gottfried Peter, Mehrlg.24, 5600 St. Johann/P.
RC-H2 12. Altpernsteinfliegen
Walter Friih, Tel. 0664/4440068

St. Johann/Shg
Micheldorf/00

RC-H2 Admont-Réthelstein/Stmk
Kurt Planitzer, Eichelauweg 582, 8911 Adment g
RC-MS NO-Cup Enzesfeld/NO

Franz Hruschka, Hirtenbergerstr.20, 2551 Enzesfeld

RC-H2 Hangflugttournee Fageralm/Shg
Oswald Hajek, s.o. .
F3C, F3C-S, RC-HC/C O-Pokal Stegersbach/Bgl
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ALLGEMEINE AUSSCHREIBUNG

NENNBLATT

FUR DIE STAATS- UND OSTERR. MEISTERSCHAFTEN 2002 fiir
STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Veranstalter: GAeC-Sektion Modeilflug, 1040 Wien, Prinz Eugen-Str. 12
Teilnahmeberechtigt:  Alle Mitglieder des OAEC mit giiltiger FAl SPORTLIZENZ und Aero Club
Ausweis (Zahlschein), die vor Beginn des Wettbewerbes bei der
Wettbewerbsleitung abzugeben sind. Nur dsterr. Staatsbiirger ! Kiasse:
ACHTUNG: Ohne diese beiden Dokumente ist eine Teilnahme an der
Staatsmeisterschaft nicht moéglich ! Name:

Wettbewerbs- Die Staatsmeisterschaften werden nach den Bestimmungen des Sporting e

bedingungen: Code und der MSO, letzte Fassung, durchgefiihrt! s

Platz- u. Wett- Adresse:

bewerbsordnun Die fiir die Wettbewerbe geltende Platz- und Wettbewerbsordnung ist vor i

¢ Beginn der Veranstaltung vom Wettbewerbsleiter bekanntzugeben. Sie ist Dauerstartnummer.__
fiir alle Teilnehmer bindend.

Haftung: Der Veranstalter (bernimmt keinerlei Haftung fiir Personen- bzw. 1.Frequenz: 2. Frequenz:
Sachschiden. Alle Mitglieder des OAEC sind haft- und unfallversichert.

Proteste: Proteste kénnen nur gegen eine Kaution von € 15,- und schriftlich
eingereicht werden. Diese wird nur bei stattgegebenem Einspruch durch
die Jury riickerstattet.

Nenngeld: Das Nenngeld betrigt fir Erwachsene € 15,- incl. € 1,- fir den
Jugendforderungsfond und fiir Jugendliche € 2,-,

Die Nenngeldiiberweisung hat bis zum NennschluB an die Bundessektion
Modellflug zu erfolgen. Das Konto lautet auf 0AeC, Bundessektion
Modellflug bei der Bank Austria-V\/ien, Konto-Nr. 659 095 202, Blz. 20151.

Nennung: Die Nennung hat mit dem vollstindig ausgefiillten Nennblatt bis zum
Nennschlufl an die Bundessektion zu erfolgen.

Meldung: Die Teilnehmer haben bis spatestens eine Stunde vor Beginn des i e a7 T T 0 P W
Wettbewerbes ihre Ankunft der Wettbewerbsleitung zu melden und
gleichzeitig ihren Zahlungsabschnitt (iber die einbezahlte Nenngebiihr
vorzuweisen.

Mit der Nennung verpflichte ich mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen
einzuhalten!

v_.mmmm” _um_.&mm_.mﬂm:gqmm_u_mﬁmm:._m_._.mnmzmﬂmmﬁm:_mmm»m_.wn:m:::aOwﬂm_.q. .—I-.
Meisterschaft werden Urkunden des OAEC verliehen. Der Staatsmeister Zmzzwg
einer jeden Klasse erhilt die Staatsmeistermedaille in Gold und die Zweit- . fiir
und Drittplazierten der Staatsmeisterschaft sowie die Erst- bis STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Drittplazierlen der Osterr. Meisterschaften die Medaillen des
Bundeskanzleramtes, Gruppe Sport.
Dauerstart- Die Bestimmungen sind in der MSO ersichtlich. Auf alle Falle muBl der
numrner: FAl-Aufkleber auf dem Modell angebracht werden. 1. Zeile FAI-
Lizenznummer  OAeC-Mitgliedsnummer. 2. Zeile = vierstellige
Sozialversicherungsnummer. 3. Zeile Kennzeichen d. Modells. 5
Doping- Bei diesen Staats- und Osterr. Meisterschaften kénnen Dopingkontrollen Name:
kontrollen: durchgefiihrt werden. Unmittelbar nach dem Wettkampf werden die = 7' ——777 77— —-—-—-—-—-—-—-—-—-—-—-—-—-—-——=——=—===7==7=7=—==7=—=—=—+—
betreffenden Sportler verstindigt. Erscheint ein geloster Sportler nicht Adresse:
zum vorgegebenen Zeitpunkt vor der Kontrollkommission, wird dies als e e B P R R e P e A e et
"positives Ergebnis” gewertet und l6st die dafiir vorgeschriebenen .
AR ALE. Dauerstarthummer:._

1. Frequenz: 2. Frequenz:

Klasse:

Die Siegerehrung ist von der Jury, die ein Mitglied der Bundessektion sein muB, vorzunehmen.
Anderungen in der Zeiteinteilung bleiben den Veranstaltern aus organisatorischen Griinden oder

walisrbedinglen Einflissa vorbshatien, Mit der Nennung verpflichte ich mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbshedingungen

. einzuhalten!
OSTERREICHISCHER AERO CLUB

SEKTION MODELLFLUG
ONF - Delegierter Bundessektionsleiter
Ing. Gottfried Schiffer Dr. Georg Breiner

Unterschrift Verein/Unterschrift/Datum
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Ausschreibung fiir die Staatsmeisterschaft
in der Klasse F1A/J

Ausschreibung fiir die Osterr. Meisterschaft
in der Klasse RC-1V

Veranstalter:
Durchfiihrender Verein:
Wetthewerbsnummer:
Ort und Datum:
Wettbewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:

Sonntag, 20.10. 2002

Quartiernachweis:

Osterr. Aero-Club, Sektion Modellflug

MFSG ASKO Judenburg

ST 4/2002

Judenburg-Waltersdorf/Stmk am 20.10. 2002
Ernst Heibl

Horst Gnjezda, Landstralte 26, 8753 Fohnsdorf
ONF-Delegierter Ing. Gottfried Schiffer

Bis 09.10. 2002 an die Bundessektion
Einzelwertung It MSO und Sporting Code

09.00 Anmeldung
09.30 BegriiBung, Briefing
10.00 Beginn des Wettbewerbes

Siegerehrung 1 Stunde nach Ende des Bewerbes

Quartiernachweise bei Ernst Heibl, Europastralte 64/65, 8750 Judenburg

Veranstalter:
Durchfiihrender Verein:
Wetthewerbsnummer:
Ort und Datum:
Wettbewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:

Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
Schardinger Flieger-Union

OM 3/2002

Schérding/00 am 31. 08. und 01.09. 2002
Gerald Schmidtbauer

Gerald Kitzmiller

LSL DI Kenrad Neu

Bis 21. 08. 2002 an die Bundessektion

Einzel- und Mannschaftswertung It MSO

3 Durchgange

Wenn mindestens drei Piloten mit Modellen bis 3,5m Spannweite genannt sind, wird eine

Einsteigerwertung durchgefihrt.

Programm:
Samstag, 31. 08. 2002

Sonntag, 01. 09. 2002

07.30-08.30 Anmeldung
08.30-08.45 Senderabgabe
08.45-09.00 Briefing

09.00 Beginn des 1. Durchganges
Abendprogramm

08.30-08.45 Senderabgabe

09.00 Fortsetzung des Wetthewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des Bewerbes am Flugplatz.

Quartiernachweis:

Quartierbedarf bei der Nennung angeben oder an Karl Spath, Kainzbauerweg 33,
A-4780 Scharding! Campingmdglichkeit ist ebenfalls gegeben!
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Ausschreibung fiir die Staatsmeisterschaft
in der Klasse F1B

Ausschreibung fiir die Osterr. Meisterschaft
in der Klasse RC-E7

Veranstalter:
Durchfiihrender Verein:
Wettbewerbsnummer:
Ort und Datum:
Welttbewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:

Samstag, 19.10. 2002

Quartiernachweis:

Osterr. Aero-Club, Sektion Modellflug

MFSG ASKO Judenburg

ST 2/2002

Judenburg-Waltersdorf/Stmk am 19.10. 2002
Ernst Heibl

Horst Gnjezda, Landstrasse 26, 8753 Fohnsdorf
ONF-Delegierter Ing. Gottfried Schiffer

Bis 09.10. 2002 an die Bundessektion
Einzelwertung It MSO und Sporting Code

09.00 Anmeldung
09.30 Begriifung, Briefing
10.00 Beginn des Wettbewerbes

Siegerehrung 1 Stunde nach Ende des Bewerbes

Quartiernachweise bei Ernst Heibl, Europastralie 64/65, 8750 Judenburg

Veranstalter:
Durchfiihrender Verein:
Wettbewerbsnummer:
Ort und Datum:
Wetthewerbsleiter:

Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:
Programm:

Freitag, 06. 09. 2002
Samstag, 07. 09. 2002

Sonntag, 08. 09. 2002

Quartiernachweis:

Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
OMV Rothenthurn

OM 2/2002

Rothenthurn/Knt. am 07. 09. und 08. 09. 2002
BFR Peter Meisinger

Willibald Untermoser, Ulrich v. Cilli-Strafe 49,
A-9800 Spittal/Drau, Tel. 04762/35858

LSL Peter Zarfl

Bis 26. 08. 2002 an die Bundessektion
Einzelwertung It MSO

5 Durchgange

Trainingsmaglichkeit
09.00-10.00 Anmeldung

10.30 Begriifung, Erdffnung

11.30. Senderabgabe

12.00 Beginn des Wettbewerbes
19.00 Abendprogramm

09.30 Senderabgabe

10.00 Fortsetzung des Wettbewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des 5. Durchganges

Quartierbestellung bei Josef Molzbichler jun., Schattseite 67, A-9545 Radenthein, Tel.
0676/7265042 od. 04246/2030-219 E-Mail: jomoju@amx.at

11
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Ausschreibung fiir die Staatsmeisterschaft
in der Klasse F3A

Ausschreibung fiir die Staatsmeisterschaft
in der Klasse F3B

Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
Durchfiihrender Verein: UMFC Graz

Wettbewerbsnummer: ST 5/2002

Ort und Datum: Wildon-Stocking/Stmk am 03. 08.-04. 08. 2002
Wettbewerbsleiter: BFR Ernst Hodl

Organisationsleiter:

Jury: LSL Hans Eistert
Nennung: Bis 23. 07. 2002 an die Bundessektion
Wertung: Programm P03, Einzelwertung It MSO und Sparting
Code, 3 Durchgange
Programm:
Freitag, 02. 08. 2002 ab10.00  Trainingsmaglichkeit
19.00 Trainingsende
21.00 Kulinarische Mandver beim Klubwirt
Gasthof Uhl in Stocking
Samstag, 03. 08. 2002 08.00 Anmeldung, Startnummernvergabe
08.30 Eréffnung
08.45 Briefing, Senderabgabe
09.00 Beginn des 1. Durchgangs
12.00 Mittagspause
13.00 Fortsetzung des Bewerbs
20.00 Grillabend mit Nachtflugvorfiihrungen
Sonntag, 04. 08. 2002 08.30 Senderabgabe
09.00 Fortsetzung des Wettbewerbs
Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des 3. Durchgangs
Quartiernachweis:

Peter Cmyral, Tel. 06644045656, pcmyral@netway.at

Gasthaus-Tanzbar Draxler Franz/Eveline, Hauptplatz 52 A-8410 Wildon,

Tel. 03182/2353-0 FAX 2363-2

Rasthof Kiefner-Haiden Rudolf, Leibnitzer Str. 86, A-8403 Lebring-St Margarethen

Tel. 03452/82612

Gasthaus Fuchs Vinzenz/Anna, Pirchingstr. 4, A-8081 Heiligenkreuz am Waasen

Tel. 03134/2369

Camping am Platz nach Anfrage bei der Organisationsleitung

Aktuelle Infos: www.umfc.at

Veranstalter:
Durchfiihrender Verein:
Wettbewerbsnummer:
Ort und Datum:
Wettbewerbsleiter:

Organisationsleiter:

Jury:
Nennung:

Wertung:

Programm:
Freitag, 20. 09. 2002
Samstag, 21. 09. 2002

Sonntag, 22 .09. 2002

Quartiernachweis:

Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modeliflug
Union Eisenerz

ST 1/2002

Admont/Stmk am 21.09.-22.09.2002 siehe Lageplan
Ing. Wolfgang Fallmann

Kurt Planitzer, Eichelauweg 582, 8911 Admont,

Tel. 03613/2320 od. 0664/1972943

BFR Ing. Manfred Dittmayer

Bis 11.09.2002 an die Bundessektion

Einzel- und Mannschaftswertung It MSO und
Sporting Code; 5 Durchgange

ab 15.00 Windenmessungen méglich

08.00 Anmeldung, Ausgabe Wettbewerbsunterlagen
Windenmessungen obligat.

08.30 Briefing, anschl. Beginn des Wettbewerbs
08.15 Senderabgabe

08.30 Fortsetzung des Wetthewerbs

Siegerehrung unmittelbar nach Ende des Bewerbs im Stiftskeller Admont

Gasthof Kirchenwirt, Rohrer Franz, Hall 191, 8911 Admont, Tel. 03613/2534

Gasthof Admonterhof, Kurt Wagner, Bahnhofstr. 161, 8911 Admont, Tel. 03613/2323-0
Hotel Traube, Hauptplatz 3, 8911 Admont, Tel. 03613/2440-0

Géstehaus Plum, Hall 560, 8911 Admont, Tel. 03613/3930
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#1__ . Alles was Fliigel hat fliegt” Die Woche zum fliegen und .... #4 ..bauen und fliegen*”

Termin: 30. Juni - 6. Juli 2002 Termin: 21. Juli - 27. Juli 2002

Teilnehmerkreis: alle Altersstufen ab 12 Jahre mit RC-Flugerfahrung Teilnehmerkreis: alle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Teilnehmer)
(max. 14 Teilnehmer) Programm: Bau- und Flugpraxis im RC-Flug.

Programm: Perfektionieren von Zweiachsfliegen und erlernen des Es kann ein Fast-Fertigmodell unter fachkundiger
Dreiachsfliegens in Theorie und Praxis mit eigenen, Anleitung fertiggebaut und eingeflogen werden. (Modelle
mitgebrachten Flugmodelien. werden noch bekanntgegeben)

Kurskasten: €210,- flr Jugendliche bis 18 Jahrs, fir Erwachsene Kurskosten: € 350,- fur Jugendliche bis 18 Jahre, fir Erwachsene
€ 250,- (8 Tage Vollpension, Kursgebihr, zuziglich € 390,- (6 Tage Vollpension, Kursgebiihr ohne Bau- und
gmﬁm_._m__AOMﬁOZV I__ﬂmamﬂm—._m_v

#2 .Die wichtigen ersten Schritte im RC Fluq” . . .
#5 Diese Woche gehort der Landesmodellbauschule Viechtwang

Termin: 7. Juli - 13. Juli 2002

. i . Termin: 28. Juli - 3. August 2000

Teilnehmerkreis: alle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Teilnehmer) .

L. . Teilnehmerkreis: Mitglieder des LV-OOQ alle Altersgruppen

Programm: Bau- und Flugpraxis im RC-Flug. Gebaut wird das B )

Allroundmodell AIRFISH mit 2.400 mm Spannweite. Auskiinfte und  Martin Raffelsberger
. . . . Anmeidung: In der Haid 9

Kurskosten: € 350,- fir Jugendliche bis 18 Jahre, fiir Erwachsene 4644 Schamstein
€ 390,- (6 Tage Vollpension, Kursgebiihr inkl. Bau- und & 07615/ 7363 (nur Abends)
Hilfsmaterial)

#6 .. Die wichtigen ersten Schritte im RC Flug”
#3 _.Wozu Leitwerke, es geht auch ohne’ 7 Termin: 4. August - 10. August 2002

Nurfliigel, die Herausforderung

Termin:
Teilnehmerkreis:

Programm:

Kurskosten:

14. Juli - 20. Juli 2002
alle Altersstufen (max. 14 Teilnehmer)

Einfiihrung in den RC-Nurfliigelflug in Theorie u. Praxis
und als AbschluB findet ein Wettbewerb statt

€ 210,- fir Jugendliche bis 18 Jahre, fiir Erwachsene
€ 250,- (6 Tage Vollpension, Kursgebiihr, zuzlglich
Materialkosten)

Teilnehmerkreis: alle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Teilnehmer)

Programm: Bau- und Flugpraxis im RC-Flug. Gebaut wird das
Allroundmodell AIRFISH mit 2.400 mm Spannweite,
Kurskosten: € 350,- fur Jugendliche bis 18 Jahre, fiir Erwachsene

€ 390,- (6 Tage Vollpension, Kursgebiihr inkl. Bau- und
Hilfsmaterial)



‘unverbindliche Preisempfehlung

k‘ Fordern Sie

.~ unseren brandneuen
A_. Neuheiten 2002
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m“ und Katalog
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| WL, fir *Euro 6,- in
j Briefmarken direkt
= bei Jamara an.

Holen Sie ! Motoren
noch heute bei lhrem
Fachhandler unser ]
druckfrisches

Magnum-Motoren-
Prospekt!

Spw 1764mm
Best.Nr. 00 5375

Inh. Erich Natterer
b Am Lauverbihl 5; D-88317 Aichstetten
 Tel. 07565/9412-0 Fax. 07565/9412-23

Scalemodelle
Hubschrauber

Grof3segler ,, \ :
Oldtimer : Unterhaltung mit

Modellmotoren Autorennbahn und
Jetmodelle Videovorfihrungen

20032002 - VolksschuI&.Wmch%
‘vﬂ 9 1810k |
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Micro DS8

8 Kanal Doppelsuperhet-Empfanger

FM (PPM)

35 MHz, 40 MHz, 41 MHz
Bestell-Nr.
20255/35
20255/40

20255/41

Webra DS-Qualitdtsquarze
mit Goldkontakten

Der "Champion"

flir Hochleistungs-Flugmadelie schlanke einbauglinstige Bauform
mit erh&htem Sicherheitsbedarf geringes Gewicht

Doppelsuperhet — Technologie frontseitiger Servoanschluss

mit Quarzfilter mit separatem Batterieanschluss
besonders hohe Reichweite Goldkontaktstecker

extreme Trennschérfe JR (Graupner)/Futaba Stecksystem,

héchste Ubersteuerungsfestigkeit  verpolungssicher
im Nahbereich
rauschfreier Empfangsbetrieb

. webra

made in austria

Herstellung und Vertrieb:
Webra Modelimotoren
GmbH & Co KG

A-2551 Enzesfeld/Austria
Eichengasse 9

Tel. ++43 (0)2256/811220

Fax ++43 (0)2256/82306

E-Mail: webra@webra-austria.at

bt s www.webra-austria.at/webra

gest.Nr- Be

Im Fachhandel erhltiich!!

XL-400 AR FS
Best.Nr. 11 9813

T

B :
1-46A A L-53A
X xst_ S




Blue Solid ' ‘ : ool Red
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Senden sie EUR 5,- (ATS 68,80} per Brief an JETpower.at Peter Koch Neustiftgasse 88 A-1070 Wien

.52 ARFS
Bxel;t.Nr. 119810

Fordern Sie
Katalog und

Neuheiten
fiir€*6,-in
Briefmarken /|
direkt bei
Jamara an.

£ X ~ d —
R )
Brandneu !! | sl o
Holen Sie noch heute X W Inh. Erich Natterer

unserMagnum-Motoren-Prospekt st { o Am Lauerbithi 5 D-88317 Aichstetten
fur €*1,- bei threm Fachhandler. J Tel. 075665/8412-0 Fax. 07565/9412-23
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Sagedergasse 29, 1120 Wien
Tel. 804 52 55 = Fax 804 56 75 « ISDN 803 80 51

Coaol Power & XL PRO I
machen Staatsmeister

Erhdltlich bei:
Hobby Factory - 1210 Wien - Telefon 02 21/2 78 41 86
Lindinger Modellbau - 4591 Molin - Telefon 0 75 84/33 18 23
Schweighofer Modellsport - 8530 Deutschlandsberg - Telefon 0 34 62/25 41 19

i, P

Big Boys Toys Handelsagentur GmbH - D-81829 Miinchen - Karlshurger StraBe 63
Telefon 0 89/42 72 15 81 - Fax 0 89/42 67 29 - eMail klan@bbtgmbh.de




QUALITAT
DURCH ERFAHRUNG

Helt1 Januar 2002
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ROTOR - MFI - JET Power -

wer Modellhubschrauber fliegt, der Flugmodellsport in seiner neue Dimensionen

muss ROTOR lesen ganzen Breite und Vielfalt und Ideen fiir die Zukunft
Einzelheft € 6,40 Einzelheft € 4,— Einzelheft € 6,40

Abo (12 Ausgaben) € 73,— Abo {12 Ausgaben) € 43,— Abo (4 Ausgaben) € 25,60
Abo Ausland € 80,50 Abo Ausland € 50— Abo Ausland € 31—

Gut recherchiert, kritisch, unabhéngig und aktuell; dazu jahrzehntelange Kenntnisse im
Umgang mit Lesern, Autoren und Herstellern: Qualitat braucht Zeit und Erfahrung. - Die
Zeitschriften aus dem MODELLSPORT VERLAG sind dank ihrer qualifizierten Mitarbeiter und
Autoren zuverlassige, kompetente Partner des Flugmodellsports im In- und Ausland. Also:
Zeitschriften vom Fach, gemacht von Leuten vom Fach!

= ¢ _
M sv kostenlose Ansichtsexemplare und weitere Informationen bei:

Modellsport Verlag GmbH + D-76491 Baden-Baden ¢ Postfach 21 09 + Tel. +49-(0)7221/9521-19
Modell Verl H
e i Fax +49-(0)7221/9521-45 ¢ e-Mail: modellsport@modellsport.de *+ www.modellsport.de



hall of fame das pilofenportrait

HANNO PRETTNER

\
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Die Liste der Erfoige Hanno Prettners ist un-

vorstellbar lang, hier die wichtigsten :

7 facher Weltmeister F3A Motorkunstflug

8 facher Sieger des Tournament of Champions
16 x Staatsmeister und Sieger von mehr als
330 Wettkdmpfen im In- und Ausland.

Wie hat’s begonnen?

Hanno Prettner wurde am 8. Juli
1951 (ja ein 50er Jubildum!) in
Klagenfurt geboren. Als Volks-
schiiler sah Hanno Prettner eine
Fesselflugveranstaltung und war
vom Mo-dellflugsport gefesselt
(kommt daher der Ausdruck-
Fesselflug ?7?) .

Spaf3 beiseite, Motormodelle kon-
trolliert zu fliegen war damals den
meisten Leuten nur mit Fessel-
fliegern méglich, Fernsteuerun-
gen waren technisch nicht sehr
ausgereift und teuer. Nun, vom
Flugvirus angesteckt, winschte
sich der 8jdhrige Hanno so ein
Flugzeug vom Vater, der willigte
auch ein — ,wenn Hanno in der
Schule lauter Einser hat”. Tja, die
hatte er: So konnte sich Hanno
Prettner (iber sein erstes Flug-
modell freuen: .Kadett”
(Graupner), ein Freiflugmodell mit
0,8 ccm Dieselmotor; mit der
magischen Eigenschaft, bevor-

prop 1-2/2002

zugt in Bdumen, Blschen oder
Bédchen zu landen.

Bald darauf kam die erste Fern-
steuerung ins Haus:

Graupner Bellaphon A Einkanal
(mit Sdureakku, schrdg halten
bedeutete: Akku rinnt aus!!!l)
Vater Prettner, Hans war auch er-
folgreicher Pilot, Anfang der 60er
Jahre Osterreichischer Bundes-
meister im Motorkunstflug RC-III,
erster Gewinner des Bled-Cups
(Slowenien), erster Dolomiten-
pokalsieger in Lienz, Dauerflugre-
kord RC Segler (1 Stunde 55 Mi-
nuten).

Damals wurde die erste Piste fiir
Motorflugmodelle in Osterreich
errichtet; bei der heutigen
Siidumfahrung von Klagenfurt,
hinter dem Stadion. Die Piste ist
wohl noch da, aber wegen der
baulichen Gegebenheit heute
nicht mehr befliegbar.

Hanno in jungen Jahren mit dem
»Kadett” (Graupner), ein Freiflug-
modell mit 0,8 ccm Dieselmotor

Damals wurde dort jedenfalls flei-
Big trainiert, und nebenbei noch
Gymnasium, Handelsakademie,
und HTL- Elektrotechnik von
Hanno erfolgreich absolviert.
~3chon” nach nur 2 Jahren
Kunstflugtraining erreichte Hanno
Pretiner als Nobody 1971 bei der
WM in den USA den vierten Platz.
1973 in ltalien gewann er 5 von 6
Durchgédngen, wurde aber den-
noch ,nur® Dritter, weil er im letz-
ten Durchgang keine Lande-
wertung erhielt.




Ab dann kann man fir die ndch-
sten Jahre ruhig ,Unbesiegbar”
sagen.

Doch was machte seine Uberle-
genheit aus?

Erst einmal das Training. Der Va-
ter war dabei und beurteilte jedes
Training aus der Sicht der Punkte-
richter. Schon Monate vor den
Wettkdmpfen wurden mehrere
Stunden tidglich trainiert, auch
schon morgens vor der Arbeit.
Seine Familie stand hinter ihm,
neben dem Vater halfen Mutter
und seine Frau Christa mit.

Und auBerdem war und ist Hanno
ein genialer Konstrukteur, mit dem
Geschick es auch handwerklich
umzusetzen. Vater und Sohn
Prettner entwickelten, zeichneten
und bauten alle Flugzeuge selbst
und konnten dabei immer durch
neue Ideen einen Vorsprung zur
Konkurrenz herausholen. Die Ide-
en kamen Hanno ad hoc oft in der
Nacht, so auch 1978, als er 2
Motore parallel laufend zu einer
Einheit zusammenkoppelte, -um
so den recht vibrierend laufenden
35cem Quadra zu ersetzen. Der
damalige Motorenlieferant gab
w.o0., so war Prettner zur Eigen-
entwicklung gezwungen. 4 Mona-
te dauerte es, bis 2 x 10 ccm Mo-
tore (auf Linksldufer umgebaut)
eine gemeinsame Welle antrie-
ben, auf der eine hand-
geschliffene Luftschraube (grofe
Latten gab’s damals noch nicht zu
kaufen) montiert war, die mit 7000
U/min einen bis dahin noch nicht
geahnten Durchzug hatte -
Vibrationsfreill!

Eingebaut wurde dieser Antrieb in
die Dalotel mit 2,85 m Spannwei-
te und nur 9,95 kg Gesamtge-
wicht, inklusive Einziehfahrwerk!!!
Gigantisch! Auch der Aufwand fir
die Bewerbe nahm mit der Zeit
diese Dimension an. 220 kg Uber-
gepédck beim letzten von lhm be-
suchten T.O.C. in Las Vegas! Da
zeigt sich lebensnah Hanno
Prettners Motto: ,Aus nix wird
nix!®

Pretiner gewann in Serie Weltmei-
sterschaften und T.O.C., und die,
obwoh!  die technischen
Zulassungsbedingungen jedes
Jahr gedndert wurden (wollten die
Amis unbedingt einen neuen Sie-
ger?). Hanno’s gréBte Enttidu-
schung war das Startverbot sei-

Hanno mit Hanno jr. und ‘EXira 230’

prop 1-2/2002



nes Doppeldeckers ,Skybolt”,der
die technische Abnahme bestan-
den hatte, aber trotzdem ohne
Angabe von Grinden, von der
Jury nicht zugelassen wurde. Dop-
peldecker hétten laut damaliger
Ausschreibung 10% Punktebonus
erhaften, Hanno war der einzige
Spitzenpilot mit Doppeldecker,
der noch dazu Superflug-
eigenschaften aufwies. Naja, man
macht sich eigene Gedanken (ber
das Startverbot dieses Biplanes

Aufgrund dieser Vorkommnisse fiel
das darauffolgende Tourn-ament
aus, und im liberndchsten, also
1988, hiel3 der Sieger ...... h(anno
Prettner!

Mit genau jenem Modell, dem zZu-
vor keine Starterlaubnis erteilt

wurde, mit neuem Blgelfolien-
Farbfinish!!

Hanno prdgte das Kunstflug-
programm wesentlich durch sei-
nen ,constant speed style”, dem
Flugstil mit aufwérts und abwdérts
immer gleicher Fluggeschwindig-
keit; erstmals vorgefiihrt 1978.
Und da waren noch einige
Kunstflugfiguren die mit ,unglaub-
lich" passend beschrieben sind,
Uberschlag, Hanno Schraube und
so....

Doch auch im industriellen Be-
reich sind Hanno Pretiners Ideen
revolutiondr.

Beim Uberbriicken eines Tales fiir
das Verlegen einer Hochspan-
nungsleitung flog er mit dem Mo-
dell und angehédngter dinner
Nylonschnur zur anderen Seite,
800m weit. Dort wurde per Funk
ausgeklinkt und dann immer fe-
stere Schnlire und Stahiseile hin
und her gezogen, bis schiieB3lich
das Leiterseil von einem
Hochspannungsmast zum ande-
ren verlegt werden konnte.
Heute fliegt er zum Spal3, bei in-
ternationalen Schaufliegen (in
Japan bis zu 40.000 Zuseher!),
und ist engagiert, Schilern und
Jugendlichen ein sinnvolles Hob-

prop 1-2/2002

Hanno und Hanno jr. mit siegreichem Red Bull Team

V18

Radio Control Technique

by zu ermdéglichen. ,Weit weg von
Drogen" ist sein Motto.

Sein Sohn, ebenfalls Hanno, war
auch in Japan als Pilot mit von der
Partie und fliegt selbst seine
Kampf- und Kunstflieger und
konnte den Red Bull Flugcup fiirs
Klagenfurter Lerchenfeld-
gymnasium gewinnen. Geflogen
wird nicht nur mit den Kunstflug-
maschinen, sondern mit allerlei
urigen Konstruktionen z.B.: Stern,
UFQ, Franz Klammer auf Skiern,
strampelnder Radfahrer, Galopp-
Reitpferd, Geodreieck, fliegender
Fisch usw.

HI—ME

50954 A5 /HROED

ONS=/HIVHHRE ! REEACTS A1+ TH

ONT—/ EMDZ 3—EFILEEOIDIL~K7 T
2000 SEAILEEESET S BBOAN Y LS

Ich bedanke mich auf diesem
Weg fiir den schénen Nachmittag
in Klagenfurt, den Ausflug in den
Trophyroom (ca. 30 m? randvoll
mit mehr als 350 Pokalen), wiin-
sche nochmals alles Gute zum
50er.

Familie Prettner auf der Titelseite einer
japanischen Zeitschrift.

Mario Testory

Lieber Hanno!

Ich hoffe, dass Du unsere be-
sten Wiinsche zum ,,50iger”
noch nachtraglich annimmst.

Nochmals alles Gute Dir und
Deiner Familie, im Namen al-
ler Modelliflieger!

Hier Franz Klammer in der Luft. Bei
Abfahrtsrennen ‘fliegen’ die Skirennlaufer
liber weite Strecken.

Manfred



Mit Unterstitzung der
Gemeinde Radfeld

7 R

In Rudf am 25. & 26. MféOOZ

Ort: Modell Flugplatz RADFELD
Veranstalter: MBG Radfeld - Heli Club Zillertal
Veranstaltungsleiter: Egger Johann

Bewerbe: von 9 - 18 Uhr

Sonderprogramm: Schauflug v.
NachtflugvorfGhrungen

HoBB Modellbauzentrum ALPBACHTAI
Ry 1210 Wien, Pr se92 - .
Iﬂirﬂ‘.Fr 110207(;-1%.20? s 12.00 .

ﬂal-—,-? Nt i el 3N | Raiffeisenbank oy 2Yv Lt
“www. helicopter at Bl "1 | Mittleres Unterinntal % ?

STRASSER ' o T DELLSPORT
BRIXLEGG #Beschrifte | AFTm. b H




MD3-160- SWISS - TRAINER

Dies soll keine Bauanleitung, son-
dern nur ein Hinweis auf mégli-
che Lésungen sein.

Die Nachfrage nach einer
Schieppmaschine in unserem
Klub drdangte mich férmlich dazu,
Uberlegungen in dieser Richtung
zu machen. Also wurde, da ein fdr
den Modellflug vorgesehener
Bausparvertrag féllig wurde, bei
Bruckmann-Modellbau einesolche
geordert. Da sich meine ,,GIGAN-
TOMANIE“in Grenzen hélt, order-
te ich die 3m-Version (es gibt auch
noch eine mit 3.60m). Kurz vor
Weihnachten 2000 (wohliberlegt
bei meiner besseren Hélfte als
Ausnahmegeschenk deklariert)
war es soweit. Ein Ausflug nach
Villach brachte neben wunder-
schéner Landschaft, einer ange-
nehmen Fahrt und einem Spazier-
gang durch die FuBgédngerzone
(empfehlenswert) auch ein volles
Auto. Noch dachte ich, dai3 die
riesigen Ausmalf3e des Rumpfes
wohl! durch nichls zu tiberbieten
seien. Nach einigen Fragen an Hr.
Bruckmann, die Fertigstellung
betreffend, zog ich mit zufriede-
ner Miene (meine Frau mit skep-
tischem Blick auf die volle Lade-
flache) ab.

Da von vornherein feststand (Gro-
3e meines Bastelraumes in etwa
ausreichend fir ein 2m-Modell),
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Der ‘Standard-SchIepper

¥
von Bruckmann

auf die bewdhrte Hilfe unseres Ar-
tur , Turl , Bail zuriickzugreifen,
wurde die Wagenladung nach
Gféhl gebracht. Der hatte, da
schon 3 Maschinen dieses Typs
gebaut, die nétige Erfahrung und
das Koénnen (leider war sein
Swiss-Trainer durch Totalausfall
der Anlage vor einiger Zeit verlo-
rengegangen). Also wurde ge-
meinsam festgelegt, wie das gan-
ze funktionieren solfte.

DER BAUSATZINHALT:

Ein sauberer GFK-Rumpf inklusi-
ve Motorhaube mit eingelegten
Sandwich-Teilen zur Gerdusch-
und Vibrations-Minimierung, ein
eingeharztes Aufnahmerohr fiir
die Flidchensteckverbindung,
Rohr zur Aufnahme der Verdreh-
sicherung der Fldchen, fertig
beplankte Fidchen, Querruder und
Landeklappen ausgeschnitten,
verkastet und mit den Schlitzen
fir die Scharniere versehen (lei-
der nur 3 pro Ruder. Artur und ich
hétten uns 4 gewiinscht, wobei
sicher auch die 3 ausreichend
sind. Aber bei libervorsichtigen
Leuten ..), fertig eingearbeitetes
Steckungsrohr sowie die Verdreh-
sicherungen. Hier gab’s einen
klitzekleinen Kritikpunkt: in der
rechten Flache war statt einem
5mm-Rohr eines mit 4mm
eingeharzt. Die Lbésung war aber
einfach: auf den Stahldraht kam

ein Messingrohr mit 1mm Wand-
stdrke. So passte das ganze wie-
der mit der Rumpfsteckung zu-
sammen. Fertig beplanktes Sei-
tenruder, Hdéhenleitwerk mit
verkasteter Ruderfldche, fertigen
Scharnierschlitzen, Haupt- und
Bugfahrwerk aus GFK, sédmtliche
Scharniere und Anlenkungen der
Ruder, die sauber tiefgezogene
Haube und einige Kleinteile. Der
Lieferumfang des Bausatzes kann
auch in anderer Zusammenstel-
lung bzw. Ausbaustufe bestellt
werden und muf3 nicht mit dieser
Bausatzausfiihrung (bereinstim-
men!

MOTOR: Bei Vorgabe des zu
schleppenden Seglergewichtes
von ca. 20kg sowie einem geplan-
ten Fluggewicht von ca. 13kg soll-
ten es mindestens 90ccm sein.
Zugunsten der geringeren
Vibrationen habe ich mich aber fiir
den 3W 100ccm Boxer mit
Gummitiillen-Aufhdngung (Fa.
Fuchs) entschieden. Der bringt
eine Spur mehr an Leistung und
weniger ,Rittelmann®. Es stellte
sich heraus, daf3 dieser Motor
trotz der beidseitig aus der Motor-
haube teilweise herausragenden
Zylinder und Ziindkerzen weniger
die Gesamtoptik stdrt als ein Loch
flr den ganzen Zylinderkopf des
90-ers rechts unten. Als Auspuff-
system wurden die Original 3W-



Tépfe (Einlass vorne, Auslal vor-
ne) vorgesehen. Diese Topfe pas-
sen mit ihrer Ldnge genau in den
vorderen Teil  bis  zur
Flachensteckung und ergeben
auBBerdem noch einen satten Ton,
wobei sowoh! Stand- als auch
Vollgas beim ersten Lauf des Mo-
tors fir ,Aha!” - Erlebnisse sorg-
te. Die Erstellung eines ,,Auspuff-
raumes” wurde mittels einer ein-
gezogenen Sperrholzplatte, die
dann gleichzeitig als Abdeckung/
Abschottung gegeniiber der
Kabinenhaube diente, vorgenom-
men. Das Brandschott sorgt fiir
die Ablenkung der erhitzten Luft
durch ein im Rumpfboden ange-
brachtes Liiffungsgitter und einem
thermischen Schutz der Anfage.

RUMPF: Das Bugfahrwerk mit
seiner eingebauten Dampfung
wird schrag nach vorne weisend
montiert. Als Verbindung zum
Servo (HITEC HS-6158B/MG)
wurden zwei Federn verwendet,
die die zu erwartenden Lande-
stéBe vom Servogetriebe fernhal-
ten sollten. Der Einbau der
Schallddmpferaniage ist bereits
oben erldutert worden. Da die
Spanten mit den Aufnahmerohren
fir die Fahrwerksbefestigung be-

reits eingeharzt waren, wurde das
Fahrwerk (GFK) eingeschoben
und mittels den dafiir vorgesehe-
nen Arretierungsschrauben fixiert.
Die Befestigung der Rad-
verkleidungen und Rader erfolg-
te auf die herkémmliche Art. Die
Schleppkupplung wurde kurz nach
der Kabine vorgesehen, wobei die
Rumpfinnenseite mit Sperrholz
oben und einem Halbspant ent-
sprechend verstarkt wurde. Auf
der Abdeckung fiir die Auspuffan-
lage wurde im hinteren Teil - fast
genau im Schwerpunkt - der 1Li-
ter-Tank montiert. Der Empfdnger
findet zwischen Seitenruderservo
und Fldchensteckung in einem
gedeckelten Sperrholzkasten sei-
nen Platz

KABINE: Viel Arbeit machte die
Kabinenhaube. Um diese grof3e
»Badewanne“nicht leer zu lassen,
wurde das Cockpit etwas verschd-
nert. Sitze mit Lederbezug, etwas
Gepéck sowie ein Erste-Hilfe-Kof-
fer (von Artur entwendet) unter
einem Sicherheitsnetz mussten
dabei sein. Gehimschmalz hatte
LTurl” bei der Erstellung des
Instrumentenpaneels investiert.
Dieses ist mit Abstandshalter aus
Gewindestangen montiert, um zu

ermdglichen, sdmtliche daran in-
stallierten Einbauten mit den Ka-
bein fix zu verbinden. Der
Kabinenrahmen bildet mit der
Kabinenhaube eine Einheit und
kann komplett abgenommen wer-
den, wobei das Paneel im Rumpf
verbleibt. Dort angeschlossen
sind: elektronischer Ein-/Aus-
schalter (mit integrierter Akku-
weiche) der Fa. Microsens, je eine
(helle) Kontroll-LCD fiir Schalter
und Zindung, 3 Ladebuchsen (fiir
Graupner Senderkabel): 2x fiir die
Doppelstromversorgung 4Zellen/
1800mAh, 1x fir den Ziindungs-
akku, 4Zellen/1800mAh. Hier ha-
ben wir Sicherheit grol3 geschrie-
ben und daftir Sorge getragen, die
Zindung vom Sender aus durch
Abschaltung zu unterbrechen.
Eine Beschreibung des Schalters
findet thr in meiner Homepage
(Adresse am Ende des Artikels).

SEITENLEITWERK: Dieses ist
wie (blich mit einem Stahldraht
(oben und unten gelagert) mon-
tiert und jederzeit abnehmbar. Die
Anlenkung erfolgt herkémmlich
Uber zwei Stahlseile. Das Servo
ist ein HITEC HS-615BB/MG,
welches am Ende des Fldchen-
ausschnittes montiert ist
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Die ,,Innerein” des Swiss-Trainer.

HOHENLEITWERK: Die Servos
{2x 4421 JR) sind direkt in die
Démpfungsfldche vor den An-
lenkungspunkten integriert, Das
Héhenruder wurde in der Mitte
getrennt, so daf3 die zwei Ruder-
flachen unabhéngig voneinander
durch die Servos betétigt werden.
Die elektrischen Verbindungen
wurden mittels eines Multiplex-
Hochstromstecket, grin vorgese-
hen, so daf3 beim Aufstecken des
Hoéhenruders die Verbindung au-
tomatisch hergestellt wird und die
Anlenkungen so kurz wie méglich
gehalten werden. Die Befestigung
erfolgt mit einer zentralen Schrau-
be in der Mitte der Ddmpfungs-
flache, die vordere Fiihrung liber-
nehmen zwei 6mm Holzddbeln.

FLACHEN: Die Arbeiten an der
Fldche beschrdnken sich groBteils
auf die Erstellung der Kabel-
kandéle, Ausfrdsen der
Servoschéchte, Anbringung der
Scharniere, dem Einbau der
Servos (je Fldchenhiélfte 2x 4421
JR), das Einziehen der
Servokabel, der Montage der
Ruderhérner und der Folien-
bespannung. Hier wurden die
Servos liber Computer-Stecker,
die beim Anstecken der Fldche
automatisch den Kontakt herstel-
len, direkt mit dem Empfianger
verbunden. Des weiteren war
noch die Fldchenarretierung zu
montieren, in unserem Fall eine
in die Wurzelrippe eingeharzte
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Gewindestange, die innen am
Rumpf mittels Flligelmuttern fest-
geschraubt und mit Schnurab-
schliissen (alter Anorak) gesichert
werden. Das hért sich nach wenig
Arbeit an, ist aber recht zeitauf-
wendig.

FERTIGSTELLUNG: Sowoh! der
Rumpf als auch der Spinner mul3,

obwohl sehr sauber aus der Form,
doch lackiert werden. Laut unse-
rer Erfahrung wirde sonst die
weiBe Oberfldche bald einen
Gelbstich erhalten. AuBBerdem
mussten ja die Originalfarben auf-
gebracht werden. Die Lackierung
der Kabinenhaube darf auch nicht
vergessen werden. Die Luft-
schraube wurde gleich mitlackiert,
um ein einheitliches Bild zu errei-
chen. Das Aufbringen der
computergeschnittenen Buchsta-
ben und Kennungen aus sprit-
fester Selbstklebefolie beendeten
den Bau. Insgesamt wurden 10
Servos verbaut, der Anschiuss fiir
Doppelstromversorgung und Zin-
dung belegten die restlichen 2
Kandle. Wem noch etwas fehit:
der Schwerpunkt wurde schon im
Rohbau durch richtige Platzierung
der Akkus bestimmt. Diese fanden
hinter dem Seitenruderservo ihren
Platz. Nach 144 Arbeitsstunden
waren wir beide (Modell und ich)
bereit fiir den Ersiflug.

FLUGERPROBUNG: ich hatte 2
Leuten vom Erstflug erzahit. Ei-
ner ist mein Leib- und Hof-Foto-
graf ,, Turbo-Kurti®, der zweite war
ein Klubmitglied, der mich mit den
Wettermeldungen vom Platz

Manfred Stocker und sein ,,.SWISS-TRAINER" rFotos: Mantred Stocker& Manfred Dittmayer



(doch 48km von meinem
Wohnort entfernt) ver-
sorgte. Als ich zum Platz
kam, stand da die Hélfte
unserer aktiven Mitglie-
der. Soviel zur Mundpro-
paganda. Also, zusam-
mengebaut: da stand sie
nun auf dem Platz und
wartete auf den Erstflug.
Der erste Versuch schei-
terte zu meinem (und der
anderen) Leidwesen an
einer unvorhergesehen
Kleinigkeit: meinen Sen-
der hatte ich einen Tag
vorher von der Uberprii-
fung bzw. Abstimmung
bei,,Royal-Elektronik” ge-
holt. Beim obligatorischen
Reichweitentest stellte sich her-
aus, daf3 die Reichweite im héch-
sten Fall 20m mit eingefahrener
Antenne betrug. So konnte nicht
geflogen werden. Wenigstens
konnten wir Standfotos (Bild:
Kurt.jog) machen. Also wieder zu
Royal-Elektronik, nochmals:mit
demm Sender auf den Priifstand.
Nun war das Problem behoben.
Im neuen Anlauf wurde der Motor
geringfligig nachgestellt, und es
konnte an den Start
gehen.Langsam Gas hinein, sie
beschleunigt stetig und bleibt
ohne viel Korrekturen auf gera-
dem Kurs. Nach 30m ein kurzer
Tipp am Héhenruder, und sie
steigt mit Halbgas gleichméBig
auf Sicherheitshéhe. Nach einigen
Gewdhnungsrunden folgen die
Standardprozeduren wie
Langsamflug mit und ohne Klap-
pen, Abreif3verhalten, Krafttest.

ZUSAMMENFASSUNG: Die
MD3-160 fliegt sehr gutmditig und
&3t sich nur mit Gewalt zum Ab-
reien der Strémung bewegen.
Wird Gas gegeben, hédngt sie an
der Latte wie weiland Baron
Miinchhausen an der Kanonenku-
gel und beschleunigt langsam
nach oben. Besonders fasziniert
mich der Landeanflug mit Klap-
pen. Hoch anfliegen, Klappen set-
zen. Die Maschine kommt im
Winkel von ca. 45°, ohne die Ge-
schwindigkeit zu steigern, herun-
ter. Kurz vor dem Boden ziehen,
und die Landung gelingt butter-
weich. Mit einer Schwerpunktlage
von 11,5cm ab Vorderkante Trag-
fléche ist sie nicht zum Trudeln zu

Hier .. klappts” beim Swiss-Trainer

bringen. Das gelingt erst nach Zu-
riicknahme des Schwerpunktes
auf 12,5cm. Ein Hinweis: Messer-
flug ist ein ,Knlippel*“Erlebnis!
Normaler Kunstflug ist méglich,
sie geht problemlos durch die (ib-
lichen Figuren. Bedenken in punk-
to Festigkeit gibt es nicht.
EMPFEHLUNG:

Der Swiss-Trainer von Gerhard
Bruckmann ist ein qualitativ her-
vorragender Bausatz, bei dem
aber trotzdem noch unterschied-
lich viel Arbeit (je nach Art der
Bestellung - von Rohbau bis
Fertigmodell) wartet. Aber das
wird wohl jeder, der eine solche
Maschine baut, im vorhinein wis-
sen. Die gebotene Qualitdt im vor-
liegenden Lieferumfang rechtfer-
tigt ohne wenn und aber den Preis.
Die Endkosten bewegen sich aber
etwas hoher, da Motor, Servos
und Zubehdr auch nicht unwe-
sentlich zu Buche schlagen. Die
Flugeigenschaften sind unkritisch,
die Kraft mit entsprechender Mo-
torisierung (ab 90ccm) fiir Segler
bis 20kg locker geeignet. Mit
60ccm wird die Schleppleistung
nattirfich nicht mehr fiir so ,schwe-
re Brocken“ reichen, aber bis 13kg
reicht es allemal. Durch das Drei-
beinfahrwerk ist auBerdem noch
ein leichtes Handling am Boden -
sowohl Solo als-auch bei Schlepp-
betrieb - gegeben.Sollte es Fra-
gen zum Modell geben, kann man
mich jederzeit unter der

e-mail modellflug @freakshow.at
erreichen. Oder schaut mal in
meine Homepage

htto://www.modellflug-freakshow.at/
), in der auch einige Tipps bereit-
stehen.

Manfred Stocker

Lieber Manfred,

alle Deine Freunde wiinschen Dir,
dass Du recht bald wieder auf den
Beinen bist und uns in der neuen
Saison so richtig ,,abschleppppst”

w~auch Manfred”

Technische Daten:

Motor: 3W 100cm3 Boxer
Propeller: 26 x 10 Dreiblatt

Gfk (Bruckmann)

Leistung: 9,3 PS / 6,8 KW
Spannweite: 3m

Gewicht: 14,6kg

Empfanger:

12 Kanal Doppelsuper JR

10 Servos, Doppelstromver-
sorgung mit elektronischer
Weiche,

2x1800mAh

far Ziindung 1x 1800mAh
elektronischer Ein- /Ausschalter
fur Stromversorgung mit Akku-
weiche (Microsens)

Ziindung dber Sender schaltbar,
Bugfahrwerk gefedert mit Stof3-
entlastung.

prop 1-2/2002 k¥4



2. TREFFEN DER INDOORFLIEGER IN
GRATKORN BEI GRAZ

Noch schnell vor Jahresende 2001 fand in Grat- B e A
korn am 30. Dezember das 2. Treffen der SIS «L
LIndoorflieger” statt. Der offizielle Teil begann um '

13.00 Uhr. Ab 10.00 Uhr konnten die verschie-
densten Flugmodelle vorgefihrt werden.

21 Piloten , unter anderem der Firma Robbe und
Schweighofer, brachten Modelle wie Minihelis, echte
Saalflugmodelle, CO*-Modelle, superleichte Flie-
ger, einen Zeppelin und kleine Kunstflugmodelle

zur Freude der zahlreich erschienen Zuschauer —
manchmal auch recht spektakulédr - in die Luft.

Beim gemiitlichen ,,Beisammensitzen” nach dem
Schaufliegen konnte geniigend gefachsimpelt wer-

den. Es gab den Wunsch nach weiteren Saalflug-Ter-
minen, welche in ganz Osterreich stattfinden und un-
ter www.prop.at abgefragt werden kénnen (Nachster
Termin: vorauss. 14. April 2002 in Gratkorn).

Lust bekommen?
Wir freuen uns (ber jeden neuen Zuschauer und Pi-
loten.

Manfred Béhm

(flir Interessenten unter boehm lilge @ utanet.at)
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Hintergrundstudie tiber das eigenartige Flugverhalten des Antikflugmodelis

,soperber - We 371

Oskar CZEPA |

Dass dle Sinkgeschwinaligkeltsrate bestimmier Antikflugmodelle weit hinter der;
vergleichbarer, heutiger Hochstarisegler zurdickbleibt, ist schon lange bekannt
Aus Erkenninissen, von sich jetzt schon ins dritte Jahr hineinreichenden
unzahligen Messfiigen geht hervor, dass dafiir die kritische Re-Zah! Re  woh/
von ubergeoraneter Bedeutung ist. Nicht beachtet wurde aber b/'s/ak/ifg aer
adiverglerende Einfluss auf sie, beim Flug mit oder gegen den Wind, und dies

belrifft auch Rickenwinaphasen im Kreisflug.

Noch in den DreiB3igerjahren lernte ich die auf mich so dsthetisch wirkenden Modelle von Hel-
mut Wechler* kennen. Mein Bruder baute den ,Sperber” - We 371, ich selbst spéater den Nurfliigler
~Silbermdve” - We 366. Die Flugleistungen blieben weit hinter den durch die Optik erweckten Erwar-
tungen zuriick. Trotzdem behielt ich diese Modelle in dauernder, nostalgisch verklérter Erinnerung.

Noch zu Anfang der Fiinfzigerjahre wurden fir die seinerzeitigen Filugmodellentwiirfe bekannte Profile der
GroBfliegerei willkirlich ausgewéhit, obwohl zu diesem Zeitpunkt bereits die Sinkgeschwindigkeitsmessung
bei Wettbewerben Einzug gehalten hatte. Aus praktischen Baugriinden waren es meist solche mit gerader
Unterseite und vor allem mit entsprechender Dicke. Aus nebenstehender Vergleichsabbildung der beiden hier
zur Sprache kommenden Profile ist unschwer zu erkennen, dass bei der geringen Strémungsenergie eines
normalen Segelflugmodells (Fluggeschwindigkeit), sich dieses mit dem dicken, eben dieser Strémung be-
trédchtlichen Widerstand entgegenbringenden Profils, recht ,schwer” tun muf.

Ob sich bis heute jemand ernstlich der

Miihe unterzogen hat, die gravierende
LeistungseinbulBe bei den Antikflug-
modelfen wegen dieser Profile (nicht alle!)

durch Messungen im Flugvergleich mit -
modernen Modellflugprofilen nachzuwei-

sen und die Ergebnisse auch zu verdf-
fentiichen, ist dem Autor nicht bekannt. i
Dieser Beitrag berichtet von so einem Un-
terfangen, Uber die damit verbundenen
Probleme und die sich darstellenden Er-
kenntnisse bzw. sich anbietenden Theorien!

An dieser Stelle sei aber zundchst ein kurzer Rickblick iber die seit 6 Jahrzehnten andauernde Entwick-
lung in der Forschung der Aerodynamik des Modellflugs eingefiigt.

Zu Beginn der Modellfliegerei wurden zunédchst ganz selbstversténdlich die Erkenntnisse der Aerodyna-
mik und Flugmechanik aus den diversen Forschungsanstalten fir die GroBfliegerei auch fiir den Modeliflug
ubernommen. So weit dem Autor bekannt ist, erschien erst 1930 im ,Flugsport” ein Bericht von Dipl. Ing.
Walter Stender aus Breslau, in dem erstmals auf die unterschiedlichen Strémungsvorgédnge zwischen Grof3-
und Modellflug ausfihriich hingewiesen wurde. Diese Arbeit wurde, so scheint es zumindest, véllig ignoriert.
Erst mit dem Erscheinen des Buches ,Aerodynamik des Modellflugs” von F.W. Schmitz im Jahre 1942 (iber
Tragfiigelmessungen bei kleinen Geschwindigkeiten, wurden der Begriff und die Wichtigkeit der Re-Zahl
wiederum einer breiten Modellflugéffentlichkeit zur Kenntnis gebracht. Dieses Buch schlug nun in interessier-
ten Kreisen wie eine Bombe ein.

Nun solite man wissen, dass zu jener Zeit bei Wettbewerben keine wirkliche Leistungsanforderung an
ein Flugmodell gestellt wurde, weder beim Hangflug noch im Hochstart. Wértlich und recht kurz angebunden
heif3t es in den damaligen Startvorschriften: ,Flir die Zeitmessung gilt die Dauer des Fluges*! Sieger wurde
also, dessen Flugmodell die ldngste Flugzeit erzielte. Egal, ob mit einem oder mehreren Starts. Erst mit
Erscheinen des vorher genannten Buches kam so eine Art Leistungsdenken in der Modellfliegerei auf.

Nicht zuféllig war es dann die deutsche Kapazitat auf dem Gebiet der Flugmechanik, Alexander Lippisch,
der sehr bald nach Erscheinen des Schmitz'schen Buches diese Gedankengédnge aufnahm. Der Begriff
Profilgleitzahl, also der Quotient aus c./c., stand in seinen Ausfiihrungen im Vordergrund. Er veréffentlichte
daher Profile mit vermeintlich herausragenden Profilgleitzahlen aus den ,geheimen” Technischen Berichten
der Inspektion der Fliegertruppen, Charlottenburg anno 1917, die ihm fiir den Modellflug geeignet erschie-

Vergleich Originalprofil mit dem aus Tragfidche 2.
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nen. Unerwédhnt blieb, dass die Profiimesswerte auf Grund eines miserablen Turbulenzgrades des damals
verwendeten Windkanals, illusorisch waren. Immerhin weckte auch er den Gedanken einer Leistungssteige-
rung des bislang wenig wissenschaftlich betriebenen Modellflugs, unter Bedachinahme der Auswah! ver-
meintlich besserer Fligelprofile.

Aus geschichtlicher Notwendigkeit sollte aber auch festgehalten werden, dass erst unmittelbar nach
dem letzten Weltkrieg, neben Benedek aus Ungarn, es vor allem Jedelsky und Czepa aus Osterreich waren,
die den kategorischen Schritt wagten, véllig neue, turbulatorfreie und trotzdem (berkritisch arbeitende Profi-
le, die ausschlieB3lich fir den Modeliflugbereich gedacht waren, empirisch aus Flugversuchen zu entwickein.
Den Weg dazu wies ihnen das ,Fluggeschwindigkeitsprofil“ der Natur, von der ,Ebenen Platte“ des Schmet-
terfings bis zum ,Konkavprofil® des Greifvogels. Hand in Hand damit musste auch eine praktische Flug-
erprobung bzw. Messung erfolgen. So war es ebenfalls das Verdienst von Jedelsky/Czepa, die Sink-
geschwindigkeitsmessung fiir den Modellflug mit kurzer Hochstartschnur einzufiihren (vom Autor dieses Bei-
rages wurde mit dieser Methode in mehr als zehn Jahren die Sinkgeschwindigkeit all seiner A2-[heute Klasse
F1A] Seglerentwiirfe exakt vermessen und das waren nicht wenige!). Man unterschied dabei sehr wohi zwi-
schen den idealen Messbedingungen des Windkanals, dhnlich jenen in einer Halle mit seiner ,idealen” Sink-
geschwindigkeit und jenen der freien atmosphdrisch gestdrten Fllige, ndmlich der ,Praktischen Sink-
geschwindigkeit”.,

Dass so ganz nebenbei von ihnen Leistungskiassen bei Wettbewerben eingefiihrt und auch die Formen
des bisherigen Flugmodells véllig umgekrempelt wurden, war nur eine Folge erstgenannter Bemiihungen.

Die wichtigste Innovation in der Aerodynamik des Modellflugs ist seitdem aber wohl zweifelsohne das
Wissen um die grenzschichtnahen Strémungsvorgdnge an unseren Fliigelquerschnitten. Sie sind eng ver-
bunden mit dem Namen W. Stender, FW. Schmitz und K. Kraemer, Géttigen und jenen der Amerikaner
Selig/Donovan.

Fiir die eingangs angektindigten notwendigen, exakt belegbaren Vergleichsmessfilige war es zundchst
erforderlich, ein mdglichst genau nachgebautes Originaimodell in Kiefer-Sperrholzbauweise und eine zweite
Tragfldche gleichen Gewichtes und gleicher Oberfldchenbeschaffenheit, mit einem erprobten, (berkritisch
arbeitenden Profilstrak zu erstellen. Fortan werden sie hier mit Modell 1 (Ursperber) und Modell 2 (mit neuem
Profil) bezeichnet. &

Diese arbeitsintensive Aufgabe iibernahm nun der in Niederdsterreich lebende, liberaus begeisterte,
aktive Vertreter des Antikmodellflugs, Alfred Haiden. (Er baut auch Antikmodelle fir das neu geschaffene
Museum auf der Wasserkuppe!). Das Bild dokumentieren sein Bemiihen. Dank gebiihrt aber auch Alfred
Haiden und seinen Freunden fiir die geleistete Hilfe ,
bei den zeitaufwendigen Messfliigen und den damit
verbundenen Beschwerlichkeiten (ber viele, viele Mo-
nate.

Zu den Modellen sei Folgendes angemerkt: Mo-
dell 1 und 2 unterscheiden sich lediglich durch zwei
andersartig profilierte Tragfldchen. Das Gesamtgewicht |
beider Modelle ist selbstverstandlich ident.

Das Wurzelprofil vom Modell 1 diirfte ein soge-
nanntes Kurvenlinealprofil sein. Jedenfalls entspricht
es keinem der unzéhligen Goéttinger-Profile, die damals |
zum Einsatz kamen. Seine Dicke betrdgt bei der Wur-
zel 14,47% und geht ab der V-Form in ein aerodyna-
misch stark verwundenes AuBenprofif von 11,25 % Dik-
ke dber, dhnlich Nurflligelfldchen. Die endgiiltige
Winkeldifferenz wurde bei diesem Modell auf +2°% 0°
festgelegt, bezogen auf die Profilsehnen.

Beim Modell 2 wurde ein Re-Zahl bezogener
Profilstrak (Dickenédnderung), des bei vorliegender B8
Gleitfluggeschwindigkeit v ~ 6,6 — 7,0 m/s (Annahmen:
Ca = 0,9 - 1,0, G/F = 26,53 N/m? und Temperatur 20°)
sicher (iberkritisch arbeitenden Profils, dhnlich dem S
4083, eingesetzt, mit einer EWD von 3,5%0°. Zugrun-
de liegen dem: Fligelfliche 0,395 m2 Fluggewicht 1069
g = 10,48N und daher Flachenbelastung beider Model- §
le gleich 26,53 N/m2. Schwerpunktdnderung durch ver- i
schiebbaren Empfingerakku.

Auch noch ein Wort zur Flugstabilitit des ,Sper-
bers®. Seinerzeit wurde dieses Modell zweifelsfrei fiir
den Hangflug mit allen damals giiltigen Attributen ent-
worfen. Mit der groBen vorderen Rumpfseitenfidche
meinte man, neben der notwendigen Erfiillung des

Der ,,Sperber
Mit Originalprofil- und Vergleichsprofilflachen.
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vorgeschriebenen Mindestrumpfquerschnittes L#/100 (L = Ldnge des Rumpfes), den fiir den Hangfreiflug unbe-
dingt erforderlichen Geradeausflug, also die Richtungsstabilitit, in den Griff zu bekommen. (Zum besseren
Verstehen fir Leser der Fernsteuergeneration, auch fiir das Aussehen (look) von Antikflugmodellen: zur Zeit des
Freiflugs war der fiir den Hangflug ersehnte, strikte Geradeausfiug schwer zu bewerkstelligen und daher eine
Seltenheit und von Fernsteuerungen trdumte man bestenfalls). Eine MaBnahme also, die wenig Wirkung zeigte,
Jjedoch den Gesamiwiderstandsbeiwert cw erheblich in die Hohe trieb. Auch viel V-Form war eine solche und auch
wirksame. Gerade da aber mangelt es beim ,Sperber” betrdchtlich. Sie beginnt (iberhaupt erst bei 23,5% der
Halbspannweite und ist mit 6,6%, bezogen auf die Spannweite, stark unterdimensioniert. Ublich waren etwa
10%! Deshalb neigte das Modell schon damals, aber auch beim heutigen femgesteuerten Kurvenfliegen, zum
Abschmieren. Ohne viel Héhenruder geht es dabei stark erdwérts.

Die Anregung zu vorliegenden Messfliigen entstand eigentlich durch die alljahrlich stattfindenden Antik-
modellflugtreffen. Dort werden die alten Schmuckstiicke allgemein mit Gummihochstart (30m Gummi plus
100 m Nylonseif) auf Hohe gebracht und eine bestimmte Maximalfiugzeit gemessen. Dabei stellte sich her-
aus, dass verschiedenste ,Sperber” eine auffallend konstante Flugzeit von 2 min erbrachten, also eine ver-
gleichbar miserable Sinkrate von mehr als 1 m/s. Das Einfliegen der vorher genannten Messmodelle best-
tigte diesen Wert bei Modell 1. Das Modell 2 hingegen, mit dem neuen Profil, erbrachte eine Durchschnitts-
flugleistung von 3,5 min oder ein Sinken von 0,62 m/s.

Es lag also nahe, den eklatanten Leistungsunterschied zwischen den beiden Modelltypen naher zu un-
tersuchen.

Eine Uberschlagsrechnung prognostizierte, dass der ,Sperber” 2, (iberkritischen Flugzustand vorausge-
setzt (entsprechender Profilwiderstandsbeiwert cw), mit gleicher Eingabe eines Restwiderstandes cwr von
0,012 wie bei Modell 1 gegentiber einem ¢ = 0,006 heutiger Segler, also dem doppelten Wert, eigentlich
eine Sinkgeschwindigkeit v von 0,44 m/s efbringen sollte. Tatsdchlich wurde im 130m Gummihochstart aber
nur der schon vorher erwéfinte Durchschnittswert von 0,62 m/s erflogen. (Da die 130 m Messungen nur dem
Vergleich dienen, stellt sich erst gar nicht die Frage, ob die Ausgangshéhe von 130 erreicht wurde oder nicht,
oder die Werte der Steigzahl cw?%/ ca® bei der Berechnung der Sinkgeschwindigkeit korrigiert werden miissten).
Trotzdem blieb aber noch immer dasManko von 0,38 m/s zwischen Modell 1 und 2 aus den Vergleichshoch-
starts zu entschlisseln. Was lag also néher, als die Ursache in einem unterkritischen Flugzustand bei Modell
1 zu vermuten. Hier konnten nur Vergleichsmessungen Klarheit schaffen.

Zu den Messungen sei ganz allgemein bemerkt: Versuche, mit der seinerzeit von Jedelsky/Czepa ent-
wickelten und vervollkommnten Hochstartmethode, ein Flugmodell nur durch Laufen mit einem 18 m Nylonseil
auf eine genaue Ausklinkhéhe von 20 Metern (mit Mann) zu bringen und dort mit der dem Modell innewoh-
nenden Gleitfluggeschwindigkeit auszuklinken, scheiterten sofort an der verloren gegangenen Sprintfahigkeit
der sich im fortgeschrittenem Alter befindlichen Lédufer, vor allem aber am Gewicht des Testmodells (F1A-
Modell = 410 g — ,Sperber” 1069 g). Demnach verblieb als Alternative nurmehr der Gummihochstart.

Die ersten Messfliige erfolgten nach langem Warten an einem ruhigeren Tag mit 5 m Rundgummi und
15 m Nylonschnur. Gewébhrleistet sollte wieder sein, wie bei der zuerst genannten Hochstartmethode, dass
das Modell ohne Fahrtiberschuss oder Durchsacken in 20 m Héhe ausklinkt. Ein einziger, groBer Kreisflug
sollte dabei das Modell wieder zur Startstelle zuriickbringen. Ein fast aussichtloses Unterfangen! Die Streu-
werte dieser Messfllige waren inakzeptabel.

Wochen vergingen. Inzwischen wurde wie in prop 6/2001, Seite 51 beschrieben, mit einer verfeinerten
Messmethode nochmals die EWD Uberpriift, was bei der Originalfiiche eine Verkleinerung der EWD nach
sich zog.

Beim Einfliegen stellte sich bei Modell 1 schon beim ersten Handstart starke Kopflastigkeit ein. Der
Empfangerakku wanderte daraufhin bis zu einem einwandfreien Gleitflug um ein betrédchtliches Stiick nach
hinten. Folglich ebenso der Hochstarthaken!

Gleichzeitig wurde auch beschlossen, die Gummihochstartmethode wie vorher beschrieben, auf eine
Ausgangshdhe von nur 10 m zu reduzieren. Dadurch konnte auf den Kreisflug, in Erwartung genauerer
Messergebnisse, verzichtet werden.

Und jetzt kam die groBe Uberraschung! Mit den neuen Einstellungen (EWD, Schwerpunkt) und den 10 m
Hochstarts, erbrachten beide Fldchen im Geradeausflug gegen den Luftstrom, nach wiederholten Messfliigen,
eine fast gleiche, allerdings auch viel zu gute Gleitflugleistung (unter 0,3 m/s)!

Der Grund fur die zu gute Flugleistung war, dass bei der angewandten Gummihochstartmethode es fast
unmdglich ist, eine konstante Ausklinkhéhe von zehn Meter zu erreichen. Die fiir den Start erforderliche Gummi-
vordehnung wird wéhrend des Hochstarts nicht vollsténdig abgebaut. Es verbleibt eine Restspannung, die bewirkt,
dass sich bei Erreichen der Gipfelhdhe das Modell um einiges iiber der angepeilten 10 Metermarke befindet. Dies
Ist auch sichtbar. Das Modell wird bei senkrechter Spannung nicht nur leicht heruntergezogen, sondemn klinkt auch
mit etwas Fahriliberschuss aus. Gibt man weniger Spannung, fehit wieder die Kraft, das doch (ber ein Kilo schwe-
re Modell auf Hohe zu bringen. Fazit: die Ausklinkhdhe war einfach zu hoch. (Hier muf3 es durch weitere Versuche
mit stdrkerem und kirzerem Gummi, dafiir aber etwas mehr Nylonseil, zu genaueren Messergebnissen kommen).
Trotzdem konnten wiederholt, brauchbare Vergleichsstarts durchgefiihrt werden, da fir beide Modelltypen die
Ausklinkhéhe konstant bligb.

Nicht bagatellisieren sollte man vorerst, dass die plétzliche, nahezu gleich gute Gleitleistung der Original-
fidche, gegeniber der mit einem modernen Profil ausgestatteten, im Geradeausflug auch zustande kam, weil
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EWD und Schwerpunkt bei Modell 1 gegeniiber dem Bauplan korrigiert und scheinbar optimal eingestellf wur-
den. Der Trimmbereich durch EWD und Schwerpunkt, bei welchem die Tragfidche gerade noch lberkritisch
arbeitet, ist bei Modellen mit so dicken Profilen sicher sehr, sehr klein. Der Schwerpunkt von Modell 1 liegt jetzt
bei 150 mm, gemessen von der Fliigelnase auf der Rumpfseitenfldche. Zehntelgrade mehr Anstellung, flir einen
weiter vorn liegenden Schwerpunkt, kénnen bei so dicken Profilen bereits zu unterkritischem Strémungsverhalten
an der Tragfldche fihren.

Entscheidend fir die gleich gute Gleitleistung beider Modelle bei ruhigen Luftverhéltnissen dlirfte aber
der Flugzustand des ungestirten Geradeausfluges gegen den Luftstrom gewesen sein. Die Strémung ver-
weilt auch am dicken Profil gerade noch (iberkritisch anliegend, nahe des oberen Hysteresisbereiches (Uber-
gang von uber- zu unterkritischen Strémungsverhditnissen, siehe ,,prop* 3/2000, Seite 26). In diesem Fall ist
die Gleitzahl des Originalmodells nur um den Unterschied der Profilgleitzahl zu Modell 2 schiechter.

Aus dieser theoretischen Uberlegung stellt sich die einfache Frage: Was verursacht den Leistungsabfall
im Kreisflug nach dem 130 m Hochstart?

Grundsétzlich ist zwischen der Anstrémgeschwindigkeit und der Geschwindigkeit des Flugmodells ge-
gentber dem Boden zu unterscheiden. Sind Wind- und Fluggeschwindigkeit gleich grof3, verharrt das Flug-
modell gegen den Wind mit nahezu v = 0,0 m/s gegentiber dem Boden. Durch den Gegenwind verbleibt aber
trotzdem die fiir eine stabile Fluglagé notwendige Anstrémung erhalten. Vergleichbar ist dieser Zustand mit
der Anstromung des ruhenden Modellfliigels im Windkanal.

Anders sind die Stromungsverhéltnisse an der Tragflache beim Flug mit Riuckenwind. Einfach betrach-
tet geschieht folgendes: die normale, im Gleitflug gegen den Wind bestehende Anstrémgeschwindigkeit wird
nun durch den Faktor Rickenwindgeschwindigkeit vermindert. Dadurch wird nicht nur der Druck auf die
Ruder verringert, sondern im gleichen MaBe an der Tragfliche (Uber- Unterdruckdnderung verursacht
Druckpunktwanderung) und somit auch der Auftrieb. Langsamfliegende Modelle werden schon auf schwa-
chen Rtickenwind reagieren. Bei schnell fliegenden. wird seine Einwirkung erst bei gréBeren Windstdrken
splirbar sein. Uberlegt man sich, was sich abspielen wiirde, wollte man im Windkanal eine Messung mit
Riickenwind simulieren, erscheint diese Rlickenwindhypothese gar nicht so weit hergeholt.

Jeder, der mit einem Flugmodell Hangflug betrieben hat, dessen Gleitfluggeschwindigkeit in etwa der
Windgeschwindigkeit entspright, kennt den flauen Flugzustand, fliegt das Modell mit dem Wind direkt auf den
Hang zu. Es fehlt ganz pldtzlich an Ruderwirksamkeit, besonders peinlichst bemerkbar bei Betétigung des
Héhenruders.

Notabene: Modelle, die in der Ebene auf optimalem Gleitflug getrimmt sind, zeigen (iblicherweise am Hang Schwanz-
lastigkeit. Durch die Hangaufwindkomponente vergréf3ert sich der Anblaswinkel. Sie missen entweder durch Gewichts-
zugabe in der Rumpfspitze oder EWD-Verkleinerung fiir den Hangflug nachgetrimmt werden und fliegen somit schnel-
ler. Daher stellen sich bei langsamer fliegenden, folienbespannten Hangflugmodellen, subjektiv gesehen, durch diese
Geschwindigkeitserhdhung, am Hang meist erstaunlich gute Flugleistungen ein. Beim Kreisflug in der Ebene ist ihre
Gleitleistung jedoch ernlichternd.

Gibt man nun in der Phase des Kreisflugs mit dem Wind Héhenruder und dadurch dem Modell eine
gréBere Anstellung, wird die durch Auftriebsveriust an der Tragfldche entstandene Druckpunkiwanderung,
Richtung Schwanzlastigkeit ausgeglichen. Die stark anwachsende Sinkgeschwindigkeit, hervorgerufen durch
den in der kurzen Flugphase mit dem Wind sich verringernden c= -Werl, wird geringfligig, doch immerhin fir
den Piloten sichtbar, abgebaut. Nun ist es ein Phdnomen der Hydteresis, dass die kritische Re-Zahl fiir das
LAnspringen” vom unter- zum Uberkritischen Zustand héher liegt (also vergleichsweise ldnger dauert), als fiir
das ,AbreiBen” vom (iber- zum unterkritischen Zustand! Eine Besserung zum (berkritischen Flugzustand
kann also erst wieder (muf3 aber nicht mehr) nach einer Beruhigungsphase im Flug gegen den Luftstrom
eintreten.

In der Flugmechanik kennt man (brigens auch den Begriff Staudruckstabilitdt. Kommt ein Motorflug-
zeug in ungestérter Luft mit konstanter Geschwindigkeit v fliegend plétziich in einen Luftstrom, der sich mit
der Geschwindigkeit vw auf das Flugzeug zubewegt, wédchst beim Hineinfliegen in den horizontalen Luft-
strom die Geschwindigkéit mit der das Flugzeug umstréomt wird um den Wert vw . (Erhbhung des Stau-
druckes q). Durch den Geschwindigkeitszuwachs der Anstrémung wéchst der Auftrieb und das Flugzeug
steigt. Wenn aber v von hinten wirkt, verringert sich der Auftrieb (g wird kleiner) und die Flugbahn bewegt
sich nach unten. (Stdudruckprobleme haben (ibrigens auch die Schispringer bei Riickenwind!)

Da nun die Strémungsgeschwindigkeit (Fluggeschwindigkeit) als eine verdnderliche GréfBe in der Re-
Zahl aufscheint, wird es insbesondere bei Flugmodellen mit relativ langsamer Gleitfluggeschwindigkeit (klei-
ne Fldchenbelastungen / héhere ca -Werte), die sich an sich auf Grund bestimmter Profilparameter schon
nahe dem oberen Hysteresisbereich? also der kritischen Re-Zahl Rew: _bewegen, unweigerlich zu Ablésungs-
erscheinungen der Grenzschicht beim Flug mit dem Wind kommen thd sich ein unterkritischer Flugzustand
einstellen. Dies trifft im verstarkten MaBe auf Flugmodelle zu, deren Beschaffenheit bzw. Bespannung der
Fltigeloberfldche eine geringe Grenzschichthaftung (nicht adhédsive) aufweisen. Besonders mit Bligelfolie
bespannte Fldchen neigen zu den gleichen vorher aufgezeigten Phdanomenen!

Unser ,Ur-Sperber” (Modell 1) lieferte dazu direkt ein Paradebeispiel beim Geradeausflug mit
dem Wind. Man konnte dabei ein unterkritisches Abrei3verhalten der grenzschichtnahen Strémung
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an nicht zu stabilisierenden Wellenbewegungen der Flugbahn beobachten. Dagegen verhéit sich das
Modell mit der Fldche 2 nicht nur im Gleitflug mit und gegen den Wind viéllig ruhig — vertikale Stérungen
werden génzlich geschluckt — sondern auch beim Kurvenfliegen. Statt Re-Zahl unempfindlich, ist
man versucht zu sagen, das Modell verhélt sich staudruckstabil!

In die Alltagsflugpraxis (ibertragen, sollte die Quintessenz aus den bisherigen, unzéhligen,
mdihevollen Testfliigen aber sein, dass selbst bei so vergnliglichen Vergleichsfliegen, wie jenen der
Antikmodellflieger, die zum Einsatz gebrachten Modelle vor allem exakt eingestellt und eingeflogen
werden miissen. Auch die Hochstarttechnik, vom genauen Hochstarthakensitz bis zur richtigen Wah/
der Hochstarteinrichtung, solite vervollkommnet sein. (Unbedingt eigene, erprobte Hochstartvor-
richtungen zum Wettbewerb mitbringen). Vor allem aber sollte man bei Re-Zahl empfindlichen Mo-
dellen ldngere Flugphasen mit Rickenwind vermeiden und mdglichst schnell wieder gegen den
Wind einkurven.

Dass dartiber hinaus im vorliegendem Fall (,Ur-Sperber®) Turbulatoren die kritische Re-Zah! betrdcht-
lich herabsetzen und so von vornherein Probleme im Kurvenflug oder beim Flug mit Riickenwind erst gar
nicht auftreten solffen, steht auBer Frage (siehe ,,prop“ 3 und 4/2000). Nach K. Kraemer/Géttingen bewirkt
ein Turbulator z.B. beim dem bekannten Profil G6 801 eine Herabsetzung der kritischen Re-Zahl von Rexit =
6 * 10 auf Rext = 3 * 10°(30.000)! Den Puritanern des Antikmodellflugs wiirde ein Tubulator aber sicher &in
Dorn im Auge s8in!

Um Missversténdnissen vorzubeugen: bei Action-Modellen jeglichen Typs (hohe Fléchenbelastungen!)
wird man mit obigen Problemen kaum konfrontiert werden, es wére denn, man fliegt sie zu langsam. Aber
wer, von den Adrenalinjiingern, macht dies schon!

“Flr Freunde des Antikmodellflugs einiges tiber die Person Helmut Wechler:

Paul Hucke, der Archivar der ,Antik Modellflugfreunde Deutschiand e. V. iberlie3 uns freundlicherwei-
se eine Denkschrift (iber Helmut Wechler, die prop der Historie wegen hier gerne auszugsweise wiedergibt:

Nachdem vor allem Mitglieder des ,Jingeren Alters” nachfragen kdnnten, wer Helmut Wechler war, soll
ein kurzer Abriss seines Wirkens dargestellt werden.

Heimut Wechier wurde am 6. Juni 1909 in Gorliiz (Schlesien) geboren. Schon als Schiiler galt sein
besonderes Interesse dem Zeichnen, der Maleres und flugtechnischen Dingen. Nach dem Abitur (1928) besuchte
er die Kunstakadernie in Bresiau und studierte noch Mathematik an der Universitat in Berlin. in den Semesterferien
fihrlen ihn weilfe Studrenreisen (mit dem Fahrrad) zu den Kunstwerken i lialien und Frankreich. immer alleine!
Dem abgeleglen Examen folgte Schuldienst an hdheren Lehranstalten in Berlin und WeiBwasser in der
Oberiausitz.

Helmut Wechler hatte, wie schon erwéhint, von jeher eine Leidenschalt fiir die Fliegerei. Segelfiugschuiung
und Prifung am Hessel- und Hormberg brachten ihm das C-Abzelchen, welches er bis zum Tode trug. Schon
bald wurde er fir einige Jatire an die Reichsmodelibauschule (RMBS) Rothenburg o.d. Tauber — spéter nannte
marn sie Reichsmodellflugschule (RMFS) — berufen. Hier entstanden die von thm entworfenen Segelfiug-
mogelle ,Silbermdve™ We 366, ,Sperber™- We 3771 und ,Reifier™- We 391, Leizleres in Metallbauweise. Als
kurze Erkldrung sei gesagt, oass bei den Modelinamen der Zusatz z.B. We 366, folgendes bedeutet: We fir
Wechler und 366, aas 6. Modell im Jahre 1936. Von diesen Modellen erschienen beim Moritz Schéfer-Veriag
n Lefpzlg auch Baupldne. Manche Gedanken dber den Flugmodelibau verdifentiichie er auch in der einschla-
gigen Literatur.

Rriegsdienst bei der Lultwalfe und Gelfangenschartt blfeben auch ihm nicht erspart. SchlielBlich wurde er
mit seiner Familie, 1948, in Marktreawilz, heimisch. Hier unterrichtete er am Gymnasium Mathematik und
Zefchnen. 1974 ging er als Studiendirekior in Pension. Jetzt malte Helmut Wechler wieder und reiste, jedoch
nicht mit dem Fahrad, zu den antiken Kunstschitzen. Gelegentlich flog er gem in Segelfiugzeugen oder
Motorseglern sogar tber Land mit Leises Gleiten, Schweben, Steigen, erfreuten sein Herz immer wieder von
neuem.

Lerder musste uns Helmut Welcher am 14. Dezember 1992, jedoch im stattlichen Alter von 83 Jahren, fir
immer veriassen.

Seine Konstruktionen, allem voran der,Sperber’, werden weitergebaut und so bleibt er immer in unserer
Erinnerung.

Einer seiner Schiler an der AMFS war der 13 Jahre jingere Brider Joachim Wechler. Er ist heute noch
der Modellfliegerer platonisch sehr verbunder.

Joachim Wechler / Paul Hucke
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Knuppelschnalzen und
Fluglagenfehler

Die Zeituntersuchungen am neuen
MC22-Sender, siehe Dezember-
prop 2001, haben wieder nach-
driicklich eine bei Modellen mit
groBen Ruderausschldgen (>30
Grad) und grof3en funflyertypischen
Rudern vorhandene Flug-
fehlermdéglichkeit in Erinnerung
gebracht, die flr Nicht-
Funflymodellen mit kleinen Ru-
dern und relativ kleinen Ausschld-
gen vernachldssigbar ist.
Funflyertypische (inkl. F3A etc.)
Querruder-Rollraten von ca. 1sec
pro Drehung - oder noch schnel-
ler bei gerissenen Figuren - bei
Vollausschlag, addquat Héhenru-
der, bedeuten ja, dass pro 1/100
sec tatsdchlich 3,6 Grad oder
mehr gedreht wird, somit pro
Senderframetime (senderinterne
Impulsketten-Zykiuszeit) von ca.
22 msec ca. 8 Grad (acht!, kein
Rechenfehler) Drehung oder mehr
ausgefihrt wird.,

Die Vermutung liegt nahe, dass
ein gedbter Pilot zB. beim Been-
den einer schnellen Rolle auch
diesen Zeitverzdgerungsanteil
zwischen seinen Ohren einpro-
grammiert hat und entsprechend
vorsteuemd den Kniippel auf neu-
tral stellt.

Zugig auf neutral STELLT, und
keinesfalls ,,schnalzen 1aBt*!
Wer sich oft in der Ndhe von steu-
ernden Piloten aufhélt, kennt ja
das typische kla-kia-klack des los-
gelassen schnalzenden Knlippels
nach schnellen Figuren, und
manchmal ist man dazu ja allzu
gerne veranlasst, beispielsweise
nach dem Trudeln.In der Folge
sieht man dann manchmal, nicht
immer, Fluglagen-Winkelfehler,
auch bei den besten Pifoten. Und
die kénnen gar nichts daftir, denn
der Kntippelschnalzer an sich ist
nur der weitergebende Ausléser,
aber nicht die Grundursache.

Die Grundursache:

Die Stellungsabfrage der Kniippel
durch die Senderelektronik und
deren Aufbereitung (Richtung,
Servoweg, Expo, Mischer
etfc.etc.) bis zum zu sendenden

Hochfrequenzsignal wird zu einem
genau definierten Zeitpunkt einmal
pro Frametime (Graupner z.B.. ca.
22msec) SYNCHRON durchge-
fuhrt. ZWANGSSYNCHRON!

Der Pilot macht natirlich seine
Steuerbewegungen  NICHT
zwangssynchronisiert zur
Senderframetime, sondern beim
ihm flugtechnisch am glinstigsten
zu scheinenden Zeitpunkt. Eben
IRGENDWANN innehalb eines
Frametime-Ablaufs. In der Mitte,
am Anfang, am Fast-Ende oder
irgendwo beliebig dazwischen.
Das bedeutet in Bezug auf den
Knippelabfragezeitpunkt durch
die Senderelektronik 11msec zu
friih, 22msec zu frith, >0msec
oder beliebige msec’s zwischen 0
und 22.(Keine Glockenkurve son-
dern rein lineare Eintritts-
wahrscheinlichkeit dber den gan-
zen Bereich!)

Zu DIESER NULL-MINDESTzeit
kommt noch die restliche
Senderverarbeitungs- und Impuis-
kettenzeit bis inkl. Querruder-
servomotor-Ansprechzeit von ca.
14 msec (MC22-PPM) oder 37
msec(MC20-PPM), bei PCM noch
mehr, dazu. Plus natiirlich die
Servostellzeit bis zur Wunsch-
stellung, die ein gedbter Pilot sich
ja eintrainiert hat. Bedeutet flie-
gerisch: in Bezug auf die geringst-
mdgliche gewlinschte Verzége-
rung von nahe dem kleinst mégli-
chen Zeitwert xx, bei der MC22-
PPM ebeni4 msec + Servo-stell-
zeit:

Arbeitshypothese: bei diesem
Mindestwert xx wdre die Rolle
genau richtig beendet, eben mit
genau horizontaler Fligellage:
Folgt: Als Querlagenfehler beim
Frametime-Mittenwert (xx +
11msec(halbe Frametime))ergibt
sich eine unerwiinschte Schrag-
lage von 4 Grad,der Fehler beim
gréBtméglichen Wert ( xx +
22msec (ganze Frametime))ist
sogar 8 Grad!

(Bei gerissenen Rollen noch
mehr.)

von Rudolf Fiala

Der Fehlereffekt betrdgt daher
beim zufélligen, nicht synchro-
nisierten Kniippel-Schnalzen-
lassen zwischen 0 und max. 8
Grad bei Rolle, Trudeln etc.
Obwohl das eintrainierte Ti-
ming des Piloten stimmen wiir-
de!

Resignierendes Schulterzucken?
Mitnichten, denn dann wére die-
ser Beitrag kaum schreibenswert!
»Fliegen“ bedeutet ein Flug-
zeug ,,zu fuhren®!

Beim ganz bewuBten, somit lang-
sameren Zurtickbewegen des
Knippels in seine Neutrallage
macht sich dieser Zeitfehler an-
teilsméBig kaum mehr negativ
bemerkbar und die erwiinschte
Fluglage kann unter rlickgekop-
pelter Modellbeobachtung eben-
falls genauer eingesteuert wer-
den, als mit einem (Frametime-
zufédlligen) Knippelschnalzer.
Auch beim schnalz-herausfor-
dernden Trudeln.

DAS kann der Pilot gegen die-
sen Effekt unternehmen!
Nattirlich sind auch einige techni-
sche Lésungen diese Problems
mdglich, die teilweise sogar schon
verwirklicht sind. Mit schnellem
Differenz-PCM (es werden nur die
Differenzen der Kniippelstel-
lungen Ubertragen, bereits reali-
siert in der Futaba-Methode ,ein
Vollwert, gefolgt von einem
Differenzwert, dann wieder Voll-
wert etc.efc.”) und anderen Mdg-
lichkeiten, auch bei PPM!, kénn-
te die eigentlich nur mehr ge-
schichtlich bedingte 1,5 msec-
Servomittelstellungszeit und die
dazugehdrige Frametime radikal
reduziert werden.

Wegen des Copyrights kann ich
den dieses Thema behandelnden
Artikel leider nicht ins PROP stel-
len, er steht im MFI 10/99.
Daher bis zu neuen, dann leider
allerdings nicht mehr abwérts-
kompatiblen Fernsteuersystemen:
-Kein Geschnalz, dann gefallts”
Ergénzung:

Das Knlippelschnalzen und damit
das mechanische Uberschwingen
mit seiner verzégerten Absen-
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dung und Empfang des ENDGUL-
TIGEN Neutralstellungssignals
und ein phasenverschobenes(!)
mechanisches Uberschwingen
des Servos schddigen ebenfalls
das mdglichst schnelle Erreichen

einer erwlinschten sauberen Flug-
lage.

Und dass es flir Servo-lebensdauer
und Stromverbrauch, sprich Redu-
zierung der nutzbaren Akku-
reserve an diesem Flugtag auch

nicht optimal ist, bedarf woh! kei-
ner wissenschaftlichen Abhand-
lung.

Schnellere Verbrennungsmotor-Abstellung beim MC22-

Sender.

Die besondere Auslegung der
elektronischen Gaskniippel-
trimmung hat als Nachteil, dass
ein Gasservo u.U. 2-4 sec braucht
um jene Stellung zu erreichen, die
den Motor zuverldssig abstellt. In
einer Internetdiskussion wurde
das als bedenkenswert dargestelit
und die Frage nach einer schnel-
leren Abstellméglichkeit gestellt.
Hier meine einfache Lésung fiir
einen shut-down-Schalter: Vor-
aussetzung: ein 5-Punktmischer
ist noch frei. Unbedingte Vorar-
beit: Kanal 1 Wegbegrenzung ein-
stellen zwecks Servoschonung.
Die me22 hat 12 Bedienefeﬁvgn te-
Eingange, davon sind Eingang 11
und 12 ohne weitere Zuordnungs-
vertauschungen - die es ja auch
gibt - praktisch virtuell, stehen
aber fiir Mixer voll zur Verfligung.
AufBBerdem sind diese beiden von
Phasenzuordnungen unabhéngig,
da sie ja Phasen gar nicht zuge-
ordnet werden kénnen. Eben im
Unterschied zu Kanal 5-10. Die
Methode: Es gibt die folgende
Mdglichkeit, die ein Servo um
125% - sollte wohl reichen flirs
Gasservo - verstelit: * 5-Punkt-
mixer Kanal 12 auf K1 (Bei Ver-
wendung von Flugphasen bei al-

len Phasen ,aktiv* machen) * Den
Neutralpunkt (auf den steht jetzt
ohnedies der Cursorstrich der
Mischerkurvendarstellung) maxi-
mal in jene Richtung verschieben,
bei der die Drossel zu geht. Wenn
man beim Absenken 100% er-
reicht und der Strich am
Diagrammrand ist, geht’s noch bis
zu 125% weiter. (Plus oder Minus
je nach Notwendigkeit, klar.) *
Jetzt den gewohnten Notschalter
einprogrammieren (wenn Phasen,
dann bei allen!!) oder eine Abstell-
phase (,Ldg 2) einrichten. * Fiir
langsamen Klappenlauf oder
Trimménderung bei Flugphasen-
umschaltung verwendet man ja
die Zeitverzégerung. Das ist na-
turlich far ein Emergency Cut Off
contraproduktiv. Daher im
Zeitverzogerungsmenue bei allen
Phasen die Verzégerung des K1
abschalten. * In der Servoanzeige
kontrollieren und dann am Modell
durchtesten, das war’s. Ein wei-
terer Ldsungsansatz zu dieser
Problematik: Ich halte das Um-
greifen im Ernstfall zu einem
Sicherheitsschalter nicht fiir opti-
mal. Da man ja den Gaskniippel
ohnedies in der Hand hat, wére
es gunstig, diesen ohne Nachden-

ken und Umgreifen bauchwérts zu
knallen, was man im Notfall wahr-
scheinlich instinktiv und eintrai-
niert ohnedies machen wird. Dazu
gibt’s die Mdglichkeit auf z.B.. den
letzten beiden Gasknippel-
Rasterzdhnchen einen Geber-
schalter anstelle eines realen (wie
oben) Schalters zu verwenden,
der dann eben die programmier-
te Notausschaltung dazumixt. Das
I6sbare Problem dabei: Wie kom-
me ich nicht ungewollt in den Be-
reich der Geberschalterauslosung
der z.B.. letzten 2 Zdhnchen? ! Mit
einem lberwindbaren (ev. elasti-
schen) Anschlag des Kniippels
auf der Leerlaufseite, der erst zu-
sdtzlich (berwunden werden
muss zwecks Notabschaltung !
Wenn man sich das Knippel-
aggregat innen und auf3en genau
anschaut, kommt man auf einige
ganz einfache Ldésungsmdglich-
keiten fir einen elastischen An-
schlag OHNE VERWENDUNG
METALLISCHER TEILE! Uber die
jetzt installierte Lésung flir diesen
Denkansatz werde ich nach den
ersten, das Konzept bestétigen-
den Fligen berichten

NACHTRAG zum MC-22-Testbericht prop 6/2001

Durch einen nicht erforschbaren
Fehler ist ein wesentlicher Teile
des Berichts verloren gegangen,
obwohl er auf unsere prop
Homepage volistindig vorhan-
den ist.

Wir bitten um Entschuldigung!

Besonders bedauerlich ist der
Verlust des Textes, weil in ihm
darauf hingewiesen wird, dass die
MC-22-Trimmschritte automa-
tisch immer feiner werden, je klei-
ner die Servowege und besonders
EXPQO programmiert wird; flug-

KB orop 1-2/2002

technisch sehr gunstig! Und das
neue nicht mehr besonders ver-
zOgerte SPCM-Failsafe ist darin
auch erwéhnt.

Bis inkl. Teil (iber die Weglassung
des automatischen Servotests ist
der Bericht ok.

Text-Nachtrag:

Weiters gibt es nicht mehr die
potenziell gefdhrliche Einschalt-
sperre (1) und beim MC-22-SPCM
nicht mehr das flugtechnisch um-
strittene Batterie-Failsafe.

Fir das Ruder-Failsafe gibt es
auch keine 0,25 sec Mindestum-

schaltzeit mehr, beim testweisen
Ausschalten des Senders lauft ein
Servo ohne extra Verzégerung in
die (wenn gewtnscht) vorpro-
grammierte Stellung. Damit gehd-
ren die durch die Umschaltzeit
bedingte Verschleierung von
PCM-Ubertragungs-stérungen
ebenfalls der Vergangenheit an!
Die fir das Laden mit
Automatikladern notwendige
Steckbriicke ist kein Miniteilchen
mehr, sondern schlicht und funk-
tionell eine Ladestrom-Glas-
sicherung. Der zuldssige Lade-



strom steht im Manual. Nie, auch
nicht im Sonder-Entladefall iiber-
schreiten!
Stell-/Trimmgenauigkeit:

Im Digitalzeitalter wird natiirlich
die Trimm- u. Knlippelstellung
auch stufenweise verarbeitet. Die-
se Stufen waren bei der MC20 mit
ihren 512 méglichen Schritten
eher grof3, was sich manchmal bei
Funflyern mit grof3en Rudern und
Ausschldgen und bei Funfly-ge-
rechter Schwerpunktlage, trotz
EXPOI!, besonders bei der Lan-
dung durch Wellenfltige bemerk-
bar macht oder wegen zu giftigem
(hecklastig), nicht mehr sanfter
einstellbaren Héhenruder zur Un-
lust fihrte.

Ahnlich der MC-24 wird jetzt im
SPCM-Modus durch mehr und
kleinere Schritte ein besseres

Fluggefihl erreicht (1024 Schritte)
und im PPM-Modus sind sogar bis
ca. 2000 Schritte erreichbar, wel-
che gute Servos wie das JR 4041
und Konsorten auch tatsédchlich
machen kénnen (siehe div. Verdf-
fentlichungen).

In der MC-22 ,Roheinstellung*”
sind diese Schritfe noch nicht so
fein, bei entsprechender EXPO-
Einstellung (und auch anderen)
werden diese Schritte immer klei-
ner, wobei auch die Trimm-Schrit-
te (1) automatisch immer genau-
er werden. Die Trimmschrittbreite
ist Ubrigens in 10 Schritten ein-
stellbar. Damit sind auch an
Funflyrudern Trimmédnderungen
mdglich die etwa 4mal so fein sind
als mit der alten MCZ20.

Bei Analogservos kommt man al-
lerdings bei dieser ,Verfeinerei”

tips & fricks

bald in den Bereich der Servo-Hy-
sterese, die allerdings am
vibrationslosen ,Labor*Tisch im-
mer grof3er ist als wie im motor-
gebeutelten Modell; erfliegen die-
ser Werte eventuell sinnvoll, wo-
bei ich vermute, dass der Wert ,,2*
gunstig sein dlirfte.

ENDE DES NACHTRAGS, geht
im Originaltext weiter mit ,Apro-
pos Liefereinstellung ...."

Mein Fehler: PCM18 gibts gar
hicht, im Zusammenhang mit dem
Beschleunigungspotenzial durch
eine kiirzere Sync-Pause muss es
nattrlich hei3en: PPM18

Bitte um Entschuldigung.

Rudolf Fiala
e-mail:
flugtechnik.fiala @ utanet.at

Konstantspeed mit querliegendem Tankpendel

Teil 1: Nach 2 Jahren Erprobungs-
zeit in diversen Funflyern, die die
Richtigkeit dieses Konzeptes zeig-
ten, einige Anregungen fiir ein
QUER zur Flugrichtung eingebau-
tes Tankpendel, in einem, wenn
platzméaBig mdglich auch quer-
liegendem Tank. Ansonsten eben
an der Seitenwand eines ldngs-
liegenden Tanks. Begriindung: Bei
aerodynamisch gebremsten Ab-
wértsfiguren - leichtes Modell und/
oder kleine Propellersteigung,
eben dem Konstantspeedstil ent-
sprechend - féllt der Sprit nach
vorne und ein ldngs eingebautes
Tankpendel steht dann in den
spritlosen Tankraum, gefillf mit
einem Gemisch (berwiegend aus
Auspuffgasen! Von Vorteil ist es
somit, wenn das Pendel dem Sprit
nach vorne folgen kann. Ein wei-
terer Vorteil: Der Tank kann bis
fast zum letzten Tropfen ausge-
lutscht werden, es kann somit
weniger Sprit(=Gewicht) mitge-
fiihrt werden. Nachteile: 1) je nach
Pendelelastizitdt steht das Pendel
u.U. in EINER Messerflugseite
aus dem Sprit. In diesem Fall
dreht der Motor allerdings eher
schnell und langsame Rollen sind
kein Problem. 2) bei zu langem
Flug stellt der Motor eventuell
schlagartig ab und warnt nicht
durch blasenbedingtes Herumkot-
zen vor. Nicht mehr unbedingt

notwendig: Headertanks und/oder
ein Ubergrof3er Tank mit einem
kurzen Pendel, das zB. bis zur
halben Spritmenge auch immer
im Sprit ist. Bei dem eigentlich die
Héilfte der Spritmenge (Gewicht!)
nur zur Blasenverhinderung mit-
gefihrt wird. Realisierung:Bei
meinem Diablotin 2000 liegt ein
ganz normaler Graupner 400ccm-
Tank mdglichst tief(!, siehe Motor-
lage-Artikel) direkt hinter dem
Motor (5T20/23) quer zur Flug-
richtung. Daher mit klirzest-még-
lichem Sprit-Ansaugweg! (Den
Dia 2000 habe ich aus
Erfahrungsgrinden mit dem

1,65 m und dem Mini als Rohbau
bestellt, daher konnte ich die Mo-
toraufthdngung nach meinen Vor-
stellungen verwirklichen.) Bei
schmalen Rimpfen habe ich das
mittels nestbarer Katzenfutter-
dosen verwirklicht, die vor der
Bodenveridtung einen Pendelan-
schluf3 in die Seitenwand-Dosen-
boden erhielten. Beim sehr
schmalen Minidiablotin habe ich
einen Pendelnippel gedreht, der
mittels eines eingeldteten 90
Grad-Anschiusses innerhalb des
Tanks die Verbindung per Schi-
auchsttick entlang der Tankseiten-
wand (Dosenboden) zu dem vor-
ne oben liegenden Entnahme-
nippel garantiert. Die Erfahrungen
sind derart positiv - absolut keine

Motorhusterei oder Absteller durch
(Auspuffgas!-)Blasen aus dem
Tank - dass es mir unverstandlich
erscheint, dass Tanksysteme die-
ser Auslegung fir Funflyer nicht
schon lange allgemein in Verwen-
dung sind. Bei Pumpenvergasern
kommt allerdings wenigstens nur
Benzindampf-Luftgemisch ohne
Auspuffgase in die Sprit-
versorgung, aber auch hier ist der
Gewichtsvorteil durch weniger Sprit
an Bord flr eine véllig blasenfreie
Spritversorgung bedenkenswert.
Umso mehr, da ja bei gro3en Mo-
dellen genug Platz fir Sprit-
entnahmen an der Tankseiten-
wand vorhanden ist. Seit fast
mehr als zwei Jahren liegt eine
druckfertige Dokumentation samt
Teilefotos und Tankfillungs-
Vergleichsfotos bei verschiede-
nen Modelllagen (ber dieses The-
ma bei MFI. Ich finde es schade,
dass es zum Nutzen fast aller Flie-
ger noch immer nicht verdffent-
licht ist. Andererseits ist dieser in
der Tischlade schiafende Artikel-
entwurf, plus noch mehrere zwi-
schenzeitlich verdffentlichte ande-
re, der Grund, warum ich mich
jetzt seit Juni 01 per Gastgeber-
computer im Internetforum
RCOnline bewege.

Fortsetzung Seite 71

prop 1-2/2002



off s w R e

GERMANY

s i .
"2 A .:
A"}. o B, - S 4

Der Redaktion wurde von JAMARA- Modellbau ein Bausatz der Corsair zur Verfiigung
gestelit. Als Antrieb war ein Magnum XL 61A Zweitaktmotor und ein mechanisches
Einziehfahrwerk dem ARF (Almost ready to fly) Bausaiz beigelegt.

Original:

Die Vought F4U Corsair war als
einsitziges Jagdflugzeug und
Jagdbomber konzipiert. Der
Erstflug erfolgte am 25. Juni
1942. Mit ihrem 18 Zylinder
Doppelsternmotor Pratt &
Whitney R-2800-8W mit einer
Leistung von bis zu 1.679 kW
(2.283 PS) und einer Hochstge-
schwindigkeit von 684 km/h
gehdrte dieser Flugzeugtyp zu
den leistungsfahigsten Kriegs-
flugzeugen den US Navy. lhr
Einsatzgebiet war vorwiegend
der Pazifikraum. Wer sich na-
her lber das Originalflugzeug
informieren mochte, den emp-
fehle ich die Webseite: http:/

www.waffenhq.de/flugzeuge/
corsair.html.

Das Modell:

Der Inhalt des Bausatzes besteht
aus den schon fertig mit Folie
bespannten Rumpf, Seiten- und
Héhenleitwerk,
Fldchenmittelstiick samt
Abdeckung und den duBeren
Tragflachen mit dem markanten
Fliigelknick. Ferner liegen der
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Tank, Motortréger, Kleinteile in
guter Qualitdt dem Baukasten bei.
Nur die aus einem
fiberglasdhnlichen Material
gestanzien Scharniere wurden
gegen Nylonscharniere aus dem
Hause robbe ausgetauscht.

,Ftir gelibte und gute Piloten’ steht
in kleiner Schrift auf der ersten
Seite der Bauanleitung.

Nun, dass dieser Satz seine Glil-
tigkeit besitzt, wird bei genauerer
Durchsicht der Bauanleitung
schnell klar. Uberhaupt ist diese
Bauanleitung der wirklich einzige
Schwachpunkt des ansonsten gut
gelungenen Bausatzes. So wird
auf einer A4-Seite sehr ausfihr-
lich der sicher nicht als sehr
schwierig zu geltende Bauab-
schnitt ,Montage der Kabinen-
haube’ mit vier Blechtreib-
schrauben dargestellt. Hingegen
wird der komplexe Bauabschnitt
der Montage der Heckpartie mit
Einbau des Heckfahrwerkes, der
Anlenkung, etc. nur auf einer kiei-
nen Zeichnung dargestelft. Als
Besonderheit bei dieser Konstruk-
tion gilt sicher die Anlenkung des

Heckfahrwerkes. Das Seitenruder
wird nicht wie dblich direkt an-
gelenkt, sondern (iber einen lan-
gen Stahldraht, der von unten
durch das Heck gefiihrt und auf
der Oberseite rechtwinkelig abge-
bogen wird. Auf diese Weise wird
das Seitenruder angelenkt.. Die
sehr gute Qualitédt des Stahldrah-
tes ermdglicht aber nach dem Ein-
bau kein Umbiegen um 90° mehr.
Stattdessen wurde kurzerhand der
Draht abgeschnitten und mit ei-
nem passenden Messing-
réhrchens der 90° Knick ein-
geldtet.

Der Motoreinbau sieht laut Bau-
anleitung einen hdngenden Ein-
bau vor. Empfohlen werden als
Zweitaktmotore Magnum XL 61-
91A oder Viertaktmotore
Magnum XL 80-120AR FS.

Im vorliegenden Fall kommt der
Magnum XL 61A zum Einsatz.
Der in der Bauanleitung empfoh-
lene Schallddmpfer miiBte extra
besorgt werden. Aus Erfahrung
wurde vom empfohlenen hdngen-
den Einbau abgewichen und der
Motor liegend montiert. Somit
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kann der Originalschalldémpfer ver-
wendet werden und die Abgase wer-
den nach unten abgeleitet. Die
Tanklage wurde etwas tiefer verlegt,
da ansonsten mit einem ,Absau-
fen’ des Motors zu rechnen ist.

— it SRR

Die Motorhaube sollte laut
Bauanleitng blingig mit dem
Rumpf verschraubt werden. Die-
se Anordnung wurde nicht (ber-
nommen, weil Kdhlprobleme zu
erwarten wéren. Die Original -
Corsair verfligt Uber einen
Doppelsternmotor, wobei die
Kihlluft durch die aufgestellten
Lamellen am hinteren Rand der
Motorhaube entweichen kann. An
der schon blau eingefdrbten GFK-
Motorhaube sind die Lamellen an-
gedeutet. Was lag also néher, die-
se Lamellen auch an diesem Mo-
dell umzusetzen? Die Schlitze
wurden mit einer Blechschere ein-
geschnitten und vorsichtig nach
aulBen gebogen. Anschlief3end

wurden mit einem schmalen Glas- ™~

gewebeband und Harz die
Knickstellen verstérkt. Wahrend
der Aushértezeit diente eine ein-
fache Kartonscheibe, die tiber die

die aggeénderte Motorhaube der orsairr

Motorhaube gesteckt wurde, als
Form. Eine zeitraubende Arbeit,
die sich aber lohnt. Zum einen
kann die erwdrmte Kihiluft ent-
weichen und gibt dem Modell
auch einen realistischeren Ein-
druck. Abweichend von der Bau-

=

anleitung wurde die Motorhaube an
sechs Kohlefaserwinkel montiert.
Der Einbau der Fernsteueranlage
geht dank der guten Vorfertigung

recht z(igig voran. Platz ist in dem
Rumpf groBzigig vorhanden.
Zum Durchziehen der Kabel flir
die Querruderservos sind schon
Schntire eingezogen — eine feine
Sache. Somit wir schon beim Auf-
bau der Tragfidchen sind:

Die AuBenfiiigel mit dem Knick
sind schon fertig verklebt und
miissen noch mit dem
Tragfldchenmittelstiick verleimt
werden. Das Verleimen der
Tragfldchenteile und das Vermes-
sen des gesamtem Modells wa-
ren doch zeitraubend. Fiir diese
Arbeit sollte man sich Zeit neh-
men, da sie flr die spéteren Flug-
eigenschaften entscheidend sind.
Einziehfahrwerk:

Optional ist der Einbau eines
Fahrwerkes in der Bauanleitung
beschrieben.

Obwohl ein Einziehfahrwerk flir die-
sen Test zur Verfligung stand, wur-
de nach reiflicher Uberlegung auf
einen Einbau verzichtet. Das bei-
gelegte Einziehfahrwerk war ein
Standardfahrwerk, wie es beij
Kunstflugmodellen zum Einsatz
kommt. Die Bauanleitung sieht
den Einbau derart vor, dass das
Fahrwerk nach auB3en zu den
Flacheneden einfdahrt. Nicht nur,
dass dieser Einziehvorgang nicht

Zusarhmenbau auf der Heling

prop 1-2/2002 m
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realistisch ist (das Originalflugzeug
Zieht die Fahrwerksbeine nach hin-
ten ein und dreht dabei die Rader
um 90°), es miissten zudem zwei
Einziehfahr-werkservos auf Héhe
der Quer-ruderservos eingebaut
werden. Bei einem an sich fertig-
gebauten und bebligelten Fliigel
eine ,haBliche Arbeit, die das Flug-
gewicht unndtig erhéht und bei der
GréBe dieses Modells auch nicht
sinnvoll erscheint. Das in der Bau-
anleitung gezeichnete Einzieh-
fahrwerk ist in dieser Konfigurati-
on nicht erhéltliich und auch nicht

bekannt. Zudem stimmt auch der &

Fahrwerkswinkel von 90° nicht, da
bei ausgefahrenen Fahrwerks-
beinen die Beine in einem schré-

Ein Herzwérmer der Sonderklasse flir alle ,,Warbirdfans® rotos: J&W Lemmerhofer

gen Winkel nach auBen schauen
wirden.

Somit wurde der beiliegende
Originalfahrwerksdraht nach Ktir-
zung in die schon vorhandene
Nutleiste , die nachgeklebt wer-
den muf3te, mit Laschen einge-
schraubt.

Flugfertig bringt die Corsair mit
leerem Tank ein Gewicht von
3000gr auf die Waage, was eine
positive Uberraschung war, denn
die Herstellerangaben bewegen
sich zwischen 3300 - und 3500gr.
Auch der gemessene Anstell-
winkel mit 0,25° und der angege-
bene Schwerpunkt von 100mm von
der Fliigelvorderkante gemessen
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scheinen sehr realistisch, zumal er
ohne Zugabe von Trimmblei er-
reicht wurde.

Fazit des Modellaufbaues:

Ein sehr gut vorgefertigter Bau-
satz, der jedoch Bauerfahrenheit
voraussetzt. Somit ist der Zusatz
JFur gelibte und gute Piloten’ ge-
rechtfertigt. Um einen Eindruck zu
bekommen, wieviel Zeit man flir
den Aufbau dieses ARF — Modelis
bendtigt, wurden die Stunden auf-
geschrieben. Bis zur Fertigstel-
lung vergingen exakt 33,5 Stun-
den.

Liebe zum Detail und die beriihmten acht Schrauben fiir's Cockpit

Flugerfahrung:

Die ersten Sonnenstrahlen dieses
Jahres ermdglichten die ersten
Fliige mit der Corsair.

Bevor es aber auf den Flugplatz
ging, mufB3te noch der Motor
Magnum XL 61A eine ldngere
Einlaufphase absolvieren. Es
zeigte sich ndmlich nach dem er-
sten Startversuch, dass dieser
Motor nicht wie (blich in der Luft
einlaufen konnte, sondern einige
Liter Sprit am Boden durchlaufen
lassen muBte. Genau waren es
fanf Liter Sprit robbe ROKTAN
S5 , verteilt auf einen Nachmit-
tag.



Erstdann gelang ein zufriedenstel-
lender Leerlauf mit akzeptablem
Ubergang zu Voligas. Ganz einge-
laufen ist dieser Motor nach dieser
Menge noch nicht.

Nun aber zum Wesentlichen: Wie
fliegt sich die Corsair?

Um es kurz zu machen — vortreff-
lich!

Schon die Startphase zeigt keiner-
lei Probleme auf Grund des (ber-
aus breiten Fahrwerkes. Einmal in
der Luft, zeigt sich die Corsair von

der angenehmen Seite. Bedingt |

auch durch das geringe Flug-
gewicht von 3000 gr gibt es keine
Uberraschungen beim Langsam-
flug. Trudein, Loopings (welches
Flugzeug fliegt eigentlich keine
Looping??), Rollen und Turns ge-
hen wie von selbst. Natiirlich kom-
men speziell die Rollen und auch
die Turns nicht so exakt wie bei
einer F3A Kunstflugmaschine,
aber das Original war ja auch kein
Kunstflugzeug sondern ein Jagd-
flugzeug. Die Fluggeschwindigkeit
ist auch auf Grund der Motorisje-
rung mit dem Magnum XL 61A ,
der montierten 12x6“ APC Luft-
schraube, die der Motor mit
9000U/min dreht, angenehm ru-
hig und vorbildgetreu.

Fortsetzung vonSeite 49

Teil 2: Es kam per Internet die Fra-
ge an mich, wie man unklebbare
Tanks vor dem Motorspant gleich
hinter dem Motor befestigt. ich
habe beim Diablotin 2000, nach
abstitzen der Motortrdger mittels
4 mm Kohlefaserstédben nach un-
ten zurm Motorspant hin, einen
400 ccm Graupner-Tank quer un-
ter Zugabe von ausreichend Sili-
kon gegen den Motorspant, ei-
gentlich richtiger Brandschott ge-
driickt und das 2 Tage in Ruhe
gelassen. Damit entstand ein
formschlitissiges Bett flir den Tank
und gegen dieses habe ich ihn
dann letztendlich mittels textil-
armierten 6mm Gummibédndern
aus dem Segelshop (oder man-
chen Bauldden) und vorherigem
Setzen von 4 Hakenschrauben fi-
xiert. Chne ihn nochmals her-
unterzunehmen, ein bisser! klebt
er durchs Vakuum natirlich
schon. Warum sollte ich das zer-

.Start frei” fiir die Corsair von Jamara.

Die Landung geht wie von selbst —
Gas raus und warten, bis die
,Corsair' aufsetzt.

Fazit:

Mit der Vought F4U Corsair ist
Jamara Modellbau ein sehr guter
Wurf gelungen und kann beden-
kenlos empfohlen werden. Das
fehlende Einziehfahrwerk mag
anfangs etwas irritieren, aber im
rauhen Flugbetrieb fehit es kei-
neswegs. Wer Gefallen an
Warbirds hat ist mit dieser Corsair

stéren. Halt schon 10 Monate. Flir
wichtig halte ich es allerdings bei
Tanks direkt hinter dem Motor in
einer Cowling, den Tank mittels
dazugespannter Alufolie vor den
heiBen Motorabwinden zu schlit-
zen (detto die CFK-Motortrdger-
abstiitzungen und das Textil-
Gummiband!), sonst wir der Flug
immer fetter, weil der erwdrmte
Sprit diinnfliissiger durch den
Dusennadelkonus flie3t. Theore-
tisch, durch meinen Aluschutz ist
diese Vermutung noch nicht hoch-
sommerlich verifiziert. Und
wenn’s nichts nlitzt, schadet’s
auch nicht. Bedenkenswert sind
auch manche Tankgewohnheiten:
Durch das Ricktanken des durch
die Auspuffgase mit Staub, Motor-
abrieb, Verbrennungsprodukte
elc. elc. verdreckten Sprils aus
dem Modell, wird der Sprit im Vor-
ratskanister auch immer mehr
verunreinigt !l Lésung: nicht
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bestens beraten. Der eingangs er-
wéhnte Satz, Nur flir getibte und
gute Piloten’ trifft eher fiir den
Bau zu als zum Fliegen dieses
schmucken ,Jédgers’.

Josef und Wolfgang
Lemmerhofer

Rticktanken, sondern zum Hang-
arieren mit ,Kurzschlussrohr®
Tankschlauch und
Druckanschlussschlauch, wie die
Benzinflieger das auch machen,
verbinden. Oder viele von uns
gleichartig beim Tankkanister oh-
nedies auch. Dass der
Druckanschiuss am Auspuff nicht
an die tiefste (und wegen der
Riickentliige hdchste) Stelle ge-
hért, sei nur sicherheitshalber fiir
unsere Newcomer erwdhnt.

Rudolf Fiala
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die neue Hubschrauber-
generation aus der Werk-
stétte von ‘
Jan HENSELEIT.

Vor fast einem Jahrzehnt machte
Jan HENSELEIT aus seiner Not
eine Tugend. Nach ldngerer, aber
vergeblicher Suche nach einem
brauchbaren Modell-
hubschrauber, fiir den damals
gerade aufkommenden 3D-Flug-
stil, blieb dem Perfektionisten aus
Bischoffen/BRD keine andere
Wah! als sich selbst an die Dreh-
und Frdsmaschine zu stellen und
sich eine geeignete Mechanik
nach seinen Vorstellungen zu bau-
en! Der THREE DEE war gebo-
ren! Der Sieg beim ersten
POTING-CUP gab seinem Kon-
zept Recht und ab diesem Zeit-
punkt begann sich die Henseleit-
Fangemeinde zu bilden. Der be-
wéhrte THREE DEE durchlief vier
Generationsstufen, war und ist
sehr beliebt aufgrund seiner au-
Bergewdhnlichen Flug-
eigenschaften, seiner absolut pré-
zisen Verarbeitung und wohl zu-
letzt wegen seiner hohen Stand-
zeit! Henseleit-Hubschrauber sind
bekannt daftir, sollten sie nicht
unbedingt unsanfte Bekanntschaft
mit dem Erdreich machen, fast
ewig ihre Dienste zu tun.

Im Jahr 2000 prédsentierte Jan
HENSELEIT eine Sensation, den
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ROCKET! Einen Power-Speed-
Hubschrauber mit revolutiondren
Konzept. Anfang 2001 gelang Jan
HENSELEIT noch ein Sensations-
wurf der alles bisher Dagewese-
ne in den Schatten stellte: Den
THREE DEE NT

Der THREE DEE NT bildete die
perfekte, aber auch logische Sym-
biose aus dem genialen Konzepis
des ROCKET und den lberaus
bewahrten Komponenten des
THREE DEE.

Jan HENSELEIT beschritt hier
den gegensinnigen Weg der Her-
steller aus Ubersee und Fernost.
Weniger ist Mehr! Und zwar mehr
Power bei weniger Teilen. Keine
verspielten und komplizierten
Anlenkungen, keine Baugruppen
bei deren Zusammenbau ein Ma-
schinenbau-Studium Vorausset-
zung ist. Die Mechanik wurde auf
das absolute Minimum an notwen-
digen Teilen reduziert und besté-
tigt die Meinung vieler
Hubschrauberpiloten: Was nicht
mitfliegt wiegt nichts und kann
auch nicht kaputt gehen!

Bei dem ersten groBen Helitreffen
der Saison 2001, das der LSV St.
Johann in St. Johann im wunder-
schénen Pongauer-Land veran-
staltet (und bei dem jeder
Hubipilot sowieso dabei sein soll-
te) zeigte Jan HENSELEIT dem
schon ungeduldig wartenden,
neugierigen Fachpublikum seine

bis dahin geheime Wunderwaffe.
Dieser Hubschrauber paart auf
beeindruckende Weise extreme
Wendigkeit und héchste Ge-
schwindigkeit sowie enorme
Steigleistungen bei einem breiten
Drehzahlspektrum mit angeneh-
mer Gerduschkulisse. Jan
HENSELEIT faszinierte durch
unglaubliche 3D-Manéver bei ge-
ringster Drehzahl (ca. 1200 - 1250
U/min, die sogenannte Dauer-
autorotation) ohne Einschrankun-
gen, oder zerschnitt die Luft im
rasenden Speedflug mit Drehzah-
len um 2000 U/min. Ein Blick un-
ter die aerodynamische Haube,
welche die gesamte Mechanik
umschlie3t und so rumpfihnliche
cw-Werte zuldsst, liffet das Ge-
heimnis.

Die Mechanik zeigt einen extrem
flachen Aufbau mit dicht am Ro-
tor liegendem Masseschwerpunkt,
dies ist der Grundstein zu dieser
unglaublichen Wendigkeit. Er-
mdéglicht wird dies einerseits,
durch den von Jan HENSELEIT
entwickelten pitchkom-
pensatoriosen MFS-Rotorkopf
(moving flybar system) mit verti-
kal verschiebbarer Paddelstange,
das ergibt einen extrem kurzen
Abstand zwischen oberer Haupt-
rotorwellenlagerung und dem
Zentralstiick. Die dadurch um die
Héalfte reduzierten Servo-
hubldngen fir gleiche Pitchwege
bei einer unverdnderter Misch-




hebelstellung(!!) bilden die ideale
Vorraussetzung fir eine elektroni-
sche Taumelscheibenmischung
und somit den Entfall des gesam-
ten Hebelsystems einer mechani-
schen Mischung. Andererseits er-
mdglicht diesen flachen Aufbau die
im alten THREE DEE schon be-
waéhrte Position des Motors an der
Frontseite der Mechanik. Der fiir
Einstellarbeiten gut zugdngliche
Motor kann im Bedarfsfall in weni-
gen Minuten aus- und wieder ein-
gebaut werden. Jan HENSELEIT
verwendet flr seinen Prototypen
den neuen O.S. 91 FX-HGL mit
Hatori 700 der eine deutlich ge-
senkte Betriebsdrehzahl erlaubt.
Auch aus dem alten TREE DEE
kommt die einstufige Hauptunter-
setzung als Riementrieb mit ho-
hem Wirkungsgrad. Der Heckrotor-
abtrieb erfolgt ebenso (iber einen
Riementrieb und ermdglicht so den
Entfall leistungsfressender, kom-
pliziert einzujustierender und lau-
ter Winkelgetriebe, des Starran-
triebs und dessen Lagerung. Die
Elektronikkomponenten sind gut
geschutzt und gut zugénglich in der
Mechanik integriert. Die Verwen-
dung der Riemenantriebe im Haupt-
als auch im Heckantrieb, ergeben
mit dem im Prototypen eingebau-
ten Motor ein derart niedriges und
angenehmes Betriebsgerdusch
das jeden E-Hubschrauber vor Neid
erblassen ladsst.

Einen schwerwiegenden Nachteil
hat auch selbst ein THREE DEE
NT: Die erste Produktionsserie

Das Chassis des THRE DEE

war in wenigen Tagen vergriffen und
die meisten NT-Infizierten miissen
bis Mérz 2002 auf die Auslieferung
der zweiten Serie sehnstichtig war-
ten. Na ja, auf einen Ferrari wartet

Der Rotorkopf

man ja auch gerne und mit diesem
Fahrzeug ist der THREE DEE NT
zweifelsohne vergleichbar.

Durch Zufall und durch meine gu-
ten Kontakte (ldstig sein zahlt sich
eben aus, hihi) gelang es mir im
August 2001 den ersten THREE
DEE NT nach Kérnten zu holen und
schon beim Offnen des Kartons
wurde ich zum immerwéhrenden
Henseleit-Fan (-Kunden).

Vorweg gesagt gibt es in einem
Henseleit-Bausatz keine Plastik-
spritzteile. Jedes Teil ist nicht nur
durch Jan's Hédnde gegangen son-
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dern hat mit seinen CNC-Frds-
oder Drehmaschinen Bekannt-

 schaft gemacht. Die Bauteile

sind selbstverstandlich nach Bau-
gruppen abgepackt und dem
Bausatz liegt eine umfangreiche,
gut erkldrte Bauanleitung bei, die
sich wie ein spannender Roman
liest, inkl. Explosions-
zeichnungen, Teileliste und Er-
satzteilpreisliste. Uberkomplett,
so die Ausstattung der Lieferung.
Ob  nun  Spritschlauch,
Bowdenzugrohr fir die Antenne,
Chinchbuchse mit Kabel und
Krokoklemme fiir den
Gluhkerzenfernanschiuss samt
Halter, Halter fiir den empfohle-
nen Lotterle-Vergaser,
Passscheiben (da braucht man
tbrigens nur 2 Stick) aber auch
die Taumelscheibeneinstelllehre
liegen im Karton bei. Jan
HENSELEIT hat den Begriff
Lnachtrdgliches Tuning” sowieso
aus seinem Wortschatz gestri-

chen. Er geizt nicht mit edlen Ma-
terialien wie CfK (Vollkohle-
produkte), Dural-Aluminium oder
aus dem Vollen gefrédste
Delrinteile. Die von Christof Rothe
hergestellte, sehr leichte GfK-
Haube besitzt so wie der Tank
bereits alle Ldécher und
Ausfrdsungen.

Als braver und geduldiger Erbauer
nimmt man nattrlich als erstes die
Bauanleitung zur Hand und zieht
sich damit eine zeitlang zurtick.
Beim ersten durchschmdkern stelit
man fest das alle Bauschritte pe-
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nibel erklart sind und das Jan sei-
ne persoénlichen Erfahrungen
dazu einflie3en ldsst und einige
wertvolle Tipps gibt. Weiters fin-
det man genaue Angaben zur
Einstellung, Vorschldge flr
Pitch- und Gaskurven, ja sogar
Tipps zur Vergasereinstellung.
Folgt man der Bauanleitung ist
der Bau des THREE DEE NT von
Jjedem Anfdanger zu bewdltigen.
Der Baufortschritt geht schnell
von der Hand, ein befreundeter |
Hubipilot soll den NT sogar in

zwei Néchten flugfertig gebracht |

haben. Kurz gesagt, bei den Tei-
len passt alles, es fuchst nichts |
und zum Einbau braucht man
auch keine Kinderhdnde. Natir-
lich sollte man ein paar Teilen er-
héhte Aufmerksamkeit schenken,
wie z.B. die Spannung und der
Flucht des Antriebriemens oder
dem genauen Auswuchten des
Rotorkopfes, aber auch darauf
weist Jan hin und gibt praktische
Tipps aus seiner langjéhrigen Er-
fahrung als Konsrrukteu?;_;und
Hubipilot.

Die Standardversion ist als Links-
dreher und fir den O.5. 91 FX-
HGL mit Hatori 700 ausgelegt. Bei
Verwendung dieses Antriebes wird
dringend der Einbau des Ldtterle-
Vergasers RSV 2000/10 angera-
ten. Jedoch ist auch eine rechts-
drehende Version samt spiegel-
bildlicher Kurbelwelle fiir den O.S.
erhéltfich. Da auch andere Unter-
setzungen (von 7,2:1 bis 9,1:1)
angeboten werden ist der Einbau
anderer Antriebe vom 10ccm bis
15ccm mdéglich. Auch der Aufbau
eines Modells mit Rotordurch-
messer 180 cm ist machbar.

Der Erstflug bereitet meist Bauch-
schmerzen oder Probleme mit der
Einstellung des Vergasers. Hélt
man sich an Jan's Empfehiungen
beziglich des Antriebes und der
Veergasereinstellung sowie Gas-
und Pitchkurven, so fliegt der
TREE DEE NT von Anfang an wie
eine Eins. Auftanken, Kerze vor-
gliihen, Vergaser auf Leerlauf-
stellung und der Motor springt beim
ersten Riss des Starters an und
lauft sauber dahin. Gerade der
empfohiene Létterle-Vergaser sorgt
fiir ein problemloses Laufverhalten
des Motors. Hat man ihn einmal
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eingestellt kann man den Verga-
ser bis zum ndchsten Winter ge-
trost vergessen. Der Vergaser er-
mdglicht im Zusammenspiel mit
der effektiven Kihlung durch das
80mm Alu-Gebldserades die Ver-
wendung von Treibstoff ohne
Nitrozusatz Dies senkt die Be-
triebskosten deutlich da der Treib-
stoff um einiges ginstiger und der
Verbrauch sehr gering ist.
Empfehlenswert fiir die ersten
Fliige ist jedoch fir die zyklischen
Steuerelemente Dual Rate und
Expo zu programmieren, denn der
THREE DEE NT setzt jeden klein-
sten Steuerbefehl schlagartig um,
auch auf Pitchbefehle gehorcht er
sofort. Einmal losgelassen wird
der THREE DEE NT leicht zum
tieffliegenden Unterschalljdger,
zur Freude mancher Hubipiloten
(z.B. DS YYR) und verschwindet
leicht aus der Sichtweite, also et-
was Vorsicht beim Fetzen, auch
wenn es irrsinnigen Spal3 macht.
3D-Anhdnger kommen beim
THREE DEE NT voll auf ihre Ko-
sten, die Drehraten tiber Nick und
Roll sind beeindruckend und
durch das niedrige Gewicht, in
Verbindung mit dem hohen Dreh-
moment des 91er, ist es eine
Freude den Hubi durch die Figu-
ren zu prugeln. Auch das Auto-
rotieren ist eine Freude, erinner-
tes mehr an ein Segelflugzeug als

an einen Hubschrauber.

Zusammenfassend kann man sa-
gen, das man fir sein Geld einen
exzellenten, (iberkompletten
Hubschrauberbausatz erhdlt, der
fiir jedermann geeignet ist. Noch

nicht so erfahrene Pifoten sollten
sich an die mdéglichen Ausschia-
ge jedoch erst heranarbeiten. Das
einzigartige Highlight bei Hense-
leit-Modellen ist aber wohl, dass
man jederzeit beim Hersteller und
Konstrukteur nachfragen und sich
Tipps holen kann. Bausatz und
Ersatzteile bestellt man auch di-
rekt bei Jan Henseleit. Ersatzteil-
lieferungen binnen 2-3 Tagen.
Kontakt:

HENSELEIT HELICOPTERS

Im Hof 3

D-35649 Bischoffen

Tel.: ++49 6444 921980
JHenseleit@aol.com
www.henseleit.com

Wer mehr tber den THREE DEE
NT wissen will, flr den gibt es
detaillierte Bauberichte auf der
Homepage des

HELI FLY-UNLIMITED unter
www.helifun.rci1.at. Jede Menge

Bilder und Designvarianten gibt es
auf der weltweit gréBten Samm-
lung von Hubschrauber-Bildern
und Video s unter
www.yesyes.rci.at von

Rudi ,DS YYR"

Schneeberger.

Harry ,,the Voice* Zupanc
HELI FLY-UNLIMITED

hbhe @chelfo.at
www.helifun.rc1.at
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~SWIFT” VON Ms COMPOSIT

Slow- oder Parkflyer sind ein
immer stdrker wachsender Be-
reich im Modellflug. Eine gro-
Be Verbreitung dieser Modelle
wurde erst durch die Verfligbar-
keit kleiner und somit leichter
Elektronikkomponenten wie
Empfédnger, Servos, Antiebs-
motore, Akkus etc.,erméglicht.

In den letzten Jahren ist eine Viel-
zahl von Slowflyermodellen auf
dem Markt erschienen. Einen be-
sonderen Verireter dieser spezi-
ellen Gattung méchten wir ihnen
diesmal néher vorstellen: den
Swift. Dieses Modell wird von der
ischechischen

Firma MS-Composit
(www.mscomposit.com) herge-
stellt. Es handelt sich um ein Del-
ta/Nurfliigelmodell aus extru-
tiertem Poly-Propylen (EPP)
Kunststoffmaterial. Dieses Mate-
rial sieht auf dem ersten Blick wie
Styropor aus, ist jedoch sehr zdh
und fast unzertsérbar sowie ltritt-
fest. Man kann es nur thermisch
oder mit einer Klinge bearbeiten.
Geliefert wird der Bausatz (bri-
gens in einem Kunststoffséck-
chen. Das Entsorgen der sonst
lblichen Kartonverpackung ent-
féllt. Im Lieferumfang enthalten
sind die beiden farbig bedruckten
Fldchenhélften, die Randsch-
eiben, Kleinteile und der komplet-
te Antrieb. Die Antriebseinheit ist
als Druckmotor konzipiert und
besteht aus einem Speed 280 mit

Getriebe und einer 8x6" Luft-
schraube. Zur Fertigstellung die-
ses kleinen Slowflyers wird noch
ein Empfanger, zwei Microservos,
ein Drehzahiregler und der An-
triebsakku bendtigt. Aufbau: Der
Aufbau geht recht ziigig voran. Als
Klebstoff wurde ausnahmslos
Sekundenkleber fiir Formsch-
aumteile verwendet. (Achtung:

herkémmlicher Sekundenkleber
ist fur die Verklebung dieses Ma-
teriales nicht geeignet!) Der wirk-
lich einzige Wermutstropfen an
diesem Bausatz ist wieder einmal
die Bauanleitung. Einige kopierte
DIN A4 Seiten in tschechischer
und englischer Sprache dienten
anfédnglich mehr der Verwirrung
als der Orientierung. Nachdem
aber die Seiten in die richtigen
Sprachen aufgeteilt wurden (wir
verwendeten dann doch die eng-
lischsprachige Bauanleitung)
konnte mit dem Zusammenfiigen
der Einzelteile begonnen werden.
Die Fldchenhéiften wurden auf
einer ebenen Platte mit Sek-
undenkleber zusammengeklebt.
Die Randscheiben muBten noch
geklirzt werden und wurden eben-
falls mit Sekundenkieber ange-
klebt. Alle Winkel waren schon
exakt vorbereitet. Die Ruder wur-
den noch mit Filamentband (wei-
3es oder transparentes glasfaser-
verstdrktes Gewebeband - in je-
dern Baumarkt erhéitlich!) an der
Tragfldche angeklebt. Zur besse-
ren Verbindung zwischen dem

Gewebeband und dem Schaum-
stoffteilen empfiehit sich noch
eine vorsichtige Behandlung mit
einem Folienbligeleisen mit nied-
riger Temperatur. Somit ist der
Aufbau des Deltamodelles auch
schon abgeschlossen. Der An-
trieb: Alle Komponenten liegen,
wie schon erwéhnt, der Montage-
packung bei. Drei, schon fertig
abgeldngte Kiefern-
leisten, bilden den
Moftortrédger. Laut Bau-
anleitung sollte die
Antiebseinheit mit Kle-
beband an den Holz-
leisten befestigt wer-
den. Eine elegantere
Lésung ist sicherlich
die Befestigung mit
zwei Kabelbindern.
Einbau der RC-Kom-
ponenten:

Alle Ausnehmungen fiir
die beiden Servos, den
Empfédnger und An-
triebsakku sind schon
an der Tragfldchen-
unterseite vorbereitet.
Zum Einsatz kamen in diesem Fall
zwei Futaba S 3106 Nano - Servos,
ein Futaba RX-6 M
Microempfénger und ein RSC 105
BEC SLOW FLY Flugregler von
robbe. Die Servos und der Emp-

.
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fdnger wurden mit Doppel-
klebeband befestigt. Zum Schutz
vor Landeschdden wurde noch
Gewebeband Uber die Teile ge-
klebt. Der siebenzellige Flugakku,
ein NIMH-8,4V//880mAh, wird mit
Klettband an seinem Platz gehal-
ten. Als einzige Abweichung ge-
geniber der Bauanleitung wurde
eine kleine Kufe aus Styropor auf
der Unterseite des Modells mit
Klebeband befestigt. Diese ist
ausgehd6hit und beherbergt den
Flugregler. Die Strahldrdhte zur
Ruderanlenkung  sind  in
Kunststoffréhrchen gefiihrt. Diese
werden in den Schaumstoff ge-
drickt, mit ein paar Tropfen
Sekundenkleber gesichert - fertig!
Das Verlegen der Antenne ist
ebenfalls ein Kinderspiel: in den
Schaumstoff gedriickt - fertig! Der
Schwerpunkt passte mit den ein-
gebauten Komponenten auf An-
hieb. Der Hersteller gibt einen Be-
reich von 188 - 194 mm, gemes-
sen von der Fliigelvorderkante,
an. Im vorliegenden Fall wurde
eine Schwerpunktlage von 190
mm gewéhlt. Wie sich bei den er-
sten Fliigen zeigte, liegt er an der
sicheren Seite. Flugerprobung:

Einen Delta-Mischer in der
Femsteuersoftware vorausge-
setzt, kann es sofort aufs
Flugfeld gehen, da keine
Finisharbeiten mehr anfallen.
Bei einer Spannweite von
930 mm, einem Fluggewicht
von 350 gr und einer Fldche
von 26 dm?2, ergibt sich eine
Fldachenbelastung von etwas
mehr als 13,4 g/dm2. Ein
Leichtgewicht also, das auch
so fliegt. Ein leichter Stoss
und Swift fliegt. Das
Geschwindigkeitsspektrum
ist sehr gro3. Das Modell
macht alles mit. Egal, ob
Looping, Rollen, Speedfiug
oder ruhiges Gleiten, alles kein
Problem. Mit dem siebenzelligen
Antriebsakku liegt die Flugzeit bei
rund 20 min. Fazit: Mit wenigen
Handgriffen ist ein Modell erstellt,
welches weder beim Bau noch
beim Fliegen Probleme aufwirft,
Es (st absolut ‘wohnungs-
freundlich’ bei der Ersteliung, da
alle wesentlichen Vorarbeiten
schon vom Hersteller durchge-
fiihrt wurden und keinerlei Schleif-
oder Lakierarbeiten mehr anfal-
len.

Preiswert ist der Spass auf3erdem
- schon fiir » 72,53 sind Sie da-
bei. Ubrigens: Vom gleichen Her-
steller stammt auch der Kleinst-
Elektrohubschrauber ‘Hornet’. Er-
héltlich ist ‘Swift’ im gutsortierten
Fachhandel. Robbe/Osterreich ist
der Generalimporteur dieses klei-
nen Flitzers.

JE&W Lemmerhofer

Webra DS 8 Achtkanal-Kanal Empfianger

Seit einigen Monaten ist ein neu-
er Doppelsuperhet-Empféan-ger auf
dem Markt, der nach Preis und
Qualitat nicht uninteressant er-
scheint. Es handelt sich um den
Webra DS 8 Achtkanal-Kanal
Empfénger, kompatibel mit den
meisten Sendeanlagen. Das
heif3t, es ist ganz gleichgliltig ob
ein Sender von Graupner, Futaba,
Multiplex oder Simprop verwen-
det wird. Die Quarze miissen nur
stimmen. So kénnen im Webra-
DS 8 auch Doppelsuper-Quarze
von Graupner und Futaba einge-
setzt werden. Erfreulich jeden-
falls, dal3 nicht jeder Hersteller
sein eigenes Stppchen kocht.
Denn auch Buchsen und Stecker
werden langsam vereinheitlicht.

Nicht kompatibel hingegen ist
der DS 8 lustigerweise mit dem
eigenen, nicht mehr am Markt
befindlichen Webra FMSI-Sende-
system, Diese an sich sehr gute
Technik konnte sich auf breiter
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Basis nicht durchsetzen und wird
seit 1985 nicht mehr produziert.
Mit ihm wurde bei Webra uber-
haupt jede Herstellung von Sen-
dern eingestellt.

Dem ersten Doppelsuperhet
folgt nun der Micro DS 8 der zwei-
ten Generation. Ein Empfdnger
mit erhbhtem Sicherheitsbedarf,
besonders hoher Reichweite, ex-
treme Trennscharfe und héchste
Ubersteuerungsfestigkeit im Nah-
bereich. Daneben auch noch
rauschfreierer Empfangsbetrieb,
frontseitige Servoanschliisse, ei-
gener Batterieanschiuf3 und Gold-
kontaktstecker.

Die duBBeren Abmessungen sind
mit 57 x 31 x 18 mm gegentiber
dem Vorgénger bei 25 g Gewicht
gleich geblieben, im Inneren hat
sich jedoch einiges gedndert. die
einzelnen Bauteile und Kompo-
nenten sind in der Qualitiat héher
angesiedelt. Man ist unter ande-
rem mit den ICs und Filter zu

Motorola (ibergewechselt, einzeine
Koponenten sind gréf3er und vor
allem stabiler geworden.

Neuer Webra Micro DS 8, Acht-
kanal Doppelsuperhet FM-Emp-
fanger fiir 35, 40 und 41 MHz Fre-
quenzen: Trennschérfer, verlai-
licher und weitreichender als der
Vorgénger.

Heinz Steiner



~HORNET” VON MS COMPOSIT

oder die , High-Tech-Kohlenfaser-Stubenfliege”

Als ich das erste Mal den Hor-

net-Heli sah, dachte ich mir
~man kann’s auch (bertrei-
ben™!

Durch eine gelungene Flugvor-
fiihrung meines Freundes Franky
in dessen Bliro, wurde ich jeqoch
eines Besseren belehrt. 2
Und bald landete ein Bausatz
meines Hornet in meinem Bastel-
keller.

Offnet man das Schéchtelchen,
so kommen eigentlich nur einige
Plastikbeutel mit Kleinteilen, CFK-
Stdben unterschiedlicher Ldnge
und eine Bauanleitung zum Vor-
schein. In der Bauanleitung wird
empfohlen, einen Deponder
(Lésungsmittel fiir Sekunden-
kleber) beim Bau bereitzuhalten.
Dies bewéhrte

sich beim Zusammenbau des Of-
teren, denn irgendwann kommt
bei dieser Miniaturisierung der
Sekundenkleber auf falsche Stel-

Jede Komponente am richtigen Platz rotos: M.86hm &M.Dittmayer

len. Also bifte unbedingt griffbe-
reit halten!

Doch nun zum Bau des Helis:
Das Chassis besteht aus einem
Spritzgussteil an dem alle Bautei-
le geklebt werden. Selbstver-
standlich werden natirlich auch
Kugellagerwinzlinge flir die La-
gerung der CFK-Rotorwelle ver-
wendet. Die Servos sollte man
entgegen der Anleitung lieber
auch gleich einkleben, denn dies
erspart eine Menge Arger und
hélt. Eine Augenweide ist das
Hauptzahnrad, das auch den
Zahnkranz fiir den Heckrotoran-
trieb angeformt hat. Der Antriebs-
motor wird mit nur zwei Schrau-
ben befestigt, muss jedoch noch
vorher distanziert werden. ( Spiel
zwischen Ritzel und Getrieberad).
Die Montage des drehzahl-
gesteuerten Rotorkopfes ( rechts-
drehend) bereitet eigentlich, be-
dingt durch den einfachen Aufbau,
keine besonderen Probleme. Die
beigelegten Zusatz-
gewichte ( Stellringe)
fir die Stabilisier-
ungs-stange sollten
auf alle Falfe montiert
werden.

Auch eine recht gute
Lésung ist der (drei-
fach) kugelgelagerte
Heckrotorantrieb.
Beim Zusammenbau
ist jedoch unbedingt
darauf zu achten,
dass die richtigen Ku-
gellager am richtigen
Ort montiert werden,
sonst stimmt’s

Der Rotorkopf des Hornet

nicht mit dem
Heckgetriebe,
aber wir haben ja
den Depon-
der......

Die Anlenkung
des Hecks er-
folgt, wie sollte
es auch anders
sein, ebenfalls
mit einen CFK -
Stab von 1Tmm

Durchmesser. -
E:zei r,:’”"”‘?”f; Das offehé
EIel ; . Hechgetriebe

brauchte dafir
ldnger als flr den Aufbau des
Helis, ist die Fertigung der
Kabinenhaube. Sie besteht aus
zwei Tiefziehteilwinzlingen die
lackiert und verklebt werden miis-
sen. Bitte liebe Hersteller konnt ihr
uns diese Arbeit nicht abneh-
men!? Halt man sich genau an die
Bauanleitung und muss man nicht
all zu viel ,dispondern”, so erhélt
man in recht kurzer Zeit einen
siif3en kleinen

Heli von beachtlicher Festigkeit.
Flugbericht

Der Heli fliegt eigentlich gleich auf
Anhieb recht willig und Uberra-
schend
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stabil. Hat man sich erst daran ge-
wdhnt, dass man ja
Ldrehzahlgesteuert‘fliegt und kein
LPitch® vorhanden ist, gelingen
auch nette Landeanfllige und

Landungen. Vorsicht ist jedoch ge-
boten wenn man den Erstflug
gleich im Wohnzimmer starten
mdchte, denn der Hornet ist liber-
raschend flott unterwegs.

Auch als HUGHS 300
ist der Hornet
erhdéltlich

Also bittezuerst in eine Halle oder
einen windstillen Tag abwarten.

Resiimee:

Der Hornet ist eine recht nette
Abwechslung zu unseren grof3en
Helis. Er hat eine auf3erordentlich
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Erhaltlich ist der HORNET im

gutsortierten Fachhandel.
Robbe/Osterreich
ist Generalimporteur

Manfred Dittmayer

‘ T
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Technische Daten:

hohe Stabilitét und verzeiht auch so man-
che leichte Bodenbertihrung.

Sind wir doch ehrlich: wer von uns hat
nicht schon davon getrdumt im Bliro oder
zu Hause so etwas zu fliegen und dabei
den Kronleuchter zu umschwérmen?!
Mit dem Hornet-Heli ist es mdéglich !

IR |

Hauptrotordurchmesser: 490 mm
Fluggewicht: 260 g
Lénge: 610 mm

RC Funktionen: Nick, Roll, Heckrotor,

Motorregelung

HORNET-

Komplettbausatz

bestehend aus:

1 Hornet Baukasten

1 Speed 300 Motor

1 4- Kanal Empfédnger

1 Speed - Controller
BEC,5A, 9¢g

1 Piezo Gyro 200

3 Micro Servo

1 Batterie Pack 700 mAh

fir Hornet getunt

1 Bauanleitung




Wartung Modellhubschrauber
im allgemeinen und Bericht
Uuber Caliber 60 von Kyosho

T gebohrten Lécher

m“*\ “*

a4

Nach vielen Testberichten mit sehr dhnlichem Inhalt méchte ich dies-
mal den Caliber 60 von Kyosho einmal von anderen Gesichtspunk-
ten betrachten. Dazu muss ich etwas ausholen.

Mir zumindest geht es zum Beispiel
50, dass ich meine Zeit lieber zum
Fliegen verwende als zum kontrol-
lieren und warten des Hubschrau-
bers. Ich méchte mdéglichst viele
Betriebstunden ohne Einbul3en an
Performance und Laufruhe genie-
3en.

Wer kennt sie nicht die Probleme
mit sich lésenden Schrauben, ka-
putten Lagern, schwergédngigen
Anlenkungen, pldtzlich auftreten-
de Vibrationen usw.. Man lduft ei-
gentlich immer Problemen hinter-
her ohne ungestért zum Fliegen
ZUu kommen.

Viele dieser Probleme hdngen
zum Teil mit der Grundkonzepti-
on der Hubschraubermechanik
zusammen.

.Preisglinstige” Hubschrauber
kénnen bei intensiver Nutzung
ganz schén teuer an Verschlei3t-
eilen kommen ohne einen Crash
Zu haben.

In diesem Sinn die Betrachtungen
zum Caliber 60 von Kyosho.
Wenn man den Baukasten éffnet
ist man ersitmal lberrascht lber
die aufwendige Art der Verpak-
kung. Die wichtigsten Teile sind

wie in Schmuckschatullen einge-
packt. Auch das extrem leichte
und verwindungssteife Kohle —
Heckrohr (ich habe bis jetzt kein
perfekteres gesehen) ist noch ein-
mal in eine extra Hllle verpackt.
Die mitgelieferte Trainerhaube mit
integriertem schwarzen Kabinen-
rahmen (kein l4dstiges lackieren)
und fertig gebohrten
Befestigungsldchern (keine falsch

\ TrE FINEST RADIO CONTROL MODELS ®

nach einer halben
Stunde anzeichnen)
ist ebenfalls in einer
eigenen Schachtel.
Die Qualitat der
Oberfldche sucht
seines gleichen.

Sonst sind alle Teile
nach Montage-
einheiten sauber
beschriftet. Einzig
fehlendes Schmier-
mittel und
Schrauben -
sicherung kénnte
~  man bemdédngeln.
Die Beschreibung
- ist in Deutsch und
ldsst keine Fragen
offen. Viele kieine
Details erleichtern und beschleu-
nigen das Zusammenschrauben
der Mechanik unglaublich. Ein
Beispiel sind die angeformten
Tankanschliisse womit das l4sti-
ge Einbauen des Tankbeschlag-
satzes samt der Probleme mit
Dichtheit etc. entféllt. Die Proble-
me mit den Lagern im Heckrohr
haben sich mit dem Zahn-
riemenantrieb in Luft aufgeldst.
lch musste kein einziges Mal des
Heckrohr demontieren. Selbes
betrifft das Heckgeltriebe. Es ent-

Die wichtigsten Teile sind-wie in Schmuclg\g_g__hatuﬂen

eingepackt. Fotos: M.Ebner .
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féllt das Schmieren, das Einstel-
len des Getriebespiels efc.

Das zweistufige Hauptgetriebe in
der ersten Stufe mit Zahnriemen.
Der Fertigungsaufwand der ein-
zelnen Teile ist mit einem Schwei-
zer Uhrwerk zu vergleichen. Das
Chassis besteht aus Aluteilen
welche verschachtelt verschraubt
werden. Das ergibt eine extrem
steife Mechanik die keine Verwin-
dungen durch Belastungswechsel
zuldsst. Die Lagersitze werden
nicht verwunden und die Lebens-
dauer der Kugellager damit erheb-
lich verldngert. Auch der durch
das Zusammenschrauben von
Seitenplatten bei anderen Mecha-
niken entstehende Druck auf die
Lagersitze entféllt mit all seinen
bekannten ,,Nebenwirkungen®.
Die aufwendige Fertigung aller
Teile ist auch Garant fir das ge-
ringe Gewicht des Caliber 60.
Auch den Betrieb mit einem
15cem Motor wird die Caliber
Mechanik leicht verkraften. Wem
die ,Besenstiel* — Variante ‘n;fcht
zusagt kann eine Rumpf Verklei-
dung montieren. Neu mit Kohle —
Bodenplatte welche optional die
Aufnahme fir ein Einziehfahrwerk
vorbereitet hétte.

Noch zwei Tips zu den bei
Verkaufsstart kolportierten Kiihi-
problemen. Wenn man die Servos
welche die zwei Umlenkhebel an-
lenken in die weiter vorne vorge-
sehenen Ausnehmungen montiert
( die vier Anlenkgestdnge muss
man dann selbst machen) und
darauf achtet dass der Ansaug-
bereich des Gebldserades frei
bleibt diirfte es keinerlei Proble-
me auch beim Betrieb ohne
Nitromethan geben.

Zur weitern Verbesserung der
Motorkihlung habe ich in die
Kabinenhaube zusédtzliche ,Kie-
men* eingefrdst. Wenn man alles
in einen Topf wirft (geringe Bau-
zeit, wenig Wartung, hohe Quali-
tdt, geringes Gewicht usw.)
kommt man zum Schluss dass der
Preis gerechtfertigt ist und sich
tber die geringeren Wartungsko-
sten noch weiter relativiert.

Michael Ebner
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Der kleine

HLG Mini Speed 400

Unter diesem Namen bietet Modellsport Schweighofer eine weitere Krea-
tion aus osteuropdischer Fertigung an. Der ,,prop*“ - Test soll (iber Qualitét
und Einsatzbereich dieses flotten, handlichen Wurfgleiters (HLG) mit Hilfs-

motor Aufschluss geben.

Der ,kleine”.... in der
Uberschrift bedeutet, dass es
auch einen ,gréBeren”.... gibt.
Dartiber wird aber an anderer
Stelle und von einem anderen
Tester berichtet!

Héalt man das Plastik-
sackerl des ,Kleinen® in der
Hand, welches einem so ge-
nannten ARF-Modell als Ver-
packung dient, gibt man sich
unweigerlich dem triigerischen
Gedanken hin, dass der Flug-
einsatz unmittelbar bevorsttin-
de. Folienbespannte Tragfla-
chen und Leitwerke und ein
zweiteiliger GFK-Rumpf, in
dem bereits die Gestdnge
stecken, lassen dies vermuten.
Eigentlich sind ja nur die Leit-
werke in den Stabrumpf einzu-
kleben, eine Kanzel-
befestigung zu erfinden, ein
Kopfspant herzustellen und
einzuharzen und die Fern-
steuerung einzubauen. Die A

prop lest
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4 - Montageanleitung (you
must be able to read english)
begnligt sich ja auch nur mit 4
einfachen Zeichnungen und
dazu 15 Zeilen Text. Also ist
Flugbereitschaft in einigen
Stunden angesagt? Beim pin-
geligen Tester dauert so etwas
immer geduldsam verbrachte
Tage! Die Baudauer wird also
woh! oder (ibel oder trotzdem
von der Geschicklichkeit und
Qualitdtsauffassung des Ein-
zelnen abhéangen.

Zu den Testaufgaben ge-
hért es auch, dem jeweiligen
Entwurf und dem daraus ent-
standenen Endprodukt auf
eventuelle Schliche zu kom-
men und Schwachstellen aus-
findig zu machen. Daher soll-
ten trotz aller Erfahrung wéh-
rend des Baus — hier ist wohl
eher das Wort Endmontage
angebracht — eigentlich keine,
die praktische Flugerprobung

beeinflussende Anderungen
vorgenommen werden, selbst
wenn langjéhrige Erfahrung
anderes lehrt. Fehit im Bau-
plan oder der Beschreibung
jedoch die EWD-oder gar die
Schwerpunktangabe, dann

sollte man hellhérig werden.

Bei der lblichen Einzelan-
fertigung von Kunststoffriimp-
fen kann es unweigerlich zu
Abweichungen vom Urmodell
kommen. Die aber wirken sich
gerade bei der EWD unange-
nehm aus. Eine diesbezigli-
che Gradangabe in der
Montageanleitung hétte dem
Tester eine Menge Ungemach
erspart. Auch fehlte ihm der
Glaube an den empfohlenen
Elektro-Antrieb. Auf diesen,
aber auch auf die ungewdéhn-
liche Schwerpunktbestim-
mung, wird noch weiter unten
eingegangen.
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Da fast bei allen noch an-
stehenden Arbeiten Individua-
lismus angesagt ist, wird in
weiterer Folge nurmehr auf die
schon angesprochenen Pro-
bleme und die in der Anleitung
fehlenden Hinweise eingegan-
gen.

Der Grad der erforderli-
chen Fertigungskinste
umfasst: gute Montage- bzw.
Létkenntnisse von
Servosteckern oder Buchsen,
und Erfahrung im Fernsteuer-
einbau, inklusive Gestdange-
arbeiten bei kleinen Servos
und Rumpfquerschnitten!

Bauhinweise: vor allen
anderen Arbeiten, zu allererst
an beiden Leitwerken und den
Querrudern, die Scharnierbadn-
der aufbringen.

Sollen die Querruder-
servos die Profildicke nicht
tiberragen, werden solche mit
9 mm bendtigt. Beim Test-
modell wurden diese mit einem
Gewebeband umzogen und
mit Epoxy eingeklebt. Flr
leichte Zugénglichkeit zum
Servo und dem Kabelsalat
(Stecker und Buchse) wurde
der dafiir vorgesehene Rip-
penzwischenraum auf der
Fligelunterseite von der Na-
sen- bis zur Endleiste, inklusi-
ve Balsabeplankung freige-
legt. Vor dem schlieBen der
offenen Zwischenrdume mit
Blgelfolie, Servo-Funktions-
kontrolle nicht vergessen!

Achtung: beim Testmodell
betrug die durch den Zusam-
menbau bedingte Winkel-
differenz nur knappe 1,5°. Um
mit dem angegebenen
Schwerpunkt, sollte die EWD
bei dem hier eingesetzten 8,8
% dicken Profil mit leichter
Konkavunterseite, mindestens
2.5° betragen. Will man gréf3e-
ren Aufwand vermeiden, ist
eine eventuell dafiir erforderli-
che Korrektur nur am Rumpf-
rundstab méglich, entweder
beim Ansatz zum Rumpfboot,
oder am anderen Ende, bei
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dem schon vorgefertigten Ein-
schnitt fiir den Sitz des Hohen-
leitwerks. Wer die Wah! hat,
hat nun die Qual!

Nach Berticksichtigung
des Vorhergesagten, zuerst
das Hoéhenleitwerk mit Epoxy
einleimen, erst dann rechtwin-
kelig dazu, das Seitenleitwerk.

Bei Letzterem, tberstehende
Nasen- und Endleistenteile
kirzen, sonst wird der Durch-
gang fur die Empfangsanten-
ne versperrt.

Zur Erreichung der vorge-

schlagenen  und  auch
erflogenen Schwerpunkt-
rticklage (68_mm von der
Fldchennasenleiste im Rumpf-
bereich), wurden beim Test-
modell zundchst alle Antriebs-

und Fernsteuerkomponenten
so weit wie méglich Richtung
Leitwerk gelegt. Von vorn be-
ginnend: Luftschraube kom-
plett, Getriebemotor mit an-
gelotetem Drehzahlsteller und
Schalter, mit geringem Ab-
stand (Hartschaumdédmpfer)
dahinter der 6-zellige 500er

Akku und gleich anschlieBend
die beiden Leitwerkservos. Der
Empfédanger liegt — fir die
Querruderanschllisse von
oben leicht zugdnglich — am
Akku. Trotzdem war es erfor-
derlich, die Rumpfspitze fiir die
entsprechende Motorspant-
position um mehr als einen
Zentimeter zu kirzen! Daher
ist es ratsam, mit der endglilti-
gen Herstellung und dem ein-




formschén und aerodynamischer Motoreneinbau beim HLG 400

leimen des Kopfspantes (der
Spantdurchmesser dndert sich
mit der Lage und damit auch
die SpinnergréBe), erst nach
dieser Uberpriifung zu begin-
nen. Der Motorspant aus 2 mm
Birkensperrholz solite dann mit
etwa 1° Tiefen- und 1° Seiten-
zug eingeleimt werden.

Der Einbau der beiden H.-
und S.-Servos ist wahrlich kein
Honigschlecken und schon gar
nicht die Drahtarbeiten der
Gestdngeanschliisse. Aber
nicht verzweifeln, individueller
Erfindergeist ist hier angesagt!

Hat man schlie3lich auch
noch die Programmierung der
Fernsteuerung mit zwei Mi-
schern (Querruder und dessen
Differenzierung) hinter sich
und stimmt auch der angege-
bene Schwerpunkt, dann steht
dem ersten Flugversuch nichts
im Wege. Halt!!! Nicht verges-
sen: im Versicherungsfall un-
bedingt erforderlich: Dauer-
startnummern, das internatio-
nale Landeskennzeichen und
FAI-Pickerl vorschriftsméBig
anbringen!

Der Wintereinbruch ver-
zégerte wohl das Einfliegen,
aber so kam Vorfreude flir Lan-
dungen auf verschneitem Bo-
den auf. Schon der erste Start
bestétigte (allerdings schon
wieder ohne Schnee, dafiir
aber brr) nicht nur die voraus-

berechnete und beflirchtete
schwache theoretische Steig-
leistung, sondern auch eine
falsche EWD, die unangeneh-
me Kopflastigkeit zur Folge
hatte. Also musste die EWD —
weil’s nicht mehr anders ging
- bei der Flachenauflage mi-
hevoll auf 2,5° erhéht werden.
Inzwischen bescherte der heu-
rige Frihlingswinter fir das
endgdiltige Einfliegen weitere
Flugtage.

Beim empfohlenen An-
trieb betrug die Strom-
aufnahme im Stand mit der
11x8 Luftschraube (aeronaut
cam carbon) und sechs 500er-
Zellen, 4,8 A und somit die
Eingangsleistung knappe 32
Watt. Sieht man der Realitét
mutig ins Auge, wird der Pro-
peller bei diesem doch sehr
einfachen Antrieb bestenfalls
10 Watt erquirlen. Da die Erd-
beschleunigung (g) auf das
Modell mit 5,68 N Gewichts-
kraft einwirkt und das erhoffte
Sinken auf 0,45 m/s geschdizt
wurde (die Gesamtmotor-
laufzeit wirde dabei 6 Minuten
betragen), sollte sich der ,Klei-
ne” im Kraftflug von der Erde
mit bescheidenen 1,35 m/s
Steigen entfernen. Die wurden
leider keinesfalls erreicht,
denn: wer sich nur ein wenig
mit der Mechanik der Luft-
schraube befasst hat weif,

prop fest

dass durch die 4:1 — Motor-
untersetzung, die Verwendung
von nur 6 Zellen und wegen
der relativ langsamen Flugge-
schwindigkeit des Modells, der
Fortschrittsgrad klein ausfalit.
(Beachten sie bitte diesbeziig-
lich den zu diesem Thema
verfassten Artikel in der néch-
sten prop-Folge). Bei zu gro-
Ben Luftschraubensteigungen
besteht dann die Gefahr einer
zu grof3en Blattanstellung und
eines daraus resultierenden
Strémungsabrisses. Das be-
deutet nicht nur grof3en Strom-
verbrauch, sondern auch ge-
ringe Propellerleistung! Und
genau das trat beim ersten
Flugversuch auch ein.

Von aufwendigeren An-
trieben abgesehen, ist es da-
her am vorteilhaftesten, von
vornherein gleich den Speed
Gear Antrieb mit der Graupner
Bestellnummer 6500 zu wéah-
len und diesen mit dem
Aeronaut cam carbon Prop 12
X 6 auszustatten. Dieser Vor-
schlag bedingt wohl eine et-
was kirzere Motorlaufzeit,
doch mit 700er NMh-Akkus
kdme man ohne schmerzende
Gewichtzunahme wieder auf
die Ausgangsgesamtmotor-
laufzeit von etwa 6 min. Diese
Antriebseinheit wurde in der
Zwischenzeit getestet und ver-
bessert das Steigverhalten be-
trdchtlich.

Zum Flugverhalten: als
gut wirksam und eher ge-
démpft kann man die beim
Testmodell  eingesteliten
Ruderausschlédge beurteilen.
Die Querruderwege, gemes-
sen am Innenfligel sind: 17
mm nach oben und 5 mm nach
unten. Beim Hdéhenruder, ge-
messen in Rumpinéhe: je 8
mm nach oben und unten.
Seitenruderausschldge ge-
messen unten am Ruderblatt:
je 25 mm, alle Funktionen ge-
flogen ohne Exponentialhilfe.
Das Uberziehverhalten ist kei-
nesfalls kritisch.
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Gesamteindruck: Der
Entwurf ist mit seinem
Fliigelgrundriss in Diskusform
Lin“. Man kann sich des Ein-
drucks nicht erwehren, dass
hier aus kommerziellen Erwé-
gungen der Versuch unter-
nommen wurde, aus einem
Wetibewerbs-Wurfgleiter (F 3
K) ein Allroundmodell zu ma-
chen.

Die Dimensionierungen
entsprechen bis auf ein etwas
zu grof3 geratenes Seitenleit-
werk.

Statik, Gesamtaus-
fuhrung und Finish sind im
Allgemeinen zufriedenstellend
und konstruktiv ist besonders
der clever ausgefiihrte GFK-
Nasentorsionskastenbauteil
der Tragfldche hervorzuheben.
Kenner werden noch andere
Details zu schédtzen wissen,
z.B. eingeharzte Alublécke flr
die Halterung der Flédchen-
plastikschrauben, prddestiniert
fir Senkkopfschrauben! Zu
beméngeln: beim Testmodell
war die Passung der Fldchen-
alustifte zum Rumpf ungend-
gend. Keine Senkung fir die
Senkkopfschrauben.

Die Materialqualitat /st
Standard, bis auf die bereits in
den Tragfldchenhélften einge-
fiihrten steckerlosen Servo-

kabel. Diese sind aus einem
sehr bockigen Material das zu
Kabelbriichen neigt und sollten
daher sofort durch solche hie-
sigen Qualitdtsstandards er-
setzt werden. Ein Tipp dazu:
neues Kabel an altes anléten
und durch entfernen des alten,
heues einziehen.

Ein Rucksackmodell ent-
steht, baut man das Hdéhen-
leitwerk abnehmbar.

Dem Tester scheint dieses
Modell wegen seiner guten
Gleitzahl (ca/cv) besonders fir
den Hangflug préddestiniert.
Dort wird es gelibteren Piloten
die Méglichkeit bieten, ihr
Fernsteuerkénnen unter
Beweis zu stellen. Natiirlich
auch Iim Hochstart mit
anschlieBendem Kunstflug.
Fir den Thermikflug ist das
Modell weniger geeignet. Als
E-Segler wird es wohl
insgesamt weniger Freude
bereiten. Die Steigleistung ist
selbst bei verbesserter
Motorisierung und 6-zelligem
Akku doch zu bescheiden. Als
Hilfsmotor gegen Absaufer am
Hang, mit hier empfohlenen
Antriebsvariante, aber allemal
ausreichend. Erforderliches
Bau- und Flugkdénnen: fiir
fortgeschrittene

Fortgeschrittene!

Zur Fertigstellung vom
Tester empfohlenes und
benétigtes Zubehdr: MC-
Fernsteuerung mit 5- Kanal-
Mircroempfénger, 4 Stiick 9
mm Pico-Servos (Robbe
8433), 1 m Servokabel, je 2
Stick Servostecker und
Buchsen. Flir den Antrieb: 1
Graupner Speed Gear 400 mit
Getriebe 4:1 — 4,8 V (6500), 1
Stiick Fahrtsteller, z.B. Schulze
slim 18 be, eine dazu
passende Klappluftschraube
12 x 6 (7) mit Spinner & 30 -
35 mm, sowie 1 oder 2
Antriebakkus 6/500 oder
dhnliche. Ferner:
Scharnierband (Robbe 5071),
2 Meter 1 mm Nirostadraht
gerichtet (Graupner 512. 1,0)
flr Gestdnge, 4 sehr kleine
Ruderhérner (Selbstbauy),

5 min-Epoxydkleber und 2
Nylonsenkkopfschrauben
M 5 x 25.

Technische Daten :
Gewicht G= 579g= 568N

Spannweite b = 1,45 m
Fldche F = 0,177 m?
Lénge | = 094 m

Fldachenbelastung

G/F = 33,0 N/m?
Preis =e 122,80

prop gibt es jetzt auch on-line unter:
www.prop.at

Schaut mal rein!!
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pilofen und ihre modelle

FREIFLUG-WURFGLEITER ,WH-040"

von Walter Hach

Gedanken zum Entwurf, erste Fliige

Nach Verabschiedung meiner zwei bisher besten
HLG Modelle WH-030, sie waren auf Nimmerwie-
dersehen vom Sportflugplatz Tapoica, H, davon-
geflogen, entstand ein neues Projekt mit wesent-
lich mehr Spannweite und gréBerer Streckung fiir
erhofftes noch besseres Gleiten und natlirlich mit
Einbau einer Thermikbremse fir sicheres Sinken.
Das Modell wurde im Friihjahr 2001ss fertig und
nach grobem Einfliegen war ich damit mehr als zu-
frieden. Urspriinglich mit einem konischen
Leitwerkstrdger aus Kohle versehen, verkraftete
dieser jedoch spektakuldre Abstirze in keinster
Weise. Im Gedenken an Bewdéhrtes erhielt das
Modell einen véllig neuen Rumpf aus Balsaholz,
der bisher alle Erdél - Bohrversuche (berstand.
Puncto Konstruktion und Aufbau wurde vieles vom
Vorgdngermodell WH-030 (ibernommen. Der neue
Tragfitigel hat jetzt jedoch 4 fache V—Form, sym-
metrischen Grundrif3 und die verstarkte Schrankung
flir besseres AbreiBverhalten ist in den Fliigel-
auBenteilen eingebaut. GefiihlsméaBig gelingen
Wurf-und Ubergang sicherer als beim kleinen Mo-
dell, auch der Gleitflug wurde besser, obwoh! das
Modell mit 60 Gramm um etwa 10 Gramm zu
schwer wurde.

Nur notdtirftig eingeflogen, landete das Modell beim
NOVUM — POKAL Bewerb in Tapolca, H, auf Platz
1. Die durchschnittliche Flugzeit betrug 43,4 Se-
kunden. Nach dem Wettbewerb konnte ich das
Modell feiner einstellen und in der Abendddmme-
rung flog WH— 040 bei gelungenem Ubergang zwi-
schen 50 und 69 Sekunden.

Der F1K und HLG Einsatz hatte sicher an meinen
Wurfkrédften gezehrt und mit mehr Power mitif3te
das Modell ziemlich konstant die 60 Sekunden
Schallmauer durchbrechen. Bereits im gesetzten
Alter, wéren flir mich auch ein paar Schlucke Zau-
bertrank von MIRACULIX schon von Vorteil ....

Zum Bau des Modells

Flr Interessenten ein paar Tipps: als Materialien
kamen letztendlich nur Balsaholz, Sperrholz und
Kiefernholz zum Einsatz. Die Rumpfseitenteile aus
Sperrholz und die Nasenleisten wurden mit PONAL
WeiBleim /wasserfest verleimt, alle (ibrigen Verkle-
bungen erfolgten mit 5 Minuten Epoxy Harz. Ganz
besonderer Wert wurde auf Bruchfestigkeit gelegt,
das erspart mit ziemlicher Sicherheit ldstige Repa-
raturen.

Anmerkungen zum Tragfitigel: dieser besitzt ab dem
geraden Mittelstlick zu den Flligelspitzen hin ne-
gative,

asymmetrische Schrédnkung, im Kurveninnenteil
mehr als aulBen ( MaBnahme gegen Abschmieren).

Wichtig ist sauberer genauer Bau des Modells, und
exakte Einhaltung der Einstellwinkeldifferenz zwi-
schen  Tragfliigel und Héhenleitwerk sowie der
Schwerpunktlage.

Einfliegen

Am besten erfolgt dies Abends bei Windstille, zu-
erst wird der Gleitflug getestet und das Modell knapp
vors Pumpen und auf Linkskreise mit ca. 30 m &
ein — gestellt. Optimal fir diese ersten Handstarts
wére ein erhohter Standort. Danach Schleuderstarts
mit 14 bis ¥2 Kraft beginnen und dabei die bekannte
Rechts/ Links Steig—und Gleitflugbahn anstreben.
Im Zusammenspiel mit optimalem Steig—und Gleit-
flug ist jetzt héufig feines Nachtrimmen erforder-
lich, normalerweise erfolgt dies mit winzigen Aus-
schlags - Korrekturen am Seitenruder und/oder Ver-
dnderung der Lastigkeit miftels Ab — oder Zugabe
von Bleibaliast.

Fliegt das Modell zufriedenstellend, Wurfenergie
langsam bis zur vollen Kraftentfaltung steigern.
Thermikbremse testen (nach Auslésung gibt’s
Pumpflug in Linkskreisen) und trainieren bis zum
Dunkel werden, das macht Spal3, besonders wenn
man das Modell kaum mehr findet.....

Gelingen gute Starts immer ofter, spirt man den
Zauber des Freifluges in dieser Modellflugsparte
besonders infensiv — mit einem aerodynamisch
hochwertigen HLG Modell und eigener Kraft lange
Fltige erleben zu kdnnen.

Walter Hach

HLG - WH — 040" Foto: W.Hach

Bauplan ,,WH-040" siehe Riickseite!
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«WH-0u0" TREITWS WURFGLEITER

VON WALTER HAGH A MASESTAB 1:4,1:1 ALLE MASZE IN M
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Dieter Schiliiter
Hubschrauber ferngesteuert

12., (berarbeitete Auflage 2002.
256 Seiten, zahlreiche Abbildun-
gen und Zeichnungen,

ISBN 3-7883-3126-7

Best.-Nr. 126 EUR 20,40

Das Fliegen ferngesteuerter
Modelthubschrauber ist eine an-
spruchsvolle Disziplin, die eine
fliegerische und eine technische
Seite Besitz. Beide bewegen sich

Frank Arbeiter

Modell rachbuch &l

Frank Arbeiter

Besseres Drehen und Frasen

- Werkzeuge und Tips -

3., Uberarbeitete Auflage 2002
160 Seiten, zahireiche Abbildun-
gen und Zeichnungen, ISBN
3-7883-2110-5

Best.-Nr . 110 EUR 17,40
Seit Drehmaschinen fir den
Modellbaubereich erschwinglich

auf einem schmalen Grat zwischen
Erfolg und Misserfolg. Welch Hilfe
kann da ein Grundlagenwerk sein,
das sich beiden Aspekten ausgie-
big widmet.

Der Autor, Dieter Schliiter, be-
schéftigt sich seit 1968 mit fern-
g e stewuerten
Modell-Hubschraubern. Er kon-
struierte und flog Anfang 1970 den
ersten flugtauglichen
RC-Modell-Helicopter. Mit seinen
Konstruktionen schuf Schiliter die
Basis fiir den heute weltweit ver-
breiteten und ungeheuer belieb-
ten Modellflugsport mit fernge-
steuerten Modellhubschraubem.
Viele seiner Entwicklungen sind
heute Standart. Nicht umsonst
wird Schiiter weltweit der ,Vater
des Modellhubschraubers” ge-
nannt.

Kein geringerer als dieser Pionier
zeichnet fir den vor 20 Jahren
erstmalig beim Neckar-Verlag
erschienen Titel ,Hubschrauber
ferngesteuert” verantwortlich. Die
in der Zwischenzeit galoppieren-
de technische Entwicklung hat der
Autor stets mit Uberarbeitungen
seines Grundlagenwerks begleitet
und mittlerweile liegt die 12. tiber-
arbeitete Auflage vor.

geworden sind, findet man sie in
vielen Hobbywerkstétten. Mei-
stens ist als Zubehd6r ein
Fréaswinkel bzw. eine
Fréseinrichung erhéltlich, so daf3
auf der Drehmaschine auch in be-
scheidenem Umfang Frasarbeiten
ausgefihrt werden kénnen. Viele
Vorhaben scheitern aber trotz vor-
handener Maschine am Fehlen
geeigneter Werkzeuge. Obwohl!
der Handel fir den industriellen
Bereich Werkzeuge in nahezu un-
liberschaubarer Vielfalt anbietet,
kénnen von diesen nur wenige auf
Hobbymaschinen genutzt werden.
Geringe Antriebsleistungen, eine
geringe Maschinensteifigkeit und
eine begrenzte Spann-maglichkeit
fiir Werkzeuge machen den sinn-
vollen Einsatz vieler Werkzeuge
maglich. Ein teuerer
40-mm-Schaftfrdser, der schon
bei einer Schnittiefe von 0,5 mm
die Maschine (berfordert, ist ge-
nauso unsinnig wie Hartmetall-
drehmeif3el, bei dem aufgrund der
instabilen Zerspanbedingungen

prop-bicherecke

Neben dem Schiliter ,Comeback”
hielt nun auch der Benzin-
hubschrauber Eizug. Dabei ver-
mitteft nattrlich auch diese Auf-
lage zuerst einmal in (bersichtli-
cher und leicht verstdandlicher
Form die generellen Grundiagen
der Hubschraubertechnik im All-
gemeinen und die spezifischen
Probleme und Ldsungen im
Modellbau. Ausfihrlich wird auf
die technische Realisierung der
Steuerung, der verschiedenen
Steuersysteme und das bendtig-
te Zubehdr flirs Fliegen eingegan-
gen. Einzigartig die Beschreibung
des ,Flugtags”® als eine Art
Check-Liste und das Flugtraining,
das vor allein Neulingen einen
tausendfach bewahrten Weg zum
Erlernen des
Hubschrauberfliegens mit auf den
Weg gibt. Fir Experten gibt es
nattirlich auch etwas (ber Kunst-
flug, Wettbewerbsprogramme
oder die wichtigsten Berech-
nungsgrundlagen um den
RC-Hubschrauber nachzulesen.
Wer in der Hubschrauber-Szene
mitreden will, kommt an diesem
Buch nicht vorbei.

stdndig die Schneiden ausbre-
chen. Auch wenn manche Pro-
spekte den Eindruck erwecken,
daf3 die Hobbymaschinen auch im
Werkzeugbau genutzt werden,
sollte man sich beztiglich der Lei-
stungsfahigkeit keinen Illusionen
hingeben. Weiterhin darf man
nicht vergessen, dal3 viele Werk-
zeuge fiir Hobbyzwecke zu teuer
sind.

Gerade im Hobbybereich aber, wo
an die Werkzeuge selten hdchste
Anforderungen beziiglich Span-
leistung, Standzeit usw. gestelit
werden und die Arbeitszeit keine
kostenverursachende Gréf3e dar-
stellt, lohnt sich die eigenen An-
fertigung der meisten Werkzeuge.
Selbstverstandlich wird niemand
auf  die ldee  kommen
Standardwerkzeuge wie Bohrer,
Langloch- und Schaftfrdser,
Kegelsenker, Reibahlen usw.
selbst anzufertigen. Aber schon
bei DrehmeiBeln flihrt kaum ein
Weg an einem kompletten An-
schiiff in der eigenen Werkstatt
vorbei, will man seine Drehma-

prop 1-2/2002 Rvk
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schine auch nur einigermalBen sinn-
voll einsetzten. Hier allerdings tau-
chen die ersten Probleme auf. Fiir
einen funktionierenden Anschliff
beliebiger Drehmeif3el reichen ein
paar Winkeltabellen nicht aus. Erst
das Verstdndnis fiir die Funktion
der einzelnen Winkel und deren
Auswirkungen auf
denZerspanvorgang ermdglicht
das Anschleifen beliebiger Dreh-
meif3el. Wer aber die Grundlagen
am Beispiel des Drehmeil3els ein-

auch andereZerspanwerkzeuge
keine Probleme bereiten.

Vor diesem Hintergrund werden
die im Modellbaubereich nutzba-
ren Grundlagen der
Zerspantechnik ebenso behandelt
wie die Anfertigung diverser
Zerspanwerkzeuge. Weitere The-
men rund um das Zerspanen wie
z. B. Werkstoffe, Spannen von
Werkstiicken und Messen wer-
den, ebenfalls auf die Bedlirfnis-
se des Modellbauers abgestimmit,

dargestelit. Auf Themen, die schon
andere Modellbaubicher ausrei-
chend (und richtig) behandelt ha-

ben, wurde verzichtet.
Neckar-Verlag GmbH,

Postfach 18 20, 78008
Villingen-Schwenningen Tel.
07721/8987-0,

Fax 07721/8987-50,

E-mail:

bestellungen @neckar-verlag.de
www.neckar-verlag.de /
www.modellbauportal.de

mal verstanden hat, dem werden

8. Ausstellung fiir Modelibahnen und Modelisport

s
!

21.-24. Marz 2002 Messe Sinsheim

5 P,
Modelifliegerciub W&YRGL

W6rgl 8 P O R T
5. Tiroler Semi — Scale
Grofiseglertreffen
Wettbewerb fiir ferngesteuerte

Groiisegelflugmodelie bis zu einem
Gesamtgewicht von 20 kg

Modellflugplatz Wérgl—Kundi
am 18. u. 19.Mai 2002

Kontakt:

i
Obmann Wemer Ehrenstrasser /\
Oberndorf 365 ﬂ w‘;}\
6322 Kirchbichl, Tel. 0043 5332 73881 ‘(u oI
0043 664 2234809 }
. J

prop 1-2/2002

ZU OSTERN 2002
MODELLSPORTGRUPPE
ZILLERTAL

Die Modellsportgruppe Zillertal
veranstaltet in der
Zeit vom Samstag den 30. Mérz bis
Montag den 1. April
eine Modellbauausstellung in
A-6263 Fiigen (Zillertal) im Turnsaal der
Hauptschule mit mehr als 100 schénen
Modellen aller Art.

Eintritt frei. Grosse Tombola mit
schénen Preisen.
Offnungszeiten: Samstag 30.03
14.00 Uhr bis 18.00 Uhr
Sonntag 31.03:

10.00 Uhr bis 18.00 Uhr
Monitag 01.04:

10.00 Uhr bis 17.00 Uhr
Auf zahireichen Besuch freut sich der

Verein!
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