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Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner

Liebe Fliegerfreunde!

Gleich am Anfang ein paar wichtige Infor-
mationen fiir Euch:

1. Das B-Band in 35 MHz hat zunachst
einmal keine Chance in Osterreich zuge-
lassen zu werden, da bereits private Tréa-
ger in diesem Bereich funken. Ich warne
daher das B-Band in Osterreich zu benut-
zen. Bei einem Unfall mit groBem Perso-
nen- und Sachschaden werden vom Ge-
richt Sachverstandige bestelit. Wenn fest-
gestellt wird, dass eine in Osterreich nicht
zugelassene Frequenz oder ein nicht zu-
gelassener Kanal benutzt wurde kann es
groBe Schwierigkeiten u.a. auch von Sei-
ten der Versicherung geben.

2. In Osterreich sind folgende Frequen-
zen fir den Modellflug zugelassen:

35 MHz (Kanal 61 - 79)

40 MHz (Kanal 50 - 53).

Benutzt daher ausschlieBlich in
Osterreich zugelassene Frequenzen und
Kaniéle!l!

Ich wiinsche Euch bei der Ausiibung un-
seres Sports viel Erfolg.

Liebe Leser!

Oft werde ich gefragt, ob wir wirklich soviel Wer-
bung in prop bringen miissen?

Ja liebe Leser wir miissen, denn sonst kénnten
wir prop bei weitem nicht in diesem Umfang her-
ausbringen. Die Suche nach Inserenten ist eigent-
lich noch anstrengender als die Suche nach gu-
ten Artikeln und Beifrdgen. Gerade dieses Jahr
haben uns leider zwei groBe Hersteller mitgeteilt,
dass sie zumindest dieses Jahr es sich nicht mehr
leisten kénnen oder wollen in prop zu inserieren.
Hoffen wir, das wir andere Inserenten finden kén-
nen, vielleicht sogar unter unseren Lesern.

Auch die Saison 2001 bringt uns wieder eine Viel-
zahl von Welt- und Europameisterschaften, sowie
eine Fiille von groBen internationalen Wettbewer-
ben.

Es ist schon toll und es erfiillt uns auch mit Stolz,
was unsere Modelisportier hier leisten.

Damit es auch in Zukunft so bleibt ist es jedoch
unbedingt erforderlich unseren Nachwuchs zu
fordern. Die Festlichkeiten und Veranstaltungen
zu ,, 100 Jahre in der Luft” sind sicher ein guter
Anlass flir uns alle aktiv Nachwuchsférderung zu
betreiben, aber besonders auch auf unseren Flug-
pldtzen und Fluggeldnden und insbesondere in
dem ,Kommunikationszentrum“ Modelibau-
fachgeschiéft gibt es fiir uns , alte Hasen“auch eine
Menge Gelegenheit etwas in Sachen Nachwuchs-
férderung zu tun.

Versuchen wir doch, die Faszination und Freude
an unserem Sport weiterzugeben, es lohnt sich
sicher!

Allen Wettbewerbspiloten und uns ,,gewdhnli-

Euer chen™ Modelipiloten wiinsche ich eine tolle und
erfolgreiche Saison und super Flugweiter!

Dr. Georg Breiner Euer

Bundessektionsleiter Manfred

Nachruf

Mitte Februar erhielten wir die traurige Nachricht, dass unser sehr geschétztes Mitglied, Herr Regierungsrat
Heinrich Rockenbauer, verstorben ist. Er war fir die Vereine MFC Dunkelsteinerwald und MFC Reitern
immer ein (beraus firsorglicher und verstédndnisvoller Freund. Seine Ratschldge bei Vereinsproblemen hal-
fen sehr oft, wieder einen einsichtigen Weg zu gehen. Sein Engagement bei Modellflugveranstaltungen gab
dem Verein die Sicherheit, dass besonders bei der Senderverwaltung und Uberpriifung der Frequenzen nie-
mals ein Vorfall stattfand. Er hat mit dem Modellflugsport sehr spdt begonnen und wollte als Pensionist noch
lange dieses schdne Hobby austiben. Wir verlieren mit unserem ,Vater" einen sehr lieben Kameraden, Freund
und Weggeféhrten.

MFC Dunkelsteinerwald MFC Reitern

-



Anderungen im Terminkalender 2001!!

Andere Wettbewerbe und Veranstaltungen in Oberésterreich

30.06. Flugplatzeroffnung in Ebensee

Der Flugplatz des MFC Ebensee befindet sich nicht in der Gemeinde Ebensee,
sondern in der Orischaft Windern an der StraBBe zwischen Steyrermiihl/Traunfall
und Schwanenstadt.

26.08 Schaufliegen in Freistadt

Das Schaufliegen des UMFC Freistadt findet nicht am 26.08., sondern
schon am 19.08. statt.

1. 9. 2001 RC-IV Drei-Ldnder-Cup SchluBbewerb in
St. Johann/Urreiting wird auf 8.9.2001 verschoben.

F3C in Tirol (3.Bewerb des O-Pokal 2001)

Im Herzen der Tiroler Alpen, findet im Zuge des F3C Osterreich - Pokals
der erste DNHP Cup auf dem Gelédnde der MBG Radfeld statt.

Termin fiir diese Veranstaltung ist der 11. und 12. August 2001.

Geflogen wird in den Klassen F3C, F3C Sport und RC-HC/C.

Organisiert wird die Veranstaltung in Zusammenarbeit der Vereine MBG Radfeld und
den Golden Eagles Heli Club — Mayrhofen.

Der DNHP CUP ersetzt den schon zur Tradition gewordenen F3C Wettbewerb in
Mayrhofen, welcher stets als Highlight der dsterreichischen Heliszene galt.
AuBerhalb des Wettbewerbes haben alle Piloten die Méglichkeit bei einem freien Schau-
fliegen ihr Kénnen zum Besten zu geben.

Informationen und Anmeldung: Johann Egger, Tel.: +43 (0) 676 — 5253861

Oder unter E-mail : info@heli-shop.com

Der MFC-Worgl

veranstaltet am 2. u. 3. Juni 2001 (Pfingsten) auf dem

Modellflugplatz Wérgl-Kund|

seinen schon traditionellen

Semi Scale - GroB3seglerwettbewerb.

Eingeladen sind alle in- und ausldndischen Modellflieger mit einem giilti-
gen Versicherungsnachweis.

Informationen und Anmeldung bei Werner Ehrenstrasser, 6300 Kirchbichl,
Oberndorf 362. Tel. 05332/73881 oder 0664 2234809.
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Epilog zum Nachruf Erich Jedelsky

Nach der Veroffentlichung des Nachrufes fur Erich Jedelsky, geschrieben von Heinz Steiner in der prop-
Ausgabe 1/2001, erreichten mich dazu zahlreiche Anrufe mit Nachfragen. Es scheint mir daher angebracht,
einige Angaben Uber den Uberraschenden Tod Erich Jedelskys vorzulegen, zumal uns die Todesnachricht erst
durch einen zufélligen Anruf von Heinz Steiner bei Jedelsky bekannt wurde.

Lassen wir dazu Heinz Steiner selbst Stellung nehmen:

Erich Jedelskys Abschied von dieser Welt kam nicht nur véllig Uberraschend, es gibt auch einige Ungereimtheiten
um sein Ableben. Nach z.T. widerspriichlichen Aussagen seiner Gattin ist er einer schweren Kopfverletzung nach
einem Sturz bei einem Spaziergang im Krankenhaus Neunkirchen erlegen. Er vermachte seinen Leichnam fiir
medizinische Zwecke dem Spital, in dem er starb, der irdische Leib wurde feuerbestattet. Daher gab es auch kein
Begrébnis, wodurch erklarlich, dass sein Ableben nicht an die Offentlichkeit
gelangte. Erst mein periodischer Anruf, wie es ihm ginge, offenbarte die traurige
Tatsache, dass Erich Jedelsky bereits seit einem Monat nicht mehr unter uns
weilte. Seine véllig gebrochene Witwe zeigte mir sein Kabinett, in dem er zeitlebens
seine vielen Modelle abgestelit hatte, - es war leer. Wohin alles verschwunden
ist, konnte sie nicht sagen. Auch die dul3erst wertvollen schriftlichen
Aufzeichnungen (ber sein Lebenswerk hatten sich nicht gefunden. Ein
unersetzlicher Verlust flir die gesamte Modellfliegerei. Sollten sie jedoch noch
| wo existieren, bitte dem ,,prop* oder dem Aero Club melden. (Heinz Steiner).

4 Des Weiteren konnte ich noch in Erfahrung bringen: It. Standesamt
.= Neunkirchen, und das nur durch das Entgegenkommen eines freundlichen
Beamten, verstarb Erich Jedelsky am 7.11. 2000 um 7 Uhr 34. Auskunft bzw.
Angabe (ber die Todesursache wurde vom Krankenhaus Neunkichen mit der
Bemerkung verweigert, dass dariber nur Angehorige Auskunft geben konnten.

Aus den obigen Bemerkungen zu Jedelskys verschwundenem Nachlass
wird es wohl eine sehr schwierige, doch um so dringlichere und unerlasslichere
Aufgabe von ,,prop* sein, in kommenden Folgen die Bedeutung Jedelskys fur
das internationale, vor allem aber das dsterreichische Modellfluggeschehen nicht
in Vergessenheit geraten zu lassen.

Die enge Freundschaft die mich besonders in den Aufbruchjahren des oster-
reichischen Modellflugs mit Erich verband veranlassten mich, ihn im Méarz 1991 zu bitten, mir aus seiner Sicht,
diese gemeinsamen Jahre kurz darzustellen. Dafur Uberlie3 er mir einen Auszug aus seiner Modellflugbiographie,
der er den Titel: ,Dem Modellflug verfallen” gab. Die Raritat dieses Schriftstlickes, wie auch die mehrmalige
Nennung meines Namens in Erichs Nachruf bewogen mich zu der Annahme, dass es sicher im Interesse der
Leserschaft liegt, Erich noch einmal zu Wort kommen zu lassen:

Schon kurz nach dem Linzer Wettbewerb (1949) hatte sich mir Ossi (Czepa) eng angeschlossen. Er ging auf
alle meine Ambitionen und Neuerungen voll ein. Wir besprachen anfangs seine Modelle bis ins Detail. Aber bald
war unser Verstdndnis so weit gediehen, dass das immer weniger ndtig wurde; Stichworte genligten zur
Entwurfsberatung. Ich brauchte nur die Entwurfsrichtung und die daraus sich ergebenden Forderungen fiir den
Entwurf vorgeben und die Detaillbsung konnte ich ihm getrost allein tiberlassen und anverirauen, die er dann nach
eigenem Geschmack machte: gipfelnd im ,Zahnstocher” als typisches aber auch extremes Beispiel fir die Art
dieser Zusammenarbeit. So sind auch auf diese Weise so manche bauliche Neuerungen durch ihn in unsere
Modellflugentwickiung eingeflossen. Seine Bauausflihrungen waren undibertroffen. So macht er auch die
Bauzeichnungen seiner Modelle selbst, ganz im Gegensatz zu meinen anderen engen Mitarbeitern, denen ich am
besten fertige Zeichnungen tibergab. In seinem Bestreben, méglichst viel — von mir vor allem auch im theoretischen
zu lernen — konnte und brauchte ich bald nur noch mit ihm allein alle neuen Ideen, Absichten und Erkenntnisse und
organisatorischen Fragen durchzubesprechen. Und das hatte auch flir mich sein Gutes. So wurde ich gezwungen,
alles erst einmal mir selbst villig klar zu machen.....

Der Sieg von Ossi bei der A2-WM in Lesce Bled, Jugoslawien (1951), bildete den Hohepunkt in den Erfolgen
der ,Wiener Schule®. Es war auch international der Durchbruch zum noch heute Ublichen modernen funktionelien
Typ des Hochstartseglers als der Grundtyp fir die Entwicklung dieser Sparte des Modellflugs. Im Bericht (ber
diese WM (Austro-Flug 4/51 S. 49-55) wiirdigt Ossi meinen Anteil am Erfolg als denjenigen Techniker, dem die
Uberlegenheit der dsterreichischen Modelle zu verdanken sei. Ihm aber kam der ebenso entscheidende Verdienst
zu, diese neue Richtung des Hochstartseglers international zum Erfolg gefiihrt zu haben. Dartiber mein Artikef im
Austro-Flug 5/51 S. 76-77 (iber die Grundlagen des Sieges: ,Modell und Mann*. (Erich Jedelsky + )

Oskar Czepa ,_

Foto: Diese Aufnahme von uns beiden entstand anldsslich der Griindung des ,Osterreichischen Flugmodellverbandes* (Vorlaufer
des Nachkriegs-Aeroclubs (OAC ab 1881 bis 1938 dan erst wieder ab 13.4.1950))cim Mirabeligarten in Salzburg, im Mai
1949. Erich, links im Bild, wurde damals zum Vorsitzenden, ich zu seinem Stelivertreter gewahlt.




Osterreichische Meister-
schaft in der Klasse RC-SL
(Seglerschlepp)

Am 25. und 26. August 2001 findet in Worgl/Tirol die
Osterreichische Meisterschaft in der Klasse RC-SL
statt. Bei diesem interessanten Wettbewerb wird ein
Segelflugmodell von einem Motorflugzeug in die Héhe
gezogen, wobei diese mit einer 20 Meter langen
Schleppleine verbunden sind. Lediglich das maximale
Fluggewicht des Gespannes von 20 Kilogramm be-
schrankt die Grof3e nach oben hin. Heute haben die
Schleppmaschinen Spannweiten um 3 Meter, wah-
rend die dazu passenden Segelflugmodelle eine Gro-
3e von 5 Metern erreichen.

Alle interessierten Modellflieger méchte ich aufrufen,
sich diese Meisterschaft einmal anzuschauen, oder
besser noch, daran teilzunehmen. Anmeldeformula-
re sind im Mittelteil von PROP 1/2001 enthalten und
dort zu entnehmen. Nach dem Ausfillen brauchen
sie nur mehr vom Vereinsobmann unterzeichnet und
an die Bundessektion gesandt werden (Osterr. AERO-
Club, Sektion Modellflug, Prinz Eugen StraBe 12, 1040
Wien). Nennungsschluf3 ist der 14.August 2001 und
dieser Termin ist unbedingt einzuhalten !

Ich hoffe, dass die Schlepppiloten recht zahlreich den
Weg nach Tirol finden werden, um diese Meisterschaft
in einem wiirdigen Rahmen abhalten zu kénnen. Fir
eine faire Bewertung werden 5 Punkterichter aus den
Bundeslandern Niederdsterreich, Oberdsterreich,
Steiermark, Tirol und Kéarnten sorgen. Also liebe
Seglerschlepper, auf nach Tirol !

Osterreich-Pokal 2001 der
Klasse Seglerschlepp

Wenn diese Zeilen in PROP erscheinen, wird ver-
mutlich der erste Bewerb schon vorbei sein. Trotz-
dem mdchte ich die endglltigen Termine der 4 Teil-
wettbewerbe nochmals bekannt geben:

Karnten 5.Mai 2001 St.Johann/Rosental
Salzburg 26.Mai 2001 Kraiwiesen
O.6sterreich  16.Juni 2001 Enns/Kronau
N.6sterreich 5.August 2001 Mistelbach

Auch hier hoffe ich auf ein reges Interesse und auf
groBBe Teilnehmerfelder bei den einzelnen Veranstal-
tungen. Die Statuten des O-Pokales sind in PROP 1/
2001 nachzulesen.

3-Lander-Cup 2001 in der
Klasse RC-1V (GroBsegler)

Auch hier nochmals die endgtltigen Termine fiir den
3-Lander-Cup (die Statuten sind in PROP 1/2001
enthalten):
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Niederdsterreich  20.Mai 2001 Statzendorf
Oberosterreich 15.Juli 2001 Scharding
Salzburg  1.September 2001 St.Johann/Pongau

Ich méchte nochmals darauf hinweisen, dass beim 3-
Léander-Cup nicht nur eine Gesamtwertung aus den 3
Teilwettbewerben erstellt wird, sondern dass es auch
eine eigene Einsteigerwertung gibt.

Ich wiinsche allen Veranstaltungen einen erfolgrei-
chen Verlauf und viele Teilnehmer. Beim einen oder
anderen Wettbewerb werde auch ich mitfliegen, und
ich wirde mich freuen, wenn dabei ein reger Gedan-
kenaustausch mit mir zustande kame.

F3A-X European Acro Cup
29.6. bis 1.7. 2001

Countdown in Feistritz lduft.......

Die Modelifluggruppe Feistritz/Gail in Karnten hat sich
heuer viel vorgenommen und die Vorbereitungen lau-
fen schon auf Hochtouren. Erstmals ist es in der
Vereinsgeschichte gelungen, einen Teilwettbewerb
des European Acro Cup der Klasse F3A-X ins
Gailtal zu bekommen. Insider wissen bei dieser Ab-
kurzung naturlich, dass es sich dabei um extremen
Motorkunstflug mit riesengrof3en vorbildgetreuen Mo-
dellen handelt. Ahnlich wie in Las Vegas beim TOC
(Tournament of Champions) werden hier im Gailtal
die westeuropaischen Spitzenpiloten antreten und ihr
Kénnen unter Beweis stellen. Wenn Sie sich an
Torque-Rollen, Snapfiguren und anderen waghalsigen
Manévern in Bodennahe begeistern wollen, dann
mussen Sie ins Gailtal kommen, um auch einmal ein
wenig TOC-Atmosphére schnuppern zu kénnen. Und
das sind nicht nur leere Worte, denn das Showelement
hat in den Klrprogrammen eine grof3e Bedeutung.
Rauchgasanlagen und bunte Bander an den Flachen-
spitzen sowie Musikuntermalung unterstreichen die
Publikumswirksamkeit.

Damit aber nicht genug, wird auch der nun schon zur
Tradition gewordene Segelkunstflug im Gailtal wei-
ter betrieben. Hier wird mit vorbildgetreuen Kunstflug-
grofBseglern das lautlose Gegenstiick zum Motor-
kunstflug in einem Wettbewerb mit internationaler
Beteiligung geboten. Und ahnlich wie in F3A-X wird
eine bekannte und unbekannte Pflicht sowie eine Kir
mit Musikuntermalung geflogen. Einziger Unterschied
zur lautstarken Zunft ist die Flughthe, denn die Seg-
ler mlssen ihr Programm in einem stetigen Sinkflug
absolvieren. Die Flugfiguren als solches sind aber
genauso spektakuldar und ohne starken Antrieb wohl
noch schwieriger zu fliegen als in F3A-X.

Wer Interesse an dieser Art des Modellfluge gefun-
den hat, mdge sich die Termine vormerken und ein-
mal einen Besuch im Gailtal einplanen (eines der
schénsten Urlaubsgebiete Osterreichs):



Segelkunstfiug
18. und 19.August 2001

Beide Veranstaltungen finden am
Modellflugplatz in Feistritz/Gail statt.
Kontaktadresse: Hans Waliner,

9613 Feistritz/Gail 134,

Tel.: 0664-2334517, 04242-2082441

Semiscale
GroBseglerwettbewerbe

Auch in der Saison 2001 werden in Osterreich wieder
semiscale GroBseglerwettbewerbe durchgeflhrt wer-
den. Angesprochen werden dabei Piloten von vorbild-
getreuen Nachbauten manntragender Segelflugzeu-
ge, die in Osterreich ja schon in reichem MaBe vor-
handen sind. Bei diesen Veranstaltungen kommt es
aber nicht so sehr auf den Wettbewerb als solchen
an, sondern vielmehr auf das Zusammentreffen mit
Gleichgesinnten, die einfach die Asthetik von solchen
Modellen zu schatzen wissen. Der WettbewerbsstreR
soll dabei in den Hintergrund treten, und es soll am
Rande dieser Veranstaltungen noch geniigend Zeit
bleiben um nach Herzenslust ein paar Genussfllige
zu absolvieren. \

Der eigentliche Wettbewerb ist nicht allzu streng aus-
gelegt und gliedert sich in eine Bau- und in eine Flug-
wertung. Bei der Baubewertung werden 2 Beurtei-
lungskriterien angewendet:

B |

1) Es wird die Umrissgenauigkeit anhand einer
mitgebrachten 3-Seiten-Ansicht tiberprift und

2) Es wird der Gesamteindruck bewertet, d.h. wie
gut das Modellflugzeug der Jury gefallt bzw. wie gut
es einem Vorbild gleichen kénnte.

Die Flugwertung beinhaltet eine Verfahrenskurve, eine
horizontale Acht, eine typgerechte Wahlfigur, den
Landeanflug und die Landung. Also alles in allem
keine unerfiillbaren Aufgaben. Die Gewichtung die-
ser Wettbewerbsregeln liegen aber eindeutig bei der
Flugwertung und nicht bei der Baubewertung. Jeder
der ein vorbildahnliches Segelflugmodell besitzt und
es im Fluge gut beherrscht, hat die Chance, ganz
vorne mitzumischen. Sollten Sie Lust bekommen
haben, sich das Ganze einmal anzuschauen, oder
noch besser selber daran teilzunehmen, so fordem
Sie die Ausschreibung bei den Veranstaltern an.

Die semiscale GroBseglerwettbewerbe sind prinzipi-
ell fir 2 Tage anberaumt, damit eben die gesellige
Komponente nicht zu kurz kommt,

2.und 3.Juni 2001 in Wérgl/Tirol
Organisation: Werner Ehrenstrasser
Oberndorf 365, 6322 Kirchbichl
Tel.Nr.: 05332-73881

7.und 8.Juli 2001 in Giinselsdorf/NO
Organisation: Hans Zelenka
Raimundgasse 16, 2601 Sollenau
Tel.Nr.: 02628-42638

Dr. Wolfgang Schober

1. Wasserfliegertreffen der

IGE-Salzkammergut

fiir Flugmodelle mit
ELEKTROANTRIEB

e Wo:

Freizeitpark Gossel ,,Roter Platz*

* Wann: Samstag 9.6. ab 14.00 Uhr, anschlieBend Grillfest mit Lagerfeuer
Sonntag 10.6. ab 10.00 Uhr mit abschlieBendem Wingo-RACE

e Wer:

Alle Wasserflieger und Wingopiloten aus allen Landen

e INFOS unter: 03622/55436 oder 03622/8623

e E-Mail karl.schnitzhofer @utanet.at

Bitte um Voranmeldung — Camping und Zimmerreservierung moglich!!

—




Der (neue) Bundesfachreferent F4 berichtet

Der Bundesfachausschul3 F4 hat mich am 17.Marz zum Bundesfachreferenten der Scale Klassen gewahit.
Damit lése ich Otto Schuch nach sechsjéhriger Tatigkeit in diesem Amt ab.

Ich mochte mich bei ihm im Namen der dsterreichischen Scale Modellflieger fiir seine Arbeit bedanken.
Mein Name ist Hansjérg Hofbauer, ich bin 42 Jahre alt und betreibe den Modellflug seit nunmehr 27 Jahren.
Beruflich bin ich als Automatisierungstechniker in
einem grofB3en Industriebetrieb tatig. Mit dem Bauen
und Fliegen von vorbildgetreuen Flugzeugmodellen
habe ich im Jahr 1989 begonnen. Seit damals habe
ich an allen in Osterreich durchgefiihrten und sehr |
vielen ausléndischen Wettbewerben teilgenommen.
Zudem habe ich vier Scale Modelle gebaut. Auch
meine Frau Anna, die mich seither immer als Start-
helfer unterstiitzt hat, ist den Wettbewerbspiloten :
bestens bekannt. Mit dem dritten Platz in der Mann- 5',‘;_‘;::, .
schaft, bei der WM in Interlaken- Schweiz konnte jy
ich mich auch an dem bis dato gréBten Erfolg der
dsterreichischen Scale Modellflieger beteiligen. Der-
artige Erfolge diirfen aber nicht dazu verleiten, uns
auf Lorbeeren auszuruhen und Gberheblich zu wer-
den.

Gerade in F4- C/ Scale, haben wir ein massives Nachwuchsproblem. Es handelt sich hier ohne Zweifel um
eine technisch sehr anspruchsvolle Klasse. Aufgrund der gro3en modellbauerischen und handwerklichen
Erfahrung, die notwendig ist um ein solches Modell nach Originalunterlagen zu bauen, ist es kaum méglich,
Jugendliche fir diesen Sport zu gewinnen. Zu grof3 ist das Angebot an Freizeitbeschaftigungen, die man
einfach ,konsumiert®, ohne dabei auch etwas leisten zu mifBen. Ich meine aber doch, dal es einige Modell-
bauer gibt, die gerne vorbildgetreue oder vorbildahnliche Flugmodelle bauen und fliegen. An Sie mdchte ich
apellieren, einfach einmal an einem Wettbewerb in der Semi Scale oder auch F4-C Klasse teilzunehmen.
Minderwertigkeitsgefiihle oder falsche Ehrfurcht vor den sogenanten Experten sind absolut nicht angebracht.
Jeder von uns hat einmal angefangen und mit immer weniger Teilnehmern wird irgendwann kein Wettbewerb
mehr méglich sein. Das wollen wir doch alle nicht, oder ? Ich méchte versuchen die Scale Klassen in Zukunft,
attraktiver und transparenter zu gestalten, um den Neueinstieg etwas zu erleichtern.

Ein erster Schritt in diese Richtung ist der internationale Scale Wettbewerb am 16. und 17. Juni in Linz, der
heuer erstmalig, fur vorbildgetreue Flachen- und Hubschraubermodelle veranstaltet wird. Wir erwarten uns
dadurch ein deutliches Mehr an Teilnehmern aber auch an Publikum. Ebenfalls zum ersten Mal gibt es heuer
einen internationalen Scale Wettbewerb in St. Johann im Rosental in Karnten am 22. Und 23. September.
An technischen Neuerungen ist die Anhebung des Gewichtslimits in der F4-C Klasse von 10 auf 12kg als
wesentlichste Anderung zu nennen. Dies ist eine etwas halbherzige Entscheidung des Sub Committees der
CIAM. Offensichtlich ist man sich hier nicht bewuBt, wie lange es dauert ein wettbewerbstaugliches Scale
Modell zu bauen, sonst hatte man sich sicherlich gleich auf 15 kg einigen kénnen. Dieser Trend nach oben,
beim Gewicht ist meiner Meinung nach ohnehin nicht mehr aufzuhalten und an Antrdgen verschiedener
Lander zu diesem Thema hétte es nicht gemangelt. Es kann dadurch ohne weiteres vorkommen, daf ein jetzt
begonnenes Modell, beim Zeitpunkt seiner Fertigstellung, von seiner GréBe her schon wieder (berholt ist,
weil man sich gerade wieder zu einer Erhdhung des Gewichtslimits durchgerungen hat. Trotzdem ist zu
hoffen, daf3 sich deshalb niemand, vom Entschluf3 ein neues Modell zu bauen, abbringen lasst.

Die Large Scale Klasse (bis 20 kg), die bisher immer auch bei EM und WM durchgeflihrt wurde, wird von der
FAI nicht mehr veranstaltet. Ein dadurch entstehender Teilnehmerriickgang an diesen Veranstaltungen kénn-
te durch eine Aufstockung der Anzahl der Startberechtigten in F4-C (derzeit 3 pro Teilnehmerland), kompen-
siert werden. Die Entscheidung darliber obliegt aber der CIAM und steht zur Zeit noch aus.

In Osterreich gibt es nach wie vor die nationale Klasse, Semi- Scale (RC-SC) bis 20 kg. Ein Einstieg in den
vorbildgetreuen Modellflug ist am einfachsten lber diese Klasse moglich.

Ich wiirde mich freuen, in der diesjahrigen Saison auch einmal neue Scale Modellbauer bei einem unserer
Wettbewerbe begriBen zu dirfen. Falls es Fragen an mich gibt, oder Informationen benétigt werden, bin ich
unter: ig-scale.h.hofbauer@netway.at oder telefonisch, unter; 03855 3494 oder 0699 11568673 erreichbar.

Scale und Semi Scale Wettbewerbe 2001:

16.-17. Juni Linz: NWI F4-C, NW RC-SC und F4-H (Hubschrauber Erprobungsklasse)
14.-15. Juli Gnas :NWI F4-C, NW RC-SC

28.-29. Juli Zistersdorf: STM F4-C, NW RC-SC

22.-23. September St.Johann/Rosental: NWI F4-C, NW RC-SC

Hansjérg Hofbauer
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Ehrung flr Modellflieger beim Kérntner Landesverbandstag

Beim Karntner Landesverbandstag, zudem auch
Aero-Club Prasident Alois Roppert kam und einen in-
teressanten Vortrag hielt, wurde den verdienten
Kamtner Modellfliegern Wilhelm Pernath und Josef
Goldberger das Ehrenzeichen in GOLD fiir besonde-

100 JAHRE :
‘l‘N n‘EP U“"T

Auf unserem Fotos von links: ro-Club-Président Alois Roppert, Josef Goldberger, LSL Peter Zarfl nd der

re Verdienste im Flugsport des OAEC durch Prési-
dent Roppert und LSL Peter Zarfl Uberreicht. Des-

weiteren wurde BFR Dr. Wolfgang Schober als 4.

Prasident in den Landesvorstand gewahit.

Erwin Pacher

Kéaminer Aero-Club-Prasident Mag. Herbert Janach Rechis:Wilhelm Pemath (weisser Pullover) erhielt ebenfalls

das Ehrenzeichen in Gold. Fota: Erwin Pacher

Aircombat-Elite gab sich im Rosental ein Stelldichein

pasia—— PR .
Die Karntner Modell-Flugsaison eroffnete der HSV
Klagenfurt mit seinem am 24. Marz durchgefiihrten
AIR-COMBAT-Bewerb in Glainach/Rosental.
22 Teilnehmer aus drei Nationen (Slowenien,
Tschechien und Osterreich) stellten sich der Jury.
Bei herrlichstem Friihlingswetter gab es aufregende
und spannende Luftkimpfe, die chne Unfélle ablie-
fen. Die eine oder andere ,Maschine” muBte aber
daran glauben.
Bei der Karntner Aircombat-Premiere konnte auch
LSL Peter Zarfl begrii3t werden, der von dem Verlauf
der Veranstaltung begeistert war. Nach vier hart um-
kampften Runden ging der Sieg an Josef Parzer vor
Mario Denk (beide 0) und dem tschechischen Spitzen-
mann Martin Machura.
Die Organisation, die hervorragend klappte, lag in den
Handen von Gert Koénig, Heimo Tammerl und Helmut
Wabnig.
Fiir die Ersten gab es Pokale und zuséatzlich wurden
unter den Teilnehmer Sachpreise der Firma Simprop
und Fa. Modelltechnik Tammerl verlost.

Alles in allem eine gelunge-
ne Veranstaltung, die auch im
nachsten Jahr stattfinden soll.
Der Wunsch der
CombatFlieger ware es, das
auch andere Kamtner Verei-
ne 2002 solche Bewerbe aus-
richten, um mehr Wett-
bewerbserfahrung sammeln
Zu konnen.

Erwin Pacher

Foto: Erwin Pacher




Die Karniner Helc-S

sene
GOt kridflige Impulse von sich /

Seit einiger Zeit steigt die Anzahl derer, die sich mit
dieser Art des Modellflugs beschaftigen kréaftig an und
findet immer mehr Anhanger. Man trifft sich entwe-
der bei den vielen Schauflugveranstaltungen der
Kérntner Modellflugvereine oder bei den immer mehr
werdenden Helitreffen.
Bei manchem dieser Helitreffen wurde durch die Ver-
anstalter auch ein kleiner Geschicklichkeitsbewerb
durchgefihrt und entgegen aller Erwartungen war das
Interesse daran enorm. Jeder bemlhte sich so gut er
konnte und die Parcours lieBen es auch zu das nicht
s0 Gelibte mitmachen konnten und somit ihren Spaf3
hatten.
Bei irgendeinen Helitreffen im vorigem Jahr wurde
dann von einigen engagierten Helipiloten die Idee
geboren mehrere Bewerbe zusammen zu sfassen und
einen Karntner Meister im Geschicklichkeitsfliegen zu
ermitteln. Nach mehreren konstruktiven Gesprachen
in der flugdrmeren Zeit wurde ein interessanter
Wettbewerbsmodus gefunden und somit der
KARNTNER-GESCHICKLICHKEITS-CUP
Wirklichkeit. *
Im heurigen Jahr werden durch die Vereine
MBG-FELDKIRCHEN
HELI FLY-UNLIMITED
SGS-SPITTAL
drei Bewerbe veranstaltet, wobei flir die Wertung des
CUP die zwei besseren Ergebnisse herangezogen
werden. Die Teilnehmer haben somit die Mdglichkeit
auch mit nur zwei geflogenen Bewerben ein gutes
Ergebnis im CUP zu erreichen.

Von vornherein war ganz klar, dass vor allem der Spal3
bei der Sache im Vordergrund stehen sollte. Die Par-
cours-Elemente sollten fir Einsteiger méglich aber
fur gelibte Piloten anspruchsvoll sein. Aus diesem
Grunde gibt es 5 Aufgaben, wovon eine Pflicht ist
und von den restlichen Aufgaben miissen drei aus-
gewahlt und in einer vorgegebenen Rahmenzeit er-
flllt werden. Durch diese MaBnahme kénnen persén-
liche Vorlieben mit einflieBen. Somit kann man den
Experten taktisch den Vorteil nehmen und ausgegli-
chene Bedingungen schaffen.

Der Karnten-CUP startet am 19.Mai beim MBG-Feld-
kirchen und trifft sich am 7. Juli beim HELI FLY-
UNLIMITED zur zweiten Runde. Die SGS-Spittal ver-
anstaltet das Finale am 25.August auf dem Modell-
flugplatz des OMV-Feistritz/Drau.

Das Regelwerk kann
= auf den Homepages downgeloaded werden
- per e-mail angefordert werden
- per Post zugesandt werden
(kurzer Anruf gentgt).
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Kontakt:

MBG-Feldkirchen
Rudi Schneeberger

http://www.helicopter.at
schneeberger @isc-online.at

0676 /501 94 34

HELI FLY-UNLIMITED

Harry Zupanc 0664 / 104 65 36
http://www.helifun.rc1.at
helifun @surfeu.at

SGS-Spittal
Ewald Glanzer 0664 /281 71 57
http://www.heli.spittal.de.vu/

eglanzer@aon.at

Wir laden alle Helipiloten recht herzlich ein, denn
wir hoffen auf gutes Wetter, einen fairen
Wettbewerbsverlauf und auf jede Menge Spaf3 fiir
alle!

Harry Zupanc
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S.NATIONALER

SALZBURGER

FREIFLUG-

WETIBEWEREB - NUSSDORF AM HAUNSBERG.

Als erster Modellflugwettbewerb des Jahres 2001 hatte
dieser Bewerb schon am 3. Februar, veranstaltet durch
die Modellflugsektion des Luftsportverbandes Salz-
burg, stattfinden sollen. Abgesehen davon, dal3 wir
ohnehin, wie zuerst vorgesehen, nicht auf’s Eis eines
zugefrorenen Sees gehen konnten, gab es Schnee-
treiben und schlechte Sicht. Nach der Absage gegen
Mittag begann bald darauf der Schneefall in Regen
Uberzugehen und die Sicht wurde dabei besser! Trotz
ausgesprochenem Schlechtwetter und dementspre-
chender Strassenverhélinisse, waren beinahe alle
Freiflieger Osterreichs angereist, sogar ein Gast aus
[talien wollte in F1A mitfliegen auch Gerd Aringer war
erschienen er hatte den weitesten Weg, etwa 1.600
km hin und zurlick, in Kauf genommen. Alle muf3ten
jedoch die Absage zur Kenntnis nehmen, wenigstens
einigte man sich auf eine Terminverschiebung bis zum
10.Méarz .

Regnete es dann am Vortag des 9.Marz beinahe den
ganzen Tag, so war es am Wettbewerbstag geradezu
ideal fur den Freiflug: Wenig Wind etwa bis 1,5 m/
sek.,leicht umlaufend, heiter bis wolkig, relativ warm
um Mittag um 14 Grad. Thermik war vorhanden, aber
ab dem 6. Durchgang, als f’n.ehr Wolken in dinnen
Schichten aufzogen, sehr schwer zu finden.

Sehr enttduschend, daf3 in der Klasse Fl A -Segelflug-
modelle lediglich 7 Teilnehmer am Start waren er-
freulich dagegen in der Klasse F1B Gummimotor-
modelle hier sind 10 Piloten mitgeflogen..

Bis zum 5.Durchgang erreichten in F1A alle Teilneh-
mer die geforderten vollen Zeiten und zeigten damit
hervorragende Leistungen. Erst ab dem 6. Durchgang,
wie erwdhnt, wurde es schwierig, die Thermik zu lo-
kalisieren. Es blieben dadurch letztlich nur 2 Bewer-
ber Ubrig, die trotzdem 7 maximale Zeiten erflogen.
Dadurch kam es zwischen Erwin Pacher
(MFG-Klagenfurt) und Rudolf Holzleither
(UMFC-Freistadt) zu einer FLY-OFF-Runde, wie bei
der Staatsmeisterschaft 2000 beim 2.Fly-Off. Schliel3-
lich hatte auch diesmal wieder Erwin Pacher mit 234
zu 143 Sekunden die” Nase” deutlich vorne.

Auch in der Klasse F1B waren die fliegerischen Lei-
stungen enorm, denn noch der 6. erflog von 1290
mdglichen Punkten immerhin noch 1212. 3 Piloten
muBten zum Fly-Off Gber 5 Minuten antreten, wel-
ches wieder und dies zum 3. Mal in Folge auf Salz-
burger Boden souverdn mit 286 Sekunden von
Helfried Hersthofer (SFC-Furstenfeld) vor Horst Wag-
ner (MFC-Wr.Neustadt) mit 216 Sekunden und Diet-
mar Piber (LSV-Salzburg) mit 129 Sekunden, gewon-
nen wurde.

In F1A war lediglich nur ein Mitglied der diesjahrigen
WM-Mannschaft am Start, ndmlich Rudolf Holzleitner.
In F1B dagegen flogen die WM-Kandidaten Horst
Wagner,Harald Meusburger und Klaus W.Salzer ge-
schlossen mit. Sie erreichetn den 2.,3. und 5.Platz!

Ernst Reitterer e.h.

5.SALZBURGER FREIFLUGWETTBEWERB (ICE-HOLIDAY) IN NUSSDORF AM HAUNSBERG
10.MARZ 2001.

KLASSE F1A , ONF-Genehmigungsnummer NW 1/2001

1.PACHER Erwin MFG-Klagenfurt K 210 180 180 180 180 180 180 1290 +234
2 HOLZLEITNER Rudi UMFC-Freistadt 0.0. 210 180 180 180 180 180 180 1290 +143
3.HORCICKA Vaclav ~ MFC-Wr.NeustadtN.O. 210 180 180 180 180 118 169 1217

4 BERGER Alfred LSV-Salzburg S 210 180 180 180 180 157 115 1202

5.HOPFLER Markus UMFC-Neuhofen 0.0. 210 180 180 180 180 114 119 1163

6.NITSCHE Heinz jun.LSV-Salzburg S 210 180 180 124 180 125 162 1161

7.ZAVODSKY AlexanderOMV-St.Pélten N.O. 210 180 180 180 180 075 061 1066

KLASSE FIB, ONF-Genehmigungsnummer NW 2/2001

1.HERBSTHOFER Helfr. SFC-Firstenfeld ST 210 180 180 180 180 180 180 1290 +286
2.WAGNER Horst MFC-Wr.Neustadt N.O. 210 180 180 180 180 180 180 1290 +216
3.PIBER Dietmar LSV-Salzburg S 210 180 180 180 180 180 180 1290 +129

4. MEUSBURGER Harald LSV-Salzburg S
5.SALZER Klaus MFC-Wr.Neustadt N.O.
6.REITTERER Ernst LSV-Salzburg S
7.NITSCHE Heinrich MFC-Salzburg S
8.GREIMEL Verena OMV-St.Pélten  N.O.
9.NITSCHE-PREM AnnalLSV-Salzburg S
10.POLD Helmut SFC-Furstenfeld ST

158 180 180 180 180 180 180 1238
210 124 180 180 180 180 180 1234
210 180 165 180 165 144 168 1212
181 180 180 180 180 076 180 1157
183 147 152 180 102 107 121 992
191 143 091 071 180 160 152 988

210180060164 - - - 614

Zeitnehmer: Veronika Salzer,Annelore Wagner,
Josef Ennikl,Manfred Walder,
Heinz Eckmann,Franz Piber.

Wettbewerbsleiter: Ridiger Spann e.h.




CIAM 2001 Freiflugteil

Antrag Deutschland : F1ABC , kein Fehlstart wenn
ein Flug unter 20 sec mit offener Thermikbremse er-
reicht wurde .

Den Teilnehmern war klar , daf3 das nur eine Teills-
sung ist. Die weitere Ausnitzung der 20 sec — Regel
sowie auch Dinge die nach RC riechen , wie z.B. ab-
fallende Teile, sollen weiter beobachtet werden und
wenn erforderlich weitere MalBnahmen beantragt wer-
den.

Einstimmig angenommen , in Kraft ab 1.1.2002

Die Regel wird schon dieses Jahr bei der Jugend-
EM als lokale Regel angewendet.

Antrag Deutschland : F1C , Freigabe von syntheti-
schem Ol .

Nach Diskussion schon im subcommittee ( SC ) zu-
rickgezogen. Die hauptsachlichen Bedenken waren
starke Streuung der Qualitat des Ols und eventuelle
Leistungssteigerung durch synthetisches Ol

Antrag Ungarn : F1K ( CO2 ) , 1 cm3 — Tank , Ste-
chen ohne Bodenlaufzeit mit steigender Max-Zeit .
Ungarn hatte im Vorfeld schon angekiindigt,den An-
trag zurtuckzuziehen.Er wurde im SC daher nur rela-
tiv kurz und im entscheidenden plenary meeting
(PM) garnicht diskutiert.Es wird zur Kenntnis genom-
men, daf3 in diesem Jahr praktisch kein Wetthewerb
nach den derzeit glltigen Regeln geflogen wird.Die
Saison soll zum Experimentieren mit den diversen
Vorschlagen genutzt werden. Es wird erwartet, daf3
die interessierten Teilnehmer sich am Ende der Sai-
son aufgrund der gewonnenen Erkenntnisse auf ei-
nen gemeinsamen Antrag einigen kdnnen. Dieser soll-
te dann im nachsten Jahr in SC und PM eine tragfa-
hige Mehrheit finden.

Antrag Ukraine : Zuséatzliches Team aus den ersten 3
des Weltcups bei WM und EM.

Das SC sah eine Abweichung vom Prinzip der Natio-
nalmannschaften und damit einen Widerspruch zum
Sporting Code, auBerdem erwartete man erhebliche

Regeln im Sporting Code
Wie werden sie gemacht oder geéndert

Ein kurzer Uberblick

1. Ein Antrag fir eine neue oder geanderte Regel
kann von einem nationalen Aero Club , vom techni-
schen subcommittee ( SC ) einer Klasse oder vom
CIAM-Biiro gestellt werden. Erforderlich ist ein kom-
pletter Textvorschlag in englisch. Der Antrag ist bis
15. November eines Jahres ans CIAM-Biiro zu schik-
ken .

2. Nach interner Prifung durch die CIAM wird der
Antrag dann in die Tagesordnung der Friihjahrs-Voll-
versammiung (plenary meeting, PM ) aufgenommen

3. Zuerst wird der Antrag im SC der betroffenen
Klasse diskutiert und dariiber abgestimmt. Im SC kann
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organisatorische Schwierigkeiten. Der Antrag wurde
im SC mehrheitlich abgelehnt und im PM dann zu-
rickgezogen.

Antrag Ukraine : Bei WM und EM sollen die Teams
verpflichtet werden, ,je einen Zeitnehmer zu stellen.
(heute eine kann-Bestimmung).

Im SC bestand Einigkeit,daf3 die Qualitat der
Zeitnehmung verbessert werden sollte.Man war al-
lerdings der Meinung, daB die zusatzlichen Kosten
flr ein weiteres Teammitglied den kleineren Teams
und solchen mit weiter Anreise nicht zwangsweise auf-
geburdet werden kénnten.Das Problem wurde zur wei-
teren Bearbeitung ans SC zurlickverwiesen.

Antrag Ukraine : F1J, 5 sec Motorlauf, 7 Fllge,

3 min- Max .

Das SC befiirchtete,dai3 dies die Klasse noch mehr
in Richtung kleines F1C drangen wiirde und leistungs-
schwachere Flugzeuge noch weniger Chancen hat-
ten als mit der heutigen Regel .

Im SC mehrheitlich abgelehnt,im PM abgelehnt. Aus-
schlieBlich bei Junior-WM und -EM sollen allerdings
7 Wertungsdurchgange geflogen werden.

Neue WM / EM Vergaben :
F1 WM 2003 Ungarn

Deutschland berichtete Uber die neue Cargolifter-Halle
nahe Berlin. Diese ist 360 m lang, 210 m breit und
107 m hoch. Es gibt ein Ubereinkommen mit der
Geschaftsleitung,dafi dort nach Absprache geflogen
werden darf. Allerdings nur mit Flugzeugen von max
40 g Gewicht und ohne Verbrennungsmotor.Daher
leider nichts fiir Saalflug-F1ABC

Deutschland will sich fiir die Saalflug - WM 2003 in
dieser Halle bewerben.

prinzipiell jeder Interessierte teilnehmen, stimmbe-
rechtigt sind jedoch nur die vom nationalen Aero Club
benannten Mitglieder oder deren Vertreter. Das Er-
gebnis dieser Abstimmung ist noch nicht bindend son-
dern vorerst eine Empfehlung der Fachvertreter der
jeweiligen Klasse fir das PM.

4, Die verbindliche Entscheidung erfolgt im PM.
Stimmberechtigt ist fur jede Nation nur der jeweilige
CIAM-Delegierte , einer pro Nation . Im allgemeinen
werden Beschliisse, die im SC einstimmig waren vom
PM ohne weitere Diskussion Ubernommen. Wenn aus
dem SC keine eindeutige Empfehlung kommt wird
im PM erneut diskutiert und dann erst abgestimmt.

5 Nach Annahme im PM wird das Einsatzdatum
festgelegt, ab diesem ist die Regel bindend .
Wilhelm Kamp
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F3F Staatsmeisterschaften am
Stuhleck-Stmk

Ein kurzer Riickblick

Am 1. und 2. Juni 2000 hiel3 es fir die F3F-Spezialisten auf dem Stuhleck um den &sterreichischen Staats-
meistertitel zu kdmpfen. 27 Teilnehmer aus OO, N, Wien, K und Stmk fanden sich schlussendlich beim Alois-
Gunther-Haus am Stuhleck ein. Nach den Gblichen Formalitaten hiel3 es bis gegen Mittag zuwarten, da sich
der richtige Aufwind erst langsam aufbaute.Um ca.11 Uhr ging es los.

Der Wettbewerbsleiter Karl Masopust und die Wendemarkenrichter begannen ihre anstrengende Arbeit.
Volle Konzentration war bei den Piloten und Funktionédren gefragt. Karl hatte alles fest im Griff und die
Wendemarkenrichter Stefan Hélbfer aus Murzzuschlag und Christian Rauninger aus Eisenerz hielten trotz
der aufkommenden Kalte eisern s o :

durch und arbeiteten fehlerfrei.
Der Union Eisenerz sei auf diesem
Weg fur die Unterstlitzung ge-
dankt, so konnte der Mangel an
Helfern beseitigt werden.

Der Wind blies einigermaf3en kon-
stant den Hang herauf. So konn-
ten samstags 5 Durchgénge geflo-
gen werden. Hermann Haas (Uni-
on Eisenerz) flog gleich den ersten
Tausender und ging damijt in
Flhrung,auch Karl Felbermayer
(FMBC Kirchdorf) legte in den wei-
teren Durchgéngen 2 Tausender &
vor. In 5.Durchgang legte Haas mit =
einem weiteren Tausender die Ba- |
sis flir den Sieg. WettermaBig hat-
te der Organisator,der 1.FMC

v.l.n.r. LSL Mag Krasser (Ui - kumt do no a Fliaga?) 2. Felbermayer,
Murzzuschlag Glick, die angekiin-  Staatsmeister Haas, 3.Flixeder, BFR Planitzer,

digte Gewitterfront kam erst D.l Stadelbauer (Organisator) Foto 0 Stadelbauer

Samstag Abend. Am Scnntag gab es zwar wieder schénes Wetter, aber keinen Hangaufwind. Daher konnte
kein weiterer Durchgang mehr geflogen werden und die Staatsmeisterschaft, die Ubrigens protestfrei verlief,
wurde beendet.Somit wurde Hermann Haas mit deutlichem Vorsprung &sterreichischer Staatmeister in der
Klasse F3F auf den Platzen folgten Karl Felbermayer und Gerhard Flixeder (MFK Quax Linz).Herzliche
Gratulation den Siegern.

Dipl.-ing. Heimo Stadibauer
1.FMC Miirzzuschlag

Rangliste:

1.Haas Hermann, Stmk. 3956 Punkte 4.Zauner Gerald, 00. 3650 Punkte
2.Felbermayer Karl, 00. 3834 Punkte 5.Hoffmann Peter, NO. 3528 Punkte
3.Flixeder Gerhard, 00. 3706 Punkte 27 gewertete Teilnehmer

Voll-GFK-Hotliner SIRIUS
Mehrfarben-Airbrush-Lackie-
rung Spw.: ca.1,7m, neuwertig,
Flugfertig ausgerlstet mit mit 2
Servos C341 und 1560, Brush-

less-Antrieb mit Kontronik-Getriebemot. KBM 37-
28-3,7 samt Regler 3P0-30-6-18 (bis 100A) Kohle-

Spinner und Kohle-Luftschraube RF 15x13 und
selektiertem 10Z-Akku Preis:ATS 8.000,-
Brushless-Getriebemotor von Hacker
HBR5Wi-L, sensorlos,6700U/V, fir 7-10Zellen, mit
1:4,4-Keramikgetriebe, wettbewerbstauglich,

mit passendem GFK-Spinner  ATS 2.300,-,-

Schnédppchen!!!

10-Z-Wettbewerbs-Hotliner neuwertig, mit V-
LW, Leichtgewicht auch fir 7-Z,205 cm Spw. , flug-
fertig mit Volz-Servos, chne Motor.Preis: ATS 8.000,-
Pylon 400- Adrenalin, Voll-GFK, flugfertig mit
Speed 400, Schulze —Regler und Micro-Servos. ATS
2.200,-

Hi-Tech-HLG mit E-Getriebe-Antrieb mit
zusatzlichem HLG-Rumpf mit 2 Servos C341, mit V-
LW, KFK-Rippenflache,2 Servos C2081, 7-Z-Antrieb
Gr. Speed 400 mit 1:4Getriebe und Drehzahlregler mit
BEC, Preis:ATS 2.500,-

Oswald WACHTLER 01-7745856 abends

051707 32119 Buro e-mail: oswald.wachtler @ siemens.at




NUR FLUGEL fliegen

Das Jahr 2000 war eine einzige Serie von Erfolgen !

Wir konnten 3 nationale/internationale Wettbewerbe durchfiihren mit durchschnittlich 15 Teilneh-
mern und sahen am Ende jedes Wettbewerbstages nur fréhliche Gesichter; auch das Wetter zeigte
sich von seiner allerbesten Seite!

7

Das neue Bewerbsprogramm scheint gro-
Ben Anklang zu finden, da es den -
Wettbewerbsgedanken mit dem so wichti- [+
gen Spaf3 am Fliegen vereinbaren zu kén-
nen imstande ist. Mitte Juli fand dann un-
ser Kurs am Spitzerberg statt. Mit 14 Teil-
nehmern der best-besuchte NURIkurs -
{iberhaupt! 2 Tiroler gaben uns die Ehre, | 7' —
beides Pfundsburschen und Flieger mlt S
Leib und Seele. Sie wollen WIederkommen %

! Ebenfalls im Juli fuhren wir nach Kalten- ‘*-!' ;
kirchen in Schleswig-Holstein zum berilhm- |
ten Werner Thies-Pokalfliegen.

Nach 2 Wettbewerbstagen stand fest:
Sieg und Pokal gehen

nach Osterreich !

Im Herbst und Uber den Jahreswechsel
wurden neue Modelle gebaut, welche Lei-
stungen erahnen lassen, die eine weitere  Curt Weller (2.von links stehend) und seine ,,Nurfliigler roto: c.weiter
Steigerung versprechen.

Welche NURFLUGEL- Ere:gmsse stehen im Jahr 2001 am Programm ?

Wir beginnen am 1. Juli 2001 mit der Landesmeisterschaft NO am Spitzerberg.

Am 15, Juli 2001 beginnt der 1-wéchi-
ge Nurfliigelkurs ebenfalls am Spitzer-
berg.

Bitte bald bei dem Modellbaugeschaft
KIRCHERT in Wien anmelden! Fir den
Kurs sind geplant Vortrage lber: HOR-
TEN-Flugzeuge, Flachenbauverfahren,
Stabilitatsuberlegungen, Elektronurfliigel,
Uberlegungen zu den Problemen
gepfeilter TragflAchen usw...

Vor allem aber wollen wir am Hang und
in der Ebene fliegen, fliegen und noch-
mals fliegen !

Am 21. Juli 2001 findet dann der tradi-
tionelle ZANONIA-POKAL statt; viel-
leicht mit internationaler Beteiligung.

Mode!lﬂlegerclub Hartberg

p.a. Werner PHTER © A 8250 Hartberg + R. Dherv. aufstrate 8
: 03332 7 52900 + e-mait w.b pitler@utanel at

EINLADUNG ZUR
JUBILAUMSFLUGSCHAU 100 Jahre Aero-Club
am Modellflugplatz Hartberg Habersdorf

Der Meodellfliegerclub Hartberg veranstaltet wieder ein
Super Schaufliegen, eine Modellfliegeraunsstellung und ein
Fliegerfest mit Nachtfliegen .

PROGRAMM:

SAMSTAG 30. Juni 2001
VON 10 Ubr bis 13 Uhr Modellausstellung, Statikschau
AB 13 Uhr Flugtraining und Fliegerfest
Ab 21 Uhr Nachtfliegen (ein einmaliges Erlebnis)

SONNTAG 1. Juli 2001

Am 15. September 2001 wollen wir mit
dem ADEBAR-POKAL

das Jahr wettbewerbs-maBig abrunden.
Ich hoffe méglichst viele Nurfligelfreunde
in diesem Jahr begriBen zu durfen und
verbleibe flr diesmal wie eingangs
NUR- FLUGEL fliegen

Euer
Curt Weller

prop 2/2001

VON 10 Uhr bis 13 Uhr Flugtraining
Ab 13 Uhr SUPER FLUGSCHAU

Wir laden alle Modelifiugfreunde herzlichst ein, mit attraktiven Flugmodellen
an unseren Schaufliegen teilzunehmen. (Versicherungspfiicht und ausreichende
Flugerfahrung sind unbeding: erforderlich )

Campingmoglichkeit vorhanden, Zufahrt beschildert, Rasenpiste 20X130 m,
Sicherheitsnetz fiir die Zuseher, fiir Essen und Trinken ist gesorgt.

Anmeldungen und Riickfragen:
Johann Schorgenhuber (Organisationsleiter }
Tel 03332 63635 und 0664 2206176
e-mail:johann.schoergenhuber@aon.at
oder Club Info: http:// members.aon.avmodellflug-hartberg

Auf Euer Kommen freuen sich die Mitglieder vom MFC Hartberg,

I3
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100 JAHRE IN DER LUFT
OSTERREICHISCHER AERO-CLUB
Faszination Fliegen -2001 Jahr der Luftfahrt

Der Traum vom Fliegen ist fiir viele Menschen
wahr geworden. Rund 30.000 Osterreicher erle-
ben regelméBig die Faszination Fliegen: sie sit-
zen am Steuerkniippel von Segel- und Motorfiug-
zeugen, schweben an Paragleitern durch die Luft,
springen mit Fallschirmen ab, steuern Modellflug-
zeuge oder gleiten mit Ballonen sanft dahin.

Der Osterr. Aero-Club als Interessensvertretung der
Allgemeinen Luftfahrt und des Flugsports will in Zu-
kunft noch mehr Menschen fiirs Fliegen in all seinen
Facetten begeistern. Der Osterreichische Aero-Club
feiert heuer, 2001, sein 100jahriges Bestehen. Er ist
der drittélteste Aero-Club weltweit. ,Wir vertreten alle
Menschen, die aktiv im Luftsport tatig sind®, erkléart
Aero-Club-Préasident Regierungsrat Alois Roppert:
-Wir kdmpfen daflr, daf3 die Faszination Fliegen flr
breite Schichten der Bevolkerung erschwinglich und
die Einschrankungen fur die.Privatpiloten maglichst
gering bleiben®. ,Dariber hinaus ist es unser Ziel,
speziell die Jugend flr den Flugsport in allen seinen
Varianten zu begeistern®, unterstreicht Roppert. Des-
halb wird die verstarkte Jugendarbeit ein Schwerpunkt
des Jubilaumsjahres sein. Unterstitzung daftr kommt
auch von offizieller Seite: Die 6sterreichische Bun-
desregierung hat das Jahr 2001 aufgrund einer Initia-
tive des Osterreichischen Aero-Clubs offiziell zum
~Jahr der Luftfahrf* erklart. Damit soll die Bedeutung
der heimischen Luftfahrt und des Flugsports in Oster-
reich entsprechend gewirdigt werden. Zahireiche Pio-
nierleistungen und Weltrekorde in unterschiedlichsten
Flugdisziplinen beweisen das hohe Koénnen der rot-
weilBroten Piloten. Fliegen ist langst kein Sport nur
fir die Reichen. Der Osterreichischer Aero-Club zéahlt
rund 17.000 Mitglieder in verschiedenen Sparten wie
Motor- und Segelfliegen, Hange- und Paragleiten,
Modellfliegen, Ballonfahren, Amateurbau und
Fallschirmspringen. In Osterreich sind rund 1.300
Motorflugzeuge angemeldet: Ultraleicht-Versionen
ebenso wie kleinere Motormaschinen bis hin zu den
Boeings 777 der Lauda Air und den Airbussen A 340
der AUA. Dazu kommen etwa 900 Segelflugzeuge
und an die 300 HeiBluftballone. Weiters gibt es etwa
7.000 Hange- und Paragleiter sowie etwa 1.000 Fall-
schirme. Gegriindet wurde der Osterr. Aero-Club 1901
von Victor Silberer, einer schillernden Persénlichkeit
(Ballonfahrer, Reichtagsabgeordneter, Journalist und
Zeitungsherausgeber). Deshalb wurde auch der fiir
das Jubilaumsjahr angeschaffte HeiBluftballon mit
dem Kennzeichen"OE-ZOE" auf den Namen Victor
Silberer getauft. Taufpate war ubrigens niemand ge-
ringerer als der amtierende Wiener Blrgermeister Dr.
Siegfried Haupl.

1901

AnlaBlich des 100-jahrigen Jubilaums des Osterrei-
chischen Aero-Clubs (OAeC) wirbt ein umfangreiches
Programm flir den Flugsport und die Luftfahrt:

-Eine Flugzeugparade auf der Wiener RingstraBe
am 3. Juni 2001

-Die Ausstellung ,Faszination Fliegen” vom 5. -
10. Juni im Wiener Rathaus: Beteiligung von Flug-
linien (Lufthansa, AUA, etc.), Bundesheer und &ster-
reichischer Luftfahrtindustrie und ein attraktives Pro-
gramm (Flugsimulator, Captains-Corner,
Multimedia-Show, Ausbildungs-Information, Modell-
flugvorfihrungen im Rathaus-Hof).

-Ein Jubilaumsempfang im Wiener Rathaus am 8.
Juni 2001: Eréffnungs-Gala mit 500 Ehrengéasten.

-,Flugtag®“ am Heldenplatz am 9. Juni 2001:
Motorflugzeuge, Segelflieger, Draken, Hubschrauber,




Ballonstarts, Oldtimer. Fallschirmspringer landen auf
dem Heldenplatz.

-Verleihung des ,Viktor Silberer Preises” am 12.
Mé&rz: Der Preis wird sowohl flr herausragende flie-
gerische Leistungen und parallel dazu auch fur jour-
nalistische Berichterstattung zum Thema Fliegen und
Flugsport verliehen. Termin 12.03.01 (genau 100 Jah-
re nach der Griindung des Osterr. Aero-Clubs 1901).

-Ein Symposium zum Thema Lufifahrt im April
2000 ,.Luftfahrt und Flugsport in der Zukunft“

-Sonderbriefmarke ,,100 Jahre in der Luft*:
Erscheinungstermin Mai 2001.

-Deutschlandflug-Premiere in Osterreich:

Der traditionelle ,Deutschlandflug” - eine Flugzeug-
rallye von (iber 100 Maschinen - wird 2001 anlaBlich
des Jubilaums erstmals auch nach Osterreich gefiihrt
(6.-9. Juni 2001). Die Teilnehmer werden in Wiener
Neustadt landen.

-Jugendarbeit - Projekt-Wettbewerb:
In Zusammenarbeit mit dem Unterrichtsministerium
denken Schilerlnnen Uber das Thema ,Fliegen -

Die Besonderheiten
unserer neuen PIPER PA 18:

@ Komplett CNC-gefrast
® Hohlkehlen Querruder

® Original angelenkie chppen

iefern per Post oder German Parcel.

Vergangenheit und Zukunft“ nach. Die Pramierung
findet vor SchulschluB3 2001 statt. Die Siegerklasse
fliegt mit der Traditionsmaschine Ju 52 der Lufthan-
sa (iber Osterreich.

-Fliegende Frauen: Pilotinnen aus den Cockpits von
kleinen (Cessna 152) und groBen (Airbus A 340)
Flugzeugen aus ganz Europa treffen einander in Wien.
Termin: August/September 2001

-Einmal um die ganze Welt:

Wer es geschafft hat, die Welt in selbstgebauten Flug-
objekten oder kleinen Flugzeugen oder Ballonen zu
umrunden, trifft sich im Juni in Wien mit anderen er-
folgreichen Weltumrundern.

-Design-Wettbewerb: Im Rahmen des Jubildumsjah-
res ladt der OAeC Kunstler und Grafiker dazu ein,
ein neues Logo fir den OAeC zu entwerfen.

Fir Rudckfragen: Manfred Hluma, Agentur
Gassner&Hluma 1180 Wien, Bischof Faber-Platz 14/
4 Tel.: 01/479 81 82, Fax: 01/479 81 82 83, mobil
0676/326 83 52, email: flieger@via.at

mermooEnEr W

DOIMBEN OzC

 haben wir fir
Sie parat.

: Testen

Sie uns!!!

Unser Katalog
2001 ist fertig !l

Rein schaun
lohnt sich!!!

fir 220 Schilling (16 €)
inkl. Versand (85 Schilling)

EURQCARD.

Rodel Modellbautechnik =&

D-86874 Mattsaes Telefon 049-8268-713 [

Lausangerweg 3 - Telefax 049-8268-715 ﬂ‘&

Besuchen Sie uns doch einfach mal im Internet unter www.roedelmodelle.de
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100 Jahre in der Luft Veranstaltungsiibersicht

In Wien finden zwei groBe Ereignisse vom 05.06.01 bis 09.06.01 im Rathaus der Gemeinde Wien und
am 09.06.01 auf dem Heldenplatz stait. In der Volkshalle, die leicht vom Rathausplatz oder iiber den
Arkadenhof des Rathauses zu erreichen ist, findet eine umfassende Prédsentation aller Fachsektionen
des Osterreichischen Aero-Clubs statt. Zusétzlich werden weitere Aussteller viel Sehenswertes und
Interessantes aus der Luftfahrt vorstellen. Alle Besucher haben vor Ort die Méglichkeit sich (iber die
einzelnen Flugsparten zu informieren. An beiden Veranstaltungsorten steht fiir spezielle Fragen ein
fachkundiges Personal zur Verfiligung. Die Luftfahrt zeigt sich auf dem Heldenplatz sowohl am Boden
als auch in der Luft. Spiel und Spass fiir Kinder werden dort sicherlich nicht zu kurz kommen. Eine
kurze Ubersicht soll veranschaulichen, welche Programmpunkte in der Volkshalle und auf dem Helden-

platz die Besucher erwarten:

Wiener Rathaus/Volkshalle:

» Alle Fachsektionen des Osterreichischen Aero-Clubs stellen aus. Diese sind: Modellflug, Para-
und Hangegleiter, Motorflug, Segelflug, Fallschirmspringer, Amateurbau und Ballonfahrt. Der
Aero-Club ist mit einem eigenen Stand vertreten.

Die Austro-Control (ACG) errichtet einen kompletten Radarplatz mit Bildschirm, auf dem glelch-
zeitig sédmtliche Gber Wien und in der Umgebung stattfindenden Flugbewegungen Ubertra-
gen und dargestellt werden. Um alle Bezeichnungen und Darstellungen auf dem Bildschirm
zu verstehen, erklért ein Fluglotse alle Einzelheiten.

Ein wahrer Publikumsrenner fiir Kinder und Jugendliche wird vermutlich ein Segelflugzeug-
cockpit mit eingebautem Flugsimulator sein. Bei dieser Ausstattung kénnen sehr realistisch
Segelfliige nachvollzogen werden.

Sicherlich von groBem Interesse wird die geplante Aufstellung einer 1:1 Nachbildung eines
Airbus A340-Cockpits sein. Die Besucher erhalten einen ausfiihrlichen Uberblick, wie um-
fangreich die technische Ausstattung eines A340 Cockpits ist.

Bei der EDV-Cyberspace-Ecke sind jene Besucher gut aufgehoben, die mittels eines PC-
Flugsimulators ihre eigenen Flugfahigkeiten testen wollen.

Im Pilotcorner wird zwei Mal am Tag ein Flugkapitdn fiir Fragen liber die Luftfahrt zur Verfi-
gung stehen.

In Bild und Text wird die Geschichte des Osterreichischen Aero-Clubs dargestelit.

Die Austrian Airlines und das Bundesheer sind ebenso vertreten

Die Briefmarkenfreunde kénnen bei dieser Ausstellung Sondermarken erstehen.

Eine Kaffeebar ist selbstverstandlich vorhanden.

Heldenplatz.

Besichtigung von Fldchenflugzeugen und Hubschraubern wie z.B. zwei Militarhubschrauber,
Ultra-Light, Motorsegler, Segelflugzeuge, Pitts Special sowie ein Breitlingflugzeug und eini-
ges mehr.

Informationen Uber militdrische Luftfahrtberufe.

Interessierte fir das Paragleiten kénnen so genannte Aufreisslibungen probieren.
Ballonaufbau, und wenn es das Wetter zulasst, erfolgen auch Starts.
Modellflugvorfithrungen

Querschnitt liber besonders tolle Modellflugzeuge.

Auf einer Videowall wird das aktuelle Geschehen libertragen und verschiedene Filme vorge-
spielt.

Das Memphis-Para-Team, Red Bull und das Bundesheer werden Zielfallschirmspriinge durch-
flihren.

Fiir Kinder steht eine Rutsche und eine Kinderburg zur Verfligung.

Ein bemanntes Luftschiff wird Giber dem Heldenplatz kreisen.

Die groBe Schlussziehung und Verlosung der gestiftenden Preise.

Bis zur Erdffnung kénnen noch einige Programmanderungen eintreten.
Der Osterreichische Aero-Club wiinscht den Besuchern jetzt schon viel Freude bei der Veranstaltung
»100 Jahre in der Luft”.

Ing. Roland Dunger
Referat fiir Offentlichkeitsarbeit
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Hallo Jetfreunde!

fige Anrufe, von Modellbaukollegen, welche in der Jet-
szene noch unbekannt sind und sich gerade mit Ih-
rem ersten Jet beschéftigen, oder jene die am Schrau-
ben oder Entwickeln sind und interessantes Zubehor
oder Jets auf den Markt bringen.

So gibt es in dieser Ausgabe von Jet-Corner wieder
einige interessante Neuigkeiten.

Beginnen mdochte ich aber mit einer Veranstaltung
Uber dem grofB3en Teich.

Peter Koch und mir war es Anfang Marz einfach zu
kalt in unseren Breiten, und wir beschlossen kurzer-
hand Florida Jets am Flagler County Airport nahe
Daytona zu besuchen. In dieser Region war in der
ersten Marzwoche die Hdlle los, nicht nur das Jet-
Event, sonder noch viel mehr zog die Biker's Week
in Daytona die Massen an. =

Florida Jets findet wie fast alle Amerikanischen
Events auf einem groB3en Flugplatz statt, wo meistens
eine der Pisten den Modellen vorbehalten ist. So
mischt sich das Bild, und so manche Cessna mit Be-
suchern geflllt drangelt sich zwischen den Jets.

prop 2/2001

Dass diese Saison vielversprechend wird zeigen h&u- -

;7

Frank Tiano, bes-
ser bekannt als Mr.
ZAP veranstaltet
jahrlich mehrere
dieser Events. Der
bekannteste davon
ist sicher Top Gun
in Palm Beach.
Wenn man Freun-
de treffen will, soll-
te man auf Reisen
gehen, traf auch
hier zu und so wa-
ren auch Harald
Reitprecht und
Ernst H6dl vor Ort und nahmen jeden Tip an, der lh-
ren Austrian Bandit noch schneller machen kénnte.

Gut 200 Piloten kamen mit Ihren Jets ins Flagler
County. Um diese Vielzahl an Jets in vier Tagen in
die Luft zu bringen ist es notwendig, einfach mehrere
gleichzeitig fliegen zu lassen, was es fiir das Publi-
kum vielfach interessanter macht. Bei uns bis dato
eher selten zu sehen, aber aufgrund der steigenden
Pilotenzahlen bei heimischen Events in Zukunft
nichtmehr wegzudenken.
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Dominiert wurde dieses Event klar von BVM Model-
len, RAM und AMT USA Turbinen.

Sicher jeder zweite Jet war ein Bandit oder eine Phan-
tom von BYM mit RAM bestlckt.

Ein tolles Erlebnis, welches zumindestens einmal auf
dem Programm eines Jetfliegers stehen sollte.

Eine beeindruckende technische Leistung stellt die
Concorde von AMT USA dar, welche leider noch nicht

flugfertig war, aber was wir sghen konnten ist schon
beeindruckend.

Maf3stab 1:10

Lange: 6.5m

Spannweite: 2.6m

Abfluggewicht: 85 Kg

Antrieb: 4 x AMT Olympus turbojet.
Total Schub: 68 Kg

Am Rickweg wurden wir noch von Rei Gonzales dem
Grinder von RAM Microjets in Miami eingeladen.
Die Fertigung der RAM Turbinen Uberzeugt auf den
ersten Blick. Der Maschinenpark wurde fir 4,5 Mio
USD komplett neu angeschafft, und ist verglichen mit
europaischen Verhélinissen sicherlich fihrend. RAM
ist in den USA der gréB3te Turbinenproduzent, und
Ubertrifft nach den Angaben von Rei Gonzales auch
den europdischen Mitbewerb.

Die Produktpalette umfaBt momentan eine Miniturbine
RAM 500 mit 50N Schub, eine RAM 750 mit 95N,
und eine RAM 1000 mit 125N Schub. Alle RAM Tur-
binen sind selbststartend.

Einige Modellneuentwicklungen sind auch im Kom-
men.

Fur die , die Kangaroo's oder Hotspot's nichtmehr
sehen kénnen, gibt es jetzt eine neue Trainer-
generation.

Die X-18 erscheint in Kiirze bei JETPOWER.AT.
Die Turbine eingebaut und trotzdem ohne Schubrohr
und leicht zugéanglich, Flugeigenschaften wie von Trai-

nern erwartet, die Silhouette eines Kampfjets und in
Voll GFK gefertigt.

Manfred Eberhard wird gemeinsam mit Hermann
Michelic wieder einmal fiir Aufsehen auf Flugtagen
sorgen. Hier entsteht eine F-14 Tomcat mit giganti-
schen Ausmalf3en.

MaBstab 1:7,5 Lange von 2550 mm und eine Spann-
weite von 2610 mm.

Das Modell wird selbstverstandlich mit einem funk-
tionierenden Schwenkmechanismus ausgestattet.
Hermann Michelic tuftelt zur Zeit gerade an den De-
tails dieser aufwendigen Mechanik. Weiters vorge-
sehen sind funktionsfahige Vorfligel. Das Modell wird
in Voll-GFK-Kevlar-Bauweise in Vakuumtechnik auf-
gebaut werden. Nur so ist die Erreichung der notwen-
digen Festigkeit bei verninftigem Gewicht maglich.
Die Oberflache des Modells wird ,Scale“ ausgefihrt,




d.h. BlechstéBe und Deckel sind in die Oberflache
eingearbeitet. Wir werden weiter Uber das Projekt be-
richten.

Immer wieder verlangte elektronische Steuerungen
betreffen Fahrwerke und Fahrwerksklappen sowie
Bremsen. Daflr gibt es bei JETPOWER.AT einen
Sequencer der Fahrwerkstlren und Mechaniken be-
liebig steuert aber auch als aktives V-Kabel verwen-
det werden kann. Es gibt viele Einstellungs-
mdglichkeiten, wobei sicher kein Wunsch offen bleibt.
Bei einem Einflhrungspreis von ATS 998, - ist dieser
auch noch dazu billiger als andere am Markt befindli-
che.

Das bereits beliebte elektronische Pneumatikventil
ist mit einer neuen Software versehen worden, die
einfacher zu bedienen ist, und eine wesentlich gerin-

gere Haltespannung im EIN Modus hat, was den
Stromverbrauch senkt.

Der Preis von 898,- konnte trotz der Verbesserungen
gehalten werden.

Im letzten Jetpower habe ich (iber die Fahrwerks-
entwicklungen von AIR-TEC berichtet. Nun gibt es
hier auch Fahrwerksbeine fir Scalejets wie z.B. die
L-159. Laut Aussage von Johann Laufentaler ist jede
Soderanfertigung moglich. Anfragen an

Johann Laufentaler

Tel 0664 3155976

e-mail airtec@gmx.at .

Unter der Marke
JETpower.at
(www.jetpower.at
Katalogdownload)
ist ein neuer
Jetshop entstan-
den. Hier wird der
Jetfreund zukiinf-
tig alles finden,
was speziell not-
wendig istum Jets
zu betreiben.
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Am 31. Marz fand in Maut-
hausen OO das Non flying
Meeting des AJMV statt. Der
Gastgeber war Franz
Hollinger, der alle Mitglieder
des Austria Jet Modell Verein
auf sein Firmengelande emp-
fing. Einen ganz gro3en Dank
an Frau Hoéllinger, die uns alle
hervorragend kulinarisch ver-
sorgte. Die Themen waren die
WM in Tailand sowie die Sai-
son 2001 mit all ihren Veran-
staltungen, sowie reger Aus-

tausch von Neuigkeiten. '

Peter Cmyral berichtete iber
das diesjahrige Meeting des
IJMC in Reihnbach (D) und
brachte die letzten News zur
WM. Unter der Leitung von
Teammanager Aldo Ofenheimer wurden Details zum Austria Jet-Team besprochen.

Nach den letzten Informationen besteht das Osterreichische Team nun aus

Manfred Eberhard Ostarichi Draken
Jiirgen Tiichler i F-5

Peter Héausl F9 Panther
Peter Mayer Strikemaster
Dietmar Grosz L-39 Albatros
Michael Binder L-159 ALCA

In kiirze prasentiert sich das Osterreichische Team im Internet (www.jets.at).

Wer an einer Gruppenreise nach Thailand im November interessiert ist, sollte sich bei Aldo Ofenheimer
rechtzeitig melden. Tel./Fax: 0316 672938 e-mail: ofenheimer@netway.at

Viele waren verunsichert, ob der Termin in Villesse steht. Villesse findet definitiv am 5. und 6. Mai statt,
wobei viele schon am Donnerstag anreisen.

Alle Termine aktuell auf www.jets.at

Nun, bald geht es in Villesse los, und 3 Wochen spater vom 25.-27. Mai in Enns, und
die lange ungemuiitliche Jahreszeit wird vom Kerosinduft verdrangt.

Bis bald
Euer

Hans Michael Binder www.jets.at binder@jets.at Tel.:0676 40 716 03

Die Jetspezialisten

Katalogversand

Tel.: 0676 4071603 oder +4318794533 30DW
office@jetpower.at www.jetpower.at

-\




Frettag 24. August

e Freies Training
o Wiener Heuriger fiir alle
Teilnehmer

Samstag 25. August

e 9:30 Jet-Show total

e 19:00 Flugplatzfest mit
Nachtfliegen und .
Live-Entertainment mit
den MEATBALLS

Sonntag 26. August

o :30 Jet-Show total
e 16:30 Siegerehrung und
Tombola

AWARDS
BEST OFF:

SHOW, TEAM, ELECTRICAL JET, CRASH,
CIVILIAN, MILITARY, SPORT, FINISH,
PILOT, SPEED, VERTICAL

RAHMENPROGRAMM
« MODELLBAUBORSE INFORMATION:

MIT SUPER ANGEBOTEN MODELL-

fc
BAUER LEEREN IHRE KELLER ~ —§ ...“e www. m

BITTE ANMELDEN 1111

MOGELLEFORT ww.
e FLUGZEUGAUSSTELLUNG

VON SCALE BIS KURIOS Anmeldung:
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MIT VIELEN PREISEN WAHREND  apfahrt aus Wien iiber die B8 zwischen Deutsch-Wagram und
DER GANZEN VERANSTALTUNG Ginserndorf
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Mit fast ,fertig gebauten” Fliegern hatte ich bis dato
immer so meine Probleme.

Das meine Meinung nur ein Vorurteil war, zeigte mir
der Fox von Schweighofer modelibau.

Hier vorerst mal die technischen Daten:

Spannweite2550mm !
Lédnge 1380 mm
Profil RG 15

Gewicht ca.2300g
Quer-Héhe-Seite ist obligatorisch

Der Bausatz selbst besticht durch einen fast makel-
losen, glanzend weiBen nahezu nahtlosen Rumpf, der
auch an den richtigen Stellen verstarkt ist.

Die Markierungen bzw. bereits werksseitig gefertig-
ten Rumpfbohrungen sind absolut prazise und die
Flachen passen daher auch , saugend-schmatzend".
Etwas enttiuschend, da aufwendig, ist jedoch das aus-
frAsen des Rumpfes flr die hinteren Fenster, wenn
man sie wirklich so wie ich einbauen will. Denn das
versaut die Werkstatt ungemein. Fir ganz eilige tut's
sicher auch ein Stlick Folie.

Eine wirklich immer wieder fur mich grausliche Ar-
beit, ist das Anpassen des Kabinenrahmens und der
Haube, bitte liebe Hersteller kénntet Ihr nicht diese

Tiefziehteile bereits beschneiden?! Es wére eine tol-
le Erleichterung.

Alle dem Bausatz beigelegten Sperrholzspanten sind
fertig ausgeschnitten und passen ebenfalls exakt.

Die Flachen sind makellos verschliffen und sehr gut
gebugelt. Selbst die Querruder sind bereits montiert
und das spaltfrei. Die Aufnahmen flir den Flachen-
stab, der lbrigens aus GFK ist, sind ebenfalls sehr
genau gearbeitet und passen exakt.

Fir die Flachenarretierung verwendete ich meinen
geliebten Schnapper von Multiplex, eine geniale Kon-
struktion.

Weiteres gibt es Uber den Bau der Fox (oder viel-
leicht des Fox??) nichts zu berichten.

Ja vielleicht eines noch ,Foxpickerin gibt es bei der
Hobbyfactory bei Felix, da leider nicht im Bausatz
beigelegt.

Leider fehlt auch eine Bauanleitung, aber ich glaube
das stort eher wenig, da ja den Fox sowieso kein
Anfénger bauen und vor allem fliegen sollte.

Beim Auswiegen sind einige Bleizugaben erforder-
lich, jedoch Idste ich das Problem durch Verwendung
eines 2800mA Akkus. Damit habe ich wenigstens
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Inh. Erich Natterer
Am Lauerbiihl 5; 88317 Aichstetten
Tel. 07565/9412-0; Fax. 07565/9412-23
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ausreichend ,Saft“ flr ausgedehntes ,Hangturnen®.
Und damit kommen wir schon auf den Punkt!

Der Fox fliegt ausgezeichnet und folgt recht willig
seinem Piloten. Natirlich kein Anfangermodell aber
flr gelbtere Piloten ein wirklich tolles Gerat!

Ausfihrung, Flugeigenschaften und vor allem der
Preis von ATS 2998.— sollten eigentlich dieses Mo-
dell zu einem Renner machen.

Ich jedenfalls freue mich schon auf meine néchste
Hangflugwoche auf der Sommeralm mit meinem Fox.

Manfred Dittmayer

fordern Sie Katal
fur DM 12,- i

I8 singors),
www jamara.de “Ehermases

de'ﬂ sie dler I




Wohl einer der bekanntesten und meistgeflogenen Privatjets ist der Lear 35. Kaum
einer der groBen Stars aus Unterhaltung oder Sport ist oder war nicht im Besitz die-
ses Flugzeuges. Ja, man kénnte sogar sagen, der Lear-Jet gab dem Jet-Set seinen

24

Namen.

Die Entwicklungstechniker von Kyosho nahmen sich
den Lear 35 zum Vorbild fir die Entwicklung eines
zweistrahligen Elektro-Jets. Der Lear ist bis dato das
letzte Modell der erfolgreichen E-Jet Serie von
Kyosho, bestehend aus der T-33 und der wunderscho-
nen F-16. All diese Modelle sind in einer Styro-
Sperrholzspantentechnik gefertigt. Der Lear-Jet ist
darlber hinaus durch eine neue Technologie noch mit
einer harten und glatten Oberflache versehenund
bendtigt keinerlei Anstrich. Der dem Bausatz beige-
gebene Dekorbogen ermdéglicht es daher, ohne jegli-
che zusatzliche Oberflachenbearbeitung, ein sehr
schmuckes und elegantes Modell herzustellen. Inner-
halb relativ kurzer Zeit (ca. 5-7 Stunden) ist der Lear-
Jet fertigzustellen. Am zeitaufwendigsten, und eine
der heikelsten Arbeiten, ist das Entgraten der einzel-
nen Bauteile, das sehr muhselig ist, den ganzen Ar-
beitsplatz ,versaut® und passt man nicht auf, auch
die Oberflache des Modells verletzen kann. Hier ist

also gréBte Vorsicht und ein guter Staubsauger von
Néten. Auch das Ausschneiden der Quer- und Hé-
henruder sowie des Seitenruders hat mit gréBter Sorg-

falt zu erfolgen, da jeder kleinste Schneidefehler (Ver-
laufen des Messers) zu einer Oberflachenbe-
schadigung fihren kann. Hier ware es wunschens-
wert, wenn diese Arbeiten bereits werk-
seitig durchgeflihrt wiirden. Die Pass-
genauigkeit der Einzelteile ist, wenngleich
auch fallweise Anpassungsarbeiten not-
wendig sein kénnen (Toleranzen), zufrie-
denstellend. Das beigegebene Zubehor ist
von hoher Qualitdt und besteht aus Réa-
dern, vorgebogenem Fahrgestell, bereits
in den Gondeln montierten Impellern und
Stahlbowdenziigen und Kleinteilen. Die
Bowdenziige sind jedoch mit Vorsicht zu
genieBen, da bei meinem Modell beim
Einschrauben der Gabelkdpfe, sich die
Léthilsen vom Stahlseil leicht trennten.
Ich empfehle daher unbedingt die Lth-
Ulsen nachzuléten, um ,unerklarbare” Ab-
stlrze zu vermeiden.

Die wie gewohnt bei Kyosho ausgezeich-
net ausgeflihrte Bauanleitung erméglicht
es auch den etwas ungelbteren Modellbauer diesen
Jet ohne Probleme zu bauen. Bei dem sehr aufwen-
dig gestalteten Dekorbogen ist jedoch Vorsicht gebo-

-



HIGHLIGHTS 2001 *** HIGHLIGHTS 2001 *** HIGHLIGHTS 2001 *** HIGH

5-Kanal-FM fast zum Preis einer
2-K- Anlage ... ideal furEinsteiger, da voll
kompatibel. Mit 2 Servos komplett

Aktionszellen NiMH in
besonders preiswerter
und guter Qualitat

MICROZELLE 550 MA
MIGNONZELLE 1300 MA

MVVS 2,5 GFS/R  MVVS 6,5 GFS/R
499.- 729.-

_,//Q«/

RAPID
Fix-fertig Modell fur E-Antrieb aller Leistungs-
klassen mit Querruder und Klappen vorgesehen.

SP: 2280 mm
2098-"‘

HORNET
Ferngesteuerter Modellhelicopter im Kleinfor-
mat. Komplett in CFK gefertigt ergibt dieser klei-
ne Hubschrauber eine sehr hohe Festigkeit und

Stabilitat. 2890 e

RAPTOR 60
Der Aufbau ist weitest gehend identisch mit dem
Raptor 30, jedoch fiir die starkere Motorisierung
gerlstet.

-

MOTOREN

ab 9490.-

FC-16
Hochwertige
Computer-
technologie zum
Preis einer
konventicnellen
Fernsteuerung!
Komplettes Set

2699.-
B 112

Wirklich fast unverwistlich - exzellente
Qualitat zum super Preis! 14 mm Sub-Micro, 2 g
leichter als alles vergleichbare, kugelgelagert

299.-

Technische Daten
29x25x14 mm

16g
2,6 kg Stellkraft
0,14 s/60°

JETI BRUSHLESS-LINE

JETI PHASOR BURSTENLOS
ab 1298.-

ALPHAII

Fix-fertiger Elektroanfangersegler mit Motor und

Luftschraube, SP: 1800 mm
1498.-

FOXBAT

Durch die ,Entenkonzeption” der beiden Trag-
fltgel ergeben sich bisher nicht bekannte Flug-
eigenschaften. Fur Speed 400. 5P; 800 mm

559.-

11\
AGSENSIESHC

100 g - BLASSE
Super PicoB 9

e

Technische Daten
9x24,5x29 mm
0,15 s/60°

1,5 kg Stellkraft

399l-
HITEC HS 81

Das 12-mm-Servo hochster Qualitat zu einem

super Preis!
259!_

UNSERE SPEZIAL-SERVO-
AKTION. GILT AUF ALLE SERVOS
GLEICHEN TYPS

BEI KAUE VON 5 sTiick =5 %
BEl KAUF von 10 sTick =10 %

g

INTELLI-

CONTROL AKKU MANAGER
fir 1 bis 25 Zellen NiCd/NiMH, bis 5 A Ladest-
rom, bis 3 A Entladestrom, far NiCd-, NiMH und
Bleiakkus geeignet, Laden/Entladen automa-

tisch, Kapazitat messen
1498]""

N\
HLG PERFEKT

Fertig-Modell in perfekter Qualitat zu einem
auBergewdhnlichen Preis, SP: 1460 mm

N 1398.-

ELIPSTIK :
Zum Betrieb in der Halle gentigt das beiliegende
Antriebsset. Das Modell wird fix + fertig und

foliert geliefert. SP: 1092 mm
1250u—

Hauptplatz 9
A-8530 Deutschlandsberg
Tel. (03462) 254119 - Fax 7541

email: modellsport@der-schweighofer.com

www.der-schweighofer.com

Geschéftszeiten: Montag-Freitag von 10-12.30 Uhr und 14.30-18 Uhr, Samstag von 9-12.30 Uhr.
Tel. Bestellannahme Montag-Freitag von 8-18 Uhr
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Léthiilsen
unbedingt
nachléten!!

ten. Die geschwungenen Langsstreifen stimmen im
vorderen Cockpitbereich nicht in den angegebenen
Radien, sodass mit einem Fon nachgearbeitet wer-
den muss. Dies ist zwar kein Problem, jedoch sehr
zeitaufwendig. Fir den Einbau der Fernsteuerung, der
Flugakkus und der Regler ist genligend Platz vorhan-
den. Auch die angegebene Schwerpunkilage stimmt
und kann ohne Bleizugabe erreicht werden. Alles in
allem ist mit diesem Bausatz von Kyosho mit relativ
geringem Aufwand ein sehr schdnes und vorbild-

Landeanfiug mit etwas Strom gehts besser und
wJetlike*

ahnliches Jet-Modell zu bauen, das in seiner Eleganz
dem grofB3en Vorbild in nichts nachsteht.

Bei der Flugerprobung konnte der Lear durch nahezu
gutmiitige Flugeigenschaften Uberzeugen. Wendig
und schnell, jedoch durchaus gleich von Anfang an
beherrschbar so stellt sich dieser Jet vor.

Das herrliche Flugbild und nicht zuletzt der wirklich
tolle Sound der Triebwerke machen den Jet zu ei-
nem Renner auf allen Flugtagen. Bei all dieser Be-
geisterung darf man jedoch nicht vergessen, daf3 man
«elektrisch” unterwegs ist und das ist ja immer zu kurz.
Ist aber wirklich einmal ,,Brennschluf3” so bringen die
tollen Gleitflugeigenschaften das Modell noch immer
sicher zu Boden. Aber mit etwas Gas zu Landen macht
viel mehr Spaf und sieht auch besser aus!

Manfred Dittmayer

Technische Daten:

Spannweite 1.547 mm
Lénge: 1.390 mm
Gewicht

Testmodell: 2850 g
Motore: 2x AP29 L Special
Akkus: 2x 8,4 V 2000mAh
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Was macht Ihre Mitgliedschaft beim (I) ANKER

Aero-Club so sicher? _
Versicherung

Ein sicherer ANKER.
Alle Mitglieder sind automatisch haftpflicht-
und unfallversichert.

Was macht Ihre Veranlagung so sicher?

Nach oben unbegrenzte Renditechancen -

und nach unten?

I'V6llig abgesichert, das ist ein klares Investmentkonzept
fiir Thre Vorsorge !

Denn der ANKER-Longterm-Star und die ANKER-Innova bieten wie

eine direkte Veranlagung in Aktien, Anleihen oder Branchenfonds

exzellente Renditechancen, aber im Gegensatz dazu eine

einzigartige Kapitalgarantie mit Garantieverzinsung. Und wahrend .

Thr Geld ertragreich fiir Sie arbeitet, genieRen Sie die Sicherheit Sollten Sie Fragen haben,
der bewdhrten ANKER Er- und Ablebensversicherung. rufen Sie einfach

T (01) 53 474 - 226
Ein sicherer AleER- : = Herr Mag. Rober Hager
Der Spezialist fiir wertpapierorientierte informiert Sie gerne.
Lebensversicherungen. r.hager@deranker.at

lhr Partner
Di

Broschiiren, In!dg& 7

m
Z

:;:J

Plots fiir Priisen
auf diversen Materialiel
Plots uuf Kiebemate L

K JIHR PARTNER IM DIGITALBEREICH

2120 Wolkersdorf

lhr Parin
- Haasgasse 6

auf verschiedensten

lhr Pariner

Schneiden, Falze

Tel. 02245/48 28




Aero- und Helimotoren.
Tuning fir, Heim-, Schli‘tter-, JR-,
Kyosho- Motoren, Elektromotoren.




“tpphbe
HUNTER 400 -

Fun Jet ==

Auch robbe modellsport lie3 es sich nicht nehmen und
brachte, wie in der letzten Ausgabe bereits berichtet, ei- -
nen Fun Jet mit E-Antrieb und ganz aus Styro gefertigt

auf den Markt. Der durch sein flottes Aussehen besonders gut gefiel.

Wider Erwarten, man ist ja an so eine Lieferzeit gar nicht gewdhnt, erhielt die Redaktion bereits im April ein
erstes Testmuster. Natlrlich war die Neugierde groB und ich begann sofort mit dem Bau ( eigentlich nur der
Montage) dieses Modells.

Alle Teile sind von auBerordentlich gute Qualitdt und das verwende-
tet Styro lUberraschte mich eigentlich durch seine hohe ,
Grifffestigkeit®. Der Motor ist bereits voll entstdort und sowohl
Luftschraubenkupplung als auch Propeller liegen dem Bausatz bei.
Ein recht aufwendiger Dekorsatz macht aus dem ,Styrobobla® ( Aus-
druck eines Modellflugkollegen) einen recht schmucken Jet.

Ich wahlte Gbrigens die Anlenkung des Pendelhdhenruders auch als
Querruder und das funktioniert interessanterweise auch.

Nicht zuletzt durch die ausgezeichnete Bauanleitung ist der Bau des
Modells an einem Abend erledigt.

Mit der Standard Motor|S|erung und mit 7 ,500 AR“ Zellen fliegt der
Hunter auf Anhieb recht zufraedenstellend und gutmdtig, ein Hand-
start ist problemlos moglich.

Auch die Ruderwirkung ist gut und spricht recht willig an. Die Gleitflug-
eigenschaften besonders beim Landen sind ein Hit und versetzen den ge-
wollten Landepunkt anfangs ganz schén.

Aber ein richtiger ,Jet” ist der Hunter mit dieser Motorisierung leider noch
nicht. Will man nicht nur Sonntagsflieger sein und so richtig die Sau raus
lassen, so ist die Motorisierung mit einem 410 Motor, 10x 500AR Zellen und
einer APC Luftschraube 5,5x4,5 ein Mu3. Damit wird das ,Hunterelein“ schon
eher zu einem Hunter und macht auch ambitionierteren Jetpiloten schon Spaf!
Ich werde meinen Hunter nun noch mit einem Plettenberg 200/20/6 beleben
und werde dariber berichten.

Je nach Laune und Flugkénnen des Piloten bietet der Hunter viel SpaR fir
eigentlich wenig Geld und halt auch eine Menge aus.

Also wann ,hunterts® bei euch am Platz?

Manfred Dittmayer

Technische Daten: Spannweite 720 mm, Gesamtflache 12,7 dm2, Gewicht ab s470 g

Fordern Sie Ka
fiir DM 12,- in
direkt bei Jamara
Prospekt Magnu|

...im Fachhandel erhaltlich |

Inh. Erich Natterer




) ) www.burndorfer.at/modellbau
Flr aktive ANTIK-Modeliflieger und Inferessierte Besucher: modellbau@burndorfer.at

EINLADUNG

zur nationalen
Antik-Modeliflugwoche am Spitzerberg
it infernationaler Betelligung
Montag 13.8.- Sonntag 19.8, 2001

RC - Wettbewerb
Freftag 17.8.2001 fir Segelflugmodelle und
Samstag 18.8.2001 fir Motorfiugmodelle
(lewells Konstrukfionsjahr bis 1960)

Sonntag 19.8.2001 Modelimotaren-Sarnmierireff

o

o e ‘;‘ I a

Wahrend der Woche: Mo-Do u. So 5
freles Hangfliegen bei westlicher Wetterlage, Rguat = Baukasten:
fiir Motorfiieger ist eine Graspiste vorhanden, M
Modefflugversicherung erforderlich. ATS 3 790
Donnerstag. 16.8.2001 Ausfiug nach Wien 4 i i i ,
Er halt Umkippen am Boden und Abstlrze mit geringen
. oder gar keinen Beschadigungen aus. Als Antrieb stehen
rempmm——ee T A i ol ein 1ccm Norvel-Verbrennungsmotor oder Elektromotore
Pl oy CBTERRELCH ab 100W Schwebeleistung zur Verfligung. Gerne fiihren
odi ke A L] Kontakt: Fred Jedinger 3 b 5 .
o i et b i) alemamgarion wir den LHM-110 in Ihrem Verein vor, oder Sie kommen
) U einfach bei uns vorbei, um den LMH selbst zu fliegen.

Fat

Grosseglertreffen ~ -/

Teilnahmeberechtigt sind alle Piloten die einen Segler ab Spannweite 3,5 m besit-
zen und Uber einen gliltigen Aeroclubausweis verfiligen. Schleppmaschine ist vor-
handen, wir sind aber ftir jede “Schlepphilfe” dankbar. Es steht das zwanglose Flie-
gen und der Interessensaustausch im Vordergrund !

-~
O aerofiat
SPannwerle 830 mm
Besr Nr. 00 5540

...werden Sie
Stiitzpunkthandler !

Spannwe_.,
e 101
Best nr i gmm

* Motorhaube
GFK-fackiert

Sna:;u;;t
o: 1800
Bestr gp 54;’;”"’

Am Lauerbiihl 5; 88317 Aichstetten" g =
Tel. 07565/9412-0; Fax. 07565/9412-23




~ fur diese Modeliflugveranstalfung zur Verfugung
~ gestellt wird. Die Piloten haben also die einmalige

Schaufliegen inNiederéblarn
. Am 23.3uni 2001

Machen Sie mit, als Pilot oder als Zuschauer !

Besuchen Sie diese einzigartige Modellflugveranstaitung in der malerischen Umgebung
des oberen Ennstales (Stmk) auf dem Fluggelande der Club Sportunion Nied_erﬁblar‘nr._ -

Union-‘

. Model! 4
; 'ﬁh‘i : Frug J
CLUB|SPORTUNION Cius
? &

Stein /

Programm:

Von
; 10:00 bis
Zur Veranstaltung: " 17:00 Uhr: Schaufliegen
Der Modelfiugclub UMFC Stein/Enns Gt heuer Zwischenzeitliches Rahmenprogramm
zum ersten Mal seit seiner Grindung im Jahr 1995 u.a. Flugverfiihrung einer echten FOX
zum Modellschaufliegen auf dem Gelande der Ab
Club Sportunion Niederoblarn ein. Diese Veranstaitung 21:30 Uhr: Nachtflugvorfiihrungen

zeichnet sich insofern aus, als sie ersimals auf einem
echten Flugplatz stattfindet, dessen Gelande
(Asphaltpiste 30 x 1100 m, Graspiste 100 x15 m ) extra

Moglichkeit, ihre Modelle dort abheben zu lassen,
wo normalerweise ihre groen Vorbilder starten !

Zu sehen ist ein groBes Spekirum aus verschiedensten Flug-
modellen, wie GroE,-_KunsT,~Scoiemodelie, sowie Hubschrauber
-und Turbinenjets. Piloten aus dem In- und Ausland werden ihre
~ Flugklinste zum Besten geben und dem Zuschauer eine atem-
beraubende F!ugvorfuhrung bieten. Auch fUr das leibliche Wohl
: ' st natrlich bestens gesorgt | Unterkunﬁ: Ubemachtungsmaog-
Fluggelande der Club Sportunion Niederoblam  lichkeiten gibt es vor Ot in der Club Sporfunion Niederoblarn. |
Reservierungen | unter: Tel; 03684/6066
Anmeldungen sowie weifere Informationen 2ur Verons?ol‘rung
Tel: 0664/4038880 : ‘




20 Jahre Klebstoff, Balsastaub und
der Geruch von Methanoltreibstoff
MBC Alt Erlaa

Es ist Samstagmorgen halb acht Uhr, die Sonne scheint und der Himmel zeigt sich
von seinem schénsten Blau. Das ideale Wetter, um den eben fertiggestellten Modell-
flieger auf seine Flugtauglichkeit zu testen.

Die sieben Sachen schnell gepackt
und ab zum Modellfugplatz, wo
schon die ersten Kollegen mit Lei-
denschaft, dem Fliegen ihrer klei-
nen technischen Wunderdinge be-
schaftigt sind.

Sofort wird mit dem Zusammenbau
des Modells begonnen, schlieBlich
hat man ja keinen Lastwagen um
das Modell in einem Stlick zu trans-
portieren. AnschlieBend erfolgen die
letzten notwendigen Vorbereitungs-
schritte, Tanken und Starten des
Motors sowie die Kontrolle der Steu-
erruder des Modells. ;
Danach geht es ab auf die Piste -
die letzten Checks der Ruder - der
Puls steigt - Vollgas und schon nach wenigen Metern
hebt der Vogel zielstrebig ab in den Himmel.

Wenn unser geliebtes Modell nun in seinem Element
ist, kann man jetzt seine Runden ziehen und den An-
blick des schénen Modells genieBen.

Nach der hoffentlich heil (iberstandenen Landung,
kann der Erfahrungsaustausch und die Fachsimpelei
mit den Kollegen beginnen; oder man entschlieBt sich
neu aufzutanken und noch ein paar Runden zu flie-
gen.

Um das oben beschriebene Erlebnis des
Modellfluges zu erlangen, bedarf es um-
fangreicher Vorbereitungen, wie der Bau
des Modells und einer Portion Wissen
Uber die Geheimnisse dieses Sportes.
Der im Wohnpark Alt Erlaa befindliche
.MBC Alt Erlaa“, bietet dafur gute Vor-
aussetzungen und feiert im heurigen
Jahr sein 20 jahriges Bestandjubilaum.
Dies bietet einen guten AnlaB den Club
mit seinen Aktivitaten hier vorzustellen.

Drehen wir das Rad der Geschichte 20
Jahre zurlick: Der Wohnpark war gera-
de mit seinen zwei Blocken A und B er-
richtet worden. Die damaligen Bewoh-
ner richteten ihre Wohnungen ein und
die einzelnen neu gegrindeten Wohnparkclubs for-
mierten sich. So begann auch der ,Modellbauclub Alt
Erlaa“ mit einer kleinen Schar modellbaubegeisteter
junger Wohnparkler im B-Block ihren Club einzurich-

prop 2/2001

ten. Die groBte Anzahl der Mitglieder widmete sich
dem Flugmodellbau, jedoch waren auch Modellbau-
er dabei, die sich zum Bau von ferngesteuerten Schif-
fen und Autos entschlossen und so manches Kunst-
werk an Technik hervorbrachten. Um ihren Club bei
den Bewohnern des Wohnparks bekannter zu ma-
chen, veranstalteten die Mitglieder in regelmaBigen
Abstanden Modellbau-Ausstellungen und Wettbewer-
be mit ferngesteuerten Autos. Die Mall des Kaufparks

bot fir solche Ausstellungen immer einen passenden
Rahmen.

Die Raumlichkeiten des Clubs sind mit allen notwen-
digen Maschinen und Geréaten, die zum Bauen der

33
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Modelle benbtigt werden,
ausgestattet. Sogar eine
Drehbank ist vorhanden, wo
unter fachkundiger Anleitung
Werkstlcke bearbeitet wer-
den koénnen. Frjedes Club-
Mitglied steht ein eigener Ar-
beitsplatz bereit, wo er sein
Modell bauen kann. Aufgrund
der GroBe der Raumlichkei-
ten, kann auf eine Mehrfach-
belegung von Arbeitsplatzen
verzichtet werden. Dadurch
ist es nicht nétig, Bauteile die
sich gerade in einer Trocken-
phase befinden, wegzurau-
men. Die Modelle kénnen
daher mit einem hohen Grad
an Genauigkeit erstellt wer-
den, welche flir ein ordentlich
gebautes Modell unbedingt
erforderlich ist.

In den 20 Jahren des Bestehens des Modellbauclubs
hat sich an dem Freizeitverhalten der Mitblirger sehr
viel verandert; so fanden Computer und Videospiele
ihren Einzug in unsere Haushalte.

Jedoch bietet der Modellbau in der heutigen Zeit
immer noch eine echte AItquative, denn auch hier
ist die Zeit nicht stehen geblieben; Kreativitat und Ide-
en sind immer noch gefragt. Moderne Technik und
Hi-Tech Werkstoffe, die sonst nur in der Raumfahrt
oder in der modernen Hochtechnologie- Industrie zur
Anwendung gelangen, haben auch bei diesem Hob-
by ihren Einzug gehalten.

Der ,Modellbauclub Alt Erlaa“ besitzt sehr gute Vor-
aussetzungen, ein Modell, ob es nun ein Auto, Schiff

oder Flugmodell ist, zu bauen. Gerade die fir Anfan-
ger so hilfreichen Tips der Kollegen tragen zu einem
guten Gelingen bei; denn es ist noch kein Meister
vom Himmel gefallen, aber schon so manches Mo-
dell. Da wir aber ein reiner Werkstattklub sind, haben
unsere Kollegen bei einigen Klubs mit Flugplatz, rund
um Wien, eine Zusatzmitgliedschaft. Hier ist beson-
ders der MFC Condor hervorzuheben, mit dem wir
seit Jahren eine sehr gute Zusammenarbeit pflegen.

MBC Alt Erlaa Wien

,,Nur “ ein FEDERKLAMMERL ?

Ing. Rudolf Chudoba, ein Wiener Alt-
modellflieger, immer auf der Suche nach fir uns
brauchbaren, technischen Neuerungen, Ubergab mir
unlangst eine kleine Blisterpackung der Firma
wolfcraft, beinhaltend 6 bunte Federklammern.

Schon beim ersten Einsatz war klar, dass dies
die besten ,Kluppen® sind, die ich je in Verwendung
hatte. |hre Vorzlige: kompaktes Klammernmaterial
aus Hartplastik, sehr gut abgestimmte Ferderkraft,
eine Offnungsweite von 20 mm! (Wéscheklammern
bestenfalls 12 mm) und schlieBlich als Clou des Gan-
zen, passen sich die Backen der Klammerspitzen,
durch kleine bewegliche, mit Hohlkérpern versehenen
Greifer, dem jeweiligen Haltewinkel exakt an (kein
Abspringen).

Erhaltlich ist diese Wunderwaffe des Modellbaus
bei Bauhaus zu einem Preis von 6S 49,—.
Oskar Czepa




ROBBE-CHARTER

Vielen wird wohl das tausendfach bewahr-
te Ubungsflugzeug von der Firma ROB-
BE, mit seinen gutmitigen Flug-
eigenschaften bekannt sein. Mit seiner
automobilfreundlichen Spannweite von
1500mm, dem 3,5cm?® Motor und einem
Abfluggewicht von ca.1900g, ist diese Ma-
schine sowohl fir den Einsteiger, als auch
fir den reinen ,GenuBflieger* das Flug-
zeug.

Vor langerer Zeit flatterte mir mal der Bau-
plan der CHARTER auf meinen Schreib-
tisch und so will ich dem interessierten Le-
ser kurz erzahlen, warum ich auf die Idee
kam, dieses Fluggerat zu elektrifizieren.
Da ich kein Auto besitze, bin ich auf
Fliegerkameraden, welche mich o&fters in
ihrem Wagen mitnehmen, angewiesen. Und da
kommt es auch schon mal vor, daB3 ich ein Stlick mit
der Uberflilten U -Bahn fahren muss. Da ich jedoch
nur zwei Hande habe, muss ich wegen meiner
Transportprobleme mein Flugzeug in handliche Stiik-
ke zerlegt, in einem Sackerl, sicher vertstauen kén-
nen.

Dies erfordert teilbare Flécheﬁ,;.,!_:ahrwerk und Héhen-
leitwerk abnehmbar.In einer Campingtasche findet
dann der Sender, das Pult, sowie die Akkus Platz.
Bei der Verbrennerversion wiirde noch eine Startbox
hinzu kommen. Also baute ich das Flugzeug ganz in
leicht, um dieses mit einem Elektromotor betreiben
zu kénnen. Der Rumpf wurde bis zur Endleiste der
Tragflachen aus 5mm-, das Heck aus 3mm Balsa-
holz hergestellt. Die Ecken verstarkte ich innen mit
6x6 mm Balsaleisten. Der Rumpfboden wurde innen
mit 3mm Pappelsperrholz bis zum Hauptfahrwerk
verstarkt. Vor dem Hauptfahrwerk befindet sich eine
abschraubbare Bodenklappe fir den Flugakku. Eine
Cessna-dhnliche Schnauze mit Vergaserschacht,
welcher Frischluft zum Regler und den Akkus blast
und dessen unterer Teil mittels einer Schraube ab-
nehmbar ist, schnitzte ich aus geklebten 5mm Balsa-
schichten und héhlte diese auf ca. 3mm Wandstérke
innen aus. Der Motor ist im oberen Teil der Haube
mittels einer Schelle an einem 3mm-Sperrholztrager
mit vier Schrauben in seiner Position gut verschraubt.
Die Tragflachen bekamen eine Rechteckform und sind

el&ét/m

mittels eines kurzen 10x10mm Hartholzholmes
zusammensteckbar. Das gesamte Flugzeug habe ich
dann mit Oracover bebligelt und so eine leichte, aber
stabile ,ELEKTRO-CHARTER" erhalten. Ein Speed
600/ 8,4 V mit einem Sturz von ca. 3°, einem Seiten-
zug von 1-2° und einem 7-zelligen Akku 1700er von
Sanyo, sowie einer 8x6-er Latte von Kavan, tut nun
schon seit geraumer Zeit zuverldssig seinen Dienst.
Bei einem Abfluggewicht von 1700g hebt die Maschi-
ne nach ca. 15m Rollstrecke ab und steigt recht kraf-
tig in den Himmel. Durch die verénderte Tragflachen-
form und der geringen Flachenbelastung, ist es bei
Thermik sogar mdglich, mit stark gedrosseltem Mo-
tor oben zu bleiben. Auch ohne Thermik ist eine Flug-
zeit von 10 bis 12 Minuten keine Seltenheit. Das Flug-
verhalten ist nach wie vor gutmitig und die Langsam-
flugeigenschaften sind denen der Verbrennerversion
ebenbiirtig. So kam ich zu der Erkenntnis, dass es
durchaus Spaf3 machen kann, Flugzeuge welche gar
nicht als E-Modelle vorgesehen sind, mit ein wenig
Experimentierfreudigkeit auch mit diesem umwelt-
freundlichen Antrieb in die Luft zu bekommen.
Direkt schon habe ich mich in diese, E-CHARTER*
verliebt und genief3e es jedes Mal, wenn sie leise vor
sich hinschnurrend am Himmel ihre Turnibungen
vollbringt.

Michael Kolb

< Baykasten Verkaufe: Verkaufe:
'Schnéppchen!!! Spannweite 1448 mm Spw.1930mm inkl Servos schrauber komplett

mit Ultra 2000-7H mit Li-
fter und Schulze Dreh-
zahl-reger,Piezo-Kreisel
und 4 Hitec-Servos,
flugfertig mit 30 Z-Akku
und GFK-Rotorblattern,
Preis: ATS 13.500,-

Oswald WACHTLER
01-7745856 abends

ATS6.500.-

SKYHAWK Spw 850mm
inkl. Servos ATS 800.-
CHARLY Spw. 1450mm

Suche: Preis: ATS 2.000,—
Empfénger Variprop mini Balthasar Graggaber
Superhet FM 35 S 5570 Mauterndorf
Graupner Best. Nr.: 3714 Tel. + Fax: 06472/7403

Preis nach Vereinbarung MODELLMOTOREN- Nkl Servos ATS2.300.-
Lol SAMMELR sucht!! 121", 0

~ UGREN Molarsivnr 1970 02741/8035 abends

Scal-Segler SG 38 von Kurt Berger Tel.:02522
krick Preis: ATS 2.000,— 7516 abends
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ASTERIX
in A\NTANIEN

niedergeschrieben von SCHOBELIX
( = Dr.Wolfgang Schober)

In einem kleinen Dorf in der Nahe von St.Vitus ( =
St.Veit/Glan) lebten einst 2 Briider die sich schon von
frihester Kindheit an mit der Modellfliegerei beschéf-
tigten. War es zuerst nur der Freiflug, der sie in sei-
nem Bann zog, so war bald mehr ,action” gefragt. Es
entstand der erste Lassogeier ( = Fesselflieger) — der
Mustang der Firma Graupner. Als Antrieb diente am
Beginn der 60er Jahre ein Dieselmotor mit 2,5 ccm
Hubraum der Type Taifun Tornado, der von ihrem
Vater ,ausgeborgt® wurde. Die ersten Gehversuche
im Kreisfliegen endeten meist mit einem Absturz und
so wurde nach mehreren Reparaturen der Entschiuf3
gefasst, sich an Eigenkonstruktionen heranzuwagen.
Es waren ausschlieBlich Zweckmodelle, die von nun

an die Werkbank verlieBen, doch auch ihnen war eher -

ein kurzes Leben beschieden. Als letzte Konstrukti-
on flog dann halbwegs befriedigend ein voll-
symmetrisch profilierter Trainer mit ca. 60 cm Spann-
weite motorisiert mit einem COX TEE DEE mit 0,8
ccm Hubraum. Doch im Jahre. 1966 wurden samtli-
che Aktivitdten in der Fesselfliegerei aufgegeben,
denn eine dieser damals neumodischen Fernsteue-
rungen — eine Grundig Variophon/Varioton Tip-Anla-
ge — wurde angeschafft und von nun an nahm das
ferngesteuerte Schicksal seinen Lauf.

An die 35 Jahre mussten vergehen bis ich als der
jiingere von den 2 Bridern in Wérgl am Rande eines
Schleppwettbewerbes ein tolles Fesselkunstflug-
programm zu sehen bekam und am Steuergriff stand
kein geringerer als MAJESTIX ( = Bundesfachreferent
der Fesselflieger Walter Weinseisen). Natirlich kam
ich mit ihm ins Gespréach und schwérmte von alten

Uber Schénheit 138t sich streiten, doch seinen Zweck erfiillt der ,, ASTERIX* allemal.

Fotos Dr.W.Schober =SCHOBELIX

- Asterix + Schobelix

Paim Teslates,
{1k F‘”’b ma’:—‘!' o _
a0 ja}ng jwnaer /

I
Schobelix
beim

maorgend Lichain
Lassogeierfrain
for die
Olympischen

AP -

Zeiten und es kam wie es kommen musste. Er (iber-
lieB mir einen schon weitgehend vorgefertigten Bau-
kasten des Kunstflugtrainers ASTERIX. Na, und jetzt
ist auch die Uberschrift verstandlich, denn ich nahm
ASTERIX gleich mit nach Hause nach
KARANTANIEN ( = Karnten). Der Bau als solches
stellte mich vor keinerlei Schwierigkeiten, denn die
Konstruktion ist sehr gut durchdacht und der Vor-
fertigungsgrad war enorm. Uber den Brettchenrumpf
und (iber die Brettchenleitwerke mochte ich kein Wort
weiter verlieren. Doch die beiden Tragfliigelhalften
verdienen es, genauer besprochen zu werden. Es sind
hohlgeschnittene Styroporkerne mit einer Balsa-
holzendleiste, die lediglich mit grinem Papier Uber-
zogen waren. Das daraus resultierende geringe Ge-
wicht braucht wohl nicht extra betont zu werden. Als
tragendes Element fungiert
ein Kiefer-/Balsaholz Holm,
der durchgehend gefertigt
war und in den Brettrumpf
eingeklebt wurde. Auf die-
sem Holm wurden die bei-
© den Fligelhalften aufge-
schoben und verleimt. Eine
absolut genial einfache,
leichte und auch Uberaus
| haltbare Konstruktion.
Apropo Konstruktion — die-
se stammt von einem Drui-
den aus Nieder0sterreich
-5 derunter Fesselflugkreisen
4 als MIRACULIX ( = Franz
Wenczel) bekannt ist. Und
er hat nicht nur die Kon-
struktion von ASTERIX er-
sonnen, sondern auch eine
Bauplan 1 : 1 gezeichnet
und eine Bau- und Flugan-




leitung geschrieben aus der ich viele praktische Tips
entnehmen konnte.

Techn. Daten von ASTERIX:

Spannweite: 104 cm
Fligeltiefe: 26 cm
Flugelflache: 27 qdm
Lange: 70 cm
Motor: 3,2 — 4 ccm
Gewicht: 80 dag

Mein ASTERIX wurde mit einem O.S.max 25 LA mit
4 ccm Hubraum ausgeriistet und eine Luftschraube 9
x 6 montiert. Damit befinde ich mich sicher an der
oberen Grenze der Motorisierung, da das Gesamtge-
wicht ja nur 810 Gramm ausmacht. MAJESTIX hat
sich meiner auch insofern angenommen, dass er mir
ebenfalls einen Fesselfluggriff und Steuerleinen Uber-
lassen hat. So hatte ich also keine Ausreden mehr,
den Erstflug zu verschieben. Doch ich muss geste-
hen, dass ich ein wenig das Gefuhl hatte, dass mir
der Himmel auf den Kopf fallen wiirde. Der Start ver-
lief glatt, doch dann ging es gleich wild los, denn fur
meine Unerfahrenheit waren die Steuerausschlage
einfach zu grof3. So eckte ich in der Luft eine Weile
herum bis ich irgendwann keinen Zug mehr auf den
Leinen hatte und sich mein ASTERIX in die weiche
Erde bohrte. Der Styroflligel war zwar leicht beschéa-
digt, doch das hinderte mich nicht, noch einige Tanks
an diesem Nachmittag leer zu fliegen. Einige Wo-
chen spater war ich wieder einmal in Wérgl und bat
dort MAJESTIX sich mit ASTERIX ein bisschen zu
vergnlgen. Und da hat er mir gleich einmal gezeigt,
wo er die CERVISIA herholt. Neben allen mir bekann-
ten Fesselflugfiguren zeigte er mir auch Loopings in
3-Eck-, 4-Eck- und 6-Eck-Form , dass mir die Spuk-
ke weg blieb. Auch die stehende Acht verstand er in
eckigen Formen zu fliegen. Seine Rickenflige in
Ameisenkniehthe lieBen mir den Atem stocken und
zu guter letzt setzte er auch noch ein paar AuBen-
loopings drauf. MAJESTIX meinte, dass eigentlich
alles passe, doch fir mein bescheidenes Kénnen wére
durch eine Verringerung der Hohenruderflache die Gif-
tigkeit etwas zu z&hmen.. Flugs, den Cutter aus der
Startkiste geholt und 1 cm vom Héhenruder abge-
schnitten, und jetzt bin auch ich mit der Steuer-
folgsamkeit zufrieden. Seitdem trainiere ich fleiBig
mit meinem ASTERIX die Figurenfolge des
Anfangerbewerbes:

Bodenstart, 2 Runden Horizontalflug, Wingover, 3
Innenloopings, 2 Runden Rickenflug, 3 AuBen-
loopings, 2 liegende Achten, Landung.

Da man ja nie weiter als die Leinenlédnge ( bei mir 17
m ) vom Boden entfernt sein kann, komme ich die-
sem manchmal immer noch zu nahe, doch ernsthaf-
ten Schaden hat ASTERIX nicht genommen. Kleine
Dellen und Risse im Tragfligel habe ich mit 5-Minu-
ten-Epoxi repariert ( = plombiert) und sonst gab es
keine Beschadigungen. Was mich aber am meisten
fasziniert sind die unheimlichen Fliehkrafte die am
Steuergriff zu spiiren sind. Sogar wenn man im Zenit
herumkurvt hdngt ASTERIX noch immer sicher an
den Leinen und l&sst sich hervorragend steuern. Soll-
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Der Baukasteninhalt

Eine besondere Delikatesse, die hohlgeschnittennen
Styrofliigel die lediglich mit Papier (iberzogen sind.

ten auch Sie ein modellfliegerischer METHUSALIX
sein und in grauer Vorzeit sich mit dem Fesselflug
beschéftigt haben, so machen Sie es wie ich und pro-
bieren es einfach wieder einmal. Sie werden sehen,
auch Sie werden sich um 30 Jahre junger fahlen.

Ihr Schobelix

Kontaktadresse: http://F2noe.cjb.net
Franz Wenczel
Alte Gasse 20/4/3
2552 Hirtenberg
Tel 02256-814755

a7
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NEU !!

Kabelloses Lehrer —
Schiiler System

von Jamara

Anlasslich unseres Besuches auf der
heurigen Spielwarenmesse in Niirnberg
wurde uns bei der Neuheitenbesprechung
unter anderem auch ein neues Lehrer -
Schiiler — System von Jamara vorgestellt.

Detailliertere Auskiinfte konnte ich im Messetrubel
natirlich nicht erhalten und so wurde vereinbart, dass
raschest ein Testgerat der Redaktion zur Verfligung
gestellt wird. Dieses erhielt ich Ende April per Post.
Neugierig, wie ich nun einmal bin, wurde das Jamara
Lehrer - Schuler — System von mir sofort auf den
Priftisch genommen (ich verwende seit Jahren ein
LSelbstgestricktes”, Kabelloses Lehrer — Schiler —
System und war naturlich gespannt, wie viel besser
das Neue Jamara Gerét ist).'

Gleich vorweg: ich bin begeistert.

Das Jamara Lehrer - Schiiler — System verspricht,
dass man mit den verschiedensten Systemen (JR —
MPX, oder wie immer) arbeiten kann, was bei ande-
ren Lehrer - Schiler — Systemen, auch mit Kabel-
verbindung, nicht oder nur mit Tricks realisiert wer-
den kann (verschie-
dene Kanalzu-
ordnungen machen
das Leben schwer).
Anders nun hier bei
Jamara !

Es ist nun moglich,
mit 2 komplett ver-
schiedenen Anla-
gen, ganz egal ob
40 MHz und 35
MHz oder PCM -
PPM oder Robbe —
Graupner verwen-
det werden, je nach
entsprechender
Kanalbelegung im jeweiligen Empfanger funktioniert
das System einwandfrei und stellt somit fur den Leh-
rer - Schiler — Betrieb eine gewaltige Erleichterung
dar. Speziell im kurzfristigen ,Hilfeeinsatz vor Ort,
man braucht lediglich (als Lehrer) den eigenen Sen-
der, Empfénger und das Lehrer - Schiler — System
von Jamara einschleifen und ab geht die Post. Es
sind zwar ,nur” 2 Kanéle verwendbar, aber gerade fir
die Anfangerschulung (oder Einfliegen mit Uberga-
be) sind im Allgemeinen 2 Kanéle ausreichend.

Ein ganz gewaltiger Vorteil, der Schiler arbeitet mit
seinem Sender und seinem Modell

Und die Kniuppelbelegung spielt keine Rolle mehr
(ganz Super!!).

Im Gbrigen, die dem Lehrer - Schiler — System bei-
liegende Bedienungsanleitung ist perfekt und in ei-
nem verstandlichen Deutsch, abgefasst und somit
gut verstandlich, nur durchlesen muss man sie halt!

ol
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.Wo viel Licht ist, ist auch viel Schatten“ sagt ein al-
tes Sprichwort.

Nun, Schatten (sprich Nachteile) habe ich keine ge-
funden, trotzdem wirde ich mir Verbesserungen
wilnschen

-und zwar deutlich kiirzere Kabel auf der Lehrerseite
des Moduls (der Kabelsalat wird kleiner - (berschau-
barer).

-weiters wére die Lehrereinheit (Empfanger + Modul)
quasi ein Pack. Ein weiterer Wunsch wére eine 4-er
Einheit (fur Fortgeschrittenenschulung). Das Jamara
- Modul bietet zwar die Moglichkeit der Kaskadierung,
der Kabelsalat wird aber dann grauslich.

Hier wurde mir bei einem Telefongesprach mit Jamara
bereits eine 4-er Einheit angekiindigt.

Das Jamara Lehrer - Schiiler — System st eine
angenehme, technisch einwandfreie und kostengiin-
stige elektronische Hilfe flr den Lehrer - Schuler —
Betrieb, die zu empfehlen ist.

Ich jedenfalls werde das Jamara Lehrer - Schiiler —
System ab sofort im Schulbetrieb verwenden.

Hans Eister




Salgbuwrg bec Sonne !

Zum 7. mal hat B. Jager und seine vielen Helfer nach
Salzburg zum. F3B-Wanderpokal eingeladen.

60 Piloten hatten gemeldet, von denen dann auch 56
zum Bewerb erschienen. Viele hatten sich schon war-
me Sachen eingepackt, doch an Sonnencreme hatte
kaum einer gedacht.

Das schlechte Wetter im Vorfeld lieB nicht erwarten,
dass viel trainiert wurde, doch im Bewerb merkte man
schnell, dass alle gut vorbereitet waren. Ein
hochklassiges Feld, in dem man durch den gering-
sten 'Patzer’ gleich viel Boden verlor.

Eine hei3e Diskussion an den letzten Tagen vor dem
Bewerb, ob unser als NWI ( Nationaler WB mit inter-
nationaler Beteiligung ) ausgeschriebener Bewerb
nicht doch ein verkappter internationaler Bewerb sei,
und damit bei der FAI gemeldet hatte werden sollen,
veranlasste das Kasseler Team nicht zu erscheinen.
Sie wollten auf keinen Fall einen Lizenzentzug riskie-
ren, der scheinbar angedroht wurde.

Unser ONF-Delegierter Gottfried Schiffer gab abso-
lut griines Licht fir unseren NWI und so stand dem
Beginn nichts mehr im Wege.

Horst Kropka wird flir die gesamten Contest-Bewer-
be eine Losung suchen, da die ganze Contest-Tour
auch in Frage gestellt ist. 3

In den Zeitfligen aller 3 Runden wurde kaum eine
Differenzierung erreicht. Die 7 min-Regel hat mehr
als ausgedient. In allen 3 Fligen zusammen gab es
bei 20 Piloten gerade mal 30 Punkte Differenz. Erst
beim 47. von 56 Piloten gab es eine Differenz von
100 Punkten.

Die Streckenfliige zeigten jedoch, dass vor allem das
Aufspliren und das Ausfliegen von Thermik die ent-
scheidenden Strecken brachte. Hier erzeugte auch
die von Leeb Fritz ausgeliehene Anlage mit der Grol3-
ziffernanzeige zusétzlich Spannung, da man jeder-
zeit die bereits geflogenen Strecken ablesen konnte.

Zum Ablauf:
Die Pilotenbesprechung verzégerte sich durch die o.a.
Diskussion und so konnten wir erst um 9:45 mit dem
Zeitflug beginnen. Zu Mittag wahrend des Strecken-
fluges kam die Sonne endgultig durch und die Lei-
stungen stiegen schnell auf 20 und mehr Strecken
an.

Der erste Speed stand noch im Zeichen der kalten
und feuchten Luft. Ab der Mitte des Teilnehmerfeldes
wanderten einige Thermikblasen (Ober den Platz, die
dann auch ge-
nutzt wurden.
In Fihrung lag
nach der er-
sten Runde
Haas H. dicht
gefolgt von
Schaub R. und
Trautwein U.
Im anschlie-
Benden 2.
Speed ab
16:00 waren
die Bedingun-
gen gut fir
Zeiten um 20
sec. Kibler T,
Perlik D, Piss
R und Goélz HP
blieben unter
19 sec.

Das WTr'}ldenlager;

Der 2.Streckenflug am abend zw.18:00 und 19:20
konnte bei sehr gleichmaBigen Bedingungen geflo-
gen werden und brachte nur wenig Strecken Unter-
schied. Die Tausender wurden besonders durch die

SCAWAIZ e

Puppeteer Mk2
Spw.: 1525 mm
Motor: 6,5-10ccem 4T

Baukasten ATS 1.690,--

Spw 1630 mm

Motor: ab 6,5 cem 4T

ARF  ATS 2.790,--

Verkauf nur iiber Versand!

T~

Baukasten ATS 3.650,--

S N

ARF ATS 3.990,--

Thomas Schwarz
Holzing 1
A-3300 Winklarn

ASK &
Spw.: 3750 mm

Tel.: 0676/5458780
Fax.: 07472/66956

e-mail schwarz.thomas@aon.at

//F L IH www.flairproducts.co.uk
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Das Estrella-Lager der Schwaben

doch unterschiedlichen Hochstarthéhen und durch
exaktes Fliegen gemacht.

Am Sonntag ab 8:30 brachte der 2.Zeitflug wieder
nur minimale Differenzierungen.

Ab 10:00 war der dritte Zeitflug eine neuerliche Pflicht-
Ubung. Einziger Zwischenfall war der Crash von R.
Schaub’s und G. Aichholzer’s Fliegern. Ginther
musste daraufhin seinen neuen Champion gegen
seinen Supermaster tauschen.

Im 3. Streckenflug ab 11:45 ging aber durch deutli-
che Thermik in manchen Gruppen die Post ab. Z.B.
konnte S. Knechtle sich bei 28:Strecken mit 6 Strek-
ken vom Nachsten seiner Gruppe absetzen.

Nach einer kurzen Pause wurde der entscheidende

3. Speedflug in umgekehrter Reihung um 14:00 bei
besten Bedingungen begonnen.

Die Letztplatzierten erflogen Zeiten, die zum Teil deut-
lich Gber 20 sec lagen. Mit den besser Platzierten
sanken die Zeiten um die 20 sec und bald sah man
reihenweise 18 er Zeiten

D. Perlik flog als erster der Top 4 eine sehr enge 16,82.
H. Michel konterte mit 16,73 und erflog damit den
Tausender und den Sieg. S. Knechtle legte mit einer
17,97 nach und U. Trautwein, der bis dahin Fiihren-
de, zeigte Nerven und traf die B-Linie nicht. Bei G.
Kraus loste sich beim Start der Winde die Trommel-
aufdickung. Mit der Nullwertung verlor auch er eine
schone Platzierung.

Ein spannender, hochklassiger Bewerb ging mit der
Siegerehrung beim Kirchenwirt zu Ende.

1. H. Michl, 2. D. Perlick und 3. S. Knechtle konnten
ihre Pokale, geflllt mit Mozartkugeln, entgegenneh-
men.

Den Speedpokal gewann D.Perlick vor T. Kiibler und
H.Haas.

Die Pokale der Mannschaftswertung, gestiftet von E.
Reitterer, ging an das Logo-Team vor Mérsburg und
Phonix-Wien.

Die Detail-Ergebnisse kdnnen unter
www.lsv.salzburg.freesite.de im Internet eingesehen

werden.

Die Sieger:v.l.n.r. 3. Knechtl, 1. Michl, 2.Perlick

Fotos: Georg Kraus

Die neue Auslegung des Platzes trug sehr zur Sicher-
heit und Ubersicht bei, eine Idee von B. Jager's bes-
serer Halfte Brigitte. Die Probleme mit der Nachbar-
wiese waren vorbei und kein einziges Mal mussten
Strafpunkte vergeben werden.

Zu den Teams und ihren Modellen:

Hansi Gélz und seine junge Truppe stieg von Europhia
auf Estrella um und der Leistungsanstieg zum Vor-
jahr war ganz deutlich.

Das Loge-Team hat ihrem Shark einen neuen Fliigel

. mit weniger Wolbung verpasst. lhre Hochstarthohen

Tolokolnikov, Lobov und Schegolev reisten 4000 km an !f




sind neuerlich ein Ansporn fir alle anderen.
Im Speed lauft der Neue deutlich besser.
Die Wiener beherrschen ihre 3-er Elipsen wie
kaum andere. Die neue Elipse in einer sehr
weichen und leichten Vorserienversion konnte
nur R. Piss vorfliegen. Die anderen wurden
zu spat fir Salzburg ausgeliefert. Deutlich
gutmitigeres Verhalten in allen Phasen wur-
de von Robert gemeldet.

Die Alps mit Champion und Royal-flash wur-
den diesmal vom Pech verfolgt. Einige Strek-
kenflige lieBen doch erahnen, was in der
Konstruktion steckt.

D. Perlick hat mittlerweile die 3. Fligelform
fir seinen Warp und fliegt derzeit als Einzi-
ger mit T-Leitwerk sehr tberzeugend.

Der SCAR wurde in der Zwischenzeit etwas
steifer, was sich besonders durch bessere
Hohen im Hochstart bemerkbar machte. Béhlen startet den SKAR

Auch mit dem Masterpice kann man ganz vor-
ne mitfliegen, wie uns H.Haas zeigte und ei-
nem Supermaster unter S. Eder’s Kontrolle eine
Strecke abzunehmen ist keine leicht Ubung.
Der Phonix von P. Hoffman zeigte sich wieder
als bewéhrte, konkurrenzféhige Konstruktion.
Wiedereinsteiger P. Kowalski knipfte mit sei-
nem Spark dort an, wo er aufgehdrt hatte, nam-
lich im Spitzenfeld.

Alles in allem ist es wieder enger geworden und
man darf gespannt auf Herten und Luzern war-
ten, die néchsten Eurotour Bewerbe.

Georg Kraus

Aichholzer startet seine
royal Flash”

Die Wiener-Neustétier
beim Streckenflug

prop 2/2001
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FUR DEN FLUGMODELLBAUER

IST

MUNCHEN -SCHLEISSHEIM EINE

HEISSE ADRESSE

Das Deutsche Museum in Miinchen auf der [sar-

insel genieBt ja Weltruf. Alle Gebiete der Technik
werden hier in ganz besonderer Ausfihrlichkeit
présentiert. Auch die Fliegerei hat auf der Isar-
insel nach wie vor ihren, zwar eingeschrinkien,
Platz. Fiir den Fan von Segelflugzeugen, Militar-
und Sporiflugzeugen ist aber die ehemalige Flug-
werft in SchleiBheim schilechthin DIE Adresse.

Wie kommt man nach SchleiBheim?

Sehr einfach: Autobahn A 8 von Salzburg nach Miin-
chen. Beim Kreuz Brunnthal auf die A 99 in Richtung
Nirnberg nach rechts einbiegen und weiter den Hin-
weisschildern Nirnberg — Berlin folgen. Vorbei am
ehemaligen Flugplatz Minchen (jetzt Messezentrum)
fahrt man weiter bis sich die A 99 in Richtung Nurn-
berg und Richtung Stuttgart teilt. Man bleibt auf der A
99 fahrt in Richtung Stuttgart bis zur Ausfahrt Neu-
herberg. Runter von der A 99 und von da an ist der
Weg in Richtung OberschleiBheim ausgeschildert.
Bald folgen auch Hinweisschilder ,Flugwerft- Deut-
sches Museum®,

Ein wenig zur Geschichte der Flugwerft.
1912 entstand in SchieiBheim ein Flugplatz der K&-
niglich- Bayrischen Fliegertruppe. Unter der Leitung
von General Cal von Burg wurde sofort ein reger
Schulbetrieb aufgenommen.

Auch in der Weimarer Republik war Schleil3heim ein
wichtiger Stutzpunkt der immer noch getarnten Militar-
fliegerei, die dann ab 1935, also nach der Machtiber-
nahme durch Hitler in Deutschland offiziell wurde. Ab
1936 war Schlei3heim die einzige Jagdfliegerschule
des ,Dritten Reiches”. Fliegergr6Ben wie Adolf
Galland oder Werner Mélders machten hier ihre Aus-
bildung. Flugzeuge wie die Heinkel HE 45, He 46, He
51, Arado Ar 68, Focke- Wulf 56 ,StéBer” und spéter
natdrlich auch die Messerschmitt Bf 108 und Bf 108
waren hier stationiert, Nach 1945 nitzten die US-
Army den Platz als ,Schiei3heim- Airfield“, beson-
ders fir die Stationierung von Transporteinheiten. Ab
Mitte der 60- er Jahre war auch ein Nebeneinander
mit dem zivilen Luftsport wieder méglich. 1981 wur-
de der Platz als Militarbasis aufgelassen. Heute nit-
zen rund 200 Sportpiloten mit rund 50 Maschinen den
Platz fir Segel- und Motorflugsport. Die Einrichtun-
gen der ehemaligen Flugwerft und Hangar verkim-
merten allerdings und man war nahe daran alles ab-
zureiBBen. Es kam zum Glick nicht dazu. Zwei Insti-
tutionen verhinderten dies und gaben den Anstof3 fir
eine weitere sinngemafe Nutzung. Einmal das Deut-
sche Museum das dringend eine rdumliche Erweite-
rung fur die Ausstellung und Restaurierung ihrer
Luftfahrtsparte suchte und der als begeisterter Sport-
flieger bekannte ehemalige bayrische Ministerpréasi-
dent (und zweite ,Institution”) Franz Josef Strauss.
Ihnen ist es zu verdanken, dass die Anlagen als Mu-
seum ungestaltet, erhalten und sogar noch wesent-

lich ausgebaut wurden. Seit 1983 stehen die alten
Bauwerke unter Denkmalsschutz und so wie sich nun
die Flugwerft SchleiBheim als absolut sehenswertes
Museum dem Besucher darstellt, wurde sie am 12.
September 1992 erdtfnet. Bis zum 31. 8. 2000 haben
1 Million Besucher das Museum besucht.

Ein lebendiges und kein steriles Museum.
Die Hallen sind von Licht durchflutet, hell freundlich.
Die Exponate so gestellt oder aufgehangt, dass der
interessierte Besucher alle flr ihn interessanten De-
tails sehr genau sehen kann. Sogar die gro3e Halle
die fur Restaurierungsarbeiten genitzt wird ist von
der unverglasten Galerie her gut einzusehen, die Ar-
beiten — im Moment steht dort gerade eine He 111 im
zerlegten Zustand — sind gut zu beobachten.

Dass SchleiBheim ein lebendiges Museum ist, sieht
man alleine schon daran, dass viele ausgestellte Flug-
zeuge voll flugtauglich sind und immer wieder bei
Flugtagen oder Oldi-Treffen im Einsatz sind. Nattr-
lich wechseln auch die Exponate. Es sind also nicht
immer die selben Stiicke auf dem selben Platz, ab-
gesehen von Sonderausstellungen zu besonderen
Themen.

Was gibt es zu Sehen?

Hier nun aufzuzahlen was da alles steht und hangt
ware langweilig. Da sagt die wirkliche ganz kleine
Auswahl von Fotos wesentlich mehr.

Nur so viel noch: Auf dem Rundgang wird man im-
mer wieder an Themenschwerpunkte herangeflhrt,
wie ,vom Hangegleiter zur Europarakete” oder ,Flug-
sport und Segelflug”, der ,Kalte Krieg und das Wett-
risten: Beispiele aus der Strahlflugzeugentwicklung”
seinen nur als Beispiele genannt. Immer wieder sté63t
man auch auf Flugzeugtypen, die ganz selten sind,
nur als Prototypen gebaut wurden. Langweilig wird
der Rundgang nie.

In unmittelbarer Umgebung der Flugwerft sollten Sie
auch dem wunderschénen Schloss SchleiBheim Ihre
Aufmerksamkeit widmen. Kurfurst Max Emanuel be-
auftragte Enrico Zuccalli 1701 mit dem Bau, der dann
nach Unterbrechungen in einer verkleinerten Form
1719 von Joseph Effner fertiggestellt wurde. Fur die
Innenausstattung war u. a. kein Geringerer als der
weltberiihmte Cosmas Damian Asam tatig.

Das angeschlossene Schlossrestaurant mit einen
wunderschénen Gastgarten rundet den Besuch in
SchleiBheim ab.

Zum Abschluss noch einige

Praktische Hinweise:

Offnungszeiten: taglich von 9 bis 17. Uhr (ausgenom-
men Neujahr und Faschingdienstag, Karfreitag, 1.
Mai, 1. November, 24. 25. und 31. Dezember)
Fuhrungen: nach schriftlicher Voranmeldung beim
FUhrungsburo, Deutsches Museum, 80306 Minchen,
Tel. 0049- 89- 21 79 — 252.




Ein Blick in die Restaurierungshalle: Im Moment ist
hier eine der ganz wenigen erhaltenen He 111 zerlegt
und soll auch wieder flugtauglich gemacht werden.

|
Ftir Hubi- Freunde eine Seltenheit. Ein Kamow KA 26
aus der ehemaligen UDSSR, gebaut 1970, mit zwei
gegenlédufigen Rotoren. Verwendung fand dieses
Geréat beim Chemieeinsatz in der Land- und
Forstwirtschafi.

Ein Scheibe Mii 13 E- Bergfalke. Der Doppelsitzer war
nach dem Zweiten Weltkrieg ein weit verbreitetes
Schulflugzeug, in den 50- er Jahren des v. Jh. wurde
er in Serie von der Firma Scheibe produziert.

Fotos: PTollerian

R
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Eine Reihe von interessanten Sporitflugzeugen. Im
Vordergrund eine ODMH 22, ein Eigenbau von Herbert
Miifler aus Passau, daneben eine Krdhe IV aus (1964)
Spannweite 12 m mit einem 26 PW- Hirth- Motor. Gut
zu erkennen auch noch der Focke- Wulf Fw 44-J
~Stieglitz* und eine seltene Cessna 195 mit 7- Zylinder
Stern Motor (1947)

Eine Konstruktion der Salzburger Gebriider Hiitter, die
H 17 a aus 1934. Spéter wurde daraus die GO 5, die
dann bei Schempp- Hirth in Serie gebaut wurde. Zu
allen Exponaten findet der Besucher sehr informative
Erkldrungen und auch Zeichnungen.

GréBer kénnte der
Konirast gar nicht sein.
Uber eine Prototyp des
nie gebauten Dornier
Senkrechtstarters hingt
¥ eine der legendiren SG
38 in der Ausfiihrung mit
verkleidetem Pilotensitz,
dem ,,Boot*,

Eintrittspreise: DM 6.—pro Person, Kombiticket mit dem Deutschen Museum auf der Isarinsel DM 14.—.
Fotografieren: hier sollte man auf jeden Fall das Aufsichtspersonal kontaktieren. Viele Cockpits sind mit
empfindlichen Alarmaniagen gesichert. Bei Verwendung von Blitzgeraten kann es zu sehr unangenehmen

(und teuren) Alarmauslésungen kommen.

Peter Tollerian

prop 2/2001
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Wer kennt sie nicht die alte“Tante JU", die Junkers Ju 52 ?In den DreiBigerjahren
wurde sie vor allem als Verkehrsflugzeug, spéter im 2.Weltkrieg als Bomber, Sanitéts-
und Transportflugzeug eingesetzt. In Spanien und Frankreich baute man dieses Flug-
zeug noch einige Jahre weiter. Etliche JU 52 der mehr als 5000 produzierten Flugzeu-
ge stehen in Museen, aber es gibt auch noch einige fliegende Exemplare zB. in Siid-
afrika, Schweiz und Deutschiand.

Die JU 52 hat mich schon als Kind fasziniert, aber
das richtige Interesse dafir wurde erst wieder erweckt,
als Graupner seine” Speed 400“ JU 52 auf den Markt
brachte. Ich war sofort Feuer und Flamme dafur und
schlug beim Baukasten zu.

Fur Holzwirmer ist der Baukasten ein wahrer Augen-
schmaus; Holz —nichts als Holz!

Der Bau des Modells verlangt vom Schwierigkeits-
grad her einen bereits erfahrenen Modellbauer.Die
Rippen, Rumpfseitenteile und Spanten sind gestanzt
und lassen sich leicht aus den Brettchen heraus-
trennen. Die Holzqualitat ist sehr gut,vor allem das
weiche Beplankungsmaterial fiir den runden Rumpf-
oberteil lie3 sich tadellos biegen.

Die Baubeschreibung, also Text, Plane und Baustufen-
fotos lieBen keine Winsche (brig.Fallweise stimm-
ten jedoch die Ziffern im Text mit den Ziffern der
Stlickliste nicht Uberein. Als Kleber wurden Sekunden-
kleber und Leim verwendet. Die ABS-Kunststoffteile
der Motorgondeln wurden mittels Sekundenkleber mit
der Flache verklebt.Bei den Motorgondeln der
Flachenmotoren ist darauf zu achten, den Ausschnitt
kleiner als angegeben zu machen, damit man die Teile
besser an den Fligel anpassen kann. Das war der
einzige Mangel beim Baukasten.

Die Kabinenhaube wurde mittels Kuststoffkleber L530
(Jamara) am Kabinenrahmen verklebt.Vorher durfte
noch ein Legomannchen in der Kanzel Platz nehmen.
Ein so schénes Modell sollte ja nicht ohne Piloten-
figur fliegen!

Mittels Oraline 2mm Silberstreifen wurde der Metall-
rahmen der Kabinenhaube stilisiert.

Da das Seitenruder, bedingt durch das dort befestig-
te lenkbare Spornrad, bei harteren Landungen stéar-
ker belastet werden kann,wurden die Ruderscharniere
noch mittels Stiften zusétzlich gesichert.

Als Antrieb sind geman dem Antriebsset 3 Speed 400
7.2 V Motoren vorgesehen.Um auch von Graspisten
starten zu kdnnen (wer hat schon immer eine Hart-
piste zur Verfligung?) wurden die vorgesehenen Mo-
toren gegen die 6 V Ausflihrung ausgetauscht. Durch
die offene Bauweise bei den Motorgondeln kdnnen
die Motoren innen und auBBen bestens gekuhit wer-
den. Gespeist werden die 3 parallel geschalteten
Motoren von einem 7-zelligen 2 Ah Sanyo Akku, wel-
cher in einer Halterung im Bereich des Schwerpunkts
untergebracht ist.Diese Halterung fungiert auch als
Akkurutsche, deren Brauchbarkeit ich bereits gete-
stet habe. Der Akkuwechsel erfolgt praktischerweise
tber eine Offnung im Rumpfvorderteil nach Entfer-
nen der Kabinenhaube.

Nach dem sorgsamen Verschleifen aller Baugruppen
(da sind die Holzwlrmer in ihrem Element) wurden
die Teile mit silberfarbener Oracoverfolie bespannt.
Zu beachten ist noch, dass bei der Metallic-Folie we-
gen der Abschirmung die Antenne unbedingt nach au-
BBen zu fuhren ist!

Spatestens jetzt musste die Entscheidung fallen,
welche Version flir das Finish der JU 52 herangezo-
gen werden soll. Zur Auswahl standen die Version
von Graupner (schweizer JU AIR), oder die von der
Lufthansa (D-AQUI). In Erwagung gezogen wurde
auch eine Osterreichische Version, welche in der Vor-
kriegszeit als Verkehrsmaschine bei der OeLAG (AUA-



Vorlaufer) eingesetzt wurde. Die
Entscheidung fiel jedoch zugun-
sten der Lufthansaversion, daich
wahrend des Baues des Modells
mit der Lufthansa-JU von Graz
nach Wien flog. Da hatte ich die
Gelegenheit, alle Details auf Vi-
deo-und Farbfilm zu bannen. Der
Kauf eines Plastikmodells samt
den Kennzeichen der D-AQUI er-
leichterte die Herstellung eines na-
turgetreuen Aussehens sehr. Nach
VergréBerung der Kennzeichen
etc. und Ubertragen auf eine Kle-
befolie wurden die Aufkleber ent-
sprechend dem  Original
aufgebracht.Das Ergebnis war
sehr zufriedenstellend.

Zur Einstellung des richtigen
Schwerpunktes mussten ca. 50 gr
Blei in der Rumpfspitze befestigt
werden.Ein 50 A Steller von Sommerauer dient zur
Drehzahlregelung. Die Motoren wurden mit verringeter
Spannung eingelaufen, bei Vollgas merkt man den
kraftigen Zug der im Uberspannungsbereich laufen-
den Speed 400 6 V Motoren.

Da die Tragflachen der JU 52 nach auBen hin we-
sentlich schmaler werden (die Flachentiefe auBen
betragt ca 42 % der inneren Flachentiefe) besteht auch
wegen der glatten Folie die
Gefahr eines Strémungs-
abrisses, vor allem beim Lan-
deanflug. Haarspray als
Turbulenzerreger an der
Oberseite der FlachenauBen-
seite im Bereich der héchsten
Profildicke bis zur Endleiste
sollte vor einem vorzeitigen
- Strémungsabriss schitzen
(siehe auch den diesbezlgli-
chen Artikel (iber dieses The-
ma von Oskar Czepa im prop
4/99).

Im Mai 1999 kam die Stunde
der Wahrheit, ob die Tante JU
in der Luft auch ein so gutes
Bild macht. Nach den Ublichen
Fotos wurden vorerst einmal
Fahrversuche auf einer kurz-
geschnittenen Rasenpiste gemacht. Flr mich als aus-
gesprochenen Seglerpilot war es anfanglich etwas
schwierig, das Modell einigermaf3en gerade dahin-
fahren zu lassen. Dazu musste noch das Héhenruder
voll gezogen werden, da sonst die Maschine gleich
nach vorne kippte. Aus diesem Grund wurde einmal
das Fahrgestell ca. 1,5 cm nach vorne gebogen. Nach-
dem es am Boden nach etwas Uben ganz gut ging,
wurde der Erstflug gewagt. Dieser verlief eigentlich
problemlos, zum Halten der Flughéhe genligte
Dreiviertelgas. Nach ca.4 Minuten wurde mit laufen-
den Motoren gelandet. Auch der zweite Flug verlief
gut. Ein spaterer Flugversuch endete nach Uberzie-
hen nach dem Start mit Bruch. Der Akku sauste aus

prop 2/2001

der Akkurutsche ins Freie und zerstdrte nur den
Kabinenhaubenrahmen. Das Ergebnis waren 2 ver-
bogene Motorwellen und ein “verbeultes” Rumpfvor-
derteil. Dank dem Sekundenkleber konnte alles wie-
der in wenigen Stunden repariert werden.

GréBere Réder, das nach vorn gebogene Fahrwerk
samt einer 2 Grad-Vorspur verbesserten das Start-
verhalten. Wichtig ist bei Beginn der Startphase voll

" {
| JUNKERS ”

. FOLLOW ME!*
Thalerhof Graz Fotos DI Stadelbauer

zu ziehen, damit mit dem Spornrad gelenkt werden
kann. Nach der Aufnahme von genligend Fahrt geht
man auf neutral, das Heck hebt sich sofort, bald dar-
auf hebt die Maschine von selbst ab. Das Flugbild ist
einfach fantastisch, das Flugverhalten unkritisch, nur
allzu langsam sollte man wegen des maoglichen
Strémungsabrisses nicht werden.

Erganzend sei hier noch die interessante Geschichte
der Lufthansa JU 52 (D-AQUI) dargestellt:

Die Geburtsstunde war 1936. Nach kurzem Einsatz
bei der Lufthansa kam sie nach Norwegen (Fluglinie
DNL). Nach der Besetzung Norwegens durch deut-
sche Truppen flog die JU als Transporter und wie-
derum fUr die Lufthansa. Nach Ende des Weltkrieges
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kam sie wieder nach Norwegen
zurlick. Es erfolgte alsbald eine
Generalsanierung mit Teilen aus
anderen Maschinen. 1956 verliel3
die JU Europa und kam nach
Ecuador, wo sie bis 1962 flog.
Dann“siechte” sie 8 Jahre am
Flugplatz von Quito dahin. Ein
amerikanischer Kriegsveteran
flickte sie wieder zusammen und
flog damit in die USA. Der nach-
ste Besitzer, ein Schriftsteller,
verpasste ihr neue Motoren und
filhrte eine GeneralUberholung
durch .Als“lIron Annie“ zog sie
durch die USA.1984 erwarb die
Lufthansa die JU und 1986 er- : e
strahlte  sie  nach einer Fygkapitin Neubert freut sich iiber den Nachbau seiner Original JU52
aufwéndigen Generalsanierung in
neuem Glanze. Jahr fir Jahr wer-
den in Europa Rundfliige durch-
gefuihrt. Auch in Osterreich zog
die JU schon ofters ihre Kreise.So
ein Rundflug ist ein richtiger
Genuss fir einen Oldtimerfreak.
Im September 2000 war die D-
AQUI wieder in Graz-Thalerhof
und ich nutzte die Gelegenheit,
Fotos mit dem groBen Vorbild zu
machen. Mit Unterstiitzung von
Herrn Loibner vom
Osterr.Luftfahrtmuseum am
Thalerhof gelangte ich auf das
Flugfeld, vielen Dank dafir.

Ca. eineinhalb Jahre wartete ich
auf diesen Augenblick, meine
kleine JU wurde nicht mehr ge-
flogen, um ja den Temin nicht zu

versaumen. Die Crew unter Flug- = .
kapitdn Neubert erlaubte mir Die Ju 52 inmitten anderer Speed 4

e Bl

00 Flugzeugen des Autors
zahlreiche Fotos auBBen und innen zu machen, woflr ich mich herzlich bedanken méchte. Es war ein erhe-
bendes Geflihl, das Original fiir sein in ca. 160 Stunden erbautes Modell vor sich zu haben. AbschlieBend
kann man sagen, dass sich der Stundenaufwand und das Einatmen von Balsastaub gelohnt haben. Man
erhéalt ein hibsches fast semiscale-Modell, allerdings ohne Wellblechimitation. Die Fotos sollen das doku-
mentieren. Dank den Speed 400-Motoren und dem 7-Zellen-Akku ist die JU 52 auch kostenmaBig guinstig zu
betreiben.

Wer mehr Uber die Original JU 52 wissen will, kann folgende Bilicher heranziehen:

Die JU 52-Flugzeug und Legende (Autor Nowarra), sLufthansa Junkers JU 52 (Autor Pletschacher), Deutsche
Flugzeuge bis 1945 (Autor Cohausz)

Dipl.-Ing. Heimo Stadlbauer

1.FMC Miirzzuschlag

Technische Daten:

Mafstab ca. 1:20 Graupner-Model Original

Spannweite 1500 mm 29,25 m

Lénge 1000 mm 18,90 m

Flacheninhalt 31 dm? 110,00 m?

Flachenbelastung 53 g/dm? 95,00 kg/m?

Fluggewicht 1650 g max.10 t

Motorisierung 3x Speed 400 6 V 3x Sternmotoren Pratt u.Whitney
Leistung ca.180 W ca. 1300 kw

Luftschraube:  “6,5x4" semiscale Graupner, Drehzahisteller: Sommerauer 50A BEC
Akku: 7 Zellen 2Ah Sanyo, Servos: 3 Stk.Power micro 13 BB, Funktionen:S,H,Q,Motorregelung




Technische Daten:

Spannweite: 1610 mm

Lénge: 1220 mm
Tragflacheninhalt: 50,5 qdm

Motor 2 Takit: 6,5-10 ccm
Motor 4 Takt: 8,5-13ccm B

RC-Funktionen:

Eindecker ist maBstabgetreu, ein
Kunstflugzeug und Trainer in einem.
Erleben Sie mit diesem Modell wie in
friiheren Tagen das Gefiihl,
nostalgische Flieger mit offenen
Cockpits durch die Liifte zu bewegen.

-4 : T
Best.Nr. 00 5020

e :4'."

Lieferumfang:
- Genaue Balsa-Sperrholzkonstruktion bespannt
- Alle erforderlichen Prézisionsholzstanzteile
' - Einzigartiges stoBunempfindliches Fahrwerk

5 - Die meisten zum Bau erforderlichen Kleinteile
(Scale-Speicherrdader; Verspannung usw.)

WWWwW. j aimnara. d e - Ausfiihriiche Montageanleitung

Version
silber/schwarz
Best.Nr. 00 5640

S

Der neue 1/7-Scale-Doppeldecker
der voll kunstflugtauglich ist.
Mit diesem 3-Achsgesteuerten Flugmodell
kénnen Sie jede Kunstflugfigur fliegen,
die Sie wollen. \

Technische Daten:

Spannweite: 1010 mm
Lange: 790 mm
Tragflacheninhalt: 29 qdm
Gewicht: 1500 g
Profil: 13 %

Version rot/weif
Best.Nr. 00 5635

Lieferumfang:

- Balsa/Sperrholz beplankter und bespannter Rumpf

- Rot/Weil3 bzw. Silber/Schwarz balsabeplankte und
bebligelte Rippentragfldche

- GFK-Motorhaube eingeférbt

- Alu-Fahrwerk Inh. Erich Natterer; Am Lauerbiihl 5; 88317 Aichstetten

- Rader; Tank; Motortréger und die meisten Kleinteile Tel. 07565/9412-0; Fax. 07565/9412-23
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h Q 1 in Tattendorf, Niederosterreich,
am Flugplatz des FMBC-Vienna

am 17. Juni 2001 ab 10 Uhr

An diesem Tag laden wir uns Giste ein........ es sind nicht die GROSSEN, sondern jene
KINDER die oft im Abseits der Gesellschaft stehen! Vom HEILPADAGOGISCHEN
ZENTRUM HINTERBRUHL kommt eine Gruppe (ca.15 Personen) mit ihren Betreuern
und eine WOHNGEMEINSCHAFT BEHINDERTER aus dem 15. Wiener - Bezirk. Die
Jugendlichen diirfen sich ein Stofftier aussuchen, das dann in einem der Flugzeuge von
unseren Mitgliedern eine FLUGPRUFUNG ablegen wird. Als Belohnung erhalten die Kinder
ein Piloten - Diplom und jede Menge Applaus von allen die dabei sind. Bei Musik, gutem
Essen und Trinken wird der Tag wie im FLUG vergehen und die Kinder konnen zur
Heimreise eine schone Sommererinnerung mitnehmen!

Bei Schlechtwetter wird die AKTION 2001 um eine Woche auf den 24. Juni verschoben !!!
(Terminabfrage unter 0664/540 65 83 oder per e-mail: andrea.kampleitner@utanet.at)

Wir freuen uns auch auf Deinen Besuch mit Familie!

Wir Danken unserem Clubmitglied Herrn Wallner Helmuth, alias OLLI OSTERREICH fiir
die Idee und die tatkriftige Mithilfe zum Gelingen der AKTION 2001, KINDERTAG.
Nachfolgende Sponsoren haben sich mit einer Unterstiitzung beteiligt:

Fa. TOI-TOIL, Fa. VIP, Fa. SCLEAN, Fa. TOP NEWS, Fa. MEGA MODELL, Fa.
KIRCHERT, Fa. LINDINGER , Fa. SCHWEIGHOFER, RC - Segelmodell. de, MFC
ACES-AUSTRIA, RC Web - Austria und der OAeC! Ein grofies DANKE !!!

WIEN FMBC
Baden ‘-',7 )
Oeynhausen

Wr. Neustadt

Pottendorf
an®)

Tattendorf
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illkommen r Welt des Modellbaus
und hinein ins Vergnugen! Unter diesem
Motto mochten wir Sie herzlich einladen zu
einer Einkaufsreise mit vielen attraktiven
Neuheiten sowie den bisher bewahrten
Klassikern. :
Von topaktuellen Messeneuheiten bis;
zum traditionellen Modellbauartike!
finden Sie in unserem
alles, was das Leben eines 4
jeden Modellbauers 7
bereichern wird.

Uber 330

2%@ i
LINDINGER

Ite Post Strasse 14
A-4591 MOLLN
Tel.: 07584 - 33 18

"Fax: 07584 -33 18 17

Internet:lindinger.at
E-Mail: modellbau@lindinger.at

erscheint E
Schutzgebd

ATS 50,
Tel.:
Fax:

Internet: hndmg .
E-Mail: modellbau@

‘situshe News,
Pro-sl\dww Tigrs und Tcks sowag
ginen rund um dio Ltw gedfinaten
nur Vierlgung steien in
uasBrem Onling stenen
finen unsers Experten mit Ratund Tat 2ur
Varfigung War hoffen Bnon atd dese At
noch besseren Senice bisten T
Worrien

Fr Lindinger

werden Ihnen auf unserer neuen Homepage fol-
gende Serviceleistungen zur Verfligung stehen:

* Ein neues Diskussionsforum gegliedert in :
Fachbereiche 5

= Gebrauchtborse - Jeder kann kostenlos seine
gebrauchten Modelle und Zubehor kostenlos
in-unserer Gebrayuchtbdrse anbieten

+ Ein Verzemﬁmvan Modellsportvereinen nach
Themen” und Regionen sortiert

|+ 'Einen Veranstaltungskalender in den auch Sie

= |ederzeit [hre Modellsportveranstaltung eintra-

g ‘\’:: gen konnen

i haen, wmnFmMMlW'uMWW"’“"’“‘_
‘ Mhodeay 21 s, W wnmwm

Ab Mai 2001

bietet lhnen unser neuer OnlmeSh
alle Moglichkeiten des modernen Inter

Kaufen Sie rund um die Uhr ein. GenieBen Sie das S
ohne Ladenschlusszeiten und Warteschlangen an

Un r Onlin op bietet lhs

* Ausfuhrliche Beschreibung zu jedem Artikel in Wort

* Aktuelle Preise, sowie Info Uber die Verfugbarkeit d
durch permanente Aktualisierung der Daten

* Auflistung von Zubehér und Ersatzieilen zu den 1
Modellen

¢ Rasche Erledigung lhrer Bestellung durch dir
Ihres Einkaufs in unsere Warenwirtschaft

* GroBtmaogliche Information Gber den Status
(Benachrichtigungen per E-Mail) ;

= Noch nie dagewesene Aktualitat durch tagl

7 - Links zu den wichtigsten Herstellern

Wf‘w = » Download unserer aktuellen Prospekte und
a8 Flyer

e
W * News aus der Szene

"%:95 = Eine Menge ‘anderer interessanter Dinge, die

wir noch nicht verraten




