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HOBBY y Modellbauzentrum

T R 1210 Wien, Pragerstrasse 92

Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00
ﬂ Tel. +43-1-2784186 FAX+43-1-2784186
Qualitért Im Modellbau : alle Anget;ote solange_der \jorrat reicht, Prei_se inkI.MV_\ISl. Irrtimer v.orbehalt.e
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Madelhelicapter Forum

Die kompetenten Partner im Madellbau!
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Storg namhaftter Harsteller, Terming, Diskussionsforum, Linkh
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Moclellbatzentrum Eobby-Factory HobbyartikellGmblH:
PRAGERSTRABSE 92, AS1210 WIEN Telafon: +4871 2704186
Hobby=factory@halicopteriat odee hobbysfactory®@aon.at
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TWI N J ET Lieferbar ab APRIL
Inkl. 2 Motoren PERMAX 400 890 1E
O U",

mit Luftschrauben
Spannweite 910mm
..;/ -

Gewicht ca. 900g
Inkl. 4 Motoren PERMAX 400@n L SmIO 1o
Spannweite 1600mm — M

Gewicht ca. 2000g
Ladekapazitiat 500g H/S/Q/M/ I.uke
Flachenbelastung 45g / dm?

FUTURA supirgmgrghgm MOSKITO BASIC
“6.900, (g m2.000,

Guerslp:ohe/ (Motor) j
APRECSION
%9 990,

K taglicher Postversand + tagllcher Postversand

Sie bestellen bis 12.00 Uhr, wir versenden am selben Tag
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Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner

Liebe Fliegerfreunde!

Die Tage werden ldnger, das heiB3t das Frihjahr ist
(hoffentlich) nicht mehr aufzuhalten. ich gehe davon
aus, dass ihr die Winterpause genutzt habt, um euer
Gerét zu pflegen und vor allem zu warien. Also, wenn
nicht - dann tut es! Wie oft wurde in unserer Zeit-
schrift (iber die Versicherung geschrieben. Nachdem
sich in letzter Zeit diverse Anrufe im Modeliflug-
sekrelariat gehduft haben - das Ganze noch einmal:
1. Versichert sind sédmtliche Flugmodelle (bis 20 kg)
der Mitglieder der Sektion Modeilflug.

2.Die Versicherungssumme betrdgt ATS 20,000.000,-
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

3. Inr seid in der Austibung eurer fliegerischen Té-
tigkeit versichert, wobei es véilig egal ist, ob ifir auf
einen Modellflugplaiz oder auf einer ,,Wies n* fliegt.
4.Eins ist kiar, wenn ihr grob fahrlissig handelt, dann
gibt es Probleme.

5.Versichert ist immer das Modell mit den ihr gerade
fliegt. Das heiBt, wenn ihr 2.B. in eine Tragfléche ei-
nes Modells steigt, weil ihr unaufmerksam ward, ist
dieser Schaden nicht gedecki. Den Schaden muss
das Modell verursachen! Die Zahl des Besitzes an
Modellen ist irrelevant.

6.Keine Versicherung besteht fiir Schadens-
ereignisse, die durch Kollfision von Flugmodellen mit
anderen Flugmodellen in der Luft entstehen. -

7. Ersetzt werden das Flugmodell (neuer Bausatz)
und alle beschidigien oder zerstérten Komponen-
ten. Arbeitszeit wird keine abgegolten. Das bedeu-
tet, dass z.B. bei einem - sagen wir - 5 Jahre allen
Modell - ihr einen neuen Bausatz bekommti. Bei ei-
ner Vollkaskoversicherung wird nur der Zeitwert der
beschéidigten Sachen ersetzl! In unserem Fall bekom-
men wir jedoch neue Sachen.

8.Turbineniriebwerke sind versichert, jedoch keine
Staustrahl-, Diisen- und Raketfentriebwerke.

9 Versicherungsschutz besteht fiir Versicherungsfal-
le, die in Europa (im geographischen Sinn), den au-
Bereuropdischen Mittelreeranrainerstaaten, auf Is-
land, Grénland, Spitzbergen, den Kanarischen Inseln,
Madeira und den Azoren bzw. innerhalb der duBe-
ren Grenzen dieses Geltungsbereiches einfreten.
Also, das war's wieder einmal in Kiirze!

Mit Fliegergru3 Euer

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsieiter

NS.: Die Verhandlungen mit der Versicherung betref-
fend den Abschluss einer Ausstellungsversicherung
sind noch nicht abgeschlossen. Habt noch etwas Ge-
duld!

.. Liebe Leser! -

Nun g.'bt es prop schon 25 Jahren und_ :
fch mochte hier an den. Grunder unse-
res prop . Edwin Krill erinnern, der un-.
ter, heute'im Zeitalter des. Computers
: "unvorsteilbaren Bedmgungen prop aus .
'der Taufe hob.Er.war es der prop vom fast hand- .
."geschnebenen Verernsbiatt ZU ginem Modeﬂﬂug-
magazin machte. Der zweite Chefredakteur Heinz
- Steinernun ve:paBte als gelernter Journalist prop -
Cein professionelleres ,,Layout" und brachte mir die
Grundschritte der,,Journa:!re "muhsam be.v leh bini -
;'s;cher er muf3mir auch’ heute noch so manchen
Ej/flusrutsci‘rer verzeihen. o
. Nun fiebe Leser auch prop entwrckefte srch Dank 8
“Eurer. lehll'fe 21 einem Mode!lﬂugmagazm euro-.
~pdischen Formats, um das uns viele andere
- ‘Aeroclubs beneiden.. Mein Traum wére es, wenn
“wirprop. kompleh‘ farb:g gesra!ten kénnten, Jredoch -
“machen das dre ste.'genden Druckkosten.und der
i:_"Ruckgang an Inserenten bis dato unmoghch Ein .-
. weiterer Schntt if Sachen Lneue Madien* stehr uns
“'bevor, prop gehr ins Internet. Unter www. Qrog at
" wird schon fleiig gearbe.'tet sc:haut doch maf in
" néchster Zukunft vorbei,
Wie bei jeder ersten Ausgabe im neuen Jahr war' '
der Terminkalender und der Messebencht ein ter- -
'__mmhcher Balanceakt. Dieses Jahr ging das ,redoch :
~sehr.gut und wir erscheinen fast fristgerecht o
n Nu_rnberg_konnt_e_man_n:cht.unbedrngt_epoghale B
" Neuheiten sehen. Der. Trend zum Fertigmodell ist
“untbersehbar, jedoch werden auch wieder
-'-_,,SprerBeibausatze angeboten Eine Fiille von . .
- Schaumstoff-Jets der bekannten Anbieter !aBtauf
‘einen heifen’ F!ugsommer hoffen. Neu ist auch .
“und das .gab’s noch nie, -daB3 viele. vorgesteﬂte
- Produikte bereits im ‘Fachhandel erhéltlich sindll. -
. Der SLOW FLYER etabliert sich nun endgumg in
‘der Modeliflugszene und indoor-Kunstfiug und -
Seglerschiepp sind keine ‘Utopie ‘mehr. Auch im -
Berejch des. Elektroflug gibt es durch ,,Brushiess”' :
Motore neuen, immer besser werdenden Akkus
._-'_und Ladegeraten Sowie fmmerlefstungsfahrgeren_
“Reglern weiversprechende Zukunfisaussichten,
* Aber alich der gute alte Verbrenner ob Zwei-oder
Viertakt gibt kréftige Lebenszeichen von sich. Auf,
dem. Gebfet der Femsfeuerungen ist ein gewisser
- Trend zu Handsendern zu erkennen und digitale
”Tnmmung ist e!genﬂrch schon Standard. R
Ich hoffe Euch mit dieser Ausgabe emen “guten.
. 'Uberbhck uber dfe Neuheu‘en geben zu konnen .

:;'erf Bau und FlugspaB m d_er neuen Sarson wel- _'3
':.fefchtmn‘ neuen Modellen el

wiinscht Euh

CEuer
: Manfred

fF'S Brtte versorgt m.'ch auch werterhm mrt Be.'tra-

gen ! Danke ! "



 aktuelle Lehrgénge und Vortrage :m"f’i’i/iarz?@m

Funkﬂonars- und Funkvortrag
Der Landesverband Wien, unterstiitzt

SPOF' i‘zeugenlehr gang m durch die Bundessektion, veranstaltet

B urgenland diesen Kurs fiir alle, die schon immer ge-
naueres (ber ihre Fernsteuerung und
Samstag, 31.Marz 2001, 09-17,00 Uhr auch auftretende Stérungen wissen wol-
HOTEL GASTHOF KRAIL fen.
Hauptstr. 37
7350 Oberpullendorf Zeitpunkt: 24. 3. 2001
Ort: UYAZ Spitzerberg
Vortragende: Kosten: von der Bundessektion iiber
BSL Dr’ Georg BREINER nommen, flir Kaffee und Ku
ONF Ing. Gotltfried SCHIFFER chen ist gesorgt.

Teilnehmer aus dem Burgenland bitte Anmel- Referenten: Ing. Heckerle, Eistert

dung bei Ganther TUCZAY Rotwiese 15 7350 Anmeldung:

Oberpullendorf dsterr. Aero - Club, Sektion Modellflug, bei Fr.
tuczay @utanet.at Thonhofer unter Tel. 01 505 10 28/77 Fax 01
Teilnehmer aus anderen Bundeslédndern bitte An- 505 79 23 office @ oe.aeroclub.at

meldung beim OEAC, Sektion Modellflug bis

26.Mérz 2001 AERO-Club, Osterr. Bitte um rechlzeitige Anmeldung, die Teilneh-
office@oe.aeroclub.at merzahl ist begrenzt.

F3A — Trainingslager In Laa/Th. findet am

Vom 23. — 29.4.2001 wird in 21.4 und 22.4.2001

Oberpullendorf ein Einsteiger und Trainingswochenende far RCIII
eine F3A Trainingswoche durchgefiihit. und F3A Piloten (oder die es werden wollen) statt.
Anmeldung bei Klamecker Michael Durch dieses Wochenende wird Hr. Erich Filgas,
01/974 54 16 ein Pilot mit tangjéhrigen Wettbewerbserfahrung,
0699/10905600 Nur sehr wenig Platzellll! fihren.

RCIll - Trainingslager ACHTUNG: bitte unbedingt anmelden

{maximal 12 Teilnehmer) Il
Kontaktadresse: Klamecker Michael
Tel, 01/974 54 16

Handy 0699/10905600

Ebenfalls vom 23. — 29.4.2001 wird in Gnas (Stm)
ein RCIN Trainingslager, unter der Leitung

von Hrn. Eckhart Wolfgang, abgehalien.
Anmeldung bei: Eckhart Wolfgang

01/290 16 29 ader 0664/1951558

Unbedingt rechtzeitig anmelden 111

Einsteiger und Trainingslehrgang in Schérding findet am 5.5 und 6.5.2001

ein Einsteiger und Trainingswochenende fir RCIII Piloten statt. Wettbewerbserfahrene Piloten werden an
diesem Wochenende ihr Wissen weitergeben.

ACHTUNG: bitte unbedingt anmelden Kontaktadresse wegen Anmeldung und-oder
Zimmerreservierung:Ahlen Giinther Tel: 0662/853846, Handy 0699/11803368

[ Deckungsbestitigung unserer Haftpﬂmhtversmhemng )

Mitglieder der Sektion Modellflug des Osterreichischen Aerociub haben im Rahmen der
Polizze Nr 9.919.425/73 aus dem Halten, dem Besitz und dem Betrieb von Flugmodellen bis

20 kg, sOm'it auch in Ausiibung der fliegerischen Téﬁgkeit, Versicherun'gssr_':hutz. C

' Vers:cherungssumme ATS 20.000.000,- fur Personen und Sachschaden

Vertragsgrundlage Allgememe Bedmgungen fir die Haftpﬂrchtvers:cherung von
Luftfahrzeugen (ALHB 1995)

'DER ANKER
LA:'.'gememe Vers.-cherungsakt:engeseﬂschaft
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hier spricht die ONF

Werte Fliegerkolleginnen und -kollegen!
Ich freue mich, Euch zu Beginn einés neuen Jahrtausend wieder meine Kolumne, die ja mittlerweile zur Tradition
geworden ist, via PROP (ibermitteln zu kénnen. ich hoffe, Ihr seid gut hineingerutscht und darf Euch auf diesem Wege
Glilck, Gesundheit und Erfolg wiinschen. Weiters mochte ich mich bei Euch wiader flir die geleistete Arbeit bedanken,
denn ohne diese wiare ein Sportbetrieb, wie wir ihn haben, nicht mdgiich. Ihr habt es wieder grof3artig gemacht. Wie
Euch sicher bekannt ist, war im abgelaufenen Jahr auch der Luftfahrertag und ich wurde wieder in meiner Funktion fir
weilere drei Jahre bestitigt. Ich habe gerne angenommen, da mir die Zusammenarbeit mit Euch nach wie vor viel Spai3
macht und viel bedeutef.Nun ist es aber auch so, daB mit diesen drei Jahren mit Ende 2003 die von mir selbst gesetzte
Deadiine (siehe 1. ONF-Brief 1988) von max. 15 Jahren Amtiszeit erreicht sein wird und das bedeutet, ich beende meine
Amtszeit ganz konsequent und definitiv mit 31. 12. 2003, unabhéngig davon, daB mir die Zusammenarbeit mit Euch
sicher auch dann noch Freude machen wiirde. Die Bundessektion wird in diesen drei Jahren einen Nachfolger nominie-
ren, der diese Funktion sicher bestens in Eurem Sinne wahrnehmen wird. Noch ist es aber nicht so weit und es wartet
viel Arbeit auf uns Funktionire, die wir in gewohnter Art und Weise mit vollem Einsatz erledigen werden.
Zuerst zu den Wettbewerben der abgelaufenen Saison:
Hiezu gibt es wie immer eine komplette Auflistung, die Ihr im Sekretariat bei Fr. Thonhofer anfordern kdnnt.
Ich werde die Dateien auch an meinen Kollegen Manired Lex senden, vielleicht kann er sie ins Internet stelien, dann
stehen sie einmal allen mit diesem Medium zur Verfigung.Die Adresse ist www.lexsoft.at. Dort ist auch die MSO mit
allen Updates, der Terminkalender, die Ausschreibungen flr Staats-und Osterr. Meisterschaften und diverse Neuigkel-
ten und Informationen zu finden. Ich darf darauf hinweisen, daB auch ein neuer Sporting Code mit 1. 1. 2001 in Kraft
getreten ist. Dieser ist unter www.fai.org zu finden. Die davon ausgehenden Neuerungen fir die MSO werden in den
nachsten Wochen im Internet implementiert. Es werden auch die Blatter gedruckt und kénnen im Sekretariat angefor-
dert werden. Der Druck dauert noch ein wenig, sollite aber zu Beginn der neuen Saison zur Verfigung stehen.Fir Fragen
stehe ich Euch immer per Telefon oder e-mail gottfried.schiffer@astroe.at zur Verfligung.
Nun zur Teilnehmersituation bei Wettbewerben:
Es ist definitiv, daB die Teilnehmerzahlen bei den diversen Wettbewerben mehr und mehr zuriickgehen. Dieser Trend ist
ja nicht neu und einige von Euch, die als Veranstalter aufgetreten sind, haben diese leidvolle Erfahrung in den letzien
Jahren bereits gemachi. Hier muB etwas geschehen, denn es ist zu befiirchten, dal3 sich dieser Trend exponentiell
verstérkt, wenn ich mir die Altersstruktur der Wettbewerbspiloten betrachie. Da ich selbst Wettbewerbspilot bin und die
Szene gut kenne, weiB ich, dal die meisten zumindest das vierzigste Lebensjahr deullich Oberschritien haben und es
sind wenig Nachwuchspiloten nachgekommen. In den meisten Klassen kann man jene Piloten, die in den letzten finf
Jahren in das Wettbewerbsgeschehen eingestiegen sind, locker an einer Hand abzahlen. Wenn nun einige Kollegen
den Wettbewerb an den berlhmten Nagel hiangen, weil sie des Herumreisens und des Stresses miide geworden sind,
s0 haben wir das Teilnehmerproblem sofort verschérft vorhanden und das bei jedem Einzelnen, der aufhdrt. Ich will es
nicht hoffen, aber es ist anzunehmen, dafi dies in .

NG, ?IEGTR{ED

etwa in den nachsten 10 Jahren einige von uns . QNTEST l
tun werden und bei der Basis wére das praklisch 0‘@.\.(- 4

das Ende des Sportbetriebes mit allen seinen Kon- :
sequenzen. Es ist daher hoch an der Zeit, Uberle-
gungen far die Zukunft anzustellen und wir werden
an Reformen nicht vorbei kommen. Ich darf Euch
vorab im eigenen Interesse bitten, innerhalb der
Vereine den Sport wieder mehr zu propagieren, das
Bewuftsein dahingehend zu férdern und das gan- |
ze nicht als vorhandenes Ubel zu betrachten. Ge- |
rade im Modellflug ist zu beachten, daB hier nicht
nur die Jugend die Basis bildet. Wettbewerbsflug
als Spitzensport muB man sich auch leisten kdn-
nen, das ist ein Faktum, und es ist ein bestimmtes
Umfeld nétig. Ich wiirde mich schen freuen, wenn
wir die Teilnehmerzahlen leidlich konstant halten
kdnnen und dazu seid lhr auf Vereinsebene ge-
nauso gefordert, wie wir auf unserer Ebene. Es giit

hier, wirklich zu arbeiten und nicht nur das Erreichte T‘KEiTU.G[UETTEEWEB TURRM’SSEN Tiit, TIK, ﬂL/ T |

zu verwalten! Denkt dariiber nach!! Wenn lhr Vor- M‘ﬁ- !'MTERMP\TIDMHLER BETEI[.(BUME
schlage und Wiinsche dazu habt, laBt sie uns -2.-%.6.20017 SPORTTLUGPLATE TAPOLCA, i

i

wissenlich darf Euch auch auf den Funktionars-
und Sportzeugenkehrgang am 31. 3. 2001 in Ober-

pullendorf aufmerksam machen und wirde mich | t/ayer wird ersfimals zusditzlich die kleine Segler-

freuen, Euch dort zu treffen. . . . . )
Ich winsche Euch fiir die neue Saison viel Erfolg klasse FIH mifgeflogen. Die Termine sind: (Pfing-

und Freude am Hobby und am Sport, sei es als| Sfef/
Funktiondr cder Wettbewerber und ich hoffe, wir Samsfag 2 Juni Klassen FIH und HLG/F

f/?arrlaeg;::isturﬁght haufig auf der einen oder anderen Sonntag 3.Juni Klasse FIK COs
ACHIUNG diieser Bewerb zdhlf zur COz Euro-

Mit Fliegergrui3 Trophy 2001 Ausschreibung folgt!
Ing.Gotlfried Schiffer Montag 4. Juni Reservetag




Einer der ganz GroB3en der Welt des Modellfluges ist nicht
mehr. Erich Jedelsky (77) starb Anfang November an den
Folgen eines tragischen Unfalls. Sein plétzlicher Tod hat
alle, die ihn nidher kannten, schockiert, seine , Vaterfi-
gur® wird uns allen fehlen.

Erich Jedelsky war, abgesehen von seinen Verdiensten
um die aerodynamischer Entwicklungen im Flugmodell-
bau ein liebenswerter, grundgiitiger Mensch, der jedem
bereitwillig half, wenn seines Rates bedurft wurde. Wie
alle gro3en Menschen war er duBerst bescheiden und
freundlich, fiel niemals aus der Rolle und nahm den
Modellflug sehr ernst. Uber 60 Jahre lang beschéftigte
er sich intensiv damit.

Jedelsky war zeitlebens niemals ein ,,Modell-Nachbauer*, sondern ein kritisch einge-
steliter Verfechter fortschrittlicher Aerodynamik. Ein wissensdurstiger Geist, der im-
mer rasch hinter die Schwachstellen der gerade gebréduchlichen Regeln kam. Er ver-
suchte, experimentierte, baute viele Modelle und erwarb sich als Autodiktat grundle-
gende Erkenntnisse der Aerodynamik. Sein besonderes Anliegen war die Jagd nach
besonders niedriger Sinkgeschwindigkeit, wobei er fiinf Jahre hindurch Profilformen
entwickelte, die sogar in Windkanélen gepriift wurden.

Jedelsky befaBte sich unter anderem sehr mit Leichtwindseglern, perfektionierte den
Seilstart zur ,,Wiener Schule” und schuf schlieBlich das Profil der ,,offenen Standard*-
Bauweise”, die schlieBlich das unverwiistliche Segelflugmodell , Airfish” nach sich
zog. Ein auch fiir Anfinger geeignetes Modell, das selbst mit zwei Linken noch leicht
zu bauen ist. Tausende , Airfishs gingen in alle Welt, der Hersteller der Bausétze, der
Tischlereibelrieb Keinrath im steirischen Feldbach stellte sich ab 1970 ausschlieB3-
lich auf diese Tatigkeit um. Und das einmalige Tragfliigelprofil ,,offene Standard-
bauweise” nahmen fast alle bedeutenden Modellbaufirmen in ihr Programm auf. Selbst
die Klasse Hand Launch-Glider hat das Jedelskys Profil erobert.

Erich Jedelsky hatte viele Jahre lang einen Freund, der ebenfalls zu den GrofBen des
osterreichischen Modellfluges zhit: Oskar Czepa, den er schon aus seiner Mdhrischen
Heimat her kannte und nun wieder in Wien traf. Zusammen mit ihm entwickelte er ab
1948 die ,,Wiener Schule”, bauten am Fundament des modernen Flugmodells und
erweckten den Osterre:ch:schen Aeroklub wieder zum Leben (Bau und Fliegen mann-
lragender Flugzeuge waren von denn Siegern jahrelang verboten worden).
Jedelskys scharfer Geist sah bald die Schwachstellen der aus der Vorkriegszeit stam-
menden Modelltechnik, brachte etliche der verstaubten Regeln zu Fall, wurde Bundes-
sektionsleiter der Sparte Modellflug und machte sich daran, die Geheimnisse der Stro-
mungen auf Profilober- und -unterseite zu untersuchen. Dabei kamen ihn Ergebnisse
des bekannten Aerodynamiker F. W. Schmitz sehr zu Hilfe. Jedelsky war der seltene
Fall eines fast fanatischen Autodiktaten, der Unmengen Fachliteratur studierte, Fach-
bibliotheken durchstéberte, stets besessen von dem Gedanken, wie kann das Vor-
handene noch verbessert werden.

Jedelsky und Czepa gingen daran, was bis dahin noch kaum unternommenen wor-
den war, die pennible Vermessung der Flugleistung von Segelflugmodellen. Damit
wurde ein Ristzeug fiir weitere Entwicklungsschritte des gesamten Modellflugwesens
geschaffen, das bis heute noch nachwirkt.

Jedelsky/Czepa vollzogen bald nach Kriegsende eine véllige Umkrempelung des
Modellfluges: Nicht mehr GroBflugzeuge waren mehr oder weniger Vorbild, das Flug-
modell spaltete sich ab und ging neue Wege. Und das mit weltweitem EinfluB.

Erich Jedelsky ist nicht mehr, sein Wirken und seine Verdienste aber leben weitet. Zu
entdecken in jedem auch noch so neuen Modell, auch wenn man es nicht direkt be-
merkt.

Ob der Modeliflug noch einmal so einen Mann erleben darf?




der Bundesfachreferent RC-SL & RC IV berichfef..

Wie immer méchte ich am Anfang des neuen Jahres vor Beginn der Flugsaison (iber
Neuigkeiten, Anderungen und iiber Termine berichten, Leider kann ich nicht ganz
aktuell sein, da zwischen meiner Berichterstellung (14.Jdnner 2001) und dem Erschei-
nen des PROP doch einige Wochen liegen. Vor allem die Wettbewerbstermine werden
immer wieder verschoben, sodass bei mir méglicherweise Fehler vorhanden sein
kénnen. Ich bitte, sich in diesem Fall immer an den offiziellen Terminkalender zu hal-
ten, da dieser den aktuellen Letztstand darstelit.

1) Punkterichterlehrgange:

In den Klassen RC-IV und RC-SL wird im Frihjahr 2001 wieder ein kombinierter Punkterichterlehrgang abge-
halten werden. Dieser ist fir ganz bestimmte Bundeslander geplant und dort werden auch zalle Vereine ange-
schrieben, um den Teilnehmem lange Anfahriswege zu ersparen. Selbstverstandlich sind diese Lehrgange
jedoch fiir alie AERO-Club Mitglieder Osterreichs offen und man kann sich jederzeit bei der Bundessektion
Modeliflug -Frau Thonhofer (Tel: 01-5051028-77) — anmelden.
Jetzt noch zur Giiltigkeit von Punkterichterlizenzen:
.} Wird innerhalb von 3 Jahren nach Besuch sines Lehrganges in der entsprechenden Klasse

nicht gepunktet, so verliert die Lizenz ihre Gliltigkeit.
.) Wird innerhalb von 3 Jahren nach Besuch eines Lehrganges in der entsprechenden Klasse

gepunktet, so hat die Lizenz eine Giiltigkeit von insgesamt 4 Jahren.
.) Nach 4 Jahren ist auf alle Félle der Besuch eines Auffrischungslehrganges nétig.
Lehrgangstermin: '
7.April 2001 {Palmsamstay) in Statzendorf/Kuffern fiir die Bundeslander Niederdsterreich, Oberosterremh
Wien und Burgenland.

2) Ergénzungen der MSO der Klassen BRC-1V und RC-SL:

MSO = Modellsportordnung

In der Flugsaison 2000 kam es erstmals seit meinem Amtsantritt vor 12 Jahren zu einer Punktegleichheit bei
den Siegern eines Wetthewerhes. Da weder im allgemeinen noch im klassenspezifischen Tell der MSOQ fiir
derartige Falle eine Regelung vorhanden war, wurde mit Zustimmung der Bundessektion folgender Absatz
ins Regelwerk von RC-SL und RC-IV eingefiigt:.

Bei Punktegleichheit im Endergebnis sind beide Piloten bzw. beide Teams gleichrangig zu werten. Das even-
tuell vorhandene Streichresultat darf nicht zur Platzierungsfindung herangezogen werden. :

Diese Regelung hat den Voreil, dass es bei ersten Plitzen fiir beide Piloten bzw. Teams Leistungspunkie gibt.

3) Einsteigerwertung in BC-1V:

Der Beobachtungszeitraum fiir die Einsteigerwertung der Klasse RC-IV wurde von der Bundessektion um
weitere 2 Jahre verl&ngert. Es haben sich zwar dsterreichweit gesehen keine gigantischen Erhéhungen der
Teiinehmerzahlen bei RC-IV Wettbewerben efngestellt, doch wird die Klasse dort und da gut angenommen.
Die Einsteigerwertung sollte ja nur als Talenteschmiede fiir die normale RC-IV Klasse dienen, und diesen
Zweck erfllit sie auch. Schon einige Piloten sind in den letzten Jahren von der kleinen in die grofie Klasse
gewechself, sodass man durchaus von einem gelungenen Experiment sprechen kann. :
Folgende Regelung ist weiterhin gditig:

a) Einziger Unterschied zur normalen Klasse RC- IV ist eine Spannweitenbeschridnkung auf 3,50 Meter.
Die restliche MSO der Klasse RC-IV ist unverandert glltig !

b) Die Einsteiger haben sich bei der Anmeldung als solche zu deklarieren und fliegen bei der normalen
RC-1V Klasse mit. Ein Pilot darf an einem RC-IV Wettbewerb nur in einer der beiden Klassen teilnehmen.
c) Es gibt eine Gesamtwertung, in der die Einsteiger ebenfalls aufscheinen. Sind mindestens 3 Teilneh-
mer in der kieinen Klasse mitgeflogen, so wird zusétzlich eine eigene Einsteigerwertung durchgefthrt. Die
Veranstalter von RC-IV Wetthewerben werden angehalten, fir diesen Fall auch Ehrenpreise fir die Ein-
steiger zur Verfllgung zu halten. :

4) Abgelehnte Antrage:

a) Erweiterung der Figurenbewertungsskala:

Von einigen altgedienten: Punkterichiern wurde der Wunsch geduBert, die Bewertungsskala von den Flug-
figuren zu erweitern. Bekanntlich gibt es jetzt ja die Noten von 0 bis 10 in ganzen Schritten. Bei hervorragen-
den Wetterlagen und einem Teilnehmerfeld mit vielen Superpiloten wie es bei der letzten Osterrgichischen
Meisterschaft in RC-IV in Karmten der Fall war, kann es vorkommen, dass eine Differenzierung der Leistun-
gen im Spitzenfeld mit ganzen Punkten nicht mehr méglich ist. Es wurde deshalb angeregt im Bereich zwi-
schen 5 und 10 Punkten auch mit halben Punkten zu arbeiten.

Man war in der Bundessektion diesem Vorschlag nicht ganzlich abgeneigt, doch sollte diese Regelung dann
allgemein giiltig sein. Hier wiederum war ich der Meinung, dass fiir Punkterichterneulingen — und die bilde ich
ja immer wieder aus — das eine Uberforderung darstellen wiirde. Gerade die Klassen RC-IV und RC-SL sind
fir Punkterichteranfanger sehr gut geeignet, da zwischen den Figuren immer wieder Zeit bleibt, sich Gedan-



ken (ber die richtige Benotung einer Flugfigur zu machen. Und hier gibt es bei Anfangern schon Probleme, da
sie mit einer groBen Unsicherheit kdmpfen. Wenn dann auch noch die Bewertungsskala erweitert wiirde,
wire die Qual der Wahl noch gréfer.
Ich hatte die erweiterte Punkterichterskala gerne bei Osterreichischen Meisterschaften zwingend ein-
geflihrt, sie bei allen anderen Wettbewerben jedoch weggelassen. Die Bundessektion konnte diesem
Vorschiag nicht zustimmen, sodass alles beim Alten bleibt,
b} Leistungspunkte fiir den O-Pokal RC-SL:
Der aus 4 Teilwettbewerben bestehende Osterreich Pokal der Kiasse RC-SL sollte in der Gesamtwer-
tung mit Leistungspunkten bedacht werden, um einen zuséitzlichen sportlichen Anreiz zu geben. Die
Bundessektion konnte aus prinzipiellen Uberlegungen diesem Antrag nicht zustimmen, sodass auch
in Zukunft die Sieger ohne Leistungspunkie auskommen miissen.

5) Osterreichische Meisterschaft in RG-SL:

RC-SL = Seglerschlepp

Im Bundesfachausschuf3 hat man sich geeinigt, die OM in der Klasse RC-SL nach Worgl zu vergeben und die
Bundessektion hat diesen Vorschiag nun endglltig bestétigt und den Termin fixiert.

Osterreichische Meisterschaft in der Klasse RC- SL

Termin: 25. und 26. August 2001

Austragungsort: Wérgl in Tirol

durchfiihrender Verein: MFC-Wérgl

Die erste Meisterschaft der Seglerschlepper im neuen Jahrtausend soll zu einem WIrkllchen Fest werden,
weshalb ich die RC-SL Piloten Osterreichs aufrufe, moglichst zahireich an dieser Veranstaltung teilzuneh-
men. Der Austragungsort Worgl garantiert nicht nur einen optimalen Flugplatz sondern auch eine perfekte
Durchtihrung der Meisterschaft und nicht zu vergessen die urwiichsige Herzlichkeit der Tiroler Gastgeber die
immer eine Reise wert ist. Vielleicht kdnnten sich auch ein paar neue Teams aufraffen und einmal eine
Meisterschaft als aktiver Pilot bestreiten. Man glaubt gar nicht, wie viel man dabei lemnt und welche neuen
Freundschaften dabei geknlpft werden kdnnen.

Die Anmeldung hat bis zum 14.August 2001 an die Bundessektion zu erfolgen. Die Nennungsformulare sind
der Meisterschaftsausschreibung zu entnehmen, auszufiillen, vom Vereinsobmann zu unterfertigen und da-
nach an den Osterr, AERO-Club, Sektion Modellftug, Prinz-Eugen-Strai3e 12, 1040 Wien zu senden. Die
Meisterschaftsausschreibung ist im Mittelteil von PROP 1/2001 oder 2/2001 enthalten.

6) Statuten Osterreich Pokal 2001 der Klasse RC-SL

RC-8L = Seglerschlepp
Der Osterreich Pokal RC-SL wird auch heuer wieder in 4 Teilwettbewerben in verschiedenen Bundesldndemn
durchgefiihrt, wobei pro Bundesiand nur ein Teilwettbewerb zugelassen ist. Der Bundesfachaussechul wéhlt
bei seiner alljghrlichen Zusammenkunft nach einem Rotationsprinzip die einzelnen Bundeslander aus. Die
Vergabe der Teilwettbewerbe innerhalb eines Bundeslandes obliegt dem Landesfachreferenten in Absprache
mit dem zugehérigen Landessektionsleiter. ;
Termine 2001:

1) Kérnten 5. und 6. Mai 2001 St. Johananosental

2)  Salzburg 26. und 27. Mai 2001 Kraiwiesen

3) Oberdsterreich 16. und 17. Juni 2001 Enns

4) Niederodsterreich 4, und 5. August 2001  Mistelbach gleichzeitig SchluBwettbewerb
Im Augenblick (14.1.2001) kann ich nur die Wochenenden angeben an denen diese Wettbewerbe stattfinden
werden. Da es dem Veranstalter frei steht, ob er seinen Wettbewerb am Samstag oder am Sonntag durchfiih-
ren wird, ist in jedem Fall in die entsprechende Ausschreibung Einsicht zu nehmen.
Maximal 3 Wettbewerbsergebnisse eines Schleppteams werden zur Endwertung herangezogen, das heif3t,
bei 4 geflogenen Teilwettbewerben gibt es 1 Streichresultat. Sollten in einer Saison nur 3 Teilwettbewerbe
durchgefilhrt werden, so werden alle 3 gewertet. Werden in einem Jahr weniger als 3 Teilwettbewerbe durch-
gefihrt, so fallt der Osterreich Pokal in dieser Saison iberhaupt aus. Werden von einem Schleppteam nur 1
oder 2 Teilwettbewerbe bestritten, so gelangt die Mannschaft ebenfalls in die Endwertung. Um mit mehreren
Ergebnissen in die Endwertung einzugehen, darf das Schleppteam seine Zusammensetzung wahrend der
laufenden Saison nicht &ndern.
Die eigentiiche Wertung erfolgt nach einem Punktesystem, und zwar gilt vom 1. bis zum 10.Rang eines
jeden Teilwettbewsrbes eine fallende Punktezahl von 10 bis 1. Sollte in der Endwertung bei den 3 erst-
plazierten Teams Punktegleichheit auftreten, so entscheidet die héhere Punkiezahl des Streichresultates
Uber die Platzierung. Sollte das nicht méglich sein, so entscheidet die hdhere Summe der erflogenen Punkte-
zahlen aus den 3 gewerteten Teilwettbewerben.
Die Schlussveranstaltung sollte nach Mglichkeit aIIJahrhch in einem anderen Bundesland stattfinden. Bei dieser
Gelegenheit tiberreicht der Bundesfachreferent RC-SL den Gewinnern des Osterreich Pokal den Wanderpreis,
der ein Jahr im Besitz der Sieger verbleibt. Danach wird er wieder neu vergeben. Gewinnt ein Team gleicher
Zusammensetzung den Osterreich Pokal insgesamt dreimal, so geht der Wanderpreis in den Besitz der Sieger
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{iber (gilt ab 1298). AuBerdem erhalien die drei erstplatzierten Teams Pokalspenden, die in ihrem Besitz verblei-
ben. Diese Ehrenpreise sind vom Veranstalter des Schlusswettbewerbes zur Verfligung zu stellen.

Die Veranstalter der Teilwettbewerbe werden aufgefordert, zur Bewertung immer 5 Punkterichter einzusetzen,
um die héchste und die niedrigste Wertung pro Flugfigur streichen zu kénnen (siehe MSO). Um den Heimvorteil
etwas zu mildern, diirfen nur 2 Punkterichter vom veranstaitenden Bundesland stammen, wahrend die 3 anderen
Punkterichter aus anderen Bundesléndern eingeladen werden missen.

7) Statuten des 3-Lander-Cup 2001 in der Klasse RC-IV

Mit 2 Wertungen: normale Klasse RC-1V und Einsteiger
RC-IV = Segelflugmodelle bis 5 kg Gewicht und 5 m Spannweite
Einsteiger = Segelflugmodelle mit einer max. Spannweite von 3,5 m

Der 3-Lander-Cup in der Klasse RC-1V mit Einsteiger wird auch im Jahr 2001 wieder ausgetragen. Er besteht
aus 3 Teilwettbewerben in 3 Bundesldndern und zwar

Niedertsterreich G.H6rmann Pokal in Statzendorf am 20.Mai 2001
Oberdsterreich Innviertier Pokal in Scharding am 15.Juli 2001
Salzburg Pongauer Pokal in St.Johann/Pongau am 1.September 2001

(Ausweichtermin 22.September 2001) gleichzeitig Schiusswettbewerb
Die Termine kdnnen sich eventuell noch etwas verschieben, weshalb immer in die offiziellen Ausschreibun-
gen Einsicht zu nehmen ist !
In die Gesamtweriung des 3-Lénder-Cup geht man mit 2 Ergebnissen ein. Hat man alle 3 Teilwettbewerbe
bestritten, so wird das schlechteste Ergebnis gestrichen. Fallt eine Veranstaltung aus, ist kein Streichresultat
mehr méglich. Bei Teiinahme an nur einem Teilwettbewerb scheint man in der Gesamtwertung des 3-Lander-
Cups nicht auf. :
Die eigentliche Wertung erfolgt nach einem Punktesystem und zwar
gilt fiir die normale Klasse RC-IV vom 1. bis zum 20.Rang eines jeden Teilwettbewerbes eine fallende Punktezahl
von 20 bis 1
und fiir die Einsteigerklasse gilt fir den 1. bis 10.Rang der jeweiligen Einsteigerwertung eine fallende Punkte-
zah! von 10 bis 1.
Solite in der Gesamtwertung bei den 3 Erstplatzierten Punkiegleichheit auftreten, so entscheidet die héhere
Punktezah! des Streichresultates fiir die Platzierung. Solite das nicht moglich sein, so entscheidet die hdhere
Summe der erflogenen Punktezahlen aus den 2 gewerteten Teilwettbewerben.
Beim Schlusswettbewerb in St.Johann wird die Gesamiweriung erstellt und die Sieger werden mit Pokal-
spenden und Urkunden bedacht. Dabei wird auch der Wanderpokal an die Sieger (bergeben !
Die Veranstalter werden angehalten, von jugendlichen Teilnehmern bis 18 Jahren ein Nenngeld von héch-
stens 50,- ATS einzunehmen. :

Dr.Wolfgang Schober




Gedanken liber die Geschichte des Modelifluges

Kommt man auf sinen Modellflugplatz, aegal ob als Zuschau-
er, Gastpilot, oder als Vereinsmitglied, man bemerkt dort,
bewuBt oder auch unbewuBt, eine eigenartige, ja sogar faszi-
nierende Atmosphére, wenn man das Treiben, die Flugzeuge,
die Kameradschaft und vorailem diese kleine, separate Welt,
welche sich so deutlich von der des Alltags unterscheidet,
wahrnimmt, Da sieht man beinahe alles. Vom einfachen Motor-
modell, ber Segelfiieger und Hubschrauber, bis hin zu den
Scale- und den teuren Hightech-Modelien. Und die Leute, die
dort ihrem Hobby frénen, kommen aus allen Alters - und Sozial-
schichten. Ob diese nun reich oder &rmer sind, ob mit einfa-
chen Anfdnger= modellen, oder teuren Scale- und
Woetthewerbsmaschinen, so sind sie doch alle Gleichgesinnte
und interessieren sich nur fiir eine Leidenschait: Namlich fiir
das Fliegenlassen ihrer kleinen Flugzeuge. Und dies ist eine
sehr sinnvolle Beschéftigung, welche als solche, in dieser klei-
nen Welt den absoluten Vorrang genief3t und auch Disziplin
erfordert. Doch selten ist sich jemand darliber bewuRt, oder
hat sich je dariiber Gedanken gemacht, daB3 eigentlich gera-
de die Flugmodelle in ihren unendlich vielen Varianten und
Versuchsreihen, den wirklichen Grundstein der heutigen GroR=
fliegerel gelegt haben. Seit der Mensch existiert, traumi er
davon, selbst wie ein Vagel fliegen zu kénnen. Vielen ist wohl
die griechische Sage von der heute so beliebien Ferien-Insel
Santorin bekannt, auf welcher Dadalus kiinstliche Fligel aus
Federn und Wachs erfand und sein Sohn fkarus sich diese
dann anklebte, um sich von einer Klippe in den sicheren Tod
zu stirzen, weil er, wie sein Vater der Meinung waren, dai
man damit wie ein Vogel der Sonne entgegen fliegen kann.
Doch dieser tragische Unfall regte bereits die nichsten Den-
ker an, aus diesem Fehier zu [ernen und weiter zu experirmen-
tieren. Die Sehnsucht nach dem Meer der Lifte, in welchem
sich der Mensch bewegen wollte, blieb und wurde immer star-
ker. Wer sich einwenig Gedanken dariiber macht, kommt un-
weigerlich zu dem SchluB, daB es schon im Atertum kluge
Kopfe gegeben haben muf3, die auf die Idee gekommen sind,
daf3 es wesentlich sinnvoller wére, wenn man Flugapparate
zuerst mal im Miniformat entwickeln sollte, um zu verhindern,
daf3 weitere Menschenleben geopfert werden. Und hier be-
ginnt wohl die Geburisstunde der ( heute gar so selbstver-
standlichen } Modelifliegerei. Schon Leonardo da Vinci (1452
- 1519 ) galt und gilt immernoch als gin sehr vorrausblickender
Mensch, der neben seinen beriihmten Werken, wie Mona Lisa
und anderen fantastischen Malereien, sich nebenbei seiner
Berufung als Wissenschaitler, Ingenieur und Erfinder, alle Ehre
machte. So war er nicht nur einer der Ersten, die sich in form
von Versuchen ernstlich mit dem Perpetuum Mobile beschaf-
tigten, sondern er entwickelte auch einen Schiagfltigelapparat,
den sogenannten Ornithopter. Ein Gerat aus Stangen, Seil-
zligen und einer Stofibespannung, die, wenn man sich dieses
Gerét um den Oberkorper schnallte, und die Arme, wie bei
Ikarus, ausbreitete, eine Art Fliigel entfaltete. Und wenn man
nun sehr kréftig mit den Armen schlug, bewegten sich diese
kleinen Fligel &hniich denen eines Vogels. Mit viel Anlauf
schaffte man damit sogar etwas weitere Spriinge, als dies
ohne dieser Muskelarbeit mdglich gewesen wére. Leonardo
da Vinci entwickelte unteranderem auch einige kleine Flug-
modelle, welche mit Federantrieb sogar erfolgreiche Flige
absolviert aben sollen. Diese Dinger hatten mit der heutigen
Flugzeugform natilich noch wenig Ahnlichkeit, aber es war
ein erster Erfolg in jener Zeit. Wenn man bedenkt, da3 zur
damaligen Zeit Aerodynamik noch kein Begriff war, wird ei-
nem erst so richtig klar, wieviel Pionierarbeit gelelstet werden
muBte, um der Menschheit Oberhaupt den Weg zur heutigen
Fliegerei zu ebnen, von der wir mit so einer Selbstverstind-
tichkeit profitieren. Um nochmais auf den Erfinder Leonardo
da Vinci zurtickzukommen, so ist es doch erstaunlich, daf3
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auch er derjenige war, der die Grundidee dazu hatte, wie sich
ein Flugapparat, walcher Drehfliiget besitzt, sich durch deren
Rotation in die Liifte erheben kénnte. Er baute ein Modell, wel-
ches auf einer senkrechten Stange eine Art Rotor hatte und als
Gegengewicht an der Unterseite derselben einen Sockel. Ein
Federantrieb sollte nun diesen Rotor soweit in Drehung ver-
setzen, da@3 das Modell abhob. Ob dieser Versuch je gelang,
ist mir zwar nicht bekannt, aber die Aufzeichnungen davon
existieren heute noch. in den Jahren 1799 bis 1809 gelang es
erstmals dem englischen Baron George Cayley die Zusam-
menhdnge zwischen stromender Luft und der Wélbung einer
Flache, in form von Modellversuchen, wissentschaftlich zu er-
kldren. Er hatte somit das Wesen des Aufirighes entdeckt. So
legte er auch erstmalig die Grund= form der Flugzeuge (Rumpf,
Tragfldche, Leitwerk) theoretisch fest. Ebenso fand er heraus,
wie die Fldchen des Tragwerkes und die des Seitenleitwerkes
bewegt werden miissen, um ein Fiuggerat steuern zu kénnen.
George Cayley kann man tatsdchlich als den Entdecker der
Aerodynamik bezeichnen. Natiirlich darf man auch jene nicht
unerwéhnt lassen, die Pionierarbeit auf dem Gebiet der Leich-
ter-als-Luft-Fluggerdie geleistet haben, wie z.B. der Physiker
J.A.C. Charles, der den ersten Wasserstoffballon baute und
mit diesem im Jahre 1763 bereits seinen ersten, erfolgreichen
Flug bei Paris unternahm. Uber die Brider Joseph und Etienne
Montgolfier, die bereits 1783 den ersten HeiBlufthallon bauten
und erfolgreich flogen, hat auch diese Sparte, bis in die heuti-
ge Zeit, nichts an ihrer Faszination verloren. Im Gegenteil, man
denke nur an die Zeppeline und die heutigen Héhenrekorde
der HeiBluftballone. Auch modelimaBig wird auf diesem Ge-
biet viel getan. Es ist immer eine Bereicherung fir eine
Modellflugshow, wenn ein ferngesteuerter Zeppealin durch Elek-
tromotoren angetrieben, majestétisch seine Kreise zieht. Ne-
ben weiteren Personlichkeiten, wie die Gebriider Wright, wel-
che 1903 in Kitty Hawk ihren ersten Motorilug durchfiihrten,
tber Otto Lilienthal, der mit seinem beriihmten Hangegleiter
im August 1896 todlich verungliickte, gab es noch viele ande-
re, international anerkannte Genies, welche durch iniensive
Modeliversuche dazu beitrugen, daB sich die Fliegerei in im-
mer gréfer werdenden Schritten weiterentwickelte. Doch die-
se eingehender zu beschreiben und hisr ndher ins Detail zu
gehen, wiirde sicherlich den Rahmen dieser Seiten sprengen.
In welche Kategorie man nun ein Flugmadell einordnen mag,
50 unterscheidet man doch das Modell nach seiner Verwen-
dungsféahigkeit. Unter anderem sind dies die reinen Zweck-
modelle, welche keine Ahnlichkeit mit einem Vorbild haben
missen, weil diese ja nur auf optimale Flugleistung ausgelegt
sind. Die flugzeugéhnlichen, die durchaus sin Vorbild haben
kénnten und die Semi- und Scalemodelle, die in ihrer
Detailierung schon einem Vorbild nachempfunden sind. In ih-
rer vielseitigen Antrisbsart reicht die Spann= weite vom einfa-
chen Gummimotor, tber Kohlenséure-, Elektro-, Raketen-,
Verbrennermotar, bis hin zu den heute schon sehr zuverldssi-
gen Disen= strahltrisbwerken, die wiederum eine eigene Fas-
zination ausstrahlen. Abgesehen von den vielen Weitbewer-
ben, die in alten Kategorien weltweit durchgefiihrt werden, hat
sich der Modellflug als efgensténdige Flugsparie in Riesen-
schritten zu einer sehr belicbten kreativen Sportart entwickelt,
Dennach kann der heutige Modellflieger, der diese Zeilen gele-
sen hat, mit einem inneren Geflhl der Genugtuung behaup-
ten, dai ohne der Modeliflug= zeuge, welche ja auch eine wich-
tige Rolle bei den Windkanalversuchen spielen , es sicherlich
keine so sicheren GroBflugzeuge gébe. Und gerade der Modell-
flug, der doch in gewissem Sinne der Wegbereiter der heuti-
gen GroBfliegerei ist, wird in seiner Beliebtheit und, so hoffe
ich, varallem in seiner betrieblichen Sicherheit, wiederum der
GroBiliegerei die Hand reichen kénnen.

Michael Kolb
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der Bundesfachreferent Freiflug berichier....

Am 21.und 22.0ktober 2000 veranstallete
der OEAC, Sektion Modellflug auf den weit
ausgedehnten Wiesenfldchen und abge-
ernteten Feldern in Waltersfeld-Eichfeld
bei Judenburg die Staatsmeisterschaft im

Modellfreiflug. :

Als durchfiihrender Verein zeichnete, schon zum
4.Mal in Folge, seit der Neuauflage im Jahre 1994,
wo wir noch nach 8 Jahren Unterbrechung zum Mili-
tarflugplatz zuriickkehren durften, der MFSG/ASKO
Judenburg unter Wettbewerbsleiter Ernst Heibl. Ernst
wurde wie die Jahre davor, von einem zahlenmé&Big
gréBerem Team tatkraftig unterstiitzt. Die Jury Gber-
nahm wieder ONF-Vorsitzender Ing.Gottfried Schif-
fer.

Insgesamt nahmen an beiden Tagen 35 veon 41 ange-
meldeten Freifliegern aus 4 Bundestdndern in den
Klassen FIA,FIA/J und FIB teil. Waren es bei der letz-
ten Staatsmeisterschaft vor 2 Jahren in FIA/J noch 8
Teilnehmer, so gingen diesmal von 4 angemeldeten
Jugendlichen, lediglich 2 ! an den Start. Das ist sehr
bedenklich, denn es ist so gut wie kein Jugendnach-
wuchs kinitig in Sicht!

8 Teilnehmer; Verena Greimel, Heinrich Nitsche, Diet-
mar Piber, Harald Meusburger, Emst Reitierer, Klaus
W.Salzer, Horst Wagner und Franz Wutzl flogen so-
gar in 2 Kiassen mit. Allein 5 F1B-Modellflieger ka-
men vom Bundesland Salzburg! Die an sich technisch
schwierige Freilasse wird sogar, interessanter Wei-
se, von 3 Damen, ndmlich von Verena Greimel, Inge
Pumpler (beide OMV-St.Polten) und von Anna
Nitsche-Prem (MFC-Salzburg),mit mehr oder weni-
ger Erfolg betrieben! Die FiB-Modellflieger aus der
Steiermark Helmut Pold und Helfried Herbsthofer
konnten infolge Erkrankung leider nicht teinehmen,
wobei es bei Helmut Pold ernst war, da er Uberra-
schend in die Intensivstation des Firstenfelder Kran-
kenhaus eingeliefert werden mupte. Alle anwesen-
den Modellflieger und Funktionare sandten ihm mit-
tels nettem Billett beste Genesungswiinsche! Inter-
essant festzuhalten, daB die spateren 3 Erstplatzierten
der Klasse F1B vollkommen gleich sind mit der
FiB-Nationalmannschaft far die Freiflug-
weltmeisterschaft 2001 in Kalifornien. Der FIB-Tag,
am 21.0ktaber 2000 begann plnktlich um 1000h bei
dichter hochnebelartiger Bewdlkung, es gab aber
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kaum Luftbewegung, zuerst mit Temperaturen unter
10 Grad, als aber einmal die Sonne durch die Nebel-
schwaden durchblinzelte, stieg die Tagestemperatur
gegen Mittag auf etwa 14 Grad. Trolzdem gab es
genug Thermik, man muBte sie nur finden ... Insbe-
sondere ab dem 4.Durchgang flogen 8 von 10 Kon-
kurrenten volle Zeiten. AuBerordentlich schwer da-
gegen der 3.Durchgang,denn da erreichten lediglich
2 Piloten die geforderten 180 Sekunden. Im-1.Durch-
gang gab es immerhin fiir 5 Teilnehmer keine Schwie-
rigkeiten 210 Sekunden zu fliegen. SchlieBlich blie-
ben am Ende 2 F1B-Piloten Ubrig, die alle 7 Durch-
gange ,voll* geflogen hatten: namlich Klaus W.Salzer
und Horst Wagner (beide vom MFC-Wr.Neustadt).Das
5-Minuten Fly-Oif erreichien beide Kontrahenten sou-
verdn. Fiir das 7-Minuten Fly-Off muSte die Start-

Die F1B-Kontrahenten Wagner und Sa!ze; bei
der Starfvorbereitung rotos E.Reiterer

stelle weit nach Nordwesten verlegt werden, um die
gesamte PlatzgroBe ausnlitzen zu kénnen, weit der
Wind auch ein wenig auffrischte. Klaus Salzer starte-
te zuerst, schon 1996 Staatsmeister dieser Klasse,
diirite dabei bessere Luft halbrechis der Startstelle
erwischt haben, den die geforderten 7-Minuten ilog
sein Modell problemlos zum diesjahrigen Staats-
meistertitel. Der nun Zweitplazierte Clubkollege Horst
Wagner erreichte dagegen auf der halblinken Seite
fliegend, um 5 Sekunden weniger als 5 Minuten.
SchlieBlich,der Drittplazierte Harald Meusburger
(LSV-Salzburg) verfehlte das Stechen lediglich um
ganze 2 Sekunden.



Auf den ersten Blick ist das Siegermodell konventio-
nell aufgebaut. Inzwischen kennt ja jeder in
F1B-Kreisen Salzer’'s zerlegbare
Vierkant-Balsariimpfe, die jedoch keinen Nachteil
gegenuber den hochmodernen, abgesetzten
CFK-Rohrriimpfe bringen. Seine Eigenkonstruktion ist
wirklich der ,Expertenschreck” parexelience ! Ausge-
stattet mit modernen Schwarzbach-Propeller und ein-
facher Verstellmechanik ist das Modell schon eher
einzureihen in moderne F1B-Kontruktionen. Aufial-
lend ist auch der [&ngere Motorlauf, weil er 26 Gummi-
faden nimmt, als die Ublichen 28 bis 30. Der letzte
Staatsmeister 1998, Heinrich Nitsche ( MFC-Salzburg)
landete diesmal nur an 8.5telle.

Sonntag,22.0ktober war die sogenannte Kénigsklasse
der Freiflieger dran, die F1A-Segelflugmodelie, wo-
bei es zwangslaufig mit 28 die meisten Teilnehmer
gab, am Start waren zwar nur 25, aber um erfreuliche
7 mehr als 1998! Auch 7 Mannschaften kampften um
den Mannschaftsstaatsmeistertitel. Am Morgen zo-
gen die noch hochnebelartigen Wolken rasch ab und
ein beinahe wolkenloser Himmel wélbte sich (iber das
Wettbewerbsgelande. Der Wind war schwach und
kam vorwiegend aus Ost. Die Temperatur am Mor-
gen noch etwa ca.8 Grad, stieg im Tagesverlauf auf
gute 17 Grad! Der erste Durchgang begann ab 0915
h und wurde gleich einmal mit 240 Sekunden ange-
setzt, wobei zu bemerken ist, daB diese Zeit nur fir
ein eventuelles Fly-Off gutgeschrieben wurde. Ob-
wohl es am friihen Morgen schwierig war die schwa-
che Thermik zu lokalisieren, gelang es doch immer-
hin 9 Piloten diese Zeit zu fliegen. Ab dem 2. Durch-
gang erreichten gleich 17, spater sogar 22 Teilneh-
mer, die nun geforderie Zeit von 180 Sekunden. Q-
fenbar war dann die Thermik viel leichter zu finden.
SchlieBlich blieben 3 Piioten Gbrig, die alle geforder-
ten Zeiten erreichten. Im ersten Stechen fiel Walter
Ehrlich ( FSC-Klagenfurt) leider heraus, da auf 5 Mi-
nuten 6 Sekunden fehlten. Erwin Pacher (MFG Kla-
genfurt) und Rudolf Holzleitner (UMFC-Freistadt )da-
gegen mufBten zum 7-Minuten Stechen antreten.
Dabei versagte der Zeitschalter von Holzleitners be-
stem F1A-Modell.Es flog knapp 18 Minuten!
Trotztdem landete es dann noch am nordwestlichen
Platzrand, wo es schon vom Modelifliegerkollegen
Markus Hopiler in Empfang genommen wurde. ( Da
kann man sich vorstellen, wie grof3 der Platz ist.) Ein
3.5techen war notwendig, weil auch Pacher die 7
Minuten problemlos geflogen hatte. Jetzt mufBten die
Hochstartleinen auf 30 m gekirzt werden, um end-
lich eine Entscheidung herbeizufiihren. Wieder wur-
de die Maximalzeit mit 7 Minuten festgelegt. Pachers
Modell flog nach ,weltmeisterlichem® Schieuderstart
und Driicker mit 204 zu 183 Sekunden, bezogen auf
seinen Kontrahenten, zum diesjahrigen F1A-Titel. Das
Siegermodell entspricht eher der russischen Schuie,
die sicherlich Viktor Stamos mitgepragt hat, eben mit
allen High-Tech Raffinessen. Pacher hat aber auch
das Modell bestens im Griff ! Wie man héren konnte,
vergénnten ihm alle den Titel sehr, ist es doch erst
sein Zweiter. Staatsmeister 1998 Heimut FuB, der
Serien-Titelsieger, erreichte diesmal nur den 17.Platz
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F1A aatmeistr 2000 Erwin Pacher(mitie)2 . Rudoif
Holzleitner (rechts) und Walter Ehrlich

A

F1B Staatsmeister 2000 Klaus W.Salzer (mitte) 2.Horst
Wagner (links} 3.Harald Meusburger (rechts)

FiA Slegermannschaft ,,Karnten“ Walter Ehrlich,
Erwin Pacher und Gerd Aringer

PHe -
Pumpler

Wadls Verena Greimi, Anna Nitsche und Inge
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und wurde sogar von Tochterchen Birgit (16.Platz)
{ibertroffen! Der Mannschftsstaatsmeistertitel ging an
Jarnten” mit Erwin Pacher, Walter Ehrlich und Gert
Aringer ( OAeC).

Lieber Leser! Damit bin ich mit meinen Beitrdgen ans
Ende gekommen. Ich berichtete 20 Jahre hindurch
(ber 10 Staatsmeisterschaften. Da ich ganz sicher in
2 Jahren bei der nachsten Meisterschaft schon l&ngst
meine Funktion als Bundes-und Landes-
fachreferent flir Freiflug zurlickgelegt habe, so wird
dies, wie ich hoffe, sicherlich mein Nachfolger tun!

Ing.Ernst Reitterer

LAringer junior” ein hoffnungsvoller F1A Nachwuchs?

An Freifluginteressenten:
F1A-Segelflugmodell-Baukasten

aus Litauen.

Die deutsche Modellfliegerfamilie ,Braune® bietet
durch kostenginstigen Einkauf einen Baukasten der
internationalen Klasse F1ASegelflugmodelie an, wel-
cher sowohl fiir den Anfanger, als auch fir den weiter
Fortgeschrittenen ( Kreisschiepp mdglich!} bestens
geeignet ist.

Fir DM 90.--111 exkl.Versandspesen, bekommt man
ein TOP-Modell mit Flachen in Rippenbauweise und
fertigem CFK-Rohrrumpf. Es ist dies die einzige Mog-
lichkeit, ahne viel Aufwand, in die wahre Sportklasse
im Modellflug probiemlos einzusteigen.

Bestell Anschrift:

JLuftsportartikel* Karola Braune, von Behringstr. 33
D-96450 COBURG, -

Deutschiand -. Tel/Fax 00499591/33222.

In eigener Sache!

Walter Ehrlich mit seiner ,,Superba” eine
Konstruktion aus Litauen.

Liebe Freifliegerfreunde!

Ich méchte mich heute schon von allen, die mir gut gesinnt waren, als Bundesfachreferent fiir Frei-
flug verabschieden.

20 Jahre sind vollauf genug und (iberdies werde ich am 30.Juni d.J. 70 Jahre ali!

Ich konnte manche Dinge bewegen und erreichen, wie z.B. zusammen mit dem unvergessenen Alt-
bundessektionsleiter und Ehrenprésident des OAeC Edwin Krill, bei der Bundessportorganisation
die Einfiihrung der FIA-Staatsmeisterschafts-Mannschaftswertung!

Mein Nachfolger ist ja schon mit Erwin Pacher im Oktober 2000 von den 5 LFR mit 3 zu 2 Stimmen
gewdhit worden. Er wird sicherlich diese Funktion anders ausiben.

ich habe mir zwar meinen Abschied von der Bundessektion ganz anders vorgestelit aber die unndti-
gen Ereignisse rund um die Aufstellung der F1A-Mannschaft fir die Freiflug-WM 2001 haben mich
gerade in diesen Tagen sehr enttduscht ...

Ein herzliches
GLUCK AB-GUT LAND
Ing. Ernst Reitierer



Liebe Modeliflugfreunden Mit diesem Artikel méchte
ich einmal nicht die arrivierten Kollegen in der Modell
Kunstflugszene ansprechen sondern alle jene, die
bereits ein wenig Flugerfahrung besitzen und eine
neue Herausforderung suchen. Die Modellflugklassen
{National) RC I}l und (International) F3A. Von vielen
Liebhabern auch als die Forme! 1 des Modellflug-
spories bezeichnet.

Nun denn, was ist das Gberhaupt: ,, Super, faszinie-
rend, spannend, hochdramatisch, fad, immer das glei-
che...”

So lauten die Kommentare die wir immer wieder von
Zusehern und Fans zu héren bekommen. Genau das
alles ist Kunstflugsport. Eine Sportart die viel Trai-
ning erfordert bei der sehr vie! Technik gefragt ist.
bei der man sehr viel lernen kann.und bei der man
die besten Freunde auf der ganzen Welt findet.

Wie kommt man nun zum Modellkunstflug? Nichts ein-
facher als das. Geht auf die Modellflugplatze in Oster-
reich und ihr werdet Leute finden die sehr schone Mo-
delle besitzen und immer im gleichen Abstand vor euch
Figuren in den Himmel zaubern. Sprecht sie an. Sie
sind alle sehr hilfshereit und geben euch Tips und Tricks
wie man solche Modelle baut und fliegt.Gehen wir nun
etwas ins Detail. Grundsétzliches das die beiden Klas-
sen gemeinsam haben. (F3A und AC I} Es wird mit
Modellen geflogen deren Lange und Spannweite 2m
nicht dberschreiten. Weiters diirfen sie nicht mehr als
5kg auf die Waage bringen. Dies ist eigentlich schon
eine ganz schone Herausforderung -aber keine Angst,
es geht. Nun zum Motor der das Ding ja durch die Luft
bewegt. Er kann so grof sein wie er will, aber Vor-
sicht: 5kg Gesamtgewicht. Braucht ihr jetzt ein sehr
teueres Flugzeug um zu beginnen ? Sicher nicht. Die
ersten Schritte kann man bereits mit einem 3 Achs
gesteuerten Modell wagen. Nun denn, auf geht's! Ver-
sucht einmal in 100-150 Meter Entfernung, in immer
gleich bleibender Héhe vor euch, mit euerem Modelt in
einer konstanten Fluggeschwindigkeit zu fliegen. Es
ist nicht so einfach! Wenn wir jetzt noch eine Stufe
héhergehen und einen bestimmten Flugsektor abgren-
zen wollen, sollte man sich vom Standpunkt aus eine
gerade Mittellinie markieren und davon links und rechts
jeweils 60°, Nimmt man auch noch diese 60° fiir die
oberste Flugebene, so ergibt dies eine sogenannte Box.
In dieser Box sollte das gesamte Flugprogramm geflo-
gen werden.Wie setzt sich nun ein Flugprogramm zu-
sammen? Es sind dies bei RC Il - 19 Figuren mit einer
Start und Landewertung und bei F 3A - 23 Flugfiguren
die vargeschrieben sind und die am linken Sektorrand
inder Mitte und am rechten Sektorrand geflogen wer-
den sollten, wobei eine konstante Geschwindigkeit des
Madells harmonisch geflogene Fiugfiguren ergeben
sollten.Wie setzten sich die Figuren im Kunstflug zu-
sammen. Es sind dies vor allem gerade Strecken in
den Figuren, beim Ein- und Ausflug, des weiteren sind
es Rollen, Logpings, Turns und Trudeln sowie Kombi-
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nationen aus diesen Figuren.Wie sollte nun der néch-
ste Schritt erfolgen, sehr wichtig ware ein Helfer, der
die Figuren dem Piloten ansagt und ihn auf diverse
Fehler aufmerksam macht. Jedoch wére es ratsam am
Anfang nicht gleich ein ganzes Programm zu fliegen,
sondern Passagen mit einer Randfigur, einer Mitteffigur
und wieder einer Randfigur. Danach das Modell wieder
auf den richtigen Kurs bringen und wieder die néchste
Passage probieren. Mit der Zeit dann steigern, bis das
komplette Programm geflogen werden kann.

Dann wére es ratsam sich einen Wettbewerb einmal
anzusehen und mitzuerleben wie so etwas vor sich
geht. Hier kann man dann auch gleich weitere Kon-
takte knipfen und mit bereits erfahrenen Piloten
sprechen.Was geschieht bei einem Wettbewerb - Das
Wichtigste ist im Vorfeld einmal eine Nennung (An-
meldung} abzugeben, damit der Veranstalter seinen
Wettbewerb organisieren kann. Mann muss Mitglied
des Osterreichischen Aeroclub sein damit man eine
Lizenz erhélt und damit auch versichert ist. Bevorman
an einem Wetthewerb teilnimmit, sollte man sein Flug-
gerat einigermaBen beherrschi, d.h. Starten und Lan-
den sollte bruchfrei funktionieren. Wenn man am
Anfang nicht alle Figuren fliegen kann, sollte das kein
Grund sein nicht an einem Wettbewerb teilzunehmen,
denn bei so einer Veranstaltung kann man sehr vigl
lernen. Denn auch ein Staats- oder Landesmeister
hat einmal als Anfanger begonnen. Man sollte sich
eine Check Listie anlegen damit man am
Wettbewerbstag nicht unndtig Stress aufbaut weil
man etwas in der Werkstatt vergessen hat. (Check
Listenvorschlag in der nachsten Ausgabe)
Wettbewerbsablauf : Anmelden, Modell zusammenbau-
en, tanken und Motor prifen VORSICHT Frequenzab-
sprache. Gedanklich den Flug vorbereiten - Start-
richtung, bei Wind wie korrigiere ich u.s.w. Es stehen
jedem Piloten 3 Wertungsdurchgénge zur Verfligung
wobei der schlechteste nicht in die Wertung kommit.
Flr den kompletten Flug hat man 10 Minuten Zeil.
Die Zeit beginnt mit dem Starversuch zu laufen und
endet mit der Landung - wobei das Modell nach 3 Mi-
nuten abgehoben sein muss. Der Motorlarm darf nicht
mehr als 94 dB/A, gemessen in drei Meter Entfer-
nung, betragen.Wie werden die Flugfiguren bewertet -
Es gibt fir den Starivorgang und flr den Landevorgang
entweder 10 oder 0 Punkte wobei bei diesen beiden
Figuren nur das Einhalten der Flugvorgaben bewertet
werden. Alle anderen Flugfiguren werden nach ainem
10 Punkte System bewertet, wobei flir jeden Fehler
ein Punkt abgezogen wird. Da jedoch die Figuren ver-
schiedene Schwierigkeitsgrade aufweisen werden die
vergebenen Punkie mit einem Schwierigkeitsfaktor
multipliziert- dem K-Faktor. Die Figuren werden nor-
malerweise vor 5 Punkterichtern bewertet. Der hoch-
ste und der niedrigste Wert kommt nicht in die Wer-
tung, alles zusammengerechnet ergibt die Durchgangs-
wertung. Eines sollte man auch noch erwéhnen, in der
Motorkunstflugszene wird auch mit elektrischen An-
trieben geflogen, wobei die 5kg Obergrenze auch hier
seine Gliltigkeit hat, Elektromotoren sind jedoch auf
42Volt beschrankt. Mein persénlicher Wunsch wére,
dass ich mit diesem Artikel sehr viele neue Freunde fiir
unseren wirklich schénen und interessanten Sport an-
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gesprochen habe. Zu guter Letzt noch ein Thema in
eigener Sache. Die derzeitige Situation in Osterreich
bei den Piloten ist sehr zufriedenstellend. im Bereich
der Punkterichter jedoch haben wir in den letzten Jah-
ren leider einige wirklich hervorragende Funktionére
verloren, die aus verschiedensten Griinden leider nicht
mehr zur Verflgung stehen. Somit haben wir eine Si-
tuation die nicht sehr erfreulich {lr die Zukunft ist.
Wenn jemand also keine Ambitionen hat selbst zu flie-
gen, jedoch Interesse an der Kunstflugszene hat,

F3A - Trainingslager

Vom 23. — 29.4.2001 wird in
Oberpullendorf

eine F3A Trainingswoche durchgefihrt.

Anmeldung bei Klamecker Michael
01/974 54 16

RCIll — Trainingslager

Ebentfalls vom 23. — 29.4.2001 wird in Gnas (Stm)
ein RCII Trainingslager, unter der Leitung

von Hrn. Eckhart Wolfgang, abgehalten.
Anmeldung bei: Eckhart Wolfgang

01/290 16 29 oder 0664/1951558

Unbedingt rechtzeitig anmelden 11!l

Einsteiger und Trainingslehrgang
In Schérding findet am 5.5 und 6.5.2001

meldet euch bitte zu einem Punkterichterlehrgang an.
Viel Spaf3 fir 2001 und Gutes gelingen -Man sieht sich
bei einem Wettbewerb F3A oder RC Il

Karl Képf

Einsteiger und Trainingslehrgang
In Laa/Th. findet am

21.4 und 22.4.2001

ein Einsteiger und Trainingswochenende fir RCIN
und F3A Piloten {oder die es werden wollen) statt.
Durch dieses Wochenende wird Hr. Erich Filgas,
ein Pilot mit langjahrigen Wettbewerbserfahrung,
flhren.

ACHTUNG: hitte unbedingt anmelden

{maximal 12 Teilnehmer) M

Kontaktadresse: Klamecker Michael

Tel, 01/974 54 16

Handy 0699/10905600

ein Einsteiger und Trainingswochenende flir RCIli Piloten statt. Wettbewerbserfahrene Piloten werden an

diesem Wochenende ihr Wissen weitergeben,

ACHTUNG: bitte unbedingt anmelden Kontaktadresse wegen Anmeldung und-oder

Zimmerreservierung:Ahlen Gunther Tel: 0662/853846, Handy 0699/11803368

FLUG-, SCHIFFS-, AUTGMODELLBAU
ZUBEHOR » HELI-$ERVICE-CENTER
CHIEMSEESTR. 50
83278 TRAUNSTEIN
FOM 086&61/7172
FAX 0861/2003
www.blchler,cho.de
todebbou-bichlar@l-online.de
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Riickblick 2000:

in Eferding

Wir zeichnen zwar schon das Jahr 2001, ich
méchte jedoch dennoch nicht verabsdumen,
einen Kleinen Rickblick auf ein Event des
letzten Jahres zu werfen, das vielen Modell-
fliegern sichtlich Freude bereitet hat. Die
Rede ist vom Semiscale- GroBsegIertreffen
in Eferding.

Dieses Treffen, dessen zentrales Element
zwar ein Wettbewerb darstellt, der aus ei-
ner Flug- und einer Baubewertung bestent,
bei dem jedoch auch das gemiitliche und
gesellige Beisammensein unter Modellflie-
gern einen groBen Stellenwert hat, wurde in
den letzten Jahren in Wérgl, Glunselsdorf
und Seekirchen ausgetragen. Da jedoch die
Seekirchner Ende 1999 leider Probleme mit
inrem Flugplatz bekamen, sprangen die
Modelflieger des SMBC-Eferding kurziristig
fiir das Jahr 2000 ein.

Und fiir alle, die unseren Platz nicht kennen - er liegt
ca. 4km von Eferding entfernt in der Gemeinde
Pupping im wunderschénen Eferdinger Becken ca.
30km von Linz Richtung Passau.

Wir Eferdinger sind zwar in den vergangenen Jahren
schon eifrige Mitstreiter in dieser Klasse gewesen,
die Austragung einer derartigen Veranstaltung war
jedoch absolutes Neuland fir unseren Verein, des-
sen Modellfliegeranteil immerhin lediglich 18 Leute
ausmacht. Daflr préparierten wir sogar eigens eine
separate Bewerbspiste ca. 100m von unserer eige-
nen entfernt, die naher am geseltschaﬁ!:chen Bereich
lag.

Die Veranstaltung am Wochenende des 9.9. und
10.9.2000 war hin und hin ein voller Erfolg. Unser
groBtes Gliick dabei war natirlich, dass uns der
Wettergott, der es noch bis zum Vortag alles Andere
als gut mit uns gemeint hat, 100% Unterstitzung in
Form von herbstlich heiBem und strahiend sonnigem
Wetter zukommen lieB. Auch der Vorbereitungs-Frei-
tag konnte hier gut genuizt werden, wenngleich wir
an diesem Tag zwei Schleppmaschinen von der Ein-
satzliste streichen mussten {Gott sei Dank keine Ka-
pitalverluste).

Zum Wetthewerb selbst sei zu sagen, dass aufgrund
der vorbildlichen Arbeit der Leute an vorderster Front,
bestehend aus Wetthewerbsleitung, Platzsprecher,
Senderzelt und Auswertung (liebevaoll Rechenzentrum
genannt) ein absolut reibungsloser, zigiger und un-
fallfreier Ablauf gewdhrleistet werden konnte.

Daim Jahr 2000 erstmals auch eine Cup-Wertung Uber
die drei Bewerbe Wargl, Giinselsdorf und Eferding vor-
gesehen war, wurde uns als Schlussbewerb auch die-
se Auswertung zuteil. Bemerkenswert hierbei ist, dass
zwar die Eferdinger als einziger Verein mitimmerhin &
Leuten bail allen drei Veranstaltungen teilgenommen
haben ((ibrigens - es gab laut Regel keinen ,Streicher”),

prop 12001

as war das ¢ @mﬂsmi@w

roBseglertreffen

Herrhches Wetter in einer wunderschonen Natur
- das ist Modellsportfreude pur

es dennoch Schiuga Gunther geschaﬁt hatte, mit ,nur"
zwei groBartig geflogenen Bewerben unter die ersten
drei Platzierungen zu fliegen! Es war uns selber gine
groBe Freude, seine Begeisterung dartber mitihm zu
teilen!

Cup-Wertung 2000: Schérgenhuemer Kurt / .
SMBC-Eferding (Rang 2), Mager Waiter / SMBC-
Eferding (Rang 1) und Sch!uga Ginther/ OMV-
Weiz (Rang 3)
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Fur ihre einzig-
artigen Show-
Acts sei einer-
seits der
Alkovener
Saab-Saphir-
Staffel und an-
dererseits un-
serem Grof3-
flieger-Freund
Krennmayr Alo-
is gedankt, der
uns mit seiner
P50 ein paar
spekiakulire
Uberfliige ver-
schafft hat!
Zum Thema
Grof3flieger sei
noch gesagt,
dass unser Ver-
ein ja aus Mo-
dell- und Grof3-
fliegern be-
steht, was flr
dieses Wo-
chenende einer
besonderen Abstimmung bedurfie, die jedoch bestens
gekiappt hat! Hierfiir méchten wir den GroBflieger-
kollegen unseres Vereines ein herzliches Dankeschén
aussprechen!

Die Sieger in Eferding: Mager
Walter / SMBC-Eferding / (Rang 2),
Schluga Giinther / OMV-Weiz (Rang
1) und Mager Fritz / SMBC-Eferding
{Rang 3)

Die Lebensdauer so mancher als Geschenk
{iberreichten oberdsterreichischen
Mostflaschen hielt sich nicht einmal im
Minutenbereich... Prost Lebensfreude!

Weiters wollen wir nicht unerwéhnt lassen, dass wir
von vielen Freunden au3erhalb unseres Vereinas Un-
terstdizung erhielten! Besonders gefreut hat uns hier-
bei der Besuch des Landessektionsleiters fir Ober-
Osterreich, Konrad Neu, der auch: bei der Durchfih-
rung der Siegerehrung mitwirkte.

Letztendlich sind sicher noch einige Spezialitaten rund
um den Wettbewerb erwdhnenswert, die sicher auch
maBgeblich fiir den Erfolg dieser Veranstaltung bei-
getragen haben. Angefangen bei der Méglichkeit, sich

Uber internet anzumelden, bzw. auch Zimmer zu reser-
vieren, Ober die Kdstlichkeiten unserer Kiiche im
LCateringzelt’, das separat aufgestelite ,Hangar-Zelt"

£ N

Herzlichen Dank an unseren Gastschlepper,
dem Wallner Hans vom MFG Feistritz, der
sich extra bemiiht hat, seinen neuen, grofien
Swiss-Trainer flugfertig zu bekommen. Ein
wirklich beeindruckendes Gerat, das auch fiir
so manche Show-Einlage herhalten musste!

flr die geschitzie Unterbringung der zusammengebau-
ten Flieger, bis hin zur gut sortierten Bar inkl. unserer
DJ’s, die bis, man munkeli, 5 Uhr Friih so manchen
Teilnehmern, Gésten und auch Vereinsmitgliedern eine
beschwingte Nacht beschert haben. Um keinerlei Fiih-
rerscheine riskieren zu muissen, installierten wir auch
einen Heimbringerdienst, der ebenfalls unermiidlich
unierwegs war und die Pilcten, sofern sie nicht bei uns
campiert haben, zu ihren Quartieren chauffiert hat.

Insgesamt war es aus unserer Sicht eine wirklich ge-
lungene Veranstaltung, was uns auch von sehr vie-
ten Teilnehmem und Zuschauern bestatigt wurde. Hier
zeigt sich halt wieder einmal der Zusammenhalt in-
nerhalb eines Vereines, sei dieser noch so klein — und
das macht uns durchaus stolz!

Somit freuen wir uns schon auf die nachste Saison in
dieser schonen, geselligen Klasse, wo auch immer
es uns hin verschlagen wird!

Roland Fischer
{Organisation)
Kurt Schérgenhuemer (Sekiionsleiter}

Ubrigens — wer Lust hat, sollte auch in unsere brand-
neue Homepage reinschauni! Diese ist mittlerweile
vollig neu gestaltet und wartet auf euch, z.B. mit ei-
ner gro3en Fotogalerie dieser Veranstaltung:
hitp://www.smbc-eferding-modell.web.ag
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Hallo Jetfreunde! T eree, :

Ich hoffe lhr habt die Feiertage und das nicht gera&gf

flugfreundliche Wetter ohne Psychologen gut tber-
standen. Nun geht es bald wieder los. Mitte Februar
konnten wir bei strahlendem Wetter schon das erste
Mal wieder die Turbinen anlassen. Vor dem Abflug
wurden kurz in einigem Abstand die Finger im Ab-
gasstrahl gewarmt, und ab in den Himmel.

Diese Saison wird nicht nur von den Veranstaltungen
her sehr vielversprechend, auch was an neuer Tech-
nik zu sehen sein wird ist Uberzeugend. Ich méchte
Heute einige technische Schmankerln vorstellen.
Anfang Februar war ich in der Werkstatt von Peter
Jakadofsky zu Besuch und Konnte die Fertigung der
neuen PJ 130 Turbine sehen.

Peter hat mit dieser Turbine made in Austria einen
ginstigen Einstieg fur all jene geschaffen, die in der
oberen Leistungsklasse mit (iber 13 kg Schub mitmi-
schen wallen. Es gibt drei verschiedene Ausfiihrun-
gen welche je nach Geschmack, Kénnen und Geld-

! | ! . A \ 5 |
Der komplette Bausaltz bis zur fertigen Turbine

bérse auszuwéhlen sind.In der glinstigsten Ausfiih-
rung wird ein Bausatz um ATS 23.900,- geliefert.
Wer weniger Bauaufwand betreiben méchte der soll-
te die Bausatz Deluxe Version fiir

ATS 27.900,- auswahlen.

Natirlich gibt es auch die fertig gebaute und probe-
gelaufene Ausfiihrung

um ATS 32.900,-.

Der Vorteil bei Turbinen von Peter Jakadofsky ist
auBer den moderaten Preisen sicher auch der Um-
stand, daf3 man ausschlieBlich vom Meister selbst
bedient wird und das Service und die Technische Hil-
fe raschest zur Verfligung steht.

Info:

JAKADOFSKY JET ENGINES & COMPONENTS
RD technotrade, Industriestr. 13, A-2542
Kottingbrunn Tel: +43 664 /2007070

prop 1/2001
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h Besuch in der?raduktioﬁder PJ 130

Diese Turbine kann in einer weiteren Ausbaustufe auch
selbststartenden (wie Jet-Cat) betrieben werden. Die
daflir notwendige Elekironik, Ventile usw. ist auch be-
reits lieferbar

Bezugsquelle: jets.at www.jets.at Tel.0676/4071603
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Oliver Kugler war einer der Ersten der die PJ 130
von Peter Jakadofsky erworben hat und be-
schreibt im folgenden Bericht seine Erfahrungen.
Turbinenbausatz PJ130

Am Jetmeeting in Punitz im Herbst 2000 hérte ich
zum ersten Mal von Peter Jakadofsky, dass es ab
Ende 2000 einen neuen Turbinenbausatz, made by
Jakadofsky Jet Engines & Components geben
wird.

Der Prototyp der neuen Turbine brachte auf dem Pruf-
stand in Punitz Uber 14 kg auf die Waage (keine Sto-
ry, bin daneben gestanden)

Da ich meinen Hotspot schon immer mit einem Schub-
verhéltnis von deutlich iiber 1:1 ausprobieren wollte,
konnte ich mich nicht mehr zuriickhalten.

Peter (ibergab mir also den ersten Bausatz (zu be-
stellen unter http://www.jets.at) der neuen Turbine
{anm. eine von Peter fertig gebaute PJ130 leistet
bereits seit langerem erfolgreich ihren Dienst in ei-
nem Bandit).

Der Vorfertigungsgrad der Einzelteile ging von fertig
{CNC gefrast) bis zum kompletten Rohling. Ein Stlick
warmfestes Stahlrohr entpuppte sich als Innenteil der
Brennkammer. Verdichterrad, Welle und Turbinenrad
sind 100% fertig und gewuchtet. Die Leitsysteme Ver-
dichter- und Turbinenseitig sowie der Ansaugkonus sind

Oliver Kuglers PJ 130

CNC- gefrdst und von 1A Qualitt und Passung. Die an
diesen Teilen erforderlichen Restarbeiten beschranken
sich auf das Bohren von Léchern (bereits anzentriert)
und das Schneiden von einigen Gewinden.Der Rest
besteht aus diversen Kleinteilen und einer noch gefiill-
ten Campinggasdose, aus welcher einmal das Geh&u-
se entstehen soll, einem Coctail- Shaker als Abgas-
konus und diversen Skizzen iiber die einzelnen Bau-
teile. (Anmerkung: diese Ausfliihrung stellt die glinstig-
ste Bausatzversion dar. Gegen Aufpreis gibt es ein pro-
fessionelles Fertiggehause.)

Zum Bau:

Als ersten Arbeitsgang nahm ich den Wellentunnel in
Angriff. Hier muBten nur mehr einige M3 Gewinde
geschnitten werden.

Die Brennkammer wird, im Gegensatz zu manchen
kauflichen Turbinen nicht aus 0,4 mm sondern aus
0,5 mm starkem NIRO- Blech gefertigt. Zum Bau der
Brennkammer sind lediglich die Locher der AuBen-
und Innenwand zu bohren, unter der zu Hilfenahme
einer Standerbohrmaschine und sehr viel Bohrdl.
Deckel, Boden und Sticks werden bereits fertig gelie-
fert. Das Zusammenflgen der Teile erfolgt mit Silber-
lot. Das Einléten der Sticks erfolgt mit Messinghart-
lot.

Das Einspritzsystem besteht lediglich aus dickeren
und sehr diinnen (1 mm) Messingrohren, welche mit-
tel Silberhartlot verbunden werden. Die Schwierigkeit
bestand darin, in ein 3 mm Rohr an beiden Enden je
3 Messingrohre mit 1 mm Durchmesser mittel Silber-
hartlot so einzuldten, daB diese nicht verglithen und
nach wie vor durchlassig bleiben.

Nach mehreren Versuchen, und nach dem ich s&mt-
liche Vorrate an 1 mm Messingrohren bei Conrad auf-
gekauft hatte, brachte der Versuch mittels Gasflam-
me ein positives Ergebnis.

Auch die Anfertigung des Gehauses sollie dem ge-
Ubten Modellbauer keine groBen Schwierigkeiten be-
reiten, sofern folgende Punkte beachtet werden (nur
beim Standardbausatz notwendig).

1. man sollte die Gasflasche nur im Freien ent-
leeren, am besten, indem man eine simple Blech-
schraube ins Ventil dreht {an alle Raucher |, jetzt lie-
ber nicht )

2. Vor Arbeitsbeginn ein groBBes Loch in den
Desenboden bohren und die Dose durch Ausblasen
von ev. verbliebenen Gas befreien.

Die weitere Bearbeitung geht mittels Einhand-
schleifers und 1 mm Trennscheibe rasch voran.

Auf alle weiteren erforderlichen Teile und Arbeiten
méchte ich nur in sofern eingehen, als anzumerken
ist, daB diese unter der Voraussetzung einer halb-
wegs gut eingerichteten Werkstatt (Drehbank,
Standerbohrmaschine) kein Probleme verursachen.
Letztendlich sieht das Ding nach dem Zusammen-
bau und der Justierung der Einzelteile echt wie eine
Turbine aus. Die Frage, die im Raum stand war
schlichtweg die, ob die Turbine auch funktioniert bzw.
welche Leistung sie bringt.

Also rauf auf den Prifstand und ausprobieren.
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Ende Janner 2001 war es dann soweit. Ich baute den
Priifstand im Garten auf und versuchte die Turbine
zu starten. Nach dem Zinden mittels Propangas be-
gann die Turbine hochzufahren. Bis zu einer Dreh-
zahl von 32.000 Rpm verlief alles normal. Ab dieser
Drehzahl verklindete die Steuerelktronik {Orbit 4.0)
stolz die Meldung ,, OutR" und schaltet die Spritzufuhr
ab. Da die Version 4.0 noch so neu ist, daB3 es bis
heute keine Dokumentation gibt, ich somit mit dieser
Fehlermeldung nichts anzufangen wuBte, versuchte
ich den Start mit einer Orbit 3.4 erneut. Das Ergebnis
war ebenfalls nicht gerade berauschend. Die Steue-
rung stellte zwar nicht ab, es lies sich jedoch keine
brauchbare Drehzahl erreichen.

Nach genauer Durchsicht aller am Priifstand vorhan-
denen Komponenten konnte ich die Wurzel des Ubels
lokalisieren. Der verwendete Pumpenakku war
schlicht und ergreifend dermaBen altersschwach, daB
dieser nicht mehr genug Strom fir die Spritpumpe
lieferte.

Ich spendierie meinem Priifstand also einen neuen
Akku mit nunmehr 7 anstatt 6 Zellen. Der darauf fol-
gende Versuch war auf anhieb erfolgreich. Die Turbi-
ne drehte ohne Probleme bis auf 115.000 Rpm. Der
Sound war, zur groBen Freude aller meiner Nachbarn
(sorry ), so wie man es von einer gut gewuchteten
Turbine kennt (kein grelles Pfeifen, keine Vibrationen).
Der spannendste Moment sollte noch folgen. Wie
hoch ist der Schub.

Es wurde also eine digitale Waage montiert und die
Turbine nochmals gestartet. Die folgenden Werte er-
faliten alle meine Erwartungen.

Die Turbine nimmt ohne Stichflammen elegant und
gleichméBig Gas an und dreht in ca. 3,5 Sekunden
von Leerlauf (ca. 33.000 rpm) auf Vollgas (117.000
rpm) hoch. Der Standschub bei 117.000 rpm betragt
It. Digitalwaage 13,30 kg, also fast 4 kg mehr als das
Gewicht meines HotSpot. Das sich daraus ergeben-
de Schubverhéltnis von 1,5:1 [&Bt fir die kommende
Saison einiges an netten Steigfliigen erwarten.
Grundsétzlich kann man feststellen, da3 man auf die-
sem Wege fiir relativ wenig Geld eine leistungsstar-
ke Turbine bekommt, vorausgesetzt man verfligt tiber
entsprechendes Werkzeug, wie z.B. eine Drehbank
(nur beim Standardbausatz).

Sollte dies nicht der Fall sein, so bietet Peter
Jakadofsky auch Bausatze mit héherem Vor-
fertigungsgrad bis hin zur fertigen Turbine an.

Und was meine weiteren Vorhaben betrifft, so bin ich
schon wieder am tiifteln. Die Fa. Orbit hat nunmehr
eine Steuerung fiir selbststartende Turbinen entwik-
kelt (zu beziehen Uber ,hitp://www.jets.at"), und so-
mit wird mein HotSpot zu Saisonbeginn hoffentlich
schon elegant selbst starten.

Oliver Kugler Fragen an okugler@mide.co.at

Eine Entwicklung ganz anderer Art kommt aus dem
Hause Air Tec. Wie man auf den meisten Veranstal-
tungen und Bewerben sehen kann ist eine der
schwéchsten Stellen der Modelle meistens das Fahr-
werk. Die Herren Laufenthaler (sen. & jun.) haben nun
eine Fahrwerksmechanik {man konnte es auch fast als
Kunstwerk dazu sagen) entwickelt, die es in sich hat.

prop 1/2001

Orbit AECU Die neue Autostart Elektronik von Orbit

Die CNC gefraste und fast ausschlieBlich aus Alumini-
um hergestellte Mechanik 1aBt kaum Wiinsche offen.
Mittels Kulisse lassen sich die Fahrwerksbeine beim
Einfahren in jede Richtung beliebig drehen und ra-
sten ein- sowie ausgefahren spielfrei ein. Die
Pneumatikzylinder stammen aus dem Hause Fesio
wie auch die gesamten Anschlisse, und versprechen
damit absolute Dichtheit des Pneumatisystems. An-
gesteuert werden die Fahrwerksmechaniken am be-
sten mit elektronischen Pneumatikventilen, die direkt
am Empfanger angeschlossen werden.

Besonders ist auch die Anlenkung des Bugfahrwerks.
Eine Spezielle Mechanik erlaubt die starre Anlenkung
durch das Bugfahrwerksservo, wodurch man sich di-
verse Lenkseile erspart. Wessen Bugfahrwerk schon
einmal beim Ausfahren in diesen Anlenkungen verfan-
gen war, weis von was ich rede. Wer nie wieder Arger
mit seinem Fahrwerk haben mdachte, und das bei Mo-
dellen bis 20 kg, sollte sich
damit einmal naher ausein-
andersetzen.

Johann Laufenthaler Tel.:
0664 31 55 976 e-mail

www.airtec @ gmx.at

VI X e

# I SYSTEMS

Die Fahrwerksproduktion der Laufenthaler’s

Zum Schluf3 mdchte ich noch ein Modell fiir Fein-
schmecker préasentieren.

Die L-159 ALCA und L-159 B (Doppelsitzer) aus
dem Hause Goetz ist sicherlich die Spitze dessen
was in Voll GFK herstellbar ist.
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Massive Bauweise bis zu Modellen mit20 kg =~
bei geringer GrofBe

Alle 35 Teile sind in GFK gefertigt, und mit einer abso-
lut vorbildgetreuen Oberflache ausgestattet. Der Zusam-
menbau beschrankt sich auf den Einbau der Technik
und das Anpassen der Kabinenhaube sowie der Befe-
stigungen fiir Leitwerk und Flache. Alle Teile haben im
Rohzustand knapp 4 kg, was auf die Wabenbauweise
zuriickzufthren ist. Far ein Modell mit einer LAnge von
2,40 m und einer Spannweite von 1,80m ist das sehr
gering. Die L-159 kann im Mafstab 5,5:1 voll Scale
ausgebaut werden. Das Abfluggewicht wird ca. 13-15

Der Lieferumfang der L159 mit 35 Teilen

kg betragen womit sich am besten Turbinen wie Jet-
Cat P120 oder Jakadofsky PJ 130 eignen.
Nun noch einmal die wichtigsten
Termine der Saison 2001:
Villesse (Trainingslager Austria Jet-Team)
5.~ 6. 5. 2001 (mit Vorbehalt)
26. - 27. 5. 2001
21.-22.7. 201
25. — 26. 8. 2001
29. — 30. 9. 2001

Enns Jet Meeting
Rosental Jet Meeting
Jets Over Vienna
Nitro Days Punitz

Alle Laufenden Informationen zur Jetszene, den Ter-
minen und den aktuellen Berichten gibt es im Inter-
net unter www.jets.at .
Auch der MFC-FALKE Wien ist ab jetzt live im Inter-
net: www.mfc-falke.at

Bis Bald im n&chsten Jetcorner oder bei einer der
kommenden Veranstaltungen.

Euer
Hans Michael Binder
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aeros . Grumann F7 F3 TIGERCAT

Der Urahn dieser Rassekatze war ein Prototyp
des zweimotorigen Navy-Jagdflugzeuges XF5F-
1, der zwar nie in Serie produziert wurde,
welcher aber der Firma Grumman wertvolle
Erfahrungen fir die weitere Entwicklung ein-
brachte.

Das Modell der Tigercat ist flir den Antrieb mit
2 Getriebe-Elektromotoren der Reihe 400/480
und einem 8-10zelligen Akku der Kapazitat 1,7/
2,0 Ah ausgelegt. Mit dieser Ausrilstung ist das
Flugverhalten der Tigercat realitdtsnah und die
Silhouette wirkt im Flug imposant. Start und
Landungen sind problemlos. Das Modell kann
auch einfache Kustflugfiguren durchfihren.

Das Modell ist in Gemischtbauweise ausgeflihrt.
Rumpf und Motor-gondeln sind aus GiK-
Laminat, die Tragfliche und das H&henleitwerk
sind aus Balsaholz-Bauweise aufgebaut. Der
Gesamtaufbau wird durch Kunststoff-Tiefzieht-
eile erganzt, durchsichtige Kabinenhaube, Cockpit, Motorgondeln und
Sternmotor-Attrappen. Die Flugakkus werden durch die abnehmbare
Kabinenhaube eingelegt. Da die wirklichen Tigercats mit gldnzenden
Lacken gespritzt waren. kann zur Bespannung der Tragflichen Bligel-
folie benutzt werden (Oracover Nr. 019). Gesteuert wird das Modell (iber Querruder, Héhenruder und Drehzahlsteller.
Baukasten:

Ausfiihrliche Bauanleitung, detaillierte Baupldnemit Fernsteuerungs-einbau, GfK-Rumpi, GfK-Motorgondeln, rohbau-
fertige Tragflache und Héhenleitwerk in Balsaholzbauweise, Tiefziehteile, wie durchsichtige Kabinenhaube, Motorhau-
ben, Sternmotor-Attrappen, Cockpit, Stanzteile aus Sperrholz, Kleinteile und Dekorbogen.

Spannweite 1330 mm
Lange 1063 mm
Gew. miti0Zellen 1950 g

Brushless Motoren

actro Compact

Die actro Compact Motoren definieren praktisch eine neue Klasse von
biirstenlosen Motoren die durch folgende Merkmale gekennzeichnet ist:
Konsequent fiir Direktantrieb ausgelegter Aussenlaufermotor variable
Montage durch beidseitige Abtriebsméglichkeit geringes Gewicht duBerst
kompakte Bauform hohe mechanische und thermische Robustheit Spitzen-
wirkungsgrad ca 85% entworfen fir 7-14 Zellen und Luftschraubendurch-
messer bis ca 12 Zoll Die actro Compact Motoren sind damit die ideale
Abrundung zu den groBen actro Motoren. Vor allem die Montageméglichkeiten erfauben den Einsatz dieser neuen
Motoren auch in Modellen bei denen ein normaler actro Motor eher schwierig unterzubringen ist. Die actro Compact
Motoren kénnen wie herkémmliche Motoren einfach mit dem vorderen Lagerschild des Motors am Frontspant des
Modells angeschraubt werden. Der Antrieb erfolgt dann Gber die 5 mm Welle. Der Einbau in Seglermodellen erfolgt
damit wie bei herkémmlichen Motoren. Es ist aber auch mdglich, den Abtrieb direkt am umlaufenden Gehause des
Motors, also an der Motorrlickseite vorzunehmen. Der Motor wird dann wie ein normaler actro Motor befestigt. Far
die Luftschraubenbefestigung kénnen die Ublichen actro-Naben verwendet werden. Das Einsatzspektum dieser
Motoren liegt vorwiegend bei Modellen mit 7-14 Zellen, die mit Lufischrauben zwischen 8-12 Zoll Durchmesser
angetrieben werden. Sie sind also ideal filr kleine bis mittlere Segelflug- und Motormodelle bis ca 2.5 kg Gewicht, die
bisher nur mit schwereren und/oder Getriebeantrieben ausgeristet werden konnten.

S pi NNer rr Grossmodelle

Alle Spinner dieser Reihe zeichnen sich unter anderem

durch einen prazisen Rundlauf aus. Basis bildet eine im

Fressverfahren hergestellte Grundplatte aus einer

hochwertigen Alulegierung. Die Spinnerkappe aus . | - -
Kunststoff ist im Tiefziehverfahren herstellt. Der Rand ist N L, . s be b
maschinell nachbearbeitet, damit der prazise Rundlauf

gewdhrleistet ist. Die Kappe ist fiir 2-Blatt-Luftschrauben s 4 LA L./
ausgespart. i

Die Platte besitzt eine Offnung von @ 12 mm,

zwei Distanzringe @ 12/ @ 10 mm und @ 12/ @ 8 mm liegen zur Reduzierung der Bohrung bei.
Spinnerdurchmesser @ 80 mm, @ 90 mm und @ 100 mm, lange und kurze Ausfiihrung lieferbar

in der Farbe weil3.
Weitere Neuheiten und ausfiihrliche Produktinformationen auf www.aero-naut.de

prop 1/2001
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‘

rebbe
LO 100

No. 3047

Slow Fly Segler fiir In- oder Outdoor

Das Original

Diese einsitzige Holzkonstruktion von Wolf Hirth wurde im
Jahre 1952 konstruiert und war bis zum Anfang der 90er
Jahre das erfolgreichste Wettbewerbsflugzeug fir den
Segelkunstflug. Viele Exemplare werden von einigen An-
hangern liebevoll gehegt und gepflegt, damit sie noch lan-
ge einsetzbar bleiben. Dies geschieht nicht zuletzt auch
zur Freude der Zuschauer von Flugtagen und Wettkédmpfen.
Das Modell

F-Schlepp in der Halle? Kein Problem mit der LO 100 und ei-
nem entsprechend motorisierten Slow Flyer als Schlepp-modell.
Nach dem Anrollen der Schieppmaschine hebt die LO 100
selbststindig vom Boden ab.

Wenn der Schleppzug die gewiinschte Ausgangshoéhe erreicht
hat, wird per Fernsteuerung die LO 100 ausgeklinkt. Um das
Gewicht eines zusatzlichen Servos zu sparen, ist die Ausklink-
mechanik mit der Hohenruderfunktion gekoppelt. Natdrlich I&sst
sich das Modell auch, wie gewohnt, outdoor fliegen. Steht kei-
ne Schleppmaschine zur Verfiigung, kann in der Ebene der
Start auch mittles einer Hochstartschnur erfolgen. Hangflug
kann ebenfalls bei leichtem Wind durchgefiihrt werden. Rumpf,
Tragfldche und Leitwerk bestehen aus fertig geformten Leichtschaumteilen. Die Oberflache ist fertig, die Streifen sind
bereits aufgebracht. Mit dem Dekorbogen wird das Modell abschlieBend verziert.

Inhalt des Montagekastens:

. Fertig gestaltete, superleichte Formschaum komponenten
. Streifen bereits aufgebracht

- Dekorbogen

e Ausklinkvorrichtung

° Ausflihrliche, bebilderte Anleitung
Technische Daten

Spannweite: ca. 980 mm
Gesamtflacheninhalt: ca. 129 dm2
Gesamtiflachenbelastung: ab 11,2 g/dm2
Fluggewicht: ab 145 g

fieseler Storch
Jieseler Stor.
No. 3046
Slow- und Park-Flyer fiir In- oder Outdoor
Das Original
Der Fieseler Storch ist eine bemerkenswerte Maschine mit
auflergewdhnlichen Kurzstart- und Landeeigenschaften und
bietet mit seiner weitgehend verglasten Kabine den 3 Besatzungs-
mitgliedern eine hervorragende Sicht. Eine 60 m lange Start- bzw.
20 m lange Landebahn reichten fiir diesen Flugzeugtyp aus.
Das Modell
Das Modell Fieseler Storch kann mit sehr geringer Fluggeschwindig-
keit prézise geflogen werden. Das Flugverhalten ist villig harmlos.
Dennoch macht das Fliegen auch dem gelibten Piloten sehr viel Spaf3, da nahezu ilberall geflogen werden kann.
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Flr das Schleppen der LO 100 ist der Storch hervorragend
geeignet. Voraussetzung fiir den F-Schlepp ist der Einbau
der empfohlenen, stérkeren Sport-Motorisierung. Das mar-
kante Teleskop-Fahrwerk wurde bei dem Modell sowohl im
Aussehen, als auch in der Funktion ibernommen.

Die wesentlichen Bestandteile des Montagekastens sind die |
fertig geformten und bereits lackierten Leicht-schaumteile.
Durch die hohe Vorfertigung und die konstruktiven MaBnah-
men lasst sich das Modell mihelos in sehr kurzer Zeit fertig- :
stellen. Fiir die abschlieBende Verzierung ist ein Dekorbogen | ——
im Liefer-umfang enthalten. ‘
Inhalt des Montagekastens:

2 - e |
m.r-l( Iy S, we Bow A

. Fertig lackierte, superleichte
\ Formschaumkomponenten : : :
| ° GroBe, transparente Kabine Technische Daten:
. Teleskopfahrwerk mit Radern Spannweite: ca. 1050 mm
s Farbiger Dekorbogen Gesamtflacheninhalt: ca. 19,4 dm2
. Motor, Entstdrsatz, Getriebe 1:4, Gesamtilichenb: ab 14,4 g/dm2
Luftschraube Fluggewicht: ab 280 g

o Ausfiihrliche, bebilderte Anleitung “\

| Hunter 400

No. 3095
SpaBmodell im Jet-Design

Dieses spritzige SpaBmodell im Jet-De-

i sign wird jeden gelibten RC-Filoten begei-

‘ stern. Mit wenig Aufwand wird ein Maximum
an FlugspaB erreicht. Schon am Boden erregt das unkaon-
ventionelle Aussehen die Aufmerksamkeit aller. Ob bodennahe Steilkur-
ven, Rollen, Loopings oder Rickenflug, das Flugbild wirkt auergewdhnlich und ele- .
gant. Dabet liegt das Modell absolut sicher in der Hand des Piloten, sowohl im Langsam- wie auch im «
Schnellflug. Besonders bei der Landung tberrascht das Modell mit guten Gleitflugeigenschaften. Zu dem relativ
hohen Aufirieb des Modells tragt neben der ausgefeilten Aerodynamik auch der Rumpf in groBem MaBe bei. Aufgrund
der geringen Flachenbelastung und der Anordnung des Propellers am Heck ist der Leistungsbedarf so gering, dass
schon ein Motor der 400er GroBe ausreicht. Fir die Richtungssteuerung kénnen die Ruder wahlweise konventionell
angelenkt oder Tailerons (kombinierte Quer- und Héhenruder am Héhenleitwerk) installiert werden. Auch Querruder
kénnen in die Tragflachen eingebaut werden. Das Modell ist einfach aus der Hand zu starten.

Durch die handlichen Abmessungen und die kompakte Bauweise ist jeder Kofferraum gro3 genug. AuBerdem entfallt
fir das einteilige Modell jede Montagearbeit auf dem Fluggeldnde. Die formgeschéumten Teile werden in CNC-gefra-
sten Metallformen hergestellt und haben deshalb eine sehr hohe Passgenauigkeit. Integrierte Aufnahmen fiir die Ein-
und Anbauten lassen keine Baufehler zu und machen eine rasche Fertigstellung méglich. Fiir die ab-schlieBende Ver-

i zierung ist im Lieferumfang ein grofBer Dekorbogen enthalten.

Inhalt des Montagekastens, HUNTER 400 No. 3095:

° Rumpf und Tragfléche einteilig, weiB, formgeschiumt
. Seiten-und Héhenleitwerk, weiB, formgeschiumt
. lackierte Kabinenhaube, weiB, formgeschaumt
. Lagerung flir Pendel-Hohenleitwerk, Kleinteile
o Motor Power 400, entstdrt, mit Kabel und Stecker
‘ ] Luftschraube, Luftschraubenkupplung
. Motorspant aus Kunststoff
o GroBer, farbiger Dekorbogen (Thunderbirds)

Ausfihrliche, bebilderte Anleitung
Technische Daten

Spannweite: ca. 720 mm
Gesamtflachen-

inhalt: ca. 12,7 dmz?
Gesamtflachen-

belastung: ab 37 g/dm?
Fluggewicht: ab 470 g

ACHTUNG !!! Die Hunter 400 ist schon im Fachhandel
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ARF-Modell des beriihmten Trainers
Das Original

1938 begann die Entwicklung dieses Eindeckers
fur die Pilotenschulung in den USA. Weit (ber
3000 Stiick wurden bei Fairchild gebaut. Dazu kamen weitere,
die bei anderen Firmen in Lizenz entstanden. Die hohen Produktionszahlen doku-
mentieren deutlich, daB die Flugzeuge bei den Piloten und Flugschilern, wie auch @ den Fluglehrern
AuBerst beliebt waren. Einige sind noch heute flugf&hig und werden als Oldtimer gesc %tzt und gepflegt.
Hier ist es gelungen, unkritische Flugeigenschaften mit der hervorragenden Optik eines Semiscale-Modells zu verbin-
den. In der Luft werden die Traume eines jeden Modellpiloten erflillt. Weicher Flugstil, prazise Flugmanéver und gute
Erkennbarkeit der Fluglage sind herausragende Eigenschaften dieser Konstruktion. Das Zweibeinfahrwerk mit lenkba-
rem Spornrad erlaubt sichere Staris. Dank der hohen Vorfertigung bleiben fir den Modellpiloten nicht mehr allzu viele
Arbeiten (ibrig. Rumpf, Tragflachen und Leitwerk bestehen aus ausgesuchtem Holz, sind sauber gefertigt und mit Folie
fertig bespannt. Auch auf die Details wurde bei dieser Konstruktion groBer Wert gelegt. Samiliche Ruder sind bereits
angebracht und die Scharniere mit jeweils 2 Messingstiften gesichert. Die GFK-Motorhaube ist lackiert. Unter der
Haube finden alle lblichen Motoren von 6,5 bis 7,5 cm3 Hubraum Platz.

Der Montagekasten enthalt alles erforderliche Zubehér und erspart damit das umsténdliche Zusammenstellen der er-
forderlichen Einzelteile. Die Ausstattung und das Finish (bertreffen mit Abstand das, was andere ARF-Modelle zu

bieten haben. Technische Daten:
Inhalt des Montagekastens: Spannweite: ca.1520mm

o Fertigrumpf, Fertigtragflichen und Leitwerke mit Gesamtflacheninhalt: ca. 47,5dm?
bedruckter Folie bespannt und fertig dekoriert Flachenbelastung:ab 54,7g/dm?
Ruder montiert, Scharniere mit jeweils 2 Stiften gesichert Fluggewicht: ah2600g
Fahrwerk mit R&dern Motor 2-Takt 6,5 bis 7,5cm?
Lenkbares Spornfahrwerk Motor 4-Takt ca. 9cm?
Lackierte GFK Motorhaube -
Motortrager aus Metall

Tank mit Tankzubehdr

2 handbemalte Pilotenpuppen

Samtliches Befestigungsmaterial

Alle Anlenkgestange und Gabelanschliisse fiir den
RC-Einbau

. Ausfihrliche, bebilderte Anleitung

FX-14

Das Muliitalent - eine Klasse fiir sich...
Mit der FX-14 setzt robbe-Futaba neue MaBstibe im Bereich der Computer-Fernsteueranlagen.

In einzigartiger Weise vereint das moderne und ansprechende Gehéuse-Design, die Anforderungen eines Pult - als
auch Handsenders, chne Kompromisse.

AuBeres Zeichen des attraktiven Kombi-Senders sind die Linear-
schieber-Funktionen, sowohl auf der Senderfront- als auch
Ruckseite.

Dariiber hinaus bietet diese Anlage eine Fllle von Funktionen
und Ausbauoptionen, die ihresgleichen sucht.

Die ideale Computeranlage flir den Beginner und Fortgeschrit- |~
tenen, gleich ob fiir Flug-, Schiffs- oder Automodelle.

Eine anwenderfreundliche, dreisprachige Software mit neuen
Funktionen ist Ober den 3-D-HOTKEY leicht und schnell be-
dienbar.

Ergonomisch perfekter Handsender.

Erstmalig bietet die FX-14 den Handsenderpiloten auch die |
Anwendung von Linearschieberkanélen. i
Auch als Pultsender kein Kompromiss, perfekte Ergonomie |
gepaart mit einem modernen, funktionalen Design. !
Lieferumfang FX-14 Umsteigerset NiMH

(F 4080, F 4081, F 4082)

1 Sender FX-14, mit Senderakku 8 NiMH 1400 mAh
1 Empfanger R-147 F

1 Quarzpaar
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Jeder, ob jung oder junggeblieben, der in die Materie des Modellfluges eingeweiht
und seine Freizeit schén verbringen mochte, ist bei unseren Kursen herzlich
willkommen. .

Anmeldung Brief: Biiro des MAZ, Gerold Kirchert
Beckmanngasse 24

1140 Wien

B01/98215304

Die Belegung der Plétze erfolgt in der Reihenfolge der
Anmeldungen. Genaue Unterlagen zu den betreffenden
Kurs erhalten Sie rechtzeitig zugesendet.

FLUGSPORTZENTRUM Spitzerberg

2405 Bad Deutsch Altenburg
Telefonnummer 02165 / 62 24 90

Anmelduna Fax:

Veranstaltungsort:

WIEN Fischamend

Schwachal @

+

Bad Deutsch Altenburg

MAZ Spitzerberg

Leiter des MAZ Hr. Gerold, Montag bis Freitag 9-12 Uhr -
& 01/982 44 63 oder

Osterr. Aero Club (OAeC), Prinz Eugen Str. 12,

1040 Wien, @ 01 /505 10 28 Klappe 77 Fr. Thonhofer

5 % bei verbindlicher Anmeldung und Uberweisung
giner Anzahiung von ATS 500,- auf das Bank Austria
Konto 659 098 503 BLZ 20151. Die Anmeldung ist
schriftlich mind. 60 Tage vor Kursbeginn an das Blro
des MAZ zu senden. {Datum des Poststempels)

Aus versicherungstechnischen Grinden miissen alle
Teilnehmer Mitglieder des OAeC sein (ausgenommen
der Kinderkurs #8). Die Mitgliedsanmeldung sclite im
vorhinein bei einem dem QAeC angehérigen Verein
oder direkt beim MAZ erfolgen. OAeC Mitglieder sind
automatisch haft- und unfallversichert und erhalten
das Modellflugmagazin PROP.

Auskiinfte:

Friihbucherbonus:

‘Irrtum und Anderungen vorbehalten!
Die angefithrien Kurskosten in ATS gelten als Richtpreise.
Geringfiigige Abweichungen sind mglich.

Es darf im Rahmen dieser Druckschrift nicht unerwdhnt bleiben, dal alle
Aktivitaten im MAZ von Funktiondren und Lehrern ehrenamilich ausgefihrt
werden.

2

ANMELDUNG

Ich méchte beim Modellbau 2001 #......... teilnehmen und ersuche, mich in die
Teilnehmerliste aufzunehmen. Senden Sie mir bitte das Programm und den
Offiziellen Anmeldebogen. Bitte in BLOCKSCHRIFT ausfiilien

Ich bin bereits Giber einen Verein Mitglied beim Osterr. Aero Club  Oja O nein

O Ich mdchte ndhere informationen lber Modellflugvereine in meiner Ndhe.

(Zutreffendes bitte ankreuzen)

Unterschrift des Bewerbers

Bei Jugendlichen Unterschrift
eines Erziehungsberechtigten
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TERMINRALENDER 2001 DER SEKTION

MODELLFLUG DES OAeC

STEIERMARK

WELTMEISTERSCHAFTEN

30.07.-03.08. F3D Bundaberg/Australien
18.08.-25.08. F3B Chrudim/Tschechien
24.08.-02.09. F3A CorkArland
07.09.-16.09. F3C Muncie-Indiana/USA
21.09.-26.09. F1E Seniors&Juniors Nowi Targ/Polen
08.10.-14.10. F1A, F1B, FiC Lost Hills/USA

EUROPAMEISTERSCHAFTEN

01.07.-08.07. F3J Seniors&Juniors Holic/Slowakei
16.07.-21.07. F1A, F1B, F1J Sibiu/Rumanien
25.09.-30.00. FiD Belgrad/Jugoslawien
04.08.-11.08. F4B, FAC Wloclawek/Polen
06.08.-12.08. F2A, F2B, F2C, F2D Valladolid/Spanien
INTERNATIONALE FAI WETTREWERBE

FREIFLUG

11.02. F1G Orentanof/italien
16.02.-18.02. F1A, B, C, G, H, J (WC) Lost Hills/USA
10.03. F1A, B, C (WC) Pori/Finnland
17.03.-18.03 F1A, B, C (WC) Gjovik/Norwegen
25.03. F1K Crivelle/italien
13.04.-16.04. F1A, B, C (WC) Naranderra NSW/Australien
17.04.-19.04. F1A, B, C, (WC) Naranderra NSW/Australien
27.04, F1E (WC) Rana near Louny/Tschechien
28.04. F1E (WC) Rana near Louny/Tschechien
05.05.-06.05. F1A, B, C, G (WC) Uppsala/Schweden
05.05..-06.05. F1A, B, C Paluknys/Litauen
11.05.-13.05. F1A, B, C, G, H, J (WC) Vojka/Jugoslawien
17.05.-20.05. F1A,B,C, G, H,J Zrenjanin/Jugoslawien
18.05.-20.05. F1A, B, C (WC) Vsechov/Tschechien

Seite 2

08.03.-11.03. Modellbauausstellung 25 Jahre MFSC Rottenmann
05.05-06.05 GrofBflieger-Kunsiflugtreffen
17.06. Sonnwendfliegen des MFC-Grashipfer Andritz in Prosdorf
14.07.-15.07. mcaumm: Star-Cup Semi Scale in Dietersdorf
07.05.-12.05. Heli-Trainingslager in Gnas
KARNTEN
18.02. Eisfliegen am Brennsee/Feld am See
06.05. Segelfliegertrefien mit Gummihochstart in Feldkirchen
09.06.-10.06. Hubschrauberwettbewerbe der HFU in St. Lorenzen
24.06. GroBseglerwsttbewerb in Thon
07.07. Freundschaftsfliegen in Kétschach
29.06.-01.07. European Akro-Cup F3A-X in Feistritz/Gail
Hans Wallner, 9613 Feistritz/Gail 134, Tel. 04236/3275
07.08. Freundschaftstliegen in Kétschach
21.07.-22.07. Rosental-Jet-Meeting, MFG Klagenfurt-St. Jochann/Rosental
05.08. Schaufliegen des MFC St. Andra
05.08.-11.08. Jugendlager in St. Johann/Rosental
12.08. Schaufliegen in Thon/Grafenstein
18.08.-19.08. GroBseglerkunstflug-Meeting in Feistitz/Gall
Hans Wallner, 9613 Feistritz/Gaii [34, Tel. 04256/3275
19.08. E-Jedarmannfliegen in St.Veit/Glan
Dr. Wolfgang Schober, Birkenweg 12, 9556 Licbenfels; Tel. 04215/2450
08.08. Schaufliegen in St. Johann/Rosental
07.10. Segelfliegertreffen mit Gummihochstart des OMV Feistritz/Drau
13.10. Modellfliegerflohmarkt in Kétschach
03.11. Flohmarkt in Feistritz/Drau
31.12, Silvesterfliegen des MFG St. Johann/Rosental
BURGENLAND :
31.03. Funktionars-und Sportzeugenlehrgang in Oberpullendorf
29.03.-02.04. Modellbauaussteliung des MFC Stegersbach im GH Novosel

Seite 15
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ANDERE WETTBEWERBE UND VERANSTALTUNGEN 2001

25.09. F1E (WQ) Nowi Targ/Polen
29.09. F1E (WC) Lubomia/Polen
29.09. F1A,B,C Kunszentmiklds/Ungarn
06.10. F1A, B, C (WC) Lost Hills/USA
13.10.-14.10. F1E (WC) Oberkotzau/BRD
18.10.-21.10. F1A,B,C, G, H, J (WC) Sacramenio/USA
20.10.-21.10. F1A, B, C (WC) MNovo Mesio, Sent Jerngj/Slowenien
31.10.-04.11. F1A, B, C(WC) Tivat/Jugoslawien
31.10.-04.11. F1G, H, J Tivat/Jugoslawien
03.11.-04.11. F1A, B, C, G (WC) Mihlenthurnen/Schweiz
08.11.-11.11. FiA, B, C, G, H, J Voijka/Jugoslawien
FESSELFLUG

16.02.-18.02. F2A, F2B, F2C, F2D (WC) Rafaela/Argentinien
14.04.-15.04. F2A, F2B, F2C, F2D (WC) Vidreres-Girona/Spanien
£8.04.-29.04. F2A, F2B, F2C + Beginner Sainte-
Eulalie/Frankreich

28.04.-01.05. F2B, F2C, F2D {WCQC) Bitterfeld/BRD
28.04.-29.04 F2D (WC) Serramanna/italien
04.05.-06.05. F2A, F2B, F2C (WC) Hradec Kralowe/Tschechien
18.05.-20.05. F2B, F2D (WC) Dej/Rumdénien
19.05.-20.05. F2B (WC) Genk/Belgien
25.05.-27.05. F2A, F2B, F2C, F2D (WC), F4B Kiew/Ukraine
25.05.-27.05. Fz2B, F2C (WCQC) Breitenbach/schweiz
26.05.-27.05. F2D (WC) Tautenhain/BRD
02.06.-03.06. F2A, F2B, F2D (WC) Hesteskoen,Aalborg/Danemark
02.06-04.06 F2A, F2B (WC), F2C St. Etienne/Frankreich
08.06.-10.06. F2A, F2C, F2D (WC), F2B Sebnitz/BRD
08.06.-10.06. F2B, F2D (WC) Bratislava/Slowakei
16.06. F2D (WC) Hradec Kralove/Tschechien
23.06.-24.06. F2A, F2B, F2C (WC) Pecs/Ungarmn
07.07.-08.07. F2B Radfeld/Osterreich
14.07.-15. 07. F2B (WC) Cirie'(Turin)/ltalien
03.08.-05.08. F2A, F2B, F2C (WC) Wierzawice/Polen

Seite 4

NIEDEROSTERREICH
14.04.-16.04. Aussteliung des MFC Bdheimkirchen
7?.05 Ziellandebewerb des Sieghartskirchner Modellbauklub
26.05. Elektroffuglehrgang in St. Valentin (F5D und Pylon 4C0)
?7.05 od. ?7.06 Akro-Segelflug des MFC Condor in Wesenbruck-Mannersdorf
10.06. Intern. E-Flugrmeeting des Dadalus St.Valentin
07.07.-08.07. GroBseglerfliegen in Glinselsdorf
09.09. intern. Schaufliegen in St. Valentin
23.08. Tag der offenen Tur in Statzendorf
OBEROSTERREICH
07.04. 1. Aircombat der Schérdinger Fliegerunion in Schéarding
06.05. Flohmarkt und Tauschborse des ASKO-LINZ
12.05. Johann Hirtenlehner Gedenkfliegen (vorbildahnliche Modelle} in
Ottnang
26.05.-27.05. Jet-Weekend in Enns-Kronau
23.06.-24.06. Hubschrauberfliegen des MBC-Braunau in Treubach-Lindlau
30.06.. Flugplatzerdfinung in Ebensee
08.07. Heli-Cup Modellfiugplatz Hafen Linz
26.08. Schaufliegen in Freistadt
26.08. Schaufliegen in Micheldori
02.08. Schaufliegen des ASKO Linz Modeilflugplatz Hafen Linz
SALZBURG
28.04. Helitreff des LSV St. Johann
Gollried Peier, Mehrlgasse 24, 5600 St Johann
10.06. Schaufliegen des LSV 8t. Johann in Urreiting
Goltried Peter s. o.
30.06. Hang-Grof3seglerwettbewerb in Hochreith

Arriva Anderle, Helmut Senjuk, Eeubestr, 110, 3081 Anif

Seite 13
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28.07.-29.07. F3J Sutton Vailence/Grof3britannien 08.09. RC-H2 Micheldort

04.08.-05.08. F3A Singapore/Singapore 17.11. F1A Weng-Altheim
11.08.-12.08. F3A Kraiwiesen-Salzburg/Osterreich
16.08.-17.08. F3B Chrudim/Tschechien SALZBURG
17.08.-19.08. F5A, F5B, F5C, F5D ? /Schweiz 03.02. F1B Steinbach-Nufidorf
06.09.-09.09. F3F Uo:o,..,m_im_oém.xm_ 21 0d. RC-H2 Fanningberg
08.09.-09.09. F3J (WC) ) . m_ﬂwm:\mm_@_.m: 26.05. RC-SL Kraiwiesen
08.09.-09.09. F3D Saint Martin le Beau/Frankreich 07.07. AC-E7 Kraiwiesen
21.09.-23.09. F3A Siderurgia Nacional-Seixal/Portugal 14.07. BO-H1 Abtenat
INTERNATIONALE WETTBEWERBE IN OSTERREICH 01.09. RC-v St. Johann-Urreiting
02.06.-03.06. F5B, FSF 11. Pannonia-Cup Oberpuliendor/Bgld 0411 F1A Steinbach-Nufidorf
09.06.-10.06. F3A 32. Innviertler Wanderpokal Schérding/00 18.11. F1E Reitsberg
16.06.-17.06. F3B 5. Marchfeldpokal (WC) Markgrafneusiedl/NO TIROL
07.07.-08.07. F2B Radfeld Radfeld/T
28.07.-29.07. F3A 6. Waldviertel-Pokal Waidhofen-Thaya/NO 02.06. Semi-Scale-Grofisegeln Wergl
11.08.-12.08. F3A 36.Igo Etrich-Pokal Kraiwiesen/Sbg 09.06. RC-IV + Einsteiger Weer
14.08. F1E 15.Int.Freundschaftscup {WC) 77.08 RC-H2 Axamer Lizum
Karmeralm/Sbg 01.09. RC-E7 Heiligkreuz
16.08. F1E 30.Heri Kargl-Cup Karneralm/Sbg VORARLBERG
18.08. F1E 25. Kolibri-Pokal {(WC} Karneralm/Sbg
20.05. RC-E7 Koblach

STAATSMEISTERSCHAFTEN . 01.09.-02.09. RC-ll, RC-IV Koblach
01.04. FiE Ober-Grafendorf/NO STETERMARK
23.06-24.06. Fac Griinburg/O0 . .
14.07.-15.07. F5B TheiB/NO 12.05. RC-V Zwaring
28.07.-29.07. F4C Zistersdorf/NO _ 20.05. F5F Liezen
22.09.-23.09. F3B Admont-Hall/Stmk 17.08. RC-MS Kornberg

. 24.06. RC-E7 Mirzzuschlag
OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN 14.07.-15.07. F4aC Dietersdorf

L. 21.07. RC-H2 Lachtal

14.07.-15.07. F5F TheilR3/NO 55 07. . F3F Lachtal
25.08.-26.08. RC-SL | WorghT :m_ 18.08. . RCAII Stocking
01.09.-02.08. RC-H2 Micheldorf/OO 00.09.-23.09. Fag . Admont/Hall
15.09-16.09. RC-INl Oberpullendori/Bgld
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19.05.-20.05.
20.05.
20.05.
20.05.
24.05.
26.05.
26.05.
26.05.-27.05.
09.08.
09.06.
10.06.
10.086.
10.06.
14.06.
16.06.
16.06.-17.06.
16.06.-17.06.
17.06.
23.06.
23.06.
23.06.
23.06.-24.06.
24.06.
24.06.
24.06.
30.06.
30. 6.-01.07.
01.07.
01.07.
07.07.

F3A OMV-Pokal BockflieB/NO
RC-E7, F5F Liezen/Stmk

RC-IV G.H6rmann Tr.+ Einsteiger; 3-Lander-Cup  Statzendorf/NG
MFC Silbergrube, Houpistr. 23, 3503 Krems/Rehberg

RC-E7 5. Rheintail-Cup Koblach/Vbg
Ing. Wolfzang Bauer, Johannesweg 7a, A-6830 Rankweil .
RC-MS NO-Cup Ochsenburg/NO
BSV-Vaith, Piclachpromenade, 3200 St.PSlten

RC-SL O-Pokal Kraiwiesen/Sbg
Oswald Hajek, Reitberg 115, 5301 Eugendorf; Tel.; 06223/8619

RC-E7 St. Agathen-Villach/Knt

Raobert Hiueabrenner, Eisenhammerweyg 2/6/50, 9500 Villach; Tel.: 0676/3613754
F3F Nockpokalfliegen Wdllaner Nock/Knt
Manirl M aurr Rangethexixl2, 8560 Fe B kirhen

RC-E7 7-Zellen-Cup Kraiwiesen/Sbg
Oswald Hajek, Reitberg 115, 5301 Eugendor!; Tel.: 06225/8619

FsD St Valentin/NO
Franz Grubbauer, Albing 8a, 4303 St.Pantaleon .
RC-MS NO-Cup Mistelbach/NO
Helmut Baver, UMFC [karus Weinland, Mistelbach; Tel. 02572/4747
RC-IV 35. Einhornpokal Schlins/Vbg

Erwin Remita, Feld 106, 6752 Dalaas

F3F Magnesitkristalifliegen

Ing. Gert Kogelnig, Neuhofstr.19, 9545 Radenth.
RC-E7 Tirolpokal Heiligkreuz/T
Hermann Muigg, Uniere Lend 30, 6060 Hall in Tirok, Tel. 05223741174 .
RC-5L O-Pokal Enns-Kronau/Q0O
Ing. Thomas Voitleitner Tel. 0732/307842

Wollaner Nock/Knt

F4C, RC-SC 34. Nibelungenpokal Linz/00
Walter Lorinser, Tel, 07221/74837 .
RC-5H 9.Scale-Hubschrauberbewerb Linz/Q0

Walter Lorinser, Tel. 07221/74537

RC-MS SchloB Kornberg-Pokal SGd-Ost-Cup  Komnberg/Stmk
Wemner HidE, 8330 Miihidorf 178, Tel. 03152 3415

RC-IV+Einsteigerklasse Weer/T
Elniar Falch, Wohnstr. 6, 6130 Vomperbach, Tel, 05242/65945

RC-H2 Hangflugtournee Schlenken/Sbg
Peter Gollner, Langpasse 86, 3400 Vigaun, Tel, 06245 88083 .
RC-Ill Kurstadt-Pokalfliegen Laa/Thaya/NG
Josel Gerdinger, Wildendiirnbacl 356, 2164 Wildeadiirnbach .
F3C-S, RC-HC/C Grinburg/Q0
Josef Kals, 07251/7400 .
F3A Kurstadt-Pokalfliegen Laa/ThayaNO
Josel Gerlinger, Wildendiirnbach 356, 2164 Wildendiimback

RC-E7 Milrzzuschlag/Stmk
Elmar Zafosnik, Dr. Friedrich Nemec Str.f, 8663 Veitsch; Tel. 069911084459 .
RC-MS3 NO-Cup Glnselsdorf/NO
Wolfgang Dorner, Hirtenbergerstr. 16, 2562 Berndorf

RC-IV Burgenstadt Friesach-Pokal Friesach/Knt
Peler Ditrnwirth, Stegsdorf 4, 9361 St. Salvinor N
F3C, F3C-8, RC-HC/C O-Pokal Markgrafneusiedl/NO

1.MHC Austria, Uberfuhrstr. 35/33/5, 1210 Wien
RC-5L Burgenstadt Friesach-Pokal Friesach/Knt
Peter Diirnwirth, Stepsdorf 4, 9361 St. Salvator

RC-MS NO-Cup u. 8iid-Ost-Cup Enzesfeld/NO
Franz Hruschka, Hirtenbergerstr.20, 2551 Enzesield
RC-E7 8.Montfort-Cup Feldkirch/Vbg

Rainer Primosch, Feschaweg 2, 6710 Nenzing
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07.07.
08.07.
14.07.
14.07.-15.07.
15.07.
21.07.
21.07.
21.07.-22.07.
22.07.
28.07.-29.07.
05.08.
18.08.
01.09.
01.09.
09.09.
15.09.
15.09.
15.09.
16.09.
16.09.
22.09.
22.09.-23.09.
23.09.
23.09.
28.09,
30.09.
07.10.
07.10.

RC-E7 7 Zellen Cup
Oswald Hajek, Reitberg 115, 5301 Eugendorf, Tel. 06225 8619

Kraiwiesen/Sbg

RC-MS Jauntalpokal Kihnsdorf/Knt
Franz Swurm, Mikriach 9, 9141 Eberndorl .
RC-I1t 32. Innviertier Wanderpokal Schérding/O0

KadsSpéth,Kahnsbavemweg 107,4780 Schddhg Te1l07712/7104

F4C Dietersdoripokal Dietersdorf/Stmk
Franz Monschein, Burglried 132, 8342 Gnas .
RC-IV 24 Innviertier Wp. + Einsteiger; ,3-Lander-Cup* Scharding/O0
Karl Spiith, Kainzbaverweg 107, 4780 Schiirding Tel. 07712/7104 .
RC-N Zanonia-P. Petronell/NO

RC-H2 Lachtal/Stmk
Gerhard Niederhofer, Spitalgrund 2, 8790 Eiscaerz

58, F5F 7.Heichenthalpokal Reichenthal/O0O
Kurt Hainzl, Tel. 07214/4206 .
RC-Antik Giinselsdorf/NO
Wollgang Dorner, Hirtenbergerstr.16, 2562 Berndocl N
F4C, RC-SC Zistersdorf/NO

Walter Witlenberger, Neustiftgasse 61, 2225 Zistersdorf; Tel. (12532/80375 .
RC-3L O-Pokal-Schlu3bewerb Misteibach/NC
Helmut Baver, Am Stadtwald 1/1/12, 2130 Mistelbach; Tel. 02572/4747

RC-lI Stocking/Stmk
Peter Cmyral, Engelsdorferstr. 78, 8042 Graz, Tel. 0316/403350
RC-E7 Tirol-Cup E7 Heiligkreuz/T

Elmur Falch, Wohnstr. 6, 6130 Vomperbach; Tel. D5242/65945
RC-IV+Einsteiger; 3-Lander-Cup-SchluBbewerb St. Johann/Sbyg
Gottfried Peter, Melrlg.24, 3600 St Johann/P.

RC-SL. 19. Lindwurmpokal Thon/Knt

Josef Fleischhacker, Oberlerchergasse 8, 9020 Klagenfurt

RC-H2 Hangflugttournee Fageralm/Shbg
Oswald Hajek, s.o0.

RC-E7 Kotschach/Knt

Norbert Muscher, 9640 Kdtschach 393 N

RC-N Adebarpokal Petronell/NO
RC-IV Thon/Grafenstein/Knt

Josel Fleischhacker, Oberlercherg. 8, 9020 Klagenfurt =
F3F Hohe Wand-Pokal Hohe Wand/NO
Herbert Deibl, Salzermiihlgasse 12/30, 2700 Wr. Neustadt

RC-E7 7-Zellen-Cup Kraiwiesen/Sbg

O sval Ha gk, Reiberny 115,5301 Fugendof, Tl 06225 BA1S
F4C, RC-SC 3. G. Eberhard-Pokal St. Johann/R./Knt
Michael Sattler, Max Fendler Str.6, 8700 Leoben: Tel. 0676 3852107

RC-HlI Neusiedler-Pokaifliegen Neusiedl/Bgid
FMC Sceadler, Kirchbergweg 21, 7100 Neusied]

RC-MS Dietersdori-Pokal; Siid-Ost-Cup Dietersdorf/Stmk
Frunz Monschein, Burgfried 132, 8342 Gnas; Tel. 03151/8378

RC-H2 Hangfiugt. Sonnleitenalm/Shg

Franz Schlager, Kehlhol 46, 5441 Abtenau

F5F . Kaindorf/Stmk

Johannes Starzinger, Scharpelgasse 32a, 8010 Graz; Tel.0699/10224684

RC-E7 12. Brigantium-Pokal Fussach/Vhg
Dieter Safirik, Wichaerstr. 26, 6890 Lustenau

RC-E7 Ruine Eppenstein-Pokal Eppenstein/Stmk

August Wusem, Europaplatz 2, 8724 Spielberg
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ALLGEMEINE AUSSCHREIBUNG

FUR DIE STAATS- UND OSTERR. MEISTERSCHAFTEN 2001

Veranstalter: AeC-Sektion Modeilflug, 1040 Wien, Prinz Eugen-Str, 12
eilnahmeberechtigt: Alle Mitglieder des AEGC mit g itiger FAl SPORTLIZENZ und Aero Club
Ausweis (Zahischein), die wvor Beginn des Woelttbewerbes bei der
Wettbewerbsleitung abzugeben sind. Nur sterr. Staaisb rger |
ACHTUNG: Ohne diese beiden Dokumenle ist gine Teilnahme an der
Staatsmeisterschaft nicht m glich !

Wettbewerbs- Die Staatsmeisterschafen werden nach den Bastimraungen des Sporting

bedingungen: Code und der MSO0, letzte Fassung, durchgef hri!

Platz- u. Wett-

bewerbsordnung Die f r die Wellbewerbe geltende Platz- und Wettbewerbsordnung ist vor
Beginn der Veranstallung vom Wetlbewerbsleiter bekanntzugeben. Sie ist { r
alle Teilnehmer bindend.

Haftung: Der Veranstalter  bernimmt keinerlei Haftung f r Personen- bzw.
Sachsch den, Alle Milglieder des  AEC sind haft- und unfallversichert.

Proteste: Proteste k nnen nur gegen eine Kaution von S 200,- und schriftiich
eingereicht werden. Diese wird nur bei stattgegebenem Einspruch durch die
Jury r ckerstattet.

Nenngeld: Das Nenngeld betr gt r Erwachsene 8 200,-incl. $10,-f rden
Jugendf rderungsfond und f rJugendiiche 5 20,-.
Die Nenngeld berweisung hat bis zum Nennschlu an die Bundessektion
Modellflug zu erfolgen. Das Kento lautet auf DAeC, Bundessektion Modellflug
bei der Bank Austria-VVien, Konto-Nr, 659 095 202, Biz. 20151.

Nennung: Die Nennung hat mit dem vollst ndig ausgef liten Nennblatt bis zum
Nennschiu an die Bundessektion zu erfolgen.

Meldung: Die Teilnehmer haben bis sp testens eine Stunde vor Beginn des

Weltbewerbes ihre Ankunft der Weltbewerbsteitung zu melden und gleichzeitig
ihren Zahlurigsabschnitt ber die einbezahite Nenngeb hr vorzuweisen.

Preise: F ¢ die ersten drei Pl tze einer jeden Staatsmeisterschatt und  sier.
Meisterschaft werden Urkunden des AEC verliehen. Der Staatsmeister giner
jeden Klasse erh it die Staatsmeistermedaille in Gold und die Zweit- und
Drittpfazierten der Staalsmefslerschaft sowie die Erst- bis Drittplazierlen der

sterr, Meisterschaften die Medaillen des Bundeskanzleramies, Gruppe Sport.

Dauerstart- Die Bestimmungen sind in der MSQ ersichilich. Aufalle F lle mu der

numrner: FAl-Aufkleber auf dem Modell angebracht werden. 1. Zeile FAl-Lizenznummer

AeC-Mitgliedsriummer. 2. Zeile = viersleliige Sozialversicherungsnummer, 3.
Zeile Kennzeichen d. Modelis.

Doping- Bei diesen Staats- und  sterr. Meisterschaften k nnen Dopirigkentrollen

kontrollen: durchgel hrt  werden. Unmittelbar nach dem Wettkampf werden die
betreffenden Sporiler verst ndigt. Erscheint ein gefoster Sportler nicht zum
vorgegebenen Zeitpunkt vor der Konlrollkommission, wird dies als "positives
Ergebnis” gewertet und | st die daf r vorgeschriebenan Sanktionen aus.

Die Siegerehrung ist von der Jury, die ein Milglied der Bundessektion seim mu |, vorzunehmen.
" nderungen in der Zeiteinteilung bleiben den Veranstaltern aus organisatorischen Gr nden oder
welierbedinglen Einil ssen vorbehaltan.

OSTERREICHISCHER AERO CLUB
SEKTION MODELLFLUG

ONF - Delegierter
Ing. Goftiried Schiffer

Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner
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NENNBLATT
i
STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Klasse: _

Name:

Adresse:

Dauerstartnummer:

1. Frequenz: 2. Frequenz:

Mit der Nennung verpilichte ich mich, die Ausschrefbungs- und Wettbewerbsbedingungen
einzuhalten!

fiir
STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Klasse: _ ) _

Name:

Adresse:

Dauerstartnummer:

1. Frequenz: 2. Frequenz:

Wit der Nennung verpflichte ich mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen

einzuhaiten!

Unterschrift

Verein/Unterschrift/Datum
Seite 15
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STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modefiftug
Durchfiihrender Verein: SMBC Kirchdorf-Micheldorf
Wetthewerbsnummer: OM 4/2001

Ort und Datum: Micheldorf/OO am 01.09. und 02.09.2001

Wettbhewerbsleiter: Karl Felbermaier

Crganisationsleiter Walter Frilh

Jury: LSL Hans Eistert

Nennung: Bis 20.08.2001 an die Bundessektion

Wertung: Einzel- und Mannschaftswertung It MSO
5 Durchgénge

Programm:

Samstag, 01.09.2001 09.45 Anmeldung

10.15 BegriiBung, Senderabgabe
10.45 Briefing

11.00 Beginn des Wettbewerbs
09.30 Senderabgabe

10.00 Fortsetzung des Weitbewerbs
17.00 Siegerehrung

Sonntag, 03.09.2001

Programmanderungen aus organisatorischen und witterungsbedingten Griinden bleiben
dem Veranstaiter vorbehaltent

Quartiernachweis:

| Tourismushbiiro Kirchdorf-Micheldorf, Gradnstr. 9, Postfach 19, 4563 Micheldorf

Tel. 07582/63474, 62081; FAX 07582/63474, 51972

Klasse: _ _

Mannschaftsname:

Teilnehmer 1;

Teilnehmer 2:

Teilnehmer 3:

Eine Mannschaft setzt sich aus 3 Einzelstartern desselben Landesverbandes zusammen! Die
Teilnahme als Einzelstarter ist daher bindend!

Seite 4

Uniterschrift / Datum Unterschrift/Datum Unierschrift/Datum
U
MANNSCHAFTSNENNBLATT
fiir
STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Kilasse: _ _

Mannschaftspame: _ __ _______ _ ____ _________ .
Teilnehmer .
Teilnehmer 2: e
Teilnehmer 3:

Eine Mannschaft setzt sich aus 3 Einzelstartern desselben Landesverbandes zusammen! Die
Teilnahme als Einzelstarter ist daher bindend!

Unterschrift / Datum Unterschrift/Datum Unterschrift/Datum

Seite 13



g |l8g

01 1EY 18P0 Z5651/21920 '19.L OOIS e, ‘Bz assebuasaip sebrequiny | Sneysiser
88¥Sr/21920 "o 'Hopualndiaq 0Se. 'y esseBuphey *,8Bu|" JeliwIZIBALY
¥GE2H/21920 191 'Hopus|ndiaq 0SE. ‘6 8ssebny ‘IslwolS JoyISED)

09-cE2Ey Xed

: 9-0¢eey xed

‘0222y/21920 '8 ‘Hopus|INdiagQ 0SEL ‘L€ Bgensidney ‘|leiy ajes-jouisen
8222P/2 1920 'IBL

‘Hopus|indiado 0SE. 01 egeNsidnel 'Zyyoswoq pally 180d Inz jouisen
SSIOMORILIEIEND

jUB)[BYSGJ0A JOJRISURIDA WSP
usgieg Uapunioy us)buipagsbunianm pun usyosuojesiuebio sne usbuniapuewiteifold

sBuebyoing’e sep apug yoeu apunig | ed Buniyaiebalg

sqQiamaqiap sap bunziasuo400°60
aqefigesepuss 00'60-0£°80

sabuebyoing °| sep uuifieg 0E"60
Buyeug pun Bungnibag 00’60
aqebgesepuag ‘Bunpipwiuy  00'60-00°80

Havyoy BowsBulutes |

1002'60°9| ‘Beiuuos

100z 60°G) ‘Beisweg
L00Z'60'vL ‘BeNad

IeIsold

sbueByoing ¢
OSW 1l Bunyiamszus Funjiom
uoipassepung sip Ue | 00260 +0 Sig iSuUnuuIN
Haisiq sueH 1S7 Aanp
Aezon| Jsyung 187 LIpaIsuonesiesIg
Jauaibapg-4NO ‘xa paljuep Bu {INRISHIIMIGUIIIM

1002 '60°9} Pun '60°G L We piBg/popusindiago .
L00Z/2 _20 W nUSqAamMIgIo M
HOpUBINAIBGO-DANI' L FUIBJAA JepUBInIIING

‘6E2E/21920 ‘1oL ‘Hopua|ndieqO 05e. ‘9L assebuoipels ‘ziny jsjoulods |

Zl aues

WNJBaAYSSIBIIN WINEEQ/MIYISIBIUN wnjeq / yuyosiagun

iPUSRUIG JoLep iS! ISHE]S|SZUET S|B SWUBUD |
8|(] jUBWIESNZ SBPUBGIBASEPUET USQ9SSap LISUEISIBZUIT £ SNE LIS 12398 JRYISUUB) aulg

¢ JawyaupiaL

'z fawyaupa)

1} Jowyaupay

;aWBUSYBYISUURH

_ _ :aSSENY

Brijyispojy UoINes ‘anin-0J8Y JayasiyoleLelsQ :10}[epsueIon |

NILIVHOISUILISIHW FHOSIHOITHYILSO pun NIIVHISHILSITWSLIVYIS

Jm
LIVIGNNINSTHVHIOSNNVIA
.............................................................................. >¢
WMECHLYSIBIUN WnyEALYSSIBIN wnieq / uyasaun

ipuapLIq 1BYEP 18I JBUB)S|9ZUIT S[B SILLEU|IB |
8(( jUSWILIESNZ S8PURGIEASIPUET] USQI9SSap WSUEBIS|aZulg € SNE 4oIS 12198 JRyasuuB)y euig

'f Jawyaupiay

1Z Jowyauia)

1} Jawyaupia L

oueusyeyasuuepy

_ _ :9sSey

NILIVHOSHALSITW FHOSIHDITUHILSO PN N1 4VHISHILSITWSIVVIES
any

L1V IENNINS IHYHIOSNNYRA




psm@%gmg:m mE. die @%% Emwmgﬁagﬁ
in der Emmmm RCSL

Veranstaiter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
Durchfiihrender Verein: MEC Worgl

Weitbewerbsnummer: OM 1/2001

Ort und Datum: Wargl/Tirol am 25.08. und 26.08.2001

Wetibewerbsleiter: Sebastian Gasteiger
Organisationsleiter: Ekkehard Wieser, Augasse 28a, 6300 Wérgl
Tel. 05332/93526 od. 0664/2234806
e-mail: ekkehard.wieser@chelflo.at
Jury: LSL Oswald Hajek
Nennung: Bis 14.08.2001 an die Bundessektion
Wertung: Einzelwertung It MSO; 3 Durchgénge
Programm:

Freitag, 24.08..2001
Samstag, 25.08.2001

Training von 14.00-19.00

08.00-08.30 Anmeldung

08.30-08.45 Senderabgabe
08.45-09.00 Briefing

09.00 Beginn des 1. Durchganges
19.00 gemiitliches Beisammensein

08.30-08.45 Senderabgabe
09.00 Forisetzung des Wetthewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des 3. Durchganges am Platz

Sonntag, 26.08.2001

Programménderungen aus organisatorischen und witterungsbedingten Griinden bleiben
dem Veranstalter vorbehaiten!

Quartiernachweis:

(Gasthof-Pension Mdslbichl, Liesfeld 2, tel. 05338-440

Pension Kofler, Kundl, Liesfeld 1, Tel. 05338-7430

Privat: Auer Georg, Lahntal 8a, Wérgt, Tel. 05332-77180

Wurm Josef, Lahntal 1, Tel. 05332-72769 oder 776152 (Junior)
Camping am Platz gegen Voranmeldung bei der Organisationsleitung.

Bgmm%w@wgsm i %e mﬁﬁw%ﬁﬂﬁﬁagﬁ
_in der mm_mmmm F1E

Seite 6

Veranstalter: Osterr. Aero-Club, Sektion Modellflug
Durchfiithrender Verein: UMSC Kolibri/Ober-Grafendorf
Wetthewerbsnummer: ST 4/2001

Ort und Datum: Obergrafendorf/NO am 01.04.2001

Weithewerbsleiter: BFR Wolfgang Baier
Organisationsleiter: OSR Wilhelm Lipp, Bachgasse 19,
A-3200 Ober-Grafendorf
Jury: BFR Ing. Roland Dunger
Nennung: Bis 20.03.2001 an die Bundessektion
Wertung: Einzelwertung it MSO und Sporting Code
5 Durchgénge
Programm:
Sonntag, 01.04.2001 bis 09.00  Treffpunkt bei der ARAL-Tankstelle am

Ortsanfang in Ober-Grafendorf
(Tel...02747/2275 od. 0676/3018300
bis 10.00  Meldung, Briefing, Training
10.00 Beginn des Wettbewerbs
ca. 16.00  Siegerehrung

Programménderungen aus organisatotischen und witterungsbedingten Griinden bleiben

ldem Veranstalter vorbehalten!

Seite 11
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Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellfiug
Durchfiihrender Verein: OMV MFG Reblaus
Wettbewerbsnr.: ST 5/2001 .
Ort und Datum: TheiR/NO am 14.07. und 15.07.2001
Wetthewerbsleiter: Dipl.Ing. Kart Schober

|| Organisationsleiter: Gerd Rossner
Jury: LSL Dipl. Ing. Konrad Neu
Nennung: Bis 03.07.2001 an die Bundessektion
Wertung: Einzelwertung It MSO und Sporting Code

3 Durchgénge

Programm:

Freitag, 13.07.2001 Trainingsmaglichkeit

Samstag, 14.07.2001 18.30 Anmeldung

09.30 BegriBung, Senderabgabe,
Startnummernausgabe, Briefing

10.00 Beginn 1. Durchgang (wird abwechseind mit

F5F geflogen)

Sonntag, 15.07.2001 (08.30 Senderabgabe

09.30 Fortsetzung des Bewerbes

Siegerehrung ca 1 Stunde nach Ende des Bewerbs

Programménderungen aus organisatorischen und witterungsbedingten Griinden bleiben

dem Veranstalter vorbehalten!

Achtung: Die Motoreinschaltdauer wird elektronisch erfal3t.

Es muB jeder Teilnehmer einen Zweitemptanger mit einem im Bewerb verwendeten,

identischen Quarz vor der Flugaufgabe beim Wettbewerbsleiter abgeben.

Guartiernachweis:

Gasthof Winkler in Thei3, Tel. 02735/8205

Gasthaus Kreitner in Stratzdorf, Tel. 02735/8262

Haus Widhalm Johann in Rohrendorf, Tel. 02732/73601
Cafe-Restaurant Haag in Haitzendorf, Tel. 02735/2252
Fremdenverkehrsbiro Krems, Tel. 02732/82676

Ursin Haus in Langenlois, Tel. 02734/2000, FAX 2000-15

Veranstalter:

Ort und Datum:
Wetthewerbsleiter:
Crganisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:

Samstag  23.06.2001

Sonntag 24.06.2001

Durchfithrender Verein:

Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
AK-Balsa Griinburg

Wetthewerbsnummer: ST 1/2001

Griinburg-Wagenhub/O0 am 23.06. und 24.06.2001
BFR Ing. Manfred Dittmayer
Josef Kals, Wagenhubstr. 12, 4594 Griinburg

LSt Hans Eistert

Bis 12.06.2001 an die Bundessektion
Einzelwertung It MSO und Sporting Code
3 Durchgénge F3C-A, 2 Durchgénge F3C-B (Fly off)

09.00-08.30 Anmeldung

09.30 Senderabgabe

09.45 BegriBung, Pilotenbesprechung
10.00 Beginn des 1. Durchgangs
12.30 Mittagspause

14.00 2. Durchgang

09.00 Senderabgabe
09.3C Fortsetzung des Bewerbs

Siegerehrung ca 1 Stunde nach Ende des Bewerbs
Programménderungen aus organisatoristhen und witterungsbedingten Grlinden bleiben
dem Veranstalter vorbehalten!

Quartiernachweis:

Gasthaus Pension “Kals", Wagenhubstr.12, 4594 Grinburg

Seite 8
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#1  Alles was Fliigel hat flieqgt” Die Woche zum fliegen und ....

Termin: 1. Juli - 7. Juli 2001

Teilnehmerkreis: alle Aitersstufen mit RC-Flugerfahrung
{max. 14 Teilnehmer)

Programm: Perfektionieren von Zweiachsfliegen und erlernen des
Dreiachsfliegens in Theorie und Praxis mit eigenen,
mitgebrachten Flugmodellen.

Kurskosten: ATS 2.680,- fir Jugendliche bis 18 Jahre, Flr

Erwachsene ATS 3.280,- (6 Tage Vollpension,

Kursgebiihr, zuzuglich Materialkosten)

#2 _Alles was Fliigel hat fliegi” Die Woche zum fliegen und ....

Termin: 8. Juli - 14. Juli 2001

Teilnehmerkreis: alle Altersstufen {(max. 14 Teilnehmer)

Programm: Perfektionieren von Zweiachsfliegen und erlernen des
Dreiachsfliegens in Theorie und Praxis mit eigenen,
mitgebrachten Flugmodelien.

Kurskosten: ATS 2.680,- fUr Jugendliche bis 18 Jahre, Flr

Erwachsene ATS 3.280,- (6 Tage Vollpensian,

Kursgebihr, zuziglich Materialkosten)

#3 . Wozu Leitwerke, es geht auch ohne“
Nurfliigel, die Herausforderung

Termin: 15. Juli - 21, Juli 2001

Teiinehmerkreis: alle Altersstufen {max. 14 Teilnehmer)

Programm: Einflhrung in den RC-Nurfligelflug in Theorie u. Praxis
und als AbschiuB findet ein Wettbewerb statt

Kurskosten: ATS 3480,- fir Jugendliche bis 18 Jahre, Flr

: Erwachsene ATS 3990,- (6 Tage Vollpension,
Kursgebiihr, zuziglich Materialkosten)
4

#4 .. Die wichitigen ersten Schriiie im BC Flug*
Termin: 22. Juli - 28. Juli 2000
Teilnehmerkreis: alle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Teilnehmer)
Programm: Bau- und Flugpraxis im RC-Flug. Gebaut wird das
Allroundmodell AIRFISH mit 2.400 mm Spannweite,
Kurskosten: ATS 4.380,- fir Jugendliche bis 18 Jahre, Fir
Erwachsene ATS 4.880,- (6 Tage Vollpension, Kursgebiihr
inkl. Bau- und Hilfsmaterial)
#5_Diese Woche gehdrt der Landesmodelibauschule Viechiwang
Termin: 29. Juli - 4. August 2000
Teilnehmerkreis: Mitglieder des LV-QOQ alle Altersgruppen
Auskiinfte und Mariin Raffelsberger
Anmeldung: In der Haid 9
4644 Scharnstein
B 07615/ 7363 (nur Abends)
#6 . Die wichtigen ersien Schritie im RC Flug”
Termin: 5. August - 11. August 2001
Teilnehmerkreis: alle Altersstufen ab 12 Jahre {max. 14 Teilnehmer)
Programm: Bau- und Flugpraxis im RC-Flug. Gebaut wird das
Allroundmodell AIRFISH mit 2.400 mm Spannweite.,
Kurskosten: ATS 4.380,- fur Jugendiiche bis 18 Jahre, Fir
Erwachsene ATS 4.880,- (6 Tage Vollpension, Kursgehiihr
inkl. Bau- und Hilfsmaterial) o
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Die Webra AAR - Zylinderlauigarnitur, bestehend aus einer ALU-
MINIUM-Zylinderlaufbuchse mit ,Special Coating" Oberilachen-
beschichtung + Kolben + Kolbenring. Diese Einheit bewirkt nicht
nur einen Leistungszuwachs (ca. 10%) sondern weist eine we-
sentlich hohere Standfestigkeit als bisherige Zylinderlauf-
garnituren auf. Durch das AAR System wird ein wesenitlich bes-
serer Temperaturausgleich zwischen Verbrennungsraum und AuBenkiihlflaiche des Motors erwirkt. Dies zeigt sich
durch eine konstantere Motordrehzahl besonders in exponierten Einbaulagen, wie z.B. in Helikoptermodellen, aus.

Webra AAR®) Zylinderlaufgarnitur A = ALU-Zylinderbuchse mit ,Special Coatmg‘A ALU-Kolben R = KolbenRing

SPEED 75-P5

Hubraum ccm/eu in 20/.75
Leistung PS/KW 3,0/2,21
Drehzahl 1/min 2200-18000
Bohrung mm 25,2

Hub mm 24.0
Gewicht g 540

Steuerungssystem:Kurbelwellendrehschieber
Spilung:Schnirle

Kugellager 2

Zylinder Garnitur AAR*")
Kurbelwellenschaft @ mm 9,5 oder 8
Vergaser ULTRAMIX 1064/416

SPEED 120 Heli
Hubraum ccm/cu in 20,0/ 1.20

Leistung PS/KW 3,6/2,65

Drehzahl 1/min 2000-15000

Bohrung mm 30,0

Hub mm 27,0

Gewicht g 6390

Steuerungssystem Kurbelwellendrehschieber
Spulung Schniirle

Kugellager 2

Zylinder Garnitur AAR™)
Kurbelwellenschaft . B mm 9.5

Vergaser ULTRAMIX 1055/416

@aae Pm & XL PRO I
machen Staatsmeister

Erhdltlich bei:
Hobby Factory - 1210 Wien - Telefon 02 21/2 78 41 86
Lindinger Modellbau - 4591 Molln - Telefon 0 75 84/33 18 23
Schwelghnfer Modellspurt 8530 Deutschlandsberg Telefon 0 34 62/25 41 19

\N’Gf:ll

LR

Big Boys Toys Handelsagentur GmbH - D-81829 Munchen - Karlsburger StraBe 63
Telefon 0 89/42 72 15 81 - Fax 0 89/42 67 29 - eMail klan@bbtgmbh.de
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F-16 Thunderbird

EP Mini-Jet mit Impeller
Best.-Nr. 10002

1. Features :
 Vorbildgetreuer Nachbau der beliebten General Dynamics F-16 in vollendeter Styroporbauweise!

» Fertig geschdumte Rumpfhalften mit angespritzter Aufnahme fiir die Impellereinheit

» Geschdumte und getemperte Tragildchen- und Leitwerksteile mit glanzender Oberfléche aus Styropor

* Sehr aufwendig produzierter Dekorbogen zur Ausgestaltung des Medells ohne Lackierarbeiten

= Anlenkung der Quer- und Hohenruder mit jeweils einem separaten Servo ‘
» |Impellereinheit mit verbessertem AP-29LV Spezial Elekiromotor im Lieferumfang enthalten

= Hervorragende Flugeigenschaften in jeder Flugsituation

» Traumhaft vorbildgetreue Optik in der Luft und am Boden

Technische Daten: Spannweite 8910 mm,Lange1.100 mm,Profil Clark Y

Flacheninhalt 20 dm=2 Gewicht 1.100g, Motor AP-29LV

Eolise 5

7-Kanal Computer-Fernsteuersystem fir Flugzeuge und
Helicopter
GroB3es LC Display
7 Modellspeicher
Programm-Meniis fir Motorflugzeuge, Segelflugmodelle und Hub
schrauber, digitale Trimmungen, komplexe Software Parameter zur
Programmierung der Flugmodelle
= Langenverstellbarer Senderkniippel mit griff iger Oberflache
= Einfacher Frequenzwechsel durch Steckquarz
= Externe, seitliche Ladebuchse
Die Eclipse verfligt Giber alle Software Parameter, um Segelflugmodelle
mit Komplexen Klappensystemen und Hubschrauber mit 90°, 120° oder
180° Anlenkung zu steuern.

F-4U Corsair
GP Warbird mit GfK-Rumpf Best.-Nr. 11957

1. Features
» Blau eingefarbter GfK-Rumpf mit angeformten Sto3kanten
*TragflachenmittelteilausGfK,blaueingefarbt
= TragflachenauB3enteile und Leitwerk in Balsa-Leichtbauweise, fertig bespannt
» GfK-Motorhaube, fertig lackiert
= Vorbereitet fir den Einbau eines Einziehfahrwerks
* Tank, Motortrager, Fahrwerksdrdhte, Rader und umfangreiches RC-Zubehdr im
Lieferumfang bereits enthalten
= Gutmutige Flugeigenschaiten

Technische Daten
Spannweite; 1.480 mm
Lénge: 1.137 mm
Flacheninhalt: 37 dm2
Gewicht: 2.800 g
Profil: NACA 2415
Motor: 6,5 cm?3
Einziehfahrwerk, Best.-Nr. 80081
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F-86F Sabre

EP Mini-Jet mit Impeller

Best.-Nr. 11086

1. Features

= Robuster GfK-Rumpf, silber eingefarbt
« Leistungsstarker OS-15CV-DF Impellermotor mit|
Resonanzrohr und Seilzugstarter S
» Tragflachen und Leitwerk in Balsa-Rippenbauweise,
fertig bespannt

= Aufwendig produzierter Dekorbogen zur Ausgestal-
tung des Modells

= Hoher Vorfertigungsgrad, dadurch kurze Bauzeit

» Tiefgezogene Kabinenhaube aus ABS

s Anlenkgestange und RC-Zubehér im Lieferumfang

enthalten
= Hervorragende Flugeigenschaften in jeder Flugsituation
= Traumhaft vorbildgetreue Optik in der Luft und am Boden

Technische Daten

Spannweite: 1.000 mm
Lange: 970 mm
Flacheninhalt: 22 dm?
Gewicht: 1.600¢g
Motor: 2,11 cm?

GeeBee Z40

GP Air Racer mit GfK-Rumpf

Best.-Nr. 11050

1. Features

* Robuster GfK-Rumpf, mehrfarbig lackiert
= Motorhaube und Radverkleidungen aus GiK, |
mehrfarbig lackiert |
= TragflichenauBenteile und Leitwerk in Balsa- |
Leichtbauweise, mehrfarbig bespannt

« Tank, Motortrager, Sternmotoratirappe,
Fahrwerksdréhte, Rader und umfangreiches
RC-Zubehor im Lieferumfang bereits enthalten

Technische Daten
Spannweite: 1.432 mm

Lange: 914 mm

Gewicht: 2.800g 4

Motor: 6,5 cm? PT 17 Stearman
GP Doppeldecker
Best.-Nr. 110221

prop 1/2001

1. Features
* Konventioneller Aufbau in Balsa-/Sperrholz-
bauweise

e Rumpf, Tragflache und Leitwerk mehrfar-
big bespannt

* GfK-Motorhaube, fertig lackiert

o Sternmotorattrappe, Tank, Motortrager,
Fahrwerk, Rader und umfangreiches
RC-Zubehdr im Lieferumfang bereits enthal-
ten

= Extrem gutmiitige und langsame Flug-
eigenschaften

Technische Daten
Spannweite:
Lange: 987 mm
Flacheninhalt: 46,2 dm?
Gewicht: 2.500¢g

Motor:; 6,5 cm?

1.295 mm

27
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GERMANY

Auf den ersten Blick wirkt sie unscheinbar
auf den Zweiten bekommt man Interesse und
letztendlich muf3 man sie haben....

Technische Daten:

Spannweite 1840 mm

Lénge 1330 mm

Motor ab 6liger 2-Takt, 80 iger 4 Takt

; Lieferumfang: Silber eingeférbter GFK-Rumpf
Silberbespannte Tragfléchen
Dekorbogen etc.

Die Besonderheit dieses Modells liegt in seinem
scalegerechtem Aussehen und seiner Flug-
charakteristik.

Es ist kunstfluhtauglich aber auch stabil genug %
um als Trainermodell eingesetzt zu werden. Das

Modell wird als Balsa-Sperrholzkonstruktion ge-

fertigt und ist bereits bespannt.

Technische Daten:
Spannweite 1610 mm
Lange 1220 mm
Motor 2Takt 6,5-10 cm?
4Takt 8,5.13cm3

GILES

Die GILES ist eine Kunstflugmaschine mit sehr aus-
gewogenen Flugeigenschaften.

Sie wurde fiir extreme Flugbelastungen ausgelegt
und ihr elegant-sportliches Design unterstreicht dies
Verziige ungemein.

Die Giles ist eine Balsa-Styro-Sperrholziconstruktion

und wird als ARF-Modell geliefert.

Technische Daten: I
Spannweite 1650 mm
| Lange 1670 mm
Motor 2/4Takt 20cm?

il S e Tmn nagndi Lf-ﬁo
’1Gt‘nl?,l | 1’”# B i \ Spannwenr: 1830mm .
? _,,_.‘-- ‘ = : ; . Best.Nr. 00 5000

GfK-Matorhaube, lackiert
Gewebefolie, mehrfarbig bespannt

2¢13001

Sagelitter GIK-Rumpr

eile: ca. 1625mm
sparglwtm_ 00 5515

/ - — < y - Fordern Sie.unst
fr:c.zua: e;e Fri riind: '_;Jlﬂjﬂ .= g handnetien
nhaber und Firmengriinder — : & 1) atalog !
von Jamara Modefitechnik —= : T Generalkata

Spannweite: 1600mm
Best.Nr. 00 5530

“Fiir dle Qualltdt unserer
Produhte garantiere ich
mit meinem Namen!*

| .werden Sie Stiitzpunkthandler!l!



rg 2001 Nornberg 2001 Ndrnberg 2001 Ndrnberg 2007

[" T e AR : Eines der bekanntesten Jagdfiugzeuge des zweiten Welt- ,
' : a0 el - | krieges.
Auch als Bomber, Nachtjdger und Aufllarer wurde dieser
Typ bis lange nach dem Krieg eingeseizt.
| Die Corsair war das letzte in GroBserie gebaute kolben-
| getriebene Kampiflugzeug der USAF.

Technische Daten:
| Spannweite 1560 mm
| Lédnge 1275 mm
| Motor 2/4 Takt 61er-91er/80er-120er
| Lieferumfang:
Balsa/Sperrholz-Rumpf beplankt und bespannt
' Balsa/Sperrholz-Rippenflachen mit vorbereiteten EZW-
' Schacht, GFK-Mctorhaube, Rader, Tank,etc.

P-51 Muste

Diese Mustang ist fiir den anspruchvollen o-
dellbauer mit wenig Zeit gedacht.Der Rumpf ist
in voll-GFK (Silber/Schwarz eingeférbt) gefertigt.
Fldchen in Styro-Balsabauweise incl. Querruder
und Landeldappen sind bereits bespannt.

GFK- Motorhaube, Tank und MG Atrappen sowie
Kleinteile machen es méglich innerhalb kurzer
Zeit, mit diesen Bausalz eine hervorragende
Mustang zu bauen und zu fliegen

Technische Daten:
Spannweite 1730 mm
Lange 1550 mm
Motore 2/4 Takt 120er/120er

Wireless Trainer - das kabellose
Lehrer-Schiiler-System

Mit diesem empfiangerseitigen Mischmodul fiir zwei mal zwei
Kanéle kénnen Sie Lehrer-Schiiler-Sysiem ohne das bisherige Ka-
bel betreiben. Der Wireless Trainer arbeitet mit beiden Empfangern
der jeweiligen Anlagen (egal welches Fabrikat) und gibt diese an die
Ruderaniagen weiter. Es kénnen auch Anlagen verschiedener Her-
steller und Frequenzen verwendet werden. Der Fluglehrer kann die
Kontrolle von zwei Steuerfunktionen stufenios an den Schiiler mit-
tels Kontrollkanal (Schieberegler bzw. Dreistufenschafter) iiberge-
ben,

Eigenschaften:

- Microprozessorgesteuert mit Watchdog Control-System

-Unguliige Empféngerimpulse (kleiner 0,93ms) werden gefiltert.

mehr Informationen unter www.jamara.de
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Tel. 07565/9412-0; Fax. 07565/9412-23
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NMULTIPLEX

Fernsteuerungen, Modelle und Zubehor
.e- damit Modellsporf Freuvde machit?

Twin-Jet
Der im Jahr 2000 vorgestellte PiCO-Jet wurde von vielen Modellsportlern begeistert aufgenom-

men. Auf vielen Veranstaltungen und speziell mit dem PiCO-Jet geflogenen Rennen erregte er die Auf-
merksamkeit der Zuschauer.

Der Twin-Jet ist noch rasanter und Uberzeugt mit vorbildahnlichem

Aussehen.

o Jet feeling pur - sieht nicht nur so aus - fliegt auch so!

e Tuningméglichkeiten ohne Ende - vom Permax 400 bis zu
,Bilrstenlosen*

= preisgiinstige Antriebsakkus mdglich - in SubC Gr. NiCd 1700 -

NiliH 3000

e Fliige mit ,,voll Power" bis zu 10 Minuten '
» Endmontage in ca. 2 Stunden [
= Handstart problemlos - ohne Helfer oder Verrichtung ‘
e Weniger Crash-Risiko durch das schlagzdhe Material ,,ELAPOR* I
¢ 2 Motoren Permax 400 mit Propeller u. Kabeisatz im Bausaiz [
enthalten.

Neues und Bewdhrtes
aus Niefern!

Technische Daten:
Spannweite 910 mm, Rumpfldnge 802 mm, Fluggewicht Serie ab ca.1000 g, Fluggewicht getunt ab ca.1100 g
Flacheninhalt ca.25,5 dm? Flichenbelastung ab36 g/dm? RC-Funktionen:Quer- HéhenruderDeltamix und Motor

Cargo

e Eindrucksvoller Sound von 4 Wotoren

e Wahlweise Direktantrieb (Serie) oder
Geiriebeantrieb (Option) ;

e Ladekapazitit bis ca. 500 ,

o Abwurfschacht mit servobetriebenen Ladeluken, ideal fiir
den Abwurf von Fallschirmspringern, etc.

e ldeal zur Ausriistung mit einer Kamera

¢  Boden- und Handstart problemlos

Die Cargo ist die 4-motorige Transportmaschine, von der Sie

schon immer gefrdumt, deren Bau Sie sich aber nie getraut ha-

ben. Mit der PiCO-line-Schaum-Technik und den 4 Elekiromoto-

ren ist der Bau und der Betrieb extrem einfach und risikolos.

Die Cargo ist ein echtes Modell-Transportflugzeug im Stil der klassischen ,,Rosinenbomber" mit vielféltig nutz-
barem Laderaum, bis zu 500 g Zuladung und funktionstiichtigem Abwurfschacht.

Technische Daten: Spannweite 1600 mm,Rumpfldnge1200 mm, Anirieb: 4 x Permax 400 6V optional mit Getriebe
400L, Fluggewicht ca2000 g, Antriebs-Akku 7 Z GréfBe SC,Funiktionen: H/S/Q/M/Luke

Stuntman

Das Modell fiir Kunstflug auf kleinem Raum, ob in der
Halle oder im groBen Garten. Leicht, kompakt und enorm
wendig, bietet der Stuntman Loopings, Rollen und Turns

auf engstem Raum. Der richtige Nervenkiizel nicht nur : “R‘S& am
fiir die Zuschauer! Der Stuntman wird komplett mit é‘\ e ), ;yr/ ¢ |
280er-Getriebe-Antrieb und Lufischraube geliefert. Der & g -q.._i;ﬁ;\ 4 —a
Innenausbau ist fertig. Es bleibt noch der Einbau der SRS e
Steuerungs- und Aniriebs-Komponenten sowie die De- o = L L > T

T

koration.

e Fertig aufgebautes Modell mit beiliegendem
mehrfarbigen Dekorbogen

° 280er-Getriebe-Antrieb 2,3:1, Luft
schraube 17,5116ecm und
Réder im Bausatz enthalten

o Fluggewicht nur ca. 350 g

e Enorm wendig durch“Kreuz-Anlenlkung* von
Héhen- und Querruder

Technische Daten:

Spannweite 820 mm, Rumpflange 600 mm,Antrieb Permax 280/6V L 2,3:1, Funktionen Q/H/M optional Seite,2

Akku: 7-8Zellen Gr. 2/3AAA

mehr Informationen unter www.multiplex-rc.de

Ca
R
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SIMPROP
SOLUTION 2.0

ist das Nachfolgemodell des mehrtausendfach bewdhrten und bekann-
ten SOLUTION. Am Konzept des kompakten und aus dem Baukasten
heraus elektrifizierbaren Allround-Segelflugmodells haben wir fest-
gehalten. Aerodynamik und Strukfur wurden jedoch nach neuesten
Erkenntnissen villig Gberarbeitet. Wie sein Vorgéanger bietet der ~
SOLUTION 2.0 ein gefélliges Design und sehr elegantes Flugbild.
Durch seine kompakten Abmessungen kann das Modell zerlegt in jedem Kleinwagen oder im Urlaubsgepack transportiert
werden. DerBaukasteninhalt besteht aus: WeiBer Simprop High-Quality GFK-Rumpf mit fertiger HLW-Befestigung, fertig
anscharniertem Seitenruder, prazisen Anformungen und Bohrungen, paBgenaue Kabinenhaube im Carbon-Look, hochfeste,
formgepresste Simprop High-Tech Fertigfliigel mit fertiger Steckung, leichtgéngig anscharnierten Querrudem und prazisen
Frasungen, in der ARF Version Tragfidchen bespannt mit eingebauten Storklappen.

Technische Daten:

Spannweite ca. 2835 mm, Ldnge1375mm, Tragfldcheninhalt 45,2 dm?, Fluggewicht Segler ab 2200

M esser. SChm' tt Me 109 Die Me 109 ist das wohl bekannteste Jagdflugzeug des ersten Weltkriegs. Der

2000 PS siarke Mercedes-Reihenmotor verhalf diesem Flugzeug zu einer

Héchstgeschwindigkeit von tber 700 km/h. Das Semi-Scale ParkFly Modell der Me 109 besticht durch hervorragende Flug-

eigenschaiten, die ein Fliegen auf engem Raum, wie z.B. auf Sportpldtzen oder in groBeren Gérten ermdglichen. Der vorgesehene

leise Elektroantrieb erméglicht problemlosen Bodenstart und kraftvolles Fliegen bei langen Flugzeiten. Durch den sinnvoll ver-

stérkten Tragfliigel sind auch einfache Kunstflugfiguren wie Looping ,Turn, usw.

kein Problem. Details wie der aufwéndige Tarn-Dekorbogen und die Pilotenpuppe

machen die Me 109 zu einem besonderen Semi-Scale Modell.Die Hartschaumteile

mit sehr glatter Oberflache sind bereits fertig verklebt und lackiert. Der profilierte

Tragfliigel und die Leitwerke sind weitgehend vorgefertigt. Zubehér wie gestanzte

e Holzieile, Anlenkungen, Ultra-Leichtspinner, Pilotenpuppe, Leichtrédder sowie der
aufwéndige Dekorbogen liegen dem Baukasten bei.

mehr Informationen unter www.simprop.de und in

der ndchsiten Ausgabe

Technische Daten: Spannweite 940mm, Linge 810 mm

GHOFER 2001

Unerreichte Auswahl bei Europas erster
Modellsport-Adresse - zigtausende Produkte -
im neuen 300-Seiten-Hauptkatalog — erscheint
Ende Marz, auch auf CD-ROM erhaltlich.

schenkmedla | wewscheck cozy

Jetzt anfordern - |
sofort nach Erscheinen bei Ilhnen!

Schutzgshuhr Haupthatalog A
Kombi Hauntkatalony

Hauptplatz 9 - A-8530 Deutschlandsberg - Tel, (03462) 254119 - Fax 7541
email: katalog2001@der-schweighofer.at - www.der-schweighofer.at
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der Bundesfachreferent Elekiroflug berichtef

Osterreich wurde Vizeweltmeister
der Klasse F5D!

Als die Entscheidung der FAIl beziiglich der Vergabe der Weltmeisterschaften der Klas-
sen F5D und F5B bekannt wurde, dachten alle Beteiligte an eine perfekte amerikani-
sche Organisation sowie an einen auBergewéhnlichen Ort fiir eine WM. Allein schon
bei dem Namen der Stadt San Diego denkt man an viele schéne Dinge wie Beach,
Sonne, fun..... Leider mussten wir feststellen, dass dies auch die einzigen Dinge sind
die die Kalifornier auch beherrschen. Der eigentliche Zweck unserer Reise — die Well-
meisterschaft der beiden erwéhnten Klassen - stellte sich als eine groBe Enttiduschung
heraus. Doch dazu etwas spéter in diesem Bericht.

Die Piloten der beiden Nationalmannschaften wurden anldsslich der letzten Herbstsitzung seitens der Bundes-
sektion nominiert. Fir die Klasse F5B wurden die Piloten Rudolf Freudenthaler, Kurt Hainzl sowie Roy Brditschka
aufgestellt. Zum ersten Mal konnte auch eine F5D Mannschait gebildet werden. Die Piloten Peter Meisinger,
Stefan und Christoph Fraundorfer wurden als Vertreter des Osterreichischen Aeroclub bestimmt. Da fir diese
Weltmeisterschaft mit sehr hohen Kosten gerechnet werden musste, konnte als Manager des Pylonteams der
Obmann des MBC Déadalus St. Valentin — Franz Grubbauer — gewonnen werden, der auch die Vermarktung
sowie die Organisation der Sponsorgeider (ibernahm. Diese Entscheidung stellte sich als sehr gllcklich her-
aus, da die Vorbereitung fiir diese Meisterschaften auBerordentlich intensiv waren und die Piloten keine Zeit
far das Aufireiben von Geldern hatten. Ohne unsere Sponsoren sowie der Unterstiitzung des Osterreichi-
schen Aeroclubs wire die Teilnahme mit zwei Schillern an dieser Weltmeisterschaft unmaglich gewesen.

m das Team noch besser vermarkien zu kénnen,
wurde auch eine eigene Internetseite eingerichtet.
Auf diese Seite, welche sich mittlerweile als d i e
Pylonseite herauskristallisierte, stelit das Team
nicht nur seine Aktivitdten vor, sondern informiert
auch tber die Pylonklassen F5D und RC-Pylon 400.
Nicht nur Termine und Wettbewerbsberichte sind
dort nachzulesen, sondern auch die Regeln wer-
den ausfihrlich erklart. Auch konnte der Baufort-

TRy

Das Team einen Tag vor der Abreise beim Verpackén
der Modelle.

e

schritt des Teammodelles in Bildern und Erklarungen ver-
folgt werden. Die Internetanschrift dieser Seite lautet: hitp:/
{i5d.seite.ms.

Wéhrend der Vorbereitungszeit schied Kurt Hainzl aus priva-
ten Grinden aus dem F5B Team aus. An seiner Stelle riickte
Dieter Safarik aus Vorarlberg nach. Ein — wie sich spéter her-
ausstellt - vollwertiger Ersatz. SchlieBlich konnte Dieter wéh-
rend der Vorbereitungszeit den Reblauspokal der Klasse F5B
fir sich entscheiden.

Normalerweise berichte ich nicht {ber eine Anreisen zu ei-
nem Weltmeisterschaitsort, da Flugreisen in unserer fortge-
e T schrittenen Zeit kein Problem sein sollten. Dieses Mal ma-
Das letzte Foto auf heimischen Boden. che ich jedoch eine Ausnahme, da diese Reise schon ein
Buch flllen kénnte.

Pinktich flogen wir in der Frih mit der Morgenmaschine von Linz nach Frankfurt. Dort angekommen mussten
wir erfahren, dass der AnschiuBfiug mit United Airlines 4 Stunden Verspatung hat. Das dadurch der An-

robbe
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schluBflug in Chicago natlrlich ohne uns abfliegen
wird war uns natirlich klar. Endlich bestiegen wir nach
Stunden des Wartens den Airbus fir den Flug Ober
den Atlantik. Wieviele Stunden wir wéhrend dieser
Reise noch warten werden missen konnten wir zu
Glick noch nicht ahnen.

Der Flug selbst verlief ohne nennenswerten Proble-
men. Komisch war nur, dass wir in Chicago ange-
kommen nicht wie normal Ublich zum Terminal der
Fluglinie rollten, sondern der Pilot einige Sonder-
runden auf dem Flugplatz einlegte. Wir dachten schon
an Problemen, da sich in unserer Nahe immer mehr
Feuerwehrautos aufstellten. Als diese einen Wasser-
teppich aufspritzten und unser Flugzeug mitten durch
eine Fontdne aus Wasser durchfahren musste, dach-
ten wir das einiges nicht in Ordnung sein kann. Die
Passagiere blickten immer nerviser aus den Fenstern,
mit der Angst ob das Flugzeug schon in Flammen
stehe. Zur allgemeinen Verwunderung konnten wir
ganz normal aus dem Flugzeug aussteigen. Als ich
nach den Grund dieses Wasserspektakel fragte, er-
kldarte man mir, dass der Pilot heute seinen letzien
Flug absolvierte und dies daher entsprechend gefei-
ert werden musste. Das vielleicht Passagiere einen
AnschluBflug gebucht haben interessierte die Flugli-
nie anscheinend (iberhaupt nicht. Aber es kam noch
viel dicker!

Unser Material musste hier durch den Zoll und wie-
der neu fiir den Weiterflug nach San Diego ein-
gecheckt werden. Die Sicherheitsbeamten fieffen uns
mit den Akkus nicht in den Sicherheitsbereich des
Flughafens. Das bedeutet, dass wir so nicht mehr
weiterfliegen konnten. Nach langer Diskussion erklarte
sich die Fluggesellschaft nun doch bereit unser Hand-
gepéck mit den darin befindlichen Akkus weiterzu-
transportieren. Wir hatten unsere Akkus im Handge-
pack mit, da fiir das Handgepéck kein Ubergepéck
bezahit werden muss. Wie wir spéter erfuhren, hat-
ten wir 70 kg Akkus mit an Bord! Nun mussten wir
uns wir die Bettler um irgend einen Weiterflug an-
stellen. Da schon ca. 200 Personen auf Platze nach
San Diego warteten, wurde dies zu einer sehr lang-
wierige und nervenaufreibende Angelegenheit. End-
lich jedoch nach vielen Stunden der Warterei und des
Verhandelns saBen wir in einem Airbus A319 zum
Weiterflug nach San Diego. Ber Flieger rolite 1 Stun-
de lang auf den RollstraBen des Flughafens herum
ohne der Tendenz abzuheben. Da die Cockpittire
gedffnet war, konnten wir die Gesprache der Besat-
zung mithdren. Dabei erwahnte der Kapitdn, dass
diese Maschine eigentlich nicht bis nach San Diego
kommen werde und er iiberlege ob er vielleicht nach
Denver oder sanstwohin fliegen solle um Sprit zu tan-
ken. Nach 60 Minuten ununterbrochenen Rollen
kommt die Besatzung zur Erkenntnis, dass es doch
verniinftiger wére den Flug gar nicht zu beginnen und
wieder zum Ausgangspunkt zuriickzurollen. Gesagt
— getan! Nun standen wir wieder ohne Ticket da und
der Kampf um einen Platz begann von neuem. In-
zwischen warteten wir schon fast 10 Stunden ohne
zu essen und ohne zu schlafen! Es ist schon sehr
beruhigend, dass eine Fluggesellschaft ein Flugzeug
auf einen Linienflug mit Gber 100 Passagiere an Bord

los geschickt ohne Uberhaupt sicher zu sein ob die
Maschine Uberhaupt fir diese Aufgabe geeignet ist.
Mein Vertrauen in die Zivilluftfahrt wurde auf alle Fal-
le nicht gestarkt.

Nach weiteren Stunden des Warfens, Anstellens und
heftigen Diskutierens hatten plétzlich Stefan und Chri-
stoph zwei Tickets in der Hand. Nun mussten wir uns
trennen, da 5 Platze in einem Flieger nicht zu be-
kommen sind. Rudi mit Frau und ich liefen inzwischen
wieder zum nachsten Schalter um erneut zu versu-
chen einen Platz zu ergattern. Nach ca. 1,5 Stunden
kamen wieder die beiden Jungs zu uns, da ihr Flug
wieder gestrichen wurde. Wir kamen einfach nicht von
Chicago O'Hare weg. Dann war es fiir uns drei so-
weit. Fiir einen Flug nach San Diego wurden unsere
Namen aufgerufen. Total Gibermiidet stiegen wir in das
Flugzeug. Die beiden Frauendorfer's durften sich wie-
der um ein Ticket anstellen. Dem Personal der Flug-
linie war es komplett egal, dass wir die Beiden zu-
riicklassen mussten. Entweder wir drei fliegen It. Li-
ste oder die Piatze werden an andere wartende Per-
sonen vergeben, Bei der etwas lautstarken Interven-
tion meinerseits wurde sofort wieder mit der Polizei
gedroht. Insgesamt hatten wir den Eindruck, dass das
Bodenpersonal stark Uberfordert war.

SchlieBlich sind wir doch noch in San Diego ange-
kommen. Erstaunlicherweise warteten schon & von
unseren 6 Kisten auf uns. Die letzte Kiste konnten wir
uns am néchsten Tag abholen. Das Material kam zum
Gliick unversehrt an. Auch unsere beiden Pylonpiloten
kamen mit einigen Stunden Verspétung unversehrt
aber hundemiide an. Diese Anreise war schon fast
unzumutbar und zeichnet United Airlines nicht gera-
de positiv aus.

Nun méchte ich von dem eigentiichen Grund der
Reise berichten — die Weltmeisterschaft der Klas-

se F5D.

Start zum 1.Flug auf Amerikanischen Boden,
Stefan startet den ,,Domino” von Christoph




Nachdem wir uns einigermafen erholt haben, such-
ten wir sofort das WM Gelande auf. Dieses Gelande
war eine Halbinsel mit wiistenahnlicher Bewachsung.
Das hier in den nachsten Tagen eine WM stattfinden
sollte kann man eigentlich nur erahnen. Auf dem Ge-
lande fanden wir zwei Flachen mit ca. 70 x 20 m be-
stehend aus gewalztem kantigen Schotter der hei und
fir einen StraBenunterbau verwendet wird. Auf die-
ser Landepiste” mussten die F5D bzw. F5B Piloten
fanden. Wie unsere Flugzeuge dies Uberstehen soll-
ten wussten wir zu diesem Zeitpunkt noch nicht, Da
wir noch einigen Schlaf nachzuholen hatten, fuhren
wir in das Hotel damit wir morgen ausgeschlafen mit
dem Training beginnen kbnnen.

a wir in Osterreich von der Qualitat der Modell-
flugplatzen sehr verwdhnt sind, erschraken wir beim
Anblick des groRten Modellflugplatz der Gegend. Die
«3an Diego Silent Elektric Flyers” sind mir aus dem
Internet als professionell organisierter Verein bekannt.
Auch ich gehére zu den regelméBigen Lesern der
Clubzeitung im Internet. Der Flugplatz war ein Ten-
nisplatz mit entsprechendem gewalzten Sandbelag.
Thomas Muster hatte seine Freude gehabt aber wir
Modellflieger? Diese Antwort méchte ich mir an die-
ser Stelle ersparen. Mittlerweile konnte uns nichts
mehr erschilttern und klebten unsere Modelle auf den
Rutschftachen mit einigen Lagen Gewebeband ab und
spulten unser Trainingsprogramm ab, da wir die Per-
formance flir unser System erst erarbeiten mussten.

Die Infrastruktur des Modellflugplatzes der ,San Diego
Silent Elektric Flyers": bestand aus einem kleinen
Tisch, einer Milltonne, einer Frequenztafel und ein
Windfahndchen.

Die Abstimmung des Antriebes konnte in den folgen-
den Tagen gefunden werden. Auffallend und zugleich
Uberraschend war jedoch, dass wir auf heimischen
Flugpldtzen wesentlich weniger Energie brauchen als
hier in San Diego. Obwohl ich schon &fters auf Mee-
reshéhe geflogen bin, war ich ebenfalls von dieser
Jdicken Luft® Gberrascht. Wir mussten feststellen, dass
nur Zeiten um 80 sek maglich waren. Da der dsterrei-
chische Rekord auf 72 Sek steht, bedeutet dies eini-
ge Umstellungen in der Abstimmung,

3.August 1. Tag des International Elektric Flight
Festival 2000:

Nun war es endlich soweit. Der erste Vergleich mit
den anderen Piloten konnte endlich unter Renn-
bedingungen angestelit werden. Dach wir haben nicht
mit den Launen des Veranstalters gerechnet. Zwei
duBerst chaotische Durchginge wurden an diesem
Tag ausgeflogen. Leider waren die Wendemarken-
richter vollkommen Uberfordert mit den Geschwindig-
keiten unserer Modelle. Die Offiziellen an den Wen-
demarken sowie auch die Zeitnehmer konnten den
Modellen 6fters nicht folgen. Es gab daher Phantasie-
zeiten oder gar keine Zeiten. Meisinger (AUT) zB: flog
mit 68 Sekunden einen neuen ,Welirekord". Am Ende
des Tages beschlossen die Piloten, dass dieser Tag
ganz einfach nicht anerkannt wird und wir hofften auf
eine Besserung fir den morgigen Tag.
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4.August 2, Tag des International Elektric Flight
Festival 2000:

Am 2. Tag lief eigentiich alles innerhalb eines ertrag-
lichen Rahmens. Und am Ende des Wettbewerbes
konnte ein weribares Ergebnis vorgelegt werden. Da
der Termin der Siegerehrung nur zufallig zu erfahren
war, fehlte der Sieger Robert Wimmer bei der
Medailleniibergabe. Seine Mutter nahm an seiner Stell
die Ehrung entgegen. Mein 3. Platz war der bisher
grofite Erfolg eines Vertreters des Gsterreichischen
Aeroclubs in der Klasse F5D und stimmte mich sehr
optimistisch fir die nun spannende Weltmeisterschaft.

1 249.27 Robert Wimmer Germany
2 2588.77 Harald Konarth Germany
3 263.30 Peter Meisinger Austria
9 47713 Stefan Fraundorfer Austria
12 683.49 Christoph Fraundorfer Austria

6.August, offizielles Training fiir die Wi:

Alle Team erscheinen schon um 7:00 Uhr obwohl zB.
Osterreich von 9:30 — 10:00 Uhr eingeteilt war.
SchlieBlich kennte die andere Zeit zum Studium der
Gegner verwendet werden. Nur leider kam es nicht
dazu, da der Veranstalter bekanntgab, dass heute
nicht geflogen werden kann, da heute keine Helfer zu
Verfiigung stehen wilrden.

Nachdem die Mannschaftsfiihrer einen kurzen Mo-
ment kein Wort herausbrachten, erlebte der Veran-
stalter ein deutsch — dsterreichisches Donnerwetter
wie es die Kalifornier sicherlich noch nie in ihrem
Leben gehdrt haben. Sollte sich nicht grundsatzlich
alles um 180° dndern, werden Deutschland und Oster-
reich ihre Pilcten abziehen und nach Hause fliegen.
Nach l&angerer Diskussion wurde ein neues Programm
aufgestellt und der Veranstalter versprach eine grund-
legende Anderung der Organisation.

Anschiiefien konnten wir wenigstens den Vormittag
frei auf dem WM Gelénde trainieren.

7.August, technische Abnahme der Wl Modelle:

Die drei Modelle, welcher jeder Pilot wahrend der
Weltmeisterschaft einsetzen méchte, werden von ei-
ner Kommission eingehend geprift und kontrolliert.
Kein Teilnehmer hatte bei der Abnahme Probleme.
Nun stand einem fairem und spannendem Wettkampf
nichts mehr im Wege.

8.August, 1. Wettkampftag:

Flinf anstrengende Wettkampftage warteten nun auf
die Piloten. Und wieder einmal schlug das ungeschrie-
bene Gesetz einer WM zu — nur der die wenigsten
Fehler macht wird Weltmeister bzw. erreicht eine
Spitzenplazierung.

Mittlerweile haben sich die Helfer an die Geschwin-
digkeiten der Modelle gewdhnt und die erzielten Zei-
ten stimmten nun meistens, Harald Konrath (GER)
dreht am ersten Tag gleich voll auf und erzielt mit

35



36

71,50 sek einen neuen
phantastischen Welire-
kord. Hinter den Kulissen
wird Harald schon als
neuer Weltmeister ge-
handelt. Der amtierende
Weltmeister Robert
Wimmer (GER) fliegt
gleichméafBig und kon-
stant.

Auch Meisinger (AUT)
fliegt wéhrend der 5
Renntage immer auf
gleichem Niveau und

konnte dadurch zwei e

Tageden 4. Platzin
der Zwischen-
wertung behaup-
ten. Immerhin war
er der erste Pilot
der sich wahrend
einer WM in die
Deutsche Pylon-
Phalanx zwéngen
konnte. Auch die
jungen Osterrei-
cher Stefan
Fraundorfer und
Christoph Fraundorfer flogen ausgezeichnet, obwohli
sie ihr eigentliches Potential wahrend dieser WM noch
nicht erreichen konnten. Die dazu notwendige Routi-
ne werden sie fir die nachste Weltmeisterschaft si-
cherlich noch
aufbauen kén-
nen.

Meisinger (AUT) mit Modell
LDomino*
nach erfolgreichem Flug.

Nun zeigte auch
der bisher {iber-
legene Harald
Konrath {GER}
Nerven. Er flog
am 2. Tag zwei
300er und
musste nun um
einen Gang zu-
riickschalten, da
ein neuerlicher
Streicher ihn weit
zuriickfallen
liese. Auch der
routinierte Jens
Bartls (GER)
kam mit den Bedingungen noch immer nicht zurecht

Zwei Pylonmodelle im Kampf
um die Positionen.
Im Hintergrund der
Aussichtsturm von Seaworld.

Die besten drei Teams der Well: v.li.na.re.: Robert Wimmer(GER),
Harald Konrath{GERY), Gerhard Mose (Mannschaftsfihrer GER),
Siegfried Schedel{GER), Jens Bartls(GER), Christoph
Fraundorfer(AUT), Stefan Fraundorfer(AUT), Matney(USA}),
Adamisin(USA), Troy Peterson(USA), kniend: Archy Adamisin
{Contestdirektor), Peter Meisinger(AUT)

und flog fiir ihn eher enttéuschende Zeiten. Sein Hak-
ker-Motor drehte unwahrscheinlich hoch (jenseits von
40.000 Umin) jedoch konnte er auf der Geraden nicht
richtig beschleunigen. Es dauerte einige Rennen bis
er die Ursache ergriinden konnte. Seine Propeller
drehien durch die hohe Fiiehkraft die Steigung wie-
der heraus. Das bedeutete, dass bei einer eingestell-
ten Steigung von 4,3" diese im Flug nur ca. 3" betrug.
Damit sind Spitzenzeiten unmoglich. SchlieBlich kihi-
te er seine Propeller bis zum Start mit Eisbeuteln damit
dieser steifer wurde. Diese RofBkur schien zu wirken
und Jens wurde von Flug zu Flug schneller.

Mitte der Weltmeisterschaft geschah etwas eigentlim-
liches. Jeder Pilot musste vor den Wertungsfiligen
seine Akkus technisch abnehmen lassen. Dies wurde
bei jeder WM prakiiziert und jeder Teilnehmer flog
diese Akkus bis zum Ende der WM. Dieses Mal je-
doch bekamen die Amerikaner wéahrend des Wett-
kampfes von SANYO/Mexico neue und frische Zel-
Jen. Seitens der anderen Pilolen wurde sofort die Jury
informiert, da dies natlrlich fir die US Piloten ein
erheblicher Vorteil flir das Finish war. Die Jury kam
jedoch zur Erkenntnis, das diese Vorgangsweise regel-
konform sei. Dadurch holten die Amerikaner stark auf,
und der Kampf um den Vizewelimeistertitel wlrde
wieder duBerst spannend. SchlieBlich konnte Troy
Peterson (USA) Meisinger (AUT) im letzten Durch-
gang noch Uberholen und wurde als 5. bester
,Nichtdeutscher“.SchlieBlich stand nach 16 harien
Durchgéangen Robert Wimmer (GER) als neuer und
wilrdiger Weltmeister fest. Zweiter wurde Jens Bartls
(GER) vor Harald Konrath (GER). Das Osterreichi-
sche Team erreichie die Platze 6 (Meisinger), 7 (Ste-
fan Fraundorfer) und 10 (Christoph Fraundorfer) und
den Vizeweltmeistertitel vor USA.

Technik dieser WM:

Bei den Motorreglern wurde fast ausschlieBlich der
3SL Typ aus dem Hause Kontronik verwendet. Die-
ser Steller arbeitet zuverlassig ist aber leider etwas
teuer. Die Liste der verwendeten Motoren wird von
der Firma HACKER angefiihrt, welche auch den
Weltmeistertitel fur sich verbuchen kann. Auch Mo-




toren der Firmen KONRTONIK, AVEOX und ASTRO
waren auf dieser WM in eingesetzt. Luftschrauben
wurden von GRAUPNER (Cam Prop 5,5/5,5 oder 5,5/
4,3) sowie APC eingesetzt. Jeder Pilot verdndert je-
doch die Steigung damit die Leistung des Prop's an
den Antrieb angepasst werden kann.

Nach einer farblosen Siegerehrung, bei der u.a. die
Bundeshymnen verwechselt wurden, und einer ge-
nauso farblosen aber dafir teuren Abschlussfeier rei-
sten wir sofort am nachsten Tag in der Frih ab, um
dieser WM madglichst schnell vergessen zu kdnnen.
Was bleibt, und das ich schlieBlich auch die Haupt-
sache, ist der groBartige Erfolg des Pylonteams. Die

Mischung aus einem erfahrenen Piloten und zwei jun-
gen groBartigen Talenten hat sich sehr bewahrt. Wenn
dieses Team weiter so zusammenarbeitet kann flr
die nachste WM in zwei Jahren alles erwartet wer-
den.

Zum Abschluss méchte ich mich noch bei unseren
Sponsoren (ROBBE Modellsport Osterreich, Modell-
bau Lindinger, Stadt St. Valentin, OPEL Wipplinger/
Mauthausen, Hacker, Kontronik) und beim Osterrei-
chischen Aeroclub Sektion Meodellflug bedanken, da
ohne dieser Unterstitzung dieser Erfolg nicht még-
lich gewesen wére.

BFR Ing. Peter Meisinger

und hier fiir alle Leser die mehr liber diese Klassen von Profis erfahren wollen!!!!

Elektrofluglehrgang F5D und Pylon 400

Veranstalter:

Dé&dalus St. Valentin
Ort und Datum:

Thema des Lehrganges:

Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug Durchflihrender Verein:

St. Valentin/NO am 26.05..2001
Prasentation der Wettbewerbsklassen F5D und

Pylon 400 sowie Einflhrung in das Betreiben von

Speedmodellen
[ ehrgangssleiter:
Lehrer:

Nennung:

BFR Ing. Peter Meisinger

das kompl. F5D Nationaiteam best. aus:Peter Meisinger, Stefan Fraundorfer
Christoph Fraundorfer

Bis 18.05.2001 an die Bundessektion oder unter meisinger.peter@aon.at
oder unter 07230/7350

Programm: 08.30 BegriBung durch den Lehrgangsleiter
08:45 Theoretische Einflhrung in den beiden Pylonrennklassen F5D und Speed 400
sowie Besprechung von grundlegenden Abstimmungsproblemen bei

Speedmodeilen,
12:00 Mittagspause

13:30 Praktische Vorfiihrungen von Modellen der entsprechenden Wettbewerbsklassen.
Bei entsprechenden Bedingungen wird ein inoffizieller Weltrekordversuch geflogen.
Im Anschluss daran kénnen die Wettbewerbsteilnehmer die Geschwindigkeit der
mitgebrachten Modelle an der aufgestellien Messstrecke austesten.

17:00 Ende der Veranstaltung

Programmanderungen aus organisatorischen und witterungsbedingten Griinden bleiben dem Veranstalter
0043-7435/535530

vorbehalten! Quariernachweis: Remserhof

& b

Am 9. und 19. Juni iidt der neu gegriindetet
Elektofliegerciub, kurz IGE, zum

Wasserflugtreffen der

Tel. Nummer:

g
@Tgu

ERSTEN Wasserfliegertreffen fiir elekirisch
angetriebene Flugmodelle an den im steirischen Salzkammergut gelegenen Grundlsee ein!

Samstag 9.6. ab 14.00 Uhr anschlieRend Grillfest mit Lagerfeuer

Sonntag 10.6. ab 10.00 Uhr mit abschlieBenden Wingo-RACE

s Wo: Freizeitpark Géssel ,Rote Platz*
Wann:
Wer:

-]
e INFOS unter: 03622/55436

Alle Wasserfleiger und Wingopiloten aus allen Landen
E-Mail karl.schnitzhofer @ uteanet.at

Bitte um Voranmeldung — Champing und Zimmerreservierung moglich!!
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der Bundesfachreferent RC-5. & RC 1V berichfef

von Dr.Wolfgang Schober

Das Schleppteam Willi Sallocker
und Herbert Lenzhofer

in der Saison 2000 ist am Segler-
schlepperhimmel ganz plétzlich ein Team
aufgetaucht, das durch hervorragende
fliegerische Leistungen auffiel. Es konn-
te 3 von 4 Osterreich Pokal Wettbewer-
ben gewinnen, belegte einmal einen
2.Rang und gewann auch die Karntner
Landesmeisterschaft. Dabef sind die bei-
denin der Schleppszene keine unbekann-
ten. Beide haben scheon im Team mit an-
deren Partnern groBe Erfolge gefeiert.
Daoch der richtige Durchbruch ist erst in
der Zusammensetzung mit Willi Sallocker
als Schlepppilot und Herbert Lenzhofer
als Segelflieger gelungen. Auf Grund ih-
res getrennten Werdeganges mdchte ich deshalb in
der Folge beide einzein vorstellen und auch ein
bisschen ihre neuesten Modelle

beschreiben. Allerdings schicke ich gleich voraus,
dass es sich dabei um Spitzenmaterial handelt, das
nicht von der Stange gekauft werden kann.

Willi Sallocker:

Mit 52 Jahren nicht mehr der Alletjiingste unter den
Schlepppiloten aber offensichtlich noch immer ,gut
in SchuB". Der stressige Beruf des Verkaufsleiters bei
der Autofirma ,Allrad Grasser” hat ihn deshalb nicht
alt werden lassen, da ihm der Juniorchef und gleich-
zeitige Finanzminister offensichtlich genau auf die
Finger schaut. Er hat mit dem Modellflug erst relativ
spét im Alter von 29 Jahren begonnen. Doch schon 2
Jahre nach dem Beginn hat er seine Liebe zur
Seglerschlepperei entdeckt und ist deshalb seit 1879
standig bei den einschidgigen Wettbewerben anzu-
treffen. Begonnen hat er seine Laufbahn mit dem le-
gendaren ,Snoopy" der Firma Hegi, einen
Schulterdecker mit 2,6 Metern Spannweite der da-
mals zeitgem&l mit einem Quadra mit 32ccm ange-
trieben wurde. Mitte der 80er Jahre stellten sich die
ersten Erfolge ein, die er mit seinem damaligen Part-
ner Gerhard Winkier erflog. Eine zeitlang hatte er dann
Heimo Fleischhacker im Schlepptau bis er wieder zu
Gerhard Winkler wechselte. Mit ihm konnte er dann
auch bei der Osterreichischen Meisterschaft der Klas-
se RC-5L im Jahre 1995 den 2.Rang belegen. In den
folgenden Jahren lief es dann nicht so richtig und auch
ginige Operationen warfen ihn ein wenig zurick. Seit
1998 fliegt er im Team mit Herbert Lenzhofer und
die ersten Bewerbe wurden sehr schwungvell begon-
nen. Doch eine schwere Krankheit fesselte ihn ans
Bett sodass die Saison schon gelaufen schien. Umso
verwunderter waren seine Freunde, als er dann Ende
August 99 bei der Osterreichischen Meisterschaft in
Kraiwiesen antrat. Er hatte wéhrend der monatelan-
gen Absenz cffensichtlich nichts verlernt und alle

Wiili Sallocker und Herbert Lenzhofer

génnten ihm in der Endabrechnung den 3.Rang. Und
von da an gings weiter bergauf, denn durch fleiBiges
Training mit seinem Teamgeféhrten Herbert Lenzhofer
konnten sie heuer von Beginn an ihre Uberlegenheit
ausspielen und gewannen mit der maximalen Punkte-
zahl von 30 den Osterreich Pokal der Kiasse RC-SL.
Man kann also durchaus gespannt sein, was im Jahr
2001 von den beiden noch flr sportliche Leistungen
vollbracht werden.

Nun zu den techn. Daten der

Schleppmaschine EURO 2:

Es handelt sich dabei um eine Eigenkonstruktion von
Willi Stulischnig — einen begnadeten Modsllbauer und
Holzwurm aus Klagenfurt. Die Spannweite betragt
3,18 Meter bei einer gewaltigen Flachentiefe und da-
mit auch einer riesigen Fligelfliche. Mit einem Flug-
gewicht von 12,40 Kilogramm ergibt sich eine dem-
entsprechend niedrige Flachenbelastung, wodurch
sehr vorbildgetreue Schieppfliige mdoglich sind. Die
wichtigste Komponente in der Schiepperei ist wohl
der Motor und hier wurde auf bewahrte Komponen-
ten zurlckgegriffen. Ein 3W60 Einzylinder 2-Takter
mit Heckansaugung wurde mit Schwingungsdampfern
aufgehangt und mit einem 3W-Dreikammerdampfer
versehen. Zur Vortriebserzeugung wurde eine 24 x 8
Drei-Blatt Luftschraube montiert, die der Motor auf
max. 5800 U/Min. beschleunigt. Zum vorbildgstreuen
Fliegen wird die Motordrehzah! aber bis auf 4500 U/
Min. zurickgenommen wobei als angenehmer Neben-
effekt noch ein sehr leiser Motorlauf auftritt. Das
ganze Modell wurde in reiner Holzbauweise erstellt
lediglich das 3-Beinfahrwerk ist in GfK gefertigt
{Bruckmann Modellbau). Das Finish wurde zur Gan-
ze mit gelber Oracover Klebefolie ausgefuhrt. Selbst
der Rumpf mit seinen ovalen Querschnitten ist da-
mit bebtigelt. Auch die ganzen Zierstreifen und Ka-
ros sind mit Kiebefolie — diesmal in dunkelblau — auf-
gebracht worden. Eine Riesenarbeit die aber durch
eine ausgezeichnete Optik belohnt wird. Als Fern-




EUROZ und IMUCHA ein schénes Gespani Fotos: Dr.W.Schober

steuerung dient eine Graupner MC-24 mit einem DS-
PCM Empfanger. Die Ruderanienkung erfolgt Uber
10 kg starke Multiplex-Servos bei Héhenruder und
Landeklappen und fir die Querruder werden 7 kg star-
ke Graupner Servos verwendel. Als Kennung findet
man auf Willis Flugzeug neben OE noch EWS, was
angeblich folgende Bedeutung haben soll: ,Einer Wird
Siegen”. Na, in der Saison 2000 hat das jedenfalls
ganz gut auf unseren Willi gepasst.

Herbert Lenzhofer:

Mit 42 Jahren um 10 Jahre jinger als Willi Sallocker
und als Verwaltungsbeamter in leitender Funktion viel-
leicht auch nicht ganz so gestresst wie sein Team-
gefdhrte. Die modelifliegerische Laufbahn von Her-
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bert L_enzhofer wurde eindeutig
von seinem Vater Bruno (Brule
= Bruno Lenzhofer) gepragt. Ein
unheimlich genialer und fleiBi-
ger Madellbauer, der immer
spektakuldre GroBmodelle auf
die Beine - parden — auf das
Fahrwerk gestellt hat. Sowares
auch kein Wunder, dass sein
Sohn Herbert im Alter von etwa
10 Jahren mit dem ferngesteu-
erten Modellflug begann. Es
dauerte aber bis in die 80er-
Jahre bis er zur Wetthewerbs-
fliegerei kam, 1984 wurde er
zum ersten Mal Karntner Lan-
desmeister in der Klasse RC-5SL
und es sollten noch viele der-
artige Titel auch in der Klasse
RC-IV folgen. 1994 gewann er
gemeinsam im Team mit Max Wélwitsch den Oster-
reich Pokal der Seglerschlepper. Bei den Osterrei-
chischen Meisterschaften der Klasse RC-IV konnte
er 1986 und im Jahre 2000 den Sieg mit nach Hause
nehmen. Interessanterweise hat er in der Klasse RC-
5L viele Jahre das Motorflugzeug im Team pilotiert,
bis er dann 1999 mit Willi Sallocker endgiltig zu sei-
ner eigentlichen Leidenschaft — dem Segelfliegen —
fand. Der 3.Platz bei der OM-99 in Kraiwiesen und
der Gewinn des O-Pokals 2000 wurden dann — wie
schon vorhin beschrieben - gemeinsam mit seinem
Teamgefahrten Willi erflogen.

Nun zu den techn. Daten seiner

MUCHA:

Modellbau Bruckmann hat vor 2 Jahren ein Modeil
dieses legendéren polnischen Seglers ins Programm
aufgenommen. Das Originalflugzeug hatte eine
Spannweite von 15 Metern, war in reiner Sperrholz-
bauweise gefertigt und eines dieser heute seltenen
Exemplare ist am Flughafen in Nétsch stationiert.
Einem Nachbau im MaBstab 1 : 3 stand also nichts
mehr im Wege. Herbert Lenzhofer ging sogar noch
einen Schritt weiter, denn er kannte ein weiteres Ori-
ginal, das in Glainach geflogen ist. Er setzte sich zum
Ziel, genau dieses Vorbild nachzubauen. Die Farb-
gebung und Kennung sind prazise dem Original nach-
empfunden, sodass ein Stick Luftfahrtgeschichte auf
diese Art weiterlebt, denn das Vorbild wurde vor eini-
gen Jahren zum Preis von 5.000,- ATS verkauft und
ist seither nicht mehr am Karntner Fliegerhimmel zu
sehen.

MaBstab 1 : 3 bedeutet bei der Mucha eine respekia-
ble Spannweite von 5 Metern und einen sehr volumi-
ndsen Rumpf. Um das Gewicht nicht zu sehr anstei-
gen zu lassen wurde ein extra leichter GIK-Rumpf
angefertigt, der an den wenig beanspruchten Stellen
so diinn ist, dass er sich wie Papier zusammendriik-
ken lasst. Als Fahrwerk kam ein starr eingebautes
Rad zum Einsatz. Die Tragfligel wurden in Styro/
Balsa-Bauweise erstellt wobei als Steckung ein 30er
Alurohr zum Einsatz kam. Die Bremsklappen sind
jeweils 60 cm lang und fahren nur aui der Profil-
oberseite aus. Eine Eppler-Profilierung verleiht dem
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Segler ausgezeichnete Flugeigenschaften. Hohen-
und Seitenleitwerk wurden in Holm- und Rippen-
bauweise aufgebaut, um am Rumpfende méglichst
Gewicht zu sparen. Bei der Fernsteuerung handelt
es sich um eine Graupner MC-24 die mit einem FM-
Empfénger betrieben wird. Fiir alle Ruder kommen
Graupner-Servos der Type 4041 zum Einsatz, ledig-
lich far die Klappen wurde die Type 5007 vom glei-
chen Hersteller verwendet.

Die Flugeigenschaften waren (iber alle Zweifel erha-
ben und die ausgefallene Optik trug ihren Teil dazu
bei, dass dieses Modell in der Schleppszene einzig
dasteht. Doch auf Grund des niedrigen Abflug-
gewichtes von 5,92 Kilogramm stellte sich wéahrend
der ersten Flugsaison heraus, dass die Maschine zu
empfindlich auf Thermik und Turbulenzen reagierte.
Schweren Herzens wurde dann mit 1 Kilogramm Zu-
satzballast das Modell auf 6,92 Kilogramm aufgebleit,
Nun ist die Maschine zum Programmfliegen optimal
geeignet und zeigt immer ein ruhiges und behébiges
Flugbild ohne zittern und wackeln.

fch hoffe, dass die
Partnersuche bei
Sallocker/Lenzhofer
nun endglitig abge-
schlossen ist, und
dass sie mit ihrem
Gespann der Oster-
reichischen Schiepp-
s5zene treu bleiben.
Letztendlich gibt es
im Jahre 2001 wie-
der einen O-Pokal

und zusétziich eine Osterreichische Meisterschaft in
der Klasse RC-SL, die ja darauf harren, gewonnen
Zu werden.

Dr.Wolfgang Schober
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Von 22-24.09.2000 fand zum ersten mal die
Aircombat Weltmeisterschaft statt. Austragungsort war
da Stadtsteinach in Deutschland. Piloten aus 9 Euro-
pdischen Landern traten Gegeneinander an. Das
Osterreichische Team bestand aus 7 Piloten die, die
weite Anreise nicht scheuten um sich mit der Elite
der Aircombat Szene zu messen.

Am Wolken verdeckten Himmels des 22.09. startete
R die erst_e

“beiden
Runden konnte man becbachien wie sich die Piloten
untereinander abcheckten, wo liegen die stérken und
schwéchen des anderen. Es gab zwar die eine oder
.., andere Kollision im

. Fight aber diese wa-

ren fur Aircombat Ver-
héltnisse eher gering.
Am Samstag war Pe-
: trus den Veranstaltern
gnadig gestimmt und
schenkte den Piloten
ginen strahlend blauen Himmel. In Runde Nummer 3
énderte sich das Verhalten der Piloten schiagartig ,
nun wurde gefightet was das Zeug hergab . 7 Minu-
ten lang versuchte jeder Pilot auf seine Art und weise
den 12Meter langen Papierstreamer eines anderen
Piloten zu cutten um so viele Punkte wie nur maglich
Zu errgichen . So kam es auch vor, das in einen Heat
auch gleich mal
von 7 Piloten in
kirzester Zeit nur
ynoch 3 in der Luft
waren ,denn eine
Kallision bringt den
k,, Piloten satte
1100Punkte und

wenn &in Pilot sei-

ne Maschine nach einer Kollision noch langer als
15Sekunden in der Luft halten konnte, hatte dieser
die Moglichkeit diesen Kill in seine AbschuBliste auf-
zunehmen. Gert Konig aus unseren Team schatfte es
am Samstag gleich seine beiden ME-109 in je eine
Kollision zu verwickeln und erhielt dafiir einen Kill .
Geht die Maschine eines Piloten nach einer Kollision
sofort zu Boden so wird ihm ein halber Kill gutgeschrie-
ben. Diese Kills werden nicht als Punkte gerechnet,
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i Martin Baumgartner
« beim Motoreiniaufen

22-24.09.2000

Stadtsteinach Germany

sondern stellen in der Aircombat

Szene eine Art AbschuBliste dar.

In Runde 3 schafften es auch

H unsere beiden Piloten Mario

+~ Denkund Qliver Horacek sich ge-

genseitig vom Firmament zu ho-

len. In der Mittagspause zeigten

die Piloten des MFC Stadtstein-

ach was sie so alles drauf hatten. Eine Heinkel Sala-

mander mit Turbine und zwei AirRacer flogen ein

schoénes und spektakuldares Programm. In Runde 4

wurde wieder um jeden Zentimeter

Streamer gekdmpft und die Sum- s

me der Beschadigten oder zerstér-

ten Maschinen stieg von Heat zu

Heat. Am Sonntag wurde Runde 5

Geastartet und man sah Modelle die

am Tag zu vor noch etliche Blessu-

ren hatten, wieder einsatzbereit im

Bereitschaftsraum liegen. So man-

cher Teilnehmer konnte sein Modeli

aber nicht mehr richten und trat in Runde 5 mit einer
Ersatzmaschine an. Bei Aircombat gibt es wenige Pi-
loten die nur mit einen Modell an einen Wettbewerb
teilnehmen, denn die Ausfallsrate ist in dieser Sparte
des Modellflugs ziemiich hoch.

Um 14:00 ging es dann ins Finale der besten 7Pi-
loten.

Platz 1

Lennart Johansson
- SWE

-Platz 2

Die Osterreichischen Piloten erreichten folgende Pla-
zierungen von den 87 angetretenen Teilnehmern:
Platz 12 Paul Schmidtleitner /SFU-Scharding

Platz 15 Oliver Horacek /MFC Oberpullendorf
Platz 22 Josef Parzer  /SFU-Scharding

Platz 29 Mario Denk /FMC Concorde

Platz 41 Markus Brunnmair /SFU-Schérding Platz
48 Gert Kdnig HSV Ferlach

Platz 60 Martin Baumgartner /MFC-ACES
Interesse an Aircombat?

Infos bei: Aces - Austria Martin Baumgartner
0664/3312522 E-Mail: air.combat@aon.at oder
E-Mail: aces.austria@ailplus.at
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Osterreichische Air Combat Bewerbe 2001

Erste Runde Osterreichische Meisterschaft !

Datum: 04.03.01
Wo: Parndorf >Burgenland
Wann: 10:00 Pilotenpriefing = 11:00 Start

Organisation: Baumgartner / Stockhammer /

Polterauer
Ablauf: 3 Heats & Finale
Startgeld: ATS 150.-
Anmeldeschluss; 23.02.01

Anmeldungen & Info
Baumgariner Martin 0664/3312522
E-Mail;_air.combat@aon.at

Zweite Runde Osterreichische Meisterschaft

Datum: 24.03.01%
Wo Gleinach / Ferlach =Kérnten
Wann: 10:00 Pilotenpriefing > 11:00 Start

Organisation: Wabnig Helmut, Tamert Heimo

Konig Gert

3 Heats & Finale

ATS 150.- (incl.ein Essen & ein

Getrank)

23.03.01 und vor Abnahme

24.03.01 09:30Uhr

Anmeldungen & info Gert Konig 04272/2205
0664/4320243

E-Mail:_gertkoenig @ carinthia.com

Ablauf:
Startgeld:

Anmeideschluss:

Dritte Runde Osterreichische Meisterschaft
1.Schéardinger Aircombat Wettbewerb

Datum: 07.04.01

Wo: Schérding / Ranseredt SFU >00
Wann: 09:30 Pilotenpriefing > 10:30 Start
Qrganisation: Josef Parzer & Team

Ablauf: 3 Heats & Finale

Startgeld: ATS 200.-

Anmeldungen & Info 01.04.2001

( Nachnennung Vorort maglich)
Josef Parzer 0664/1923483
E-Mail;_josef.parzer@aon.at
Vierte Runde Osterreichische Meisterschaft !

Datum; 06.05.01

Wo: Johannesberg >NO

Wann: 10:00 Pilotenpriefing > 11:00 Start
Organisation: Baumgariner / Wolff

Ablauf: 3 Heats & Finale

Startgeld: ATS 150.-

Anmeldeschluss: 30.04.01

Anmeldungen & Info Baumgartner Martin
0664/3312522
E-Mail: air.comhat@aon.at

AlpenAdriaAircombatCup & Eurccup
(wird zur OAM gewertet}!

Datum: 16 & 17.06.01
Wo: FMC Lungau / Tamsweg S
Wann: 09:30 Pilotenpriefing > 11:00 Start

Organisation: Kriegisch & Lanschitzer

(Baumgartner / Wolff )

Ablauf: 3 Heats & Finale
Startgeld: ATS 200.-
Anmeldeschluss: 01.06.01

Anmeldungen & Info
Baumgartner Martin 0664/3312522
E-Mail;_air.combat@aon.at

Fiinfte Runde Osterreichische Meisterschaft

Datum: 12.August 2001

Wo: MFC Concorde Minchendorf NO
Wann: 09:30 Pilotenpriefing > 1100 Start
Organisation: Cus Michael , Mario Denk & Team
Ablauf; 3 Heats & Finale
Startgeld: ATS 150.-

Anmeldungen & Info
Denk Mario 0664/2242331
E-Mail: denk@chello.at

% Viele Attraktionen Palng)sscigg’:?gfglf?ﬂoo‘t
@ Flohmarktv. 14, bis 16.4.2001
Modeltbau Artiket
@ Verkaufsschau div. Modellbaufirmen

Die Ausstellung mit Tradition und
vielen Besuchern

OpELL| ks
ﬁ%ma jadet
- Der vzt - Sie
A5 Bonmmanciey in!
| e 7 ein!
. /




ein Slowflyer von Graupner
der besondren Art

Viele von uns die in der Stadt wohnen oder gar am
L.ande, haben sich sicher schon oft gedacht wie schén =

es doch wiére gleich im nachsten Park oder hinterm

Haus zu fliegen. Oder wenn man viel unterwegs ist
und dabei natlrlich immer die schinsten Platze zum

Fliegen findet, hat man sich schon gewlnscht jetzt
ein Modell im Kofferraum mit zuhaben. Das ganze
sollte natlrlich elekirisch funkiionieren, wenig Platz
brauchen und einfach zu fliegen sein. Die Erfillung
dieses Wunsches finden wir in denh sogenannten Park-

flyermodellen, die es in den verschiedensten Typen

von unterschiedlichsten Herstellern gibt. Ein Modell,

das mir durch sein gefalliges AuBeres auffiel ist der )

TERRY von Graupner.

Noch dazu versprach die Beschreibung, dafl dieses
Modell sowohl dem Anfanger als auch dem forige-
schrittenen Modellpiloten viel Spaf3 bereitet.

n einer netten Schachtel mit Tragegriff wird der
TERRY ausgeliefert.

Rumpf, Tragfiache, Seiten- und Hoéhenleitwerk sind
aus sehr festem und z&hen grauem Styro gefertigt.
Die Kabinenhaube ist ,Graupner sei Dank" bereits
zugeschnitien und in ,Carbonstyle” gehalten. Einige
Plastiksackchen mit Kleinteilen und sauber gestanz-
te Sperrholzteile sowie ein sehr schoner Dekobogen
machen den TERRY -Bausatz sofort sympathisch.
Besonders gefallt die Konstruktion der Tragfiachen-
und Hoéhenleitwerksbefestigung mit
Kunststoffdibbeln, und in Aludrehieilen geflihrien
Kunststoffsenkschrauben. Hier zeigen die
Graupnerkonstrukteure viel liebe zum Detail und Er-
fahrung aus der Praxis.

Leider eher dirftig und aus meiner Sicht nicht wirk-
lich geeignet fir Anfanger, ist die Bauanleitung, sie
sollte Uberarbeitet werden besonders die Bauabschnit-
te Kabinenbefestigung und Motoreinbau und Auswie-
gen sind fir Einsteiger eher nichtssagend.

Auch die Schwerpunktangabe ist bei gegebenem
Motor und Akku nur durch Bleizugabe am Heck zu
erreichen. Die angegebenen Ruderausschlége sind
aus meiner Sicht ebenfalls fiir Anfanger zu scharf und
soliten um ein Drittel reduziert werden.

Ansonsten bietet der ,Bau” keine Probleme und ist
bei groBter Sorgfalt in maximal drei Stunden erle-
digt,

An einem kalten Winternachmittag in den Weih-
nachisferien war es dann soweit, es war sonnig und
windstill, ideale Bedingungen fir den TERRY und das
ersehntem fliegen ,hinterm Haus“. Mit
+vollgeprutzelten” Alkkus verlie3 ich das Selbe um den
TERRY seinem Element zu Ubergeben. Ein freies
Feld, das ich beim ,Gassigehen” mit meinem Hund
CARRY schon lange heimlich ais ,Heimflugplatz”
auserkoren hatte, war schnell erreicht also Akku an-
stecken, Rudercheck und auf geht's. Mit leisem aber
doch krdftigem Surren schwingt sich der TERRY in
die Lifte. Ein leichtes Nachtrimmen auf Hoch ist er-
forderlich damit der TERRY auch wirklich steigt und
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das tut er eigentlich (berraschend gut. Trotz des leich-
ten Gegenwindes der jetzt aufkommt hat man nicht
das Gefiihl { wie so bei so manch anderen Parkilyern)
am Leistungslimit ,herumzugurken” Lust und
schwungvoll 1Bt sich der TERRY fliegen und rea-
giert sehr gut auf die Ruder. Auch im Gleitflug ist der
TERRY recht gut beherrschbar, macht richtig Spai
und 186t auf nette Thermikfliige in der warmen Jah-
reszeit hoffen. Mit einer Akkuladung sind bis zu sechs
mitllere Steigflige zu erreichen. Ob die jedoch rela-
tiv hohe Fluggeschwindigkeit den TERRY als An-
fangermodell pradestiniert wage ich zu bezweifeln,
hier gibt es von Graupner besser geeignete Modelle.
Fur den etwas geiibteren Piloten ist der TERRY aller-
dings sowohl im Flugverhalten als auch im Preis-
leistungsverhaltnis und insbesondere beziiglich
-spabBfakior’ ein gelungenes Modell.

Ubrigens, seit ich den TERRY habe gehe ich wieder
viel lieber mit meinem Hund CARRY ,Gassi* da ich,
guites Wetter vorausgesetzt, immer auch einige
GenuBflige mit dem TERRY mitmachen kann, da
TERRY und CARRY sich, ,modelifliegerisch” wunder-
bar erganzen.

P.S. Vielleicht verpal3 ich dem TERRY noch Querru-
der, einen Versuch wére es wert.

Manfred Dittmayer
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EIN MU

Die Rede ist vom Aviaticum- Tech-
nik- Zentrum in Wiener- Neustadt.
Seit Juni 1999 jst es erdifnet, wohi
Grund genug, dieses Flieger-
museum auch in unserer prop ein-
mal bekannt zu machen.

Kurz die VYorgeschichte zum Werden
dieses sehr bemerkenswerten Muse-
ums:

Den beiden Betreibern Techn. Rat Toni
Kahlbacher und Hofrat DI. Reinhard
Keimel ist es nach jahrelangen Bem{-
hungen endlich gelungen der Samm-
lung sehr wertvaller Qldis einen gebiih-
renden Standort zu verschaffen. Direkt
— nein inmitten — der Fertigungshallen
von Diamond- Aircraft konnte unter
kraftiger Hilfe von Stadt Wiener- Neu-
stadt und Land Niederdsterreich eine
sehr groRe, lichtdurchflutete Halle bereitgestelit wer-
den in der man nun die wertvollen Exponate besich-
tigen kann.

Was gibt es zu sehen?

Gileich vorwegq, fiir alle Liebhaber der Scale- oder
Semi- Scale- Bauerei ist dieses Museum eine wahre
Fundgrube. Aber nichf nur dieser Kreis wird begei-
stert sein, Da sind einmal die beiden seltenen
Segelflugzeugtypen der Salzburger Gebriider Hutter
zu nennen. Eine H 17 und H 17 b aus den Jahren
1933 und 1835, ein Doppelraab [V der seinen Erst-
flug bereits 1951 absolviert hat, eine wunderschéne
DFS- Olympiameise mit 15 m Spannweite, Erstilug
bereits 1938, gleich zwei der legendaren Schulgleiter
SG 38, ebenfalls bereits aus dem Jahr 1938.

in Blick in die groBe und helle Halle. Zur BegriiBung eine Etrich Taube

Weiter geht's mit einem Aplha- AVO- 60- ,Sanburo”
Motorsegler (Erstflug 1974, Sitzanordnung nebenein-
ander). Eine der Uberaus seltenen Goppingen
Laoevier II" gibt hoch interessante Einblicke in den
Aufbau der Spanten und vor allem der Flachen-
konstruktion. Bei vielen Teilen wurde die Bespannung
durch eine glasklare Folie ersetzt.

Die Liste lieBe sich noch lange fortsetzen. Doch auch
andere Bereiche kommen zu Wort. Sehr umfangreich
das Kapitel der Fallschirmspringerei, Schleudersitze,
Ausristungen, auch Flugmodelle, Instrumente. Einen
breiten Raum nimmt natirlich die Dokumentation der
Fliegertradition in Wiener Neustadt ein. Auch dem
beriihmten Wiener Robert Kronfeld wird mit vielen
seltenen Fotos gedacht.

Hoch interessant, manchmal sogar amdsiert steht
man vor den Dokumentationen {ber den Segelflug-
betrieb in den 30- er- Jahren. Wie z. B, die Rekorde
von Heinrich Hltter am Hundskogel
am 3. Juni 1936: Hoéhenflug 1.115
m, Streckenflug 52.5 km und Dau-
erflug 27 Stunden und 50 Minuten.
Man belédsst es natlrlich nicht mit
dem gegenwdrtigen Stand und ver-
sucht weiter interessante Expona-
te zu sichern. So wurde mir erzahlt,
dass aus dem Chaos nach dem
Bombardements der Messer-
schmitt Werke in Wiener Neustadt,
eine offensichtlich ausreichende
Zahl von-Teilen einer Me 109 ge-

Einer der beiden
ausgesteliten und
hervorragend
restaurierten Schulgleiter
S5G- 38.

Fotos P.Tollerfan




' TURE TROT

rettet werden konnten, ebenso wie
Dokumentationen. Im Moment ver-
sucht man daraus wieder eine Me
109 ,zusammenzubasteln®,

Wie erreicht man das Museum,
wann ist es offen?

Flir die Modellflieger aus Wien, Nie-
derdsterreich und dem Burgenland
sicher kein Problem: direkt an der
B 17 zwischen Wiener Neustadt
und Theresienfeld. Man braucht nur
den Hinweisschildern ,Flugplatz” zu
folgen. Zudem sind die grol3en Hal-
len von Diamond- Aircraft nicht zu
Ubersehen.

Fir die Interessenten aus den an-
deren Bundesldndern ist die Anrei-
se ebenfalls sehr einfach:
Autobahn A 2 (Slidautobahn) Ab-
fahrt Wiener Neustadt Nord —
Wollsersdorf, auf der B 21 (Nord-
spange von Wiener Neustadt) zur
B 17, nach rechts einbiegen und
dann den Hinweisschildern, siehe
oben, folgen.

Gedifnet ist das Museum eigentlich
immer (Ausnahme Montag) in der
Zeit vom 10 bis 20 Ubr. Nur an den
Feiertragen 1. Januar, 1. Mai, 25.
und 31. Dezember feiert man auch
und das Museum ist geschlossen.
Flhrungen kdnnen jederzeit nach
telefonischer Voranmeldung durch-
gefihrt werden, womit wir bei den
Kontaktadressen angelangt sind: : A
So erreichen Sie das AvialicUMm  gipe seftene SZD- 22, Mucha- Staribia

Flugmuseurn in Wiener Neustadt:  Erstfiug 10. 2. 1958, Spannweite 14.98 m.
Tel.. 02622- 88630, Fax 02622-

88670.Auch Uber e- mail geht’s:
aviaticum@atanet.at.

Auskiinfte erteilt auch der Info-
Schalter von Diamond Aircraft
02622- 26700- 777. Dort erhalien
Sie auch die Eintrittskarten.

Die Fotos sollen Sie auf das Muse-
um in Wiener Neustadt neugierig
machen, also bei der nachsten
Fahrt in die Wein- und Thermen-
region einen Besuch einplanen. Viel
Spald dabei!

Peter Tollerian
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Wir Modeliflieger gehen unbestritten einer schonen
Freizeitbeschéaftigung nach, vergessen aber darauf,
dass unsere Augen dabei exirem belastet werden. Die

-Augen missen sich sowohl sténdig an die wechseln-

de Entfernung des Flugmodells anpassen, als auch
deren Konturen bei ungiinstigen Lichtverhéltnissen
genau erkennen. Vor allem an sonnigen schdnen Ta-
gen, wenn das Fliegen erst so richtig Spal3 macht
und man auf Grund der Flugplatzlage auch im Be-
reich der Sonne fliegen muss, kann das ungeschiitz-
te Auge diese Belastung ohne Schaden zu nehmen
nicht Uberstehen. Abgesehen von der Gefahr wegen
der Sichtbeeintrachtigung die Kontrolie {iber das Mo-
dell zu verlieren so vergeht einem doch der Spal3 am
fliegen, wenn der Flugtag mit miden, brennenden
Augen und vielleicht auch noch mit Kopfschmerzen
endet.

Also muss eine Sonnenbrille her, und somit beginnt
die Qual der Wahi. Fir welches Produkt man sich
entscheidet ist eine subjektive Angelegenheit, jedoch
solite man auf wichtige Funktionen der Sonnenbrille
achten. Am wichtigsten ist der UV-Schutz fiir die Au-
gen, dann folgt die Helligkeits- Farbanpassung an das
Sehempfinden und am wenigsten sollte man auf die
duBere Optik achten.

Warum diese Reihenfolge? Durch die Verringerung
der Ozonschicht kommt immer mehr UVA, UVB und
UVC Strahlung durch die Erdatmosphéare auf uns
herab. Um eine Rétung der Haut und eine Hautkrebs-
gefahr vorzubeugen, verhindern kann man sie nicht
ganz, verwenden wir an sonnigen Tagen
Sonnenschutzcremen mit entsprechend hohem
Schutzfaktor. DaRB der notwendige Faktor sténdig
héher wird sollte uns zu denken geben! Die im Han-
del Ublichen Sonnenbrillen erreichen die vorgeschrie-
benen Schutzwerte durchaus, jedoch bezieht sich die
Schutzwirkung nur auf den Bereich den die Brille di-
rekt abdeckt. Was passiert also bei seitlicher Einstrah-
lung auf die Hornhaut des Auges? Die schadlichen
UV-Strahien treffen unvermindert in den Bereich des
Auges und kénnen dadurch grofen Schaden anrich-
ten. Erste Alarmzeichen sind Augenbrennen, Augen-
reizungen und Kopfschmerzen

Als ganz einfachen Test setze man die Brille auf
und betrachte den duBeren Brillenrand. Ist dieser
sichtbar, so ist das Auge nicht voll geschitzt. Es gibt
deshalb Sonnenbrillen am Markt, die die Augenregion
vollkemmen umschlieBen und dadurch einen optima-
len Schutz gewdhrleisten.

Fir Trager optischer Brillen ist die Auswahl an
dariiberpassenden Sonnenbrillen etwas kleiner, aber
es gibt sie. Je nach Grof3e der optischen Brille um-
schlieBt die Sonnenbrille diese vollkommen und ver-
hindert dadurch eventuelle Spiegelungen und seitli-
che Einstrahlungen. Man erspart sich die Anschai-
fungskosten einer teuren selbstfarbenden optischen
Brille und schitzt auBerdem die normale Brille im
Flugbhetrieb,

Vie schiitze ich am besten meine Augen?
Modeliflug ist Augensache!

Die UVC Strahlung ist Infrarot- oder Warmestrah-
lung, die sich durch ein Brennen am Augengrund be-
merkbar macht, wenn man als Beispiel aus nachster
Néhe in ein Feuer schaut. Die Scnnenbrille sollte
deshalb UVC mit mindestens 50% blocken, notwen-
dig vor allem dann wenn man. im Bereich der Sonne
sein Modell steuert.

Dunkle Brillen die nicht ausreichend Schutz vor UVA
(98%), UVB (100%) und UVC {65%) bieten soliten
tunlichst vermieden werden, da sich die Pupillen auf
Grund der verminderten Helligkeit vergréBern und
daher wesentlich mehr schadliche Strahlung in das
Auge eintreten kann. Keine Sonnenbrille zu tragen
ware besser!

Um die optimale Farbanpassung an das Auge zu
erreichen ist es notwendig zu testen mit welchem
Farbfilter man den besten Kontrast erhili. Da wir stéan-
dig die Fluglage unserer Modelle erkennen miissen
und deshalb auf die Farb- und Helligkeitsempfindung
unserer Augen angewiesen sind, wiirde eine Sonnen-
brille mit dem falschen Farbfilter den Kontrast we-
sentlich verschlechtern. Hingegen kann bei einer Brille
mit passendem Filter gine wesentliche Verbesserung
herbeigefihrt werden.

Polarisierende Sonnenbrillen sind fur den Flugbe-
trieb bedingt geeignet, da reflektierende Flachen un-
terschiedlicher Ausrichtung nicht gieich gefiltert wer-
den und dadurch Fehleinschatzungen moglich wer-
den.

Die besten Ergebnisse erhalt man mit Brillen die eine
glanzende und regenbogenfarbene AuBen-
beschichtung haben und nur- das kontrare
Farbspektrum durchlassen, und dadurch alle Refle-
xionen der Luftatmosphare wegfiltern. Blau beschich-
tete lassen gelb-orange durch, gelb-rot beschichtete
ergeben eine blau-grau Sicht.

Nun sind diese bunten Sonnenbrillen nicht wirklich
schick, aber beim Fliegen spielt das Aussehen keine
Rolle. Wesentlich ist, dass man sein Modell in allen
Fluglagen gut sieht, und chne Augentréanen und —zwin-
kern und seitlicher Blendung einen schénen Flug ge-
stalten kann. UmschlieBt die Sonnentrille die Augen-
region vollkommen, so wird sie auch vor einem Sei-
tenwind schitzen und Staubpariikel etc. fernhalten.

Auch ich hatte eine schicke dunkle schwarze Son-
nenbrille in Verwendung bis mich ein Freund auf die-
se Spezialbrillen aufmerksam machte. Ich danke ihn
heute noch, dass er mich damals zum Test gedréngt
hat, denn von da an hatte ich nie mehr Probleme mit
den Augen.

Soviel Sonne kann gar nicht scheinen, dass ich mein
Model nicht auch im Bereich der Sonne blendfrei flie-
gen kann. Ein Erlebnis fdr sich.......

Ing. Wolfgang Reinprecht




VERKAUFE

Computerhandsender Robbe Futaba FF6 35 Mhz.
Auch fir Hubschrauber geeignet.

Neuwertig VB ATS 2000.-

O:P</O:P
SCHLEPPMASCHINE

» Le Tracteur , von Multiplex,<O:P</O:P

1,8 m Spannweite, Motor Super Tigre 32,5 ccm +
Krumscheid Bananenschalldampfer, 5 Servos Futaba
59202, Ul Akkuweiche, 2 x 1500 Mah Akkus,Microsens
Glow 4 Glihkerzenheizung !

FLUGFERTIG VB ATS 8000 .-

Oder nur Rumpf, Fldche und Motor

VB ATS 4000 .

Software Norton Antivirus 2001 VB ATS 300 .-
<Q:P</O:P

Schmidt Anton

Tel 02283 2681 abends

E-Mail schmidt.ant @ lion.cc<O:P</Q:P

~Modellmotorensammlier*™

sucht alte Modellmotore,(auch defekt) BJ vor 1970.
Tel.02522/7516 abends.

Kurt Berger, 2136 Laa/Thaya,Wehrgartensir.40/4

FRIEDRICHSHAFERN
SONDERSCHAU

"Modeliflug ein erschwingliches Hobby"
Flugvorfilhrungen Halle 5
INTERNATIONALE

EACHPMESSE FUR
ALLGEMEINE LUFTEAHRT

il

FRIEDRICHSHAFEN, BODENSEE

R

prop 12001

2 Takt Motoren:
Hornet 09
XL-15A ABC
XL-25A ABC
XL-46A ARC
XL-53A
XL-81A ABC
XL-7T5A ABC
XL-91AABC
AL-108 AR
XL-120 AR
XL-180 AR

4 Takt Motoren:
XL-I0 ARFS
XL-52 AR FS
XL-B0 ARFS
XL-91 AR FS
XL-120 AR FS
XL-160 FT
XL-400AR FS

.‘!\qukma!e dieser

Motoren:

-ruhiﬁe( und kraft-

voller Lauf

-lange Lebens-
dauer durch
die Verwendung

-,

",

Hubraum Best.Nr
1,5cm? 11 979D
2,49cm? 119800
4,06cm* 11 9801
7,49%cm? 119802
B 71cm® 119816
997cm?® 119803
12,23cm? 11 9804
14,97cm? 11 9805
17,6cm? 11 9806
19,96cm* 11 9807
29,9cm* 11 9808

§,0cm® 119815
8,56cm® 119810
12,8cm* 11 9811
14,95cm® 113812
19,86ecm? 119814
26,6cm? 11 9809
64,0cm® 119813

\“Markegproukte fitr den Modellba

Ausstattungsmerkmale:

- hartverchromle Lautbuchse

/ doppelle Kugeltagerung

- Alle Motoren sind mit
Schalld@mpfer ausgeriistat
ausgenommen die Typen
XL~160FT und XL-40DAR

cHorenpraspekt
kostenlos im
: Fachhandel
erhiltlich.

GERMANY
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DipL -Ing. Ludwig Retzbach

Akkus und Ladegeréte

12., vollsténdig Oberarbeitete Auflage
2000. 128 Seiten, zahlreiche Abbildun-
gen

ISBN 3-7883-2142-3

Best.-Nr. 142 6S 183,00

Sténdig wéchst die Zahl portabler Elek-
trogerdte, deren Energieversorgung
Batterien bzw. Akkus Ubernehmen. Da-
mit steht der Verbraucher immer haufi-
ger vor der Frage, welche Batterien oder
Akkus die bestgeeignete Stromguelie fir
den jeweiligen Einsatzzweck darstellen.
Aber nicht nur die richtige Auswabhl, auch
Handhabung, Ladung und Lagerung der
elektrochemischen Spannungsquellen
sind fir Leistungsféhigkeit und Lebens-
dauer der Energiespeicher von entschei-
dender Bedeutung. Und nicht zuletzt
benétigt der Akkunutzer auch ein geeig-
netes Ladegerét,

All diese Fragen beantwortet das voli-
kommen neu bearbeitete Fachbuch des
erfahrenen Autors. In verstandlichen
Worten, zahlreichen Fotos, Schaubil-
dern und Computergraphiken werden
die Besonderheiten von
Nickel-Cadmium, Nickel-Metalthydrid-,
Blei- und Lithiumakkus aufgezeigt und
einander gegentiber gestellt. Der Leser
bekommt Hinweise zu Einsatz, Pflege
und Lagerung und erd&hri auch, wie sich
Batterien selbst zusammenstellen und
in ihrer Leistungsfahigkeit optimieren
lassen. Eine Ubersicht (iber die gangi-
gen Ladeverfahren und die zweckent-
sprechenden Ladegerite darf nicht feh-
len. Einfache Schaltzeichnungen verhel-
fen dem technisch Interessierten zu
Detailkenntnis und vermitteln, wo sinn-
voll, Selbstbauhinweise.

Ein Lexikon fachtechnischer Begriffe
rundet das Buch ab, das seit Jahren
schon zu den Standardwerken der Spar-
te zéhlt,

Rechtsanvatt Walier Felhing

Modellflug,
Aufstiegserlaubnis
und Umweltrecht

INS

AMade!l Farntugn

Rechtsanwalt Walter Felling
Modellflug Aufstiegs-

erlaubnis und Umweltrecht
2000. 96 Seiten

ISBN 3-7883-0671-8

Best.-Nr. 671 08 183,0

Die rechtlichen Rahmenbedingun-
gen der Modellfliegerei haben in den
letzten zehn bis fUnfzehn Jahren er-
heblich an Bedeutung gewonnen.
Dies ist anhand der Rechtsprechung
und der Literatur, die zu diesem Be-
reich erschienen ist, nachzulesen.
Bislang fehlie jedoch eine umias-
sende rechtliche Auseinanderset-
zung und systematische Darstellung
dieses Bereichs.Das Buchdirfte
zum Standardwerk von Richtern,
Rechtsanwilten, Luftfahrt- und Ver-
waltungsbeamten, flr Mitarbeiter
von Verbdnden und Vereinen und far
interessierte Modellflieger werden.
Es werden darin die Grundlagen des
Modellflugrechts systematisch ge-
gliedert und versténdlich dargelegt,
wie die Auseinandersetzung mit der
umfangreichen Rechtsprechung
dazu. Dennoch bleibt durch die
sachliche und kompetenie Bearbei-
tung dieses Themas durch den Au-
tor die Argumentation auch in
schwierigen Bereichen selbst fur
den juristischen Laien nachvollzieh-
bar. Dies gilt auch und gerade fur
den schwierigen Bereich der Ab-
grenzung von Modellflugrecht und
Umweltrecht, einem der Schwer-
punkt juristischer Auseinanderset-
zungen mit Luftfahrt- und Umwelt-
behérden der letzten Jahre.

Die Modellflieger finden in diesem
Buch die notwendige Unterstiitzung
und Hilfestellung zur Durchsetzung
der ihnen zustehenden Rechte.

Tapier

Fodell-Spe: iuf

Ralph Muller

Alles libers Finish

4., vollstdndig Uberarbeitete und erwei-
terte Auflage 2000.120 Seiten, 23 in
Farbe, 106 s/w Abbildungen

ISBN 3-7883-2625-5

Best.-Nr. 625 &S 256,00

Als Ende der 60er Jahre die Biigelfolien
auf dem Markt auftauchten, konnte noch
niemand deren Siegeszug erahnen, wa-
ren bis dato doch ausschiieBlich die
Materialien Papier, Seide und Nylon im
Modellbau dblich. Von  einer
GfK-Beschichtung hatte man damals
noch keine Ahnung.Mit dem Auftauchen
eben jener Biigelfolien aber setzte das
Kunststoffzeitalter ein. Denn, und dies
muss man bedenken, Mitte der 60er Jah-
re war der GIK-Rumpf, so, wie wir ihn
heute kennen, langst nicht Standard.
Dass es auch heute noch Holzrampfe
gibt, deren Oberfldche behandelt sein
will, muss als selbstverstéindlich voraus-
gesetzt werden. Heute werden hierflr
vorwiegend Glasfaserkunststoffe einge-
setzt.

Uber den Einsatz aller derzeit tUblichen
Materialien, ja selbst Papier, Seide und
Nylon, gibt dieses Werk erschépfende
Auskunft. Denn wichtig ist, will man ein
gutes Ergebnis erzielen, dass das jewei-
lige Material richtig verarbeitet wird.
Von der Papierbespannung Gber Seide
und Nylon zu GiK, lber die Grundierung
zur Spritzlackierung, egal, ob Tamlack
oder Hochglanzfinish, mit Fén und Bi-
geleisen zur folienbespannten Flache
oder mit Grundierung, Schleifpapier und
Lappen zum Klebefolien (iberzogenen
Holzbauteil. Uber den Einsatz aller heu-
te (blichen Bespannmaterialien und de-
ren richtigen Verarbeitung gibt dieses
Woerk Auskunfi.

Dieses Buch ist also ein Muss fiir jeden
an einer sauberen OberflAche interes-
sierten Modellbauer.

Neckar-Veriag GmbH, Postfach 18 20 78008 Villingen-Schwenningen Tel. 07721/8987-0, Fax 07721/8987—50
N E-Mail: Neckar-Verlag@t-online.de http://www.neckar-verlag.de
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robbe Modellsport GmbH
Rennbahnweg 59 A-1220 Wien
www.robbe.at

Jetzt unter
www.robbe.com:
Die komplette robbe
Programminformation im Internet!

Weitere Informationen zur Fernsteueranlage
FX-14 entnehmen Sie bitte unserem Neuhei-
tenprospekt 2001, dieser ist ab

01.02.01 bei Ihrem Fachhandler erhiltlich.






