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Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner

Liebe Fliegerfreunde!

Nun sind wir bej der letzten Ausgabe unserer Zeit-
schrift. Die Saison und das alte Jahr sind praktisch
gelaufen. Viele Erfolge prédgten das Jahr 2000, aber
auch ein Flugunfall mit Todesfoigen. lch komme mir
manchmal wie der beriihmte Rufer in der Wiiste vor,
1hr als Piloten habt die Pflicht und Schuldigkeit, dass Ihr
beim Ausiiben Eurer fliegerischen Tétigkeit nicht
fahrldssig agiert. Wie off wurde schon gesagt, ge-
schrieben — fliegt nicht iiber Personen, liberzeugt Euch,
dass Eure Frequenz (Kanal) frei ist und und, und.
Dieser tragische Vorfall muss Euch doch wohl endgiil-
tig zum Denken geben!

Ich hoffe es!

Wieder wurde ich fiir eine weitere ,,Legislaturperiode”
(3 Jahre) gewdhlt — Nach dieser Periode méchte ich
Jjedoch diese Funktion an einen jiingeren Nachfolger
iibergeben.

leh bedanke mich bei allen Obméinnern und Funktiond-
ren fiir die heuer geleistete Arbeit und hoffe auch fiir
das kommende Jahr auf ihre Unterstiitzung.

Ich wiinsche Euch allen fiir die kommenden Fesftage
und den Jahreswechsel alles Gute,
Erhoit Euch, baut und wartet!

Mit Fliegergruf

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsieiter

NS.: Unsere Modellflugsekretdrin Frau Beatrix Lieb
muss leider aus gesundheitlichen Griinden die Sektion
verlassen. Ich bedaure dies sehr, danke ihr fiir die
mehr als ein Jahrzehnt geleistete Arbeit und wiinsche
Ihr auf diesem Wege alles Gute.

-
Erhebliche Preiserh6hungen im
Modellbau!

Wie allgemein bekannt ist, stiegen bereits 1999 die Kurse
fiir den Japanischen YEN und den US-DOLLAR betracht-
lich an. Dieser-Trend seizte sich auch heuer weiter fort,
sodass nun Kursanstiege des YEN von Uber 40% und des
$ von Uber 34% erreicht wurden.

stammen, wurden im heurigen Jahr 2000 die Preise im
Medellbau bereits mehrmals erhdht.

Durch den harten Wettbewerb der einzelnen Modellbau-
anbieter, vor allem gegeniber dem Deutschen Markt fal-
len die Handelsspannen hier aufergewdhnlich gering aus.
Dies hat die Folge, dass jede Preiserhdhung direkt an den
Endverbraucher weitergegeben werden muss. -Auch im
Versandhandel kBnnen die im Katalog gedruckten Preise
nicht immer gehalten werden.

Die Modellbaubranche ersucht Sie als |hre Kunden auf-
grund der vorliegenden Situation um Ihr Verstandnis und
wir alle hoffen, dass sich die Kurse bald wieder abwarts
bewegen.

2

Da Modellbauprodukte vorwiegend aus Japan und USA |

Y J

Llebe Leser'

! Es .'st uwrkhch erstaunhch wie schnell doch ein -
Jahr vergeht. -

i Kaum freuten wir uns auf dte neue Saison fst

.- gie auch schon ‘wieder. vorber _ :
Mit d:eser Ausgabe konnte ich fir d.'eses Jahr endhch auch )
sechs Ausgaben schaffen und méchte, mich herzlich bei al-
len Mitarbeitern, bedanken, die durch ihre Arbeit dies er-

' moghchten Leider hore ich manchmal, dalt emgesendete"-

: Beitrage nicht gebracht wurden Dres kann aus fo.fgenden 5
-Griinden vorkommen, - :
- Der Amkel .lst mha!thch und /Uder Iermmhch mchtmehr 3
L aktuell. - ' i
- Es wurden 2u viele Amke! einer Sparte emgesandt :
= Das. befgegebene E:Id— und/oder Textmatena! fst un-.- :
. brauchbar. :
- Der Artikel gmg am Postweg emfach verioren und /oder
" wird erst nach Wochen zugestelit.”; : :
Da ich aus Zeit-und Kostengrunden meist mcht in der Lage -

- bin Korrespondenz iiber alle Artikel zu fuhren ersuche Jch' :
faliweise um Kontakiaufnahme. '
-Trotz meiner oftmahgen Bitten, mir doch Dfsketten zu sen- .
den, bekomme ich noch immer Computerausdrucke inden .-
-abwegigsten Schriftarten. Wenn rhr prrvate Verkaufsan-
zeigen schalten wollt, s0 bifte den Text in Maschmenschnft

und nicht unleserlich handgeschneben rmttefs Fax. Ich kann

solche Emsendungen nicht bearbeiten. Auch bei der Zu-
‘sendung von Fotos ersuche ich um kntrsche Uberprufung, _
sowoh! der fototechnrschen als auch der inhaltlichen Qua- -
Iitét. Schreibt bitfe einen B.'Idtext Oft kann ich Bilder kaum..

den Arfikeln zuordnen, Bitte macht ainen Vermerk wenn ihr
die Bilder zurtick haben wollt. Eine Rticksendung ist mit .

Kosten und hohem Aufwand verbunden, ich ersuche da- B
" her, dies . nur in Ausnahmefélien zu fordern. s
.Ein Verernskolfege beklagte s:ch bEI mfr daﬂ prop mcht s
wptinkilich® erscheint. :

_Dazu mdachte ich wie folgt Steﬂung nehmen i
- " prop erscheint sechs mal pro Jahr wenn genugend
" Beitrdge vorliegen. -
- Der Erschernungsrythmus ist abhang:g vom Efntreffen o
 der Beitrdge . o

- propistkeine kommemeﬂe und profess:onelle Zeftschm‘t .

und wird in der Freizeit des Redakteurs ersteh't der voH -

berufstétig und auch noch Modellpilot ist. . .

Ich ersuche daher um Nachsicht, wenn nicht punkﬂmh zu
Beginn jedes zweiten Monates eine Ausgabe vorliegt. .
Fiir alle die es bis jetzt tibersehen haben, méchte ich noch-
mals darauf hinweisen, daf§ die Redak!ron pere ma.'l unter

ed—,gro,g@nextra at SR
-zu erreichen ist. : : ' '
Bitte, wenn nur irgendwie moghch Bertrage und Fotos (mm .
300 dpi) per e-mail zu Ubersenden. "
Bei der Frihjahrssitzung der Bundessektfon Wrrd der Sle-' '
ger des Fotoweftbewerbes gekiirt.Da noch sehr wenige Ein-
sendungen eingetroffen srnd ersuche rch nochmals um rege . :
Teilnahme! .
fch hoffe auch kammendes Jahr auf Eure Mltarbe.lt und
'Euer !nteresse fur prop zéhlen zu durfen :

Ich wunsche uns aﬂen frohe Festtage und eine schone er-. |
fo!grelche und unfallfrere Flugsafson 2001' B

Euer
Manfred




Unser Bundessektionsleiter Dr. Georg Breiner wurde am
Luftfahrertag fir seine beruflichen Verdienste und seine
Verdienste als Funktiondr des OEAC mit dem
goldenen Verdienstkreuz der Republik Osterreich aus-
gezeichnet.

Der osterreichische Helipionier, x-fache Staatsmeister, und
bislang mit seinem dritten Platz bei der Helicopter-WM 87
in Bern erfolgreichste Europder, Sepp Brennsteiner, wurde
fir seine Erfolge mit der

Sportmedaille in Gold,

G 1':;; - der héchsten Sportlerehrung des OEAC, ausgezeichnet,

Héchste Auszeichnung fiir
Edi Wallner

Eine Vorstandssitzung der besonderen Art hielt kiirz-
lich der Landesverband des Aeroclub Karnten ab.
Aniall war,einerseits der 75. Geburtstag des 3. Pré-
sidenten, Eduard Wallner und anderseits wurde dem
altgedienten Fliegeras das Goldene Ehrenzeichen
des Aeroclubs Uberreicht. Edi der im vorigen Jahr
schwer erkrankt war, legte auf seinen eigenen
Wunsch die Funktion des 3. Prasidenten in jingere
Hande. Seiri Nachfolger ist BFR Dr. Wolfgang Schober. Prasident Mag. Herbert
Janach hielt die Laudatio. Edi Waliner liel} seinerseits seine Flieger- und Modell-
flugkarriere in Kurzgeschichten nochmals Revue passieren. So erzihlte der ,Mei-
ster im Fliegeriatein® rund drei Stunden Episode um Episode aus seinem ereig-
nisreichen Fliegerdasein. Trotz seiner schweren Krankheit hat Edi seinen Humor
nicht verloren. Zum Abschiul meinte er in reinstem Oberkérntner Dialekt: ,\Wenn
da Schéh nimma laft dann wirst ait* Dem konnte die gesamte Vorstandscrew des
Aeroclubs, Landesverband Karnten, nur zustimmen und stie3 mit einem Gias
Sekt auf Eduard Wallner nochmals kraftig an. Zum Abschied zog Edi Wallner

Erwin Pacher seinen Nachfolger als
3.Prisidenten Dr. Wolfgang
Schober (links), vorsichtshalber
an den Ohridppchen und meinte
scherzhaft dazu:

“Buar, mach deinTschop gut”,

In der Sektion Modeliflug kam es im Oktober zu einem Wechsel im
Sekretariat.
Unsere langjahrige Modellflugsekretarin Beatrix Lieb verlait uns und
ich mochte mich besonders fur lhre Mitarbeitrbeit im prop bedanken
und lhr fir die Zukunft alles Gute winschen.

Nicht nur Hollywood, sondern auch die Bundessektion wurde von
den Steirern erobert.
In unserem Fall heifllt es wohl: ,Steirergirls are very good ...1I*
Sonja Thonhofer aus Mirzzuschlag tritt die Nachfolge von Beatrix an
und hatte gleich lhre erste Bewahrungsprobe beim Luftfahrertag und
der Bundessektionsleitersitzung.
Wir wiinschen unserer neuen ,Modellflugsekretérin® alles Gute und freu-

en uns auf eine gute Zusammenarbeit!!
Manfred Dittmayer

Beatrix Lieb stehend und unsere
»Neue” Sonja Thonhofer Foto: M. Lex
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Nachdenklich.....

Ob die Tageszeitung erscheint, die Lebensmiltelversorgung klappt, das Fernsehen plnktlich seine
Nachrichten bringt oder die Wasser- und Stromversorgung funktioniert, all dies nehmen wir als
Selbstverstandlichkeit in Anspruch, ja wir verlassen uns einfach darauf. Wir verfassen uns auch ganz
selbstverstéindlich auf die Funktionstiichtigkeit beim Erwerb der verschiedensten Dinge des téglichen Lebens,
sei es ein Fotoapparat, ein Geschirrspiiler oder gar das so geliebte Automobil. Und so soll es auch sein und ist
es auch im Grofen und Ganzen, hat man nicht das Pech und erwirbt bei den letztgenannten Verbrauchsglitern
ein sogenanntes Montagsprodukt. Dazu passt, daB kaumn eine andere Sprache als die Deutsche, hier ein und
dasselbe Wort fiir zwei villig kontrére Begriffe einsetzt: wir verlassen uns auf etwas, kfappt es aber nicht, sind
wir veriassen.

Und mit der gleichen Selbstverstandlichkeit marschieren wir zum Modellbaugeschéft und erfillen uns dort, falls
die Kassa stimmi, so manchen heimlich getrédumten Wunsch.

Nun soll es aber vorkommen, dafl die Euphorie des Erwerbes jéh in bittere Enttauschung umschiagt, so
hald man merkt, dafl das Gekaufte in keiner Weise den erwiinschien Vorstellungen enfspricht. Das kann vielfaltige
Ursachen haben. Das Material im Baukasten ist miserabel, es fehilen darin Teile die laut Materialliste vorhanden
sein miifiten, ja selbst so kleine Dinge wie falsche Angaben in unzureichenden Bau-oder Belriebsanleitungen
gibt es und was uns am meistern drgert, vor allem aber total verunsichert, unsere geliebte Fernsteuerung
spinnt.

Dafl es (iberhaupt zu dieser von keiner Seite gewollten, unangenehmen Situation kommt liegt einfach
daran, dafl diese Dinge des téglichen Lebens von Menschen erstellt werden, von denen, wie das Sprichwort
schon sagt, niemand perfekt ist. Produzenten ist dies sehr woh! bewul3t. Dagegen ankampfend, werden
entsprechende kostspietige Kontrofl- und Priifgdnge im Fertigungsgang eingebaut.

Wird man aber trotzdem betroffen — der Fehlerteufel schieicht sich einfach immer wieder ein — kommit es jetzt
auf das Temperament oder die Besonnenheit des jeweiligen Kéufers an, wie er reagiert. Es sind gentgend Félle
bekannt, dafl dann Kunden dem Handler wutentbrannt das Objekt des Anstofies auf das Verkaufspult knallen und
ihrn den Vorwurf machen, so ein Gelumpe {berhaupt zum Verkauf anzubieten.

Gemach, gemach! Also der Modelibauhédndler kann wirklich nichts dafir. Er hat ebenso wie der
Endverbraucher beim Einkauf der Ware, sei es auf der Messe oder nach den vielversprechenden, textlichen
Angaben der so schon bebilderten Kataloge, im vollen Glauben an diese Aussagen und im Vertrauen auf diese
Produkte, die Ware fiir den Wiederverkauf bestellt. Rekfamationen aber sind ihm mindestens so zuwider wie
dem Befroffenen. Schiiefilich ist er es, der nun zwischen dem erbosten Kéufer und dem Erzeuger steht. thm
bleibt nun gar nichts anderes tibrig, als auf seine Kosten — hat er nichts anderes mit dem Produzenten vereinbart
_ die fehlerhafte Ware zur Instandsetzung oder zum Umtausch an das jeweilige Werk einzusenden. Widerborstige
verlangen einen sofortigen Austausch, solften aber das vorher Gesagte bedenken.

Bei eindeutig vorfiegenden Bedienungsfehlern des Verbrauchers, selbst vorgenommenen Verédnderungen oder
Zerstorung nach Absturz, hat es wohi keinen Zweck, auf die Garantie zu pochen (kommt immer wieder vor — viel-
leicht geht es auch in Kulanz).Trifft dies aber alles nicht zu, wird jeder Produzent, schon um seinen guten Ruf zu
wahren, eine berechtigte Reklamation so schnell wie méglich, nach Mall und Umfang der von ihm eingerédumten
Garantie, aus der Welt schaffen. Wére dem nicht so, gédbe es fir alle Félle die Regelung der Gewdéhrleistung, sieche
Aligemeines Bliirgerliches Gesetzbuch, die alle Parteien vor Unannehmiichkeiten, die durch fehlerhafte Pradukte
entstehen, schiitzen soll.

Geht die Sache also ihren normalen Lauf, wird man sich nun mehr oder weniger lang in Geduld fassen miis-
sen, bis die Beanstandung vom Erzeuger zuriick ist und sich die ganze Angelegenheit in Wohlgefallen aufldst.

Dall dem nicht immer so ist, sei an Hand einer erst kiirziich stattgefundenen Begebenheit erzdhlt. Ein
Modellflugkollege bendtigt einen neuen Sender. In der diesbezliglichen Werbung entdeckt er genau das Objekt
seiner Begierde und schidgt zu. Erst nachdem er zwei Modeile in die ewigen Modellflugjagdgriinde geschickt
hatte, ddmmerte es ihm, dafl mit seinem Neuankauf etwas nicht stimmen diirfte. Eine Stromverbrauchsmessung
zeigte keinerlei Unstimmigkeit zu Normalwerten. Erst als ein Vereinskollege mittels eines Feldstérkemessers
feststelite, dall gegeniiber Vergleichssendern ein sehr schwaches Sendesignal feststellbar war, wurde der
Sender schén eingepackt und mit einem Begleitschreiben und dem Ersuchen um rasche Instandsetzung, direkt
dem Erzeuger zugeschickt. Uber die Dauer der Riicksendung sei hier geschwiegen. Als aber der Brieftrager bei
der Ubergabe des Retourpaketes einen héheren Nachnahmebetrag kassieren wollte, verweigerte der nun schon
leicht Gestresste die Annahme. Wie die Geschichfe weiter ausging, ob der, jetzt konnte man schon sagen,
Geschadigte, die entsprechenden Rechtsmittel in Anspruch nahm, oder er sonst eine fir ihn zufriedensteflende
Regelung herbeifiihren konnte, stefit hier eigentlich nicht zur Debatte.

Was uns aber alle interessiert, wére eine klare, moglichst von allen Erzeugern einheitliche Verhaltensweise bei
Beanstandungen. Wunschbeispiel geféllig? Vor wenigen Wochen bot eine sogenannte Billiglebensmittelkelte ein
wirklich nicht billig ausgefithries Kiichengerét einer schweizerisch/deutschen HG an. Abgesehen vom vergleichs-
weise niedrigen Preis, lag — fiir alle Falle — neben einer Garantiekarte fir 2! Jahre auch ein Riicksendeetikett an den
Vertreiber in Deutschiand bei , das fett gesetzt den Eindruck enthielt: unfreil Wenn diese Ausgabe von prop in ihren
Handen ist, feiern wir Weihnachten 2000. Deponieren wir doch beim Christkind den Wunsch, dafilr zu sorgen, dafi
uns recht bald eine Regelung nach obigem Beispiel in Sachen ,Modellbauzoff* zugute kommt.

Oskar Czepa
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der Bundesfachreferent RC-SL & RC IV berichfet

B &

Die Gewinner des Osterreich Pokal 2000 der Klasse Seglerschlepp: Hans

Huter und Jiirgen Schmidt {2.Gesamtrang),

Herbert Lenzhofer und Willi Sallocker (1.Rang), Markus und Alfred Gruber (3.Rang) fotos w.Schober

in der Saison 2000 wurde nun schon
zum 13. Mal der Osterreich Pokal der
Klasse RC-SL ausgetragen. Gemaf
den Statuten wurden auch heuer wie-
der 4 Teilwettbewerbe in verschiede-
nen Bundeslandern durchgefiihri. Mit
maximal 3 Wettbewerbsergebnissen
konnten die Teams in die Gesamtwer-
tung eingehen; d.h. wenn alle 4 Teil-
wettbewerbe bestritten wurden, so
konnte das schlechteste Ergebnis ge-
strichen werden. Die Gesamtwertung
erfoigte mit einem Punktesystem, wo-
bei fir den 1.Rang eines jeden Teil-
wettbewerbes 10 Punkte vergeben
wurden bis fallénd 1 Punkt fir den
10. Rang.

Mit diesen Voraussetzungen ging man
in die Saison 2000 und bestritt den
1. Teilwettbewerb in

Zwaring (Steiermark):

Traditionell wird der 1.Teilwettbewerb in
Zwaring zu Saisonbeginn abgehalten
und heuer war es der 6.Mai. Und wie
jedes Jahr wurde auch heuer eifrig die
Konkurrenz begutachtet, was es denn
Neues in der Schieppszene gibt. Um es
vorwegzunehmen, neue Gesichter gab
es leider nicht zu sehen. Alle anwesen-
den Piloten haben schon irgendeinmal
an einem Schleppwettbewerb teilge-

6

nommen. Auch materialméafig gab es
keine gravierenden Neuerungen. Die
bekannten Teams flogen ihre bewé&hs-

So posieren Sieger:!
Willi Sallocker und Herbert Lenzhofer mit den Wanderpokalen

ten Maschinen, wobei allerdings bei
manchen Geréten Detail-
verbesserungen durchgefihrt wurden.
Willi Sallockers ,Euro 2" erhielt nicht nur
ein neues Finish sondern auch ein neu-

te. Im Gegenzug dazu hatte sein Team-

S s s

es leichteres Hohenleitwerk, was wie-

der eine Gewichtserleichterung brach-

R

3
2L
i

gefahrte Herbert Lenzhofer seine
JMucha* aufgebleit, um diesen
Thermikschieicher ein ruhigeres Flug-
bild zu bescheren. SchoberiTengg hat-
ten wieder einmal auf ihr Urgespann —



So gliicklich kinnen die Platzierten sein:

Helmut Wiesinger und Kurt Schérgenhuemer aus Eferding

die Klemm 20 und den Reiher - zuriick-
gegriffen. Alfred Gruber hat zu seiner
Riesenpiper einen neuen und noch
leichteren Rumpf gebastelt, und auch
dort lieR sich das Abfluggewicht noch
einmal deutlich reduzieren. Unsere
treuesten O-Pokalflieger — das Team
Goldberger/Pernath — schleppen nun
hinter ihrem ,Fly Baby" nicht mehr die
JKa — 8" nach, sondern eine wunder-
schine, leichte ,ASW — 15%,

Das Wetter war den ganzen Tag ver-
haltnismanig ruhig und so konnten alle
3 Durchgénge problemios durchgezo-
gen werden. Von den 13 Teams set-
zen sich Sallocker/Lenzhofer gleich im
1.Durchgang an die Spitze und gaben
diese nicht mehr ab. Schober/Tengg
konnten zwar noch einige Punkte auf-
holen, mussten sich aber letzten En-
des mit dem 2.Rang begniigen. Am
3.Platz landeten Hoi/DUrnwirth vor
Huter/Schmidt und Beichler/
Bretterklieber.

St.Johann/Pongau (Salzburg):

Am 27 .Mai wurde in St.Johann/Pongau
der 2.Teilwettbewerb des Osterreich
Pokal ausgetragen. Die St.Johanner
waren ziemlich enttduscht, als nur 9
Teams erschienen waren — davon al-
lein 5 aus dem Bundesland Salzburg .
Das Wetter war am Morgen optimal;
d.h. sonnig und leichter Westwind und
man beeilte sich den Wettbewerb (ber
die Runden zu bringen, denn die Wel-
tervorhersage verhielt nichts Gutes. Er-
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ireulich war auch das Antreten der Alt-
meister vergangener Zeiten - Roman
Gliack im Team mit Ali Winter. Und wie

man gezwungen, die erste Platzrunde
in einer 360-Grad-Kurve um den Modell-
flugplatz herum anzulegen. Auch steht
die Sonne am frihen Vormittag so un-
gunstig, dass der Mittelpunkt der
Zentrumsfiguren nach rechts verlegt
werden muss. Trotzdem war St.Johann
immer ein Fixpunkt im Osterreich Pokal
und ich hoffe, dass trotz der diesjéhri-
gen schwachen Beteiligung die Zukunft
wieder rosiger ausschauen wird.

Auch in St.Johann ergab sich das glei-
che Bild wie in Zwaring. Das Team
Sallocker/Lenzhofer setzte sich von
Anfang an die Spitze und gab diese bis
zum Schluf® nicht mehr ab. Der vorher-
gesagte Schlechtwettereinbruch kam
am Beginn des dritten Durchganges
mit stdrkerem Wind, sodass der Wett-
bewerb eigentlich am Ende des
2.Durchganges entschieden war, denn
eine Steigerungen in den Punkten war
nun nicht mehr méglich. Die Lokalma-
tadore Vater und Sohn Gruber erreich-
ten den zweiten Rang gefolgt von den
Altmeistern Glack/Winter. Am 4.Rang

Die Sieger Sallocker/Lenzhofer nach dem letzten Flug mit ihrem

Gespann im Hintergrund

sich dann zeigte, haben die beiden
nichts verlernt, denn sie standen
schlussendlich am Stockerl. Auch die
Eigenheiten des Modellflugplatzes in
St.Johann/Urreiting verdienen es, hier
einmal naher beschrieben zu werden.
Durch die unmittelbare Néhe eines
Berghanges, zweier Hochspannungs-
leitungen und eines Bauernhofes ist

waren Huter/Schmidt aus Oberdster-
reich zu finden.

Kirchschlag in der Buckligen Welt {Nie-
dertsterreich):

Nach vielen Jahren der Wettbewerbs-
abstinenz war es am 22.Juli bei den
Kirchschlagern wieder ginmal so weit.
Noch immer ist die Osterreichische



der Bundesfachreferent RC-SL & RC 1V berichfet

Am Pistenrand ist immer viel zu sehen: Bei den Schleppmaschinen

diirfte gerade das karierte Design ,,in" sein.

Auch das gibt es in der Schleppszene zu sehen: Das Minigespann Von

Reisenhuber/Mayer aus Kdflach

Meisterschaft RC-SL im Jahre 1991 in
bester Erinnerung und 8 ,ausldndische
Teams" kamen nach Kirchschlag. Mit
den 3 niedergsterreichischen Teams
ergab sich so ein. stattliches Starterfeld
von 11 Gespannen. Und die
Kirchschlager hahen nichts von ihrem
Charme verloren. Nach wie vor klappt
immer alles vorziiglich und die Freund-
lichkeit die einem hier begegnet ist ein-
fach einmalig.

Den ganzen Tag hatte man den Ein-
druck, dass es bald regnen misste,
doch es blieb trocken und nahezu
windstill — also optimale Bedingungen.
Das Team Schober/Tengg hatte dies-
mal die Cessna 150 und die Ka-8 da-

bei und konnte sich von Anfang an gut

in Szene setzen und beleglten den
1.Platz. Sallocker/Lenzhofer waren
ihnen zwar auf den Fersen, doch es war

&

heute wohl nicht ihr Tag. Es passierten
ihnen einige Missgeschicke, welche
sogar in einem Kabinenhaubenabwurf
bei der Motormaschine im 3.Durchgang
gipfelten. Es reichte aber immer noch
for den 2.Rang. Huter/Schmidt flogen
ihren gewohnt guten Stil, wobei auch der
neue 0.53.max Pegasus das Gespann
ungfeich vorbildgetreuer wirken Hsst.
Ein verdienter 3.Platz war dafiir der
Lohn. Das Team Peter Aigner/Gearg
Hdnig sind zwar schon sehr fang in der
Schleppszene anzuireffen, doch den
Gesamt-Osterreich-Pokal haben sie
nur am Rande im Auge. Sie treten
meist nur bei Wettbewearben an, die in

ihrer Nahe stattfinden. Dass sie aber

gut in Form sind bewaeist ihr 4.Rang in
Kirchschlag. Auf den nachsten 3 Pl&t-
zen folgten wieder Karntner Teams und

zwar Baumgartner/G.Winkler(5.),
J.Mayer/Pirker(6.) und HoiDarnwirth(7.).
Eine echte Bereicherung war auch das
Mini-Schleppgespann der Kéflacher.
Wolfgang Mayer pilotierte eine Piper
mit etwa 1,8m Spannweite und moto-
risiert mit einem 6,5ccm 0.5.max. Ge-
zogen wurde damit eine Pilatus B4 mit
etwa 2m Spannweite, die von Alexan-
der Reisenhofer gesteuert wurde, Dank
und Anerkennung der Konkurrenten
war der Lohn der beiden, denn immer-
hin wurden sie in diesem Teilnehmer-
feld vorletzte. Sie konnten zeigen, dass
man auch mit kleinen Modellen im
Kreis der Giganten wenigstens eine
kleine Chance hat. Und andererseits
demonstrierten sie, dass man auch
ohne Siegeschancen einen Wettbe-
werb bestreiten und einen Tag bei
leichgesinnten Freunden verbringen
kann.

Desselbrunn(Gmunden/Obergdster-
reich):

Der Schlusswettbewerb fand am
2.3eptember beim MFC-Kondor in
Desselbrunn sfatt. Es wurde erstmals
am Heimatflughafen von Hans Huter
und Jirgen Schmidt ein nationaler
Schleppwettbewerb abgehalten und
die Desselbrunner hatten damit so ihre
liebe Not. 8 Wochen vor dem
Wettbewerbstermin hatte ein Gewitter-
und Hagelsturm den Flugplatz véllig
zerstort. Es musste nun in der kurzen
Zeit alies wieder aufgebaut und her-
gerichtet werden. Am Wetibewerbstag
zeigte sich der Flugplatz aber wieder
von seiner schénsten Seite und alle
Teilnehmer waren sehr angetan von
der Organisation und der gebotenen In-
frastruktur. Sie wurden nicht nur
freundlich empfangen und ordentlich
verpflegt, sondern sie haben sich in
Desselbrunn auch sehr wohl geflhit.
Ein dickes Lob an dieser Stelle an die
Veranstalter.

7 Teams sind zum Schlusswettbewerb
angetreten und aufler den ,Platzhir-
schen" Huter/Schmidt mussten sich
alle erst an die Platzverhéltnisse ge-
wohnen. Der Flugplatz ist ndmlich
schwierig zu befliegen, da der Sektor
schrag zur Startpiste angeordnet ist
und alle ,Ausldnder” damit so ihre Not
hatten, Der Himmel war bewdlkt und
es wehte den ganzen Tag ein leichter
Wind. Vielleicht keine idealen, aber fur
alle Teilnehmer konstante Bedingun-
gen. Salloker/Lenzhofer setzten sich im
1.Durchgang zwar gleich an die Spitze,
doch war der Punkteabstand zu den
Zweitplatzierten Huter/Schmidt nicht so
deutlich wie gewohnt. Vor allem im



Endlich eine neue Schleppmaschine in der Szene:
Agro-Trac von Johann Baumgartner

3.Durchgang konnten die beiden Ober-
Osterreicher noch kréftig zulegen, sodaf}
es noch einmal spannend wurde.
Salloker/Winkler erreichten 2822 Punk-
te und konnten letztendlich mit einem
knappen Vorsprung den 1.Rang errei-
chen. Nur 18 Punkte dahinter konnten
sich Huter/Schmidt platzieren. Auf Rang
3 folgten Aigner/Hénig und danach Va-
ter und Schn Gruber. Erfreulich war auch
das Antreten von Mermann und Thomas
Sidler die ja als d i e Pioniere der cber-
Gsterreichischen Schleppszene gelten
und sich auf Rang 5 platzierten. Der
Veranstalter hatte sich fiir die Vorletzien
des Klassemenis eine nette Uberra-

schung einfallen lassen. Er spendierte
ginen Riesenbrezen und einen Kranz
Knacker als Trostpreis und diesen ge-
wann das Team Schérgenhuemer/
Wiesinger aus Eferding. Sie haben an
inren ersten Schleppwettbewerb teilge-
nommen und halten durch diese neite
Geste das Gefiihl bei Freunden zu sein.

Gesamtwertung Osterreich Pokal:

Da der Bundesfachreferent dieses mal
persdnlich nicht anwesend sein konn-
te, wurde die Gesamtwertung von Jo-
hann Huter unter Mitwirkung von Kari
Stollinger durchgefihrt.Herzlichen Dank
diesen beiden an dieser Stelle, Das

i

i

' Team Sallocker/Lenzhofer konnte mit

der maximalen Punktezahl von 30 den
Osterreich Pokal 2000 gewinnen. Am
2.Rang folgten Huter/Schmidt mit 24

. Punkten und Vater und Schn Gruber

belegten mit 21 Punkten den 3.Platz.
Fiir alle am Schiuss-wettbewerb nicht
anwesenden Piloten ist die
Gesamtergebnisliste im Anhang ange-
fihrt, damit sie sich (ber ihre
Platzierungen infarmieren kénnen.

' Herbert Lenzhofer konnte bereits im

Jahre 1994 gemeinsam mit Max
Whalwitsch den O-Pokal gewinnen. Da-
mals war er noch als Motorpilot geflo-
gen bis er nun die Position gewechselt
hat und als Seglerpilot von Willi
Sallocker gezogen wird. Nach dieser fiir
sie so erfolgreich gelaufenen Saison

J_‘,\;' N . .
= konnten sie die gldsernen Wanderpo-

kale nun fur ein Jahr mit nach Hause
nehmen. In der Saison 2001 wird na-
tarlich wieder ein O-Pokal ausgetragen
werden und da missen diese Wander-
preise neu verteidigt werden. |ch bin mir
aber sicher, dass die Konkurrenz nicht
schlafen und versuchen wird, den heu-
rigen Schlepp-Tycoons diese Wander-
preise abzujagen,

Dr. Wolfgang Schober

BFR RCIV und RC-SL

Gesamtwertung Osterreich Pokal 2000 der Klasse RC-SL

Rang Team Zwaring St.Johann  Kirchschlag Gmunden  Summe
1 Sallocker/Lenzhofer 10 10 (9) 10 30
2 Huter/Schmidt 7 (7) 8 9 24
3 GruberM./GruberA. 5 9 - 7 21
4 Schober/Tengg 9 - 0 - 19
5 Aigner/Hénig - - 7 8 15
6 Mayer S./Pirker 4 5 5 - 14
7 Hoi/Darnwirth 8 - 4 - 12
8 Glick R./Winter - 8 - - 8
8 Baumgartner/Winklar 2 - - 8
10  Goldberger/Pernath 0 3 - 7
11 Rettenegger/Rottensteiner - 6 - - 6
11 Beichler/Bretterklieber 6 - - - 6
11 Sidler H./Sidler T. - - - 6 6
14 Schaérgenhuemer/Wiesinger - - - 5 5
15 Kreuzberger/Kreuzberger - 4 - - 4
16 Wippel/Reisenhofer 3 - - - 3
16 Hofer/Fritz 0 - 3 - 3
18 Eisl/Kollarz - 2 - - 2
18 Lex/Kafka - - 2 - 2
20 Wrentschur/Lemut 1 - - - 1
20 Mayer W./Reisenhofer - - 1 - 1
22 Refsenhofer/Wallner 0 - - - 0
22  Lochner/Damm . - 0 - 0

0 ...teilgenommen, aber nicht in den Punkterdngen

- ....nicht teilgenommen

prop 6/2000



der Bundesfachreferent FA4C berichfeft

F4C- 2000 in Interlaken/CH.

Bisher gréBter Erfolg des Osterr. F4C-Teams seit diese FAI-Klasse in
Osterreich ausgelibt und an EM o. WM teilgenommen wird.

E
;
E

Nach dem liberaus guten Abschneiden bei der F4C-EM in Prag 1999 fuhren wir gut vorbereitet zur F4C-WM 2000 nach
Interlaken in die zwar landschaftlich wunderschéne, jedoch nicht gerade billige Schweiz. Abermals wurden von der BSS
Modellflug zwei FAC-Team's genehmigt.

Die beiden Teams bestanden aus nachstehenden qualifizierten Piloten:

FAC — 10 ka: A. Jaskiel Modell: Zlin 526 AFS

B. Klauscher ing. LVG CW/

Hj. Hofbauer Halberstadt C.LIV
FAC —~ Large Scale: U. Beichler ing. Modell: P51DMustang

H. Holzer P47 Thunderbolt

W. Niederstrasser Blicker Jungmeister

Teammanager: BFR.-F4C O.Schuch

Am 18.Aug.2000 waren wir volizéhlig am Flugplatz Interlaken vertreten und wurden Gberaus herzlich vom Veranstalter aufge-
nommen. Interlaken liegt am Fule von Eiger (3870m), Ménch ( 4099m) und Jungirau (4150m) zwischen dem Brienzer- und
Thunersee. Eine faszinierende Bergwelt und ,Tou-
rismus pur" Region. :

Wie wir uns {iberzeugen konnten, war diese WM her-
vorragend organisiert und der souverdne
Weitbewerbsleiter Jlrg Sterchi sowie sein gesam-
tes Team war immer ansprechbar, freundlich und
hilfsbereit.

BootsbegriiBungsfahri am Brienzersee:
Nachdem fast alle (25) Naticnen anwesend waren,

wurde der gesamte WM-TrolR per Bus nach Bdénigen
zum Anlass ,0On the Boat" gebracht. Nach Begrii-
Rung durch Vertreter der Gemeinden Bénigen,
Wilderswill und Funktiondren der WM war eineca. 1 =
stindige Bootsfahrt am Brienzersee vorgesehen. I
Eine einmalige schdne Geste des Veranstalters und
von den Gemeinden Bénigen und Wilderswill gespon-
sert. Nach der Bootsfahrt am Anlegesteg in Bdnigen
beim kulturellem Abschiud mit Tanz, Gesang, Glocken,
Jodeln und Fahnen schwingen klang ein wunderschd-
ner Begriffungs- u Sommerabend aus.

Flugplatz Interiaken, Abstelifldche vor dem Hangar und
Flaggen der teilnehmenden Nationen. Fotos: 0. Schuch

Am 19.Aug.2000 fand die offizielle WM-Eréifnungs-
feier statt. Bei hochsommerlichen Temperaturen Auf-
stellung, Festansprachen durch
Nationalratspréasidente Hanspeter Seiler und FAI-
Funktiondren sowie des nationalen Verbandes, wur-
de diese WM erdffnet. Dieser Festakt wurde durch
die Jungendmusik Interlaken umrahmt. Vor der Er-
éffnung fand eine Flugvorflihrung der Schweizer Luft-
waffe und der Pilatusstafiel statt. Beeindruckend wie
die Pilatusstaffel in dieser Bergwelt die Formaticnen
einhalt und wechselt.

Nach der Erdffnung stromten die zahlreichen Besu-
cher zur Besichtigung der in zwei ,Erdhangar’s” pré-
sentierten WM-Modelle. Unsere Teammitglieder zeig-
ten bereits hier ihr ,profihaftes® Verhalten und pré-
sentierten ihre Modelle auf imponierende Art.

Ab 13.00 Uhr wurde eine vierstiindige Modellflug-
schau: gezeigt.

Dér Erdﬁéhgaﬁ wod:e F4C u 'L'ar'ge Scale Mo&eﬁé aufgesteﬂt und
wéahrend der WM ausgestellt waren.

1o



Diese Schau liel keine Winsche offen und zeigte
die Vielfalt des Modellflugsportes.

Sonntag, den 20.Aug.2000 — 1 Wetthewerbstag;

F4C und Large Scale ab 10.00 Uhr Baubewertung
und ab 13.00 Uhr Beginn der Flughewertung. A.
Jaskiel war als 1.Pilot unseres Teams bei der Flug-
bewertung. Sichtlich nervts und bei Seitenwind konn-
te er eine ansprechende Wertung erfliegen. HJ. Hof-
bauer und B. Klauscher waren erst am 21.08.00 fiir
den 1. Flugdurchgang vorgesehen.

Beim Large Scale Team legte W. Niederstrasser be-
reits bei der Baubewertung den Grundstein fiir einen
Spitzenplatz. U. Beichler und H. Holzer lagen in der _ o
Baubewertung auch nicht schlecht im Rennen, ha- pag erfolgreiche FAC-Team Ing. B. Klauscher mit Gattin,
ben jedoch sofort erkannt, dass sie ihre ganzes Kén- g Hofbaver und A. Jaskiel.

nen beim Fliegen ausspielen missen um B - -
einen Spitzenplatz bei dieser letzten Large  §
Scale — WM zu erreichen. Ab 2001 gibt
es nurmehr gine F4C-FALl Klasse und das
Gesamtgewicht betragt max 12 kg.

Die Baubewertungen unserer F4C-Ma-
schinen war zufriedenstellend und lief auf
vordere Plazierungen hoffen. Bemerkens-
wert ist auch, dass sich A, Jaskiel, Hj. Hof-
bauer und B. Klauscher sehr sachlich und
diszipliniert der Herausforderung stellten.
Dies freute mich persdnlich sehr und trug
auch wesenflich zu ihrem Erfolg bei.
Eine gute Baubewertung und konstante
Flugleistungen ermdglichten uns in der
Folge den bisher grifiten internationalen
Erfolg in der F4C-Klasse. B. Klauscher si-
cherte am letzten Wettbewerbstag (Frei-
tag dem 25.08.00) im 3. Durchgang mit
einem ,Superflug" bei idealem Flugwet- Udo Beichler und Herbert Holzer bei der Startvorbereitung.
ter den 3. Gesamtrang in der Mann-

schaftswertung, woriiber ich mich { und

nicht nur ich) sehr sehr freute.

e

Andreas Lithi hatte neben seinem bewahrten Avro Triplane diesmal Wettergliick und zeigte zwei hervorragende Flige. Mit
seiner Baubewertung war ihm der WM-Titel nicht mehr zu nehmen. Nach dem ,Windpech® in Prag, ein wiirdiger neuer Welt-
meister. Max Merkenschlage nahm zu die-
ser WM sein neues Modell Grumman
F7F-3 mit. Obwohl es mir nicht zusteht,
bin ich doch der Meinung, dass Max
Merkenschlager in der Baubewertung et-
was unterbeweriet wurde. Aber trotzdem
finde ich den Einsatz seiner neuen Ma-
schine als positiven Impuls fir die F4C-
Klasse. So war auch sehr positiv die Teil-
nahme von Gerald Rutten Jr. mit seinem
Jet-Modell F15C Eagle. Wie ich bereits
in Prag 1999 vorhergesagt habe, waren
die Oldtimer — Doppeldecker (zum Glick
haben wir Spitzenpiloten mit Doppeldek-
ker) in der Schweiz bei dieser WM ganz
vorne. Ein bestimmter Trend (ausser
schwerer und gréier) ist fir mich noch
nicht erkennbar. In der Technik gibt es
auch nicht allzuviel Neues. Alles Weitere
entnehmt bitte der angeschlossenen
Ergebnisliste und den einschldgigen
Modellzeitschrifien im Handel. In der Klasse Large Scale konnie sich W. Niederstrasser hinter A, Lithi den 2. Platz sichern.
Das Team erreichte nach dem 3. Platz in Prag 1999 jetzt den ausgezeichneten 2. Gesamtrang. Das Team W. Niederstrasser,
U. Beichler und H. Holzer hat in relativ kurzer Zeit hervorragende Erfolge fiir den Modellflugsport Osterreich's erreicht. Leider

Unser leC-Team, ﬁbefgli‘ibkﬁch bei der S.i.é._c'jéréh.ruhg
der Mannschaftswertung.

prop 6/2000 77



der Bundesfachreferent FAC berichfef

verkraftet der eine oder andere Pilot diese Erfoige nicht und vergilit, dafd es um ihn auch noch ein Team und andere Personen
gibt. Schade ist nur, dass die FAI diese Klasse streicht und in Zukunit keine EM o. WM mehr durchgefiihrt wird.
Uberraschung: F4C-Fachreferent G. Konig aus Karnten kommt am 24.08.00 auf Besuch und besichtigt die F4C-WM. Eine
schone Gaste.

Am Samtstag den 26. Aug. 2000 fand bei Schénwetter { ganze Woche, bis auf einige heftige Gewitter) die WM Abschluffei-
er stalt. So wie diese WM angefangen hat, endete diese auch in einem wirdigen Rahmen. Leider gab es nur fir die Sieger in
der Mannschaftswertung Medaillen. Es gab auch keinerlei Urkunden fir die 2. u 3. Plazierten, was von einigen Teilnehmern
bedauert und kritisiert wurde.

Von 13.00 Uhr bis 16.00 Unhr fand wieder eine groe Modelflugschau und am Abend das AbschiuRbanquet im Kursaal Inter-
laken, statt. N

AbschlieRend méchte ich unseren F4C-Piloten und deren Helfern sowie meiner Gattin fiir ihre erbrachten Leistungen und
Unterstiitzung nochmals danken und ihr ditrft auch stolz hierauf sein.

Nur bitte denkt auch daran, es gibt zahlreiche Menschen, Vereine und einen &sterr. Aero-Club mit seinen Funktiondren die
unsichtbar im Hintergrund viel Zeit und auch Geld fir Eure Teilnahme und Erfolge leisten bzw beitragen. Diese haben sich
sicherlich auch etwas Achtung und Akzeptanz verdient.

Am Freitag, nach dem offiziellen Ende fuhren meine Gattin und ich nach Thun und ich hatte Dank der ,Verzichtserkiarung”
meiner Gattin die Méglichkeit mit einer Blicker Jungmann die Jungfrau Region und den WM-Austragungsort aus der Vogelper-
spektive zu sehen und zu erleben. Ein Traum und ich weif3, dass ich nicht zum letzten Mal in Thun war. Das nachste Mal jedoch
eventl. mit meinem Segelflugzeug.

Dem OK, der Jury, den Punkterichtern und den Funktiondren dieser F4C-WM sowie dem Wettbewerbsleiter Jiirg Sterchi danke
ich nochmals auf diesem Wege fiir die hervorragende Organisation und Durchfiihrung. Danken méchie ich auch Heidemarie
und Karl Petz fir ihre persénliche Betreuung und Hiffe,

Ihr wart alle ,Spitze* und wir werden noch lange an diese WM zuslickdenken. Wie hat unser ehemaliger Kaiser einmal gesagt:
,Es war sehr schdn und hat mich sehr gefreut”!

Der Teammanager
Otto Schuch

Worlkd Championships
far flying Scale pModoels
Interlaken, Switserland

International Contest for Radic Controlled Flying Scale Models Class F4 Large Scalg

Final Results F4 Large Scale

Renk | Fl. Order |FirsiNorme  JiostNomae Counlry |Model Sjalic Flighy 1 Flighi 2 Fiight 2 Avarage Tolal
) 3is Andreas Lutkn sul Birzker Jungminsiorn 1698 00 1684.00 1675 50 1976 50 1679.75 3UF7.TS
2 304 wollgang Mwcdursirasser |AUT Bircker Jungmuwsior 1463 00 1136 80 1527 50 15374 50 1481.75 094375
3 an Mk [eeves GaR Gloster Javelin 16568 DG 1234.50 127450 1053 50 1254 5O 2923 50
4 306 Pelr Pelian CZE Extra 230 1467 5o 1188 Q0 1265 00 1326 .50 120074 277825
51 3az Thuormias Maumann GER Liberny Spon 1256 00 1499.50 1a81.50 137250 1440 50 274650
[} 314 Davael Kaopal CczZc Boeng Stearman 1377 00 1404.00 1299.50 1319.50 1361 75 273875
7 J12 Herbied Holzor AUT P47 Thunderbolt 123200 1444 00 1560.00 1340 00 1502 00 2735 00
&8 307 Gaoddy Fischer su Pialus P3-05 TIOR3 50 1462 00 1100.00 1181.00 1326 &0 2710.00
2] 319 Udo Bechler AUT P51 D Mustang 1176.50 1447.00 1613.00 1336 00 15430 0o 270G 50
10 are David Tayer GBR Hawkoer Tempest V 1427Y 50 965,50 132250 1202.00 1262 25 609 75
11 ehi] Max Schit Sut Kiw C-3603 1245 00 1353.00 1517.50 1365.50 1441.50 3GBE.50
12 308 Lloyd Hoberls usa Fly Baby 1217.60 1402 50 1440 .00 1450 50 1445 25 2662.7%
13 a7 Andreas Ruppernt GER P51-D Muslang 122200 1305 00 142800 1438.50 1433 25 26585.25
14 303 RAichard Crapp GBIY Waco 53HD-A 134060 1146 50 1219.08 124000 1225 50 2578.00
LE] 310 Cimar Wehrle GER Sopwith 1 172 Strutlar 1053600 1446 00 1387 50 1456.00 1451.00 2504.50
16 313 Javier lzguierdy LSP Heechralt Del:onair 1001 00 1450 00 1319 00 1366.00 1408.00 2409 00
17 309 Jyunichn Monbawa JEH Makajima Ki-84 1036 HO 1044 90 661 0O 1129.50 1087 .20 2181 75
1] am Puarrre Mulier FRA Kiemm 26 Salmoon 1269.00 631 .50 997.00 000 81425 212320
19 305 Jesus Camareta Esk Sopwilh Pup 1222 00 1003 50 483 50 Q.00 743.50 1965 50

20 316 Yoneshige Hasegawa JPH G- 1 Chipaunk 1488 40 0 Qo 746 5 000 fEFp ] 1867 75
;o3

ACHTUNG! ACHTUNG! F4C-FAI Klasse: ab 2001 nurmehr eine
Klasse bis zu einem Gesamigewicht von 12 kg.

Friiheste Anderung erst 2005 méglich!
12



Flight

First

2000 World Championships
Results - FAC
Average of Best 2 Flights + Static

25 Aug. 00

World Championships for Radio Controlled Flying Scale Models - Class F4C

Model

Static

Flight 1

Flight 2

Average

Last Name F!ight 3
order Name best 2
Flights
260/Andreas  |LOthi  |Avro Triplane | 17325 ¢ 1658,00 . 726,50 178300 | 175475 | 348725 @ 1
240 Hans Ammann  |Curtiss JN4-D2 Jen . 1635 1673,50 . 1627,00 | 172500 | 169925 | 333425 2
227 Pete McDermot  [Sopwith Triplane 17505 150600 . 146100 @ 165600 ' 1581,00 - | 3331,50 3
(239Max " IMerckenschi|Grumman F7F-3 1808 183000 | 171350 172500 | 171825 | 3327,25 , 4
- 250 |Pavel Fencl Knalier C I 1648,5 481,50 1567,00 1623,50 ! 158525 324375 - 5
218 Glen Roberts  Sopwith Camel 1622,5 - 157300  1568.00 | 157950 | 157625 |3198.75 &
+ 234 Bernhard Klauscher |LVG CVI 1578 1275,00 | 16 00 i 1601,00 ST
253 Hansjorg  IHofbauer  Halberstadt C.I WV , 1627,5 | 1494, “149800 | 151200 8
. 241 'Koos mPretorms INorth American Har, 1584 142550 | 1521,560 1580,00 ; 1550,75 313475 . ¢
_219 Jirgen ISteinberger Fokker DVIl (OAW) 15555 & 151250 | 1568,00  1590,00 157900 | 3134,50 = 10
202 Ramon  |Tores  Cessna Md37 1525, 5 1447 00 : 1566 50158000 1573.25 3008,75 11
wspa a sk e | ne sees i@ issse [sosis n
258 ;Humphrey e Grice Sopw|lh Pup 15?2 1427 0o : 1521 00 1503 00 1512,00 3084,00 13
213 Adam Jaskiel Zlin 526 AFS 1518 143,00 153750 155750 3065.50 | 14
249 Marc ey SopwithPup 1476 142800 . 1600,00 . 1572,00 ‘ | 308200 | 15
248 Duncan  Hutson  IDH TigerMoth 15465  1200,50  1488,00 ' 153000 . 1508,00 305550 16
209 Kjell-Ake  Elofsson  iSaab Safir 91C  1517.5 1302,00 1506,00 1567,00 1536,50 | 3054,00 . 17
229 Karel Vodesil  iAerc Ae10-01 1432.5 160550 1499,50 796,50 1552,50 | 2985,00 @ 18
251 Gerard Rutten DH-B9ARapide 1385  1572,50  1486,50 1650,50 1611,50
7238 Marek " IDabrowski ClzinssaFs 14 1496, 50 . 149900 | 149280 | 1497,75




Fur die Piloten, die sich fir das

Nationalteam qualifizieren wollen,
ist das alle zwei Jahre die wichtig-
ste Veranstaltung. Nach den in = o0 000
Osterreich geltenden Bestimmun- # =i
gen muss man an dieser Veranstal-
tung teilnehmen um sich zu qualifi-
zieren. Die Punkte, die man erzielt,
nimmt man die néchsten zwei Jah-
re mit. Darum ist es fir jeden so
wichtig, gut abzuschneiden. Der Ver-
anstalter der Staatsmeisterschaft ist i
der Osterr. Aeroclub, der auch ent-
scheidet, welcher Verein diesen
Wettbewerb durchfithren darf.
Dieses Mal durfte sich der MFC-
Eisenstrasse dber die Nominierung
freuen.Es wurde uns von Seiten des
Clubs ein Wettbewerb der Superla-
tive angekiindigt, und alle waren
neugierig.
Am Freitag hatte man die Maglich-
keit am Flugplaiz zu trainieren, was
auch fast alle Teillnehmer nitzten.
Fiir die Veranstaltung war schon
grofieils alles vorbereitet und es
waren schon einige Helfer vor Ort, die fir alles ein offenes Ohr hatten und die sich um die vielen, vielen Kleinigkeiten, die noch
zu tun waren, kimmerten. Speziell Peter und Gerlinde Oriner sah man werken, aber nicht nur am Freitag, sondern das ganze
Wochenende hindurch von Friih bis Spét, denn die beiden wissen ganz genau, was Wettbewerbspiloten brauchen. Das Wetter
war sonnig, jedoch sehr turbulent und bei den Trainingsfligen hatte man groRe Mihe, das Modeil gerade zu halten.
Am Abend war das Erdffnungsbankett mit der Startnummernvergabe im Stadtsaal von Gresten angesagt. Der Saal war sehr
geschmackvoll hergerichtet, die Bithne mit Modeliflugzeugen und Blumen geschmiickt. Nach dem Eintreffen aller Beteiligten
100 Personen wurde vom Obmann des Vereins, Franz Almer, der Abend erdfinet. Einige Personen, Kommunalpolitiker, Orga-
nisationsleiter, unser Bundesfachreferent Ernst Had|, u.v.a, sprachen einige Worte zu den Anwesenden. Anschlielend folgte
eine sehr nette Geste. Unsere Vizesuropameister in der Mannschaft (Markus, Helmut und Heinz), wurden mit einem klginen
Geschenkskarb geehrt. Ein weiterer Hohepunkt folgte mit der Startnummernvergabe. Nach der neuersten Rangliste wurden
die Piloten auf die Bihne gerufen und durften sich eine Nummer ihrer Wahl aussuchen {taktieren war angesagt). Bei dieser
Gelegenheit bekamen alle Piloten und Funktiondre einen kieinen ,Erinnerungpokal®. Diese ,Zeremonie” préasentierte mit sehr
viel Schwung und Witz kein geringerer als Gotthart Rieger. Nachdem alle ihre Nummer hatten, wurde der Abend mit einem
Morder* Buffet, das keine Winsche offen liel, abgerundet. Mit diesem Bankett wurde uns schon der erste Eindruck einer
perfekten Veranstaltung vermittelt. Ein Detail am Rande: Das alles war gratis!
Samstag friih ging es dann richtig los. Das Wetter war sonnig und anfénglich blies ein leichter Wind ca. 45° ins Fenster. Mit
Fortdauer des Durchganges wurde der Wind immer stéirker und bockiger. Jetzt wiirde sich zeigen, ob die Startnummernwahl
dem Einzelnen etwas bringt. Ein technisches Detait zwischendurch : Durch das in ca. 750m hoch gelegenen Fluggelénde
{dinnere Luft), mussten viele Motoren anders abgestimmt werden oder durch Zugabe von Nitromethan unempfindlicher und
leistungsstérker gemacht werden.
Der Wettbewerbsleiter, Anton Moser, musste auf Grund des 24 Mann starken Teilnehmerfeldes, den Wettbewerb ziigig durch-
bringen um zwei Durchgénge am Samstag zu schaffen. Jeder Pilot versuchte natiirlich alles zu geben, was einigen auch ganz
gut gelang. Pechvogel des Durchganges war ausgerechnet Peter Oriner, dem der Motor wahrend der Vorfithrung abstellte.
Grund: Eine zu tief eingestellte Standdrehzahl. Auf die einzelnen Platzierungen méchte ich nicht naher eingehen, sie sind aus
der Ergebnisliste ersichtlich. Der zweite Burchgang gestaltete sich dhnlich wie der Erste, jedoch gab es zwei andere Ungliicks-
raben, einer war Thomas Gelb. Sein Motor lief vom Start weg nicht sauber und hatte kaum Leistung, so muBte er nach einigen
Figuren abbrechen. Die magliche Ursache : eine verdlte Kerze. Der andere, Manired Dworak verlor aus noch nicht geklérten
Umsténden, seine Maschine (die Fldche ist wahrend des Fluges abgebrochen).Durch den immer turbulenter und starker
werdenden Wind gegen Ende des Durchganges erwischie Heinz Kronlachner beim Landen eine Windbdhe, die ihn zwang
noch einmal durchzustarten. Damit mussten ihm 30 Landepunkte gestrichen werden. Erwéhnenswert ist auch noch eine
grole Informationstafel, auf der das Publikum und die Piloten sofort ihre Punkte und Platzierung ablesen konnten. An dieser
Stelle méchte Ich auch die toll funktionierende Auswertung hervorheben.
Wiihrend des Tags zog es schon einige Zuschauer zum Fluggelénde, die gegen Abend mehr wurden, denn ein Nachtiliegen
war geplant. In der Zwischenzeit konnten sich Piloten und Funktionére im Festzelt laben. Der Wind, der sich gegen Abend hin
fast zum Sturm entwickelte, machte das Schaufliegen im Dunkeln mit Licht, nicht gerade leicht. Es waren drei Piloten die
flogen. Markus Zeiner und Jochen Ott jagten ihre Fun-Flyer synchron durch die Nacht und Harald Bingel filhrte nicht nur
Hubschrauber sondern auch Flachenflugzeuge vor. Das habe ich persdnlich von ihm noch nicht gesehen, aber eines muss ich
gestehen, es war super und perfekt prasentiert, was bei den Windverhéltnissen nicht einfach war.
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Sonntag, dritter Durchgang. Der Tag zeigte sich sehr
schén, bewdlkt aber nicht bdig mit einem maéfigen
Wind fast in Flugrichtung. An diesem Tag wurde am
Rande des Wetibewerbes, flr die Zuschauer ein
_ Friuhschoppen im Fesizelt organisiert. Da Helmut
schon zwei Durchgénge fir sich entscheiden konn-
te und somit als Staatsmeister feststand, ging es
nur noch um den 1000er Im letzten Durchgang, den
sich schliefilich Markus sichern konnte. Durch die
giinstigeren Auflenbedingungen lag das Punkte-
niveau héher als am Vortag. Es &nderte sich jedoch
im wesentfichen nicht mehr viel an der Reihung. Nur
im Mittelfeld gab es noch kleinere Rochaden. Mir ist
das gute Abschneiden von Berger Leo aufgefalien,
s der trotz des geringen Trainingsaufwandes bedingt

- e|genthchen Preisverteilung. Zwischendurch spielte
immer wieder eine Blaskapelle. Die ersten drei Pilo-
ten erhielten aus Metallprofilen kiinstlerisch zusam-

mengeschweilte Pokale, wobei der erste 28kg!! wog. Bis zum 10. Platz gab es Urkunden mit dem Bild des jeweiligen Piloten
{ein schoner Einfall). Nach der Zeremonie wurden noch unter allen Piloten tolle Preise verlost. Diese Staatsmeisterschaft
wurde noch mit einem Schaufliegen, in dem nicht nur Fun-Flyer und Kunsiflug in Bodenn#he zu sehen war, sondern auch ein
sehr schneller Jei, den unser Ernst Héd flog, abgerundet. Dies war eine Veranstaltung der Superlative, Ich méchte sogar
sagen, es war weltmeisterlich toll. Trotz allem blieb es ein Bewerb fiir den Piloten, diese Tatsache haben wir nur der langj&hri-
gen Erfahrung von Gerlinde und Peter Ortner zu verdanken. Zum Abschlull méchte ich noch sagen, ich glaube nicht, dass so
ein Wettbewerb von einem anderen Veranstalter noch tiberboten werden kann.

Dre Staatsme:ster 2000: v.l.n.r. 2 Markus Zemer
1.Helmut Danksagmiiller,3.Heinz Kronlachner rotos:m.kiamecker

Michael Klamecker

MFC-Eisenstrasse 1.10.2000
Staatsmeisterschaft 2000 F3A

Endergebnis

Rang | St.Nr, [Starter Nation Verein DG1 % |DGI1 Pkt|DG2 % |[DG2 Pkt [DG3 % |DG3 Phkt| |Gesami
1 26  |Danksagmiller Helmut W |ASKO-OMYV-Wien 1000,00 i602| 1000,00 1612] 961,54 1650 2000,00
2 14 |Zeiner Markus NO [MC-Boheimkirchen 986,89 1581 997,52 1608( 1000,00 1716 1697,52
3 27 |Kronlachner Heinz 00 |UMFC-Meggenhofen 998,13 1599} 973,33 1569| 963,29 E653 1971,45
4 2 Filgas Erich W |ASKO-OMV-Wien 960,05 1538] 962,16 1551] 937,65 1609 1922,21
5 16 |Klamecker Michael W |ASKO-OMV-Wien 897,63 1438 915,63 1476 913,75 i568 1825,39
6 13 |Ortoer Peter NO [MFC-Eisenstrasse 423,85 579] 899,50 1450} 892,19 1531 1791,62
7 1 [Berger Leopold 00 |UMFC-Meggenhofen 871,41 1396] 895,16 1443} 850,82 1460 | 1766,57
8 18 |Motzko Dieter W JASKO-OMY-Wien 852,02 1413| 875,93 14121 B75,87 1503 1757,95
9 15 |Motzko Hellmuth W ASKO-OMV-Wien B57.,68 1374 861,04 13881 8D&,85 1539 1757,90
10 11 |Kitzmiiller Gerald Q0 ISFU-Schirding 862,05 1381 B47,39 1366] 866,55 1487 1728,60
11 23 |Sidler Thomas 00 JASKO-MFC-Linz 850,19 1362 876,55 1413 834,50 1432 1726,74
12 22 |Dworak Manfred Kn |MFG-Klagenfurt B74,53 140%| 851,74 1373 0,00 0 1726,27
13 25 |Mayer Albin Sb  |LSV-Piesendorf 840,20 1346 874,69 1410 824,01 1414 1714,89
14 9  |Poiaschek Hesmann Stm_ |KSV-Kapfenberg 825,22 1322| 361,66 1389 840,33 1442 1701,59
15 17 |Schmiedbauer Gerald 00 |SFU-5charding 810,86 1299} 796,53 1284 754.87 1364 1607,39
16 5 Schmid Jehann Bg UMFC-Eisenstadt 772,16 1237} 797,15 1285 725,52 1245 1569,31
17 20 [Miiller Johann 00 SFU-Schirding 737,83 11821 757,44 1221} 766,32 1315 152376
18 12 |Ahfen Ganther Sb |MFC-Salzburg 714,73 1145] 732,01 1180] 770,98; 1323 1502,99
19 19 |Hebel Peler 1 Stm [UMFC-Graz ) 677,90 10B6] 700,37 1129] 738,34 1267 1438,72

20 6 Schiefert Manfred W |MFC-Phonix 695,38 1114 741,94 1196| 636,36 1092 143732
21 R Mann Michae| NO  [MBC-Vogelweide 654,81 1049 696,03 1122] 731,93 1256 1427 96
22 21 [Maurer Ernst 00 |ASKO-MFC-Hausruck 651,06 1043 678,04 1093 713,87 1225 1391,91
23 10 |Mishlfeliner Johannes W |ASKO-OMV-Wien 593,63 951 579,40 934 596,74 1024 1190,37
24 7 Gelb Thomas NO  |UMBC-Waidhofen/Th 794,01 1272 148,26 130 0,00 0 54227
Punkterichler: Karl Kapf Jury: Organisationsleiter:
Franz Hauer Peter Zarfl Franz Alimer
Adolf Panz

Michael Meier
Norbert Polatschek
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Modellciub Finkenstein Hermann Dolezal

7. JUNIOREN-WM FREIFLUG
| inTschechien

Die 7. Junioren-Weltmeisterschaft in der Klasse Freiflug fand vom
12.bis 19 August 2000 in Sezimovo Usti, Tschechien, statt. Die §
osterreichische Mannschaft bestand aus Mannschaitsfihrer
Dolezal, den Teilnehmern Enrlich Doris und Hannes Erkinger

( beide Modellclub Finkenstein) sowie Birgit Fuss aus Freistadt,

43 Teilnehmer aus 16 Nationen waren angemeldet und am Sonn-
tag fand der Weltcup am Flugplatz von Vsechov statt, eine
Gelegenheit,das Geldnde zu erkunden. Das Wetter war fiir diese
Jahreszeit zu schin-kein Wind schwache Thermik und schwierig
zu fliegen. Am offiziellen Trainingstag wurde uns bewusst,dass
ohne Drdcker nichts zu holen ist. Thermik gab es erst in den spé-
ten Vormittagsstunden und die war sehr schwierig auszumachen.
Am Dienstag wurde es dann fir uns ernst und in der Zwischen-
zeit hatten wir die richtigen Umfahrungen zum: Flugplatz gefun-
den. Erkinger hatte gleich von allen Anfang das Pech, dall bei
seinem Probestart das Modell auf der Landepiste herunterging
und das Ohr angeknacktst wurde. Schnellreparatur und Ersatz-
modell aufgeriistet. Doris Ehrlich koennte mit Mih und

Not die erforderlichen 210 erreichen wahrend Birgit bei 120 Se-
kunden landen musste. Erkinger hatte im 2. Durchgang wieder
das Pech,dass sein Modell nach einem sauberen Max auf einen
abgestellten Auto landete und das Ohr abgebrochen war. Doris
hatte ihr Modell ausserhalb der Blase ausgeklinkt und musste sich
mit 105 Sekunden zufrieden geben.Dann fing die Pechstréne so
richtig an. Leinenkreuzung bei Hannes und Birgit, 2 Modelle zer- |
stort und lange Gesichter. Die Startstellen der Nationen waren
nur 5m auseinander und es zeigte sich,dass unseren Jugendli-
chen noch die Routine fehlt, bei Leinenkreuzung richtig zu reagie-
ren. Alles in allem gesehen, ist es fir uns Osterreicher nicht gut |
gelaufen. Das nachste war, dalk uns die Jugendlichen der ande- |
ren Nationen mit Material und Kénnen weit voraus sind. Alle be- ¢
herrschten ihre Modelie mit Drilcker und Kreisschlepp perfekt und |
kénnen ohne weiteres bei den Erwachsenen mithalten, Die Aus-
beute war dementsprechend fiir uns enttduschend : von den 43
Teilnehmern kam Ehrlich Doris mit 1032 Sekunden nur auf dem
32. Rang wahrend Birgit Fuss den 38. Rang und Erkinger Hannes
den 42. Rang belegte. Zusammenfassend kann gesagt werden,
dal} wir riesengrosses Pech hatten, die andern Jugendlichen bas-
ser waren und auch das bessere Material hatten. In der Nationen-
wertung kamen wir auf den 12. Platz { von 16 Nationen} und hat-
ten bessere Platzierung verdient.

Im anschliessenden Stechen waren 4 Teilnehmer und ein Pole
konnte sich vor dem Tschechen und dem jungen Israeli durchset-
zen. ZUSAMMENFASSUNG: Hotel war in Ordnung- das Essen
ausgezeichnet-Service hervorragend - es hat keinen Grund zur
Klage gegeben. Organisation: Chaotisch -kaum jemand von den
Verantwortlichen hat Englisch gesprochen-Informationen sehr sehr
spérlich-man hat es fir nicht notwendig gefunden, Anderungen
mit einer kurzen Notiz auf der Tafel anzukiindigen. Teammanager-
besprechung; Absolutes Verbot von ,Wachtlern , vor der Startli- as Team mit Begleitung
nie. Die Wirklichkeit hat so ausgesehen,dass alles vor der Startli-

nie war. Wozu Richflinien,wenn sie nicht eingehaiten werden.Die

Jury war in diesem Fall machtlos- Augen zu und durch- das war die Devise.

( Pierre Chaussebourg - Jurymitglied hat bei dieser WiM viele viele graue Maare bekommen). Erfolgreichste Nation auf dieser
WM waren die Jugoslaven. Kolic lvan hat alleine 5 Medaillen bekommen ( startete in der Klasse F1B und F1J ) In der Klasse
F1B gibt es nur mehr gekaufte Modelle - mit allen mdglichen Hi-TEC ausgestattet.ln der Klasse F1J { abgemagerte F1C) gibt
es praktisch keinen Unterschied mehr zur grossen F1C-Klasse. Durchgangszeit fiir F1J mit 120 Sekunden ist schlechthin der
Witz des Jahrhunderts.Wenn einem Teilnehmer der Sprit nicht ausgeht oder das Modell unterschneidet, dann fliegt er locker
die 120 Sekunden herunter.In dieser Beziehung laufen die verantwortlichen der FAl mit Scheuklappen herum. Alles in allen,
war es eine schine WM - man hat wieder viele alte Bekannte getrofien- ein paar Jugendliche kannte man noch von fritheren
WM-aber die Mannschafisfilhrer bleiben nach wie vor die Gleichen. Es wurde die Hoffnung ausgesprochen,dal man sich bei
der ndchsten WM wieder begegnet.

Dolezal Hermann Mannschaftsfihrer

E-Maif : hermann.dolezal@utanet.at
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Hallo Jetfreunde!

Eine fiir uns Jetfiieger, und hoffentlich auch die Freunde des Jettmadellfluges tolle Saison ist nun endgiltig zu Ende gegangen.
Die Turbinen werden nun einem Jahresservice unterzogen und die Jets fiir die Nachste Saison auf Schul} gebracht,

An einem dieser Herbstsamstage salb bereits der harte Kern des AJMV (Austria Jet Modellflug Verein) zusammen um die
nachste Saison zu planen.

Das Jahr 2001 wird es in sich haben zumal sich einige von uns so ziemlich genau in einem Jahr in Thailand bei der 4. Jet WM
befinden werden. Genau vom 20.- 24. November 2001 (mit An und Abreise vom 17. — 25. 11. ) wird das &sterreichische Team
in Thailand seine Stellung, verteidigen oder sogar ausbauen. Immerhin hat das Gsterreichische Team von gut zwanzig teilneh-
menden Nationen den vierten Platz in der Mannschaftswertung erreicht.

Als Teamchef wurde Aldo Ofenheimer seines Zeichens Qrganisator der 3. Jet WM in Osterreich gewahit. Sein Stellvertreter ist
Peter Koch (www jetpower.at) welcher in Jetkreisen ebenfalls kein unbekannter ist. Das Team besteht aus 6 Piloten welche
wahlweise in der Individual Class oder der Open Class antreten kénnen.

Individual bedeutet, daft das Model selbst gebaut und geflogen werden muft. In der Open Class muft das Modell nicht vom
Piloten gebaut sein. Diese ist fiir sogenannte Werkteams pradestiniert, wo man dann auch den entsprechenden Kapitaleinsatz
erwarten kann, und fir Einzelkdmpfer kein Platz mehr sein wird. Filr beide Klassen gilt ein Gewichtslimit von 20 kg. Bewertet
wird der Bau und die Originaltreue wie in der Scale Klasse sowie in drei Flugdurchgangen in welchen ein originalgetreues
Programm zu fliegen ist.

Alle ésterreichischen Piloten werden in der Individual Class
starten. Vorlaufig sind folgende Piloten gemeldet:

Manfred Eberhard Ostarichi Draken
Jiirgen Tiichler F-5 Tiger

Michael Binder L-159 ALCA

Peter Hadusl noch nicht bekannt
Peter Cmyral F 104 Starfighter
Edi Morbitzer noch nicht bekannt

Insgesamt wird sich ein ganzer WM Trof} in Richtung Thai- &
land bewegen, um das dsterreichische Team zu unterstit- |
zen.
Es werden entsprechende Reiseangebote vorhanden sein. &
Wer an einer Teilnahme interessiert ist sollte sich rechtzeitig melden, denn in Thailand ist diese Jahreszeit dle schonste des
Jahres, und entsprechend knapp werden die freien Plétze sein. Auskiinfte bei Aldo Ofenheimer Tel. 0664 4431433

Eine besondere Bitte. Wer mégliche Sponsoren fir das Austria Jet Team kennt, den bitte ich sich ebenfalls an Aldo Ofenheimer
wenden. Als erster hat sich bereits Modellbau Schweighofer gemeldet.

Wer nicht ganz so weit reisen will kann eines der Jettmeetings besuchen:

Vorab gibt es jetzt schon mit Vorbehalt die wichtigsten Termine.

Villesse 5. — 6. 5. 2001

Enns Jet Meeting Mitte Juni 2001
Rosental Jet Meeting 21.-22. 7. 2001
Jets Over Vienna 25. — 26. 8. 2001
Nitro Days Punitz 29. — 30. 9. 2001

Einer der Hohepunkte an Neuvorstellungen am Turbinenmarkt war im Jahr 2000 die Jet Cat P-120. Mitte dieses Jahres hatte
ich die Ehre eine der ersten zu bekommen, und habe diese auch ausfiihrlich getestet.

Die P-120 ist die Weiterentwicklung der P-80, welche mittlerweile iber Graupner im Fachhandel erhéltlich ist, AuRerlich gleich,
ist das Innenleben jedoch ganz anders.

Immerhin Bringt die P-120 einen Standschub von 120 N bei 117.000 U/min laut Herstellerangaben. Ich habe den Test durch-
gefuhrt und bin zu folgenden Ergebnis gekommen. In eingebautem Zustand, d.H. schubreduzierend wirkten der Roliwiederstand
eines 13 kg Modells sowie das 30 cm lange Schubrohr, brachte die Turbine 11,5 kg auf die Waage. Somit kann man den
Herstellerangaben ohne weiteres Glauben schenken.

Den Lieferumfang kann man mehr als vollstédndig bezeichnen. Ich habe um die Turbine in meinen ASSASSIN einbauen zu
kénnen nicht ein Teil ausgenommen der Tanks zuséatzlich kaufen missen.
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Lieferumfang der JetCat P80:

JetCat P120 Turbine kpl. mit Startvorrichtung
Jet-tronic ECU (Steuerelektronik)

GSU (Bedien- und Anzeigegrét)
LED-Anzeigeplatine

Miniaturkrafistofipumpe

Krafistoffabsperrventil eleltromagnetisch
Gasventil elekiromagnetisch
Kraftstoffschlduche, Schnellverbinderset

sowie Tankbeschldge/Tankpendel und Kabelsatz
Versorgungsakku (6 Zellen, 1250mAh)
Miniaturgastank

Turbinenbefestigungsschelle (RamTec kompatibel)

ECU-Electrical-connectionDie ECU mit Kerosinpumpe
Kontroliplatine und Ventil

Der Einbau der Jet-Cat gestaltet sich sehr einfach. Wer genau
den Anleitungen im Handbuch folgt wird kaum Schwierigkeiten

haben alle Teile richtig zu verbinden. Genauso verhélt es sich /
bei der Programmierung der Fernsteuerung. Schritt fiir Schritt

ist das Einlernen mittels Taster auf der LED Anzeigenplatine Der Speedsensor
beschrieben. Nach wenigen Minuten ist alles abgeschlossen, und ¢ Staurohr |
es kann losgehen. Mittels Dreistufenschalter wird die Turbine i
scharf gemacht. Wenn man nun den Gasknippel in Vollgas- s -
position schiebt |4uft das Triebwerk mittels Elektromotor und Hilfsgas automatisch hoch. Nach | |
dem Abschalten kihit der Elektromotor das Triebwerk automatisch bis unter 100 Grad so dal® | 1,
ein externes Nachkihlen mit Gebldse oder Ahnlichem entfallt. s
Die Jet Cat P-120 zeichnet sich durch sehr schnelle Ansprechzeiten aus, so daft auch bei Be- | |
darf schnell wieder Power zur Verfligung steht. Nach mittlerweile mehr als 50 Starts gab es |
auRer nicht nachgefiilltem Gas keine Probleme beim Starten. Der mitgelieferte Gastank reicht GSU Die externe

etwa fiir 3-5 Starts, und ist blitzschnell wieder aufgefiillt. Steuereinheit der P-120
Die Turbine hat sich ebenso im Flug bewahrt, wo sie unglaubliche Power zur Verfiigung stellt.

Einen wichtigen Sicherheitsfaktor stellt das Tanksystem dar. Ich z.B. verwende die Tanks vom weltweit gréliten Tankhersteller
(Coca Cola). 2 x 1,5 Liter mit in alle Richtungen ausgestatteten Kettensdgentankpendeln garantieren einen Abstellerireien 10-
15 Minuten Flug. Zu empfehlen ist auch alle Verschraubungen und Anschliisse mit Festo durchzufilhren. Achtung, bei Metall
auf Kunststoff die Beilagscheiben weglassen.

Der aptional anschlieBbare Fluggeschwindigkeitsmesser erlaubt zum Einen die Begrenzung der max. Fluggeschwindigkeit,
zum Anderen kann der Pilot im Flug dann auch in einen erweiterten sog. “Speed-control” Modus umschalten, in welchem die
Jet-tronic automatisch die Fluggeschwindigkeit des Modells regelt (hnlich der Tempomatic beim PKW). D.h. der Pilot gibt mit
dem Gasknippel nicht mehr den Turbinenschub vor, sondern die gewiinschte Fluggeschwindigkeit. Die Regelung des Turbinen-
schubs erfolgt dann von der Jet-tronic automatisch. Nach der Landung kann die maximale sowie die mittlere Fluggeschwindig-
keit mittels der GSU angezeigt werden.

Technische Daten:

Schub: 120N bei 117.000 U/min

Gewicht: 1300gr incl. Startautomatik
Durchmesser: 112mm

Drehzahl: 33000 - 117000
Abgastemperatur: 580°C
Kraftstoffverbrauch: 350mi/min (Vollast)
Kraftstoff: Jet A1, Kerosin, Petroleum
Schmierung: ca. 5% synth. Ol im Kraftstoff
Wartungsintervall: 50 Stunden
(Standardwartungs preis ca. ATS 2.000,-)

Preis: ATS 44.990,- P120 Die Jet Cat P-120 die stirkste selbststartende Turbine

Ich habe in die Jet Cat P-120 mittlerweile geniigend Ver-

trauen, so daf diese bei der WM 2001 in Thailand zum Einsatz kommen wird.

Ich verabschiede mich nun bei Ihnen fir dieses Jahr und hoffe, daR bei vielen unterm Weihnachtsbaum ein Jet oder eine
Turbine liegt.

Frohe Weihnachten und ein Gutes Neues Jahr

Euer

Hans Michael Binder
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Einmal das T.0.C. in Las Vegas zu sehen, die besten der besten Piloten, war ein Wuschtraum,
den wir uns schon immer erfiillen wollten. Heuer war es endlich soweit.

Der Sieger CHRISTOPHE PAYSANT-LE ROUX (F)

Als wir unser Vorhaben in unserem Verein,
dem MSBC Leoben, verkiindeten, konnten wir
noch einen ,Verrickten", unseren Freund
Peter Brandstétter, liberzeugen, dass man als
Modellflieger unbedingt zum T.0.C. 2000 flie-
gen mull, obwohl der Dollarkurs momentan
sehr hoch ist. Durch Peter Wessels, Punkte-
richter beim T.0.C., erfuhren wir den genau-
en Termin der Veranstaltung.

Heuer war es bereits das 17.Mal, dass
William G. Bennett, 21 der weltbesten Pilo-
ten zum wichtigsten und schwierigsten
Modellflugbewerb in die Spielerstadt einge-
laden hat. William G. Bennett, Besitzer
des Sahara Hotel & Casinos, l4sst sich diese
Veranstaltung einige Dollars kosten. Abgese-
hen von 200.000 Dollar Preisgeld, der Letzt-
plazierte bekommt immerhin noch 4.500 Dol-
lar, werden die Piloten kostenlos verpflegt und
untergebracht. Aus diesem Grund war die-
ser Wettbewerb vorerst der letzte. Man Uber-
legt, vielleicht in zwei Jahren wieder einen zu
veranstalten.

Die Einladung der Piloten erfolgt nach dem
good will* des Veranstalters, es wird jedoch
das

Ergebnis der F3A WM als Grundlage genom-
men. So wurden diesmal elf Piloten aus den
USA und zehn aus der Ubrigen Welt eingela-
den.

Die ersten Eindriicke konnten wir bereits beim
Training sammeln.

Wir waren tberrascht, welch lockere Stim-
mung am T.0.C.-Flugfeld herrschte. Man
splrte noch nichts vom Wettbewerbsstress.
Wir wurden dberall freundlich empfangen,
und nachdem wir uns als Osterreicher
.geoutet” hatten, war der Jubel grol. Lands-
leute von Hanno Prettner zu sein erwies sich
nur als Vorteill Hanno ist noch immer so et-
was wie eine Legende in Las Vegas. Jeder
spricht nur in den héchsten Toénen von ihm.
(,Lieber Hanno, auf diesem Wege liche
Griilte von allen!®)

Einige Piloten waren breits eifrig am trainie-
ren. Darunter auch Wolfgang und Roland
Matt, mit denen wir endlich wieder einmal
deutsch sprechen skonnten. Wolfgang ver-
zichtete heuer auf die Teilnahme als Pilot, da
er im vergangenen Jahr ziemlich viel Pech

hatte. Daflr war sein Sohn Roland am Start. Jason Shulman, Kirk Gray,und ein ganz junger Pilot namens Mike Caglia, waren

auch bereits am Feld, um zu trainieren.

Mike Caglia war zum ersten Mal beim TOC eingeladen, und er schien die Sache recht locker anzugehen. Er sprach uns gleich
an. Wir unterhielten uns recht angeregt, und durch ihn hatten wir dann alle Freiheiten, uns im Geldnde zu bewegen, welches

eigentlich nur fir Piloten und Serviceteams bestimmt war.
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SOMENZINI (Argentinien) mit seine ,,QUIQUE"

Am Sonntag, 15. Oktober, sahen
wir dann auch zum ersten Mal ei-
nen der Favoriten: Chip Hyde mit
seiner gigantischen Ultimate. Die
Maschine ist mittlerweile sieben!
Jahre alt, und wurde laufend ver-
bessert. Er tauschte seinen 3-W —
Motor gegen einen DA 150 von
Desert Aircraft und hatte dadurch
einen Gewichtsvorteil von ca. 300 g.
Bei seinen Trainingsfliigen zeigte
sich sofort, warum er zum engsten
Favoritenkreis gehdrte. Er fliegt die
Figuren mit einer Prazision, die
kaum zu Uberbieten ist. Bei seinen
Freestyle-tibungen blieb uns
fast die Spucke weg.

Ganz anders erging es Sebastiano
Sylvestri aus Bozen. Der
sympatische Bursche war der Pech-
vogel dieser Veranstaltung. Finf
Tage vor Wettbewerbsbeginn mon-
tierte seine Katana bei einer geris-
senen Rolle ab. Totalschaden! Kei-
ne Reservemaschine dabei, da die-
se auch beschadigt war. Zum Gliick

prop 6/2000
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konnte er sich bei einem deutschen Freund eine Fiberclassic
Giles 202 ausborgen. Wir konnten Sebastiano beim Trai-
ning am Elodorado Dry Lake auf die Finger schauen. Die-
ser Dry Lake ist, wie der Name schon sagt, ein ausgetrock-
neter See, der zum Modellfliegen einfach ideal ist.
16 km lang, 8 km breit, komplett eben, und kein Hindernis
in Sicht. Von Training im eigetlichen Sinn war bei Sebastiano
eigentlich nicht die Rede. Vielmehr versuchte er die Ma-
schine auf seine Bedurfnisse abzustimmen. Er machte sehr
viele Trimmflige und 4nderte stindig den Schwerpunkt,
indem er Gewichte mit Kabelbinder am Rumpfhinterteil
befestigte. Leider waren diese Miihen umsonst. Schon beim
ersten Freestyle Durchgang im Wettbewerb berihrte die
Giles 202 im langsamen Messerflug sehr unsanft den Bo-
den. Wieder Totalscha- denl Damit er iiberhaupt weiterflie-
gen konnte, borgte ihm TOC Teilnehmer Mike McConville
eine Fiberclassic Extra 330. Silvestri belegte trotz dieser
Probleme noch den 14. Rang.

Nun ein wenig zur Technik.Womit fliegen sie nun, die G&t-
ter der Steuerkniippel? Bei den Modellen hat die Fa.
Fiberclassic mit vier Extra 330 und drei Giles 202 die Nase
vorn. Die Fa. Carden war mit zwei Edge 540 und einer Cap
232 vertreten, die Fa. Aeroworks mit drei Extra 330 L. Die-
se amerikanischen Maschinen sind reine Holzbausatze ,
nur mit Folie bespannt. Ausser der Staudacher S 600 vom
Amerikaner Gerald Neel und die Ultimate von Chip Hide
waren keine anderen Flugzeugtypen als die oben genann-
ten zu sehen. Wie bei den F3 A Modellen,wird auch
hier auf Leichtbauweise geachtet. Im Durchschnitt wiegen
die Modelle ca 16 kg.

Bei den RC- Anlagen gibt es nur eines zu sagen: Hand-
sender sind in. Jeweils zehn Futaba 9 Z sowie zehn JR 10
X wurden verwendet. Nur der Deutsche Stefan Fink benutzte
mit der FC 28 einen Pultsender. Die Futaba Piloten hatten
vorwiegend das 9204 Servo,die JR Piloten

das 8411 JR im Einatz. Wieviele davon war sehr
unerschiedlich. Zwei bzw. drei pro Querruder und je zwei
auf jeder Hohenruderflosse sind Standard. Das Seitenru-
der wurde jedoch mit zwei bis flinf 1! Servos (Jason
Shulmann) angelenkt. Extralange Aluservohebel sind not-
wendig, um die enormen Ausschlédge { bis 80°) fur den
Freestyle zu erzielen. Bei den Akkus geht der Trend zu den
superleichten Duralites, die von15 Piloten verwendet wurden. Auch bei den Antrieben gab es eine Trendwende. In 17 Modellen
werkelte der Desert Aircraft DA 150. Weiters waren drei 3W-150 und ein Quadra 200 im Einsatz. Die leiseste Maschine war
eindeutig die 3W — Extra von Roland Matt. Er war auch der einzige, der Resorohre verwendet. Alle tbrigen hatten nur die
normalen ,Mufflers" montiert, das sind Schalldd@mpf- er, die kaum grésser wie Kleinbildfilmdosen sind. Das ergibt zwar einen
Gewichtsvorteil von ca. 800 g , aber der Larm bei Vollgasfiguren ist auch nicht von schlechten Eltern. Die Props sind vorwie-
gend Mejzlik, Menz und Bolly Props.Durchmesser 30 — 32, Steigung 10 — 13.

CHIP HYDE (USA)} mit seiner unvergleichlichen
ULTIMATE

Der Wettbewerb selbst dauert finf Tage. Von Mittwoch bis Freitag wurden die Vorrunden geflogen. Je eine unbekannte Pflicht,
eine bekannte Pflicht und ein vier Minuten Freestyle pro Tag. Am Samstag das Semifinale, mit zwei unbekannten und zwei
Freestyle,und Sonntag ebenfalls zwei unbekannte Pflichten und zwei Freestyle Fliige.

Die Pflichtflige sind fir den Zuschauer zwar nicht so interessant wie der Freestyle, aber die Prazision mit der die Figuren
geflogen werden, ist nicht zu beschreiben. Man muss sich vor- stellen, dass die unbekannte Pflicht erst am Vorabend des
Wettberbtages bekanntgegeben wird, und nicht trainiert werden kann. Die Piloten idben dieses Programm, indem sie mit
kleinen Holzmedellen, die sie in der Hand halten, die Figuren , vorfliegen”. Das schwierige daran ist, dass die Drehrichtungen
bei Rollen und Rollenkreisen vorgeschrieben wird.

Z. B. Ein Rollenkreis mit drei Rollen: die erste nach innen, die zweite nach aussen und die dritte nach innen, oder Rollenkreis
mit einer Rolle, wobei die erste halbe Rolle nach innen und die zweite halbe Rolle nach aussen gedreht wird! Das wére doch
was fiir die nachste Vereinsmeisterschaft, oder ?

Aber auch die gerissenen und gestossenen Rollen aus Normal-, Riicken- oder Messerfluglage sind tlckisch, da auch hier die
Drehrichtungen vorgeschrieben sind.

Als weitere Schwierigkeit kommt dazu, dass die Piloten ausschliellich die bekannte Pflicht trainiert haben, der Wettbewerb
aber mit der unbekannten Pflicht beginnt. Diese dndert sich natiirlich jeden Tag und wird von Durchgang zu Durchgang
schwieriger.
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ruhen, sind aber beim benoten der Fli-
ge den ganzen Tag der Hitze von Las
Vegas ausgesetzt. Immerhin 30 -35° C.
Sonnenschirme gibt es keine! Dafiir wur-
den die Punkterichter mit Sonnenhiiten
der Fa. Desert Aircraft ausgestattet. Wir
Ubrigens auch. Danke Dave Johnson.
Fiir die Bewertung der Durchgénge gilt
folgende Regel: 100 % (oder 10000
Puntke) pro Tag firr unbekannte, bekann-
te Pflicht und Freestyle. Wobei 50% auf
die unbekannte Pflicht entfallen, 30%
auf die bekannte Pflicht und 20% fiir den
Freestyle Durchgang.So werden jeden
Tag Punkte gesammelt. Die Piloten,die
ins Semifinale kammen, beginnen dann
wieder bei Null.

Die Zuseher warten jeden Tag natiirlich
auf den Freestyle Durchgang. Was wir
geboten be- kamen, kann man eigent-
lich nicht beschreiben, dass muss man
einfach gesehen haben. Vier Minuten
haben die Piloten Zeit um zu zeigen ,was
DAVE von LINSOWE (USA) am Start mit FIBERCLASSIC G-202 sie so draufhaben. Musik und Smoker
an -und auf geht's. Hoovern und Torquer-
olle gerhéren schon zum Standard beim
T.0.C. Negative Uberschldge aus dem
.Stand" in 1m Hé&he, negatives
Aufwértstrudelen, gerissene Rollen und
Rollenkreise im Schritttempo in Augen-
héhe sieht man in unseren Kreisen auch
nicht alle Tage. Fir uns unbegreiflich, wie
man solche Figuren fliegen kann. Bei den
langsamen Flugmandvern kann man gut
beobachten, wie schnell mit den Rudern
gearbeitet wird. Héhen — und Seitenru-
der flitzen nur so hin und her. Ausschli-
ge bis ca. 80 °II!

Die einzenen Flige der Piloten zu be-
schreiben wiirden den Rahmen dieses
Berichtes sprengen, aber das Kénnen je-
des einzenlnen Piloten ist gigantisch.

Wer diesen Wettbewerb dennoch miter-
leben méchte,dem empfehle ich dringend
das T.0.C. 2000 Video von Peter Ritters
anzuschauen.

Erhaltlich unter: www. flugschau de.
Das gigantische Pilotenlager oder PR Medien & Hobby,

Siemensring 5 D-47877 Willich,

Tel.: 0049/ 21 54-1022
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4 Enter upright, pull to a vertical upline and perform 6 paints of an
1 7 ¢
8 point rell then push to a 1/2 outside loop. Perform 1 1/4 siow
].\'\_:/| rolls on the vertical downline. Recover and exit upright.
2 1%
% 2 ‘ On an upright horizontal line perform a 2 paint roll then one
: positive snap roll. Exit upright.

Enter upril?ht, then pull ta a 1/2 inside loop, perform 2 points of a
4 point roll then a 3/4 inside loop. Perform 2 consecutive rolls on
the vertical downline then exit upright on a horizontal line,

Perform a rolling circle with 3 rolls the first to the inside, the
secaond 1o the outside and the third to the inside. Exit upright.

Pull to a vertical upline and perform 1/2 slow roll then to a
hammerhead turn. Perfarm 1/2 slow roll on the vertical downline.
Exit upright.

Perform an inside loop from the bottom with 2 consecutive positive
snaps ot the top, Exit upright.

Pull to a vertical upline and perform 6 points of an B point roll. Push ta
upright across the box.

{Crosswind Maneuvers.)

Enter upright and perform a 1/4 rolling circle with one rall to
the inside. Exit upright.

Perform a 2 turn positive spin. Exit upright.

@@ 99 ©60 © 8 0

Enter on a horizontal line and perform one slow rell then 5/8 of
an inside loop to 2 45 degree downline inverted. Perform a 2 point
roll and recover and exit inverted.

2
W ek
4 \——@

Enter inverted on a horizontal line and perform 1 1/2 negative
snaps then 3 points of a 2 point roll. Exit inverted.

From inverted push 45 degrees te an upline and perform a 2
oint roll. Pull to a vertical downline and perfarm a 4 point roli.
ecaver to horizontal upright flight and exit.

Enter upright, pull to a vertical upline and perform a 3/4 slow roll,
then to a tailsiide. Perform a 1/4 roll on the downline and exit upright.

® e @06

1 B— 1 I

am

Pull to a 45 degree upline and perform one negative snap roll.
Exit an an upright harizontal line.

Positive "G” Maneuveis 0 s m e s === Hegative “G™ Maneuvers

tmrmar mm .

Abschliefiend:

Das T.0.C. war fiir uns ein Erlebnis ersten Ranges und zeigte Kunstflug in Voliendung. Wir haben viele neue Freunde gewonnen
und wurden von Piloten und deren Helfern herzlichst aufgenommen.

Verbunden mit unserer Reise durch die Canyonlands von Arizona und Utah, und die pulsierende Stadt Las Vegas, war unser
U.S5.A. Aufenthalt eine gelungene Sache — und wir hoffen, dass es in zwei Jahren wieder ein T.0.C. geben wird. Dann sind wir
wieder mit von der Partie.

Wer mehr Einzelheiten iiber das T.0.C. wissen mdchte kann mich gerne anrufen:

Gerhard Svoboda Tel.: 0664 20 500 75, ab 19 Uhr.

TOC 2000
1. Christophe Paysant— Le Roux Frankreich Extra 330 9929 Punkte
2. Chip Hyde - USA Ultimate 10— 300 9874 Punkte
3. Jason Shulmann USA Extra 330 9863 Punkte
4. Quique Somenzini Argentinien Extra 300 L 9720 Punkte
9. Roland Matt Liechtenstein Extra 330 9152 Punkte

7
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prop fest

VS TRUE FLITE 3D

5 ein Flugsimulator vom
“'Felnsten von

!'

Rotor. rpm: 1873
Main pich: 3.7

Gerade noch rechtzeitig vor Einbruch der kalten Jahreszeit konnte ich den TRUE-FLITE 3D Flugsimulator

von KYOSHO testen und ich bin wirklich begeistert.

Wenn gleich ein Simulator natirlich nie ganz ,ECHT" sein kann so mull man zugeben er ist nahe dran.

Wirklich gute Grafik mit hoher Bildschirmwiederholungsrate, toller 3D Sound und die volle Ausnutzung moderner 3D Be-
schleuniger -Grafikkarten machen das Fliegen, egal ob Heli oder Flache, zu einem Erlebnis.

Der Lieferumfang des Simulator besteht aus einer CD, einem
Adapterkabel ( serielle Schnittstelle 9 und 25- polige Stecker
bereits montiert, und fiir die géngigsten Sender lieferbar) und
einer sehr guten Betriebs- und Installationsanleitung.

Die Installation selbst auf den heimischen PC ist wirklich
kein Problem und gelingt auf Anhieb. Sender anstecken und
schon geht's los.... Doch nun kommt die Qual der Wahl. Wohl
kaum ein anderer Flugsimulator bietet dies Auswahl von
Maodelleinstellungen, egal ob fiir Heli oder Flache.

Sowohl eine Fiille von Helieinstellungen wie beispielsweise
Hauptrotorblattauftrieb, Pitchwert bei max. Auftrieb, Profil-
widerstand, Masse, Blattbreite, Rotordurchmesser und Lauf-
richtung sowie Stabilisator, Heckrotor, Kreisel, Chassis, Ge-
triebe usw. ermdglichen es seinen eigenen Heli genau nach-
zubilden oder ganz einfach ginen Neuen zu konstruieren.

{ Helifreunde, lange Winterndchte stehen uns bevar)

Aber auch Wind und Wetter und die Flugplatzumgebung sind
auszuwdhlen.

Eine Fille von Heli und Flachenmodellen von FUTURA SE
bis NEXUS und von Extra 300 bis T 33 E-Impeller stehen
zur Auswahl.

Eine besondere Funktion bietet die Taste F, sie ermdglicht es das Modell an einem Punkt am Bildschirm einzufrieren, dies
erleichtert beispielsweise das Uben von Nasenschweben, oder fir 3D Freaks das Riickenschweben enorm.

Wie tUberzeugen dieser Simulator arbeitet, konnte ich erst neulich feststellen.

Einer meiner Freunde, er hatte bis dato nichts mit Modeliflug zu tun, wolite nun auch mal auf dem Computer ,helifliegen” und
wollte beweisen, dall das ja alles nur Spielerei ist. Er erlebte eine herbe Enttduschung und mit seinen Flugkiinsten zerstdrte er
Lirtuell* eine Unzahl von Helis und auch Fldchenmodellen.
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Spannweite: 1830mm

Best.Ni. 00 5000

GFK-Rumpf

Cackiort wic AGO.
Gewicht: 1900g
Profit:Tourino-26
Rumpflinge: 1350mm
Tragflacheninfialt: 37.5gdm
Motor: 2x Magnrm XL 25A

ARF-Modelle

Fortig geGanter und Go-
spannter Rumpf in nouartiger
Doppellalsafonstrulition
Feuggewichit: al 32009
Rumpfiange: 137 2nm
ngfﬂacﬂanﬁnﬁaﬂf 4% Eqdm
Motor:
10-15¢cem 2-Taht
13-20cem 4-Takt

Spannwgite: 1600w

- Basf Ne. 00 5900

Nur I gudon FacARandel

Online-Gewinngpicl Werden Sie
und Newslottor Stutzpunfifiandéor

Tntornot www.jamara.de LA < Tel. 07565/9%12-20
Jamara Modedé‘tccﬁm&, Am taucrﬁuﬂe 5; D-8831% Aichgtetten

AS 365 Dauphin

Hauptrotor-o: 1.550 mm
Rumpflange: 1.430 mm
Héhe: 460 mm

Gewicht: 6.800 g

\"-—_—

Besonderheiten

= GfK-Rumpfzelle

- Einziehfahrwerk l
= 120°-Anlenkung der TS

= Heck-Fan Typ ‘“Fenestron”

Heli Import Brodnak T
HIROBO-Generalimporteur
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Deutschland * Osterreich - Slowakei + Slowenien

Hauptstir. 149 - A-8990 Bad Aussee
Tel.: +43 (0) 3622/53230-13 - Fax: 53230-17
eMail: sales@hirobo.at

www.hirobo.at - www.hirobo.at - www.hirobo.at - www.hirobo.
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Er hat sich nun diesen Simulator und eine RC-Anlage,
gekauft und zahlt derzeit zu den eifrigsten PC- Modell-
piloten die ich kenne.

Ein richtiger Heli* wurde ebenfalls bereits erstanden und
wird im kommenden Frithjahr wohl zum Einsatz kommen.
Doch einen groften Nachteil hat der ,richtiger Heli, ihm
fehlt die Taste ,R* die das Modell immer wieder nach
Abstirtzen unverziglich und &uRerst kostengiinstig
Instandsetzt, Schade eigentlich.....

Allen die nun vielleicht auf den Geschmack gekommen
sind, kann ich den True-Flite 3D Simulator nur empfehlen,
Ich wiinsche allen , PC-Piloteinsteigern” eine tolle, virtuel-
le Indoorflugsaison.

Manfred Dittmayer

Hardwaree-Voraussetzungen damit es Spall macht:
Pentium PC ab 90 MHz min.

Windows 95/98 installiert.

16 MB Hauptspeicher min.

6 VB freier Festplattenspeicher

16-Bit Grafikkarte min.

3D-taugliche Grafikkarte, die Direct X 5.0 unterstiitzt.
Ein freier serieller Port (COM) Sender mit Schiiler-
oder DSC-Ausgang
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o
LMH-110 - der ideale Einsteigerhelikopter
Er hélt Umkippen am Boden und Abstiirze mit geringen
oder gar keinen Beschadigungen aus. Als Antrieb stehen
ein 1ccm Norvel-Verbrennungsmotor oder Elektromotore
ab 100W Schwebeleistung zur Verfligung. Gerne flihren
wir den LHM-110 in Threm Verein vor, oder Sie kommen
einfach bei uns vorbei, um den LMH-110 selbst zu fliegen.

LMH-Baukasten - V-Antriebsset « E-Antriebsset
E-Antriebsset Brushless - LMH-Sets - Unterstlitzung
bei Komponentenauswahl « LHM gebaut und eingeflogen
Einstellservice - Ersatzteilversorgung * Flugschulung
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ardendris Adodelspart

Die Schlacht um die CONTEST Eurctour 2000 in der Klasse F3K ist geschlagen. Obwohl der Sieger aus
Wiener Neustadt, Wolfgang Zach, eigentlich schon seit Mitte der Saison feststand, gab es doch immer
wieder unterschiedliche Sieger der einzelnen Tourwettbewerbe. Als zu Beginn des Jahres die
SAL-Starttechnik (Side Arm-Launch, Drehwurftechnik) aufkam, war Wolfgang Zach zwar bereits mit der
neuen Technik vertraut, multe sich jedoch dem starken Team Uwe Reker / Jochen Reuter geschiagen
geben, die die Technik im vorangegangenen Winter bereits in Perfektion beherrschten und zu Beginn
der Tour einen deutlichen Wurf-Vorsprung hatten. Im Lauf des Jahres hat sich dann aber bei Wolfgang
Zach das fliegerische Kdnnen, gepaart mit seinem superleichten Modell durchgesetzt, und er hat Mitte
des Jahres alles gewonnen, was es zu gewinnen gab. Eine Ausnahme war die Internationale Deutsche
Meisterschaft, die dann doch in Deutschland beim Thermiknator Ralph Mittelbach geblieben ist.

Die Modelle

Wolfgang Zachs Modell stellt gewichtsmaRig unter den SAL-fahigen Modellen bei 210 Gramm mit 5
Servos eine absolute Ausnahme dar. Alle anderen Modelle liegen um 300 bis 400 Gramm.

Diese extreme Entwicklung bei den Gewichten und Wurfhdhen hat bei allen Piloten anfangs des Jahres
und durch die gesamte Saison hindurch Frust verursacht, da die vorhandenen Modelle des vergangenen
Jahres fir diese Startart keinesfalls geeignet waren. Eine nur halb so hohe Ausgangshéhe ist eben
fliegerisch nicht aufzuholen. Selbst wenn man stolzer Besitzer eines sclchen Modells ist, ist die Start-
technik nicht innerhalb einiger Tage zu erlernen. Hier sind etliche hundert Versuche erforderlich, um
sichere Starts durchfiihren zu kénnen. In dieser Phase verliert jeder Pilot einige Maschinen, da bereits
bei leichten Abweichungen vom idealen Start das Modell vollkommen unkontrollierbare Flugbahnen ein-
schldgt. Die Fluggeschwindigkeit der Top-Modelle beim Verlassen der Hand betragt Gber 100 km/h, was
sich leicht durch Umrechnen der Starth6he ermitieln 1403t Diese Geschwindigkeit, bei einem Kurvenradi-
us von ca. 2m, die das Modell beim Starten fliegen muf, macht deutlich, dass die Modelle des letzten
Jahres, vor allem die RUmpfe, diese Belastung keinesfalls aushalten.

Momentan gibt es soiche SAL-fahigen Modelle noch kaum zu kaufen. Wolfgang Zachs Flugel und Rumpf-
rohre gibt es schon |&nger, seit kurzem gibt es auch ein komplettes Modell, den Murphy von Claus
Schnarrenberger kauflich zu erwerben. Man ist gespannt, wann die Modellbauindustrie SAL-fahige Mo-
delle auf den Markt bringt.

Die Sicherheit )

Die extremen Startgeschwindigkeiten erfordern nattriich Uberlegungen, was die Sicherheit der Piloten
angeht. Ein wildes Umherrennen im Start- und Landefeld zwischen den SAL-Startern ist viel zu gefahr-
lich. Man kann von Gliick reden, dass in der vergangenen Saison keine Unfalle registriert wurden. Erste
Versuche wurden Mitte des Jahres in Hamburg getatigt, wo man mit sog. ,Startboxen” experimentiert hat,
d.h. jedem Pilot wird eine rechteckige Flache zur Verfligung gestellt, in der er sich authalten soll. Eine
Verbesserung auch im Hinblick auf die Chancengleichheit hat der Versuch beim letzten Wettbewerb in
Bregenz gezeigt. Man hat die verfigbare Flache in drei Zonen eingeteilt, ein Startfeld, eine neutrale
Zone und ein Landefeld. In der neutralen Zone, in der Mitte, darf sich niemand aufhalten.

Je nach Windrichtung werden zu Durchgangsbeginn von den beiden dufleren Zonen eine zum Starifeld
und eine zum Landefeld erklart. Im Startfeld stehen nur die Piloten selbst, und miissen dies unmittelbar
nach dem Start wieder in Richtung Landefeld verlassen. Gestartet wird natirlich nur nach vorn +/- 45
Grad. Auf diese Weise wird sichergestellt, dass sich vor dem startenden Piloten keine andere Person
aufhalt. Aufgrund der zeitlichen Verschiebungen der Starts im Verlauf eines Durchgangs ist auch die
Chancengleichheit gewahrleistet, in dem sich die Piloten eine Position innerhalb des Startfelds bei jedem
Start neu aussuchen kdnnen.

Der Ausbhiick

Im nachsten Jahr wird sich die Startmethode fast ausschliellich auf SAL einpendeln, da mit der
JJossil-Schmeiller'-Starttechnik nichts mehr zu holen ist. Die Gewichie der Modelle werden sich auch
wieder weiter nach unten bewegen, wie zu Beginn des HLG-Fliegens. In Sachen Sicherheit wird es
zumindest eine Empfehlung an die Wettbewerbsausrichter in Richtung Zonenaufteilung des Flugfelds
geben. Auflerdem muf noch die Starttechnik dahingehend eingegrenzt werden, dass keine ,Verldnge-
rungsschnire” irgendwelcher Art an den Flachen zuldssig sind, um grélere Hebelwirkungen zu erzielen.
Auch in diesem Jahr hat sich wieder einiges in der F3K-Szene getan, was auch dem provisorischen
Charakter der neuen FAl-Klasse Rechnung tréagt. Die ersten 4 Jahre dieser jungen Klasse sind zur end-
giltigen Findung der Regeln gedacht, was natQrlich auch reichhaltig ausgenitzt werden mufd. Die Ent-
wicklung dieser neuen Klasse ist sicherlich noch lange nicht am Ende und man kann gespannt sein, wie
der Stand am Ende der néchsten Saison sein wird. Schon jetzt schmunzelt man Uber seine eigenen
Modelle mit 500 Gramm, die man vor erst 4 Jahren bei Wettbewerben geflogen hat, und die 30 Sekun-
den nur selten geschafft hat. Bei den heutigen Wurfhéhen stellen 60 Sekunden reines Abgleiten kein
Problem mehr dar, und man verzichtet meist auf die 30-Sekunden-Aufgabe, da der Reiz verlorengegan-
gen ist. Keinesfalls verlorengegangen ist der Reiz auf die neuen Modelle, die uns sicherlich im nachsten
Jahr noch mehr Freude bereiten werden.

prop 6/2000
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beim 4. LAAer Kurstadt-Pokalfliegen in RCIlI

Wir schrieben den 26. August anno 2000, ein Tag, den die Riege der RC Il — Piloten so schnell nicht vergessen wird . Es war
Samstag Morgen, als ich im Queranflug auf den Modellflugplatz der LAAer Kollegen meinen Augen beinahe nicht trauen
kannte. Es bot sich mir eine, nicht enden wollende Reihe, mit dem Hintertell in Richtung Piste parkender Autos. Doch ich sollte
nicht der Letzte sein, der diese noch erweiterte.

Die Anzahl der anwesenden Piloten jedenfalls erinnerte mehr an ein Schaufliegen, als an einen nationalen Wettbewerb. Aulker-
ordentlich erfreulich war auch, dass nicht nur 27 (1) Startnummern an den Mann gebracht wurden, sondern auch die Uberwél-
tigende Prasenz der jugendlichen Kunstflieger. — Jungs macht weiter so -

Unbestétigten Gerlichten zufolge, rihrie die hohe Anzahl der Teilnehmer auch von den bekannt exzellenten Gaumenfreuden
her, welche die fleiRigen UMBC-Bienchen zubereiteten. Fiir den Autor war dies jedenfalls mit ein Kriterium, sich auf den Weg
ins Weinviertel zu machen. Herrliche hausgemachte Mehlspeisen schon zum Frithstiickskaffee, Bodenstandiges zu Mittag,......
Herz, was willst Du mehr........

Leichte Hektik, inklusive Warteschlange bei der Senderabgabe, doch dann stand einer zigigen Durchfiihrung des Bewerbes
nichts mehr im Wege. Das Wetter meinte es ebenfalls gut mit uns, Petrus konnte sich jedoch nicht entscheiden, in welche
Richtung er unsere Flugzeuge verblasen wollte. 81 Programme mufiten geflogen werden, um bei der ndchilichen Siegerehrung
die Besien ehren zu kénnen.

Einer der Mayr-Brothers schlug zu und zeigte uns (relativ) alten Hasen, wo's in der Kunstflugszene zukiinftig lang geht.

Vielen Dank an alle, die uns einen schénen Tag bei netten Freunden bereiteten.

Norbert Polatschek

4. LAAer KURSTADTPOKALFLIEGEN in F3A

Am 27. August veranstaltete der UMBC-Laa/Thaya das 4. Laa'er Kurstadt Pokalfliegen in der Klasse F3A.

Das Teilnehmerfeld, 11 Piloten aus 6 Bundesl&n-
dern, fand sich bereits am frihen Morgen zu
einigen Trainingsfligen am bestens vorbereiteten
Flugplatz ein. Aufgrund der schwierigen Wind-
verhdltnisse, heftig und 80° zur Flugrichtung,
hatten die funf Punkterichter und die Piloten keine
leichte Aufgabe. Bereits bei den ersten Starts und
Landungen gab es spekltakuldres zu erwarten,
war dieser Wettbewerb nur durch erfahrene F3A-
Piloten zu gewinnen?

Mit drei 1000% Wertungen konnte sich Michael
Klamecker den Laa'er-Kurstadtpokal sichern,
gefolgt von Peter Ortner und Gerald Kitzmiilier.
Wegen eines Deiektes am Fahrwerk verzichtete
Gilnter Ahlen auf den letzten Durchgang und
Thoemas Gelb sicherte sich den letzten Platz
aufgrund eines 2 mal gerissenen Krimmers.
Gratulation den Siegern und dem Veranstalter fir
die perfekt organisierten Wettbewerbe in den
Klassen RCHI und F3A. Wir hoffen auf eine
weitere Steigerung der Teilnehmerzahl in der
Klasse F3A flr das 5. Laa’er Kurstadt Pokalfliegen 2001.
Thomas Gelb

16. Seeadler Pokalfliegen RCIli

Am 24 September veranstalteie der FMC-Seeadler in Neusied|
am See das 16. Pokalfliegen in der Klasse RCIIl. Neunzehn
Piloten aus fiinf Bundesldnder nahmen am Wettbhewerb teil,
wobei das Bundesland Obertisterreich mit acht Piloten die
Lufthoheit im Nordburgenland dbernommen hat. Erfreulich war
die Teilnehmerzahi, obwohl am Vortag nur wenige die Trai-
ningsmdglichkeit wahrgenommen haben und bekannt war,
dass einige Piloten aufgrund der bevorstehenden OM-F3A auf
die Teilnahme in Neusied! verzichten wirden. Am erfreulich-
sten war jedoch, dass sieben jugendliche Piloten an diesem
Wettbewerb teilnahmen und die gebrachten lLeistungen die-
ser Pilofen so manchem ,alten Hasen® zum Staunen brach-
ten. Besonders aufgefallen ist Alexander Balzer, der mit ei-
nem zehnjdhrigen Matador und einem 12cm?® Motor, bei sei-
nem 2.Wettbewerb, mit bestechender Prazision den guten
8.Platz erreichte.

Dass einige Jugendliche erst seit zwei Jahren den Maodell-
flugsport betreiben und heuer bereits an Wettbewerben teil-
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nehmen, ist eine positive Entwicklung in unserer Modellflug-
sparte, sofern diese auch weiterhin von erfahrenen Piloten
und der Familie geférdert werden. Die Siegesserie der ,Mayr-
Brothers", Gerhard vor Robert, hat auch in Neusied! angehal-
ten und dies ist kein Zufall, denn die beiden haben es wirklich
drauf. Der Trainer und Vereinskollege, Johann Greindcker er-
reichte den dritten Rang und musste ebenso wie der
viertplatzierte Thomas Gelb feststellen, dass die Leistung der
beiden nur schwer zu iiberbieten ist.

Mit dem hochkarétigen Punkterichter-Team {5 F3A Piloten),
dem reibungs-losen Wettbewerbsablauf und der Gastfreund-
schaft des FMC-Seeadler wurde die RCIII-Saisen 2000 been-
det.

Thomas Gelb

PS: Liebe F3A-Piloten ~ bitte viel trainieren ~ die Jugend
in der RCIil-Szene kommt nach!




F3A-Qualifikation 2000 (fiir WM 2001)

Name Ost.1998 Bockflies Schirding Rosental Waidhofen Salzburg Gesamtp.
Rang

Dangsakmiiller Helmut 2,000,00 2.000,00 2.000,00 2.000,00 1.981,50 1.699,39 2.000,00 1
Zeiner Markus 1.997,52 1.901,91 1.975,43 1.985,50 2.000,00 2.000,00 1.997,52 2
Kronlachner Heinz 1.971,45 0,60 1.970,27 1.952,40 1.985,96 1.940,89 1.971,45 3
Filgas Erich 1.922,21 1.864,21 1.893,16 1.883,70 1.949,94 1860.48 1.922,21 4
Dworak Manfred 1.726,27 0,00 1.864,55 1.862,30 0,00 1.757 .48 1.726,27 5
Ortner Peter 1.791,65 1.775,33 1.734,34 1.730,60 1.828,76 1.743,11 1.791,69 6
Motzko Dieter 1.757,85 1.803,07 1.677,42 1.662,30 1.814,38 1.754 47 1.757,95 7
Kiamecker Michael 1.829,39 0,00 0,00 1.706,50 1.755,66 1.777.80 1.829,39 8
Motzko Helmut 1.757,90 1.733,05 1.551,83 1.618,70 1.752,99 1.708,73 1.757,90 9
Kitzmiiller Gerald 1.728,60 0,00 1.657,20 1.618,30 1.745,04 1.705,01 1.728,60 10
Mayer Albin 1.714,89 1.679,75 1.671,95 1.862,30 1.677,20 1.741,03 1.714,89 11
Sidler Thomas 1.726,74 1.614,46 1.556,55 0,00 1.720,95 1.731,25 1.726,74 12
Polaschek Hermann 1.701,99 1.63547 1.680,76 1.650,80 1.714,69 784,78 1.701,98 13
Ahlen Giinther 1.602,99 1.399,01 1.355,30 1.435,30 1.536,06 1.572,76 1.502,99 14
Maurer Ernst 1.391,91 1.412,31 1.384,07 1.455,00 a,00 1.505,29 1.391.91 15
Mann Michael 1.427,96 1.361,82 0,00 0,00 1.438,90 1.488,12 1.427,96 16
Schmiedbauer Gerald 1.607,39 0,00 1.586,79 0,00 1.613,66 859,49 1.607,39 17
Weniger Norhert 0,00 1.770,53 0,06 0,00 1.756,11 1.694,12 0,00 18
Schmid Johann 1.569,31 0,00 0,00 0,00 1.581,96 1.507,45 1.669,31 19
Jaskiel Adam 0,00 1.377,75 1.150,97 0,00 1.466,68 0,00 0,00 20
Miihlfellner Johannes 1.190,37 1.154 57 0,00 0,00 1.388,91 0,00 1.190,37 21
Miiller Johann 1.523,76 0,00 1.552,32 0,00 0,00 0,00 1.523,76 22
Schiefert Manfred 1.437,32 0,00 0,00 0,00 1.423,03 0,00 1.437,32 23
Gelb Thomas 942 27 0,00 0,00 4,00 1.736,66 0,00 04227 24
Berger Leopold 1.766,57 0.00 0,00 0,00 0,00 0,00 1.766,57 25
Schmidleitner Paul 0,00 0,00 1.657,04 0,00 0.00 0,00 0,00 26
Hebet Peter 1,438,72 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1.438,72 27
Gstettner Hans-Jiirgen 0,00 3,00 0,00 0,60 0.00 a,00 0,00 28

\SchweigerAndreas 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,00 29 y

Erhélilich bei:
Hohby Factory - 1210 Wien - Telefon 02 21/2 78 41 86

Mega Modell - 1100 Wien - Telefon 02 21/8 92 82 77
Schweighofer Modellsport - 8530 Deutschlandsberg - Telefon 0 34 62/25 41 19

Big Boys Toys Handelsagentur GmbH - D-81829 Munchen - Karlsburger Stralle 63
Telefon 0 89/42 72 1581 & 08942 72 15 82 - Fax 0 89/42 67 29 - eMail bbtmail@amix.de




aus den Vereinen

. F1E-WELTCUP 2000 (14. intern. Freundschaftscup)

Mit geringfligiger Verspitung konnte Wettbewerbsleiter Woligang BAIER am Dienstag, dem 15.8.2000 den 5. F1E-WELTCUP
2000 er6ffnen. Bei strahlendem Sonnenschein und leichten NNW-WIND mit 2-4m/s. aber schwierigen thermischen Bedingun-
gen, erreichten im 1. Durchgang 9 Starter aus sieben Nationen die Maximalzeit. Im 2. und 3. Durchgang erflogen 6 Starter je
ein Max, im 4. Durchgang gab es 10 Max-Flige und im 5. Durchgang wurden mit 16 Max die Meisten ,Vollen" geflogen. Nach
dem 2. Durchgang lagen noch 3 Piloten zeitgleich an der Spitze des Feldes. Nach dem 3. Durchgang setzte sich Rene
PFISTER/SUI alleine an die Spitze des Feldes. Mit einem Max im 4. Burchgang {ibernahm Fritz MANG/UMSC-KOLIBRI ven
PFISTER die Fiihrung in der Zwischenwertung. Fritz MANG gab die Fiilhrung auch im 5. Durchgang nicht mehr ab und sicherte
sich den Sieg vor Rene PFISTER und dem Ruménen Daniel PETCU. Die Mannschaftswertung gewann ebenfalls Fritz MANG
mit seinem Partner Josef MORGALA aus Polen vor Paniel PETCU aus Rumé&nien mit Karl AUST und Rene PFISTER mit Edith
MANG/UMSC-KOLIBRI.

29. intern. HERI-KARGL-CUP

Am Donnerstag, den 17.8.2000 begriifite strahlender Sonnenschein 26 Teilnehmer aus 8 Nationen zu diesem internationalen
Wetthewerb. Durch sténdig drehende Winde musste der Start auf 11Uhr30 verschoben werden. Ab diesem Zeitpunkt konnte
man von der Startstelle fiir Nordwind bei stabilen Verhéltnissen starten. Im 1. Durchgang erreichten 14 Teilnehmer die Maximalzeit
von 240 Sekunden, Der 2. und 3. Burchgang brachten nicht viel Veranderung bei den erflegenen ,Vollen®, jedoch die Spitze der
Zwischenwertung teilten sich 5 Piloten mit 3 Maximal-Fligen. Zum Ende des 3. bis zur Hélfte des 4. Durchganges zogen
dunkle Gewitterwolken an der Startstelle voriiber und man bereitete sich bereits auf einen Gewitterregen vor. Der ,Wettergott"
hatte Mitteid mit den Teilnehmern und liel® die Sonne wieder scheinen, so das der Wettkampf ochne Unterbrechung fortgesetzt
werden konnte. Im 4. Durchgang wurde die Maxzeit auf 300 Sekunden erhdht. Somit lagen nur mehr 2 Piloten mit 4 ,Vollen®" an
der Spitze. Der 5.,Durchgang brachte keine Verdnderung in der Wertung. Damit stand fest der 29. intern. HERI-KARGL-CUP
musste mit einem Stechfliegen zwischen Vojtech ZIMA aus Tschechien und Siegfried PUTTNER aus Deutschland entschieden
werden. Siegfried PUTTNER siegte vor Vojtech ZIMA und dem Europameister 2000 Ivan CRHA ebenfalls aus Tschechien.
Am Freitag dem wettkampfireien Tag, bei hochsommertichen Temperaturen, wurde fir die Teilnehmer und Funktion&re vom
Fremdenverkehrsverein eine Fihrung durch die Ausstellung ,Papier fiir China® organisiert. In dieser Ausstellung, die am
Standort der ehemaligen Papierfabrik in Madling bei Ramingstein ist, wurden Exponate von Guienberg bis zur digitalen Druck-
technik gezeigt. Einige nltzten auch die Gelegenheit handgeschopftes Papier als Souvenir zu erzeugen. Im Anschluss bei
einer guten Breitljause mit einem Bier erholte man sich von den Anstrengungen der letzten Tage und holte sich neue Energie
fur den 6. F1E-Weltcup am Samstag.

6. FIE-WELTCUP 2000

Am Samstag, den 19.8.2000 wurde der 6. F1E-WELTCUP durch die turbulenten Windverhaltnisse erst um 12 Uhr gestartet.
Es herrschte eine starke Sdstromung und somit musste eine geeignete Startstelle gesucht werden. Die Maxzeiten waren im
1., 2., und 3. Durchgang mit 180 Sekunden angesetzt und ab dem 4. Durchgang mit 150 Sekunden. Bis zum 4. Durchgang
flihrte Europameister lvan CRHA aus Tschechien die Zwischenwertung an. Im 5. und Entscheidenten Durchgang gelang lvan
CRHA kein ,Max" und Jan SMERINGAJ aus der Slowakei konnte sich noch den Sieg vor lvan CRHA und Vojtech ZIMA beide
aus Tschechien holen. Die Mannschaftswertung bet diesem 6. F1E-WELTCUP gewannen Vojtech ZIMA mit Bohumir BERGER
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vor Jan SMERINGAJ mit Julius VALASTIAK und lvan CRHA mit Jiri BLAZEK. Die Einzelkombinationswertung 29. HERI-
KARGL-CUP mit dem 8. WELTCUP gewann Vajtech ZIMA vor lvan CRHA und Jan SMERINGAJ.

Bei der Siegerehrung am Abend im Alpengasthaus Bogensperger bedankte sich KOLIBRI-Obmann Reinhard WOLF bei allen
Funktiondren flr die gute korrekte Arbeil, und bei allen Modeliflugkameraden fiir die Teiinahme an den Bewerben, bei dieser
F1E-Hangflugwoche. Im Anschluss fand diese 14. F1E-HANGFLUGWOCHE mit Musik und Tanz einen gamitiichen Ausklang.

PS: Die 15. intern. F1E-HANGFLUGWOCHE findet im kemmenden Jahr voraussichtlich vom 13. bis 19. August 2001 statt t!

Hans SPILKA
{Schriftfihrer d. UMSC-KOLIBRI)

Kolibri-Obmann Reinhard WOLF bei der
Produlktion des ,Urkundenpapiers"”

RS A G o

Die 3 Ersten des 5. F1E-Weltcup v.I. Daniel PETCU, Rene PFISTER und
Sieger Fritz MANG mit Biirgermeister Bogensperger im Hintergrund

3 % iy

Wettbewerbsleiter Wolfgang BAIER als
»Papiererzeuger”
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Grofies Finale beim 25. internationalen Oktoberfestpokal. Mit 0,46 Punkten Vorsprung sicherte sich Reinhard Liese (Zieren-
berg bei Kassel) seinen dritten Erfolg bei der F3B-CONTEST-Euro-Tour und verwies seinen Teamkollegen Martin Weber-
schock (Gattingen) auf Platz zwei. Er erhielt dafar ein Preisgeld in Héhe von DM 900,00. Auf den dritten Rang flog der Belgier
Denis Duchesne. Mit 264 Teilnehmern ist dies die bisher groftte F38 CONTEST-Euro-Tour gewesen, an der unter anderem
auch Teilnehmer aus Japan, Rulland und Brasilien teilnahmen.

1 Liese, Reinhard

2 Weberschock, Martin
3 Duchesne, Denis

4 B&hlen, Andreas

5 Vdisénen, Pasi

gesamt 264 Teilnehmer

GER 299,75 6 Hortzitz, Armin
GER 299,29 7 Knechile, Stefan
BEL 298,20 8 Hoffmann, Peter
Sul 287,79 9 Klose, Berndt
SWE 297,63 10 Schorb, Thomas

GER
SuUl

AUT
GER
GER

205,62
295,41
294,81
294,06
293,33

RC - Il Wettbewerb des MB

Am 16.09.2000 veranstaltete der MBC - Brauna

14 Piloten meldeten sich an, um bei
leicht bedecktem Himmel ihr Kénnen
darzubieten.

Da die Wettervorhersage fiir Nachmit-
tag schlechter meldete, entschloss sich
die Wettbewerbsleitung, die ersten bei-
den Durchgdnge ohne griRere Unterbre-
chung durchzufilhren. Somit konnten um
156.00 Uhr die Sieger ermittelt werden.,
Dabei konnten unsere Freunde aus

Waizenkirchen Johann Greindcker, Ro-
bert und Gerhard Mayr die Platze 1 - 3
belegen. Die Veranstaltung endete samt
Siegerehrung um 16.00 Uhr, zur Freude
aller Teilnehmer, konnten sie ihre Heim-
reise doch friher antreten. (Muss ja
nicht immer so lange dauern 17 }

Zum Schiuss mochte sich der MBC -
Braunau bei den Piloten, Punkterichtern,
Schreibern, Wettbewerbsleitern, Aus-

wertung und allen Helfern des Vereins,
ohne deren Mithilfe eine so gelungene
Veranstaltung gar nicht méglich wére,
recht, recht herzlich bedanken.

Thomas Streitberger

31. Innviertler Wanderpokal in der Klasse RCIII

Am 15, Juli 2000 wurde auf dem Modell-
flugplatz der Schardinger-FliegerUnion
zum 31. mal, der Innviertler Wanderpo-
kal in der Kunstflugkfasse RCIII, durch-
geflhrt.

Bereits den Freitag wollten einige Pilo-
ten zum Training und zum Kennenler-
nen des Platzes nutzen. Das Wetter hat-
te allerdings kein Einsehen mit den
Trainingswilligen, denn es regnete bis
zum frihen Abend. Erst kurz vor Ein-
bruch der Dunkelheit hérte der Regen
auf, und diese Zeit wurde noch fur ein
paar Trainingsfiige genutzt.

Laut Wettervorhérsage sollte auch der
Samstag einiges an Regen abbekom-
men. Dadurch war es notwendig, den
Wettbewerb so diszipliniert wie maglich
durchzuflihren. Da die Wettbewerbs-
leitung in den bewéhrien Handen von
Landessektionsleiter Dipl.-ing. Konrad
Neu lag, war die straffe Durchfiihrung
sichergestellt. Auf Grund der Wetter-
situation war am Samstag dann das
Teilnehmerfeld mit 16 Piloten nicht so
grof, wie man sich das eigentlich vor-
gestellt hatte.

Plnktlich um 9.00 Uhr wurde der erste
Pilot zum Wertungsfiug aufgerufen. Der
bbige lebhafte Wind forderte dabei den
Piloten all ihe Kdnnen ab. Nach dem er-
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sten Durchgang zeichnete sich bereits
eine kleine Sensation ab. Denn der jun-
ge Nachwuchspilot Robert Mayr vom
UMFC-Waizenkirchen setzte sich ganz
souverdn an die Spitze des Klassements
und lieft dabei die gesamte RCIII-Elite
hinter sich. Auf den weiteren Plitzen
folgten Johann Greindcker, Johann
Schmid vnd Josef Parzer, Auf Platz fiin{
war nach dem ersten Durchgang ein
welteres sehr junges Nachwuchstalent
zu finden. Namlich Gerhard Mayr, der
Bruder von Rebert Mayr. Also hier zeich-
nete sich schon eine Erfolgsgeschichte
ab, die im Laufe der Saison noch seine
Fortsetzung finden sollte.

Trotz mehrerer Unterbrechungen wegen
Regen im zweiten und dritten Durch-
gang, zeigte Robert Mayr Nervenstarke
und entschied auch diese beiden Durch-
génge Klar fir sich. Platz zwei belegte
Johann Greindcker, Johann Milller folg-
te auf Platz drei. Auf den weiteren Pl&t-
zen Gerhard Mayr, Johann Schmid und
Josef Parzer. An dieser Stelle muf al-
lerdings erwdhnt werden, dall der stark
auflebende Wind eines heranziehenden
Gewitters fiir die im dritten Durchgang
zuletzt startenden Piloten ein wirklich
grofles Handicap darstellte. Diesem
Umstand ist es wahrscheinlich auch zu-

zuschreiben, daft sich vom zweiten auf
den dritten Durchgang die Plazierungen
drei bis sechs noch krattig dnderien.
Ansonsten kann festgestellt werden, dalR
die Leistungsdichte an der Spitze des
RCill-Klassements sehr hoch ist.

Auch an die Verantwortlichen der RClI-
Nachwuchsarbeit sei an dieser Stelle
wieder ein Dank ausgesprochen. Jédes
Jahr sind im RCIII -Teilnehmerfeld ein
paar neue Gesichter zu sehen. Denn ei-
nes mufd klar sein. Nur durch eine ge-
sunde Nachwuchsarbeit in RCIII, ist eine
positive Weiterentwicklung in der Klas-
se F3A in Osterreich méglich. Und die
Brider Mayr geben allemal Hoffnung,
auch fiir die Klasse F3A.

Zum Abschluf} dieses Berichtes méchte
sich der Chronist bel den Helfern fur die
tatkraftige Unterstitzung und bei den
Piloten fiir die Teilnahme bedanken. In
diesem Sinne freut sich die Schérdinger-
FliegarUnion auf ein zahlreiches Wieder-
sehen, beim 32. Innvieriler Wanderpo-
kal im Jahr 2001.

Gerald Schmiedbauer




Tips und Tricks
Die Problematik des

Das Idealziel des Gummihochstarts ist es, dal dabei
das Flugmodel! die theoretische Gipfelhéhe erreicht
{Gummi- und Hochstartseil sind senkrecht gespannt). Sehr
haufig gelingt dieses Verhaben aber leider nicht. Die
Erklarung dafiir ist einfach: wird z.B. ein 6 mm-
Vollrundgummi auf seine Maximaldehnung gebracht, betragt
diese bestenfalls das Zweieinhalbfache bei ganz schénem
Kraftaufwand (80 N). Diesen Gummisorten wohnt ein
geringer Dehnungsfakter inne. Zudem faordern sie eine
relativ hohe Dehnkraft. Nach dem Spannen des Gummis
ist dieser bemiiht, die gespeicherte, also potentielle Energie
raschest abzubauen. Hangt man nun ein kleineres, also
leichteres und widerstands&rmeres, aber auch mit weniger
Auftrieb gesegnetes Modell an das Seil, ist eben diese
Energie schon bei einem Drittel der zu erreichenden
optimalen Gipfelhdhe aufgebraucht. Die Folge: die
Erdanziehung bemachtigt sich des in dieser relativ geringen
Héhe nun lose hdangenden gesamten Seiles, klinkt es aus, |
und das Modell schieBt mit der Startiiberfahrt noch eint
ganzes Stiick gegen den Himmel. Freifliegern der Klasse
F1A ist bekannt, daft jedes bitchen Wind beim Hochstart
eine Hilfe darstellt. Doch im vorher erwahnten Fall hilft, §
wie vom Autor dieser Zeilen erprobt, nicht einmal ein Sturm.

Die einschlagige industrie hat diesem Problem dadurch Rechnung getragen, daflt unterschiedlichste
Hochstarteinrichtungen auch fir kleinere Modelle angeboten werden. (Graupner 235, Multiplex 723383 oder
Robbe 5094), Verstandlicherweise wurden sie nicht alle von uns auf ihre Brauchbarkeit oder ihren Einsatzbereich
getestelt. Auch sind die Angaben in den diversen Katalogen daflr eher vage gehalten.

In der letzien Folge von prop wurden im Testbericht Gber den ,mini-Milan” die Schwierigkeiten beim Gummi-
hochstart aufgezeigt. Aus oben Gesagtem war klar erkennbar, daid die Zeit des Spannungsabbaues des Gummis
(Entspannungsphase) wesentlich vergréRert werden milidte. Gesucht war also ein Gummi unbekannten Querschnit-
tes und Lange, mit einer relativ grolen Dehnfahigkeit bei maligem Kraftaufwand.

Der Lésung dieses Problems kam ein Zufall zu Hilfe. AnlaBlich eines schon gut ein Jahr zuriickiiegenden
traditionellen Flugtages bei Alfred Haiden in St. Pdlten, zeigte mir dieser so ganz nebenbei den derzeit bei den
Wakefieldfliegern in Verwendung bhefindlichen amerikanischen 1x3mm (1/25x1/8 inch}-Flachgummi, genannt Cham-
pion Rubber. Ein damals sofort vorgenommener Dehnungsversuch ergab die 6,5-fache Lange gegeniber der des
Ruhezustands. Was aber (iberraschte war, dal} in diesem Dehnungsbereich noch immer eine Reserve steckte und
trotz der grofken Langendnderung/Dehnung kein allzu grofer Kraftauiwand erforderlich schien. Ich erbat mir ein
Stiickehen davon und fortan lag es dann vor mir auf meinem Arbeitstisch, als ob es auf etwas warten wiirde. Nun
kam seine Stunde. Herauszufinden war jedoch, wie viele Faden dieses Gummis bei einer bestimmten Strangldnge
das gewiinschte Ergebnis zeitigen.

Zundchst wurde ein Versuch mit nur 4 Fadden Gummi ohne Nylenseit unternommen. Hier fehlte die Widerstands-
komponente des Nylons und das Madell flitze wie aus einer Schleuder geschossen ebenfalls viel zu schnell in die
Hohe. Aufterdem merkte man sofort, dalk noch etwas Power fehite.

Nun bat ich Alfred Haiden, flir unser nachstes Treffen einen 30m langen 6-fachen Strang -
Gesamtguerschnitt 18 mm? - mit 100m Nylonseil vorzubereiten. Eine Fisse (Bund) wiegt etwa 500 Gramm und
das sind auch ziemlich genau die erforderlichen 180 m fir einen 30 m-Strang mit drei Ringen oder sechs
Faden.

Was sich dann beim sehr bald darauf stattgefundenem Treffen bei schénemn Wetter und méaRigem Wind ereig-
nete, war fir uns alle schlicht sensationell. Das Seil wurde ausgelegt und der Gummi mit nur 125 Schritten gedehnt
(d.s. ca.100 m und entspricht etwa der 3,3-fachen Dehnung). Die Federwaage zeigt bei dieser Dehnung eine Zug-
kraft von 40 N an. Modell eingehangt, Ruderprobe und ab ging die Post. Der nur 1,65m spannende und 0,63 kg
. wiegende .mini Milan" slieg ungewdhnlich gemutlich, ja man kann ruhig sagen ,beschaulich" gegen Himmel und
machte keinerlei Anstalten, sich vom Seil zu l6sen. Die Ausgangshéhe fur den Gleitflug war phinomenal. Sofort
wurden alle anderen vorhandenen Segler verschiedenster Gewichts- und Gréfienklassen bis zu 1,2 kg Fluggewicht
der Reihe nach getestet. Bei allen Madellen das gleiche Bild. Jedes Mal zeigte sich ein wunderbarer gemitlicher,
saniter Steigvorgang. Im Gegensatz zur alten Startmethode, bei der das Gummiseil sich, wenn {iberhaupt, erst spét
vom Boden I8ste, 16st sich dieser Gummistrang seines geringen Gewichtes wegen sofort und verringert so auch den
Reibungswiderstand in der Entspannphase.
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prop fest

Wo viel Licht, da gibt es auch Schatten. Der Gummi ist, so weit ich unterrichtet bin, im Handel nicht erhélilich.
Man muft diesbeziiglich die Grtlichen Wakefieldflieger ansprechen, die diesen Gummi meist direkt aus den USA
bezogen. Ein Anfragebrief an die Vertretberfirma in den USA kam jetzt nach einigen Wochen mit dem Vermerk
zurck, dafl diese Firma bereits seit Mitte 1996 nicht mehr existiert! Falls jemand einen neuen Lieferanten kennt,
bitte melden!

Hier noch einige Tipps: beim Auslegen auf 68 x 30m sollten die Gummifaden ohne Verdrehungen um zwei in
den Boden gesteckte Schraubenzieher oder Ahnlichem spannungsfrei abgewickelt werden. Vorteilhaft ist, die bei-
den Ringenden des Stranges in Bobbins (kleine Aluspulen) zu fassen. Sie miissen glatt sein und der Gummi sollte
an diesen Stellen mit Talkumpuder behandelt werden. Bei Verwendung der iiblichen Hochstartringerin an ihrer
Stelle, werden die einzelnen Gummifaden beim Dehnvorgang zu sehr eingekerbt und reiften recht bald. Daf dieser
Gummi ebenfalls eingebrochen werden muR, versteht sich von selbst. (Siehe prop 3/99 Seite23, ,Verkannt, unbe-
kannt“). Allgemein bekannt ist auch, dal Gummi ohne besondere Zusétze (Gummimischung, geht leider zu Ungun-
sten des Dehnungsfaktors!) empfindlich auf Ozon reagiert. Wie lange also Wakefieldgummi der Sonneneinstrahlung
widersteht, bleibt abzuwarten. Die Lagerung sollte jedenfalls in einem gut verschlieRbaren Behilter erfalgen.

In der Zwischenzeit hat Alfred Haiden auch ein Seil mit 40m 4x4 Gummi (16 mm? Querschnitt) und 100 m
Nylon fiir Modelle dieser Kategorie mit bestem Erfolg getestet.

Aus all diesen Versuchen ist nun kiar erkennbar, daf3 die Anpassung der Gummihochstarteinrichtung an das
Modell, im Wesentlicher (iber den Gummiguerschnitt (Zugkraft in N und Faustformel: ~ das 6fache des Modell-
gewichtes) und den Dehnungsfaktor im Verhéitnis zum Gewicht bzw. der Fldchenbelastung des jeweiligen Flug-
modells zu erfolgen hat, wobei dann wieder der Dehnungsfaktor (mindestens 3!) bzw. die Gummildnge eine ent-
scheidende Rolle spielen.

Oskar Czepa

KLEINEMPFANGER -
Reichweitentests / Fortsetzung.....

Im prop-Testbericht der Ausgabe 2/2000, Seite 19, wurde zunéchst die Leistungsfahigkeit unterschiedlicher
Senderantennen untersucht. Anschliefend wurden vier verschiedene Empfinger auf ihre Reichweitenwilligkeit
{iberpraft.

Diesmal harrten 4 Kleinstempfanger ihres Reichweitenbefahigungsnachweises. Als Sender diente
wiederum der Graupner MC-16/20, FM 35 Mhz mit dem Senderakku 8 NH-3000 CS. Die Senderspannung
anderte sich wahrend der Tests geringfiigig von 10,8 auf 10,6 V.

Hier eine Ubersicht iber die Empfinger:

Testnr. Firma/Type Antennenldnge (m) Gewicht (g) Abmessungen B H L (mm) {cm?)
1.)  Graupner XN 12 1,0 13,0 20,5x11,3x38,0% 8,8
2.}y Multiplex Pico 4/5 0,88 17,7 17,3 x 17,4 x 47,2 14,2
3.} WebraPicoS 5 0,58 8,0 14,7x11,6x488 7 83
4.}  Webra Nano S 6 1,0 16.3 20,0 x17.3x494 17,0

Die so™ gekennzeichneten Empfanger sind mit Mikro-Quarzen bestiickt!

CEM{P P )
BT L PR )
¢ Bonat

Empfangeor

'35&:5{5_ j

=]
2.3 a 5 8

Zur Empfangergréfie sei festgehalten, daft alle Originalquarze mehr oder weniger aus den Gehausen
herausragen. Die oben angefiihrten Abmessungen beziehen sich jedoch nur auf den Gehausequerschnitt. Dieses
Herausragen der Quarze bringt nicht nur Arger beim Einbau (gerade in kleinen Modellen mit knappen
Rumpfquerschnitten) sondern miflachtet, dal das Gehause ja der Elektronik und dem Quarz Schutz gegen
Druck und Schlag bieten soll.
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Zwei Reichweitentests wurden bei jedem Empfanger vorgenommen. Einmal mit zusammengeschobener
und dann mit vollausgezogener Qriginalantenne. Hier also die Mefllergebnisse:

Senderantenne eingeschoben Senderantenne ausgezogen
1.) 75 m 320 m
2) 65 m 300 m
3) 10m 60 m
4.) 85 m 550 m

Die Tests wurden wieder am selben Geldnde und unter hnlichen Bedingungen vorgenommen, wie bei
oben erwdhnten. Fiir den Empféngerstrom sorgte ein frischgeladener 4-zelliger SANYO-500 mAh. Am Empfanger
wurden wieder die Kandle 1-3 mit Rudermaschinen belegt. Diesmal wurden die Empfénger, gegeniiber der ,In
der Hand halten-Methode” der letzten Testreihe, jeweils auf einen Holzstab befestigt, um eine eventuelle
Kérperableitung zu vermeiden. Die Antenne hing herab und die Empfangseinheit wurde mit ausgestreckter
Hand vom Kérper gehalten. Die obigen MeRergebnisse wurden dann notiert, sobald die Rudermaschine 1 ganz
leicht zu zappeln begann. Dabei blieb die Anlage aber in allen Fallen weiter funktionsféhig, die
Sendersteuerbefehle wurden von den Rudermaschinen also noch immer prompt ausgefihrt. Alle vier Empfanger
sind gegen Rauschunterdriickung mit einer squelch-Stufe ausgeriistel (squelch/engl.: = den Mund stopfenl),
auch die neueste Version des Webra Nano S 6! Zum Webra Pico S 5 mufl unbedingt festgehalten werden, dal
er als Indoor-Empfanger (Kurzantenne) konzipiert wurde und auch daflir Verwendung finden sollte. Im
Qutdooreinsatz bei der B 52 und einem dhnlichen Maodell mit zwei E-Motoren und BEC! traten jedoch keinerlei
Empfangsprobleme aufl

Ich kann hier nur wiederholen, daft die Funktionalitdt der Empfangsanlage, besonders mit jedem Meter an
Héhengewinn, weit Gber die angegebenen Entfernungen hinausgeht. Die obigen Werte sind also nur als eine
Art ,Bodensicherheitsreichweite" zu betrachten und nicht als absolute Reichweite. Erst wenn diese villig
ausgeschopft ist (Entfernung oder Hohe), bleiben die Steuerbefehle des Senders wirkungslos. Dann allerdings
droht das Modell davonzufliegen oder wegen zu starker vom Empfanger verursachter Eigenausschlédge
(Fremdsignale) abzusturzen. Es ist ja recht gut und schén, wenn man in die vorhandene Fernsteuerung volles
Vertrauen legt, doch grenzt es an Blauaugigkeit, wenn man immer wieder sieht, dafl E-Modelle, meist auch
noch mit BEC und einem Sender mit Wendelantenne, in Bodennéhe, weit iiber die ,Bodensicherheitsreichweite"
hinaus gesteuert werden.

Wenn auch der Webra Nano S 6 ais eindeutiger Testsieger beim Reichweitentest hervorging, féllt der
Graupner XN 12 dabei gar nicht so sehr ab, wird aber sicher seine Anhénger wegen der geringen, praktischen
Abmessungen (8,8 cm?) finden. Unbedingt angemerkt mufd werden, daR die obigen Meftergebnisse auf keinen
Fall aligemeingiiltig sind und eben nur auf die vom Tester verwendeten Geréte und die gewéhlte MeRart zutreffen.
Oshkar Czepa

Einladung zum 30. Eisfliegen der Modellbaugruppe Radenthein

Schaufliegen fiir funkferngesteuerte Motor-, Segelflugzeuge,
diisengetricbene Flugzeuge und Hubschraubermodelle.

Findet am 18.Februar 2001 am Brennsee in Feld am See/Ktn.
ab 10 * Uhr statt.

Kein Nenngeld
Nennungen und Anfragen an:

Ing. Gerd Kogelnig
Neuhofstrasse 19
9545 Radenthein

0 42 46/26 33

Aut Dein Kommen freuen wir uns

— e et i it s - S,
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piloten vnd ihre modelle
Solarflugspall pur mit dem

Eine Zusammenfassung der Entwurfshintergriinde zu einem aufler-
gewbhnlichen Flugmodell.

Es mag wohl eine Erziehungssache sein, wenn es in einem steckt, mit vorhandenen Ressourcen moglichst
sparsam umzugehen. Dies war auch schon seinerzeit so, als das sehr erfolgreiche Solarflugmodell ,Solitair"
mit zun&chst nur 60 Schindelstrings entstand. Bei entsprechenden Wettbewerben sind 120 Strings keine
Seltenheit. Schindelstring ist die Bezeichnung fiir die noch immer giinstigste, im Handel erhéltliche Solarzelle,
was Wirkungsgrad und Gewicht betrifft. Nicht aber, was ihre Struktur anlangt, denn dort hieRe es besser: nolj
me tangere. Schindel - String werden sie deshalb genannt, weil sie aus vier kleinen Einzelzellen {String=Reihe/
Kette) bestehen, die wie Schindeln verlegt, an den Kanten miteinander verbunden sind. Eine spatere
Aufbesserung bei erwdhntem Modell auf 72 Strings diente lediglich dem Bewelis, pufferfreie Solarflugmodelle,
solche also, deren Antrieb direkt vom Solargenerator gespeist werden, auch bei leicht bedecktem Himmel auf
Hdhe bringen zu kénnen.

In den darauf folgenden Jahren rumorte immer wieder der Wunsch in mir, ein bedeutend kieineres Modell
mit sparsamstem Belegungsgrad zu entwickein. International gesehen war bereits beim ,Solitair* dieser
Belegungsgrad (technische Erlauterungen siehe weiter unten) mit 50,24%, bezogen auf die Tragfléache,
ungewdhnlich niedrig. Immer wieder scheiterte dann dieses Wunschkonzept am Fehlen eines kleinen, leichten
MPP-Solarreglers.

Schliet man einen Elektromotor an ein Netzgerat oder an einen Akku und misst bei Inbetriebnahme Spannung und Strom, stellt man
schnell fest, daR sich bei Spannungsanderungen auch immer der Stromwert dndert. Man sagt: Strem und Spannung verhalten sich direkt
praportional. Soll sich der Motar also bei einer bestimmten Spannung in Bewegung setzen, benstigt er dazu auch einen Mindeststrom. Eine
Eigenart des Solargenerators ist es aber, daf} er {iber einen weiten Bereich der Bestrahlungsstérken die Spannung konstant halt, die Stromstirke
jedoch mit Abnahme der Bestrahlung rapide abnimmt. Bei geringer Generatorleistung~Bestrahlung stimmt also das vom Motor geforderte
Verh&itnis Spannung zu Strom nicht mehr. Sehr vereinfacht ausgedriickt: hier schafft bis zu einem gewissen Grad ein sogenannter MPP-
Regler {maximum power point) mittels Gleichspannungswandler Abhilfe, indem von ihm tber eine Magnetspule ein héherer Strom, als vom
Solargenerator zunachst abgegeben, erzeugt wird.

Zwischenzeitlich fihrte ich dann ein Telefonat mit dem deutschen Solarmodellfiugass Dr. Schéper, in
dessen Verlauf ich auch das Problem des kleinen Solarreglers zu Sprache brachte. Er riet mir, es doch einfach
mit einem ,Normalregler" zu probieren. Wie der Zufall so wollte, bot zur gleichen Zeit die Firma WES-Technik
gerade einen winzigen neuentwickelten Hochfrequenzregler mit 60 kHz an. Seine Attribute: besonders fur
Glockenankermotoren und vor allem fiir Teillastbetrieb besonders geeignet. Mit dem fur dieses Projekt in
Frage kommenden Motor hohen Wirkungsgrades hatte ich schon lange vorher beim Studium des MAXON-
Kataloges geliebdugelt.

Was nun noch fehtte, war ein kleines, leichtes Getriebe mit einer Untersetzung von 6:1. Da ich mit dem
Marx-Pile-Planetengetriebe bei entsprechendem Umbau recht gute Erfahrungen gesammelt hatte, bestellte
ich mir ein Mini-Pile, das ich mit einiger Mihe — Beschaffung eines passenden Ritzels und 1,5 mm Schrauben
- an dem winzigen maxon DC motor* { & 16mm, Lange 40 mm) anflanschte. Eine Stremmessung nach
getaner Arbeit liell das Herz héher schlagen. Der
Getriebeverlust war bei Betriebsspannung vernachléssigbar
gering. Als ich dann noch den Regler erhielt und die
Standmessungen des nun kompletten Antriebteiles zur
m,  VOllsten Zufriedenheit verliefen, ging es an das Finden der

passenden Luftschraube. Mit meinem
§ Luftschraubenrechenprogramm wurden ziemlich schnell
Durchmesser und Steigung ermittelt und schon in
eineinhalb Tagen war die Ahorn-Klappluftschraube 320/254
fertiggestellt. *Firmenbezeichnung.

Fur das Modell wurden als Haupiwerte projektiert: ein
Gesamtgewicht von max. 500 ¢ und eine

L Rechtecktragflfdche, die im geraden Mitteiteil 36
Die Antriebseinheit MAXON DC MOTOR RE 016-  Schindelstrings, 12 V geschaltet, auf der Druckanstiegsseite
033-04, MARX-MINI-FILE 6:1-Getriebe und Platz bietet. Fir die benétigte V-Form waren zwei mit
JMP-HF9-Regler Bajonettverschlul versehene, abnehmbare
Stabilisatorohren vorgesehen. Gesamtflache 0,3 m2. Der Profilentwurf wurde fiir relativ grofle
Geschwindigkeitsbereiche und wegen der kleinen Streckung (A=8.78) mit maBigen ¢ -Werten gestaltet, um
den cw -Wert niedrig zu halten. Fur das Gesamtkonzept nutzte ich meine langjéahrige Entwicklungsarbeit der
Klein-Elektro-Segler ,RC-Holiday" und ,min-Re" voll aus, Modelle, die prop-Lesern ja aus friheren
Verdffentlichungen bekannt sind.
Zunéchst wurde zwecks Testfliigen das Modell fir normalen Elektroflugbetrieb mit einem 6-zelligen 500er
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Akku versehen und ohne Solarzellen belegt. Allerdings stattete ich zeichnerisch wie auch baulich die
Druckanstiegsseite des Profils bereits mit einem entsprechenden Polygonzug fiir die spatere Belegung mit 3
Reihen Solarzellen aus. Beim Rumpf kehrte ich aus Gewichts-und Festigkeitsgriinden zu einer fast schon
vergessenen, kombinierten Kasten-Stabchenbauweise zurtick. Als das Modell fertiggestellt war, kam der grofie
Moment der Abwaage. Heureka! Ich war, trotz
hervorragender Festigkeit, unter dem
angestrebten 500g-Limit geblieben. :

Bei dem herrlichen Sommer dieses Jahres
2000 mufite ich nicht lange auf einen ruhigen Tag
fiir den ersten Probeflug warten. Sollte die ganze
Rechnerei einen Sinn haben, dann mulite das
Modell bei Volistrom mit mehr als 1 m/s steigen. |-
Es gibt Modelle, die hat man bereits beim ersten
Handstart ins Herz geschlossen. Bei diesem
Modell geschah es beim ersten Motorflug. Ich muls
wohl die Wirkungsgrade in der Verbraucherkette
allesamt zu niedrig angesetzt haben, denn das
Modell stieg so schnell weg, dal ich sofort und
ab da nurmehr mit Knlppel auf Halbstrom
einherflog.

Jetzt packte mich vehement das Solarfieber. In wenigen Tagen war das Modell auf Solarflug umgertistet
und jetzt kam besondere Freude auf. Die Abwaage ergab ein Endgewicht von 4235g, also weniger, als mit dem
500er NC-Akku. Ein am Balkon durchgefiihrter Motorlauf verlief abermals vielversprechend. Wieder ging es
voll Erwartung zum Testgelande. Und wirklich. Bei gar nicht so toller Einstrahlung (knappe 70 mW/cm?) stieg
das Modell zligig weg und einmal mehr genligte zum ,Obenbleiben” Halbstrom.

Wann immer es nun die Wetterlage zulie®, war das Modell im Einsatz. Anléglich des Antik-Modellflugtreffens
am Spitzerberg gelang Alfred Haiden beim Start zum ,Spazierenfliegen” der nebenstehend abgebildete
Sonntagsschnappschuft der Version mit gerader V-Form. Das Modell flog so perfekt, dafl keinerlei Grund
vorlag, irgendwelche Anderungen daran vorzunehmen. Vielmehr war es blanke Neugier, die mich dazu bewog
herauszufinden, ob mit einer geschwungenen V-Form der ,Ohren” eines genauen Viertelellipsenseitenrisses
und einem widerstandsmindernden Profilstrak eine Sinkgeschwindigkeitsverbesserung einherging. Baulich war
dieses kleine Projekt eine Herausforderung. Sie wurde aber dadurch belohnt, daft die neuen Ohren auf das
Gramm genau das gleiche Gewicht wie ihre planen Vorganger aufwiesen. Die folgenden Flugtests zeigten
zumindest keine Verschlechterung der Gleitflugeigenschaften, jedoch eine spirbare Verhértung der
Richtungsstabilitat. Man kénnte also die y-Achse der Ellipse noch niedriger halten und bekame dadurch noch
mehr waagrechte Flache. {(Dazu siehe auch entsprechende Fotos und Zeichnung).

Hier nun einige technische Details und Ertiuterungen des Flugmodells der letzten Version:

Fitigelflache 0,3 m?, Gewicht: 4,17 N, Flachenbelastung: 13,87 N/m?, Spannweite 1,625 m, reine Rumpilange
1,03 m, Sinkgeschwindigkeit v = 0,36 m/s, Gleitfluggeschwindigkeit v = 5,0 m/s, Profil: C 991. Bauweise:
Balsa/Kiefer gemischt und Papier/Micafilm ¥
Bespannung.

Bevor auf den Solargenerator néher — 6l
eingegangen wird, einige Satze darlber, was wir =
mit unserem Sehorgan als Licht wahrnehmen. Die 1 1094 {
Physik beschreibt licht als einen Wellenvorgang l
deren Wellenldnge extrem kiein ist, spricht aber k . ) 9{3
auch von Lichtteilchen, die Photonen oder d
Lichtquanten genannt werden. Letztere gaben L ufschrauba Ahom 320264
dem hier beschriebenen Modell seinen Namen.
Das ,Quéantchen® sollte sich mit moglichst wenig | 1625 "
von ihnen begnigen und trotzdem eine ‘

Das ,,QANTCHEN" mit den neuen Ohren. Fotos: o.czeps

ansprechende Flugleistung erbringen!
Wir unterscheiden nun: die Lichtstadrke ist die

Helligkeit einer Lichiquelle. lhre Einheit ist die
CANDELA. 1 Candela entspricht in etwa der Ep = 0,360 m?
Lichtstarke der Flamme einer Stearinkerze. e

Und die Beleuchtungsstérke ist die Helligkeit G =425 = 4 169 N E ~ Flugmodell F 5 A Sol
einer beleuchteten Flédche. Ihre Einheit ist das O , QUANTCHEN"
LUX. (Sonne, Juni, zu Mittag = 100.000 Lux im vy = 0.35 mvs Osker Gzepa
Dezember 9.000 Lux. Die Beleuchtungsstarke M=1:10
hangt ab: 1.) von der Lichtstérke der Lichtquelle, i 425—=
2.) von der Entfernung zwischen Quelle und 105 ﬂ

Flache und 3.) vom Winkel, unter dem die

prop 6/2000
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Lichistdrke die Beleuchtungsfldche trifft

Modellflieger messen die Beleuchtungs-
starke mit einer auf ein Multimeter
aufgesteckien Solar-Messzelle. Sie ist so |
geeicht, daft sie im 200 mV-Bereich des
Digitalmeters die Beleuchtungsstérke in
mW/cm? anzeigt. Eine heuer von mir Mitte ;
Junium 13 Uhr Sommerzeit durchgefiihrte |

g

Messung liell die Digitalanzeige meines
mit einer Libelle fiir optimale waagrechte |
Ausrichtung versehenen Digitalmeters auf |
Uber 90 mW/cm? in die Hhe schnellen. ;
(Vor einigen Jahren waren es noch knap
iUber 80 mW/cm?). Ich sprach:
diesbeziiglich mehrere Personen an, die
viel im Freien zu tun haben. All
bestatigten mir, dalk sie, die nie unte
Sonnenbrand zu leiden hatten, jetzt viel ;
sonnenempfindlicher geworden sind und *
die Lichtstérke auch ihrer Meinung nach zugenommen hat!

Der Solargenerator dieses Modells besteht aus 36 Stk. Schindelstrings T2SS 4020/04 E. Parallel geschaltet
wurden in 3 Reihen 2mal 18 Schindelstrings mit einer Spannung von 12 V. {Danke, Alfred Haiden, fiir das
Sponsering des Solargenerators)!l! Fur einen Schindelstring gilt: 2 V Spannung und 240 mA Strom im Punkt
max. Leistung = 480 mWp*. Der Wirkungsgrad w = mWp-Leistung / Fidche eines Strings = 480 / 31585,7 =
0,152%. Leistung des Generators: Stringanzahl mal mWp = 36 * 0.48 = 17,28 W. Der Belegungsgrad errechnet
sich aus der gesamten Schindelstringflache, dividiert durch die Fligelflache = 36 * (,0031557 / 0,3 = 0,378%!
Das Leistungsgewicht ist 17,28 W / 4,17 N = 4,14 W/N. Gewicht des verldteten Solargenerators = 80 Gramm.
*(Wp = Watt peak = max. Leistung, festgestelll unter Labor-Standardmessbedingungen: Lufimasse AM 1,5, 25°C und 100 mW/cm?
Beleuchiungsstarke),

Hauptteil im Antrieb ist der schon erwdhnte Schweizer maxon DG motor RE 016-039-04, ein Wunderwerk
an Prazision, mit einem Wirkungsgrad von 86,1% und den Abmessungen 16 x 40 mm, bei einem Gewicht von
38 g. Ihm angeflanscht ist das Marx- Mini-Pile-Getriebe mit der 6:1-Untersetzung. Die selbstgefertigte
Ahornluftschraube 320/254 1auft bei einer Bestrahlungsstarke von ~ 75 mW/cm?2 mit 1960 U/min. Mit
Propellermittelstiick 60 mm und Leichtspinner & 35 mm wiegt die Luftschraubeneinheit 15,7g. Zur
Drehzahiverstellung dient der Hochfrequenzregler JMP-HF9 mit den Abmessungen 5x9,5x17 mm und einem
Gewicht von 0,9 Gramm!

Die Empfangseinheit bilden: der neue Webra-Nano S6 — Empfénger (mit squelch-Stufe), je ein Mikroserve
fiir Seite und Hohe, ein 4 zelliger 700 mAh NMh-Sanyo-Twicell —Akkupack fiir die Empféngerstromversorgung
und natlrlich der JMP-Regier. Sender: Graupner JR mc-16/20.

Um mit diesem Modeli einen Steigflug von z.B. 0,3 m/s zu erzielen, bedarf es einer theoretischen
Propellerieistung (Gewicht des Modells mal der Steig- plus der Sinkgeschwindigkeit) von nur 3,1 Watt. 4,14 *
(0,3 +0,35) = 3,1. Fur diese 3,1 W ware eine Mindestbeleuchtungsstérke von 17,28 * 0,18 = 3,1, also 0,18 mw/
cm? erforderlich. Wird diese Leistung bei so geringer Bestrahlung ohne Solarregler tiberhaupt zustande kommen
und bedarf es vielleicht auch einer Spezijalluftschraube fir niedrigere Drehzahlen? Grau, teurer Freund, ist alle
Theorie!

Es ist Anfang November. Eine gerade durchgefithrte Messung der Beleuchtungsstérke bei wolkenlosem
Himmel zeigte um 12 Uhr noch immer 46 mW/cm? an. Die Luftschraube drehte bei sonnenabgewandter Tragflache
{(Sonne von vorn} 1100 U/min und sonnenzugewandt (Sonne von hinten) 1400 U/min. Ein ruhiger Sonnenmittag
sollte bald helfen, der Ungewissheit (iber obige Fragen Herr zu werden.

Am 13. 11. um 12 Uhr 55 erfolgte dieser Testflug bei einer leichten Strémung aus nérdlichen Richtungen,
blassblauem Himmel und einer Temperatur von 13-14 Grad. Die Bestrahlungsstarke betrug knapp iiber 30 mW/
cm?. Eigentlich erwartete ich bei den miden Propellerumdrehungen keinen Steigflug. Doch mit Ach und Krach
plagte sich das Modell aus dem schiecht tragenden Bodenbereich heraus. Ab etwa 20 m Héhe ging es dann
etwas einfacher, vor allem mit der Sonne im Riicken des Modells. Mit Bestrahlung von vorn gab es bestenfalls
einen Nullschieber. Schlieflich waren aber doch gut 120 m Héhe erreicht, vielleicht auch etwas mehr
(HGhenschatzung nach Gummihochstarthdhe), Nach genau 30 Minuten war die Bestrahlungsstdrke jedoch so
gering geworden, daf die Landung einzuleiten war.

Trotz betréchtlicher Fehlanpassung Spannung/Strom durch das Fehlen eines MPP-Reglers, ware mit dem
,Quéntchen” noch Mitte November ein Dreistundenflug von 10 Uhr 30 bis 13 Uhr 30 méglich! Der oben genannte
Wunschwert wére daher problemlos mit einem MPP-Regler realisierbar. Zu erproben wére noch, ob nicht doch
eine geringfigige Verbesserung des Steigfluges durch eine spezielle Luftschraube fiir geringere Drehzahlen —
anderer Durchmesser und Steigung sowie Profile — zu erzielen wére. Das Rechenprogramm mahnt danach.

Nach weit Uber 60 Jahren intensiven Modellflugs in sehr vielen Bereichen dieser herrlichsten aller
Nebenbeschiaftigungen ist es fir mich héchste Faszination, wenn ich mit einem Solarflugmodell pur in niedriger
Héhe um jeden Lichtquanten kémpfen muf, um entweder hilflos zusehen zu mussen, wie die Schwerkraft
gegenlber dem Auftrieb die Oberhand gewinnt, oder — auch unter Zuhilfenahme suggestiver Krafte und
korperlicher Verrenkungen ~ der Flug mit kaum merkbarem Héhengewinn fortgesetzt werden kann.

Oskar Czepa
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Anfénger - und Spalmodell von Simprop

Der Markt fiir kleine, ganz leicht gebaute Modeile scheint zu boomen. Was da so alles angeboten wird und - zumindest nach

Herstellerangaben auch noch fliegen soll ¢
- ist wirklich mehr als erstaunlich. Auch
die dominierenden Hersteller kénnen sich
diesem Trend nicht entziehen und so bie-
tet jeder der vier grolten Grossen ein paa
Mocdelle dieser nguen Linie an, so auch §
Simprop. Sonny Boy heiltt der Spross
der durch sein lustiges Aussehan schon
Sympathien gewinnen kann. Doch
schauen wir und den Probanten gleich §
einmal an. Rumpf, Lefiwerke und Fla-

chen aus ganz leichtem Styro- Material. §
Der Rumgpf und die Leitwerke sind auch
farblich bereits behandeii. Der spérliche
Rest an Teilen besteht aus Sperrhoiz
stanzieilen und ein paar Bowdenziigen
Schaut nach nicht sehr viel Arbeit aus. §
Stimmt, wenn man aber das Modell or-

dentlich fertig bauen will, so gehen doch einige Stunden drauf, die aber gerne in Kauf genemmen werden, denn diese Bauerei”
macht einfach SpaR. Ein Aniéingermodell soll es sein, gut. Dann muf} aber die Bauanleitung und die einzelnen Bauschritte so

Die Motor- Getriebeeinheit vor dem
Zusammenbau. Die Entstérkondensatoren sind
bereits angelitet. Das Untersefzungszahnrad des
Getriebes muss sorgfiltig mit Lagerfett versorgt
werden, Fotos: PTollerian

ausgelegt sein, dass auch wirklich jeder damit zurechtkommt. Es ist
auch so. Die Anleitung ausfihrlich und klar geschrieben, zu jedem
Bau- besser Montageschritt - gibt es eine sehr prazise Grafik. Auch
auf die zu verwendendan Kleber wird eingegangen. Es wére an dieser
Stelle vollkkommen sinpios nun die ganzen 40 Mentageschritte her-
unterzubelen, das ist nicht notwendig. Trotzdem scheinen uns einige
Hinweise notwendig. Viel Scorgfalt sollte man bei den Schritten der
Kabinehaubenbefestigung aufwenden. Die gewéhlte Lésung ist ein
wenig umsténdlich, die Frage ist, ob nicht hier der bewahrte Trick mit
einem Gummiring einfacher zum Ziel gefihrt hétte. Beim Einkleben
der beiden Rumpfspanten ist genau darauf zu achten, dass die Pas-
sung stimmt und vor allem, dass die beiden Spanten absolut exakt an
den im Rumpf bereits vorgesehenen Nasen positioniert werden. Ist
die Position der Spanten nicht richtig, so passt auch die Flachen-
halterung nicht, natdrlich auch die EDW nicht. Ein Wort auch noch zu
den vargesehenen Flachenverriegelungen. An sich eine gute Sache,
doch muss beim Einkleben der ,Schnapper" darauf geachtet werden,
dass sie genau so eingeharzi werden, dass sie einerseits gut ein-

schnappen, aber auch nicht zu lange aus der zweiten Fldchenhalite herausstehen. Sonst sitzt die Fldche nicht straff genug.
Wer der Sache misstraut, kann mit zwei ganz einfachen Gummiringen die Flachen noch auf den beiden Flihrungsbolzen

sichern.

Ein weiterer Punkt ist die Motorisierung. Da gibt es zwei Varian-
ten. Einmal den Fund Drive 450+ und dann der etwas leistungs-
schwacheren Basic Drive 400+. Beide mit Getriebe (Unterset-
zung 3.66: 1). Beim Zusammenbau der Antriebseinheit sei drin-
gend empfohlen, die sehr genauen Anweisungen der Anleitung
zu befolgen. Vor allem vor dem Einbau gut schmieren. Ein Wort

sei auch zu den RC - Komponenten gesagt. Wer sich auf so ;-_"3 e

einen leichten Winzling einlasst, der muss auch die entsprechend .
kleinen und leichten Servos, E- Regler und natirlich auch einen

ganz leichten, die eigens fiir diese Modellklasse geschaffenen
Empfanger einbauen. Mit ,Normal"- Serves und Empfénger
kommt man hier nicht zu Rande, die Teile wéaren alle viel zu
schwer, teils auch zu groft. Missen diese Teile fir so ein Model!
zugekauft werden, so addiert sich der Kaufpreis des Modells, gut
noch einmal.

Womit wir beim interessantesten Teil dieses Berichtes angelangt
sind; der Fliegerei mit dem kleinen ,Sunny Boy®. Bevar man den
ersten Start wagt, noch ein wichtiger Hinweis. Befestigen Sie die
beiden Fldchenstreben sehr sorgféltig am Fahrwerk. Halten Sie

prop 6/2000

Die eingebaute Antriebseinheit. Sehr originell ist die
Lésung der Luftschraubenbefestigung. Einfach mit
einem Gummiring auf dem Mitnehmer aufgesteckt.
Gibt's einmal einen Kopfstand, so schwenkt der
Propeller einfach weg.
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sich genau an die Anweisungen der Bauan-
leitung, nehmen Sie ev. sogar zwei Gummirin-
ge. Denn l6st sich eine Strebe, so ist der Crash
vorprogrammiert. Auch mit der Basic- Drive Mo-
torisierung ist es méglich den Sunny Boy von
einer kurz gemahten Graspiste aus zu starten.
Da braucht es nicht viel an Rollstrecke, gleich
hebt das Modell ab. Dann braucht man eigent-
lich nicht viel zu tun, schén langsam, so wie es
sich fir eine Slow Fleyer geziemt, geht es nach
oben. Kurven sind auch kein Problem, man
bracht fast gar nicht abstlitzen. Die empfohle-
nen Gréfen der Ruderausschifge kdnnen ru-
hig iibernommen werden, vielleicht reduziert der
Eine oder Andere sogar ein wenig. Mit einem
500 m/Ah Akku sind erstaunlich lange Flugzei-
ten zu realisieren. Ist man einmal auf Hohe, so
geniigt Viertelkraft. Uber eines muss man sich
aber bei der Fliegerei klar sein. Sehr weit weg
oder in groflien Hohen zu fliegen ist mit so ei-
nem Winzling nicht zu empfehlen und auch nicht sinnvoll. Das Vergniigen mit dem Sunny Boy liegt darin, dass man ruhig in
angemessener Héhe und Entfernung das Flugbild geniefit. Eines darf in diesem Zusammenhang auch nicht vergessen wer-
den. Die ganz kleinen und leichten Empfanger fir diese Modellklasse sind nun einmal nicht fiir so grofie Reichweiten ausgelegt
wie die von uns gewohnten sehr guten . Normalempfanger Vollkommen kiar ist auch, dass so ein kleines und leichtes Modell
nicht viel Wind vertragt, sonst ,wird er ver-
tragen”. Ruhige Wetterlagen, beschauliche
Abendstimmungen, das ist das Umfeld in
dem sich der Sonny Boy wohifiihit. Das
schmaélert aber den Flugspal in keiner Wei-
se. Auch wenn man sonst ein Anhanger der |2
grolen Modelle ist, die abwechselnde Flie-
gerei mit so einem Winzling, Ober den man
vorher vielleicht sogar gelachelt hat, ist ein-
fach eine ,Gaudi" und das soll die Modeil- |}
fliegerei ja auch sein: Freude, Entspannung,
Abwechslung. Der Sunny Boy kann dazu bei-
tragen. Alsc, dann viel Spalt auch Ihnen.

Der Sunny Boy in flugfertigem Zustand. Ein sehr gefilliges und
vor allen sehr gut zu fliegendes Modell, das auch durchaus als
sehr anfingerfreundlich zu bezeichnen ist.

A

Technisches Stammblatt fiir  Auch das Flugbild des Sonny Boy kann durchaus iiberzeugen.
den Sunny Boy

Spannweite: 1.150min

Lange: 900 mm

Tragflacheninhalt: 24.3 dm/2

Fluggewicht: ca 620 bis 660 g

Steuerung: Hohenruder, Seitenruder, Motorregelung,

als Sonderfunktion auch noch Schleppkupplung fiir Schleudersegler.

Anmerkung: Die Version mit Schwimmern, fir Starts und Landungen auf dem Wasser konnien wir selber noch nicht auspro-
bieren, doch dass es funktioniert (mit dem als Zubehér erhaltlichen Schwimmersatz) das haben wir schon gesehen und ist
einfach eine Show.

Peter Tollerian

Erratum: im Artikel Der ,, Youngmaster” der Folge 5/2000 wurde der erste Satz verstimmelt wiedergege-
ben. Nach 150 m.... sollte es weiter heiflen: Polyamid-Monofil-Seiles per Handschlepp auf Héhe gebracht
wird. (Leichtathieten raustreten!). Bei uns eine, schon aus organisatorischen.....

Die Readaktion bittet um Entschuldigung.




( KOMBIMASCHINE )
Zubehor:
Spitzenweite 550 mm
Spitzenhéhe 210 mm
Dreibackenfutter,
Vierbackenfutter,
Bohrfutter, Aufspannscheibe,
Rollkérner, 2 Liinetten,
2 Kérnerspitzen 5
e SN
ATS 18.000.=inki. mwsT
Sonderkonditionen fiir Schiiler, Lehrlinge und
Studenten 10% Rabatt !!
H.MALZER waldstrasse 98 A-2130 Mistelbach
Tel.: 2572 20275-12 FAX 2572 20275-123
\. J

Verkaufe:

1} Voll-GFK-Hotliner SIRIUS
Mehrfarben-Airbrush-Lackierung

Spw.: ca.1,7m, neuwertig,

Flugfertig ausgeristet mit mit 2 Servos C341und 1 HS60,
Brushless-Antrieb mit Kontronik-Getriebemot. KBM37-28-3,7
samt Regler 3P0-30-6-18 (bis 100A)

Kohle-Spinner und Kohle-Luftschraube RF 15x13,

und selektiertem 10Z2-Akku .

Preis: ATS 8.000,-

2) Nordic-Fly,
R.Freudenthaler,

geteilte Fliche, gebigelt, mit

zusékzlichem HLW, mit 3 Microservos C341,

flugfertig mit Motor Webra 15/7, Motorschalter mit BEC und

Akku 54.500,-

3) 10-Z-Wetthewerbs-Hotliner neuwertig, mit V-LW, Leichi-

gewicht auch fir 7-Z,

205 cm Spw. , flugfertig mit Volz-Servos, ohne Motor.

Preis: ATS 8.000,-

4) Pylon 400- Adrenalin, Voil-GFK, flugfertig mit Speed 400,
Schulze —Regler und Micro-Servos. ATS 2.200,-

§) 27-Z-FAl-Surprise10, neueste Ausfiihrung, komplett mit

Servos und

Plettenberg 7:1/Schulze-Booster-Antrieb mit KFK-Luftschrau-

be und gep.27-Zeilen-Akkuy,

Preis; ATS 11.000,-

6) Kyosho-Concept EP  Elektrohubschrauber, flugfertig mit
Kreisel und Microservos

8-Zellen Akku, Spezialmotor und Kontronik-Heli-Regier.

Preis: ATS 5.500,-

7) LOGO-30Zellen-Hubschrauber

und Schuize Drehzahlreger,

Piezo-Kreisel und 4 Hitec-Servos, flugfertig mit Akku und GFK-

Rotorblattern, Preis: ATS 14.500,-

Oswaid WACHTLER 01-7745856 abends

051707 32119 Biro

e-mail: oswald.wachtiler@siemens.at

2m-7Zellen-Elektro-Hotliner von

komplett mit Ultra 2000

prop 6/2000

2 Takt Motoren: *DM:

Hornet 09  Nr.: 119790 *129,-
XL-15A ABC Nr.: 11 9800 *155,-
XL-25A ABC Nr.: 11 9801 *169,-
XL-46A ABC Nr.: 11 9802 *199,-
XL-53A Nr.: 11 9816 *212,-
XL-61A ABC Nr.: 11 9803 *229,-
XL-75A ABC Nr.: 11 9804 *262,-
XL-91A ABC Nr.: 11 9805 *289,-
XL-108 AR Nr.: 11 9806 *439 -
XL-120 AR Nr.: 11 9807 *479,-
XL-180 AR Nr.; 11 9808 *529

4 Takt Motoren: *BM
XL-30ARFS Nr: 119815 *309,-
AL-52 ARFS Nr: 119810 *419,-
XL-80 AR FS Nr: 1108811 *499,-
XL-91 ARFS Nr: 119812 529,
XL-120 AR FS Nr.: 11 9844 *729,-
XL-160 FT  Nr: 119809 *1375,-
.XL-400AR FS Nr.: 119813 *2599,-
Merkmale dieser
Motoren:
-ruhiger und kraft-
voller Lauf
-lange Lebens-
dauer durch-.
die Verwendung
von hochwertigen.
Materialien.
' sefv

Ausstattungsmerkmale:

- hartverchromte Laufbuchse
/doppelte Kugellagerung

- Alle Motoren sind mit
Schallddmpfer ausgeriistet
ausgenommen die Typen
XL-160FT und XL-400AR

ice

=
=z
L
=
|4
1Ll
U]
-
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|AERO-top Video Nr. 4

in der AERO-top Videoreihe aus dem Modellsport Verlag, Baden-Baden, ist nun das Videc Nr. 4 lieferbar,
| In herausragender Qualitdt und in groBartigen Aufnahmen werden die drei Flugzeugtypen D.H. 82 Tiger
: Moth, MDM-1 -FOX und Pilatus PC-6 Turbo Porter vorgestellt und entsprechenden vorbildgetreuen
Flugmodellen gegeniibergestelit.

Die Tiger Moth aus dem Jahre 1944 hat AERC-top bei verschiedenen Einsatzen begleitet. Unter ande-
rem beim Abselzen eines Fallschirmspringers und beim Oldtimer Seglerschlepp mit einem Grunau Baby
konnte das Team den Doppeldecker filmen. Selbstverstandlich kemmen auch die Detailaufnahmen am
Boden nicht zu kurz. Als Modelle zeigen wir zwei hervorragende 1/3-Scale-Maschinen, eine davon im
Kunstilugeinsatz.Die Aufnahmen des. Kunstflugseglers MDM-1 -FOX entstanden wahrend des Trainings-
agers der deutschen Nationalmannschaft 19989 in Soest. Besonders eindrucksvoll sind hier die Flugauf-
nahmen aus verschiedenen Kameraperspektiven, die sowohl mit einer Boden- als auch mit einer Bordka-
mera gemacht wurden. Auch bei den Modellaufnahmen wurden Luft- und Bodensequenzen gemixt. Nebenbei erhalt der
Zuschauer auch einen Einblick in das Training des Segelkunstflugs.

Die dokumentierte PC-6 flog einst im australischen Outback, dann als Gletscherflugzeug in Kanada und ist jetzt in Deutsch-
land stationiert, wo AERO-top das Flugzeug bei verschiedenen Einsétzen filmen konnte. Héhepunkte sind hier sicherlich die
Aufnahmen im Springer-Einsatz und die Absetzmomente aus Sicht der Springer-Helmkamera mit der im Hintergrund steil
abtauchenden PC-6. Aber auch die Modellaufnahmen bieten dem Fan eindrucksvolle Momente.

Das VHS-Video (ISBN 3-923142-16-1 / Bestell-Nr, 464104) hat eine Laufzeit von etwa 70 Minuten und kann, fur DM 49,50 im
Buchhandel-Modellbaufachhandel oder beim Modellsport Verlag GmbH Postiach 2109, D-76491 Baden-Baden, Tel. 07221
1952119, Fax 0 72 21 / 95 21-45 bezogen werden. Weitere Informationen zur gesamten AERO-top-Video-Reihe, kénnen (iber
die Internet-Seiten des Veriages unler_hitp:/ www.modellsport.de abgerufen werden

Modernste Ladetechnik von Conrad Electronik

Fix geladen mit ReFLEX

Schaell-Ladegerédt verldngert Leben von NiCd und NiMH-Akkus
Akkumulatoren, egal ob Nickel-Cadmium- oder NickelMetall-Hydrid-Typen, leben Lin-
ger, wenn sie richtig geladen werden. Und das ist kein triviales Problem. Conrad
Electronic bietet schon seit lingerem Ladegeriite an, die mit Hilfe ausgefeilter Lade-
verfahren Akkus schonend und trotzdem schnell mit neuer Energie versorgen. Das
neueste Exklusivmodell ist das Schneli-Ladegerit ReFLEX 200 Multi, das nicht nur
den gefitrchteten Memoryeffekt vermeidet, sondern auch bereits geschidigte Akkus wieder regenerieren kann.

Der beim ReFLEX-Ladeverfahren verwendete Ladealgorithmus vermeidet weitgehend die Erhéhung der Zellen-Impedanz beim
Laden, d.h. der Akku bleibt kiihler. Es wird mehr Energie in Ladung anstatt in Warme umgesetzt und die vorzeitige Alterung
durch Termperatur- sowie Druckerhiéhung im inneren des Akkus wird verhindert. Dariiber hinaus ist es mit diesem Verfahren
erstmals méglich, teilentladene Akkus gefahrlos aufzutaden, ohne dass der gefirchtete Memoryeffekt eintritt. Akkus, deren
Kapazitdt durch den Memoryefiekt bereits nachgelassen hat, lassen sich mit diesem System regenerieren.

Dariber hinaus bietet das Ladegerét weitere Schutzmafinahmen zur Sicherstellung einer langen Akkulebensdauer, wie z.B,
dem Schutz vor Uberladung und Verpolung.

Weitere technische Merkmale:

Geeignet fiir 4 bis16 Zellen, Ladestrom: max.8 A fir afle einstellbaren Zellenzahlen, Extremn kurze Ladezeiten {Typ. 10 ... 40
Min.) aufgrund des patentierten ReFLEXLadeverfahrens und modernster Schaltnetzteiltechnik, Anzahl der Ladezyklen; bis zu
ca. 3.000 (abhangig von Akkutyp und Hersteller) ohne nennenswerten Kapazitatsverlust bei kaum spiirbarer Erwarmung,
Vermeidung bzw. Beseitigung des Memaryeffekts, Aufladung von teilentladenen Akkus zuldssig, kein Entladen erforderlich,
Geringe Temperatur- und Druckerh@hung im Akku beim Laden, Kosten sparend und umweltfreundlich: Verlédngerung der Akku-
lebensdauer

Technische Daten;

Eingangsspannung: 230 V, Leistung: 270 VA, Ladestrom: 0,2 bis 8 A bei allen einstellbaren Zellenzahlen, Abmessungen
(BxHxT}: 223 x 72x 220 mm
Akku-Schnell-Ladegerdt ReFLEX 200 Multi
Best.-Nr. 25 01'99-7F ATS 3.690.-

Mignon-NiMH-Akku mit unglaublicher
Kapazitét

Akkus im Mignon-Format (AA) besitzen liblicherweise Kapazitdterr zwischen
600 und 1.100 MARh. Jetzt ist es gelungen, den Energiegehalt deutlich zu
vergréfiern. Bei Conrad Electronic gibt es Superakkus, die eine Kapazitit von
1.700 mAh bieten.

Viel Energie in kleinem Volumen bieten die neuen NiMH-Akkus. Nicht weniger als 1.700 mAh fassen diese Zellen mit der
Batteriegrofie AA. Das sind 60 % mehr als die bisher handelsiiblichen Akkus dieser Gréke. Die Uibrigen technischen Eigen-
schaften entsprechen denen der Gblichen NiMH-Typen. Mit diesen Akkus erreichen batteriebetriebene Gerite eine l&ngere
Spieldauer.

Technische Daten.

Kapazital: 1.700 mAh, Spannung 1,2 V, Gewicht; 28 g.

Best.-Nr. 25 00 29-7F  ATS 40.- mehr Infos unter www.conrad.com
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GESCHAFTSZEITEN:
Montag bis Freitag: 9*°-18** UHR durchgehend
Samstag: 9*-12UHR

Tel.: 07584-3318 Fax: 07584-3318-17
E-Mail:modellbau@lindinger.at

Alte Post Strasse 4
4591-MOLLN

[MODELLMERKMALE:
= Konventionelle Holzbauweise in Handarbeit hergestelli
* GFK-Motorhauben (soweit vorgesehen)

* Radverkleidungen (sowait vorgesehen)

* Umfangreiches Zubehdr o S ARSI - -

» Super Flugeigenschaiten == 5 2 Mﬂ”g/[ [y
. Englische Bauanleitung Akt’O’?

llmalerT!mhnri‘ardanRG»Elnstiag Dieses Mndallkann

ch sehen [assen, sowohl von den Flugeigenschaften

als auch von der Baukanlansusiuhrunu. und das zu
dlmm Prais MM

solange Vorrat reicht !

Spannweite: 1500 mm
BRI Motor.  |ab65com |
Steusrung:  H,5,0,M
Gewicht: 28000 |Hersteller. [MT |
RumpfHolz Aohbauferti  Fdchen:  Styrm/Balsa RB

solange Vorrat reicht!

Die Cap 21 istdurch Balsaayroporhauweise extram leicht und eignet sich dadurch auch fiir Vier.-
Motaren sehr gut. Durch das gewiihlte Prafil und durch seina geringe Flachenbelastung ergeban
sich erstklassige Flugeigenschaften. Die Fertigstellung ist durch den hohen Varfartigungsgrad
besonders einfach und schnell durchzufiihren. Dem Bausatz liegt ein fertig gebauter Balsa-
Spertholzrumpt , fertige Balsa-Styroflachen und Leitwerke Gik-Motohaube und Fahrwerk sowie
sémiliche zum Bau erforderlichen Baschlagteile bei.

- solange Vorratreicht !

Das Modell CONDOR ist {dr

den rasanten Kunstilug kon-

struiert und zeigtin der Hand

des gefibten Piloten, was In

ihm steckt. Die leichte und

sehrstabile Bauweise varkraflet i

g‘-_’m 5“”3‘1915:“51“"9‘9?»5? ASY [V Spannweite: 2000 mm
unne albsymmelrische “iTST

Profil verlelt ihm gute Flug-  LAMBATEUNN Gewicht: 7] 10809

SIEUEﬂl"D HS, a | elgenschaften, auch bl un- | Steuemung:  S.H,
T sl T lorsch.Wind. Rumpl,Flachen, gt~ Hsteler MT
B ! Leltwerke sind Rohbaufertig. =

Hurnpi' Rahbau Hnlz Flén en: Ruhbau Fllppm

allnll
.;.{‘

Austro-Cote

AUSTRO COTE Aufbiigelbare, mehriagige

E:NGRaing Polyesterbespannung

35553 weill Die zdhe Polymerisierte Farbschicht sorgt fir sehr gute Deckkraft -
und sine hohe Besténdigkel. Die auf dor cksaie unr sner  ® SENT gute Deckkraft

Schutziolle aufgebrachte Kiebeschicht mit niedriger Schmelztem- ° :
peratur erlaubt eine gute Haftung auf Holz und auf hitzeempfind- s_e hr g “t e H a" un g a uf H nlz
lichen Teiten, wie Fliigel mit Styroporkem und Styropommadelle. s e d Il g er KI Bb er-s cl'l m EIZ p un kt
Dia bei der Verarbeitung zugefthrie Warme macht die Folie sehr A = Bf t

schwarz elastisch und das Bespannenvon stark sphérisch gewdlbten Ober- reibres

fiachen spielend leicht. Die Palyesterfolie ist hochglanzend, krafi- egp h re Ia stisch

stoffbestandig, auBergewdhnlich reiBfest und unempfindlich bei T

Temperaturschwankungen. Zum Aufbiigeln wir ein regelbares @ |'| (1] H |'| g | anzen d

neon-rot Bigeleisen oder sin einstellbarer heiBluftfon verwendet . k r aﬂ St ﬂ"b e St 5 n di i

neon-pink

tenpreise, Irrlumer, Satz- und Drucklehler

e waren bis zum Erscheinen dieser Anzeige
vorbehalten! Gultigiab 12.12:2000 bis 01.03.2001 ader solange der Varrat reichl (s.V.r.).

neon-gelb

35560 neon-orange

Bei Abnahme e Bei Abnahme

BREITE: 68 cm UL 2 Hollen%éﬂ/]m)
m

und Verkaulspreise bzw. Hersiellel

solange Vorrat reicht !

Die durchgestrichenen Preise, sowie die Slatf-Preis

unsere Katal
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robbe

modellsport

SMM-Kreisel GY - 502

No.F 1230

Uber 50% in der BaugréRe, als auch im Gewicht zu reduziert
Taktfrequenz fiir Digitalservos 270 Hz.

Einstellbare Steuercharakteristik fiir die Steuerung des Heckrotors
Getrennt einstellbare Verzégerung fiir das Heckrotorservo
Gehause aus einem speziellen,, Antistatik-Material” hergestellt.
Neue Kombianzeige von eingestelitem Empfindlichkeitswert und

~ Akkuspannung

Technische Daten:

Betriebsspannung: 3-6Volt
Temperaturbereich: -10°C ..+ 45°C
Gewicht: 27 g (inkl. Kabel)
Abmessungen: 27 x 27 x 20 mm

Technische Daten:

Betriebsspannungﬁ 3,8-6Volt
Temperaturbereich: -10°C ..+ 50°C
Gewicht; ;
Elektronik: 34 g {inkl. Kabel
Sensor: 25 g (inkl. Kabel
Abmessungen:

Elektronik: 57 %32 x 15 mm
Sensor: 34x34x 16,5 mm

SMM-Kreisel GY - 401

Kreisel + Servo $S9253

« keine Temperaturdrift und weitestgehend unempfindlich

gegen Vibrationen

No.F 1226
No.F 1229

* Superschnelle Reaktion durch digitale Signalverarbeitung

= Gehéuse aus einem speziellen,,Antistatik-Material” hergestelit

* Wirkrichtungsumschaltung
* Umschaltung Normal und AVCS

* Einstellung der Regelempfindlichkeit

» Einstellbare Verzégerung, zur Anpassung von Servos unter-

schiedlicher Geschwindigkeiten

* Umschaltung der Taktfrequenz 70/270 Hz

SMM-Kreisel GY - 240
No.F 1227

» “keine Temperaturdrift und weitestgehend unempfindlich

gegen Vibrationen

* Superschnelle Reaktion durch digitale Signalverarbeitung
+ Gehduse aus einem speziellen,, Antistatik-Material“ hergestellt

= Empfohlene Anwendungsgebiete sind E - Helis sowie V-Helis
bis ca. 30er Motorisierung.

= Wirkrichtungsumschaltung

* Umschaltung Normal und AVCS Modus

+ Einstellung der Regelempfindlichkeit

Bei Ihrem Fachhandler
erhdltlich: Hauptkatalog,

video 2000!

Neuheiten und Neuheiten-

Technische Daten:

Betriebsspannung: 3-6Volt
Temperaturbereich: -10°C ..+ 45°C
Gewicht: 25 g (inkl. Kabel)
Abmessungen: 27 x 27 x 20 mm

robbe Modsllspert GmbH
Rennbahnweg 59

A-1220 Wien
wwwi.robbe.at

Neue SMM-Kreisel Generation
mit AVCS-System

.
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Kaster-Card hummes anaeben.




