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Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner
Liebe Fliegerfreunde!

Kinder wie die Zeit vergeht! Ein Top-Jahr fiir unsere
Spitzenpiloten! Gratulation!

Man nimmt sich bereits einiges fiir das kommende Jahr
vor:

1. Planung fiir 2001, dass die Versicherung fiir Modell-
flugausstellungen von der Sektion getragen wird.

2. Noch mehr Unterstiitzung fiir Jugendarbeit (es gibt Ver-
eine, die keine jugendlichen Mitglieder aufnehmen wollen
— ich gehe davon aus, dass diese Vereine irgendwann
walissterben® werden).

3. Verbesserte Ausbildungsangebote am Spitzerberg.
OK — das war's in Kiirze.

Nun ein paar ernste Worte:

Ein Teammanager wahrend einer Europa- und Weltmei-
sterschaft hat verdammt viele Aufgaben. Aufgaben, die
in erster Linie darauf hinzielen die Nationalmannschaft zu
unterstiitzen. Erstauniicherweise gibf es noch einige so-
genannte , Spitzenpiloten”, die meinen, dass sie die ,Kai-
ser” sind und wenn sie vielleicht gute Leistungen erbrin-
gen, so selbstherrlich werden und den Mannschaftsfiih-
rer — auch Teammanager genannt — einfach im Regen
stehen lassen. Ich, als Bundessektionsleiter, betrachte
dies mit Befremden und darf festhalten, dass derartige
Piloten im Wiederholungsfall in Hinkunft, im Einverneh-
men mit der gesamten Bundessektion Modellflug, aus
disziplindren Griinden gesperrt werden.

Wir haben in Osterreich in nahezu allen Klassen nicht nur
fachlich hervorragende Piloten, sondern auch solche, die
in sportlicher und menschiicher Hinsicht ein Vorbild fiir
alle Modelifiieger sind. Ich werde es nicht zilassen, dass
einzelne diese Vorbildwirkung durch ihr Verhalten zer-
stéren!

Wisst Ihr eigentlich, dal Ihr bei wesentlich niederem Mit-
gliedsbeitrag hiher versichert seid als die Modeliflieger
beim deutschen Aero-Club?

{brigens - es gibt immer noch Fragen betreffend die Ver-
sicherung von Jet-Modellen. Wichtig ist, thr seid versi-
chert!

Ausnahmen: Der Betrieb von Pulso- und Raketentrieb-
werken. Ich hoffe, dass kiinftig diesbeziiglich alle Fragen
geklért sind.

Was mich immer noch erstaunt, ist die Tatsache, dass
nach wie vor sorglos geflogen wird, Unfélle durch Doppel-
frequenzbelegung stehen immer noch auf der Tagesord-
nung. Zu fliegen ohne sich tiberzeugt zu haben, dass die
eigene Frequenz freiist, ist schlicht und einfach grob fahr-
ldssig. Dies kann bei Personen- oder gréfiere Sachsché-
den ein Gerichtsverfahren nach sich ziehen. Denkt bitte
einmal dariiber nach, ob sich dieses auszahit!

Bis zur ndchsten Prop-Ausgabe, daher

fly safe!

Euer

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter

Versuchen wir daher unser. ‘Leben’ in. den Veremen da'
.. und dort wieder etwas mehr zu beleben versuchen wu"f_"
das M:temander wreder mehr zu forcteren : T

Euer e
Manfred . -

Liebe Leser!

"’ Leider sind wir. schon w:eder fast am Ende emer to"en i
- ‘Flugsaison, der ersten im neuen Jahrtausend o
. .GroRartige Erfolge konnten von unseren. Wettbewerbs-
;. piloten efﬂogen werden und es wum‘e einmal mehr be-_'. :
- wiesen, dafll gemessen an den mternat:ona!en Erfo!gen'
~der M’adeﬂsport zu den erfolgrefchsten Sportarten ister-
. reichs zéhit! - S
" Aber nicht nur unsere Sp:tzenptloten wo!len wirhierer- .
5 Wahnen denken wir doch an die vielen ambtttamerten
_ Madeﬂpdoten die ‘sich in den Vereinen um’ unsere Ju- &
: gendhchen und Neuemste:ger kiimmern und atich sonst
" durch ihre unermiidiiche Arbeit und ihren Emsatz erst
_das Veremsleben undsom:t dJeAusubung unseres Spo
. 'tes erst ermoghchen
..Ein sehr bekannter Modellfheger sagte emma.’ _
n:chts dderes ais alleine Modellzufhegen! “Jch glaube dre- S
. ser Ausspruch trifft die Sache auf den Punkt, denn g
- '-.memsam erlebte Freude ‘und Bege:sterung ist wohl ef

es gfbt; H

nes der schonsten Erlebmsse in unserem. Sport

Treffen wir uns doch nicht nur zuféllig am Flugplatz oder.

_-':'-'am Hang, kummern wiruns doch w:eder ein wemg mehr-;-

“und bewuBter um emanden planen wir gemeinsam, erle
‘ben wir ‘gemeinsam neue Herausforderungen. Versu-

“'chen wir ‘den Modellﬂug w;eder als. gememschafﬁ:ches‘ ;

-'_"-_Erlebms von Glerchgesmnten und Partnem u erleben!

+ .'ch b.'n s:cher es Iohnt s:ch fur uns al.'e! :
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F3A

Die Osterreichische F3A-Nationalmannschaft schidgt sich ausgezeichnet und erkdmpft den
zweiten Platz in der Mannschaftswertung!

Das dsterreichische Team setzte sich wie folgt zusammen:

Team Manager:

Piloten: Heinz Kronlachner
Helmut Danksagmdiler
Markus Zeiner

Helfer: Norbert Weniger
Franz Zeiner

Supporter: Doris Lang

|5

Dienstag, 29.8.2000

Abfahrt 5.30 Uhr in Wien gemeinsam
mit Norbert Weniger. 6.15 Uhr Treffpunkt
an der Autobahnabfahrt Boheimkirchen
mit Markus und Franz Zeiner und Daoris
Lang. 8.45 Uhr Frihstiick mit Martina
und Heinz Kronlachner auf der Auto-
bahnraststitte Aistersheim. Nach ca.
1000 km Fahrt erreichten wir um 20.00
Uhr die Stadt Borgioon. Das Hotel ,De
Moerbei* auf deutsch ,Maulbeerbaum®
sollte flir die nachsten zwei Wochen
unser Zuhause sein und war ca. 15 km
vom Wetthewerbsgeldnde entfernt.
Franz Zeiner hat diese Unterkunft schon
im Mérz bei einer Zweiagesreise fir uns
gebucht.

Wetter: Sonnenschein, ein hi3chen
Wind

Mittwoch, 30.8.2000

Gleich nach dem Frihstlick ging’s zum
Wettbewerbsgeldnde. Man konnie so-
fort feststellen das die Organisation sehr
gut war. Fir jedes teilnehmende Land
war bereits ein Vorbereitungszelt aufge-
stelit und auch die Piste und der Flug-
sektor war schon markiert. Wir schios-
sen auch gleich Bekanntschaft mit dem
Wetthewerbsleiter Guy Manesse, den
wir schon von der WM in Pensacola, wo

4

Martina Kronlachner

er Teammanager

der Belgier war,

kannten.

Wir wurden von
- allen herzlich auf-
genommen und

- keiner fragte nach

~der Politik in
Osterreich. Da-
nach fuhren wir zu
einem der drei of-
fizielten  Trai-
ningspldtze nach
Neerwinden zum
Verein der ,Fun
Flyers“, wo wir feststellten, dass wir
ganz alleine waren.
Wetier: Sonnenschein, Wind etwas star-
ker als am Tag zuvor
Donnerstag, 31.8.2000
Fir diesen Tag organisierte Franz schon
von zu Hause aus einen Trainingsplatz
bei Nederweert in Holland. Wir wurden
freundlich begriBt und kennten an die-
sem Tag ungesiort trainieren. Am Abend
schlenderten wir noch durch die Innen-
stadt von Maastricht.
Wetter: Sonnenschein, Wind gleich wie
am Vortag
Freitag, 1.9.2000
Gleich am friihen Morgen starieten wir
wieder auf dem Trainingsplatz der ,Fun
Flyers®, diesmal jedoch bei Regen. Um
ca. 12.00 Uhr fubhren wir zum
Wetibewerbsgelande um die offiz. An-
meldung vorzunehmen. Wir waren alle
froh als Martina sich bereit erklérie als
Teammanager (TM) fir den erkrankten
Ernst Hddl einzuspringen. Banach ging
es wieder zurlGck zu den ,Fun Flyers® wo
wir wieder ganz alleine waren. Um 19.00
Uhr war die erste TM-Sitzung bei der die
Startreihenfolge ausgelost wurde:
Markus 17, Helmut 20 und Heinz 28. Ins-
gesamt waren 53 Teilnehmer gemeldet.

Wetter: Regen mit Unterbrechungen,
Wind weniger

Samstag, 2.9.2000

8.00 Uhr Senderabgabe am
Wetthewerbsgelande, denn heute war
der offizielle Trainingstag. Der Beginn
muBte wegen des Regens gleich ein-
mal um 1 1/2 Stunden verschoben wer-
den. Jedes Team hatte genau 30 Minu-
ten Trainingszeit. Danach mussten die
Modelle wieder abgebaut werden um
wenige Minuten spater bei der Modell-
abnahme in der Ortschaft Othee wieder
zusammengebaut zu werden. Gepruft
wurde die Lange, die Spannweite, das
Gewicht, die Senderirequenz, die
Modellkennzeichnung und die Sport-
lizenz.

Die Erdffnung fand um 18.30 Uhr am
Wetibewerbsgelande statt. Unter ,strd-
menden Regen” wurde die Hymne ge-
spielt und Martina als TM durfte die Fah-
ne hechziehen. Fir alle anderen Natio-
nen galt dasselbe Ritual und somit dau-
erte dieser offizielle Anlafi3 nach einigen
Reden bis ca. 20.00 Uhr. Als der ganze
offizielle Teil vorbei war, hérte es auch
auf zu regnen.

Wetter: immer wieder Regen und teil-
weise auch starker Wind

Sonntag, 3.9.2000

Der Beginn des 1. Durchganges wurde
mit 8.00 Uhr angesetzt und auch plnkt-
lich eingehalten. Die Teilung der Pilo-




ten erfolgte in 8 Gruppen. Helmut und
Markus in Gruppe 3 und Heinz in Grup-
pe 4. Bei allen Durchgidngen war der
Wind meistens stark und zwischen 45°
und 90° nach aul3en.

Wetter: Bewdlkt, Wind manig

Montag, 4.9.2000

Da Heinz gleich in der Frih mit dem 2.
Durchgang dran war, nahm er diesmal
die Sender mit und bis zum Beginn wa-
ren auch wir wieder am Platz. Helmut
und Markus flogen am Nachmittag und
wir blieben dann auch bis am Abend
um uns den amtierenden Welt- und Eu-
ropameister Christoph Faysant le Roux
(CPLR) anzusehen.

Wetier: Kalt aber kein Regen, Wind wie
immer

Dienstag, 5.9.2000
Nach der Senderabgabe erfuhren wir die
Zwischenwertung nach den 2. Durch-

gang: Helmut auf Platz 7, Markus auf’

Platz 12 und Heinz auf Platz 17.
Vormittag machten wir einen Ausflug
nach Lattich (Liege), damit wir auBer
vom Weitbewerb auch was erzidhlen
kénnen. Danach absolvierten alle drei
den 3. Durchgang. Leider verlor ein
schwedischer Pilot sein Modell durch
einen Absturz.

Wetter: Wind wie immer, hin und wieder
Sonnenschein

Migtwoch, 6.9.2000

An diesem Tag war zeitig Frihstiicken
angesagt, da Helmut und Markus gleich
unter den ersten Startern waren und
Heinz mittags fliegen muBte. Zum Leid-
wesen der Schweden verlor derselbe
Piiot wie am Dienstag auch noch sein
Reservemodell.

Nach diesem 4. Durchgang stand am
Abend bereits fest; das Team Austria ist

hinter ltalien ,Vizeeuropameister®. Die

Einzelwertung war: Helmut 5. Markus
10. und Heinz 16. — somit alle drei im
Halbfinale!

Ins Halbfinale kommt das erste Drittel
der Teilnehmer nach den Grunddurch-
géngen.

Woetter: Regen — leicht und stark ab-
wechselnd, Wind wenig :
Donnerstag, 7.9.2000

Trainingstag fiir das Halbfinale bei den
«Fun Flyers® wo wir wieder alleine wa-
ren. Die Stimmung war ganz toll und alle
versuchten ihr Bestes vor allem beim
Hollenkreis mit vier Rollen gegengleich.
Wetter: Sonnig bis bewdlkt, méaBiger
Wwind

Freitag, 8.9.2000

Die Startnummern fiir das Halbfinale:
Helmut 12, Heinz 14 und Markus 17.
Im Halbfinale musste das Final-
programm F01 zweimal vor allen 10

Punkterichtern geflogen werden. Die
besten 10 Piloten des Halbfinales be-
streiten dann am néchsten Tag das Fi-
nale.

Um ca. 16.00 Uhr war der zweite Halb-
finaldurchgang beendet und wir warte-
ten gespannt auf die Auswertung. So um
17.00 Uhr erfuhren wir, dass es noch
langer kein Ergebnis geben wird, da
vergessen wurde das TBL {ein neues
Auswertungsprogramm) von 5 auf 10
Punkterichter umzustellen. Endlich — es
war bereits 19.30 Uhr — wussien wir das
ZWEI Piloten — Helmut und Markus —
das Finale bestreiten werden, Heinz
belegte den guten 17 Platz von 53 Teil-
nehmern.

Bei der anschlieBend TM Sitzung wo
die TM, Final-Piloten, Jury und Punkie-
richter anwesend waren, fand zuerst die

Startnummernziehung statt und danach |

musste jeder Final-Pilot Figuren aus
dem Katalog auswdéhlen und das fiir 2 |
Programme. Das Meeting war um ca.
22.00 Uhr aus, Jedoch im Hotel dauer-
te die Nacht noch lange. Pilot und Hel-
fer muBten Ansagezettel schreiben und
danach wurde mit einem Miniflieger in
der Hand bis ca. 1.00 Uhr morgens trai-
niert.

Wetter: sehr starker Wind

Samstag, 9.9.2000

Frahstiick um 6.15 Uhr, das heif3t ge-
nau 5 Stunden Schlaf. Senderabgabe
um 8.30 Uhr, Beginn 9.00 Uhr.

Die Spannung war enorm grof3 und das
merkte man jeden an, auch den TOP-
Pitoten. Geflogen wurde im 1. Durch-
gang das bekannte Programm FO1, 2.
Durchgang das erste Unbekannte, 3.
Durchgang wieder das Bekannte FO1

und als 4. und letzter Durchgang das
zweite Unbekannte.

Endgiiltiges Ergebnis: Markus auf Platz
7 und Helmut auf Platz 9.Sieger und
zum zweiten mal Europameister wurde
Christoph Paysant le Roux, Zweiter Wolf-
gang Matt und Dritter wurde Marco
Benincasa. Um ca. 18.3¢ Uhr setzte der
Veranstalter die Siegerehrung an. Die-
ses Abschiuflereignis fand bei strahlen-
dem Sonnenschein statt. Als nach Itali-
en die dsterr. Mannschaft mit ihrem TM
aufgefordert wurde ithre Medaillen und
einen Pokal in Empfang zu nehmen und
die dsterr. Fahne aufgezogen und die

Bundeshymne gespielt wurde war dies
ein sehr feierlicher Moment fir uns alle.
Wetter: Sonnig, maBRiger Wind

Beim Bankett, dass um 21.00 Uhr be-
gann, mussten wir feststellen, dass der
Veranstalter fir so viele Personen nicht
gerGstet war. Die Wahl des Ortes war
auch nicht passend, eine sehr kleiner
Saal mit einem Nebenraum. Es begann
mit einer kleinen Vorspeise und als wir
die Suppe bekamen war es bereits
22.30 Uhr. Wir blieben auch nicht [&n-
ger denn wir waren sehr mide und wir
hatten am nachsten Tag noch 1000 km
i~ahrt vor uns. Das Bankett war wie schon
ofter eine Enttduschung. Der Preis da-
fiir: 50 Euro pro Person!

Sonntag, 10.9.2000

Um 8.00 Uhr traten wir unsere Heimrei-
se an, wobei sich die Fahrt durch
Deutschland nicht sehr angenehm ge-
staltete, da bedingt durch einige Unfal-
le wir von einem Stau in den anderen
gerieten.

Vielen Dank an alle  Mitreisenden® flir
die schinen zwei Wochen in Belgien,
besonderen Dank an die Helfer und
Trainer Norbert, an Martina flr lhre Ar-
beit als TM.Herzlichen Dank an alle
Sonsoren.Mit der Unterstittzung des
OEACkonnten alle Nenngelder und so-
gar der Benzin fiir die Anreise bezahlt
werden. Ohne diese Unterstiitzungen
wire eine Teilnahme an solchen
Veranstalltungen kaum mehr miglich.

Doris Lang
Aus Aerobatic Journal Austria

Ausgabe 3/2000
michael.klamecker @ chello.at
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der Bundesfachreferent RC-IV und RC-5L berichfet...

)

v

Die Sieger der Einzelwertung: v.1.

i

n.r. Karl Denk (2); Herbert Lenzhofer (1); Max

Waéiwitsch (3) Ein Bart ist offensichtlich Voraussetzung fiir den Erfolg!

Futos: Gerda Goritschnig

Philipp Pendelin {4); Manfred Wurm (3)

Alle 2 Jahre finden Osterrei-
chische Meisterschaiten in
den diversen Modellflug-
klassen statt und am 24, und
25. Juni 2000 war es fiir die
RC-iV Plloten wieder einmal
so weit, Diesmal traf man
sich im sidlichsten Bundes-
land Osterreichs in der Nahe
der kleinen Ortschaft Thon
bei Klagenfurt. Der dortige
Modellfliegerclub (KFC} hat-
te sich bei den Vorbereitun-
gen grof3e Mihe gegeben und
den Flugplatz auf Hochglanz
gebracht. Auch zusitzliche
InfrastrukturmaBnahmen
wurden getatigt wie das Auf-

]

stellen eines groBen Zeites
und einer Kantine, die die
Gaumen der Piloten in der
Folge verwbhnen sollte.

Schon am Freitag Nachmit-
tag war bei hochsommerli-
chen Bedingungen emsiger
Trainingsbetrieb am

| Wettbewerbsgelénde. Bis zu

5 Piloten waren gleichzeitig in
der Luft um das RC-IV Pro-
gramm nochmals zu trainie-
ren, das ja relativ einfach aus-
schaut aber doch ziemliche
Anforderungen stellt, sollen
die Kreisfiguren wirklich rund
und die Haarnadel genau

Die 4 Einsteiger bei der Siegerehrung: v.L.n.r. Helmut Spahner (2}); Josef Irasch (1)

symmeifrisch geflogen wer-
den. Auch alle Funktionare
waren schon vor Ort, sodass
eine genaue Programm-
besprechung unter Leitung
des Bundesfachreferenten
stattfinden konnte. So waren
die Weichen flir eine optima-
le Durchfiihrung gestellt und
man freute sich schon auf
den néchsten Morgen.

Am Samstag Frih regnete es
leicht und die 31 Teilnehmer
versuchten ihre Modelle halb-
wegs trocken zusammen zu
bauen. Wettbewerbsleiter Jo-
sef Fleischhacker liel3 aber

keinen Zweifel aufkommen,
dass der Regen sicher aufho-
ren und danach sofort begon-
nen werden wirde. Und so
war es dann auch. Mit gerin-
ger Verspdtung konnte um
etwa 8 Uhr 30 der 1.Durch-
gang gestartet werden, Die
Witterungsbedingungen
konnten fir RC-IV Piloten
nicht besser sein: bedeckter
Himmel und windstill. Und so
wurden von Beginn an her-
vorragende Leistungen ge-
zelgt. Die ehemaligen Oster-
reichischen Meister wie Her-
bert Lenzhofer, Karl Tengg
und Karl Stéllinger und der Ti-
telverteidiger Thomas Sidler
setzten sich gleich ordentlich
in Szene und zeichneten wun-
derschéne Flugprogramme in
den Kéarntner Himmel. Jeder
Pilot versuchte natlrlich sein
Bestes zu geben und so ent-
stand ein z&hes Ringen um
die Plétze. Unter den 31 Pi-
loten befanden sich auch 4
Einsteiger (Piloten mit Model-
len unter 3,5 m Spannweite),
die versuchten,sich in die-
sem starken Teilnehmerfeld
ZU behaupten. Es ist aller-
dings besonders schwer, mit
diesen kleinen Modellen ei-
nen ausgewogenen Flugstil
zu praktizieren. Trotzdem
sind wir froh, dass es die Ein-
steigerwertung gibt, denn sie
bildet das Reservoir fiir zu-
kinftige RC-1V Piloten in der
normalen Klasse.

Die Zwischenwertung nach
dem 1.Durchgang sah Her-
bert Lenzhofer an der Spitze,
gefolgt von Karl Tengg und
Max Wélwitsch. Auch wah-
rend des folganden Nachmit-
tages blieben die Wetterver-
hiiltnisse anndhernd gleich.
Die Sonne blinzelte zwar
manchmal zwischen den
Wolken hervor, doch war die
Einstrahlungsdauer immer so
kurz, dass keing nerinenswer-
te Thermik entstand und
windstill blieb es obendrein.
Es herrschten also auch im
2.Durchgang optimale duBe-
re Bedingungen. Und wieder
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(. 5 kg Gewicht
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Gold fiir die Mannschaft KFC1:
Max Wélwitsch, Herbert Lenzhofer, Gerhard Winkler (2. 3. und 4. v.I.)

Silber fiir die Mannschaft MBC Kdflach-Zwaring:
v.l.n.r. Wolfgang Mayer, Alexander Reisenhofer und Markus Wrentschur.

Bronze fiir die Mannschaft MFC Salzburg: v.L.n.r Robert Bacher,Kar! Stéllinger und
Oswald Hajek ( auch ein LSL steht am Stockerl)

prop 5/2000

wurden sehr schéne Flige ge-
zeigt, die nicht durch auBere
Einflisse beeintréchtigt wur-
den, sondern nur durch das
Kénnen der Piloten. An der
Platzierung der ersten drei an-
derte sich im 2.Durchgang

nichts mehr, wéhrend es in den

folgenden Rangen starkere
Verschiebungen gab. Die
Punkterichter mussten an die-
sem Tag Schwerstarbeit lei-
sten, denn es galt immerhin so
an die 420 Figuren zu bewer-
ten. Ein besonderer Dank des-
halb an die Herren Jonny
Enser(00), Franz Hauer(NO),
Franz Klampfli{(K}, Hermann
Muigg(T) und Werner Weihs{K}.
Nach Durchgangsende gab es
dann noch ein gemitliches Bei-
sammensein, das aber durch
einsetzenden Regen jéh unter-
brochen wurde.

Am Sonntag hétte dann der
Wettbewerb mit dem dritten
Durchgang fortgesetzt werden
sollen, doch wegen anhaltenden
Schlechtwetters war das nicht
moglich. So musste von
Wettbewerbsleiter Josef Fleisch-
hacker um 11 Uhr die Osterrei-
chische Meisterschaft endgiltig
abgebrochen werden und das
Zwischenergebnis nach dem
2.Durchgang war dann auch
gleich das Endergebnis.

Mit einer ,umfangreichen” Sie-
gerehrung wurde die Osterrei-
chische Meisterschaft der Klas-
se RC-IV abgeschlossen. Um-
fangreich deswegen, weil es ja
neben der Einzelwertung auch
die Einsteigerwertung und die
Mannschaftswertung gab. Der
KFC lieR es sich nicht nehmen,
zusétzlich zu den Medaillen des
Bundeskanzleramtes auch Po-
kale und Urkunden zu vergeben.
So konnte jeder Teilnehmer eine
von Frau Gerda Goritschnig
kunstvoll gestaltete handschrift-
liche Urkunde mit nach Hause
nehmen, als Erinnerung an ein
sportliches Groflereignis im
schdnen Karnten.



Einige statistische Daten zur Osterreichischen Meisterschaft der Klasse RC-IV

Teilnehmer 31
davon Einsteiger
Mannschaften 8

Verteilung der Teilnehmer auf die Bundesldnder:

Karnten
Salzburg
Oberédsterreich
Steiermark
Niederdsterreich

Moo o w

Aufstiegsart der Segelflugmodelie:

Flugzeugschlepp 20
Elektroantrieb 7
Verbrennungsmotor 1
Huckepack 1

Modeligewichte (so weit verfiigbar):

von 4,90 bis 5,00 kg 7 Modelle

von 4,80 bis 4.89 kg 7 Modelle

von 4,70 bis 4,79 kg 3 Modelle

von 4,60 bis 4,69 kg 2 Modelle

von 4,50 bis 4,59 kg 3 Modelle

von 4,10 bis 4,19 kg 1 Modell

von 1,84 bis 3,22 kg 4 Modelle(Einsteiger)}

Die Siegestrophie: die goldene Rose vom Wirthersee

Siegermodelle:

Rang Pilot Modell Spannweite  Gewicht
1. Herbert Lenzhofer ASW 15 45m 4,50 kg
2. Karl Tengg ASW 20-Clektre  50m 4,76 kg
3. Max Wolwitsch Mg-19¢ 4,4 m 4,88 kg

Osterrelchtsche Me:ster der Ietzten 1 0 Jahre m der Klasse RC IV

-Jahr --._::E-AUStragungsort | 1Rang 2 Rang 3 Rang
-}1991']:._:."---:Enzesfeld *;;,-.-.-__'HUbrnann '-_'_-__'.5-Tengg .-Durnwmh
1992 Worgl - . Tengg - - Sidler Th Durnwarth
1994 . :Kra|W|esen --_:_Stollmger K _'Tengg _Spath G.
Zwarir | __?Lenzhofer " Sidler Th - Stéllinger. K
1998 - Linz ' .. . SidlerTh: -f;' -Wolw:tsch - Stollinger K. "
2000 Thon . . ' Lenzhofer = Tengg - Wolwitsch




Einige ganz persénliche Gedanken des Bundes-
fachreferenten zum Endergebnis der Osterreichi-
schen Meisterschaft der Klasse RC-IV:

Schaw! man sich das Endergebnis der letzten Oster-
reichischen Meisterschaft der Klasse RC-IV an, so
stehen in der Einzelwertung 3 Karntner am Stockerl
und unter den ersten 10 haben sich gleich 6 Karmnt-
ner platziert. Fir den Sieger Herbert Lenzhofer hat
vielleicht der Heimvorteil am Heimatflughafen rmit-
geholien, wie es seinerzeit auch bei Karl Stéllinger
in Kraiwiesen und bei Thomas Sidler in Linz der Fall
gewesen sein mag. Doch wieso sind noch weitere 5
Karntner unter den besten 10 zu finden ?

b
0.Reg.Rat Josef Fleischhacker hatte als
Wettbewerbsleiter die Veranstaltung voll im Griff.

Ich denke, das ist mit den optimalen Wetterverhalt-
nissen zu erkldren, die am Wettbewerbstag herrsch-
ten. Kérnten ist von Haus aus eine windarme Ge-
gend und deshalb sind die Modelle der Karntner Fi-
loten auch dahingehend ausgelegt und optimiert. Als
extremes Beispiel ist hier wohl die ASW 20 des
Zweitplatzierten Karl Tengg zu nennen. Bei 5 Me-
tern Spannweite wiegt sie 4,76 kg inklusive Elgkfro-
antrigb, Zieht man etwa 1,8 kg fir den ,Pletti” samt
Regler, Luftschraube und den 18-zelligen Akku ab,
so bleiben fiir das Modell inklusive Fernsteusrung
zirka 3 kg. Eine wahrhaft meisterliche Leistung des
Leichtbaues. Mit dem genannten Gesamifluggewicht
gehdrt dieses Modell zur Kategorie der , Thermik-
schniiffler, mit dem man beispielsweise im Raum
Wien oder Niederdsterreich keine reelle Chance hat-
te, bei den dort lblichen ,windigen Verhéltnissen®
ein sauberes Programm hinzuzaubern.

Andererseits sind diese Kérniner naticnale Spitzen-
piloten der Klassen RC-IV bzw, RC-SL und alle 6
sind innerhalb der letzten 10 Jahre wenigstens ein-
mal am Stockerl bei Osterreichischen Maisterschaf-
ten dieser beiden Klassen gestanden. Und dann am
Wetthewerbstag das richtige Karntner Wetter® —
windstill, keine Thermik — mit einem Wort, ruhig wie
in der Kirche. Und die 6 Karntner haben bei diesen
Wetterverhalinissen mit ihrem optimalen Material
die Chance geniitzt und AuBerst prazise und dem
Vorbild dhnelnde Flige prédsentiiert, was von den
Punkterichtern dann auch honoriert wurde. Es war
eben der Tag der ,Wiesenschleicher". Ich bin aber
sicher, dass bei der nachsten Osterreichischen Mei-
sterschaft in 2 Jahren die Karten neu gemischt sind
und das Endergebnis dann wahrscheinlich ganz an-
ders aussehen wird.

Die Jury nahm ihre Aufgabe sehr ernst und so war LSL Pete
Zarfl eifrig mit der Gewichtskontrolle der Modelle
heschiéftigt.

.

BFR Dr. Wolfgang Schober

g ] {7

Wolfgang Schober mit seiner Ka-8b am Weg zum Wertungsfiug
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Osterr. Meisterschaft Klasse RC-V in Thon/Kin. am 24. u.25. Juni 2000

Wetlbewerbsnr. OM 4/2000. Durchi. Vergin: KFC Klagenfurt

B

- Zard) Peter 870005

IRR. Josef Fleischhacker 760001

Wettbewerbsleilung:
Organisalionsteitung: iHelmut Goritschnig
Auswerlung: Ing. Brodnig Helmut
1 Punklerichter: |Hauer Franz {NO} 840013
2 Punklerichter: IMuigg Hermann (T} 830021
3 Punklerichter: Weihs Werner (K) 820023
4. Punklerichier; iKlampfl Franz (St} BACOD24
5.Punklerichler; mm_._mma Jonny {001 770009
Mannschaftswertung
t.  KFCH
Winkler Gerhard 1944
Lenzhofer Herbert 2103 .
Wifwilsch Max 024 6079 Weltbewerbslailung:
Qrganisationsleitung:
2. MBC Koflach — Zwarin >cms.m:._.5u”
Reisenholer Alexander 1859 1. Puniklerichter.
Mayer Waoifgang 1489 2 Punklerichler.
Wrentschur Markus 1877 5725 3. Punkterichler:
: 4.Punktenichier.
3. MEC Salzbu 5. Punkterichler
Bacher Robert 1964
Stéllinger Karl 2013 . .
Hajek Dsweld 1673 5650 Einsteigerklasse
4. St. Veit / Glan Lo
Tengg Kar 2043 Ergebnisse
Ds. Schober Walfgang 1936
imasch Josef 1353 5332
1. Irrasch Josef
8. MFC Kondor 2. Spanner Helmut MBC -
Huter Johann 1762
Schmidl Jrgen 1814 3. Wurm Manfred
Hobl Johann 1686 5262 4. Pendelin Philipp
6. . KFC 2 &-1. MFV Friesach
Dimwirth Peler 2008
Meschuh Eduard 1599
Baumgartner Johann 1536 5143
1061
Sidler Hermann 1853
Sidler Thomas 1960
Pendelin Philipp 1213 5026
8. LSV St Johanni. Pongau
Gruber Markus 83
Reltenegger Malhias 1759
Rottensteiner Mathias 3891 4581

Osterr. Meisterschaft Klasse RC-IV in Thon/Ktn, om 24, u. 25, Juni 2000 .

Weltbewerbsar, M 472000 Durchf. Verein: KFC Klagenbfuri

Jury: Zarll Peter 970005

MFGSE Veit 1353
Koflach 1316
MFC Silbergrube 1308

1213

MFC Kondor

Osterr. Maisterscha Klasse RC-IV in Thon/Kin, am 24. u.25. Juni 2000

Weitbewerbsnr. OM 4/2000. Durchf Verein: KFC Klagenfurt

Jury: Zarl Peler 970005

Welibewerbsleilung: RR. Josel Fleischhacker 760001
Organisationsleifung:  Helmut Goritschnig

Ausgweriung: ing. Brodnig Helmul

1.Punkierichler. Hauer Frang {hG) B40OI5

2 Punkterichter: Mugg Hermann {T) BIDO21

3 Punkierichler: Weihs Wemer (K) 820023

4 Punkterichier; Klampfl Franz (S1) 880021

5.Punkietichler; Enser Joany (00) 770008
PlLz. |SNR.] Teilnet Verein Kan. 111, Dg. | 2. Dg. § 3. Dg. | Summe
i 5_fLenzhofer Herbert KFC 52,531 1015f 1088 0 2103
2 | 11 iTenyy Kad MFGST Veil 73 1| woa] 1040] o]  zaez
3 | 7 [wilwtschMax KFC 75,77 §64) 1030 g 2024
4 1 10 [5lllinger Karl MFC Salzburg 78 953] 1060 il 2013
S | 6 [Dirwidh Peter 1. MFV Frizsach {] 68 S4B} 1060 a 20084
6 | 12 [Mayer Wollgang MBC Killach 63 571) 1018 Q ;wmmw_
7 | 29 |Bacher Robert MFG Salzburg &1 g40| 1024 a 1634)
B | 24 |Sidler Thomas MEC Linz 6 a70] 880 Q 1950
9 [ 9 |Winkler Gerhard KFC 61,63 gt1] 1033 0 1644,
10 | 13 |Dr. Schober Wollgang MFGST . Veit 6 852 1084 0 1938
11 | 1 |Rotlensteiner Mathias LSV Salzburg T4 645 9463 Q 1831
12 | 26 |wrenischur Markus MAC Kiflach 81 g1s| gs8f  of 1877
13 | 3 |Reisenholer Alexander MBC Kiflach 72 883 m.h.m_ 0t 1854
14 | 4 |sidier Hermann MFC Linz 76 B84 o9l ol e
15 | 27 |Schmidi Jimen MFC Condor 68, 80) 888 mmhm 0 1814
16 | 2 |Huter Johann MFC Condor _ [f77.80]] o0zl sen| | 1767
17 | 17 |Retlcnegger Mathias LSV Salzburg 181 891 858 D 1759
18 | 1§ |Aigner Peter OMV Silbergrube || 62 825 816 i) 1744
|19 | 30 |Hobi.Johann MFC Candor 59 802] 854 G 1686
20 | 8 [Hajek Oswald JMFeE Salzbum 83 I R
21 | 15 |Stollinger Johann MFC Salzburg 65 773|853 0 it
|22 | 16 |Meschuh Ecuard KFC 64,68 B45| 754 0 1586,
1 23 | 21 |Gruber Allred L5V Salzburg 184 73| 83\ 0 1574
24 | 14 |Baumganner Johann KFC 62 728| B0B 1] 15386}
| 25 1 25 |imasch Josel MFGST.Veilt i E48f 705 5 3353
| 26 | 20 |Spanner Helmut MBC Kdflach 53 6B2| 834 0 1318§
27 | 28 |Wurin Manired OMV Sitbergiube || 57 5570 752 o] 1308
28 | Z3 [Pendelin Philipg MFC Condor 75, B0 662) 554 0 .._m_mm_
29 | 31 |Gruber Markus LSV Salzburg 7 g3 o o a31]
30 | 48 [Walinor Jiirgen MBC Kiflach 60 ol o @ o
31 | 22 |Reisenholer Reinhard MEC Kdflach K Y Q 1] g
FAELD e 0 of o o o
(33t fo i o 0 o o o 0
34 {34 fo lo D o o o o
135 [ 35 [o i 0 of o o 0

FdRdA.

Kiagenfurter Flugspart Club



Hangflug Saison 2000

Die heurige Hangflugsaison ist nun endglitig zu Ende und
sie hat uns einige Highlights gebracht. Im Traditions-
bundesland fiir RC/H2 Satzburg war wie jedes Jahr die Salz-
burger Hangflugtournee. Diese Tournee bringt jedes Jahr eine
Schar von Hangflugbegeisterten zu den Veranstaliungen. Aber
auch in den Bundesldndern Karnien, Steiermark und Ober-
dsterreich wurden RC/H2 Bewerbe durchgefithrt. Im Hinblick
auf die Osterreichische Meisterschaft in RG/H2 im Jahr 2001
wurde bei der Bundesfachausschusssitzung im Sommer
dieses Jahres schon ein Termin und ein Wettbewerbsort fest-
gelegt. Der Modellbauclub Micheldorf wirde diese Meister-
schaft Anfang September 2001 durchfiihren. Die Micheldorfer
haben ja schon gute Erfahrungen mit RC/H2 und wéren sehr
zu empfehlen. Der endgiltige BeschluB wird bei der Herbst-
sitzung der Bundessektion festgelegt. Ein weiterer BeschluB
bei der Fachausschusssitzung war auch die Einfdhrung ei-
nes RC/H2 Cups im Folgejahr einer Osterreichischen Mei-
sterschaft an dem sich soviel wie mégliche Bundeslander
beteiligen soliten. Die Keordination Gbernimmt der Landes-
fachreferent von Salzburg Franz Schlager. Aber auch in F3F
wurden heuer einige Veranstaltungen durchgefihet. Am An-
fang des Jahres am Braunsberg war Saisonbeginn. Es wa-
ren 2 tolle Flugtage und die Regelung flir eine gruppenbezo-
gene Wertung wurde erstmals eingesetzt. Am ersten Tag war
es ein Vorteil fir das ganze Teilnehmerfeld und am zweiten
waren die thermischen Einfilsse so unterschiedlich, das es
kaum Auswirkungen gab. Das Resimee war aber positiv.
im Mai und Juni gab es auf der Nockalm zwei F3F Veranstal-
tungen, die wie jedes Jahr optimal durchgefithrt wurden und
ihresgleichen suchen. Ein Bravo an die Kériner.In der Steier-
mark wurde auf dem Stuhleck die Staatsmeisterschaft F3F
durchgeflihrt. Leider war die Organisation etwas rar vertreten
was hicht unbedingt ein positives Zeugnis fiir den Veranstal-
ter darstellte. Uberragender Pilot war Hermann Haas der auch
den GrofBteil der anderen &sterreichischen F3F Bewerhe
gewann. Hermann ist mit Sicherheit zur Zeit die Nummer
eins im F3F Sport. Im Juli fand das viking-race in Portugal
staft. (Bericht an anderer Stelle) Der Lachtalpokal fiel leider
dem Wetter zum Opfer und der Kremstalpokal wurde aus
Griinden des Platzes (Eigentumsénderung) abgesagt. Im
August fand dann noch der NWI auf dem Stuhleck statt, und
im September die Hohe Wand. Ein Wort noch zu den F3F
Regeln. Wie sich in letzter Zeit herausstellte war eine Lande-
rahmenzeit nicht von N&ten, wenn der Veranstalter schon
beim Briefing etwaiges kurbeln in der Thermik auBerhalb
der Messstrecken erlaubte. Probleme gibt es immer nur bei
zu wenig Wind, da man am Hang unter 3m/s nicht ordentlich
F3F fliegen kann. Die 3m/s-Regelung abzuschaffen war nicht
unbedingt die beste Entscheidung da wir mit dieser Rege-
lung afle Probleme die es zur Zeit im F3F Sport gibt beiseite
schaffen kdnnten. AuBerdem sind wir heuer kein einziges
mal unter 3m/s geflogen. Es ist in dieser Richtung sicher
noch etwas zu Uberdenken.

Viking race 2000 oder ein teurer Ausflug!

Im Juli dieses Jahres fand der gréBte Hangflughewerb der
Welt das viking race in Lissabon {Portugal) statt. Diese Ver-
anstaltung wurde zum siebenten male durchgeflihrt und war
durch sieben Piloten vertreten. Hermann Haas, Gerhard
Niederhofer, Gerhard Steiner, Manfred Knippel, Gerhard
Flixeder, Gerald Zauner und meine Wenigkeit vertraten Oster-
reich bei diesem Event. Am Dannerstag den13.Juli trafen wir
uns zum ersten Male am Hang in der Ndhe des Flughafens
von Lissabon. Der Wind blies mit 15 — 20m/s aus Nordwest
und versprach schon im Vorfeld ein gewaltiges Rennen. Frei-
tag 14.Juli:. Nach der ersten Nacht in Lissabon fuhren wir
sofort nach dem Friihstick auf den Hang um auszukundschaf-
ten, doch der Wind kam von der falschen Richtung und mit
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2m/s. Also warteten wir bis zum spaten Nachmittag, da uns
einheimische Piloten sagten, der Wind wiirde erst um ca. 16
Uhr drehen. Und wirkiich, exakt um 16 Uhr kiindigte eine ge-
waltige Thermikabldsung die Richtungsanderung an und es
blies wieder aus NW mit 15m/s. Also wurde wieder frei geflo-
gen. Die Wendemarken waren fix in Betonklétze am Hang
montiert und erlaubten keinen Grad Abweichung. Der Hang
selbst war eine aufgelassene mit Humus bedeckte Miilldepo-
nie und hatte eine Hohe von ca. 150m.Nach einigen Trainings-
fitgen und Einstellungsarbeiten fuhren wir um 21Uhr nach
Hause.Das Hotel Zirique, wo ein GroBteil des Teilnehmer-
feldes untergebracht war, entsprach unseren Bedlrfnissen
zur vollsten Zufriedenheit. Frihstick und Abendessen waren
jeweils Blifets mit einem Reichtum an Koéstlichkeiten und
auch die Zimmer waren in Ordnung.

Samstag 15.Juli: Offizielle Ankunft, Anmeldung, freies Trai-
ning. Das gleiche Bild wie am Vortag, Flugbetrieb ab 16 Uhr.
Jetzt wussten wir, wenn der Veranstalter 10 Durchgénge mit
78 Piloten durchbringen méchte, gibt es nur einen Tag Pau-
se, doch es kam ganz anders. Sonntag 16. Juli: Briefing um
16 Uhr am Hang. Heute scllte es mit der Nullrunde losgehen
und ein erster Vergleich unter den 20 Nationen welche am
Start waren konnte stattfinden.Doch der Wind kam heute
schon mehr aus Westen und blies dadurch ca, 40 Grad zum
Hang.Denncch wurde gestartet und ein Glicksfliegen be-
gann, da man nur mit Thermik eine halbwegs gute Zeit er-
fliegen konnte. Unter den besten 10 der Nullrunde befand
sich aus dsterreichischer Sicht Gerald Zauner und Hermann
Haas. Der Rest der Austrianer war nicht vom Thermikgliick
verfolgt. Montag 17. Juli: Pinktlich um 16 Uhr starteten wir bei
gleichen Verhalinissen wie am Sonntag den Bewerb. Wind
von links und maximal 5-8m/s. Um 18 Uhr wurde noch die
zweite Runde dazugehangt, welche um 21 Uhr zu Ende war.
Nur Hermann war noch unter den ersten 10, der Rest der
Osterreicher schon etwas abgeschlagen. Auf eine Verbes-
serung hoffend ging's ab nach Hause wo noch lange in die
Nacht hinein diskutiert wurde,

Dienstag 18.Juli: Wind von Siaden, nur funflying.

Mittwoch 19. Juli: Wind von Slden

Donnerstag 20. Juli: Wind von Siiden, einschlafende Stim-
mung bei 38 Grad im Schatten.

Freitag 21.Juli: Wind von Siiden, den deutschen Piloten wird
es zu bunt und sie fahren an die Kisie wo sie ja seit drei
Tagen zum SpalB flogen. Stimmen (ber eine Verlegung dort-
hin werden immer lauter.

Samstag und Finaltag: Treffpunkt um 9 Uhr am Hang (Depo-
nie} zu den letzten Runden. Qriginalzitat von Wetthewerbs-
leiter Manue] Almaida. There is no wind on the coast and no
wind here, now we will wait. Aber es wollten die Piloten nicht
mehr warten also fuhren wir gemeinsam an die Kiiste, wo
eine Messstrecke mit Angelruten improvisiert, aufgebaut wur-
de. Um 14 Uhr starteten wir bei stark thermischen Verhélinis-
sen und Wind zwischen 3 und 8m/s die letzten zwei Durch-
génge. Hermann konnte mit einer Traumblase den 4. Durch-
gang fir sich entscheiden und schob sich dadureh im Endre-
sultat auf den 2. Piatz vor. Mit Manfred Knlppel auf dem 8.
Platz hatten wir dann doch noch einen zweiten Piloten aus
unseren Reihen unter den ersten 10. Der Rest war im ge-
schlagenen Feld.Das Resimee: Es waren sehr schone Ur-
laubstage, denn wir hatten genug Zeit fiir Ausflige und Be-
sichtigungen und die Temperaturen von 34 — 42 Grad luden
oft zum Baden im Atlantik ein. Aus fliegerischer Sicht war es
eher gin Spaffliegen und es wurden namhafte Piloten unter
ihrem Wert geschlagen.Zum Schiuss noch gin Hinweis fir
das Viking race 2002. Es haben sich folgende Lander um
eine Austragung beworben: Die Tschechische Republik, Ka-
fifornien und Schottland. tm Jahr 2001 wird dann eine Ent-
scheidung gefalit.

BFR Kurt Planitzer
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CO, EURO-TROPHY 2000

Wettbewerb fiir F1K und HLG / F mit internationaler Beteiligung
Der F1K Wettbewerb zéhit zur,, CO,EURO - TROPHY ,, 2000

Die seit 1997 durchgefiihrte BALATON
TROPHY konnte auch heuer ihren gu-
ten Ruf rechtfertigen. Es gab exzellen-

tes Wetter, viele Teilnehmer ( 31 in

F1K)} aus insgesamt 6 (sechs) Natio-
nen (wo gibt es das sonstin Europa?)
ausgezeichnete Organisation und Lei-
stungen.

Wetter: Am Morgen etwas bedeckt, spa-
ter wolkenlos, Siidwind ca. 3 — 4 m/sek.,
im Laufe des Tages etwas auffrischend,
Temperatur ca. 22° - 34° C und der rie-
sige Flugplatz sorgten von Anfang an fur
gute Stimmung. Der Wettbewerb stand
unter dem Ehrenschutz des Birgermeai-
sters der Stadt Tapolca, Hr. JANOS ACS,
der nach anerkennenden Worten und
Glickwiinschen die Eréffnung der Ver-
anstaltung vornahm. Nach kurzer In-
struktion durch den Wetthewerbsleiter
MIHALY TOTH, H, ging es um ca. 10.15
Uhr in den beiden Klassen zum Stari
der Grunddurchginge { F1K fanf, HLG /
F zehn, wovon die funf besten gewertet
wurden). Die Klasse F1K wurde pro-
blemlos nach aktuellem FAl / F1K Reg-
lement geflogen. Die Dauer der Grund-
durchgidnge wurde mit je 45 Minuten
und die Maximalflugzeit mit 120 Sekun-
den vereinbart.

Nun zum Wettbewerb selbst: Nach den
finf Grunddurchgéngen in F1K waren
insgesamt 15 Teilnehmer mit jeweils 5
Max — Fliigen fir das Fly — off qualifiziert.
Dieses wurde nach einer kurzen Vorbe-
reitungszeit ven allen mit Spannung et-
wartet, Nach dem 1. Stechdurchgang
(90 Sekunden max, 120 Sekunden
Motarvorlauf bei etwas starkerem Wind
waren es nur mehr 5 Teilnehmer, die
das 2. Stechen erreichten. Nach dem 2.
Stechdurchgang (20 Sekunden max,
240 Sekunden Motorvoriauf ) gab es nur
mehr 2 Teilnehmer, welche die Max -
Zeit von 90 Sekunden erreicht hatten,
LASZLO BADOVSZKY,H und WERNER
SCHAUPP, A. Dadurch kam es zu einem
3. Fly — off der 2 Teilnehmer und die Dra-
matik erreichte ihren Héhepunkt. Die
Maximalzeit wurde wieder mit 90 Sekun-
den festgelegt, die Motorvorlaufzeit nach
Vereinbarung mit den Teilnehmern mit
360 Sekunden. Werner startete als Er-
ster. Durch seinen exzellenten
Schleuderwurfstart gewann das Modell
ca. 4 — 5 m Startiiberhéhung, hat spéater
sogar ein kisines Blasert angelacht und
flog damit sicher die Maximalzeit. Das
gesamte (brige Teilnehmerfeld warte-
te gespannt auf den Start von LASZLO.
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MNach dem Start erreichle sein Modell
jedoch kein Steigen und landete nach
36 Sekunden. Somit hatten wir wieder
einen neuen Sieger bei der 4. BALATON
TROPHY 2000. WERNER SCHAUPP
hat diesen Wettbewerb zum ersten Mal
gewonnen, Gratulation! 1998 war er
Zweiter und LASZL.O BADOVSZKY Er-
ster geworden. Die F1K Mannschafts -
wertung gewannen WERNER
SCHAUPP, RUDOLF HOBINGER,
BERNHARD SCHAUPP und EDMUND
HUBER, A (Team Niedergsterreich).
In der F1K Damenwertung siegte
MIYUKI NAKAMOTO - GAGGL, A. Inder
Klasse HLG / F siegte bei 5 Teilneh-
mern IMRE MOLNAR, H mit sehr guter
Gesamtilugzeil von 234 Sekunden
{Durchschnitt 46,8 Sek.)

Moch einige Details zur Technik in F1K;
Bei der BALATON TROPHY kamen wie-
der sehr viele Produkte der Fa. NOVUM
MODELLSPORT GMK. in verschiede-
nen Variationen, sprich KELE VI — X
und verschiedene Modifikationen von
Kele Modellen zum Einsatz. Weiters gab
es auch sehr interessante Eigen-
entwlirfe zu sehen. Die Modelle hatten
eine ungefdhre Spannweite von 110 cm
— 130 cm. Als Antriebsquelle wurden
vorwiegend ,GMW — 73" und ,BOTOND
BH - 88" Motoren verwendet. Bei den
l.uftschrauben kamen auch die ver-
schiedensten AusfGhrungen, wie Ein-
blattluftschrauben aus Holz und Karbon,
» FLYING STYRO KIT" starr und klapp-
bar, sowie andere Plastikpropeller von
diversen Herstellern, bzw. selbstgebaut,
zum Einsatz. Das Siegermodell war ein
modifiziertes KELE X mit Tragfligel -
Thermikbremse. Als Antrieb wurde ein
LGMW ~ 73" Motor mit ,FLYING STYRO
KIT , Propeller verwendet.

{ eider wurden beim F1K Bewerb 7 Mo-
deile nicht wiedergefunden. Anmer-
kung: Tragfligel — Thermikbremsen
wirden diese Verluste minimieren. Die
Suche des Verfassers an den ndchsten
zwei Tagen, sogar mit Hilfe von 30 Mann
Militdreinsatz war bedauerlicherweise
erfolglos. Mein Vorhaben, mit Motor-
drachen zu suchen, konnte wegen zu
starkem Wind nicht realisiert werden.
Wie schon in den letzten Jahren zeigte
var der Siegerehrung unser RC SLOW
—~FLYER Team RAINER GAGGL, EGON
GAKSCH und ULRICH STADLER dem
staunenden Publikum gewagte und mit
viel Applaus bedachte Flugmané&ver
Uber dem Milhlenteich.

Nach ausgiebiger Labung mit Speisen
und Getrénken im Hotel ,GABRIELLA"
erfolgte die Siegerehrung. Das Ober-
haupt von Tapolca Gberreichte mit Freu-
de einige Trophéen selbst, u.a. den von
ihm gestifteten sehr schénen Ehren-
pokal fir den Sieger in der Jugend-
wertung TAMAS MARKGVICS aus Bu-
dapest. Hr. JANOS ACS dankte allen
Mithelfern fOr den Oberaus gelungenen
Wetibewerb und versprach, uns auch
nadchstes Jahr zu unterstitzen. Dafir,
und fir die diesjhrige grofBe Hilfe be-
danken auch wir uns auf diesem Wege
nochmals sehr herzlich. Ein Vorschiag
aus den Reihen der Teilnehmer, den
Gesangsvorirag der Nationalhymnen
durch die Sieger extra zu bewerten,
mufte von mir wegen tnkompetenz ab-
gelehnt werden (Ha, ha, ha). Zur guten
Stimmung bei diesem Teil der Sieger-
ehrung trug besonders IVANA
SCHIRRU aus ltalien bei. Insider be-
haupten, JOSCHI KANYIK tragt noch
heute Spuren ihres Lippenstifies im
Gesicht ( man verzeihe dem Verfasser
seine spitze Feder}). Dank auch an mei-
nen Freund ZOLTAN MEZOSSY, Chef
des Hotels ,GABRIELLA", welcher eben-
falls einen sehr schénen Pokal stiftete
und uns den Saal fur die Siegerehrung
zur Verfiigung stellte. Unserem COMPU-
TER — HANNES sei hier nochmals fir
die rasche Auswenrtung gedankt.
AbschlieBend danke ich allen TEIL-
NEHMERN, sowie den MITARBEITERN
und HELFERN des ungarischen und
dsterreichischen Teams, ebenso unse-
rer Dolmetscherin ANDREA, sie alie
haben zum guten Gelingen des Wett-
bewerbes beigetragen. ich hoffe auch
in Zukunft auf eure Mithilfe. Schon jetzt
mdchie ich alle ,BALATON TROPHY"
Freunde einladen, auch 2001 mitzuma-
chen und vielleicht auch ihre Familien
und Freunde mitzubringen.

Ich freue mich, daB ich euer Organisa-
tor sein durfte
Heinz Fenz



Unsere SPONSOREN:

JANOS ACS, Bgmst. Tapolca,

Fleischhauerei BLIEMEGGER Graz, CURASAN
HEINZ FENZ Graz, Keramik FROHLICH Stiibing, Hotel
GABRIELLA Tapalca, T.LP.S. RAINER GAGGL Villach,

Keramik GLAUNINGER Graz,

Mostschenke HORGASBAUER Rein,
OSTERREICHISCHER AERO CLUB Wien,
KBO E. OSTERMANN Hart bei Graz,

ROBBE MODELLSPORT AUSTRIA.

Graz,

prop 5/2000

4.Balaton Trophy,
Tapolca 2000
Klasse F1K

3. Rudolf Habinger mit ,,CARBONATOR 98

Foto Walter Hach

4.Balaton Trophy,
Tapolica 2000
Klasse F1K

Sieger Werner Schaupp
Foto Martin Weist

4.Bafaton Trophy,

Tapolca 2000

Klasse F1K/Damenwertung
1. Miyuki Nakamoto-Gaggl A
2. Hilda Fenz A und 3.
Andrea Véris H. ganz
rechts der Aufor dieses

Berichtes Heinz Fenz
Foto Martin Weist
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aus gen Vereinen
MFG St. Johann im Pongau

RC / SL nur noch eine Klasse fiir erfahrene und betuchte Piloten ?

Bereits zum 14. Mal hat g
sich die Modellfluggruppe
vonr St. Johann imgj
Pongau bemiiht, den RC-
SL Piloten aus ganz
Osterreich im Rahmen !
des O-Pokals gute Bedin- =
gungen zur Ausiibung -
dieser wohl sehr majesti-
tischen Flugsportkiasse
zu bieten. :
Unsere Klubmitglieder ha-
ben den Verein schon seit
langer Zeit auf die Durch- ¢
flihrung eines Bewerbes in
dieser Flugsporiklasse ge-
drdangt. Durch die Teilnah-
me an zahlreichen auswér-
tigen Bewerben hat sich
gezeigt, dass viele Modell-
flieger die Klasse RC-SL
auserkoren haben, So wur-
de (ber den Winter vom
Team Gruber eine neue, noch grifiere und leichtere Piper
gebaut, und von Rettenegger Matthias ein neuer Voll-GFK
Segler in Wabenbauweise, verstirkt durch Kohle und Kevlar-
Rowings . St. Johann war also bestens auf diesen Bewerb
vorbereitet. Das zeigen auch die 5 Gespanne aus unserem
Verein.

Umso Erstaunlicheres zeigte sich bei der Anmeldung. Un-
serem Aufruf folgten bei strahienden Wetter im ganzen Lan-
de sage und schreibe nur vie r Piloten aus anderen Bun-
deslandern. Sicher bietet unser zwischen den Bergen lie-
gendes Gelénde nicht die weitrdumigen Anflugméglichkeiten
wie Flugplatze im Flachland, aber die letzten 13 Bewerbe
haben gezeigt, dass alfe Piloten auch bei uns ausgezeich-
net fliegen kénnen. Wirden wir kaufménnisch denken, mii3-
ten wir sagen, dass sin Bewerb der von den Teilnehmern
nicht mehr angenommen wird und dem Veranstalter nur noch
Arbeit und Spesen bringt, aus dem Programm genommen
werden muss. Daher ist zu {iberlegen, ob das kaufméanni-
sche Denken die Oberhand behalten soll, oder ob man den
zahlreichen RC-SL Piloten aus ganz
Osterreich doch weiter die Méglich-
keit bieten soll, sich wo anders als
auf dem heimischen Fluggelédnde
mit anderen Maodellfliegern zu mes-
sen. Sicher haben in dieser Klasse
weniger erfahrené Piloten mit unver-
dnderten Baukastenmodellen kaum
eine Chance im Vorderfeld mitzu-
fllegen, aber in welcher Klasse ist
das nicht so?

Der Bewerb selbst ging auf hohem &=
Niveau, aber ohne Stress bei aus- |
gezeichneter Witterung lber die Blih-
ne. Die geheime Hoffnung des Ver-
anstalters auf eine vordere Plazie-
rung von einem Team aus unserem
Verein ging in Erflllung. Das Team
Gruber/Gruber erflog mit ihrem neu-
en High-Tech Gerat den ausgezeich-
neten 2. Platz und wurde somit

by

gleichzeltiy Salzburger Landesmei- Die Modellle der Sieger

ster. Den 3. Platz erreichte das Team
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Withelm Sallocker & Herbert Lenzhofer: das Siegergespann retos Gottiriad Peter

Gluck/Winter, die Osterreich Pokalsieger der ersten Jahre.
Nicht zu schlagen aber war das Team Sallocker/Lenzhofer
vom Klagenfurter FC. Nicht nur ihr Flugstil war erstklassig,
auch das Schleppgespann. Die Motormaschine, ein Eigen-
bau mit 3.18m Spannweite, einem Gewicht von 12,4kg durch
konsequente Verwendung von Balsa als Baumaterial, ange-
trieben von einem 80ccm 3-W Motor und der Segler, eine
Mucha von 5m Spannweite und einem Gewicht von 6,96kg,
passten nicht nur technisch hervorragend zusammen, son-
dern waren auch in Farbe und Design aufeinander abge-
stimmt. Ein wunderbares und ausgezeichnetes Team also.
Es wiare schade, wenn solchen Fiugspartlern aus mangeln-
dem Interesse anderer Piloten die Mdglichkeit zur Ausiibung
ihres Hobbys genommen wird.

Modellfluggruppe St. Johann/Pg. als Veranstalter,
Gottfried PETER - Wettbewerbsleiter
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Wie schon in der letzten Ausgabe von prop ausfiihrlich berichtel, organisierte der MFC-Falke-Wien auf dem alfen
Militarftugpiatz Deutsch-Wagram am letzten Septemberwochenende die Jets over Vienna®. Wiener Interessenten oder
Nichthezieher von prop erfuliren mehr oder weniger durch Zufall davon, denn angekiindigt war diese Veranstaltung
mehr in NiederGsterreich (Presse). Und trotzdem: erreichte man Sonntag Vormittag den Flugplatz, traute man seinen
Augen nicht. Auf der Piste parkten Autos wie bei einem Léndermatch im Stadion. Uber 400 Pkws konnte man z&hlen.
An zwel Tagen bevéikerten an die 2000 Personen die Piste! Die fliegerischen Darbistungen gipfelten in den Filigen des
Werkpiloten der Firma Graupner. Sein Jet flog wiederholt Spitzengeschwindigkeiten um die 450 km/h. Hier bedarf es
einer neuen Generation von Piloten mit Adferaugen und dem Reaktionsvermdgen eines Mungos. Angesichis der An-
schaffungskosten so eines Geschosses von mindestens 45.000,— Schilling und der vorher erwéhnten Anforderungen
an den Pilofen, ist anzunehmen, dafl auch diese Modelifiugikategorie seine Liebhaber in einem kieineren, elitdren Kreis
finden wird.

Dieser Jet-Szene gelang jedoch alfeine, was affe anderen Modellflugsparten nur an Gemeinschaftsfiugtagen auf die
Beine zu stellen vermdgen: Breitenwirkung beim Publikum. Die Jet-Fliegerei scheint also fiir Veranstaltungen obiger Art
prédestiniert, denn ohne a ¢ tion locki man heutzutage keinen Hund mehr hinterm Ofen hervor. Manfred Dittmayer hat
dieser Entwickltng und ihrer Bedeutsamkeit fiir die Verbreitung des Modelifluggedankens schon seit langerem dadurch
Rechnung getragen, daf3 er dieser Sparte, auch wegen der wirksamen Fotos, meistens den farbigen Mittelteif von prop
zur Verfligung stelft.

Halten wir aber fest, dafl wieder einmal eine neue Technik Einzug in das dsterreichische Modellfluggeschehen hielt
{Klasse F4J7?).

In diesem Zusammenhang scheint es angebracht, die Struktur des OAeC-Modeliflugs darzustelien. Gebildet wird
sie im Wesenilichen von drei Gruppen: aus Weitbewerbs- Show- und Vergnligungsfliegern. Zur Definition der drei
Betétigungsfelder: Wettbewerbe dienen ausschliefilich dem Leistungsvergleich, Shaowfliegen, aber auch Vereinstage
der offenen Tiir, bieten die Méglichkeit, der Offentlichkeit ein regionales oder (iberregionales Modellflugleistungsniveau
vorzustellen und das Vergniigungsfliegen ist als sinnvolle, kreative Freizeitheschéftigung kaum zu Gberbieten.

Kédme es jedoch unter diesen drei Gruppen zu einer Wah! nach parlamentarischem Vorbild, wiirde die letztge-
nannte Sparte die absclute Mehrheit erringen, denn alle anderen Gruppen wéren bei so einer Wahl nur Minderheits-
parteien. Diese sehrgrofie anonyme Gruppe der just for fun-Madellflieger ist eigentlich nur wegen der Mitbeniitzung des
clubeigenen Modeliflugplatzes und der damit verbundenen Versicherung einem Verein beigetreten und daher mejst
automatisch Mitglied des OAeC. Erst danach kommt das Argument zum Tragen, dafl man sich aus Informations- und
Lerngriinden einer Inferessensgemeinschaft anschliefit. Andererseits ist es ja auch wirklich fad, alleine Modelifitg zu
betreiben. Geflogen wird in dieser Gruppe alles, vom einfachsten Motorsegler bis zum wunderschdnsten Scalemodell.
Im Umgang mit der Fernsteuerung wird dabei hdufig ein hohes Niveau erreicht. In sich vereinnahmt sie auch den
alfround-Modellflieger, der auch mal gerne in die vorher genannten Gruppen hineinschnuppert. Ferner sollte man sich
bewuft sein, dafl die Administration der Sektion Modellflug im OAeC und damit auch prop, finanziell zu einem be-
trdchilichen Teil von ihr getragen wird.

Interessant ist die Entwicklung der Einzelmitgliedschaft im Aeroclub. Diese Gruppe hat zahlenméRig schon mit
den Weitbewerbs- bzw. Showfliegern gleichgezogen. (Keine Vereinsmeier)?

Daf nun jede Sparte der Aktivmodelifiieger (Wefthewerbs- Show- Enfwickiungsgruppenfiieger) ihre eigene, besondere
Wertigheit aufstellt, ist durchaus versténdlich und bleibe unbenommen. Manchmal wird dabei leider vergessen, dafl
sich seit Anbeginn der Modelifliegerei am Wesentlichen nichts gedndert hat: wir a [l e, von der Klasse F1 bis F5, fliegen
Flugmodelie!

Problematisch wird es, wenn zur Mitarbeit fiir prop aufgerufen wird und zu viele Beitrage einer kieinen, sehr
aktiven Gruppe, einfangen, und die womdglich auf einmal. Was dann folgt ist den Betroffenen schmerzlich bekannt.
Dem Redakteur bleibt nichis anderes (ibrig, als nur einen ihrer meist ausgezeichneten Beifrdge herauszugreifen, oder
schlimmstenfalls gar gekirzt wiederzugegeben. Der Rest bleibt liegen und wird bedauverlicherweise, der Aktualitat
wegen, nicht mehr gebracht oder aus Administrationsgriinden vergessen. An ihrer Stelle stehen dann hdufig schlecht
gestaltete Weltbewerbsberichte. {Das Niveau dieser ((Weftbewerbsberichte)) ist im Steigen begriffen: siehe prop 3/
2000 Seite 12 und 18, beides aussagekréftige RC-MS-Berichte von Manfred Stocker und Franz Weigl)!

Fiir eine Optimierung der Weiterentwicklung unseres Hobbies mti3te unser aller Bemiihen und Versténdnis da-
hingehen, daff in prop eine nutzbringende Berichterstattung Vorrang haben sollfe. Um ein Beispiel herauszugreifen:
die Technik eines sich auf héchstem Stand befindlichen filigranen CO2-Modells kann in Teilbereichen auch fiir alle
anderen Flugmodelltypen Anregungen bieten. Ein Wetthewerbsbericht dagegen, ohne technischen Hintergrund, be-
wirkt gar nichts.

Fir aktuelle und mit Technik gefiilite Berichterstattung, auch um Tipps und Kniffe aus allen Sparten der Modelli-
fliegerei, wird daher oder trotzdem weiterhin freundlichst gebeten! Es liegt an den Beziehern selbst, prop interessanter
und lesenswerter zu gestaiten.

Oskar Czepa
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Hallo Jetfreunde!

Mit den Nitro-Days in Punitz ist die Sai-
son 2000 zu Ende gegangen. Nach ej-
nem Jahr Pause war Punitz wieder ein
beliebter Treffpunkt fiir viele Jet-
begeisterie.

Die Veranstalter Peter Cmyral und Aldo
Ofenheimer noch immer nicht ganz von
den Nachbearbeitungen der Jet WM
1999 befreit, liefen es diesmal etwas
ruhiger angehen. Im Gegensatz zu den
Nitro-Days 98 wo fast 100 Piloten ange-
treten waren, sind in diesem Jahr nur
etwa 40 gekommen. Auch die Werbung
wurde diesmal bewulkt klein gehalten.
Es sollte auch nur ein Treffen unter sich
sein, wie es einmal vor 8 Jahren war.
Der Vorteil ist sicher, dal® man als Pilot
zum Fliegen kommt und nicht stunden-
lang anstehen mufd.

Das diese Entwicklung nicht nur in Punitz
zu finden ist berichtet mir Manfred Eber-
hard, der Veranstalter des Rosental Jet-
meetings, wo dieses Jahr auch schon
an die 70 Teilnehmer kamen. 2001 wer-
den beim Rosental Jet-Meeting nur mehr
originalgetreue Nachbauten teilnehmen
diirfen. Dies reduziere laut Manfred au-
tomatisch die Teilnehmerzahl und bringt
den Zusehern mehr als einen Hotspot
oder ein Kangaroo nach dem anderen.
Doch nun zuriick zu Punitz.

Das Publikum bestand zu einem groften
Teil aus Modellbauern, die ein solch tra-
ditionelles Event einfach kennen und
kommen.

Somit war Punitz dieses Jahr was die
Atmosphare betrifft sehr angenehm, und
fiir die Zuseher mehr als spannend.
(Cpt.) Kim Contetno brachte ebenfalls
Spannung in die Veranstaltung. Der Erst-
flug seiner Boeing 747 (mit 2 Turbinen).
Mann konnte an Kim'’s Gesichisausdruck
erkennen, dal® auch fiir Ihn der Erstflug
nicht ochne Spannung war. Immerhin an
die 4 Meter Spannweite ist dieses Ding
schon beeindruckend. i

Der Flug war dann eher unspektakular
als ob es einer von vielen war. Imposant
ist dieses Modell allemal, und in einiger
Entfernung ohne Vorwarnung nicht vom
Original zu unterscheiden.

{Cpt.) Kim Contetno vor dem Erstflug seiner Boeing 747 (mit 2 Turbinen).
Mann kann an Kim’s Gesichtsausdruck erkennen, dafl auch fiir lhn der

Erstflug nicht ohne Spannung war.

In Sachen Geschwindigkeit zeigten Ernst
Hédl und Harald Reitprecht was mog-
lich ist. Ihr Bandit ausgestattet mit einer
der neuesten Turbinenentwicklungen von
Peter Jakadofsky ist wahrscheinlich so
ziemlich das schnellste Modell was

dsterreichische Jetflieger momentan zu
bieten haben. Mit an die 12 kg Stand-
schub hat dieser wunderschén gebaute
Jet ein Schub Gewichtsverhaltniss von
mehr als 1:1.



HOCH - HOHER - AM HOCHSTEN - MIT UNS (F)LIEGEN SIE RICHTIG!

ELIPSOID z1ars | XL 3200 seso | QUATRO 31959

Modell des Jahres 1998, Eleganter Thermiksegler fir Elek- Nach dem grofen Erfolg mit der Elipsoid ist der XL 3200 die Das Modell Idsst sich wahlweise mit oder ohne Querruder
troantrieb. Optisch aufergewshnlich und sehr ansprechend, konsequente Weiterentwicklung. Der [eichte GFK-Rumpf bietet bzw. als reines Segelflugmodell oder Elektrosegler fertig-
gutmiitige Flugeigenschaften, fix und fertig gebaut. SP: ausreichend Platz fir einen Elektroantrieb ab ca. 10 Zellen. stellen. Profil 5 4083, Gewicht ab 250 g. SP: 1500
2800 mm/Reichard/M: 7-8 Zellen SP: 3200 mm/Reichard/M: ab 10 Zellen mm/Reichard/M: Speed 400 {480}

e B é(
29980- 8880 | S

FOX 33854 B|VOJ 33846 NO LIMIT 400 33371
Fast fertig gebauter Kunstfiug- und Thermiksegler zum Sen- Der Slowflyer ,Bivoj" ist eine verbesserte Version der Chubby Damit ist wirklich absolut uneingeschrankter 3D Kunstflug
sationspreis. Weiss eingefarbter GFK-Rumpf und mit Oraco- Lady. Durch die Querruder ist sie um vieles wendiger, l8sst sich miglich. Ob im Freien oder in der Halle, bei jedem Wind und
ver bespannte Tragflachen. Profil RG 15/SP: 2550 mm im Freien auch bei Wind fliegen, und auch Kunstfiugfiguren sind Wetter, Spap ohne Ende. SP: ca. 1000 mm/
fvavra daher kein Problem. SP: 920 mm/M: 280er + Getriebe inkl. M: ab 4C0er/Getriebe. Fertig bespannt.
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LASER 3D zeia || PRT=-50BV 3AT
Die mit Laser geschnittenen Balsaholzteile passen ohne zu Analoguhr vereint mit Funktionen der modernen Digitaltechno-
schleifen und ahne Schmutz wie ein Puzzlespiel zusammen. logie. Bei Bedar{ blendet man die Digitalinformation ein, sodass
Die extreme Schnellbauweise ist sehr leicht und stabil (2,2 Grafiken und Ziffern (iber das Ziffernblatt zu schweben schei- CLAS I 27679
kg!). SP: 1480 mm/Protech/M: ab 6,5 ccm nen. Der Sensor misst und speichert den Luftdruck. SP: 1460 mm/Etter/M: ab 4 ccm
998.- < 2490.=
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ECO PICCOLO 21590 | FUN=DOG ascos | SKYDOG 27647
Fast-fertig-Bausatz mit Antriebseinheit. Der erste serien- Rumpf, Tragfiichen sowie Hohenleitwerk sind in einem Stiick [ Ein aptisch hervorragendes Gropmodell, das seinen Einsatz
mapige_Indeor-Modellhelicopter unter 300 g Abflugge- gesch&umt. Eine tiefgezogene Rumpfverkleidung mit fertig ein- im Schleppbetrieb van Segelflugmodellen oder auch als Ver-
wicht! Ein echter Mini-Helicopter wurde entwickelt, mit dem geklebter Cockpitverglasung schitzt die RC-Anlage. einsschulmaschine findet.
Sie in threm Wohnzimmer fliegen kénnen! SP: 920 mm/Kavan/M: Elektro ab Speed 600/V: 3,5-6,5 ccm SP: 2100 mm/VA/M: ab 20 ccm

Hauptplatz 9
A-8530 Deutschlandsberg

Tel. (03462) 254119 - Fax 7541
10-12.30 Uhr und 14.30-18 Uhr, Bestell-Fax zum Ortstarif (0810) 001049
Samstag von 9-12.30 Uhr.

Telefonische Bestellannahme Internet: http://www.der-schweighofer.at/
Montag-Freitag durchgehend von 8-18 Uhr! email: bestellung@der-schweighofer.at

Geschiftszeiten:
Montag bis Freitag




Jetfliegen einmal anders:
Dall es nicht immer starke Turbinen und

teure Modelle sein missen zeigt uns Edi
Stahlie, der sich schon sei 4 Jahren mit
Impellertriebwerken far 3,5 ccm Automo-
toren beschéftigt. Das Ergebniss ist eine
sehr kofferraumfreundliche F-18 als ori-
ginalgetreuer Nachbau, welche ausge-
stattet mit Landeklappen und Einzieh-
fahrwerk ein sehr authentisches Flugbild
hat. Der Plan dafiir stammt von Traplet
Publications und wurde von Edium 67%
verkleinert.

Der selbstgebaute Impeller ist mit einem
Wemotec 90 mm Rotor ausgestattet und
liefert 1,3 kg Standschub. Bei den Ab-
messungen 120 cm L&nge und 82 cm
Spannweite liefert das ausreichende
Leistung.

ASSASSIN Testhericht:
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In eine ganz andere Klasse ist der eng-
lische ASSASSIN einzuordnen. Anders
als die bekannten Trainer-Jets mit

p -
Ernst Hodliund Harald'Reitprecht: Ihr Bandit is.ﬂgestattet mit einer
der neuesten Tturbinenentwicklingen von Peter JakadofsKy.

Deltaanordung, eine vdllig neue Kon-
zeption fir einen Jet. Der ASSASSIN hat
fiir einen Trainer eher sehr grofie Ab-
messungen. Linge 210 cm Spannwei-
te 180 cm. Da man aber das gesamte
V-Leitwerk und die etwa 50 cm lange
Rumpfnase abmontieren kann, bleibt
beim Transport nicht mehr viel Gber. Die
groflte Spannweite, der ca. 30 cm breite

Rumpf und das riesige V-Leitwerk ver-
leihen diesem Jet eine sehr grofe tra-
gende Fldche, und damit im Verhéltnis
niedrige Flachenbelastung.

Der grolte Rumpf macht es mdéglich,
dall man an nahezu alle Einbauten mit
zwei Handen hinkommt, wasein Service
eher einfach ablaufen laikt, da man auf
Chirurgenwerkzeug oder dhnliches ver-

tg! ca. 1625mm

Spal e 00 5515
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zichten kann. Weiters haben auch 3 Li-
ter Kerosin, eine 0,5 Literflasche Luft fir
Bremsen und Fahrwerk, sowie 0,5 Liter
Diesel fir die Rauchanlage Platz. Dazu
kamen noch zwei Stick 2400'er
Empfangeraccus und alle Komponen-
ten einer Jet Cat P 120. Der Konstruk-
teur spricht von etwa 9 kg, welche ich
nicht halten konnte. Somit hat mein
ASSASSIN leer etwa 10,8 kg und voll-
getankt ca. 13,2 kg. Dazu sei aber er-
wahnt, dal} hier eine Jet Cat P 120 sehr
weit im Heck montiert ist, und der richti-
ge Schwerpunkt deshalb nur mit 400
Gramm Blei in der Nase zu erreichen
war. Da die Turbine weit hinten sitzt, er-
spart man sich ein langes Schubrohr.
Der Baukasten kommt in 2 grof3en Kar-
tons. Der Rumpf ist voll aus GFK, und
es mussen nur mehr die CNC geschnit-
tenen Spanten eingeklebt werden.
Rumpfspitze sowie die Abdeckungen
passen sehr genau. Der Fligel ist vom
Konstrukteur in zwei Teilen geplant, kann
aber aus Festigkeitsgriinden als ganzes
gebaut werden. Die Beplankung ist be-
reits aufgebracht und auch die
Fahrwerksschachte sind fertig
verkastet. Die Leitwerke sind aus Bal-
sa Vollmaterial. Es empfiehit sich diese
im Gegensatz zur Fl&che mit Glasfaser-
aewebe zu lberziehen.

ERSTFLUG: In Punitz war es soweit.
Nachdem die Jet Cat P120 Elektronik
nach etwa 5 Minuten programmiert war
und die Turbine zum ersten mal pro-
blemlos mittels Schalter umlegen hoch-
gefahren wurde ging es los.

Der ASSASSIN hebt nach etwa 60 Meter
sanft seine Nase und liegt Gberra-
schend ruhig in der Luft, nur etwas Tie-
fe nachtrimmen und alles paft. Der an-
gegebene Schwerpunkt palit perfekt.
Dieser Jet ist schnell und gutmiitig zu-
gleich, und erlaubt auch einem Jetan-
fanger sich langsam zu gewdhnen. Bei
der Landung gilt es darauf zu achten,
dall trotz voll ausgefahrenen Landeklap-
pen die Héhe und Geschwindigkeit nur
langsam abgebaut werden kénnen. Der
ASSASSIN hat einen sehr guten
Gleitwinkel, was andererseits bei einem
Turbinenabsteller sehr angenehm ist.
Der fiir dieses imposante Modell sehr
glnstige Preis betrdgt in der De Luxe
Version ATS 11.990,- welche einen weit-
gehend vorgefertigten Rumpf und Fl&-
chen enthalt, und auch alle nétigen
Kleinteile und sogar das Schubrohr mit-
geliefert werden.

13 kg Schub und noch kein Ende:
Daflz die Turbinenentwicklung nicht ste-
henbleibt ist nun schan bekannt, es ist
aber immer wieder erstaunlich was mog-
lich ist.

Peter Jakadofsky hat in Punitz seine
jingste Entwicklung vorgestellt, und so
manchem alten Hasen zum staunen ge-
bracht. 13 kg Standschub bei einer EGT
von 740 Grad und 116.000 Um/min.
Dabei baut die Turbine etwa 1,6 Bar
Druck auf.

Ab Dezember ist ein Bausatz fiir hand-
werklich begabte lieferbar. Diesen gibt
es schon ab ATS 19.900,-. Die fertige
Turbine kostet ATS 33.000,- Elektronik
und Pumpen sind ebenfalls erhaltlich.
Info: Peter Jakadofsky Tel 0664
2007070.

TIPP:Ich verwende seit einiger Zeit flir
pneumatische Fahrwerke, Bremsen
oder Klappensysteme neue elektroni-
sche Pneumatikventile. Diese sind mit
einer speziellen Elektronik ausaestat-

tet und kénnen direkt am Empfanger an-
geschlossen werden.

Vorteile:

‘Kein Servo und kein mechanisches
Ventil mehr.

-Keine Gestdnge mehr

-In Verbindung mit Festo Schlauchen
und Verbindern absolut dicht.
-Schaltpunkte durch Taster einfach ein-
zulernen.

-Einfacher platzsparender Einbau
-Nicht teurer als ein Servo mit Ventil.
-Ein — Aus Modus oder Bremsmodus.
Preis ATS 898,- inkl. MWSt,
Bezugsquelle: http:/iwww.jets.at
E-mail: binder@jets.at

Tel 0676 4071603

Fax 01 879 45 00-30

Eine grolte Bitte noch am Schlui. So-
lange ich nicht genigend Material wie
Bilder und Berichte aus Modellflieger-
kreisen erhalie, kann ich natiirlich nur
Eigenes berichten und meine Bilder zei-
gen. Deshalb sendet mir bitte Eure Ein-
driicke, Erfahrungen und Bilder, ich wer-
de sicher versuchen alle zu
beriicksichtigen.Fir diesmal méchte ich
aus diesem Grund Edi Stahlie, Dietmar
Grosz und Harald Reitprecht herzlich
fur die Fotos und Beitrdge danken.
Unter www.jets.at gibt neuerdings ein
Online-Chat-Forum wo Modellbauer
Tips, Tricks und Erfahrungen austau-
schen kénnen.Wer noch mehr tber Jets
erfahren will, findet zukiinftig zwei neue
deutschsprachige Publikationen im
Fachhandel. Ab Ende Oktober das JET-
MAG und ab Dezember JETPOWER.
Bis zum néachsten Mal

Euer

Hans Michael Binder
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Spannwelte ca, 2540 mm

Der ..Youngmaster®

e

ROGA Technik, die Generalvertretung der Firma Graupner in Osterreich,
lieR diesmal durch p r o p ein besonderes Schmankerl testen.

Im Katalog der Erzeugerfirma wird
dieses Modell der Kategorie F3J zu-
gewiesen. Das ist jene in Gruppen
startende Mann gegen Mann -
Thermiksegelflugmodellklasse, bei
der u.a. das Flugmodell mittels ei-
nes 150 m-organisatorischen Griin-
den nicht gerade populdre Klasse. Im
Terminkalender 2000 fand sich nur
eine Wettbewerbsankiindigung, und
zwar die Steinfeldpokal Eurotour in
Mélin. Allerdings auch die Eintragun-
gen acht internationaler Wettbewer-
be und einer WM. Wer mehr Uber
diese Klasse wissen mdchte, der stu-
diere die entsprechenden 9! Seiten
der MSO. (Siehe eventuell auch
prop 5/97 ein Bericht von Reinhard
Wallner vom F3J-Wettbewerb in
Glinselsdorf).

Kommen wir aber zu unserem
~Jungmeister®. Hier ist eine sehr zu
begrikende " Entwicklung der
Sicherheitshinweise festzustellen.
Am Baukastenaufkleber ist z.B. ver-
merkt, daf dieses Madell nicht fur
Personen unter 16 Jahren geeignet
ist. Und schldgt man erst die Bauan-
leitung auf, wird zunachst auf nahe-
zu 5 Seiten {iber die Gefahren bei
der Beniitzung von Flugmodellen
eindringlichst hingewiesen. Es ist
noch gar nicht so lange her, da war
in den Anleitungen ber solche Din-
ge kein Wort zu finden.

Die Bauanleitung selbst beschrankt
sich dagegen nur auf die aller-
notwendigsten Hinweise. Eine gedie-
gene Bauerfahrung wird also fiir die-

ses Modell vom Erzeuger vorausge-
setzt, insbesondere beim Kapitel ver-
l6ten der diversen Rudermaschinen-
anschliisse. Trotzdem hétte es ein
.Bikchen mehr" sein diirfen. Der
prop-Tester meint also, die eine oder
andere Empfehlung anbieten zu
milssen:

Beim Rumpf ist frotz wirklich prazi-
se vormarkierter Ausnehmungen bei
den Arbeiten fir die Tragflachenan-
schliisse- bzw. Befestigungen grofi-
te Sorgfalt geboten. [n der zweiten!
Version entschied sich der Tester fur
die Verwendung der MG-6 Buchsen
— und Stecker. In die Tragfl&chenan-
schliisse eingeleimt werden die
Buchsen, wahrend die Stecker fiir
Spoiler-und Querruderservos lose
aus dem Rumpf herausragen und
erst nach dem Zusammenstecken im
Rumpf verschwinden. Ist das Modell
zerlegt, helfen gegen das Hinein-
rutschen der Buchsen in den Rumpf
(Mihsal, sie wieder herauszubekom-
men) zwei quer aufgeklebte
Tesastreifen. (Siehe Detailfoto).
Um ein Lockern wegen der beim
Aufschieben entstehenden Spannun-
gen zu vermeiden, sollte der Stahl-
draht fiir die Kabinenhalterung un-
bedingt mit Epoxyd und Sekunden-
kleber verklebt werden.

Das Fiillkidtzchen fiir den Hochstart-
haken mufl® genau auf Rumpfform
gebracht werden, sonst verformt die
Hochstarthakenmutter beim Anzie-
hen den Rumpf. Versuchen Sie nicht,
den Haken zu verbiegen. Er ist so

hart, daf} er unweigerlich beim ersten

Gewindegang abbrichi.
Um einen zu grofien Luftspalt zu
vermeiden sollte der

Balsaholzeinleimer im Seitenleit-
werk ca. 5 mm tief in die Dampfungs-
flache eingeleimt werden.

Was dem Tester gar nicht zusagte
war der Vorschlag, das
Seitenruderservo im Bereich des
Leitwerkes zu platzieren. Der aus
Slowenien stammende GFK-Rumpf
ist zwar eine Augenweide, doch be-
wirkt er vor dem Auswiegen auf
Grund des etwas zu groft geratenen
Seitenleitwerks, aber auch wegen
des stark dimensionierten Rumpf-
querschnittes in diesem Bereich,
starke Schwanzlastigkeit. Um nun
das als Ausgleich zu erwartende Blei-
gewicht in der Rumpfspitze in Gren-
zen zu halten, wurde dieses Servo
nach vorn zum Hd&henruderservo
verbannt. Die Verbindung Servo -
Ruder wurde dafiir und an Stelle des
langen Servokabels zum Empfanger,
mit einem 2er- Plastikrdhrchen und
0,8 mm Stahldraht hergestellt.

Das M4-Gewinde fiir die Héhen-
leitwerksbefestigung mul3 nach-
geschnitten werden (verklebt). Um
ein Verschieben des Leitwerks zu
verhindern, wurde ein 3 mm
Buchendiibel in die Nasenleiste ein-
geleimt und an entsprechender Stel-
le eine 3 mm Bohrung im Rumpf
vorgenommen.



Ist das Modell zerlegt, helfen gegen das Hineinrutschen der Buchsen in den

Rumpf zwei quer aufgeklebte Tesastreifen.

Neu fiir den Tester waren die soge-
nannten Elastic-Flap-Scharniere.
Das Ausarbeiten des Restbalsas bis
auf den eingeharzten Glasgewebe-
streifen ist zwar langwierig, jedoch in
der Anleitung ausfiihrlich beschrie-
ben. Eine halbwegs zumutbare
Leichtgdngigkeit der Scharniere
(sonst zu grofler Stromverbrauch der
Servos) wird jedoch nur erreicht,
wenn das Gewebe griindlich von
Holz-und Harzresten befreit wird.
Uberhaupt nicht passend und auch
den Abbildungen nicht entsprechend
sind die dem Baukasten beiliegen-
den Ruderhd&rner. Hier muls improvi-
siert werden. Eine Angabe Uber die
diversen Lochhdhen ware hier sehr
hilfreich. Also muf} jedermann nach
eigener Erfahrung vorgehen. Um z.B.
die erforderlichen 20 mm Querruder-
ausschldge zu erhalten, sollte die
Lochhéhe der dafiir vorgesehenen
Ruderhérner héichsten 8 mm beira-
gen.

Die EWD wurde nun nachgemessen
und ergab genau die auf Seite 1 der
Bauanleitung angegebenen 2°. Ein
weiterer Beweis flr die exakte Aus-
fihrung des Rumpfes.

Bei den sehr stabil und verzugfrei
hergestellten Tragflichen kommen
einem die Erfahrungen, die man bei
der Bearbeitung des Héhenleitwerk-
scharnieres gewann, sehr zugute.
Wirklich Spalk gemacht hat das Bii-
geln mit der beiliegenden Zwei-
schichtfolie. Sehr gut ist, und es ist
ratsam sie sorgféitig zu beachten, die
Beschreibung der Bugeltechnik bei
den Ruderscharnieren.

Ratlosigkeit hingegen herrschte bei
der Suche nach dem laut Bauan-
leitung zur Farbgestaltung beiliege-

ndem Dekorbogen. Wohl lag ein
Kleinbogen mit Namensziigen bei.
Der konnte es aber nicht sein. Ein
Verpackungsfehler? Nach telefoni-
schen Rickfragen stellte sich folgen-
de Situation: dem Baukasten liegt
tatsachlich nur dieser Kleinbogen bei.
Mdochte jemand das Modell so deko-
rieren, wie es z.B. die Abbildung im
Katalog mit dem Konstrukteur Udo
Fiebig zeigt, dann muf} ein Univer-
sal-Dekorbogen unter der Graupner-
Bestellnummer 2913.12 separat be-
stellt werden (6S 280.—). Mit gerin-
gen Abidnderungen paldt diese Folie
sehr schén zu diesem Modell.

Nun ging’s ans Auswiegen. Die fiir
das Aufriisten des Modells erforder-
liche und aus 10 mm & Rundstahl
gefertigte Tragflachenhalterung mit
einem Gewicht von 138 Gramm wur-
de vorerst durch einen gleichgrofien
nur 25 Gramm wiegenden Kohle-
faserstab ersetzt.

Der Schwerpunkt ist mit zirka! 80
mm von der Nasenleiste der Wurzel-
rippe angegeben. Mit diesem ,Zirka"
ist endlich einmal eine ehrliche An-
gabe insoweit gegeben worden, daf}
gegeniiber dem Originalmodell, be-
dingt durch die Serienfertigung, ge-
wisse Unterschiede aufireten kénn-
ten. Um nun diesen Schwerpunkt zu
erreichen, waren bei der Grob-
bestimmung vorerst an die 300
Gramm Blei erforderlich. Im Hinblick
auf eine méglichst ertréagliche Fla-
chenbelastung (fiir besseres Sinken),
wurde mittels GielRkeramik die
Rumpfspitze in einem 6x6 cm Pla-
stikbecher 5 ¢cm hoch abgeformt.
Nach sehr gutem Austrocknen (Back-
ofen)wurde der so entstandene Hohl-
kegel bis zum Rand mit Blei ausge-

Auch das fertige Modell palt in den
Originalkarton Fotos M. Dittmayer

gossen. Der nun genau in die Rumpf-
spitze passende Zuckerhut wog 277
Gramm und ch Wunder, der ,Zirka-
schwerpunkt” stimmte! (Gleich da-
hinter 500er Empfangerakku). Der
Aufwand ist natirlich viel geringer,
fillt man die erforderliche Menge
Ballast mit Bleischrott in ein mit
Leinenklebeband gegen Aufplatzen
verstarktes Nylonsackchen. Dies er-
moglicht auch eine sofortige
Schwerpunktkorrekiur beim Einflie-
gen.

Die endgiiltigen Werte des Test-
modells ..Youngmaster nach.dem

Einfliegen:

Spannweite: 2,495 m
Rumpflange (mit HEW)" 1,300 m
Eluggewicht: 1,813 kgi= 17,78 N
Flacheninhalt; 0,456 m*
39.00 N/m?

Flachenbelastung:
(obige Werte mit Kehlefasernund-
stab)

Erflogener Schwerpunkt:
Bleiballast in Rumpfspitze
Enmittelter Bestpreis des Bauka-
stens: ATS 5.660,—.

90 mm
2259

Eine Karosse der gehobenen Mittel-
klasse hat eben ihren Preis!

Uber die Programmierung der Fern-
steuerung steht in der Bauanleitung
unter Allgemeines eigentlich nur Ne-
benséchliches. Dem Tester schiene
es lehrsamer, die Wirkung der




Wolbklappen, als deren Schieber-
stellung anzumerken. Also: Klap-
pen nach oben = das Modell wird
schneller, aber auch kopflastiger.
Klappen nach unten, das Modell
wird langsamer aber auch
schwanzlastig. Wo im jeweiligen
Fall der Schieber oder Schalter-
hebel steht, entspricht doch mehr
der Auffassung des Piloten. Oder,
daly bei der Programmierung im-
merhin 5 Mischer aktiviert werden
miissen, um allen Funktionen ge-
recht zu werden. Dem Tester jeden-
falls hat die Einstellerei mit
millimetergenauem Ausmessen
der Ruderwege — zugegebenerma-
fen darin nicht routiniert — einen
ganzen Vormittag gekostet.

Der Flugbericht.

Bevor der erste Handstart erfolg-
fe, vergingen nach der Fertigstel-
lung des Modells wegen des tristen
Wetters doch zwei Wochen. Eigent-
lich hatte der an leichtere Modelle
gewdhnte Tester, ein mulmiges
Gefiihl beim Wegwerfen dieser un-
gew6hnlichen Last. Doch siehe da,
schon der erste Handstart zeigte
eine ausgezeichnete Gleitleistung
bei unerwartet méRiger Gleitflug-
geschwindigkeit, obwaohl dabei
gleich eine starke Kopflastigkeit mit
Trimmung voll ziehen auszusteuern
war.

Und dann ging das Theater wieder
mit dem Gummiseil los. Wie schon
beim ,mini Milan“, beschrieben in
der letzten Folge von prop, klinkte
das Modell lange vor Erreichen ei-
ner annehmbaren Héhe aus. Das
Normalgurnmiseil mit seinem 8 mm
Vollrundgummi brachte diesmal
einfach zu wenig Energie fiir die-
ses Fluggewicht auf. Bei den nun
folgenden Testfligen bestatigte
sich nicht nur das hervorragende
Gleitvermdgen, sondern auch ein
wunderbares Kurvenverhalten. Ver-
sucht man, die Kurve nur mit Quer-
ruder zu fliegen, tritt trotz starker
Differenzierung der Querruderaus-
schlage, ein betrachiliches negati-
ves Wendemoment auf (ein Indiz
sehrguten Strémungsverhaltens an
den Tragfl&chen!). Nicht aber, wenn
man ein wenig Seitenruder dazu-
gibt. Dann sind auch Steilkurven
kein Problem. Da ein kiihles, feuch-
tes Hochnebelwetter mit leichtem

Ostwind vorlag, konnte man kaum
mit irgend einer Konvektion rech-
nen. Trotzdem wackelte das Modell
ein, zwei Mal in geringer Hohe und
sofort nahm es das bilchen Ther-
mik, das sich hierher verirrt hatte,
zu einem Nullschieber mit einigen
Kreisen an. Nicht notwendig war es,
die Werte der empfohlenen Ruder-
ausschldge zu dndern!
Inzwischen wurde nochmals die
Winkeldifferenz mittels Laser-
pointer-Methode Uberprift. Da der
angegebene Wert von 2° stimmte,
waren die Alternativen zur Beseiti-
gung der Kopflastigkeit: entweder
EWD erhthen oder-und Gewicht
aus der Rumpfspitze nehmen. Flr
Ersteres sprach, daf durch die Ver-
gréferung des c_-Wertes das Mo-
dell etwas langsamer wiirde und
eine Sinkverbesserung nach sich
zieht. Fir die zweite M&glichkeit,
daflt wegen der geringeren Flachen-
belastung wohl auch das Sink-
verhalten verbessert wird. Zu Gun-
sten der besseren Gleitzahl wurde
der Gewichtentnahme ohne EWD-
Anderung der Vorrang gegeben und
der Bleikopf zundchst um 27g er-
leichtert. Der Schwerpunkt lag nun
bei 88 mm.

Ein weiterer Gummihochstarttest
mit einem ziemlich harten 8 mm
Schlauch und 150 m Nylonseil zeig-
te, dal nun die Spannungsenergie
fiir das Fluggewicht von 1,8 kg des
Modells ausreichte, nicht aber der
Dehnungsfaktor. Das Modell er-
reichte gegeniiber dem 6 mm
Rundgummi wohl eine etwas bes-
sere Héhe. Die Spannungsenergie
des Gummis jedoch war noch im-
mer zu schnell aufgebraucht. Ab-
hilfe: Gummi mit wesentlich besse-
rem Dehnungsfaktor, oder, unter
Kirzung des Nylonseiles, minde-
stens 50 m des harteren Gummis
einsetzen. Noch immer war das
Modell kopflastig.

Endlich kam auch der ersehnte
Westwind fiir die Hangflug-
erprobung. An der Lastigkeit wur-
de zun&chst nichts gedndert, denn
bekanntlich zeigen in der Ebene
eingeflogene Modelle wegen der
Aufwindkomponente am Hang eher
Schwanzlastigkeit. Doch gleich
nach dem Start mullte die Trim-
mung wiederum fast voll auf Héhe

verstellt werden, um der Kopflastig-
keit Herr zu werden. Dann aber
ging der Spal} los. Das Modell zeigt
in keiner Phase irgendwelche Zik-
ken. Sehr gutes Steigen bewies das
Modell in der Thermikblase mit ei-
nem kleinen Pulk Bussarde. Was
und wie man fliegen will, hdngt
schliefdlich nur vom Kénnen des
Piloten ab. Wieder Uberraschte die
enorme Gleitleistung. Beruhigt
kann das Modell sehr weit Richtung
Ebene hinausgeflogen werden. Mit
kaum merkbarem Héhenverlust
kehrt es schnell wieder zur Hang-
kante zuriick. Man hat den Ein-
druck, als ob eine unsichtbare Kraft
anschiebt. Der Geschwindigkeits-
bereich ist ungewdchnlich. Bevor
das Modell schwammig wird, muf
man ganz schén ziehen. Das Lan-
den mit voll ausgefahrener
Butterflystellung ist absolut pro-
blemlos. Der Tester hatte fiir diese
Ruderstellung vorsichtshalber nur
1 mm Tiefenruder dazugemischt.
Angegeben sind 3 mm und die sind
auch richtig.

Inzwischen wurde das Bleistiick in
der Rumpfspitze um nochmals 25g
auf nurmehr 225g verringert. Der
Schwerpunkt liegt nun endgtiltig bei
90 mm (siehe auch obige Tabelle)!
Zusammenfassung: bis auf die
wenigen erwahnten, unerheblichen
aber auch subjektiven Mangel, wer-
den Grofie (Transport/Sichtbarkeit),
Proportionen (Aussehen), Qualitat
bzw. Ausfilhrung des Bausatzes,
Flugleistung — und Verhalten vom
prop-Tester durchwegs mit ,sehr
gut" bewertet. Auch den Testfligen
beiwohnende Modellfliegerkollegen
zeigten sich wiederholf von der Op-
tik und dem Flugverhalten des
.Youngmaster* sichtlich angetan!

Oskar Czepa
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Generalkatalog fiir S 84,-in

Video mit Mustang
und anderen
Flugmodellen

Best.Nr. 32 3003

" Heute Kaufen morgen Fiegen

\TEUz\TEUNEU NEU-NEU-NEU-NEU-NEU-NEU-NEU-NEU-NEI

Z, ﬁ’ I 4 i“ f=
1 S W
t D] Wir produzieren Segelflugzeuge in Spitzenqualitat i
1 1
; v‘_; :_:
= o
1 o
%_:./ e
- 7
= S _ . N -
L Viele Publikationen in Europa und USA beurteilen unsere Erzeugnisse sehr positiv L
- Héchste Qualitiit ist unsere Spezialitiit. =
il F5B ,,Fantasy 3“ 2m i Zum Beispiel Tragfliche: Cit
e Tourterelle - E 1.6 - 1.9m Uf[);??éil 0 104896 1. Extra glaties Furnier(aus Polen) a
i) HLG -/ Open - Standard / 1,5 - 1.9m 7612-63782 2. Geringeres Gewicht und gréBere Hitrte S
F3 . Velvia Fly 2M* Fax 07612-639462 3. Neue Befestigungslsungen der Tragfliche ';—7;:
E_.."/' F3F — Sierra 2.5m K. Simeth BahnhofstraBe &8 4. GFK-Rumpf{ Weil} i,
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Modelle dieser Serie werden
mit modernsten Maschinen
und ausgesuchten Materialien
gefertigt. Alle verbauten Teile
sind entweder gefrast oder

Epl‘ohlenes Zubehor: Best.Nr. 00 5730 e ok
7 E e Einziehfahrwerk Best.Nr. 17 3116 Technische Daten: gestanzt und fix und fertig mit
l /.fU//U/') Dekorbogen Best.Nr. 17 1120 Spannweite: ca. 1650mm Oracover Folie bespa“nt_ .
Léange: ca. 1355mm I Mit Einzi L
Gewicht  ca. 3500g NEU! Mit Einziehfahrwerkschacht

1 G Motor: 10-15ccm 2 Takt
Y 15-25ccm 4 Takt

. : Epmfohlener
’&“ ’n 'v,r g™
L ¥ 4 Takt Magnum Motor:

XL 91 ARFS

&smr 11 9805

nh. Erich Natterer; Am Lauerbihl 5; D-88317 Aichstetten:’
Tel +49(0)7565/9412-0; Fax +49(0)7565/9412-23

Erhaltliich im guten Fachhandel
j Handlerliste unter “www.hirobo.at/haendler.htm”

Option:
4-Blati-Rotorkopf

AS 365 Dauphin

Hauptrotor-o: 1.550 mm
Rumpflange: 1.430 mm
Hoéhe: 460 mm

Gewicht: 6.800 g

|

Besonderheiten

- GfK-Rumpfzelle

= Einziehfahrwerk

- 120-Anlenkung der TS l
- Heck-Fan Typ “Fenestron”

Heli import Brodnak
= HIROBO-Generalimporteur
Deutschland - Osterreich - Slowakei - Slowenien

Haupisir. 149 - A-8990 Bad Aussee
Tel.: +43 (0) 3622/53230-13 * Fax: 53230-17
eMail: sales@hirobo.at

www.hirobo.at - .hirobo.at = www.hirobo.at - www.hirobo.at

Onboard-Elektrostarter

Handleranfragen
erwiinscht
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www burndorfer atfmodellbau
| modelibau@bumdorfer at

Industriezeile 54, Techno-Z

590 anet A-5280 Braunau am Inn
¢ et 2 - nat Tol.: +43 / 7722 / 83013-0
At \e \agd Mobil: +43 / 676 / 9363202 |

LMH-110 Baukasten
ATS 3.890,-

Handleranfragen
erwiinscht.

'LMH-110 - der |deale Einsteigerhelikopter
(Er halt Umkippen am Boden und Abstiirze mit geringen
oder gar keinen Beschadigungen aus. Als Antrieb stehen
‘ein 1ccm Norvel-Verbrennungsmotor oder Elektromotore
{ab 100W Schwebeleistung zur Verfligung. Gerne fuhren|
'wir den LHM-110 in lhrem Verein vor, oder Sie kommen
\nelnfach bei uns vorbei, um den LMH-110 selbst zu fliegen.

LMH-Baukésten + V-Antriebsset « E- Antrlebsset
| E-Antriebsset Brushless * LMH-Sets * Unterstiitzung
hei Komponentenauswahl = LHM gebaut und eingeflogen
Elnstellsemce Ersatzteilversorgung Flugschulung'

MULTIPLEX'

G
Greif

w_ sie Dir!
&

DIE JET-PHOTO-CD

Jets

Technik
Turbinen
Veranstaltungen

Die WM 1989 und die ge-
samte Saison 2000 auf ei-
ner CD.

Preis ATS 198 - + Porto.

Bestellung an;

Hans Michael Binder
Hardeggasse 63-65/4/
DG28

A-1220 Wien

Tel: 0676 40 71603
Fax: 01/879 45 00 30
e-mail:binder@jets.at
JET MARKET
Eigenbauturbine System
Schreckling/Kamps zu ver-
kaufen. ca. 40N Schub bei
110000U/min; Gewicht
980gr;mit Behotecpumpe
und Pumpenregler.

Preis 8.500 ATS (Turbine
ohne Zubehdr ATS 7.000.-)
Aldo Ofenheimer 0316-.
679938 oder 0664-4431433

Jakadofskyturbine neuwer-
tig nach Grundiberholung

Schub 80N inkl Orbit
Electronic und Zubehor. ATS
22.000.- Tel 0676 40 71603
BLACKSHARK inkl. Turbine
ATS 39.000,-(Neupreis ATS
78.000,-)

Tel 0676 40 716 03

*unverbndliche Presemplehlung



als &ltester noch aktiver F1E-Pilot
Osterreichs, gewinnt den
6. internationalen F1E-GERECSE-

CUP in Ungarn!

Felix SCHOBEL sen. Start zu einem
seiner Maxfliige

Felix SCHOBEL sen. gelang es im 2. Durchgang als Einzigen des gesamten
Starterieldes die Maximalzeit zu fliegen. Mit dieser Flugleistung im 2. Durch-
gang verschalffte er sich einen komiortablen Vorsprung den er bis zum Schiuss
nicht mehr abgab. Edith MANG und Norbert HEISS ritterten sich in den Durch-
gangen 2-4 um die Platze 2 und 3. Auf Platz 4 und somit in der Angriffs-
position auf einen Podestplatz lauerte Reinhard WOLF. Im 5. und Entschei-
denden Durchgang wurde um die Potesipiatze noch einmal richtig gekampft,
Reinhard WOLF gelang es mit einer sehr guten Flugzeit die vor ihm liegen-
den Piloten noch zu Gberholen und sich den 2. Platz vor Norbert HEISS und
Edith MANG zu sichern. Als bester nicht Kolibrianner belegte der Pole Josef
MORGALA den 5. Platz in der Endwertung. Noch am Wetthewerbsgelande
steliten sich alle in Reih und Glied an um der ,grauen Eminenz" des Magnet-
flugs zu diesem Erfolg zu gratulieren. Am Abend bei der Siegerehrung wurde
dieser 4fach-Erfolg noch ausgiebig in gemitlicher Runde gefeiert. Mit die-
sem groBartigen Erfolg in Ungarn geht man mit groBer Zuversicht an den
Start bei der 14. internationalen F1E-Hangflugwoche auf der Karneralm im
Lungau.

In der Zeit von 4.-6. August 2000 nahmen 7 Modellflugpiloten des UMSC-KOLI-
BRI/Ober-Grafendorf am 6. intern. F1E-GERECSE-CUP in Tatabanya/Ungarn
teil. Nachdem vor Beginn des 1. Durchgangs der Wind drehte musste die Start-
stelle gewechselt werden und so wurde mit geringer Verspatung dieser interna-
tionale Wettbewerb in Angriff genommem. Bei wechselhaften Wetterbedingungen
mit drehenden Winden und zeitweiligem Regen setzten sich die Mannen des
UMSC-KOLIBRI vom 1. Burchgang weg an die Spitze des Feldes.

Hans SPILKA -

Die strahlenden Sieger des

6. Gerecse-Cup 2000
6. intern. F1E GEREUSE-KUPA
05.08.2000
Ergebnisliste

Name/név Nemzet % % % % % Total
1Felix SCHOBEL sen. AUT 100,00 100,00 9298 100,00 1714 410,12
2Reinhard WOLF AUT 100,00 4908 5439 8846 8714 379,07
3Norbert HEISS AUT 86,11 5890 8246 78456 6786 373,79
4 Edith MANG AUT 100,00 60,74 100,00 5769 5500 373,43
5 Jozef MORGALA POL 100,00 4601 6754 5692 6286 333,33
6 Fritz MANG AUT 100,00 5153 2105 7538 7286 320,82
7Laszl6 KOVACS HUN 9500 39,88 7895 5231 50,00 31614
8 Felix SCHOBEL jun. AUT 44 44 7,36 78,95 7462 100,00 305,37
9 Andras VARGA HUN 77,78 53,37 B246 4385 571 263,17
10 Alfred DOTZL AUT 41,67 36,8t 69,30 40,00 49,29 237,07

prop 5/2000
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BFR Dr. Wolfgang Schober mit den Newcomern beim
,,Seer.CEC”EnSt". Fotos E. Pacher
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Das schon traditionelle Jugendlager des Landesverbandes
Kéarnten fand heuer Anfang August auf dem Modellflugplatz
St. Johann im Rosental statt. Auflerst erfreulich - die Teil-
nehmerzahl konnte gegenifher dem Vorjahr verdoppelf wer-
den. Unter der Leitung von LSL Peter Zarfl fanden sich 22
Jugendliche zwischen sechs und sechzehn Jahren im Zelt-
lager ein.

Eine Woche wurde gebaut, geflogen und Theorie vermittelt. Zahi-
reiche Fluglehrer, an der Spitze Dr. Wolfgang Schober, Albin
Kenzian, Rudi Buchacher, Franz Sturm, Lambert Pietschnig,
Werner Drax] und die bayrischen Gastflieger Gottfried iHuber und
Stefan Tobias unterstitzten den etwas gestreBten LSL. Vorwie-
gend wurden Segelmodelle (Elektro und Motor) eingesetzt. Der
MFG St. Veit stellte fiir die ,Antrieblosen” seine Huckepack-
maschine zur Verfigung. Vom Modellbauzentrum Klarn gab es
zwei Baukasten, die zusammengebaut, ihre ersten Fllige erfoig-
reich absolvierten.

Als Eigenleistung hatte jeder Newcomer ATS 300.-Schilling zu
berappen, den Rest der Kosten {ibernahm der Landesverband.
Insgesamt wurden in dem Zeitraum 400 Starts ohne Unfall ab-
solviert. Der eine oder andere Bruch an den Modellen konnte
sofort behoben werden.

Besonderen Spaf3 machte den Jugendlichen das Lagerleben
in freier Natur. Genéachtigt wurde in Bundesheerzelten, die dem
MFG Klagenfurt gehoren. Zum fliegerischen Héhepunkt gestal-
teten sich die zum Ende abgenommenen A, B und C-Prifungen,
die rund die Halfte der Teilnehmer bestanden.

Peter Zarfl: ,Ndchstes Jahr soll es einen Anfidnger- und einen
Fortgeschrittenenkurs geben, um noch gezielter auf jeden ein-
gehen zu kénnen®. Den AbschluB3 bildete eine Kindergrillparty
mit Cevapcici und Cola, die bis in die spadten Abendstunden
dauerte. Einhelliger Tenor der Halbwiichsigen: ,Super, super!
Nachstes Jahr sind wir natilrlich wieder mit von der Partie.”

Ewald Pacher



Bau der Modelle,

Alles nach Bauplan: Viel
Spafl machte auch der

Ziellandewettbewerb fiir Segelflugzeuge oder Motorsegler, egal welche Grélie.
Ein Wettbewerb, der nicht immer Sitress sein muss!

Geboren wurde die Idee, ei-
nen Bewerb ins Leben zu ru-
fen, beil dem nicht Stress und
Wettbewerbshektik, sondern
Freude am Fliegen und
Gesellschaftlichkeit im Vor-
dergrund stehen, vor einigen
Jahren beim Schifahren zwi-
schen dem Obmann der Mil
Pocking (BRD), Ernst Paletar,
und unserem Vereinsmitglied
Albrecht Winter. Dabei geht
es in einem immer kleiner
werdenden Kreis zu landen.
{Stillstand des Modaells)
Durchmesser des kleinsten
Kreises ist 3Meter, Hat man
dieses Hindernis-gemeistert,
ist der Pilot fir das Finale
qualifiziert. Das Finale be-
steht aus einer vorgegebenen
Flugzeit und einer Ziel-
landung. Erst aus diesem Fi-
nale wird der Sieger ermittelt.
Das Spannende an dieser
Art des Bewerbes ist jedoch
Oberhaupt das Finale zu er-
reichen. Es ist nicht ganz so
einfach das Modell im klei-
nem Kreis zum Stillstand zu
bringen. Sollte dies nicht auf
Anhieb gelingen, besteht die
ftir die Klubkasse erfreuliche
Méglichkeit bis zu 3Mal einen
Flug nachzukaufen. Daher
nahmen auch in den Vorjah-
ren 30 bis 40 Modellflieger
aus Osterreich und Bayern an
dem Bewerh tsil.

Heuer jedoch hatte der
Waettergott kein Einsehen. Es
regnete am Vortag und am

prop 5/2000

v.l.n.r. Wettbewerbsleiter Gotifried Peter, 1. Josef Kreutzberger, 2. Ernst Paletar,

3.Gerhard Eisl, 4. Markus Gruber. 5. Johann Postl, und Oswald Hajek LSL-Salzburg.
Foto Gottfried Peter

Morgen des Wetthewerbs-
tages ordentlich. Trotz dieser

irreguléren Bedingungen ka-

men flr den Veranstalter
tiberraschend 17 Piloten zum
Start, sodass eine wetter-
bedingte Absage nicht mehr
zu iiberlegen war. Da der Re-
gen ab 10.00 Uhr nachgelas-
sen und ab 10.30 Uhr aufge-
hort hatte, konnte ein wunder-
barer Bewerb beginnen. Je-
der Teilnehmer versuchte na-
tiirlich einen Finalplatz zu er-
fliegen. Zur Freude des
Kassiers gelang der Stillstand
des Modells, vor allem wegen
des nassen Bodens und eini-
ger Windbéen nicht immer

auf Anhieb. Jede geglickte
Landung wurde daher von
den Mitbewerbern und den
Besuchern entsprechend be-
jubelt. Wie gut jedoch die Pi-
loten die Modelle beherr-
schen erkennt man in der Tat-
sache, dass von den 17 ge-
starteten Piloten, 14 das Fi-
nale erreichten.

Dort wurde dann nach dem
Muster der Hangflugtournee
mit einer Zeit - Ziellandung in

einem spannenden Durch- |

gang der Sieger ermittelt.

Um einige Zentimeter und
Sekunden hatte der Sieger
Josef Kreuzberger vom Ver-
anstalter die Nase vorne.

Zweiter wurde Paletar Ernst
von unseren Bayrischen
Freunden vor Eisl Gerhard
von den Bergfalken aus Hall-
gin und Gruber Markus aus
St. Johann. Ebenfalls noch In
den ,Geldréngen”lag Johann
Postl, auch von den Berg-
falken.

So ging ein wunderbarer,
stressioser Bewerb, der bei
strdmenden Regen begonnen
hatte, bei wunderbarem Wet-
ter und bester Stimmung zu
Ende.

Gottfried Peter
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Piloten und ihre Modelle

Das neue Jahrtausend sollte fir mich modellbautechnisch etwas besonderes bringen und so entschied ich mich im Méarz
meinen langjéhrigen Wunsch wahr zu machen, nimlich ein legenddres Modell zu bauen. Die Wahl fiel auf die, von Udo
Beichier konstruierte, Jodel Robin,

Natiirlich konnte ich nicht einfach das Modell wie vorgegeben bauen, nein ich muB3te meine eigene Note einbringen . Um
meinen doch schon etwas mide werdenden Augen etwas Gutes zu tun und um meine neue Werkbank voll auszuniitzen,
schien mir eine VergréBerung der Jodel angebracht. Das Motto hief : ,VergréBerung einmal anders* und so solite lediglich
der Rumpf von 2010mm auf 2470mm und die Tragflachen von 2500mm auf 3070 mm gestreckt werden . Udo zeichnete mir
sogar einen eigenen Plan und lieferte mir sofort die Motor.- und Kabinenhaube . Eine Unmenge an Kiefernleisten, Balsaholz,
Sperrholz und Kiebstoff wurde besorgt , so dal dem Bau nichts mehr im Weg stand. Aufgrund meiner Anderungen verwen-
dete ich natiirlich stérkere Leisten und Hoime als im Plan angegeben, auBerdem schienen mir die Querruder und Landeklap-
pen unterdimensioniert welche ich dann kurzerhand nach eigenem Ermassen vergréBerte. Der Rohbau nahm rasch Gestalt
an. Beim Einbau der Anlage solite nun mein VergriBerungskonzept zum ersten Mal Friichte tragen. Platz war genug vorhan-
den, aber die Héande waren zu gro, um die feine Elektronik im Rumpf unterzubringen. Doch auch dieses Problem konnte
gelést werden. AbschlieBend wurde meine jetzt rohbaufertige Robin mit Blgelfolie bespannt . Die groBe Kabinenhaube
verlangte dann zum SchiuB auch noch nach einem Ausbau, der aber recht schnell vonstatten ging, da ich auf vorhandene
Teile einer bereits zu Bruch gegangener Maschine eines Kollegen zurickgreifen konnte .

Jetzt noch schnell wiegen und dann ab zum Flugplatz, waren meine Gedanken. Als dann die Waage 17kg anzeigte war
meine Euphorie am Boden. Matte ich beim Holzkauf besser aufpassen sollen, war es wirklich notwendig starkere Leisten
einzubauen, etwas weniger Klebstoff vielleicht? Fragen die ich nicht beantworten konnie, aber um Uberlegungen anzustel-
len wie man beim Bau Gewicht sparen kann, war es jetzt so wie so zu spét.

Es war Freitag der 12, Mai, eine schlaflose Nacht stand bevor . 13. Mai, die Taufe und der anschlieBende Erstflug waren fir
14.00 Uhr vorgesehen. Viele Kollegen bewunderten meine Robin beim Zusammenbau., Am frihen Nachmittag wurde dann
das Modell auf den Namen ,Viki" nach seiner Taufpatin Viktoria getauft.

Dem Erstfiug stand nun nichts mehr im Wege. Ich war sehr nervds und traute mir das selbst nicht zu. Reini, unser Werkspilot
und Beauftragter f(r Erstfiige aller Art, iibernahm die Steuerung und startete chne erkennbare Anspannung , es war ja auch
nichi sein Modell auf das er da aufpassen muBte . Schon nach ca. 50 Meter hob die Maschine ab, einen Raster hoch
getrimmt und die Fluglage stimmte perfekt . Rollen , Loopings und Turns folgten und eine butlterweiche Landung schloss
den Erstflug ab. Jetzt traute auch ich mir einen Start zu und war von den guten Flug.- und Landeeigenschaften der 17 kg
Robin begeistert. Einige Segler wurden dann noch ohne Schwierigkeiten auf Héhe gebracht .

Gl{ickwiinsche und Lob erhielt ich von allen, nur nicht von den ,Kistenbauern" (Fertigmodellzusammensetzer) .

Zum Abschluf3 méchte ich mich hiermit noch bei Udo fir den Plan und die guten Ratschlage, bei Viki* [ir die Flugzeugtaufe,
bei Reinhard fiir den Erstflug und bei allen, die bei der Premiere dabei waren und das mitgebrachte Bier getrunken haben,
hedanken .

Hans Schreiner
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aus den Vereinen

Wir danken unserem Peter fiir die schéne Zeit,

die wir mitihm verbringen durften.

Peter Vojta war nicht nur unser Obmann, sondern er war auch die
Seele unseres Vereines. Peter haite nicht nur grosses fliegerisches
Kénnen, seit 1999 war er Trager der Leistungsnade! Gold C mit 3
Diamanten,sondern er hatte auch sehr gute organisatorische Fi-
higkeiten. Dariiber hinaus war er fiir alle fliegerischen Probleme,
egal ob Segler, Motormaschinen oder Hubschrauber, der Ansprech-
partner fiir alt und jung. Die grossen Leistungen fiir den Modell-
sportclub WSV Liezen und vor allem Deine Kameradschaft und
Freundschaft werden in unserem Werkssportverein weiterleben.
Du lieber Peter — wirst immer bei uns sein.

Dein Freund Walter Rieger

Sektionsleiter des Modellsporitclubs

Die Erfahrungen eines
Modellflugpiloten, der aus
finanziellen Griinden nicht die
Moglichkeit hat, Mitglied eines
Flugvereines zu sein.

Ich war vor vielen Jahren in der Groffliegerei tatig, muBte diese Leiden-
schaft aber wegen finanziellen Schwierigkeiten aufgeben. So bin ich ,
nachdem ich mich von der Fliegerei nicht trennen kann, zur Modellfliegerei
tbergewechselt. Seit vielen Jahren baue ich liebevoll Modellflugzeuge,
wobei der Fesselflug mich seit meiner Kindheit am meisten fasziniert.
Dies ist eine eigene Modeliflugsparte,” die mit dem heute géngigen R/C-
Flug in keiner Weise vergleichbar ist. In dieser, heute fast vergessenen _
Flugsparte, gibt es aber immer noch Wettbewerbe, bei denen sich der sogenannte Dunsikreis der eingesessenen Fessel-
flieger trifft. Diese Fesselflugtreffen werden jedes Jahr regeiméfig in Osterreich und in vielen anderen Landern abgehalten.
Dort findet man auch die sprichwdrtliche Kameradschaft, ja sogar neue Freundschaftenentstehen. Aber ich betdtige mich
auch zwischendurch als R/C-Pilot und bin froh, daB ich auch in diesem Fachgebiet ein wenig fachsimpeln kann. Als Gast-
flieger ist man schon froh, wenn man auf einem Flugplatz zwischendurch fliegen kann. Ich war hisher &iters als Gastpilot in
Bockilie, in Giinselsdorf und in Hoéflein. In Hétlein war ich gleich herzlich wilkommen und konnte dort unbekimmert mit
meinem Fesselflugzeug fliegen, ja man hat mich sogar eingeladen, am 3. September 2000, weil dort ein graBes Schau-
fliegen veranstaltet wurde, eine Fesselflugeinlage zu machen,

Ich kam, meldete mich bei Sturmwind bei der Flugleitung an und hoffte, da3 wenn der Wind etwas nachlassen wiirde, daB ich
dann eine kleine Demonstration fliegen kann. Was mich wirklich sehr Giberrascht hat, ist etwas, was ich noch nicht erlebt habe.
lch fiillte bei der Flugleitung ein Formular aus,- mit den Daten meines Fesselflugzeuges , ect. und bekomme dort einen
Aufkleber, der mich als Gastpilot vom Publikum unterscheidet. --- Aber als ich dann noch eine Flasche Wein und einen Streifen
Gutscheine fir dref Getrénke nach Wahl und ein Essen, kostenlos bekam, da schnallte ich tolal ab. Ob ich nun fliege, oder
wegen der gefdhrlichen Windstérke lieber mein Flugzeug, wie andere auch, am Boden lasse, hatte auf das eben Gesagte
iberhaupt keinen Einflud. Bei Windstirken von ca. 20 Knoten gab es dennoch viele Piloten, die ihre Flugzeuge vor einem
Publikum von ca. 800 Zuschauern in ihrer Asthetik und Prézision voriihrten. Leider waren die meisten Landungen, bedingt
durch den starken Wind, nicht so, wie dies gewlinscht war. Uber Lautsprecher wurde nach bestem Gewissen und Wissen so
gut wie méglich kommentiert, zwischendurch gab man Musikeinspielungen, die Fliegerfrauen und auch so manche Piloten
gaben sich grofte Mihe, fsitr das Wohi der Zuschauer zu sorgen. Der in Fliegerkreisen bekannte Jakadovsky kam sogar mit
dem Hubschrauber aus Wiener Neustadt,- er ist Vereinsmitglied, und ein Ulraleichtilugzeug fir zwei Persanen landete von
Spitzerberg kommend, auf diesem wunderschdnen Flugplatz Hoflein. Nach meiner Beurteilung war trotz der widrigen Wind-
verhéltnisse die gesamte Organisation und auch die Darbietungen sehr gelungen. Die Veranstalter, sowie das Kiichenperso-
nal, verdienen héchstes Lobl leh wirde mich sehr freuen,” wenn nachstes Jahr der Weltergott mehr Verstiandnis fir das
schdine Hobby Medellfiug hat. Ich erlaube mir, im Namen aller aktiven Teilnehmer dieses Schaufliegens, meinen herzlichen
Dank und meine Hochachtung an die Mitglieder des Modellbauverains HOFLEIN zum Ausdrucke zu bringen und freue mich
schon auf das Nachstemal.

Michael Kolb

prop 5/2000




qus den Vereinen

Ganz im Zeichen der 3D Fliegerei stand
das in bewdhrter Manier von Plieseis
Manfred bereits zum 21. Mal am 30. 4.
2000 arganisierte Heli-Treffen der
Modellfluggruppe von St. Johann im
Pongau, mit angeschlossenem Floh-
markt, diesmal am Modellflugplatz der
MFG in St. Johann-Urreiting.

44 Piloten mit an die 73 Hubis wurden
vom Veranstalter registiriert. Unterihnen
niemand geringerer als der Europamei-
ster Rildiger Feil vom Team Pegasus in
Aufham (BRD), der amtierende deutsche
Meister des DMFV Robenrt Sixt und Chii-
stian Rose auch aus Deutschland. Aus
Osterreich und der Schweiz kamen ne-
ben vielen alien Heli-Freunden diesmal
auch das starke Team der Hely Fly-
Untimited St. Lorenzen aus Kérnten mit
ihrem Schlachtruf ,Hyper — Hyper* der
Gfter sogar den Gerduschpegel der Mo-
toren dbertraf. Im Zuge der gleich zu
Beginn herrschenden guten Stmmung
Gbernahm der Klagenfurter Hary Zupanc
das Mikrofon und brachte eine derartige

Bell 47 G mit 3,2m
Rotordurchmesser
und 19,5 kg Gewicht Fotos Gottiried Peter

Stimmung in die anwesenden Piloten
und vor allem auch unter die zahlreich
anwesenden Zuschauer, dass ihm die
Fiistertiite vom Veranstalter den gan-
zen Tag Uberlassen wurde. Geboten
wurde den anwesenden Zuschauern
Flugfiguren, die aerodynamisch kaum
mdglich schienen. So zeigten neben den
erwéhnten Spitzenpiloten noch viele an-
dere Teilnehmer Figuren wis AuBen-
rlickwaértstooping, Messerflige, 4-Punkt
Rollen, Todesspiralen, Autorotation riick-

22

Europar?werster Riidiger Feil (3. vr. ) und die Hely Fiy-Unlimited

St. Lorenzen aus Kérnten (in den hellen Jacken)

noch zu Uberbietenden Héhepunk
erreichte die Stimmung bei der Vor
fihrung von Ridiger Feil und dem
noch nie trainierten Synchronlber- |
schldgen auch der Rickenlage her
aus aus 3cm Uber dem Boden die
dann in Augenhdhe vollendet waren
von Robert Sixt und ,Mr. Carbonic® ¢
Ginter Pressl aus Karntern. Weite
re Hohepunkte waren die Vorfihrun-
gen der grof3en Bell 47G von Heinz |
Jobstl aus Fieberbrunn, geflogen
von Martin Séllner, mit einem Rator- &
durchmesser ven 3,2m und einem
Gewicht von 19,5kg. angetrieben von ¥
einem 60cem Motor Mit 4 PS, oder!
die des kleinsten E-Hubis mit 30cm :
Rotorduchmesser von Stefan|
Brundorfer aus Braunau. Weiters
zeigte Josef Buchner aus Oberoster-
reich seine wunderschdnen Scale-
Modelle und Egon Hubamyer flog
den Tandemhubi mit Doppelrotor
und angehanter Freiheitsstatue vor.
Fir die anwesenden Piloten gab es
einfach so viel zu bestaunen, zu fragen
und zu fachsimpeln, dass dieser Tag
fast zu kurz wurde und sich viele Piloten
erst nach Einbruch der Dunkelheit auf
den Heimweg machten. Diejenigen un-
ter den Anwesenden, die die ganze
Helifliegerei nicht nur mit dem Modell
erleben wollten, konnten auch die Ge-
legenheit nutzen und mit einem groBen
Hubschrauber der ebenfalls anwesen-
den Fa. Knaus aus St. Jehann Rundfl(-
ge buchen und auch fliegen.

Die Heli-Fan's

Beim Aufbruch wurde Plieseis ,Fredi®
von vielen Piloten zu diesem wirklich
stimmungsvellen und auch interessan-
ten Treffen gratuliert und das Verspre-
chen abgegeben, Anfang Mai 2001 wie-
der nach St. Johann zu kommen.
Gottfried Peter

Das 22.Heli-Treffen der Modellflug-
gruppe St. Johann im Pongau findet
am 29.04.2001 statt.

Sondermotto: ,Helioldtimer“(gemeint
sind Modelle und Pifoten) Anm. Red.



Am 10.u.11.Juni 2000 veranstalteten
Franz Malzer und ich , auf dem Flug-
platz ein Treffen fiir Segler ab einer
Spannweite von 3,5 m.

Es nannten 20 Piloten, wovon 17 dann
tatsdchlich zum Bewerb' erschienen.
Leider war der BockflieBer Wind sprich-
worttich und die Bdume am Platz stan-
den fast waageracht, Trotz dieser widri-
gen Umstdnde war die Stimmung gut
und zahlreichen freiwillige Helfer, denen
ich auf diesem Wege herzlich danken
mdochte, leisteten wirklich fabelhafte Ar-
beit. Jede Gruppe hatte selbstandig sei-
nen Aufgabenbereich und so blieb mir
nur mehr die Organisation dieses
Treffens. Schon Samstag Frith um 8 Uhr
wehte uns beim Aufbau ein steife Brie-
se um die Ohren. Dennoch war zu Be-
ginn des Wettbewerbs um 9 Uhr alles
bereit fir das Eintreffen und die Regi-
strierung unserer Géste. Nach einer
kurzen Ansprache vom Obmannstell-
vertreter Karl Steinbauer und ein paar
einfiihrenden Worten, bezlglich Platz-
ordnung, Ablauf des Treffens und eini-
gen Fotos, bekamen auch schon die
ersten Segler bbige Luft unter die FIU-
gel. lch mdchte es mal so sagen, an ei-
nem nicht Bewerbsflugtag, hatte so
mancher Pilot und ich keine Sekunde
gezbgert, den Segler im Keller lisgen zu
lassen. Leider war der Wind fir Kolle-
gen mit Oldtimerseglern doch etwas zu
stark und sie verlieBen uns schon vor-
zeitig. Eigentlich einzusehen, da diese
filigranen Gebilde aus Holz und Papier
nicht fir einen kleinen Orkan gebaut

wurden. Ja im Handumdrehen war es |

auch schon Mittag und wir konnten uns
mit einer Chilli con carne und frischem
Brot von den ,Anstrengungen” des Vor-
mittags erholen. Nicht zu vergessen das
eine oder andere Bierchen das die aus-
getrocknete Kehle hinunter lief. So ver-
ging auch der Nachmittag ,wie im Flug"
und nach einem Tag voller groBartiger
fliegerischer Leistungen konnten wir
noch den Erstflug einer gut 5 Meter gro-
fen Diskus-Orchidee, der meines Freun-
des Franz Malzer, bewundern. Die Dam-
merung setzte ein und mit Kdstlichkei-
ten vom Holzkeohlengrill und dem néti-
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gen ~Spihl-
material" war es
Sonntag bis wir
uns in die Zelte
und Wohn-mo-
bile verkrochen.
Um 7 Uhr war
Tagwache und
ich fuhr um fri-
sche Semmeln
zU einem Backer
in Strasshof, lei-
der hatte dieser
trotz Bestellung,
die gute |dee an
diesem Pfingst-
sonntag doch nicht zu 6ffinen und ich
mufBte mir die ,reschen Rader" von ei-
ner Tankstelle besorgen. Inzwischen
hatten sich die meisten schon im Klub-
haus eingefunden, und mit belebenden
Kaffee, frischen Semmein, weichge-
kochten Eiern und anderen ,Frihsticks-
zubehér" ging es mit Vollgas in den
Sonntag. Leider wurde meine Euphorie
durch den Totalverlust der Schiepp-
maschine, welche Franz und ich ge-
meinsam gebaut hatten, je gebremst.
Doch .the show must go en* und so
ging der Bewerb' weiter. So nach und
nach fiel eine Schleppmaschine nach
der anderen aus, ausgenommen unser
+Adi" Hermanke mit seiner Piper, er zog
Segler fiir Segler in den windigen Him-
met, und somit den Veranstalter aus der
Peinlichkeit, bei einem Seglertreffen

keine Schleppgelegenheit zu haben. Um
die Mittagszeit und nach einer kraftigen
Bohnensuppe, wurde die Siegerehrung
durchgefiihrt. Wobei ich noch einmal
herausstrich, daB das gemeinsamen
Interesse flr GroBsegler und das
freundschafiliche Flugetlebnis, Ziel der
Veranstaltung war, Noch lange salBen
wir beisammen, und haben nach eini-
gen Abbauarbeiten arn Sonntagabend
und dem Versprechen der Piloten uns
gerne wieder zu besuchen, den nach
Hauseweg angetreten. Nochmals vie-
len Dank an alle Freunde die mir bei
diesem Grofseglertreffen zur Seite ge-
standen sind, ohne Euch wahre die
Durchfiihrung einer solchen Veranstal-
tung undenkbar gewesen.

Helmut Schaff
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pilofen und ihre modelle

\m Herbst 99 wurde von ei-
nem Vereinskollegen ein
gebrauchter E-Heli fiir 24
Zellen zum Verkauf angebo-
ten. Sofort erwachte in mir
wieder der Wunsch das
Heli-Fliegen zu erfernen und
schon war ich stolzer Besit-
zer eines flugfertigen Hub-
schraubers.

Mit der festen Meinung, nach
15 Jahren Flachenfliegerei
kann der Umstieg nicht so
schwer sein und kurzem Trai-
ning am Simulator, endete
der Erstflug nach wenigen
Sekunden mit einem kieinen
Umfaller und einem Total-
schaden des Helis. Entspre-
chend frustriert begann die
Suche nach einem geeigne-
teren Einsteigermodell. Ent-
gegen aller guten Ratschla-
ge entschied ich mich fgr
den Eco-Piccolo und eriern-
te damit Uber den Winter im
Wohnzimmer das Schwe-
ben.

In der Zwischenzeit lernte ich
im Internet einige Gleichge-
sinnte kennen. Bei einem
spentanen Treffen beim MBC
Braunau im Februar 2000
sah ich zum erstenmal einen
LMH fliegen. Der einfache
Aufbau und die unglaubliche
Robustheit dieses Helis ha-
ben mich sofort begeistert,
und Jirgen Pfister erlaubte
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T T e S,

mir sogar seinen LMH
probezufliegen. Cbwaohl nicht
mein Heli, hatte ich sofort ein
gutes Gefinl mit dem LMH
110, und habe erfolgreich
meine ersten Pirouetten und
Kreise gedreht. Jetzt gab es
kein MHalten, ein LMH mufte
het.

Ich entschied mich fir die
Elektroversion mit einem
Kontronik BL400-29 als An-
trieb und, wegen der anfang-
lichen Skepsis dem
Sperrholzchassis gegen-
Uber, fiir das CFK-Tuning-
Chassis. Der Aufbau des
LMH 110 geht dank der wirk-
lich hervorragenden Bedie-
nungsanleitung und dem
vollstdndigen Baukasten
leicht von der Hand. Neben
Antrieb und RC-Kompenen-
ten wird auBer einem schar-
fen Messer kein besonderes
Werkzeug benftigt.

Der LMH ist ein drehzahl-
gesteuerter Klein-
hubschrauber mit 610mm
Rotordurchmesser, einstufi-
gem Hauptgetriebe und
Heckrotorantrieb Uber eine
Welle aus Stahldraht. Alle
Zahn- und Kegelrader sind
grofBzigig dimensioniert,
und halten in der Regel
Bodenberdhrungen von
Haupt- und Heckrotor stand.
Auf den Einbau des aerody-

namischen Artlon-Kreisels
wurde zugunsten eines klei-
nen Piezo-Kreisels verzich-
tet, da er mit dem starken
Drehmoment eines Elektro-
moters (berfordert ist. Inzwi-
schen wurde auch vom Her-
steller reagiert, und der
Artlon-Kreisel aus dem Lie-
ferumfang der E-Version ge-
nommen, und entsprechend
der Preis des Baukastens
gesenkt. Als Stromquelle
kommen 8 Stlck Sanyo
KR1400AE zum Einsatz, da
dieser Zellentyp ein sehr gu-
tes Kapazitats-Gewichts-Ver-
héltnis aufweist, und dem
Schwebestrom von ca. 12A
beim Brushlessantrieb noch
gewachsen ist. Weiters
kommen in meinem LMH 3
Simprop SES190 und ein
ACT MicroDS-7 zur Verwen-
dung. Das Abfluggewicht
ohne Haube betrdgt 890g,
und ich erreiche eine Flug-
zeit von bis zu 8 Minuten. Lei-
stung ist geniligend vorhan-
den, und selbst einfache
Kunsttlugfiguren kénnen ge-
flogen werden. Als Fern-
steuerung genigt eine ein-
fache 4-Kanal-Anlage, da
durch das Konzept der
Pitchsteuerung (ber die
Drehzahlregetung, und je ein
Servo fiir Roll und Nick, kei-
nerlei Mischer bendétigt wer-

den. Auch eine Beimischung
des Heckrotors zu Pitch ist
nicht notwendig, da sich bei
einer Drehzahldnderung des
Hauptrotors auch die Dreh-
zahl des Heckrotors entspre-
chend andert. Nahezu un-
glaublich ist die Robustheit
des LMHM-110. Die Rotor-
biatter aus Kunststoff kdnnen
z.B. im Halbkreis gebogen zu
werden, ohne Schaden zu
nehmen.

Der LMH fiog, abgesehen
von der Empfindlichkeits-
einstellung des Kreisels und
des ndétigen Austrimmens,
auf Anhieb zu meiner Zufrie-
denheit. Eine Ieichte Ten-
denz zum Aufbdumen im
schnellen  Vorwartsflug
durch die tragenden Rotor-
blatter kann durch entspre-
chende Nick-Trimmung oder
ein Vorverlegen des Schwer-
punktes korrigiert werden.
Der Heli liegt sicher nicht so
rubig in der Luft wie seine
grofB3en Brider, 1Bt sich aber
auch bei auffrischendem
Wind noch problemlos flie-
gen. Aufgrund der Kompakt-
heit und der groflen Wendig-
keit kann der LMH beinahe
Uberall geflogen werden,
und Helifliegen im Garten ist
endlich méglich, ohne die
Nachbarn zu stéren. Dabei



sollte aber nie vergessen werden, daB es sich um ei-
nen ferngesteuerten Modellhubschrauber und kein
Spielzeug handeit.

Mit dem LLMH 110 hat sich meine Einstellung zur Heli-
Fliegerei wesentlich gedndert. Ich fliege seither viel
entspannter und ohne jede Angst vorm Absturz. Be-
reits beim zweiten Flug habe ich mich selbst (berwun-
den und mit dem Rundflug begonnen. In der Zwischen-
zeit habe ich ca. 100 Akku-Ladungen verflogen und trotz
kleiner Abstlirze noch keine Ersalzteile bendtigt. Auch
die anféngliche Skepsis dem Sperrholz-Chassis ge-
genlber war unbegrindet. Mit Superkleber gebaut und
sparsam lackiert ist es kaum schwerer als die CFK-
Version und die Flugeigenschaften sind praktisch ident.
Als preiswerte Antriebsversion wurde ein 17-Winder-
Automotor mit 7 Stlck 2400er Zellen getestet. Die Lei-
stung entspricht natiiriich nicht dem Brushlessantrieb,
reicht aber zum Schweben und einfachem Rundffug
vollkommen aus, und es ergibt sich eine Flugzeit von
bis zu 7 Minuten.

AbschlieBend kann ich den LMH-110 als idealen Heli
zum Einstieg und als Heil-Fun-Flyer flir den Forige-
schrittenen empfehlen. Wo immer man mit dem LMH
auftaucht, wird er bestaunt und wird zum Liebling der
Anwesenden. Aber Vorsicht, LMH macht sichtig!

LMH-Piloten iber ihren kleinen Liebling:

Der LMH hat sich als der ideale Anfdngerhelikopter
herausgestellt. Vom Aufbau Gber das Einstellen und
Einfliegen bis zum erfolgreichen Fliegenlernen ist der
LMH das ideale Einsteigermodell. Nicht nur, dai er
Flugfehler verzeiht und auch harte Aufsetzer verkraftet,
ist dieser Helicopter derart einfach auigebaut, dafl3 even-
tuelle RAeparaturen mit etwas Sekundenkleber schnell
erledigt sind. Filr mich ‘hat dieser Helikopter erst den
SpaB am Fliegen ermdglicht und die Ersatzteilkosten
sind bisher bei nahezu 0 geblieben.

Peter Herzog

Auch ich habe mit dem LMH das Fliegen erlernt und
muB sagen, daB3 ich mit diesem Hubschrauber mehr
als zufrieden bin. Bei allen Abstirzen ( und das waren
in der Anfangszeit wirklich sehr viele) habe ich als Er-
satzteil lediglich 1 neue Rotorwelle bendtigt, da die alte
leicht krumm war. Mehrere Einschlage riickwarts auf
das Heckrohr lieBen sich durch einfaches geradebie-
gen des Rohres wieder beseitigen. Alles in allem kann
ich nur sagen, mit diesem Hubschrauber ist das Flie-
gen lernen wie , Simulator in Echt

Dirk Thiele

LLMH ist geil, hab damit das Heiifliegen gelernt (hab vor
8 Jahren einen Versuch mit der Whisper nach zu ho-
hen Ersatzteilkosten abgebrochen)

Stefan Spatz

Mit dem LMH habe ich meine Skepsis das Helifliegen
zu erlernen Gberwunden, und endlich ein geeignetes
Modell zum Fliggen im Garten gefunden.

Artur Maislinger

Eine kieine Auswahl von Infos Uber den LMH im Inter-
net

http://www.rcline.de/ im LMH-Forum
http://www.rconline.net/
http://www.justhelicopters.de/

hitp:/fwww.rautenstrauch.net/
http://www.juggernauthobbies.iwarp.com/
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Der einfache und robuste Aufbau von Antrieb und Rotorkopf

hitp://www.helmuts-helipage.de/
http://www.ehelicopter.de/
www.helipage.purespace.de
http://www.modellbau-borchert.de/
http://www.burndarfer.at/modellbau
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Jips

F3C DARF IN OSTERREICH NICHT STERBEN -

ES SOLL LEBEN!

Warum gibt es in Osterreich so wenig
Wettbewerbs-Piloten in F3C?“ Diese
Frage stelle ich mir heute immer noch.
Vor drei Jahren stieg ich in die Modell-
hubschrauber-Fliegerei ein. Meines ist
die 3D-Akrobatik-Fliegerei a I[a
Youngbiocd. Als ich das F3C-Pro-
gramm vorgeflogen sah, lachelte ich nur
und dachte mir: ,Nur?® Der einfachste
Weg zu F3C fiihrt (iber das Internet, te-
lefonisch ist es sehr mahsam zu Infor-
mationen zu gelangen. Der Ausschnitt
der MSO Uber F3C war schnell gefun-
den, ausgedruckt und studiert. Doch
gleich so, ,Hoppla, hier bin ich, wo ist
der Pokal?” geht auch nicht. Und hier
mangelt es meiner Meinung nach an
allen Ecken und Enden an Aufklarung
und Hilfestellungen. Wer kann einem da
weiterhelfen, wenn man keine Kontakte
hat oder in einem grofBen Verein ist?
Hait - da gibt es doch ein Trainingsla-
ger in Dietersdorf bei Gnas! Voriges
Jahr war ich das erste Mal auf diesem
Trainingslager. Zwei Stunden und kei-
ne 200km sidlich von Wien findet sich
in einer wunderschdnen Landschatt, die
ewige Ruhe ausstrahlt, ein idealer Ort
fur Modellflieger. Die Unterkunit ist sehr
nett und gemdilich, die Leute sind gast-
freundlich und bemdihen sich um dich,
wie z.B. Quartiersuche bei Uberbele-
gung, Eilpostnachlieferung auf den
Platz, uvm. Der Flugplatz seibst ist ein
Gedicht! Klche, SAT-Fernsehen, WC-
Anlage, Tower, groBBer Hangar, stattlich
eingerichtete Werkstalt, viele Sitzgele-
genheiten (Terrasse), Asphaltpiste und
viel Platz rundherum zum ungestdrten
Fliegen dreier Helis und zwei
Schwebern. Kurz: |-d-e-a-| | Zuerst et-
was schichtern und ehrflrchtig nahm
ich Kontakt mit den Piloten auf, doch
dann stellt man bald fest, auch Oster-
reichs Beste sind Menschen, haben
Probleme mit ihren Maschinen, sind
keine Geheimniskramer sondern erzéh-
len aus ihrer Erffahrung, und sie geben
witklich wertvolle Tips. Leider konnte ich
aus Termingrinden nur zwei Tage blei-
ben. Dieses Jahr erwartete ich den Ter-
min bereits ungeduldig, muf3 ich doch

auch meine Brétchen verdienen und

Termine einhalten. Ende April sclite es
sein, hurra. Wird das Wetter gnéadig
sein? Es war! Wieder einmal ideal, zeit-
weise windstill, aber auch windig, zum
Trainieren gerade richtig. Die Sonne lief3
mich erbrédunen zum Neid der Daheim-
gebliebenen. Hier der Tagesablauf: um
7 Uhr gemeinsames Joggen, danach
Frihsticken (kalte Platte, Kipferin, Ei
und alles rundherum, (ppig). Es folgen
10 Std. Flugtraining, unterbrochen von
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kolliektivem Wurstsemmelessen. Um
20 Uhr geht es zum Abendessen,mal
Gasthaus, mal Heuriger, danach folgt
Glihkerzenkunde, G’'schichtln, Neues
aus dem Hause robbe, uvm., bis zur
Bettruhe. Nun zum Training. Gelibt wird
das F3C-Programm, hauptsachlich Teil
A, wer will auch B, Zwischendurch darf
man natiirlich auch mal andere Figuren
einlegen, just for fun. Was sehr hilfreich
ist, sind die korrekten Markierungen des
Schwebequadrates. Und wenn dann
unvermutet Robert Schornsteiner neben
einem steht und Kritiken und Tips gibt,
50 baut das Einen sehr auf. Voriges Jahr
hatte ich einen zappeligen Finger, eben
3D-Stil mapig. Dieses Jahr war ich
schon. ruhiger, und bei den Gro3en ab-
schauen hilft zusétzlich. Meine
Schwebefiguren sind jetzt sehr ruhig
und gleichm&Big geworden, und das
sogar bei viel und wechselhaftem Wind.
Dieser ruhige Finger kommt mir auch
bei den 3D-Figuren zugute, endlose
Uberschlage am Stand sind jetzt mog-
lich. Auch wenn einem F3C nicht so zu-
sagt, kann daddrch sehr viel gelernt
werden, was bei anderen Flugstilen ein-
flieBen kann. Auch bringe ich meine 3D-
Kenntnisse ein, was Korrekturen beim
Belgien-Turn ermdglicht. Aber das nur
nebenbei. Eine Hirde bei F3C teilzu-
nehmen ist fir mich die, daB ja Oster-
reichs beste und erfahrenste Piloten
mitfliegen, ich mich hichstens Uber den
Trostpreis freuen darf. Dieses Jahr wa-
ren wir vier Neulinge, die sich erstmals
in F3C wagen. Und ich habe das Geflhl
zumindest Vizeletzter werden zu kén-
nen. Als weitere Bereicherung dieser
Tage galten die Besuche von Franky
Bdhm aus dem Hause robbe {Wien) und
unser Bundesfachreferent fiir F3C Man-
fred Dittmayer. Franky hat interessante
Geschichten erzdhlt, die wir als
Endkunden nie erfahren wiirden, wie
zum Beispiel die Entwicklungsge-
schichte des Futura SEs. Und Manfred
Dittmayer kimmert sich sehr um seine
Schiitzlinge. Ubrigens: Jedes Meisters
Heli ist noch aus dem Himmel gefal-
len! Ohne Uben geht gar nichts. Ich flie-
ge fast jeden Tag zwei Tanks in der Friih,
einen fir F3C-Training und einen fir 30
bzw. zum Spaf. Fir ernsthafte Konkur-
renz miiBte ich wesentlich mehr dben,
doch fehlt mir dazu die Zeit, Dieses Pro-
blem kennen viele, ich wei3. Doch zwei,
drei Bewerbe, die in der N&he liegen,
sind immer noch drinnen. Und das Heli-
Trainingslager in Dietersdorf bei Gnas
ist eine sehr gute Gelegenheit, dieses
Metier kennenzulernen. Insgesamt kann
ich sagen, daB diese Tage sehr lehr-

reich und interessant waren. Die Atmo-
sphére, sowohl von der Landschaft als
auch der Piloten untereinander, ist sehr
aufbauend. Es sind Tage der Bereiche-
rung fir jeden Heli-Piloten! Ein letztes
Wort zur Organisation: Alles 1auft unge-
zwungen und locker ab. Anmeldung bei

Robert Schornsteiner erwiinscht aber
nicht Pflicht, wann und bis wann ist frei.
Kosten fallen nur durch die Unterkunft,
das Essen und die Flugplatzgebihr an
und die sind wirklich gering. Man hat
wirklich keine Ausrede, kommendes
Jahr nicht hinzufahren.

Mit von der Partie waren dieses Jahr:
Schornsteiner Robert, (-Fokal-Erster,
Vizestaatsmeister {(2x Futura Contest, 2x
Futura SE, bald 1x Futura Nova) Worglas
Wolfgang, Staatsmeister 1993&2000,
O-Pokal-Zweiter (2x X-Cell Pro |l WG mit
Yamada YS 613T2) Gregorides Josef

Hermann vom 1. MHC-Austria,
Marktgrafneusied| (1x Futura Centest /
SE - Verschnitt, vielleicht erstmals F3C-
S) Schappacher Harald, vom MFC
Brixental aus Tirol (2x Futura SE, F3C-
Einsteiger) Pfeffer Wolfgang, vom MSK
Schwarzatal, Moliram, NO (2x Genesis
mit Bendix, F3C-S & RC-HC/C, heuer
F3C) Bartosch Ginther, aus Zistersdorf
(2x ThreeDee, F3C) Denner Kurt, aus
Zistersdorf (1x Futura SE, 1x Millenium,
F3C-Einsteiger} Egger Johann & Bern-
hard von den ,Golden Eagles" - Heliclub
Zillertal {3x Calliber 60 - Werkspilot von
Kyosho!, F3C-5, heuer F3C) Amtmann
Friedrich von den Laxenburgern, NO (2x
Futura SE, 1x Eco Piccolo, F3C-Ein-
steiger)

Fir alle, die sich infarmieren wollen,
hier die Links. (Fir jene, die keinen
Internet-Zugang haben: geht zum Nach-
barn, heute hat schon fast jeder Haus-
halt einen PC mit Inet-Anschlul3)

Die MSQ in Teilen:
www.lexsoft.at/aeroclub/mso98/
msofiles.htmr

Beste Heli-Seitel:
www.mhe.at {1. MHC-Austria, Link-Liste
beachtenl)

Weitere gute Seiten:
www.helicopter.at, www.rc-web.at

Friedrich Amtmann
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Power-Stromversorgungskabel Graupner 3050

Als Neuheit 1999 gibt es ein Schalterkabel mit starkem ="
Kabelquerschnitt an der Akkuseite. Empféangerseitig wird. -~
die Versorgungsspannung auf 2 Stecker gelegt, somit ist
jeder Stecker nur mit ca. dem halben Stromflu3 belastet.
Sehr gut. .

Im Prospekt wird noch weiters der Begriff Doppel-V-Ka-
bel erwdhnt ohne auf dessen Sinnhaftigkeit und Lei-
stungsfahigkeit einzugehen. '
Die genaue Betrachtung des Prospektiolos zeigt, daB -
die gelben Impulsdrédhte auch in den schwarzen . .7
Verteilungsknoten fithren, dort aber wegen des imputs- - © s
mé&Rig unterschiedlichen Steckeranschlusses keines-. .
falls in Verbindung stehen diirfen. Die gelben Dréhte ge- -~ - =
hen auch in die bisher scheinbar funktionslos und unbe-:. " =%
schrieben vorhandenen Servostecker-Gegenstiicke. So- 0 7
mit war bei Fotobetrachtung anzunehmen, daf3 dadurch
der durch den Stromversorgungsstecker verlorene Steckplatz jetzt hier fiir das Servo veriligbar ist.

Das erkennen und diesen Schatlter fiir die Verifizierung kaufen war eins.

Denn: Unbeworbener Welse handelt es sich hier um einen ,ausgewachsenen® Servostrom-Adapter fiir 2 Servos, der dann,
eben dem etablierten Begriff ,Servostromadapter® entsprechend, die angeschlossenen Servos mit Strom direkt aus dem
Schalterkabel versorgt, ohne die Empfanger-Leitungsbahnen u n d Stecker mit einzelnen cder kummulierten Servostrdmen
zu helasten. Das kommt sowohl der Sicherheit als auch der Servostabilitdt durch eine bessere Spannungsversorgung zu
gute.

Mit 2 Schaltern, {m.E. Sicherheitsmindeststandard bei allen Modellen) kénnen somit 4 Hochlastservos direkt vorn AkKu
versorgt werden, chne Empfangerbelastung.

Sollte das Einschalten eines der Schalter nach der wichtigen abwechselnden Schalterprobe vergessen werden, bekommen
die 2 betroffenen Servos dann ihren Strom Gber Empfanger, Stecker und die Kabelkoembination per Rickstrom.

Der uninformelle und unvollstéindige Werbetext ist ein klassisches Beispiel fir die insuffiziente Beschreibung eines guten,
von Vielen verwendbaren Produktes, das dann eben, da unbeachtet, nicht verwendet wird und im Extremfall wieder vom Markt
mangels Verkaufserfolges verschwindet. Da hilit auch nicht die unbeweisbare Behauptung, daB3 diese Kabel jegliches
Servozittern vermeide. Besonders nicht das 5-Akkuzellen-Zittern wegen Regelschwingungen bei noch fast vollen Akkus. Bei
Graupner sind 5-zellige Akkus chnedies verboten, logischerweise passen aber die Universalstecker auch auf Empfanger, die
offiziell bis zu 8 Volt vertragen (wie zB. von Simprop).

Mit freundlicher Genehmigung von MFI.
Rudolf Fiala / FMBC Vienna

Al sofort sind wir per emdail erresichbarr:
Oflfica @ kKircheri. comn

Bestellungern:
sales@@kirchert.cormrm

- h)
Rl
BT

N 1'1140 Wier, H_nﬂzer Stralze 65
Z= O F OB 2 A4 S, Fadx: D82 15 JI0O4A

prop 5/2000

27



Tips und Tricks

Stromversorgung in { groBen ) Flugmodellen.

Jedesmal, wenn ich ein “ besseres “
Flugmodell fertig hatte, kamen immer
die Uberlegungen: Doppelsirom-
versorgung mit irgendwelchem elektro-
nischem Equipment, wo niemand ge-
nau weif3, wie es funktioniert, speziell
bei PCM Anlagen, wie hoch der
Spannungsverlust in diesem Gerét ist
USW.. .;vielleicht sogar Doppel-
empfanger und und und. Eines sché-
nen Tages, beim Durchschmékern ei-
ner amerikanischen Zeitschrift { RCM },
welche mir dankenswerterweise von
unserem BUSL (=Bundeseklionsleiter
Dr. Breiner ) sporadisch zum Schmo-
kern geliehen werden, entdeckte ich ei-
nen Schaltungsvorschlag von einem
Herm Georg Steiner, wo das cben er-
wéhnte Problem meines Erachtens
nach optimal geldst ist. Und zwar nicht
nur in Hinblick auf die Stromversorgung,
sondern vielmehr auch in Richtung Stér-
sicherheit unserer Funkanlagen.

Bekanntlich kommen Stérungen nicht
nur dber die Antenne, sondern ebenso
liber die Servos beziehungsweise iiber
die Servokabel in unsere Empfanger.
Diese Storimpulse kénnen durch die
galvanische Trennung nun keinen Scha-

L.6tkelben hal-
ten kann, die
Kosten sind so

gering, daf
selbst gine
nicht-

funktionierende
Einheit

keine |

;CGQZJ.;\

Rolle spielt { pro | &

Kanal ca. ATS
40.- an Bautei-
len plus An-
schluffkabel {
Stecker und
Buchse ).

im folgenden ist
der Schaltplan
gezeigi (Bild 1),
die Létseite der
Platine { Bild 2 }
und der
Bestiickungs-
plan { Bild 3 ).

Es wird eine |

Streifenraster-
platineg verwen-
det, selbstver-
sténdlich konn-
te man auch
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eine Printplatte anfertigen, das zahtkt sich
aber nur bei héheren Stlckzahlen aus.
Zur Schaltung selbst gibt es nicht viel

den mehr anrichten.
Hr. Sleiner 16st dieses Problem mit Hil-
fe von Optokopplern, ich habe, aufbau-

Allen Interessenten wilinsche ich einen
erolgreichen Nachbau und die gleichen
guten Erfahrungen, die ich selber da-

end auf den Vorschlag im RCM ein bi3- | zu erkléren: links vom Optokoppler IC | mit habe.
chen weitergedacht und habe mir ein | kommt das Signal und die Spannungs- Damit verbleibe ich mit Holm und Rip-
Kasichen gebaut, welches folgendes | versorgung vom Empfénger fir die “ | penbruch

kann:

a.jeder einzelne Kanal kann auf Wunsch
eine eigene Versorgung haben, es kin-
nen aber auch beliebig viele Kanile
zusammengefalt werden.

b.Es kann fir jeden oder einige oder alle
Kandle eine Doppelversorgung vorge-
sehen werden, wobei die Art der Versor-
gung vollkommen egal ist, da ja der
Empfanger NICHT in dieses System
elngebunden ist { der hat auf alle Féalle
ginen eigenen Akku ).

c.Durch die Ausflihrung mittels
Optokoppler ergibt sich: Kabellangen
spielen keine Holle mehr, es brauchen
weder verdrillte Kabel noch Ferritkerne
oder irgendwelche anderen Tricks an-
gewandet werden,

d.Durch die Ausgangseitige Verwen-
dung von “ Doppelpfostenleisten " kén-
nen 2 Servos ohne Y-Kabel angesteckt
werden ( dadurch entfillt die Zeit-
verzigerung beim Mischen von 2 Ka-
nédlen, z.B. Hohe 3-6 ).

Weitere Vorteile gibt es sicher noch, sie
fallen mir momentan nicht ein.

Der einzige Nachteil dieser * Blackbox “
ist, man kann es, soviel ich weil3, nicht
fertig kaufen.

Aber: der Selbstbau ist so einfach, daR
jeder sich driibertrauen kann, der einen
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Sendediode “, die wenigen Bauteile auf
der Primérseile richten nur die Span-
nung und das Signal fir die Sendediode
her. Rechts vom Optokoppler wird das
Signal, welches jetzt galvanisch vom
Empfangerkreis getrennt ist, auch wie-
der durch die verwendeten Bauteile fir
die Servos hergerichtet.

Die Spannungsversorgung flr die
Servos ist jetzt reine Ermessenssache
des Anwenders ( 2 Akkus mit Weiche
oder Schoitkydiede oder auch nur t
Akku, 4 Zellen oder 5 oder wie immer
man wilt }.Bei mir hat sich als ldeal~
kombination folgendes bewdhrt:
Gasservo direkt am Empfinger,
Empféngerakku 4 Zelien 500 mAh., alle
anderen Servos an die " Blackbox * mit
2 Akkus a ~ 1300 mAh, Akkuweich ei-
nes Osterr. Herstellers. { Vielleicht baut
dieser Hersteller kiinftig auch diese
Blackbox in Serie 7 ).

Die verwendeten Bauteile sind unkri-
tisch und leicht zu beschaffen { z.B.
Conrad Electronic ).

Die Bilder 4 und 5 zeigen die fertig auf-
gebaute Elektronik, bereits zum Schutz
in- durchsichtigem Schrumpfschlauch,
eingebaut in eine Extra 260 mit 2.4 m
Spannweite.

Hans Eistert

%




prop fest
flyer der besonderen Art

Bei Flugvorfiihrungen anfaflich der Wiener Modellbaumesse mag dieser Modelltyp den Besuchern
schon aufgefallen sein. Vielleicht verlockt der prop-Test den einen oder anderen Leser, seine Flugkiinste
einmal auch auf engstem Raum auf eine Probe zu stellen.

Gebaut warden die zwei abgebildeten Modelltypen von dem Wiener Richard Schultes und erhéltlich sind sie derzeit Gber den
Modellbaufachhandel ab 65 1.400,— (tel. Auskunft: 0664 .
4901474).

In ihrem Grundabmessungen und Aufbau sind beide Model-
le bis auf unterschiedliche Leitwerke dhnlich. Die Spannwei- &
te ist 0,8 m und die Fliigelflache auf eine Ellipse bezogen, fiir
diesen Medelltyp recht grof3, némlich 0,2 m2

Die Profilierung aber auch die V-Form der Tragflache ent- &
steht aus den Spannungen eines eingenahten CFK-Ringes
der die Tragflache umgibt. Sc entsteht auch in der Flachen-
mitte das Profil einer gewdlbten Platte von nahezu 12% Wél- £
bung von der Profiltangente gemessen, mit einer Wélbungs-
riicklage xf von 50%, das zu den Fligelenden hin auf eine
ebene Platte auslauft. Bezlglich einer kritischen Re-Zahl soll-
ten also keinerlei Probleme auftreten. Langsame Flug-
bewegungen sind wegen der sehr hohen ca-Werte program-
miert. Nicht alltAglich ist, dal3 durch VergréBern oder Verklei-
nern des Spannringes die V-Form individuell geéndert wer-
den kdnnte.

Die Gesamtstruktur besteht aus erstklassigem Kohlefaser-
material — auch die Rudergestdnge — und die Bespannung .
aus la.6sterreichischer, weltwelt anerkannter Rip-Stop-Fall- .
schirmseide (allféllige Lécher reiBen nicht weiter). Die Alu-
kleinteile sind CNC-gefrist. Am Aufwand gemessen, halten -
die Modelle jeden Vergleich mit dhnlichen Produkten stand. "
Geliefert werden diese Slowilyer zusammengebaut, jedoch - .
ochne Fernsteuerkomponenten und Anirieb. In die CFK- :
Empfangerplatte zwischen Rumpfstab und Tragfldchen-
halterung sind Aussparungen fir 2 Micro-Servos vorbereitet, - -
Individuelle Anderungswiinsche werden diesbeziiglich und™ S

dariber hinaus gerne erfallt. An Stelle der Standardrahmenrohre konnen auf Wunsch und entsprechendem Aufpre|s auch
extrem leichie, gewickelte CFK-Rohre eingebaut werden (Gewichtersparnis ca. 6g). Am Fahrgestell sind recht gefillige
Leichtrader montiert (siehe Foto unten).

Fir die langsamere Version, der ,Libelle® mit seidebespanntem Kleeblattpendelleitwerk und etwas gréBerer V-Form (siehe
Foto) — die Bespannungsfarbe bei allen Modellen ist derzeit dunkeigriin — wird der lkarus-Standard-Antrieb empfohlen. Er
besteht aus einem einfachen 280er Mabuchi mit 3, 3 : 1- untersetziem Zahnradgetriebe und einer 260/195er
Plastikluftschraube.(Preis ca. 300,—}. Als Regler wird zum Schulze slim-08e geraten. Afs Antrisbsakiu ist ein 6-zelliger 700er
NiMH vorgesehen. Bei einer maximalen Stromaufnahme von 3,5 A sind somit Flugzeiten bis zu 15 Minuten maglich. Befestigt
wird er mit Klettband direkt am Kohlefaserrumpfstab. Mit ihm wird auch durch Verschieben der modelispezifische Schwer-
punkt im Gleitilug ermittelt, Beim Testmodell ,Libelle* lag er bei giner EWD von 3,6 Grad 125 mm nach der Nase der
Fligelmitte. Fir das Fluggewichi zeigte die Waage 275g, was eine Flachenbelasiung von nur 13,5 N/m2 hervorzaubert. Bei
der Annahme eines c_-Wertes von 1,3 wére die Gleitfluggeschwindigkeit v_ = 4,1 m/s.

Die zweile, etwas schnellere Version erhdlt man unter den Namen ,,Libelle Evo 2%, Sig hat eine geringere V-Form und ein
Normalleitwerk aus CFK. Als Antrieb ist ein etwas lnger lebiger Multiplex 280 BB-Motor mit einem aufwendigen, selbstge-
bauten 6:1 unlerselztem Versatzzahnradgetriebe und der neuen Multiplex-Luftschraube 255/119 fir einen 6-zelligen 500
NiCd-Akku vorgesehen. Er ermdglicht bei entsprechendem Flugstil Flugzeiten bis zu 7 Minuten. Wer es nech etwas schneller
haben will, setzt 7 Zellen mit der MPX-Schraube 228/119 ein. Die Flugzeit ist dann etwa gleich lang. Das Modell wiegt 377
Gramm. Die Flachenbelasiung ist nun 18,5 N/m? und die Gleitfluggeschwindigkeit v_ erreicht 4,8 m/s.

Ber erste Flugtest wurde mit dem Modell ,Eva 2¥ bei sehr ruhigem Windverhaltnissen vorgenommen. Die Umstellung vom
Normalmodell auf dieses Modellchen ist eigentlich gar nicht so betrachtlich. Man gewdhnt sich schnell daran, daf dieser Typ
nicht gar zu langsam geflogen werden darf und ist erst einmal der richtige Schwerpunkt im Gleitflug ermittelt, kann man
gemutlich den Akku leer fliegen. Dem Tester scheint, daB dieses Modell schon ein wenig Flugerfahrung vom Piclien verlangt.
Des Testers Herz héher schlagen liel3 die ,Libelle” mit dem Kleeblattleitwerk. Dieses Modellchen ist das Paradebeispiel an
Gutmutigkeit. Es 1803t sich einfach alles gefalien. Sogar Loopings sind drin und das Achterfliegen auf engsten Raum — immer
entsprechendes Seitenruder voll rein und ein biBchen ziehen ~ reiBt die gréBte Schlafmiitze vom Hocker. Dabei war es gar
nicht windstill und die 2-3 Meter Luftbewegung ignorierte das ,Libellchen* herablassend. Die Motordrossel kann man hier
voll ausspielen. Bei Vollgas fir den Steigflug ist allerdings die Héhenrudertrimmung ganz nach vorn zu schieben. Der
Mittelbereich ist der Spaf3fliegerei vorbehalten und Landen bei FuB ist mit ganz wenig Drehzahl Pflicht. Dieser herrliche erste
Testflug dauerte fast 15 Minuten. Fir Fernsteueranfanger wiirde der prop-Tester diesem Modell, vor jedem anderen, den
Vorzug geben. Daflir sprechen: seine auflergewdhnlich gute Steuerbarkeit um alle Achsen, die verwendeten bruchfesten
oder elastischen Materialien und die geringe Aufschlagenergie.

Weihnachten ist nicht mehr sehr weit. Wiinschen Sie sich vom Christkind doch eine ,Libelle®. Sie wartet darauf, beim
Winterspaziergang an ruhigen Tagen mit wunderschdn zugeschneiten Feldern, zu einem Aus-f | u g mitgenommen zu
werden.

Oskar Czepa
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geschichiliches....

Als ich meinen Vater 1962 tiberreden konnte, nach den Freiflugmodelien Geier und
Zugvogel, beides Sperl-Modelle von R. Salzmann und F. Reis, die Meise zu bauen,
war fiir mich als damals zwdlfidhrigen Jungen der Héhepunkt des Modellflieger-
himmels erreicht. Als Fluggeldnde bot sich uns damals der ,Rote Berg”, Endstation
Linie 62 an, wo wir uns fast jedes Wochenende mif Sack und Pack zum Modellflie-
gen einfanden. Die Meise als Freiflugmodell bewdltigte das Fluggeldnde mit einer
geradezu ldssigen Mihelosigkeit.

Mangels Fernsteuerung, mussten wir unsere Modelle damals von den verschieden-
sten Hindemissen, wie Hausdadcher und Bidume herunterholen. Aus diesem Grund
erfolgte unser erster Versuch, mittels Fernsteuerung — Metz Mecatron Baby Ein-
kanalanlage — die Flugrichtung der Meise zu beeinflussen, was von ihr nur unwillig
befolgt wurde. Nach mehreren Jahren Grof3fliegerei und unzéhligen RC-Modellen,
entdeckle ich den Bauplan der Meise in der Hinterlassenschaft meines in der
Zwischenzeit leider verstorbenen Vaters.

Da mich das Modell noch immer faszinierte, besorgte ich mir beim damals noch
bestehenden ,Sperl" eine Werkstoffpackung der Meise. Nach genauer Betrachfung
des Inhalts, verringerte sich meine anfangliche Begeisterung wieder etwas. Der In-
halt der Packung, im Vergleich zu den modernen Schnelibaukégsten und Fertig-
modellen, war natiirlich sehr gewGhnungsbed(irflig. Erst 1998 verspirte ich wieder
einen Motivationsschub , und begann mit dem Bau des Modells. Wéhrend der Bau-
phase erfubrich durch die Zeitschrift ,Prop®, dass es eine modifizierte Meise fiir
RC-Betrieb und ferlig gefrdste Rippen und Spanten gab. Da mich aber die Original-
version interessierte, sagte ich mit der Laubsége fleilig weiter. Die einzigen Ande-
rungen die ich vornahm, waren ein Pendethéhenleitwerk und eine Flachstahisteck-
verbindung fiir die Tragfldchen. Nach Fertigsteliung des Rohbaues erfolgte die Er-
mittlung der EWD, und als Nebeneffekt ein leichter Schock tiber die ungewdhnlich
starke V-Form. Aus diesem Grunde vergriferte ich die Ruderfldche des SLW und
ca. 1/3, und verzichtete auf Querruder. Die Bespannung erfolgte mit Papier, der
Rumpf wurde abweichend vom Plan auf der unteren Seite mit 1mim Baisa beplankt.
Micro Servos verrichten inre Arbeit direkt an den Rudern. Die restlichen RC-Kompo-
nenten dienen gleichzeitig als Ballast zur Erreichung des Schwerpunkies. Dadurch
ergibt sich eine fast idente Flachenbelasiung wie beim Freiflugmodell, was fiir das
Originalprofil bezogen auf die Flugleistung von Bedeutung ist. Laut Plan werden
1000g angegeben. Meine erreichien 1200 g lagen noch innerhalb der Toleranzgren-
ze, was sich in der Praxis bestétigte. Bedingt durch die modernen Proportionalan-
fagen, nimmt die Meise die Steuersignale etwas bereitwilliger an. Das Flugbild ist
aufgrund der starken V-Form immer noch gewdshnungsbedtirftig. Man hat bei jedem
Start das Bedtirfnis, sich bei der Strémung fiir die starke V-Form entschuldigen zu
miissen. Der Hochstart ist wie damals problemios, nur lasse ich heute statt der
Fiile, das Gummiseil arbeiten. Starken Wind mag die Meise auch heute noch nicht
so recht. Falls ein Baukasten- und Fertigmodellbauer Lust versptirt die Wurzeln
des Modellbaues kennen zu lernen, kann ich ihm die Meise unbedingt empfehlen.
Und so fliegt die Meise des Jahres 1998 nicht nur fiir mich, sondern auch fiir mei-
nen Vater, dessen Seele vielleicht auch dasselbe Element durchstreift,

Herbert VVolkel
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Der Autor vor 36 Jahren
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Der Erfinder des Diisenantriebs Hans-Joachim Pabst
von Ohain
Als junger Wissenschaftler wies Hans-Joachim

Pabst von Ohain in Rostock der modernen
L.uftfahrt den Weg

Von Ohain, als Sohn eines Hauptmanns der Kaiserlichen Armee am 14. Dezember 1911 in der
“Fliegerstadt” Dessau geboren und seit 1951 US-Blrger, hat als junger Wissenschaftler in Gottin-
gen und Rostock wie kaum ein zweiter Wissenschafiler der modernen Luftfahrt den Weg gewie-
sen. Erst in Deutschland, spater dann in vielen verantwortlichen Rollen in den USA.

“Zum ersten Male hdrte ich jenes merkwiirdige heulende und pfeifende, die ganze Luft erschiit-
ternde Gerdusch.” Professor Ernst Heinkel, Ingenieur und Untarnehmer, strahlte. Es war in einer
Septembernacht 1937 am Ufer der Warnow vor den Toren Rostocks. Der junge, knapp 26 Jahre alte Physiker Pabst von Ohain
hatte Heinkel aus dem Betlt halen lassen, um ihm seine Neuentwickiung vorzufihren: Nach nur eineinhalbjahriger Arbeit lief
sein “RilckstoBmotor”, das erste Disentriebwerk der Welt.

Es war eine technische Sternsiunde der Menschheit. Knapp zwei Jahre spater war
es dann soweit: Am frilhen Morgen des 27. August 1939 startete Testpilot Erich
Warsitz auf dem Flugplatz Rostock-Marienehe mit dem Experimentalflugzeug He
178 mit dem ersten einsatzfahigen Dilsentriebwerk He S 3B zum Jungfernflug. Das
Disenzeitalter hatte begonnen.

Prof. Dr. Pabst von Ohain wurde in den letzten Jahrzehnten mit Ehrungen, Titeln und
Ehrendoktorwilrden Oberhduft. Am Anfang vieler auBergewothnlicher Auszeichnun-
gen stand schon 1966 der Goddard-Preis vom American Institute of Aeronautics
and Astronautics (AlAA). 1992 erhielt Pabst von Ohain den Charles Draper Prize, die
héchste Ingenieur-Auszeichnung der USA, vielfach als “Nobel-Preis der Technik®
apostrophiert.

Der Mann, der das Diisenzeitalter eingeldutet hat ist im Alter von 86 Jahren 1998 in
seiner amerikanischen Wahlheimat Melbourne (Florida)
gestorben.

Karl Morgenstern/Manfred Dittmayer

Anm.Red. Die heute zum Einsatz kommenden Modelljets
ensprechen in ihrer Bauart weitgehenst den von Ohain
konzipiertem Triebwerken.

Mehr zu diesem Thema in ,Ernst Heinkel-Pionier der
Schneliflugzeuge” ISBN3-7637-5281-1und ,Flugmotorren

und Strahlentriebwerke” ISBN3-7637-5272-2 beide

Bernard & Graefe Verlag

Das Heinkel-Versuchsflugzeug
He 178 flog mit dem von Hans
von Ohain entwickelten
Turbinen-Luftstrahi-Triebwerk
He S 3B als erstes
Strahiflugzeug der Welit. Am 27.
August 1939 fiihrte der Testpilot
Erich Warsitz den Erstflug von
sechs Minuten Dauer vom
Heinkel-Werkflugplatz
Marienehe bei Rostock aus.

Schematischer Léngsschnitt des ] ‘{:'_”4 ! A L=
ersten Strahiflugzeuges Heinkel Dl e I e e
He 178. Durch das lange Schub- R e : e i
diisenrohr betrug der Schubveriust : ’
anfangs etwa 15%, d.h. es stand nur : : /ré"f"_ I fjf: -
ein effektiver Schub von 3,7 kN (380 -
kp) zur Verfiigung, " — {_.__ m//

R T ..‘-bw],gé-s{l-..__n;__
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Technische Daten:
Spannweite: 1800mm
Lange: 1300mm

Gewichi; 4000-4200g
Gesamtfldcheninhalt: 86qdm
Tragflicheninhalt: 47, 5qdm
Profil: NACA 2415

Lieferumfang:
: -Blau/weil eingeférbter GfK-Rumpf u. Radverkleidung
f -fertig bespannte Styro-Abachi Tragfliche u.
' Leitwerke sowie sdmtliche Kleinteile

Empfohlenes Zubehar:
Motor: 15-20ccm
RC-Funktionen:

4 Kanal 5 Servos
Tank: 400-500ccm
Propeller: 13x8 14x8
Rader; 75mm x 2 u. 30mm x 1

Empfohlenes Zubehir;
Motor: 15-20cem
RC-Funktionen; ’
4 Kanal 5 Servos
Tank: 400-500cem
Propeller; 13x8 14x8
Réder: T5mm x 2 u, 30mm x 1

Lieferumfang:
-Eingefdrbter GFK-Rumpf u. Radverkleidung
-fertig bespannte Styro-Abachi Tragfldche u.

Leitwerke sowie samiliche Kleinteile

www.jamara.de

inh. Erich Natterer; Am Lauerbihl 5; D-88317 Aichstetten(_/

RN

Tel. +49(0)7565/9412-0; Fax. +49(0)7565/9412-23
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Technische Datan:
Spannweite: 1800mm
Lange: 1400mm
Gewicht: 4000-4300g
Gesamtfldcheninhalt;

Tragffacheninhalt: 45gdm

Profil: 18%

T GERMANY

89-95qgdm
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DIABLOTIN XL Spannweite: 2200 mm
B:=Nr.'35866 Matar: ab 35 ccm

6.998,- Steuerung: H,S,Q,M
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Spannweite:
Lange:
Gesamtflichenin.:
Fluggewicht:

Bei lhrem Fachhandler
erhéltlich: Hauptkatalog,
Neuheiten und Neuheiten-
video 2000!
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