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Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner

Liebe Fliegerfreunde!

Aufgrund einer Dienstreise entfillt diesmal mein Bei-
trag. Ich wiinsche Euch allen erholsame Ferien und

viel schdne und vor allem sichere Flugtage!

Euer Bundessektionsieiter:
Dr. Georg Breiner

Sehr geehrte Frau Lieb!

lch méchte mich kurz vorstellen: Mein Name ist Gerhard Pramhas, ich
bin an der Fachhochschule Wiener Neustadt flir den Bereich ,Mechanical
Engineering” verantwortlich. Seit Beginn der FH im Jahr 1994 steht in
Wiener Neustadt eine Hochpraszisionsfrasmaschine der Marke Kein
{wird auch in der schweizer Uhrenindustrie verwendet). Als ich vor knapp
2 Jahren an die FH kam, lag diese Maschine praktisch brach. In der
Zwischenzeit hahe ich an der FH die konstruktive Schiene komplett auf
3D-CAD umgestellt und auch die enisprechende Software fir die An-
steuerung unserer Frasmaschine installfert. Ich mdchte lhrem Verein
folgendes Angebot machen: Wir bendiigen fir unseren Studienbetrieb
und zum Aufbau von (Feinwerktechnik-)Know-how Aufgaben aus der
Praxis. Sie bendtigen die Entwicklung und die Fertigung von
Préaszisionsteilen. Ich stelle lhnen in Projekten Studenten mit
3D-Erfahrung zur Verfligung, die ihre Probleme bis zum fertigen Teil
I8sen. Und das zu einem Preis, den Sie sich sicher leisten kdnnen, da
wir ja nichts verdienen wollen und miissen. Ich wiirde mich freuen, wenn
Sie auf mein Angebot eingehen und stehe flr ein personliches Gesprich
jederzeit gerne zur Verfligung. Bitte geben Sie diese Information an lhre
Mitglieder weiter.

Mit freundlichen GriiRen

DI Gerhard Pramhas

Fachbereichsleiter Mechanical Engineering Fachhochschule Wiener
Neustadt

Tel.: +43-2622-89084-230, 295

GSM: +43-664-25 22 944

Fax: +43-2622-89084-99

e-mail: gp@fhwn.ac.at hitp:/iwww.fhwn.ac.at

L:ebe Leser!

was mtch w:rkhch bedenk-
‘lich stimmt ist die Tatsache .
-~ daB3 anschemend es (blich
'_'w:rd zZwar Lelstungen der

Gemeinschaft in Anspruch
zu nehmen jedoch nicht auf
die Idee zu kommen auch et-

‘was dafiir zu tun. Unter Ge-

meinschaft meine ich uns lie-
be Modellfheger der. Sektion

: Modelh’lug im. osterretcht-
';;schenAerocIub ‘Mit unseren
-Beltragen unterstutzen wir
natirlich = auch ‘unsere
'Spltzenplloten dle s:ch zZu
‘Welt -und. Europame:ster— '
3 'schaften_ ‘qualifiziert haben
_und das ist eine gute Sache.

- Nicht gut finde ich es jedoch
-das einige dieser Piloten es

dann nicht der Miihe wert fm-
den wenigstens in einem
kurzen Bericht uns (Sponso-

ren) mitzuteilen wie es ihnen

so ergangen ist! Da gab es
Welmeisterschaften in den
USA und Polen und dte Re-

“daktion erhélt von den Teil-
'fnehmern nicht emmal eine .

Ergebmshste. Besonders pi-

‘kant finde ich, daf iiber die
'_F3A WM die doch wele un-

serer Leser mteressreren
wiirde in der LF3A eigenen
Zeitschrift” ( Kosten ATS
100.-) berichtet wird, prop je- -
doch leer ausgeht '

._Bed.-ngt durch die begrenz-
te Seitenanzahl konnte ich

leider nicht alle Benchte in
dieser Ausgabe brmgen

Aber in der nédchsten Ausga-
be werde ich das nachholen.
Ich danke allen Autoren und
wiinsche uns einen schonen
Fhegersommer’ o '

Euer Manfred
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 wir gedenken
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(09.07.1926-23.02.2000),

grofler Forderer des Gsterreichischen

Modellflugsportes

Die Firma Webra hat in der
Industrie und im Fiugmodell-
bau einen hohen Bekannt-
heitsgrad. Durch ihre nnova-
tionen und langjghrigen Ent-
wicklungen auf dem Gebiet
der Modellflugmotoren und
Fernsteuerungstechnik ist die
Firma ,wWebra Modellmotoren
GmbH & Co KG" ein sehr er-
folgreiches und solides Unter-
nehmen geworden. Seit Grin-
dung dieses Betriebes sind
Marktorientierung, Fortschritt
und Erhaltung des hohen tech-
nischen Qualitdtstandards die
wichtigsten Firmenziele.

Verbindung, so dass er sich
auch auf dem Gebiet der Mit-
arbeiterflthrung und des Per-
sonalwesens sehr gute Kennt-
nisse und Erfahrungen aneig-
nete. Ein Héhepunkt seiner
Laufbahn in dieser Firma war
wohl die Ernennung zum Be-
triebsleiter. Bis zum Angebot
des damaligen Prisidenten
der Hirtenberger Patronen-
fabrik AG Fritz Mand|, die fein-
mechanische Fertigung fir
Medellflugmotoren zu Gber-
nehmen, hatte Johann
Kaineder mit dem Modellbau
nichts zu tun. Die bekannten

Die Firma Webra, die sich
ebenfalls mit der Herstellung
von Modellflugmotoren be-
schiftigte, gab es zu diesem
Zeitpunkt nur in Deutschiand
(Grindungsjahr 1950 in Ber-
lin). Der Firmenname WE-
BRA setzt sich aus dem Na-
men Weichler (Herr Weichler
war der Besitzer der Firma
Import — Export — Walter
Weichler Agentur) und dem
Namen Bragenitz (Miteigenti-
mer der 0.g. Firma) zusam-
men. Beide Herren schieden
spéter aus der Firma aus, je-
doch aus méglichen unterneh-

rechts im Bild: Hr. Kaineder, links: Hr. Bifles und Hr. Bugl - Auslieferung der ersten
Motoren mit Schniirlespiilung im Mai 1958

Viele Personen missen den
erlernten Beruf aus unter-
schiedlichen Grinden aufge-
ben oder zumindest drastisch
andern und eine neuen Berufs-
weg einschlagen. Johann
Kaineder ist ein Beispiel fir so
einen Fall. Er erlernte den Be-
ruf eines Metallbearbeiters
und Brehers. Durch seine
Strebsamkeit und sein Interes-
se an anderen Fachgebieten
wurde ihm spéter die Stelle als
Arbeitsvorbereiter in.einer gro-
Ren Firma in Enzesfeld tber-
tragen. In dieser Funktion kam
er mit vielen Mitarbeitern in

4

Modellmotorenentwickler Paul
Bugl und Peter Billes waren
damals in dieser Abteilung
bereits beschatftigt. Die Aufga-
ben, die an Kaineder gestelit
wurden, waren der personelle
und organisatorische Aufbau
einer Serienproduktion fir
Flugmodellmotoren in diesem
Unternehmen. Unter seiner
Leitung ist der erste HP-
Glithzindermotor mit
Schniirle-Spiilung entstanden.
Aufgrund der groRen Nachfra-
ge nach diesem Motor wurde
die Fertigung weitgehend au-
tomatisiert und rationalisiert.

mensinternen Uberlegungen
behielt man den Firmennamen
bei. Auf der Niurnberger Spiel-
warenmesse 1971 fanden die
ersten Kontaktgesprache zwi-
schen den neuen Besitzern der
Firma Webra, der Familie
Ebert und Johann Kaineder
statt. Durch den damals poli-
tisch und wirtschaftlich unsi-
cheren Standort in Berlin be-
absichtigte die Familie Ebert
eine Produktionsstéatte zu er-
richten, in der ein gesichertes
Firmenwachstum gewéhrlei-
stet ist. In Johann Kaineder
sah man eine Person, die qua-

lifiziert war, einen geeigneten
Betrieb aufzubauen und die-
sen auch zu leiten. Er griinde-
te Ende 1972 die Firma Webra
in Enzesfeld/Osterreich und
mit thm begannen auch finf
weitere Mitarbeiter, die im
technischen und kaufménni-
schen Bereich tatig waren.
Durch das vorhandene Markt-
potential und das sehr gute
kaufménnische Gefiihl des
Herrn Kaineder vergroferte
sich die Firma zusehends. In-
nerhalb kurzer Zeit zdhlten
sechzig Personen zum
Mitarbeiterstand der Firma
Webra. Obwohl die Firma HP
in Konkurrenz stand, konnte
die Firma Webra ihre Motoren-
produkiion st&ndig steigern
und weltweit verkaufen. Die
Jahresmenge an 2-Takt- und
4-Takt- Modellmotoren von 1,5
— 35 ccm betrug zwischen
40.000 ~ 45.000 Stiick. Im
Jahr 1978 erfolgte eine
Produktionserweiterung durch
die Errichtung einer elektroni-
schen Fertigung von Funk-
fernsteuerungsankagen fir den
Modellbau. Es entstand das
neue Ubertragungssystem
FMSI, das infolge seiner be-
sonderen Technologie paten-
tiert wurde. Einige Jahre spa-
ter erfolgten weitere sehr ka-
pitalintensive Investitionen an
Fertigungseinrichtungen, die
dazu geeignet waren, System-
bauteile in Microelektronik
(SMD - Technologie) herzu-
stellen. Nicht nur die firmen-
politischen Entscheidungen
sowie die zukunftsweisende
Gestaltung der Firma waren
bei Kaineder wichtige Kompo-
nenten. seiner
Geschéftsfilhrertatigkeit, son-
dern auch die Festlegung von
Entwicklungszielen und Beob-
achtung der laufenden Ent-
wicklungsprojekte.  Herr
Kaineder hatte schon damals




erkannt, dass nicht nur der
Kontakt und der Informations-
austausch mit den Freizeit-
modelifiiegern sehrwichtig ist,
sondern auch mit den interna-
tional aktiven Wettbewerbs-
pilcten. Er hat durch diese glo-
balen Verbindungen und sei-
ne daraus gewonnenen Erfah-
rungen Motiorentwicklungen
veranlalit, die bedeutende Er-
folge in der Entwicklungsge-
schichte ven Modellflug-
motoren darstellen. Egal ob es
sich um langhubige Motore, 4-
Takt-Motore oder Motor-
zubehdrteile handelte, die For-
derungen, die aus dem Lei-
stungsbedari der Modellflug-
piloten kamen, versuchte er
opiimal abzudecken. Auf den
Wetibewerben war er nicht nur
Servicemann und Helfer, son-
dern auch der Motivierende fir
jene Piloten, bei denen emo-
tionell etwas schief gelaufen
war. Durch das sehr gute Ab-
schneiden unserer Spitzen-
piloten auf Gberstaatlichen
Wettbewerben und durch die
Prdsenz von Johann Kaineder
als Geschéftstrager siner
tsterreichischen Firma erlang-
te damals der ésterreichische
Modellflugsport immer mehr
Ansehen.

Die Wirdigung seiner Leistun-
gen und seines Lebenswerkes
erhielt er durch die Verleihung
vieler Ehrungen, jedoch die
(tbergabe des Dekrets zur
Fiihrung des Osterreichischen
Staatswappens war filr ihn die
hichste Auszeichnung.

Viele der heutigen Modellflug-
piloten verwenden Webra-Er-
zeugnisse und bescheinigen
Glte und vorzlgliche qualita-
tive Ausarbeitung. Auch die
Industrie bestatigt der Firma
Webra, dass ihre Erzeugnis-
se auf dem Gebiet der Funk-
fernsteuerungen fir den indu-
striellen und gewerblichen Ein-
satz einen hohen
Qualitatstandard besitzen.
Den Grundstein dazu hat
Komm.Rat Johann Kaineder
gelegt, der auch vielen Men-
schen geschéfilich und privat
in schwierigen Situationen
immer zur Seite gestanden
ist. Der d&sterreichische
Modellflugsport hat einen en-
gagierten und grofartigen
Menschen verloren.

ing. Roland Dunger
Referat fiir
Offentlichkeitsarbeit

Hier mit dem Deutschen Meister F3A Fink

prop 3/2000




”der Bundesfachreferent der Klassen RC-1V und RC-SL berichief.....
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Das Schieppteam Josef Godberger und Willi Pernath

In unregelméafligen Abstanden
habe ich in den letzten Jahren
immer wieder Uber Spitzen-
teams und deren fliegendes
Gerat an dieser Stelle berich-
tet. Doch heute ist es einmal
an der Zeit, das Team Gold-
berger/Pernath in den Mittel-
punkt zu riicken. Seit Uber 20
Jahren fliegen sie bei Segler-
schieppwetthewerben mit,
ohne jedoch jemals einen wirk-
lich groften Erfolg gelandet zu
haben. Ein 4.Platz bei einem
Osterreich-Pokal Wetthewerb
in St.Johann im Pongau war

ihre beste Ausbeute und doch

R e

sind sie jedes Jahr wieder da-
bei. Sie betreiben ihre gelieb-
te Seglerschlepperei mit einer
solchen Begeisterung, dass
die persénlichen Leistungen
dabei in den Hintergrund tre-
ten. Das ,Dabeisein” und die
Beobachtung der anderen
Wettbewerbsigilnehmer ist fiir
die beiden eine schone und
abwechslungsreiche Unterhal-
tung. Und mit Unterhaltung ist
auch gleich das richtige Stich-
wort gefallen, denn Humor
und Schmah ist bei beiden
immer dabei. Eine Begegnung

mit dem Team Goldberger/

2 o

Die Ka8 wird vom Spacewalker gezogen. Fotos W. Schober

Die Dame im Cockpit kommt mit der Maschine immer gut zur Erde zuriick.

6
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Willi Pernath (1i) und Josef Goldberger

Pernath ist immer mit einem
Angriff auf die Lachmuskutatur
verbunden, weshalb ihnen die
Seglerschlepper auch grolie
Sympathien entgegenbringen.
Sie sind seit langen Jahren
dicke Freunde und sie haben
auch in ihrer aktiven Laufbahn
den gleichen Beruf ausgeiibt.
Vor 7 bzw. 5 Jahren sind die
beiden Zoliwachebeamten in
den Ruhestand getreten und
sind natirlich ihrem geliebten
Hobby weiter treu geblieben.
Willi Pernath ist 67 Jahre alt
und seit 40 Jahren(!) Mitglied
bei den Klagenfurter Modell-
fliegern im Rosental. Dort hat
er sich allmé&hlich in der
Vereinshierarchie empor-
gearbeitet und zwar vom
Platzwart bis zum Vereins-
obmann. Auf Grund seiner
verdienstvollen Funktionérs-
tatigkeit wurde er auch zum
Ehrenmitglied der MFG-Kia-
genfurt ernannt. Begonnen hat
er seine modellfiiegerische
Laufbahn mit dem Graupner
Segelflugmodell TRABANT
und einer METZ-Ein-
kanalanlage.

Josef Goldberger (G wie
Glatze 1) ist 85 Jahre alt und
seit 1969 aktiver Modellflieger.
Auch er hatte beim Klagenfurt-
er Medellfiugverein im Rosen-
tat Funktioné&rstétigkeiten
inne, wie beispielsweise Platz-
wart und Schriftfdhrer. Er flog
als erstes Modell die FOKA
von Graupner, einen 2,6m gro-
Ren Segler mit einem PVC-
Rumpf(!). Gesteuert wurde
dieses Modell mit einer METZ-
Tipanlage.
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Willi Pernath und seine Ka8

1975 begannen die beiden
dann mit der
Seglerschlepperei. Damals
gab es noch keine offizielle
Welttbewerbsklasse, und eini-
ge Unentwegte wagten die er-
sten Schleppversuche. So
wurde von Josef Goldberger
ein OLYMP ( ein Modell des
bekannten Konstrukteurs Ge-
org Friedrich ) fiir die ersten
Experimente herangezogen.
Dieser Schulierdecker war mit
einem 3,5ccm Motor sicher
nicht Ubermoiorisiert, doch
konnten damit leichte 2-Achs-
segler in die Hoéhe gebracht
werden. Ende der 70er-Jahre
wurden dann die ersten

Mega Modell -

Schleppwetthewerbe besucht,
die da und dori stattfanden,
die aber immer noch inoffizi-
ellen Charakter hatten. Da-
nach folgie die grofte Zeit des
BIG LIFT, die auch an Josef
Goldberger nicht spurlos vor-
{ber ging und mit dem er sich
lange Jahre wacker schlug.
Heute fliegt das Team
Goldberger/Pernath nattrlich
schon moderneres Gerét. Als
Schleppmaschine pilotiert Jo-
sef Goldberger nun einen
SPACEWALKER, den er sich
aus einem SiG-Baukasien in
reiner Holzbauweise
zusammengebastelt hat.
Spannweite 2,7 m

Gewicht 9,8

Motor Z2G 62 mit Resorohr
Fernsteuerung Multiplex 3030
Gezogen wird damit die Ka-8
von Willi Pernath. Diese ist in
einer Mischbauweise erstellt,
d.h., der Rumpf besteht aus
GfK und die Tragflachen und
Leitwerke sind in Holzbau-
weise aufgebaut.

Spannweite 4,3 m

Gewicht 8,2 kg
Fernsteuerung Muitiplex 3030
Die Ka-8 ist leider etwas
schwer geraten (Blei in der
Rumpfspitze 1), weshalb der
Schlepp immer flott und ziigig
geflogen werden muss. Das
lasst den vorbildgetreuen

ytaatsmelst

Erhaltlich bei:

Hobby Factory - 1210 Wien - Telefon 02 21/2 78 41 86

1100 Wien - Telefon 02 21/8 92 82 77
Schweighofer Modellsport - 8530 Deutschlandsberg - Telefon 0 34 62/25 41 19

Big Boys Toys Handelsagentur GmibH - D-81829 Miinchen - Karlsburger Strafie 63
Telefon 0 89/42 72 1581 & 089/42 72 15 82 - Fax 0 89/42 67 29 - eMail bbtmail@gmx.de

-
fickter Landung

Flugstil ein bisschen in den
Hintergrund riicken. Auch na-
hert sich der Segler mit sei-
nem Abfluggewicht schon
dem Eigengewicht der
Schleppmaschine, was von
Haus aus schon schwer zu
beherrschen ist. Doch was
soll's, unser ,dynamisches
Duo" wird hofientlich auch in
Zukunft weiter dem olympi-
schen Gedanken frénen, und
uns mit seiner guten Laune
erfreuen.

Dr.Wolfgang Schober
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Hand aufs Herz, wer von uns hat in seinem Leben nicht schon wiederholt so manch untiberleg-
tes Wort bereut, das ihm im Eifer eines Wortgefechtes, oft aber auch gedankenlos (ber die Lippen
rutschte. Ubrig blieb dann bestenfalls eine umgehende Entschuldigung, aber irgend ein bifichen
Ungemach blieb doch flir fernere Zeiten hdngen und ist man sensibel genug, wurmt es einem von
Zeit zu Zeit allemal. Passiert so etwas unter vier Augen, ist der Fauxpas ertraglicher als vor mehreren
Ohrenzeugen.

So gesehen hat es ein Schreiberling zunéchst viel leichter. Schreibt er sich im ersten Aufwallen
den Grant vom Gemdt, kann er in der nachstbesten Beruhigungsphase das Geschriebene I6schen
oder in den Papierkorb weifen und nichts ist passiert. Gibt er sein Geschreibsel aber erst einmal der
Offentlichkeit preis, kann er sich damit ganz schén Arger einhandeln.

Damit bin ich aber schon beim Thema: ,Worliber in prop geschrieben werden sofl und kann”. Es
betrifft wohl alles, was das Doppelwort Modellflug aussagt, also lber das Modell und seinen Flug.
Vor allem aber, ,Lehrreiches”. Der Autor von nachdenklich..... freut sich immer wiedsr, wenn er
etwas liest, das ihm noch nicht bekannt war und ihm bei der Modellfliegerei weiterhilft. All dies scheint
so selbstversténdlich, dall es nicht erwdhnenswert erscheint, wére da nicht auch noch das Gegen-
teif, némlich: ,Woriiber man eigentlich nicht schreiben sollte".

Obwohl nur ein sehr geringes (fast keines) Leserecho auf prop besteht, wird im Privatgespréch
oder per Telefon hin und wieder erwartet, zu allen méglichen und unmdglichen Miliebigkeiten Stel-
fung zu nehmen. Friiher hat es das, so weit erinnerlich, zuweilen auch in prop gegeben. Man tausch-
te gegenseitige Beifargumentationen aus, was fiir die Beteiligten woh! manchmal Genugtuung ge-
wesen sein mag. Offentlich sollten solche Dinge wohl nicht ausgetragen werden, schon gar nicht in
prop, denn lehrreich sind sie keinesfalls. Ein Gespréch unter vier Augen, Clubversammiungen, oder
gar der Luftfahrertag, scheinen dafiir besser geeignet.

Problematisch wird es, geht es um den Wahrheitsgehalt eines Artikels. Dem Schreiber stehen
da zwei Moglichkeiten offen. Entweder er verschweigt was ihm nicht geféllt, oder er macht vom Recht
der freien Meinungséuf3erung Gebrauch. Liest man in einem Testbericht (iber irgendein Modell nur
Positives, kbnnte man stutzig werden. Das Militrauen geht in die Richtung, dal3 es sich der Tester
vielleicht nicht mit dem Erzeuger verderben will, wiirde er dann doch keine weiteren Modelle mehr
zum testen bekommen. Oder hat er gar einen Redaktionsauftrag, ja nichts Negatives zu berichten,
da der Zeitschrift dann vielleicht ein potentieller Inserent verlorengeht? Andererseits kann man doch
wirklich nur annehmen, dal3 ganz allgemein eine objektive Berichterstattung angestrebt wird. Schén-
schreiberei allein ist aber auch nicht lehrreich. Eine verzwickte Sache also.

Auch Wettbewerbsberichte, bei denen im technischen wie organisatorischen Bereich alles eitel
Wonne ist, sind kaum als lehrreich zu bezeichnen. Man muR ja nicht beiend anprangern, was einem
mi3félit oder man nicht in Ordnung findet! Aber ein héflicher, ehrlicher Vorschlag, wie das néchste
Mal etwas besser zu machen wére, kann doch bei zukiinftigen Wettbewerben den Organisatoren
und Teilnehmern nur zum Vorteil gereichen. Schreibt man dariiber, ist ein vorheriges, dresbezugh-
ches offenes Gesprach mit den Betroffenen empfehlenswert.

Abgesehen von Berufsnérglern, die in jeder Suppe ein Haar finden, kann es nattrlich gesche-
hen, dal3, egal wori{iber man gerade schreibt, es wirklich nichts Negatives zu berichten gibt. In so
einem gliicklichen Fall mif3te man dies am Ende des Artikel als besonders bemerkenswert hervor-
heben. Dartiber hinaus ergibt sich aber auch die Méglichkeit, ja sogar die Pfiicht, Dinge herauszu-
streichen, die nicht alltdglich sind und einem gefallen, auch wenn es nur Kleinigkeiten sind! Em ehrli-
ches Lob schafft gute Freunde!

Oskar Czepa



#Bﬁtevo PreperseRE
NATIONALER F1A-FREIFLUGWETTBEWERB IN
NUSSDORF/SALZBURG AM 11.NOVEMBER 2000

Der am 5.Februar 2000 ausgefallene F1A-Bewerb, ONF- Genehmigungsnummer: NW 1/00, wird am Samstag,

11.November 2000 in Steinbach hei Nuftdorf am Haunsberg, am schon bekannten ,Winterfreiflug geldnde" nachgehoit.
Beginnzeit: 08 30 h. Es werden 7 Durchgénge geflogen! Sollie es die Wind- und Weiterbedingungen zulassen, so wird das Max.
im 1.Durchgang auf 210 Sekunden festgelegt. Die Salzburger Landes meisterschaft, ONF-Genghmigungsnummer: LM 6/00 wird
herausgewertet.

BFR Ernst Reitterer.

ilhel,

ehethofer Scale-G
16.September M @deimugma fzn
ockflieR ab 10h

Osterreichischer-Modellsp ortverbah d-Landesverband Wien
‘ M F C = WE ﬂ K E RS D O R F ( Fir aktive ANTIK-Modellfieger und Interesslerfe Besucher: A

zur nationalen
Anil-Modellflugwoche am Spitzertberg
mit Infernationaler Betellgung
Montag 7.8.- Sonntag 13.8. 2000
mif RC - Wetlbewerls

Freitag 11.8. fir Segelfiugmodelle und
Samstag 12.8. fUr Moforflugmodelle

(lewells Kansiruktionsjahr bis 1960)

Sonntag 13.8 Modellmoioren-Sarmmilerreff

Wéhrend der Woche: Mo-Do u. So

Nationaler Wetthewerb mit internationaler
freles Hangfliegen bel westlicher Wetterlage,

B ef_te” igung un d fur Motorfleger ist elne Grasplste vorhanden,
NO-Landesmeisterschaften Modeliflugversicherung erforderiich.
Donnerstag.10.8. Busreise nach Wien mit Stadtfihrung

17.September 2000

Abends gamelnsarmer Haudganbasuch Veranslolier:
Nennung: Schriftlich oder mit FAX bis Dienstag den [ ANTIK HODELL FLUGFRELHDE
12.September 2000 an Kurverwotung Bad Deurnch Allentburg Konlaht EFmEJ'ocamger

N . . Tol. 0043 2185 §2459 Fax D343 21565 66764 Tal: +43 /(0}y 2242 7 70001

Herbert Deibl Salzmiihlgasse 12/30 A-2700 Winer Neustadt a-mall boddautieh-afenbuiginehvey.ot e S gemait [sdingot@spsintal
Tel/FAX + 43 2622/26138 \_ Y,
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ALLGEMEINE AUSSCHREIBUNG

FUR DIE STAATS- UND OSTERR. MEISTERSCHAFTEN

Veranstalter:

Teilnahmeberechtigt:

Wettbewerbs-
bedingungen:
Platz- u. Wett-
bewerbsordnung:
Haftung:

Proteste:

Nenngeld:

Nennung:

Meldung:

Preise:

Dauerstart-
nummer:

OAeC-Mitgliedsnummer. 2.

Doping-
kontrollen:

OAeC-Sektion Modellflug, 1040 Wien, Prinz Eugen-Str. 12
Alle Mitglieder des OAeC mit gliltiger FAl SPORTLIZENZ und Aerc Club Ausweis
(Zahlschein), die vor Beginn des Weltbewerbes bei der Wetthewerbsleitung abzugeben sind. Nur
Osterr. Staatsbirger !
ACHTUNG: Ohne diese beiden Dokumente ist eine Teilnahme an der
Staatsmeisterschait nicht méglich |
Die Staatsmeisterschaften werden nach den Bestimmungen des Sporting
Code und der MSQ, letzte Fassung, durchgefihrt !
Die fur die Wettbewerbe geltende Platz- und Weitbewerbsordnung ist vor Beginn
der Veranstaltung vom Wettbewerbsleiter bekanntzugeben. Sie ist fiir alle Teilnehmer
bindend.
Der Veranstalter Ubernimmt keinerlei Haftung fur Personen- bzw. Sachschéden. Alle
Mitglieder des OAeC sind haft- und unfallversichert.
Proteste kénnen nur gegen eine Kaution vonQS 200,- und schriftlich eingereicht
werden. Diese wird nur bei stattgegebenem Einspruch durch die Jury rlickerstatéet.
Das Nenngeld betréagt fir Erwachsene 08 200,- incl. OS 10,- fiir den
Jugendfirderungsfond und flir Jugendliche 08 20,-.
Die Nenngeldilberweisung hat bis zum Nennschiuft an die Bundessektion Medellflug zu erfol-
gen. Das Konto lautet auf OAeC, Bundessektion Modellflug bei der Bank Austria-Wien, Konto-Nr. 659
095 202, Biz. 20151,
Die Nennung hat mit dem vollsténdig ausgeftillten Nennblatt bis zum Nennschluf an
die Bundessektion zu erfolgen.
Die Teilnehmer haben bis spétestens eine Stunde vor Beginn des Weitbewerbes ihre
Ankunft der Wettbewerbsleitung zu melden und gleichzeitig ihren Zahlungsabschnitt iiber die ein
bezahlte Nenngeblhr vorzuweisen.
Fur die ersten drei Plitze einer jeden Staatsmeisterschaft und Osterr. Meisterschaft
werden Urkunden des OAeC verliehen. Der Staatsmeister einer jeden Klasse erhilt die Staatsmeister-
medaille in Gold und die Zweit- und Drittplazierten der Staatsmeisterschaft sowie die
Erst- bis Drittplazierten der Osterr. Meisterschafien die Medaillen des Bundeskanzleramtes, Gruppe
Sport,
Die Bestimmungen sind in der MSO ersichtlich. Auf alle Falle muld der
FAl-Aufkleber auf dem Modell angebracht werden. 1. Zeile FAl-Lizenznummer =
Zeile = vierstellige Sozialversicherungsnummer. 3. Zeile Kennzeichen d. Modells.
Bei diesen Staats- und Osterr. Meisterschaften kénnen Dopingkontroilen
durchgefihri werden. Unmittelbar nach dem Wettkampf werden die betreffenden
Sportler versténdigt. Erscheint ein geloster Sportler nicht zum vorgegebenen Zeitpunkt vor der Kon
trollkommission, wird dies als ,positives Ergebnis* gewertet und IGst die dafilr vorgeschriebenen
Sanktionen aus.

Die Siegerehrung ist von der Jury, die ein Mitglied der Bundessektion sein muR, vorzunehmen.
Anderungen in der Zeiteinteilung bleiben den Veranstaltern aus organisatorischen Griinden oder wetterbedingten Einflilssen vor-

behalten.

ONF - Delegierter Ing. Gottfried Schiffer
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OSTERREICHISCHER AEROC CLUB
SEKTION MODELLFLUG

Bundessektionsleiter Dr. Georg Breiner



Ausschreibung fiir die Staatsmeisterschaft in der Klasse F3A

Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
Durchfithrender Verein: MFC-Eisenstralie, Unteramt 139, 3264 Gresten
Wettbewerbsnummer: ST 4/2000
Ort und Datum: Gresten-Modellflugplatz GSENG/NO
30. 09. - 01. 10. .2000
Wetthewerbsleiter: Ing. Anton Moser
Organisationsleiter: Franz Allmer
Jury: L.SL Peter Zarfl
Nennung: Bis 18. 09. 2000 an die Bundessektion
Wertung: Programm P01, Einzelwertung It MSO und Sporting Code,
3 Durchgéange
Programm:
Freitag, 29. 09. 2000 ab 12.00 Trainingsméglichkeit
19.30 Eréffnungsfeier in der Kulturschmiede
Gresten mit Prasentation der Piloten vor
der Presse; Startnummernziehung,
gemeinsames Abendessen
Samstag, 30. 09. 2000 08.00 Anmeldung, Begriiung, Eréffnung
08.30 Senderabgabe, Briefing
038.00 Beginn des 1. Durchgangs
Abendprogramm
Sonntag, 01. 10. 2000 08.30 Senderabgabe
09.00 Fortsetzung des Wettbewerbs
Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des 3. Durchgangs
Quartiernachweis:

Quartierwiinsche an Peter Ortner,
Héhenstrale 5, Waidhofen/Ybbs; Tel. 07442/56421 oder 0664/4872671

NENNBLATT

fiir

STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Klasse:

Name:

Adresse:

Dauerstartnummer:
1. Frequenz: 2. Frequenz:

Mit der Nennung verpflichte ich mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen
einzuhalten!

Unterschrift/Datum Verein/Unterschrift/Datum

prop 3/2000 17



. aus den Vereinen

Niederosterreich-Cup RC-MS

stand zur Durchfithrung an.

17 Teilnehmer waren erschienen und be-
gannen mit den Einstellungsfligen. Lei-
der verlor Leopold EBENFUHRER bereits |
beim ersten Probeflug seine Maschine, i
die in der Luft {(noch wihrend des Steig-
fluges) abmontierte und sich in Einzeltei-
len der Schwerkraft beugte. Er wiirde also
leider auf einen Start verzichten missen.
Jetzl sprang aber Franz KAISER ein und
stellte ihm eine seiner Ersalzmaschinen
zur Verfiigung. Also war der Start doch
noch gesichert.

Meine Befirchtung als Wellbewerbsleiter
war das Umschlagen des Wetters, wa-
ren doch ,lebhafte* Winde aus SO ange-
sagt. Der Weltbewerb begann um. 09:40
Uhr bei maiigem Wind. Schon beim er-
sten Durchgang stellie sich heraus, das
die Bedingungen sehr wechselhaft waren.
Einige erwischten den beriihmten ,Bart",
andere lernien die Abwinde unseres Plat-
zes bitter kennen,

Ein besonderes technisches Missgeschick !
traf Erich BUXHOFER. Nach einer relativ
guten Zeil sagte er den Landeanflug an.
Beim Anflug zur Landung lief jedoch der
Motor noch! So mancher andere wére
froh, wenn sein Motor so (leise) laufen
wirde. Zu den Motoren sei gesagt, das
die Hubraum-Anhebung positive Ergeb-
nisse gezeigt hat. Alle Modelle (8 Teilneh-
mer wurden einer Messung unterzogen)
waren erfreulich leise.

Da ich in Hinblick auf das Wetter sehr
pessimistisch war, wurde sofort nach dem
Ende des ersten der zweite Durchgang
gestartet. Hier erflogen die meisten Teil-
nehmer lhre besten Resultate, ocbwohl die
Bedingungen auch jetzt nicht Optimal
waren. Nach der halbstiindigen Mittags- !
pause bekam ich mit meinem Pessimis- |
mus recht. Der Wind frischte auf ca. 8 m/ |
sec. auf. Alle Teilnehmer hatten sehr mit
dem doch recht flotien Wind zu kadmp-
fen, welcher das Thermiksuchen natlr-
lich fast unmaoglich machte. Dafiir zeig-
ten einigen Teilnehmer, wie man in der
Ebene Hangsegeln kann und nutzten die
von der Stufe des Platzbeginnes erzeug-
te Welle aus.

Als Karl LEEB als 12. startete (der Wind
hatte in der Zwischenzeit auf 10 m/sec.
aufgefrischt), begannen im Steigflug die
Héhenruder seines Modells derart zu flat-
tern, das jeder um das Modell Angst be-
kam. Karl brach verniinftigerweise den
Flug sofort ab, stellte den Motor ab und
landete sicher. Einige Teilnehmer verzich- ¢

leten auf den dritten Durchgang, was ich §:
als durchaus verninftige Entscheidung
empfand. Eine Max-Zeit mit guter Lan- |

dung zur Verbesserung der Placierung ‘
wiére unter diesen Umistanden fast nicht |
mdglich gewesen. "
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Ich méchte an dieser Stelle wieder ein-
mal den Punkterichtern ( die Herren
Machatsch, Eckl, Melkowitsch, Fischer)
danken, die eisern trotz der zwei hinter-
einander geflogenen Durchgénge durch-
hielten und die Austragung des Wetthe-
werbes ermdglichten. Danken mdchte ich

C-Enzesfeld

Am 28. Mai war es wieder einmal soweit. Ein Teilbewerb des NO-Cup in der Klasse RC-MS

auch den Teitnehmern fiir die gezeigte
Disziplin und Fairness. Wir freuen uns

schon auf das néchste Jahr!

Manfred Stocker

Ergebnis- und Teilnehmerliste
Platz Name

1 OZELT Reinhard
2 KAISER Franz
3 TESCHL Gerhard
4 BRUSSOW Franz
5 SZELPAL Peter
6 HADERER Gerhard
7 BAIL Arthur
8 GEYER Herbert
9 STRASSBAUER Alois
10 DUNGER Roland
11 HRUSKA Thomas
12 LEEB Kart
13 BAUMGARTL Johann
14 BUXHCOFER Erich
15 PYREK Robert
16 EBENFUHRER Leopold
17 TESCHL Anton

Verein

BSV-Voith St.Pélten
MBC-Enzesfeld

MBC HSV Sparkasse Feldbach
FMBC-Austria

FMBC-Ausiria

MBC-Enzesfeld
MBC-Weinzierl

UMFC lkarus Weinland
FMBC-Austria
MBC-Vogelweide
MBC-Enzesfeld

BSV-Voith St.Paiten
FMBC-Austria

MBC-Erlauftal

UMFC tkarus Weinland
MBC-Erlauftal

MBC HSV Sparkasse Feldbach

Punkte
6148
6134
6088
6086
6000
5976
5938
5804
5612
5288
5092
4772
3970
3140
3058
2582
1140

Die stofzen Sieger: v.l.n.r. Gerhard Teschl, Reinhard Ozeit und Franz Kaiser
Foto: Manired Stocker



1969 griindeten fiinf Lungauer Modellflieger den 1. Lungauer Modellfliegerverein

nachdem sie schon
jahrelang ihre selbst
entworfenen und —
gebauten Segler und
Motormodelle auf
abgeméahten Bauern-
wiesen fliegen lielen
und nun das Hobby
gemeinsam auslben
wollten. Der jghrliche
Clubbeitrag betrugin
diesem Jahr flir Er-
wachsene § 180.-
und fur Jugendliche
S 96,-. Vorerst wur-
de am Sportflugplatz
in Mauterndorf mit
dem Einvernehmen
des Sportfliegerclubs
geflogen. Mit Zunah-
me der Mitglieder
wurde es zusehends
schwieriger im Ne-
beneinander von
Sportfliegern und
Modelifliegern. Des-
halb pachteten sie in Tweng im
Lungau, am Fufle des Rad-
stadter Tauern, einen Wiesen-
streifen entlang der Taurach.

S

Unser Freunde aus Deutschiand w.

1972 wurde dann der ,Modell-
flugelub Lungau* nachfolgend
an den 1. Modellfliegerverein
wiedergegrindet und im Jahr
1973 in Moosham im Lungau,
unterhalb des Schlosses
Moosham, eine Wiese ge-
pachtet und zu einem Modell-
flugplatz ausgebaut. In einer
Hutte, in der Heu gelagert wur-

prop 3/2000
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Ein Blick au

SR gfrﬁ"lﬁ* i
fdas

de und noch heute einem
M&hdrescher als Garage
dient, wurden 2 Raume als
Clubhiltte ausgebaut, weiters

wurde die Zufahrt gesichert
und hergerichtet. Eine Gras-
landebahn im Ausmal von
150 mal 20 Meter und ein ge-
nilgend grofier Vorbereitungs-
raum wurden angelegt und der
Kampf gegen die zahlreichen
Maulwilrfe aufgenommen. Bei
der Hiitte entstand ein Park-
platz und eine Brunnenanlage.

ir?

&

Fesizelt; im Hintergrund Schloss

aren mit vielen ansprechende

Moosham
Solarkollektoren fir Licht und
Ladestation wurden ebenfalls
montiert. Nach anfénglichen
Widerstand einiger Anrainer

T

n Modellen vertreten.

und der Jagerschaft {es befin-
det sich angrenzend an den
Flugplatz ein landschafis-
geschitzter Waldteil) wurde
die Bewilligung fiir Modelle
Uber 5 kg eingeholt und von
der Behdédrde im Zweijahres-
rhythmus verhandelt. [In die-
se Bewilligung wurden auch
einige Wiinsche der Gegner

mit hinein genommen und die
Skepsis gegen den Platz ver-
schwand bis heute ganzlich.
1999, 30 Jahre nach der Griin-
dung hat der MFC-
Lungau 42 Mitglieder
und ist in der Gemein-
de Unternberg inte-
griert. Die
Néachtigungen der Mo-
dellflieger betragen nun
ca. Va der
Gesamtnédchligungen.
insbesondere wiére in
diesem Fall die Initiati-
ve des Hermann
Gfrerer, Wirt des
Gierersiadl” in Untern-
berg hervorzuheben. Er
ist schon lange Ob-
mann des MFC und die
Modeliflieger haben
beim ihm ein gemitli-
ches Clubgasthaus und
eine Anlaufstelle.
Schon 1998 begannen
die Vorbereitungen fiir
das 30-Jahre-Jubildum
¢ am 11. und 12. September
1999. Ein Festkomitee wurde
gegrindet und der SchriftfGh-
rer versandte Berge von Brie-
fen und Einladungen. Der Vor-
stand fuhrte Gesprache mit
den Grof¥fliegern, Drachenflie-
ger- und Paragleiterciub, die
alle in unmitielbarer Nahe be-
heimatet sind. Unternberg im
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aus den Vereinen

Lungau ist schliellich das
Fliegerzentrum ,inner Gebirg".
In der Woche vor dem Fest
regnete es tagtdglich in
Stémen und der Parkplatz,
Vorbereitungsraum und die
Piste standen zum Teil unter
Wasser. Mit Bangen sah man
dem Wochenende entgegen.
Dann war es soweit. Die lan-
ge Regenfront wich und bei
strahlendem Wetter konnten
die Flugtage durchgefiihrt wer-
den. 82 Schauflugpileten hat-
ten sich gemeldet. Eine Grup-
pe deutscher Flieger, alles
schon Stammgéste des Plat-
zes, war schon eine Woche
vorher angereist.

Am Samslag war freies Flie-
gen angesagt, weiters Lehrer-
Schilerfliegen und am Abend
fand im Festzelt eine Flieger-
disco statt.

Beim Schaufliegen am Sonn-
tag kamen ca. 2.500 Besu-
cher, die schon am Vormittag
zum Frihschoppen von der
Trachtenmusikkapelle Untern-
berg begriit wurden. Wah-
rend der groflartigen Schau-
flug -Vorfihrungen landeten
Drachenflieger und
Paragleiter, die vom Grofieck
herunterflogen. Stark war

auch die Priasenz
der Groiiflieger.
Tiefste Uberflige,
Seglerschlepp-
vorfiihrungen und
Landungen am
Platz rissen die
Besucher zu Be-
geisterungsstir-
men hin. Ange-
merkt wird, daf
der Modell-
flugplatz von den
Grofsegtern nicht
selten als Aulten-
landeplatz be-
nitzt wird. Den
Abschiult des
Schaufliegens bil-
dete die Fuchs-
jagd, welche die
Besucher immer
wieder begeistert.
Wahrend des
Flugtages wurden
die Clubgriinder
besonders ge-
ehrt, weiters Personen, die flr
den Bestand des Platzes be-
sonders wichtig und dem Club
wohlgesinnt sind.

Uber das Jubildum berichtete
die heimische Presse sehr
ausfihrlich und positiv mit
Wort und Bild. Der TV-Sender

+Salzburg TV" brachte eine ca.
20 Minuten dauernde Sen-
dung im Rahmen des

.Hoagascht" mit Bertl Gottl.

Bei dieser Gelegenheit méch-
te der Obmann des MFC-
Lungau allen danken, die am
Zustandekommen des schd-

Der ,Président” Obmann Hermann Gfrerer am Micro
(ein Bier wiére ihm sicher lieber) rFotos:Christian Kamer Johann Jesna

nen Festes mit Arbeit und son-
stiger Unterstiitzung oder afs
Besucher beigetragen haben.

Christian Karner .
Johann Jesner

LSV MFG Piesendorf
‘am 16.09.2000
ab 10:30 Uhr

Modellflugplatz Piesendorf

Kontakt: Erlbacher Johann, Lindlingweg 492, 5754 Hinterglemm

Tel. 0676/7550534 od. 06541/6280

Email: modellflug@saalbach.sgb.at
Oder Fa. Airtec Modellbau
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Der Luftsportverband Salz-
burg, Modellfluggruppe
Hallwang veranstaltete in
Hallwang-Zilling, 11 km au-
Rerhalb der Stadt Salzburg
am 8. und 9. April 2000, das
6. Nationale Salzburger F3B-
Wanderpokalfliegen mit in-
ternationaler Beteiligung,
NWI 1/00. Es ist dies gleich-
zeitig der 2.Teilwettbewerb
zur F3B-Eurotour 2000 !

Von den im Vorfeld angemel-
deten 52 Piloten kamen
schlieftlich 45 Teilnehmer aus
7 Nationen an den Start. Be-
sonders erwahnenswert sind
dabei unsere Freunde aus
Ekaterinburg/Ruflland: Alexej
Schegolev und Qleg Loboy,
die 5 ¥ Tage mit dem Auto
unterwegs waren, um bei uns
mitfliegen zu kinnen,

Die Aufbauarbeiten auf unse-
rer gepachteten Modellflug-
wiese in Hallwang/Zilling be-
gannen schon am Maontag,
dem 3. April. Nur Jene, die je-
mails an der Ausrichtung eines
F3B-Wettbewerbes mitgear-
beitet haben, kénnen die
imense Arbeitsleistung von
vielen fleiligen Handen er-
messen, die notwendig sind.
20 Helfer und Funktiondre in-
klusive die ,Kiichenchef's", die
ibrigens bestens fiir das leib-
liche Wohl sorglen, mufiten
gefunden werden, die bereit
waren wenigstens Samstag/
Sonntag eine Arbeit zu liber-
nehmen. So mulite Bernhard
Jéger sogar seine gesamten
Familienmitglieder auibieten,
um reibungslos die beiden
Wettbewerbstage lber die
Runden zu bringen. Es wird
zusehens schwieriger eigene
Vereinsmitglieder zu finden,
die dazu stwas beitragen!
Bernhard Jager, der &rtliche
Modellfluggruppenleiter, ist
der Erfinder* des Salzburger
F3B-Wanderpokalfliegens
Uberhaupt! Ein herzliches
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Dankeschon auch einmal an
dieser Stelle der gesamien
Familie Jager fur ihr Engage-
ment. Unser Ehrenmitglied
Hans Eckart mit Sohn Christi-
an (MBC-Traunstein) war wie-
der an verantwortungsvoller
Position tatig. Nach Uberarbei-
tung des technischen
Equipements in den Winter-

moenaten funktionierte diesmal

die EDV-Signalanlage im Re-
chenzentrum und natirlich
auch andere EDV-Details be-
stens. Die akustischen Signa-
le wurden auf die Piloten ge-
dndert, und unmittelbar.an der
Windenlinien positioniert, da-
durch kam man mit den Durch-
géngen u.a. zeitlich glinstig
voran!

Der 1.Durchgang begann am
Samstag, 8. April nach der
Begriilung und Briefing durch
Jury BFR Freiflug Ing. Ernst
Reitterer und Bernhard J&ger,

T

davon wurden gleich 8 Model-
le gesichert oder die ,Estrella”
(Fischer Modellbau), davon
gab es 5 Modelle, weiters je 4
Supermaster (Dr.Quabeck
Helmut), Caracho 3.1 und
Europhia (Weberschock Mar-
tin). Es ist auch anzumerken,
daf sich bei den Fernsteue-
rungen die Graupner MC24
als meist gesehenster Sender
auffiel, dicht gefolgt von
Futaba FC28 u.a. waren auch
einige Multiplex 4040 zu se-
hen. Einige der Piloten ver-
wendeten auch Futaba Hand-
sender. Etwa um 19.30 wur-
de der 1.Tag abgeschlossen
und zwar schon mit dem

werb besuchten. Sie kamen
von der Frihjahrestagung der
Bundessektion, die alljahrlich
im April im Gasthof ,Drei Ei-
chen" stattfindet, u.a. waren
eingetroffen: ONF/
Ing.Gottfried Schiffer mit Gat-
tin, die Landessektionsleiter
von Oberésterreich und Tirol,
Dir. Konrad Neu und Ekkehard
Wieser bzw. der Landes-
sektionsleiter aus Vorarlberg
Karl Wasner war am Freitag-
Abend schon dabei und unser
Landessektionsleiter Oswald
Hajek kam am Samstag Vor-
mittag.

Am Abend trafen sich jene Pi-
loten und Helfer mit Bernhard,

1. Reinhard LIESE

2. Andreas BOHLEN
3. Stefan GOBEL

4. Harald MICHL

Zwischenergebniss n.2 Runden

Land Punkte
GER 5910
sui 5879
GER 5723
AUT 5663

um 09.20Uhr. die noch immer nicht miide
Das Wetter bes- waren, im Gasthof Zipperer,
serte sich lang- Unter anderem wurden auch sehr gute neben der Kirche in
san, Speedzeiten geflogen: Hallwang. Vor lauter Fach-
obwoh| es am| Speedzeit Name Land | gimpeln und gutem Essen
Morgen lange| 76-4 von Peter HUBBERTZ ~ GER | |14 Trinken gingen die mei-
nicht danach| 77-0 von Reinhard LIESE GER | sten erst nach Mitternacht
ausgesehen 17.1 von Andreas BOHLEN  SUI auseinander.

hatte, weil es| 77-6 von Ulrich WEBER AUT | Am Sonntag Morgen be-

zuerst sogar

leichten Schneeregen gab. Es
blieb zwar zun&chst kalt {(+3°C)
bei steifern NW-Wind, spater
lockerteten die Wolken nach
und nach auf, und die ersten
Piloten, die mit der Aufgabe
Zeitflug begannen, kannten
ihre aus dem Winterschlaf ge-
holten Modelle in das erste
wolkenlose Himmelsblau ja-
gen. In diesem Jahr werden
noch 7 Minuten geflogen, ab
2001 ist It. F.ALLL — Programm
im Code Sportiv sind 10 Minu-
ten vorgesehen, Viele Modelle
sind schon fir den 10-Minuten-
Zeitflug ausgelegt:
Pradistiniert dafir sind z.B. die
.Ellypse Cam3" (Jaro Miller)

Streckenflug des 3. Durch-
ganges, so blieb fiir Sonntag
nur noch der Zeit- und Speed-
flug tbrig.

Auch ein Dank an den
Wettbewerbsleiter Glnther
Matzelberger darf einmal nicht
vergessen werden, der seine
.Sache" sehr gut machte und
mit klaren, eindringlichen
Startaufrufen den gesamien
Wettbewerb immer im Griff
hatte!

Besondere Aufwertung fand
dann unsere Veranstalitung,
als samstags am spéaieren
Nachmittag noch viele Mitglie-
der der Bundessektion-
Modellflug unseren Wettbe-

grifite uns ein beinahe wol-
kenloser Himmel, bei aller-
dings sehr niedrigen Tempe-
raturen. Im Laufe des Tages
wurde es dann Gott sei Dank
bald warmer. Der Wind wehte
mafRig, nun endgiiltig aus

‘Nordosten. Der 3. Durchgang

begann pianktlich um 09.00 h
mit dem Zeitilug. Die 7 Minu-
ten waren zu jener Zeit nicht
so einfach zu fliegen, eher pro-
biemloser wurden die maxi-
malen 100 Landepunkte er-
zielt. Nach Abschiulb des 3.
Durchganges war die Reihung
vom Vortag vollig durcheinan-
der gekommen, denn Rein-
hard LIESE, nach dem
2.Durchgang noch an der Spit-

15




aus den Vereinen

ze des Feldes, flog zwar in
seiner Gruppe den Zeit- und
Streckentausender, jedoch im
Speedflug verspielte er alle
Chancen auf den Sieg mit ei-
ner Ehrenrunde an der B-Linie.
Mit 25,4 Sek. = 667 Punkte
verschlechterte er sich vom 1.
auf den 5. Platz! Andreas
BOHLEN hingegen verbesser-
te sich mit einem hervorragen-
dem Speedilug mit 19,5 Sek.
= 868 Punkte von 2. auf den
1. Gesamtrang mit 8747
Punkten. Harald MICHL aus
Osterreich, am Vartag noch 4.,
verbesserte sich durch einen
hervorragenden Speedflug mit
17.0 Sek. = 994 Punkte auf
den sehr guten 2. Platz mit
8659 Punkten. Der Titelvertei-
diger der  Salzburger
Wandertrophdhe Stefan
GOBEL aus Deutschland be-
hielt seine Platzierung vom

Vortag und mit 8624 Punkten |
wurde er Gesamtdritier. Peter

HUBBERTZ flog noch eine
16.9, kassierte somit wieder
den Speed-Tausender und
auch die Speedwertung.

Die Speedweriung ergab nach
sehr guten Zeiten folgende
Wertungen

Platz Name L.and
1. Andreas BOHLEN Sul

2. Harald MICHL AUT
3, Stefan GOBEL GER
4. Bernd KLOSE GER
5. Reinhard LIESE GER
6. Giinther AICHHOLZER AUT
7. Peter HUBBERTZ GER
8. Gerhard KOBERLEIN GER
9. Rabert PISS AUT
10. Peter HOFFMANN AUT

Gesamtpunkte
B747
8659
8624
B586
8577
8529
8495
Ba68
8442
8419

in der Mannschaftswertung tri-
umphierte die deutsche Mann-
schaft ,FSV-KASSEL" mit
Bernd KLOSE, Reinhard LIE-
SE und Martin WEBER-
SCHOCK, der ungltcklicher-
weise wegen der Landung im
Sperrgebiet des Nachbar-
grundstiickes im 1.Durchgang
beim Streckenflug 100 Straf-
punkte kassierte. Zum Trost
an Martin, es passierte meh-
reren Piloten. FSV-Kassel er-
reichte gesamt 25511 Punkte.
Auch der 2. Platz ging nach
Deutschland mit der Mann-
schaft ,AUFWIND". Die Pilo-

ten Stefan GOBEL, Gerhard

KOBERLEIN wund Horst
KROPKA erreichten zusam-
men 25469 Punkte. Schiieft-
lich geht der 3. Platz nach

Osterreich mit der Mannschaft
LPHONIX WIEN® mit Harald
MICHL, Robert PISS, und
Woifgang SCHEDA, die zu-
sammen 25020 Punkte er-
reichien.

Der Wetthewerb konnte am
Sonntag schon um die Mit-
tagszeit bei schénem, warmen
Frahlingswetter abgeschlos-
sen werden und die Siegereh-
rung erfolgie um 13.30 h im
bekannten Gasthaus Zipperer.
Nach Dankesworten durch
Bernhard JAGER an alle Hel-
fer wurde dann gemeinsam
mit dem Weftbewerbsleiter

Giinther MATZELBERGER die
- Siegerehrung vorgenommen. |

Neben dem wunderschénen
Wanderpokat erhielt jeder Teil-
nehmer und jeder Helfer ein

Sackerl Mozartkugeln. Fiir die
Gruppe der weitgereistesten
Teilnehmer, wie schon er-
wahnt, waren diese die Rus-
sen, gab es einen grofien Po-
kal, gefilillt mit Mozartkugeln !
Jury und Sektionsobmann des
Luftsportverbandes Salzburg
Ernst REITTERER dankte im
Schluwort dem Initiator Bern-
hard JAGER, dem
Wettbewerbsleiter Glinther
MATZELBERGER, auch unse-
rem Ehrenmitglied und Verant-
wortlichem der EDV, Hans
ECKART mit Sohn Christian,
und schliellich den Teilneh-
mern selbst fir ihre faire sport-
liche Haltung und Ihre ge-
schatzte Teilnahme !

Auf ein gesundes Wiederse-
hen im Jahr 2001 beim 7. In-

Speedergebniss

1. Peter Hubbertz

2. Andreas BOHLEN
3. Stefan GOBEL

4. Peter HOFFMANN
5. Harald MICHL

1.DG
16,4
17,1
19,8
19,0
18,7

2.DG

3DG
20,7 16,2
17,7 19,5
18,2 17,2
17,9 18,7
203 17,0

Punkte Durchschnitt Speed
2824 18,0
2786 18,1
2749 18,4
2718 18,5
2709 18,6

ternationalen Salzburger
F3B-Wanderpokaifliegen
freut sich heute schon der
Veranstalter Bernhard JA-
GER und sein Team.

Ernst Reiterer

Die Gesamtsieger von l.n.r.
Sfefan GOBEL, Andreas
BOHLEN, Harald MICHL



Technische Daten:

Spannweite: 1512mm
Lange: 1290mm
Tragflacheninhalt:43dm?
Fluggewicht: 3400g

RC-Funktionen: 4 Kanal

Héhen-, Seiten-, Querruder

Motordrossel

Motoren:; 2 Takt 10cem
4 Takt 15cecm

Neuheiten Ndrnberg Teil 3 I

JAMARA RN}

Spielwarenmesse

International Toy Fair

Niirnberg

Air Trainer 46

Einsteigermodell fertig gebaut und bespannt.

Beim Bau als auch beim Fliegen werden bei diesem Modell keine
iberdimensionalen Anforderungen an den Piloten gestelit.

Der Air Trainer 46 besticht durch ein modernes, spaortliches Outfit
welches seinen Vorbildern nicht viel nachsteht.

Starts und Landungen gelingen ganz einfach, und auch in der Héhe
ist der Air-Trainer unkritisch und zahm zu fliegen. Seine Flugstabilitat
ist so hoch, dal es kaum moglich ist das Modell zum Trudeln zu
bewegen. Der robuste Aufbau und die mit '

Gummiringen befestigten Tragflichen nehmen auch eine etwas
hirtere Landung problemlos hin.

Technische Daten
Spannweite: ca. 1620mm

Rumpflénge: ca. 1130mm
Tragflacheninhalt: ca. 46,1 gm?
Gewicht: ca. 2500 g

Steuerbare Funktionen: Querruder, Héhenruder,
Seitenruder, Motordrossel

CAP 230 GroBBmodell

Die CAP 230 ist eine der erfolgreichsten Kunstflug-
maschinen, die die franzésische Firma Mudry jemals ge-
baut hat.

Unser Modell kann mit ausgewogenen Flugeigenschaften
- absolut beherrschbar in jeder Flugfigur aufwarten.
Rumpf und Tragfliichen werden aus Balsa- und Sperrholz
hergestellt, wobei die Tragfliche zweigeteilt ist. Sie wird
mittels eines ausreichend dimensionierten Alurohrs
zusammengesteckt und kann problemlos zum Transport
zerlegt werden.

Technische Daten:

Spannweite: ca. 1850mm
Rumpflénge: ca. 1430mm
Leergewicht ohne
Moter,RC usw: ca. 2900g
Tragflacheninhalt: ca. 52,78dm?
RC-Funktionen: Querruder,Héhenruder,
Seitenruder,Motordrossel
Motorisierung: 12 - 20 com 2 Takter

15 - 30 ccm 4 Takfer

Midget Mustang

Die Midget Mustang wurde original von David Long {Ingenieur der
legendaren Piper aus den 40er und 50er Jahren)

designed. Das Original ist ein hochentwickeltes Vollmetall Sportfiug-
zeug, das als erstes seiner Klasse mit dem

kleineren Continental Motor ausgestattet wurde. Die Midget Mustang
ist schlieRlich eine ultimative strukturelle

Power Maschine mit niedriger Leistungs-Belastung. Somit eignet sie
sich hervorragend fur Hochleistungs Kunstflug

als auch fiir Langstrecken Highspeed.Das Modell wurde in kenventio-
neller Balsa-Sperrholzbauweise kanstruiert und gebaut. Die Flug-
eigenschaften des Modells wurden bewufit nicht auf das Erreichen
von Héchstgeschwindigkeit ausgelegt, sondern viel mehr wurde auf
ausgewogene Flugeigenschaften Wert gelegt.
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HAVARD

Das Vorbild dieser Harvard war 1937 in Amerika das zweisitzige
Schulflugzeug fiir die fliegerische Grund- und weiterfilhrende Ausbil-
dung namens North American AT-6 und SNJ-5. Der bullig-elegante
Rumpf mit den abgerundeten Tragfldchen tragen zu einem sensatio-
nellen Flugbild bei. Unter der groflen Kabinenhaube kénnen Pilot
und Cockpit bequem untergebracht werden. Die grolziigige Abmes-
sung der Motorhaube 18Rt auch Power-Motoren zu.

Technische Daten:

Spannweite: 1675mm
Lénge: 1070mm
Tragfldcheninhalt: 41dm?2
Gewicht: 3000g
RC-Funktionen: H/SIQ/MD
Motor 2Takt: 4,5-7,5cem
Motor 4Takt: 6,5-10cecm

Super Chipmunk 52

Die Super Chipmunk ist ein Semi-  echnische Daten:

Scale Model welches die Farbge-

Spannweite: 1460mm

bung und Linienfiihrung genaustens ~ Lange: ~ 1155mm
von seinem groBen Bruder iiber-  Tragflacheninhalt: ~ 25dm?
nommen hat. Die einzigartige Profil NACA 2416

Formgebung der Motor- und
Kabinenhaube hebt sich vom
durchschnittlichen Kunstflieger ab.
Designer Mike Stott setzte alles
daran ein ,High Performance”
Kunstflugzeug mit einem traditionell
schdnen Qutfit zu verbinden.

Fluggewicht: 2600-2700g
RC-Funktionen: 4 Kanal
Motoren:

8,5ccm 2Takt

11ccm 4Takt

Mustang P51D Scale 1:7

Im Bausatz enthalten:

-perfekt ausgestanzte Balsa- und Sperrholzteile

-Rumpfseiten in einem Stick

-tiefgezogene widerstandsfahige alu-farbene Motorhaube
-Dank eines Teils im Innern richtet sich der Rumpf von alleine aus

Technische Daten: '

-durchsichtige PETG tiefgezogene Kabine an der die Metallstruktur
angedeutet ist

-tiefgezogener alu-farbener Auspuff

-Skizzen zum Einbau eines drehbaren Einziehfahrwerks und Skiz-

Spannweite: 1620mm zen zum Einbau von Landeklappen

Rumpflange: 1390mm -5pinner 89mm; Dekorbogen; Heckrad
Tragflachenprofil NACA 2415 -Das detailgetreue Modell ist leicht zusammen zu bauen
Fluggewicht gesamt; 3000g

Motor:

10ccm 2Takt
15ccm 4Takt



HOCH - HOHER - AM HOCHSTEN - MIT UNS (F)LIEGEN SIE RICHTIG!

ELIPSOID 27375
Madell des Jahres 1998, Eleganter Thermiksegler fiir Elel-
troantrieb, Optisch aufergewdhnlich und sehr ansprechend,
gutmiitige Flugeigenschaften, fix und fertig gebaut. SP:
2800 mm/Reichard/M: 7-8 Zellen

Nach dem grofen Erfolg mit der Elipsoid ist der XL 3200 die
konsequente Weiterentwicklung. Der leichte GFK-Rumpf bietet
ausreichend Platz fiir einen Elektroantrieb ab ca. 10 Zellen,
SP; 3200 mm/Reichard/M: ab 10 Zellen

QUATRO 31959

Das Modell [dsst sich wahlweise mit oder ohne Querruder
bzw. als reines Segelilugmodell oder Elektrosegler fertig-
stellen. Profil S 4083, Gewicht ab 250 g. SP: 1500
mm/Reichard/M: Speed 400 (480)

-

e, SP-P5g QE!"K/

2998.-

FOX 33854

Fast fertig gebauter Kunstflug- und Thermiksegler zum Sen-

sationspreis. Weiss eingefdrbter GFK-Rumpf und mit Orace-

}IEI‘ bespannte Tragflachen. Profil RG 15/SP: 2550 mm
Vavra

BIVOJ

Der Slawflyer ,Bivoj" ist eine verbesserte Version der Chubby
Lady. Durch die Querruder ist sie um vieles wendiger, ldsst sich
im Freien auch bei Wind fliegen, und auch Kunstflugfiguren sind
dazher kein Problem. SP: 920 mm/M: 280er + Getriebe inkl.

33846

_ g

NO LIMIT 400 33371

Damit ist wirklich absolut uneingeschrankter 3D Kunstflug
mbglich. Ob im Freien ader in der Halle, bei jedem Wind und
Wefter, Spap ohne Ende. SP: ca. 100C mm/
M: ab 400er/Getriabe. Fertig bespannt.

27674

LASER 3D

Die mit Laser geschnittenen Balsahalzteile passen ohne zu
schleifen und ohne Schmutz wie ein Puzzlespiel zusammen.
Die extreme Schnellbauweise ist sehr leicht und stabil (2,2
kgl). SP: 1480 mm/Pratech/M: ab 6,5 ccm

PRT=-50BV 3AT o 34117

Analoguhr vereint mit Funktionen der modernen Digitaltechno-
logie. Bei Badarf blendet man die Digitalinformation ein, sodass
Grafiken und Ziffern Ober das Ziffernblatt zu schweben schei-
nen. Der Sensor misst und speichert den Luftdruck.

1199.-

CLASSIC

5P: 1460 mm/Etter/M; ab 4 ccm

2390.-

ECO PICCOLO 27599

Fast-fertig-Bausatz mit Antriebseinheit. Der erste serien-
mifige Indoor-Modellhelicopter unter 300 g Abflugge-
wicht! Ein echter Mini-Helicopter wurde entwickelt, mit dem
Sie in lhrem Wohnzimmer fliegen kénnen!

&
FUN-DOG

Rumpf, Tragfldchen sowie Héhenleitwerk sind in einem Stiick
geschdumt. Eine tiefgezogene Rumpfverkleidung mit fertig ein-

33003

geklebter Cockpitverglasung schiitzt die RC-Anlage.
5P: 920 mm/Kavan/M: Elektro ab Speed 600/V: 3,5=6,5 ccm

e 2490.-

SKYDOG 27647

Ein optisch hervorragendes Gropmodell, das seinen Einsatz
im Schleppbetrieb von Segelflugmodellen oder auch als Ver-
einsschulmaschine findet.

SP; 2100 mm/VA/M: ab 20 ccm

Geschaftszeiten:
Montag bis Freitag
10-12.30 Uhr und 14.30-18 Uhr,
Samstag von 9-12.30 Uhr.
Telefonische Bestellannahme

Montag-Freitag durchgehend von 8-18 Uhr!

Hauptplatz 9
A-8530 Deutschlandsberg

Tel. (03462) 254119 - Fax 7541
Bestell-Fax zum Ortstarif (0810} 001049

Internet: http://www.der-schweighofer.at/

email: bestellung@der-schweighofer.at



Jet-

corner -

Hallo Jetfreunde!

Da bin ich wieder. Etwas geschlaucht,
aber mit dem aktuellen Bericht der lau-
fenden Jetsaison. Dafiir haben wir in den
letzten Wochen einige Kilometer zurlick-
gelegt.

Anfang Mai fiel der Startschu® zur Sai-
son 2000 in Villesse, nahe Grado in Itali-
en.

Man kam sich vor wie in der
Ostereichisch-Ungarischen Monarchie,
denn die Osterreichabteilung war in der
Uberzahl. Was unsere italienischen Kal-
legen hier immer wieder bieten ist sehens-
wert. Bei hervorragender Pasta und Wein
vom eigenen Weingut beginnt es bereits
Freitag Abends mit hervorragender Stim-
mung. Die meisten Kollegen hatten wie
ich z.B. aus Innsbruck koemmend eine &t-
was ldngere Anreise, und waren deshalb
entsprechend ausgetrocknet, was den
Wein noch besser schmecken lief. Am
Samstag lieflen wir es deshalb etwas
langsamer angehen. Am spaten Sams-
tag Vormittag verzogen sich dann die
Nebelschwaden, und es konnte losgehen.
Das dsterreichische Lager hatte einiges
zu bieten. Manfred Eberhard mit seinem
Ostarrichi Draken zeigte den Letztstand
seiner Eigenentwicklung, was fir die
nachste WM in Thailand einiges erwar-
ten I&RL.
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Franz Héllinger zeigte mit seiner zwei-
strahligen MD 81 wieder spektakulare
Tiefflige und Franz Perfler zeigte erstma-
lig seine auf Turbine umgebaute F-15.

Manfred Eberhard’s Ostarichi Draken

Auch die Jetler aus Linz waren da und

zeigten mit |hren Kangoroo's was sie |

konnten.

Fast-Edi Morbitzer hatte seine zur Fiat- _

Staffell gehorige G891 mit. Das Villesse
ein gutes Pflaster zum Flieger verkau-

Bei den Jetﬂregern kommt auch die Gaudi nicht zu kurz.

L

fen ist, hatte ich schon gehért, aber dai
ich nun dort meine WM erprobte F-15 los-
werde, damit hatte ich nicht gerechnet.
Mein Blackshark Vorfihrmodell solite den
Besitzer wechseln, und die F-15 wechsel-
te zu einem beachtlichen Preis.

Die italienische Abteilung war auch be-
achtlich. Pulsotriebwerke sind in unse-
ren Breiten wegen des L&rms bald un-
denkbar, in Italien gehdéren sie zu jedem
Flugtag. Bei den ltalienern waren Yak’s,
Saggittario’s und co in Hille und Fllle
zu finden. Eine tolle technische Leistung
zeigte der italienische Pilot mit seinem
Tornado, welcher funktionstiichtige
Schwenkflugel besal.

Eine wunderschéne Boeing 707 mit vier
Verbrennern war ebensozu sehen wie
Bruno Marchi's Hot Spot mit einer Jet Cat
P120. Ja richtig gehdrt minimum 12 kg
Schub auf einem Hot Spot. Weiter in der
Speedabteilung zu sehen war Turbo Didi
mit seinem Kangaroo. Er macht keine
Angaben lber den Schub seiner Selbst-
bauturbine. Wenn man ihn fliegen sieht,
‘ dann eriibrigt sich jede weitere Frage.

MD81 von Franz Héllinger Fiat G 91 Staffel in
Tiegerlackierung und linzer Kangaroo.

Nach dem Start beschleunigt sein
Kangaroo bis zu Didi's Sichtgrenze, wel-
che scheinbar weiter als die der Durch-
schnittsmodellflieger liegt in den Him-
mel, danach folgt ein Abschwung mit Voll-
gas und einem Uberflug in Ameisenknie-
héhe mit hangender Flache und minde-
stens 350 km/h (vorsichtig gesché&tzt).
Diese Flugweise erregie unseren Chef
Peter Cmyral mit Recht, denn diese Ak-
tionen regen so manchen Jeteinsteiger
zum Nachahmen an, was bése Folgen
haben kann.




Einen Megacrash hatte ein
Kollege aus der Steiermark mit
seinem Hotspot und einer 14
kg Schub Michelic Turbine.
Die Ursache ist uns nicht be-
kannt. Christian der Sohn von
Manfred Eberhard war davon
so beeindruckt, dal} er das
Erlebnis prompt in einem
Schulaufsatz niederschrieb.

Die langste Anreise hatte ich
zum EOLO Jet-Meeting. Wer
Eolo in ltalien sucht wird dies
vergeblich tun. Dieser Flug-
platz liegt am Eingang zum
Aostatal zwischen dem San
Bernhardino Pass und Turin
gelegen nahe einer Ortschaft
Modalto Doro genannt. Von
Wien sind das satte 1100 km.
Kein Wunder, dall die
Osterreichabteilung sehr klein
war. Lediglich Peter Koch und
ich waren da. Umso erstaun-
licher, dald viele Hollander,
Belgier, Briten und Deutsche
da waren. Natiirlich kamen
auch die Schweizer und Fran-
zosen in das herrliche Tal im
Dreilandereck ltalien-Frank-
reich-Schweiz.

Dieser Flugplatz wird auch fir |

UL'S und echte Flugzeuge ge-

Tornado mit Schwenkfliigelmechanik.

nutzt, und hat deshalb auch
entsprechende Ausmale, so
daf? man im Tiefflug bis an die
Sichtgrenze (iber den Plaiz
fliegen kann.

Das Volkergemisch macht die-
ses Meeting auch richtig inter-
essant.

Da sind die Italiener als Haus-
herren mit allen méglichen
und unmaglichen Fluggeréten,
wie auch z.B. die Ghost
Shwadron aus England mit
Ilhrer gigantischen ME 262.
Spannweite ca. 3,5 m, Abflug-
gewicht 35 kg. Dieser Vogel
wird von 2x AMT Pegasus mit
je 14 kg Schub angetrieben
und filhrt 10 Liter Kerosin mit.
Die Glicksstrane von Turbo
Didi ging in Eolo zuende. Er
hatte dazu nach einem Crash
mit h&ngender Flache bei ei-
nem Bodenabstand von —1cm
nur eines zu sagen: ,War eh
schon Zeit*

Beeindruckend war das Hot-
Spot-Team um Markus
Zipperer dem Chef von Jet
Cat.

Was bei Anderen Angst
macht, wird hier zur perfekten
Show. Mit einer P 120 bestiickt
und sicher auf 14 kg Schub

i aufgedreht ist schon beein-

P

druckend. Nach sei-
nen Angaben ist der Speed-
Controller auf 360 km/H auf-
gedreht was bedeutet, egal
wohin, wird mit dieser Speed
geflogen. Laut Zipperer im
Sturzflug sogar dariiber.Man
konnte auch eine wunder-
schon gebaute Phantom, oder
F-15 der ltaliener sehen. Man

Hans Michael Binder mit seinem Blackshark

kann sagen, Eolo ist eine Rei-
se Wert.

Ich werde mich bemithen auch
von den weiteren Meetings zu

Die ME 262 mit ihren gigantischen AusmaBen

berichten. Das néchste und
sicher eines der schénsten,
findet am 22, und 23. Juli im
Karntner Rosental, von Man-
fred Eberhard organisiert statt.
Danach folgt JETS OVER
VIENNA am 26. und 27. Au-
gust in Strasshof. Dafiir gibt
es schon so viele nationale
und internationale Zusagen,
dai wir die Organisation neu

==
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Der Learjet von Kyosho hat sehr gute Flugeigenschaften

liberarbeiten missen. Ich bit-
te auch um maglichst rechtzei-
tige Anmeldung damit wir ent-
sprechend vorsorgen kénnen.



F4 Phantom

De krénenden Abschluf} bie-
ten sicher wieder die NITRO
DAYS in Punitz vom 23. bis
24, September.

Ich mtchie mich auf diesem
Wege bei allen Lesern recht
herzlich bedanken. Ich

freue mich sehr (iber die posi-
tive Resonanz nach drei Aus-
gaben.

Bitte senden Sie mir lhre An-
regungen und Meinungen, so-
wie Berichte Uber Jet-Themen.
Ich werde diese nach Mdglich-
keit gerne vergffentlichen.

Ich freue mich auch iber die

Akzeptanz, die uns Jetfliegern

mittlerweile auf den meisten
Flugpladtzen entgegengebracht
wird.Im nachsten Heft gibt es
weitere interessante Berichte
Uber die Jetmeetings sowie
den Testbericht iiber den
Raptor sowie den Assassin
einen neuen Sportjet aus Eng-
land mit einer Jet Cat P120.
Also bis zur nachsten
Ausgabe, lhr

Hans Michael Binder
hitp:/iwww.jets.at

E-mail binder@jets.at

Tel 0676 4071603

Fax 01 879 45 00 30

Franz Héllinger zeigte mit seiner zweistrahligen MD 81

Didi’s Kangaroo in den ewigen Jagdgriinden.

rasante Steigfliige. Fotos M. Binder
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1 Viele Publikationen in Europa und USA beurteilen unsere Erzeugnisse sehr positiv
- Hochste Qualitiit ist unsere Spezialitiit.
;;;& F58 .Faninsy 3" 2m 0699-101 10496 Zum Beispicl Tragfliche:
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Bitte hier einfach austrennen

Aerodynamik zum Sammein

Nur der Versuch einer Antwort auf die Frage nach der Notwendigkeit

PROFILANDERUNGEN AM
AUBENFLUGEL

Ubergibt man ein Flugmodell
seinem Element, treten bei der
Umsplilung durch dieses Gas-
gemisch geheimnisvolle Dinge
auf, im Besonderen an der Trag-
flache. Geheimnisvoll deshalb,
weil die Strdomungsvorgange
einfach nicht sichtbar sind. Mit-
tels Wind- Rauchkanal-
messungen, selbst unter Zuhil-
fenahme von Daunensonden
und Stethoskopen, versuchten
Forscher Licht in das Dunkel zu
bringen. Die Ergebnisse dieser
noch immer andauernden Be-
mihungen sind in unzéahligen
Veréffentlichungen seit der letz-
ten Jahrhundertwende und auch
schon davor niedergeschrieben
worden.

Nicht genug, dalb die ganze
Stréomungsproblematik fur den
Laien schwer zu erfassende Ge-
setzméaRigkeiten in sich birgt
(z.B. Verstehen der Zirkulations-
theorie), kommt noch als &u-
Rerst erschwerend hinzu, dal}
es sehr vereinfacht gesagt,
auch noch kleine und grole
Flugkorper gibt, deren Verhal-
tensweisen sich in der Strémung
bereichsweise betréchtlich un-
terscheiden. Daher sind man-
che Forschungsergebnisse der
Luftfahrt fur die Kategorie
Modellflug nicht anwendbar.
Trotzdem werden Profil-

messungen aus dem Re-Zahl- |

bereich der Grolifliegerei in al-
len moéglichen (unmdglichen)
Verdéffentlichungen fiir Verglei-
che im Modellflug herangezo-
gen. Man sollte sich auch damit
abfinden, dal die fir Computer
erstellten Profilrechen-
programme Widerstands-
ergebnisse bieten, die nur an-
nahernd und bestenfalls fur Re-
Zahlen ab >100.000 gelten. Fur
kleinere Re-Zahlen sind sie
kaum brauchbar! (Re-Zahl: sie-
he prop 3/99, Seite 27).

Hatten wir ein fundiertes Lehr-
buch, das sich ausschliefdlich
nach der Aerodynamik bzw.
Flugmechanik des Modellflugs
orientiert, gadbe es manche Un-
gereimtheiten nicht. Auch der
Autor dieser Abhandlung muf}
grofdteils vertrauensvoll seine
diesbezigliche Neugier aus der
klassischen Literatur befriedi-
gen und hegt bei so manchen,
ausschliellich fur die Grol3-
fliegerei gemessenen und er-
rechneten Ergebnissen bzw.
Aussagen, sei es in der Aero-
dynamik oder Flugmechanik,
seine Zweifel, ob sie denn auch
fir den Modellflug ihre Gultig-
keit haben. Aus lukrativen, mili-
tarischen Griinden wird eben
nur fur die Grolfliegerei ge-
forscht. Dalf} trotzdem neue Er-
kenntnisse aus Profil-
forschungen fiir den Modellflug
zur Verfgung stehen, verdan-
ken wir privaten Initiativen in
Géttingen und Chicago.
Kommen wir aber nach die
ser langen Vorrede zum Thema.
Stabilitatsprobleme im Modell-
flug, vornehmlich der Quer-
stabilitat, sind meist aerodyna-
mischen Ursprungs und weniger
Fehler in der Flugmechanik. In
vielen Fallen wéren Malinah-
men zur Stabilitats-
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beleuchtet werden, sondern auch
die Vorgange, welche sich durch
das Zusammenspiel bestimmter
Fligelgrundrisse und Profil-
anderungen im Aufienfligel-
bereich, eben auch zum Zwecke
der Stabilitdtsverbesserung, er-
geben.

Schonin den friihesten Schriften
der Aerodynamik berichtet (Lud-
wig Prandtl, 1914), daf® bei der
Umstromung einer Tragflache
die Ortlichen Auftriebswerte von
der Wurzel (Flugelmitte) begin-
nend bis zum Fligelende, von
vorn betrachtet, zeichnerisch dar-
gestellt, eine elliptische Form bil-
den. Der Auftrieb ist also in der
Mitte am Hochsten und am Ende
gleich Null. Man spricht von einer
elliptischen Auftriebsverteilung
(auch bei einer Rechteckflache
anndhernd elliptisch). Sie ist ab-
hangig vom Profil, Umrifd und Ver-
windung. Sie nimmt Einfluf® auf
den induzierten* Widerstand, Ab-
reilderscheinungen am Flugel, fur
die Wahl der Umrif3form des Fli-
gels, fur die Festigkeit (Last-
verteilung) und weitere fiir den
Aerodynamiker notwendige
Untersuchungsmdéglichkeiten
(Abwindermittlung, Kraft-
momente). * induzieren, in der
Fachspr. bewirken.

Elliptische Auftriebsverteilung

verbesserung also gar nicht not-
wendig, hatte man von vornher-
ein das aerodynamische Ubel
falscher Profilwahl bedacht. In
dieser Abhandlung soll nicht nur
dieses Problem tiefgreifender

Diese ungleichférmige Auftriebs-
verteilung langs der Spannweite
am Normalfliigel (Rechteckfligel
ohne Endscheiben) flhrt sogar
bei wachsendem Anstellwinkel
(bei konstanter




Anstromgeschwindigkeit) zu ei-
nem AbreilRen der Strémung in
der Fligelmitte, noch bevor der
mittlere Auftriebsbeiwertc, den
maximalen Auftriebsbeiwert
c__ erreicht hat. Dieses Pha-
nomen wird durch am Rumpf an-
gesetzte Flachen, insbesonders
beim Tiefdecker, beginstigt. (Es
gibt nicht umsonst eine Debat-
te: Tiefdeckersegler!).

Man sollte aber immer beden-
ken, dald die elliptische Auf-
triebsverteilung als Gesetzmé-
Rigkeit des Grol¥fluges davon
ausgeht, dafl} sich die Strémung
dort Uiber dem gesamten Fligel-
grundrif® laminar anliegend ver-
halt.

Die vereinfachte Darstellung
sieht einen Tragfligel, an dem
sich ein Ausgleich durch Um-
strdémung um die Endkanten
herum zwischen den Saug-
driicken an der Profiloberseite
und den Uberdriicken an der
Unterseite bildet. Es sinkt an
den Enden der Tragflédche der
Auftrieb infolge des von unten

nach oben eintretenden
Druckausgleiches.
Durch die Abwarts-

geschwindigkeit der Abstro-
mung Uber dem gesamten
Spannweitenbereich der Trag-
flache wird der wirksame An-
stellwinkel kleiner. Fir gleichen
Auftrieb muld daher der Fligel
steiler angestellt werden, was
wiederum einen zusatzlichen
(,induzierten") Widerstand zur
Folge hat.

Der induzierte Widerstand cw,
ist also eine Folge der durch die
endliche Spannweite entstehen-
den Randwirbel und des Rand-
widerstandes. Seine Grole
hangt von der Streckung L = b¥/
F oder dem Seitenverhéaltnis | =

b/t_ ab, von der Auftriebs-
verteilung Uber der Spannweite b,
also vom Umril® der Fl&che, so-
wie von der Anderung des Pro-
fils bzw. des Anstellwinkels tber
der gesamten Tragflache.

Der bei Windkanal-
untersuchungen gemessene
Profilwiderstand kann den indu-
zierten Widerstand also nicht
einschliefien, weil durch die Ab-
wértsgeschwindigkeit der Ab-
stromung (Stérgeschwindigkeit)
der ,wirksame" Anstellwinkel am
Melprofilfligel eine Verkleine-
rung erfahrt. Fir gleichen Auf-
trieb muld daher der Fligel stei-
ler angestellt werden. Um aber
den Gesamtwiderstand fur glei-
chen Auftrieb zwischen ,wirksa-
men“ und ,induziertem” Anstell-
winkel zu erhalten, muf’ cw, se-
parat errechnet und (neben dem
Restwiderstand ¢, ) dem fir
sonstige Berechnungen erfor—
derlichen Gesamtwiderstand c
eines Flugmodells hmzugefugt
werden. Fir ein auf Gleiten ein-
gestellies Segelflugmodell mit
etwa 25 N/m? Flachenbelastung
und der Streckung L 10 betragt
der Anteil des induzierten Wi-
derstandes cw, am Gesamt-
widerstand = 44%, fir bestes
Sinken = 54%. (Verbessert sich
bei elliptischen Flugelgrundrifd
beim Grolflugzeug um lediglich
4,5%).

Wegen des doch sehr grolen
Anteils von cw, am Gesamt-
widerstand wird bei Grolflug-
zeugen verstandlicherweise
durch besondere Gegenmal-
nahmen, wie z.B. Winglets, eine
nicht unbetréchtliche Treibstoff-
ersparnis erzielt.

Bei der elliptischen Auftriebs-
verteilung G, die mit guter An-
naherung auch fiir den Rechteck-
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fligel brauchbarist (c,; nur~4,5%
grofier),istc_ am gerlngsten und
kann ¢ .= ca“/p.L gesetzt werden.
G tritt in reinster Form beim Flii-
gel mit elliptischen Umrifd und un-
verandert gehaltenem Einstell-
winkel auf. Sie erzielt konstante,
den sich verjingenden Flugel-
tiefen und Auftriebsverhaltnissen
angepalite Stor-
geschwindigkeiten (Abwarts-
geschwindigkeit) und damit
kleinste induzierte Widersténde.
(Andere Fllgelgrundrisse bedin-
gen héhere Stor-
geschwindigkeiten und induzier-
te Anstellwinkel und somit gréfde-
re induzierte Widerstande). Der
gleiche Effekt wird in etwa bei
der Rechteckfl&che durch Verwin-
dung des Aulienfliigels erzielt.
Dagegen weist die Dreiecks-
form (Deltaflligel) eine Zunahme
des ¢ ,von 14% auf.

Trapez oder Doppeltrapez-
flachen schneiden im Vergleich
besser ab, doch wird ausdriick-
lich darauf hingewiesen, dal
dort ein starker Einflul der Re-
Zahlen (Endbereiche der Fla-
chen) zum Tragen kommt!
Sieht man vom Fligelgrundriss
ab, ist aus obiger Formel fiir cw,
erkennbar dalk im wesentlichen
Auftrieb und Streckung seine
Grolke beeinflussen.

Welche Thearien reizen nun zu
Profilanderungen an Flugel-
enden:

1.) Eine elliptische Auftriebs-
verteilung a3t sich bei anderen
als dem elliptischen Fligel-
grundrif3, durch eine geometri-
sche oder-und aerodynamische
Fligelverwindung erreichen.
Eine geometrische Verwindung
ist dann gegeben, wenn Uber
der ganzen Spannweite das glei-
che Profil verwendet wird, sich
Spanhvelta 510
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aber der Einstellwinkel in
Spannweitenrichtung negativ &n-
dert. Andert sich hingegen das
Profil bei konstantem Einstell-
winkel, spricht man von einer ae-
rodynamischen Verwindung.
Selbstverstandlich kann man bei-
de gleichzeitig anwenden. (Gar
nicht so selten wird fiir Verwin-
dung das Wort Schrankung ver-
wendet. In der Flugmechanik be-
zeichnet man die Einstellwinkel-
differenz zwischen Ober- und
Unterfliigel eines Doppeldeckers
als Schrankung, aber ebenso die
Einstellwinkeldifferent zwischen
Tragflache und Héhenleitwerk).
Hier tritt aber bereits eine Art
Ambivalenz auf, denn eine
Theorie besagt, daft durch die
Verwindung der Flachenenden
das Uberziehverhalten und da-
mit auch die Langsstabilitat be-
trachtlich verbessert werden,
reiflt doch die Strémung beim
Uberziehen (Geschwindigkeits-
verminderung) zuerst in der
Fligelmitte ab und es wegen
der geringeren Anstellung der
Aufenprofile dort erst gar nicht
zum Abril} kommt. Das Modell
sackt einfach durch und
schmiert nicht nach einer Seite
ab.

2.) Eine weitere Theorie erklart
den Einsatz von dickeren
Flagelprofilen im Fléchen-
endenbereich gegeniiber denen
im Mittelbereich der Tragflache
so: betrachtet man ein Polar-
diagramm mit den Werten drei
verschieden dicker Profile, er-
kennt man, daf} bei den dicke-
ren, starker gewdlbten Profilen
die Stromung gegenlber dem
diinneren, weniger gewdlbten,
erst bei weit héheren Anstell-
winkeln abreil3t, wenn auch bei
insgesamt gréBeren Profil-
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widersténden. Beim Uberziehen
treten wie im Beispiel 1.) somit
die gleichen Erscheinungen auf.
Aus den gleichen Beweggriinden
setzte Ing. Wilfried Klinger schon
Anfang der Sechszigerjahre bei
seinem RC-Kunstflugmodell
.Ccommander"im Aultenfldchen-
bereich dickere Profile als im
Wurzelbereich ein. Diese Mali-
nahme scheint bei nicht zu dik-
ken, symmetrischen oder semi-
symmetrischen Profilen mit klei-
nerem Nasenhalbmesser durch-
aus vertretbar.

In beiden Féllen glaubt man also,
durch unterschiedliche Malinah-
men der ProfilAnderung,
Stabilitdtsprobleme in den Griff
zu bekommen, wenn auch im er-
steren aerodynamische Ge-
sichtspunkte dazu fuhrten.

Der Knackpunkt ist aber die kri-
tische Re-Zahl Re,:

Dall im Modellflug gegenlber
dem Groliflug wegen der stark
unterschiedlichen Fliigeltiefen
und Fluggeschwindigkeiten an
den vergleichenden Tragfla-
chen unterschiedliche
Stréomungsvorgange stattfinden,
ist allgemein bekannt (kleine
Re-Zahlen). Weniger Beach-
tung findet jedoch der Begriff der
kritischen Re-Zahl Re,, die hier
eine entscheidende Rolle spielt:
Wird im Strémungskanal bei kon-
stantem Anstellwinkel die
Anstromgeschwindigkeit und
damit die Re-Zahl stetig verdn-
dert, findet beim Durchlauf bei
giner sogenannten kritischen
Re-Zahl eine sprunghafte Ver-
anderung des Auftriebsbei-
wertes ¢, und des Widerstands-
belwertesc statt. Unterhalb die-
ser kritischen Re-Zahl ist die
Strémung an der Fliigelsaugseite
abgel6st, was einen grolien Wi-
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derstand und kleinen Auftrieb zur
Folge hat. (Verschlechterung der
Gleitzahl um mehr als das dop-
pelte!) Oberhalb der kritischen
Re-Zahl liegt die Strédmung an
und dies fuhrt zu einem kleinen
Widerstand und gro3em Auftrieb.
Diese sprunghafte Veranderung
der Stromung und der aerody-
namischen Beiwerte beim
Durchlaufen der kritischen Re-
Zahl ist ein Grenzschichteffekt
und hangt mit dem Umschlag
der Grenzschicht von der lami-
naren in die turbulente
Strémungsform zusammen.
Ausgehend vom Staupunkt an
der Fligelnase verlauft die
Grenzschicht zunachst in jedem
Fall laminar. |st Re kleiner als
die kritische Reynoldszahl
(unterkritischer Zustand), bleibt
die Grenzschicht auch hinter
dem Druckminimum (h&chste
Stelle der Profiloberseite) lami-
nar und lost sich kurz danach
von der Wand ab. Es entsteht
ein Totwassergebiet, das sich
bis hinter die Hinterkante er-
streckt. (Stromungsabril})
Wird die kritische Re-Zahl liber-
schritten (lUberkritischer Zu-
stand), bildet sich im hinteren
Teil der Fligelsaugseite eine
turbulente Grenzschicht. Ist der
Anstellwinkel nicht zu grof,
kann nun die Strémung bis zur
Hinterkante anliegen.

Ein Paradebeispiel eines unter-
kritisch fliegenden Flugmodells
bietet das als ,schén® zu be-
zeichnende Antikmodell ,Sper-
ber W 371" von Helmut Wechler
aus dem Jahre 1937. Mit dem
Originalprofil erreicht man im
Gummihochstart — 100 m Seil,
30 m Gummi—aus ~ 120m Hohe
eine Gleitflugzeit von 120 s, was
einer Smkgeschwmdlgkelt von
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1m/s entspricht. Im Gberkritischen
Zustand ist mit entsprechenden
Profilen sicher eine Gleiflugzeit
von 240 s erzielbar.

Bei Ublichen Fligelprofilen hat
die kritische Reynoldszahl (der
Saugseite!) die Grolkenordnung
Re, = 100.000! Kleinere Werte
kritischer Re-Zahlen treten bei
Profilen mit kleinen Nasen-
radien, und weniger gewdlbten
(dunneren) Profilen auf. Auch
adhesive, fischhautdhnliche
Oberflachen, wie Styropir oder
Seidengewebe tragen dazu bei.
Nun entstammen obige Werte
Messungen bei Strébmungszu-
stédnden im Windkanal, die nicht
ganz mit der natirlichen, rein la-
minaren Strémung, die sich
beim Flug eines Modells zu-
néchst einstellt, vergleichbar
sind. Im praktischen Flugbetrieb
liegt Re, daher erfahrungsge-
maR noch etwas hoher. (Fruhe-
res Abreillverhalten bei gleicher
Re-Zahl). Ein Aufdicken von
Profilen fuhrt also unweigerlich
zu weit hdheren Re -Zahlen! Ich
wage aber hier die Aussage,
dafl® nach meinem Dafiirhalten
flr das Zustandekommen einer
Uberkritischen Strémung am
Flugelprofil grundsétzlich nicht
die Profildicke oder die
Mittellinienwdélbung , sondern
ganz entscheidend das yo_ .,
gemessen von der Profilsehne,
und die Form der Profiloberseite
verantwortlich sind.

Bemerkenswert ist in diesem
Zusammenhang, dal® beson-
ders bei dicken Profilen bzw.
groflen Nasenhalbmessern der
Ubergang der Saugseiten-
stromung vom unterkritischen
zum Uberkritischen Zustand und
umgekehrt " wohl ohne
Zwischenstand erfolgt (abrupt),
jedoch bei unterschiedlichen kri-
tischen Re-Zahlen. Die unter-
kritische Stromung verharrt bei
Geschwindigkeitszunahme et-
was langer in diesem Zustand
und bei Geschwindigkeits-
abnahme aus dem uber-
kritischen Zustand etwas langer
bei jenem, Dieser
Verharrintervall zwischen ,An-
springen® und ,AbreilRen” wird
als Hysteresis bezeichnet. Kein
Wunder also, wenn so manches

Modell beim ,anheizen plétzlich
mit Uberraschenden Flug-
leistungen aufwartet.

Nicht unerwéhnt solite bleiben,
dal} bei einer Profilmessung mit
Re 75.000 die Saugseiten-
stromung flr negative Anstell-
winkel noch unterkritisch bleibt
und erst bei etwa 0° hin zu po-
sitiven Anstellwinkeln sich die
turbulente Grenzschicht wieder
anlegt. Bei grofien Anstell-
winkeln findet abermals ein
Ubergang zum unterkritischen
Zustand statt. Bei diinnen Pro-
filen mit kleinen Nasen-
halbmessern liegt Re, bei etwa
< 30.000. Allerdings bleibt der
Uberkritische Zustand nur auf
einem sehr kleinen Anstell-
winkelbereich beschrankt.
Zusammenfassung: Ellipti-
scher Grundrif3, Trapezfidchen,
die modische Diskusform, oder
jegliche Art von Winglets bedin-
gen, gegen das Fliigelende zu,
kleine Fligeltiefen. Die Re-Zahl
wird dort zunehmend oder be-
trachtlich kleiner und Re, schnell
erreicht bzw. merklich’ unter-
schritten. Dann helfen nurmehr
widerstandserhéhende Mal-
nahmen wie Turbulatoren, die
Re, herabsetzen. Oder eben
entsprechend dinnere, flache,
symmetrische und event. keu-
lenférmige Profile, also solche
mit keiner oder geringer
Mittellinienwolbung und kleinen
Nasenhalbmessern. (Siehe
auch prop 4/99, Seite 20).
Fazit: Auf Grund unzéahliger
Flugversuche an Umritformen
und Flugelendkonfigurationen
bin ich heute bei Flugmodellen,
bei denen ein gutes v, (Sink-
geschwindigkeit) aber auch her-
vorragende Querstabilitdt ange-
strebt wird, Vertreter des
Rechteckfliigels ohne jegliche
Profilanderung oder Verwin-
dung.

Irgendwelche Malinahmen zur
Querstabilitdtsverbesserung
sind bei Reckteckflachen mit
Ohren Uberfliissig. Mitihrem Pha-
nomen des Strédmungsabrisses
bei hohen Anstellwinkeln in der
Flachenmitte kommt hier die el-
liptische Auftriebsverteilung voll
zum Tragen. Es muf nur ein Pro-
iil eingesetzt werden, das (iber-

kritische Flugzustande Uber ei-
nen weiten Anstellwinkelbereich
unter Berlcksichtigung der
Fllgeltiefe garantiert. So vermei-
det man betréchtliche Leistungs-
verluste, die man sich mit groRer
Wahrscheinlichkeit bei schmaéler
werdenden Endbereichen von
Tragflachen durch auftretende
Re, -Zahlen einhandelt. Die fur
einé gute Querstabilitat erforder-
lichen geringen Tragheitsmo-
mente (Massekonzentration im
Schwerpunkt), wie sie vorzugs-
weise Trapez- oder Ellipsen-
formen mit sich bringen, kom-
pensiert man bei einer Tragfla-
che mit Rechteckform durch den
auch festigkeitsmaRig vorteil-
haften, sukzessiven Leichtbau
zur Aulenflache hin.

Ferner verkleinert sich bei ge-
gebener Spannweite die Fla-
chenbelastung G/F zu Gunsten
besserer Sinkgeschwindigkeit.
Als positiver Nebeneffekt sei
auch noch erwahnt, dafll der fur
ein ausgewogenes Seitenruder-
Kurvenverhalten eingesetzte V-
Form-Flachenteil der Ohren mit
Rechteckform betrachtlich klei-
ner gehalten werden kann, als
bei anderen Grundrissen des
Flligelendbereiches.
Allerdings: Rechteckflachen
sind im Zeitalter der ,Orchide-
en’ gewdhnungsbedurftig!

Oskar Czepa

Literaturnachweis: Dr. Ch. Ba-
ron, FMT-Extra 29, RC-Segel-
flug Ing. F. Dubs,
Aerodynamik der reinen Unter-
schallstrémung

Dr. K. Kramer, Forschung auf
dem Gebiete des Ingenieurwe-
sens

Dr.Ing. Arthur Préll, Grundlagen
der Aeromechanik und Flug-
mechanik

F.W.Schmitz, Aerodynamik des
Flugmodells
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Motordrossel

e Scale Warbird der Superlative!

s Fertig bespannt "ﬂit aufgedrucktem(!) Tarnfarben-
muster, Schrifizigen und. angedeuteten Stofikanten!

* Perfekte Kunsﬁugelgenschaffen, extrem hohe

‘ Wendlgke tf '[‘,1:: B

F -Aufbau in'kanvent tioneller Holzhauweise

< Fertig lackierte Motorhaube aus GfK

e Der Baukasten enthalt Rader, Fahrwerk, Motortrd-
ger, samtliche Anlenkungen und RC-Zubehor

o Extrem kurze Bauvzeit durch sehr hohen
Vorferfiqungsqrad!

s Deutsche Bauanleifung! T e N ¢ '

Best.-Nr. 11806  429,- DM*

N

Lieferung nur. fiber den Fachhandell

! THE FINEST RADIO CONTROL MODELS (G -l

P"‘ Al

D‘uraumpwlemtvielPratzfnrden RC-EinBad alis Kam
* ponenten sind gut zugénglich.

jie GIK-Matorhaube weitestgehend
ittattrappen verlethen der Optik den

KYOSHO setzt mit
Verarheltungsqualitif

* unverbindiche Freisempfeiung




PICO-Jet

aus Niefern!

Der PICO-Jet ist das un-
konventionelle Spaftmodell
in der PICO-line- Modell-
reihe, fiir fortgeschrittene
Piloten, die ein Maximum
an Spaft wollen, richtig was
zum rumfetzen, und das mit
wenig Aufwand.

Das Modell besteht aus nur
3 Formteilen, die in hoch-
prazisen Formen (CAD/
CAM) geschdumt werden.
Dadurch wird eine hohe
Genauigkeit, insbesondere
im Hinblick auf Form und
Symmetrie, erst mdglich.

Der" Bau" beschrénkt sich
auf den Einbau der Ruder-
anlenkungen der RC-und
Antriebskomponenten (fer-
tig verkabelter Motor liegt
bei) sowie dem Aufbringen
des Dekors. Die
RC-Ausriistung wird im
Standardfall im Rumpf ein-
gebaut daraus ergibt sich
eine enorme Variationsbrei-
te bei der Ausriistung, vom
reinen Segler mit 2 Servos
ab ca. 350 g bis zum Elek-
tro Power-Jet mit 8- Zeilen
bei etwa 700 g ist alles drin.

2 Stunden Bauzeit unendlich
viel Flugspald

« Schnell, wendig mit unkri-
tischen Flugeigenschaften

« Schnell und einfach zu
montieren

so wird der Pico-jet in der
Pressemeldung vorgestelit.
Und unser Test kann diese
zugegeben fast unglaubli-
che Beschreibung nur be-
statigen. Diese Modell
macht wirklich Spalk. So-
wohl in der Ebene als auch

Neues und Bewdihrtes

am Hang ist der Pico-Jet

eine Bereicherung der
Szene und erregt Auf-
sehen.

Durch die einfache
Konstruktion ist dieser
Jet sehrrobust und halt
so manchen Crash na-
hezu unbeschadet aus.
Kracht es mal wirklich,
50 ist mit Epoxy oder
Weillleim das
Schlimmste leicht wie-
der behoben.

Auch flr Experimente
in der Anriebs-
auslegung bietet der
Jet einiges.

Versuche mit anderen
Moltoren und Propel-
lern ergeben
inferessante
Geschwindigkeits und
Flugdauer Varianten.
Er macht ganz einfach
Spaft der Pico-Jet!

Fiir ganz harte Piloten
und den heiften Renn- &%
einsatz kommt nun der B8
Pico-Jet-Combat mit [
getunten Antrieb und
einer neuen Schaumstoff-
technologie, die diesem
Moaodell fast Unzerstérbar-
keit verleihen soll!

Damit ist dieses Modell si-
cher einer der ,Renner” die-
ser Saison.

I
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PRESSEMELDUNG

Vorankiindigung!

Ab Mitte Juli wird der neue 60er
Klasse Hubschrauber

EAGLE FREYA

erhaltlich sein. Dieser neue Hub-
schrauber besticht durch seinen
sehr konkurrenzfahigen Preis und
ist voll Wettbewerbs geeignet fir
3D und F3C. Die sehr glnstigen
Preise erfragen Sie bitte beim gu-
tem Fachhandel.

Ebenfalls wurde die Webprasenz
total Uiberarbeitet, ein Blick auf

www.hirobo.at lohnt sich.

FTeli — I t .
BRODNAK CHIRO=0O.
HIROBO GENERALVERTRIEB FUR 12°Ioiass, , chnosCmno fues
T e Loware: b Tacmemen T wWwww.hirobo.at
NEU
3 D Hubschrauber von HIROBO

Ab Ende Juli im Fachhandel

=P Top Preis
=P Top Service
=P Top Qualitit

Erhéltich im guten Fachhandel

Héandleranfragen bitte an
Heli Import Brodnak, +43 (0) 3622 / 5323013 richten. i

TRV AT T P A P Ty Y T
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Liebe Freunde des Motormodellkunstfluges, der MFC-Phonix méchte am

5.August 2000

ginen
Kunstflugwettbewerb

der besonderen Art durchfiihren. Jugendliche bis zum vollendeten 16. Lebensjahr
konnen daran teilnehmen. Grundlage sind die nationale Kunstflug-Klasse RC Il und die
internationale Kunstflug-Klasse F3A. Ob Hoch- oder Tiefdecker ist dabei jedoch
vollkommen egal. Die Spannweite und Lange sollte jedoch 2 Meter nicht dbersteigen,
das Gesamtgewicht (ohne Treibstoff) sollie nicht ber 5 Kilogramm liegen. Das
nachstehende Programm mit Figurenbeschreibung wird von wirklich guten
Kunstflugpiloten bewertet, es wird Pokale und Medaillen fir die ersten drei Platze
geben. Dariiber hinaus wird jeder Teilnehmer noch ein kleines Prasent mit nach Hause
nehmen kdnnen. Wir hoffen auf zahlreiche Teilnahme und wiinschen jedem Teilnehmer
einen schdnen und erfolgreichen Wettbewerb.

Wettbewerbsort: Modelfflugplatz des MFC-PHOENIX in Markgrafneusied!
Organisationsieiter:  Konstantin Praprotnik

Wettbewerbsleiter: Michael Klamecker
Nenngeld: 65 100.-
Nennung: schrifflich bis 28. Juli 2000 an folgende Adresse: Konstaniin Praprotnik,

1020 Wien, Engerthstrafle 193/3/23 oder per e-mail an
mic.phoenix. prapro@aon.at

| Programm:

1. Startvorgang.
{Das Modell wird auf die Startbahn gestellt, startet und kurvt dann um 180° in Richtung

der Linie, die von den beiden Markierungen gebildet wird, welche mit und gegen den
Wind aufgestellt sind. Es folgt ein Trimmflug entlang der Markierungen um mit einer 180°
Kurve oder einer anderen Figur wieder gegen den Wind zu gelangen und in Richtung der
aufgestellten Markierungen.

Ohne Wertung

2. Looping gezogen.
Die Figur soll flissig und kreisrund geflogen werden.

K 3 (Rechnungsfaktor)

3. Halbe umgekehrte Kuban Acht.
Das Modell zieht hoch in einen 45°Steigwinkel, fliegt eine halbe Rolle, steigt exakt
dieselbe Strecke wie vor der halben Rolle im 45°- Winkel und fliegt einen gezagenen 5/8
l.ooping.
K3

4, Rolle, Dauer ca. 3 sec.

Das Modell soll exakt auf seiner L&ngsachse rollen, wobei die Drehgeschwindigkeit gleich
sein muss

K3

5. Turn.
Das Modell zieht hoch in eine vertikale Flugbahn, dreht um die Hochachse und fallt
vertikal exaki dieselbe Strecke, die verher gestiegen wurde.
K4

6. Steigflug 45° aufwarts.
Das Modell fliegt waagerecht geradeaus, zieht in einen 45° sieilen Steigflug, die Mitte
dieser Steigstrecke soll genau vor dem Piloten sein und wird dann sanft in den
waagerechten Geradeausflug gedriickt.

K1

7. Halbe Ralle, halber gezogener Looping.
Das Modell fliegt waagerecht gerade, beschreibt eine halbe Rolle und einen halben
gezogenen Looping.
K2

8. Horizontaler Kreis.
Das Modell beschreibt einen vollstandigen Kreis. Die Flugbahn soll konstant gleich hoch
sein und die Schraglage wahrend des Kreises nicht verandert werden.(Radius ca. 80
Meter Durchmesser)

K2

9. Verfahrenskurve (zur Windkorrektur).
Das Modell baschreibt eine Rechts- ader Linkskurve, schwenkt auf eine Gegenkurs ein
und baschreibt einen vollstandigen Kreis. Es sollen keine geraden Strecken enthalten
sein.

K1

10. Steigflug 45° aufwérts mit ganzer Rolle.
Das Modell fliegt waagerecht gerade, zieht hoch in den 45° -Steigwinkel, fliegt exaki vor
dem Piloten eine ganze Rolle und steigt anschliefend dieselbe Strecke wie vor der
halben Rolle.

K4

11. Halbe Rolle, halber gezogener Looping.
Das Madell fliegt waagerecht gerade, beschreibt eine halbe Rolle und einen halben
gezogenen Looping.

K2

12. Halbe Rolle, gerader Riickenflug, halbe Rolle.
Das Modell fliegt waagerecht gerade, beschreibt eine halbe Rolle und fliegt ca. Ssec.
exakt gerade und waagerecht im Riickenflug, um wieder mit einer halben Rolle in den
Normalflug zurickgebracht zu werden.

K3




Emsiges Aufbauven der Winden am Samstag

Worgen

Das Fluggeldnde des LSV-
Hallwang Startrichtung NW,
im Hintergrund ist

der Dax Lueg-Hangflug-
geldnde des LSV-Salzburg

prop 3/2000

ES LAUFT: Starten eines
Notstromagregates mufl
gelernt sein. Nach dem
50zigsten Male an der
Reisleine gezogen...... fand
Bernhard den EINJAUS
Schalter

auf aus, - Ja, ja der
Morgen danach.

17



aus den Vereinen

FMBC-Austria Pokalfliegen, 1. Wettbewerb zum NO-Cup
2000 und Wiener Landesmeisterschaften 2000
Klasse RC-MS am 7.5.2000

Bei diesem, dem ersten Bewerb in dieser | wechselten. |ch persdniich ver- e o
Klasse im laufenden Jahr, kam ebenfalls | mute, dass in Zukunft die Mo-
erstmals die neue Regelung zur Motor- | delle in dieser Klasse wieder auf
laufzeit zur Anwendung. Wie bekannt | Spannweiten von 3 bis 3,20m
wurde bei der Bundessektionssitzung im | schrumpfen werden und nied-
Dezember letzten Jahres unter anderem | rigere Flachenbelastungen das
gine Verkiirzung der Motorlaufzeit von 40 | Entwicklungsziet sein werden.

auf 30 Sekunden beschlossen. Die von | Der Wetthewerb selbst verlief,
BFR Dipl. Ing. Robert Hegenbart in PROP | dank der beschriebenen Um-
1/2000 angesprochenen und erwarteten | stdnde, sehr spannend.
Effekte {groferer Schwerpunkt auf | StraRbauer Alois erreicht mit |
seglerische Fahigkeiten, notwendige Na- | 3114 Punkten Tages-
turbecbachtung, weniger Leistungs- | bestleistung, erreichte damit
gewicht der Landung)} scheinen eingetrof- | aber nur den undankbaren 4.
fen zu sein. Bei diesem Weltbewerb gab | Gesamtrang. Er konnte aber,
es deutlich weniger Max. als friiher. Der | die aus diesem Bewerb heraus
Punkteunterschied von mehr als 500 | gewertete Wiener Landesmei-
Punkten zwischen den ersten 5 Teilneh- ¢ sterschaft, zum vierten mal ge-
mern spricht fir sich. winnen. =
Materialmaniig haben die Piloten nichtauf | Es ist also wieder etwas Bewe- i
das neue Reglement reagiert und setzen | gung in die Szene gekommen =% -

die Vorjahresmodelle ein.. Hier will man | und die kommende Saison wird Erich Buxhofer beim Start s
offensichtlich noch abwarten wie sich die | vermutlich noch Einiges an
Dinge entwickeln .Im Wesentlichen teilt | Uberraschungen bringen.

sich das Starterfeld in 3 Gruppen ein, Die

i Fih
einer neuen Geometrie
Fotes Franz Welgh, '

eine Gruppe setzt auf das alte aber be- | Franz Weigl Ergebnisliste Wr. LM
wihrte Modell des in dieser Szene allseits | PL: Teilnehmer Punkte
bekannten Johann >Meister< Eder; Die 1 B Stralbauer Alois 5618
Anderen verwenden die DG-300 von Erich ’

. : N 2. Baumgartt Johann 5538
Buxhofer mit verschiedenen Flidchen- 3. Briissow Franz 5232
vangnten. Erich ast_nlcht nur einer der 4. Jollet Ferdinand 5202
Wenigen welcher seine Modelle komplett 5. Marenitz Ewald 4024
selbst herstellt, sonder auch zurzeit der '
Einzige weicher auch Weiterentwickiung 6. Szelpal Peter 3346

betreibt. Diesmal sah man bei ihm eine
vOllig neue Tragfldche mit veranderter
Geometrie und Winglets. Die driite Grup-
pe setzt verschiedene, teilweise exotische,

Alle FMBC-Austria

Modelle ein. Der F3J Segler ,Joker* so-

wie ein 5m Eigenbau mit Webra ,Rot- Riickersdorf, NO-Cup 7.6. 2000 RC-MS

képpchen” wurden hier schon gesehen. Pl: Teitnehmer Verein Ges. 1.Dg. 2.Dg. 3.Dg
Vater und Sohn Leeb fliegen mit groiem | | 4 qo50n1 Anton HSV-Sparkasse Feldbach 6052 3092 2960 1552
Erfolg die, vom Konzept her schon gut | | 5 gaj Arghyr MFC-Weinzier! 5896 2944 2474 2952
15 Jahre alte, ,Glickmaschine® und die | | 5| oo, (ay) BSV-Vaith 5790 2390 2884 2006
Karnter Teilnehmer fallen durch eine aus | { 4 girapbaver Alols  FMBC-Austria 5618 2408 2504 3114
verschiedenen Komponenten zusammen- | | 5 paimaarti Johann FMBG-Austria 5538 3104 2172 2434
gesetzle, jedoch immer mit V-Leitwerk | | 5 | osqiak Robert  MFC- Jauntal St. Stefan 5408 2002 2506 0
ausgestattete Maschine auf. 7. Hofler Gunter HSV-Sparkasse Feldbach 5364 3030 1660 2334
Eine detaillierte Beschreibung derModelle | | g gryssow Franz ~ FMBC-Austria 5232 3018 1870 2214
mit genaueren Angaben zu den verwen- | | g jojiet Ferdinand  FMBC-Austria 5202 2924 2278 1320
deten Profilen, den Motoren usw. wirdin | |4y Epenfihrer Leopold MBC-Erauftal 5050 3052 1656 1998
giner der ndchsten Ausgaben folgen. 11.  Kanzian Harald ~ MFC-Jauntal St. Stefan 4914 2820 1656 1998
Alle Modelle werden mit Computerania- | |45 | oop Karl Heinz ~ BSV-Voith 4816 3052 1784 0O
gen derMarken Futaba (FC_18V3,u. FC- | 143 | gjisoni Manfred  MFC-Jauntal St. Stefan 4794 2940 1854 1566
28V3 u. V3) und Graupner (hauptséch- | |y, &yt Reinhard BSV-Voith 4630 2906 0 1724
fich noch die altbewahrte MC-20) betrie- | |15 Hsdl wemer HSV-Sparkasse Feldbach 4194 2112 1748 2082
ben. o 16.  Marenitz Ewald FMBC-Austria 4024 2452 1090 1572
Beim Weltbewerb zeigte sich jedoch, das | |47 g\ xhofer Erich MBC-Erlauftal 3428 1820 1608 1402
die derzeitigen Modelle flir dieses Regle-

ment nicht optimal sind Nicht alle vor- 18 Szelpal Peter FMBC-Austria 3346 2012 1240 1334
zeitigen Landungen waren auf so genann- |

te Absaufer zuriick zu fiihren, auch wenn

die thermischen Bedingungen stetig

18



2. Hohe Wand- Pokal F3F
des MiFC Weikersdorf
am 19. September 1999

Bei wunderschénem Herbstwetter kann
Obmann und Wettbewerbsleiter Erich
Petscher diesmal 31 Piloten begrilen.
Kein berauschendes Nennergebnis, aber
immerhin fast die dreifache Zahl als im
Vorjahrl Dabei wurde auch die Nieder-
dsterreichische LM herausgewertet, und
auch der Hangmodellsegelflugverein
Stetten war von unserem vorjahrigen
Bewerb so begeistert {danke fiir die Blu-
men), dass er die Wiener LM heraus-
werten wollte und uns Unterstiitzung bei
der Durchilhrung anbot. Da F3F aber
nicht so persaonalintensiv ist, wurde das
Angebot ats willkommene Personal-
reserve betrachtet, Etwas enitduscht wa-
ren die HMSler dann von der Tatsache,
dal von ihren 150 Vereinsmitgliedern nur
eines den Mut aufbrachte, seinen Flieger
iber die Felswand werfen zu lassen. Es
mag sie etwas getréistet haben, dass auch
der Zuspruch von anderen Vereinen in der
Umgebung nicht erdriickend war. Immer-
hin hatten diesmal die Hangflug- Hoch-
burgen Micheldorf/00, Feldkirchen/K und
Miirzzuschlag/St Spéhtrupps geschickt.
Der Start verzdgert sich wegen einiger
Nachnenner. Gegen 11 h macht Robert
Weissenbdck einen Vorflug, dann wirds
ernst. Das Wetter ware optimal, leichter
Wind aus SO genau zum Hang, leider
steht die Sonne mitten in der Strecke.
Hermann Haas, regierender F3F- Staats-
meister, setzt den Tausender mit 36.70,
aber auch viele andere durchbrechen die
bisherige 40 - Sekunden - Schallmauer.
Man muf} vom Start weg in gerader Linie
nach vor, vor die Wendemarken fliegen,
bevor in die Strecke eingeflogen werden
darf. Dabei trégt es enorm. Am besten
nutzt diese Tatsache Peter Hoffmann, der
nach Aussage der Startmannschaft nach
dem Start gut 150 m Hoéhe aufbaut und
dann vor dem Einflug in die Strecke an-
sticht. Er macht damit alle drei Tausen-
der vom 2. bis zum 4. Durchgang unge-
fahrdet mit 33er und 32er Zeiten.

Es wird zwischen den Durchgangen eine
halbe Stunde Pause gemacht, damit sich
die Helfer regenerieren kdnnen. Die Mit-
tagspause dauert etwas langer, So geht
es sich gerade aus, dass der dritte Durch-
gang knapp vor 16 h fertig ist, wodurch
noch der vierte méglich wird. Das Wetter
ist anhaltend gut bis zum letzten Flug,
aber keine Minute langer. Die Auswertung
dauert ungewohnt lange, die Siegereh-
rung bei Dunkelheit und Regen ist dann
gine recht hektische Sache.

Das Endergebnis ist in zweierlei Hinsicht
bemerkenswert. Einerseits entkréftet es
die Beflirchiung, dass der Bewerb durch
den Uberh&hten Start kein ,richtiger”

prop 3/2000

Hangbewerb sei und die FBB-.}" '
Spezialisten bevorzuge, Zweitens

hat sich gezeigt, dass sich die
guten Hangfiieger auch bei gleich-
maligen Wetterbedingungen
behaupten.

Der Bewerb war auch der Ab-
schlult der heuer von der Zeit-
schriit ,Aufwind” ins Leben geru-
fenen F3F- Eurotour. Leider ist die
Sache relativ spat publik gewor-
den. N&chstes

Jahr soll es sie wieder geben. Her-
mann Haas ist der Tour- Mana-
ger, ndheres ist bei ihm zu erfah-
ren. Dem Vernehmen nach hat
heuer Karl Felbermayer ganz

knapp vor Hermann Haas gewon- |

nen.
Bleibt noch Wolfgang Zach zu
danken, der uns wieder die Durch-
fihrung am Paragleitergelédnde
ermdglicht hat.

Leider gab es im letzten Durch-
gang noch einen Absturz wegen
Stérung, bei dem Christian Halm
seine ELLIPSE verlor. Auch Wolf-
gang Hirt hatte Empfangs-
probleme, konnte aber noch si-
cher landen.

Herbert Deibi

Achtung!!
3. HOHEWANDPOKAL
F3F
17.September 2000

Gesamtwertung (31 Teilnehmer):

Fesfbeﬂaggung Fotes von Peter Hoffmann, Herbert Deibl

fie:

Hermann béim Flug, Ferdi Trutschnig
visiert die Sicherheilslinie

Siegershrung: Haas, Hoffmann, Oberleitner

Platz Name MFC Land Punkte
1 Hoffmann Peter Wr. Neustadt NO  3000,0
2 Haas Hermann  Union Eisenerz St 2917.0
3 Oberleitner Manfred  UMFC Megagenhofen OO 28400
4 Hirt Wolfgang MFSC Neostadia NO 27830
5 Felbermayr Karl Micheldorf-Kirchdorf 00 27625
& Schmidlehner Karlheinz  Micheldorf-Kirchdorf 00 27587
7 Hauplik Walter MFSC Neostadia NO 2658,7
8 Rossmann Hans MBG Feldkirchen K 25627
9 Deibl Herbert Weikersdorf NO 2540,0
10  Buresch Gerhard Falke W 25338

Ig



geschichfliches....

Die Lufischrauben-Prifansrtalt in Fischamend

Auszug eines Vortrages am 14.06.00 anlédflich der Prdsentation
»Luftfahrtgeschichte in Fischamend*

Die militdrischen Anforderungen an wei-
terentwickelten Flugzeugkomponenten
fithrten dazu, dass der aerodynamische
Verbesserung von Luftschrauben einer
erheblichen Prioritdt zugeschrieben wur-
de. Dazu dienten praktische und wissen-
schaftlich Versuche und Erprobungen in
Versuchsanstalten und Labors. Die wich-
tigste und gréfite Prafanstalt fir Luft-
schrauben befand sich auf dem Gelande
der k. u. k. militdrischen Zentralanstalt in
Fischamend. Mit der Errichtung der Luft-
schrauben-Priifanstalt ist der Name Prof.
Richard Knoller, der am 25. April 1869 in
Wien geboren wurde, unmittelbar verbun-
den. In Osterreich wurde durch Ministeri-
alerlalt vom 6. Juni 1909 an der Techni-
schen Hochschule eine ,Lehrkanzel fir
Luftschiffahrt und Automobilwesen® ge-
grindet. Sein umfangreiches Fachwissen
und seine grofien Erfahrungen auf bei-
den Gebieten fihrien dazu, dass er am
30. November 1809 Vorstand dieser
Lehrkanzel wurde. Bereils nach seiner
Ernennung entstanden 1910 die ersten
Entwiirfe fiir ein ,Aeromechanisches La-
boraterium®. Kernstick dieser Anlage war
ein Windkanal, in dem Flugzeugteile in
Naturgrofie cder als Modell untersucht
wurden. In die erste Kategorie fielen da-
mals die Propeller und Flugzeugmotoren.
Das Ziel, welches Prof. Richard Knoller
bei der Planung und dem Bau der Prif-
anlage verfolgte, war, die gemachten Er-
fahrungen bereits existierender Windka-
néle zu berlicksichtigen. Speziell drei Vor-
bilder, deren Entstehung gut zu verfolgen
waren, wurden herangezogen. Diese wa-
ren die Géttinger Modellversuchsanstalt
unter der Leitung von Professor Ludwig
Prandtl, das aerodynamische Institut in
Koutchino bei Moskau unter der Leitung
von D. Riabouchinsky und das Laborato-
rium von Georges Eiffel. Prof. Knoller
wiéhlie beim Windkanal im Wiener Labo-
ratorium eine Freistrahlanordnung, weil
diese baulich, meltechnisch und aerody-
namisch als geeignetste Modifikation ent-
sprach. Bei dieser Anlage enistanden

wesentliche Erneuerungen im Bereich der |

wirtschaftlichen Rickgewinnung des Luft-
stromes und der sicherlich weitaus bedeu-
tendste und grundlegende Fortschritt war,
dass die Versuchsstrecke des Luftstromes
unter normalem Atmosphérendruck stand
und daher frei zugénglich war, Das van
Knoller erdachte’ und durchgefihrte Kon-
zept der Wiener Anlage wurde von Prandtl
konzeptionell tbernommen und findet
auch in vielen anderen ausldndischen
Windkanalen unter der Bezeichnung ,Gét-
tinger Windkanal* Anwendung.
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Durch die knappe Baumdéglichkeit im
zweiten Hof der Technischen Hochschu-
le wahlte Knoller nicht eine horizontale
Richtung des Luftstromes, sondern eine
vertikale Ausrichtung, die weitere Vortei-
le mit sich brachte. Der Luftstrom kreist
durch drei Raume. Zuerst vom oberen
Beruhigungsraum durch den Versuchs-
raum in den Beruhigungsraum im Keller
und von dort férdern vier zehnfligelige
hélzerne Schraubenventilatoren und dar-
auf fest montierte Luftschéchte den Luft-
strom zuriick in den oberen Raum. Das
Durchstrémen der Luft nach unten etfolgt
durch eine Ausstromdiise mit Leitflachen,
die eine Gleichmafligkeit und Richtung fir
alle Luftelemente sichert. Die Dlse war
in Holz ausgefihrt, die Leitschaufeln wa-
ren am unteren Rand, der zur Vermeidung
von Stérungen sehr scharfkantig sein
mubte, aus vierfachverleimter Furnier
hergestellt.
Etwas spéter entstand ein kleiner Wind-
kanal mit nur 30 cm Durchmesser, der
zur Messung und Erprobung von Modell-
propellern diente. Bei dieser Bauart er-
i zeugte der Modelipropeller selpst die not-
wendige Geschwindigkeit des Luftstro-
mes, ohne zusétzlichen Ventilator. Man
kann annehmen, dass diese kleine Anla-
ge Vorbild war fur die Propelter-Prifan-
stalt in Fischamend. Leider gibt es zur Zgit
I wenig konkrete Unterlagen und Beschrei-
: bungen zu dieser Einrichtung und auch
. zur Vaorgangsweise bei Untersuchungen.
Sicher ist aber, dass das Knoller'sche
Prinzip angewendet wurde und am 13,

Mai 1916 die Errichtung der Prifanlage
vam K. u. k. Kriegsministerium genehmigt
wurde.,

Die Prifanlage ist in einer Halle aufge-
baut, die aus einem Holzgeriist mit W&n-
den aus Holzlatten besteht. Der grofle
Aufwand, der beim Bau des
aeromechanischen Laboratoriums wegen
der Luftdurchldssigkeit der Wande ge-
macht wurde, ist hier nicht zu finden. Die
Wande des Wiener Laboratoriums waren
mehrfach tapeziert und mit Schellack
impragniert und der Boden gegen Feuch-
tigkeit mit einem speziellen Verputz ver-
sehen. Es kann nicht angenommen wer-
den, dass die Halle ein geschlossener
Beruhigungsraum war. Dagegen spricht
die Notwendigkeit, dass fur die Messun-
gen an Luftschrauben unter realen Bedin-
gungen grofle Luftmengen bendtigt wer-
den. Die Probleme von Wirbelbildungen,
die natirlich bei Messungen an Tragfla-
chen und Flugzeugteilen von hoher Be-
deutung sind, haben bei den Prif-
untersuchungen des Wirkungsgrades von
Luftschrauben einen geringeren Stellen-
wert. BDie Umwandlung der zugefihrten
Motorieistung in Vortriebsleistung durch
den Propelter erfolgt nicht verlustlos. Um
dieses Defizit gering zu halten, missen
die Luftschrauben auf ihrer baulichen
Grolte, der Propellerform, dem Propelier-
profil, der Oberfldchenglite und der

: Propellersteigung optimiert werden. Be-

denkt man, dass 1917 der Preis einer
Luftschraube fir einen 160 PS
Mercedesmotor: 290.- Kronen betrug, war




das Ministerium bestrebt, fir diesen Wert
einen entsprechend optimalen Propefler
zu erhaiten. Das Aufnahmegestell des
Prifpropellers ist ein konisch grifter wer-
dender Leitapparat, der sich unmittelbar
vor dem Melraum befindet. Dieser
Leitapparat hangt seitlich und von der
Decke herab an Seilen, die an einer Eisen-
konstruktion festgemacht sind. Die sehr
stabile Halievorrichtung ist zusatzlich seit-
lich abgestiizt und fest mit dem Boden
verankert, Die Aufnahme der Seile an der
Haltevorrichiung geschieht durch Wippen,
die kippbar gelagert sind. Es befinden sich
drei Wippen an dieser stabilen Stahlvor-
richtung, um eventuell die Drehmomente
des laufenden Propellers messen zu kén-
nen. Uber die einzelnen Kipphebelarme
kéinnte durch Meftdosen die Druckkraft er-
mittelt worden sein. Vermutlich handelt es
sich um eine bewegliche Lagerung des
Leitapparates die dafir bendtigt wurde,
den Propelier genau zu justieren. Der
Antrieb fir die Drehbewegung der Luft-
schraube kdnnte ein Elekiromotor mit ei-
ner Leistung von 360 PS gewesen sein,
der auf einer gabelformigen Halterung
mortiert war. Die Dise ist im vorderen
Teil trichterférmig ausgebildet und im hin-
teren Teil als leicht konisch erweitert aus-
gebildet. Die komplette Dise kann in der
La&ngsachse auf Schienen verschoben
werden. Es wird angenommen, dass die
Diise bei Priflaufen den Propeller um-
schiof und in dieser Position die Messun-
gen von Geschwindigkeit, Druck sowie die

Wenn ein Segelfugmodell nach
50jdhrigem Bestehen in Aussehen und
Leistung noch immer mit den neuesten
Orchideen mithalten kann, dann ist an
so einem Wurf etwas ganz Besonde-
res dran. Dieser seltene Fall gilt fiir
die vom Osterreicher Dipl. Ing. Rudolf
Salzmann 1948 entwickelten Austria
Meise, die man in der Luft kaum von
den neuesten Kunsistoffseglern der
teuren Klassen unterscheiden kann.

Rudolf ,Rudi" Salzmann (Jahrgang
1922) begann schon als Mittelschiiler mit
dem Modellflug. Damals natlirlich nur mit
astreinen Freiflugmodelle von hoher
Eigenstabilitdt und eher bescheidenen
Ausmafen. 150 bis 200 cm Spannwei-
ten waren damals die Regel. Weil nach
dem Zweiten Welkrieg Motor- und Se-
gelflug von der russischen Besatzungs-
macht bis zu deren Abzug 1955 verboten
waren, fanden sich viele Flugbegeisterte
1947/48 im Modell-Flugring Austria Wien,
wo so berihmte Namen wie Erich
Jedelsky (Schopfer des legenddren
LAirfish" und des Standard-Profils), Os-
car Czepa (AZ-Weltmeister 1951), Fritz
Reis, Leopold Tlapak und andere versam-
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Schubkraft bei konstanten Dreh-
zahlen vorgenommen wurde.
Obwohl| damals hauptségchlich
Propeller verwendet wurden mit
einer geschwungenen Propelier-
forderkante, handelt es bei dem
vorliegenden Bildmaterial um
Luftschrauben mit gerader Vor-
derkante, die nachweislich in
Fischamend hergestellt wurden.
Von dem Windkanal in
Fischamend sind noch zu weni-
ge Informationen gefunden wor-
den um eine detaillierte Darstel-
lung wiedergeben zu kénnen. Da
es sich aber nicht nur um eine fiir
die osterreichische Luftfahri-
geschichte wichifige, sondern
auch fur die aligemeine Luftfahrt
sehr bedeutungsvolle Anlage
handelt, wird die Suche nach
weiteren Unterlagen in den Archi-
ven fortgesetzt. Prof. Richard
Knoller hat leider nur wenig ver-
offentlicht, doch hat er auf allen
diesen Gebieten bahnbrechend
gewirkt und unbestritten ist er der
.Begriinder der Luftfahri-
wissenschaft in Osterreich”.

Vortragender:
Ing. Rofand Dunger

Fotos: Osterreichisches Luftfahrt-Archiv Wien

EIN EVERGREEN

So fing alles an; Rudi Salzmann als Student mit der von ihm errechneten
und gebauten Meise I: Im ersten Bewerb gleich Tagesbestzeit (1949).
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melt waren. Aus dieser Gruppe stammen
viele Konstruktionen, die Geschichte ge-
macht haben, so Czepas ,Zahnstocher”
und eben Salzmanns ,Austria Meise®.

In dieser Gruppe empfahl alsbald der
Aerodynamiker Erich Jedelsky, die
Spannweiten der Medelle kraftig zu erhé-
hen, weil damit die Flugeltiefen griler
wurden, was wiederum zu besseren
Reynolds-Zahlen fithrte und den induzier-
ten Widerstand reduziert. Bei den niedri-
gen Fluggeschwindigkeiten der damaligen
Modelle sehr wesentlich, um in den Ge-
nuly der widerstandsdrmeren Gber-
kritischen Strémung am Profil zu kom-
men. Damit konnte auch wirklich eine
Verbesserung von Gleitwinkels und Sink-
geschwindigkeit herbeigefuhrt werden.
Salzmanns Reaktion war die einzig rich-
tige, als er daranging, die Spannweite
kréaftig zu erhdhen, 2,85 m schien ihm
ausreichend zu sein, um auch mit schlan-
ken Fligeln noch im notwendigen Re-
Zahlbereich zu bleiben.

Jedelskys Vorschlag, grolere Spannwei-
ten ins Auge zu fassen, veranlalte Fritz
Reis sogar, einen 4 m-Segler in der Art
des spéteren Adlers zu bauen, mit dem
er die gesamte Konkurrenz in Grund und
Boden flog. Sein Modell war immer noch
in der Luft, wenn alle anderen schon im
Gras lagen. Jedelsky hatie recht, grofe-
re Spannweiten mit ebensolchen Profil-
tiefen erbrachien einen dberzeugenden
Leistungsgewinn. Salzmann war also mit
seiner Austria Meise auf dem richtigen
Weg.

Der Maschinenbaustudent machte sich an
die Arbeit und rechnete sein zukiinftiges
Modelt durch, dessen Vorbild das bild-
schiéne Segelflugzeug Reiher war, wahi-
fe des Profil G6 500 aus, ein damals
beliebtes konkaves Freiflugprofil mit re-
tativ grofter Wolbung ven 6 Prozent der

Flageltiefe und
10 Prozent Dik-
ke in 27 Pro-
zent Profiltiefe.
Der Fligel-
aufenteil lief in
einem symme-
trischen Profil
aus.
Errechnete
Faktoren wie
Gewicht, Flug-
geschwindig-
keit bei einem
Auftriebsbei-
wert ca = 1,0
um die 6 m/sec
(fir das stets
windige Wiener
Becken ausrei-
chend)
Gleitzahi und
zu erwartende
Flachenbela- o pidee heran.
stung von 22 g/
dm? entsprachen den Ausgangsvor-
stellungen. Bei einer mittleren Fldchen-
tiefe von 200 mm lag der Umschlag von
kritischer zu Oberkritischer Strémung
schon bei der Reynold’'schen Zaht von Re
= 84.000.
Und so nahm die Austria Meise 1948 er-
ste Gestalt an. Zwei Forderungen lagen
dem Konstrukteur am Herzen, es mufite
ein Leistungsmodell werden und eine
schone Form aufweisen.
Rudi Salzmann machte sich die Sache
nicht einfach und leicht, sondern entwarf
statt eines einfachen Rechteck- oder
Trapezfliigel einen sehr ansprechenden
Fligelumrift, der an den Enden in ge-
schweifter Form spitz ausiief. Dadurch bot
sich eine elegante Fligelform, die jenen
heutiger Superorchideen ziemlich nahe

Der wunderschéne Fliigel-Rumpf Ubergang, so sauber, als kdme er aus einer

GfK-Negativform.
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Austria Meise |, Sb J.E.li‘ll'.e. alf und kéin bikchen unmodern. Fiir
die viele Handarbeit wird man durch prichtiges, filigranes
Fachwerk belohnt. An diese Asthetik reicht keine Kunststoff-

kommt. Allerdings hatte die ,Freiflug-
Meise" der Stabilitdt wegen eine aben-
teverliche V-Form von 12 Grad je Halb-
fliche und dazu eine leichte Pfeilung.
Bauweise natdrlich in Sperrholz-Kiefer-
technik, Nasenbereich von Tragfldche,
Hohen- und Seitenruder sowie der Rumpf
mit Zeichenkarton beplankt. Der Rest der
Flachen wurde mit Papier bespannt und
mit Spannlack gefestigt. Damit verhinder-
te Salzmann das Einsinken der Bespan-
nung zwischen den Rippen und Spanten.
Damit verhinderte Salzmann das leichie
Einsinken der Bespannung zwischen den
Rippen. Aerodynamisch ein guter
Schachzug.
So erschien diese erste Ausfithrung im
damaligen Mekka aller Modellbaufirmen,
der berihmten Firma Sperl in Wien, wur-
de in voller Grof}e an die Wand gehangt
und war segar ven vorbeifahrenden Stra-
fenbahnzigen als absoluter Blickfang zu
sehen. Pldne und Materialpackungen
wurden bereitgestellt, man konnte ans
Bauen gehen.
Die Bewahrungsprobe war bereits am 6.
Mai 1949, als Salzmann mit der brand-
neuen Meise beim 1. Oberdsierreichi-
schen Modellflugwettbewerb auftauchte
und gleich Tagesbestzeit von 6 min 17 sec
erflog. Eine deutlichere Bestatigung flr
die Giite dieses Groliseglers bedarf es
wohl nicht.
Dieser erste Prototyp erwies sich jedoch
nicht als einwandfrei Iangsstabil, der He-
belarm Schwerpunkt-Héhenruder war zu
gering, um angefangenes ,Pumpen” zu
dampfen. Daher baute Salzmann 1951/
52 die Austria Meise || mit verlangertem
Rumpfhinterteil, die sich als eigenstabil
erwies.
Mit diesem Modell lieferte Salzmann 1952
einen weiteren (unfreiwilligen) Beweis der
Leistungsfahigkeit seiner Konstruktion,




Bilkdtexte:Vierzig Jahre danach als wohlbestallter Dipl.
ing., Segel-, Motorflieger und Fluglehrer war wieder
Modelifliegen angesagt..

die allerdings nicht bewertet werden konn-
te. Anlaflich der Osierreichischen Staats-
meisterschaft startete er die Meise am
Flugplatz Graz-Thalerhof, wo das Modell
nach vier Minuten in einer kondensieren-
den Wolke verschwand und nach drei
Jahren weitab vom Startplatz wieder ge-
funden wurde. Kommentar berflissig.
Dem entschwundenen Modell folgte 1951/
52 die Meise || ohne wesentliche Ande-
rungen. Diese Ausfithrung diente der le-
gendéaren Modellbaufirma Josef Sperl als
Ausgangspunkt fir einen Bausatz, der un-
geachtet der vielen Sdgearbeit auch ge-
kauft wurde. Gemessen an den Preisen
heutiger Leisiungssegler der gréfieren
Klassen kostete die Meise fast so viel wie
nichts. Der Wert steckte und sieckt auch
heute noch in der Handarbeit, auch wenn
es jetzt schon fix und fertig gefrdste Rip-
pen und Spanten gibt, die allerdings auch
giniges kosten.

1981 erstand Salzmann seine erste
Fernsteuerung. Es sollte aber noch vier
Jahre dauern, bis sie in die Meise wan-
derte. Einige Dinge muftten auf Grund des
nun héheren Eigengewichtes und der
ganz anderen Flugtechnik gedndert wer-
den. Die ferngesteuerte Meise konnte jetzt
bei Windlagen eingesetzt werden, die den
Siart eines Freifiiegers grundséatzlich ver-
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bietet. Das bedeutete
eine Erhdhung der Fe-
stigkeit im Fligel und
letztendlich ein anderes
Flugelprofil, das auch
schnelles Fliegen zulafit.
Zundchst hatte die
Zungenbefestigung der
Tragfligelhalften ausge-
dient, an ihre Sielle trat
ein Flachstahl 12 x 2 mm
in Messinghiilsen (13 x
3 mm), Sicherung durch
Gummizige oder Spiral-
feder quer durch deén
iRumpf. Vom reinem
| Thermikprofil G& 500
wechselte Salzmann
zum modernen Eppler-
Profil E 214, das eben-
falls leicht konkav an der
Unterseite, aber mit ei-
nar wesenilich geringe-
J| ren Wolbung von 4,3 %
11t (G6 500: 6 % t) geseg-
net und daher in einem
i grofteren Strémungs-
4 bereich einsetzbar. Da-
mit steckt die Austria
Meise am Hang auch
il steife Brisen locker weg.
Absolut notwendig hiezu
war natiirlich eine Ver-
4 starkung des Flligel-
holms und eine Redukti-
on der fast abenteuerlich
zu nennenden V-Form
von 12 Grad je Halb-
flache auf 6 Grad je Seite. Vollkommen
ausreichend fiir einen Ferhsteuerbetrieb
ohne Querruder. Geandert wurde nicht
nur das Profil, sondern auch die Gestal-
tung des Aulenfligels: Von der Wurzel
bis zum Ende des rechteckigen Fligel-
teils Eppler E 214, von hier weg den
AuReniligel auf das Profil Clark Y
gestrakt. Ein symmetrische Profil weist
wige beim Vormodell das Pendel-Hhen-
ruder. An den Umrissen von Fligel und
Leitwerk &nderte sich nichts, nur das Sei-
tenruder wurde etwas vergréfieri.
Die urspriingliche Beplankung des Rump-
fes mit Zeichenkarton kann durch 0,4 mm
Sperrholz ersetzt werden. Seide und Pa-
pier bringen den Nachteil, dai die Rumpi-
oberfidche zwischen den Spanten leichi
einsinkt, was erhdhten Luftwiderstand
verursacht. Nachdem der ovale Rumpf
aus kurzen Kegelstimpfen (von Spante
zu Spante) besteht, bilden die einzelnen
Segmente abwickelbare Fldachen, sodah
hier steife Materialien verwendet werden
kénnen. Uberhaupt ist die Austria Meise
durch ihre Kiefer-Sperrholz-Bauweise &u-
Rerst rebust und hatt viel aus, alierdings
hat sich das Eigengewicht der gesteuer-
te Meise von einstens 1.000 Gramm auf
2.000 Gramm verdoppelt. Verstdrkungen
und R/C-Komponenien kosten eben Ge-

wicht. Bei rund 50 dm? Flacheninhalt er-
geben sich 40 g/dm? Flachenbelastung,
ain heute Gblicher Wert bei Seglern die-
ser Grilkenklasse.

Der errechnete beste Gleitwinkel liegt bei
etwa 1:20, mit einem Ca = 0,9 ergibt sich
eine Fluggeschwindigkeit von 9 m/sec
und eine Re-Zahl von 120.000 bei 200
mm Profiltiefe. Die geringere Wélbung
des Eppler-Profils E 214 gegenliber dem
Go 500 bedeutet geringeren Momenten-
beiwert des Fligels und damit kieineres
Héhenleitwerk.

Einige Meisenbauer, auch Salzmann,

haben dem Rechteckteil des Fliigels ei-
nige Rippen mehr beigefiigt, sodal es zu
Spannweiten von 3 m und mehr kam.
Diese Ausflihrungén fliegen natlrlich
noch majestétischer als die urspringliche
Ausgangsform. Der Steirer Wolfgang
Winkler brachte, da die Rumpflange mit
....mm mehr als reichlich ist, die Meise
sogar auf 4 Meter Spannweite. Und da er
Spanten und Rippen gleich zweimal
handisch ausgeségt hatte, entstand eine
weitere Austria Meise, diesmal mit
Elektroantrieb. Einige Meisenerbauer, es
entstanden inzwischen ber 50 Modslle,
auch in Osterreich, Beutschland und der
Schweiz, bauten als Fleiflaufgabe Stor-
klappen in den Fliigel ein, es geht aber
auch ohne diese Landehilfen.
Trotz der Zweiachsteuerung {Héhe, Sei-
te) ist die Meise so wendig und leicht zu
fliegen, daflt sich Querruder erilbrigen. In
der Sache Sinkgeschwindigkeit ist die
Meise den heutigen Superorchideen ein-
deutig Uberlegen, nicht jedoch im
Geschwindigkeitsspekirum. Am Hang rei-
chen schon Windgeschwindigkkeiten von
3 bis 4 m/sec, um sicher oben zu blei-
ben. Meister an den Knitppeln schaffen
es aber auch bei etwas weniger Wind
noch. Wer sich fiir den Bau einer Austria
Meise entschlossen hat, darf mit ausge-
zeichneten Flugeigenschaften und leich-
ter Beherrschbarkeit des Modells rechnen.
Und das 50 Jahre nach dem Entstehen
des Modells.

Heinz Steiner

PS. Salzmann ist Dbrigens Griindungs-
mitglied der Antik-Modellflugfreunde
Osterreichs und hat neben der Austria
Meise noch weitere Modelle zu bieten: den
Wanderfalken, eine verkleinerte Meise mit
2,10 m Spannweiie, den 1,60 m-Segler
Geier und ein Fesselflugmodell Roter Teu-
fel (70 cm Spannweite)
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piloten und ihre modell

Bei meinem letztjdhrigen Besuch der

Modellbausausstellung am Wiener Mes-
segeldnde (meine Eindriicke {iber diese
Ausstellung méchte ich fiir mich behal-
ten - ich erinnere mich noch wehmiitig an
die erste Modellbauausstellung im Wie-
ner Messepalast zuriick) enideckte ich am
Stand der Firma robbe einen neuen
Hotliner.
Eiwas versteckt in der hinteren Ecke des
Standes und nicht sehr reprasentativ aui-
gestellt. Trotzdem kehrte ich wieder un-
bewudt zum Stand zuriick und las etwas
genauer das Infoschildchen.
.Der High Tech Hotliner fir Jedermann!
Egal ob Sie einen Hangfliizer, Soitliner
oder einen Hotliner suchen, dieses Mo-
dell 1463t keine Wiinsche offen.”
Na, das klang ja vielversprechend. Bei
knapp zwei Meter Spannweite miite da
jede Menge Flugspall zu erhoffen sein.
Nach kurzer Bedenkzeit orderte ich ein
paar Tage spéter einen Batikasten.
Einen Tag vor Weihnachten 1999 holte
ich mir die grofte Schachtel samt Inhalt
bei robbe-Osterreich ab,
Der Inhalt des Bausatzes enthélt einen
wirklich sauber gebauten Flugel aus Sty-
ropor mit Abachibeplankung.
RO-CAM Wingdesign nennt robbe die
neue Technologie der Flachenfertigung.
Dabei wird das Fligelprofil (stammt Gbri-
gens von einem Herrn Hannes Delago)
mittels CAD von der Flachenwurzel bis
zur Flachenspitze exakt berechnet. Uber-
priffen konnte ich es nicht, jedenfalls sah
der Fligel in seinem neuen Design gut
aus.Der GFK - Rumpfist von ardentlicher
Qualitat, wobei aber beim ersten Anfas-
sen die groflte Wandstérke auffiel. Dieses
Modell ist aber auch fir den harten Hang-
flug vorgesehen und somit schadet ein
robuster Rumpf keineswegs.

Das Héhenleitwerk liegt bereits fertig pro-
filiert und verschliffen im Baukasten.
Aufbau:

In Ermangelung eines Hanges in unserer
Nahe kam nur eine Elektrifizierung in Fra-
ge. Der Aufbau des Modells bereitete kei-
nerlei Uberraschungen. Einige interessan-
te Punkte will ich aber dennoch erldutern.
Die Kihluftein -und ausladfie am Rumpf
sind bereits angeformt, jedoch noch nicht
fertig durchbrochen. Um die Rumpf-
oberfl&che in diesem Bereich nicht zu
zarkratzen war eine sorgfaltige und zeit-
raubende Vorgehensweise angebracht.
Am besten ging es mit einer kleinen Fra-
se und anschliefender Feinbehandlung
mit einer Rechteckfeite. Die Kerbe flir das
Absdgen der Rumpfspitze fir den Einbau
des Elektromotors ist bereits vorhanden.
Die beiliegenden Spanten passen fir die
verschiedensten Motorisierungen - in un-
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serem Fall wurde
ein Plettenberg HP
220/20/A2 P4"SL"
Gear 5:1, Brushless,
eingebaut. Einzig
die Auflage fiir den
Flugakku aus Sperr-
holz gefiet uns nicht |
und wurde durch |
eine GFK - Wanne |
ersetzt. ( Irgend et-
was kann man auch
bei einem so perfek- |
ten Modell noch ver-
bessern!)

Der Tragfliigel ist
sehr weit vorgefer-
tigt. Die Querruder
sind ausgefrést und
an Gewebe-
scharnieren befestigt. Die Servodfinungen
sind fertig ausgefrast und fir die Servos
liegt auch schon das Kabel im Fligel. Eine
feine Sache sind die ebenfalls im Bauka-
sten liegenden Servo Lock 4 Befestigun-
gen. Diese Befestigungen passen ganz
exakt in die ausgefrasten Offnungen. Mit
etwas Silikenkleber gesichert, Servo ein-
gesteckt, Deckel angeschraubt, - fertig.
Eine wirklich saubere und solide
Servobefestigung zumal auch das Ge-
stdnge im spéteren Flugbetrieb geschiiizi
wird.

Das Hoéhenleitwerk wurde wie der Flugel
mit Folie beblgelt, Die beiliegenden
Dekorbilder wurden in meinem Fall sau-
ber ausgeschnitten und mit Seifenwasser
aufgebracht und geben dem Modell gin
flottes Aussehen.Ein kleiner Schinheits-
fehler sei noch angebracht: Bedingt durch
das Fehlen von Randbégen und der Pro-
filierung ergibt sich ein unschéner Spalt
am &dulleren Ende des Hohenleitwerks.
Fiir Perfektionisten empfiehlt sich hier das
Anbringen von Endleisten. Aber diesen
Schénheitsfehler haben wir erst nach der
Fertigstellung des Héhenleitwerks be-
merkt. Der Rumpf wurde so belassen wie
er war. Die kleine Trennnaht sieht man
nur bei genauem Hinsehen. Die Einbau-
ten geben auch keine Réatsel und Proble-
me auf.

Fliegen;

Gleich vorweg, Impression fiiegt wirklich
gut. Kein Wunder bei dieser langen Tra-
dition von Hot-Linern, die in den letzten

Jahren entworfen wurden. Alle Einsteliun-

. gen passen genau. Eine Anderung der ‘

einzelnen Parameter (Schwerpunkt, An-
stellwinkeldifferenz) fihrte nur zu einer
Verschlechterung der Flugieistungen. Das
liegt sicher auch daran, dalt wir den glei-
chen Antrieb verwenden wie vom Herstel-

ressionen-£ aus dem House robbe

ren Motoren dirften keine Probleme zu
erwarten sein. Als Energiespender kom-
men bei mir nur 10 Zellen zum Einsatz,
da sie auch fir dhnliche Modelle singe-
setzt werden. Aber auch mit 10 Zellen
(,schwarze" Sanyo) ist der Sieigflug ge-
waltig. Anndhernd senkrechte Steigflige
sind kein Problem. Uberhaupt erkennt
man erst das Leistungspotential dieser
neuen Motorengeneration in dieser Art
von Flugmodellen. Der mdgliche Ge-
schwindigkeitsbereich ist sehr groft. Al-
les in allem macht das Fliegen mit ,/m-
pression” viel Spaf, und das ist doch die
Hauptsache. Bis auf die erwdhnten klei-
nen ,Mangel" {Luftein - auslalk am Rumpf
und Randbégen am Hdhemleitwerk) kann
man wirklich nichts an diesem Baukasten
aussetzen. Einzig der Anschaffungspreis
erscheint auf den ersten Blick etwas hoch.
Erst bei genauerer Betrachtung der Qua-
litét der einzelnen Komponenten und des
reichhaltigen Zubehors erscheint der aber
durchaus fair. Meinen n&chsten ,/mpres-
sion* werde ich wohl Ober das Interent
beziehen. Fir alle die es eilig haben und
Zeit bekanntlich Geld ist hier noch kurz
die URL: hitp:/iwww.robbe.at.

Fazit: Alles in allem eine gelungene Kan-
struktion. Mit der von uns gewéhlten Mao-
torisierung macht das Fliegen unheimlich
Spafy. Mit mehr Zellen (bis zu 16 Stick
konnen eingepackt werden) liegt die Ge-
schwindigkeit sicher hher, aber auch mit
dieser Zuladung ist der Durchzug etwa bei

- Loopings ausreichend. Mit dieser Konfi-

ler empfohlen. Auch mit etwas schwéche- |

guration 1411 sich auch ganz hervorragend

Wie die impression als Hangmodel! fliegt
steht in der ndchsten Ausgabe )




M1025 HUMMER von TAMYA

Etgenthch ist man ja einge-
schworener Modellflieger
und alles was da am Boden
herumfihrt wird doch nur
mitleidig beldchelt. -
Was die Technik betrifft glaubt
man als Modellpilot sowieso
am obersten Level zu sein.
Erste Bedenken gegeniiber
diesem Standpunkt kamen mir

als ich bei einem Besuch bai |

Mega Modell erstmals den
Bausatz eines ,4WD H|gh Per-
formance Off Road Cars"

von TAMYA mir naher an-

schauen konnte. Was da an
ausgefellter Technik geboten
wird ist schon toll.
aufhdngung, zwei Differentia-
le, emstellbare Oldruck-
stofidamfer etc. in W|rklu;h
hervorragender Qualitat. Hier
lacht das MHerz jedes technik-
begeisterten. Und erst die
Bauanleitung mit genauen
Skizzen und Einstellhinweisen
spielt alle ,Stickerin* davon
kinnen wir im Modellflug: nur
trdumen und. renommierte
Hersteller von Fiugmodellen
kénnten sich hier Anregungen
fir eigene meist diirftigen und
fehlerhaiten Bauanlenungen
holen.

Der Zusammenbau lst be-
stimmt durch die hohe Pali-
genauigkeit und hervorragen-
de Qualitét der Einzelieile so-
wie der ausgereiften Modell-
technik . Das Chassis ist aus
schlagfstem Kunststoff aufge-
baut und fasziniert durch

durchdachie Konstruktion.

Hier hat jedes Ding, vom Reg-
ler, Empfanger, Servo und
Akku seinen genauen und vor
Spritzwasser geschltzten
Platz. Die Karosserie ist eben-
falls aus Z&hem Kunststoff ge-

fertigt und besticht durch hohe

prop 3/2000

Einzelrad- |

Detailtreue. Mit den Original-
farberi von TAMYA und einer

. billigen Airbrush 186t sich der

Hummer sehr einfach und

"doch sehr W|rkl|chke|tsnahe
‘‘gestalten.. '

Nach ca. sechs’ Stunden Bau-
zeit 'ist der Hummer fiir den
ersten Ausrltt ins Gelande ge-

“riistet;

Der orlglnal Motor ist dulerst
durchzugsstark und mit den
neuen 2400mA  Akkus von
TAMYA kommt man auch auf

" verninftige Fahrzeiten.

Der Hummer (iberrascht durch
relativ hohe Fahrt-
geschwindigkeit und gute
Strakenlage auf ebenem Ge-
lande. Was wirklich in diesem
Fahrzeug steckt zeigt sich je-

"“doch erst im Gelidndeeinsatz.

Tolle Steigungen und steile
Abfahrten sind fir den Hum-
mer kein Problem. Auch vor-
kKommende Uberschidge wer-
den locker weggesteckt, daer

_immer auf die Rader zu ste-
- hen kommt. Es macht ganz

elnfach Spaft mit dem Hum-
mer herumzufahren und die

" Grenzen eines echien Off

Road Cars auszuloten. Hand
aufs Herz; wervon uns wollte
nicht schon immer mit sc ei-

* nem Fahrzeug durchs Geldn-

de ,,fetzen“ ? .
TAMYA machts mogllchl

Manfred Diftmayer '

es mul3 nicht immer Flieger sein...
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prop fest

Woh! eines der schénsten Se-
gelflugzeuge der Flug-
geschichte ist die MINIMOA.
Mit ihrer aulergewdhnlichen
Fligelgeometrie war sie eines
der besten Hochleistungs-
segelflugzeuge der Zwischen-
kriegszeit und wiederspiegelt
den hohen aerodynamischen
Wissensstand der Deutschen
Segelflugzeugbauer . Alles
was in der Fliegerei Namen
hatte wie Ernst Udet ader Han-
na Reitsch flogen dieses Flug-
zeug und machten es interna-
tional bekannt. Selbst nach

Bl Y

dem Krieg wurde bis spét in
die Sechziger Jahre kam die
MINIMOA zum Einsatz.
Natirlich ist daher die MINI-
MOA fast ein Mufy fiir jeden
nostalgisch angehauchten
Modilseglerpiloten. Bedingt
durch die aultergewdhnliche
Geometrie dieses Modeils war
jedoch ein Nachbau ziemlich
schwierig und aufwendig und
so konnie man leider nur we-
nige Modelle sehen.

Der Firma Graupner sei Dank
I Nun gibt es einen Bausatz in
verninftiger Gréfe und her-

Seitenruder in pefekter Scale-bauweise Fotas M. Dittmayer
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vorragender Vorfetigung, die
es auch berufstatigen Modell-
piloten erméglicht eine vorbild-
dhnliche MINIMOA zu bauen
und zu fliegen. Die Antik-Mo-
deltbauer mogen mir verzei-
hen aber hat man wenig Zeit
so greift man gerne auch bei
Oldtimern auf GFK Rimpie
und Fertigflachen zuriick. Hier
bietet Graupner mit der MINE-
MOA einen Bausatz der ,alle
Stlickerin" spielt. Ein hervor-
ragend gefertigter GFK -
Rumpf und bereits fertig
verschliffene Fligel erfreuen
das Herz jedes eiligen Modeli-
bauers . Bereits eingearbeite-
te Querruder (Flexwing) und
prézise vorgegebene Boh-
rungen am Rumpf fir die
Flachenaufnahme erleich-
tern den Aufbau enorm. Ein -
besenderer Hit ist das gro-
Re Seitenruder das aus
GFK und CFK - Teilen vor- |
gefertigt ist. Das Seitenru-
der ist innen angelenkt und
fast scale. Besonders er-
freulich ist die Fldchen-
fixierung mit Klippsen sind
sie gut eingestelil so sind
die Flachen einfach nur gin-
zuklippsen und halten bom-
benfest. Wie bei Graupner
dblich sind alle zum Bau
bendtigten Teile im Bausatz
enthalten, ja selbst die

Biigelfolie wird beigestellt. Je-
den halbwegs gelibten Modell-
bauer bereitet der Bau dieses
Modells sicher keine Schwie-
rigkeiten und auch die Bauzeit
hélt sich in Grenzen. Einzig
die Bauanleitung kénnte etwas
Jiebevoller” und informativer (
wie bugelt man Fiachen mit
bereits eingebauten Querru-
dern richtig?) sein und viel-
leicht auch etwas auf die Ge-
schichie des Modells einge-
hen.

Auch die relativ hohe erforder-
liche Bleizugabe ,schmerzt”
etwas, ist aber ein Zugesténd-
nis an die Vorbildtreue.

Stahlseil-lnnenanfenkung

[ R —



Sowohl am Hang als auch am
Hochstart verhalt sich die Mi-
NIMOA recht ardentlich und
Uberzeugt durch gute Steuer-
willigkeit. Natiirlich kommt die
MINIMOA in ihren Flug-
leistungen nicht an ausgefuch-
ste Hochleistungsgerate her-
an, dafir entschadigt sie je-
doch mit einem herrlichen
Fiugbild und hebt sich dadurch
auf jedem Fluggelande von
alltdglichen Einheitsdesign
angenehm ab.

Mit der MINIMCA liefert
Graupner ein hervorragend
gefertigtes und gut zu fliegen-
des Oldtimermodell und es
bleibt zu hoffen das Graupner
auch in Zukunft uns mit ,ge-
schichtstrachtigen” Modellen

.Die neue Flichenbefestigung mit
Schnappmechanismus

Uberrascht.

Technische Daten des Mo-
dells:

Spannweite 2.800 mm
L&nge 1165 mm
Gewicht ca. 2500 g

Profil HQ/W-3/12
Mafistab 1.6

Manfred Dittmayer

LE-23%
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prop lest

Nickel-Metallhydrid-Zellen:

Als sie vor gut funf
Jahren im Mignonformat
auftauchten, eroberten
sie nicht gerade den
Markt. Man sagte Ihnen
sehr bald Kapazitats-
schwéche und unzurei-
chende Ladezyklen-
festigkeit, und wegen
des hohen Innen-
widerstandes, hohe
Selbstentladung aber
auch Uberladeprobleme
nach.

Nicht nur unsere
Haus- und Hofakkus der
Kategorie Nickel-Cadmi-
um wurden und werden
stetig weiterentwickelt.
Auch die NiMH-
Rundlinge kénnen sich
heute sehen lassen und
in bestimmten Bereichen
laufen sie den NiCd-Ak-
kus sogar den Rang ab.

Als Graupner zur
Messe 1999 eine Palet-
te dieser NiMH-Akkus
der Grofie Sub-C mit ei-
ner Nennkapazitat von
3000 mA in seinem Pro-
gramm vorstellte, war er-
kennbar, dall nun ihre
Stunde fur einen beden-
kenlosen, wenn auch
bedingten Einsatz, in der
Sparte Modellflug ge-
schlagen hatte. Zunachst
mufdte man sich mit der
Auslieferung in Geduld
tiben. Gegen Ende des
Jahres erhielt ich dann
meinen Achtzeller und
baute ihn in meinen Sen-
der ein. Seither unterliegt
er einer steten Beobach-
tung, was das Laden
aber auch das Entladen
anbelangt.
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Vorwegnehmen
mdchte ich, dal in dieser
Abhandlung auf den Auf-
bau bzw. die Technik der
Akkus nicht ndher einge-
gangen wird. Dariiber ist
schon wirklich viel ge-
schrieben worden und
interessiert den Anwen-
der ja meist nur neben-
bei. Will jemand trotzdem
der Sache mehr auf den
Grund gehen, empfehle
ich u. a. als Lektlre die
Kapitet Akku und Lade-
gerate des im Modell-
verlag erschienenen Bu-
ches ,Ratgeber Elektro-
flug" von Dipl.Ing. Ludwig
Retzbach.

Auf eine entspre-
chende Anfrage zeigte
sich die Firma SAFT/
Deutschland sehr koope-
rativ und stellte dem
prop-Tester eine zwdélf
Seiten umfassende Zu-
sammenfassung aller
nur méglichen techni-
schen Daten des zur De-
batte stehenden Akkus
VH Cs 3000 zur Verfi-
gung.

Was unterscheidet nun
die NiMH’s von den
NiCd-Akkus?

Rein duflerlich un-
terscheiden sie sich,
sieht man von der Farbe
ab, die bei den NiMH's
meist griin ist, durch
nichts. Die Farbe jedoch
bezieht sich auf ihr In-
nenleben und die solf das
UmwelthewuBltsein an-
sprechen, da sie kein
hochgiftiges Cadmium
enthalten. Auch das
Zellengewicht ist dhnlich

ind ihre anfanglichen Schwéchen libel

fenem von NiCd-Akkus
(Sub-C, 59g pro Zelle).
Begehrenswert aber
macht sie ihre weit hhe-
re Kapazitdt gegeniiber
NiCd-Akkus gleicher
Grofie.
Der Innenwiderstand

Messungen des
Innenwiderstandes erga-
ben — er bestimmt , wie
stark die Spannung mit
der Strombelastung zu-
rickgeht — daf} sie mit
einem 2,5 fachen Wert
nicht an vergleichbare
NiCd-Akkus herankom-
men. Sie sind also keine
Hochstromzellen,
Die Energiedichte

Fir den Dauerflug
ist eine wertvolle Kenn-
gréfie die Energiedichte
des Akkus. Sie mifdt sich
in Wattstunden pro Kilo-
gramm (Wh/kg). Das
Produkt aus mittlerer
Spannung und Kapazitat
bestimmi dabei die nutz-
bare Energie Wh. Je
leichter nun eine Zelle bei
gleicher Energieaus-
beute ist, desto besser ist
ihre Energiedichte. Viel
geflogene NiCd-Zellen,
wie z.B. die Sanyo KR-
1400 AE, weisen eine
Energiedichte von rund
40 Wh/kg auf. Jene heu-
tiger NiMh-Akkus liegt bei
60 — 80. Wird der NiMh-
Akku nicht hoch belastet,
ist er im Dauerbetrieb
dem NC-Akku weit (iber-
legen.
Selbstentladung und
Memoryeffekt

Wie sieht es mit der
Selbstentladung aus?

vyunden?

Ich jedenfalls habe fest-
gestellt, da® nach mehr
als 2 Monaten mein 8-
zelliger SAFT VH Cs
3000 noch immer eine
hohere Kapazitat auf-
wies, als ein frisch gela-
dener NiCd-Akku
{2000er) gleicher Bau-
grofte. Aber selbst wenn
dem nicht so ware, kann
ich nun meinen Sender,
wann immer es mir be-
liebt, innerhaib kiirzester
Zeit nachladen, denn
NiMh-Akkus kennen kei-
nen Memoryeffekt!
SAFT qgibt an, dalt dem
Akku nach 28 Tagen bei
Temperaturen um 20°
noch 80% seiner Kapa-
zitdt innewohnen.

Das Laden

Jetzt wird es ein we-
nig komplizierter. Auch
beim NiCd-Akku unter-
scheidet man zwischen
Hochstrom- und Hoch-
kapazitdtsakku. Letzterer
mufd auch mit entspre-
chend niederen Strémen
geladen werden, will man
sich einige Jahrchen sei-
ner Dienste erfreuen.
Also mult, wie schon
oben erwidhnt, der NiMh-
Akku auch mit begrenz-
tem Ladestrom geladen
werden.

SAFT gibt drei La-
devorgénge an,
Standardladen mit 300
mA, also 0,1 C (300 mA)
und 15 Stunden lLade-
dauer bei einer
Endladespannung von
1,4 bzw. 1,45 V. Hier wird
eine Minimumkapazitét
von 2630 mAh erreicht.




Bei den zwei
Schnellademéglichkeiten
wird eine mit 1 oder 2A,
den Ladezeiten 3,5h ~
1,75h und der
Endladespannung von
1,5 bzw. 1,55 V empfoh-
fen. Hier wird die typische
Kapazitédt von 2770 mAh
erreicht. Von der ulira-
schnellen mit 6A sollte
der Normalverbraucher
lieber die Finger lassen,
da sich dabei hohe Driik-
ke in der Zelle entwickeln
kénnen und Explosions-
gefahr besteht. Sie unter-
liegt auch einem speziel-
len Ladeprogramm.

Im Bestreben, die
volle Kapazitat einem
Akku einzuverleiben,
sind verschiedene Lade-
methoden entwickelt
worden. Sieht man von
der C/10-Ladung ab, soll-
ten fiur NiMH-Akkus nur
.adegerate, die nach
dem Delta-Peak-Verfah-
ren arbeiten, eingesetzt
werden. Sie niizen den
Umstand, dald Akkus
ganz allgemein einen
negativen Temperatur-
koeffizienten besitzen,
die Spannung bei Tem-
peraturerhéhung also
abnimmi. Dies tritt bei
NiMH's etwas schwécher
zu Tage als bei NiCd-Ak-
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kus. SAFT empfiehlt da-
her ein max A -V von -5
~-10 mV pro Zelie. Das
Geréat soll also abschal-
ten, geht die Spannung
wahrend des Ladevor-
gangs auf Grund dieses
Effektes z.B. um 10mVY
zuruck. Wichtig dabei ist,
dal das Delta-Peak-Sy-
stem wahrend der ersten
zwei Lademinuten nicht
aktiv ist, da sonst eine
friihe Abschaliung droht.
Dieser Erkenntnis
hat u.a. die Fa. Graupner
Rechnung gefragen und
bietet ab Messe 2000 fir
den me-Ultra Duo Plus-
Lader 6404 ein Software
Update V6.xx mit drei
verschiedenen Abschalt-
empfindlichkeiten an.
Der Ein- bzw. Umbati er-
folgt dber die jewsiligen
Service-Stellen. Fiir
Osterreich: Fa. Heinz
Hable, Seppengutweg
11, 4030 Linz. Die Ko-
sten fiir den Umbau be-
tragen dort inkl. Mwst.
und Nachnahme-
versandspesen 85
570,00.—. Leider fehlen
in der mitgelieferten Be-
triebsanleitung exakfe
max A -V-Angaben. Man
hat fediglich die Wahl!
zwischen normal, emp-
findlich und
empfindlich+v.

Die besten Ergeb-
nisse erzielte ich mit der
Einstellung .empfindlich
+v' und 2C/3 — Lade-
strom ( 6/3 = 2A).
Ladezyklen

Wird der Akku bei
jedem Einsatz bis auf 1,0
Volt pro Zelle entladen,
gibt SAFT diese mit 300
Zyklen bei Laden mit der
Delta-Peak-Methode und
2C/3 Ladestrom an.
Entladen

Legt man eine An-
fangskapazitat von 2770
mAh zu Grunde und be-
lastet den Akku mit nur C/
5, also 0,6 A, errechnet
sich  eine mittlere
Spannungslage ven 1,22
V und die entnommene
Kapazitdt betragt 2630
mAh. Bei einem C, also
3 A, 1,2V und 2600 mAh,
bei 3C gleich 8 A, 1,15V
und ebenfalls 2600 mAh
und bei 10C das sind 30
A, 1,0V, und 2400 mAh,
bei einer
Endladespannung von
1,0 bzw. 0,8 V pro Zelle.
Sonstige
Empfehlungen

Um einen Akkupack
mit ungleichmafig gela-
dene Zellen wieder ins
Gleichgewicht zu brin-
gen, empfiehlt SAFT
eine sogenannte
.Irickle"-Ladung (Trop-

feln!} nach jedem zehn-
ten Ladezyklus. Sie be-
steht darin, den Akku
unmittelbar nach vollen-
deter 2C/3-Ladung ent-
weder eine Stunde mit C/
10, oder besser noch,
zwei Stunden mit C/20
(150mA), weiterzuladen.
Besondere Hinwei-
se auf Tiefentladung
konnte ich nicht finden,
aufder, daft die Entladung
bei 0,8 V pro Zelle been-
det werden soll.
Einsatzgebiete

NiMH-Akkus wer-
den nach alf dem Vorher-
gesagten am besten in
Softseglern, gepuiferten
Solarmodellen, in allen
Sendern und  als
Empféngerakku Verwen-
dung finden.

Als Neuheit 2000
bietet Graupner einen
fertig konfektionierten
Senderakku 8NH-3000
mit der Bestelinummer
3238 an und einen 4-
zelligen Empfangerakku
unter der Bestelinummer
2566. Die empfohlenen
Verkaufspreise sind 6S
698,— und 353, —.

Uber Panasonic-Ni-
MH-Akkus wird in einer
spéteren Folge berichtet.

Oskar Czepa
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T/ps und Tricks/markifrisch

Ausreibewerkzeugq fiir Kugelkdpfe:

Bei Hubschraubermodellen
mit mechanischen Mischern
an der Taumelscheibe hat man
haufig das Problem einer
schwergédngigen
Pitchfunktion. Ursache daflr
sind zu paftgenaue Kugelkopf-
gelenke und eine Serienschal-
tung mehrerer Gestange. Das
gezeigte Ausreibewerkzeug
vermindert die Reibungs-

Die steifen Ecken

Jeder Flugmodelibauer, der in
Holz arbeitet, kennt jene klei-
nen Probleme, die etwa in der
Partie Wurzelrippe und
Endleiste auftreten, wenn der
Tragfliigel bei einer nicht ganz
sauberen Landung nach hin-
ten gedrilckt wird. Schon ist
ein Bruch da. Endleiste und
Rippenende sind zudem noch
recht diinn, sodall hier eine
widerstandsfahige Verbindung
zu wiinschen brig (AR

Altgediente Modellbauer wie
Alfred Haiden in Poischollach
(NO) kennen einen. besonde-

BBT Bi

Wer kennt ihn nicht den Ar-
ger, wenn wieder mal die
Spritpumpe spinnt !

BBT hat nun eine wirklich gute
Kraftstoffpumpe auf den Markt
gebracht und sagt damit Uber-
schwemmten Startboxen und
den oft widrigen ,Spritpritsch-
lerein* den Kampf an!
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Boys Toy

ren Trick: die notwendigen
dreieckigen Ecken-
verstarkungen werden nicht
aus normalem Balsaholz ge-
fertigt, sondern aus selbstge-
machten ,Balsasperrholz”.
Drei bis vier Lagen 1 mm Bal-
sa (oder auch dionneres Ma-
terial) werden mit verdiinntem
Weillleim zusammengeleimt
und gepreltt. Jede Schichte ist
gegen die andere um 90 Grad
verdreht, sodaly die nun ver-
schrankte Maserung ein Ziem-
lich steifes Gebilde ergibt. Nur
auf eines ist zu achten: Schon

Mit der SL 2000 Slimline
kommt eine in der Medizin-
technik verwendete Pumpe
zum Einsatz und der Hit, sie
pafit genau auf ,Cool Power "
Spritfalschen.

Ein 12V Adapterkabel ermég-
licht die problemlose Steue-
rung der Pumpe (iber das

verluste an den Gelenken und
entiastet das Pitchservo er-
heblich.

Man nimmt ein Stiick Rund-
material ca. 10-15mm Durch-
messer und setzt zentrisch ein
M2.,5 Gewinde ca.Bmm tief.
Danach schraubt man einen
Kugelkopf (z.B. Ersatz-
kugelkopf von. Futurataumel-

ein 10 x 10 cm grofes
Flachenstick kann trotz Pres-
sen auf einer véllig ebenen
Unterlage leichten Verzug auf-
weisen. Far kieine
Versteifungsecken spielt das
zwar keine Rolle, bei einer
Wurzelrippe aus diesem
Balsasperrholz ist das schon
etwas anderes. Vielleicht soll-
te man es einmal mit
Sekundenkleber versuchen,
hier ist kein Wasser im Spiel,
das Holz so gerne arbeiten
iant,

s Sl. 2000 Slimline Fuelpum

Powerpanel wie
gewohnt.Sowohl in
der Qualitét der Aus-
fihrung als auch
durch ein gutes Preis/
Leistungsverhaltnis
ist diese Pumpe zur
Zeit das Beste was
der Markt bietet.

scheibe) an und schlitzt iihn
am Umfang viermal mit einer
Sédge ca. 1mm tief. Fertig.
Wichtig, der entstandene Grad
beim Schlitzen der Kugel darf
nicht entfernt werden.

Kurt Denner

Mit Weilileim geklebt 181t sich
das Material sehr gut bearbei-
ten cder schleifen, Sekunden-
kleber ist schon etwas harter,
sodall das Balsamesser auf
harte Zwischenschichten
stét. Etwa bei der Herstellung
von Spanten fir den Rumpf.
Dennoch, es lohnt sich, weil
dieser drei- oder vierschichtige
Verband leicht und fest ist.
Auch leichter als Pappel-
sperrholz, von normalem
Sperrholz gar nicht zu reden.

Alfred Haiden




wh@mm {hres Modells —
Uberwachungsbaustein SOLID1 von Microsens.

Die Sicherheit der Empfangsanlage ist nicht nur fiir die grofien Modelle lebenswichtig sondern auch flr die kleinen. Dieser Bau-
stein ist so klein, dal? er auch in einem Mini-Hangflitzer noch miihelos eingebhaut werden kann.

SOLID1 vereinigt folgende Funktionen :

- Prazisionsakkutiberwachung mit 2-farbiger uftraheller LED und Piepser. Der niedrigste Spannungswert, der wihrend des
Fiugs aufgetreten ist, bleibt gespeichert und wird laufend in 4 Stufen angezeigt:

- Fur einen vollen Akku mit dauernd griin

- Wenn der Akku noch (ber seiner Nennspannung ist mit griinem Blinken

- Akku unter der Nennspannung, aber noch zuldssig mit griin-rotem Blinken

- Akku unter der Mindestspannung mtit rotem Blinken und Piepser ein mit einem Intervallton.

- Fir 4 und 5 Zellen geeignet.

- Storiiberwachung :

- Jede noch so kurze Stérung wird mit einem Piepston Uber mindestens 1 Sekunde akustisch angezeigt.

- Die Anzahl der Stdrungen wird gezahlt und gespeichert. Nach dem Flug kann durch Dricken des Mini-Tasters diese Infor-
matfon abgerufen werden : Die LED blinkt 1 bis 8-mal rot entsprechend oder Anzahl der Stérungen laut Tabeglle.

- Modellfinder :

- Durch Ausschalten des Senders wird der Piepser ausgeitst.

Probleme mit der Empfangsanlage kindigen sich in den meisten Fallen schon vorher an; sei es ein altersschwacher Akku, eine
schlechtverlegte Antenne, ein Empfénger mit geringer Reichweite, ein stérender Motor, ein stérendes Servo, zu lange Servokabel,
eine Stelle auf dem Flugplatz auf dem es wesentlich mehr Reisser’ gibt ..... und, und, und. Mit diesem winzigen Baustein hat man
die Mdéglichkeit, dies aufzuspiren und entsprechende MaRnahmen im praktischen Betrieb beurteilen zu kénnen.

Der verwendete optionale Piepser hat keine Elektronik und ist daher leicht und preiswert. Es kann auch ein anderer, z. B. kleinerer
Piepser fiir 5V verwendet werden.

Es gibt 2 Ausfihrungen : PPM und PCM. Bei PCM muf fiir die Stéranzeige ein eigener freier Kanal mit Failsafe verwendet werden.
Im Vergleich zu anderen Geréten ist SOLID1 wesentlich kleiner und man braucht nur 1 LED + Taster anbringen um alle Funktionen
auch von auflen betdtigen zu kdénnen.

SOLID1 ist ab sofort im gut sortierten Fachhandel erhaltlich.
Der empfohlene Verkaufspreis in O8 betrégt :
PPM-Ausfihrung 343.-

PCM-Ausflhrung 364.-

Piepser 63.-

prop 3/2000 27



prop Bucherecke

Als Fortsetzung der Reihe FLUGZEUG-
TYPEN ist im Modellsport Verlag GmbH
BadenBoden der fiinfte Band erschienen:
‘Segelflugzeuge 2" beschreibt neun her-
vorragende Segler in detaillierte Zeich-
nungen, zeigt ihre Entwicklungsgeschich-
te auf und dokumentiert sie in zum Teil
bisher unverdéffentlichten Bildern. Wieder
wird sowoh! dem allgemein Flugbegeister-
ten als auch dem Modellflieger erstklas-
siges Material in die Hand gegeben,
.Segelflugzeuge 2" beschreibt folgende
Flugzeugtypen in Wort, Bild und in gréf-
tenteils farbigen Mehrseitenansichten:

. Blanik

. DG 200 & 202

. Discus

. FVA 10 Rheinland
. Grob G 109

. Rhénadier

. Rhénschwalbe

. Schleicher ASH 26
. Standard-Libelle

FLUGZEUGTYPEN Band 5, 68 Seiten,
gebunden, Format 21 x 29,7 cm, (iber 90
Abbildungen und zusé&tzlich Mehr-
seitenansichien zu jedem Flugzeug, Preis
DM 19,80. ISBN 3-923142-14-5.

in der Reihe FLUGZEUGTYPEN sind bis-
hererschienen: Band 1 ‘Segelflugzeuge",
Band 2 ,Sport- und Reiseflugzeuge”, Band
3 ‘Strahlgetriebene Militdeflugzeuge”,
Band 4 ,Flugzeuge des [l.Weltkrieges”.
Band 2 bis 5 sind aullerdem in englischer
Sprache erhéltlich. Zu beziehen ist
FLUGZEUGTYPEN tber den Modelisport
Verlag GmbH, Postfach 2109, D-76491
Baden-Baden, Tel. ¢ 72 21 / 85 271-19,
Fax 072 21/95 21-45 oder im Buchhan-
del. Weitere Informationen, wie z.B. Mu-
sterzeichnungen, konnen Uber die
internet-Seiten des Verlages unter http:/
lwww.modellsport.de abgerufen wer-
den.
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Verkaufe:

1) Voll-GFK-Hotliner SIRIUS
Mehrfarben-Airbrush-Lackierung

Spw.: ca,170cm, neuwertig,

Flugfertig ausgerlistet mit mit 2 Servos
C341und 1 HSB0O,
Brushless-Antrieb mit
Getriebemot. KBM37-28-3,7
samt Regler 3P0-30-6-18 (bis 100A}
Kohle-Spinner und Kohle-Luftschraube
RF 15x13,

und selekiiertem 10Z-Akku .

Preis: ATS 9.000,-

2) 7-Zellen-E-Segler mit Rumpfin Rund-
spant-Holzbauweise (neuwertig,
sieht aus wie GFK-Masching), teilbare
Flache 2,1m, weif foliert mit Querrudern,
HR,SR (4Microservos), Motor: Speed-
Competition mit Reisenauer-Getriebe 1:4,
35A-Regler mit BEC; flugfertig,

Preis: ATS 3.500,-

3) 10-Z-Wettbewerbs-Hotliner neuwer-
tig, mit VLW,

205 cm Spw. , flugfertig mit Volz-Servos,
chne Motor.

Preis: ATS 8.000,-

4} 10-Z-Wettbewerbsmaschine
»Lorena” von R.Freudenthaler, 195 cm
Spw.

mit brushless Plettenberg HP220- / 5:1-
FAI-10, KFK-Spinner und Luftschr.,
chne Regler,

Freis: ATS 10.500,-

5) 27-Z-FAl-Surprise10, neueste Aus-
fihrung, komplett mit Servos und
Plettenberg 7:1/Schulze-Booster-Antrieb
mit KFK-Luftschraube und 27-Zellen-
Akku,

Preis: ATS 13.500,-

Oswald WACHTLER

01-7745856 abends

05-1707 32119 Buro

Verkaufe:

x-cell gas

benzinheli mit zg23 und seilzugstarter,
zimmermann-dampfer, kreisel gy501,
alu- heckrotorgetriebe,

gfk-blatter, alle servos und empfanger
(=flugfertig}

preis ats 20.000,—

Oliver Kugler

tel.: +43-664-211 15 95

e-mail: okuglendmide.co.at

Wegen Jetfieber zu verkau-

fen:

ASW-24 GFK Rumpf Styro-Balsa Flachen
Spw. 360 cm

Carat Segler GFK Rumpf Styro-Balsa
Flachen Spw. 320 cm

Flinger Segler GFK Rumpf Styro-Baisa
Flachen Spw. 145 cm

Competition Speed-Segler Voll-GFK
Spw. 240 cm

Koralpenflitzer Speed-Segler Voll GFK
Spw. 110 cm inkl Empfanger
Partenavia Graupner E-2Mot. Holz Spw.
135 cm

Kontronik-

Gulfstream IV E-Impeller 2Mot. Styropor
Spw. 145 cm

Herkules E-4Mot. Styropor Spw. 180 cm
Rohbau

Kyosho F-16 leicht beschadigt
Paketpreis: ATS 12.000,- (einzeln zu
verhandeln)

MDS 61 FS Aero ATS 500,-

05 Resonanzrohr ATS 800,-

2 Stiick Plettenberg 200 neu ATS 1.000,-
Fiir Turbineneinsteiger

Blackshark Vorflihrmodel flugfertig inklu-
sive 8 kg Schub Turbine 39.000,-
Jakadofsky Turbine nach Service neuwer-
tig 22.000,-

Hans Michael Binder

Tel. 0676 4071603

E-mail: binder@jets.at

Verkaufe.

Cessna Cardinafe mit 2 K Lack

lackiert decoriert ATS 2.950.-
Cessna Cardinale 20 cm® Webra
flugfertig crig.lackiert ATS 5.000.-
PC 7 von Rodel Spw:1,4 m 4 ccm
Webramotor flugfertig ATS 2.000.-
Plettenberg 320/6 ATS 1.500.-
Schalter Sommerauer 50 Amp ATS 600.-
E Motor Keller 40/8 ATS1.000.
Hubschrauber Moskito Expert

neu getuni, Kunststoffrotor-ATS 6.950.
blatter.

Rath Tel. 02713 379 2240

Verkaufe: X-cell 60 Graphit
Neuwertig mit OS 60 SX, Hatori-
Resorohr, Piezo 2000, 4 x Futaba 9202,
GFK-Biatter, CFK-Heckrotorblatter, div.
Zubehdrtelle VHB ATS 17.500,-
Hotliner Calypso

GFK-Schalenfligel 194 cm Spw. RG
15 mit 2 Fl&chenservos, Cevlarrumpf
mit abnehmbarer Spitze.
Hohenruderservo hinten eingebaut,
E-Motor Keller 70/5

Mit Sommerauer Regler 75 Ampere, 16
Zellen Sanyo schwarz VHB ATS 5.500,-
In-. M. Grabher 02264 7453 von 18-20
Uhr e-mail: martin.grabher@utanet.at
Verkaufe:zLIN 526 AS, 218 cm Spw.,
Abflug ewicht 6.500 Gramm gefedertes
Fahrwerk, vorgesehen fir Laser 29 ccm
bzw. OS5 20 com4-Takt 63 5.900,-
Elektro-PFIFF komplett flugfertig mit Mo-
tor, Regler, 2 x 7-Zellen Flugakku mit MPX
Royal-Sender mit 2 Modulen, 2
Empfanger(PCM + FM)Senderpult, 2 La-
degerdte ( S + E sowie fir Flugakku)mit
vigl Zubehor 6s 5.000,-
ZG 62 SL mit HM-System, Edelstahl-
dédmpfer, Easy-Start-System Ansaug-
bogen 90 Grad, lange Prop-Nabe, neu-
wertig ( héichstens eine Stunde gelaufen,
garantiert absturzfrei, 6s 8.000,-
1 O8 Super Gemini FT 300 ( 50 ccm
4-Taki-Boxer, 9 originalverpackt,

plus Zubehtr 6s 10.000,-
Walter Margreiter

im Hag 23 6714 Niziders

Telefon: 056552/ 6 42 90 0664112 48 5189
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DIABLOTIN XL

B=Nr358668

Rumpf: Holz-ARF

Spannweite: 2200 mm
Motor: ab 35 ccm
Steuerung: H,5.QM

Hersteller;  JR
Fiachen:  Rippenb.-ARF
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wir freuen uns, S5Sie bei vobbe-Osterreich begriissen zu dicfen.
Hier finden Sie die aktuellsten Hevheiten zum Thema Modellbam,
sowie jede Menge Produktinformation. Sollten Sie Gefallen an
unseren Produkten finden, haben Sie die Moglichkeit diese bei
Ihrem nichsten Modellfachhindlexr abzuholen odexr unser
Lieferservice in Anspruch zu nehmen.

Wir winschen Thwnen wiel Spass in der wunderbaren Welt des
Modellbaus!

Ihr xobhbe- Team

Aktualisiert am :
13.04. 2000 ® robbe-Modellsport GmbH, A - 1220 Wien, Rennbahnweg 59
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