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HOBBY y Modellbauzentrum

T R 1210 Wien,Pragerstrasse 92
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WWW. hellco ter.at

ENDLICH SIND WIR ONLINE!!

Hallo lieber Modellbaufreund. Wir mochten Dir hier ein umfassendes
Service zu Thema Modellhubschrauber geben. Z.B. einen Online Store
namhafter Hersteller, Termine, Diskussionsforum, Linkliste, eine
Gebrauchtteile Datentbank, versch. Downloads und vieles mehr. Wir
wlnschen Dir einen Informativen Aufenthalt auf unserer Modellhelicopter

I Zusarmmenarbeit mit 1SC Plattform!

www.jets.at
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Bundessektionsleiter Dr. Georg
- Breiner

Liebe Fliegerfreundel!

Wiederum liegt eine neue Ausgabe unserer Zeitschrift
vor Euch. Kinder wie die Zeit vergeht. Das neue Flieger-
jahr zeigt bereits Leben:

Die ersten Wettbewerbe haben begonnen, unseren
Hobby-Piloten winken die ersten schénen Frihlingsta-
ge. Das Fliegerherz freut sich. Es wird sich umso mehr
freuen, wenn ich Euch dahingehend informiere, daf} lhr
mit sofortiger Wirkung auf ATS- 20.000.000... Haftpflicht
versichert seid (besser gesagt Euer Modell). Ich meine,
das dies ein angenehmer ,Polster” ist. Dies bedeutet aber
nicht sorglos zu werden. Die Schadensfalle mit Doppel-
frequenzbelegung haben ein erschreckendes Ausmal}
genommen. Bedenkt Ihr eigentlich, dal} bei Vorliegen
grober Fahrléssigkeit. unter Umstanden mit Personen-
schaden, |hr gerichtlich belangt werden kénnt?

Oft kommt es zu Problemen mit Anrainern, der Gemein-
de, etc. Wir haben unser Hobby , aber ungeheuer wich-
tig ist die Rucksichtnahme, die Gesprachs- und
KonsensbereitschaflL Sucht Kontakte mit den Anrainern,
mit der Gemeinde, der Jagerschaft. Der denkbar schlech-
teste Weg ist sich Gber alles hinweg zu setzen, unter dem
Motto ,mir san mir®

Nun etwas anderes-.

Viele interessante Kurse werden auch heuer angeboten
- Flug- und Baulehrgange, Spezialkurse (Airbrush, son-
stige Lackierungen, ein Lehrgang Ober Funkstérungen,
etc.). Schwergewicht der Kursorte ist unser Modellfiug-
Ausbildungszentrum Spitzerberg. Nutzt diese Angebote!

Mit besten Fliegergrilien
Euer

Euer Bundessektionsleiter:
Dr. Georg Breiner

_'.'_.Liebe Leser!

. :'Stcherhch haben schon wele von uns so

: _-'.manche schdne Flugstunde in dieser Sai-
_'_-'-:son erlebt und auch das Wettbewerbs-
'.'geschehen und somijt S0 manche Termin- ..
“verschiebuing, kommt ins Roflen. -
‘Hier sind wir schon beim Thema,

Wenn Termine verschoben werden, so bit-

“'te schriftiiche Mitteilung oder in einem per-
S sonhchen Telefongesprach Le:der konnte
. ich eine Terminénderung auf meiner Mailbox
.mcht verstehen und daher .auch nicht riick-

verfolgen ‘Ich hoffe es ist rucht allzu schiimm.

Den . Fotowettbewerb -habe. ich .bis Herbst
2000 veriangert um auch den besten Fotos
“aus . der’ Sarson 2000 &ine Chance zu ge- -
Cben. : '

Sihr widt ja. daB dfe Nachwuchsforderung
" mein groRes Anliegen ist, dazti mochte ich

folgende wahre Begebenhert benchten

“Vor nicht all zu langer Zeit, ‘hesser gesagt _
heuer Ende des Winters : machte ein nicht
. unbekannter Modellpilot einen GenuBﬂug o
‘mit einer ;E-Matratze". Ein begeisterter Zu-
_ schauer wartete artig im Hintergrund auf die
.Landung und wollfe naliirlich einige Fragen .

beantwortet haben. Die erste Frage war, wie

~-denn eigentlich S0 ein Ding .gesfartet wir- o

de. Fast widerwillig aber noch akzeptabel

. wurde der Startvorgang mittels Handbewe-
-'gung und dem Wort ,S0" beantwortet,
sprach’s und ward fortan mmmer gesehen :
" fiir diesen Abend. o
-Liebe Freunde wenn wir 30 mn‘ Interessen-. .
: ten fir unseren Sport’ mgehen braucht
. esuns wirklich. nicht wunderm wenn wirlang- .-
EE :'sam ,,aussterben Ist es denn wirkfich not-
' -.Wend.'g, -dafk Leute ‘auf .diese -Art. .
o },abgéschasselt werden? Falit besonders
-:manchen unserer SporigrdlRen ein Steinaus
- der Krone wenn sie etwas Offentlichkeits- =
- "arbert vor Ort betreiben, noch dazu aufier-
" halb eines Wetthewerbes? Leider konnte ich
. solch ein Verhalten schon diters (span‘en—
' unabhangrg) beobachten L
.. Besonders unsere Spitzensportler. proftfe—
- ren von einer grofien Mitgliederanzah! und

sollten sich daher etwas ‘mehr Mihe im

- Umgang mit Interessenten geben. Ein ahn—

liches Verhalten ‘kann man m_anchmal atch

‘zwischen -Normalfifegern , -un'd ,,Sp_i_tzen~
piloten” feststellen. Hier wird alles, man
-kéinnte fast sagen &ngstlichst -.geheimge-

halten. Ist es denn wirklich notwendig, dafll

" diese Fulle von Wissen, Kénnen und Erfah-
~rung den ,,norma!sterbﬁchen verwehrt
~ bleibt? Also liebe Freunde tberdenkt doch

- mal diese Situation!

" Bedanken méchte ich mich aber bei der gro-
“Ren Mehrheit die ihren Fliegerkameraden

das Fliegerfeben etwas einfacher machen

. und immer mit Rat und Tat zur Stelfe sind.

- Euer

Manfred
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die Bundesfachreferenfen betichien....

Nachruf

Wir waren tief betroffen, als wir
die Nachricht vom Ableben
unseres Alfred Prax erhiel-
ten. Alfred war Mitglied der
Bundessektion Modeliflug und
langjéhriger Obmann des
Modellflugkiubs Condor. Seit
seiner Jugend war der Modell-
flug fiir ihn Freude und Erfil-
lung in seinem sehr akliven
Leben. Wihrend seiner Télig-
keit als Baumeister fand er nur
wenig Zeit sein Hobby auszu-

liben, doch konnte er sich
trotzdem im Laufe der Zeif ein
umfassendes Wissen dber
Aerodynamik, Konstruktion
und Bau von Modellffugzeu-
gen aneignen. In den 70er
Jahren begann er auch das
aktive Fliegen infensiver zu
betreiben. Nach eigenen Ent-
wiirfen und ldeen entstanden
Flugmodelle, die er dann auch
selbst steuerte. In dieser Zeit
entdeckie er gleichermalen
seine Vorliebe fir antike Flug-
modelle, die er nach alten Bau-
pldnen anfertigte. Nach Been-
digung seiner beruflichen Lauf-
bahn griindete er den Model-
flugverein Condor. Fiir viele
der damaligen Modellflieger,
die in der Gegend um Himberg
wohnten, stand kein offizieller
Modellflugpiatz zur Verfiigung
und sie hatten daher manch-
mal Schwierigkeiten, dort ihren
Freizeitsport auszuiiben. Al-
fred Prax erhielt durch einen

Freund die Mdglichkeit, einen
Ackerteil in der Ndhe von
Mannersdorf zu pachten, der
aber leider noch nicht den Be-
dirfnissen eines Modell-
flugplatzes entsprach. Nach
zahllosen Arbeitsstunden, die
der Verbesserung des Flug-
geldndes dienfen, wurde der
Klub 1986 offiziell gegrindet
und beim Osterreichischen
Aero-Club angemeldet. In den
Jahren seit der Kilubgriindung
bis zur Ubergabe seines Am-
tes afs Obmann im Jahr 1997
war Alffred Prax immer be-
strebt, sein Wissen, seine Be-
geisterung und seine Freude
moglichst vielen Menschen
weiterzugeben. Es war ihm
stets ein groBes Anliegen auch
in der Offentlichkeit Verstand-
nis und Toleranz fir unseren
Freizeilsport zu erlangen so-
wie Interesse fir diesen Sport
zu erwecken. In der Bundes-
sektion leitete er viele Jahre

die Sparte Anlikfiug, die er zu
giner sehr anerkannten Diszi-
plin ausbaute. Im in- und Aus-
land war er als Fachmann be-
kannt und geschétzt und er
organisierte viele Weltbewer-
be und Treffen, die zur Aner-
kennung und Verbreitung die-
ser Sparte beitrugen. Die Mit-
glieder des MFC-Condor ha-
ben nicht nur einen guten
Freund, Kameraden und
Fachmann verloren, sondern
auch die Bundessektion
Modelifiug einen engagierten
und ausgezeichneten Funktio-
nér. Wir werden ihn stets als
grolRe Persdnlichkeit und lie-
ben Freund in Erinnerung be-
haiten und ihm ein ehrendes
Angedenken bewahren.

Ing. Roland Dunger
ﬁfeferat fiir
Offentlichkeitsarbeit

EIN F1B-KLASSIKER IM WINTER.

Als erster Freiflugwetthewerb
des neuen Jahrtausend hétte
schon am 5.Februar 00 in Zell
am See der 4.Nationale Frei-
flug Wettbewerb ,lce-Holiday”®
tiber die Blihne gehen sollen.
Wieder war, nun schon zum
3.Mal,der zugefrorene Zeller
See, infolge Schneeschmelze
nicht begehbar. Er wurde so-
gar noch im Laufe des Tages
fur eine Begehung behdérdlich
gesperrt! So trafen wir uns am
besagten Samstag am schon
bekannten Ausweichgelénde
in Nufdorf am Haunsberg.
Leider regnete es unaufhoriich
mit mehr oder weniger Inten-
sitét bis Mittag. Dadurch wur-
de beschlossen, nur den FI B-
Bewerb am Sonntag, 6.Febru-
ar auszutragen, obwohl Horst
Wagner, Inge Pumpler und lei-
der auch Andre Seifert aus
Deutschland nicht mehr teil-
nehmen konnten. An dieser
Stelle ein herzliches Danke-
schiin an Andre fir sein Inter-
esse mit uns doch einmal in
F18 mitfliegen zu kénnen! Der
F1A-Weltbewerb wurde aus

4

Teilnehmermangel am Sonn-
tag, gleich einmal auf Spéat-
herbst (11.11.) verschoben.
Am Sonntagmorgen herrsch-
te noch leichter Schneefall von
einem schon heller werden
den Flimmel, schon am frihen
Vormittag wird es sonnig, dar-
aufhin beginnt bald ein Traum-
wetter: blauer Himmel, kaum
Wind, bis +6°C um Mittag. Ein
ausgesprochener verfriihter
Vorfrihlingstag , ideal fiir den
Freiflug!

Wozu sollten wir noch einmal
zurltckgehen auf den zugefro-
renen Zeller See 7

Schon 3 Mal waren wir
zwangslaufig in Nulldorf zu
jener Zeit, oder sagar 1 Mal
Ende November und hatten
immer ein Traumwetter! Dies-
mal sogar ein Flyoff bei einer
festgelegten Maximalzeit von
7 | Minuten. 5 1/2 - Minuten
flog dann das Siegermodell,
es war dabei keine 300 m weit
geflogen !

Ernst Reiterer

Auszug aus der Ergebnisliste:
10 TN, Durchgénge: 1 Mai 210",6 Mal 1807

4 TN im Flyoff-
1.Heliried Herbsthofer

2.Helmut Pold
3.Ernst Reitterer
4 Klaus W.Salzer

5.Dietmar Piber

SFCFarstenfeld 1290+
327
SFCFirstenfeld 1290+
287
LSVSalzburg 1290+
242
MFCWr.Neustadt 1290+
199
LSVSalzburg 1267

Dieselstromaggregat Ruccerini

MB 150 abzugegen.

654 ccm Dieselmotor mit Direkteinspritzung, Leistung
7.5 kKW, Baujahr1992,bestens gewartef, Generalservice
1998, inkl. 100 It Zusatztank. Aggregat eignet sich ideal
fiir den Betrieb in einem Klubhaus.

Neupreis
VB

ATS 63.000,-
ATS 35.000,-

Anfragen an den MSK Schwarzatal,
Friedrich Leeb Tel 0676/6029747




OMV-WIEN Modellflugplatz BockfiieR/ NO
GrofRseglertreffen

am 11./12.Juni 2000

Teinahmeberechtigt sind alle Piloten die einen Segler ab Spann-
weite 3,5m besitzen und Uber eine giltige Aeroclubkarte verfi-
| gen. Zwei Schieppmaschinen sind vorhanden, wir sind aber fiir
jede "Schlepphilfe” dankbar. Es sieht das zwanglose Fliegen
und der Interessensaustausch im Vordergrund |

Klasse: F3F Samstag 10.06.2000
Termin: Do. 22.06.2000 Ab 9°° Anreise, Abgabe der Nennung und freies Fliegen.
Ort: Wallanernock (Karnten) cal12°® Mittagessen, danach und wahrenddessen freies Fliegen
Nennung: ab 9:00 Uhr Ab18°° Feines vom Holzkohlengrill mit Lagerfeuerstimmung.
. Sonntag 11.06.2000 .
Anfahrt Gber die Tauernautobahn: i Ab ca 9°° Frihschoppen und freies Fliegen.
' Abfahrt Seeboden Radenthein Arriach Es werden Pokale und Urkunden fir die weiteste Anreise, die
(iber die Siidautobahn: beste Akrobatikvorfiihrung, das schonste Modell und den be-
; Abfahrt Villach Ossiachersee bTreffen b Arriach sten Gesamteindruck (Modell und Flugvorfiihrung} vergeben.
ca 12°° Mittagessen, danach Siegerghrung und offizielle Verah-
: Kontaktadresse: Edi Wallner schiedung der Teilnehmer. Es kann natarlich noch weitergeflo-
Seeblickweg 30 )gqen wltzrden. (ot?ttatn End)
| nmeldungen bitte an :
A-9-544 Feld am See | Helmut Schaff
Tel.: 04246/2532 Dr. Schirfstr. 85

A 2231 STRASSHOF

Tel.:01 368 14 36 tagsiiber

Fax.:01 368 14365

Tel.:02287 49 28 Abend bis 20°°
Email:h.schaff@xpoint.at
Anmeldeschluf ist der 31.Mai 2000

Erhiltlich bei:
Hobby Factory - 1210 Wien - Telefon 02 21/2 78 41 86
Lindinger Modellbau - 4591 Molln - Telefon 0 75 84/33 18 23

Mega Modell - 1100 Wien - Telefon 02 21/8 92 82 77
Schweighofer Modellsport - 8530 Deutschlandsberg - Telefon 0 34 62/25 41 19

Big Boys Toys Handelsagentur GmbH - D-81829 Miinchen - Karlsburger Strafe 63
Telefon 0 89/42 72 33 12 - Fax 0 89/42 67 29 . eMail 106520.54@Compuserve.com




»Uber den Geschmack I3t sich streiten®, lehrt ein altes lateinisches Sprichwort. Dieses geflii-
gelte Wort trifft sicher auch dann zu, wenn es darum geht, was bei einem Flugmodell als ,,Schén® zu
bewerten ist.

In der ,,Kiggen-Story* dieser Ausgabe von ,prop” ist zu lesen, da} dieses Modell dem Berichter-
statter als schénstes des damaligen Deutschen Reichswettbewerbes auffiel. Und anlédfilich der Frei-
flug-WM 1953 schrieb der Reporter der englischen Zeitschrift ,,Model Aircraft” in seinem Bericht:
»Das Osterreichische Team kreuzte mit einer Anzahl faszinierender Modelle auf. Oskar Czepa’s war
eines der wunderschénsten des diesjdhrigen Wettbewerbes",

Was bewegt uns also, ein Flugmodell als ,,schén” zu empfinden? Es mag wohl an dem uralten
Traum des Menschen liegen, fliegen zu wollen, und zwar fliegen wie ein Vogel. Dieses Naturgeschopf
war und ist heute noch Vorbild fiir alle kiinstlichen Fluggebilde des Menschen. Was Wunder, wenn bei
seinen Fluggeréten als schén empfunden wird, was in Form und sogar in Farbe diesem Vorbild
irgendwie dhnelt.

Dafl auch der Zeitgeschmack, also die Mode, dabei ihre Spuren hinterldR3t, ist aus dem Vergleich
alterer und heutiger Flugmodelle klar erkennbar.

Es muft wohl Erich Jedelsky gewesen sein, der dann in der Aufbruchzeit des Osterreichischen
Modellflugs nach dem Krieg den fast schon trotzig anmutenden kategorischen Imperativ aufstellte:
sochén ist an einem Flugmodell, was technisch gut ist“!

»Da platzen die Geister also aufeinander”, sagte schon Luther. Es scheint fast so, daR es der
einen Gruppe egal ist, ob ihre Flugmodelle gute Flugleistungen aufweisen. Hauptsache, sie nennen
diese schwer zu beschreibenden Schénheitsmerkmale ihr Eigen, meist gekennzeichnet durch runde
Rumpfformen und elliptische Grundrisse und aufwendige, schon ins kiinstlerische hineinreichende
Oberflichenbemalung. Dabei hat so mancher eine eigene Note, so dafi sein Modell von Kennern
gleich als das Modell des Soundso erkannt wird. Die durch Schénbauerei auftretenden
Gewichtsprobleme sind dieser Gruppe piepegal.

Geschmacksvielfalt tritt kaum irgendwo so krass auf, wie beim Modellfiug. Eine Gruppe mit nahezu
enfgegengesetzter Meinung sei daher noch angefiihrt. Bei ihr dient der Rumpf mit kleinstem, gerade
noch erforderlichen Querschnitt, ausschliefllich als Verbindungselement zwischen Flédche und
Leitwerken und zur Aufnahme der mechanischen, elektronischen Komponenten. Leitwerksformen
oder Fliigelgrundrifi entsprechen konsequent den geforderten Flugaufgaben und die Beschaffenheit
der Oberfliche unterliegt grundsétziich strémungstechnischen Uberlegungen. Auch fiir die Farbe
gilt: gute Sichtbarkeit ist oberstes Gebot. Fast alle Bauteile unterliegen beij lhnen einem ausgetiiftelten,
giinstigen Gewichts/Festigkeitsverhiéltnis. Sie sind es auch, die sich vom Vorbild Vogel, aber auch
von dem des GrofBlflugzeuges gelést haben und dem Flugmodell schlechthin eine konstruktive
Eigenstindigkeit gaben und noch immer geben. Ihre Anstrengungen dienen also ausschiielich der
optimalen Modeliflugleistiing.

Auch im kommerziellen Bereich spielen diese Uberlegungen eine betrdchtliche Rolle. Ob ein
Flugmodell, sei es nun aus der Wettbewerbsszene oder aus eigener Firmenschmiede, in das Programm
aufgenommen wird, hdngt vordergriindig von der Optik und erst dann von der Flugleistung ab. Aber
selbst Firmenstrategen irren da, denn sonst wiirde es nicht vorkommen, dafl sich manche Flugmodelle
ein Jahrzehnt und mehr behaupten konnten, andere wiederum schon nach einer Saison aus dem
Firmenprogramm sang-~ und klanglos verschwanden. Wenn aber ein Flugmodell sehr lange Zeit in den
diversen Katalogen zu finden ist, kann man mit Sicherheit annehmen, dafl es wegen seiner fliegerischen
Eigenschaften und nicht so sehr der Optik wegen ein Verkaufserfolg wurde.

Eine Wertigkeit zu treffen, hie Optik, hie ZweckmiRigkeit, wire schon aus eingangs erwdhnten
Griinden zwecklos. Die Beweggriinde, iiberhaupt ein Flugmodell zu bauen, sind bei jedem von uns
wohl villig verschieden. Ist aber ein Flugmodell erst einmal in der Luft, finden wir doch jedes ,,schén®!

Oskar Czepa



Referat fir Offentlichkeitsarbeit

Seminar- und Veranstaltungsiibersicht der Bundessektion
Modelifiug

Die Bundessektion Modellflug veranstaltet auch heuer wieder Spezialkurse fiir Hobbymodellflieger und
erweitert ihr Kursangebot um weitere interessante Fachgebiete,

Kurs: Funkvortrag

Der Landesverband Wien unterstitzt durch die Bundessekiion veranstaltet diesen Kurs fur alle,die schon immer genaueres {iber
ihre Fernsteuerung und auch auftretende Stérungen wissen wollten.

Achtung begrenzte Teilnehmeranzahl!

Zeitpunkt: 13.05.2000 14h

Seminarort: ModellAushildungsZentrum Spitzerherg (MAZ)

Unkostenbeitrag: wird von der BS libernommen, fiir Kaffee und Kuchen ist gesorgt!

Vortragende: Ing.Heckerle und Ossi Jahn

Anmeldung: Osterr. Aeroclub Sektion ,Modelliflug® bei Frau Beatrix Lieb unter der

Tel. Nr.; 01 505 10 28 DW 77, Telefax; 01 505 79 23

Kurs 1: Dimensionierung von modernen Elektroflugantrieben

Der Elektroflug hat in den letzten Jahren stark an Interesse gewonnen. Die Griinde fiir diese moderne Antriebsart sind vielfaltig.
Um optimale Ergebnisse zu erzielen, sind jedoch die einzelnen Komponenten Akku-Motor-Luftschraube-Modell exakt aufeinan-
der abzustimmen. Ziel dieses Seminars ist daher, den Teilnehmern theoretische und praxisorientierte Grundtagen zu vermitteln,
damit auch der elektrotechnisch weniger versierte Pilot einen hehen ,FUN-FAKTOR" erziefi, Weiters wird auch auf die unter-
schiedlichen Akkutypen und deren Lade-Entladecharakteristika eingegangen.

Zeitpunkt: 2.Juli 2000, von 9.00 bis 18.00 Uhr

Seminarort: ModellAusbildungsZentrum Spitzerberg (MAZ)

Unkostenbeitrag: ATS 540.- inkl. Kursunterlagen, Mittagessen und Jause

Vortragender ist Herr Ing. Franz Buczolits. Er ist ausgebildeter Nachrichtentechniker und beschéftigt sich seit Anfang der siebziger
Jahre zun#chst theoretisch spéter praktisch mit elektrischen Antriebs- und Speichersystemen fiir den Modellflug. Sein umfangrei-
ches Wissen hat es sich sowohl in seinem Beruf als Regelungs- und Energietechniker sowie als Fachmann filr Elektroflugtechnik
angeeignet.

Kurs 2: Oberfldchen-, Lackier- und Dekor-Design-Seminar

Durch den sehr guten Zuspruch dieser Veranstaltung im letzten Jahr wird erstmalig dieser Kurs auf dem Modellflugplatz Kraiwiesen/
Salzburg veranstaltet. Es werden verschiedene lLackiersysteme, Qberflichen- und Dekor-Design-Techniken vorgestellt. In prakti-
schen Ubungen lernt der Kursteilnehmer die richtige Handhabung. Besonders das Ausschneiden und Ubertragen von Lackier-
schablonen, das richtige Auslackieren sowie das Entgittern und im Finish das Ausbessern von Lackierfehlern ist Teil des Kurses.
Modellbauteile bitte mitbringen.

Zeitpunkt: 22.Juli.2000, von 9.00 bis ca.17.00 Uhr

Seminarort: Modellflugplatz Kraiwiesen/Salzburg

Unkostenbeitrag: ATS 650.- inkl. Kursunterlagen, Lackierheft und kostenlos folgende Lackiermaterialien: 1K + 2K Lackspray,
Hartespray, Klarlackspray, Klarlack zum Streichen, Mischlack, Ultra-light-Lack und Aquabase (Zweikomponenten-Wasserlack}
Vortragender: Hr. Kreuzer, Fa. Orapaint

Kurs 3: Anwendung und Verarbeitung von Klebe- und Biigelfolien

Als Bespannmaterial im Modellflug sind Klebe- und Bugelfolien nicht mehr wegzudenken. Der richtige Umgang dieser Folien vom
Markieren der Schneidelinien bis zum Aufbringen des Materials wird in diesem Kurs vorgefiihrt. Aus der Praxis werden viele Tricks
und Kniffe gezeigt. Modellbauteile bitte mitbringen.

Zeitpunkt: 09.09.2000, von 9.00 bis ca.17.00 Uhr

Seminarort: ModellAusbildungsZentrum Spitzerberg (MAZ)

Unkostenbeitrag: ATS 290.- incl. Miftagessen und Jause

Vortragender: Herr Artur Bail. Er ist ein langj&hriger und sehr erfolgreicher Wetibewerbsflieger und ist Fachmann auf dem Gebiet
des Modellbauens. Zur Zeit hat er sich auf die Herstellung von GroRflugmodellen spezialisiert.

Dieser Kurs wird von der Firma Lanitz/Oracover unterstitzt.

Kurs 4: Airbrush im Modellflug

Speziell fur den Modellflug werden in digsem Seminar die Grundlagen der Airbrush-Technik vorgetragen. Der richtige Umgang mit
dem Luftpinsel fir grofte und kleinere Flachen wird ebenso gezeigt, wie die Behandlung der Oberflichen und das Aufbringen von
Abdeckfolien.

Zeitpunkt: 10.09.2000, von 9.00 bis ca.17.00 Uhr

Seminarort: ModellAushildungsZentrum Spitzerberg (MAZ)

Unkostenbeitrag: wird noch bekanntgegeben

Vortragender: Herr Peter Reckziigel. Seit mehr als 22 Jahren beschéitigt er sich mit der Airbrush-Technik und ist auf diesem
Gebiet einer der Besten in Osterreich. Sein meisterhaftes Kénnen perfektionierte Peter Reckziigel beim Weltmeister Knut Tiroch.
Nicht nur der Modellbau ist sein Arbeilsgebiet, sondern auch die Architektur- und Werbegrafik,

Anmeldung: Osterr, Aeroclub Sekiion ,Modellfiug” bei Frau Beatrix Lieb unter der

Tel. Nr.: 01 505 10 28 DW 77, Telefax: 01 505 79 23

Ing. Roland Dunger
Referat fiir Offentlichkeitsarbeit
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der éi)hdesfachreferenf der Klassen RC-1V und RC-SL berichter.....

Osterreichische Meisterschaft in der Klasse RC-IV (GroBsegler)

Am 24. und 25. Juni 2000 findet in Thon bei Klagenfurt die Osterreichische Meisterschatft in der Klasse RC-HV statt (das sind
Segelflugmodelle mit einer max.Spannweite von 5 Metern und einem max.Fluggewicht von 5 Kilogramm). ch mdchte alle interes-
sierten Piloten aufruien, an dieser Milleniumsmeisterschait teilzunehmen, Anmeldeformulare sind im Mittelteil von PROP 1/2000
enthalten und sind dort zu entnehmen. Nach dem Ausfilllen brauchen sie nur mehr vom Vereinsobmann unterzeichnet und an die
Bundessektion gesandt werden (Osterr. AERO-Club, Sektion Modellflug, Prinz Eugen Stralte 12, 1040 Wien). Nennungsschluf ist
der 13.Juni 2000 und dieser Termin ist unbedingt einzuhalten !

Es wird nicht nur der Osterreichische Meister in der Einzelwertung ermittelt, sondern es gibt auch eine Mannschaftswertung. 3
Piloten, die entweder dem gleichen Verein oder dem gleichen Landesverband angehdren miissen, bilden eine Mannschaft. Laut
ONF wird die Mannschaftswertung nun von der Bundessportorganisation anerkannt und es gibt auch die offiziellen Medaillen
dafiir. Sollten sich mindestens 3 Piloten mit Modellen bis 3,5 Metern Spannweite anmelden, so wird auch die Einsteigerwertung
geflogen (Erkldrung siehe weiter unten).

Ich hoffe, dass die RC-IV Piloten recht zahireich den Weg nach Karnten finden werden, um diese Meisterschaft in einem wirdigen
Rahmen abhalten zu kénnen. Fiir eine faire Bewertung werden 5 Punkterichter aus den Bundesldndern Niederésterreich, Ober-
osterreich, Steiermark, Tirol und Karnten sorgen. Alsoc meine Herren, ab nach Kérnten !

Einsteigerwertung

Die Einsteigerwertung wurde vor nunimehr 5 Jahren probeweise eingefilhrt, um Wettbewerbsneulingen (sprich Einsteigern} einen
Ansporn zu geben, in dieser Klasse Fulk zu fassen. Es dirfen hier nur Modelle bis max. 3,5 Metern Spannweite eingesetzt werden,
alle anderen Bestimmungen der Klasse RC-IV bleiben unverdndert aufrecht. Der Grundgedanke liegt darin, dass Jugendliche
nicht das bendtigte Kleingeld besitzen, um sich eine Superorchidee zuzulegen. Andererseits sind die Flugeigenschaften dieser
JKleinsegler" nicht so ausgewogen wie die der ,groBen Brider". Es wurde deshalb beschicssen, die Einsteiger in der normalen
RC-IV Klasse mitfliegen zu lassen, womit sie auch in der Gesamiwertung aufscheinen. Zuséizlich dazu werden dann die Ein-
steiger auch noch in einer getrennten Wertung gefihrt. Damit wird auch hier ein Siegar gekiirt, was ein Ansparn fir die Wettbewerbs-
neulinge sein soll.

Deshalb nicht vergessen: sollten sie mit einem Modell bis 3,5 Metern Spannweite bei der Osterreichischen Meisterschaft antreten,
so ist am Anmeldeformular unbedingt der Begrifi ,Einsteiger" anzubringen 1

Natirlich kann ein Einsteiger gemeinsam mit ,normaten” RC-IV Fliegern in einer Mannschatft fliegen, so sie dem gleichen Verein
oder dem gleichen Landesverband angehéren!

3-Lander-Cup

Auch in der Saison 2000 wird der 3-Ladnder-Cup wieder geflogen werden. Die Termine sind nun fixiert, und ich mochte sie in der
Folge bekannt geben:

1) 21.Mai 2000 Geri Hormann Trophée Statzendorf/Niederdsterreoch
2) 16.Juli 2000 Innviertier Wanderpokal — Schérding/Oberosterreich
3) 23.September 2000 Pongauer Pokal St.Johann/Pongau Salzburg

Bei diesen 3 Weltbewerben wird auch eine eigene Einsteigerwertung gefihrt, wenn mindestens drei Einsteiger pro Veranstaltung
antreten.In die Gesamtwertung des 3-Lander-Cup geht man ein, wenn man mindestens an 2 Teilweitbewerben teilgenommen hat.
Hat man alle 3 Teilwettbewerbe bestritten so wird das schlechteste Ergebnis gestrichen. Féllt eine Veranstaltung aus, so ist kein
Streichresultat mehr moglich. Bei Teilnahme an nur einem Teilwettbewerb scheint man in der Gesamtwertung des 3-Lander-Cup
nicht auf. Die eigentliche Wertung erfolgt nach einem Punktesystem und zwar gilt fir die normale Klasse RC-IV vom 1. bis zum
20.Rang eines jeden Teilwettbewerbes eine fallende Punktezahl von 20 bis 1und fir die Einsteigerklasse gilt fir den 1. bis 10.Rang
der jeweiligen Einsteigerwertung eine fallende Punktezaht von 10 bis 1. Scllten in der Gesamtwertung bei den 3 Erstplatzierten
Punkiegleichheit auftreten, so entscheidet die héhere Punktezahl des Streichresultates for die Platzierung. Sollte das nicht még-
lich sein, so enischeidet die héthere Summe der erftogenen Punktezahlen aus den 2 gawerteten Teilwettbewerben.

Beim Schlusswettbewerb in St.Johann wird die Gesamiwertung erstellt und die Sieger werden mit Pokalspenden und Urkunden
bedacht. Ein Wanderpokal ist weiterhin nicht vorgesehen!

Die Veranstalter werden angehalten, von jugendlichen Teilnehmern bis 18 Jahren ein Nenngeld von hdchstens 50,-ATS einzuneh-
men.

Semiscale-Grofisegler-Wetthewerbe im Jahr 2000

Jubel, Trubel, Heiterkeit unter den Anhdngern der semiscale Grofsegler. in der Saison 2000 werden nicht nur 3 Veranstaltungen
durchgeflihrt werdeh, es wird auch eine Cup-Wertung geben. Doch nun im einzelnen:

Wettbewerbstermine:

10. und 11.Juni 2000 Wérgh/Tirol

8. und 9. Juli 2000 Glnselsderf/Niederdsterreich

9. und 10.September 2000 Eferding/Oberésterraich; Schlusswetthewerb
Cup-Wertung:

Kurt Schirgenhuemer aus Eferding hat sich bereit erklart, den in der Saison 2000 erstmals geflogenen semiscale Grolsegler-Cup
auszuwerten. Folgende Regeln sind dafir giltig:

1) Alle 3 Wettbewerbe kommen in die Cup-Wertung.

2) Es gibt kein Streichresultat.

3) Vom 1. bis zum 25.Rang eines jeden Teilwettbewerbes gibt es eine fallende Punktezahl von 25 bis 1.

4) Sollte bei den 3 Erstplatzierten ging Punktegleichheit auftreten, so werden die erflogenen Punktezahlen (inkl. Baubewertung)

Zusammen gezahlt und so die endgiiltige Platzierung entschieden.

Wettbewerbsregeln:
Seit nunmehr 10 Jahren gibt es diese Wettbewerbsklasse, die aber nicht in die MSO (Medellsportordnung) aufgenommen wurde.
Sie unterteilt sich in eine Bau- und in eine Flugwertung, die beide etwa im gleichen Verhaltnis in die Gesamiwertung eingehen. Die
Baubewertung ist aber so milde, dass jeder durchschnittliche Modellbauer sie problemlos bewdltigt. Der Modus wurde so gewéhit,
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die Bundesfachreferenten berichifen....

dass die erreichten Punktedifferenzen beim Bauen im Rabhmen bleiben. Der Sieg wird bei diesen Veranstaltungen durch die
Flugwertung erreicht. Und hier hat es gegentiber den Vorjahren auch eine Anderung gegeben. Neben den 4 Pflichtfiguren wie
Verfahrenskurve, horizontale Acht, Landeanflug und Landung wird auch eine typgerechte Wahlfigur geflogen. Diese kann aus
einem Katalog von 5 Figuren gewahlt werden, die nun aber alle den gleichen K-Faktor haben. Mit dieser Mallnahme soll erreicht
werden, dass das Flugprogramm ein wenig abwechslungsreicher wird.

Info fir Interessierte:

Die Welitbewerbsteilnehmer der letzten 6 Jahre sind in einer Kartei gespeichert und werden von den Veranstaltern angeschrieben.
Sollte es jedoch Interessenten geben, die von den einzelnen Veranstaltern eine Ausschreibung oder andere Informationen bentti-
gen, so gibt es nachfolgende Adressen und Telefonnummern:

MFC-Worgl

Tel.Nr.: 05332-73881

MBC-Giinselsdorf

Tel.Nr.: 02628-42638

SMBC-Eferding

Tel.Nr.: 07221-73060

Dr.Wolfgang Schober

Informaticnen, die fiir den
Freiflug wichtig sind

WM, EM: neu beschlossene
ergaben

2001

Die F1ABC Weltmeisterschaft,
von der Australien zuriickge-
treten war, wurde an die USA
vergeben. Oktober 2001 in
Lost Hills

2002

EM F1ABC in Ungarn

WM F1ABC Junior in der Slo-
wakei

EM F1E Senior und Junior in
der Slowakei

2003

WM F1E Senior und Junior in
Rumanien

EM F1ABC Junior in Polen
Sporting Code

Fir Klassen mit Weltmeister-
schaft in ungeraden Jahren
(z.B. F1ABC) treten die
Regelanderungem. die 2000
und 2001 beschlossen wer-
den, am 1.1.2002 in Kraft.
Ab da gil ein Anderungsstop
fiir 4 Jahre, der Einsatz der
ndchsten Anderungen ist ab
1.1.2006 maoglich, wieder fir
4 Jahre fest.

Bei Klassen mit Weltmeister-
schaft in geraden Jahren (z.B.
F2) sind die Regeln fest ab
1.1.2001, ndchsier
Anderungstermin 1.1.2005.
[n den Gtbrigen Klassen gelten
die 2000er Beschlisse ab
2001.

Diese Festlegung wurde
méchlich, weil es keinen ge-
druckten Sporting code mehr
geben wird, dieser steht nur
mehr - l[aufend aktualisiert - im
Internat.

prop 2/2000

Fir den Freiflug wichtige Be-
schlisse, glitig ab 1.1.2002
‘Max-Zeiten in den Durchgén-
gen

1. Durchgang F1A 240 sec,
F1BC 300 seg, iibrige Durch-
gdnge 180 sec.

falls erforderlich, kann das
Max mit Zustimmung der Jury
gedndert (+ oder -) werden.
Bei jedem Flug mit einem Max
von mehr als 180 sec wird die
Zeit Giber 180 sec nur benitzt,
um einen Gleichstand aufzu-
6sen.

Fir die Einzel-und Team-
wertung werden pro Durch-
gang nur 180 sec gewertet. Bei
Gleichstand wird zur Bestim-
mung der Reihung die
Gesamizeit herangezogen.
Erst wenn es dann immer
noch Gleichstdnde gibt,
kommt es zum Stechen.

Werner Ehrenstrasser, Oberndorf 365, 6322 Kirchbichi
Hans Zienka, Raimundgasse 16, 2601 Sclienau

Kurt Schérgenhuemer, Schmiedgasse 2, 4063 Harsching

1. Flug 300 sec, Steigerung
120 sec.
Motorlauf F1C 5 sec.

‘F1E: RC-Thermikbremse zu-
lassig ab 2002

‘F1K; Das Verbot kiinstlicher
Tankkihlung {z.B. kaltespray)
entfallt ab 1.1.2001

Interassante agbelehnte An-
trége

‘Unbeschrinkte Anzahl von
Modellen in F1ABC
‘RC-Thermikbremse in
F1ABC, damit im Zusammen-
hang Fehlstart unter 20 sec
-100 g Mindesgewicht in F1K
{Co2)

Der italienische Antrag zu ei-
ner sehr weitgehenden Ande-
rung der Klassenvarschriften
wurde zurlickgezogen. in der

Diskussion war v.a. beanstan-
det worden, daft es immer
noch keine Verfihrmodelle
gibt.

Bemerkenswert ist, dafl die
Beschlisse zur RC-Thermik-
bremse genau entgegen zu
unserer nationalen Regelung
gefalit wurden:

national F1ABC zulassig

F1E nichi

international F1ABC nicht zu-
lassig F1E zulassig

Fir die Details wird auf den
vollen, wesentlich umfangrei-
cheren Text im Sitzungsproto-
kaoll, und der folgenden Neu-
fassung des Sporting Codes
verwiesen.

Wilhelm Kamp




Jermine

T 0
0090 (0 0. 90¢

Forderkreis Modellsport

F3B Eurc-Tour 2000

Die 8. Auflage der F3B Euro-Tour macht
in diesem Jakir in 8 Landern Station. Aus
insgesamt 12 Wettbewerben gilt es Punk-
te zu sammeln. Neu ist, dass sich die Pi-
loten nicht mehr extra in die Tour ein-
schreiben milssen. Es werden jetzt alle
Teilnehmer erfasst. In die Tourwertung
flieRen wiederum die 3 besten Resultate
eines jeden Piloten ein. Den Gewinnern
winken attraktive Geldpreise. Titelvertei-
diger und mittlerweile 3facher Toursieger
ist Stephan Goebel. Weitere [nformatio-
nen gibt's unter http://
www.contest-mogdellsport.de im Internet
oder im attraktiven Modellsport
Tour-Magazin, welches bei CONTEST -
Férderkreis Modellsport, Bergweg 11,
87471 Bodelsberg gegen einen frankier-
ten DIN C 4 Rickumschiag zu erhalten
ist.

1.)20./ 21. Mai

TTL-Pokal

tuzern / CH

Kurt Steiner

Postfach 467

CH - 6403 Kissnacht

Tti@mythen.ch
2310/ 11, Juni

Orebro Open

Orebro / 8

Ulrica Solver-Gustavsson
Mandeistenvégen 5

S - 70374 Orebro
f3b@hotmaii.com

3.)17./ 18. Juni

The lronworks Trophy
Ruotsinphytdd / FIN
Mika Keinonen
Postinkatu 8 A 4

FIN - 35820 Méantta
mika.keinonen{dpatria.fi
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43241 25. Juni

Marchfeldpokal

Wien /A

Konstantin Praprotnik
Engerthstr. 193/3/23

A - 1020 Wien
mfc.Phoenix.Prapro@agon.at

5.)29./ 30. Juli

Steinfeldpokal

Wien / A

Friedrich Leeb
Wildgansgasse 18

A - 2620 Neunkirchen
friedrich.leeb@aon.at

6.)19./ 20. August

Dornbergpokal

Kassel/ D

Ginter Fehri
Bienenweg 13

D - 34466 Wolfhagen
fehri@hrz.uni-kassel.de

7.)02.103. September

Prix Chrudim
Chrudim / CZ

V lipinach 800
CZ-53003 Pardubice
\aroslav. urhanek@
ce.czcom.c

8.)16./ 17. September

Lippeweiden Pokal
Linen/D

Peter Hubbertz
Bismarckstr. 30

D - 44532 Linen
P.hubbertz@ping.de

9.)22.- 24. September

Oktoberfestpokal

Miinchen / D

Ralf Decker

Fastlinger Ring 247

D - 85716 Unterschleilheim
ralf decker@-online.de

Super Chipmunk 52

Unsere Super Chipmunk ist ein Semi-
Scale Model welches die Farbgebung
und Linienfihrung genauestens von
seinem groRen Bruder Ubernommen
hat. Die einzigartige Foermgebung der
Motor- und Kabinenhaube hebt sich
vom durchschnittlichen Kunstflieger ab.
Designer Mike Stott setzte alles daran
ein ,High Performance” Kunstflugzeug
mit einem traditionell schdnen Outfit
zu verbinden.
Flugvergniigen-fFlugeigenschaften:
-Fliegen Sie es langsam und das
Flugverhaiten bleibt ruhig.

-Bei einem Landeanflug behalten Sie
die Chipmunk selbst mit erhobener
Nase unter Kontrolte.

-Geben Sie sich einen Ruck, und Sie
erleben mit diesem leicht zu handha-
benden Flugzeug eine eindrucksvolle
Flugshow mit dem Flair seines grofen
Vorbildes.

Lieferumfang:

-weilt/rot eingefarbter GFK Rumpf bzw.
Motorhaube

-bespannte Balsatragfldchen und
Leitwerke in Rippenbauweise

-welld eingefdrbte GFK Fahrwerks-
verkleidung

- -Gestingeteile, Fahrwerk
. -Dekorbogen und ausflihrliche Bauan-

leitung

Technische Daten:
Spannweite: 1460mm
Lange: 1155mm
Tragflédcheninhalt: 25dm?
Profil: NACA 2416
Fluggewicht: 2600-2700g
RC-Funktionen; 4 Kanal
H/S/Q/M

Motoren; 8,5ccm 2Takt
11cem 4Takt

Best.Nr. 00 5760

*499 - DM/*255,13Euro



Presseinfo

TECHNO-TIPP zum Thema IPD-Empfanger

In einem neuen Techno-Tipp haben wir die Besonderheiten dieser Technik ausfiihriich beschrie-
ben und darauf hingewiesen, was zu beachten ist.

Sie erhalten ihn kostenlos bei threm Fachhéndler oder auf Anforderung von uns direkt, Auch im
Infernet auf unserer Home-page www multiplex-re.de ist der Techno-Tipp zu finden.

Ein wichtiger Hinweis:

Die IPD-Empfanger priifen die impuls-Grenzwerte ab und erkennen auflerhalb lfegende Signale
als fehlerhaft.

Es ist prinzipiell méglich, dafl durch sich addierende Extremwerte bei Limit, Wegund Mittenein-
stellung die abgepriiften Grenzwerte iiberschritten werden, und der Empfanger auf Fehler er-
kent,

Solche Einstelfungen ergeben sich u.U. bei einigen Fremdfabrikat-Sendern und Sendemn der
Baureihe PROF! mc 301013030, Insbesondere die Mittenverstellung darf 4% nicht (itberschrei-
fen.

Dakher ist vor Inbetriebnahme des Modells zu priifen, ob mit den eingesteilten Werten die Grenz- |

werte evtl. tiberschritten werden.
in diesen Fillen sind die eingesteliten Werte zu reduzieren. Sollfe dies nichf méglich sein, setzten
Sie sich bitte mit unserem Service in Verbindung.

thr MMULTIPLEX-team

IMPORT — EXPORT — GROSS- U. KLEINHANDEL

moderner modellbau

g. kirchert
Neues bei Modellbau Kirchert

Seit einigen Tagen ist ein Bankomat- u. Kreditkarten-
terminal bei uns installiert.
Sie konnen ab sofort BARGELDLOS bei uns einkaufen.

Sert . Die gute alte Methode der Barzahlung haben wir weiter-
unverbindlichen Preisempf- hin.

ehlungen bei den ange fiih-
rten Artikeln senken:
Doppelarm

Halbarm

28mm Scheibe

35mm Scheibe

Fuiaba Arme und Scheiben
sind auch mit 2,5mm
Gewinde zum gleichen Preis
erhaltlich.Standardfarbe ab
Lager ist iila.

ab sofort knnen wir durch
verbesserten Einkauf die

Giezendanner Fahrwerke samt Zubehdr
2000 Artikel billiger

Lufthutze fiir Elektroflugmodelle.
Die 4 Stk. Packung kostet ATS 15,- inkl. Mwst

Lagerrdumung fiir die Neuheiten 2000

___,Versucheﬂ Sﬁe ﬂhmn “Zwewﬁfe@ier” zu verkaufe_
- aufdem FL@HMARK T.des MB@=GW§@ Isdo
. Nur fiir Modelibauartikelt=
Termin: 16. Juli 2000 auf unserem’ Fiugplat L
; erem groBen Zelt vorhe 'den
. : ssteller .S 200,
-nmetdung bel Herrn Zelenka Han Tel.02628/42638
T _ma|| Z. hans@aon at

prop 2/2000

Markt aktvell

Kirchdorf, ROGA-Technik
Osterreichs fithrender

| Modellbau-Grofthandler er-

richtete seine neue Firmen-
zentrale in Kirchdorf an der
Krems. Der Umzug nach
Kirchdorf fand Ende Janner
2000 statt.

Der Umzug wurde notwen-
dig, da man in der bisheri-
gen Firmenzentrale in Enns
bereits aus allen N&hten
platzie.

JAusbau oder Neuer-
richtung war flir uns die zen-
trale Frage in der letzten
Zeit. Nach reiflicher Uber-
legung haben wir uns nun
fur die Neuerrichtung in
Kirchdorf entschieden”, er-
kldrt uns dazu Klaus
Willingstorfer.

Neues Lager spielt alle
Stiicke.

Das technische Herzstiick
der Kirchdorfer Zentrale ist
das neue Lager auf Uber
1.000m?, das in Osterreich
im Bezug auf die EDV-Fih-
rung einen neuen Standard
setzt. Mit diesem Lager, das
bei weitem groéfier, gerdu-
miger und ausgereifter als
das in Enns ist, will ROGA
Technik auch seine Vor-
reiterrolle beim Kunden-
service weiter ausbauen.

| So war man der erste
{ Modellbau-Grof3hdndler in

Osterreaich, der dank perfek-
ter EDV und sténdiger in-
nerbetrieblicher Optimie-
rung dem Handel kirzeste
Lieferzeiten ( innerhalb von
24 Stunden ) garantieren
konnte. Dies war und ist
eine enorme Erleichterung
fiir den Handel und ein we-
sentlicher Wettbewerbsvor-
teil fir die von Réga Tech-
nik vertriebenen Top-Mar-
ken, wie

Graupner, OS-Engine,
Oracover, Krick, Rossi,
Greven, Solarfilm, Airtop,
APC-Propeller, Tornado
oder GM-Racing.
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pfloten und ihre model/

CO: EURO - TROPHY 1999, KLASSE F1K

~WS —99/2“ DAS SIEGERMODELL
COz2 EURO —~ TROPHY 1999 AN WERNER SCHAUPP, A

Zum 2, Mal konnte heuer
(nach 1982) Werner Schaupp,
A die 1990 von Jérg
Hammerschmidt gestiftete
Trophae (ein CO, Motor —
Winzling unter einer Glas-
kuppel} nach Hause entfih-
ren. In der Endwertung lande-
te Werner mit 110 Punkten
ganz knapp vor dem Vorjah-
ressieger Istvan Harsfalvi, H,
der 107 Punkte verbuchen
konnte sowie Burcin
Hazarhun, A, und Peter Toth,
H, beide mit 96 Punkten auf
Platz 3.

Bei der Siegerehrung des
Furstenfeld Pokalfliegens,
dem letzten F1K WBW des
Jahres in Osterreich (6.No-
vember) Ubergab Istvan
Harsfalvi den CO, EORO -
TROPHY Pokal an Werner
Schaupp. Die vorderen Plat-
ze ieilten sich Osterreich -
Ungarn unter sich auf. Erst
am 19. Platz Laurent Gregoire
aus Frankreich und auf Rang
22 sein Sohn Damien
Gregoire sprengten diese
Phalanx. Insgesamt wurden
96 Piloten aus 8 europaischen
Nationen gewertet.

Peter Toth gewann auch den
JUNIOR CO, EUROPA CUP
1889, welcher von Istvan
Harsfalvi 1997 gegrindet wur-
de. Auch die folgenden Plat-
ze belegten durchwegs junge
Pilotinnen und Piloten aus
seiner rihrigen Gruppe, be-
ster Nicht - Ungar wurde
Pamien Gregoire aus Frank-
reich. FUr den Ersten gibt es
einen wunderschinen, klinst-
lerisch gestalteten Pokal (lka-
rus aus Bronce).

Flr die ersten 6 beider Kate-
gorien gab es von Istvan eine
schine Urkunde, Vielen Dank
im Namen aller Teilnehmer
an Istvan Harsfalvi, der auch
die Auswertung gemacht hat,

NEUES F1K MODELL, NEU-
ER MOTOR ,, GMW — 73

Werner Schaupp startete heu-
er mit dem neuen Modell , WS
—99/2" in das er den erst seit
kurzem erhéltlichen CO, Mo-
tor ,GMW — 73" eingebaut
hatte. Soll nicht heien, dalk
Werner seinem eigenen Mo-
tor WS — 79" nicht mehr ver-
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traut, bei unseren Testldufen
im Oktober 1998 stelliten wir
aber eine leichte Ubertegen-
heit des ,GMW — 73" fest und
Werner wollte es eben heuer
genau wissen — der erhoffie
Erfolg stelite sich ein.

Das Modeli WS —99/2° erhieit
eginen Tragflige!l aus dem
JKELE X" Baukasten, der stan-
dardmdRig geteilt und steck-
bar ist. Es gleicht dadurch na-
turgemahl sehr meinem ,WH-
036" (siehe Thermiksense 1/
98), bei etwas héherem Pylon,
kiirzerem Hebelarm und gré-
Reren Leitwerken. Werner ver-
klebte beide Tragflugelhaliten
ebenfalls zur ungeteilten Ein-
heit, was zur sichereren Hand-
habung und Funktion der ein-
gebauten Tragfligel Thermik-
bremse beitrdgt. F1K Modelle
sinken infolge ihrer geringen
Flachenbelastung (ca. 6 grf
dm?) beim Bremsen mit her-
kémmlicher Héhenleitwerks —
Thermikbremse in starker
Thermik nur langsam (oder
gar nicht). Die Vorteile der
neuen Bremse sind grundsatz-
lich rascheres Sinken, die
beim Auslésen noch arbeiten-

de Luftschraube zieht das
Modell mit fast senkrechter
Rumpfposition zusatzlich zur
Mutter Erde, es ist beim Brem-
sen meist auch besser sicht-
bar. Mit der Hohenleitwerks —
Thermikbremse sind bei star-
ker Thermik - und Wind l&n-
ger dauernde Suchaktionen
bis hin zum Modellverlust fast
vorprogrammiert. Der Trag-
fligel erhielt auch einen
Fadenturbulator (£ 0,5 mm
bei 7% Tragfiligeltiefe), Versu-
che damit ergaben Verbesse-
rungen bei Stabilitdt und Flug-
leistung des Modells. Infolge
des ,relativ® schweren Trag-
fligets mufiten alle Gbrigen
Teile

sehr leicht gehalten werden.
Ein konisches Carbon/Ararmid
Rumpfrohr sowie leicht gebau-
te Leitwerke ermdglichten eine
optimale Anndherung an das
Reglement - Minimalgewicht
von 756 Gramm. Jedes Gramm
dariiber bedeutet ja bekannt-
lich schlechtere Steigzahl,
mehr Umdrehungen und da-
mit Leistungsverlust.

An dem sehr gut und sicher
fliegenden Modell bewdhrte

sich erstmals auch auf ,An-
hieb" der ,GMW - 73 Motor
von Stefan Gasparin ausge-
zeichnet, Im kommenden Jahr
2000 kdnnen wir wahrschein-
lich mit erweiterter
Wettbhewerbsteilnahme aus
italien rechnen. Eine Gruppe
rund um uaseren neuen
Freund Sandro Schirru aus
Turin orderte etliche ,GMW-
73" Motoren, und wir wiirden
uns sehr freuen, sie da und
dort bei F1K Wettbewerben
begriifien zu: kénnen, dassel-
be gilt auch for F1K Piloten
etwa aus Tschechien,
Deutschland und der Schweiz,

Letzte Nachricht: fur die CO,
EURQO — TROPHY 2000 wur-
de aus lialien bereits ein neu-
er F1K Wettbewerb angenom-
men (siehe WBW Kalender).
Allen F1K Piloten wiinschen
wir in diesem Sinne ein inter-
essantes, erfolgreiches Neues
Jahr mit schdnen Wettbewer-
ben ........

Walter Hach
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Ungewdéhnliches fliegen in der Wiiste

FUROPAISCHE JUGENDMEISTERSCHAFT ISRAEL FREIFLUG

Die erste europdische Jugend-
meisterschaft im Freiflug fand
gleichzeitig mit der Senioren-
WM in Israel vom 25.bis 81
August 1999 statt. Das 6ster-
reichische Team bestand aus
dem bewéhrten Mannschafts-
fuhrer Dolezal Hermann und
den Teilnehmern in F1A mit
Cornelia Dolezal { 15 Jahre)
Erkinger Hannes (15 Jahre
und Doris Ehrlich { 14 Jahre )
alle vom Modelllcub Finken-
stein. Von den Helfern waren
mit von der Partie: Ehrlich
Walter,Erkinger Norbert und
Zammernig Isabella.

Der Flug von Klagenfurt nach
Wien am Dienstag den 24.8.
verlief prablemlos, lediglich
die Sicherheitkontrollen der
EL-Al war flir uns ungewochnt.
Nachmittags Ankunft Tel-Aviv
und gegen Abend sicher im
Hotel in Ashkelon angekom-
men. Nachdem fast das ge-
samte Hotel von den Frei-
fliegern belegi war, traf man
sehr viele alte Bekannte. Der
Mittwoch war fur Registration
reserviert und die Zeiten, wann
welche Naticnen drankom-
men, waren reine Utopie. Die
dsterreichische Mannschaft
durfte nur geschlossen auftre-
ten, sonst haben die Organi-
satoren auf stur geschalten.
Die Kinder haben sich in der
Zwischenzeit im Swimming-
Pool vergnigt. Donnerstag um
0500 Tagwache und Trans-
portméglichkeit rganisieren,
da die gesamte ;Mannschaft
nur ein kleines Mietauto zur
Verfigung hatte. Das Flug-
gelédnde war in der Nacht nur
sehr schwer zu finden- wir
haben uns an die vielen Klein-
busse angehangt ,welche un-
ser Vermutung nach auch aufs
Fluggeldnde unterwegs wa-
ren. Das Fluggelande liegt ca.
45 km von Ashkelon entfernt
mitten in der Wiiste und ist
leicht hiigelig mit harten
Lésbeden und unbestatigten
Gerlchten sollen im Winter
Melonen und Gemiise wach-
sen. Ankunft am Gelande bei
stockdunkler Nacht ,die Mo-
delle im Scheinwerferlicht zu-
sammengebaut. So gegen
0600 geht die Sanne auf und
eine Ddmmerung wie wir es
bei uns gewohnt sind, gibt es
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dort nicht. Alle Modelle durch-
getestet und zu dieser Tages-
zeit war ein volles Max ohne
Driicker lluscrisch. Wir konn-
ten nur hoffen, dald wir gute
Zeiten fliegen wirden. So ge-
gen 1000 Uhr als bereits die
Sanne unbarmherzig her-
unterbrannte, begingen wir
den grofiten Fehler an dieser
EM: Wir deponierien unsere
Fliegerkisten in einem Metall-
container am Fluggelande und
das machte sich dann am
Sonntag an unseren Wett-
bewerbstag bemerkbar. Frei-
tag und Samstag waren die
Erwachsenen am Flugfeld um
den Senioren zu helfen, wah-
rend die Kinder im Hotel ge-
blieben sind.

Sonntag, den 29.8. war es
dann soweit: kieines Frih-
stiick im Hotel um 0400

hr, Fahrt zum Flugfeld und die
Flieger auspacken. An Probe-
starts war nichi zu enken, da
43 F1B Flieger der Senioren
im Stechen waren und der
Veranstalter Problem mit ge-
niigend Zeitnehmern hatte.
Endilich um 0730 konnte der
Wettbewerb beginnen und da
machte sich gleich unser Feh-
ler bemerkbar. Die Modelle
van Conny und Hannes hat-
ten durch die Lagerung im
Container Verzige

erhalten, welche wahrend des
Wettbewerbes nicht behoben
werden konnten. Dazu

kam noch, dass 2 Modelle am
Boden zerstért wurden, nach-
dem sich jemand auf die
Fliegerkiste hinaufgesetzt hat-
te wo 2 Rimpfe {ber den
Kistenrand hinausgeragt
haben. Im 4. Durchgang hat
Conny ihr Modelt nicht mehr
gefunden, nachdem die Lan-
dung hinter einer Diine nicht
mehr beobachtet werden
konnte. Ebenso erging es
Hannes Erkinger, der auch
sein Modeli nicht mehr gefun-
den hat. Zu diesem Zeitpunkt
trat ein Phanomen auf ,das in
unseren Breiten unbekannt ist;
DUST-DEVIL Staubteufel). Es
handelt sichum eine thermi-
sche Abldsung die anfangs
sehr klein im Durchmesser ist
und ahnlich wie ein Tornado in
den USA beschaffen ist. Spa-
ter wird dieser niediiche ,devil

» aggrasiev, er rdumt die Start-
linie ab : Matzen, Sonnen-
schirme, Plastikflaschen Mao-
delle und alles was nicht niet
und nagelfest ist, nimmt er
hunderte Meter weit hoch mit.
Zurlick bleibt das zu schwere
Hab und Gut mit einer dicken
Staubschicht.. Conny kam mit
ihrem Modell in solch einen
Bust-Devil und das Modell hat
sich in der Staubwolke aufge-
|&st. Der deutsche Teilnehmer
hatte Gliick, sein Modell hat es
nur am Rand erwischi. Das
ndchste was fir uns unbe-
kannt war ,waren die Sand-
walzen. Durchmesser 2-3m
und Lange ca. 10 m welche
langsam dber das Gelénde
wandern. und alle mitauf-
nehmen, was in ihren Weg
kommt. Wahrscheinlich haben
unsere 2 verlorenen Modelle
eine kostenlose Transport-
maglichkeit genutzt. Ehrlich
Doris, welche mit ausgezeich-
neten Zeitenaufwarten konnte,
hatte im letzten Durchgang rie-
siges Pech: im ersten Versuch
fiel das Modell an der l.eine zu
Boden, als ob die Thermik-
bremse ofien gewesen

wiére. Im zweiten Versuch ei-
nen Teilnehmer (bersehen

und Leinenkreuzung. Wé&h-
rend der Kontrahent seinen
Flug fortsetzen konnte, zog
Doris ihr Modell in den Boden
und 0 Sekunden war der Er-
folg. Pech auf der ganzen Li-
nie Das Schicksal hat es nicht
gut gemeint mit uns.
Zusammenfassung: Unge-
wohnliches fiiegen in der Wii-
ste, der feine Sand dringt in
jede Ritze. Zeitnehmer- ge-
kennzeichnet durch rote T-
Shirts sind alles Profis. Israel
hat genigend Freiflieger, wel-
che eine Woche geopiert ha-
ben. Sanfte Thermik wie in
unseren Breiten unbekannt.
Entweder brutal hinauf oder
hinunter. Organisation war
vorbildlich nur sehr inflexibel-
es ging alles nach Buchstaben
des Gesetzes. £Es war eine ein-
zigartige EM - aber auch bei
weiten die teuerste (iberhaupt.
Nenngeld fir Jugendliche von
250 US$% ist schlichiweg eine
Zumutung. Sollie sich diese
Unsitte fortsetzen, werden nur
mehr , betuchte , Nationen an
solchen Veranstaltungen teil-
nehmen.

Hermann Dolezal
Mannschaftsfihrer

FI1K HLG(F FiK HLG/F FIK HLG/F FIK HLG/F F1K HLG/F FiK

RUSSCHREIBUNG und EINLADUNG
zuy

._I'.,.‘ ;’3‘ 2 "
a "‘df‘ st :

Freiflugwetibewerh
fiile FOK + HLG/F
mit internationaler
Beteiligung

am 11. Juni 2000
Sportflegplatz TRPOLGR, Unoarn
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p)'/ofen und ihre model/

»prop“ freut sich, dank Alfred Haiden und seiner Freunde, eine umfangreiche Arbeit iiber ein
nicht all zu bekanntes, aber doch herausragendes Antikflugmodell vorstellen zu kénnen.
Unterlagen aus dem Archiv von Gerold Hérmann erméglichten eine historisch authente Er-

génzung.
Die g5y

Lang, lang ist es her. Am
Reichswettbewerb Juni 1942
stach dem Berichterstatter der
damaligen Zeitschrift ,Modell-
flug" unter Hunderten von
Flugmodellen ein Segelflug-
modell besonders ins Auge.
Es wurde ven ihm zum schon-
sten Modell dieses Rhén-
Weltbewerbes gekdrt. Dem
Wettbewerbsbericht im Bd.7/
Nr.8 ist auch ein Foto dieses
Seglers beigefiigt. Wenig sp&-
ter, und zwar in der Dezember-
Ausgabe 1942, erschien dann
der Bauplan unter der profa-
nen Bezeichnung ,Thermik-
segelilugmodell” von Hartmut
Kiggen, einem Modellflieger
aus Kassel. Ausgelegt war es
in Gemischibauweise (Balsa/
Sperrholz). Im Sprachge-
brauch der Modellflieger ging
das Modell dann einfachheits-
halber als der ,Kiggen* ein.
Insider wissen aber, dal es
heute auch noch unter dem
Namen ,Cirrus" bekannt ist.
Zunachst wulte in unserem
Umkreis niemand, woher nun
dieser Name stammtie. Paul
Hucke aus Schwabisch Hall,
der Nestor des deutschen
Antikmodeliflugs, klérte uns
auf. Der deutsche Verlag
Schéfer beabsichtigte, noch
vor Ende des Krieges dieses
Modell in seiner Bauplanreihe
unter dem Namen ,Cirrus”
herauszubringen. Papier-
mangel und die sonstigen
Umsténde verhinderten aber
dieses Unterfangen. Als nun
die deutschen Modellflieger
viel, viel spéter einer Bauplan-
katalog zusammenstellten,
tauften sie in Erinnerung an
jenes Vorhaben, dieses na-
menlose Modell .Cirrus®. Man
findet also heutzutage in Ver-
zeichnissen zwei Versionen.
Entweder Thermik-Segeiflug-
modefl von H. Kiggen =
JKiggen® und ,Cirrus®. Der
Name ,Cirrus” wird auch im
folgenden Bericht beibehalten,
Ausdauer lohnt sich! Bevor
wir uns der technischen Seite
dieses Flugmodells selbst zu-
wenden, sei noch eine weite-
re nicht alltdgliche Geschich-
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Dr. Hartmut Kiggen mit seinem ,,Cirrus™ am Hang in Karlstetten Fotos: Atfred Haiden

te erzahlt. Alired Haiden setz-
te es sich einfach in den Kopf
herauszufinden, ob es denn
diesen Hartmut Kiggen iber-
haupt noch gab und wenn ja,
mit ibm Kontakt aufzunehmen.
Diese BemiUhungen erstreck-
ten sich Uber vier Jahre. Heinz
Kdhler, ein deutscher Antik-
Modelflieger, aber auch die
Deutsche Bundespost halfen
ihm, die Adresse zu eruieren.
Im April 1999 meldete sich,
wie Alfred berichtet, auf sein
Schreiben H. Kiggen telefo-
nisch mit freudig, erregter
Stimme. Wie man sich vorstel-
len kann, hatten Brief und Fo-
tos seines ,Cirrus" den schein-
bar Vergessenen leicht aus
dem Haduschen gebracht. Das
Telefonat dauerte Uber eine
Stunde. So erfuhr Alfred, daik
der Gesuchte des Jahrganges
1926 nach dem Krieg zum
Facharzt fir Augenheilkunde
approbierte. Aber auch, daft er
nach dem Studium mit dem
Modellfug kaum mehr in Be-
rihrung kam. Die beiderseiti-
ge Begeisterung war nun so
grofi, dall eine Zusammen-
kunft besprochen wurde und

Dr. Kiggen sich bereit erklar-
te, Haiden zu besuchen.
Anfang Juli 1999 war es dann
so weit. Am Bahnhof von St.
Pilten gab es eine herzliche
Begrifung. Dr. Kiggen und
seine Gemahlin verbrachten
dann einige schéne Tage bei
Haiden in Grof-Sierning.
Schon am 2.Tag erlaubte das
Wetter einen Besuch am
Hangfluggelénde in
Karlstetten. Es muf schon ein
erhebendes Gefahl fur Dr,
Kiggen gewesen sein, nach
mehr als einem. halben Jahr-
hundert seine einstige Schop-
fung wieder in der Luft zu be-
wundern. l.eider blieb dieser
Tag wegen einsetzenden
Schlechiwetters die einzige
fliegerische Ausbeute.

Wie man sich leicht vorstellen
kann, nahmen die gegenseiti-
gen Befragungen kein Ende.
Also Langeweile kam nie auf.
Bei diesen Gesprachen erfuh-
ren nun Haiden und seine
Freunde so manch interessan-
tes Detail. Woher hatte er das
damals dufierst schwer erhalt-
liche Balsaholz? Nun, Hartmut
Kiggen war zu. dieser Zeit stol-

zer Besitzer eines Sportboo-
tes. Ein Bekannter, ein solcher
von zwei Balsabohlen. Es wur-
de getauscht und die Bohlen
wurden mittels Kreissage zu
Leisten und Brettchen verar-
beitet. Kiggen erinnerte sich
auch noch, dal} er fur die Trag-
flache bzw. das Hohenleitwerk
die damals recht gingigen
Profile RAF 32 (ein 12,69%
dickes Profil, 1924 vom Royal
Aircraft Establishment G.B.
entwickelt) und das Clark Y
wahlie,

Von diesen schinen Tagen bei
Haiden und seinen Freunden
sichtlich beeindruckt und an
alte Zeiten erinnert, dulterte er
die Absich{, seinen Cirrus ger-
ne selbst noch einmal zum
Leben zu erwecken. Was lag
fur Alfred daher naher, als ei-
nem sichtlich perplexen Dr.
Kiggen einen vorgefertigten
Bausatz dieses Modells — er
beinhaltete u.a. 96 Halb- oder
Ganzrippen und 12 diffizite
Sperrholzspanten — als Ab-
schiedsgeschenk zu Uberrei-
chen.



Der ,,Cirrus 3% mit dem Profil S 4083 hatte seinen Erstfiug

im Mai 1998

Aus der Faszination fir ein
Flugmodell entstand Team-
work.

Otto Bayer fand nicht nur in
seinem Modellbau-Fundus
den Bauplan dieses Seglers,
sondern er war darliber hinaus
auch der Erbauer des ,Cirrus
1" der Gruppe Bayer, Haiden
und Dr. Roszner. Damit kein
Irrtum aufkommt: die Nume-
rierung hinter dem Namen
LCirrus® bezieht sich nur auf
die Modelle dieses Berichtes.
Dieses Modell wurde bereits
1985 fertiggestellt. In den fol-
genden Jahren wurden in der
Gruppe noch 2 weitere Model-
le dieses Typs gebaut. Es war
einfach die Eleganz oder auch
Schénheit dieses Seglers, das
Bayer urspringlich zum Nach-
bau dieses mehr als 50 Jahre
alten Entwurfes bewog, aber
auch seine Freunde dazu ani-
mierte, so daf} insgesamt sie-
ben! Cirruse unterschiedlicher
Auslegung im Laufe der Zeit
entstanden.

In der Original-Baubeschrei-
bung des Ursprungmaodells
finden sich folgende Angaben:
Spannweite 2100 mm, Rumpf-
ldnge 1500 mm, Tragflichen-
inhalt 38,5 dm?, Fluggewicht
560-640 Gramm, Flachenbe-
lastung 15-17 g/dm?, Sink-
geschwindigkeit 0,25 — 0,30
m/s, Hdhenieitwerksinhalt
11,5 dm? und gralter Rumpf-
guerschnitt 77 cm? (die Vor-
schrift fiir den Mindestrumpf-
guerschnitt lautete: L2/300, mit
L als Lange des Rumpfes lber
alles = 150%/300 = 75!). Anga-
be des Schwerpunktes oder
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gar der EWD fehlen, auch im
Bauplan!

Fir die bauliche Verwirkli-
chung ist nicht nur handwerk-
liches Konnen im klassischen
Modellbau erforderiich. Auch
Ausdauer im Zeichnen ist ge-
fragt. Die Rumpfseiten-
mittelteile miissen ndmlich
aus den Malangaben im Bau-
plan milhselig im Mafistab 1:1
Uibertragen werden. Dies alles
wird aber mit einer Optik be-
lohnt, die bei Freunden solcher
Modelle eitel Freude aufkom-
men 1&8%t. Alle Modelle flogen
am Hang wie auch im Hoch-
start ausgezeichnet. Otto Bay-
ers unglaubliche Gesamt-
flugzeit seines ,Cirrus" betrug
nach Aufzeichnungen bereits
1998 Uber 150 Flugstunden!
Leider verabschiedete sich der
,Cirrus" von Dr, Részner bei
einem tollen Thermikflug auf
Nirmmerwiedersehen.

Der Typ 2 wurde wie folgt ver-
andert; Fligelproiil C 801 und
Héhenleitwerksprofil C 843.
Der Flacheninhalt wurde um
14 dm? vergrislbert, was zu ei-
ner Fldchenbetastung von 18
g/dm? fihrte. Zusatzlich wur-
den Graupner-Landeklappen
G 93, und nach einem Hoch-
siartdesaster zur Verstarkung
je zwei 3x5 mm Kieferleisten
eingebaut. Schiiefllich wurde
das Héhenleitwerk mit ebener
Platte versehen und als
Pendelruder ausgelegt. Die
Flugeigenschaften im Hang-
und Hochstart waren sehr zu-
friedensteliend.

Beim Typ 3 kehrte man wie-
der zum Normalhdhenleitwerk

Vom Original- ,,Cirrus 1" wurden ab 1985 drei Modelle
gebaut. Ein vierfes erhielt eine Balsanasenbeplankung

Auch die Elektro-Version des ,,Cirrus 4" wurde im Mai 1998
seinem Elernent iibergeben

zurtick. Auch neue Profile wur-
den versucht. Im Fligel-
mittelteil das S 4083, in den
Ohren das EB 380. Dieses
Modell zeichnet sich durch
sehr gutes Kurvenverhalten
aus — Steilkurven in Thermik
— und ist leistungsmafig den
anderen Typen am Hang Gber-
legen. Eine subjektive Lei-
stungsverbesserung gegen-
iber dem Original wird mit 10-
15% angegeben.

Schiiefilich stellt der Typ 4 eine
Ausfihrung mit E-Antrieb dar.
In der Flache wurde durchge-
hend das Profil EB 380 ver-
wendet, Auf Bremsklappen
wurde verzichtet. Das Abflug-
gewicht betrgt 1,9 kg bei ei-
ner Ftdchenbelastung von 30
g/dm2. Als Antrieb wurde ein
Plangta Power 600 mit Getrie-

be 3:1 und einer 36/24 cm |

Luftschraube eingesetzt. Die

nétige Energie spendet ein 10-
zelliger 1000 mAh-Akku. Drei
Steigflige von 150-200m sind
maéglich und bringen Gesamt-
flugzeiten von etwa 20 Minu-
ten ohne Thermik.

Mogen die ,Kiggen® noch lan-
ge den Luftraum GOber
St.Pdlten und Umgebung be-
volkern!

Nach einem Bericht von
Alfred Haiden.
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Neuvheiten Ndrnberg Teil 2

ELECTRONIC

Spielwarenmesse

International Toy Fair

Niirnberg

" SIMPROP

Beriihmte Erste Weltkriegs-Jagdflugzeug als Semi-Scale SlowFlyer

Kurzmerkmale

Alle Bauteile fertig lackiert

Geringe Bauzeit durch hohen Vorfertigungsgrad
Lautloser Flugspal im Park oder im eigenen Garten
Komplettes Zubehdrprogramm bei SIMPROP electronic

Albatros D1  Best.Nr. 030 884 6
Kurzbeschreibung:Die von den Herren Thelen, Schubert und
Gnadig konstruierte Albatros D1 war das erste von den Alba
tros-Werken entwickelte Jagdflugzeug. Mit ihr wurde 1916
die deutsche Luftiiberlegenheit wieder zuriickgewonnen. Der
Rumpf in Holzbauweise wies eine fiir damalige Zeiten
aultergewohnlich gute aerodynamische Formgebung auf.
Mit einem bis zu 160 PS starken Mercedes DIl Motor er
reichte die Albatros D1 eine Hbchstgeschwindigkeit von
175 km/h
Technische Daten:
Spannweite: 870mm, Lange: 705 mm,
Tragflicheninhalt: 21,2dm?, Fluggewicht: ab 300g
Gesamtflichenbelastung:ab 11 g/dm?
Fernsteuerfunktionen:
Hohen-, Seitenruder, Drehzahiregler

SunnyBoy
RC Anfénger- und Spaf-Elektromodell
Best.-Nr. 030 885 4

Kurzmerkmale:
-Gemeinsam mit dem Deutschen ModellFliegerVerband speziell fiir Anfénger entwickelt
-Héchste Vorfertigung, dadurch extrem kurze Bauzeit
-Riesenspalt auch fur Profis durch extre-
me Vielseitigkeit
-Einfacher Transport durch geteilte Tragfla-
che
-Lange Flugzeit und ordentlich Power schon
mit Standard-Getriebeantrieb
~Vollsymmetrische Tragfligel und
" Leitwerke

Kurzbeschreibung:

Der SunnyBoy ist hervorragend zum Ein-
stieg in den Flugmodellbau geeignet. Die
Flugeigenschaften wurden speziell auf vél-
lig unerfahrene Anfanger abgestimmt. So
stabilisiert sich SunnyBoy z.B. nach Steuer-
fehlern wieder von selbst. Die niedrige Flug-
geschwindigkeit gibt geniigend Zeit zum
Reagieren, das geringe Gewicht hélt das
Risiko einer Beschadigung auch bei anfangs
holprigen Landungen gering. Das Modell wurde von Anfang an konsequent unter Mitwirkung des DMFV (Deutscher Modeliflieger-
verband) entwickelt, dem daran gelegen ist, mit guten Anfanger- und Jugendmodellen das Hobby Modellflug noch populérer zu
machen. |

Technische Daten:

Spannweite: ca. 1150mm, Lange ca. 900 mm, Tragfladcheninhalt: 24,3dm?, Fluggewicht: ca. 620g

Gesamtflichenbelastung: 21,5 g/dm?

Fernsteuerfunktionen; Héhen-, Seitenruder, Motorregelung

Optional Sonderfunktionen wie z.B. Schleppkupplung oder Kameraauslésung




Neues und Bewdihrtes
aus Niefern!

®

MULTIPLEX

Fernsteuerungen, Modelle und Zubehor
... damit Modellsport Freude mach#!

Der ,kleine Bruder des F3J-Modells Milan.

Der Mini Milan dberzeugt an kleinsten Héngen selbst bei schwacher
Wetteriage. Bei auffrischendem Wind glénzt er mit gutem Durchzugs-
vermdgen. Auch Kunstflug ist fir den MiniMilan kein Problem. In der
Ebene reicht eine einfache Gummi-Hochstarteinrichtung, um auf
Ausgangshdhe zu kommen. Gute Kreisflugeigenschaften in Verbin-
dung mit geringer Sinkgeschwindigkeit erméglichen lange Flugzei-
ten.

Zum Landen werden die Querruder aufgestellt. Mit zuséatzlich einge-
bauten Wolbklappen kann die volle Leistungsfihigkeit des Modells
ausgenutzt werden z.B. Butterfly, Quer>Waslb, Wélb>Quer.
Technische Daten:

Spannweite: 1660 mm
Rumpflange: 910 mm
Flacheninhalt (FAI): ca. 27 dm?
Fluggewicht; abca. 590 g

Flachenbelastung (FAl):
Profil Flache/Leitwerk:
Funktionen:

ab ca. 22g/d M2
SD 7037/ebene Platte
Hoéhe, Seite,Quer,

Option: Wdlbklappe/Butterfly

Die DG 600 EVOLUTION ist die neueste Version der bekannten 600er-Bauhreihe der DG Flugzeugbau GmbH.

Die einsitzige 18 m Rennklasse-Maschine tberzeugt durch Leistung und Eleganz.

Das Modell besticht wie das Vorbild durch &uRerst elegante Linienfiihrung, tberragende Leistung und erstklassige Flugeigenschaften.
Das Einsatzgebiet erstreckt sich vom Thermikflug in der Ebene (Windenund Flugzeugschlepp) bis hin zum Hangflug.

Wie das Original hat auch Modell der DG 600 EVOLUTION Querruder und Wélbklappen.Damit I4f3t sich das Fliigelprofil jederzeit
verandern, um Aufwinde bestméglich auszunutzen bzw. den Schnellflug zu optimieren. Gleichzeitig lassen sich die Ruder zur
Landung in die Butterfly-Stellung bringen, um auch bei beengten Platzverhltnissen punktgenau landen zu kénnen.

Technische Daten:

Spannweite: 3600 mm
Rumpflénge.: 1450 mm
Flacheninhalt (FAI): ca. 61 dM?
Fluggewicht: abca. 2900 g

Flachenbelastung (FAIl):
Profil Fldche/Leitwerk
Funktionen:

Option:

2

ab ca. 48 g/dM2
RG-Straak/NACA 0009 - 0010
Héhe, Seite, QuerWélbklappe
Schleppkupplung, Stérklappen
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RMAOLCTIBLES ; Der PICO-Jet ist das unkonventionelle SpaBmodell in der
X PICO11-line-Modeltreihe, fiir fortgeschrittene Piloten, die ein
Maximum an Spaf} wollen, richtig was zum rumfetzen, und das
mit wenig Aufwand.

Das Modell besteht aus nur 3 Formteilen,die in hochprizisen
Formen (CAD/CAM) geschdumt werden. Dadurch wird eine hohe
Genauigkeit, insbesondere im Hinblick auf Form und Symme-
trie, erst méglich.

Der"Bau"beschrénkt sich auf den Einbau der Ruderanlenkungen
der RC-und Antriebskomponenten (fertig verkabelter Motor liegt
bei) sowie dem Aufbringen des Dekors. Die RC-Ausriistung wird
im Standardfall im Rumpf eingebaut daraus ergibt sich eine
enorme Variationsbreite bei der Ausristung, vom reinen Segler
mit 28ervos ab ca. 350 g bis zum ElektroPower-Jet mit The
Brick und 8-Zeilen bei etwa 700 g ist alles drin.

2 Stunden Bauzeit unendlich viel Flugspa

+ Schnell, wendig mit unkritischen Flugeigenschaften

= Schnell und einfach zu montieren

+ Variable Einsatzmaéglichkeiten vom PSS-Segier bis zum ulira

PiCO-Jet ,,COMBAT“

Andere reparieren Sie fliegen!
PiCO-Jet*COMBAT"™ aus neuartigem, extrem zihen Partikel-
schaum.

Das Material wird in einem aufwendigen Verfahren verarbeitet,
Es l&6t so manchen Crash , der bei herkémmlichen Styropor-/
Leichtschaummodellen zu erheblichen Beschadingungen fiihrt,
an der"COMBAr- Version nahezu spurlos voriibergehen.

Das bedeutet fiir Sie: » Mehr Spal}

« weniger (Bruch-) Risiko

+ Durchzug satt durch starken Antrieb und héhere Flachenbela-
stung

Als Motorisierung des PiCO-Jet ,COMBAT"* wird benétigt:
Permax 480/7,2V # 33 2689

Akku B/BODAR # 15 5649

Fur alle PSS-Fans:

Unmotorisiert eignet sich der PiCO-Jet*COMBAT" hervorragend
als Combat-Hangsegler.

Sie suchen ein leichtes, ansprechendes Elektroflugmodell in bewéhrter Holz-Bauweise fiir den Einstieg oder den entspannenden
Flug zwischendurch, haben aber keine Zeit fiir aufwendige Klebe-, Schleif- und Bespannarbeiten?

Dann ist der Brummi aus unserer Nostalgie-Baureihe genau das Richtige. Nur noch wenige Montagearbeiten sind zu erledigen,
bis der Brummi mit seinen ausgewogenen, guimiitigen Flugeigenschaften begeistert. Bodenstart und langsame, tiefeVorbeiflilge
bei ruhigem Wetter bereiten mit dem Brummi besonders viel Spaf3! Mit der empfohlenen Ausriistung sind Gesamtflugzeiten von
ca. 10 min. mdglich.

;"95':.:.\ « klassische Balsa-Leicht-Bauweise

—

» fertig gebaut und bespannt
= super Flugeigenschaften

* in kurzer Zeit flugfertig




HIROBO bringt drei neue Scale Helikopter
auf den Markt.

Dolphin, Panther und einen Tiger.

Diese Maschinen verwenden eine neu konstruierte Mechanik fiir die 60 er Klasse.
Es wird eine 120°
Dreipunktanlenkung verwendet. Fiir all diese Helikopter gibt es optional einen On

Board Starter und einen Vierblattrotorkopf.
Dolphin und Panther haben beide einen 7 Blatt Fenestron und ein Einziehfahrwerk

welches mit Stossddmpfern ausgeriistet ist.

Weitere Merkale
— Neues Metall Chassis fiir Scale Helikopter

— FFR - Rotorkopf
— FRP Rumpf mit eingeharztem Rahmen

| Yk b o Ly ‘
" W ' ; ™ W

e .
.| Eurocopter Tiger

Bestell Nr.: 0404-980



It's not a Trick! '‘<yesHo.

Technische Daten

. . ® . e Spannweite: ..........., 1.660 mm
' ' .1/ [angersees . i 1.680 mm
=gy ‘ Flécheninhalt: ......... 52,25 dm?

7 Profil: ............. vollsymmetrisch
BesteNRILe20881:200 200 ey Abfluggewicht; ............ 3.800 g
e Motor 2-Takt: ............. 10,0 cm?

- Motor 4-Takt: ............. 15,0 cm?

(¢ sen und individvell an den jeweiligen Baukasten u;lgepaﬁf.'\ i
Y o Aufbav aus sehr leichtem, ausgesuchten Balsa- und Sperrholz,
b v hugﬂm:he in Styro-Balsabavweise, voll beplanki ;
k R Rumpf&'l'ragﬂathen und Heckleitwerk 5-farbig(!) bespannt

bl e R e °_ gqflvefkleldungen, Motorhaube und Resonanzrohrtunnel !
Fah-Vizgglyeitmeistorin Lansacola, Usanms in edler Gfi-Ausfihrung, fertig lackiert(!) mit 2K-Lack !

| seiner Eigenkonstruktion G-TRICK!

| N o Prizise Anlenkung der Querruder iiber zwei Flichenservos
o Exirem prizises, F3A-fypisches Flugverhalten
* Sehr kurze Bauzeif, durch hohen Vorfertigungsgrad und
kompletten Lieferumfang mit simtlichen Kleinteilen und Zubehor
o Wahlweise fiir den Einbav von 2- oder 4-Takt-Verbrennungsmotoren
* Fiir F3A-Kunstflugiraining und erfolgreichen Wettbewerbseinsaiz

Ein Baukasten der absoluten Spitzenklasse! Alle
Teile sind fertig gebiigelt, die GfK-Verkleidungsteile
sind mehrfarbig mit 2K Lack lackiert! Neben dem
hohen Vorfertigungsgrad setzt KYOSHO MafBsté-
be in puncto Verarbeitungsqualitat und Lieferum-
fang!

KYOSHO Deutschland GmbH ¢ Nikolaus-Otto-Str. 4 « DE-24568 Kaltenkirchen

Lieferung nur ber den Fachhandell Info-Hotline: 04191-932678 » hotline @kyosho.de » www.kyosho.de * unverbindiiche Preisempleniung




Hallo
Jetfreunde!

Ich weil} ja nicht wie es Euch
geht, aber wenn ich nun an
manchen Tagen aus dem Fen-
ster sehe, juckt es mich schon
gewaltig wieder meine Jets in
den Himmel zu jagen. Zwei-
mal ist es sogar schon gelun-
gen, wobei auch ein neuer
Trainer eingeflogen wurde.
Dazu aber spéter.

Die Jetsaison 2000 hat zwar
keine Weltmeisterschaft, aber
doch einiges zu bieten. Beson-
ders erfreulich ist es, daik
mehr und mehr Veranstaltun-
gen fur Jetfreaks geplant wer-
den.

Nun seit der WM in Zeltweg
sind wir nicht mehr wegzu-
leugnen, und vielleicht ist der
Tag auch nicht mehr so fern
an dem Jets in einer offiziel-
len Wetbewerbsklasse F4J
geflogen werden.

Der Saisonauftakt hat es be-
reits in sich. Villesse ist zwar
nicht in Osterreich, hat sich
aber fur ltaliener, Deutsche,
Schweizer und uns Osterrei-
cher zum Startevent jedes
Jahres gemausert. Ende April,
bei bereits herrlichem
Frihjahrswetter mit einem
Hauch maritimer Luft I4Rt die-
ses Event jedes Pilotenherz
héher schlagen. Die Platzver-
héltnisse auf dem nahe der
Adria zwischen Udine und
Grado gelegenen Flugplatz
veranlassen die Jetflieger alle
Ihre neuen Gerate mitzubrin-
gen, und man sieht so man-
chen nicht unspektakuldren
Erstflug. Wer bereits am Vor-
tag anreisen kann erlebt viel-
leicht mit dem osterreichi-
schen Team einen Abend der
Sonderklasse bei dem nicht zu
wenig Sprit fliet. Fir genii-
gend kulinarische Kostlichkei-
ten aus ltalien ist gesorgt.
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Weiter geht es dann Anfang
Juni mit dem Enns Jet-
meeting. In Enns wird schon
seit vielen Jahren mit Jets ge-
flogen, und man kann sicher
sagen daf3 dort eine der Urzel-
len der heimischen Jetszene
beheimatet ist. Piloten wie
Franz Héllinger mit seinen
Airlainern, Didi Baumann ein
Mitglied des Austria Jet
Teams, wie auch Edi Morbitzer
mit seiner A 10 sorgen in Enns
regelmafig flir erstklassige
Showeinlagen.

Mitte Juli geht es dann mit ei-
nem Higlight weiter. das
Rosental Jet Meeting gilt mitt-
lerweile als Pflicht fiir die Elite
in Europa.Perfekt organisiert
von Manfred Eberhard und
seinem Club z&hlt dieses Mee-
ting einige tausend Zuseher.
Bisher hat das Karntner Wet-
ter noch nie ausgelassen, und
présentiert das Rosental mit
seiner einmaligen Bergkulisse
zum verlieben. Die Platzver-
héltnisse mit 100 Meter Beton
lassen wirklich alles abheben,
und so mancher Kameraflug
oder Luftkampf |14kt den Atem
der Zuseher stocken. Ein ver-
l&ngertes Wochenende daraus
zu machen bietet sich gerade-
ZU an, da das Rosental auch
flir Familien mit seinen Bade-
teichen und sonstigen Attrak-
tionen beste Voraussetzungen
bietet.Ende August und Ende
September folgen noch zwei
super Events. JETS OVER
VIENNA ist das erste grofie
Jettreffen im Osten unseres
Landes. Eine weitere Keimzel-
le der Osterreichischen Jet-
szene hat sich beim Wiener
Club MFC Falke gebildet wel-
cher bereits mehr als zehn ei-
gene Jetpiloten zahlt. Es war
also naheliegend, dalt auch
eine Veranstaltung auf den
Plan gehdrt. Am 26. und 27.
August heifdt es in Strasshof
bei Wien alles Jets. Mit zwei
Betonpisten ven 110 X 14 und

105 X 10 m auf einer
Gesamtplatzldnge von 400 m
und 26.000 m? Gesamtilache
ist das das Grifite was ein
Modelflugplatz in Osterreich
wohl zu bieten hat. Erwartet
werden bis zu 50 Piloten mit
lhren Jets und jede Menge
Spabl.

Den krénenden Abschlufd bil-
den dann die bereits bekann-
ten und seit Anfang der 90er
abgehaltenen NITRO DAY'S in
Punitz. Der Punitzer Flugplatz
wird Ende September von den
Veranstaltern der Jet WM in
Zeltweg Peter Cmyral und
Aldo Ofenheimer zu einem El-
dorado fir Jetflieger verwan-
delt. Der hohe Bekanntheits-
grad dieser Veranstaltung hat
sogar schon Géste aus Asien
anreisen lassen.

Man kann also sagen, dal} die
Saison 2000 ein Hammer
wird. Wem das alles noch zu-
wenig ist, der kann auch noch
an den Jetwettbewerben in
Stocking und bei den Austrian
Jet Masters im Rosental teil-
nehmen oder zusehen.
Dariiber hinaus gibt es Inter-
national noch eine Reihe inter-
essanter Veranstaltungen wie
das Mallorca Jet Meeting.

In der Tabelle finden Sie den
Uberblick iiber alle Veranstal-
tungen.

Jets over Pampa
Belgium 29.4-30.4. 2000

Villesse Jet Meeting
Italy 06.05.-07.05 2000

-Mallorca JET Meeting
Spain 20.5-21.5. 2000

Contact:

matiasduran@mundivia.es

Enns Jet Meeting
03.06-04.06. AQGfiria
Contact; mor@ebnerhicon.at
Eolo JET Meeting
Italy 10.6-11.6.

2000

i EREY

-German_Masters
Germany 17.6-18.6.2000
Contact:
heinrich.voss@gbt.man.de

Airshow Zeltwe

Austria 30.6-2.7. 2000

‘Rosental JET Meeting
Austria 22.07-23.07. 2000

Pec_Jetmeeting
Hungary 29.7-30.7. 2000

Holsteboro Jet Meeting
Denmark4.08.-06.08. 2000

-Stocking F4J
Austria 12.8-13.8. 2000

Contact:
cmyral@netway.at
JETS OVER VIENNA
Austria 26.8-27.8. 2000
Contact: binder@jets.at

‘Austrian__Jet Masters
Rosental Austria
09.09.-10.09. 2000

C o n t a c t

eberhard.manfred@utanet.at

‘Nitro Days Punitz
Ausfria 23.9-24.9. 2000

€C o n t a c t
cmyral@netway.at
Weitere Informationen finden
Sie unter hitp://iwww.jets. at
Abschlieflend kann ich allen
Jetinterressierten noch die
Mitgliedschaft beim AJMV
Austria Jet Modellflug Verein
empiehlen. Die ATS 200,- Jah-
resbeitrag rechnen sich garan-
tiert.
Kontaktadresse:
Peter Cmyral (Obmann)
Engelsdorferstrafle 78
A-8042 Graz Tel: 0316-
403350 oder 0664 4045656
e-mail: pcmyral@netway.at
Homepage hitp://'www jets.at
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Cestbericht Blackshark

Wie in der letzten Ausgabe be-
richtet, gibt es mittlerweile eine
Reihe von Jet-Trainern am
Markt.

Um meine Erfahrungen aus
der Praxis mit einem solchen
Gerét berichten zu kénnen,
habe ich mich kurzerhand ent-
schlossen, mir einen soge-
nannten Trainer zuzulegen.
Ich landete schiielilich bei Pe-
ter Mayer, einen Salzburger,
den es nach Norddeutschland
verschlagen hat. Das von ihm
angebotene Gerét tragt den
typischen Trainernamen
BLACKSHARK.

Baufaul wie ich bin, war eine
meiner ersten Fragen an Pe-
ter wie grofR der Bauaufwand
ist. Er oiferierte mir sofort die
Deluxversion umATS 10.490,-
(Standard 7.990,-), welche fir
echte Baumufiel ein Gedicht
ist. Nach 10 Stunden alles in-
klusive in der Luft zu sein, ein
Traum.

Im Baukasten findet man ei-
nen hervorragend geferiigten
GFK Rumpf in silber einge-
farbt mit eingebauten
Fahrwerksaufnahmen und
Spanten, fertig gebaute Sei-
tenleitwerke und Flachen mit
Holkehlenlagerung fiir Ruder
und Klappen. Fiar Servos,

Dieses Set ist bei

Empféanger und Accus sowie
Turbinenelektronik und Pum-
pe ist jede Menge Platz. Fir
mich kann ich sagen, so
zZusammengeraumt war noch
nie ein Flugzeug von mir.
Achtung, fur die Querruder
mindestens 10 kg Stellkraft
verwenden.

Die Springairs 402 aus meiner
im Herbst zerschellten Jak
(mangels Bodenfreiheit) pal-
ten genauso perfekt in die
Fahrwerksschachte wie die
original dafiir erhéltlichen
Fahrwerksmechaniken.

Wer es gerne einfach hat oder
auf Komfort steht, dem emp-
fehle ich fir die Fahrwerke
und Bremspneumatik die elek-
tronischen Spezialventile von
Feste. Damit wird jedes Servo
und Ventil tberflissig und bis
hin zur ABS &hnlichen Brems-
steuerung ist alles mdglich.
Der Turbineneinbau oder bes-
ser gesagt Aufbau ist im Ge-
gensatz zu anderen Jets das
Einfachste. Eine Schelle und
vier Stltzen, und fertig ist der
Zauber.

Nun noch zwei mal 1,5 Liter
Cola Flaschen nach einem
Cola Light Rausch eingebaut,
Sie héren richtig 3 Liter Sprit,
das reicht fiir mindestens eine

viertel Stunde Flugzeit.

Der Erstflug:

Der Blackshark mit einer mei-
ner Jakadofskyturbinen aus
der F-15 bestickt und ich
kommen also am vergange-
nen Sonntag dank Wettergoft
in Srasshof an. Sofort konzen-
triert sich das Interesse auf
meinen Blackshark. Ein paar
Einstellungen liberpriifen, Tur-
bine neu einstellen auf
110.000 U/min das sind ca.
7,5 kg Schub und ab geht's
zum Erstflug.

Der Blackshark nimmt nach
wenigen Metern problemlos
die Nase Hoch und stiirmt
Richtung Himmel. Gas raus
auf die Halfte und die Reakti-
on der Ruder priifen. Und
dann das erste mal im
Horizontalflug mit Vollgas. Der
Blackshark wird pfeilschnell,
|&l3t sich aber mit der notwen-
digen exponential Einstellung
(50%) sanft beherrschen. Ich
habe vorsorglich einen Krei-
sel flr die Querruder einge-
baut welcher sich aber als un-
nétig erweist. Im Langsamflug
ist der Blackshark gutmiitig
und einfach mit einem sagen-
haften Gleitwinkel zu beherr-
schen. Mit ausgefahrenen

Klappen geht er sofort auf die

Nase, was das Beimischen
von Hdhenruder empfiehlt.
Fazit: Der Blackshark ist flr
den Turbinenanfénger sowie
den Profi bestens geeignet.
Einerseits 133t er den Anfan-
ger langsam das Potential der
Turbinenfliegerei erlernen, und
fur den Profi bedeutet der
Blackshark Fun ohne Ende.
Zu haben ist der Blackshark
iber den Jet Cnlineshop
www.jets.at sowie bei der
Wiener Hobbyfactory Tel. 01/
2784186 in verschiedenen
Versionen:

Standardbausatz:

ATS 7.990,-

Deluxe Bausatz:

ATS 10.490,-

Startpaket Blackshark mit Tur-
bine um ATS 38.990,-
Nach Vereinbarung biete ich
gerne eine Vorfihrung an.
Weitere Informationen Gber
Hans Michael Binder

Tel.: 0676 40 71603

e-mail: binder@jets.at

Ich hoffe auch diesmal wieder
einigen lange Zihne auf das
Jetfliegen gemacht zu haben
und freue mich das n&chste
Mal schon aus der laufenden
Saison berichten zu kénnen.

Hans Michael Binder

Im Sei enihalien:
Shuttle Challenge 30ér Klasse Heli
05-32 SX-H Motor

Spesielles Landegestell

Jolgenden Fachhdndlern in gerkzeug -
Osterreich erhliiltlich (in alph. Reihung) P;:;:;;f—; angerung

Hobby Factory Ges.nb.H 1210 Wien
Lindinger Modellbau 4591 Meolln
Modellbau Bickle 6840 Gétsis
Modellsport Bilun 1210 Wien
PEMA Modellsport 6020 Innsbruck
RC - Hobby Paradies Enns 4470 Enns
S und K HeliCenter Utzenaich 4972 Ul:t',‘llﬂrilt;.'h

wvwwwwww._ hirobo._ at

Heli - Import - Brodnak
Hauptstrafle 149
A - 8990 Bad Aussee
Tel.: 03622 - 5323013
Fax.: 03622 - 5323017
e-mail: info@hirobo.at

Hirobo Generalimportear fiir die Linder
Osterreich, Deutscliland, Slowenien,
Slowakei und die Tscheehische Republil:




Diese Frage stellte mir meine Frau, als
sich das Informnaterial in der Wohnung
verdachtig mehrte. Natlirlich war ich gut
vorbereitet, hatte ich diese Frage doch
schon erwarlet und inzwischen (fast) al-
les aber den LOGO 20 gelesen.

Also: Logo 20 steht einfach fir pures
Flugvergniigen mit 20 Zellen. Weil die
kleinen 10 Zellen-Hubis nicht so richtig
mit den groflen 30 Zellen -Transportern
mithalten kdnnen, aber mein grofter Logo
30 Jetranger aufgrund seiner Gréfie meist
bei Familienausfligen daheim bleiben
mufite, hab’ich den goidenen Mittelweg
gesucht.

Der LOGO 20 ist da einfach ideal; das
gesamte Heckrohr kann innerhalb weni-
ger Sekunden abgenommen werden,
ohne die Riemenspannung zu verlieren.
Somit hat dieser Hubi einfach immer ge-
nug Platz im Auto.

Und aufferdem; Hubschrauber kann man
nie genug habenl!

Auf dieses geniale Argument folgten ei-
nige Tage Warten, dann endlich:

Der Bausatz ist dal

Ich weild nicht was der Postler dachte als
ich ihm das Paket mit ginem irren Grin-
sen aus der Hand nahm, ist mir aber auch
ziemlich egal.

Selbstverstandlich hatte ich es dann recht
eilig mir den Inhalt mal genauer anzuse-
hen.

Hier sind mal die Bilder von der Schach-
tei und wie sich das Ganze nach dem
Offnen prasentiert:

Wie bei Mikado Ublich sind alle Teile in
Plastiksackchen verpackt, und die S&ck-
chen nach Bauabschnitten numerigrt.

Anhand der beiliegenden Liste wurde al-
les auf Vollstandigkeit kontrolliert, dabei
ist dann auch das Heckrohr aufgetaucht,
welches im doppelten Boden der Schach-
el versteckt war. Dabei fiel mir vor allem
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piloten und ihre model/

Meine Geschichfe vom LOGO 20 SP

Warum schon wieder ein neuer Elektrohubi ?

; die grole Menge Kugellager auf, insge-

samt 37 Stiick!

Ein grofler Plan mit einer Explosions-
zeichnung war auch vorhanden, sowie
eine ausflhrliche Bauanleitung. Somit
stand einem Zusammenbau nichis
mehrim Weg, auller dafik auf dem Arbeits-
tisch noch etwas Platz geschaffen wer-
den muilte.

Nachdem auch diese Hirde genommen
war, ging es mit voller Energie ans

Bauen .

Hier erwartet einen die Ubliche
Schrauberei, was mit anstandigem Werk-
zeug kein Problem darstellen sollte.

Wie ich von meinem LOGO 30 schon
gewohnt war, passen alle Teile einfach
besiens zusammen, sogar eine hohle
10mm Rotorwelle ist wieder dabei:), vor-
mentierte Teile gibt’s hier aber nicht. Er-
spart man sich das Zerlegen und wieder
zusammenbauen.

Etwas billig erschien mir jedoch die Ver-
bindung der Seitenteile durch Sechskant-
bolzen aus Kunststoff, sowie die
Kunststofftaumelscheibe.

Eine Rickfrage bei Mikado ergab jedoch,
daft es diese Teile aber bald serienmalig
aus Alu geben wird.

Die mechanische Taumelscheiben-
mischung hat mich anfangs etwas skep-
tisch gestimmi, war ich doch auf dieses
wabbelige Ding im ECO 8 eingestellt.

Die Zweifel waren schnell weg, viele der
vorher erwdhnten Kugellager wurden hier
eingebaut und der mechanische Mischer
arbeitet prazise, leichtgdngig und fast
spielfrei, ich war begeistert!

Ob jetzt mechanische oder elektronische
Taumelscheibenmischung besserist, hal-
te ich far reine Geschmacksfrage, es ha-
ben beide Systeme ihre Vor- und Nach-
teile.

Die Pluspunkie der mechanischen Mi-
schung liegen in der einfachen Einstel-
lung und Durchschaubarkeit, unterschied-
liche Servogeschwindigkeiten wirken sich
hier nicht negativ aus.

Ein weiterer Plusgunkt, den vor allem Ein-
und Umsteiger zu schatzen wissen, ist die
Méoglichkeit, eine billige Fernsteuerung
ohne Heliprogramm verwenden zu kén-
nen,

Der Vollstdndigkeit halber seien noch die
Nachteile des mechanischen Mischers
erwdhnt, ndmlich ein geringflgig hihe-
res Gewicht, sowie eine héhere Belastung
fur die einzelnen Servos.

Genug gelabart, der LOGO 20 hat me-

i chanische Mischung, die funktioniert

super, und damit basta.

Und so sieht’s aus:

Der Rotorkopf ist bis auf die kleineren
Blatthalter und die fehlenden Drucklager
nahezu identisch mit dem vom Logo 30.

s

Alles doppelt kugelgelagert, so sall ein
Hubi sein. Und daR ich mich diesmal nichi
mit Schraubensicherungslack voll-
gekleckert hab ( Zufall) macht mich bis
hierher richtig zufrieden.
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Bis die Mechanik mit ihren mehr als 300
Teilen fertig ist, vergehen so zwischen 5
und 10 Stunden. So genau 1aRt sich das
nicht sagen, weil die Arbeit ja Spalt macht
und man schon deswegen nicht auf die
Uhr glotzt. Als Servos kamen kugel-
gelagerte Standardservos rein, wobei fur
den Heckrotor nur ein Graupner Servo
verwendet werden kann, die Futaba sind
geringflgig zu gross.

Auf den Motor multe ich lange warten,
aber well ich unbedingt den Pletienberg
HP300/20/A4 Heli wollte, ging es halt
nicht schneller. Dieser birstenlose
Maotor hat schon ein Lilfterrad eingebaut,
darum steht auch das ,Heli" hintendran.
Das Warten hat sich gelohnt, der Pletti
ist wirklich ein edles Teil. Mikado emp-
fiehlt Gibrigens ein 8er -Ritzel dafir. Ich
konnte es nicht erwarten bis meine Ka-
mera von der Reparatur zuriickgekom-
men war, deswegen gibt's den Motor hier
Aur in eingebautem Zustand zu besichti-
gen:

Der Motor wird von oben mit 4 Schrau-
ben befestigt, welche zwar gut zugéng-
lich sind, aber nur wegen einem Foto....

Ich verwende den Schulze mecd98- 40 Bo/

E zum Ansteuern des Motors, der auch
eine echte Drehzahlregelung beherrscht.
Die Konfiguration fiir den Gebrauch als
Heli- Regler ist ziemlich umstandlich,
darum verwende ich die ,flysoft* software
von Schulze in Verbindung mit dem op-
tionalen Programmieradapter. Damit geht
die Kanfiguration schnell und problemilos,
man kann damit sogar die Einstellungen
auf dem PC oder Notebook speichern.

Weitere Informationen zu diesem Thema,
sowie die Software sind auf der Schulze
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website unter htip://www.schulze-
elektronils.com zu finden.

Mikado- typisch ist auch die fertig verkleb-
te Haube, die Mistarbeit bleibt einem also
erspart.

Weil ich noch immer nicht alt genug bin
um Aufkleber faltenfrei zu plazieren, wur-
de wieder mal ganz einfach mit dem
Airbrush driibergeblasen.

Fliegen
.kann er natirlich auch.

An einem triben Wintertag
gings dann erstmals auf den
Flugplatz. Der Lego 20 war
mit 24 Zellen bestickt und
der Drehzahiregler auf eine
Rotordrehzahl von 1800 pro-
grammiert. lch wollte natlr-
lich wissen, was in dem Mo-
tor steckt... Das bekam ich
‘dann auch eindrucksvoll de-
“# monstriert: der Logo stand
mit voller Drehzah! am Bo-

den und

ich gab
langsam
Pitch. Der
Logo wur-
de teicht =%
auf den Kufen , zeigte keinerlei Tendenz
nach:irgendeiner Seite auszubrechen, und
ich gab mehr Pitch. Als der Pitchhebel
schon anstand war der Voge! immer noch
am Boden.?7?77?7 Als ich noch nachdach-
te was da wohl los ist war der Logo schon
20m Gber mir ( Aha, daher der Name ) .
Ohne daft die Drehzahl eingebrochen

ware!l! Die Landung ging glatt und kurz
darauf war das Pitchservo als defekt ent-
larvt. Man konnte es spielend mit 2 Fin-
gern aufhalten...
Weil meine Finger inzwischen auch ein-
gefroren waren gings wieder nach Hau-
se, wo in der schénen warmen Werkstatt
ein neues Servo ein-

verschob den 2. Ver-
4 such um fast 2 Wo-
2 chen,

| Und dann zeigte der
Logo was er kann,
Nach 2 Flugen mit ei-
nigen unfreiwilligen 3D
- Einlagen beschloss
ich, nur mehr 20 Zel-
len zu verwenden und
die Rotor-

Das Gerdusch der Blatter ist immer noch
sehr beeindruckend, die Flugzeit blieb mit
6min 30 auch gleich. So eingestellt hat
mir der Logo auf Anhieb gefallen, er rea-
giert flott auf Nick und Roll und hat auch
mehr als geniligend Reserven fiir schnel-
le Bremsmandver.

Mit den Mikado Mini- S Bléttern sollfen
Autorotationen ein Kinderspiel sein, aber
das hab ich mir wegen der winterlichen
Unebenheiten am Platz noch verkniffen.
Der Logo20 liegt satt in der Luft, klingt
stark nach Turbine und geht auch sauber
durch Loopings und 540er Turns. Im
schnellen Vorwéhrisflug zeigt er keine
Tendenz zum Aufbdumen, wenngleich die
Endgeschwindigkeit nicht mit meinem
Logo30 Jetranger konkurieren kann.

Meine Meinuna: ein vielseitiger Hubi mit
super Flugeigenschaften, die den Preis
mehr als rechtfertigen.

Vorsicht Suchigefahr 1!

Wer jetzt auf den Geschmack gekommen
ist, kann noch bei Mikado unter http://
www.snafu.de/~mikado vorbeischauen,
da gibt’s mehr Bilder und die komplette




prop flest

, Yertrauen ist gut, Kontrolle besser”, dachte sich der prop-Tester und
liberpriifte die Senderakkuausgangsieistung mit verschiedenen An-
tennen. Vier Empfanger wurden Reichweitentests unterzogen.

Hand aufs Herz, wer von uns — wenn auch aus ganz unterschiedlichen Grinden — hat nicht schon
einmal an der Reichweite seiner Fernsteuerung gezweifelt. Doch von einem Test, der uns die Zweifel an
dieser geheimnisvollen Technik raubt, steht nichts in den Betriebsanieitungen. Genannt wird jedoch mei-
stens die Gleichstromleistung = Nennspannung * Stromaufnahme und die ist kontrollierbar, sagt aber schlui?-
endlich nicht alles Uber die effektive Sendeleistung aus. Leicht einzusehen ist aber, dal die abweichenden
Stromaufnahmen unterschiedlicher Antennen sehr wohl einen Riickschluld auf die jeweils erzielbare Reich-
weite zulassen. Da sich Spannung und Strom direkt proportional verhalten, ist beim Absinken der ablesbaren
Senderakkuspannung irgendwann so wenig Leistung vorhanden, dalt der Ofen aus ist. Nicht umsonst steht
in den Betriebsanleitungen: bei Erreichen von ... Voli, sofort Landung einleiten!

Fir etwaige Sender-lLeistungsvergleiche wird von Firmen ein Feldstérkemelgerat eingesetzt. (Altere
Semester werden sich noch erinnern, dall man einst durch Knopfdruck, neben der Akkuspannung, auch
noch die augenblickliche HF-Abstrahlung des Senders am Anzeigeinstrument ablesen konnte).

Als Senderversuchsaobijekt dieses Berichtes diente der Graupner MC-16/20, FM 35 MHz. Getestet wur-
de mit eingeschobener und ausgezogener Originalantenne und zwei Wendelantennen. Wie schon vorher
erwahnt, ist es dem interessierten Modellflieger nur méglich, die unterschiedliche Akkuausgangsleistung bei
den verschiedenen Antennen festzustellen. Man entfernt dazu die Sicherung im Sender und schaltet statt
dessen an deren Halterung ein Milliamperemeter dazwischen. Zu beachten ist, dal} die Stromaufnahme sehr
stark von der Lage bzw. Richtung der Antenne abhangt. Es darf auch keine Berlhrung der Antenne stattfin-
den. Um praxisgerechte Werte zu bekommen, sollte man den Sender wie beim Fliegen umhangen. Nach
dem Einschalten steigt zunachst die Stromaufnahme kontinuierlich, bis sie sich nach etwa einer halben
Minute auf einen konstanten Wert einpendelt.

Uberrascht hat bei diesen Messungen eigentlich nur die doch extrem kurze Wendelantenne der
Firma Royal Elektronik, Wien 3. Sie erbrachte immerhin mehr als 1,5 Watt Akkuausgangleistung.
Da sie firmenseitig auf den jeweiligen zum Einsatz gelangenden Quarz abgestimmt wird, ist u.U.
eine Vorbestellung erforderlich..

Sender: Graupner MC-16/20, FM 35 MHz Senderakku 8NH-3000 CSSpannung 10,7 V

Senderantenne Lénge Strom A Akku Ausgang W
Originalantenne eingeschoben 190 mm 135 mA 144 W
Originalantenne ausgezogen 1470 mm 170 mA 1,82 W
Graupner Wendelantenne 340 mm 148,8 mA 1,59 W
Royal Elekronik Wendelantenne 210 mm 145 mA 1,55 W

Bei den Reichweitentests flir vier verschiedene Empfanger wurde wie folgt vorgegangen. Als Test-
geldnde diente ein abgelegenes, kaum befahrenes Seitentélchen mit einer schnurgeraden fast 1,5 km lan-
gen Asphaltstralle. Die Empfangerstromversorgung Gbernahm ein neuer Sanyo 500 mAh-Akku. Am Emp-
fanger wurden die Kandle 1-3 mit Rudermaschinen belegt. Die Empfangsantenne hing frei herab. Diese
Einheit wurde in einer Hand in Brusthéhe so gehalten, dal schon ein beginnendes ,Zappeln* der Ruderma-
schine 1 sofort zu spiiren war. (Man sprt es wirklich frither, als man es sieht). Die Empfangsantenne hing
frei, senkrecht herab. Die nachstehend angeflhrten Werte beziehen sich aiso auf den Beginn dieses Zap-
pelns! Die Funktionalitdt der Rudermaschinen geht aber weit Uber die angegeben Entfernungen hinaus!
Daher sind diese Werte eher als ,Bodensicherheitsreichweite" und nicht als absolute Reichweite anzuse-
hen, bei der dann schliefilich die Arbeit der Rudermaschinen versagt!

Wollte man eine Wertigkeit aufstellen, kénnte man vereinfacht sagen, daf der teuerste Empfanger am
besten abschnitt. Die Empfénger eins und zwei haben keine Rauschunterdriickung und héren sich am
Frequenztester FT-95s der Fa. Royal-Elektronik grauslich an. Véllige Stille herrschte dagegen bei den Emp-
fangern drei und vier.
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Reichweitentests bei Senderakkuspannung von 10,5V

Empfangerfabrikat Original-Senderantenne eingeschaben Criginal-Senderantenne voll ausgezogen
Reichweite in Metern Reichweite in Metern
Yellow 5 C 50 FM 19 400
Webra Nano S6 Flv 90 600
Graupner C 12 FM 120 600
Graupner DS 24 FM 135 600

Reichweitentest bei Senderakkuspannung 10,8 V und Wendelantenne

Antenne Empfanger Reichweite in Metern
Graupner Wendelantenne 340 mm Graupner C 12 FM 600m
Royal Elektronik 210 mm (abgestimmi) Graupner C 12 FM 400m

Weiters interessierte noch, ob denn eine im Rumpf entlang Gestangen liegende Empféngerantenne die
Reichweite beeintrachtigt. Von den oben genannten Empfangern diente diesem Versuch der Graupner C 12
FM, eingebaut im Rumpf eines kleineren E-Motor-Seglers, mit im Rumpf liegender Antenne. |hr Ende ragt
noch 26 cm frei aus dem Rumpfende. Am Empféanger sind ein Schulze Slim-18be-Regler und zwei Nano-
Servos angeschlossen und als Stromversorgung ein Sanyo 4-zelliger 150 mAh-Akku. Ergebnis negativ!
Reichweite also wie bei frei herabhangender E.-Antenne.

Bei diesem Test trat durch Zufall etwas Interessantes zutage. Wendet man sich mit dem Empfanger
vom Sender ab — man verstellt sozusagen das ankommende Sendersignal— tritt bei der Originalantenne
ausgezogen und auf den Empfanger gerichtet, ein leichtes Zappeln ein (Entfernung 600m). Wird der Sender
um 90° verdreht, so daf} die Breitenabstrahlung der Senderantenne wirksam wird, hért dieses leichte zap-
peln sofort auf. Alten Hasen ist dies bekannt. Sie drehen sich bei Reichweiteproblemen um 90° zur Seite und
vergrofiern dadurch die Reichweite. Bei der Wendelantenne (Graupner) hingegen, tanzten die Servos bei
Abdeckung durch den Korper plétzlich Boogie-Woogie!

Das bedeutet in der Praxis, dafy der Empfang bei Flugmodellen die z.B. hinter einem Haus oder sonsti-
gen Hindernissen verschwinden, drastisch herabgeseizt wird. Ferner, dalt man sich mit dem Sender nicht
hinter Drahtz&unen oder sonstigen Objekten stellen sollte.

Dalk BEC (Battery Eliminating Circuit), die Empfangerstromversorgung (ber den Antriebsakku des E-
Motors empfindliche Stérungen verursachen kann, wird fast schon in jeder Regler-Betriebsanieitung ver-
merkt. Ein diesbezlglicher Test stand also auch noch aus. Als Empianger wurde ein Graupner C 17 M 35s
eingesetzt, an welchem auf Kanal 1 ein Schulze booster-40b Drehzahlsteller und auf Kanal 3 die Héhenruder-
funktion angeschlossen sind. Kanal 2 und 5 fiir gemischite Querruderfunktionen waren nicht in Betrieb. Bei
den Bodenreichweitentest konnten keine Entfernungseinbullen festgestellt werden. Stérungen im Flug tra-
ten bisher nicht auf.

Als Quintessenz dieser Reichweitentestis sei angefiihrt, dal dabei ein reparaturbedirftiger Empfanger
entdeckt wurde. Hatte ich diese Tests nicht durchgefihrt, wére ich wohl um ein schénes Modell &rmer gewor-
den. Alterung, aber auch Erschiitterungen, sei es durch Transpert oder bei Landungen, sind die immer
wiederkehrenden Ursachen von Empféangerausfallen. Insbesonders Quarze sind da anfallig. Daher: sich
ofteres einmal der Mihe eines Reichweitentests unterziehen!

Etwas sei aber unbedingt angemerkt: Die hier beschriebenen Messungen und deren Ergebnisse sind
auf keinen Fall allgemeinglltig und treffen eben nur auf die vom Tester verwendeten Geréate zu! Sie sollen
lediglich als Beispiel fiir allfallige Uberpriifungen von Fernsteuergeriten interessierter Leser dienen.

Und noch etwas: Was oft dem Sender oder Empfénger in die Schuhe geschoben wird, bewirkt gar nicht
so selten eine mit hinterlistigen Fehlern behaftete Rudermaschine. Diese Tucken sollen gelegentlich in ei-
nem anderen Beitrag behandelt werden.

Oskar Czepa
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prop fest

Als ich eines Tages gerade bei
robbe Osterreich war, wurde
mir Herr Heinrich von robbe
Deutschland vorgestellt. In ei-
nem ausfihrlichen Gespréch
fragte mich Herr Heinrich, was
ich mir als Madeilflieger von
robbe so winschen wiirde.
Spontan wiinschte ich mireine
.Me" und vielleicht noch eine
,Spit". Eigentlich vergalt ich
dieses Gesprach wieder bis
ich am robbe Stand auf der
MUrnberger Messe, Herrn
Heinrich wieder traf und er mir
sichtlich stolz eine Me 109 und
eine Spitfire prasentierte. Bei-
de waren in der neuen
Styrotechnik gefertigt und sa-
hen, waren sie gui lackiert ei-
gentlich rechi gut aus.

Ich freute mich natiirlich schen
bis diese Modelle lieferbar
waren und orderte natirlich
gine ,Me".

Uber die original Me 109
selbst zu schreiben eriibrigt
sich wohl von selbst, nicht so
jedoch Uber dieses Modell.
Hier haben sich die robbe-
Techniker wirklich eine Menge
einfallen lassen und zeigten
viel Liebe zum Detail. Von der
Servo- Uiber die Akkuhalterung
his hin zum Platz fiir den Reg-
ler (natiirlich gut bellftet) ist
hier alles wohl bedacht. Alle
Styroteile passen ausgezeich-
net und der Bau (eigentlich nur
ein Zusammensetzen) dieses
Modells bereitet keinerlei
Schwierigkeiten.

prop 2/2000

Als Antrieb wahite ich den be-
wahrten 15-7 von Webra mit
einem Graupner profi prop
10x8 ,.geregeli” von einem
Jamara 480 Regler. Energie
liefern 7 ,2000" Zellen.

Die Vorlackierung dieses Mo-
dells ist natlrlich eher einfach
gehalten und kann filr einen
Me-Fan" wie mich eigentlich
nur als Grundierung dienen.
Vorlagen fiir gute Lackierun-
gen gibt es ja genligend. Als
wirklich gute und auch authen-
tische Farben kann ich die
Farben der Firma TAMYA oder
auch GUNZE {(im Plastik-
modellbau erhéltiich) empfeh-
len, Das sind wasserldsliche
Acrylfarben ausgezeichneier
Qualitat.

Der Einbau aller RC-Kom--
ponenten und des Flug-
akkus machen keinerlei
Schwierigkeiten und ist
alles auf seinen Platz, so
palt auch der Schwer-
punkt auf Anhieb.

Dem Erstflug dieses Mo-
dells fieberte ich natirlich
entgegen, sollte doch
mein lang gehegter
Traum, endlich eine ,Me"
zu fliegen, nun wahr wer-
den. Mit ,vollgeprutzelten
Akkus ging es dann auch
wirklich los.

Mit kréftigem Schwung
(hier sind die Griffleisten
in der Flache von Vorteil}
wurde die ,Me" ihrem
wahren Element (iberge-

ben und in sattem Steigflug
zeigte der E-Webrist* was so
aus seinen Windungen
kommt. Hat man nun genl-
gend Hihe erreicht und dridckt
man die ,Me" etwas an, so er-
wacht sie wirklich zum Jagd-
flugzeug. Hohe Wendigkeit
und ein wirklich tolles Flugbild
zeichnen dieses Modell aus.
Leider sind die Akkus schnel-
ler leer als einem lieb ist und
insgeheim denkt man als al-
ter Methanolfetischist , da
miift doch ein Dreienthalber
rein®.

Hat man jedoch ein gutes La-
degerét und einige Akkus so
kommt man auch auf sein
Flugvergniigen.

An einem stark windigen Tag
probierte ich die ,Me" auch auf
dem Hang als Hangflitzer aus.
Dazu entfernte ich nur den
Propeller {Achtung Schwer-
punkt Uberpritfen) und schen
ging es los. Nun zeigte die
Me* was so wirklich in ihr
steckt und ich wunderte mich
tber die hohe Festigkeit die-
ses Modells.

Ist schon ein toller Flieger die
.Me" von robbe mit einem aus-
gezeichnetem Preis/
Leistungsverhaltnis.

Jetzt baue ich mir auch noch
die Mustang von robbe und
mit Freund Hans gibl es dann
.Luftkampf total" |

Manfred Dittmayer




Liebe Modeliflieger !

Als relativ junger Verein
méchten wir uns hiermit allen
Modeilfliegern vorstellen.
Unser Verein wurde Anfang
1996 aus einer kleinen Grup-
pe von begeisterten Model-
bauern gegriindet. Die erste
Sorge die wir hatten war ein
glinstiges Gelénde zu finden.
Dies gelang iberraschend
schnell und die Arbeiten wur-
den sogleich in Angriff genom-
men. Unter groflem Einsatz
aller Mitglieder und deren An-
gehdérigen stand in klrzester
Zeit der Flugplatz fiir unseren
Sport zur Verfiigung.

Wie auch fast aile anderen
Vereine hatien wir genauso
unsere lieben Probleme die
mit einigem Widerstand von
uns beseitigt wurden. Ab die-
sem Zeitpunkt konnten wir uns
dem Madellflug widmen.

Die erste grofie Veranstaitung
hatten wir 1997 mit einer um-
fangreichen Modellbauaus-
steflung. Nach der Eréffhung
durch Alois Pammer, dem
Unionsvorstand und dem Biir-
germeister rift der Besucher-
strom bis zum Ende der Aus-
stellung nicht ab. Unsere Er-
wartungen wurden bei weitem
tbertroffen.

Nach ersten Kontakten mit
Ernst Maurer wurde im Mai
1898 ein RC3 Lehrgang, un-
ter dessen Leitung und Gerald
Kitzmiiller's Unterstiitzung mit
reger Teilnahme auf unserem
Flugplatz abgehalten. Der
Wettergott war uns am Sams-
tag nich{ gut gesinnt, der
Sonntag zeigte sich von der
schonsten Seite.
Vereinsintern war es jedoch
auch nicht fade, Es gab
Schnupperflugtage for die Ju-
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gend, Schaufliegen im kleinen
Rahmen, fiir die Gemeinde-
birger, Von der Union der
Nachbarsgemeinde wurden
wir anlailich eines Ortsfestes
eingeladen ein Schaufliegen
auf deren Fuliballplatz abzu-
halten. Nach anfénglichen
Bedenken wegen der schwie-
rigen Start und Lande-
bedingungen stimmten wir
doch zu.

Unser Einsatz wurde mit viel
Applaus und positiver Einstel-
lung zum Modellsport vom
Publikum belohnt . Nun ent-
schlossen wir uns einen RC3-
Wettbewerb abzuhalten, wel-
cher am 26.Juni 1999 statt-
fand.

Der strahlenden Sonne ausge-
setzt waren die 5 hitzebestén-
digen Punkterichter mit ihren
Schreibern.

Nach Anmeldeschluly konnte
der Wettbewerbsleiter 17 Star-
ter in den Himmel schicken.
Gegen 10 Uhr ging der erste
Pilot an den Start.

Die ersten zwei Durchgénge
brachten noch keine eindeuti-
ge Entscheidung. Erst im drit-
ten Durchgang konnte sich
Johann Greintcker den Sieg
knapp vor Hermann
Polaschek sichern. Den wirk-
lich schénen Wanderpokal,
mit dem niemand gerechnet
hat, nahm sich Greintcker mit
nach Hause, Da sich alle am
Platz so positiv zu unserem
ersten RC3 Wetthewerb gedu-
ffert haben wurden wir moti-
viert auch im Jahre 2000 ei-
nen RC3-Wettbewerb zu Ver-
anstalten. Unter den 17 Pilo-
ten waren 6 Jugendliche un-
ter 16 Jahren. Erfreulicher
Weise davon 3 aus dem eige-
nen Verein, Nur einen kleinen
Wermutstropfen gab’s auch.

Ein Fliegerkollege aus Wien
trat nach einer Erdung im er-
sten Durchgang die traurige
Heimreise gleich an.

Eine solche Veranstaltung
kann man aber nur abhalten,
wenn alle aus dem Verein an
einem Strang ziehen .

Bei dieser Gelegenheit mach-
te sich der Vorstand bei den
Mitgliedern, unseren Damen
und alleri Génnern des MFS
Neukirchen/Enknach recht
herzlich far die Mithilfe bedan-
ken.

Dieser Dank gilt nicht nur far
diese Veranstaltung sondern
fiir alles bisher geleistete.
Holm und Rippenbruch an alle
Fliegerkollegen und alles Gute
allen Freunden und Gdnnern
des Modellsport's fiir die Zu-
kunft.

MFS Neukirchen/Enknach.

Ergebnisiiste:
Greindcker Johann

2 Pofaschek Hermann
3 Schmiedleitner Paul
4, Wiesmiiller Peter

5. Parzer Josef

6 Mayr Robert

7 Kreil Daniel

8 Hansinger Andreas
g. Eckhart Walfgang
10.  Aigner Andreas

11. Oswald Rofand

12. Klarer Georg

13.  Palaver Karl Heinz
14, Mayr Gerhard

15.  Gerhartinger Klaus
16.  Kreil Dominik

17. Weiss Christian
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Am Samstag und Sonntag
den 23.und 24. Oktober fand
zum 25.0Male das traditionel-
e Oktoberpokalfliegen in der
Freiflugkiasse statf.

Samstag 23.10. F1B
8 Teilnehmer aus ver-
schiedenen Bundes-
landern { fast die ge- ;
samte Elite Oster-
reichs) stellten sich in
den frihen Morgen- !
stunden den Zeitneh-
mern. Mildes herbstli-
ches Wetter und leich-
te Winde aus Ost bei
maRiger Bewdlkung .
waren die Vorausset- | -
zung for gute Flug- »:. ¢
bedingungen. Thermi-
sche Ablésungen wa-
ren vorhanden-man
multte nur den richti- .
gen Zeitpunkt zum
Start abwarten. Nach
dem 7. Durchgang la-
gen Herbsthofer
Helfried (SFC Firsten-
feld) und Wagner Horst
(MFC Wr.Neustadt )
zeitgleich an der Spitze, sodaf}
ein Fly-Off notwendig wurde.
Nachdem der Wind auffrisch-
te und leichter Nieselregen
einsetzte, wurde die Durch-
gangzeit auf 120 Sekunden
begrenzt. Beide Sieganwérter
konnten die geforderten Se-
kunden erreichen. Im 2. Ste-
chen konnte man wieder regu-
tdre Zeiten fliegen, nachdem
der Wind nachgelassen hatte.
Mit 5 Sekunden Vorsprung
konnte Herbsthofer sich in die
Siegeriiste eintragen. Den 3.
Platz erreichte Salzer Klaus {
MFC Wr.Neustadt)

Sonntag, 24.10. F1A
Waren am Vortag Winde aus
Ost vorherrschend, wehte ein
kraftiger Wind aus West. Bei
geschlossener Bewblkung
waren groffiichige thermi-
sche Abiésungen selten.
Durch die Witterungsverhdli-
nisse wurde die Durchgangs-
zeit auf 120 Sekunden be-
grenzt. Dadurch landeten die
Modelle alle noch vor der Ort-
schaft Finkenstein. Es war
trotz der reduzierten Flugzeit
sehr schwierig auch die 120
Sekunden zu fliegen. Nach

i

prop 2/2000

dem 7. Durchgang lagen
Holzleitner Rudolf (UMFC
Freistadt), Fuss Helmui (
UMFC Leonding } und Erwin
Pacher { OMV Klagenfurt )
zeitgleich an der Spitze. Es
wurde vereinbart, dal} im Ste-

MCF OktoberpokalF1A 1. Holzleitner (m), 2. Fuss (I), 3. Pacher (r)

chen statt 50m nur mit 30m
Leine bei 180 Sekunden geflo-
gen wird. Pacher Erwin gibt als
erster sein Modell fret und es
hat den Anschein, dass er die
volle Zeit erreichen wiirde.
Aber vor der Ortschaft Finken-
stein geriet sein Modell in Tur-
bulenzen und mufite mit 95
Sekunden zu Boden.
Holzleitner und Fuss klinkten
beinahe zeitgleich aus und es
sah so aus, dass Fuss mit sei-
ner Héhe den Wanderpokal
gewinnen wirde, nachdem
Holzleitner mit 133 Sekunden
abgestoppt wurde, Aber es
kam anders als man denkt;
Das Modell von Fuss berihr-
te die Hochspannungsleitung
und mufite mit 131 Sekunden
zu Boden. Pech auf der gan-
zen Linie.Bester Finkensteiner
wurde Dolezal Hermann
,knapp vor dem jungen
Samoenig Johannes, der zum
ersten .mal in der Freiflug-
szene mit mischte. Bemer-
kenswert ist, dass seit 25 Jah-
ren noch kein Finkensteiner
Modellflieger diesen Bewerb
gewonnen hat.

Landesmeisterschaft F1A
26.10.

Der Nationalfeiertag war wie
jedes Jahr der Zeitpunkt, den
besten Freiflieger Karntens zu
ermitteln. Der Wind blies jetzt
wiederum aus Ost und es

i

mufiten wieder auf 120 Sekun-
den Flugzeit zuriickgegangen
werden. Wetter war wig in den
vorherigen Tagen unbesténdig
mit zeitweisen Schauern.
Thermische Ablésungen wa-
ren selten und wenn, dann
sehr schwach.Truppe
Reinhard { OMV
Feldkirchen)als
routeniertester Frei-
flieger konnie mit vollen
Zeiten aufwarten und
mit 4 Sekunden Riick-
stand belegte Dolezal
Hermann den zweiten
Rang Dritter wurde
Nadoclph Manfred mit
26 Sekunden Riick-
stand auf den Erst-
plazierten-.

Hermann Dolezal

Sieger F1B Helfried Herbsthofer

SFC Fiirstenfeld rFotos H. Balezat
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Angeregt durch Euren Bericht
tiber den Nurfligelkurs
+Spitzerberg” und meinen am
Hang erlebten schénen Stun-
den mit dem Nurfligler Stunt,
von Robert Schweillgut,
mdéchle ich einige Zeilen lber
dieses nicht alltdgliche Modell
verlieren.

Uber Umwegen kam ich als
eingefleischier Elektroflieger
{Acro Junior, Selection, Tan-
gens) an Stunt. lch war auf der
Suche nach einem Alirounder
fiir den Hangflug. Ein Modell-
bauer hatte zufillig zu viele
Modelle im Keller ungebaut lie-
gen und so baute ich den
Stunt. o
Die Bauanteitung ist knapp
gehalten -jedoch véllig ausrei-
chend. Die wichtigen Anga-
ben, wie Schwerpunkt, Héhen-
ruder bzw. Querruderein-
steliung und Lage des Hoch-
starthaken sind vorhanden.
Der Aufbau des Modells geht
schnell vonstatten. Den
Rumpf bildet ein bereits vor-
gefertigtes massives
Sperrholzstiick., Die beiden
Balsastyroporflachen sind her-
varragend verarbeitet, die
Querruder waren zu
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verkasten. Geeignete
Funierstreifen liegen dem Bau-
satz bei. Die Rudermaschinen
sind in den Flachen mittig un-
tergebracht. Aufgrund des dik-
ken Profils kdnnen normale
Rudermaschinen mit 19 mm
Breite eingeseizt werden.

Die weiteren Utensilien, wie
Empfanger, Akku, Schalter
usw. sind in zwei Schéchten
in der rechten Flache unterge-
bracht.

Die Wingiets aus Balsa habe
ich aus zwei 1,5 mm: Brettchen
schichiverleimt und im Bereich

der Verschraubung mit 0,8

mm Sperrholzfunier versteift,
Das Modell wurde auffatlig mit
Oracover bespannt, Wichtig,
war die auch in grofier Héhe
noch gute Sichtharkeit. Wie
auch das Modelt konnte die
Folie wiaderholt ihre Festigkeit
bei felsigen Boden unter Be-
weis stellen. Auller Kratzer
gab es keine schwerwiegen-
den Schéden. Zwei Flachen-
verbinder, Stahl 6 mm, waren
bis dato zu erneuern. Die har-
te Landung ,in" der Hangkante
hat das robuste Modell Gber-
standen! Aufgrund des ver-
wendeten Materials wiegt

Stunt 1600 Gramm. Es han-
delt sich trotz der Spannweite
von 2 Metern und des Fidchen-
inhalts von 50 dM2 um keinen
Thermiksegler. Vielmehr stell-
te er sein Kénnen bei béigen
F&hn wieder holt unter Beweis,
der imaginare Windsack
{mein Pulli) weht zwischen
feicht schrdg bis waagrecht.
Es variiert nur die Normal-
stellung des Hohenruders, von
4 mm bis + 2 mm. Natirlich
fliegt Stunt bei letzter Einstel-
lung wesentlich schneller.

Je nach Nulllage des Hihen-
ruders kann Stunt einmal jede
Geschwindigkeitserhohung in
Hohe umsetzen (+ 4). Bej (+2)
wird er zum agilen Kunstflie-
ger, der zu jedem Spall auf-
gelegt ist. Nach einem senk-
rechten Sturzflug von 50 bis
150 m kann ein geschraubter
Turn gleichen Ausmafes fol-
gen. Loopings mit grofiem
Burchmesser stellen kein Pro-
blem dar.

Da die Aufwindzonen in der
Regel sich in ca. 150 - 300 m
Entfernung befinden (unweg-
sames Geldnde) und chne
Rumpf das Erkennen der Flug-

~Start frei* in 1800 m Héhe im Zillertal roto #.r. mier

lage groBke Aufmerksamkeit
erfordert, sind hier die
Schwachpunkte zu suchen.
Es handelt sich hierbei jedoch
um hangflugtypische Schwie-
rigkeiten. Eniweder weht kein
Wind oder es stirmt, das die
Augen trotz Brille trénen.

Die geeignete Hangkante liegt
unmittelbar vor dem Piloten,
aber ein Landeplatz fehlt, usw.

Trotz der wenigen Freizeit -be-
ruflich bedingt - kann ich in
diesem Jahr auf 5 Nachmitta-
ge, geprdgt durch mehrstiin-
dige Wanderungen {allein bzw.
mit der Ehefrau) und ebenso
langen Flugzeiten zu-
ruckhlicken.

lch freue mich bereits schon
heute auf die kommende Sai-
son mit Stunt.

Heinz-Peter Miiller




Ich habe ursprilnglich gehofit,dass der
Veranstalter des Elektroflugtreffens vom
4.7.99,der MBC Dé&dalus, einen Bericht
iiber DAS Treffen in Osterreich bringt. Da
dieses bis jetzt nicht der Fall war,habe ich
mich als Teilnehmer und begeisteter
Elekiroflieger entschlossen, ein paar Ein-
driicke Uber den Flugtag zu bringen.
Dieses in Osterreich wohl einzigartige
Treffen fiir ALLE Elekiroflugfreunde fin-
det ja schon einige Jahre auf dem dorti-
gen Modellflugplatz statt.Voriges Jahr
packte mich als langjéhriger Elektroflug-
pilot die Neugierde,der Wetterbericht ver-
hielt nur Gutes,so wurden zwei Speed-
400 Flieger (Transall und JU 52} einge-
packt und los ging es.Nach der Ankunft
erfolgte die Anmeldung und die Abgabe
einer Kurzbeschreibung der Modelle.Die
Teilnahme beim Fliegen war kosienlos,
man erhielt scgar noch Getrdnke-
gutscheine. Inzwischen knallte die Son-
ne schon ganz schdn herunter;ich
glaube,es war einer der heiflesten Tage
dieses Sommers. Schatienpladtze waren
natirlich sehr begehrt.

Fliegen konnte jeder nach Herzenslust,
jedes Flugmodell wurde kommentiert, als
Unterlage dazu diente die
Kurzbeschreibung.Die Abgabe der Sen-
der und Frequenzkontrolien lieRen beim
Flugbetrieb keine Probleme auf-
treten.Trotz der Hitze war im Luftraum
immer etwas los.

Robert Fuchs aus Wien zauberte mit sei-
ner Kunstflugmaschine scheinbar milhe-
{os zahlreiche Kunstflugfiguren in den
Himmel. Viel Applaus wirdigten seine
Flugkiinste. E-Hubis aller Gréften zeig-
ten, wie problemlos diese zu fliegen sind
{wenn man es kann).Rickenflug bis in die
Nahe der Grashalme riss das Publikum
zu stlrmischem Applaus hin.

Andere Flugvorflihrungen waren vielleicht
nicht so spannend, aber sie zeigten eben-
falls die hohe Kunst des E-Flug-
modellbaus. Besonders beeindruckte
mich ein Nachbau des Fieseler-
Storchs.Der Pilot zeigte die extremen
Langsamflugeigenschaften bei Start,Flug
und Landung. Man koénnte fast
meinen,das Original flog durch die
Lisfte.Ein hell klingenes Summen mehre-
rer Motoren deutete auf den Flug des ,Gi-
ganten" hin.Die Graupner Me 363 ,Gi-
gant” zog ruhig ihre Runden.Seinerzeit
war ja dieser Transporter eines der gréfi-
ten Landflugzeuge der Welt.

Der BFR fir Elektroflug Ing. Peter
Meisinger flog einen 27-Zeller Segler und
zeigte rasante Uberfliige und senkrechie
Steigfluge.

Speed war angesagt! Am Vortag fand ja
ein F5D (E-Pylon-Racer}-Wettbewerb
statt.Einige Teilnehmer zeigten,was die-
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se Pylen-Racer alles drauf haben.Man
kam fast mit dem Schauen nicht mehr
nach.Zur Erholung musste meine altbe-
wihrte Styro-Transall in die Liifte gehen.

Héhepunkt war sicherlich die
Fuchsjagd.Der Fuchs zog einige J&ger
hinter sich her. Es gab ein Gesumme in
der Luft, als ob ein Bienenschwarm un-
terwegs wéare. Nach einem wilden
Herumgekurble gelang es, den Streifen
des Fuchses abzuschneiden. Die Flieger
waren aus Styropor gebaut und sehrwen-
dig.

Nach der Veranstaltung wurden noch ei-
nige Preise verliehen,zB. fiir das interes-
santeste Modell oder fiir den ,schiénsten”
Crash.l.aut Veranstalter war der Besuch
dieser erstklassigen Veranstaltung leider
geringer als im Vorjahr.Aber trotzden
konnte das hohe Niveau,auf dem sich der

0

Der Autor mit seiner Styro-Transalf

E-Fieseler-Storch aite Fotos DI, H.Stadetbaver
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Kunstflugmaschine von
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lentin

Elektroflug derzeit befindet,sehr gut pra-
sentiert werden.Ob mit Billig- oder High
Tech-Antrieben,ob mit 7 oder 30
Zellen,alles flog einwandfrei.Dem Elektro-
Antrieb sind dank den jetzigen Motoren
und Zellen fast keine Grenzen mehr ge-
setzi.

Wer Tipps und Anregungen fir den
Elektroflug braucht,ist hier richtig
aufgehoben.Iln gematlicher Atmosphére
und ohne Stress kann man hier mitfliegen,
fachsimpeln oder einfach die tollen Flug-
vorfuhrungen genieften.St.Valentin ist im-
mer eine Reise wert. Die beiliegenden
Fotos sollen einige Eindricke vom Flug-
tag vermittein.

Dipl.-Ing. Heimo Stadlbauer
1.FMC Miirzzuschilag

_ZeHen-Se

R“. Fuhgrs
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Tips und Tricks

Geschniegelt, gebiigelt und geféhnt, einfach schick gestyit.

Die Oberfl&dchengestaltung
von Flachen, Leitwerken, auch
Rimpfen bei Flugmodellen
mittels Folien z&hlt eigentlich
schon zu den Standard-
arbeiten im Modellbau. Trotz-
dem sieht man noch immer
Modelle deren Finish gar nicht
so schdn ist. Runzeln, Falten,
unschéne Ubergdnge sieht
man. Das mufd nicht sein, Fir
all Jene die noch am Beginn
ihrer Modellbauerkarriare ste-
hen, also noch keine Routine
im Umgang mit der Spezis
Folien haben, wendet sich die-
ser Beitrag. Vielleicht gelingt
es, dalb auch sie ein schénes
Finish hinzaubern kénnen.

Also packen wir's an, was ist
zu tun?

Voraussetzung fir ein gutes
Gelingen der Bespannerei ist
eine fein verschliffene Flache
der zu bespannenden Teile.
Und absolut staubfrei missen
die Teile auch sein, natiitlich
auch die Arbeitsflache. Folien
- und nicht nur Bespannfolien,
ziehen Staub und Kdrnchen
magisch an. Die dricken sich
dann in die Faolie gin, man
sieht sie. Auch nicht schén.
Die Auswahl an Folien ist rie-
sengroft. Wie auf Bild 1 zu
sehen, gibt es im Oracover-
Folienprogramm nicht nur
einfarbige Folien sondern
auch solche mit Punkten Ka-
ros, fluoreszierende Farben ja
sogar eine Folie mit der Struk-
tur von Carbon ist im Ange-
bot. Schaut Ubrigens tolt aus
und wird viel verwendet.
Warum wir uns auf die Folien
von Oracover fesigelegt ha-
ben? Einmal ist die Auswahl
sehrgraft, zum anderen haben
die Folien sehr gute
Verarbeitungseigenschaften-
wir kommenr noch darauf zu-
rick, schrumpft sehr gut und
verzeiht auch einmal einen
Schnitzer, der sich leicht kor-
rigieren [40t.
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Was ist an Gerétschaft fiir die
Bespannerei notwendig?

Ein gut regelbares einfaches
Blgeleisen, ein Heilluft-
geblase, ein scharfes Skaipell-
messer {(gibt es im Martor-
Messerprogrammy) eine gute
Schere und ein Bleistift zum
anzeichnen der Folienbahnen.
Ein Tapetenroller gehort auch
noch dazu

Um Geld zu sparen trachten
wir natirlich, die Folienbahnen
so gut wie nur moglich auszu-
nitzen. Wenn man es ge-
schickt anstellt so kann man

aus einer Bahnbreite fur eine
Flache sowohl die obere- ais
auch die untere

Folienbahn herausschneiden.
Dabei bleibt auch noch genii-
gend Material fir die Bespan-
nung der Querruder liber.

Die Bespannerei beginnt im-
mer mit der Fl&chenunterseite.
Folienbahn auflegen, mit dem
Bigeleisen an der Wurzelrippa
mit dem Biigeleisen gut fest-
heften. In der Gegend des
Randbogens auch festheften,
aber bitte an der Endleiste, der
Randbogen mufl} offen blei-
ben, da mul} spéter die heille
L.uft raus, doch davon auch
spéter. N&chster Schritt, man
heftet Uber die gesamte Lan-
ge der Flache, auch der
Querruderausschnitte, die Fo-
lie gut an der Endleiste fest.
Sorgféltig aber zlgig geht das,
ja nicht zu schnell, denn der
Folienkleber muf? unter der
Hitzeeinwirkung Zeit haben
sich zu aktivieren und mit der
Flache zu verbinden. Der rest-
liche Uberstand an Folie kann
nun bis auf einen kleinen, ca.
2 bis 3 mm breiten Streifen
weggeschnitten werden. Geht
ganz einfach, Skalpelimasser
an setzen und durchziehen.
Auch der Querruderaus-
schnitte werden so beschnit-
ten. Ist alles umgebiigelt, so
kann man sich der Nasenleiste
widmen.

Um spéter die Schrumpf-
eigenschaften der Folie opti-
mal ausnitzen spannen wir
die Folie mit einer Hand Uber
die Fl&che in Richtung Nasen-
leiste und heften sie mit der
anderen Hand und dem Bligel-
eisen an die Nasenleiste. Da-
bei beginnt man natdrlich wie-
der bei der Wurzelrippe und
arbeitet sich bis zum Rand-
bogen vor. Nicht mehr bend-
tigten Uberstand wieder weg-
schneiden und um die Nasen-
feiste herum verbtigeln. Dabei
achten, daf keine Falten bil-
den.

Es bleibt also nun die grolie
Flache zwischen Nasen- und
Endleiste zur ,Behandlung”
Gber. Da setzt man am besten
das Heilluftgebldse ein. Einen
Tapetenroller mit einer wei-
chen Schaumgummirolie ha-
ber wir auch zur Hand, es

i il

kann losgehen. n kleinen Ab-
schnitten Folie zwischen Na-
sen- und Endieiste anwarmen
und den Schrumpfungsprozel
genau beobachten. Sieht man,
daft da alles gut spannt, die
Folie mit dem Rolier auf die
Fiache gut festroflen. So arbei-
tet man sich bis kurz vor dem
Randbogen vor, der ja noch
offen ist und durch dem die
heille Luft zwischen Folie und

Fladche herauskonnte. Den
Jetzien Zipf* biigeln wir wie-
der mit dem Bligeleisen fest.
beschneiden den Randbogen
mit einer Schere, biigeln den
verbleibenden Uberstand um,
Unterseite also fertig.

siehe Bild 5}

Fir die Oberseite der Fldche
gilt der alte Spruch: ,Das Gan-
ze von vorne Einzig die Stor-
kiappenschachte machen
noch ein wenig Kopfzerbre-
chen. Zu Unrecht, wie wir de-
nen beikommen zeigt

klar, dalt die Schéchte mit her-
ausgenommenen AbschluR-
famellen erst einmal iber-
bigelt wurden. Also ist jetzt
wieder ein scharfes Skalpell
gefragt um die Schéchte frei-
zulegen. Ein ganz kleiner
Uberstand solt dabei stehen-
bleiben. Den blgeln wir mit
der Blgeleisenspitze in den
Schacht hinein. Damit errei-
chen wir einen sauberen Ab-
schluB. Ob nun die Abschiuf-
lamelle der vor dem wiederein-
setzten mit einer Folie der glei-
chen Farbe oder mit einer an-
deren bebligelt wird ist Ge-
schmackssache. Wir haben
bereits gesagt, dalk es
einfarbige Folien, solche mit
Punkten, Karos usw. gibt, Wir
kénnen atso gestalten und
stylen. Sehr hilfreich dabei
auch noch die ebenfalls im
Frogramm von Oracover er-
haltlichen Zierstreifen in ver-
schiedenen Breiten. Wie so
was dann aussehen kann
zeigt

dit -~

hier im Bereich des Rand-
bogens angewendet.




Ja, das war’s eigentlich, ge-
nau so gehi man bei Leitwer-
ken vor, auch Riimpfe kénnen
ZU keinem Problem werden,
wenn man sich Uberlegt, wo
man anfdangt und in welche
Richtung man sich bei den zu
kespannenden Detaiifldchen

vorarbeitet. (fast immer von
Rumpfunterseite nach oben
hin).Hat man auch die richti-
ge Temperatur von Bilgeleisen
und Geblase durch vorherigen
probieren an kleinen Stiick-
chen, im Griff, so kann nichis
mehr schiefgehen.

Ach ja noch ein Tip zum Ab-
schluf; zieht sich doch irgend-
wo einmal eine Blase auf, vor-
sichtig mit dem Geblédse an-
warmen, mit einer Nadel die
hier wirklich heite Luft entwei-
chen lassen, mit dem Raoller
glatthobeln.

o Honev "po’tist
— IRONING

- LAUNBRY

~ DISHES
~WASKDOE
T\ -FEED Yo

Hallo Liebling!

gelesen.
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Natiirlich habe ich deine Nacl

Ich bin gerafle beim Biigeln!

Also, dann viel Spall beim
phantasievollen Stylen lhres
Modells.

Peter Tollerian
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Liebe Freiflieger, liebe CO2 Piloten!

Leider ist mir in der letzten Ausgabe bei diesem Artikel ein Fehler unterlaufen. Ich habe durch das ver-
schieben der Bilder leider diesen Beitrag verkiirzt. Ich bitte die Autoren und Leser um Nachsicht, Hier

nochmals der vollstidndige Beitrag!

Manfred

FREIFLUGWETTBEWERB
FURSTENFELD - POKALFLIEGEN 1999

WETTBEWERBSBERICHT KLASSE F1K, WALTER HACH
KLASSE F1A, F1A/J, F1B HEL.HERBSTHOFER

AM MORGEN NEBEL

Am Samstag 6. November trafen sich
nach meist ,vernebelier" Anreise 20 F1K
Pilotinnen und Piloten in Altenmarkt bei
Fiirstenfeld zum letzten Wettbewerb des
Jahres (zusammen mit F1B, am Sonn-
tag F1A). Zeitig am Morgen Zusammen-
kunft im heimeligen Darfhaus, und um
8,30 Uhr raus zum Fluggelédnde. Hartndk-
kiger Nebel machte eine Verschie-bung
des WBW Beginns um ca. 1 Stunde not-
wendig, zum Glick fiir die anreisenden
Ungarn, die an der Grenze ebenso lan-
gen Aufenthalt hatten, So war geniigend
Zeit fiar Begriafiung, Wett-
bewerbsinstruktion und Staristellenauf-
bau. Auch ein Kleinbus mit Verpflegung
{Getrdnke und kleine Imbisse) sowie Ti-
sche und Bénke standen bereit.

AB 10.00 UHR

TRAUMWETTER

BEI

GRUNDDURCHGANGEN

Um 10.00 Uhr verschwand der Nebeal, der
F1K und F18 Bewerb wurde mit Super -
Freiflugwetter erdfinet (bei allerdings sehr
feuchter Luft). Sonnenschein bei leichter
Bewtlkung, Temp. + 8°, Wind Vormittags
aus Westen mit 1 - 2 m/sek. versprachen
einiges. Das seit 1998 neue, wesentlich
grofere Fluggeldnde als jenes beim
Sportfiugplatz besteht hauptsachlich aus
Feldern, zur Schonung der da und dort
sprieenden Wintersaat waren alle be-
muht, thre Modelle méglichst auf Wegen
oder Feldrainen zu verfolgen und rickzu-
holen. Den 1.Bg in F1K flogen wir noch
mit Zeitbegrenzung, auf Grund der stabi-
lern Wetterlage wurde far die restlichen 4
Grunddurchgénge freies Fliegen verein-
bart.

BER 50% IM STECHEN

Bei steigender Temperatur bis + 19° und
aufkommender, grolirdumiger, schwacher
Thermik gab es dann auch viele MAX Fli-
ge (120 Sek.) und 11 der 20 Teilnehmer
kamen ins

Fly - off. Hier auch ein Kompliment an
unsere ,Méadchen®, die fast vollzahlig ins
Stechen gelangten. Nicht mehr dabei
Sieganwérter Rudolf Hébinger, sein
LCARBONATOR 98" kiilbite im 3.Dg durch
vorzeitiges Ausldsen der Thermikhremse
nach 111 Sek. die steirische Scholle,
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STARTSTELLENVERLEGUNG

VOR STECHEN

Auf eine Anderung der Windrichtung - er
kam jetzt mit 2 - 4 m/sek. aus Siden -
wurde van der WBW Leitung richtig rea-
giert und die Staristelle verlegt. Vor Be-
ginn des Stechens Vereinbarung des Ab-
laufes: Vorbereitungszeit bis Start 15 Min.,
Bodenlaufzeit mit 120 Sek. Spriingen,
MAX 120 Sek. Im 1. Stechen flogen noch
4 Medelle die volle Zeit, der 2.Dg brachte
die Entscheidung: 1. Burcin Hazarhun, 2.
Ulrich Stadler, 3. Walter Hach, alle A. In
der Jugendwertung dafir Ungarn voran;
1. Tamas Toth, 2. Andrea Vords, 3. Peter
Toth, auf Platz 6 Thomas Glettler, A.

MODELLE, MOTOREN, ETC.

Burcin Hazarhun flog mit seinem sché-
nen, sauber gebauten Modell {Plan in
Vorbereit-ung), das er schon beim Csepel
Cup und Novum Pokal eingesetzt hatte
(Platz 1 + 8) sehr konstant und sicher auf
Sieg. Als Kraftquelle hatte er einen hoch-
frisierten ,BBH - 88" CO2 Motor einge-
baut. Innerhalb kurzer Zeit schaffle un-
ser Freund aus der Tirkei den Anschiuld
an die F1K Spitze und wir gratulieren ihm
zu dieser grofartigen Leistung. Ulrich
Stadler, heuer, wo er auftaucht, bestan-
dig gut, flog mit altem Medell .KELE VIH/f
¢ (Depron beplankt) und neuem Motor
LGMW - 73" und der Autor schaffte sein
Abconement auf Platz 3 mit Modell ,\WH -
037" und WS - 79" Motor. Alle 3 Moto-
ren waren (brigens mit dem ,Flying styro
kit" Propeller ausgeristet (( 234 mm, Stei-
gung 224 mm). Istvan Harsfalvi, H, wur-
de ungewohnter 4. In der Seniorenklas-
se, dafiir betreute er seinen Hasenstall
aus Zalaegerszeg wieder vorbildlich.
WERNER SCHAUPP ,C0O2 EURO-
TROPHY" SIEGER 199%

Werner Schaupp hatte im Stechen die
Motordrehzahl etwas zu knapp eingestelit,
was ihm guflers! selten passiert, konnte
aber nach diesem Bewerb trotzdem die
.CO2 EURO - TROPHY* nach Osterreich
zuriickholen. Als bester F1K Pilot Eurg-
pas gewann er diese Troph&e nach 1992
nun zum 2. Mal. Im Rahmen der Sieger-
ehrung wurde Werner unter grofiem Hal-
lo der Pokal vom Vorjahressieger Istvan
Harsfalvi ibergeben. Auf Platz 2 Istvan
Harsfalvi, H, Platz 3 teilen sich Peter Toth,

H, und Burcin Hazarhun, A. Allen ganz
herzliche Gratulation zu dieser Leistung.
Immerhin wurden zur ,C0O2 EURO-
TROPHY" Wertung 99 F1K Piloten aus
Eurcpa herangezogen |

KLASSE: F1B (Gummimotormodelle)
12 Teilnehmer der Klasse F1B begannen
den 1. Durchgang pinktlich um 10.00
Uhr. Da noch leichter Nebel die Sicht be-
eintrachtigte , wurde die Flugzeit mit 180
Sekunden festgelegt und diese konnte
von 11 Tellnehmern erflogen werden, Da
sich die Windrichtung ab den 4. Durch-
gang dnderte und der Wind immer stér-
ker wurde, musste die Startstelle verlegt
werden. Die Flugzeit im 5. und 6. Durch-
gang wurde mit 120 Sekunden und die
im 7. Durchgang wieder mit 180 Sekun-
den angesetzt., Auch der 7. Durchgang
brachte keine Entscheidung und so
mussten 6 Teiinehmer zum Stechen an-
treten um den Sieger zu ermittein. Ver-
dienter Sieger wurde mit 300 Sekunden
Dietmar Piber (LSV-Salzburg) vor Klaus
Salzer (MFC-

Wr. Neustadt) mit 290 Sekunden und
Helmuth Pold (SFC-Furstenfeld) mit 159
Sekunden, gefolgt von

Helfried Herbsthofer ebenizalls {SFC-
Firstenfeld) mit 134 Sekunden, Varadi
{Ungarn) mit 17 und Heinrich Nitsche
{(MFC-Salzburg) mit 4 Sekunden. Beide,
Varadi und Nitsche hatien leider techni-
sche

Probleme beim Starten

SIEGEREHRUNG, DANK

Abends im Darfhaus Siegerehrung mit
schwungvollen, launigen Ansprachen
durch Altenmarkts Vizeblrgermeisterin
Anna Brantner und WBW Leiter Helfried
Herbsthofer. Bei thm und seinen Helfern
- Organisation, Zeitnehmer, Jury, Spon-
soren fir Pokale efc. nicht zu vergessen
- sowie auch der Bauernschaft fiir die Frei-
gabe des Gelédndes bedanken wir uns alle
sehr.

Es war wie schon 1998 ein schdner, aus-
gezeichnet organisierter und abgewickel-
ter Wettbewerb, wozu sicher auch das
schane Welter einiges beigetragen hat-
te. Die angesagte Schlecht-wetterfront
kam piinktlich spdt abends mit Wind und
Regen - Glick geh&rt manchmal auch




zum Freiflugsport dazu. Wir hoffen aufein
Wiedersehen im néchsten Jahr ......
Sonntag: KLASSE: F1A und F1A/N
{Segelflugmodelle) Nach nachtlichem
Regen und aufgeweichten Boden konn-
ten wir trotzdam 15 Teitnehmer, davon 4
Jugendiiche aus Osterreich und Slovenien
begriifien.

Der 1. Durchgang konnte mit 210 Sekun-
den, die restlichen Durchgénge mit 180
Sekunden ausgeflogen

werden.Auch in der Seglerklasse musste
ein Stechen durchgefiihrt werden um die
Sieger zu ermitteln.

Von den 4 Teilnehmern die sich fir das
Stechen qualifizieren konnten setzte sich
Rudolf Holzleitner

(UMFC-Freistadt) mit 300 Sekunden an
dis Spitze var Erwin Pacher (OMV-Kla-
genfurt) mit

298 Sekunden und Bojan Gjerek {AK
Murska Sobota) belegte mit 237 Sekun-
den den 3. Rang.

Den 4. Rang erkdmpfte sich Vaclav
Horcicka (MFC-Wr. Neustadt) mit 169
Sekunden.

KLASSE: F1AfJUGEND

4 jugendliche Teilnehmer stellten sich den
Zeitnehmern. Auch hier konnte man span-
nende Kdmpfe verfolgen. Letzlich setzte
sich Bostjan Bagari mit 1214 Sekunden
vor seinem Klubkellegen Andrej Cigut mit
1200 Sekunden beide (AK Murska
Sabota) durch. Der 3. Platz ging an Jo-
hannes Samonig (MFC-Finkenstein) mit
1079 Sekunden vor Marco Bierbauer
(SFC-Fiirstenfeld) mit 1200 Sekunden.
Die Siegerehrung fand wieder im Dori-
haus siatt. Die Ehrenpreise wurden von
Blirgermeister Albert Samer und WBL
Herbsthofer an die Sieger (berreicht.
Wir wirden uns (ber eine zahireiche Be-
teiligung bei unserem Firstenfeld - Pokal-
fliegen am

4, und 5. November 2000 sehr freuen.

Der prop

Fotowettbewerb

wurde bis Herbst 2000 verlfdngert um
die Saison 2000 noch voll in den
Bewerb einbeziehen zu kénnen!

fch freue mich auf Eure Fotos/

Hier Beitrige von Walter Hach und
Ernst Reiterer.

prop 2/2000

prop Fofoweltbewerb

Faszination Modellflug-

Bilder von Walter Hach und Ernst Reiterer

5.09.1948 Gaisberg Salzburg, 1.Modellflugbewerb nach dem Krieg.

Als Modellflug noch verboten war! Foto: E. Reiterer

Aichfeldpokal 1998. Burcin Hazarhun mit wihrend der Bodenlaufzeil. rotos: WHach

B

Raifier-Gaggl beim Airftanken seiner
.Mini-Stick CANARD*" _




aus den Vereinen
per HELI FLY-UNLIMITED St.Lorenzen

Gemeinde Magdalensberg/Kérmten

ladt zur 2.St.Lorenzen

HYPER..HYPER..
mit diesem Schlachtruf
feuerten die begeisterten
Zuschauer den
Helikopterpiloten draufien
am Flugfeld an, der seine
vierte, atemberaubende
und faszinierende
Nachtflugvorfiihrung in den
pechschwarzen Himmel
zaubherte.

Peter ,, TreeDeePapaPete”
Tiirk flog mit dem durch
wenige LED’s beleuchteten
Helikopter, Figuren bei
denen man schon am
helllichten Tage so seine
Schwierigkeiten Rétte. Der
Tag endete genauso
spektakuldr wie er
begonnen hatte....

....denn der erst Ende 1998
gegrindete Modellhelikopter-
verein HELI FLY-UNLIMITED
St.Lorenzen fud am 12.Juni
1999 zur 1.8t.Lorenzener
HELIPARTY und obwohl nur
dber Mundpropaganda be-
kannt gemacht, fanden sich
Helipiloten aus Wien, Nieder-
Gsterreich, der Steiermark und
natdrlich aus ganz Karnten am
Fiugfeld des HELI FLY-
UNLIMITED ein.

Michael Geringer startete den
Reigen der Flugvorfihrungen

mit seinem durch einen 23
ccm Q.S Motor angetriebenen
Futura SE in einer derart spek-
takuldren Weise das nicht nur
den schon am Vormittag zahl-
reich erschienen Zuschauern
der Mund vor lauter Staunen
offen blieb, sondern auch dem
Moderator das Mikro aus der
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Hand glitt und es total §
zerstdrte. Am Vormittag =
stand ein g
Geschicklichkeits-
wettbewerb auf den Pro-
gramm der erstaunli- &
cherweise regen An-|j
klang bei den Piloten
fand. Vier knifflige Auf-
gaben mussten von den
Piloten so schnell als
maglich und fehlerfrei i
bewéltigt werden. Hier
wurde wirklich Finger-
spitzengefihl gezeigt.
Die Piloten aus der Stei-
ermark (die Steirer-
Gang) kamen mit eige-
nem Fanclub, denn bei
ihren Fligen waren die
Anfeuerungsrufe beson- .,
ders lautstark | Nach
diesem spannenden Weit-
kampf zeigten die Piloten beim
Schaufliegen was man so mit
einem Helikopter alles ma-
chen kann. Ginter
Mr.Carbonic" Pressl zeigte
das man damit auch
rasenmahen kann, denn eine
seiner Spezialitdten ist so tief
im Ruckenflug zuschweben
das die Rotorblatter ins Gras
«beifen”

"

Und Peter , TreeDeePapaPete
Tiurk veranschaulichte war-
um der Mais in Kéarnten Tirk-
en heil}t, denn in einem rasan-
ten Rickwértsflug lieft er sei-
en X-Celi mai mit dem Heck-
roier das Tirk-enfeld durch-
pfligen und flog sein restli-
ches Programm mit grinen

Pflanzenteilen im Heckleitwerk
zuende ! In diesen Schaufli-
gen sah man alles mégliche
(und unmdgliche) wie z.B,
schnelle Rickwéarts- und
Rickenriickwartsfllige,
Rickwartsrollenkreise, Todes-

spiralen, Messerflug-
Piouretten, Rucken- und
Rickwaértsautorotationen und
noch vieles

Unbeschreibbares......

Aber auch die \Neulinge" un-
ter den Piloten zeigten was
. man z.B. nach ei-
nem hailben Jahr
Ubung alles zu-

:Am  Nachmittag
brigelten die

DRAG-Race ihre
Maschinen in bra-
¢ hialen
Beschleunigungs-
duellen Uber die
Mess-Strecke.
Man glaubte fast
die Helikopter wur-
den von einem
Gummikatapult

weg geschossen.
Nach dem Vorlauf landete
Willi  Wutte mit sefner
Robinson R22 auf dem Flug-
feld und war nach Stillstand
des Rotors sogleich umringt
von Neugierigen die einen
Full-Scale-Helikopter aus
ndchster Ndhe sehen woliten.
Nachdem sich Willi mit einem

er HELIPARTY 9.-11.Juni 2000

tiefen Vorbeiflug wieder ver-
abschiedet hatte ging es zu
den Finaldurchgédngen beim
DRAG-Race. Hier standen
sich die 4 Besien des Vorlau-
fen gegeniber. Die Finalisten
griffen tief in ihre Trickkiste um
dem Gegner nervds zuma-
chen und so kam es das der
Favorit durch einen
klitzekleinen Fehler den Start-
bogen Uberzog und somit den
madglichen Sieg verschenkte.
Spannung bis zum letzten
Lauf versetzle das begeister-
te Publikum immer wieder zu
tosenden Applaus und lauten
Aufschreien. Nach dem Final-
flug war das Flugfeld wieder
far Schauflige freigegeben
und es wurden wieder sehens-
werte Flige gezeigt bis..... ja
bis es ddmmrig wurde. Ab da
unterhielt uns DJ-Robert und
DJ-Peda mit heilen Rhyth-
men bis es total finster war
und Peter , TreeDeePapaPete”
Tirk endlich seinen fir das
Nachtfliegen praparierten
Hubschrauber aus dem Auto
zlickte. Die bis dahin aushar-
renden Zuschauer feuerten ihn
mit dem an diesen Tag gebo-
renen Schlachiruf des HELI
FLY-UNLIMITED
~HYPER..,.HYPER ..." zu
einer umwerfenden Nachtflug-
vorfihrung an...,

Genau ein Jahr spéater feiert
der HELI FLY-UNLIMITED sei-




ne 2.8t.Lorenzener
HELIPARTY, diesmal ausfiihr-
licher und 3 Tage lang. Vom
9.-11. Juni 2000 heiltt es wie-
der am Fluggeldnde des HELI
FLY-UNLIMITED: ,..HY P E
R.HYPER..."

Schwerpunkt der diesjahrigen
Heliparty ist die DRAG-RACE-
Meisterschaft die am Samstag
den 10.Juni 2000 unier den
Bewerbern ausgefochten wird.
Hier sind wieder packende und
spannende Duelle zu erwar-
ten. Wie beim
Geschicklichkeitswettbewerb,
der am Sonntag den t1.Juni
2000 ausgetragen wird, gibt es

beim DRAG-RACE keine Limi-
tierungen beziglich Hubraum
und Grdftle des Helikopters.
Zwischendurch wird es jedem
Helipiloten moglich sein, sei-
ne Flugkiinste zu zeigen ! Ein
tolles Rahmenprogramm ist
wieder geplant, wird aber hier
nicht verraten! Der Freitag

prop 2/2000

{9.Juni 2000) ist als Anreise-
tag gedacht, um sich kennen-
zulernen und seinen Heli ein-
zufliegen. Selbstverstandlich
kann fir Ubernachtungs-
moglichkeiten gesorgt werden
und fir das leibliche Wohl ist
so oder so gesorgt und DJ-
Robert und DJ-Peda werden
uns die 3 Tage wieder grandi-
os unterhalten. Mit Sicherheit
wird die 2.St.Lorenzener
HELIPARTY eine tolle Fete
voller Gaudi und Spali, des-
halb mitmachen und Fun ha-
benill

Besonders aufgerufen sind
alle ambitionierten 3D-Piloten

da der HELI FLY-UNLIMITED

eine Grindung einer
Osterreichweiten 3D-Meister-
schaft verfolgt und alle inter-
essierten Piloten bittet, hier
ihre |deen und Vorschldge ein-
zubringen um einen beson-
ders attraktiven und fairen
Wettbewerbsmodus zu ent-

I Heimat
| UNLIMITED der im Dezember

wickeln. Das 3D-Filiegen er-
freut sich immer gréfierer Be-
liebtheit , auch gut zweidrittel
der 30 aktiven Mitglieder des
HELI FLY-UNLIMITED tendie-
ren zu diesem Flugstil, der ein-
fach die Lust und die Freude
am Hubschrauberfliegen in
den unméglichsten Figuren
wiederspiegelt. Gott sei Dank
sind im Verein nicht alle die-
ser kuriosen Stilrichtung ver-
fallen. Einige unserer Mitglie-
der bauen mit unbeschreibli-
cher Geduld originalgetreue
Nachbildungen von bekannten
Vorbiidern, das soc mancher
Pilot eines ,Besenstilhubis®
Stielaugen bekommt. Fast
unheimlich ist die rasante
Entwicklung des HELI FLY-
UNLIMITED: Anfang 1998
pachieten eine Handvoll un-
erfahrener Helianfanger ein

1 McCormik-Traktor) ihr Flug-

feld . Dieser dreieckige Platz
{wohl! einzigartig) war ab da
des HELl FLY-

1998 offizielt gegriindet und
schon im Jénner 1999 Mitglied
des OAeC wurde. Schon ein
paar Monate spéter veranstal-
tete der Verein sein erstes
Schaufliegen: Die
1.5t.Lorenzener HELIPARTY |
Im Herbst 1999 feierten wir
noch eine HUBSCHRAUBER-
PARTY bei der wieder groliar-

tig Flugvorfiihrungen zu sehen
waren. Neue Helipiloten
schlossen sich dem Verein an
und im Janner 2000 wurde die
selbstauferlegte CObergrenze
von 30 Mitglieder erreicht.
Durch die gegenseitige Unter-
stiitzung und Hitfe gibt es kei-
nen im Verein der es nicht bin-
nen kiirzester Zeit gelernt hat
seinen Heli sicher und kontrol-
liert im Rundflug durch die
Gegend zu scheuchen. Ande-
te die ihre 2 oder 3 Saison flie-
gen bewegen ihre Helikopier
meist im Ricken- oder
Rilckwartsflug oder jagen sie
durch aubergewshnliche Flug-
figuren !

Ob jetzt aber abnormale Figu-
ren oder solides Basistraining
an der Tagesordnung steht,
die grofiartige Freundschaft
der Mitglieder untereinander
ist wohi die herausragendsie
Eigenschaft des HELI FLY-
UNLIMITED. Hier gibt es La-
chen ohne Ende, irgendwo
wird immer herumgeblbdeit
und wenn ein anderer Verein
zum Schaufliegen Jadt, so ste-
hen die gelbbejackien Mitglie-
der (die gelbe Gefahr) hinter
dem im Moment fliegenden
Piloten und jodeln und johlt
was das Zeug halt.

Spalt und gute Laune, das ist
das Motto der 2.5t.Lorenzener
HELIPARTY und wir freuen
uns schon riesig darauf viele
Gleichgesinnte begriiften zu
kdnnen!

Weitere Informationen lber
den HELI FLY-UNLIMITED
und seine Aktivititen auf un-
serer Home Page unter hitp://
home.pages.at/helifun/ .
Meldungen zur Teilnahme an
der 2.St.Lorenzener
HELIPARTY bitie bei : Gunter
Press| 0664 40 111 40 oder
Harry Zupanc 0664 / 104 65

368 oder d{ber e-Mail;
helifun@surfeu.at
Harry Zupanc
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FLUGZEUGTYPEN Band 4
Militaflugzeuge des 11. Welt-

krieges

Die vor und wahrend des zweiten Weit-
krieges entwickelten und eingesetzten Mi-
litérflugzeuge, waren, trotz der negativen
Begleitumsidnde, technische Hochstlei-
stungen der damaligen Zeit. Ob auf deut-
scher oder allilerter Seite entstanden,
brachten sie die damalige Luftfahrt um
einiges voran. Seo wundert es nicht, dass
es auch heute noch zahleeiche Freunde
und Bewunderer dieser ‘Warbirds" gibt.
Der Modeltsport Verlag gibt nun allen In-
teressierten im vierten Band der Reihe
FLUGZEUGTYPEN Unteriagen und Do-
kumentationen Gber Entwicklung und Ein-
satz der folgenden Flugzeuge in die Hand:
Focke-Wulf Fw 189 A-1

Chance Vought F4 U-1 D '‘Corsair*
Hawker ,Tyhoon" Mk. 1 A/1 B

Herrschel Hs 123

Focke-Wulf Ta 152 H

Messerschmitt Bf 109 G

Dornier Do 335 A-1

Heinkel He 100 VI bis V8

Die von Hans-Jurgen Fischer angefertig-
ten Zeichnungen ergénzen das vorhan-
dene Bild- und Textmaterial, so dass eine
umfangreiche und detaillierte Dokumen-
tation zur Verfligung steht.
FLUGZEUGTYPEN Band 4 ist fiir DM
19,80 zzgl. Porto unter der Bestell-Nr.
463504 beim Modellsport Verlag GmbH,
Postfach 2109, D-76491 Baden-Baden,
TJel 07221/95821 19, Fax 072 21/85
21-45 oder im Buchhandel erhéltlich.
Weitere Informationen, wie z.B. Muster-
zeichnungen, kdnnen (ber die
infernet-Seiten des Verlages unter htip://
www.modellsport.de abgerufen werden.
FLUGZEUGTYPEN Band 4, 68 Seiten,
gebunden, Format 21 x 29,7 cm, ca. 90

Zeichnungen . ISBN 3-923142-11 -0.
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Bicherecke und Schndppchen

‘Modallshort

AERO-top Video Nr. 3

Das Video Nr. 3 ist die Fortsetzung der
AEROQO-{op-Reihe und zeichnet wieder
Portréts von drei faszinierenden Flugzeu-
gen, die in der gewohnt hohe CQualitat
dokumentiert werden.

Der amerikanische Doppeldecker Boeing
PT-17" Stearman®aus dem Jahre 1941
gehért zu den bestrestaurienten Maschi-
nen in Europa. Der Oldtimer wird hier in
phantastischen Detail- und Flugauf-
nahmen gezeigt, die in Verbindung mit
dem Klang des 9-Zylinder-Sternmotors je-
den Zuschauer in ihren Bann ziehen. Das
gegenilbergestellie flugfdhige Modell ist
gin absolut detailgetreuer Eigenbau. Ei-
nes der bekanntesten Propellerflugzeuge
der Nachkriegszeit ist wohi die bei Piper
Aircraft in den U.S.A. gebaute PA-18"
Super Cub®. Dem AERO-top-Team gelan-
gen in Egelsbach bei Frankfurt wunder-
schéne Luft- und Bodenaufnahmen mit
der perfekt restaurierten Piper aus dem
Jahre 1954 von Dietmar Manthey. Dem
Original wird ein Modell mit eingebauter
Mini-Funkkamera gegeniibergestellt - sie
verleiht den Modellaufnahmen eine unver-
gleichliche Bynamik.

Freunde schneller Jagdflugzeuge werden
sich Gber die exzellenten Aufnahmen mit
der P-51 BD*Mustang” freuen. Das doku-
mentierie Exemplar stammt aus dem Jah-
re 1942 und war zum Zeitpunki der Video-
produktion im Besitz von Mark Hanna, der
sie auch fir die Filmaufnahmen geflogen
hat. Das VHS-Video (ISBN
3-923142-10-2 / Bestell-Nr. 464103) hat
eine Laufzeit von etwa 70 Minuten und
kann fiir DM 49,50 im Buchhandel,
Modellbaufachhandel cder beim Modells-
port Verlag GmbH, Postfach 2109,
D-76491 Baden-Baden, Tel. 0 72 21/ 95

12119, Fax 0 72 21 / 95 21-45 bezogen

Bilder und zusétzlich die detaillierten werden.

Verkaufe:

1)Voll-GFK-Hotliner SIRIUS

mit schoner Mehrfarben-Airbrush-Lackie-
rung

Spw.: ca.1,7m, neuwertig,

Flugfertig ausgeriistet mit mit 2 Servos
C341und 1 HS860,

Brushless-Antrieb mit Kontronik KBM37-
28-3,7

samt Regler 3P0-30-6-18 (kurzzeit bis
1004) .
Kohle-Spinner und Kohle-Luftschraube
RF 15x13,

und selekliertem 10Z-Akku {(Modell steigt
senkrecht!)

Preis: ATS 9.500,-

2) Voll-GFK-102-Wetthewerbs-
Hotliner'Lorena"

von R.Freudenthaler,

Spw.: ca2m, weill/blau/rot

Flugfertig ausgeriistet mit 2 Servos
C341und 1 HS60,

Brushless-Antrieb mit Plettenberg HP370/
30/A1,Waschmaschine”

samt Regler mcd9950bo/E {100A)
Kohle-Spinner und Kohle-Luitschraube,
und selektiertem 102-Akku ,
Fluggewicht: 16509

Preis: ATS 11.500,-

3) Ellipse-1, Voll-GFK-F3B-und Hang-
flieger, 2,8m, flugfertig mit 6Servos und
neuem Empfangerakku, samt Zubehdr
(Flachenschoner, Ballast, Ersatzteile).
Preis: ATS 6.500,-

4) 7-Zellen-E-Segler mit Rumpfin Rund-
spant-Holzbauweise (neuwertig,
sieht aus wie GFK-Maschine}, leilbare
Flache 2,1m, weil} foliert mit Querrudern,
HR,SR {4Microservos), Motor: Speed-
Competition mit Reisenauer-Getriebe 1:4,
35A-Regler mit BEC; flugfertig,

Preis: ATS 3.500,-

Oswald WACHTLER
01-7745856 abends
05-1707 32119 Biro

SUKHOI 26 von Fa. Goldberg,

6 Multiplex-Servos, 20cem Webra-
Motor mit Topfschallddampier, Spann-
weite: 1840 mm,

Farbgebung: rot und weil}, sehr gules
Flugverhalten!

FLUGFERTIG.
Verkaufspreis nur ATS 9.800.- {kampl.)

Ing. Roland Dunger
Tel. 0664 201 28 92
e-mail: rolanddunger@compuserve.com
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DIABLOTIN XL Spannweite: 2200 mm
GETeREERG | Motor: ab 35 ccm

6.998,- Steuerung:  H,S,Q,M
; Hersteller:  JR
incl. Dekorbogen Rumpf: Holz-ARF Flachen:  Rippenb.-ARF
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Aktunalisiexrt am

» ) Produkte
robbe |
o Kontakt

modellsport ‘rohbe
Deutschland

Wir freuen uvns, S5ie bei xubbe-Osterreich begriissen zu diirfen.
Hier finden Sie die aktwellsten Heuvheiten zuwnm Thema Modellbau,
sowie jede HMenge Produktinformation. Sollten s5ie Gefallen an
mnseren Produkten finden, haben Sie die Miglichkeit diese bei
Ihrem nichsten Modellfachhindlex abzuholen oder Tnseyr
Lieferserwvice in Anspruch zw nehmen.

Wwir winschen Ihnen wiel Spass in der wonderbaren Welt des
Modellbaus!

Ihr robbe- Team

12.04.2000 ® robbe-Modellsport GmbH, A - 1220 Wien, Rennbahnweg 59
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