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HOBBY y Modellbauzentrum W

T R 1210 Wien, Pragerstrasse 92
Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00
” Tel. +43-1-2784186 FAX+43-1-2784186

alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl. MWSH, Irrtiimer vorbehalten
die Qualitat im Modellbau die statt-Preise sind unsere bisherigen Verkaufspreise oder die Hersteller-Listenpreise
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Die Power-Turbine

mit bis zu 8 kg Schub
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Superpreis ______ ATS 31.990,-
~ R N EUR 2 325 -

TECHNISCHE DATEN:

zur Regelung und elektronischen

Uberwachung =Durchmesser 112 mm
e -Linge 250 mm
die KAVAN Kerosinpumpe. -Gewicht 1000 Gramm
-Leistung Standschub 7 Kg (mit Tuningsatz 8kg)
Wir bieten 1hnen weiters: bei U/min 112000

-Restschub ca. 500 Gramm bei U/min 35000

* | Den Servicedienst innerhalb i :
‘ hal -Verbrauch Kerosin ml/min ca. 250

einer Woche

t L‘["g Ersatzteillager -Ol ml/min 3-6
E;:" - ' \ 7 sowie die Ber atung, und -Abgastempcratur ca, 600°
3 L i ) Einschulung bei tibernsahme

WI]NTERZE!IT = AKKUPFLEGEZEIT

ORIGINAL WELLER Lotkolkben
Aktion verlangert bis ENDE MARZ

15 Watt nur QS 175,- o a8

198 AR b
G nar &3 1789 05 5
100 Watt nur OS 175,-

Sl

By

b \ téiglicher Postversand + taglicher Postversand
~—& ~ Sie bestellen bis 12.00 Uhr, wir versenden am seloen Tag
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Bundessektionsleiter Dr. Georg
. Breiner

Liebe Fliegerfreunde!

Ich hoffe, dass Ihr die Winterpause genutzt habt Eure Model-
le und Elektronik wieder in Schuss zu bringen, damit Ihr die
Mifleniumssaison unfallfrei beginnen kénnt. Apropo Unfélle
etc.... in dieser Ausgabe findet Ihr eine Information tber un-
sere Versicherungen, die Ihr hoffentlich nicht in Anspruch neh-
men misst.

Wie Euch bekannt ist, wurde der Mitgliedsbeitrag des OeAeC
fiir Vereinsmitglieder (ohne LV-Beitrag) auf ATS 500,— und
fiir Einzelmitglieder auf ATS 600,— angehoben. Mit Ausnah-
me von zusétzlich ATS 20,— im Jahre 1994 ist bisher keine
Erhéhung des Mitgliederbeitrages erfolgt. Die Kosten sind
jedoch in allen Bereichen gestiegen und daher war es not-
wendig diese Wertanpassung durchzufiihren. Der Jugend-
beitrag bleibt aber unverdndert bei ATS 105,— jéhrlich und
erstreckt sich neu auf alle Jugendlichen bis zum Erreichen
der Volljahrigkeit (d.h. von 16 bis derzeit 19 Jahre).

Nun zu Vorhaben fiir 2000:

Die Bundessektion Modellflug strebt fiir 2000 eine Anderung
bei den Versicherungen an (Details unter Versicherungen).
Des weiteren werden wir uns bemtihen, die Serviceleistun-
gen noch weiter zu verbessern. Wenn Ihr besondere Wiin-
sche habt, dann teift uns diese mit!

Wichtig fiir uns alle ist, dass auch ein Feedback von Euch
kommt. Wir sind ftir Vorschidge und auch fiir konstruktive Kri-
tik offen. Nur hinter der vorgehaltenen Hand maulen hifft nie-
manden!

In diesem Sinne wiinsche ich Euch einen guten Start und
Happy Landings

Euer Bundessektionsleiter:
Dr. Georg Breiner

Liebe Leser!

Da ja der Winter in vielen Teilen Oster-
reichs zumindest eine Pause einlegte,
gab es sicher schon so manchen sché-
nen Flugtag. Eigentlich ist ja unser Sport
fast wefterunabhédngig da, Dank der
modernen Technil, auch bereits fast al—
fes .in door" magtich ist. _
Vom Heli bis zum HLG wird das gesam- -
te Spektrum des Modeliflug angeboten.
Viele Anfinger werden versucht sein,
und werden es auch tun, diese kleinen

Modelle, zu erwerben, die man ja sogar L

im Turnsaal fliegen kann. Hier sind wir

schon auf dem Punkt, kein Anfénger ist .
in der Lage solche Modelle zu bauen . °

geschweige denn zu fiiegen. Viel Geld
und leider auch Begeisterung fir tnse-
ren Sport gehen dadurch verloren. Ich
midchte daher, wie bereits in der letzten

-Ausgabe erwéhnt, das Jahr 2000 als

Jahr der Nachwuchsférderung prokla-
miaren. Unter Nachwuchs mdchte ich
nicht nur die Jugendférderung verste-
hen, sondern die Férderung aller die an
unserem Sport interessiert sind. .

Oft ist auf den Flugplédtzen zu heobach-
ten, daB sich Zuseher ,herum-
schleichen”, sich aber nicht frauen je-

“manden anzusprechen. Yerwickelt man

dann diese Leute in ein Gesprédch, so
kantt man meist zwei Varianten héren:
lch habe schon als Kind.......... oder
fch habe da ein ModeH gekauft_
aber.........

Liebe Leser, das sind genau die Leute
die wir fiir den Forthestand unseres
Sportes brauchen. , Helft in den Anfén-
gen, so kabt ihr auch noch morgen Ver-
einsmitgliedert* -
Also rann an den Nachwuchsf

in dieser Ausgabe des prop ist es uns
erstmals gelungen den Terminkalender
in der ersten Ausgabe zu bringen. Herz-
lichen Dank an Goltfried Schiffer und alle
Beteiligten. Sieht man sich die Anzahider
Veranstattungen an, so kénnen wir recht
stolz auf unser reges Vereinsleben sein.
Leider ist jedoch ein starkes West-Ost-
gefille zu verzeichnen, aber ich hoffe
das wird in Zukunft besser.

‘lch wiinsche uns eine tolle Flugsaison

und viele schoéne und unfallfreie Fliige.

Euer
Manfred
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DIE VERSICHERUNG — das unbekannte Wesen?

In den vergangenen Jahren wurde des &f-
teren in unserer Zeitschrift ber die Ver-
sicherungen der Medellflieger geschrie-
ben. Nun, es ist offenbar wieder einmal
der Zeitpunkt eingetreten diese seinerzei-
tigen Informationen zu wiederholen. Was
haben wir?

1. MODELLFLUG-HAFTPFLICHTVER-
SICHERUNG:

1.1 Versichert sind:
samtliche Flugmodelle bis 20 kg

1.2 Versicherungssumme:
ATS 12,000.000—

pauschal fiir Personen- und Sachscha-
den

1.3 Ausnahmebestimmungen:;

-Es besteht kein Versicherungsschutz fir
Schaden, die durch Koilision von Flug-
madellen mit anderen Flugmodellen in der
Luft entstehen.

-Schaden durch Flugmoedelle an Kraftfanr-
zeugen sind nur dann Gegenstand der
Versicherung, wenn vom jeweiligen Be-
nitzer des Kraftfahrzeuges die Fahrzeug-
verbolslinie eingehalten wurde (dies gilt
nur far Modellflugplatze, die demnach wie
immer einen gekennzeichneten KFZ-Ab-
stellraum haben missen).

-Modelle mit Dlisen-, Raketen- und &hn-
lichem Antrieb sind nicht versichert.

{Anmerkung: Modelle mit Strahltrieb-
werken sind aber versichert — jedoch
keine Modellraketen!)

-Schaden im Zusammenhang mit Auswir-
kungen der Kernenergie, inshesondere
auch die Verseuchung durch radioaktive
Stoffe.

1.4 Im Schadensfall ist das beim
Vereginsobmann aufliegende Schadens-
formular (fir Einzeimitglieder bei der
Bundessektion anzufordern) auszufilllen,
vom Obmann. bestétigen zu lassen und

an die Bundessektion zu senden. Bei
Schiden Uber ATS 10.000,— ist ein
Ergénzungsblatt sowie Fotos Uber den
Schaden beizulegen. Das Ergénzungs-
blatt ist (ber den Landessektionsleiter
bzw. die Bundessektion anzufordern und
ist genauestens auszufillen.

1.5 Was wird ersetzt;

-Ein neuer Baukasten eines gleichwerti-
gen Modells bzw. neue Ersatzteile;

-alle zerstorien Komponenten (Elektronik,
Motoren, etc.) bzw. Reparaturen

-Folie, Lacke, Klebstoffe jedoch erfolgt
keine Abgeltung der Arbeitszeit!
(Anmerkuna: Diesbeziglich werden Ge-
spriche mit der Versicherung erfolgen
um unter Umsiénden einen Pauschalbe-
trag zu erlangen.)

WICHTIG: Bei Schaden aufgrund von
Doppelfrequenzbelagerungen wird ein
Selbstbehalt von ATS 2.000,— bel der
Schadensabrechnung beriicksichtigt!

2. KOLLEKTIV-
UNFALLVERSICHERUNG:

Diese Versicherung git far berufliche und
auberberufliche Unfélle {(ausgenommen
sind Luftfahrtunfalle).

2.1 Versicherungssumme:

Dauernde Invaliditat; ATS 120.000,—

Todesfall: ATS 5b.000,—
Taggeld vom
15. - 365. Tag: ATS 40—

(bei einer Doppelmitgliedschaft — Mitglied
bei zwei Vereinen erhéht sich das Tag-
geld von ATS 40,— auf ATS 80,—)

3. VERANSTALTER-HAFTPFLICHT-
VERSICHERUNG:

3.1 Versichert sind sdmtliche dem Ver-
sicherer im vorhinein genannten Veran-
staltungen:

Flugtag — Schauflieger {keine Wettbewer-
be, internationale Bawerbe und Meister-
schaften)

2.2 Versicherungssumme

ATS 10,000.000,— pauschal fir Perso-
nen- und Sachschaden

Anmerkung:
Vor Durchfithrung einer unter Punkt 3.1

genannten Veranstaltung unbedingt die
Bundessektion Modellflug schriftlich oder
telefonisch in Kenntnis setzen! Wéhrend
der Veranstaltung muss eine Aero Club
Fahne auf dem Platz sein (die Fahne kann
iiber die Bundassektion leihweise ange-
fordert werden).

4, VERANSTALTER-HAFTPFLICHTIVERSI-
CHERUNG:

Fiur samiliche Veranstaltungen {auller
Schaufliegen - und Flugtage) bei denen
der Osterreichische Aero Club als Veran-
stalter aufscheint. Im Klartext: Alle von
der Bundessektion Modellflug — ONF ge-
nehmigten Veranstaltungen sind dem-
nach versichert. Dies bedeutet, wenn
durch Verschulden des Veranstalters es
zU einem Sach- oder Personenschaden
kommen sollte,ist dieser versichert — Ver-
sicherungssumme ATS 12,000.000,—.

Merkel; Die Versicherung ist kein Selbst-
bedienungsladen. Ein versuchter Versi-
cherungsbetrug wird unverziiglich zur
Anzeige gebracht und hat schwerwiegen-
de Folgen. Trotzdem gehe ich davon aus,
dass diese mahnenden Warte nicht zur
Anwendung gelangen mlissen.

Abschlieend darf bemerkt werden, dass
folgende Neuerungen geplant sind:
-Erhéhung der Deckungssumme der
Modellhaftpflichtversicherung

auf ATS 20,000.000,—

-Einfuhrung einer Rechtsschutzversiche-
rung fir Vereine

-Einfihrung einer Haftpflichtversicherung
fiar Funktionére

Bundesselktionsleiter
Dr. Georg Breiner

Achtung Geschirtsaufgabe!

Flugzeuge-Autos-Schiffe-Farben-Baumaterial
Verkaufsregale-Computer-Schreibtische- Vitrinen...

E-Teile bereits ab ATS 10.-
Alles minus 30,40,50%

KORANDAS STECKENPFERD
A 1040 Wien Favoritenstrasse 72
Tel.: 01 50512 34

Offnungszeiten Mo, Di, Do, Fr, 14.00-18.00h




AnlaRlich der Bundessektionssitzung vom
04. bis. 05. Dezember 1999 auf Schiofk
Wilhelminenberg in Wien wurde ich ein-
stimmig zum neuen Bundes-
fachreferenten fir Motorkunstflug F3A
und RCIH gewdhlt. Damit trete ich die
Nachfolge von Ing. Anton Moser an, der
mich am Anfang meiner Tétigkeit weiter-
hin beraten wird. lch mdchte diese Seite
nutzen, um mich sowohl als Person vor-
zustellen als auch meine Vorstellungen fiir
die Zukunft des Motorkunstfiugs in Oster-
reich zu erldutern,

Kurzsteckbrief:

Name:Ernst Hédl

Alter: 45 Jahre

Beruf: Versicherungskaufmann
Wohnort: 3251 Purgstall, Tel.: 0664/
4124001, 07489/224422

e-mail:ernst. hoedl @allianz-elementar.at
Verein: MBC Erlauftai (OCbmann)
Mein Weg zum Modellsport:

Bereits in meiner frihen Jugend habe ich
Flugmodelle gebaut und ModeliflugA be-
trieben, mullte dieses Hobby aber auf-
grund meiner Schul- und Berufsausbil-
dung vorerst aufgeben. Doch die Faszi-
nation dieses Hobbys [403t einen nicht so
schnell wieder los, und so bin ich noch
13 Jahren erfolgreichem Automobil-
rennsport wieder zum Modellflug zuriick-
gekommen.

Seit ca. 10 Jahren betreibe ich intensiv
Motorkunstflug, trainiere fast jeden Tag
(soweit es Wetter und Zeit zulassen) und
zeige meine Modelle und mein Kénnen
gerne bei Schaufliegen. Derzeit baue und
fliege ich auch Jet Modelle, die momen-
tan fur mich technisch die gréfite Heraus-
forderung darstellen.
Weitkampferfahrung habe ich in meiner
Jugend bei einigen Sportarten und spa-
ter beim Rennfahren gesammelt. Das
Maodellfliegen wollte ich nicht mehr
wettkampfmalig betreiben, habe aber
immer die Wettbewerbsklasse F3A als
LKonigsdisziplin" des Modelliflugs intensiv
verfolgt.

Meine Vorstellungen und Ziele fiir F3A:
Dafl ich Verantwortung tragen und mich
fur Ziele einsetzen kann, habe ich bereits
in den nunmehr 8 Jahren als Obmann des
Modellbau-Club Erlauftal und als
Obmann-Stellvertreter des
OAMTC-ZV-Scheibbs gezeigt. Man sagt
mir auch Organisationstalent noch. Als

Warkaholic mit Fliegerherz ist es mir ein
Anliegen, mich afs Bundesfachreferenten
F3A fir den Motorkunstflug in Osterreich
und international einzusetzen. Dazu ge-
hért, Sponscren aufzubauen und Presse-
arbeit zu |leisten - doch die Presse berich-
tet nur Gber Erfolge, womit ich bei mei-
nem zentralen Anliegen bin; Unser ge-
meinsames vorrangiges Ziel muf3 es sein,
in dieser Disziplin wieder an internatio-
nale Erfolge der Vergangenheit anschlie-
flen kénnen, was sicher nicht leicht ist,
denn die Leistungsdichte ist enorm. Wer
zur Elite gehdren will, den trifft sicher die
alte Weisheit" Ohne Fleill keine Preis” -
womit ich mich an die Piloten wende mit
der Aufforderung ,Trainieren, Trainieren,
Trainieren!l!"

Heuer findet von 02. bis 09. September
2000 die 10. Europameisterschaft der
F3A in Belgien {Lattich) statt, und ich
hoffe, unser Team mit Markus Zeiner,
Heinz Kronlachner, Helmut Danksag-
miller (Leo Berger als Ersatzmann) wird
trotz des neuen Programms nach inten-
sivern Training vordere

Platze erreichen.

Der neue Bundesfachreferent fiir
F3A stellt sich vor ...

(Kraiwiesen). Daher bieten sich fiir die
Punkterichterlehrgdnge die Termine 15.
bis 16. April Oberpuliendorf und 06. bis
07. Mai in Salzburg an (F3A und RCIII).
Ein wichtiger Faktor wird auch die Ju-
gendarbeit und Nachwuchspiflege in der
Klasse RCIHI sein, wo mir Ernst Maurer,
der dort schon seit Jahren Pionierarbeit
leistet, mit Rat und Tat zur Seite steht.

lch bitte alle F3A- und RCIII-Piloten flei-
Rig zu trainieren und mit mir und den
Funktionaren der Landesgruppen inten-
siv zusammenzuarbeiten, denn nur ge-

meinsam k&nnen wir unseren geliebten

Sport und Osterreich in der Weit erfolg-
reich préasentieren.

Ernst HGdf
BFR F3A

Mein Blick- und meine
Bestrebungen richten
sich aber auch bereits
auf die Weltmeister-
schaft. Als Bundes-
fachreferent werde ich
die Piloten bestmdéglich
férdern und unterstiitzen
- in der Hoffnung, daf
ein dsterreichischer Pilot
einen der vorderen Plai-
zen bei der nachsten
Weltmeisterschaft bele-
gen wird und eine Einla-
dung zum TOC in Los
Vegas erhaii Das Poten-
tial in Osterreich ist vor-
handen!

Ein Schritt ist, mehr
neue Punkierichter aus-
zubilden und diese auch
international einzuset-
zen, Die Termine fir
Punkterichtertehrgdnge
finden anschliellend an
die F3ATroiningswochen
statt. Die Trainings-
wochen sind vorgesehen
vom 08. bis 16. Agpril
2000 in Oberpuliendorf
und vom Q2. bis 07. Mai
2000 in  Salzburg

Flugmodelle und Zubehdr

bei lhrem Fachhéandler

GK Modellbau + Kopierservice

= % 3
1140 Wien, Linzer Strafie 65
2 01/982 44 63, Fax: 982 15 304

Handler Anfragen erwiinscht!




die Bundesfachreferenfen berichien....

Informationen des Bundesfachreferenten an die
Elektroflieger

Freunde des Elektrofluges:

Auch dieses Jahr wurde wieder die traditionelle Herbstsitzung der Bundessektion in Wien abgehalten. Fir die Elektroflieger
wurden wieder einige wichtige Entscheidungen getroffen. Darliber méchte ich euch nun kurz informieren.

Nationalteams Klassen F58 und F5D:
Die Weltmeisterschaften dieser beiden Klassen werden nachstes Jahr in San DiegofUSA ausgeflogen. In der Zeit v. 6. Bis 13
August 2000 werden die Weltmeister ermittelt. Beide Mannschaften haben gute und reelle Chancen jeweils Stockerlplétze errei-

chen zu kdnnen.

Nationalteam 2000 - Klasse FaB:

Piloten: Rudolf Freudenthaler UESMV Freistadt
Kurt Hainzl UMFS Reichenthal
Roy Brditschka UMFC-Neuhofen

™: Dieter Safarik MCB Brigatium

Nationalteam 2000 - Klasse F5D:

Piloten (v.L.n.re):

Peter Meisinger Déadalus St. Valentin
Christoph Fraundorfer  Dadalus St. Valentin
Stefan Fraundorfer Dadalus St. Valentin
TM: Peter Meisinger

Klasse RC-E7:

i .' S e

Wie vielen von Euch sicherlich- bekannt ist, wurden wahrend der letzten Saison verstarkt sogenannte Tiefdeckersegler eingesetzt.
Dies fiihrte zu heftigen Diskussionen unter den Elektrofliegern, da diese — It. Aussagen der aktiven Piloten — einen Vorteil in der
Landeeinteilung bringen sollen.

Um nun endlich den Piloten dieser Klasse Klarheit (ber die zuklnftige Handhabung der Regeln geben zu kénne wurde eine
Sitzung des Bundesfachausschusses Elektroflug, durchgefiihrt am Samstag den 12. 6. 1999 um 20:00 Uhr im Gasthof ,Kreuzer®
in Reichenthal {Oberésterreich)} anléilich des Internationalen F5B und F5B-600 Wettbewerbes unter dem Vorsitz des Bundes-
fachreferenten Elektroflug, einberufen. Die beiden - von der Bundesektion nun bestétigten — Beschlisse lauten wie folgt:

Antrag 1:  Anderung des Punktes 15.16.1.3. der MSO ,Jegliche Einrichtung, welche mehr Bodenreibung als der glatte Rumpf
ermdgilicht ist verboten, wobei eine genereile Bodenfreiheit von mind. 2 cm einzuhalten ist und die Rumpfbreite in diesem Bereich
maximal die Abmale der grifiten Rumpfhéhe, ohne Seifenleitwerksfliosse und andere Anbauten, haben darf. Dafur wird der
Passus , Nicht erfaubt ist jede ferngesteuerte Bremshilfe, welche die Relbung zwischen Piste und Modell veréndert" zu streichen.

Antrag 2: Punkt 15.16.3.4.b) wird ergénzt durch: ,weiters werden 30 Landepunkle abgezogen, wenn das Modell eine Drehung
zur Bezugslinie von mehr als 80° bis maximal 180° ausfiihri. (Messung nach Stillstand des Modells).

Beide Antrage wurden von den Mitgliedern der Bundessektion einstimmig angenommen und werden ab 2000 zu beachten sein.

STAATSMEISTERSCHAFT Klasse F5D:
Diese Staatsmeisterschaft wird in St. Valentin/N durchgefiihrt. Als Termin wurde der 8. Juli 2000 fixiert.

OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFT Klasse RC-E7:
Diese Gsterreichische Meisterschaft wurde nach WorghT vergeben. Von. 8. Juli bis 9. Juli 2000 wird diese Meisterschaft durchge-
fahrt.

Bundesfachreferent F5
Ing. PeterMeisinger



Machmf

Franz Mittermair, Obmann des
MFEK Quax Linz, ist in den fr-
hen Morgenstunden des
1.Jan. 2000 im 69. Lebensjahr
gesforben.

Die Nachricht von seinem Tod
kam fiir uns alle sehr iiberra-
schend, war er doch noch am
Vortag mit Modeliflugfreunden
beim Sylvester-Fiiegen in fro-
frer Runde zusammen-

gesessen.
Wir verlieren mit ihm einen
freundlichen, ruhigen und zu-
veridssigen Kameraden, der
nicht nur mit Begeisterung
{ den Hangflug betrieb, sondern
auch bereit war, sein Wissen,
sein Kénnen und seine Tat-

kraft seinem Verein und dar-
tiber hinaus auch der Landes-
sektion Oberdsterreich zur
Verfligung zu stellen.

18976 begann Franz Mittermair
mit dem Modellflug beim Ver-
ein Quax Linz, der damals
noch seinen Modellflugplatz
bei Wilhering hatte. Schon

nach 2 Jahren wurde er zum
Obmann gewdhff und muflte

gleich die schwierige Aufgabe !

ftisen, das Geldnde fiir einen
neuen Flugplatz zu finden, da
der alte Platz durch Probleme
mil den Grundnachbarn aufge-
geben werden mufite. Es ge-
lang ihm, den Hochkogel bei
Schlierbach im Kremstal als
neues Vereinsfluggeldnde
ausfindig zu machen, was zur
Folge hatte, dafl sein Verein

Quax Linz fortan fast aus- |

schliefllich Hangflug betrieb.

Er selbst war lange Zeit ein
erfahrener Wetthewerbspilot,
vertrat ca. 15 Jahre lang bis
zu seinem Tod die 0.6. Hang-
flieger als Landesfachreferent
im Bundesfachausschuld und
machte sich im In- und Aus-
land unter den Hangfliegern
einen guten Namen als Orga-
nisator des seit iber zwanzig

Jahren regelméilig stattfinden- |

I den Kremstal-
Pokalfliegens am
Hochkogl bei
Schiierbach.

Franz Mittermair hinter-
18Rt eine nur schwer zu
schliefende Liicke, wir|
werden ihn aber sicher
noch lange in dankbarer|
Erinnerung behalten.

Dipl.ing. Konrad Neu
LSL Oberdsterreich

Tiefbetroffen erhieltern wir
die Nachricht vom Ableben
unseres Flugkollegen
Herrn Norbert Tiirtscher

Norbert war lange Jahre un-
ser Obmann und hat in unse-
rem Verein wertvoile Dienste

{| geleistel. Er engagierte sich
| unermidlich um den Modeil-

flugsport. Norbert war im In-
und Ausland bekannt durch
seine zahlreiche Teilnahme an
Wettbewerben und Veranstal-
tungen. Er hinteridsst eine gro-
Re Licke. Wir werden ihm
stets ein ehrendes Andenken
bewahren.

Deine Flugkollegen der
Modellfluggruppe Feldkirch-
Montfort

Faszination Modellbau 2000 Sinsheim 10.bis 12. Marz 2000

Modellflieger und solche, die
es werden wollen, werden von
der Ausstellung fir Modell-
bahnen und Modellsport Fas-
zination Modellbau 2000 so
richtig begeistert sein. Nicht
nur auf dem nahegelegenen
Flugplatz des Flugsportring
Kraichgau e.V. wird Maodeliflug
satt geboten, auch in den Mes-
sehalten der Messe Sinsheim
steht der Flugmodelibau in der
Besuchergunst ganz vorne.
Eine grofizligige Prasentation
in der Halle 1 von Herstellern
und Fachhandlern fir den
Flugmodellbauer und ein ab-
wechslungsreiches Flug-
pragramm sorgen drinnen und
drauften flr die richtige Ein-
stimmung auf die bevorste-
hende Flugsaison.

Jndeoor® in den Messehallen
erheben sich se manche Flug-
modelle bhis unters
Messehallendach. Zur
FMT-Indoor-Action 2000 fiir

RC-Electro-Slowfiyer starten
und landen auf der beleuchte-
len Landebahn originalgeireue
Kleinstmodelle und bieten eine
Show, die durch Licht, Was-
ser und Nebel stimmungsvoll
umrahmt wird, Den Besuchern
wird es gefallen, wenn Leicht-
gewichte Kunstflug,
Geschicklichkeitsfliegen und
Feuerzauber vorfiihren. Zu
den Héhepunkten gehdren mit
Sicherheit die heliumgefiiliten
Luftschiffe wie der Original-
nachbau des Zeppelin NT mit
6,2 Meter Lange und der neus
MiniHelicopter, der als erster
serienmaflig  gefertigter
IndoorHubschrauber in der
Halle seine Kreise zieht.

Unter dem bekannten und be-
wiéhrten Namen der
FMT-NeuheitenFlugshow star-
tet am 11. und 12. M&rz 2000
auf dem Flugplaiz das
Outdoor-Programm im Rah-
men der Faszination Modell-

bau . Modellbaufirmen und
ihre Piloten, darunter zahlrei-

i cheinternationale Meister und

Preisirdger bestiicken die

Flugshow und fliegen die Neu- |

heiten der 2000er-Saison.
Spektakuldre Prasentationen
sind angesagt, denn den Fir-
men und den Piloten liegt viel
daran, dem erfahrenen
Sinsheimer Messepublikum zu
zeigen, was in den Modellen
steckt.

Grolmodelle gehen ebenso
an den Start wie pfeilschnelle
Hotliner mit einer moglichen
Geschwindigkeit von 250 km/
h. Slow und Parkflyer, Jet-
modelle und eine
Air-Combat-Mannschaft rei-
hen sich ein in das Programm
der Flugshow.

Mit grofler Spannung werden
schon jetzt die Airliner-Modelle
erwartet, die ebenfalls an der
Flugschau teilnehmen
werden.Drei Airbus sind nach

Angaben der ,Piloten" Her-
mann Geyer, T. Kyritz und P.
Michel in der ,Mache" und im
Marz 2000 flugbereit.
Wichiige Besucherinfo;

2.000 zusatzliche Parkplatze
stehen zur Faszination Modell-
bau 2000 zur Verflgung!!!

Anreise per Flugzeug und
Bahn: Infos: B. von Wirth Rej-
sen, Stuttgart, Tel. 0711/
619530, Fax 0711/6195350,
Rreisen@BvonWirth.de
Faszination Modellbau 2000:
Offnungszeiten: Freitag,
10.3.2000: 9-19 Uhr
(Model-Light-Show: 18-19
Uhr) Samstag, 11.3.2000:
9-18 Uhr Sonntag, 12.3.2000;
9-18 Uhr.

Offnungszeiten Modellfug-
geldnde: Samstag, 11.3.2000
und Sonntag, 12.3.2000: 10 -
16.50 Uhr.
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Neues von RC-MS

Neuer Bundesfachreferent
Anderungen in der MSO

For eingefleischte RC-MS-Flieger wird es kein Geheimnis sein, dass unser Kollege Ing. Roland Bunger
anlasslich der Bundessektionssitzung vom 04./05.Dezember 1999 seine Tatigkeit als langjahriger Bundesfachreferent
zuriickgelegt hat und sich nunmehr in dern von ihm gefilhrten Referat fir Umwelt und Offentlichkeitsarbeit noch starker
engagieren méchte. Weiterhin bleibt uns Kollege Dunger als RC-MS-Landesfachreferent fur Niederésterreich erhalten. An dieser
Stelle mochte ich mich bei Dir lisber Roland, filr deine ausgezeichnete und aufopfernde Tatigkeit, bei welcher stets die kollegiale
Freundschaft im Mittelpunkt stand, bedanken.

Es ist auch kein Geheimnis, dass ich bei der letzten Bundessektionssitzung zum neuen Bundesfachreferenten der Klasse RC-MS
ernannt wurde. Meine bisherige Téatigkeit als Landesfachreferent hat nun mein Vereinskollege Manfred Leitsoni Gbernommen.
Denjenigen Kollegen, welche mich noch nicht kennen sollten, stelle ich mich mit dem folgenden Steckbrief kurz vor:

Name: Dipl.-Ing. Robert HEGENBART

Geburtsjahr: 1956, Modellflug seit 1968, Wettbewerbspilot seit 1970

Verein: MFC Jauntal/St. Stefan, Kérnten

Beruf: Werkstoffingenieur, Ziviltechniker, Verkehrssachverstandiger

Adresse: A-9020 Klagenfurt, Universitatsstrasse 19, Tel+Fax 0463/2480256, e-mail:
Neue MSO

In der Bundessektionssitzung vom Dezember des letzten Jahres wurde auch eine Anderung der MSO beschiossen. Diese Ande-
rung betrifft folgenden Punkte:

1. Die bisherige Mindest-Motortauizeit von 40 Sekunden wird auf 30 Sekunden verkiirzt. Die Gesamtflugzeit van 8 Minuten bleibt
erhalten.

2. Rhetorisch wird klargestellt, dass die gesamte Wertung von 2 Punkterichtern getrennt zu erfolgen hat.

3. Der Landerichter wird ersatzlos gestrichen.

4. Rhetorisch wird prazisiert, dass der Landeanflug nicht mindestens 5 Sekunden sein scll, sondern mindestens 5 Sekunden
sein muss,

Durch die Verkiirzung der Motorlaufzeit wird zweifelios das seglerische Geschick und die dazu erforderliche Naturbeobachtung

starker betont. Uberdies hat sich bei der bisherigen Motorlaufzeit von 40 Sekunden ergeben, dass dadurch Ausgangshéhen

erreicht wurden, welche optische und akkustische Probleme insbesondere bei schlechter Wetterlage mit sich gebracht haben.

Ausserdem hat sich gezeigt, dass bisher fast 50% der Teilnehmer bei zumindest 2 Durchgéngen die maximale Zeit erreichten und

so die Klasse RC-MS drohte, in einen reinen Landewettbewerb abzugleiter,

Mit der nunmehrigen Zeitenregelung wurde Ubrigens wieder zur ersten und urspriinglichen Bestimmung zuriickgefunden. Die
Neueinfithrung des Verhéltnisprogrammes erfolgte in den frihen 70-iger Jahren und enthielt ebenfalls die Regelung einer Motor-
laufzeit von 30 Sekunden zu einer Gesamtflugzeit von 8 Minuten. Damals jedoch war der Standardmotor der 1,5 ccm® COX-Motor.
Kaum ein Teilnehmer hat damals den Motor bereits bei 30 Sekunden abgestelit. Es war damals ablich, den Motor etwa 45 bis 60
Sekunden laufen zu lassen, um Uberhaupt eine Ausgangshéhe erreichen zu kénnen, die eine Hoffnung auf eine Gesamtflugzeit
von B Minuten erméglichie.

Wie sich die Zeiten dndern!

Entsprechend der alten MSO 1977 — 1999 konnten pro Flug maximal 2.400 Punkte erzielt werden; davon entfielen 200 Punkte auf
den Landevorgang. Eine perfekte Landung ergab bei maximalem Flugzeitenverhaitnis 8,3 % der Gesamtwertung.

In der Endphase vor Etreichen der maximalen Flugzeit war 1 Sekunde etwa 5 Punkte wert. Eine Uberlaufzeit des Motors von 1
Sekunde kostete einen Punkteabzug von rund 60 Punkten.

Entsprechend der neuen MSQ 2000 betrégt die maximal erreichbare Gesamtpunktezahl 3.200 Punkte. Hievon entfallen ebenfalls
200 Punkie (= 6,25%) auf den Landevorgang. In der Endphase ist 1 Sekunde ca. 7 Punkte wert. Eine Uberlaufzeit des Motors von
1 Sekunde kostet jetzt immerhin rund 100 Punkte.

ich bin sicher, dass die neuen Bestimmungen fir viele neue Anreize bieten, an einem Wettbewerb teilzunehmen.

In diesem Jahr wird es neun RC-MS Wettbewerbe geben, welche in Niederdsterreich, in der Steiermark und in Kérnten ausgetra-
gen werden. Das Highlight des Terminkalenders liegt zweifellos in der Osterreichischen Meisterschaft, welche am 02. und 03.
September in Feldbach zur Austragung kommt.

Diese &sterreichische Meisterschaft ist fiir mich auch Anlass, im Marz ebenfalls in Feldbach einen speziellen Punkterichter-
tehrgang abzuhalten.

Ich freue mich auf Eure begeisterte und faire Teilnahme bei unseren Wettbewerben und wirde es besonders schétzen, auch
wieder Kollegen aus unseren westlicheren Bundesléndern in unserem netten Kreis begriiRen zu dirfen.

Mit besten Fliegergrissen
Euer

BFR RC-MS

Robert Hegenbart



aus dem Landesverband Wien

Wie ja den meisten Weitbewerbsfiiegern im LV Wien bekannt sein dirfte, werden vom LV Wien zum Jahresende Zuschisse an
die Wettbewerbspiloten ausbezahlt. Da anscheinend uber die Modalitdten Unklarheit

herrscht, méchte ich die Richtlinien, unter welchen Voraussetzungen diese Rickersiize erfolgen, kurz, aber ein fiir alle Male,
darlegen.

Rickersatze gibt es nach vorhandenen Budgetmitieln far WIENER Piloten fir :

Landesmeisterschaften ( natiirlich nur Wiener )
Osterreichische Meisterschaften
Staatsmeisterschaften

Nationale Bewerbe mit internationaler Beteiligung ( auch im Ausland }

Internationale Bewerbe ( auch im Ausland )

Fir nur nationale Bewerbe (welcher Art auch immer ) sind wegen der zu geringen Mittel keine Ersetze vargesehen.

Um in den GenuR der Kostenzuschiisse zu kommen, ist ein Antrag an den LV Wien zu stellen. Dieser Antrag kann formlos sei,
mull aber beinhalten:

Name des Wetthewerbsteilnehmers, Vereinszugehdirigkeit
Wettbewerb ( Wetthewerbsnummer If ) ,0Ort, Datum
Kostenauflistung { Nenngeld, Fahrtkosten, Hotel, ... )
Ergebnisliste (wichtig [)

Unterschrift

Zur Vereinfachung wird ein Farmular abgedruckt,{A5 bitte beim Kopieren auf A4 vergroRern) ich bitte es zu verwenden.

Weiters hat der LV Wien Mittel for Jugendférderung vorgesehen. Hierauf kdnnen von den Vereinen UOber Antrége Betrage
beansprucht werden. Dafir ist lediglich vom jeweiligen Verein glaubhaft nachzuweisen, da® durch die Arbeit mit Jugendlichen
Kosten erwachsen sind ( das kénnen sein: Tagsétze fiir Fluglehrer, Baumaterialien fir im Schulungsbetrieb eingesetzte Modelle,
Lehrer/Schillerantagen,... ).

ich glaube, es ist nicht schwierig, die vorhandenen Geldmittel des LV Wien in Anspruch zu nehmen, da aber alle Jahre gleich
abgerechnet wird, sollte es doch einmal klappen.

Die Zugeteilten Betrdge werden dann Anfang des Folgejahres an Die Vereine {iberwiesen, die Vereinsobmanner oder Kassiere
erhalten eine Auflistung , um den Begiinstigten die lhnen zustehenden Kostenzuschilsse auszahlen zu kénnen.

Das war's fir diesmal, Anfragen beantworte ich gerne,

mit Holm und Rippenbruch

LSL Hans Eistert

Antrag auf Kostenzuschiisse durch den Landesverband Wien / Modellflug

{fir durch Teilnahme an Wettbewerben, Seminaren usw. entstandene finanzielle Aufwendungen)
Zuschiisse werden im Allgemeinen in der Héhe des jeweiligen Nenngeldes gewahrt.
Veranstalter (Veraine) kdnnen Zuschiisse fir Vortragende, Funktionare usw. geltend machen.

Betrifft: Ort:

Wettbewerb und/oder Seminar Bei Wettbewerben Ergebnisliste
unbedingt beilegen.
Zeitraum der Teilnahme (Datum)

Antrag auf Kostenersatz fiir..........c.eremsressnernarenes nur LSL.
Familien u. Vomame |Verein |Fahrtkost [Verpfleg. [Ndchtigung]Nenngeld [Sonstiges |Unterschrift Auszuz.Betrag




Hier spricht die ONF!

Werte Fliegerkolleginnen und -kollegen!

Da alle mir zur Verfugung ste-
henden Computer von den viel
kolportierten Y2K-Problemen
verschont geblieben sind, ist
es mir mdglich, Euch auch zu
Beginn des Jahres 2000 mei-
ne traditionelle Kolumne via
PROP zu Gbermitteln. |ch hof-
fe, auch bei Euch war in die-
ser Hinsicht alles ruhig und
Computer und Fernsteuerun-
gen funktionieren wie gehabt.
Vorrangig darf ich mich bei
Euch flr die Arbeit in der ab-
gelaufenen Saison bedanken
und zugleich die Bitte ausspre-
chen, es in der kammenden
Saison gleich zu tun. Und was
hier von Euch an Arbeit gelei-
stet wurde, soll die folgende
Aufstellung verdeutlichen.

Es wurden durchgefiihrt:

5 Staatsmeisterschaften

5 Osterr. Meisterschaften

11 Internat. Wettbewerbe

34 Nationale Wettbewerbe mit
internat. Beteiligung

69 Nationale Wetthewerbe
58 Landesmeisterschaften

lch darf an dieser Stelle auch
allen Wetthewerbspiloten zu
den national und international
errungenen Erfolgen gratulie-
ren und wilnsche ihnen:fir die
kommende Saison den best-
mdglichen Verlauf.

Die komplette Aufiistung der
Wettbewerbe kdnnt |hr wie
immer bei mir oder bel Fr.Lieb,
Sektion Modellflug, anfordern.
Leider muftte ich wieder eini-
ge Wettbewerbe aberkennen,
da sie nicht entsprechend den
Bestimmungen der MSO un-
ter Punkt 12 durchgefihrf wur-
den.

Immer wieder klagen mir Ver-
anstalter, dafly es nicht mehr
maglich ist, Wettbewerbe ko-
stendeckend zu veranstalten,
aber hier werden 1500.-
Organisationsbeihilfe aus von
mir nicht nachvoliziehbaren
Griinden einfach fallen gelas-
sen. Ausgenocmmen von der
Krittk sind hier natirlich jene
Veranstalter, die auf Grund
von Gegebenheiten keine
Schuld trifft.

Ich darf hier festhalten, daf
Osterreich eines der wenigen
Lander ist, wo der Modellflug
als Sportin der BSO verankert
ist und natdrlich auch deren
Bestimmungen unterliegt, an
die wir uns zu halten haben.
Diese Konstellation sichert

| uns aber auch Rechte, z.B. die

Zuteilung von Geldern aus
Sporttotomittel, was eine zu-
mindest teilweise Finanzie-
rung des Sporthetriebes er-
mdglicht. Wir Funktionére ar-
beiten aber grundsatzlich eh-
renamtlich, damit das klar ist!
Fur Fliegerkolleginnen und -
kollegen, die Funktion&rsauf-
gaben wahrnehmen wollen,
wird voraussichtlich am: 11. 3.
2000 ein Funktionars- und
Sportzeugenlehrgang in
Saalfelden stattfinden, der wie
immer von unserem Bundes-
sektionsleiter Dr. Breiner und
von mir gehalten wird. Ich

freue mich schon darauf, Euch ¢

dort zu treffen und hoffe auf
zahlreichen Besuch.
Erfreulich ist die Bilanz der
abgelegten Priiffungen und die
sieht folgendermalien aus:
26 Silber-C

8 Gold-C

11 Gold-C mit 1 Diamanten

6 Gold-C mit 2 Diamanten

5 Gold-C mit 3 Diamanten

Der OAeC gratuliert allen
Prufungswerbern herzlich,
auch jenen, die eine A-, B-, C-
Priffung abgeilegt haben. Lei-
der fehlt mir hier eine komplet-
te Statistik zur Verdéifentli-
chung, aber ich kann feststel-
len, dai} unsere Sporizeugen
engagiert gearbeitet haben!

Nun einige Klarsteilungen zu
Fragen zum Punkt 12 ,Sport-
veranstaltungen® der MSO
welche im letzten Jahr aufge-
worfen wurden:

Aus wievielen Teilnehmern
besteht eine Mannschaft?
Eine Mannschaft besteht aus
drei Mitaliedern desselben
Vereins oder Landesverban-
des.

Es gibt kein Streichresultat. So
steht es ibrigens auch auf
dem Mannschaftsnennblatt fiir
STM und OM. Diese Regel gilt
fiir alle natienalen und inter-
nationalen Wettbewerbe in
Osterreich.

Der Punkt 12.4.5 der MSQO
wird dahingehend ergénzt.
Diese Regel ist aus dem Punkt
B.3.5 des Sporting Code ent-
standen und ist, seit es 0.g.
Punkt in der MSO gibt, giiltig!
Startreihenfolge:

Die Bundessektion hat dazuin
ihrer Herbstsitzung folgende
Regelung fiir NW, NWI und
LM festgelegt:

Die Startreihenfolge ist grund-
sétzlich durch die Startnum-
mern festgelegt, sofern nicht
klassenspezifische Vorschrif-
ten etwas anderes festlegen
(z.B. Gruppenwertung).

Dies hat bel eintagigen Wett-
bewerben ausnahmslos so zu
erfolgen!

Bei mehrtdgigen Wettbewer-
ben kann maximal eine Tei-
lung des Teilnehmerfeldes ent-
sprechend der vorgesehenen
Durchgangszahterfclgen, d. h.
bei 3 Durchgéngen:

1. DG von der Startnummer 1
bis zum letzten Teilnehmer

2. DG beginnend mit dem 2.
Drittel

3. DG beginnend mit dem 3.
Drittel

Selbsttatige elektronische
Steuerungseinrichtungen
(Kreisel):

Selbsttatige elektronische
Steuerungseinrichtungen wie
Kraisel sind in den RC-Klas-
sen bei dsterreichischen Wett-
bewerben verboten, sofern
nicht klassenspezifisch ande-
re Regeln gelten (RC-Helikop-
ter). Die Mdglichkeit des Aus-
und Einschaltens (ber die
Fernsteuerung hebt die
Selbsttatigkeit nicht aufl Zuwi-
derhandeln zieht die Disquali-
fikation vom Wettbewerb mit
sich. Auch dieser Punkt wird
im allgemeinen Teil der MSO
niedergeschrieben und ist ab
sofort gultig!

Das wére es einmal firs erste.
Wenn thr Fragen habt, dann
wendet Euch ungeniert an
mich, es hilft auch mir, Unklar-
heiten zu finden und ord-
nungsgemaf zu definieren.
Ich witnsche Euch eine sché-
ne, bruchfreie und erfolgreiche
Flugsaison.

Euer

Ing. Gottfried Schiffer

(’

Helitermine 2000

30.04 Helitreffen Wagrain mit Modellflohmarkt
6.-7.5 Seadlerpokal/O-Pokal F3C, F3C-S und RC/HC-C Neusiedl/Burgenland
21.-22.05 O-Pokal F3C, F3C-S und RC/HC-C Mollram/NO
17.-18.06 O-Pokal F3C, F3C-S und RC/HC-C Markgrafneusiedil/Wien
24.-25.06 RC.SH8 Linz Semiscale
29.-30.07 O-Pokal F3C, F3C-S und RC/HC-C Griinburg/00

719.08.-26.08 EM F3C ASSEN Holland
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RC-Hangflug

Bei der am 4./5.Dezember
stattgefundenen Bundes-
sektionssitzung im Schlof
Wilhelminenberg in Wien wur-
de mein Antrag um Zusatz zur
F3F Auswertung einstimmig
angenommen. Punkt 5F15
wurde um folgenden Absatz
erweitert,

C. Es kann in Gruppen geflo-
gen werden. Die Teilnehmer
werden durch das Los gematt
den verwendeten Frequenzen
in Gruppen zusammenge-
stelit. Die Grofie der Gruppen
richtet sich noch der Anzahl
der Teilnehmer:

bis 15 TN eine Gruppe

bis 30 TN zwei Gruppen

bis 45 TN drei Gruppen Bis
60 TN vier Gruppen und

ab 61 TN fiinf Gruppen.

Die Zusammensetzung der
Gruppen muf} in jeder Runde
gedndert werden, damit ver-

Mega Modell -

die Bundesfachreferenfen berichfen....

schiedene Kombinationen von
Wettbewerbsteilnehmern ent-
stehen. Die Regelung mufd vor
dem Weftbewerb vom
Wetthewerbsleiter bekanntge-
geben werden. (Kannbestim-
mung) und ist fir den gesam-
ten Bewerb bindend.

Bei Punktegleichstand ent-
scheidet ein Stechen so lange
bis der endgtiltige Sieger fest-
steht.

lch heoife dafd mit dieser Re-
gelung mehr Spannung und
Attraktivitdt in die Bewerbe
kommt.

Weiters ersuche ich alle Hang-
flieger und Hobbypiloten mir
bei der Erstellung eines Kata-
sters fiir mégliche neue Hang-
fluggebiete behilflich zu sein.
Die wichtigsten Voraussetzun-
gen fir F3F wéren;

1) Méoglichkeit zum Auf-
bau einer Wendemerkenein-
richtung fiir 100 m (Hangbreite
mindestens 150m }

2) Ausweichméglichkeit
auf anderen Hang
(Windrichtungsénderung)

3) Bestehende Infrastruk-
tur (Zufahrtsstrallen,
Ubernachtungsmaglichkeiten,
Gaststétten)

4) Veranstaiter

5) lch bitte Euch die Infor-
mationen an meine Adressein
Admont zu senden.

Kurt Planitzer
Eichelauweg 582
8911 Admont

Fir das Jahr 2000 gibt es
schon einige Termine in F3F.
Die STM-F3F findet am 3./4.
Juni auf dem Stuhleck statt.
Am 27. und 28. Mai findet ein

Erhéltlich bei:
Hobby Factory - 1210 Wien - Telefon 02 21/2 78 41 86

i

Lindinger Modellban - 4591 Molin - Telefon 0 75 84/33 1

1100 Wien . Telefon 02 21/8 92 82 77
Schweighofer Modellsport - 8530 Deutschlandsberg - Telefon 0 34 62/25 41 19

Big Bays Toys Handelsagentur GmbH - D-B1829 Miinchen - Karlsburger Strafe 63
Telefon 0 89/42 72 33 12 - Fax 0 89/42 67 29 - eMail 106520.54@Compuserve.com

823

Trainingslager F3F auf der
Klosterneuburgerhttte im
Lachtal {Oberzeiring Stmk.)
staft. Weiters gibt es hier am
6. August einen F3F Wettbe-
werb. Vom 15, - 22, Juli geht
das gréfite Sportliche Eventiin
F3F das Viking-race Uber die
Bihne. Heuer ist Lissabon
(Portugal) der Austragungsort
dieses schon traditionellen
Bewerbe. Es haben sich be-
reits 7 Starter aus Osterreich
gemeldet. Weitere Interessen-
ten kdnnen sich gerne mit mir
in Verbindung setzen.

lch winsche nun allen einen
guten Saisonstart.

Gut Flug, gut Land

Kurt Planitzer
BFR Hangflug




Aus vielerlei Griinden gehen auf unserem Planeten stete Verdnderungen vor sich. In der Gegenwart
kaum wahrgenommen, bilden sie den Stoff kommender Geschichtsbiicher. Auch im Alltagsleben der
Menschen schreitet diese Evolution unaufhaltsam voran. Wortschépfungen des aktuellen, journalisti-
schen Sprachgebrauches, wie ,multikulturelle Gesellschaft”, .fun generation” ,Fetzenlook” oder ,action”
und grofie technische Umwiélzungen, wie das Internet des PC's, spielen auch in die kleine Welt der
Modellfliegerei auf ihre Art hinein.

Irgendwann besuchten wir alle einmal den Kindergarten des Modellfiugs. Ob beim ,Kiek in die Welt" ,Der
kleine Uhu®, oder wenn es durch schlechte Beratung oder aus purer Selbstiiberschétzung gleich ein
~Grofler® war, ernfeten wir eine kindlich naive Freude an etwas Selbstgeschaffenem, mit der Draufgabe
des spielerischen Fliegespafles oder eben die unausbleibliche Erntichterung. In der Teenagerzeit eines
Modelifliegers werden ja zun&chst moglichst alle Variationen des Modeliflugs - so weit es die Brieftasche
erfaubt — ausprobiert, bis man dann schlielilich seinem Wesen entsprechend, an irgendeine Modellfiug-
sparte sein Herz verfiert und so das Spezialistentum beginnt. Man bekennt Farbe! Wenn auch der Ver-
gleich ein wenig hinkt, die sich daraus ergebende Vielfalt an Modelfkategorien mit ihrer Problematik des
Nebeneinanderlebens hat schon etwas multikufturelles an sich.

Das Sammelbecken jeglicher Flugsportbetétigung in diesem Lande, unser Aeroclub, hat It. Stand Ende
1999 insgesamt 17.045 zahlende Mitglieder. Davon entfallen auf die wichtigsten Flugsportsparten men-
genméBig aufgeteilt: Modeliflug 7518, Segelfiug 3818, Motorflug 3017, Paragleiter 2049, Fallschirm-
springer 950, Héngegleiter 863, Ballonfahrer 254 und Ultralightflieger 82 Mitglieder. Wahrlich eine ,Multi-
Kulti-Gesellschaft" des Flugsports. Wie sie miteinander auskommi, hdngt ausschlieBlich vom Einzelnen
ab. Ist z.B. auf einem Segelflugplatz der Flugplatzieiter-halter dem Modellflug woh! gesinnt, herrscht eitef
Wonne, denn allfallige Probleme werden im beiderseitigen Interesse kurzfristig aus der Welt geschafft.
Es ist einfach guter Wille vorhanden. Die Kehrseite ist den meisten von uns leider nur zu gut bekannt.
Mit der ,fun generation” hat es im Modellflug eine besondere Bewandtnis. Bis zum Beginn des Fern-
steverfluges bestand der Modellfiug ja fast ausschlieflich aus den drei Freiflugklassen Segler, Gummi-
und Verbrennungsmotor. Fiir den aktiven Modellflieger stelite dies wegen des geringen handwerklichen
und sportlichen Aufwandes eine ideale Konstellation fiir das Wetthewerbsfliegen dar. Kein Wunder, dal
bei damaligen Wettbewerben oft weit (iber Hundert Teilnehmer anreisten. Das ,Fun-fliegen” beschrinkte
sich indes durchwegs auf den Einstiegsmodeliflug mit dem dazugehdrigen Baurausch. Mit Beginn der
RC-Fliegerei trat eine Umkehr ein. Bevor heutzutage ein Einsteiger fir irgendeine der vielen Modell-
kategorien oder Klassen wettbewerbsfahig ist, mul er eine fange Durststrecke zuriicklegen. Die Wenig-
sten bringen den dafiir nétigen Ehrgeiz auf. Sie geben sich lieber dem vergniiglichen Allerieimodelifiug
hin. Das Fazit: imrmer weniger Aktive kommen zu Weithewerben. Oder sagen wir, die Masse ergibt sich
dem stressfreien, ,vergniiglichen" Modellfiug.

Schwer hat es dagegen der ,Fetzenlook" in unserer Gemeinschaft der Anwender kleiner Flugkcrper. Ob
bei Wettbewerben, Ausstellungen oder Flugveranstaltungen, die Optik und Verarbeitung der gezeigten
.Modelle” ist beeindruckend. Allem voran jene im Bereich der Scale-Modellflieger. Sie steflen Museums-
qualitat dar! Oder gehdren vielleicht gar doch die erstandenen Hartschaumfertigmodelle (Plastikbomber),
ohne besonderen Bauaufwand zum fliegen gebracht, doch in die Kategorie Fetzenlook?
Flugsportveranstaltungen hat es seit Anbeginn der Fliegerei gegeben. thre Werbewirksamkeit in Sachen
Modellflug diirfte viel héher sein, als man allgemein annimmt. Erst kiirzlich sprach man mich in einem
stillen Winkel unseres Landes auf so eine in den Sommermonaten stattgefundene Modellflugshow an.
Es hétten ihr fir dortige Verhéltnisse unglaublich viele Leute beigewohnt und man wére von dem Vorge-
fahf:;tep sehr angetan gewesen. Der multikulturellen Gesellschaft der Modellflieger ist also auch ,action”
nicht fremd.

Immer mehr Menschen, allem voran Jugendliche, verbringen ihre Freizeit vorm PC und werden damit
auch in den faszinierenden Bannkreis des Internet gezogen, mit seiner unbeschreiblichen Informations-
fille bis hin zu Net-Einkaufsversuchungen. Jede Firma, jede Institution die etwas auf sich hélt, ist dort
bereits durch mehr oder weniger Web-Seiten vertreten. Auch in betrdchtlichen Bereichen des Modell-
flugs gibt es jede Menge Information. Ob ein mdglicher, zukiinftiger Modeliflieger wohl die bequeme
Hackzeit am PC mit der mithseligen Inanspruchnahme durch den Modeliflug tauschen wird? Auch dies
wird eines Tages in den Annalen des Modeliflugs zu lesen sein.
Als Schiufibemerkung méchte ich noch einen Satz aus einer dsterreichischen Tageszeitung anfiigen:
.Der Konsum von Action und Fun ist ein Gradmesser fir Langeweile, Sinnvakuum und die Leere der
Gesellschaft’, Er kdnnte auch aus einem Werbeprospekt fiir Modeliflug entnommen sein!
NS: der Kolumnist von nachdenklich... traumt davon, daf3 er sich nicht allein Gedanken liber das Modeli-
fluggeschehen machen mufBte, sondern daf3 sein Geschreibsel inzwischen auch Anregung zum Nach-
denken in der Leserschaft bewirkte und sich daraus zukiinftig nachdenkliche Mitarbeit ergibt. (Beispiel:
Ludwig Semerads hervorragendes, nachdenkliches Gedicht ,HUBI" im Heft 5-6/1999!). nachdenklich...
steht also durchaus auch anderen Autoren zur Verfligung!

Oskar Czepa
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von BFR Ing. Peter Hoffmann

Das Jahr 1999 im

F 3B-Riickblick

F 3B Der Startschuld fur die F
3B- Saison fiel schon Ende
Mé&rz 1999 beim Thun - Cup
in der Schweiz. Dieser ersfe
Bewerb der Eurotour lockte
nur wenige hinter dem Ofen
hervor, sodafd die meisten
osterreichischen Spitzen-
piloten erst den zweiten
Bewerb der Eurotour in Salz-
burg als ihren Saisonbeginn
erlebten. In dem gut organi-
sierten Bewerb durften wir -
durch die Platzverhaltnisse
und die Windrichtung be-
stimmt - auch gleich wieder
Speedflige gegen die Start-
richtung Gben. Die Platze auf
dem Stockerl gingen an die
Deutschen Kollegen, bester
Osterreicher war Giinther
Aichholzer auf Rang 4 mit sei-
nem neuen Modell ,Super-
master® von Dr. Helmut
Quabeck. Der zweite Schwei-
zer Bewerh in Luzern zeichne-
te sich einmal mehr durch
stark wechselnde thermische
Bedingungen aus. Zudem
wurde hier entgegen den gel-
tenden Regelungen der FAl die
Zeitfliige nicht auf 7, sondern
auf 10 Minuten geflogen. Die
Regelauslegung der Jury sorg-
te fiir so manche Missténe und
schliefflich auch zu einem bis
heute nicht von der Jury be-
handelien Protest gegen eine
vom Wettbewerbsleiter hand-
schrifilich korrigierie Ergebnis-
liste..... in der Schweiz gehen
die Uhren aber offenbar wirk-
lich anders..... All das konnie
aber den ersten dsterreichi-
schen Erfolg in diesem
Bewerb nicht verhindern: Ro-
bert Piss siegt mit seiner El-
lipse 3 vor 2 Schweizern. Die
Erfolgsliste findet ihre Fortset-
zung beim wie immer harvor-
ragend gut organisierten
Marchfeldpokal bei Wien
durch den Sieg von Ginther
Aichholzer vor-dem Deutschen
Georg Kraus und Wolfgang
Scheda. Der Steinfeldpokal in
Mollram l3uft im Gegensatz zu
den Vorjahren bei schinem

Sommerwetter ab und bringt '

durch die guten thermischen
Verhéltnisse auch ausgezeich-
nete Speedzeiten und

die Bundesfachreferenten berichfen....
F 3B und F 3J - Riickblick und Ausblick

Rundenzahlen im Strecken-
flug. Die Serie der &sterreichi-
schen Erfolge reifit nicht ab:
Peter Hoffmann gewinnt mit
seinem Phdnix vor einer
schweizerischen Armada. Fir
das dsterreichische National-
team startete Anfang Septem-
ber das Abenteuer;
Weltmeisterschaft F 3B in
Siidafrika.

Mit den (iblichen 400 kg Uber-
gepéack in Form von Hoch-
startwinden, Modellkisten,
Hochstartseilen und Umlenk-
rolien gings nach dem Flug
Wien - Johannesburg via
Kleinbus und Anhanger in das
rund 150 km entfernte
Rustenburg. Im Gegensatz zu
dem wirklich ordentlichen Ho-
tel fanden wir als Flugplatz
ginmal mehr ein abgeerntetes
Feld vor; in Hauptwindrichtung
nach der Ernte nicht nur ge-
pfligt, sondern sogar per
Egge eingeebnet. Schonin der
Vorrunde zeigte das Wetter,
wie stark thermisch es werden
kann. Uber den gesamten
Wettbewerb wechseiten nicht
nur Wind, Thermik und Start-
richtung, sondern auch die
Fiahrenden. Schlufiendlich
siegte wieder Daryl Perkins
(USA) mit seiner am letzten
Tag vor der WM eingekauften
Cobra knapp vor Dieter Perlick
(GER) und Roland Hofmann
{8Ul). Erstmals in der Ge-
schichte gewannen die
Schweizer die Mannschafts-
wertung vor Deutschland und
Frankreich. Unser Rennen um
den 3. Platz endete leider ef-
was ungliicklich auf dem 5.
Rang hinter den USA. Nach-
zutragen noch die
Einzelplazierungen:

Robert Piss 29. ; Giinther
Aichholzer 14. ; Peter
Hoffmann 10. An dieser Stel-
le nochmals vielen Dank an
Mannschaftsfiihrer und Helfer,
die ihre Freizeit unentgeltlich
in den Dienst der Sache stell-
ten und wie immer hervorra-
gende Arbeit leisteten: Wolf-
gang Hirt, Manfred |.ex, Harald
Michl und Wolfgang Scheda.
Den Abschlufd der internatio-
nalen Wettbewerbe bildete der
wohl weltweit gréfite F 3B-
Event gegen Ende September

in Minchen. Das Saisonfinale
war von einem knappen Sieg
Dieter Perlicks lUber Peter
Hoffmann und Ginther
Aichholzer beherrseht. Oster-
reich blieb aber in der Mann-
schaftswertung erfoigreich,
das Team Hirt, Aichholzer und
Hoffmann siegte deutlich vor
den deutschen Mannschaften.
Das Endergebnis der Eurotour
sah mit Stefan Goebel einen
altbekannten Spitzenpiloten
als Sieger, auf den Réngen
folgten Perlick (GER),
Vaisdnen (SWE), Kraus
{(GER}) und Aichholzer (AUT).
Die Osterreichischen Staats-
mejsterschaften

fanden Mitie Oktober in
Kaindorf statt. In bewahrter
Weise zog das junge Team der
Akaflieg Graz den Bewerb bei
herrlichem Herbstwetter tber
die Biihne. Nach vier Runden
stand erstmals Peter
Hoffmann als Einzelstaats-
meister fest, gefolgt von Wolf-
gang Hirt und Hermann Haas.

Modelle und Technik:

Mit Beginn der Saison 1999
tauchten 2 neue Modelle bei
den dsterreichischen Spitzen-
piloten auf: Gilinther
Aichholzer und Wolfgang Hirt
wechselten auf den ,Super-
master" von Quabeck, der mit
einem exklusiv auf dieses Mo-
dell beschrankten Profil aus-
gestattet ist. Peter Hoffmann
setzte auf den ,Phdnix", ein
Konzept von Clemens Kraus,
mit dem schon bisher bewahr-
ten HG 2,0/ 8,5 als Fllgel-
profil. [n der internationalen
Szene setzten sich Modelle mit
héheren Streckungen immer
mehr durch, die Spannweiten
sind dadurch auf durchschnitt-
lich 3,1 m angewachsen. Bei
den dinnen Profilen ist der
Einsatz von hochmoduligen
Kohlefasern fir Holmgurte
zum Standard geworden. Als
wettbewerbstaugliche Hoch-
startwinde hat sich heute die
Winde von Hollenbeck eta-
bliert, nicht zuletzt durch die
Platz- und Gewichtsvorteile
beim Transport. Die Hoch-
startakkus werden mehr denn
je geladen, entladen, gemes-
sen und gehatschelt, schlull-

endlich entscheidet deren
Innenwiderstand mit Gber die
Ausgangshéhen. Auch die
Hochstartleinen sind einer
stdndigen Weiterentwicklung
unterworfen, die Frage ob rund
oder fiinfeckig , ob weif} oder
griin konnte im abgelaufenen
Jahr wieder nicht eindeutig
geklart werden.....

E3J:

Auch in der Klasse F 3J gab
es 2 Osterreichische Siege in
der Eurotour: Bernhard
Pomberger konnte den
Bewerb in Trnava fir sich ent-
scheiden, Ing. Reinhard
Wallner blieb beim Steinfeld-
pokal in Mollram erfolgreich.

Das Endergebnis der
Eurotour brachte folgende

Platzierungen:
1. Kolb GER

2. Vagner CZE
3. Kohout CZE
6. Pomberger AUT
12, Wallner AUT
16.  H&uplik AUT

Die Eurapameisterschaft 1999
wurde von Osterreich mangels
eines kompletten, reise-
bereiten Teams nicht be-
schickt. Der Beschluf} der FAI,
in Zukunft nur mehr einen L&u-
fer zuzulassen, ist auf breite
Kritik in der Szene gestoRlen.
Das Sicherheitsargument ist
fur alle Praktiker unverstand-
lich, da ein alleiniger Schlep-
per naturgemal immer unmit-
tetbar vor dem Seil laufen wird
und damit durch ein gerisse-
nes Seilende leichter getroffen
wird, als die beim Doppel-
schlepp links und rechts der
Seilachse Laufenden. Von
Deutschland wurde ein ent-
sprechender Antrag auf Rick-
nahme dieser Regelung einge-
bracht, der auch von Oster-
reich untersiiitzt wird. Die Sit-
zung der FAI wird im Friihjahr
2000 stattfinden, das Ergeb-
nis wird woh! im April vorlie-
gen.

Die Nationalteams fiir das
Jahr 2000

Entsprechend den Quali-
fikationsrichtlinien wurden fol-
gende Piloten zur Teilnahme
an den Europa- bzw. Weltmei-
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die Bundesfachreferenfen berichfen....

sterschaften 2000 von der
Bundessektfion des Osterrei-
chischen Aero - Clubs nomi-
niert:

Kiasse F 3B:

Ing. Peter Hoffmann,
Harald Mich,

ing. Ginther Aichholzer

Klasse F 3J:

Ing. Peter Hoffmann,
Bernhard Pomberger,
Ing. Friedrich Leeb

Die WM F 3J findet Anfang Juli
in Griechenland statt; die EM
F 3B wurde von der FAl noch
nicht vergeben.

Vereinfachter Qualifikations-

modus mit Beginn des Jah-
res 2000

Anldsslich der Staats-
meisterschaften F 3B 1999 in
Kaindorf fand auch das Fach-
gespréach mit den Landes-
fachreferenten und interessier-
ten Piloten statt. In den sehr
konstruktiv gefithrten Diskus-
sionen wurde ein Vorschlag
zur Neugestaltung der
Qualifikationsregelungen fir
die Kiassen F 38 und F 3J
erarbeitet, der von mir als An-
trége an die Bundessektions-

sitzung des Osterraicheschen
Aero - Clubs zur Abstimmung
weitergegeben wurde. Die
Bundessektion stimmte bei-
den Antrdgen zu, sodass seit
1.1.2000 folgende Regeln zu
den Clualifikationen in die Na-
tionalmannschaften F 3B und
F 3J gelten:

* Aufzunehmende Bewerbe;
Eurotourbewerbe nach Regeln
der FAI,
Osterreichische
meisterschafien
und alle sterreichischen NW-
und NWI- Bewerbe mit Aus-
nahme der Landesmeister-
schaften.

* Qualifikationszeitraum:; 1 Ka-
lenderjahr

* Ergebnis wirkt auf das dar-
auffolgende Kalenderjahr
(Bsp.: KJ 2000 Qualifikation:
fir 2001}

* Berechnungsverfahren:

% des Endergebnisses (F3J:
zuzlglich der Bonuspunkte
laut Eurotour - Ergebnisliste)
* Keine Voranmeldung beim
OAEC {Auslandsstarts blei-
ben nattrlich trotz allem mel-
depflichtig!)

* Es kommen die 3 besten Er-
gebnisse im Qualifikations-
zeitraum in die Wertung und
ergeben in Addition das End-

Staats-

ergebnis far den
Qualifikationszeitraum.

* Das Ergebnis der Qualifika-
tion wird vom BFR errechnat/
gepriift und der Bundessektion
als Vorschlag fur die
Nationalmannschafts-
nominierung des darauffol-

genden Jahres vorgelegt.

Beispiel F 3B:

Die Ergebnisliste der Eurotour
liefert folgendes Bild (3 besten
Bewerbe gewertet, dsterr. Pi-
loten am. Beispiel des noch
nicht glltigen Jahres 1999):
Glnter Aichholzer

296,79%

Peter Hoffmann

295,32%

- Wolfgang Scheda

281,61 %

Robert Piss

290,43 %

Harald Michl

284,88 %

Wolfgang Hirt

277,67 %

Waiter Hauplik

258,35 %

Friedrich Leeb

255,08 %

Alexander Basch

227,34 %

In diesem Beispiel wéren die
Herren Aichholzer, Hoffmann

und Scheda fiir das National-
team der Bundessektion vor-
geschlagen worden,

Beispiel F 3J:

Die Ergebnisliste der Eurctour
liefert folgendes Bild {3 besten
Bewerbe gewertet, &sterr. Pi-
loten am Beispiel des noch
nicht giltigen Jahres 1999):
Pomberger Bernhard

301,23

Wallner Reinhard

299,02

H&uplik Walter

296,26

Leeb Friedrich

290,47

Hofimann Peter

193,60

In diesem Beispiel waren die
Herren Pomberger, Wallner
und Hauplik fir das National-
team der Bundessektion vor-
geschlagen worden.
Abschliessend die nitzliche
Webpage zum  Thema
Eurotour:
http://www.aufwind-
magazin.de/contest/

Ich wiinsche allen eine unfall-
freie Flugsaiscn 2000 und viel
Spall mit unserem Sport!

Ing. Peter Hoffmann
BFR F3B & F3J

Die nicht riickstellbare Auslésung der Thermikbremse iiber Funk, zusétzlich auch der Motorstopp, ist
schon seit einiger Zeit fiir die Klasse FIC im Code Sportiv verankert. Fiir die Klassen FIA und F1B gibt

es dafiir ab sofort eine

Nationale Reagel.

Diese Regel wird dann bei Neuauflage der MSO unter para 3.1. und 3.2. mit den nachfolgend ange-
filhrten Richtlinien bzw. Durchfiihrungsbestimmungen eingearbeitet:

- Der Wettbewerber mult die Frequenz seiner Funkfernsteuerung, die ausschliefilich nur fiir die nicht riick-
stellbare Auslésung der Thermikbremse verwendet wird, der Wettbewerbsleitung bekanntgeben.
- Falls erforderlich kann der Wettbewerbsleiter vom Wettbewerber verlangen, eine andere Frequenz zu

verweden.

- Auf Verlangen des Wettbewerbsleiters oder der Jury mul® der Wettbewerber die regelkomforme Funktion
nachweisen, wobei dies auch wahrend des Wettbewerbes erfolgen kann.
- Der Wettbewerber muf} seine Funkfernsteuerung nicht selbst bedienen, sondern kann auch einen Helfer
mit der Bedienung beauftragen.
- Die Verantwortung tragt aber immer der Wettbewerber.
- Mibrauchliche oder nicht regelkomforme Verwendung zieht die sefortige Disqualifikation nach sich, auch
wenn diese durch den Helfer geschehen ist.

F.d.R.dA.

BFR Ernst Reitterer e.h.
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SALZBURGER FREIFLUG LM 1999 + ,,ICE HOLIDAY“F1A+ B

Den Reigen der 3 Freiflug -

Landesmeisterschaften ertff- |

neten am 14.November 1999
die Magnetflieger. Ein noch
nie dagewesenes Starterfeld
von 12 Teilnehmern, darunter
2 .Jugendliche, belebte die F1E
Szene gewaltig. Bekanntlich
werden nur in Niedergsterreich
und Salzburg F1E Landesmei-
sterschaften ausgetragen.

Der Hangwind mit max. 2m /
sek. passte diesmal genau
zum Westhang des Reits-
berges. Das Wetter war leicht
diesig, eben ein echter No-
vembertag, grau und mit
Hochnebel. Die Tagestempe-
ratur lag nicht wesentlich tber
dem Gefrierpunkt. Es gab
auch schéne Standflige mit
den Leichtwindmodellen, am
Ende hatte" Altmeister”
Reitterer (LSV-Salzburg) die
Nase vorn. Im letzten von 5
Durchgdngen bendligte er al-
lerdings einen ,Fingerhut voll
Glick", da sein Modell auf-
grund einer Winddrehung von
30 Grad gerademal 10 cm
tiber Obstbdume flog. Am

Ende standen fur |hn fonf
VOLLE zu Buche, er wurde
somit unangefochten Salzbur-
ger Landesmeister.

Eine Woche spéter, am Sams-
tag den 20.November 1999,
wurden die Salzburger Lan-
desmeisterschaften in Verbin-
dung mit dem zum 2. mal ver-
schobenen nationalen
Freiflugwettbewerb ,ICE
HOLIDAY" ausgetragen. Eini-
ge Tage zuvor haite es den
Anschein, daft auch diesmal
der Wettergott nicht mitspielt,
aber am Tage des Wettbewer-
bes gab es Traumwetter, wol-
kenlos - windstill -Temperatu-
ren um plus 3 Grad bei gerin-
ger Schneeauflage. Schade
fur jene, die wegen des Wet-
ters nicht anreisten.

19 Teilnehmer in beiden Klas-
sen war kein riesiges Starter-
feld, aber jene die am Start
waren, kamen voll auf ihre
Rechnung. Ein Fly-off Uber 5
Minuten fir 2 Teilnehmer in
F1A und 3 Teilnehmern in F1B
zeugten ven den idealen
Wetterbedingungen und dem

hohen Leistungsstandard un-
serer Freiflieger. Lobend zu
erwahnen ist, es gab kosten-

los Tee mit oder ohne Geist |

aus der Feldkiiche und dazu
Mehispeisen fur alle Teilneh-
mer und Funktiondre. Im Krei-
se der Freiflieger waren spon-
tane Aufierungen wie ,schiner
Bewerb, traumhaft, wunderbar
etc.” Labsal fiir die Ohren der
Veranstalter.

Sieger im nationalen ICE
HOLIDAY-fliegen der Klasse
F1A wurde verdient Erwin
Pacher (OMV-Klageniurt). Er
verwies den Seriensieger und
gesamt 6. im Weltcup 1999,
Rudolf Holzleitner (UMFC-
Freistadt) im Flyoff auf den 2.
Platz, den 3. Platz belegte
Markus Hopfler (UMFC-
Neuhofen). Alter und neuer
Landesmeister von Salzburg
wurde Dietmar Piber (LSV-
Salzburg). Mit 7 Startern in der
Klasse F1B war es ein eher
kleines Teilnehmerfeld, die
gezeigten Leistungen waren
dafilr sehenswert. Es siegte
Horst  Wagner (MFC-

Klasse F 1 E, 12 Teilnehmer, 5 x 120 Sek., LM 9/99, Reitsberg - West

1.Ernst Reitterer
2.Martin Fischer
3.Horst Nitsche

4 Ridiger Spann
5.Harald Fischer

LSV Salzburg 100 100 100 100
MFC Salzburg 95 100 100 100
FC Landshut 94,17 100 100 100
Méve Jonathan 89,17 100 100 100
MFC Salzhurg 100 100 79,17 100

Wr.Neustadt), der als einziger,
bezogen auf beide Klassen,
300 Sek. im Flyoff schaffte vor
Harald Meusburger (LSV-
Salzburg) mit 290 Sek., und
Heinrich Nitsche sen (MFC-
Salzburg). Verdienter Landes-
meister wurde somit Harald
Meusburger (LSV-Salzburg)

Letztlich war es sehr span-
nend, ging es doch bei diesem
Wettbewerb noch um die letz-
ten Qualifikationspunkte bzw.
Sekunden fiir die National-
mannschaft 20000 Pech flr
Klaus Salzer, er verhaute den
3. Durchgang in F18B, glick-
lich Dietmar Piber, er schaffte
dadurch um 0.91 % den Ein-
zug in die Mannschaft 2000,
ohwohl der Platz von Klaus
schon sicher schien. Zwi-
schen Manfred Griineis und
Helmut Fuss war auch noch
alles offen, da aber Manfred
aus gesundheitlichen Griinden
nicht erschien, ist Helmut so-
mit in der Mannschaft 2000.

100 500 %

100 495,00
7417 468,34 Gast
75,00 464,17
80,83 460,00

Klasse F 1 A, 12 Teilnehmer, 1 x 210, 4 x 180, NWI 1/99, Steinbach bei NuRdorf a.Haunsberg

1.Erwin Pacher

2.Rudolf HolzleitnerUMFC Freistadt

3.Markus Hopfler

4 Vaclav Horcicka MFC Wr.Neustadt

5.Dietmar Piber

OMV Klagenfurt 210
210
UMFC Neuhofen 210
210
LSV Salzburg 199

Klasse F 1B, 7 Teilnehmer, 1 x 210, 4 x 180, NWI 1 /99, Steinbach bei NuBdorf a.Haunsberg

1.Horst Wagner

MFC Wr.Neustadt 210

2.H.Meusburger LSV Salzburg 210
3.Heinrich Nitsche MFC Salzburg 210
4.Dietmar Piber LSV Salzburg 207
5.Verena Greimel OMV St.Pélten 183

tiir die Richtigkeit
Ernst Reitterer

180 180 180 180 930+277
180 180 180 180 930+224
180 180 180 177 927
180 180 179 176 925
180 180 180 180 91
180 180 180 180 930+300
180 180 180 180 930+290
180 180 180 180 930+157
180 180 180 180 927
180 180 172 165 88
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die Bundesfachreferenten berichien....

der BFR der Klassen RC-IV und RC-SL berichtet......

Wie immer mdchte ich am
Anfang des neuen Jahres vor
Beginn der Flugsaison ber
Neuigkeiten, Anderungen und
{iber Termine berichten. Leider
kann ich nicht ganz aktuell
sein, da zwischen meiner
Berichterstellung (7.J&nner
2000) und dem Erscheinen
des PROP doch einige Wo-
chen liegen. Vor allem die
Wettbewerbstermine werden
immer wieder verschoben,
sodass bei mir méglicherwei-
se Fehler vorhanden sein kon-
nen, Ich bitte, sich in diesem
Fall immer an den offiziellen
Terminkalender zu halten, da
dieser den aktuellen Letzt-
stand darstellt.

1)Punkterichterlehrgénge:
In den Klassen RC-IV und RC-
SL werden im Frithjahr 2000
wieder kombinierte Punkte-
richterlehrgénge abgehalten
werden. Diese sind fir ganz
bestimmte Bundeslander ge-
plant und dort werden auch die
einzelnen Vereine angeschrie-
ben, um den Teilnehmern lan-
ge Anfahrtswege zu ersparen.
Selbstversténdlich sind diese
Lehrgénge jedoch fir alle
AERO-Club Mitglieder Oster-
reichs offen und man kann
sich jederzeit bei der Bundes-
sektion Modellflug -Frau Lieb
(Tel: 01-5051028-77) — anmel-
den.

Jetzt noch zur Giltigkeit von
Punkterichterlizenzen:

.} Wird innerhalb von 3 Jah-
ren nach Besuch eines Lehr-
ganges in der entsprechenden
Klasse nicht gepunktet, so
verliert die Lizenz ihre Giltig-
keit.

.) Wird innerhalb von 3 Jah-
ren nach Besuch eines Lehr-
gariges in der entsprechenden
Klasse gepunktet, so hat die
Lizenz eine Gilltigkeit von 4
Jahren.

.} Nach 4 Jahren ist auf alle
Falle der Besuch eines
Auffrischungslehrganges né-

tig.

Lehrgangstermine:

18.April 2000 in Zwaring far
die Bundeslander Kérnten und
Steiermark
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12.Juni 2000 in Wérgl fir das
Bundesland Tirol (es soll hier
eine ganz neue Form des
Lehrganges
mit einer kombinierten Piloten-
schufung ausprobiert werden)

2} Eradnzungen der MSQO
der Kilassen RC-IV und

RC-SL:
MSCO = Modellsporterdnung

a) Startreihenfolge bei den
einzelnen Durchgéngen:
Im allgemeinen klassen-
spezifischen Teil der MSO
wurde fiir beide Klassen die
Startreihenfolge bei den ein-
zelnen Durchgangen bei Wett-
bewerben endgiiltig geregelt.
-y Austragung des Wettbewer-
bes an 1 Tag:

Alle 3 Durchgénge werden
von Starthummer 1 bis zum

- letzten Teilnehmer geflogen.

.YAustragung des Wettbewer-
bes an 2 Tagen (z.B. Osterrei-
chische Meisterschaften):
Das Teilnehmerfeld wird
gedrittelt. Der 1.Durchgang
wird von Startnummer 1 bis
zum letzten Teilnehmer geflo-
gen. Im 2.Durchgang wird mit
dem zweiten Drittel begonnen
und das dritte und erste Drit-
tel des Teilnehmerfeldes ange-
schlossen. Im 3.Durchgang
wird mit dem dritten Drittel be-
gonnen und das erste und
Zzweite Drittel des Teilnehmer-
feldes angeschlossen.

b) Kreiselverbot:

Die Beniitzung von Kreiseln ist
in der MSO aller FAI-Fl&chen-
fliegerklassen generell verbo-
ten, und wurde aus dem inter-
nationalen ,sporting code"
(lberncmmen. Soweit sinnvall,
gelten diese Regeln dann auch
fiir nationale Klassen wie z.B.:
RC-IV, RC-SL., RC-H2, RC-
MS, us.w

In der MSO der Klasse RC-5L
ist im allgemeinen Teil die Ver-
wendung ven Stabilisierungs-
vorrichtungen (Kreisel) schon
immer untersagt gewesen.
Nach einer Anfrage beim
Bundesfachreferat wurde nun

. auch in die MSO der Klasse

RC-1V folgender Wortlaut auf-
genommen:

Die  Verwendung von
Stabilisierungsvorrichtungen
wie  z.B. Kreisel im

Wettbewerbsmodell sind nicht
erlaubt. Auch wenn sie im Au-
genblick funktionsios wéren,
dirfen sie nicht eingebaut
sein. Bei Nichtbeachtung die-
ser Bestimmung erfolgt die
Disqualifikation des Wettbe-
werbsteilnehmers, vorbehalt-
lich weiterer Konsequenzen.

c} Mannschaftshildung in
der Klasse RC-IV:

Bei der BSO (Bundes-
sportorganisation} liegt im
Augenblick ein Antrag vor, bei
Osterreichischen Meister-
schaften der Klasse RC-IV
eine Mannschaftswertung
durchzufiihren. Das wére zwar
derzeit auch schon méglich,
doch hétte diese Wertung kei-
nen offiziellen Charakter. Soll-
te die BSO meinem Antrag

. entsprechen, so wilrden fir die
- 3 bestplatzierten Mannschaf-

ten offizielle OM-Medaillen
vergeben und man kdnnte da-
fir auch Leistungspunkte er-
halten. Die Mannschaften be-
stehen aus 3 Piloten die ent-
weder aus dem selben Verein
stammen oder dem selben
Landesverband angehéren
missen. Auf einer zweiten
Ebene wirde hier wieder mehr
Spannung in die OM gebracht
werden, weshalb man nur hof-
fen kann, dass dieser Wunsch
von der BSO beriicksichtigt
wird.

d) Flugprogramme:

Die Flugprogramme der Klas-
sen RC-SL und RC-IV sind
auch in der Saisen 2000 ohne
irgendwelche Anderungen giil-
tig !

€) aktuelle Punkterichter-
listen:

Flir die Saison 2000 sind
Punkterichterlisten bei Frau
Lieb erhaltlich {01-5051028-
77).

3) Osterreichische Meister-
schaft in RC-1V:

Im Bundesfachausschuld hat
man sich geeinigt, die OM in
der Klasse RC-IV nach Kamn-
ten zu vergeben und die

Bundessektion hat diesen Vor-
schlag nun endgltig bestatigt
und den Termin fixiert.

3)0sterreichische Meister-
schaft in_der Klasse RC-IV

Termin:

24. und 25. Juni 2000
Austragungsort:

Thon bei Klagenfurt
durchfuhrender Verein: KFC
Diese Meisterschaft soll zu ei-
nem wirklichen Milleniumsfest
werden, weshalb ich die RC-
IV Piloten Osterreichs aufru-
fe, mdglichst zahlreich an die-
ser Veranstaltung teilzuneh-
men. Es wird hier nicht nur der
Einzelsieger ermittelt, sondern
es wird auch eine Mann-
schaftswertung geben. Ob die-
se nun einen offiziellen Cha-
rakter haben wird, hangt von
der BSO ab — siehe Punkt 2.c.
Weiters wird auch die Ein-
steigerwertung geflogen wer-
den, wenn mindestens 3 Pilo-
ten mit Modellen unter 3,56
Metern Spannweite antreien.
Ja, und wer den Modell-
flugplatz in Thon kennt, und
sich die unendlichen Weiten
des Karntner Lufiraumes vor-
stellt, wird mir zustimmen,
dass hier die besten Voraus-
setzungen fiir eine optimale
Abwicklung gegeben sind.

' Die Anmeldung hat bis zum

13.Juni 2000 an die Bundes-
sektion zu erfolgen. Die
Nennungsformulare sind der
Meisterschaftsausschreibung
zu entnehmen, auszufiillen,
vom Vereinsobmann zu unter-
fertigen und danach an den
Osterr. AERO-Club, Sektion
Modellflug, Prinz-Eugen-Stra-
Re 12, 1040 Wien zu senden.
Die Meisterschafts-
ausschreibung ist im Mittelteil
von PROF 1/2000 oder 2/2000
enthalten.

4) Statuten Osterreich Pokal
2000 der Klasse RC-SL
RC-SL = Seglerschlepp

Der Osterreich Pokal RC-SL
wird auch heuer wieder in 4
Teilwetthewerben in verschie-
denen Bundeslandern durch-
gefihrt, wobet pro Bundesland
nur ein Teilwettbewerb zuge-



lassen ist. Der Bundes-
fachausschufd wahlt bei seiner
alljahrlichen Zusammenkunit
nach einem Rotationsprinzip
die einzelnen Bundeslander

sammensetzung wahrend der
laufenden Saison nicht &n-
dern.

Schiusswettbewerbes zur Ver- |
fitgung zu stellen.

Die Veranstalter der Teil-
wetthewerbe werden aufgefor- |
dert, zur Bewertung immer 5 |

tember 2000 gleichzeitig
Schlussweti-bewerh

Die genauen Termine sind
dann dem offiziellen Terminka-
lender zu entnehmen.

| Termine 2000

} 1) Steiermark

i 2) Salzburg

| 3} Niederdsterreich
| 4)  Oberjsterreich

6.und 7.Mai 2000
27.und 28, Mai 2000
22. und 23. Juli 2000

2. und 3.September 2000

Zwa ring
St. Johananongau

K:rchschlanguck!:ge'n Weft

Gmunden gleichzeitig Schluftwettbewerb

aus. Die Vergabe der Teil-
wettbewerbe innerhalb eines
Bundeslandes obliegt dem
Landesfachreferenten in Ab-
sprache mit dem zugehdrigen
Landessekiionsleiter.

Im Augenblick (7.1.2000}
kann ich nur die Wochenen-
den angeben an denen diese
Wettbewerbe stattfinden wer-
den. Da es dem Veranstailter
frei steht, ob er seinen Welt-
hewerb am Samstag oder am
Sonntag durchfiihren wird, ist
in jedem Fall in die enispre-
chende Ausschreibung Ein-
sicht zu nehmen.

Maximal 3 Wettbewerbs-
ergebnisse eines Schlepp-
teams werden zur Endwertung
herangezogen, das heil’t, bei
4 geflogenen Teil-
wettbewerben gibt es 1
Streichresultat. Sollten in einer
Saison nur 3 Teilwettbewerbe
durchgefihrt werden, so wer-
den alle 3 gewertet. Werden
in einem Jahr weniger als 3
Teilwettbewerbe durchgefihr,
so féllt der Osterreich Pokal in
dieser Saison Uberhaupt aus.
Werden von einem Schlepp-
team nur 1 coder 2 Teil-
wetthewerbe bestritten, so ge-
langt die Mannschafi ebenfalis
in die Endwertung. Um mit
mehreren Ergebnissen in die
Endwertung einzugehen, darf
das Schleppteam seine Zu-

e

1

Die eigentiiche Wertung er-

folgt nach einem Punkte-
system, und zwar gilt vom 1.
bis zum 10.Rang eines jeden
Teilwettbewerbes eine fallen-
de Punkiezahl von 10 bis 1.
Solite in der Endwertung bei
den 3 erstplazierten Teams
Punktegleichheit auftreten, so
entscheidet die hdhere
Punktezahl des
Streichresuitaies Uber die
Platzierung. Scllte das nicht
mdglich sein, so entscheidet
die hdéhere Summe der
erflogenen Punktezahlen aus
den 3 gewerteten Teil-
wettbewerben.

Die Schlussveranstaltung sofl-
te nach Mdglichkeit alljhrlich
in einem anderen Bundesland
stattfinden. Bei dieser Gele-
genheit Uberreicht der Bundes-
fachreferent RC-SL den Ge-
winnern des Osterreich Pokal

den Wanderpreis, der ein Jahr
im Besitz der Sieger verbleibl. |
Danach wird er wieder neu |

vergeben. Gewinnt ein Team
gleicher Zusammensetzung
den Osterreich Pokal insge-
samt dreimal, so gehi der
Wanderpreis in den Besitz der
Sieger Gber (gilt ab 1998).
Aufterdem erhalten die drei
erstplatzierten Teams Pokal-
spenden, die in ihrem Besitz
verbleiben. Diese Ehrenpreise
sind vom Veranstalter des

Punkterichter einzusetzen, um ;
die hdchste und die niedrigste :
Wertung pro Flugfigur strei-
chen zu kéinnen (siehe MS0).
Um den Heimvorteil etwas zu !
mildern, dirfen nur 2 Punkte- !
richier vom veranstaltenden |
Bundesland stammen, wah- !
rend die 3 anderen Punkte- |
richter aus anderen Bundes-
landern eingeladen werden
missen.

5) Statuten des 3-Linder-
Cup 2000 in der

Klasse RC-IV

Mit 2 Wertungen: normale
Klasse RC-IV und Einsteiger -
RC-V = Segelfiugmodelle bis -
5 kg Gewicht und 5 m Spann-
weite

Einsteiger = Segelflugmodelle
mit einer max. Spannweite von
35m

Der 3-Lander-Cup in der Klas-
se RC-IV mit Einsteiger wird
auch im Jahr 2000 wieder aus-
getragen. Er besteht aus 3
Teilwettbewerbenin 3 Bundes-
landern und zwar:
Niederdsterreich
G.Hérmann Pokal in
Statzendorf wahrscheinlich im
Mai 2000
Oberdgsterreich
Innviertler Pokal in Schérding
im Juli 2000

Salzburg Pongauer Pokal in
St.Jehann/Pongau im Sep-

MODELLSPORTCLUB ALPENVORLAND

der Modellsportclub Alpenvorland veranstaltet eine
Modellbauausstellung mit allen Modellsparten.

Wann: 17.3.2000 bis 19.3.2000
Wo: St. Pélten Stadtsaal Vilkiplatz 1A-3100 St. Polten

In die Gesamiwertung des 3-
Lander-Cup geht man mit 2
Teilwettergebnissen ein. Hal
man alle 3 Teilwettbewerbe
bestritten, so wird das
schlechteste Ergebnis gestri-
chen. Fallt eine Veranstaitung
aus, ist kein Streichresultat
mehr méglich. Bei Teilnahxme
an nur einem Teilwettbewerb
scheint man in der Gesamt-
werting des 3-Lander-Cups
nicht auf. .

Die eigentliche Wertung er-
folgt nach einem Punkte-
system und zwar

gilt fir die normale Klasse RC-
IV vom 1. bis zum 20.Rang
eine jeden Teilweitbewerbes
eine fallende Punktezahl von
20 bis 1

und ftir die Einsteigerklasse
giit fir den 1. bis 10.Rang der
jeweiligen Einsteigerwertung
eine fallende Punktezahl ven
10 bis 1.

Sollte in der Gesamtweriung
bei den 3 Ersiplatzierten
Punkiegleichheit auftreten, so
enischeidet die hihere
Punktezahldes
Streichresultates fir die
Platzierung. Sollte das nicht
moglich sein, so enischeidet
die héhere Summe der
erflogenen Punktezahlen aus
den 2 gewerteten Teil-
wettbewerben.

Beim Schiusswettbewerb in
St.Johann wird die Gesamt-
wertung erstelit und die Sieger
werden mit Pokalspenden und
Urkunden bedacht. Ein Wan-
derpokal ist weiterhin nicht
vorgesehen !

Die Veransialter werden ange—
halten, von jugendlichen Teil-
nehmern bis 18 Jahren ein
Nenngeld von héchstens 50,-

i ATS einzunehmen.

Dr.Wolfgang Schober
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Es ist heuer wieder erforderlich,
Punkterichterlehrgénge F3A f RCIll durchzufiihren.

(Neues Programm F3A)

Die Termine sind:

15. 16.April 2000 in Oberpullendorf (Flugplatz).
6. 7.Mai 2000 in Kraiwiesen (Flugplatz).

Vortragender wird der internationale Punkterichter Michel Meier sein.

Trainings- und'EinsteigerEehrgénge werden heuer vom Klamecker Michael in Bdheimkirchen und vom
ASKO-MFC Hausruck ( Maurer Ernst) in Neukirchen an der Enknach (0.0) angeboten.

Der Termin fir Neukirchen an der Enknach wurde mit 29./ 30. April 2000 festgelegt.

Ausschreibungen flir beide Lehrgénge werden getrennt verschickt!

Fur Interessierte die Kontaktadressen: .

Michael Klamecker Maurer Ernst
Hausfeldstraie 163/5/2 Gmundnerstrale 44
A-1220 WIEN A-4800 Attnang-Puchheim
Tel:01 / 2803108 Tel: 07674 / 62514
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OSTERREICHISCHER AERO-CLUE

AA D40 WIEN PRINZ EUGEN-STRASSIE 12

AUSSCHREIBUNG

ZUM FUNKTIONARS- UND SPORTZEUGENLEHRGANG 2000

Durchfiihrung:
Kursort:
Termin:
Kursleitung:

Anmeldung:

Programm:

BITTE NICHT VERGESSEN!!!

Osterreichischer Aero Club, Bundessektion Modellflug
Festsaal Saalfelden
Samstag, 11. Marz 2000
BSL Dr. Georg BREINER
ONF ing. Gotifried SCHIFFER
Die schrijtliche Anmeldung ist bis 03.03.2000 an den OAEC zu richten.
Sektion Modellflug
Prinz Eugen-Str. 12
A-1040 Wien

10,00 Uhr

10,00 - 12,30 Uhr
12,30 - 13,30 Uhr
13,30 - ca. 17,00 Uhr

Beginn
Allgemeiner Teil - BSL Dr. Breiner
Mittagspause
Sportiicher Teil - ONF Ing. Schiffer

Giiltiger OAeC - Ausweis (Zahlabschnitt 2000) Sportzeugenausweis, wenn bereits vorhanden Schreibzeug und Brille 11}

ACHTUNG Il Fur einen Verein kdnnen maximal drei Sportzeugen bestétigt werden. Der Lehrgang ist fOr alle interessierten Funk-

tion&re ausgeschrieben.

Wir wiinschen eine gute Anreise und bitten um pinkiliches Erscheinen 1

Mit herzlichem Fliegergrud
Sektion Modellflug
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aqus den Vereinen

Ein ,,Neuer®- alter Club stellt
sich vor:

Der Wiener-Flug-Modell-Bau-Ciub hat seinen Vereinssitz im 23. Bezirk, Puislgasse 3/1 und betreibt
den aktiven Flugmodellsport seit September 1970 nahe der Gemeinde Tattendorf.

In diesem Verein werden viele Flugmodelle selbst entworfen, gebaut und geflogen. Vom einfachen
Segelflugzeug in Rippenbauweise (ber GFK- und Kohlefaserkonstruktionen bis hin zu Turbinen
betriebene Jets sind alle Arien von Flachenflugzeugen vertreten.

Am Beginn des FMBC-Vienna
wurde das ehemalige Flug-
gelande Deutsch-Wagram

als Flugplatiz genuizt. Im Laufe
der Zeit wurde der Wunsch
nach einem eigenen ,Platz” im-
mer

grolder und so konnte nach in-
tensiver Suche ein Fluggelédnde
in Reisenberg besichtigt
werden. Da die Gespréche der
Verantwortlichen im August
1970 ergebnislos verliefen, be-
gann die Zusammenarbeit un-
ter der Ver-

mittlung des Herrn Doppler sen.
mit der \Weide- und Stier- Ge-
nossenschaft Tattendorf*.

Mit der tatkraftigen Unterstltzung des damaligenObmannes Herrn Dr. Schneider konnien Kontakte
zum Gemeinderat in Tattendorf geknlpft werden. Noch im selben Jahr wurde der Vertrag fir das
neue Fluggelédnde unterschrieben.

Im folgenden Jahr beschrénkte sich der provisorische Flugbetrieb fir die 31 Mitglieder auf einer
guten ,Rasenpiste”. Durch den persénlichen und finanziellen Einsatz vieler Vereins-mitglieder wur-
de mit der Errichtung einer 75m langen Asphaltpiste begonnen, die am 10. November 1971 mit einer
Einweihungsfeier erdffnet wurde. Endlich konnte der ,ordentliche Flugbetrieb* aufgenommen wer-
den! Durch die stetig ansteigende Mitgliederzahl konnte im Jahre 1973 eine Clubhitte und zur
Sicherheit ein Begrenzungszaun errichtet werden.

im Laufe der Jahre stieg die Zahl der Mitglieder auf 120 an und jeder Einzelne, ob jung oder alt,
erfreut sich bis heute an dem Flugplatz nahe Wiens. Seit diesen Tagen wird das Gelénde fur alle
Sparten des Modellfluges genutzt. in den letzten Jahren beschrankien sich die Aktivitdten

nicht nur auf den Flugbetrieb.
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Im Jahr1999 niitzten viele FMBC-Vienna Mitglieder die Moglichkeit, ihre Modelle bei einer Ausstel-
lung in Tattendorf und der Wiener Modellbau-Messe zu prasentieren.

Der Vorstand und die Mitglieder
des FMBC-VIENNA wiinschen
sich weiterhin eine so gute und
harmonische Zusammenarbeit
mit der Gemeinde Tattendorf !

b
i

Zu der 30 Jahr-Feier des Flug-
platzes wollen wir auch heuer
wieder ein Sommerfest ver-
anstalten. Der genaue Termin
wird in einer der ndchsten
PROP-Ausgaben abgedruckt
werden.

Um den Flugplatz in Tattendorf leichter zu finden sehen Sie nachstehend einen Lageplan und
deren Anfahrtswege.

Traskichen

\‘ Coervclizadad

End:n:){\_j\T‘\
O:-frhuucn‘_l:& -8
Wir wirden uns freuen, Sie und GIEZENDANNER
Ihre Angehdrigen auf unserem elektrische Einziehfahrwerke
Fluggelande als Zuschauer begri- und Zubehor

iten zu dirfen!
bei lhrem Fachhé&éndler

Der Vorstand des FMBC-Vienna K Modllbau + Kopierservice

1140 Wien, Linzer Stralle 65
2 01/ 982 44 63, Fax: 982 15 304

Handler Anfragen erwilnschil
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aus den Vereinen

eeting
Kéarnten im Jet-Fieber

Am 17. Und 18. Juli veranstal-
tete die Modeil Flug Gruppe
Klagenfurt heuer bereifs zum
Dritten Mal ihr Jet-Meeting.
Kaiserwetter, Super-
organisation und eine wunder-
schéne Modellsport Anlage
fanden die rund 35 Piloten aus
Italien, Deutschland und
Osterreich in St. Johann im
Rosental vor. Im Vorfeld der
Jet-WM in Zeltweg nutzten ei-
nige Akteure diese Veranstal-
tung, um letzte Trainingsfliige
zu absolvieren. Mit dabei war
selbstverstdndlich auch das
komplette Osterreichische
WM-Team samt Mannschafts-
fUhrer.

An beiden Tagen wurde von
Morgens bis Abends geflogen,
fachgesimpelt und Erfahrun-
gen ausgetauscht. Die rund
4000 Zuschauer kamen nicht
nur bei den Flugvorfiihrungen
voll auf ihre Rechnung, son-
dern auch bei der vom Veran-
stalter durchgefihrten Tombo-
la, wo wertvolle Preise zur
Verlosung kamen. Mit dabei
war auch der Aero-Club

Modelle, Modelle, Modelle, das Meeting war gut besucht. Fotos: M.Eberhard
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Offentlichkeitsreferent Ing.
Roland Dunger, der fleibig mit
seiner Videokamera unter-
wegs war.

Nicht nur traditionelle Militar-
Jets, wie der Starfighter von
Andreas B&hm sondern auch
Zweckkonstruktionen wie die
JJeuerteufel” der Bayern Pe-
ter Koppendorfer und Norbert
Seebach vom BEHOTEC-
Woerksteam oder Airliner he-
geisterten mit ihren waghalsi-
gen Vorfuhrungen.

Alle Modelle hier anzufiihren,
wlrde den Rahmen dieses
Beitrages bei weitem spren-
gen, daher nachfoigend eini-
ge Highlights dieser Veranstal-
tung.

Die Zweistrahligen: die si-
cherlich technisch am aufwen-
digste Kategorie der Modell-
jets war mit insgesamt 4 Ex-
emplaren vertreten. Franz
Hallinger, Osterreichs Mr.
Airliner, war gleich mit zwei
seiner Supervigel, einer MD
81 ( Spannweite 3m, Gewicht
16,5 kg; 2x KJ66 ) und einer
Citation Il ( Spannweite 4m,
Gewicht 19,4 kg; 2x KJ66)
angereist und begeisterte das
Publikum mit zahlreichen per-
fekten Fligen. Michael Binder
brachte neben seiner bewahr-
ten YAK 130 diesmal auch
sein WM-Modell, eine Avonds
F-15, ausgeristet mit zwei
Turbinen aus dem Hause
Jakadovsky, mit, Edi Morbitzer
hat seine riesige A-10 auf Tur-
binen umgerdstet und hat dem
staunenden Publikum mehr-
mals vorgeftihrt, wie ein ,\War-
zenschwein" zu fliegen ist, bis
ein Defekt in der Empfénger-
stromversorgung den Traum
van der WM-Teilnahme, die
zu diesem Zeitpunkt noch in
greifbarer Nihe war, jah zer-
stért hat.

Der Riickgekehrte: Turbo
Didi, der ldngere Zeit bei den
grolten Europdischen Jet-



Meetings nur mehr als Zu-
schauer dabei war, ist zurlick-
gekehrt ! Beim Rosental Jet
Meeting war er gleich mit zwei
aufsehenerregenden Jets da-
bei. Einmal mit der grofen F-
100, mit der er Tiefflige in
AmeisenkniehShe zeigte und

zum Zweiten mit einer F-20,
die ein Schub/Gewichts-
verhaltnis von deutlich (iber
1:1 aufweist.

o
S i T

Ein Bayrischer Feuerteufel

Innenieben der F15 von Michael Binder

Der gefundene Schwerpunkt
und ,Live-aus dem Cock-
pit*:

Nachdem Franz Walluschnig
nach mehreren fehlgeschlage-
nen Versuchen doch noch den
richtigen Schwerpunkt bekom-
men hat

{angeblich war noch ein Ex-
emplar dieses Auslauimodells
im MBZ Klarn in Klagenfurt
lagernd ) fliegt die U2 nunmehr
einwandfrei. Wir sind schon
gespannt, welches ausgefal-
lene Maodell Franz nachsies
Jahr mitbringen wird.

Mit einer kleinen Sensation hat
Peter Cmyral, der Ziehvater

MD 81 von Franz Héllinger
23




aus den Vereinen

der Osterreichischen Jet-Sze-
ne tberrascht. Er hatte in sei-
nen altgedienten Fantrainer
eine Video Kamera samt Sen-
der eingebaut. So konnte eine
Live-Ubertragung aus dem
Cockpit zu einem im Zu-
schauerbereich aufgesteliten
Manitor durchgefiihrt werden.
Das Publikum war von den
atemberaubenden Live-Bil-
dern begeistert.

Zusammenfassend kann ge-
sagt werden, dass die Ara der
Impeller endgiillig vorbel ist.
Von den insgesamt 38 Model-
len waren 28 mit Turbinen, 3
mit E-Impellern und nur mehr
7 mit Verbrenner-Impellern
ausgeristet.

Manfred Eberhard

Teamwork bei den
ltalienern
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Der heurige Besuch der Modellbaumesse in Niirnberg hat sich wirklich gelohnt. Wenn
gleich nicht die iiberragenden Neuheiten gebracht wurden, so zeigte sich doch ein Trend
aller Hersteller, hin zum vorbilddhnlichen Modellbau. Weiters ist auch, wie im vorigem
Jahr, das fast-fertig-Modell im Vormarsch. Vom Styromodell bis zum hochwertigen bereits
. »folierten” Holzmodellen reicht das Angebot. Nach ersten Preisinformationen ist jedoch
Splleilwztl'reTle:a_sse auch eine allgemeine Preissteigerung zu verzeichnen. Ob dies durch héhere Qualitit der
nﬁ:'ﬁ:g eory gmr Produkte gerechtfertigt ist wird sich noch zeigen. Dafl es den einen oder anderen Herstel-
ler nicht mehr geben solite konnte nicht festgestellt werden. Es waren alle da.
Bedingt durch die Fiille des Angebotes erfolgt der Bericht in zwei Teilen. Die Neuheiten
derFirmen Hirobo, Multiplex, Jamara und Simprop werden ausfiihrlich in der Aprilausgabe
vorgestelit.

# actro Motoren und actronic Controller

Die Elektroantriebe der actro Motoren und actronic Controller
(Steuerelektronik) stellen modernste Antriebstechnologie dar, die fiir den rauhen
Alltagseinsatz konzipiert worden ist. Die sensorlose, elektranische Kommutie-
rung dieser Motoren erméglicht hochste Wirkungsgrade bej geringem Gewicht.
Durch die Konstruktion als Umldufer - bzw., Aullenldufer -Motor werden hohe
Drehmomente erreicht, die den Einsatz groer, effizient arbeitender Luftschrau-
ben im Direktantrieb erlauben,

Untersetzungsgetriebe sind daher bei actro Motoren (berfliissig, Damit arbeitet
der Antrieb praktisch verschleilbfrei. Dieses im Modellbaubereich bisher recht
ungewdhnliche Bauprinzip verleiht den actro Motoren eine einzigartige mechani-
sche als auch thermische Robustheit, Das drehende Gehause der actro Motoren
wirkt wie ein eingebauter Ventilator. Dadurch bleibt der Motor selbst im Dauerbe-
trieb kalt. Die actro Motoren sind entmagnetisierungsfest ausgelegt. Durch das
Umlauferprinzip ist aulerdem sichergestellt, dalk sich die Magnete auch im Be-
trieb nicht l6sen kénnen. Diese Eigenschaften machen actro Motoren zu idealen
Antrieben flr Motormodelle, Kunstflug - und Schleppmaschinen sowie fiir
Hubschraubermodelle. Uberall wo héchste Leistung und beste Teillast-
eigenschaften gefordert werden. Spielen actro Motoren und actronic Controller
ihre Starken aus.

I} A o o e |
: \ «
% BN T e
. \ D - S

Die Elektromotcren Race 280 sowie Race 300 runden das Programm der aero-naut Elektroflugmotoren nach unten hin ab. Die
Motoren eignen sich insbesondere fiir sogenannte Slow- oder Parkflyer, firr kleine E-Segler, Motormodelle sowie als preisgiinstige
Antriebskomponenten fiir mehrmotorige Flugzeugmodelle.
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GmbH

1963-2000 THE FINEST RADIO CONTROLLED MODELS

Gates Learjet EP Impeller Business Jet

+ Eleganter Business Jet mit zwei Impeller-Triebwerken in vollendeter Styro
porbauweise

»  Rumpf, Tragflidche und Leitwerk sind geschaumt und besitzen eine gehér
tete, gldnzende Oberfldche
Direkter Einbau der Impeller in den Triebwerksgondeln, dadurch kurze,
effiziente Strémungswege fir maximale Leistungsabgahe

+ Zusatztanks an den Tragflachenspitzen aus Styropor geschaumt
Ausgefeilte Tragflachengeometrie mit Clark Y Profil, daher sehr gutmiitige
und stabile Flugeigenschaften

+ Vorbildgetreues Erscheinungsbild am Boden und in der Luft
Faszinierender Klang der beiden synchron laufenden Motoren

Der Baukasten enthélt die geschdumten Formteile, zwei komplette

Impellerginheiten mit zwei AP-29L Spezial Elektromatoren

AT-6 Texan
SQS-Modell mit grau eingefarbiem GfK-Rumpf

j'f\o,‘ - + Tragflachen in Styro-Balsa-Bauweise mit ausgesparten Servoschachten und
Kabelkanalen, Tragflachenmittelteil aus GfK, gelb und grau eingefarbt

GfK-Motorhaube fertig lackiert, die Sternmotarattrappe liegt als Spritzteil bei
+ Tragflachen- und Leitwerksteile mehrfarbig bespannt.
+ Separate Anlenkung der Querruder iiber jeweils ein Servo
+  Gutmitige Flugeigenschaften, hohe Wendigkeit

Tragfliche vorbereitet fiir den Einbau eines Einziehfahrwerks, das jedoch nicht

im Lieferumfang enthalten ist

Der Baukasten beinhaltet weiterhin die tiefgezogene Kabinenhaube,
Motortréger, Tank, Fahrwerksdréhte,

Réader, Fahrwerksabdeckungen, samtliche Kleinteile sowie das erforderliche
RC-Zubehor.

Messerschmitt Bf-109E

+  SQ8-Modell in konventioneller Balsa-Sperrholzbauweise

» 1a Finish! Alle Bauteile fertig bespannt mit bedruckter Folie, die das Tarnmuster
und unzdhlige Details enthélt

« GfK-Motorhaube fertig lackiert, die Auspuffattrappen liegen als Spritzteile bei

+ Separate Anlenkung der Querruder iiber jeweils ein Servo

+  Gutmiitige Flugeigenschaften, hohe Wendigkeit

« Fahrwerk wahlweise mit breiter (besseres Handling am Boden) oder schmaler
Spur {(varhildgetreuer)

« Tragflachen vorbereitet fiir den Einbau eines Einziehfahrwerks, das jedoch nicht
im Lieferumfang enthalten ist:

Neben den Fertigteilen enthélt der Baukasten Motortrager, Tank, Fahrwerksdrahte,

Rader, Fahrwerksabdeckungen, tiefgezogene Kabinenhaube, samtliche Kleinteile

sowie das erforderliche RC-Zubehdr.

Swift 60
GfK-Rumpfbausatz
Best.-Nr. CA-6505

= Mehrieiliger GIK-Rumpf mit weiller, hochgldnzender Cberflache
+ Perfekte Verarbeitungsqualitat

+  Sehr leichte Ausfilhrung

+  Optimiert fir den Einsatz in F3C Weitbewerben




Tru-Flite 3D

Softwareversion 3.0
+ Real Time Flying am Bildschirm,
zu jeder Tageszeit,

bei jedem Wetter!
+ Ultraschnelle 3D F/X Grafik mit
True Colour Rendering!
«  Durch DirectX 7.x auf jedem nor-
malen Multimedia PC unter
Windows 98 Super Ergebnisse!
(Keine teuere Open GL Grafikkarte
erforderlich!)
+ Einfache Anpassung aller géan-
gigen RC-Systeme, ohne zusatzli-
che Steckkarte am PC! {Anschluld
an COM-Schnittstelle iiber Inter-
face)

Neuheiten Ndrnberg Teil 7

« Menufihrung wahlweise in deut-

scher, italienischer, englischer und

franzésischer Sprache!

+ Einfache Softwareinstallation
und Men(ifiihrung!

= Sehr realistische Simulation!

= Optimale Trainingssoftware! Er
lernen Sie
3D-Fliegen und anspruchsvallen
Kunstflug!

+ Neu bei Softwareversion 3.0

- Darstellung der Einsteliweise
und der Funktion des
Futaba GY-501 PiezoKreisels

- Unterstiitzung normaler

heading hald Kreiselsysteme
- Verbesserte Crash-Detection

2. Systemvoraussetzungen

+  Pentium 90 MHz oder héher

3D-Grafikkarte

+ 16-Bit Soundkarte

16 MB RAM

3. Lieferumfang

» Tru-Flite 3D Interface, passend
fur JR/IGraupner

* Adapterkabel fir hitec, Futaba,
robbe

«  CD-ROM mit Software 3.0

.

Mini-U-Boot E-XP

* Miniatur-U-Boot zum Einsatz Aquarien und anderen,
nicht éffentlichen Gewdéssern

+ Einfache 2-Kanal RC-Anlage ausreichend

+ Einfache Steuerung des U-Boots iiber die seitlich angeordneten
Schiffspropeller

» Das wahrscheinlich kleinste in Serie gefertige RC-Mini-U-Boot der Welt!

2. Funktionsweise

» Beiausgeschalteten Motoren treibt das Modell zur Wasseroberflache.

* Beieingeschalteten Motoren macht das Modell Fahrt und taucht ab
Die Lenkung des U-Boots erfolgt Giber die Drehzahlsteuerung der
seiflich angeordneten Schiffspropeller

. Lieferumfang210-3754C 210-3754
- U-Boot komplett mit Empfanger - U-Boot komplett mit Empfanger
- Sender Rangerll Z
- Ladegerat

RC-Surfer

Wer traumt nicht von Hawaii, von Palmenstranden und von tollkih-

[#%)

nen Jungs, die sich die meterhohen Wellen mit ihren Surfboards
hinabstirzen? KYOSHO macht es méaglich, diesen Traum im klei-
nen Wirklichkeit werden zu lassen. Bei dem RC-Surfer handelt es
sich um ein einzigartiges RC-Modell, der Nachbildung eines
Surfboards. Auf dem gut 60 cm langen Board steht eine Puppe.
Das Board wird liber einen Mabuchi 550er Elektromotor angetrie-
ben, Gber einen 7,2V Akku mit Strom versorgt und (ber ein Servo
mittels einer Spezialfinne gelenkt. So kann man mit dem Board
aufs Wasser fahren und wenn vorhanden, die Wellen abreiten, ganz
so, wie es die richtigen Profis tun. Auf einem Wellenkamm ist es
nur nétig, mittels des Mators einen kleinen Anstof zu geben und
schon geht es die Wellen hinab. Es ist selbst méglich, im Tunnel
einer Monsterwelle zu surfen. Aber nicht nur am Meer sondern auf
jedem See macht der RC-Surfer eine aufsehenerregende Figur,
auch wenn die Welle mal ausbleibt. Durch den schnellen Mator
sind hier spektakuldre Slalomfahrten méglich. Bei der kleinsten
Welle z.B. von einem Motorbaot geht es dann aber wieder los.

Der Surfer ist aus besonders robustem Material gefertigt, die Puppe halbflexibel angebracht. Das RC Kompartment ist Giber einen speziellen Verschiul
absolut wasserdicht. So iibersteht der RC-Surfer jeden Uberschlag und jede iiber ihm hereinbrechende Welle.

Das Modell ist ein auRergewshnlicher Spaf, der fiir jeden Anfénger wie auch jeden Fortgeschrittenen eine Herausforderung darstelit. In kilrzester Zeit ist
das Modell erstellt, wie immer bei KYOSHO sind alle Kleinteile im Baukasten enthalten.

In der ndchsten Ausgabe noch mehr Flugmodelle und RC-Anlagen



70 Jahre Graupner
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mc-12
Durch Spitzentechnologie optimiertes 14-Kanal
Computer-Multisoft-Fernlenksystem in Rotary

Seleet-Technologie mit 9 Modellspeichern. Hohe Funktions-
sicherheit durch 8-1Bit-Computer-System, problemlose Programmie-
rung durch vereinfachte Rotary-Programmiertechnik. Ein kontrast-
reiches Multi-Data-Display ermdglicht eine prézise Kontrolle auch bei
grellem Sonnenlicht der im Sender-Display angezeigten Funktionen,
z.B. Eingabedaten von Mixerfunktionen, Einstellwerten, Dreh-
richtungen, Trimmwerte, Programminformation bei Multi
Funktions-Programmen sowie der Betriebsspannung des Sender-
akkus.

Neue Digital-Servos

der Spitzenklasse

Durch den weltweit erfolgreichen Einsatz der GRAUPNER/JR Digital-Servo-Technolo-
gie und das umfangreiche Know-how der Firma JR in Zusammenarbeit mit den Labors
der Firma Mitsubishi konnten die digitalen Mikropro-

zessoren wiederum verbessert werden.

Die Digital-Servos besitzen neu konzipierte
Microcontroller mit eigener Intelligenz zur Priifung
und rechnerischen Kompensation der Steuersignale
(z.B. Fehlimpulse, Thermodrift und andere system-
storende Parameter).

° Super Start-Drehmoment bereits bei kleinster . f
Stellabweichung L | ¥

o Hohe Lastfestigkeit durch verstdrkte th =z
MOS-FET-Briickenendstufen ]

o  Extrem prazise Neutralstellung und weiche Stell-
charakteristik durch 13 Bit ACD-Sysiem mit
5.900 Steps

«  Doppelkugellagerung der Abtriebsachse gewdhrleisten Spielfreiheit und Leichtgén-
gigkeit

e Motorschonende hohe Ansteuerfrequenz erlaubt optimale Belastungsmomente

Gyro-System PIEZO 5000, Gyro-System PIEZO 550

Piezoelektrische Gyro-Systeme fiir Medellhubschrauber im Wettbewerbseinsatz und fiir 3D-Flugvorfihrungen
Im Gegensatz zu den konventionellen Gyrosystemen
fiir Modellhubschrauber, welche lediglich unerwiinsch-
te Bewegungen um die Hochachse ddmpfen, kann hier
auf eine Betriebsart umgeschaltet werden, bei welcher
das Gyrosystem das Modell in einer bestimmten Rich-
tung ausgerichtet halt und nach Abweichungen auto-
matisch auch wieder in diese Lage zurtickfiihrt
(»Heading-Lock,<-Betriebsart). Dieses ist erforderlich
fiir Kunstflugmandver im Rickwartsflug, wo schon ge-
ringe Abweichungen des Hecks im Ansatz korrigiert
werden missen. Wahrend Heading-Lock-Gyrosysteme
bisher meist Unterschiede zwischen Soll und
Ist-Position Gber einen langeren Zeitraum integrieren
und daher bei einem Start im Heading-Lock-Betrieb
unkontrolliert wegdrehen oder gar Pirouetten ausfithren, wird bei den neuen Gyrosystemen PIEZO 5000/
PIEZO 550 die Riicksteuerung nach einer unbeabsichtigten Drehung cder aufgrund eines Steuerbefehls nur
fur eine begrenzte (bei PIEZO 5000 einstellbare) Zeit aufrechterhalten und dabei kontinuierlich ausgeblendet.
Daher entféllt das von bisherigen Heading-Lock-Gyros bekannte haufige Nachtrimmen des Heckrotors im
Flug sowie die Notwendigkeit, bei Start und Landung aus der Heading Lock-Betriebsart in den Normalmodus
zuriickzuschalten. Damit sind diese beiden Gyrosysteme auch fiir Anfanger uneingeschrankt geeignet und
wegen der hohen erreichbaren Stabilitdt der Heckrotorsteuerung zu empfehlen.
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0S MAX 140 RX-FI

23cm?® Hubraum Zweifach kugelgelagert, mit elek-
tronisch aereaelter Kraftstoffeinspritzung. Der
Motor entspricht dem bewahrten OS MAX 140 RX,
besitzt jedoch anstelle der Dusennadel und der me-
chanischen Teillast-Gemischeinstellung im Verga-
ser eine elektronisch geregelte Kraftstoff-
einspritzung. Brennraumtemperatur und die Dreh-
zahl werden von der Steuerelektronik erfafdt und
auf der Basis dieser Parameter wird fir jede
Vergaseroifnung die optimale Krafistoffmenge zu-
gefihrt.

SPEED PLUS

Die neue Motorengeneration mit integriertem Drehzahlregler, verbindet zuver-

léssigen Betrieb mit hdchstem Bedienungskomfort.

o Integrierte Motorentstdrung mit3 Entstérkondensatoren

¢ Leistungsstarke BEC-Stromversorgung fir 3 Servos

¢ Keine Reglermontage im Flugrnodell

e Keine Zuleitungen vom Drehzahlregler zum Motor, erhdht die Leistungs-
fahigkeit, bringt Raum- und Gewichtseinsparung

= 0OMit EMK-Bremse, bringt Klappluft-Schrauben in Segelstellung, schaltet
bei Starrluftschrauben nach 5 Sekunden automatisch ab

e RC-Anlage wird durch die Steckverbindung zur NC-Batterie eingeschal-
tet

COMPUTER-SYSTEM X-3810 ADT

High-Tech-Handsender der Spitzenklasse mit hoch-
prazisem Advanced-Digital-Trim-System (ADT) Optisch
groles, hochaufidsendes Grafik-Display mit quasi analo-
ger Balken oder numerischer Trimmwertanzeige mit
Richtungssymbol. Tonhéhenvariables, akustisches
Signal-System mit gesonderiem Trim-
MIN-CENTER-MAX-Warnsignal. Der Sender ist bereits mit
allen Schaltern und Reglern ausgeriistet. |deal geeignet
sowohl flr den Einsteiger als auch fiir den Wettbewerbs-
piloten in den Klassen F3A F313, F3C F3D und F3E Auch
als Profisender in den Klassen S, F, TW, HV,OR, EA, EB
und OR/E geeignet.

In der ndchsten Ausgabe alle neuen
Flugmodelle und der neue Jet




Machen sie mit: bt
Als Pilot oder als Zuseher
Bei einer der groften Modellflugshow’s Osterreichs

Am groBten Modellflugplatz der Steiermark, am 3 & =

dem Flughafen Aigen im Ennstal \ 4 J 2000 . 1‘._

i (Bel Regenwetter am IO 87/ -
Zwei\Tage atemberaubenc{ 'Unferhaltung i

!~ mit GroB-, Kunst- und! Scalemodellen sowie " ].
Hubschraubern im 3D Flug und Turbinenjets

\f

auBerdem:
Gratis Pilotenfruhsttick
Nachtflugvorfiihrung

Musikunterhaltung
Lagerfeuer -

Ausfiihrliche Beschreibung

slehe Neuheitenprospekt N 2000

GRAUPNER GmbH & Co. KG
Postfach 1242 . D-73220Kirchhelm/Teck

hito://Wwww graupner.de « www.araupner.com
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24.09. RC-lil Seeadlerpokal Neusiedl/Bgld
FMC Secadler, Kirchbergweg 21, 7100 Neusiedl i

24.08. RC-1 Markgrafneusied/NO
Konsiantin Prapotnik, Engertstr, 193/323, 1020 Wien

24.08. RC-MS Dietersdorf-Pokal; Std-Ost-Cup Dietersdorf/Stmk
Franz Monschein, Burgfvied 132, 8342 Gnas; Tel, 031531/8378

30.08. RC-H2 Hangflugt. Abtenau/Shg
Franz Schlager, Kehlhot 46, 5441 Abtenau

01.10. RC-E7 10. Brigantinum-Pokal Koblach/Vhg
Dieter Safarik, Wichnersir. 26, 6890 Lustenau

G7.10. RC-E7 Tirol-Cup E7 Hall-Heiigenkreuz/T
Hermann Muigg, Untere Lend 30, 6060 Hall/T.; Tel. 05223/41174

08.10. RC-E7 Ruine Eppenstein-Pokal Eppenstein/Stmk
Giinther Leitner, Schiilzengasse |1, 8752 Hetzendorf

14.10.-15.10. F3B Kaindorf/Stmk

LANDESMEISTERSCHAFTEN

WIEN

07.05. RC-MS RuckersdorfNO

20.05.-21.05. F3A Bockfliet/NO

17.06.-18.06. F3C, F3C-S Markgrafneusiedl/NO

24.06.-25.06. F3B Markgrafneusiedl/NO

17.06.-18.06. F3C, F3C-S Markgrafneusiedl/NO

17.09. F3F Hohe Wand/NO

24.09. RC-Iii Markgrafneusied//NO

NIEDEROSTERREICH

26.03. F1E Ober-Grafendorf

29.04. F1A Wr.Neustadt

01.05. F3B Theresienfeld

20.05.-21.05. F3C Mollram

21.05. RC-IV Statzendorf

21.05. RC-MS Mistelbach

24.06.-25.08. RC-SC Zistersdorf

01.07. RC-N Spitzerberg

15.07.-16.07. F5B-600 Theifd

23.07. RC-Antik Giinselsdorf

23.07. RC-5L Kirchschlag

26.08. RC-ill LaafThaya

27.08. F3A Laa/Thaya

Seite 10

06.02.

F1A 4. Austrian Holiday on lce Zell am See/Sbg
Ing. Ernst Reitterer, Mohrstr. 13, 3020 Salzburg; Tel.: 0662/820457

19.03. F1E 8. Freundschafiscup OCber-Grafendorf/NO
Reinhard Woil, Postfach 3, 3200 Obergralendorf R

29.04. F1A, F1K St. Péltner Cup Wr.Neustadt/NO
Manfred Griineis, Gemeindeweg 8, 3103 Unterradlberg R

08.10. F1A/J 31. Innv. Jugendfliegen. Schérding/O0
Karl Spiith, Rainzbaverweg 107, 4780 Schiirding Tel. 07712/7104 B
F1E NO-Cup Ost Ober-Grafendorf/NO
Reinhard Wolf, Pestlach 5, 3200 Obergrafendor? R

26.10. F1E Charly Lininer-Tr. Ober-Grafendorf/NO
Reinhard Waolf, Postiach 3, 3200 Obergrafendor(’

28.10. F1B 12. Oktoberpokal Finkenstein/Knt
Hermann Dolezal, Stiegerhofstr. 6, 95385 Godersdor!

29.10. F1A,F1A/ 12. Oktoberpokai Finkenstein/Knt
tlermann Dolezal, s.0.

04.11. F1B, F1K, FiK/ Furstenfeidpokal Firstenfeld/Stmk
Erich Hohenbalken, WallsiraBe 20, 8280 Firstenleld; Tel, 03382/51534

05.11. F1A, F1A/J Flrstenfeldpokal Flrstenfeld/Stmk
Erich Hohenbalken, s.0.

FESSELFLUG

17.09. F2B Giinselsdori/NO
Wollgang Domner, Hirlenbergersir. 16, 2562 Berndor!

RADIO COMNTROL

08.04.-09.04. F3B 6. Salzburger Wanderpokal Hallwang/Sbg
Johann Eckart, Friedrich v, Schenk Stralie 7, D-834335 Bad Reichenhall

15.04, RC-H2 Hangflugtournee Fanningberg/Shg
Hermann Gferer, 5380 Umernberg 4

29.04.-30.04. F3F Danaupokal Braunsberg/NQ
Gerhiard Niederholer, Spitalsgrund 2, 8790 Eisenerz

30.04. RC-H2 Hangflugtournee Hochreith/Sbg
Felmut Senjuk, Leubeste. 110, 5081 Anif R

06.05.-07.05. F3C, F3C-S, RC-HC/C Seeadlerp.; O-Fokal Neusiedl/Bgld
FMC Seeadler, Kirchbesgweg 21, 7100 Newsieds

06.05.-07.05. RC-SL O-Pokal Zwaring/Stmk
Wollzang Mayer, Harrtfelderweg 9, 8033 Graz, Tel, 0316/272398

07.05. RC-E7 Rothenthurn-Pokal Rothenthurn/Knt
Josef Malzbichler, Leehnersehall 26a, 9872 Milistait, Tel. 04246/2023-210 i

07.05. RC-MS EHB-Pokal u. NO-Cup Riickersdorf/NO
Walter Raden, Léwengasse 40, 1030 Wien

14.05. RC-IV Kotschach/Knf
Norbert Mascher, 9640 Kotschach 393

20.05. RC-E7 Trieben/Stmk

20.05. RC-E7 St. Agathen-Villach/Knt
Robert Hiittenbrenner, F.X. Wirih-Strafe 22, 9300 Villach; Tel.: 0676/3613754

20.05. RC-H2 Hangflugtocurnee Abtenau/Sbg
Franz Schlager, Kehlhof 46, 5441 Ablenau .

20.05. RC-V 24. Ikaruspokal Enns/O0
Thomas Voithleitner, Tel. 0732/307842 .

20.05.-21.05. F3A OMV-Pokal BockflieR/NO
Giinther Riedel, MirzstraBe 116410, 1150 Wien, Fax 01-332773(H72

21.05. RC-E7 Tirolpokal E7 Figen/T

Manfred Hartl, Schillzenweg 448; 6263 Fiigen; Tel. 05288/2490

Seite 7
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STEIERMARK
21.05. RC-H2 Sommeralm
28.05. F5B-600 Liezen
17.086. RC-V Zwaring
18.06. RC-S5L Maria Buch
22.07.-23.07. F4C Dietersdorf
19.08.-20.08. F3F Stuhleck
24.09. RC-MS Dietersdorf
08.10. RC-E7 Eppenstein
14.10.-15.10. F3B Kaindorf
KARNTEN
07.05. RC-E7 Rothenthurn
22.06. F3F Woalkaner Nock
01.07. RC-1V Friesach
09.07. RC-MS St. Stefan/Jauntal
10.09. RC-SL Thon
Finkenstein

26.10.

F1A, F1A/

Seite 12

29.09.-01.10
14.10.-15.10.

F2D (WC)
F2A, F2B, F2C, F2D (WC)

Nonomoskovsk/Ukraine

Valladolid/Spanien

RADIO CONTROL

22.04.-23.04.
06.05.-07.05.
20.05.-21.05.
26.05.

27.05.-28.05.
01.06.-04.06.
03.06.-04.06.
03.06.-04.06.
10.06.-11.06.
10.06.-11.06.
10.06.-11.06.
10.06.-11.06.
10.06.-11.08.
17.06.-18.06.
17.06.-18.08.
17.06.-18.06.
23.06.-24.06.
24.06.-25.06.
01.07.-02.07.
01.07.-02.07.
08.07.-09.07.
17.07.-18.07.
22.07.-23.07.
29.07.-30.07.
29.07.-30.07.
12.08.-13.08.
01.09.-03.08.
02.09.-03.09.
09.09.-10.09.
09.09.-10.09.

F3D (WC)
F3J (WC)

F3B (WC)

F3J

F3A

FSA, F5B, F5C
F3B (WC)
F3A

F3J (WC)
F5B, F5B-600
F3A

F3A

F3D

F3D

F3J (WC)

FaA

F3A, F5A

FaB (WC)

F3A

Fac

F3A

F5B, F5B-S (WC)
F3J (WC)

F3J (WC)

F3A

F3A

F3J

F3J (WC)

F3B

F3D

Seite 5

Vidreres-Girona/Spanien
Holik/Slowakei
Emmen-Luzern/Schweiz
Kiskunfeleghaza/tingam
Zamora/Spanien
Pfaffikon/Schweiz
Chrudim/Tschechien
Kestenholz/Schweiz
Gisy-tes-Nobles/Frankreich
Oberpullendorf/Osterreich
Romilly-sur-Seine/Frankreich
Schérding/Osterreich
Siziano/ltalien
Melnik/Tschechien
Lesce/Slowenien
Klageniurt/Osterreich
Reichenburg/Schweiz
Markgrafneusiedl-Wien/Osterreich
Bendern/Liechtenstein
Klatovy/Tschechien
Regensburg/BRD
Prato/ltalien
Martin/Slowakei
Walsall Airport/Grolbritannien
Waidhofen/Thaya/Osterreich
Kraiwiesen-Salzburg/Ostarreich
S.Jacinto-Aveiro/Poriugal
Podhorany Airfield/Tschechien
San Marino/San Marino

Saint Martin le Beau/Frankreich
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Veranstalter:

Ort und Datum:

Jurry:
Nennung:
Wertung:
Programm:

Donnerstag, 1 6. 2000
Freitag, 2. 6. 2000

Samstag, 3. 6. 2000

Sonntag, 4. 6. 2000

Quartiernachweis:

Fax 06225/7773.

Durchfithrender Verein:

Wetthewerbsnuemmen:

Wetthewerbsleiter:

Organisationsleiter:

Camping am Platz méglich. Fiir einen Stromanschiuft ist ein langes Kabel mitzubringen!
Quartierbestellungen iiber den Fremdenverkehrsverein Eugendorf, Tel.: 06225/8424,

Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
MFC Salzburg
ST 7/2000

Kraiwiesen/Shg. vom 2. 6.- 4. 6. 2000

Josef Strobl

Oswald Hajek, Tel.: 06225/8619, FAX 06225-2658
LSL Ekkehard Wieser

Bis 22. 5. 2000 an die Bundessektion

Einzelwertung It MSO und Sporting Code

3 Durchgange

Anreise und Training
08.00-12.30 Anmeldung undTraining
12.30-12.45 Er6ffnung und BegriBung

13.00 Beginn 1. Durchgang

09.00 Beginn 2. Durchgang

19.00 Gemiitfiches Beisammensein am
Flugplatz

08.00 Beginn 3. Durchgang

15.30 Siegerehrung

Seite 10

bgwmasm.mmgsm fiir die maﬁmﬁmﬁﬁmﬂmq@%m&

cim der Klasse F1A -~

Veranstalter:

Ort und Datum:

dury:
Nennung:

Wertung:

Programm:
Sonntag, 22.10. 2000

Quartiernachweis:

Durchfiihrender Verein:

Wettbewerbsleiter:

Organisationsleiter:

Osterr. Aero-Club, Sektion Modellflug
MFSG ASKO Judenburg

Wetthewerbsnummer: ST 1/2000

Judenburg-Waltersdorf/Stmk am 22.10. 2000
Ernst Heibl
Giinther Leitner, Schiitzengasse 11, 8752 Hetzendorf
ONF-Delegierter Ing. Gottfried Schiffer
Bis 12.10. 2000 an die Bundessektion
Einzel- und Mannschaftswertung it MSO und Sporting
Code |

08.30 Anmeldung
09.00 Begriiffung, Briefing
09.15 Beginn des Wettbewerbes

Siegerehrung 1 Stunde nach Ende des Bewerbes

Quartiernachweise bei Ernst Heibl, Antoneumgasse 6, 8750 Judenburg

Seite 7




LI 8HSg

18 AU @NeIOMP PaIUBL ([leLLS ‘GI6E0YL/PI90 IBL
9y/evZz.,0 unpuabery 0z06 ‘g asseblazingy ‘Yeiom( payuely “Buy ue syssunmuaent)

SfoMEIRIILIEND

sbuebyaing "¢ $ap apu3 yoeu apunig 1 eo Buniyaiebalg

sgIemagyom sap Bunziespuoy 0060

aqefqesopuss 05°80 0002 'S "g¢ ‘Bejuuog
wweiboidpusqy

sbuebyaing . sap uuibieg 00°60

Guysug ‘eqebgelepuag 0£°80
Bunupo.3 ‘Bungnibag ‘Bunp|awiuy 00°80 000z 'S "/ ‘Beiswes
weyonBowsbuel) 0oz qe 0002 G "9z ‘Beyeid
SRagod g

abuebyoing ¢

'apogd
Buipods pun QS 3 Bunpemazuig ‘L0d Wweibold ‘Funyiom
uonyassapung sIp Ue 000z 'S 'Sl sig Bunuuay
IUEZ 13194 187 :Ainp
yelomQ Hey LIBNISUOBSIUR LD
Jasow uojuy “Bu| LIDHIISQIININIIIM
0002 ‘G '82-'G "/Z We "jup/|ejuasoy ul uueyor 1 ‘wmeq pun LgQ

0002/7 1S :JOWIIMUSGIINIGIIIM
unjuaBepy o 4N IAIIA JOPUIIYNIYIING
Bnyjiepopy uoeS ‘gnin-oI8Y JeuosiydiaLBISQ LI3)[RISURIIA

g oueg

YOYV/ZS8E0 1oL “BL eny aljiwe

99E/E58E0 ‘|21 “1eydsiald sneH

887/658E0 'IOL ‘IBIUIA SNeysISes)

€6E/ESBE0 181 . S0Ijjod, SneH

£0L8/ESGED 81 'USpellplEM UoISUa]

OLLB/ESBEQ ‘(2L 'JOSO JoUIsISUSEAY UOISUA JOUISES)
BLLG/EGBED 1oL Janeq|ssan joyises

L0Z/EG8E0 oL ‘Shisljod JouIses)

O¥Z/ES8E0 191 'JOWIBLILIEY JOUISES)

£1-/12 Xed "£12/eS8€0 181 A4 [9NUO, Jousebpuen)

HA BRI TR AT ER) w1 Ty
sBueByoinQ usizis| sap apuz Yoeu apunig | eo buniysisbaig
sgiemagnapn sep Bunziasuo4 0oL
aqebqesapuss 0£'60 0002 9y ‘Bejuuog
sqiamagnam sep uubeg 00°0L
agebaelepuag ‘Buyslg L0

Bunpjewuy 00'60 0002 '9°¢ ‘bejsueeg

SUEBIBIF05 ]

abuefuaing ol 'OSIA Y Bunpamiazuig Bunjaom
uaipyessapung sip ue ooz ‘s '¢¢ sid 1GUnEIN

xa payuep Buj eusifisja-4NO Aang

Bejyosnzzinyy ‘zz assebuyeg alsqo ‘1aieg Jopny u19)19|suonesmesiQ
Biuyasipeicy preyany by :19)19§SQIIMIGIOM

0002 9 "% -9 °C LOA YUASHISIUNS ‘meQ pun 1.1g

000Z/S 1S :IoUIUNUSEIIMIqIIIM

Bejyosnzziny D4 °L IUEQLOA JOPLRIYNIYDNG

fnigjepoly uchyes ‘gniD-oiey 1PYDSIYDIaLBIS) LI RISUBIIA

| V€4 9SSBIY] JOp Ml -
&wg@@m&mm@%ﬁﬁﬁm P Jng wzgmggummge

~ 4€4 9sSep3{] Jop Ul
ﬁmg@m&@wmaﬁwﬁ&m 3up any wg:gm@&%m@se
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i a&. Klasse 5D

Veransfalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
Durchfiihrender Verein: MBC Dadalus St. Valentin

Wettbewerbsnr.: ST 6/2000

Ort und Datun: St. Valentin/NO am 8. 7. 2000

Wetthewerbsleiter: Franz Grubbauer, Albing 8a, 4303 St. Pantaleon
Tel. 07435/20119

Markus Naglstrasser, Viehharterstr. 18,

4300 St. Valentin;

e-mail: markus.naglstrasser@jk.uni-iinz.ac.at

Organisationsleiter:

Jury: LSL Otto Schuch

Nennung: Bis 26. 6.2000 an die Bundessektion

Wertung: Einzelwertung It MSO und Sporting Code
Anzahl der Durchgange It. MSO und SC,
Pkt.: 5.5.6.6.1

Programm:

Samstag, 8. 7. 2000 08.30- Anmeldung

09.00 Senderabgabe

09.15 Pilotenbesprechung

09.30 Beginn der Wertungsdurchgénge

ca. 19.00 Siegerehrung bzw. 1 Stunde nach Ende des

letzten Durchgangs
Sonntag den 9. 7. 2000 findet das 9. Int. Elektroflugmeeting statt.

Quartiernachweis:

Camping am Fluggelande ist mdglich.
Zimmerreservierungen im flugplatznahen Gasthof ,Remserhof* bei der Organisations-
oder Wettbewerbsleitung méglich (Tel.: 07435/57986 oder 07435/7638).

b:mmasqmngsm fiir die Osterr. gmnm?wmasmm
~in der Klasse RC-SC .

| Sonntag, 25. 6. 2000 07.30-08.00 Senderabgabe

Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modeliflug
Durchfiihrender Verein: MFC Zistersdorf
Wettbewerbsnummer: OM 5/2000

Ort und Datum: Zistersdorf/NO am 24. 6. und 25. 6. 2000

Wetthewerbsleiter: BFR Otto Schuch
Organisationsleiter: Walter Wittenberger

Jury: BFR Ing. Roland Dunger

Nennung: Bis 13. 6. 2000 an die Bundessektion
Wertung: Einzelwertung #t MSO

Programm:

Freitag, 23. 6. 2000 Anmeldung ab 13.00 maglich.
ab 14.00 Trainingsmbglichkeit
Samstag, 24. 6. 2000 07.00-08.00 Anmeldung, Startnummernvergabe,
Senderabgabe
08.00-08.15 Begr(iBung
08.15-08.30 Pilotenbesprechung
08.30-12.00 Baubewertung
12.00-12.30 Mittagspause
12.30-18.00 Fortsetzung Baubewertung und Beginn
des 1. Flugdurchganges
18.00 Gemiitlicher Abend mit Musik

Fortsetzung des Wettbewerbs
16.00 Siegerehrung
Quartiernachweis:
Restaurant ,Am Steinberg", Tel.: ommmm\mwom
Pension Schramm, Tel.: 025322312
Gasthaus Franz Kraft, Tel. 02532/88545
Quartier rechtzeitig bestellen, da nur begrenzt Zimmer vorhanden!
Weitere Auskiinfte unter der Tel.Nr.: 02532/80375 od. 0676/5385611
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MANNSCHAFTSNENNBLATT
fiar
STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Klasse:

Mannschaftsname:

Teilnehmer 1:

Teilnehmer 2;

Teilnehmer 3:

Eine Mannschaft setzi sich aus 3 Einzelstartern desselben Landesverbandes zusammen! Die
Teilnahme als Einzelstarter ist daher bindend!

Unterschrift { Datum Unterschrift/Datum UntegschriftiDatum
< U Uy
MANNSCHAFTSNENNBLATT
fiir
STAATSMEISTERSCHAFTEN und @.m._.mxmm_oz_mnxm MEISTERSCHAFTEN
Kilasse:
Mannschaftsname: _ o ______
Teilnebhmer1:
Teilnehmer 2: s
Teilnehmer 3:

Eine Mannschaft setzt sich aus 3 Einzelstartern desselben Landesverbandes zusammen! Die
Teilnahme als Einzelstarter ist daher bindend!

Unterschrift / Datum Unterschrift/Datum Unlerschrift/Datum
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Bgmmagg%gsm fiir die Osterr. Emmmﬁawmasmﬁ
o im der Klasse RC-E7

10rganisationsleiter:

Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug
Durchfilhrender Verein: MFC Wérgl

Wettbewerbsnummer: OM 2/2000

WérglTirolam 1. 7. und 2. 7. 2000

Ing. Hans Haller, Kégelestr. 11; 6094 Axams
Sebastian Gasteiger, Osterndorf 56, 6323 Bad Haring

Tel. 05332/7615811 am Tag, 05332/70751 abends

Ort und Datum:

Wetthewerbsleiter:

Jury: BFR Walter Weinseisen
Nennung: Bis 21. 6. 2000 an die Bundessekiion
Wertung: Einzelwertung It MSO
5 Durchgénge
Programm:

Freitag, 30. 6. 2000 ab 13.00 Trainingsmdglichkeit

Samstag, 1. 7. 2000 08.00- Anmeldung
08.45 Senderabgabe, Briefing
09.30 Beginn des 1. Durchganges
19.00 Gemiitliches Beisammensein
Sonntag, 2. 7. 2000 09.00 Senderabgabe
09.30 Fortsetzung des Wettbewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des 5. Durchganges

Quariiernachweis:

Pension Kofler, Kundl, Liesfeld 1, Tel. 05338/7430
(Gasthof-Pension Moslbichl, Liesfeld 2, Tel 05338/440

Privat: Auer Georg, Lahntal 8a, Wérgl, Tel. 05332/77180
Wurm Josef, Lahntal 1, Tel. 05332/72769 od. 776152 (Junior)

Camiping am Platz gegen Voranmeldung bei der Organisationsleitung.

Seite 3
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NENNBLATT | Ausschreibung fiir die Osterr. Meisterschaft
fir R ; .
STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN in der Kiasse CO2-F
Kiasse: .
Veranstalter: Osterr. Aero-Club, Sektion Modellflug
Name: Burchfiihrender Verein: MFSG ASKO Judenburg
Adresse: .
Wetthewerbsnummer: OM 1/2000
Dauverstartnummer:_ _ _ _ __ _ _ _ _
Ort und Datum: Judenburg-Waltersdorf/Stmk am 21.10. 2000
1.Frequenz:  ______________ 2. Frequenz: e . .
Mit der Nennung verpflichte ich mich, die Ausschreibungs- und Wetthewerbshedingungen Wetthewerbsleiter: Ernst Heibl
einzuhalten! Organisationsleiter: Ginther Leitner, Schiitzengasse 11, 8752 Hetzendorf
Jury: ONF-Delegierter Ing. Gottfried Schiffer
||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| Nennung: Bis 12.10. 2000 an die Bundessektion
Unterschrift/Datum VereinfUnterschrifiDatum ) )
Wertung: Finzelwertung It MSO und Sporting Code
R Programm:
S Samstag, 21.10. 2000 09.00 Anmeldung
zmzzmqwﬁ.m 09.30 BegriiRung, Briefing
STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN 10.00 Beginn des Wettbewerbes
Siegerehrung 1 Stunde nach Ende des Bewerbes
Kiasse:
Quartiernachweis:
Name:
Quartiernachweise bei Ernst Heibl, Antoneumgasse 6, 8750 Judenburg
Adresse:
Dauerstartnummer:_ _ _ _ _ _ _ _
1. Freguenz: i 2.Frequenz: @ _____________
Mit der Nennung verpfiichte ich mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbshedingungen
einzuhalten!
T Unterschrit VereinfUnterschriftDatum

Seite 16 Seite 1
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08.01.
01.05.

10.06.-11.06.

24.09. od. 01.10.

Dreikonigsfliegen in Worg]

Werner Ehrenstrasser, Oberndorf 362, 6322 Kirchbicht, Tel. 05332/73881
Flugtag in Lienz

D.1. Walter Kozubowski, Kirntnerstr, 51, 9900 Lienz, Tel, 04852/62373

3. Semi-Scale Grolkseglertreffen und Landesmeisterschaft in Wérgt
Werner Ehrenstrasser, Oberndorf 362, 6322 Kirchibichl, Tel. 05332/73881

Flugtag des MFC Wargl

26.10. Ziellandebewerb des MBG-Hall
Hermann Muigg, Untere Lend 30, 6060 Hall; Tel, (5223/41174
26.10. Ziellandebewerb des MFC-Lienz
D.1. Walter Kozubowski, Kientnerstr. 31, 9900 Lienz, Tel. 04852/62375
26.10 Ziellandebewerb des MSG-Unterland in Weer
Waller Wilfling, Auckenthalerstr. 12, 6200 Jenbach; Tel, 05244/62698
VORARLBERG
18.03.-19.03. Modellausstellung des MCB Bregenz in Fussach
05.04, Frihjahrsstammtisch Koblach
05.07. Sommerstammtisch Koblach
23.09. 4. HLG-Cup HLG 1, HLG 2 in Fussach
MCB Bregenz, Klaus Kiing, Brantmannstr. ¢, A-6912 Harbranz, Tel. 05573/82543
24.09. Schaufliegen des MBG Bludenz
04.10. Herbststammtisch Kablach
STEIERMARK
23.03.-26.03. Modellausstellung in Gnas
03.06.-04.06. Schaufliegen des KSV Kapfenberg in Sélsnitz
04.06. ACRO-Cup in Gnas
17.06. Sonnwendfliegen des MFC-Grashtpfer Andritz in Prosdorf
09.07. HLG Austria-Cup in Kaindorf
22.07.-23.07. European Star-Cup Semi Scafe und F4J in Dietersdorf
16.09.-17.09. HLG-Euro-Contest-Tour in Moosland|
KARNTEN
13.02. Eisfliegen am Brennsee/Feld am See
01.05. Segelfiiegertreffen mit Gummihochstart des OMV Feldkirchen
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03.06.-04.06.
03.06.-04.06.
09.06.-11.06.
10.06.-11.06.
21.06.-22.06.
22.06.-23.06.
24.06.-25.06.
24.06.-25.06.
30.06.-02.07.
08.07.

10.07.

14.07.-16.07.
14.07.-16.07.
15.07.-16.07.
22.07.-23.07.
28.07.-28.07.
28.07.-30.07.
28.07.-30.07.
04.08.-06.08.
05.08.

05.08.-06.08.
12.08.

12.08.-13.08.
15.08.

17.08.

18.08.-20.08.
19.08.

25.08.-27.08.
(2.09.-04.09.
08.09.-10.09.
15.08.

16.09.

23.02.-24.09.
07.10.-09.10.

F1A, B, C (WC)

F1D

F1A, B, C (WC)

F1A, B, C (WC)

F1E (WC)

F1E (WC)

F1A, B, C (WC)

F1D, F1L, FIM

F1G, H, J, K

F1A, B, C (WC)

F1A, B, C (WC)

F1A, B, C, G, H, J (WC)
F1A, B, C, (WC)

F1A, B, C (WC)

F1A, B, C (WC)

F1A, B, C, G, H, J (WC)
F1A, B, C (WC)

F1A, B, C, G, H, J, K
F1A, B, C, G, H, J, K (WC)
F1E

F1A, B, C (WC)

F1A, B, C, H (WC)

F1A, B, C, J (WC)

F1E (WC)

F1E

F1A, B, G (WC)

F1E (WG)

F1A, B, C, J (WC)

F1A, B, C (WC)

F1A, B, C (WG)

F1E (WC)

F1E (WC)

F1A, B, C (WC)

F1A, B, C, G, H, J (WC)
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Ocana-Toledo/Spanien
Kharkiv/Ukraine
Beja/Portugal
Démsod/Ungarn
Turda/Ruménien

Cluj Napoca/Ruménien
Prilep/Jugoslawien
Orleans/Frankreich
Gliwice/Polen
Rinkaby/Schweden
Rinkaby/Schweden
Kiev/Ukraine
Kazan/Russland
Damsod/Ungarn
Démséd/Ungarn

Beer Sheva District/lsrael
Stalowa Wola/Polen
Beauvoir-sur-Nicrt/Frankreich
Thouars/Frankreich
Mariahalom/Ungarn
Murska Sobota/Slowenien
Mostar/Bosnien-Herzegowina
Vsechov/Tschechien
Karneralm/Osterreich
Karneralm/Osterreich
Egeln-Hakeborn/BRD
Karneralm/Osterreich
Buzau/Ruméanien
Toronto/Kanada
Zulpich/BRD

Liptovsky Mikulas/Slowakei
Liptovsky Mikulas/Slowakei
Barkston Heath/GrofRbritannien

Aradac-Zrenjanin/Jugoslawien
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Notizen eigene Termine:

Osterreichischer Aero-Club
Sektion Modellflug
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THE FINEST AADIO CONTROL MODELS ® —

o Scale Wathird der Superlative:
« Fertig hespannt mit aufgedrucic
fém Tarntarienmusicr Sehiiits
¥ siqen, Nieten und angedeu-=
tefen Stalikanten, 1a Fimishe
« Hervorragende Hunstilugs
eigenschatten, exfremifidﬁ 5

Wendigheit fur/Aitea
o Auffiau in fmnvenim

o Fertig laciiertey Mﬂﬂar&‘ :
s Der Baulasten enthalil ﬁadea; Fahrwerlz, IWatorraaer

camiliche Anlenkungen und RC-Zulielar

S Exfrem l(urze Bauzeit durch selir iohen Vorfertiqungsqrads

o Austuhrliehe Bauvanleinung:

RC-Funktionen —_

= Hohenruden : =

S Seitenruder N .. o T i Boukasteninhalf
S Qlemuder (2 Senvos) e si KYOSHO sind Komplattbaukaslen w
Motordrossel - e i g MogalpeeingenTe Rl sz Sl i wirkdich* komplett,

Technische Dalen

L'ange: 1.168 mm
Spannweite: 1,440 mm
Gewicht: 2,700 g
Elacheninhalt: 856 dm?
Motor: 7.5 cm? 21




Das Anfiiebssat 17 8743, bestehend
aus dem Tep 300 E-Mgoior, ginem
Getriebe 2,5:1 und einer Luftschraube,
IoBt su::h durch dle Oﬁnung ins Rumpf-

passendes
Antriebsset

S und K Helicenter
A-4972 Utzenaich 35
0699/107 80 551

NEUEROFFNUNG

Akkuschacht

Lisferumfang:
SR - - ragfiaehen in konventioneller Rippenbau-
weise bespannt
1 - OS te rr e' Ch ’ S Ch es -Rumpf in leichier und robuster Balsa-
Spenhoizkonstiuktion bespannt

Hubschraubercenter
HIROBO Stiitzpunkthédndier

Beratung-Verkauf-Schulung
Einstell und Reparaturservice
Programmierung und Einstellung
der Fernsteuerung
Beratung bei Abstiirzen und
dhnlichen Schadensféllen

-Fahrwerk, Rader, und diverse Kleinteile
/

Spezialanfertigungen von Scale

Modellen BestNi, 005633

ol 2539 00

Schulungen,Gruppen und
Einzelausbildung

Lange! 802mm B T e AmLuuerbuhl-S' D—BBSU Alchs’reﬂen
“mﬁg?ﬁhmtﬁr% o Tel. B75656/9412-04Fax: 07645/9412-23%
n nat A |
Mcioﬂslamng Top 300 mit2,5:1 ISR WWW}G o doy
Gahlebe 87Zellen
NRCiimidionari Do il A
Serden Sle SIuszun]dhondler ""‘4? o~
Info. Hot:line 07566/9412-20 '

GESCHAFTSZEITEN
Montag bis Freitag 9 bis 19 Uhr
Samstag 9 bis 14 Uhr

<~ GroBe Ruswahl'; faire Preise v;yute Beratnng <\-Sonderangehote ¢
Off

lMOngn?zzgge]ng 00 1 Mar Z

;s_q: 8.00-12.00 Eroffnun

5CHER N

MODELLBAU

Brucknerstraf3e 7
4800 Attnang-Puchheim

Tel.: 07674/66855., Fax: /66857 U
kte 5%

e-mail: ofﬂce@fischer—modell com

3 75}( 2% lﬂlll'ﬂSllllllllS flll‘ leue Kunden v zentrale Lage v¢ Markenprodu



Neuhelten Nornberg Teil 1

Die extrem hohen Motorbelastungen in den
unterschiedlichen Helikoptermodellen veranlafite
WEBRA nach neuen Technologien im Motorenbau zu
forschen.

Gemeinsam mit Oberflachen-
technikern der Autoindustrie konnte von
WEBRA ein System entwickelt werden,
welches zum Einen fiir eine hessere
Ternperaturabfithrung, zum Anderen
fiir eine hdhere Verschleillfestigkeit als
bei bisherigen Produkien, sorgt. Nach
entsprechender Entwicklungszeit und
Testserien kann WEBRA heute ein
serienreifes Produkt vorstellen, wel-
ches diese Voraussetzung beinhaltet.
Die Webra AAR™) - Zylinderlaufeinheit,
hestehend aus einer
ALUMINIUM-Zylinderlaufbuchse mit
.opecial Coating” Oberfldichen-
beschichtung + Kolben mit Kolbenring.
Diese Einheit bewirkt nicht nur einen
Leistungszuwachs (ca. 10%) sondern
weist eine wesentlich héherer Stand-
festigkeit als bisherige Zylinderlaufgarnituren auf. Diese neue Technologie wird von WEBRA erst-
malig in der Motorenserie Speed 61 -P5 unter der Kennzeichnung HX und HHX eingesetzt.

Neu bei dem Speed 61 -P5 HX und HHX ist auch der ULTRAMIX Vergaser, welcher durch seine
proportionale Kraftstoffdosierung eine leistungsaorientierte Regelung ermdéglicht.

Webra ULTRAMIX-Vergaser

Die Konstruktion des Webra ULTRAMIX Vergasers wurde wesentlich von dem heute vorherrschen-
den leistungsarientierten Helikopter-Flugstil beeinflukt. Das ULTRAMIX-Vergaserprinzip sieht eine
proportionale Kraftstoffdosierung vor, weiche eine exakte Motorlaufregelung tiber den gesamten
Drehzahlbereich bei Giberragender Leistungssteigerung ermdglicht. Dabei erfolgt die Kraftstoffzu-
fuhrregelung, wie bei jedem anderen Vergaser, Uber die Vollgasnadel. Wesentlich ist jedoch, dalk
die Leerlaufnadel, &hnlich wie beim PROMIX-Vergaser, (ber den gesamten Regelbereich mitregelt.
Zur Leistungssteigerung tragt zusatzlich der grofRe Ansaugquerschnitt von 11 mm bei.Bedingt durch
die hervorragenden Regeleigenschaften wird der ULTRAMIX Vergaser auch fiir Motoren auf3erhalb
der Webra MDtorenproduktlonsreme angeboten

- T —— —— ' —— y
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hutile Challen
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Im Set enthalten:
Shuttle Challenge 30ér Klasse Heli

08-32 SX-H Moior
Speszielles Landegestell

Dieses Set ist bei

Jfolgenden Fachhéndlern in g:e" i:zeug >
Osterreich erhliiltlich (in alph. Reihung) Pittl:h‘;;?s; angerung

Hobby Factory Ges.nt.b.H 1210 Wien
Lindinger Modellbau 4591 Molin
Modellbau Bickle 6840 Gétsis
Modellsport Béhm 1210 Wien
PEMA Modellsport 6020 Innsbrucl
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Heli - Import - Brodnak

o g Haupistrafle 149
T —— A= A - 8990 Bad Aussee
— — Tel.: 03622 - 5323013

Fax.: 03622 - 5323017
e-mail: info@hirobo.at

Hirobo Generalimporteur fiir die Linder

WV h i e e ) b oo _at Osterreich, Deutschland, Slowenien,

Slowaliei und die Tschechische Republik




Mit dieser erst in Nirnberg bekanntgegebenen Meldung, zeigte sich,dall Robbe immer fiir
Uberraschungen gut ist!

Technische Daten:

Spannweite: ca.
Lange: ca.
Fluggewicht: ca.

Motor2-Takt ab

Lange:

Flachenprofil;

1500
1260

3300
8,5

Technische Daten:
Spannweite:  ca.

ca.

1980 mm
1150 mm
HD 45 (7,5%)

Calif A21 S

Eleganz und Komfort

In der heutigen Zeit &hneln sich
Segelflugzeuge immer mehr. Aus
diesem Grunde haben wir uns fir
den Calif entschieden, der dem
grauen Alltag entflieht.

Das Original

Der Calif A21 S wurde zwischen
1970 und 1982 von deritalienischen
Firma Caproni gebaut.

Das Modell

Der Nachbau des Calif A21 S ist
im Mafistab 1:5 ausgefiihrt. Hierbei
wurde besonderer Wert auf die

tig eingeharzt. Dadurch entfallt die
schwierige Einmessprozedur.
Tragfldchen und Héhenleitwerk sind
nach der neuesten CNC Technaolo-
gie in gefrasten Metallformen gefer-
tigt. Sdmtliche Befestigungen sind
werksseitig vorgenommen. So ist
zum Beispiel in der Tragflache die
Aufnahme fiir den 12 mm Rund-
stahl, die verdrillten Servokabel, die
Verkastung der Querruder sowie die
Querruder Gewebescharniere ein-
gearbeitet. Die Winglets und die
Abschlusskappe sind montagefer-
tig aus GFK-gefertigt.

markanten Merkmale des Originals | Technische Daten:

gelegt. In dem weild eingefdrbien | Spannweite:  ca.4120mm
High Quality GFK Rumpf sind be- | Lénge: ca.1510mm
reits alle Offnungen eingearbeitet. | Gesamtflicheninhalt: ca.62 dm2
Die Flachensteckung aus CNC ge- | Fluggewicht: ca.5000g
.-drehtem Aluminium ist bereits fer- | Profil SD 7062

Impression

Der High Tech Hotliner fiir Jedermann. Egal ob Sie einen Hangflitzer,
Softliner oder einen Hotliner suchen, dieses Modell 143t keine Winsche
offen.

Durch seine optimierte Aerodynamik kann ein sehr grofles
Geschwindigkeitsspektrum genutzt werden. Auch bei hdherer Flachenbe-
lastung tberzeugt der Impression durch gutmiitige Langsamflug-
eigenschaften. Am Hang laft sich der Impression, nétigen Bleiballast vor-
ausgesetzt, uneingeschrankt einsetzen. Die Thermiksegler werden die guten
Gleiteigenschaften zu schatzen wissen, wenn sie van einer Thermikblase
zur néchsten segeln.

Ob gemiitiiches Elektrasegeln mit 10 NC-Zellen oder rasanter Speedflug
mit 12-16 NC-Zellen, Impression bhietet immer den optimalen Flugspal.
Dank des wettbewerbserprobten Profils von Hannes Delago, in Verbindung
mit dem relativ langen Hebelarm, lassen sich besonders saubere Kunstflug-
figuren mit hohem Leistungsiiberschuf fliegen. Die bestechende Optik des
Modells unterstreicht dies zusétzlich.

Mustang ARF ARF Motormodell

Die Mustang ARF ist ein an die legendére P51 Mustang angelehnter Nach-
bau. Bewulit wurde dieses Sport-Scale-Modell nicht bis ins letzte Detail
nachempfunden, um nur die guten Eigenschaften im Modell zu erhalten
Das Modell wird Giber alle drei Achsen gesteuert, und ist somit fiir den fort-
geschrittenen RC-Piloten gedacht. Der Bauaufwand bleibt Dank der weit
vorgefertigten Kompanenten gering. Das Modell ist in konventioneller Holz-
konstruktion aufgebaut. So ist der leichte Rumpf mit eingeklebten Servobrett
bereits mit farbig bedruckter Folie bespannt, Cockpit mit Pilot ausgestattet
und die Kabinenhaube aufgeklebt. Der Tragfiligel ist in Holm-Rippen-
bauweise hergestellt, mit farbig bedruckter Folie bespannt und die Querru-
der sind inklusiv der Anlenkung und Scharniere montiert.

Héhen- und Seitenleitwerke sind in Holz aufgebaut und mit farbig bedruck-
ter Folie bespannt. Alle Ruderklappen sind bereits mit Scharnieren, die je-
weils mit 2 Messingstiften gesichert sind, befestigt. Abgerundet wird der
Bausatz durch die rot lackierte GFK-Motorhaube, dem stabilen Fahrwerk
mit R&dern und dem angelenkten Spornrad.



Neuvheifen Nirnberg Teil T

Tiger Moth 82a T 3 i S
Der Klassiker als Fertigmodell e ' 5
Das Original

Die Tiger Moth ist ein Original Nachbau der legendé-
ren De Havilland Tiger Moth 82a. Konstruiert wurde
sie von Sir Geofirey de Havilland. Die Tiger Moth wur-
de 1931 mit einem Gipsy |ll Reihenmotorn ausgestat-
tet und basiert auf der DH 60 Moth.

Die Rovyal Air Force bestellte sofort eine grofiere An-
zahl dieser Maschinen als Schulungsflugzeug und so
hat praktisch jeder RAF Pilot der Jahre 1939 - 1945
auf der Tiger Moth seine ersten Flugerfahrungen sam-
meln kénnen.

Bis 1945 wurden ca. 2000 Maschinen gebaut. Nach
dem 2. Weltkrieg bekam die Tiger Moth einen neuen
Aufschwung. In dieser Zeit boomte die zivile Luftfahrt,
und viele "Motten” wurden als Sportflugzeug, Schlepp-
maschine firr Segler und als "Médchen fiir alles” ein- |
gesetzt. Noch heute sind einige hundert Exemplare
dieses legendaren Typs in allen Teilen der Erde im
Einsatz.

Das Modell

Der Baukasten unserer Tiger Moth unterscheidet sich von den bereits erschienenen maRgeblich durch den weiten Vorfertigungsgrad. So wird diese
Maschine in konventioneller Halm-Rippenbauweise fertig gebaut und mit Biigelfolie (Rumpf rot, Tragflache und Leitwerke silber) bespannt geliefert.
Somit entfilit der hohe Bauaufwand, der gerade bei Doppeldeckern durch den Bau der zwei Tragfldchen nicht zu unterschétzen ist. Dem Baukasten liegt
ein fertig gebogenes und hartverldtetes Hauptfahrwerk mit Radern bei. Unter der rot lackierten GFK Motorhaube lassen sich problemlos 2-Takt Matore
(wie z.B. Super Tigre 90) oder 4-Takt Motore (Enya 120-4C) einbauen. Der Sound eines 4-Takt Motors unterstiitzt das originalgetreue Flugbild auf
besondere Weise

Technische Daten: Spannweite: ca. 1760 mm, Lénge: ca. 1460 mm, Gesamtflacheninhalt: ca.85 dm2, Fluggewicht: ca.4.600g

Futura Nova

Ne. 8 3206 Version rechis
No. S 3207 Version links

Der Einstieg in F3C

Der Futura Nova hat seinen Ursprung in den Erfolgs-
modellen Futura und Millennium. Der jahrelange Erfolg hat
uns be-

kréftigt, die positiven Eigenschaften des Futura SE mit dem
Millennium zu paaren.

Modellmerkmale:
Zweistufiges Getriebe rechts- oder links-drehend:
Hauptgetriebeuntersetzung 1:9,23 Tr— =
. Heckrotoruntersetzung 1:4,66 " ?
Tank ist schwerpunkt-optimiert in die Mechanik integriert: / '
Einteiliger Tank mit 620 mi Fassungsvermégen, auch bei Ein /
satz von hohen Nitroanteilen lange Flugzeiten.
Kupplungseinheit zur Mentage aller gdngigen Motoren:

Technische Daten:

Hauptrotor-g: ca. 1490 mm
. Passend fiir Motoren mit langgeschliffener 8 mm sowie 9,5 mm Kurbelwelle Heckrotor-g: ca. 290 -
Mechanische Pitchmischung mit 45° Anlenkung der Taumelscheibe: Motor ca 10 em3
. Push-Pull Anlenkung aller Funktionen ohne zusétzliche Umlenkhebel. Lénge: el 1470 mm
. Gerade Gestinge vom Servo bis zum Blatthalter. Direkte Krafteinleitung. Hshe: i 450 i
. Absolut lineare Ansteuerung durch die mechanische Trennung aller Funktionen. Gewicht: A, 5150 g
. Nach hinten in die Mechanik versetztes Pitchservo; hiermit konnte ein kompakterer Serva-

Voarbau bei enormer Steifigkeit realisiert werden.
Direkte Ansteuerung des Heckrotors:

. Das Heckrotor Servo wird hinter dem Chassis quer montiert. So wird das Gestéange geradlinig angelenkt. Ein weiterer
positiver Effekt ist, daR dadurch die Empfindlichkeit des Kreisels erhGht und somit eine noch bessere Stabilisierung um die
Hochachse erreicht wird.

Einsatz von bewahrten Komponenten aus dem Futura SE :

. Sowohl beim Ersatzteil- wie im Zubehér-Programm kann auf das bereits bestehende

umfangreiche Sortiment zurlick gegriffen werden.
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ca.1700mm
ca.1350mm

c¢a.45qdm
ca. 48g/qdm

ca. 56qdm
ca. 2000g
ca. 2700g
8-10ccm

Haohenleitwerksflache: ca.1igdm

Gesamtflache:
Leergewicht:

Fluggewicht:
Flachenbelastung:

Tragfiacheninhait:
Motoren:

Technische Daten:

Spannweite;
Rumpflange:

T

nn

silbeme Bespannung BestNr. 005700 *DM 459 -

VAS)

|
Best.Nr. 00 5710 *DM 399,-

Rohbaufertig

ARF

Rote Dre

) ME109

)

; Fax. 07565/9412-23

~ Tel. 07565/9412-0

SN

Internet: wwwi.jamaraide
E-Mail} info@jamaraide

Dietersdor-Gnas 2000

' Der Osterreichische AERO-CLUB, Landesverband

Wien Sektion Modellflug, veranstaltet wie in den
vergangenen Jahren wieder seine
Motor-Modellfluglehrgange

Auch die Lehrgange 2000 werden wieder auf den
Flugplatz Dietersdorf-Gnas abgehalten.Die

- Unterbringung erfolgt im Gasthof zur Mihle,

Privathaus Platzer und im Gastehaus Unger

' Lehrgénge finden in der Zeit von 25.06.2000. bis

08-07.2000. statt.
LEHRGANG 1 von 25.06.2000.-01.07.2000.
LEHRGANG 2 von 02.07.2000.-08.07.2000.
Lehrgangskosten: pro Woche : Plloten S.3200.-
Begleitung: S2500.-
Ich ersuche um eheste Anmeldung.
Postsparkasse BLZ60000, Konto Nr. 3054039,
Kontoinhaber: Karl Buchinger
Vermerk: Fluglehrgang Gnas
Anmeldung unter Telefon Nr:01 581 51 53
oder 0664/4963160 persdnlich in der Zeligasse

SOMMERALM 2000

Der Osterreichische AERO-CLUB, Landesverband Wien
Sektion Modellflug, veranstaltet wie in den vergangenen
Jahren wieder seinen Hangfluglehrgang auf der
Sommeralm.

Lehrgang: 22.06.2000.bis 25.06.2000.

Hangflugwoche: 25.06.2000. bis 02.07.2000.

Die Unterbringung erfolgt wie immer im Gasthof
Bauernhofer 8172 Brandiucken 78 Als Fluglehrer fiir den
Lehrgang unser Kollege Dittmayer, und fiir die Flugwoche, -
Kollege Eistert.

Lehrgangskosten: 3 Tage Piloten:

S. 1800.- Begleitung: S. 1200.-

Hangflugwoche: 7 Tage

Piloten: S. 3600.- Begleitung: S. 2900.-

Ich ersuche um eheste Anmeldung. Wie oben,jedoch
Vermerk: Sommeralm

UNION MODELLFLUGCLUB =5 SPARKASSE GNAS

Modellflugzeuge u.

Flugmodellbau- i3 2 e 2 T £S:

AUSSTELLUNG

}; 1 Freitag, 17 Marz 2000

i%ﬁrﬁ’ﬁ;ﬂ Sonntag, 19 Mérz 2000

taglich von 8.00 - 18.00

Pfarrheim Gnas

Vorfuhrungen von
original Modell-Jet-Triebwerken
von Hermann Michelic

Sildoststeirische

SPARKASSES | ——

www.suedoststelrische-sparkasse.at
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Es ist der 1. Janner 2000.
Nichts ist passiert, der Com-
puter ist ganz normal hochge-
fahren, er zeigt auch das rich-
tige Datum an. Also jetzt gibt
es keine Ausreden mehr, den
lange gehegten Vorsatz, Uber
obiges Thema zu schreiben,
auch in die Tal umzusetzen.
Auch héatte ich fir den in letz-
ter Zeit vielstrapazierten und
nunmehr offensichtlich nicht
mehr gebrauchten Begriff
JY2K" eine neue Anwendung,
namlich als ,You too Kanal®,
s0 frei Obersetzt ,Du auch Ka-
nal'. Diese Frequenzdoppel-
belegungen (welch schénes
Wort) sind ndmlich eindeutige
Spitzenreiter als Ursache un-
serer Modellflug-Versiche-
rungsfalle. Als vor einigen Jah-
ren bei uns in Kraiwiesen ein
4m Voll GFK Segler spektaku-
|&r abstirzte, haben wir uns
ernsthaft mit diesem Thema
auseinandergesetzt. Dabei
kam eine recht einfache, aber
offenbar sehr wirksame Lo-
sung zustande, denn wir hat-
ten —klopf, kiopi, klopf- seither
keinen Absturz mehr aus die-
sem Anlaft !! Wir haben be-
schlossen daf} die
Frequenzmarkerl ~die gibt es
ja in der einen oder anderen
Form auf jedem Platz- aus-
schliellich an der Senderan-
tenne anzubringen sind. So
kann jeder sofort sehen, ob der
Pilot nicht auf die Frequenz-
kontrolle vergessen hat. Es
gibt dann auch keine Ausre-
den wie ,hab's eh im
Startkistel" etc. mehr. Und nun
der zweite wesentliche Punkt:
wir haben ein paar Taferl (sie-
he Foto) mit der Aufschrift
+Achtung, Kanal belegt" ange-
fertigt. Diese Taferl sind in ei-
ner auffallenden Farbe gehal-
ten, und vor allem sie passen
bei jedem Sender Uber die
Steuerknippel. Der jewsils in-
aktive Sender mufl nun mit
diesem Taferl belegt werden!
Man kann auch, falls der pau-
sierende Pilot gerade nicht
auffindbar ist, das
Frequenziaferl von seinem
Sender nehmen, und gieich-
zeitig die Warnlafel Uber sei-
ne Knippel legen, denn damit
ist absolut sichergestelit, dal
bei Rickkehr des Kaffeetrin-

uenzaoo

kers dieser seinen Sen-
der keinesfalls einschal-
tet | Wir vermeiden da-
bei die in anderen Verei-
nen gelbte Praxis, 2B ¢
die Senderantenne ab-
zuschrauben oder dhnli- §
ches. Das ist erstens flir
die Antenne nicht gut,
und ich zB. mag es
grundséizlich nicht,
wenn an meinem Sender
ein anderer herum-
fingert. Das Auflegen
dieses Taferls ist aber
wirklich kein Problem. :
Obwohl das Tauschge-
schéft ,gibst Du mir das &
Kanalmarker], geb ich

Dir das Warnschild", je nach
Haufung der verwendetan Ka-
néle, manchmal ein wenig wit-
2ig erscheint, mufd ich meinen
Clubmitgliedern zu der bewie-
senen Disziplin gratulieren,
denn der Erfolg gibt dem Sy-
siem recht: es ist nichis pas-
siert!! Unsere |dee diirfte auch
bei Fremden ganz gut ankom-
men, denn leider ist, speziell
nach Wettbewerben, schon
ein gewisser Schwund an die-
sen Taferln zu vermerken!
Aulerdem erfassen wir die
verwendeten Kandle, und am
Platz liegt eine Liste auf, wer
fliegt was. Das hilft auch bei
der Kanalwah! bei Neuein-
steigern, und verringert ein
wenig die Haufung von be-
stimmtan Frequenzen. Denn
das laufende Umstecken von
Quarzen ist auch eine grofle
Gefahr, es gibt dann Leute, die
bombenfest davon Uberzeugt
sind, den Standardkanal zu
fliegen, dabeiist noch derlefz-
te Ausweichquarz im Sender.
Zum Schlufl noch; eigentlich
ist es schon lange ,Vorschrift”
den Sender mit geeignetem
Fahnchen etc zu kennzeich-
nen, doch in der Praxis ist die-
se Kanalkennzeichnung noch
nicht durchgehend anzutref-
fen. Es liegt wohl auch ein
wenig am Fachhandel, haben
doch selbst grofte Firmen da
meist ein recht karges Ange-
bot. Mir ist klar, daf} beim
Hangflug auch sehr viel pas-
siert, es da mit unsererLésung
eher schwierig wird, aber mit
ein bisschen mehr Disziplin
sollte auch da die Absturzrate

zu senken sein. Also, wére
doch ein guter Vorsatz, im
Jahr 2000 dank Y2K ein Mi-
nus von 10% oder auch mehr
zu erreichen. Jetzt witnsche
ich mir nur noch, daflt dieser
Beitrag auch im ersten Prop
2000 erscheint, weil spater die
Bezugnahme auf den Jahres-
wechsel schon ein wenig ge-
quélt wirken wirde.

Eine erfolgreiche, hoffentlich
absturzireie Flugsaison
wiinschit:

Oswald Hajek

Obmann MFC Salzburg
LSL Modellflug Salzburg
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Nachdem auch mich der
"Pibromania”-Virus im
Modellbau-Forum
“www.rconline.net” voll ge-
packt hatte und bei mir zu
Hause noch ein 90er-E-
Impeller + BiligMotar +
8xRC2000 herumlagen be-
schiofl ich mir einen ,low-
cost" EDF-Fiieger aus 6mm-
Untertapete (nennt sich
Sapron, gibt's im Bauhaus)
zuzuschneiden und den E-
Impeller {in einer Triebwerks-
gondel) einfach oben zu mon-
tieren.

Das Zuschneiden der
“Pibros"-Teile und das Zu-
sammenkleben war schnell
erledigt. Schon etwas mehr
Arbeit bereitete mir die
Triebwerksgondel. Diese
“schnitze” ich mittels "Heiller
Sage” aus Styropor. Danach
wurde verschliffen, verkittet
und mit Japan-Papier/Weil-
leim (iberzogen und abschlie-
ftend mit Revell-Farbe bepin-
selt. Innen wurde sie noch mit
braunem Paketklebeband
“geglattet”. Den
Abstrémkonus wickelte ich
aus Kohle auf einem
Styrodur-Positiv mittels “Kon-
dom-Technik”. Nachdem ich
dann noch die RC-Antage
(2x13mm-Servos, Pico4/5)
und den "Akkuschacht” ein-
gebaut hatte ging’'s raus
auf's Flugfeld.

Nach einigen Gleitwiirfen als
Seglerversion schnallte ich
dann die ,Turbine" und das
Akkupack drauf, Leider hatte
dann beim Motortest der
Aeronaut-TurboFan1000-Ro-
tor Feindberthrung mit einem
angesaugten Stromkabel und
explodierte |

Also eingepackt, nach Hau-
se gefahren und schnell einen
WeMoTec-MidiFan-Raotor
montiert, Voller Erwartungen
fuhr ich gleich wieder raus zu
unserem Fluggeldnde.

Jetzt kam der Moment: Hand-
start, leichtes Durchsacken,
dann aber schoéner Steigflug
— Juhu das Ding fliegt - tolles
Flugbild, keine ,Lastwechsel-
reaktionen® beim ,Gasge-
ben", ruhig und weich zu flie-
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WEegs...
Mittlerweile habe ich nun
schon ein Dutzend Fliige da-
mit hinter mir — das Ding
macht einfach Spafl — so wie
letztlich: Als ich nach der Lan-
dung die Akku’s am Boden
leeren wollte bemerkte ich
das der Flieger auf der hart-
gefrorenen Schneedecke
ganz schén Fahrt aufnahm -
also gegen den Wind ausge-
richtet und "Gas” gegeben -
nach einigen Metern dann
leicht gezogen und up’s
schon war er wieder in der
Luft - Hurra, mein erster
Bodenstart - eine Platzrunde
ist sich dann noch ausgegan-
gen...

Mittlerweile baue ich gerade
die zweite Version "Hot Spunk
1", gleiches Aussehen und
gleiche Abmessungen -
konnte ihn jedoch um 200g
"abspecken". Die Werte in
Klammer gelten fiir die zwei-
te Veersion —der Erstflug steht
aber noch aus...

Also Leute ran an’s Messer !

Eckdaten low-cost , Hot Spunk (Hot Spunk 1l)*:

- ,Pibros*, 6mm (4mm) Sapron,
SPW 1250mm, doppeltes Seitenleitwerk

- Abfluggewicht 1480g (1280g)

- Fldchenbelastung 30g/dm2 (26g/dm2}

- Gewicht/Schub = 2/1 (1,8/1)

- TurboFan1000 mit MidiFan-Rotor, Triebwerksgondel,
huckepack montiert

- LRP Zenit JetStar 550-8BB (2x21 turns)

- Regler ,,slim35be” im Abstrimkonus

- 8 x RC2000 (8 x Panasonic 1800 EX)

- 83%tige Diise von Aring

- Flugzeit 5 Min.

Wen es interessiert der kann sich noch genauere Informationen iiber den “Hat Spunk”

holen und zwar unter: http://www.rconline. net/k-forum/Forum21/HYML/000189 htmi
Gerne beantworte ich auch Anfragen iber email.

Holm- und Rotorbruch

Andreas Markovic, Spunki@chello.at




in den letzten Wochen habe ich eine FBB-
90 von Hrn. Siegfried Gldckner gebaut
{(www.gloeckner-s.com). Ich habe zusétz-
lich vorerst ein starres Fahrwerk fir den
Bodenstart eingebaut. Als Motor verwen-
de ich das Set ,Drive 300" von Konirenik
(birstenlos). Das Akkupack besteht aus
12 x 1250 SRC Sanyo (mit den vorgese-
henen RC2000 bin ich vorne leider viel
zu schwer). Der Impeller ist ein Aeronaut
.Turbofan 1000". Leider passt der Motor
nicht in den Impeller, deshalb hab ich ein
neues Motoraufnahmerohr aus Kohle ge-
wickell. Der Standschub mit der genau
1000mm langen Luftfihrung betraegt
max. 9,3N bei einer 75 mm Dise. Als
Empfangerakku verwende ich 4 x 600
mAh. Das Abfluggewicht betraegt 2265
g.Wegen den Funkstérungen auf unse-
rem Vereinsplatz ist ein optischer Autopi-
lot ,HAL 2100" eingehaut. Der Erstflug
endete leider in einem Acker, dabei ist das
Fahrwerk abgebrochen, ansonsten keine
Schaeden. Bel Windstille startete ich mit
.Vollgas" auf unserer Hartpiste. Nach ca.
30 m zog ich am Hoehenruder und die
F86 hob butterwaich die Nase um danach
einen wunderschénen Steigflug zu begin-
nen (wie eine echte F86 !). Nach ca. 300
m und in Sicherheitshtéhe wollte ich die
erste Kurve einleiten. Zu meinem Schreck
bemerkte ich das ich keinen Funkkontakt
mehr zu dem Modell hatte. Es reagierte
auf gar nichts mehr, nur das ,Gas" konn-
te ich gerade noch rausnehmen. Der  HAL
2100" ibernahm das Kommando, richte-
te den Flieger in die Waagrechte aus und
landete die F86 in einem Sackflug in ei-
nem Acker, leider waren die Ackerfurchen
quer zur Landerichtung, deswegen der
Fahrwerksbruch.

ich hab das Fahnwerk bereits wieder re-
pariert. Momenian versuche ich die Ur-
sache flr den abgerissenen Funkkontakt
zu finden. Der Empfanger ist ein ,Webra
DS 9%, werde ihn mal mit einer anderen
Antenne probieren bzw. gegen einen PCM
austauschen. Nach ausgiebigeren
Reichweitentests geht's wieder an die Pi-
ste.

Habe gestern bei meiner F86-90 den
Webra-DS9-Empfénger gegen einen ,gu-
ten alten" C19 von Graupner (kein DS!)
getauscht. So gegen 19 Uhr bin ich dann
auf unser Flugfeld gefahren - eigentlich
nurum Reichweitentests zu machen. Das
Wetter war hetrlich, absolut windstill. Also
stelite ich den Sender auf einen Tisch und
marschierte mit dem Flieger los - und sie-
he da die Reichweite war mit dem C19
deutlich besser! Es begann mich in den
Fingern zu jucken - cbwohl die Sanne nur
mehr knapp Uber dem Horizont stand,

zwei Akkus hatte |ch Ja auf dem Weg
zum Flugfeld geladen.

Also stellie ich die F86 auf unsere Hart-
piste - gab voll Schub und der Vogel be-
schleunigte schnurgerade. Nach ca. 30

min, bei ,, Vbl!gas“

Motorlaufzert 2m

Alles in allem ein Erfoig |

Letzten Sonntag war ich wieder mit mei-

m zog ich lang-
sam am Héhen-
ruder und die
F86 hob butter-

Anmerkung:

ner F86 am Flugfeld.
Bei den Flligen Nr. 4-
7 konnte ich die Flug-
zeit auf 4 Minuten ver-

weich die Nase.
Der Steigflug in
den Abendhim-
mel sah toll aus -
und der Vogel
fliegt sich auch
50 gutmiltig wie
mein Trainerd0.
Mit Halbgas" ist

Zum Thema Stérungen: Habe mir nur
aus diesem Grund eine MC-24

zugelegt — die Stdrungen sind jetzt bej

allen meiner Modelle so gut wie weg !
(toller HF-Modui)

Obwohl ich meine “alte” MC-16/20 mit
meinen Empfangern beim Abstimmen
hatte betrigt die Reichweite am
Boden jetzt mit der MC-24 glatt das
Doppelte Il — was auf eine 4fache

l&ngern (mit den 12 x
1250er Sanyo)!
Mit noch mebhr ,Ge-
fahl* am Gaskniippel

{ sind sicher noch 1-2

Minuten drinnen... Ge-
gen leichten Wind
konnte ich die Maschi-
ne unglaubwirdig
langsam machen, die

tiberhaupt kein
Problem, der
Gleitwinkel ist
auch sehr gut -
nur die Ge-

Sendeleistung hindeutet...

Andreas Markovic 18.11.1999

Segeleigenschaften
ohne Motor sind her-
vorragend. Beim Her-
einschweben zur Lan-

schwindigkeit ist nicht gerade berau-
schend - 400W sind eben nur 400W )

Leider war nach ca. 2 Minuten alles vor-
bei - aber ich hatte ja noch den zweiten
Akku den ich auch noch ,verheizte".

Der HAL2100 funktioniert wieder mal pri-
ma in diesem Modell, fast schon zu gut -
man muf} ordentlich in den Knippeln riih-
ren um die F86 zu dirigieren obwohl der
HAL2100 auf nur 50% Intensitét einge-
stellt war. Werde beim néchsten mal die
35% Expo aui Quer und Hohe wegneh-
men damit der Viogel etwas giftiger wird...

Fazit:

Bodenstart: sehr gut
Flugverhalten: gutmiitig
Geschwindigheit: befriedigend

dung kann man knapp vor dem Aufset-
zen noch die Nase hochziehen !
Habe das Kohle-Fahrwerk jetzt gegen ei-
nes aus Stahidraht (4mm) getauscht - das
[aRt sich leichter ,geradebiegen”...
Der erste Schaden ist auch schon zu be-
klagen - beim Verladen in mein Auto ist
sie mir aus der Hand geglitten

- die Nase am Einlauf zerbrochen...

Andreas Markovic
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Modeli-Bausitze

pilofen und ihre modelle

Es ist fast schon blich, dass
gin Vater—-Schn-Team an di-
versen Kunstflugveran-
staltungen und Meodeliflug-
shows teilnimmt. Fast immer
ist der Vater derjenige, der den
Sohn, manchmal auch die
Tochter, in die Kunst des Bau-
ens und Modeliftiegens ein-
weist, Es gibt aber auch den
umgekehrten Weg, dafll der
Sohn den Vater zum Modell-
fliegen bringt, wie s zum Bei-

spiel in der Steiermark der :
Fall ist. Wie es schon einmal .
ein erfolgreiches Vater-Sohn

Team in der Vergangenheit
gegeben hat, gibt es vielleicht
auch in der gegenwdértigen
F3A Szene ein dhnliches sehr
gutes Team.

Wer sich fir die Kunstflug-
klasse RC Il und F3A inier-
essiert, wird auch Markus
Zeiner als erfolgreichen Pilo-
ten bei internationalen und
nationalen Wettbewerben ken-
nen. Er ist neben den vielen
guten F3A-Piloten, die wir in

Osterreich haben, ein vor-

wirtsstrebender junger F3A -
Pijot. Wie andere Modellflieger
hat auch er mit Segelflug-
modellen begonnen und elwas
spéater stieg er auf Motorflug-
modelle um. Schon zu diesem
Zeitpunkt war der Gedanke
nicht allzu fern, zukinftig
Motorkunstflug zu betreiben.
Die ersten Vorstellungen,
Wetthewerbe zu fliegen, ent-
standen durch den
Weltklassepiloten Hanno
Prettner, an dem er das per-
fekte Fliegen und das Flair

des Weltklassefliegers be-
wunderte. Wie sein grolies
Vorbild wellte er ebenso per-
fekt fliegen kénnen, aber wie
kommt ein junger Modellflie-
ger grundsétzlich zum
Wettbewerbsfliegen? st es
die Atmosphére eines Wett-
bewerbes, das Perfektionie-
ren der eigenen Leistungen,
die Modellfliegerfreunde im
Verein, das Bestreben, sich
mit anderen Piloten messen
zu konnen oder vielleicht doch
etwas anderes? Manchmal
ist es etwas Alltagliches,
wenn eine signifikante Ent-
scheidung getroffen wird. Bei
einem Gesprach mit dem F3A
Piloten Helmut Danksag-
mdller sagte dieser zu ihm:
Fiiege mit einem Modellflug-
zeug mehrmals in gleicher
Héhe und in gleicher Entfer-
nung mit gleicher Geschwin-
digkeit eine Kunstilugfigur an
dir vorbei, ohne nennenswer-
te Unterschiede bei der Auf-
fihrung der Figuren. Es gibt
viele verschiedenartige Griin-
de warum Piloten beginnen
Wetthewerbsflieger zu wer-
den, jedoch fur Markus Zeiner
war der Satz seines Flieger-
kollegen Helmut eine eminent
wichtige Aussage. Gemein-

Follenhespannte

Hauptkatalog 59 Flugmodolie

sam mit seinem Vater suchte
er ein Kunstflugmodell, das
einerseits erschwinglich und
andererseits auch schnell zu
bauen war. Das Fast-Fertig-
Modell Saphir war in dieser
Szene zu der damaligen Zeit
ein sehr gutes Modell, so dass
ein Einstieg in die Kunstflug-
klasse leicht zu bewerkstelli-
gen war. Obwohl friher vieles
gemeinsam gebaut wurde,
entstand zu diesem Zeitpunkt
eine neue Konstellation zwi-
schen Vater und Sohn, Im ver-
starkten Ausmafl kam zu den
Bauaktivitaten das
wettbwerbsmafige Fliegen
dazu und somit eine neue
wetthewerbsbedingte Aufga-
benverteilung zwischen den
beiden Personen. Der Einstieg
in die Wettbewerbsfliegerel
erfolgte in der Klasse RC Il
Auf vielen Gebieten ist man
als Wettbewerbsneuling noch
unerfahren, aber durch die
Mithilfe und Unterstitzung der
Wettbewerbskollegen wéchst
sehr rasch die Vertrautheit und
Sicherheit im Wettbewerbs-
geschehen. Das zweimalige
Training in der Woche fiihrte
dazu, dass sich schon bald
Erfolge wie ,dreifacher NO-
Landesmeister* und ,Oster-

reichischer Meister in der
Klasse RC " einstellten.

In dieser Zeit war Modellflie-
gen wichtig, aber nicht so
sehr, dass andere Interessen
zu kurz kommen soliten. Die
Freundin, das Ausgehen mit
Freunden und andere Freizeit-
aktivitaten wollte man genau
S0 wenig missen, wie den
Modellflugsport. Um weitere
fliegerische Erfolge in diesem
Lebensalter zu erreichen, muld
die Forderung durch den Fa-
milienkreis und das fliegeri-
sche Umfeld vorhanden sein.
Sicherlich ist die finanzielle
Unterstitzung der Familie die
wichtigste Komponente, aber
auch deren psychische Hilfe
ist sicherlich genauso bedeu-
tungsvoll. Freude und Glicks-
gefiihl sowie Fehlentscheidun-
gen und Milkerfolge werden
gemeinsam erlebt und ge-
meinsam aufgearbeitet. Das
Kaputtgehen von zwei
Kunstflugmodeller zum Bei-
spiel innerhalb von zwet Wo-
chen wahrend einer
Woettbewerbssaison war daher
leichter zu verkraften. Obwohl
die Beschaffung der Ersatz-
modelle eine hohe wirtschaft-
liche Belastung fur die Fami-

Gewebefolien
Hauptkalag 59

ENEIHNES

Verbrennusysmatoren
Molorenprospekt 83

VYerhrennunigsmotoren
Kiorenprospekt 99
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lie darstellte, war man sich bewuft, daB nur
durch diesen Kauf eine Fortfihrung der aufstei-
genden Erfolge mdglich war. Burch den Wech-
sel in die F3A Klasse erhdhten sich die
Trainingseinheiten auf finfmal pro Woche und
die neuen flugtechnischen Anforderungen be-
wirkten ebenso eine Verdnderung im Aussehen
der Modelle,

Vor ca. zwei Jahren entwickelte sich ein Trend
zu den vorbildgetreuen Kunstflugmodeallen. Die-
se Richtung Ubernahm auch Markus Zeiner,
denn er selbst sah fiir sich in einem vorbild-
getreuen Kunstflugmodell die besseren Chan-
cen. Er vertraute darauf, dass ihm ein solches
Modell mit einer konstanteren Fluggeschwindig-
keilt eine bessere Figurendarbietung erméglicht,
als ein reines F3A — Zweckmodell. Im letzten
Jahr hat es sich jedoch gezeigt, dass diese be-
gonnene Stromung nicht kontinuierlich fortge-
setzi wird. Markus Zeiner glaubt, dass der Ein-
fluft von vorhildahniichen Modellen bestehen
bleibt, allerdings nur in einer Kombination mit
friiheren F3A-Meodellen. Ein derartiges Modell
hat einen relativ breiten und hohen Rumpf wie
sein Vorbild, ist in der L&nge gestrecki, besitzt
aber die typische Flidchengeomelrie eines F3A-
Modells und wird aus optischen Griinden mit
einem Einziehfahrwerk ausgestatiet. Nicht die
Frage nach dem Aussehen der F3A--Flug-
modelie wird in Zukunft im Vordergrund stehen,
sondern die Anpassung der Flugmodeile an die
zukiinftigen, noch schwierigeren F3A Regeln
wird das entscheidende Kriterium werden. Zur
eingesetzten Motortechnik gibt es viele Ansich-
ten. Bei Markus Zeiner kommen auf Grund des
einfacheren Handlings und der niedrigeren
Larmemissionswerte Zweitaktmotore zum Ein-
satz. Als Mitglied des Osterreichischen National-

teams und Teilnehmer bei der heuer in Beigien
stattfindenden Europameisterschaft wird er sei- |

ne Extra 300 S einsetzen.

Einige technische Daten tber sein Flugmodell:
Spannweite; 1960 mm, Rumpflange: 1990 mm,
Gesamtgewicht: 4,75 kg, Motor: OS 140 RX,
Schalld@mpfer: Hatori Resonanzrohr, Glithkerze:
OS F, Luftschraube: APC 16X14, Fernsteuerung:
Robbe-Futaba, Treibstoff: 18% Molsyn, 15%
Nitro, 67% Methanol und Hersteller des Modells
die Fa. EZ.

Um in einer internationalen Wetthewerbsklasse
an die Spitze zu kommen gehdart Wille, Training
und Begeisterung dazu. Markus Zeiner ist mit
viel Freude und Engagement dabei und sein
Vater Franz Zeiner, hilft ihm dabei, dass die
Zukunftsvision seines Schnes, bei einer Welt-
meisterschait eine Top-Plazierung zu erreichen,
nicht verloren geht.

Ing. Roland Dunger

NoLimit
Speed Regler

e T abstoM Programm Jam L .
peanis-Test: Kiebstoil- . —
pra Modall 7/99 - e,_z; = ;
- T
|
frump Rentrao bl

o

e



plloten und ihre modelle

Die sanfte Art Spall zu habemn

Schon in der Vergangenheit
stelite ich mir einen Elektro-
hubschrauber mit 30 Zellen
vor. Der Rotar von 1,5 m
Durchmesser und das erwar-
tete stabile und ruhige Flug-
verhalten waren Anlaf, mich
fur das Hubschraubermodelt
Logo von der Firma Mikade zu
interessieren. Diesen Hub-
schrauber hatte ich mir bei ei-
nem Kollegen angesehen und
fand ihn, bereits damals,
durchaus akzeptabel. Da ich
nun aber mehrere Jahre Er-
fahrung mit Vario -
Hubschraubermodellen hatte
und noch dazu aus dieser Zeit
ein beachtliches Ersatzteilla-
ger vorhanden war, habe ich
mich fur das ,Alternativpro-
gramm" Silence von der Fir-
ma Vario entschieden. Zuséatz-
lich reizte es mich, den spezi-
ell fir diesen Hubschrauber
konzipierten Rotorkopf ohne
Paddel kennenzulernen.

Der Bausatz wird mit allen vor-
montierten Baugruppen ange-
liefert und setbstverstindlich
gehéren: die Rotorblatter zum
Lieferumfang dazu. Die Sei-
tenteile sind abweichend von
den Katalogangaben nicht aus
GFK, sondern aus CFK, ein-
fach super und das ohne Auf-
preis. Das Mauptgetriebe ist
das Standardgetriebe der Sky-
Fox Familie, ebenso das
Heckrotorgetriebe. Dabei han-
delt es sich um bekannte und
bewahrte Komponenten und
daher sind auch keine Sensa-
tionen zu verkiinden. Die Sei-
tenteile sind mit entsprechen-
den Abstandhaltern aus

30

Kunststoff mit eingegossenen
Gewindeeinsdtzen aus Mes-
sing verbunden. Der gesamte
Grundaufbau war bereits vor-
montiert, allerdings waren die
Schrauben chne Schrauben-
sicherung in den Gewinde-
hillsen festgemacht. Ulrich
Streich sagte mir dazu, daf} fir
den dauerhaften Halt von
Stahlschrauben in Messing-
gewinden keine Schrauben-
sicherung erforderlich ist.
Wahrscheinkich bin ich Gber-
vorsichtig und habe sie den-
noch alle gesichert. Den Heck-
antrieb mit 2 mm Stahldraht
habe ich durch einen Starran-
trieb mit 6 mm Edelstahlrohr
ersetzt, Diese Anderung ergibt
keine Gewichtserhéhung, zu-
mal die vier Flihrungen fur den
Stahldraht genauso viel wie-
gen, wie die zur Lagerung des
Stahlrohres ausreichenden
zwei Kugeilager.

Der Antrieb mufte natirlich
dem letzten Siand der Tech-
nik entsprechen daher wurde
ein birstenloser Plettenberg
300/30/A4 mit Schulze-Regler
mecd 99-45KoE bestellt. Der
Motor besteht aus einem
Aluminiumgeh&use mit Kihl-
rippen verbunden mit einem
innenliegenden Kilhiventilator.
Der Gehausedurchmesser
entspricht dem Abstand der
Seitenteile der Mechanik, die
Kithirippen allerdings stehen
dariiber hinaus und schaffen
daher Probleme. Der Durch-
messer ist einfach zu groft und
der Motor palit deshalb nicht
hinein. Ich habe mich zuletzt
enischlossen, die Kihlrippen

an den Stellen, an denen sie
mit den Stegen der Seitentei-
le in Konflikt geraten, wegzu-
frédsen. Selbstverstdndlich
missen alle Motordffnungen
vorher verklebt werden, damit
keine Spane ins Innere gelan-
gen. Die Motorbefestigung von
Varic ist geschickt gewahlt,
allerdings sind auch hier fur
die Befestigungsmuitern am
Motorgehduse kleine
Ausfrdsungen anzubringen.
Durch diese Anderung palt
der Motor sehr genau und
habe anschlieldend den Reg-
ler unmittelbar davor einge-
baut. Zwischen den Seitentei-
len plazierte ich sehr weit vor-
ne den Empfangerakku
(Sanyc 1200 mAh) und auf
diesem befestigte ich dann
den Empfanger. Der
Servoeinbau geht problemlos
vor sich. Drei Multiplex Royail
MC fiir die Taumelscheibe und
ein Robbe 30-Gyro zur Heck-
stabilisierung. Das Heckservo
sitzt im vorgesehenen Aus-
schnitt hinter der Hauptrotor-
welle so giinstig, daf sich eine
nahezu lineare Ansteuerung
des Heckrotors mit einer 2 mm
CFK-Stange ergibt

Der Rigid—Rotorkopf ist nur fir
den Elektroflug vorgesehen da
er sehr zart und leicht ist. Die
Hauptrotorwelle ist hohl, auch
hier eine vorhandene
Gewichtseinsparung. Die
Roterblatter sind aus GFK ein-
wandfrei gefertigi, eine
Fertigungsausfliihrung die
man. heute einfach erwartet.
Mur der Taumelscheiben-
mitnehmer ist etwas knapp

gebaut, deshalb ist es unerlaf-
lich, diesen in der Hbhe {iber
der Taumelscheibe sehr genau
einzurichten. Mit dieser Maf}-
nahme kann der Taumel-
scheibenmitnehmer auch bei
Extremausschldgen nicht von
der Kugel des Innenringes ab-
springen. Die Einstellung des
Rotors erfolgt wie gewohnt.

Die Haube ist schlank und ele-
gant ausgefallen, Uberdies
sehr leicht, indessen ist die
Befestigung konventionell
konstruiert. Auf der linken Sei-
te ist eine Bohrung ange-
bracht, durch die der Schalter
betatigt werden soll. Diese
sitzt allerdings viel zu weit vor-
ne, an dieser Stelle ist kein
Mechanikteil mehr vorhanden,
um einen Schalter dort zu be-
festigen — gut gemeint, aber
an der falschen Stelle. Einzi-
ger wirklicher Kritikpunkt sind
die Kufenbigel, denn diese
stammen aus der normalen
Serie mit Verbrennungsmoto-
ren und sind, wenn auch mas-
siv, ziemlich schwer. |ch habe
sie durch die kleineren, firden
Falco vorgesehenen Biligel er-
setzt. Fr das etwas grbRere
Hubschraubermodell sind sie
zwar etwas schwach und da
wirkt sich das héhere Gewicht
beim Hochiaufen des Rolors
vor dem Start aus: Bei einer
bestimmten Kopfdrehzahl
schilttelt sich der Hubi wie ein
nasser Hund, um aber bei
weiterer Drehzahlerh&hung
sofort wieder ruhig zu werden.
Die Einsteflung des Drehzahl-
reglers nach Anleitung des
Herstellers ist zuné&chst




gewdhnungsbediritig, ist aber | Rodeo reiten anfihlen. Als er-

dann im Handumdrehen zu er-
ledigen. Ich habe dazu den
Hubschrauber ohne Rotor-
blatier in Betrieb genommen
und die Einstellung mittels
Drehzahlmesser iberprift.
Hier handelt es sich tatsach-
lich um einen Regler, der die
Brehzahl unabhéngig von der
Belastung des Motors kan-
stant halt. Somit entfallt ein
zusatzlicher Regler oder der
Einbau von Magneten zur
Drehzahlabnahme. Dadurch
ist am Sender

tiblicherweise die Gasvorwahl|
betatigt. Die Pitchfunktion hat
bei dieser Konfiguration kei-
nen Einflulk auf die Drehzahl
( mc 20).

Nachdem ich die Akkus
(Sanyo RC 2000) fermiert hat-
te, konnte es auf dem Modell-
flugplatz losgehen. Regler am
Akku angestecki, Empfanger
eingeschaltet, letzte Kontrolle
der Funkfionen, einige Schrit-
te zurlick und langsam Gas
geben. Der Rotor beginnt lang-
sam zu drehen, bei der zuvor
erwdhnten Drehzaht kurzes
Schitteln des Modell-
hubschraubers, dann ist die
vorgewdhlie Hauptrotor-
drehzahl erreicht. Nachdem
ich das Pitch erhéht habe
drehte der Hubi leicht weg,
was Ich durch eine kurze Kor-

rekiur der Hecktrimmung aus-
geglichen habe und mit dieser
Einstellung schwebte der Hub-
schrauber in der Luft. Mit der
zweiten Akkutadung kommen
dann die ersten Achten vor
dem Piloten und auch jede
Menge Stérungen. Es reiltt
das Heck, die Drehzahl nimmt
pldtzlich unvermittelt zu, um
sich gleich wieder zu stabili-
sieren, so dhnlich mul sich

nur der
Schieberegler wirksam, der !

ste Malkinahme lie® ich die
Empfangerantenne frei herun-
terhdngen es war jedoch kei-
ne Besserung zu verzeichnen.
Versuche mit anderen Emp-
fadngern (ochnehin nur Doppel-
super) gaben auch keine Lo-
sung des Problems. Abhilfe
brachte ein Anruf bei Fa,
Schulze. Aui die Frage, wo ich
denn den Empfénger einge-
baut hatte, antwortete ich ,na-
tiirlich verne zwischen den
Flugakkus®. Da war offenbar
das Problem. Laut Herrn
Schulze soll bei biirstenlosen
Antrieben der Empfanger nichi
nur moglichst weit vom Reg-
ler, sondern auch vom Fiug-
akku entfernt eingebaut wer-
den. Auch der Akku strahlt sté-
rende Frequenzen ab, die aus
Rickwirkungen des Reglers
auf den Akku entstehen {so
habe ich das zumindest ver-
standen). Als Abhilfe habe ich
dann den Empfanger hinter
die Hauptrotorwelle auf den
Heckrohrhalter gesetzt und mit
diesemn Einbav fliege ich seif-
her stérungsfrei.

Uber die Flugeigenschaften
gibt es nur Gutes zu berich-
ten. Der padellose Rotorkopf
fliegt einwandfrei, eine

Aufbdumitendenz, wie sie vie-
le Rigid—Systeme haben, ist
kaum vorhanden. Der Hub-
schrauber &3t sich in den Kur-

ven gut fihren, auch das Aus-
leiten erfolgt wie gewohnt. Zu
meinen anderen Hubis mit
Paddelképfen ist mir soweit
nur ein Unterschied aufgefal-
len, dafl die Reaktionen auf
Steuerbefehle etwas verzbgert
ankommen, &hnlich wenn ein
wenig expo zugemischt wére.
Nun wollte ich aber auch den
Unterschied zu einem ,norma-
len” Rotorkopi feststellen. Ej-

|
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nen Vario-Extreme-Rotorkopf
und passende Rotorblétier
hatte ich dazu und montierte
diesen flugs samt
Pitchkompensator. Akkus ge-
laden und den Hubschrauber
in die Luft gebracht!

Das Ergebnis dazu: Das
Handling ist ,vertrauter”, ob-
wohl der Elektro-Rotorkopf
keineswegs unangenehm ist.
Flugzeit trotz des um 270g ho-
heren Gewichtes mit 7,5 Mi-
nuten unverdndert. lch fliege
noch immer mit dem Extre-
me—Kopf, weil ich zu faul bin,
den anderen wieder auszu-
wechsein.
Zusammenfassung: Der Auf-
wand hat sich gelohnt, der
Silence ist ein durchaus emp-
fehlenswerter E-Hubschrau-
ber, der sicher auch mit ginem
konventionellen E-Antrieb gute
Leisiungen bringt. Das Gerét
ist nailrlich sehr leise, das
Singen des Geflriebes schafft
gemeinsam mit dem Blatt-
geradusch fast die lllusion ei-
nes Turbinenantriebs.Am
Abend noch eine oder zwei
Akkuladungen auf der Wiese
hinter dem Haus ausfliegen,
ohne die Nachbarn mit Larm
Zu beldstigen, ist einfach
schén. Ach ja — einfacher
Kunstflug geht natdrlich auch,
aber es fehlt der brutale Kraft-
Gberschuly des Verbrenner-
moters. Noch einen weiteren

Vorteil méchte ich nicht uner-
wahnt lassen: Auch im Win-
ter, bei tiefen Temperaturen,
weo das Starien von Methanol-
motoren zur echten Qual wird,
ist der E- Hubi stets einsaiz-
bereit. Ich habe hinter meinem
Haus eine kleine Wiese, wo
ich durch meinen E-Hubi mir
die Anfahrt zvm Flugpfatz er-
spare, mit einer Akkuladung
fliege und die Akkus neu lade
wéahrend ich mich in der war-
me Stube wieder aufwarme
..... einfach empfehienswert!
Jedoch ist Vorsicht geboten:
Am 6.1. flog ich so gegen 10
Uhr 30 mit meinem Hub-
schrauber, das Wetter war teil-
weise sonnig und manchmal
zogen Nebelschwaden vorbei.
NatGrlich als der Akku vor dem
Flug voll geladen war, zog
draullen gerade wieder einmal
Nebel vorbeil Egal wie die
Wettersituation ist, wenn ich
im Nahbereich verbleibe kann
nichts schief gehen. Der Flug
verlief normal, nur die Flugzeit
war zu kurz und ich mufte
dauernd den Heckrotor nach-
trimmen. Nach der Landung
war alles klar: die Rotorblatter
waren an der Vorderkante ca.
2mm stark vereist! — ebenso
die Paddel.

Vereisung am Modeli-eine
neue Erfahrung.

W. Meindl

e-mail: meindi@loba.co.at
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geschichliches

Fischamend-Entwicklungsschmiede

osterreichischer
Hubschraubertechnologie.

Uberblick (iber
die  Entwick-
lungsgeschich-
ie des Flugplat-
FAE] in
Fischamend. &2
Die damaligen £
flugtechnischen
. Entwicklungen &
sollen Ansporn
sein, womdg-
lich selbst auch
einen anderen
Modell-
hubschrauber-
Entwicklungs-
weg zU gehen.

Die in der Nahe von Wien ge-
legene Gemeinde Fischamend
ist keine unbekannte Ort-
schaft, wird sie doch von vie-
len Personen in den Sommer-
monaten gerne basucht. Die
schiénen Donauauen und die
guien Restauranis am Ufer
der Donau, aber auch die in
der Stadt, sind durchaus ein
Grund nach Fischamend zu
kommen. Nicht alle Besucher
wissen, daf Fischamand auch
aus einem anderen Grund
sehr hedeutend ist. Es ist die
oslerreichische flug-
geschichiliche Entwicklung,
die in Fischamend ihre beson-
deren Wurzeln hat und die vor
allem fur die Modell-
hubschrauberpiloten mehr als
nur bemerkenswert ist. In der
ehemaligen k. u. Kk
mititdraeronautischen Zentral-
ansialt wurden beachtens-
wiirdige Forschungsarbeiten
auf dem Gebiet der Flug- und
Hubschraubertechnik sowie
der Propellerentwicklung

Ende 1908 erklarte sich die
. Gemeinde Markl Fischamend -
© unter dem damaligen Blrger-
meister August Schiitz bereit,
Baugrinde fiir eine
militaraeronautische Anlage
zu verkaufen und den Aufbau .
von Geb#&uden fir Offiziere :

schiedensten Anlageorte wur-
de festgeleqgt, dah
Fischamend der geeignete
Ort fir den Bau einer militari-
schen aeronautischen Anlage
sei. Ab September 1809 be-
gannen die verschiedensten
Bauarbeiten, im Besonderen
mit der Errichtung eines Gas-
werkes flir die Erzeugung von
Wasserstoff zur Fillung der
-Luftschiffe. Im selben Jahr
onnte zunachst die Ballon-
alle fertiggestellt werden.
-Der erste lenkbare Motor-
balion, der in Fischamend in
en Dienst gestellt wurde, war
as Luftschiff ,Parseval®. Mit
ainem Inhalt von 2.400 m?
Wasserstoffgas und zwei
Daimler - Motoren (70 PS Ge-
samtleistung) konnten mit die-
sem Luftschiff bei einer Ge-
- schwindigkeit von 45 km/Std
vier Personen befdrdert wer-
den. Mit diesem Luftschiff wur-
zmden trotz der geringen Fahrge-
=schwindigkeit viele erfolgrei-
che Erprobungsfahrten durch-
gefiihrt, z. B. eine Reise Uber
260%km, die in Fischamend
begann und Uber Wien,
Weikersdorf, Prefburg, Bruck/
Leitha wieder retour nach
Fischamend filhrte. Die lang-
ste Fahrt wurde anfangs No-
vember 1910 nach Budapest
und retour unternommen. Mit
diesem Lufischiff warf die Be-
satzung bestehend aus Ober-

und Mannschaften zu Uber-
nehmen. Diese Entscheidung
kam deshalb zustande, weil

durchgefihrt, Wo heute in
Fischamend, als ein Uber-
bleibsel von vielen Gebduden
und Hallen, der Wasserturm
steht, war damals das Areal
der k. u. k. militdragronaut-
ischen Zentralanstalt. Nicht
das historische Aufzéhlen von
technischen Daten sollte in
diesem Artikel im Vardergrund
stehen, sondern ein kurzer

der k. u. k. Heeresverband ein
geeignetes Areal flr die Auf-
stellung einer Luftschiffer-
truppe  suchte. Neben
Fischamend waren auch die |
Orte Wr. Neustadt, Bruck/ |
Leitha, Pozsony, Sopron und
etwas spéater auch Linz im
Gesprach. Nach mehreren
kommissonellen Erhebun-
. gen und Prufungen der ver-

32

leutnant Berlepsch, Oberleut-
nant Mannsbarth, Obering.
Kiefer und Direktor Ferdinand
Parsche iiber der
Theresanischen Akademie in
Wr. Neustadt die erste Luft-
post ab. 1911 erfolgte zum er-
sten Mal die Ubernahme einer
rein dsterreichischen Kon-
struktion. Der Kérting—Lenk-
ballen galt als aufterordentlich
flugtiichtig und war allen an-
deren Militar-Luftschiffen an
Geschwindigkeit Oberlegen.
Eine Besonderheit war eine
hochmoderne funkielegra fi-
sche Einrichtung (System Te-
lefuniken), die in diesem Luft-
schiff bereits eingebaut war
und mit der man die ersten
Gespriche drahtlos Obermit-
telte. Trotz ansehnlicher Lei-
stungen der Ballon- und Luft-
schiffer iilbernahmen die Pilo-
ten mit ihren Aeroplanen im-
mer mehr die Geschehnisse
der Fliegerei. Zwei Piloten, die
mit Fischamend in enger Ver-
bindung standen waren Oblt.
Philipp  Blaschke  wvon
Zwornikirchen und Oblt. Edu-
ard Nittner. Am 3. Mai 1912
iiberflog Oblt. Nittner mit einer
Etrich-Taube als erster Pilot
den Semmering. In diesem
Jahr stellte Oblt. Blaschke
wahrend einer Grolbveranstal-
tung in Aspern (Ersles inter-
nationales Flugmeeting Wien,
vom 23. — 30, Juni 1912) mil



einem Lohner—Pfeilflieger ei-
nen Hohenweltrekord von
3580 Meter auf, den er am
Ende der Veranstaltung auf
4360 Meter verbessern konn-
te. Ein bedeutendes Ereignis
in Wr. Neustadt war auch ein
Schaufliegen, wo neun Lohn-
er—Pfeilflieger zum ersten Mal
einen Geschwader-
formationsflug unter der Fih-
rung von Oberstleutnant
Uzelac vorzeigten. Alle Flug-
zeuge starteten gemeinsamin
Fischamend.

Eine weitere, und for die
experimentenfreudigen
Modellhubschrauberpiloten
unter uns, sehr ansprechen-
de Aufgahe, sind die unbe-
kannten aber hochinteressan-
ten Hubschrauberentwick-
lungen in der k. u. k. Monar-
chie, die in Fischamend be-
gannen. Die Ballone und Luft-
schiffe hatten militarische Auf-
klarungsaufgaben zu erfilllen,
aber durch die Grélte und
Empfindlichkeit der Hille so-
wie leichte Entziindbarkeit des
Wasserstoffgases gab es im-
mer wieder hohe Ausfélle.
Major Stefan Petrdczy von
Petrocz hatte die Idee, die

vermutet, Verbrennungsmo-
toren. Am 28.April 1816 legte
Stefan Petroczy dem Kom-
mando der Luftfahrertruppen
einen Vorschlag fur die Ent-
wicklung eines gefesselien
Drehfliglers vor. Dieser
Urhubschrauber sollte priméar
als militérische
Beobachtungsplattform die-

kungsgrad. Vor Beginn der
Experimente hatten die be-
sten verfigbaren Propeller
einen Wirkungsgrad von ca.
60%, flr einen Erfolg war je-
doch ein Rotor mit 90% Wir-
kungsgrad notwendig. Ge-
meinsam entwickelten DIng.
Karl Balaban in Fischamend
und Lt. Oskar von Asboth in

wasserstofigefillien Ballone
durch senkrecht startende
und landende Flugobjekte zu
ersetzen. Im Jahr 1885 expe-
rimentierten Wilhelm Kress
und sein Kollege Dr. Wachter
und spéter 1894 Professor
Georg Wellner mit
Drehfilglern. Das Besonde-
re daran ist, daf Elektromo-
toren als Antriebsenergie vor-
gesehen waren und nicht wie

nen. Fir die erforderliche An-
triebsleistung war ein von
Austro-Daimler {technischer
Birektor war Ferdinand Por-
sche) entwickelter 300 PS
Elekiromotor vorgesehen, der
urspringlich fir den Einsatz in
Flugzeugen bestimmt war. Fir
ginen Hubschrauber ist nicht
nur ein leistungsstarker An-
trieb notwendig, sondern
auchein Rotor mit hohem Wir-

Professor Knollers Propeller-
labor Helikopterrotoren, die
einen Wirkungsgrad von 90 —
95%, bei einem Durchmesser
von ca. acht Metern, erreich-
ten. Fir diese Rotoren wurde
nur bestes Mahagoniholz ver-

wendet. Durch das positive |

Ergebnis dieser Entwicklun-
gen angeregt und um einen
prakiischen Nutzen kurzer-
hand zu erzielen, erstellte das

Fliegerarsenal eine Spezifika-
tion fir einen gefesselten
Helikopter. Vorgesehen war,
dass der Hubschrauber ne-
ben seinem eigenen Gewicht
auch einen Beobachter sowie
einen grofien Fallschirm fra-
gen sollte. Die sehr hoch ge-
stellten Anforderungen waren
aus der Sicht der Entwickler
zu Ubertrieben, denn nach ei-
nem Schreiben von Balaban
ware es besser gewesen, zu-
erst die Propeller- bzw. Rotor-
entwicklung abzuschliefen
und dann aus weiteren Versu-
chungen und Grundlagenfor-
schungen mit flugfahigen Mo-
dellen die genaueren Spezifi-
kationen zu erstellen. In dem
Helikopter PKZ 1 (Petroczy —
Karman — 2urovec} konnten
die geforderten Aufgaben zum
Teil erfullt werden. Oblt. Dr.
Theodor von Karman (interna-
tionaler Aerodynamiker) und
Ingenieurleutnant Withelm
Zurovec erhielten den Auftrag,
einen Prototyp nach den neue-
sten Grundlagen der Propel-
ler- und Rotorentwicklung zu
konstruieren und aufzubauen.
Geplant war ein Helikopter mit
10 ~ 12 Rotoren, der in dieser
Ausfihrung wegen seiner
Komplexitét und seines hohen
Gewichtes nicht angefertigt
wurde. Man entschied sich
deshalb fiir einen Drehfligler
mit vier Rotoren. Vorab wurde
ein 35 kg schweres flugfahiges
Modell erstellt, dass von ei-
nem 6 PS starken Prelbuft-
motor angetrieben wurde.
Nach Abschiufl? der prakti-
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schen sowie der theoreti-
schen Versuche wurde am
21.Juli 1917 die Fa. MAG in
Matyasfold beauftragt einen
manntragenden Helikopter auf
Basis des Modells von
Karman — Zurovec anzuferti-
gen. Karman - Zurovec paten-
tierten noch im gleichen Jahr
ihre Erfindung. Die Flugversu-
che mit einem oder zweij
Fesselflugseilen waren nicht
liberzeugend, weil keine flug-
dynamische Stabilitidt des He-
likopters in der Luft méglich
war. Nachdem ein drittes Seil
symmetrisch am Helikopter
angebracht wurde, war das
PKZ 1 fliegerisch zu beherr-
schen. Zwischen dem Juli
1917 und Marz 1918 wurden
im grof’en Ballonhangar ca.
50 unbemannte Flage in HG-
hen zwischen 10 — 50 Metern
durchgefiuhrt. Beim Erstfiug
mit drei Personen hob das
Fluggerdt bei einer Rotor-
drehzahlvon ca. 700 U/min ab
und stieg bis auf eine Fessel-
flughéhe von etwa 50 cm
(Rotordurchmesser zunadchst
3,9 m spéater 4,2 m). In dieser
Hohe stiegen die drei Perso-
nen in den Korb und der
Schraubenfesselflieger
schwebte weiterhin, gehalien
von den Fesselflugleinen, in
dieser Héhe. Den Antrieb lie-
ferte statt des geplanten 300
PS Daimler—Elektromotor nur
ein 180 PS starker Motor. Bej
Fligen in gréfReren Héhen
sollfe durch ein 800 m langes
Aluminiumkabel die Energie
zugefihrt werden. Durch die
zu hohe Dauerbelastung
brannte der Elektromotor ab
und wegen der bereits vorhan-
den Materialknappheit war
eine Reparatur nicht mehr
moglich. Ungeachtet das
Karman Projektleiter war, be-
gann im November sein Kol-
lege Zurovec am neuen Pro-
jekt ,PKZ 2% zu arbeiten. Ob-
wohl der Helikopter PKZ 2 al-
leine von .Zurovec erfunden
wurde, behielt man diese Be-
zeichnung bei. Diese Abkir-
zung wird in der Literatur Giber-
all angegeben und ist daher
auch das Stichwort flr
Suchtatigkeiten. Um das
Gegendrehmoment auszuglei-
chen wurden als
Konstruktionsmerkmal die ge-
genldufigen Rotoren verwen-
det. Der Drehfitigler bestand
aus einem mit Seilen ver-
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spannten Rohrgeriist, an
dem sich wiederum drei Aus-
leger befanden. Unter dem
Rohrgeriist war ein zentraler
Luftsack befestigt und als zu-
sédtzliche Abstlitzung fir die
Ausleger noch drei kleine Luft-
sécke. In den gitterférmigen
Auslegern befanden sich zu-
erst drei Gnome Rhene Um-
laufmotore mit je 100 PS Lei-

stung, die spéter durch Le -

Rhone Umlaufmotoren mit je
120 PS ersetzt wurden, Ahn-
lich dem PKT 1 wurde die Sta-
bilitdt des Helikopters in der
Luft dadurch erreicht, dass an
den drei Auslegern Fessel-
flugseile befestigt waren. Eine
ausreichende Stabilitat der
Fluglage konnte dadurch er-
langt werden, dass elektrische
Winden die Seillangen veran-
derten. Um die daflr notwen-
dige Seilspannung zu gewahr-
leisten, war eine konstante
und ausreichende Auftriebs-
kraft mafltgebend. Der erste
Aufstieg fand am 2. April 1918
statt, wo in den darauffolgen-
den Tagen gleich mehrere Fli-
ge mit unterschiedlicher Flug-
dauer durchgefithrt wurden.
Umfangreichere Tests fanden
nicht mehr statt, da die Motor-
leistung der schwacheren
Umlaufmotoren fir einen si-
cheren Schwebeflug in einer
Hthe von 1,20 m nicht aus-
reichte. Als stdrkere Motoren
zum Einsatz kamen war es
maglich, die Flugversuche bis
auf 50 m H8he auszudehnen.
Bei der ersten Prasentation
vor einer hochrangigen Militar-
delegation wurde zu Beginn
der Veranstaltung der
Drehfliigler PKZ 2 mit einem
Beobachterstand versehen. In
dieser Ausfihrungsvariante
flog der Drehfiligler bis auf ca.
8 m Hbhe, war jedoch sehr
instabil. Daraufhin entschlof}
man sich den Beobachters-
tand zu entfernen und fidhrte
abermals mehrere Aufstiegs-
versuche durch. Bei einer
Héhe von ca. 12 m (Oberhitz-
ten die Motoren, es kam da-
durch zu einem Leistungsab-
fall, der dazu filhrte, dass der
Hubschrauber aufler Kontrol-
le geriet und abstirzte. Ein
nochmaliger Aufbau dieser
Kanstruktion fand nicht mehr
statt.

Fir Modellhubschrauber-
piloten wére es jedoch eine

Zu der Patentschrinn 347578
Abb. r, KL77h Gr. G
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sehr reizvolle Aufgabe einen
PKZ 2 nachzubauen. Eine Per-
son, die sich schon lange mit
einem diesbezlglichen Pro-
jekt beschatftigt, ist Herr Dr.
Wolfgang Meindl. Er ist nicht
nur ein guter Hubschrauber-
pilot, sondern auch ein Mei-
ster im Bauen von Scale-
Hubschraubermodellen, Wer
auf der Modellbaumesse am

Messestand der Bundes-
sektion Modellfiug 1999 seine
Bell 272 gesehen hat weild,
wie detailgetreuv er dieses
Modell aufgebaut hat und das
Schéne daran ist, dass er die-
ses Modell auch selbst {liegt.

Durch sein detaillieries Fach-

wissen iber die
Hubschrauberentwicklungen
PKZ 1 und PKZ 2 kann Wolf-

gang Meind!l noch weitere
technische Informationen Gber
einen Nachbau geben {e-mail:
meindl@loba.co.at). Wer sich
jedoch diber die sonstigen
Fiugzeugentwicklungen in
Fischamend Iinformieren
méchte, kann sich an die Ge-
meinde Fischamend, Frl.
Melichar (Tel.; 02232/76323),
wenden.

Das dortige Heimatmuseum
veranstaltet Uber die k. u. k.
militdraeronautische Zentral-
anstalt in diesem Sommer
eine kleine Ausstellung mit
vielen Attraktionen und ich
glaube, dass diese Veranstal-
tung sicherlich einen Besuch
wert ist.

fng. Roland Dunger
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3 JAMARA-Steller fur Moto-
ren mit mechanischer
Kemmutierungseinrichtung,
sowie einer far Dauerteillast-
betrieb kleiner Glockenanker-
motoren von WES, wurden auf
ihre praktische Handhabung
getestet.

Am Anfang der Elektrofliegerei
verwendete man ausschliel’-
fich mechanische Ein- und
Ausschaltvorrichtungen. Erst
allmahlich entwickelie sich die
Drehzahlsteuerung. Die im
Alltagsgebrauch noch immer
als Fahrtregler titulierten
Drehzahlsteller produzierten
sich zundchst als gierige
Strormnfresser und ihre Grélten-
und Gewichtsdimensionen
waren betrichtlich. Heutzuta-
ge kdnnen sich die Produzen-
ten mit diesen Kriterien, Dank
der SMD-Technik, gegenseitig
tberbieten. Gefdrdert wurde
diese Entwicklung durch den
Trend zum Leicht-Klein-
Indoerflugmodeli. Was dem
Normalendverbraucher heut-
zutage bei diesen Motors-
teuerungen noch bewegt, sind
die unterschiedlichsien Preise
der unzéhligen Produkte. Die
besonderen elektronischen
Gags der Programmierbarkeit
vieler Steller werden dagegen
h&ufig nur von Spezialisten
wahrgenommen oder aus Be-
quemlichkeit gar nicht ausge-
nitzt. Was also bel Normal-
stellern allgemein interessiert,
ist schlieftlich: — und dazu ge-
héren kaum mehr solche mit
Optokopplern ausgestattete
(Ubermittiung des Empféanger-
signals mittels Lichtsignals zur
Drehzahlsteller-Elektronik) —
die von der Frequenz abhén-
gige Feinfihligkeit der
Drosselfahigkeit / Verstellbar-
keit der Startposition am Steu-
erkniippel / BEC-Mdglichkeit
(Empfangerstromversorgung)
unter Beachtung der Abschalt-
spannung und Restkapazitat

t Dre

fiir die Dauer des Gleitfluges /
die jeweilige Dauer-
belastbarkeit in Ampere [ die
Abschaltbremswirkung und
bestenfalls eine Uber-
temperatur-Abschaltvor-
richtung.

All diese Attribute findet man
bei den zunéchst untersuchten
drei Jamara-Stellern. Abgese-
hen von der Griélie ist ihr
Hauptunterscheidungs-
merkmal die maximale Dauer-
strombelastbarkeit von 20, 30
und 50 Ampere.

Der Micro 480 dirfte den An-
spriichen der meisten 400er
bis hinein zum 600er
Motorengréfienbereich ge-
recht werden. Vorausgesetzt,
die Luftschraube ist entspre-
chend der optimalen Strom-
aufnahrme des jeweiligen Mo-
tors angepaft.

Der Fly 30 B wird bei Typen
wie z.B. dem Webra 7/15 noch
gute Arbeit leisten und wer es
richtig heil haben will, martert
seinen Akku und sein Nerven-
geriist bei entsprechendem
Antrieb mit dem Fly 50 B.
Dafl sie alle aus der gleichen
Werkstatt kommen, verrat ihr
Aufbau. In der Grolke der
Leiterplatte wird jeder durch
eine gleich grofle, dariber-
liegende Aluplatte verstarkt.
Verschrumpft entsteht da-
durch eine sehr kompakte Ein-
heit. Eine weitere Gemein-
samkeit ist ihre Taktfrequenz
von 1.5 Khz, mit dem Ergeb-
nis eines sehr guten Drossel-
verhaltens. Richtig tiefgesta-
pelt wird in der Betriebsanlei-
tung durch Nichterwéhnung,
was die elektronische Start-
stellung des Steuerknilppels
betrifft. Sie ist nicht nur tber
einen sehr weiten Bereich
durch Vorwahlstellung bis zur
Mitte des Kniippelweges vor-
bestimmbar (gesamter travel
adjust -100% ), sondern der
DIGI MICRO PROCESSOR

sorgt auch dafir, daft bei ver-
sehentlicher Knippelstellung
Vollgas, der Motor nicht an-

[uft {safe start).

Die Uberpriifung der BEC-Ab-
schaltspannung ergab Werie
von 4,9 bis 5,2 V. BEC kann
wie Ublich durch Herausneh-
men des Plus-Poles des
Empféngerkabels fur den Ge-
brauch eines separaten
Empfangerakkus abgeschaltet
werden.

Auffallend ist die abrupte star-
ke EMK-Bremswirkung beim
Abschalten. Spielend stoppt
der eingebaute Brems-
transistor auch den gréfiten
Quirl.

Auf den Test der Abschalt-
temperatur von 100° wurde
begreiflicherweise verzichtet.
Jedem der drei Steller liegt
eine Schottky-Diode bei. Sie
wird haufig als Freilaufdiode
bezeichnet und hilft bei BEC-

Betrieb, neben einer guten
Motorentstérung, zusétzlich
far entsprechende
Reichweitensicherheit.

Bei den Typen Micro 480 und
Fly 30 B sind endlich anspre-
chende Micro-Ein-und-Aus-
Schalter angeschlossen.

Bei Scaleflugmodelien stellt
sich haufig ein Dauerbetrieb in
Drosselstellung ein. Dafiir sind
auch unsere Testkandidaten
nur bedingt geeignet. Pro-
blemidsung: man wahlt den
nachst héher belastbaren
Regler.

Aus einem ganz anderen Holz
geschnitzt ist der nachstehend
beschriebene, aus franzdsi-
scher Provenienz stammende
Steller JMP — HF9. Vertrieben
wird er von der deutschen

Kleinmodelltechnikfirma
WES-Technik. Er wurde spe-
ziell fur Dauertgillastbetrieb
von kleinen Glockenanker-
motoren der Indocrfliegerei
entwickelt. Seine Betriebs-
spannung reicht von 6-10,8 V

bei einem Dauerstrom von 1,5
A (kurzfristig 3 A).
Elektronisch unterscheidet er
sich von alien herkémmlichen
Stellern vor allem durch die
sehr hohe Taktfrequenz von
60! Khz. Das Resultat [4Mt sich
sehen. Uber dem gesamten
Knitppelbereich ist eine &u-
ferst feinfihiige Drehzahl-
regelung méglich. Dadurch ist
der Knippelweg zwischen
Motorstop und Motoraniauf
dulerst gering und weder
sender- noch reglerseitig ver-
stellbar. Wozu auch?

Eine neuartige Technik ermg-
licht das Glatten der Aus-
gangsspannung mittels SMD-
Drossel und Mini-Kondensa-
tor. Dies bedingt nicht nur eine
betrdchtliche Erhfhung der
Lebensdauer des wertvollen
Glockenankermotors, sondern
es kann zudem aus einem
Akkupack um 15% mehr Lauf-
zeit herausgeholt werden. Die
Energie wird jetzt nicht mehr
unnétig an den Birsten ver-
heizt, sondern voll dem Motor
zugefihrt.Seine Abmessun-
gen sind 5 x 9,5 x 17 mm und
sein Masse betrégt chne Ka-
bel unglaubliche 0,9g! Neben
einer Autokalibrierung fir den
Gaskniippel — er erkenni die
richtige Startposition oder
schaltet bei falscher nicht ein
(safe start) - ist er mit BEC
und Drehzahlreduktion bei Er-
reichen von 4,8 — 5 V ausge-
stattet.

Ali diese Leckerchen und auch
die Entwicklungskosten mis-
sen natlirlich bezahlt werden:
der JMP — HF9 kostet umge-
rechnet phnhe Versandspesen
immerhin 870.— Alpendollar.
Solite jemand Regler fir
Dauerteillastbetrieb  von
Brushless-Glockenanker-
motoren bendtigen, erhélt er
diese Uber die Fa. MEB, D
72184 Eutingen.

Oskar Czepa

Steller-Ubersicht

Typ Strom (A) Zellenanzahl Abmessung (mm) Masse (g)* Empf. DM Verk. Preise x 7.— in &S
Micro 480 20 510 ~7x14x28 11 ca. 480,—
Fly 30 B 30 5-10 ~9x18x29 17 ca. 620—
Fly 50 B a0 5-10 ~8x21x33 23 ca. 970,—
* ohne Kabel und Schalter
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Ein subtiles Gespann fir
ein kleines Solar-pur-
Flugmodell: der Maxon RE
016-039 mit mini-Pile-
Getriebe und dem JMP —
HFY9. Gesamtgewicht 49g!

Folp Czepa

jetzt auch
elektronisch

G.K Modellbau + Kopierservice

1140 W;en Lmzer Stralie 65
= 01 1982 44 63, Fax: 982 15 304

Wir freuen uns auf IHREN Besuch!
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ALLGEMEINE AUSSCHREIBUNG

FUR DIE STAATS- UND OSTERR. MEISTERSCHAFTEN

Veranstalter:
Teilnahmeberechtigt:

Wetthewerbs-
bedingungen:
Platz- u. Wett-
bewerbsordnung:
Haftung:

Proteste:

Nenngeld:

Nennung:

Meldung:

Preise:

Dauerstart-

nummer:
OAeC-Mitgliedsnummer. 2.
Doping-

kontrollen:

OAeC-Sektion Modellfiug, 1040 Wien, Prinz Eugen-Str, 12
Alle Mitglieder des OAeC mit glltiger FAl SPORTLIZENZ und Aero Club Ausweis
(Zahlschein), die vor Beginn des Wettbewerbes bei der Wettbewerbsleitung abzugeben sind. Nur
dsterr. Staatsbiirger !
ACHTUNG: Ohne diese beiden Dokumente ist eine Teilnahme an der
Staatsmeisterschaft nicht mdglich !
Die Staatsmeisterschaften werden nach den Besiimmungen des Sporting
Code und der MSO, letzte Fassung, durchgefihrt !
Die fiir die Wettbewerbe geltende Platz- und Wettbewerbsordnung ist vor Beginn
der Veranstaltung vom Wettbewerbsleiter bekanntzugeben. Sie ist fiir alle Teilnehmer
bindend.
Der Veranstalter bernimmt keinerlei Haftung flir Personen- bzw. Sachschaden. Alle
Mitglieder des OAeC sind haft- und unfallversichert.
Proteste kénnen nur gegen eine Kaution von©$§ 200,- und schriftlich eingereicht
werden. Diese wird nur bei stattgegebenem Einspruch durch die Jury riickerstatiet.
Das Nenngeld betragt fir Erwachsene OS 200,- incl. OS 10,- fir den
Jugendférderungsfond und fiir Jugendliche OS 20,-.
Die Nenngeldiiberweisung hat bis zum Nennschluf} an die Bundessektion Modellflug zu erfol-
gen. Das Konto lautet auf OAeC, Bundessektion Modellflug bei der Bank Austria-Wien, Konfo-Nr. 659
095 202, Blz. 20151.
Die Nennung hat mit dem vollsténdig ausgefiiliten Nennblatt bis zum Nennschlufd an
die Bundesseklion zu erfolgen.
Die Teilnehmer haben bis spétestens eine Stunde vor Beginn des Wettbewerbes ihre
Ankunft der Wettbewerbsleitung zu melden und gleichzeitig ihren Zahlungsabschnitt (ber die ein
bezahlte Nenngebihr vorzuweisen.
Fur die ersten drei Platze einer jeden Staatsmeisterschaft und Osterr. Meisterschaft
werden Urkunden des OAeC verlichen. Der Staatsmeister einer jeden Klasse erhalt die Staatsmeister-
medaille in Gold und die Zweit- und Drittplazierten der Staatsmeisterschaft sowie die
Erst- bis Drittplazierten der Osterr. Meisterschaften die Medaillen des Bundeskanzleramtes, Gruppe
Sport.

Die Bestimmungen sind in der MSO ersichtlich. Auf alle Falle muf der

FAl-Aufkleber auf dem Modell angebracht werden. 1. Zeile FAl-Lizenznummer =

Zeile = vierstellige Sozialversicherungsnummer. 3. Zeile Kennzeichen d. Modells.

Bei diesen Staats- und Osterr. Meisterschaften konnen Dopingkontrollen

durchgefiihrt werden. Unmittelbar nach dem Wettkampf werden die betreffenden

Sportler verstandigt. Erscheint ein geloster Sportler nicht zum vorgegebenen Zeitpunkt vor der Kon
troltkommission, wird dies als ,positives Ergebnis" gewertet und I6st die dafiir vorgeschriebenen
Sanktionen aus.

Die Siegerehrung‘ist von der Jury, die ein Mitglied der Bundessektion sein muf}, vorzunehmen.
Anderungen in der Zeiteinteilung bleiben den Veranstaltern aus organisatorischen Griinden oder wetterbedingten Einflissen vor-

behalten.

OSTERREICHISCHER AERO CLUB
SEKTION MODELLFLUG

ONF - Delegierter Ing. Gottfried Schiffer Bundessektionsleiter Dr. Georg Breiner
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Jeder, ob jung oder junggeblieben, der in die Materie des Modeiifluges eingeweihl
und seine Freizeit schén verbringen méchie, ist bei unseren Kursen herzlich
willkommen.

Anmeldung Brief: Lehrgangsbire des MAZ,
Postfach 280

1140 Wien

B 01/98215 304

Die Belegung der Pl&tze erfolgt in der Reihenfolge der
Anmeldungen. Genaue Unterlagen zu den betreffenden
Kurs erhalten Sie rechtzeitig zugesendet.

FLUGSPORTZENTRUM Spilzerberg

2405 Bad Deutsch Altenburg
Telefonnummer 02165 / 62 24 90

Anmeldung Fax:

Veranstaltungsort;

WIEN Fischamand
Schwochat 2

+

Bad Datrach Altsnburg

D l..m.l

MAZ Spitzerbarg
Leiter des MAZ Hr. Gerold, Montag bis Freitag 9-12 Uhr
= 017982 44 63 oder

Usterr. Aero Club (OAeC), Prinz Eugen Str. 12,

1040 Wien, & 01/ 505 10 28 Klappe 77 Fr. Lieb

5 % bei verbindlicher Anmeldung und Uberweisung
einer Anzahlung von ATS 500,- auf das Bank Austria
Konto 659 098 503 BLZ 20151, Die Anmeldung ist
schriftlich mind. 60 Tage vor Kursbeginn an das Biiro
des MAZ zu senden. (Datum des Poststempels)

Aus versicherungstechnischen Grinden miissen alle
Teilnehmer Mitglieder des OAeC sein (ausgenommen
der Kinderkurs #8), Die Mitgliedsanmeldung sollle im
vorhinein bei einem dem OAeC angehérigen Verein
oder direkt beim MAZ erfolgen. OAeC Mitglieder sind
automatisch hafl- und unfallversicheri und erhalten
das Modellflugmagazin PROP.

Auskiinfte:

Friihbucherbonus:

Versicherung:

Irrtum und Anderungen vorbehaltenl
Die angefiihrten Kurskosten in ATS gelten als Richtpreise.
Geringfigige Abweichungen sind mdglich,

Es darf im Rahmen dieser Druckschrii nicht unerw8hnt bleiben, dall alle
Aktivitdten im MAZ von Funktiondren und Lehrem ehrenamtiich ausgeftihrt
werden,

ANMELDUNG

Ich méchte beim Modellbau 2000 #......... teilnehmen und ersuche, mich in die
Tellnehmeriiste aufzunehmen. Senden Sie mir bitte das Programm und den
Offiziellen Anmeldebogen. Bitte in BLOCKSCHRIFT ausilillen

Vor- und Zuname:...........

Strale:. .. et pariaea TR PRPTI TP TPPIIPION e

Gebunsdatum:...cooov i et ehben b et et aa ettt e eaan

ich bin bereits (ber einen Verein Mitglied beim Osterr. Aero Club Oja O nein

OAeC Mitgliedsnummer:.......coooooveeenee et ne s e

Verein....cocvceeeenees BT s S SRS reeare ereerereeeenn———

O Ich mchte ndhere Informationen Uber Modellflugvereine in meiner Ndhe.

(Zutreffendes hitte ankreuzen)

Unterschrift des Bewerbers Bei Jugendlichen Unterschrift

eines Erziehungsberechtigten
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#1 . Alles was Fliigel hat fliegt” Die Woche zum fliegen und.....

Termin: 2. Juli - 8. Juli 2000

Teilnehmerkreis: alle Altersstufen mit RC-Flugerfahrung
(max. 14 Teilnehmer)

Programm: Perfektionieren von Zweiachsfliegen und erlemen des
Dreiachsfliegens in Theorie und Praxis mit eigenen,
mitgebrachien Flugmodellen.

Kurskosten: ATS 2.680,- fiir Jugendliche bis 18 Jahre, Flr
Erwachsene ATS 3.280,- (6 Tage Volipension,
Kursgebithr, Uberraschungen, zuziiglich Materialkosten)

#2 ,Alles was Fliigel hat flieqt* Die Woche zum fliegen und ...

Termin: 9, Juli - 15, Juli 2000

Telinehmerkreis: alle Altersstufen {max. 14 Teilnehmer)

Programm: Perfeltionieren von Zweiachsfliegen und erlemen des
Dreiachsfliegens in Theorie und Praxis mit eigenen,
mitgebrachten Flugmodellen.

Kurskosten: ATS 2,680,- fur Jugendliche bis 18 Jahre, Fir
Erwachsene ATS 3.280,- (6 Tage Vollpension,
Kursgebiihr, Uberraschungen, zuziiglich Materialkosten)

#3 . Wozu Leitwerke, és geht auch ohne”

Nurfiiigel, die Herausforderung
Termin: 18. Juli - 22. Juii 2000

Teilnehmerkrels: alle Altersstufen (max. 14 Teilnehmer)

Programim; Einfiihrung in den RC-Nurfliigelflug in Theorie u. Praxis
. und als Abschiuf® findet ein Wettbewerb statt
Kurskosten: ATS 3480, fiir Jugendliche bis 18 Jahre, Fir

Erwachsene ATS 3980 - (6 Tage Voflpension,
Kursgebiihr, Uberraschungen, zuzilglich Materialkosten)

#4 .Die wichtigen ersten Schritte im RC Flug”
Termin: 23, Juli - 29, Juli 2000
Teilnehmerkreis: alle Altersstufen ab 12 Jahre {max. 14 Teilnehmer)
Programn; Bau- und Flugpraxis im RC-Flug. Gebaut wird das
Allroundmodel! AIRFISH mit 2,400 mm Spannweile.
Kurskosten: ATS 4.380.- flir Jugendliche bis 18 Jahre, Fiir
Erwachsene ATS 4.880 - (6 Tage Vollpension,
Uberraschungen, Kursgebithr inkl. Bau- und Hilismaterial)
#5 Diese Woche gehért der Landesmodellbauschule Viechtwang
Termin: 30. Jufi ~ 5. August 2000
Teilnehmerkreis: Mitgiieder des LV-OO alle Altersgruppen
Auskiinfte und Martin Raffelsberger
Anmeldung: in der Haid 9
4644 Schamstein
2 07615/ 7363 (nur Abends)
#6 _ANTIK - Woche 7.-13. August 2000

Antikflugmodelle im Flug und am Boden 7. August - 10. August 2000
Antikmodelflugwettbewerb 10. August - 13, August 2000
Antike Modellmotore: Ausstellung und Flohmarkt 13. August 2000

Teilnehmerkrels: alle Antikmodelifreunde und Moterensamemler

Auskunft und Alfred Jedinger

Anmeldung: Andreas Hofergasse 6
A-3424 Zeiselmauer
‘& 02242 /700 01

Anmeldeschiufi:  schrifilich bis 1. Juni 2000



Der erste Jet? Kein Problem!
von Hans Michael Binder

Wenn Sie als sogenannter
Normalmodellflieger” nach
meinem letzen Artikel oder als
Besucher bei der Jet WM in
Zeltweg auf den Geschmack
gekommen sind, dann ist es
an der Zeit fir lhre erste Jet
Saison aufzuriisten.

Ich mdchie lhnen in diesem
Artikel einige Anregungen zur
Auswah! von Modell, Turbine
und Zubehér geben, und auch
aufzeigen wo die gréfiten Un-
terschiede zu konventionelien
Motormodelien liegen.

Bei lhrem ersten Jet sollien
Sie sich fiir ein méglichst un-
kompliziertes Modell entschei-
den. Seit einiger Zeit gibt es
am Markt eine immer grifer
werdende Anzahl sclcher An-
fangerjets. Das markanteste
Merkmal fiir diese Jets ist, dalt
sie allesamt kein Schubrohr
haben was bei ungelibter
Turbinenhandhabung fir lhr
Modell lebensrettend sein
kann. Wenn man namlich ei-
nen sogenannten ,Hotstart"
hat welcher z.B. bei Kerosin in
der Turbine vorkommen kann,
merkt man die aus der Turbi-
ne austretenden Flammen in
einem Schubrohr mitunter erst
zu spét.

Der Einbau der Turhine ist bei
den Anféngerjets durch durch
gine Triebswerksgondel Uber
dem Rumpf oder oder eine
am Ende des Rumpf's
platzierte und frei zugéngige
Turbine sehr einfach.
Folgende Modelle eignen we-
gen lhrer einfachen Bauweise
besonders als Anfingerjet:
Firebird

GiBa Modelltechnik
Kangaroo

Fiber Classics

Hot Spot

Jet Team Liebetrau

Z-Modell
Bettini

Sagittario
Yak-Macci

Beim Kernstiick, der Turbine
ist die richtige Auswahl min-
destens ebenso wichtig wie
beim Modell.

Hier ist das Angebot insge-
samt noch griler als bei den
Anfangerjeis. Doch schrankt
sich dieses schon durch die
geographische Lage der ein-
zelnen Anbieter ein. Sollte
schnelle technische Hilfe be-
nétigt werden, ist es mitunter
relativ schwierig wenn das
Service und der Erzeuger z.B.
in den USA sitzen.

Nun, ganz soweit miissen Sie
nicht gehen um eine Turbine
zu finden.

Hier eine Auswahl der wichtig-
sten Anbieter und |hrer Turbi-
nen.

(siehe Tabelle Seite 44)

Wie man an der Tabelle erken-
nen kann sind die Modelle mit
inren technische Werien und
Features sehr unterschiediich.
Alle Turbinen werden zumeist
mit allem nétigen Zubehdr
geliefert, welches notwendig
ist um sie einzubauen und zu
starten. Bei manchen Mode!-
len bendtigt man noch eine
Prefiluftflasche, oder ein Start-
gebldse und Propangas.

Das Wichtigste Utensil ist der
Feuerldscher auf CO2 Basis
welcher nie vergessen werden
sollte, der hat schon so man-
ches Modell vor den ewigen
Jagdgriinden bewahrt.

Alle angefthrten Turbinen sind
auch fir Newcomer nach ei-
ner Einschulung oder genau-
em Lesen der Anleitung gutzu
beherrschen, und haben ihre
Standfestigkeit sowie den si-

cheren Betrieb geniigend be-
wiesen.

Bei Zubehdr und Elektronik im
Modell soltte man auf gar kel-
nen Fall sparen, denn der Teu-
fel liegt im Detail. Starke
Ruderhdrner, Gabelkdpfe,
Scharniere, Servos usw. sind
Pflicht, denn die auf das Mo-
dell wirkenden Krédfte sind
enorm. tm Internet unter hitp:/
fwww.jets.al wird gezeigt wie
die Ruderkridfte berechnet
werden kénnen.

Besonders bei den Tragfla-
chen sollte man auf genigend
Stabilitdt achten.

Wenn man bedenkt daf} ein
Jet im Sturzflug keine
Propellerbremse hat, sondern
immer schneller wird, wird
hewulit, welche Krafie beim
Abfangen nicht zuletzt auch
durch die ohnehin schon ho-
here Flachenbelastung auftre-
ten.

Einige Dinge sind schon an-

ders bei Jets, aber keine Angst
Jets sind fur Modellflieger die
schnellere Motormodelle ge-
wohnt sind kein Problem, und
der Spal und die Faszination
belohni fir alle Mdhen.

In Osterreich sind wir mit Ma-
terial noch etwas schwach ver-
sorgt. Einzig die Firma
Schweighofer und die Hobby-
Factory in Wien 21 bieten Jet-
begeisterten eine Auswahl an
Modellen, Turbinen und Zube-
hér.

Im Ontineshop von hitp://
www.jets.at finden Jet-
begeisterte ebenfalls eine in-
teressante Auswahl.

Die kemmende Saison laft
auch ohne Jet Wi in Oster-
reich einiges erwarten.

Das Auftaktmeeting fiir den
dsterreichischen Jetpiloten fin-
det zwar nicht in Osterreich
statt, dafiir trifft sich in Villese
{1) in der ndhe von Grado Ende
April 2000 alles was Rang und
Namen hat.

Gefolgt von den Jetmeetings
in Enns, Rosental (Kérnten),
Wien und Punitz wird das Jahr
2000 sicher eine tolle Saison.

Wer genaue Daten zu den
Jetmeeting's sucht oder mehr
zum Bau eines Jets erfahren
will, kann mich gerne wie folgt
erreichen.

e-mail: binder@jets.at
Tel.: 0676 4071603

internet: hitp://www.jets.at

Auf die Dauver hilft nur
Turbinenpower

Hans Michael Binder



Hersteller
AMT

AMT

RAM

Jet Cat
AMT
‘Sophia
SimJet

l.and Typ
Niederlande Olympus
Niederlande Pegasus
USA 750
Deutschiand P 80
Niederlande MercuryHP
Japan J 850
Déanemark 85 NG

Behotec-Jakadofsky Osterreich  J 66
*Die ATS Preise wurden mit Datum 17.1.2000 Konvertiert

Schub bei Upm

190N
125N
100N
80N
90N
85N
84N
75N

110000
112000
134000
115000
145300
125000
108000
115000

Gewicht
2400g
2100g
1050g
1300g
1400g
14009
1100g
1000g

Startvorgang
Auto./Prelluft
Auto./Preltluft
Auto./Prel3luft

Elektronik *Preis in ATS

AMT
AMT
RAM

Auto./Elektromotor Jet-Tronic

Auto./Prefiluft
Auto./Prelluft
Auto./Prei|uft
Auto./Geblise

AMT
Jet-Tronic
SimJet
Orbit

70.521,-
57311,-
40.730,-
39.998,-
39.840,-
39.400,-
35.989 -
31.990,-

AMT Mercury

Jetecat

Behotec Jakadofsky

Yak-Macci

HOT-SPOT




FREIFLUGWETTBEWERB
FURSTENFELD - POKALFLIEGEN 1999

WETTBEWERBSBERICHT KLASSE F1K, WALTER HACH
KLASSE F1A, F1A/J, F1B HEL.HERBSTHOFER

AM MORGEN NEBEL

Am Samstag 6. November tra-
fen sich nach meist ,vernebel-
ter* Anreise 20 F1K Pilotinnen
und Piloten in Altenmarkt bei
Flrstenfeld zum lefzten Wett-
bewerb des Jahres (zusam-
men mit F1B, am Sonntag
F1A). Zeitig am Margen Zu-
sammenkunft im heimeligen
Dorfhaus, und um 8,30 Uhr

raus zum Fluggelénde. Hart- !
nédckiger Nebel machte eine |

Verschie-bung des WBW Be-
ginns um ca. 1 Stunde not-
wendig, zum Glick fiir die an-
reisenden Ungarn, die an der
Grenze ebenso langen Aufent-
halt hatten. S0 war geniigend
Zeit fur Begrifung, Wett-
bewerbsinstrukiion und Start-
stellenaufbau. Auch ein Klein-
bus mit Verpflegung (Getran-
ke und kleine Imbisse) sowie
Tische und Banke standen
bereit.

AB 10.00 UHR
TRAUMWETTER

BEI
GRUNDDURCHGANGEN
Um 10.00 Uhr verschwand der
Nebel, der F1K und F1B
Bewerb wurde mit Super -
Freiflugwetter erdffnet (bei al-
lerdings sehr feuchter Luft).
Sonnenschein bei leichier Be-
wolkung, Temp. + 8°, Wind
Vormittags aus Westen mit 1
- 2 m/sek. versprachen eini-
ges. Das seit 1998 neue, we-
sentlich gréfere Fluggelande
als jenes beim Sporiflugplatz
besteht hauptsdchlich aus Fel-
dern, zur Schonung der da und

dort sprieRenden Wintersaat
waren alle bemiiht, ihre Mo- |

delle méglichst auf Wegen
oder Feldrainen zu veriolgen
und riickzuholen. Den 1.8Bq in
F1K flogen wir noch mit Zeit-
begrenzung, auf Grund der
stabilen Welterlage wurde fir
die restlichen 4 Grunddurch-
génge freies Fliegen verein-
bart.

JBER 50% IM STECHEN

Bei steigender Temperatur bis
+ 19° und aufkommender,
grofirdumiger, schwacher
Thermik gab es dann auch vie-

le MAX Flige (120 Sek.) und
11 der 20 Teiinehmer kamen
ins

Fly - off. Hier auch ein Kom-
pliment an unsere ,Méadchen®,
die fast vollzéhlig ins Siechen
gelangten. Nicht mehr dabei
Sieganwdrter Rudolf
Hébinger, sein
LCARBONATOR 98" killtte im
3.Dg durch vorzeitiges Auslo-
sen der Thermikbremse nach
111 Sek. die steirische Schal-
le.
STARTSTELLEN-
VERLEGUNG

VOR STECHEN

Auf eine Anderung der Wind-
richtung - er kam jetzt mit 2 -
4 m/sek. aus Siden - wurde
von der WBW Leitung richtig
reagiert und die Startstelle ver-
legt. Vor Beginn des Stechens
Vereinbarung des Ablaufes:
Vorbereitungszeit bis Start 15
Min., Bodenilaufzeit mit 120
Sek. Spriingen, MAX 120 Sek.
Im 1. Stechen flogen noch 4
Modeile die volle Zeit, der 2.Dg
brachie die Enischeidung: 1.

'Burcin Hazarhun, 2. Ulrich

Stadler, 3. Walter Hach, alle
A. In der Jugendwertung da-
fur Ungarn voran: 1. Tamas
Toth, 2. Andrea Vorgs, 3. Pe-
ter Toth, auf Platz 6 Thomas
Glettler, A.

MODELLE, MOTOREN, ETC.
Burcin Hazarhun flog mit sei-
nem schonen, sauber gebau-
ten Modell (Plan in Vorbereit-
ung), das er schon beim
Csepel Cup und Novum Pokal
eingesetzt haite (Platz 1 + 6)
sehr konstant und sicher auf
Sieg. Als Kraftquelle hatte er
einen hochirisierten ,BBH -
88" CO2 Motor eingebaut. In-
nerhalb kurzer Zeit schaffte
unser Freund aus der Tirkei
den Anschlult an die F1K Spit-
ze und wir gratulieren ihm zu
dieser grofartigen Leistung.
Ulrich Stadler, heuer, wo er
auftaucht, bestandig gut, flog
mit altem Modell ,KELE VIII/
¢" (Depron beplankt) und neu-
em Motor ,GMW - 73“ und der
Autor schaffte sein
Abonement auf Platz 3 mit

aus den Vereinen....

Maodelf ,\WH - 037" und ,WS -
79" Motor. Alle 3 Motoren wa-
ren Obrigens mit dem Flying
styro kit* Propeller ausgeristet
({ 234 mm, Steigung 224
mm). Istvan Harsfalvi, H, wur-
de ungewohnter 4. In der Se-
niorenklasse, dafur betreute er
seinen Hasenstall aus
Zalaegerszeg wieder vorbild-
lich.

WERNER SCHAUPP ,CO2
EURQO-TROPHY® SIEGER
1999

Werner Schaupp hatte im
Stechen die Motordrehzahl et-
was zu knapp eingestellt, was
ihm dulerst selten passiert,
konnte aber nach diesem
Bewerb trotzdem die ,C0Z2
EURO - TROPHY" nach
Osterreich zuriickholen. Als
bester F1K Pilot Europas ge-
wann er diese Trophde nach
1992 nun zum 2. Mal. Im Rah-
men der Siegerehrung wurde
Werner unter grofbem Hallo
der Pokal vom Vorjahressieger
Istvan Harsfalvi Ubergeben.
Auf Platz 2 Istvan Harsfalvi, H,
Piatz 3 teilen sich Peter Toth,
H, und Burcin Hazarhun, A.
Allen ganz herzliche Gratula-
tion zu dieser Leistung. Im-
merhin wurden zur ,CO2
EURO-TROPHY" Wertung 99
F1K Piloten aus Europa her-
angezogen [

KLASSE: F1B
motormodelle)

(Gummi-

12 Teilnehmer der Klasse F1B
begannen den 1. Durchgang
pinktlich um 10.00 Uhr, Da
noch leichter Nebel die Sicht
beeintrachtigte , wurde die
Flugzeit mit 180 Sekunden
festgelegt und diese konnte
von 11 Teilnehmern erflogen
werden. Da sich die Windrich-
tung ab den 4. Durchgang &n-
derte und der Wind immer
starker wurde, musste die
Startstelle verlegt werden. Die
Flugzeit im 5. und 6. Durch-
gang wurde mit 120 Sekunden
und die im 7. Durchgang wie-
dar mit 180 Sekunden ange-
setzt. Auch der 7. Durchgang
brachte keine Entscheidung

und se mussten 6 Teilnehmer
zum Stechen antreten um den
Sieger zu ermitteln. Verdien-
ter Sieger wurde mit 300 Se-
kunden Dietmar Piber (LSV-
Salzburg) vor Klaus Salzer
(MFC-

Wr. Neustadt) mit 290 Sekun-
den und Helmuth Pold (SFC-
Firstenfeld) mit 159 Sekun-
den, gefolgt von

Helfried Herbsthofer ebenfalls
(SFC-Furstenfeld) mit 134
Sekunden, Varadi (Ungarn)
mit 17 und Heinrich Nitsche
(MFC-Salzburg) mit 4 Sekun-
den. Beide, Varadi und Nitsche
hatten leider technische
Probleme beim Starten

SIEGEREHRUNG, DANK

; Abends im Dorfhaus Sieger-

ehrung mit schwungvollen,
launigen Ansprachen durch
AltenmarKkts
Vizebiirgermeisterin Anna
Brantner und WBW Leiter
Helfried Herbsthofer. Bei ihm
und seinen Helfern - Organi-
sation, Zeitnehmer, Jury,
Sponsoren fir Pokale eic.
nicht zu vergessen - sowie
auch der Bauernschaft fiir die
Freigabe des Gelédndes be-
danken wir uns alle sehr.

Es war wie schon 1998 ein
schéner, ausgezeichnet orga-
nisierter und abgewickelter
Wetthewerb, wozu sicher auch
das schone Wetter einiges
beigetragen hatte. Die ange-
sagte Schilecht-wetterfront
kam pinktlich spat abends mit
Wind und Regen - Gluck ge-
hdrt manchmal auch zum
Freiflugsport dazu. Wir hoffen
auf ein Wiedersehen im nach-
sten Jahr ......

Sonntag: KLASSE: F1A und
F1A/} (Segelflugmodelle)
Nach n3chtlichem Regen und
aufgeweichten Boden konnten
wir trotzdem 15 Teilnehmer,
davon 4 Jugendliche aus
Osterreich und Slovenien be-
griften.

{Fotos sieheSeite 46)

45



st

Helmuth Bold SFC Fii

Foto: W. Bedekavits

ket s T i

rstenfeld belegte den 3. Platz

Die Sieger der Klasse F1K:
1. BurcinHazarhun (A) mitte
2. Ulrich Stadler (A) links
3.Walter Hach (A)

2; % Foto: Renate Hach




Klasse F1E!

Die flr 11. April 1999 ange-
setzte und wegen Schlecht-
wetter mehrmals verschobene
NO-Landesmeisterschaft in
der Klasse F1E, wurde mit der
6. Charly LINTNER-Trophée
am Dienstag den 26. Okiober
1999 ausgetragen. Bei sehr
schwierigen Wettervernaltnis-
sen, stindig wechselnde
Windrichtungen Béen und
Flauten, setzie sich Norbert
HEISS im 1. Durchgang als
einziger mit einem Maxflug
von 120 Sec. an die Spitze des
Starterfeldes. In den darauf
folgenden Durchgangen tobte
ein harter Dreikampf um die
Zwischenflthrung zwischen
Norbert HEISS, Alfred DOTZL
und Karl AUST. Nach dem 3.
Durchgang lag DOTZL nur 1
%Punkt vor HE{SS und dieser
nur 6% Punkte vor AUST. Im
4. Durchgang bei gleichblei-
bender Windrichtung und
Windstarke von 3m/fsec. er-
reichten 8 Starter, darunter

auch die 3
Zwischenzeit-
fuhrenden, die
maximale Flug-
zait von 120 Sec.
Fir den 5. und
Entscheidenden
Durchgang wur-
de die Max-' " |
flugzeit auf 180 7
sec. erhéht und
50 wurde es noch
einmal spannend
im Kampi um
d e n
Landesmeister-
titel. Wéahrend
AUST und
HEISS die
Maximalzeii erreichten, gelang
es DOTZL mit einer Flugzeit
von 166 Sekunden nicht sei-
ne Filhrung zu verteidigen.
Somit wurde HEISS mit 6,6%
Punkten vor AUST Landes-
meister und Gewinner des

aus den Vereinen....
Norbert HEISS ist NO-Landesmeister in der

denkbar knapp um nur 0,6%

Punkte hinter AUST auf den
3.Platz zuriick.

Reinhard WOLF
{UMSC-KOLIBRI)

Charly LINTNER Wanderpo-
kals. Dotzi rutschie jedoch

ERGEBNISLISTE der LM von NO

Name

HEISS Norberi

AUST Karl

DOTZL Alfred

MANG Fritz

WOLF Reinhard

RAMLER Alfred

RAMLER Elfriede

SCHNECK Rupert

SCHOBEL Felix jun.
0 SCHOBEL Felix sen.

= OOk WN=a

Verein % % % %
UMSC-Kolibri 100,00 90,00 76,67 100,00
MFC-Wienerwald 85,00 100,00 75,00 100,00
UMSC-Kolibri 82,50 84,55 100,00 100,00
UMSC-Kolibri 78,33 70,91 83,33 100,00
UMSC-Kalibri 82,50 53,64 88,33 100,00
UMSC-Kolibri 57,50 85,45 4417 100,00
UMSC-Kolibri 66,67 83,64 58,33 65,83
UMSC-Kalibri 64,17 79,09 70,00 100,00
UMSC-Kolibri 53,33 65,45 52,50 62,50
UMSC-Kaolibri 20,83 3,64 0,00 0,00

gy
| *Unverbindliche
i Preisempfehlung

Dieser speziell fiir Slow-Park-Flyer
entwickelte Micro Regler ist ultraleicht. 444

Ohne Kabel bringt er gerade mal e
ca. 1,7g auf die Waage @‘L[Eé:

Best.Nr. 08 1005

Technische Daten:

Mode!l: B-2 (einfarbig lackiert)

inklusive Elekircmoloren und Elgenschafien:

Propelier/Kabealsalz -Integrierte Empiangerstromversorgung
Spannweiie: ca. B60mm ~Dauerstrom 5A
Lange: ca. 380mm -BECG sieuerl bis zu 3 Servo’s
Tragflicheninhali: ca. 12,8gdm -ca. 17x7.5x5,5mm
Gewicht: ca. 140g {Abfluggewichl} 5.8 Zellen
Elektromotar: 2% DC 12x10%15mm anlhallen
Propeller: 2x B5mm x 2mm  enthallen -

Supervideo

ey

(Mil den Flugmodellen. RF-4, ME-109,
Ferd Flivverr, Maestro, Pilalus Porter,

Cap 2312, B-2 Staelth, Extra 300, AT-8)
Kann direkt bei uns angofordert werdan
gegen 210,-DM In Briefmarken.

v.l. Alfred DGTZL,
L andesmeister Norbert
HEISS und Karl AUST.

% Gesamt
100,00 466,67
100,00 460,00
92,22 459,27
70,00 402,58
57,78 382,25
89,44 376,57
88,89 363,36
37,78 351,04
81,67 315,45
0,00 24,47

Am-l_auerbﬂhl 5; D-88317 Aichslellen;

fmﬁgmmTel 07565/9412-0; Fax D7565/9412-23

Internet: www.jamara.de

dunn

Einsalzbereich bei supereichten

Indoar- und Slow-Park-Flyem wig

auch bei unserem neuer B2 Bamber.
Techntsche Daten:

Solizelt;  C,00s/60° bel BY
Stallkraft:  0,84kgfem

Gewichit: 579

Bast.Nn Dy 390X "M 66,00




wer will mich?

verkaufe

Piper J3 (SIG Baukasten), Spannweite:
2700mm, Holzbauweise, Bespannung:
>Polyesterfolie geib, flugfertig.

Preis: ATS7850.-

>

Fiat Gnat Fo 141 (Robbe Baukasten},

flugfertig incl. 2 Futaba-Servos,
Impellerantrieb Rojet 400.
Preis: ATS1600.-

Artur Bail, Sidlergasse 10, 3542 Gfahl,
Tel.: 02716/8596, 0664 3077622

verkaufe

Regler- KONTRONIK

35A, 6-16 V ATS 250.-
Motor Permax

450 Turbo ATS 120.-

Klappluftschr. /13" ATS 50.
Tragflache von ,HLG Maus"
ATS

HLG Rumpf ATS
Elektro-Rumpf ,Mini-Ellipse®-
mit V-Leitwerk ATS 700.-/2300.-
E-Segler Excel” v. Simprop

ATS 700.-/2600.-
RESTER HELMUT
Tel. 02252/73159

300.-
150.-

verkaufe

VOLL-GFK F3B-MODELL EAGLE,

Spw. 3, 1 m, V-Liw,

PROFIL RG 75, 3-FARBIG, LEERGE-
WICHT 1600G. MIT BALLASTKAMMER
FUR 1000g BLEI

VOLLIG NEU UND UNGEFLOGENI!
VERKAUFSPREIS ATS 5500,-
VOLL-GFK F3J MODELL STORK
SPW.3,4M,V-LTW, PROFIL SD7037
GELB ROT MIT 2 RUMPFEN {SEGLER
UND ELEKTRO) FUR SEGLERVERSION
600G MESSINGBALLAST ENTHALTEN
FLUGGEWICHT SEGLER 2300G ELEK-
TRO 3200G MIT FLACHENSCHUTZ-
TASCHEN UND SPEZIELL KONFIGU-
RIERTEM EMPFANGERAKKLU MODELL
IST NEUWERTIG ({6-8 FLUGE) MIT
ODER OHNE ANTRIEB ZU HABEN!
VERKAUFSPREIS ATS 5800,-
GUTJAHR MARKUS

0664/5109533

verkaufe

ASK21 Rédel Spw.4,20m mit allen
Senvos

LS 7 Geitner (Voll-Gfik} Spw. 4m
mit 4
Flachenservos,Ersatzkabinenhaube
Flachenschutztaschen.

DG 100 Spw. 4m mit allen Servos
Wilga 35 Airworld Spw. 2,25 m
mit 4 Fladchenservos

m. oder ohne ZG 38

wegen Umstieg auf Groimodelle

Tel. 07472/63131 abends
0676/4953918

48

verkaufe

ETRICH - TAUBE 2,13 m. Motor VT - OS
8,0 cm, wahlweise mit oder ohne
Rudermaschienen,

Empfanger, Akku.

Model kann vorgeflogen werdenl|

OGRIS Johann

BLACKBURN 2 40 m, Motor VT - 08 15,0
cm, wahlwelse mit oder ohne
Rudermaschienen,

Empfanger, Akku und Motor.

Model kann vorgeflogen werden!
QGRIS Johann

Tel.: 04227 - 4717 Biro oder Abends
04226 - 291

verkaufe

schweren Herzens neues {nur fertig ge-
baut und nie geflogen) ferngestevertes
Semiscalemodellflugzeug mit ca. 1.600
mm Spw. F7U Corsair mit Verbrennungs-
motor ( 7,5 ccm) plus elekronischen Zu-
behér. (Modell ist flugfertig)
Modell besteht aus
Komponeten:

1.} Super Tigre 45 ABC mit Schaltddmp-
fer {(neu, noch nie gelaufen)

2.) Modell Cutlass 45 (F7U Corsair) von
Fa. Global

3.) 4 Standard Servos von Robbe
(Futaba)

4.} Multiplex Empfanger plus Sanyo
Empf. Akku

5.) Spannungskontrollblitzer an der Ober-
seite des Rumpfes

Warnung !I!' Dieses Modell ist nichts fiir
Anfanger ! Warnung

Preis : ATS 4.500.-
Bei (ernstgemeinten) Interesse rufen Sie
bitte

ing. R. Arenstorif

0699 /1302 59 18

aus Deutschland 0043/699/13025518

folgenden

verkaufe

1 St. Scale Focke Wulf 180 A Spw 1998
mm, fertig gebaut mit Finish und mit
EZFW, ATS 6.000,-.
1 St. Motor Jupiter 1 2 Zyl 4 Takt Boxer,
50 cm® Hubraum ATS 7.000,-.
Gilbert Wanner

Tel:05223/41658

verkaufe

SUKHOI 26 von Fa. Goldberg, 6
Multiplex-Servos, 20ccm Webramotor
mit

Topfschallddmpfer, Spannweite: 1840
mm,

Farbgebung: rot und weil, sehr gutes
Fiugverhalten, FLUGFERTIG.
Verkaufspreis  ATS 9.800.- (kompl.)

1 Paar Liberta Tragflachen (Fa
Graupner), 2 Multiplex-Fldchenservo,
Spannweite 3400 mm, weil} foliert,
Selig 3010, gebraucht.
Verkaufspreis ATS 800.-
1 Paar GFK-Tragflachen (Masoupust},
geib, Spannweite 2600 mm, E 1787,
NEU.
Verkaufspreis ATS 1100.-
Ing. Roland Dunger

Tel. 0664 201 28 92

e-mail:

verkaufe

JUBERZAHLIGE" ELEKTROSEGLER;
Voll-GFK Hotliner SPIRGY,
Airbrushfinish, 185¢cm Spw., 10-16 Zel-
len, Plettenberg 320/40/3, ab ATS 4000.-
Rédel Ka-6E, 320cm Spw., 12 Zellen,
Keller 40/10, ab ATS 3000.-
Multiplex FLAMINGGO, 250cm Spw., 10
Zellen, Webra 15/10. ATS 2000.-
Alle Modelle wahlweise mit Servos (je 4)
und oder E-Motor.

Manfred Schiefert, Tel. 01/4700504
(abends), 01/27733 K1.5171 (tagsliber)

verkaufen

Dieselstromaggregat Ruccerini MB 150
abzugeben 654 ccm Dieselmotor mit Di-
rekteinsprifzung, Leistung 7.5 kW, Bau-
jahr 1982, bestens gewartet, General-
service 1998, inkl. 100 It, Zusatztank.
Aggregat eignet sich ideal fiir den Betrieb
in einem Klubhaus. Neupreis 5 63.000,VB
5 35.000 Anfragen an den MSK
Schwarzatal, Friedrich Leeb Tel 0676/
6029747

Karli's ,,getunte” Kraftstoffpumpe
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ll’g II 4591 MOLLN IDTIATT
MODELLMERKMALE: WA/ g

» Konventionelle Holzbauweise in Handarbeit hergestellt ”’ ."a g ”9” g _1-_/ i j,:i =
» Aufwendiges Folienfinish n”e” f i T
» GFK-Maotorhauben (soweit vorgesehen) fertig lackiert und el"

* Radverkleidungen (soweit nen) fertig lackiert und mit Zierstreifen versehen 0” '
* Umfangreiches Zuhel?nr mebiny ll N D IiN G G ﬂ

» Super Flugeigenschaften Tel.: 07584-3318
* Englische Bauanleitung Fax: 07584-3318-17
[ E-Mail: modelibau@lindinger.at

=

I.ISTANG (R DEEE Spannweite 1670 mm

| [HRa5341 Mator: ab10cem
Steugnung: H,5,Q.M Steverung: H.5,M,0LK

otor: ab 3.5 com Hersteller:  MT & Hersteller,.  MT
Rumpf:Holz ARF Flachen:  Rippenb -ARF ¢ “ Rumpf:Holz ARF Flachgn:  Rippenb. ARF

Spannweile: 1224 mm
Gewicht: 1500 ¢

I . K "
/_ ertl ﬁ © ~m——
ANSWEH FIT; Spannuieite: 2000 mm ‘%
Gewicht: 10809 ~
Stauarung:  S.H. ’a

Hersteller  MT _){
Rumpt: Halz ARF Fichan: Rippanb.-ARF !

rtig .
ME109-40 ARF Spannweite 1384 mm

{ Gewicht: 22009
m Stauarung: H,5,0.M
Motor: ab 6,5 cem Harsieller  MT
Rumpf: Holz Flachen:  Rippenb.

ab 10 com
Stevsrung: H,S5,0.MEzFw

Hersteller.  MT
Flachen:  Styro/Balsa ARF

fﬂi ' '

Spannwieile 1550 mm

f 342 Motor:  ab 10cem

m Steusrung. H.5.M,0,
Hersteller:  MT

Rumpf-Holz ARF Flachen:  Rippenb. ARF

Spannweile 1676mm
Mutor: ab 10 cecm
;M Steuinng: H,5,.QM
Gewicht: 4000 g Herstaller:  MT

Rumpi:Holz ARF Flachan:  Styra/Balsa ARF

ab65ccm

i Steusrung: H.S,.0M
Hersteller: 14T
Fldchen:  Rippenb. ARF i

PR O Spannweite 1780 mm

I —~r—m | Motor: ap 10 com 27
Steuerung: H.5,0.M

Hersteller:  MT

Spannweite 1710 mm
Mator: ab 10 cem
Bl Steverung, HS,ML0,
Gewicht: 2500 g Hersteller:  MT
Rumpf:Holz ARF Flachen Styro/Balsa ARF

0
EXTRA 300 32 ARF  Ehriivel R PRI )

Rumpt: Holz ARE Flachen:  Slyro/Balsa ARF BEHEBE 10! 1498 Motar.  2.5-35 ccm
B Steuerung. HS,0M
SAPHIRIIZ 4T ARF Bty Hersteller.  MT

[ | - g | Motor: ab 15 cem 4T Rumnpf: Holz ARF Fidchen:  Rippenb. ARF
ma m Steuerung: H,5,0M
-
ertig

Gewichl: 4000 g Hersteller:  MT
Rumpl: Holz ARF Fidchen:  Slyro/Balsa ARF

“Jertig
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Futura Nova - die Traumhochzeit!

No. S 3206 Version rechts
No. S 3207 Version links

Der Einstieg in F3C
Der Futura Nova hat seinen Ursprung in
den Erfolgsmodellen Futura und
Millennium. Der jahrelange Erfolg hat
uns bekraftigt, die positiven Eigen-
schaften des Futura SE mit dem
Millennium zu paaren.

‘rrobbe
i~

Ab sofort im Fachhandel erhaltlich
Neuheiten und
Hauptkatalog
2000!

Modelimerkmale:
» Zweistufiges Getriebe
rechts- oder links-drehend

* Tank ist schwerpunkt-optimiert in die Mechanik integriert ’
» Kupplungseinheit zur Montage aller gangigen Motoren \r\
* Mechanische Pitchmischung mit 45° Anlenkung der Taumelscheibe  »
+ Direkte Ansteuerung des Heckrotors \\ /%awofz
+ Einsatz von bewdhrten Komponenten aus dem Futura SE ’ :;,,a“w"ﬁoo
; Technische Daten: + CFK-Geblasehalter (No.S 1036) 28 S
sy Hauptrotor-e: ca. 1490 mm -+ Weill eingefirbte High Quality GFK-Kabinenhaube \M.wo,«%%%w@v%o
—¢ moaw:wmvaw ™~ Heckrotor-e: ca. 290mm - Aerodynamisch optimierte Paddel \%vp%ﬂ%ﬂ%%a._v -
y po il J robbe Madellsport GmbH & Co.KG ~ Mehr Informationen entnehmen Sie bitte Motor: ca. 10 cm* - Doppel O-Ring-Verlagerung fiir den Starrantrieb 4 m/m%% oo o &
moLRISp ; /  Metzloser Strafle 36 + dem Internet: htip://www.robbe.de oder g o ; § 4 Fp FF S
= oy machen o wihr! D-36355 Grebenhain httpsfwwirobbecorm rm.:mm. ca. 1470 mm - Nm::m_ﬂcnx..B: L-O-m._:m_-b,c?mrim n._mﬂ Blatt- ¢ FIEE S&e
—_ Tel:0 66 44 - 87 0 - dem aktuellen Hauptkatalog Hohe: ca. 450mm  lagerwellg, flir noch hohere Wendigkeit und \\ O&V%M%%, 4%%%%%
Fax:06644-7412 - oder fragen Sie bei lhrem Fachhéndler Gewicht: ca. 5150 g noch prdzisere Steuerung 7 < o.% L..% &

v ¥ Inlznd: Bitte Euroscheck oder Briefmatken beilegen,

“
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Ausland:Bitte Visa- Master-Card-Nummer angeben.



