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Im PI‘EES entha[ten ist die ORBIT Turbojet Elektronik 3
oM v 0] 3, zur Regelung und elektronischen TECHNISCHE DATEN:
T Uberwachung =Durchmesser 112 mm
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& die KAVAN Kerosinpumpe. -Gewicht 1000 Gramm
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Buodgssektinnsieiter Or. beary Breiner

Liebe Fliegerfreunde!

Es ist soweit! Mit dieser Ausgabe von prop
ist das Jahr 1999 ,,gelaufen”.

Die Vorhaben der Bundessektion Modellflug
fir das Millenium, fiir das Jahr 2000, werden
sein:

1. Freigabe des B-Bandes in Osterreich

2. Verbesserung der Angebote im Modellflug
Ausbildungszentrum (MAZ)

3. Auflage von Modellflug-“Devotionalien”
(T-Shirts, Stickers, etc.)

4. verstirkte Offentlichkeitsarbeit

5. verstéarkte Jugend- und Nachwuchsférde-
rung

6. interessante Lehrgédnge

7. vermehrte BewuBtseinsbildung und Auf-
kldrungsarbeit betreffend die Flugsicherheit "
(insbesondere Probleme mit der Doppel- '
frequenzbelegung)

Ich wiinsche Euch allen ein geruhsames
Weihnachtsfest und ein erfolgreiches und
vor allem sicheres Flugjahr 2000

Euer

Georg Breiner

Bundessektionsleiter
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Zusatzkosten bei Bestellungen im EU-
Ausland (insbesondere Deutschland}

Liebe Modellsportkollegen,

wer unter uns hat sich nicht schon ein-
mal Gber die hohen sogenannten ,
Nebenkosten® gedrgert, wenn er gin
Madelt oder ein Zubehérteil im (EU)
Ausland bestellt hat und anschlieRend
die Rechnung prasentiert bekam ? Ich
habe mich entschlossen bei den di-
versen (vorerst) deutschen Maodells-
portfachgeschéften das BewuBisein
daflir zu wecken, das Gsterreichische
Modellbaver auch gute Kunden
sind.Spezieller Anlas meines Artikels
war der Wunsch ein Miniscalemodells
bei einem renommierten deutschen
Modellversand (Name ist irrelevant, da
es sich um ein allgemeines Problem
handelt) zum Verkaufspreis von 73

Stellungnahme zum Bericht liber
den 7.Scale-Heli-Wettbewerb in
Linz

Sehr geehrte Redaktion

In der Ausgahe prop 4/99 berichtet der
Autor , Hr. Horst Leitgeb, Ober oben
angefithrien Bewerb. Fiir den interes-
sierten Leser beschreibt er zwei herr-
liche Wettbewerbstage beim MFC-
Linz. In seinem Beitrag geht der Au-
tor auf die vielen Details und Erleb-
nisse beider Tage ein.

Leider fiihlt sich aber auch der Autor
berufen, Entscheidungen der Punkte-
richter kommentieren zu milssen. Nun
wissen wir alle vielleicht noch aus der
Schulzeit, wenn es unbedingt fir né-
tig erachtet wird, Kommentare abzu-
geben, dann sollien diese tunlichst
anhand von objektiven Fakten abge-
geben werden. Genau dieses scheint
dem Autor, Hrn. Horst Leitgeb, entfal-
len zu sein. In seinem Beitrag schreibt
er:

Zitat: ,Méglicherweise hatten die
Punkterichter die  Witterung
uniblicherweise miteinbezogen,...."
Zitat ende.

Diese rechi etegant formulierte Unter-

4q

DM.- zu ordern. Ich wéhite deshalb
diesen Weg, da dieses Modell in Oster-
reich nirgends zu beziehen ist. Da ich
bei Auslandsbestellungen (aus Erfah-
rung) vorsichtig geworden hin, fragte
ich (per E-Mail) nach den Nebenkosten
die bei einer Bestellung des Modells
und Bezahlung per Kreditkarte anfal-
len wirden. Die Antwort lies nicht lan-
ge auf sich warten {I-Net sei dank}, war
aber fir mich ein Schock. FGr ein Mo-
dell welches 73.- DM kostet, sollten 28
Il DM Versand.- und Verpackungs-
gebiihr zuzaglich 5 % Kreditkarten-
gebuhr verrechnet werden. insgesamt
also wirden gerundet {man hdre und
staune zugunsten des Kunden) 106.-
DM verrechnet. 25 % des Waren-
wertes sollten also als sogenannte
~Nebenkosien verrechnet
werden.Wenn die Kreditkartenfirmen
eine 5 % Gebihr von den Firmen ver-
langt ist es meines Erachtens unseri-
6s, diese dem Kunden weiterzu-

¢ verrechnen.. lch kann nur allen Modell-

bauern raten die Finger von Vers-
andern zu lassen, die mit solchen
Geschéftsbedingungen arbeiten. Kein
Modell der Welt ist es wert sich
Lschrépfen” zu lassen. Ich frage mich,
ob es sich bei einigen Firmen herum-
gesprochen hat, das Osterreich zur EU
beigetreten ist. Fir Porlo- und Ver-

stellung an die Punkierichter, ist
schlichtweg eine in héchstem Male
unqualifizierte Aussage. Es zeigt auch
auf welchem unsportlichen Niveau
sich der Autor bewegt!

Faktum ist, dal3 die Punkterichter bei
der Flugbewertung nur die fliegeri-
schen lL.eisiungen der Piloten zu be-
urteiten haben und auch halten. Da-
fir gibt es ganau festgelegte Regeln
nach denen die Beurieilung zu erfol-
gen hat. AuBere Einflisse, wie zum
Beispiel Wind bleiben dabei unbertick-
sichtigt.

Jeder Pilot hat das Recht gegen Kau-
tion- Protest bei der Wettbewerbsjury
einzulegen, wenn aus seiner Sicht
Fehlentscheidungen getroffen wurden.
Nichts dergleichen ist bei dem 7.
Scale-Heli-Wettbewerb in Linz ge-
schehen. Somit sind die Wertungen
der drei Punkterichter einfach zu ak-
zeptieren!

Freilich kommt es auch manchmal vor,
daf3 Hubschrauberpiloten unter
schwierigeren Bedingungen {wie z. B.
Wind) oft bessere fliegerische Leisiun-

sandkosten eines B0 cm Spannweite
Modells werden soviel verrechnet, wie
wenn man das Modell an der ameri-
kanischen Westkiste bestellt hatte. Es
drangt sich an dieser Stelle weiters die
Frage auf, ob man an den Modellen
noch zu wenig verdient und darum
sogenannte Nebengebihren erfindet
fir Leistungen die in Wirklichkeit gar
nicht erbracht werden.

Wenn ich mir einen Rat in dieser Si-
tuation erlauben darf, versucht zuerst
das Objekt das |hr erwerben waollt in
Osterreich zu besorgen, solite dies
nicht méglich sein versucht mit den
Firmen zu handeln. Dies hat dfters
Erolg als man glaubt. Vielleicht &ndert
sich ja auch etwas, wenn auf die ge-
meinsame Wahrung Euro als Zah-
lungsmittel im privaten Zahlungsver-
kehr umgestelit wird. Bis dahin kann
man nur versuchen mit den Firmen
Kontakt aufzunehmen und lhnen klar
zu machen, das Modellbauer aus an-
deren Landern ebenfalls gute und
treue Kunden sein kénnen, wenn man
Sie nicht versucht ,auszunehmen".

Rudolif Arenstorff

gen erbringen, als unter leichteren
Bedingungen. Das zeichnet ja auch
dann den Kénner aus.

Bei den Modellhubschrauberpiloten
finden wir, Gott sei Dank, nur selten
Personen, die mit unqualifizierten Be-
merkungen die Szene vergiften wol-
len. Das Grof will sich einfach in sport-
lich fairem Weltkampf messen.

Mit freundlichen GriRen verbleiben
die Punkterichter von oben angefihr-
tem Bewerb.

Peter Ableitinger
Michael Tunk




Jahresbericht der Klassen WF..‘M/RCHI fiir 1999

Durch meine angeborene Schreib-
faulheit habe ich mich erst jetzt —
Ende der Flugsaison — Uberwinden
kénnen, einen Uberblick dber die
Geschehnisse der vergangenen Sai-
son zu schreiben.

Als erstes mdchte ich mich hier vor
allem bei unserem Kollegen und mei-
nem Freund Ernst Maurer recht herz-
lich bedanken, der mir bei der Aus-

wertung der Ergebnisse, der Rangli- |
sten sowie bei der gesamten Admini- !

stration eine unendliche Hilfe war und
ist, und ohne ihn ich wahrscheinlich
véllig aufgeschmissen wére.

Es freut mich Euch allen mitteilen zu
kénnen, dalB er bei der Bundes-
sektionssitzung im April mit dem ,Sil-
bernen Ehrenzeichen fir besondere
Verdienste um die &sterreichische
Sportluitfahrt” des Osterreichischen
Aeroclubs ausgezeichnet wurde.
Fecht herzlichen Gilckwunsch Ernst
und nochmal vielen Dank,

Jetzt zum Wettbewerbsgeschehen:
Ich kann mich an dieser Stelle bei al-
len Veranstaltern von F3A und RCI|
Wetlbe-werben fir die wirklich hervor-
ragende Organisation und Ausrich-
tung der Wett-bewerbe nur bedanken.
Insbesonders haben die Internationa-
len Bewerbe in der Klasse F3A ein
sehr hohes Niveau erreicht (Bitte an
die Veranstalter sich nicht auf den
Lorbeeren ausruhen und weiter im-
mer noch schdnere Wetthewerbe zu
veranstalten)

Eigentlich sollte die Weltmeisterschaft
F3A in Pensacola, Florida der Héhe-
punki der abgelaufenen Saison sein.
Eigentlich, wenn, ja wenn nicht die
total chaotische Orga-nisation gewe-
sen wére. Jeder ,Bierdosenweitwurf-
wetthewerb" auf dieser Erde ist bes-
ser organisiert (ich weil wovon ich
rede, ich war als Privatperson dabei}.
Fiir die verlangten Gelder (Startgel-
der, Banquettpreise etc.} wurde Gber-
haupt nichts geboten

Sie {die Amis) hétien sich ein Beispiel
an die beiden letzten WM’s in Japan
und Polen nehmen sollen. Weitere
[nformationen habt thr sicher schon
den diversen Fachzeitschriften ent-
nemmen.

Ais Bundesfachreferent mdchte ich
mich an dieser Stelle bei der
MannschaftsfGhrerin
Kronlachner fir inre Arbeit, bei Man-
fred Dworak filir sein Organisations-
talent (Reisevorbereitung etc.) recht
herzlich bedanken.

Martina |
. F3All

BFR Ing Anton Moser

Unsere Piloten erreichten folgende
Platzierungen:

18. Helmut Danksagmdtler

20. Heinz Kronlachner

589. Manfred Dworak

In der Mannschaftswertung belegte
unser Team den hervorragenden 8.
Platz.

Gratulation zu diesen Leistungen!

Fir die im Jahr 2000 stattfindende
Europameisterschaft haben sich fol-
gende Piloten

qualifiziert:

Heinz Krontachner
Helmut Danksagmdillér
Markus Zeiner
Ersatzmann ist Berger Leo
Kader-Qualifikation 1999:
Gilt fiir 2000

1 Kronlachner Heinz

2 Danksagmdller Helmut 7977 45
3 Zeiner Markus 7528,21

4 Berger Leo 7470,71

5 Filgas Erich 744361
6 Dworak Manfred 7308,38
7 Klamecker Michael 7168,41
8 Gsteltner Hans-JUrgen  7030,81

Termine fiir die Qualifikation zur F3A
Weltmeisterschaft werden im Frihjahr
2000bekanntgegeben.

Achtung:

Ab 2000 wird ein neues Programm
geflogen, das sogenannte P-01

Gilt 2000 und 2001.

Leider besitze ich noch keine genaue
Figurenbeschreibung. Sobald eine
offizielle

Figurenbeschreibung vorliegt, wird
sie im ,prop" verdffentlicht!

Nun zur Klasse RClI

Bei der im Oktober staitgefunden
Osterreichischen Meisterschaft in
BockilieB/NO erreichten folgende Pi-
loten die Medaillenrénge:

1 und &sterreichischer

Meister Motzko Dieter

2 Motzko Helmuth

3 Greindcker Jehann

MHerzlichen Gllickwunsch!!

Nicht startberechtigt in der Klasse
RCIII fur das Jahr 2000 sind folgende
Filoten:

Mayer Albin, Schmiedbauer Gerald
sowie die Kaderpiloten der Klasse

Termine far RCI Bewerbe des Jah-
res 2000 entnehmt bitte dem im ,prop”
erscheinenden Terminkalender.

Erfreulich ist, daf3 nun doch mehr jun-

7983,93

ge Piloten in das Geschehen in der
Klasse RCIII eingreifen.

Nun noch einige aligemeine Din-

Da ab dem Jahr 2000 in der Kiasse
F3A neue Programme zu fliegen sein
werden, ist-es dringend ndtig wieder
Punkterrichterlehrgédnge zu veran-
stalten!

Genaue Termine und Veranstaliungs-
orte werden, sobald sie festgelegt
worden sind im ,prop” verdffentlicht.
Derzeit bei der FAl gemeldete Inter-
nationale Punkterrichter sind:
Ing.Anton. Moser

Michael Meier

Franz Hauer

Auch im nachsten Jahr finden wieder
einige Einsteiger- und Trainings-
lehrgénge statt.

Termine und Veranstaltungsorte wer-
den scbald wie méglich bekanntge-
geben.

Nachdem ich mich nun fast zwei Stun-
den mit dem Computer herumgequalt
habe méchte ich nun noch allen Pilo-
ten, Pilotenfrauen bzw. -freundinen,
Freunden, Veranstaltern und Funktio-
naren der Kunstflugszene und Lesern
des ,PROP" gesegnete Weihnachten
und einen guten Rutsch in das Jahr
2000 wiinschen, sowie eine erfolgrei-
che und bruchfreie Saison 2000.

Auf ein Wiedersehen bei diversen
Veranstaltungen freut sich Euer BFR.

Mit besterm Fliegergruf3

Ing.Anton Moser
BFR F3A
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Nachdem bereits die F4C-Saison
1929 schon wieder zu Ende ist, méchte
ich Ober die wesendlichen F4C-Ereig-
nisse 1999 berichten:

Insgesamt wurden in Osterreich wie-
der 3 FAC-Wetthewerbe durchgefiihrt.
Wie bereits iiblich, waren alle drei
Veranstaltungen hervorragend orga-
nisiert und auch der Wettergoti war
uns 1999 gnédig. Bei allen Wetibe-
werben konnten drei Wenrtungsdurch-
gange geflogen werden.

Ich mdchte mich auch an dieser Stel-
le nochmals bei alien Veranstaltern,
Funktiondren und Punkterichter fir
jihre Mihe und die Durchfiihrung die-
ser Wettbewerbe im Namen des
asterr, Aero-Club, Sektion Modellflug
recht herzlich bedanken und allen
F4C- u. Semi-Scalepiloten zu ihren
erbrachien Leistung gratulieren.
1.)F4C-Wettbewerb Zwaring/Stmik.;
Insgesamt nahmen 8 Teilnehmer in
der F4C-Klasse und 7 in der Semi-
Scale Klasse teil. Die gesamte F4C-
Nationalmannschaft war ebenfalls
anwesend, wobei auch Ex-Welt-
meister Max Merckenschlager aus
Deutschland am Wetthewerb teil-
nahm. Die Baubewertung gewann
Max Merckenschlager vor Adam
Jaskiel, Peter Pirz, Ing. Bernhard
Klauscher und Hansjérg Hofbauer.
Max Merckenschlager zeigte kon-
stante Fllige und gewann diesen
Wettbewerb vor Ing. B. Klauscher und
Adam Jakiel. Auffatlend war auch, daB
Ing. Klauscher sehr konzentriert sein
Fiugprogramm voriihrie, wogegen A.
Jaskiel noch mit seinem neuem Mo-
dell doch sichtbare Flugprobleme
hatte. Bei Hj. Hofbauer war sein
Trainingsriickstand deutlich sichibar,
J. Archan wurde von Durchgang zu
Durchgang immer besser und konnte
den 4. Plalz in der Gesamtwertung
erreichen.

Ergebnisliste: .
1.} M. Merckenschlager 3472,7 Pkt

2.) Ing. B. Klauscher 3253,0 Pki.
3.) A, Jaskiel 3127,2 Pki.
4.) J. Archan 3036,5 Pkt.
5.) Hj. Hofbauer 2914.0 Pkt.
6.} P. Pirz 2817,5 Pkt,
7.} K. Lorentschitsch 22747 Pkt.
8.} E. Platzer 2233.0 Pkt

in der Klasse Semi-Scale war eben-
falls die gesamte EM-Mannschaft (U.
Beichler, H. Holzer und W,
Niederstrasser) anwesend. In der
Baubewertung konnte sich J. Archan
(mit seiner F4C-Maschine) an die
Spitze setzen. Beim Fliegen konnte
jedoch U. Beichler seine Starken aus-

6

riGiL diber Saisom 1

spielen und gewann diesen Wettbe-
werb mit fast 100 Pkt. Vorsprung.

Ergebnisliste:

: 1.) U. Beichler 2884,0 Pkt.
2.) J. Archan 2787,5 Fkt.
3.) H. Holzer 2778,0 Pkt.

4.) W. Niederstrasser 2589,2 Pkt.

5.) M. Wrentschur 2255,5 Pkt.
6.) E. Platzer 2194,0 Pkt.
7.} V. Pippan jun. 2044,5 Pkt.

den. ing. B. Klauscher, Peter Pirz und
Fred. Mahiberger belegten die Plitze
2.,3und 4,

In der Flughewertung lag nach zwei
Durchgangen Johann Archan an der
Spitze, gefolgt von Ing. B. Klauscher,
Hj. Hotbauer und A. Jaskiel. Somit war
auch fir den zweiten Wettbewerbs tag
fir Spannung gesorgt. .
Beim gemittichen Abend am Sams-

wv.il.n.r. Max Merkenschlager, H.J. Hofbauer,
Ing. B. Klauscher, A. Jaskil Fotos: 0. Schuch

2.} E4C-Welthwerb und zugleich

F4C-STM. 1999 in Linz:
Der Obmann Engelbert Chiadek und
die Mitglieder des durchfhrenden

Vereines ASKO MFC Linz organisier- |

ten gine ausgezeichnete Veranstal-

- tung und F4C-Staatsmeisterschaft. Ein

hervorragender Modellflugplatz, trotz
der Nahe der Donau, und eine aus-
gezeichnete Betreuung der Piloten,
Helfer, Funktiondre und der zahlrei-
chen Besucher trugen zu der positi-
ven Wetthewerbsatmosphére bei.
Das Wetlter war am Samstay traum-
haft. Am Sonntagvormittag regnete es,
jedoch konnte alle Wertungsflige
durchgefibrt werden.

Insgesamt hatten in beiden Klassen

. (F4C u. Semi-Scale) 18 Teilnehmer

gemeldet.

Zu Beginn kam es zu den in der F4C-
Klasse fast immer Oblichen Anlauf-
schwierigkeiten, die jedoch von der
Wettbewerbsleitung in Ruhe bewdl-
ligt wurden. Danach entwickelte sich
ein zlgiger und problemloser
Wattbewerbsablauf. Hierzu trug auch
die Wettbewerbsdisziplin der Piloten
bei. Am Samstag wurden 2 Durchgén-
ge in beiden Wetthewerbsklassen
absolviert.

i A. Jaskiel konnte die Baubewertung
¢ mit 50 Pkt. Vorsprung fiir sich entschei-

tag war eine ausgezeichnete Stim-
mung, wobei sich die Teilnehmer, die
Helfer und der Anhang bis spat nach
Mitternacht am Fluggeldnde unter-
hielten.

Positiv fand ich auch, dass die Teil-
nehmer diesmal nicht Gber Punkte-
richterwertung efc. schimpften. Wenn
es zum Thema kam, so wurde sach-
lich hierGber gesprochen. Derartige
Diskussionen finde ich gut und auch
notwendig. Fur die Zukunft wirde ich
mir solche Art von Kommunikation
wilinschen.

Zuriick zum Wettbewerb. Am Morgen
regnete es heflig und mit gemischten
Gefilhlen ging es vom Quartier zum
Flugptatz. Nach einer Wartezeit von
ca. 1 Stunde konnte doch der 3, Durch-
gang in der Klasse F4C und Semi-
Scale durchgefihrt werden. Alfred
Mihlberger und Peter Pirz verzichte-
ten auf den 3. Durchgang. Im 3. Durch-
gang erflog Hj. Hofbauer mit 1666 Pkt.
die hdchste Wertung und schob sich
noch auf den 3. Gesamtrang. A. Jaskiel
konnte {berraschend die STM.1939
ftir sich enischeiden und freute sich
sichtlich (ber seinen unerwarteten
Erfolg. Ing. B. Klauscher belegte den
2. Platz und war (ber die Tatsache,
dass sein Modell im 3. Durchgang
beim ,Durchstarten® ausbrach und



zum Glack nur leicht beschéadigt wor-
den war, sehr froh bzw. erleichtert.
Handelte es sich doch bei seinem
Flug-modeil um das EM-Modell.

Einige Teilnehmer der F4C-STM. und
des Semi-Scalewettbewerbes sowie
Jasef Buchner (Scale-Hubschrauber-
pilot) und einige Vereinsangehorige
nahmen am Schaufliegen nach dem
Wettbewerb teil. Danach wurde am
Fluggeldnde die Siegerehrung durch-
gefiihrt.
Der ASKO-MFC. Linz war ein wiirdi-
ger Veranstalter der F4C-Staats-
meisterschaft 1999.
Nochmals dem Obmann Engelbert
Chladek und dessen Team ein herzli-
ches Dankeschén.

Endergebnis F4C-STM.99:

1.) A. Jaskiel ASKO. OMV Wien

3422 Pkt.
2.) B. Klauscher Ing. I1G. Scale Austria

3373 Pkt.
3.) Hj. Hofbauer |G. Scale Austria

3356 Pkt.
4.}J. Archan MFC. Salzburg

3291 Pkt.
5.}F. MUhlberger MFC. Weichstetten

3022 Pkt.
6.}P. Pirz KSV. MFC.Karpfenberg

2817 Pkt.
7)W. Funke MFC Amstelten

2138 Pkt.

Endergebnis Semi-Scale Linz 99;

1.} J. Archan

MFC. Salzburg 3338,5 Pkt.
2.} H. Holzer

MFC. Wérgl 3151,5 Pkt.
3.3 U. Beichler

MBC. Kdéflach/Zwa. 3088,5 Pkt.
4.) E. Passenbrunner

MFC. Weichstetten 2963,0 Pkt.
5.) W. Niederstrasser

1G Scale Austria 2936,5 Pkt.
6.} J. Mtliner

MFc. Zistersdorf 2758,0 Pkt.
7.) E. Singe

MFC. Wargl 2658,0 Pkt.
8.) L. Dorninger

ASKO. MFC. Linz 2508,0 Pkt.
9.) J. Leutner

MFC. Weichstetten 2416,5 Pkt.
10) W. Funke

MFC. Amstetten Y. 2183,5 Pkt.

Der Modeliflugplatz des ASKO. MFC-Linz

Ing. Singer aus Tirol

il
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3. F4C-Wefttbewerb 1999 Gnas/
Dietersdorf Stmk.:

Wie bereits allseits be-
kannt, fand auch 1999 in
Gnas/Dietersdorf Stmk. ein
F4C-Wettbewerb statt.
Gleichzeitig wurde auch
der ESC 1999 durchge-
fihrt. Wahrend in der F4C-
Klasse nur & Teilnehmer
am Wetthewerb teilnah-
men, meldeten far des ESC.
insgesamt 16 Piloten. Da-
von waren 13 aus Oster-
reich und 3 Piloten aus der
BRD. angereist.

Ich hoffe, daB sich die ge-
ringe Teilnehmerzahl in
der F4C- Klasse nicht fort-
setzt, Es wird, falls diese
Entwickiung so weiter geht,
bald keine Veranstalter
mehr gefunden werden.
Obwohl ich dies nicht gerne mache,
mdchte ich elnen Piloten besonders
herverheben. Es macht mir immer wie-
der Freude, wenn ich Walter Funke in
unserem Kreise sehe. Walter Funke
ist immer gut aufgelegt, hat auch nie
ein Problem mit Punkterichter etc..
Schlicht und  einfach, ein
Wettbewerbspilot wie man sich nur
wlnschen kann. Walter auf diesen
Wege noch viele schine Modellflug-
jahre. Du bist ein positives Belspiel
fir unsere Modellflug-jugend. Modell-
flug aus Spafl und Freude, trotz sei-
nes reifen Alters,

Franz Monschein und sein bewéhr-
tes Team hatten die Veranstaltung per-
fekl organisiert und das Service am
Flugplatz war ausgezeichnet. Den
Heurigenabend werden wir noch lan-
ge in Erinnerung behalten. Es ist nur
gut, daB nicht immer Polterabend ge-
feiert wird, wenn in Gnas/Dietersdorf
die Modellflieger anwesend sind. Da
milte wir unseren Frauen empfehlen,
daB sie eventl. zusétzliche Dessous
mitnehmen. Andere Lander, andere
Sitten. ,Des is holt der steirische
Brauch®! :

Zum Wetthewerb:

In der Baubewertung erreichte Ing. B.
Klauscherden 1. Platz. Zweiter wurde
A. Jaskiel gefolgl von Hj. Hofbauer.
Johann Archan belegt Platz 4.

in der Flughewertung entwickelte sich
zwischen Ing. B. Klauscher und A,
Jaskiel ein spannender ,Zweikampf*
um den 1. Platz.

Johann Archan lag ebenfalls hervor-
ragend im Rennen und hatte diesmal
ganz oben stehen kdnnen. Leider kam
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es infolge von Doppelbelegung (Feh-
ler der Senderausgabe) zum Absturz
{(Totalschaden) seines Modells. Somit

kam Johann Archan fiir den 1. Platz
nicht mehrin Frage. Trotzdem belegte
er noch den ausgezeichneten 3. Platz
in der Gesamtwertung.

Wie ich in der Zwischenzeit erfahren
habe, hat Johann Archan den Scha-
den von der Versicherung ersetzt be-
kommen. Es hat [eider etwas |anger
gedauert. Ist zwar ein schwacher
Trost, aber immerhin ist der materiel-
le Schaden abgedeckt.

Leider ist im Jahre 1899 ein rapides :
Ansteigen von Abstirzen wegen |

Doppelbelegung zu bemerken. BSL,
Dr. Breiner wird diesbezlglich Maf3-
nahmen ergreifen milssen, zumal die
Schadensummen extrem gestiegen

sind.
Endergebnis F4C:

Den ESC. 1999 (Semi-Scale) gewann
Fred Mduhlberger vom MFC.
Weichstetten/O0.

Zum Schluf3 méchte ich allen F4C-
Punkterichiern fir ihren persénlichen
Einsatz im Jahre 1999 im Namen des
Osterr. Aero-Ciub, Sektion Modellflug
recht herzlich danken. Macht bitte so
weiter und wie ich bei der F4C-EM.
99 in Prag gesehen habe, kdnnen wir
durchaus auch internationat mithal-
ten.

Otto Schuch

1.) Ing. B. Klauscher IG. Scale Ausiria 3385,0 Pkt.
2.) A. Jaskiel ASKO OMV. Wien 3336,5 Pkt.
3.} J. Archan MFC. Salzburg 2809,0 Pkt.
4.} Hj. Hotbaueri G.Scale Austria 2473,5 Pkt.

) W. Funke MFC. Amstetten 2121,6 Pkt
6. ) Dlp| Ing A. Kresse IG. Scale Austria 1713,5 Pkt.

: Vortraqende.

Raume Wels/00. ei

F40 Punktenchterlehrgang 2000 L

Vorauss:chthchf nde Febr. oder Anfang Wiz 2000 f.-ndet im
_ unktenchteriehrgang fiir die Klasse F4C
o, Sem:—Scale statt __:Daue 2 Tage: Samstag | von 1 0. 00 Uh : b.-s

Intern.-.

:Punktenchter und Herr Egger-A UA-PrIot

und 'Bucker-Bes:tz r. _Standort des Flugzeuges Wels. Alle ak-|

Nennungen'bltte an. Frau _L.-eb Sekt:on Modeﬂﬂug Osterr
vAero Club oder dlrekt an BFFf -F4C Otto Schuch 2184 Haus-
: k.'rchen H:rschfeldstraﬁe 290 B

1 tiven F4C-Punkter hter sind h:erzu herzhchst emgeladen. Bltte '
j_trotzdem Teilnahme anmelden Lo




Erhaitlich bei:
Hobby Factory - 1210 Wien - Telefon 02 21/2 78 41 86
Lindinger Modellbau - 4591 Molin - Telefon O 75 84/33 18 23

Mega Modell - 1100 Wien - Telefon 02 21/8 92 82 77
Schweighofer Modellsport - 8530 Deutschlandsberg - Telefon 0 34 62/25 41 19

Big Boys Toys Handelsagentur GmbH - D-81829 Miinchen -' Karlsburger Strafle 63
Telefon 0 89/42 72 33 12 - Fax D 89/42 67 29 - eMail 106520.54@Compuserve.com



ler neue Bubdesiachrererant fir f6-Hamyiilig

Nach halbjéhriger Amtsausibung als Bundesfachreferent fiir RC-Hangflug mdchie ich nun die Gelegenheit niizen
mich der breiten Modellflugoffentlichkeit vorzusiellen.

Name: Planitzer Kurt
Alter; 35 Jahre

Familie: verheiratet, 1 Kind:
Beruf: Goldschmied

Adresse: Eichelauweg 582, 8911 Admont; Tel.: 03613/2320
Modellflug: seit 1979, Wettbewerbspilot seit 1983,
Verein: Union Eisenerz

Nachdem Richard Gradischnig nach 25jahriger Tatigkeit in der Bundessektion das Ami des Bundesfachreferenten fiir
RC-Hangflug zuriicklegte, freute ich mich besonders, diesen Aufgabenbersich Gbernehmen zu dirfen.

Als begeisteter RC-Hangflugpilot sehe ich mich dieser Aufgabe durchaus gewachsen und hoffe, diese Arbeil in zufrie-
denstellender Weise durchflihren zu kénnen. Ich habe die Entwicklung im RC-Hangflug {insbescondere F3F) die letzten
20 Jahre selbst mitvericlgen konnen und bin zu der Einsicht gelangt, daf3 diese Klasse von duleren Bedingungen
{sprich Thermik und Wind) am meisten abhangig ist. In jeder anderen RC-Klasse gibt es zumindest Starthilfen.

Diese unterschiedlichen Bedingungen ftihren oft zu starken Leistungsunterschieden, die der Pilot nicht beeinflussen
kann. Nordisch Bedingungen wie z.B. beim Viking-Race sind in Osterreich duBerst selten (konstanter Aufwind), da wir
eben ein Binnenland sind und die Mbglichkeit des Klippenfliegens nicht haben.

Ich habe mich selber &fters mit meinen MF-Kollegen unterhalten, welche Mdglichkeiten es gébe, diese Unterschiede
bei Thermik und Wind in Grenzen zu halten.

Diesem Thema werde ich mich stark widmen, da mit einem verbessertem System in der Auswertung {event. Gruppen)
mehr Gerachtigkeit im Bewerb vorhanden wiére.

Mein zweites groBes Ziel ist die Auflistung aller ,befliegbaren” Hange in Osterreich. Leider werden die Veranstaltungen
immer weniger. ,Richtige” F3F Bewerbe gibt es nur mehr am Braunsberg, Stuhleck, Nockalm und Hochkogel. Aus
diesem Grund war ich selbst tagelang in der Obersteiermark unterwegs, um neue Gebiele ausfindig zu machen.

Durch. einen Tip von Kalaschek Hans aus Rottenmann gelang ich im Spatsommer mit meinem Freund und Obmann der
Union Eisenerz, Niederhofer Gerhard, ins Gebiet der Wolzer Tauern. Auf der Klosterneuburgerhiitte im Lachtal wurden
wir findig. Ein aus 4 Himmelsrichtungen befiiegbarer Hang (vom Gasthaus 5 Gehminuten) begeisterte uns sofort.

Die Landemfglichkeiten sind wegen der GrdBe des Plaleaus gewaltig, und was sehr wichtig ist, kaum Steina. Die
Seehohe von ca. 2000m begrenzt die Mdglichkeit zur Austragung einer Veranstaltung auf die Sommermonate Juni bis
September, Zufahrts- und Unterkunfismdglichkeiten. sind vorhanden. Von Oberzeiring gelangt man dber eine Maut-
straBe ( 11km davon 7km asphaltiert) zur Kioslerneuburgerhiitte. Eventuell gibt es im Jahr 2000 einen F3F-Bewerb am
Woélzer Tauern.

Das dritte groBe Ziel meiner Tatigkeit wird die Popularisierung der Klasse RC-H2 im 6stlichen Teil von Osterreich sein.
Salzburg und Kérnten beweisen mit ihren Cupwertungen eine rege Téatigkeit, die seinesgleichen sucht.

Ich selbst werde auch in Zukunft mehr an RC-H2-Verantaltungen teilnehmen, um den Anforderungen und Winschen
dieser Klasse besser entgegenkommen zu kénnen. '

Nun wartet also viel Arbeit auf mich, welche ich aber gerne bereitwillig bewerkstelligen werde. Richard Gradischnig
danke ich fir seine Leistungen in den felzten 25 Jahren und winsche im viel Gliick und Gesundheit flr die Zukuni.

Gut Flug, gut Land

Kurt Planitzer
BFR RC-Hang
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Bundesrachraferant £5 Hektroflug /g Peter Maisinger

Freunde des Elektrofluges: )
Die Saisan ist fast zu Ende und zahlreiche Wettbewerbe wurden in Osterreich erfolgreich durchgefiihrt.

Klasse F5D:

1.Teamqualifikationswettbewerb beim MBC Dadalus St. Valentin

Am 3. Juli 1999 wurde der 1. Qualifikationswettbewerb (fiir WM 2000) dieser Saison in St. Valantin durchgefithrt. Unter
der Leitung des Obmannes Franz Grubbauer wurde dieser international besetzte Wettbewerb in gewohnt professionel-
ler Arf ausgeflogen. Bei nahezu unmenschlichen 35° Lufttemperatur wurden 8 Durchgénge geflogen. Akkus, Motoren
und Piloten wurden dabei bis an die Leistungsgrenze belastet. Als Jury konnte der Landessektionsleiter fir Oberoster-
reich Herr D.|. Konrad Neu gewonnen werden. Eine Gratulation an die Kiche des MBC Dé&dalus St. Valentin, welche
uns - von der Sonne gepeinigten Piloten - nicht verdursten lies. Besonders hervorheben méchte ich die jungen Nach-
wuchspiloten (Stefan und Christoph Fraundorfer vom MBC Dédalus St. Valentin), welche in diesem Weitklassefeld
hervorragend mithalten konnten. Da sie als einzige Pilaten noch Koliektormotore verwendeten, unterstreicht dies ihre
Leistung. Auch konnte ich den @sterreichische Rekord auf 91,4 sec verbessern. Ein eindeutiges Zeichen, dafl es in
Osterreich mit dieser Klasse aufwérts geht.

ERGEBNISLISTE F5D

1. Wimmer Robert GER 542 .3
2. Bartels Jens GER 556,7
3. Sched! Siegfried GER 584 .4
4. Konrath Harald GER 607,7
5. Hacker Rainer GER 608,7
6. Mose Gerald GER 638,1
7. Meisinger Peler AUT 680,4
8. Oberhuber Raimund GER 712,3
9. Fraundorfer Stefan AUT 9426
10. Wanner Markus GER 14711
11, Fraundorfer Christoph AUT 19729
12. Schmidbauer Markus GER 2000,0
Klasse RC-E7:

Wie vielen von Euch sicherlich bekannt ist, wurden wihrend der letzten
Saison verstarkt sogenannte Tiefdeckersegler eingesetzt. Dies fihrte zu
heftigen Diskussionen unter den Elektrofliegern, da diese — Il. Aussagen
der aktiven Piloten — einen Vorieil in der Landeeinteilung bringen solien.
Um nun endlich den Piloten dieser Klasse Klarheit Gber die zukinftige
Handhabung der Regeln geben zu kdnne wurde eine Sitzung des Bundes-
fachausschusses Elektrofiug, durchgeflhrt am Samstag den 12. 6. 1989
um 20:00 Uhr im Gasihof ,Kreuzer” in Reichenthal (Oberdsterreich)
anléBlich des Internationalen F5B und F5B-600 Wetthewerbes unter dem

Ein imposanter Start !
Jens Bartels Deutschiand Folos:

X ! P.Meisinger
Vorsitz des Bundesfachreferenten Elektroflug, einberufen.
Anwesende: Josef Molzbichler LFR Kérnten
Oswald Hajek Ersatz fir LFR Salzburg
Dieter Safarik LFR Vorarlberg
Heimo Stadlbauer Ersatz fir LFR Steiermark
Manfred Preszimayr LFR Niederdsterreich
Peter Meisinger Bundesfachreferent, LFR Oberdsterreich

Dabei wurden im Wesentlichen 2 Beschllsse gefaft:

den Punkt 15.16.1.3 der MSO flir die Klasse RC-E7 den Passus ,,Jegliche Einrichtung, welche mehr Bodenreibung als
der glatte Rumpf erméglicht ist verboten wobei jedoch eine generelle Bodenfreiheit von mind. 2 crm einzuhalten ist und
die Bumpfbreite in diesem Bereich maximal die AbmaBe der gréfBten Rumpfhdhe, ohne Seitenlsitwerksflosse und
andere Anbauten, haben darf.“ aufzunehmen und dafir den Passus ,,Nicht erlaubt ist jede ferngesteuerte Bremshilfe,
welche die Reibung zwischen Piste und Modell verandert” zu streichen.

Punkt 15.16.3.4 b) Abs. 6 wird ersetzt durch:

Weiters werden 30 Landepunkte abgezogen, wenn das Modell eine Drehung zur Bezugslinie von mehr als 890° bis
maximal 180° ausfihrt. (Messung nach Stillstand des Modells)

11



Beide Antrage wurden ohne Gegenstimme angenommen.
Diese Antrage werden anlailich der Herbstsitzung der Bundessektion zur Abstimmung gebracht.

FUROPANEISTERSCHAFT Kiasse G-

Von diesem Ereignis berichtet Kollege Dieter Safarik (Mannschaftsfiihrer) in dieser Ausgabe von PROP {Seite 24)

IS TERREIGHISCHE STAATSMEISTERSCHAFTEN Kiasse F5B umd

OSTERRETCHISGHE MAEIS TERSCHAFTEN Klasse F58-600

Beide Meisterschaften wurden vom 1. MBC Oberpullendorf vom 22.05 — 23.05. 1999 meisterhaft und in wiirdiger
Atmosphare durchgeflihrt. Als Jury konnten Altbundesfachreferent Helmut Kirsch und der LSL fiir OO D.1. Konrad Neu

gewonnen werden. Ich hatte das Vergniigen diese Wettbewerbe zu leiten.

Gleichzeitig wurde auch der 9. Pannoniacup 1939 mit internationaler Beteiligung (5 Nationen!) ausgeflogen.
Die Wetthewerbe konnten ziigig und ohne Proteste durchgefiihrt werden. Dies spricht fir die professionellen Einstel-

lung der Piloten und der tadellosen Vorbereitung des Vereines.

Als einzige Besonderheit dieser Wettk&mpfe kann eigentlich nur der starke Wind (eher Sturm) am Sonntag herausge-
strichen werden. Einige F5B-600 Pilolen zogen es vor diesen 3. Durchgang nicht zu fliegen, da die Chancen auf eine
Verbesserung sehr gering war.

Klassa Fof

1.Freudenthaler Rudoli
2.Heinzl Kurt

3. Brditschka Roy
4 Aigelsreiter Herbert

5. Atzwanger Michael
6. Wachtler Oswald
7. Safarik Dieter

8. Saimhofer Alfred
9. Fuchs Robert
Hlasse F5B-600

1.Freudenthaler Rudolf
2. Wachtler Oswald W
3.Heinzl Kurt

4. Schiffer Gottfried
5.Brditschka Ralf

18 Teilnehmer

Ing. Peter Meisinger
Bundesfachreferent F5

00 UESMV Freistadt

00 UMFS Reichenthal
00 UMFC Neuhoten

00 UMFCFreistadt

00 MFK Quax Linz

W OMVYWien

V MCB Brigantlum

NO UMFC Ikarus Weinland
W OMVWien

00 UESMV Freistadt
OMVWien

00 UMFS Reichenthal
ST MFC Andritz

00 UMFC Neuhofen

1.DG 2.DG 3.DG

695
894
875
674
665
548
0

590
549

607
605
604
595
575

686
682
665
665
624
636
648
609
0

585
574
582
579
555

687
641
668
626
0

610

622

0
609

560
581

522
572

Gesamt
1383
1376
1343
1339
1288
1284
1270
1199
1158

1192
1186
1186
1174
1147

TOP-ANTRIEB der Spitzenklasse in F5D : HBR B40-FA! 6200 von Fa.
18 Regeler von Konitronik,
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Durch den Einsaiz, also durch den
gewoliten Versuch, die eigene Krait zu
bewdahren, auch gegeniiber unvorher-
gesehene und gefahrbringenden La-
gen, offenbart der Mensch sein ge-
samtes Kapital an Leistungsfahigkeit.
Der Charakter des Modellfliegens als
Frithstufe des Fliegens und des Flug-
modellbaues als Weggenossen des
Woerkunterrichtes bieten uns solche
Waerte in vielfacher Richtung. Die
Bewegungsart des Fliegens lést im
geistigen Bezirk eine besendere Aus-
bildung dynamischer Lebensauffas-
sung und Lebensgestaltung aus. Der
um die eigene Lebensentwickiung wis-
sende Mensch bemiiht sich, die
Seelenhaltung des Jugendlichen in
seine Altersstufe hinldberzuretten,
wenn er sich wiinscht, spannkraftig zu
bleiben, k&mpferisch, unterneh-
mungstustig, unwandelbar hoffnungs-
freudig, mit der sonnnigen Kraft, die
alles kurzerhand einkapselt, unschad-
lich macht und durch positive Leistung
ersetzt!

Genau dies geht im kleinen, fir unse-
re Jugendlichen in so grof3en Maf3stab
vor sich, wenn sie durch Bauweise und
Start den ,Wind" zwingen, ihr Flug-

Liebe Helipiloten

Zum Abschlul3 der Saisen mdchie ich
Euch allen fiir die sportliche Fairnen
und Euer Bemihen Danken. Den
Punkterichtern und allen Veranstaltern
von Wetthewerben ebenfalls meinen
herzlichen Dank! Jch hoffe auf gine
tolle Saison 2000 wieder mit_allen un-

modell zu tragen. Kommt es dabei
nicht gerade zum ,dynamischen Se-
gelflug®, so ist doch der junge Mensch
selbst in héchstemn Grade dynamisch
eingestelit. Das will sagen, daB er,
durch sein Auge vom Flug seines Flug-
modells unterrichtet, ihm in jeden Au-
genblick die Steurkraft hinaufsendet
mit der es jetzt eine B& ausgleichen,

| dann in einem Aufwindschlauch blei-

ben 1431, um es im Kréaftespiel zwi-
schen Auftrieb gebender Thermik tber
die Schwer kraft siegen zu sehen.

Diese eindringlich geistige Arbeit
schult das fir alles dynamische Ver-
halten erforderliche Gleichgewichts-
empfinden in seiner elementarsten
Form, welche auch auf andere Le-
benslagen (iherstrahit! Wie weit die-
ses Fliegen vom unsicheren Tandeln
entfernt sein muf3 beweist schon die
Notwendigkeit daB jede Leistung im
Modellflug durch das nach festen phy-
sikalischen Gesetzen gebaute Flug-
modell erreicht werden mui. So bleibt

der Modellflieger trotz aller Dynamik .

des Fluges geistig gesehen hilbsch
auf der statischen Erde. Damit wird
vom Jugendlichen eine nicht geringe
geistige Leistung gefordert, die darin

seren Piloten. Untenstehende Tabel-
le zeigt Euch die Ausscheidungs-
ergebnisse zur EM F3C in den Nie-
derlanden, gleichzeitig aber auch
den Sieger im O-Pokal 1999 Robert
Schornsteiner. In den anderen Kias-
sen konnte leider durch die zu gerin-

besteht, daf3 er von seinem bisher
gelibten Denken, zu gedanklicher
Kleinarbeit sich bequemen muf3, de-
ren schroffer Wechsel anfangs eine
beachiliche Willensleistung er fordert,
Man muB bedenken, daB gerade die
als immer gegenwartig oder leicht
reproduzierbar gewinschte Vorstel-
lung vem Fliegen den Jugendlichen zu
Ungeduld und Eile treiben kann, da
er je frither um so lieber sich das Ver-
gniigen machen méchte. Der Um-
stand, dai die gesamte Arbeitsweise
so nachdriicklich auf Bewéhrung im
Flug des Flugmodelles eingestellt sein
muf3, ergibt aber den Zwang zur
griindlicher Vorbereitung, Uberlegung,
Zielstrebigkeit, zweckméBiger Eintei-
lung, Genauigkeit, Sorgialt und Ge-
duld sowie tunlichst Reibungslosigkeit

und Vorsicht gegen Rilckschlédge.

Kérper und Geist bewirken also die
fliegerische Kraftentfaltung und berei-
chernden Gesamischatz der Krafte im
menschlichen LebensgefGht |

Ernst Reiterer
BFR Freiflug

Teinehmerzahl (min.6/Bewerb) keine
O-Pokalwertung vorgenommen wer-
den. Vielleicht pafit es 2000!

Ich wiinsche uns allen ein gutes neu-
es Jahrtausend und viel Erfolg und
Freude mit unseren Hubis |
Manfred Dittmayer BFR F3C

QUALIFIKATION zur EM-F3C 2000

Pilot Zillertal/Mayrhofen | Mollram | Steyertal | STM-Leoben | Neusied!| Summe
Bartosch Giinter 1 1 NG 6 8
Ebner Michael 3 2 2 4 11

| Egger Bernhard 0 0 0 0 NG 0
Hahn Alois 0 2 1 3 6
Kals Andreas 4 3 4 3
Schomsteiner Robert 6 6 3 4

Haunschmid Adalbert 0 0 0 0

Worgas Wolfgang 2 4 6 6

Nationalmannschaft 2000 EM F3C

Schornsteiner Robert
Worgas Wolfgang
Kals Andreas

Ebner Michael

19
18
14
11 Ersatzpilot

ge
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aer Kiasse RG-Sl

Alle 2 Jahre werden in den diversen
Modellflugklassen vom Osterreichen
AERO-Club Osterreichische Meister-
schaften veranstaltet. Am 28. und
29.August 1999 war es fir die Segler-
schlepper wieder einmal so weit.
1987 wurde erstmals eine Meister-
schaft in der noch jungen Modeliflug-
sparte geflogen und nun traf man sich
bereits zum siebenten Mal um die Sle-
ger zu ermitteln.

Die Vorbereitungen durch den MFC-
Salzburg waren optimal verlaufen und
man hatte im Modellflugzentrum in
Kraiwiesen neben der Asphaltpiste
sogar eine zweite Landepiste auf
Rasen installiert. Das Meisterschaits-
wochenende nahte und die Wetter-
vorhersage wurde von schon auf
wechselhaft gedndert - wie sollte es
anders sein ?

19 Teams hatten ihre Teilnahme ge-
meldet und am Samstag Morgen stan-
den dann 18 am Modellflugplatz in
Kraiwiesen. Die Nennungsliste hat
sicher flir Spanriung gesorgt, denn es
war alles da, was Bang und Namen
hat. Die Lokalmatadore Martin Winkler
und Karl Stéllinger hatten heuer ja
schon den Osterreich Pokal in der
Klasse RC-SL gewonnen und wollten
ihren Meistertitel von 1997 sicher ver-
teidigen. Die Osterreich Pokal Sieger
von 1998 - Gerhard Nufibaumer und
Max Wolwitsch - waren erschienen
um vorne mitzumischen. Auch das
Team Schober/Tengg war immer flr
eine Uberraschung gut, denn sie hat-
ten heuer schon 2 Teilwettbewerbe
des Osterreich Pokal gewonnen. Aber
auch Spitzenteams vergangener Zei-
ten waren nach Kraiwiesen gekom-
men wig z.B. Vater und Sohn Sidler
aus Linz und die Brider
Ehrenstrasser aus Tirol. Doch nicht nur
Profis schienen in der Nennungsliste
auf, Ganz besonders gefreut hat mich
das Antreten von LSL Ekkehard
Wieser mit seinem Teamgefdhrten
Manired Mariette. Obwohl zu
Wetthewerbsbeginn schon feststand,
daB ihr Gespann zu schwer war und
sie disqualifiziert werden wdrden,
sind sie trotzdem mitgeflogen, um eine
persdnliche Standortbestimmung zu
erhalten. in Tirol ist in den letzten Jah-
ren die Klasse RC-SL nicht gut ge-
laufen. Umso erfreulicher war die Tat-
sache, dal mit Bruno Klingenschmid
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und Ulli Weber ein drittes Gespann
aus Tirol mitflog. Auch aus Nieder-
Gsterreich waren mit dem Team Jo-
hannes Matschi und Norbert Fischer
Newcomer angetreten. Auch aus
Stein an der Enns (Steiermark} wa-
ren mit Karl Hofer und Hannes Fritz
neue Gesichter zu sehen. Ich weil3
nicht, wie hoch die Erwartungen die-
ser Piloten gewesen sind und viel-
leicht sind die Platzierungen nicht
ganz wunschgemdnl ausgefallen.
Doch ich méchte ihnen versichern,
daf die heutigen Spitzenteams auch
einmal ganz vorne angefangen ha-
ben. Nur durch Trainingseifer und mit
dem passenden Material kann man
sich zur Spitze emporarbeiten,

Panktlich um 9 Uhr wurde nach der
Pilotenbesprechung mit dem ersten
Durchgang begonnen. Es war teilwei-
se bedeckt und dann wieder ein bil-
chen sonnig - eben wechselhaft. Wind
war kaum vorhanden, sodafB fir alle
Teams konstante Bedingungen
herrschten. Wie nicht anders zu erwar-
ten setzten sich die bekannten Teams
an die Spitze. Schober/Tengg konn-
ten mit einem hauchdiinnen Vor-
sprung von 8 Punkien diesen Durch-
gang fur sich entscheiden. Auf den
Réangen folgten Winkler/Stollinger und
NuBbaumer/Wdlwitsch. Wahrend der
drei Durchgdnge wurden alle Model-
le gewogen, weshalb es manchmal
zu ganz skurilen Methoden der
Gewichiserieichierung kam. Manche
Modelle flogen ohne Kabinenhaube,
bei manchen wurde das Trimmblei
teilweise entfernt oder ein
Empfangerakku nicht installiert ( bei
Doppelstromversergung Jum die 20
Kilo Gesamtgewicht des Gespannes
nicht zu Gberschreiten. Ich habe es als
auRerst fair empfunden, daB der Ver-
anstalter die offizielle Waage schon
ab Freitag aligemein zuganglich
machte um bésen Uberraschungen
vorzubeugen.

Nach einer kurzen Miltagspause fiir
die Punkterichter wurde mit dem
2.Durchgang begonnen.
Wettbewerbsleiter Josef Strobl hat
das Teinehmerfeld gedrittelt und be-
gann nun mit der Startnummer 7. Und
wie im 1.Durchgang wurde ein
Wertungsflug nach dem anderen ab-

- gespult. Die Wetterverhdltnisse waren

weiler halbwegs konstant, d.h. es weh-

te manchmal ein leichtes Lilfierl und
brachte damit die eine oder andere
leichte Turbulenz. Gegen Ende das
2.Durchganges zog von Westen her
jedoch ein Gewitter auf, sodal3 die
letzen drei Teams plétzlich verdnder-
te Wetterverhéltnisse vorfanden. Der
Wind wurde aliméhlich starker, und die
Teams Aigner/Honig und
Baumgartner/Winkler Gerhard mufi-
ten sicher schon eine gewisse Be-
nachteiligung in Kauf nehmen. Die
Lokalmatadore Martin Winkler/Karl
Stéllinger waren als Durchgangs-
letzte an der Reihe. Der Wind hatte
noch etwas zugenommen und die
schwarzen Gewitterwolken schauten
bedrohlich auf uns herab. Die
Windgeschwndigkeit war aber noch
weit von den 12 m/s entfernt, die ei-
nen Abbruch erzwungen hétte. Der
Start ging vollig normal von statten,
doch im Steigflug brach pléizlich ein
Sturm los. Wettbewerbsleiter Josef
Strobt unterbrach den Durchgang so-
fort und beide Piloten kdmpiten sich
nun mit ihren Modellen zu Mutter Erde
zuriek. Martin Winkler konnte seine
Piper ordentlich landen, doch wurde
die ausrollende Maschine von einer
Bod erfaft die sie auf den Riicken warf.
Karl Stéllinger hatte hier mehr Gllck.
Er konnte seine Segelflugmodell si-
cher landen und herbeieilende Hel-
fer hielien es sogleich am Boden fest.
1 Stunde dauerte das Intermezzo bis
dann bei ruhigen Wetterverhdltnissen
das Team Winkler/Stéllinger den Start
wiederholen konnte und der leizte
Wertungsflug des 2.Durchganges
absolviert war.

Die Durchgangsbesiwertung halten
sich diesmal Winkler/Stéllinger mit nur
3 Punkten Vorsprung auf Schober/
Tengg. Auf dem 3.Rang felglen

. Salloker/Lenzhofer aus Karnten. In

der Zwischenwertung fithrie mit nur 5
Punkten Vorsprung das Team Scho-
ber/Tengg vor Winkler/Stéllinger und
NuBbaumer/Wélwitsch. Es war also
noch alles offen und man konnte ge-
spannt auf den néchsten Tag warten,
was der 3.Durchgang wohl bringen
wiirde. Doch da lag noch der Abend
dazwischen wo man sich im Modell-
flugzentrum Kraiwiesen bei einem
gemditlichen Beisammensein ver-
gniigte und sich den Kdstlichkeiten
aus der Kantine hingab.



Am Senntag wurde plnktlich um 9
Uhr der Wetthewerb mit dem

3.Durchgang fortgesetzt. Begonnen |

wurde jetzt mit der Startnummer 13.
Das Wetter war ghnlich wie am Vor-

still. Das Team Schober/Tengg konn-
te keinen optimalen Flug vorflhren
und erflog ihr Streichergebnis.
Winkler/Stéllinger hingegen legten
einen perfekten Flug hin und erhiel-
ten daflr die héchste Durchgangs-
wertung der ganzen Meisterschaft -
namlich 1578 Punkte. Damit war auch
klar, dan sie nach 1987 zum zweiten
Mal den Meistertitel errungen hatten
und Schober/Tengg auf den 2.Rang
verdrangten. Ganz besondere Gratu-
lation gebilhrt aber auch Willi Salloker
und Herbert Lenzhofer, die mit der
zweithesten Durchgangswertung ihre
Vereinskollegen NuBbaumer/
Wolwitsch auf den 4.Rang verweisen
konnten. Unser Willi hat in dieser Sai-
son mit schwersten gesundheitlichen
Problemen zu kdmpfen und umso
mehr ist ihm der 3.Rang bei der Oster-
reichischen Meisterschaft zu génnen.

Zusammenfassung:
Eine wunderschdne Meislerschaft bef

guten &uBeren Bedingungen die
durch den Austragungsort Kraiwiesen
kraftig aufgewertet wurde. Ossi Hajek
als Jury und Josef Strobl als
Woetibewerbsleiter hatten ihre Aufga-
ben souverdn geldst und den Welt-
bewerb immaer fest im Griff. Auch die
Punkterichler hatten wieder ausge-
zeichnete Arbeit geleistet und so
mdchie ich mich bei Hermann Muig,
Heimut Lesjak, Franz Klampfl, Norbert
Scheucher und Rainer Hénig noch-
mals herzlichst bedanken. Ja und die
Frauen und Manner vom Kraiwiesner
Verein haben mitgeholfen, die
7.Osterreichische Meislerschaft zu
ginem grof3en Ereignis werden zu las-
sen. Und hier gibt es einen Vergleich
zum Automobilsport: was fir die For-
mel 1 Monte Carlo ist, ist flr die
Seglerschlepper Kraiwiesen.

Gewichtsbilanz der Schieppziige bei

der OM in Kraiwiesen:

Bei Osterreichischen Meisterschaften
wird die Modellsportordnung (MSQ)
immer besonders genau eingehalten.
Ist bei den naticnalen Schlepp-
flugwettbewerben das Wiegen der
Modelle eher selten, so wird bej Oster-
reichischen Meisterschaften prinzipi-
ell das ganze Starterfeld gewogen.
Der Veranstaliter in Kraiwiesen hatte
hiefGr eine tolle Waage mit Digitalan-

zeige schon ab Freitag zur Verfligung

gestellt, die dann von allen Piloten

e Ol or

schon vor Wetibewerbsbeginn hetftig
frequentieri wurde. In der Folge méch-
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gereiht nach Starthummern (nicht
nach Platzierungen } auflisten:

‘Startnum Schie
tag, d.h. bedeckt und ziemlich wind- {| :

te ich nun einmal alle Wiegungen

Wenn man die Gewichte nun an-
schaut, kann man herauslesen, daB3
die Schleppmachinen zwischen 8,22
kg und 15,38 kg liegen. Ein echtes
Leichtgewicht ist hier die Pilot-Piper
von Norbert Fischer. Sie ist in reiner
Holzbauweise erstellt, hat eine
Spannweite von 2,6 Metern und wiegt
8,22kg. Motorisiert ist sie mit dem 4-
Zylinder 4-Takter von O.S.max, den
Pegasus, mit 53 ccm Hubraum. Doch
das ist sicher ein extrem. Die durch-
schnitiliche Schleppmaschine hat
heute eine Spannweite von etwa 3
Metern und wiegt zwischen 10 und
12,5 kg. Alles was dar(ber liegt ist
schon als schwer zu betrachten.

Die verwendeten Segelflugmodelle
sind als durchwegs [gicht zu bezeich-
nen. Die Spannweiten liegen zwi-
schen 4 und 5,5 Metern und die Flug-
gewichte sind zwischen 5 und 7 kg
angesiedelt. Hier kann man schon ein-
deutig von optimierten Fluggeraten
sprechen, denn diese geringen Ge-
wichte sind nur von Bauprofis zu er-
reichen.

Die Gesamtgewichte der Schleppzit-
ge liegen zwischen 14 und fast 20 kg.
Genau die Halfte der Teams lag mit
ihren Schleppzligen zwischen 19 und
20 kg und sie haben somit das
Gewichtslimit ausgenitzt. Ein Anhe-
ben der Gewichisbeschrankung wird
aber nicht in Betracht gezogen, da das
die ,Gigantomanie” noch weiter stei-
gern und den Leichtbau kurzzeitig
wieder in den Hintergrund dréngen

wirde. Schaut man nadmlich das |

Siegesgespann bei der OM an, so
stellt man fest, daf3 die Sieger mit nur

16,74 kg unterwegs waren. Man sieht,
aliein ein groBes Gesamtgewicht er-
zeugt noch keine Champions !

Das Gespann der Sieger bei der
Osterreichischen Meisterschaft
PIPER und WEIHE 50

Die Piper von Martin Winkler habe ich
schon einmal in PROP vorgestellt,
trotzdem noch kurz die Eckdaten:
Spannweite 3 Meter

Gewicht 10,34 kg

Motor: ©0.5.max Pegasus (53 ccm 4-
Zylinder, 4-Takt)

Es handelt sich hier um eine Weiter-
entwicklung der bekannten ,Gluck-
Piper®. Ein gedndertes Fligelprofil
und ein Eigenbaurumpf haben die
Flugeigenschaften offensichtiich noch
weiter verbessert.

Die Weihe 50 von Karl Stéllinger ist
aber eine villige Neuentwicklung.
Gehaut wurde sie im MaBstab 1:3,2
und hat somit folgende techn.Daten:
Spannweite 5,12 m

Rumpflange 2,22 m

Gewicht 6,40 kg

Abweichend vom -Original hat Karl
Stallinger den Tragfliigel auch mit
Walbkiappen ausgeristet, Als Profil
verwendete er das SELIG 3011 bei
einer inneren Flachentiefe von 40 cm
und einer Randbogentiefe von 15 cm.
Die Siorklappen fahren nach oben
und unten aus. Der Tragflagel wurde
in Holm- und Rippenbauweise mit
2mm Balsabeplankung erstellt. Als
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Steckzeug dlenen 2 Stiick 14x2 mm

Flachstéhle die gerade durch den
Rumpf geschoben werden. Die V-
Form der Tragfllgel ist in den Fligel-
holm eingebaut worden. Dieser be-
sieht aus Kieferleisten mit Glas-
verstarkung (keine Kohle!). Auch die
Balsaendleiste wurde mit Glas-
gewebe versteift,

Der Rumpf wurde in Halbschalen-
bauweise erstellt. Die Spanten beste-
hen aus Pappeisperrholz und das
Rumpfgerist wurde dann mit 2 mm

Balsaholz beplankt. Zum Verschleifen ! zelnen
bleibt da nicht mehr viel Material (ib-
. verwendet werden.Als Stromversor-
. gung dienen 2 Stiick 1800mAh Ak-

rig.
Das komplette Flugzeug wurde mit
Gloss-Tex der Firma Robbe bebligelt.

Diese neuartige Gewebefolie ist :

schon vorlackiert, sadal der weife

Grundton der Maschine mit dem |
bebiigeln schan fertig war. Lediglich |
BFR Dr.Wolfgang Schober

die dunkelgrinen Ziersireifen muBten
noch auftackiert werden,

Gesteuert wird die Weihe 50 mit einer |

Graupner MC-24, wobei flr die ein-

Ruderbetétigungen nur
Hochleistungsservos in Profiqualitit

kus mit je 5 Zellen und Akkuweiche.
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Die Sieger der OM RC-SL Schober/Tengg (2.) Stéllinger/
Winkier(1.} und Sallocker/Lenzhofer(3.) fotos: £:Wieser - -

oo
sl

i =

. in ganzau wéhnlich

Manfred Mariette

- Die vergréBerte Piper von Alfred Griiber mit 3-Beinfahrwerk
und excellenten Flugeigenschaften -\ - ... oo
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Karneralm

Norbert HEISS gewinnt 4. F1E Weltcup im Modellflug auf der Karneralm im

Lungau!

Am 17. August fand auf der Karneralm
im Lungau der 4. F1E Weltcup im
Modellftug Statt. Mit geringer Verspé-
tung konnte Wettbewerhsleiter Wolf-
gang BAIER 35 Teilnehmer aus 8

Nationen zu diesem Weltcup begri- |

Ben. Bei bedecktem Himmel und NW-
Wind von 2-4m/sec. fanden die Wett-
bewerber ideale Flugbedingungen
vor, was sich an den vielen MAX-Flug-
zeiten wiederspiegelte. Nach dem 1.
Durchgang wurde die Flugzeit auf
240 sec. und nach dem 2. Durchgang
auf 300 sec. erhdht. Nach dem 4.
Durchgang lagen nur mehr zwei
Osterreicher nadmlich Norbert HEISS

vom UMSC-KOLIBRI/Ober-Grafen- |
dorf und der Salzburger Ing. Ernst -

REITTERER mit 4 ,Volien" Fligen in
Front, Wahrend nun Norbert HEISS mit
einem herrlichen Maxflug seinern Mit-
streiter REITTERER einiges vorlegte,
taktierte Ernst REITTERER in die fal-
sche Richtung und landete nach 200
Sekunden bereits wieder. Norbert
HEISS konnte sich somit Uber seinen
Ersten Weltcupsieg freuen wéhrend
Ernst REITTERER auf den 9. Platz
zurlick rutschte. HEISS gab sich aber
mit dem Sieg in der Einzelwertung
nicht zufrieden und holte sich mit sei-
nem durch Los Entscheidung Tsche-
chischen Mannschaftspartner Ivan
CRHA auch den Sieg in der Mann-
schaftswertung. Gute Platze belegien
auch noch Fritz MANG als siebenter
und Reinhard WOLF als achter der
Einzelwertung beide vorn UMSC-KO-
LiBRI/Ober-Grafendorf.

Am Donnerstag dem 19. August

herrschte dichtester Nebel, der sich .

erst gegen 11 Uhr aufldste. Somit be-
gaben sich 25 Teilnehmer aus 7 Na-
tionen auf dem Weg zur Startstelle um
den 28. Heri-Kargl-Cup in Angriff zu
nehmen. Bei der Startstelle angelangt
herrschte so starker Sidwind (12-
16m/sec) dal nach einigen Stunden
des abermaligen Wartens
Wettbewerbsleiter Wolfgang BAIER
den Wettbewerb auf den nédchsien
Tag verschob. Nach néchtlichem Re-
gen und Gewitter, herrschte am Frei-
tag vorerst Windstille. Um 10 Uhr
konnte Wettbewerbsleiter Wolfgang
BAIER bei schwachen Nordwind den
Bewerb erdffnen. Die Maximalzeit von
240 Sekunden wurde im 1. Durch-
gang von 17 Startern erreicht und so-

ker Nebel fiel gin, der

mit wurde fir den 2.
Durchgang die Max-
zeit auf 300 Sekunden
erhdht. Nach dem 2.
Durchgang lagen noch
immer 10 Teilnehmer
zeitgleich an der Spit-
ze. Der 3. Durchgang
war noch keine 20 Mi-
nuten alt als es stark zu
Regnen begann, star-

Bewerb muBte zwei-
mal unterbrochen wer-
den. Da nur wenige
Bewerber bei noch
halbwegs guter Sicht
den 3. Durchgang ge- |
flogen waren, wurde
der 3. Durchgang
anulliert und am Sams-
tag vor dem 5. F1E-
Weltcup durchgefiihrt.
Wiederum herrschte
leichter Nordwind, und
die drei Tschechen
lvan CRHA, Bohumir
BERGER und Jiri
BLAZEK machten sich
den Sieg im ,Stechen”
untereinander aus.
lvan CRHA hatte das

bessere Ende fir sich MNorbert HEISS beim Start des Modells zu seinem

und siegte
BERGER und BLAZEK.
AnschlieBend begann der 5. F1E-
Weltcup 1999 um 10 Uhr 30 mit dem
1. Durchgang. Das Wetter

haite sich soweit stabilisiert das nach
dem 2. Durchgang noch 6 Starter zeit-

gleich an der Spitze lagen. In den fol-

genden Durchgdngen splitterte sich
das Feld soweit auf das kein Stech-
fliegen um den Sieg notwendig wur-
de. Den Weltcupsieg holie sich der
Tscheche Voijtech ZIMA vor dem Ru-
méanen Danie! PETCU und dem Slo-
waken Jurai UHRIN. In der Jugend-
wertung gab es einen Sieq fiir die Slo-
wakin Michaela NOSKOVA vor den
beiden Ungarn VARGA und
HANGODI.

Trotz dieser Wetterkapriolen und Ver-
schiebungen im laufe dieser Woche
konnien alle Bewerbe durchgeflhrt
werden. Der Vorsitzende der intern.
Jury Ing. Gottiried SCHIFFER lobte
das Durchhaltevermdgen der Piloten,
Zeitnehmer und Funktion&re sowie
die gute und korrekte Organisation

vor ersten Weltcupsieg

dieser 13. Intern. F1E-Hangflugwoche
am Abend-bei der Siegerehrung im
Gasthof Bogensperger, Mit Tanzmusik
und einem gemitlichen beisammen
sein nahm diese ,13" F1E-Hangflug-
woche ihr Ende.

Reinhard WOLF
(Obmann)
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nachdenklich......

wurde ich, als mir anldfilich einer Un- | mit einem Groschen vergiitet wird.

terhaltung abstruse Meinungern tber
das ganze Rundhierum von prop zu
Ohren kamen. Zur Richtigstellung,
aber auch zur allgemeinen informati-
on, nachfolgende Zeilen;

Als der Initiator und Namensgeber von
prop, Edwin Krill, seine Arbeit in an-
dere Hédnde legte, wurde seinem
Nachfolger keinerlei Gestaltungs-
kaonzept Ubergeben, nach welchem
prop hitle weilergefihrt werden sol-
len. Das konnte er auch gar nicht,
denn so etwas gab es und gibt es auch
heute noch nicht. So blieb und bleibt
es auch weiterhin dem jeweiligen ,Re-
dakteur iberlassen, prop nach einem
ungeschriebenen ,So soll es halt sein”
Zu gestalten.

Krill prdgte ein Nachrichtenorgan
nach persdnlichem SHl befreffend die
Aktivitdten der Modelifliegerei im
Aeroclub. Beim Versuch, eine Modeill-
flugzeitschrift nach deutschen Mu-
stern und journalistischen Regein zu
gestalten, resignierte Herr Steiner ei-
genllich sehr bald, da es nicht nur an
Mitarbeit seitens der Milglieder man-
gelte, sondern auch an der off unter
der Girtellinie an ihn herangetrage-
nen Kritik.

fch habe vorher das Wort Redakteur
absichtlich unfer Anfithrungszeichen
gesetzt. Es besagt ndmlich im vorlie-
gendem Fall etwas Besonderes. Wird
diese Stelle vakant und will man prop
(iberhaupt weiterflihren, dann mui3
der BSL 1dtig werden. Da gibt es kei-
ne grof3en Ausschreibungen, son-
dern es wird in seinem Umfeld gefragi,
ob denn jemand die Sache iiberneh-
men mdchte. Er mu3 also jemanden
finden, der bereit ist, Computer-
fachmann mit Schriftsetzer- und
Layoutqualitdten, Fotolaborant, Se-
kretdrin flr anfaflende Post, Inseraten-
verireter, selbstverstdndlicherweise
auch Artikelschréiber und was weil3
ich noch alles in einer Person zu spie-
fen. Alles Einzelberufe also, die fir
die Herausgabe jeglicher Zeitschrift
unumgénglich sind. Dariiberhinaus
muf3 er auch noch den GroBteil sei-
ner Freizeit opfern, dabei unzahlige
Wege zurticklegen (Spritkosten) und
gegen jede Menge unsachlicher Kri-
lik gefeit sein. Und das alles fiir den
Stundenfohn eines Kuli.

Wenn jemand glaubt, dafl es so ei-
was wie Redaktionssitzungen gibt,
etwa mit den stdndigen, freiwifligen
Mitarbeitern oder unter Beisein des

BSL, der irrt genau so wie bei der :
Annahme, daf3 die Mitarbeit auch nur
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Redaktionelles wird per Telefon erle-
digt, mit der Frage: ,Hast du oder ha-
ben sie elwas fiir mich?" Eine Art
Redaktionsteam gibt es nicht. Nicht
nur fir den inhalt, eigentlich fiir alles,
ist ausschifef3lich der Redakteur ver-
antwortlich. Der BSL behélt sich vor
Drucklegung ein Art Kontroil-
durchsicht vor.

Die meisten Beanstandungen die an
prop herangetragen werden, belref-
fen Druckfehler bzw, Rechischreibfeh-
fer. Wiederholt wurde der Ruf nach
ginem professionallen Leklor laut. Es
wurden Angebole eingeholt: Eine
Seite wiirde §5 346,— kosten. Da nur
ain bestimmter, knapp bemessener
Betrag fir 6 Ausgaben pro Jahr zur
Verfiigung steht, ist dafir kein Geld
vorhanden. Der Schriftleiter, abar
auch die Mitarbeiter akzeptieren und
verstehen den Arger den diese Un-
zuldnglichkeiten hervorrufen. Sie ge-
ben aber zu bedenken, dafi3 dafiir —
frotz wirklichem Bemiihen - Zeitdruck
und Amateurismus mit eine Rolle
spielen. Daneben sind sie auch noch
das Produkt eines selbst in professio-
nell gefihrten Zeitschriften sein Un-
wesen treibenden Teufels. Der Schrift-
leiter ist aber gerng bereit, einem fi-
higen, auf jegliches Honorar verzich-
tenden Mitglied, die Korrekfurfahnen
vor Drucklegung eine Woche lang zur
Verfigung zu stellen,

Aktuell kann prop wegen des ange-
peilten zweimonatigen Ausgabe-
rythmus nie sein. Schalfft es der Schrift-
leiter aus vielerlei Grinden nichi, ei-
nen eingetroffenen Bericht in die ge-
rade anstehende Ausgabe unierzu-
bringen, vergehen abermals minde-
stens zwei Monate. Das bedeutet ver-
stédndiiche, drgerfiche Enttduschung
fdr den Einsender, Daher bitte Einsen-
determine unbedingt beachten, dann
wird so etwas kaum vorkommen!
Den wenigen Dauermitarbeitern liegt
aber etwas ganz anderes am Herzen.
Von den 7.000 Beziehern gibt es eine
erkleckiiche Anzah! kreativer Modell-
flieger im OAC. Berichlerstattungen

Gber ihre modelifliegerische Tatigkeit, |

vor allem im technischen Bereich,
soilten Pflichtbeitrdge bei uns sein!
Wir wiirden heute noch mit den er-
sten Antikflugmodellen herumkreb-
sen, hétten nicht in den vergangenen
Jahrzehnten Tausende dber die vie-
len kleinen Neuerungen unseres ge-
liebien Hobbies berichtet und so der
Weiterentwickiung unseres Flug-
gerdtes mehr als nur einen guten

Dienst erwiesen. Zugegeben, sehr
viel davon wurde dort pubiiziert, wo
man bereit war, fir diese Arbeiten
auch ein Honorar zu bezahien. Oft
wird auch argumentiert, dal3 der
Spitzenmodellflieger sein Insider-
wissen deshalb nicht preisgibt, um bei
folgenden Wettbewerben nicht mit
seinen eigenen Waffen geschlagen
zu werden. Dem kann ich nur entge-
genhalten: hdtten alle vor ihm Modall-
flug Befreibenden ebenso gedacht,
wiirde der gute Mann heute gar nicht
diesen Sport austiben kdénnen!

Uber den Inhalt und die Aufmachung
van prop gehen die Meinungen weft
auseinander. Einige finden prop dann
gul, wann es sich mit schénen Bildern
und nicht gerade anspruchsvollen
Berichten darstellt. Andere wiederum
erwarten sich ein hohes Inhalts-
niveau. Um einen Mittelweg beschrei-
ten zu kénnen, hier einige Anregun-
gen fir geneigte Mitarbeiter. Den
tiberwiegenden Tell fillen nun einmal
Wettbewerbsberichte aus. Daher wiir-
de sich der Schriftleiter freuen, wenn
gerade dabei folgendes Schema Ver-
wendurig fénde: wann wurde was ge-
flogen (Klasse), wie viele Teilnehmer
und welche Modelle waren am Slart,
gab es bei den Modellen irgendwel-
che Neuerungen. Wie war das allge-
meine technische und fliegerische
Niveau der Veransialtung, auch be-
dingt durch Wetterlage und schiiei3-
lich Auflisiung der ersten 6 vorderen
Plédtze mit méglichst vielen Angaben
Gber GréfRe, Gewicht elc. der Model-
e, Motoren, Regler, der beniitzten
Fernsteuerungen und sonstiger De-
tails, also Angaben, die der Weiter-
entwicklung dienlich sein kénnten.
Siegerfotos bitte mdéglichst auch mit
den siegreichen Modellen. Sonstige
Fotos nur von technischen Details.
Ferner: wieviele Jugendliche haben
den Bewerb besucht. Welche Unzu-
idnglichkeiten traten durch die Aus-
schreibung zu Tage. Bitte auch all-
fallige Anderungsvorschidge unter-
breiten!

Weniger wichtig scheinen die ewig
gleichen Aufzdhiungen dber die or-
ganisatorische Seite {(Veranstalter
samt Helfer, Zeitnehmer-Punkterichter,
Essan, Toiletten etc.}), auch wenn
nach Ende des Bewerbes ein Lob und
persdnliches Danke an Ort und Stelle
- atich von den Teilnehmern - immer
am Platz ist. Wir sollten also einen
Leistungsbericht und nicht ,Seiten-
blicke* zu lesen bekommen! Oder
doch?




Was die technischen Berichte belrifft,
kann sich jeder von der Leber schrei-
ben, was er da so im stillen Kdmmer-
lein entwickelt oder sich ausgedacht
hat. Im Ubrigen soll jeder schreiben,
wie ihm der Schnabel gewachsen isl.
Wenn gewlinscht, werden Einsen-
dungen weniger getibter Schreiber
gerne tiberarbeitet.

5

Anlaflich seines 25-jahrigen Beste-
hens veranstaftete der Modellclub
Béheimkirchen Kirchstetten ein
Jugendiliegen und einen Tag der of-
fenen Tur am Modellflugplatz- Zum
diesjdhrigen Wettbewerb wurden die
Kinder der &rtl. und umtiegenden
Schulen eingeladen. Die Teilnehmer
(32 Jugendliche, aufgeteilt in drei Al-
tersgruppen) bauten Wurigleiter un-
ter fachkundiger Anleitung und
starteten diese von einer Rampe aus.
Dabei wurde die Zeit, in der das Mo-
dell in der Luft war, gemessen Nach
drei Durchgangen standen die Sie-
ger fest und flr die ersten Drei jeder
Gruppe gab es einen Pokal und sché-
ne Warenpreise, '

Am Sonntag den 8 -August veranstal-
tete der Modeliclub ab 10.00 Uhr ei-
nen Tag der offenen Tir mit einen gro-
Ben Schaufliegen. Dabei konnte dem
Publikum  die Vielfalt des
Modellfliegens présentiert werden-
Besonders erfreulich war die
Anwesenheit zahlreicher Vertreter
der Gemeinde wie Herr Blrgermei-
ster Steinbock und Herr Vize-
blirgermeister Kleemann, die sich
auch als Flugschiller mit einem Mo-
torsegler versuchten. Weiters konnten
wir vom QEAC, Herrn Ing. Roland
Dunger begriBen,

Ein herzliches Dankeschén allen Be-
suchern und Mitwirkenden.

.Die Béheimkirchner”

Am liebsten hat der Manfred alle Be-

richte auf einer Diskette in ,Normal-
schrift't Wer keinen Computer sein
Eigen nennen darf, schreibl hdndisch
oder mit der Schreibmaschine. Der
Herr Redakteur freut sich zwar nicht
dariiber, aber (bertrdgt sicher alles
in eine entsprechende Form.

Alles in allern: wie prop aussieht, kann

zu einem GroBteil der Leser seibst
mitbestimmen!

Oskar Czepa
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F4C-EM 1999
vom 22. bis 28. Aus

Nachdem es fir mich als BFR. und
Teammanager die 1. EM.-Teilnahme
war, war ich natiirlich sehr gespannt,
was mich vor Ort erwartet.

Die Vorbereitung fir dieses Unter-
nehmen liefen bereits seit Febr. 1999,
Fir das F4C-Team Austria haben sich
Ing. B. Kiauscher, Hj. Hofbauer und A.
Jaskiel qualifiziert. Weiters konnten
wir ein Team flr die F4C-X Klasse
{GroBscale)} nennen, wobei sich U.
Beichler, H. Holzer und Wolfgang
Niederstrasser qualifizieren konnten.
Dank der hervorragenden Unterstiit-
zung des Osterr. Aero-Club, Sektion
Modellflug, der Bundessektion und.
des BSL. Dr. Breiner war diese Teil-
nahme moglich. Ein herzliches Dan-
keschén.

Wie sich spéter herausstellen sollte,
war es auch richtig, daB ich die Gele-
genheit im April 99 wahrnahm und
nach Prag fuhr, um mit dem verant-
wortlichen Organisator Jiri Havel Kon-
takt aufzunehmen und auch den Flug-
platz zu besichtigen, Nach meiner

Unsere Modelie

Riickkehr nach Osterreich, gab es ein
Teamtreffen, wo wir gemeinsam den
weiteren Vorhereitungsverlauf fest-
legten. Zum Team kam noch Dipl.Ing.
A. Kresse als Pilotenbetreuer und
Dolmetsch hinzu.

Am Freitag dem 20. Aug. 1939 war s
dann soweit und wir reisten gemein-
sam —mit Frauen und Helfer - bis auf
W. Niederstrasser (reiste mit meinem
Einverstidndnis erst am Sonntag an)
zum Austragungsort der F4C-EM 99
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Team Austria 99 ing. Klauscher,
H.J. Hofbauer, A.Jaskil alle F4C

an. Wahrend die Piloten und Helfer
direkt am Fluggelinde (Werks-
flugplatz der Firma Aero-Vadochody -
Jettrainererzeugung) Unterkunft bezo-
gen, waren die Funktionére im Hotel
Vladava untergebracht.

Bei herrlichem Sommerwetter kamen
wir in Prag/ Vodochody an. A. Jaskiel

fuhr gemeinsam mit mir, wobei wir so-
fort den Flugplatz aufsuchten. Im Lau-
fe des Nachmitiages kamen auch die
tibrigen Teammitglieder in Vodochody
an. Wir bezogen die Quatiere und
meldeten uns auch sofort bei der
Wettbewerbsleitung an. Wir wurden
Uberaus freundlich van Jiri Havel,
Vladimir Hadac und von Petra
Fenclova (Tochier von Pavel Fencl)
empfangen und auch die gesamte
Autenthaltszeit hervorragend betreut.
Am Samstag niitzten wir gemeinsam

U.Beichler, H.Holzer, W. Nieder-
strasser alle FAC-X TM. O.Schuch

den freien Tag zu einer Prag-
besichtigung. Als ,Fremdenflhrer* war
Dipl. Ing. A. Kresse tatig und dieser
machte dies hervorragend - siehe
Foto's-. Wir fuhren mit dem Zug von
Rez direkt nach Prag und waren den
gesamten Tag in der Stadt. Die Bahn-
fahrt ist in Prag sehr glinstig. Wie aus
den Foto's ersichtlich ist, hat-
ten wir ausgezeichnetes Wet-
ter und wir kamen zur Uber-
zeugung, dass Prag eine
wunderschéine Stadt ist.

Am Weg in das Stadtzentrum
—vom Bahnhof ca. 1,6 km -
stiirmten unsere Piloten einen
Biicherladen und konnten
zahlreiche ,Schatze” an Land
ziehen.

Pinktlich um 18.00 Uhr wa-
ren wir wieder im Hotel
Viadava zur Senderkontrolle.
Um 20.00 Uhr war Anwesen-
heitspflicht beim 1 TM-
Meeeting, wobei auch die
Startreihenfolge aus-gelost
wurde. Ing. B. Klauscher Start-
Nr.3, Hj. Hofbauer Start Nr. 15
und A. Jaskiel Start Nr.26.
F4C-X Klasse: W. Niederstrasser Start
Nr.6, H. Holzer Start Nr.9 und U.
Beichler Start-Nr.20.

Am Sonntag 22.08.99 um 12.00 Uhr
war offizielles Training und pro Team
standen 30 Min. Trainingszeit zur Ver-
figung. Punktlich um 12.00 Uhr trifft
auch W. Niederstrasser mit seiner
Gattin ein. Einweisung im Hotel, Reg-
istration und sofort hinaus auf das
Fluggeléande.

Um 17.00 Uhr fand die Eréffnung der




F4C-EM 99 am Fluggeldnde statt.
Eine gelungene Erdfinungsfeier mit
Musik, guier Laune und herrlichem
Sommerwetter.

Monatag 23.08,99: Ing. B. Klauscher
kam gegen 09.00 Uhr als erster Pilot
unseres Team's zum Fliegen. Bei aus-
gezeichneten Flugweiter gelang ein
tadelloser Wertungsflug und wir wa-
ren uns alle einig, dass dieser Flug
eine gute Wertung ergeben mubte.
Hoffentlich haben die Punkie-
richter dies auch so gesehen.
Gleichzeitig wurde auch die
Baubewertung durchgefihrt,
Wihrend Ing. B. Klauscher
gute Flugbedingungen hatte,
hatte Hj. Hofbauer bei seinem
Start um 16.00 Uhr relativ star-
ken Seitenwind. Trotzdem
zeigte er einen guten Flug
und wir waren sehr zuver-
sichtlich bezlglich der Be-
wertung. A. Jaskiel kam an
diesem Tag nicht mehr zum
Fliegen.

Dienstag 24.08.99: A. Jaskiel
war von unserem Team der

letzte Pilot im 1. Durchgang
und war sichtlich nervés, wo-
bei sein sonst so zuverlassig
anspringender 4 Takt Motor
einfach nicht laufen wollte. Ein
Blick auf die Stoppuhr zwang |
mich zum Handeln und der :
Zuruf Jasse den Starter lan-
ger drauf® erbrachte den ge-
wiinschien Erfolg. Der Motor
tief und die Zeit reichie ebenfalls noch
aus. A. Jaskiel war {lberglicklich, zu-
mal ihm ein ausgezeichneter Flug
gelang. A. Jaskiel lag mit diesem Flug
an 2. Stelle, hinter M.
Merckenschlager. Enttauscht waren
wir Ober die Wertungen von Ing. B.
Klauscher und Hj. Hofbauer.

An diesem Tag wurde auch die FAC-
X Klasse gestartet. Wolfgang
Niederstrasser war mit Start-Nr.6 als
erster Pilot unseres Team's an der
Reihe. Woligang und sein Helfer wa-
ren sichtlich nervds, wobei seinem
Helfer ein Ansagefehler unterlief.
Trotzdem ein Flug der Hoffnung auf
Steigerung gab. Herbert Holzer und
U. Beichler konnten sich im 1. Durch-
gang im Mittelfeld plazieren. Gesamt
gesehen eine gute Gesamtleistung
des F4C-X Team's.

An diesem Tag begann auch die Bau-
bewertung in der F4C-X Klasse.
Andreas LOthi konnte mit seiner Blck-
er Jungmeister sofort in Fihrung ge-
hen und gab diese in der Klasse F4C-
X nicht mehr ab.

Am Spatnachmiitag wurde auch die

Baubewertung in der F4C-Klasse ver-
affentlicht. Die Bewertung der Model-
le von Ing. B. Klauscher und Hj. Hof-
bauer war meiner Meinung nach nicht
in Ordnung und ich lberlegte auch
kurzfristig, ob ich nicht gegen diese
Wertung einen Protest einlegen soll-
te. Nachdem es auch noch andere
prominente Fliegerasse” in der Bau-
bewertung schwer erwischte, verwarf

ich den Protestgedanken, zumal es
auch keine Solidaritit in der F4C-
Szene gibt. Mit der Baubewertung
vom Modell ,Zlin 526 ASF* von A,
Jaskiel konnte man zufrieden sein.
Diese Baubewertung drickte natiir-
lich gewaltig auf das gute Teamklima.
Nach einer Aussprache mit dem ge-
samten Team, konnten wir dieses
JTief* Oiberwinden.

Mittwoch 25.08.99: 2. Flugdurchgang
in der Klasse F4C. Startreihenfolge
wurde geandert und mit der Start-Nr.
13 begann P. McDermott GB. Ing. B.
Klauscher u. Hj. Hofhauer fliegen sehr
gut und bekommen fdr ihr Flug-
programm von den {brigen Teilneh-
mern Szenenablaus. E£s gelingt auch
eine Rangverbesserung. A. Jaskiel
fliegt sein Programm in gewohnter
Manier und kann sich im Vorderfeld
plazieren. M. Reeves GB. zwingt beim
Start die Punkterichter zur Flucht, in-
dem er diese nach dem Start, knapp
{iber den Kopfen, tberiliegt. Ein
Punkterichter landet samt seinem
Sessel am Riicken. Zum Glick hat

sich niemand verletzt.
Die Schweizer Mannschaft beklagt
sich beim Chairman Narve Jensen

tber die dOberaus schliechten
Baubwertungen. Ob dies nachtraglich
was geniitzt hat?

Donnerstag 26.08.99: An diesem Tag
zeigte unser F4C-X Team was fir Lei-
stungen moglich sind. Alle drei Pilo-
ten und deren Helfer kdmpfien* mit

Ex-Weltmeister Viadimir Handlik als Gastpilot auf der EM roios: 0.5chuch

allen erlaubten Mittel fir ihren ge-
meinsamen Eriolg. Einer war fir den
anderen da und unterstiitzte seinem
Teamkollegen wo dies nur méglich
war. In der Zwischenzeit haiten U.
Beichler und H. Holzer von den Eng-
ldndern den Spitznamen Air-
Forceteam" erhalten und Herbert
Holzer wurde zum  Mister
.Thunderbolt". Was mir persénlich am
meisten imponierte, war die Gelas-
senheit und Ruhe, welche das F4C-X
Team ausstrahlte. Dies war sichertich
der Grundstein flr das hervor-ragen-
de Abschneiden des F4C-X Team's
in Prag. Mit den erflogenen Wertun-
gen konnten wir durchaus zufrieden
sein. Herbert Holzer lag im Spitzen-
feld und in der Teamwertung sah es
auch nicht schlecht aus.

Freitag 27.08.99: 3. und letzter Durch-
gang in der Klasse F4C. Ing. B.
Klauscher und Hj. Hofbauer zeigten
an diesem Tag ihren besten Flug. Es
gab nichts auszusetzen und doch
warer die Wertungen wieder zu nie-
der. A. Jaskiel erflog an diesem Tag
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konnte in der Gesamtwertung den
ausgezeichneten 8 Rang belegen.
Ing. B. Klauscher wurde 15. und Hj.
Hofbauer belegte den 17 Rang. In der
Teamwertung erreichte das F4C-

R SR e

Team den 6 Gesamtptatz von 12
Team's,

Die Baubewertung gewann Pavel
Fencl mit seinem altbewéhrten Mo-
dell ,Knoller Cil®, Zweiter wurde Pete
McDermott mit dem Modell ,Sopwith
Triplane* vor Andreas Liithi mit ,Avro
Triptane”. Andreas Lithi zéhite vor der
EM sicherlich zu den Favoriten, hatte
jedoch mit dem vorherrschenden
Windverhéltnissen groBe Flug-
probleme. Man mufi jedoch Andreas
Lithi ein groBes Lob aussprechen.
Viele Piloten wéren bei solchen Wind-
verhéltnisse wahsscheinlich mit einem
derartigen Modell Uberhaupt nicht
gestartet. Max Merkenschlager er-
reichte 1641 Pkt. in der Baubewariung
und war beim ,Fliegen* nicht zu schla-
gen. Ein solide Leistung von Max
Merkenschlagen und fast alle Teil-
nehmer freuten sich mit ihm Gber sei-
nen EM-Titel 1999.

Zum Abschneiden des F4C-Team's
waére noch zu bemerken, daR meiner
Meinung nach Ing. B. Klauscher und
Hj. Hofbauer, sowohl in der Bau-
bewertung als auch in der Flug-
bewertung stark unterbewertet wur-
den. Trotzdem bin ich Uberzeugt, dai3
das F4C-Team ein ansprechende
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Siegerehrung F4C-X 1. A. Liithi CH, 2. P Mc De

g a

i Bei der WM 2000 in der Schweiz wer-

den die Karten bekanntlich wieder neu
gemischt. Ein Trend eines bestimmten
Madelltyps ist derzeit meiner Meinung
nach nicht vorhersehbar oder erkenn-

i Apr

rmott GB, 3. H. Holzer AUT !

bar. Es diirfte jedoch kein Fehler sein,
wenn auch ein Pilot mit einem gut ge-
bauten und gut fliegendem Tiefdecker-
modell im Team ist.

An diesem Tag wurde auch noch der
3. Durchgang in der F4C-X Klasse

gestartet. Abermals erreichien unsere
F4C-X PHoten gute Wertungen und |

zeigten durchaus ansprechende Lei-
stungen. W. Niederstrasser gelang
sein bester Flug und irug somit zum

hervorragendem Endergebnis in der

F4C-X-Teamwertung bei. Wolfgang

freute sich sehr hierliber. Obwohl wir

wulten, daB wir einen Spitzenplatz in
der Mannschaftswertung einnehmen
wilrden, war uns der endglltige Rang

noch nicht bekannt. Die Piloten rech- |

neten mit dem 3. Platz.

Samstag 28.08.99: SchluBtag: In der

Klasse FAC-X wurde der 3. Durchgang
beendet und wir warteten alle ge-
spannt auf das Endergebnis. Herbert
Holzer belegte den ausgezeichneten
3. Gesamtrang in der Einzelwertung.
- Bis zur Siegerehrung wuBten die Pilo-
len nicht das End- ergebnis in der

Teamwertung FAC-X. Bei der Sieger-
ehrung am Fluggelidnde war dann die

g grofler, als un-
ser F4C-X Team zum 2. Platz aufgeru-
fen wurde. Die Freunde Uber den in-
offiziellen Vize-EM-Titel in der Klasse
F4C-X war sehr grof3.

Unmittelbar nach der Siegerehrung
wurde ein vom Veranstalter organi-
siertes Schaufliegen mit einem Jet und
einer Kunstflugmotormaschine, sowie
den zahlreichen EM-Teilnehmern
durchgefithrt. H. Holzer und U.
Beichler zeigten einen Verbandsflug
und ernteten grofen Ablaus hierfir.
Kaum war die Flugschau vorbei und
die F4C-EM beendet, verfinsterte sich
der Himmel und es begann zu reg-

-nen. Dies nenne ich Veranstaltergllick.

AbschlieBend méchte ich allen Pilo-
ten und deren Helfern sowie Dipl.Ing.
A. Kresse {Ur ihren personlichen Ein-
satz danken. Dem Veranstalter und
den Organisatoren der F4C-EM muB3
man fir diese Durchfiihrung gratulie-
ren. Diese EM war eine gelungene
Modellsportveranstaliung und man
kann an der Organisation und Durch-
filhrung nichts aussetzen. Wir haben
uns sehr wohl geflhlt in Tschechien
bzw. Vodochody. Das
AbschluBbanquet mit Musik und
GroBfeuerwerk war sehenswert und
dieser EM wirdig. Die EM 99 wird uns
noch lange in Erinnerung bleiben zu-
mal wir auch neue Freundschaften
schlossen. Einladungen nach Polen
und Holland erhielien. Nochmals ein
Dankeschdn an den Tschechischen
Aero-Club und an die Organisatoren
diese FAC-EM. Ebenfalls ein Danke-
schén an die Firma WABO/BRD. und
dem Osterr, Aero-Club, Sektion
Modeliflug fir die finanzielle Unterstiit-
zung. Am Sonntag reisten wir gemein-
sam bei stromenden Regen in Rich-
tung Heimat ab.

AbschlieBend kann ich sagen, dass
mir digse F4C-EM SpaB und auch
Freude bereitet hat. Mit dem einem
oder anderen Problem muB man fer-
tig werden. Dazu ist einmal der Team-
manager da und auch zustandig. Es
hat mir auch Freude bereitel fir die-

'~ ses Team verardwortlich zu sein, und

ich danke allen Beteiligten fiir ihr Var-
trauen und fiir ihre Disziplin.

Otto Schuch
(Teammanager)
BFR-F4C




Vorwort; -

Die diesjahrige Europameisterschaft
filr F5B fand in Karlsborg, Schweden,
stait. Die ersten Infos durch Windows-
Autoroute zeigten 1.700 km pro Strek-
ke, was im wahrsten Sinne des Wor-
tes vielversprechend war.

Da Herbert Aigelsreiter, die Nr. 3 der
Qualifikation, dieses Jahr aussetzen
waollte, rulschte ich ins Nationalteam.
Als Pilot, Teammanager und
Streckenansager fir  Rudolf
Freudenthaler und Kurt Hainzl war fiir
mich das Wart Langeweile gestrichen.
Gott sei Dank sagte Roy Brditschka
als Helfer zu, womit wir ein kleines,
aher effektives Team hatten.

Nachstehend chronologisch unser
Reisebericht:

Dienstag 13. Juii 1999:

Abfahrt flir mich um 6.00 Uhr in
Lustenau (fir Geographen = an der
schweizer Grenze), Treffpunkt mit den
Oberbdsterreichern (Rudl, Hermi, Kurt
und Roy, die um 4.20 Uhr abiahren
dirfen) um 9.00 Uhr an der Autobahn-
raststdtte Réhn, Autobahn A7 Hdhe
Fulde (nach kleineren zeitlichen Ab-
stimm-Schwierigkeiten).

Gemeinsame Weiterfahrt nach Kas-
sel zur Firma Plettenberg. 3 Stunden
messen, prifen und Ersatzieile ein-
kaufen {sprich trodeln)!

Mittagessen beim Chinesen in
Baunatal, danach weiterfahren nach
Hannover, Hamburg, Liibeck und
schlieBBlich treffen wir abends in

Puttgarden ein. Wie sich zeigen soll-
te, keine Minute zu frih, die Fahre
schlieBt hinter uns ihre Tore.

Die 45-Minitige Uberfahrt wird zum

Kaffee trinken genutzt.

Danach geht es mit 100kmh weiter
durch Déanemark, an Kopenhagen
vorbai, wo wir eine 1-sliindige Abend-
essen-Pause machen und die Fahrer
tauschen, direkt nach Helsingor, wo
wiederum die Fahre Minuten nach
unserem Anbord-Fahren ablegt.

20 Minuten spéter sind wir in Schwe-
den.

Weiterfahrt bis kurz nach Mitternacht,
wo im strdmenden Regen keiner
mehr mag und wir beschlieBen, bis
zum Morgen im Auto zu pennen.

Mittwoch 14. Juli 1999:

Weiterfahrt nach Kartsborg (7.000
Leute-Gemeinde), es regnet noch
immer, Ankunft im Hotel um Kurz vor
8.00 Uhr morgens, ,hundskaputt”.
Frihsticken ist angesagl, wir sind zu
frih, daB Zimmer-Reservieren hat
zwar tadellos geklappt, die sind aber
noch belegt bzw. noch nicht fertig.
D.h. gleich das Fluggeldnde besichti-
gen, eine Runde durch die Gemein-
de, und der Rest bis Mittag wird mit
Schlafen in der Lobby bzw. Billard-
Spielen totgeschiagen.

Die hibsche Blonde verm Empfang
schickt uns kurz nach 11.00 Uhr vor-
mittags zum verdienten Schiafen.

Abends: Noch ein bischen schrauben,
ein paar Bier, essen und wieder in die

Falle. Einzige Freilzeitbeschaftigung
ist Billardspielen, um 23.00 Uhr las-
sen die Hotel-Bedienungen die Gitter
runter, schiieBen alles ab und lassen
uns allein!

Donnerstag 15. Juli 1999:

Uben ist angesagt, feinabstimmen,
Material priiffen, Schweden-Thermik
probieren.

Soll heifden, auf dem eigentlichen EM-
Geldnde bIdRt der Wind wie verrlcki,
jeder mach! zwischen 5 und 10 Fli-
ge, alles 0.k., mit Ausnahme von Roy,
er vernichtet beim Start seinen Flie-
ger = falscher Speicher im Sender =
Nachtschicht mit Harz ist angesagt.
Ansonsten handelt es sich um einan
riesigen ehemaligen Milifarflugplatz,
dessen Betonpiste an beiden Enden
am Horizont verschwindet. Die beiden
Landekreise sind mit passablem Ra-
sen bepflanzt, drumherum ist das Lan-
den ligber bleiben zu lassen. Schief
fliegen ist ebenfalls eingestellt, die
Strecke verlduft enilang einer
Runway, somit ist ein eindeutger Be-
zug vorhanden = aber der Wind!!!

Wir finden eine tadellose Pizzeria (mit
vertretbaren Preisen und Riesen-Por-
tionen), bunkern Bier im Supermarkt
und wundern uns, warum Budl nur
Fliegen im Kopf hat!?

Freitag 16. Juli 1999:
Freies Training am EM-Gel&dnde. Am
Ende des Tages weil3 sogar Rudi,
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welche 2 Flieger er verwenden wird.
Einige Teams verwenden die Zeit, um
Ihr Material im wahrsten Sinne des
Wortes einem letzten Test zu unter-
ziehen.

Roy ist begeistert (ber seinen gera-
de wieder reparierten Flieger.
Ansonsten Anmelden fiir den offenen
FAl-Wettbewerb (!), Begriilen von
anderen Teams und probieren von
Propellern, Akkus, Bohrmaschinen,
Létkolben...

Der Abend wird wieder zuerst beim
Haliener verbracht und dann zusam-
men mit dem deutschen Team bei Bier
und Billard. : .

Samstag 17. Juli 1999:

Jetzt wird’s ernst: Offener Wettbewerb
in der Klasse F5B-600, 3 Durchgén-
ge sind zu fliegen. Da Kurt und ich da
nichts verloren haben, fahren wir auf
einen Ausweichplatz (etwa so grof
wie 50 FuBballfelder = eben schwe-
disch) ben.

Abends auf dem EM-Gelénde retour
hat Rudi vor Schulz Wolfgang und ei-
nem Dénen die 10-Zellen Klasse ge-
wonnen.

Heute ist frith ins Bett gehen befoh-
len, morgen gibt's 3 Durchgénge F5B
= Generalprobe, und Roy hat Start-
nummer 1.

Sonntag 18. Juli 1999:

6.45 Uhr aufstehen, Frihsticken, 7.30
Uhr Sender abgeben, 8.00 Uhr Brie-
fing, 8.30 Uhr geht’s los (Gott sei Dank
nur 5 Minuten Fahrzeil zum Flugfeld).
Roy legt gleich los, soll heiBen, er
kriegt, nachdem der Sicherheits-
linienrichter umgefallen ist und ver-
sehentlich das Signal ausldste, einen
Retlight.

Sonst nichts auBergewdhnliches,
nach Runde 1 fihrt Leodolter vor
Mockli und Hibner.

Runde 2 sieht einige nervdse Piloten
und einige Niederschiige = Roy und
ich stehen wahrhaftig im Regen (war
selten so naf3).

Endergebnis: Leodolter (wie in frihe-
ren Tagen) souverdn gewonnen, Rudi
2., Habner 3., M&ckli 4., Roy und Kuort
exequo 5. und ich auf Plaiz 8.
Ebenfalls Top-Favarit Floh fliegl in
Runde 1 tiber die Sicherheitslinie und
hat wegen der nur 2 geflogenen
Durchgénge kein Mitspracherecht.

Die Siegerehrung in 10- und 27-Zel-
len verlduft kurz und schmerzios, es
werden die 3 Ersten jeder Klasse auf-
gerufen und kriegen einen Pokal (kei-
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. ne Reden etc. = Gott sei Dank). Der

JKaffeebecher® fiir den 3. Plaiz sieht
; etwas ulkig aus vor Norbert Hlibners
I Bauch (dafir kriegt er einen Riesen-
flieger als Sachpreis).

Die abendliche Teammanager-Be-
sprechung bringt fGr uns nur positive
Punkte (Rudi vertritt mich wéhrend ich
Fliege als Teammanager...), da ich und
Germany (Schulz Wolfgang) prinzipi-
ell gleicher Meinung sind (will heilen,
gemeinsam bringen wir alles durch).
Danach wieder Pizzeria und Billard,
kein Bier, da wir morgen als Erste mit
offiziellem Training dran sind {um 8.30
Uhr mit 6 fertigen Fliegern an der Ba-
sis A)lL

Rudi, nervts wie lblich bei EM's und

(Zellen), bastelnd (Flieger, Regler,
Motor...).

Montag 19. Juli 1899:

Offizielles Training, Prozessing und
Erdffnungsfeier.

7 Flige in einer halben Stunde, alles
0.k., keine Probleme, alle sind wach.

Wh's, verbringt den Abend lbtend:

Anschiieendes Prozessing ebenfalls
ohne Schwierigkeiten, keine Ubertrie-
bene Genauigkeit (dicker Stift fir die
Fliigelumrisse), keine Uberraschun-
gen...

Danach gehi's zum Training auf einen
anderen Platz, Rudi hat noch ein paar
Motoren, die er noch nicht probiert
hat!?

Danach noch schnell ein Pizza, denn
um 15.00 Uhr ist die offizielle Er-
offnungsfeier am Platz.

Diese ist kurz und pragnant, keine
langen Reden.

Danach geht's zurm baden in den See
= super.

Dienstag 20. Juli 1999:

Jetzi wird’s ernst. Rudi kommt in der
Mitte des Feldes dran, ich im 2. Drittel
und Kurt als letzies.

Rudi's A-Modell mag gleich nicht, mit
dem B-Flieger sind 35 Sirecken drin.
Kurt fliegt volle Pulle = 36 Strecken.
Ich mil sattem Ringerl an der letzten
B mache 33 Strecken.

Leodolter mit 39, Floh mit 38 Strek-
kent!!




Runde 2: Rudi ordentlich mit 36 Strek-
ken,

Kurt mit dem Brecheisen: 2 Cuts an
der B, ein Einfiug mit Motor = 32 Strek-
ken.

Bei mir gibt's auf einem 35er Kurs kein
Signal an der B, 2 Ringerl und fasi
den Flieger versenkt bis ich drauf
komm, das nicht ich der Schuldige bin
sondetn die Anlage nicht geht.

Im Reflight leider nur 34 Strecken.

Ergebnis nach dem ersten Tag:
Leodolter vor Floh und Hiibner, Méckli
und Rueb. Rudl auf Rang 6, Kurt
Rang 7 und ich auf Platz 11. In der
Mannschaftswertung fiegen wir hin-
ter Deutschland und der Schweiz auf
Flatz 3.

Abends opfert sich Roy, in dem er die
Schweizer beim Billard vernichiet.

Mittwoch 21. Juli 1999:

Heute kommt elwas Unruhe ins Feld:
Mo ckli bricht der Akku im 2. Steigflug,
Urs mochte zu viel, somit werden’s
nur 35 Strecken.

Kurt sowie Rudl machen Molor-Aus-
fliige an der A-Basis, ich dreh ein
Ringerl an der A.

Dem ltaliener Mossa explodiert der
Anker im Aveox-Maotor.

Sonst nichts auBergewd&hnliches,
Rudi gewinnt mit 36 Strecken die 4.
Runde.

Am Ende des Tages flihrt trotzdem Urs
vor Floh und Norbert, Méckli 4., Rueb
5., Rudl 6., Kurt 7. und ich 11.

Wir haben unseren 3. Platz in der
Mannschaftswertung gefestigt.

Die (ibliche abendliche Team-Mana-
ger-Besprechung ist kurz und
schmerzlaos, alles l&uft einwandirei.

Donnerstag 22. Juli 1998:

Immer wenn ein Osterreicher zum
Start geht féngt’s an zu Regnen.
Gasser, der 3. Schweizer versenkt
seinen Flieger an der letzien B-Wen-
de.

Urs fliegt an der A-Basis mit Motor ein,
spektakuldrer Umdreher (jedes ande-
re Modell hatte es zerrissen), trotz-
dem schafft er 36 Strecken.

Rud) und Kurt fliegen konstant lhre 35
bis 36 Sirecken, ich versuche unter
die ersten 10 zu kommen.
Ergebnisse nach Bunde &: Urs vor
Floh, Méckli, Hibner, Rueb, Rudl und
Kurt, ich auf Platz 10.

In der Mannschaftswertung liegen wir
knapp auf Plalz 2.

Die Teammanager beschlielen, 2
Refliegts der 8. Runde erst am nach-
sten Tag durchzufiihren, da sonst die
ganze Sache zu lange wird.

Keine TM-Besprechung, da alles o.k.

Freitag 23. Juli 1999:

Jetzt geht's um die Wurscht. Manche
zeigen Nerven, anderen l&auft’s halt
nicht so wie gewlnscht:

Nach 2 Einfliigen mit Motor wird main
letzter Durchgang auch mein Strei-
cher.

Mit 33 Strecken wird Rudl auch nicht
besser.

Der 3. Schweizer versenkt in Runde 7
sein B-Modeli, der 2. Platz in der
Mannschaftswertung ist uns sicher.
Endergebniss: Urs Leodolter vor Flo-
rian Lang, danach ein Riesenabstand
zum dritten Markus Mdckli, der nur ei-
nen Punkt vor Norbert Hitbner liegt,
danach Gunimar Rueb, Rudi
Freudenthaler als 6ter, Kurt Hainzl als
7ter und ich werde 10ter.

Ziel erreicht!

Fazit: Mehr Gben, bessere Akkus or-
ganisieren, schnellere/leichiere Flie-
ger bauen,

Abends feiern mit den Deutschen und
Schweizer bis es wieder hell wird (ca.
4,00, 50 weit im Norden hat seine Vor-
leile).

Samstag 24. Juli 1998:

Siegerehrung und Bankeit.
Bemerkung zu Anzug und Krawatte,
die wir pflichtbewuB! getragen haben:

3 verschieden Sackos und 4 verschie-
dene Krawatten fallen niemandem
auf, es reicht vollkormmen, dai wir die
einzigen Verriickten sind, die bei 30
Grad Raumiemperatur sich in diesem
Aufzug auf einer Party einfinden.

Sonntag 25. Juli 1999:

Lange Heimreise, fir mich wird's halb
3 Uhr Montag morgens, der Rest (iber-
nachtet in Kassel und kommt Montag
Nachmittag zu Hause an.

Dank dem Aeroclub fGr die Unterstut-
zung, ebenso ans Team {jemand hat
gemeint, als Teammanager bei den
Osterreichern kannst Dir nur die Ku-
gel geben, aber ich leb noch...).
Good by Sweden, war eine super Ver-
anstaltung.

Die WM 2000 ist in San Diego, Kali-
fornien, schaun mer mal.

Dieter Safarik
TM-F5B 1999
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Am 17. und 18. Juli 1999 war der
Modeliflugplatz des MSK Schwarzatal
der ,HeiReste- Treffpunkt"

der Osterreichischen Heliszene.
Bereits zum zweitenmal wurde im
Rahmen des Osterreichpokals das
Steinfeldpokal-fliegen fir Modell-
hubschrauber auf dem wundersché-
nen Medellflugplatz in Mollram bei
Neunkirchen ausgetragen.
Gekommen sind die besten Modell-
hubschrauberpiloten Osterreichs, aus-
genommen Josef und Franz Brennst-
einer.

Bei herrlichem Flugwetter — Sonne
und zum groBten Teil Windstille — wur-
den von den Piloten hervorragende
Leistungen. in den Klassen F3 C, F 3
C Sport und RC/HC-C gezeigt.

In der Modellflugklasse F 3 C waren 9
Teilnehmer, in den Klassen F 3 C
Sport und RC/HC-C jeweils 3 Teilneh-
mer zum Wettbewerb angereist.

In der Klasse F 3 C wurden 3 Durch-

génge nach dem A - Programm und 2

Finaldurchgange nach dem B -
Progamm geflogen. In den weiteren
Klassen wurden jeweils 3 Durchgén-
ge absolviert.

tn der Konigs-
klasse F 3 G zeig-
te sich schon
bald, daB es an
der Spiize zu ei-
nem Zweikampf
zwischen Robert
Schornsteiner
und Wolfgang
Worgas kommen
solite

Im 1. Durchgang
erreichte Robert
Schornsteiner
den ,1000er" vor
Wolfgang Worgas
mit 998 Punkten.
Im 2. Durchgang dann das umgekehr-
te Spiel: Worgas erzielte den ,1000er*
vor Schornsteiner mit 986 Punkten. Im
3. und 5. Durchgang war wieder Ro-
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bert Schornsteiner vor Woligang
Worgas und im 4. Durchgang war es
Wolfgang Worgas der vor
Schornsteiner den ,1000er" erflog.
Im Endresultat nach 5 Durchgéngen
(2 Streichresultate) trennten die bei-
den dann nur 2Punkte: 1.
Scharnsieiner Robert mit 3000 Punk-

- ten, 2, Worgas Wolfgang mit 2998

Punkten. Aber auch der Youngster
Andreas Kals zeigte mit 2938 Punk-
ten und damit dem Platz 3, daB erin
Schlagdistanz zur dsterreichischen
Spitze im F 3 C steht.
In der Klasse F 3 C Sport tauchte
ein neuer Name auf: Wolfgang Pief-
fer vom MSK Schwarzatal. Er hielt
die Fahnen der Schwarzataler hoch
und zeigte mit seinem Hubschrauber
Genesis einen tollen Wettbewerb.

In den Weitbewerbspausen sorgte
Karl Lechner am Griller fiir beste
Speisen.

Der gesamte Wettbewerb war aus-
gezeichnet organisiert und verlief zu-
dem auch noch ohne einen einzigen
Absturz. Allein dies zeigt vam Kénnen
der Helipiloten.

Sieger F3C Robeit Schornsteiner

Foltos: A. Frauscher : .

Die Sieger F3C v.L.n.r. 3. Andreas Kals, 1. Robert Schornsteiner,

2. Wolfgang Worgas




Sieger F3C-Sv.ln.r. 3. Michael Gremer 1 Manfred Wallisch, 2. Wolfgang
Preffer

Sieger Klasse RC/HC-C v.l.n.r. 3. Reinbold Seimann, 1. Johann Mitterer 2.
Josef Gregorides

Unser Dank gilt abschheBend dem
Wettbewerbsleiter Friedrich Leeb und
den Punkterichtern die zwei Tage aus-
harrten und ebenfalls beste Leistun-
gen erbrachten.

Endergebnis F 3 C:

1. Schornsteiner Robert 3 0 0 O
Punkte

2. Worgas Wolfgang 2998 Punkte

3. Kals Andreas 2938 Punkte

4, Ebner Michael 2755 Punkte

5. Bartosch Glnter 2626 Punkte

6. Hahn Alois 1708 Punkte

7. Haunschmid Adeltbert 1 7 0 6
Punkte

8. Egger Bemnhard 1644 Punkie

8. Denner Kurt 1520 Punkte

Endergebnis F 3 C Sport:

1. Wallisch Manfred 2000 Punkte
2. Pfeffer Wolfgang 1900 Punkte
3. Greiner Michael 1522 Punkte

Endergebnis RC/HC-C:

1. Mitterer Johann 2000 Punkte

2. Gregorides Josef Herma1 9 2 1
Punkte

3. Seimann Reinhold 1827
Punkte

Auf ein Wiedersehen im néchsten Jahr
freut sich der Modellsportkiub
Schwarzatal.

Reinhard Frauscher

: Ludwrg Semerad
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Vom 2. bis 3. Oktober k&mpften 44 Pi-
loten aus den Bundeslandern Karn-
ten, Salzburg und Steiermark, die
restlichen Bundeslander verzichteten
freiwillig und kampflos auf eventuelle
Meisterwlrden, auf der Millstdtter Alpe
in Karnten um den begehrten Meister-
titel. An beiden Tagen herrschte traum-
haftes Hangflugwetter. Der Wettergott
hatte mit uns ein grofes Einsehen, er
lie es in der Woche davor regnen und
am Montag nach dem Bewerb sogar
schneien, Wéhrend der BegriBung
durch den Blrgermeister der Markt-
gemeinde Millstalt gab es zwar noch
Rickenwind und leichten Nebel, aber
der Nebel verflichtigte sich blitzartig
und so konnten vor dem Wettbewerb
noch alle Fototermine erledigt werden.
Am Samstag wurden 4 Burchginge
geflogen. Der Salzburger Mathias
Wass vom .SV Abtenau war am er-
sten Tag einfach unschlagbar. Mit sei-
ner altgedienten Fiesta und natirlich
seiner Prazission, Mut zum Risiko war
aufgrund der optimalen Wetterlage
diesmal nicht gefragt, hielt er allen
Angriffen der Kohkurrenz stand. ,Nei-
der” behaupteten, dai Hias, wie er
von seinen Flugkollegen gerufen wird,
wochenlang trainiert haben soll. Wie
wir alle wissen fahrt eben nur konse-
quentes Training zum Erfolg. Heutzu-
tage gibt es fast keinen Zufallssieger
mehr in dieser Klasse. Wer der Mei-
nung ist, es handle sich hierbei nur
um ein Sonntagsfliegen, der sollte sich
einmal im Wettkampf messen und er
wird sicherlich eines Besseren belehrt.
Der einzige der dem Hias Paroli bie-
ten konnte, war der Salzburger Eisl
Gerhard vom MFC Bergfalke. Den kiir-
zesten Flug verbuchte der Jugendli-
che Andreas Buchegger vom LSV
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Abtenau. Er flog, vom Seitenwind
liberrascht, von der Staristelle direkt
in einen Baum. Als groBes Trostpfla-
ster fir seinen Totalschaden erhielt er
einen wunderschdnen Baukasten von
der Firma Modellsport Schweighofer.
Zwar herrsche den ganzen Bewerb
hindurch gute Laune, aber so richtig
gefeiert wurde erst am Abend, ohne
Wettbewerbsstress, auf der Alm.
Beim gemditlichen Hittenabend wur-
de musiziert, gesungen, geblddeit und
gelacht, Ob lber die Fliegerei disku-
tiert wurde, wei3 heute leider niemand
mehr,Am zweiten Tag schlug das Wet-
ter ein hiBchen um. Bei starker Be-
wolkung, eine Regenfront kam mit

groBen Schritten immer nédher, aber |

gutemn Aufwind und somit fairsten Be-
dingungen wurde der 5. Durchgang
absolviert. Am Sieg von Mathias Wass
gab es ja nichis mehr zu rittein, und
den Eis! Gerhard vom 2. Plaiz zu ver-
drangen war ja fast unmaglich. Somit
entbrannte der grofle Kampf um Platz
3. 8 Piloten hatten die Chance dazu
gehabt, aber Karl Stéllinger vom MFC
Salzburg machte mit einem Spitzen-
ergebnis die TrAume der restlicher 7
zunichte. Bruchlos und ohne
JAbsaufer® wurde der 5. Durchgang
vom Wetthewerbsleiter Ing. Richard
Gradischnig durchgeboxt.

An beiden Wetthewerbstagen hatten
die Funktiondre alle Hande voll zu tun.

Damit den Stopperinnen und Stop- |
" rinnen und Helfern herzlichst bedan-

pern sowie den beiden Landerichtern
nicht kalt wurde, daf(r sorgte unser
altbekannter Wettbewerbsleiter. Ab
und zu liel er die Modelle im 20-Se-
kunden-Rhythmus starten. Nur ein
einziger konnte dem Freiben tatenlos
zusehen, und das war unsere Jury Dr.

: Wolfgang Schober. Nichts gab AnlaB

fiir einen Protest oder auch nur einer
kleinen Ungeraimtheit.

Am frihen Nachmittag konnte die Sie-
gerehrung durchgefiihrt werden. Da-
bei lie3 es der Wettergott zwar leicht
regnen, das konnte der Spannung und
der Freude der einzelnen Piloten je-
doch nichts anhaben. Die Einzelwer-
tung gab aufgrund der ausgehangten
Zwischenergebnisse keine Rétsel
mehr auf. 4 Jugendliche wurden aus
der Gesamtwertung herausgefiltert
und eine eigene Jugendwertung ge-
macht. Erstmalig in der RC-H2-Ge-
schichte wurde heuer die Mann-
schaftswertung auf 3 Piloten pro Team
reduziert und somit hatte man kein
Streichresultat mehr, Da alle Teams
LLJmfaller" in ihren Reihen halten, war
die Mannschaftswertung sehr span-
nend. Es siegte schlieBlich die Mann-
schaft MFC Bergfalke vor den Mann-
schaften MFC Salzburg und LSV
Abtenau 2. Alte Sieger wurden mit
Medaillen, Pokalen und Sekt reichlich
belohnt, eine Urkunde und ein
Erinnerungsgeschenk in Form eines
Bildes der Marktgemeinde Millstatt hat
ein jeder Teilnehmer mit nach Hause
nehmen dirfen. Aufgrund der uner-
midlichen Sponsorsuche des Veran-
stalters konnte jedem Piloten auch ein
groBes Erinnerungsfoto aller Teilneh-
mer und einige Mannschaftsbitder mit-
gegeben werden. AbschlieBend moch-
te ich mich nochmals bei allen Helfe-

ken und hoffe, alle Teilnebhmer gesund
und gleich gut gelaunt néchstes Jahr
wieder auf der Millstatter Alpe bei ei-
nem Bewerb des OMV Rothenthurn
begriBen zu kbnnen.

Moizbichler Josef Jun.




ENDRANGLISTE

LSV Abtenau..

- MFC Bergfalke
“MFC Salzburg -
- MFGC Lungau:
' LSV Abtenau
“OMV: Hothenthurn’
_MFC Bergfalke 8
- “MFC Salzburg’
i _L'S'_\'!f.'Abt_é_ha'L'z_

1.Wass Mathias
2.Eisl Gerhard ..

3. Stolllnger Karl

4, Gfrerer Hermann .
5. Buchegger Wolfgang
6.Malzbichler, Josef J
7. Gollner Peter:
8 Hajek Oswald L
9. _olzieltner Georg
10 Flosenwarth Josef':
11, Brandstatter Andreas
12 Gllnz Alexander
13 Maure _Manfed :
1_4'-'8 antner Josef

.mmxk@ﬁmmmxmmmmm g

MANNSCHAFTSWEF{TUNG

1 MFC Bergfalke S R
Eisl . Gerhard/GoIlner L Peter/
Brandstatier Emnst. 8572 S
- 2.MFC Salzburg Ll
Stéllinger Karl/HaJek Oswald/Sto I‘nger
i dohanma 8490 S
alLsv Abtenau'_z
"I Bucheégger Woifgang/Dygr
- tin/Hol Georg B¢
 4&MFG Feldkirchen
" Rosenwirth Josef/Maurer Manfredl
- Sagarin Siegfried - i
5. MFC Lungau

Osterreichischer Meister Wass Mathias (mitte)
Vizemeister Eisl Gerhard (links} und
3. Platz Stéllinger Karl

Mannschaftssieger MFC Bergfalke mit Eisl Gerhard (3.
vl), Géllner Peter (mitte) und Brandstitier Ernst

(2. vr), Obmann Molzbichler Josef Jun. (links),
Wettbewerbsleiter Ing. Gradischnig Richard (2. vi) und
Jury Dr. Schober Wolfgang (rechis)

Jugendwertung: Brandstétter Andreas (links),
Buchegger Andreas {mitte), Krasnik Boris (rechts)
und Krump Christian (in Riickansicht)

Wettbewerbsieiter und Jury
andichtig bei der Siegerehrung
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Am 12. Lind 13. Juni 1999 wurde der
30. Innviertler Wanderpokal am
Modeliflugplatz der Schérdinger-Flie-
ger-Union ausgetragen. Die heurige
Veransialtung war wieder als interna-

etwas benachteiligt wurden

und diese deshalb von einer -

Teilnah[ne an F3A-Wettbewer-
ben in Osterreich absehen. Da
flir den Veranstalter von inter-

nationalen Weltbewerben
sehr viel Arbeit anféllt, ist es
natirlich Schade, wenn dieser
Umstand kein groBeres
Teilnehmerfeld zulant.

Bereils am Freitag waren meh-
rere Teilnehmer angereist, und
es wurde die Zeit genutzt, um
sich mit Trainingsfliigen auf die
Platzverhéltnisse einzustelien.
Mit einer Stunde Verspétung,
wurde am Samstag der erste
Burch.-gang gestartet. Gute
Sichtverhdltnisse und wenig
Wind, gaben allen Piloten die
Méglichkeit, sich mit entspre-
chenden Leistungen den
Punkiwertern vorzustelten.
Nach dein Ende der beiden
PDurchgénge vom Samstag be-
legte Helmut DanksagmUller
Platz 1, gefolgt von Heinz
Krontachner und Markus
Zeiner. Dadurch war natiirlich die Ent-
scheidung for den Sonntag schon vor-
weggenommen. . i
Einige Pilolen
und Helfer fan-
den sich am
Abend in der
Vereins -
unterkunft zu ei-
ner gemitlichen
Runde zusam- .
men.,

Auch der Sonn-
tag brachte herr-
liches Wetter und
somit konnte
der Wettbe-
werb plan-
méfig, ohne
unvorherge-
sehene Un-
terbrechun-
gen, abgeschloBen werden.
Der dritte Durchgang brachte
auch fir die Plaize | bis -DI keine
Veranderungen mehr, Platz 4 be-
legte Erich Filgas, Platz 5 Leo :
Berger und Platz 6 Hans-Jirgen
Gstetiner.

In technischer Hinsicht kénnen
dem interessierten Leser eigent-
lich auch keine neuen Erkennt-
nisse mitgeteilt werden. Fast alle ;
Teilnehmer setzten Zweck- |
! modelle in gewohnter Form ain,
; lediglich Peter Ortner brachte ein

tionaler Wettbewerb ausgeschrieben.
Diesem Aufruf folgten 22 Piloten, die
aus Osterreich, Deutschland und der
Schweiz kamen. Auch der heurige in-
ternationale Wettbewerb brachte nur
2 deutsche Piloten an den Start. Aus
geographischer Sicht ist es dem Ver-
anstalter allerdings unverstandlich,

LSL Konrad Neu, der
dynamische Wetthewerbsleiter

warum-dieser Wettbewerb gerade aus
dem benachbarten Deutschiand, so-
wenig Zuspruch erhdll. Als mogliche
Ursache muB auch in Anbetracht ge-
zogen werden, daf bei einigen Wett-
bewerben in den vergangenen Jah-
ren, einige auslandische Teilnehmer

Gerald (Kitzmiifler) und Gerald |

{Schmiedbauer) vertreten die
Schérdinger
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Flieger, Flieger, Flieger! rotos: 6. Setmnledbauer

Maodell an den Start, dai mit einem
starren Fahrwerk versehen war und
rein optisch einem Vorbild nachemp-
funden sein kénnte. '

Die siegreiche Wiener Mafia (nach eigener Bezeichnung)

In der Moterenirage tut sich nichts
Neues. Bei den Zweitaktmotoren ist
der OS 140 RX, bei den Viertaktmoto-
ren der YAMADA 140 FZ das Man ai-
ler Dinge.

Zum SchiuB sei noch allen beteilig-
ten Helfern ein herzliches Danke-
schon gesagt. -

Gerald Schmiedbauer
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Jder wie man aur die Turbime Kommi

von Hams Michael Binder

Im September 1997 besuchte ich
als der sogenannte ,Normal-
modeliflieger” erstmals die
Nitrodays in Punitz. Bis dahin gelang
es mir einen schnelleren Segler am
Hang und auch schnellere Motor-
modelle zu beherrschen. Abgese-
hen von Landes-und Staats-
meisterschaften in RC IV und RC Il
in meiner Jugend ( vor ca. 20 Jah-
ren) hielt sich auch die Wetthewerbs-
erfahrung in Grenzen.

Der Jet-Virus befiel mich als ich die
ersten Kerosin Abgase roch und den
Sound der ersten Turbine hérte. Es
war aus und vorbei mit mir.

Nach diesem Erlebnis beschloB ich,
ab sofort nur mehr mit Turbine. Nun
ja, aber wie, denn was ich in Punitz
finden konnte waren fast ausschlieB-
lich selbstgebaute Turbinen oder wel-
che von Herstellern in fernen Landern
mit Preisen jenseits der 50.000 Schil-
ling, was mir weniger gefiel. Ich deck-
te mich also mit Fachlektiire von
Kamps und Schreckling ein und hoff-
te so einen Weg zu finden.

Leider vergeblich denn auch hier wird
fast ausschlieBlich der Selbstbau er-
klart, obwohl mein Verstdandnis flir die
Funktionsweise damit schnell wuchs.
lch wuBte zwar aus der echten Flie-
gerei wie die Dinger funktionieren
denn irgendwann in meinem Leben
habe ich auch den Berufspiloten-
schein erworben, aber es gibt doch
einige Unterschiede.

Als ich dann an einem Flugtag Peter
Jakadofskys Turbine fauchen hérte
war ein Ende der Suche in Sicht. Nach
einer lberzeugenden Vorfilhrung er-
warb ich im April 1998 eine Turbine
von Peter Jakadofsky zu einem fir
damalige Verhéaltnisse moderaten

Preis. Nach einer kurzen Einschulung
beherrschie ich den Startvorgang aus
dem FF. Nun war noch ein Flugzeug
gefragt.

Hier half mir Manfred Eberhard den
ich von der Hangfliegerei auf der
Koralpe kannte aus der Patsche, der
mir seine JAK 130 verkaufte, und das
gleich mit einer seiner
Selbsbauturbinen. Manfred war schon
1997 Teilnehmer an der Jet WM in
England.

Nun hatte ich zwei Turbinen und ein
Flugzeug und los ging's. Die Fiug-
eigenschaften waren Uberraschend
gutmitig, und das Mocdell hatte trotz
der nur 3,5 kg Schub bei

8 kg Abfluggewicht eine sehr hohe
Geschwindigkeit.

Ganz anders wie man es von
Impellern gewchnt ist, reicht ein im
Verhéltnis geringer Schub aus um
Modelle flott zu bewegen. Dies hdngt
mit der hohen Strahlgeschwindigkeit

der Turbine zusammen, die fast 1000
km/h betrdgt. Dies bedeutet das es
keine Bremse wie einen Propeller
gibt, also Vorsicht beim Sturzflug. Nur
die Startstrecke kann bei wenig
Schub schon mal 80-100 m betragen,
deshalb sollte man ein Schub-
Gewichtsverhéltniss von 1:2 nicht un-
terschreiten.

Ein Ph&nomén das auch
Impellerfliegern schon bekannt ist, ist
der Umstiand, daB3 die Ruder beim
Start nicht angestrémt werden, was
bedeutet daB mehr Fahrt beim Start
notwendig ist.

Da Turbinen bei Vollast zwischen
90.000 und 120.000 Um/min drehen
ist anders als bei Propeller-
getriebenen Modellen kein Drehmo-
ment zu spiren. Manche reden sogar
von einer Art Kreiselwirkung, die das
Flugzeug zuséatzlich stabilisiert.
Nicht ganz einfach war einen Club zu
finden, der mich und meinen Jet mit



offenen Armen empfing, deshalb
mdchte ich besonders Herrn Gerhard,
B&hm dem Obmann des MFC Falke
in Wien danken, der dieser Art von
Fliegerei sofort offen gegentber-
stand. Mittlerweile ist in Strasshof bei
Wien eine richtige eigene Jetszene
entstanden die an so manchen sché-
nen Sommertagen ein eigenes Mee-
ting organisiert.

Der 1998 von Peter (Chef) Cmyral und
Aldo Ofenheimer gegriindete AJMV
Austria Jet Modell Verein, welchem ich
sofort beitrat veranstaltete noch im
selben Jahr drei Jet Weltbewerbe die
in Kombination mit Scale bewerben
in Linz, Gnas, und Zistersdorf ausge-
tragen wurden.

Ich nahm mit meiner YAK teil um auch
Wettbewerbsluft zu schnuppern. Nun
hat mich auch das Wettbewerbsfieber
zum Leidwesen meiner lieben Frau
Karin gepackt, und da die Weltmei-
sterschaft fir Jetmodelle in Zeltweg
far 1999 in Planung war begann ich
aufzuriisten um den Einstieg ins Team
zu schaffen.

Nun begann die Sucherei von vorne,
gerade hatte ich Erfahrung mit Turbi-
nen und einem Modell gesammelt da
stand die ndchste Entscheidung an.
Welches Modell sollte es also sein um
{iberhaupt ins Austria Jet Team und in
weiterer Folge zur Weltmeisterschaft
als Teilnehmer zu gelangen.

Das die Anforderungen hoch waren,
war mir klar, aber das konnte mich
nicht abhalten, obwohl ich das Wort
Scale gar nicht gerade aussprechen
konnte und ich diese Dinger in mei-
ner fliegerischen Vergangenheit be-
stenfalls aus der Ferne gesehen habe.

Nun, nach einigen Recherchen lan-
dete ich bei Philip Avonds der mit sei-

ner MacDonnel Douglas F-15C im-
merhin zweifacher FAI Scale Weltmei-
ster war und bei der letzten Jet WM in
England mit dem flinften Platz sehr
gut lag.

Bestellt war der Baukasten der F-15C
sehr schnell und nach 3 Wochen kam
da eine Kiste per Spedition die alles
was ich an Platzbedarf geplant hatte
tber den Haufen warf, 2m lang und
und sonst auch sargéhnliche Ausma-
Be. Nun mufte vor der Ture ausge-
packt werden, und was mir da an Tei-
len entgegenkam Oberforderte mich
in der Sekunde grenzenlos. Nun gings
aber erst richtig los. Ich hatte mir in
den Kopf gesetzt, wenn das Vorbild
mit zwei Triebwerken fliegt, dann soll-
te mein Modell dies auch kénnen. An
unserem ersten Teamtreffen im De-
zember 1998 glaubte niemand so rich-
tig an mein Projekt, zumal ich auch
keine Bauerfahrung hatte, und die
Idee mit zwei Turbinen zu fliegen
produzierte die Aussage ,Double
Trouble® was man bei Wettbewerben
tunlichst vermeiden sollte.

Nun nicht gerade hoch motiviert kehr-
te ich in meine Werkstatt zuriick und
begann Stiick fir Stick zusammen-
zusetzen.

Nach dem Kauf und Studium von etli-
chen Blchern (Ober die F-15C Eagle
wéhlte ich ein Muster aus welches
gebaut werden sollie. Dies entsprach
einer in Bittburg stationierten Varian-
te.

Bevor man ein Scalemodell zu Bau-
en beginnt, sollte man die Dokumen-
tation fertig haben und auch darauf

BEHOTEC-
JAKADOFSKY-POWER-
TURBINE

achten, daB alle Markierungen erhalt-
lich sind oder =zumindestens
reproduzierbar sind.

Nach gut 40 Stunden des Nach-
denkens und Zusammentragens von
Unterlagen ging's echt los. Beim Ver-
gleich der Baukastenteile mit der Drei-
seitenansicht des Originals stellte sich
heraus, das manche Teile des Modells
nichis mit dem Original zu tun hatten.
Also machte ich mich daran vornehm-
lich den Rumpf in Richtung Original
abzuandern, was natdrlich zu starken
strukturellen Medifikationen fihrte.
Auch der Einbau von zwei Turbinen
welcher nicht vorgesehen ist machte
einige Umbauten bis hin zu neuen
Rumpfhauptspanten notwendig. 70
Stunden nahm dann alleine auch
noch das Gravieren des Rumpfes mit
Nieten und BlechstéBen in Anspruch.
Meine Berechnungen ergaben ein
Leergewicht von 11 kg. Um dieses
Gewicht zu bewegen sollten zwei Tur-
binen der Marke Eberhard mit insge-
samt 8 kg Schub eigentlich genligen.
Nachdem das Fertiggewicht dann bei
13,1 kg leer und vollgetankt bei 15,6
kg lag reichte der Schub der ersten
Motorisierung nicht aus, also baute
ich zwei Jakadofsky- Turbinen ein.
Eine hatte ich ja schon und die zweite
zauberte Peter Jakadofsky kurzfristig
herbei. Beide Turbinen wurden auch
noch weiter aufgerlistet.

So fliegt meine F-15 heute mit spezi-
ell gefrésten Turbinenrddern welche
bis zu 150.000 Um/min belastbar sind
was weit dber den Anforderungen
liegt.




Der wesentliche Vorteil ist aber, daf3
bei gleicher Drezahl ein héherer
Schub vorhanden ist. Weiters wurde
um eine Elektronik von Orbit aufgerd-
stet welche die Turbinen automatisch
anfahren 1aBt, und iber Abgas-
tenmperatur und Drehzahl die Turbi-
ne kontrolliert.

Alle diese Verbesserungen fithrten zu
sensationellen Ergebnissen. Der
Startvorgang flr zwei Triebwerke in
meiner F-15 ist nach einer Minute er-
ledigt, und was dann an Schub zur
Verfligung steht ist eigentlich nicht
fliegbar.

Das Modellflugvideo -

Bei der Weltmeisterschaft in Zeltweg
und bei allen Tainingsfligen wurde
nie mit mehr als 100.000 Um/min ge-
flogen, was mit einer Waage am Mo-
dell gemessen etwa 11 kg Gesamt-
schub bedeutet. Damit ist ein absolut
realistisches Flugverhalten zu errei-
chen.

Es hat mich natlrlich schon gereizt
zu erfahren was bei fullpower drin ist.
So habe ich nach der WM Schritt far
Schritt die Drehzahl bis auf 120.000
Um/min erhdht.

Und was dann los war konnte ich

ein erstkiassiges Weilinachisgesehenk

kaum glauben. Bei ca. 17 kg Gesamt-
schub mit einem Abfluggewicht von
knapp 16 kg ging's scheinbar unend-
lich nach cben.

Am liebsten fliege ich die F-15 lang-
sam und tief vorbei, nehme dann die
Nase in die Hoéhe und gebe Vollgas.
Man hat den Eindruck, daB der Vogel
kurz in der Luft steht und dann wie
eine Rakete in den Himmel schief3t.
Passiert das alles in ca. 5m Uber den
Boden wird hier als zusétzliches
Schauspiel der Staub und sonstiges
in eine Wolke aufgeldst.

DELLE

ination und

Wenn Sie noch nicht wissen, welches Geschenk Sie kaufen sollen, dann wdre ¢ %
das Modellflugvideo sicherlich ein ideales Prdsent. Fiir alfe Freunde und Inter-
essierten des Modellflugsportes bietet dieses Video auBergewdhnliche Flug-
aufnahmen und die Vielfaltigkeit und Faszination des gesamten Modellflug-

spories. Flugakrobalik, dargeboten in unserer wunderschdnen sterreichischen

Landschaft, sowie rhythmische Musik lassen mdglicherweise auch die Herzen
von ,Nichi-Modelifliegern” héher schlagen.

Wenn Sie dieses Modellflugvideo erwerben mdchten, dann erhalten Sie
dieses zum Preis von ATS 195,— (inkl. MWSt.) beim

Osterreichischen Aero-Club, Bundessektion ,,Modellflug*

Prinz Eugen StrafBe 12
1040 Wien

Tel.-Nr. 01/5051028/77, Frau Lieb
Fax-Nr. 01/5057923

-? Onterraichischer Anro-Club
H Bundesswktion Modeilllug

(!
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Zur Qualitat der heutigen Turbinen-
generation aber im Speziellen der von
Peter Jakadofsky ist noch zu sagen,
daR ich bei insgesamt lber 70 Starts
mal 2, dal3 bedeutet 140 Turbinen-
starts nicht ein echtes Problem hatte,
und bei ebenso vielen Fligen nur
zwei Absteller hatte, welche an einem
Fehler im Tanksystem lagen. Just ei-
nen davon in einem Wertungsdurch-
gang bei der WM.

Insgesamt bin ich mit dem Ergebniss
aus meinem ersten groBen Wettbe-
werb, der Jet Weltmeisterschaft 1999
in Zeltweg zufrieden. Als Newcomer
den 32. Platz in der Baubewertung,
und von immerhin 11 angetretenen
F-15 aus dem Avonds Kit an der

5. Stelle und 39. Gesamtrang troiz
zwei Streichdurchgéngen 14Bt mich far
die nachste WM welche voraussicht-
lich in Thailand 2001 statfinden wird
hoffen.

Doch beeindruckender war die
Gesamipatzierung unseres Teams an
vierter Stelle, was vor allem auf die
sensationellen Leistungen von Man-
fred Eberhard, Hermann Michelic und
Peter Hausel, die Pioniere in der dster-
reichischen Jetszene zur(ckzufilhren
ist. ’

Meine Erfahrung war, daB man erst
einmal dabeigewesen sein mul3 um
alle Tips und Hinweise zu verstehen
welche einem Profis vorher geben
wollen.

Ein besonderes Lob méchte ich den
Veranstaltern wie Peter Cmyral und
Aldo Ofenheimer fir diese sensatio-
nelle Veranstaltung aussprechen,
denn ich habe in vielen Phasen wo
es wahrscheinlich auf Messers
Schneide stand ob die WM nun statt-
findet oder nicht die Kraft und Vehe-
menz dieser Leute kennengelernt und
miterlebt.

Das Ahstria-det— Team bei der WM 99 in Zeltweg Fotos: H.m. Binder

Die 10 Tage in Zeltweg gaben uns
Jetfliegern viel Zeit zum Lernen und
Erfahrungsaustausch. So beschlos-
sen Peter Jakadofsky und ich, daf es
doch mdéglich sein miBte eine Turbi-
ne zu einem verninftigen Preis anzu-
bieten, um diese wunderschéne
Modellflugsparte einer breiteren
Schicht von Modellfliegern zugéngig
zu machen. So machten wir uns auf
die Suche und wurden bei Behotec
findig.

Wir bieten erstmalig am Markt eine
Turbine zum Preis von ATS 29.990,-
an.

Manche der Bauteile stammen aus
dem Hause Behotec welche sich in
Jetfliegerkreisen seit Jahren einen
Namen gemacht haben. Andere Tei-
le wie z.B. das Turbinenrad stammen
auch von renommierien Herstellern.
Wir haben diese BEHOTEC-
JAKADOFSKY-POWERTURBINE
aus der praktischen Sicht noch wei-
ter verbessert, und liefern eine abso-
lut einfach zu bedienende und stand-
feste Turbine aus.

Eine der Weiterentwicklungen ist z.B.
die Gemischschmierung welche das
Handling wesentlich vereinfacht. Ge-
steuert wird die
BEHOTEC-JAKADOFSKY-POWER-
TURBINE iber die bereils
wettbewerbserprobte ORBIT-
ELECTRONIC welche aus unserer
Sicht am einfachsten von allen ange-
botenen zu bedienen ist.

Die Daten sprechen flr sich.

-Durchmesser 112mm
-Lange 250mm
-Gewicht 1000 g

-Leistung Standschub 7 Kg {mit
Tuningsatz 8kg) bei U/min 112000
-Restschub ca. 500 Gramm bei

U/min 35000

-Verbrauch Kerosin
ml/min

-Olml/min
-Abgastemperatur ca. 600°

ca.2b0
3-6

Preis ATS 29.990,-

Da wir hauptséchlich Turbinenein-
steiger ansprechen ist ein Fullservice
besonders wichtig.

Jede Turbine wird vor der Auslieferung
probegelaufen und getestet. Weiters
kdnnen wir unsere Kunden nach Ver-
einbarung auch einschulen und Ih-
nen bei der Einstellung behilflich sein.
Das es Service innerhalb kurzer Zeit
innerhalb Osterreich’s gibt ist eben-
falls selbstverstandlich.

Sobald die Flugsaison 2000 beginnt
bieten wir den dsterreichischen Clubs
und Modellfliegern Turbinenseminare
und Vorfihrungen an, in denen auch
meine zweistrahlige F-15 im Lehrer-
Schiler-Betrieb zu fliegen sein wird,
und die spezifischen Dinge des Bau-
ens und Fliegens von Jetmodellen
erklart werden.

Den ersten Auftritt hatten wir mit un-
serm ersten d&sterreichischen
Vertragshandler, der Hobbyfactory in
Wien 21. (Tel. 01 278 41 86) auf der
Wiener Modellbaumesse, wo bereits
die ersten Jeteinsteiger zugeschlagen
haben.

Osterreichweit werden noch in einzel-
nen Gebieten Vertragshéndler ge-
sucht welche sich bei mir melden kén-
nen.

Maoglichen Vertragshandlern, Clubs
oder werdenden Jetpiloten biete ich
folgende Informationsmaoglichkeiten
an:

Tel.: 0676 40 71603

e-mail: binder @jets.at

Einen groBen Uberblick (iber die Jet-
fliegerei wird auch in der Internet-
Homepage hitp:/www.jets.af gebo-
ten, welche auch den AJMV représen-
tiert. Hier werden unter Anderem alle
Jet-Termine der neuen Saison ange-
kindigt

Ich freue mich schon in der nachsten

Saison viele neue gleichgesinnte zu
treffen.

Hans Michael Binder
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Den Bewerb méchte ich diesmal mit den Fotos von Dipl.ing. Rudolf Salzmann, einen
dsterreichischen Modellflugpionier, starten. Seine Fotos zeigen uns 50 Jahre Modell-
fluggeschichte. Ubrigens Herr Dipl.Ing. Rudolf Salzmann feierte im Oktober seinen 77
igen Geburtstag!

Herzlichen Gliickwunsch im Namen aller 6sterreichischen Modellflieger!

S

L Tt

&/ﬂﬁ Smutny 195@_;141; Seine Austria-Méise = Kontrollbau einer Austria-Meise 1995 mit
imit Hilfsmotor auf der;Donauwieses ! computergefrasten Rippen und Spanten.

Modelfflugstaatsmeisterschaft
-~ 1952




weiter geht’s mit Alfred Haiden

Antikmodell ,,Kniggen* am Hochstart.
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Schileppzug ,,Reiher” mit 633cm Spannweite und ,Modellkaiserweiter
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Die Modellbaugruppe Tenneck ist
eine Untergruppe des MFC
C-Salzburg. Wir beschéftigen uns sehr
viel mit Jugendarbeit in unserem Ver-
gin. Die jungen Nachwuchspiloten
kénnen bei uns ailes erlernen was
zum Modellbau und zum Modellflug
gehort. In enger Zusammenarbeit mit
unserer Gemeinde bzw. mit unserem
Bgm. Franz Meiss| konnten wir in den
Sommerferien einen Modellbaukurs
fir insgesamt 8 Jugendliche organi-
sieren. Gebaut wurde eines der be-
sten Anfdngersegelflugmodelle
“"AIRFISH". Dazu wurden von mir meh-
rere Modellbaufirmen angeschrieben
und entsprechende Angebote einge-
holt, Dabei konnie uns die Firma
Modellbau Lindinger das beste An-
gebot fir 8 Baukisten zu einem
Superpreis stellen. AuBerdem wurde
auch seitens unserer Gemeinde ein
Jugendférderungsbeitrag genehmigt.
Somit war fir unsere Jugend der Ein-
stieg In unser wunderschdnes Hobby
- Modelibau und Modellflug - sehr er-
leichtert. Der Flugunterricht kam na-
turlich auch nicht zu kurz, sofern es
die Wiltterungsverhditnisse zugelas-
sen haben. In unserer Gruppe haben
wir auch erstmals zwei Madchen die
den Modellflug erlernen wollen. Sie
haben auch am Modelibaukurs teil-
genommen. Der letzte Modellbaukurs
liegt schon 10 Jahre zuriick, wo ich
mit 14  Jugendlichen vom
23.-29.7,1989 im Modeltbauzentrum
am Spilzerberg war.

Unser Verein bekommt nun auch ei-
nen zentralen Platz fir den Modellbau.
Die Gemeinde konnte mittlerweile ein
80 Jahre altes Geb&ude erwerben,
welches zum ,Haus der Jugend" um-
gebaut wird. Unser Landessektions-
leiter Oswald Hajek konnte dies be-
reits im Umbau befindliche Objekt

der Jugend gebaut wer-

nach der Erdffnung unseres Modell-
baukurses besichtigen. Die Jugend
von Tenneck ist mit uBerstem Fleil
und Ehrgeiz bei den Um- und Aus-
bauarbeiten dieses Hau-
ses dabei. Im Frihjahr
2000 kénnen dann die
ersten Modelle im Haus

den.

Im Zuge dieses Berichtes
mdchte sich die Modell-
baujugend noch bei un-
serem LSL Hajek fiir die
mitgebrachte Spende
herzlichst bedanken.

Giinther Hochbrugger
Obmarnn

Airfischbaukurs vom 09.07.99-

15.08.99 rotes: G. Hochbrugger

Haus der Jugend unser Vereinsheim beim
Umbau
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Am Sonntag, den 25. Juli gab es schon
am frilhen Morgen reges Treiben auf
dem Modellflugplatz der Schardinger
Flieger Union.

Der erste Blick sagte den Vereinsmit-
gliedem, die vom Vortag, an dem der
RCHi Bewerb mit 22 Teilnehmern dber
die Bithne gegangen war, noch mide
waren, daB wieder ein langer
Weitbewerbstag bevorstand. Und rich-
fig: 23 Teilnehmer meldeten sich an.
Besonders muB man die 6 Mannen
vom FMG OMVY Amstetten und die 5
Wettstreiter vom ASKO MFC Kondor
hervorheben. Irgendwie toll, wenn ein
Verein so viele Mitglieder zur
Wettbewerbsteilnahme motivieren
kann!

Der langjahrige Wettbewerbsleiter,
Gottfried Benischke, ermahnte gleich
am Beginn alle Teilnehmer, Disziplin
zu halten und moglichst rasch nach
der Landung des Vordermannes
startbereit zu sein. Kurz gesagt, die
Disziplin der Teilnehmer war vorbild-
lich und jeder bemilhte sich, keine un-
nlitze Zeit zwischen den Startern ver-
gehen zu lassen. So gelang es, bis
18.15 alle 3 Durchgénge zu fliegen.
Das Wetter war wunderbar, ein biB-
chen zu schdn flr diejenigen, die von
starken Thermikablésungen verbla-
sen wurden. Zu Mittag waren eine
Menge Zuschauer anwesend. Die
meisten waren per Rad angereist und
etliche kamen, weil im lokalen Rund-
funk Uber den Wettbewerb berichtet
wurde. Publicity fir unser Hobby ist
imrmer gut oder? Noch dazu, wenn so
viele schéne und groBe Modellflug-
zeuge am Platz zu finden sind. Da ging
so manchem Zuschauer der Mund vor
Staunen nicht mehr zu!

Nun zum Sportlichen: Serien-
gewinner dieses Bewerbes, Sidler
‘Thomas, setzte sich im ersten Durch-
gang vor Aigner und Bacher und
Spath Karl an die Spitze. Im 2. Durch-
gang konnte Spath Ginter noch an
die Spitzengruppe anschlieBen. Sidler
Thomas stand als Sieger faktisch fest,
als es in den dritten Durchgang ging.
Aigner und Bacher konnten ihre Pléat-
ze behaupten. Spéth Karl wurde im
Landeanflug von einer Abldsung ge-
hérig verblasen und sank auf Rang 8
zuriick, wéhrend sich Spath Gaonter
auf den 4. Plaiz vorschieben konnte.
Am Abend gab es noch die bekannt
Jpompose” Siegerehrung, bei der je-
der einen oder mehrere Preise oder

34

Pokale erhielt. Die Landesmeister-
schaft wurde, wie schon so oft, aus
dem Bewerb herausgewertet, 13 Teil-
nehmer ist sicher ein stolzes Ergeb-
nis. Die Reihung der ersten 3 der LM
lautet: Sidler Thomas, Spath Giinter,
Sidler Hermann.

Die Einsteigerklasse mit Modellen
unter 3.5m Spannweite war mit nur 4
Teilnehmern verireten.

Giinter Ebeleseder

Schleppmaschinen und dahinter die Punkterichierzeite




International
Air Cadet Exchange (IACE)

Auch 1999, im 52. Jahr des [ACE, oder
im 36Jahr, seit Osterreich dabei ist,
kénnen wir wieder auf ein gutes
Jungfliegedahs* zuriickblicken.

15 junge Mitglieder des Osterreichi-
schen Aero Club, davon erstmals

4 junge Damen, konnten auch dieses
Jahr ein fernes Land aus einem ganz
besonderen Blickwinkel kennenlernen.
.Nicht als gewdhnlicher’ Tourist,
sondem beinahe wie ein Staatsgast”
wurden die sinzelnen Gruppen emp-
fangen und gefiihrt. Empfange bei
Birgermeistern. Gouvemeuren oder
gar Armeekommandanten und
Staalsoberhduptern gehdrten ebenso
zum Programm wie der Besuch von
Luftwaffen-Statzpunkten oder
Forschungs- und Fertigungs-

efnrichtungen, die der Weiterentwick-
lung der Luft- und Raumtahrt dienen.

Ein zuséatzlicher Schwerpunkt liegt je-
des Jahr in einem [nterkulturellen
Meinungsaustausch durch gemischte
Gruppen mit Teilnehmern aus minde-
stens drei verschiedenen Nationen,
-wobei schon sehr oit dauerhafte und
welturnspannede Freundschaften ent-
standen sind.

Wir in Osterreich werden néchstes

Jahr wieder mit finf verschiedenen .

Nationen austauschen, und zwar Finn-
land, Frankreich, Israel, USA und
Schweden.

Jedes dieser Lénder'wird sich bemu-
hen, ein besonders attraktives Pro-
gramm zu gestalten, bei dem natiir-

lich auch Unterhaltung und Spass |

nicht zu kurz kommen werden.

Ausserdem wird es nur einmal in un-
serem Leben ein Jahr 2000 geben und
dann dabei gewesen zu sein, ist al-
leine schon das Besondere.

Nahere Informationen und Anmelde-
formulare gibt's im Generalsekretariat
des OAeC Anmeldeschluss ist der 31.
Janner 2000 - und immer daran den-
ken, es kénnen nur 15 Teilnehmer
mitmachen. Auch hier gilt: wer zuerst
kommt, ....

Mit den besten Wiinschen fir das
kommende Jahr verbleibe Ich Euer

Alfred Schmitzberger
IACE-Beauftragter im OAeC




Modellflugpldtze, die im Einklang mit
der Umwelt stehen gibt es viele, je-
doch Modellflugplétze, die auch in ih-
rer unmittelbarern N&he mit kulturel-
len Besonderheiten aufwarten kén-
nen, eher wenige. Der Modeliflugplatz
vom Verein MFC-Baumgarten, der
fast im Zentrum von Niederdsterreich
steht, kann von sich aus sagen, daf
eine sclche Verbindung auf ihn zu-
trifft. Und das Besondere daran ist,
daf3 die schone fliegerische Lage des
Flugplatzes bestens flr Flugschiler,
Freizeitpiloten und Modellflugprofis
geeignet ist. Der 8000 m2 groRe Platz
liegt auf einer Anhdhe, umgeben von
Feldern und Weingérten. Steht man
in der Mitte des Flugfeldes. und blickt
Richtung Norden sieht man das brei-
te Band der Donau und die kulturell
sehr bedeutungsvollen Stadte Krems
und Mautern. Bereits zur Rémerzeit
waren diese Stadte und deren Um-
gebung bewchnt. Dort ist auch das
Eingangstor in die Wachau, die Wan-
derern, Weinkennen, Sportlern, Kul-
turinteressierten und Modellflupiloten
einiges bieten kann. Wirft man einen
Blick Richtung Osten, erstreckt sich
das weite Tal des Tullnerfeldes. Durch
das breite und flache Tal mit den un-
terschiedlichen Bodenstrukturen ent-
stehen Termikabldsen, die bei Ost-
wind sehr ausgedehnt (ber den Flug-
platz ziehen. Fir Modelisegelflieger
herrschen dann ideale Verhéltnisse,
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von denen so manche Piloten nur trau-
men konnen. Bei diesen Wetterlagen
ist es dann auch mdglich mit einem
Segelflugmodell Kunstflugfiguren zu
fliegen. Auch Liebhabern von sehr gro-
Ben Segelflugmodellen kommt diese
Wetterlage sehr entgegen, denn dann
konnen Sie direkt das Medell in den
Hangaufwind starten und sind nicht
von einer anderen Startmoglichikeit
abhangig. Im Osten steht weithin sichi-
bar auf einer Bergkuppe das Stift
Gottweig. Einige Modell-
flugbegeisterte aus der Umgebung
haben sich 1983 zusammengeschlos-
sen und diesen Verein im selben Jahr
gegriindet. Seit damals legt der Ver-
gin sehr viel Wert auf Jugend-
forderung, Pllotenausbildung, Sicher-
heit auf dem Modeliflugplatz und auf
ein sehr gutes Verhéltnis mit der Ge-
meinde Mautern / Ortsteil Baumgarten.
Ein Vereinsvorstandsbeschiuf3 sagt,
daB alle neuen Mitglieder einen Nach-
weis erbringen miissen, wenn sie
ohne Lehrer fliegen méchten. Anfan-
gern oder Neueinsteigern, die beim
Fliegen noch unsicher sind, helfen die
Vereinskoliegen oder Martin Resch,
der Fachmann ist, wenn s um
Lehraktivitdten geht. Er gibt Unterricht
fiir afle Gruppen von Personen, die ein
Ftachenflugzeug fliegen mochten und
unterweist sie in Aerodynamik, Wet-
terkunde und in anderen Fachberei-
chen. Durch die Schulstadt Krems sind

die Mitglieder des Vereines bestrebt
viele Jugendliche in den Modell-
flugsport einzubeziehen. Verschiede-
ne Aktivitdten, die teilweise direkt
(ber die Schulen, aber auch ber ein-
zelne Veranstaltungen laufen, zeigen,
daf die Jugendlichen am Modellflug
immer mehr Gefallen finden. Bei
Schnupperkursen, die auch fir Er-
wachsene offen stehen, sollen die
jungen Leute weitere Informationen
erhalten und mit einer Lehrer-Schii-
ler-Anlage die ersten fliegerischen
Schritte unternehmen. Leider gibt es
hier Einschrankungen, die dem Ver-
ein auferlegt worden sind, daB am
Samstag und Sonntag Nachmittag der
Flugbetrieb mit Flugmodellen mit Ver-
brennungsmotoren nicht erlaubt ist.
Natiirlich kénnen die jungen Leute
auf Alternativen umsieigen, wie zum
Beispiel auf einen Elektrosegler, abar
die Moglichkeit, einen umfassenden
Modellflugbetrieb zu gewéhrleisten,
ist durch diese Einschrénkung nicht
gegeben, Natirlich gilt diese Rege-
lung auch flr Vereinsmitglieder und
Gaste, die gerne ihr Hobby ausiiban
mdchten. Denn wann héatten sonst Ju-
gendliche und Erwachsene Zeit, wenn
nicht der Samstag und Sonntag fiir
Freizeitaktivitaten zur Verflgung stun-
de. Nachdem der Vereinsvorstand ein
sehr gutes Einvernehmen mit den um-
liegenden Gemeinden hat, wird es si-
cherlich bald zu einer Neuregelung




kommen. Der Vereins-

vorstand ist auch sehr
zuversichtlich, da auch
eine Minimierung der
Larmbegrenzung seit
Beginn 1999 vorge-
nommen wurde. In
Hinkunft darf der
Schallpegel einen Wert
von 84dB in einer Ent-
fernung von 7m nicht
lberschreiten. Neben
den organisatorischen
und nachwuchsfér-
dernden Aktivitdten hat
der Verein in der Ver-
gangenheit einen zwei-
tdgige Modellflug-
veranstaltung organi-
siert, die von 3000 Per-
sonen hesucht wurde.
Die Darbietungen wa-
ren auch sehenswert,
denn eine grefle Zahl
von Modeliflugpiloten
zeigte eindrucksvolle
Flige mit
Impellerflugmodellen,
GroBsegelflugzeugen,
Akrobatikmodellen,
Fesselfliegern, Hub-
schraubern sowie
mehrmotorigen
Scendermodellen. Be-
sonders spannend
war fir die Besucher
die Fuchsjagd und das
Ballonstechen. Auch
die rasanten Flige
von unzihligen Flug-
modellen lieBen kei-
nen Augenblick Ruhe
aufkommen. Ruhiger
war es natiirlich beim
Flug einer Extra 300,
die nach dem Klang
eines Musikstickes
thre Kunstilugfiguren in
den Himmel zeichnete, Der Verein
MFC-Baumgarten bietet dem Modell-
flieger nicht nur Modellfliegerisches,
sondern auch viel Kulturelles in der
nahen Umgebung, und das macht
den Verein besonders interessant,

Ing. Roland Dunger
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4/

Die dsterreichische Nationalmann-
schaft der Klasse F1E (selbst-
gesteuerter Hangflug) die zur Gédnze

Reinhard WOLF

vom UMSC-KOLIBRI aus Ober-
Grafendorf gestellt wurde warvom 21.
9. bis 26. 9. 1999 in Liptovsky Mikulas/
Slowakel um an der F1E-
Modeliflugweltmeisterschaft
teilzunehmen. Nach einem
Trainingstag der bei idealen
Wetterbedingungen statt-
fand, alle Piloten ihre Mo-
dele fiir die WM topfit
machten, ging man am
néachsten Tag dem 23.9.99
mit viel Optimismus an den
Start. Nach dem Ersten
Durchgang waren noch alle
Drei Osterreicher mit
Maximalfligen im Rennen
um Einzel- und
Mannschafisweltmeister-
titel. im Zweiten Durchgang
gab es fir Alfred DOTZL
gieich zweimal eine
Schrecksekunde: Ein Fehi-
start der zwar das Modell
nicht beschadigte, Détzl je-
doch den Zeitschalter ver-
1 gaB noch einmal fir die
Maxzeit von 5 Minuten auf-
zuziehen, dadurch die
Thermikbremse um 30 Se-
kunden zu frih 6ffnete, was
zur Folge hatte daB die
Maxzeit um 15 Sekunden
nicht erreicht wurde. Durch
die standig wechselnden
Windrichtungen war es
nicht sehr leicht an diesem
schbnen Spdtsommertag
den richtigen Starizeitpunkt

Alfred DOTZL
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in Liptovsky Mikulas, Slowakel

fiir sein Modell zu erwischen was sich
in den folgenden Durchgéngen auch
bei den Osterreichern zeigte. tm Drit-
ten Durchgang erwischte es Reinhard
WOLF und abermals. Alfred DOTZL
deren Moedelie nach 4 Minuten bereits
wieder Landelen und somit die Max-

. zeit um genau 1 Minule vertehlten. Da-

durch war nur noch Fritz MANG im
Rennen um den Weltmeistertitel in der
Einzelwertung. Im Vierten Durchgang
erwischte es aber auch MANG des-
sen Model! in den thermischen Auf-
und Abwinden, von den geforderten
300 Sekunden, nur eine Zeit von 252
Sekunden erreichte. Dotzl und WOLF
trugen sich je mit einem Max in die-
sen Durchgang ein. Im Finiten und
letzten Durchgang schafften MANG
und WOLF wiederum Maxzeiten wo-
bei DOTZL abermals die Maxzeit nicht
erreichte. In der Endabrechnung der
5 Wertungsdurchgénge reichte es
aber doch flir den 3. Platz in der Mann-
schaftswertung und damit WM-Bron-
ze fir MANG, DOTZL und WOLF mit
ihrem Mannschaftstihrer Wolfgang
BAIER und Helfer Norbert HEISS hin-
ter Weltmeisier Slowakei und Vizewelt-
meister Deutschland. [n der Einzelwer-
tung gab es nach fiinf Durchgéngen
ein Stechfliegen um den WM Titel
zwischen Gringu POPA aus Ruméni-
en, Juraj UHRIN aus der Slowakei und
dem Tschechen Frantisek
DOUPOQOVEC, das der Slowake UHRIN
vor DOUPOVEC und POPA fir sich
entschied. Die Osterreicher beiegten
durch Fritz MANG den 7., Reinhard
WOLF den 12. und Alfred DOTZL den
15. Platz in der Einzelwertung. Beider

. kleinen Feier am Abend im Hotel

schwor man sich volien Angriff fir den
am darauf folgenden Samstag statt-
findenden Welicupbewerb.

Am Samstag dem 25. 9. 99 fand am
selben Fluggeléande bei wiederum
schénem Wetter der 8. F1E-Weltcup
1999 statt. Bei diesem Weltcup star-
teten auBer der Nationalmannschaft
noch Felix SCHOBEL Senior und Ju-
nior, sowie der Helfer im Nationalteam
Norbert HEISS alle vom UMSC-KO-
LIBRI/Ober-Grafendorf. Nach einem
deftigen Friihstiick am Fluggelénde
ging man mit voller Power zum Start
des 1. Durchganges. Die optimalen
Bedingungen im 1. Durchgang erlaub-
fen es 50 Teilnehmern des 72 Mann

. starken Starterfeldes aus 10 Nationen




UMSC-KOLBR!

die Maxzeit von 240 Sekunden zu er-
fliegen. Darunter waren auch 5
Kolibrianer. 16 Piloten waren nach
dem 2. Durchgang, mit DOTZL,
MANG und WOLF auch 3 Kotibrianer,
mit 2 Maximalflligen noch an der Spit-
ze. Im 3. Durchgang schafften 8 der
16 Piloten keine Maxzeit mehr somit
war die Zahl der Piloten mit 3 ,Vollen“
bereits halbiert. Nach dem 4. Durch-
gang waren noch 3 Starter mit vier
Maxzeiten an der Spitze, darunter
auch der Kolibrieaner Reinhard WOLF.
Im 5. Durchgang erreichte der Ruma-
ne Popa CRINGU keine Maxzeit, da-
mit gab es nach dem 5. Durchgang
ein Stechfliegen um den Welicupsieg
in der Einzelwertung zwischen Daniel
PETCU aus Ruméanien und dem
Kofibrianer Reinhard WOLF das der
Rumdne fir sich entscheiden konnte,
Fir WOLF gab es nach WM-Branze
mit dem 2. Platz in der Weltcup-Ein-
zelwertung einen weiteren
Stocketlplatz. In der Mannschaftswer-
tung kennte sich ab dem 3. Durchgang
.KOLIBRI| 3" mit Norberi HEISS und
Reinhard WOLF an die Spitze setzen
und einen ungeféhrdeten Sieg unier
31 Mannschaften feiern. Am Abend
nach der Siegerehrung und einigen
gemitlichen Stunden unter Modell-
flugfreunden aus dem In- und Ausland
wo einige Geheimnisse die Seiten
wechselten verabschiedete man sich
um doch nech ein paar Stunden Schiaf
vor der Heimreise zu bekommen.

Reinhard WOLF
(Obmann d. UMSC-KOLIBRI)

Mannschafissieger beim 6. F1E-Weltcup v.1. F1E Nationalmannschaft bei der Siegerehrung v.l. Fritz
Reinhard WOLF und Norbert HEISS vom MANG, Reinhard WOLF, Wolfgang BAIER
und Alfred DOTZL

F1E Nationalmannschaft bei der Erdfinung v.l.
WOLF, BAIER,DOTZL,MANG und Norbert HEISS

Fritz MANG
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Die erste europdische Jugendmei-
sterschaft im Freiflug fand gleichzei-
tig mit der Senioren-WMin Israel vom
25.bis 81 August 1989 statt. Das dster-
reichische Team bestand aus dem
bewéahrten Mannschaftsfihrer
Dolezal Mermann und den Teilneh-
mern in F1A mit Cornelia Dolezal { 15
Jahre) Erkinger Hannes (15 Jahre
und Doris Ehrlich { 14 Jahre )} alle
vom Madelllcub Finkenstein.Von den
Helfern waren mit von der Partie: Ehr-
lich Walter,Erkinger Norbert und
Zammernig lsabella.

Der Flug von Klagenfurt nach Wien
am Dienstag den 24.8. verlief pro-
blemlos, lediglich die Sicherhgits-
kontrolten der EL-Al war fir uns
ungewohnt. Nachmittags Ankunft Tel-
Aviv und gegen Abend sicher im Ho-
tel in Ashkelon angekommen. Nach-
dem fast das gesamtie Hotel von den
Freifliegern belegt war, traf man sehr
viele alte Bekannte.Der Mittwoch war
fiir Registration reserviert und die
Zeiten, wann welche Nationen dran-
kommen, waren reine Utopie. Die
osterreichische Mannschaft durfte nur
geschlossen auftreten, sonst haben
die Organisatoren auf stur geschalten.
Die Kinder haben sich in der Zwi-
schenzeit im Swimming-Pool ver-
gnigt. Donnerstag um 0500 Tagwa-
che und Transportmdglichkeit
organisieren, da die gesamte ;Mann-
schaft nur ein kleines Mietauto zur
Verfligung hatte.Das Fluggeldnde
war in der Nacht nur sehr schwer Zu
finden-wir haben uns an die vielen
Kleinbusse angehadngt ,welche unser
Vermuiung nach auch aufs Flug-
gelénde unterwegs waren.Das Flug-
gelénde liegt ca 45 km von Ashkelon
entfernt mitten in der Wiiste.und ist
leicht hilgelig mit harten Lésboden
und unbestatigten Geriichten sollen
im Winter Melonen und Gemiise
wachsen. Ankunft am Gelénde bei
stockdunkier Nacht ,die Modelle im
Scheinwerferlicht zusammengebaut.
So gegen 0600 geht die Sonne:

auf und eine Dammerung wie wir es
bei uns gewohnt & ind,gibt es dort
nicht..Alle Modelle durchgetestet und
zu dieser Tageszeit war ein volles
Max ohne Dricker illusorisch.Wir
konnten nur hoffen,dass wir gute Zei-
ten fliegen wiirden.So gegen 1000

Uhr als bereits die Sonne unbarmher- |

zig herunterbrannte,begingen wir
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den grossten Fehler an dieser EM: Wir
deponierien unsere Fliegerkisten in
einem Metallcontainer am Flug-
geldnde und das machte sich dann
&m Sonntag an unseren
Wettbewerbstag bemerkbar.Freitag
und Samstag waren die Erwachsenen
am Flugfeld um den Senioren zu
helfen,wédhrend die Kinder im Hotel
geblieben sind.

Sonntag,den 29.8. war es dann so-
weit: kleines Frihstlick im Hotel um
0400 Uhr,Fahrt zum Flugfeld und die
Flieger auspacken. An Probestarts
war nicht zu denken,da 43 F1B Flie-
ger der Senioren im Siechen waren
und der Veranstalter Problem mit ge-
niigend Zeitnehmern hatte. Endlich
um. 0730 kennte der Wettbewerb
beginnen und da machte sich gleich
unser Fehler bemerkbar. Die Modelle
von Conny und Hannes hatten durch
die Lagerung im Container Verzige
erhalten,welche wahrend des Wetl-
bewerbes nichi behoben werden
konnten.Dazu kam noch,dass 2 Mo-
delle am Boden zerstort
wurden,nachdem sich jemand auf die

Fliegerkiste hinaufgesetzt halte wo 2

Rimpfe Gber den Kistenrand hinaus-
geragt haben. Im 4. Durchgang hat
Conny ihr Model nicht mehr
gefunden,nachdem die Landung hin-
ter einer DOne nicht mehr beobachiel
werden konnte.Ebenso erging es

Hannes Erkinger,der auch sein Mo-
dell nicht mehr gefunden hat.Zu die-
sem Zeitpunkt trat ein Phanomen auf
.das in unseren Breiten unbekannt ist:

DUST-DEVIL( Staubteufel). Es handelt
sich um eine thermische Ablésung die |

anfangs sehr klein im Duchmesser
ist und aAhnlich wie ein Tornade in den
USA beschaffen ist.

Spater wird dieser niedliche ,devil |,
aggresiev, er raumt die Startlinie ab :
Miltzen ,Sonnenschirme, Plastikfla-
schen Medelle und alles was nicht
niet und nagelfest ist, nimmt er hun-
derte Meter weit hoch mit.Zuriick
bleibt das zu schwere Hab und Gut
mit einer dicken Staubschicht..Conny
kam mit ihrem Modell in solch einen
Dusi-Devil und das Mcdell hat sich in
der Staubwolke aufgeldst. Der deut-
sche Teilinehmer hatte Gliick,sein
Modell hat es nur am Rand

- erwischt.Das nachste was fiir uns

unbekannt war ,waren die

Sandwalzen.Durchmesser 2-3m und

Lange ca 10 m welche langsam Uber
das Geldnde wandern.und alle
mitaufnehmen,was in ihren Weg
kommt. Wahrscheinlich haben unse-
re 2 verlorenen Modelle eine kosten-
lose Transportmoglichkeit genutzt.
Ehrlich Doris,welche mit ausgezeich-
neten Zeiten aufwarten konnte hatte
im tetzten Durchgang riesiges Pech:
im ersten Versuch fiel das Modell an
der Leine zu Boden,als ob die
Thermikbremse offen gewesen
wiére. Im zweiten Versuch einen Teil-
nehmer (bersehen und Leinen-
kreuzung. Wahrend der Kontrahent
seinen Flug fortsetzen konnte,zog
Doris ihr Modell in den Beden und 0
Sekunden war der Erfolg.Pech auf der
ganzen linie Das Schicksal hat es
nicht gut gemeint mit uns.
Zusammenfassung:
Ungewdbhnliches fliegen in der Wa-
sie, der feine Sand dringt in jede
Ritze.Zeitnehmer-gekennzeichtet
durch rote T-Shirts sind alles Profis.
israel hat gentigend Freiflieger,welche
eine Woche geopfert haben.Sanfte
Thermik wie in unseren Breiten un-
bekannt. Entweder brutal hinauf oder
hinunter.Organisation war vorbildlich
nur sehr unflexibel-es ging alles nach
Buchstaben des Gesetzes. Es war
eine einzigartige EM - aber auch bei
weiten die teuerste Uberhaupt. Nenn-
geld flir Jugendliche von 250 US§ ist
schlichtweg eine Zumutung. Sollte
sich diese Unsitte forisetzen,werden
nur mehr , betuchte , Nationen an
solchen Veranstaltungen teilnehmen.
Es war aber trotzdem schdn ,obwohl
wir den Verlust von 2 Modellen und
einer Pfeife zu beklagen hatten.Fir
die Kinder war es ein unvergessenes
Erlebnis.

Hermann Dolezal
Teamnmanager
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Leider lagen der
Redaktion keine
Bildbeschreibungen
vor.
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UNIVERSALMASCHIN
BBXZ DREHMASCHINEN
BOHR- und FRASMASCHINEN
ZUBEHOR
MESSWERKZEUGE

H-Mal?er Import-Export Sptitzenweite 550
Sptitzenweite 480 2130 Mistelbach, Waldstrafle 98 mm
mm ' ' Tet. und Fax; 02572/4768 Spitzenhohe 210
Spitzenhthe 110 mm
mim Gewicht 190
Preis 68 13.500.-- _ ke
DREHMASCHINE BB * ' . Griille (LxBxH)
Prets &S 8.000.-- ' .
* ... Drchmu:—ch{nc BB {ohne Bohrkopl} 1070‘\580}(89[9[‘:::“ 5S 16.200.—-
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Es ist ca. 2 Jahre her, als ich die ldee
hatte mir selbst eine CNC-Frasma-
schine zu bauen. ich machte mir Skiz-
zen und ,spionierte” bei Messen. Das
Ziel war, so einfach wie mglich mit
geringsten Aufwand und Kosten soll-
te eine CNC-Frdsmaschine entste-
hen, welche fir den Modellbau geeig-
net ist.

Abstriche musste ich bei der Genau-
igkeit der Maschine machen. Das
heift, auf ein Zehntel genau ist mei-
nes Erachtens fir die Anspriiche von
Modelibauern geniigend. Die Elektro-
nik war der schwierigste Teil. Zuerst
versuchte ich eine bestehende Achs-
ansteuerung 4mal auf einen Print zu
bauen. Es sollte eine Stromversor-
gung fir alle Achsen geniigen. 4 Ach-
sen deshalb, weil ich mit dieser Elek-
tronik auch eine CNC-gesteuerte
Styroporschneidmaschine antreiben
michte. Doch als die Elektronik fertig
war und jede der Achsen flir sich funk-
tionierte, musste ich beim Echtbetrieb
merken, dass die Achsen, durch die
gemeinsame Stromversorgung, sich
gegenseitig stéren. Also umdenken
und jede Achse fir sich auf einen Print
atzen und flr jede Achse sinen Ring-
kerntrafo. So jetzt funktionierte die
Elektronik.

Die Mechanik war nicht allZzu schwie-
rig. lch verwende Trapetzgewinde-
spindeln, die Kugelgelagert sind und
als Gleitschiene einfachen Silberstahi
mit Messingbuchsen.

Der erste Probelauf erfolgte im August
99 mit einem gefederten Schreibstift.
Dabei bemerkte ich, dass die billigen
Schrittmotore fiir die X-Achse zuwe-
nig Kraft hatten und Schritte verloren.
Also, bessere Schrittmotore gekauft
und schon gings besser.

Im Oktober ist es nun soweit, der et-
ste Frisversuch-wird gestaret.

JUHU..... Sie funktioniert!

Am 15.10.1999 war die Stunde der
Wahrheit gekommen. Mit wachsamen
Auge schaute ich zu, wie die Frise
ihre Bahnen zieht. Das Ergebnis kann
sich sehen lassen.

Vorerst wurden nur sogenannte Test-
teile gefrést. Demnéchst werden die
ersten nutzbaren Dinge aus der Fré-
se hiipfen.

Ich kann euch sagen, ich bin happy.
dass Alles funktioniert.

Giinter Riedel
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[nitialziindung:

Beim Surfen im Internet ist mir ein
Delta mit dem Namen ,Pibros"
aufgefallen.

Angeregt durch die einfache Bauwei-
se, waollte ich mich mit dem Material
Depron auseinandersefzen.

Uber den Bau:

Die AuBenmafe sind mit dem Pibros-
Delta fast ident. (siehe Skizze)
Als Profil verwende Ich
volisymetrisches mit 10% Dicke.
Man schneidet mit einem scharfen
Balsamesser aus 6 mm Depron
{beim Bauhaus auch Sapron ge-
nannt) zwel Rippen, die der Flachen-
Tiete entsprechen. AnschlieBend die
beiden AuBeren.

Mach dem Ausschneiden der Fllgel
Ober- und Unterseite, klebt man

ein

Die beiden Mittelrippen auf die Flache. |

Am besten mit Uhu-Poor. Man kann
den Abstand mit der Breite des Akku-
Packs festlegen.

Weiter geht s mit den AuBenrippen.
Nun ergibt sich schon die W&lbungs-
form der Flache.

Die obere Hilfte wird an den Klebe-
stellen mit Uhu eingestrichen,

gut abgeliiftet und dann mit Hilfe von
ginigen Tesa-Streifen aufgezogen.
Diese Arbeit entscheidet tber den
Verzug der Fléche.

AnschlieBend die Nasen- und
Endleiste eben verschleifen und mit
Leichten Balsastreifen einfassen.
Danach geht es an das
Eingemachie.

An der Spitze ein Loch ausschneidan
und gine Sperrhholzhilse einkleben.
Man nehme eine Photofiim-Patrone
und einen Streifen 0,40 er Sperrholz.
Den Umfang ausschneiden, auf einer
Seite anfeuchten und auf die
Patrone aufziehen. Bindedraht oder
kleine Gummiringe helfen

beim Fixieren. Mit etwas Superkleber
und einem Glasseidestreifen die zy-
lindrische Form verstérken.
Motorspant aussagen, einkieben, fer-
tig !

AnschlieBend auf der Oberseite eine
Ofinung zwischen den Mittelrippen
Ausschneiden. Als Abdeckplatte ver-
wende ich dinnes ABS.

Die Steuerflachen und das Seitenleit-
werk sind aus je 2 Teilen 6 mm
Depron zusammen gesetzt. Die
Ruderhdrner mit &min. Epoxydharz
einkleben und die Flache mit Tixo-
Band leichtgéngig fixieren.

Zum Starten aus der Hand habe ich
ginen 0.40er Sperrholzstreifen auf der
Unterseite mit Uhu-Poor verklebt und
am Schwerpunkt ein 2.5mm starkes
und 20mm hohes Sperrholzstiick zum
halten befestigt.

Oberflache:

Da die Oberflachenbeschaffenheit
glatter als Styropor oder Styrodur ist,
genigen ein paar Farb-Tupfer aus der
FCKW-freien Spraydose oder einer
Air-Brush Pistole.

Antrieb:

1.8charfe Version: AP 29 BB 7,2V
Sanyo AR 8 x 800er
Speed Prop 4,7 x 4,7 Cam

2. Zahme Version: Speed 400 6V
Sanyo AR 8 x 80Qer

Speed Prop 5 x 5 oder Cam Speed
Prop 6 x 4 oder 6x4Cox Luftschraube

Skizge DELTA 4040

Flug- und Funvergniigen:
Die erste Variante bietet sehr guten

Speed und JaBt alles zu was man mit
Quer- und Héhenruder in die Luft zau-
bern kann.

Mit dem Nachteil kurzer Laufzeit und
einem schnelleren Verschlei3 der
Kohlen.

Bei der Zweiten, flir Anfénger geeig-
neter Version, bietet der Motor bei
leichtem oder méaBigen Wind ausrei-
chend Kraft und es” macht viel Spani
mit dem Delta 400 in Bodenndhe zu
furnen.

Fazit:

Bei ca. 6 Stunden Bauzeit bietet das
Modell ein auBergewdhnliches Flug-
bild und 1aB3t viel Platz zum Experi-
mentieren.

M.Rasch
FMBC-Vienna

500 mm

I 100 mym

L ]

ROO mum

Seitenleitwer):

F30 mm

160 mm




WIR BAUEN EIN SOLARFLUGMODELL
OHNE BAUPLAN!!!

Die Uberschrift ist schon richtig geehrte Modeliflieger. Es handelt
sich diesmal um ein Standmodell mit einigen Sclarzellen darauf.
Einige Aufnahmen soilen den Erbauer dazu weiter helfen oder ei-
nen DenkanstoB dazu geben. Ernsthafte Modellbauer haben auch
reichlich Balsareste in den verschiedenen Stérken dazu bei der
Hand. Bei der Firma CONRAD Electronic erhalten wir laut Katalog
verschiedenen
Rudermaschienen die den Geist auigegeben haben ist der Motor
zur Verwendung dazu gut genug. Zwei Sofarzellen und dinner Lei-
tungsdraht (rot und schwarz) sind noch notwendig. So und jetzt
schalten wir unser Hirn ein...." Hier kann jeder nach seinen Vorstel-
lungen ein Modell in die Wirklichkeit umsetzen. Phantasie eines
jeden Erbauers ist hier notwendig und die Freiheit ist dazu gren-
zenlos. Nach Fertigsteliung kommt die Sonne und unsere Luft-
schraube beginnt sich sofort zu DREHEN!! Ein Wintergarten bzw.
eine sonnige Lage ist dazu bestens geeignet und wir werden in
unserer Freizeit bestimmt eine drehende FREUDE daran haben.

geeignete Motore in

Solarfreude winscht den Erbauern

Alfred Haiden

GréBen. Auch

Wer kennt das nicht: Eine groBe Fla-
che mit dem Pinsel gleichmafig zu ge-
stalten kostet viel Geduld und: erfor-
dert genauso viel Erfahrung. Einfacher
geht's da mit der Spritzpistole. Mit dem
Start-Set von Revell kdénnen
Airbrush-Einsteiger leicht groRe Fla-
chen sauber lackieren. im Set ist eine
komplette Grundausristung fir
gleichmaBige Grundierungen, Lackie-
rungen und Klarlackversiegelungen
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enthalten. Besonders fir die Welt der
Modellbauer bietet das Start-Set eine
achte Alternative flir saubere Model-
lackierungen.

Im Set enthalten: Airbrush-Spitzpistole
ESB 100, Airbrush Color fe 25 ml Rot,
Farblos und

Grundierung, Airbrush Power (750 mi)
Treibmittelregler, Druckluftschlauch,
Airbrushclean(25 mi) und Bedienungs-
anleitung

Airbrush Start Set, Artikel-Nr.: 39200
unverb. Preisempf.; DM 48,95
Erhéltlich ab Oktober'89 im Modell-
baufachhandel ’




gelaut und gelogen von Lanther Strobl

Immer schon reitzte mich die Me 262.
Nun habe ich sie endlich gebaut nach
einem Plan von Herbart Lockiair.
Meine Me hat 1,22 m Spannweite u.
1600 g Fluggewicht, Rumpf, Flache
Leitwerk wurde alles in leichter
Balsaholzbauweise gebaut. Fiir die
Rumpfnase, die Impellerrhren und
die Turbinengendeln baute ich For-
men und fertigle alles in GFK. Dabei
habe ich Gondeln u. Réhren flr die
Impeiler auf optimalen Schub ausge-
legt, was natlrlich dann optisch nicht
s0 gut aussieht, dafir gibl's aber mit
8 Zellen Zooc mA- We-Dlo-Tec mini
Fan Impeller u. zwei Plettenberg
200-20-6, 8o0- B50 g Schub, dies
wiederum entspricht schon gut 50 %
Antriebsleistung. Alle Holzteile wur-
den mit Papier u. Spannlack (berzo-
gen u. mit Humbrolfarben [ackiert.
Gestartet wird auf zwei Holzleisten mit
Gummiseil. Die Me 262 fliegt sehr
schnell und hat mit dieser
Moioriesierung genug Antriehs-
leistung f. Looping, Rollen, allerdings
im Landeanilug nicht zu langsam flie-
gen sonst gibt’s schlagartig einen
Strémungsabri3 mit gar nicht lustigen
Folgen. Auch sollte man bei so einem
Impeller- Modell den Preis ven zwei
Plettenberg- Motoren nicht scheuen,
damit auch Freude beim Fliegen auf-
kemmt! Nach 50 Fligen laufen diese
Motoren immer noch mit voller Lei-
stung u. ohne Kohlenfeuer.

Giinther Strobl

&.\\; - |
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Es ist halt einmal eine Tatsache: lan-
ges herumfahren um einen geeigne-
ten Hang zu finden - und noch dazu
bel Wind aus der richtigen Richtung
ist bei knapper Freizeit einfach nicht
mehr ,in“. Da bieten uns die moder-
nen und auch preisgdnstigen E-Antrie-
be schlichiweg die ideale Abhilfe. Ein
einfaches Modell, ein darauf abge-
stimmter Antrieb, eine frei Wiese, raus
aus dem Kofferraum mit dem Modell
und schon kann's losgehen.

Die Hersteller haben diesen Trend
langst erkannt und bieten eine breite
Palette von Modelien an, die einen
hohen Vorfertigungsgrad aufweisen
und zudem so ausgelegt sind, daB
auch der Neuling in unserem Sport
damit zurechtkommt und ein Erfolgs-
erlebnis verbuchen kann.

Was verspricht der Katalog zum heu-
tigen Probanden?

,Das Modell bietet Modellfliegern mit
weniger Erfahrung durch sein stabi-
les Flugverhalten viel FlugspaB. Mo-
dellflieger die bereits auf furdierte
Erfahrungen im Steuern von RG- Flug-
modelten zurtickgreifen kdnnen, wer-
den von der Leistungsféhigkeit dieses
Modells begeistert sein.”

Der legendére Kabarettist Karl Farkas
hétte gesagt .

.No, schaun wir uns das an!".

Ein Wort zum Baukasten:

Geliefert werden die Teile in einem
sehr stabilen, handlichen Karton, noch
dazu hibsch bedruckt, der spater
dann als Aufberwahrungs- und
Transporthilfe verwendet werden
kann. Auch alles Zubehor, wie Akkus,
Schraubenzieher, Res. Plastik-
schrauben, Ladekabel usw, kann dar-
in verstaut werden.

Doch nun gleich zum Zusammenbau:
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Die beiden Flachenhélften kann man
ruhig als bereits fertig bezeichnen.
(Vollbeplankter Rippenfiiigel mit Folie
in zwei Farben bespannt). An Arbeit
bleibt also nur mehr iber, im Rumpf
(“Perfekt - Kunstoffrumpf) die
Tragfldchenbefestigung einzupassen.
Bleiben wir gleich dabei. Befestigungs-
steg also im Rumpf laut MaBangabe
im Plan einkleben. Die beiden Flachen-
halften zusammenstecken, damit das
keine "Rutschpartie” auf dem Rumpf
beim exakten Ausrichten wird, fixieren
wir die beiden Fldchenhélften zuein-
ander mit einem Streifen Papier-
klebeband. Als Bezugspunkte flir die
Ausrichterei nehmen wir einmal die
Ausnehmung fir die Dampfungflosse
und als "Gegenpol” die beiden
Flachenenden. Stimmt das Maf nun
an beiden Seiten exakt Gberein, so
kénnen die beiden Bohrungen fir die
Halteschrauben gebohrt werden. Wird
bei dieser Arbeit geschlampt, so wird
das Modell spéter nie geradeaus flie-
gen. Bevor die beiden Spezialmuttern
in das Auflagebretichen eingeklebt
werden, ist wohi klar, daB sie mit gro-

| hen Schieifpapier aufgerauht werden,

sonst kann der Kieber nicht abbinden.

Nachster Schritt ist die Akkauauflage.
Hier sei eine kieine Abanderung vor-
geschlagen. Entgegen der Position im
Bauplan, soll das Teil 3um ca. 5 bis 8
mm weiter hinten verklebt werden. Der
Grund: damit gewinnt man einen zu-
sitzlichen Spielraum um auch bei Ver-
wendung von gréBeren Antriebsakkus
noch chne Probleme den Schwer-
punkt einhalten zu kénnen. An dieser
Stelle gleich eine Anmerkung zum
Thema Schwerpunkt: der im Plan ein-
gezeichnet ,Punki" pant exakt und

kann ruhig dbernommen werden. Der
Einbau von Hohen- und Seitenleitwerk
darf keine Probleme aufgeben.
Dampfungsfiosse des Seitenteitwerks
in die Ausnehmung einschieben, aus-
richten, Rumpfverlauf auf der Folie an-
zeichnen, Nochmals herausnehmen,
Folie unterhalb der gerade angebrach-
ten Markierung (2 - 3 mm Abstand)
entfernen, wieder einsetzen und ver-
kleben.

Die Kabinenhaube liegt fertig vor, nur
die Halterung in Form von zwei klei-
nen MHolzklétzchen - einmal in der
Haube und einmal im RBumpf, dazwi-
schen an 2 Ringschrauben einge-
hiangt, ein Gummmiring - missen
noch verklebt werden. Doch da miis-
sen wir Kritik walten lassen. Die bei-
den ,Mini- mini- Klétzchen" sind wirk-
lich viel zu klein, um den beiden Ring-
schrauben genigend Halt zu geben,
geschweige denn, dann dauerhaft den
nun mal notwendigen Zug des Gum-
miringes auszuhalten. Abhilfe ist aber
ganz einfach: Aus Abfallholz zwei gro-
Rere KIBtzchen ausschneiden und gut
verkleben.

 Auch der Einbau der Bowdenziige
- geht einfach von statten. Mit alter

Deutlichkeit sei aber darauf hingewie-
sen, daB die Gabelkdpfe absolut si-
cher auf den Bowdenzug- Innenrohren
sitzen mussen. Man stelle sich vor, da
tockert sich was wahrend des Fluges.
Zum Servoeinbau:

In die bereits vorgestanzten Aus-
nehmungen der Akku- und Servo-
auflage k&nnen fast alle Standard-
servos, wie z. B. die preisginstigen C
507 oder C 508.

Etwas mehr gibt es schon zur Motori-
sierung zu sagen.

Da werden im Katalog zwei Motor




varianten angeboten. Zuerst den bil-
ligen SPEED- 600 ECO- Motor als
Direktantrieb. Und dann den
SPEDD- GEAR- 600- 8.4 V - mit Ge-
triebe und einer Klappluft

schraube 30 x 25 cm {12x 10"). Die-
se Variante ist mit Sicherheit die bes-
sere Wahl und sei nachdricklich
empfohten auch der Proband ist mit
dem Getriebemotor bestiickt.

Eine Anmerkung sei noch zur sehr
wichtigen Frage der Motorentstérung
gemacht. Der Getrisbemotor ist be-
reits mit einem Entstérkondensator
470 nF bestiickt. Um aber einen si-
chereren und ausreichenden Schutz
vor Stéreinflissen, vor allem bei
schwierigen Empfangsverhélitnissen
oder &lteren, noch nicht so sicheren
Empféngern zu gewahrleisten, ist es
noilwendig sich noch 2 Kondensato-
ren mit 47 nF zu besorgen und diese
von den AnschluBfahnen des Motors
auf Masse zu legen.

sehr gutmliitig. roios: P. Tolterian

Das wér’s auch schon was (ber den
Zusammenbau des Junior Sports zu
berichten ist, bleibt also der Bericht
Gber die Erfabrungen im praktischen

und sehr intensiven Flugbetrieb (ber.
Ein leichter Schubs genligt dem Ju-
nior Sport und schon zieht der Motor
das Modell sehr ziigig auf H8he. Die

Der sehr schmucke Dekorsaiz tut seine Wirkung.
Auch der Erbauer ist sichtlich zufrieden.

Der bereits eingebéute Motor samt Getriebe. Als Motorregler wird

hier ein gerade zur Verfiigung stehender Pico-Mos 56 MC eingeselzt.

ersten Proben in ausreichender Hohe
ergeben eine Besiatigung der
Schwerpunkilage, wie bereits frither
erwahnt. Die Ruderauschlage ilr das

Hoéhenruder sind mit je 13 mm (+ und
-} ein sehr guter Wert. Das Seitenru-
der sollte ca. 400 nach jeder Seite
ausschlagen. Im reinen Segelflug be-

wegt sich der
" Junior Sport
sehr ruhig.
Auch die Ge-
schwindigkeit
ist, so, dafd ein
noch Unerfah-
rener Zeit hat
mitzudenken.
Fehler wver-
zeiht er er-
staunlich gut,
gin kurzer be-
herzter

schlag genigt
meistens um
die Fuhre wie-
der zu beruhi-

gen.
Erstaunlich auch, wie der Junior-
Sport auf Thermik anspricht, Da ist es
kein Kunststlick mit einer Akku- La-

Korrekturaus- |

dung eine Stunde und auch mehr
oben zu bleiben. Verliert man einmal
den ,Lift" nach oben, genigt es den
Motor kurz einzuschalten und schon
ist man wieder auf Hohe, Mit einem 7-
zelligen Antriebsakku (1.7 A/h Kapa-
zitat) ergaben sich immer Motor-
laufzeiten zwischen 9 und 10 Minu-
ten. Dann erst meldete sich die BEC-
Abschaltung zu Wort. Auch die
l.anderei ist kein Problem. Nur weit-
radumig anfliegen und das Modelt ru-
hig auf den Landeplatz zukommen
lassen. Hat man sich einmal ver-
schétzt, so ist immer noch geniigend
Reserve in den Akkus um einen neu-
en Versuch zu starten. £s wurde auch
versucht den Junior Sport mit einem
8- zelligen Antriebsakku zu fliegen.
Der Steigftug geht zwar rasanter, doch
lassen sich bei 8 Zellen nur mehr Zel-
len mit 1.0 A/h unterbringen. Ergeb-
nis: natirlich weniger Motorlaufzeit.
Wir raten daher zum 7- zelligen Pack
rmit 1.7 oder 2.0 A/h Kapazitit. Zusam-
menfassen kann also nach einer sehr
intensiven und Ober mehrere Monate
gehende Erprobung gesagt werden,
daf der Junior Sport ein idealer
Trainingspartner fir den noch nicht so
erfahrenen Modellflieger ist. Der Bau-
aufwand ist sehr gering, edordert nur
bescheidene handwerkliche Kenntnis-
se, allerdings Exaktheit bei einigen Ar-
beitsgangen. Doch hier fihrt die aus-
fGhrliche Bauanleitung sehr gut.

Viel Spal und ein Erfolgserlebnis ist
also vorprogrammiert, die Flug-
leistungen sind auf Grund der guten
Abstimmung mit dem E- Antrieb
durchaus befriedigend. Der bereits
erwahnte Tragekofter 14263t den Junior
Sport zu einem standigen und Gberall
verfligbaren Begleiter werden.

Peter Tollerian
Tech. Daten siehe ndchste Seite
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Kritische Betrachtung der Wiener

Modelibauausstellung 1999

Da die Wiener Modellbauaussteliung
seit Jahren ein Pliichttermin fiir mich
(und wahrscheinlich

viel andere Modellsportireunde auch}
ist, war fir mich von Anfang an her
klar auch heuer wieder diese Ausstel-
lung zu besuchen. AuBerdem ver-
sprach ich unserem jungen Nachbar-
schn (er ist begeisterter
Modelleisenbahnfan) mit thm

diese Messe zu besuchen. Skeptisch
machte mich anfangs nur, das zur glei-
chen Zeit drei ! Messen abgehalten
werden. Na , ja wird schon wieder in-
teressant werden dachte ich mir; ging
zum Bankomat um far alle Félle gert-
stet zu sein. {es kénnie einem ja das
Modell begegnen, auf das man immer
schon gewartet hat) AnschlieBend
stellte mich an der Kasse an um
zwei Karten zu kaufen. Da ich aus den
vergangenen Jahren wuf3te, das der
Eintritt 100.- Schilling flir Erwachse-
ne ausmacht, war ich nicht sonder-
lich iberrascht, da dem Besucher fiir
sein Eintrittsgeld immer etwas gebo-
ten wurde. Natdrlich erwartete ich mir
auch flr heuer wieder eine interes-
sante Mischung aus Show , Kauf- und:
Informationsméglichkeiten. Doch
schon beim durchblattern des Weg-
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doch flott aus.

weisers, kam flr mich der Schock.
Eine einzige Halle war fir Modellbau
reserviert. in zwei weiteren Hallen
wurde mit ferngesteuerten Modell-
autos gefahren. Als wir nun in dieser
Halle angekommen waren, kam der
néachste Hammer, mehr als die halbe
Halle wurde von den Modelleisenbah-
nen in Anspruch genommen (was
meinen Begleiter natirlich freute).
Nachdem wir alle Modelleisenbahn-
anlagen besichtigt hatten, gingen wir
in den Bereich der Halle der fir die
ferngesteuerte Zunft (von Autos,
Schiffe bis zu den Helis und Flachen-
flugzeugen) reserviert war. Spéate-
stens jetzt war ich vollkommen ent-
tauscht. Diese Ausstellung war gelin-
de gesagt ein Witz!ll Als einziger gro-
Ber Hersteller war die Firma Robbe
vertreten. Sonst waren nur einige be-
kannte Modellbaugeschdite vor Ort,
die leider nur das Standardsortiment
{hauptséchlich Anfangersets) anbo-
ten. Die angekiindigten Flugvor-
fihrungen im Freien, muften wegen
des schlechten Wetters in die Halle
veriegt werden, daf3 dies natirtich auf
Fesselfiug, Helis und Slowfiyer be-
grenzt war muf3 hier sicherlich nicht
extra erwahnt werden. Als einziger
Pluspunkt sei zu erwdhnen, das es
wieder viele schdne Modelle aus den
einzelnen Vereinen zu bewundern gab.
MeineHochachtung soll allen: Modell-
bauern zu teil werden, die lhre Mo-
delle einer derartigen Belastung aus-
setzen. Leider muBte ich aus
Beobachtungen fesistellen das einige
Besucher die Bedeutung des Satzes
~Bitle Ausstellungsstiicke nicht berlih-
ren” nicht verstehen.

Ich wirde meine Modelle diesen Be-

lastungen nicht aussetzten, obwohl es
mich sehr stolz machen wilrde meine
Arbeit einem breitem Fublikum pré-

Die Rumpfspitze. Spinner, Kabinenhaube sitzen makellos. Schaut

sentieren zu dirfen.

AbschlieBend zu dieser sogenannten
Modellbauaustellung sei gesagt, das
es besser gewesen wire diese 100.-
Schilling einem anderen Zweck zu-
zuflihren. Wenn die Veranstaltungs-
leitung sich fir die néchsten Jahre
nicht einige Attraktionen einfallen [&f3t,
dann sehe ich fir diese Messe
schwarz. Heut zu Tage darf man sich
mehr erwarten als das was heuer ge-
boten wurde. Vielleicht sollte man sich
einige Anregungen aus Sinsheim ho-
len. Fir den erfahrenen Modellbauer
(zu diesen zdhle ich mich) war diese
Ausstellung eine Enitduschung. Es
miif3te oberste Prioritdt haben unser
Hobby einem breiten Publikum so
spektakuldr als méglich zu préaseniie-
ren und auf die Probleme dieses
Hobbys hinzuweisen. Dies ist heuer
bei weitem nicht gelungen.

Ich erlaube mir noch darauf hinzuwei-
sen, das der Inhalt dieses Briefes mei-
ne private Meinung ist und sich nicht
unbedingt mit der Meinung der Re-
daktion oder anderen Modellbau-
kollegen decken muB.

Ing. Rudolf Arenstorff
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Beim Kyosho-Cup sah ich im
Showprogramm ein Delia fliegen, das
meisterhaft vorgeflogen wurde und
afle Stickerln spielte. ,Laser-Arrow"
heift das Ding, konnte ich noch er-
fahren und der Schweighofer hat es.
AnldBlich eines Besuches im Hause
Schweighofer stelite mir der Chef per-
sonlich den Laser-Arrow var.

Gute Holzqualitat und exakter Zu-
schnitt mit Lasertechnologie zeichnen
diesen Bausatz aus.

Bauteile wie Lego zusammenstecken
und ein Fldschchen Sekundenkleber
dribergegossen und schon ist der
Arrow fertig, versicherte mir Gerd
schmunzelnd, und als Motor nimmst
du an Russen an MDS 40 pro der
reicht vollkommen. Natlrlich konnte
ich Deutschlandsberg nicht mehr
ohne Laser-Arrow veriassen und auf
der Helmfahrt trdumte ich schon wie
ich mit dem Arrow (iber den Platz ,fra-
san" werde.

Noch am Sonntag konnte ich dank der
ausgezeichneten Vorfertigung des
Bausatzes das Modell rohbaufertig
machen und bis zum néchsten Wo-
chenende war meine Laser-Arrow
flugfertig.

Der MD40 pro wurde noch mit einem
40iger Reso von Webra ausgeristet,
den Krimmer fertigte ich selbst aus
dem Krimmerbausatz ven
Krummscheid an.

Der Motor wurde etwas fetter einge-
stellt und es wurden ihm nur zwei
Tankfilllungen Zeit gegeben um sich
einzulaufen. Dann war es so weit,
Freund Hans war diesmal der erste
Tesipilot, der nun die Laser-Arrow auf
Herz und Nieren Testen konnte. Gleich
nach dem Handstart stieg die Arrow
in einem Winkel von mehr als 60° in
den Himmel, fast méchte man glau-
ben endlos. Eine halbe Rolle mit Ab-
schwung und schon schof3 die Arrow
wieder an uns vorbei, Die Geschwin-
digkeit war enorm und wurde nur von
der Rollfreudigkeit tbertroffen, einfach
Quer geben und ab geht die Post.
Tut man nichts, so liegt die Arrow wie
ein Brett in der Luft. Alle Kunstflug-

Hans Eistert, sichtlich zufrieden mit der Laser-Cutf aus dem Hause
Schweighqfer Folos: M. fo!majfar '

figuren die man ohne Seitenruder flie-
gen kann macht dieArrow sehr willig
mit. Auch im niedrigen Geschwindig-
keitsbereich ist das Deita sehr gut-
mutig, so dafB es auch bei einem
Motorausfall oder beim Landeanflug
nicht gleich zu einer Katastrophe
kommi.

Sowohl dem Bausatz als auch den
Flugeigenschaften dieses Deltas kann

man nur das hochste Lob also einen
rdmischen Einser geben.

JJKost net viel, is a riesen Hetz und
fetzt urdenttich!” resiimierte Hans
sichitich zufrieden.

Auch ich habe, seit ich die Laser-
Arrow fliege, kein Problem mehr mit
meinem ehemals piederen Blutdruck!

Manfred Dittmayer
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Nun gehdére ich also auch zu den
.Hangentweihern® oder ,Stiel-
brechern” und wer ist daran schuld?
Ganz einfach, ein wirklich toller E- Flie-
ger aus dem Hause Simprop Namens
LLift Off* mit dem Untertitel ,
Edelhotliner. Die ganze Geschichte
begann, als ich heuer auf der
Sommeralm war und sah, wie die
Jungs mit den E-Seglern munter An-
schluf fanden wihrend wir stielechten
Hangflieger mit unseren Modellen
baden gingen.

Als ich nun in der Hobby-Factory den
brandneuen Bausatz des Lift-off ent-
decktie, die AusiGhrung des Bausat-
zes mich wirklich sehr ansprach und
auch der Preis eher moderat erschien,
war es so weit, ich kaufte mir diesen
LEdelhotliner”.

Zu Hause angekommen wurde sofort
der "Lift-off“ ausgepackt und alle Teile
genau unter die Lupe genommen. Da
war einmal der ausgezeichnet gefer-
tigte Rumpf, der an den richtigen Stel-
len verstérkt ist und eine makellose
Oberildche aufweist.. Besonders er-
freulich ist auch die bereits fertig zu-
geschnittene CFK-Kabinenhaube die
exakt paBt . Die Tragflache ist in ei-
nem Stick gefertigt und bereits mit
allen Bohrungen ( natlrlich in
Hartholzdlppeln) versehen. Die Auf-
nahme der Servos und der
Kalbelkanal sind ebenfalls fertig. Bas
der ganze Fligel und auch das Leit-
werk bereits fertig verschliffen sind
macht den “Lift-off* noch sympathi-
scher . Fersteuerungseinbau, Héhen-
und Querrudereinbau sowie ein
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Folienfinish sind wirklich die einzigen
Arbeiten die durchzufiihren sind.

Da ich keine Ahnung halte welchen
Motor, wieviel Zellen und welche Luit-
schraube ich verwenden solite, wen-
dete ich mich vertrauensvoll an Os-
kar Gzepa, der mir sofort mit seinem
Computer alles ausrechnete. Als An-
trieb wéahlte ich einen 330/6 pro von
Robbe. Das Elekiroleum kommt aus
10 Sanyc 2000er Zellen. Der Regler
RS5CB835 ebenfalls von Robbe und die
Klappluftschraube Carbon 9x5 von
Aeronaut. Mit dieser Konfiguration
ménten rein rechnerisch fiinf bis
sechs Steigfllige in einem Winkel von
ca.45% méglich sein, versicherte mir
Herr Czepa.

Nun am n&chsten Wochenende war
es dann so weit den Lift off" seinem
Element zu Ubergeben. Der erste
Steigilug war wirklich in einem Winkel
von 45° und nach etwa 20 Sekunden
Laufzeit war mein Lift off" auf ansehn-
licher Hohe, so dal ich zum Segel-
flug ibergehen konnte. In-dieser Flug-
phase zeigte dieses Modell gleich sei-
nen enormen Geschwindigkeitsbe-
reich und auch die wirklich gute Steu-
erbarkeit. ,Anspitzen ,,, iber den Platz
fegen und im Aufschwung wieder ,voll
Strom" geben. Modellfliegerherz was
willst du noch mehr? Die Berechnun-
gen stimmten und ich konnte sogar
sechs Steigflige gleich beim ersten
Flug machen. Auch im Landeanflug ist
der Lift off" nicht all zu kritisch, wenn
man nicht zu langsam wird. Der Ein-
satz der Querruder als Stoérklappen ist
zu empfehlen, da ansonsten die Lan-

dung, durch den ausgezeichneten
Gleitwinkel sehr weit werden kénnte.
Auch am Hang habe ich nun schon
mehrmals den ,Lift off* geflogen und
er erfiillte voil meine Erwartungen in-
dem ich nie geahnte Aufwindfelder
durch den E-Antrieb ,aufstébern®
konnte. Der ,Lift off" ist ein Modell zu
dem man den Leuten von Simprop nur
gratulieren kann, sowohl die Qualitat
des Bausatzes, der Preis aber vor al-
lem die guten Flugleistungen machen
dieses Modell sicher zu einem ,Best-
seller”

Manfred Diltmayer
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So heiBt eigentlich der viersitzige
Stealth-B2-Bomber von Northrop.
Der prop-Tester verleiht hingegen
fiir Kreativitdt des Entwurfes dem
von JAMARA vertriebenen Fast-
fertigmodellinachbau der taiwanesi-
schen Firma TSH, den
heimlichenTitel:
Modell des Jahres" !

Das Original hat eine Spannweite von
52,4 Metern und ist mit vier Triebwer-
ken von insgesamt 52000 kp Schub
ausgeristet. Fiir die Gréf3e des Mo-
dells war wohl der derzeit vorherr-
schende Trend zum Parkmodell oder
Slow-Flyer bestimmend. Die ldee aber,
dem Modellchen zwei Winzlinge von
Elektromotoren im Haupiteil der Trag-
flache dieses Nurfliiglers einzuverlei-
ben, ist wirklich nicht alltaglich und
laRt KonstrukieOrneid aufkommen.
Auch die Details dieses Modellent-
wurfes, von den erstauntich gut an-
gepaBien Propeliern bis hin zur Ver-
bindung der AuBen-innen-Quer-Ho-
henruder, verraten Kénnen und spre-
chen flr das oben verliehene Pradi-
kat.

Bauerfahrung und Sorgfalt sind flr die
Ferligstellung des Modells von Vorteil.
Bevor Sie sich aber {iberhaupt an den
Zusammenbau des Modells heran-
machen, vergewissern Sie sich, daR
sie die zur Fertigstellung bendtigten
Materialien von Ilhrem Modellbau-
héndler gleich mitnehmen. Neben
den Hartschaum- und Plastikteilen
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sind nur wenige Einzelmaterialien und
die beiden E-Motoren im Karton zu
finden. Leider fehlt eine komplette
Materialliste, die den Einkauf fir Hand-
" ler und Kunde wesentlich erleichtern
wiirde.
Zusatzlich bendtigt werden also ne-
ben dblichen Werkzeug: ein
Microempianger, ein Verbindungska-
bel Motor — Fahriregler, der Fahrt-
regler G2 selbst und zwei BIT-Serve’s,
beides Produkte der Fa. Jarnara, ein
Fahrtakku Sanyo 6/110mA (oder Al-
ternativen) und dafiir wieder ein Ver-
bindungskabel mit Stecker und Buch-
se zum Regler, das gleichzeitig als
Ein- und Ausschalter dient. Ferner
Tesa-Film, doppelseitiges Klebeband,
Stahldraht 0,8 und Alurohr 2/1,5. Soll-
te keine Fernsteuerung mit elektroni-
scher Mischermdglichkeit zur Verfi-
gung stehen, ist auch noch ein me-
chanischer Mischer von Jamara er-
forderlich. Cb auch der in der engli-
schen Arnleitung eingezeichnete und
praktische Bodenberilhrungs-
ausschalter bei uns erhaltlich ist, konn-
te ich nichtin Erfahrung bringen. Eben-
s0 nicht, wozu die an den Plastik-
spritzguBrédhmchen verbliebenen
Klginieile bendtigt werden.
In der englischen Bilderbauanleitung
wird ein CA-Klebstoff ermnpfchlen. Ge-
meint isi offensichtlich mit dieser Ab-
kirzung Cyanacrylat, also Sekunden-
kleber. Andererseits ist auf den Abbil-
dungen durch zwei kieine Tuben klar
zu erkennen, dal und wo man
¢ Verleimungen mit einem 2-Kompo-

nenten-Epexyd-Klebstoff vorzuneh-
men hat. Also Finger weg vom nor-

malen Sekundenklieber, der |&st
Schaumstoff an. Obwohl Jamara ei-
nen Styroporsekundenkleber ver-
treibt, wird dieser in den Anleitungen
nicht erwahnt.

Im kompakten Buntkarton finden sich
mehrere verschweifite S&ckchen mit
Teilen der einzelnen Baugruppen.
Ebenso Bauanleitungen in Deutsch
und Englisch und ein groBerer
bebildeter Bauplan zur Schritt- {lr
Schritt-Fertigstellung. Er ist so klar
verstandlich, daB es keiner weiteren
Erkl&rungszusétze bedarf. An die Rei-
henfolge habe ich mich jedoch nach
sorgfiltigem Studium nicht ganz ge-
halten. Hier meine Anderungsvor-
schidge:

Bevor die inneren und duBeren
TragflAchenteile zusammengeleimt
werden, bearbeitete und montierte ich
zuerst alle Quer-bzw. Hohenruder. Das
Handling mit den Einzelteilen ist so
bequemer, als mit der schon zusam-
mengeleimten Tragflache.

Warum die Profilansétze der AuBen-
und Innenflachen nicht schon die er-
forderliche richtige Abschrdgung far
die negative V-Form aufweisen bleibt
wohl Geheimnis des Formenbauers.
Jedenfalls empfehle ich, die V-Form-
gebenden Sperrholzeinleimer erst
nach dem Trocknen der Verbindungs-
naht einzuleimen. All diese Teile sind
wie ersichtlich aus einem bereits mit
Silberfarbe bespriihtem Hartschaum
gelfertigt. Dieser Farblberzug ist recht




empfindlich. Um eine gute Optik zu
bewahren, sollte man Klebstoffresta
moglichst sofort entfernen.

For die Verbindung Servo — Ruder lie-
gen zwei 0,6 mm Stahtdrihte bei. Vor-
gesehen isl, daf beide Drahtenden
gekropit werden und dann dieses
Gestdnge durch Verbiegen in die L&-
cher der Ruderhebel eingehéngt wer-
den soll. Mir war das eine zu wackeli-
ge, unprdzise Angelegenheit. Um
eine wirklich exakte Anlenkung zu
erhalten, stelite ich fiir jede Anlenkung
ein Paar gekripfter Hebelchen aus
0,8 mm Stahldraht und 70 mm Lange
her. Nach Einh&ngen in die oberen
Loécher der Ruderh&rner und Ausrich-

ten auf Null durch Einschalten der |

Fernsteuerung, werden diese mittels
eines etwa 2 cm langen 2/1,5 mm Alu-
réhrchens mit Epoxydkleber verklebt
(Siehe Foto).

Die Abdeckung der Servos wurde so
zugeschnitten, daf sie in den Hohl-
raum pafBt, dort mit doppelseitigen
Klebeband direkt am Servo befestigt
wird und nicht wie vorgesehen, dar-
Gbersieht.

Die Quer-Hdhenruder-Plastikverb-
inder sollten vor dem Einleimen auf-
gerauht werden!

Zur Aufnahme des nur fir Standiotos
geeigneten Fahrwerkes, stach ich an
angegebener Stelle 3 mm Locher, die
mit Epoxyd ausgehdrtet wurden.
Zum besseren Aufbringen der
schwarzen, widerspenstigen Zier-
folien wurden die zu beklebenden Fl&-
chen erst mit ECOFIX eingestrichen,
um spéter den aufgeklebten Folien mit
dem Bligeleisen einen besseren Halt
2u verleihen. (Achtung: geringe War-
me — an Abfallschaumstoffieilchen
probebiigein!)

Fiir das Fliegen ist schon etwas Er-
fahrung erwiinscht

In den Anleitungen wird mehrmals
darauf hingewiesen, daf3 man am
besten bei Windstille oder maximal 2-
3 Metern Wind fliegen sollte. Die 140g
Fluggewicht in Verbindung mit einem
gut moetorisiertem Modell ergeben
doch etwas mehr als einen Slow-Flyer,
Ob In- oder Outdoor-Fliegerei, gelb-
te Piloten sind vor keine groBe Aufga-
be gestellt.

Ist das Modell auf angegebenem
Schwerpunkt genau eingestellt, kann
es unbedenklich sofort mit Vollgas
waagrecht in die Luft beférdert wer-
den. Bei voligeladenem Akku folgt jetzt
egin 260 Sekunden langes Flug-
vergndgen, mit Ausfithrungen je nach
Kdénnen des Piloien. Dabeiist die miti-
lere Stromaufnahme von beiden Mo-
toren «1,5 A. Von einer ldngeren
Motorlauizeit rate ich ab. Hier soflte

eigentlich der Regler abschallen, tut
er aber nicht. Das Modell verliert da-

nach ziemlich schnell an Fahrt. Re- |

sultat: Neigung zum Abschmieren.
Vorher Motoren abschalten und im

. zlgigen Gleitflug landen verhindert
. dies, :
Schon im Frithsommer wurde mir ein

fertig gebautes Madell, allerdings mit
falscher, also positiver V-Form, fGr
Teslks zur Verfligung gestelit, Zundchst
gelang es mir partout nicht, das Ding
zum fliegen zu bringen. Kaum leitete
ich eine Kurve ein, verfolgie das Mo-
deil blitzschnell den Spiralweg eines
Korkenziehers Richiung Erde. In dem
Artikel ,Turbulenzerregende Sidr-
kérper als Stabilisatoren" der prop-

Ausgabe 4/99 habe ich ausfihrlich
iber Hintergrinde und Behebung die-

ser scheinbaren Strémungs-
abrissphédnomene berichtet.

Bei dem nun von mir gebautem Mo-
dell mit negativer V-Form wurden von
vornherein auch die 2 durchsichtigen
Stabilisatoren eingeleimt. Bei sehr
ruhigem Wetter zeigte gleich der er-
ste Flug, daf3 kein Strémungsabri
auftrat und der Akku problem|os —
auch mit engen Kurven — leer geflo-
gen werden konnte. ich nehme an,

dai3 weniger die im Bezug zur Flligel- |

tiefe doch weit auBen liegenden klei-

! nen Stabilisatoren, als vielmehr die

negative V-Form den gefiirchteten

. Stromungsabrif3 vermeiden hilft. Ware

tibrigens ein interessantes Versuchs-
gebiet ftir Strémungstechniker. Wegen
eines geringen negativen Wende-
moments tritt eine Verzégerung der
Querruderwirkung auf, mit bekanntem
anschlieBenden Ubersteuren. Alle
Achtung iibrigens, was das Modell bei
harten Landungen wegsieckt. Ledig-
lich die Nasenspitze bekommt dabei
ein runzeliges Gesicht.
Zusammenfassend sei gesagt:

die Bauzeit ist kurz und hingt von der
aufgewendeten Sorgfalt ab. Zwei
Nachmittage sollten aber reichen. Wer
vom ,Ublichen" gesaitigt ist, sollte
sich dieses Mittelding zwischen Slow-
Flyer und leichtem Normaimodell &f-
ters zum Fliegen mitneh-
men. Ruhige Tage soll es
ja manchmal geben.
Dann wird der ,Heimli-
che” den fortgeschritte-
nen Piloten ein wenig
fordern, dem Routinier
vielleicht wegen seines
ungewbdhnlichen Ausse-
hens und des eigenwilti-
gen 2-Mot-Klanges reiz-
volle Abwechslung bie-

Alles klein und
fein im B2
Bomber. Auch
den Regler
gibt’s von
Jamara

Fotos: Q.Czepa

Daten des Testmodells:
Spannweite: 845 mm, Gesamtflache:
~ 0,13 m?, Gewicht: 1,37 N,
Flachenbelastung mit Steuerflichen:
10,5 N/m2, ohne: ~ 12,0 N/m2
Ruderfunktionen: Hohe-Quer elekiro-
nisch gemischt, E-Antrieb: Direkt mit
2 Micromotoren, PropellergréBe: ~65/
28 mm, Akku: Sanyo 6/110 mAh fir
max. 260 s Motorlauf, Regler: Jamara
G2, Preis des Baukastens mit Moto-
ren und Props, schon gesehen im
Fachhandel um: 6S 588,—.

Oskar Czepa
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Nicht, was Sie denken!

Der Tesa-Siripist keine Entkleidungs-
vorfahrung, doch kénnde er bei der
Befestigung von Tragildchen oder
Héhenleitwerken eine Alternative zu
den althergebrachten Gummiringerin
werden.

Beiersdorf — Tesa, ein Spezialist far
Kiebevorgange aller Art, hat sich et-
was besonderas einfallen lassen. Um
Poster und Ahnliches schnell und rick-
standsfrei, aber auch kurzzeitig wie-
der auf- und abmontieren zu kénnen,
wurde dieser kleine Strip entwickelt.
Schon beim ersten Werbespotim Fern-
sehen kam mir der Gedanke, ihn fir
provisorische Befestigungen von Trag-
flachen die am Rumpf aufliegen, ein-
zusetzen. Nach dem Einfliegen kann
dann nach Bestimmung des exakten
Schwerpunkles, z.B. der endgiiltige
Einbau einer schraubbaren Trag-
fligelbefestigung vorgenommen wer-
den. Beim Schillermodell wiederum
wird man sich in Zukunit die Dlbel
samt Gummiringerin ersparen kon-
nen.

Mit den ersien Mustern einer Wurf-
sendung wurde auch gleich die Pro-
be aufs Exempel gemacht. Die neben-
stehende Abbildung sagt eigentlich
alles. Ohne geringste Beschadigung
kann die unglaublich festsitzende Fl&-
che sauber und blitzschnell wieder
gelost und der Tragfilgel je nach Kopf-
oder Schwanzlastigkeit fir einen wei-
teren Startversuch neu plaziert wer-
den. (Dem Kolumnisten einer Wiener
Tageszeitung war das besondere
Festsitzen des Sireifchens, mit der die
Wurfsendungen an den Wohnungs-
tiren befestigt wurden, Gbrigens ein
Dorn im Augel}. Je zwei Strips vorn
und hinten — bei Héhenleitwerken
genligl je einer — bieten eine enarme
-estigkeit mit geringfUgig elastischem
Sitz.

Auch anstelle von doppelseitigem Kle-
beband oder Klettband zum proviso-
rischen befestigen von Empfangern,
Akkus oder Ballastplatichen sind die-
se Streifchen bestens geeignet.

Eines ist aber schon zu beachten: die
Klebeflaichen soliien oel- bzw. fettfrei
sein!

Eine Packung Poster-Strips beinhal-
tet 20 Stiick und kostet im Supermarkt
65 34,90.

Oskar Czepa
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Kurzberight dber den Wetthewers ARE 15 - Segofiugmadele

Wetlbewerbsort war Ginselsdorf am
27 Julii1999. Schones Wetter mit
leichtem bis mittleren Wind und
Wolkenbildung. Modelle wurden mit-
tets Gummi und Hochstartseil auf
Hohe gebracht, Weitbewerbsleitung
und Zeitnehmer waren zur Stelle.
Geflogen wurden als Wertung drei
Durchgénge, die Landung wurde vom
Zielpunkt aus gemessen. FOr Essen
und Trinken sorgle die Vereinsleitung.
Der Baustoff der Modelle ist Kiefer-
leisten, Sperrholz, Papier und
Spanntack. Alle Akteure waren mit viel
Freude dabei. Es gab keinen Protest
(wo zu)jedoch eine gelungene Sie-
gerehrung mit Urkunden und Poka-
len.

Es war ein schiner Tag und alle Teit-
nehmer danken der Vereinsleitung fGr
die Durchfihrung des Bewerbes.

» 2 00 0 kommen wir nach gegebe-
ner Gesundheit wieder.

Alfred Haiden

In der lelzten Juliwoche wurde in St
Johann im Roesental ein vielbeachte-
tes Modelfflugjugendlager abgehal-
ten. Dreizehn Newcomer zwischen
sieben und sechszehn Jahren wur-
den von Peter Zarfl und Altmeister
Eduard Wallner sowohl in die Theo-
rie als auch in die Praxis des
Modelflugs -eingefthrt. Die Jugendii-
chen waren in Militarzelten auf dem
Platz untergebracht, was noch zusétz-

lich zum Abenteuer pur beitrug. Spon-
fan stellte die Fa. MBZ Klam dreizehn
Baukésten mit Zubehdr zur VerfGgung,
um den Jugendlichen die Maglich-
keit zu geben, die Materie von der
Pike auf kennenzulernen. Zum Ende
der Woche wurden dann die A-, B-
und C-Prifungen mit Erfolg erflogen
Auf unserem Foto die gesamte Mann-
schaft mit ihren Modellen, die mit viel

Ehrgeiz und Aufmerksamkeit bei der

Sache war. MFG-Obmann Peter Zarfl:
Néchstes Jahr wollen wir die Aklion
ausweiten. Es sollen die Pfadfinder
eingeladen werden im Rosental ein
Lager abzuhalten. Hier wird

dann Pfadfindetlatein und Medellflug
paralell geschult werden.

Erwin Pachler
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Flugmodell ,,PICO-JET"aus der PiCO-Line Modellreihe.

Der PICO-Jet ist fir Piloten konzipiert,
dieschon (iber Flugerfahrung verfii-
gen und ein flottes, preiswertes
L~Spafmodell’ suchenl

Das Modell besteht hauptséchlich aus
3 Formteilen, die in CAD/CAM- gefer-
tigten Formen geschéumt werden,
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wodurch der hohe Integrationsgrad
erst mdglich wurde. Ber ,Bau" he-
schrinkt sich daher auf Einbau der
Ruderanlenkungen, der RC- und An-
iriebskomponenten (fertig verkabeller
Molor liegt bei) sowie dem Anbringen

selbst die Ruder-

des Dekors,
schaniere entfallen.

Die Bauzeit betragt ca. 2 Stunden.
Alle RC-Komponenten werden im
Rumpfboot eingesetzt, daraus ergibt
sich eine enorme Variationsbreite bei
der Ausristung, vom reinen Segler mit

| 2 Servos. ab ca. 250 g bis zum

Elektro-Powerdet mit TheBrick und
8-Zellen bei knapp 600 g ist alles drin.

Technische Daten:

Spannweite 895mm

Rumpflange 515mm

Fidcheninhalt.ca. 19,5 dm?
. Gewicht: ab ca. 500 g

(als Segler ab ca. 250g)
Steuerung: Q/HM

¢ Bezugsquelle: Fachhande!

© unverbindliche

. Preisempfehlung DM 159.-
L Lieferbar ab Anfang Oktober

Piezo-Gyro PK3

Dieser extrem kleine und ieichie Krei-
sel ist fidr den Einsatz in kleinen
Helicopter-und Fldchenmodellen ge-
dacht.

{1 Servoausgang)

Technische Daten:

Abmessungen 26 x 27,5 x 11,3mm
Gewicht: 7,0/4,8 g mit und ohne Ge-
héduse

Statusanzeige {iber Bicolor LED
Anschiisse UNI

Bezugsquelle: Fachhandel
unverbindliche
Preisempfehiung DM 99,90.-
Lieferbar abNovember

Moosgummirdder
superleicht

Diese leichten Rader haben sich
bereits in den Modellen ,Hummel*
und ,Smiley" bewdhrt und sind nun
in den Durchmessern von 45 und
55 mm erhdltlich.

Bezugsquelle: Fachhandel
unverbindliche

Preisempfehlung DM 8,90.-/9,90.-
Lieferbar ab sofort




Flugmodell ,,Mini-Milan,*" -
aus der Contest-line Reihe RS

Der ,kleine Bruder“des F3J-Modells. DerMiniMilan kann an kleinsten Hé&ngen bei schwacher Wetterlage Uberzeugen
und ist auch in der Ebene ohne Helfermit einer einfachen Hochstartvorrichtung problemlos zu starten. Die guten
Kreisflugeigenschaiten und die geringe Sinkgeschwindigkeit ermdglichen es, immer oben mitzuspielen. Auch auffri-
schender Wind, ein etwas flotterer Flugstil sowie Kunstflug sind far den MiniMilan kein Problem. Die markante, einzig-
artige Optik vom ,groBen Bruder" MILAN hebt sich von der breiten Masse der Modelie ab.

Zum Landen werden die Querruder aufgestellt oder noch besser, wer die Wdlbkiappen nachristet, kann das volle
Butterflybremssystern nutzen.

Contest Line Baukastenausstattung: Technische Daten:
- Komplett ausgestattet Spannweite 1660 mm
mit Zubehdr und allen Teilen zur RC-Anlenkung Rumpflange 910 mm
- Hochwertiger, leichter GFK-Rumpf Flacheninhalt {(FAl)ca. 27 dm?
mit harter, weif3er Oberfliche Fluggewicht ab ca. 590 g
- Fertig geschliffene leichte abachi- Flachenbelastung ab ca. 22g/dm?
beplankte Tragflache Profil Flache SD7037
mit fertiger Nasenieiste, ausgeifrasten Querrudem Profil Leitwerk ebene Platte
und Servoschéchten, fertig verprefiten Randbogen Funktionen Seite, Hohe, Quer,
und vorbereiteter Flachenverbindung (Wdlbklappe - Option)
- Kompletter Holzsatz mit vorgearb. V-Leitwerksteilen Vierklappen-Fligel Option

- Grofler, mehrfarbig Dekorbogen
- Bauanleitung mit vielen Tips undAbbildungen

Bezugsquelle: Fachhandel unverbindliche Preisempfehiung DM 279,00.- Lieferbar ab Anfang November

Gliihkerzenstecker mit Anzeigeinstrument

Mit diesem Handlichen Kerzenstecker
erubrigt sich die oft gestellte Frage-ob es
am Akku liegt oder an der Kerze, wenn
der Motar nicht anspringen will.

(fir NiCd-Zellen Sub C nicht enthalten)

Bezugsquelle: Fachhandel
unverbindliche
Preisempfehlung DM 39,90.-
Lieferbar ab sofort
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Impression, der High Tech Hotliner fiir
_ Jedermann. Egal ob Sie einen Hang-
flitzer, Softliner oder einen Hotliner
suchen, dieses Modell 146t keine
Winsche offen. Durch seine optimier-
te Aerodynamik kann ein sehr grof3es
Geschwindigkeiisspekirum genutzt
werden. Auch bei hbéherer Flachen-
betastung z.B. bei Einsatz von 20 NC-
Zellen 1000 mAh, Oberzeugt der Im-
pression durch gutmiitige Langsa-
mflugeigenschaften. Am Hang I&Bt
sich der Impression, nétigen Bleibal-
last vorausgesetzt, uneingeschrankl
einsetzten. Die Thermiksegler werden
die guten Gleiteigenschaften zu
schétzen wissen, wenn sie von einer
Thermikblase zur néchsten segeln.
Ob gemiitliches Elektrosegeln, mit 10
NC- Zellen oder rasanter Speedflug,
mit 12- 16 NC- Zellen, Impression bie-
tet immer den optimalen Flugspaf3.
Dank des wetlbewerbserprobten Pro-
fils, von Hannes Delago, in Verbin-
dung mit dem relativ langen Hebel-
arm lassen sich besonders saubere
Kunstflugfiguren  mit  hohem
Leistungsiberschui3 fliegen. Die be-
stechende Optik des Modells unter-
streicht dies zusétzlich.

Die Konstruktion Das Modell wird mit
neuester Produktionstechnologie, in
CAD Konstruktion, hergestelit. Die
Tragflachen sind in CNCgefrasten
Metallformen formgepreBt. Aus die-
sem Grund ergibt sich eine enorme
Profiltreue. AnschlieBend wird die
Tragtldche mit einem CNC- Fras-
roboter endbearbeitet. Die Querruder
sind bereits verkastet und durch eine
Gewebeeinlage, die als Scharnier
fungiert, mit der Tragfldche fest ver-
bunden. In dem wei3 eingefarbten
GFK- Rumpf sind die Kiihloffoungen,
die Gewinde {M 5) zur Tragflachen-
befestigung, sowie die Aufnahme des
profilgefristen Hohenruders bereits
eingearbeitet. Eine CFK-Kabinen-
haube rundet dieses perfekte Modell
ab.
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Baukasten Inhall:

Rumpf:wei} eingefarbter High Quality
GFK- Rumpf,
Maotorspantposition markiert.
Gewindebuchsen (M5), zur
Tragflachenbfestigung
bereits montiert. markante Luit
ein- und Auslasse,

CNC- ausgefrast, einfache
Hoéhenleitwerksmontage.

Tragflache:

Abachibeplankter Tragfligel,
mit integrierte Querruder
Gewebescharniere, bespann
fertig verschiiffen,

Querruder verkastet und aus
gefrast, alle Befestigungen ge
frast.

HLW:
profilgefrast aus mehefach ver
leimten Balsa,
bespannfertig verschliffen,
CNC gefraster GFK Motor
spant, Kabinenhaube
aus CFK, prazise gestanzter
Holzeinbau,
Servo Lock 4,
Zubehdér fur den RC- Einbau,
wie Servokabel,
Schrumpfschlauch,
Befestigungsmaterial for
Servos.

Technische Daten:

Spannweite: ca. 1980 mm
Léange: ca. 1150 mm
Frachenprofil: HD 45 (7,5%)
Streckung: 11,6

Tragflacheninhali: ca. 32 dm?
Leitwerksinhalt: ca. 4,84 dm?#
Gesaintflicheninhali: ca. 36,84 dm?

Leergewicht (chne Bespannung und
RC u.Antrieb): B30 g
Fluggewicht (Seglerversion) ab
1450 g
Fluggewicht (IONC Sub C): ab
1700 g

RC- Funktionen: Querruder, Héhen-
ruder, Bremse/ Wdlbklappe

Antrieb
Zubehdr:Servo FS 500 MG

No.8431(3x) "

Regler SC 840 BEC micP CT-4

No, 8339
Spinner D45mm No. 7732
Basisversion:
Klappluftschraube CFK
No.77901006
Motor Power 700/13T
No.4470
Entstérsatz No.4008
NC-Akku 10N 1700 SCR CT-4
No.4525

Computer Fernsteuerung ab FC 16

Powerversion:

CFK 14x9
No.77901409

Klappluftschraube

Motor

Plettenberg HP 220 / 20 A2 P4 SL'
Gear 5; 1,Brushless

14 NC 1700mAh SC

Bezugsquelle: Fachhandel
unverbindliche
Preisempfehlung 3.610,- ATS
Liefertermin:Anfang November

robbe Modellsport GmbH
Rennbahnweg 59 A- 1220 WIEN
Tel: 0043 012596652

Fax: 0043 012581179 e-Mail:
franz.boehm@robbe.at

internet: http://www.robbe.com
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Slow Fly Unlimited!!

- Tragflache mit symetrischen Profil

- Querruder fir extrerne Fluganéver
- fertig geformte Hauptkomponenten,
aus feinzelligem eifd eingeférbten
Fermschaum

-geringe Bauzeit, kein spezielles
Werkzeug erforderlich

-keine Lackierarbeit - mehrfarbiger
Dekorbogen

-ausfuhrliche, bebitderte Bauan-
leitung inkl. Baustufenzeichnungen
-Getriebe (1:4,5) im Baukasten
enthalten

A
LR A
2 ”k;‘-:

~Schnédppchen”
Verkaufe:
ASW 20 Spw. 5000mm  ATS 7600.-
Skyhawk Spw 900mm  ATS 1700.-
Hubin F3A Spw 1850mm

ATS 5500.-

Charly Spw 1500mm  ATS 2500.-
Mistral Spw 2900mm  ATS 1500.-

Karl Heinz Leeb
Schreinerweg 13 A-3100 St.Paélten
Tel.: 02741/ 8035 abends

Verkaufe:

Regler- KONTRONIK 35A, 6-16 V
ATS 250.-
ATS 120.-
ATS 50.-

Motor Permax 450 Turbo
Klappluftschr. 6/13"

RC-

RC- Funktionen:  Querruder, Ho-
henruder, Moterdrehzahl
Zubehdr:
Servo 53 103 Nano No. F 1273 {2x)
Regler RSC 105 BEC No. 8391
Lufischraube 9x6 APC Slow Fly

No. 77880906
Elekiromotor Power 280 Slow Fly

No. 4468

Entstbrsatz Slow Fly No. 4004
Antriebsakku 7 N 270 AA CT-2

No. 4423
Tragfldche von HLG Maus”

ATS 300.-
HLG Rumpf ATS 150.-

Elektro-Rumpf ,Mini-Ellipse"-
mit V-Leiiwerk ATS 700.-/2300.-
E-Segler ,Excel" v. Simprop

ATS 700.-/2600.-
Helmut Resier
Tel. 02252/73159

Verkaufe:

Bausatz KATANA von Garaupner
Statt Ober 6000.- ATS 4500.-
Fiseler Storch von Mantua

rohhaufertig ATS 2500.-
Great Planes Piper J3 ATS 1600.-
Kleinhubschrauber

LM100 mit Motor

Norvel Vmax ATS 2500.-
SAITO FAB0GK

Viertakter neu ATS 3000.-
SAITOFAQ0TS

Viertakt Boxer neu ATS 6000.-

Anfragen an:
01 505 10 28 77 Frau Lieb

Kunstflugmodell fiir Park u

GG E

d Halle

Fernsteuerung ab 3- Kanal

Technische Daten:

Spannweite ca. 840 mm
Gesamflacheninlialt ca. 26 dm?
Fluggewicht ca. 310 g

Bezugsquelle: Fachhandel
unverbindliche
Preisempfehiung 1.329,- ATS
Liefertermin:Anfang November




Mini-Piezo Kreisel

Der Simprop Piko-Gyro SPG-05 ist ein
neuvartiger Piezo Kreisel mit ,Piko” Ab-
messungen.

Er enthélt keine beweglichen Teile
und zeichnet sich durch sehr schnel-
les, direktes Ansprechen aus.

Der Piko-Gyro kann iberall dort ein-
gesetzt werden, wo eine ungewollte
Drehbewegung gedampft bzw. ver-
hindert werden soll. Sinnvolie Anwen-
dungen sind z.B. im Hubschrauber
auf Heckrotor, im Flachenmodell auf
Querruder u./o. Hhenruder u./o, Sei-
tenruder.

Die Mini-Abmessungen und das
geringe Gewicht erlauben sogar
mehrere Piko-Gyros in einem Modelt
einzusetzen oder den Einsatz in
Slow Flyern.
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JR-Buchsen In den
Enpidnger stecken

JR Buchse (wird in den
Empfinger gesteckt)

Power (Duo LED)
. Technische Daten: Drehachse
Nennspannung: 4,8 bis 5,8V
Stromautnahme: 1 OrnA 4,8V

Temperaturbereich: -5 his +60°C
Einstellung: 2x Trimmpoti

Statusanzeigen: Duo LED
Abmessungen: 275 x26x 11,3
mm

Gewicht mit/ohne Gehduse:
7g/4,8g

Bezugsqueile: Fachhandef
unverbindliche

. Preisempfehlung DM 99.80

Piko-Gyra

- AnschluB fir Servo

Gain = Wirksamkeil




ServoMix-V

Der ServoMix-V ist ein elektronischer
Servo Vollweg-Mixer, mit dem 2 Servos
oder Fahrtenregler so angesteuert
werden konnen, dass sie ohne Mixer
im Sender zur Ansteuerung von
V-Leitwerken, Querruder/Spoiler
Funktionen, Deltas, Schiffen mit 2
Antrieben usw. eingeseizt wearden
konnen. Ideale Ergénzung zu unse-
rem neuen Piko-Gyro SPG-05 {siehe
Abbildung unten rechts).

Technische Daten:

Nennspannung 4.8 bis 6V
Stromaufnahme

10mA bei 4,8Y
Temperaturbereich -5 bis +60°C
Abmessungen 18x 18 X 6 mm
Gewicht 49
Kabell&inge 130mm

Der GLOWSTAR ist eine
Glahkerzenheizung flr eine oder zwei
Glihkerzen. Beim Drosseln des Mo-
tors wird der/den Kerze/n Strom zu-
gefahrt, so daB die Kerze/n gliht/gli-
hen und der Motor besser und zuver-
lassiger 1auft. Der Einsatzpunkt ab
dem die Kerze zu glihen beginnt
kann dabei individuell mit dem
Trimmpoti ,SETUP* eingestellt wer-
den.

Der GLOWSTAR wird entweder auf
einen freien Empfangerkanal ge-
steckt welcher senderseitig der Motor-
drossel zugemischt ist, oder mit Hilfe
eines V-Kabels parallel zum
Motordrosselservo angeschiossen.
Als Stromquelle sollte keinesfails der
Empféngerakku verwendet werden,
da die Glihkerzenhgizung relativ viel

Bezugsquelle: Fachhandel

Motor

Strom bendtigt. Fir eine Kerze sind 2
NiCd Zellen, fur zwei Kerzen sind 4
NiCd Zellen zu verwenden.

Der GLOWSTAR wird mit zwei extra
langen Glihkerzenkabeln geliefart.

Bezugsquelle: Fachhandel
unverbindliche
Preisempfehiung DM 48,20

JR-Buchse in Emplanger
Mecken

Glow Star

blau

Motor-Masse

Technische Daten:

Nerinspannung bei einer Kerze 2,4 V
2 NC-Zellen
Nennspannung bei zwei Kerzen 4,8V
4 NC-Zellen

Stromaufnahme

(abhéngig von der Kerze) 1 bis 2A
Glihdauer mit RC2000 Zellen

60 bis 120 Minuten

Abmessungen 35 x25x
6 mm
Gewicht 12g
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(1

Verkaufe:

FFutura Trainer m. 0S8 ,WC*
Heckausklaf3 10ccm Motor
Mechanik groBienteils umgerlstet auf
Futura Youngblood
Heckrotorblatter und Kunststoff-
paddel

2 Servo Robbe RS700

2 Servo Robbe 59202

Dieter Schiditer

Hubschrauber ferngesteuert

11., véllig neu Uberarbeitete Auflage
1999 257 Seiten, 281 Abbildungen,
ISBN 3-7883-3126-7 Best.-Nr. 126
DM 39,80/ sFr. 37.-/ 6S 291.-
Neckar-Verlag GmbH, Postfach 18 20,
78008 Villingen-Schwenningen Tel.
07721/8987-0, Fax 07721/8987-50,
E-Mail: Neckar-Verlag @t-online.de
http://www.neckar-verlag.de

Das Fliegen ferngesteuerter Modell-

st

Vergleich
FRT 4/99

Jamara Modelitechnik; Am Lauarb(ihl 5; D-8837 Alchstettn

1 Super Servo JR 2700

1 Servoe Graupner C4421

1 Drehzahlregler Robbe CSC 4
1 Hatori Resoanzrohr

Ohne Hauptrotorblatter

Ohne Kreiselsystem ATS 7500.-

hubschrauber ist eine anspruchsvol-
le Disziplin, die eine fliegerische und
eine technische Seite besitzt. Beide
bewegen sich auf einem schmalen
Grat zwischen Erfolg und Misserfolg.
Welch Hilfe kann da ein Grundiagen-
werk sein, das sich beiden Aspekten
ausgiebig widmet,

Der Autor, Dieter Schliiter, beschai-
tigt sich seit 1968 mit ferngesteuerten
Modellhubschraubern. Er konstruier-
te und flog Anfang 1970 den ersten
flugtauglichen RC-Modellhelicopter.
Mit seinen Konstruktionen schuf
Schliter die Basis filr den heute welt-
weit verbreiteten und ungeheuer be-
liebten Modellflugsport mit fernge-
steuarien Modellhubschraubern. Vie-
le seiner Entwicklungen sind heute
Standard. Nichi umsonst wird Schlilter
weltweit der ..Vater des Modell-
hubschraubers" genannt.

Kein geringerer als dieser Pionier
zeichnet fir den vor 20 Jahren erst-
malig beim Neckar-Verlag erschiene-
nen Titel ,Hubschrauber ferngesteu-
ert" verantwortlich. Die in der Zwi-
schenzeit galoppierende technische
Entwicklung hat der Autor stets mit
Uberarbeitungen seines Grundlagen-
werks begleitet und mittierweile liegt

Ausstattungsmerkmale:

- hartverchromle Laufbuchse
. doppelte Kugellagerung
» Alle Motoren sind mit
challdédmpfer ausgeriislet
ausgeno/mmen die Typen
AL-160FT und
KL-400AR
Prospekt gratis

.werden Sie

Stiitzpunkthéindler
Tel. 07565/9412-20
Fax. 07565/9412.23

]
GERMANY

Michael EBNER
02742/75568 abends
02742/367404-24 Biiro
0664/2430723 Mabil
Michael.Ebner@ etechnik.at

die 11. dberarbeitete Auflage vor.
Neben dem Schiiiter »Comebhack«
hielt nun auch der Benzin-
hubschrauber Einzug. Dabei vermit-
telt natiirlich auch diese Auflage zu-
erst einmal in (bersichtlicher und
leicht verstandlicher Form die gene-
rellen Grundiagen der Hubschrauber-
technik im Allgemeinen und die spe-
zifischen Probleme und L&sungen im
Modellbau. Ausfihrlich wird auf die
technische Realisierung der Steue-
rung, der verschiedenen Steuersyste-
me und das bendtigte Zubehor firs
Fliegen eingegangen. Einzigartig die
Beschreibung eines ,Flugtags® als
eine Art Check-Liste und das Flug-
training, das vor allem Neulingen ei-
nen tausendfach bewdhrten Weg
zum Erlernen des Hubschrauber-
fliegens mit auf den Weg gibt. Fir Ex-
perten gibt es natiirlich auch etwas
Gber Kunstflug, Wettbewerbspro-
gramme oder die wichtigsien Berech-
nungsgrundlagen um den RC-Hub-
schrauber nachzulesen.

Woer in der Hubschrauber-Szene mit-
reden will, kommt an diesem Buch
nicht vorbei.
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EMPZ)

Elekuoflug-Motor-Propeller- Zellen

Witheim Geck

Elektroflug Motor Propeller Zellen
EMPZ - 15 interessante Motoren aus
der 600er Baureihe

1999. 144 Seiten, zahlreiche Tabel-
len, Abbildungen, ISBN
3-7883-0662-9

Best.-Nr. 662

DM 19,80/ sFr. 19.- / 65 145.-
Neckar-Veriag GmbH, Postfach 18 20,
78008 Villingen-Schwenningen

Tel. 07721/8987-0, Fax 07721/
8987-50, E-Mail:
Neckar-Verlag @t-online.de

Mit EMPZ ist der Weg zum optimier-
ten Antrieb kurz und zielgerichtet,
denn im Heft werden lhnen zum Flug-
meodell nur diese zwei Fragen gestelit:
* Welchen Fiugmodelltyp wollen Sie
motorisieren?

* Welche Leistungen verlangen Sie
von lhrem Flugmedell?

Ohne jegliche Rechenarbeit, durch
Vorgabe klarer Leitwerte zur Auswahl
in den Antriebstabellen erhalten Sie
dann sofort umiassende Auskinfte

« zum richtigen Elektromotor

* Direktantrieb oder Getriebeunter-
setzung

* die richtige{n) Zellenzahl{en)

« die richtigen(n) Luftschrauben(n)
Sowie weitere wertvolle Informatio-
nen zu den wichtigsten Antriebsdaten
wie z.B. Strom, Drehzahl, Leistung,
Wirkungsgrad. Neben den Daten zum
Direklantrieb werden Antriebsaus-
legungen mit Getrieben in den Unter-
setzungsstufen 1,8; 2,3; 3,4; 4,3 und
5,4:1 mitgeteilt. Diese Abstufungen
orientieren sich an weiteren fiir
600er-Motoren erhéltlichen Unter-
setzungen. Die umfangreiche Ge-
triebeliste mit fast allen derzeit fGr die-
se Motorenklasse zur Verfligung ste-
henden Getrieben und deren Unier-
setzungsstufen wird durch einen weit-
reichenden Bezugsqueilennachweis
erganzt.
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Udo Mannek (Hrsg.)

Dampf 31

* Verwandelbare Bampfmaschine

» Kleiner Raddampier

« StraBdendampfinaschine

1999. 112 Seiten, davon 8 Seiten in
Farbe, 84 Abbildungen

ISBN 3-7883-0652-1

Best.-Nr. 6562 DM 26,50 / sFr. 24,50 /
68 193.-

Neckar-Verlag GmbH, Postfach 18 20,
78008 Villingen-Schwenningen Tel.
07721/8987-0, Fax 07721/8987-50,
E-Mail: Neckar-Veriag@t-online.de
hitp:www.neckar-verlag.de
Nachdem sich die Ausgabe ,Dampf
29/30" ausschlieBlich mit der Dampf-
feuerspritze Sahnt Mason” befafte,
stellt ,Dampf 3 1, eine bunte Mischung
vieler interessanter Themen dar,

Mit dem Bau des verwandelbaren
Dampfmaschinen-Modells ,META",
welches in Wort und

Bild vorgestellt wird, verwirklichte sich
Klaus Koch einen Kindheitstraum. In
dem anschlieBenden Kapitel
Werwandelbare Dampfmaschinen
von Markien® beschreibt der bekann-
te Blechspielzeug-Spezialist und

Buchautor Wolf Kaiser, unter Berlick-
sichtigung der neusten Erkenntnisse,
die Historie dieses Maodells.

Der ,Zweibeiner” von Klaus Koch ist
eine Abwandiung der historischen
.BPreibeiner‘Dampfmaschinen nam-
hafter Blechspielzeughersteller. Als
Einsteiger-Modell konzipiert, diente
der Koch'sche"Zweibeiner” schon
Schulklassen als Lehrobjekl.

Derin ,Dampf 3 1, beschriebene ein-
fache Drehzahimesser besteht ledig-
lich aus einer Pappscheibe. Die Funk-
tion beruht auf dem Stroboskopeffekt.
Mit etwas Ubung lassen sich mit die-
sem einfachen Hilfsmittel sogar
Zwischenwerte ablesen. Ferner wird
die Funkiionsweise der ..Druck-
messung mit Rohrfedertnanometer”
beschrieben. Auflerdem vermittein die
Beitrdge ..Warmeschutzpasten" und
LAluminiumldten im Dampfmaodell-
bau” interessante Alternativen zu her-
kémmlichen Bearbeitungsmethoden.
Die hier gezeigten Live-Steam -Mo-
delie von Rudolf Baron sind kleine
Meisterwerke von groRer Bedeutung.
Eine seiner dampfbetriebenen Spur
N-Lokometiven ist als kleinste Bampi-
lokomotive der Welt im Guinessbuch
der Rekorde eingetragen, Unser lang-
jéhriger Autor Heinz Deppe be-
schreibt in ,Dampf 3 1 ,, den Bau ver-
schiedener Spiritusbrenner fiir klgine
Dampikessel. Eine findige Lésung zur
Beseitigung der bekannten Nachtei-
le oszilierender Dampfmaschinen
zeigt Heinz Deppe in dem Beitrag
«0szilierende Dampfmaschine mit ra-
dialen Ventilbohrungen". Die ausflhr-
liche Baubeschreibung flr den klei-
nen Dampfer"URUBAMBA" von
Heinz Deppe ist nicht nur fiir Ein-
steiger gedacht.Im Vereinsprotrait des
<Freundeskreis Straflendampf e. V.*
beschreibt Norbert Hinder geschicht-
liches zum Thema StrafBen-
dampfmaschinen sowie Wisssens-
wertes aus dem Vereinsgeschehen.




6N Pjadsoidusiisyna W
.mmmoE@_a:mmmwzm:ﬁwEm_m

SEy ial/uBUYIN 0Zeel-d - gyl UoeNsod
£ DY '00% HIWD HINIAVHED -

g ; = SE A _Bungiziyssag ayoilynysny
2 | ; .
pro 0 s ST o =T o W ~ ‘Bumsia aisuoy
GEBL UN-1seg - e S %rm FooH €88L IN-1588 g4 ‘eo uadAuaBuebio usp Jagnusbay
_ianepsusqe pun Bumisialf . UnednHGWOSP.  WNBIANH g9 82'S  unyusehiapuliAz/-Usqioy[eizeds-SO JesojBull .
Jayoy yus ‘Lsbejabjebny yoeyamz b , XS 2t XVIN SO @ yw usioyowbn|4 apabe|abebny Yoeyiemz -

e - WnelanH ¢Wo G6'6
,.ﬁ.p .55.3.@

P g

i M

h&m? IN-"1s8g
wh uabe|ab
4. -[a6n>, yoeyamz

, ammﬁm_w_mw_u L0

X452 XYW SO @

€481 UN-"iseg mn\\..
“1eyaImIus uﬁﬂj

uawa|bay wanau

yoeu agqlamaq

-H8M-Yed Y |e1zedg
‘lyezyaiq 496upsiu Alejal

13q Uoyds juaLiowyaiqg sayoy

‘uabejeBiabny yoelamz

WINEIgNH, sLUOEE

X ovE XYW SO &




Vil mEuEh

AR AT A TRy

pEeLL

Technische Daten:

| Spannweite:

| Gesamtflacheninhalt:

| Antriebsakku;

| Motor: Pov
Fluggewicht (10NC Sub C): ab
Profil:

robbe Modellsport GmbH Osterreich Rennbahnweg 59 A-1210 Wien

Tel.: 259 66 52

Fax.: 2581179



