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Bundassektivnsleiiar Or. beory Brefer

Liebe Fliegerfreunde!

Kinder wie die Zeit vergeht! Wir haben bereits den Herbst im Lande
und ein Ende 98 beginnt sich abzuzeichnen. Mich driickt ein wenig der
Schuh, weshalb ich mich mit einigen Problemen an Euch wenden muf3:

Schadensfille

Bedauerlicherweise ist bisher ein relativ hohes Ansteigen von Flug-
unfdllen festzustellen. Vor allem Schéiden durch Frequenzdoppel-
belegungen! Was solf das?!

Ist es wirklich so schwierig, sich zu Uberzeugen, ob der eigene Kanal
frei ist?

Ist ja egal ich bin ja versicheri, so scheint offensichtlich die Meinung zu
sein. Ich gebe ein Fakium zu beriicksichtigen- Sorglosigkeit, Fahrids-
sigkeit etc. kdnnen gerichtlich geahndet werden. Denki bitte daran, was
fiir fast unreparable Schéiden fir uns alle entstehen kénnen, wenn wir
den ersten Toten haben. Dann wird der Gesetzgeber sicherlich kom-
men und den Betrieb von Modellflugzeugen derart einschrénken, so
daf3 Ihr Euch gleich ein anderes Hobby- vielleicht Briefmarkensam-
meln — suchen kénnt.

Stérungen im RC-Bereich

Zu Zeit wird an einem Kataster von Osterreich gearbeitet, der aufzei-
gen soll (aufgrund der Meldungen von Vereinen) wo es zu Schwierig-
keiten, vor allem im 835MHz (in verschiedenen Kanélen) gekommen ist.
Des weiteren wird an das Bundesministerium herangetreten werden
betreffend der Zulassung des B-Bandes in Osterreich. Nur so neben-
bei- einige Vereinsmeldungen fehlen noch! Schickt diese dringend an
die Bundessektion.

Jagd und Modellfiug

Aufgrund meines letzten, zugegeben etwas emotionell geratenen Arfi-
kels , mdchte ich einiges dazu noch bemerken. Viele Vereine haben
liberhaupt kein Problem mit der Jdgerschaft. Ganz im Gegenteil- sie
werden sogar von den Jdgern unterstitzt. Anderswo gibf es aber
Schwierigkeiten. Jager und Modellflieger verfolgen thre eigenen Inter-
essen. Wichtig ist jedoch ein Nebeneinander und kein Gegeneinan-
der! Ich weiB, dai3 es Modellflieger gibt, die neben dem Modeliflug
auch die Jagd ausiiben. An diese Piloten darf ich apellieren fhre Jagd-
freunde zu (berzeugen, den Modellflug nicht zu verteufein und den
Modelifliegern , bei denen es natdirlich auch unbelehrbare gibt, keine
.Gegner” zu sehen.

Daher Weidmanns Heil und Gliick ab und gut Land fir alle!

Euer

Dr. Georg Breiner

Bundessektionsleiter

Wi simd aur der Fodelibaumesse von 22 -26.0k toler
it sigenem Stand verireten urd freuen uns suf
Lueren Bosuch Halle 25 Stamg 26627

Viele _|fon_ _Eu_c_:'h' .mdchien gerne
mehr (iber den Fotowetthewerb

- wissen. Nun ich dachie es mir
: ganz emfach Aﬂe von der Re-
- daktion veroffenthchten Fotos,

die b:s Mérz 2000, emgelangt :

‘sind, nehmen .an der End-
-auswahl durch die Mitglieder der

Bundessektion teil. Die ersten
drei Sieger erhalten schéne

. Sachpreise (noch geheim aber

ganz toli). Te:lnahmeberecht:gt
sind alle Mitglieder des OEAC
Sektion Modellﬂug, noch Fra-

gen?

Leider: werde .-ch auch d:eses' :
Jahr mangels genugender Bei- -

_trédge nur flinf Ausgaben heraus-
“bringen kénnen. Ich hoffe nach- :

stes Jahr wird d.-ese S.-tuation

: etwas besser und .-ch kanndann .

auch die Freunde regelmaﬂ.-ger s

- Ausgaben (derzeit nicht méglich -
‘durch Bertragmangel) erfreuen,

Es gibt so viele Modellbauer und ;

‘Piloten unter uns, die w.-rkhch :
“tolles leisten, ‘sei es auf dem
: Geblet der expenmenteﬂen Ae-

rodynamik, ‘neuer Antriebs- .

- techniken wie Turbinen, dem :

Elektroflug oder auch des Scale-
Model!baues usw. Ich glaube es

_gabe viel zu Benchten, also
‘schreibt doch es :st Ie.-chter als

“hrglaubt, :
-Fiir :das Ende der Sa:son 99 .

wunsche Jch uns noch wele

‘schéne Flugtage und wenn es

“wirklich kalt wird bin ich sicher,
_'-daB so manches neue Projekt
;'--gestartet wird.. Aber vergeBt
‘auch nicht Eure “Modelle, vor
-dem Einwintern gut zu uberpru- :
. fen. Sie werden es Euch in der

'neuen Satson danken '

_Euer By

:Manfred B
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nachdenklich......

Religions- oder Rassenunter-
schiede, Meinungsverschiedenhei-
ten und alle menschiichen Unzu-
ldnglichkeiten sind der N3hrboden
fiir nichf enden wollende Auseinan-
dersetzungen unter Interessenver-
tretungen oder zwischen den Men-
schen im aligemeinen. Im Grofien
fiihren sie meist zum Krieg, im Klei-
nen enden sie mit Totschlag. Oft
herrscht jahrelange Sippen-
feindschaft unter Nachbarn und
Verbalinjurien sind alltiglich. Im
giinstigsten Fall geht man mit ge-
ballten Fiusten in den Taschen an-
einander vorbei. DaB es ohne
Hickhack gar nicht geht, beweist
das Vorhandensein der Berufsgrup-
pen Anwiélite und Richier, die zeif-
lebens mit Streithansin ein sehr
gutes Auslangen finden.

Oft wiirde schon ein kurzes Ge-
spridch zum beiderseitigen Verste-
hen beitragen und so das anstehen-
de Problem einer Lésung zufiihren.
Volkstiimlich ausgedriickt: ,Mit
dem Reden kommen die Leute zu-
sammen®. Auch erinnere ich mich
immer wieder an einen kieinen, un-
bedeutenden Vorfall. Mitie der
Fiinfzigerjahre kostete kurz nach
einer moderaten Tariferhéhung ein
Haarschnitt fiinfeinhalb Schilling.
Seinen murrenden Kunden gegen-
iiber rechtfertigte dies der Meister
mit der Bemerkung: ,,Leben und
leben lassen, mejne Herren!“. Er
meinte damit, ihr verdient euer Teil,
{aBt mir doch auch ein Stick vom
groBen Kuchen und man verstand
ihn.

Interessenskonflikte mit Modellfiiegern
gibt es meist nur mit Anrainern von
Flugpldtzen wegen Ladrmbeldstigung,
und Jagern, die sich oder Ihr Wild

Neulich bei der Jagd !

4

schon vom blof3en Vorhandensein ei-

nes lautlos dahinfliegenden Seglers
gestort fihlen. (Siehe auch Vorwort
des BSL, Prop 3/99).

Fast beispielhaft kamen erst kirzlich,
wie aus erwdhntem Vorwort also
schon bekannt, die Jdgerschaft und
dar Vorstand eines Clubs von Hang-
modelifliegern in der Ndhe Wiens zu
einer Ubereinkunft, dal3 das Fliegen
in den Jagdmonaten von Mai bis Ok-
tober zwei Siunden vor Einbruch der
Dunkelheit (Biichsenlicht) unterbliej-
ben soll. Ein kleiner Teil der Clubmit-
gliedsr, wahrscheinlich jene, die aus
Arbeitszeitgriinden gerne noch am
Abend ein paar Runden am Hang flie-
gan mdchten, waren von dieser He-
gelung verstdndlicherweise gar nicht
angetan und sahen darin nur wieder
eine Provokation der Jager. Im Inter-
esse der anderen Modeliflieger ihres
Clubs miissen sie mit dieser Entschei-
dung aber leben, egal mif wieviel
handfesten Argumenten sie zu Felde
ziehen und Toleranz auch fiir sich be-
anspruchen. Denn: die zusténdige
Gemeinde hat nicht nur den Modell-
fliegern das Fliegen dort gestattet,
sondern auch den Jédgern das Jagd-
recht eingerdumt. Dal3 das Wild nicht
aus seinem Tagesversteck heraus-
kommt, solange ober ihm ein ver-
meintlicher Greifvogel kreist und es
eventuell die Unterhaltung der Modell-
flieger hért oder dessen Witterung
spdrt, dirfte auch einleuchten. Der
Jdger sdf3e dann sicher vergebens auf
seinem Ansitz. Ob bei diesem
interessenskonflikt der Klligere nach-
gab, oder der Schwdchere sich mit
dem Stdrkeren arrangierte, ist An-
sichissache. So weit die allgemeine
Argumeniation.

Uber diesen speziellen Fall hinaus
machte mich aber etwas nachdenk-
lich: wie oft ist es denn im Laufe eines
Jahres tiberhaupt méglich, den Hang

fir das Modellfliegen auszuniifzen?
Entweder regnef es, oder der Wind
kommt von tberall her, nur nicht von
der richtigen Seite, oder es ist gar
Windstille. Auf Zeit hochgerechnet,
stehen dem Jéger von vornherein min-
destens 80% der in Frage kommen-
den Stunden zur Verfigung, wenn
nicht gar noch mehr. AnidBlich eines
kleinen Wochenendausflugs kam ich
kiirzlich an einem dieser selten schd-
nen Sommerabende bef lausn Wind-
verhditnissen an besagtem Hang
vobei. Es herrschte reger Flugbetrieb,
war doch der Hang auch endlich wie-
der einmal von der richtigen Seite an-
geblasen. Im Vorbeigehen dachte ich
mir, auch mich wiirde fetzt kaum je-
mand dazu bewegen konnen, zu lan-
den., obwohl die geforderte Flug-
verbolszeil schon eingetreten war.
Sollte nicht In einem solchen Fall der
PT Jagerschaft Modellilugwetter iber
Biichsenlicht gehen?

Schauen wir aber doch auch einmal
in unsere eigenen Reihen. In den
meisten Clubs gibt es Grippchen und
ihre Animositéten untereinander. Club-
leiter sind da gefragl, die alles unter
einen Hut bringen. Der Motorflieger
hat Arger mit dem Segelflieger, weil
ihm dessen Schleppseif bei Start und
Landung behindert. Der Verbrenner-
Hubschrauberflieger ist dberhaupt
wegen des Dauerldrms unerwdnscht
und der gehobene Wettbewerbsflieger
fiihlt sich bei seiner Tatigkeit vom Rest
der Modelifieger gestdri. Kommt man
mit einem E-Flieger auf einen Hang,
wird dies als ,Stilbruch® angeprangert.
Uberhaupt glaubt jede Modellflug-
sparte, ihre sei die allein selig ma-
chende. In bestimmten Léndern wird
Modell- Segel- und Motorflug auf ein
und dem selben Sportflugplatz pro-
blemlos nebeneinander betrieben.
Und bei uns? Am Spitz hat man uns
immerhin ein Eckchen zugebilligt. Die-
se Beispiele kinnte man endlos wei-
terftihren.

Man muf3 ja nicht unbedingt den Al-
truismus predigen. Wiirde wenigstens
die Gemeinschaft der Modellflieger
und die dbrigen Vertreter des Flug-
sports im Aero-Club, dem Motto un-
seres eingangs erwédhnten Friseur-
meisfers fronen: ,Leben und leben fas-
sen” héatten wir es alle miteinander um
ainiges vergnliglicher.

Oskar Czepa




Die neuesten Helinachrichten kurz
gemeldet!

Bei der WM in Polen belegte unser
Neuling im Nationalteam, Wolfgang
Worgas den hervorragenden 18. Platz
unter 74 teilnehmenden Piloien aus
aller Welt!

Sepp Brennsteiner belegte Rang 39
und Franz Brennsteiner Rang 57.
Der auch bei uns gut bekannte Euro-
pameister Ridiger Feil erkdmpfte
Rang 4. Sieger wurde wieder der Ja-
paner Hasithmoto.

Neuer Staatsmeister F3C wurde Wolf-
gang Worgas, 2. Robert Schomsteiner
und 3. Andreas Kals unsere Nach-
wuchshoffnung. Wir gratulieren!

In den Klassen F3C-5 und RC-HC/C
konnten Mangels genligender Teil-
nehmer keine Gsterreichischen Mei-
sterschaften geflogen werden.
Herzlichen Dank den ,Lecbnem® fir
die gelungeneStaatsmeisterschaft |
Den O-Pokal gewann

Robert Schornsteiner, gin ,riesen
Heferl" gestiftet als neuer Wander-
pokal von der Bundessektion!
Bei alien Piloten, Punkterichtern,
Funktiondren und Vereinen méchte ich
mich fiir die DurchitGhrung von F3C
Wetthewerben bedanken, es war eine
gute Saison.

Ausflihrliche Berichte im nadchsten

prop.
Manfred Dittmayer
BFR F3C

i i
wi.n.r. Gerhard Fucik ,, da Prasident” von den Leobnern, 3. Andreas
Kals1. Wolfgang Worgas 2. Robert Schornsteiner und Gottfried Schiffer
Jury und BFR Manfred Dittmayer vor den Staatsmeistern ,kniend”
Folos: G.Swoboda 5 e ) SR

Der neue O-Pokal !
Drei Flaschen
Schampus passen
focker hinein |

Bild links:
Modelifiieger-
kameradschaft
wie sie sein soll:
Faire Gegner und
dicke Freunde,
Robert Schorn-
steiner und
Wealfgang Worgas

Der neue
Staatsmeister
kurz nach
seiner ,, Taufe”
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Die Sieger (v.l.n.r.) Markus und Alfred Gruber6.Rang, Karl Stéllinger und Martin Winkder 1.Rang, Wolfgang
Schober und Karl Tengg 3. Rang, Jiirgen Schmidt und Johann Hutter 4.Rang Foto: Korl Stollinger

Zum 12.Mal wurde nun schon in un-
unterbrochener Reihenfolge der
Osterreich Pokal in der Seglerschlepp-
klasse ausgeflogen. Wie in den Sta-
tuten vorgesehen , sollten 4 Teil-
wettbewerbe in verschiedenen Bun-
deslandern ausgetragen werden. Mit
maximal 3 Wettbewerbsergebnissen
kann ein Team in die Gesamtwertung
eingehen, d.h., sollten alle 4 Teil-
wetthewerbe bestritten werden, so ist
ein Streichresultat moglich, Die Pla-
zierung in der Gesamiwertung errech-
net sich nach einem Punktesystem,
wobei fUr einen Sieg bei einem Teil-
wettbewerb 10 Punkte vergeben wer-
den und der 10.Rang noch mit 1 Punkt
bedacht wird. In der Saison 1999 wa-
ren folgende Veranstalter gewahlt
worden;

Steiermark, mit dem Austragungsort
Zwaring

Kérnten, mit dem Austragungsort
Then

Salzburg, mit dem Austragungsort
St.Johann im Pongau
Niederdsterreich, mit dem Austra-
gungsort Statzendorf

Der Osterreich Pokal ist deshalb so
bedeutungsvoll, da er die Spitzen-
teams der Seglerschlepper durch das
ganze Land bringt und so eine stan-
dige gegenseitige Konkurrenz gege-
ben ist, die die Piloten dann erst zu
Hochstleistungen bringt. Weiters wird
demonstriert, wie hoch der Standard

6

in Osterreich eigentlich ist, was wie-
derum fir Schleppanfianger von gro-

Rem Nutzen sein kann.

1. Teilwettbewerb in Zwaring:

Am 15.Mai 1999 war Saisonbeginn fir
die Seglerschlepper in der Steiermark.
Mit 14 Teams war diese Veranstaltung
auch sehr gut besucht. Dieses erste
Aufeinandertreffen wird immer dazu
ausgenditzt, um sich die Konkurrenz
n&her anzuschauen. Was gibt es Neu-
es 7 Gibt es neue Teams mit neuen
Gespannen ? Wie ist der persénliche
Leistungsstand im Bezug zur Konkur-
renz ? Diese quélenden Fragen ver-
sucht man beim Saisonbeginn zu ki&-
ren. Nun, es gab einige Neuheiten zu
bestaunen. Da wéren einmal ein paar
neue Gesichter aus der Steiermark,
die in der Schleppszene noch nicht
gesehen worden sind, wie z.B. der jun-
ge Markus Wrentschur, der nun mit
seinem Partner G.Schuller versucht in
der Klasse RC-SL FuB zu fassen.
Beim Material konnte vor allem die
Schleppmaschine von Vater und Sohn
Gruber aus St.Johann gefallen. Sie
hatten die legendére Glick-Piper um
15 Prozent vergroBert und auf ein 3-
Bein-Fahrwerk umgeristet. Die Optik
ist einfach umweriend und die Flug-
eigenschaften sind traumhaft. Herbert
Lenzhofer hat sich einen Oldtimer aus
der Sperrholzédra angelachi. Er fliegt
nun eine MUCHA in einem gelb-oran-

gen Farbton mit dunkelblauen Zierst-
reifen und einem AuBerst geringen
Gewicht bei ca. 5 Metern Spannwei-
te. Gezogen wird er nun von Willi
Sallcker mit seinem Euro 2. Auch ich
habe mir eine zweite Schiepp-
maschine gebaut - eine Cessna 150 -
mit der ich die heurige Saison bestrei-
ten mbchte.

Der Wettbewerb selbst verlief sehr
ruhig, denn die &uBeren Bedingungen
waren den ganzen Tag lber konstant.
Manchmal gab es einen Absaufer und
manchmal gab es im Landeanfiug die
beriihmten ,Zwaringer-Bdcke" - ge-
meint sind damit Turbulenzen in Bo-

. denndhe, Doch diese geringen Unbil-

den venreilten sich sehr gleichmanig,
sodafl jeder davon etwas abbekam.
Der Wettbewerb war bis zum Schlul
offen und im Kilassement trennten die
3 Erstplazierten nur 15 Punkte die
besten Fiinf lagen lediglich 69 Punkte
auseinander. Damit kann man nicht
von einem (berlegenen Team spre-
chen, es war das berihmte
Quéntchen Gliick, das meinem Team-
kollegen Karl Tengg und mir zum Sieg
verhalf, Auf den Platzen folgten Mar-
tin Winkler/Karl Stollinger und Gerhard
NuBbaumer/Max Wélwitsch.

2. Teilwettbewerb in Thon:

Am 30.Mai 1999 trafen sich 12 Teams
in Thon. Bei wirklich guten Witterungs-
bedingungen konnte ein schoner



Wettbewerb geflogen wer-
den. Der Flugplatz in Thon
beeindruckt immer wieder
durch seine GréBe und die
Weiten des Luftraumes und
durch seine weitgehende
Turbulenzireiheit. Es wurden
ganz allgemein sehr schéne
Flige von allen Teilnehmern
gezeigt und man konnte das
hohe Niveau der Segler-
schlepper in Osterreich
hautnah bewundern. Das
Ergebnis der 3 Erst-
plazierten war genau gleich
wie in Zwaring, d.h., Scho-
ber/Tengg vor Winkler/
Stéllinger und Nu3baumer/
Waolwitsch.

3.Teilwettbewerb
in St.Johann:
Wieder 2 Wochen spéter traf man sich
am 12.Juni 1989 in St.Johann. 9 aus-
wirtige Teams waren in den Pongau
gekommen um gegen 5 Teams aus
St.Johann anzutreten. Sogar das seit
Jahren nicht mehr aktive Team Reman
Gliick/Albrecht Winter - die Osterreich
Pokal Gewinner der Jahre 1989 und
1992 - war angetreten um sich mit der
Konkurrenz zu messen. Da ich selbst
nicht zugegen war, kann ich iber den
eigentlichen Ablauf nur sagen, dal3 er
wieder bei sehr ruhigen Witterungs-
bedingungen durchgefilhrt werden
konnte. Ein genauer Wettbewerbs-
bericht ist in PRCP 3/99 enthalten.
Gesiegt haben Winkler/Stéllinger vor
NuBbaumer/Walwitsch und den Lokal-
matadoren Glick/Winter. '

Das Gespann der Sieger: Martin Winkler mit seiner PIPER::.
und Karl Stéllinger mit seiner neuen WEIHE roto: stitinger =

4. Teilwettbewerb in Statzendorf:

Nun war eine 4-wdchige Pause bis
zum Wochenende des 10.und 11.Juli
angesagt. In Staizendorf hatte der
Schlu3wettbewerb stattfinden soflen.
Doch leider machte das Wetter einen
Strich durch die Rechnung. Eine Kalt-
wetterfront war vorausgesagt, die
dann auch piinktlich am Samstag in
der Frih eintraf und den liebevoll vor-
bareiteten Wettbewerb der

Statzendorfer ins Wasser fallen lief3.

In den kurzen Regenpausen wurde
versucht doch zu Starten, doch die
Nebeldecke hing so tief, dal3 an einen
reguldren Wettbewerb nicht zu den-
ken war. Schweren Herzens mufite
der Verabstalter den Bewerb absagen,
denn auch flir den nichsten Tag war

Die Wanderpokale fir die Sieger des Oslerreichpokals 1999 Foto: Scnober

keine Wetterbesserung vorausgesagt.
50 wurde das Zwischenergebnis des
Osterreich Pokals dann auch gleich
zum Endergebnis.

SchluBbetrachtuna:

Die Gesamtwertung muBte also nur
aus 3 Teilwettbewerben errechnet
werden. Ein Streichergebnis war fir
die Teams nicht méglich. Nach 1996
und 1997 konnten Martin Winkler und
Karl Stollinger die begehrte Trophae
zum dritten Mal mit nach Hause neh-
men. Am zweiten Rang plazierten sich
die  Vorjahressieger Gerbard
NuBRbaumer und Max Walwitsch, wah-
rend ich mit meinem Teamkoliegen
Karl Tengg den 3.Platz belegen
konnte.

Der Osterreich Pokal ist die wichtig-
ste Veranstaltung fir die Segler-
schlepper, denn nur so ist es
maglich, lberregionale Wett-
bewerhe mit einer hohen Teil-
nehmerzahl durchzuflhren.
Warin den letzten Jahren das
Interesse am O-Pokal ein biB-
chen geschwunden, so war
heuer ein echter Aufschwung
zu bemerken. 7 Teams haben
an allen 3 Teilwettbewerben
teilgenommen und sind daflr
in halb Osterreich herumge-
reist. Aufgefettet durch eini-
ge heimische Teams haben
die Veranstalter dann zwi-
schen 12 und 14 Teams je-
wells begriiBen dirfen. Mit der
Hoffnung, diese Tendenz ins
Jahr 2000 mitnehmen zu kdn-
nen freue ich mich schon auf
ein Wiedersehen beim nachst-
jahrigen Osterreich Pokal der
Seglerschlepper.

Pr.Wolfgang Schober
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Osterreich Pokal 1999

Rang/Team

Zwaring
Stmk

- Thon

K

St.Joha

S

Statzen

NO

Summe

1 Winkler M.
Stollinger
2 Nussbaumer
Wolwitsch
3 Schober
Tenygg
4 Huter
Schmidt
5 Salloker
Lenzhofer
6 Gruber M.
Gruber A.
6 Baumgartner
Winkler G.
8 Mayer S.
Meschuh E.
9 Glick R.
Winter
10 Hoi
Diirnwirth
11 Meschuh A.
Meschuh E.
12 Wallner J.
Mayer HW.
13 Leber E.
Leber A.
13 Rettenegger

Rottensteiner

15 Eisl
GOllner

16 Goldberger
Pernath

16 Kreuzberger s.
Kreuzberger ij.

18 Mariette

Ehrenstrasser

18 Hartl
Steinert

18 Wrentschur
Schuller

18 Prauschke
Mohr

18 Reisenhofer
Reisenhofer

Insgesamt haben 22 Teams am 0-Pokal 1999 teigenommen

Erklarung: -
0

9
8
10
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nicht teilgenommen
teilgenommen, aber nicht in den Punkter&ngen
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28

25
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12

11
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ber Teilwettbewerb in Statzendorf am 11.7.1999

muBte wegen Schlechtwetter abgesagt werden




Leserbrief zu ,nachdenklich® von
0.Czepa (prop 3/99}

Seit ca. 25 Jahren bin ich Wett-
bewerbspilot, (iber RC-MS (Cox und
Webra Speedy-Zeit), F3F, RC -IV kam
ich zu den Elektroflugwettbewerbs-
klassen F5B-600 und RC-E7. Es
macht mir einfach Spaf3, sich mit an-
deren Piloten zu messen, Erfahrun-
gen auszutauschen, neue Modeliflie-
ger und Modeliflugplatze samt Umge-
bung kennenzulernen.Fir's Gewin-
nen ist mein Material-und Trainings-
aufwand zu gering, das ist {Gr mich
jedoch nicht das Hauptziel.

Ich bin hocherfreut, wenn alles gul
geht, die sichere Modellbeherrschung
fir den Modellflugalltag bei diversen
Woetterlagen isi ein ,Abfallprodukt"
davon. Durch vollkommenen Umsiieg
auf die Elektrofliegerei gibt es keinen
Verbrenner mehr im Haus, daher bin
ich seit ca.15 Jahren bei keinem RC-
MS-Wettbewerb mehr geflogen.

Wie O.Czepa richtig erkannt hat, er-
scheint beim RC-MS-Programm die
Wertigkeit der Landung gegenliber

dem Gleitflug Gberbewertet zu sein.
Problematisch ist die Lande-
bewertung durch Punkterichter, jede

menschiiche EinfluBgréBe bewirkt :
eine subjektive Punktebewertung. Bei '

den E-Flugklassen F5B und F5B-600
ist bei der Landung der Pilct interes-
siert, so knapp wie mdglich an die
Gesamtsegelzeit von 300 sec. heran-
zukommen. Die Eleganz der Landung
und Landerichtung zahlen nicht. Theo-
retisch kann das Flugzeug punkige-
nau (also senkrecht ) gelandet wer-
den. Man muf3 eben nur schauen,dal
die Rumpfspitze, sprich Spinnerim 15
oder 30 Meter Kreis zu liegen kommt,
der Rest kann irgendwo liegen. Nun,
so extrem wird es ja lblicherweise
nicht gemacht.

Umn aber beim RC-MS-Programm die
Bewertung durch Punkterichter beim
Landeanflug und Landung auszu-
schalten, wird eine Landewertung wie
beim RC-E7 Programm vorgeschla-
gen. Hier erfolgt die Landung in einem
30 m Kreis bei vorgegebenem Lande-
richtungsbereich. Das Flugzeug soll s
nahe wie moglich beim Kreis-
mittelpunkt liegen bleiben. In Abhén-
gigkeit von der Entfernung Kreis-
mittelpukt-Rumpispiize werden die
Landepunkie (max 150) vergeben. Bei
Drehung von mehr als 80 ° gibt es
Punkteabzige,bei mehr als 180° wird
die Landung mit null bewertet (Ge-
naueres in der MSQ).

Hier ist die immer wieder fehlerhafte
menschliche Komponente fiir Bewer-

tungen ausgeschaltet,auBBer es liest
der Landerichter das Maf3band falsch
ab.Der Ablauf des RC-MS-Bewerbes
wirde sich wesentlich vereinfachen,da
keine Punkterichter mehr eingesetzt
werden miissen. Und mit max. 150
Punkten ware die Landung im Verhalt-
nis zur Segelzeit auch nicht Gberbe-
weriet,

Die Eleganz des Landeanfluges und
der Landung sollte meiner Meinung
nach lediglich bei den Seglerbewerben
RC-VI und RC-5L. bewertet werden,da
ja ohnedies einerseits bestimmte Flug-
figuren genau geflogen werden ,an-
dererseits soundso Punkterichter ein-
gesetzt werden missen.
Spezialistentum wird sich bei jeder
Klasse bilden, auch bei sogenannien
Einsteigerklassen.Es wird natiirlich
fallweise unter extremer Regel-
auslegung alles Erlaubte herausge-
holt. Ich denke hier nur an die soge-
nannie Einsteigerklasse RC-E7,bei
welcher wegen der Landung bereits
das Reglement geéindert werden
muBte und auch in Zukunft wieder
bald geéndert werden muf3.

Ich hoffe ,vielleicht einige Anregungen
gegeben zu haben und

verbleibe mit Fliegergrui

Dipl.-Ing Heimo Stadlbauer
Anschrift:

Heinrichstr.9

8010 Graz
Tel.:0664-3117648

{abends o.Mobilbox)




Betr.: MSO RC-N
Nurfliigelflugmodelle

1.} Anderung der bestehenden MSO
zu Pkt. 15.17.1.1 Begrifisbestimmung
gines funkferngesteuerten Nurflligels-
egelflugmodelles

...die bestehende Definition bleibt gll-
tig und wird durch folgenden Wortlaut
erganzt:

An den Tragflaichenenden kdnnen
Winglets zur Richtungsstabilisierung
um die Hochachse

angebracht werden. Die Lufteiniritts-
kante (= Nasenleiste) darf sich im
Bereich der Fliigelenden od. Winglets
jedoch lediglich max. um einen senk-
rechten Winkel van 90° in einer Rich-
tung andern.

2.) Ergdnzung der hestehenden MSO:
Alternativprogramm B

15.17.1.3 B Wettbewerbsteilneh-
mer und Helfer. Der Wettbewerbsteil-
nehmer (Pilot) muB seine Fernsteue-
rung selbst bedienen. lhm ist  ein (1)
Helfer gestattet und zwar:

a) wéhrend der Stariphase bis
zum Ausklinken d. Modells {auch bei
eventueliem 2. bzw. 3. Versuch)

b) ab der 8. Minute Flugzeit {
nach Ablauf von 480 Sekunden } zur
unterstitzenden Restzeitansage.
Wihrend der ersten 8 Flugminuten ist
kein Helfer zuldssig.

15.17.21 B
Begriffsbestimmung fir den Versuch
Es gilt als Versuch, wenn das Flug-
modell die Hand des Welttbewerbsteil-
nehmers oder '
seines Helfers unter Zugspannung
der Hochstartieine verldBt. Nach Be-
ginn des ersten Versuches dlrfen
weder das Modell noch Teile davon
ausgewechselt werden.
a) Versuche:
aa) Der Wettbewerbsteilneh-
mer hat innerhalb der ihm. zur Verfi-
gung stehanden Ausilhrungszeit das
Recht auf insgesamt drei (3) Versu-

che. Der letzte Versuch wird
gewertet.
ab) sowie ac} bleiben unver
dndert.

b) bleibt unverédndert.

¢) Zusatzlicher Versuch - Grup

penbezogene Wertung
Bei zusétzlichen Versuchen in ginem
Durchgang missen Wettbewerbsteil-
nehmer, die zu diesem zusdizlichem
Versuch berechtigt sind, in einer Grup-
pe starten, die nicht vollzdhlig ist oder
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den Gruppe(n). Ist dies wegen
Frequenzgleichheit nicht moglich, flie-
gen sie noch einmal in ihrer Gruppe.
Das bessere der beiden Ergebnisse
ist offiziell, mit Ausnahme fir jene Pi-
loten, denen noch ein Versuch zuge-
standen wird. Fir diese gilt das Er-
gebnis der Wiederholung.

15.17.22 B
Streichung eines Fluges oder
AusschluB
a) b} ¢) bleiben unverdnderi.
d) Beriihrt das Modell wahrend
der Landung den Wetibe
werbsteilnehmer oder den
Helfer, so endet in diesem Mo
mertd die Flugzeit.
e) Uberschreitet der Wettbe
werbsteilnehmer oder
sein Hel fer die Boden-
markierung
bis zu der Hochstartgummi-
und -Leine max. ausgezogen
werden dirfen, so wird der
Flug mit Null {0} gewertet und
es ist kein weiterer Versuch
Zuldssig.
) g) gestrichen.

15.17.2.3 B

Durchfilhrung der Starts

Die Wettbewerbsteilnehmer werden
durch das Los geman den verwende-
ten Frequenzen in Gruppen zusam-
mengefa3t, um max. vier (4) gleiche
FHige zu er mdglichen. Die Auslasung
wird so eingerichtet, daB so weit als
méglich Wettbewerbsteilnehmer einer

- Mannschaft nicht in die gleiche Grup-

pe gelangen.

Die Zusammensetzung der Grup-
pen muf3 in jeder ARunde geéndert
werden, damit verschiedene Teil-
nehmerkombinaticnen entstehen. Es
missen mind. zwei (2) Wettbewerbs-
teilmehmer in einer Gruppe sein.

Das FErgebnis siner Gruppe wird ge- |

strichen, wenn nur ein Wettbewerbs-
teilnehme kein Anrecht auf eine neue
Ausfihrungszeit hat. In diesem Fall
fliegt die Gruppe noch einmal und das
Ergebnis ist das offizielle Ergebnis.
Die Startreiheniolge wird durch Aus-
losung bestimmt und ist pro Durch-
gang zu ver andern.

- Der gesamte Bewerb kann sowohl
- gruppenbezogen als auch einzeln ge-

wertet erden; die Entscheidung hier-
fOr liegt beim Veranstalter und muB3 bei
der Wettbewerbsbesprechung be-
kannt gegeben werden.

15.17.24 B
Durchfithrung des Wettbewerbes

in einer oder mehreren neu zu bilden- | Sender- und Frequenzkontrolle siehe

Sporting Code Sektion 4b, Kapitel B.8.

15.17.3 B

Regeln fir Nurfligel Segelflug-

wettbewerbe
15.17.3.1 B

Begriffsbestimmungen
Der Wettbewerb umfafit eine Aufga-
be ZEITFLUG tur ferngesteuerte Nur-
fliigelsegelflug modelle.

Wenigsiens zwei (2), max. jedoch
zehn (10) Durchgénge miBen geflo-
gen werden.

Von Durchgang zu Durchgang kann
das Modell getauscht werden; es dir-
fen jedoch max. zwei (2) Modelle ver-
wendet werden. Ballastzugabe im In-
neren des Modelles ist gestattet;
ebenso die Anderung der Geometrie
oder Fliache des Flugmodelles
mittels Fernsteuserung.

15.17.3.2 B Start

Allgemeines

a) Der Start des Nurfliigelsegel
flugmodelles darf auf folgende
Art erfolgen:

Gummischlauch und Leine
b)Die Gesamtlange der Schiepp
einrichtung muB folgenden

Angaben entsprechen:

30 m Schlauchgummi oder
Gummi umsponnen und

150 m Leine. Die Gesamtldn
ge von Gummi und Leine darf
im nicht gespannten Zustand
180 m nicht {iberschreiten. Der
Gummi mu3 am Ende der Lei
ne massiv im Boden ver-
ankert werden. Die Befastigung
des Gummis an der Veranke
rung darf nicht héher als 0,5
m Uber dem Boden liegen. Die
max. Ausziehldnge von Gum
mi und Leine

wird vom Veranstalter mittels
einer deutlich sichtbaren
Bodenmarkierung festgelegt.
Es sind keine Umlenkvor
richiungen gestattet.

Der Start erfolgt prizipiell ge
gen den Wind.

c) Mind. zwei (2) verschiedene
Gummi miifien vom Veranstal
ter mit folgenden
Durchmessern gestellt werden:
1.)7,5 mm
2.3 11 mm
Zusétzlich kann der Veranstal
ter noch ginen Gummi mit 15
mm Durchmiesser stellen; die
Entscheidung, welchen Gum
mi er verwendet, trifft der
Wettbewerbsteil nehmer,

Bei Einzelweriung muB der Pi
lot die vom Veranstalter bereit



kombinationen verwenden; bei !
Gruppenwertung kénnen auch die von |

den Teilnehmern bereitgesteliten
Gummi und Leinen verwendet wer-
den, sie miiBen aberdeno. a. Durch-
messern entsprechen und allen Teil-
nehmern zur Verfiigung stehen.
d) Die Schleppleine muf3 mit ei
nem Fallschirm von mind. finf
(5) Quadratdezimeter
Flacheninhalt ausgestattet
sein, der nicht am Flugmodell
befestigt werden darf und bis
zum Ausklinken des Modells
unwirksam bleiben muf.
g) Startvorgang
Nach dem Ausklinken des Mo
delles missen Gummi und Lei
ne sofort wieder garadlinig in
Richtung Startstelle ausgelegi
werden.
Es daf nicht gestartet werden,
wenn die Schleppleine auf dem
Beden {ber anderen
Schleppleinen liegt oder beim
Starivorgang eine andere Lei
ne berhrt.

15.17.3.3 B
Aufgabe ZEITFLUG
a) Diese Aufgabe muf inner
halb von zwdif (12) Minuten
nach Starifreigabe incl. der
Schleppzeit ausgefihrt wer
den.
b) Nach Beginn des freien Flu
ges wird innerhalb der Aus
flihrungszeit bis das Medell
zum Stillstand gekormmen ist,
fir jede volle Sekunde ein (1)
Punkt vergeben. Es werden
héchstens 600 Punkte (d.h. 10
min. } vergeben. Fir die Flug
zeit nach der
Ausfihrungszeit werden keine
Punkte vergeben. Der freie
Flug beginnt mit dem
Ausklinken des Modells.
¢} Fiir jede volie Sekunde Gber
600 Sekunden ( 10 min. ) wird
ein (1} Punkt abgezogen
d} Keine Punkte werden {ir die
Landung vergeben.
e) Fliegt das Modell nach Ab
lauf der zwalf (12) Minuten
noch, so wird nur die ver-
strichene Flugzeit gewertet und
zusétzlich 30 Strafpunkte ver
geben.

15.17.3.6 B
Woertung
Die Flige werden von zwei (2)
Sporizeugen bewertet, die
nicht fir alle Wettbewerbs-
teilnehmer die gleichen sein

miBen. Die Aufgaben der
Sportzeugen sind es, zu kon
trollieren, cb die Fliige regel
konform sind bzw. als Zeitneh
mer Zu agieren.

Das Ergebnis des Fluges wird
in Sekunden fir jene Flugzeit
angegeben, die der jeweilige
Teilnehmer erflogen hat.

Die Durchgangswertung wird
wie folgt, bestimmt:

1000 x Pw/P1

Pw....Punkte des Wettbewerbs
teilnehmers

P1....Punkte des Siegers der
betr. Gruppe od. des Durch
ganges

Wird einzeln gewertet, so er
hélt der Gewinner pro Durch
gang 1000 Punkte

15.17.3.7 B
Rangordnung
Werden nur zwei Durchgénge
geflogen, so bestimmen die
durch den Wettbewerbs
teilnehmer in den beiden
Durchgé&ngen erreichten Er
gebnisse seine Plazierung in
der
Endwertung.
Werden mehr als zwei (2}
Durchgénge geflogen, so wird
das niedrigste Durchgangs-
ergebnis gestrichen. Um bei
Punkiegleichheit den Sieger zu
ermitteln, werden Stechen
durchgangsmanig geflogen bis
die Gleichheit beseitigt ist. Ist
dies nicht méglich, so werden
die Ergebnisse der gestriche
nen Durchgénge herangezo
gen, um den Sieger zu ermit
teln.

15.17.3.8B
Wettbewerbsgelande
Der Wettbewerb muf3 auf ei
nem verhéltnisméRig ebenen
Geldnde stattfinden,wo nur
gine geringe Wahrscheinlich
keit zum Hang- oder Wellen
segelflug basteht.

Sehr geehrter Kollege,
lieber Fliegerkamerad !

Die urspringlich far 10. Juli 99 vorge-
sehene LM RC-N mufite {wieder ein-
mal} wegen

absecluten Sauwetters kurzfristig ver-
schoben werden. Zum Gliick war das
aus Sicht _

der Wettbewerbstellnehmer dberhaupt
kein Problem und so konnten wir am
Samstag,

dem 31. Juli 99 11 hochmotivierte
Nurfliigler am ,Spitz" begriiBen.

Hier nun die Ergebnisliste:

ERGEBNISLISTE

Name der Veranstaltung: LM der Klas-
se RC-N OAec.Lv.NO

Datum: 31. Juli 1299
Wettbewerbsort: Modellfluggeldnde
Spitzerberg

Wettbewerbsnummer: 37/99
Wettbewerbsklasse: RC-N

Ergebnis:

Punkte
1. Weller Curt
1.NFC- Adebar 4000
2. Payrits Wollgang
1.NFC-Adebar 2423
3. Etschmayer Joachim
MBC Vogelweide 2397
4. Kudrna Rudoli
1.NFC-Adebar 1736
5. Kreilinger Walter
1.NFC-Adebar 1542
6. Loidl Helmut
1.NFC- Adebar 1328
7. Fleissner Paul
1.NFC-Adebar 1250
8. Koch Wolfgang
MBC Vogelweide 1068
9. Gspandl Karl
1.NFC-Adebar 900
10. Eitler Kurt
MBC Giinselsdorf 885
11. Milletich Karl
MBC Vogelweide 647

Wetthewerbsleiter: Jambrits Viktor
Organisationsleiter: Brettschneider
Erich

Zeitnehmer: Kirchert Gerold, Ing. Mi-
chael Mann

Jury: Krypta Rohert, Ferdan Wilhelm,
Dipl. Ing. Gerulf Schuh
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NURFLUGELKURS
Spitzerberg
4. bis 10. Juli 1999

Es war schon toll | Da trafen sich doch
tatsachlich 12 begeisterte Nurfligel-
enthusiasten inkl. Lehrern anfangs Juli
98 im MAZ am Spitzerberg um ein
paar schdne, modellfliegerische Tage
gemeinsam zu verleben. Der Besuch
war bunt gemischt 1 Zum Teil kamen
wieder die lieben, alten Freunde ver-
gangener Jahre wie Paul Fieissner,
Rudi Kudrma, Woligang Payrits, Wolf-
gang Tremel, Gernot Giller oder Hel-
mut Fabian mit neuen oder auch alt-
bewéhrten Nurfligelmodellen; zum
Teil konnten wir neue Freunde willkom-
men heiBen wie Friedrich Jamer aus
Vélkermarkt/Kéarnten, Helmut Loidl,
Wolfgang Koch wund Joachim
Etschmayer sowie den jungen Karl
Gspand! aus Hainburg, der als ,art-
fremder” Airfishflieger eher zuféllig
zu den Nuris stie3. Der Beginn war
verheiBungsvoll ! Ein toller Sidwest-
wind bescherte uns 2 unvergessiiche
Hangflugtage am Spitzerberg. Alle
Nurfliigel, ob Brett oder Pfeil zeigten
sich von ihren besten Seiten, es wur-
de geflogen, bis die Akkus rauchten
und einige Modelie offenbarten ein
Geschwindigkeitsspektrum, welches
erahnen [dBt, welche Entwicklungs-
spriinge die Nurfliigel in den letzten 3
Jahren getan haben. Flr Karlis Airfish
war der 15m/sek.-Hangwind
allerdings zu starker Tobak, sodaf3
Karli anfangs mit langem Gesicht den
Nuris zusah. Dieser Trauermiene
konnten ailerdings wir Nurfligler auf
die Dauer nicht zusehen und plotzlich
hief3 es ,, Anfanger hin, Anfanger her
LKarli mui3 einen Nurfligel pilotieren®
Gesagt, getan; ein 40 dkg leichtes
Brett namens , FREKI , von Helmut
Loidl weiches mit den auftretenden
Windstarken berhaupt keine Proble-
me hatte, wurde Karli in die Hand
gedrickt und siehe da, nach einigen
Einweisungsstarts hatte Karli gléanzen-
de Augen, FREK] einen neuen Fan
und Helmut keine SchweiBperlen
mehr auf der Stirn !

Es versteht sich von selbst, daB Karlis
néchstes Modell ein Nurfliigel sein
wird | Wolfgang Payrits kam mit einem
wunderschénen , Cloudbuster ,-pfeil
der leider Gottes nicht mehr existie-
renden Fa. IKAROS- Schweil3gut, Das
Modell flog hervorragend u.konnte
bei der Landesmeisterschaft den 2.
Platz erringen. Joachim Etschmayer
zeigte mit seinem ,, SPIN OFF ,-Pfeil

am Hang weiche Geschwindigkeit und |
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Asthetik in diesem Modell stecken und
bewies mit seinem: 3. Platz bei der LM,
daR trotz gewisser Anlaufprobleme
der Flieger zu allem fahig ist. Helmut
Loidls Nuriflotte schlug sich ,engels-
gleich®; F. Jamers Nuris wurden bra-

vourds eingeflogen; Gernot Gillers |

Vorjahresbrett zeigte am Hang seine
Allroundqualitdten und Oberstand ei-
nen mysteridsen Absturz chne grobe
Schrammen; Helmut Fabian, sowie
Rudi Kudrna blrsteten mit ihren be-
stens erhaltenen Altmodellen die
Spitzerberghangkanten auf Hoch-
glanz; die neuen Modelle der beiden
Wolfgangs Koch und Tremel zeigten
sich von ihren besten Seiten und las-
sen fur die Zukunft Vielversprechen-
des erwarten, einzig unser Paul

Fleissner hatte groBes Pech! Sein |

neues Thermikbrett ging leider beim
Hochstart zu Bruch, worauf beim Start

. mit der Ersatzmaschine Empfanger
- inkl. Akku es vorzogen

mittels Schleudersitz den Flieger zu
verlassen! Fazit: So gut wie kein Scha-
den, aber jede Menge Geldchter !

Apropos Geldchter | Nahezu jeden
Abend gab es intensive Nach-
besprechungen beim Heurigen und
dies zusammen mit den grofen

- Schwestern und Bridern von der

manntragenden Zunft. Diese Abende
mit Andrea, Angelique, Gottfried,

" Erich , Markus, Uli etc. werden uns

noch sehr lange im Gedachtnis blei-
ben und sind bester Beweis fir Ver-
bundenheit, Freundschaft und rei-
bungsloses Auskommen wahrend des
Flugbetriebes. Ein besonderes Dan-
ke schén auch an den Flugplatzleiter
Hrn. Ing. Armbriister, der nicht nur

| groBtes Verstdndnis, sondern auch
" wohlwollendste Unterstiitzung zeigte

und uns einigemale besuchte !

Mit einigen Regentagen endete die-
ser herrliche Kurs, was leider auch am
letzten Tag zur Verschiebung der Lan-
desmeisterschaft fiihrte. Die Stim-
mung jedoch war trotz des wiBrigen
Finales ungebrochen und entlief uns
mit Supererinnerungen und dem fe-
sten Vorsatz auf ein Wiedersehen im
Jahr 2000 |

Es ist mir als Autor dieser Zeilen noch
ein ganz besonderes Anliegen mich
fir die wunderbare Kameradschaft
und gegensitige Hilfe aller auf das
Herzlichste zu bedanken !

Moge

dieser herrliche Geist uns Nurfliiglern
erhalten bleiben |

Euer
Curt Weller

Ich beziehe mich auf den Leserbrief
von Eberhard Scholz in PROP 3/99;

Der Artikel von Herrn Scholz erdrtert
ein wichtiges Thema. Die Beeinflus-
sung von Einfach-
Superhetempféngern durch starke
UKW-Sender sollte nicht unterschatzt
werden und kann in vielen Gebieten
ein ernsthaftes Problem darstellen. In
diesem Punkte stimme ich Herrn
Scholz voll inhaltlich bei.

Nur bei dem Fall, wo eine PCM
Failsafe Situation durch Aus/Einschal-
ten des Senders beendet wurde, kann
ich die SchluBfoigerungen bzw. den
Zusammenhang zu UKW Stérungen
nur schwer nachvolliziehen.

Ich habe langjéhrige Berufserfahrung
im Bereich Elektronikentwicklung und
bin ebenfalls schon einige Zeit Modell-

- flieger und méchte hier meine eigene

Interpretation abgeben,

Aufgrund des verwendeten Empfangs-
prinzips empfédngt ein Einfach-
Superhet nicht nur auf seiner eigentli-
chen Empfangsfrequenz sondern
Jhort" auch auf der sogenannten
Spiegelfrequenz, hier jedoch mit stark
verminderter Empfindlichkeit. Beson-
ders starke UKW Sender kénnen nun
Uber diese ,Licke" den Normal-

| empfang stéren.

Dabei handelt es sich um eine ,nor-
male” Funkstérung mit der nun PCM
und PPM Empfanger auf verschiede-
ne Art und Weise umgehen. Beim
PPM Empfanger komimit es zum kom-
pletten Ausfall oder zu unkontrollier-
ten Bewegungen der Servos. im Ge-
gensatz dazu bewéltigt ein PCM Emp-

. fanger die Situation in kontrollierter Art

indern er in den sogenannten Failsafe
Zustand wechselt solange keine
brauchbares Signal empfangen wird,
also solange die Stdrung vorhanden
ist.

Wenn es tatséchlich so sein sollte, wie
in dem Artikel beschrieben, daf der

| PCM Empfanger nicht mehr auf-

synchronisieren kann und erst wieder
durch Aus/Einschalten des Senders
seine Funktion aufnimmt so wére das
eine grobe Schwachstelle des einge-
setzten PCM Systems. In diesem Falle
wirde ich dringend von der Verwen-

~ dung des PCM Systems dieses Her-



stellers abraten, da &hnliche Situatio-
nen ja auch bei anderen Stérungen
wie z.B. Funkenst&rungen durch Zin-
dungen oder Knackimpuisen an lok-
keren Metallteilen auftreten kénnen.
Ich jedenfalls verwende schon seit
Jahren das PCM System der Firma
Graupner {(MC20} und hatte damit
keinerlei Probleme. Bei dem beschrie-
benen Fall wirde ich daher eher auf
ein Problem tippen daB {berhaupt
nicht in Zusammenhang mit dem be-
schriebenen UKW Sender bzw. dem

PCM System steht.
Ich tippe eher auf einen Senderaus-
fall {Absturz des Prozessors, Unter-
brechung der Stromversorgung etc.)
der durch das Aus/Einschalten beho-
ben wurde oder einfach auf die Tatsa-
che dal3 durch das Hantieren am Sen-
der die Empfangssituation wieder ver-

bessert wurde und somit wieder ein |
nermaler Empfang méglich war. Im- |
merhin verdnderte das Flugmodell |

mitsamt seiner Empfangsanlage lau-
fend seine Position und Relativiage

zum Sender {und auch zu einem even-
tuellen Stérsender).

Ansonsten bin ich ebenfalls der Mei-
nung, daf die iberaus grdBte Anzahl
der Abstirze durch sogenannte ,St6-
rungen” hausgemacht sind. Ein sorg-
faltiges Hinterfragen der Unfallursa-
chen fordert meist ganz simple Ursa-
chen wie z.B. Kabelbruch, Wackleram
EinfAus Schalter oder leere
Empfangerakkus zutage.

Alois Hahn

ACHTUNG NEUER FREIFLUG-WETTBEWERBSTERMIN:

Der am 30.Janner und leider auch am 6.Februar 1999 ausgefallene Nationale Wettbewerb mit internationaler
Beteiligung ONF Genehmigungsnummer NWI 1/99 wird am 20.November 1999 in NuBdorf am Haunsberg nahe
Oberndorf, zusammen mit der Salzburger Landesmeisterschaft in den Klassen F1A und F1B nachgeholt.

Bitte Termin vormerken - Ausschreibung folgt rechizeitig.

Ing. Ernst Reitlerer
BFR Freiflug

Einer der schénsten Wettbewerbe des
Jahres 1999 der Klasse Fe Magnet-
seglerfand am 6.Juni 1999 wieder am
1.600 m hohen Passo Co, nahe
Folgaria, gut 25 km von Rovereto ent-
fernt, statt. Es war dies der 5.COPPA
COE. Veranstalter war einmal mehr
die Gruppo Aeromodeliisti Roveretani
unter der unermidlichen Leitung von
Paclo Vetlorazzo. Inzwischen sind die
Teilnehmer eine nette Modellflieger-
familie geworden, die sich dort oben,
seit der Neuauflage, eben schon zum
5.Mal trifft!

Angereist waren bereits am
Donnerstag,3.Juni aus Deutschland:
Horst Flach, Anton Frieser, Siegi
Gaull, Horst Nitsche und Karl-Heinz
Ritterbusch und aus Osterreich nur
Ernst Reitterer aus Salzburg. An ein
Training war weder am Donnerstag
Abend noch am Freitag zu denken, da
Rickenwind am Hang vorherrschend
war. So wurde die Zeit genitzt fiir eine
gemeinsame Bergtour auf den 1853
m hohen Monte Maggio. Am Sams-
tag gab es dann Sonnenschein und
besten Hangwind aus der richtigen
Richtung, welcher ausgiebig zum Trai-
ning geniitzt wurde.

Am Weltkampftag wieder viel Sonnen-
schein und Schonwetterwolken, aber

I

auch mehr Wind, der am Beginn des
4.Durchganges manchmal sogar Spit-
zenwerte bis 9m/sek erreichte, was in

dieser Jahreszeit, 1t. Aussagen Einheil- -

mischer kaum der Fall ist.

Da der Starthang ein sogenannter

~Windteiler” ist, kam so mancher aus-
sichtsreicher Konkurrent in aussichts-
lose Position, da Modelle manchmal
nach links oder rechts drifteten und
so ins Lee kamen. Trotzdem sah man
viele majestatische Standflige bis in
Wolkennihe!

Vorjahrssieger Ernst Reitterer er-
wischte es noch im lelzten Durchgang,
das Modell drifiete nach links ins Lee
und aus dem schon sicher scheinen-
den Platz am Stocker] wurde schlieB-
lich nur der 8.Platz.

Ganz souverdn und unangefochten
dagegen der Sieger Karl-Heinz Ritter-
busch, der in allen 5 Durchgéngen die
geforderte Maximalzeit von 210 Se-
kunden locker erreichte und so gab
es durch Ritterbusch einen neuen Sie-
ger. Er war heuer zum 1.Mal an den
Start gegangen, frei nach dem Slo-
gan; ,Er kam sah und siegtet”

Anton Frieser setzle sein neues, nach
3-jahriger Entwicklungszeit, elektro-
nisch rickwartsgesteuertes Magnet-
modell ein, welches auch im Kurven-
flug automatisch die Einstellwinkel-
differenz korrigiert! Leider war der
Wind ab Mitte des 3.Durchganges fiir

ETTOEWERD IV ITALIEN

das Modell dann doch zu heftig, so
mufdte er auf sein bewdahrtes, her-
kdmmliches Modell mit Kopfsteuerung
zurlickgreifen.

Wieder gab es genug Zeitnehmer,
sodal immer ohne Wartezeit die Mag-
lichkeit gegeben war seinen Flug zu
absolvieren. Die Siegerehrung, wie im
Vorjahr, wieder auf der Freiluftierrasse
des Rifugio Passo Coe mit wunder-
schénen Ehrenpreisen Marke ,Perini*
fir alle Plazierten, auch fur die ein-
zelnen Mannschaftsmitglieder, jeweils
bis zum 3.Platz.Hernach Eintadung
zum traditionellen Umtrunk for alle
Teilnehmer und Begleitpersonen.
Damit ging ein Wettbewerb zu Ende,
den man sicherlich nie vergiBt, auf den
man sich jedes Jahr neuerdings freu-
en darf!

Ing. Ernst Reiterer

Auszug aus der Ergebnisliste;

19 Teilnehmer aus 3 Nationen. Vorge-
sehene Maximalzeiten 5 x 210 Sekun-
den.

1.Karl-Heinz Ritterbusch GER

100 100 100 100 100 500 %
2.Marco Tomazzoni ITA

100 66,19 100 100 100 466,19
3.Mauro Agosti ITA

100 100 79,04 100 70,47 449,51
8.Ernst Reitterer AUT

68,57 100 100 88,57 68,08 425,23
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Am Freitag dem 6. August 1999 in den
Vormittagsstunden fuhren 6 Modell-
flugpiloten des UMSC-KOLIBRI aus
Ober-Grafendorf mit einigen Fans
nach Tarjan in Ungarn um am 5. In-
tern. F1E-Gerecse Cup teilzunehmen.
Nach 4 sténdiger Fahrt bei hochsom-
merlichen Temperaturen kamen. wir in
Tarjan an. Nach einem guten kiihien
Bier wurden die Zimmer bezogen. Am
Abend nach erfolgter Registration
wurden wir vem Obmann des Veran-
staltenden Kiubs, Sandoer Litomiczky
in seinem Wochenendhaus bei einem
kleinen Willkommensfest herzlich be-
griiBt. Nach einigen frohlichen Stun-
den ging es dann zuriick in unsere
Unterkunft zur wohlverdienten Nacht-
ruhe.

Der 7. August empfing uns bereits am
Morgen mit sehr warmen guten Flug-
wetter. Nach dem Frihstiick ging es
dann im Kanvoi zur Startstelle inmit-
ten eines abgebrannten Feldes. Punkt
10 Uhr wurde der 1. Durchgang ge-
startet. Die vorgegebene Maximalzeit
von 180 Sekunden wurde von keinem
der Piloten erreicht, so waren die 103
sec. geflogen von Alfred DOTZL fiir
diesen Durchgang die Basis zur Be-
rechnung. Auch im 2. Und 3. Durch-
gang wurde die Maxzeit von 180 sec.
nicht erreicht, erst im 4. Durchgang
gelang es Fritz MANG die Maxzeit von
180 sec. zu erreichen. Wie sich spé-
ter herausstellen sollte war es das eirn-
zige volle Max des ganzen Wetthewer-
bes den im 5. Durchgang zéhlten die
143 sec. erflogen von Norbert HEISS
als Basis.

14

Die Schwierigkeit des Bewerbes war
der Wind, er kam abwechselnd leicht
von hinten oder parallel zum Hang.
Bedingt durch die hochsommerlichen
Temperaturen und abgemédhten Ge-
treidefelder mit bis zu .30 cm hohen
Stoppeln im Vorfeld des Hanges die
den Piloten mit kurzen Hosen sehr zu
schaffen machten konnte sich Fritz
MANG Uber seinen Sieg vor Stefan
KUKTA aus der Slowakei und Khub-
kollegen Alfred DOTZL freuen. Am
Abend nach vollbrachter intensiv Rei-
nigung unter der Dusche, den einige

Piloten und Angehdrige sahen nach
dem Bewerb wie Rauchfangkehrer
aus, wurden bei der Siegerehrung
Urkunden und Pokale durch den Biir-
germeister von Maria Haloom

Uberreicht. Zu spéterer Stunde im
geselligen Kreis wurde so manche

Geschichte aus der Vergangenheit mit
einem gehdrigen Schui
Modellfliegerlatein” erzahlt. So kam
es das die Nacht sehr kurz wurde und
man sich von den ungarischen Freun-
den in den Morgenstunden mit der
Zusicherung im nachsten Jahr wieder
zu kommen verabschiedete. Mit die-
sen Erfolgen ,gedopt” fur die 13. In-
tern. F1E-Hangflugwoche auf der
Karneralm fuhren die Kolibrianer am
Sonntag spat am Vormittag wieder
nach Hause.

Reinhard WOLF / UMSC-KOLIBRI

Die 3 Ersten v.I. Alfred DOTZL,
Biirgermeister Kiinger, Sieger Friiz
MANG, Séndor LITOMICZKY und
Stefan KUKTA
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Die Vorteile der Wingoverwendung ist
in Fachzeitschriften beschrieben, vor
allem die automatische Ausblendung
ist eine schlaue Sache, sie erspart ggf.
ginen Mixer. Oder kann zusammen mit
dem friiher sinnvollen Ausblendungs-
mixer zu einer noch scharferen Aus-
blendung gleich in N&he der Ruder-
mitielstellung verwendet werden.
Eingesetztin einem 10 kp Doppeldek-
ker war im Bereich der {iblichen klei-
nen Ruderausschlage fir scale-Flug-
gefiihl absolut keine Umstellung im
gewohnten Kniippelweg notwendig.
Bei starken Ausschldgen, wie bei den
Rollen der Kubanacht, war nach dem
SZuriick-schnalzenlassen” (selber

schuld) des Querruders ein zweimali- |

ges kleines und schnelles Nach-
pendeln erkennbar. Allerdings nur bei
voller Empfindlichkeits-einstellung; bei
ca. 3/4-Empfindlichkeit war nur mehr
das ,Einschnappen” erkennbar.

Der Wingo kann aber systembedingt
noch etwas AuBergewdhnliches:

Es ist namlich moglich bei Verwen-
dung als Seitenruderkreisel auf Sei-
tenwind-geschadigten Flugplatzen
und schwachmotorisierten oder ,gifti-
gen* Modellen, die Startunterstitzung
noch fast zu verdoppeln. Das Seiten-

ruder schiagt dann bereits bei kleinen

Richtungséanderungen wesentlich
stérker und schneller korrigierend aus.
Und so geht's:

Der Wingo wird in Kaskadenschaltung

ot zherieht i

benutzt ! Das heif3t:

An Ausgang Nr 1, an dem (beispiels-
weise) normal das Seitenruder ange-
steckt wéare, wird das Eingangskabel
Nr 2 eingesteckt, das Serve wird na-
tirlich jetzt an Ausgang Nr 2 ange-
schlogsen. Schatterstellungen ggf. kor-
rigieren. Wingo-Eingang Nr 1 bleibt
natGrlich wie bisher mit dem Empfén-
ger verbunden. {Das nur fir unsere
Freunde, die mit dem Begriff ,Kaska-
de* nichts anfangen k&nnen.)

In dieser Verwendungsart ist unbe-
dingt die Empfindlichkeitsregelung

anzuschlieBen, da sonst das Modell |

bei der ersten Kurve die Nase extrem
hochnimmt, da ja der Kreisel die Kurs-
énderung wegsteuern méchte und bei
Schriglage nattrlich die Héhenruder-
komponente sines ausgeschlagenen
Seitenruders zum Tragen kommt,( wie

seinerzeit beim 1-Kanal- Fliegen !). .

Weiters kann im Schnellflug und/oder
mit einem schnellen Seitenruderservo
ein ganz starkes und schnelles Pen-
deln um die Hochachse auitreten und
das soll nun ja doch vermieden wer-
den.
Die letzte Meinung des ,WINGO"-
Verireibers ACT europe liegt schrift-
lich vor und lautet kurz und biindig
nach zweimaliger technischer Anfra-
ge und Abklarung:

» Man kann den Wingo auch in
Kaskadenschaltung verwenden."
Der Wingo hat in meinem Great l.akes

Doppeldecker (1,2 m) mit Laser 80
staft Trimmgewicht in der Kaskaden-
schaltung bis jetzt ca 30 Flige ,start-
unterstitzt®. Wegen des im Vergleich
zu normalgeschaiteten Kreiseln we-

sentlich starker sichtbaren
Schwanzelns beim Rollen zur Start-
stelle und des damit verbundenen
Stromverbrauchs ist es sinnvoll, erst
unmittelbar vor dem Anrallen auf vol-
le Empfindlichkeit zu schalten.

Und dann werden Sie sich wundern,
was der Wingo alles weit vor thnen
korrigiert, elektronische Systeme ha-
ben eben keine 0.3 sec. menschliche
Reaktionszeit.

Trotzdem zu empfehlen: je nach
Seitenwindeinfall und Motor-
drehmoment schon beim langsamen
Vollgasgeben ein wenig mit dem Sei-
tenruder gegenhalten, das erspart
unndtige Hektik {Tip fiir Weniggebte).
Eines hétte ich jetzt fast vergessen:
die vollstandige Abschaltbarkeit des
Wingo ist ein groBer Vorteil des Wingo,
da dadurch der KreiseleinfluB bei
Temperaturprobtemen eliminiert wer-
den kann. Besonders wichtig flr un-
sere fliegenden Backdfen mit Boxer-
motoren und doppeltem Resotunnsl
im Rumpfinneren !

Rudolf Fiala, FMBC Vienna,
Tattendorf

/ UNIVERSALMASCHINE
BBXZ

Sptitzenweite 430
IR .
Spitzenhhe 110
mm

Preis a8 13.500.--
DREHMASCHINE BB *
Preis &S 8.000.--

* _...Drehmaschine BB (ohne Bohrkop()

DREHMASCHINEN

BOHR- und FRASMASCHINEN

ZUBEHOR
MESSWERKZEUGE

PREISE INKLLISIVE MEHRWERTSTEUER

H.Malzer Import-Export
2130 Mistelbach, Waldstralle 98
Tel. und Fax: 02572/4768

KOMBIMASCHINE HQ \

Sptitzenweite 550
mm

Spitzenhohe 210
mm

Gewicht 190
kg

Grolle {(LxBxH)

1070x580x890 mm
Preis a8 [6.200.--

_/
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£ Fest fiir alfe Sealp-Freunds

Schénstes Wetter hat das erste Wil-
helm Zehethofer Gedenktreffen zu ei-
nem herrlichen Erlebnis werden las-
ser.

Es war das dritte Scaletrefien in Bock-
flie3. Doch so ein Prachtwetter wie
heuer hatten wir bei diesem Termin
noch nie. Viele waren gekommen um
ihre Modelle vorzuzeigen, um in
freundschaftlicher Atmosphare Gber
alles mdogliche zu plaudern und um
den Gedanken, den Wilhelm
Zehethofer hatte, weiterleben

zu lassen.

Obwohl das Wetter Bilderbuchfllige
zulieB3 mussten einige Piloten ihre
Maschinen wieder in die ,Werft* brin-
gen, um Aushesserungen. diverser
Bruchstellen zu veranlassen.

Auch unser Mitglied, der arntierende
Staatsmeister, Adam Jaskiel war mit
seinem Wetthewerbsmodell anwe-
send und flog sein Programm. Er er-
reichte bei

der curopameisterschaft mit diesem
Modell und Programm den hervcrra-
genden 8. Platz.

In diesem Sinne freue ich mich schon
auf das nachste Jahr wenn der OMV-
Wien

wieder zum Wilhelm Zehethofer
Gedenkireffen einladet.

Giinter Riedel

T,

S




markirises

(“robbe Neuheit 1999 °

Biicker Jungmeister Art.No. 3041

Slow-, Park-Flyer fiir In-und Outdoor

hervorragendes Flugbild geringe Bauzeil, kein spezielles Werkzeug er-
forderlich fertig geformte, lackierte Hauptkomponeten aus superleich-
ten Form Material keine Lackierarbeit groBer, farbiger Dekorbogen aus-
fuhrliche, bebilderte Anleitung vorbildgetreue Fluggeschwindigkeit

RC-Funktionen Technische Daten
Seitenruder Spannweite 790 mm
Hohenruder Gesamifldcheninhalt 23 dm?
Motordrehzahl Fluggewicht 300 g

Zubehor:

Servo S3103 Nano No. FI273 (2X)

Regler RSC 105 BEC No. 8391

Luftschraube 1 0X7 APC Slow Fly No. 77881007
Elektromotor Power 280 Slow Fly No. 4468
Entstorsatz No.4008 bzw. neu 4004
Antriebsakku 6 Zellen NC 270 mAH No. 4419
Fernsteuerung ab 3-Kaniélen

Preis: ATS 1.328.-

i
b2
# [ 4

OXEir machen Triume wahr!
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Resonanzrohre Art.No. 7215, 7216, 7217, 7218

The Sound of Silence

leise, durch Zweikammersystern

leicht, da komplett aus Aluminium gefertigt

Super Optik, Hochglanz poliert

mit Zubehor (Befestigungsrnaterial, Drucktanknippel M4)

stabiler AnschluB fiir Silikon- oder Teflonschlauch mit Federschellen
Universell einsetzbar im Flug- und Helibereich

Art.No.  Bezeichnung Anschluf3 Preis
7215Resonanzrohr 30/45 16min 598,-ATS
7216 Resonanzrohr 45/50 16 678,-ATS
7217 Resonanzrohr 50/60 20mm 629,-ATS
7218 Resonanzrohr 90/40 20 mm 1.398,-ATS
Zubehdr

S0929 Teflon Schlauch 16/20 x 100

S0916 Teflon Schlauch 20/24 x 100

S0939 Federschelle 20 mm

S0917 Federschelle 24mm

Liefertermin Mitte August

~reobbe

OWPir mavhen Criume wahr!




JOBEHRE

Schulungs- und
Privatfliige mit
Segelflugzeuge,
Motorsegler und
Motorflugzeuge

WR.NEUSTADT
WEST

Die ASK(")-Zivillufgfahrerschule-Wien ist ein gemeinniitziger Fliegerverein im
Rahmen des ASKO-Landesverbandes Wien.
Der Flugbetrieb findet am Flugplatz Wiener Neustadt West (LOXN) statt.

SCHNUPPERFLUGMOGLICHKEITEN

an jeden Sams-, Sonn- und Feiertag. Kosten fiir eine erweiterte Platzrunde
mit Motorsegler pro Person S 200.--.

Aktion JUNG mit ALT (it vis 30.11.1999)

Die Kosten fiir je einen Schnupperflug (eine erweiterte Platzrunde mit Motor-
segler) zum Beispiel - Vater und Tochter - Mutter und Sohn - GroReltern und
Enkel -, usw. betragen fiir beide Personen S 300.--.

Ausklnfte: Frau HYNEK, Tel. 01 / 2809609 mit FAX oder 0664 / 4519100

SPORT

in Usterreich |
!

A SKO!

DIE BUNDESSEKTION ,,MODELLFLUG* PRASENTIERT
DAS OSTERREICHISCHE MODELLFLUGVIDEO

Dieses Video zeigt die auBergewdhn-
liche Vielfaltigkeit und Faszination des
gesamten Modellflugsportes. Flugauf-
nahmen der wichtigsten internationa-
len und nationalen Modellflugdis-
ziplinen werden dargeboten.
Weitere Highlights in diesem Film
sind: Kunstflug mit Motor- und Segel-
flugmodellen, turbinenange-triebene
Disenflugmodelle, 3-D-Fliegen mit
Hubschraubermodellen, Scaleflug-
modelle mit Ein- und Mehrzylinder-
motoren, elegant fliegende Segelflug-
und Freiflugmodelle, sowie Flug-
modelle der Sonderklasse.
Bescnders sehenswert sind Filmauf-
nahmen aus einem fliegenden Motor-
flugmodell, die durch eine spezielle
Kameratechnik erreicht wurden sowie
interessante Showeinlagen von Flug-
tagen. Osterreichische Piloten und
Weltmeister berichten wie sie zum
Modellflug gekommen sind und war-
um gerade ihre Modellflugklasse eine
s0 groBe Faszination auf Sie ausibt.
Der Bundesektionsleiter und mehre-

re Mitglieder Bundessektion ,Modell-
flug” kommen ebenso zu Wort und in-
formiert worin die Bundessektion ihre
Ziele und Auigaben sieht.
Flugakrobatik, dargeboten in unserer
wunderschon Gsterreichischen Land-
schaft, sowie rhythmische Musik las-
sen maoglich weise auch die Herzen
von ,Nicht-Modellfliegern“ héher
schlagen.

Das Video wurde digital aufgezeich-
net und professionell in einem Film-
studio bearbeitet.

Dieses Modellflugvideo erhalten Sie
zum Preis von ATS 195 (inkl. MWST)
Bestellung bitte an:

Osterreichischen Aero-Club Bundes-
sektion ,Modellflug”

Prinz Eugen StraBe 12 1040 Wien
Tel.-Nr. 01/5051028177, Frau Lieb
Fax-Nr. 01/5057923

Ing. Roiand Dunger

Referat fiir Offentlichkeitsarbeit

Osterraichincher Anro-Glub
Sundessekiion Modeliliug .
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Turbulenzerregende Stoérkérper als Stabilisatoren?

Turbulenzdrahte, Stolperleisten,
Invigoratoren etc. sind Hilfsmittel, die
auf der Saugseite (Fligeloberseite)
die Grenzschicht hinter dem Druck-
minimum (héchste Stelle des Profils)
von einer laminaren zu einer turbu-
lenten Stromung umwandeln. Man
spricht dann von einem Grenzschicht-
umschlag, der bei Strdmungen an
Tragfligeln im kleinen Re-Zahi-
bereich {(Modellflug)”, groBen Autrieb
bei kleinem Widerstand ermoglicht.

Ich will aber nicht auf dieses heul-
zutage schon sehr gut untersuchte
Phidnomen der Grenzschicht-
vorgdnge an Modelltragfliigeln né-
her eingehen, denn es ist umfang-
reich, setzt Verstindnis iiber den
Stromungsverlauf an Tragfldchen
voraus und diirfte nur einen kleinen
Kreis der verehrten Leserschaft
von Prop ansprechen. Vielmehr will
ich auf etwas aufmerksam machen,
worliber schon in den letzten Aus-
gaben von Prop Andeutungen ge-
macht wurden und das allgemein
von Interesse sein diirfte.

Beim Einfliegen der in meinen Test-
berichten erwahnten Flugmodelle
muBte ich wiederholt die leidige Er-
fahrung von StromungsabriBen bei
gar nicht so kritischen Fluglagen ma-
chen. Folienbespannung und kleine
Flugeltiefen bei unterschiedlichen
Flachenbelastungen waren dafiir aus-
schlaggebend. Hier galt es also gar
nicht, eine Leistungsverbesserung
(c/c,) herbeizufihren, sondern
schlicht und einfach etwas zu unter-
nehmen, daB das Modell nicht gleich
beim geringsten Uberziehen oder
beim Einleiten in eine Kurve versucht,
den kilrzesten Weg zur Erde zu neh-
men.

Beim Modell ,Hot shot" ergab sich wie
schon berichtet, eine sprunghafte Ver-
besserung der Stabilitdtsverhélinisse
um die Langsachse mit einer etwa 0,8
mm dicken Drachenschnur, ange-
bracht bei 50% der Profiltiefe und ei-
nigen Leinenklebebandstreifen auf
der Oberseite der Fliigelenden. Eine
bislang angestrebte Sink-
geschwindigkeitsverbesserung durch
diese Methode bezweifle ich. Der
Formwiderstand dieser turbulenzer-
regenden Storkérper wird in den mei-
sten Féllen den Effekt der Leistungs-
verbesserung aufheben. Nicht um-
sonst haben zahlreiche Flugversuche
ergeben, daB der sonst bei

Windkanalmessungen sichtbar wer-
dende Leistungssprung von unter-
kritischer zu dberkritischer Strémung
beim fliegenden Modell nicht anna-
hernd erreicht wird.

Vor wenigen Wochen testete ich nun
ein kleines Nurfligelfertiggmodell mit
zwei E-Motoren in der Tragfléche.
Auch diesen kleinen Derwisch brach-
te ich auf die gleiche Weise zum
vergnaglichlen Fliegen. Allerdings
ging ich da ganz brutal zu Werke.
Mangels anderer Méglichkeiten
{Urlaubsquartier), entnahm ich der
kleinen Nahschatulle meiner Frau ei-
nen Wollfaden, der an den stark ver-
wundenen AuBteilen der Tragflache,
ebenfalls bei 50% der Tragfligeltiefe
befestigt wurde. Der Erfolg glich Ma-
gie. Vollzog bislang das Modell jedes-
mal beim Einleiten zur ersten Kurve
die Figur eines Korkenziehers nach,
war es mir nun endlich méglich den
Akku leerzufliegen.

AnlédBlich eines Seminars tiber Lak-
ke im MAZ-Spitzerberg wurde auch
ein sogenannter ,Strukturlack”
Orapaint vorgestellt, damals noch gar
nicht im Hande! erhéltlich. Er wird in-
zwischen als Klariack in zwei
Rauhigkeitsgraden fein und grob an-
geboten. Bei der Vorfihrung kam mir
gleich der Gedanke, ihn als
Turbulenzerreger einzusetzen. Als ich
im Juni ein Muster der Rauhigkeit fein
erhielt, machte sofort die Tragfldche
meines ,Sanyo-Limit* mit ihm Be-
kanntschaft. Jeweils auf der Obersei-
te der mit Folie bespannien Trapez-
enden, von der hdchsten Profildicke
nach hinten bis zur Endleiste, wurde
bespriiht. Fdhrt man mit der Hand
(iber den trockenen Lack, greift er sich
wie feineres Schleifpapier an. Auch
hier war der Testflug ein Erfolgserleb-
nis. Ein gefdhrlicher Abri3 bei stark
tiberzogenem Motorflug! konnte da-
mit eliminiert werden und der lbliche

Abkipper bei zu langsamen Gleiten
im Landeanflug ist um einiges besser
geworden. Ein zusétziiches Bespri-
hen der Fliigelunterseite ab 75% der
Tragfiiigeltiefe bis zur Endleiste an
den Fligelenden brachte keine er-
kennbare Stabilitdtsverbessertng.

Zu diesem Versuch mochte ich noch
bemerken, daB man vielleicht mit der
grdberen Version dieses Lackes noch
sicherere Stabilisierungserfolge er-
zielen miBte. Wegen des geringen
zusétzlichen Reibungswiderstandes
des Strukturlackes gegeniber der
Gewaltakte mit Turbulatorfaden, halte
ich eine Behandlung der Fligel-
oberflache mit diesem — speziell bei
Folienbespannungen — sehr waohl fir
geeignet, nicht nur eine Stabilitats-
verbesserung, sondern auch eine
splrbare Leistungsverbesserung her-
beizufiihren. Exakte Aussagen dar-
iiber wéaren nur nach sorgfaltigen Flug-
messungen maglich.

Sollten Sie also Probieme wie oben
beschrieben mit einem ihrer Modelle
haben, scheuen sie nicht, so einen
LStorkorpert einzusetzen! Sie gehen
ganz sicher kein Risiko ein. Vielleicht
geht es lhnen so wie mir und es ent-
fahrt lhnen dann auch das Wérichen
Sau®,

Oskar Czepa

? nochmals zur Erinnerung: die Re-
Zahi = v.t/n (vereinfacht: v.1.70), mit v
als der Fluggeschwindigkeit, t als der
Fligeltiefe und n als der kinemati-
schen Viskositét der Luft. Eine Faust-
regel fiir den Alltagsmodeliflieger: er
sollte bei kleinen Fliigeltiefen zu lang-
same Fluggeschwindigkeiten meiden
und dariiber hinaus auch glatte Ober-
flachen und dicke Profile.
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Die neueste Sparte des Modellflug-
sportes hat bereits zu Beginn der drit-
ten Weltmeisterschaft flr turbinen-
betriebene Flugmodelle gezeigt, wel-
che groBe Begeisterung sie bei
Modellflugenthusiasten und Besu-
chern ausldésen kann. Uber 10 000
Besucher erlebten bei dieser Veran-
staltung eine grandiose Stimmung
und sahen perfekte Flugvor-
fihrungen von 59 Jet-Piloten. Diese
flogen ihre Jetmodelle in einem der-
art brillanten Flug einem staunenden
Publikum vor, daB kaum ein Unter-
schied Zwischen einem
Orginalfiugzeug und einem Modell zu
erkennen war. Die meisten Piloten
bevorzugten einen sehr weitrdumigen
Flugstil, um die vorgeschriebenen
Kunstflugfiguren harmonisch mit der

Peter Cmyral der Organisations:
leiter und ,,gute Geist"
deriJet-Wl

.

stimmen zu kdnnen. Jeder Wettbe-
werbsteilnehmer wahlte aus einem
Katalog von 26 Figuren jeweils 5
Wahlfiguren pro Durchgang, die aber
nicht flir alle drei Runden festgelegt
sein muBten. Mehrere Piloten wech-
selten daher ihre Wahlfiguren pro
Durchgang, um eine bessere Bewer-
tung zu erhalten.

Der Wahlkatalog beinhaltete folgen-
de Flugfiguren:

Chandelle (hochgezogene Kehre um
180?), Aus- und Einfahren des Fahr-
werkes oder der Landeklappen, Ab-
wurf von Kraitstofftanks oder ahnli-
chem, Immelmann, Looping, Ab-
schwung, Kubanische Acht, Sieges-
rolle, Normale Rolle, Langsame Rol-
le, 4-Punkt Rolle, positive G-Rolle,
Touch and Go, Durchstarten
{Overshoot), Spezielle Optionen, Hal-
be Kubanische Acht, Dreieckskurs,
Rechteckskurs, Horizontale Acht,
Riickenflug, Cobra-Rolle, Kombinati-
on Auf- und Abschwung, horizontaler
Kreis, Messerflug und Langsamflug.
Aus dieser Fllle von Mdglichkeiten
waren jedoch die klassischen Figu-
ren wie Immelmann, Kubanische
Acht, Slegesrolle, normale Rolle,
Rickenflug, Looping und Abschwung
die am haufigsten geflogenen.

Die drei Erstplazierten in der Klasse
.Experten Scale” Woelfgang Kliihr, Ste-
phan Volker und Patrick Reichstetter
aus Deutschland wéhlten zehnmal
die Normale Roclle, neunmal den
Immelmann, achtmal die Siegesrolle,
sechsmal den Horizontalen Kreis,

richtigen Fluggeschwindigkeit ab-

N

= Dip JET- W Naghese (Teil)

funfmal die Halbe Kubanische Acht,
dreimal den Riickenflug sowie drei-
mal den Langsamflug und einmal die
Cobra-Rolle. Fiir &hnliche Figuren
entschieden sich auch die meisten
osterreichischen Piloten. Nur Peter
Hausl mit seiner Grumman F9F-5P
Panther und Hans Michael Binder mit
seiner F 15 wichen von den ge-
brauchlichen Figuren ein wenig ab
und entschieden sich unter anderem
fir eine Positive G-Rolle sowie flir das
Aus- und Einfahren des Fahrwerkes.
Es gab auch keine typischen Tenden-
zen oder merkbare Unterschiede bei
der Figurenauswahl zwischen Jet-Pi-
loten und Piloten mit
Impellerflugmodellen. Auch diese ent-
schieden sich haufig fir die Gblichen
Flugfiguren.

Kennern der Modellflugklasse F4C
(Vorbildgetreue Flugzeugmodelle)
wird aufgefallen sein, dai das Flug-
programm von F4C dem Jet-Regel-
werkes sehr ahnlich ist. Dieses Nah-
verhdltnis ist fast logisch und auch
verniinftig, da in beiden Klassen
Flugzeugmodelle gebaut und geflo-
gen werden, die einer nahezu vor-
bildgetreuen Nachbildung eines Luft-
fahrzeuges entsprechen. Die Zukunft
wird uns zeigen, inwieweit beide Klas-
sen innovativ agieren und sich gegen-
seitig ergdnzen werden.

(Bericht wird fortgesetzt)

Ing. Roland Dunger
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& Hochleistungs Long-Life-Coreless-Neodym-Motor @ ‘\-, \m;\;%ﬁ\‘,.

© Hochwertiges, spielfreigekoppeltes Cermet-
Potentiometer fiir fast unendliche Aufigsung
und Prézision

wm

< Extremes Anzugstelimoment ) ; I—ngh -Power- | f|

¢ Doppelt kugelgelagerte Abtriebsachse v~ Servo DS 8411-= - \

< Hohe Vibrations- und StoBfestigkeit mit Doppelkugellagerung ]
und robustem, hochwertigemn

& Hohe Regelfrequenz erlaubt
lange Belastungsmomente
< Voll digitales Motormanagement

Mstallgatriebe.
Best.-Nr. 5151

|tal-H|gh,.$peed- 2

/jltal Preclsmn-Servo

DS 8201~ T =
mit Doppelkugellagerung
und Big-Modul-Delrin- _
Kunststoffgetriebe. /
Best.-Nr. 5150

Ausfithrliche Beschreibun —
siehe GRAUPNER Hauptkatalog FS
mit Neuheitenprospekt
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ARF = silberne Bespannung Best.Nr. 00 570 591
Rohbaufertig Best.Nr. 00 5710 *DM 399, - AR 1
“Unverbindiiche Technische Daten:
Felempieliong Spannweite: ca.1700mm
Rumpflange: ca.1350mm
Tragflacheninhailt: ca.45qdm
Hohenleitwerksflache: ca.11qdm
Gesamtifldche: ca. 56qdm
Leergewicht: ca. 2000g
Fluggewicht: ca. 2700g
Flachenbelastung: ca. 48g/gdm
Motoren: 8-10cem

INTERNATIONAL

22.-26.10.99

GroRe kleine Welt

auf der Messe fiir Modelltechnik, Hobby und Basteln.
Taglich 9 - 18 Uhr

http://www.modell-bau.at




Erstplazierten in der Klasse
~Experten Scale“ Wolfgang Kiiihr,
am Start.

e Mig 29 A Fulecrum, das
Siegermodell von Wolfgang Kliihr
im Abﬂug Folos: Josef Kuss

Der Osterreicher Dietmar Bauman
mit seiner YF -16 nach einer etwas
miBgliickten Landung.
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Arising Star Art.No. 3020
ARF - Trainermodell

Der Arising Star ist ein ARF (Almost Ready to Fly) Modell. Dieser ist ideal zum Erlernen
der Querruderfunktion und des Kunstflug-Trainings. Er wird bereits fertig aufgebaut
(in konventioneller Bauweise) geliefert und ist mit mehrfarbiger Folie bespannt. Die
Unterseite der Tragfldche und des Héhenleitwerks ist mit einem Karomuster versehen.
Dadurch ist die Fluglage des Modell gut zu erkennen. Durch sein niedriges Abflug-
gewicht und den gutmiitigen Flugeigenschaften, ist dieses Modell ideal fiir den Ein-
steiger.

Die Vorteile:
Gutmiitige Flugeigenschaften
Konventionelle Bauweise, einfache Reparatur
Fertig bespannt mit bedruckter Folie, keine Lackierarbeiten
- Ruder mit Scharnieren montiert und mit jeweils 2 Messing Stiftndgeln
gesichert!!
Komplettbaukasten mit samitlichen Kleinteilen, wie Anlenkgestédnge,
, Réder, Tank, Spinner, etc.
- Stabiles Fahrwerk, mit lenkbarem Bugfahrwerk
. Tragflichenbefestigung mit 4 Kunststoffschrauben, keine reiBBen
den Gummis!!

robbe Modellsport GmbH
Rennbahnweg 59, 1210 Wien Brutto: 1.839,-ATS
Tel.: 01 2596652 Liefertermin: sofort
Fax: 01 2581179
Internet: http://www.robbe.de
http://www.robbe.com

~“probbe

modellsport
OWPir machen Criume wahr!
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Spacewalker Art.No. 3021
ARF - Trainer

i f ' . 1S

e

Der Spacewalker von robbe ist in Anlehnung an das Original nachempfunden. Dieser
wird in Amerika als Bausalz vertrieben und von den Sportpiloten in Eigenleistung auf-
gebaut.
Das Modell wird bereits fertig aufgebaut geliefert und ist mit mehrfarbiger Folie be-
spannt. Durch sein niedriges Abfluggewicht und den gutmiitigen Flugeigenschaften
ist dieses Modell ideal fiir den fortgeschrittenen Einsteiger.
Die Vorteile:
. Gutmiitige Flugeigenschaften
Vorbildgetreue Optik
Konventionelle Bauweise, einfache Reparatur
Fertig bespannt mit bedruckter Folie, keine Lackierarbeiten
Ruder mit Scharnieren montiert und mit jeweils 2 Messing Stiftndgein
gesichert!!
Komplettbaukasten mit sdmtlichen Kleinteilen, wie Anlenkgesténge,
Réder, Pilot, Tank, Spinner, Radverkleidungen etc.

Rot eingefarbte GFK Motorhaube

RC Funktionen: Technische Daten:
Querruder Spannweite: ca. 15350 mm
Hohenruder Flicheninhalt: ca. 41 dm®
Seitenruder Fluggewicht: ca. 3100 g
Motordrossel Motor: ab 6,5 ccm 2- Takt

ab 8,5 ccm 4- Takt

Brutto: 2.313,- ATS

~“robbe

OWBir machen TCritume wehr!

Liefertermin: Ende Juli
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Schalldimpfer ERGO 46-50 No. 7203

Dieser neue Schalldampfer gehdrt zu unserer
neue Produktlinie ,,The Sound of Silence®,
welche wir zur Nurnberger Spielwaren Messe
prasentiert haben.

Vorteile:

e  komplett aus Aluminium gefertigt

e  Super Optik, Hochglanz poliert

e mit Zubehér (Schrauben, Drucktanknippel M4)
o passend fiir OS Motore 46FX

e geringes Gewicht von nur 85 g

Linge 180 mm, Durchmesser 40 mm

Brutto: 664,-ATS
Liefertermin: sofort
No. 6200

Auch Slow Flyer brauchen einen Piloten.

Aus diesem Grund prasentieren wir lhnen den
Piloten Tom. Dieser ist originalgetreu mit einer
Lederkappe und Brille ausgeriistet, und paft
prima zu unserer Blcker Jungmeister.

Er ist aus Formschaum hergestellt, hat eine sehr
detaillierte Oberflache und a3t sich mit Acryl
Farbe lackieren.

Abmale:
Breite: ca 50 mm
Hohe: ca 50 mm

No. 4004

Passender Entstérsatz zum Motor ,,Power 280 Slow Fly* in
den minimalsten Abmessungen ideal fiir alle Slow Flyer.

Inhalt;

|1 x Kondensator 47 nF

2 x Kendensator 100 nff

1x Isolierschlauch D1/1,5X 60 SW
1 x Ferrithiilse D9,5/4,75X9,5

Brutto: 51,,-ATS
Liefertermin: sofort

-4
modellsport

ONBir machen Criume wihr!
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RIPPER Art.No. 3031

Hand Launch Glider

80% vorgefertigter Baukasten.
einfach und schnell aufzu
bauen

HLG mit Querruder-.
sehr gute Wendigkeit im
Normal- sowie im Kunstfiug
kann auch mit Wélbklappe
geflogen werden

GFK Rumpf mit Kohle

Heckrohr—
niedriges Abfluggewicht bei maximaler Festigkeit

Einzigartige Oberfldchenstruktur der Tragfidche:
geringes Gewicht, bei hoher Festigkeit
stabil, sehr diinnes Profil, dennoch fir hohe, Belastungen
Super Optik, bereits fertig verschliffen

V- Leitwerk:

Flr maximale Beschleunigung im Handstart
hohe Geschwindigkeit
super Reaktion der Héhenruderfunktion

Inhalt des Montagekastens:
leichter weif3 eingefédrbter GFK Rumpf mit Kohle Heckrohr beplankte Tragflichen
halften, verschliffene Nasenleisten
Leitwerke aus Balsa, fertig verschliffen
alle Anlenkiteile wie Gestdnge, Ruderhérner eic.
Aufkleber, Bauplan und mehrsprachige Bauanleitung

Technische Daten.
Querruder

Héhenruder

Wélbklappe (optimal)-
Spannweite: ca. 1500 mm
Flacheninhalt: ca. 120 dm?

Gewicht: ca. 390g
Profil: HN 1033 mod.
Liefertermin: Mitte September 1999 Preis: ATS 2.198.-

~rrobbe

L " - ]
OWSir mutchen Triume wahr
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+SCHADENSBEGRENZUNG nach
einem Artikel in einer Modellzeitschrift”
In einem Zweimot-Artike! gibt der Au-
tor die Anweisung, bei ausgefallenem
Motor nur mehr Gber dem stehenden
() Motor zu kurven .

Der Vorschlag dieser getdhrlichen
Kurvenmethode, die in der mann-
tragenden Fliegeret zu mehrere todii-
chen Unféllen gefihrt hat, kann nur
auf einem Flichtigkeitsfehler oder auf
Unwissenheit (ber aerodynamische
GesetzmaBigkeiten beruhen.
Begrindung:

1) Der laufende Motor, noch verstéarkt
durch den Widerstand des stehenden
Propellers auf der anderen Seite, er-
gibt ein starkes, u.U. drehzahl-
abhénglig nicht kompensierbares Gier-
moment um die Hochachse.

A |

2) Die vom lfd. Motor angeblasene

Flugelhilfte mit somit héherem Auf-
trieb produziert ein Rollmoment um
die Lingsachse, das das Modell auf
die Seite des stehenden Motors im-
mer mehr in Schraglage dreht; abhén-
gig von Profil und Motorsturz.

- Beide Effekte fiihren bei zu schwa-

. cher Ruderwirkung und/oder zu hoher

Motordrehzahl zum Spiralsturz, be-
sonders wenn sich das Flugzeug be-
reits in Kurvenlage Ober dem stehen-
den Motor und sich womdglich noch
in einem landungsentsprechenden
Langsamflug mit geringer Ruder-
wirkung befindet. Ein Gassto3 wiére
jetzt mit hoher Wahrscheinlichkeit ab-
sturzverursachend.

Die richtige Methode: Kurven lber
dem LAUFENDEN Motor:

Aus der oberen Momentenerkl&rung
ergibt sich somit vice versa folgende
Begrundung:

1a) Die Zugkraft des konstant oder
variabel (,GasstoB3") drehenden
untenbefindlichen Motors zieht das
Flugzeug in Richtung einer steigenden
Fluglage und ggf. sogar aus der Bo-
dennéhe.

2a) Der hohere Auftrieb der motoran-

c O

geblasenen tieferen Flachehilite un-

- terstiitzt das Aufrichten aus der

Schraglage; wieder Profil- und Motor-
sturz-abhangig.

- Somit wird mit beiden Effekten ein
flir eine Abstellung des noch laufen-

. den Motors geeigneter Flugzustand

erreicht. Eine Landung kann bei bei-
den stehenden Motoren dann natlr-
lich ohne Seitenrudergemurkse erfol-
gen, zu beriicksichtigen ist nur der
schlechtere Gleitwinkel durch zwei
bremsende Luftschrauben und Motor-

- gondeln, die alle bel stehenden Mo-

toren wie ausgefahrene Stbrklappen
wirken, Daher folgt logisch, dal beide
Motoren bis zum Motorstillstand
drosselbar sein sollen, um
Unsymetrien beziiglich Auftrieb und

| Widerstand im Landeanflug auszu-

schalten, wenn ein Motor ohnedies
schon steht. Als sicherheitshewulBter
Pilot filhle ich mich moralisch verpflich-
tet, zwecks Schadensvermeidung den
im Artikel der hiufig gelesenen Zeit-
schrift offensichtlich vor Druck unent-
deckt gebliebenen frrtum aufzuzeigen
und zu korrigieren.

Rudolf Fiala / FMBC Vienna,
Tattendorf

AT -

Erster Wettbewerb in Osterreich beim UMBC LITSCHAU

Am 24825.07.99 fand am Platz des
UMBC Litschau der erste Eurocup-
Aircombat statt.

Der Wettergott war nicht auf der Sei-
te der Veranstalter, aufgrund des star-
ken Regens in der Nacht zum Sams-
tag mufite der Start um 4 Std. ver-
schoben werden.

Trotz des Anfangs noch sehr regneri-
schen Wetters lieBen es sich 7 Pilo-
ten nicht nehmen doch anzumelden
und auf den Start zu warten.

Die Zeit wurde mit Testfligen verkiirzt.
3 Piloten kamen aus anderen europ.
Landern. Der Hollinder Rutten Victor
kam mit 4 traumhaften Jagermodelien
des WW2 im Maf3stab 1:12.
Erkki&Henry Lusto , ein Vater Sohn
Gespann aus Finnland traten mit 5
Modellen aus Vollstyropor an.

Die anderen 4 Piloten kamen aus
Osterreich und alle hatten Jéger-
modelle der Typenreihe ME 109k und
ME 109G.

Um 13:30 wurde die Startaufstellung
bekannt

gegeben ,die Nervaositat afler Teilneh-
mer und Helfer steigerte sich ins un-
ermefliche.

Um 14:00Uhr fiel der StartschuB zum
1.0Osterr. Aircombat EuroCup.Die Pi-
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loten und Schiedsrichter liefen zu den
Maschinen und versuchten diese so
schnell wie maglich in dieLuft zu be-
kommen, der erste Durchgang verlief
ohne besondere Vorfalle.

Beim zweiten Durchgang kassierte
Victor Rutten 200 Strafpunkte da er

nach einer leichten Kollision mit Hen- |

ry Lusto die Sicherheitslinie (berflog.
Leider war auch in diesen Durchgang
kein cut eines Streamers zu verzeich-
nen. Hauptschiedsrichter Wolff Andre-
as war von den Luftkdmpfen so faszi-
niert daf3 er fast die Wettkampfszeit
von 7 Minuten Obersah.

Die dritte und letzte Runde war fir
Zuschauer und Piloten die wohl auf-
regendste .

Michael Cus schaffte es Thomas
Kriegisch u. Wolfgang Lanschitzer
ihre 12Meter langen Kreppapier zu
cutten. (durchtrennen)

Thomas Kriegisch cuttete den Stre-
amer von Martin Baumgartner’s
Me109G, der diese bei einer in
bodennéhe stattfindenden Verfol-
gungs jagt in ein Getreidefeld flog und
dabei die 109er schwer beschédigte.
Nach zwei Stunden war der erste
Osterr. Aircombat Eurocup wieder
vorbel. Am Sonntag wurde noch das

Finale geflogen und danach gab es
einen Schnupperwettbewerb fir jeder-
man mit den unterschiedlichsten Mo-
deilen.

Ergebniss:

1 Cus Michael Oster,




748 Punkte

2 Kriegisch T.-.
506 Punkte

3 Lanschitzer W.
450 Punkte '
4 Lusto Erkki
447 Punkte

5 Rutten Victor
304 Punkte

6 Lusto Henry
269 Punkte

7 Baumgartner M.
239 Punkte

Die Veranstalter , bedanken sich ganz
herzlich Beim UMFC Litschau und sel-
nen Mitgliedern Fir die tolle Mithilfe
und das sie uns ihren Schonen

C")st_er.
Oster.
Finnland
Holland
Finnland

Oster.

Modellflugplatz fiir die Veranstaltung

Uberlassen haben.

Auskiinfte Gber Aircombat bei ;

Baumgartner Martin 0664/3313948

ACES-Homepage

http:/f/www.compusoft.at/aircombat

E-Mail:aircombat@compusoft.at
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Es waren schon recht imposante
Fluggeréte, die von den 20 Piloten aus
vielen Bundeslandern hier gezeigt
wurden. Denn am 3. und 4. Juli 1999
fand das mit Spannung erwartete
1.Grof3-seglertreffen fiir Semi-Scale-
Modelie statt. 20 kg als Gewichtslimit
lieB manches an Orchideen und
Schleppziigen erwarten.

Dank der umfassenden, verbalen Un-
terstiitzung des BFR Herrm Dr. SCHO-
BER und des Obmannes des MFC-
WORGL Herrn EHRENSTRASSER,
der schon einige Erfahrung mit dieser
Art von Veranstaltungen hat, verlief
alles wie am Schnlrchen.

Samstag ca. 9% Uhr:

HeiB, wolkenios. 20 Piloten mit ihren
Maschinen stehen in den Start- 16-
chern und brennen darauf ihre Segler
in die Luft zu kriegen!

Nein, nein, so war es wirklich nicht.
Gemitlichkeit war ange-sagt. Wahr-
scheinlich trug der flr den Abend an-
gekdndigte Grill- termin und die aus-
gezeichnete Versorgungsiage puncto
Speis und Trank durch die wohl-
sortierte Kliche dazu bei, dal3 mit ei-
nem Lacheln und einem Scherz auf
den Lippen ge- flogen wurde. Und so
sollte es ja auch sein.

Nach einem Teil der Bau-bewertung,
die dbrigens Herrn BRUCKMANN
Gerhard vom MFC-FEISTRITZ vorne
sah, begannen die ersten Wertungs-
fidige.

20

Das Programm bestand aus:
1.Verfahrenskurve,

2.Waagerechte Acht,
3.wahifigur(abh&ngig von der  Aus-
legung des Modells, und aus 3 Figu-
ren wéhlbar),

4.Landeanflug mit 2x90°-Kurven,
5.Landung auf dem Flugplatz.
Gewertet wurden 2 von 3 Durchgén-
gen plus der Punkte aus der Bau-
bewertung.

Der erste Teilnehmer Roland
SEITNER, flog eine ganz aus Holz
gebaute ZLIN 125 SHOHAY mit 5m
Spannweite und nur 7 kg Gewicht,
deren Flugbild vom Original kaum zu
unterscheiden war. Das traf auf alle
Modelle dieses Treffens zu.

Zu bewundern gab es auch
MUSGERs mit 4,4 m und 5,8 m
Spannweite, FOX mit 4,6 m und

5,8 m, ein SWIFT mit 5,8 m und viele
mehr.

Man kann jedoch sagen: das Treffen
war fest in Feistritzer Hand. Hansg
WALLNER und
BRUCKMANN vom MFG-FEISTRITZ
lieferien. sich ein {reundschaftliches
Duell an der Spitze. Nach dem ersten
Tag fdhrte  noch  Gerhard
BRUCKMANN.

Nach dem anschlieBenden Grillabend

' war der Tag noch sehr lange nicht zu

Ende.

Sonntag: Hans WALLNER mit seinem

SWIFT war an diesem Wochenende

Gerhard

nicht zu biegen. Obwohl Gerhard
BRUCKMANN mit seiner MUSGER
ihm das Leben nicht ganz leicht mach-
te, gewann Hans WALLNER dieses
Erste Semiscale-GroRsegler-fliegen in
Ginselsdorf. Zweiter wurde Gerhard
BRUCKMANN. Als dritten am
~Stockerl” sahen wir Bernhard WEIN-
MANN vom SMBC-EFERDING. Her-
vaorzuheben wére da noch Walter
MAGER vom SMBC EFERDING, der
sich mit seiner RHONLERCHE mit
Bestwertung im 3. Durchgang noch
auf Rang 4 katapultierte.

Und natirlich unser Karl HAFNER
vom MBC-GUNSELS —-DORF, der
gine noch bessere Plazierung dadurch
vermied, dal? er mit seiner FOX fron-
tal unseren (magnetischen} Kugel -
baum rammie. Beide Konirahenten
trennten sich fast unverletzt und Karl
gelang sogar noch eine gute Landung.
Eigentlich war jeder einzelne Teilneh-
mer gin Sieger, denn bei diesen Tem-
peraturen zu fliegen,

kostet einiges an Schweil3.

Ein groBer Dank gebdhrt daher auch
den Piloien der 4 Schlepp-
maschinen, den Punkterichtern, Or-
ganisatoren, Auswertung und

ganz besonders den Damen unserer
Kichenmannschaft, die es uns an
nichts fehlen lie3, was das leibliche
Wohl! betraf.




»Guat is ganga-nix is gschgn!* FOX-Triger Seitner und Karl Hafner's Erleichterung nach seinem Intermezzo
mit dem ,Kugelbaum® i

Endergebnis:

1, WALLNER Hans

2. BRUCKMANN Gerhard

3. WEINMANN Bernh.

4, MAGER Walter

5. FISCHER Narbert

6. STEMESEDER Wolig.

7. BAIL Artur

8. HAFNER Karl

8. JURKOWITSCH Christian

10. RAFFEINER Romeo

11. PRAJKA Johann i o

12.  ELLMAUTHALER Jirgen ?V'? S f)ger
13. SCHAFF Helmut Bernhard
14, SEITNER Roland Weinmann,
15. SEITNER Manfred Hans Wallner,
16, GSCHIESSL Herbert Gerhard
17.  MALZER Franz Bruckmann
18. HERMANKE Andreas Fotos: Podivin
19, SEITNER Manfred

20. EICHINGER Wolfg.

Nach der Siegerehrung sagte Hans WALLNER in einer
kleinen Laudatio, dalB3 es eine gelungene Premiere fir
den MBC-Gilnselsdorf gewesen sei, und dafl er nach-
stes Jahr gerne wieder kommen werde. Heftiger Beifall
bestatigte uns, dal wir auf dem richtigen Weg sind. Wir
werden uns fiir n&chstes Jahr sicher ein, zwei Uberra-
schungen ausdenken,

Klaus Resch
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auE gay Vpraime

Als fixer Bestandteil der jahrlich durch-
gefihrien Wettbewerbe auf dem Ge-
tande des ASKO MFC Linz erdfinete
der nun schon siebte Scale-Modell-
hubschrauberwettbewerb auch am
Frohnleichnamswochenende 1999
den hiesigen Wettbhewerbsreigen.

Wie der monatlich erscheinenden
Wetthewerbsvorschau des ‘Rotor’ zu
entnehmen war, geseliten sich zwar
mit fortlaufender Dauer des Jahres

einige andere Veranstaltungen an die-
sem Termin zusammen, was jedoch
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der Reiselust unserer Stammgaste
keinen Abbruch tat.

An Pitgern erschienen nicht nur die
Scale Schweizer Mbsching, Ribak,
von Bergen und Kaufmann , sondern
wiederum die eben so gern gesehe-
nen Deutschen aus Konstanz ( Rai-
ner ), Aldingen ( Hoffmann },
Kirchheim ( Simon } und Wupperial (
Hupp )} um zumindest die weitest ge-
reisten Teilnehmer zu nennen.

Die ortlichen GréBen Sepp Buchner
und Fred Ennsgraber noch addiert

versprach ein zwar bekanntes aber
buntes Leistungsgemisch, welches in
Verbindung mit unterschiedlichsten
Modelltypen einen hochwertigen Wett-
bewerb erwarten lieB. Sogar das in der
Baubewertung am niedrigsten bewer-
tete Modell, die Sea Cobra von Heinz
Hoffmann, stellt schon einen opti-
schen Leckerbissen dar und gereicht
seinem Erbauer zur Ehre.

Am Samstag den 5. Juni ging es bei
prachtigem Welter mit
der Baubewertung los,
welche Hobert
Mdésching mit seiner na-
gelneuen Bell 412 des
Los Angeles Fire De-
partment mit perfekt
nachgebildetem
Wassertank zwischen
den Kufen fiir sich ent-
schied. Man halte sich
fest, sogar die Kabel-
bdume unter dem Ar-
maturenbrett der 412er
sind nachgebildet. 3200
Baustunden auf etwa 3
Jahre verteilt investierte
Robert in diesen
Chopper - unfafibar.
Um lacherliche 16 Punk-
te mufte sich Lokalma-
tador Josef Buchner auf
den zweiten Platz der
Baubewertung verwei-
sen lassen. Seine
Agusta Bell 212 des dsterreichischen
Bundesheeres stand Mdschings




412er in nichts nach. So wies sie ei-
nen als AuBenlast transportierbaren
Brandléschbehalter dsterreichischer

Pragung , Seilwinde, Lande-
scheinwerfer, Landkarten im Cockpit
und selbstverstédndlich afle duierlich
erkennbaren Details des in Linz
Horsching stationierten Vorbildes auf.
Dritter wurde Manfred Ennsgraber mit
seiner bewdhrten Alloustte [il der
Osterreichischen Streitkrafte, welcher
mit einem geringen Punkteabstand
seine Siegchancen wahrte. Von ihm
wird es im ndchsten Jahr ein neues
Superscale Modell geben. Eine
Allouette |l} im zivilen Look einer
schweizer Rettungsgesellschaft ent-
steht und wird woht keine Details mis-
sen lassen diirfen, wenn er weiter vor-
ne mitmischen will.

Mittags, nach halber Baubewertung
wurde mit den Wertungsfligen be-
gonnen. Schwebe M, AuBenkreis,
Kufenlandung, Hindernisflug ( hoher
Hut ), quick stop und Landeanflug
stellten die (blichen Pflichtfiguren dar
in deren AnschluB3 jeder Pilot die Fea-
tures seines Modelles in einer Kir ze-
lebrieren muBte. Das groBzlgige Zeit-
limit von 12 Minuten wurde angesichts
der Verliebtheit mancher Piloten in die
Accessoirs threr Maschine mehrmals
voll ausgeschopft.

In der Flugwertung unterstrich Waolf-
gang Simon sinmal mehr seine flie-

gerische Extraklasse und auterofierle
seine ewig junge Zimmermann BO

Gber den Umweg von Pirouetten, |

Loops und Rollen auf den ersten Rang
der Flugweriung.

Robert Méschings LAFD 412er saug-
te leider Uber den riesigen Wassertank
unter dem Rumpf beim Wasserfassen

das kdstliche NaB in den Kiihlschacht, |

waraufhin der Motor abstellte und sich
der Pilot mit einer halben Kir zufrie-
dengeben mufte. Beim Touch -down
entstand Gott Lob kein Schaden.
Nach dem ersten Wertungstag fhrte
Sepp Buchner knapp, wobei die Sieg-
chancen flir Mdésching und
Ennsgraber jedoch intakt blieben.
Wolfgang Simon hatte leider in der
Baubewertung uneinbringliche Punk-
te verloren, was seiner Fluglaune je-
doch nichts anhaben konnte.

In den Wettbewerbspausen zeigie er
die neues Graupner Bell 230 in edel-
ster Hubschraubermanier, wie auch in
geschmeidigem Kunstflug und auf der
Rollbahn in fangsamer Fahri.

Einige gute Bekannte des Veranstal-
ters boten ebenfalls Rares, wie zum
Beispiel Gerhard PAAL, der ein Tan-
dem Air Taxi sogar im Kunstflug tber
den Platz jagte. Egon Hubmayr, eben-
falls ein Ticino Crack wie PAAL, flog
seinen Tandem gezdhmter aber nicht-
weniger eindrucksvoll fiirs Publikum
vor,

Unsere deutsche Leihgabe, Kai
Rodemer aus Fulda, welcher sich
zwecks beruflicher Fortbildung einige
Monate in Osterreich aufhalt und (ber
den Sommer siténdiger Gastpilot beim
MFC Linz ist, beeindruckte durch eine
augewogene 3D Vorfihrung mit sei-
nem Fuiura Contest.Von Mehrfach-
rollen varwérts und riickwarts bis zum
Uberschlag in einem Meter Flughthe
-aus jeder Richtung in jede Richtung
- verpasste er keine Gelegenheit um
dem Publikum die Luft zu nehmen.
Beeindruckend auch die Flug-
sicherheit und das bedingungslose
Einhalten des Sicherheitskorridors.
Dabei iliegt der Bursche erst seit drei
Jatren Hubschrauber.

Als weitere Raritét zeigte Franz Loidl
einen Eigenbau 30 Zeller mit 190 cm
Rotordurchmesser bei moderater
Drehzahl. Diese ,Riesenspinne” -
mangefs Rumpf und maschineller
Substanz eine gerechtiertigte Be-
zeichnung verwunderte durch eine
enorme Wendigkeit.

Den Vogel schof3 jedoch ein Wettbe-
werbsteiinehmer ab. Reiner Jockel aus
Mondsee haite fir den Wettbewerb
seinen eigenen GroBhubschrauber
nachgebaut. Als Miteigentiimer einer
noch dazu attraktiv lackierten Ecureuil
AS 3551V Twin orderte er einen Trans-
port - er lief} sich ein Péackchen mit
nicht ndher bekanntem Inhait bringen,
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was eigentlich auch niernanden inter-
essierte - zum Modellflugpiatz. Das
dieses Ereignis natdrlich ein Hammer
flir alle Anwesenden war bedarf kei-
ner Erwahnung. Der eindrucksvolle
Abflug nach etwa eineinhalb Stunden
Stehzeit - hovern in etwa 2 Metern
Héhe, dann Nick und Vollpitch in
gleichbleibender Héhe langs der Roll-
bahn Ober den Platz und beim Aus-
karven Richiung GroBflugplatz Linz
Hérsching zu einem Beinaheturn
hochgezogen, verursachte beinahe
Herzkammerflimmern beim
ldchzenden Enthusiasten.

Mit grandioser Grillverpflegung und
Musik fand ein groGartiger Flugtag
seinen abendlichen Ausklang. Freies
Fliegen von Modellen jeder Art, na-
tdrlich auch Acro Cup Flachenflieger
vom Feinsten lieBen die anwesenden
Teilnehmer, Organisatoren und Giste
Arbeit und Stress vergessen.

Der zweite Flugtag brachte leider kein
besténdiges Wetter mit sich, Es war
kihier, bewdlkt und zunehmend win-
diger, was einige Teilnehmer zu Recht
bewog, ihr Modell nicht zu riskieren
und nur zuzusehen. Und weil das
scheinbar nicht genug war, schlich
sich mancheroris noch der Defekt-
teufel ein,

Dieter HUPP crashte seine BO bei der
Kufenlandung und der einzige Tan-
dem, die Vertol Piasecki von Hermann
RAINER hatte eine nichl zu beheben-
de Stérung beim Einschweben. Der
Hubi setzte sich bei Schwebedrehzaht

Minuten Ratlosigkeit kroch Bernd Fi-
scher unter den Frontrotor und konn-
te den Motor unter erheblichem
Verletzungsrisiko abstellen. Robert
Mésching trat zum zweilen Durchgang
infolge des Ansaugproblems seiner
412er nicht mehr an, konnte jedoch
den dritten Rang retten. An der
Ecureuil seines Sohnes Marc gingen
die Rotorkopflager kaputt, was eine
Spurlauf bedrohlicher Art zur Folge
hatte.

Pas Sechzehn Mann Starierfeld redu-
zierte sich auf sieben weftiertrolzig
Piloten, wobei es Manfred
Ennsgraber, dem Sieger 1998, aber-
mals gelang die Gunst der Punktrich-
ter zu gewinnen. Dafl seine Fluy-

wie ein Kanguruh auf sein Heck und
nahm keine Steuerbefehle mehr ent-
gegen. Nach behelfsmaRiger Absiche-
rung des Vorfallsortes und einigen

24

wertung wesentlich Héhe eingestufi
wurde als die am Vortag bei ann&hern-
der Windstille erzielte Ergebnisse stiel3
beim Erstplatzierten nach dar

Halbzeitwertung auf Unverstandnis.
Moglicherweise hatten die Punkte-
richter die Witterung uniiblicherweise
mit einbezogen, was jedoch die gute
Leistung des Siegers und der
Platzierten nicht schmélern sallte. Die
ersien Platze teillen sich objektiv die
Besten. Ennsgraber, Buchner, Robert
Mdsching, Simon und Ribak Alle teil-
nehmenden Nationen waren in der
ersten Reihe vertreten und e domi-
nierte einmal mehr die den Scale -
Modelthubschrauberweltbewerbe ei-
gene Gemiitlichkeit. Dies kommt nicht
zuletzt auch dem Welibewerbsleiter
das war der Autor - entgegen, der sich
nicht rumstreiten muf3. Auch de Ver-
anstalter zieht seinen Nutzen daraus,
denn nur durch kollegialen Umgang
lassen sich derart gelungene Hobby-
veranstaltungen am Leben erhalten.
Ohne in Eigenlob im weitesten Sinn
verfalien zu wollen - der Autor ist Mit~
glied des MFC Linz - muB dem Ver-
anstalter einmal mehr gratuliert wer-
den Mit Hilfe der Unterstitzung
nahmhafter oberdsterreichischer Fir-
men , alle voran Graupner General-
importeur Réga Technik Enns bei Linz
und Fleischware Greisinger und last
but not feast den Vereinsfrauen gelang
es wieder ein lupsaubere Veranstal-
tung zu organisieren. Der Dank gilt
nattrlich auch de Teiinehmern und
dem Publikum fdr ihr Kommen. Ver-
miBt haben wir, Fred Haldi und dia
SS8M Truppe aus Augsburg. Schaut
wieder einmal vorbei, vielleicht beim
néchsten Meeting in Linz im neuen
Jahrtausend.

Horst Leitgeb




Bereits im Sommer 1998 wurde von
seitens des Organisationskomitee
Weichstetten an den MFC der Wunsch

mit einer Beteiligung am Jubildums-
jahr ,200 Jahre Pfarre Weichsieiten”
herangetragen. Es kam zu einem ge-
meinsamen BeschiuB fir eine Modell-
bauausstellung.

Als Veranstaltungsort wurde die Volks-

schule vorgesehen, dies fand auch die
Zustimmung der Volksschuldirektorin
Maria Ohmer und des zustandigen

Gemeindeamtes. Als
Zeitpunkt fixierten wir
den 24. und 25. April
1899,

Alle  Vorbereitungs-
arbeiten liefen planmaé-
Big. Bereits eine
Woche vor Beginn
der Ausstellung
wurde in allen vier
Volksschulklassen
ein Mal-
wettbewerb zu
diesem Thema
abgehalten. Die
besten Arbeiten
der Schiler wur-
den mit
Sachpreisen pra-
miert.

und Cbma

Ausstellungserdffnung durch BSL Dr. Breiner
nn Roland Dutzler

Fir die Dauer der

Ausstellung war ein Wurfgleiter-
wettbewerb fiir die Jugend geplant
und auch durchgefiihri. Es gab sché-

ne Preise zu gewinnen, der 1. Preis
war taglich ein RC - Aute, der

2. Preis jeweils ein BRC - Segler.

Die Erdffnung der Ausstellung nahm
Cbmann Roland Dutzler am 24.4.99
plnktlich um 9 Uhr vor. Besonders
erfreulich war die Anwesenheit des
AEROCLUB Bundessektionsleiters
Dr. Georg Breiner, welcher lobende
Worte lber die Ausstellung und die
Aktivitdten des MFC - Weichstetten
fand. Die Ausstellung selbst war durch
die Vereinsmitglieder sehr gut gestal-
tet worden, mit hesonderen Schwer-
punkt auf SCALE- und SEMISCALE -
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Jran iast

bei Flachen-
flugzeugen wie auch bei Hubschrau-
hern, da einige Piloten des MFC auch
in dieser Wettbewers - Szene tétig
sind.
Die Frauen der Modellflieger stellten
reichlich Torten und Kuchen zur Ver-
fligung und verkauften diese mit Kaf-
fee an die Besucher. Das Gasthaus
GARTNER betrieb eine Seidl-Bar,
welche sich zum Treffpunkt in der Aus-
stellung entwickelte. Der Besucheran-
drang war am Samstag zufriedenstel-
lend. Am spédten Samstag Nachmittag
kam auch der SCALE Bundesfach-
referent Otto Schuch zur Ausstellung.
Sonntag setzte der Besucheransturm
sofort nach der Offnung ein und ebb-
te bis zum Abend nicht mehr ab. Ge-
tranke muBten mehrmals nach-
geordent werden, Torten und Kuchen
fanden so grof3en Anklang, daB bis
zum Abend alles ausverkauft war.
Die Spitzenpiloten der {sterreichi-
schen Scale Szene hielten im Gast-
haus Gartner, Weichstetten
efne Sitzung ab und besuchten bei
dieser Gelegenheit natirlich unsere

NORTH-AMERICAN Havard AT- 6, TEXAN™ und CAP 231

von Sepp Konrad I_-'oros.'Sepp Konrad

Austeilung mit groBen Interesse. Auch
BFR Otte Schuch verbrachte noch ei-
nige Stunden auf unserer Ausstellung
und beurteilte diese als sehr
gelungen.

Varspricht viel Flugspak/!

Cumulus ein Wolkengebilde das aus-
sieht wie eine Kuppel ein Turm oder
was man sonst immer in diese wei-
Ben Gebilde hineindeuten kann. Sie
erfreuen die Segelflieger, gleich ob die
»GroBen” oder uns Modellflieger, denn
unter diesen weien Gebilden ist Ther-
mik und dort geht es aufwérts.

Der Cumulus als Model! kann jedoch
auch schon auf eine sehr lange Ge-
schichte zurGckblicken. Es muf3 so
Anfang der 70.jahre gab es bergits
einen Cumulus mit einem ,Plastik-
rumpf". Bei Hanglugbewerben hierzu-
lande waren ,Cumulusse" fast immer
auf den vorderen Platzen zu finden.
Nun gibt es einen neuen Cumulus mit
dem man ins nachste Jahrtausend
gehen will, eben den Cumulus 2000.
Auch klar, daf3 man sich hier der mo-
dernen Philosophie und den ebenso
modernen Techniken bedient.
Philosophie deshalb, weil es ein
JLombimodell® ist. Durch gine aus-
wechselbare Rumpfspitze kann man
den Cumulus 2000 entweder ais rei-
nen Segler, oder als Elekirosegler
oder sogar fir beiden Spielarten bau-
en. Und, das ist heute auch schon
nicht mehr wegzudenken, das Modell
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Wir danken allen Mitwirkenden dieser
Veranstaltung auf das Herzlichste.

Sepp KONRAD

von Gravpner

ist ein Fast-FertigModell, Also wenig
bauen, schnell kommt der Flugspan.
Moderne Technik deshalb, weil man
sich natirlich der modernen und leich-
ten Materialien bedient. Ein sehr sché-
ner und leichter GFK- Rumpf, Igichte
aber steife Fldche und Leitwerke in
Rippenbauweise, fix und fertig 2- far-
big mit Folie bespannt.

Da gibt es nicht mehr viel zu tun. Die

Bauanleitung gibt zudem reichlich
Auskunft (iber die noch verbleibenden
Arbeitsschritte. Doch zwei Punkie
wirden wir vorschlagen etwas anders
anzugehen.

Purikt 1 ist die Fldchenhalterung am
Rumpf. Entgegen der dem Text der
Bauanleitung, der nicht logisch ist, ist
es zielfthrender so vorzugehen: Die
beiden Bohrungen fiir die beiden 4




mm Befestigungsschrauben so wie
vorgesehen bohren. Dann die Aufla-
ge laut Planman im Rumpf einkleben.
Die beiden Fldchenh&Hte n zusam-
menstecken und am Rumpf positio-
nieren. Damit die exakte Ausrichterei
keine Zitter- Rutschpartie” wird, neh-
me man eine Balsa oder Kieferleiste
und klemme die komplette Flache auf
dem Rumpf mit einer Schraubzinge f
e s t, zur Not geht es auch mit Gum-
miringen. Nun kann die exakt ausge-
richtet werden, man miBt von Mitte
Rumpfende her zu den Flachen-
spitzen. Links und rechts muB3 des
gleiche Maf ergeben, die StoBlinie der
beiden Flachenhilften Hegt genau in
der Rumpfmitte. Na eh klar, wie den
sonst?

Der zweite Punkt ist der ,Kontakther-
stellung” zwischen dem Motoran-
schluBkabel in der abnehmbaren

Rumpispitze sie muf} ja bei jedem |

Akkuwechsel abgezogen werden -
und dem AnschluBkabel das vom

Motorschalter im Rumpf her kommt. |

Besser schneller und auch mit einer
besseren Kontakifliche geht es mit
dem MG- 6 Stecker bzw. Buchse. Eine
entsprechende Ausnehmung in die
Rumpfvorderwand geschnitten und
schon kann man die Kabel leicht von-
einander trennen und wieder verbin-
den. Ansonsten ist zu den Fertig-
stellungsarbeiten nicht mehr viel zu
sagen. Als Servos kommen eigentlich
nur die C 341 {Best. Nr. 4093) in Fra-
ge. Zwar ein wenig teuerer als Billig-
stanadardservos, aber die haben im
nun mal engen Rumpf und auch in
den Flachen sowieso keinen Platz.
Als Antriebsmotor kommt beim Cumu-
lus 2000 vorzugsweise der Speed
Gear 480 sami Getriebe 3.45 ; 1 zum
Einbau. Es geht sicher auch mit einer
einfacheren Bestlckung, doch der
Leistungsunterschied ist sehr beacht-
lich. An dieser Stelle noch ein Kritik-
punkt. Jeder E- Motor gehért natiir-
lich richiig entstort. Das steht auch in
der Bauanleitung, allerdings mit dem
Hinweis auf die Betriebsanleitung des
jeweiligen Motors. Soweit gut. In der
Anleitung zum 480- er Motor steht
dann tatsdchlich nochmals der Hin-
weis, doch verbunden mit einer Zeich-
nung die nur e i n e n Entstoér-
kandensator mit 470 nF zwischen der
+ und - AnschluBfahne geldtet zeigt.
Das reicht auf keinen Fall, trotz der
bereits am Motor montierten Konden-
satoren. Zu dem 470 nF - Kondensa-
tor sind unbedingt noch 2 47 nF - Kon-
densatoren jeweils von der

und - Anschiufahne auf Motormasse
2U legen.

Sehr gut auf dieses Modell und dem
Getriebemotor abgestimmt ist der

elektronische Motorschalter Soft -
Switch 18 mit intergrierter Empféanger-
stromversorgung. Der Softanlauf
schant sowohl den Motor, nech mehr
natiirlich das Getriebe. Eines solite
man aber beachten: Beim Wiederein-

schalten des Motors braucht es eini- |

ge Sekunden bis der Quirl es wieder
aufwérts gehen [aBt, also bei Lande-
anfliigen vorausdenken.

Bleibt also nur mehr der Rapport Gber
die Flugerfahrungen mit dem Cumu-
lus 2000 Gber,

Eigentlich wie erwartet. Motor ein,
antaufen lassen, ein leichter Schubs
und ab geht's nach cben. Die Steig-
leistung ist erstaunlich, nach ca. 50
Sec. Motorlaufzeit ist der Cumulus
2000 schon ganz schén klein.
Schwerpunkt und EWD stimmen taut
Bauanleitung exakt, da braucht nichts
mehr korrigiert zu werden.

Eindeutig zu grof3 sind die Ruderaus-
schldge laut Bauanleitung. Fir das
Hohenruder geniigt ein Auschiag von
7 bis 8 mm vollkommen. Das Seiten-
ruder begnigt sich auch mit ca. 8mm.
Die angegebenen AusschlaggréiBen
fir das Querruder passen dagegen
sehr gut. Auch zu kréftig ist dagegen
der Korrekturausschiag des Héhenru-
ders beim Hochfahren der Querruder
als Landehilfe. 2.5 mm auf , Tief" sind
wirklich zu viel, ca. 1.5 mm reichen
allemal. Der
Geschwindkigkeitsbereich ist groB,

von ganz langsam bis flott ist alles |

drin, wenn auch klar sein muf, das
der Cumulus 2000 kein F- 3- b- Mo-
dell ist. Um ihn zum Abkippen zu brin-
gen mufl man sich schon anstrengen.
Die Energie des 8- zelligen Antriebs-
akkus mit 600 mA/h reicht fir eine
Motorlaufzeit von gut 4 Min., dann
schaltet die BEC- Uberwachung ab. Es
bleibt aber immer noch genlgend
Strom Uber um Hdhe abzubauen und
die Landung einzuleiten.

Also ein durchaus gelungenes Modell,
der Cumulus 2000.

Kompakt in der GroBe, leicht zu trans-
portieren, sehr gute Flugleistungen
sowohl als reiner Segler als auch als
E-Segler, zudem noch ein anspre-
chendes Flugbild. Und - das ist beson-
ders wichtig - auch von einen noch
nicht so routinierten Modellflieger gut
und sicher zu beherrschen.

Also viel Vergnligen mit dem
Cumulus 2000,

Peter Tollerian
Technische Daten:

Spannweite: 1.870 mm
Rumpfldnge: 965 mm
Tragflachenprofil: MH 32 mod.
Tragflacheninhalt: 31.3 dm?
Hohenleitwerksinhait: 4.6 dm?

Gew. Seglerversion ca.: 650 g
Gew. Motorseglerversion ca.; 300 g

Tats&dchlich erreichte Gewichie:
Rumpf mit allen Einbauten und V-
Leitwerk, 2 Servo, Moterschalter
und Empfanger, Getriebemotor,
Klappluftschraube, Spinner und
Antriebsakku 8 Zellen/600 mA/h

Ges. Gewicht: 910 g

Anlaufstrom Motor: @ A

nach ca. 40 Sec. Laufzeit: 8 A
Motorlaufzeit bis BEC- Abschaltung:
ca. 4 Min.

beim Testmodell eingestellt Ruderaus-
schlage:

Hoéhenleitwerk: + und - 7 bis 8 mm
Seitenruder je 8 mm

Querruder: + 14 mmund - 5 mm
Querruder als Landehilfe nach oben
ca. 12 mm

beigemischter Hohenruderausschiag
nach unten: 1.5 mm
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Hallo liebe Modellsportfreunde,

ich erlaube mir mich als neuen Autor
von PROP kurz vorzustellen.

Mein Name ist Rudolf Arenstorff, ich
bin 34 Jahre alt, von Beruf Daten-
techniker , verheiratet

und Jungvater. Das Modellbauen be-
treibe ich bereits. seit meiner Kindheit,
das Medellfliegen in einem Klub allet-
dings erst seit 4 Jahren. Angefangen
habe ich beim MFC Faike (Wien) mit
einem anschiieBenden Wechsel zum
MFC Phoenix. :
Meine Leidenschaft gilt den Kkleinen
elektrischen semiscale Slow- und
Parkflyer wie der Pfalz DIlf oder der
Fokker DRI von Simprop. Diese Mo-
delle sind einfach ideal fir den durch-
schnittlichen Modellsportireund mit
wenig Zeit und einem PKW, der es
einem schwer macht, mehr als 1 Me-
ter Flligelspannweite zu verstauen.
Natdrlich werden jetzt einige sagen ,,
schion mal was von geteilten Flachen
gehort 7%, aber diese

Diskussion méchte ich nicht flihren,
da ich mich bereits fir die ndchste Zeit
dieser Modellsportklasse verschrie-
ben habe.

Nun aber zum eigentlichen Test-
modell, der beriihmten Fokker DRI .
Schon als Jugendlicher baute ich das
Flugzeuge des ,Roten Baron's" als
Revell Standmodell nach. Seit dieser
Zeit trdumte ich davon dieses Flug-
zeug einmal ferngesteuert durch die
Luft zu pilotieren. Erst mit 34 Jahren
sollte sich dieser Traum in Form eines
Parkflyers von Simprop erfillen. Als
aufmerksamer Modellbaumarkt-
beobachter erfuhr ich dber die Fa.
B&hm (danke hier nochmals an Hrn.
Bohm) schion im April 98 von diesem
Modell.

Ab diesem Zeitpunkt rief ich jede Wo-
che bei Hrn. Bohm an, ob denn das
heid begehrte Objekt meiner
(Sehn)Sucht, denn bereits bei ihm ein-
getroffen sei. Im Juni war es dann
endlich soweit. Der Bausatz
wechselte um 1320.- 6S den Besitzer.
Leider war der empfohlene Antriebs-
satz noch nicht lieferbar. Aber dazu
spataer, Beim Offnen des Kartons gab
sich mir der Blick auf sehr gut verar-
beitete Leichtschaumteile {die bereits
lackiert waren) frei. Alle Kleinteile die
zum Bau des Modells nétig sind lie-
gen dem Karton bei. Nach genauem
Studiums der Bauanleitung (Bauplan
ist bei diesem Modell auch nicht né-
tig) kam ich zu dem SchluB3, das
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icheinige Kleinigkeiten modifizieren
werde, '

z.B. die Akkurutsche, ich habe bis
heute noch nicht herausgefunden
welche und wie viele Zellen Simprop
hier unterbringen mochte. lch ent-
schied mich in Anbetracht der geplan-
ten Motorisierung fir 8 Sanyoe 500 AR
Zellen. Mir war natlrlich bewuBt , das
sich dadurch das Gesamigewicht des
Modelis um ca. 100 g erhdhen wird.
Dies war mir aber egal, da ich das
Model! sowieso mit einem stirkerem
Motor ausriisten wollte.

Der eigentliche Bau des Modells be-
reitet dem durchschnittlichen Modell-
bauer sicher keine Probleme.
Spezielles Werkzeug wird nicht bend-
tigt. Zum Thema Kleben sei zu sagen,
das ich hauptsachlich den Styropor-
sekundenkleber von Jamara benutzt
habe. Weil3leim und 5 min Epoxy wur-
de nur an exponierten Stellen wie
Fahrwerksaufnahme, Motorspant und
Tragflachenbefestigung verwendet,
Zum Thema noch nicht lieferbarer
Antrieb, wuflte ich mir als
improvisationsgewohnter Modellflieger
zu helfen. ich bekam den Tip von Hrn.
DI Christian Steinmann (an dieser

Stelle ein herzliches Danke an Dich

Christian }, es doch mit einem Getrie-
be 4:1 und einem Speed 300 zu ver-
suchen. Gesagt, getan, noch einen
Jeti 14 Regler eingebaut und fertig
war der Traum meiner (modell-
fliegerischen) Begierde. Das Gesami-
gewicht stieg um

gute 150 Gramm Ober die von
Simprop prognostizierten 290 Gramm

- auf 440 Gramm an. Ich war aber gu-

ten Muies, das der 8x 3.8

Slowflyerprop. von APC die Fokker
kraftvoll und stilgerecht durch die Luft
bewegt. Als Servos fiir Héhenruder
und Seitenruder verwendete ich zwei
neun Gramm Servos von Réga und

- als Empfénger einen Yellow 6 von ACT.

Nach einigen kieineren Optik-
korrekturen (siehe Fotos) und anbrin-
gen einiger Scaledetails (Pilotenein-
stieg, M@'s, Pilotenpuppe etc.) war sie
nun bereit fir Ihren Erstflug. An einem
{fast) windstitlen Tag im Juli war es
dann soweit. Ich fuhr zeitig am Mor-
gen zu unserem Flugplatz und hoffte
das keiner meiner Klubkameraden am
Platz war um einer eventuellen Kata-
strophe beizuwohnen. Uff.. Gllick ge-
habt ich war alleine, also Flieger aus
dem Auto und an das Ladegerat. Nach
25 Minuten Schnelladung ging ich zu
unserer Hartpiste. Nach kurzem
Uberlegen entschied ich mich doch
fir einen Handstart. Also Flieger wie-
der in die Hand , Schalter ein, noch
ein kurzer Rudercheck, Vollgas

und los. Sie fiog und wie sie flog. Ich
muBte gleich einmal auf tief trimmen
und der Motor konnte auf

Halbgas gedrosselt werden. Eimal
ausgetrimmt konnte ich das herrliche
Flugbild genieBen. Nach ca. 4 Minu-
ten setzte ich zur Landung an. Gegen
den Wind anfliegen (wie gelernt) Gas
langsam raus und sinken, doch
Schreck pltzlich ein fast unkontrollier-
bares Durchsacken. Schnell Gas wie-
der rein und nochmals Anfliegen. Jetzt
mit etwas mehr Motorleistung gelang
auch die Landung. Meine Ursachen-
forschung ergab, das durch das nicht
verrunden der Nasenleisten der drei
Flachen, es bei zu niederen Ge-




schwindigkeiten schneller zu einem
Stromungsabril kommt. Hier eine Bit-
te an den Hersteller dies gleich ab
Werk zu tun, denn sonst muf3

der Modellbauer dies wunderbare Fi-
nish zerstdren, so mal es den Original-
lack {noch) nicht zu kaufen gibt.
Zum Abschluf3 sei gesagt das ich mit
der kleinen Fokker bereits Loopings
und Turns fliege und das mir dieses
Modall noch mehr ans Herz gewach-
sen ist . ich muB aber erwdhnen, dal3
mit der von mir gewdhiten Motorisie-
rung das Modell nicht mehr anfanger-
freundlich fliegt. AuBerdem rate ich bei
8 Zellen flir eine gute Kihlung des
Motors zu sorgen, da mir nach mei-
nem sechsten Flug der Motor durch-
gebrannt ist. Seither fliege

ich mit 7 Zellen 500 AR. Die 7 Zellen
reichen allemal aus das Modell kraft-
voll durch die Luft zu pilotieren.

leh Gberlege derzeit, ob ich das Mo-
dell mit Querruder nachriiste, das ist
aber noch Zukunftsmusik. Fiir Modell-
baukollegen, die dieses Modell auch
bauen wollen, stehe ich gerne fiir Fra-
gen zur Verfiigung.

Rudolf Arehs_iofff' o

Technische Daten_:

Hersteller: ~Simprop Electronic
Motor: Speed 300

mit lkarus 4.1 Getriebe
Regler: Jeti 14
Alcku: 8 Sanyc 500mAh AR
Gewicht:
Hersiellerangabe 290 Gramm
Testmodell 440 Gramm
Steuerung: S/HM

Spannweite:
Flugzeit ca:

Servos:

75 cm

4. Min

je nach Flugstil
2 Pico9 Gramm
von Roga

* Achtung Teilnehmerzahl begr




frap fast

Neben der Me 109, ist die P-51
Mustang wohl eines der bekannte-
sten Jagdflugzeuge des zweiten
Woeltkrieges. Eine Unzahl von Bau-
satzen verschiedenster GréBen und
Vorfertigungsgraden wird uns
Modellpitoten schon seit Jahren
angeboten doch waren diese Mo-
delle meist aus einem ,Festmeter
Balsaholz" zu fertigen, also nichis
fir Piloten mit wenig Zeit.
Graupner zeigte auf der Niirnber-
ger Messe eine schmucke Mustang
in Holzbauweise mit Folie bespannt
und ,EinziehfuBR". ,Wieder eine Mu-
stang an der man ewig bauen mui®
dachte ich und sah meine
«Mustangtrdume" entschwinden.
BDoch ich wurde eines Besseren
belehnt. , Die wird fix und fertig ge-
liefert und das Einziehfahrwerk ist
auch schon eingebaut also nur
mehr Flachenhélften und Leitwerk
einkleben, Motor und RC-Anlage
einbauen und ab geht's” zum Flug-
platz® wurde mir glaubwiirdigst ver-
sichert. Auch der Preis von ca. ATS
3000.- erschien mir sehr glinstig.
Zu meiner vollen Uberraschung
wurde dieser Bausatz von Graupner
bereits im Juli ausgeliefert und ich
konnte meine ,Mustangtrdume” in
die Tat umsetzen.

Der Bausatz:

Von einem Bausatz im Ublichen
Sinn kann man hier eigentlich gar
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- hor wie Réder, Tank,

- eine ,Frechheit" wiére.
‘Auch der beigegebene

| gezogenen Klarsicht-

nicht sprechen.

Alle Teile wie Rumpf,
Flachen und Leitwerk
sind in guter Holzbau-
weise aus sehr gutem
Balsaholz gebaut und
bereits mit Silberfolie
bebligelt. Alles Zube-

lenkbares Heck mit
Rad, Motorirdger, Spin-
ner und sogar Piloten-
figur liegen bei.

Das Einziehfahrwerk ist
bereits eingebaut und
es sind nur mehr die
Rader und die
Fahrwerksab- |
deckungen zu montie-
ren. Auch die Bauan-
leitung ist recht gut ge-
staltet mit Ausnahme
des beschriebenen
stehenden Motorein-
baues, der bej diesem
schénen Modell ja fast

Dekorsatz ist ausrei-
chend. Besonders
sinnvoll und nahezu
beispielgebend fur an-
dere Herstetler fand ich
die Beigabe einer tief-

motorhaube, die als
Dummy zum Einpas




sen der Original GFK Motorhaube
dient, Also eine toller Bausaiz mit
einem ausgezeichneten Preis/
Leistungsverhéltnis.

Der Bau des Modells:

In ca. sechs bis acht Stunden ist al-
les erledigt. Alle Komponenten pas-
sen hervorragend zusammen und es
traten keinerlel Schwierigkeiten auf.

Die Motorisierung:

Im Gegensatz zur angegebenen 7,6
cm? Zweitakt- bzw. 11,5 cm? Viertakt-
motorisierung, wahlte ich wie in allen
Zeiten einen guten 10er vorn OS mit
normalen Schaldampfer, denn wie
heit es so schdn:

. Auf die Dauer hilft nur Power!"

Der Erstflug und die
Flugerprobung:

Letzten Samstag war es dann soweit.
Freund Hans und ich wollien die Mu-
stang in die Luft bringen. Doch dieser
Tag war anfangs wirklich nicht unse-
rer. Trotz mehrmaliger Kontrolle des
Modells, war als erstes die Tankzu-
leitung geknickt. Nach dem Beheben
dieses MiBstandes, sprang dann auch
der OS, wie gewohnt, fast sofort an.
Nach dem Einregulieren des Motors
stellten wir fest, daB bei laufendem
Motor alle Ruder und auch das Gas
unmotiviert flatterten. Nach Austausch
des Akkus, bei dem ein Wackelkon-
takt festgestellt wurde { er war nagel-
neu } Anderte sich das Verhalten der
Anlage kaum. Erst als wir den Quarz
austauschten war das Problem geldst.
Hatten wir nichi wirklich eine genaue
Vorflugkontrollen gemacht, wére der
Erstflug auch gleich der Finalflug ge-
worden. Also bitte immer genau die
Funktion der RC-Anlage und des
Modells prifen und keine Kompromis-
se eingehen.

Nach dem nun alles klar war starte-
ten wir den Motor und ich rollte zum
Start.

Leichtes Kniezittern und erhéhter Puls
kennzeichnen diese Phase, die wohl
jeder von uns nur zu gut kennt. Aber
auflos geht’s los, also Maschine aus-
richten, Gas rein und ab geht’s.
Bereits nach ca. zehn Metern hebt die
Mustang ganz brav ihr Heck und nach
leichtem Ziehen hebt sie wie von
selbst ab. Nach etwas HShengewinn
muf} ich feststellen, da3 kaum ein
MNachtrimmen erforderlich ist. S&mtli-
che Ruder kommen ausgezeichnet
und auch die angegebenen Ruder-
auschldge stimmen (ca.40-50% Expo
sind zu empfehien). Mit dem Zehner
OS ist meine Mustang reichlich mo-
toristert und wirklich ein echtes Jagd-

schweben und sicher,

flugzeug. Freund Wolfgang
meinte scgar:" Die wa
doch wos flr unsan
Speedbewerbl® Auch
durch Loopings und Rollen
geht die Mustang recht
willig, jedoch sind die Vor-
beifliige mit Fullspeed und
eingezogenem Fahrwerk
far mich das Schdnste.
Und so tobte ich durch den
Spéatsommerhimmel und
war begeisteri. Pldizlich
setzte der Motor aus, kam
wieder und blieb dann ganz
stehen. Also Landung an-
gesagt, Fahrwerk raus,
nicht vergessen und an-
geschwebt. Auch hier zeig-
te die Mustang ihre ausge-
zeichneten Flugeigen-
schaften. Ohne Probleme
konnte ich das Modell, fast
wie einen Segler an-

knapp bei FuB, landen.
Nach Kontrolle des Motors
stellie sich heraus, daB
sich der Vergaser vom
Motorgehéduse gelést hat-
te und nur mehr an Sprit-
schiauch und Anlenkung
hing. Die Gewindestifte der Vergaser-
befestigung hatiten sich verabschiedet.
Freund Hans kam [eider nicht mehr
zu seinem Erstilug mit der Mustang.
Er war jedoch von der Qualitidt des
Modells und den wirklich guten Flug-
eigenschaften so beeindruckt, dafl er
sich am folgendem Montag eine
»Graupner-Mustang"

bestelite.

Kennt man Hans, so kann man einem
Modell kein groBeres Kompliment
machen.

Manfred Dittmayer -

Technische Daten:

Spannweite 1460 mm
Lange 1290 mm
Gewicht je Ausriistung ca. 3300 g
Motor 2T 7,5-10 em3
Motor 4T 11,5 cm?
Funktionen

H,5,Q,M EZW
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Ralph Mller IRGdiger Gotz Cockpit-
ausbau

1999, 136 Seiten, 178 Abbildungen,
davon 24 in Farbe, ISBN
3-7883-1137-1

Best.-Nr. 137 DM 32,- / sFr. 29,50 /
0S 234,-

Neckar-Verlag GmbH, Postiach 18 20,
78008 Villingen-Schwenningen Tel.
07721/8987-0, Fax 07721/8987-50,
E-Mail: Neckar-Verlag@t-online.de
http://www.neckar-veriag.de

Der Cockpitausbau bei vorbild-
getreuen Motor- und Segeiflug-
modellen ist fir viele eine ungeliebte
Baustufe, gilt sie doch als zeitrauben-
des Beiwerk. Dabei kann’s so einfach
und auch schnell gehen, bedisnt man
sich jener Fertigteile oder Bau-
techniken, die das Autorenteam hier
vorstelit. Nichts ist schdner, als ein toll
ausgebautes Cockpitl Doch wie
geht's? Die Autoren plaudern aus der
Trickkiste, beginnend mit relativ ein-
fachen MaBnahmen, wie dein Bau ei-
nes geschiossenen Cockpitralimens
samt Instrumentenpilz und Piloten-
biiste. Das sieht dann schon mal bes-
ser aus als komplett ohne. Mit einem
offenen Cockpitrahmen geht's ans
Eingemachte: Steuerhebel, Mikrofone
und Instrumente, selbstgebaut oder
als Zubehdr gekautt, richtig eingebaut
wollen sie alle sein. Wie wird eine
Pedaterie fir einen GroBsegler gefer-
tigt und eingebaut? Wie klebe ich die
Haube auf den Rahmen? Wie lackie-
re ich den Haubenrand sauber? Wie
sieht eine versteckte Verriegelung
aus? Wo gibt es Pilotenpuppen? Eine
kleine Auswahl an Fragen, deren Ant-
worten Sie hier finden. Dabei werden
auch Ldsungen rund um krumme
Malstabe présentiert, so z.B. der
Selbstbau von Pilotenpuppen, Mikro-
fonen, Steuerhdmer oder gar Instru-
menten.
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Der Schwerpunkt dieser Neuerschei-
nung liegt damit auf der praktischen
Seite, und somit ist das Buch eigent-
lich ein Aufstand der Biider, der Text
wird zum fachlich kompetenten, kurz-
weiligen Begleiter. Im Anhang findet
sich eine Lieferanten-Auflistung, die
dem Interessenten bei der Material-
beschaffung sehr hilfreich ist.

Dick van Mourik Scale-Fibel
Scale-Flugzeugmodelle selbst kon-
struiert und gebaut

1999. 304 Seiten, zahlreiche techni-
sche Zeichnungen, 22 1 Abbildungen,
ISBN 3-7883-0651-3

Best.-Nr. 651 DM 48,- / sFr. 44,50/
68 350,-

Neckar-Verlag GmbH, Postfach 18 20,
78008 Villingen-Schwenningen Tel.
07721/8987-0, Fax 07721/8987-50,
E-Mail: Neckar-Verlag@t-online.de
Dick van Mourik greifi tief in jene Trick-
kiste, in der alle Zutaten flr einen er-
folgreichen ScaleModellbau zu finden
sind. In 12 Kapiteln, auf nicht weniger
als 304 Druckseiten, verrdt der Autor
Tips und Tricks rund um das, was ein
richtiges Scale-Modell ausmacht.
Dabei eignet sich dieses Werk keinas-
falls nur fir all jene, die kemplett alles
selber machen wollen, sondern spricht
gerade auch jenen groBen
Modellbauer-Kreis an, der gin Bau-
plan- oder BausatzModell veredeln
will. Der Auter sagt, was nétig ist, und
wig's geht.

Das umfassendste Werk (ber den
Scale-Modellbau der deutschsprachi-
gen Literatur

_sprechenden Modelifieger!
itte in der Bundessektion
~ - melden.

Dipl.Ing. Ludwig Retzbacher
Ratgeber Elekiroftug

vollig Uberarbeitete Auflage 1999
176 Seiten, 178 Abbildungen, ISBN
3-7883-2629k-8

Best.-Nr, 629 DM 32,- / sFr. 29,50 /
ATS 234,-

Neckar-Verlag GmbH, Postfach 18 20,
78008 Villingen-Schwenningen Tel.
07721/8987-0, Fax 07721/8987-50,
E-Mail: Neckar-Verlag@t-online.de
http://www.neckar-verlag.de
Volistandig neu bearbeitetes und um
zahlreiche Neuerungen erweitertes,
kurzweilig geschriebenes Standard-
werk. Der Autor vermittelt aus lang-
jahriger Erfahrung einen umfassenden
Uberbtick iber die verschiedenen
Sparten elektrisch angetriebener Mo-
delle. Er demonstriert beispielhaft, wo
in der Antriebskette von Akku bis Pro-
peller {oder Impeller) Energieverluste
entstehen und wie diese minimiert
werden konnen. Der Leser erfahrt,
welche Maéglichkeiten effizienter
Motorsteuerung (Schalter, Steller etc.)
zur Verfligung stehen und worauf im
Detail zu achten isl. Der interessierte
l.eser lernt Auswahlkriterien fiir Mo-
toren kennen und erfahrt, wie sich das
Betriebsverhalten von E-Motoren
ohne groBen Aufwand vorausherech-
nen Rl Ergénzend findet sich viel
Wissenswertes Uber verschiedene
Getriebearten und deren Einsatzbe-
reiche. Gezielte Informationen (ber
Propeller wie auch Impeller fehlen in
dem Grundlagenbuch ebensowenig
wie nitzliche Tips zum Thema MeB-
technik, sinnvoll praktiziertem Leicht-
bau sowie einfacher Méglichkeiten zur
Verbesserung der Aerodynainik. Ab-
gerundet wird der 176 Seiten umfas-
sende Ratgeber durch ein Lexikon von
Elektroflug - Fachbegriffen mit Kurz-
beschreibung und Hinweisen zu Fund-
stellen.
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| DIE FACHZETTSCHRIFT FUR FLUG- UND MODELLTECHNIK | © B@@@m]

Die FMT gibt's jetzt zum Testen. Holen Sie sich
drei Ausgaben und dazu einen Original-FMT-
Windsack zum Sonderpreis von nur S 175,~!
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Jetzt kdnnen Sie die FMT in Ruhe kennenler-
nen. Alle Vorteile liegen auf lhrer Seite:

* Die FMT kommt piinktlich und druckfrisch direkt
zu lhnen nach Hause.

* Sie kédnnen die FMT UOber drei Ausgaben in Ruhe
kennenlernen.

LilNdnd Sie erhalten einen Original FMT-Windsack.
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(2 pusgaten i ( Schneller geht's per Fax 00 49 /2 11/69 07 89 50

— — -== Fiillen Sie einfach den folgenden Coupon aus und senden Sie ihn am besten noch heute ab! — — — -

J ich méchte FMT testen. Bitte schicken Sie mir die nachsten drei Ausgaben zum Test-Abo-Preis von 5 175,— zusammen mit dem FMT-
d y Windsack direkt ins Haus. Falls ich FIMT nicht weiterabonnieren machte, teile ich Ihnen dies bis spétestens 10 Tage nach Erhalt des dritten
Heftes schriftlich mit. Wenn ich FMT innerhalb dieser Frist nicht kiindige, beziehe ich die Zeitschrift weiterhin zum Jahres-Abo-Preis von
5732~
Das Jahresabonnement kann ich 8 Wachen vor Ablauf schriftlich bei der Fa. PMS in D-40032 Diisseldorf kiindigen, andernfalls méichie

ich FMT jeweils ein Jahr weiterbeziehen. Ich bin damit einverstanden, daB die Post eine Anderung meiner Adresse an die Fa. PMS
weitergeben darf,

Gewiinschte Zahlungsweise hitte ankreuzen:

Hatna Varmang [ ] Bequem und bargeldios durch Bankeinzug
(nur in Deutschland maoglich)
Strafie Hausnummer
BLZ Konte-Nr. L
PLZ, Wohnort Tel.
Geldinstitut

Datum und Unterschrift

Untsrschrift des Kontainhabers

Widerruisbelehrung

Die Bestellung wird erst wirksam, wenn sie nicht binnen einer Woche ab |:] Gegen Rechnung.
Aushindigung dieser Belehrung schriftlich bei der Fa. PMS, Presse Mar- Bitte keine Vorauszahlung leisten, Rechnung abwarten.
keting Services, Postfach 104139, D-40032 Diisseldorf widerrufen wird.

Zur Wahrung der Frist geniigt die rechtzeitige Absendung des Widerrufs,  Einsenden an:

PMS Presse Marketing Services GmbH & Co. KG
Datum und Unterschrift Postfach 104139, D-40032 Diisseldorf

M Verlag fiir Technik und Handwerk, Baden-Baden
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