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HOBBY Modellbauzentrum

1210Wien, Pragerstrasse 92
Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00
Tel.0222-27841 86 FAX0222-27841864

alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise ink. MWSH, Irrtiimer vorbehalten
QUC‘“TOT im Modellbau die statt-Preise sind unsere bisherigen Verkaufspreise oder die Hersteller-Listenpreise

" | Fliegen im Wohnzimmer mit dem PC-Flugsimulaton

| Fliegen Sie Hubschrauber und Flachenflugzeuge
| auf lhrem PC mit der eigenen Fernsteuerung

uliraschnelle 3D Grafik

ruckfreie Modellbewegung

ab PENTIUM 20MHz mit 3D-Karte
keine Steckkarte erforderlich

einfache Anpassung an lhren Sender
Anschluss uber COM-Port

Software auf CD-ROM
superredlistische Gerduscegors’rellung_
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odellbau die Qualitat im Modellbau die Qualiiat im Modellbau die Qualitdt im Modellbau

vollsynthetisches Ol leistungssteigernd,
korrosionsverhindernd,
in handlichen 3,789 Liter-Behdltern,
fur alle Anwendungen geeignet

COOL-POWERHELI 12.5 % Nilro COOL-POWER 0% Nitro
1Gallone*) nurS275,- 1 Gcllone *) nurS169,-
COOL-POWER HELI 15 % Nitro COQL-PO 5% Nitro
. 1Gdllone*) nurS275,- 1 Gollone ) nurS199,-
COOL-POWER HELI 30 % Nitro COOL-POWER 10% Nitro
Cogcgg%ng: nurS399,- 1Gallone*) nurS239.-
7 o COOL-POWER 15 % Nitro
1Gadllone*) nurS346,- 1Galone*) nurS279.-
COOL-POWER CAR RACING-SPEC|AL COOL-POWER 259 Nitro

1Galone*) nurs§329- TGallone*) nurS359,-
*1 Gallone entspricht 3,78 Liter

' taglicher Postversand + taglicher Postversand
~— & Sie bestellen bis 12.00 Uhr, wir versenden am selben Tag
die Qualitat im Modellbau die Qualitét Im Modellbau die Qualitat im Modellbau die Qualitat im Modellbau die Qual

im Modellbau die Qualitat im Modellbau die Qualitat im Modellbau die §
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Bundessak tionsigiter Br. goryg frainer

Liebe Fliegerfreunde!

Auf geht's! Das neue Fliegerjahr steht nicht mehr vor
der Tiire wir sind schon mitten drin.

Viele ,,High Lights” stehen heuer bereit von Euch an-
genommen zu werden:

Spezielle Kurse im Modellflug - Ausbildungszentrum
Spitzerberg.

Kurse fiir Hobby- und Wettbewerbspiloten.

Die Jet-Weltmeisterschaft und viele, viele Veranstaltun-
gen (Wettbewerbe, Ausstellungen, etc.) in ganz Oster-
reich.

Denkt auch immer daran, daB Ihr Eure Fluggeréte nicht
nur sorgfiltig baut und wartet, sondern auch dement-
sprechend fliegt. Wer fahrldssig handelt und vor allem
fliegt kann groBe Probleme bekommen, die bis in das
Strafrecht hineinreichen kénnen. Na, wir sind ja alle
versichert, wird mancher sagen. Stimmt, aber auch hier
gibt es klare rechtliche Grenzen! Ihr habt gewisserma-
Ben in Ausiibung Eures fliegerischen Hobbys gleich-
sam eine ,,Sorgfaltspflicht” auferlegt bekommen und
dirft daher nicht, wie schon erdrtert, fahrldssig han-
deln. Denkt auch daran, daB die dsterreichischen Mo-
dellflieger einen guten Ruf haben, der durch ein paar
Unbelehrbare leicht zerstort werden kann, da man hier-
zulande gerne gleich generalisiert. Alles Roger?! !
Selbstverstandlich ist auch 1999 die Bundessektion
Modellflug, wenn es Schwierigkeiten gibt, Euer An-
sprechpartner, Eure Kummernummer und vor allem
immer da, wenn lhr sie bendétigt.

Eine groBe Aufgabe liegt vor uns, ndmlich das
Modellflug-Ausbildungszentrum attraktiver zu gestal-
ten. Attraktiver durch entsprechende Kurse, eine gule
Piste usw. Nutzt die Angebote des MAZ!

Ich wiinsche allen ,,Wettbewerbspiraten™ viel Erfolg
und allen Hobbypiloten viel SpaB3 in der neuen Flug-
saison!

Mit Fliegergruf3
Euer

Dr. Georg Breiner
BSL

_Es ist gelungen,: wie. immer bei

" der ersten Ausgabe von prop im
neuen Jahr hatte ich wieder mit
. enormen: Schw:engkelten be-"

ziiglich Terminen zu kdmpfen.
Nicht nur der obligate Terminka-
lender (letzte Anderung am

'4.03. 1999) sonder auch .unsere :
" Inserenten, verzogerten das Er-

scheinen. dieser Ausgabe.

-Den Termmkalender findet Ihr rh: _
_der Mitte dieser. ‘Ausgabe in A4
' Format.: Bitte verkleinert oder

-vergroBert ihn. ;e nach Beheben _
und Sehkraft. . S :
Eine sehr alte Bttte muB :ch Ier- ¥

"der immer wiederholen ! L
‘Sendet mir bitte Eure Texte auf ;

Diskette in jeder beliebigen

‘Word- Version oder in fxt Farniat
. ohne Spaltenformatierung 11!
“Ibr erspart mir damit. enorme
Arbeit! Auch ‘mit den mersren ';
“.gepackten*Dateien g:bt esnur .
“Schwierigkeiten. - :

Bilddateien bitte wen moghch'
als jog Format, oder ganz e.'n-_ :

. fach als Fotos.

Flir die néchste Ausgébe ersu— _

-che ich um Eure we:tere M:tar- '
~bheit.: b '

Ich habe noch etmge'};Bettrage |

hoffe ;edoch auch auf ,,Neues B

" Der Fruhlmg klopft schon an d:e i

Tiir und ich wiinsche uns eine -
schéne Flugsaison 99, die. letz- -
te dieses Jahriausends. .~

Euer Manfi_‘e_d N
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In der Saison 1998 fanden in dieser
inoffiziellen Modellflugsparte 2 Wettbe-
werbe statt, die beide nach den glei-
chen Wetibewerbsregeln ausgetragen
wurden. Das von den ,Seekirchnern”
entwickelte Programm, das sich in eine
Bau-und eine Flugbewertung untertsilt,
hat sich in den letzten Jahren auBer-
ordentlich bewéahrt. So war es nicht
verwunderlich, dai sich der MFC
Worgl als weiterer Veranstalter flr die
Durehfithrung eines solchen Wetthe-
werbes begeistern konnte. Und es gab
auch keine Enttduschung hinsichtlich
der Teilnehmerzahlen. in Worgl traten
29 Piloten mit einem wahrlich interna-
tionalen Touch an, denn 9 ltaliener und
4 Deutsche lockerten das Starterfeld
gewaltig auf. In Seekirchen mischte
sich nur ein Deutscher unter die 27 Teil-
nehmer, doch kann man mit der Be-
teiligung insgesamt &uferst zufrieden
sein.

Die Baubewertung ist filr den Veran-
stalter relativ einfach zu bewerkstelli-
gen und ist ihrer Gesamtkonzeption
&uRerst milde ausgelegt. Sie gliederte
sich in 2 Kriterien:

1. Es wird die Umrilgenauigkeit an-
hand einer mitgebrachten 3-Seiten-
Ansicht dberpriift und

2. Es wird der Gesamteindruck bewer-
tet, d.h. wie gut das Modellflugzeug der
Jury geféllt bzw. wie gut es einem Vor-
bild gleichen kénnte,

Von groBer Bedeutung ist aber die
Gewichtung der Baubewertung im
Gesamtergebnis. Und hier ist der Aus-
tragungsmodus so gestaltet worden,
daB die Baubewertung nicht den Aus-
schlag fiir Sieg oder Niederlage aus-
macht. Die Entscheidung dber den
Sieg féllt bei dieser Auslegung des
Wettbewerbes in der Flugwertung und
nicht in der Baubewertung. Jeder der
gin vorbildghnliches Segefflugmodell
besitzt und es im Fluge gut beherrscht,
hat die Chance, ganz vorne mitzumi-
schen. Und ich glaube, daB hier das
Erfolgsrezept dieser Art von Wetibe-
werben zu finden ist.

Die Flugwertung beinhaltet eine
Verfahrenskurve, eine horizontale
Acht, eine typgerechte Wahlfigur, den
Landeanflug und die Landung. Das
sind Flugfiguren, die in &hnlicher ader
gleicher Form auch in der Klassen RC-
IV oder bei den Segterschleppern zu
finden sind. Doch werden hier die un-
terschiedlichsten Flugzeugtypen durch
die Luft bewegt, was den groBen Reiz
dieser Veranstaltungen ausmacht. Vomn
Oldtimer aus den 30er-Jahren, iiber
die Sperrholzéra bis zu den modern-

liseale Lrasse

ZLIN SOHAL und ASH-26, welche Gegensdélze rotos: w. Schober

Die modernen , Riesen” SWIFT, FOX, PILATUS B4



sten Kunststoffseglfern ist alles am

Start vertreten. Wenn Sie sich fiir die-

se Veranstaltungen interessieren oder

noch besser selber mitfliegen wollen,

s0 gibt es daflr in der Saison 1999

wieder zwei Mdglichkeiten:

1) am 22.und 23.Mai 1999 in Worgl
Kontaktadresse:

Werner Ehrenstrasser

Oberndorf 365 6322 Kirchbichl

Tel.Nr.: 05332-73881

2} am 21.und 22.August 1299
Kontaktadresse:

Franz Niedermayr

Jagerbauernweg 15 5082 Glanegg

Tel.Nr.: 0662-8040-3148(B(ro)

Bei den angegebenen Kontakt-
adressen erhalten Sie die genauen
Welttbewerbsunterlagen fir Veranstal-

tungen, an deren Rande soviel Zeit :

bleibt, daB ausgiebig lustgeflogen, ge-
fachsimpelt oder auch nur einfach ge-
tratscht werden kann.

NACHLESE ZUR SCHLEPPSAISON 1858

Das Interesse an der
Seglerschlepperei ist in der Summe in
Osterreich annahernd gleich geblie-
ben. Im Norden haben sich einerseits
die etablierten Teams weiter behaup-
tet, andererseits sind einige neue Ge-
sichter hinzugekommen - eine erfreu-
liche Tendenz.

Der Westen Osterreichs ist bei der
Schleppfliegerei vllig von der Bildfl&-
che verschwunden. In Vorarlberg wur-
de diese Klasse nie wettbewerbsmalig
geflogen und die Tiroler Teams haben
sich ganz von der Bildfliche zurlick-
gezogen - Schade.

Im Siden ergibt sich eine génzlich
andere Situation. Nach dem Ubertritt
von Udo Beichler in die semiscale Flie-
gerei ist in der Steiermark ein gewis-
ses Vakuum entstanden, das bis heu-
te nicht aufgefllt ist. In Karnten hin-
gegen bildet der KFC (Kérntner Flie-
ger Club) in Thon bei Klagenfurt eine
Insel der Seligen. Dort schieBen im-
mer wieder neue Schleppteams aus
dem Boden, dhnlich den Pilzen im
Walde. Bei der Landesmeisterschaft
1998 wurde in Thon zwar ein ,Heim-
Grand-Prix" geflogen doch stellten die
Hausherren alleine schon 8 Schlepp-
tearns. 6 weitere Gespanne aus Karn-
ten érgaben dann eine Landesmeister-
schaft mit 14 Teams - und. das war ein
einsamer Rekord in der Geschichte der
Seglerschlepperei.

In Thon habe ich auch einige Neuig-
keiten entdeckt, die vom heute ibli-
chen Standard abweichen. Der Swiss
Trainer aus dem Hause Bruckmann
und die diversen Piper-Variationen sind
in der Schleppszene ja hinlanglich be-

kannt, weshalb ich nicht dariiber zu
berichten brauche. Doch einige brand-
neue Schleppmaschinen und eine Ku-
riositdt méchte ich dem geschétzten
Leser nicht vorenthalten:

Excalibur

von Rene Hofmeister

Der originalgetreue Nachbau der
Excalibur von Diamond Aircraft aus
Wiener Neustadt ist eine duflerst ge-
lungene Erscheinung. Die 6-farbige
Lackierung mit 2-Komponenten Auto-
lacken tragt das thrige dazu bei.
Excalibur ist eigentlich das sagenum-
wobene Schwert von Kénig Artus mit
dem er seine Feinde bezwingen konn-
te. Vielleicht gelingt es René Hofmei-
ster mit seiner Schleppmaschine
Excalibur die Konkurrenz ordentlich
kitzeln und ein paar Siege heimzu-
fiegen.

Das Modell ist volisténdig in Holz auf-
gebaut, das heiBt, daB der Fligel in
einer konventionelien Holm- und
Rippenbauweise gefertigt ist. Die Quer-
ruder und Landeklappen teilen den FlG-
gel im Verhdlinis 1:1, woraus sich gute
lL.angsamflugeigenschaften ergeben.
Das Fahrwerk ist vom Swiss Trainer
ausgeborgt und hat sich schon hervor-
ragend bewdhrt. Das Héhenruder ist
mit 4 Plastikschrauben am Rurnpf be-
festigt, und 1&Bt sich zum Transport
leicht abnehmen. Die Maschine ist mit
Multiplex Servos ausgeriistet, wobei
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die Rudermaschine fir das Seitensteu-
er gleich in der Darmpfungsflache ein-
gebaut wurde. Mit dem Quick Start
Systermn von Toni Clark gibt es auch
keine Motorstartprobleme, was bei
Wettbewerben duerst beruhigend ist.
Beruhigend sind auch die Flug-
eigenschaften und hier im besonderen
die Windunempfindlichkeit.

Gerhard Bruckmann

hat seine Modellpalette um eine
Schieppmaschine erweitert. Neben
seinem Swiss Trainer gibt es nun auch
die Agrarmaschine von Piper - die
Pawnee (zu Deutsch Bauer im Schach-
spiel) - in seinem Programm. Hans
Wallner ist der bewéhrte Testpilot und
hat die erste Pawnee in Thon beim
Wettbewerb eingesetzt. Die Flug-
eigenschaften haben Uberzeugt wah-
rend das Flugbild eine Geschmack-
sache ist und bleibt.

Technische Daten:

Spannweite: 315m

Profil: Clark-Y &hnlich

Gewicht: 12 kg

Motor:  SM 75 cem mit Hydro mount
Schalld&dmpfer; Resonanzrohr
Luftschraube:  4-Blaft 23 x 10

Der Prototyp der Pawnee ist sehr auf-
wendig gebaut, um das Gewicht in
Grenzen zu halten. Der Rumpf ist in
giner Kevlar Sandwich Bauweise er-
stellt. Der Kabinenhaubenrahmen ist in
GfK, in dem dann von unten eine glas-
klar gezogene PVC Haube eingescho-
ben wird. Das Fahrwerk ist am Rumpf
montiert und hat jeweils 3 Streben,
wovon aber nur eine die tragende
Funktion dbernimmt. Das Leitwerk
wurde in Rippenbauweise erstellt und
dann voll beplankt. Der Tragfiligel hin-
gegen ist eine Styro-Balsa-Sandwich
Konstruktion die auf ein 40er Alurohr
aufgeschoben wird. Die Tragflachen

sind selbsttragend, sodal3 die V-
férmigen Druckstreben an der Ober-
seite beim Medell nur gine Verzierung
darstellen. Ein kleines Problem be-
scherte die Anordnung der Schlepp-
kupplung. Bei der Anbringung auf der
Kabinenhaube selbst wéare ihre Lage
sehr hoch Ober dem Schwerpunkt.
Hans Wallner entschied sich deshalb
fur die Montage hinter der Pilotenkan-
zel, womit sie aber schon eine relativ
groBe Riicklage besitzt. Die Schlepp-
flige haben aber trotzdem tadelios
geklappt und man kann schon ge-
spannt sein, wie diese ,Schachifigur”
in Zukunft in der Schleppszene ,zie-
hen" wird.

Willi Stultschnig

hat wieder zugeschlagen und einen
Nachfolger seiner Euro 1 gebaut. Er
ist nun von der Mitteldeckeranordnung
mit Rechteckiiiige! abgewichen und

entschied sich fiir einen Tiefdecker mit
Tragfligeln in Rechteck-Trapez-Form.

Auch der Euro 2 hat kein Vorbild und
ist eine reine Zweckkonstruktion. Das
man trotzdem elegante Schlepp-
maschinen bauen kann hat Willi
Stultschnig bewiesen und Willi
Sallocker wiederum hat gezeigt, dai
der Euro 2 auch mit einem tollen Fiug-
bild aufwarten kann.

Das Modell isi vollstandig in Holz auf-
gebaut. Sogar der Tragfliigel ist eine
voll beplankte Rippenkonstruktion. Das
Hohenleitwerk ist mit 4 Plastik-
schrauben befestigt und zum Transport
leicht abnehmbar. Das komplette Mo-

dell ist mit Blgelfolie gefinisht. Nun, der
Euro ist ja gerade erst eingeflhrt wor-
den und man ist gespannt wie er sich
am Finanzmarkt bewahren wird. Beim
Euro 2 unserer beiden Willi's wird auch
die Zukunft zeigen, ob der ,Kurs"
stimmt.

Euro 2 und Excalibur fliegen beim KFC
in Thon

Wintergarten

von Georg Wusche

Der 60-jéhrige Georg Wusche ist ein
alter Haudegen und schon lange Mo-
dellfliegerin Than. An die wettbewerbs-
méBige Seglerschlepperei hat er sich
aber nie so recht herangetraut, bis ihn
Max Wélwitsch baulich unter die Arme
griff. Die Tragflligel und das Leitwerk
eines Discus waren vorhanden und so
zimmerte Max einen Holzrumpf dazu.
Er wéhlte eine Mitteldeckeranordnung
mit 7-eckigen Rumpfquerschnitt. Eine
geblasene Kabinenhaube hitte wohl

7



nicht so recht dazu gepasst und so
entschied man sich fir den eckigen
Auibau. Vielleicht ist die Haube etwas
Zu grol3 geraten, eine originelle Optik
gibt sie allemal ab. lrgendwie erinnert
sie an einen Wintergarter und so be-
kam dieses eigenwillige- Modell seinen

Ablése:
Seit dber 10 Jahren habe ich nun in
der Bundessektion Modellflug die
Funktion des Bundesfachreferenten fir
die Klassen RC-IV und RC-SL inne. Im
August ist eine Neuwahl fallig und ich
michte zu diesem Zeitpunkt mein Amt
tbergeben. Die beiden Klassen sollen
in der Folge von einem anderen dyna-
mischen Funktionar ins neue Jahrtau-
send gefilhrt werden, der vielleicht
auch andere Schwerpunkte setzen
wird als ich. Interessenten flr diese
Téatigkeit mdgen sich bei mir unter der
folgender Teleforinummer melden:
04215-2450 |
Punkterichterlehrgang:

Am 25.April 1999 findet in Kraiwiesen
ein Punkterichtertehrgang fiir die Klas-
sen RC-IV und RC-SL statt. Schwer-
punkiméfig wird der Lehrgang flr die
Bundeslénder Salzburg und Ober-
Osterreich ausgeschrieben, doch kén-
nen selbstversténdlich auch Interes-
senten aus anderen Bundeslédndern
daran teilnehmen so sie ldngere An-
fahrtswege in Kauf nehmen.

Klasse RC-IV:

a) Modellsportordnung (MSQO) Die
Sneue” MSO aus dem Jahre 1998 ist
guch in der Saison 1999 unverdndert
giiltig. Sollte eine Nachfrage danach
bestehen, so kann sie als Druckwerk

Namen. Natirlich muf3 sich der liebe
L~Schorschi® seither die atzenden Be-
merkungen seiner Freunde gefallen
lassen, die ihn auffordern, anstatt ei-
nes Piloten doch lieber eingn Gummi-
baum oder Kaktus in sein Cockpit zu
setzen.

im AERO-Club Sekretariat bei-Frau
Lieb (01-5051028-77) bestellt werden
oder direkt aus dem Internet abgeru-
fen werden.

b) Einsteigerklasse RC-IV Auf meinen
Antrag hin hat die Bundessektion gin-
stimmig beschlossen, den
Beobachtungszeitraum der Einsteiger-
klasse in RC-IV ( Modelle bis 3,5 Me-
ter Spannweite ) um weitere 2 Jahre
zu verlangern. Es ist halt nur ein lgise
ziingelndes Flammchen, daB hier ein
Lebenszeichen von sich gibt, Bei 10
nationalen Wettbewerben wurde die
Einsteigerklasse nur 3 mal geflogen |

Ich winsche unseren lieben Georg in
der Pension noch viel ungetribte Flug-
stunden mit seinem originellen Winter-
garten.

Allerdings waren dann bis zu 12 Ein-
steiger am Start ( siehe Zusammen-
stellung ). Auch bei der Osterreichi-
schen Meisterschaft in RC-IV in Linz

waren 5 Einsteiger am Start. Deshalb
meine Bitie an die Veranstalter, bei al-
len RC-IV Wettbewerben die Ein-
steigerklasse auch auszuschreiben.
Nur wenn der Zuspruch grof3 genug
ist, kann sie auch in die MSO aufge-
nommen werden.

¢) 3-Lander-Cup Nach einer Idee von
Robert Bacher wird flir die Saison 1999
erstrals versucht, in 3 Bundeslédndern
eine Cup-Wertung durchzufithren (sie-
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he Statuien). Um auch den Nachwuchs
in der Klasse RC-1V zu f&rdern, wur-
den jene Veranstalter ausgewahlt, die
auch schon in den vergangenen Jah-
ren die Einsteigerklasse geflogen ha-
ben.

Klasse

schlepp):

RC-SL  {Segler-

a) Modellsportordnung (MSQO) Die in | Bt .
1 wertet. Werden in einern Jahr weniger

den letzten Jahren giltige MSO bleibt
auch in der Saison 1999 unveridndert
aufrecht. Bei Nachfrage nach der MSO
gilt das gleiche wie bei RC-IV.

b} Osterreichische Meisterschaft in der
Klasse RC-SL Am 28. und 29.August
1999 wird in Kraiwlesen bel Sakzburg
die Osterreichische Meisterschaft der
Klasse RC-SL ausgetragen werden.
Die genaue Wettbewerbsaus-
schreibung ist im Mittelteil von PROP
1/89 enthalten und kann dort nachge-
lesen werden. Die Nennung muf3 nur
mehr vom Vereinsobmann unterzeich-
net und danach zur Bundessektion ge-
sandt werden. Der Nennungsschluf ist
zu beachten und das Nenngeld ist vor-
her zu Uberweisen.

¢) Termine der Osterreich Pokal Wett-
bewerbe Auch in der Saison 1999 wer-
den wieder 4 Osterraich Pokal Wett-
bewerbe in der Klasse RC-SL durch-
gefihrt werden (siehe Statuten). Fol-
gende Bundeslander
Veranstaltungsorte wurden damit be-
traut:

1) Steiermark

15.und 16.Mai 1999  Zwaring

2) Kéarnten

29.und 30.Mai 1999 Thon/Klagenfurt
3) Salzburg

2.und 13.Juni 1898 St.Johann

4) Niederdsterreich

10.und 11.Juli 1999  Statzendorf
gleichzeitlg SchiuBwetthewerb

Im Augenblick kann ich nur das Wo-
chenende angeben, an dem ein Wett-
bewerb stattfinden wird. Da es dem
Veranstalter {iberlassen bleibt, ob er
den Bewerb am Samstag oder am
Sonntag durchfithren méchte, ist der
genau Termin dem Terminkalender
oder besser noch den Wettbhewerbs-
ausschreibungen zu entnehmen.

Statuten Osterreich Pokal

1999 der Klasse RC-SL

Der Osterreich Pokal RC-SL wird in 4
Teilwetthewerben in verschiedenen
Bundeslandern durchgefihrt, wobei
pro Bundesland nur ein Wettbewerb
zugelassen ist. Der Bundes-
fachausschul3 wahlt bei seiner alljghr-
lichen Zusammenkunft nach einem
Rotationsprinzip die einzelnen Bundes-
lander aus. Die Vergabe der Teil-
wettbewerbe innerhalb des Bundeslan-

und |

des obliegt dem Landesfachreferenten
in Absprache mit dem zugehérigen
Landessektions|eiter.

Maximal drei Wettbewerbsergebnisse
eines Schleppteams werden zur
Endwertung herangezogen, das heil3t,
bei 4 geflogenen Teilwettbewerben gibt
es 1 Streichresultat. Soliten in einer
Saison nur 3 Teilwettbewerbe durch-
gefihrt werden, so werden alle 3 ge-

als 3 Teilwettbewerbe durchgefihri, so
fallt der Osterreich Pokal in dieser Sai-
son iberhaupt aus. Werden von einem
Schieppteam nur 1 oder 2 Teil-
wettbewerbe bestritten, so gelangt die
Mannschaft ebenfalls in die

Endwertung. Um mit mehreren Ergeb- |

nissen in die Endwertung einzugehen,
darf das Schleppteam seine Zusam-
mensetzung wahrend der laufenden
Saison nicht andern.

Die eigentliche Wertung erfolgt nach
einem Punktesystem, und zwar gilt
vom 1. bis zum 10.Rang eines jeden
Tellwettbewerbes eine fallende Punkte-
zahl von 10 bis 1. Solite in der
Endwertung bei den 3 erstplazierten
Teams Punktegleichheit aufireten, so
entscheidet die hdhere Punktezahl des
Sireichresultats. Sollte das nicht még-
lich sein, so entscheidet die hdhere
Summe der erflogenen Punktezahlen
aus den 3 gewerteten Teil-
weltbewerben.

Die Schluf3veranstaltung scllte nach
Méglichkeit alljahrlich in einem ande-
ren Bundesland stattfinden. Bei dieser
Gelegenheit Gberreicht der Bundes-
fachreferent RC-5L den Gewinnern
des Osterreich Pokal den Wanderpreis,
der ein Jahr im Besitz der Sieger ver-
bleibt, Danach wird er wieder neu ver-

geben. Gewinnt ein Team gieicher Zu- -

sammensetzung den Osterreich Pokal

insgesamt dreimal, so geht der Wan- °

derpreis in den Besitz der Sieger {iber
(gilt ab 1998). AuBerdem erhalten die
drei erstplazierten Teams Pokal-
spenden, die in ihrem Besitz verblei-
ben. Diese Ehrenpreise sind vom Ver-
anstalter des SchluBwettbewerbes zur
Verfligung zu stellen. Die Veranstalter
der Teilwettbewerbe werden aufgefor-
dert, zur Bewertung immer 5 Punkte-
richter einzusetzen, um die hochste
und die niedrigste Wertung pro Flug-
figur streichen 2u kénnen (siehe MSO).
Um den Heimvorteil etwas zu mildern,
dlrfen nur 2 Punkterichter vom veran-
staltenden Bundesland stammen, wéah-
rend die 3 anderen Punkterichter aus
anderen Bundesldandern eingeladen
werden missen.

Statuten des 3-Linder-
Cups 1999 in RC-IV

mit 2 Wertungen: normale Klasse
RC-IV und Einsteiger

Der 3-Lander-Cup in der Klasse RC-
tV mit Einsteiger wird 1999 zum ersten
Mal ausgetragen. Er besteht aus 3 Teil-
wettbewerben in 3 Bundesténder und
zwar:

Niederdsterreich G.Horman Pokal in
Statzendorf am 30.Mai 1999
Oberdésterreich Innviertler Pokal in
Schérding am 25.Juli 1999
Salzburg Pongauer Pokal in
St.Johann/Pongau am 25.September
1999 gleichzeitig SchiuBwettbewerb

In die Gesamtwertung des 3-Lénder-
Cups geht man mit 2 Teilergebnissen
ein. Hat man alle 3 Teilwetibewerbe be-
stritten, so wird das schlechteste Er-
gebnis gesirichen. Fallt eine Veranstal-
tung aus, ist kein Streichresultat mehr
méglich. Bei Teilnahme an nur einem
Teilwettbewerb scheint man in der
Gesamiwertung des 3-Lander-Cups
nicht auf. Die eigentliche Wertung er-
folgt nach einem Punktesystem und
zwar gilt fir die normale Klasse RC-IV
vom 1. bis zum 20.Rang eines jeden
Teilwettbewerbes eine fallende Punkte-
Zahlvon 20 bis 1 und fUr die Einsteiger-
klasse gilt fiir den 1. bis 10.Rang der
jeweiligen Einsteigerwertung eine fal-
lende Punkiezahl von 10 bis 1. Solite
in der Gesarmiwertung bei den 3 Erst-
ptazierten Punktegleichheit auftreten,
50 entscheidet die hdhere Punktezahil
des Streichresultates fiir die Plazie-
rung. Sollte das nicht mdglich sein, so
entscheidet die hiéhere Summe der
erflogenen Punktezahlen aus den 2
gewerteten Teilwettbewerben,

Beim SchluBwettbewerb in St.Johann
wird die Gesamtwertung ersiellt und
die Sieger werden mit Pokalspenden
und Urkunden bedacht. Ein Wander-
pokal ist im ersten Jahr noch nicht vor-
gesshen.

(Beobachtungsphasel)

Dr. Wolfgang Schober
BFR
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BIE Hekiroflug Peter Meisimger

Das erfolgreiche F5B Team Osterreichs.

1. Reihe v.l.n.re. TM Meisinger, Helfer Safarik und Atzwanger
2. Reihe v.l.n.re. die Piloten Freudenthaler, Aigelsreiter
und Hainz!

Noch die Enttauschung der WM 1996
in Tschechien im Kopf, erfuhren wir
von der Vergabe der WM 1998 an
Deutschland. Da dieser Bereich im
Herzen der ghemaligen DDR liegt, hat-
ten wir eigentlich Bedenken gegen die-
se Vergabe. Nur zu intensiv war noch
die Erinnerung an die letzie WM in
unseren Kopfen, die ja nicht gerade
an organisatorischer Perfektion glénz-
te. Doch, soviel sei vorweggenommen,
daP diese WM wiirdig und perfekt von
unseren deutschen Nachbarn organi-
siert und durchgefithrt wurde.
Neuhardenberg liegt mitten in
der"Mé&rkischen Schweiz". Eine ro-
mantische Gegend, die von der Hek-
tik des Westens erst langsam erschlos-
sen wird, Man kann dies vor allem an
dem Zustand der StraBen und Eisen-
bahngleise dieser Region erkennen.
Daflir gibt es wunderschéne Schlds-
ser, die beweisen, dal3 es auch hier
Menschen nicht nur mit Geld sondern
viel Geld gibt. Fir den Grofteil der
Bevolkerung ist der Lebensstandard
schon auf Grund der hohen: Arbeitslo-
sigkeit &uBerst Bescheiden.

Doch zuridck zum Eigentlichen - der
WM 1998 in den Klassen F5B
(Segelflugmodelle mit Elekiroantrieb)
und F5D (Pylonrennmodelle mit
Etekiroantrieb). Als Jurymitglieder
konnten Emil Giezendanner (SUl), Cat
Eitel (USA) sowie Robby Robrecht
(GER) gewonnen werden. Die jeweili-
gen Durchgéinge wurden auf einem

ehemaligen Militdrflugplatz ausgetra-
gen, der eine LaAnge von ca. 2500 m,

le wurden den F5B Fliegern zugewie-
sen. Diese Methode erwies sich als
perfekt, da in beiden Klassen die Zeit-
plane den jeweiligen Gegebenhsiten
angepalt werden konnten.

Zu Beginn dieser Weltmeisterschaft
wurden Internationale Wettbewerbe im
Rahmen des ,Elektric Flight Festivals"
durchgeflihrt. Dies hatte auch einen
praktischen Hintergrund, da sich die
Wendemarkenrichter sowie die Com-
puteranlage auf die bevorstehende
WIVI einstellen kénnen. AuBerdem
erfolg te ein erstes Abtasten der WM
Teilnehmer, weiches schon ernstzu-
nehmende Rickschllisse auf die Form
der Einzelnen zulief3.

In der Klasse F5B/600 gingen 36 Teil-
nehmer an den Start. Die 7 teilneh-
menden Piloten des Osterreichischen

gine Breite von ca. 300 m sowie eine
angebliche Betondicke von unglaubli-
chen 12 m {in Worten: Zwdlf) aufweist.
Auf Grund dieser Dimensionen konn-
te man sich vorstellen, daB die Durch-
flihrung von zwei Weltmeisterschaflen
gleichzeitig kein Problem war. Die Fre-
gquenzen wurden einfach aufgeteilt,
Gerade Frequenzen wurden von den
Pylonfliegern belegt, ungerade Kana-

Aeroclubs konnten ausgezeichnete
Ergebnisse erfliiegen. Der Sieg ging
an Rudolf Freudenthaler vor Woltgang
Schulz {(GER) sowie Thomas Karlson
(SWE). Mit Stefan Damm (5.}, Man-
fred Lex (6.) sowie Alfred

Schuller (8.) konnten sich noch drei

weitere Osterreicher innerhalb der
zehn Besten plazieren.




In der Klasse F5B wurden 54 Teilneh-
mer gewertet. Aus der Ergebnisliste
konnten schon die Favoriten fur die
Weltmeisterschaft herausgelesen wer-
den. Auch fand die aufsteigende
Formkurve von Kurt Hainzl mit dem 5.
Flatz eine erfreuliche Bestétigung. Der
Sieg ging an Ex-Weltmeister Jerry
Bridgeman (USA) vor Martin Weber-
schock (GER} und Thomas Pils (USA).
Herbert Aigelsreiter sowie Rudolf
Freudenthaler belegten die Platze 1 0
und 1 1.

An Hand dieser Ergebnisse kann an-

genommen werden, dal3 die ,US- |
Boys" sicher nichts anbrennen werden. |
Auch an der Flugtaktik dirfte sich dies- |

mal nichts &ndern. Die meisten Pilo-
ten flogen jewsils 4 Strecken nach je-
dem Steigflug. Bei den Amerikanern
konnte nichts anderes erwartet wer-
den, da sie sicher nicht mehr den fir
ste schwerwiegenden Fehler von 1996
begehen werden. Bei dieser letzten
WM in Tschechien dominierten sie -
wahrend des Internationalen Vor-
wettbewerbes - mit einer neuen Flug-
taktik, die von den anderen Teams fir
die WM (ibernommen wurde. Schon
aus diesem Grund wurde der erste
Flug eines US Piloten mit besonderer
Spannung erwartet.

Als einziger gravierender Schwach-
punkt dieser WM muBte die technische
Abnahme der Modelle herausgestri-
chen werden. Bei der offiziellen Mes-
sung wiesen die meisten Modelle gine
viel zu kleine Gesamtflache auf, ob-

Der Terminator - Weitmeister Thomas Pils nach seinem auflerirdischen
39 Streckenflug. Wettbewerbsieiter Wolfgang Schulz (rechis im Bild)
kann es einfach nicht fassen. rotos: P Melsinger

ters ein Faktor eingeflhrt damit jeder
Teilnehmer sein Modell verwenden
konnte. Meiner Meinung nach sollte
s0 etwas bei einer Weltmeisterschaft
nicht vorkommen. Nachdem sich die
Gemuiter einigermalen beruhigt ha-
ben, konnten die Weltmeisterschaften
in den beiden Klassen durchgeflhrt
werden,

Es wurde mit aflen Mitteln gearbeitet. Hier Rudi Freudenthaler mit

der ,,Wunderwaffe" Schieifklotz.

woh! (oder vielleicht gerade deshalb) :
der Veranstalter diese sehr aufwendig |
mittels Video und CAD ermittelte. Da

diese Unstimmigkeiten nicht in den
Griff gebracht werden konnten (Mo-
delle aus der gleichen Form hatten
plétzlich unterschiedliche Flachenin-
halte 1), wurde seitens des Veranstal-

Wie in dieser Gegend anscheinend
tblich, konnten die mitgebrachten Jak-
ken und Pullover sehr gut gebraucht
werden, obwohl es in Osterreich zu
dieser Zeit Gber 30' Lufttemperatur
hatte. Auch der starke Wind trug eini-
ges zum eher frostigen Klima bei. Zeit-
weise konnten die mitgebrachten Zel-

te nicht aufgebaut werden, da der Wind
ieilweise Sturmstérke erreichte.

Nun war es endlich soweit. Die Zeit
des Bluffens war zu Ende. Die Span-
nung erreichte schon zu Beginn ikren
Hohepunkt, da sich jeder mit einem
guten 1. Durchgang eine Last von den
Schultern: nehmen wollie.

Als Erster unseres Teams kam Herbert
Aigelsreiter an die Heihe. Mit 31 Strek-
ken erreichte er eine ansprechende
Leistung jedoch verhaute er die Lan-
dung total. Wir konnten jetzt schon nur
mehr hoffen, dal dies sein Streich-
resultat wird. Kurt Hainzl und Rudi
Freudenthaler erflogen 32 bzw. 33
Strecken und kennten somit das Plan-
ziel erfilien.

Auch die zweite Runde wurde von un-
seren Piloten mit 31 Strecken von
Freudenthaler und Aigelsreiter sowie
32 Strecken von Hainzl tadellos
abgespult. Am nachsten Tag hatte Rudi
auBerordentlich Pech. Da sein einge-
bauter Schulze Regler nach dem Be-
schleunigen in die Strecke nicht mehr
den Motor ausschalten wollte, IGste
sich sein A-Modell in alle Einzelteile auf.
Bei dieser Aktion verlor er auch sei-
nen besten Antrieb. Leider dauerte

| dieses Schockerlebnis einige Runden
| an. Rudi riskierte nicht mehr und flog

nur noch fir die Mannschaft. Mit je-
dem Durchgang kristallisierte sich Kurt
Hainzl als bester Osterreicher heraus.
Besonders sein 36 Streckenflug im 5.
Durchgang war absolute Weltkiasse.
Apropos Weltklasse.Thomas Pils ge-
lang wahrend dieser Weltmeisterschaft

11
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mit 39 Strecken eine Fabelleistung.
Spétestens zu diesem Zeitpunkt hatte
er sich diesen Weltmeistertitel mehr als
verdient. Da unser Rudi diesmal das
Pech gepachtet haite, wollte sein
Schulze Regler im 6. Fiug den Motor
wihrend des Streckenfluges nicht
mehr einschalten. Das hétte einen
Mannschaftsplatz am Ende der Tabel-
le bedeutet. Nach mehrmatigen Ver-
such den Motor doch wieder einzu-
schalten, wurde es dem Regler doch
noch recht und Rudi konnte seinen
Flug fortsetzen. Trotz dieses MiBge-
schickes erreichte er noch 31 Strek-
ken. Dadurch konnte der 3. Platz in
der Mannschaft gesichert werden.

Technik der Wl:

Fir die technisch interessierten Leser
mochte Ich noch ein Paar technische
Details auflisten. Die Spannweite der
verwendeten Modellen bewegten sich
Zzwischen 1485 und 1700 mm. Beiden
Gewichten wurden 1740 bis 2350 g ge-
messen. Die Mehrzahl der Modelle
wogen jedoch ca. 1800 bis 1800 g. Bei
den Motoren herrschte eine gewisse
Ausgewogenheit vor. 17 Piloten ver-
trauten der Firma Kontronik, 15 Pilo-
ten der Firma Plettenberg, 12
Aveoxmotoren wurden verwendet so-
wig 1 umgebauter Rovox (Original-
mator in Verbindung mit Kontronik Reg-
len).

Bei den Reglern wurden 19 Kontronik,
17 Schulze, 5 Aveox sowie 4 Steve Neu
eingesetzt. Der sensorlose
Kontronikregler dirfte jedoch qualita-
tiv die Nase vorne haben. Auch bei
den Fernsteueranlagen wurde quer
durch den elektronischen Gemiisegar-
ten so ziemlich alles verwendet:

Graupner MC 24 8 Sik
Futaba FC 28 7 Sik.
Sanwa 6 Stk.
Graupner MC 20 8 Stk.
Futaba 1024 5 Stk.
MPX 3030 5 Stk.
Graupner MC 18 2 Stk.
Graupner MC 16 1 Stk.
Futaba FF8 1 Stk.
MPX 2020 1 Stk.
Robbe Rex 1 Stk.
Futaba FPTB0 AF 1 Stk.
Futaba FC 18 1 Stk.

7 Piloten dieser WM vertrauten einer
direkten Abstimmurg des Antriebes
ohne Getriebe. Bei den Getrieben
wurden Untersetzungen von 1:3,7
(17x), 1:5,2 (8x), 1:6,7 (5x) sowie 1.7
(8x) verwendet. Diese teilweise hohen
Untersetzungen hatien zur Folge, dai3
die Motoren mit 100.000 Umdrehun-
gen und mehr drehten. Dies wurde nur
dank der kollektorlosen Technologie

méglich, da die sogenannten ,Kohlen’

| sowie der Kollektor diese unglaublichen

Umdrehungen niemals Gberstanden
hatten.

Ober die Technik sowie Gber den Ab-
lauf der F5D Weltmeisterschaft kann
ich leider nicht viel berichten, da beide
Veranstaltungen gleichzeilig durchge-
filhrt wurden und ich in meiner Funkti-
on als Mannschaftsfithrer natiirlich
meine gesamte Aufmerksamkeit dem
F5B Team zur Verfiigung stehen muf3-

" te. Dies tut mit als aktiver Pylonflieger

sehr leid. Man kann halt leider nicht
altes auf einmal machen. Ich kann nur
darauf verweisen, dafi diese F5D-WM
die spannendste in der Geschichte des
Elektrofluges war und das sensationel-
le Leistungen geboten wurden. Das
in dieser Klasse ebenfalls aur noch
Jkollektorlos™ geflogen wurde versteht
sich von selbst. Auch bei der Waht der
Akkus wurde nur noch auf gepuschte

und selektierte Typen zurdckgegriffen.
Mit dem jungen und verwegen fliegen-
den Robert Wimmer konnte ein wiirdi-
ger Weltmeister ermittelt werden. Da
dieser eigentlich nur Ersatzmann im

deutschen Nationalteam war, kann die
enorme Leistungsdichte bei unseren
Nachbarn erkannt werden. Der neue
offizielle Weltrekord wurde von Stefan
Merz {GERY) in der 16 Runde mit un-
glaublichen 77,45 Sekunden erflogen.
Fir diejenigen die sich in der Klasse
nicht so gut auskennen mdchte ich
erklédren, dal dabei 10 Runden & 400
m geflogen werden missen. Die
Durchschnittsgeschwindigkeit kann
sich jeder leicht ausrechnen.

. Peter Meisinger




Lehrgdnge umd Traimingsiager des OEAG

AUSSCHREIBUNG ZUM
PUNKTERICHTERLEHR-
GANG F3A UND RC il
1999

Veranstalter:

Osterreichischer Aero Club, Sektion
Modellflug

Kontakte / Info:

Giinther Ahlen, LFR Salzburg,

Tel.: 0662/853846

Ort und Termin:

Der Lehrgang findet am 10, / 11. April
1999 am Flugpfatz Kraiwiesen statt.
Lehrgangsleitung:

BFR Ing. Anton Moser

Kosten:

Die Kosten des Lehrganges tragt die
Bundessektion Modellfiug Wer eine
neue MSO braucht mige dies hei
der Anmeldung bekanntgeben. Die
Kosten dafir betragen OS 220,—
bzw. im Ordner OS 300,—.
Anmeldung:

Die schriftliche Anmeldung ist bis
30.03.1999 an den OAEC zu
richten.

Sektion Modellflug

Prinz Eugen-Str. 12

A-1040 WIEN

Quartierbestellung:

Gasthof NEUHOFEN

Tel.: 06225-8392 oder (iber
Fremdenverkehrsverband

Eugendori
Tel.: 08225-8424, FAX;06225-7773.
Zeitplan;

Samstag, 10. April 1999
10,00 Uhr Anmeldung

(Mitgliedsausweis des QAEC fir
1999 nicht vergessen),
Kursbeginn:
Sonntag, 1 1. April 1999
10,00 Uhr  praktischer Teil
am Modellfiugplatz Kraiwiesen
Punkterichterneulinge unbedingt
ein Foto mitbringen !!

Wir winschen eine gute Anreise

Osterreichischer Aero Club
Sektion Modellfiug

EINLADUNG zum RC HI
Einsteiger-
und
Trainingslehrgang in
Béheimkirchen/N.O.,

Der ASKO MFC Hausruck (0.0.) hat
sich entschiossen, in Zusammenarbeit
mit dem Osterreichischen AERO-
CLUB, Sektion Modellflug und dem
|Landesverband Niederdsterreich, heu-
er einen Einsteiger-
lehrgang in der Klasse RC [l anzu-
bieten.

| Dieser Lehrgang findet am 24, und 25.

April 1999 in Béheimkirchen (Modell-

| flugplatz) statt.

Beginn: 9.00 Uhr

Organisation: Maurer Ernst

Trainer: Klamecker Michael
Kitzmiiller Gerald

Teilnehmen kénnen alle Mitglieder des

OAERO-Club, eine Versicherung ist

nachzuweisen,

Dieser Lehrgang bietet gute Gelegen-

heit, unter Anleitung eines Spitzen-

piloten das notwendige Wissen (Ober

den Einstieg in den Motorkunstflug und

| das geltende RC Il - Programm zu

erarbeiten. Jeder Pilot, der ein Quer-
rudermodell fliegen kann und Interes-
se am Motorkunstflug hat, ist herziich
eingeladen. Fir aktive
werbspiloten besteht die Moglichkeit,
ihr Kdnnen zu perfektionieren,

| Mitzubringen: Ein Querrudermodell,

schones Wetter und gute Laune.
Unkostenbeitrag: OS 200,-

Anmeldung bitte bis spétestens
18. April 1999 bei

Maurer Ernst

Gmundnerstr.44

4800 Attnang-Puchheim

Tel: 07674 / 62514

oder Klamecker Michael

1 Hausfeldstr.163, Stg 5

1220 Wien
Tel: 01 2803108

Da dieser Lehrgang 2 Tage dauert, ist
es empfehlenswert, sich mit Michael
Klamecker wegen eventueller
Quartierbestellung in Verbindung zu
setzen. (Auch wegen der Anfahrtswe-
ge nachfragen 1}

Wir freuen uns auf ein gemeinsames
Training und verbleiben mit besten

| FliegergriiBen

ASKO-MFC-Hausruck

Jonny Enser, Obmann

und Trainings- |

Wetibe- |

Unserg | ggerbrie®®

butg Iips:
Senderaufhdmgung, Anlanng

Wer am Samstag bei den Nitro Days
1998 in Punitz/Osterreich war, hat es
selbst gesehen:

Einen spektakularen , sich durch nichts
ankiindigenden Highspeedcrash, der
durch seine Plétzlichkeit und die dar-

i auifolgende Reaktion des verbitterten
| Piloten erstaunte.

Verhitterter Pilot? Na, klar! Es war ihm
ndmlich der Sender zu Beden gefal-
len, da ein Verbindungsteil des Sender-
riemens gebrochen warl!

Es stellte sich heraus, daR Ahnliches
schon anderen Piloten passiert ist,
daher ein zu verhindernder Risikofak-
tor vorliegt.

Abhilfe: Ein durch beide Schlaufen (Au-
gen} des Senderriemens durchzoge-
nes Riemchen, Kordel, Leinchen, etc.
Dadurch wird nach Riementeilbruch
das blitzartige Wegrutschen des
Senderriemens verhindert, besonders
wenn die Pilotenhénde schwer am Pult
aufliegen, dafiir hat man’s ja. Der Sen-
der bleibt somit am zweiten
Aufhangungspunkt baumelnd in Reich-
weite und knallt nicht auf den Boden.
Bei entsprechender Flughohe sollte
das Wiederaufnehmen des unbescha-
digten Senders zeitgerecht erfolgen
kénnen. Dieser Tip wurde schon ver-
offentlicht, fand aber offensichtlich
kaum Beachtung. Der Punitzerash hilft
jetzt vielleicht doch. Sollte lhnen das
einmal pasg,ieren; nachher die
ANTENNE kontrollieren.

Tips zur Antenne:

Nachdem sich meine Senderantenne
ginmal nur unter Schwierigkeiten vom
Sender abnehmen lieB, da sich das
Gewindetell im Antennenrohr zu dre-
hen begann, habe ich in den
Fixierungssicken mittels eines leicht
entschérften Nagels die Anzahl der
Befestigungskérnung verdoppelt und
die schon vorhandenen nach-
geschlagen.Zur  Antennenrohr-
klemmung - und - FuBgewindepflege:
Sonax o.4. im ausgezogenen Zustand
aufsprihen, einmal zusammenschie-
ben, wieder auf volle Lange bringen,
gut (1) abwischen gegen kiinftige
Sonaxfinger. Fertig.

Rudolf Fiala/FMBC Vienna
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BFE F36 Manired Oittmayer

Helingchleseldg8

Hohepunkt der Helisaison 1998 war
sicher die Europameisterschaft in
Wien, tiber die ja ausfihrlich berichtet
wurde.

Leider kein Hohepunkt war aus mei-
ner Sicht die erreichte sportliche Lei-
stung unserer Piloten allen voran un-
serer Nationalmannschaft!

Durch mangelnde Professionalitat und
auch fallweise zu geringen Trainings-
einsatz wurden wertvolle Punkte und
damit Plazierungen bei der EM verge-
ben.

Ein absoluter Hohepunkt wurde jedoch
in puncto Unsportlichkeit, Punkte-
richterkritik und Intregantentum in die-
ser Saison erreicht. Die Schuld fir ei-
gene Unzuldnglichkeiten wurde in er-
ster Linie bei den ,schlechten Punkte-
richtern” gesucht. Jede Wertung wur-
de zerpflickt und was dem einen als
zu hoch bewertet erschien war den
betreffenden Piloten wieder viel zu
niedrig. Besonders Piloten die schon
jahrelang in der Szene sind haben es
nach immer nicht begriffen, daB es
kaum moglich ist einen Piloten rauf
oder runter zu punkten. Kam es beim

ersten Wettbewerb in Grinburg zu
moglichen Fehlverhalten eines Punkte-
richters so ist dies kein Grund die Ent-

scheidungen anzuzweifeln, da das |
¢ System mit den Streichresultaten

{h6chste und niedrigste Wertung pro
Fiugfigur werden gestrichen) dies ein-
deutig nicht zulant. Trotz wechselnder
Zusammensetzung der Punkterichter
je Wettbewerb wurden die Punkte-
richter in Pro Piiot B.., S.. oder W.. oder
Kontra Gruppen eingeteilt. Punkte-
richterwertungen sind und werden im-
mer subjektiv sein, kann man das nicht
akzeptieren, so hat man in dieser

| Sportart nichts zu suchen. Das gilt

auch fur die ,alten Hasen"Weiters wird
allen Punkterichtern vorgeworfen ja alle
Piloten zu kennen und auch private
Kontakte zu den Piloten zu pflegen!
Das ist Schwachsinn in Reinkuitur!
Mlssen wir jetzt schon Punkterichier
aus ,Burundi® einfliegen lassen oder

. entwickeln wir den Typ des Einmal-

Einwegpunkterichters, um es einigen
»50g. Spitzenpiloten” ja rechtmachen
zu kénnen? Die Zeit der groflen
Helifliegerfamilie scheint leider vorbei

zu sein und es ist nicht die Schuld der
Jungpiloten" sondern der sog. ,alten
Hasen"

Es gibt viel ,Auszumisten” im F3C Stall.
Aus diesem Grund berufe ich fiir
Freitag den 30. April 1999 im An-
schiufB3 an den PunkterichterkursTeil
1 in Gnas, im Gasthof zur Miihle um
19h 30 eine Landesfachreferenten-
sitzung ein. Da bei dieser Sitzung
auch meine Funktion fir die n&chsten
3 Jahre bestatigt werden muB,
ersuche ich die Fachreferenten magli-
che Wahlvorschldge vorzubereiten.

- Weiters méchte ich mich Gber die Sai-

son 1998 nicht mehr duBern!
Bedanken mdéchte ich mich jedoch
noch bei alle Veranstalter von
Helibewerben !

Fir die WM 1998 in Polen haben sich
folgende Piloten qualifiziert:

Josef Brennsteiner

Robert Schornsteiner

Franz Brennsteiner

Ersatzpilot Woligang Worgas
Teammanager: Franz Bohm

Bewerb | |

Pilot Steyer | Neusiede!l | Steinfeld | Wien | Gastein
Bartosch Giinter - . 1 1 1
Brennsteiner Josef 6 6 6 6 3
Schornsteiner Robert 2 2 3 4 6
Kals Andreas 1 2
Brennsteiner Franz 4 4 : 4 2 1
Worgas Wolfgang 3 3 2 3 4




Lelirgénge und Trainingslager des OEAG

Osterreichischer
AERO-CLUB
Landesverband Wien

1040 Wien Prinz Eugen-Strasse 1 2
Telefon505 10 28/77

Vor-Ausschreibung Lehrgdnge:
Hangfiug Sommeralm

Der Osterreichische AERO-CLUB,
Landesverband Wien Sektion Modell-
flug, veranstaltet wie in den vergange-
nen Jahr wieder seinen Hangflug-
lehrgang auf der Sommeralm.
Lehrgang:  03.06. bis 06.06.1999.
Hangfiugwoeche:

06.06. bis 13.06.1999.

Fluglehrer fiir diese Lehrginge sind
wieder unsere Kollegen von Landes-
verband,

Lehrgangkesten:

Hangfluglehrgang ATS 1800.- fiir Pi-
loten und ATS 1500.- fir Begleitper-
sonen.

Hangflugwoche ATS 3.600.- fir Pilo-
ten und ATS 2.900.- fir Begleitung.

Ich ersuche um baldige Anmeldung!
Anmeldung unter

Teleion Nr.0 1 5 81 51 53

oder 0664/4963160

Persdnlich in der Baugruppe Zeltgasse

Mit sportlichen GruB

Landessektionleiter:

Hans Eistert Karl Buchinger

Vor-Ausschreibung Lehrgdnge: -
Digtersdorf-Gnas.

Der Osterreichische AERO-CLUB Lan-
desverband Wien Sektion Modellflug,
veranstaliet wie in den vergangenen
Jahr wieder seine Motorfluglehrgénge,
auf den Flugplatz Dietersdori/Gnas. die
Lehrgangskosten pro Woche ATS
3.300.- For Piloten und ATS 2600.- FUr
Begleitpersonen.

Lehrgang 1:
von 13.06.1999. bis 19.06.1999.
Lehrgang 2:
von 20.06.1999. bis 26.06.1998.

Ich ersuche um baldige Anmeldung!
Anmeldung unter Telefon Nr.01 581 51
53 oder 0664/4963160

Persénlich in der Baugruppe Zeligasse
Mit sportlichen GruB

Landessektionleiter:
Hans Eistert
Karl Buchinger

Osterreichischer Modellsportverband
Landesverband Wien

Osterreichischer Modelisportverband
Landesverband Wien

Der Osterreichische Modellsport-
verband Landesverband Wien veran-
staltet 1999 eine Hangflugwoche-auf
der Koralpe.

Als Termine stehen

28.08 bis 04.09,1899. oder von
4.09.bisl 1.09.1998-,-zur Auswahl.
Die Kosten flir 1 Woche betragen:

flr Piloten: ATS. 3.500. -
Begleitperson:S. 3.350.-

Die Unterbringung ist im Gasthoi Wald-
rastin 1 oder 2 Bettzimmer. Der Gast-

hof verfiigt (iber ein Hallenbad, Sau-
na, und Dampfbad. Das Fluggelande
liegt vor dem Haus, man kann direkt
von der Terrasse aus fliegen.

Ich bitte um baldige Voranmeidung
Auskunft: Karl Buchinger

unter Telefon Nr 01 581 51 53

oder 066414963160

oder persdnlich in der Baugruppe Zelt-
gasse

Mit sportlichem GruB
Landesobmann:
Robert Grillmeier
Karl Buchinger

E'Jn zwej Jahrzehnten_:. tut 'sich so manches,

rahlen, ' So"’stnfft sich vom Anfanger bis zum Spitzenpiloten al-
r_li'cner andeffgum Fach:.-gimpelh und natiirlich Fliegen "

Fiir friiher Anreisende stehen gendigend Ouartie eizur Verfiigt
Auf Euer Kommen freut sich Manfred Plieseis
Tel./Fax 06413/8477
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Refarat fiir Offentlichkeiisarheit img. Rofand Dunger

Die Bundessektion Modellflug orga-
nisierte  Mitte September im
ModellAusbildungsZentrum Spitzer-
berg ein Seminar Gber Oberildchen-
und Lackiertechnik. Dieser Kurs, ver-
bunden mit einem Workshop, war auf
die Bedirfnisse der Hobbyflieger ab-
gestimmt. Der Grundgedanke zu die-
ser Veranstaltung war die Idee, Rah-
menbedingungen zu schaffen, dai
Experten aus der Industrie Ober ihr
spezielles Fachgebiet kommunikativ
sowie praktisch berichten kénnen, Das
MAZ Spitzerberg besitzt verschiedene
Kommunikationseinrichtungen und die
rdumliche Peripherie, daf3 Fachvor-
trage und Spezialkurse von Fachleu-
ten soweit durchgefihrt werden kon-
nen, daB das vorgetragene Wissen ide-
al an Freizeitmodellflieger weiterge-
ben werden kann. Als Auftakt zu die-
sen Uberlegungen, und als Pilotprojekt
flr zukinftige Veranstaliungen, fand ein
Oberflachentechnik-Seminar statt, daiB
von Herrn Kreuzer als Vortragenden
geleitet wurde. Auf dem Gebiet der
Lackiertechnik ist er ein gefragter Fach-
mann, der auch sténdig an der Entwick-
lung von neuen Methoden und Veriah-
ren in der Verarbeitung von Lacken ar-
beitet. Der Name seiner Firma, die
BerlinCalourTechnics, besser bekannt
unter der Bezeichnung Orapaint, ist si-
cherlich bei mehreren Modelifliegern
ein Begriff. Die Einladung zu diesem
Kurs mit einer Beschreibung (iber den
Kursinhalt erfelgte im PROP. in dieser

Ankindigung gab es den Hinweis, daB
die Teilnehmer auch Bauteile mitbrin-
gen sollen, bei denen sie Lackier-
probleme haben. Diese Vorgangswei-
se wurde bewu3t gewahlt, um im Vor-
trag auf die vorliegenden Probleme
sofort eingehen zu kdnnen. Kurs-
teilnehmer, die keine Teile mitgebracht
haben, berichteten zu Beginn des Vor-
trages Gber ihre Schwierigkeiten und
MiBerfolge, die sie beim Lackieren von
Modellflugzeugen gehabt haben. Die
Anfragen an den Vortragenden waren
breit gefachert, auch dadurch, daB die

- Zuhorer aus den verschiedensten
- Modellflugdisziplinen kamen. Aus den

vielen Fragen lassen sich folgende
Hauptthemen zusammenfassen, die

- im Kurs genau besprochen wurden:
- Untergriinde und deren Vorbehand-

lung, Lackierfehler, Abdeck-
mdglichkeiten und welche Produkte
setzte ich wann ein. Sehr positiv ist zu
erwdhnen, daB der Vortragende seine
Produkte sehr sachlich. und neutral
gegenilber seinen Mitbewerbern vor-

gestellt hat. Die Produktheschreibung

war objektiv und aufschluBreich fur aile
Seminarzuhdrer. Daraus einige Infor-
mationen mit den wesentlichen Merk-
malen: Der kraftstoffresistente Ein-
komponentenklarlack oder EKS Klar-
lack kann in Verbindung mit einem
Mischlack als Basis fir die Untergrund-
behandlung verwendet werden. Der
EKS Kiarlack 143t sich sehr gut sprit-

| zen und streichen. Dieser Vorgang geht

| schnell und leicht vor sich und kann je

nach Bedarf bereits mit einem an-
getdnten EKS Lack erfolgen. Beim Fi-
nish mufB der Modellbauer wissen, cb
er mit Pinsel, Spraydose oder Spritz-
pistole weiterarbeiten mdchte. Eine
sehr praktische Sache ist es, mit EKS
Klartack und dem Mischlack weiterzu-
arbeiten, jedoch mit der Einschrén-
kung, daB nur sehr wenige
Farbvarianten maoglich sind. Soll ein
Flugmodell mehrere Farben bekom-
men, wird auf dem EKS Untergrund,
mit Basislack {Spraydose bzw. Spritz-
pistole) weitergearbeitet. Durch seine
schnelle Trocknung (ca 45 Minuten)
kann sehr bald flir weilere Farbauftrage
abgedeckt werden. Es ist daher mog-
lich, sehr rasch mehrere Farben zu
verarbeiten und das Modell zum
SchiuB mit einem 2K-Klarlack oder
EKS Klarlack zu iiberziehen. Der 1K-
Lack hat den Vorteil, daB durch Zuga-
be von Harter ein 2K-Lack produziert
werden kann. Um eine gegen Kraftstoff

- widerstandsfahige Oberflache zu be-

kommen, muf3 ein 2K-Lack gemischi
werden. Als einen sehr wichtigen Be-
standteil zum Vortrag erhielten die Teil-
nehmer eine besonders informative
Broschiire, die wertvolle Hinweise zu
folgenden Sachthemen gibt: Lackier-
technik, Fehlervermeidung, Herstel-
fung von Lackierschablonen,
Sicherheitsratschlage, Verarbeitung
von Klebe- und Biigelfolien und eini-
ges mehr. Das Resultat dieses Projek-




Die Teilnehmer
lauschen gespannt
dem ,Meister”
Orapaint Chef

Herrn Kreuzer.
Fotos: R, Dunger

tes war mehr als positiv, so daf3 am
01.05. und 02.05 1999 ein weiteres
Oberflachen- und Lackierseminar
stattfinden wird. Um dieses Seminar
noch attraktiver zu gestalten, werden
zusitzlich neue interessante Fach-
themen {z.B. Schneiden und Ubertra-
gen von Lackierschablonen, das rich-
tige Auslackieren und Entgittern, im
Finish schadhafte Stellen ausbessern
usw.) zum vorherigen Semjnarinhalt
dazukommen. Ich wirde mich sehr
freuen, viele Hobbyflieger bei diesem
hochkaratigen Seminar begrifBen zu
diirfen.

Referat fiir Offentlichkeitsarbeit
Ing. Roland Dunger

Die AuBerferner Falken laden
zur gréften Modellbauaus-
stellung Tirols und
des siidbayrischen Raumes

3.=5. April 1999
in Reutte im Sozialhaus

Modellsport.
Club
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aus den Vereinen

Kiihnsdorf liegt im Sidesten Unter-
karntens nahe der slowenischen Gren-
ze. Diese Region ist nicht nur fiir seine
schdne Landschaft und seine vielen fou-
ristischen Mdglichkeiten bekannt, son-
dern auch fiir seine zahlreichen groBen

Gasthofe, die sagenannten Menl- |

wirten*, in denen man in gemdtlichem
Ambiente, zu fUr Karnten ungtaublich
giinstigen Preisen, ausgezeichnat spei-
sen kann. Alle aus den ferneren Bundes-
landern angereisten Teilnehmer trafen
sich, mehr oder weniger zuféllig, in ei-
riem solchen Gasthof, so daB sich das
Ganze zu einer Art inoffiziellem Er-
dffnungsbankett entwickelte. Erst spat
abends verabschiedeten sich die Piloten
gut gelaunt in ihre Quartiere. Diesen Vor-
schuB an guter Laune konnten sie am
nédchsten Tag auch gut brauchen. Tief
héngende WolkenA und Regen, der nach

Schnirlregen aussah, synchronisierten |

den Stimmungsbarometer mit dem des
Wetters, Am Flugplatz packten dann
auch alle zundchst nur ihre Abdeckpla-
nen aus. Vollig unerwartet lie der Re-
gen aber nach und ein hektisches Trai-
ning wurde abgehalten. Diese Hekiik
sollte fiir diesen Tag ungeahnte Kontinui-
tat erreichen. Gegen 11h begann dann,
plnktiich, das Wettberbsgeschehen mit
Ansprachen von Lokalpolitikern, Sender-
abgabe, Pilctenbesprechung usw. Der als
Jury eingsteilte Funktiondr war nicht er-
schienen. Sicher hatte er dafir triftige
Grlnde, den Jurymitglieder sind Spitzen-
funktiondre mit spezielier Ausbildung, die
ihre Sache sehr ernst nehmen. Eine
rechizeitige Benachrichtigung hatte aber
die Optik in dieser Sache sehr verbes-

sert. So sprang Bundesfachreferent
Roland Dunger ins kalte Wasser und
tibernahm, vollig unvorbereitet, diesen
Job, wodurch aber die Teilnehmerzahl
um einen weiteren Piloten auf 18 ge-
driickt wurde. Ein bei Osterreichischen
Meisterschaften in dieser Klasse nun
schon zum zweiten Mal erreichter
Tiefststand. Genausa ptinktlich wie zur
Wettbewerbserdifnung aufgerufen wur-
de erfolgte nun der Aufruf fir die Start-
nummer 1 und ebensa plnkilich setzte
jetzt der Regen wieder ein. Dieser lieB
dann nur etwas nach um sobald
Weithewerbsleiter Hannes Mori (der im
Ubrigen den Wettbewerb stets souve-
rén im Griff hatte und zligig durchzog,
was angesichts der schlechten Bedin-
gungen keine leichte Aufgabe war) wie-
der zum Start aufriet mit Blitz und Don-
ner wieder einzusetzten. Mori wagte
bald gar nicht mehr an einen Startauf-
ruf auch nur zu denken. SchiieBlich, als
es wieder einmal nur leicht trépfelte,
begann man kurz entschiossen mit dem
1.Durchgang.:Titelverteidiger
Baumgartl setzte sich ziemlich souve-
rin mit 2381 Punkten an die Spitze,
gefolgt von Erich Buxhofer mit 2360
Punkten. Trotz des bestandig leichten
Aegens flogen fast alle Piloten ein Max.

Nur drei Fllige muBten vorzeitig been- |

det werden. Bei Leeb Karl begann es
allerdings wieder zu schiitten so dafB
der Durchgang unterbrochen wurde.
Die Spannung wie es mit dieser OM

- weitergehen wirde war bald gréBer als

der Bewerb seibst. Doch wie schon so
oft an diesem Tag klarte es auf und man
flog weiter. Gegen Ende des Durch-

gangs besserte sich, entgegen aller
Prognosen das Wetter weiter und
Hannes Mori erwog den zweiten
Durchgang, der an sich erst fiir den
zweiten Wetthewerbstag geplant war,
gleich im AnschluB an den ersten
durchzufihren. Roland Dunger, der
iber sein Handy stdndig die neue-
sten Horror-Wettermeldungen des
Klagenfurter Flugwetterdienstes ein-
holte, sprach sich entschieden dage-
gen aus. Der Wettbewerbsleiter setz-
te sich, glicklicherweise gegen die
leicht enervierte Jury durch und der
zweite Durchgang folgte nahezu ohne
Unterbrechung dem Ersten. Zur Be-
lohnung lieB sich jetzt iber dem Platz
sogar die Sonne sehen wéhrend es
rundum heftig weiter wetterte. Beifast
optimalen Bedingungen absolvierte
nun Erich Buxhofer einen Traumflug,
errgichte 2382 Punkte und verk(rzte
damit seinen Abstand auf den fih-
renden Baumgartl von 21 auf 5 Punk-
te. Diese beiden Kontrahenten setz-
ten sich bereits nach diesem Durch-
gang vom Rest des Feldes fast
uneinholbar ab. Das fiir den Abend
angeselzte gemiitliche Beisammen-
sein mit Lagerfeuer und Kessel-
gulasch schwemmte der nun wieder
panktlich einsetzende Regen weg.

Im dritten Durchgang der Tags dar-
auf bei Trockenheit aber null Thermik
stattfand hatten einige Teilnehmer zu
kampfen die Flugaufgabe zu erfillen.
Hier gab es die meisten vorzeitigen
Landungen, davon zwei auBen mit
Wertung null. Baumngartl flog auf si-
cher, landete astrein bei 7.56 und ver-



v.l.n.r. Wettbewerbsleiter

Hannes Mori im Gespriach mit Alois
Straflbauer und

Robert Pyrek

gréBerte seinen Abstand um einen auf
sechs Punkte. Buxhofer, mit einer héhe-
ren Startinummer startend, flog nun voll
auf Risiko. Mit 2392 Punkten {von 2400
mdglichen) waren der l.ohn daflr. Sein
Flug Gber 7.52 mit absolut fehlerfreiem
l.andeanflug und wunderschdner Lan-
dung bescherte ihm den Sieg mit recht
deutlichem Abstand zum zweiten Johann
Baumgaril. Fiir den gastgebebenden
Verein holte Robert Hegenbart den drit-
ten Platz nach Hause.Bei der anschlie-
Benden Siegerehrung wies Bundes-
fachreferent Roland Dunger in seiner
Rede unter anderem darauf hin, daB die
Klasse RC-MS in Zukunft jenen Stellen-
wert einnehmen wird, der ihr gebihrt.
Sein Wort in Gottes Ohr. Bei Osterrei-

chischen Meisterschaften gab es in die-
ser Klasse 45 Teilnehmer, heute 18. Es
gab in RC-MS in sieben Bundeslandern
15 Wettbewerbe, heute in 4 Bundes-
lAndern acht Bewerbe. Nach Ansicht

vieler aktiver Piloten {von denen einige |
schon 15 Jahre und mehr diese Klasse |

besuchen) liegt die Ursache fir diese

| Schwund zum Teil auch im derzsitigen

Reglement. Wenn ein einziger Wackler

| im Landeanflug jemand um mehrere

Platze zuriickwirft, dadurch die Flugauf-
gabe zu einem reinen Zeit- Ziellanden
degradiert wird, so wird besonders ein
Segelflugpilot sehr frustriert sein. Uber
eine Reglementdnderung, bei der die
Segelflugauigabe wieder mehr im Vor-
dergrund steht, wird daher zu reden

sein. Die Tiftler unter den Modellflie- |

gern waren dadurch wieder mehr ge-
fordert und ein Zuwachs an Teilnghmern
und vielleicht auch an Weitbewerben
wire in dieser, einer der traditionsreich-
sten Klassen des Modellfluges, mog-
lich.

Wie dem auch sei. Diese Osterreich-
esche Meisterschaft muB, trotz der
widrigen Bedingungen, als spannend
und gelungen bezeichnet werden.
Besonders méchie ich noch einmal
die Leistung des Wettbewerbsleiters
Hannes Mori hervorheben. Es kam
kein einziges Mal zu einer Behinde-
rung eines {andenden Piloten durch
einen gerade Startenden, was nicht
die Regel ist. Auch den anderen
Funktiondren, insbesondere auch
den Damen von der Kilche mdchte
ich von hier aus im Namen ailer Akti-
ven meinen Dank aussprechen.

Weigl

N ?._st Voith

N BSV-Voith

Glrner Franz
15 Pyrek Robert
6. Graf Helmut
7 Teschi: Antor
{"_Brussow-' Franz_

N MBC: Erlauttal -
'_i-:__'U[VIFC Ikarus Weinland ' ¥
T Hsv: MBC-Spark. Feldbach’ 2312{.
ST HSV MBC-Spark. Feldbach 2192 14
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B freifiug Erost Reitierer

Hi FIA-BAURASTEN O ATS 6. -

{rund 46.- Euro.)

Endlich gibt es wieder eine Firma, die in ihrem Sortement
einen Freiflug-Baukasten der Klasse FIA hat. Der Preis ist
mit DM 90.— aufderordentlich glnstig, obwohl das Balsaholz
kirzlich teurer geworden ist! Sicherlich kemmt zu dem ange-
fihrten Preis die Kosten fir die Verpackung und das Porte
Das Produkt stammt aus. Litauen.
eine Spannweite von 2 Metern (siehe Abb.) und ist fir den
Kreisschlepp gut geeignet - der Baukasten wird jedoch ohne

hinzu.

Kreisschlepphaken geliefert.

Bezugsadresse:  Fa. Karola

Behringstr.33, D-96450 COBURG. -
Fax,Deutschiand 00499561/33222.

Das Marchen von der
falschen Propeliersteigung®”

Seit Jahren wird in diversen Artikeln
zum Thema Propellersteigung immer |
wieder erwdhnt, daf3 die mit den
genauest angefertigten MeBmitteln, |
die den Winkel der Propellerblatt-Un- |
terseife ermitteln, festgestellten

Das Modell hat

BRAUNE, Von
Deutschland.Tel./

Wichtiger Hin

eis: Neue MSO 1998:

e

CEp S

Druckfehler-Berichtigung betreffend die

INTERNATIONALE
FREIFLUGKLASSE FIC:

Unter Charakteristik der F IC-Verbrennungsmoformodelie

- WM Formel

muB es in der 2.2eile anstatt Maximales, Minimales
Totalgewicht heiflen 300 g/cm?

Propellersteigungen nicht den Anga-

ben der Propellerhersteller entspre- |

chen. Es wird immer eine zu geringe
Steigung gefunden.

Dazu ist dezidiert -festzustellen:,

Mit dem Verfahren der Unterseiten-
messung kénnte nur dann die wirkii-
che Steigung ermittelt werden, wenn
das Propelierblatt ein unprofiliertes und
ungewdibtes Materialstick wére!

Es wird nicht einmal die oberhalb der
Unterseitentangente liegende Eintritts-
kante, geschweige die Profifform und

- WélbungsgrdBe berticksichtigt,

tm Windkanal gemessen wird die
schlupflose Fortschrittsgréfie pro Um-
drehung (=Steigting) immer gréBer sein
als die mit dem hier verwendeten
«UnterseitenTangen ten verfahren"”

Ein bereits genaueres Mefveriahren
wére bei Verwendung von Eintritts- und
Austriftskante (vorsichliges Einspannen
des Blaties zwischen Nasenkreis und
Endfahne) als Bezugspunkte fiir die
Steigungsbestimmung gegeben.

Allerdings wird auch hier noch immer der |
Fortschrittsgewinn durch die Blait- |
die Redaktion

wdilbung vernachldssigt!

Eines ist allerdings unbestritten:
Vorausgesetzt beide Propellerblitter

sind in jedem Querschnittspaar von
Nabe zu Blattspitze gleich dick, gleich
gewdlbt und gleich breit (=gleich profi-
liert die Verwendung eines geeichten
Daumens oder Schublehre fordert
auch bei Marken-

Propelfern Erstaunfiches zutage 1), ist
die Verwendung derartiger Hilfsgeréate
eine ausreichend zufriedenstellende
Methode zur Festellung der Steigungs-
abweichung zwischen den Propeller-
halften.

Analog der Fliigel-Einsteilwinkellehre .
Hier wird auch nicht die Unterseite als
Bezug verwendet, sondern zwischen
Nasen und Endleiste gemessen
(Skelettlinie).

Dipl. Zfl, Rudolf Fiala
FMBC-Vienna Wien, Tattendorf

Herziichen Dank fiir diesen
Beitrag!

Wenn Ihr zu fachlichen- oder
anderen Themen Eure Meinung
duBern wollt- hier ist Platz dafir!




Die dsterreichischen Flieger-
schmeisser waren auch 1998 sehr ak-
tiv: 8 Wetthewerbe in Osterreich, zum
Teil mit internationaler Beteiligung und
CONTEST Euro-Tour Status, wurden
ausgetragen.Bei 8 Wettbewerben im
benachbarten Ausland, 7 davon zur
CONTEST Tour zahlend, nahmen
QOsterreicher teil und schiugen sich re-
spektabel. Die HLG-Wettbewerbs-
fliegerei hat sich weiterentwickelt: Die
Terminfllle und das Entstehen regio-
naler Cups haben in Nachbarrevieren
1998 erstmals zu Teilnehmerzahl-
Rickgéngen gefilhrt, wahrend in
Osterreich  der

ren Klassen haben im eigenen Metier
volle Terminkalender - in Deutschland
sind Hinsch,Eder, Kropka etc. Seltene
Géste bei den inzwischen von Spezia-
listen beherrschten HLG-Wetthewer-
ben. Aus der dsterreichischen
Schleudersegler Elite sind einige Stars
abhanden gekommen: Walfgang
Hobinger {(MUnchensieger 95) hat sich
in der CO2 Klasse etabliert, Klaus
Schlémmer, neben Martin Berner ei-
ner unser starksten Werfer, hat 97 und
98 keine Wettbewerbe geflogen, Peter
Schidnmann, Entwickier der RG-15
HLG-Maus, betreibt seit 2 Jahren (ber-
wiegend den RC-Car Rennsport.Josef
Goeldbrunner, dsterreichischer
Katapulisieger 96, ist 1998
ferngeblieben(Hausbau), Rainer Holz-
mann aus Graz, Produzent einer inzwi-

schen stattlichen Modellarmada von |

HLG-Einsteigermaodellen {Hatiric,

Boomer) {iber diverse E-Modelle,

Nurfligler, Spassgerite bis zu
Hochleistungsmaschinen, findet ver-

Aufwértstrend |
anhielt.Die ,Grenzgénger® aus ande- |

S &
standlicherweise kaum noch Zeit, sein

eigenes modellfliegerisches Kénnen
auf HLG-Wettbewerben zu beweisen.

Die meisten Pioniere aus den éster-
reichischen Aniéngen sind jedoch da-
bei geblieben und neue Talente sind
dazu gekommen.Unentbehrlich fir die
dsterreichischen HLG-Sportler ist der
Linzer Werner Stark. Werner hat mit
dem Minchner Alex Wunschheim die
dsterreichischen Wettbewerbstermine

98 und die Eurotour-Stationen |

(europaweit vom CONTEST Férder-
kreis ausgeschriebene Jahres-
wertungen in den Kfassen F3B, F3J,
F5B und HLG } koordiniert, er hat die
von der Interessengemeinschaft dster-
reichischer HLG-Piloten friiher
verfassten Wettkampfregein Uberarbei-
tet, aktualisiert und in Umlauf gebracht,
Regeln , die auszugsweise langst auch
in den Nachbarlandern gleichsinnig
angewandt werden ( die Einfahrung
des Mindest-Nasenradius von 15 mm
auch tiir HLG geht auf dsterreichische
{nitiativen zuriick).Werner betreut seit
Jahren oberdsterreichische Jugendli-
che und war im August strapazierter
Hauptinstruktor beim Aeroclub-HLG-
Jugendcamp im Bundessportheim am
Spitzerberg. Dariiber hinaus hat Wer-
ner als gelernter EDV-Spezialist ein
Wettbewerbsprogramm fabriziert, das
als Diskette den einzelnen Veranstal-
tern zur Verfiigung steht und alles

kann: Anmeldung, Nennung (l&ngst °

enthélt das Programm Namen und
Daten aller bei friheren HLG-Wettbe-
werben im in- und Ausland gestarte-
ten Piloten), Gruppenauslosung mit
Frequenzberiicksichtigung und ggf.

Umguarz-Forderungen, Ausdrucken
von Wertungszetteln, Teilnehmerlisten,
Gruppeneinteilungen, Erstellen und
Ausdrucken von Zwischenwertungen,
Ergebnislisten und Urkunden. Werner
war auch international der erfolgreich-
ste Osterreicher und konnte erst im
letzten Teilwettbewerb der Eurotour in
Freystadt von Claus Schnarrenberger
(D) auf den 2. Platz der Jahreswertung
verwiesen werden. Neben Werner
Stark haben sich neue Champions
Respekt verschafft und einige Routi-
niers haben ihr Niveau steigern kén-
nen. Bei den Wettbewerben gibt es
keine ,Jeichten” Gruppen mehr. Unbe-
stritten bester Osterreichischer Werfer
ist der Steirer Martin Berner - seine
Eigenbaumodelle (Tragfldchen:Styro/
GFK) sind stets hervorragend abge-
stimmt und kénnen trotz Gewichts-
handicap (ca. 330 g} in jeder Konkur-
renz Spitzenplatze erfliegen. Martin
wurde trotz berufsbedingter einge-
schrankier Wettbewerbstéatigkeit Vier-
ter in der Eurowertung 98 und zum 3.
mal ésterreichischer HLG-Cupsiegerin
der Handstari-Klasse.

Ein neues Team hat heuer serien-
weise Stockerlplatze erflogen: Wolf-
gang Zarl, Peter Preisegger und Mar-
tin Pirker haben seit ihrem ersten Auf-
treten durch perfekt gewéhltes Mate-
rial { 1997 Wurfmausle, 1998 Trotter,
ultraleichtes Carbon-Rippenbaumodell
aus Kroatien) und durch smartes Tak-
tieren Erfolge errungen. Alle drei sind
Segelflieger mit sicherem aerodynami-
schen Gesplr. Als Jugendliche haben
die Brider Hannes und Mathias
Bartosik 1998 mit ausgezeichneten
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Leistungen fir Aufsehen gesorgt: In-
teressanie, sehr leichte Eigen-
konstruktionen aus modernsten Bau-
stoffen haben in Verbindung mit gutem
ThermikgefOhl zu Spitzenplatzen auch
vor alten Hasen geflihrt.

Die Kategorie HLG ist immer noch
ein Revier fiir den erfolgreichen Ein-
satz von Eigenkonstruktionen, auch
wenn inzwischen konkurrenzfihige
Spitzenmodelle zu kaufen sind. Bei
gsierreichischen Wettbewerben waren
zu sehen: Wurfmausle con CS-Modell-
bau, High<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>