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Liebe Leser, liebe Freunde !

Es ist manchmal schon wie verhext!

Da bemiiht sich ein Verein eine Modelibauau-
stellung auf die Beine zu stellen. Alle Mitglie-
der sind bemiiht diese Ausstellung zu einem vol-
len Erfolg werden zu lassen.Rechizeilig wird ein
Inserat an prop gesendet damit ja alles klar geht.
Die Redaktion freut sich Uber dieses Inserat und
es wird in der Redaktionssitzung genau festge-
legt wo den nun dieses Inserat am werbe-
wirksamsten untergebracht werden sollte.Im
Layout ist alles "paletti" und es geht ab in die
Druckerei. Durch ein leider nicht eingelangtes,
aber vorgesehenes Inserat ist kurz vor Druck-
beginn ein neuer Umbruch erforderlich. Der Re-
dakteur eilt flugs in die Druckerei und andert
rasch den Umbruch, das Inserat der Modellbau-
ausstellung wird unabsichtlich liberschrieben
und keiner merkt es. Keiner? Nun die Kollegen
des LSV Salzburg Modellfluggruppe St. Johann
schon!

Liebe Freunde es tut mir wirklich sehr leid ich
habe es verpfuscht ! Trotzdem bin ich lber-
zeugt dafl Eure Ausstellung ein voller Erfolg
wird und hoffe, in ndchster Zukunft etwas f{r
Euch tun zu kdnnen. (Vielleicht ein Layout fir
einen Flugtaq oder die nidchste Aussteliung)
Diese Ausgabe mubBlte ich leider als "Doppel-
nummer" herausgeben, da sich der akufe
Beitragmangel nun Dank Eurer Mithilfe schon
etwas gebessert hat, aber die Zeit fiir zwei Aus-
gaben in diesem Jahr nicht reichte. Ich plane
flir das nachste Jahr die erste Ausgabe fiir Ende
Feber mit den neuesten Berichten aus Niirnberg
und hoffe diesen Termin unbedingt halten zu
kénnen.

Es kommt ja nun die "stille Zeit" und ich hoffe,
dafBl so mancher von Euch die Zeit und MuBe
findet vielleicht den einen oder anderen Bei-
trag fir unser prop zu schreiben. Schon jetzt
herzlichen Dank fiir die Bemihungen!

Wie zu dieser Jahreszeit (blich, mdbchte ich
Euch ein schones Weihnachisfest wiinschen
und fir die Flugsaison 1999 viel Erfolg, Gesund-
heit und viele herrliche Flugstunden !

Euer
Manfred



Bundessekitionsleiter Dn Georg Breiner

Liebe Fliegerfreunde!

Es ist wieder einmal so weit !

Das Flugjahr 1998 neigt sich dem Ende zu !

Nutzt die Zeit bis zur neuen Saison indem lhr Eure
neuen Modelle sorgféltig baut, die alte Geréte liber-
holt und die elekironische Ausstattung wartet.

Chechkt vor allem Eure Akkus, damit Ihr im nédchsten
Jahr keine bosen Uberraschungen erlebt.

Neue und interessante Kurse werden nachstes Jahr
im Flugsport Zentrum des OeAeC (vormals Spitzer-
berg) angeboten.Nutzt die Moglichkeit!!

Zum Jahresausklang mdchite ich allen Funktionédren
an der "Front" meinen herzlichen Dank fur Ihre Arbeit
aussprechen.,

Funktionar sein, ist schwer. Man hat viel Arbeit, viel
Arger und erntet grundsétzlich keinen Dank.

Laft es Euch nicht verdrieBen, arbeiten wir gemein-
sam fiir den Modellflug in Osterreich weiter!

Ich wiinsche Euch allen ein Frohes Weihnachtsfest
und ein bruchfreies Fliegerjahr 1999

Euer

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter



das Referat fiir Offentlichkeitsarbeit berichtet

uropameisterschaft F3C sportlich, atira

uned werbewirksam

Werte Leser, Sie haben sicherlich in
anderen Zeitschriften und Publikatio-
nen die verschiedensten Informatio-
nen und Berichte tiber die gelunge-
ne Europameisterschaft in der Klas-
se F3C gelesen. Im PROP méchte ich
lhnen eine Darstellung aus Gsterrei-
chischer Sicht bringen und ich kann
thnen versichern - es war eine
perfekte Veransialtung.

Die siebente Europameisterschaft
in der Klasse F3C fand zum ersten .
Mal in Wien statt, Um eine Europa- .-
meisterschaft fir Teilnehmer und -
Publikum attraktiv und erfolgreich . .
durchfihren zu kénnen, bedarf es .
einer Jangen und prazisen Planung :;
und vieler Gesprache mit Personen,
die die Europameisterschait so-
wohl monetar, als auch perséniich
unterstiitzen. Die ersten Planungs- =
schritte erfolgten bereits Mitte Au-
gust 1997, die dazu fthrien, daB die
Gemeinde Wien bei der Durchfiib-

daB flr Public Relations und Medien-
betreuung ein eigener Bereich geschaf-
fen wurde, der vom Chefredakteur des
Presse- und Informationsdienstes der
Stadt Wien, Herrn Rudolf Mathias und
Ing. Roland Dunger von der Bundes-
sektion Modellfiug dbernommen wur-
de. Das mediale Ziel dieser Hubschrau-
ber-Europameisterschaft war, daB nicht
nur die Fachwelt angesprochen wer-

rung der Europameisterschaft Un- iy

terstlitzung zusicherte.

Das erste groBe Treffen mit den Ob-
mannern der Wiener Vereine und
vielen Helfern fand Anfang Sep-
tember 1997 statt, bei dem die
Grundziige der Europa-
meisterschafis-Organisation vor-
steflt wurden. Diese Ubersicht zeig-
te bereits die umfangreiche Aufgaben-
stellung und deren Zuocrdnung zu den
verschiedenen Funktionsbereichen. Zu
diesem Zeitpunkt wurde zum Beispiel
festgelegt, wer den Wettbewerb leitet,
das Senderdepot, die Modelliber-
prifung und die Frequenzkanirolle
Gbernimmt, wer zustandig ist fur EDV,
Transport, Kommunikation usw. Neu an
diesem Organisationsdiagramm war,
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den sollte, sondern auch viele Perso-
nen und Jugendliche, die bis jetzt mit
dem Modellflugsport noch nichts zu tun
hatten. Bei dieser GroBveranstaliung
bot sich flir Kinder und Jugendliche die
Mdglichkeit die Europameisterschaft zu
besuchen, einen Hubschrauber des
Osterreichischen Bundesheeres aus der
N&he kennenzulernen und als Bestand-
teil des Wiener Ferienspieles konnten

auch einfache Wurfgieiter gebaut wer-
den. Zum Wiener Ferienspiel kamen
Uber 400 Kinder, die alle mit viel Freude
das Dargebotene aufnabmen. AuBer-
dem gab es Gelegenheit, die Elite der
européischen Spitzenpiloten kennen-
zulernen und Fachgesprache zu flh-
ren.

Informationen Uber den Veranstaltungs-
ablauf sowie eine allgemeine Beschrei-
.. bung der Hubschrauberklasse er-
- folgte tiber zahlreiche Medien. Die
-+ Tageszeitungen wurden durch ein
> Rundschreiben Mitte Juli 98 von der
- bevorstehenden Europameister-
schaft flir Medellhubschrauber in-
formiert. Einige Tage spéater berich-
tete die Presse, die Wiener Zeitung
und die Wiener Stadt-Krone von
dieser Meisterschatft. Die Fachpres-
se erhielt bis zum Beginn der Mei-
sterschaft laufend fachspezifische
Mitteilungen und Informationen
dber den Veranstaltungsablauf. Die-
se wurden in Form von Bulleting
zusammengefaft. Um weiterhin Auf-
merksamkeit und Interesse fir die
Moedellhubschrauber-EM aufrecht
zu erhalten, informierten mehrere
Tageszeitungen knapp vor Beginn
der EM nochmals ihre Leser Uber
das stattfindende Ereignis. Nicht
nur auf dem Gebiet der Informati-
on und Kemmunikation wurde vieles
getan, sondern auch im Bereich der
Werbung. Ebenso wurde fiir die Euro-
pameisterschaft ein eigenes charakte-
ristisches Logo geschaffen, das im
Schriftverkehr und auf Werbeartikeln
wie Abziehbildern, Anstecknadeln und
auf T - Shiris verwendet wurde. Ein dik-

kes Programmheft und viele weitere

Unterlagen wurden erstellt, um die EM
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werbewirksam zu prasentieren.

Austragungsort der Hubschrauber-Eu-
ropameisterschaft war die Galopp-
rennbahn in der Freudenau im Wiener
Prater. Die einzigartige historische An-
lage, die 1826 gegriindet wurde, war
eine Woche lang das Weitbewerbs-

Dot

gelédnde fur alle 37 Teilnehmaer, die an
den Stari gingen. 15 Nationen entsand-
ten ihre drei besten Piloten zur EM; aus-
genommen davon waren die Lander
Israel, Belgien, Spanien, Zypern und
Ungarn, die nur mit zwei bzw. einem
Piloten vertreten waren. Unmittelbar vor
der Triblinenanlage des Galopp-
rennplatzes wurden die Staristelle und
das Schwebeflugguadrat aufgebaut.
Die Wahl dieses Gelandes hétte nicht
besser getroffen werden kdnnen, denmn
durch die Einrichtungen und Baulich-
keiten der Galapprennbahn Freudenau
standen far alle Zuschauer und Betei-
ligten optimale Bedingungen zur Verfil-
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gung. Durch Herrn Karl Friedrich
Habel, Manager und Besitzer der Anla-
ge, war es auch mdglich, weitere Ein-
richtungen zu benlitzen, die besonders
fiir den Bereich EDV von groBer Bedeu-
tung waren.

Die Osierreichische Nationalmann-
schaft, bestehend aus dem Mann-
schaftsfihrer Franz Béhm, den Piloten
Franz und Josef Brennsteiner sowie Ro-
bert Schornsteiner und dem Helfer
Wolfgang Worgas war schon einige
Tage vorher angereist, um sich auf die
in Wien vorzubereiten. Unsere Piloten
fliegen die Modellflugklasse F3C schon
seit vielen Jahren und konnten bei Eu-
ropa- und Weltmeisterschaften zweite
und dritte Platze erreichen. Robert
Schornsteiner ist bereits durch seine
Flugvorfihrungen in
der Fernsehserie
~Schiejok taglich” vielen
Leuten ein Begriff.
Viele Nationalmann-
schaften kamen schon
etwas friher, um auf
den Modellflugplatzen
des 1.MHC Austria,
MFC Falke und OMY
Bockflies zu trainieren.
Der Startam Samstag in
die Nullrunde bzw
Trainingsrunde um 9.00
Uhr war fir unsere Pilo-
ten noch nicht von gro-
Ber Bedeutung, denn
die Startzeit von Robert
Schornsteiner war um
die Mittagszeit angesetzt
und die flir Josef und
Franz Brennsteiner erst
am spéten Nachmittag.
Alle drei Piloten waren
mit ihrem Training zu-

frieden und gingen sehr positiv in die
Vorrunden. Die offizielle Erdffnung fand
nach dem Ende der Trainingsrunde
statt. Eingeleitet wurde die Erdffnungs-
feier durch den Einzug der Musikkapel-
le des Militirkommandos Niederoster-
reich, der Landung von zwei Hub-
schraubern, dem Uberflug von Sport-
flugzeugen, dem Start eines HeiBluitbal-
lons, spektakuldren Modellvor-
fahrungen durch den Welimeister
Hanno Prettner und der Landung
zweier Falischirmspringer, die auch die
FAI - Flagge und die Osterreichische
Fahne an unsere Nationatmannschaft
Ubergaben. Nach den Eréffnungsre-
den von Frau Vize-blirgermeisterin
Grete Laska, dem Prasidenten des
OAeC und Abg. z. NR a. D, Herrn Reg.
R. Alois Roppert und dem Bundes-
sektionsleiter Dr. Georg Breiner wurde
die siebente Europameisterschatt in der
Klasse F3C offiziell eréffinet. Anschlie-
Bend wurde Herr Dr. Breiner flir seine
groBen Leistungen und seinen Einsatz
in der Hubschrauberklasse von Herrn

. Schiliter geehrt.
- Bereits die ersten Durchgangsrunden

zeigten, daf die Piloten aus Deutsch-
land, GroBbritannien und der Schweiz
zu den Top-Favariten zéhlen. Die Pilo-
ten aus Osterreich belegten nach dem
dritten Durchgang die Platze 9, 13 und
20. Robert Schornsteiner war mit sei-
nen Schwebefiguren sehr zufrieden,
jedach nicht mit den Kunstflugfiguren,
die durch die unterschiedlichen Wind-
verhalinisse nicht ganz optimal ausge-
fallen waren. Trotzdem war das ResU-
mee sehr positiv. Die Hubschrauber-
flige von Josef Brennsteiner waren
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souverdn, zeigten jedach nur im Detail
Abweichungen vom bestmdéglichen
Flug. Das zweite groBe gesellschaftiche
Ereignis war der Empfang beim Burger-
meister der Stadt Wien im historischen
Festsaal des Wiener Rathauses, der
Mittwach abends stattfand. [n Vertre-
tung des Wiener Blrgermeisters hielt
Herr Landtagsabgeordneter Harry
Kopietz die Festrede und bat anschlie-
Bend alle Besucher zu einem reichhal-
tigen Bilfett. Der stimmungsvolle Abend
konnte jedoch nicht alie Piloten daran
hindern, sich gedanklich auf den nach-
sten Tag und somit auf den SchiuBtag
der Vorrunden einzustimmen. Bei
gleichmaBigen Wind- und Temperatur-
bedingungen kdnnen Spitzenpiloten
beim Schwebeilug gleich gute Resul-
tate erzielen. Erst durch den Kunsiflug
ergeben sich Unterschiede. Durch
hohe Temperatur und umdrehende
Winde, so wie das Wiener Wetter sich
zeigte, hatten mehrere Piloten Proble-
me mit der Motarleistung. Die geringe-
re Motorkrait fehlte hesonders bei den
Kunstflugfiguren. Josef und Franz
Brennsteiner verwendeten Motore mit
Resonanzschallddmpfern, die vermut-
lich empfindlicher auf diese Wetterlage

reagierten, so daB bei Aufwartspas-
sagen nicht gendgend Kraft zur Verfi-
gung stand. Nach dem vierten Durch-
gang war klar, dai Robert Schornstai-
ner das Finale erreichte, Josef Brennst-
einer auf den 14, Platz landete und sein
Sohn Franz den 27. Platz belegte.

Die hohe Leistungsdichte der Spitzen-
piloten bewirkte, daB Piloten im Mittel-
feld trotz guter Leistungen durch die
Verhaltnisrechnung in der Rangliste ab-
rutschten, Das passierte auch Franz
Brennsteiner. Das Ziel von Robert

Schornsteiner, in das Finale zu kom-
men, war eigentlich erreicht. Er, der
hauptséchlich das A-Programm trainier-
te, war bereits unter den zehn Besten.
Sich damit zu begnigen war aber
nichts fir Robert. Der Freitag war Final-
tag, der nochmals Spannung aufkom-
men lieB. Unser Interesse galt unserem
einzigen Finalisten, der noch die Aus-
sicht hatte, einige Plaize nach vorne zu
kommen.

Die erste FlyQif - Runde verlief bai ihm
anders als erwartet. Die erste Figur im
B - Programm ist je eine 180 Rechts-
und Linkspirouette, die er versehentlich
in falscher Richtung flog. Die fanf auf-
merksamen Punktrichter bewerteten
diese Figur mit null Punkten. Durch ei-
nen guien zweiten und dritten FlyOff -
Flug verbesserte er sich aui den end-
gliltigen neunten Platz. Dies war far ihn
das beste Ergebnis das er auf einer Eu-
ropameisterschaft erreichte.

Zum Auftakt des AbschluBbanketts und
der Siegerghrungen spielie eine Wiener
Damenkapelle Melodien aus verschie-
denen Operetten. Eine Tanzgruppe
drehte sich zu der gespielten Musik. Zur
Siegerehrung sprach im Namen des
Wiener Birgermeisters Herr Landtags-
abgeordneter Godwin Schuster einige
Woarter zu den Festgdsten und Gber-
reichte gemeinsam mit dem Prasiden-
ten des Osterreichischen Aero-Clubs,

'/ Die technischen Daten dé'r Mo’déi'lé: el
S .._:_Mechamk-‘ L Hersteller = - _Motor Vergaser Schalld
ciwFranz Breh'n'steiher ~Futlra Contest " Robbe. - 'Webra F‘5 “Webra w0 Hatori 650' fa
- Josef Brennsteiner. i Futura Contest - Robbe - Webra P5. " Webra ' .| Hatori 650 . i
Flobert Schornstemer' - Futura SE- ‘ Robbe - 0861 SXWC OS 60 Haton 667:3:-._ S
__ : St 'Hauptrotorblatter s Heckrotorblatter Ubersetzungsverhaltms : 8
“._Franz Brennstemer ' Aertec, GFK, S-Schl. Robbe, CFK 1103315 oo
“Josef Brennsteiner . I Aertec; GFK, 8- Sch[ Robbe, CFK: 1 D933 5
; ;Fiobert Schomstelner;.- .. Robbe; CEK; sym Hobbe CFK . :~"1:933:5
i - 0 Kreiselsystem __Drehzahlregler S
Fra'nz'_Brennst_einer' 0 PlezoJR3000 - o Futaba GVI L
" Josef Brennsteiner. . . Piezo JR3000 - .' . Futaba GV1: .
(- Robert Schornsteiner - Piezo JR3000. ;= Futaba GV1 S,
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Herrn Reg. R. Alois Roppert und Herrn
BSL Dr. Breiner die Medaillen und Eh-
renurkunden an die Einzel- und Mann-
schaftssieger.

Bei den von den drei Pilotert verwen-
deten Modellhubschraubern samt Zu-
behor handelt es sich um keine Spezi-
alausfithrungen, sondern um
Baukastenmodelle, an denen keine
oder nur geringe technische Anderun-
gen durchgetiihrt wurden. Die techni-
sche Ubersicht zeigt, daB die Modelle
und die eingesetzte Ausriistung bei
unserer Mannschaft sehr dhnlich wa-
ren. Betrachtete man das
von Robert

Hubschraubermodell

Schornsteiner etwas genauer, erkann-
te man einen gedrehten Metallteil am
Anfang der Steuerstangen. Uber Ver-
bindungsstlicke war dieses Elernent mit
dem Hauptrotor und den Steuer-
paddeln zusammengefligt. Durch Ver-
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stellen der verschraubten Verbindungs-
stiicke im Metallteil wird das Abstands-
verhaltnis verandert, um ein ausgewo-
genes Verhdlnis zwischen Schwebe-
und Kunstilug zu erreichen. Diese Ver-
stellmdglichkeit war eine absoclute Neu-
heit, die erstmalig bei dieser Europamei-
sterschaft eingesetzt wurde. Natdrlich
werden solche Neuheiten vor der Ein-
ihrung einer praktischen Erprobung
unterzogen. Robert Schornsteiner er-
hielt aus der Vorserie mehrere Teile, die
erin.sein Hubschraubermedell einbau-
te. Die Ergebnisse waren dermaBen
vorteilhatt, daB dieses Metallstiick sehr
bald auf dem Markt erhaltlich sein wird.

Ein grofier Teil der Modellhubschrauber
ist zweckmaBig aufgebaut und hat kei-
ne Verkleidung. Modelle in dieser Aus-
fithrung sind weniger Seitenwind emp-
findlich. Der Europameister Rldiger Feil
und der Drittplatzierte Jorg RéBner setz-
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ten mit ihrer Dolphin und Genesis-Me-
chanik ein Rumpfmaodell ein. Bei dieser
Medelibauart wird die Geschwindigkeit
besser umgesetzt, die fiir Aufwértspas-
sagen im Kunstflugprogramm eher be-
notigt wird. Obwohl der groBte Teil der
Piloten Piezo-Kreiselsysteme einsetzt, ist
giner neuer Trend zu Heading Lock
Systemen zu verzeichnen, Zusammen-
fassend kénnen hier die positiven Aus-
sagen der Piloten, Begleitpersonen und
Besucher bestatigt werden, daB diese
Europameisterschaft fiir Hubschrauber-
modelle in Wien sicherlich die eindruck-
vollste und schonste Veranstaltung war.
Aufgrund der sorgfaltigen Organisation
und Umsichtigkeit bei der Durchset-
zung von  MaBnahmen  der
Organisationsleitung aber auch durch
den hohen Einsatz an Zeit und Ener-
gie vieler Helfer und Mitarbeiter, konn-
te ein derart hoher Standard erreicht

werden, der als MaBistab auch flr viele
zuklnftige Europameisterschaften die-
nen wird.

Ein groBes Kompliment an das gesam-
te Europameisterschafts-TEAM.

Far die finanzielle Unterstltzung méch-
ten wir uns noch bei folgenden Firmen,
Verbénden und Institutionen bedanken:
Stadt Wien, Wiener Tourismusverband,
Bundeskanzleramt: Gruppe Sport,
Osterreichisches Bundesheer, Aero-
Club; Landesverband Wien, Graupner,
Robbe, Mega Modell, Modellsport
Schweighofer, Hobby Factory, Big
Boys Toys Handelsagentur, Kalt,
Sanwa, Hirobo, Kyosho, JR, ROGA
Modelltechnik,Futaba, OS, Vario,
Simprop Electronic, Ottakringer, Bri-
tisch Airways, Austrian Airlines,

* Fa. Ulrich Fuchs und Fa. Fleck

Ing. Roland Dunger
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Frits van Laar Niederlande
Lucio della Toffola Italien

D. Eckhoff Norwegen

Auch unseren Gasten aus Japan gefiel es sichtlich am Bankeft

Rathauskelier

o

Herr Masuda, Veranstalter der WM95 in Japan war ebenfalls Gast der EM
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aie Bundesfachreferemntern berichien

Der Osterreich-Pokal in der Klasse RC-
SL wurde nun schon zumi1.Mal aus-
getragen. Die Statuten sind all die Jah-
re Uber nur geringfligig angepaft wor-
den, sodall auch heuer wieder 4 Teil-
wetthewerbe in verschiedenen Bundes-
landern veranstaltet wurden. Maximal 3

Wettbewerbsergebnisse gines
Schleppteams wurden zur End-
wertung herangezogen, d.h., wenn
alle Veranstaltungen von einem Team
besucht wurden, so war ein Streich-
resultat moglich.

Die eigentliche Wertung erfolgte nach
einem Punktesystem, und zwar galt
vom 1. bis zum 10.Rang eines jeden
Teilwettbewerbes eine fallende Punkte-
zahl von 10 bis 1. Auch in der Saison
1598 haben sich wieder ginige Teams
gefunden, die in ganz Osterreich her-
umkamen und die diversen Veran-
staltungen besuchten. Um es vorweg
zu nehmen, die heurigan Wettbewer-
be waren nicht vom Wetterglick ge-
segnet. Von sehr windigen und turbu-
lenten Verhéltnissen bis zum Regen-
Grand-Prix war alles enthalten.

1.Teilwetthewerb in Zwaring/Steier-
mark am_16.Mai 1998

13 Teams waren angetreten und
kampften um den Sieg. Hatten im
1.Durchgang die ersten 5 Startnum-
mern noch bessere Wetterverhaltnisse,
so begann alsbald der Zwaringer Wind
zu blasen. Dieser kam riicklings Uber
die B&ume und verursachie furchterli-
che Turbulenzen. Von da an énderte
sich nichts mehr und die Witterung
blieb den restlichen Tag Uber gleich.
Verdient gewonnen haben Winkler/
Stollinger aus Salzburg vor Hoi/
Dirnwirth aus Kérnten und Huter/
Schmidt aus Oberdsterreich. Die Sie-
gerehrung wurde dann schon im be-
ginnenden Regen abgehalien.

2.Teilwettbewerb_in Mistelbach/Nie-
derdsterreich am 21.Juli 1998
Erstmals veranstalieten die
Mistelbacher sinen O-Pokal Wettbe-
werb auf ihrem bestens geeigneten
Modellfluggeldnde. Obwoh! das Wetter
leidlich hielt, wehte den ganzen Tag
Uber ein starker Querwind zur Piste, der
die 11 Teams wirklich forderte. Gewon-
nen haben diesen Teilwettbewerb
NuRbaumer/Wdlwitsch aus Karnten vor
Winkler/StbHinger aus Salzburg und
Aigner/Hénig aus. Niederdsterreich.
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3.Teilwettbewerb in Kraiwiesen/Salz-
burg am 4.Juli 1998

Erstmals wurde in Kraiwiesen ein O-
Pokal-Wettbewerb veranstaltet, aller-
dings haben die Salzburger schon di-
verse Erfahrungen mit dieser Klasse bei
einer Osterreichischen Meisterschaft
und einigen Landesmeisterschaften
gesammelt. Der Himmel war wolken-
verhangen und man glaubte, dafl es
jeden Augenblick zu regnen beginnen
wurde. Doch es blieb den ganzen Tag
iiber trocken, und wie in Mistelbach
herrschte auch in Kraiwiesen ein star-
ker Querwind. Durch das umliegende
Gelande bedingt entstanden auch
noch heftige Turbulenzen, sodaB die 11
angetretenen Teams sich ordentlich
abkampfen muBten. Die Favoriten und
Lokalmatadore Winkler/Stéllinger erleb-
ten sogar einen Blindflug und muBten
sich auf ihrem Heimatflughafen mit dem
5.Rang begniigen. in der Endwertung
lagen gleich 3 Teams aus Karnten an
der Spitze, ndamlich Hoi/DUrnwirth vor
Schober/Tengg und NuBbaumer/
Walwitsch.

Zwischenwertung:
Vor dem SchiuBwettbewerb hatte sich

noch kein absolutes Siegesteam her-
auskristallisiert. Wenn man die 2 besten
Weriungen einer jeden Mannschaft zu-
sammenrechnete - und damit schon
ein Streichresultat berlicksichtigte - so
lagen Hoi/Dirnwirth punktegleich mit
Winkler/Stollinger an der

Spitze, dicht gefolgt von NuBbaumer/
Wholwitsch mit 1 Punkt Rickstand. Der
letzte Teilwetthewerb muBte also bei ei-
ner direkten Konfrontation die Entschei-
dung bringen.

SchluBwettbewerb in Thon/Kirnten

am 12.September 1998
Die Wettervorhersage war fur das

2.Septemberwochenande flir ganz
Osterreich duBerst schlecht. Leider er-
flllte sich diese Prognose, und am
Samstag frih regnete es. 7 Teams hat-
ten sich trotzdem in Thon eingefunden

I und harrten der Dinge. Natiirlich waren

auch die 3 in der Zwischenwertung fith-
renden Teams am. Flatz, um die Chan-
ce zu wahren, den Gesamtsieg mit
nach Hause zu nehmen. Doch zuerst
war einmal Warten angesagt. Kurz vor
11 Uhr konnte der 1.Durchgang gestar-

- tet werden, da Petrus mit den Modell-

fliegern Erbarmen zeigte und eine

Regenpause verordnete. Nun wurde
versucht, ohne Unterbrechung 2
Durchgénge durchzuziehen, was
schluBendlich auch gelang.
NuBbaumer/Wdolwitsch setzten sich auf
ihrem Heimatflughafen von Anfang an
an die Spitze. Winkler/Stdllinger hatten
einige kleine Schnitzer und Hoif
Durnwirth konnten ihre bei Wind er-
probte Prézision diesmal nicht umset-
zen. Der wieder einsetzende Regen
bescherte eine Zwangspause, die von
der Kantine der Kérntner mit diversen
Schlemmereien verklirzt wurde.,
Gespannt wartete man auf den 3.Durch-
gang, ob Winkler/Stéllinger das Zwi-
schenergebnis noch einmal umdrehen
kénnten. In einer Regenunterbrechung
konnte wieder gestartet werden und
konzentriert ging man zur Sache.
Winkler/Stollinger zeigten einen guten
Flug, aber ob das fir eine Wende rei-
chen kénnie 7

Gegen Ende des 3.Durchganges setz-
te der Regen wieder ein, und die bei-
den letzten Teams - darunter auch
NuBbaumer/Wdlwitsch - muBten ihre
Flige bei strémendem Regen absolvie-
ren. Doch erfahrenen Wettbewerbs-
piloten machen offensichtlich widrige
duBere Verhalinisse nichts aus.
NuBbaumer/Wolwitsch spulten schon
wie in den beiden Durchgéngen zuvor
ginen gleichmaRigen Flug herunter, der
dann auch zum Sieg reichte.

Auf den Ré&ngen plazierten sich dann
Schober/Tengg, Winkler/Stéllinger und
Hoi/Darnwirth. Dank der ausgezeichne-
ten Computerauswertung der
Klagenfurter konnte in der Folge auch
das Gesamtergebnis schnell errechnet
werden.

Gesamtergebnis O-Pokal 1998
Auch heuer hatte ein biBchen Gliick

eine Rolle gespielt. Dieses Quantchen
hatten im letzten Jahr Winkler/
Stollinger und erreichten deshalb um
Haaresbreite den Sieg vor NuBbaumer/
Wolwitsch., Diesmal war es genau um-
gekehrt. Gerade bei der SchluBveran-
staltung konnten NuBbaumer/
Woalwitsch durch prézise, gleichmaBige
Flige den Sieg und damit auch den
Gesamitsieg erringen. Winkler/Stéllinger
hatten sogar eine getingfligig bessere
Ausgangsposition, aber ein paar klei-
ne Flugfehler, die ihnen sonst nicht
passieran, kosteten den Sieg.

Der 3.Platz in der Gesamtwertung von



Hoi/Dirnwirth geht ebenfalls in Ord-
nung, denn sie haben sich in der Sai-
son 1998 als echite Windspezialisten eta-
bliert.

Das am 4.Gesamtrang liegende Team
Huter/Schmidt aus Oberdsterreich
kannte am SchluBwettbewerb leider
nicht teilnehmen und seine Plazierung
auch nicht verbessern. Doch von die-
sen belden jungen und engagierten
Seglerschleppern wird sicher in Zukunft
noch viel zu héren sein.

Resiimee:

Der Osterreich Pokal 1998 muBte unter
allgemein  schlechten  Wetter-
bedingungen ausgetragen werden.
Trotzdem gingen insgesamt 23 Teams
mit ihren Teilergebnissen in die Gesamt-
wertung ein, wovon 5 Mannschaften 3 ' e .
oder sogar alle 4 Teilwettbewerbe be- | Die Sieger des O-Pokal 1998 von links: 2.Winkler/Stéllinger, 1. NuBbaumer/
suchten. Fir diese Piloten ergibt sich | Wélwitsch, 3. Hoi/Dirnwirth roto: kar Stéllinger

bei ihren Wettbewerbsbesuchen natir-
lich ein nicht unerheblicher zeitlicher
und finanzieller Aufwand, Doch wo
stlinde die Seglerschlepperei, wenn es
diese Enthusiasten nicht gdbe 7
Diese Teams vollziehen ja geradezu
eine Missionarstatigkeit in Osterreich,
denn sie tragen mit ihren Filigen das
hohe fliegerische Niveau des Schlepp-
fluges in alle Bundeslander. Mein be-
sonderer Dank gilt deshalb ciesen Pi-
loten, und ich freue mich schon auf ein
Wiedersehen beim Osterreich-Pokal
1999,

e : _.,"‘ 2
o e -

= e i

Dr. Wollfgang Schober

Die neuen Wanderpreise
fiir den Osterreich-Pokal
der Seglerschieppen
wurden von Werner
Ehrenstrasser aus Woérgl
hergestellt. Diese
Meisterstiicke aus Glas
mit dem Schleppzug von
Franz und Gerhard Gliick
wurden in 4 Schichten
sandgestrahit um eine
Tiefenwirkung zu erzielen.
Sie sind 50 Zentimeter
hoch und haben ein
Gewicht van jeweils 10

Kilogramm.
Foto W. Schober
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Osterreich Pokal 1998

Endwertung

Rang/Team

Zwaring
Stmk

Mistelb
NG

Kraiwie
S

Thon
K

Summe

1 Nussbaumer
Wolwitsch
2 Winkler
Stéllinger
Hoi
DUirnwirth
Huter
Schmidt
Schober
Tengg
Meschuh
Meschuh
Gruber M.
Gruber A.
Leber
Mayer
Ubler
Flicker
10 Aigner
Honig
11 Salloker
Winkler
12 Fritz
Fleischhacker
13 Wittenberger
Millner
13 Wallner H.
Bliml M.
15 Slanschek
zarfl

L

O 0 NN

15 Deutsch

Geyer

15 Rettenegger
Rottensteiner

18 Eisl
G6ldner

19 Pavlecka
Harter

20 Leber
Wallner

20 Goldberger
Pernath

20 Baumgartner
Wusche

20 Klinger
Stadler

(6)
10
9

10
S

8

(6)
10

10

8

28
27
26
20
18
12
11

11

0

L= < S s T =

Q O = N

=
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23 Teams haben am O-Pokal 1998 in der Klasse RC-SL teilge-

nommen !




Alle 2 Jahre veranstaltet der Osterreichi-
sche AERO-Club Meisterschaften in
den diversen Modellflugklassen. Am 29.
und 30.September 1998 war es fur RC-
'V wieder einmal so welt. Der ASKO
MFC Linz war mit der Durchflhrung
betraut worden und - um es gleich vor-
wegzunehmen - er war dieser Aufgabe
in jeder Beziehung gewachsen. So hat-
te man beispielsweise fir zwei Lande-
moglichkeiten gesorgt, d.h., der Pilot
konnte zwischen einer Asphalt- oder
einer Rasenpiste wahlen. Auch die Aus-
wertung wurde von Manfred
Autengruber (und manchmal von sei-
nem Zwillingsbruder) hervorragend
durchgefihrt und im Senderdepot
wachte Johann Mader darUber, daf} es
zu keiner geféahrlichen Doppel-
belegung der Kanéle kormmen konnte.
Bas waren natlrlich Voraussetzungen,
die einen guten Verlauf einer Meister-
schaft entscheidend begdnstigen.

29 Nennungen waren eingegangen,
womit man in der Klasse RC-{V aufierst
zufrieden sein konnte. Wegen des gro-
Ben Teilnehmerfeldes mochte man be-
sonders bei Osterreichischen Meister-
schaften nichts dem Zufall Gberlassen.
Es wurde deshalb schon am Freitag
Abend unter der Leitung des Bundes-
fachreferenten eine intensive Punkte-
richterbesprechung durchgefihrt, die
etwa 2 Stunden in Anspruch nahm.
Dabei wurden offene Fragen beantwor-
tet, die Nullwertungen nochmals be-
handelt und diverse Beurteilungskrite-
rien prazisiert. So gerlsiet konnte man
sich nun beruhigt zur Ruhe begeben
und den Wetthewerbsbeginn am Sams-
tag abwarten.24 Piloten waren letztend-
lich am 28.September um 8 Uhr friih
erschienen um sich einen fairen Wett-
kampf zu liefern. 5 Teilnehmer hatten
sich als Einsteiger deklariert, d.h., ihre
Modelle durften keine griBere Spann-

weite als 3,5 Meter haben. Gleich nach |
der Wettbewerbsbesprechung konnie !

mit den Wertungsfllgen begonnen
werden.
Es herrschte bedeckter Himmel mit ei-

Prop 4-5/98

der leider quer zur Piste blies und den
Piloten arg zu schaffen machte. Vor al-
lem die Landeanfilige und die Landun-
gen lagen bei dieser Windrichtung im
Lee eines Dammes, sodafl durch die
starken Turbulenzen hier wild ,geturnt”
wurde. Einerseits muBte man mit viel
Fahrt - und damit guter Ruderwirkung
- durch diese ,Bocke” durch, anderer-
seits sollte dann in der Folge mit még-
lichst geringer Geschwindigkeit aufge-
setzt werden. Aber auch in der Hohe
machte der Querwind das Figuren-
fliegen zu keinem Honiglecken. Einige
der Spitzenpiloten
hatten Pech, wie
z.B. Max Wolwitsch,
der im 1.Durgh-
gang Uber der Do-
nau durchsackte
und gerade noch
das rettende Ufer
erreichte. Um so er-
freulicher der 15-
jahrige  Markus
Wrentschur aus der
Steiermark, der als
Einsteiger mit ei-
nem 2,9 Meter gro-
Ben Diskus mit 2,5
kg Gewicht sehr
schone Flige ab-
solvierte. Auch der
72-jahrige Engel-
bert Huber aus Wels zeigte, daB er sein
Modell im Griff hat. Im 1.Durchgang
wurde gleich nach jedem Flug eines
jeden Piloten sein Modell von der Jury
(DI. Konrad Neu) vermessen und ge-
wogen. Leider war ein Teilnehmer um
9 dag zu schwer, sodaf sein erster Flug
annuliert werden muBte.

In Summe herrschien also sehr selek-
tive &uBere Bedingungen, die den gan-
zen Tag Ober ziemlich konstant blieben
und keinen Zufalissieger zulieBen. Im
Grofien und Ganzen setzten sich die
schon bekannten Favoriten an die Spit-
ze und so sah das Klassement am
Samstag Abend nach 2 Durchgangen

nem starken aber gleichméBigen Wind,  folgendermaBen aus:_ An erster Stelle

lag Herbert Lenzhofer mit nur 10 Punk-
ten Vorsprung auf Thomas Sidler. Die
Verfolgergruppe mit Vater Hermann
Sidler, Karl Stéllinger und Peter Aigner
hatte schon einen Respektabstand von
etwa 180 Punkten. Zu diesem Zeitpunkt
hatte man den Eindruck, daf} sich die
beiden Flhrenden den Sieg unterein-
ander ausmachen wirden. Lediglich
der 3.Rang schien noch nicht vergeben
zu sein. Es kam jedoch alles ganz an-
ders ...

Ein besonderes Lob verdient die Kanti-
ne der Linzer, die an diesem kilhlen Ta

Der "Huckepackschiepp' eine nur mehr selfen
angewendele Methode fiir den Weg nach oben.

alle Piloten samt Anhang zur vollen Zu-
friedenheit verpflegte. Auch die Punkte-
richter haben sich besonders ausge-
zeichnet. Sie haben nicht nur der Wit-
terung getrotzt sendern auch noch
Hervorragendes geleistet. lch darf mich
deshalb bei den Herren Heimo
Tammerl, Franz Klampfl, Willi Lassnig,
Heinrich Machatsch und Walter
Breselmayr nochmals herziich bedan-
ken.

Am Sonntag, dem 30.September, wur-
de piinktlich um 9 Uhr mit dem
3.Purchgang begonnen. Und alle am
Medellflugplatz anwesenden Piloten,
Zuschauer und Funktionére trauten ih-
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ren Augen nicht - es herrschie traum-
haftes Wetter: geringe Bewdlkung,
windstil und warm. Die Teilnehmer woll-
ten nun zeigen, was sie alles am Kn(p-
pel hatten.

Da ich als Wettbewerbsleiter das
Starterfeld gedrittelt hatte, war nun Kurt
Reinagel als Erster dran und man konn-
te schon erkennen, daB die Bedingun-
gen ausgezeichnet waren. Als ndchster
war Max Wdélwitsch an der Reihe und
zeigte einen Traumflug, nach meinem
Dafiirhalten der beste der ganzen Mei-
sterschaft. Die Funkterichter waren &hn-
licher Ansicht, und so konnte sich Max
schon auf eine gute Plazierung freuen.
Doch die nach dem 2.Durchgang an
Spitzenplatzen liegenden Piloten waren
noch nicht geflegen. Ein leichtes Lilfterl
kam auf, doch auch Karl Stéllinger
konnte mit seiner Leistung Gberzeugen.
Nun ging es Schlag auf Schiag, denn
die beiden Erstplazierten kamen direkt
hintereinander dran. Thomas Sidler leg-
te wie auch schon am Vortag einen pré-
zisen Flug hin, der sicher fir eine
Bombenplazierung gut war.

Gleich danach flog Herbert Lenzhofer,
und alle blickten gespannt in den Him-
mel. Wirde er es schaffen, Thomas
Sidler zu Oberbieten ? Doch schon im
ersten Kreis konnte man erkennen, daB
er Probleme mit der Fernsteuerung hat-
te. In der Haarnadel traten diese offen-
sichtlichen Sidreinflisse wieder auf,
sodab er die Figur abbrechen und den
Flug beenden muBte. Schade, daB die-
se direkte Konfrontation so endete.
Die rneisten Konkurrenten hatten im
3.Durchgang ihren besten Flug, da die
Wetterverhéltnisse annahernd gleich

gut blieben. Bei Herbert Lenzhofer war |

es durch die Stéreinflis-
se leider nicht so, und
s¢ reichte es in der Ge-
samtwertung nicht
mehr fur einen Stockerl-
platz. Hermann Sidler
erging es ahnlich, denn
er zeigte einen guten
Flug, der ihm wieder ein-
mal den undankbaren
4.Platz einbrachte. Ver-
dient gesiegt hat Sohn
Thomas Sidler vor den
weit nach vor geriickten
Max Wélwitsch und Karl
Stollinger.

Resiimee: Linz war nicht
nur ein spannender RC-
IV Wettbewerb sondern
auch die Konfrontation
von 2 Flugstilen. Einer-
seits der eher in Karnten
beheimatete getragene,
langsame und vorbild-
getreue Stil von Max
Wélwitsch und Herbert
Lenzhofer aber auch
von Karl Stéllinger. Tho-
mas Sidler hingegen hat eine etwas
héhere Grundgeschwindigkeit und be-
sticht vor allem durch seine Pr&zision
und seine Flissigkeit. Diesmal hat sich
sein Flugstil durchgesetzt, der offen-
sichtlich durch das nérdlich der Alpen
vorherrschende Flugwetter beeinfluBt
wurde,

Kurz noch zur Technik:

Die Spannweiten der RC-IV Segler liegt
zwischen 4 und 5 Melern, wobei die
Experten hart an der Grenze sind. FUr
sie ist es offenbar kein Problem, bei 5

7

Die groBte Altersdifferenz die es je auf dster. Meisterschaften gab:
Markus Wrentschur 15Jahre alt und Engelbert Huber 72 Jahre jung
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| Wrentschur,
' bei den Einsteigern mitgeflogen ist.

Der junge Markus Wrentschur flog in der
Einsteigerkiasse mit einem 2,9m Discus

Metern Spannweite unter 5 Kilogramm
zu bleiben (siehe Tabelle),
Ausnahmen sind klarerweise die Ein-
steiger, die Modelle unter 3,5 Metern
Spannweite fliegen. Meistens sind die-
se Piloten in der Gesamtwertung eher
in der zweiten Halfte des Starterfeldes
plaziert, was ganz natirlich ist. Sie sind
ja erst in den Wettbewerbssport einge-
stiegen, haben noch keine grofle
Wettbewerbserfahrung und auch nicht
das Spitzenmaterial. Aber irgendwie
muB man halt anfangen, und ich bin
froh, daf doch 5 Einsteiger den Weg
nach Linz gefunden haben.
Besonders erwdhnen mdchte ich in
diesem Zusammenhang Markus
der schon vor 2 Jahren

Er hat sich nun so weit gesteigert, dafi
er heuer nicht nur die Einsteiger-
wertung gewann, sendern auch in der
Gesamiwertung den beachtlichen 11.
Rang belegte. Vielleicht steigt er irgend-
wann in die grofle Klasse um, dann hat
sich die ldee des Heranflhrens der
Wettbewerbsanfénger an die Spitze mit
Hilfe der Einsteigerklasse gelohnt.

Die Gberwiegende Zahl der Teilnehmer
bringt ihre Modelle per Flugzeug-
schlepp auf Ausgangshdéhe, und eini-
ge wenige praktizieren den
Huckepackstart. Robert Bacher ver-

. wendete einen Elektroantrieb und Karl

Stéllinger sein allseits bekanntes
Klapptriebwerk mit Verbrennungsmotor.
Interessanterweise hat sich der in den



letzten Jahren schon Ofters eingesetz-
te Elektroantrieb wieder auf ein
Mauerblimchendasein zurlickgezo-
gen. Die Unabha&ngigkeit beim Training
dirfte also doch nicht so im Vorder-
grund stehen.

Siegerehrung:

Wie bei Osterreichischen Meisterschaf-
ten dblich nimmt die Siegerehrung ge-
raume Zeit in Anspruch. Und so war es
auchiin Linz, denn der Veranstalter hat-
te sich einiges einfallen lassen. Er hatte
fir jeden Teilnehmer eine Urkunde ge-
druckt und als Erinnerungsgeschenk
eine Flasche Meisterschaftswein mit ei-
gener Meisterschafisetikette parat.

Die Sieger wurden vom Juror Landes-
sektionsleiter DI Konrad Neu mit Po-
kalen und Medaillen ausgezeichnet,
und nach der Bundeshymne gab es
eine volksfestartige Stimmung.

Alle wollten den Medaillentragern gra-
tulieren und viele Hande wurden ge-
schiittelt.

Besonders freute es die Linzer, da8 ihr
Thormas Sidler den Sieq erringen konn-
te.

Meine Gratulation gehort aber auch
dem MFC Linz unter ihrem Obmann
Engelbert Chiadek, die durch ihre Vor-
arbeit und ihren Einsatz diese Meister-
schaft zu einem vollen Erfolg werden
lieBen.

Dr. Wolfgang Schober

Die Sieger in der Einsteigerkiasse: 2. Gerhard Kioibhofer, 1. Markus

Wrentschur, 3. Kurt Reinagel rotos: w.schober

Die Sieger in der dster. Meisterschaft RC-IV: 2. Max Wélwitsch,

1. Thomas Siedler, 3. Karl Stéllinger

| RC IV Emstelgerklasse anlﬁl&llch der 6sterre|ch|schen Me:sterschaft am 29 130 8 1998 m Lmz ~ ASKO MCF Linz
Rangllste

Rang StNr, Vomame ~ Name - Kanal Land - Véré_['r_i_ -_'-:: e 36 - Total .
-"_Wrentschur 81 ."i.--'_jMBCK flach o 783 TI6 873 1636007

;-__Kloihhofer : T8 NG j-_'_(’jMVNOAmstetten G0 BBO i 808 801 154500

-+ Reinagel 18 - OMVNO Silbergrube -~ 404 STA 308,00

S Wamooo oo 87 NG OMVNOSibergrube - 428 ©BBE 260,00 -

:_“Gerhamnger 18 CMFGLnz -t 460 548 .:103800'
- Hoenig v 640N '.-_:OMVNGSﬂbergrube-{ SR | R S0 0,00
g 9. .Em Draschbacher - - 70 - MBC Kﬁﬂach D A N 00
prop 4-5/98 15
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Seit vielen Jahren findet man Thomas
Sidler auf allen méglichen Modellflug-
veranstaltungen. Bei RC-IV oder
Schleppwetibewerben tritt er immer
gemeinsam mit seinem Vater Hermann
Sidler auf, wahrend er in den sehr an-
spruchsvollen Klassen wie RC-Ill, F3A
und F3A-X immer als Solist unterwegs
ist. Und Gberall kann er sich ganz vor-
ne plazieren. Da erhebt sich mit einem
neidvollen Hintergedanken die Frage:
macht der auch etwas anderes als Mo-
dellfliegen 7 Nun, er macht.

“ Potralt des osterreichischen Melsters der
Kiasse RG-IV Ing.Thomas Sidler aus Linz

Der 30 jahrige Linzer hat an einer

HTL die Fachrichtung Elektrotech-

nik abgeschlossen und arbeitet
“nun in der Forschungs- und Ent-
. wicklungsabteilung einer Firma fir
ndustrieofenbau.
Als techn.Angestellter wird er auf
der ganzen Welt herumgeschickt
und findet daneben noch Zeit, sei-
nem Hobby nachzugehen. Das
{| Training ist auf Grund der berufli-
chen Belastung nicht in dem MaBe
: moglich, wie es viellelcht ange-
bracht wére. Doch mit einer gehd-
rigen Portion Talent sind eben trotzdem
flisgerische Spitzenleistungen méglich.
In der Klasse RG-IV konnte er schon mit
einigen 2. und 3.Platzen bei Osterreichi-
schen Meisterschaften aufwarten. Sein
erster Sieg ist ihm nun.aber am Heimat-
flughafen gelungen. Seit 1985 fliegt er
schon eine QOricon, allerdings wurde
diese immer wieder verandert und ver-
bessert. Seit 4 Jahren eilt er jetzt mit der
Siegermaschine von Erfolg zu Erfolg.
Der Rumpf ist immer noch die seiner-
zeitige Originalausfihrung in GIK, wéh-

rend die Tragfligel nun eine Diskus-
geometrie mit 4,5 Metern Spannweite
aufweisen. Die 5-Meter-Marke wurde
bewuft nicht angepeilt, da die Maschi-
ne fiir windige Verhaltnisse ausgelegt
wurde. Aus diesem Grund wurde auch
die Méglichkeit einer Bleizuladung von
ginem halben Kilogramm im Schwer-
punkt vorgesehen, und frotzdem bieibt
das Gewicht unter der 5 Kilo-Grenze.
Weitere Details sind ein zentrales
Klappenserve und der Einbau des
Hohenruderservos im Seitenleitwerk.
Die Tragflachen sind eine konventionel-
le Styro-Balsa-Konstruktion mit einge-
bautem Kieferholm, welche mit einem
15 ¥ 2 mm Stahl am Rumpf befastigt
werden. So ist Thomas Sidler fur alle
Wetterlagen gut geriistet, was ja auch
an den beiden Wettbewerbstagen be-
statigt wurde. Als Bundesfachreferent
wlnsche ich ihm noch viel Freude mit
seinem Hobby und viele Héhenflige
sportlicher Natur.

Dr. Wolfgang Schober

I\IFC Lmz B

_'Osterren.chlsche Mensterschaften 1998 Klasse RC IV
i 29 08 /30 (}8 1998 '
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17. Bis 22.

Die 12. Internationale F1E-Hangflug-
woche begann am Dienstag, dem
18.8.1998 bei wunderbarem Sommer-
wefter mit dem 12. Intern. F1E-
Freundschaftscup, der auch als 2. F1E-
Weltcup gewertet wird. Wegen Sldost-
wind wurde der Startbeginn hinausge-
zogert und eine Siartstelle an einem
Nordwesthang aufgesucht. Dort ange-
langt drehte der Wind abermals auf
Nord und somit begann erneut eine
Wanderung zu einer Startstelle auf ei-
nen Sudwesthang. Nun konnte der
Wettbewerb endlich gestartet werden
und das grofle Leiden der Wettbe-
werbsteilnehmer wegen der dauernd
wechselnden Winde begann.
Vorerst wurde die Maximalzeit auf 150
Sekunden festgelegt, und ab dem drit-
ten Durchgang auf 210 Sekunden er-
hoht. Leider konnte dieser Durchgang
nicht zu Ende geflogen werden, da ein
plotzlicher Gewittersturm mit Regen
und DaumengroBen Hagelkdrnern alle
Teilnehmer in Richtung Tal fliichten lief.
Es wurde daher heschlossen, den drit-
ten Durchgang wieder neu am Mitiwoch
durchzufihren. Am Mittwoch herrsch-
{e zwar der giinstige Nordwind, doch
konnte wegen des einstrémenden Ne-
bels der 3. Durchgang erst mittags be-
gonnen werden. Auf Grund der guten
Leistungen der Teilnehmer im 3. Durch-
gang wurde die Maximalzeit ab dem 4.
Durchgang von 240 Sekunden auf 300
Sekunden erhoht. Einigen Teilnehmern
tauchten durch diese lange Flugzeit die
Modelle vorzeitig in Nebelschwaden
ein. Am Ende Siegte Juray UHRIN vor
- Julius VALASTIAK (beide Slowakei) vor
© Fritz MANG (AUT vom UMSC-Kolibri).
Die Mannschaftswertung gewann
‘MACIASZEK {PL) mit DOUPOVEC
(CZE) vor DOTZL (AUT/Kolibri) mit
UHRIN (SVK) und WOLF {AUT/Kalibri)
mit BLAZEK (CZE). Bei vorerst stdli-
chen Winden von 3-5m/sec. wurde am
Donnerstag 20.8.1998 auf dem West-
hang der 27. Intern. F1E-Heri-Kargl-
Cup noch vormittags begonnen. Die
Erste Maximalzeit wurde mit 210 Sekun-
den festgelegt und von den meisten
Startern auch geflogen. Ab dem 2.
Durchgang wurde die Maxzeit auf 240
Sekunden erhéht was das Starterfeld
schon selektierte und es konnten nur
noch Karl AUST (AUT) oder der Tsche-
che Frantisek DOUPOVEC den Sieg
erringen. Um den 3. Platz entbrannte
ein Zweikampf zwischen dem deut-

schen Helmut SCHUBERTH und Rein-
hard WOLF (AUT/Kolibri) der erst im
letzten Flug knapp fir den Deutschen
enischieden wurde. Da es um den Sieg
auch nach dem 5. Durchgang noch
keine Entscheidung gab wurde der Sie-
gerin einem Stechfliegen ermittelt. Die-
ses Stechfiiegen wurde klar von Karl
AUST gewonnen, der nun fiir ein Jahr
inhaber des Heri-Kargl Wanderpokals
ist, Am 22.8.1998 muBte vorerst der
Beginn des 3. F1E-Weltcups wegen
Nebel und Regen auf 12 Uhr mittags
verschoben werden. Nachdem es auf-
klarte und der Wind aus der giinstigen
Nordrichtung wehte begann die Mate-
rialschlacht um den Sieg in funf Durch-
gangen. Das Material wurde durch die

baigen Winde von 3 bis 12m/sec. sehr
stark beansprucht was sich in zahlrei-
chen Flachen- und Rumpibriichen wi-
derspiegelte. Der Sieg ging schlieBlich
in einem spannenden Duell um Sekun-
den zwischen Alfred RAMLER (AUT/
Kolibri) und Milan MRAVEC (SVK) an
den Slowaken. Die Sensation aber lie-
ferte der erst 13 jhrige Gabor KIS vom
UMSC-Kolibri/Ober-Grafendorf der bei
seinem ersten groBen Wettkampf Gber-
legen die Jugendwertung des 3. F1E-
Weltcups vor Mihaly ALBERT! und
Tamas HANGODI (beide Ungarn) ge-
wann. Er hatte als einziger des gesam-
ten Starterfeldes nach vier Durchgén-
gen drei Maximalzeiten erflogen und
hétte zu diesem Zeitpunkt auch die ail-

g Ty 5

27. Heri-Kargl-Cup v.L. Frantisek DOUPOVEC, Bgm. Bogensperger

Sieger Karl AUST, Wettbewerbsl. Wolfgang BAIER und Helmut SCHUBERTH

Al A
Die Sieger der Jugendweriung des 3. F1E-Weltcups v.L. HANGODI,

Sieger Gabor KIS, Biirgermeister Bogensperger und ALBERTI rotos: # woit




gemeine Klasse (berlegen angefiihrt.
Durch seinen Sieg verhalf der junge
Gabor KIS dem UMSC-Kolibri der die-
se Hangflugwoche jedes Jahr veran-
staltet doch noch zu einem vallen Er-
folg. Wir gratulieren Ihm auf diesem
Wege noch einmal und hoffen er bleibt
dem Magnetflug auch in Zukunft treu.
Die Siegerehrung fand nach einem

Abendessen das vom
Fremdenverkehrsverein Ramingstein
gespendet wurde plnktlich um 20 Uhr
stait. Nach Worten der Anerkennung
durch die Vertreter der Gemeinde, des
Fremdenverkehrsvereines und des Vor-
sitzenden der internationalen Jury Ing.
Gottiried SCHIFFER, der vor allem die
gute Organisation und die protesilose

Durchfihrung der F1E-Hangflug- ..
woche hervorstrich wurden insgesamt
27 Pokale und Urkunden mit launigen
Worten den Siegern verliehen. Einen
gemtlichen Ausklang der internationa-
len Hangflugwoche gab es im Anschlufl
bei internationalen Fachiratschersien
und Musik bis in die Morgenstunden.

Reinhard Wolf



die Bundesifachreferenten berichHien

in Rumanien

Am 5. September nahmen 4 Mann
des UMSC-KOLIBRI nach einer 13
stiindigen Fahrt an einem Weltcup-
bewerb im Modellflug der Klasse F1E
in Cluj-Napoca /| Ruménien teil.
Nachdem &s beim Training schon sehr
gut fir die Kolibrianer lief waren sie sehr
zuversichtlich fir den Weltcup am néch-
sten Tag. Doch am Wettbewerbstag
machte sehr boiger materialmordender
Wind von § - 9m/sec. den Teilnehmern
das Leben schwer, Reinhard WOLF /
Kolibri und der Ruméane Daniel PETCU
bewaltigten diese schwierigen Bedin-
gungen am besten und lieferten sich
einen Zweikampf in der Einzelwertung.
Diesen Zweikampf konnte mit einigen
Sekunden Vorsprung WOLF fir sich
entschieden.

Far WOLF war es ein schmerzlicher
Weltcupsieg der ihm sein bestes Wind-
modell kostete. (Es entflog mit ginem
technischen Gebrechen des Zeit-
schalters wéhrend des 4. Durchganges
auf nimmer Wiedersehen, so mufite
WOLF mit einem Ersaizmodell den Sieg
im 5. Durchgang fixieren.) Doch WOLF

Weltcupsieger WOLF mit seinen siegreichen
Mannschaftskollegen SCHOBEL sen. und DOTZL sowie Heiss der
den 5. Plaiz in der Einzelwertung belegte.

gab sich mit seinem Weltcupsieg nicht
zufrieden und holte mit seinen
Mannschaftskollegen Felix SCHOBEL
sen. und Alfred DOTZL (beide Kolibri)

2

Mit 3,75 m Spannweite, aus einem

Bausatz der

Superlative

von

auch noch den Mannschaftsweltcup-
sieg fir Kolibri vor zwel ruménischen
Mannschaiten.
Reinhard Wolf

UNSERE PREISE SIND LADENPREISE INKL. MWST.!I IRRTUM UND PREISANDERUNGEN VORBEHALTEN!
POSTVERSAND TAGLICH! Wir haben DURCHGEHEND offen: Mo.- Fr. 10 - 18:30, Sa. 9-12, LA170998



Am 20.und 21.Juni 1998 veranstaitete der

OAeC,Sektion Modellflug am Militarflugplatz Zelt- .
weg-Hinterstoisser die Staatsmeisterschaft im

Modelifreiflug. Als durchfiihrender Verein zeich-
nete einmal mehr, nun schon zum 3.Mal in Folge,
seit der Neuauflage im Jahre 1994, der MFSG/
ASKO-Judenburg unter dem umsichtigen
Wetthewerbsleiter Ernst Heibl. Ernst wurde wie-
der, wie immer schon, von einem tatkriftigen
Funktionarsteam unterstiitzt. Die Jury lag in den
bewdhrten Handen des ONF-Vorsitzenden und
bei Freifliegern sehr geschatzten, Ing.Gottiried
Schiffer!

Insgesamt nahmen an beiden Wettbewerbstagen 37
Freiflieger aus 5 Bundeslandern in den Klassen FIA,
F1A/J und F1B teil. Leider um 5 Modellflieger weni-
ger als vor 2 Jahren, jedach waren erfreulicher Wei-
se um 6 Jugendliche unter 18 Jahren mehr am Start!
4 Jeilnehmer: Heinz Nitsche sen., Dietmar Piber, Ernst
Reitterer und Klaus W.Salzer flogen sogar in 2 Klas-
sen mit.

Das Wetter hatte sich am Samstag gegeniber dem
Vortag grundlegend geéandert.Ein kréitiges Hoch
dehnte sich mit heiBen Luftmassen gegen die Al-
pen aus und ldsie die in dieser Jahreszeit deutlich
ausgepragte ,Schafskélte“ab! Beinahe “explosions-

artige” Luftbewegungen bezlglich Aui-und-

Abwinde, bei noch wolkigem Himmel, waren am Platz
zu beobachten. Die Mittagstemperatur stieg dann
auch schon auf etwa 26 Grad C Wakefield-Exper-
ten-und auch Nationalmannschaftsmitglieder wie
Salzer, Meusburger,Pold u.a. bekamen diese aufer-
gewdhnlichen extremen Thermikverhéltnisse beson-
ders arg zu spliren, hatten sie doch alie einmal Flil-
ge zu verzeichnen, die mit laufendem, Motor bei
22,23 oder 40 Sekunden endeten.

Im 1.Durchgang wurde das Max auf 210", wie bei
Internaticnalen Wettbewerben Europa-oder Welt-
meisterschaften (blich, fixiert. 5 Teilnehmer von 10
konnien es erfliegen.

Ab dem 2.0urchgang dann wieder die Ublichen 180",
wobei der 7.Durchgang am schwersten zu fliegen
war, denn es erreichten nur 3 Teilnehmer 180", Im
5.Durchgang dagegen erreichten 7 das geforderte
Max.

Am besten zurecht kam dabei der International be-
kannte ,Fesselflugexperte” Heinrich Nitsche { MFC-
Salzburg) der ab dem 2.Durchgang alles voll flog,
damit bei dieser extremen Wetterlage aufzeigte,wie
man es machi!

Mit deutlichem Vorsprung von 87 , vor Horst
Wagner,sicherte er sich seinen 1.Freiflug-Staats-
meistertitel und dies in der doch sehr sensiblen Klas-
se FIB, was von allen Seiten neidlos als ,hervorra-
gende Leistung anerkannt wurde!

Im 3.Burchgang bremste verzeitig, durch Zeit-
schalterdefekt, das Modell von Helfried Herbsthofer
(SFC-Firstenfeld), ansonsten wére der 2.Platz sicher
gewesen, sa wurde er noch wenigstens, aber ver-

prop 4-5/88

dient Dritter und Horst Wagner (MFC-Wr.Neustadt) konnte sich mit
dem 2.Platz freuen. Im 2.Durchgang flog das Modell von Wagner
auf und davon bzw. verschwand zeitweise unterhalty einer grauen
Wolke am sidwestlichen Flugplatzrand. Nach 33 Minuten landete
es, denn so lange konnte das akustische Sendesignal verfogt wer-
den! Es war entsprechend der Windgeschwindigksit von ca. 2m/
sek. zwischen 5 und 6 km weit geflogen, wie es sich rechnerisch
darstellte. Durch einen Suchflug mit einern Motorsegler konnte das
Modell geortet werden.Obwohl es zwar dann fir einige Zeit einen
JAbnehmer” fand, weil das Modell schon in einem fremden
Auto"verstaut war, konnte es Dank der Polizei Judenburg, noch am
Abend,dem rechtméBigen Besitzer wieder zuriickgegeben werden!
Also hier hat sich wieder einmal bewahrheitet: *DIE POLIZEI DEIN
FREUND UND HELFER!" - allen Polizeibeamten von dieser Stelle
aus,ein herzliches Dankeschon !

Staatsmeister 1996, Klaus W.Salzer { MFC-Wr.Neustadt) landete am
B.Platz und Staatsmeister 1994, Harald Meusburger (LSV-Salzburg)
wurde gar nur Letzter! Die einzige Dame,Inge Pumpler ( OMV-
St.Pdlten),gemanaget von Manfred Grineis,flog sehrbrav*u.a. 4 volle
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die Bumndesifachreferemnten bericHitern

' Fo o i
Zeiten und konnte den guten 7.Platz
erreichen. Zeitnehmerprobleme gab es
am Anfang des 1.Durchganges, well
gleichzeitig ein nationaler Wettbewerb
der Klasse CO2-F stattfand und da-
durch zuerst einmal alle Zeitnehmer voll
ausgelastet waren. In den darauf fol-
genden Durchgdngen wurde die Ver-
teilung der Anmeldungen zum Start auf
die gesamte, ausreichende Durch-
gangszeit von 55 bzw.45 Minuten im-
mer besser. Trotzdem gab es manch-

mal unndtige Wariezeiten, wodurch oft -

beste Starizeitpunkte fiir F1B vorliber-
gingen!

Am Sonntag,21.Juni 1998 war der Tag
fur die Hochstartsegler,Klasse-FIA und
F1A-fJ. Ein heiferbeinahe wolkenlo-
ser Tag kindigte sich schon am Mor-
gen an. Die Mittagstemperatur lag dann
bei 29°C! Die vertikalen Luftbewegun-
gen hatten sich in ihrer Um-
berechenbarkeit etwas beruhigt, bei
leicht drehenden Winden. Trotzdem
gab es manchmal kapitale Absaufer
und so wie am Vortag, auch wieder Lan-
dungen im Munitionsdepot, wobei zu
erwdhnen ist, dah die diensthabenden
Soldaten bemOht waren,die Modelle,
nach kurzer oder [Angerer Wartezeit
dem Besitzer (ber den Stacheldraht-
zaun zurlickzugeben]

Obwaohl die Jury flr den 1.Durchgang
3 1/2 Minuten max.Flugzeit + 60" als
Gutschrift fir ein zu erwartendes Ste-
chen vorsah, gab es trotzdem ein Fly
Off mit 2 Kontrahenten. Helmut FuB
(UMFC-Leonding) und Manfred Grin-
eis (OMV-St.Pdlten). Dabei hitte es bald
gin ,Vierer-Stechen” gegeben,weil erst
im enischeidenen 7.Durchgang Heinz
Nitsche jun.(MFC Salzburg) nach 6 vol-
len Zeiten leider nur 93" flog und auch
der Drittplazierte Wilhelm Kamp (UMFC-
Scharding) und Teamchei der Freiflug-
Nationalmannschaft, gar nur eine ein-
zige Sekunde im 5.Durchgang verloren
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hatte auf ein Stechen

Der 6.Durchgang war thermisch am
gunstigsten,nicht weniger als 17 von 19
Teilnehmer erzielten ein Max. Demge-
genlber steht allerdings der 2.Durch-
gang, da gab es nur 10 volle Zeiten.
Das 1.Stechen lber 5 Minuten wurde
von beiden Kanditaten problemlos er-
flogen, wobei-die Modelle
noch innerhalb des
Flugplatzgeléndes [ande-
ten! Ein 2.5techen war not-
wendig um endlich den
Staatsmeister zu ermitteln.
Die Jury setzte im Zusam-
menwirken mit dem
Wettbewerbsleiter eine Vor-
bereitungszeit bis zum Aus-
klinken von 3 Minuten fest
und das Max. solite gleich
ginmal 8 Minuten betragen.
Helmut FuB hatte dabeidie
.Nase vorn, sein, Modell
flog 5 Minuten .273ekun-
den gegenlber Manfred
Grineis, der leider einen Absaufer von
65"verzeichnete. Damit verteidigte klar,
Helmut FuB in der Klasse FIA mit gro-
Bem Vorsprung seinen
Staatsmeistertitel.von 1996 |

Die Mannschaft aus ,Oberdsterreich”(
Hans Schiffer,Rudolf Holzleitner, und
Markus Hopfler) wurden mit 3531 Pki.
Staatsmeister vor ,Niederosterreich’
und ,Karnten®.

Sehr erfreulich, daB in Klasse FIA/J 8
Jugendliche unter 18 Jahren, dank
Hermann Dolezal,dern Initiator der Frei-
flug-Jugend in Karnten, am Start
waren.Die kaum 13-jahrige Doris Ehr-
lich { MCF-Finkenstein) hatte rechtzei-
tig den ,Bogen® heraus und gab damit
so manchem-FlA Experten der Senio-
ren das ,Nachsehen’, denn sie flog alle
7 Durchgéng voll !t - eine phantastische
Leistung, sicherlich gemanaget von ih-
rem Vater, der ja selbst FIA-Flieger ist.

Doris wurde damit mit Abstand
Osterr.Jugendmeisterin der Klass F1A/
J. Schliefilich kamen dann alle 3 teil-
nehmenden Madchen auf's Stockerl:
1.Doris Ehrlich (MCF-Finkenstein)
1290" 2.Brigitte Truppe (OMV-Feld-
kirchen) 1030" und 3. Cornelia Dolezal
{ MCF-Finkenstein) 802".

Wo bleiben da die Buben 7'
Technisch gesehen gab es kaum etwas
Neues!FIA-Staatsmeister Helmut Fufl
fliegt immer noch, wie man sieht mit
groBem Erfolg, sein mod.” Super
Sohay” nach der ungarischen Schule
Ference Csizmareks. Heinrich Nitsche
sen. flog in F1B die Originalmaschine
der 1.Generation (z.B.mit Leitwerks-
trédger aus Balsaholz usw.) von Mihaly
Varadi-ebenfalls Ungarn!-

Zum AbschluB meines Berichtes soll
stellvertretend flr alle beteiligten Funk-
tiondre den 3 Damen: Frau Renate
Heibl,(Rechenzentrum) Frau Hilde
Bergner und Frau Hilde Gruber { beide
Zeitnehmer) herzlichst .gedankt

werden,sie wurden trotz grofler Hitze
am Sonntag nie “mide”, sie stellten
sich kompromiBlos in den “Dienst der

Sache®. Nicht zu vergessen, daf zur
Siegerehrung die fertigen Ergebnis-
listen présentiert wurden.

Vielen Dank gebihrt dafiir dem ,Ope-
rator® Kurt Wildgruber,der den
Computer“hei“laufen lieB!

Es war wieder einmal eine gelungene
und hervorragende Demonstration fir
den Freiflug,der bekanntlich das sport-
liche Moment, also einen entsprechend
hohen kdrperlichen Einsatz abverlangt!
Hoffentlich ist das letzte Wort noch nicht

. gesprochen,denn es kdnnte sein, dafil

wir das letzte Mal den Militarflugplatz
Zeltweg benltzen durften.

So ging ein freudiges Fest fur den Frei-
flug, den man oft schon totgesagt hat-
te, zu Ende ...

Ernst Reitferer e.h.
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otorkunstfiug!

Leider kannte ich in der vergangenen
Flugsaison aus verschiedenen Grin-
den keine Berichte (ber die diversen
Wetthewerbe verfassen. An dieser Stel-
le darf ich mich jedoch bei allen Ver-
anstaltern von RC |l und F3A Bewer-

ben herzlichst flr die hervorragende
Hier sei noch angefiihrt, dafl die in

Ausrichtung und Organisation bedan-
ken. Es ist auBerordentlich erfreulich,
daB die Teilnehmerzahlen bei den F3A
Bewerben so hoch wie noch nie wa-
ren (im Schnitt etwa 30 Teilnehmer). Ich
hoffe, daf sich dieser Trend heuer fort-
setzen wird. In der Klasse RC Il haben
heuer erfreulicher Weise einige junge
Talente in das Wettbewerbsgeschehen
eingegriffen, was uns zur Hoffnung be-
rechtigt, daB in dieser Klasse das Inter-
esse der Jugend wieder grdBer wird.
Ich bin jedoch zuversichtlich, daB die
kommende Saison wieder steigende
Teilnehmerzahlen bringt! Hier darf ich
mich bei meinem Freund Maurer Ernst
fiir die Tatigkeit als Lehrer und Trainer
in der Klasse RC Ill recht herzlich be-
danken, und darf der Hoffnung Aus-
druck verleihen, daB er mir weiterhin
bei der Arbeit fir die Bundessektion zur
Seite stehen wird.

Bei der in Fano () stattgefundenen £M
F3A haben unsere Piloten folgende
Platze erreicht:

10. Helmut Danksagmiilier 11. Heinz
Kronlachner 26. Manfred Dworak.

In der Mannschaftswertung belegte
unser Team den hervorragenden
5.Platz. Wir gratulieren herzlichst zu die-
sen Leistungen!

Fir die 1999 stattfindende F3A Welt-
meisterschaft in Pensacola (USA) ha-
ben sich folgende Piloten qualifiziert:
Helmut Danksagmiller Heinz
Kronlachner Manfred Dworak
Ersatzmann ist Leo Berger.

Kader - Qualifilation 1898: (Gilt fir

1999)
1 Danksagmiiler Helmut W
7976,75
2 Kronlachner Heinz 0.0.
7968,96
3 Dworak Manfred K
7639,28
4 Berger Leo 0.0.
7504,43
5 Zeiner Markus N.O.
7413,24
6 Ortner Peter N.O.
732517
7 Klamecker Michael W
7085,25
8 Weniger Norbert W
7046,84

prop 4-5/98

ier spicht der Bundesfachreferent

Termine fiir die Qualifikation zur F3A

Europameisterschaft 2000 werden im |

Frihjahr 1999 bekanntgegeben.
Geflogen wird 1993 das Programm ,D*:
Ausscheidungsmodus wie bisher:
Staatsmeisterschaft Pilicht plus drei
Kaderbewerbe.

Meggenhofen durchgefiihrte Staats-
meisterschaft F3A hervorragend orga-
nisiert war und als Beispiel fiir die kom-
menden Meisterschaften angesehen
werden dari! Ich mdchte hier nochmals
den erfolgreichen Piloten Herzlich gra-
tulieren;
T und Staatsmeister 1998

Heinz Kronlachner 0.0.
2. Helmut Danksagmiiller W
3. Leo Berger

0.0.

Nun zur Klasse RCII,

Bei der in Sélsnitz {St) stattgefundenen
Osterreichischen Meisterschaiten
erreichetn {folgende Piloten die ersten
3 Platze:

1 und 6sterreichischer Meister

Filgas Erich w
2. Polaschek Hermann St .
3. Siedler Thomas 0.0.

| Wir gratulieren herzlichst!

Nicht startberechtigt in RC Ill sind die 8
F3A-Kaderpiloten sowie die Herren
Mayer Alkin und Schmiedbauer Gerald.
Termine fir die RC Il Bewerbe
entnehmt bitte aus dem im PROP er-
scheinenden Terminkalender.
Punkterichterlehrgange fir F34 und
RC Ill werden getrennt ausgeschrie-
ben. Termine siehe PROPR. Derzeit bei
der FAl gemeldete int. Punkierichter
F3A sind: Ing. Moser Anton, Meier Mi-
chael, Hauer Franz

RC Il Einsteiger und Trainings-
lehrgang: Termin; Voraussichtlich Ende
April! Anfang Mai 1999. Dieser Lehr-
gang findet in Bd&heimkirchen
(N.O.)statt und st fiir alle AERQ-Club -
Mitglieder offen. Kontaktadresse: Mau-
rer Ernst, Gmundnerstr.44, 4800
Attnang-P, Tel; 07674 [/ 62514 (Wird
ausgeschriegben).

Ich winsche allen Piloten eine erfolg-
reiche und bruchfreie Saison 1999. Auf
ein Wiedersehen bei den diversen Wett-
bewerben freut sich Euer BFR.

Mit besten Fliegergruf3

Ing. Anton Moser

BFR
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Liebe Fliegerfreunde!

im Vorfeld ,,100 Jahre Osterreichischer Aero Club 2001~
hat der Bundesvorstand beschlossen, fiir die beiden
vorangehenden Jahre - 1999 und 2000 - jeweils vom 1.
Janner bis 31. Marz, eine spezielle Mitglieder-Werbealktion

cdurchzufi hremn.

Fiir jedes, von einem OAeC-Verein, einer Zivilluftfahrerschule
oder einer OAeC-Sektion, geworbene und neu angemeldete
Mitglied wird vom OAeC-Beitrag (Einzahlungen bis 31. Mabrz)
der Betrag von 08 100,-- an den jeweiligen Werber refundiert

Achtung! Als NEU-MITGLIEDER imm Sinne dieser Werbealktion
zdéhlen alle Mitglieder, die noch nicht beim OAeC gemeldet
waren (-keine Ummeldungen).

Bei Mitgliedern mit dem ermalRigten Jugendlichen-Beitrag kann

keine Refundierung erfolgeni!

Diese Werbeaktaon gn&& nur fur aﬁﬂe OAeC-\Iereme, aﬂﬂe Zuwﬂ-
ﬂuﬁfahrerschuﬂen und die OA&C Bundessektionen. . -
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Viel vielseitiger als ein Schweizer
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SKIL, Robert Bosch AG
1030 Wien, Hiittenbrennergasse 5
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FLUGZEUGTYPEN
Band 2 - Sport-
und Reiseflugzeuge
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Im Frithsommer 1998 erschien der
Band 1 von FLUGZEUGTYPEN erst-
mals im Modellsport Verlag mit dem
Thema Segelflugzeuge. Nach dem
grofien Erfolg des ersten Bandes, ist
ab sofort der Band 2 mit dem Thema
“Sport- und Reiseflugzeuge” liefer-
bar. Folgende Flugzeuge werden dar-
in behandelt:

1ZlinZ50L

| Gyroflug Speed Canard

| Robin 400/180R Remorqueur
| Pilatus PC-6 Turbo Porter

| EA 230

| Klemm KL 107 B

| Van's Aircraft Rv-4

| Messerschmitt Bf 108 Taifun

| Blicker Bl 181 Bestmann

Die Redaktion versteht es vorziglich,
die jeweiligen Flugzeuge in Gber 90
Abbildungen und den eigens angeier-
tigten Zeichnungen zu erfassen und
darzustellen. Dabei wurde auf die hohe
Druck- und Papierqualitat genauso Wert
gelegt, wie auf die Authentizitat und
Detailtreue der Zeichnungen und Bil-
der. Die Entwicklungsgeschichte der
Flugzeuge wird ausflihrlich beschrie-
ben und gibt dem Leser umfassende
Informationen zum jeweiligen Typ.
FLUGZEUGTYPEN Band 2 kann fir DM
19,80 zzgl. Porto unter der Bestell-Nr.
463502 beim Modellsport Verlag GmbH,
Postfach 2109, D-76491 Baden-Baden,
Tel.07221/9521-19,Fax 07221 /95
21-45, Weitere Informationen, wie z.B.
Musterzeichnungen, kénnen (ber die
Internet-Seiten des Verlages unter hfip:/
www.modellsport.de abgerufen wer-
den.

ISBN 3-923142-01-3.
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ELECTROMNIC
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Me 163“Komet”
oll-GFK-Technik

RC-SEMI-SCALE-Modell i
fiir Elektromotore

Technische Daten-

Malstab 1:13,7 Elekiro Antrieb:

Spannwelt 680 mm Speed 400/6V oder 480 Race
Rumpflénge 424 mm Akku 7 x 700 mAh oder 8 x 500 mAh
Fliigelinhalt ca. 8,4 dm2 RC - Funktonen:

Querruder und Héhenruder
tiber elektronischen Deita-Mischer
Motorregler bzw. Schalter.

Fluggewlcht ab ca. 500 g
Flichenbelastung ca.59 g/dm?
Elektro Antrieb:

Speed 400/6V oder 480 Race

Jﬂ -‘ll Modelitechnik

FOURNIEH
RF 4

Vorbildgetreues elegant und einfach zu
fliegendes Motorsegelmodell. Einfacher
Kunstflug wie FaBrollen, Loopings und
auch Turns, lassen sich mit diesem
Modell wie bei seinem groBen Vorbild
fliegen. Auch am Hang ist die RF 4 eine
Augenweide und dank des 480 er
Getriebe-E-motors ist auch eine Rick-

halversicherung jederzeit gegeben.

Technische Daten:
Spannweite 1520 mm

Lénge 830 mm
Fidchenbelastung ca.37 g/dm?
ARF Modell Best.Nr. 004601




Wir haben far
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High-Speed
4,8v-6V

7:6kg/cm 5,6kg/cm

A Stell hwindigk. 0,20 0,13
bewahrte Alfmgezzﬁng;nn:!g 20x450x40 20xf0x40

- Gew.ichi: 659 569
Untauschgarante | oo i Siiar”

Einflihrungspreis:*DM 99,- *DM 89,-
Servokabel nach Wahl: JR; MPX; Futaba;

fiir 1 Jahr |

. PerfektastraRe 6-8 Tel. 01/662 33 33
11230 Wien
' S Fred

&0
inkl. Speed 500 mit
Getriebe 2:1, Yeti Regler

. Spw.: 1820mm
- Fluggew.. 880g
569, D _

_ D 4250 . -
. POLY BUTLER

A

S

Druckfehler und Irrtiimer vorbr-jhalten. Frohliche Weihnacht

0

Highlight Standard ./

Balsa-Rippenflache mif ol

Carbon-D-Box g |
Abfluggewicht: +/- 300g. — 1750
Spannw, 1490mm - )

YONGSTERE. .

.G mit herverragender
Flugeigenschal: und prels-
werten BEnstizg 1!
GFK-Rump! mit Shyiopcr-
Balsa beplankten Fachen
wihlweiss mif T-Leitwee o
Kisuzlsitwerk

Spw. ca 1420mm
Fluggew.: ca. 430-5003

- Fl-nvoh-nn
-:ﬁ.lr ey ;g‘:'_.-:g.

Sanyo 1700mah
SCRC-7,2Volt

L éﬁﬁ@@@@

\\en wlnscht Ihnen Ihr Model Point Team



prop Test

Ein scheinbar unbedeutender E-Flug-Motorsteller verdient es sich,
in ,Prop“ vor den Vorhang gebeten zu werden.

Auf der Rickseite eines im Vorjahr erschienenen Fachbu-
ches entdeckte ich in einem Inserat der Fa. Schulze
Elelectronic GmbH {Prenzlauer Weg 6, D - 64331 Weiterstadt)
die Abbildung eines mini-Stellers. Sofort schrieb ich die Fir-
ma an und bat um ndhere Unterlagen bzw. Liefer- und Preis-
angaben. Innerhalb einer Woche hielt ich einen gerade her-
ausgegebenen 34 Seiten umfassenden Katalog einer brei-
ten Palette von Reglern, Stellern, Ladegeraten und sonsti-
gem Zubehér fur den Elektroflug in Handen. Er ist Ubersicht-
lich mit einer Vielfalt technischer Erklarungen und umfassen-
den, sonstigen lehrreichen Hinweisen und Preisangaben in
DM ausgestattet. Jetzt hatte ich noch eine kleine Hirde zu
nehmen. Da ich auch aus Gewichtsgriinden ein Vertreter der
Variante ,Weniger Zellen, mehr Strom" bin (falls man daftr
einen passenden Motor findet) und bei der Zellenangabe flr
gewlnschten Regler 6-8 stand, war herauszufinden, ob er
auch noch mit 5 Zellen seine Arbeit verrichtet. Kein Problem!
Vom technischen Beratungsdienst Schulze, der t&glich von
14 - 1630 Uhr zum Normaltelefontarif zur Verfligung steht,
erhielt ich griines Licht. Aus der Seite Handlernachweis
Ausland wéhlte ich dann die erste Adresse flir E-Flugzubehdr
in Osterreich, rief dort an und hatte bereits nach drei Tagen
das Chjekt der Begierde, den slim-18be, umgerechnet zu &i-
nem glnstigeren Preis als in der DM-Preisliste angegeben, in
Handen.

Gleich vorweg: in der dem Steller beigefiigten 16 seitigen Be-
triebsanleitung steht unter Definition, daB die gangigen Be-
griffe Drehzahlregler oder Fahrienregler nur dann gelten,
wenn die Motordrehzahl auch bei unterschiedlicher Last kon-
stant gehalten wird, andernfalls sollte die technisch korrekte
Bezeichnung Drehzahlsteller verwendet werden. Wenn sich
jemand dem Leichtbau kleinerer Elektroflugmodelle verschrie-
ben hat, sucht er daflir auch entsprechendes gewicht- und
platzsparendes Zubehér. So spielt es auch eine Rolle, ob der
Motorsteller wie im vorliegendem Fall 2,5g! oder gar das Zehn-

fache oder mehr wiegt. Dieses Traumgewicht wird nicht nur
wegen der geringen Abmessungen des Slim erreicht
(5x15x25)! So kann er direkt an die AnschluBfahnen eines
400-480er E-Motors angeldtet werden und das eingebaute
»ips" intelligent programming system erlibrigt ein
Gasstelipoti. Darber hinaus ermdéglicht diese elektronische
Einrichtung den Betrieb mit und ohne Bremse bei etwa 1/4
Gasstellung, oder den Betrieb mit Bremse und neutralisie-
rendem Knippel, aber auch ohne Bremse im
Hubschrauber.(Meine personliche Servowegeinstellung am
(Gas-Steuerkniippel ist - 0 und + 125% bei Betrieb mit Brem-
se). Die eingangs erwahnte Bezeichnung 18 be sagt aus,
daB der winzige Steller einen Dauerstrom bis satte 18 A ver-
kraftet. Das be steht fir b = Bremse und e flir hoch-
belastbare Empfangerstromversorgung {5V/1,5A). Fir se-
parate Empfangerstromversorgung wird wie Gblich der Plus-
pol des Steller-EmpfangeranschluBkabels unterbrochen.
Bei Abschaltung durch BEC-Unterspannung kann der
Motor kurzfristig wieder gestartet werden: Gasknippel ein-
fach fiir etwa 2 Sekunden auf Stopp stellen, dann |&uft der
Motor wieder flir ein paar Sekunden. (Hilft AuBenlandungen
verhindern). Zur Vermeidung von Rauchsignalen schaltet
eine Temperaturiberwachnung den Motor ab. Die Strom-
Uberwachung {ab 25A) bewirkt, dafl z.B. bei einem blok-
kierten Motor dieser zundchst gedrosselt und kurze Zeit spa-
ter abgeschaltet wird. Bei Ausfall
der empfangerseitigen Steuer-
signale geht der slim flir 300 ms in
ginen Hold-Modus und wird dann
unscharf geschaltet. Die strom-
sparende Taktfrequenz ist mit 1
kHz angegeben. Auch eine Ein-
schaltimpulsunterdrickung fir
| alle gangigen Fernsteuerungen
{kurzer Anlauf des Motors beim
Einschalten) sowie ein getriebe-
| schonender Sanfitanlauf fehlen
nicht. Auch gibt es gentigend Hin-
weise in den Anleitungen, was
man alles beachten aber auch
nicht tun soll! Ich habe nun die-
ses kleine elektronische Wunder-
werk seit etlichen Stunden ohne
geringste Probleme in Betrieb und
schatze nicht nur die feinfihlige
Regelcharakteristik, sondern auch
beim Einschalten des Empféngers
die erstaunlich laute Scharf-
quittierung in Leerlaufposition
durch einen Einfach-Pieps. Nicht
zu Unrecht bemerkt Schulze: Mit
dem slim erwirbt man einen mikrocomputergesteuerten
Drehzahlsteller fiir E-Motoren, der vollstandig aus deutscher
Entwicklung und Fertigung stammt und zu den kleinsten,
leichtesten und trotzdem leistungsstarksten weltweit gehdrt.
Mein Rat: Fordern auch Sie einen ,Schulze-Katalog" bei
ihrem E-Flughandler an. (Ausgabe 9/98 DM 10.—).

Oskar Czepa




No. 3090
Vorbildédhnliche Kunstflugmodelle fur E-Antrieb
1025 mm Spannweite

Spikfiie
No. 3081

Vorbildahnliche Kunstflugmodelle fiir E-Antrieb
1100 mm Spannweite

.7.‘ ‘.‘r‘--r\:_r'f,.! !

SO
No. 3108
Hand Launch Glider mit Allround-

flugeigenschaften
1500 mm Spannweite

Brogp

No. 3092
Leichtes RC-Segelflugmodell
1470 mm Spannweite

SILENCE

Segelflugmodell flir den Neueinsteiger
1800 mm Spannweite

RANGER

No. 3093
Motorsegler fir den Neueinsteiger «==
2000 mm Spannweite

robbe Modellsbort G.M.B.H. Osterreich
A-1220 Wien Rennbahnweg 59
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Maestro

Maestro - der Meister der Liifte ist das ideale Einstiegs-
modell. Mit einer Akkuladung steigt das Modell mehr-
mals auf eine sichere Ausgangshéhe fiir unbeschwerte
Thermikfllige. Der Segler ist in Balsa-Leichtbauweise
gefertigt und komplett bespannt. Zur Fertigstellung sind
nur noch wenige Montagearbeiten erfarderlich.
Lieferumfang ARF-Version:

-Bespannter Rumpf;

-bespannteTragflache -bespannte Leitwerke -diverse
Kleinteile

Elektro ARF

' Wie Segler ARF jedoch vorbereitet fiir den Einbau un-

Technische Daten: Tragflacheninhalt: ca. 31 gdm
Spannweite: ca. 1680mm | Gewicht: ca. 840g tor;
Lange:ca. 1 000mm *RC-Funktion: H/S

Preciosa Piper en kit realista y a escala. Envergadura y vuelo @
ara disfrutar verdaderamente del avion, =
Beautiful and realistic Scale-Kit, The span and flight /= flight O
characteristics ensure that you really enjoy the fAight.
~ Réproduction du célébre Piper traite maguetie. ®
et Idéal comme premiére maquette RC. \&/
Wunderschaner und realistischer Scale-Bausatz, Spannweite O
und Flugelgenschaften Fir eln echtes Flugvergniigen.

Realistisch schaalmodel, wereldwijd gekend; de span wijdie @

en bouwwifze garanderen een comfortable viucht.

Riproduzione dell 'omonimo aereo. La costruzione dell ala é (l)
. della fusoliera é simile a quella del vero,

Wer von den "alteren”, Pardon, "erfahreneren” Modellbauern kennt sie nicht, die
Modelle von Svenson?

Die Modelle Westerly, Wayfarer oder auch der Fly Boy waren legendéar und faBt
ein "MuB" flr jeden Modelipiloten.

Nun JAMARA ist es gelungen Svenson in Ihr Programm  aufzunehmen.,

Also Prospekt anfordern und vielleicht in der Saison 99 mit einem Modell aus den
"wilden Siebzigern" von Svenson fliegen!

Ladegerate der neuen Generation

Gleich mit 3 neuen Ladegeraten kam JAMARA im Herbst 98 auf den Markt.

Den Schnellader JM-03, JM-02 und dem Speed 1. Die beiden ersten Ladegeréte
sind sowohl! flir 12V DC als auch 220 v AC vorgesehen. Sie verfligen (ber einen
Ladeausgang fiir4-8 Zellen 270-
5000 mAh Kapazitat und einen
" einstellbaren Ladestrom von(,8-
5 Amp.Das Entladen ist mit ca.
600 mA moglich. Das Modell
JM-03 ist mit einem LC-Display-
ausgestatiet. Der Speed 1 Lader
verfiigt iber die gleichen tech-
nischen Daten, ist jedoch nur flr
12 VDC geeignet.

seres ElektroAntriebsets

RC-Star-Version

Wie Segler ARF jedoch komplett mit RC-Anlage Futaba
Star-Version Elektro

Wie Segler ARF jedoch mit eingebauten Servos; E-Mao-

Softanlaufschalter (chne RC-Anlage)

Styro

Erster Sekundenkleber zum Verkleben
van Styropor.

Sehr gut geeignet zum Verkleben der
mitlerweile weitverbreiteten Styropor-
fliegern. Durch die Verwendung unse-
res Styros kann die Montagezeit dieser
Styroflieger um Gber die Hélfte verkiirzt
werden, da bei richtiger Anwendung die
Teile inerhalb weniger Sekunden zusam-
menkleben.

SUPER-MICRO-SERVO

Ein echter Renner dirfte das neue Su-
per-Micro-Servo von Jamara werden.
klein (21,8x11x19,7 mm)

leicht (3 gramm )

schnell (0,11 sec/60°)

stark 0,8 kg-cm

gunstig ( ca ATS 280-)ist die Devisel



WTECHNIK

Prézisions-Drehmaschine IKD :
Spitzenweite 555/400, Spitzenhéhe 125 mm / Spindelbohrung 20 mm,

gri'ia'éiesri%:?t-eDrel;rg; schinemit Nortongetrizhe gehdrietes Prismenbett, 3-Backen-Spannfutter 125 mm, inkl. Réder-
Sp'l il m salz fiir Zoll und metrische Gewinde, Motorleistung 1 PS.
pizEnaong i IKD 400 § 14.900,~, IKD 555 S 17.440,~ inkl. MWSt.

Gehdrtetes Prismenbett, Spindelbohrung 20 mm,
6 Spindeldrehzahlen von 100 bis 1.800 UpM
Gewindeschneiden: 0,5 bis 3 mm

8 bis 56gangig/Zoll
Lieferumfang:  Steh- und Mitiauflinette

Rollkérner, Vierfachstahlhaiter

3-Backen-Drehfutter, Planscheibe, Gewindeuhr und
Rédersatz.
Aktionspreis: nur 17.980,— inkl. MWSt.

Hobbytechnik : Horizantal/Vertlkal-Rundfische aus

A-4910 Ried im Innkreis hochwerligem Mehanilguf! Schnecke Stablile Dekuplersige FZ-13/330
gehértet und geschlifien, Ubersetzungs- Mit Stahllisch, Ausladung 340 mm, sehr leiser Laul mit

Thurnerstrafe 16 verhalinis 90:1, Arbeitstisch mit 360- 220 Voll/110-Watt-Motor, Hubzahl 1.335 pro Minute.

Tel./Fax 07752 — 82 667 Grad-Skala, Teilung Gber skaliertes Schnitthéhe bei 80 Grad = 50 mm/45 Grad = 25 mm,
Handrad mit Nonius mdglich, Tisch- Zusatzhalter fir normale Laubségeblatier wird

s durchmesser 150 mm. mitgelielert,
\_ Téaglich Post- und Bahnversand Nur 8S 3650~  Aktionsprels: 878,~ inkl. MWSt. J

HELI - SERVICE - CENTER
Al S%E’ERLAN

dern Sie unsere Preisliste cm

,DEN ERSATZTEILE
- soweitdas E=EENY

Auge reicht!

Uber ’l 000 verschiedene Ersatzteile von VAI?IO lagernd!!
Uber 1.000 verschiedene Ersatzeile von HIROBO lagernd!!

HIROBO Baukasten ab 2.8/70,--

= ———— o< _—®
e-mail; brodnak@magnet.at
B e hitp://members. magnet.at/brodnak
3 FO rblg ab 1.145,-- ﬁ o i e
(Blattgriff scharz, ein Blattenden rof/schwarz Wir versenden noch am gleichen Tag

Auf Wunsch auch EMS




NUR S 7.200,- inkl. MWSL,

mit Spanewanne, komplett

Alle Maschinen sehr laufruhig, Leistungstest bei uns maglich!

spitze, Bohrutter MK 3,
wand, Spanewanne, Gewi

NORTON 900 B: AKTICN S 30.000,-
NORTON 1100 B: AKTION S 33.000,-

BOHRF
Fraskopf ZX 40
dreh- und
schwenkbar!

ﬁ Drehfraskombi BB12

sten, Plan/Oberschiitien nachstellbar. DIN Ab
nahmeprotokoll, deutsche Betriebs«/Ersatzleil- |
liste. 40 Zollgewinde/Vorschilbe (langs/plan} |
schaltbar, 33 melr. Gewinde fallweise 1 Wech-
selrad, 3- u. 4-Bk J 160/200 mm, Ldnetten,
Aufspannschelbe 250 mm. Rollkbrner, Kémer-

=
GETRIEBE
BOHRMASCHINE
Z24032K
Bohrleistung: 32 mm
Spindelkonus: Mk3
Pinolenhub: 125 mm
Ausleger: 235 mm
Leistung: 0,75 kW 380V
Gewicht: 170 kg
Drehzahlen:  100-2400
$ 12.960,-

Maschinen HM/&{AS
bis 3500 kg_ Hanrg Masdnnenbau
und An BundesstraBe, 4 Km  Gmundner Strafle 11
Zubehdr von A 1 Autobahnabfahrt  A.4661 ROITHAM
lagernd! Steyrermihl 0O/Gmunden  Tel, 07613/6090

Fax 07613/6091

Modellbau Abm. Lx Bx H 550 x 480 » 320 mm
Spitzenweite 185 mm, Spitzenhthe 60 mm, 220 Volt/250
Watt, Spindelbohrung 8,5 mm, 14 metr. Gewinde 0,2-1,75
mm, 14 Zoll-Gewinde 12-48 G/Zoll, 12 Wechselrader, Fras-
kopf 360° schwenkbar, 60 mm héhenverstellbar, Pinolen-
hub 35 mm, Mk 1, 280-2800 U/min, 5 Drehz., Drehen/Fré-
sen. Kegeldrehen mit Oberschlitten, -Nut-Tisch, & 65 mm
3-Backenfutter, Kérnerspitze/Rollkérner Mk 1, Bohriutter
Mk 1, Gewicht 32 kg, 3-tlg. Drehmesser/Fraser. :

Techn. Daten:
Spw.: 915 mm
Sph.: 150 mm
Gewicht: 500 kg
1,1 kW/380 Volt
Spindelbehrung:
38 mm/Mk5
Reitstock: MK3

Bett herausnehmbar
430160 mm

B/11DDB

| - NOR‘T?I}I QhOUL e 2, S 9 Drehzahlen:

i razisions-Yoligetniebe, £l ug-, chalt i
spindel-Drehmaschine, Bett gehéa‘leh’geschltf g%_r;:gguwmllnx BxH
fen. Hauptspindel, Kegelrollenlager und Kaillei 1600 % ]'Ul‘jqx 1950 mm

max. Zerspanungslei-
stung St. 52.3,
@160 auf @ 152 mm

Gewinde:
Untergestell, Spritz- Metr.: 0,2-8,0 mm
ndeuhr, Zoll: 4-112 G/Zall

{Baugleich NORTON 900 B) Spw.: 1100 mm, Sph.: 180 mm

Josef Sillipp MIT ABSTAND |

der BESTE
PREIS!

. XZ15
FRASMASCHINE
$11.880,-
lieferbar M&rz 1989
Ausfilhrung wie
rasaufsatz, 140 kg

Frasen mit
automatischem
Vorschub. o

Drehfriaskombi
Drehen und Frésen mit je
0,6 kW, 380 oder 220 Volt. x

Spitzenweite 450 mm, Spitzenhdhe 110 mm, Hohlspinde! & 20
mm, Reitstockkonus Mk2, Fraskopf Mk3, um 360° dreh- und
schwenkbar, Pinolenhub B5 mm, Frassdulen & 70 mm. Massive
Leitspindal Tr 20 x 3 mm fiir je 20 Metr/Zollgewinde 0,2-3,5
mm/8-56 Génge/Zoll. Drehen (6) 120-2000 U/min, Frasen (4)
400-1640 U/min

BB25A Drehmaschine S14.760,~
Lieferbar Marz 1999, ohne Abb, Schaligetriebe 115-1620 U/min,
6 Drehzahlen, Spitzenweite 700 mm, Spitzenhdhe 125 mm, Hohl-
spindel 27 mm, ansonsten wie BB22A ausgefiihrt und aufristbar,

max. Abm,

RASMASCHINE )
BOHRFRASMASCHINE

Bohrleistung: 32 mm Bohrleistung: 32 mm ZX 45

‘Fraskopf max: 63 mm Fraskopf max: 75 mm

Spindelkonus: Mk 3 Spindelkonus: Mk 3 5

Pinolenhub: 130 mm Pinolenhub: 130 mm Fréskopf

Drehzahlen:  50-1250 (B) Drehzahlen:  50-1250 (6) schwenkbar!

Spindelnase: 480 mm Gber Tisch Spindelnase: 480 mm diber Tisch

Leistung: 0,75 kW, 380V Leistung: 0,75kw, 380V

Gewicht: 270 kg Gewicht: 290 kg

Léngsweq: 500 mm Langsweq: 500 mm

Querweg: 180 mm Querweg: 180 mm

Tischgrode: 730 % 210 mm TischgroBe: 730x 210 mm S 28.500,-

Abm Ixbxh: 1100x800>1000 mm Abm Ixbxh: 1100xB00x1100 mm

GETRIEBE Z3032x7
AUSLEGERBOHRMASCHINE

Bohrleistung: 32mm

Spindetkonus:  Mk3

Pinolenhub: 150 mm

Drehzahlen: 100-1600 U/min (8)
Ausleger: 300-700 mm
Spindelnase: 275-680 mm Gber Ful
Leistung: 0,75 kW 380V
Saulen 2: 150 mm

Gewicht: 480 kg

Abmessungen: Ixbxh, 1050x550x1600 mm

Alle Preise inkl. 20% MWSt. )




SSM- Technik Osterreich

Modellhubschrauber
in Perfektion

Trainer 150 / 180
Bell 47

Lama 315

Bell 206, 204, 205, 212, 214
Katalog

Video

Katalog &Video.

ATS 149.-
ATS 189.-
ATS 289.-

Produkt.- u. Flugvorfithrung
It. Terminabsprache
Vertrieb Osterreich:

ZAUNER Modellbau & Flugschule
Marktplatz 5 4222 STGEORGEN/G. Tel.
Fax 07237 2273 SERVICE CENTER
fir Graupner-Heim, JR und
S.S.M. Hubschrauber

Wir wiinschen. uﬁseren Kunden
und allen die es noch hicht sind

: bﬁa RE
mn‘ tollén Uberragchungsanze fen

zwischen 2. und Q._.Einnerjﬂ §99

GK Modellbau + Kopierservice

G. KIRCHERT

— 1140 Wien, Linzer Stral3e 65
= 01 /982 44 63, Fax: 982 15 304

A HIROSB0.

Der Weltmeister erobert

OSTERREICH

Generalvertie fiir Osterreich
Fordern Sie unsere Handlerliste an.
Einer ist sicher in

Ihrer' Nahe

HIRI:IED
Irn'r_'iv(uom: Ipr—

Heli - Import - Brodnak

Fa. Brodnak

Hauptstr, 149

68920 Bad Aussee

Tel.: 03622 / 5323013

Fax : 03622 / 5323017 HIRODBa

Genera!lmponeur

HIROBO
in Osterreich
e-mall: brodnak@magnet.at




"Wei!lnachts
SCHAPPCHEN"

PIPER CUP J3
rohbaufertig Spw.1950 mm Bausatz

von Great Planes USA  ATS 2.500.-
FIESELER STORCH

von AVIO rohbaufertig ATS 2.500.-
L19

von Graupner fast fertig ~ ATS 2.000.-
X-CELL 60

Rossi+Hatory neuwertig ATS 8.000.-
mit Servos und Kreisel ATS 10.000.-
TELEMASTER

Spw. 1800mm Querruder ST51 mit

Spezialdadmpf.neu ATS 3.000.-
FIESELER STORCH
von Svenson,rchbau. ATS 6.000.-

FAIRCHILD PT 19

von KYOSHO mit OS 52 Surpass
und allen Servos eingeflogen,
neuwertig. ATS 6.500.-

EXTRA 300 S

Spw. 2000 mm Epoxy Rumpf, Flachen
3-farbig gebiigelt rohbaufertig. inkl.
Oracover Folien und Farben Tank, Ra-

der, Spinner etc. ATS 5.500.-
0S BGX-1 neu ATS 4.500.-
JOKER

Spw. 3.600 mm

von Multiplex rohbaufertig
inkl.4 Flachenservos

und 2 Servos ATS 4.500.-

ASW 27
Spw. 2000 mm von Multiplex inkl. Ser-
vos rohbaufertig ATS 3.000.-
ASH 26
Spw. 3200 mm von Graupner
Bausatz neu. ATS 2.900.-
LS 8
Spw. 2200 mm von Graupner
neuer Rumpf inkl Fldchenservos
ATS 1.900.-

F-86
Spw. 1600mm von Gleichauf
Bausatz neu ATS 2.800.-
F-86 E-Impeller
inkl. Servos Motor und Regler

ATS 2.800.-
FW 190 D
Spw. 1600mm von Pica inkl. EZW von
Robat rohbaufertig.  ATS 2.500.-
DRAGON LADY
Spw. 1500mm neu rbf. ATS 1.200.-

Anfragen Fr. Lieb
Tel. 1 505 10 28 77DW

Verkaufe:

SUPER STAR 2,2 m voll GIK mit 45 cem
Super Tigre,Krammer, Reso, noch zu
lackieren ATS 7000.-

BELLANCA DECATHLON 2m, 15ccm
Webra, alle Servos  ATS 7000.-

IKARUS Trainer 1,5 m, 10 ccm Webra,
Reso, Servos ATS 3000.-

DELMO Delta mit Motor 6,5 ccm, Reso,
EZFW, alle Servos ATS 2400.-

Minare 40 Innenreso, gebraucht
ATS 1000.-

Minare 20 Innenreso, neuATS 1000.-

F-86 SABRE 1,3 m, rohbaufertig mit
Impeller ATS 2800.-

A4 SKYHAWK Rohbau 1,3 m Spw. mit
Byron-Impeller (Bauer)ATS 2000.-

HEINKEL Salamander Rohbau mit
Motor, Impeller (Bauer)ATS 2500.-

E-Modelle:
FALCON 1,3 m 10-Zellen Hotliner,
3 Servos ATS 2000.-

DIESEL 70 cm, mit Speed 400, Servos,
Regler ATS2300.-

ULTRA LIGHT 80 cm, Speed 400 Ge-
triebe, Servos, Regler ATS 2000.-

V-Motore:
Motor ZDZ 40 cem mit ZUndung

ATS 4500.-
Motor Super Tiger 6,5 ccm Heck-
auslass, Kritmmer, Reso  ATS 800.-

Motor MVVS 2,5 ccm, Heckauslal,
RC+Speed-Vergaser, Reso ATS 500.-

E-Motore:

PLETTENBERG 370/30/A3ATS 7000.-
ULTRA 930/8 ATS 2000.-
KELLER 40/14 ATS 1000.-

Wolfram Kiigler Tel. 01 - 914 33 76

Akro 40 Simprop, Webra 50 samt
Resonanzrohr und Servos, neuwertig
ATS 4.500.-
Antares Simprop Trainer mit neuem
Motor 40 GT, neues Flugzeug
ATS 4.500.-
Calipso 60 mit Webra-Motor 61 und
Servos Ezfw mech., neues Flugzeug
ATS 6.500.-

Hangsegler Whisper 1000
268 cm Spannw-., gelb-rote Ausflih-
rung, neuwertig ATS 2.500.-

Hangsegler AR- 1
amerik.Bauart, GFK-Rumpf, Styro-

flachen Verkaufspreis.  ATS 1.500.-
Thermiksegler Stratos,
255 cm Spannw. ATS 1.000.-

Anfragen an Robert Sunk, Petzgasse
35, 2540 Bad Vdslau Telefon:
02252/74 529 abends (bis 21.00 Uhr)

Verkaufe neuwertiges Modell des
Hochleistungesegelflugzeuges

DG 800 M
mit 6,0m SPW.,, vollausgebaute Kabi-
ne, Winglets, fiir Meyer-Klapptriebwerk
vorbereitet, EZFW, F-Schleppkupplung
etc.

Preis ab ATS 12.500,-

auch mit Servoa, Akkus inkl. Weiche
und Schalter abzugeben

Verkaufe erstklassiges GroBmodell des
Typs
P 47 THUNDERBOLT
mit 2,6m SPW., M 1:5, Eigenbau in Holz,
Superfinish, Motor Z2G62, Super-EZFW
von Hawe, Modell kompleit inkl. Ser-
vos, Akkus, Schalter und Weiche -ohne
Empféanger,
Preis ATS 18.500,-

Ing. Udo DETTELBACHER,
Haidacherweg 26,

9020 KLAGENFURT,

Tel. 0463 - 43 5 30

Piper Super Cup 18
(Fa. Rodel Sp. 2820mm Bj. 97

Zubehor:

Motor OS FT 300 4-Takt 2-Zylinder Bo-
xer 50ccm (5 Std. Laufzeii)

10 Stk. Servos (MPX Profi PB)

1 Stk.Giow 4 Gluheinrichtung + 4-
zelliger Akku

25tk. Akkus 1800 mA

2 Stk.CFK-Fuchs 3-Blait-Propeller
19x10

18tk. K-Propeller 20 x10 2-Blatt,1 Stk.
K-Propeller 19 X10 2-BLATT

mit 2 Stk. Empfanger Graupner MC 20

DS PCM VB ATS 25.000,-
ohne Empfanger ATS 21.000,-
Oliver Lepka

SchutzenstraBBe 11

5082-Grodig

Tel.:06246175067 ab 19.00 bis 21.30
Tel. Mobil:066413744991
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VON JAMARA MODELLTECHNI

Noch ver dem allgemeinen "SaisonschluB 1998" hatte ich die Gelegenheit ei-
nen sog. ARF= auf Neudeutsch "Almost Ready to Fly" = "Fast Fertig zum Flie-
gen" = FFF ausfuhrlich fir prop zu testen.

Will man etwas durch den Himmel kurven und hat man relativ wenig Zeit, so ist
50 ein ARF -Modell, und dann noch eine CAP 232, genau das richtige Modell
fir Vaters Sohn.

Etwas skeptisch ist man ja schon als Perfektionist wenn man liest, dieses Modell
ist konventionell in Balsa/Sperrholz/Styro-Technik aufgebaut und bereits fertig
mit ORACOVER- Folie bespannt.

Nun sowohl die Ausflihrung des Modells, das Finish als auch die beigelegten
Zubehorteile, wie Tank Spinner. Rader usw. sind von ausgezeichneter Qualitat
und bieten ein ausgezeichnetes Preis-Leistungsverhélinis. Lediglich die Motor-
haube wirde man sich vielleicht noch in GFK-Technik wiinschen, aber auch
die aus ABS tut es und ist frotz "Zweiteiligkeit" Gberraschend passgenau.

Ein leichtes "nachfthnen” und die Fixierung der Decostreifen und StoBstellen
der Folie mit Sekundenkleber ist zu empfehlen ansonsten beschrankt sich der
Bauaufwand auf den Einbau der RC-Anlage, des Motors ( es sollte schon einer
von den 15 ern sein, will man ordentlich "frdsen") und der Anlenkungen. Etwas
fur ein Modell dieser Auslegung stérend ist der Einbau nur eines Servos flir die
Querruder. Aber es funktioniert natrlich.

Alle durchzufiihrenden Arbeiten an der CAP sind wirklich innerhalb eines Wo-
chenendes machbar.Die Bauanleitung kéinnte noch etwas liebevoller gestaltet
sein, aber das ist vielleicht auch nur Ansichtssache, auch ein Dekorsatz mit
schdnen groBen Kennungen und senstigen Bezeichnungen wirde dieses Modell sicher noch "Aufputzen®(er knnte ja als
Zubehor erhiltlich sein)

Steht die CAP nach Fertigstellung so vor einem, so verlangt sie férmlich sobald wie méglich in "ihr Element" tibergeben zu
werden und man hért schon den Beifall der Besucher des néchsten Flugtages.

An einem schonen fast windstillen Wochenende war es dann so weit, der Motor (ein 15er Suppen-Tiger wie mein Freund
Hans so schon sagt) richtig eingestellt, alle Funktionen Uberprift und los geht's. Der Anzug des 15er’ s ist enorm und schan
nach kurzer Rollstrecke, die (berraschend gerade verlief, ist die CAP in der Luft. Es ist eigentlich Liebe auf den "Ersten
Kniippelzug" Die CAP fliegt und das ganz ausgezeichnet. Leichte Trimmkorrekturen und die Verlagerung des Schwerpunk-
tes um eine ldee auf leicht schwanzlastig und ab geht es zum nachsten Flug. Freund Hans scharrt schon in den Startlo-
chern um die Knppel auch mal zu Gbernehmen und immer lauter wird seine Aufforderung " la mich auch mal"

So verbringen wir, Hans, die CAP und ich einen wunderschdnen Nachmittag mit FluggenuB pur. Beim obligaten Umtrunk
(natUrlich alkoholfrei) stimmen auch die anderen Kollegen ein: "Schiecht gehi's net die CAP!"

Restimee CAP 232;

JAMARA bietet mit diesem Modell gute Qualitat und viel FlugspaB verbunden mit uBerst wenig Arbeit zu einem sehr fairen
Preis. Technische Daten: Spannweite 1530 mm, LA&nge 1350 mm, Gewicht ab 2950 g Motor ab 10 cm3

Manfred Dittmayer




f kleinste Detail.
Has grofite Fahrzeug
\ sucher s

Karl Siegel,
von Beruf Mechaniker
in der Zentralwerkstatte
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Sicherheit uuf allen Linien:

An den regelmé&Bigen Wartungs- und Servicearbeiten der = [t st RIS, Liese

U-Bahn-Garnituren, Strallenbahnziige und Busse sind pro Fahrzeug MENER LINIEN

bls ZU 40 Fucharbei’rer beschafhgt. WIENER STADTWERKE - VERKEHRSBETRIEBE



Die 6. Jugendweltmeisterschaft far
Freiflugmodelle fand vom 15. bis 21
August 98 in Sibiu ( Hermannstadt)/
Rumanien statt.Das dsterr. Team setzte
sich aus Truppe Brigitte{ F1A) und Ehr-
lich Doris als Teilnehmer zusammen.
Der dritte nominierte Manue! Burkart
musste aufgrund seiner Erkrankung zu
Hause bleiben, Als Mannschatftsflihrer
fungierte wie bei den vorangegange-
nen Weltmeisterschaften Hermann
Dolezal. Als Helfer standen zur

Seite :

Walter Ehrlich , Reinhard Truppe und
Isabefla Zammernig . Die 1200 Km von
Karnten nach Sibiu wurden in 2 Tagen
ohne Probleme bewaltigt. Unterge-
bracht waren wir im Hotel , Bulevard ,
It. Prospekt mit , westlichen ,, Standard,
was auch annaherend zutraf-wenn man
davon absieht,dass einiges reparatur-
beddritig war. Aber eine verstopfte
Duschbrause ist schnell funktionsfahig
-Modellflieger sind flexibel und erfinde-
risch.

Die Registration hat einige Zeit in An-
spruch genommen - es wurde jeder
einzelne Dollarschein beidseitig kopiert
und gegengezeichnet. Bei der Mann-
schaftsilhrerbesprechung wurde wie-
der das leidige Thema aufgeworfen:
Jugenlicher Helfer.

Schlussendlich hat man sich darauf
geeinigt { unter Protest der Israelis )
,dass vor der Startlinie nur der Teilneh-
mer und der jugendliche Helfer sich
aufhalten dirfen . , Gewachtelt , darf

prop 4-5/98

BRONZE FUR BRIGITTE TRUPPE

hinter der Startlinie werden auch in

Kompaniestéarke. Auch die unsinnige
Bestimmung ,dass nur der Mann-
schaitsfihrer oder der jugendliche Hal-
fer das Modell freigeben darfen , wur-
de fallen gelassen. Sonniag 16.August
(offizielles Training, Modellchecking,
Erdfinung ) Nach dem Frahstiick fuh-
ren wir zum Flugplatz ( ca 5 km vam
Hotel entfernt } und haben die Modelle
ausgepackt. Wetter : strahlend blauer
Himmer -kaum Wind und Temp um
27C. Eslief alles wunderbar -keine Pro-
bleme ( vielleicht zu gut )-keine Hektik -
ein |dealzustand.

Zur Leinenprifung wurden 2 Holz-
stempel in den Boden geschlagen und
gine Zugfeder ( Baumax Sonderange-
bot ATS 29,90 ) zur VerfUgung gestellt.

Fir die Kennzeichnung der Modelle

wurden abgestempelte selbstkiebende

FAl-Sticker ausgegeben, Die Erofinung

fand am Platz statt und ging kurz und

schmerzios (ber die Bdhne. Am Abend -

bei der Besprechung wurde mitgeteilt,

dass eine Anderung im Wettbewerbs- |

ablauf notwendig geworden ist. Der
Montag war fr F1A vargesehen -wur-

de auf Dienstag verschoben, weil am -
Montag um 1000 eine Verkehrsmaschi- -

ne ( die einzige in einer Woche ) am
Flugplatz landet. Aus diesem Grunde
wurde F1B vorgezagen.

Montag 17.8.98 F1B- Tag ( Gummi-
flieger ) Wettersituation : wie am Vortag
kaum Wind -schwache Thermik Son-
ne und Sonne... Im 1. Durchgang

schafiten von den 18 Teilnehmern aus
6 Nationen 12 Teilnehmer die gefor-
derten 210 Sekunden.Nach dem 7.
Durchgang waren 4 Teilnehmer im Fly-
off und es schafften wieder 3 Jungs die
300 Sekunden. Im 2. Fly-off konnte
Marjanovic (Yugoslawien) sich vor
Grushichnev

{ Russlands ) und Geraskin ( ebenfalls
Russland) hehaupten. Die Mann-
schaftswertung ging an Russland vor
Polen und Ukraine.

Aufgefallen ist :

Die Reduzierung des Gummigewichts
hat absolut nichts gebracht.

Kein ,westliches" Land ist in dieser
Klasse mehr vertreten .

80% der Modelle stammen aus der
Waerkstatt von Andrjukov- und sind
auch dementsprechend teuer.

Man hat den Eindruck gewonnen:

Es gibt nur mehr Modelle aus dem Ka-
talog.

Dienstag F1A- Tag ( jetzt wurde es
ernst flir uns ) Wetter - keine Ande-
rung -kaum Thermik ganz leichter
Wind und Sonne -Sonne

1. Durchgang : Wir hatten Stariplatz Nr
4 ( von 17 ) und schlechte Ausgangs-
position zum Abstauben.

Brigitte geht nach langerer Wartezeit
hinauf und erwischt nach langeren
Schlepp eine Blase und landet mit 210
Sekunden . Doris muss mit der verblei-
benden Durchgangszeit haushalten
und hat Pech - die Blase war weg { 129
Sekunden war die Ausbeute ) Von den
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insgesamt 47 Teilnehmern aus 17 Na-
tionen erreichten 22 Jugendliche die
210 Sekunden.

2, Durchgang : Brigitte hatte nun 1. Prio-
ritdt und souverén den Durchgang ab-
solviett. Doris klinkte in eine vermeintli-
chen Blase aus ,aber es reichte nicht
fir ein Max.

3. Durchgang { Nervendurchgang )
Brigitte schleppt und schleppt und
schleppt. Erstes Anzeichen von einer
Absicht auszuklinken- Haken geht
nicht auf-weiter Schlepp. Haken geht
nicht auf- Haken geht nicht auf-Haken
geht nicht auf. Brigitte macht letzten
Versuch : anheizen und Schnur loslas-
sen,

Das Schnurloslassen hat geklappt-nur
der Haken ging nichi auf. Das Modell
steigt und steigt und entschwindet
schén langsam den Blicken - mit Er-
satzmodell sauberes MAX. Doris kann
ein Max {iir sich verbuchen. Modell von
Brigitte wird nach [angeren suchen wie-
der gefunden ( Dank eingebauten Sen-
der }.Brigitte hat also die Tradition
weitergeflhrt,Modelle an der Schnur
fliegenzulassen (Kiev und Krakow)

4. Durchganyg. { allgemeiner Herzstill-
stand ) Brigitte wartet und wartet und
wartet . Vor ihr-neben ihr-hinter ihr -
Uberall steigen die Flieger hoch- doch
Brigitte wartet. Dann endlich startet sie
los und allgemeiner Herzstillstand. : das
Modell bricht aus { vermutlich Zoom } -
Driicker kommt und das Modell kreist
bei 25-30m Hohe in die Kurve .
Gedanken : schade das war's.

Doch - der liebe Gott muss ein Frei-
flieger sein - das Modell steigt weg und
eine Lawine von Steinen rumpelt zu

40

Boden - es ist noch einmal gut gegan-
gen. Doris hat keine Probleme - Dank
inres Vaters ein sauberes Max. 38 Teil-
nehmer kénnen mit einen Max aufwar-
ten -auf der Wertungstafel werden nur
mehr die schwarz eingetragenen Zei-
ten registriert 5.und 6. Durchgang.: null
problemo - es geht itberall und AUS
7.Durchgang ( Entscheidung )} Doris
geht als erste hinauf-Spielraum fuir Bri-
gitte Doris mit einem ,Zittermax" den
Durchgang abgeschlossen, Brigitte hat
ausgelegt und wartet.

{Nervenprobe )Von den Experten hért
man fundherum - es geht - es gent ,nur
Brigitie testet die Nerven der Mann-
schaft- Verdacht auf kommende Ner-
venzusammenbriche werden reali-
stisch. ENDLICH - und ein Max.
Brigitte ist im FLY-OFF- das Erste
mai,dass ein dsterr. Jugendlicher bei
giner WM im Fiy-off ist-wir haben’s ge-
schafft .

FLY-OFF : Wettersituation : Himmel be-
deckt kraftiger Wind quer zum Platz-
merklich abgekihlt. Nach langerer Dis-
kussion entschliesst sich die Wett-
bewerbsleitung, den Stariplatz zu
verlegen.Im folgenden Fly-off { Ste-
chen) waren 8 Teilnehmer vertreten und
der Wind hat nicht nachgelassen. Am
Ende des Platzes konnte man Gebéu-
de und hohe Pappeln ausmachen-da-
hinter wieder freies Gelande.

Indieser Situation war taktisches fliegen
gefragt. Startbeginn : 3 Teilnehmer gin-
gen sofort hinauf -Kontrollkreis und
ausgeklinkt .Die anderen so nach und
nach- Brigitte fast zum Durchgangs-
ende und es hatte den Anschein,dass
es ein voller Flug werden wirde. Im.

Ferngilas kam die Baumgruppe immer
naher und naher, dann der erste Touch
mit den Asten -Modell fAngt sich wie-
der und bei der 2. BerGhrung war dann
aus.Meine Stoppubhr ist bei 228 stehen
geblieben- die 2 offiziellen Zeitnehmer
haben sofort die Zeit verglichen und 4
andere Kiebitze hatten alle 229
registriert.Keine Ahnung, wie die ande-
ren geflogen sind-die Konzentration
war auf unsere Brigitte gerichtet.
Zusammenrdumen und lange Wande-
rung zurick zZur
Wettbewerbsleitung.Von Weiten konn-
te beobachtet werden,wie Brigitte gra-
tuliert wurde -ergo dessen, muss sie
einen Platz am Stockerl erflogen
haben.Aligemeiner Tenor : the most
sympathical girl of this contest. WIR
HABEN ES GESCHAFFT !

Der neue Welimeister wird aus Frank-
reich gestellt Drapeau mit 286 Sekun-
den im Fly-off, vor Sivonen ( Finnland )
mit 237 Sekunden vor unserer Brigitie
mit 229 Sekunden. { 3. Platz )

Doris Ehrlich erreichte mit 1190 Sekun-
den den beachtlichen 29. Rang. In der
Nationenwertung waren die Slovakei
vor Russland und der Tschechei erfolg-
reich. Osterreich mit 2 Teilnehmern lan-

' dete auf den 15. Platz.

Aufgefallen ist :

Bis auf 2 Teilnehmer (Osterreich und
Lettland) beherrschien alle Jugendli-
chen den Kreisschlepp mit Buntsystem
(Dricker)

Russische Mechanik Gberwiegend vor-
herrschend.

Modelle in CFK mit tanger Streckung
Standard

Trodlermarkt - wenig Einzelteile - ferti-
ge Flieger um 500 3 erhaltlich ,

es wird nach Katalog bestellt. Bazar-
atmosphére weitgehendst verschwun-
den.

Mittwoch 19.8. F1J- Tag (Motorilieger )
Erster Versuch in dieser neugeschafie-
nen Kiasse - Voll daneben gegangen.
Die Verkleinerung der Gesamtflache
und die Reduzierung des Motorkubik-
inhaltes hat folgendes gebracht :

Die oOstlichen Lander (vor allem
Russland und Ukraine haben ein nor-
mates F1C Modell verkleinert und neue
Motoren konstruiert. Das Ergebnis war,
dass die , abgemagerten" Modell die-
selbe Steigleistung hatten als ihre gros-
sen Brider. Der grosste Flop war woh,
die Durchgangszeit auf 120 Sekunden
zu reduzieren und die Anzahl der
Durchgénge auf 5 zu begrenzen. Von
den insgesamt 17 angetretenen Teil-
nehmern erreichten ALLE die 120 Se-
kunden. Nach 5 Durchgangen waren
10 Teilnehmer im Stechen, das
schliesslich zwischen Russland und
Ukraine entschieden wurde.




Aufgefalien ist :

Nur die USA setzien Neukonstruktio-
nen ein - kurzer Rumpf -breite Flachen
- kurze GChren. Steigflug in engen Spi-
ralen-Hohe moderat.

Alle anderen Staaten abgemagerte
F1C-Modelle - Steigflug senkrecht Hohe
mit den grossen Briidern vergleichbar.
Sollte diese Klasse beibehalten werden,
dann Durchgénge und Zeiten wie bei
F1C-ansonsten, wieder Rlckkehr zur
normalen Klasse. Es ist keine Vereinfa-
chung erkennbar.

Donnerstag 20.8.98 Ausflug mit Bus-
sen in die Berge zu einem See und am
Abend Siegerehrung mit Bankett. Sie-
gerehrung mit einigen Verzdgerungen
- Contestdirektor war eine Sparaus-
gabe von ,Mr. Bean"( hat viel zur Erhei-
terung beigetragen ) Das Abendessen
wurde wahrend der Siegerehrung und
den unvermeidlichen Reden serviert
und hat dazu beigetragen, dass man
nicht konzentriert auf die Reden auf-
passen musste.

Brigitte- das muss man ohne Neid zu-
erkennen- war der STAR an diesem
Abend -wir waren auch méachiig stolz
auf unseren Erfolg.

Zusammenfasung : Unterkunft war in
Ordnung ( Kinder hatten Kabelfernse-
henim Zimmer } Frihstlick-Mittagessen
und Abendessen war ausreichend und
geschmackvall, Oganisation am Flug-
feld hervorragend - im Hotel etwas Giber-
fordert Sehenswirdigkeiten in der
Stadt - nach 15 Minuten Fussmarsch
hat man alles gesehen. Wetter war gan-
ze Woche hervorragend - am Freitag
21.8 hat es zu regnen begonnen und
der Regen hat uns bis nach Osterreich
begleitet.

Es war eine schine Woche - nicht nur
durch unseren Erfolg - sonder auch
dass man viele alte Bekannte getroffen
und neue Freundschaften gekndpft hat.
An dieser Stelle sei allen dsterr. Betei-

ligten gedankt, dass wir eine Gemein- .

schaft waren und unser Land wirdig
verireten haben.

Hermann Dolezal

o G=5/95

“the most sympathical girl of this contest." Brigitte Truppe
Liebe Brigitte!
Herzliche Gratulation zu diesem tollen Erfolg
und beste Gluckwiinsche fiur Deine fliegerische
Zukunft!
Prop im Namen aller ésterreichischen Modeliflieger !

Auto - Flugzeug - Heli

Modellbau
Ing. F. Vidlak

EsterhazystraBe 33
A-7000 EISENSTADT
Tel./Fax: 02682/61724

Modellbau Vidlak
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aie Bundesfachrereremntemn berichiesn

Nach einer etwas langeren Schreib-
pause (nur PROP betreffend)} melde ich
mich wieder zu Wort, zumal in der Kias-
se F4C. die Saison 1998 vorbei ist.

Gleich vorweg, mdchte ich auf diesem

Wege unserem F4C-Team zum hervor- |

ragendem Abschneiden bei der F4C-
WM in Sldafrika (26.April bis 02. Mai
1998) gratulieren. Das Team bestand
aus Ing. B. Klauser, Hj. Hofbauer, A.
Mdhiberger und dem Teammanager
Walter Brand. Ing. B. Klauscher beleg-
ie den 7. und Hj. Hotbauer den 9. Rang
in der Einzelwertung. A. Mihlberger
hatte leider unvorhersehbare Motor-
probleme und muBte sich mit dem 34.
Platz begnigen. In der Mannschafts-
wertung belegte unser F4C. Team den
ausgezeichneten 7. Platz, wobei sich
unsere Mannschaft vor dem Team der
BRD. plazieren konnten.
Bemerkenswert ist, daf alle drei Filoten
neue und groBere Scalemodelle bei der
WM. 98 einsetzten und hiermit Erfolg
hatten. Nechmals meine personliche
Gratulation an die Piloten. Neuer Welt-
meister wurde Pavel FENCL aus
Tschechien mit dem Modell ,Knoller
ClI*, Zur allgemeinen Information : 1999
findet in Tschechien (Prag-Vodochody)
vom 21. bis 29. Aug. 1999 die EM. in
der Klasse F4C statt.

An digser Stelle mochte ich mich auch
im Namen des F4C-Team's beim Osterr.
Aero-Club, Sektion Modellflug, BSL. Dr.
Breiner und der Bundessektion fiir die
groBziigige finanzielle Unterstitzung
bedanken, Bedenkt man, daB die Pilo-
ten bzw. Teilnehmer der BRD. fast kei-
ne finanzielle Unterstitzung vom Aero-
Club erhalten, ist dies nicht hoch ge-
nug zu wiirdigen. Nochmals herzlich
Dank hierfir. Auch den privaten Firmen
und Sponsoren sei auf diesem Wege
der Dank ausgesprochen.

Finen Bildbericht von der F4C-Wi 98,

wird in dieser Prop-Ausgabe verdffent- |

licht.
F4Q-Punkterichggr!ehrggng 1998 in
Weichstetten/00..

Am 23. u. 24. Mai 1988 wurde in
Weichstetten/O0. im Gasthaus
.Gartner” ein F4C-Punkterichter-
lehrgang durchgefihrt. Der F4C.- LFR.
v. 00. Roland Dutzler organisierte im
Gasthaus ,Gartner" den Schulungs-
raum und insgesamt nahmen 15 Teil-
nehmer am Lehrgang teil.

Intern. Pktr. Ing. Karl Koroschetz (Bau-
bewertung) und F4C.- BFR. O. Schuch
{Flugprogramm) leiteten den Lehrgang
und trugen auch gemeinsam das
Lehrprogramm vor. Hierbei kam es im-
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erichtet

mer wieder zu einem von BFR. ge-
wiinschten Dialog zwischen den Vortra-
genden und den Teilnehmern. Am
Abend besuchte auch der LSL. von
00. DI. Konrad Neu den Lehrgang,
wohei er seiner personlich Freude lber
die Durchfihrung des Punkterichier-
lehrganges in 00, aussprach.

Da auch das gesamte F4C-Team am
Kurs teilnahm, berichieten die Piloten
und der Team- manager am Abend
Ober die WM. in Sudairika. Leider wa-
ren die Lichtbilder und die Dia von der
Ausarbeitung noch nicht zurlick, wes-
haib diese auch nicht gezeigt bzw. vor-
gefdhrt werden konnten.

Am Sonntag wurde der praktische Teil
des Lehrganges am Modellflugplatz des
MFC. Weichstetten fortgesetzt und ab-
geschlossen.

Insgesamt ein gut organisierter und
gelungener Punkterichterlehrgang in
der Klasse F4C, wobei ich mich persan-
lich auch auf diesem Wege beim LFR.-
F4C Roland Dutzler und beim Vortra-
genden Ing. Karl Koroschetz fur ihre
Unterstltzung bedanken mochte. Den
neu ausgebildeten F4C-Punkierichtern
wiische ich fUr die Zukunft alles Gute
und interessante F4C.-Wettbewerbe.

. Einen Grundsatz mdchte ich jedoch

jedem Punkterichter ans Herz legen.
Nicht die Personen sind zu bewerten,
sondern nur die zur Bewertung gesteli-
ten Modelle, die Unterlagen und die
gezeigten Flugfiguren.

F4C.- Wetthewerbe 1998

1998 war sicherlich kein gutes
Wettbewerbsjahr fir die Klasse F4C.
Insgesamt wurden. vier F4C.-Veranstal-
tungen durchgefdhrt. Alle Wettbewer-
be waren sehr gut organisiert und die
Veranstalter gaben sich grofle Miihe.

Leider waren alie Veranstaltungen
durch schlechtes Wetter oder starken
Wind beeintrichtigt.

1.) Wettbewerb: Linz/00.:Vom Regen-
wetter beeinflufit,

Ergebnisliste:

1.) Max Merckenschlager BRD.
Pkt.3472,5

5 2.} Jiurgen Steinberger BRD.

Pkt.3342,2

3.} Alfred Mihlberger AUT.
Pke.3107,2

43 Johann Archan AUT.
Pkt.3086,0

5.) Hj. Hofbauer AUT.
Pkt.2984,2

B.) Ing. B. Klauscher AUT.
Pkt.2925,2

2.) Wettbewerb: Gnas/Stmk.: Vom Re-
gen beeinfluBt.

Ergebnisliste: 1.) Hans-
jorg. Hofbauer AUT. Pkt.3096,2
2.} Alfred MUhlberger AUT.

Pkt.3024,5

3.) Adam Jaskiel AUT.

PKkt.2959,7 2 Lichtbilder.

3.) Wetthewerb: Zistersdorf/NO. Wegen
starken Windes kein F4C.Wettbewerb
mdglich.
Ergebnisliste: Oster.
Semi-Scale 1998.

1.) Johann Archan / Salzburg
Pkt. 2342,0

2.} Udo Beichler / Stmk.

Pkt. 2185,5

3.) Eugen Singer { Tirol

Pkt. 2093,2

Meisterschaft

4.) Herbert Holzer / Tirol

Pkt. 2048,7

5.) Herbert Griinauer / NO.

Pkt. 1831,0

8.) Wolfgang Niederstrasser / Salzburg
Pkt. 1804,0

7.) Johann Miillner / NO.



Pkt. 1737,2 8.) Walter Funke / NO.
Pkt. 1723,2

Zistersdorf/NOE. erwischte es ganz

schlimm, wobei man noch Glick im

Unglick hatte, Trotz dem starken Win- |

des, (bis Freitag 18.00 Uhr, vier Wochen
Sommerwetter ahne Wind, danach
Sturm bis Dienstag nach dem Wettbe-
werb) konnte fir die Osterr. Meister-
schaften in der Klasse Semi-Scale eine
gultige Wertung erflogen werden.

4)) Wettbewerh: Kéflach Zwaring /
Strnk.. Samstag vom Regen beeinfluft.
Ergebnisliste:
1.) Bernhard Klauscher / AUT.
Pkt.3345,5
2.} Johann Archan / AUT

Pkt.3232.2.
3.} Hansjdrg Hofbauer / AUT.
Pkt.3010,0

Auifallend war 1998, daB die Teilnehmer-
zahlen teilweise sanken. Es scheint, als
wirde den Wettbewerbspiloten der
LSprit* (Geld) ausgehen. Ich hofie, daB
es 1999 wieder einen Aufwéristrend
gibt. Nicht verstandlich ist mir der Rick-
gang in der Semi-Scaleklasse, wo doch
der Aufwand betrachtlich geringer ist.
Daher meine Bitte an alle Semi-Scale
und Scalepiloten in Osterreich, gebt
Euch 19898 einen Ruck und nehmt an
einem Wettbewerb der Klasse F4C. teil.
ihr werdet sehen, es lohnt sich. AuBer-
dem bin ich der Meinung, eine ,Blut-
auffrischung" wirde auch unserer Klas-
se gut tun. Die Jet-Piloten und der FR.
Peter Cmyral waren 1988 auch sehr
aktiv und ihre erbrachten Leistungen
sind nicht hoch genug einzuschétzen.
Peter Cmyral arganisiert derzeit die 3.
Jet.-WM im Jahre 1999 in Osterreich,
Siehe PROP Nr 3/98. Die Scale-Hub-
schrauber-Piloten fhrten auch 1998 in
Linz ihren Wettbewerb durch, wobei

sich um FR. Josef Buchner einige gute -

Piloten etablieren. Josef Buchner wird
sicherlich in einer der nachsten PROP-
Ausgaben Uber die Scale-Hubi-Szene
berichten.

Ansonsten bedanke ich mich bei allen
Whettbewerbspiloten, Punkterichter und
Veranstaltern sowie Funktionaren der
Klasse F4C und Semi-Scale {Jet- u.
Scalehubschrauber inbegriffen) flr den
persdnlichen Einsatz im Jahre 1998,
Bedanken méchte ich mich auch bei
Herwig Forstner fiir seine langjahrige
Tatigkeit als F4C-Punkterichter und
wilnsche ihm, nach seiner Ricklegung
der Punkterichterfunktion, alles Gute fOr
die Zukunft. Intern. Punkterichter Ing.
Karl Koroschetz arbeitet intensiv an der
Schaffung eines ,Scalemodelipasses”
und verbringt viele Stunden an seinem

prop 4-5/98

PC. Er arbeitet auch an einer
Wetthewerbstatistik, welche inter-
essante Details erbringt.

Nach der Riicklegung ihrer Funk-
tion méchte ich dem LFR. von
Salzburg Karl Petz und NOQE. Al-
bert Novotny fir ihre Mitarbeit in
der Klasse F4C.recht herzlich
danken. Karl Petz ist jetzt in der
Schweiz als Punkterichter sehr
aktiv. Nochmals besten Dank fr
eure Unterstiitzung und alles
Gute flr die Zukunft. Im Regel-
werk {Sporting Code und MSO)
gibt es in unserer Klasse derzeit
keine groBen Anderungen. Im
Herbst bzw. Winter 98 werde ich
die Berichtigung der MSO. durch-
fithren. Wie Internetbenltzern si-
cheriich schon aufgefallen ist, gibt
es von der |G-Scale Austria eine
Homepage. |G.-Scale Austria ist
ein Verein {Obmann Hj. Hoibauer /
Stmk.) welche die Interessen der Sca-
le-u. Semi-Scaleflieger in Osterreich
vertritt und foérdert z.B. d. Archivierung
von Dokumentationen, Baupléanen etc.
Die Mitglieder 1G.-Scale Austria sind
auch Mitglieder des osterr. Aero-Club.
Eine gute Einrichtung. Nur eine Bitte an
die Verantwortlichen dieser Homepage.
Alle in der Homepage angeflhrten
F4C-Wettbewerbstermine 19898, sind
nicht ausschlieflich Termine und Veran-
staltungen der 1G-Scale Austria. Es han-
deft sich um FAlL-u. nationale Wettbe-
werbe des Osterr. Aero-Club, Sektion
Modellilug. Der Wettbewerb in Zwaring
war eine Veranstaltung der 1G - Scale
Austria. Dies nur zur Richtigstellung.
Aufgefallen ist mir auch, daB der Wett-
bewerb in Zistersdorf vom 21.08. bis

23.08.98 stattfand, und nicht wie in der
Homepage angefiihrt vom 21.09. bis
23.09. 1998. (herrschie zwar auch
Schlechtwetter, wo nicht?) Weiters wur-
de die OM. i, d. Klasse Semi-Scale
durchgeflihrt. Trotz des starken Windes
in Zistersdorf, konnte eine giiltige Wer-
tung erflogen werden. OM. 1998 wur-
de Johann Archan aus Salzburg. Wie
lhr erkennen kdnnt, wird mir sicherlich
nicht langweilig. Trotzdem mdchte ich
allen die an der Klasse F4C u. Semi-
Scale interessiert sind, meine Hilfe an-
bieten und stehe Euch gerne flr Aus-
kinfte zur Verfigung.

Mit Holm-u. Rippenbruch
Euer BFR.-F4C.

0. Schuch

Ein frohes Srest ond ez gules
Hokr 1999 winsches wir sllen
exseren  Kandew nad  denes
dic es erst weeden wolles

Kesnmen Se bel ung vorbel :
M0 -FR 15 1008/ SAD =12 e
utel Miean Sie dingen Gutechein ein

~30% big 31.1. 1559
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Von 26. April bis 01. Mai d.J. fand die
Weltmeisterschaft flr vorbildgetreue
Flugzeugmodelle, auf der Swartkop
AFB in der Nahe ven Pretoria- Sudafri-
ka statt.

Far Osterreich hatten sich die Piloten
ing. Bernhard Klauscher, Hansjérg
Hofbauer und Fred MGhiberger qualifi-
ziert. Am 20.April erfalgte der Abflug von
Wien Schwechat und am Abend des
21.April kamen wir mit einigen Stunden
Verspatung an unserem Ziel, dem An-
wesen einer uns bekannten &ster-
reichischen Familie, die seit 30 Jahren
in Sldafrika lebt an. Die Familie Gart-
ner ermdglichte uns den Aufbau unse-
rer Modelle in threr Garage und hatte
bereits im Voraus einen Ubungsflug-
platz organisiert. Auch wahrend der WM
wurden wir von dieser Seite bestens
betreut und mit allem Notwendigen ver-
sorgt.

Nach dem die Modelle am Mittwoch
dem 22.April aufgeriistet wurden, hat-
ten wir Gelegenheit auf einem nahege-
legenen UL Flugplatz Trainingsflige
durchzufihren. Dabei konnten wir be-
reits feststellen daf das Flugverhalten
unserer Modelle vdllig anders als
zuhause war. Die Ausgangshohe liegt
bei ca. 1800 m, die Temperatur um die
Mittagszeit bei 33 Grad-C, und die Luft-
feuchtigkeit bei 10%. Unsere Motoren
liefen nur unter Zugabe von einem kréf-
tigen Anteil Nitromethan zum Treibstoff,
zuverldBig. Die Modelle neigten im Flug
zu platzlichem, nicht kontrollierbaren
Durchsacken um einige Meter. Dies
machte eine wesentlich héhere Flugge-
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schwindigkeit als gewohnt erforderlich.
Am Sonntag dem 26. April wurde die
WM mit einer sehr eindrucksvollen und
feierlichen Zeremonie erdffnet und am
Mantag begann die Baubeweriung und
paralell dazu der erste Flugdurchgang.
Die Baubewertung verlief durchaus
korrekt und fdr Bernhard Klauscher
und mich zufriedenstellend. Bernhard
Klauscher erreichte die viertbeste Bau-
wertung der WM. Fred Mahlberger
kannte sein von Osterreichischen Be-
werben gewohntes hohes Punkte-
niveau nicht halten und war sehr ent-
tduscht. Bei den Flugdurchgéngen hat-
ten alle Teilnehmer mit den schwierigen
und {fUr uns Européer ungewohnten
Witterungsbedingungen zu kampfen.
Viele Spitzenpiloten hatten Probleme
mit ihren Motoren. So muBte Andreas
Lithi beim 1.Durchg. mit iberhitztemn
Motor auflienlanden.

Der Ex Weltmeister Pete Mc Dermott
konnte im 1. Durchgang nicht starten
und hatte auch im 2. Durchgang einen
Motorabsteller. Aber auch Ray Torres
aus den U.8.A. und unser Fred
Mahlberger konnten den 1. Durchgang
nicht beenden. Fred konnte seinen
Motor im 2. Durchgang Oberhaupt nicht
starten und damit war das Thema
Mannschaftswertung fir uns kein The-
ma mehr. Bernhard Klauscher und ich
hatten mit unseren Motoren keine Pro-
bleme und es gelangen uns einige

- recht gute Fldge. fch konnte mich von

Durchgang zu Durchgang steigern

- wobei, dies sicherlich auch auf die giin-

stigen Wetterbedingungen- wenig

Wind, die ich hatte zurtickzufiGhren ist.
Gesamt gesehen war die Scale Weltmei-
sterschaft in Sutdafrika perfekt organi-
siert. Es gab kaum Verzdgerungen im
Ablauf und keine Proteste.

Es war aber auch eine WM der Motor-
pannen und Abstirze. Noch nie habe
ich bei einerm Wettbewerb so viele To-
talschdden gesehen. In der
Endwertung errang Bernhard
Klauscher den 7. Hansjérg Hofbauer
den9. und Fred Mlhlberger den fiir uns
enttduschenden 34.Platz. Den Abschiuf
der WM bildete ein glanzvolles Bankett
in einem Luxushotel In Pretoria, bei
dem die besten Zehn durch den Kom-
mandanten der Swartkop AFB beson-
ders geehrt wurden. Sidafrika war for
uns alle ein groBes Erlebnis.

Die Osterreichische Scale- National-
mannschaft mdchte sich bei der
Bundessektion Modelifiug und den Lan-
desverbinden Steiermark und Ober-
dsterreich des OAeC fOr die gewdhrte
finanzielle Unterstltzung herzlich be-
danken.

Ein Dankeschén auch an Landesregie-
rung und L.SO der Bundeslénder Stei-
ermark und Qberdsterreich, die
Austrian-Airlines, die Firma Modellsport

" Schweighofer und die Firma AK-Balsa

Hubert Aigner. Ohne die grofizigige
Hilfe aller Genannten wére eine Teilnah-
me an dieser doch sehr kostspieligen
Weltmeisterschaft nicht denkbar gewe-
sen.

Anmerkung:

Weltmeister wurde Pavel Fencl-CR, vor
Andreas Lithi-SUI und Hans Amann-




SUL. 47 Teilnehmer gingen an den Start.
Von den besten 10 flogen 8, Nachbau-
ten von Doppeldeckern aus dem 1.
Weltkrieg, der AVRO Dreidecker von
Andreas Ldthi und die zweimotorige
BEECH- T42 des Amerikaners Ray
Torres bildeten den Rest.

Dieser Trend zeigt klar dafl totz Ab-
schaffung der Bonuspunkte, die auf-
wendigeren Modelle und hier speziell
die Doppeldecker auch in Zukunft nicht
aussterben werden, da einfachere Mo-
delle in der Baubewertung an Welimei-
sterschaften wesentlich niedrigere
Punkteergebnisse erzielen als Modelle
mit hohem Bauaufwand.

Bei den Motoren dominierten ganz klar
die Viertakter. Nahezu zwei Drittel der
Teilnehmer setzten die mittlerweile
schon bekannten und erfoigreichen
LASER Motoren ein.

Hansjorg Hofbauer

0S 11.995,-

Mit 3,57m Spannweite, aus einem v
bis ins kleinste Detail ausgestatteten o
Superholzbausatz n

* Wir fiihren Piper J3 und Super Cub Bausédtze auch im MaBlstab 1:4, 1:5, 1:6 und 1:12

UNSERE PREISE SIND LADENPREISE INKL. MWST.! IRRTUM UND PREISANDERUNGEN VORBEHALTEN!
POSTYERSAND TAGLICH! Wir haben DURCHGEHEND offen; Mo.- Fr. 10 - 18:30, Sa. 8-12. LA170998




aus demn Vereinemn

Kaiserwetter und Temperaturen nahe
der 30 Gradzone waren Voraussetzun-
gen, wie sie nicht besser héatten sein
kénnen um einen Modeliflugtag der
Spitzenklasse zu veranstalten.

Ja, man kénnte betnahe sagen es war
schon wieder zu schén flir einen Be-
such bei elner Modellflugveranstaltung
und sicherlich hatten Sonntags auch ei-
nige Besucher den direkten Weg vom
Flugplatz zu den nahegelegene Bade-
seen eingeschlagen um sich die ndti-
ge Abkiihlung zu verschaffen, aber die
Zahl der aktiven Piloten und die der re-
gistrierten Zuschauer sprachen eine
eindeutige Sprache fir diese Veranstal-
ung.

Der Herrgott muB wirklich ein Mitiglied
bei den Ausseer-Modellfliegern sein,
denn auch zu ihrem Jubildumsflugtag,
30 Jahre MFC-Ausseerland, schenk-
te er ihnen fir den 8.-9.August hertlich-
stes Wetter und wie schon im Jahr zu-
vor eine Pilotenbeteiligung die keinen
Vergleich mit internationalen Veranstal-
tungen scheuen muB.

Obwohl die Veranstaltung erst am
Samstag offiziell beginnen sollte trafen
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viele der befreundeten Piloten schon
gegen Freitag Mittag ein. Ja, man war
dennoch geristet, den unter weiser
Voraussicht haben sich die Ausseer

- schon fiir diesen frihen Ansturm ab-

gesichert und alles war beinahe bis ins
Detail schon vorgeplant.

" Uber 70 Piloten mit mehr als 120 Mo-

dellen aus Osterreich und den angren-

- zenden Léndern folgten der Aufforde-

rung ins schéne Ausseerland, ihre Mo-
delle direkt vor der Kulisse des
Grimming dem zahlreich erschienen
und wirklich groBartigen Publikum zu
préasentieren.

Also wer noch nie sein Modeli direkt in
den Bergen geflogen hat, wer noch nie
sein Modell vor dem Horizont von Zwei-
tausendern gesehen hat, der kann sich
nur schwer vorstellen welch besonde-
ren Reiz speziell diese Veranstaltung
austibt.

Fliegen frei nach dem Motio ~ Geflo-
gen wird so oft und so lange jeder will
— ist bei allen Piloten recht gut ange-
kommen, erforderte jedoch von der
Leuten der Frequenzkontrolle und den
Platzsprechern das “Letzte” die diese

- Aufgabe dennoch recht gut geldst hat-

ten und keine Stérungen oder Abstir-
ze wegen Koordinierungsfehlern zu-
stande kommen lieBen.

Es war ein Flugtag fur Modellflieger,
nicht nur fiir Experten und somit wa-
ren alle Sparten des Modellflugs zu se-
hen. Dieser Flugtag solite auch ein Auf-
ruf an all diejenigen sein, die glauben
nicht genug Kénnen fur Flugshows zu
haben. Auch normale Modelle die sorg-
faltig gebaut wurden und sicher vor-
geflogen werden kdnnen, sind fir ei-
nen Fiugtag interessant und bei allen
willkommen. Dieses Motto war auch mit
entscheidend, daB vom Kieinstmodelle
mit ca. 580cm Spannweite (ber Hub-
schrauber und Modellen mit Pulso
Triebwerken, bis hin zu bewilligungs-
pflichtigen GroBmodellen mit 5,6 m
Spannweite alles vorhanden zu sehen
war, sogar eine fliegende Luftmatratze
(selbstverstandlich auch ferngesteuert)
hatte ihre Osterreich Premiere und war
mit unter ein High Light bei den Zu-
schauern,

Uber 1500 Besucher nutzten das schon
erwiahnte, doch recht heiBe Wochen-
ende flr einen Besuch der Flugshow
und genossen sichtlich die

 Gastfreundschaftlichkeit des MFC-
" Ausseerland ja sogar eine vollautoma-

tische Schankanlage stand Ausseern
far den Ansturm der Durstigen zur Sei-
te. Ein besonderes High Light war si-
cherlich Samstag Abend die Nachtflug-
varfiihrung, bei dem Piloten mit spezi-
elf ausgeristeten Modellen Nachtflug in
Perfektion gezeigt haben. Gitarrenmu-
sik und Lagerfeuer waren zusarrimen
mit Wodka/Redbull der Ausklang die-
ses Abends.

Die beiden Tage nutzten sogar Film-
teams von ARD und ORF um bei die-




ser Gelegenheit die Veranstaltung in
Wort und Bild einzufangen und

zeihen, wenn ich nicht jeden
Flug hier wiedergebe, Ihr habt
alle eine hervorragende Show
geliefert und ich méchte allen
Piloten tlr ihr diszipliniertes Ver-
halten danken, ohne das dieser
Sport nicht das wére was er jetzt
ist.Vielleicht kann man schon
heute sagen

“Auf wiedersehen
im Jahr 20007}

Kari Schnitzhofer
Professionell waren sogar
die Starvorbereitungen des
‘Austrian Pulso Teams”
Fiugfoto kann man bei so
einem Modell fast keines

mehr machen.
Folos K.Schnitzholer
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Osterrelchwelt zu senden. Alle teilge- |
nommen Piloten mogen es mir bitte ver-

5

Walter Funke's Sopwith Pup die
nicht nur perfekit gebaut, sondern
auch toll geflogen wurde.

5,6m PC7 Porter
bei den
Aufriistungs-
arbeiten, leider
wurde sie beim
Start etwas
beschédigt.
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Aussteliungen sind fiir den Veranstal-
ter sicherlich ein grofier Aufwand, der
viel Zeit und Energie kostet und manch-
mal auch mit betrachtlichem Risiko ver-
bunden ist. Trotzdem sind Ausstellun-
gen und Modellflugveranstaltungen ein
wichtiger Faktor, um den Madell-
flugsport einer breiten Offentlichkeit
naherzubringen. Erstmalig hat der am
Anfang dieses Jahres gegrindete
Modellflugverein ,Sport Union MFC-
EisenstraBe” am 4. und 5. April 1998
eine Flugmodellausstellung in der Ge-
meinde Gresten organisiert, bei der eine
beeindruckende Palette an Flug-
modellen prasentiert wurde. Unter dem
Motto ,Ein neuer Verein stellt sich vor"
war das Ziel des Vereines, méglichst vie-
le Personen aus der Gemeinde und der
nédheren Umgebung sowie Verireter
der Grestener Wirtschaft einzuladen um
mit ihnen den Start der Neugrindung
zu feiern. Auftakt zum Fest war ein
Empfang, an dem der Blrgermeister
von Gresten, viele Personiichkeiten aus
den umliegenden Gemeinden und Mit-
glieder des Vereines teilnahmen. Nach
den Er6ffnungsreden durch den Blr-
germeister und den Obmann des Ver-
eines war der Start frei fiir die Besucher,
die durch zahlreiche Ankindigungen
auf diese Veranstaltung aufmerksam
gemacht wurden. Eine groBe Anzahi
von interessierten Besuchern bestaun-
te die technischen Leckerbissen, wie
hochmoderne Wetthewerbsflugzeuge
aus hochfesten Materialien wie Glas-
bzw. Carbonfibre, Kunstilugmaschinen
die von Ein- bis Mehrzylindermotoren
mit einer Hubraumgréle von 3,5 ccm
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bis zu 140 ccm angetrieben werden,
verschiedene Hubschraubermodelie,
perfekte Nachbauten von Oldtimer-
Flugmodellen und modernen
Hochleistungssegelflugzeugen mit
Spannweiten bis zu 6 Metern, Neben
diesen Expertengeraten waren natdrlich
auch  zahlreiche  sogenannte
Baukastenmodelle, vom anfanger-
tauglichen Airfish bis zu verschiedenen
Hang-, und Elektroseglern sowie
Motortrainerri zu bewundern. Bemer-
kenswert bet dieser Ausstellung war,
dad die Prdsentation der Flugmodelle
nicht nach herk&dmmlichen Kriterien
vorgenommen wurde, sondern die Ein-
teilung nach Verwendungszweck und
Anforderungen an das Flugmodell er-
folgte. Die Uberlegung dazu war, daB
jeweils eine Gruppe von Flugmodellen
zusammengefalt wurde, um so besser
Anfénger, Fortgeschrittenen sowie
auch Experten wund zuk(lnftige
Weitbewerbspiloten ansprechen zu
kénnen. Nach den vielen positiven Re-

aktionen zu schlieflen, ist diese |dee voll
aufgegangen. Inmitten der ca. 120 aus-
gesteliten Modelle prasentierie Peter
Ortner, einer der besten Motorkunstflug
- Wettbewerbspiloten Osterreichs, sei-
ne modernen Wettbewerbsmodelle, mit
denen er bereits bei Europa- und
Staatsmeisterschaften in der Klasse F3A
teilgenommen hat. Bei der Staats-
meisterschaft 1996 belegte er mit einem
ahnlich gebauten Flugmodell den 3.
Rang und erreichte seit seinem
Wettbewerbsstart in der Klasse RCHI
und F3A dreizehn Mal den No
Landesmeistertitel. Der MFC-Eisen-
strafie bedankt sich befi allen, die zum
Erfolg der Veranstaltung beigetragen
haben, insbesonders bei den Vertretern
der Grestner Wirtschaft und vor allem
der Gemeinde Gresten, die mit der
Kulturschmiede das ideale Umield fiir
die Ausstellung zur Verflgung gesteilt
hat.

ing. Roland Dunger




Die Motor - Kunstilugklasse F3A hatin
Osterreich groRe Tradition und erfreut
sich noch immer eines standigen Zu-
spruchs durch viele Modellflieger. Des-
halb sind haufig &sterreichische Piloten
bei internationalen Wettbewerben an-
zutreffen, die bei diesen Meisterschaf-
ten oft grofie Erfolge erzielen. Der in-
ternationale Wettbewerb in Waidhofen/
Thaya ist in der Kunstflugszene bergits
ein fixer Bestandteil im Terminkalender
der Piloten, so daf vom 31.05 his
01.06.1998 - 23 Teilnehmer aus
Peutschland, Liechtenstein und Oster-
reich an den Start gingen. Diese Ver-
anstaltung wurde bereits zum dritten
Mal ausgetragen und wer die intensi-
ven Vorbereitungsarbeiten des Veran-
stalters kennt, wird auch wissen, daf3
vieles unternommen wurde, um allen
Beteiligten ein sportliches und gesell-
schaftliches Ereignis bieten zu kdnnen.
Auch die Hiirde von einer Termin-
kollision mit dem F3A-Wetthewerb in
Scharding konnte nach Absprache mit
den zustdndigen Funktioniren der
Bundessektion Modeilfieg Gberwunden
werden. Nachtraglich wurde bekannt,
daB diese Termindberschneidung
durch die Festlegung eines Ausweich-
termines im Frihjahr eigentlich nicht
mehr existent war. Leider ist diese In-
formation auf dem Wege zum Veran-
stalter irgendwo verloren gegangen.
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Fir die F3A-Piloten war es jedenfalls
eine gute L.osung, denn diese hatten
zwischen den Meisterschaften in
Bockilies, Waidhofen und Schérding je
ein freies Wochenende. Bei kurzen Re-
genschauern und wechselten Wind-
richtungen begann am Samstag das
offizielle Training, bei dem die Figuren-
folge ,D" gelibt wurde. Jeder Pilot hat
fir sich eine speziell abgestimmte
Trainingsart, um sich auf die Gegeben-
heiten des Wetters und der Platzverhalt-
nisse optimal einstelten zu kdnnen. Fr
jeden Piloten ist es selbstverstandlich,
daa zu diesem Zeitpunkt auch die best-
mogliche Motoreinsteltung gefunden
werden muB. Durch den Ausfall eines
Punkterichters knapp vor Wettbewerbs-
beginn muBte noch eine arganisatori-
sche Anderung durchgefiinrt werden,
um den Wettbewerb korrekt durchfih-
ren zu konnen. Nach der ersten
Wettbewerbsrunde fihrte Helmut Dank-
sagmdller vor Heinz Kronlacher, Ing.
Manfred Dworak, Peter Uhlig {(GER),
Norbert Matt (FL) und Leopoid Berger
sowie Markus Zeiner. Durch die prazi-
sen Ausflihrungen der Flige gab es in
dieser Spitzengruppe nur geringe
Punkteabstande, die darauf schiieBen
liefen, daB die Plazierungen in den
weiteren Runden sehr spannend ver-
laufen werden. Im zweiten Durchgang
bestétigten Melmut Danksagmiiller und

Heinz Krontacher ihre ersten beiden
Platze, bei allen anderen Piloten gab es
leichte Verschiebungen. Am Abend des
ersten Wettbewerbstages hatte man
dann die Ruhe und Gelassenheit, mit
den Piloten auch tber die eingesetzte
Technik und Technalogie zu sprechen.
Alle Motorfiugklassen haben ihre spe-
ziellen Bautechniken und Meotor-
konstruktionen. Angeregt durch die
aufschluBreichen Gesprache mit den
Piloten entstand eine Zusammenfas-
sung aller verwendeten F3A-Modele
und Motore die zeigen soll, wie vorran-
gig bsterreichische Piloten ausgeristet
sind. Viele der Flugmodelle sind Eigen-
konstruktionen oder hestehen aus ei-
ner Kombination selbstandiger Ent-
wicklungen und Zukauf einzelner
Flugzeugetemente. Helmut Danksag-
mdller baut gemeinsam mit Hans-Jir-
gen Gsteftner und Norbert Weninger
den Tricon 120, dessen Rumpf aus ei-
nem Verbund zwischen Sandwich und
GFK besteht. Die Tragfléche sowie das
Héhenleitwerk sind konventionell aus
Styropor und Balsabeplankung aufge-
baut. Beim Modell von Heinz
Kronlachner ist mir priméar das geteilte
Hahenleitwerk mit dem Kohiestabverb-
inder und die beiden integrierten Ser-
vos pro Hohenlsitwerkshalfte aufgefal-
len. Das beste Design aller eingesetz-
ten Flugmodelle hatte nach meiner
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Meinung das F3A-Modell von Markus
Zeiner. Dieses Modell ist ein vorbild-
ahnlicher Nachbau einer Extra 3008
und wurde fir die Aniorderungen an
die Disziplin F3A entsprechend ange-
paBt. Besonders auffallend war die mit
Airbrush kunstvoll lackierte Haube und
der Drefblatt-Prepeller aus Kohle und
GFK. Die mehrblatirigen Propeller stel-
len keine Ausnahmen mehr dar, denn
auch international ist ein leichter Trend
in dieser Richtung zu verzeichnen. Die
abendlichen Gespréche wurden durch
die Nachtflugvorfihrungen von Erich
Filgas, Alois Hahn und Markus Zeiner
unterbrochen, die eine eindrucksvolle
Show darboten. Am letzten
Wettbewerbstag verbesserte sich Leo-
pold Berger durch einen duBerst gelun-
genen Flug auf den dritten Platz. Mar-
kus Zeiner, der mit einer prazisen Flug-
vorfihrung im letzten Durchgang
brillierte, erreichte dadurch den endgdl-
tigen vierten Rang. Das internationale
Waldviertelpokal-Fliegen war nicht nur
in den sportlichen Darbietungen eine

scher Genuf3, der durch die zubereite-
ten Kostlichkeiten der Damen des Ver-
gines erweckt wurde. Ein diesbezlgli-
ches Dankeschdn an die Damen sowie |
an die drei Nachiflugpiloten fiir lhre

Waidhofen/Thaya freut sich jetzt auf
rege Beteiligung vieler Piloten beim vier-
ten Int. Waldviertelpokal 1999.

Ing. Thomas Gelb

Attraktion, sendern auch ein kulinari- | Darbietungen. Der Verein ,UMFC | Ing Roland Dunger
Rang| StAr. Starter Nation | Modell | Spw Motor Luft- | Kerze
(m) schraube | '
1 22 Helmut Danksagmuller | AUT ([Tricon 120 1,99  YS 120 APC 16x13 OS F
2 18 Heinz Kronlachner AUT Atlantis 1,99 (0S 140 16x14 0S3
3 2 [Leopold Berger AUT Aflantis 1,99  [YS 140 APC 16x12 IOSF
4 7 Markus Zeiner AUT [Extrem 192 05140 16x12 (3Bi) OSF
5 5 |ng. Manfred Dworak AUT Klagenfurt 1,96 |0S 140 APC 16x14 Max A5
6 19 Norbert Matt FL Opal 1,98 S 140 APC 15x12 IOSF
7 | 11 |Peter Uhlig GET [Dino 1,98 105140 16x16 OSF
8 14 [Peter Ortner AUT Mondera 1,99 0SS 140 APC15,5x120S F
9 8 [Hans-Jiirgen Gsteftner | AUT [Tricon 120 1,99  ¥S 120 APC 16x13 [OSF
10 | 12 Michael Klamecker AUT Mikano 1,94  YS 140 APC 16x12 (OSF
11 21 [Thomas Sidler AUT [Rubin 1,86 [YS120 APC 15x12 IOSF
12 | 15 |Albin Mayer AUT Mondera (1,99 [YS 140 16x12 OS F
13 3  Dieter Motzko AUT [Farytale 1,96 [YS 140 APC 16x14 [OSF
14 9 Hellmut Motzko AUT Farytale [1,96 [YS 120 APC 16x12 OSF
16 | 16 |Gerald Kitzmdiller AUT [Tormalin 1,99 10S 140 16x14 OS F
16 1 Markus Wissinger GER (Tiamat 1,92 [0S 140 APC 16x14 0S5
17 6 [Paul Schmidleitner AUT [Tormalin {1,989 [0S 140 16x14 OSF
18 | 23 |Nick Schadler FL Opal 1,98  {YS 140 APC 15x12 OSF
19 | 17 Adam Jaskiel AUT [Farytale |1,96 $120 16x14 OS F
20 | 20 (Ginther Ahlen AUT Turmalin 1,99  [YS 140 APC 16x12 OSF
21 13  Michael Mann AUT [Rubin 186 [Y§120 16x12 OSF
22 4 Andreas Schwaiger AUT [Desafio 11,84 0S5 140 16x14 OSF
23 | 10 [Ernst Maurer AUT Karat 1,97  Webra 145R (16x14 OSF

(4]
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Flieger - Union
Modellflug

Schéardinger

Trauer um Karl Spath Sen.

+Rasch tritt der Tod den Menschen an™ -die Wahr-
heit dieser Worte haben wir in den letzien Tagen wie-
der bestétigt erhalten, als uns Modellfliegern am Diens-

tag den 22, Sept. 1998 die traurige Nachricht vom un- |

erwarteten Tod unseren geschétzten Vereins-
kameraden und Mitgliedes “Gemeinschaft der Alten
Adler Schiérdings” Karl Spath Sen. erraicht hat.

45 Jahre lang gehbrte er der Schérdinger Flieger-Uni-
on als Mitglied an. und erwarb sich insbesondere beim
Aufbau und bei der Betreuung der Sektion Modellflug
hervorragende Verdienste.

AnlaBlich des 40 jahrigen Vereinsjubildums 1992 fand
seine jahrzehntelange ehrenamiliche

Tatigkeit mit der Verleihung des groBen goldenen Eh-
renzeichens mit Diamanten und Ernennung zum Eh-
renmitglied die gebithrende Wiirdigung.

Karl Spéth zahlte zu den ersten, die sich nach Authe-
bung des Flugverbotes durch die Alliierten

spontan fir die Neugrindung der Schairdinger
Segelfliegergruppe in Jahre 1952 einsetzten. Nach Ver-
legung des Flugfeldes auf den Pramwiesen in das
Gemeindegebiet Suben- St. Marienkirchen war er der-
jenige der 1864 ein eigenes Gelande fir einen Modell-
flugplatz in Ranseredt Gem. Eggerding auskundschaf-
tete. Nach umfangreichen Ausbauarbeiten, bei wel-
chen er der Eifrigste war, konnte 1968 die Eréffnung

der Modellfiuganlage, die eine der schénsten Oster- |

reichs ist, festlich gefeiert werden.

Die Modellflieger der Schéardinger Flieger-Union dan-
ken Dir lieber Karl, fir Deine fliegerkam-
meradschaftliche Gesinnung, Deinen unermuidlichen
Arbeitseinsatz zum Wohle der Gemeinschaft und all
die schdnen und fréhlichen Stunden, die wir mit Dir
verbringen konnten.

Ein letztes Mal rufen wir Dir, lieber Karl. unseren wohl-
vertrauten Fliegergrul} zu:

"Gliick ab und immer'gut Land"

und versprechen Dein Andenken stets in Ehren zu
halten.

Ruhe in Frieden

Karl Spéth jun.
Sektionsleiter

2
4

Ernst Schneider
#*12,12.123% 17.8.1998

Nach kurzer jedoch sehr schwerer Erkrankung ver-
starb unser Ernsti in den frithen Morgenstunden des
7. August, nicht einmal 59-jahrig, im SMZ-Ost. Mit ihm
verlieren wir nicht nur ein langjahriges Vereinsmit-
glied, er war eines der Griindungsmitglieder des MFC-
Phoenix, sondern auch einen liebenswerten Freund,
einen begeisterten Modellflieger, der es wie kaum ein
zweiter verstand, andere fiir sein Hobby zu begei-
stern. Wie vielen er das Fliegen beibrachte ist Legen-
de. Stets hilfsbereit half er immer gerne, wenn Kolie-
gen Rat oder Hilfe bendtigt haben. Bei Festen und
Felern verstand er es, Stimmung zu verbreiten und
wenn es noétig war, dann tellte er auch schon einmal
sein Mitgebrachtes samt einem guten ,Trépferl” mit
den Kollegen. Er war viele Jahre in wechselnden Funk-
tionen im Vorstand tétig und hat so an maBgeblicher
Stelie am Wohle des Vereines mitgearbeitet. Auch au-
Berhalb des Vereines war er bei den Modeilfiiegern
in ganz Osterreich sehr geschiizt und durch seine
Téatigkeit als Punklerichter bekannt und beliebt. Un-
ser ganz besonderes Bedauern gilt nun seiner Fami-
fie, allen voran natiirlich seiner Frau, unserer lieben
Mitzi, der ein unerforschlicher Entschiufl des Schick-
sals den Mann viel zu friih genommen hat. Aber auch
seinem Sohn André und dessen Freundin Sandra
kann man nur sagen, daB es lefztendlich die Zeit sein
wird, die hilft, iber diesen schweren Verlust hinweg
zu kommen. Ich bin stolz, ihn gekannt zu haben.

Wir werden immer gerne an ihn denken.

Unserem Ernsti, ein letzies Gliick ab - gut Land

Kosta

-
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"Glick ab - gut Land"
Wir werden Euer
Andenken stets in Ehren
halten
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Die Jugen
Initatoren dieses Projekies

Seit (ber 25 Jahren gibt es nun beim
Segelflug und Modelibauclub Kirch-
dorf-Micheldorf eine eigene Modellflug-
sektion. In diesen Jahren wurden durch
die Mitglieder der Sektion eine nicht
unerhebliche Anzahl an Wettbewerbs-
erfolgen in den Klassen F3F sowie RC/
H Il errungen und durch die Popufari-
tat dieses Vereines in der Region und
die Faszination des Modellfliegens war
auch der Nachwuchs immer gesichert.
Um die Jugend auch in Zukunft fir die-
se interessante Freizeitgestaltung zu
gewinnen, hat die Sektion Modellflug in
Zusammenarbeit mit der Gemeinde
Micheldorf, welche die dafir notwendi-
gen Raumlichkeiten zur Verfiigung stell-
te, im Keller des Kindergartens Heiligen-
kreuz eine Modellbauwerkstatt einge-
richtet. Hier soll den Jugendlichen die
Maglichkeit geboten werden, in Modell-
baukursen, die von Mitgliedern der Sek-
tion betreut und durchgeflhrt werden,
entweder ein Freiffugmodell oder ein
RC-Modell zu bauen, welche nach der
Fertigstellung am Hangfluggeldnde des
Vereines eingeflogen werden. Um den
Jugendlichen den Schritt zum ersten
selbstgebauten Modell zu erleichtern,
konnte die Sektion die Firma Réga
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ichen mit ihren Betreuern, im Bild rechis

Technik-Graupner Austria fir diese Pro-
jekt gewinnen, welche fir die Freifiieger
den Kleinen Uhu und fir die angehen-
den RC-Piloten den Amigo Ill zu einem
attraktiven Preis zur Verfigung stellte,
geht es dabei ja auch um die zuk(infti-
gen Kunden des Modellbauhandels
Sollte wahrend der, jeweils Samstag
nachmittag staftfindenden Kurse das

" Wetter einmal besonders schon sein, 50

kdnnen die Jugendlichen mit einem der
vier im Verein vorhandenen Lehrer-
Schilersysteme erste Erfahrungen im
ferngesteuerten Modellflug sammeln..
Wenn nur ein kleiner Teil der an den
Kursen teilnehmenden Jugendlichen
im Frihjahr auf dem Hangfluggelande
der Sektion anzutreffen ist, so darf die
investierte Arbeit sicherlich als Erfolg
gewertet werden und wird wohl in wei-
teren Veranstaltungen dieser Art seine
Fortsetzung finden.

Andreas Strutzenberger

inten unser Obmann Walter

riih, einer der

Wéhrend der Nachwuchs sich im
Schleifen (ibt, schaut Robert mal
wie's weitergeht
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MC-Ultra Contest Lader von Graupner
Vielleicht ist einigen Lesern des prop
noch mein Bericht aus dem Heft 02/97
Junser bester Freund - der Akku® in
Erinnerung, in dem ich lber die Pilege
und Beharndlung dieser fir uns so wich-
tigen Energiespender geschrieben
habe. Um unsere Akkus entsprechend
schonend, aber gleichzeitig auch
schnelt Laden und Entladen zu kén-
nen, bieten die Modellbaufirmen schon
seit geraumer Zeit
microprozessorgesteuerte Ladegerte
an. Um einem Verireter dieser, alige-
mein auch als Computerlader bezeich-
neten Gerate, soll es in diesem Bericht
gehen. Die Firma Graupner fihrt in ih-
rem Katalog die sogenannte MC-Ultra
Ladegerateserie, welche durch den MC
- Ultra Duo Plus Il, den MC - Ultra Duo
Profi und den MC - Ultra Contest Lader
reprasentiert werden. Diese drei Lade-
gerédte unterscheiden sich in erster Li-
nie durch die maximal erreichbaren
Ladestrome, sowie die verflgbaren
Lade,- und Entladeprogramme. Im Mit-
telpunkt der folgenden Zeilen steht der
MC-Ultra Contest Lader, aufgrund sei-
ner technischen Daten das Spitzen-
gerat im Graupnerangebot. Der Contest
Lader verfligt gegenlber den beiden
anderen Ladegeréten zusétzlich dber
einen dritten Ladeausgang und die
Méglichkeit der Energierickladung in
die Autobatterie ab 15 NC - Zellen. Am
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grossen, zweizeiligen Fldssigkristall-
display lassen sich alle notwendigen
Informationen ablesen und die Bedie-
nung des Gerétes erfolgt mit den bei-
den Folientasten. Wenn das Ladegerét
an die Autobatterie angeklemmt wird,
darf noch kein Akku an den Ladeaus-
géngen angeschlossen sein. Werden
bei diesem Vorgang entweder dig - Ta-
ste, die + Taste, oder beide Tasten zu-
sammen gedrlckt, so kdnnen dabei
verschiedene Betriebsparameter und
Vargaben eingestellt werden, wie z.B.
die Begrenzung der Ladeleistung, die
Abschaltempfindlichkeit oder die
Zellenzahl und der Ladestrom fir Akku
3. Nach der Bereit - Anzeige im Display
steht flr Akku 1 das Vollautomatik-
programm L zur Verfilgung, welches in
Abhéngigkeit von der angeschlosse-
nen Zellenzahl (4-30 Zellen) einen Lade-
strom bis zu 8,5 Ampere ermdglicht. Die
dabei verwendeten Ladekabel mit 4 mm
Goldkontaktsteckern milssen einen
Querschnitt von mindestens 2,5 mm?
haben und sellen so kurz als maglich
sein, Dies ist deshalb sehr wichtig, da
das Ladegerat durch Ermittlung des
Innenwiderstandes die Zellenanzahl
des. angeschlossenen Akkupacks er-
rechnet. Werden hier lange Kabel mit
kleinem Querschnitt verwendet, er-
reicht das Ladegerat aufgrund einer zu
hoch. angesetzten Zellenzahl nicht den
héchstmdbglichen Ladestrom. Wahrend

der Ladung wird der Akku periodisch
vermessen und der Ladestrom entspre-
chend dieser Messergebnisse vom La-
degerat eingestellt. Der Akku wird so-
mit so schnell als méglich, aber auch
50 schonend als nitig vollgeladen. Soll

. der Akku allerdings mit einem der zwdlf
- manuellen Ladeprogramme geladen

werden, so erreicht man diese durch
Anwahlen mit der + Taste, wobei das
angezeigte Programm bei angeschlos-
senem Akku sofort ausgefihr wird, Der
Ladestrom im manuellen Betrieb ist auf
6,5 Ampere begrenzt. Drickt man im
Vollautomatikladebetrieb L die - Taste,
so erreicht man damit die vier weiteren
Vollautomatik Lade-Entlade-
programme, die zwolf manuellen
Entladeprogramme, sowie die vier Blei-
akku Lade,- und Entladeprogramme.
Mit dem Contest Lader ist s méglich,
beim Entladen ab 15 Zellen in die Auto-
batterie zurlickzuladen. Um dabei den
hdchstmoglichen Ladestrom von 8,5
Ampere zu erreichen, ist an den mitge-
lieferten Steckbuchsen entsprechend
der Bedienungsanleitung ein Last-
widerstand anzulSten, welcher die
Spannung der Autobatterie absenkt
und somit den Entladestrom erhdht. Am
Akku 2 - Ausgang des Ladegerates
steht flir 4-24 Zeifen ein Vollautomatik-
ladeprogramm L zur Verfilgung, wel-

| ches in. Abh&ngigkeit der angeschlos-

senen Zellenanzahl einen maximalen




Ladestrom von 4 Ampere erméglicht.
Die Vermessung und Vollerkennung ist
identisch mit dem Ladeprogramm L
von Akku 1. Am Akku 3 Ausgang kdn-
nen 4- 6 Zellen mit Ladestrdmen von
0,1-1,0 Ampere geladen werden. Die
Einstellung von Zellenzahl und Lade-
strom erfolgt nach Anklemmen des L.a-
degerdtes an die Autobatterie und
gleichzeitigem driicken der + Taste. Fir
alle ladeausgénge steht eine
Sicherheitsabschaltung zur Verflgung,
welche nach 3 oder 5§ Stunden die je-

ericht zur

Ich méchte mich zuerst bei all jenen
sehr herzlich bedanken, die den Fra-
gebogen aus dem prop 4/97 ausgefilllt
und mir zugeschickt haben. Ich kenn-
te dadurch einen kleinen Einblick in die
verwendete Modell,- und Fernsteuer-
ausstattung unserer Leser zu erhalten,
sowie etwas Uber jene Probleme erfah-
ren, mit denen der Modellhubschrauber-
pilot, sowehl als Anfanger wie auch als
fortgeschrittener Pilot, zu k&mpfen hat.
in den von den Pilaten geflogenen
Modellen, den verwendeten Kreisel-
systemen, den Motoren und dem ge-
flogenen Sprit spiegelt sich die ganze,
von den verschiedenen Herstellern am
Markt angebotenen Produktpalette wi-
der, s0 das es nicht moglich ist eine
gewisse Vorliebe fiir ein bestimmtes
Modell oder das verwendete Zubehdr
herauszulesen. Ganz anders sieht es da
bei den Fernsteuerungen aus, wo die
hochpreisigen Anlagen der Firmean
Graupner und Futaba eindeutig die
Fernsteuersysteme der Modell-
hubschrauberpiloten sind. Bei der Fra-
ge nach den Schwierigkeiten, die beim
Modelihubschrauber zu bewaltigen
sind, waren die Einstellung des Rotor-

kopfes und des Motors die am meisten ;

genannten Probleme. In diesem Zu-
sammenhang wurde auch der Wunsch
nach einem Bericht {iber die Abstim-
mung eines Madellthubschraubers laut
und ich mdchte in diesem Punkt auf
meinen Berichi Gber den Ultra Star 2000
der Fa. Graupner verweisen, in dem zu
diesem Thema stwas zu lesen ist. Ein
weiterer Punkt betraf den Wunsch nach
einer ausflhriicheren Berichterstattung
Gber die Klasse F3C und das dabei zu
fliegende Programm, wobei ich diesen
Punkt an unsere Wetthewerbspiloten,
die Punkterichter, sowie die Veranstal-
ter solcher Wetthewerbe weitergeben
mdchte, die hier angesprochen sind
und gleichzeitig gebeten werden, ent-
sprechende Berichte zu schreiben und
an die Redaktion des prop zu senden.

prop $-5/985

mfrage veo

weiligen Programme abschalten. Um
einen solchen Hochleistungslader nicht
durch eine eveniuelle Unachtsamkeit
gleich in den Elektrenikhimmel zu be-
férdern, sind eine Fillle von Sicherheits-

maBnahmen und Vorsorgen integriert, |

die solche MiBgeschicke nichi gleichin
teure Reparaturen verwandeln. Die vor-
angegangenen Zeilen scllen einen Ein-
blick in das Leistungsvermdgen dieses
madernen Hochleistungsladegerites
geben, sie kénnen aber keinesfalls das
Studiurm der beigelegten Bedienungs-

eZe
Um Ober die F3C Klasse und die dort
geforderten Figuren genauestens infor-
miert zu werden, empiehle ich den An-
kauf und das Studium der MSO, wel-
che beim Aero-Club, Sektion Modellflug
erhaltlich ist oder auch im Internet un-
ter der Adresse htip://www.lexsoft.at/
lex/ heruntergeladen werden kann. Fur
Anfragen zum Thema WModell-

Simprop electronic + Walter Claas GibH & Co, - ',-;ge}"
Oslhoide 5 » 33428 Harsewinkel /&g
Telefon {05247} 604-10 Teletax {05247} 60415 {62
ra

anleitung ersetzen. Fir den ambitionier-
ten Modellflieger, der aus seinen Akkus
mit optimalem Laden und Pflegen ein
Maximum an Leistung holen will ist der
MC-Ultra Contest Lader sicherlich die
erste Wahl. Fur die Modellpiloten, die
auch mit kleineren Ladsleistungen das
Auslangen finden, stehen mit dem MC-
Uitra-Duo Profi und dem MC-Ultra-Duo
Plus, zwei ebenso moderne und viel-
fach bewahrte Computerlader aus dem
Hause Graupner zur Verfligung.
Andreas Strutzenberger

er 1997

hubschrauber, soweit sie von mir be-
antwortet werden kdnnen, stehe ich
dem interessierten Leser gerne unter
der Tel.Nr.: 07582/64980 tagl. ab 19.00
Uhr, sowie via E-Mail unter:

fam. strutzenberger@magnet.at zur Ver-
filgung.

Andreas Strutzenberger
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prop Test

In den drei Jahren, in denen ich jetzt
den Modellhubschrauberflug austbe,
war eigentlich der Wunsch nach einem
vorbildahnlichen Modell nie sehr grof.
Dies dirfte seinen Hauptgrund darin
haben, das durch diverse ungesteuer-
te Landungen, deren Ursache oftmals
in den, durch die beim Hubschrauber
nicht unerheblichen Vibrationen be-
dingten, technischen Ausfille, aber
natirlich auch durch die, leider vorhan-
denen, selbstverschuldeten Blackouts,
der Zustand der so zu Boden gebrach-
ten, vor wenigen Augenblicken sich
noch in kompakier Form befindlichen
und nun einen leicht zerstreuten Ein-
druck machenden Modelle, bei dem
Gedanken, dies ware ein vorbild-
ahnliches Modell mit 300 bis 400 Stun-
den Arbeitsaufwand, den schon vor-
handenen kalten Schauer am Riicken
schon in ein leichtes Ziehen in der lin-
ken Brusthdlfte verwandelte.

Ich muB auch zugeben, das es eher
meiner Natur entspricht, die Modelle zu
fliegen und der davor liegende Part des
Bauens daher eher rasch beendet sein
sollte. Aber nach dem Motio “Sag nie-
mals nie" siegte im Winter 97/38 doch
der Wunsch, ein vorbilddhnliches
Hubschraubermodell zu besitzen und
ich machte mich auf die Suche nach
dem entsprechenden Baukasten. Da
ich einen Benzintrainer der Firma Vario
besal, drangte sich diese Mechanik fir
den Einbau in einen Rumpf geradezu
auf. Auch die mir persdnlich gesetzien
Vorgaben an dieses Projekt wurden
durch diese Mechanik fiir mich optimal
umsetzbar und zwar: Anderungs-
méglichkeit der Ubersetzung fiir Rotor-
kreis 180 cm, sehr stabile und durch
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Benzinmotor sehr betriebssichere Me-
chanik, angenehmer Gerauschpegel
sowie fiir diese Mechanik angebotene
Rimpfe in entsprechender GroBe. Da
fur mich der Jet Ranger Il einen sehr
ansprechenden Hubschrauber dar-
stellt, entschied ich mich schiuBendlich
fiir diesen Rumpf und bestellte sowehl
diesen und alle notwendigen weiteren
Teile im Fachhandel. ich war (berrascht,
was alles an Anschaffungen notwendig
war, um aus meinem Benzintrainer ei-
nen Jet Ranger entstehen zu lassen:
Rumpfbausatz, Scheibensatz in Blau
(im Baukasten liegt ein ungeifarbter fir
Scaleausfuhrung bei}, Beschlagsatz,
Schriftziige, Decorbogen, Kunststoif-
heckrotorgetriebe, GFK-Heckrotor-
blatter, S-Schlag Hauptrotorblatter,
Zahnradsatz, langere Hauptrotorwelle,
Anlenkgestédnge und Paddelstange,
Auspuffanlage fir Rumpfeinbau,
Schrauben und diverse Kleinteile. Als

| die Post dieses Riesenpaket zugestellt

hatte, wurde alles ausgepackt und be-
sichtigt. Der Rumpfbausatz enthielt das
Rumpfvorderteil, zwei Domhauben,

| den Heckausteger, zwei Tlrensaize,

Leitwerke aus GFK, einen zugeschnit-
tenen Spantensatz, den Heckanirieb
und das Scalelandegestell. Ich staunte
nicht schlecht, wie gross dieser Rumpf
war, noch dazu im Vergleich zu meinen
bisherigen Trainermodellen und der
Wunsch, dieses Model! im Flug zu se-
hen war dann auch jener Ansporn beim
Bauen der mich die folgenden Wochen
vorantrieb.

Der erste und auch staubigste Arbeits-
gang war das Anbringen samtlicher
Ausschnitte am Rumpf und meine
Dremel mit den Trennscheiben leistete

mir dabei ausgezeichnete Hilfe. Nach-
dem alle Ausschnitte verschiiffen waren,
ging es an das einpassen des Spanten-
satzes, der jedoch aufgrund der guten
Passgenauigkeit fast keiner Nacharbeit
bedurfie. Um.die Position des Spanten-
satzes exakt festzulegen, ist es notwen-
dig die Mechanik einzusetzen, wobei
ich flr ein besseres Handling der Me-
chanik diese ohne Motor und An-
bauteile, nur mit der Hauptrotorwelle
und dem Heckabirieb montiert habe.
Nach dem Einharzen des Spanten-
satzes montierte ich das Landegestel!
am Rumpf. Der Anbau des Seitenleit-
werkes am Heckausleger und das Ver-
kleben des Heckauslegers mit dem
Rumpfvorderteil waren die weiteren Ar-
beitsschritte. Beim folgenden Einbau
des Heckrotorspantes musste dieser
exakt rechtwinkelig zur ankommenden
Heckwelle eingepasst werden und
konnte anschliessend eingeharzt wer-
den. Um den Einbau der Spanten fer-
tigzustellen, mussten noch die seitli-
chen Stitzspanten, sowie das Brett zur
Heckservohefestigung im Rumpf einge-
klebt werden.

In der Zwischenzeit wurde die Mecha-
nik mit der neuen Ubersetzung sowie
der lAngeren Hauptrotorwelle montiert
und der langere Gestangesatz justiert.
Am Rotorkopf wurde die Paddelstange
gegen die lAngere getauschi, womit
Mechanik und Rotorkopf in den Klebe-
pausen einbaufertig zusammengestellt
wurden. Das Anpassen des Hohen-
leitwerkes, der Domhauben, Tlren und
Fenster, sowie die Befestigung dersel-
ben mittels Schrauben, Scharnieten
und Riegeln stellten weitere zeitaufwen-

- dige Bauschritte dar und brachten mich




dem ersehnten Erstflug immer -
néher. Nachdem ich die Aus-
pufianlage eingepasst hatte,
habe ich das rohbaufertige
Modell flugfertig ausgeriistet,
waobei ich jedach keine Tlren
montiert und nur die vorderen
Windschuizscheiben mit
Tesaband festklebte habe. So
fuhr ich dann auf den Flug-
platz, um auszuprobieren ob
und wie das ganze fliegt. Da
dieser Test zu meiner Zufrie-
denheit verlief, und ich die
Flugleistung aufgrund des
noch  nicht erreichten
Endgewichtes nicht bewerien
wollte, ging es den letzten Arbeitsschrit-
ten entgegen. Kitten und Schleifen ,
Kitten und Schieifen, Kitten...... | Auf ein
Fdllern des Rumpfes habe ich
im Hinblick auf das Gewicht
des Jet Ranger verzichtet, wo-
durch das Ergebnis der
anschliessenden Lackierung
durch einen Bekannten nur an
einigen kleinen Stellen leichte
Fehler zeigte, die jedoch das
Gesamtbild nicht beeintrachtig-
ten. Das Aufkleben des ausge-
schnittenen Decorsatzes, die
Montage der Liftungsgitter und
Abgasrohre, sowie der Schrift-
ziige und kleiner Scaledetails
beendeten die Bauphase und
nach der Komplettierung mit
Mechanik und Servovorbau
stand der Jet Ranger il in sei-
ner ganzen Pracht vor mir. Auf-
getanki und mit montierten
Rotorblattern ging es dann noch zur
Waage, welche 9,8 kg anzeigte. Ein
nicht 2u unterschatzender Gewichts-
faktor sind dabei die 0,4 kg Blef in der
Rumpfnase zur Erreichung des exak-
ten Schwerpunktes. Nun konnte mich
nichts mehr vom Erstflug in vol-
ler Ausristung aufhalien. Viele
Fragen steliten sich. Wie ist die
Steuerfolgsamkeit und die
Flugleistung mit diesem hoben
Gewicht? Bringt der Motor die -
notwendige Leistung ohne zu :
Uberhitzen? Also ab auf den -
Flugplatz und ausprobieren.
Nach dem Tanken und Ein-
schaiten der Fernsteuerung fol-
gen einige Zige am Seilzug-
starter und nach dem vierten
Zug tuckert der ZG 23 im Leer-
lauf dahin. Ich trage den Jet
Ranger zur Mitte unseres Flug-
feldes und bei mir und zwei
meiner anwesenden Kollegen -
steigt die Spannung. Gasvor-
wahl! ein und nach erreichen

prop 4-5/98

der notwendigen Kopfdrehzahl hebt der
Jet Ranger ab. Wie erwartet, sind die
eingestellten Pitchwerte nicht richtig

{Schwebe zu wenig, Maximum zu viel,
Minimum zu viel} und ich korrigiere die
verschiedensn Werte. Vom Schwebe-
flug gehe ich in den Rundflug iiber. Das
Flugbild ist einfach ein Hammer und
idsst die vielen Stunden, in denen man

sich den Kopf lber dieses und jenes
zerbrochen hat, vergessen. Eine nied-
rige Rotorkopfdrehzahl mit dem ange-

nehmen Sound des ZG 23 vermittelt ein
Flugerlebnis, welches durch die
Schiaggerdusche der Rotorblétter
noch unterstrichen wird. Der Motor |Auft
zuverlédssig und zeigte auch bei Aus-
sentemperaturen Gber 30 ° keine
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Uberhitzungserscheinungen. Der ZG 23
ist jedoch mit diesem Fluggewicht sicher
im Bereich seiner Leistungsgrenze und
das Fliegen mit diesem Modell verlangt
vorausschauendes Fliegen. Das soll
heissen, das man Landeanflige mit ei-
nem flachen und dosiertem Anflug und
immer gegen den Wind vornehmen |
sollte und Steigfllige nur in Vorwértsiahrt
ausfithrt, um den Motor nicht unndtig
zZu gualen,

Hat man diese Umstellung von der 10
cem Kampfwespe zu diesem vorbild-
ahnlichen Flugstil einmal vollzogen, so
bereitet dieses Fliegen in Verbindung mit
dem herrlichen Flugbild grossen Spass
und der Ehrgeiz, Start's und Landean-
fliige wie das grosse Vorbild zu fliegen,
wachst mit jedem Flug. Zum Schluss
sollen einige technische Details nicht
fehlen:

Pitchwerte mit Ubersetzung 1:9,1
und S-Schiagbléttern und 180 cm
Rotorkreis:

Drehzahl 1000 U/min>Maximum 8°
Schwebe 7,5°

Minimum - 1°

Drehzahl! 1100 U/min

Maximum 8,5°

Schwebe 6,5°

Minimum -1°

Autorotation

Maximum 12°

Minimum -3°

Die Fenster der beiden Hecktlren sind
im Flugbetrieb entfernt, sonstige
Beluftungsoffnungen laut Bauplan,
Vergaseransaugtrichter, Sprit mit bleifrei-
em Normalbenzin 1:50 mit Castrol
Vollsynthetik — Zweitaktdl,

Nach der Landung, bei im Leerlauf be-
findlichen Motor, Empiangsanlage ab-
schalten und nach einigen Minuten mit
Zindunterbrechungtaste abstellen.
Durch diese Methode geben die Tem-
peraturen des Motors, wie auch der | hoffe, das ich dem einen oder anderen | Verfligung: Telefonisch ab 18.00 Uhr
Abgasanlage und des Innenraumes | Leser einen Gusto auf dieses Modell | unter 07582/64880 oder per E-Mail
rasch auf niedrige Temperaturen zurtick | machen konnte und stehe dem inter- | fam.strutzenberger@magnet.at !

und ein Hitzestau wird vermieden. Ich | essierten Leser gerne fliir Auskinfte zur

Andreas Strutzenberger

-
Berichte in ,,unserem” prop

An dieser Stelle mdchte ich die Gelegenheit niitzen, aﬂen Lesern des prop in Erinnerung zu rufen, das es sich bei dieser
Zeitschrift um ein Vereinsmedium handelt, dessen Qualitédt und Erscheinen alleine von den Mitgliedern der Sektion Modeliflug
des dsterreichischen Aero-Clubs beeinflult wird. Im Gegensatz zu den kommerziellen Fachzeitschriften, wo den Redaktionen
sogenannte Besprechungsmuster zur Verfligung gestellt werden, um dartiber zu berichten, sind die in dieser Zeitschrift vorge-
 stellten Modelle und Fernsteuerungen, sowie Zubehdr vom jeweiligen Berichterstatter sefbst erworben. Darum ist es nicht
moglich, in jeder Ausgabe von einem neu erworbenen Fldchenfiug,- oder Hubschraubermodell zu berichten. Jeder Leser ist
daher gerne eingeladen, sein Modeil in Wort und Bild vorzustellen, und somit Dank der dann vorhandenen Fiille an Berichien
unser prop piinktlich und mit interessanten Beitrdgen erscheinen zu lassen. : : :

Andreas Struizenberger
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Schon zum dritten Mal fand am 20. Sep-
tember 1998 ein freundschattliches Tref-
fen der Scaleflieger, -Freunde, und sol-
che die es noch werden wollen, statt.
Ins Leben gerufen wurde dieses Tref-
fen von unserem, mittlerweile leider ver-
storbenen, Wilhelm Zehethofer. In den
ersten beiden Jahren war das Treffen
sehr gut besucht, doch leider hat heu-
er das Wetter nicht mitgespielt. Der
Wind lieB keinen aufrechten Gang zu
und so kamen etwas weniger Teilneh-
mer.

Trotz Wind und Wetter lieBen sich es
einige nicht nehmen, ihre Flugkiinste
zum besten zu geben. Und man stau-
ne, es gab keinen Bruch. Auch fir das
leibliche Wohl wurde gesorgt. So ver-
ging die Zeit, Wort wortlich wie im Flu-
ge.

Ich als nicht Scalefreak war begeistert
von den genauen Nachbauten und der
Liebe zum Detail. Auch die zwischen-
menschliche Beziehung und Kommu-
nikation ist unter uns Modellfliegern ja
einmalig, und so holt man sich bei sal-
chen Treffen viele Tips. Gerade bei ei-
nermn solchen Treffen, wo nicht der Wett-
bewerb den GOblichen Stref schart, er-
lebt man einen gemiitlichen und infor-
mativen Tag.

prop 4-5/88

aus den Vereinen

i e

Dies war auch vor drei Jahren
der Grundgedanke von unse-
rem Willi“ und so scoll auch in
den nachsten Jahren dieses
Treffen zum Kalenderbestandteil
der ,Scaler" werden,

Also bis zum September 1999.

Giinter Riedel
OSTERREICHISCHER
MODELLSPORTVERBAND
Landesverband Wien
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Die Modell Flug Gruppe Klagenfurt
konnte bei ihrem diesjahrigen Jet-
meeting trotz prablematischer Anreise
( Mega-Staus auf der Tauernautobahn
und an der ltalienischen Grenze ) wie-
der knapp 40 Piloten begrien. Das
Rosental prasentierte sich wieder von
seiner schonsten Seite - blauer Himmel
und Temperaturen jenseits der 3 0 Grad-
grenzel

Neben den Vertretern der standig wach-
senden Osterreichischen Jetszene wa-
ren auch etiiche Jetpiloten aus Deut-
schland und ltalien der Einladung ins
Rosental gefolgt. Dem zahireich ge-
kommenen Publikum wurde das
ganze Spektrum der Jeffliegerei ange-
fangen vom druckmotorbetriebenen
Modell, (iber Elekiro- und Verbrenner-
impellermaschinen bis zu Turbinen-
madellen geboten.

Friedhelm Graulich aus Hannover hat

dieses Jahr seinen ,Santorin® mit dem.

ginzigartigen Pusher -Sound eines
ZG74 Boxer mitgebracht. Das unge-
wohnte Flugbild dieses Modells sowie
die souverane Vorflhrung durch Fried-
helm Graulich begeisterten das Publi-
kum,

Die Elektro-Jets waren diesmal sehr
stark vertreten. Neben der WM-erprob-
ten MIG 15 von Jargen Tlchler waren
auch eine A-10, sine F-86 {Spannweite
1630 mm, Antrieb Plettenberg 370-30-
A25 mit SM-Impeller }, eine Saab
Viggen sowie eine Rafale zu sehen. Die
Modelle dieser im starken Aufwaris-
trend befindlichen Klasse bestachen
allesamt durch tolle Flugleistungen.
Bei den Impellermadellen gah es viele
neue Modelle zu sehen.
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Das beeindruckendste Modell war

sicherlich die imposante Phantom von
Sergio Giaretta aus ltalien. Diese Eigen-
konstruktion im MaBstab 1:7,5 mit einer
Spannweite von 1600 mm und. einem

- Gewicht von 12 kg wird durch 2
" Gleichauflmpeller angetrieben.
' Hervorgestochen sind auch noch die

wunderschdn gebaute Hawk von Patrik
Plammer sowie die F- 1 6 von Dietmar
Baumann, einem Newcomer in der
Wettbewerbsklasse F4J und insider
hatten es bereits befirchiet; Trotz ernst-
hafter Bemihungen ist es Peter Cmyral
auch bei diesem Jetmeeting nicht ge-
lungen seinen Faritrainer endgliltig zu
zaerstoren. Dach man darf die Hoffnung

nie aufgeben | Kraitige Lebenszeichen
gab es auch wieder von Edi Morbitzer {
Codename ,Skydiver") , der mit seiner
riesigen A- 1 0 mehrere Vollgas-
landungen zeigte. Beim Verbandsflug
seiner A- 1 0 mit der A- 1 0 von Claudio
Borsarini und Peter Cmyrals Fantrainer
kam das Publikum dann vell auf seine
Kosten.

Der Turbinenantried setzt sich bei den
Jetmodellen immer mehr durch, was
sich auch in einer entsprechend gro-
Ben Anzahl| derartiger Modelle bemerk-
bar machte. Das perfekteste Modelt war
sicherlich Peter Hausl's Gruman Pan-
ther, welcher bei der letzten Jet-WM in
England den 2. Platz in der Bau-

Ein Fest fiir alle Fotografen: Modelle vom "Feinsten" hautnah erleben.




bewertung erreichte. Aufgefallen sind
weiters die beiden mit Sonderlackierun-
gen versehenen F- 16 von Leopold
Petek und Manfred Eberhard mit
Schub-Gewichtsverhéltnis 1: 1, sowie
die groBe Rafale von Peter Koch. Der
kraftvolle Sound der fir den Antrieb
sorgenden AMT Pegasus Turbine hin-
terlie einen bleibenden Eindruck. Al-
len anderen die Show gestohien hat
jedoch einmal mehr Hermann Michelic,
der in seine ,Schubferkel"-Yak eine
selbstentwickelte AnlaBvorrichtung
eingebaut hat, mit welcher sich die Tur-
bine per Fernsteuerung problemlos
starten 145t.

Dipl. Ing. Manifred Eberhard

Peter Hausl's Gruman Panther, welcher bei der lelzten J

et-WM in England

den 2. Platz in der Baubewertung erreichte, Fatos bipl. Ing. M. Eberhard

B 5 Blati: A
£ 3% 134 £5 Version: ST gea

Die imposante Phantom von Sergio Giaretta aus ltalien. Diese Eigenkonstruktion im MaBstab 1:7,5 mit einer
Spannweite von 1600 mm und einem Gewicht von 12 kg wird durch 2 Gleichauflmpeller angetrieben.

prop 4-5/28
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prop Test

Heaven heifit er der neue Kleine von
Schweighofer,

Erist fiir 8-10 Zellen bestimmt und soll
dem Erbauer den Himmel der E-Helis
erdffnen.

Nun ob dem wirklich so ist konnte von
prop getestet werden.

Gleich als Erstes fallt die dem Bauka-
sten beiliegende sehr gute Baube-
schreibung in Deutsch !! auf.

Im Baukasten selbst, sind alle Teile fein
sduberlich nach Baustufen in Plastik-
sackchen verpackt und es bereitet kei-
ne Schwierigkeiten, nach der
Explosionszeichnung oder Bauan-
leitung die Mechanik zusammen zu
schrauben.

Ubrigens *Schrauben” leider fehlten in
meinem Baukasien einige Schrauben,
war jedoch nicht weiter schlimm denn
die haben wir ja sowieso alle in unse-
rem Schraubensortiment oder in der
Startkiste herumliegen.

Bald stand der ,Heaven" auf eigenen
FaBen vor mir auf dem Tisch. .

auch der Einbau der Elektronik war
auch problemlos und ich empfehle fol-
gende Bauteile:

3 x Futaba S 135, fir die Taumel-
scheibe, die Gbrigens 120°nach System
JHeim”, angelenkt wird.

1 x Futaba S 135, {lir das Heckservo,
die Arbeit machte ein

ACT Mi-cro Piezo Kreisel, der hervar-
ragend funktioniert, leicht wie eine Fe-
der ist und ebenfalls bhei Schweighofer
erhéltlich ist.

Als Motar strampelt sich ein ,Speed 600
Race” von Graupner ab. Geregelt wird
der Motor von einem” Heli Star” 35 A,
5- 10,

Die Kraft schépft der kieine ,Heaven”
aus 10 Zellen 2000 HP .

Als Empféanger verwende ich den sehr
leichten Y 7 {siehe prop 3/98)
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" Dann noch schriell die Holzrotorblatter

foliert und ausgewogen. Nun steht dem
Erstflug nichts mehr im Wege.

In meiner MC 20 habe ich folgende
Werte programmiert;

N-Pitch , 0° . Schwebe Pitch ,
6° . posiiiv Pitch 9° zwischen
7° bis ©° gibt der Regler voll
Stoff. Das Hochfahren auf
Nenndrehzahl, geschieht na-
tirlich mit 15 Sekunden Zsit-
verzdgerung.

So ausgeriistet, stand einem
Erstilug nichts mehr im Wege.
Voller Erwartung wurden am
Flugplatz die Akkus nochmals
“voligeprutzelt” und dann war
es so weit.

Ich gebe Pitch und der Heaven
ist in seinem Element. Er fliegt
auf Anhieb, tadellos sogar und
mit sehr schdnen Flughild. Er
liegt angenehm, ohne zu
Schiltteln oder Zittern sehr sta-
bil in der Luft und reagiert sehr
gut auf die Steuerbeiehle.
Gleich mein Erstflug dauerte
7 Minuten! Dies tberraschte mich an-

genehm, denn ich bin sicher
daB gewisse ,Elekirowlirmer®,
das sind nefte Leute, die mit viel
Wissen an den Moteoren und
Reglern herumbasteln, be-
stimmt bedeutend langere
Flugzeit erzielen werden.

Mit den Motoren ist sicher noch
Einiges zu holen, da der Speed
600 Race den Heaven eher an
| der unteren Leistungsgrenze

bewegt.

Zusammenfassend muB man
den Heaven als einen sehr ge-
lungene Kleinhubschrauber-
. konstruktion bezeichnen, der
seinen Namen Ehre macht.
Fiir eventuelie Fragen und wei-
tere Informationen stehe ich
jederzeit gerne unter 0664 411
99 77 zu Eurer Verfligung.

Waller Freymann

Die "Innerein" des Heaven
Microelektronic pur, noch vor
wenigen Jahren bei Reglern
und Kreiseln unvorstelibar.
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