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Liebe Leser, liebe Freunde!

Endlich ist es mir wieder gelungen eine Ausgabe fer-
tigzustellen. Auch diesmal muBte ich sehr lange auf
eine ausreichende Anzahl von Beitrdgen warten. Da
hilft es mir auch nichts, wenn ich teilweise erboste
Briefe erhalte warum ich denn nicht den gerade erst
eingesendeten Artikel bringe, oder die Feststellung
warum kommt nichts zum Thema, sowieso da doch
Material genug vorhanden sein mufl. Nun geneigter
Leser so einfach ist das leider nicht.

Erstens muB} ich eine gewisse Anzahl von Seiten her-
stellen und das sind immer ein vielfaches von 16
Seiten (Drucktechnik), also 32 oder 48 usw. und da
hilft es mir recht wenig wenn ich drei oder vier Sei-
ten noch filllen kdnnte.

Zweitens mufl ich auch auf Ausgewogenheit der Bei-
trdge achten und das versuche ich nach bestem Ge-
wissen, auch wenn es mir besonders die "Freunde
des freien Fluges" nicht giauben wollen und sich
immer benachieiligt fihlen. Ich hére auch jetzt
schon die Stimmen der werten Kollegen "der nicht
rotierenden Fliigel" warum den soviel iiber Hub-
schrauber in dieser Ausgabe ist! {(manche fihren da
genau Buch) Ganz einfach die Heliflieger schreiben
zur Zeit mehr. Weiters mdéchte ich Euch bitten alle
Beitrdge ausschlieflich an den Aeroclub zu senden,
da es bei meiner Privatadresse immer wieder vor-
kommt, daB Postsendungen einfach verschwinden
und ich dann verstindlicher Weise geriigt werde die-
se Beitrdge nicht zu bringen. Alle F3B Piloten bitte
ich um Verzeihung, daB3 ich Euch eine Staals-
meisterschaft 98 unterjubeln wollte! Da ich diese An-
kindigung mdglichst rasch bringen sollte und mir
auch der Veranstalter nicht fremd war veriraute ich
auf das Geschriebene und dberpriifte nicht diesen
Termin. Ich habe aber die verbalen Qhrfeigen beziig-
lich meiner uniiberirefflichen Unfahigkeit seitens der
ONF promtest erhalten.

Viel Lesevergniigen bei dieser Ausgabe wiinscht

Euch Euer
Manfred




Bundessektionsieiter Dr.Georg Breiner
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Liebe Fliegerfreunde

Einer der modelifliegerischen Hohepunkte dieses Jahres war sicher die Heli EM in Wien
Freudenau. 37 Piloten kidmpften bei extrem gutem Wetter um die Einzel und Mann-
schafistitel. Die Piloten aus Deutschland gewannen sowohl die Mannschafts als auch
die Einzelwertung. Diese EM war fiir Wien und den OeAC ein voller Erfolg und eine
ausgezeichnete Werbung fiir unseren Sport. Mein Dank gilt insbesondere der Stadi
Wien die ein ausgezeichneler Gastgeber war, dem Osterreichischen Bundesheer, der
Wiener Polizei, der internationalen Modellbauindustruie und den Osterreichischen Fach-
héandlern, die zum Gelingen dieser Veranstaltung entscheidenden Beilrag leisteten. Mei-
nen herzlicher Dank méchie ich auch allen beteiligten Funktionaren und Helfern der
Wiener Vereine aussprechen. Die Wiener Freudenau hat sich als ideales Geldnde fiir
Flugsportveranstaltungen erwiesen und wir werden sicherlich noch darauf zuriickkom-
men,

Nun ein anderes Thema:

Ein ,erfahrener” Modellpilot aus Karnten steliteéffentlich die Behauptung auf, daB unse-
re Modellflugversicherung nur in Osterreich gtiltig ist. Nun, mit Ausnahme der Azoren
und der Kanarischen Insein sind wir in ganz Europa voll versichert. Wenn Ihr Fragen zur
Versicherung habt, so glaubt nicht "Latrinengeriichten" sondern informiert Euch doch in
unserer Sektion Modelifiug!

Mit FliegergriiBen

Dr.Georg Breiner

Bundessektionsleiter
Letzie Meldung !
gratulieren unseren erfolgreichen
Sportiern!

F1A Freiflug Junioren Weltmeisterschaft in Ruménien
3. Platz in der Einzelwertung

Brigitte Truppe

F5B Elekiroflug Weltmeisterschaft in Deutschland
3. Platz in der Mannschafiswertung

LA oo B i
Hainzl

F3C Helicopter Europameisterschaft Wien
9. Platz in der Einzelwertung

Rebert Schornsteiner




die Bundesfachreferenien berichlten

Mn‘ groBer Trauer erqut uns Mode!iﬂrager und im besonderen-"

|: die Seglerschiepper - die: Nachricht, da’ Franz Glick seiner:

| schweren Krankheit any 21.Juli 1 998 im A!ter von 61 Jahren erle-
j'gen ist, In aﬂer Strﬂe hat srch seine Familie von ihm verabschre
jdet 50 wie es eben semem ‘Lebensstil entsprach‘ Er war imme

i ein bescherdener Mensch,: der nur ‘durch: seine: ldeen .Le.rstun

'gen und Fahlgkerten auffrel und so konnte man von rhm auch me"

| ein ‘lautes Worf vernehmen, .

'Besonders markant war die Hartnack.rgkelt mrt der er seme Zrele"
._verfo!gte. Vor aﬂem im Schieppflug versuchte er immer eine még-
ichst vorbrldgetreue Fluggeschwmdrgkert zu prakt:zreren Erent: . .
wickelte dafur einen eigenen Schleppzug, seine’ bekannte Plper" o

-_Super Cup, die anfanglrch eine ASW 20 in die Hohe zog, “die_dann in der Fo!ge von' der noch groBeren Kestrel
'abge!ost wurde. Egal welche Weﬂer!age herrschie; Franz Gluck wrch bei kemem Wettbewerb von seinem vorbrld-
-"getreuen Flugstrl ab. Viele Versuche gab es, diesen Stil.zu kopieren, doch wurde’ ‘er nie erreicht.. SRR
-Franz: Glack war mcht nur ginr begnadeter Modeﬂﬂreger sondern ein ebenso begnadeter Konstrukteur und Mode"-
; bauer. Er hat eme derartrge Perfektion erreicht, daB in der Fo!ge sein ganzes Lebén vom Modelifiig bestrmmt wur-
f_de Viele seiner. Konstrukiionen verlreﬁen seine Werkstatt und wurden auch von anderen Modeﬂﬂregem benutzt So
-'tnfft man berspre15werse seine !egendare Mistral in ganz Osterreich. 7 0
- Mit Franz Glick verliert der Modeﬂﬂug eines seiner ganz groBen Vorbr!der und besonders im Schleppﬂug k!aﬁt eine
“nicht mehr auszufiliende Liicke. Der einzige Trost ist sein Lebenswerk serne unzahhgen M’odeﬂe dre werterﬂre-
gen und den Namen Franz G.'uck prasenf ha!ten werden B S T - S

| srrRCsL
) Dr Woffgang Schober

Punkterichterlehrgange:

1) Niederdsterreich: Am 4.April 1998
fand in Kuffern bei Krems der erste
Punkterichterlehrgang fir die Klassen
RC-IV und RC-SL statt. Der MFC-Silber-

Ortganisationsarbeit geleistet und so
konnten 18 Punkterichter ausgebildet
werden bzw. haben ihre Kenninisse
aufgefrischt. Erfreulich war auch die
Tatsache, dafBl 5 Teilnehmer - darunter
auch Wettbewerbspiloten - sich nur
Regelkenninisse erwerben wollten, um
in Zukunft mit einem fundierten Wissen
ausgeriistet zu sein.

Die Theorie wurde wie immer am Vor-
mittag angesetzt und wurde in 3 Teilen
abgehandelt. Pinktlich am Nachmittag
setzte dann beim Probepunkten ein
derartiger Sturm ein, daf ich nicht mehr
an Wertungsflige glauben konnte.
Doch die windfesten Statzendorier hat-
ten auch diese Situation fest im Griff und
spulten die Probeflige herunter, daf
ich aus dem Staunen nicht mehr her-
auskam. Nochmals vielen Dank und
meine Hochachtung fiir diese auBeror-

prop 3/98

denlliche sportliche Leistung.

2} Vorarlberg: Am 1.Juni 1998 fand in
Koblach in Vorarlberg der zweite
Punkterichterlehrgang statt. 20 Interes-

| senten waren angetreten um ihr Wis-
grube unter der Leitung von LSL Man- ¢
fred Hofbauer hat ausgezeichnete -

sen aufzufrischen bzw. sich als Punkie-
richter ausbilden zu lassen. LSL Karl

{ Wasner und Landesfachreferent Peter
| Schreiber haben ausgezeichnete Vor-

bereitungsarbeit geleistet, sodaB auch
dieser Lehrgang unter optimalen Be-
dingungen durchgefihrt werden konn-
te. Leider kaonnten die Organisatoren

die Wiiterung nicht beeinflussen, denn |
beim Probepunkten herrschte ebenfalls

gin starker Wind, der die Wertungsfiiige
nicht so richtig gelingen lieB. Trotzdem
war es eine Freude mit den Vorarlber-
gern zu arbeiten die mit sehr viel En-
thusiasmus bei der Sache waren.

Die ausgebildeten Punkterichter warten
nun darauf, von den Veranstaltern auch
einmal angefordert zu werden.
Punkterichterlisten:
Weitbewerbsveranstalter kénnen bei
der Sektion Modellflug eine kostenlose
Liste jener Punkterichter anfordern, die
eine gliltige Lizenz in den Klassen RC-

IV und RC-SL besitzen. Es ist lediglich
die Telefonnummer 01-5051028-77 zu
wéahlen und der Modellflugsekretdrin
(Frau Lieb) der Wunsch mitzuteilen.
Anderung der
Modellsportordnung(MSQ) der Klasse
RC-1V:

Achtung: Die Regelidnderungen wur-
den bei der Bundessektionssitzung am
14. und 16.November 1997 endgliltig
beschiossen und treten mit Beginn der

| Wettbewerbsaison 1998 in Kraft | Die

neue Gesamt-MSO inklusive Figuren-
zeichnungen  kann  bei  der
Bundesektion Modeliflug, Frau Lieb,
bezogen werden (siehe cben).

Dr.Wolfgang Schober
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Die fiir den 22.3.1998 an-
gesetzten NO-Landesmei-
sterschaften muBien we- |
gen Des schlechten Wet- ¢
ters um 1 Woche auf |
29.3.1998 verschoben wer-
den und wurden gemein-
sam mit dem 5. Nationalen
Freundschaftscup1998 |
ausgetragen. Erstmals be-
griBte die Wettbewerber
warmes Wetter mit
schwankenden Winden ¢
zwischen Siid- und Nord- !
ost mit Wind-
geschwindigkeiten die
van 5m/sec bis 9m/sec.
béig wechselten. Wah-
rend etliche F1E-"Asse” |
diesem Umstand zum Op-
fer fielen, entwickelte sich
zwischen den Nach-
wuchsiliegern ein span- |
nender Wettkampf. Pech
hatte der Gesamtweltcupsieger Rein-
hard Wolf dessen Modell sich im 2.
Durchgang nach einem Maxflug eine
Baumkrone als Landeplatz aussuchte
und durch die Bergung des Modells
zum Start des 3. Durchganges nicht
mehr rechtzeitig zurlck kam, die dbri-
gen Durchgéange jedoch mit 4 MAX
geflogen war. Nach dem 4. Durchgang
fagen nur mehr die beiden Elfi RAMLER
und Felix SCHOBEL jun. mit 4 "VOL-
LEN" an der Spitze. Um ein mdgliches
Stechfliegen eventuell zu verhindern,
wurde im 5. Durchgang die Maximal-

FIE—

Siegerehrung LM-NO, v.I. Karl AUST, Siegerin Eilfriede RAMLER und

Fritz MANG Foto:Reinhard WOLF

zeit auf 180 Sekunden erhdht. Diese
Zeit erreichten nur die Drei im "Hinter-
feld” liegende WOLF, HEISS und
SCHOBEL sen.. Wahrend das Modell
von SCHOBEL jun. nach 40 Sekunden
aufer Sicht geriet {er erreichte damit
nur den 5. Platz) behielt Elfriede
RAMLER mit einer Flugzeit von 102
Sekunden Rang EINS.
Vizelandesmeister wurde Karl AUST
(MBC Wienerwald) vor Fritz MANG

Ergebmsllste

Landesmezsterschafteﬁ NO 1998

“unddes .

43,33 43,_33_

{UMSC-Kolibri / Ober-Grafendorf). So-
mit gibt es nach 1981 durch Verena
GREIMEL wieder eine NO-Landes-
meisterin in der Klasse F1E. Diese her-
vorragende Leistung verstand
Wetthewerbsleiter Wolfgang BAIER bei
der Siegerehrung gebiihrend zu wir-
digen.

Reinhard WOLF
{UMSC-Kolibri/Ober-Grafendorf)

5 natmnéﬂén Freundscﬁéftscup 1998

% '% -' '-':-Gesamtm

L Name R _'.-_Verem _____-'%' : % o _ e
1. :RAMLER E!frlede - UMSC-Kollbri i OO OO 100 00 1 OO 00. 100, 00 56 (‘37__-'E 456, 67 :
2 AUST Karl - " uBowienead 99,17 100,00 100,00 100,00 47,22 446,39
3 'MANG Frltz © UMsC-kolri . 100, OO 100,00.90,00. 100,00 50,00 440,00
4 'SCHNECK Rupert umsc-Kolibri - --1.00,00 . 100, ,00.90,00 377’_,50__-'55,00 422,50 -
5 SCHOBEL Felix jun. umsc-kaibi 100,00 100,00 100,00 100,00 22,22 422,22 = -
6 RAMLER Alfred .~ uMsckoibi 100,00 100,00 100,00 58,33 . 47,22. 405,56
7 WOLF Reinhard =~ umsckolbi . -100,00 100,00..0,00. 100,00 100, 00.400,00
8 HEISS Norbert ~ umsckoii ~ 91,67 62,50 ° 50,83 50,83 100,00 355,83
9 SCHOBEL Felix sen. umsc-koibi .~ 100,00 46,67 48,33 41,67 100,00 336,67 -
10 DOTZL Alfred  umsckoibn 95,83 45,83 54,17 61,67 69,44 326,94 -
11 GREIMEL Verena  Esv:st Poien - 100,00 79,17 *:55,00 320,83




Int. Contest Euro Tour
Niederosterreich /

in Osterrelich /

Vom Winde verweht..
wurden viele Modelle am Samstag den
25. April 1998 beim 1. Teilwettbewerb

des Austrian HLG Cups '98 in Wiener |

Neustadt. Der Bewerb, der gleichzeitig

den Auftakt zur diesjéhrigen internatio-
{ genden Flugaufgaben wurde ein

nalen Euro Contest-Tour HLG darstellt,
begann nach der Verschiebung wegen

Schiechtwetters um eine Woche, um |

10:00 Uhr mit kraftigen Wind von ca. 8

m/s und Sonnenschein.Obwohl die |

meisten der 13 Teilnehmer derlei vom

steppenartigen Flugplaiz in Wiener |
Neustadt gewohnt sind, schien lhr Flug- i
material trotzdem nicht windresistent || .
genug zu sein. Alle Bleivorrate wurden |
rnobilisiert und mit zum Teil anmutigen |

Konstruktionen aui die Modelle aufge-
bracht. Die Palette reichte dabei von der
klassisch-soliden Bleiplatte bis zur ae-
rodynamisch durchdachien Bleiwurst
auf den Tragflachen. Thermik war

durchaus vorhanden, nur mit aus- ||
kurbeln war nichts, da eine Rlckkehr |-
ins Landefeld dann sehr unwahrschein- |

lich wurde. Es half nicht viel, mit dem
Wind nahm auch die Kritik der Piloten

zu, sodaB gegen Mittag und ca. 12m/s | =

eine einstindige Mittagspause ange-
setzt wurde. In den vorderen Rangen
tauchten bis zu diesem Zeitpunkt die

Namen Stark, Schweiger und Mang |

auf.Die Pause wurde von den Piloten
geniitzt um Ihre Wettbewerbsgerate
wieder auf Vordermann zu bringen. Be-
sonders die Knickohren machten ih-
rem Namen alle Ehre, aber auch aller-
lei Leitwerke, Winglets und Rimpfe
wurden strapaziert.Das Aroma von
Jausenbroten vermischt mit 5-Minuten-
harz und Sekundenkleber gab der Sze-
ne seinen besonderen Reiz. Die
Wettbewerbsleitung zog sogar kurz in
Betracht die von den Firmen Modellbau
Hardt und Mega Moedell zur Verfiigung
gestellten Sachpreise {Klebstoife aller
Art) bereits friihzeitig zu verteilen.

prop 3/98

tadtpokal
der Kiasse HLG

sowie

1. Teilbewerb des

ustrian
Cups 1998

und

leustadt

Gegen Nachmittag hin zogen leichte
Wolken auf und der Wind lies nach.
Jetzt zeigten die Routiniers ihr Kénnen
mit schdnen Fliigen und Michael Bene
flog 1000er um 1000er. Nach 8 anstren-

SchluBstrich gezogen und heraus kam
folgendes:

fliegen

Die Ruhe nach dem Sturm..
herrschie dann am Sonntag, dem zwei-
ten Wettbewerbstag. Es stand Bungee
am Programm und, um es vorweg zu
nehmen, es war wunderbar.

Man begann um 9:00Uhr bei Windstille
- ja, wirklich - in den wolkenlosen Him-

mel zu starten. Jetzt waren also die

Ergebmsllste HLG-Handstart Leichtwindmodelle gefragt. Die
Rang ‘Name ~ Punkte Verein SRR
10 Martin Bemer 6993 . Union Eisenerz: . "
.2 Wemer Stark 6964 QUAX Llnz -

'3 Peter Prelsegger 6872 - SR RN
. 4. Michae! Bene : SMC Graz-Andntz- T
5 Gerd Schwelger “SMC Graz-Andritz = =
'8 Wolfgang Zarl “Frau Wr. Neustadt =~
~“7- Kurt Planitzer 61980 - Union Eisenerz o
8. Christian Brandtner 5908 MFC Wr. Neustadt
‘9 _ Fntz Mang ' '_HSV Burgkreuzensteln
10 - Peter Dletnch MFC Llenz

11 Martin Pirker :

12 Werner Kraus. - 5469 OMV ern ' :

13 Martln Steurer 4849 MFC Wr. Neustadt

Martin Berner konnte an seine Ergeb-
nisse aus der vorigen Saison anknlp-
fen und dient den Osterreichischen Pi-
loten als Leistungsreferenz. Die Piloten-
gruppe Preisegger, Zarl und Pirker fliegt
ihre zweite Saison und macht es wirk-
lich ausgezeichnet. Als Modelle setzen
sie auf das Wurimausle sowie eine kroa-
tische Konstruktion mit Namen Trotter.
Bei den sonst eingesetzten Fluggeréten
dominieren noch klar die Eigen-
konstruktionen, von den kauflichen

sieht man Wurfmausle, Trotter und |

Highlight. Teilweise wearden auch wie in
der Botanik tblich verschiedene Model-
le gekreuzt. Eine Flache einer Maus
plus ein Hattric Rumpf, fertig ist der
Mischling. Werner Stark macht das sehr
gerns, wie man sieht mit Erfolg.

Sonnenelnstrahlung lies sich nicht lum-
pen und sorgte far reihenweise Ther-
mik.

Gegen Mittag kam leichter Ostwind auf,
der das Umlegen der Bungeegummis
notwendig machte. Kaum umgelegt,
drehte er endgliltig auf Sid, wodurch
wieder beinahe in einer Linie hinterein-
ander gestartet werden mufite.

An dieser Stelle muB aber ein Lob an
alle Teilnehmer ausgesprochen wer-

{ den: Es gab kein Murren ob dieses

Umstandes und es wurde an beiden
Tagen aufBerst diszipliniert geflogen.
Alle verhielten sich wie echte

| Wettbewerbsprofis - und das, obwohl

die Klasse HLG in Osterreich bei keiner

| offiziellen Stelle anerkannt ist.
1 Bei Halbzeit lautet die Reihung Pirker vor

7



Planitzer, Berner, Zarl und Preisegger.
Diese Piloten abonnieren bis zum
Wettbewerbsende die Platze eins bis
finf und tauschen nur mehr unterein-
ander Position. Den gegen Nachmittag
leicht einsetzenden Wind empfinden im
Vergleich zum Samstag aller niur mehr
als kleines Maillftert. Um den Teilneh-
mern mit langen Anreisezeiten enige-
gen zu kommen, wird der Bewerb ge-
gen 16.00 Uhr nach 9 Durchgéngen
und 2 Streichern beendet.

An den Spitzenplatzen ist wieder ein-
mal das Team von Union Elsenerz zut
finden, gefolgt von den Newcomern
Pirker, Preisegger und Zarl, die vom
manntragenden Segelflug kemmen
{die drei présentieren sich Gbrigens auf
der
Internet-Webpage
m.pirker@xpoint.at, welche auch die
Austrian HLG-Homepage enthéit).
Werner Kraus hat sich mit zwei Tausen-
dern bei den letzten beiden Flugauf-
gaben aut den sechsten Rang vor-
katapultiert und Routiniers wie Michael
Bene und Werner Stark berflligeit. Bei
den jugendlichen haben sich mit Mat-
thias und Hannes Bartosik, sowie Ben-
jamin Mayer immerhin drei neue Ge-
sichter eingefunden. Dabei gelang es
den Bartosik-Bridern den wettkampf-
erfahrenen Martin Steurer auf Platz drei
zU verweisen.

Der Wiener Neustédter Stadtpokal...
errechnet sich aus der Summe der Er-
gebnisse von Hand- und Bungeestart
und wird heuer zum zweiten mal ver-
geben. Der Hintergedanke bei diesem
Pokal ist es, die Alrounder zu fordern,
sowie zum Mitmachen an beiden
Wettbewerbstagen zu motivieren. Wie
im Vorjahr ging der Wanderpokal in die
Hande von Martin Berner.

Christian Brandtner

Die ersten drei der
Stadtpokalwerlung:

vin.r

2. Peler Preisegger13642 Punite,
1. Martin Perner 13825 Punkie,

3. Werner Stark 13228 Punkie

“Verein.

TR g R N R R B S mr\:

- Raimund Kosel
- Fritz Mang
o ;Gerd Schwelger

- Hannes Bartosik-

““Thomas Hruska - -

CRIEN DG

“* ‘Matthias Bartosik -

 Martin Steurer
' Herbert Hochhofer -

~‘Benjamin Mayer

2 . SMC 1 Graz-Andntz
7 OMV. i
OMY
- MFC Wr Neustadt
MBC: Gunselsdorf
":.---_MBC Enzesfeid i S

_Kurt Plamtzer oo L6852 . Union. Elsenerz
" Martin Bemer 6832 -’._Umon Elsenerz !
* Martin Pirker - 6816
~ Peter Pre|segger 6770 i "
- Wolfgang Zarl - 6643 'FRA Wr Neustadt
““WemerKraus - 6471 OMV Wien
"._-;M!:chaei,Be_n_f.‘-_. i :'-_3 6447 SMC: Graz-Andrltz
“WemerStark .- 6264 QUAX-Linz
- “Helmut Mitterecker .~ .. 6152 . FMBC Vienna Rt
~ Christian Brandtner - 6079 MFC Wr. Neustadt

MFC Wr. Neustadt =
HSV Burgkreuzensteln e




Das FIK Modell ,HOE-CO2-1" sowie
auch der CO2 Motor ,, IHOE-MOT1""
wurden von WOLFGANG HOBINGER
fur die neuen F1K Regeln (75 Gramm
Mindestgewicht, 12 dm2 Maximal-
fldche) entworfen und gebaut. Wie aus
dem Plan ersichtlich, sind alle Bauteile
des Modells mit Kohle verstérkt, wo-
durch enorme Bruch und Verzugs-
festigkeit erreicht wurde. Zu WOLF-
GANGS Leidwesen ist das Modell ins-
gesamt etwas zu schwer geworden
(79,5 Gramm), trotzdem sind die er-
reichten Flugleistungen ausgezeichnet
{bis 5 Minuten).

Dazu tragt sicher auch der neu kon-
struierte CO2 Motor ,HOE-MO!" einiges
bei. Mit 137 mm® Hubraum (Bohrung:
5 mm, Hub: 7 mm), 2-fach kugel-
gelagert, stellt dieser Motor in Verbin-
dung mit der groBen Einblatt-Klapp-
luftschraube eine vielversprechende
Antrigbseinheit dar.....

Als Einstand gewann WOLFGANG
Hébinger mit dieser Kombination den
4. SALZBURGER CO2 WETTBEWERB
im Oktober 1997 (einziger mit 5 vollen
Zeiten).

14 Tage spater, beim Firstenfeld-Pokal-
fliegen in der Steiermark: WOLFGANG
kommt bei schwierigen Wetterverhalt-
nissen {sehr boig, viel Abwind) mit dem
Modell ins Fly-oiff) verliert ,HOE-CO2-

@F@@ 3/298
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Wolfgang Hobinger und Helferin Claudia Sulzer

mit seinem COZ2 Modell "HOE-CO2-1" rotos: Walter Hach

1* jedoch im letzten Grunddurchgang
durch Aussenlandung im nahen Hoch-
wald. Mit seinem brandneuen, nicht
eingeflogenen Reservemodell war
WOLFGANG Ho6Binger im Fly-off je-
doch chancenlos gegen den spateren

Sieger EDMUND HUBER> A, und
zweitplazierten 1SIVAN HARSFALVI, H.

WALTER HACH

CO2-Motor
"HOE-MO1
Konstruktion und
Bau:

ing. Wolfgang
Hobinger
Technische
Daten:
Hubraum:137mm?3
Hub: 7mm
Bohrung: 5mm
Gewicht: 24g
2fach
kugelgelagert



S'et W10l 16/1L  HOYH WA - 13VH)12437)

7 7 | SizZ _§\<2~ 3T 115t QvISICYW

s & é«waﬁ_k%%ﬁ N Y "NA2VGQH 20WA00M N0A

N i w NS N TI3GOWSMANITN S/ 70

=] | =14 139NN AUA

s oor WWrld 223 v NYIMLIZINZHOH TIL0N
| W/ NIAW SIS T— —t

i IS YA ! W T99(LOWL THOM

SNSIHON LW (NI G JWIoH gff —

o By I
[

THERMINDREMSE
ROHLEROHR @ 13— 5

89 i

M\\ = RIS AVAVAVAVAN ZANVAVANAN ]
. € ENC NN AN NN iy

' D AVAVA A 3
= e W9 9, e

YIAW + AVNNWES2D

SUNIT * BMLLITV/FM LIRS

YIAVIAOH M = (YD /INOIININMLSHVON
W el [LLOW - JOH "} N¥OI0W 20D

i

=

INNVISYIATHON
' IVIGNE © 2OVHISLLN




Uips speziell rir den Elekiroflieger

Da ich seit vielen Jahren mit elektrisch
angetriebenen Modellen fliege, sollen
im falgenden Bericht Erfahrungen und
Tips weitergegeben werden, worauf im
spezielien der Elektroflugpilot beim Be-
trieb von elektrisch betriebenen Model-
len achten soll.

Schon beim Kaui des Zubehdrs fir
Elektroflugmadelle beginnt es.

Hier sollte man nicht schon zu sehr spa-

ren. Gute Qualitat bringt mehr Freude. |

Ladegeréte mit Akkupflegeprogramm,

gute Motoren und Brehzahlsteller (oder |

Schalter) sowie hochwertige Flugakkus
kosten zwar etwas mehr, aber dafiir ist
der Erfolg beim Einsatz in technischer
Hinsicht gewahrleistet. Es fliegt sich halt
schlecht mit halbvollen Akkus, funken-
sprihenden E-Motoren etc.

Waorauf ist bereits beim Bau eines
Elektroflugmodells zu achten, um von
vornhergin Probleme zu vermeiden?
Man sollte, um einen stdrungsfreien
Betrieb zu gewdhrieisten, die
Empfangseinheit méglichst weit weg
von der Antriebseinheit entfernt mon-
tieren. deal wére die Reiheniolge: Mo-
tor, Regler, Antriebsakkus, Servos,
Empfanger und Empfangerakku. Wie
wir wissen, ist selten etwas ideal. Vor
allem in kleinen Elektroflugmodellen ist
diese Reihenfolge oft schwer einzuhal-
ten. Da wir jetzt gerade bei den kleine-
ren Modellen anlangt sind, hier wird
meistens der Empfanger mittels BEC
aus dem Flugakku mit Strom versorgt,
der Empiéngerakku fallt weg. Diese
BEC-Stromversorgung birgt jedoch
gewisse Gefahren in sich. Bei den Gbli-
chen guten Drehzahlstellern und
Schaltern wird der Empfénger-
stromkreis vom Motorstrombkreis nur
lber einen Optokoppler verbunden,
d.h. beide Kreise sind also galvanisch
voneinander getrennt. Beim BEC-Sy-

stem ist das nicht moglich, vom Motor

ausgehende Stdrungen kdnnen daher
direkt in den Empfanger gelangen und
Stérungen verursachen.

Das Antennenkabel sollte fir einen bes- |

seren Emfpang aus dem Rumpf her-
ausgeflhrt werden. Achtung bhei CFK
(verstérkten) oder mit Metaliic-Folie be-
spannten Rimpfen, hier ist die Anten-
ne auf jeden Fall nach auBen zu fiih-
ren, da durch die Abschirmung mit
massiven ReichweiteneinbuBen zu
rechnen ist. FUr groBe Segler mit star-
keren Antrieben ist wegen der besse-
ren Storsicherheit ein DS-Empiédnger
{Doppelsuperhet) empfehlenswert. Der
Einsatz von PCM-Empfangern ist natir-
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tich auch méglich. Die DS-Technik ver-
hindert vor allem Stérungen, welche
durch sogenannte Spiegelfrequenzen
im UKW-Bereich (103 und 104 MHz-
Sender) beim Einsatz von 35 MHz-
Empfangern auftreten kdnnen.

Vielfach werden bei Empféngern
Fremdfabrikate eingesetzt. Wichtig ist

{ hier flr eine einwandfreie Funktion, daf

grundsétzlich die Empfangerguarze
vom selben Hersteller eingesetzt wer-
den.

Da es Oblich ist, Servos direkt im Be- -

reich der Ruder einzubauen, mifssen

die Servo-AnschluBkabel verlangert |

werden, Dadurch kdnnten jedoch die
Empfangsverhéalinisse durch Span-
nungsabfille und HF-Einstrahlung von
Stérsendern negativ beeinfluBt werden.
Durch Verwendung von Trennfiltern
oder verdrillten Kabeln und Ferritringen
kann der Storeinflul verhindert werden.
Vom E-Motor aus gehen, bedingt durch
den Kommutatar {Polwender) bei den
herkdmmlichen Motoren Funken-
stdrungen in Form van
hochfrequenten Signalen aus, was
ebenfalls Empfangsanlagen storen
kann. E-Motoren sind daher unbedingt,
auch bei bereits werksseitig vor-
entstorten Motoren mittels Keramik-
kondensatoren zu entstéren. Auf die
Motorherstellerangaben ist zu achten.
Bei den jetzt aufkommenden blrsten-
losen Motoren féllt das Problem der
Funkenstorungen natirlich weg. Der E-
Motor muB auch mit der entsprechend
angepaBien Luftschraube betrieben
werden, da sonst bei Motoriiberlastung
die Starstrahlungen trotz aller getroffe-
nen EntstérmaBnahmen die Empfangs-
anlage stéren kdnnen, aber auch im
Extremfall der Motor durch Uberhitzung
zerstdrt werden kann,

Dafl die Leistung des Drehzahlstellers
deutlich Uber der Stromaufnahme des

Motors liegen soll, braucht nicht weiters |

erontert werden. Die meisten Steller ha-
ben einen eingebauten Uberhitzungs-
und Uberlastungsschutz, sodaB bei
Uberlastung, z.B. durch Blockieren des
Antriebs, keine Schaden auftreten.

Die Akkuanschlisse sind vor Kurz-
schlissen z.B. durch herumliegende
Metallteil in der Startkiste zu sichern,
denn in wenigen Zehntel Sekunden
flieBt ein Strom von mehreren hundert
Ampere. Der Akku wird glihend heif3
und bei einer moéglichen Explosion kén-
nen dtzende und heife Inhaltsstoffe
schwere Verletzungen hervorrufen.

Vor allem beim Elektroflugmodeil ist

auch bei laufendem Motor ein
Reichweitentest bei eingezogener
Senderantenne durchzufiihren, um die
vorgenommenen Entstérmafnahmen
zu prafen. Bis ca. 60-80 m soliten die
Ruder keine unkontrollierten Bewegun-
gen ausflhren. Allenfalls sind die
Entstérmafinahmen zu Uberprifen
oder die Einbaupostion der Empfangs-
anlage ist nicht optimal. Besonders bei
Benutzung des BEC-Systems ist auf
den Zustand der Akkukabeln zu ach-
ten. Oxidierte Kontakte und geknickie
Kabel (Kabelbruch} fithren friher oder
spéter zu Abstirzen. Goldstecker mit
entsprechendem Durchmesser gehd-
ren beim Elektrofliegen einfach zur
Standardausrdstung. Die richtigen
Elektroflugfreaks fithren zur Schonung
der Autobatterie noch einen 12-Volt Blei-
akku tm Kofferraum mit. Auf eine feste
und kippsichere Befestigung des
schweren Akkus ist zu achten. Die Fol-
gen sind nicht auszudenken, wenn bei
einem Unfall der Akku wie ein GeschoB
durch das Auto fliegt und sich dazu
noch der dtzende Inhalt dber jemanden
ergieBt. Abschlielend seien noch eini-
ge paar allgemeine Sicherheitshinweise
hinzugeifiigt:Vor dem Einschalten des
Senders muB man sich Uberzeugen,
daB der verwendete Kanal nicht belegt
ist. Gerade bei Elektrofiugmodellen
kann sich eine Kanaldoppelbelegung
fatal auswirken, da sich gegentber den
anderen Flugmodellen nach zusdétzlich
der Elektromotor unkontrolliert aus-
und einschalten kann. Vor jedem Flug
ist eine Funktionspriifung durchzuflh-
ren. Wahrend des Fluges sollte man auf
einen Sicherheitsabstand zu den Zu-
schauern achten. Eine regelmaBige
Wartung des Flugmodells samt der
Anlage verhindert gro8tenteils Proble-
me. Nur ein vorsichtiger und lberleg-

| ter Umgang beim Betrieb schiitzt vor

Sach- und Personenschaden.

Ich hoffe, var allem dem Elekiroflug-
piloten in konzentrierter Form einige
brauchbare Tips gegeben zu haben.
Die Ausfihrungen haben sicherlich
keinen Anspruch auf Vollstindigkeit.
Ergénzungen dazu sind erwiinscht,
weiters wird auf die Fachliteratur hin-
gewiesen.

Dipl.ing. Heimo Stadibauer
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prop test

Auf der Suche nach einem preiswer-
ten, handlichen Elektro-Segler stief} ich
bei einem Besuch der Hausmesse der
Fa. Schweighofer auf den Boomer. Mit
dem Konstrukteur, Rainer Holzmann
aus Graz, war man sich schnell han-
delseinig. Far einen “starken Tausen-
der” erhielt ich einen Karton. gefalit mit
Balsaholz und einem GFK-Rumpf, Der
Name Boomer paBt so richtig fir das
Fliegerchen, denn das englische Wort
“boom” bedeutet u.a. in die Hohe
schnellend. Und der Boomer ist ja auch
vorwiegend als HLG {Hand launch
glider) einzusetzen.

Neben der HLG-Version besteht auch
die Mdglichkeit, den Boomer als
Elektroflugmodell einzusetzen. Der ge-
raumige Rumpf ist leicht und von sehr
guter Qualitat.

Die Vollbalsa-Standardfiache ist der
Anleitung entsprechend schnelf erstellt.
Uberhaupt ist dank der gut bebilderten
und verstandlichen Bauanleitung das
Modell rasch aufzubauen.

Der als Antrieb vorgesehene Speed 400
(6 Volt oder 7,2 Volt) wird am mitgelie-
ferten Motorspant befestigt. Der Spin-
ner der Robbe-Dynamic Klapp-
lufischraube schlieft den Rumpf nach
vorn gut ab. Als Servos kommen die
neuen Piko-Servos von Réga zum Ein-
satz. Der Empfanger (Simprop-Piko
2000) liegt aus Schwerpunkisgrinden
hinter den Servos. Der gewichtigste
Teil, der Flugakku (Sanyo 800 AR) liegt
teilweise vor dem Schwerpunkt (siehe
Foto). Der BEC-Drehzahlsteller befin-
det sich im vorderen Rumpfteil. So aus-
gerlstet stimmte der Schwerpunkt auf
Anhieb, durch Verschieben des Flug-
akkus kann der Schwerpunkt jedoch
geringfligig verdndert werden. Die
Tragflachen, das Héhenleitwerk und
Seitenruder wurden zweimal mit Poren-
flller gestrichen. Zwischen den Anstri-
chen wurden die Teile mit einem 400er-
Schleifpapier geschliffen. So erhalt man
eine leichte Flache mit einer wetterfe-
sten Holzoberflache. Nachdem der
Boomer nach einigen Stunden Arbeit
fertiggestellt war, ging es zum Erstilug
auf das Flugfeld in Langenwang. Nach
einemn Sicherheitscheck durfte mein
Flugfreund, Alfred Schuller (der regie-
rende &sterreichische Meister in der
Elektroflugklasse F 5 B-600), den
Beomer zum Erstflug starten. Also Mo-
tor ein und los!

Nach einem kraitigen Schubs wurden
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die 650 g “Lebendgewicht" vom Speed
400 relativ rasch hochgezogen. Sogar
Fredl war vemn guten Steigfiug erstaunt.
Nach ca. 20 Sekunden Motorlaufzeit
wurde der Motor abgestellt und der
Gleitflug getestet. Nach wenigen
Trimmkorrekturen flog der Flieger ge-
radeaus und nahm gleich jede gering-
ste Thermik an. Nach zwei Fligen kam
ein Wetterumschwung und wegen des
bockigen Windes wurde kein weiterer
Flug mehr durchgefhrt. Spatere Fli-
ge zeigten, daB ohne Thermikeinfluf
mit einer Motorlaufzeit von ca. 4,5 Mi-

| nuten eine Flugzeit von 20-25 Minuten
' moglich ist. Wegen des geringen Ge-

wichtes wird jedes Thermikblaschen
ausgenutzt, einem langdauernden
Flugspaf steht dann nichts mehr im
Wege. Mit 2 Akkupacks kdnnte man
praktisch pausenlos fliegen.

Die Flugeigenschaften sind sehr aus-
gewogen. Um die beiden Achsen (Sei-

te-Hohe) ist das Flugzeug sehr wendig,
aber nicht kritisch. Beim extremen Aus-
hungern kippt das Modell iber die FI&-
che ab, 188t sich aber sofort wieder ab-
fangen.

Zusammenifassend kann man feststel-
len, daB man trotz des einfachen Auf-
baus ein hochwertiges Fluggerat zu ei-
nem glinstigen Preis in die Hand be-
kommt, mit dem man garantiert viel
FlugspaB hat.

Technische Daten:

Spw: 1460mm

Lange: B00Omm

Gewicht: 650 g

E-Motor Speed 400 / 6 Volt

mit RickschluBring
Klappluftschraube Robbe6x3,5
Akku 7 Zellen, Sanyo 800 AR, 0,8 Ah
Drehzahisteller Jeti 10 A mit BEC

Dipl.Ing. Heimo Stadlbauer




Es muf nicht immer nur ein Bewerb
oder ein Schaufliegen sein um der Of-
fentlichkeit zu zeigen wie eine
Minderheitengruppe, eben die Helipilo-

ten, sich auf den Modellffugplatzen mit |

ihren sogenannten Quwirln oder Hubis
fortbewegen. So dachten wir, die 3
Helipiloten des 1. FMC, man kénnte die
Offentlichkeit und die Helipiloten zu-
sammenbringen. Damit stand der Be-
schluf schon fest, wir veranstalien un-
seren 2.Helitreff. Nachdem der Termin
im OAeC Kalender fesigelegt war muB-
ten wir feststellen, daB wir mit Ebensee
in Oberdsterreich eine Terminkollision
hatten, was unser Wirken eigentlich nur
verstarkte, die Anzahl der Teilnehmer
aber verminderte. im Endeffekt kamen
insgesamt doch 7 Piloten aus dem
Steirerland mit insgesamt 15 Modelle
auf die Coasawiese zum Informations-
austausch und zum Fliegen. Die ge-
zeigten Modelle wie eing BK 11 7, JET
RANGER mit Benzinmechaniken oder
eine ECUREUIL alle in Semi-Scale-Aus-
flhrung, nur um einige zu nennen,
waren fur die Teilnehmenden sowie fiir
die Zuschauenden Personen sicherlich
gin Augenschmaus. Nicht nur fir die
Augen, sondern auch flr das leibliche
Wohl war reichlich gesorgt. Bei den
Temperaturen von 29" Celsius im Schat-
ten und zeitweise etwas starkeren Wind
wurde bei den FlugvorfGhrungen eini-
ges an kénnen gezeigt. Natlrlich wur-
de auch von den begeisterten Zu-
schauern ein kraftiger Applaus gege-

ben, die manchen Piloten natlrlich be- :

stérkte ein kleines Stiick an Kénnen
noch dazuzugeben. Zu manchen Er-
staunen und Glick ging beim Schau-
fliegen alles bruchifrei zu Ende.

Wie schon im vorigermn Jahr bei unse-
ren ersten Helitreffen veranstalteten wir
Wieder unser lustiges Mittelzeitfliegen
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bei dem sich 6 Piloten dazu bereit er-
klarten mitzumachen. Denn nicht die
schneliste Zeit zéhlte sondern die Be-
stéindigkeit und Gleichmaigkeit mit ein-
fach zu fliegenden Flugfiguren war an-
gesagt. Unser Mann mit seiner BK 1 1
7, hielt sich durch den etwas starker
aufkommenden Wind im Hintergrund
als Beobachter. Mit Recht, denn, ein
so wertvolies Modell nimmt man auch
nicht zum Geschicklichkeitsfliegen und
ein Zweites fir diesen Zweck hatte er
nicht mit. Bis auf eine etwas hartere
Landung mit leichtem Schaden am
Madell, verursacht durch stark leer-

geflogene Flugakkus beim Elektrohubi, |

ging auch dieser lustige Bewerb fast
Bruchfrei zu Ende. Zu dieser Angele-

genheit und Freude der Piloten wurden

die Leistungen mit Pokale und Waren-
preise Pramiert. Mit durchwegs leicht
verbrannten, gerdteten Gesichtern und
Armen ging auch unser zweites
Helitreffen ruhig zu Ende.
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Somit hoffen wir daB es im nachsten Jahr wieder zu einem Helitreffen kommt, zur Information und zum Fachsimpeln am
Modeliflugplatz des 1. FMC- Mirzzuschlag.

Mittelzeitlliegen Ergebnisliste: Mittelzeit....... 214,41 sec

Rang Name 1.Zeit 2:Zeit Gesammitzeit Differenz

1. Winkler Walter 111.05 100.39 220,44 +6,03 sec.
2. Stogerer Ginther  110.88 92.00 202,88 11,53 sec.
3. Unterberger Chr.  119.66 131.50 251,186 36,75 sec.
4, Zafosnik Elmar 118.29 1 48.14 266,43 +52,02 sec.
5, Steiner Franz 122.98 144.45 267,43 + 53,02 sec.
. Hematjar Patrik 78.14 — 78,14 - 136,27 sec.

Diese hier angeflhrie Ergebnisliste sollte ein Ansporn fir weitere Vereine sein um kleine Bewerbe fUr jedermann zu veran-

stalten.
Eimar Zafosnik.

Osterreichische Meisterschaftt RC-II1
isterreichischer AERO - Club, Sektion Modeliflug
K5V Kapfenberg Modelliflug
Klasse RC III
SH1snitz/Steiermark am 4.und 5.7.1998
Wettbewerbsnummer : OM 1/98
OF F 1L 21 ELLE ERGEBNISLIGSTE
Rang Name Verein Bundesld. 1.DG 2.0G 3.D0G Gesamt
1 Filgas Erich OMV Wien W 1078 1102 1157 2259
2 Polaschek Hermann K5V Kapfenbe 5t 1078 1102 1156 2258
4 Sidler Thomas MFC Linz ols) 1044 1081 1087 2168
4 Schmiedbauer Gerald SFU Schardin 06 1040 1053 1106 2159
5 Mayer Albin LSV Piesendo S 1057 1047 1096 2153
6 Motzke Hellmut OMY Wien w 1022 10856 1061 21486
7 Motzko Dieter OMV Wien W 1028 1091 1044 2135
8 Nemeth Manfred MFC Weikersd NO 1020 1063 1050 2113
2 Schmidieitner Paul SFU Schiardin (a]4) 989 1041 1045 2086
10 Schmid Johann MFC Eisensta B 1015 912 1055 2070
11 Maurer Ernst MFC Hausruck 06 243 1023 1025 2048
12 Gelb Thomas UMFC Waidho. NO 925 1025 1022 2047
13 Greindcker Johann UMFC Waizenk o0 998 988 1046 2044
14 Mann Michael MBC Vogelwei NO 249 913 1026 1975
15 Parzer Josef SFU Schirdin 06 934 a50 1014 1964
16 Dr.Hebel Peter UMFC Graz 5t 901 930 1017 1947
17 Mihlfellner Johannes MFC Zistersd NG 836 914 1009 1923
18 Ahlen GUunther MFC Salzburg s Q17 924 997 1921
19 Burndorfer Stefan UMFS Neukirc 04 818 881 a2 1863
20 Aigner Andreas W.Mowe Wels 08 825 890 936 1826
21 Streitberger Thomas UMFS Neukirc (8] 4] B26 835 986 1821
22 Wiesmiiller Peter W.Mbwe Wels 0o 826 15 938 1764
23 Peschetz Alexander FMBC Vienna w 798 752 895 1693
24 Pieper Oliver FMBC Vienna w 754 702 812 1566
25 Mayr Robert UMFC Waizenk (8]3] 688 725 834 1559
Punkterichter Meier Michael 9200123
Hauer Franz 840015
Eistert Hans 950007
Liehmann Erich 950003
Kiampfl Franz 880021
Wettbewerbsleiter BFR Ing.Anton Moser
Organisaticonslteiter Heinz Samide
Senderdepot Jirgen Pelant
Auswertung Wolfgang Zdscher
Jury LSL Mag.Helmut Krasser
BFR Ing.Anton Moser
Wettbewerbsleiter eh.
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Vom 3.7. bis 5.7.1998 veranstaltete der

Aero-Club die Osterreichische Meister-
schaft der Klasse RC-I. Durchflihren-
der Verein war der KSV-Kapfenberg.
Das Wettbewerbsgelande war der dem
Verein gehdrende Modellflugplatz in
Sélsnitz / Stink.. Man hatte sich natdir-
lich zum Ziel gesetzi, ein dieser Veran-
staltung entsprechendes Umfeld zu
schaiffen.Dementsprechend wurde ein
grofrumiges Zelt bereitgestellt, um Pi-
loten, Cifiziellen, Mitarbeiten. und natiir-
lich auch den Modellen Schutz vor der
Witterung zu bieten. Weiters sorgte
eine umfangreiche Kantine fir das leib-
liche Wohl der Gaste.Nun aber zum
Wettbewerbsgeschehen selbst: Am
Freitag war das offizielle Training ange-
sagt. Absolute Windstille hatte fir guie
Bedingungen gesorgt- wenn da nicht
die leider immer wiederkehrenden Re-
genschauer gewesen waéren. Das mit
doch grofiem Aufwand auigestellie Zelt
hatte sich also somit bereits am 1.Tag
bezahit gemacht. Trotzdem konnien
die meisten Piloten einige Trainingsflige
absalvieren, was nattrlich bereits zu
einigen Diskussionen bezGglich Favo-
riten und Chancen jedes Einzelnen
fihrte. Aber wie es nun einmal so ist-
die endglltige Punktevergabe im Wett-
bewerb obliegt den Preisrichtern. Da-
her sollten die beiden kommenden
Tage eine Entscheidung bringen. 5
Punkterichter (die Namen sind der
Ergebnisliste zu entnehmen) soliten die
Flige beurteilen. Die Rekordzahl von

25 genannten Piloten lieB einen langen, |

harten Tag erwarten. Doch Gber einen
Wetthewerbsleiter Namens Anton Mo-
ser zu diskutieren, hiefe Eulen nach
Athen tragen. Souverén lotste er alle
Teilnehmer durch den Bewerb. Uber die
gebrachten Flugleistungen und die sie
sich daraus ergebenden Plazierungen
méchte ich an dieser Stelle keine Wor-
te verlieren. Dariber kdnnte man zu
viel Seiten schreiben und doch noch
s0 vieles auBer Acht lassen. Inieressier-
te, die dennoch Fragen haben, mogen
sich bitte an die Beteiligten direkt
wenden.Der Wettbewerbstag selbst pra-
sentierte sich Samstags friih noch von
seiner guten Seite. Der Himmel zeigie
sich zwar stark bewdlkt, aber ohne di-
rekte Anzeichen von Regen. Nur kam
ein anderer erschwerender Faktor hin-
zu: Konnten die niederen Startnum-
mern ihr Programm noch bei Windstil-
le absolvieren, so stelite sich bald ein
extrem starker und zudem auch noch
bdiger Wind ein. Ein fir die doch an-
sonsten recht windstille Obersteiermark
recht ungewdhnliches Wetter. Ebenso
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verlief der Sonntag. Beeindruckend
war die Leistung der Piloten, die doch
alle recht gut mit diesen Wind-
verhéltnissen zurechtkamen. Auch bei
Landungen wurden aufBer ein par ver-
bogenen Fahrwerksdréhten keinerlei
Beschadigungen der wertvollen Model-
le verzeichnet.An dieser Stelle mdchie
ich vor allem die Leistungen der Neu-
einsteiger und der noch nicht so
wettbewerbserfahrenen Piloten hervor-
heben. Sie zeigten keine Scheu vor
den widrigen Bedingungen und voll-
fuhrten passable Fliige. Bei einem
Wetter, bei dem ansonsten kein Hobby-
pilot mehr sein Modell aus dein Koffer-
raum des Autos packt, wurde von je-
dem Einzelnen eine eindrucksvolle Vor-
stellung geboten.Dies sollte vor allem
diejenigen motivieren, die es aus (ganz-
lich unbegrindeter) Scheu noch nicht
wagen, an einem RC-1ll Wettbhewerb
teilzunehmen. Niemand der Mitbewer-
ber wird sich je Gber verpatzte Figuren
eines Einsteigers lustig machen. Ganz
im Gegenteil- ein jeder fortgeschrittene
Pilat wird gerne mit Rat und Tat zur Sei-

te stehen, um gemachte Fehler oder |
bestehende Problem auszumerzen. im |

Ubrigen kann man auf Bewerben mehr
leinen, als dies je durch Training auf
dem heimatlichen Fluggelande moglich
ist.Im Gbrigen muf3 man als Einsteiger
den Wettbewerb nicht unbedingt als
JStreBwochenende” sehen. Vielmehr
kann man ihn als Gelegenheit nutzen,
um neue oder alte Freunde zu trefien,
die Technik der Anderen zu studieren,
oder ganz einfach nur um mit Gleich-
gesinnten zu plaudern.An dieser Stelle
sei auch Heim Einst Maurer gedankt.

Burch den von Ihm heuer durchgeflhr-
ten Einsteigerlehrgang wurde die Klas-
se RC-lIl enorm aufgewertet. Ohne sein
Engagement wére eine solche Teitneh-
merzahl nie zustande gekommen. Es
bleibt nur zuhoffen, daB sich kemmen-
de Bewerbe (ber dhnlich hohe Starter-
zahlen freuen kénnen und die Kiasse
RC-IIl dadurch belebt wird.Zur einge-
setzten Technik: S&mtliche Teilnemer
setzten durchwegs auf qualitativ-
hochwertige Produkte. Wobei es sich
aber zeigt, dali nicht unbedingt das teu-
erste Servo oder das modernste Modell
der Weg zum Erfolg sein missen. Es
ist durchaus moglich, mit Modellen des
Lalten” Reglements konkurrenzfghig zu
sein, wie dies von einigen Piloten ge-
zeigt wurde. Beeindruckend ist auch,
wie gut alle Teilnehmer mit der verwen-
deten Technik zurechtkamen. Motor-
probleme- oder gar Abstelter waren die
absolute Ausnahme.Beherrschend bei
den 2-Taktern war 0.5. gefolgt von
Webras der Typen 120 und 145. Bei
den 4-Takter war Yamada wohl die ein-
zige vertretene Marke und das Maf der
Dinge. Letztendlich méchte ich mich
noch bei den Firmen Webra, Robbe,
Kirchert, Roga, Modellbau Lindinger
und Steiner bedanken, die den Wett-
bewerb unterstiitzten. Auf keinen Fall
zu kurz kommen diirfen natirlich auch
die Mitglieder des KSV-Kapfenberg und
deren Frauen, die durch fhren Einsatz
gine solche Veranstaltung erst méglich
machen.

Vielleicht sieht man sich ndchstes Jahr
wieder in der Steiermark, um einen neu-
en RC-lll Bewerb auszutragen.
Hermann Polaschek

Org.leit.Heinz Samide, Hermann Polaschek,Erich Filgas,Thomas Siedler,Mag.
Krasser, Obmann Putzgruber foto: H.Polaschek
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Eine neue Disziplin stellt sich vor

Bei AIRCOMBAT handelt es sich um einen Wettbewerb an dem 2-6 Piloten mit Modellen von Jagern des 2.Weltkrieges im
Mafstab 1:12 gegeneinander antreten .
An jedem Modell ist ein 12m langer Schwanz aus Kreppapier befestigt . Nun versucht ein jeder Pilot mit seinem Modell den
Gegner diesen Streamer abzuschneiden . ( Ahnlich der wohlbekannten Fuchsjagd )
Bewertet werden 1.} Flugzeit {je 3 sec) +1 Punkt

2.} Abschneiden {Cut) eines gegnerischen Streamers oder Kollision +100Punkte

3.) Verlust des eigenen Streamers (pro Kampf) -50 Punkte

4)) Sicherheitslinie Uberfliegen (ganzen Tag) —200 Punkte
Der Kampf
Ein Kampi findet in drei Phasen statt : Vorbereitung , Bereitschaft und Flug.
Die Vorbereitungszeit betragt 7 Minuten in diesen kdnnen Motoren eingelaufen und Testfliige gestartet werden. Nach Ab-
lauf der Vorbereitungszeit ertént ein Akustisches Signal welches die Bereitschaft einleitet . In dieser Bereitschaftszeit mlssen
Piloten und Helfer hinter der Sicherheitslinie verweilen . Modelle und Sender bleiben an der Startlinie , Motoren dirfen nicht
laufen .
Beim erténen des néchsten Signals beginnt der Kampf , Piloten und Helfer laufen nun zu den Modellen und bringen diese
so schnell wie nur mbglich in die Luft .
Nach nervenaufreibenden 7 Minuten beendet ein Signal den Weitkampf , die Piloten miissen landen .

Die Sicherheit
Pilot , Helfer und: Punktrichter miissen Helme tragen . Dieser soll einen direkten Treifer eines Modells Gberstehen

In Deutschland , Schweden und einigen anderen Landern wird diese Art des Wettkampfes immer beliebter , warum soll
Osterreich nicht daran Teilnehmen .

Interessenten melden sich bitte bei unten angefliibrter Adresse .

Wer Infos wie z.B. Wettkampiregeln , Wettbewerbe und mehr haben will kann sich gerne bei mir melden :

National Contract Austria Baumgariner Martin Johannesberg 10 3041 Asperhofen Telefon 0664/3313948

oder E-Mait m.baumgartner@mobilkom.at

Modelifiugausstefiung | MODELLSPORTVERBAND

im Rahmen Landesverband Wien
“50 Jahre Modelifiug in Salzburg®

des LSV/MFG - Seekirchen

sowie

Ist Austrian DC-3 Dakota Club |

veranstaltet am 20. September 1998

ORT: Modellflugplatz Bockflielh
10.00 Uhr :

"I‘ermin: 03.10.1998 (10:00-18:00)
‘Ort: Flughafen Salzburg - Maxglan, Hangar 2

Flohmarkt, Flughafenrundfihrten,

Besichtigung der Original DC-3, etc.
Anfragen bei: Hans Lackner, Tel: 0662/629694

Franz Niedermayr, Tel: 0062/8040-3148




Am 31, Janner 1998 - also im Hoch-
winter - hatte auf der 1,5 x 3,5 km gro-
Ben Eisflaiche des Zeller Sees dieser
Wettbewerb stattfinden sollen. Das Eis
war zu dieser Zeit bei den vorangehen-
den frihlingshaften Temperaturen viel
zu ddnn, auch 3 Wochen danach wére
es noch immer nicht méglich gewesen
offiziell auf's Eis zu gehen, cbwohl Eis-
laufer hin wieder zwar auf eigene Ge-
fahr, die Eisflache beifuhren.

Wir haben schon in der Ausschreibung
eine Verlegung der Veranstaltung vor-
gesehen, falls es die ,Wetterkapriolen®
dies erforderlich machen.

Ubrigens war es die 1. Modellflug-
veranstaltung, die durch den Luftsport-
verband Salzburg im Rahmen 50 JAH-
RE MODELLFLUG SALZBURG" durch-
gefiihrt wurde. Im April folgt noch der
groBe Internationale F3B-Wettbewerb in
Hallwang zu dem sich heute schon 10
Nationen angemeldet haben! Wir fra-
fen uns also 'zwangslaufig® am Aus-
weichgeldnde in  NuBdorf am
Haunsberg, unweit Steinbach nahe
Oberndorf an der Salzach. Es ist dies
das traditionelle Advent-und
Silvbesterireifluggelénde, welches vie-
le der teilnehmenden Konkurrenten
schon kennen.

Ein Gast, der noch nie da war, landete
zwar anstatt in NuBdorf am Haunsberg
in NuRdorf am Attersee, er kam jedoch
zum Wettbewerbsbeginn um 10.00h
noch rechtzeitig am. richtigen Ort”" an.
Das Wetter spielte mit, zuerst war es, bei
Frithtemperaturen um -3°C wolkig, ge-
gen Mittag kam leichtes Schneetreiben
auf und es blieb jedoch schwachwin-
dig - umlaufend, bei etwas unter 0°C.
Die Schneedecke am Fluggel&ande war
mit kaum 10 cm eher gering und be-
hinderte kaum bei den Kreisschlepp in

pDrop 3/28

F1A 1 Diese Windsituation und Rich-
tung kommt hier im Qichtental héch-
stens alle 2 bis 3 Mal im Jahr vor !! Es
ermdaglichte in der Klasse FIB-Gummi-
motorflugmedelle ein Problem loses
Stechen Uber 5 Minuten mit 4 Konkur-
renten welches als Hohepunkt ,dieser
Veranstaltung zu werten ist. 16 Teilneh-
mer in F1A darunter 2 Géste aus
Deutschland bzw. Holland und 8 in FIB,
stellt ein recht gutes Nennungsergebnis
dar.

Allerdings waren bedauerlicher Weise
keine Jugendlichen bis 18 Jahren am
Start.

Daflr stellte sich, aufler Aringer, die
gesamte Gsterr. EM-Nationalmann-
schaft den Zeithehmern. Sieger in F1A
wurde Erwin Pacher] {OMV-Klagenfurt)
der 1257 ° erreichen konnte. Den
2.Platz sicherte sich Helmut Fuf
{UMFC-Leonding) mit 2253". 3. wurde
Team-Neuling Markus Hopfler (UMFC-
Neuhofen) mit 1247" In F1B ist der Lei-
stungsstandard, wie aus der Ergebnis-
liste zu entnehmen ist, noch hdher als
in FIA. Nicht nur weil es ein Stechen
mit 4 Kontrahenten gab, sondern es
erreicht z.B. der 6. ( Hans Schiffer) im-
merhin noch 1236" Gesamtzeit | Das
Stechen gewann souverdn der Steirer
Helfried Herbsthofer v. FSC-Flirstenfeld
mit 1260+276".2. wurde sein Vereins-
kollege Helmut Pald mit 1260+ 246", 3.
konnte mit 1260+243" Klaus Salzer
werden. Den undankbaren 4.Platz be-
legte Dietmar Piber (LSV-Salzburg) der
im Stachen exakt noch einmal 18” flog!

Technisch gesehen ware zu bemerken,
daB die Spannweite bei den F1A-

Segelflaigmodllen schon um 2m40cm
liegt und die Kreisschlepptechnik immer
weiter verbessert wird. In F1B hat die
Reduzierung des Antriebsgummi von

die Bundesfachreferenien berichien

40 auf 35 g keinerlei Leistungs-
minderung im Steigflug gebracht,
wahrscheinlich wird man in 3 Jahren
noch weiter runter gehen! Es setzt sich
iiberdies bei uns in Osterreich immer
mehr und dies mit Erfolg, die ungari-
sche Schule Marke ,Varady" durch.
Klaus Salzer dagegen fliegt noch im-
mer mit Erfolg - bisher auf allen Welt-
und Europameisterschaften, wo er mit-
geflogen ist,. im FLY OFF,- seine Eigen-
konstruktion ,Welles", ohne jede auf-
wendige Technik im Antriebs-
mechanismus oder Einstellwinkels-
teugrung! Den Zeitnehmern aus den
beiden groBen Salzburger Modeliflug
vereinen verdienen an dieser Stelle Lob
und Dank, haben sie doch alle bei die-
sem Winterwettbewerb im ,Dienste der
Sache" aus gehalten! Namens aller
Beteiligten soll auch nicht vergessen
werden Danke zu sagen der ,Teekil-
che®, mit viel Liebe geleitet von Manfred
Pointner ( MFC-Salzburg ), der mit hei-
Bem Tee, manchmal mit Schnaps cder
edlem Kognak serviert, dazu natlrlich
Kuchen oder Milchbrot so manchen
Funktionér oder Teilnehmer ,gewarmt"
hat. Dazu stellte Markus Hopfler den
Ofen und das Buthangas zur
Verfligung.Last, not least muB herzli-
cher Dank auch den beiden Damen
Alexandra Holzleitner und Maria
Reitterer ausgespochen werden fliir den
Kuchen und das Milchbrot! Die Sieger-
ehrung wieder einmal im Gasthof
Langwallner in NuBdorf am Haunsberg,
war wie immer ein wlrdiger AbschluB
derVeranstaltung. Die Sieger in beiden
Klassen erhielten bis zum 2.Plaiz kleine
Edelzinnkannen und die Drittplazierien
Edelzinnbecher, alle mit Gravur und
Garantiestempel. Den Gasten konnten
schone Pokale , gestiftet von Rudi
Holzleitner, Uberreicht werden.

AUF WIEDERSEHEN IM NACHSTEN
JAHR, VIELLEICHT DOCH IN
ZELL AM SEE?

Ing.Ernst Reitterer e.h,
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"50 - JAHRE MODELLFLUG SALZBURG"
OFFIZIELLE ERGEBNISLISTE

2,HOLIDAY ON ICE - NATIONALER FREIFLUGWETTBEWERB am 31.JANNER 1998
ONF-GENEHMIGUNGSNUMMER NW 1/98

KLASSE FlA:

1.PACHER Erwin
2.FUSS Helmut UMFC-Leonding
3.HOPFLER Markus UMFC-Neuhofen

4 HOLZLEITNER Rudolf UMFC-Freistadt
3.Dr .BERGER Alfred LSV-Salzburg
6.GRUNEIS Manfred ESY-St.Polten
7.NADOLPH Manfred MCF-Finkenstein
8.HORCICKA Vaclav MFC-Wr.Neustadt
9.WUTZL Franz jun. ESV-St.Pélten
10, MICHELITSCH Gerald MCF-Finkenstein
11.SCHIFFER Hans UMFC-Neuhofen
12 NITSCHE Heinz jun. MFC-Salzburg
13.NITSCHE Heinz sen. MFC-Salzburg
14,DO0LEZAL Hermann MCF~Finkenstein

GASTERLASSE FlA:

1.SCHULZ Dietmar Sachsen Anh./Eg. D
Z.Anton v.ELDIK Arnheim L.C.  NED

0MV-Klagenfurt

KLASSE F1B:

1.HERBSTHOFER Helfried SFC-Fiirstenfeld 180 180 .

2.P0LD Helmut
3.SALZER Klaus W.

4 ,PIBER Dietmar LSV-Salzburg
5.MEUSBURGER Harald
6.SCHIFFER Hans UMFC-Neuhofen
7.Dr.WAGNER Horst MFC-r . Neusadt
8,CORNER Tom 0AeC

LSV-Salzburg

180
180
180
180
180
180
180
180
180
103

131

153
069
096

180
120

SFC-Firstenfeld 180
MFC-VWr.Neustadt 180
180
180
180

065
172

180
172
180
170
129
140
180
146
142
168
180
105
180
015

160

180

180'
180
180
174
156

180
160

180
180
177
180
180
180
165
165
180
180
165
178
137
160

180
180

180
180
180
180
180

180
160

180
180
180
180
180
180
152
127
180
180
144
163
127
075

180
180

180
180
180
180
180
180

165
165

177
180
170
180
180
180
141
180
180
173
128
175
150
000

150
180

160
160
180
160
180

180
141

180
180
180
180
166
180
153
180
180
127
129
128
180
000

180
051

180 180

180
180
180
180
180

180
116

180

180
180
164
172
146
133
119
045
135
180
140
100
000

180
180

NuBdorf am Haunsberg/Salzburg
anstatt Zell am See !

1257
1252
1247
1234
1187
1186
1104
1097
1087
1086
1057
1042

943

346

1210
1071

180 1260

+276

180 1260

+246

180 1260

+243

180 1260

+180

180 1254
180 1236
180 1130
124 1038
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SKIL, Robert Bosch AG
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INTERNATIONAL

23.-26.10.98

GrofRe kleine Welt

auf der Messe fur Modelltechnik, Hobby und Basteln.

Taglich von 9 - 18 Uhr
Messegelande Wien

F
30% Fahrpreisermaligung

DREHMASCHINE BY

UNIVERSALMASCHINE BBXZ

450 mm
110 mm

Preis 06S 20.400,—

Spitzenweite
Spitzenhdhe

DREHMASCHINE BB
Preis &S 12.600,—

BOHR- UND
FRASMASCHINE XZ

6 Gangschaltungen
Spitzenweite

Spitzenhéhe 110 mm
Gewicht 105 kg

Preis 0S 15.000,—

550 mm

KOMBIMASCHINE HQ

6 Gangschaltungen
TischgréBe
schwenk- und drehbar
Gewicht

GriRe (LxBxH) B800x800x900 mm

585 x 160 mm
125 kg

Preis 6S 15.600.—

LIEFERUNG FREI HAUS

PREISE INKLUSIVE MEHRWERTSTEUER,
VERLANGEN SIE UNTERLAGEN

Spit it 550

sienone  20mm  H. Malzer Import-Export
GrBe (LexH)1070Ge0ess mm 2130 Mistelbach, WaldstraBe 98
Preis 6S 24.000.— Tel. und Fax: 02572/47 68
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prop test

- ik A
Wozu eigentlich Doppelrumpf? Unbe-
stritten isi, dafB er den Einbau des An-
triebes mit Druckpropeller im Fligel-
mittelstiick ermdéglicht und sich so
eine giinstigere Luftschrauben-
effizienz durch ungestérte Abstro-
mung des Propellerstrahles einstelif.
Auch mag das ungewdhnliche Er-
scheinungsbild fir einen gewissen
Verkaufserfolg so eines Baukasten-
modells sprechen, zusammen mit
dem Umstand, daB3 mit der Urfassung
mehrere Welirekorde aufgestelit
wurden. Ob dies jedoch den erhéh-
ten Bauaufwand und die sich erge-
bende Transporisperrigkeit rechifer-
tigt, sei dahingestelif. Flug-
technische Vorileile des Doppel-
rumpfes galten woh! nur fiir das
Rekordmodell.

Hebt man den Baukastendeckel ab,
empfangt einem zunachst das schéne
Gefihl, bis zum ersten Start dieses
Flugmodells nicht mehr all zu viel tun
zu mossen. Alle Bauelemente - die mei-
sten aus Balsa, einige wenige aus
Buchensperrholz - sind vorgefertigt
und bereits mit verschiedenfarbigen
Bugeliolien sauber bespannt,

Auch die mehrblattrige Montagean-
leitung verspricht beim Uberfliegen ra-
sche, problemlose Endfertigung.

Wo immer die Firma Jamara den Bau-
kasten jedoch herstellen lie, der Quali-
tdtsstandard sonstiger westeuropéi-
scher Produkte wurde dort nicht erreicht.
Andererseits war wohl! dafiir der Ge-
sichtspunkt zur Erreichung eines guten
Preis/Leistungsverhéltnisses ausschlag-

prop 3/98

Einzelteile kommt man unweigerlich zur
Ansicht, daf man bei der Herstellung der
Bauteile dem Prinzip des gerade noch
unbedingt Notwendigen huidigte. Bau-
lich-aerodynamische Feinheiten sind
nicht gefragt. So sucht man Endleisten
mit Ublichem Verlauf bei Fldchen und
Leitwerken vergebens.

Die Reihenfalge der Arbeitsgénge in der
eher locker gestalteten Bau- oder
Montageanleitung kann man einhal-
ten. Unstimmigkeiten im Text oder in
den Zeichnungen, aber auch Ande-
rungsvarschlage, sind nachfolgend
vermerkt.

Tragflachen und Hilfsrimpfe
Unmaglich ist es, die Tragerrimpfe so
einzuleimen, daB deren vordere Ober-
und Unterkanten mit der Profiloberseite
und Endleistenunterseite verlaufend
abschlieBen und sich dabei ein Einstell-
winkel von + 2° beim Fligelmittelteil
ergibt. Als Bezugslinie fur die EWD ist
die Rumpfoberseite angegeben. Der
Rumpfquerschnitt ist gegentiber der
Profildicke einfach zu groB. Auf der
Beilageskizze ist dies zwar sehr schdn
gezeichnet, aber nicht mafBstabgerecht.
Leimt man die Rimpfe dennoch wie
abgebildet ein (was der Tester schon
aus optisch-aerodynamischen Erwé-
gungen auch tat), ergibt sich ein weit
groBerer Fligeleinstellwinkel von zu-
sétzlich ~ 4°. Dem kann man nur durch
eine positive Einstellung des Héhen-
leitwerkes auf + 4° abhelfen! Dann er-
brigt sich auch die etwas umstandlich
beschriebene Prozedur mit dem Mar-

kieren der Gestédngedrdhte bei den
Endleisten.

Leitwerke

Nicht vergessen: Vor dem Festleimen
des Hohenleitwerkes beide dafiir vor-
gesehenen Auflageflachen der Hilfs-
rimpfe nach hinten so weit abschré-
gen, bis eine EWD von 2° erreicht ist
(ca. 4,5 mm). Ein wahrer Krampf ist die
Einpassung der Seitenleitwerke recht-
winkelig und in Richtung Rumpf-
langsachse in die bereits vorhandenen
Ausschnitte 4 x 65 mm der Stabrimpfe.
Die FUhrungsrohre fir die Gestange
sind an dieser Stelle leider so deplaziert
eingeleimt, daB man gezwungen ist,
mihsame Nachpassungen an den
Seitenleitwerken flir deren korrekten
Sitz vorzunehmen.

Hauptrumpf

Hier gibt es kleinere Probleme mit der
sehr praktischen, herausnehmbaren
Motorhalterung. Sie sind aber schnell
behoben, entfernt man die untere
Kreishdlfte des  eingeleimten
Hilfsspantes und korrigiert durch Unter-
legen den Winkel der unteren Auflage-
flache. Andernfalls wiirde die hintere
Tragerplatte beim Anziehen der M3
Nylonhalteschraube verkanten.

Sehr eng bemessen ist auch der Ab-
stand Einschlagmutter der Flachen-
halterung zum Motor. Ein etwa 12 mm
hohes Klétzchen, verleimt unter dem
Motor auf der Seite des Blirstendeckels,
verhindert, daB beim Anziehen der M4-
Plastikschraube der Motor hinunter-
gedriickt wird. (Schraube eventuell ge-
ringfagig kirzen).Das Luftschrauben-
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mittelstick samt Spinner kann man

wirklich nicht als feinmechanisches
Meisterwerk ansehen. Wenigstens die
Halteschrauben sollte man auf die not-
wendige Lange kiirzen.

Die einstufige Untersetzung des Stirn-
radgetriebes (3,5 : 1) am geblase-
bestiicktem 600er-Mabuchi zeitigt wohl
die erforderliche Rechtsdrehung flr
den Einsatz von Normalluftschrauben
als Druckpropeller (GroBe: 320 / 202
mm = 12,6 / 7,9 inch), vereitelt aber
den Anzieheffekt der Prophaltemutter.
Daher diese und die seitlichen
Sicherungsblechschrauben am Spin-
ner fest anziehen! (LuftschraubengréBe
auf optimalem Motorwirkungsgrad sehr
gut abgestimmt)! Richtig eingezeichnet
ist auf dem RumpfseitenriBblatt die un-
geféhre Lage des Sub C-Antriebakkus.
Utapisch aber die flache Lage. Er paBt
natdrlich nur hochkant in den relativ
schmalen vorderen Rumpiteil hinein,
soll der angegebene Schwerpunkt er-
reicht werden. Eine entsprechende
Halterung mit Verriegelung ist einzubau-
en. Nicht gerade anwenderfreundlich ist
die Befestigung der Kabinenhaube mit
vier Blechschrdubchen. Wen die
Schrauberei nervt, dem sei Kreativitat
empfohlen.

Servoeinbau

Da die beiden Servos fliir Hohe und
Seite an den beiden AuBenseiten des
Fliigelmittelstiickes angeordnet sind,
der Empfénger aber in der Mitte, (beim
Testmodell dort auf der Unterseite pas-
send zum Rumpifausschnitt mit doppel-
seitigem, dinnen Schaumstoff-
klebeband befestigt) sind bereits verdrill-
te Verldngerungskabel eingeleimt. Der
Vertreiber sieht es also als selbstver-
standlich an, daB der Kaufer dieses
Maodells so versiertist, dal er es versteht,
Servokabel in die Elektronik aus- oder
einzuldten. Man kann sich natdrlich
auch mit der einfacheren, brutaleren
Methode des Servokabelabschneidens
begnigen.
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Einfliegen (siehe auch Flugbericht)
Dartiber findet man in der Anleitung bis
auf die Schwerpunktangabe kein Wort.
Auf die Frage an unseren Redakteur,
wie man denn so ein Doppelrumpf-
modell Gberhaupt startet, meinte er ver-
schmitzt: "Varsichtig”!

Beim Handstart ochne laufenden Propel-
ler sollte sich also durch Anfassen des
Modells am Mittelrumpf kein Problem
ergeben. Hat man keinen Helfer der das
Modell an den beiden Stabriimpfen
haltend startet, ist es wohl ratsamer, den
Motor erst unmittelbar nach einem ge-
lungenen Handstart einzuschalten.
Will man die Unterseite des Haupt-
rumpfes nach mehreren Landungen
noch in einem halbwegs ansehnlichen
Zustand vorfinden, empfiehlt sich das
Anbringen einer Landekufe. Ebenso
eine Verstarkung an der Stelle, wo der
Daumen versucht ist, die dinne
Rumpfseitenwand beim dem doch
recht kraftig auszufihrenden Handstart
einzudriicken.

SchluBbemerkung

Aus den nachstehenden technischen
Daten ist ersichtlich, daf8 es sich hier
wegen des schlechten Gewicht/
Leistungverhéltnisses um keinen Motor-
segler im landldufigen Sinn handeil. Der
Rekordhaiter flog mit dem Urmodell sei-
nerzeit Dauerflug-Weltrekorde. Neben
einem kosispieligen Antriebsaggregat
benlitzte er also den Rumpfmittelteil als
Staukammer fiir eine entsprechende
Menge parallel geschalteter Akkus, um
die phantastische Zeif vor: iber 15 Stun-
den zu bewerkstelligen. (Die FAI-Vor-
schrift 7.3.1 - 4 besagt, da3 mindestens
98% der Rekordzeit mit laufendem Mo-
tor zu fliegen sind)! thm ging es also
tiberhaupt nicht um einen Steigflug, son-
dern lediglich darum, das Modelf gera-
de etwas (iber dem Schwebeflugbereich
zu halten. So gesehen sind die errech-
neten 2,2 mis Steigen des Tesimodells
fastansehnlich.

Naturgegeben bedingt librigens die jet-

zige Version durch die véllig andere

Akkupositionierung eine strom-

raubende, lange Verkabelung zwischen

Akku, Fahrtregler und Motor. (Herr

Chm klaut Strom).

Erhobene Preise

Fiir den Baukasten: 65 1.798,— und

das Antriebsset: 648,—.

Technische Daten des Testmodells

Fligelflache: 0,38 m?

Stromaufnahme-Propleistung:
~13A~47 W

Gewicht: 15,33 N

Motorlaufzeit bei 7/2000-Akku bis

BEC-Abschaltung: ~7.,5 min
Flachenbelastung: 40,30 N/m?2
Gleitfluggeschwindigkeit: 9,00 m/s

Steigfluggeschwindigkeit: ~2,2 m/s

theor. Sinkgeschwindigk.: 0,80 m/s
Montagezeit: 15-25 h
Flugbericht

Sorgfalt lohnt bei der Bestimmung des
Schwerpunkies und der EWD. Nach
einem kraftigen Handstart flog das Mo-
dell nach geringer Startliberhdhung wie
auf Schienen flott dahin. Beim zweiten
Handstart blieb genug Zeit den Gas-
knlppel nach vorn zu schieben um
den Motor ohne Hektik in Gang zu brin-
gen. Dabei enispricht die Steigidhigkeit
der Vorausberechnung. Die Steuerbar-
keit des Hohenruders ist zufriedenstel-
lend. Uberraschend fiir mich aus vie-
lerlei Griinden ein relativ starkes Uber-
ziechmoment im Steigflug. (Auszusteu-
ern mit voller Trimmung des Hbhenru-
ders auf Tiefe). Spdrbar ist auch ein ty-
pisches, wenn auch nicht all zu starkes
Unter- und Ubersteuern um die Hoch-
achse wegen der zu grofl geratenen
Seitenleitwerke. (Verzdgerte Steuer-
wirkung, dann aber kraftig).

Auch im Gleitflug gibt es keine Proble-
me, wird das Modell zigig geflogen.
Unterschreitet man eine bestimmte
Gleitfluggeschwindigkeit (Aushungern),
kippt das Modell jedoch nach einer
Seite abrupt ab. Kein Wunder, dirfte
die Re-Zahl| bei den schmalen Aufen-
bereichen der Tragfliche dann schon
so klein sein, daB zusammen mit der
klobigen Profilierung nicht mehr von
einer Umstréomung, sondern eher von
einer Umwirbelung gesprochen wer-
den kann. Also, Nase immer schon
unten halten!

Hohe Gesamtfestigkeit ist dem Easy
Riser zu bescheinigen. Einen Ringelpiez
oder sonstige unsanfte Landungen
lbersteht er souveran.

Sicher ist, daB dieses Modell, geflogen
von halbwegs gelbten Piloten, wegen
seines ungewdhnlichen Flugbildes auf
jedem Modellflugplatz besondere Be-
achtung finden wird.

(o.c.)



24 Monate Garantie auf das Chassis

Wir sind von der Qualitat unserer Produkte berzeugt.

Deshalb erhalten Sie bei Bruch eines Moskito-Chassis-Oberieils ,,kosienlosen Ersaiz”
bei lhrem osterreichischen Fachhandler oder bei:

robbe Modellsport
Rennbahnweg 59=
1220 Wien :

Mosk:to Expert No. 52955

lﬂ
CIII mm

-q_,‘_\

/

Moskito Sonic No. S3001

Moskito Sport No. 52984 T e . .
BEEEE
- — -

- :
-}_-'. “"ﬁl ff’ sy
s [ £

(4

. mblbln‘
= Schlutar

Diese einmalige Austauschgarantie gilt nur in Osterreich fiir die nachfolgenden
Chassisoberteile (No. $4011, S4031, $3719 und S3610) bei mechanischer Beschédigung,
hervorgerufen bei Betrieb oder ,,harter Landung” des Hubschraubers.




Fonbatangebote becrobbe

Calibra PRO gest. nr. 3212

Spw.2.700 mm
HOTLINIE-Segler fiir 10-20 Zellen herbstlicher

Sonderpreis nur ~ ATS 1.750.-

- Limit - weltmeisterschaftsmodell

GFK-Keviar- Rumpf
GFK-Kohle-Fiugel
Spw. 1.690 mm fir 10-27 Zellen

mit FOVOX 27 (incl. Reger)
Sonderpreis ATS 6.890.-

bei Ihrem Fachhéandler oder bei robbe Modellspori
Rennbahnweg 59 1220 Wien Tel.1/259 66 52 Fax 1/258 11 97
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1995 bewarb sich Peter Cmyral in seiner Eigenschaft als ésterreichischer Verireter des “International
Jet Model Commit um die Ausiragung der Weltmeisterschaft 1999 fiir “vorbildgetreue Jet Flugmodelle”.
Aufgrund der hervorragend organisierten nationalen und internationalen Veranstaltungen wurde am
26.8.1997 in England der Zuschiag fiir die Weltmeisterschaft 1999 vom IJMC an den AJMV in Osterreich
vergeben. Im Mai 98 konnte der Standort und der Termin fiir diese WM fesitgelegt werden:

Vom 14. - 22. August 1999 findet am Gelande des

Fliegerhorstes Hinterstoisser die
3. Weltmeisterschaft fiur vorbildgetreue
Jet- Flugmodelle statt.
Ausgetragen wird die WM fur Modelle der Klasse F4J

und nach den Regeln des IJMC.

Die Veranstaltung dieser WM findet unter der Pa-

tronanz des dsterreichischen Aeroclubs statt.

Termin: 14. - 22. August 1999

Ort: Fliegerhorst Hinterstoisser in Zeltweg (Stmk)
Teilnehmer: 100 Piloten aus weltweit 30 Nationen
Veranstalter: Austria Jet Modellflug Verein

Veranstaltungsdetails

Veranstaltungsdauer: 10 Tage

Weitbewerbsklassen: Expert- Scale und Team- Scale

Flugmodelle: maBstabgetreue Nachbildung eines turbinenbetriebenen Luftfahrzeuges; zugelassener Antrieb: Mantelstrom-
geblase oder Turbine;

max. Abfluggewicht: 20kg

aktive Teilnehmer: 100 Piloten (der WM TroB umfaBt ca. 700 Personen)

teilnehmende Nationen: 25 - 30 Nationen aus aller Welt

erwartete Besucherzahl:  25.000 - 30.000 Personen (davon 2/3 am AbschluBwochenende)

Rahmenprogramm: Handlerausstellung, Infoabende, etc.

prop 3/98 25



Zeitplan

13.8. 14.8. 15.8. 16.8. 17.8. 18.8. 19.8. 20.8. 21.8. 22.8.

FR SA SO MO DIl il DO FR SA SO

Anreise + Training
Eroffnungsfeier ==

ey e o o - rps |
Bauwertung
EFlugdurchgange

: . x|
Siegerehrung, Bankett, Nachtfliegen

Internationales Schaufliegen

WM Gelande: Fliegerhorst Hinterstoisser in Zeltweg Stmk. erreichbar Gber die S6 Ausfahrt Zeltweg- Ost, Bundesstr. B78,

Einfahrt Sportzentrum.

Nebenprogramme: Fir die Dauer der WM ist eine Static- Show von manntragenden Luftfahrzeugen, eine Handleraus-
stellung fur Modelibau, Seminare fUr Modellstrahlturbinen, Ausflige fir die Familienmitglieder der Aktiven zu Sehenswur-
digkeiten, Ausstellungen und Einkaufsfahrten geplant.

Hangar: Zelt mit Boden
Startbahn: Asphalt 12 x 400 m
Campingplatz; Unmittelbar neben dem WM Gelénde mit ca. 200 Stellplaizen

Wir bendtigen fir die Durchfihrung dieser Veranstaltung ehrenamtliche Helfer, Interessierte bitte meldet Euch hierflr direkt

bei einem der Organisatoren um die Einzelheiten zu besprechen.

An alle (dsterreichischen) Modellflugclubs:

1.) Bitte bei der Planung der Veranstaltungen fir 1999 auf den Termin der WM zu beachten.

2.) Piloten die an dem internationalen Schaufliegen am 21 und 22. 8. 1999 und / oder am Nachtfliegen am 21. 8. 1999 teil
nehmen wallen soliten sich bis Mai 99 an den AJMV wenden.

3.)Vereine die in néachster Zukunit die Errichtung eines Schutznetzes auf ihrem Modellfluggelande planen, mdchten wir

ersuchen sich mit uns in Verbindung zu setzen.

Fir die Dauer der Veranstaltung ist eine Handlerausstellung auf dem WM- Gelande geplant.

Fir Anfragen von Herstellern und Handlern, die an einem Stand Interesse haben, oder sich fir eine Werbeeinschaltung in

geeigneter Form interessieren, steht der Veranstalter unter den angefihrten Kontaktadressen ab sofort zur Verfligung.

KONTAKTADRESSEN:

( Seminar und Workshop Oberflichenbehandlungstechniken
im Modellbau.

Die Bundessekiion ,Modellflug, veranstaltet am 17.10.1998 im Modellbauzentrum Spitzerberg einen Kurs mit
praktischen Ubungen iiber Lacklersysteme und Oberflachentechniken.
Neben sehr praxisorientierten Informationen und Unterlagen erhélt jeder Teilnehmer folgende Materialien kosten-
los zur Verfligung:
1 k + 2k Lackspray, Hériespray, Basislackspray, Klarlackspray,Klarlack zum Streichen, Mischlack, ein
sehr detailliertes Lackierheft
Seminarzeiten: Beginn 9.00 Uhr, Ende ca. 12.30 Uhr
Bei mehr als 15  Teilnehmern findet nachmittags ein zweiter Kurs statt Beginn 13.30 Uhr, Ende ca. 17.00 Uhr
Seminergebilihr:  ATS 580,-/Person incl. Pausengetrank
Anmeldung im Osterr. Aeroclub Sektion Modellflug” bei Frau Beatrix Lieb unter der Tel.: 0 1 1505 10 28 DW 77,

Ing. Roland Dunger
Referat fiir Offentlichkeitsarbeit
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prop Test

Modellhelikopter Ultra-Star 2000 mit
Uni-Mechanik 2000 von Graupner/JR

Im Neuheitenkatalog 1997 stellte die Fa.
Graupner unter dem Namen Uni-Me-
chanik 2000 die (berarbeitete Version
der Uni-Expert-Mechanik vor, welche zu
dieser, in Bezug auf die Ein-
baumdglichkeit in die angebotenen
Rumpfe voll kompatibel ist. Die vorge-
nommenen Anderungen zielten in er-
ster Linie auf eine Erhéhung der Stand-
festigkeit und Laufruhe der Mechanik
und spiegeln sich im kompleit Gberar-
beiteten Antriebsstrang wider. Dieser
verfligt nun Ober eine kugelgelagerte
Aluminium - Kupplungsglocke mit aus-
wechselbarem Stahlritzel und ein neu
gestaltetes Fliehgewicht. Das Zahnrad
der zweiten Getriebestufe sowie das
Tellerrad fiir den Heckabtrieb sind flr
optimalen Rundlauf aus Delrin geirést
und der Freilauf wurde in das Haupt-
zahnrad integriert, wodurch der Heck-
rotor in Autorotation mitdreht. Die
Hauptrotorwelle wird oben und unten
durch Klemmringe fixiert, wodurch sie
leicht demontiert werden kann. Der voll
kugelgelagerte Kunststoff Z
Pitchkompensator verflgt dber eine
Laufbuchse aus Messing far optimale
Beweglichkeit auf der Rotorwelle. Eben-
falls neu ist das, aus Aluminium gefra-
ste Hauptrotor - Zentralstick, welches
ebenfalls einen optimalen Rundlauf
garantiert. Die kugelgelagerten
Mischerhebel haben seitlich angesetz-
te Messingkugeln, wodurch ein Ab-
springen bei extremen Steuer-
bewegungen verhindert wird. Die
Steuerbriicke fiir den Hilfsrotor verfligt
Ober eine doppelte Klemmung wo-
durch ein Verdrehen der Paddelstange
unterbunden wird. Die Steuerelektronik
findet in einer RC-Box in Schaumstoff
sicher gelagert Platz und Konsolen fur
Akku, Schalter, Tank,- und

prop 3/98

GlithkerzenanschluB erleichtern die Pla-
zierung dieser Komponenten. Als Zu-
behor bietet Graupner einen Um-
bausatz fir einen hochliegenden Tank
unter der Best.Nr.: 4448.102 an. Dies
ermoglichtin erster Linie eine gleichma-
Bige Treibstoffversorgung in Normal,-
und Riickenfluglage, hat aber den an-
genehmen Nebeneffekt der optimalen
Fallstandskontrolle beim Tank. Der
Heckrotor verflgt Gber eine in zwei O -
Ringen gelagerie Pendelnabe zur exak-
ten Lageregelung durch ausgepragten
Delta - Effekt. Soweit zu den Neuerun-
gen und Anderungen bei der Mecha-
nik. Um diese aber auch standesgeman
in die Luft zu bringen stellte Graupner,
ebenfalls als Neuheit 1997, den Rumpf-
bausatz Ultra-Star 2000 ver. Dabei han-
delt es sich um einen Rumpfbausatz in
offener Bauweise, welcher in dieser
Form landlaufig als Trainer bezeichnet
wird und wegen seiner Service-
freundlichkeit sowohl beim Anfanger
wie auch beim Profi nach wie vor die
am meisten geflogene Bauart darstellt.
Die schnittige Kabine sowie die Leitwer-
ke sind aus Gfk gefertigt und veriiigen
Uber eine rot eingefarbte Deckschicht.
Die geténten Scheiben sind paBgenau
gefrdst dem Bausatz beigeflgt. Im
schwarz eloxierten Aluminium - Heck-
rohr ist der zweifach kugelgelagerte
Edelstahlstarrantrieb mit
Kardankupplungen schon vormontiert.
Ebenso im Bausatz vorhanden ist die
vormontierte Heckrotoreingangswelle
mit Kardankupplung, die vordere
Kardankupplung und der Heckrotor-
flansch. Die Streben sowie die Heck-
rotoransteuerung in Kohlefaseraus-
fihrung, das Kufenlandegestell und die
Resonanzrohrbefestigung sowie eine
ausfihrliche Montageanleitung runden
den Bausatz ab. Nach dieser eingehen-
den Vorstellung der beiden Bausétze

sind die nachsten Zeilen der Montage
der vorhandenen Komponenten zum
flugfertigen Helikopter gewidmet. Aui-
grund der wirklich sehr aufschluBrei-
chen Bauanleitung verzichte ich auf
gine Schritt fir Schritt Beschreibung
und wende mich nur jenen Dingen zu,
die Probleme aufwarfen. Da es sich bei
der Mechanik um eine vormontierte
Version handelt, ist besonderes Augen-
merk auf die Leichtgangigkeit aller dre-
henden Teile, sowie auf fest angezoge-
ne Schraubverbindungen zu richten.
Dies gilt besonders flir Haupt,- und
Heckrotor, wo durch ziehen und gleich-
zeitiges drehen an den Blattgrifien fest-
gestellt werden kann, ob die Drucklager
ordnungsgemaéal montiert sind. In mei-
nem Fall muBte die Heckrotornabe zer-
legt und von Kunststoffresten zwischen
Drucklager und Kugellager befreit wer-
den um die geforderte Leichtgangigkeit
zu erzielen. Geléste Schraub-
verbindungen sind wieder mit
Schraubensicherungslack zu sichern.
Nach dieser ersten Konirolle der Me-
chanik steht die Montage des Motors
auf dem Plan. Als Antriebsaggregat kam
bei mir der OS Max 61 RX-HGL>WC<
Best.Nr.: 1892 mit HeckauslaB zum Ein-
satz. Der dafiir notwendige Krimmer
mit der Best.Nr.: 2239A sowie der von
mir verwendete 3-Kammer Edelstahl-
dampfer mit der Best.Nr.: 2240 sind
ebenfalls durch die Fa. Graupner liefer-
bar. Bei der Montage ist das Beiblatt zur
Bauanleitung der Mechanik zu beach-
ten. Die Vorgehensweise zur richtigen
Montage der Kupplung und des als
Zubehor erhalilichen Sechskantstarter-
konus sind dort genau heschrieben
und diirften daher keine Frage offen-
lassen. Zur Ansteuerung der Taumel-
scheibe entschied ich mich fir die 120°
Anlenkung und montierte zu diesem
Zweck drei C 4421 Servos in der Me-
chanik. Die Ansteuerung des Vergasers
Gbernimmt ein C 4041 Servo und far
die Hecksteuerung zeichnet ein C 4835
verantwortlich. Als Kreiselsystem findet
der Piezo 2000 Verwendung und das
Ganze wird von einem Empfangerakku
mit vier Kyosho Reflex 2000 Zellen mit
Strom versorgt. Nachdem ich dann an
der Mechanik die Kufen verschraubt
hatte, ging es an die Kontrolle und Ein-
stellung des Rotorkopfes. Die Paddel
wurden abgeschraubt und nach dem
Entgraten unter Beigabe von
Schraubensicherungslack wieder mon-
tiert und exakt parallel zueinander aus-
gerichtet. Dabei leisten die im Fachhan-
del erhéltlichen Paddellehren ausge-
zeichnete Hilfe. Um die im folgenden
beschriebenen Pitchwerte mechanisch
exakt zu justieren, verweise ich auf das
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dem Bausatz der Mechanik beiliegen-
de Zusatzblatt zur Bauanleitung, dem
die dazu notwendigen Gestdngeldngen
zu entnehmen sind. Die Einstellung des
Rotorkopfes sah bei mir nun so aus,
das sich bei Pitchknippel - Mittelstel-
lung und dabei 90° zur Rotorwelle ste-
henden Servohebeln ein Pitchwert von
0° ergab Wird dann der Pitchknlppel
in die Maximumstellung gebracht, er-
gab sich ein Pitchwert von +11,5 ° und
im Minimumbereich ein Pitchwert von -
10°. Ist diese mechanische Einstellung
durchgeflhrt, so werden die dann be-
ndtigten Pitchwerte in den entspre-
chenden Flugzustdnden, Modell-
speicher - Umschaltungen oder Flug-
phaseneinstellungen (was dann je
nach verwendeter Fernsteuerung zu-
treffend ist), mit den jeweiligen
I AAE

P o i

ot

Pitchmischern elektronisch eingestellt.
Meine geflogenen Pitchwerte sehen fol-
gendermaBen aus: Flugphase/Pitch
Minimum Mitte/Schweben Maximum
Schwebe - 4° 4+ 5° + 9,5° Acro - 6° +
45° + 9°3D-9°0° + 9° Autorotation -
6° + 5° + 11,5° Fir den weiteren Bau-
fortschritt sind noch zwei Dinge zu er-
wahnen. Zum ersten ist hier die ,dop-
pelte Anlenkung® des Heckrotorum-
lenkhebels zu nennen. Die beschriebe-
ne Ausfihrung (Bauanleitung Ultra-
Star 2000 Seite 13/Pkt. 3.4) behindert
sowohl die Leichtgéngigkeit, wie auch
den maximal erreichbaren Steuerweg
der Pitchgleithlilse und sollte daher
nicht ausgefithrt werden. Es ist jedoch
unbedingt notwendig, die zwei
Messingkugeln am Ansteuerhebel zu
montieren, um die Ansteuerung durch
die Cik - Steuerstange herstellen zu
kénnen ohne mit dem Heckrotor-
flansch in Beriihrung zu kommen. Die-
se Anordnung funktioniert bisher in der
Praxis klaglos. Der zweite Punkt betrifft
die Farbgebung der Kabinenhaube.
Um hier eine optimale Lageerkennung
auch bei schlechteren Sichtverhdltnis-

T

sen zu gewahrleisten, sollte eine Lak-
kierung in einem hellen Farbton in Be-
tracht gezogen werden. Nun stand er
fertig montiert auf dem Tisch, mein UI-
tra-Star 2000 und bekam noch den letz-
ten Schliff mit dem Dekorbogen
Best.Nr.: 4447.99. Bevor es zum Erst-
flug ging muBte er noch auf die Waa-
ge, welche mit dem flugfertigen, voll-
getankten Modell bei 5100 Gramm ste-
hen blieb. Dies lies einen agiles Flug-
verhalten erwarten und steigerte die
Vorfreude auf das Fliegen. Schon bei
den ersten Motorstarts muBte ich fest-
stellen, das der mitgelieferte Start-
adapter ohne zwischengeschalteten
Freilauf keine zuiriedenstellenden Er-
gebnisse brachte. |ch montierte daher
den als Zubehdr erhéltlichen Sechskant
- AnlaBkonus Best.Nr.: 4448.103 womit
mittels Sechskant - Startadapter mit
Freilauf ein optimales Starten méglich
ist. Die Motorgrundeinstellung durfte
anhand der dem Motor beigeflgten
Anleitung kein Problem darstellen und
nach der Gblichen Einlaufprozedur, die
in ihrer Dauer vom verwendeten Sprit

abhangt, kann der Motor voll belastet
werden. lch verwende Sprit mit 12 %
Synthetikdl und 5 % Nitrozusatz und als
Glihkerze eine OS A3. Mit dieser Zu-
sammenseizung habe ich bisher sehr
gute Erfahrungen gemacht und der.
Motor zeigt eine wirklich ausgezeichne-
te Leistungsentfaltung. Als Rotorblatter
verwende ich vollsymetrische Gfk - BIat-
ter mit einem Blattigewicht von ca. 195
Gramm welche sowohl im Kunstflug
wie auch im weitrAumigen schnellen
Fliegen optimal fiir den Ultra-Star 2000
geeignet sind. Die Gangart welche sich
mit diesem Hubschrauber einlegen 148t,
kann man eigentlich nur als sehr rasant
beschreiben. Dies ist auch nicht ver-
wunderlich, bei einer Rotorkopfi-
drehzahl von 1800 U/min. Durch die
Ubersetzung Motor : Hauptrotor von 1:9
ergibt dies eine Motordrehzahl von
16200 U/min womit die Gerauschkulis-
se auch Dank des guten Edelstahl-
d@mpfers sehr angenehm ausfélit. Beim
Hubitreffen in Ebensee im Juni dieses
Jahres konnte ich bei einigen Fligen
den Ultra-Star 2000 veridhren und die
gezeigten Flugleistungen lésten ein
sehr positives Echo aus, worliber ich
mich natdrlich sehr gefreut habe. Die
richtige Fingerfertigkeit an den Knlp-
peln vorausgesetzt, werden einem beim
Fliegen die Grenzen sicher nicht durch
diesen Hubschrauber gesetzt und
wenn die Fa. Graupner die noch beste-
henden Unzulanglichkeiten in der Aus-
flihrung der Meontagesétze bereinigt,
wird der Ultra-Star 2000 in diesem hei
umkampften Markt sicher bestehen
kénnen. Fur Detailauskinfte interes-
sierter Leser stehe ich gerne telefonisch
taglich ab 19.00 Uhr unter der Tel.Nr.:
07582/64980 oder per E-Mail:
fam.strutzenberger@magnet.at zur Ver-
flgung.

Andreas Strutzenberger



Service, Beratung, Verkauf

PerfektastraBe 6-8
A-1230 Wien
Tel. 01/662 33 33
Fax 01/662 33 33 33
Geschdafiszeiten: Mo.-Fr. 10-19
Sa. 9-13

SUPER CHIPMUNK-905
.. Ldnge: 1336mm

' Spannweite: 1620mm

1.~ Fluggewicht: 2727-3636g l ] ey

mit Wélbklappen, fertig lackierter P-51 MUSTG“Q

f“-\:_-\\;*\: & N Wiy ) - GFK-Motorhaube, Radverkleidungen Linge: 1195mm
o - PO, s % i

N il 5 : Spw.: 1460mm f’b \ g

Lo EXTRA 300-120

. _ Fluggewicht: 2 7kg ,I l i Lange: 1543mm, Spw: 1743mm

"GFK-Motorhaube fuckulerf I I Fluggew.: 4100g,

Einziehfahrwerk Bl { GFk-Matorhaube lackiert

Highlight Unlimited |

Balsa-Rippenfléche mit eingebaut | | T — ! NUR 6290.-

Carbon-D-Box, Teilbarer Fliche | " . 8% [

mit fertiger Flichensteckung = [ oofifis] e

Spwii 1795mm - \ - ]

A 390 A%0- 'ﬂ" HAPPY FLY 20 ity Fiy 20 i
z Anféngertrainer B ‘ ':.:; ; | BeatNn; ;tg\.:vm

Best.Nr.: 1404100

.Nr.: 65040  fir 3.5cem
Best.Nr.: 65036 L Lénge: 956mm g5 __\\
Servo MS-X-3 Spannweite:1210mm}> -~ i\ 0 )
MaBe: 265x2 - 20<22x1 1M Fluggew. 1200- 15009'-‘ ‘ \&/_
GO ?.hf % t: 9g | 10 Led-Schalterkabel mit
ewicht 149 2 g — Lade/DSC-Buchse
Stellkraft: 2,4k | 4 005725kg NUR 1050. | I Der eingebaute Atku-
- : 5ec, . - | " contioller zeigt I 1/10 Vol
s | Schiitlen genau die Span-
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260) = 26 P ’Q.-l- b | nungslage des Empfanger-

| fm 2 | | akkus an. Der DSC-Betileb
ist ebenfalls maoglich,

Druckfehler und Irrtummer Vorbehalten Angebote gult1g blS 12.9.98
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Fordern Sle unsere Preisliste an

DEN ERSA ZTEILE
;--Zlfi soweit das = A

HELI - SERVICE - CENTER
Al SSEERLAND ,

Uber ’l OOO verschieaene Ersatzfeile von VARIO /ogemd..
Uber 1.000 verschiedene Ersatzeile von HIROBO lagernd!l

HIROBO Baukasten ab 2.870,-

sl 'Wl:'——;=——
monl brodnak@magnet.at
hﬁp /[members.magnet. oT/brodnck

(Ein Blattende rot, das Andere schwarz)
3 F o~ b' b '| "I 45 Taglicher Postversanc
= CII' I% Q ok Sie bestellen bis 16.30 Uhr
(Blattgriff scharz, ein Blattenden rot/schwarz Wir versenden noch am gielchen Tag
Auf Wunsch auch EMS
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Der Weltmeister erobert
OSTERRElCH

Fordern Sie unsere Hondlerh’ron.
Einer ist sicher in[Hel - import -Brodnak

Fa. Brodnak

Houptstr, 149 H!ROBO

8990 Bad Aussee
in Ostereich

HE
Tel.: 03622/ 5323013
Fax : 03622 /5323017 e-mail: brodnak@magnet.at
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Auto - Flugzeug -Heli ELECTRONIC

Spacewalker 90/120
Modellbau
Ing. F. Vidlak
EsterhazystraBe 33
A-7000 EISENSTADT
Tel./Fax: 02682/61724

Fast-Fertig-Maodell fiir Verbrenntungsmotore
Modellbau Vldlak

Der Backasten enthait fertig gebaute. = Spannweite ca. 2000 mm
und folienbespannte Hauptkompao- » \otor 2-Takt 75-90

nenten, fertig lacklerte Motorhaube
und Radverkleidungen, Fahrwerk, * Motor 4-Takt -1-120

Réder, Kraftstofftank, diverse Kleintei-
* le und Bauanleitung. |

Fragen Sie in ihrem Modellbaufachgeschaft nach dem Pte
neuen Spacewalker 90/120.
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aus demn Vereinem
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Steinfeldpokalfliegen 1998 fiir

6. und 7. Juni 1998

Im Rahmen des Osterreichpokal-
fliegens fir Modelthubschrauber veran-
staltete der Modellsportklub
Schwarzatal in Mollram bei Neun-
kirchen/NO am 6. und 7. Juni 1998 das
Steinfeldpokalfliegen. Zur Austragung
gelangten die Klassen F 3 C {10 Teil-
nehmer), F 3 C Sport (2 Teilnehmer)
und RC HC/C (4 Teilnehmer).

Fir den MSK Schwarzatal war dies die
erste Veranstaltung im Bereich des
Modelihubschrauberfliegens. Gleichzei-
tig wurde mit diesem Pokalfliegen un-
ser neu geschaffener Hubschrauber-
platz ,sorichtig” in Betrieb genommen.
Bereits am Freitag, 5. Juni 1998, war ab
14.00 Uhr das offizielle Training ange-
setzt. Als erster Wetthewerbsteiinehmer
kam Hr. Woligang Worgas aus dem
nahen Burgenland angereist. Er ver-
biGifte die anwesenden Klubmitglieder
und Zuschauer mit ausgezeichneten
Flugvorfihrungen aus dem F 3 C A-
und B-Programm. Und dies, obwohl
recht starker Wind genau 90 Grad zur
Flugrichtung aufkam. Nach und nach
trafen dann weitere Teilnehmer und
auch Punkterichter ein. Die Piloten niitz-
ten die zur Verfligung stehende Zeit um
sich -ausgiebig mit den Flugplatz und
vor allem den Windverhéltnissen ver-
traut zu machen.

Am Samstag, 6. Juni 1998, begann bei
wunderschénem, heiem Hoch-
sommerwetter plnktlich um 09.00 Uhr
der eigentliche Wettbewerb. Fir den
ersten Wettbewerbstag waren je 2
Durchgange in den Klassen F 3 C,

F 3 C Sport und RC HC/C geplant.
Nun mdchte ich einen kurzen Auszug
und zugleich auch Uberblick (iber die
in den einzeinen Klassen vorgeschrie-
benen Flugfiguren geben:

Klasse F 3 C (A-Programm):

1. Vertikales Dreieck mit 360 Grad Pirou-
eite

2. Horizontale Acht

3. Vertikales Rechteck 1

4. Zwei Innenloopings

5. Zwei Rollen

6. Turn mit halber Rolle

7

a

g

. Innenlocoping mit halben Rolien
. Halber Uberschlag
. Autorotation mit 180 Grad Kurve
Klasse F 3 C Sport:
1. Vertikales Dreieck
2. Schiebekreis
3. Vertikales Rechteck
4. |Looping
5. Rolle
6. Turn
7.5plitS
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8. Pushover
9. a) Gerade lLandung

b) Gerade Autorotation

¢) Autorotation 180 Grad
Klasse RC HC/C:
. Schwebeflug 5 Sekunder
. Schwebeflug ,M"
. Schwebeflug AuBenkreis links
. Schiebeacht
. Schwebeflug AuBenkreis rechts
. Seitwartsschwebeflug
. Voor-, Riickwdrtsfiug
. Schwebeflugquadrat
Zurlick zum Wettbewerbsgeschehen.
Als Wettbewerbsleiter fungierte der
Obmann des MSK Schwarzatal Hr.
Friedrich Leeb. Die schwere Aufgabe
eines Punkterichters (bernahmen Hr
Tunk, Dittmayer, Bergmann, Ableitinger
und Fabian. Als Ablésen standen Hr
Kals, Schornsteiner, Worgas und Eg-
ger zur VerfGgung. Begonnen wurde
mit der Klasse F 3 C (A-Programm). In
dieser Klasse wurden von allen Piloten
hervorragende fliegerische Leistungen
geboten. Nach dem 1. Durchgang lag
Franz Brennsteiner (1000 Pkie) vor sei-
nem Vater Josef Brennsteiner (977 Pkte)
und Robert Schornsteiner {968 Pkte) in
Fahrung. In der Klasse F 3 C Sport flihr-

O Wh =

| te Michael Ebner (1000 Pkte} vor Man-

fred Wallisch {980 Pkte). Zwischenstand
in der Klasse RC HC/C: Jehann Mitterer
(1000 Pkte} vor Reinhold Seiman (802
Pkte) und Harald Huber {780 Pkte).
Nach Beendigung des 1. Durchganges
folgte eine einstindige Miltagspause in
der Kar| Lechner (Erbauer und Pilot der
gréften Modelle Europas und sicher
vielen Lesern bekannt) afle Teilnehmer
mit kdstlichen Grillspeisen und Getran-
ken versorgte.

Um 13.00 Uhr wurde bei zwar heiterem
aber extrem windigen Wetter der
2.Durchgang in allen Klassen gestartet.
Mit einem ausgezeichneten Flug gelang

| es Robert Schornsteiner im 2. Durch-

gang in der Klasse F 3 C den ,1000er”
zu erreichen und damit den 1. Tag als
Flhrender zu beenden.
Zwischenstand nach 2 Durchgéngen:
F3C:

1. Schornsteiner Robert 1968 Pkte

2. Brennsteiner Franz 1948 Pkie

3. Brennsteiner Josef 1890 Pkte

F 3 C Sport:

1. Ebner Michael 2000 Pkte

2. Wallisch Manfred 1924 Pkte

RC HC/C:

1. Joharin Mitterer 2000 Pkte

2. Seiman Reinhold 1527 Pkie

| 3. Huber Harald 1481 Pkte

ubschrauber

Um ca. 17.00 Uhr endete der 1.
Wettbewerbstag. Zum AbschiuB gab es
bis zum Einbruch der Dunkelheit noch
ein gemUtliches Zusammensein mit re-
gem Erfahrungsaustausch im Klub-

| haus,

Fir den 2. Weltbewerbstag waren je-
weils der 3. Durchgang F3 C, F3 C
Sport, RC HC/C, sowie ein 4 Durch-
gang F 3 C ( B Programm) vorgesehen.
Pinkttich um 09.15 Uhr startete der 3.
Durchgang. Begonnen wurde mit der
Klasse RC HC/C, gefolgt von F 3 C
Sport und F 3 C. Der ,1000et" in der
Klasse F 3 C gelang dabei abermals
Franz Brennsteiner vor Josef Brennst-
einer (994 Pkte) und Wolfgang Worgas
{970 Pkte). in den Klassen F 3 G Sport
und RC HC/C stand nach dem 3. und
in diesen Klassen letzten Durchgang
auch schon das Endergebnis (2 Wer-
tungen und 1 Streichresultat) fest.
Endergebnis F 3 C Spori:

1. Ebner Michael 2000 Pkte

2. Wallisch Manfred 1924 Pkie
Endergebnis RC HC/C:

1. Mitterer Johann 2000 Pkte

2. Seiman Reinhold 1594 Pkte

3. Huber Harald 1527 Pkte
4.Gregorides Josef Hermann 1439 Fkte
Zum AbschluB des Steinfeld-
pokaliliegens 1998 wurde ab 12.45 Uhr
das F 3 C ~ B Programm geflogen. Da-
bei sind folgende Flugfiguren vorge-
schrieben:

1. Vertikales Dreieck mit 180/360 Grad
Pirouette

2. Pirouettenkreis

3. Veriikales Rechteck 2

. Rollen gegengleich

. Pirouettenturm

6. Cobra Rolle mit 2 Rollen

7. 540 Grad Turn mit = Rolle

8. Kubanische Acht

9. Halber Uberschiag

10. Autorotation mit 180 Grad Kurve
Auch bei dieser sehr anspruchvolfen
Figurenfolge wurden trotz teilweise hef-
tigen Windes wiederum hervorragende
Flugleistungen geboten. Josef Brennst-
einer Uberzeugte dabei durch exzellente

[#1 =Y

| Schwebeflugfiguren und erreichte in
| diesem Finaldurchgang den ,1000er"

vor Wolfgang Worgas (938 Pkte) und
Franz Brennsteiner (912 Pkte).
Endergebnis Klasse F 3 G (3 Wertun-
aen, 1 Streichresultat):

1. Brennsteiner Josef 2972 Pkte

2. Brennsteiner Franz 2948 Pkte

3. Schornsteiner Robert 2887 Pkte

4, Worgas Wolfgang 2854 Pkte

5. Giraf Oliver 2778 Pkte
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6. Bartosch Glnter 2595 Pkte

7. Haunschmied Adelbert 2512 Pkte

B. Hahn Alois 2498 Pkte

9. Egger Bernhard 2406 Pkie

10. Kals Andreas 2184 Pkie

Um 15.00 Uhr endete das Steinfeld-
pokalfliegen beim MSK Schwarzatal mit
der Siegerehrung. Zu erwdhnen bleibt
noch, dafl es wahrend des gesamten
Bewerbes zu keinem einzigen Absturz
gekommmen ist. Dies ist sicher nicht aus-
schilieBlich auf das Kdnnen, sondern
auch auf die hervorragende Disziplin
der Piloten zurlckzufithren. Unser
Dank fir die sehr gut gelungene Ver-
anstaltung gilt allen Piloten, den Punkie-
richtern, dem Wettbewerbsleiter, sowie
allen Helfern, von denen jeder seinen
Teil fir das Gelingen des Bewerbes bei-
getragen hat. Im Jahr 1999 werden wir | Unser Freund und “fast Osterrreicher* Oliver Graf aus Deutschiand
uns hoffentfich in Motlram wiedersehen.

Reinhard Frauscher
Modelisportklub Schwarzatal

*Da Hunga bringt mi um" Punkterichier Michael
Tunk beim Essenfassen mit Grillmasia Karl Lechner

SR s s Vi i b ol

Sieger: Das Nationalteam "Robi Rob" uﬁd die
"Flintstones"

Ein Modeliflugplatz der Extraklasse. Helis und Fiac;ienﬂteger getrennt und doch zusammen!
Bravo und Gratulation zu diesem Plalz!
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Die Firma Graupner und die Schwei-
zer Vertretung luden am 16. Mai Besit-
zer und Interessierte der neuen Com-
puteranlage mc-24 zu einem
Programmierkurs ein. Der Ort des ganz-
tagigen Geschehens konnte passender
nicht sein, denn 36 Modellilieger trafen
sich am Militarilugplatz in Dibendaorfim
Flieger-Museum der Schweizer Luftwar-
fe. Dieses Museum ist einen eigenen
Bericht und Besuche von Scale-Fana-
tikern wert. Nach der Begriiung durch
den Schweizer Vertreter Herrn Lutz und
dem Exportchef von Graupner
Deutschland Herrn Peichl lieB Herr Si-
mon von Graupner Deutschland erken-
nen, daB dieser Tag ein interaktives ar-
beiten und nicht ein starrer Vortrag
werden sollte. Etwa 2/3 der Teilnehmer
waren Flachenpiloten, der Rest war
Helikopterfans und erstaunlicherweise
waren sehr viele der Teilnehmer bereits
Besitzer einer me-24 . Durch diesen
Umstand gab es natirlich ein reges
Frage- und Antwortspiel und manche
Modellpiloten muften erkennen, daB
die me-24 nicht “bloR” eine mec-20 im
anderem Gewand ist sendern tatsdach-
lich eine Reihe wesentlicher Verbesse-
rungen in der Funktionalitdt und im
Handling mit sich bringt.Es ist nicht
Zweck dieses Kursberichtes alle Mdg-
lichkeiten der me-24 aufzuzeigen (das
soeben erschienene Handbuch weist
164 Druckseiten auf!). Einige Anlagen-
tester haben dies bereits in den diver-
sen Modellflugzeitungen getan. Ich
moéchte aber aus meinen Kursnotizen
einige "Zuckerin™ die mir besonders
gefalien haben erwahnen: Die Einstel-
lung diverser Flugphasen eines Modells
belegt keine zusatzlichen Modeli-
speicher mehr. Es bleiben somit alle 40
Speicherpldize fiir verschiedene Mo-
delle verfligbar. Die Geberschalter miis-
sen nicht mehr zwangsweise an vor-
definierten Platzen stecken, sie sind frei
zuordenbar. Die graphische Ubersicht
dber alle Servostellungen in einem Dis-
play erméglicht einen raschen Uber-
blick auf die Auswirkungen von Mi-
schungen. Aber wie heiBt es in einer
beliebten Osterreichischen Fernsehsen-
dung; Probiern’sies doch einfach ein-
mal aus !! Nach einem vom Veranstal-
ter offerierten Lunch und der Fortset-
zung des Kurses mit dem Helikopter-
Spezialteil gab es auf demn Vorfeld des
Militérflugplatzes zwei
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Helidemonstrationen durch Herrn Si-
mon (darunter auch die Messeneuheit
der Agusta A109) und eine
Elektrohotlinerdemo durch Herrn Lutz
Beim Gang zum Vorfeld konnte man
nach die imposante Sammiung des
Museums bewundern. Sie reicht von
der Blerioct bis hin zu den Dusenjets der
Neuzeit, inkiusive Hubschrauber. Be-
merkenswert dabei: man darf bei man-
chen sogar drauf- oder drinnensitzen
und steuern. Vielleicht darliber zu sinem
anderen Anfal3 mehr.

Zum praktischen programmieren hat
Graupner 15 me-24 mitgebracht. Da-
mit konnte in Zweiergruppen heftigst
auf der Folientastatur “gehdmmert” und
programmieren gelbt werden. Fur die
mir dberlassenen Fotos von diesem be-
merkenswerten Anlall darf ich mich bei
Frau lrene Ducret vom Schweizer RC-
und Full-Size Helikoptermagazin
HELICO herzlichst bedanken und als
SchiuBpunkt ein Danke schén an den
Veranstalter.

Karl F. Wasner

in der Pause gibt es eine
eindrucksvolle Demanstration der
Messeneuheit Agusta A109
durch Herrn Simon

Eifrig wird an den
bereitgestellien me-24 Anlagen
im Teamwork gediibt

Die Veranstalier des me-24 Pro-
grammierseminars. Von links: F. Lutz,
der Schweizer Graupner Verireter,
R. Peichl, Exportmanager von
Graupner und der Haupireferent
und Tesipilot Simon. rotoes: k. Wasner

Der
Militérflugplalz
Diibendorf ist
auch die Basis
der Tante JU.
Hier in
hekannter
Milka
Bernalung.
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umsere Piloten und ihre Modelle

Ein Antiksegler aus dem :Jahre 1939
Das erste mal sah ich dieses schéne
Modell von Herrn, Trops beim Antik-
fliegen am Spitzerberg.Von da an ent-
schloB ich mich dieses Modell zu
bauen,.Der Bauplan wurde von der Fa.
Kirchert in Wien beigestellt. Vorausset-
zung dieses Modell zu bauen ist, eine
gewisse Erfahrung im Modellbau.

Per Rumpf' wird auf einem Helingbrett
aufgebaut. Die Fidchen sind etwas auf-
wendiger zu bauen, durch die aufge-
bogenen Flachenenden. Nasenleiste,
Hauptholm und Endleiste aus Kiefer,
milssen erst Uber DamPf gebogen wer-
den und in einer Nagelschablone ge-
trocknet werden, daf sie ihre Form be-
halten. Rumpfspanten und Rippen sind
aus Sperrholz angefertig,also Material
wie es damals verwendet wurde.
Bespannt wurde das Modell mit
Bespannpapier. Einiges an Uberlegung
war nitig, die Empfangsanlage einzu-
bauen, ohne das &Bere Aussehen des
Modells zu verdndern. Die Lésung,ein
abnehmbarer Rumpfkopf! Die
Empfangsanlage, wurde auf einem
Sperrholzbretichen montiert, das nach
vorne herausgezogen werden kann.
Das Hohenruder wurde als Pendelruder
ausgelegt.

Das Modell fliegt vollkommen eigen-
stabil, wie es ja auch als eines der
bestent Freifflugmodell der damaligen
Zeit zu erwarten war. Das Flugbild ist
einzigartig, wie mir meine Antikflug-
freunde immer wieder bestatigen.
Also die Arbeit hat sich gelohnt, dieses
schone Antiksegelflugmodell zu
bauen,

Alfons Plangger
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"Auf die Dauer hilft nur Power® Der OS 52 Surpass ist von
seiner Leistung mehr als Ausreichend fiir die PT-19 fliegt
man mit 1/2-3/4 Gas so ist sowohl Sound als auch Flugbild
einmah'g. Folos M. Dittmayer
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Die PT-19ist ein Klas-
siker des amerikani-
schen Flugzeugbaus
der Zwischenkriegs-
zeit. Hauptséchlich
wurde die PT -19 als
Aufklarer und Trainer
eingesetzt und viele
der im 2. Weltkrieg
eingesetzten ameri-
kanischen Piloten
wurden auf der
PT-19 geschuit.
Kyosho hat sich die-
sen Klassiker zum
Vorbild genommen
und ein wirklich tol-
les Modell daraus ge-
macht.

Ist man als RC-Pilot nicht gerade mit Freizeit gesegnet, oder
braucht man dringend ein Modell, da das néchste Wo-
chenende ruft und der Wetterbericht gutes Flugwetter ver-
spricht, man jedoch gerade sein Modell "geerdet" hat, so
ist die PT-19 von Kyosho gerade richtig. Wahit man die
Version "ARF" so bekommt man fir gutes Geld aber her-
vorragendem Preisleistungsverhélinis ein konventionelt auf-
gebautes Modell (kein Schaum und Plastik} das auch recht
ordentlich bebligelt wurde. Motor-Fernsteuerungs-und
Fahrwerkseinbau sind die wesentlichen Schritte der Fer-
tigstellung. Sogar die Motorhaube ist zweitarbig lackiert
und paBt ausgezeichnat. Alle fiir den Bau noch erforderli-
chen Kleinteile sind sauber beigepackt bis aui... Motor-
trager, Tank und was besonders stort, den Dekorbogen,
der extra bestellt werden muB. Bei einem Modell dieser
Preiskiasse sollte es zumindest auf den Dekobogen, chne
den die PT-19 wirklich nur halb so gut aussieht, nicht an-
kommen! Vielleicht sollte Kyosho auch die im Prospekt
abgebildeten Piloten als Zubehdr anbieten da bei uns
kaurmn geeignete Pilotenfiguren zu bekommen sind ( die
meisten Pilotenpuppen sind scheuBlich, zu groB oder zu
kleiny und die offenen Cockpits férmlich nach Piloten
schreien. Die ausgezeichnete Bauanleitung filhrt auch
weniger gelbte Modellbauer rasch ans Ziel. Ist der Ein-
bau aller Komponenten erfolgt so ist auch das Auswiegen
und Vermessen des Modells wirklich kein Problem und es
muf kaum nachgebessert werden.

Fliegerisch stellt die PT-19 an ihren Piloten wirklich nicht
all zu grofe Anspriche. Gutmitig und willig folgt sie allen
Winschen ihres Piloten. Sogar einfacher Kunstflug wird
willig angenommen. Wie das Original ist sie jedoch keine
Kunstflugmaschine. Entspanntes fiiegen mit Halbgas und
ab und zu ein L_ooping oder Turn sind mit der PT-19 das
wahre Weekendvergnigen.

Sowohl Flugbild als auch Flugeigenschaften machen die-
ses Modell zu einem richtigen "Herzwarmer".
M.Dittmayer

Technische Daten des Modells:
Spannweite: 1568 mm, L.dnge: 1210 mm,
Gewicht: 2400 g, Profi:NACA 2415
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Bei meiner F 18 handelt es sich um eine
Balsa-Sperrholz-Ausfihrung nach ei-
genem Plan. Der Rumpf wird in zwei
Halbschalen auf dem Baubreit gebaut.
5o kdnnen in der Bauphase schon alle
Zige und Kabel eingelegt werden.
Beplankt wird in grofen Sticken mit 2
mm Balsa. Die Fligel und die vier Leit-
werke bestehen aus Styrokernen, die
dber den festen Punkt geschnitten sind
beplankt mit 1,5 mm Balsa. Das Gan-
ze wird mit einer Lage 27g Glasmatte
mit Epoxi bezogen. Spring Air bietet
ein geeignetes pneumatisches Einzieh-
fahrwerk mit 4 mm Drahtdurchmesser,
an., Ein OS 91 VRDF mit JMP Resorohr
und einem Ramtec Impeller sorgen fiir
kréftigen Vortrieb. Abmessungen: und
Gewicht sind wie folgt: LAnge 175 cm,
Spannweite 122 cm, Gewicht 4,8 kg,
unbetankt, Standschub 3,8 kg.

Vor einem Jahr, als ich nach Osterreich
umzog, habe ich mich gleich nach ei-
nem Club umgesehen und kam in Kon-
takt mit dem MFC Zistersdorf NO. Ich
fand hier fiir meinen Jet einen idealen
Modellilugptatz mit 80 m Asphaltpiste.
Eine freundliche Clubleitung und hilfs-
bereite Kollegen haben den Einstieg
leicht gemacht. Und jetzt zum Fliegen!
Zuerst Luft fir's Fahrwerk pumpen,
dann 720 ml Treibstoff tanken. Die
Starterverlangerungsstange wird ein-
gefahrt, auf den Innensechskant des
Rotors gesetzt und der Motor gestar-
tet. Den Motor hachdrehen lassen auf
21 000 Touren und das Modell freige-
ben. Nach 30 M vall ziehen und nach
50 m hebt die Maschine ab. H&henru-
der etwas nachlassen und sie steigt
kraftvoll weg. Jetzt kann das Fahrwerk
singezogen werden. Nach einer gro-
Ben Runde kormmt sie auf Geschwin-
digkeit. Jetzt kann man einige Figu-
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" Ber Looping, langsa-

I die H&he steigen.

" gehe ich auf Halb-

ren machen, wie gro- ;

me Rollen oder:
Rackenflug. Aus
dern Schnellflug her-
aus kann die F 18
fast ohne Ende in

Die Fluggeschwin-
digkeit im Hori-
zonialflug betragt
um die 250 km/h.
Nach 5 Minuten

gas zuriick und be-
reite die Landung
vor. Mit dem Wind parallel zur Lande-
bahn lasse ich das Fahrwerk heraus.
Ein groBer Halbkreis folgt, das Gas wird
immer weiter bis auf 10 % zurlickge-
nommen. Mit sinkender Geschwindig-
keit ziehe ich mehr. Jetzt schwebt sie
mit erhobener Nase herein. Auch ohne
Landeklappen wird sie langsam genug.
Am Platzanfang Gas wegnehmen und
aufsetzen lassen.

Fiir diejenigen, die interessiert sind,
das Modell selbst zu bauen, wird ein
Plan in Kiirze iber meine Adresse
verfiigbar sein:

Edi Stahlie Grafendorferstr. 3/19 2000
Stockerau Tel. 02266/71983




7 Kanal Doppelsuper-
Empanger
um wirklich giinstige

I
oder. 1B

Der Vorteil des Y-7-DS Doppelsuper-
Empfangers ist dort am groBten, wo vie-
le und starke UKW-Sender flir Radio-
betrieb im Frequenzbereich 104-106
Mhz betrieben werden und es werden
leider immer mehr. Das Gehduse des
Empfangers ist noch nicht verschlos-
sen damit der Empfanger auch ohne
Gehduse genutzt werden kann. Der
Empfanger ist gedachi fir alle Normal-
modelle im Motor-, Segel- oder Elektro-
flug. Die Sicherheit des Modells kann
durch die Verwendung dieses Empfan-
gers betrachtlich erhéht werden.

Achtung Helipiloten !!
Rotorblatter Aktion bei

Modellsport Schweighofer!!
CFK Blatter feinster Qualitit

660 mm ATS 850.-
GFK-Blatter 1A Qualitat

660 mm ATS 690.-
GFK fiir Mosqito ca. ATS 550.-

Alle Blatter wurden von uns getestet.
Sie sind von hervorragender Quali-
tit sowoh! was die Fertigung als auch
die Aerodynamik betrifft.

HARVARD

Spw 1.675 mm Motore 4,5-7,5cm? 2T
oder 6,5-10cm? 4T Vorbildahnlicher
Tiefdeckertrainer der Sonderklasse.
Erhéltlich als Bausaiz,- Rohbaufertig
oder auch als Fertigmodell je nach Lust
und Laune
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Zum Saisonausklang (iberrascht uns
KYOSHO gleich mit 4 Fertigmodellen
und der nun endlich erfolgten Aus-
lieferung der T-33 SHOOTING STAR,
dem mit Spannung erwarteten
Elektroimpeller. Weihnachten ist gar-
nicht so fern wie wir glauben also
rechizeitig bestellen!

MUDRY CAP 232 ARF
Bespanntes Fertigmodeli fiir Motorn ab
10cm? Spw 1.530 mm Hervarragende

Qualitdt zu einem tollen Preis !

< marktfriseh

lodelltechnik

__ASP-Motore Exclusiv- Vertrieb fiir Europa

ASP-Motoren haben sich seit Jahren im Modellsport bewé&hrt und zeichnen sich
bei hervorragender Leistung durch auBerst glinstige Preise aus. Sie stammen
aus der Fertigung eines grofen chinesischen Hersteller der jlingst auch die bei-
den 4-Takt-Motoren ASPE5F3 und ASPBOFS entwickelt hatte. Die Hochleistungs-
4-Takter mit hohem Drehmoment sind drehfreudig und leise. Die Ventile sind
StoBelgesteuert, der Ventiftrieb gekapsalt, und die Kurbetwelle kugelgelagert. Alle
Flugmotoren werden serienmaBig mit Schalldampfer geliefert.

CARISMA/ Quatro CARISMA ARF
Pures Gift fiir Langeweiler
Motorisierung 2x 540 oder 4x 400er
Spw.1.380 mm. Bereits fertig bebilgelt!
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prop test

Im Winter 1996 ergab sich bei einem
unserer Clubabende die Idee, einen
+3J Segler nach einer urspriinglichen
Idee von Wolfgang Schwade (Cygnus)
neu zu konzipieren und zu bauen.
Ziele bzw. Vorgaben;
1.Die Bauweise wurde so gewéhlt, daB
auch der etwas ungelibtere Modellbau-
er jederzeit Reparaturen durchfihren
kann. Daher war von Anfang an klar,
keine Schalenflache zu bauen.
2.Die Rumpflange von 150cm war eine
Vorgabe von Wolfgang und Reinhard
an Markus, da wir von einigen anderen
Modellen mit zu kurzem Rumpf bereits
wuBten, daB wir die Stabilitdt des Mo-
dells nur mit einem langen Rumpf er-
reichen kénnen. Der Rumpi mufte ex-
trem hart werden, um die gewlinsch-
ten Hochstarthdhen beim Handstart zu
erreichen. Mit 150m Seil war das Ziel bei
einem Laufstart mit 2 Personen eine
Ausgangshdhe von mehr als 200m zu
arreichen,
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B 3.Das Gesamtgewicht durfie in
keinem Fall 2500g Gberschreiten.
4.Die Profilauswah! (MH32) wur-
de in einer gemeinsamen Dis-
kussion mit einigen Piloten sehr
schnell getroffen. Die Flagel-
geometrie wurde auf einern Blatt
Papier aufgezeichnet und Mar-
kus konnte relativ rasch einen
sehr asthetischen Rumpf dazu
entwerfen.

Erste Tests:

Die Hochstartgeschwindigkeit
und die Belastung der Fléche
waren am Anfang noch ein gro-
fles Fragezeichen. Erst im Friih-
jahr 1998 konnten wir anhand
vorn exakten Messungen mit ei-
nem Telemetriesystem der Fa.
Wiortenberger (MiniLogger)auf
© exakte Daten zurfickgreifen. Die
& ersten Messungen haben erge-
ben, daB wir beim SchuB die En-
ergie und die Geschwindigkeit
nichtin Hohe umsetzen konnten,
da sich der Rumpf im
Endbereich zu stark durchbog.
Die Auswertungen mit dem
MiniLogger haben uns veranlaft
den Rumpf noch steifer zu ma-
chen. Markus hat das auch so-
fort realisiert. Seine MaBnahme hat sich
sehr schnell gelohnt und wurde letzt-
endlich mit Geschwindigkeiten in der
Startphase von ca. 47m/s und Aus-
gangshohen van dber 210 m belohnt.
In der unten dargesteliten Grafik sieht
man auch die extremen g - Belastun-
gen in der Startphase die beim norma-
ien Fliegen nicht einmal anndhernd er-
reicht werden kdnnen. ( Ausnahme F3B
Speedflug beim Wenden- das hatten
wir aber mit dem Starlight nie vor 1)
Bei diversen Tests sind mit dem Mini
Logger g - Belastungen bis zu 24 g
gemessen worden. Markus hat den
Holm fir Geschwindigkeiten bis 60m/s
ausgelegt, und wir konnten sehr beru-
higt auch bei starkern Wind extrem
schnelle Starts durchfiihren.

Flugeigenschaftten:

Profil und Festigkeit der Konstruktion
ermbglichen extrem gute Starthéhen.
Der Starlight zieht beim Hochstart ge-

rade und ziigig nach oben. Das MH32
besticht, im Gegensatz zum SD7037,
durch exzeliente Streckenfiug-
eigenschaften. Dies ist besonders bei
F3J Weithewerben all zu oft notwendig,
um aus dem ach so notwendigen Lee-
bereich zurickzukehren. Durch die
Maglichkeit der Aufballastierung kann
der Starlight auch bej stérksten Wind-
bedingungen problemlos eingesetzt
werden.

Der 3-fach Knick der Flache garantiert
hervorragende Kreisflugeigenschaftan.
Man kann das Modell wie auf einem
Teller kreisen. Hier bestétigt sich auch
die MaBnahme die Querruder bis zum
letzten Knick der Tragfliche fortzuset-
zen. (Siehe Bild)

Bauweise:
Da beim F3J-Wetibewerbseinsatz ma-

- ximale Festigkeit bei minimalem Ge-

wicht gefordert ist, muBten wir zu den
hochwertigsten Werkstoffen, wie z. B.
CFK, AFK, GFK und sogar Nomex-

| Waabe greifen.

Rumpf:

Die Besonderheit des Rumpfes ist der
Nomex-Waaben-Sandwich des
Leitwerkstragers. Durch CFK-Verstér-
kungen erreichten wir die Steifigkeit fir
den Start und durch die groBe Wand-
stidrke der Nomex-Waabe, zusétzlich
verstarkt mit Kevlar-Rovings, maximale
Bruchfestigkeit bei geringstem Gewicht
fir die Landung. Der Anlagentrager ist
ein Rumpfboot, das von einer Ansteck-
haube geschitzt wird. Da Bowdenzi-
ge und Balastrohr eingeklebt, sowie
samtliche Ausschnitte ausgefrast sind,
ist nur geringer Bauaufwand notwen-
dig.




Tragflache:

Die Voll-GFK-Tragflache ist als GFK-Fur-
nier-Styro-Sandwich aufgebaut. Der
CFK-Holm ist naB-in-nafl verarbeitet, um
die maximale Bauhdhe zu erreichen
und unndtiges Gewicht, das durch
nachtragliche Verklebung entsteht, zu
verhindern. Die Tragflache wurde un-
ter Wettbewerbsbedingungen im F3J-
Handschlepp, sowie im Training an ei-
ner F3B-Winde der Firma OBER aus-
giebig getestet, weiterentwickelt und gilt
jetzt als ausgereift. Kabelschachte,
Servoausnehmungen,
Flachensteckungen, Aretierstifte, Quer-
ruder, Klappenscharniere usw. sind
natdirlich vorgefertigt und auch hier ist

lediglich der Servoeinbau notwendig.
Die Bremsklappentiefe wurde fiir bes-
sere l.andeeigenschaften erhoht.
Einflhrungspreis: 8400.- 65

Fiir spezielle Anfragen stehen Euch je-
derzeit zur Verfligung:

Markus Podivin 0043 2236 377410
(von 09.00-16.00) Homepage Starlight:
http://www2.telecom.at/koraipe/
test.htmt

ZusammengefaBt glaube ich, daB uns
gin Modell gelungen ist, welches nicht
nur fir den Wettbewerbspiloten son-
dern auf Grund der gutmiltigen Flug-
eigenschaften auch fiir den Beginner
im 3-achs Segelflug sehr geeignet ist.

Weiters kann man sagen, dafl der
Starlight jederzeit an jedem Hang viel
' Freude beim Fliegen machen wird.
Ich fliege zum Bespiel sehr oft in
Karnten auf der Koralpe beim Alpen-
gasthof Waldrast, wo man die beste-
chenden Flugeigenschaften
Langsamilug und auch Speedilug
voll auskosten kann. Durch den ho-
4 hen Vorfertigungsgrad beschrankt
sich der Bauaufwand lediglich auf

=

< den Antageneinbau. Markus hat in

- diesem Jahr bereits 60 Stiick Starlight
¢ gebaut und verkauft, Die Wartezeit
. betragt derzeit je nach Bestellungs-
. stand derzeit ca. 4 Wochen.

# Ich mochte auch noch erwahnen,

daB der Starlight in dieser Saison von
einigen Piloten bei diversen Wettbewer-
ben bereits erfolgreich eingesetzt wur-
de und gute Plazierungen erflogen wur-
den. * Henning Czerny in Altenrhein 2.
Platz, * Wolfgang Schwade in Holice 2.
Platz, in Portugal 4. Platz, * Reinhard
Wallner in Holice 7. Platz,
Bei der F3J WM im heurigen Jahr in
England (Upton upon Severn werden
zumindest 3 Nationalmannschaften
den Starlight zum Einsatz bringen. {
Deutschland: Henning Czerny, Stefan
Eder, [srael, Avner de Swan, New
Zealand, Ross Biggar)
Wir winschen Euch weiterhin viel £r-
folg und SpaB beim Modellflugsport.

Reinhard Waliner

Profil: Flache MH32 Héhenleitwerk: Naca 0009
Spannweite: 3260mm Flachenbelastung: 34,2 —40,7 g/dm?
Rumpflange: 1500mm Fiacheninhalt: 0,688 m?
Gewicht: Streckung: 14,9

2350g+450g Ballast
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Maschinen _ osef Sillipp MIT ABSTAND
bis 3500 kg - Han Maschmenbau
und " An Bundessirae, 4 km Gmundner Strafe 11 d er B E S T E
Zubehor von A 1 Autobahnabfahrt  5.466]1 ROITHAM
lagernd! Steyrermiihl O0/Gmunden el 07613/6000 P R E I S !

%% : Fax 07613/6091 Q% ol
Drehfréskombi BB 12 e
Modellbau asm. L x B x H 550 = 480 x 320 mm Y,‘\G,\E
Spitzenweite 185 mm, Spitzenhdhe 60 mm, 220 Yolt/250
Walt, Spindelbahrung 8,5 mm, 14 melr. Gewinde 0,2-1,75  Frasen mit AB-S 9,990,
mm, 14 Zoll-Gewinde 1248 G/Zoll, 12 Wechselrider, Fras- . E’ inkl. MWSL. Zubehdrliste
kopi 360° schwenkbar, 60 mm hahenverstelloar, Pinolen-  automatischem anfordern!
e huty 35 mm, Mk 1, 280-2800 U/min, 5 Drehz,, Drehen/Fri-  Vorschu 5
R S 7.200,~ inkl. MWSt., sen, Kegeldrehen mit Oberschlitten, T-Nul-Tisch, & 65 mm T
NU mit Sp.‘inew;nr:: komplett 3-Backenfulter, Kdmerspitze/Rollkdrner Mk 1, Behriutter
 Komp Mk 1, Gewicht 32 kg, 9-1lg. Drehmessar/Fraser,

Techn. Daten:
Spw.: 915 mm

Sph.: 150 mm
Gewicht: 500 kg

1,1 KW/380 volt
Spindelbohrung:

38 mm/Mk5
Reitstock: MK3

Bett herausnehmbar
& 430x16¢ mm

;’_ j ih
?! - HHE s i
4 EAtz AN h";..

Alle Maschinen sehr laufruhig, Leistungstest bei uns moglich!

NORTON 900A ! 9 Drehzablen:
Prézisions-Voligetrishe, Leit-, Zug-, Schalt 50-1500 U/mi Drehfraskombl
spindel-Drehmaschine, Belt geharia/gaschiil Ufmin : max. Abr
il ‘ g Abmessung L x Bx H Drehen und Frasen mit je L x B x H (mm}
len. H del, K ! d Kelllel-
ot ohan. oot CIN Ao- 1600 700 1256 mm 6,6 kW, 380 oder 220 Volt. X 571100 x 500 1800
nahmeprotokoll, deutsche Betriebs-/Ersatztell max. Zerspanungslsi- Spitzenweite 450 mm, Spltzenhuhe 11¢ mm, Hohispindel
liste. 40 ZolgawindeNarschiihe {angs/plan) stung St. 52.3, @ 20 mm, Reitstockkonus Mk2, Friskopl Mk3, um 360°
:g:’,:‘l;"“sﬂ i‘ ';‘E‘BT; g“;‘ggfzgg"‘;ﬁe&lm‘;’: 3160 auf & 152 mm dreh- und schwenkbar, Pinglenhub 70 mm, Frassaulen
a n - L o mi SN Gewinde: (> 70 mm, Massive Leitspindel Tr 20 x 3 mm fir je 20
Au heibe 250 mm. Rollkdmer, K 4 ’
AKTION S 30.000.- s:itsz[;?ngosﬁd?lt:r MKH;!TUn?erg:Jerslleewrl, ;;;:;zr Metr.: 0,2-4,5 mm Metr./Zollgewinde 0,2-3,5 mm/8-56 Gange/Zoll. Drehen {f)

\ komgplatt inkl, MWSt, wand, Spanewanng, Gewindeuhr. Zoll: 4-312 G/Zoll 120-2000 U/min, Frasen (4) 400-1640 U/min )




Prézisions-Drehmaschine mit Nortongetriebe
Spitzenweite 500 mm
Spitzenhéhe 125 mm
Gehé&rietes Prismenbett, Spindelbohrung 20 mm,
6 Spindeldrehzahlen von 100 bis 1.800 UpM
Gewindeschneiden: 0,5 bis 3 mm

8 bis 56gangig/Zoll
Lieferumfang:  Steh- und Mitlaufliinette

Rollkdrner, Vierfachsiahlhalier

3-Backen-Drehiutier, Planscheibe, Gewindeuhr und
Radersatz.

Aktionspreis: nur 17.980,~ inkl. MWSt.

Hob'luaytechmk
" A-4910 Ried:im Innkrels

KD 400 S 14.900,—, IKD 555 § 17.440,-

Horizontal/Vertikal-Aundiische aus
hochwertigem Mehanitgufl! Schnecka

ECRINIK

Prézisions-Drehmaschine IKD
Spitzenweite 5565/400, Spifzenhdohe 125 mm / Spindalbchrung 20 mm,
gehiaretes Prismenbett, 3-Backen-Spannfutter 125 mm, inkl. Réader-
saiz fir Zoll und metrische Gewinde, Motorleistung 1 PS.
inkl. MWSt.

Siablle Dekuplersage FZ-13/330

 Thurnerstrafe 16 ;
: Tel IFax 07752 82 667

gehdrtet und geschliien, Uberselzungs-
verhaltnis 90:1, Arbeitstisch mil 360-
Grad-Skala, Teilung iber skaliertes
Handrad mit Nonjus moglich, Tisch-
durchmesser 150 mm.

Nur 85 3650,—

Mil Stahliisch, Ausladung 340 mm, sehr leiser Lauf mit
220 Volt/110-Walt-Motor, Hubzahl 1.335 pro Minute.
Schritthdhe bei 90 Grad = 50 mm/4 5 Grad = 25 mm,
Zusatzhaller liir normale Laubsigeblatier wird
mitgeliefert.

Aktionspreis: 878,- inkl. MWSt,

Taglich Post- und Bahnversand

/

durch den gu.ntlgen Wechselkurs jetzt b1111ger'
4-Takt Motoren der

Weltspitzenklasse,
WAS KOST'N DAS?
Typ  cocm 0s
70 1,5 4.295-
80 13,4 4.695-
100 164  5.295-
120s 187  6.495-
180s 24,6 6,835 -
1680v 26,2  9.395-
200v 327 9.595-
300v 481 13.395-
Bis dar EURO nicht kommt,
untetliegen diese Preise den
nicht vermeidbarenWechsel-
kursinderungen!
Weltme:sttrschal'tsp[azmrungen in der FAI Klasse F4C, Frankreich 1996;
1, M. Merkenschlager Deutschl. Albatros DVa Laser-180v
4. Mick Reeves UK Sopwith 1% Strutter  Laser-180v
6. Jim Reeves UK Sopwith Pup Laser-200v
9. Kim Foster USA Sopwith Pup Laser-200v
11. Glen Roberts S. Aftika Sopwith Pup Laser-200v
12, Kjell-Ake Elofsson Schweden D.H.-82 Tiger Moth  Laser-150
14, Humphrey le Grice S. Afrika Sopwith Pup Laser-200v
17, Ian Bryant UK Fox Moth Laser-£00
20. Jiirgen Steinberger DeutschE. Fokker D VII Laser-180v
22, Jukka Pikkusaari Finland LVG C. VI Laser-120
235, Wayne Frederick USA Fokker D VII Laser-200v

LASER Verkauf
Kundendienst BEL (w

Prospekt mit 4 Seiten technischer Angaben und Skizzen dber LASER-Motaren: 08 10,
im Versand innerhalb des Landes gegen Einsendung von 08 20,-

1 UNSERE PREISE SIND LADENPREISE INKL. MWST.] [RRTUM UND PREISANDERUNGEN VORBEHALTENL
POSTVERSAND TAGLICHI Wir hatan DURCHGEHEND offan: Mo.~ Fr. 10-18:30, Sa. 9-13

PR ke
: -’
Slmpmp electronic + Walter Glaas GmbH & G ) 'eﬁ r}"‘@\é@ﬁ‘ \Sd’f:fﬁé\
17 Osthelde 5 » 43428 Harsewinkel : - - /58at O IS s %
Telefon (P5247) 604-10 Telefax (05247) 50415 »gw-g\z' i @‘Zd- o




prop test

Ein Bericht von

OLIVER GRAV

Vor ca. 1 ¥z Jahren wurde der GPH346
erstmals vorgestellt. Seitdem habe ich
den GPH346 im Einsatz und mdchte
nun auf die Probleme, Tuningteile und
das Flugverhalten eingehen.

Seit einiger Zeit gibt es ja etliche
Tuningteile fir den GPH. Aber bis zur
Auslieferung der Tuningteile habe ich
den GPH serienmanig geflogen.

Dank seiner Rotorkopf-geometrie fliegt
der GPH sehr ruhig { Auslenkung der
Stabilisierungsstange wird zu 80% auf
die Rotorebene (bertragen). In der Ver-
gangenheit kam mir des &fteren zu
Ohren, daB mit dem Namen Hirobo ei-

gentlich meistens ein relativ trages, aber
stabiles Flugverhalien von der groBen
Masse der Piloten verbunden wird. Dies
kann man auch nicht leugnen, eben
durch die oben erwahnte Anlenk-
geometrie des Rotorkopfes. Und das ist
for viele ein Grund, dann lahme Kriik-
ke zu sagen und sich fiir ein anderes
Produkt zu entscheiden. Es gibt aber
Maglichkeiten den GPH extrem flott zu
machen, daB er letztlich springt wie ein
Kanguruh. Die simpelste Methode ist,
die Kugeln an der Taumelscheibe, wel-
che den Pitchkompensator ansteuern,
gegen Kugeln mit groBerem Abstand:
zu tauschen. Die Ausschlage an der
Paddelstange werden somit vergrifert.

- Tip. Die

Der Hubschrauber wird dadurch wen-
diger. Falls dies fir manche noch zu
kommod ist, kann man aus den
Hillerpaddel das Gewicht entnehmen.
Wieviel Gewicht enthommen wird, soll-
te man jedoch probieren. Es empfiehlt
sich, zuerst einmal die Halfte zu entfer-
nen, Beim an-schiieBenden praktischen
Test im Fliegen merkt man gleich, ob
es paBt, zuviel oder zu wenig war. Aller-
dings scllte man vorsichtig testen,
wenn man sich mit solchen Manipula-
tionen noch nie auseinander gesetzt
hat. Man kann das solange fortflihren,
bis das Paddel letztendlich ohne Ge-
wicht ist. Dann ist der GPH aber mehr
als folgsam auf KnGppelausschlage.

Desto mehr Gewicht man jedoch ent-
fernt, um so instabiler wird das
Schwebeflugverhalten. Viel Masse
schwebt eben ruhiger und eigen-
stabiler. Fir absolute Freaks noch ein
Hebeln des Pitch-
kompensators kénnen gegen eine Va-
riante, die um einen Lochabstand lan-
ger ist, als die von der ziemlich ersten
Eagle-ausfihrung, ausgetauscht wer-
den. In Verbindung mit einer neuen
Fernsteuerung noch umgekehrtes
Exponential hinzugegeben, (ber-
schlagt sich der GPH letztendlich auf
der Stelle beim leichten Antippen des
Steuerknippels. Sicherlich geht diese
Beeinflussung auch mit leichteren

| Rotorblattern. Jedoch gibt es die Rotor-
| blatter von den Herstellern meistens nur
| in einer Gewichtslage zu kaufen.

- DIE KUPPLUNGSEINHEIT

u Ohren gekommen ist mir auch, dafl
das Kupplungs-glockenzahnrad sich
mit der Zeit aus dem Aluminium lost,

. oder sich im Kugellager einlduft. Ilch

meinerseits hatte das Problem bisher
nicht, jedoch kann ich mir dies vorstel-
len. Zusammen hangt dies meistens mit
einem schlecht ausgewuchteten Lilfter-
rad und Kupplung. Dies. "eiert” sich im

. Laufe der Zeit selbst kaputt. Deshalb
. solite man sich die Zeit beim auswuch-
ten nehmen. Am besten eine Mefuhr

INER SAISON

verwenden. Eine MeBuhr sollte man
sich eh irgendwann mal leisten, da man
alle Art von Wellen auf Rundlauf testen
kann. Zusatzlich kann man die Locher
far die Befestigung des Lagerbockes
der Kupplung den Lochdurchmesser
auf 3.1mm aufbohren. So ist minima-
les Verriicken der Antriebseinheit mog-
lich, und das Getriebespiel kann etwas
justiert werden. Notwendig ist diese Pro-
zedur allerdings nicht unbedingt. Letz-
tes Mal habe ich auch den Vorschlag
gesehen, das Zahnrad der Kupplungs-
glocke mit Loctite in das Kugellager ein-
zukleben. Gewissermafen eine Lésung
zur Verbeugung des Lockerwerdens
und Einlaufens. Nachteil: Viel SpaB bei

Ansicht der linken
Chassishilfte. Unmittelbar
iiber dem einstufigen
Hauptgeiriebe sitzt die im
Beitrag beschriebene
Nickhebelwippe aus
Aluminium (blau eloxiert.)
Durch den liegend
eingebauten Moior
geslaliet sich die
Verlegung und Befestigung
einer Resonanzrohr

# Anlage unproblematisch.




der Demontage.
WACKLER UND STORUNGEN

Angesprochen worden bin ich des-
weiteren, daf so mancher GPH346 sein
eignes Leben fiihrt. Ich mdchte diese
Ausdrucksweise auch gleich weiter er-
lautern. Heutzutage findet man immer
noach viel Piloten, die FM anstatt PCM
fliegen, wobei der Trend immer mehr
zu PCM geht. Jetzt zuriick zum eige-
nen Leben. Fiir die Trainerhaube des .
GPH’s wird von vielen unten keine
Durchfihrung fiir die Antenne des
Empiangers vorgesehen. Nun ergibt es
sich zwangsweise, dal3 der Aniennen-
draht am Aluminium-distanzboizen, der
sich knapp (her dem vorderen Kufen-
bligel befindet, ansteht, oder nur ganz
knapp entfernt davon ist. Selbst beim
Schweben in Augenhdhe in nur kurzer
Entfernung (ca. 5m} ergab sich bei mir
manchmal in gewissen Fluglagen (ge-
meint ist Seitwartsschweben, Nasen-
schweben) folgendes, speziell in Ver-
bindung mit einem FM-Empfanger. Der
GPH fliegt zwar stabil, aber er "nickelt”
etwas. Wie wenn man mit dem Nickst-
euerknippel dauernd leicht hin- und
hersteuert. Bei weiterer Flugentfernung
werden dann Reifler am Heckrotor dar-
aus. Nun sucht man vergeblich an Ser-
vos, Kreisel usw.. Abhilfe schafft ganz
einfach, die Empfang-erantenne direkt
nach unten hinwegzuilthren, also weg
von dem Aluminiumdistanzbolzen, der
sich knapp Uber dem vorderen Kufen-
bigel befindet. Dazu die Haube unien
weit ausschneiden oder ein Loch boh-
ren fur die Antennendurchfihrung.
PCM-Freunde sagen, gibt es nicht bei
mir. Mag schon sein, daB es nicht bei
jedem ist. Oft jedoch verbirgt PCM sol-
che Kleinigkeiten, die aber irgendwann
auch schnel mal zu "Und tschis” fih-
ren kénnen. Vielleicht hat sich schon
mancher gewundert oder geiragl: Hat
der Hubschrauber mal kurz nicht rea-
giert? Lieber auf Nummer sicher gehen
und weg mit der Antenne von Antrieb
und Mechanik.

ALTERNATIVE HECKROTORANTRIEBE

In Verbindung mit einem gewdhnlichen
mechanischen Kreisel ist der Standard-

baukasten voll ausreichend. Mit einem

Piezogyro wird man aber schnell unzu-

frieden werden. Die 2mm Stahldraht- |

antriebswelle ist dann einfach Oberfor-
dert. Wenn die Empfindlichkeit des
Piezo-kreisels zu hoch eingestellt isk,
schwingt sich der Heckrotor komplett
auf. Abhilfe schafft wiederum nur, die
Empfindlichkeit herabzuregeln. Doch
woflr dann einen Piezokreisel? Um die

prop 23/98
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Der teilgetunie
Rotorkopf des
GPH 346 mit Alu
Bfatthaltern, Alu
Steuerbriicke
und Ganzmetall =
Pitchkompensator. -~ 770

Effektivitit voll auszunutzen, muB man
einen Starrantrieb einsetzen. Die Mon-
tage des Starrantriebes ist einfach. Der
Starrantrieb hat nur einen Nachteil.
Setzt der Hub-schrauber mit dem Heck
auf, wenn der Motor noch antreibt, sind
mit allergroBter Wahr-scheinlichkeit,
eher Sicherheit, die Zahnridder des
Heck-getriebes féllig. Diese sind ja be-
kanntlich aus Kunststoff. Eine neue
Heckrotorantriebs-einheit gibt es von
Hirobo nun fir den GPH als Alternati-
ve, einen Zahnriemenantrieb. Diese
bzw. dieser wiederum ist auch fir den
Piezokreisel geeignet, d.h. selbst bei
héherer Empfindlichkeit tritt kein Auf-
schwingen auf. Den Antrieb gibt es als
Komplettumristsatz, der alles beinhal-
tet einschlieBlich eines neuen Heck-
rohrs und Anlenk-gestange. "Warum
gibt es den Riemenantrieb?”, wird sich
mancher fragen. Der Zahn-
riemenantrieb ist ein Preis-Leistungs-
produkt. Er schwingt nicht auf, ist aber
billiger als der Starrwellenantrieb. Fir
jemand, der eh einen Heckrotor-
schaden mit einer 2mm Welle hatie
bzw. hat, eine echte Uberlegung wert,
auch vorher noch ein
Piezogyroelement im Einsatz war. Zu
tauschen und zu entfernen ist nur vor-
ne das Winkelgetriebe, das am groBen
Hauptzahnrad umlenkt zum Heck. Die
Montage ist nicht kompliziert. Der Zahn-
riemen solite jedoch nicht zu straff ge-
spannt sein und auch nicht zu locker.
Man spannt, indem das Heckrohr wei-
ter in die Aufnahmefihrung hinein-
geschoben oder heraus-gezogen wird.
Am besten so spannen, dafll der Rie-
men nicht durchhangt und leicht unter
Zug steht. Hirobo bietet jetzt sowieso
verschiedene Baukastenausflihrungen

an, doch dazu am Schiluf. Im Laufe der
Zeit habe ich meinen GPH346 nach
und nach mit Tuningteilen aufgewertet,
Es besteht ja die Méglichkeit den GPH
um etliches zu tunen. Das Tuningteil,
welches in meinen Augen eigentlich
unentbehriich ist, ist der Starrwellenan-
trieb oder bzw. der Zahnriemenantrieb,
wie bereits oben erwdhnt.

Der Einbau des Starrwellenantriebes ist
nicht schwer. Die 2mm Antriebswelle
mufBl mit ihren Flthrungen aus dem
Heckrohr entfernt werden. Die groBte
Schwierigkeit ist das Herausbringen der
Fdhrungen fir die 2mm Welle. Am ein-
fachsten eine Welle bzw. ein Rohr neh-
men, welches gerade noch ins Heck-
rohr paBt und dann mit einem Hammer
die Lagerungen durchklopfen. Es funk-
tioniert auch mit einer didnneren
"Durchschlagswelle”, doch je kleiner
diese im Durchmesser ist, um so0 eher
verkanten die Fiihrungen. Ein weiteres
sehr nitzliches Utensil ist das GT
Collective  Lever  Piich Set
(Pitchhubarm). Ich modchte die Teile
immer mit englischem Namen vorstel-
len, da sie auch im Tuningteile-Prospekt
nur so benannt sind. Den Vorteil, den
dieser Tuningsatz bzw. dieses Tuning-
teil mit sich bringt, ist, daB der Abstand
von der Chassisplatte sich vergrofert,
d.h. der Pitchhubarm steht weiter weg
von der Chassisplatie. Es ergibt sich
somit, daB auch bei Pitchmaximum sich
der Steuerarm des Heckservos, bei gro-
Berem Ausschlag dieses, und der
Pitchhubarm sich nicht berlhren.

Fir ein stabileres und verwindungs-
steiferes Chassis sorgen die Teile GT

| Cross Bar L=40 und GT Cross Bar

L=120 (Abstandsbldcke). Diese aus-
gefrasten Flachmaterialien ersetzen die
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Bei allen im Laufe der Zeit durchgefithrien Tuning-MafBnahmen blieb der

weitgehend spielfreie Heckrotor des GPH346 unverdndert. Allerdings sollte
auf Starrwellen- hzw. Zahnriemen antrieb umgeriistet werden, um moderne
Kreiselsysteme effizienter zu untersiiitzen.

runden Abstands-distanzbolzen der
unteren und oberen Chassisplatten. In
wie weit dann eine bessere Steifigkeit
sich bemerkbar macht, bleibt jedem
selbst berlassen, festzustellen. Die
Montage ist schoner, da ein Teil 2 bzw.
3 Alubolzen in einem darstellt. Beson-
ders lauft ein Hubschrauber mit mehr
Verwindungssteifigkeit ruhiger. Das Er-
setzen der her-kbmmlichen gespritzten
Taumelscheibe gegen eine gefraste und
gedrehte EX Swash Plate (Aluminium-
taumelscheibe) mit Hochglanz |48t das
Herz beim Anblick einfach héher schla-
gen. Ebenso gilt dies fir den blau elo-

xierten GT Slide Block (Pitch-
kompensatormittelstick) und
EX Wash Qut Caontrol Arm

(Pitchkompensatormischerarm)
Aluminiumteile halten bei Abstiirzen
meistens mehr aus. Der Vorteil von
Kunststoff ist, er bricht, oder halt der
Belastung stand. In schlimmen Fallen
kann er aber kleine Haarrisse bekom-
men. Alu-minium verbiegt sich ab und
Zzu bei Abstiirzen, wobei die Taumel-
scheibe und der Pitch-kompensator je-
doch eh meistens verschont bleiben,
weil vorher die Gestange nachgeben.
Ein schéner Anblick ist desweitern das
GT Seesaw (Paddelstangenwippen-
mittel-teil}, Se Mixing Arm (Paddel-
stangenwippenarm) und das SE
Stabilizer Control Arm Set (Paddelstan-
genwippenbricke). Vielleicht hat sich
schon mancher einmal gefragt, warum
heute der Spurlauf der Rotorblatter pafit
und morgen nicht. Sehr oft glaubt man,
daB das dann auf die Hoiz-rotorblatter
zurlckzufGhren ist, weil diese eventu-
ell Luftfeuchte aufgenommen haben im
Laufe der Zeit oder so. Kann schon
mdéglich sein, doch bevor man es auf
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. miniumteil
- sicherungslack ist halt an dieser Stelle

die Blatter schiebt, sollte man alle Ku-
geln der Gestange-befestigung nach-
ziehen, die irgendwo in Plastikteile ein-
geschraubt sind. Der Kunststoff ist ein
elastisches Material und gibt schon mal
nach, wodurch dann solche Spurlauf-
probleme auftreten kdnnen. Ein Alu-
mit Schrauben-

wartungsfrei. Man sollte aber trotzdem
von Zeit zu Zeit alles am Hubschrauber
kon-trollieren. Vorsicht ist besser als
Nachsicht.

Am GPH gibt es ein Teil, welches eine
wahrscheinliche Sollbruchstelle be-
inhaltet. Dies ist der serienméaBige GT
Elevator Lever Set (Nickhebel-wippe)
zwischen den Chassisplatten. Sicherlich
wird nichts beim Fliegen passieren, je-
doch bei Unachtsamkeit kénnte es
sein. Beim Spritz-kunststoffteil des
ungetunten Baukastens sind die Stahl-
bolzen eingespritzt. Der Rollumlenk-
hebel wird auf diese Nick-hebelwippe
aufgeschoben und dann mit einer
Schraube M2.6 gesichert. Ber Bolzen

| hat einen Durchmesser von 3mm und

ein Innengewinde von M2.6. Somit
bleibt nicht mehr viel Wandstérke. Der
Roliumlenk-hebel mit Kugellagern
selbst ist ca. 6mm breit. Die Schraube,
die diesen Bolzen sichert, ist ebenfalls
etwa so lange. Da-durch, daf aber das
Gewinde tiefer hineinragt, ist der 3mm
Bolzen nach dem Hebel hauchdinn.
Abhilfe und Sicherheit bringt hier eine
etwas 1&ngere Schraube, die tiefer hin-
einragt, bis dann der Bolzen wiederum

- im Pitchhubarm gefdhrt ist. Die

Schraube muB etwa 3-4mm |&nger sein.
Am besten eine langere probieren und
sodann entsprechend kirzen, bis der
Hebel durch die Schraube wieder an-

gedrickt wird. Der blau eloxierter GT
Eijevator Lever Set aus Aluminium hat
von Haus aus ein AuBengewinde mit
Stop-mutter. Letzte Flugvellendung
bringt fir den GPH346 der Austausch
der Kunststoff-blatthalter gegen die GT
Blade Holder (Aluminiumblatthalter).
Die Auswechsiung ist nicht schwer. Nur
beim Einbringen der Kugeltager in den
Aluminiumblatthalter sollte man mit
Sorgfalt arbeiten. Durch die extreme
Pass-genauigkeit fir die Kugellager im
- Blatthalter lassen sich diese nicht so
leicht eindrilcken. Legt man die
Aluminiumblatthalter in den Ofen bei
etwas unter 150° C also etwa 120° C,
dann fallen die Lager fast hingin, Doch
aufpassen und sich nicht die Finger
verbrennen. Bei Temperaturen Gber ca.
150° C kdnnen eloxierte Teile die Farbe
verlieren. Am besten mit der Tempera-
tur sicher darunter bleiben und die Ku-
gellager eventuell kurzzeitig noch in den
Gefrierschrank legen, wenn's so nicht
" leicht genug geht. Oder mit
Einpresswerk-zeug und enisprechen-
der Halterung eindriicken, aber wer hat
schon diese Moglichkeiten. Aber nicht
einfach mit dem Schraubstock primitiv
gin-pressen, schon lieber "warm einfi-
gen”. Mit der wesentlich hdheren Stei-
figkeit des Alu-miniumblatthalters und
der vorhandenen Vierpunktanlenk-ung
schwebt der GPH sehr, sehr stabil. Ein
Teil, welches schon prizise Steuer-
folgsam-keit und Freude bereitet. Das
ist auch schon das einzige Teil, welches
eine etwas ungewchnte Montage erfor-
dert, alle anderen Teile erfordern durch
sehr hohe Qualitdt kein Spezial-
werkzeug.

Wie ftir den SST Eagle und wie sie auch
der neue Weltmeister geflogen hat, bie-
tet Hirobo fiir den GFH GFK-Rotor-
blatter der Sonderklasse an. Flr
Leistungs-steigerung und absolute
Steuer-folgsamkeit hat Hirobo die
Rotorblattgeometrie des Welt-
meisterblattes fiir den GPH (Obernom-
men. Das Blakt (L=600mm) hat ein halb-
symmetrisches Profil und ist leicht ge-
schrankt. Die Schrankung des Blaties
dilrite in etwa 1° sein. Somit erzeugt es
gleichmaBigen Auftrieb, weil es in der
- Mitte gezwungener-maBen mehr Anstel-
lung hat. Das Gewicht ist in etwa 140g,
der Schwerpunkt liegt bei ca. 50% und
das Blatt [uft ca. 1mm vor. Es istim hin-
teren Bereich hohl, also ohne Stlitz-
kern. Beim Geradeaus-fliegen lauft es
extrern wie auf Schienen und reagiert
trotzdem sehr prompt und schnell auf
jeden Steuerbefehl, so dal Turns mit
ginem richtigen "Eckradius” geflogen
werden kénnen. So schdn wie das

GFK-Blatt fliegt und es mit scharfer




Hinterkante gefertigt ist, um so mehr ist
argerlich, daB beim Benutzen zusatzli-
che Beileg-scheiben verwendet wer-
den miassen, weil die Serienblatter eine
dickere Blattaufnahme aufweisen.
Aber bei diesem Flugverhalten wird
man es woh! in Kauf nehmen, die
Scheiben jedes mal bei Blattmontage,
teils mit Mdhe, einzufigen.

Es soll nicht unerwahnt bleiben, daf}
die Tuningsmoglichkeiten noch nicht
erschopft sind. Méglich wéren zudem
folgende Teile: Se L-Lever (Aluminium-
rollumlenkhebel), EX X-Type Lever

{Aluminiumumlenkhebel fir Roll und | - ey

Nick), GT Main Mast P=198 (Super- | -
finish Rotorwelle), und ein GT Landing | -

Gear Assy (Aluminiumkufenlande-
gestell).

Letztendlich nocheinmal zu-rlick- | :
kommend auf die Bau- | -
kastenvarianten. Den GPH346 bieteat |
Hircbo sowohl vor-montiert als auch |

ungebaut an, sowie mit oder ohne OS

Motor. Der Kunde hat ferner die Waht | .
zwischen Zahnriemenantrieb oder | ¢
2mm Stahlwelle. Die Variante des |

vollgetunten GPH346 beinhaltet dann
auch den Starrwellenantrieb. Einen
Rotorkopf ganz aus Aluminium gibt es
als Kompletieil. Dann ist auch das Mit-
telteil mit den Halterungen fir die ge-
teilten Blattlagerwellen aus Alu. Auch
die ungetunte Standardversion
schnurrt auch bei hdherer Drehzahl
ruhig wie eine japanische Quarzuhr,
sofern der Motor sauber gewuchtet ist.
Dieser Hubschrauber bietet alle Még-
lichkeiten. Er ist sowohl fur den Ein-
steiger, als auch fiir den 3D-Speziali-
sten geeignet. Fir den Beginner sei
gesagt, es ist immer umso besser fir
ihn, je gréBer das Modell ist, weil es
dann durch die GréBe bedingt ruhiger
fliegt. Kofferraum-freundlicher als ein
Modell der 60er Klasse, verleitet der
GPH346 dazu, falls man bereiis einen
Hubschrauber der 10ccm-Klasse zu
Hause hat, diesen im Keller zu lassen,
und mit dem GPH346 mal durch die
Figuren zu heizen.

Als Neuerung gibt es den GPH346 nun
mit allen OPTIONAL PARTS als Bau-
kasten. (0403-910 P}.

Eine Liste aller HIROBO Handler in
Osterreich bekommen sie bei HELI
IMPORT BRODNAK (03622/
5323013)

prop 3/98

Erhaltl:che Tumngtel!e fur den GPH 346
Bezelchnung o Bestell Nr.
.- 8X CARBON TAIL BOOM BRACE 0404-551
" EX SWASH: PLATE 0404-121
-~ SE-L-LEVER 0402-586
'GT - ELEVATOR SET : 0403-260
' EX:WASH OUT CONTROL ARM . 0404-683
' SE: STABILIZER CONTROL ARM SET ' 0402-582
~ SE MIXING ARM 0402-284
-~ GT BLADE HOLDER 0403-262
S GT SEESAW - -~ 0403-263
'/ GT SLIDE BLOCK 0403-264
GT COLLECTIVE PITCHLEVER SET 0403-265
GT PIPE - DRIVE - ASSY. 0403-261
GT LANDING - GEAR -~~~ 0403-266
EX X-TYPE LEVER {FOR ELEVATOR SE‘!‘S) 0404-127
GT MAIN MAST - - 0403-270
SE MAIN GEAR ASSY 77T 0402-574
GT CROSS BAR L40 -~ - 0403-268
GT CROSS BAR L102 0403-269
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Fachbicher

FVGZEGTYEENTE

FLUGZEUGTYPEN

Seit mehr als zehn Jahren verdffentlicht
der Modellsport Verlag in seiner Zeit-
schrift Modellflug international Flug-
zeug-Dokumentationen zum Bau vor-
bildgetreuer Flugmodelle. Ber Autor

nungen an und stellte die Dokumenta-
tionen zusammen, die im Laufe der Zeit

zu einem Flugzeugarchiv herange-

wachsen sind. Was urspringlich nur als
Materialiensammilung fir Modellflieger
gedacht war, avancierte zu einem
Nachschlagewerk fir die allgemeine
Luftfahrt.

Um der grofien Nachfrage auch nach
alteren, bereits vergriffenen Veroffentli-

chungen gerecht zu werden, ist ab so- |

fort die neue Rethe FLUGZEUGTYFEN -
Dokumente zum Bau vorbildgetreuer
Flugzeugmodeile im Modellsport Verlag
erhaltlich. Die Dokumentationen wur-
den zum Teil Gberarbeitet und aktuali-
siert. Die Reihe FLUGZEUGTYPEN wird
vierteljdhrlich erganzt, wobei die einzel-

keit wegen nach Flugzeugkategorien
geordnet erscheinen.

Der Band 1 Segelflugzeuge ist jetzt lie-
ferbar und behandelt folgende Flug-
zeuge:

Ka6 CR Rhénsegler

Rhénbussard

DFS Weihe / Focke Wulf Weihe 50
Goppingen Go1 Wolf

Schempp-Hirth Go4

Doppelraab IV

Ka1l “Rhénlaus”

Lo100 "Zwergreiher”

DFS Habicht (E-1)
Ahrens Krefeld LY542K "Stosser”
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FLUGZEUGTYPEN Band 1 kann fir
DM 19,80 zzgl. Porte unter der Bestell-
Nr. 463501 beim Modellsport Verlag

: GmbH, Postfach 2109, Baden-Baden,
- Telefon 07221 /9521-19 Fax 07221 /
- 95 21-45 bestelit werden. Weitere Infor-

mationen, wie z.B. Musterzeichnungen,

- konnen Uber die Internet-Seiten des

Verlages unter http://

- www.modellsport.de abgerufen wer-

den.
FLUGZEUGTYPEN Band 1 Segelflug-

- zeuge. 68 Seiten, gebunden, Format
- 21 x 29,7 cm, ca. 90 Bilder und zusatz-
' lich die detaillierten Zeichnungen von

H.J. Fischer. DM 19,80 ISBN 3-923142-

005,

=

L B ,-‘R;

SUCHE: Bauplan fiir AMIGO 1 von
Graupner Best. Nr. 4203 aus den 60er
Jahren. FM-Empfdnger von Brand
Mlcroprop 35 MFz
HeimoStadelbauer Tel.0664/2608057
Verkaufe: E-Kunstflugsegler
Spw.2.400mm mit Motar, 8 Zellen,

' Schnellader und 4 Servos.
" Gerhard Pfaffeneder

. ! . er AULOr 1 Te).0664/2125022
Hans-Jirgen Fischer fertigte die Zeich- |

HELIX 1.23-Updaie

Das erfolgreiche Modeliflug-Simulati-
onsprogramm HELIX ist jetzt in der
neuesten Version 1.23 in deutscher
Sprache erhaltlich und bietet erweiter-
te und verbesserte Funktionen. So
kann der Anwender ab der Version 1.23
zusétzlich, zu den vorhandenen Hub-
schrauber- und Flachemnodellen mit
einem Segler und einem Nurfllgler
Uben. Femer verfUgt HELIX Ober wei-
tere zuschaltbare Kontrollinstrumente,
wie Hohenmesser und Tankanzeige.

Neu ist bei der Version 1.23 aber vor
allem der AIRCRAFT-DESIGNER, ein

- Sonderprogramm, das es ermdgficht,

D - eigene Modetle zu konstruieren und
nen Bande der besseren Ubersichtlich- |

diese in der gewinschien Ausstattung

: und dem vorgegebenen Design im
- Modellflugsimulator zu fiiegen. Das

Update ist fir HELIX-Anwender gegen
eine Schutzgebiihr ber den Modells-
port Verlag GmbH, Postfach 2109,
76491 Baden-Baden, Telefon 07221/
95210 zu beziehen. Interessenten kén-
nen eine Derno-Version unter der glei-
chen Adresse bestellen oder auch Gber
die Internet-Seiten von Modellsport Ver-
lag GmbH htip:iiwvww.modellsport.de
kostenlos abrufen. Der Verkauispreis
betragt nach wie vor nur DM 345,—,
und zum Betrieb geniigt ein einfacher
386er PC.




NEU

GROSS

STARK

,e-i”lk US=UNserem HELI-CORNER:
X-Cell 60 Gruphlte SE.... o e e 19490 -
robbe Moskito Sport Qé,,,,\ 6490 ,-
robbe Futura Super Sport %’%/ 7750, -
robbe M||Ien|um 60 ...... e W 14990,
Fir den Luftkamp s N
ME 163 Slmprop ...... ,.,f"” ﬁp‘. .......... 1898, -

P-51 Mustang s|mp|réf’</o/7 /2'0}, i 9890,
ME 109 robbe .uvvissessssssin /}706 . 998,-
Spitfire robbe ....ccurienssnns 3/77 ke 0/ 998.-

P-47 D Thunderbolt simp. .....j;..\.foe,f."’.. 3298,-

tu{llcher Postversand
 — tughlcher Poitversund
D LRV taglicher Postversand
holen Sie sich lhre [ig
MEGA-MODELL
Kandenkarte
1150 Wien, Mariahilferstr. 178 | Mo-Fr 10-19Uhr
Tel. 892 82 77, Fax 895 73 06 Sa 913 Uhr

Angebote bis 3.10.1998 giiltig, oder solange der Vorrat reicht. Irrtimer vorbehalten.
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