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HOBBY oy Modellbauzentrum

To 1210Wien,Pragerstrasse 92

Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00
ﬂ Tel.0222-2784186 FAX0222-27841864
Qualitat im Modellbau alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl. MWSt, Irrtiimer vorbehalten

die statt-Preise sind unsere bisherigen Verkaufspreise oder die Hersteller-Listenpreise
Fliegen im Wohnzimmer mit dem PC-Flugsimulator

fliegen Sie Hubschrauber und Flachenflugzeuge auf Ihrem PC mit der eigenen Fernsteuerung
stellen Sie Ihr eigenes Flugmodell ein und trainieren Sie zu Hause n ur
Systemvoraussetzung min.: PC-386 16 MHz & Schiilerbuchse

8 TRU-FLITE  far die Sender 9 -
Futaba Graupner Multiplex Focus

GRATIS dazub sofort mit deutscher Beschreibun

RUS
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die Quadlitat im Modellbau  die Qualitét im Modeiibau die Qualitat im Modellbau

taglicher Postversand + taglicher Postversand
Sie bestellen bis 12.00 Uhr, wir versenden am selben Tag

die Qualitdt im Modellbau  die Qualitét im Modellbau  die Qualitat im Modellbau die Qualitat im Modelbau  die Qualift

tim Modellbau die Qualiiat im Modelibau  die Qualitét im Modellbau  die Qualitdt im Modellbau




| Lrebe Leser hebe Freunde

V:ele von Euch ste"ten s:ch srcher schon dte
Frage, was mit der Nummer 2 unseres prop '
wohllossei ?

‘Nun nach dem toHen Start der ersten Aus-

Hans Prettner 75 5 gabe, was Beitrdge und Umfang betrifft, gin-
i gen mir elwas die Beitrage aus. Erst Ende :
Flu.g des Phoenix 7 Mai hatte ich genug Material fiir die vorlie-
FerienpaB3 1997 10 “gende Ausgabe. Ich ersuche Euch daher mir’
19. Helitreffen Waqrain 13 ‘méglichst bald Beitrdge zukommen zii las-
. . g sen und freue mich wirklich tiber jeden halb-
RC Il Einsteiger und ‘wegs aktuellen Beitrag. Den geplanten und
Tra iningslehrgang 15 Ivv?rsprocl:jhebnen ﬁencht ub:r die ;V;meer?er o
, esse, habe ich wegen des relativ spéten
Mein erster Impeller 18 Erscheinens der zweiten Ausgabe gestri-
Die verflixte Lufischrauben- “chen. Sicher habt Ihr Euch schon in ande-
ren Modellbauzeitschriften und Katalogen _
anpassung 20 bereits informiert. Ich verspreche Euch je-
TWIN 1 von Microsens 27 doch fiir das néchste Jahr wirklich der Er--
Yellow 6 31 ste zu sein, der einen Bericht uber dle Messe-
neuhetten bnngt S _
WM E-Flug Programm 1998 32 Wenn lhr mir Anze;gentexte schtckt dann

bitte in gut lesbarer Form. Oft sind dtese Tex- - -
. “te durch d:e FAX- Ubermttt!ung mcht mehr '
und vieles mehr...... lesbar. . :
Oft werde ich atich gefragt warum ich mcht
die Disketten zuriicksende. Liebe Freunde
das Porto tst teurer als dle D:skette. SR

'Die Un'aubssa.'son steht vor der Tar und vie- -
‘le-werden einen. " Fliegerurlaub" machen. -
Wenn Ihr in einer schonen Gegend ward :
“und nette Leute kennengelernt habt bench- R

: tet doch daruber improp. - - S

Titelbild: Hans und Hanno Pretiner, das bisher erfolg- SR
reichste Team der Modellfluggeschichie. : Mlt der Hoffnung nun auch w.'eder

Hans Prettner feierte am 24.5.1998 seinen

75. Geburistag bekommen" wiinsche ich uns ein toﬂes ’

F!ugwetter und viele traumhafte F."uge’
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Bundessekitionsieiter Dr. Georg Breiner

Liebe Fliegerireunde:

Voll ist die neue Saison angelaufen. Ob Wettbewerb oder "just for fun" es wird geflogen,
daB sich die Holme oder die Rotorblétter biegen. Die Hubschrauber Europameisterschaft
(15.-22. August 1998 Wien Rennbahn Freudenau) nimmt immer mehr konkrete Formen
an. Es wére schoén, wenn lhr alle kommt!

Sehr erfreulich ist die Mitgliederentwicklung 1998. So waren es Ende Maérz 1998 schon
um 537 mehr als zum gleichen Zeitpunkt des Vorjahres. Ich hoffe daB wir die "Schalimau-
er' von 7000 im Aero Club organisierten Modelifliegern durchbrechen knnen.

Das wére eine super Sache.

Worauf ich noch immer warte ist eine Rilckmeldung von Euch was Bitten, Winsche etc.
betrifft!

Ihr wiBt, daB ich fiir Eure Anliegen immer ein offenes Ohr habe. Nun der Ball liegt wieder
einmal bei Euch!

mit FliegergraBen

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter

RS. Fliegt die Modeliflugprifungen. Abgesehen von dem Aspekt der Flugsicherheit, gibt
es auch Geld fir Euren Verein




.'Rarité : Original OMV Mitgliedsausweis von Hans Preftner aus
dem Jahr 59 mit S 5 ;- Einschreibgebiihr und S 3,-
Monatsbeitrag. Das waren noch Zeit

R nkﬁ; gt ; o)

Der erfolgreichste Modell - Kunstflug Trainer der
Welt und der in seiner aktiven Zeit oftmalige
osterreichische Bundesmeister im Modellflug
- HANS PRETTNER -
feiert am 24. Mai 1998 seinen 75. Geburtstag.

In Erinnerung ist er seinen Gésten sicherlich auch noch als
~ROssiwirl” des ehemaligen Einkehr-Gasthofes "Goldenes Rossl"
am Alten Platz in Klagenfurt, den er bis zur Pensionierunyg ge-
meinsam mit seiner Gattin Adelheid Prettner fihrte.

prop 2/98 5



Sportiiche Kurzbiographie
von Hans Prettner

Aktive Laufbahn: bis 1965
Osterreichischer Bundesmeister im
Modell - Kunstfiug RC-Ill und im Mo-
dell Segelflug RC-IV 1960, 1961

1. Internaticnaler Declomiten-
pokalsieger/Lienz im RC-lll Motor-
Kunstflug 1960 Internationaler Bled
Cup Sieger 1962 im Motorsegelflug
RC-MS Kéarntner Meister im Modell
Segelflug RC-IV Osterreichischer
Dauerflug Rekordhalter im Modells-
egelflug mit 1h 85min. Trager des
Aerociub Silber C Leistungsabzei-
chens seit 1962 Mitglied im Osterr.
Aerociub Sekt. Modellflug seit
1.5.1959

Trainer Laufbahn:

seit 1968 Trainer und Starthelfer sei-
nes Sohnes Ing. Hanno Prettner,
wobei er an den nachfolgenden Sie-
gen als Trainer maBgeablichen Anteil
hatte:

7 x Weltmeister im internat. Modell
Kunstflug F3A 8 x Las Vegas TOC -
Champion

Europameister im internat.
Kunstflug F3A

17 x Osterr. Staatsmeister im Motor-
Kunst- und Segelilug

FAI

Hans Prettner hat an den insgesamt
{tber 330 Siegen seines Schnes als
Starthelfer und Trainer mitgewirkt und
sich auch als Erbauer der Erfolgs-
modelle Curare, Magic, Calypso und
Dalotel usw. weltweite Anerkennung
verschafft.

Das Vater/Sohn Team Hans & Hanno
"Prettner hat auf nahezu allen Erdtel-
len Wettkdmpfe bestritten und mit
neuentwickelten technischen Losun-
gen, sowie revolutiondren, neuen
Flugstilen (Constant Speed Flugsiil},
die internationale Kunstflugszene
nachhaltig gepragt.

Ehrungen und Auszeichnun-
gen fiir Hans Prettner:

Goldenes Sportehrenzeichen fur Trai-
ner/Funktionare der Karntner Lan-
desregierung, Goldenes und Silber-
nes Edelweil der Karntner Landes-
regierung, Ehrpfennig der Stadt Kla-
genfurt fir besondere Verdienste um
den Sport, Goldene und Silberne
Sportmedaille fiir Trainer/Funktiona-
re der Stadt Klagenfurt

Goldene Ehrennadel des ASKO/
oMy

6

R S

Ehrung durch den Landeshauptmann von Kérnten Leopold
Wagner mit dem Goldenen Sportehrenzeichen.

i

Das bisher erfolgreichste Team der Modellfluggeschichte: Hans und
Hanno Prettner aile Folos Archiv Prettner

- 24. Mai 1998 Hans Pretiner
eierf seinen75. Geburistag.
'm Namen aller Modeliflieger
: wiinscht prop noch viele
Jahre voll Tatendrang und

| Gesundheit!



Der kritische Leser wird sich so-
fort die Frage stelfen: Was hat die-
ser legendédre Film, mit Hardy
Kriiger in der Hauptrolle eines ge-
nialen Flugzeugkonstrukteurs, mit
der Neuschaffung eines Modell-
flugplatzes gemeinsam ?

Nun fieber Leser, wie Du sicherlich
weiBt, handelt es sich beim Inhalt des
Filmes um eine kleine Gruppe Uber-
lebender eines Flugzeugabsturzes
mitten in der Wiste. In einer schein-
bar ausweglosen Situation gelingt es
ihnen, durch groBen Teamgeist und
dem unbandigen Willen das Unmog-
liche doch noch mdéglich zu ma-
chen, ndmlich aus den Wrackteilen
der Absturzmaschine ein lebensret-
tendes kleines Flugzeug zu bauen.
In eine dhnlich ausweglose Situati-
on schlitterte vor knapp 2 Jahren der
MSBC-Lecben. Zuerst verlor der
bis dahin sehr aktive Club seinen elo-
quenten Obmann Giinter Eberhart
und fast zur gleichen Zeit muBte der
Modellflugplatz des MSBC einem
Industrieneubau weichen. Somit
schlieBt sich der Kreis zu der ein-
gangs erwahnten Gruppe von Indi-
vidualisten im Filrn. Auch in unserem
Club blieb eine Gruppe von Flugbe-
geisterten fir die sich ein exiremer
Handlungsbedarf ergab, denn ein
Fliegerclub ohne Leitung und Flug-
platz droht unweigerlich zu
zerfallen.Eine innovative Filihrung
unter Obmann Gerhard Fucik war
schnell installiert. Jetzt ging es dar-
an einpassendes Geldnde fGr die
Neugestaltung unseres Modell-
flugplatzes zu finden. Und bei die-
sem Punkt bin ich beinahe geneigt
zu sagen, daB es Hardy Krugers
Gruppe im Film leichier hatte als wir
bei der Platzsuche. Einwénde von
sogenannten “Anrainern”, von ande-
ren Liegen-schaftsbesitzern und
nicht zuletzt von der Jagerschaft
standen an der Tagesordnung. Und
zu einem Zeitpunkt, wo selbst die
griBten Optimisten in unserem Ver-
ein das Handtuch werfen wollten,
wurden Verhandlungen mit einem
GroBbauern in Cheraich bei Leaben
aufgenommen. Herr DI Lanzer ist
nicht nur der Eigentimer des von
uns ins Auge gefassten Grundstiik-
kes, sondern auch der Besitzer der
angrenzenden lLiegenschaften, wo-
mit keine Probleme mit Anrainern
auftreten kénnen. Herr Lanzer ent-
puppte sich als harter Rechner je-
doch auch als ein zuvorkommender

prop 2/98
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Mann mit Handschiagqualitat. Dem-
entsprechend schnell konnten die
Pachtverhandlungen finalisiert wer-
den und der MSBC-Leoben wurde
stolzer Besitzer eines Pachtvertrages
Uber ein wunderschénes Grund-
stlck, eingebettet in sine herrliche
Landschaft und fast unendlichen
Flugraum.

Angespornt durch dieses schéne

mit der

Ricklagenbildung zu beginnen.
Investitionskosten in Hohe des Anschaf-
fungspreises eines neuen Mittelklassewa-
gensind die untere Grenze und waren bei
uns nur durch die Refinanzierung Gber
unsere Mitglieder sowia durch Sponsoring
zubewaltigen. Trotz alledern, der Flug des
Phénix ist fir uns somit beendet. Beinahe
alle Mitglieder haben die schwere Zeit
chne eigenen Flugplatz Gibertaucht. Der

Ambiente ging im Jahr 1997 der Bau
des neuen Modellfluggelandes ziigig
voran und im Spatherbst 97 hob das
erste Modell von der neuen, bestens
praparierten (der Platz-

wart hat ganze Arbeit geleistet) Gras-
piste ab. Gefeiert wurde dieses Ereig-
nis, entsprechend unseres
Vereinsmottos mit den Familien der
Mitglieder, in der grofirdumigen, voll
aufgeschlossenen Clubhiite.

In meiner Eigenschaft als Kassier
mdchte ich auch nicht die Bauko-
sten vorenthalten und kann nur
denjenigen unter Euch, welche vor
haben ein ahnliches Projekt zu star-
tan, den Tip geben, frithzeitig

MSBC-Leoben hat Uberiebt und er lebt
jetzt nochintensiver als vor 2 Jahren. Die
akiiven Mitglieder brennen darauf Veran-
stallungen durchthren zu kénnenund viet
leicht Dich lieber Leser, als Gast auf un-
serem Fluggeldnde begriissen zu darfen.
AbschlieBend erlaubt mir einen Hinweis
aufdie kemmenden Veranstaltungen:
20.und 21. Juni 1928

GroBes Erdfinungsschaufliegen

20. September 1998

Steir. Landesmeisterschait RC-E7
Mag. Hellfrid Pusch

MSBC-Leoben



4 Die Sommersensation:

Gratis Schnupperfliegen, gratis Testen in Karntem

Kirschentheuer:

Auch in diesen Sommer bietet Peters
Heli-Team eine echte Uberraschung.
Vom 24. bis 28.August kdnnen beim
Gasthof Schiitz Modellbaufreunde,
eqgal ob Anfanger oder Profi, kosten-
los Schnupperfliegen oder die neue-
sten Modelle testen.
Schnupperfliegen und Schulungen
Speziell Anfanger und Interessierte
haben hier die Moglichkeit den Heli-
Flugsport unter

fachméannischer Anleitung néher
kennen zu lernen. Daneben bietet
Peters Heli-Flugteam in diesem Zeit-
raum noch Schulungen zum Son-
derpreis von nur ATS 100,-
proTrainingseinheit an.

Dieser Unkostenbeitrag wird dann
ginem sozialem Zweck gespendet.

So bekommt man eine perfekie
Schulung und spendet gleichzeitig
fir einen guten Zweck.

... oder Testen flr die Profis

Aber auch fir alle, die keine Schu-
lung mehr brauchen, bietet diese
Heii-Flugwoche etwas besonderes.
So koénnen Fortgeschrittene und Pro-
fis die neuesten Modelle kostenios in
der Praxis festen. Und diese Gelegen-
heit kemmt sicher nicht so schnell
wieder,

Anmeldung bei Peters Heli-Flug-
team

Wer Interesse hat, an der dieser tol-
len Flugwoche in Kérnten teilzuneh-
men, sollte sich rechtzeitig unter fol-

gender Telefonnummer anmeiden:
0664-103 35 94

Mit dieser Heli-Flugwoche beim Gast-
hof Schiitz, in A-9162 Kirschentheuer
2, mochte Peters Heli-Flugteam neue
Akzente im Osterreichischen
Modellsport setzen, um auch spezi-
ell Anfadngern und noch Unent-
schlossenen diesen tollen Sport spie-
lerisch naherzubringen.

Salzburg
Miinchen

e
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98 sow:e F4J: vom

:ESC 98 u. F4J vom

Stmk hinzu.:

.

e\ emsmmm@
C- §@n ﬁ%g

1 ) NWI F4C und FIC SC b. 20 kg, LM v.O! i. d KI RC SC b. 20 kg vom 03 b|s 05 Juil _
1998 in Linz/Donau. Jetwettbewerb moglich. '
2.) NWI-F4C und RC SC blS 20 kg, LM v. Stmk.. i. d KI. F4C RC- SC b. 20 kg und ESC |

-10.'bis 12. Juli 1998 in Gnas/Stmk
3) NWI FAC und FlC SC bls 20 kg, IIVI u. LM v NI RC SC b 20 kg, NWI F4C sou\ne

‘21.bis 23.Aug. 98 in letersdorf/ NI
_ D;ese Wettbewerbe werden auch als Quahflkatlonwettbewerbe f3r dle Teilnahme an
der nochsten EM und WM herangezogen.Als neuer F4C-Veranstalter kommt Zwarmg/

. Termin: 5, 'u. 6. Sept 1998, Ist kem Quahﬂkatronswettbewerb .
4. ) F4C u. RC SC Freundschaftsﬂregen BockﬂreB/NO Termm 5 -6. Sept 1998

ie Weltneuheit in Osterreich:

Graupner bietet kostenloses Training beim Hubschrauberkauf

Hubschrauberfliegen ist der Traum
vieler Modellbau- und Modellsport-
freunde. Es ist die pure Herausfor-
derung. Nur vielen Anféangern wur-
de bisher dieses Vergnigen durch
frOhe Abstlrze verdorben, die or-
dentlich ins Geld gingen. Damit ist
es jetzivorbei.

Das Servicepaket

Als erster Anbieter und Erzeuger von
Hubschraubern bietet jetzt Graupner
einen speziellen Zusatzservice beim
Kauf eines Graupner/Heim oder JR-
Hubschraubers.

So erhalt jeder Kaufer kostenlos Bau-
hilfe, Einstellhilfe, den Einflug und als
absoluten Hohepunkt eine kostenlo-
se Trainingseinheit.

Weiters bietet das ,Graupner Heli-
Team’ Anfangern bis Profis ein ko-
stenglnstiges Flugtraining.

Die Hotline

Diese Flugschulungen werden von
erfahrenen Trainern nach Terminver-
einbarung durchgefiihrt. So kann
man vom ersten Tag an das
Hubschrauberfliegen voll genieBen.
Zusatzlich bietet Graupner eine

Telefonhotline fiir Tips und Problem-
i6sungen bei allen Fragen rund um
das Thema Hubschrauber.

Mehr dazu in lhrem Fachgeschéft

Mehr Ober diese neue und bisher ein-

zigartige Serviceleistung erfahren Sie
in Ihrem ModellbauFachgeschéit, wo

auch Graupner Info-Prospekte zu die-

sem Servicepaket aufliegen.

~ REU: ﬁeﬁr SpaB Eﬁeim ﬁyﬁé_éhradberﬂi@gen durch

: Mehr uber d:ese neue" o
o Serwcelerstung erfahren .
i Si jm Ihrem Modellb '




FerienpaB 1997:

unbegrenzten

Vereine in allen Bundeslandern
Osterreichs leisten beispiglhaft vieles
fur Kinder und Jugendliche. Im Zuge
der Filmaufnahmen fir das Modell-
flugvideo des Osterreichischen Aero-
Clubs bin ich mit diversen Verein-
sangehdrigen ins Gesprach gekom-
men und habe interessanies (ber
Kinder- und Jugendarbeit erfahren.
Einer der Vereine ist der Modellflug-
club MFC-Kondor, der sich am
Samstag, dem 12. Juli 1897, bereits
zum zweiten Mal am Projekt-, Ferien-
pafl" der Gemeinde Desselbrunn be-
teiligte. Das FerienpalB-Projekt ist eine
Idee der genannten Gemeinde, bei
dem alle Vereine Veranstaltungen fir
Kinder und Jugendliche durchfiih-
ren konnen. Die Gemeinde
Desselbrunn Gbernimmt alle organi-
satorischen und administrativen Auf-
gaben. Die Abwicklung der Veran-
staltung obliegt den Vereinen. Vom
Schriftfihrer des Vereines Mo-
dellflugeclub MFC-Kondor, Herrn
Gerhard Wittmann, habe ich erfah-
ren, wie ein solcher Ferienpal-Tag
fir die Kinder und Jugendlichen
ablauft.

Wie bereits im Vorjahr, war der An-
drang natirlich fir unseren Verein
unbeschreiblich grofi. Es meldeten
sich insgesamt 32 Kinder und Ju-
gendliche im Aiter zwischen 6 und
14 Jahren. Am Veranstaltungstag
konnten wir bei herrlichem Sommer-
wetter insgesamt 38 Buben und
Madchen, viele Besucher, den Blir-
germeister unserer Gemeinde sowie
unseren Verpachier begriBen. Vor-
mittags wurde auf einer speziell fir
den Modellbau adaptierten Werk-
bank ein kleiner Segelflieger gebaut.
Bei dieser Tétigkeit konnte man fest-
stellen, wie weit die Ambitionen bei

odellflie:

waren. Als kleine Starthilfe waren die
einzelnen Bausatze von unserem
Obmann, Herrn Astleitner, und dem
Platzwart, Herrn Mohr, bereits soweit
vorgefertigt, daB die Kinder unter
Anleitung etlicher Helfer nur mehr
wenige Handgriife bis zur Fer-
tigstellung des Wurfgleiters bendtig-
ten. Dadurch hatten alle Teilnehmer
ihre Modell bis zur Mittagszeit fer-tig.
Die Mittagspause gestaltete sich fast
als Akkordarbeit fiir unsere Helfer, die
die hungrigen und vor al-lem dursti-
gen Kinder mit einem kdstlichem
Menil und Erfrischungen versorgten.
Fir den Nachmittag war der nichste
Héhepunkt in Form eines Wettbewer-
bes mit den selbst hergestellten Mo-
deliflugzeugen ange-sagt. Bei dieser
Gelegenheit kannte man sehr gut se-
hen, wie genau wirklich jeder Telineh-
mern gebaut hatte. Das Ziel war,
nach einem kraftigen Wurf das Flug-
zeug so lange segeln zu lassen bis
das Madell den Boden wieder ber(hr-

in Auswels zu
erfreuden fir

¢ den Kindern zum Flugmodellbau

=
inger
te. Die Flugzeiten Jagen im allgemei-
nen so zwischen 3 und 7 Sekunden.
Ein Glackspilz hatte nach seinem
kraftigen Wurf die Gunst des Windes
und nach der Landung seines Mo-
delles zeigten die Stoppuhren eine
beachtliche Flugzeit von 15 Sekun-
den. Als AbschluB der Veranstaltung
JFerienpall 97" sahen die Jugendli-
chen Flugvorfihrungen mit fernge-
steuerten Segel- und Motormodellen,
die sicherlich in groBer Erinnerung
bleiben werden. Dieses Projekt wird
auch 1998 wiederholt und wir freuen
uns jetzt schon auf eine rege Teilnah-
me vieler Kinder und Jugendliche
beim Ferienpal 28 in der Gemeinde
Desselbrunn®.

Gerhard Wittmann/Roland Dunger

AUT - AUFKLEBER
1 Stiick 5,- ATS
10 Stiick 40,- ATS:
10 Stiick 3,- Euro
/982 .




SRR CreRe et

B

Vorausschreibung fur Staatsmeisterschaften
und Osterreichische Meisterschaften

Veranstalter : Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellftug
Durchfiihrender Verein : Akaflieg Graz

Klasse : F3B

Wettbewerbsnummer noch zu erhalten!

Steirische Landesmeisterschaft und nationaler Wettbewerb
Ortund Datum : Kaindorf bei Hartberg/Strnk am 03.-04 Oktober 1998
Wettbewerbsleiter:  Prok. Bodo Gumpert
Organisationsleiter: Pichier Gunther

Jury ONF-Delegieiler Ing. Gottfried Schiffer

Nennung: Bis 18. September 1998 an die Bundessektion

Wertung : Einzelwertung und Mannschaftswertung It. MSO und Sporting Code
4 Durchgange

Programm :

Samstag 8:00 Uhr:  Anmeldung Startnurnmernausgabe Modellabnahme, Senderabgabe
9:00 Uhr: Briefing Beginn des Wettbewerbs

Sonntag 8:00Uhr:  Senderabgabe und Fortsetzung des Wettbewerbes Siegerehrung

30 Jahre MFC - Ausseerland

Zum 30iger lddt der MEFC - Ausseerland alle Freunde
der Fliegerei zu einem gemiitlichen Wochenende ein.

Wer sich also ein Wochenende ohne Strell génnen machte, der sollte sich
folgenden Termin merken:

Wann: 8.-9. August 1998
Wo: Fluggelinde Kulm - Tauplitz

Fiir mehr Information stehen wir Imen unter der Tel: 03622 7 52080 gerne zur Verfiigung,

prop 2/98 »



"SCHNAPPCHEN"

Fliegermagazine Flug Revue, Fl.Magazin, Aera Ku-
rier 1970 - 1989 181 StiickK. Lauko Tel.:07442 52786
(So-Di 18h- 21h)

VOLL- GFK-F3 Segler AVANT 2; NEU - noch nicht
gebaut. Spannw: 2900mm; Profil: HQ 2.5 / 9; Farbe:
Weil/Rot Auch optimal als Hangsegler sinsetzbar!
Faxe gerne Datenblatt zu. ATS 5500.-
OMEGA-plus Hochleistungssegler von Thermoflligel
BAUKASTEN - NEU! Spw. 3300mm Profil HG; mit ein-
gebauten Landeklappen ATS 3900.-
ELEKTRO Speedmodell MINI-VIPER von Graupner
Sehr sauber gebaut. NEU - Noch nicht geflogen!Auf
Wunsch mit oder ohne Antrieb und Regler. Preis nach
Vereinbarung. Anfragen an Christian Jager
Tel. 06225 830666 ab 19.00 Uhr
Belt 222 (Vario) mit Mechanik, Kreisel G 154, EZFW
mit Servos, div.Turlingteile, versch. Ersatzteile, sehr
schin gebaut (Nieten,Luftungsgitter), vorbildgetreu
{inkl. Fotosatz),OF - Bendixkaopf und Rotorblatter,
Positionsbeleuchtung und Antikollisionsblitz

ATS 10.500.-
Sky Fox {vario) Trainer mit Motor Webra 11,5 cms3,
Piezo-Kreisel,Drehzahlregler, alle Servos, GFK - Rotor-
blatier ATS 11.000.-
W-Meind|, 01884 62 99 (abends},

S

DG 800 M neuwertiges Modell des Hochleistungssegsl-
flugzeuges Modell mit 6,0m SPW., vollausgebaute Kabine,
Winglets, fiir Meyer-Klapptriebwerk vorbereitet, EZFW,

F-Schleppkupplung etc. Preisab ATS$12.500.-
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Das perfekt gebaute und vorgefiihrie Air Tar' von Egon Hubmayeraus Lambach rotes Gotiriad Pater

Plieseis Manfred, langjahriger
Hubschrauberpilot und Organisator,
hat bereits zum 19. Mal die Hubi-Pi-
loten aus ganz Osterreich und dem
benachbarten Bayern, diesmal zu ei-
nem Treffen nach Wagrain geladen.
Im Laufe der Zeit hat es sich ergeben,
daB aus einem immer stressigen Be-
werb ein gemitlicher “Treff" gewor-
denist.

Bei einem Bewerb muBten wir froh
sein, wenn in einer Klasse 10 Piloten
am Start waren. Ganz anders sieht es
mit der Teilnehmerzahl bei so einem
“Treffen” aus. 45 Heli-Piloten mit 72
Maschinen nahrmen daran teil. Jeder
Pilot kennte seinen Hubi und sein
Kénnen den zirka 1000 erschienenen S e
und begeisterien Zuschauern
dann zeigen, wann immer er
Lust hatte. Vom Platzsprecher
wurden vor jeder Varfihrung
die technischen Daten des
Modells und die persénlichen
des Piloten aufgenommen
und dann wéhrend des Flu-
ges dem Publikum mitgeteilt.
Keiner der Anwesenden war
an diesem Hobby-Wochenen-
de dem StreB ausgesetzt, der
ja leider in dieser Zeit im Be-
rufsleben unausbleiblich ist.
So entwickelten sich in locke-
rer Atmosphére anregende
Gesprache Ober die techni-
sche Entwicklung der Model-
le oder aber auch darlber

BSL Dr. Georg Breiner mit
dem Organisator des
Helitreffens Manired
Plieseis (1i}

i

Super Scale Hubi Bell 204 mit
Seilkran von Buchner Josef.

“lch habe dich schon einige Jahre
nicht mehr gesehen - was hast du in
dieser Zeit alles gemacht”.

Aber nicht nur am Flugplatz wurde
eifrig diskutiert, auch am Parkplatz
gab es angeregte Gesprachsrunden.
Mancher Pilot hatte ein Modell im Auto
das noch nicht ganz fertig war, oder
mit dem er sonst nicht fliegen wollte,
Aufjeden Fall genug Anlasse filr eine
ausgedehnte Fachsimpelei.

Zu bestaunen waren am Boden und
in der Luft vom kleinsten Hubi mit ei-
nem Rotordurchmesser von 50cm
und einem 1 ccm Cox Motor Gber
elektrisch angetriebene Eigen-
entwicklungen und hochleistungs -
Wettbewerbsmodelle bis zu den Su-
per Scale Hubi Bell 204 mit Seilkran
von Buchner Josef.
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"ENTEN" kénnen fiiegen

Von Herrn Bundus wurde der Ver-
such unternommen mit einem Hub-
schrauber einen F-Schlepp vorzufih-
ren. Rose Christian, ein ganz junger
A-Kader Pilot aus Deutschland zeig-
te mit einer Genesis das Programm
daB in der Europawertung geflogen
wird. Sixt Robert, sechster der Deut-
schen Meisterschaft zeigt extreme 3D
Flige, die er mit Musik uniermalte.
Ebenfalls von den Bayrischen Freun-
den wurde ein Formationsflug mit 4
Hubis mit unwahrscheinlicher Prazi-
sion gezeigt. Vom Team Hubmayer
aus Lambach wurden dem Publikum
Vorfihrungen mit dem Tandem-

hubschrauber gezeigt.

Besonders erfreut war der Veranstal-
ter Uber die Tatsache, daB uns der
BSL, Dr. Breiner die Ehre mit seiner
Anwesenheit erwies und auch das
Treffen eroffnete,

Aber nicht nur bei den Modellen
herrschte groBer Andrang, auch
beim anwesenden Grof-
hubschrauber einer St. Johanner Fir-
ma stauten sich die Besucher bei der
Ticketverkaufstelle fir Rundfliige.
Auch der schon seit einigen Jahren
paraleli zu diesem Treffen laufende
Flohmarkt, bei dem neben Hells in
allen Variationen und Baustufen auch

'b%ﬁg”"’ b

it

-t ol
BT e
T

andere Modellflugartikel angeboten
wurden, ist von den Teilnehmern und
Besuchern stark genutzt worden.

Bestérkt durch diesen Erfolg gab
Organisator Plieseis Manfred die De-
vise aus, dafl wir uns sicher wieder
bei einem besonderen “20. Helitreff"
des LSV St. Johann am 2.5.1989 in
Wagrain treffen werden.

Gottfried Peter




aus dem Vereinem

Auch in diesem Jahr hat der ASKO-
MFC-Hausruck in Zusammenarbeit
mit dem &sterreichische AERO-Club
und der oberdsterreichischen
Landessektion einen Lehrgang
ausgeschrieben.Der Obmann des
UNION-MFGC-Neukirchen  Alais
Pammer hat uns dankenswerter Wei-
se seinen schdnen Modellflugplatz
mit allern Drum und Dran fir zwei
Tage zur Verfligung gestellt.Am
Samstag, bei triben, windigen und
regnerischen Wetter, konnten wir
dann 14 Teilnehmer aus Niederbster-
reich, Salzburg und Oberdsterreich
mit Anhang und eine Schar freiwilli-
ge Helfer des gastgebenden Vereines
begriBen.In sinem eigens flr uns
aufgestellten, groBen Zelt wurde so-
fort nach der Begrifung mit dem
theoretischen Teil des Lehrganges
begonnen. Durch das extrem
schlechte Wetter hatten wir viel Zeit,
um alle Belange des Kunstfluges
durchzusprechen (Modelle, Motoren
und Aufhangung, Resorohr-
abstimmung, Schwerpunkt, Luft-
schraube usw.)Hier wurde ich kraf-
tig von meinem Mitstreiter und Flug-
lehrer Gerald Kitzmiiller unterstiizt
und wir kennten viele Fragen der Teil-
nehmer beantworten und Probleme
klaren. Nach diesern technischen Teil
wurde dann das RC-lll Programm in
allen Details durchgespielt. Hier darf
ich mich bei unserem Freund und
WM-Teilnehmer Bergler Leo (er hatte
nur interesse halber vorbeischauen
wollen) recht herzlich bedanken, der
meinen Vortrag mit seiner groBen
Erfahrung im Motorkunstflug unge-
mein bereicherte und den Teilneh-
mern Tips und Tricks vermittelie, die
rman nur durch langjahrige Erfahrung
sammeln kann, Daflr lieber Leo recht
herzlichen Dank.

prop 2/98

Eine besondere Uberraschung berei-
tete uns unser Landessektionsleiter
Dip.Ing.Konrad Neu, der es sich nicht

nehmen lies, uns trotz Schlechtwet-

ter und einer Wegstrecke von ca. 1
00 km zu besuchen. Am spéteren
Nachmittag versuchten einige Unent-
wegte, trotz extrermen Wind und teil-
weise Regen, ein Programm in den
Himmel zu zaubern. Dieses Unter-
fangen wurde jedoch schnell wieder
aufgegeben. Mit einem gemUtlichen
Abend im Gasthof Kreil wurde der
erste Tag abgeschlossen. Der Sann-
tag prasentierte sich
dann mit Traum -
Wetter und wenig
Wind. Diese idealen
Bedingungen wur-
den natdrlich im vol-
lem Umfang zum
Fliegen genutzt Un-
ser bewdahrter Flug-
lehrer Gerald Kitz-
miller fihrte die Pi-
loten durch das
Flugprograrmm und
vermittelte ihnen
das prakiische Wis-
sen (Flug-
korrekturen, Plazie-
rung der Figuren
u.v.m.,) welches ein
Wettbewerbspilot
braucht, um im
Wettkampf zu be-
stehen, Er war am
Abend total erledigt,
aber ich kann sa-
gen, wir hatten kel-
nen besseren Leh-
rer finden kénnen. Herzlichen Dank
ilr deinen groBartigen Einsatz.

Geflogen und diskutiert wurde bis
Zum spéaten Abend und als sich die
Teilnehmer dann doch entschlossen,

: paiz

nach hause zufahren, hatte man das
Gefuhl, daB einige gerne noch einj-
ge Tage in Neukirchen an der
Enknach zum Modelliliegen geblie-
ben wahren, Hier darf ich nochmals
die Gelegenheit nutzen, mich bei al-
len Vereinsmitgliedern dem Obmann
des Vereines recht herzlich flir die her-
vorragende und herzliche Betreuung
zu bedanken. In der Hoffnung, viele
Teilnehmer dieses Lehrganges bei
den kommenden RC 1l -Wettbewer-
ben wieder zu treffen und in Zukunit
wieder mehr Veranstalter von. RC1II

Bewerben zu finden, schlieBe ich die-
sen Bericht.

Ernst Maurer
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_En: de? Kiasse nc mo
am mgdeilﬂugplatz,

Wettbewerbstermm 12 09 1998

Q-Orgamsat:onslettung - o
‘Schweinitz Kurt . S
‘RaiffeisenstraBe 4 5671 Bruck/Glstr. i
Tel 06545/ 6883 Fax 06545/6883-33

Bifté AusschféibUngen' 'a'nfor'dei'n.' =
Auf rege Tellnahme freut 3|ch der
MFC Plesendorf :
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Hans Hiavka aus St P 6 [ t e n ist am 20. Médrz 1988 nach langem schweren Leiden im Krankenhaus St.
Poften verstorben. Hans's Bemihungen um den Modellffug standen stidndig an der Spitze seines Le-
bens., Gehdrte seit Griindung der Modellsporigruppe OMV St. Péiten an und dies uber einen Zeitraum
von weit iber 30 Jahren. Er war Vorbild als privater Mensch und unter den Modelifliegern sehr beliebt.
Die verschiedenen Freiflugklassen fiihrten Hans mit groBer Ausdauer auch zu grofien Erfolgen bei Be-
werben in ganz Europa. Besonders und mit groBer Begeisterung betrieb, Hans die Klasse der Hanflug-
modelle mit eingebauter Magnetsteuerung. Einer der sportlichsten Klasse bei Freiflugmodellen. "Hang
auf, Hang ab" waren bei seinem Alter sehenswert bei Bewerben und den vielen Probestarts die Hans
immer machte um zu Erfolg zu kommen. Er hatte grofe Erfolge bei kleinen und groBen Bewerben und
dies war auch sein Leben. Er blieb auch eine schéne Anzahi von Jahren dem RC-Flug treu. Dies nach
kérperlicher Moglichkeit auch wieder am Hang um mit Modell und Wind Freude zu haben. Hans war ein
toller Modelifiieger, Helfer, Freund und gerne gesehen unter Modellflieger und Funktiondren.

Der Wind und die ganze Natur waren VERBUNDETE
mit Hans bis zu seinem

Ableben.

Es war schén diesen Modelfiieger auf unserem Lebensweg getroffen zu haben!

Alfred Haiden

Die erste 0S-Engine Servicestation

Gaaden:
Der Motor ist das Herzstlick eines je-
den Madells. Aber gerade wenn es

um Motorenservice oder gar Repa- |

ratur ging, standen Maodel/bau- und
Modellsportfreunde bisher oft alleine
da. Jetzt nicht mehr: Seit kurzem bie-
tet das Modellbaufachgeschaft “Zum
Modellbaudoktor" in Gaaden/Wiener-
wald Osterreichs erste 0S-Engine
Servicestation.

Mehr Service fiir Modellbauer

Damit setzt"Zum Modellbaudoktor'
einen neuen Standard fir OS-Moto-
renin Osterreich. So finden ambitio-
nierte Modellbauer nicht nur eine ein-

zigartige Auswahl an OS-Motoren,
Zubehoér und Ersatzteilen, die stan-
dig lagernd sind, sondern haben jetzt
erstmals einen Partner in Osterreich
der OS-Motoren wartet und im Falle
eines Falles repariert.

Reparaturen ohne lange Wartezeit
Friither dauerten Reparaturen oft
Wochen oder gar Monate, wie viele
Modellbauer selbst aus eigener leid-
voller Erfahrung wissen. Mit der neu-
en Servicestation ,, Zum Modellbau-
doktor* verkirzen sich diese Warte-
zeiten auf wenige Tage oder nur
Stunden.

Die erste Adresse fiir OS-Engine

Die grofe Auswahl an Motoren und
der neue Reparaturservice machen
Zum Modelibaudoktor" zur ersten
Adresse in Osterreich, wenn es um
Matoren geht.

Das Modellbaufachgeschift ,Zum
Modellbaudoktor” finden Sie in der
HeiligenkreuzerstraBBe 4 in A 2531
Gaaden/Wienerwald oder unter Tele-
fon 02237-8756.

“Zum Modellbaudokfor

Vielen Motorsport-

im Auge, daB3 Service-
Warten bedeuteten.
Zum Modellbaudoktor

r und Ersatzteile _,_,\_av} @

A-2531 Gaaden, HeiligenkreuzerstraBe 4

standig lagernd sind. Mehr dazu erfa in Gaaden

oder unter Telefon 02237 /8756 -

prop 2/98 17




Impellerhalterung aus ..
zwei 2,0mm o0
Sperrholzirdgern und

1,5 mm Duralwinkeln. ..
Folo; Czepa S :

Obwohl seit einigen Jahren am Markt, 1Bt die Verbreitun

Ein biBchen Technik

Ob nun impeller oder Lufischraube,
der von ihnen in einer gewissen Zeit
erzeugte Schub oder Zug - physika-
lisch Impuls (P*t) genannt - entsteht
durch Ansaugen der Umgebungsluit
und Beschleunigung auf eine héhe-
re Geschwindigkeit. Der wesentliche
Unterschied zwischen beiden Syste-
men besteht nun darin, daB der Pro-
peller eine groBe Luftmasse m {
Durehmesser) méBig beschleunigt,
ihr also eine geringen Zuwachs an
Geschwindigkeit v erteilt (als Extrem
kann man den Rotor eines Hub-
schraubers ansehen), wéhrend der
Impeller eine geringe Luftmasse
durch hohe Umdrehungen seines
Rotors mit groBer Geschwindigkeit
ausstoéBt (m.v = Bewegungsgréfe
der Luft und P*t=m%*v). Daraus ist zu
erkennen, daB der Vorteil des
Impellers bei entsprechend grofien
Fluggeschwindigkeiten liegen muB,
wilrde doch hei geringen Geschwin-
digkeiten der groBte Teil der Voririebs-
leistung nur nutzlos verblasene Luft
bedeuten, &hnlich dem Zustand ei-
ner Standschubmessung. Wie ge-
schaffen fir den Einsatz im Impeiler
ist daher der Elektromotor, erreicht er
doch mehr Leistung und optimalen
Wirkungsgrad bei hohen Drehzah-
len.

Der Propeller hingegen wird im
Langsamflug durch groBe, langsam

18

drehende Luftschrauben hohe Wir-
kungsgrade erzielen {Untersetzun-
gen). Im Schrellflug wiederum
kommt er nur mit kleinen ineffizien-
ten Durchmessern. {(proportional ver-
gréBerte Verluste durch Mittelstiick
sarmt Spinner) und hohen Umdre-
hungen zu Rande. Er ndhert sich dort
in seiner Arbeitsweise dem Impeller.
Der Impeller selbst verbessert seine
Leistung noch durch die enge Ein-
passung des Rotors in ein Mantei-
rohr, auch Fanring genannt. Da-
durch wird nahezu die gesamte von
ihm angesaugte Luftmasse mit ge-
ringsterm Randdruckveriust beférdert.
Unmittelbar hinter dem Rotor befin-
det sich der mit dem Mantelrchr ver-
bundene, aus mehreren Profils-

- tlicken {Schaufeln) bestehende Sta-

tor. Seine Aufgabe ist es, den vom
Rotor abstromenden, stark
verwirbelten Luftstrom zu glétten und
ihn in eine optimale Abstrémrichtung
zu zwingen. Die Wirkung ist betracht-
lich. Der Gesamtischub verbessert
sich dadurch bis zu 20% und das von
der Luftschraube verursachte unan-
genehme Rollmoment tritt beim {m-
peller auch nicht auf.

Ein mechanischer Leckerbissen
Genug des Technischen. Wenden
wir uns der Praxis zu. Graupner kiin-

. digte in seinem Neuheitenkatalog
- 1997 zwei Impeller an, einen in
" Zylinderform (G 1380} flir Rumpf-

] des Impellers zu wiin-
?chten iibrig. Neugierde bewog mich, auch einmal das Pendant zur Luftschraube zu
esten.

inneneinbau und einen stromlinien-

- formigen (G 1379) far AuBen-

befestigung. Ich entschied mich fir
Letzteren, hatte ich doch mit meinem
“Pfiff", einem kleinen 400er-Trainer fir
einfache Flugfiguren, einen “Trager”
zur Hand.

Als ich das kleine Wunderwerk end-
lich Ende des Jahres auspackie und
das erste Mal so ginen "Verdichter”
sah, war ich zunachst von seiner ge-
ringen Gréfie Uberrascht. Angetan
aber war ich vor allem von der mei-
sterlichen, prazisen Ausflhrung in
Voll- CFK - Bauweise.

Welch groBartiger Fortschritt durch
die Kohlefaser bei den Baustoffen
erzielt wurde wird hier wieder einmal
unter Beweis gestellt. Der kamplette
tmpeller mit einem. Durchmesser von
60 mm und einer Lenge von 125 mm
wiegt lediglich 509 (ohne Motor).
Perfekt ausgewuchtet ist die Einheit
luftdurchidssiger Spinner und
flnffliigeliger Rotor. Der Luftspait des
Rotors zum Mantelrohr betragt knap-
pe 0,3 mm. in der Mitte der sieben
Statorschaufeln integriert befindet
sich der nach hinten offen auslaufen-
de Strémungskdérper, auch Nabe
genannt. Er dient der Aufnahme des
400er Motors (G 3321) und eventuell
auch eines kleineren Reglers.

Ein Leckerbissen fiir Liebhaber fain-

' mechanischer Teile ist die Motor-

Forisetzung auf Seite 27
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DREMEL Multi

Viel vielseitiger als ein Schweizer
Taschenmesser

SKIL, Robert Bosch AG
1030 Wien, Hiittenbrennergasse 5
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WIR SIND OFFIZIELLER SPONSOR DER Heli-EM IN WIEN

fus unserem HELI-=CORNER:

X-Cell 60 Graphite SE ....ccccoooooooe 19490.,-
X-Cell Gas Graphite Benzinhabi... 19998,-
robbe Moskito Sport .................... 4490,-
robbe Fautura Super Sport ............ 71750,-

Graupner Ergo 3O it od. vormont. mit 0S-Motor 4190,'/“90,‘
Graa pher Ergo 5O «it od. vormont. mit 0S-Motor 5790,-/8390,-

Ersatzteile lagernd 11!

-5% auf alles mit Aero-Club-Ausweis

ausgenommen fingebote!

=L {ICCIMIIL 2TOD | 7S taglicher Postversand
L_ Lu K\L‘_&I_L\Ll\iLG_—L_U RV. ‘]_Q’\JLG/&UL T - -

taglicher Postversand
chalich [fCferbal EEE e @@l @Bselalt@ [HlTcomceeesee t&g]ichqr Postversand

holen Sie sich Ihre [MOBEIIRECCHAIE GNCNASECIH
rae oot [HODEMBESCHRIFTUNGHRGDESIGH

Kandenkarte
1150Wien, Mariahilferstr.. 178  Mo-Fr 10-19unr
Tel. 892 82 77, Fax 89573 06 59 913 Uhr

Aingebote bis 29.07.1998 qiiltig, oder solange der Vorrat reicht. Irrtiimer vorbehalten.
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Fix-und-Fertig-Elekiromodell
mit Motor und K uppluﬁschmube '
5P 1700 mm -

. mit Futaba SKYSPORT
"Fernsteuerung 35/40 MHZ

1 elekironischer Regle
1 Flugalku 6 Zellen:
-' Senderakku + I.cde

T Flugukku 7 Zell
a1 Senclemkku +

Haypnez 9

A 8530 Deutsch andsbe 7
el {03462) 2547 19 Fax754
Bestell- arif {0660} 7058

to: //www.der-schwei shofer.at/
steﬂung@der-schwgghofer at

 Gochafission: Monieg bisFrag 10-12.30 Uy ond 14.30-18 U, Samsiog on
- Telefonische Besfeﬂanna me Montag bis Freitag durchgehend ven’ 8—-?8 Uhrl

durch den gunstlen Wechse]kurs _}etzt 1111gerT

4-Takt Motoren der
Woeltspitzenklasse,

WAS KOST'N DAS?
Typ  com 0s

70 11,5 4.295-

B0 131  4.695-
100 164  6.295-
120s 19,7  6.495-
150s 248  6.695-
160v 262  9.305-
200v 327 9.595-
300v 49,1 13.395-

Big der EURO nicht kommt,
SR : ontecliegen diess Preise den
n nichk vermeidbaren Yyechsel-
~LASER-300 Jumindervagent
Weltmeisterschaftsplazierungen in der FAI Kiasse F4C, Frankreich 1996:
1. M. Merkenschlager Deutschl. Albatros DVa Lascr-180v
4. Mick Reeves UK Sopwith 1% Strutter  Laser-130v
6. Jim Reeves UK Sopwith Pup Lascr-200v
9. Kim Foster USA Sopwith Pup Laser-200v
i1, Glen Roberis S. Afrika Sopwith Pup Laser-200v
12. Kjell-Ake Elofisan Schweden D.H.-82 Tiger Moth  Laser-150
14. Humphrey le Grice 8. Afrika Sopwith Pup Laser-200v
7. Ian Bryant UK Fox Moth Lascr-100
20. Firgen Steinberger Deutschl, Fokker D VIL Laser-180v
22, Jukka Pikkusaari Finland LVG C. VI Laser-120
25. Wayne Frederick USA Fokker D VIT Laser-200v

LASER Verkauf
Kundendienst BEI (B;B;S:M ODEL %E CHMNIK l

Prospekt mit 4 Seiten technischer Angaben und Skizzen Gber LASER-Motoren: 05 10,-; e - ' .c G .&c'
im Versand innerhalb des Landes gegen Binsendung von OS 20,- v S[mpmggﬁem"'s‘::;gfgg rﬁﬁiﬂﬁﬂ” S

UNSERE PREISE SIND LADENPREISE INKL. MWST.1 [RRTUM UND PREISANDERUNGEN YORBEHALTENI Telefon {05247) 604-10 Telefax (05247) 60415 » 2o5®
POSTVERSAND TAGLICH| Wir habian DURCHGEHEND offast: Mo,- Fr, 10-18:30, Sa. 9-13 s
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elektronischer Schalter mit Sicherheitskreis
10A {Dauerlast)

4/5 Zellen steckbar
Einschaltwidst.: 0,016 02

Max. Laststrom:

Abmessungen: 40 x 25 x 11mm
Gewicht: 25g

5 SRl intelligente On Board
SUREA e (e Glihkerzenheizung

i s el it nur 1 85g.25x32x6mm
4 L] . .
: / = Fir 1-4 motorige, 2- u. 4-Takt,
3 'r *1., H sowie 1- u. 2-Zylinder Motoren
WM-erprobt. Wir gratulieren der Osterr. Scale-Nationalmannschaft
zur hervorragenden Platzierung bel der Scale-WM in Siidafrika.

hobby-factory, A-121 10222/
Modellbau Hobby Sing, A-8010 ?f 18:0316/829066 Fax830184
'\‘ \-4303 St n1eliEax 07435/7638
Modellbau Steber, A-502 w’eészl 6815300
Hobby-LandHohensinger, A0 n ersdorfF'T/'g):dF 03328/4602-0
Modellbau Ing.F.Vidiak, A-700! nsénsw?wm 724
Infos unter: Fa. microsens, Belm*Jo hannlskgza Leibnitz,
Tel + Fax 03452 - 76 3 14, www.datawest.ca.at/~microsens

Anzeige: 2 superhelle Led, griin

Auto-Flugzeug - Heli

Modellbau
Ing. F. Vidlak

EsterhazystraBe 33
A-7000 EISENSTADT
Tel./Fax: 02682/61724

Modellbau Vidlak

4

"'T o N F"’Y LR F'Y
Druckfehler und Irrtiimmer vorbehalten Angebote giiltig bis 11.7.98

Best Nr 3092
Leﬁtes RCMgelfl grnodell'
Spannweite: ca. 1470mm
Fldcheninhalt: ca. 28,5dm?2
Fluggewicht: ca. 450g
Profil: HQ 3.0/8 i

TF’Tf !"_'_Y AR BT AR

TR E AR E AR R T

Service, Beratung, Verkauf

PerfektastralRe 6-8
A-1230 Wien
Tels 01./.662
Fal)g(' 017 662.33 e By
Gesch ftszeiten: Mo.-Fr, 10-19
Sa. 9-13

Spitfire od. Me-109

Best.Nr.: 3091 od. 3090
ggarmwc e;agrloﬂg Y r
Flicheninhalt: ca. 20,5dm?2 |

“Fluggewicht: ca. 1]00g
Profil: Eppler 374
A<
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HIROS30.

OSTERREICH
—r<ofrfmu ﬁa D

m (SCNCIONEMED U Oster

Fordern Sie unsere Hondlerhs’re on |

Einer ist sicher m{Hen mport - Brodnok 1
Inrer Nahe

e-mail: brodnak @@@@@@@@@@

Der Weltmeister erobert

HELI - SERVICE - CENTER »,.,
ﬁA e j T Seno AkhonJ

Fordern Sle unsere Preisliste an

NDEN ERSA ZTEILE_.

| Uber ’I 000 verschiedene Ersafzteile von VARIO lagernd!!
Uber 1.000 verschiedene Ersatzeile von HIROBO lagernd!!

H I R O BO Baukasten ab 2.870,--

———— I ]
e-mail: brodnak@magnet.af
hitp://[members. mogneT oT/brodnok

Sle bes*tellen bls 16.30 Uhr
er versenden noch am glelchen Ta
Auf Wunsch auch EMS

FOrbI% ob 1 1 45

[Blcﬂgrh‘f harz, einBlatienden rof/schwa




EROFFNUNG DER HIROBO

Das Bemiihen von HIROBO Ja-
pan, in jedem Land einen ei-
genen Generalvertrieb zu in-
stallieren fiihrte dazu, daB nun
auch in Osterreich ein kompe-
tenter und fachkundiger An-
sprechpariner fir den heimi-
schen Markt ge-funden wurde.
Die Fa. Heli - Import Brodnak
ist seit 1. April 1998 Distribu-
tor fiir HIROBO Produkie und
somit Ansprech-partner fiir den
dsterreichischen Markt.

Zur Firma Heli

Brodnak:

Die Firma Heli Import Brodnak bzw.
Ihr Geschafisflihrer Hr. Wilhelm
Brodnak beschéatftigt sich seit Jahren
eingehend und intensiv mit der Ma-
terie Modellhubschrauber. Das
Hauptaugenmerk der Firmen-
philosophie liegt in der Sicher-
stellung der Ersatzteil-lieferung und
Service. Es soll kein Heli Pilot auf
Ersatzteile l1anger warten, als den
normalen Postweg.

Durch die neue Situation ergeben
sich flr den Heli Piloten noch viele
weitere Vorteile.

Der Wichtigste ist sicher neben der
Ersatzteilsicherheit, daB die Ersatz-
teilpreise um ca. 10 - 15% gesenkt
werden konnten. Es wird auch ver-
sucht, méglichst viele Handler mit
HIROBO zu beliefern, um die Piloten
erstens schneller zu beliefern und
die Versandkosten zu senken. Eine
Liste mit allen Handleradressen kann
bei der Firma Heli Import Brodnak
angefordert werden.
(03622/5323013).

Import

GENERALMEBJ'RETUNG FUR

Zur Firma HIROBO

HIROBO steht far den groBten Heli-
kopter - Produzenten der Welt und
ist Weltmarktflihrer. HIROBO, der auf

SHUTTLE RG

der ganzen Welt bestens bekannte
Maodellhub-schrauberhersteller, setz-
te sich bei der WM 1887 in der Tlrkei
mit dem Spitzenprodukt SST-EAGLE
2WC in der Klasse F3C klar an die
Weltspitze.

Durch den 1. Platz bei der WM von
Manabu Hashimoto bewies HIROBO
wieder einmal seinen Weltstandard in
Entwicklung, Prézision und Ausfiih-
rung seiner Hubschrauber Bausatze.

Und nun zum HIROBO Programm
Zum HIROBOQO Programm gehdren
neben dem Weltmeister Helikopter
SST EAGLE 2WC natarlich auch
TSURUGI, GPH346 und nicht zu ver-
gessen, der meist-verkaufte
Trainingshub-schrauber, der
SHUTTLE, welchen es in den ver-
schiedensten AusfUhrungen gibt.
SHUTTLE

Dieser Hubschrauber ist der ultimati-
ve Einsteiger Heli. Er zeichnet sich

durch seinen einfachen Aufbau und
seine ausgezeichneten Flug-
eigenschaften aus. Fir Trainings-
hubschrauber erwdhnenswert sind
die auBerardentlich niedrigen Ersatz-
teilpreise.

Den SHUTTLE gibt es als Bausatz
ohne Motor, oder vormontiert mit
0832 SX-H und SX-HX (mit oder
ohne Seilzugstarter)

Es sind folgende Typen lieferbar;
SHUTTLE Z, SHUTTLE ZX,
SHUTTLE ZXX und als Neuerung der
SHUTTLE RG

GPH346

Der GPH348, ein Helikopter der 46 er
Klasse, ist schlechthin der ideale Trai-
ner fir Anfanger und Fortgeschritte-
ne.

Er meistert Rollen und Looping ge-
nauso wie das 3D- Fliegen.

Eine der hervorstechendsten Eigen-
schaiften dieses 46 “er Trainers ist wie-
derum sein niedriger Ersatzteilpreis.
Zum Beispiel
Blattlagerwelle
Stabi Kontrallarm
Set ATS 94,30.-
oder Heckrohr ATS 141,-
Auch dieses Modell gibt es als Bau-

ATS 47,20.-



satz chne Motor oder als Fertigmodell
mit 0S46 FX-H, und NEU GPH346(P)
mit optional Parts.

TSURUGI XX

Dieser Sporthub-schrauber der 60 “er
Klasse, vereint hohe Flugleistung mit
einem durchaus erschwinglichen
Preis.

Der FFR Rotorkopf und die doppel-
seitige An-lenkung (PUSH - PULL) er-
mdglichen ein noch praziseres Steu-
ern und vor allem schnelle Reaktio-
nen mit denen sich neue Grenzen des
fliegerischen Kénnens auftun.

SST EAGLE 2

Die zweite Generation tritt in die FuB-
stapfen des Siegers in vielen F3C
Wettbewerben auf der ganzen Welt.
Die Weiterentwicklung des Systems
entsprechen der neuesten HIROBO
Technik, so z.B. der Rotorkopf SSR-
IV, die doppelseitige Anlenkung, das
zwei-teilige Chassis und vieles mehr.
All das tragt zur weiterhin ver-besser-
ten Flugleistung bei.

SST EAGLE2 - EX

Nur der Himmel ist die Grenze!
Durch die Verwendung von ALU -
Hebeln, Kohlefaser - Teilen und so-
gar TITAN - Schrauben, hat HIROBO
beim EAGLE 2 Ex hohe Festigkeit mit
niederem Gewicht kombinieren kon-
nen.

Dieser Hubschrauber ist gin Muf fiir
den anspruchsvollen Wett-bewerbs
Teilnehmer, der seine Méglichkeiten
voll ausschépfen will,

RUMpIia

Gewicht 4

SST EALGE2 - WC

Uber dieses absolute Spitzenmodell
braucht man nichts mehr sagen.
Die Werte der Spitzenmaschine spre-
chen fir sich.

F3C WORLD CHAMPION
Das einzige, was einen dazu noch einfallt ist
FLY AND FEEL (und hebe dabei nicht ab)

- 1997
- F3C WORLD
- CHAMPION .

i
i
]
|

Der Weltmeisterheli HIROBO EAGLE 2 WC

BELL 47G (GS)

Die legendare SCALE Maschine in
Benzinversion mit einem Hauptrotor-
durchmesser von 1800mm, einer
Rumpflange von 1570mm und einem
Gewichi von ca. 8000g.

Dieser naturgetreue Komplett - Bau-
satz wird zu einem Uberaus glinsti-
gen Preis ab Juni 98 verfligbar sein.
Daneben gibt es noch Rumpf-
modelle fir die Klasse 30 - 46

wie z.B.

Bell222, L.ama, Schweizer, Vertol 46,
IROQUOIS und flr die 60 er Klasse
TOW COBRA -AH 18, Bell222, SU-
PER COBRA AH 1W, SST-NOVA 2
Rumpf

Nicht zu vergessen den

BIG - SCALE Helikopier

LAMA SH - 315B, der das Programm
nach oben hin abrundet.

Wenn Sie nun mehr Informationen
Uber HIROBO Helikopter haben wal-
len, oder nur neugierig geworden
sind, fordern Sie eine Handlerliste an.
Diese werden Sie dann gerne mit In-
formationsmaterial, und Preislisten
versorgen.

Heli-Import-Brodnak

W. Brodnak

HIRO=0O



US Bausatz Tomcat F15 Trainer im ROBBE "AIRDANCER" neu mit Mo-

Jet Look, rohbaufertig | tor und Schalter ATS 700.-
1.8700mmSpw ATS 3.500.- Anfragen an Fr. Lieb
Tel.: 505 10 28 77 DW
BRITE NORMAN Islander, zweimot
ca. 2.000 mm: Spw. fast fertig BIG LIFT flugfertig ATS 6.000.-
ATS 3.500.- | Heinrich Janiba
Tel.: 02252/70679
"SCHNAPPCHEN" "Fly Baby” 1.550 mm Spw.
Semi Scale Saito 45 Viertakt alle ROBBE "SAPHIR" Bausaty
Der Bundessektionsleiter Servos ATS 5.000.- ATS 1.500.-
" réumt auf " Michael Frisch Tel.: 01 616 73 16 1 DW
TSK Heli " Mystar" komplett mit Mo-
Graupner Katana ATS 4.500.- tor, Schalld. viele Ersatzteile (inkl. FUTABA F-14 Mioscher, Quarze,
US Bausatz L.19 -Bird Dog, Kohle- Bauteile) Ersatz Rotorkopf, | Senderpult, Akkus.
1800 mm Spw. GFK Motorhaube Heckrohr, und und ... ' ATS 1.800.-
ATS 3.000.- super Anbot nur ATS 10.000.- Walter Scherer Tel.; 01270 24 27
1
HOTEL PIERER MODELLFLIEGEN - URLAUB - ERHOLUNG
Hallenbad - Sauna - Solarium im griBten zusammenhéngenden
reichhaltiges Frithstacksbuffet Mentwah! Salatbuffet Almgebiet Mitteleuropas
Grillabende und Almpartys in der nahegelegenen. ~ IN DER TEICHALM/SOMMERALM-REGION
Latschenhiitte direkt am Teichalmsee Hang und Thermiksegeln in unmittelbarer Nahe
kilometerlange wunderschéne Wanderwege Stdwest-Hang direkt hinter unserem Hotel

A-8163 TEICHALM B0043/3179/7172 FAX 7174 Hangar mit Lade- und Reparaturmsglichkeiten
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halterung. Sie ist aus Alu gefertigt und
wird mittels Feingewinde in die Nabe
eingeschraubt. Ich verwendete dazu
die zwei Spitzen einer gedifneten
Rundzange. Halt man sich an die
Montageanleitung, gibt es beim
Motoreinbau keine Probleme. Vor al-
lem dann nicht, wenn man das dafir
empfohiene Hilfswerkzeug (G 5730)
einsetzt. Das in der CFK-Nabe einge-
schnittene Feingewinde solite man
aber gefdhlvoll behandeln, sonst
geht all zu leicht der “Erste Gang”
verloren.

Montage, Flug und Perspektive

Zur Befestigung des Impellers auf die
Rumpfnase fertigte ich zwei kleine
Aluwinkel an. FEbenso zwei
Verbindungsstege aus 2,0 mm Sperr-
tolz (Siehe Foto). Die Bohrungen fiir
die Befestigung der Aluwinkel, aber
auch die Kabeldurchfihrung, sind
beim Impeller bereits vorhanden. Vor-
sicht: Beim Befestigen des vorderen
Aluwinkels an den Impeller kann sich
durch zu starkes Anziehen der

Befestigungsschraube das Mantel-
gehause unmerklich verziehen. Eine
Berlhrung der Rotorblatter am Fan-
ring ware die Folge.

Als Einstellung bei der Montage des
Impellers wahlte ich jeweils 0° zur
Profilsehne der Tragflache und zur
Hochachse.

Die Angabe (ber die Wahl des An-
triebakkus (Bt einen ziemlich groBen
Spielraurn offen. Nach kurzen Stand-
versuchen entschied ich mich fur
zehn 500er Hochstromzellen. Damit
gemessene Drehzahl: 24.800 U/m.
Bei einer Stromauinahme von 9,5 A
- dies entspricht einer Motorein-
gangsleistung von etwa 100 W - er-
gab sich eine Motorlaufzeit von knapp
3 Minuten. Etwas wenig flr einen
Figurenflieger. Mit leichten 1400er
oder gar 1600er Hochkapazitatszellen
sahe die Sache jedoch ganz anders
aus.

Durch das Abfluggewicht von knapp
600 Gramm stellte sich eine Flachen-
belastung von 34,4 N/m?2 ein.

Ber erste, mit Spannung erwartete
Testflug erfolgie problemlos. Etwas
(berrascht ist man vom eigenwilligen

Sound. Er erinnert ein wenig an den
Klang eines vornehmen Staubsau-
gers. Um es nicht zu vergessen: nach
unsanften Landungen gibt es beim
Impeller auch keine zerbrochenen
Luftschrauben mehr.

Bei meiner Modellauslegung ist eine
Graupner S.N. 6x3" Luitschraube
demn Impeller leistungsmanig Gberle-
gen. Doch wiirde ein etwas kleine-
res Modell mit groBerer Flachenbela-
stung von etwa 50 N/m? und damit
héherer Grundgeschwindigkeit, bei
gleichem Abfluggewicht wie oben
erwahnt, den Eigenheiten des
Impeliers mehr entsprechen. Ein
Unterschied der Antriebe wére dann
kaum mehr erkennbar. Noch vorteil-
hafter ware es, die héhere Effizients
von zwei Impellern auszuniizen. Z.B.
wirde eine so ausgeriistete Messer-
schmitt Me 262, unter Beachtung ei-
nes verninftigen Abfluggewichtes,
das Oldtimerherz wohl héher schla-
gen lassen.

Berichte Uber Einbauimpeller dirften
sicher bald folgen.

Oskar Czepa

Nachsatz: Zwischen Fertigsteliung und Einschaltung dieses Artlkels verging eine geraume Zeit. Inzwischen
hat Graupner mit den Neuheiten 1998 ein Modell fiir zwei Impeller mit dem Namen “Comet” und der
Bestellnummer 4635 auf den Marki gebrach

prop 2/98
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aus Theorie und Praxis

o TN T L ey

Luftschraubenanpassung
Die Konstruktion der Luftschraube erfordert ein betrdchtliches Fachwissen und ist fiir viele
das aerodynamische Gruselkabinett. Ihr Bau ist auch nicht jedermanns Sache. Daher
bevorzugen die meisten Modellflieger Fertigprodukte. Kann man man berhaupt handels-
tibliche Luftschraubengréf3en dem jeweiligen Antrieb und Modelltyp optimal anpassen?
Trotz nicht leicht tiberschaubarer Thematik und ohne all zu grofB3e Inanspruchnahme des
Taschenrechners, soll in diesem Beitrag eine Antwort darauf gefunden werden. Rechen-
beispiele, weniger wichiige oder Zusalzinformationen zum Hauptthema sind kleingedruckt!

Lahme Enten oder vergliihte Traume

Besonders angesprochen sei hier der ambitionierte “Alitags-Elektroflieger”. thm mifte es ein An-
liegen sein, sich liber den halbwegs richtigen Quirl zu seinem Treibling ein biBchen mehr den Kopf
zu zerbrechen. Im Gegensatz zum Betreiber eines Verbrennungsmotors muf3 er mit einem ungiinsti-
geren Leistungsgewicht zu Rande kommen (Propellerleistung / Gewicht des Modells). Um sein
Flugmodell im Kraftflug nur in der Schwebe zu halten {kein Steigflug), werden von seiner Antriebs-

einheit schon einige Watt Luftschraubennettoleistung Pn gefordert.

Die Berechnung hieflir ist einfach. Man legt das flugfertige Modell auf die Waage, multipliziert das kg-Ergebnis mit 8,81 =
N, multipliziert diesen Wert mit der berechneten oder einer angenommenen Sinkgeschwindigkeit vy in m/s (als Richi-
schnur fir vy: Aerodynamisch gut ausgelegte Modelle geringerer Flachenbelastung: 0,3 m/s, weniger gute und schwere-
re Modelle: 0,6 m/s und Motormodelle mit etwa 50 N/m2 Flachenbelastung: 1,0 m/s) und schon wird die erforderliche

Luftschraubenausgangsleistung fir die Schwebeleistung in Watt auf der Rechneranzeige sichibar (Pn = N * n/s) [w].
Demnach benotigt ein 1,5 kg schwerer Segler guter Gleitleistung fir 3 m/s Steigen 48,56 W Luftschraubenleistung (N
“[vy+vst] =Pn)[W]. Nun machen aber in der Umsetzerkette von Akku, Regler, Getriebe, Motor und Luftschraube die

Verluste bei gar nicht so schiechter Auslegung gut 60% aus (bei Billigantriebseinheiten eher noch mehr), so dal? der
Gesamiwirkungsgrad nur 40 % betragt. Daher muB unser Motorchen freudig bereit sein, flir die 48,5 Wnetio Propleistung,

immerhin 121 Wattbrutto Akkuleistung (V * A an den Motorklemmen gemessen) aufzunehmen { Wnetto / %1 * 100 =
Whrutto = 48,5 /40 * 100 = 121,25).

Beim Verbrenner erweisen sich auf Grund des Energieliberschusses selbst die schlechtest ange-
paf3ten und von der Gute her {ibelsten Propeller noch immer als ausreichend. Dagegen bewirken
Fehlgriffe bei der Luftschraube des Elektrofliegers, bei schlechter Gesamtauslegung des Antrie-
bes, im Krafiflug einen Zustand, den wir gerne mit “Herumkrebsen” bezeichnen.

Auch gelang es mir einst, einen 0,8 ccm Cox-Verbrenner, statt mit einer 6-3, mit einer 8-4 Luft-
schraube zu betreiben. Der Motor lief zwar widerwillig, aber sonst machte ihm diese Qualerei nichts
aus. Bremst man dagegen einen E-Motor derart ab, entwickelt er zwar eine hohe Leistung, doch
auch entsprechende Verlustwérme und die ganze Antriebseinheit kann ihr Leben in Rauch aushau-

chen.

Uber den maximalen Motorwirkungsgrad zum “Spatz in der Hand”

Sattsam bekannt ist, daB sich ein Motor an irgendeinem Betriebspunkt am wohlsten fiihlt und uns
dort mit seinem besten Wirkungsgrad begliickt.

Beim Verbrenner genligt dafur schon die empfohlene Luftschraube und der richtige Dreh” an der
Diisennadel. Ziemlich egal ist es uns auch wie er mit seiner Energie dem Sprit umgeht, hangt doch
die Laufdauer lediglich vom Tankinhalt ab, noch dazu bei konstanter Leistungsausnitzung bis zum
letzten Tropfen.

Anders sieht es beim Elektromotor aus. Hier bestimmen Spannung, Strom und die Belastung durch
die Luftschraube aliein, gut oder schlecht aufeinander abgestimmt, ob der Motor seine Arbeit opti-
mal oder weniger zufriedenstellend verrichtet, aber auch wie lange er lauft.

Aus den Gliedern der Antriebsumsetzerkette sind die Wirkungsgrade von Akku, Getriebe und Reg-
ler meist festgelegt. Daher erscheint mir zundchst das nicht sehr aufwendige Erreichen des optima-
len E-Motorwirkungsgrades durch entsprechende Wah! der Propellergré3e primér erstrebenswert.

Fiir unser Eingangsbeispiel wire also ein Motor gefragt, der zur Nennspannung von 8,4 V = 7 Zellen, seinen besten
Wirkungsgrad bei einer Stromaufnahme von etwa 16 A erreicht (Bei einer Verlustspannung ven 1,1 V pro Zelle ergibt

7.7*16=123 [W].
Bei der Luftschraube wiederum werden alle in der Folge beschriebenen und dartber hinaus noch
méglichen Bemulhungen nur eine Annéherung an das Optimum ihres Gesamtwirkungsgrades er-

bringen. Modell, Motor und Luftschraube sollten daher eine gegltickte Einheit bilden!
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Die Stromaufnahme lopt (A) bei maximalem Wirkungsgrad einer Nennspannung entnimmt man
einfach dem Motorkennblatt oder dem Aufdruck auf der Verpackung.

MuB man den lopt -Wert genau einhalten? Nicht in jedem Fall ist lopt der giinstigste Arbeitspunkt.
Bei Dauerelektroflugmodellen geizt man mit jedem Milliampere, fliegt meist gedrosselt und bleibt so
unter lopt, Beim Steig- oder Normalmodell schaden plus 10% (ber lopt zur Ausniitzung einer bes-
seren Motorwellenleistung sicher nicht. Bei Speedmodelien kann man sich unter vertretbarer Ko-
sten des optimalen Motorwirkungsgrades noch weiter zur maximalen Wellenleistung hinbewegen.
Allerdings immer bedenken: Was man an Steigleistung oder Speed gewinnt, geht an Motorlaufzeit
tm verloren {tm in Minuten = lakku(Ah) * 60 / Imot (A))! Ubrigens: Eine maBvolie Erhéhung der
Nennspannung von z.B. 7 auf 8 Zellen verbessert woh! den Wirkungsgrad des Motors und die
Antriebsleistung. Ein Anwachsen der Motordrehzahl ist dabei aber nicht zu vermeiden und je hther
die Drehzahl, desto gréBer ist der mechanische Verschleil3.

Wie bewerkstelligt man in der Praxis das Erreichen des Betriebspunktes lopt? Zunachst montiert
man eine vermeintlich passende oder empfohlene Luftschraube am auserkorenem Motor - egal,
ob mit angeflanschtem Getriebe oder ohne - und schlieBt diesen an das auf 0,0 V eingestellte
Netzgerat. Fur Strome unter 16 A (max. Wert meines Netzgerétes) verwende ich keinen Prifstand,
sondern halte den Motor sicher in der Hand. Nun regle ich die Spannung vorsichtig bis auf den
angegebenen oder gewlinschten Nennwert hinauf und lese am Amperemeter des Netzgerates die
Stromaufnahme ab. Es ware ein Wunder, wirde mit dem erstbesten Propeller lopt erreicht werden.
Nattrlich wird man den Versuch sofort abbrechen, erreicht man schon bei halber Nennspannung
lopt. Dann wird man einen neuerlichen Versuch mit einer kleineren Luftschraube starten, oder
umgekehrt. Diese Prozedur wird so lange fortgesetzt, bis mit irgendeinem Prop die empfohiene
Stromaufnahme lopt erreicht wird.

Ist kein Netzgerat vorhanden, oder wird ein hdheres lopt gefordert, rate ich aus Sicherheitsgriinden
von der Handhaltemethode ab. Dann wird eben im Modell oder am Prifstand mit geladenem Akku
und dazwischengeschaltetem Volt- und Amperemeter gemessen, was den Vorteil hat, daB3 die Ver-
luste beim Akku (Spannung, Strom) gleich registriert werden kénnen.

Fur eine spatere Verwendung ist es nun wichtig, die bei lopt sich einstellende Drehzahl nopt zu
erfassen und zu notieren!

DaR fir das Finden von nopt auch irgendein passendes Stlick Leiste (siehe Foto meiner sehr
preiswerten und praktischen “nopt - Meflatten”) oder auch eine Schwungscheibe Verwendung
finden kann 148t erahnen, daf bei Verwendung von Luftschrauben zufélliger Steigungen und Durch-
messer, dieser Findling nur ein “Spatz in der Hand" sein wiirde. Doch kdnnte sich damit bei manch
unwilligem E-Flugmodell schon jetzt im Kraftflug bei Motorlaufzeit und Leistung eine sichtbare Ver-
besserung einstellen. “Die Taube am Dach” ist dieser Propeller aber nur selten. Der Genligsame
kann sich damit zufrieden geben, denn im Vergleich zur Bearbeitung eines Werkstiickes hat die
Grobfeile oder Raspel schon ihre Schuldigkeit getan.

s D o A P O ST = = R

Mit dem Fortschrittsgrad auf der Suche nach der besseren Luftschraube

Schon Ende der 20er Jahre verdffentlichte der amerikanische Beratungsausschuf3 fur Luftfahrt
NACA im Bericht Nr.141 Forschungsergebnisse aus Windkanalmessungen an Modellpropellern
von 0,9 m Durchmesser. Sie haben bis zum heutigen Tage nichts von ihrer prinzipiellen Aussage-
kraft verloren. Obwohl diese Testergebnisse manntragenden Flugzeugen zugute kommen sollten,
haben sie sich auch im GroBenbereich des Modellflugs als durchaus verwendbar erwiesen. Um in
der Folge den Gebrauch der diesen Berichten entnommenen Diagramme zu rechtfertigen, miiten
genau genommen unsere Propeller diesen Testpropellern geometrisch @hneln und dem gleichen
Gutestandard entsprechen. Nehmen wir aber an, daB die in Frage kommenden kommerziellen
Luftschrauben davon nicht all zu sehr abweichen.

Nun ermdglichen diese Forschungserkenntnisse eine interessante Vorgangsweise, Durchmesser
und Steigung unseres Probanden optimal zu bestimmen. Fir ihre Anwendung miissen wir uns
lediglich mit den wenigen dort aufscheinenden GréBen und Luftschraubenparametern vertraut ma-
chen.

Zum einen ist es das Steigung- zu Durchmesserverhéltnis H/D. Darin ist H die geometrische Stei-
gung, (der theoretische Weg der Luftschraube bei einer Umdrehung) und D der Durchmesser der
Luftschraube. Auf der Luftschraube selbst sind die dafiir erforderlichen Werte in umgekehrter Rei-
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henfolge angegeben. Bei einer sogenannten 8 - 4 (oder 20 - 10} Luftschraube dividiert man also 4
/8 (10/20) und erhélt als H/D = 0,5. (Hier darf also jede Dimension gewéhlt werden, egal ob Zoll,
Meter oder Zentimeter). Wie wir gleich sehen werden, nimmt diese GrdBe betrachtlichen Einflui
auf den Verlauf des Leistungsbeiwertes und des Wirkungsgrades.

Zum anderen gibt es eine wichtige Formel, die mit dem sonderbaren Wort Fortschriftsgrad J be-
zeichnet wird. Sie lautet: J =60 * v/ n * D [-]. Wir werden sie in dieser Abhandlung als den
Schlisse! zur optimalen GréBenbestimmung einer Luftschraube bendtzen.

Hinter diesem Quotienten aus Kraftfluggeschwindigkeit des Modells durch Tangentialgeschwindigkeit (radiusbezogene

Umiaufgeschwindigkeit der Luftschraube) verbergen sich nicht nur die resultierenden Anblasgeschwindigkeiten an den
Fropellerprofilen, sondern auch ihre Anstrémwinkel. Die Differenz aus Anstrom- und Blattwinkel, korrigiert durch den

induzierten Anstellwinkel (i = ca * 57,3/ A * 1), ergibt dann den wahren Blattanstellwinkel. (Je gréBer die Fluggeschwin-
digkeit, desto gréBer wird der Fortschrittsgrad, und desto kleiner der Blattanstellwinkel}.

SchiieBlich wird in besagtem Bericht noch die Motorleistung durch einen Leistungsbeiwert Cp be-
rl'JCkSi'Chtigt. Er wird als Verhaltnis von Motorwellenleistung Pw zu dem Produkt aus Luftwert, Drehzahl i und Durch-
messer D dargestellt.

Die drei Gré3en H/D, J und Cp wurden weiters in einem MeBdiagramm gegeniibergestelit. Es
zeigt, daB ein kleiner Leistungsbeiwert Cp einem ebensolchen H/D zugeordnet ist und groBe An-
triebsleistungen groBen H/D-Werten. Fur unser weiteres Vorgehen genlgt jedoch eine grobe Zu-
sammenfassung dieser Erkenntnisse nachstehender Wertetabelle:

Langsame Steigflugmodelle Normalmodelle Rennmodelie
H/D 0,4 -0,6 H/D 0,7 - 0,9 H/D 0,9-1,4

Aus ihr ist ersichtlich, daf flr langsame, schwach motorisierte (drehmomentarme!) Steigflugmodeile,
Durchmesser abhangig, in der Regel Propeller mit kleinen Steigungen zu wahlen sind. Fir den
Watt verschlingenden Schnellflug dagegen, solche mit groBer Steigung.

Nun stehen merkwiirdigerweise H/D und Fortschrittsgrad J in einem bestimmien Zusammenhang
flr den optimalen Wirkungsgrad der Luftschraube, was deren GrdBe betrifft. In einem weiteren
Diagramm, in dem H/Dopt Gber den Fortschrittsgrad Jopt aufgetragen wurde, ergeben die gemein-
samen Punkte eine leicht gekriimmte Linie. Das Ergebnis sieht so aus:

H/D 04 045 05 055 06 065 07 075 08 085 09 095 10 105 1.1
J 037039 044047 051055 058062 0,66 0,7 0,740,78 0,84 0,89 0,93

In der Fachliteratur finden sich ibrigens zwei Formeln flir Jopt und H/Dopt. Allerdings weichen deren Ergebnisse gering
von obiger Tabelle ab. Wahrend die Graphik der Tabellenwerte wie erwéhnt eine leicht gekrimmte Kurve zeigt, ergibt sich
bei den Formeln eine Gerade. Dient obige Tabelle sehr gut schnellen Uberschlagsrechnungen, eignen sich die Formeln
insbesonders zur nachtraglichen Ermittlung von Zwischenwerten und fiir Rechenprogramme. Demnach ist H/Dopt =
0,07 + (1,1 * J) und Jopt = H/D / 1+ (0,2 * H/D). Als Rechenbeispiel nehrmen wir ein H/D von 0,8 an, dannist Jopt =0,8/
1+ (0,2 * 0,8) = 0,69. Fur H/Dopt gilt dann 0,07+ {1,1 * 0,69) = 0,8.

Aus einem anderen Diagramm wird dann schlieBlich der beste Wirkungsgrad 1 der Luftschraube
fir Jopt ablesbar. Wieder aufgelistet erspaht das staunende Auge:

BeiJ 04 045 05 055 06 065 0.7 0.8 09 1.0 1.1
min% 63 65 67 68 69 70 72 74 76 78 79

GroBe Luftschraubenwirkungsgrade erzielt man augenscheinlich nurim Zusammenspiel htherer J-
Werte mit entsprechenden H/D-Verhaltnissen (groBen Steigungen).

Fur die Praxis bedeutet dies, daB man bei Steigflugpropellern kleinerer Fluggeschwindigkeiten,
also schwachbristiger Antriebe, selbst bei bester Auslegung, nicht einmal 70% Wirkungsgrad er-
reichen wird. Der Grund fir diese scheinbare Diskrepanz ist, daf3 die Antriebsleistung einfach nur
den gewiinschten, verhdltnismaBig groBeren Propdurchmesser, nicht aber auch noch eine groBe
Steigung verkraftet. Wir miissen uns also nach der Decke strecken und zu Gunsten eines mdg-

lichst groBen Durchmessers die Steigung in Grenzen halten.
Vollsténdigkeitshalber sei hier auch noch angefiihrt, dai3 nach Prof. Schdber! der Wirkungsgrad eines “guten” Propellers

im wesentlichen von der spezifischen Kreisflichenbelastung cs mit der Formel 8°S/ p.T.D.vb? [-] abhangt. Darinist S
der Schub des Propellers [N], p die Luftdichte mit 1,225 kg/m?, D der Durchmesser der Luftschraube [m] und vb die
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Bahnfluggeschwindigkeit [m/s]. Ein cs-Wert von 1,5 bedeutet 60% Wirkungsgrad, 0,8 = 70% und 0,35 = 80%. Zur

genauen Bestimmung des Propellerwirkungsgrades ist jedoch ein Nomogramm erforderiich,
Auch die theorstische Strahlgeschwindigkeit TSG wird zur schnellen Erfassung der effektiven Lufischraubenieistung

herangezogen. Sie ist das Produkt aus Steigung H [m] und der Luftschraubendrehzahl N [U/min] = H*(N/60) [m/s] und
stellt einfach den theoretischen Weggewinn durch die Luitschraube dar. Die Bahnfluggeschwindigkeit vb sollte demnach

bei 50 — 75% der TSG liegen. Schneller als TSG kann ein Flugmodell nicht fliegen, wirde doch sonst der Propeller als
Bremse wirken (Sturzflug mit gedrosseltern Motor). Langsamer als halbe TSG auch nicht, denn dann wiirde eine Art
Standeffekt eintreten (Hangen an der Luftschraube oder Bodenstart).

Um nun alle Werte zu J fir einen beliebigen Beispielsfall herauszufinden, bemihen wir wieder
unseren Taschenrechner. Zur Wiederholung: Der dimensionslose Kennwert J ist der Quotient aus
60 * v/ n* D. Darin ist v (gleich vb) = die Bahnfluggeschwindigkeit vb des Modelis in m/s (ist die
von der Horizontalen mehr oder weniger abweichende Geschwindigkeit eines Modells wahrend
des Kraftfluges).

Von den zunachst drei Unbekannten dieser Formel ist die Bestimmung von vb ein wirkliches Pro-
blem und zugegebenermaBen ihre Schwachstelle. Bei den erwéhnten US-Messungen ersetzte
einfach die Stromung des Windkanals eine vorher festgelegte Fluggeschwindigkeit. Flr uns bleibt
vb jedoch Annahme oder Schatzwert, solange sie nicht durch Flugmessungen exakt belegt wird.
Weil sie aber in den weiteren Ausfiihrungen flr die relative Propellergrof3e (ob z.B. 0,2 oder 2,0 m}
ein bestimmender Faktor ist, sei hier zunéchst eine Hilfsformel angefihrt, die auf jener der Gleitflug-
geschwindigkeit vx beruht: vb = v 1,63 * (p / 0,8). Sie ist aber nur fir den Bereich “Langsame
Steigflugmodelle” anwendbar und daher mit Bedacht einzusetzen. Darin ist 1,63 ein mittlerer Boden-

luftwert, p die Flachenbelastung in N/m2 und 0,8 ein fiktiver ca - Wert,

Wieder zum besseren Verstédndnis ein Rechenbeispiel: Das Modellgewicht betragt 0,55 kg und die Fligelflache 0,28 m2.
Demnach ist die Flachenbelastung 0,55 * 9,81 /0,28 = 19,27 N/m2. Nach obiger Formel ist dann das gesuchte v=6,26
m/s.

In diesem Zusammenhang mochte ich auf meinen Beitrag “Fluggeschwindigkeiten”im “Prop” 6/
1997 hinweisen, der die Schwierigkeiten bei der Berechnung der Bahnfluggeschwindigkeit auf-
zeigt. Auch dort ist eine Méglichkeit zur Findung der Bahnflugeschwindigkeit dargestelit. Sie gilt
jedoch nur fir Flugmodelle und solchen, bei denen die Zugkraft gleich der Gewichtskraft ist.

Bei der ersten Unbekannten im Z&hler von J begnligen wir uns also mit dem oben gefundenen
Néherungswert flr v = 6,26 m/s.

Dem E-Modellfliegerist bekannt, daR sich mit jeder Erhdhung des Steigwinkels die Bahnfluggeschwindigkeit stetig ver-
kleinert. Diese Prozedur kann man bei schwécher motorisierten Modellen bis zum Stillstand des Modells ausreizen.
Daher werden geringe Abweichungen zu einer festgelegten Bahnfluggeschwindigkeit iblicherweise noch wéhrend des
Steigfluges mit dem Héhenruder oder der Trimmung durch Andern des Steigwinkels korrigiert. Der richtige Steigwinkel
zur Beispielgeschwindigkeit vb wére bei einer errechneten SteigHuggeschwindigkeit vst von 1,9 m/s gleich vst/vb = are

sin. In Zahlen: 1,9/6,25 =0,304 = 17,7°.

Als ndchstes wahlen wir aus oberster Tabelle ein H/D-Verhaltnis entsprechend dem jeweiligen
Flugeinsatz. Zu Gunsten eines gréBeren Propdurchmessers sollte bei Modellen geringerer Steig-
leistung H/D hochstens 0,6 erreichen. Bleiben wir bei diesem Wert, bekommen wir schon in der
zweiten Tabelle darunterliegend erfreulicherweise das Endergebnis von J mitgeliefert. in diesem
FallistJ = 0,51.

Unter dem Bruchstrich der J-Formel stehen die Motordrehzahl n und der Luftschraubendurch-
messer D. Nehmen wir an, die Drehzahl des ausgewdahlten Motors betragt im Direktantrieb bei lopt
13.200 U/min. Rechnen wir nach, wirden wir mit dieser hohen Drehzahl und der kleinen Flugge-
schwindigkeit von 6,26 m/s, ein J von 0,51 nur mit einem winzigen Propellerdurchmesser D von
0,055 m =5,5cm! erhalten. (D=v*60/J " n).

Nun wissen wir aus der vorausgegangenen Abhandiung tber den Luftschraubenwirkungsgrad,
daf3 mit wachsendem Durchmesser eine Leistungsverbesserung einhergeht. Also wird man sinn-
vollerweise immer mit Luftschrauben groen Durchmessers liebdugeln. Um aber eine groBere Luft-
schraube mit der gleichen Motorwellenleistung wie eine kleinere betreiben zu kénnen, muf3 nach
den Regeln der Mechanik eine entsprechende Untersetzung deren Drehzahl verkleinern, bzw. das
Drehmoment erhéhen. Bei Einbau eines Untersetzungsgetriebes von 6 / 1 und Abbremsen des
Motors durch eine entsprechende Luftschraube auf lopt, mliBte der Drehzahlmesser dann 2.200 U/
min anzeigen (13.200/6 = 2.200).

Wiirden uns E-Motoren mit niederen Drehzahlen und hohen Drehmomenten in der Art des Durchschnittswertes eines

Gummimotors des Wakefieldmadells zur Verfligung stehen — dort erreicht der Luftschraubendurchmesser weit mehr als
ein Drittel der Spannweite und H/D gleich 1 und mehr - wéren Getriebe Gberfllissig. Eine entfernte Annaherung dazu
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findet man im Billig-und Mittelpreisangebot bel Graupner. Er bezeichnet diese Motoren mit Turbo, Eco oder Torque.
Einfache Erkennungsmerkmale unter vergleichbaren Typen, z, B, der 480 - 600 - 700 - oder 900er Klasse sind die
geringere Leerlaufdrehzahl, die verhéltnisméaBig niedrige Stromaufnahme bei lopt und das leider bautechnisch bedingte
héhere Gewicht. (Wicklungen aus diinnem Draht mit vielen Windungen und viel Magnetsubstanz). Auch bei den Neuent-
wicklungen der Ultra Brushlessmotoren wird dieser Weg eingeschiagen. Gegeniiber den biligen Kommutatormotoren
muf3 jedoch das z.T. betrdchtlich geringere Gewicht teuer erkauft werden. Sie kosten mit Regler durchschnittlich das
10fache.

Bedauerlicherweise ist auch das Angebot von Untersetzungsgetrieben mit guten Wirkungsgraden
(> 90%) nicht gerade Oppig. Um mit dem Vorhandenen auszukommen, halte ich mich von vornher-

ein bei Motoren mit groBen Leerlaufdrehzahlen an folgende grobe Regel:
Motoren fur langsam fliegende Flugmodelle geringer Fidchenbelastung sind hoch zu unterset-
zen,etwa (6/1-12/1).
Fir schneller fliegende Modelle mit héheren Flachenbelastungen geniigen eher kleinere Unter-
setzungenvon (2/1-3/1).

Der Direktantrieb sollte den Rennern vorbehalten bleiben.
Augenfallig, wie diese Gruppierung zur friheren Kategorieeinteilung der drei Modelliypen fur H/D in Einklang steht.

Kommen wir aber zum Ende unserer Rechnungen. Die Bahnfluggeschwindigkeit des Modells
wurde mit 6,26 m/s festgelegt und flr Jopt lasen wir aus der daflir unterlegten Tabelle den Wert
0,51 ab. Nachdem wir den Motor mit 3 : 1 untersetzten, ist die neue Propdrehzahi 2.200 U/min.
Nach Umstellung der Formel von J ist daher der gesuchte Durchmesser unserer Luftschraube D
=v*60/J*ngleich 6,26 *60/0,51 *2.200 = 0,334 m.
Uber J 0,51 stehend, ergibt sich aus vorher erwéhnter Tabelle fir H/D der Wert 0,6. Um nun zu D
0,334 m auch die entsprechende Steigung zu finden, missen wir lediglich D mit H/D multiplizie-
ren. H=D*H/D in Zahlen 0,334 * 0,6 = 0,200 m.
Nahmen wir aber ein Getriebe von 4 : 1, dann wére die neue Drehzahl 3.300 und nach obiger
Rechnung der Durchmesser nurmehr 0,223 m und die Steigung 0,134 m.
Mit den erhaltenen Werten ist uns eine weitere Méglichkeit zur Berechnung bzw. Abschatzung der
Bahnfluggeschwindigkeit vb gegeben. Durch Umstellen der Formel flir den Forischrittsgrad ist vb =
n*D*J/860.
Der vorher gefundene Propeller hat also die Grée 33,4 - 20,0 cm oder 13,1 - 7,87 Zoll. Nun wird
man Luftschrauben die genau den errechneten Durchmessern und Steigungen entsprechen, wahr-
scheinlich nicht einmal im Angebot gut sortierter Fachgeschéfte finden. Will man keine Anderun-
gen an Luftschrauben vornehmen, muB man sich eben mit der “Ahnlichsten” bescheiden. Eher
wird man eine mit gewiinschtem Durchmesser entdecken. An ihr kénnte man dann die entspre-
chende Blattwinkelanderung errechneter Steigung mit einem verstellbaren Luftschraubenmittelstiick
und einem BlattwinkelmefBgerat vornehmen, siehe Fotos meiner Eigenprodukte. (Bezugsquelle fur
SteigungsmeBgerat: Fa. Bartels, Kuckuckweg 43, D~ 26131 Oldenburg, Preis inkl. Porto DM 95,—).
Zur Bestimmung von Steigung H oder dem Blattwinkel o sind zwei Formeln erfordetlich: H=2rn*
tgocund arc tg oo =H/ 2 r it, wobei mit r die Strecke von der Propellermitte bis zur WinkelmeBstelle
( meist bei 0,7 oder 0,75% des Radius r) zu verstehen ist.
Beim Entwurf oder der Suche nach einer Luftschraube zu einem bestimmten Modell sollten wir
immer bedenken und uns auch zunutze machen: Ihre Grof3e wird neben der motorleistungs-
abhangigen Fluggeschwindigkeit v, vor allem von der Drehzahl n und H/D Gber J mitbestimmt.
GroBe Untersetzungen, somit kleine Drehzahlen, bewirken groBe Propdurchmesser, Direktantriebe
kleine.
Trotz der Gier nach hohen Wirkungsgraden sollten wir bei der Wahl des H/D-Wertes im Bereich
leistungsschwacher Antriebe eher bescheiden sein. Sind wir es nicht, wirden die daraus resultie-
renden groBBen J-Werte zu kleine Durchmesser und zu grof3e Steigungen erbringen, was zu
Stromungsproblemen an den Luftschraubenprofilen fihren kann (Re-Zahl).
Wie weit kann man aber nun das Spiel mit dem von der Drehzahl und J abhéngigen Durchmesser
treiben? Die einfache Antwort ist: Der immer anzustrebende gréBtmégliche Durchmesser wird bei
starren Propellern von der noch vertretbaren Hohe des Fahrgestelles fiir genligend Bodenfreiheit
begrenzt, bei der Klappluftschraube von der vorderen Rumpflange. Bei ihr kénnte es sonst passie-
ren, daf3 sie beim Anschlagen, oder was noch schlimmer ware beim Aufklappen, in die Tragflache
knallt.
Aus diesen Grinden kénnen wir einen beliebigen Durchmesser der Luftschraube von vornherein
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festlegen. Bleiben wir bei obigem Beispiel von 0,334 m Durchmesser, dannistJ = 6,26 * 60/ 0,334
* 2.200 = 0,51. Zur Bestimmung der Steigung lesen wir das dazugehdrige H/D aus der Tabelle
dariiberliegend mit 0,6 ab.

Ware aber nur Platz fiir einen Durchmesser von 0,223 m, dann wére J =0,76.

Bei einer gegebenen Antriebseinheit ist also nur durch Andern des Fortschritsgrades J und der
Drehzahl n an einen bestimmten Propdurchmesser heranzukommen!

s

Folgender Uberblick soll nun einem geordneten Arbeitsablauf dienen:

1.} Motor auswéhlen und eventuell Getriebe anflanschen (siehe Rahmenkéastchen)

2.) Stromaufnahme lopt bei maximalem Wirkungsgrad aus Kennblatt entnehmen. Je nach
Einsatzwunsch auch unter oder liber lopt

3.) Entweder mit Testpropellern oder Abbremsleisten so lange variieren, bis lopt erreicht wird

4.) Drehzah! nopt bei lopt und gewéhlter Nennspannung messen und notieren

5.) Je nach Modelltype und Motorleistung, H/D und J aus Tabelle suchen und notieren

6.) Bahnfluggeschwindigkeit vb errechnen (Hilfsformel oder nachv=n"D *J/ 60)

7.) Propdurchmesser D berechnen: D =v * 60/ nopt * J (oder festlegen, je nach Bodenfrei-
heit und Rumpfvorderlédnge )

8.) Steigung H berechnen: =D * H/D

9.) Entweder Luftschraube nach diesen MaBen aus vorhandenen Props auswéhlen oder neu
anfertigen (eventuell Steigung mittels verstellbarem Mittelstlick und Steigungswinkelmef3-
gerét anpassen)

Spatestens jetzt wird wohl jedermann klar, warum ich die Uberschrift: “Die verflixte
LuftschraubenanpaBung” wéhlte. Die Schlichtfeile aber hat mit Hilfe von H/D (ber J, auf der Suche
nach einer weiteren Verbesserung fiir den Gesamtwirkungsgrad der Luftschraube, ihre Schuldig-
keit getan.

Einige Nachsiize

Natiirlich kénnte man beim Normalmodell auch einen Rennpropeller einsetzen, dach ergébe dies u.a. ein Boden-
startproblem. J ist durch die geringe Startgeschwindigkeit viel zu klein und der Propellerwirkungsgrad dadurch im
Keller. Auch der Anstromzustand am Propellerblatt ist durch zu groBe Blattwinkel gestért. Erst wenn das Modell
abheben solite und im Flug weiter Fahrt aufnimmt, erreicht J allméhlich seinen optimaten Wert und die Sache kommt
so wieder ins Lot. Einleuchtend, daf mit einem Verstellpropeller das Problem einfach zu |6sen wére.

Ist der Vorrat an Energie des Solargenerators solange die Sonne scheint wohl unerschépflich, bleibt die Leistungs-
ausbeute bei normalen (finranzierbaren?) Belegungsgraden {Anzahl der Solarzellen) eher bescheiden. Um nun Uber-
haupt einen schwachen Steigflug zustande zu bringen, bendtigt man eine Luftschraube mit sehr hohen Wirkungs-
graden. Dieser Forderung kann man aber nur iiber groBe Propdurchmesser und Steigungen, Forischrittsgradwerte
und geringen Drehzahlen (hochwertige, drehmomentstarke und zudem hoch uniersetzte Motoren) nachkommen.
Dagegen fallt ein hyperschneller, starkmotorisierter Motorsegler in die Kategorie Rennmodell und nicht in jene des
Steigflugmodells (Klasse F5B). ({Siehe auch Getrieberegel im eingerahmten Absatz)}.

Aus all dem wird erkennbar, daB die motorleistungsabhingige Bahnfluggeschwindigkeit v sieh nicht in ein System
von Steigflug- Normal- und Rennmodellen einordnen &8t Je nach der zur Verfligung stehenden Antriebsleistung
erfolgt der Steigflug ganz langsam bis sehr schnell. Beim Normalmodell darf die Lufischraube wegen des Boden-
starts nicht zu sehr auf Schnellflug ausgelegt werden, also mit nicht zu groBen Steigungswerten. Nur dem Renn-
modell ist eine, nAmlich die, relativ gesehen, hohe Geschwindigkeit vorbehalten.

Nicht unerwahnt sollte bleiben, daB mit dem spéteren NACA-Bericht 350 (Mérz 1929) eine weiterflhrende Arbeit der
Luftschraubenforschung der Offentlichkeit zugénglich gemacht wurde. In ihr wird ein Flug-Leistungsbeiwert Cs dar-
gestellt, mit dessen Hilfe aus mehreren Diagrammen verschiedenster Rumpf-Tragfliigelanordnungen die fir eine
Konstruktion erforderlichen PropellergrdBen herauszufinden sind. Obwohl heute fester Bestandteil der Lufischrauben-
berechnung, scheint mir die Anwendung dieses Berichtes fir den Otto Normalverbraucher problematisch. Sie ist
rechnerisch schwieriger, an ein kompliziertes Diagramm gebunden und setzt den Inhalt aus dem Bericht 144 als
bekannt voraus. Sie andert oder verfeinert auch nichts an den Ergebnissen der hier angewandten Methode.
Allfatlige Bedenken (iber die Verwendbarkeit seinerzeitiger NACA-Erkenntnisse im Bersich Modellflug kann man zer-
streuen. In ihnen wird lediglich auf die LuftschraubengréBe Einflul genommen, nicht aber auf He-Zahl bedingte
Strémungsvorgéange. Dafiir sind einzig und allein die resultierende Anstrdmgeschwindigkeit, die aus Grund- und
SeitenriB sich ergebende Blattiefe, sowie die Profilauswahl zustandig.

lch wiinschte mir, daB es nun dem einen oder anderen gelingt, entweder durch blofle Bedachtnahme auf lopt, oder
durch Nachrechnen mit den hier aufgezeigten Méglichkeiten, eine “Fehlanpassung” der Luitschraube seines Antrie-
bes zu entdecken und zu korrigieren. Andererseits mag so manche “Wunderluftschraube” gar keine sein, sie arbeitet
hochstwahrscheinlich im optimalen lopt -, H/D- und J - Bereich.
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In dieser Abhandlung war also eine Luftschraube zu finden, die nicht nur den maximalen Motorwirkungsgrad aus-
natzt, sondern auch durch Festlegung der GréBenverteilung H/D Ober J deren Gesamtwirkungsgrad entscheidend
mitbestimmt. Keinen EinfluB kann diese Arbeit jedoch auf die Giite des so gefundenen Propellers nehmen. Dies ist der
noch schwierigeren Konstruktion und Herstellung der Lufischraube vorbehalten. Hier setzt dann vergleichsweise die
Arbeit der Feinfeile am Werkstiick ein.

Oskar Czepa.

Meine “MeBlatten” fir
eine wejte Bandbreite von
E-Moloren

aus der Spezialwerkstatt
von Hans Keinrath,

Feldkirch.
Foto: Czepa

SteigungswinkeimeBgerat
aus eigener Werkstati.
Verstelibar fiir kieinste bis

sehr groBe Propeller.
Folo: Czepa

Verstellbares
Luftschraubenmittelstiick
Patent Czepa,
Feinmechanikarbeit

Peter Dolezal, Wien.
Foto: Crepa
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Unmittelbarer AnlaB zur Entwicklung
dieses Produkts war der Umstand,
daB eine ACROCUP-Wettbewerbs-
maschine im Training wegen eines im
Flug aufgetretenen Akkudefekts ei-
nen Totalschaden hatte. Fir den Pi-
loten stand fest : Nie mehr fliegen
ohne eine Akkuweiche | Dies besta-
tigte sich auch nach einem Telefonat
mit einem deutschen Wetthewerbs-
piloten, daf in Deutsehiand alle
ACROCUP-Piloten mit einer Akku-
weiche fliegen.

Die Anforderungen flir die Akku-
weiche sind besonders flr diese
Wettbewerbsklasse sehr hoch :

Da die Maschinen eine Spannweite
von 2 Meter aufweisen, werden zum
Teil einige Ruderiunktionen mit 2 Ser-
vos angelenkt. Es werden dabei Ser-
vos mit bis zu 10 kg Steltkraft verwen-
det. Der Gesamtstromverbrauch
kann dabei kurzzeitig bis zu

10 A betragen !

Die Akkuweiche soll extrem sicher
sein. Dazu gehort nicht nur die Elek-
tronik selbst, sondern auch das
Rundherum : der (die) Schalter, Ka-
bel und Steckverbindungen.

Ein schwacher oder schlechter Akku
soll moglichst frihzeitig erkannt wer-
den.

Ein AkkukurzschluB oder eine Akku-
unterbrechung darf den guten Akku
nicht beeinflussen.

Die Unsicherheitsfaktoren bei der
Empfédngerstromversorgung

Die Akkus :

Ein oder beide Akkus sind schlecht
geladen, haben durch Alterung einen
hohen Innenwiderstand, haben
durch Memory-Effekt einen geringe-
re Kapazitat, kdnnen durch Korrosi-
on eine Unterbrechung aufweisen,
kénnen einen ZellenkurzschluB ha-
ben.

Der oder die Schalter :

Ein mechanischer Schalter unterliegt
einer Abnitzung.

Sehr oft werden sie unter Uberlast
verwendet, was ihre Lebensdauer
entsprechend verklrzt.
Standardmafig werden nur Billig-
schalter eingesetzt, die keine
bestimmte Anzahl von Schaltzyklen
unter Nennlast garantieren kénnen.
Der Kontaktwiderstand nimmt im
Laufe der Zeit durch Abnitzung und
Korrodieren zu, Dies andert sich
auch nicht bei Verwendung von 2
Schaltern,
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Die Verkabelung :
Gefahrlich sind Kabelbriiche infolge
Vibration.

Die Elektronik selbst :
Eine  dappelte
stromversorgungsquelle niitzt nichts,
wenn die Elektranik selbst.auf Grund
einer zu knappen Dimensionierung
unter Hochlast oder weil sie nicht
vibrationsfest ist, versagt.

Das neue Sicherheitskonzept

Die Akkus :

Bei den meisten derzeitigen Akku-
weichen und bei Selbstbauakku-

weichen, wo in der Regel die beiden
Akkus einfach (ber zwei Dioden |
zusammengeschaltet werden, liefert |

der Akku mit der hdheren Spannung

den Strom. Der Nachteil liegt darin, |

daB ein schwacher Akku bei Start
kaum oder gar nicht belastet wird und
daher auch nicht als schiecht erkannt
wird. Der schwache Akku wird nurim
unbelasteten Zustand auf Spannung
Uberprift und dies sagt noch nichts
aus, ob er auch unter Last in der LLage
ist, die notwendige Nennspannung
zu liefern. Im Extremfall kann er bei
Totalausfalt des guten Akkus kom-
plett versagen und die Maschine
stlrzt trotzdem ab.

Bei der Akkuweiche TWIN1 werden
vom Start weg beide Akkus ca. 200
ms lang abwechselnd belastet. Wenn
die Spannung gleich groB ist, betragt
das Tastverhaltnis 1:1. Wenn ein Akku
eine niedere Spannung aufweist, so
wird er klirzer eingeschaltet. Es wird
dabei der jeweils durchgeschaltete
und somit belastete Akku gemessen.

Anzeige : Synchron zur Einschalt-
zeit leuchtet fir jeden Akku eine gri-
ne ultrahelle LED auf, wenn die je-
weilige Akkuspannung lber die
Nennspannung liegt.

- Wenn beide LEDs gleichmé&Big blin-
ken, dann sind beide Akkus lber der
Nennspannung.

- Wenn ein (oder beide) Akkus nur
kurz aufblinkt {(aufblinken), dann ist
er (sind sie) bereits nahe der Nenn-
spannung. Dies solt am Boden auch
unter Last durch betétigen der Buder-
funktionen kontrolliert werden.

- Sobald eine LED oder beide LEDs
nicht mehr leuchten, dann darf nicht
mehr gestartet werden. Es ist genug
Sicherheitsreserve vorhanden, um
den begonnen Flug noch durchzu-
flhren.

Empfanger- |

| beim Ein/Aus-Schalter
| Vibration eintritt, so bleibt der Emp-
| f&nger trotzdem eingeschaltet. Zum
| Ausschalten wird der Kontakt durch

Der (die} Schalter :

Anstelle eines mechanischen
Leistungsschalters wird hier ein Po-
wer-FET Transistor verwendet, der
einen sehr niederen Einschalt-
widerstand hat und keiner Abn{t-

| zung unterliegt. Das Einschalten et-

folgt durch Offnen eines Stromkrei-
ses mit wenigen uA.

Wenn eine Kabelunterbrechung
infolge

den Aus/Ein-Schalter geschiossen
oder Gberhaupt die Steckverbindung
zu beiden Akkus getrennt. In ausge-
schaltetem Zustand betragt der
Stromverbrauch weniger als ca.
100uA, das ist weniger als die Selbst-
entladung der Akkus.
Obwohl flir einen solchen
Sicherheitsstromkreis keine hohe
Anforderungen an den Schalter be-
stehen - ein schlechter Kontakt wirkt
sich nicht aus — wurde ein qualitativ
hochwertiger Subminiaturschalter
mit folgenden Eigenschaiten
gewahit :
- wasserdicht
- Goldkontakte
- Einschaltwiderstand
< 20 milli-Ohm
- Lebensdauer von mindestens
60.000 Schaltvorgéngen
- Sebr leicht - nur 2 Gramm

Die Verkabelung :

Das Kabel zum Empianger ist dop-
pelt ausgeflihr, ist feinstadrig und hat
ginen Querschnitt von 0,25 mm2. Die
Akkukabel haben einen Querschnitt
von 0,5 mm2.

Die relativ groBen Querschnitte erge-
ben einerseits eine zusitzliche Si-
cherheit bei mechanischen Bean-
spruchungen, andererseits ist der
Widerstandswert bei groBen Strémen
nicht mehr zu vernachlassigen.

Ein Beispie! :

Ein gewdhnliches Empfanger-
Standardkabel hat eine Lange von 40
cm und einen Querschnitt von 0,12
mmZ.

Dies ergibt fir Kupfer einen Wider-
stand von ca. 60 milli-Ohm.

Bei einem Spitzenstrom von 10A hat
dies ein Spannungsabiall von 0,6 V
zur Folgel

Akkuweiche TWIN :

Hier wurde die Kabellange mit 12 cm
Akkukabel und 12 cm Empfénger-
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kabel bewuBt kurz gewdhlt. Der
Querschnitt hat durchgehend 0,5
mm?2, da beide Empféngerkabel par-
allel geschaltet sind.

Dies ergibt fOr Kupfer einen Wider-
stand von ca. 9 milli-Chm.

Bei einem Spitzenstrom von 10A be-
tragt der Spannungsabfall 0,08 V.

Die Elektronik :

Vibrationen :

Die Elektronik ist zur Géanze in SMD
aufgebaut und ist dadurch
vibrationsfest. Die Befestigung eriolgt
Uber ein Klettband oder liber ein 2mm
dickes 2-seitiges Kiebeband wo-
durch Vibrationen zusatzlich ge-
démpft werden.

Storfestigheit :

Die Leiterplatie ist als Multi-Layer aus-
geflhr, wodurch sich eine sehr gute
Schirmung ergibt. Sie ist dadurch
extrem stdrfest.
Unterbrechung,KurzschiuB,
Verpolung eines Akkus :

Bei all diesen widrigen Umstanden
gibt die Akkuweiche unterbre-
chungsfrei die Spannung des guten
Akkus aus. Ein KurzschluB des Akku-
kabels ist mit der Einschrankung zu-
gelassen, dafl durch die dabei ent-
stehende Hitzeentwicklung keine fa-
talen Folgen entstehen. Die Akku-
kabel sollen daher mit einer sehr gu-

ten und sicheren: Steckverbindung
ausgeristet werden, die fiir eine
Strombelastung von 10A dimensio-
niert ist. Da es viele Systeme gibt, hat
das Akku-AnschluBkabel freie En-
den.

Bei Verpolung beider Akkus wird kei-
ne Spannung ausgegeben.
Zuléssige Strombelastung :

Die Schaltung ist auf eine zulassige
Dauerlast von max. 10A dimensio-
niert. Der Widerstand der Elektronik
betrdgt flr den durchgeschalteten
Akku 16 milli-Ohm. Bei 10A ergibt
dies einen Spannungsabfall von

0,16V und somit eine Verlustleistung
von T,6W.

Zulassige Spannungen :

Die Elektronik ist far 4- und 5-zellige
Akkus ausgelegt. Die Umschaltung
erfolgt mit Hilfe einer Steckbrlcke;

gesteckt = 4 Zellen, offen = 5 Zellen.
Stromaufnahme :

Ein : ca. 15 mA, davon ca. 10 mA flr
die LEDs.

Aus : ca. 50-100uA, bedingt durch
Sicherheitsstromschieife.

Gewicht :

Elektronik allein : 15g, mit Kabel und
Schalter 25¢g.

Blockschaltbil
o o
Akku 1 Akku 2
FET-
Schaller

Umschaltlagik
Spannungswachter

Akkuweiche

p

~

Led t
Lad 2
Ein/Aus-Schalter

(

Maschinen

%’% Drehfraskombi

NUR S 7.200,- inkl. MWSL.

mit Spanewanne, kompleit

NORTON 900A

Prazisions-Vollgetriche, Leit-,

MAS

blsd3500 kg Hanég Maschinenbau
un ) An BundesstraBe, 4 KM  Gmundaer Stralle 11
Zubehor van A 1 Autobahnabfahrt 4 _4661 ROITHAM
lagernd! Steyrermiihl 00/Gmunden eI, 07613/6090

Fax 07613/6091

BB 12

Modellbat abm. L x B x H 550 x 480 x 320 mm.

Spitzenweile 185 mm, Spitzenhdhe 80 mm, 220 Volt/250
Watt, Spindelbohrung 8,5 mm, 14 metr. Gewinde 0,2-1,75
mm, 14 Zoll-Gewinde 1248 G/Zoll, 12 Wechselrider, Fris-
kopf 360° schwenkbar, 60 mm héhenverstelibar, Pinolen-
hub 35 mm, Mk 1, 280-2800 U/min, 5 Drehz., Drehen/Fra-
sen. Kegeldrehen mit Oberschlitten, T-Nut-Tisch, {2 65 mm
3-Backenfutter, Kornerspitze/Rollkdrner Mk 1, Bohrfutier
Mk 1, Gewicht 32 kg, 9-tlg. Drehmesser/Fraser.

Techn, Daten:
Spw.: 915 mm
Sph.: 150 mm
Gewicht: 500 kg
1,1 KW/3B0 Volt
Spindelbohrung:
38 mm/MkS
Reilstock: MK3
Bett herausnehmbar
2 430160 mm

9 Drehzahlen:

Josef Sllhpp

[

MIT ABSTAND )
der BESTE
PREIS!

% e
- E“\
: G
Frésen mit AB $9.990 -
automatischem - inkl. MWS5t., Zubehdrliste
anfordern!

Vorschub

" Alle Maschinen sehr laufruhig, Leistungstest bei uns mdoglich!

spindel-Drehmaschine, Bell gehériet/geschiil- |

fen. Haupispindel, Kegelrollentager und Keillei-
slen, Plan/Cherschliilen nachstellbar, DIN Ab-
nahmeprotokoll, deutsche Betriebs-/Ersalzteil-
liste. 40 ZollgewindeNorschibe (fangs/plan)
schallbar, 31 melr. Gewindz fallweise 1 Wech
selrad, 3- u. 4-Bk © 160/200 mm, Linetten,
Autspannscheibe 250 mm, Rollkomer, Komer-
spitza, Bchrfutter MK 3, Unlergesiell, Spritz
wand, SpAnewanne, Gewindeuhr.

AKTION 8 30.000.-
komplett inkl, MWSt,
\.

Zug-, Schll 50-1500 Wmin Dreh f réskomb max. Abm.
Abmessing L= B » H: Drehen und Frisen mit je L B x H (mm)
1600 x 700 x 1250 mm 0,6 kW, 380 oder 220 Valt, 100 x 500 x 1800

Spitzenweite 450 mm, Spltzenhohé 110 mm, Hohlspindel
(3 20 mm, Reitstockkonus Mk2, Fraskopf Mk3, um 360°

max, Zerspanungstei-
stung St. 52.3,

160 auf & 152 mm dreh- und schiwenkbar, Pirclenhub 70 mm, Frassaulen
Gewinde: 2 70 mm. Massive Leilspindel Tr 20 x 3 mm for je 20
Metr.: 0,2-4,5 mm Matr./Zollgawinde 0,2-3,5 mm/8-36 Génge/Zell. Drehen (6)
Zoll: 4«112 G/Zoll 120-2000 U/min, Frasen (4) 400-1640 U/min

J/




Liebe Modelisportfreunde:

Die neue Saison ist ja schon im Gan-
ge. Trotzdem mibchte ich einen klei-
nen Uberblick fiir das Jahr 1998 ge-
ben.

Heuer findset ja zum ersten Mal eine

F3J Weltmeisterschaft stati.
Veranstaltungsort wird Upton upon
Severn / England sein. Dort ist heu-
er (ibrigens einiges los.

Zuerst findet das World Interglide
statt, und anschlieBend scfort die F3d |
Weltmeisterschaft. Als Draufgabe ist -

dann noch ein groBer F3B Bewerb
geplant. (Achilles Trophy)

Da kann man annehmen, daB sich
wahrend dieser Zeit die gesamte
Weltspitze einfinden wird. Osterreich
ist heuer auch wieder durch 3 Pilo-
ten bei der F3J WM vertreten. Es sind
dies Bernhard Pomberger, Walter
Hauplik und Peter Hoffmann.

Weiters findet heuer wieder die
Contest Euro Tour statt.
Mindestens 8 Wettbewerbe stehen
auch heuer wieder auf dem Pro-
gramm - allesamt bewéhrte Veranstal-
tungen , die den F3J-Enthusiasten
auch im Rahmenprogramm einiges
biaten. (Liste der Bewerbe etwas un-
terhalb)

In die Endwertung gelangen die 3

Besten Ergebnisse eines Teilneh-

mers.

Das heiBt: Man sucht sich einfach 3

Bewerbe aus, und los geht’s. Beson-
deren Anreiz bieten in diesem Jahr
die Pokale, Sach- und Geldpreise, die
tir die Top 15 bereitstehen. Haupt-
preis ist diesmal eine CALYPSO
COBRA van Mocdel Technology.
Wenn es genug Juniorenteilnehmer
gibt wird es auch eine Jahreswertung
fitr diese geben. Junioren zahlen
natiirlich keine Teilnahmegebiihr.
Nach dem letzten Bewerb in
Herrieden (D) 19/20 September wird
sofort der Jahressieger ermittelt und
es kommi zu den Preisvergaben.

Die Wertung erfolgt nach der Ein-
schreibung (Einschreibegeblhr DM :

prop 2/98

25.-) z.B. beim FaJ-Tourmanager:

Stefan Eder , Kbnigsbergerstr4 |

91567 Herrieden , Tel. + Fax :0049
9825-1633, e-mail: 106564,
1226@compuserve.com , oder bei
jeden anderen CONTEST-Mitarbeiter.
Wer also in diesem Jahr in der

1 CONTEST Eure Tour mitfliegen , nur
mal reinschnuppern oder aber zu- |
schauen mdéchie , findet im folgen-

den die Auflistung der einzelnen
Tourstationen .

Die Bewerbe der CONTEST F3dJ
Euro Tour 1998 im Einzelnen:

12.-14. Juni

Jacinto / PortugalRicardo Lima
TrophyRui Silva , BR. Rodrigo do
Pedro 37 4 Esq. , 4470 Vermoim ,
Te! +351-2 948 96 91 , e-mail :
rsturbo@mail.telepac.pt

20.-21. Juni

Lesce / Slowenien Bled-Cup

Filip Novak, Hrastje 138, 4000 Kranj,
Tel +368-64-325682 , Fax +368-64-
323613 , e-mail ; filip.novak@vasco.si

27.-28.Juni

Vosselaar / Belgien Euro Glide
t.a.v. Guy Mertens , Hofeinde 123 ,
B2350 Vosselaar

Tel & Fax: 0032-14-611744

4.-8.Juli

Chrudim / Tschechische Republik |

Prix Chrudim

Dipl.-Ing. Radek Slajs , 537 01 .

Chrudim , Masarykovo nam. 32,
Tel +420-455-620278 Fax +420-455-
620279

11.-12. Juli

Martin / Slowakische Republik
Martinex Cupdaroslav Kostan ,
Zaturcianska 47 , 036 01 Martin
e-mail : kos@esix.matica.sk

n.n. bekanni noch nicht bekannt/
Holland Holland Glide
noch nicht bekannt

8.-9. August
Upton upon Severn / England
World Intergiide

Nick Neve , Eynhallow , the Purlieu ,

Upper Colwall , Malvern , WR14 4DJ
Tel +44-1684-561160 , Fax +44-1684-
572757

12.-13.September

Gunselsdorf / Osterreich

Thermik Cup Reinhard Wallner,
Ulmenweg 8, 2362 Biedermannsdorf
Tel 0043-2236-72501 , g-mail :
Reinhard. Wallner@orf.at

19.-20.September

Herrieden / Deutschland 7. Thermik
CupStefan Eder , Konigsbergerstr.4
, 91567 Herrieden ,

Tel.-++Fax 09825-1633 , e-mail :
StefanEder@compuserve.com
Interessenten zur Contest Euro Tour
kénnen sich bei den felgenden
Adressen schlau machen.
CONTEST-Forderkreis Modellsport
GbR, Ottacker 25, D-87477 Sulzberg/
Germany.
Tel: 0049-8376-8715 Fax 0049-8376-
8736.

CONTEST erreicht man auch im
internet http:/fwww.rcforum.de
oder

Stefan Eder, Kénigsbergerstr.4, D-
91567 Herrieden/Germany.
Tel/Fax: +49-9825-1633. E-mail:
StefanEder@compuserve.com

Soweit ich informiert bin findet auch
wieder der F3J Weitbewerk in
Molflram statt. (Termin 1. August)
Zum Abschlul mbchte ich noch dar-
auf verweisen, daB ich es geschafft
habe, daB unser F3J Wettbewerb am
12/13 September in Ginselsdorf be-
reits heuer in der Contest Euro Tour
als einer von 8 Teilbewerben aufge-
nommen wurde. lch wiirde mich freu-
en auch eine groBe Anzahl von Pilo-
ten aus Osterreich begriifen zu diir-
fen. leh garantiere Euch einen span-
nenden und fairen Bewerb, wo |hr
Euch mit den besten Piloten aus Eu-
ropa messen kinnt.

Am ersten Wetthewerbsabend wird
es (Obrigens wieder ein Spanferkel-
Essen geben. Die Piloten, die irm Vor-
jahr teilgenommen haben werden
sich noch gut an diese Kostlichkeit
erinnern kdnnen,

Ausschreibungen fir diesen Bewerb
ké&nnt Ihr unter meiner Adresse, Uiber
meine

e-Mail Adresse anfordern ( siehe
oben) ader mich einfach anrufen,

Ich wiinsche Euch allen eine erfolg-
reiche Flugsaison mit wenig Abstiir-
zan.

Bis bhald

Reinhard Waliner
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Fast perfeki!

YELLOW 6
Hyperhead von MCE
der Firma
Schwelghofer

"Der Einsatzbereich aller Micro-
Empfanger ist weitgestreut, jedoch
empfiehlt es sich, diese flr den ei-
gentlich gedachten Einsatzzweck -
kleine Segelflugmedelle, Wurlgleiter,
Elektroflugmaodelle - zu verwenden.”
- Zitatende aus dem Schweighofer-
katalog 1998.

Gut, und was erwartet der Modell-
pilot und auch jeder andere Modell-
spartler von einern Empianger? Er
soll klein, zuverlassig, robust aber
leicht, storsicher, trennscharf, mit
groBer Reichweite, billig und schnell
verfigbar (auch die dazugehdrigen
MCE Quarze) sein. Alle diese Forde-
rungen (naja - bis auf die letzte),
werden erflillt.

Der Empfanger ist 54*22*12mm
grof, er wiegt 10g ahne und 15,59
mit Gehduse. Die sechs
Servostecker sind frontseitig ange-
bracht und entsprechen der
Graupner/Futaba Norm. Sollen alle
sechs Kandle gleichzeitig verwendet
werden, muB der Strom Uber ein V -
Kabe! =zugeflihrt werden. Die
Versorungsspannung darf zwischen
3-9V liegen. Zusatzlich zur & ist noch
eine 7 Doppelsuper und 9, sowie
eine 8 TOP {mit Servosteckern von
oben) KanalausiOhrung, jeweils in
35 und 40 MHz, erhaltlich. Der PPM
Empianger kann mit ailen Systemen
auBer FMSI betrieben werden. Das
Antennenkabel ist 90cm lang.

Zu diesen Empidngern passend gibt
es MCE Empfagerquarze (Einfach
und Doppelsuper), die auch fir
Graupner und Futaba Empfénger
passen, aber niur ca. die Halfte der
Originale kosten. Leider warte ich,
irotz schriftlicher und telefonischer
Urgenz, auf den letztbestellten
Cluarz schon dber 4 Monate.

Das kleine Kunststoifgehduse des
Empfangers ist bei Lieferung noch
nicht verschiossen und so kann ihn
der Anwender wahlweise auch
ohne Gehduse einsetzen. Laut Ge-
brauchsanweisung solite der Emp-
fanger dann jedoch nicht in
Schrumpfschlauch eingeschrumpft
werden, da dadurch Bauteile be-
schéadigt werden kdnnten. Das
Empfangergehiuse ist jedoch so
klein und leicht, daB es aufier in

prop 2/98

Slowflyern immer Platz finden sall
Beim ersten Test fallt eine Besonder-
heit der Servostecker auf. Die Nume-
rierung von links nach rechis ist nicht
wie gewdhnlich 1 - 6, sondern |auft
in der Reihenfolge 6 52 3 1 4. Auffél-
lig ist auch die schlanke Bauweise
und das niedrige Gewicht des Emp-
fangers im Vergleich zu Standard-
komponenten, Der Trockentest mit
sechs Hitec H3-300 Servos und mei-
nen Graupner mg-20 Sender verlauft,
wie nicht anders erwartet, zufrieden-
stellend.

Dann der Einbau in meinen oft ram-
ponierten, aber immer noch gut fiie-
genden ARobbe UNO  mit
Elektoantrieb. Der Graupner C16 wird
durch den Yellow 6 ersetzt. Ich befe-
stigte den Empfanger sowie den elek-
tronischen Motorschalter (BEC) mit
Klettband im Rumpf. Auch hier fallt
die schlanke Bauform gleich positiv
auf. Soviel Platz war noch nie im
Rumpf. Die frontseitigen Stecker tra-
gen dazu ein Ubriges bei. Der Test
im Wohnzimmer vertauft ohne Pro-
bleme.

_. .:_Simpm

n electronic * Walter Glaas GmbH & Co.i . £
T Ostheide 5 x 33428 Harsewinkel 0 a8 @
Telefon {05247) 604-10 Telefax (05247) 50415 Rt &®
rd

prop rest

Am nichsten Wochenende erfolgt
der Jungfernflug am Flugplatz in
Mollram. Meine Akkus sind vollgela-
den, fast kein Wind und meine Fre-
quenz ist frei. Ich fliege zuerst im Nah-
bereich und spéter bis an die Sicht-
grenze. Null Problemo - wiirde Alf
sagen. Obwohl der Speed 600 mei-
nes UNOs nur mit einem Kondensa-
tor entstért ist, habe ich die ganze
Flugsaison 1997 keine einzige Sto-
rung. Andere Piloten mit den ver-
schiedensten Systemen kdnnten,
konnten da anderes erzdhlen.

lch besitze inzwischen mehrere
Yellow 6 Empfanger und setze sie
auch mit geklrzter Antenne in Auios
und Rennbooten ein. Zusatzlich ver-
wende ich dabei meistens noch eine
Wendelantenne und hatte dabei
tretzdem noch nie Reichweiten-
probleme oder andere Schwierigkei-
ten. Das "fast” im fast Perfekt in der
Unerschrift bezieht sich also nur auf
die Lieferbarkeit der Quarze.

Christian Salek

’
o
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Das Rahmenprogramm

Der Flugplatz Neuhardenberg, nord-
Ostlich von Berlin gelegen, wird in der
ersten Augustwoche das Zenirum
des Modellflugs sein. Wie schon ge-
meldet, finden dort vom 2. bis 8 Au-
gust 1998 die FAl-Weltmeisterschai-
ten Elekirofiug F5B F5D staft. Inden
Tagen davor {vom 3 1. Juli bis 2. Au-
gust) wird mit dem International
Electric Flight Festival den Teilneh-
mern die Moglichkeit gegeben, das
Geldnde kennenzulernen. Dieser
Wettbewerb bietet aber auch interes-
sierien Piloten die Moglichkeit, sich
mit Teilnebhmern an der Weltmeister-
schaft zu messen. Im Rahmen des

International Electric Flight Festival |

wird auf einem ca. 5 km entfernten
Gelande auch das beliebte Sunrise-
Sunset ausgetragen.

Wéhrend der Weltmeisterschaft wer-
den die Teilnehmer kaum die Zeit
haben, das umfangreiche Rahmen-
programm in Anspruch zu nehmen.
Begleiter allerdings und auch ande-
re Besucher der WM kénnen das
Umland und seine Geschichte auf
verschiedenen Tagesausfiiigen ken-
nenlernen. Das Angebot geht Uber
einen Ausflug zu den Hohenzollern-
residenzen in Potsdam und an der
Havel, einem Besuch des Schiffshe-
bewerkes Niederfinow bis hin zu Be-
suchen des Ruppiner Landes und

Weikersdod @
Neusied]

Kontakt: Helmut Klimon Tel.: 0222 405 73 07

des Naturparks Markische Schweiz.
Der Kalte Krieg - die Berliner Mauer
und ihre Geschichte ist das Thema
einer Stadirundfahrt in Berlin. Alle
Ausflige werden mit deutscher oder
englischer Reiseleitung angeboten.
Den AbschluB der Weltmeisterschaf-
ten bildet die 11. Mérkische Modell-
flugschau am 8. Und 9. August, ein
ganz besonderer Flugtag. Angekin-
digt hat sich schon das robbe-Team.
Zu sehen sein werden Jets, ein- und
mehrmotorige Modellflugzeuge,
GroBsegler im Motorschlepp, Scale
oder Semiscale sowie reine
Funktionsmodelle. Zugelassen zu
den Vorflthrungen sind alle Modelle
bis 20 kg. Am Samstag wird zudem
ein Formel 1 Electric Pylon Race aus-
getragen. Fir Teilnehmer an der
Modeliflugschau besteht die Mdglich-
keit, auf dem Flugplatzgelande zu
campen.

Interessenten far das International
Electric Flight Festival wenden sich an
Dieter Kdnig, Lorzingstr. 21, 44534
Linen, Tel.: 02306/6505 (15:: bis
22:00 Uhr), Fax: 02306/72758.

Wer bei den 11. Markischen Modell-
flugschau mitmachen will, erhalt
nahere Informationen bei: Donald
Fellendorf Ernst-Thalmann-Str. 44, D-
15320 Neuhardenberg, Tel.:. 0049
033476/433 (19:00 bis 21:00 Uhr),
Fax: 033476/54705.

rden b
eltmeisterschaften

Elektrofiug FSB F5D

Nachtfliegen auf beleuchteter
Asphaltpiste, Fleseler Storch
" mit 7,5m Spannweite, GALAXY

L mit 8,5m Spannweite und 4x35ccm
Motoren, 2 Herkules im
Synchronflug und und und...

Terminplan

Vorwettbewerbe:
31.7.98 Freitag
(FAl open),

bis F5B/10 Zellen {FAl open)
1.8.98 Sonntag

1.8.98 Sonntag Sunrise-Sunset
(eigenes Gelande)

F5B und F5D

Weltmeiterschaften 1998

31.7.88 bis 1.8.98 Anreise und
Registrierung

2.8.98 Sonntag Eroffnungsfeier
2.8.98 Sonntag Processing und offi-
zielles Training

3.8.98 Montag Processing und offi-

- zielles Training

4.8.98 Dienstag Wettbewerbe

bis F5B8 und F5D
7.8.98 Freitag

8.8.98 Samstag Tag des Luftsports
11. Méarkische Modellflugschau
Pylon-Rennen Formel 1

Scale und Impeller Elektro
Solarflug

Siegerehrung {nachrnittags)
AbschliuBbankett {abends)

9.8.98 Sonntag 2. Tag Markische
Modellflugschau

Abreise

Alois Hackenberg Tel.: 02635 63350 (abends)
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frisch es

vomm Markt

Grifter ist ein hervorragendes Modell
flir die boomende Klasse 173.1. Die
Beliebtheit der neuen F3J-Modelle
erklart sich unter anderem durch
hohen Alltagsnutzen- auch aufier-
halb des Wettbewerbs. So ist auch
Grifter XL - obwohl als reinrassige
Weitbewerhsmaschine ausgelegt -
sowohl zum entspannenden
Thermikfliegen als auch hervarra-
gend am Hang einsetzbar. Gering-
ste Aufwinde reichen dem Grifter XL
zum Obenbleiben. Das XL /im Na-
men deutet auf dig fir ein F3J-Mo-
dell schon recht groBe Spannweite
von knapp 3,5 m
hin. Mit realisti-

iy i

SD 7037 ist Garant fiir beste Thermik-
empfindlichkeit und gute Gleitflug-
eigenschaften.

Technische Daten:

Spannweite ca. 3450 mm

Lange ca. 1420 mm
Tragflacheninhalt  B2,1 dm2
Fluggewicht ab 20009
Flachenbelastung ab 24,4 gidm2
Profil SD 7037

Baukasteninhalt

WeiBer SIMPROP High Quality GFK-
Rumpf mit GFK-Rumpfboot und
GFK-Abziehschnauze, extrem leich-
te Sandwich-Fldchensticke mit

verschliffiener Nasenleiste und ange-
setzten Randbdgen, Querruder-
verkastung eingelegt, leichtevor-
gefertigte Balsa Héhenleitwerks-
hélften, rohbaufertiges Seitenruder in
Rippenbauweise,
Steckungszubehdr, sauber gesagte
Holzkleinieile, div. Befestigungs- u.
RC-Zubehdr, Bauplan

Die ersten Modelle werden in
ca. 4 Wochen lieferbar sein.

schen 2000 g
Fluggewicht

rha b

(Holzoberflache

BBS MDDEL.IIE

nur zweimal mit
Porenfliller be-
handelt) gehort
das Modell zu
den extremen
Leichtgewichten.
Der Fligel ist -
wie in dieser Klas-
se Ublich - drei-
geteilt ausgelegt.
[n Verbindung
mit dem
demontierbaren
Pendelhdhen-
leitwerk ergibt
sich so ein sehr
geringes Pack-
maf fir ein Mo-
dell dieser Grdfie.

mit 3,75m Spannweite aus
einem Superholzbausatz

UNSERE PREISE 5IN0 LADEMPREISE IHKL. MWST.| IRRTUM UND PREISANDERUNGEN VORSEHALTEN! POSTVERSAND TAGLICH! Wir h2ben DURCHGEHEND otfen: Mo.- Fr. 10-48:30, Sa. 813

von =

Das Fiigelprofil

prop 2/98

41



prop Bicherecke

S B e TR o T R

P

Dipt.-Ing. Ludwig Retzbach

Elektro-Impeller

1997.138 Seiten, 126 Abbildungen,
ISBN 3-7883-1102-9

Best.-Nr. 102 DM 32.-/ sFr. 29,50
/ 68 234.-

Neckar-Verlag GmbH, Postfach 18 20,
78008 Villingen-Schwenningen Tel.
07721/8987-0, Fax 07721/8987-50
In 10 Kapiteln wird nicht nur die Fra-
ge ‘Warum gerade Elektro..?" umfas-
send geklart. Das Buch befaBt sich
auch mit den aerodynamischen
Grundlagen des Impellers. Dabei
rangieren Lesbarkeit und Klarheit vor
dem Anspruch der Wissenschaftlich-
keit. Allerdings moéchte das Buch
dem interessierten Modell-Jet-Pitoten
dennoch das geistige Rustzeug ver-
mitteln, wichtige Grundbegriffe wie

schub, Strahlgeschwindigkeit und

beispielsweise Massenstrom, Stand-

Wirkungsgrad kennen und einord-
nen zu lernen sowie einfache Berech-
nungen {Taschenrechner gentigt)
durchzufihren, um vorab die Ein-
satztauglichkeit von Fanantrieben
abschétzen zu kdnnen. (Rechnen
geht schneller als Wiederausbauen)
Natiirlich wurde zuvor der [mpelier in
seine wichtigen Bestandteile, als da
u.a. waren Mantelrohr, Rotor, Stator -
oder iImpellemabe, zerlegt und diffe-
renzierend beschrieben.

Einen angemessenen Umfang nimmi
auch das Kapitel 'Motoren' ein. Hier
soll der Leser in die Lage versetzt
werden, die Verwendungsfahigkeit
eines Elektromotors far
Impellerantrieb anhand der vom Her-
steller mitgelieferten Motordaten er-
kennen bzw. das Triebwerk an die-
sen speziellen Einsatzzweck anpas-
sen zu kdnnen.

Eine Ubersicht iiber derzeit markt-
gangige Impeller soll zusammen mit
diversen MeBdaten die Kaufentschei-

- dung erleichtern.
- GroBen Umfang widmet der Autor der

Frage nach der strémungs-
optimierten Gestaltung des Luitein-
laufs wie auch der Dlasengeometrie,
denn hier lauern erfahrungsgeman
unerkannte Verlustfallen.

Ein technischer Streifzug durch das
Gebiet der Impeller-MeBtechnik sowie
umgéngliche Tips flir das Meistem
der Startsituation runden das Buch
ab. Zahlrgiche Photos, Graphiken,

' Skizzen und Wertetabellen sorgen

daflr, daB die Lektire von ,Elekiro-
Impeller” nicht in theorietrockenes
Jmpellerchinesisch” abgleitet.

Helmut Drexler

Der RC-Pilot

7., Oberarbeitete Auflage 1897, 200
Seiten, 304 Abbildungen, ISBN 3-
7883-4119-x Best.-Nr. 119 DM 35,- /
sFr. 32,50 / OS 256.-

Neckar-Verlag GmbH, Postfach 18 20,
78008 Villingen-Schwenningen Tel.

. 07721/8987-0, Fax 07721/8987-50

In diesem Grundlagenwerk flir den
ferngesteuerten Modeliffug informiert
Helmut Drexler austiihrlich Uber die
verschiedenen RC-Modellflug-
richtungen, Uber die Fernlenkan-
lagen, ihren Einbau und thre Médglich-
keiten sowie diber die Flugpraxis in
21 Kapiteln.

’~

Anmeldungen und Auskinfite bef:
Freistadterstrasse 241 4040 Linz Tel.: 0732/251027

ibel
assen F4C u

am Modellflugplatz ASKG-MFC-LINZ in Linz|

ungenpokal in
nd Se

Obmann Engelbert Chladek
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'\ Pilatus P6/B2-H4
\Turbo Porter
Spw.2400mm
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inh. Erich Natterer;
Gewerbegebiet 5; D-BB317 Aichstetten
Tel. 07565/1856; Fax. 07565/1854




MIERITY

No. 3090
Vorbildéhnliche Kunstflugmodelle flr E-Antrieb ;]4
1025 mm Spannweite , e

o] ]
Spitfike
No. 3091
Vorbildahnliche Kunstflugmodelle fiir E-Antrieb i E G

1100 mm Spannweite

\ \JQ\

No. 3108 : T
Hand Launch Glider mit Aliround- ) < ®,
flugeigenschafien \_;

1500 mm Spannweite \I TR

No. 3092

Leichtes RC-Segelflugmaodell
1470 mm Spannweite

SILEMNCE

No. 3073
Segelflugmodell flir den Neueinsteiger
1800 mm Spannweite

.

RANGER " &

No. 3093 (2'];?/’//&1?\
Motorsegler fir den Neueinsteiger <<= ‘ S
2000 mm Spannweite o

modellsport
N
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