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Liebe Leser, liebe Freunde!

Fast ist die heurige Flugsaison auch schon wieder zu
Ende, und nur mehr wenige Flugtage werden wir dieses
Jahr noch haben. Sicherlich gehen einige von uns atich
im Winter fliegen, und oft sind milde ruhige Wintertage
schoner als so mancher Tag in der Saison. Aber sicher
ist fiir einen GroBteil unserer Pilotert nun die Zeit, sich fiir
neue Modelle zu interessieren, Pldne zu studieren und

| sich wieder um Projeltte zu kiimmern, die aus Zeitgrinden

in der Saison beiseitegelegt wurden. Auch diese Zeit hat
ihre schénen Seiten sicherlich, aber bitte vergefit auch
nicht, Euch um die "dberlebendean" Modelle der Saison
zu kiimmern, sie haben es sich sicher nicht verdient, acht-

| los in eine Ecke geschmissen zu werden. Zumindest ein

volliges Enitanken, eine Grundreinigung mit Kontrolle al-
fer Bauteile und eine Motorkonservierung solite durch-
gefiihrt werden. Die Modeile danken es Euch mit guter
Funktion in der kommenden Saison. lch mdchte mich auch
fir die vielen Berichte und Fotos recht herziich bedan-
ken, habe aber eine schon sehr alte aber immetr noch
aktuelie Bitle.

— Schreibt auf die Fotos Eure Namen.

— Bitte nach Méglichkeit keine ,handgemalten® Berichte

i — Bitte schreibt mit Maschine und bessert nicht

héndisch nach!

— Sendet, wenn thr ohnedies mit einem PC arbeitet,
eine Diskette! :

— Achtet auf die Qualitdt der Bilder und sendet
bitte keine Negative. :

— Ergebnislisten nicht falten und gute Kopien senden

— Fiir"Schndppchen” Inserate bitte leserliche Anze;gen
einsenden.

- A nzeigen fiir Veranstalfungen bitte rechizeitig senden.

‘Manchmal werde ich gefragt, wie man auf die Titeiseite

unseres prop kommt und ob es sich manche Sparte nicht
schon ldngst . verdient"” hdtte. Nun, wenn man gute Fotos
sendet, kornmt man damit auch auf die Titelseite, und das
war's dann auch schon. Das gleiche gilt fiir Berichte, nur
machen muB3 man sie, dies gilt besonders fir Welt- und
Europameisterschaften sowie andere GroBveranstaftun-
gen! Als Redakieur versuche ich so aktuell wie mdglich
unser prop zu gestalten, aber ohne die geschélzte Mitar-
beit der Teilnehmer geht das leider nicht! Afso zuerst

| schreiben und dann meckern, dies gilt besonders fir so

manche Bundesfachreferenten, die sich eigentiich um
Berichte von WM, EM und E-CUP “s im eigenen interes-

| se kiimmern sollten. Ich hoffe, Euch mit meinen Sorgen
| nicht gelangweilt zu haben.

Euer Manfred




Bundessektionsleiter Dr. Georg Breiner




Der Bundesifachreferent Freiflug berichisl...

Ing. ERNST REITTERER

EXISTENZBERECHTIGUNG DES FREIFLUGES

Der FREIFLUG wére die Vorschule
i0r den RC-Flug, wie es auch in der
"modernen" Modellflugliteratur immer
dargestellt wird. Nun wollen aber die
Freifluganhanger ihren Sport nicht
auf den Kindergarten des Modellifugs
beschrankt wissen. Sie sagen, Frei-
flug ist Kérpersport und halte fit, es
gibt hierin ja sogar Europa- und
Weltmeisterschaften.Aber anderen
Modellfluginteressenten gegeniiber
ziehen alle diese Argumente nicht.
Doch sie mdgen sich einmal Ober-
zeugen, daB Freiflug-Piloten bei ei-
nem Wettbewerb z.B. der F1A-Segler-
klasse in 7 Durchgéngen, gemessen
mit einem Schrittzahler, weit Gber
20.000 Schritte = mehr als 15 km an
Kérperleistung notieren!

Den eigentlichen Zweck des Freiflu-
ges versteht man aber erst aus der
darin enthaltenen Aufgabe: Repra-
sentativ kann man hier die Klassen
F1Aund FIE heranziehen: FIA ist die
Thermiksuchkategorie Nr.1 und FIE
ist die Hangflugkategorie Nr.1.

Es wird aber entgegengehalten, zur
Ausnutzung der Thermik brauche
man unbedingt eine Fernsteusrung.
Dazu muB man wissen, dafl die
Thermiktrefferquote mit RC nicht an
die von F1A heranreicht, denn mit der
Hochstartleine und hier vor allem im
modernen Kreisschiepp hat man den
allerbesten Thermikkantakt (ber-
haupt, und dieser ist fundamental: es

AUS NEUER SICHT

herrschen im Tagesablauf in den un-
teren Luftschichten entweder AUF-
oder ABWIND, ein Mittelding gibt es
nicht. Wird ein Modell nicht im Auf-
wind ausgehangt, so ist es zwangs-
laufig im Abwind. Nun schén und

gut, wird man einrdumen, aber flir :

das Drinbleiben in der Thermik ist
doch die Fernsteuerung wichtig.
Nein, gerade das Gegenteil ist der
Fall: Auf Kurvenflug und mit einer
Schrankung des kurveninneren Fii-
gels eingestellte Modelle bleiben in
der Thermik, dank des nunmehr er-
forschten Rotationsmechanismus.
Ja, sogar Samen der Zanonia wer-
den durch die Thermik Hunderte Ki-
lometer weit getragen!

Ja, nun kénnte man wenigstens die
Modelle wieder durch RC zuriick=
fliegen lassen. Dazu wére aber Vor-
aussetzung, daB eine genlgende
Startiberhdhung erzielt wurde, denn
ein verldngerter Gleitflug z.B. in
schwacher Thermik fiihrt doch zu
Hoéhenverlust. Die Startliberhéhung
ist daher entscheidend flir eine RC-
Ritckholung, denn das Modell muf
nicht nur gegen den Wind ankom-
men, sondern auch den Abwind-
bereich, der sich dem verlassenen
Aufwindbereich anschlieBt, schnell
mit flachem Gleitwinkel durchfliagen
- das ist-doch eine Verdopplung der
Schwierigkeiten gegeniiber dem rei-

nen F1A-Flug!

Im RC-Flug in der Ebene legt man
ohnehin auf gezielte Thermiksuche
keinen Wert, anscnsten wirde man
nicht bei Wettbewerben die Start-
reihenfolge auslosen, d.h. die
Thermikchancen werden hiermit ver-
geben.

Ahnlich ist es im Hangitug:

Mit RC kann man zwar bei gutem
Wind den ganzen Tag Achtern flie-
gen. Zeitwettbewerbe sind daher in
RC sinnlos, da alle das Ziel erreichen!
Ersatzprogramme wie Umfliegen von
Wendemarken oder anschlieBende
Ziellandungen in einem Landekreis
van 30 m Durchmesser geht vollkom-
men an der Hangflugproblematik
vorbei, denn dies kénnte genauso
gut in der Ebene geflogen werden.
Nur das Fliegen mit Selbst-
steuerungen (Magnet), bei dem die
erreichbare Flugzeit, von der Einsatz-
taktik des Piloten und den Flug-
eigenschaften des Modells abhangt,
verbirgt fir einen sinnvollen Hang-
flugwettbewerb!

Aus "Bartabschneider" Oktober 1981
neu dberarbeitet 1997 vormn BFR.

Ernst Reilterer

Anm. d.Red. S

Lieber Ernst dirfen die RC-Piloten
noch auf weitere Existenzberechti-
gung hoffen?

ACHTUNG &chUNG ACHTUNG AN ALLE FiA-PILOTEN

Im prop 4/97 auf Seite 7 " Neues von der CIAM " ist ein Fehler unterlaufen!

Die Flugzeit ab 1.1.1997 fiir EM und WM im ersten Durchgang betrégt

210 Sekunden und nicht 120 Sekunden.

Bitte den Herrn Fachreferenten nicht mehr deswegen anrufen!

ACHTUNG ACHTUNG ACHTUNG AN ALLE Fi1A-PILOTEN

prop & / 97
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F3d in ('jsgerreich oder wie geht es Piloten unter der Herrschaft der Funktiondre?

Ich fliege seit 3 Jahren bei internationalen Bewerben der Kategorie F3J auf Flugplédtzen in ganz Europa. Es sind dies
sicher keine BIERFLIEGERTREFFEN (Zitat ONF Hr. Schifier Herbst 1995 am Telefon)

In Osterreich sind mir auBer Graz 1985, Mollram 1997 (gewonnen) und Ginseisdorf 1997 (13./14 Sept.) keine Bewer-
be dieser Kategorie bekannt.

Die Chance, (berhaupt in dieser Disziplin mitzufliegen, ergab sich durch die Bereitwilligkeit der Mannschait TEAM
BAVARIA. ( derzeit wahrscheinlich das beste F3J Team in Europa) Wie Sie wahrscheinlich wissen, ist der Pilot bei F3J
auf Mannschaftsgeist und Kollegialitdt einer Mannschaft angewiesen. Man benétigt 3 Helfer, (2 Laufer fir den Hoch-
start und einen Coach fiir Zeitnehmung).

Ich habe also in den letzten 3 Jahren enorme Erfahrungen in dieser Disziplin gewonnen, und bin in dieser Mann-
schaft (da in Osterreich noch keine vorhanden) mittlerweile ein fixer Bestandteil gewarden.

ich modchte an dieser Stefle noch einige Namen des TEAM BAVARIA aufzahlen, da diese vislleicht nicht jedem Leser
bekannt sein werden. '

Karl Hinsch Europacupsieger und Deutscher Meister 1995,1987
Stefan Eder Europacupsieger 1993

Philip Kolb 3. Platz Europameisterschaft 1997

Henning Cerny 2. Platz Deutsche Meisterschaft 1997

Kai Thomas Europameister 1997 Junioren

Wolfgang Schwade

Dietmar Forkel Sieger Interglide England 1995
Reinhard Vallant Vizeeuropameister 1997
Karl Vallant

Christian Fiedler

Alle Piloten haben nebenbei unzahlige Bewerbe in ganz Europa gewonnen.

Weiters sind wir mit dieser Mannschaft, zugleich deutsche Nationalmannschaft, in Poprad 1997 Mannschafts-
europameister geworden. '

Var 3 Jahren war FaJ in Osterreich nahezu unbekannt, und deshalb konnte ich nur diesen Weg (iber dieses deutsche
Team gehen.

Und nun zu meinen eigentlichen Problemen.

Der Qualfikationsmodus fiir die Europameisterschaft 1997 in Poprad {Slowakei

Mir und wahrscheinlich vielen anderen Piloten war der Qualifikationsmodus nicht bekannt. Auf Anfrage beim Aero-
Club zum Zeitpunkt der Modellbauausstellung im Herbst 1995 war dieser Modus.am Aero Club Stand am Messegelande
niemand bekannt. (Gesprachspartner Hr. Dunger Roland) '

Im Friihjahr 1996 war er mir nach immer nicht bekannt. Wurde anscheinend im stillen Kimmerchen ausgehandelt.
Spéter (4.10.1996 Brief vom Aero-Club an mich) erfubr ich, daB dieser Modus bei einer Sitzung des Aero-Clubs im
April beschlossen wurde. (Vorschlag fur die Zukunft: im PROP verdffentlichen! Erhalt jedes Aeroclubmitglied! )

leh halte so eine Veréifentlichung fiir eine Bringschuld und: nicht eine Holschuld.

Im Herbst 1996 habe ich einige (nicht alle, da nicht bekannt wie viele, welche etc.) Ergebnisse der Bewerbe 1996 an
den BFR Ing. Petar Hoffmann geschickt. Diese wurden mit der Begriindung ,zu spét eingereicht" nicht anerkannt.

Der Qualifikationsmodus fiir die WM 1998 in England

Einschauzeitraum sind die letzten 2 Jahre d.h. meine nicht anerkannien Ergebnisse kann ich wahrscheinlich wieder
nicht angeben, und zweitens wird die Europameisterschaft 1997 mit einbezagen, Die Punkte einer Europameister-
schaft (natlrlich auch ein héherer Multiplikationsfaktor) kénnen somit nur 3, in Worten drei Piloten anmelden! Wie
soll sich ein Pilot, der nur 1997 geflogen ist, vielleicht sehr gut war, da qualifizieren??? Landesmeisterschatten,
solite es solche geben, werden nicht anerkannt!ll” Es geht in dieser Situation nicht ausschlieBlich um meine
Person, sondern es ist ein Prinzip. Welche Motivation soll ein junger Nachwuchspilot in Osterreich haben, wenn er
nur so eine Chance bekommt?? . : :

Beispiel Deutschland
In Deutschland werden jedes Jahr 5 Bewerbe festgeleqt, die die Piloten bestreiten mtssen.

Nach Abzug eines Streichers bleiben 4 Bewerbe fir die Wertung Gber.

Die besten 3 Piloten aus diesen 4 Bewerben qualifizieren sich dann fir eine EM oder WM.

Damit besteht am Anfang des Jahres fir jeden Piloten immer die gleiche Chance, sich flr das néchste Jahr zu
qualifizieren, egal wie er im Vorjahr bei einer EM oder WM abgeschlossen hat. DAS IST FAIR.

Die Anfrage an den Aero-Club
Auf meine Anfrage an den Osterreichischen Aero-Club, {ber diesen Modus (WM 98) nachzudenken, bekam ich
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lediglich einen Vierzeiler mit der Antwort: "Wir werden das im Nevember bei der néchsten Sitzung besprechen.” Ich
weifl nicht, wieviel Zeit unsere verantwortlichen Funktionére haben? Ich jedenfalls habe diese Zeit nicht, da ich mitt-
lerweile fast 40 Jahre bin und sehr gerne in England bei der WM dabei sein méchte.

Es kann doch nicht Sache sein, daB derzeit lediglich drei F3B- Piloten {Hoffmann, Hauplik, Pomberger) die sich in
dieser Blirokratie auskennen, eine Chance bekommen sollten. (Dies ist keine Abwertung dieser hervorragenden
Plloten) Die Frage lautet vielmehr "Wer hat sich diesen Qualiiikationsmodus ausgdacht???)

Der Bundesfachreferent ing. Peter Hoffmann ' o

Ich weiB nicht, wie es in anderen Disziplinen zugeht, bin aber Gberzeugt, daB nicht alle Piloten in Osterremh glcklich
Gber die Zustdnde im Aero-Club sind.

Hr. Hofimann hat mir in einem Gespréch in Poprad (Slowakel ) erzéhlt, daB er gar nicht F3J-Fachreferent sein wollte,
man aber keinen anderen gefunden hat, und er mit dieser Situation selbst nicht zufrieden ist. Warum er dann nicht
ein klares NEIN ausgesprachen hat, verstehe ich bis heute nicht. [ch weiB nicht, wo man dberall gesucht hat. Klar ist
auf jeden Fall, da man ein so schdnes Instrument wie die Zeitschrift PROP nicht gendizt hat, um eine Anfrage an
Interessierte zu machen. Uberhaupt bin ich der Meinung, daB unsere Hrn. Funktlonare nicht sehr gesprachlg mit
ihren Mitgliedern umgehen.

Meines Wissens hat es in Osterreich noch keinen einzigen Bericht (iber einen internatiohalen Bewerb der Kategorle
F3J gegeben.

lch méchie hier nicht den Eindruck erwecken, daB es ausschiieBlich um meine Person geht. Aber im Sinne des
Sports und im Interesse der Jugend, die diese Kategorie F34 noch am ehesten ausiben kann (finanziell erschwing-
lich} und in Zukunft wellelcht auch ausiben wird, war es mir ein Bed(rfnis diese Zeilen allen Aeroc!ubrnltghedern zu
schreiben.

Mit freundlichen GruBen

lng. Reinhard WaEIner _

Stellungnahme zum Brief von Ing Remhard Wallner "F3J in Osterrelch“
oder "Wie geht es Piloten unter der Herrschaft der Funktionire?"

Der chengenannte Brief wurde mir von unserem Chefredakteur per Fax zur Kenntnis gebracht, daher war es mir
maoglich, bereits in diesem PROP eine Stellungnahme abzugeben, zu der ich mich als einer der angesprochenen
Funktiondre verpflichtet fGhle.

ich bin ja Mitglied der Bundessektion und It. Sportordnung fiir die korrekte E|nhaltung der Regeln und Bestimmun-
gen verantwortlich.

ich bringe hier zu den angesprochenen Punkten bzw. Vorwirfen ausschiieBlich bekannte Fakten und werfe auch
einige Fragen auf, die sich mir zwangslaufig stellen. _ _

Am Anfang stelle ich einmal klar, daB der Ausdruck “Bierfliegertreffen” von mir nicht zitiert wurde, da ich niemals
Fliegerkollegen als solche bezeichnen wiirde, das entspréache nicht meiner Einstellung eben diesen gegeniiber und
wer mich kennt, weif3 das auch. Herr Wallner muB schon den korrekten Wortlaut wiedergeben, wenn er das oﬁentllch
tut, sonst Oberlege ich mir Konsequenzen.

Sehr wohl habe ich den Ausdruck "Bierfliegen” zitiert, und zwar in foigendem Zusammenhang:

Herr Wallner rief mich an beziiglich der Veranstaltung eines Wetthewerbes mit internationaler Beteiligung in
Glnselsdori. Ich erklarte ihm die nétigen Voraussetzungen und verwies auf die Bestimmungen der MSO. Er gab mir
zu verstehen, daf} er gewisse Bestimmungen nicht einhalten kann, bzw. nicht gewillt ist, das zu tun, worauf ich ihm
sagte, daB er durchaus machen kann, was er will, nur nicht mit einem offiziellen Status, also einer Bestatigung durch
die ONF Und hier zitierte ich, daB dieser Bewerb dann eben den Status eines “Bierfliegens” oder dhnlichen hat. Ich
machte aber auch darauf aufmerksam, daB dies nicht abwertend gemeint ist, denn ich fliege selbst (auf Einladung)
einige Bewerbe dieser Art im Jahr.

Auf seinen Einwand hin, daB in Deutschland diese Bestimmungen auch nicht eingehalten werden, verwies lCh eben-
falls auf den nicht offiziellen Status, da dies gegen alie Regeln verstoBen wiirde.

Nun zu den Problemen, die er anschneidet:

Zum ersten geht fiir mich aus diesem Schreiben klar hervor, dafi es hier nur um seine Person und um sonst nieman-
den geht, auch wenn er diesen Eindruck nicht erwecken will, wie er schreibt. Es stellt sich flr mich auf Grund der
vorliegenden Fakten, auf die ich gleich zu sprechen kemme, die Frage, ob sich hier ein Pilot durch Leistung fiir die
Nationalmannschaft qualifizieren cder durch gezielte Palemik etwas erzwingen will. Ich hoffe, ersteres ist der Fall und
nicht das Motto "Was ich nicht erfhege erstreite ich mir”

Nun die Fakten:

Esist durchaus moglich, daf ain M|tgi|ed der Bundessektlon den Quallflkatlonsmodus giner bestlmmten Klasse nicht
intus hat, da jeder verschiedene Aufgaben hat und nicht alies auswendig wissen kann. lch glaube nicht, daB Herr
Wallner Gber alles Bescheid weil, ich verweise hier auf die Bestimmungen einer Wettbewerbsdurchflhrung.

Der Vorschlag fir den Qualifikationsmodus stammt von Ing. Manfred Lex und wurde im PROP 6/95 abgedruckt, mit
der Option um Stellungnahme aller interessierten Piloten. Er wurde von mir hinsichtlich aller Auswirkungen aus mei-
nem Blickwinkel geprift und zur BeschluBfassung freigegeben. Ich darf erwéhnen, daf ich auch Wetthewearbspilot
bin, wenn auch in einer anderen Klasse, und sehe mich durchwegs in der Lage, sich aus den Bestimmungen erge-
bende Szenarien zu erfassen. Dies behaupte ich auch fir meine Kollegen in der Bundessektion.
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Weiters wurde im PROP 1/96 nochmals auf diesen Modus hingewiesen und auch die bereits feststehenden und im
internationalen Terminkalender verankerten Termine verdffentlicht. Dies bedeutet, daB die reklamierte Bringschuld
wohl beglichen wurde!

Es stellt sich die Frage, warum sich Herr Wallner, obwohl er scheinbar wuBte, daB es emen Modus gibt (5|ehe Modell-
bauausstellung Herbst 95), nicht sofert an den Bundesfachreferenten oder, um Grundinformationen zu erhalten, an
die Sektion Modellflug wandte, wie es alle interessierten Piloten tun, sondern mit einem Brief, wo er auf seine Erfah-
rung hinweist, nachtréglich einen Platz in der Mannschaft zu bekommen versucht. lch nehme an, er hat auf Grund
seines BAVARIA-Engagement s (ibersehen, daB es in Osterreich bereits hervorragende Piloten gibt, die auch bei
internationalen FAI-Wettbewerben redissieren kénnen und ein Platz in der Mannschaft keine “gmahte Wiesn" Ist.

Es ist richtig, daB Herr Waliner einige Ergebnisse eingereicht hat. Wir haben sie trotz der zu spéten Einreichung
entsprechend dem Modus durchgerechnet, und es reichte nur fir den 4, Platz in der Wertung. Er sollte zur Kenntnis
nehmen, daB die Leistung nicht gereicht hat! Die Unterlagen liegen bei mir bzw. beim Bundesfachreferenten.

Der Qualifikationsmodus gilt auch fir die WM 98, da die Qualifikation mit Ende 97 abschliefit und es wére wohl
niemandem zumutbar, diesen nachirdglich und rickwirkend zu andern. Sollten Anderungswiinsche vorliegen, so
sind diese im BundesfachausschuB zu behandeln und nur wenn sie dort eine Mehrheit erreichen, der Bundessektion
vorzulegen. Diese ist das beschluBfassende Gremium und dies wurde Herrn Wallner in einem von ihm beméngelten
Vierzeiler mitgeteilt. Mehr ist zur Klarifizierung wohl nicht notwendig und er kann daher keine seitenlange Abhand-
lung erwarten!

Ich weiB derzeit noch nicht, wie die Qualifikation steht, aber wenn Herr Wallner die entsprechenden Leistungen
gebracht hat und das gilt fir alle Qualifikanten, so ist er sicher dabei, denn es zéhlen hier die Fakten und keine
sonstigen ins Spiel gebrachten Komponenten wie Erfahrung etc. Weiters kann ich ihn hinsichtlich des von ihm
angesprochenen Alters beruhigen, denn von den bei der Europameisterschatt flr Osterreich teilgenommenen Pilo-
ten hat meines Wissens jeder bereits den 40iger dberschritten.

Ich kann ihm auch mitteilen daB wir Funktiondre durchwegs gespréchig sind, man muB mit uns nur sprechen. lch
verweise auf das von ihm zitierte Telefongespréch, wo wir uns nach meinem Daflrhalten recht ausfihrlich unterhal-
ten haben. Seitdem hat er mich nicht mehr konsultiert. Daher sind fir mich solche Behauptungen nutzlose Polemik,
die mieh (iberhaupt nicht “kratzt”, da sie niemandem dienlich ist. Dazu gehdrt auch der Hinweis, dafl nicht afle Piloten
gliicklich ber die Zusténde im Aero-Club sind und daB kein Bericht (iber einen internationalen F3J-Bewerb erschie-
nen ist. Warum hat Herr Wallner keinen an PROP gesandt, wo er doch international tatig ist. Sollte er auch das nicht
wissen, daB dies gewlnscht ist, so empfehle ich ihm, jedes PROP genau zu lesen, denn dort wird es jedesmal er-
wéahnt, Lesen bitdet und informiert, werter Fliegerkollege!

Zu den angeblichen Aussagen des Bundesfachreferenten wird dieser vermutlich seibst Steflung nehmen. Mir und
der Bundessektion gegenlber hat er jedenfalls nie erwdhnt, daB er F3J als Belastung empfindet.

Das war s, was ich als Funktionér dazu zu sagen habe; und pladlere in Zukunft auf eine konstruktive Zusammenar~
beit, wie ich es von anderen Piloten gewohnt bin. :

Ing. Gottiried Schiffer
Oberste nationale Flugsportkommision

An AERO-CLUB
Sektion Modellfiug

Nachtrag zum Servo pico von Rdga-Technik:

Seit Jahren drgert mich, daB es flir die meisten Servos nur die kompletten Getriebe flr teures Geld zu kaufen gibt,
abwohl immer nur das gleiche Zahnrad defekt ist. Fir das neue pico gibt es um S 62.- je zwei der meistgefédhrdeten
Zahnréder. Eine nachahmenswerte Idee flr alle anderen Servohersteller; cder wollen die ihr Geld durch Ersatztenle
verdienen, die man nie braucht. : :

Mit FllegergruB
Alois Desch

(‘
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Modellfluggruppe
St. Johann im Pongau

PETER Gottfried
Mehrigasse 24 _ ' _ _ : : .
5600 St. Johann : St. Jehann, am 21. Okt. 1997 -

Sehr geehrie Redaktion!

Als Obmann der Modellfluggruppe St. Johann im Pongau mdchte ich einmal versuchen, einen etwas anderen Be-
richt in “prop” zu bringen. Aber es handelt sich um ein Erlebnis vom letzten Wochenende, das sicher einmalig ist.
Auch etwas so Positives ist im Madellflug méglich und sicher flir die Leser ein entspannender Bericht, der einmal
nichts mit Punkten, Sekunden und Wertungen zu tun hat.

Vielleicht passen diese Zeilen in Inr Konzept beim néchsten "prop”. Wenn méglich, ersuche ich um Veroffenthchung
Eine Uberschrlft wdre vielleicht .

Das Glack flog mit dem Schleppgespann mit.

Die Clubmeisterschaft der Modellfluggruppe St. Johann irh Pongau wurde an einem wunderschénen Sonntag im
Oktober in den Kiassen fiir Hubschrauber, Motorflugzeuge und Segler ausgetragen.

In der Klasse der GroBsegler geschah es dann, als ein Gespann, bestehend aus der clubeigenen Schieppmaschine
und einer Voll-GFK Orchidee mit einer Spannweite von 5,20m, nach oben unterwegs war. Herunten am Platz herrschte
villige Windstille. In groBer Hohe jedoch, warum auch immer, drohte der Segler pldtzlich die Schleppmaschine zu
{iberholen. Um kein Risiko einzugehen, klinkte der Seglerpilot, ein erfahrener Mann, aus. Jetzt begann sich vor den
Augen der (ber 30 anwesenden Clubmitgliedern, eine Tragddie abzuzeichnen.,

Durch den Fahrtwind schlug es die Schleppleine in Schiaufenform um die Fldche des Seglers, rutschte, wie sich
nachher herausstellte, zwischen Rumpf und Flache nachinnen und verfing sich dort mit dem Knoten der Leine. Alle
konnten beobachten, wie sich der GroBsegler mit einem Ruck um 180° nach hinten drehte, jedoch in der normalen
Fluglage blieb. Der Segler schaute nach hinten und zog auch in diese Richtung, die Schleppmaschine blieb in der
normalen Fluglage. DaB so ein Gespann natdrlich nicht fliegen kann, ist logisch. Durch die enorme Spannung in der
Schieppleine 1dste auch die Kupplung an der Motormaschine nicht aus. Die Motormaschine in die eine, der Segler in
die andere Richtung fliegend begann das Gespann wie ein welkes Blatt seinen Abstieg. Natiirlich unkontrollierbar,
aber es stlrzte vor den Augen der entsetzten Clubmitglieder und der Zuschauer nicht wie ein Stein ab. In diesem
Augenblick dachte wohl jedes Clubmitglied, wieviel Stunden Winterarbeit wohl wieder fiir die Reparatur, wenn Gber-
haupt méglich, aufzuwenden sein werden. Auch der Seglerpilot begann in diesem Stadium mit dem Schicksal zu
hadern, denn er hatte schon im Vorjahr einen GraBsegler durch ein technisches Problem verloren. Ca. 200m parallel
zu unserem Flugplatz beginnt der Full eines bewaldeten Bergritckens. Genau auf diesen Wald taumelte unser noch
immer unzertrennliches Gespann in allen maglichen Absturzvarianten aus groBer Ausgangshihe zu. Na wenigstens
nicht ungespitzt in den ebenen Boden, dachten sich viele Anwesende, und ein leiser Hoffnungsschimmer um
Schadensbegrenzung begann aufzukeimen. Das letzte, was wir sahen, war das Verschwinden beider Modelle hinter
den groflen Baumen. .

Dann folgte nach der Stiffe am Plaiz eine heftige Entladung ven nicht sehr schénen Worten der beiden Piloten. Wie
hoch wird der Schaden wohl sein? Kann man die Modelle Gberhaupt noch reparieren? _ _

Doch plétzlich sahen alle durch das Unterholz die Schleppmaschine an der Leine héngend, ca. 2-3m Ober dem
Boden hin und her pendeln. Ein unglaubiges Staunen begann sich bei den Anwesenden auszubreiten. Sofort machte
sich eine Gruppe mit Leitern und Seilen auf, um in dem Wald oberhalb des Flugplatzes die Gerate zu bergen. Aus
lauter Frust nahm niemand von denen, obwohl| aufgefardert, einen Fotoapparat mit.

Nach ca. 1 Stunde kam der Trupp wieder mit strahlenden Gesichtern und total unbeschadtgten Modelien zuriick.
Aut die jetzt anstirmenden Fragen erklérte die Bergemannschait;

Das Schleppseil verfing sich genau in der Mitte am hochsten Punkt einer groBen Buche, Se (iber das Seil fixiert fielen
die Modelle wie auf einem Polster rechts und links an der AuBenseite der Baumkrone herab. Da der Baum so méchtig
und die Leine so kurz war, erreichte keines der beiden Madelle den zerstdrenden Boden, sondetn pendelten so frel
und unversehrt im Wind und warteten auf die Riickholung.

Dieses unwahrscheinliche Gluck ist, glaube lch es auch wert, einer breiten Modellflugfamllle zur Kenntnis zu brmgen
Es soll nicht immer nur (iber das Pech geschimpft werden. Auch das Gliick lacht manchmal.

Gottfried Peter .
Modellfluggruppe St. Johann
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Mit einem knappen Punktevarsprung
konnte sich Rudolf Freudenthaler

{Osterreich) den diesjéhrigen Tour-
Sieg in der Klasse F5B erkdmpfen,
dicht gefolgt von Florian Lang
{Deutschland). Platz 3 belegie Mar-
tin Webarschock (Deutschland).

Platz 1 war heil umkampft. Florian |
lL.ang kennte sein hohes Punkte- ¢

niveau der ersten Wettbewerbe je-
doch nicht stabil halten und mufte
nach einer verpatzten Landung den
Gesamtsieg Rudolf Freudenthaler
Gberlassen. Auf den Pldtzen danach
war es nicht mehr so eng, obwohl
Martin Weberschock mit seinem ho-
hen Sieg in Minchen die Rangliste
nochmals veréanderte. '

Die Situation um das Reglement zu
Beginn der diesjahrigen Saison hat
viele Wettbewerbspiloten verunsi-
chert. Erst als dann doch der CIAM-

Beschluf riickgangig gemacht wur- |

de, der Streckenflug wieder mit drei
anstatt mit fiinf Minuten geflogen
wurde, stiegen die Teilnehmerzahlen
der Wettbewerbe. Die grofie Teilneh-
merzahl auf dem Minchner Wetibe-
werb zeigt, daf die F5B-Klasse lebt.

In der Klasse F5B ist nach wie_'vor das

eingesetzie Material stark entscheai- |

dend. An erster Stelle steht natiirlich
das Modell, Abfluggewichte mit Ge-
wichtsunterschieden von 200 - 300 g
stellen bei Maximalgewichten von
1.700 g ,Welten" dar. Von ganz be-
sonderer Bedeutung ist auch die
Qualitdt des verwendeten Antriebs-
akkus. '

P
Platz  Name
1 Rudolf Freuden-
thaler
2 Florian Lang
3 Martin Weber-
schock
4  Wolfgang Schulz
5 Norbert Hiibner
6 Franz Weiigerber
7 Tomas Vitek
8 Guntmar Riib
9 Dieter Safarik
10 Hans Liidi
1T Andreas Kauer
12 Wolfgang Weiss
13 Peter Leins
14 Martin Sauter
15 Ulrich Helfrich
16  Urs Leodolter
17 Hans-Jakob Biirlo-
cher |
18 Johann Delago
19 Willi Wilti

Nation Ges.
Punkte

A 299,32
GER 298,65
GER 296,96
GER 295,98
GER 204,77
GER 294,11
TCH 293,10
GER 290,60
A 272,98
CH 270,70
GER 264,90
A 254,16
GER 246,46
CH 217,26
GER 178,46
CH 100,00
CH 03,46
"GER 88,63
CH 87,15

1. Steinfeldpokal F3B Neunkirchen am 2./3.
Flugplatz des MSK Schwarzatal in Moliram

Es tut sich wieder was in F3B. Ob-
wohl es im niederdsterreichischen
Industrieviertel vier benachbarte Ver-
eine mit aktiven F3B- Piloten gibt, hat
keiner dieser Vereine seit Jahren ei-
nen groBen F3B-Bewerb veranstaltet.
Fritz Leeb und der MSK-Schwarzatal
haben sich dagegen gleich zwei in-
ternationale {(NWi} Segelilugbewerbe
im heurigen Sommaer vorgenamimen.
Der F3B-Bewerb wurde am 2./3. Au-
gust angesetzt. Die Anzahl der Nen-

10

nungen war mit 38 recht hoch, daf
davon aber nur 28 Piloten erschie-
nen, ist auch mit der Urlaubszeit nicht
ganz erklarbar. Immerhin hatten sich
einige Tschechen und Slowaken ein-
gefunden, auch eine dreikbpfige
Salzburger Abordnung hat die Anrei-
se nicht gescheut. Ansonsten setzte
sich das Starterfeld aus Piloien der
umliegenden Vereine, finf Phdnix-
Wienern und nur drei Steirern (Eisen-
erz) zusammen, Mollram selbst stell-

August 1997 am
bel Neunkirchen, NO:

te ein Dreierteamn mit Fritz Leeb selbst
an der Spitze. ' '

Am Samstagmorgen trafen sich also
28, vom heurigen katastrophalen
Wettbewerbswetter gestéhite Piloten
mit fast ebensovielen Funktiondren
und Helfern am Modeliflugplatz in
Mollram. Der herrschende Westwind
blieb uns zwei Tage erhaiten, die Re-
genschauer dauerten nur kurz, und
die meiste Zeit war glnstiges Flug-
wetter mit 7/8- Bewdlkung. 3 Durch-




génge waren vorgesehen. Plinktlich
um 9 Uhr beginnt der erste Durch-
gang mit Zeitflug. Mit dem gut 60 -
gradigen Querwind haben die mei-
sten Piloten keine Schwierigkeiten
beim Hochstart. Die Methode ,Aus-
holen und gegen den Wind auffah-
ren” {= gleich nach dem Start knapp
Uber dem Boden weit mit dem Wind
ins Lee zu fliegen und gegen den

Wind-quer zum Platz- den Steigilug |
und die Beschleunigungsphase zu |

legen) hat sich herumgesprochen.
Am extremsten praktiziert dies Andy
van de Graaf, der das Ellipsenohr fast
auf der Wiese streifen 1a8t,

Alls Piloten starten sehr diszipliniert,
und so ist auch das Ausholen Ober
die anderen Seile hinweg kein Pro-
blem. _

Das haben die meisten aber dann

beim Zeitflug selbst. Immerhinsind7

Minuten zu UOberdauern. Der - wun-

derschdn gelegene - Platz ist nédm- |

lich nach SO geneigt, geht also bei
Westwind ,bergab”, dazu steht
luvseitig der Wald. L.ogisch wére es
nun, nach dem Start gleich weiter
gegen den Wind  bergauf” zu fliegen,
bis es hebt, und dann im Tragen zum
Platz und dariiber hinweg ins Lee zu
versetzen. Erstaunlicherweise ma-
chen das aber nur wenige Piloten.
Viele - vor allem Spitzenpiloten dre-
hen gleich um und fliegen atembe-
raubend weit ins Lee.

Das kann ins Auge gehen, tui es
auch bei manchem, So wird gleich
die erste Aufgabe zu einer knackigen
Sache. Die thermischen Verhalinisse
sind recht gut, aber durch den West-
wind instabil. Von den Top-Filoten
erwischt es wieder einmal Robert Piss,
dem zwei Minuten fehien.

Durch den Start in Ber-Gruppen ist
es bald geschafft. Dann muf} aller-
dings wegen der Ausfalle eine Stun-
de lang die Gruppeneinteilung fdr
den Streckenflug neu eingegeben
werden.

Gleich in der ersten Gruppe stellt
Harald Michl seine Streckenflug-
Uberlegenheit erneut unter Baweis.
Mit 24 Stlck fliegt er Bestleistung in
diesem Bewerb. Der Nachstbeste in
der Gruppe fliegt 13 Strecken. Durch
die wechselhaften Bedingungen
schwanken die Bestleistungen der

folgenden Gruppen zwischen 21 und

11 Strecken. Es wird hektisch nach-
gestartet, aber alles [auft sehr kontrol-
liert ab. Dazu tragen auch die hervor-
ragenden Funktiondrsleistungen der
Uberwiegend jungen Helfer bei, die
zwar unerfahren, aber hervorragend
instruiert und konzentriert bei der
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Sache waren. Fritz hatte dazu einen
Klingelkasten gebaut, der fehlerfrei
funktionierte und die Strecken digi-
tal abspeicherte, Vielleicht gibt es ir-
gendwann eine {Or alle sichtbare An-
zeigetafel mit den Jaufenden Strek-
ken. Ich weiB, ein Riesenauiwand,
teuer, kompliziert, anféllig, nicht not-
wendig - aber wiinschen wird man
sich ja noch was drfen.

Beim gteich anschlieBenden Speed-
flugsetzt Harald mit 17,85 gleich dig
néchste Bestmarke und liegt mit Giber

100 Punkten Vorsprung in Flhrung,

die er bis zum SchluB nicht mehr
abgeben wird. Zweitbesten Speed
fliegt Wolfgang Hirt, dem jetzt sein
Streckenflug (13 zu 24, siehe oben)
erst richtig weh tut. Es gibt auch eini-
ge Nullwertungen {Sicherheitslinie ,
Acker usw.), Fritz fliegt ein Ringerl ,
um auf 27.95 zu kommen.

Es folgt Speed Nr. 2. Die Phonixler
und Walter Haupiik festigen ihre
Spitzenplatze. Die Bedingungen sind

unverdndert wechselhatft, ein Nach- ;

start bringt meist trotzdem nichis.
Streckenflug Nr. 2. Richard
Spreitzgrabner und Hermann Haas
fliegen schon den zweiten Strecken-
tausender und schieben sich weit
nach vorne. Die finf Fdhrenden ge-
ben nur insgesamt zwei Strecken ab.

Dafiir spielen sich weiter hinten die
Ublichen kleinen Tragddien ab. Der |

Verfasser hat sich an Punkteab-
lieferungen im Streckenfiug (hier 10
zu 15) schon gewdhnt. Als Klub-
kollege Robert Weissenbdck aber
nach SeilriB- Nachstart schon nach
4 Strecken zur Landung einschwebt,
reicht's. Robert will nicht mehr, muB
aber zweieinhalb Minuten vor Zeit-
ende nochmal starten. Genau wo es
vorher soff, steht jetzt die Traumblase.
15 Strecken in genau 2 Minuten er-
geben 1000 Punkte!

Im folgenden Zeitflug missen da-
gegen fast alle Topplacierten Haare
lassen. Robert Piss verlandet , Harald
M. fehlen eine, Walter H. {iber zwei
Minuten. Per junge, wiewohl
wettbewerbserfahrene Eisenerzer
Hermann Haas fliegt seinen vierten
Tausender und liegt jetzt an dritter
Stelte. Hermann hat sich heuer auch
eine Ellipse zugelegt, schon den
F3F-Bewerb in Landskron gewonnen
und scheint sich zum Aufsteiger des
Jahres zu entwickeln. N
Damit ist der Samstag erledigt. Es ist
erst gegen 17 Uhr und sehr ruhiges
Abendwetter. Viele wollen auch
gleich weitermachen, bis eine aufzie-
hende Gewitterfront die Diskussionen
beendet. .

Die Kantine kemmt also zu ihrem
Recht, und es folgt der gemiitliche
Teil. :

Am Sonntag steht noch ein kom-
pletter Durchgang auf dem Pro-
gramm.

Beginn mit Zeitflug. Der Westwind ist
uns erhalten geblieben, daflir konn-
ten die Winden gleich stehengelas-
sen werden. Bis zum Schluf des
Bewerbs ist kein Windenumbau not-
wendig, sehr ungewohnt.

Es sind noch 26 Piloten im Bewerb.
Beim anfénglichen Zeitflug verzich-
ten nur wenige der vorderen Piloten
auf Punkte, allerdings erwischt es wie-
der Robert Piss.

Dafiir gehts beim Streckenflug lustig
zu. Gleich in der ersten Gruppe
schlagt Hermann Haas die alten
Streckenfiug-Hasen Richard
Spreitzgrabner und Walter Hauplik
mit 23 zu 21 /18. In Gruppe 2 gibt
Andy van de Graaf Punkte an F. Bay-
er/ Astra Zlin ab. Ausgerechnet Ha-
rald Michl verfiert 14 zu 16 gegen Otio
Raggam und reduziert seinen Vor-
sprung um Uber hundert Punkie.
Robert Piss und Hermann Haas sind
damit die einzigen Piloten, die ohne
Punkteverlust im Streckenflug blei-
ben. . :

Es folgt eine Pause zwecks Auswer-
tung des bisherigen Gesamtergebnis-
ses, um dann den Speedflug in um-
gekehrter Reihenfolge der Plazierun-
gen fliegen zu kdnnen. Gegen Mittag
ist es soweit. Noch 26 Starter treten
an. Wolfgang Hirt fliegt ein Ringerl,
sonst passiert nicht mehr viel. Harald
Michl fliegt als Fithrender zum SchiluB
und macht mit der schnellsten Zeit
seinen Gesamisieg klar. Robert Piss
ist nur eine Hundertstelsekunde lang-
samer , schafft damit den 3. Gesamt-
rang und verdrangt Hermann Haas
auf den undankbaren vierten Platz.
Zweiter wird mit einer konstanten Lei-
stung Wolfgang Scheda. Damit wer-
den alle drei vorderen Platze von Pi- .
loten des MFC Phonix belegt. Mit den
ersten beiden Platzen in der Mann- .
schafiswertung dazu ist dieser Klub
der weitaus erfolgreichste des
Bewerbs.

Bei anhaltend windigem und be-
decktem, aber trockenem Wetter ist
zu Mittag schon SchluB. So kann
noch gemiitlich weggeraumt und der
Kantine zugesprochen werden. Die
weiter angereisten Teilnehmer wer-
den dber die frithe Heimfahr-
mdglichkeit auch nicht bdse gewe-
sen sein. .

Den Mollramern ist damit ein perfek-
ter Wettbewerb gelungen, zu dem

11



aus dem Vereinem

man nur gratulieren kann. Besonders
beeindruckend war die unauffalligem
Souverédnitat der Helfer, die nie in
Hektik verfielen, aber (seltene) Feh-
ler sofort selber meldeten und so
Uberhaupt keine Diskussionen auf-
kemmen lieBen. Seirien Anteil daran
hat sicher auch Manfred Lex, der als
Jury unauffallig, aber efiizient den
Wettbewerbsleiter unterstitzie.

Keine Diskussionen gab es auch
Uber das dominierende Modell. Auf
den ersten 7 Rangen landeten Ellip-
sen, alle Version 2 mit V-Leitwerk.
Dahinter gab es allerdings ein recht
buntes Bild , von Peter Hoffmanns
Ultimate bis zu Alexander Plaickners
schdnem Eigenbau . ,Mister Wizard”,
Milan Janek, flog ein relativ kleines,
untypisches Modell mit 2.5 m Spann-

weite. Die anderen Tschechen und |
Slowaken hatten recht unterschied- |

liche Modelle mit, alle in Gfk.

Herbert Deibl .

Platz Nat Name Kiub Ges.

1 AUT Harald MICHL. Phénix B69G6
2 AUT Wolfgang SCHEDA Phénix 8560
3 AUT Robert PISS Phonix 8518
4 AUT Hermann HAAS Eisenerz 8453
5 AUT Walter HAUPLIK Neostadia 8373
6 AUT Andy van de GRAAF Phonix 8346
7 AUT Richard SPREITZGRABNER Schwarzatal 8170
8 AUT Peter HOFFMANN Wr. Neustadt 7956
9 AUT Franz HECKENAST Neostadia 7915
10 CZ Jan KONHOUT ASTRA Zlin 7884
11 AUT Otto RAGGAM " Neostadia 7740
12 AUT Friedrich LEEB Schwarzatal . 7682
13 AUT Alexander BASCH Phonix 7609
14 AUT Herbert DEIBL Weikersdorf 7572
15 AUT Gerhard NIEDERHOFER Eisenerz 7571

16 AUT Wolfgang HIRT Neostadia 7565
17 CZ  Frantisek BAYER ASTRA Zlin 7269
18 AUT Helmut GRUBER Schwarzatal 7088
19 AUT Robert WEISSENBOCK  Weikersdorf 6842
20 SK  Milan JANEK Author SVK 6703
21 CZ  Pavel SAFARIK : ASTRA Zlin 6522
22 AUT Fred KROISSENBRUNNER Salzburg . 6294
23 AUT Robert SEITNER Eisenerz 6153
24  AUT Alexander PLAICKNER Salzburg 6050
25  AUT Bernhard JAGER Salzburg 5750
26 SK  Igor LIPTAK ~ Author SVK 5697

27  AUT Dietmar MOSER . Wr. Neustadt 1658
28 AUT Oskar TUMA Weikersdorf . . . 0

Die Wettervorhersage war nicht ge-
rade rosig flr dieses Wochenende
vom 11. und 12. Oktober. Dennoch
liefen unsere Vorbereitungen fiir die
Staatsmeisterschaft und steirische
Landesmeisterschaft auf Hochtouren
und wir waren alle groler Zuversicht,
dafl es der Himmelvater gut mit uns
meinen wird. '

Einige der Pitoten sind bereits am Frei-
tag angereist, um den Platz auszute-
sten und sich auf das doch recht
enge Flugfeld einzustimmen. Es wur-
de bereits sehr viel iber das Fliegen
geredet, und auch die Welimeister-
schaft, welche erst zwei Wochen vor-
her in der Turkei ausgetragen wur-
de, wahr in aller Munde. Dennoch
kam bereits eine sehr gemdtliche und
ruhige Atmosphare auf, was flr die-
sen Wettbewerb in der schdnen Stei-
ermark charakteristisch ist. Am néch-
sten Morgen ging es fiir die Helfer
gleich um 6:30 los, denn wir muBten
erst noch alle von Graz nach Kaindorf
fahren. Um 7:30 begannen wir mit
dem Aufbau der Hup- und Sprech-
anlage, und auch die Wendemarken
muBten noch eingerichtet werden,
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weil wir am Tag zuvor die genaue
Windrichtung nicht wuBten.

Plnktlich urm 9:00 Uhr konnte der
Wettbewerb planméBig beginnen.
Zur Einstimmung far Helfer und Pilo-
ten wurde mit dem doch etwas ruhi-
geren Zeitflug begonnen. Man merk-
te, wie nach der doch recht groBen
Anfangshektik alles zu laufen anfing.
Die sieben Minuten Flugzeit waren
bereits zum schaffen und somit ein
Gldck fir die Kdnner und Pech fir
die, die das Flugzeug zu unruhig
durch die Lifte gleiten lieBen, denn

man durfte sich nicht allzuviel erlau- |

ben. Es wurde fortgesetzt mit dem
Streckenfiug, und es bahnte sich be-
reits das Grauen des Winden-
umbauens an. Der Wind fing an zu
drehen; entgegen den Wettervarher-
sagen. Es wurde dem Organisations-
leiter nicht leichtgemacht mit andau-
ernd wechselndem Seitenwind, dann
Rickenwind und dann wieder gutem
Wind eine Entscheidung zu treffen.
Nichtsdestotrotz wurden die Winden
anfangs stehengelassen, und der
Speedilug wurde durchgefiihrt. Die
Hochstarts waren nicht gut, aber

auch nicht so schlecht, wie von eini-
gen meuternden Piloten prophezeit
wurde. Manche hatten guten Seiten-
wind, mancher leider nur Rlcken-
wind. Aber so ist es nun einmal; man
braucht auch ein wenig Gidck. Der
Vorjahressieger dieses Wettbewer-
bes, Harald Michl, hatte Pech. Er hat-
te leider Rickenwind und kamn so auf
keine so bezaubernde Zeit, wie man
es von ihm normalerweise gewohrnit

| war. Nach vier Stunden gleichblei-

bendem Seiten- bis Rickenwind

I wurde dann die Entscheidung ge-

troffen, daf die Winden umgebaut
werden. Und es war gut so.

Das Umbauen ging schneller als wir
gedacht hatten. Dank der guten Zu-
sammenarbeit aller Helfer brauchte
man zum Umbau der Anlagen nur
gleich lange wie die Piloten zum
Windenumbauen. Die Wendemarken
konnten zum Gllick stehen gelassen
werden und die Umienkrollen wur-
den in den abgeméhten Maisacker
verlegt. Hierbei mdchte ich anmer-
ken, daB eine Regetdnderung auf 160
Meter ausgelegter Seillinge sehr
nitzlich fir den Veranstalter wére, da
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sich nicht mehr so leicht so groBe
Wiesen finden lassen, bei weichen
man die Winden umbauen kann,
ohne daB die Wendemarken ver-
schoben werden missen.

Die nachsten Hochstarthohen im
Speed waren gewaltig, und so schaff-
te es auch Thomas Jauk mit 17,5
Sekunden, den besten Speed des
Wettbewerbs zu fliegen.

Die beiden anderen Aufgaben wur- |

den souverdn geldst, wobei das Wet-
ter sehr selektiv war, Wer die Blase
fand, hatte den 1000er im Sack, und
die anderen waren weg vom Fenster.
Das Wetter wurde unerwartet schon
und sehr sonnig und so entstanden
eben immer wieder irgendwo
Thermikablosungen, die es zu finden
galt. Ich persénlich fand das Wetter
auBerst interessant, da es wie gesagt
Zwar gut ging, man die Thermikblase
aber erst finden muBte. Am Abend
wurde noch der dritte Durchgang mit
dem Streckenilug begonnen, und
erst um 18:30 bei fortgeschrittener
Dunketheit und Kélte wurde der er-
ste Tag beendet.

" Jetzt war, wie in der Steiermark ib-
lich, Buschenschank angesagt. Den
Piloten war es allerdings zu kalt und
50 sind nur sehr wenige gekommen.
Fir ndchstes Jahr wird sicher dber-
legt, irgendwohin warm Essen zu
gehen, da es zu dieser Jahreszeit ein-
fach schon zu kalt ist.:

Am nachsten Morgen hiefl es wieder
far die Helfer um 6:30 raus aus den
Federn und ab nach Kaindorf. In Graz
hat es geregnet, und wir unterhielten
uns schaon ob, wir jetzt alles im Re-
gen abbauen k&nnen. Jeder dachte
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sich "So ein Sch.....". Aber siehe da,
als wir in Kaindorf ankamen, nieselte
es nicht einmal. Es war einfach nur
bewdlkt, und vom Regen war nichts
zu merkert. So setzten wir um ca. 8:30

mit dem dritten Durchgang fort. Es |

zeichnete sich bereits ein sehr gutes
Ergebnis flir GOnther Aichholzer ab,
der keinen Patzer aufwies und alle
Aufgaben konstant und sehr gut be-
wéltigte. Bei den anderen Spitzen-
piloten hatte fast jeder einen Schnit-
zer zu verzeichnen, was ihn natlrlich
in der Rangliste nach hinten gewor-
fert hat. Auch die sonst so (iberlege-
ne "Piss-Partie”, wie wir sie nennen,
mit Piss Robert, Scheda Wolfgang
und Harald Michl hatten einige Pat-
zer beim Speed zu verzeichnen. In
den Zeitfligen waren die sieben Mi-
nuten wieder zu schaffen, und der
Wettbewerb endete um ca. 14:00 mit
dem Zeitflug des 4. Durchganges.
Erst bei den letzten beiden Gruppen

des letzten Zeitfluges begann es zu

regnen. Aber weil die Piloten weder
Wind noch Wasser scheuen, konnte
auch dieser fertig geflogen werden,
und es standen vier Durchgénge fiir
die Weriung bereit.

In einer Stunde war dann alles her
gerichtet, abgebaut und fertig fir die
Preisverteilung. Staatsmeister 1997 ist
der Tiroler Glnther Aicholzer, gefolgt
von Robert Piss, der im letzten Mo-
ment noch den erfahrenen steiri-
schen Masen Franz Prasch (Uberho-
len konnie, welcher den dritten Platz
belegte. Vierter wurde Peter
Hoffmann und der Sieger des letzien
Jahres, Harald Michl kam leider nur
auf den 7. Plaiz. Steirischer Landes-

meister wurde schon zum 12, Mal
Franz Prasch, gefolgt von Seitner
Robert und Haas Hermann, beide
von der Union Eisenerz und somit
Schitzlinge van Gerhard
Niederhofer, was thn natdrlich sehr
freute.

An dieser Stelle mdchte ich mich
noch einmal bei Harald Michl bedan-
ken fur das Programm, das er uns
zur Verfligung gestellt hat. Weiters
méchte ich mich auch bei al meinen
Helfern bedanken, die es zwei Tage
bei verschiedenstern Wetter ausge-
halten haben, zu hupen und zu stap-
pen. Chne sie ist ein F3B-Wetthe-
werb nicht denkbar. Mein Dank geht
auch an Bodo Gumpert, der den
Wettbewerb die zwei Tage (iber sehr
souveran dber die Buhne gebracht
hat, und an die Herren Mag. Helmut
Krasser und Herrn Ing. Gottfried
Schiffer, welche die Preise verteilt
und mich in der Organisation des
Weittbewerbes unterstltzt haben.
Nicht zuletzt geht mein allerherzlich-
ster Dank an den Besitzer des Flug-
platzes auf welchem wir jedes Jahr
diesen Wettbewerb durchflhren dur-
fen, und zwar dem Stephan, und ich
hoffe daB wir auch nidchstes Jahr
wieder kommen ktnnen um die lan-
ge F3B-Geschichte auf diesem Platz
in der schénen Steiermark weiter zu
fithren. o

Mit FliegergriiBen und einem groBen
Dank an alle Piloten fir ihr Kommen

Giinther Pichler
Akaflieg Graz
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aus den Vereimem

Nach einer langen steirischen RC-[l
Rezession fand am 12. Juli am
Modellflugplatz Séisnitz der 1. Styria-
Pokal statt. Austragender Verein war
der KSV-Kapfenberg. Da die Steier-
mark in Sachen RC-H| seit schon viel
zu langer Zeit ein Mauerblimechen-
dasein filhrte, setzte man sich natii-
lich primér zum Ziel, einen reibungs-
los verlaufenden Wetthewerb zu ge-
stalten, aber sekundar wollte man
auch die "kunstfiugfaulen” steiri-
schen Piloten aufriitteln und lhnen
Gelegenheit geben, ihr Wettbewerbs-
debit auf “heimischem” Boden be-
streiten zu kénnen.

Nun aber zum Bewerb selbst:

Als Jury zeichnete Landesfachwart Emst
Heib!. Den Wettbewerb leitete Herr Franz
Kirschner, fUr die Organisation war Herr
Heinz Samide, Obmann des KSV-
Kapfenberg verantwortlich. Das
Punkterichterteam, bestehend aus 4
Mann, setzte sich zusammen aus
Herrn Michael Klamecker, Herrn Ing.
Anton Moser, Herrn GuantherAhien
und Herrn Erich Liemann. Nach
Nennschluf stand auch das
Teiinehmerfeld fest; 13 Piloten wilrdenum
die Punkie kampfen. Kleines Detail am
Rands: Von den urspriinglich 6 steirischen
Teilnehmern hatten leider 3 Piloten im
Vorfeld des Bewerbes ihre Wettkampf-
flieger geerdet. Aber was soll’s, 3 steiri-
sche Piloten bedeuten immerhin eine Stei-
gerung von 300% gegeniliber den
letzten Jahren. Das Wetter selbst lief
sich unter der Kategorie “Glick ge-
habt" einordnen. Nur vereinzelie
Woiken und kaum Wind ermdglich-
ten eine unterbrechungslose Veran-

- staltung. Flr den Fall der Falle hatte

der Veranstaiter aber ein grofraumi-

" ges Schutzzelt aufgesteiit.Gegen 9
" Uhr erfolgte schlieBlich der Start zum

eigentlichen Wettbewerb. Geflogen

wurde zum ersten Mal das neue, ab

1997 glitige RC-IIl- Programm.

Mit Startnummer 1 erdffnete Albin
Mayer den Reigen. Er legte einen
ausgezeichneten Flug vor und konn-
te den ersten Durchgang als Filhren-

der beenden. Die Rlckstinde der |

Dahinterliegenden waren aber derar-

tig gering, daB fir die folgenden

Wertungsflige noch alles offen war.
Uberhaupt war die Leistungsdichte
derartig hoch, daB beinahe das hal-
be Teilnehmerfeld far
“Stockerlplatze” in Frage kommen
kénnte. Im 2. Burchgang lief Manfred
Nemeth zur Hochstiorm auf. Mit ei-
nem Spitzenflug, der mit den bis dato-

hochsten Punkten belohnt wurde,
setzte er sich mit doch schon erkenn-
barem Vorsprung in FGhrung und
verwies Albin Mayer auf Rang 2. Um
Platz 3 gab es ein Kopi an Kopf Ren-
nen zwischen Gerald Schmiedbauer
und Gerald Kitzmiiller. '

Der folgende 3. Durchgang sollte die
Entscheidung bringen.Trotz einiger
thermischer Abldsungen, die die Be-
dingungen etwas erschwerten, ge-

lang es den meisten Filoten, sich |

nachmals zu stei.gern. Manfred_

Nemeth erflog in diesem Durchgang
die Tageshdchstwertung, und somit
war ihm der Sieg nicht mehr zu neh-
men. Albin Mayer sicherte sich mit
einem ebenfalls ausgezeichneten
Flug Platz Nr. 2. Beim Kampf um Platz
3 konnte sich Gerald Schmidbauer
durchsetzen.Fir die aus dem Ergeb-
nis herausgewertete steirische Mei-
sterschaft ergab sich folgendes Re-
sultat: 1. Polaschek Hermann 2. He-
bel Peter, 3. Lesser Wilfried.

' Fazit: Entsprechend der Tatsache,
' daB der austragende Verein zum er-

sten Mal einen derartigen Bewerb ver-
anstaltete, kann man von einem

durchaus gelungenen Event spre-
chen. Zustande gekommen ware dies
nicht, ohne den Einsatz der Vereins-
mitglieder und deren Frauen/ Freun-
dinnen, denen an dieser Stelle ein be-
sonderes Lob ausgesprochen wer-
den muB.Aufgrund der durchaus po-
sitiven Resonanzen hat man sich
zum Ziel gesetzt auch 1998 den Wett-
bewerb wieder durchzuilihren und
ihn vielleicht zu einer festen jéhrlich

"Veranstaltung werden zu lassen.

Hermann Polaschek

6. 72.., 7 12 und 8 12. 1997 |
Ausstemmg des MSK-Schwarzatal
in Neunkirchen NO,

60 km siidlich von Wien,
im Kulturhaus




aus dem Vereimen

Am 2. August 1997 wurde der 28.
Innviertler Wanderpokal in der Klasse
RCIll, am Modellflugplatz der
Schardinger-Flieger-Union ausgetragen.

Nachdem heuer ein neues R-CIl-
Programm geflogen wird, konnte mit

einiger Spannung dieser Wettbewerb |

erwartet werden.

Die Teiinebhmerzah! konnte allerdings nicht
den Erwartungen gerecht werden,
nur 11 Piloten traten zu diesem Wett-
bewerb an, Scheinbar lieBen sich
doch einige RC-Ill-Piloten frdherer
Jahre durch das neue Programm,
von einer Teilnahme abhalten. Der
Weitbewerbsbeginn mufite etwas
hinausgezbdgert werden, da tief-
héngende Wolken die Sichtverhalt-
nisse stark beeintrachtigten.
Nachdem sich die Wolkendecke etwas
gelichtet hatte, wurde der erste Durchgang
gestartet. Gerald Schmiedbauer, vom ver-
anstaltenden Versin, konnte alle drei
Durchgénge fiir sich entscheiden und be-
legte somit Platz 1 in der Gesarmbwertung,
Der Kampfum die Platze brachte mehr
Spannung.

Letztendlich belegte Albin Mayer von
L8V-Piesendorf (Salzburg) Platz 2 und
Manfred Nemeth vom MFC Welkersdorf
(Wien) Platz3..

Die Siegerehrung brachte, wie bei der
Schérdinger-Flieger-Union Gblich, kleine
Erinnerungsgeschenke fliralleteiinehmen-
den Piloten, sowie schdne Pokale flir die
Erstplazierten.

Zum Schiul seinochallen betahgten Hel-
fem ein herzliches Dankeschdn gesagt.
Dem Wetibewerbsleiter, Ing. Anton Mo-
ser, der seine Aufgabe in der gewohnt
souverdnen Manier Gber die Blihne brach-
te, den Punkterichtern sowie Karl
Spiath und seinem Team vom
Veranstalterverein.Einen Punkt
mdbchite der Verfasser der an Motor-
kunstflug interessierten Leserschaft
noch nahebringen.Die sinkenden

Teilnehmerzahlen in der Kunstflug- |

klasse RC-Ill, sollten eigentlich die
Verantwortlichen auf den Plan rufen,
Einsteigerlehrgénge, so wie siein den
vergangenen Jahren von Ernst Mau-
rer initiert wurden, verstarkt zu
organisieren.Denn esines muB klar
sein: Kunstflugneulinge, die den
Soforteinstieg in die Klasse F3A wa-
gen, werden sicherlich die ganz gro-
Be Ausnahme bleiben, dazu ist das
Figurenprogramm zu anspruchsvoll.
Nachwuchs fir die Kénigsklasse F3A

kann nur ber eine gesunde Nach- |
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Nur 11 Piloten traten zu diesem Wetthewerb an. Scheinbar lieen sich
doch einige RC-11i-Piloten fritherer Jahre durch das neue Programm
von einer Terlnahme abhalten Foto G.Schmiedbauer

Albin Mayer, Gerald Schmiedbauer, Manfred Nemeth

wuchsarbeit in der Klasse RC-Ill ein-
gebracht werden. Dies beweisen
auch die momentanen Teilnehmer-
zahlen, z.B.: am internationalen F3A-

Welibewerb in Schérding; 30 Teilneh-

mer, davon mehr als 20 Piloten aus
Gsterreich. _

Viele davon waren vor einigen Jahren,
durch die Nachwuchsarbeit von Ernst
Maurer, Neueinsteiger in der Klasse
RC-IIl und schafften dann auch den
Umstieg in die Klasse F3A.

Sogar ein Land wie die BRD hatte in der
letzten Zeit eher Schwierigkeiten, mehrals
20 Piloten fiir die Teilnahme an den F3A-
Kaderbewerben aufzubringen. Dadurch
kann man ersehen, wie positiv sich die
Nachwuchsarbeit der vergangenen

Jahre auf die dsterreichischen Teil-
nehmerzahlen in F3A ausgewirkt hat.
Vielleicht kann dieser kleine
Gedankenanstofl die Verantwortli-
chen dazu bewegen, nsue Initiativen
in der Nachwuchsarbeit fir den RC-
Motorkunstflug zu setzen.-

Gerald Schmiedbauér
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aus den Vereinemn

Erbaut und gefiogen

Mit seinen Modellen andere zu begei-
stern, ist flir Karl Lechiner, Mitglied des

MSK-Schwarzatal, keine Seltenheit |

mehr. So steckte er sich auch fir die
vergangene Flugsaison ein besonde-
res Ziel: die Konstruktion der Galaxy.
Das Ergebnis 148t so manchen Profi
erstaunen; schliefllich steht das Mo-
dell — obwohl es keine Spannweite
von 67,88 m bzw. Lange von 75,54

m hat - der echten Lockheed C-5 |

Galaxy um nichts nach.

Das 370 Sitze beinhaltende Lang-
strecken-Transportilugzeug loste als
griftes Flugzeug der Welt die An-22
ab. Doch der Ruhm wahrte nicht all-
zulange. Schon kurze Zeit spater galt
die An-124 als Hit, nun verlor sie auch

noch gegendber der neuen sechs- |
strahligen An-225. Dennoch kannte |
rman der Galaxy nie thre Vorziige ab- |

streiten: Nicht nur, daB sie ein unge-
heures Transpartvolumen umiaBt,
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sondern auch die Tatsache, dafl sie
selbst von den unglnstigsten Feld-
flugplétzen aus operieren konnte. Der
Hochdecker mit einem 28-Rader-
Fahrgestell wurde erstmals. im Juni
1966 geflogen. Er verfligt Uber ein
ungepfeiltes Leitwerk, eine vom Bo-
den aus zugéngliche Laderampe, die
durch einen Schwenkbug ergénzt
wird, um die Be- und Entladung in
einer Richtung zu erméglichen, so-
wig vier TF39-GE-1 Turbofan-Trieb-
werke, welche extra fiir diesen Typ
entworfen worden waren. In einer
Hohe von 7.620 Metern erreichte sie
bis zu 919 km/h. AuBerdem veriiligte
sie Uber vier General-Electric-TF39-
GE-1C-Turbofan-Triebwerke mit je
19.504 kg Schub. Mit ihrer maxima-
len Nutzlast von 90 Passagieren und
118.390 kg. Fracht hatte sie eine Ein-
satzreichweite von 5.470 Kilometern,
UnfaBbar: Insgesamt 2.600 Arbeits-

von Karl Lechner

stunden investierte Karl Lechner in
sein einzigartiges Projekt. Als Werk-
stétte diente die Garage, wobei s&mt-
liche Teile einzeln angefertigt wurden.
Angefangen beim Biegen der Federn
bis hin zur Erstellung einer eigens der
Motorhaube angepaBten Auspuffan-
lage - jedes Stlick wurde von Hand
gefertigt, da die Teile in der benbtig-
ten Art nicht handelsiblich sind.

Der Zusammenbau erfolgte — auf-

| grund der beachtlichen GréBe — im
| Freien. Um vier 35 cm2-Webra-Bully

als Antriebsatz verwenden zu kén-
nen, entschied sich der Konstrukteur
filr eine Spannweite von acht Metern.
Die Lange des Modells betragt 8,35
Meter, die Leitwerkshdhe 1,90 Meter.
Weiters wurden erstaunliche 16
Stlick Servo zu je 10 kg eingebaut.
Der Rumpfdurchmesser betragt zwi-
schen 75 und 80 cm. Flr die aus
Balsa- und Sperrholz konstruierte




Galaxy wurden neben 70 me Glas—
gewebe auch 8 kg Epoxyd-Harz und
2,5 kg Lack verarbeitet. — Nicht zu
vergessen die Unmengen an Schleif-
papier oder sons‘ﬂgem “Kle:n-
material"! . ;

Bedient wird das wunderbare Modell
mit einer Multiplex-Fernsteuerungsan-
lage. Die maximale Fluggeschwindig-
keit liegt bei érstaunlichen 120 km/h,
die Landegeschwindigkeit bei 80 krn/
h. Eine rund 70 bis 100 Meter lange
Startstrecke wird behdtigt.
Unglaublich, aber wahr: Die Kosten an
Baumaterial entsprechen ungefdhr einem
Mittelklassewagen. — Ein Zeichen dafi,
daf derModellsport wirklich das Herzvon
Karf Lechner erobert hat.

Am 23,08,1997 um 10:00 Unhr war es dann

endfich soweit, der "groRe Tag” war ge- |
kommen: Die Galaxy "erlebte” ihren er-

sten Flug. Unzahlige Schaulustige lieBen
sich das Erelgnls auf kemen Fall ent-
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gehen. Um kein unnotiges Risiko ein-
zugehen - der Flugplatz des MSK-
Schwarzatal umfalBt nur eine Lange
von 220 Metern sowie eine Breite von
75 Metern fand das Geschehen in
Wiener Neustadt am Flugplatz West
statt, Doch auch dies lie samtliche
Vereinsgenossen nicht davon abhal-
ten, den reibungslos abgelaufenen
Flug live mitzuerleben. '

So, wie das Model! in einzelnen Tei-
len erbaut wurde, ist es auch jeder-
zeit wieder zerlegbar ein angeneh-
mer Eifekt beim Transport, denn auf
diese Weise pafBt die Galaxy chne
Schwierigkeiten in einen Kleinbus.
Bevor's jedoch zum Fliegen geht,
heilt es dadurch allerdings, die
Galaxy erst aufzubauen. HierfGr bedarfes
rund S0 Minuten.

Es besteht keine Frage. Karl Lechners
Projekt "Galaxy” verdient Anerken-

niing. Denn solch ein AusmaB an

Kosten und Zeit aufzuwenden — und
sAmtliche Kleinigkeiten zu ber(ick-
sichtigen erfordert nicht nur sehr viel
Geduld sondern auch jede Menge
Enthusiasmus.

Wer Lust bekommen hat, das be-
wundernswerte Modell mit eigenen
Augen zu betrachten, braucht nicht
lange zu warten. Bereits am 6.12,,
7.12, und 8.12. dieses Jahres bietet
sich die Moglichkeit, im Zuge der
Aussteltung des MSK-Schwarzatals,
welche in 2620 Neunkirchen NO, 60
km sidlich von Wien, im Kulturhaus
stattfindet, sAmtliche aktuelle, oder
klassische, Modelle zu besichtigen,
bei dem, das Modell “Galaxy” sicher-
lich ein Ehrenptatz elngeraumt be-
kommt

Alois Hackénberg
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Referat fir Offemtiichkeiisarbeit berichiet...

Wieder waren es fast 43.00.0 Besu-.

cher, die die Modellbaumesse 87
besucht haben. Auch diesmal war
der Osterr. Aero-Club “Modeiiflug”
bei dieser Messe vertreten und zeig-
te sich mit neuem Qutfit und mehr
Aftraktivitit dem interessierten Publi-
kum. Wie auch im letzten Jahr war
das Beddrfnis nach Topinfor-
mationen und fachkundiger Bera-
tung sehr grofl. Die absoluten Ren-
ner bei den schriftlichen Unterlagen
waren unser PROP und das neue
FOLDER. Das PROP fand reifend

Absatz, so daB wir bereits arn Sams-

tag Nachschub holen muBten, um
der Nachfrage gerecht zu werden.

Auch das neugestaltete Folder mit |

neuem Titelbild fand starken Anklang
und wurde von vielen Besuchern
mitgenommen. Gemessen an den
ausgegebenen Broschiren und
Zeitschriften ist das Interesse am Flie-
genim Allgemeinen und am Modell-
flugsport besonders grofl. Diesen
Aufwértstrend versplrten wir durch
sehr viele Anfragen, die sich auf Aus-
bildungsmaglichkeiten bei Vereinen
und dem Osterr. Aero-Club bezo-
gen haben. Dem Trend entspre-
chend méchten viele Personen
Schnupperkurse besuchen, um so
Kontakt mit dem Modellflug auineh-
men zu kénnen.. Die Fragen nach
Kursen stellten nicht nur Jugendli-
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che oder Fé'mil_iehrhifg'lieder, séﬁ_dérri

auch Erwachsene, die nach langer .
Zeit wieder mit dem Modeliflug begin- .

e uf:;g“c-%%n

Waller Schiejok mit seiner
charmanten Gatlin zu
Besuch auf

dem Aero-Club-Stand.

Foto R. Dunger

| heiBen Sie informierten sich intensiv
“tber den Modellflugsport und die

Moglichkeiten, diesen Sport auszu-

Beliebt und publikumswirksam, das "INKA" JugendaWettbewerbsﬂiegen
mit Preisen gestiftet von Graupner Modeilbau. Gernot Kirchert betreute
die Jugendlichen mit gro3em Engagement! (Bild unten) '

nen mdchten, Eine Personlichkei aus
dem Bereich des Fernsehens , Herr
Walter Schiejok, hat mit Freude sei-
nen Besuch zugesagt und am Sonn-
tag durften wir Frau und Herrn
Schiejok auf unserem Messestand
begriBen und willkommen

tben. Ein anschiielender Rundgang
durch die Messehalle fihrte uns auch
bei den Ausstellungsfiachen des
MBC Glnselsdorf vorbei, der dori un-
z&hlige Flugmodelle ausgestellt hat-
te. Von diesen Ausstellungsstiicken
war Herr Schiejok beeindruckt, be-




sonders von den naturgetreuen
Semi-Scale Modellen und von der rie-
sigen Galaxy mit sechs Metern
Spannweite. Auch unser zweiter
Messestand, der ausschlieBlich der
Jugend gewidmet war, fand bei Frau
und Herr Schiejok sowie den Obrigen
Besuchern grofe Anerkennung.
Unter der Betreuung des Leiters des
Modellausbildungszentrums und ei-
ner fachkundigen Person, kennten
Kinder und Jugendliche kleine Wuri-
gleiter bauen und diese bei einem
Wettbewerb fliegen lassen. Fir die
Zukunit gibt es schon Uberlegun-
gen, den Modellflugsport auf eine
breitere Medien-Basis zu bringen.
Dieses Jahr hat uns der Besuch von
Frau und Herrn Schiejck, woflr wir
herzlich danken, sowie das positive . o S
Echo vieler Besucher auf der Modeli- | Unsere eifrigen Sfandbetreuer (v.l.n.r.} K. Buchinger, M. Hofbauer und
baumesse groBe Freude bereitetund | H. Czerny

wir werden nachstes Jahr wieder flr
Sie dort prasent sein.

Roland Dunger

In der letzten Ausgabe des Prop
stand eine Ankiindigung, dad in der
nachsten Zeit der Osterr. Aero-Club
Sektion "Modellflug” einen Video-
Film Uber den Modellfltugsport pré-
sentieren wird.

Esliegtim Bestreben der BS “Modell-
flug”, unseren Sport intensiver, an-
schaulicher und informativer der Of-
fentlichkeit bekannt und einem noch
groferen Personenkreis zuganglich
zu machen. Unsere diesbezlglichen
verstarkten BemUhungen haben wir
bereits im letzten Jahr begonnen, wo
erstmalig ein Modellflugfolder er-
schienen ist und wir zum ersten Mat
bei einer Modellbaumesse vertreten
waren. Auch unser PROP haben wir
wesentlich erweitert und noch eini-
ges mehr. Um diese Aktivititen zu
erweitern, haben wir uns entschlos-
sen, einen Videofilm uUber den |
Modeliflug in seiner Vielfaltigkeit und
Schdnheit zu drehen. Unter der be-
sonderen technischen Unterstit-
2ung seitens der Firma SONY ist
dieser Film entstanden.

Das Filmteam in "ACTION" an der Kamera Pascal Petrik und
der Regisseur Roland Dunger im Modeliflugzentrum
Spitzerberg. '

(Fortsetzung auf Seite 51)
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aus demn Vereimem

Am 13. und 14. September 1987 ver- .

anstaltete der MBC Glnselsdorf auf
der Kiebitzwiese den 1. F3J Thermik
Bewerb mit internationater Betelll—

gung

Die Idee: Reinhard Wallner, ein Club-
mitglied des MBC Glnselsdorf ist seit
einiger Zeit bei internationalen F3J-
Bewerben in Europa unterwegs. Er
stellte sich im Herbst 1996 die Frage,
warum denn in Osterreich noch kein
groBerer internationaler F3J- Wettbe-
werb veranstaltet wurde?

Die Umseifzung:
Mit der Hilfe der Clubmitglieder wur-

de die Idee sehr schnell in die Tat
umgesetzt,

Bei einigen Bewerben 1997 wurden
die Ausschreibungen verteiit. Es stell-
te sich sehr rasch ein interessantes
Teitnehmerield zusammen. (Engléan-
der, Slowaken, Tschechen, Deut-
sche, Osterreicher)

Dank der anliegenden Landwirte,
und dem Verhandlungsgeschick des
Vorstands konnte man sehr schnell
Einvernehmen (ber die Benltzung
der anliegenden Wiese herstellen.
Also stand dem Rest der Organisati-
on nichts mehr im Wege.
Senderzelt, Starnummern, Duschen,
Zeitanlage (wurde von Reinhard Vogl
und Fredi Nake entwickelt),
Beschallungsanlage (Thomas

Stinakovits) und was alles so dazu- |

gehort waren sehr schnell organ|~
siert.

Die Ausweﬂungssoﬁware wurde dem
MBC Giinselsdorf netterweise von
Karl Hinsch (Team Bavarla) zur Ver-
filgung gestellt. - :

Somit stand einem schénen Wettbe-

werb nichts mehr im Wege (Ausnah~

me Wetter)

Der Bewerb _ :

Die Teilnehmer konnten bereﬂs am
Freitag anreisen. Die Englander und
Deutschen nitzten diesen Vorteil alle
aus. Es bestand ndmlich bereits am
Freitag die Moglichkeit, mit drei zur
Verfiigung gestellten Winden am
Flugplatz zu trainieren.

Weiters stellte der MBC eine groBe
Flache flir Zelte und Wohnmobile
zur Verflgung.

Toiletten sind vorhanden, und der
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Duschcontainer wurde unmittelbar
beim Clubhaus angesiedelt. Dies
wurde von den Piloten sehr begriint.
Unsere Kantine hatte bereits am Frai-
tag offen, womit auch fir das Woh!
der Teilnehmer gesorgt werden-
konnte. Unsere netten Kichen-
damen Sabine und Traude haben
wirklich analles gedacht. {Schweins-
braten, Leberkdssemmeln, Wiirstel,
und, und, und,.......... }.

Am Samstag um B.30 erfolgte plinkt-
lich die Senderabgabe (hervarragend
betreut von Wolfgang Toth und Er-
win Ehebauer) und um 8.45 die
Piloteneinweisung durch den Weit-
bewerbsleiter.

Somit stand dem Beginn des 1. Ther-
mik-Bewerbes nichts mehrim Wege,
denn das Wetter spielte ebenfalls mit.

Far den ersten Tag waren 4 Durch-

génge a 7 Gruppen angesetzt. Fir |

ginen Durchgang haben wir ca. 100
Min angesetzt. Die Wetthewerbsleiter
(Wolfgang Dorner und Adolf
Middeldorff) hatten den Wettbewerb
immer im Griff. Es kam weder zu Pro-
testen noch zu irgendwelchen Stref-
situationen.

Fir einige Clubmitglieder war es eine
véllig neue Situation, dai 7 Piloten
gleichzeitig starten und nach 10 Min

| wieder gleichzeitig landen. An dieses

neue Gefllhi haben sich aber alle
sehr schnell gewdhnt. Die Zeit-
Landepunkteabgabe erfolgte nach
jedem Durchgang bei Franz
Wenczel, der sich ebenfalls beim
Senderzelt aufhielt.

Bis ca. 16.00 Uhr lief alles wie am
Schniirchen. Die Piloten kamen mit
den Wetterbedingungen zurecht.
Thermik, aber auch teilweise wech-
selnde Wlndrlchtung waren am
Samstag an der Tagesordnung Ge-
gen 16.00 Uhr kam jeider ein Regen-
schauer, der uns zwang, den Wett-
bewerb fr diesen Tag zu beenden.
Hurtig wurden 4 Zelte im Bereich des
Vereinshauses aufgebaut, und somit
stand dem gemiltlichen Teil des Ta-
ges (Grillabend) nichts mehr im

. Wege.

' Das Spanferkel;
| Werner Striberny hat sich bereit er-

klart, fir den Grillabend (Samstag)
ein. Spannferkel zu grillen.

7 Stunden Arbeit und viel Bier wa-
ren notwendig, umdie 47 Kilo schwe-
re Sau piinktlich fertigzustellen.

SIE WAR VORZUGLICH.

D anke, Werner!

Am Abend hatten dann alle Teilneh-
mer Zeit fir gemiitlichen Tratsch und
Meinugsaustausch. _

Gegen 24.00 Uhr 1dste sich die ge-
motiiche Runde auf, denn der Sonn-
tag versprach schdnes Wetter und
einen heilen Wettkampf.

Der zweite Wettbewerbstag

(Sonntag);

| Der Sonntag prasentierte sich bereits

in der Friih wetterméfig von seiner
besten Seite. Sonne und leichte Be-
wolkung. Die Senderabgabe war
schnell erledigt, und so konnten wir
um 9.00 Uhr plnktlich beginnen.

Die 4. Runde vom Vortag wurde zu
Ende geflogen. Die restlichen zwei
Runden waren bis 14.00 Uhr erledigt.
Die Fly-Off-Teilnehmer wurden sehr

' schnell ermittelt. Das Wetter ver-

sprach zwei spannende Finalrunden.
Nach einer kurzen Pause {(Vorbersi-
tungszeit fir die Piloten) konnten wir
mit dem Fly Off beginnen. 8 Piloten
muBten jetzt in 2 Durchgéngen a 15
Minuten den Sieger ermitteln. Walter
Hauplik (Bsterr. Nationalmannschatt)
konnte sich im Feld der restlichen 7
Pitoten aus Deutschland sehr gut
behaupten und erreichte einen her-
vorragenden zweiten Gesamirang.

. Der Sleger Henning Cerny (Deutsch-

land) vom MFC Grundig konnte Wal-
ter Hauplik nur mit einem Punkt
schlagen. Dritter wurde Dietmar
Forkel ebenfalls aus Deutschland.
Stefan Eder hatte, wie schon Ofter in
diesem Jahr, zu hoch gepokert. Im
ersten Fly- Ofi-Durchgang flog er
hervarragende 14 Min 50 und 100
Landepunkte heraus. Im zweiten
Durchgang iberzog er die Rahmen-
zeit um einige Hundertstel und erhielt
dafiir 30 Strafsekunden und keine
Landepunkte. Schade, Stefan!

Fir die 4 jugendlichen Teilnetimer
die sich hervorragend schlugen, gab
es schéne Preise, die von der Firma
Hardt Modellbau in Baden dankens-
wenrterweise zur Verfiigung gestellt
wurden. Drei Flugzeuge und ein La-
degerdt waren der Lohn flr 2 Tage



Anstrengung. Bei den Senioren wur-
de der Sieger mit einer Alpina Magic
von MPX far seinen Erfolg belohnt.

Jeder Teilnehmer bekam Ubrigens

ein mit Clublogo und Schriftzug

1. Thermik Bewerb handgraviertes
Glas als Geschenk, eine Urkunde
und die Ergebnisliste mit nach Hau-
se. Plnktlich um 16.00 Uhr war der
Zauber vorbei.

Alles in allem, so glaube ich, war es
ein toller Bewerb, ( diverse Riickmel-
dungen der Teilnehmer), der uns an-
spornt &s im nachsten Jahr fortzuset-
zen, Ein paar Piloten gaben uns den
Tip, den Bewerb in Zukunft
Giinselsdorfer Spanferkelfiiegen
zu nennen. Wir werden darliber
nachdenken.

Womit eines kfar ist: Auch in Oster-
reich ist es maglich einen F3J Wett-
bewerb mit internationalem Flair ab-
zuhalten. Ein Dankeschdn von mir an
alle Piloten und Beteiligten des MBC
GUNSELSDORF.

Bis nachstes Jahr

Euer
Reinhard Waliner {(Pilot}

prop & / 97

Karl van Vioten, aus England angereist, unterstiitzt Karl Hinsch als Coach

Fly-Off-Teilnehmer: v.L.n.r. Henning Cerny, Karl Hinsch, Filip Kolb,
Dietmar Forkel, Hans Bosch, Walter Hauplik, Stefan Eder, Klaus Béckmann

.ﬂ

Die Sieger v.l.n.r. 2. Walter Hauplik, 1. Henning Cerny, 3. Dietmar Forkel
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Nach vielen Flugstunden mit meinem
Ergo 30, den ich auch im prop 1/97
vorgestellt habe, keimte bei manchen
Flugfiguren der Wunsch nach etwas
mehr Leistung auf. Um diesen
Wunsch zu befriedigen, bietet die Fa.
Graupner einen Umbausatz flr den
Ergo 30 auf die Version Ergo 50 an.
Fir diejenigen, die einen Umbau
nichtin Betracht ziehen oder beiwem
es sich sowieso um eine Neuanschaf-
fung handelt, bietet die Fa. Graupner
den Ergo 50 auch als Baukasten an.
Wie auch schon der Ergo 30, ist auch
der Ergo 50 in zwei Baukasienaus-
fuhrungen lieferbar, und zwar als vor-
montierte Version mit eingebautem
Motor OS MAX 46 FX-Hund als “ech-

ter” Baukasten ohne Motor. Da mein |
- Kupplungsglocke gegen Kugellager.

Ergo 30 zuverlassig funktionierte kam
ein Umbau nicht in Frage und da er
mit den gezeigten Flugleistungen
auch bei meinen Vereinskollegen gut
ankam , wechselte er auch prompt
den Besitzer, womit einer Anschaf-
fung eines Ergo 50 nichts mehr im
Wege stand. Wie auch schon beim
Ergo 30, entschied ich mich auch
diesmal wieder fiir den ungebauten
Ergo um alle Montageschritte selbst
durchfithren zu kdnnen. Wo liegen
nun die Unterschiede vom Ergo 30
zum Ergo 50 ? Der Grundaufbau der
Mechanik ist identisch, der Ergo 50
verfligt jedoch Uber einen um 10 cm
gréBeren Hauptrotordurchmesser,
ein um 8,5 cm langeres Heckrohr,
serienmaBige Drucklager im Haupt-
rotorkopf und, als augenscheinlich-
stes Merkmal, iiber eine weiBe
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Kabinenhaube und weile Leitwerke.
Samtliche zum Bau bendtigte Teile
befinden sich in Tliten verpacki und
nach Baugruppen numeriert im Bau-
satz, ausgenommen natdrlich Motor,
Schaflidampfer und Fernsteusrungs-
teile. Aufgrund der ausgezeichneten
deutschen Bauanleitung mit den je-
weiligen Baustufenzeichnungen geht
der Bau ziigig voran und |aBt auch

- in Bezug auf den Fernsteuerungs-

einbau und die vorzunehmende
Grundeinstellung keine Frage offen.
Die von mir in Hinblick auf eine hohe
Standfestigkeit vorgenommenen

Anderungen betrafen, wie auch

schon beim Ergo 30, den Austausch
der beiden Sinterlager unter dem
Startersechskant und in der

Das grofie Kugellager ist bereits tber
den Modelibaufachhandel als Ersatz-
teil fir den Ergo erhéltlich. Das klei-

ne Lager hat die MaBe auBen 10 mm, |

Innen 5 mm und Dicke 4 mm und fin-
det als Kugellager in ferngesteuerten
Modellautos Verwendung, womit die
Beschaffung keine gréBeren Proble-
me verursachen diirfte. Die Montage
der Kuppliungsglocke sowie der
Starterwelle in den Kugellagern er-
folgte mit griinem Loctite (Vorsicht,
sparsam anwenden |} und verhindert
nachhaltig ein Durchdrehen der Wel-
le und des Zahnkranzes in den
Lagersitzen. Ebenso wurde auch die
Rotorwelle mit Loctite in den beiden
Kugellagern montiert. Diese Vorge-
hensweise garantiert flir einen, im
wahrsten Sinne des Wortes, rei-

bungslosen Lauf dieser Teile und
birgt damit fir viele siérungsireie
Flugstunden. Als Antriebsaggregat
kam der 08 MAX 46 FX-H zum Ein-
satz, der fir diesen Hubschrauber
vom Werk aus schon passend bear-
beitet ist, sowie als Schalldampfer
der, ebenfalls von Graupner lieferba-
re, Edelstahlausputf. Bei Montage des
Schallddmpfers kann es, so wie in
meinem Fall, notwendig sein vom
Mechanikseifenteil etwas abzufeilen,
was jedoch aufgrund der in diesem
Bereich mitverschraubten Winkel-
leiste keine Auswirkungen auf die
Festigkeit der Mechanik hat. Diese
Nacharbeit hat ihren Grund in den
Fertigungstoleranzen des hand-

. geldteten Edelstahldédmpfers und
- wird daher nur fallweise ndtig sein.
- Die flr die Montage der Kabinen-

haube notwendigen Halterungen
sind in einer kurzen und einer etwas
lAngeren Ausflihrung vorhanden. Ich
empfehle, entgegen der Bauan-
leitung, die kurzen Haltebolzen vor-
ne und die lngeren Bolzen hinten
an der Mechanik zu montieren, um
unndtige "Kraftakte” beim Befestigen
der Kahinenhaube zu vermeiden. Als
Fernsteuerkomponenten kommen
fir die Ansteuerung des mechani-
schen Taumelscheitbenmischers und
fir die Gassteuerung vier Graupner/

| JR Servos C 4041 und flr die Heck-

steuerung das schnelle C 4835 in Ver-
hindung mit einem Piezo 2000 Krei-
sel zum Einsatz. Als Empfanger ver-
wende ich einen C 17 und das Gan-
ze wird von einem 1700 mAh Sanyo



prop Test....

Akku mit Strom versorgt. Durch
die Verwendung des groBen
Empfangerakkus stimmt auch
der Schwerpunkt auf Anhieb
und bedarf keiner Korrektur
AbschlieBend werden Kabinen- -
haube und Leitwerke mit einem -
der beiden, als Option erhalfli-
chen, Dekorsétze nach dem je-
weiligen personlichen Ge-
schmack beklebt. Dies ergibt
ein optisch ansprechendes Aus-
sehen und durch die, gegen-
{ber dem Ergo 30, nun weifle
Kabinenhaube auch eine gute
Lageerkennung im Flug, auch
bei etwas schlechteren Sichtver
héltnissen. Die dem Baukasten
beiliegenden Holzrotorblatter
sind in transparenten
Schrumpfschlauch gin-
geschweiBt und mit den
Kunststofiblatthaltern fertig ver-
schraubt. Sie sind von guter Qualitat
und nur mehr auszuwiegen, wozu in
meinem Falle ein rotes Stiick Klebe-
band an einer Blattspitze ausreichte,
das gleichzeitig auch zum Kontrollie-
ren und Einstellen des Spurlaufes
notwendig ist. Als letzte Arbeit, bevor

es zur Flugerprobung gehen konn- |

te, stand das Einstellen und Program-

mieren der Fernsteuerung auf die je-
weits laut Bauanleitung vorgegebe-
nen Pitchwerte, sowie Wegein-
stellung fiir Roll-, Nick-, Heck-, und |
Gasanlenkung. Als Fernsteuersender :
kommt bei mir die neue Graupner/ |
JA MC-24 zum Einsatz. Mit dieser

Fernsteuerung bekommt der
Wettbewerbspilot, wie auch der am-
bitionierte Hobbypifot, ein Werkzeug
in die Hand, mit dem sich jedes Flug-
modell, egal ob Heli oder Flache, op-

tima! auf die verschiedensten Flugzu- |

prop &/ 97

stédnde abstimmen 146t, doch dazu
an anderer Stelle mehr. Trotz aller
elektronischen Einstellmaglichkeiten
eines modernen Computersenders
sollte jedoch darauf geachtet werden,
die Grundeinstellung zuerst durch
Einstellen der Gesténgeldngen und
Anlenkungspunkte an den Servos
vorzunehmen. Darauf wird auch in

gegangen, und auch die Einstellung
auf das Kreiselsystem Piezo 2000 fin-
det darin ausreichend Platz. Voll-
getankt und mit montierten Rotor-
blattern ging es nun noch zur Ab-
waage, welche ein Abfluggewicht
von 3800 g ergab. Somit stand dem
Erstflug nichts mehr im Weg. Da es
sich beim OS-Motor um ein japani-
sches Produkt handelt undin diesem

Land mit sehr hohem Nitroanteil ge-

flogen wird, sind die beiden

Vergasernadeln fir Leerlauf und voll-
gas sehr weit aufgedreht. Bei mir
kommt nach dern Einlaufen des Mo-
tors, zu dem ich einen Liter Sprit mit
hohem Rizinustlanteil verwende, ein
Sprit mit 14% Synthetikdl ohne
Nitrozusatz in den Tank. Ich habe da-
her beide Disennadeln 1,5 Umdre-
hungen gediinet und mich von dort
auf die endgditigen Einsteflungen hin-
gearbeitet. Da auch die dem Maotor
beigelegte Gllhkerze fiir den hohen
Nitroanteil ausgelegt ist, verwendete

| ich von Anfang an eine Rossi 3er- Ker-
2 ze. [n dieser Zusammenstellung hat-
¢ te ich bisher weder einen unrunden

Motorlaui, geschweige den einen

Motorabsteller zu verzeichnen und

" kann daher fiir den rauhen Alltagsbe-

trieb diese Kombination Kerze - Sprit
wérmstens empfehlen. Die Vorge-

' hensweise wahrend der Einlauf-
| prozedur, sowie zur optimalen Motor-

einstellung sind in der, dem Motor bei-
gelegten, Bedienungsanleitung aus-

| fuhrfichst beschrieben. Nun soll aber
' endlich dartiber geschrieben werden,

woflr wir uns {berhaupt einen Hub-
schrauber gekauft haben, ndmlich

* {iber das Fliegen. Wie auch schon der
der Bauanleitung entsprechend ein- |

Ergo 30, zeigt auch der Ergo 50 ein
absolut ruhiges Schwebeflug-
verhalten, und durch den Piezokreisel
in Verbindung mit dem schnellen
Servo steht das Heck wie angenagelt.
Dies ermdglicht das trainieren von ab-
solut sauber geflogenen
Schwebeflugfiguren oder auch des
Nasenschwebens, wobei man als Pi-
lot von der groBen Flugruhe des Ergo
50 unterstitzt wird. Wenn man dann
den Pitchknlppel in Vollausschlag
bringt, wird das Plus an Hubraum
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und damit verfligbarer Kraft augen-
scheinlich, wenn der Ergo 50 ohne
Drehzahleinbruch zGgig Richtung
Himmel strebt. Sehr Gberzeugend ist
auch der Geradeauslauf, es sind kei-
ne Tendenzen zum Wegrollen oder
Aufbdumen erkennbar, und dies un-
terstiitzt natdrlich den Piloten bei sei-
nem Bestreben, schdne Rollen und
Loopings zu fliegen, was nach ent-
sprechendem Fingertraining auch
gelingt. Was mir auch beim Ergo 30
schon sehr imponiert hatte, war die
sehr hohe Geschwindigkeit, die na-
tirlich beim Ergo 50 durch die lei-
stungsstérkere Motorisierung noch-
mals gesteigert wurde und wenn
dann mit eln wenig Rickenwind in
geringer Héhe verbeigeflogen wird
sieht das schon sehr bissig aus. Des
weiteren ist die sehr gute Heckrotor-
wirkung zu nennen, mit der mancher
60er- Heli nicht in Konkurrenz treten
kann. Mit der Kreiseleinstellung, die
ich sowohl im Schwebeflug wie auch
beim Rundflug verwende, kénnen
Turns geflogen werden dig auch
schon mal 900 statt 540 Grad rund
sein konnen und wenn man den
Heckrotorausschlag zurdicknimmt
steht das Heck sofort wieder still. Fir
das sogenannte 3 B Fliegen sind
meine Flug- oder besser gesagt

Koardinationsidhigkeiten noch zu
schiecht entwickelt, aber beim
Rickenschweben in Sicherheits-
héhe (kein Schreibfehler) {&uft der
Motor genauso zuverldssig wie im

~ Normalflug, und der Ergo 50 dirfte
- daher auch fir diese Art der

Helifortbewegung ein entsprechen-
des Trainingsgerat darstellen. Eine
weitere Starke des Ergo 50 ist seine
Wendigkeit, die sinen engen und
schnellen Flugstil in Bodennéhe er-
laubt, wobei man sich mit diesem Heli
so richtig austoben kann und dabei
immer aufpassen mub, dal man vor
fauter Ubermut in der Botanik keine
Krater, gefillt mit Hubschrauber-
teilen, hinterlasgt. Dank der ausge-
zeichneten Steuerfolgsamkeit des
Ergo 50 konnte ich das bisher ver-
hindern, und ich hoffe es gelingt mir
noch eine Weile. Wie schon erwihnt,

| sind die dem Baukasten beigefigten

Holzrotorblatter von sehr guter Qua-
litdt und bieten relativ gute Flug-
leistungen, aber so richtig zur Sache
geht es mit den far den Ergo 50 an-
gebotenen, vollsymetrischen GFK-
Rotorblattern. Die Flugleistungen des
Ergo 50 sind dann schon eher in der
Kategorie sehr heiBd - einzustufen,
und damit sind die Mdglichkeiten des
Ergo 50 eigentlich nur mehr durch

20rro- Hilite= cin Baubericht

Angesteckt durch zwel Nurfligel-
Lehrgange, wollte ich nach einem
groBen Nurfligelmodell von Multiplex
mit einer Spannweite von 3.500 mm
nun etwas Handliches fiir den Hang.
Nach einiger Suche fiel meine Wahl
auf das Modell ,ZORRO-HILITE" von
ikaros Modelltechnik in Elbigenalp,
Tirol.

Der Bausatz enthalt nur wenige Tei-
le, zwei Flugelhaften in Styro mit
Furnierbeplankung und bereits ein-
gebauter Streckung sowie einen
schlanken GFK- Rumpf. Auch die
Bohrunger fir die Steckung im
Rumpft sind bereits vorgefertigt,
weiters liegen alle bendétigten Klein-
teile dem Bausatz bei. Einem einiger-
mafRen gelbten Modelibauer gelingt
die Fertigstellung des Modells an ei-
nem Wochenende ohne Probleme.
Ich beschranke meine Baubeschrei-
bung auf die wichtigsten Arbeitsgan-
ge.

Tragfidchen:

Auf der Unterseite der Flachen ist
eine kreisrunde Markierung, die das
Ende des Kabelkanals und damit die

Position der Flachenservos anzeigt. |

Ich verwendete die Servohalterungen
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von Robbe, dabei ist jedoch zu be-
achten, daB unmitielbar vor den
Servohalterungen der Holmgurt ver-
legt ist und dieser nicht beschadigt
werden sollte. Bei meinem Bausatz
mufBte ich noch die Nasen und
Endleisten ankleben und

verschleifen. Auf Wunsch und gegen |
| Aufpreis (bemimmit diese Arbeit auch

der Hersteller. Die Querruder werden
mit einem Messer leicht aus den FIii-
geln ausgetrennt und verkastet.
Bumpf:

Ausgezeichnete Pafiform weist die
von einem Stahldraht am Rumpf ge-
haltene Kabinenhaube auf. Aus mei-
ner Sicht ist der schmale Rumpf flr
den harten Hangflugeinsatz zu we-

nig torsionsfest und ich empfehle |

unbedingt einen Spant hinter dem
Empféangerakku zusétzlich zu mon-
tieren. Weiters verstarkte ich noch
beide Rumpiseitenteile von ca. 7 cm
des Haubenendes bis hinter die
Flachenaufnahme mit 3mm Sperr-
holz. Zusétzlich kiemme ich in den
Bereich der Nasenleisten einen
Buchenditbel um bei harten Landun-
gen eine Beschadigung des Rump-
fes durch das Vorkippen der

den Piloten begrenzt. Wer allerdings
in bezug auf Prazision und Festigkeit
das Optimum aus seinem Ergo ho-
len will, dem seien die von Graupner
lieferbaren Tuningteile wie Alutaumel-
scheibe, Alupiichkompensator und
der Ganzmetall- Hauptrotorkopf emp-

- fohlen. Diese Teile sind zwar nicht bil-

lig, aber in Bezug auf Verarbeitung,

| Festigkeit und Spielfreiheit von so

guter Qualitat, das ein damit ausge-

| risteter Ergo sicher das Pradikat Edel

- Ergo verdient. Auf jeden Fall bot mir
dieser Hubschrauber mit jeder Tank-
flflung FlugspaB pur und macht ihn
zu einem Gerét, das man auf jeden
Fall weiter empfehlen kann. Mit dem
Ergo 50 bietet Graupner einen aus-
gereiften Modellhubschrauber mit
sehr ansprechenden Flugleistungen
und hoher Standfestigkeit zu einem
sehr guten Preis - Leistungsverhélinis
an und mit dem weiterhin erhaltlichen
Ergo 30 steht sowohl fir den Anfan-
ger wie flr den Fortgeschrittenen das
entsprechende Fluggerate zu Aus-

- wahl. Somit wiinsche ich allen
- Helipiloten allzeit eine Handbreit Luft

unter den Rotorbléttern und den
Flachenfliegern Halm- und Rippen-
bruch !

Andreas Strutzenberger

Tragflachenhélften zu vermeiden.

Der ,ZORRO" ist auch in E-Version
Zu bauen.

Mit 6 Zellen 1700mAh und Getriebe-
motor 1:3 sowie einer Klapp-
luftschraube 10x6 soll der ZORRO
ein munteres E-Modell sein. Eine ge-
naue Bauanleitung fiir beide Versio-
nen liegt dem Bausatz bei.

Bausatzpreis ca. 2000.- ATS

Hersteller:  Ikaros Modelitechnik
Robert Schweissgut
6652 Elbigenalp

Wilhelm Zehethofer
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Etliche male konnten bereits Werk-
zeugmaschinen aus dem
HobbyBoy- Progamm der Firma
Bohler aus Denzlingen vorgestellt
werden. .

Ob nun die fast unentbehrliche 2-
Gang- Bo hrmaschine, der Schwing-
schleifer oder die Hobelmaschine.
Eines haben diese -Heinzel-
méamnchen gemeinsam: Sie sind ei-
gentlich aus einer Modellbauwerk-
statie nicht mehr wegzudenken.
Angetrieben werden die Maschinen
Uber 12 V- Gleichstrom, entweder
Ober einen entsprechenden Netztrafo
ader - man denke an einen Einsatz
am Flugplatz - aus einem 12- V Akku
Bei uns stehen diese Maschinchen
seit (iber 15 Jahren im Einsatz. Wo-
bei anzumerken ist, daB diese Ma-
schinen auch mit gutem Gewissen in
Kinderhé&nde gegebeben werden
konnen. Meine beiden Séhne haben
mit diesem Maschinchen seit ihrem
achtem Lebensjahr gearbeitet. Mitt-
lerweile werkt, zusammen mit dem
Opa, schon der Enkel damit,

Ach, das ist wohl ein Kinderspiel-
zeug, wird hier vielleicht eingewendet
werden, Keineswegs, alle Arbeiten im

Modellbau an “heiklen” Materialien |

ausgefUhrt. {Balsa, Kunststoffe usw.)

Eine “grofle” Werkzeugmaschine |

wiirde hier fehl am Platze sein, Ein-
risse, Beschadigungen, von einer
genauen Arbeit nicht zu reden, wa-
ren die Folge. - - o

Selten werden Bohrungen mit mehr
als 3 mm Durchmesser ausgefihrt.
Daflir aber an schwer zugénglichen
Stellen. Da ist eine ,kleine” Maschi-
ne natdrlich von Yorteil. Was gibt es
da alles an kleinen Heinzelmann-
chen? -~ S

Wie bereits angeflhrt als wichtigstes
Gerét die 2- Gang Bohrmaschine, fiir
die es auch einen Bohrstander gibt.
Dann folgt nach unserer Erfahrung
bereits die ,Flex" die auch als Winkel-
bohrmaschine eingesetzt werden
kann. Der Schwingschleifer bieter
sich an fiir alle Arbeiten in Holz und
Kunststoffen. Die Stichsage und der
Elektrotiobel machen sich fast im
gleichen Ausmaf unentbehrlich.
Das Programm ist aber noch lange
nicht erschdpft. Eine Cberirase, eine

prop 5/ 87

Da sind die wichtigsten Hobby Boy-Geréte zu sehen: Links oben der
Winkelschlieifer, darunter der Elektrohobel, Auf der rechien Seile oben :
der Schwingschleifer, darunter die Zweigangbohrmaschine.

Bandschleifer und ein sehr kraftvol-
ler Bohrschrauber runden das Pro-
gramm weiter ab.

Auch nach so vielen Jahren einer
mehr als intensiven Nutzung und Ar-

Der Winkelschleifer,
diesmal als Winkel-
bohrer umfunklioniert.
Das Bohrfutter braucht
nur gegen die Schieif-
scheibe samt Ab-
dechung ausgetauscht
werden, und fertig ist
die , Flex".

heit mit diesen Maschinen iiberrascht
immer wieder ihre Leistungsféhigkeit
und Prézision. '

Peter Tolierian
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Eine neue Maschine im Hobby-
Boy- Programm: Ein Schieifer mit
drei nach jeder Seite beweglichen
Schleiftellern. . Es wird sofort kiar,
dafi so ein Gerdt inmense Vorteile
bietet, denken wir nur an'das
Verschleifen von.Flichen im.
vorderen Bereich.

BRI
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Starten Sie gratis durc)1

| ELECTRONIC
WELT

. 11200:Seiten/mit
Elektronik: & Technik

AR = zﬂ,;;;w " Neu: Rasante Model |_
Baus tze im Conrad- -Gratiskatalog.
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Uber den Bau vorbildgetreuer und
vorbildahnlicher Flugzeugmodelle

y 3 B r e R
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HALBERSTADT C.L.IV von H. Hofbauer Spw.2,4 m, Ldnge 1,83 m Motor 20 ccm 4 Takt

Bevor man sich fir den Nachbau ei-
nes bestimmten Vorbildflugzeuges
als Scale bzw. Semi-Scale-Modell
entscheidet, sollten einige grundsatz-
liche Uberlegungen angestellt wer-
den. Es ist dabei noch nicht entschei-
dend ob ein Bausatz oder eine Ei-
gen-konsiruktion geplant ist.

Die GrdBe des Modells, die Form des
Rumpforderteils, das zu erwartende
Gewicht, der Flugzeugtyp-Tiefdecker,
Hochdecker, Doppeldecker etc.,
kunstflugtauglich oder nicht ? Alle
diese Faktoren sind bei der Auswahl
des richtigen Motors zu berlcksich-
tigen.

In der Scale- Klasse ( bis 10 kg.) eig-
nen sich 4-Takt Motoren sehr gut fir;
langsamere Oldtimer wie z.B. Sport-
flugzeuge der 20er und 30er Jahre,
Flugzeuge des 1. Weltkrieges, und
auch mehrmotorige Typen. Die eng-
lischen LASER Motoren haben sich
wegen ihres guten GréBe/Leistungs-
verhaltnisses in letzter Zeit hier immer
mehr durchgesetzt. Diese Motoren
eignen sich auch fir Luftschrauben
mit groBem Durchmesserund kleiner
Steigung, wie sie bei langsamen Mo-
dellen mit groBen Rumpf-
querschnittenverwendet werden. Fiir
groBere und Kunstflugmodelle kom-
men grofBvolumige Zweitaktmotoren
die mit Methanol oder Benzingemisch
betrieben werden, in Frage. Zahlrei-
che europésche und japanische Her-
steller bieten solche Motoren an und
es sollte eigentlich kein Problem sein,
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den geeigneten Motor fir sein Mo-
dell zu finden. Zu beachten ist aber,
dafl dem Einsatz von Benzinmotoren
in der Scale-Klasse (10 kg) wegen
des héheren Gewichts und der Bau-
form der Motoren oft Grenzen gesetzt
sind.

Auch das Problem der Kiihlung des
Motors in manchen Modellen darf
nicht auBer Acht gelassen werden
und man sollte bei der Planung be-
reits (iber Luft Ein- und Austritie so-
wie die Kihlluftfiihrung nachdenken.
Bei vorbildgetreuen Flugzeug-
modellen darf natlrlich von Gegen-
stdnden wie: Servos, Kabeln, Tanks,
Ziindkerzenstecker ( bel Benzinmo-
toren das exponierteste Teil ), nichts
zu sehen sein. Auch diese Kriterien
solite man in die Modellauswahl mit-
einbeziehen. Ein sehr wichtiger Punkt
ist auch die Veriligbarkeit von Scale
Unterlagen. Deshalb istes ratsam al-
les was an Dokumentationsmaterial
bendtigt wird, vor Baubeginn zu be-
schaffen. Hat man sich nun endlich
fir eine bestimmte Maschine ent-
schieden, bleibt noch die Frage Bau-
kasten, Bauplan oder Eigen-
konstruktion zu klaren. Zum Einstieg
in die Scale Wettbewerbsklasse gibt
es auf dem Markt eine Reihe guter
Baukasten. Produkte der Firmen:
Balsa USA, Pilot, Pica, Proctor, Toni
Clark, Marutaka, Jamara, um nur ei-
nige zu nennen, sind durchaus eine
brauchbare Grundlage zum Bau ei-
nes vorbildgetreuen Flugzeug-

modells.

Es wird aber nicht moglich sein,
ohne verschiedene Anderungen und
Anpassungen das perfekte Scale Mo-
dell aus dem Baukasten zu bauen.
Es ist eben trotz modernster Technik
nicht maglich samtliche Beschlage,
Fahrwerke, Ruderanlenkungen usw.
in der selben Qualitat und Uberein-
stimmung mit dem Vorbild dem Bau-
satz beizugeben, wie diese von gu-
ten Modellbauern selbst gefertigt wer-
den konnen.

Wahrscheinlich wéren sie sonst oh-
nehin unbezahlbar. Trotzdem gibt es
absolute Spitzenmodelle, die auf Ba-
sis eines Baukastens entstanden sind
und speziell Neuein-steiger sollten
durchaus den Bau eines solchen
Modells in Betracht ziehen.
Bauplane flr vorbildgetreue Modelle
konnen durch die Bauplandienste,
deutscher Fachzeitschriften wie FMT,
MFI, Modell u.a. bezogen werden.
Um wirklich exakte Ubereinstimmung
mit dem nachgebauten Flugzeug zu
erreichen, missen diese Plane eben-
falls meist etwas abgeandert werden.
Erstklassige Scale Plane liefert die
amerikanische Firma Replicraft. Die-
se sind sehr detailliert und genau, lei-
der aber nur fir einige wenige
Flugzeugtypen lieferbar und nicht
ganz billig. Zahlreiche andere Firmen
bieten ebenfalls Pl&dne an Gber deren
Qualitat ich aber nicht berichten
kann, da mir meist nur die Verkaufs-
listen bekannt sind. Eigen-
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konstruktionen sind =
natdrlich die auf-
wendigste Art, zu ei-
nem Scale Modell zu
kommen. Sie kom-
men wahrscheinlich
nur flir absolute
Modellbau- Freaks
in Frage. Bauzeiten §
von mehreren Jah-
ren sind keine Sel- B
tenheit, Meist ist zu B
Anfang nicht viel
mehr als eine 3- Sei-
ten-zeichnung und
einige Fotos des
Originalflugzeuges
vorhanden.
Daraus entsteht
dann ein Bauplan
auf dem Rumpfund §
Flachen aufgebaut
werden kdnnen.
Wenn ein solches 5%

Modell nach der Fer-

tigstellung auch noch gut fliegt, ist
das schon ein ganz besonderes Er-
|ebnis und man wird fiir die vielen mi-
hevollen Stundenin
der Werkstatt reich-
lich entschéadigt.
Fertigmodelle, die
von einigen weni-
gen Herstellern in
sehr guter Qualitat
angeboten werden, [
konnen zwar fir | =
den Modellflieger ¥}
der wenig Zeit flr
den Modellbau auf
wenden mébchte |
ihre Reize haben,
kommen aber flr
den Wettbewerbs-
einsatz nicht in Fra-
ge. Sowohl in F4-C
als auch in Semi- |
Scale gilt die sog.
Erbauerklauselund .
man muB mit Unter-
schrift bestatigen,
selbst der Erbauer
des Modells zu sein ~ # .
und auch alle nicht G

selbstgefertigten Teile anflhren. Ich )
hoffe daB doch der eine oder andere | HALBERSTADT C.1.IV von H. Hofbauer. Vorderer Rumpibereich:

brauchbare Tip in meinem Berichtzu | Luftschraube aus 7-fach verleimten Eschenholz {wie das Original) Der
finden war und stehe mit Informatio- | LASER 120 SN befindet sich unter den zwei ersten Zylindern des

nen liber Scale Unterlagen und Be- | Mercedes D il a.

zugsquellen fir Bauplane gerne zur

Verflgung.

Rohbau einer FOKKER Dr.1 mit Stahirohrrumpf. Querruder ebenfalls aus
Stahlrohr. Endkanten und Tragfldchen bestehen aus diinnem Draht.
Absolut originalgetreuer Aufbau Fotos H, Hofbauer

Hansjérg Hofbauer
LFR F4 Steiermark
Tel: 03855/3494
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(HELI - SERVICE CENTER\

Der Weltmeister Heli -

l 1. Platz HIROBO Eagle
FARIO

tiber 2.000 verschiedene Ersatzteile lagernd

Taglicher Postversand ~ ~
Sie bestellen bis 16.30 Uhr

versenden noch am gleichen Tag
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Genes

Die neve Modellhubschraubergeneration

Ganzmetall-Mechanik

fiir afle Anspriiche im Modelfflug

vom einfachen Schweben bis zum Extrem-Kunstflug
sofort lieferbar - auch Exprefi-Versand!

Informieren Sie sich im Geschift!

SchloBhoferstrafie 25, 1210 Wien,
Tel. /Fax: (01) 278 16 86, Intemnet: http://www.boehm.co.at/boshm
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Twaistufiges Deliingetriche
Inhniemencniel

Starranfsieh (Kohlafaser) fir Heckrotor
Spielieie mechanische Toumelscheibenanlenkung
Voll kugelgelogent

Extrem vevndungssteifer Aufhew

duech Doppelafimentasten

Hitdrehender Heckintor bef Autorataiion
Vormantiert

Frsafzieile auf Loger

Komplatt mit GF¥-Hoube wid GF¥-Leitwerken
Auf Wunsch ouch Sondaranfertigungen
{ZK-Lack - Kohlefosergintogen)
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MODELLSPORT

Die Aero-top-Video-Reihe aus dem
Modelisport Verlag

Eine neue und einzigartige Video-Edition mit dem Namen ,Aero-top - Scale-Faszination - Original und Modell*

erscheint ab November im Modeilsport Verlag . Diese Video-Reihe will dem Zuschauer die faszinierendsten

Flugzeuge aus Vergangenheit und Gegenwart nach hause bringen.

SRR G RS |
£ - |

@ North Araricon Harvard AT-6
@ Focke Wuk FW-44 "Stieglitz"
© Juniers Ju-52/3m

5 Bk Ttawe { Vit b G, Dk Dyl

Das erste Video dieser Reihe behan-
delt den Militartrainer North Ameri-
can Harvard AT-6 von Walter Eich-
horn, das Sport- und Schulungslug-
zeug Focke-Wulf FW-44 ,Stieglitz"
des Lufthansa Sportvereins und die
Junkers Ju-52/3, die noch heute
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unter der Kennung ,D-AQUI* bei der
Deutschen Lufthansa im Dienst steht
und als legendare ,Tante Ju" in die
Luftverkehrsgeschichte einging. Erst-
klassigen Boden- und Luftaufnah-
men mit dem typischen Motoren-
sound dieser Maschinen versetzen
den Zuschauer in die Zeit, als Dilsen-
jets und Massenfliegerei noch keine
Themen waren. Die heutigen Besit-
zer fUhren lhre liebevoll gepflegten
und restaurierten Flugzeuge vor und
geben Informationen zur Technik-
und Entwicklungsgeschichte. Der
Zuschauer kann sich derweilen an
Detailaufnahmen von Motor, Fahr-
werk und Cockpit erfreuen.Ergénzt
werden diese Aufnahmen durch eine
Vorstellung von Modellnachbauten,
die in Sachen Vorbild- und Detailireue
MaBstabe setzen und im Flug- und
Erscheinungsbild den Originalen in
nichts nachstehen.Ziel dieser Video-
Edition ist es, dem Liebhaber klassi-
scher Flugzeuge zu einem interes-

santen, vielseitigen und umfassen-
den Archiv zu verhelfen, und dem
Modellflieger zuverlassiges Material
zum Nachbau in die Hand zu geben.
Der interessierte Laie erhalt einen Ein-
blick in die Welt der historischen
Flugzeuge und in die ,Kdnigs-
disziplin" des Modellbau, dem ,vor-
bildgetreuen” ferngesteuerten Flug-
modelibau. Pro Kalenderjahr sind
drei bis vier Videos geplant, die so-
wohl einzeln als auch im Abonne-
ment bezogen werden kénnen. Mit
der Zeit erhalt man so ein visuelles
Archiv, das seinesgleichen sucht.

Das VHS-Video (Bestell-Nr. 464101)
hat eine Laufzeit von 60 Minuten und
kann fir DM 79,00 im Buchhandel,
Modellbaufachhandel oder bei
Modellsport Verlag GmbH, Post-
fach 2109, D-76491 Baden-Baden,
Telefon 0 72 21 / 95 21-19; Fax 95
21-45 bezogen werden.
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H. Hofbauer beim Lackieren der
sogenannten "LOZENGE TARNUNG", wie sie
auf deutschen Flugzeugen des ersten
Weltkrieges verwendet wurde.
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HALBERSTADT C.L. IV

Baldachin: Links der Falttank, rechis der Kiihler und
die Anlenkhebel der Querruder. Cockpit: Mit
Steuerknippel, Gashebel, Ziindungshauptschalter,
Benzin und Lufthdhne, Manometer, Magnetanlasser,
Haupttank und Sitz. Der Kompa#B ist in der linken
unteren Fldche eingebaut.

Aus ALU-Blech
gefertigte Teile der
Motorverkleidung
meiner
HALBERSTADT
C.LIV
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TEAM

Das Austria Jet Team hat Anfang Sep-
tember 97 an der 2. Weltmeisterschaft
fir Jet Modelle in Wroughton/Eng-
land teilgenommen.

Fiir Osterreich waren die Piloten Pe-
ter Hausel, Manfred Eberhard, Jir-
gen Tlchler, Eduard Morbitzer und
Peter Cmyral am Start.

Den Mannschaftsfiihrer fir das “AU-
STRIA-JET-TEAM" machte Peter
Cmyral.Das AUSTRIA-JET-TEAM
bedankt sich sehr herzlich bei den

Weltmeisterschaft

fiir Jet Modelle in
Wroughton/England

offen.Freitags waren auch schon die
meisten der (ber 80 Teilnehmer in der
Expertkiasse und die 20 Team- Scale
Piloten angekommen. Gleich am
Samstag ging es zur Baubewertung,
die am Nachmittag durch eine kleine
Er6ffnungszeremonie unterbrochen
wurde. In der Bauwertung konnte
sich Peter Hausel mit seiner selbst ent-
wickelten “Grumman- Panther” hin-
ter Reto Senn aus der Schweiz mit
einer “Rafale” und vor Robert

zen daB die restlichen Osterreicher im
guten Mittelfeld lagen. Auch fielen die
Osterreicher durch absolute Eigen-
entwicklungen, sei es nun Modell
oder Antrieb, auf. Insgesamt war aber
ersichtlich daB der Standard der Mo-
delle im Vergleich zur 1. WM in neu
Ulm 1995 einen Riesenschritt in Rich-
fung Perfektion gemacht hat. Auch
waren schon (ber 75% dieser Mei-
sterwerke mit Modellstrahlturbinen
ausger(stet.Sonntags bei recht

Pifot Club Modell Antrieb

Peter Hausel UMFC Maria Buch Grumman F9F-5P “Panther” Turbine GWM F3D/67
Manfred Eberhard ~ MFG Kilagenfurt DeHavilland DH-115 “Vampire” Turbine Schreckling/mod.
Jiirgen Tiichler USC Velden Mikojan Gurewitsch MIG-15 E-lmp.Eigenbau/Plettenberg
Eduard Morbitzer  tharus Enns Fairchild A-10 2X Turbine Schreckling
Peter Cmyral UMFC-Graz RFB-Fanirainer 600 Fan-Eigenbau/0S5-108

Sponsoren, die uns die Teilnahme
bei dieser WM um einiges erleichtert
haben:Mazda-Austria, Bundeslander-
Versicherung, Modellbauzentrum-
Klarm-Klagenfurt, Fa Muhiberger,
Schweighofer und allen Freunden,
die uns einen WM- Aufkleber abge-
kauft haben.lm Konvoi mit 4 Autos
und 2 Wohnwagen dauerte die An-
reise, die die Modelle unbeschadet
liberstanden, 30 Stunden. Die Ent-
scheidung ein Riesen Zelt fir die 18-
kopfige Mannschaft mitzunehmen
erwies sich bei den dort herrschen-
den Klimaverhaltnissen als
goldrichtig.Das Wettbewerbsgelande,
der absolute Hammer, ein alter Bom-
ber- Flugplatz mit 3 Kreuzpisten, jede
2000 m lang und gut 30 m breit lieB
fir die Jet- Modelle keine Wiinsche
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Sedlmeier Deutschland, der eine
neue “Mirage” einsetzte, an die 2.
Stelle reihen. Die Grumman Panther
von Peter Hausel ist ja auch ein Mei-
sterstiick mit einer ausflihrlichen Do-
kumentation, an der alle Details per-
fekt ausgeflhrt sind. Das Fahrwerk
eine Eigenentwicklung wird hydrau-
lisch betatigt und verfiigt Gber eine
elektronische Ansteuerung der
Fahrwerksdeckel, gleichzeitig wird
mit der Hydraulik die Kabinenhaube
und der Hecksporn bei ausgefahre-
nem Fahrwerk gedffnet, wie dies
beim Original Ublich war. Die weite-
ren Plazierungen bei der Bau-
bewertung sind uns nicht bekannt,
da die Wettbewerbsleitung sich nicht
in der Lage sah, dies mittels PC aus-
zuwerten. Man kann aber abschét-

wechselhaftem Wetter begannen
dann die Wertungsifliige, geflogen
wurde bis zu 55 km/h Wind-
geschwindigkeit, die den Modellen
und deren Piloten kaum Schwierig-
keiten bereitete, nur exakte Figuren
in den Himmel zu zaubern war filr
uns wenig Sturmerfahrene doch ein
wenig knifflig. Uberhaupt wechselten
die Wetterbedingungen sehr oft und
mit einigem Glick konnte man sei-
nen Wertungsflug bei idealen Verhélt-
nissen absolvieren. Jirgen Tlchler
erdfinete die Wertungsfliige bei star-
kem Querwind mit dem einzigen
Elektro- angetriebenen Modell im
Starterfeld. Die Fachwelt staunte
nicht schlecht, als die Mig weitrdumig
und mit gleichbleibender Geschwin-
digkeit auch durch alle Aufwarts- Fi-
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guren flog. Das Gerdusch seines
Elektro-Impellers der von 30 Zellen
ordentlich mit Strom versorgt wird, ist
dem einer Turbine tduschend dhnlich
und natiirlich etwas leiser, kein Wun-
der, daB er damit in der La&rm-
bewertung fiihrte.Bei den Durchgan-
gen zeigte sich, daB wirklich die be-
sten Piloten aus aller Welt teilgenom-
men hatten, eine “gehlpfte Landung
war kaum zu sehen auch Ausfélle
durch Pilotenfehler gab es keine. An
den maximal 4 Abstlrzen wéhrend
dieser 8 Tage, |eider erwischte es
auch den regierenden Weltmeister
gleich bei seinem ersten Flug, waren

Fehler in der Technik oder Empfangs- |

anlage beteiligt, meist sind es Stor-
impulse bedingt durch die Treibstofi-
pumpen mit Fahrtenreglern, jeder
Menge elektrischer Leitungen, auf-
wendige Metallfahrwerke und Kohle-
faserverstéarkungen in der Rumpf-
konstruktion. Durch die PCM- Emp-
fanger sind solche Einflliisse durch
einen herkdmmlichen Reichweiten-
test nicht erkennbar.Die absolute
Uberraschung sind aber die verwen-
deten Turbinen ob Eigenbau oder
von den diversen Herstellern, keine
die nicht problemlos funktionierte, da
waren die Augen der restlichen
Kolbenmotorenbenlitzer schon ganz
schén feucht.In den Flugdurch-
gangen setzte sich dann Wolfgang
Klithr, Deutschland mit der F-86
Sabre aus dem Hause Fieber-
Classics an die Spitze, gefolgt von
Thomas Singer, Deutschland auf Su-
27 und Sieve Elias, England mit der
F-80 von BVM. Kurioserweise verwen-
deten alle 7 Piloten aus England die
T-33, bzw. die baugleiche F-80 von
Bob-Violet-Models- USA, in der
Kunstfluglackierung der US-Air-
Force. {Inzucht oder Gruppenrabatt
vom “alten Bob"?)Die osterreichi-
schen Piloten Peter Hausel und Juir-
gen Tiichler konnten sich in der Flug-
wertung im ersten Viertel, Manired
Eberhard und Peter Cmyral in der
Mitte des Feldes plazieren. Eduard
Morbitzer der an seiner riesigen A-10,
an der sich sogar die Querruder zum
Bremsen spreizen lassen, das ganze
Jahr bis zur Erschépfung arbeitete
und auch die beiden Turbinen selbst
baute, beschadigte beim Probestart
ein Turbinenrad und konnte in Fol-
ge an den Wertungsflliigen nicht
teilnehmen.Die meiste Arbeitim Team
hatte sicher Hermann Michelic der als
“Chef- Helfer” alle osterreichische Pi-
loten perfekt durch die Figuren “re-
dete” und fiir jedes technische Pro-
blem eine Losung fand. Auch im

a6

F18 "HORNET" von Angelo Mincin
ausgefiihri.
-

X ] i
i Halien in unglaublicher Detailtreue

-

Ix pn i P wheckh

F86 Eigenkonstruktion von Martin Lefebre aus Canada mit Sophia J-450
Turbine. (Bild unten)Wrougaton Airfield mit MIRAGE 2001am Start.




PIEZ0-KREISEL
Z-BYRO BLASSIE

Hochwertiger Piezo-Kreisel fiir Verbren-
nerhubschrauber und Flugmodelle, beste
Aufldsung und Dynamik, ermildungsfreie
Sensormaontage zur Entkopplung von Vi-
brationen (D.G.M.), Betriebsspannung 3-9
Volt, Selbstlernende Temperaturkompen-
sation, Unterspannungserkennung + An-
zeige per LED, Empfindlichkeitseinstel-
lung iiber Zusatzkanal, Gewichtca. 48 g
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Die superlineare Elektronik ermiglicht

ein vollig neues Servo-IKonzept.
« Verbesserte Steuerbarkeit ‘
* Hohe Haltekraft hei jeder Servoposition
+ [Ceine’, tote Zone™ - }

= Exakte Mlttelstelhmg Y
« Anlaufdrehmoment-iber 20 Ncm )

Technische Daten

{

Betreibsspannung 48..6V -

Max. Strumaufnahme ©1200mA
Anlauf-Drehmoment -~ 37 Ncm
Resunanzfrequenz * 55Hz

Stellzeit . 0,059s/60°
Abmessungen 39x33:(19mm

Gewicht ‘ 14831

Jedes Signalaus einem Piezo-Kreiselist

besser als die Auflosung alley Servos!

Somit hestimmt nur das Servo zu einem hohen

Prozentsatz die Qualitdt- und damit die schnelle

und prazise Ansteuerung des Heckrotors.

Vergleichen Sie daher Gyro-Systeme nur mit glei-

chen Servos.

Der neue Competition-IKreisel ist aus mehreren

Griinden einmalig am Markt:

* 2 Kreiselineinem=Zukunfisicher

#  HBogutwie die Besten,jedochzuwel-

chemPreis!

EinzZigartiger schalt-undregelbarey

LOGCK-ON-Modus

Lern-und erweiterungsfihig dwch

grofen Microprozessor

::)lbstandme Temperatwkompensa-
n

progra.mmmrbarer Servoweg/ Mit-

telstellung

perfekte Schwingungsentkopplung

ohne statische Probleme

umschalthar von Normal-auf Hoch-

wertserves durch differenzierte

Impulsrate

ANGEBOT

Pleze-Kraisal Z-EGyre

L

L
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PIEZ0-KREISEL
Z-BYRO GCOMPETITION

Professioneller Piezo-Kreisel filr Verbrenner-
hubschrauber und Flugmadelle, hichste Aufls-
sung und Dynamik, ermiidungsfreie Sensor-
montage zur Entkopplung von Vibrationen
(D.G.M.), Betriebsspannung 3-9 Valt, Arbeitet
an allen PPM-und PCM Anlagen. Selbstler-
nende, 3 fache Temperaturkompensation. Elel-
tronische Verstarkung des Heckrotorsignals
und Servowegverldngerung programmierbar,
maximaler Dynamikbereich, zusétzlich einstell-
bare Dynamik zur Anpassung ar die mechani-
schen Gegebenheiten im Hubi, dadurch weitere
Steigerung  der Empfindlichkeitseinstellung
maglich. Ausblendung per zusatzlichem Mi-
scher maglich. Unterspannungserkennung, Un-
terbrechungsiiberbriickung wird per extermer
LED angezeigt. Setvoimpulsrate wahlbar, so-
mit auch mit den allerschnellsten Hochwert-
Servoswiez.B. NEJ 2700G zu betreiben. Emp-
findlichleeitseinstellung  iiber  Zusatzkanal,
Wahlbarer LOCK-DN-Modus, damit wird
das Heck immer wieder in die einmal eingenom-
mene Richtung zuriick-gesteuert bzw. gehalten,
speziell fir Full-Power Ruckwartsﬂug und 3-D-

Experten,
Gewicht ca. 50 g
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lf,}.l c{}i pro ess t ies'"“Keine " unterschied|ithen —

rgeh‘sse metir. Schlag- (bzf#:. Efash-)Ener-
gig wird durch Verformung aufg‘guummen, die
mﬁﬂm Kautschzonen tnichign die

nergie. Die ohl und brechen
lﬁlcht es findet lediglich Efﬂ%'rm .

¢ Oberflache statt. Esvkofnen:alsq Ghternorn
{ Jed Umstiinden kéine Teile mehr tavonflieger.
Em thebliclfer Sicherheitsgewinn, Durch “das™!
ale Blattprofil ‘mit der entsprechenden
G wichtsverteilung ergeben sich aber neben der
| hoheren Sicherheit vor allem optimale Flugei-
| genschaften. Fiir Rotor-g 150 cm (Gewicht 195
) und 180 cm an lieferbar.
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| Wir \_rerkaufen lieber nichts
| bevor wir etwas falsches verkaufen!

Gasthof

Zur fHliile "

Nachstgelegener Gasthof zum Mod IIflugpIafz Ijietefédoﬁ
(ca. 3,5 km); er zahlt zu den schonsten und beliebtesten

Europas.
Wir bieten modellflugfreundliche Gastlichkeit, Doppelzimmer mit Dusche/WC,
Abstellraum fiir Modelle und Autogaragen.
Flieger miissen ihre Familie nicht zu Hause lassen. Fur die Familie bieten sich Alternativen wie
die zahlreichen Thermen in unmittelbarer Ndhe und das schéne oststeirische Hiigelfand, das zu
ausgiebigen Wanderungen und zur Pilzsuche bestens geeignet ist!

Grabersdorf 90 A-8342 Gnas, Tel. 0 31 51/22 76
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Bus nach London und Bristol fiir die Familien-
mitglieder der Teilnehmer.Freitag abends wurde
im Hilton bel einem “Gala- Dinner” dann der Welt-
meister der Jet- Modeller gekirt.ie Jet- Szene hat
ginen neuen Weltmeister: Wolfgang KiGhr aus
Deutschland, der den Wanderpokal vom Vor-
ganger, Garland Hammilton aus USA erhielt.
Garland, der leider bei seinem 1. Wertungsflug
sein Modell durch Reichweitenprobleme verlor,
schwor dabei schreckliche Vergeltung flr die
niachste WM. Na das werden wir uns live
ansehen!Diese 2.WM in England war von der
technischen Abwicklung schwer in Ordnung,
nur durch das Fehlen von Rahmen-

Ganzen war die Zusammenarbeit im
Team ausgezeichnet und die stets frohe
Laune im Osterreichischen “Lager" brach-
te immer wieder andere Nationen, beson-
ders erwahnen mdchte ich dabei die
“Schotten”, die uns in Lebensfreude und
Trinkfestigkeit ebenbdirtig sind, ins “Oster-
reicher- Zelt", besonders angetan waren
die Kollegen von unsererVorratskammer
lebenserhaltenter Utensilien (Godsser,
Hirter, Slivovits und Gerauchertem vom
Bauernhof). Dies war natrlich ein arger
Kontrast zu den an den Kiosken zu un-

i e ~ Trank und das kalte stirmische Wetter, flhl-
ri B ten sich die Teilnehmer nicht so richtig
wohl.Bei der Sitzung des IJMC in Wroughton
Futaba || i wurde beschlossen die nichste WM an Oster-
SLER 3 / i ' reich zu vergeben, um wieder mehr “Warme”
~fur die Piloten in diesen Wettbewerb zu
bringen.lch bin also stolz darauf, die ndchste
_ “Weltmeisterschaft fir Jet- Modellflugzeu-
~ge” 1999 in Osterreich, wahrscheinlich in
1' Punitz, das schon sehr Jet- erfahren ist, an-
zuklindigen. So und nun ab in die Keller, die
nachste Saison braucht neue Modelle !

verschamt hohen Preisen angebotenen
Erfrischungen. Vorw(rfe von anderen
Mannschattsflihrern wir wirden schmut-
zige Tricks verwenden um Konkurrenten
fir die Wertungsflige kampfunfahig zu
machen konnten wir an Ort und Stelle
widerlegen.Da der Veranstalter sowie
ganz England durch den tragischen Tod
von Prinzessin Diana sehr niedergeschla- ~
gen wirkte nahm dann die Deutsche
Mannschaft in dankenswerter Weise die
Gestaltung der Rahmenprogramme in die
Hand, Nationen- Party mit Freibier und
gemeinsamen Singens aller Piloten auf |8
der Biihne (es wird wahrscheinlich jah-
relang keine Nagetiere in dieser Gegend |
geben) sowie Besichtigungsreisen per
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Zorro-Hilites ein Flugbericht

~20iro-Récher der Enterbten” -Kind-
heitserinnerungen an den wohl be-
rihmtesten der maskierten Mantel-
und Degenhelden werden wach bei
diesem Namen.

Nun, das Modell, das vor mir liegt ist
zumindest nicht schwarz wie der me-
xikanische Westernheld, sondern
weijB und engelhaft, wie man es sich
{ur ein fliegendes Brett ja wohl win-
schen darf. Ein kleiner, feiner GFK-
Rumpf, optisch attraktiv mit Kabinen-
haube und gerade genug Platz far
Anlage und Akku; starre
Seitenleitwerksflosse (absolut ausrei-
chende Richtungsstabilitat) und 2
ansteckbare trapeziérmige Flachen-
haliten. 2 Servos fir die koembinier-
ten Quer-Héhenruder, und fertig ist
das Brett. Ein ordentlicher Hang, 2,5-
25m/sec. Wind und raus damit! Jetzt
ist ,Zorra" in seinem Element. Ob
man den Flieger durch alle gangigen
Kunstflugfiguren wie Rellen, Vor- und
Riickwértsloopings, Rickenflug etc.
jagt, ob die Hangkante auf Hoch-
glanz poliert wird, ob man das Teil
endios stlirzen 1&Bt, um es anschlie-
Bend senkrecht hochzujagen - das
Brett ist wie sein berihmter Namens-
vetter furchtlos und zu allem bereit!
Abendflaute und ans Seil damit! Klar,
astronomische Hohen erreichen wir
mit der Planke nicht, aber es geht ta-
dellos gutmiitig, und es reicht bei all-
falliger Thermik zum Wegkurbeln.
Also das Teit ist einfach véllig unpro-
blematisch, halt was aus, ist auf der
Hutablage jedes Kleinst-PKW's un-
terzubringen und garantiert jede

"ZORRO der Richer der
Enterbten"mit Curt
Weller " dem Kaiser der

Menge SpaB!l. - - . S Schwanzlosen" am
: . Spitzerberg.
Folos W. Zehethafer .

Curt Weller - 3
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Als ich im Frihjahr 1997 den
Neuheitenprospekt der Fa. Graupner
durchblatterte, fiel meine Aufmerk-
samkeit sofort auf die neue MC-24.
Aufgrund der Beschreibung lieB die-
se Fernsteuerung Moglichkeiten der
Programmierung erwarten, die so-
wohl fir den Heli,- als auch filr den
Flachenpiloten noch mehr ins Detail
gehende Abstimmungen fir das je-
weilige Modell, vor allem flir verschie-
dene Flugphasen in sinem Modell-
speicher ermbglicht, Zwar lag zu die-
ser Zeit der Tag der Auslieferung noch
in weiter Ferne, trotzdem wurden die
notwendigen Anschaffungs-
modalitaten sofort mit meiner besse-
ren Halfte (ber die Biihne gebracht.
Trotz oftmalig anderslautender Ge-

Die Auswahi-
und
Einstelimeniis
werden iber
der 3D-Rotary-
Select-
Drehknopf
aufgerufen

rGchte, in bezug auf den Zeitpunkt
der Auslieferung, konnte ich im
Herbst 1997 den neuen Sender in
Handen halten, Viele Stunden habe
ich mich seither mit dem Sender und
seinen Softwaremoglichkeiten be-
schafiigt, und ich mochte im folgen-
den Bericht dem interessierten Leser
diese Neuheit n&herbringen. Das
Gehause wurde von der MC-20 tiber-
nommen und aufgrund der Robust-
heit dieser Ausflhrung war dies si-
cher eine gute Entscheidung. Ins
Auge féllt jedoch sofort das grofie
Grafikdisplay, welches dem Piloten
nach dem Einschalten folgende
Grundinformationen bietet: Modeli-
name, Modellnummer, Modellzeit,
Besiizername, Spannungsanzeige
des Senderakkus, Betriebszeit des
Senders seit letzter Ladung, Name
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der eingeschalteten Flugphase, ab-
héngig vom eingestellten Modelliyp
gin Flachenflugzeug oder einen Heli,
je nach Programmierung Runden-
zéhler und Stoppuhren und im un-
teren Bereich des Displays die
Tastenbelegung fir die Folientaster.
Nachstes auffalliges Merkmal ist der
rechts vom Display angeordnete so-
genannte 3 D Einsteliregler. Dabei
handelt es sich im Prinzip um sinen
drehbaren Zweiweg- Momentschaiter
ohne Endanschlag. 3 D deshalb, weil
mit diesem digitalen Drehgeber, je
nach Meni sowohl im normalen wie
gedrickten Zustand Zeilen,- und
Auswahlspriinge sowie Veranderun-
gen der Einsteliwerte vorgenommen
werden kénnen. Rechts vom Display

sind vier Folientaster mit den Be-
schriftungen Enter, Esc, Clear und
Help angeordnet. Mit der Enter - Ta-
ste kommt man in das Funktions-
mend in dem samtliche, je nach sin-
gestelltemn Modelltyp verflgbare, Ein-
stellmenis ersichtlich sind. Die Aus-
wahl des jeweilige Codes ist entwe-
der durch Drehen des 3 D - Reglers
oder direktes Eingeben der Code-
nummern {iber die Folientasten mog-
lich und durch anschlieBendes Drilk-
ken der Enter-Taste befindet man sich
im gewinschten Men(. Mit der Taste
- Esc verl&dBt man das ausgewdhite
Ment und kehrt mit jedem Tasten-
druck wieder auf das jeweils davor lie-
gende Meni zur(ick. Befindet man
sich zum Beispiel im Mend
Pitchkurveneinstellung und hat dort
eine Kurvenanpassung vorgenom-

men, kommt man durch dreimaliges
Driicken der Esc - Taste wieder zu-
rlck in das Grunddisplay. Die Clear -
Taste setzt im Grunddisplay angehal-
tene Stopp,- und Flugzeituhren auf
null, so wie Werte in den Einstell-
mens, die dunkel unterlegt sind, auf
ihren Vorgabewert zurlick. Wird die
Help- aste in einem Mend betétigt, er-
scheinen dem Menl entsprechende
Bedienhinweise, wobei man mit der
Help-Taste nach vorne blatiert und mit
der Clear-Taste nach rickwarts, mit
Esc kehrt man in das Menl zurlck.
Ist bei der MC-20 fir jede Funktion
ein Code vorhanden, z.B. Code
11 >Servowegumkehr, oder Code
12> Servowegeinstellung, so sind in
der MC-24 oft mehrere Funktionen in

ginem Codeaufruf einstellbar, z.B. im
Caode 23>Servoeinstellung kdnnen
flir samtliche Servos, Servo-wegum-
kehr, Servomitten-verstellung, Servo-
wegeinstellung und Servoweg-
begrenzung eingestellt und ange-
paBt werden. Die Einstelung von
Werten lauft in sdmtlichen Menus
nach folgendem Schema ab: Nach
Anwahl eines Codes und driicken
der Taste Enter befindet man sich im
gewiahlten Menl. Die Zeile in der eine
Verénderung vorgenommen werden
kann, ist oben und unten durch eine
Linie begrenzt und durch Drehen des
gedriickten 3 -D - Reglers oder Driik-
ken eines mit einem Pfeil belegten
Folientasters wechselt man die akti-
ve Zeile, dann dricki man jene
Folientaste, die mit <SEL> belegtist,
und der zu verdndernde Wert wird



prop 71est....

dunkel unterlegt und kann nun
durch Drehen des ungedriickten 3
D-Reglers entsprechend verandert
werden. Ist ein Mend umfangreicher,

Extern,- oder Geberschalter zugeord-
net werden. Dabei ist es wichtig, das
sich der zuzuordnende Schalter in
jener Position befindet, in der man die

so ist dies an dem Abwérispfeil Gber
dem linken Folientaster erkennbar.
Ebenso gibt es diese Meni-
erweiterung nach rechis, wie z.B. in
den Mischereinsteilmeniis, welche
durch Dricken des Folientasters mit

Aus - Stellung haben will. Dann wird
nach Dricken der Folientaste mit
dem Schaltersymbol das gewlinsch-
te Schaltelement in die Ein - Steltung
bewegt, und die Schalterzuordnung
ist abgeschlossen. Wird nach der

dem nach rechts weisenden Pfeil
oder der Enter-Taste aufrufbar sind.
Uberall dort, wo in Menls ein
Schalterzeichen zu sehen ist, kénnen

prop & / 97

gedritckt, kann einer der acht Geber-
schaiter (normal oder umgepolt) oder
einer der zwei Festschalter zugeord-

net werden. Sind alle Einstellungen
vorgenomimen, wird die Esc - Taste
s0 oft gedrickt, bis man sich wieder
im Funktionsment befindet und gibt
den ndchsten gewlinschten Code

Display Grundinformationen:
Modeliname, Modelinummer,
Betriebszeit, Pilotenname,
Senderakku, Flugzustand usw.....

gin oder wahlt inn it dem 3 D - Reg-
ler aus. Die folgende Beschreibung
der verschiedenen Funktionen der
MC- 24 ist nicht numerisch nach den
Codenummern aufgefihrt, sondern

Automatische EXTERN-SCHALTER
Zuordnung.

Probiemios und einfach wie nie
ZUvor.

entspricht in etwa der Vargehenswei-
se beim Programmieren eines Flug-
modells. Bei der ersten Inbetriebnah-
me werden im Code 81> Allgemeine
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Einstellungen der Besitzername, die
Steueranordnung, die Modulation,
die Lautstarke des
Piezolautsprechers, die dynamische
Beschleunigung des Drehreglers,
Vorgabe {lir Pitch min sowie die Ein-
schaltmelodie eingestellt, bzw. akti-
viert oder deaktiviert. Die Einstellun-
gen fiir Steueranordnung, Modulati-
on und far Pitch min werden in ei-
nen neuen Modellspeicher bei des-
sen erstmatigen Aufruf aus dem
Code 91 Obernommen. Wird eine
dieser drei Vorgaben jedoch auf-
grund der Erfordernisse im Code 21
oder 22 im jeweiligen Modetispeicher
veréndert, so sind diese Einstellungen
fir den Modellspeicher glltig. Man
wiahit also im Code 11>Modeliaus-
wahl gin Modellspeicher ***frgi***
aus und drickt den Folientaster flr
den gewilnschten Modelityp., Nun
gibt man im Code 21> Grundeinstel-
lungen Modell einen Modellnamen
gin. Steueranordnung und Modula-
tion wurden schon aus Code 81> All-
gemeine Einstellungen Ubernom-
men und brauchen nur verédndert
werden, wenn z.B. ein Empfanger
mit anderer Modulation verwendet
wird, Die Lautstérke eines eventuel-
len Alarmtimers kann auch noch fest-
gelegt werden. Im Code 22>, der
abhéngig vom gewéahlten Modelityp
entweder <Servoanordnung> oder
<Helityp> heift, kann fir Helis der
Taumelscheibentyp (1 Servo, Heim-
System,2 x 120° Anlenkung und 90°
Anlenkung) und die Rotordreh-
richtung eingestellt werden. Die Ein-
stellung fir Pitch min wird aus dem
Code 91> Allgemeine Einstellungen
dbernommen. Die Funktion Expo
Gaslimit ist Teil der Funktion Gaslimit
und soll im folgenden genauer erlau-
tert werden. Da es bei der MC-24 kei-
ne Gasvonwahl mehr gibt, sondernin
denvier maglichen Flugphasen Gas-
kurven programmiert werden, wird
einer der in der Mittelkonsole mon-
tierten Sc¢hiebegeber im Code
32>Gebereinstellung mit der Funkii-
on Gaslimit 12 beiegt. In der
Minimumstellung des Gebers soll das
Drosselkitken ganz geschlossen sein
und in der Maximumstellung wird die
einprogrammierte Gaskurve wirksam.
Die Funkiion Expo Gaslimit verteilt
nun bei einer Verstellung in positive
Werte den Gasservoverstellweg auf
den ganzen Schieberwey. Bei Ver
stellung in negative Werte verlegt sich
die Gasservobewegung auf die un-
tere Schieberhalfte. Bei einer Verstel-
lung in positive Werte kann somit er-
reicht werden, das der Motor in
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Gebermittelstellung gestartet werden
kann. Ist diese Einstellung getroffen,
sollte bei Gaslimitgebervollausschiag
und Pitchkndppelvollausschiag Gber-
prift werden, ob die Gas-

t servoendstellung stimmt. Scllte dies.

nicht der Fall sein, so ist in Code
32> Gebereinstellung die Zeile Gas-
limit anzuwahlen, die Folientaste
<ASY> bei Weg zu driicken und mit
dem 3 D - Regler die Servoposition
zu korrigieren. Wurde der Modelltyp
Flachenilugzeug gewahlt, so kann

im Meni <Servoanordnung> der |

Leitwerkstyp (normal, V-Leitwerk,
Delta/Nurfligel), sowie die Anzahl der
Querruder,- und Wolbklappenservos
ausgewahit werden. Nun wird Code
23> Servoeinstellung aufgerufen. Im
Modelltyp Hubschrauber wird das
Gasservo an Kanal 6 angeschlossen

- und an Kanal 1 wird entweder das

Pitchservo eines mechanischen
Taumelscheibenmischers oder das
Taumelscheibenserve 1 angeschios-
sen, wenn es sich um eine elekiro-
nisch gemischte Taumelscheibenan-
steuerung handelt. Nun kdénnen fir
samtliche Servos Richtungsumkehr,
Mittenverstellung, Wegeinstellung
symmetrisch oder asymmetrisch,
sowie Wegbegrenzung , ebenfalls
symmetrisch oder asymmetrisch ein-
gestellt werden. Die Einstellungen in
diesem Code gelten global flr alle
Flugphasen und sollen daher bei Ein-
stellung von Flugphasen nicht mehr
verdndert werden. Im Code
31>Knlppeleinstellungen kann fir
Kanal 1 im Modelltyp Flache bzw. fir
den Gas/Pitchknilppel im Modelltyp
Heli die gewlnschte Funktion des
Trimmschiebers festgelegt werden.
Weiters kdnnen die Trimmwege ent-
weder bis 0% reduziert oder bis 150
% erweitert werden und so optimal
an das jeweilige Modell und die ver-
wendeten Servos angepaft werden,
Ebenialls eine gute Idee ist die Mdg-
lichkeit der Programmierung einer

Zeftkonstante getrennt fir jede

Steuerrichtung oder symmetrisch.
Damit kann z.B. bei einem an Kanal
1 angeschlossenem Motor ein Sanft-
anlauf eingestelit werden oder es las-
sen sich etwaige unsynchrone
Servobewegungen ausgieichen, 2.B.
bei einer Héhenruderanlenkung mit
zwei Servos oder bei einer 120°
Taumelscheibenansteuerung. Im
Code 32>Gebereinstellungen kén-
nen nun die erferderlichen Geberzu-
ordnungen programmiert werden,
wobei die Eingange 5 - 8 {Ur jede
Flugphase getrennt programmiert
werden kdnnen und die Eingange 9-

- phasen

12 einfach fir den Modellspeicher
einzustellen sind. In diesem Meni
werden den Eingéngen Schiebe,-
und Schaltgeber oder Externschalter
zugewiesen. Die Wegeinstellungen
und die Zeitkonstanten werden nach
den jeweiligen Erfordernissen ange-
paBt. Wird z.B. flr den Geber Gas-
limit eine Zeitkonstante vergeben so
erreicht man damit ein sanites Hoch-
fahren der Drehzahl. Code 33>Dual
Rate/Exponential erlaubt flugphasen-
abhéngige Einstellungen der jeweili-
gen Werte. Wird ein Schalter zuge-

| ordnet, so kann zwischen zwei Wer-

ten umgeschaltet oder wenn nur ein
Wert verstellt wird, die Funktion ein,-
oder ausgeschaltet werden. Ebenso
ist eine asymmetrische Einstellung
mdbglich, wenn ein Geberschalter mit
Schaltpunkt in Knippelmittelstellung
programmiert wird. Die Zuordnung
von Geberschaltern ist in Code
42> Geberschalter aufrufbar. Acht
Geberschalter kdnnen den Gebern 1
bis 12 zugeordnet werden. Wenn der
Geber in die Position gebracht wur-

- de, in welcher der gewlnschte

Schaltpunkt liegt, wird dies durch
Driicken der STO - Taste bestatigt
und die Schaltrichtung kann durch
Auswanhl des Richtungspfeiles festge-
legt werden. Durch die Mdglichkeit
einen Externschalter zuzuordnen,
kann der Geberschalter deaktiviert
werden. Im Code 49>Phasen-
schalter im Flachenprogramm kén-
nen die Flugphasen,- und
Programmautomatikschalter zuge-
ordnet werden. Es ist méglich durch
Verwendung von Zwei,- und Drei-
stufenschalter und deren Kombina-
tion zwischen 2, 3, 4, oder 6 Flug-
umzuschalten. Im
Heliprogramm heiflit der
Coded49>Sonderschalter und dortist
durch die entsprechende Schalterzu-
ordnung ein Umschalten in bis zu
vier Flugphasen und Autorotation
méglich. Eine hilfreiche Funktion ist
der Markierungstaster, dem ein Ein-
weg - Momentschalter zugeordnet
wird, der im Flug leicht betétigt wer-

. den kann. Befindet man sich im Flug-

betrieb z.B. in der Gaskurvenein-
stellung und es ist nun der Fall, das
beim Pitchgeben das Gas zu stark vor
gilt, so betétigt man in diesem Mo-
ment den Markierungstaster und
kann nach der anschliessenden Lan-
dung an der gestrichelten Linie, die
in der Gaskurve sichtbar ist, jene
Knippelstellung feststellen, in der die
Gaskurve verdndert werden soll. Dies
ist meiner Meinung nach ein absoclut
wichtiges Hilfsmittel zur optimalen



Abstimmung eines Hubschraubers.

Ein weiteres groBes Plus ist die digi- |

tale Phasentrimmung, fir die im Code
Sonderschalter die entsprechenden
Bedienelemente zugewiesen werden.
Dazu ist es notwendig, in der Mittel-
konsole drei Zweiweg-Moment-

schalter und einen Einstufenschalter |

zu montieren, wobei die Trimm-
schaiter fir Heck und Roll jeweils um

80° verdreht eingebaut werden. Der
Einstufenschalter wird als <Trimm-
schalter global> zugewiesen, um die
Trimmer durch Abschalten gegen -
unbeabsichtigtes Verstellen zu si-
chern, und die Zweiweg - Moment-
schalter werden den entsprechenden

mung von Wolbklappen, Quer,- und
Hoéhenruder. Wird ein Schalter zuge-
ordnet ist die Einstellung von zwei
Trimmwerten mdglich, je Modell-
speicher sind 12  Trimm-

kembinationen méglich. Die im
Modelltyp Heli zur Verfligung stehen-
den Trimmoglichkeiten fir die einzel-
nen Flugphasen ermoglichen es demn
Piloten, sein Modelt wirklich optimal

einzustellen, Wurden,wie schon er-
wahnt, die Momentschalter montiert
und im Code Sonderschalter zuge-
wigsen, so ist es nun moglich, eine
digitale Trimmung fGr Heck, Roll und |
Nick durchzufithren, welche in der

aktiven Flugphase gespeichert wird.

Trimmungen, fiir die sie verwendet
werden, zugeordnet. Wird das Profi-
trimmodul verwendet, wird dem
<Profitrimm global> sin Schalterzum
Deaktivieren des Moduls zugecrdnet.
Im Code 51>Phasenzuweisung wer-
den fdr die, je nach Schalterzu-
ordnung méglichen, Flugphasen die
gewdnschten Phasennamen ausge-
wahlt (der Name Autorotation kann

Die Trimmreduzierung aus dem Code
31>Knlppeleinsteiungen wirkt je-
doch nur auf die normalen Trimm-
schieber der Knippelaggregate. Wird
daher eine Trimmreduzierung einge-
stellt, um sine Feinabstimmung zu er-
reichen, so ist im Code 52>Phasen-
trimmung nach dem Trimmen mittels
Trimmschieber die Taste <STO> zu |

| driicken und der Trimmschieber in

nicht gedndert werden), eine Phasen-
uhr oder ein Rundenzahler zugeteilt
und die Umschaltzeit, in welcher in
die jeweilige Flugphase umgeschal-
tet wird, eingestellt. In die Autorotation
wird ohne Zeitverzogerung geschal-
tet, und die eingestellte Zeit bestimmt
dort, in welcher Zeit aus der AR wie-
der in die nachste Flugphase zuriick-
gekehrt wird. Der Code 52>Phasen-

trimmung erlaubt fiir den Medelltyp |

Flache die phasenabhangige Trim-
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die Mittelstellung zu bringen. An-
schlieBend wird durch Driicken der

Enter - Taste der Trimmwert in der ein-
gestellten Flugphase gespeichert. Die
Position des Heckrators bei Auto-
rotation wird ebenfalls in der Phasen-
trimmung nach Betatigen des AR -
Schalters eingestellt. Code 53>Pro-
grammautomatik fiir den Modelltyp
Flache erlaubt das Programmieren
von Servoausschlagen, die nach

Drilcken des zugeordneten Moment-

prop ITest....

tasters ausgefiihrt werden. Im Code
49> Phasenschalter missen dazu
Schalter definiert werden, um zwi-
schen vier Figurenmaéglichkeiten um-
schalten zu kénnen. Wird einem Ka-
nal <var> {(kommt nach -125%)} zu-
geteilt, kann dieser Kanal wahrend
der gewdhlten Figur selbst gesteuert
werden. Im Code 61>Uhren (allge-
mein} werden fir beide Modelltypen

KURVENMIX - Einstellbeispiel mit
asymmelrischer Steuerkurve, z.B.
fiir den Heckrotor von Helis.

folgende Funktionen bereitgestelit: In
der ersten Zeile finden wir die Modell-
zeit. Wird kein Schalter zugeordnet,
beginnt sie mit dem Wechsel in den
jeweiligen Modellspeicher zu laufen.
Wird ein Schalter zugeordnet, so
kann sie damit gestartet und gestoppt

EXPO-/DUAL-RATE;
Einstellbeispiel z.B. Querruder,
zusétzlich flugphasenspezifisch
maglich.

werden. Wird z.B. fir den Schieber
‘Gaslimit ein Geberschalter definiert
und der Einschaltpunkt so gesetzt,
daB die Uhr kurz vor erreichen der
Maximumstellung eingeschaltet wird,
erhalt man damit AufschluB {ber die
Betriebszeit der Mechanik. Mit der Ta-
ste <CLR> wird die Uhr auf Null ge-
setzt. Die Uhr Akkuzeit informiert (ber
die Betriebszeit des Senders seit der

Modellauswahlmenii aufrufbar
durch MODEL-DIRECT-KEY-System.
Die Modellauswahl erfolgt durch
einfaches Drehen am 3D-Rotary-
Select-System.

letzten Ladung. Ist die beim Einschal-
ten des Senders gemessene Span-
nung hbher als die bei der letzten Ab-
schaltung gespeicherte Spannung,
so wird die Uhr automatisch auf Null
gesetzt, Weiters kénnen Uhren filr
Motartauizeit (Stoppuhr), Flugzeit

| (Rahmenzeit) und Alarmtimer gesetzt
] und der jeweils gewinschte Schal-

ter zugeordnet werden, Wurden im
Code 51>Phasenzuweisung
Flugzeituhren oder ein Rundenzahler
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programmiert, so werden im Code
62>Flugphasenuhren die Schalt-
elemente zugeordnet und die ge-
wiinschten Zeiteinstellungen vorge-
nommen. Je nach den in Gode
22> Servoanordnung eingestellten
Quer,- und Wolbklappenservos sind
nun die im Code 71>Flachen-
mischer verfligbaren Mischer fir jede
aufrufbare Flugphase, in der die je-
weilige Mischfunktion gewlnscht
wird, einzustellen und fiir den Quer -
Seite - Mischer ein Schalter zuzuord-
nen. Die Offsetstellungen sind bei der
MC-24 fir die Flachenmischer fix vor-
gegeben, wobei sie fiir die Quer,- HO-
henruder und Wolbklappenmischer
in Kndppelmittelstellung liegen und
far die Bremsklappenmischer in der
vordersten. Position von Knippel Ki1.

im Modelltyp Heli heifit Code |

71>Helimischer und bei aktiviertem
AR - Schalter lassen sich Pitchkurve,
Gasposition, Kreiselausblendung
und Taumelscheibendrehung einstel-
len. In den Flugphasen sind Pitch,-
Gas,- und Heckrotorkurve, sowie die
zur Feinabstimmung eines Helis not-
wendigen Mischer {Heck - Gas, Roll
- Gas, Roll - Heck, Nick - Gas, Nick -
Heck) sowie Kreiselausblendung und
Taumelscheibendrehung einstelibar.
Durch die Moglichkeit in den Kurven-
mischern zwischen Anfangs,- und

Endpunkt bis zu sechs Punkte Fest- |

legen und alle Punkte Einstellen zu
kénnen, kann fir jede Flugphase
eine optimale Abstimmung gefunden
werden. Wird mit dem Pitchkniippel
angefahren und es erscheint die
<STO> Taste, setzt man durch Drik-
ken der Taste an der gewlnschten
Position einen Punkt. Mit der <CLR>
Taste kann der gesetzie Punkt wie-
der .geldscht werden und mit der
Clear - Taste neben dem Display wird
der angewdhlte Punkt auf 0 gesetzt.
Die festgelegten Punkie werden ent-
weder durch Anfahren mit dem
Pitchknlppel, oder nach Driicken der
Pfeilsymboltaste mit dem gedrickien
3 D - Regler ausgewdahit. Durch Dre-
hen des 3 D - Reglers in Normal-
stellung wird der angewihlte Punkt
dann verstellt, Die Funktion Trimm-
punkt ist vor allem wéhrend des Flug-
betriebes von Vorteil, weil alle Punkte
unabhingig von der Knippelstellung
eingestellf werden kénnen. Mit der
Taste <ESC> veridBt man das
Trimmpunkt - Mend. Durch Bricken
der <E/A> Taste wird der Kurven-
verlauf verrundet. Auch beim Cods
34>Kanal 1 Kurve handelt es sich um
einen Kurvenmischer, mit dem in je-
dem Modelityp flugphasenabhangig
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und individuell eine Knippelan-
passung fir den Gas,- Klappen,- oder
Pitchknippel méglich ist. Im Code
72>Freie Mischer stehen far beide
Modelitypen acht Linearmischer und
vier Kurvenmischer zur Verfligung. Es
kénnen davorliegende Mischer mit ein-
bezogen und zugeordnete
Trimmungen akiiviert werden, Linear-
mischer kdnnen mit der Einstellung
von “S" in “von” und Zuordnung ei-
nes Schalters als Schaltkanale definiert
werden. Nach Festlegung der Geber
und der Mischkanéle kdnnen durch

- Driicken des Folientaster mit dem Pfeil

nach rechts oder der Taste Enter die
Mischrichtungen, Wege und Offset fiir
den ausgewdhlten Linearmischer ein-
gestellt werden. Die Vorgehensweise
zur Einstellung der Kurvenmischer wur-
de schon erwéhnt. im Code 73>MIX
aktiv in Phase ist die fiugphasen-
abhéngige Deaktivierung von Mi-
schern maoglich. Wird in einer Flug-
phase hinter einem Mischer <nein>
geselzt so wird er in dieser Flugphase
abgeschaliet und istim Code 72> Freie
Mischer in dieser Flugphase nicht

- mehr sichtbar. Im Code 74=Nur MIX

Kanal wird ein Geber vom Servo ge-
trennt. Damit ist das Servo nur mehr
Uber einen Mischer ansteuerbar und
der Geber kann als Mischereingang
verwendet werden. Code 75>Kreuz-
mischer erlaubt die gleich,- oder
gegensinnige Kopplung zweier Kana-
le, z.B. Hohenruder,- oder Brems-
klappenanienkung durch zwei Servos.
im Code 76>Taumelscheibenein-
steliung werden die Mischanteile flr
direkte Taumelscheibenanlenkung ein-
gestellt, wobei die Summe dieser Wer-
te 150 % nicht wesentlich Ubersteigen
soli, damit die Servos nicht an ihre in-
nere Begrenzung anltaufen. Der Code
81 >Trimmspeicher ist global wirksam.
Mit <CLR> koénnen ausgewéhlte
Trimmwerte auf 0% gesetzt werden
und nach Betatigung der <STO> Ta-
ste k&nnen Trimmhebel in die Mittel-
stellung gebracht werden und mit der
Taste Enter wird der Wert in den Trimm-
speicher libernommen. Wird ein Profi-
trimmodul montiert, so werden in
Code 82> Profitrimm im Typ Flache die
Aktivierungen bzw. Deaktivierungen flr

- die einzelnen Regler vorgenommen
- und im Typ Heli werden den Reglern

die Mischer zugeordnet, die sie veran-
dern sollen und in welcher Flugphase
sie wirksam sind. Im Code 83> Fail Safe

kdnnen fiir PCM 20 und SPCM 20 die ¢

gewlnschien Einstellungen vorge-
nommen werden. Im Code B4>Lleh-
rer/Schiller werden die Funktionen ak-

tiviert, die dem Schiller dbergeben

' werden sollen und es wird der

Schalter fiir die Ubergabe zugeord-
net. Code 85>Empfangerausgang
erlaubt das vertauschen der
Empfangerausgéngen, um z.B.
Fremdempfanger anpassen zu kdn-
nen. Code 92> Servoanzeige ist gin
{ibersichtlicher Servomonitor mit
Balkendiagramm, der eine Uber-
prifung aller auf ein Servo wirken-
den Einstellungen erméglicht. Im
Code 93> Servotest wird der ge-
winschte Geber unter Einbezie-
hung aller einprogrammierten
Servowege und Begrenzungen ak-
tiviert. Die <ACT> Taste schaltet
den Test aus, bzw. ein. Code
94 >Drehzahimesser erlaubt in Ver-
bindung mit dem Drehzahiaut-
nehmer die Drehzahlmessung bis

-Zu 20-Blatt {Impeller). Im Code

99> Eingabesperre wird das
Funktionsmeni durch Eingabe ei-

" ner 1- bis 4- stelligen Nummer ge-

sperri. Weitere Codes, die vor allem
wichtig sind wenn es zum Einflie-
gen eines Modells geht, sind Code
13> Ausblenden Codes und-Code
14> Ausblenden Modelle. Damit
kann man die Ubersicht im

. Funktionsmen( und im Modellaus-

wahimen( wesentlich verbessern,
in dem z.B. Codes, die beim Ein-
fliegen nicht verstellt werden mis-
sen oder sollen, ausgeblendet und
somit nicht sichibar sind. Wenn
man jetzi am Flugplatz die erste
Flugphase eingestellt hat, ruft man
Code 12>Kopieren/Ldschen auf.
In diesem Men( ist es nun mbglich
Modelle zu l6schen, von einem
Modellspeicher in einen anderen zu

. kopieren, von einer MC-24 nach
- extern (MC-24, PC) oder von extern
| {MC-24, PC) zu kopieren, oder

eben von Flugphase zu Flugphase
zu Kopieren. Und das erspart na-
tlrlich eine Menge Arbeit, weil man
so recht unkompliziert die néchste

. Flugphase aufbauend auf der er-

sten "weiterentwickeln” kann. Fir
mich ist dieser Sender das Werk-
zeug um aus seinem Madell in Ver-
bindung mit dem eigenen Flug-
kdnnen das optimale Ergebnis her-
auszuarbeiten, und Graupner/JR ist
damit mit Sicherheit ein groBer Wurf
gelungen, den ich jedem engagier-
tem Piloten empfehlen kann.

Andreas Strutzenberger
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enn es den

braucht’s auch der
leflios

Vario Syste

Seit die Post die Tlr aufgermnacht hat
und auch die Datentibertragung von
-Oben nach Unten” erlaubt, ist es wie
eine Lawine ausgebrochen. Alles
muB gemessen, dokumentiert wer
den, am besten gleich mit einem PC
am Modellflugplatz. Man kann Uber
solche Enmtwicklungen trefflich strei-
ten, so richtig geeignet, heifie Diskus-
sionen bei Clubabenden und beim
Bier nach dem Fliegen anzuhegizen.
Ein solches System, liegt uns heute
zur Begutachtung vor. Noch nicht
so ausgefeilt und kompliziert wie an-
dere Ubertragungssysteme, doch
der Einsatz und auch der zu erwar-
tende Nutzen scheint logisch, ist
doch ein ,Vario" seit den 30er Jah-
ren in alfen manntragenden Segel-
flugzeugen eine Selbstversténdlich-
keit. Warurmn nicht auch in unseren
Medellen? '

Der Sache gehen wiralso aufden Grund.
MULTIPLEX war einer der ersten An-
bieter eines solchen Systems zu einem
nochmoderaten Preis. Um es gleich vor-
weg zu nehmen. Allheilmittel fir ,ewig
oben bleiben” und dergleichen mehr kdn-
nen solche Systeme auch nicht sein. Also
wie schaut es nun in der Praxis aus?

Niitzt was, oder einfach eine Spiele- |

rei?

Also gleich rein ins Thema, zunéchst
der Einbau des Systems in das Mo-
dell.

Der Senderteitim Modell besteht aus gi-
nem kleinen Késtchen (38 x50 x 14 mm)
in dern auch die Einstellmdglichkeiten flir
die Empfindlichkeit der ,Ansage"” enthal-
tensind. Daran verbunden mit einem T-
Stiick samt einstellbarem Ferritkern (zur
Abstimmerei), die fix installierten ca. 90
©mlangen Antennen.

Der Sender seiber wird einfach in das
Modell gelegt und das AnschiuBka-
bel direkt in einen freien Empfanger-
ausgang stecken. Keine Angst, der

Vario Sender friBt" nur 30 mA, punk- |

to Spannungister nicht so empfindlich, er
schluckt alles zwischen 4.1 und 12V, Die
Senderleistungliegt. beimax. 10 mw\.

Soweit so gut. Etwas komplizierter wird

es schon bei der Verfegung der beideno. -

a.90cmlangen Sendeantennen. Beiei-
nem Modellineubau kein Problemn, dawird
man halt 2 Bowdenzugréhrchen in
die Flachenhdliten einbauen, darin
kann dann die Antennenlitze einge-
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lich war's schon,

fadelt werden. War-
um keine Steck-
verbindung? Mog-

doch da hat die Post
was dagegen.’

Bei einer nachtragli-
chen Installation
oder beim Wechsael
des Systems von ei-
nem zum anderen
vorhandenen (ferti-
gen) Modell wird es
schon etwas kompli-
zierter. Am besten
geht das so: Die
Sendereinheit wird
auf einem freien
Platz mit Klebeband
auf das Servobrett,
Rumpfseitenwand
oder wo sonst Platz
ist, festgemacht. Die
beiden Antennen-
kabel werden durch
kleine Bohrungen
im Rumpf (laBt sich
nicht vermeiden) so
nach auBen geflhrt,
daB sie in gerader
Linie an der Fldchen-
unterseite in ca. 3 cm

Abstand von der Nasenleista verlegt |

werden kérnen. Festgemacht wird
die Antennenlitze ganz einfach mit
ginemTixoband,es kommt ja keine
Belastung drauf. Es ist aber auf alle
Félle darauf zu achten, daB die An-
tennenlitze nicht in die Nahe van in
der Fliche verlegten anderen Leitun-
gen ader Teilen aus Metall { z. B. der
Fldchenstahl) zu liegen kommt.
Sonst heiBt es eben ausweichen.
Gut, im Modell selber ist jetzt alles
drinnen, bleibt also der Teil Gber den
wir angesagt oder mitgeteilt bekom-
men, was sich da aben im Modell tut,

ob es steigt, fallt. Richtig, der Emp-

tanger, samt ,Ansager" dem Ohr-
horer. Wieder so ein kleines Kést-
chen (37x 55 x 22 mm} samt der fast
putzigen kleinen Wendelantenne.
Das Ganze hangen wir uns dann um,

klemmen uns den Horer in gine un- |

ser beiden Lauscher, einschalten und
los kann gehen.

Noch nicht ganz, den vor dem ,Ge-
nuf3" der hoffentlich immer ,Steigen®

roBen unentbehrlich ist,
lodeliflieger?

Die Empfangseinheit des Muitiplex Helios Systems.
in die Buchse ,Betrieb” bereits eingesteckt
das Kabel zum Ohrhérer. :

-Signale, kommt noch die Ab-
stimmerei der Senderantenne im
Modell.Dazu ist es notwendig, das
Modell vom Boden aufzunehmen,
Empfanger und Sender einschalten,
der Ohrhorerstecker kommt in die
Buchse ,Abgleich”. Seitlich vom be-

{ schriebenen T Stiick mit dem Ferrit-

kern zum Einstellen (mindestens ca.
30 cm) und in einem horizontalen
Abstand von ca. 5 cm von der An-
tennenlitze wird die kleine Wendelan-
tenne unseres Empfangers in Positi-
on gehaften. Nun wird man im Qhr-
hérer einen Ton vernehmen, der
beim Verdrehien des Ferritkernes ent-
weder [auter oder leiser wird. Wir be-
mihen uns, die Position zu finden,
in der der hichste Ton zu vernehmen
ist. Gut, nun ist unser Helios - System
einsatzbereit. Noch nicht ganz denn
auf der Empfangereinheit ist noch ein
kleines ,Mauseklavier'. Mit diesen
Schattern ist die Empfindlichkeit und
die Verzégerung der Anzeige einstell-
bar.
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Aber jetzt wirklich raui auf Hohe, wir
wallen es doch wissen.

Ein gleichbleibender Ton, es geht
weder rauf noch runter, wir wiirden
sagen ein ,Nullschieber".

Freude kommt auf, wenn der Ton
anstrengender, heller wird. Je kréfti-
ger, desto besser, da wird ,Steigen”
signalisiert.

Anders wenn der Ton tiefer, brummiger
wird, nichts wie weg, da ist ,Fallen”!
Wird der MeBbereich von 2. B. 4 m/
sec steigen Oberschritten, so kommit
nur mehr ein gleichmaBiges Knurren.
Es soll aber auch nicht verschwiegen
werden, daB wir auch Probleme hat-
ten. Es ist dern prop-Team passiert,
dafB} das System am Boden bei der
«Trockenubung” einwandfrei funktio-
nierte, dann aber von ober her nichts
mehr durchkam. .
Merkwiirdigerweise funktlonlerte das Sy—
stem aber, wenn der Helios- Empfénger
vom Piloten und natlrlich einer RC- An-
lage entfernt wurde und von einer zwei-
ten Personin nur wenigen Metem Abstand
abgehdrt wurde. Nat(irlich habenwir den
Fehlerim System und in der Abstimmerei
gesucht, ohne Erfolg. Erstals wir, aus
anderen Griinden, einen Quarzwechsel
vornahmen, war die Losung klar, hier
streute ein Quarz Uber dem Durchschnitt
und beeinfluBte mit Oberwellen den auf
27 MHz arbeitenden Senderund Empf’a'n~
gerdes Vario Systems.

Auch bei der Installation des Senders
im Modell solite man sehr sorgfélig
vorgehen. Besonders bei E- Seglern
gilt die Devise ,weg von strom-
fiihrenden Teilen".

Und was hat das System gebrachit?
Bringt es tatsdchlich einen Nutzen,
oder kann man es schlechtweg un-
ter die Rubrik , Spielergi” einreihen?
Die letztere Moglichkeit kann ausge-
schlossen werden, wenn auch
Wunderdinge vom System natiirlich
nicht volibracht werden kénnen.
Versuchen wir den Nutzen des Vario Sy-
stems von Multiplex an Hand eines
Beispiels zu demonstrieren.
Wanderung in den Bergen. Ein Modell
mufl natdrlich mit dabei sein. Im
Modellrucksack von MULTIPLEX kein

Problem. Auf einen Hohenriicken |

angekommen. Hier muBte es doch
eigentlich gehen, also raus mit dem
Modell. Geht auch ganz gut, doch
auf einmal geht es nur mehr runter
und noch dazu weit drauBen, zu weit
um noch heimzukommen. Kennen
Sie das GefUhl? Suchen, das Vario
ist auf hohe Empfindlichkeit einge-
stellt. Nach einer schieren Ewigkeit,
ein bescheidener hellerer Ton. So-
fort Einkreisen und tatséchlich, es
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- In solchen und

funktioniert
langsam sehr
z&h, gewinnen
wir an Hohe, bis
der Ton: deutiich
heler wird und
es immer besse
steigt.

ahnlichen Situa-
fionen kann das
Helios System
seinen Wert
ganz eindeutig
unter Beweis
stellen. Doch
auch auf dem
Modellflugplatz
kann es flr den !
engagierten Pi-
loten, der lange |
oben bleiben |
will, wertvol
sein.

Wenn man aller-
dings dorthin
fliegt, wo es nicht steigen kann, ndtzt
auch das Helios- System nichts.
Demi aufmerksamen Leser wird also
die Schluffolgerung nicht schwer fal-
len:

Allheilmittel oder Wunderdlng ist und

‘kann es nicht sein, das Helios System

von MULTIPLEX.

Sehr wohl aber eine wertvolle Hilfe flr
den engagierten Modellpiloten, der
entweder sein Hobby in schwierigem

Gelande, z. B, Gebirge, austbt oder |

fir den Anwender der auch sonst alle
thermischen Médglichkeiten auszu-
nutzen sucht, Flr diesen Kreis der
Anwender sicher eine wertvolle Hilfe,
fir Freaks, die nur die Technik aus-
loten wollen sicher auch,

Peter ToHeﬁan

Die Sendereinheit, eingebaut in
einem GrofBsegler.

Mit den Schaltern des
Méauseklaviers kann die
Empfindlichkeit und die
Schnelligkeit der Ansage
eingestellt werden.

1. Ybbstal-Pokal - Klasse RC 1V
in Abetzdorf bel Amstetien, NO

Am 15.6.1997 trug die Flugmodellbaugruppe Amstetten-Ybbstal (FMG) zum
ersten Mal die Landesmeisterschaften in der Klasse RC |V und den Ybbstal-

Pokal aus.

Ingesamt 15 Piloten aus NO, 00 und Salzburg stellten sich bei hervorragen-
dem Wetter und besten Bedingungen den Punkterichtern.

Bei beiden Bewerben gingen folgende Teilnehmer als Sieger hervor;

1. Platz: Manfred Hofbauer (MFC Silbergrube, NO)
2. Platz: Dipl.Ing. Georg Honig ( MFC Silbergrube, NO)
3. Platz: Dipl.Ing. Manfred Schiefert (HSV Kreuzenstein, NO)

Diese Veranstaltung {berschattete auch ein tragisches Ereignis. Der Punkte-

| richter Heinrich Grasl verstarb infolge eines Herzinfarkles mitten am Platz.



aus dem Vereinem

Ein etwas anderer Modeliflugverein stelit sich vor. -

ImJuli dieses Jahres setzte sich eine
Handvoll Modellflieger, deren Interes-
se den vorbildgetreuen und vorbild-
ahnlichen Flugmodéllen gilt, zusam-
men um einen langgehegten
Wunsch in die Tat umzusetzen. Die
“Interessensgemeinschaft der Scale
Modellilieger Osterreichs” war ent-
standen.

Sie versteht sich als (iberregionale
Vereinigung von Scale und Semi-
Scale Wettbewerbsiliegern, aber
auch Modelliliegern, die sich einfach
fiir diese Art Modellbau interessieren
und keine Wetthewerbsambiticnen
haben.

Die 1G-SCALE besitzt ein umfangrei-
ches Archiv von Unterlagen ( BG-

cher, Fotos, Pladne, Zeichnungen
usw, ), die fiir Scale Nachbauten be-
nétigt werden und das stindig

erweitert wird. Allen Mitgliedern steht

~ dieses Archiv jederzeit zur Verfligung.
Zu den Vereinszielen gehéhrt auch |

die Organisation van Ausstellungen

mit ausschlieBlich vorbildgetreuen |

und vorbildahnlichen Modellen. Sie
sollen abwechselnd in verschiedenen
Bundeslandern stattfinden, wobei je-
weils die besten Modelie aus ganz
Osterreich zu sehen sein werden. Auf
diese Art, sozusagen als wanderndes
Museum wollen wir unsere Art den
Modellffug zu betreiben der Offent-
lichkeit naherbringen.

Die erste dieser Prasentationen fand

von 15.- 17. November in der Nihe
von Graz statt.

Fir 1998 ist die Durchfiihrung eines
F4-C und Semi- Scale-Wettbewerbes
geplant, der ebenfalls zu siner ,, stan-
digen Einrichtung , werden soll..
Derzeit hat die IG- SCALE zwanzig
Mitglieder aus 4 Bundeslandern.
Bei Interesse stehen wir gerne mit
néheren Informationen zur Verfu-

gung.

Ing. Bernhard Klauscher,
Tel: 0676/3080071
Hansjorg Hofbauer, .

Tel: 03855/3494.
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Je kleiner die Lager Je groBer die Auswahl Unser .
Varrat an Kleinstkugellagern fiir den Modellbau wird
selbst ausgefallensten Wiinschen gerecht. Mit Boh-
rungen ab 1mm. Mit Abmessungen und Beschafien- |
heiten, deren Varjationsbreite allen praklischen

| Sonderwiinsche? Unser Beschaffungs -Service 16st auch
b Ihr Lager-Problem. :

Nachsehen und verglemhen'?

¥ Unsere Abmessungs- und Preis-
liste geht Ihnen umgehend zu.

Erfordernissen des Hobbybereichs entspricht. Selbstverstand- -
lich auch in Zoll- Abmessungen immer in bester Qualitit bei
vemiinftigen Preisen. Damit's weiter
rolit, rotiert oder fahrt. Rufen Sie an,
wenn der Termin drangt. Bei nahezu
1000 lagerméBig gefiihrten Abmes-
- stngen sind Sie schnell wieder auf
Achse, auf See oder on air.

Lieferung nur an Fachhéndler. Handleranfragen
unier nachstehender Tel.- u. Fax-Nr. willkommen.

TVECH PRO
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Fumaufnahmen am Model!ﬂugzentrum Gnas, einem der schdnsten Modeﬂﬂugplatze Europas

(Fortsetzung v. Seite 18)
Vieles beginnt am Anfang mit einer
gewissen Art von Anspannung und
in unserem Fall.... mit frihem Auf-
stehen. Mitte Juli 1997, Punkt 5 Uhr,
begann das Film Team, bestehend
aus Herrn Pascal Petric (Kamera-
mann), Frau Claudia Petric (Kamera-
assistentin}, Herrn Ing. Helmut
Gruber {Fa. Sony) und dem Verfas-
ser des Berichtes, aktiv zu werden.
Die ersten Dreharbeiten. erfolgten
beim F3A-Pokalfliegen im Rosental/
Ktn. Nicht nur flr uns, als “Film-
Team"”, war alles ungewdhnlich und
neu, sondern auch flr den Veran-
stalter. War jemals ein "Film-Team”
von der BS “Modellflug” zu erwarten?
Um den Wettbewerbsablauf nicht zu
stdren, wurden nur bestimmie
Kunstflugszenen aufgenommen. Bei
diesen Arbeiten wurden wir prompt
mit dem ORF verwechselt, wo fol-
gender Wortwechsel zu hdren war:
Besucher zum Kameramann: "Sie
kommen mir sehr bekannt vor, sind
sie nichtder Herr ..... vom ORF?". Flr
den Besucher fiel die Antwort anders
aus, als erwartet. Der Eifer und der
Einsatz , den unser Kameramann an
den Tag legte, unterschied sich si-
cherlich nicht von dem eines abso-
luten Profi: Egal ob er kniend, sit-
zend, liegend oder drehend mit der
‘Kamnera hantierie, es gab nur ein Ziel,
- die besten Situationen einzufangen.
Durch die Rasanz und Schnelligkeit
der F3A-Kunstilugfiguren ist ein kon-
stantes und ruhiges Aufnehmen
nicht immer gewahrleistet. Bestimm-
te Flugszenen muBten wir deshalb
nochmals nachdrehen oder kom-
plett nachstellen. Die erste Tatigkeit,
die wir im Hotel vornahmen, war
nicht Auspacken oder dergleichen,
sondern im Display die aufgenom-
men Flugszenen zu tberprifen. Man
kann es auch anders nennen; wir
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“bei uns stieg die

konniten es einfach nicht {anger aus~
halten, unsere ersten Aufnahmen zu
sehen. Mit den diesen Aufnahmen in
der Kamera ging es weiter nach Thon
in Kérmten und nach Gnas in der
Steiermark. In Thon wurden die er-
sten Aufnahmen (ber Flugzeug-
schlepp und Fliegen mit naturgetreu-
en Segelflugmodelien bis fiinf Metern
Spannweite aufgenommen. Durch
die eindrucksvollen Motor- und
Segelflugmodelle war es uns auch
maglich, einmalige und &sthetische
Standfotos aufzunehmen. In Gnas
wurden wir schon von einigen Pilo-
ten und vom Obmann mlt !nteresse
erwartet. Auch

Spannung,
denndie Anzaht .-
der dortvorhan- - -
denen Flug-
modelle und die
Virtuositat der
Piloten dieses
Vereines ist si-
cherlich sehr be-
merkenswert.
Wir - wurden
auch tatsachlich
nicht  ent-
tauscht. GroBar-
tiges. Kunstflug-
programm.mit
Semi-Scale-
Modellen wurde
vorgefiihrt, eln
Nurfliigelmodelt
mit Elektromotor
startete zum er-
sten Mal, ein flie-
gender Radfah-
rer drehte seine
Flugrunden,
eine Dash 7 mit
4 Motoren star-
tete von der Be-
tonpiste weg

usw. Um alles besser aufnehmen zu
kénnen, stiegen wir auch auf das
Dach des Hangars und versuchten
eine gute Kameraposition zu finden.
Ob uns das gelungen ist, kdnnen Sie
im néchsten PROP nachlesen.

Roland Dunger




prop Test...

Spricht man in Modellbauerkreisen
von "Klassikern”, so denkt manin er-
ster Linie an die KA-6, den Spatzen,
Grunau- Baby, Rhdnbussard, ME 109
und dergleichen. Einige ganz ,Gro-
fie” findet man aber selten in der
Modellvielfalt. So z. B. {bis vor ginem
Jahr} die JU 52, JU 87 und den na-
tdrlich hier zur Diskussion stehenden
.Giganten" ME 363 von Messer-
schmitt ein Vorlaufer fiir die Grofrau-
miransporter von heute, wie Transall
und Galaxy. Grund genug, sich ein
wenig mit dem Vorbild zu beschafti-

gen, bevor wir in den Modellauibau |

des Giganten einsteigen.
Messerschmitt hatte die Idee:

1940 machte dieser den RLM '

(Reichsluftfahrtministerium) und hier
Ernst Udet den Vorschlag, fir den
Transport von schwerem Gerat (auch
Panzern) Lastensegier von entspre-
chender GréBe einzusetzen. Das war
am 4. 10. 1940, Bekannt war so et-
was ja schon. Die DFS beschaftigte
sich mit dem DFS 230 seit I&ngerem
damit in Alnring bei Salzburg. Nur
die GréBenordnung war diesmal
doch anders, eben gigantisch. Udet
fand die Sache gut, bereits 140 Tage
nach Projekibeginn konnte am 25. 2,

1941 der erste Lastensegler (ME 321 .

die Bezeichnung) im Schlepp einer
JU 90 in Leipheim gefiogen werden.
Hintergrund iir diese ,ExpreBarbeit”
war, daB man zu diesem Zeitpunkt
immer noch ernsthaft an die Maglich-
keit einer Invasion gegen England
glaubte. Gleichzeitig wurde aber be-
reits die Maglichkeit einer motorisier-
ten AusfGhrung untersucht, mit Er-
folg, so daB wenig spéater, am 21. 4.
1941 der erste ,Gigant”
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in Leipheim abheben kénnte. Spé-
testens hier mul man sich einmal

ein Bild von den Dimensionen ma-
chen: 55 m Spannweite, LAnge 28 2
m, Hohe iber 10 m, Flacheninhalt
300 m . Auigebaut auf einem Gitter-
rohrgestell und das andere
tberwiegenst in Holz, bespannt mit
Stoff. Motorisierung mit ,Beute-

motoren® der Type Gnome & Rhone,

Type 4N mit einer Leistung von 6 x

1.180 PS., Zuladung 18.000 kg. Sehr |

schnell muBte man erkennen das der
F- Schlepp der 321 (Seglerversion)
zu viele Probleme und Verluste
brachte. Der Gigant wurde mit Hoch-
druck gebaut. Mit der Invasion ge-
gen England war's dann nichts mehr,
so dafB die ,Giganten® aui den afri-
kanischen Kriegsschauplatzen sich
bewahren muBten. Stationiertin Nea-
pel flogen sie Nachschub fir das
Afrikacorps. 7 Stunden bendtigten
sie fir Hin- und Rickilug nach Tu-
nis. Obwohl die Gigant eine ganz
beachtliche Bewaffnung aufzuwei-

sen hatten, waren die Verluste gegen |
die englischen Jager (stationiert auf |
Malta) sehr sehr groB, so daB man

sich im Marz 43 zur Auigabe dieser
Flige entschloB. Bis zur endglltigen
Auflésung der ME- 363- Verbande im
Herbst 44 flogen sie noch Rlcktrans-
porte von Sardinien und Korsika.
Woer den Fluglatz von Calvi (Korsika)
kennt, den tberkommt ein Schau-
dern, wenn man sich vorstellt von dort
weg mit 45 t Abflug Gewicht dieses
Riesenin die Luft zu bekommen bzw.
zu landen.

Nun zum Aufbau des ,kleinen" Gi-
ganten.

Gleich einleitend eine Feststellung.

Anfangermodell ist er nicht der Gi-
gant. Der erfahrene Modellbauer
wird aber an der ,Holzhauerei” seine
Freude haben. Die Bauanleitung ist
gut gemacht, die Planunterlagen in
gewohnten ,Graupner- Standard”.
Wie immer bei uns, fertigen wir vom
Plan eine Kopie auf der dann ohne
besondere Ricksichien gebaut wer-
den kann. Das Original bleibt
Junbekleckert"und steht fir Nach-
bauten von Teilen zur Verflgung.
Ach ja, da haben wir davon gehort,
daB Plane schon vergr&Bert werden,
entstehen da vielleicht gréBere "Gi-
garien®,

Der Aufbau der ME 323 ist
GenuBbauerei. Es ware hier voltkom-
men Uberflissig, den ganzen Aufbau
herunterzubeten. Daher nur ein paar
Anmerkungen zu jenen Abschnitten,
die entscheidend flr das spatere Aus-
sehen bzw. die einwandireie Funkti-
on sind. Daist sicher die Herstellung
und Anpassung der Bugtore zu nen-
nen. Es bedarf hier einer sehr exak-
ten Arbeit mit einem sehr guten
Schneidewerkzeug. Das gleiche gilt
der Anpassung der beiden Teile zu-
einander, Fir die Verlobungen emp-
fehlen wir den UHU-Kraft. Von der
Passgenauigkeit dieser Teile hangt,
das spétere Erscheinungsbild des
Giganten entscheiden ab.

Etwas anders - in der Reihenfolge -
sind wir bei der Montage der Rader
und der Radkésten vorgegangen.
Anpassen der Radkésten ja, Monta-
ge der Rader und der nun bereits lak-
kierten Radkasten jedoch erst nach
der vollkommenen Bespannung des
Rumpfes mit Gewebefolie in der Far-
be ,antik”.
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Ein wichtiger Bauabschnitt ist auch
die Montage der 6 Motortriger. Die
Bauanieitung sieht hier einen Motor-
sturz von 3° und einen Seitenzug von
0° vor. Die Positionen sind auch klar,
der Plan gibt hier exakt Auskunft. Um
nun die Motortréger exakt ausgerich-
tet zu positionieren, fixiert man die
fertige, aus drei Einzelstlicken beste-
hende Flache auf einem Baubrett.
Zeichnet die Positionen an und rich-
tet die Motortrager mit einem Winkel
genau aus. Wie das aussieht, siehe
Foto. : :

Ach ja, noch eine Kleinigkeit. Man
tut sich leichter fr die Durchfiihrung
der MotoranschluBkabel durch die

obere Beplankung, die Lécher vor-
her - an der richtigen Stelle natirlich-
anzubringen, die Kabel durchzu-
fadeln und dann erst die Beplankung
mit UHU Kraft- Kontaktkleber
auszubringen.Was fir die Bugtore
gesagt wurde, gilt im besonderen
MaBe auch fir die MotorgondelnDas
sehr dinne ABS- Material verlangt
nach, einer sehr guten kleinen Sche-
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re, viel Geduld bei der Anpassung der
Teile untereinander. SpaB hat man
bei der Installation der 6 putzigen
Speed- 280 Motore.

Ein kurzes Wort noch zum Finish.
Bespannt wird mit Gewebefolie -in
Farbe ,antik”. Die ABS- Teile werden
mit Tamiya- Spray- Lack in Farbe
"Sand” Nr. 46 lackiert. Die Flachen-
und Rumpfunterseite erhalt ihre Far-
be aus dem selben Farbsortiment
blau Nr. TS 23. :

So fertig ist unser kleiner Gigant.
Womit der Bericht (iber die Fliegersi
mit dem Giganten ansteht. Bedingt
durch die spéte Auslieferung der Bau-
kasten, war der Gigant erst im De-

zember 96 fertig, kein Flugwetter.
Erst Ende Jénner steht ein zugefro-
rener See zur Verfligung.Der Erstflug
entsprach nicht ganz unseren Erwar-
tungen. Der Start aus der Hand ver-
lief zwar einwandirei, die 6 kleinen
Motoren zogen den Giganten auch

- schon weg, nur mit der teigerei war's

nicht so das Richtige. Motorsturz-
und Zug scheinen exakt zu passen.

Nach dem Erstilug.
Me323 GIGANT
Eine Augenweide
fiir jeden "Scale
Freak"

Fotos Tollerian

ks deutet alles auf einen zu weit vor-
ne liegenden Schwerpunkt hin. Dies
bestétigt sich auch, wenn die Lei-
stung der Motoren weit zurlickge-
nommen wird, der Gigant geht rapi-
de auf die Bugtore. Lassen wir es fir
heute, es wére zu schade, Auch eine
Probe mit einem 8- zelligen Akku,
anstatt des heute verwendeten 7-
zelligen lassen wir, lieber nochmals
alles in Ruhe Uberprifen anstatt ei-
nen Bruch zu riskieren.

Tatsdchlich stimmte bei einer noch-
maligen Uberpriifung der Schwer-
punkt nicht exakt. Er war ein wenig
auf die vorsichtige Seite gelegt. Doch
dies genlgte offensichtlich denn

Der Gigant vor
seinem ersten
Start

nach der Korrektur war das Flug-
verhalten wie ausgewechselt. Dazu
muB alterdings noch angemerkt wer-
den, daB ab nun in der kleinen ME
363 Gigant ein 8- zelliger Pack mit
1.700 mA/h fiir den nétigen Energie-
fluP sorgt. Jetzt machte die Fliegerei
SpaB, das Flugbild, das Gesumme
der 6 kleinen E- Motore, es palBit eben
alles zusammen. Es ist nun sogar
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méglich im Horizonialilug deutlich
‘Gas’ wegzunehmen. Wird jedoch
unter 50% zuriuckgegangen, so
geht's doch sehr schnell  bergab®.
Aber tolle Gleiter waren ja auch die
Vorbilder nicht. Inzwischen hat un-
sere ME 363 so viel in der Luft sein
missen, dafl der EntschluB gefaBt
wurde, dieses schone Stlick nicht
weiter dem "Luftkrieg" auszusetzen,
sondern ihr einen dekorativen Platz
in meinem Biiro zuzuweisen, wo sie
immer wieder staunende und aner-
kennende Blicke auf sich zieht.

Peter Tollerian :

DATENBLAT‘E’ ME 323 )
BEZEiCHNUNG IR 'IVIODELI.. ' TR VORB!LD _
Bauwelse L SR Schulterdecker " abgestrebter Schuiterdecker’
Besatzung 00 o e 5 Mann

“Spannweite s 0 186BmMmMY L e 55,24 m
Lange:: o ity oo Be0mme s i e 28,15 me
Hohe @i oo SRR L Sl e s oA 0 10,50m

- Ristmasse: .- - oo 13109 - R . 27.000kg

‘Nutzlast. -~ ..oo.c o000 384g 0 o . - 18.000kg

. Fiugmasse : ' : 16949 : S 45.000 kg

-;.:Hochstgeschwmdlgke:t S R I 260 kmvh

. Motonsuerung o RN 6xSPEED 280 S 6 x Gnome&Rhone 14N1e1 180 PS

Webra Modellmotoren, Eichengasse 57’2 _A 255' 'Ehzesfeld.



Aus dem Vereinem...

RNERAL

Um das Unangenehme gleich vor-
weg zu nehmen: Obwoht sechs Na-
tionen an der 1 1. Intern. Hangflug-
woche teilgenommen haben, muB-
ten wir doch mit der geringsten Teil-
nehmerzahl seit bestehen dieser
Hangflugwoche die Bewerbe durch-
fuhren. (befremdend, daB3 in Paris vor
6 Manaten die int. Termine festge-
legt wurden, dann aber von einzel-
nen Léndern die Termine gigenmach-
tig verlegt werden. Dies passierte uns
bei den 2 FIE-Weltcups, die wir auf
der Karneralm veranstalteten.

Dach nun zur Chronologie der Be-
werbe:

Die Teilnehmer am 1 1. Int.
Freundschaftscup bzw. Am 3. FIE-
Weltcup 1997 konnten allerdings
am 1. Wettbewerbstag nicht fliegen,
da Wettbewerbsleiter Wolfgang Baier
den Bewerb wegen Dauernebels auf
Mitiwoch verschieben mufite. Am
Mittwoch Uerrschie relativ glinstiges
Flugwetter mit ca. 3m/sec. aus nérd-
licher Richtung kommenden Wind.
Das vier Teilnehmer ins ,Stechen®
kamen, darunter 3 Teilnehmer vom
Veransialter UMSC-Kolibri / Ober-
Grafendorf beweist die ausgezeich-
neten Leistungen. Als Sieger dieses
.Stechens” und somit gewinner des
3. FIE-Wellcups 1997 holte sich Rein-
hard WOLF (AUT, UMSC-Kolibni}
bereits seinen Zweiten Weltcup-Sieg
in dieser Saison vor Bohumir
BERGER (CZE) und Fritz MANG
(AUT, UMSC-Kalibri). Blie Max-Zeiten
bei diesem Bewerb waren 180/180/
180/240/300/360 Sekunden. Mitdem
56

von 18. bis 23.

Sieg beim 3. FIEWelicup Obernahm
Reinhard Wolf auch die alleinige
Gesamtweltcupfihrung der
Wettbewerbsklasse FIE vor dem
Tschechen Jin'BLAZEK.

interna-
tionale. FIE-Heri-Kargl-Cup statt.
Obwohl dauernd drehende Winde

Tags darauf fand der 26.

herrschten, wurden von den

Weltbewerbsteilnehinem doch 38




Tisch-Drehmaschine CJ 9518A .
Spitzenweite 250 mm / Spitzenhéhe 30 mm I Splndelbohrung 18 mm

Reitstockpinole MK2/Spindeldrehzahlen: 100 —2500 stufenlos regelbar! Gewindestei-
gungan: Metr, 0,4 -2 mm /- Gewicht 30,5 kg / Lieferumfang: Drehmaschine mit Span-

wanne, Spritzwand, 3-Backen-Drehiutter, Ohersuppnrt 4-Messar-Stahlhalier.
Preis: 10.200,~ nki, MWSt,-

Tischdrehmaschine - Universaia

Spitzenweile 260 mm / Spitzenhdhe 75 mm / Moiorletstung 550 Watt,
Spindelbohrung 18 mm / Gewindeschneiden 0,2 — 2,5 mm/Spindeldreh-
zahlen 6 von 200 bis 1200/Spindellagerung in nachsiellbaren Schragrol-
lenlager, 3-Backen-Spannfutter/Gawichi 50 &g. Alle Maschinenteile sind
gefrést und feingeschiifien, daher in héchsler Prézision bearbeitet, 56-
teifiges Zubehdr im Kofler, inkl. Prazisions-Fraswinkel und Maschinen-

Praz]s]ons Drehmaschlne EKD

Spitzenweita 555/400, Spitzenhdhe 125 mm / Splndelbohrung 20 mm, gehar-
tatas Prismenkett, 3-Backen-Spannfutier 125 mm, inkl. Radersatz fir Zoll und

metrischa Gewinde, Motorleistung 1 PS.. -
Prels: IKD 400 14,875,- / IKD 555 18.360,~ Inkl. MWSI

Kombi-Bandschielfmasehine FBSM-150/50

Zum Schigifen tir fast alle Materialien wie Holz, Stahl,
Metall u. s. w.

Leetlaufdrehzahl; 2350 U.p.M.

Abmassung Schleifband: 686 x 50/Abmessung

Stein: 150 x 20/

Aklionspreis: 748,~ inkl. MWSL.

Hobbytechnik

A-4910 Ried im Innkreis
Thurnerstrale 16
Tel./Fax 07752 — 82 667

Taglich Post- und
Bahnversand

Prézisions-Magnetstinder

mit Feineinstellung, schnelle und sichere
Fixierung der 5 Bawegungspunkie durch

brehung des Klammkopfes.
Nur S 590,— inkl. MWSt.

schraubstock.

Horlzenlzl/Verllkal-Rundiiache aus
hoshwertigem Mehaniiguf
Schnecke gehdriet und geschliffan,
Obersetzungsverh#ltnis 50 1

Arbaitsllsch mit SGD-Grad—Skéla, Tellung

Obar skallertns Handrad mit Nonlus
mdglich, Tischdurchmesser 158 mm

Nur 65 3650,

S!ablle Dekuplersige F2-13/330 . .

Mit Stahitisch, Ausladung 340 mm, sehr lefsar Lauf mit
220 Volt/11 0-Watt-Motor, Hubzahl 1.335 pro Minute,
Schnitthéhe bei 90 Grad = 50 mm/45 Grad = 25 mm,
Zusatzhalter fir normale Laubsageblal:er wird
mitgeliefer,

Aktionspreis: B78,— inkl. MWSt.

MeBuhr

Metallgehduse, matt-verchromt,
Einspannschaft 8 mm, Tellung 0,01 mm
MefRbereich 10 mm

Nur 8§ 345,~ inkl. MWSt,

Haftkraft 50 kg.

Nur S 15.300 inkl. MWSt.

Der Traum elnes Modellbauers!
Prézisions-Minifrésmaschine mit zwei Gingen
und elektronischer Regelung: 500-Watt-Motor,
Fihrungssiule mit Schwalbenschwanzflhrung,
winkelverstellbar, Werkzeugaufnahme mit MK3.
Prels: Inkl. Schnellspannschraubstock:

Nur 5 12.780,~ Inkl, MWSt.

Dremel-Mult-Set Modell 3950
Unentbehrlich fir den Madelibauer, Hochge-
schwindigkeitsmolor mit elekironischer Rega-
lung, 230 V/125 Watt mit 40 Zubehdreilen
mit Schnellspannfutter im Tragekofier.

Nur S 1.577,~ Inkl. MWSt,

J/




«MQ_@ geflogen, aber nur dem Sie-
ger Norbert HEISS {AUT, UMSC-Ko-
libri) gelang es 5 ,VOLLE' (1 80/180/
180/240/240 Sekunden) zu: fliegen
und lvan CRHA (CZE) sowie Helmut
SCHUBERTH (GER) auf die Platze zu
verweisen. Freitag war verdienter Ru-
hatag den Einige fir AusilGge nach
Murau und zu Wanderungen in der
Umgebung benuizten.

Der 4. FIE Weltcup 1997 (22. Int.
Kolibri-Pokal) wurde wie-
der am gleichen Hang bei
leichtem meist aus Norden
wehenden Winden durch-
gefhrt. Spannende Wett-
kampfe waren die Wirze
dieses von Wettbewerbs-
teiter Wolfgang BAIER
souverdn geleiteten Wett-
bewerbs. Wahrend der 1.
Durchgang mit einer
Maximalzeit von 180 Se-
kunden geflogen wurde,
wurde auf Grund der gu-
ten Leistungen der 2. Bis
4. Durchgang mit einer
Maximalzeit von je 240 Se-
kunden geflogen, und
immerhin waren nach
dem 4., Durchgang noch
7 Wettbewerber mit glei- |
cher Zeitin Front. Erstder
5. Durchgang mit 5 Minu-
ten Maximaizeit wurde nur
mehr von vier Teilnehmern erreicht,
worauf ein Stechfliegen notwendig
wurde. Dieses Stechfliegen wurde
Oberlegen von Jiri BLAZEK (CZE) vor
Helmut SCHUBERTH (GER} und
dem Kolibrianer Fritz MANG (AUT)
gewonnern.

Am Abend wurde dann Die Sieger-
ehrung vom Blrgermeister der Ge-
meinde Ramingstein und
Wettbewerbsleiter Wolfgang Baier
durchgeflhrt. Als AbschluB der Sie-
gerehrung erhielt der BOrgermeister
von Ramingstein als 2. Ortsgemeinde
Osterreichs vom CIAM - Mitglied der
FEA.1.Ing. Emst REITTERER die Aus-
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zeichnung des Weltluftsport-
verbandes mit Sitz in Paris das DI-
PLOME d' HONNEUR.

Mit einem gemdtlichen Abendessen
und Musik bis in den Morgen lies man
die 11. Internaticnale FIE - Hangflug-
woche 1997 auf der Kameralm aus-
klingen.

Reinhard Wolf (UMSC-Kolibri)

PS:Die ndchste internationale FIE -
Hangflugwoche findet 1998
voraussictlich vom
17.08.-22.08.1998 statt.

Siegerehrung:
v.l. von der Gemeinde

Ramingstein Hr. Knapp, Kombi-
nationsdritter Fritz Mang,
Biirger-meister von Ramingstein
mit Diplom,WC-Sieger Wolf, Frem-
denverkehrsobmann Grasser und
Heri- Kargl-Cupsieger Heiss

Weltcupsieger Wolf und Heri- Kargl-
Cupsieger

Norbert Heiss vor dem Start zum 4.
F1E Weltcup.

/

AC und Motor
ATS 7.900.-

Anote an Tel.:

Verkaufe: ROBBE FUTURA

Anbote an Tel.:

.

~
Verkaufe: ULTIMATE von Peter Erang, Spw 1.800mm, Top-Zustand ohne

Mit Motor ZG 62 und Hydromountaufhéngung ATS 13.900.- ‘—
0512/57 35 03 abends.

TRAINER mit Startbox, Starter, Akkus,Ladegerdtund FC 18 V3 o
05285/8127/5561 oder 5428 Blro

a%




- Best. Nr 02 ¢015
am\v@‘a‘,\u *0M 339,-
“‘:; o8 Technische Daten:
? Spw 2500mm

Lénga: 1296mm
Fitigeliiache: 39,2qdm
Gewich!: 1200g-2100g
Fellenzahl: 7-24

RC-Funktion: H/S/M:

_@@

Modellbau
Ing. F. Vidlak

EsterhdzystraBe 33
A-7000 EISENSTADT }
Tel./Fax: 02682/61724

Mudallbau Vidlak

Hindleranfragen an HOLZMANN-ModeHbau, :
Kérdsistr. 172, A-8010 Graz, Tel /Fax 0043-316/68 10 30 -

Qsterreich; Bﬁchgeher‘Mudellbau, A-4040 Llinz, Tel. + Fax 0732/730561 » EHB-Models,
Tel. 0223/9824463, Fax 98215303 ¢ Hardl-Madelibau, A-2500 Baden, Tel, 03252/06176 «

S0 U@?WEMEL Moy,

in die neuye Saison eﬁ’sparﬁ
Arger und Geld I
Einzel -und Gruppenkurse
flir Helicoptier, Segel-und Motorflugzeuge auf
modernsten schuleigenen Modslien,flir
Anfanger und Forlgeschritiene |

Unterricht taglich nach Terminvereinbarung
auf elgenem Flugplatz
[ Modellbaufachgeschéft-

Helispezialist
Tuningcenter, diverse Heliriimpfe,
professionelle Reperaturen, Bau
von bei uns gekauften Modellen.
Profi-Design und Lackierungen.
Modelle aller fiihrenden Marken-
hersteller und Ersatzteile stets
lagernd. EXPRESSVERSAND!!

Laufend Sonderangebote !

Fordern Sie unsere kostenlose "INFO"an.
%FLUGSCHULE FREYMANN

5632 Dorfgastein 20,Tel. 06433 221-3, FAX 06433 221-5
Mobil-Tel. 0663 68839

A-2214 Auersthai,. Tal. + Fax 02'288/211{3 * G. Kircherl-Modellbnu, A-1140 Wien,
Haobby-5ing , A-0010 Graz, Tel. 03106/829006, Fax 830164 « Lindinger-Modellbau, A-4391 Malln,

Tel. 07584/3318, Fax 331817 « Memmer-Modellbau, A-8010 Graz, Tel. 0316/837162 « Patscheider-Modellbau, A-653 1Ried in Tirol, Tel. 05472/6910, Fax 16 = Posti-Modellbau, A-8234

Rohrbach, Tel. 03338/24266,
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Fax 24264 « Schweigholer-Modellspon, A-8539 Deutschlandsberg, Tel. 03462/254119 » Tammerl-Modelltechnik, A-9170 Ferlach, Tel + Fax 04227/2333
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Aus dem Vereinem...

i)

-Am Wochenende des 31. Mai und:

1. Juni 1997 richtete der ASKO MFC
Linz an der Donau auf dem hausei-
genen Platz im Winterhafen der Stadt
den 5. Scale Wetthewerb fir Modell-
hubschrauber aus.

Entgegen den vorhergegangenen
Wetterprognosen verwdhnte Petrus
die Zuschauer und Teilnehmer mit

einem sonnigen Frihsommer-

wochenende. Der Wind wehie

gleichmaRig aus Stdost- und bot fai-
re Bedingungen fur alle Teilnehmer
auf dem idyllisch an der Ponau in-
mitten der Stadt gelegenen
‘GroBstadtflugplatz. Trotz des gleich-
zeitig anberaumten Linzer Stadtfestes
pilgerten sensationelfe 3000 Zuseher,
Fan's, Kenner und Semikenner auf
den Plaiz, was sogar erstmalig in der
nun doch schon seit 1982 wahren-
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.den Platzgeschichte zu einem Zu-

fahrtstau fithrte. Entsprechende Pro-
motion via Fernsehen und in den

groéBten Tageszeitungen forderte das

Interesse aller Beteiligten zusatzlich.
Gekommen war alles was Rang und
Namen in der Szene hat. Ob es ein
Mésching mit Sohn, Haldi und Ortli
aus der. Schweiz, oder ein Simon,
Menhofer oder Hoffmann aus
Deutschland war,’ die neben den ein-

heimischen GroBen wie Buchner und
Ennsgraber um die Stockerlplatze
rangen,; allen sein Dank fdrs Kommen
und die '

Aufwertung, welche die Veranstal-
tung durch sie erfuhr,
gesagt.Unvergessenbleiben auch
die sympathischen ,Kerle® mit den
zweistelligen Ergebnisrdngen, die
um die Perfektion der Siegerwissend,

keine Entfernung, sei es aus Kon-
stanz oder Wuppertal, scheuten, um
aus SpaB an der Sache oder des
olympischen Gedankens wegen mit-
zukampfen. i

In medias res: Der Wettbewerb.
Trotz Superscale Rotorkopfes, dem
Manfred Ennsgraber hunderte Ar-
beitsstunden und eine Badewanne
voll Schweill widmete, muBte dieser
seinem Freund, dem Dauersieger,
Sepp Buchner wieder den Vortritt in
der Baubewertung lassen. Die bei-
den Alouette Ill des dsterreichischen
Bundesheeres lieBen sogar den
Chefpunkterichter, Robert Schorn-
steiner, seines Zeichens dsterreichi-
scher F3C WM

Teilnehmer und GroBhubschrauber-
pilot auf eben einer solchen Alouette
Il des Heeres, staunen. Aber leider
muBte er ja, den Regeln entspre-
chend aus 3 bzw. im Zuge der Detail-
bewertung aus 1 Meter Entfernung,
begutachten und konnte folglich die
Richtigkeit der in der Pilotensitztasche
steckenden Landkarte nicht erken-
nen. Als dritter der Baubewertung
wahrte Robert Mdsching mit seiner
Alpine 212er seine Siegeschancen.
Ein Demoflug far Filmaufnahmen des
ORF kostete Manfred Ennsgraber in
der Mittagspause des ersten
Wetibewerbstages jede Sieges-
chance. Infalge einer offenkundig
elektronischen Stérung riss seine
Alouette wie unter FeindbeschuB ei-
nen Haken und ging im hohen,Gott
sel Dank, nicht gemahten, Gras der
Donaubdschung nieder. '
Den ersten Flugdurchgang gewann
Wolfang Simon mit seiner Zimmer-
mann BO in eindrucksvoller Manier
var dem ewigen Herausforderer Ro-
bert Mésching und Sepp Buchner.
In der Halbzeitwertung lag Josef
Buchner nur hauchdinne 14 Punk-
te, welche bekanntlich nicht einmal
eine leichte Brise Wind, Wert sind, vor
Mésching gefolgt vom "Flug-
maBstab” Wolfang Simon und ,Mi-
ster Autorotation” Robert Menhofer
mit seiner knallorangen 212er aus der

. Augsburger SSM Schmiede. Diese
- Wertung ergab sich fir kundige Au-

gen von selbst, da die vier sowohl die
Pfiicht, bestehend aus Schwebeflug
M, AuBenkreis, Gipfellandung auf ei-
ner Kufe { Rad ), hohem Hut, quick
stop und Landeanflug sowie ihre Kir




vorbildident im Raum platzierten.
Features, wie Buchners Winden-
bergung und AuBenlasttransport so-
wie Moschings Léschwasser-
trensporte und eine Kufenlandung
zur Bergung eines Schifahrers auf
dem mitgebrachten Schweizer
Bergipfei boten Simons Vorstellung
a la Zimmermann'{ ohne Worte ) die
Stirn und hielten die Spannung bis
zum SchluB am Leben. Drilberhin-

aus gab es insgesamt 24 hervorra-’

gend gebaute Modelle und 20 enga-
gierte Piloten, welche allesamt einer
Wirdigung bediirften, die leider aus
Platzmangel nicht mbglich ist, unter
anderem auch bei einer Publikums-
wertung, die auch Buchner gewann,
Zu bewunderr.

Da Ennsgraber nach Fahrwerks-
reparatur und Servowechsel beim
Trimmflug nochmals zu Boden ging,
M&sching plétzlich auftretende
Motorprobleme nicht mehr in den
Griff bekam und ohnehin alle Teilneh-

mer schon ihr Bestes gegeben hat- |

ten, brachte der zweite, noch schoé-
nere Flugtag, keine Veranderungen
auf den Podiumsplatzen mehr mit
sich.Mit sensationelten Flugvor-
fithrungen in den Pausen unterstri-
chen Woligang Simon mit dem UNI
2000 Demonstrator, Punkterichter
Robert Schornsteiner mit seinem Fu-
tura, Robert Mienhofer mit seinen

S8M Benzinern, sowie viele andere |
Piloten, deren Erwdhnung schon wie- |

der der Platzmangel unterbindet, die

Méglichkeiten dieses herausfordern- |

den Hobbys und ihr eigenes Kdnnen.
Die Hubes waren von der Stange und
unterstrichen deren Ausgereiitheit.
Ein Dankeswort noch den engagier-
ten Mitgliedern des ASKO M,FC Linz,
welche einen’ astreinen’ Wettbewerb
mit herrlicher Grillverpflegung in mo-
tivierendem Ambiente auf die Beine
steliten. -

Apropos Ambiente: Last not least zie-
hen wir den Hut vor Heinz
Malatschek, Chef und Eigner der Fir-
ma Rdga Technik in Enns bei Linz
und Graupner Generalimporteur, der
nicht nur 10 Graupner Zelte zum all-
falligen Schutz von Pilot und Maschi-
ne vor den Elementen, sowie unzéh-
lige Sachpreise filr die 20 Sieger und
Auimerksamkeiten fiir die Organisa-
toren Zur Verfigung stellte. Danke.
Allfallige kleine organisatorische Man-
ge! bleihen von mir, der ich der
Wettbewerbsleiter sein durfte, nicht
aus Chauvinismus unerwéhnt, son-
dern einfach deshalb, weil man im-
mer etwas findet, wenn man nur lan-
ge genug sucht.
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In der Hoffnung, daB Euch und EU-
REN GATTINNEN, geschétzte Wett-
streiter, die Linzer Tértchen ge-
schmeckt haben, bedankt sich noch-
mals im Namen des Vereins und in
Vorfreude auf ein Wiedersehen mit
der Scalefamilie, Spatestens im Juni
1998,

herzlichst

Horst Leitgeb

DER MASC]

Die Sieger des 5. Graupnér Heli-
Scale-Wettbewerb vinr
Mdsching, Buchner Simon

Fotos J. Euchner

'HMSva

NEIN! Ist j _]a nur ein Scherz! Die kommen doch aus England!

'LASER-300v

Wcltmci.stcrscha-ftspf::zicru.ngun in der FAI Klasse F4C, Frankreich 1996:

1. M. Merkenschlager Deutschi.
4. Mick Reeves UK

6. Jim Recves UK

9. Kim Foster USA

1, Glen Roberts - S. Afrika
12, Kjell-Ake Elofsson Schweden
14, Humphrey le Grice S. Afrika
17. lan Bryant UK
20. Jiirgen Steinberger Deutschl.
22. Jukka Pikkusaari Finland
25, Wayne Frederick USA

Albatros DVa
Sopwith 1% Strutter
Sopwith Pup
Sopwith Pup
Sopwith Pup
D.H.-82 Tiger Moth
Sopwith Pup

Fox Moth

Fokker D VII

LVG C. VI

Fokker D VII

WAS KOST'N DAS? |

Typ com 0s.

70 15 4185,

a0 131 4.595-
100 16,4 5.095,-
120s 19,7 6.295-
160s 24,6 6.495,-
160v 26,2 9.095,-
200v 32,7 9.195-
300v 49,1 12.895.-
Bis der EURO nicht kommt, -

unteriegendiese Praise den
nichtvarmeidbaran
Wechselkursindarungen!

Lascr-180v
Laser-180v
Laser-200v
Lascr-200v
Lascr-200v
Laser-150

Laser-200v
Lascr-100

Laser-180v
Laser-120

Laser-200v

LASER Verkauf
& Kundendienst

BEI (ng MDDELEEECHNI&; )

UNSERE PRE!SE SIND LACENPREISE INKL. MWST.! IRRTUM UND PREISANDERUNGEN VORHEHALTEN!
POSTVERSAND TAGLICH! Wir haten DURCHGEHEND offen: Mo.- Fr, 10-18:10, Sa, 9-43

61




aus den Vereimemn

Am 13. September 1997 wurde bei
besten Bedingungen der erste
Pinzgau -Pokal in der Klasse RC-Ii
am Modellfiugplatz Piesendorf
durchgefihrt.

Es fanden sich 9 Piloten aus 2 Bun-
desléndern zum Wettikampf ein. Yom
ersten Durchgang an gab es ein har
tes Ringen zwischen dem QOber-
Osterreicher Gerald Schmiedbauer
von der 5FU-Schérding und dem
Lokalmatador vom LSV-Piesendorf
Albin Mayer, das schluBendlich Albin
Mayer nach drei Durchgéngen mit
einem Vorsprung von 6 Punkten fir
sich entscheiden konnte. Den drit-
ten Platz sicherte sich Greindcker Jo-
hann vom UMFC-Weizenkirchen
(00). Auf den weiteren Platzen folg-
ten Ahlen Ganther (MFC-Salzburg),
Maurer Ernst (ASKO-MFC-Haus-
ruck), Parzer Josef (SFU-Schérding)

Aigner Andreas, Wiesmiller Peter
{beide WeiBe Mdve Wels) und
Schweinitz Kurt (LSV-Piesendorf}.
Aus dem Bewerb wurde auch die
Salzburger Landesmeisterschaft her-
ausgewertet: Erster und Landesmei-
ster: Albin Mayer vor GOnther Ahlen
und Kurt Schweinitz. daB die
Piesendorfer einen besonderen
Draht zum Petrus haben, zeigte sich
als exakt 10 Minuien nach dem letz-
ten Flug die Sonne verschwand und

| war super, und den Abend beim

Ein herzliches Dankeschon an
Landessektionsleiter von Salzburg
Hayek Ossi, der in bewé&hrter Manier
die Auswertung besorgte und die Sie-
gerehrung durchfihrte.

Der Flugplatz des LSV-Piesendorf
liegt wunderschdn mitten in den Ber-
gen und verflgi Uber eine Graspisie
von etwa 120 x 20 m. Die Piste gleicht
einem Golfplatz mit bestens gepfleg-
tem Rasen. Auch das Rundherum

war, so schnell vergessen.

Es war schade, daf nicht mehr Pilo-
ten den Weg in den Pinzgau gefun-
den haben, aber fir nachstes Jahr
ist dieser Bewerb auf alle Falle VOrzu-
merken.

Giinfer Ahlen
LFR Motorkunstfiug

s in Strdmen zu regnen begann, Brickenwirt wird keiner, der dabei

Authentic- -Flight
Simulgtor

Lieferumfang: Af?;/
=35 Zoll Diskette - 0 ® !
-Interfoce-Kabel =07
-4 ¥anal Fernsieuerung

Ohne_'l?lsnko im elgenen _Helm filegen Iernen ”"“femﬁ

Enidacken Sle das Gehelmnls des Flegens mit derh eindrucksvollen Authentic-Flighi Flugsimulctor, -
Gerade fir Einsteiger lsf er eing %unsilge Allernalive das Modellflegan koslerglngtig und muledcb - o
schonend zu erlernen, Der Profi-Pilot nutzt den Authenlic-Flight um schwierige Flugmanéverzu =050 Elnfuhrun spre!s
trainleran und besser beherrschen zu lernen. So-kdnnen Z.B. schwierlge Wlndverholtmssa emgestelif SEON bls 1. ]Q 997
werden um dem Real-Flegen nShar zukomman, - - :

12 verschledene Flugmeodelle, vorm Handlunch-Glelter uberden Elekiro Hotrmer Trainer m(r Verbrennungsmoior Kunsfﬂug Trcuner
his zum Senkrachistarer und Hubschrauber bisten fost jede Herausforderung welche an ferngeslieusrien Flugobjakfen mdglich |si
Die brilonle Grafk ermaglicht jederzeil eine elndeutige Idenlifikalion der Fiuglage, Wenn das Flugmodell cder der Hubschrauber -,
auBer Sichiwaile gerdt, escheint es gezoomit oben rechis am Bildschirmrand. Somit kann die Flugiage auch dann noch
genou beslimmt werden. Der Flugsmulalor kann mit jedem Sender an dem gina Schidler Lehrerbuchse vorhanden ist
| beliieben werden, Sle kénnen alse mit lhrem far Sie gewohnien Sendsr die Flugsimulallonen durchidhren. Wii bielen
Anschlulkabel fir folgende Fabrkate: Futaba, JR- Graupner, Mulliplex Systemvoraussetzungen: - PC 486X 33 Mhz oder
schneller - mind 3 MBRAM - mind 900 kB freler Speicher auf der Festplate - DOS Verslon 5.0 oder hdher - VGA Modus -
DruckeranschluB- Bai Verwsndung von Joy-Silcks wird eine Gome -Card mit 2wel Joy- Stickanschidssen bendéiigt.
‘Sman-Card z.B oder auch "Scund-Blaster® st maglich. FEATURES - 10 Flugzeuge, 1 Senkrechistarter 1 Hubschrauber
slehen 2ur Auswahl - 7 verschiedene Flugplaize - 3D Flug isf belm Hubschrauber méglich - Windstarke in 9 Stufen von -/
0- B elnstellbar - 360 verschiedans Windrichiungen - Wmdhuen\niemsnm nd Siufen von0-3 einsle\lbar - .

m m Inh. E:lch Nalerer:

Gawerbegehitel 5; D-88317 Aichsieﬁen i
Tel. 07565 1556 “Faix. 07565/1854 '_

InTerfoce—- : el
el . Unvetsindicho
Pl .& Plosempishiung

qwerden Sle Sthizpunkthéandler..
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Unser 20. Innviertler- Wanderpokal
in der Klasse RC IV in Scharding-
Ranseredt war ein toli besetzer, so-
wie spannender Wettbewerb mit 20
Teilnehmern aus 4 Bundeslé&ndern.
AuBerdem hatien wir wieder eine ge-
sonderte Wertung fur Modelle unter
3,5 m Spannweite, die wieder sehr
grofien Anklang fand.

Der Wetthewerbsleiter Gottfried
Benischke hatte alles sehr floit im
Griff, sodaB wir den Wettbhewerb mit
allen 3 Durchgéngen sehr schén
Ober die Bihne brachten. Die Mo-
delle waren bis auf wenige in GObli-
cher Bauart. Auch die Schlepp-
maschinen konnien sich sehen las-
sen. Man kann sagen, die Klasse RC
IV ist wieder im Aufwind. Nun noch
zum Schlufl ein herzliches Danke-
schon allen Mitarbeitern sowie
Punkterichtern.

Karl Spéth

meu am Markt

Neu bei SIMPROP von Robart - USA

Fir alle Fans des Elektrofluges. Jetzt gibt es von Robart die superleichten Einziehfahrwerke fGr 400er E - Flug-
modelle. Die Fahrwerke kénnen selbstverstandlich auch in kleineren Modellen mit Verbrennungsmotoren eingesetzt

werden.

Best.-Nr. Bezelchnung

104 217 3 Micro - Haupteinziehfahrwerk
104 2181 Micro - Bugeinziehfahrwerk

Die Fahrwerke sind ab Lager lieferbar.
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Gewicht

23 g
14 g

VE

1 Paar
1S8tlck

empi. VK-Prols

DM 49,80
DM 33,80
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"SCHNAPPCHEN"

o

Der Bundessektionsleiter réumt seinen Keller:

»BOOMER" Handluncher- vorbereitet ftr Elektroflug-
rohbaufertig. ATS 1.000.-

~AIRDANCER" von Robbe Modellsport, neu incl. Futa-
ba RC flugbereit. ATS 1.500.-

»DRAGON LADY* rohbaufertiges Tiefdeckermodell im
Oldtimerlook Spw.1600 mm Querruder ATS 1.000.-
-FOUR STAR" von SIG Tiefdecker fir 6,5 cem, fix und
fertig, sehr schén, neu. Spw 1500mm, Querruder

ATS 2.000.-

+FLY BABY" Semi Scale mit SAITO 45 Special Spw.
1500mm alle Servos, neu ATS 4.000.-

»AUSTER" Semi Scale Spw. 1950 mm, rohbaufertig.
ATS 2.000.-

~LONG RANGER" mit X_CELL Mechanik, Motor, Schall-
dampfer, Servos und Gyro, sehr schén ales Neu,

ATS 15.000.- :
+NIEUPCRT 11" von PROCTOR Scale Doppeldacker
Spw 1600 mm ATS 2.500.-

+SOPWITH CAMEL" von PROCTOR Scale Doppeldek-
ker Spw 1450 mm angefarigen zu bauen { mit Scale
Unterlagen ) ATS 1.200

Anfragen an Frau Lieb Tel.: 01 505 10 28-77 DW

Schleppmaschine KULI

Spw. 2.400mm Motor ZG45, Kohlefasermotortragerauf
Schwinggummi, Fahrwerkmit Stodamfern, alle Servos,
2K Lackierung, wenig geflogen, ohne Empifanger! auch
ohne Motor zu verkaufen.

Motore: '

0S HANNO Spezial10ccm, Tartan 44ccm,Moki 30cem
Baukésten:

Speed-Cobra, teilw. gebaut, Moha Fly { Kunstflug)
Verseh. Segler-Rimpfe, (Glas,Kahle, Kevlar)

Anfragen unter Franz Kirschner Tel.: 03862/81619
priv. 03862/899305 Biiro

zu verkaufen:

FW Stieglitz (TOPP) ATS 2.300.-

F16 Gleichaui Bausatz ATS 4.800.-

F16 Byron Bausatz ATS 3.800.-

Byron Impeller ATS 1.000.-

Gleichauf Maxi lmp. ATS 1.200.-

ROSSI 90 Imp. ABC mit Reso. ATS4.500.-

Cortina Multiplex NF ATS 2.200.-

Anfragen an Bruno Sumper

Tel.: 03172/4561

Verkaufe: ASW 17 Spw. 5.000 mm Cockpitausbau, EZW,
SK, Fligeltaschen, Steckung aus 14 mm Titanstab Akku,
8 Servos, 1a Zustand ATS 10.500

PILATUS B4 Spw. 6.000mm 7 Servos, Cockpitausbau,
2K-Lackierung weil3, rot, blau.

1a Zustand ATS 14.000.-

RUBIN Bausatz mit Webra Speed 120 mit Pumpe und
Reso, nur eingelaufen

ATS 6.000.-

Anfragen an E. Baumgartner Tel.; 03861/2590 abends

Simprop electmonic « Walter Claas GmbH & Co. ’
] Ostheide 5 + 33428 Harsewinket S
| Telefon {05247} 604-10 Telefax {05247} 60415 7 ga‘g\“

rd
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vormn Simmpro

Der Empfinger mit dem derzeit wohl dberzeugend-
stem Sicherheitskonzept
SCAN2000-PLL Synthesizer - Empfanger

Lange haben die Modellsportier darauf warten missen,
aber nun ist es endlich soweit. Jetzt gibt es ihn.... den
brandneuen SCAN2000-PLL Empfanger, der revolutio-
nierende Merkmale aufweist.

Dieser Empfanger wurde in vielen Stunden im Hause
Simprop electronie entwickelt und in der Praxis gete-
stet. Mit unserem SCAN2000-PLL setzen wir villig neue
Akzente wie z.B. ;

- Kanaleinstellung per PLL-Synthesizer.
Doppelsuperhet Technik

. Automatische Umschaltung auf B-Band.
Autoscan

. Control-Plug | Elekironische Schalterkabel,
Dynamische Akkuweiche
. Intelligentes Fallsafe. Serielle Schnitlstelle

Dies sind nur einige der Besonderheiten, die dieser
Empfénger aufweist. Oft werden besonders wertvolle
Flugund Hubschraubermodelle von Modelifliegern
durch die LOfte bewegt. Diese und viele andere Piloten
werden es in Zukunft zu schatzen wissen, lhre Modelle
mit unserem neuen Sicherheitsempfdnger SCAN2000-
PLL auszuriisten.

Ein groBes Feature ist z.B. auch, daB Vereine bei Veran-
staltungen unseren Empfanger als Feldstarkenmefgerat
verwenden kdnnen, Der Empfanger wird dann einfach
mit einem PC, Laptop oder unserem neuen Infoterrninal
verbunden. Per Grafik kdnnen Sie schnell erkennen,
welcher Kanal gerade benutzt wird. Dieses trégi enorm
dazu bei, Unfdlle die durch Frequenz - Doppel-
belegungen entstehen kénnen, zu verhindern.

Far die Sicherheit des Modellsports werden in der
Simprop - Produktion nur absolut hochwertige, geprilfte
Elektronik Bauteile zur Herstellung des Emptangers
verwendet.Die erste Auslieferung des Empfangers wird
in der 41. Kalenderwoche erfolgen. Das Info - Terminal
wird ab der 45.Kalenderwoche verfiigbar sein.
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Ausfiihrliche Baschreibung

mit Neuheitenprospeki N'97.,

GRAUPNER GmbH & Co. KG
siehe GRAUPNER Hauplkalalog FS Postfach 1242

D-73220 Kirchheim/Teck




aus dem Vereimem

Fast im Mittelpunkt des Wiener-
waldes, zwischen den QOrischaiten
Sittendorf und Dornbach, befindet
sich ein landschaftlich schénes und
gepflegtes Gelénde, auf welchem
schon seit 20 Jahren Modellflugsport
betrieben wird. . Begonnen hat es
1977, wo einige begeisterte Modell-
flieger unter der starken Initiative des
Herrn ing. Curt Weller diesen Verein
gegriindet und aufgebaut haben. Der
“MBC Vogelweide Wienerwald” ist ein
unabhéngiger, unpolitischer und ge-
meinniltziger Verein, der es sich zum
Ziel gesetzt hat, den Modellflugsport
zu férdern und seine Ausilibung zu
ermdglichen sowie die Jugendarbeit
zu unterstiitzen und auszubauen
und vor allem Treffpunkt zu sein flr
alle am Modellflug interessierten Per-
sonen. Dariiber hinaus ist es fir den
Verein ein beseonderes Anliegen, den
Modellflugsport im Einklang mit der
Natur und der Umwelt zu betreiben.
Das Suchen nach einem geeigneten
Gelande fir einen passenden Flug-
platz war anfangs nicht einfach, doch
konnten nach einiger Zeit der
Sittendorfer Hang und das Lutzfeld
von der Weidegenossenschaft Sitten-
dorf gepachtet werden. Seit damals
ist nicht nur die Anzahl der Mitglieder
laufend gestiegen, sondern auch die
modellfiiegerischen Leistungen der
Kiubmitglieder bei internationalen
und nationalen Wetibewerben wuch-
sen konstant und brachten beachtli-
che Erfolge. Das gute fliegerische
Niveau der Klubmitglieder zeigt sich
auch in der ansehnlichen Anzah! er-
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reichter Aero-Club-Leistungsabzei-
chen. Ein GroBteil der Kluban-
gehdérigen genieBi das Madellfliegen
als Hobby und sieht diesen Sport als
sinnvolle, kommunikative und tech-
nisch interessante Freizeitgestaltung.
Sehr viel Wert legt der Verein auf die
Einbindung der gesamten Familie in
diesen Sport. Speziell fir jugendliche
Anfanger organisiert der Verein jahr-
lich einen Workshaop, bei dem prak-
tisches und theoretisches Wissen
von einem erfahrenen Klubmitglied
an die Jugendlichen weitergegeben
wird. Ein Jubilium muB natdrlich ge-
bilhrend gefeiert werden. Bergits Mo-
nate vorher begannen die Vor-
bereitungsarbeiten zu einem Flugtag,
wo alle angrenzenden Gemeinden,
Bewohner dieser Gemeinden und
besonders unsere Nachbarn einge-
laden wurden. Aber was bedeutet ein
Flugtag ohne Fliegerfreunde und
Kollegen aus anderen Klubs? Fiir
uns war es eine groBe Freude, dal
nicht nur unser LSL.flr Niederdster-
reich, Manfred Hofbauer,, sondern
auch zahireiche Kollegen unserer
Einladung gefolgt sind.. Herr Hof-
bauer war nicht nur als Stellvertreter
des Osterr. Aero-Clubs
BS"Modellflug” anwesend, sondern
auch als aktiver Pilot. Bei diesem Ju-
bilAums-Flugtag zeigten wir den Be-
suchern nicht nur Modellflug-
attraktionen, sondern auch die Viel-
faltigkeit des Modeallflugsportes. Zu
bewundern gab es Flugvor-
ilhrungen von den F3A-Piloten Pe-
ter Ortner und Markus Zeiner, die mit

ihren Flugmodellen beeindruckende
Kunstflugfiguren vorfiihrien. Herr
Pernersdorfer zeigte sein virtuoses
3D-Hubschrauberprogramm. Van
den Klubkoliegen des MBC Vogelwei-
de Wienerwald wurden interessante
Flugprogramme den Zuschauern
vorgefiihrt. Sei es Segelkunsiflug,
Fuchsjagd mit Motormaschinen, FIl-
ge mit einer JU52, ME 323 Gigant,
Nurfligelmodelle oder als Schlepp-
gespann, es gab vieles zu sehen.
Herr Curt Weller kommentierte sehr
gut die Flugvorfihrungen und erklar-
te fachkundig die einzelnen Modell-
flugzeuge. GraBe Einsicht hatte auch
der Wettergott mit uns. Obwohl esin
der Umgebung oft regnete, schien
genau Uber unserem Flugplatz mei-
stens die Sonne. Der Hauptgewinn
einer anschlieBenden Tombola war
eine Ballonfahrt, die von einer Person
aus der Gemeinde gewonnen wurde.
Als letzten Glanzpunkt des Flugtages
veranstaltete der Verein einen Flieger-
ball, bei dem bis spét in die Nacht hin-
ein gefeiert, geehrt, gelacht und
Modeliflug-Philosophie betrieben
wurde. Viele Klugkollegen haben
dazu beigetragen, daB der Flugtag
vom Publikum sehr positiv aufge-
nemmen wurde. Besonders die Vor-
bereitungsarbeiten des
Organisationsteams unter dem Ob-
mann Walter Michalke, lieBen das
Jubildumsfest zu einem vollen Erfoig
werden.

Roland Dunger
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Hellcopter'lm Finale
der Heli- WM 1997 in Ankara
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SUTUIRAN SE

Osterreichische - Staatsmeisterschaft F3C

robibe modellsport A

gratuliert den Futura SE* Piloten und Siegern
der Staatsmeisterschaft F3C 1997
und des O-Pokals1997

Josef Brennsteiner
Robert-Schornsteiner
Franz Brennsteiner

*mit mehr als 65% ist der Futura SE

bei der Staatsmeisterschaft 1997 und beim Q;Pokalsl 997
das meist geflogene Hubschraubermodell Osterreichs!
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