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Liebe Leser, liebe Freunde !!
Mit Freude kann ich nun endlich das Heft 3/97 vor!egen._

Viele werder es schon vermifit haben, da der Termin
schon etwas spét ist. Ausnahmsweise lag diesmal weder

| die Schuld bei mir oder der Druckerei sondern bei Euch

selbst. Wieso ? Nun wie in jedemn Heft war auch im Heft
2{97 ein Redaktionsschiul mit 20.5.97 angegeben. Zu’

1 diesem Zeitpunkt lag mir kein einziger Bericht oder
i Artike! vor und mit den ,Alt lasten” lief sich kein Heft.

gestalten. Bis zum 20. Juni erhielt ich dann gentigend .
Material filr das vorliegende Heft. Also bifte haltet Euch
wenn nur irgendwie méglich an die Termine, so kann
auch ich sie erfiiflen. _
Noch etwas liegt mir am Herzen! Es ist zwar schon ein
alter Hut aber ich muB nochmals ersuchen, mir doch
Disketten oder wenigstens mit Schreibmaschine
geschriebene Beitrdge zuzusenden. Bescnders schiimm
fiir mich sind computergeschriebene Arlikel auf denen
dann mit Hand nachigebessert wureds. Manchmal
bekomme ich auch wirklich grafische, man kann fast -
sagen handgemalte Kunstwerke, die zwar wunderschin
sind aber fiir mich kaum lesbar bzw.in maschinelfer Form
verwertbar sind. Also nochmails: enfweder
Schreibmaschine oder Diskette ! Wenn Ihr Ergebnisiisten
beilegt so versucht nur gut lesbare Exemplare zu - -
bekommen und faltet sie so wenig wie moglich! Da die
Wetlthewerbssaison nun voll angelaufen ist und auch
sonst viele interessante Veranstaltungen laufen, hoffe ich
auf zahlreiche Beitrage. Auch Erfahrungsberichie mit .
Modellen, Motoren, Fernsteuerungen und sonstigem
Zubehér nehme ich gerne an. Also ist einmal kein
Flugwetter so schreibt mir. Immer wieder wird gesagt,
daf rnir Ariikel zugesanadt wurden und ich sie nicht
bringe. Liebe Freunde ich bringe jeden Artike! den ich

| bekornme ( aber nicht immer in der ndchsten Ausgabe).

in diesern Zusammenhang ersuche ich die Beitrdge an
die Redaktionsadresse (Aero Club) zu senden dann
kann kaurn was passieren.

feh wilnsche uns einen herrlichen Sommer mit vielen

{ schénen Flugstunden.

VergeBt aber nicht unsere , Madels “auch sie haben sich

| gemeinsame, aber flugfrefe Stunden mit uns verdient!

in diesemn Sinne
Euer Manfred



Bundessekilionslieiter D Georg Breinesr

'Liebe Fliegerfreunde!

Wieder ist etwas gelungen:

Fiugmodelle mit Strahltriebwerken sind nicht
mehr von der Modellhafipflichtversicherung
ausgeschiossen und werden als “normale”
Modelle anerkanmnt!

Jetzt ist es fix I Das neueste Chemikalien-
gesetz 8Bt uns Modellflieger “ungescho-
ren’”!

Die neue Flugsaison ist voll angelaufen und
leider auch schon wieder die Schadensfalle
durch Doppelfrequenzbelegung und ande-
re Unachtsamkeiten. HIMMEL, HERRGOTT
und so weiter und so fort !

Es kann doch nicht so schwer sein,, dal3 man
sich VOR dem EINSCHALTEN seines SEN-
DERS iiberzeugt, OB DER KANAL FREI
IST!! Brauchen wir wirklich vielleicht wieder-
einmal Schlagzeilen! Ich ersuche und Euch
alle, Anfidnger und auch Experien,

paBt auf! Haltet Euch doch an die primitiv-
sten Regelin!

Nun ein wenig persénliches. Neun Jahre bin
ich nun schon Euer Bundessektionsleiter.
Neun Jahre habe ich versucht, fur Euch ,
wenn es erforderlich war, die Kasfanien aus
dem Feuer zu holen. Vieles ist gelungen (An-
derung von Bundesgesetzen fiir Modeilflie-
ger, eine der hdchsten Modellfiug-
versicherungen in Europa, neue Servicelei-
stungen des Aeroclubs wie Rechisbera-
tung..... etc. ), vieles gliickte, so manches lei-
der auch nicht. Aber das ist nun mal so im
Leben. Langsam werde ich "amismide” und
suche nach einem Nachfolger.

Helft mir bitte dabei. e

Nun noch die neueste Meldung!

Die Bundessportschufe Spitzerberg wird mit
groBter Wahrscheinlichkeit vom Aero-Club
Ubernommen. Dies bedeutet, daB wir unser
Ausbildungszentrum behalten und weiter
ausbauen konnen.

Bis zur ndchsten Ausgabe wiinsche ich Euch
einen schénen Urlaub und verbleibe mit
dem Motto und der Bitle

“FLY SAFE”

Euer

Dr. Georg Breiner
\Bundessektionsleiter

‘\

_/
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lusger-Treffen
1997

ing.Erwin Musger war ein dsterreichischer
Segelflugzeugkonsirukteur der mit seinen Maschi-
nen in den 50er- und 60er-Jahren Segelflug-
geschichte geschrieben hat. Vor allem der
Doppelsitzer Mg-19 war in der damaligen Zeit sine
bahnbrechende Konstruktion, der fir Schul- und
Leistungsflige gleichermaBen singesetzt werden
konnte.

Jedes Jahr treffen sich deshalb die Besitzer dieser
Cldtimer einmal um gemeinsarm eine Flugwoche mit
den noch erhaltenen Exemplaren durchzufihren.
Auch heuer trifft man sich wieder in Micheldorf bei
Kirchdorf an der Krems in Obertsterreich. Als Ter-
min ist die Woche vom 17. bis zum 23. August 1997
vorgesehen. Zuschauer sind durchaus willkommen,
und mit ein hiBchen Glick wird man auch in einer
Mg 19 mit nach oben genommen,.

Da sich in der Fachwelt dieses Treffen schon her-
umgesprochen hat, kann man am Rande auch
noch andere herrliche Oldtimer bewundern. So wird
heuer sicher wieder das wunderschiin restaurierte
Grunau Baby aus Vorarlberg dabei sein und auch

. der ,Bocian" war noch jedes Jahr mit 2 Exempla-

ren vertreten. Im Vorjahr war auch eine traumhafte
Bucker Jungmeister mit original Sternmotor auf
Kurzbesuch in Micheldorf. [ch méchte deshalb alle
Modellbauer mit einem Hang fiir Oldtimer auffor-
dern, nach Micheldorf zu kommen - natirlich mit
einem Foloapparat und vielen unbelichteten Filmen.,
So viele QOldtimer wird man gemeinsam sonst nir-
gends zu Gesicht bekommen.

Dr.Wolfgang Schober

Mg - 19 Treffen
17. bis 23.

August 1997 in
Micheldorf/ 00

CONTEST-Euro-Tour HLG
1997 erfolgreich

Bereits 32 Teilnehmer aus drei Ldndern (Deutschiand,
Osterreich und Kroatien) haben sich in die neue Euro-
Tour HLG eingeschrieben. Mit diesem unerwartet
hohen Anfangserfolg hat sich die Klasse HLG bereits
jetzt ihren festen Platz im CONTEST-Programm gesi-
chert.

Nach fiinf von elf Tellwetibewerben fiihrt Werner Stark
aus Linz, dicht gefolgt von seinem Vereinskollegen
Moritz Walcherberger. Auf Platz drei folgt Claus
Schnarrenberger aus Schwébisch Hall.

Bei noch sechs ausstehenden Wettbewerben besteht
nach wie vor die Moglichkeit einzusteigen. Tour-Aus-
schreibungen gibi es bei:

CONTEST

Ottacker 25

87477 Sulzberg
Tel.: 0837618736



DIE BUNDESSERTION [NFORMIERT

Einige Aero-Club Mitglieder haben
in der Vergangenheit nachgefragt,
welche Funkkanale im 35Mhz-
Band in Osterreich fir den
Modellflugbetrieb genehmigt sind.
Um sachlich richtige Informatio-
nen zu erhalten, haben wir diese
Fragen an die Oberste Fernmelde-
behérde weitergeleitet und diese
gab uns mit ihrem Anfworlschrei-
ben folgendes bekannt:

Fir die Fdﬁkfér’hstéde:rbhd'vo';

19 Kanéle im 35° MHz Bereich

(35 010; 35 020....'.“ ....... .35,180,
135,190 Mhz) exk!usw nutzbar. Ent-
' sprechend der Verordnung BGBI.

Nr. 228 vom 25. Marz 1994 ist der

Betneb ‘die’ Emfuhr, ‘der Vertrieb
" und der Besitz dieser Funkanlagen

genereﬂ bewﬂﬂgt ‘wenn_ dig Funk-

anlagen entsprechend der ein-
schldagigen ' ' “Fernmelde-

technischen Vorschnft FTV 523"
| zugelassen sind.” "

Im Prop:1i/97 berichiete unser-

Bundessektionsleiter, Herr Dr.

Breiner, in seiner Rubrik (Ober die

Anpassung des Osterr. Luftfahrt-
gesetzés an die ‘EU-Luftfahrt-
gesetzgebung: Nach dllen Informa-

Miniatur-Modeliflug Co, Neue MSO-Regein unter
"der Fachreferent Freiflugberichtet'

- dellfliegern noch nicht bekannt seim,

tionen, die wir (ber diese Sachlage
erhielten, gibt es im EU-Luftfahrt-
gesetz nur im Zusammenhang mit
der Haftungsbestimmung verbindii-
che Anderungen. Fiir den Modellflug-
bereich bedeutet das, daB fir alle
Flugmodelle mit einem Gewicht Gber
20kg, die ja bekannterweise eine ei-
gene Zulassung bendtigen, auch
eine Haftpilichtversicherung dber 18
Mill ATS abgeschlossen werden
muB. Die Aero-Club-Modellflug-
versicherung fiir Modelle unter
20kg Modellflggewichtvon 10 Mill TS

" {wie bisher) ist selbstversténdlich EU

konform. Die Luftraumstruktur
bleibt unveréndert und liegt im
Verantwortungs- und
Entscheidungsbereich des jeweiligen
taates. Die Beschrankung von 150m
dber Grund ist keine spezielle tster-
reichische Gesetzgebung, sondern
eine internationale Regelung der Luft-
fahrt {ICAQ), die von vielen Staaten
dbernommen wurde. Zur Zeit gibt es
diesbezlglich noch keine

-~ eranderungstendenzen durch die

gesetzgebenden Gremien, aber wir
werden selbstverstandlich weiter-
versuchen, im Sinne des Modellflug-
sportes eine positive Anderung her-
beizufiihren. Auch mag es vielen Mo-

Simprap electronic + Waller Claas GmbH & Co.
Ostheide 5 » 33428 Harsewinkel

dafB unser Versicherungsschutz be-
ziglich Hohenbegrenzung keine Ein-
schrankungen kennt.

Uber das neue Chemrkallen-
gesetz1996, welches auf uns grofie
Auswirkungen gehabt hétte (Gift-
bezugsbewilligung etc}, gelang es
unserem BSL D Breiner, folgende
Anderung fiir uns Modellﬂleger her-
beizufithren:

: ("Kraftstoffe' sind von der-Anwen-

dung der §§41-44 (Giftbezugs-
bewilligung, Aufzeichniungspflicht
“eic) ausgenommen, wobei volljah-
rige: eigenberechtigie Personen
als zum Bezug Berechtigte gelten.
Minderjdahrige Personen jedoch
nur: dann, wenn eine: schriftliche
Bestéatigung des Erziehungsbe-
rechtigten vorliegt, daB er dem
Bezug der G:fte(Kraftstoffe) zu-
\strmmt o o

Zusatzllch lst es uns gelungen
unsere gultige Modellflug-

_ versicherung auf “Strahltrieb-

werke” ohne zusitzliche Pré-
mienerhohung zu erweltern

Referat fiir Offenthchkentsarbert
Ing. Roland Dunger- :

.
Telefon (05247) 604-10 Telefax (05247} 60415 ’,’




ader Bumndesraclrereremt Elekiroivg Berichiel. .. .

Die Funktionédre der FAI waren wieder sehr fleiBig und bescherten uns in jeder FAI Klasse emlge tlefgre|fende Neue-
rungen Hier das Wichtigste in Kurzform:

F5B: Die Erhohung der Zeitdauer des Streckenﬂuges konnte von den urspriinglich geplanten 5 min auf die ge-
wohnten 3 min zurGckgenommen werden. Dies ist eine sehr positive Entwicklung, da das Vorjahrsmaterial nun doch
wieder eingesetzt werden kann. Gleichzeitig wurde die maximale Steigfluganzahl auf 10 begrenzt. Das heiBt, daf sich
das "Pylonfliegen” der letzten WM in Prag sich nicht durchsetzen kann. Persénlich begruﬁe ich die Entwu::klung da
die letzten WM Fliige - ais Segelflug - nicht mehr zu bezemahnen waren.

F5B-600: Diese Klasse wurde bis zur Regelénderung namentlich als RC E10 gefihrt. Die Regeln sind im Wesentfi-
chen - bis auf den Antriebsakku - Analog zur Klasse F5B. Anstelle der 10 Sub-C Zellen wurde die Zellenzahl frmgege-
ben mit der Elnschrankung auf max. 600 g Akkugewicht inkl. Stecker und Isollerung

F5D: Auch bei dieser Klasse wurde dern Trend der Zeit entsprechend dle Zellenzahi frmgegaben Diese L|m|tierung
betragt 4259 o :

F5A; Das Internaﬂor\ale Kunsﬁ[ugprogramm wurde ebenfalls modernlsnert Es konnte anspruchsvoller gestaltet wer-
den und wird dem naﬂonalen RC I Programm immer ahnlicher, Flr .ndhere Informationen stehe ich gerne zZur
Verfugung. : : : : :

12. - 13. Juli ‘Contesttour /Krems o  F5B, F5B600

Unsere Vereine sind heuer international so aktiv wie noch nie. Damit unterstreicht Osterreich sein internatio-
nal hohes Niveau. Ich méchie mich jetzt schon bei allen Funkt:onaren auf diesen Wege, fiir ihre hervorra-
gende Arbeit bedanken Macht weiter so I - S : : - '

KLASSE F5D : :
Da die internationale Pylonklasse in Osterre:ch immer mehr geﬂogen wird, mochte ich den Quam:kat;ons-
modus fiir eine EM oder WM in Erinnerung rufen. Dieser wurde in der Friihjahrssitzung 1996 von der Bundes-
sekiion beschlossen und laulef wie folgt:
Die Anwirter, die sich fir die Nationalmannschaft qualifizieren méchten, miissen die Ergebnisse, die fiir die
‘Wertung zédhien soﬂen an den BFR Wweiterleiten. Zur Wertung werden die Prozentpunkte folgender Bewerbe
.. herangezogen. R :
- 'Als Bewertungsjahr wird das Jahr vor der Veranstaitung herangezogen : :
Solite in diesem Jahr keine Staatsmetsterschaft ausgetragen werden, so0 w:rd ersatzweise eln .'n!ernaﬂonaier
Weﬂbewerb herangezogen :

1. Staatsmefs!erschaft (Tennahmepﬂicht ! mlnd ein Durchgang muB in der Wertung aufschemen')
2. ein internationaler Wettbewerb aus dem Terminkalender
3. em Bewerb aus der Deutschen Melsterschaft

' Von dlesen 3 Bewerben w:rd ein Wettbewerb gestnchen
N i ‘ -. ‘
1. Wettbewerb Pilot erreicht den 4 Piatz

1. Platz = 485 Punkte e :
4. Platz = 505 Punkte . -485x 100 / 505 = 96;03%

2. Wettbewerb: Pilot erreicht den 2. Platz

1. Platz = 470 Punkte _
2. Platz = 479 Punkie 470 X 100/ 479 = 98,12%

3. Weltbewerb: Pilot erreicht den 1. Platz

1. Platz = 501 Punkte
1. Platz = 501 Punkie o 501 x 100 / 501 = 100%
' C 188, 12%

Die dret Piloten mit der hdchsten Prozentanzah! werden Osterreich auf einer Welit- oder Europameisterschaft
vertreten

6



ader Bundesigchrarerent Elekirorivg Bericlhlél ...

Fir Fragen stehe ich natlirlich jederzeit zur Verfligung. Wenn ihr Probleme cder Fragen zu dieser Klasse haben
solltet, kénnen interessierte Piloten mich kontaktieren. Auch fir Erfahrungsaustausch habe ich immer ein offenes
Ohr. Bei entsprechenden Interesse kdnnte man sicherlich ein Pylontrefien organisieren.

Bei dieser Gelegenheit méchte ich eine junge und schon sehr erfolgreiche Klasse in Erinnerung rufen -
RC-E/Pylon 400. Dieses Programm wurde in der Frilhjahrssitzung 1996 von der Bundessektion genehmigt:

5.5.6. RC-E/PYLON 400

5.5.6.1. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
Alle Allgemeinen Bestimmungen der Klasse F5 und die FA| Bestimmungen sind anzuwenden. Abweichungen sind

aufgeflhirt.

5.5.6.2. BESONDERE BESTIMMUNGEN

5.5.6.2.1. Motoren und Akkumulatoren

Als Motor darf nur einer des Types 400 ({friher Mabuchi 380) verwendet werden. Dieser darf nicht verdndert werden.
Der Antriebsakku ist begrenzt auf hiéchstens 7 Zellen. Die Zellengréfie spielt dabei keine Rolle. Es missen jedoch NC
Zellen sein.

5.5.6.2.2, MNotorsteuerung

Der Motor muB durch Funkfernsteuerung regelbar sein. Der Pilot muB {iir eine Vorrichtung sorgen, die Kabeln, die
zum Motor fithren, unterbrechen zu kénnen.

5.5.6.2.3. Luftschrauben

Nur handelsiibliche Holz - oder Kunststofiluftschrauben dirien verwendet werden.

5.5.6.2.4. Aussehen

Das Modell mufl nicht einem wirklichen Rennflugzeug gleichen. Kabine, Cockpit, Pilotenkopf, Radverkleidung usw,
sind nicht erforderlich.

5.5.6.2,5. Gewicht

Es gelten nur die Einschrankungen lt. allgemeine Bestimmungen F5.

5.5.6.2.6. Rader sind nicht erforderlich.

5.5.6.2.7. Kennzeichnung zur ldentifikation ist It. MSO durchzufilhren.

5.5.6.3. DURCHFUHRUNG DER RENNEN

5.5.6.3.1. Hochstens vier Modelle diirfen an einem Rennen teilnehmen. Anzustreben wéren drei Piloten pro
Flug.
5.5.6.3.2, Alle Umrundungen werden gegen den Uhrzeigersinn geflogen. Somit sind alle Wenden Linkskur-
ven.

Die fiir Sonntag, den 16.Marz 1997 angesetzten Landesmeisterschaften NO,KI.FIE,
muBten wegen Sturm und Regen abgesagt bzw. verschoben werden. (Nach Riick-
sprache mit LSL NO, Manfred HOFBAUER).
/ Ebenso muBte der fur Sonntag, den 6, April 1997 ange-
7+ setzte 4. nationale Freundschaftscup in der Klasse FIE
> N wegen Nordstirmen verschoben werden.
Alle Teilnehmer wurden hievon telefonisch in Kenntnis
gesetzt.

Der neue Termin flir den

4. nationalen F [E-Freund-
schaftscup 1997 findet am SAMSTAG,; dem
25. Oktober 1997 statt,

und fiir alle niederdsterreichischen Teilnehmer werden die FIE-
LM NO 1997 aus dem 4. nat. Freundschafiscup herausgewertet.

,}(GUHm

ymst



ger Bumadesiachireieérant Eleflroiiyg Berichiel. ...

5.5.6.3.3. Wahrend der Rennen wird keine Mindesthdhe gefordert. Der Kurs sollte jedoch so aufgebaut werden, daB
ein Uberfliegen von Menschenansammiungen, aus Sicherheitsgrinden, vermieden wird, Wenn sich die Zuschauer
nahe des Kurses befinden, sollten diese mit einem Sicherheitsnetz geschiitzt werden. Auch das Tragen von Schutz-
helmen fur Piloten, Helfern und alle Personen, die sich im Kurs aufhalten ist obllgatonsch :

5.5.6.3.3. Kurs

5.5.6.3.4. Alle Starts erfolgen aus der Hand. Die Freigabe aller Modeile sollte méglichst
gleichzeitig erfolgen. Jeder Pilot darf max. einen Helfer beanspruchen, der das Modell star-
tet und dem Piloten verstandigt, wie er gerade im Rennen liegt.

5.5.6.3.5. Der Wettbewerbsleiter oder dessen benannter Vertreter hat das Recht, die Flug-
eriaubnis zu verweigern oder den Ausschiuf3 eines Modells zu veranlassen, wenn dieses
nach seiner Meinung nicht herkémmlichen Sicherheitsbestimmungen entspricht, sei es
bezliglich des Materials, der Verarbeitung, dem Einbau der Funkfernsteuerung. als Folge
eines Absturzes oder dem Kénnen des Pilotens,

5.5.6.3.6. Es milssen wenigstens zwei Rennen geflogen werden. Anzustreben wéren je-
~doch ca. 6 Rennen, wobei der schlechteste Durchgang gestrichen wird.

5.5.6.3.7. Allen Wettbewerbsteiinehmern muB eine gleiche Anzahl von Gelegenhenen Zur
-Teilnahme an Rennen geboten werden. :
5.5.6.3.8. Wertung :

Gewertet werden die Anzahl der vollen geffogenen Runden innerhalb von 4 M|nuten sowie
die Restzeit der angefangenen Runde bis zu derer Beendigung. Gewinner ist jener Pilot mit
der hichsten Flundenanzahl Bei Rundenglemhhe[t entsche[det die geringere Hestrundenzen

Rechenbeispiel:
Pilot A: 1.DG 17/13 { = 17 Runden, 13 sec Restze:t)
2.DG 18/5,1 { = 18 Runden, 5,1 sec Resizeit) = 35/18,1

Pilot B: 1.DG 16/7,5 ( = 16 Runden, 7,5 sec Restzeit )
2.DG 17/2 (=17 Runden, 2 sec Restzeit) = 33/9,5

D.h. Pilot A hat 35 Punkte erflogen und Pilot B 33 Punkte. Sollten zwei oder mehrere Piloten eine glelche Punkteanzahl
aufweisen, so entscheidet die geringere Restrundenzeit, '
Umfliegt ein Wettbewerbsteiinehmer eine Wendemarke nicht, so zafilt diese Umrundung als nicht geﬁogen

Bundesfachreferent F§
Ing. Meisinger

26. und 27. duli mw

anschen den lurchgangen in dew Klasse F3F gabt es emen §
_GroBseglerwettbewerb ab 3600 mm Spannweite.
Zu gewmnen nst ein Wamﬂerpokai der sich sehen lassen kann !

‘Camping am Platz ust maoglich.
&IS@ Hangflieger Osterreichs !
iesen T’ewmm vormerken und &mheﬁmgtm
temlwehmen | o
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13.8
13.8.1

13.8.2

13.8.3

13.8.4

a)

b)

CO,-F CO,-MOTORFLUGMODELLE

Allgemeine Regeln
Begriffsbestimmung

Ein freifiegendes Fiugmodel!, das durch einen COx-Gasmotor angetrieben
wird und bei dem der Auftrieb durch starre Flachen erzeugt wird (d. h. nicht
durch drehende oder schwingende Fléachen).
Modelle mit veranderlichen Grundrid oder Fiachen missen in ihrer gréten
Ausdehnung dem Punkt 13.8.2 entgprechen,

Modellcharakteristik

Minimales Gesamtgewicht (COp-Tankleer)...........ccoeviiiviviiviienein, 759
Maximale projezierte Gesamtifiache It. Pkt. 13.8.3.............cccciiii 12dm?
Maximaler inhalt des CO»-Tanks (inkl. Fill-und ZufGhrungsrohr).......... 3cm?

Ist der AuRendurchmesser des Fill bzw. Zuflihrungsrohres gréfer als 2 mm,
wird das berechnete Rohr-Gesamtvolumen dem gemessenen Tankinhalt
zugerachnet.

Zur Tankiberprifung muf’ es méglich sein, die Tankeinheit (Gastank, Fiill-
und Zufiihrungsrohr) vom Modeli zu demontieren.

Priifprozedur

ModellgréRe und Gewicht missen in geeigneter Weise (iberprift werden.
Die Gesamtfliche beinhaltet die normal auf eine horizontale Grundflache
projezierte Flache des Filigels und alle stabilisierenden horizontalen Flachen
{Héhenleitwerk).

Der Rumpf gilt nicht als stabilisierende Flachel

Die Tankeinheit jedes teilnehmenden Modells wird vom Veranstalter vor
Beginn des Wettbewerbs in geeigneter Weise markiert (z. B. ein
wasserfester, berihrungsfester Farbpunkt). Wahrend des Wettbewerbs
kontrotlieren die Zeitnehmer, dal} nur offiziell markierte Tanks eingesetzt
werden.

Der Tankinhait der Modelle der drei Erstplazierten wird sofort nach dem
letzten Wettbewerbsflug Gberprift.

Fur die Messung des Tankvolumens muf eine nicht -korrosive Fliissigkeit
verwendet werden (z. B. Petroleum).

Der Veranstalter stellt die Testfilissigkeit und eine geeignete Fili-/Mess-
ginrichtung mit einer Genauigkeit von mindestens 2 % im relevanten
MeRbereich zur Verfigung.

Betriebsregeln

Wahrend des Wettbewerbs darf der Teilnehmer vier (4) verschiedene
Modelle einsetzen, die entsprechend der MSO Pki. 12.7 gekennzeichnet sein
miissen.

Zum sicheren und kontroliierten Betrieb von CO.-Motoren ist es erforderlich,
den Gastank beim Auftanken zu kihlen. Jede Kihimethode ist erlaubt

ar o
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13.8.7

solange diese nicht mit Risiken fiir die Sicherheit der Anwesenden oder mit
merklichen Umweltbelastungen verbunden ist.

Der Teilnehmer muf seinen Motor selbst anwerfen und regulieren und das
Modell eigenhandig starten. Start durch Handstart, wobei sich der Starter auf
dem Boden befindet (springen ist eriaubt).

Beim Stechen gelten die im Abschnitt 13.8.11 angefiihrien Regein.

Zeitnehmung

Die Zeithehmung beginnt mit der Freigabe des Modelis aus der Hand des
Wettbewerbers und endet mit dem Ablauf der festgelegten Maximalzeit, ader
wenn das Modell die Erdoberfliche berlhrt, oder mit einem Hindemis
zusammenstofit, welches den Flug endgdiltig beendet.

wenn das Modell aus der Sicht des Zeitnehmers endguitig verschwindet.
Verschwindet das Modell hinter einem Hindemis oder einer Wolke, missen
die Zeitnehmer 10 Sekunden warten. Taucht das Modell nach 10 Sekunden
nicht wieder auf, ist die Zeitnehmung beendet und die 10 Sekunden werden
von der Fiugzeit abgezogen.

Die Fliige missen von zwei Zeitnehmern mit Zeitmefigeraten, die zumindest
1/5 Sekunde anzeigen, gemessen werden.

Alle Zeitnehmer missen mit einem Feldstecher ausgeristet sein, welcher
eine Vergrdflerung von mindestens 7 hat. Sie miissen so verwendet werden,
daf} ein Nichtfinden bzw. Verlieren des Modells weitgehend ausgeschlossen
werden kann.

Die Zeitnehmer missen wahrend der Fliige innerhaib eines Kreises von 10m
Radius bleiben und die Fliige unabhangig voneinander messen.

Als offizielle Zeit gilt der Mittelwert der zwei von den Zeitnehmern registrierten
Zeiten. Es zdhien nur die vollen Sekunden des Mitielwertes aus den zwei
Zeiten, d. h. es wird zur n&chsten vollen Sekunde abgerundet.

Falls die Differenz zwischen den Zeiten auf einen offensichtlichen Fehler
hinweist, legt der Wettbawerbsleiter in Absprache mit der Jury fest, weiche
der zwei Zeiten offiziell Glitigkeit hat.

Anzahl der Fliige

Ein‘Wettbewerb wird in finf (5) Durchgangen ausgetragen. Die
Durchgangszeit muf} vor Durchgangsbeginn bekanntgegeben werden und
darf nicht weniger ais dreiflig (30) Minuten betragen. Jeder Teiilnehmer hat
das Recht auf einen {1} offiziellen Flug in jedem Durchgang. Fiir die
Durchfiihrung des Wettbewerbs gelten alle unter Pki. 12.1 der MSO
angeflhrten, relevanten Punkte.

Definition eines offiziellen Fluges

Es gilt die bsim ersten Versuch erzielte Flugzeit, solange dieser Versuch nichi
als Fehistart im Sinne der Definitionen von Abschnitt 13.8.8 eingestuft wird
und der Teilnehmer einen zweiten Versuch unternimmt.

In diesem Fall gilt die beim zweiten Versuch erzielte Flugzeit. Tritt beim
zweiten Versuch wieder ein Ereignis . Abschnitt 13.8.8 b oder ¢ ein, so wird
der Versuch mit null (0) bewertet.

Das Modell muf} innerhatb der von der Jury festgelegten Durchgangszeit
gestartet werden. Erfolgt der Start nicht innerhalb der Durchgangszeit, so
wird der Versuch mit null (0) bewertet.
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Ausnahme: Wiederholung eines Versuches geméaft Abschnitt 13.8.9. In
diesem Fall darf der Versuch nach Ablauf der offiziellen Durchgangszelt
wiederholt werden .

Deﬂnmon gy_lgs Fehlstarts

Ein Versuch wird als Fehistart elngestuft wenn zumindest eines der
folgenden Ereignisse eintritt:

Die Flugzeit ist weniger als 20 Sekunden

Ein Teil des Modells fallt beam oder nach dem Start ab

Beim Stechen: '

Wenn der Motor vor dem Ende der Bodeniaufzeit stehenbleibt

Im Falle irgendeiner Verletzung der im Abschnitt 13.8.12 festgelegten Regeln.
Wenn dies beim ersten Versuch erfolgt, darf der Teilnehmer einen (1)
zweiten Versuch unternehmen. .

Wiederholung eines Versuches

Ein Versuch darf wiederholt werden, wenn das Modell wahrend des Fluges
mit einem anderen Modell oder einer Person zusammenstéRt (ausgenommen
dem Teilnehmer selbst). Der Teilnehmer kann jedoch verlangen, dafl dieser
Versuch als offizieller Flug gewertet wird, auch wenn dies nach Voliendung
des Fluges geschleht ' N . .

Flugzeit B

Die maximale Flugzeit fiir jeden offizielien Flug betrégt 2 Minuten. Bei
schlechten duBeren Bedingungen {Probleme mit der Sichtbarkeit der Modelle
oder dem Riickholen) kann der Wettbewerbsleiter die Maximalflugzeit
reduzieren. Dies mufl vor Beginn des betreffenden Durchganges verlautbart
werden : _

Wertung

Dle Wertung erfoigt auf Grund der von einem Teltnehmer in den funf
Wettbewerbsdurchgéngen erreichten Gesamtflugzeit. Bei Zeitgleichheit wird
die endgiiltige Reihung in einem Stechen zwischen den betroffenen
Teilnehmern entschieden. Das Flugzeitmaximum betrégt weiterhin 2 Minuten
{(oder weniger bei einem entsprechenden Entscheid des Wettbewerbsleiters).
in den Stechdurchgéngen wird das Energiepotential des Modells (die im Tank

- enthaltene CO.-Menge) schrittweise verringert, indem der Motor vor dem:

Start eine festgelegte Zeit unter kontrollierten Bedingungen laufen muf

- (Bodenlaufzeit), wodurch die fiir den Flug verfligbare CO,-Menge im Tank

von Stechfunde zu Stechrunde reduziert wird.

Def‘mt:on der Bodenlaufze::

© Das Zezhnkrement fur die Bodenlaufzeit betragt 1 Minute. Im ersten -

Stechdurchgang muf daher der Motor mindestens 1 Minute lang vor dem
Start am Boden laufen, im Zweiten Stechdurchgang mindestens zwei

Mmuten usw.



b)

Der Wetthewerbsleiter kann in Abhangigkeit von der gegebenen Situation
eine andere Bodenlaufzeit festsetzen. Dies bedarf jedoch der ausdricklichen
Zustimmung alter noch im Stechen befindlichen Wettbewerber.

Nach dem offiziellen Beginn des Ablaufes der Bodeniaufzeit darf die
Einstellung der Antriebseinheit (Motor, Tank, Gasrohre, Propeller) bis zum
Ende des Fluges in keiner Weise verdndert oder kiinstlich beeinflulit werden

Beispiele:

d)

13.8.14

Es ist verboten

Motor, Tank, Gasrohre und Propsller zu berithren

sinen Resonanzdrehzahimesser an der Antriebseinheit anzuklemmen
die Antriebseinheit durch Anhauchen zu erwérmen

den Tank mit Kéltespray zu kihlen,

Bei Verletzung dieser Regel wird der Versuch als Fehistart gewertet.

Stechprozedur

Der Teilnehmer startet und justiert den Motor. Er gibt hierauf den
Zeitnehmern den Beginn der Bodenlaufzeit deutlich mit ,jetzt* bekannt.

Ab diesem Zeitpunkt geiten die Bestimmungen unter Abschnitt 13.8.12 b
Wéhrend der Bodenlaufzeit informieren die Zeitnehmer den Wettbewerber
klar und versténdlich Giber die abgelaufene Zeit. 15 Sekunden vor Abiauf der
Zeit beginnen die Zeitnehmer mit einem Count-Down. Der Ablauf der Zeit
muf vom Zeitnehmer mit ,aus” deutlich hekanntgegeben werden. Der
Wettbewerber kann sein Modell unmittetbar darauf starten.

Stoppt der Motor vor dem Ende der Bodenlaufzeit, oder verietzt der
Wettbewerber die Regein im Abschnitt 13.8.12, wird der Versuch als
Fehlstart gewertet.

Durchgangszeit im Stechen

Der Wettbewerbsieiter setzt vor Beginn jedes Stechdurchgangs eine
Durchgangezeit fest, innerhalb der das Modell gestartet werden muf3. Es
gelten die im Abschnitt 13.8.7 definierten Regein. Die L4nge der
Durchgangszeiten ist so festzulegen, dafl unter den herrschenden

Bedingungen eine Startwiederholung bei einem Fehlstart moglich ist.
Die maximale Durchgangszeit fir den Stechdurchgang betragt
15 Minuten

Die EU machits




aer BFER der Klassen BC-1V ynd BC-SL Berichiel ....

Osterreichische Meisterschaft in der Klasse RC-SL

Die Vorbereitungen fiir die Osterrei-
chische Meisterschaft in der Klasse
RC-SL in Waidhofen/Thaya haben
bereits begonnen.

Der Termin steht ja mit 16. und 17.Au-
gust 1997 schon lange fest. Die ge-
naue Ausschreibung zur Osterreichi-
schen Meisterschatft ist im Mittelteil
von PROP 1/1897 enthalten

- bitte dort nachlesen ! Die Nennung
wurde vereinfacht. Sie muB nur mehr

vom Vereinsobmann unterzeichnet

werden und wird dann direkt an die
Bundessektion Modeilflug einge-
sandt. Der NennungsschluB ist mit
6.August 1997 festgesetzt und ist
unbedingt einzuhalten |

Die Teilnahme an der jeweiligen Lan-
desmeisterschaften ist nicht mehr Vor-
aussetzung fir die Teilnahme an der
Osterreichischen Meisterschaften !

Punlderrichterlehrgang

Am 12.Mai 1997 fand in Wérgl ein
Punkterichterlehrgang flr die Kias-
sen RC-IV und RC-SL statt. 10 Teil-

nehmer waren angetreten, um ihre
Regelkenntnisse aufzufrischen und

ire Lizenzen verldangern zu lassen.

Wie immer war es in Worgl eine Freu-

de mit den Leuten zu arbeiten. Die

Brader Ehrenstrasser iibernahmen
das Vorfliegen am Nachmittag,
sodaB wunderbare Flige zum
Probepunkten anstanden. Vielen
Dank nochmals in Richtung Wérgl !_
Ab sofort kdnnen Wettbewerbs-
varanstalter im Sekretariat der :
Bundesektion Modeliflug des Osterr
AERO-Clubs bei Fraulein

Lieb ( Tel.Nr. 0222-5051028-77 ) gill-
tige Punkterichterlisten fir die Saison
1997 gratis anfordern.

Teilnehmer des Punkterichter-
lehrganges am 19.5.1997 in Worgl

890030 Ing. Kurt Hasler
6252 Breitenbach, Dorf 415
(05338-6650 -

830022 Bruno Klingenschmid
6020 Innshruck, Hortnagelsir.49
0512-272205

780081 Willi Lassmg
9900 Lienz, Kranewnweg 7
04852-69775

900020 Anton Ledermdller
6300 Worgl, Winkelweg 41
05332-71736

900019 Johann Ledermuller
6250 Kundl, Turbinenweg 21
05338-8884 :

840046 Hermann Lerchenberger

6300 Worgl, Schubertstr.11 .
05332-72464

790022 Helmut Lesjak
5580 Tamsweg, [.ederwaschsir,298
06474-6608

830021 Hermann Muigg 60860
Hali, Untere Lend 30

05223-4117_

780053 Josef Seisenbacher 3331

Kematen/Ybbs, 25.5tr9

| 07448-2262

| 780058 Ekkehard Wieser

6300 Wargl, Augasse 28z

15332-75129 oder 0664-308467

Wie uns soeben mitgeteilt wurde, ist unser
Altbundessektionsleiter Direktor Edwin Krill
in der Nachtvom 1. 7. auf 2. 7. verstorben.

Edwm hat wohl den grifiten Teil seines Lebens als
hochrangiger Funktiondr im wahrsten Sinne fiir den

Modellsport gelebt.

Der Name Edwin Krill war und ist im In- und Ausland mit
dem osterreichischen Modellsport engstens verbunden, und
alle, die ihn kannten, werden sein Andenken in Ehren halten.

Manfred Dittmayer |
Redaktion prop




prop 1est

Als ich mit dem Medellhubschrauber-
flug anfing , war der Antrieb in mei-
nem ersten Hubschrauber ein Elek-
tromoter . Sieht man von der , ge-
gendber Verbrennermotoren , gerin-
geren Motorlaufzeit ab , so bestach
dieses Antriebskonzept durch seine
Zuverldssigkeit und einfache Hand-
habung .

Als dann der erste Hubschrauber mit
Glihzdnderantrieb ins Haus kam ,
war ich Zwar von der Leistungs-
entialtung und der langeren Flugzeit
begeistert, jedoch flog im Hinterkopf
immer die Angst vor eventuellen, und
ab und zu leider auch vorkommen-
den , Motorabstellern mit . Auch die
Probleme-der Vergasereinstellung ,
gerade bei schwankendem Lufidruck

, waren nicht von der Hand zu wei-

sen,
Was ich suchte , war ein Hubschrau-
ber mit zuverl@ssigem und einfach
einstellbarem Antrieb , sowie mit ro-
bustem Aufbau bei ansprechender
Gribe .

Beim Studieren der entsprechenden
Kataloge fiel daher meine Wahi auf
den Benzintrainer der Firma Vario .
Schon kurze Zeit nach der Bestellung
stand der Brieftréger mit einer grofBen
Schachtel vor meiner Tlre und es
ging sofort an das Begutachten der
gelieferien Teile .

Da war als erstes der Bausatz der Me-
chanik , wie bei Vario Ublich mit vor-
notierten Rotorkopf und Aluheck-
rotorgetriebe sowie den ebenfalls zum
Lieferumfang gehérenden
volisymetrischen GFK - Rotorblattern
und den Heckrotorblattern aus Spritz
- GFK . Da der Benzintrainer durch
den gréBeren Hauptrotordurch-
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messer von 163 cm auch ein lange-
res Heckrohr aufweist , empfehie ich
an dieser Stelle die Verwendung der
Heckrotorblatter Best.Nr.: 34/30 um
von Anfang an eine gute Heckrotor-
wirkung zu erzielen . Ebenfalls als
Fertigteil liegt die bullige Kanzel bei ,
in der nur mehr die Bohrungen fr
die Mechanikbefestigung sowie das
beiliegende Klebedekor anzubringen
sind . Alle anderen Komponenten
waren selbst zu montieren , was je-
doch aufgrund der Passgenauigkeit
samtlicher Alu ,- und Kunststoffteile
keine Probleme bereiten darfte . Der
RC - Vorbau besteht aus mehrfach
verleimten Buchensperrholz , das
zugeschnitten und mit samtlichen
Aussparungen versehen dem Bau-
kasten beiliegt und welcher nach
dem Verleimen noch mit einer sprit-
festen Lackierung zu versehen ist .
Samtliche Teile der Mechanik , die
einer Lagerung bedulrfen , erhalten
diese durch Kugellager und dies be-
deutetim Falle des Benzintrainers die

Anzahl von 45 Radiallager und 4

Drucklager. Die tragenden Teile der
Mechanik sind die , jeweils aus 3 mm
Duraluminium gefertigte , Bodenplat-

" te und die beiden Seitenplatien , wel-

che mittels Aluminiumverbinder zu
einer stabilen Einheit verschraubt
werden . Das diese stabile Bauweise
notwendig ist , wird spatestens beim
ersten Besichtigen des im folgenden
Teil beschriebenen Motors , sowie
wegen. des nicht unerheblichen Ge-
wichtes des abflughereiten Hub-
schraubers klar .

Auffalligstes und auch wichtigstes Teil
des ganzen ist sicher der Motor - ein
ZG 23 mit Seilzugstarteinrichtung,

dessen technische Daten Zeugnis
dafir ablegen , um welch robustes
Antriebsaggregat es sich hier handeft
, noch dazu wo diese Art des Antrie-
bes schon jahrelang in Motorsensen
und &hnlichen Geratschaften klaglos
und ohne besondere Wartung seinen
Dienst verrichtet . Der 2G 23 hat zwei
Kolbenringe , ein geschmiedetes
Stahlpleusl mit zwei Nadellagern und

- eine dreifach kugelgelagerte Kurbel-

welle . Beim Vergaser handelt es sich

- urm einen Membranpumpenvergaser
. der Marke Walbro , wabei zuviel ge-
 fdrderter Kraftstoff dber eine zweite
- Leitung wieder in den Tank zuriick-
- gepumpt wird . Die Ziindung erfolgt

in Verbindung mit  einer
Zindgeberelektranik , welche einen

- Zindunterbrecher Oberflissig

macht . Um an diesem kleinen Wun-
derwerk der Technik auch lange

. Freude zu haben , kaufte ich auch

den als Zubehdr erhaltiichen Luitfil-
ter mit Chokerklappe , welcher ein
milheloses Starten des Motors auch
bei niedrigen Temperaturen ermdg-

licht , sowie ein Benzin - Feinsiebfilter

fir die Kraftstoifleltung . Ausserdem
versah ich den Motor mit dem eben-
falls als Zubehor erhaltlichen
Entstorziindkerzenstecker um etwal-
ge Stdérungen durch die Zindung zu
vermeiden . lch verwendete einen
Ermpfanger ohne PCM und méchte
betonen das zu keinem Zeitpunkt der
Flugerprobung eine Beeintrachti-
gung der Fernlenkanlage festzustel-
len war .

' Als Schalldampferanlage kam der
| Standardschalidampfer zum Einsatz
| welcher an der Rickseite der Mecha-

nik mit vier Schrauben quer zur Flug-
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Fotos A, Strutzenberger

Blick auf die stabile Mechanik des VARIO-Benzintrainers.

richtung montiert wird und eine an-
genehme Akustik lieferte .

Aufgrund der guten Bauanleitung ,
in Verbindung mit den beiden grofien
Ubersichtsplanen diirite beim Zusam-
menbau kaum eine Frage offen blei-
ben . Zwei Dinge , die meiner Mei-
nung nach eine Verbesserung der
Standfestigkeit der Mechanik erga-
ben , méchte ich hier jedoch nicht
unerwahnt lassen .

Da ware der Anfrieb des Heckrotors
, welcher Uber eine vierfach kugel-
gelagerte Edelstahlwelle-erfolgt . Hier
habe ich die Kugellager mit griinem
Loctite auf die Welle geklebt , um ein
drehen der Welle in den Lagersitzen
zu vermeiden .

Die zweite Anderung stellte der Ein-

e e

bau eines Drucklagers oberhalb der
Domlagerplatte dar , um in den
Rickenflugpassagen das
Rotorwellenfusslager nicht zu bela-
sten . Diese Anderung ist aufgrund
der langen Rotorwelle kein Problem
, solite jedoch wegen der dazu not-
wendigen Anderung der An-
lenkungsgestangetangen den ver-
sierten Helipiloten vorbehalten blei-
ben . Da es leider zum Erreichen der
richtigen Schwerpunktlage notwen-
dig war , in die Rumpfnase Ballast zu
maontieren , habe ich ein gebogenes
Aluminiumblech vor den RC - Vorbau
geschraubt und auf diesem den
Empfangerakku mit dem notwendi-
gen Blei befestigt .

Zur Steuerung kamen fir die Taumel-

scheibe drei C4421 Servos, sowie ein
C4835 Servo fir den Heckrotor zum
Einsatz , das in Verbindung mit dem
Piezo 2000 ein ruhiges Heck garan-
tierte , sowie ein C4041 Servo fir die
Gassteuerung .

Als  Grundeinstellung far die
Pitchsteuerung ergaben sich in mei-
nem Fall - 5° Negativpitch ,

+ 5° Schwebe ,- und + 9°
Maximumpitch .

Was nun zum Erstflug noch fehite
war das richtige Treibstoffgemisch .
Dazu kaufte ich mir im Modelibau-
fachgeschéit einen Benzinkanister
mit einer Handpumpe der Fa. Dubro
welcher ca. 4,5 Liter Gemisch faBt
und fir einen Flugtag wohl ausrei-
chen diirite . Als Ol verwende ich das
vollsynthetische Zweitaktdl von
Castrol , welches in 1 Liter Gebinden
an Tankstellen erhéltlich ist und bei
einem Gemisch von 1:50 fur 50 |
Treibstoff ausreicht . Beim heutigen
Preis von Normalbenzin ergeben sich
damit Treibstoffkosten von ca. ATS
16,50/ .

Nun stand dem Fliegen nichts mehr
im Weg . Hubschrauber eingeladen
, Fernsteuerung , Benzinkanister....?
Rotorblatter | (Wer ein reines Gewis-
sen , der werfe.....} und ab ging's zum
Flugplatz . Rotorblatter montiert , ge-
tankt , Fernsteuerung eingeschaltet ,
Gastrimmung auf Mitte ,
Chokerklappe zu , einmai , zweimal
scharf an der Starterleine gezogen ,
beim Anspringen Chokerklappe auf
, Standgas trimmen . Alleine das Ge-
rdusch des Motors war schon eine
Wucht , wie wlrde er fliegen ? Also
den Knilppel in Schwebepaosition
geschoben und schon war er in der
Luft . Es folgte die Abstimmung von
Schwebepitch | Schwebegas ,
Maximumpitch und Gasvorwahl'. Zu
beachten ist , das man nicht mit ei-
ner zu hohen Rotordrehzahl fliegt ,
wobei sich dies in einem verstarkten
vibrieren der Seitenflosse zeigt . Bei
diesen Einstellarbeiten ist ein Dreh-
zahlmesser eine grofie Hiife wobei ich
fiir Rundflige ca. 1300 U/min und flr
Kunstflug ca. 1400 U/min fliege . Ich
startete meinen Benzintrainer mit den
von Werk eingestellien Disennadein
und habe bisher nur die Leerlaufnadet
geringfitgig zudrehen missen . lch
verweise in diesem Zusammenhang
auf die Bedienungsanieitung des
Motors in der die Vorgehensweise zur
exakten Motoreinstellung ausfihrlich
beschrieben ist . Es ist sehr Gberra-
schend , wie agil und wendig dieser
7600 g schwere Hubschrauber zu -
fliegen ist . Er geht sauber durch Rolle

15
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Gelungene
Konstruktion des
Auspuffkriimmers.
{Bild oben)

Der ZG 28, gut zu
erkennen der
Seilzugstarter und der
grofidimensionierte
Luftfilter. (Bild links)
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und Looping und durch seine bulli-
ge Kabinenhaube vermittelt er ein
Flugbiid das man einfach gesehen
haben mun . Eindrucksvaoll ist es ,
wenn man in Bodennahe , schnelle
und weitrdumige Kurven fliegt . Das
absolute Hubschrauberfeeling ist
aber das Schlaggerdusch der Rotor-
blatter , wenn er im stationaren
Schwebeflug im Wind stebt. Durch
die gegeniber einem Hubschrauber
mit 10 cem Gllhziindermotor gerin-
gere Rotordrehzah! sowie das gréfe-
re Gewicht zeigt er ein anderes Flug-
verhalten als diese , doch erfordert
dies flr einen gedbien Helipiloten
keine groBe Umstellung und ein An-
fanger wird das ruhige und ausge-
glichene Flugverhalten von Beginn
anschétzen . Auf jeden Fall bietet der
Benzintrainer eine Menge Flugspass
. Die im Verhaltnis zu einem &0er Heli
héheren Anschaffungskosten sind
flr denjenigen der regelménig fliegt ,
durch die wesentlich ginstigeren

- Treibstoffkosten schnell auszuglei-
.chen . Folgende Vorteile kann der

Benzintrainer flir seinen Besitzer auf
der Habenseite noch verbuchen :
Starten chne Hilfsmittel , kein
Glihkerzenverschleiss , robuster ,
langlebiger und einfach einzustellen-

| der Molor (Vergaser gleicht Luftdruck-

schwankungen selbsttatig aus) ,

| Busserst stabile Mechanik , die auch

die Schidge von Anféngern locker
wegsteckt und beim weiteren Flug-
training durch die grdssenbedingt
gute Lageerkennung manche
Schrecksekunde ausbleiben 18/t .

AbschlieBend will ich feststellen , das
der Benzintrainer von Vario an-
spruchstoser zu bedienen ist, als es
die Lange dieses Berichtes vermuten
[a8t . Allen Interessierten stehe ich
gerne auch telefonisch zur Verfil-
gung (Tel.Nr. der Red. bekannt) .

Somit wilnsche ich allen Helipiloten
unter Euch immer eine Handbreit Luft
unter den Rotorblattern und allen
anderen Hoim und Rippenbruch!

Andreas Strutzenberger

Der VARIO-Benzintrainer
in seinem Element.
(Bild unten)



Lieben Sie das Bauen eines Flug-
modelles oder genieflien Sie mehr das
Fliegen? Die Antwort wird je nach
persbnlichem Schwerpunkt unter-
schiedlich ausfallen. Sammelt man
die Antworten und wertet diese aus,
so heiBt das Ergebnis meistens “lie-
ber Modellfliegen”. Bevor man zum
Fliegen kommt, muB aber zuerst ein
Flugmodell zusammengebaut wer-
den. Die Zeit dazu ist flir viele Madell-
flieger ein Problem. Die Modell-
bauindustrie bietet mit ihren Fast-
oder Fertigmodellen, die'in jeder Gré-
Be und Ausfithrung gekauft werden
kénnen, eine gute Abhilfe an. Fir vie-
le Modellfiieger mit wenig Zeit eine
sehr gute Alternative, um schnell und
sicher ‘ein Flugmodell in die Luit zu
bringen und selbst in den Genuf des
Fliegens zu kommen.

Aber was machen jene Modellflieger,
die wenig Zeit haben, sich aber ein
gewisses MaB an Modellbau-Indivi-

dualitét bewahren mochten? Sie su- |

chen sich einen Freund oder Kolle-
gen, der ihnen beim Bauen mit Rat
und Tat zur Seite steht. So ist es auch
einem sehr guten Modellfliegerfreund
erganger, der Modelibau-Hilfe ge-
sucht hat. Gefunden haben wir im 6.
Wiener-Gemeindebezirk eine kleine
Firma, die'uns hilfreich beim Bauen
unterstiitzt hat. Dieses Ein-Mann-
Unternehmen stellt nach Bauplan
oder vargefertigten Teilen die ver-

=
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schiedensten Modellbauartikel her.
Bei unserem ersten Besuch wurde
ein U-Boot detailgetreu fertiggesteilt
und der Firmeninhaber, Herr Ing.
Bauer, erzahlte’ uns, dalB selbstver-
standlich auch Autos, Schiffe, Mo-
tor- und Segelflugmodelle sowie
Modellhubschrauber von thm ge-
baut werden. Auch Reparaturen und
Servicearbeiten an mechanischen
und elektronischen Modellbau-
artikeln kénnen bernommen wer-
den. Eine gut ausgerdstete Werkstét-
te sowie zahlreiche elektronische
Priif- und MeBeinrichtungen erwek-
ken Vertrauen, wenn Modellbauhilfe
gesucht wird. Eigenkonstruktionen
und Entwickiungen sind dem Fir-
meninhaber nicht fremd. Es wurden
uns spezielle Rotor- .
kdpfe und Getriebe-
systeme flr Modell-
hubschrauber ge-
zeigi, - die  ein
Modellfliegerherz hd-
her schlagen lassen.
Und so nebenbei
konnten wir in einem
Maodellhubschrauer
einen 4-Taki-Motor
bewundern, der vom
Herrn Bauer entwik-
kelt und produziert
wurde.’

Nachdem wir unsere Wiinsche be-
z(glich Ausfertigung und Finish un-

seres F-Seglers bekanntgegeben hat-
ten, erhielten wir nach 14 Tagen ei-
nen. Telefonanruf, wo uns mitgetellt
wurde, daB unser Flugmodell abhal-
hergit ist. Jetzt sahen wir erst, wie per-
fekt unser Flugmodell hergestelit wur-
de. Sowohl die technische Ausflh-
rung, als auch das Aussehen unse-
res E-Seglers war absolut einwand-
frei. Alle Achtung und Gott-sei-Dank
war der Preis moderat und riB kein
groBes Loch in die Modellbaukasse.

Fiir viele Modellfieger, die fiir das Bau-
en keine oder nur wenig Zeit aufbrin-
gen , ist dies flir die Zukunft sine gute
und prak’tlsche Alternatlve

AR.D.

DerHeH, eine der Le;denschaften
des Herrn Bauer..
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Der Luftsportverband Salzburg,
Modellfluggruppe Hallwang -
Daxlueg veranstaltete in Hallwang -
Zilling {t10km von Salzburg Stadt ent-
fernt} am 19./20. April 1997 das 3.
Salzburger Wanderpokalfliegen, wel-
ches noch zusétzlich erstmals in der
CONTEST Euro-Tour 1997 gewertet
wird. Der Einladung folgten schlieB-
lich 44 Teilnehmer aus 7 Nationen,
abwahl sich im Vorfeld schriftlich 54
Piloten angemeldet hatten. Welche
Organisationsarbeit fir einen Wettbe-
werb dieser GroBenordnung notwen-
dig ist, insbesondere fir die Klasse
F3B, kann sich nur jener vorstellen,
der selbst eine solche Veranstaltung

schon einmal organisiert hat! Hier |

muB dem Organisations- und
Wettbewerbsleiter Bernhard Jager
und seinem. Team (es waren doch 20
ehrenamtliche Helfer notwendig),
besonderen Dank ausgesprachen
werden ! Den Ehrenschutz dber-
nahm in dankenswerter Weise der
Bargermeister von Hallwang Hr. Hel-
mut Madihammer, der auch die Er-
ttinung mit treffenden Worten, auch
in Bezug auf unser Sport, in fEIEI‘lJ-
“cher Formt vornahm | °

Die Contest Euro-Tour der_Konlgs-

klasse' F3B in 12 Teilbewerben auf-
gegliedert, diese finden 4x in
Deutschland, je 2x in Frankreich und

_Osterreich, bzw. je 1x in Schweden, .

Schweiz, italien und England statt,
‘Die ersten 3 eines Teilbewerbes die

sich gegen eine Gebdhr in die Tour
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eingeschrieben'haben, érhéfteﬁ
Preisgelder in der Héhe von DM

300.—, 200.—, 100.--, Nach Ab- |

schlufl der Tournee, die in Mlnchen
statffinden wird, werden die ersten 20
plazierten aus den jeweils perséniich
3 besten Tourwettbewerben mit fol-
genden Geldpreisen bedacht: 1. Platz
DM 1 200.— bis DM 180 regressiv
gestaffeltl Das Wetter war am Sams-
tag, abgesehen von einigen kleine-
ren Regenschauern noch brauchbar,
ca. 10C° um Mittag und Westwind. Zu
dieser Zeit wurden auch ganz passa-
ble Speedzeiten von durchschnittlich
18,7 bis 19,7 geflogen. { bezogen auf
die ersten drei }. s

Wie sinnvoll und enischeidend es
war, daBl an diesem Tag 2 komplette
Durchgénge bis 19.00 Uhr geflogen
wurden, sollte sich erst am Sonntag-
morgen herausstelien. Der Wetterbe-
richt versprach ohnehin nichts Gutes,

‘obwohl dafiir Samstagvormittag

Senne versprochen wurde, was
prompt nicht eintraf, so hofften wir fir
Sonntag wirde es umgekehri sein!
Als einige sehr harte Burschen' auch
der spétere Sieger Martin Weber-
schock, erst gegen 4.00 frih aus dem
Zappelschupper’, um in Sprachge-
brauch des Siegers flir Disco zu blei-
ben, kamen, schneite es noch nicht.
Es muB aber bald danach begonnen
haben......... denn um 1/2 8 Uhr frGh
lag am Fluggelande etwa 15 cm
Schnee und es gab hefliges Schnee-

trelben 50 daB die Plioten nur noch
Ihre Hochstartwinden abtransporner-
ten_und die Reste' Ihrer Zelte einsam-
meln konnten, die der NaBschriee
eingedriicki hatte, darunter auch das
groBe vereinseigene Partyzelt .....

Naturhch war _an der Du_rchf_uhrung
des 3. Durchganges nicht zu denken!
Die Sportler und Helfer bauten statt
dessen Schneemanner und wiinsch-
ten sich an diesem 20. Aprif | FHOH—
LICHE WEIHNACHTEN | 11~
Nachdem in etwa 4 Stunden alles,
was nicht gerade eingeschneit war,
zusammengeraumt wurde, konnten
sich die Teilnehmer und Funktionare
im Gasthof Kirchbichl in Hallwang zur
S]ege_reh.rung einfinden die. zuerst
von Wettbewerbsleiter Bernhard Ja-
ger. und Jurymitglied BFR-Freiflug
Ernst Reitterer die Worte des Dankes
an alle Funktionare und Helfer, aber
auch fir die sportlich faire Haltung
aller Piloten und letzten Endes dem
Grundeigentdmer aussprachen.

Ein besonderes Lob soll auch an die-
ser Stelle Hans Eckart aus Bad Rei-
chenhall dem EDV - GURU ausge-
sprochen werden, der mit seinem
Sohn Christian {iber die EDV-
MeBeinrichtung alle Kriterien der

- Durchgénge sofort dokumentierte

und auswertete. Eckart Hans pro-
grammierte und baute die Anlage aus
seiner eigenen Tasche und sie funk-
tioniert mittlerweile wunderbar. Die



Peillinienrichter erhalten beim Start
zum Streckenflug Uber die Hand-
taster ein akustisches Signal, daB lhr
Modell gerade Startet. Die Strecken-
z&ahlung erfolgt Gber gegenseitigem
Sperren der Taster d. h. wenn ein Pi-
lot mit seinem Modell an der B- Linie
zu frih wendet ( nicht Uber die 150m
Strecke geflogen) und der Peilrichter
drlckt nicht an der B - Linie erhélt
dieses Modell bzw. Pilot auch an der
A-Linie kein Signal. Die Strecken-
zéhlung erfolgt Online am Bild-
schirm des PCs und die Ergebnisse
kénnen nach  Ablauf der
Streckenilugzeit sofort in die Daten-
bank auigenommen werden.
Weiters kreierte Hans Urkunden flir
die besten 5 In der Einzel- und die
besten 3 in der Speedwertung, auf
denen die grafischen Symbole der
Aufgabe Zeijt- Strecken- und Speed-
flug auf feinstern Fotopapier abge-
druckt sind; einen nochmaligen
Dank an Hans Eckart far seine Ar-
beit.

Techmsch gesehen setzen die Exper—
ten Oberwiegend F3B-Maschinen
ein, die dar Ellipse entspricht, also im
Schnitt 3m Spannweite, Flagelfiiche
ca. 60 dm2, Fluggewicht knapp iiber
2 kg. Es waren jedoch auch einige
Eigenkonstruktionen zu sehen, wie
vom Sieger Martin Weberschock's
Caracho. Das Urmodell wurde mit
einer CNC 3D- Frase erstellt und in
Negativformen gebaut. Mit seiner
Spannweite von 3,3 m sieht dieses
Modell nach dem geiflogenen Ergeb-
nis sehr vislversprechend aus.

Christian Tollmin flog mit seinem
Nurfligier ,Spinn off* mit, war im
Zeit- und Streckenflug durchaus
ebenbiirtig mit den herkémmlichen
F3B- Modellen!

Gegen 13.00 Uhr |dste sich die Ge-
sellschaft auf, einerseits zum teil trau-
rig nicht mehr den 3. Durchgang
geflogen zu haben, andererseits je-
doch froh wegzukommen, da es
noch immer schneite, hatten doch
einige Piloten einen sehrweﬁen Weg
nach Hause!

Trotzdem waren sich alle elnlg Salz-
burg - Hallwang war eine Hmse wert
und zum- :

4. Salzburger Wanderpoka[fhegen
3B im Jahr 1898 gibt es vielleicht bei
besserem Wetter ein

Wiedersehen | '

Ing.Ernst Reilterer

BFR _ _

(Anm. der Red: der ndchste Berlchl mit Disk war ein
Hittt)
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[Platz Name  Vorname Land Durchgang 1 T Durchgang 2 Durchgang 3 Ergebnis %

Aufgabe Aufgabe Aufgabe

A B C A_ B C A B C J
1, Weberschock  Martin GER 1690.9 10000 1690.9 962.1 1000.0 1000.0 6.0 At 00 59621 100.¢
. Eoffzann Petet A 1000.9 10000 9%4.8 93.8 1000.0 949.5 o b 00 WL WS
1. Ol Haog-Feter  GRR 9947 10000 930.0 10000 %412 %40.0 e ol 09 LA A
§, Blechofberger Heinz (K (9808 10000 B94.2 1000.0 10900 628.2 0 00 00 MLl 5.3
5, Michholzer  Glother AR 1000,0 1000.0 837.8 950.1 1000.0 895.2 X N 8850 0
f. Schawb Rudelf CH 1000.0 1000.0 91L.8 10000 7ed.? 9895 0t 00 00 HEsy M
T. Hofnamn Roland { 94,7 4.7 BOLT 10000 20000 926.1 o 00 00 68 99
B. Decher Ralf . GER 994.7 1000.0 6611 050 10000 959.2 0L 00 00 IS 9
§. Mehl . Harald . MR SO0 0000 9789 10000 1000.0 6144 U R 5966, 934
0, Sricke Bruzo (& 40 1066.0 Y163 830.5 900.0 878.3 69 A0 L LLE A VR
il Petsch ¥oifgang GER 5.0 BB0.0 8378 3.1 1000.0 5664 0.t 00 00 LI
1. FHrick Fide il 00,0 900.0  869.2 933.0 950.0 8.4 0.0 0.0 0.0 LT R T
13, Van de Grasf hody S B62.7 0G0 9637 7636 1000.0 926.1 .o 00 0.0 5157 8.2
4. CGruber Thonas GER 54,3 1000.0 7.8 988.3 1000.0 8%0.7 00 00 0.0 M%5.1 89
15, "Keabs . Georg . GER 892,27 1000.0 B19.4 916.2 1000.0 843.0 00 00 0 CLHIN B T
16, Rluplick . Wabter i 90,5 1000.0 7881 8.3 4.4 9353 .0 00 0.0 568,194
IT. Mes Rchert AT 1000.0 4.4 0692 1555 1000.6 8507 2.0 00 00 LY R
18, Stricker Ivo (8 90.3 642.1 7801 1.2 1000.0 895.2 LN XV 0 B8
W, Iimermam  Pritz (8 0000 94 T84 f68.3 L2 8392 3.0 00 00 3.6 8.0
#, Scheda Holfgazg Ll 071 7.4 9B 165 WA 8RLT o e 0 L7 [ N
. Jesing [dengk (IR B70.5 9444 8832 2.4 10000 8346 0.0 0.0 00 BB 81
0, Bk Sig i 984.5 8000 768.6 0.6 94 TRLS 00 00 0D 0N 8l
2%, Koberlein  Gerhard 4R 1000.0 94d.4 936.3 6906 8500 8319 0.0 80 00 LR YR
U, Bliha Viclay (IE 990.3 1000.0 657.2 8866 0412 M1 00 0.0 0.0 LT B
5., farek - Pavel CIE 94,2 6842 BALS 8527 1000.0 7344 00 60 00 B LYR R
3. Basch Mexander A 998.1 800.0 609.8 0000 G444 THLE .0 60 00 . HETE BT
21, Petrovies  Alemander AT 876.1 6RB.Y  BOLT §03.9 909.1 6.8 0o 00 0 0664 847
B, CGruber Selmut Ll 93.3 0.0 6458 Wig ME a4 00 0k 00 04 - 83
U, (e Robert . FL §62.2 3131 664 o8 8800 LI 00 00 00 408 829
30, Reitich Johann iy 0558 8333 723 6.5 888.9 7RI 00 0 A0 45HE 8L
. Hiller Jaroalav bl 94.6 9444 8052 64,7 83103 6643 00 00 9D {5065 B0
. e Jird CIE. 465 800.0 756.1 B4 9.1 M2 60 00 00 %5 8ld
. Koot Jan (iE : i78.8 1090.0 304 635.0 8.6 ghzA g6 a0 00 #3101 809
W, Raggan Otto M 955.6 10000 6739 06 743 TR 0.0 0.0 00 - dEsA B
3. Grnich Henfred Fihy 926.2 604.2 666.7 9%6.4 6462 6505 00 D0 0.0 0.2 .6
3%, Bl Urs il 8.1 8lg 0.5 M55 8088 720.3 00 00 oo g na
T, lesh Friedelch AT 93,5 10000 L5 f66,7 6111 M0.2 00 00 0 04 b
3. BHechenast  Frams M 981 671 6340 029.5 168 6912 A0 0wl #3535  h
3. Bischofberger Simon i 9.2 10000 0.0 B46.6 909.1 7.7 80 00 00 sl TS
0. Hrt Holfgang i 7.5 61 600.0 8344 9000 7899 00 00 00 LR (R
41, DBelchardt - Apdreas MT BT 4706 606.3 BL5 8500 6164 0.0 00 00 {2015 18
4, Plehler . - Gither AT 402.9 6842 558.6 G400 5.5 5368 0 00 00 2149 0.5
4§, Moser . Dletear AT 5008 159 800 1904 7059 546.1 00 00 0.0 W5l B

4o Tlain et R S M6 MBS 6 B0 00 04 00 00 ABE
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Zuerst waren es die Minis, dann ka-
men die Micros und Nanos und nun
gesellt sich mit 11 Millimeter Taille
Pico zur Riege der Winzlinge. Sei-
nen Qualitdten und mdbglichen Ein-
satzgebieten ist dieser Bericht auf
der Spur.

Die erste Frage, die sich nicht nur
dem Tester, sondern auch dem Ver-
braucher bei Kleinsiservos steilt; ist
die nach der Leistung. Also ent-
nahm ich meiner Gewichtsschatulle
erst ein 200g Gewicht und hakle es,
um den Schmerz zu vergréBern in
die auBerste 0,8mm Bohrung des
praktischen Einarmhebels ein. Das
kostete Pico nur ein Lacheln. Bei
400g, dem mehr als 44-fachern Ei-
gengewicht beendete ich diesen
Gewaltakt. Noch immer zog es die
Gewichte wie nichts in die Hohe.
Dabei ist die Stellgeschwindigkeit er-
staunlich hoch und betrégt 0,09 sec.
flir 40°

Die max. Stellkraft liegt mit 15,5 Nem
einiges Ober der vom Hersteller an-
gegsebenen 13 Ncm. Neugierig ge-
worden, ging ich ans Zerlegen.
Nach Entiermen der 1,0 mm
Gehauseschrauben offenbarte sich
das PICO-Innenleben. Noch nie
konnte ich unter der Vielzahl von mir
zerlegten Servos einen so sauberen
Elektronikteil bewundern, vergolde-
te Leiterbahnen glitzern mir entge-
gen, dazu eine Bestlckung in SMD-
Technik und Servokabelldtsiellen,
die fur jedermann leicht zuganglich
sind.

Als ich am khtzeklelnen Motbrchen
das winzige Messingantriebsritzel mit
2,0 mm AuBendurchmesser erspah-
te, verstand ich nicht mehr wie die-
ser Miniantrieb solche Krafte Ober-
tragen kann. Andererseits greift das
Ritzel in voller Braite in das 1 mm dik-
ke Getriebezahnrad bester Qualitat
ein, so daf von dieser exponierten
Stelle tange Lebensdauer zu erwar-
tenist. Daflr garantiert auch dasim
Abtrieb eingesetzte Prazisions-
kugellager. Das Getriebe insgesamt
kann als spieifrei bezeichnet werden

Eine Eins gibt es auch in der Riick-

stellgenauigkeit. Die Mitten-
abweichung (tote Zone), gemessen
arn Ende eines 20 cm (}) langen He-
bels betragt 1,5 mm oder 0,43°. Um-
gerechnet auf den 9,0 mm Abstand
zum &AuBeren Servohebelloch nicht

ine neue Servo-
noch klieiner,

Einige wissenswerte Daten:

noch

wahrnehmbare 0,067 mm.

Beim Potentiorneter handelt es &

sich um ein Kohlepoti offener

Bauweise mit Einfachschieifer. |
Hinter diesem Winzling verbirgt |
sich, auf seine GroBe bezogen,
ein kraftiges |

tempramentvollesHerz und

auch Prézision. So gesehen ist
es mit seinem Gewicht von 9
Gramm  nicht nur  flr §

eneration -

@lsﬁ@mgsﬁahgew

Indoornodelle ein Leckerbis- &k

s5en, sondem auch in allen Ar-
ten von Klein- bis mittelgroBen
Modellen einsetzbar. Ja, ich
versteige mich sogar zu der
Behauptung, dal es als
Fldchenservo in kleineren,
schellen Hangflitzern seinen
Mann stellen wird.

Noch ein allgemeines Wort zur
Dauerhaitigkeit von Servos.
Egal, ob Riesen- oder

Microservos Poti und Motor " :

unterliegen mit der Zeit upwei-
gerlich einer gewissen Abnut-
zung. Daher solite der Benut-
zer im Betrieb auf leicht géngi-
ge Steuergestédnge achten,
beim Transport die Ruder ge-
gen harie StdBe schijtzen und
Motorvibrationen moghchst ver-
meiden.

Das Kleinteilezubehdr ist re|ch-
lich. Es besteht aus je einem
Einfach-, Doppel- und Vierfach-
ruderhebel, sowie einer Steuer-
scheibe, 2 Gummitillen mit
Osen . ' und
Befestungsschrauben und 2 {!)
Ruderhebelschraubchen,

Lange mit Halterung: 31,80 mm
Betriebsspannung:4,8 ... 6,0 V
Breite: 11,15 mm:
Leerlaufstromaufnahme:4 mA
Héhe inkl. Hebel: 29,50 mm
Lange Servokabel: 135 mm
Gewicht mit Hebel: exakt 9,0 g
max. Stellkraft: 15,5 Nem
Empiohlener VK-Prais: 05440 -
Vertrieb: Roga-Technik ya

Oskar Czepa

Selbst in einem sehr schmalen
Rumpf eines Leichigewicht-
Elektroseglers wirken die
kleinen Pico-Servos fast

wie verloren. Fales O, Czepa

Das neue PICO-SERVO, Winzigkeit mit
Kugellager, Metallritzel und vergoldeten
Leiterbahnen ausgestan‘et

mﬁ": R
Satte 4009 Gew:cht in der aufleren
Bohrung des Ruderhebels eingehdngt,
verkraftet das Mini-Servo geradezu
locker. Und das bei einer
Stellgeschwindigkeit von 0,09 Sekunden
fir 40 Grad Versteﬂwmke!
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Nachdem es im Vorjahr so gut ge- |
. Aufbleien oder nicht, das ist die {eine}

klappt hatte, kimmerten: sich Traude
und Walter Hauplik mit ihrem Verein
MFSC Neostadia auch heuer um die
Durchfithrung der LM. Eine Termin-
kollision wurde vermieden und so tra-
ten praktisch alle niederdsterreichi-
schen Aktiven an, 19 insgesamt. Am
starksten vertreten war Weikersdorf
mit 7 Piloten, die Veranstalter brach-
ten immerhin § Teilnehmer zusam-
men und hatten trotzdem noch ge-
nug Helfer, Die Mollramer kamen in
der Stammbesetzung . .
Die Wettervorhersage war weniger
gut, die Wolkendecke hing schon tief,
s0 wurde frUher als geplant schon

um 8. 45 mit dem Wettbewerb be- |

gannen. : .

Zum Aufwarmen gibts Zeitflug. Kaum
Wind, jetzt sind leichie Modelle ge-
fragt. Die Starthéhen sind erstaunlich
unterschiedlich, Trotz der geschlos-
senen Wolkendecke sind eindeutige
Auf- und Abwindgebiete vorhanden,
die fliegerisch genutzt werden wollen.
Es werden in jeder Gruppe Uber 6
min geflogen. Peter Hoifmann kann
sogar noch Kunstilug eintegen.

Es hat begonnen zu tripfeln. Einen

Wettbewerbspiloten kann das nicht {-

erschiittern, und es geht gleich wei-
ter mit Streckenflug in Vierergruppen.
Bereits ab der ersten Gruppe klappt
alles, es muB im Verlauf des ganzen
Bewerbs keine Gruppe wiederholt
werden. _

Fliegerisch ist ruhiges Abgleiten und
Wenden ohne viel Hohenverlust ge-
iragt, weniger die Taktik. Die groBen
Unterschiede im Ergebnis sind eher
auf das Konte von Starthdhe und
Pilotennerven zu buchen. In der er-
sten Gruppe gleich fliegt Helmut
Gruber die Durchgangsbestleistung
mit 18 Strecken, zu 15. In der zwei-
ten Gruppe |28t Peter Hoffmann dem
regierenden Landesmeister Fritz
Leeb und dem Veriasser keine Chan-
ce, Fritz schmerzt der Verlust von 333
Punkten (10 zu 15 Strecken} nach
seinem Zeitflugtausender besonders.
Wir sind dabei noch gut bedient,
denn Peter fehlen auf die 16 nur zehn
Meter. In Gruppe 3 |48t Walter Hauplik
mit 17 zu 14 keinen Zweiiel offen, wer
der Herr am Platz ist. Der junge Wolf-
gang Hirt (16 Strecken) und Otto
Raggam (15) holen die restlichen
Tausender ebenfalls fir den Veran-
stalter.

Es regnet stdrker. Kein Grund zur
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Beunruhigung. Weiter mit Speed.

Frage, die anderen sind: Trommel-
kerndurchmesser &ndern? Dlnneres.
Seil? Frische Batterie? Nerven-
tropfen? Nein, alles 1auft sehr ruhig
und routiniert ab. Dazu tragt auch
Peter Novoszad als Wettbewerbsleiter
bei, der die richtige Mischung aus
Tempe und Ruhe findet.

Das Speedfliegen ist eine zahe Sa- |

che. Peter Hoffmann ist mit 22.5 der
Schneliste. Walter

wahrt mit 23.7 seine Chance. Dietmar
Moser steckt seinen Eigenbau mit
neuem, schlankem Rumpf auf der B-
Wende in den Acker. Gerhard Tuma
hat beim . Hochstart
Héhenruderservo- Defekt in Stellung
~oll gezogen®, kann mit viel Gliick

das Modell unbeschédigt landen.
Nach Servotausch kann er weiterflie-
gen.

Es regnet in Strémen. Aufhdren? Im
Gegenteil, gleich den zweiten Speed-
flug anhéngen. '
Die Zeiten werden noch langsamer.
Es ist, wie durch Butter zu fliegen.
Diesmal schafft Walter den Tausen-
der mit einsamen 22.8. Die nachst-
beste Zeit liegt bei 24.6. Danach wird
eine Pause eingelegt. Der halbe Platz
verschwindet unter bunten Plastik-
planen, dann gehts zum Essen fas-

- sen. Es wird ausgiebig geplaudert

und auch noch die Kaffeepause an-
gehangt, in der Hoffnung, es hért zu
Regnen auf. Gegen 15 h steht fest,
daB es nicht aufhort. Es regnet stér-
ker als zuvor. Na und?

Streckenflug. Walter putzt die erste
Gruppe mit 16 zu 12 weg. In der zwei-
fen mache ich mir Hoffnungen auf
den Tausender. Sie werden von Wolf-
gang Hirt (12 zu 10) zunichte ge-
macht. Es bleibt auf dem Niveau bis
zur Gruppe 4. Peter macht mit 15 den
Tausender, Otto gibt aber nur eine
Strecke ab. In Gruppe 5 geniigen
Helmut Gruber 12 Stlck.

Es schiittet. ldeales Wetter - fir die
Seile. : :
Zeitflug. Man glaubt nicht, bei wel-
chem Regen man fliegen kann. Da-
bei haben die meisten Piloten keinen
Regenschutz fiir den Sender, Impro-
visation ist angesagt. Die Millsacke
aus der Klubhiitte werden als Sender-
pelerine verwendet, Als Ferdi

Von links: Zweiter Peler Hoffmann,
Sieger Walter Hauplik, Dritter
Wolfgang Hirt, LSL Manfred
Hofbauer, Wettbewerbsleiter

| Peter Novoszad. FotoHDeitt - . -

Trutschnig seine Ellipse ans Seii
hangt, kommt hinten ein kleiner
Sturzbach heraus. Eigentlich nur
eine Frage der Zeit, bis die erste An-
lage absauft, doch nichts passiert.

: Daflr verschwinden die ersten Mo-
delie nach dem Start in den Wolken.

Egal, man sieht den Flieger auch so
kaum. Reine Nervensache. .
Trotzdem werden in jeder Gruppe an
die 8 min geflogen. Nur Peter fliegt
voll. :

Endiich vorbei. Peter Novoszad lost



et Enttemt Bohn
s‘f\m\\ Rost Zapfenidehe;

o -
=13

B} s g8
o ke

a8

e :Z;":’_':;‘) Eg
% -
E /

(=]

=2

1

DREMEL Multi

Viel vielseitiger als ein Schweizer
Taschenmesser

SKIL, Robert Bosch AG
1030 Wien, Hiittenbrennergasse 5
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& . oN e Switzerland
Y vamilie,,

wochene,,y,,

und in der Luft unter Betreuung
Osterreichs Spitzenpiloten
im Karntner Rosental

vom 22.-24. August 97

Das gab’s noch nie!
| Spaf} fiir die ganze Familie, vom Baby bis zum Grof3papa...
jeder Teilnehmer gewinnt!

e eine Woche

Urlaub fiir Ihre Familie

mit der Karnten-Card
e Pilotenuhr von Jacques Lemans
e Modellbau-Set

o Sky Surfel‘ + jede Menge Pokale und Sachpreise
@
., ° Radicator
g, ® 7 ' RAHMENPROGRAMM
-.\?@,% SChlffe p - ‘ e Schnupperfliegen
O% % : \ e Kinder-Workshop mit Flieger-Tiger,
‘\‘%t?d_ X7 Bastel- und Flugwettbewerb mit
G 0y, Inka-Gleiter
%% % e Kinderbetreuung
B G, * Fahrradverleih
‘3@,@'.“ @% ° Badesee
4{;@ RN o Ausfliige
T o 4, % e Flugschau
P i e, B UNTERHALTUNGS-
S S @%(B\??Q % ABEND
(?‘% K & Sky Surfer Party
%, b,  Livemusik
“ ”-’@“\f'c;,é e Grillen
%, e Modellsport
9»%‘.\ Xy bei Nacht
L"A ‘ %e h
A y . . [ \“.
‘-"<> %, % . 3. B, VIP-Paket
5 L . %,  Wir schniiren Ihnen individuell fiir Ihre Bediirfnisse ein
Q,’.) e - % T VIP-Paket zum Familien-Sonderpreis. (inkl. Aufenthalt,

7B Sky-Surfer und jede Menge Vergunstigungen.)

.
.



Heli - Service - Center Ausseeriand

HELIGOPTER

5ccC ”SHU]TLE“ gebouT
mit OS.325X-H
(SHUTTLE ZXX 7.220,--

SHUTILE ZX  6.380,--
SHUTTLE Z 4.990,-—/
N

7,866 EirlnFoo) gebou’r
mit 0S.4¢FX-Hg 998,

LIrlEC

MODELLBAU GmbH

/ ™

HEL - SERVICE - CENTER_}-

Ausseerland

Fa. Brodnak 7
Tel.Nr.: 03622/5323016

Fax.Nr.: 03622/5323017
Hauptstr. 149

8990 Bad Aussee
N i




KYOSHO
Neuheiten
Juni

Achten sie auf den neue nF r

LEXANIT ist ein extrem vielseitig einsetzbarer Spriihlack, der auf nahezu allen Oberfla-
chen angewendet werden kann. Er eignet sich insbesondere flir Lexan-Karosserien, ABS-
Rampfe, GfK-Riumpfe, Metall, grundiertes Holz und andere Oberflachen. Die
Farbkennzeichnung der Sprahdosen auf dem Deckel erfolgt mit dem Original-Lack, der
sich auch in der Dose befindet.

LEXANIT besitzt einen héheren Innendruck als herkdmmliche Spriihfarben. Dadurch
kann LEXANIT bis zum letzten Tropfen gleichmaBig gespriht werden. Des weiteren wird
durch den erhéhten Druck die problematische Tropfenbildung an der Dlse vermieden.
Die glanzende Oberflache ist kraftstoffbestandig, vorangegangene Lackschichten wer-
den von nicht angegriffen.

Durch das FCKW-freie Treibmittel und die ungiftige Zusammensetzung des Lacks wird
die Umwelt nicht belastet. Alle Dosen sind mit dem Griinen Punkt gekennzeichnet. Die
Sprihfarben-Behalter enthalten 150 ml Lack.

LEXANIT wird in 33 verschiedenen Farbténen angg_b_Qt_eg_.

as jJ AJJJJ_J_., JD’J’JJ

oler
[

Die Revolution im ..
Modellbau-Sport. _ A8

Mehr iber diese Innovation er-
fahren Sie im guten Fachhandel
und im neuen Zubehér-Katalog
“Zubehdr 97/98", der jetzt itberall
im Fachhandel oder direkt bei

Dieses neue Servo . Réga-Technik, Neu Gablonz 5,
von Réga l4Bt 0 % A-4470 Enns gegen eine
herkémmliche " | Schutzgebiihr von
Servos alt und ;; os 50,- inkl. Versand-
schwer aussehen. / kosten (bitte beilegen)
Noch nie gab es ein ; erhéltlich ist.

Servo mit Kugellager,

das so klein, leicht

und kraftvoll war.

| 0% F iy i — ‘4
a , . ROG, ,.TECHNIK

Handelsges.m.b.H.

| 3 A-4470 Enns « Neu-Gablonz 5




eine Schrecksekunde mit der Ankin- - F3B -  LANDESMEISTERSCHART - N0 - am 8. Mai 1997
digung von Windenmessungen aus,
war aber nicht ernst gemeint.

MuB erwahnt werden, daB es wah-

FRERRRRRRR O RO ke FE R GEBN I SL I 8T E #kkksntpbpbestkas

rend des Wegréumens aufhér zu re- Rang Hame Zeit  Strecks Speed LgPu, Gesamt
gen und daB genau bei der Abfahrt o
die Sonne durchbricht ? 1) Hauplik L pe. w000 1000 s 2045
Die Siegerehrung wird von LSL Man- z DE. 1000 1000 1000 3000 - 5949
fred Hofbauer vorgenonmmen, der TTTTTTTTTTmmmmmmosmmmsssmmmmissssoosooo---oomsszzassas
d T Plat harrt 2 .} Hoffmann )
en ganzen Tag am Platz ausgehar 1 D 998 1660 1000 2900
hatte. . _ 2 De. 1000 1000 923 2923 5921
Walier Hauplik wird trotz Mehrfach- 1 ) Rice T T
belastung als Veranstalter, Pilot und ' 1 DG. 1006 1000 945 © 2965
auch noch Teamchef neuer Landes- -~ 2 De. 1000 1000 S0 28500 SBM6 -
meister vor Peter Hoifrmann und Woli- . 4 .] Gruber _
gang Hirt, der damit eine Talentpro- _ ' 1 B, 8827 1000 892 2885
be abgelegt hat, = - - : o 3 DG. 1000 1000 820 2820 5705
Technik: Dominierendes Modellistdie - 5 .) Raggam . . : C ' . _
Ellipse 2 mit V- Leitwerk (Platze: . _ - PR A - B i
1,4,6,7,10). Es gibt auch noch eine S . v mmmmm ez m e
Menge Einser - Ellipsen zu sehen. & .} Spreitzgrabner I S
Peter Hofimann fliegt heuer ein V-. ' 5 e 1000 1000 79% 2794 5371
Leitwerk auf der Ultimate. Dietmar 7 ) Lesh AR
. N 28
Mosers neuer Rumef am E|genbau _ 1 DG, 1000 666 916 2585
wurde schon erwahnt. Mit Franz : S T De. 990 750 926 2667 5252
Mondis Mondeo, Oskar Tumas ' ' e
. R B .) Heckenast

Ellipsennachbau und Karl Bednariks "1 DE. 801 833 907 2542
bewahrtem Ultimo gab es mehrere : ' & bg, 957 ipo0 7i2 2703 552
Modelle aus eigenen Formen zu se- 5 .) paibl
hen. Ein Exote hierzulande ist W. Hirts ' 1 De. 907 866 910 - 2685
neuer Fischer- V- Ultra ) 2 DG. 818 B33 901 2552 5238
Im Winter haben sich die meisten mit 10 . )Weifanbdek

; ; : 1 DG, 997 764 %00 2662
der neuen Breittrommelwinde von 2 Do 702 500 701 3793 4955

Flihs eingedeckt, die sehr gut gent. : OO L U o

Herbert Deibl

MC-ULTRA DUO PLUSIL.
- Glelchzeitiges Laden vén'2 Batterien
ab 4 bis 30 Zellerivon.0,1'big 4 Ah. .
.:Mantielle oder voliautomatische;Einstellun
_ derLade-und Entladeparameter. Best.-Nr. 6404
*“Ausfihrliche Beschreibung siehe GRAUPNER:
Katalog FS'mi Neuh tehprgsﬁgklN'BT-

. GRAUPNER GmbH & C

.os_tfacﬁ: 1 242 © D-73220 Kifchheim/Teck




lich auch in Zali-Abmessu

Nach jahrelanger Pause vom Fessel-
flug - ich betrieb diese Modellflugart
Ende der 50 iger Jahre hat mich die-
se alte Leidenschaft wieder gepackt.
So baute ich mir nach einem FMT-
Bauplan wieder ein Fesselflugmodell
in Einfachbauweise mit Brettchen-
rumpf, das allerdings auch fQr Kunst-
flug geeignet war. Zu meiner Uberra-
schung konnte ich nach einigen
Trainingsflilgen wieder mein altes
Kunstflugprogramm so einigerma-
Ben fliegen, welches allerdings nur
runde Figuren beinhaltet. Inzwischen
wurde ich mit meinem Fessel-
flugzeug auf so manchen Modellflug-
tag der RC-Flieger eingeladen, wo ich
mit groBemn SpaB “gewagt aussehen-
de” Flugmandéver, vor den Nasen der
Zuschauer, vollfGhrie. Ich war mit

meinen Kiinsten so weit zufrieden, daB
ich mich letztes Jahr (iberreden lieB, an
einem Kunstilugwettbewerb (allerdings
nur in der Anfangerklasse) teilzuneh-
men. Dort waren auch die “echten”
F2B-Kunstflieger anwesend und ich
verfolgte das dort geflogene Programm
mit Faszination.

So kam der Tag, an dem ich auch bei
den “Echten” mitmachen wollte. Nicht
etwa, um dort mitzumischen, sondern
weil ich wissen wollte, ob ich in der
Lage war, das offizielle F2B- Kunstflug-
programm noch zu lernen, mit den in
Bodennéhe geflogenen, vielen ecki-
gen Figuren. Nur, wer konnte mich bei
meinem Vorhaben unterstiitzen? Wer
gibt mir die nétigen Informationen tiber
Modell, Motoren, Sprit, Glithkerze, Luit-
schraube, Leinen, u.s.w.? Wer hilft mir

dabei, den Motor so abzusiimen,
daf dieser auch im notwendigen 4-
2-4 Takt arbeitet (dabei soll der Mo-
tor, bedingt durch unterschiedliche
Fliehkréfte, vom fetien Viertaktlauf
im ebenen Kreisflug in den kraftvol-
len Zweitaktlauf hochschalten)? So
erinnerte ich mich an zwei Champs
in dieser Disziplin. Der eine war
Claus Maikis (D), der andere Ing.
Franz Wenczel aus unserem Nach-
barkiub. Ich nahm mit beiden Her-
ren Kontakt auf und wurde sogleich
mit offenen Armen im Kreis der klei-
nen Fesselflugfamilie willkommen
geheiBen. Das tat mir gut,

Claus Maikis, dessen Konstrukilon
ich nachbaute, gab schriftlich und
mindlich seine Erfahrungen an
mich weiter, vor afllem, was das

Je kleiner die Lager - je gréBer die Auswahl. Unser
Vorrat an Kleinstkugellagein flir den Modelibau
selbst ausgefallensten Winschen gerecht. Mit Boh-
rungen ab tmm. Mit Abmessungen und Beschafien-
heiten, deren Variationsbreite allen praktischen
Erfordernissen des Hobbybereichs entspricht. Selbstverstand-
ngen —immer in bester Qualitat bei
verndnftigen Praisen.
rolli, rotiert oder fahrt.
wenn der Termin drangt. Bei nahezu
1000 tagerméBig geflbhrten Abmes-
sungen sind Sie schnell wieder auf
Achse, auf See oder on air.

wird

rr—

Damit’s weiter
Rufen Sie an,

Lieferung nur an Fachhéndler. Handleranfragen
unter nachsiehender Tel.- u. Fax-Nr. willkommen.

Sonderwiinsche? Unser Beschaffungs-Service 16st auch

ihr Lager-Problem.

Nachsehen und vergleichen?
Unsere Abmessungs- und Preis-
liste geht lhnen umgehend zu.




Motorkonzept und den Tank betraf.
Franz Wenczel hingegen stand mit
Rat und Tat zur Seite, wenn s um
die Motoreinstellung und das Fliegen
ging. So ndherte sich der Tag des
Wettbewerbs in Tirol, an dem auch
Franz als Aktiver teilnahm. Zufolge
relativ wenig Trainingsmoglichkeiten
war ich gerade soweit, daB ich, wenn
alles gutging, mit “Ach und Krach”
das F2B-Kunsiflugprogramm durch-
stehen konnte. Mit Startnummer Zwei
war ich der erste Teilnehmer in einem
internationalen F2B -Weitbewerb an
einem stark windigen Samstag im
Inntal. Franz erklarte sich sofort be-
reit, mir als. "Schmiermaxe” zu assi-
stferen und mir die Figurenfolgen
wahrend des Flugprogrammes anzu-
sagen. So begann ich voller Anspan

Startvorbereitung in einer -
Minute...

nung meinen ersten Durchgang. |
Meine Frau hat mir spater gesagt: "Du
hattest Dich dabei sehen sollen, wie
Du bucklig und verkrampit das Flug-
zeug gesteuert hast”. KRACH! Da
passierte es: [ch hatte schon (ber die
Halfte des Kunstflugprogrammes
“hingezaubert”, als mir nach einer zu ;
tief angesetzten Abwartsfigur - am
Ende der stehenden Acht - das Mo-
dell am Boden aufschlug und mit “ge-
brochenem Genick” fiegenblieb. "Aus
und vorbei,....heimfahren” waren
meine ersten Gedanken. Franz und
ich entfernten dir Triimmer aus der
Kreisbahn und begannen mit der
Obduktion: Motortrager gebrochen,
Rumptf und Flagel angeknackst,
Fahrwerk ab, Disennadel verbogen,
Motor voller Dreck, u.s.w. Plotzlich
glaubte ich nicht richtig zu héren, als
Franz sagie: “"Das ist halb so
schiimm, den kriegen wir wieder hin!”
Unglaubig starrte ich ihn an und er
wiederholte: " Morgen bist Du wieder
mit dabei, den flicken wir wieder zu-

¢

e
LT

sammen, mir sind schon ganz
andere Dinge passiert!” Z§-
gernd schaute ich mir den Scha-
den genauer an und stellte fest:
der Motor dreht sich, Rumpf-
seitenteile intakt, Flache und
Leitwerk nur leicht beschéadigt,
Tank verbogen aber dicht, Er-
saizluftschraube vorhanden,...

Der Tiroler Himmel erhellte sich
von Minute zu Minute: Ich
schépfte wieder Hofinung auf el-
nen zweiten und dritten Durch-
gang, die beide fir den nach-
sten Tag angesetzt waren. “Wir
haben einen grofien Tisch”, so
Franzens Frau Traude, " und viel
Platz in unserem Vorzelt, dort
kdnnt ihr reparieren!” Eilig
brachten wir die Triilmmer in
' ' Franzens Zelt
(er campierte direkt

und reparierten, re-
parierten, reparier-
ten... Viele Teilneh-
mer boten uns ihre
Hilfe an mit Werkzeu-
gen, Klebern, etc.,
aber das war gar
nicht nétig, da Franz
‘diesbeziiglich’ kom-
plett eingerichtet war.
Es gab nichts, was er
nicht hatte. Unter
' Hinzugabe von viel
Sekundenkleber, Epoxiharz und Kle-
beband ‘war der Flieger am Abend
wieder startklar. Da nicht mehr alles
so gerade fluchtete wie es sollte, bot
sich Franz an, in der Abenddamme-
rung den Testftug sel- - —
ber zu absolvieren.
Unter dem Beifall der
Ghbrigen Teilnehmer
flog Franz gleich das
komplette Kunstflug-
programm, so, als ob
nichis gewesen
wére! Ich war paff, er-
leichtert und sprach-
los. Am nachsten Tag
konnte ich wieder
mitfliegen, wobei
sich- im. zweiten
Durchgang bei der
letzten Figur {Klee-
blait) der Motor ab-
stelite und ich vorzei-
tig landen muBie.
Aber der dritte
Durchgang gelang mir

am Modellflugplatz)} :

unter
Franzens Anweisung kompilett.

Schadensbegdfaéhtung:
" Noch Hoffnung"  Fows & Stelnbauer

So wurde ich im Gesamtklassement
nicht einmal Letzter. Alle Spannung
fiel von mir ab. Danke Franz, danke
Claus, danke unseren Ehefrauen, die
uns verpflegten und uns in der Krise
gewahren lieBen ... sich dabei aber
ihren Teil dachten. '

Fesselkunstflug: _ .
Kameradschaft, Abenteuer und
Faszination! '
ALTE LIEBE ROSTET NICHT!

Dipf.lnj. Klaus Steinbauer

Das hilfreiche DUO vor der
"Werkstitte" :

29



Nach einigen. Jahren F’auée, finden.

wieder jahrlich Wettbewerbe in der
Klasse F3A in Waidhofen/Thaya statt.
Die Infrastruktur auf dem Madell-
flugplatz und die Bereitschaft der Mit-
glieder des UMFC-Waidhofen/Thaya
ermogl:chte im Vorjahr die Durchilih-
rung des ersten Int. Waldviertel-
pokals, bei dem 20 Pitoten starteten.
Nun aber zum heurigen Wettbewerb,
der am 31.Mai und 1 Juni in
Waidhofert stattfand. '
Die Jury setzte sich aus Ursula Bert-
hold (D), Manfred Hofbauer
(alt.CIAM) und Franz Greulberger
zusammen, den Wettbewerb leitete
wie Oblich BFR Ing. Anton Moser,

Flr die Organisation war Thomas
Gelb (mit vielfacher Unterstltzung)
verantwortlich. Bei Temperaturen um
8-14'C, Windstérke 10-30km/h mit
Richtungsanderungen und Nieselre-
gen gaben 22 Piloten am Samstag
ihr Bestes. Besonders erireulich war,
daB die Piloten und Punkterichter aus
Lichtenstein, Deutschland und

Tschechien den weiten Weg auf sich .

nahmen, um teilzunehmen.
Schon nach zwei Durchgéngen,

konnte sich Heinz Kronlachner. .

(AUT) mit zwei 1000% Wertungen
den Sieg fixieren. Mit geringen Riick-
stinden endete der erste
Wettbewerbstag, der unter schwierig-
sten Wetterbedingungen stattfand,
mit Peter Uhiig (D) an zweiter Stelle
vor Norbert Matt (FL), Helmut Dank-
sagmiller (AUT) und Mam‘red
Dworak (AUT).

Aufgrund der geringen Riickstande

bei den oben genannten Piloten wa-
ren flr das Endergebnis am Sonn-

 tag alle Variationen von Hang 2bis5

offen,’

Der zweite Wettbewerbstag brachte
nicht nur eine Verbesserung der Wet-
terlage sondern auch eine bessere
Plazierung von Helmut Danksag-
miller, der sich mit einem ausge-
zeichneten dritten Durchgang auf
Rang drei verbesserte. Peter Uhlig
und Manfred Dworak konnten jhre
Position vom: Vortag halten. Der be-
reits am Samstag ermitteite Sieger
Heinz Kronlachner konnte es auch
am Sonntag nicht lassen und zeigte
allen, wie man auch im dritten Durch-
gang (zum 3x) die Hochstwertung
von 1 000% erreicht. _

Aufgrund vieler posntwer Reaktlonen

von Piloten und Funktionaren glau-
ben wir, auch heuer wieder einen ge-
lungenen Wettbewerb veranstaltet zu
haben, der erst durch den Einsatz der
Mitglieder und unserer Damen im
Kartinebetrieb erméglicht wurde.

Last but not least, méchten wir uns
bei unseren beiden Schauftugpiloten
Alois Hahn und Erich Filgas iiir ihre
gelungene Nachiflug-Show am
Samstag bedanken. Uber die darge-
botenen Programme des Hub-
schrauber- und Fun-Flyer Nachtflu-
ges der beiden verraten wir nichts -
das muB man gesehen haben - viel-
leicht in einer Schauflugnacht?

 Thomas Gelb

Das Endergebnis der ersten 1 0 lautet:

1 Heinz Kronlachner A 2000,00, 6 Leopold Berger A 1844,40
2 Peter Uhlig D 1958,52 7 Peter Otner A 1782,44
3 H. Danksagnlller A 1833,58 8 Milan Voliinik CZ 1761,89
4 Norbert Matt FL 1890,97 2] Norbert Weniger A 1759,80
5 Manfred Dworak A 1881,37 10 Markus Zeiner A 1745,80
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Hamaly, e LG vom Graupner

Seit vor ca. 3-4 Jahren der HLG-
BOOM ausbrach haben auch die gro-
Ben Hersteller immer wieder recht
brauchbare HLG ‘s In lhren Pro-
grammen, Zwar sind dies sicher nicht
hochgezichtete
Wettkapfmaschinen, aber fur ,Otio
Normalverbraucher” durchwegs
spaBmachende Dinger.

Ist man auch Hangflieger so ist ein
HLG ein MuB flr schwache Stunden,
ich meine natlrlich schwachen
Wind, und nur zu oft wird der HL.G
gegeniber den gréBeren Bridern
seinen Piloten mit hervorragende
Fiugieistungen und einer Menge
FlugspaB beglticken.

Neben dem ausgezeichnet fiiegen-
den V-STAR hat nun Graupner einen
optimierten HLG namens Handy auf
den Markt gebracht.

Dieser besticht nicht nur durch den
glnstigen Preis, sondern auch durch
den hohen Grad an Vorfertigung. Der
Bausatz besieht aus einem kurzen
GFK Rumpfboot mit eingearbeiteter
Balsaaufnahme fir das CGFK Heck-
rohr { hier spricht der Helireferent)
und bereits fertig gebaute Rippen-
flachen. Flachen zusammenkleben
am Rumpf anpassen, Bilgein mit
leichter Folie und Fernsteuerungs-
einbau sind die markantesten Bau-
stufen des Bausatzes. Dies ist alies an
einem verregneten Nachmittag zu
bewerkstelligen. In meinen HANDY
baute ich die neuen Servowinziinge
von ROGA, namens PICO, ein. Trotz-
dem der Rumpf des Handy nicht all
zu groB ist verlieren sich diese Ser-
vos nahezu im Rumpt.

Etwas Vorsicht ist noch beim Bligeln
zu empfehlen, denn ein Verzug in die
sehr leicht gebauten Flachen ist
schnell ,, eingeblgelt® also auipas-
sen!

Bei der Flugerprobung am Hang
Uberraschte der HANDY trotz seiner
geringen Flugmasse, mit einem sehr
greBen Geschwindigkeitsbereich.
Von fast Windstille bis zu einern mitt-
leren ,Blasius" ist alles drinnen. Na-
tirlich ist er bei Windstille und Ther-
mik erst richtig in seinem Element
aber immerhin.

Im Hochstart mit Gummiseil verpait
sich der HANDY absoclut gehorsam
und nimmi gut H6he an. Das an-
schlieBende ,Thermikschnuppern®
bringt viel Spaf und lustvolle Flug-
erlebnisse.

Fir einen geruhsamen UAF( Ur-
laubs-Abend-Flug )} kann ich den
HANDY von Graupner nur empfeh-
len.

Manfred Dittmayer.

| Der Flux kann Dank eines einfachen und rebusien Aufbaus auch ven

Antrighssel
Venti 600 + Get
Best.Nr. 17 8765

Far 3 Standard-Servos
ausgelegl
3xBest.Nr. 07 826X

Mit Qualitélsfolie ferlig
bespannt
Bowdenzlge eingezogen

Und so einfach kiinnen Sie dabel sein:
Tailen Sle uns telafonisch Ihr Modellbaugeschéft mit.
Wir Oberprifan, ab Ihr Handler unser Statzpunktverkiufar
tst, und ob Sie der erste Anrufer im Gebiet des Stdtzpunkl-
handler sind. Wenn balda Punkis zuiretien, werden Sie
brigflich von uns Informiert, und Sie kénnen unseren

Flux ARF fr nur *743,- OS bei unsetem Statzpunithéandle

Technische Daten:
Spannweite: 1390mm
Lénge: 870mm
Tragfldcheninhalt: 30,6gdm
Gewicht: ab 1700g
Flachenbelasiung: 49gdm
RC-Funkticn: H/S/Q/MD

/1485

Inh. Efich Notteren

uDouc + "Dé WO

& uByBYREN pun wetioyain
LISYONMD £105ULN &5 LISDIc]

abhalen.

Modsllliegarn gellogen werdan, die noch nieht so gedbl unterwags sind.
Mit dem Antriebsset Flux susgerilstet, kénnen mit [hm auch alle leichten
Kunstflugfiguren arlernt werden.

Gebauter und bespannter Balsa/Spsrrholzrumpt und Tragflache,
Dekorhogen; Spinner; Fahrwerk mit Rader; diverse Kielntaile

Gawefbegeblet b; D-88317 Alchstetten
Fax. 07565/1854
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f!LjTlSCH DREHMASCHINE
CJ 9518A

Spitzenweite 250 mm
Spitzenhsdhe 90 mm
Spindelbohrung 19 mm
Reitstockpinole MK 2
Spindeldrehzahlen 100-2500 stufenlos regelbar!
Gewindesteigungen: metr. 0,4-2 mm/Gewicht 30,50 kg

Lieferumfang: Drehbank mit Spanwanne, Spritzwand, 3-Backen- Prézisions-Spannzangenset TISCHWERKZEUGMASCHINE
spannfutter 80 mm/Obersupport und 4-Messerstahlhalter, mit Spannzangenhalter UNIVERSAL 3
PREIS: 8% 10,200~ inkl. MWST im PVC-Koffer mit 56-teiligem Zubehdi!

. 15teilig 65 3980,- In echter Profiqualital!

Siehe Bericht in prop 6/94
Nur &S 15.300,—
GETRIEBE - BOHR —~ FRASMASCHINE

KF40 G

Koordinatentisch 730 % 210

Léngsweg 450 mm

Querwey 250 mm

Werkzeugaufnahme MK 3

Siulendurchmesser 615%5Um3

indigkeiten  80-1 .

gisglzmﬁb ? 100 rﬁm PRAZISIONS-DREHMASCHINE [KD

Kopf drehbar 360 Grad Spitzenweite 555/400 mm

Kopf winkelverstelibar 360 Grad ‘Spitzenhdhe 125 mm

Matorleistung 1PS/380V mit gehirtelern Prismenbett

Gewicht 290 kg inkl. Spannfutter 125 mm,
Iy Prels: 88 24.650,~ inkl. MWST Vierfachstahlhalter und Rédersatz fiir
L Zolk und metrisches Gewinde!

IKD 400 6S 14.875,—
1IKD 555 65 18.360,—

Harizontal/Vertlkal-Aundlische aus
hochweriigam Mahanitgus!

Schnecke gehdriet und geschiliffan,
{bersetzungsverhéilinis 80: 1,
Arbeltslisch mit 360-Grad- Skala. Teilung
Uber skaliertes Handrad mit Nonius
maglich, Tischdurchmesser 150 mm

Nur 65 3650,
-

FLZ 275
Stabile Bandsige mil zwel
kugelgelageren Metallaufrollen
mil Gummiautlage,
Aludruckgruirahmen garantiert
Fasligkait und Stabiitédt der

¥asﬁhg‘;. Der Traum eines

Isch? 0 x 250 mm

Schnitthshe: 127 mm Modeflbauersl .
Nelgung: 45 Grad Prazisions-Mini-

S Frasmaschine mit
Aktionsprais: 88 2.450— 2 Gangen und elektro-

nischer Regelung,
500-Watt-Motor!

Saule mit Schwalben-
schwanzfGhrung,
Winkelverstelibar!
Werkzeugaufnahme MK3
mit Schneilspannschraub-
stock!

Nur 6S 12.780,—

iy

Mit einer Friseinrichtung an der richtigen Stelle!
Nur 68 22.900,-

Hob byte ch nik : : Echte Prazisions-Teller-Band-
schleifmaschinel

A-4910 Ried lITl Innkre:s ’ ’ Ein Markenproduki!

ThurnerstraBe 16 - Nur 6S 2.800,—

Tel/Fax 07752 - 82 467
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SAN YD LI

Bereiis auf der Modellbaumesse 1998
in Nirnberg prasentierte ROBBE ei-
nen recht ansprechenden E-Segler
fir 7-10 Zellen mit Knickfligeln und
Querrudern.

Dieses Modell war fir Elektroflugein-

steiger gedacht und konnte mit un- |

terschiedlichsten Motorvarianten und
Zellenzahlen, je nach Geidborse, aus-
geriistet werden.

Sogar einen eigene , internationale
ROBBE- Jugendkiasse” mit zahlrei-
chen Wettbewerben war geplant. Be-
denkt man noch zusétzlich , daf das
Modell als , fast fertig Modell { gebaut
und gebiigelt ) zu einem sensationel-
len Preis geliefert werden sollte, so
war abzusehen, da ROBBE mit dem
SANYO LIMIT einen Verkaufshit lan-
den wiirde.

Nun die Monate zogen ins Land und
der Liefertermin fir dieses Modell wur-
de immer wieder verschoben, Grund
fir die laufenden  Lieier-
verzdgerungen war die strenge Qua-
litatskontrofle im Hause ROBBE. Der
Zulieferer der Flachenteile konnte lei-
der die erforderliche MaBgenauigkeit
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nicht liefern und so wurden hunder-
te von Flachenteilen wieder retour
gesendet.

Nun in April 87 war es dann so weit
und die ersten Bauséize wurden aus-
geliefert.

Der Bausatz besticht auf den ersten
Blick durch den hohen Vor-
fertigungsgrad. Innerhalb eines
Nachmittages ist der SANYO LIMIT
fertig gebaut und einsatzbereit.

Nur das Leitwerk und die
Tragflachenenden sind zu montieren
bzw. zu kleben. Der Tragflligel selbst
Uberrascht durch hohe Prazision in
der Fertigung und ist in beplankter
Rippenbauweise gefertigt. Der GFK-
Rumpf ist sehr schén, gefertigt und

st geraumig genug alle gangigen

Motoren und Zellenzahlen bis zu 10
(12) Zellen aufzunehmen. Der Einbau
der RC-Anlage bereitet ebenfalls kei-
ne besonderen

Schwierigkeiten und ist dank der gu-
ten Bauanleitung auch von weniger
geubten Modellbauern zu meistern.
Insgesamt werden drei Standard -

Micra -Servos ( Futaba S 3101 ) und

| ein Regler bendtigt.
Das Hohenruderservo wird in das

Seitenleitwerk und je ein
Querruderservos in die Flachen ein-
gebaut.

Je nach Motorisierung bringt der

SANYO LIMIT mit einer Spannweite

von 1700 mm
mit 10 Zellen zwischen 1.500 - 1.700
g auf die Waage.

| Um die Mdglichkeiten des SANYO -

LIMIT voll auszukosten wurde das
Modell mit insgesamt vier Motor-
varianten und jeweils 10 Zellen gete-
stet.

ri E i

PLANETA- POWER 600

( Best.NR. 4186 )

Luftschraube 13,5"x 7"

Regler RSC 835 ( Best.NR. 8359 )

10 Zellen

Flugleistung: ca. 6-7 Steigfliige in ei-
nem Winkel zwischen 30-45°.

Hoher Geschwindigkeitsbereich des
Modells von gemutlicher
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EIN E-SEGLER DER SON
ISTER URS LEODOLTE
El ROBBE MODELLSPORT

ELTME

Thermiksuche bis rasantem Kunst-
flug mit laufendem Motor hali der
SANYO LIMIT alles aus.

Die Reakiion auf die Ruder ( halt man
sich an die Angaben in der Bauvan-
leitung 1) ist gut aber nicht kritisch.
Ein Handstart durch den Piloten ist
mit dieser Motorisierung chne gréBe-
re Probleme mdglich. Bei der Lan-
dung sollten unbedingt die Querru-
der als Storklappen verwendet wer-
den ( Mischer Flaperon) denn der
Gleitwinkel des Medells ist enorm. In
dieser Motorvariante ist der SANYO
LIMIT auch weniger gelibten Pitoten
zu empfehlen.
Variante I Y I
SPORTS 420/5 PLANETA

( Best.NR. 4541 )

Luftschraube Carbon 15"x13"
Regler RSC 860 ( Best.NR. 8351 )
10 Zellen

Flugieistung: ca. 7-10 Steigfllige in ei-
nem Winkel zwischen 30-45°.

In dieser Motorvariante ist der
SANYO LIMIT auch weniger gelb-
ten Piloten noch zu empfehlen.
Sonst Flugleistungen wie Variante |

Variante H RTLICH"
PRO 330/6

(Best.Nr.4732)

Luftschraube 10" x5 *

Regler RSC 835 { Besi.NR. 8359 )
10 Zellen

Flugleistung: ca. 6-8 Steigilige in ei-
nem Winkel zwischen 45-75°.

In dieser Motorvariante ist der
SANYO LIMIT geubten Piloten zu
empfehlen.

Sonst Flugleistungen wie Varianie |

Variante IV _, POWER"
(nicht ganz hillig)

AVIOX AVX- 1406/2y

( Best.NR. 4670 )
Planetengetriebe

( Best. Nr. 4197 )

Luftschraube carbon 14,5x10,5
Regler AVIOX

10 Zellen

s

B

Py P I
e &

?

Flugleistung: ca. 8-10 Steig-
fliige in einem Winkel zwischen - -
75-90°gelingen ohne Proble- ©-

me. Die hohe Festigkeit des

Modells kommt speziell mit die- -
ser Motorisierung voll zum Tra- .
gen. Der Geschwindigkeitsbe- -
reich wird enorm. _
In dieser Motorvariante ist der =
SANYO LIMIT nur gelibten
Piloten zu empfehlen.

Zusammenfassung:

Der SANYOQ LIMIT erflilite inal- G

len Motarisierungsvarianten
die vollen Leistungser-
wartungen und ist ein Modell,
daB sowohl dem E-Einsieiger,
als auch dem ,Profi® viel Flugs-
paB vermittelt.

Besonders der hohe Vor- ~
fertigungsgrad und die damit verbun-
dene kurze Bauzeit sowie der wirk-
lich glinstige Preis { ca. ATS 2.400.-)
kénnten den SANYO LIMIT

zu einem ,, Bestseller " werden las-
sen.

Manfred Dittmayer

Variante "BASIS"

POWER 600/24
Direkfantrieb

L uftschraube 8"x5"
7 Zellen

Das Hoéhenruderservo
ist in der Damfungs-
flaiche des
Seitenruders
eingebaut. Ein
Seitenruder wird nicht
bendtigt.

Die Héhenruder-
anlenkung ist verdeckt
gefertigt.

DERKLASSE VO

GEFERTIGT

Aerodynamisch ginstiger Einbau
der Flachenservo durch die neuen

Servofldchenbefestigungen.
Fotos M.Dittmayer
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TIPS UND TIICKSowaos

Die heutigen Glithkerzen sind hoch-
wertige Produkte und sie sofiten lh-
nen auch einen guten Dienst erwei-
sen. Obwohl die Lebensdauer einer
Glihkerze nicht vorhersagbar ist, er-
wartet man sich doch sinnvollerwei-
se einige Dutzende Flige mit einer
davon,

Wenn Sie einen Motor haben, der die
Glihkerzen zu essen scheint, dann
wird er mit groBer Wahrscheinlichkeit
an einer der folgenden Ursachen lei-
den : '

Uberhitzen

Eine Glihkerzenwendel wird schmel-
zen, wenn sie zu hei wird. Die Grin-
de, warum dies geschieht, sind un-
terschiedlich. Manchsmal ist es be-
reits fiir das Heizelement zuviel, dafl
ein sehr mager eingestelliter Motor bei
Vollgas lauft, noch bevor die Kerzen-
klemme des Startakkus abgenom-
men wird, Sehr oft weist das Power-
Panel eine ungewollte StromstoB-
Charakteristik auf, was zu einer mo-
mentanen Uberbelastung fithrt,
wenn die Kerze das erstermal einge-
schalten wird. Bei einer On-Board
Glihkerzenheizung mit Strom-
regelung kann dies nicht passieren,
denn sie hat immer die richtige
Heizleistung und sie heizt nicht bei
Vollgas. Wenn eine Glihkerze infol-
ge Uberhitzen ausfallt, dann haben
die unterbrochenen Enden des

Heizelements eine Trédnenform. Mit

bloBem Auge ist dies nur schwer zu
erkennen. Eine Lupe oder ein Mikro-
skop mit 20-facher VergréBerung ist
empfehlenswert.

Vibration _ _

Wenn der Motor nicht fest montiert
ist und sehr viel Spielraumn hat, dann
wird das GlUhelement von einer Set-
te zur anderen mit ungeheuerlichen
‘G’-Kraften geschitielt. Bei einer
Lagerung mit Schwinggummis sofl-
te man priifen, ob es Uber den Dreh-
zahlbereich eine Resonanz-
schwingung gibt, wo der Motor sich
extrem schittelt. Wenn dies der Fall

ist, dann sollte man hértere Schwing-

gummis und / oder ginen Schwing-
ddmpfer verwenden. Wenn man die
Enden.  des gebrochenen
Heizelements mit dem Mikroskep
ansieht, dann haben sie eine rauhe
Oberflache, wie von einer Sage.

Schockwellen

Wenn der Abstand zwischen Kolben
und Zylinderkopf im oberen Totpunkt
nur wenige 1/100 mm betragt, dann
wird die Luft auBerhalb des verform-
baren Bereichs mit Uberschallge-
schwindigkeit aus dem Zylinderraum
gepreft und die Reaktion der
Gliihkerze ist dhnlich wie bei einem
Jet, der mit Uberschallgeschwindig-
keit Ober das Hausdach fliegt und die

Fensterscheiben zerbricht. Die

Schockwellen versetzen die Wendel
in Schwingung und sie wird mit den

~‘gleichen Erscheinungen wie bei

Vibration brechen. Eine dickere
Zylinderkopfdichtung schafft hier
Abhilte. Der Fehler ist durch Klopfen
bei Vollgas und hohem Larmpegel
erkennbar. -

‘Wenn Ihr Motor keinen sicheren Leer-
{auf hat oder im Leerlauf ruppig auft,

dann kann dies folgende Ursachen
haben =

Ausblasen der Kerze
Dies tritt vorwie-

sich dann aber der Lauf bei Voligas.
Die optimale Lésung ist eine zuséatzli-
che Heizung bei Leerlauf mit dem fir
diesen Motor vorgesehenen Kerzen-

typ.

Auskiihlen der Kerze

Ein 4-Takt-Motor z(indet nur bei jeder
2. Umdrehung. Das Glihelement hat
dadurch mehr Zeit sich in der Zwi-

“schenzeit abzukihlen, wadurch das

Leerlaufverhalten hart und ruppig
wird. Man kann dies durch einen
héheren Nitromethananteil verrin-
gern. Die bessere Ldsung ist auch
hier eine zusétzliche Heizung bei
Leerlauf, denn der Motor lauft damit
horbar weicher, ruhiger und nimmt
sofort das Gas an. Die Kosten fiir die
Gliihkerzenheizung entsprechen

“etwa 2-3 Liter Nitromethan und ist

somit auf Dauer wesentlich kosten-
glnstiger und belastet auch nicht die
Umwelt, o

ing. Peter Klementschnitz

gend bei 2-Takt-

L _

Grofmotoren auf.

(BBS MDDELgéEDHN:K

Da die Kerzen-
grofBe  immer
gleich ist, ist in
Relation die Kerze
bei einerm 30 cem
- Motor um eini-
ges kleiner als bei
einem 1.5 com -
Motor, Die Kerze
kann dadurch im
unteren Dreh-
zahlbereich, wo
nur eine geringe
Motorwarme vor-
handen ist, durch
Olspritzer recht
leicht ausgebla-
sen werden. Un-
vorhersehbare
Motorabsteller
sind die Folge. Es
gibt Motoren die
mehr ‘spucken’
und solche dies
weniger tun. We-
niger Olanteil
bringt eine Besse-
rung. Man kann
auch eine heiBere
Kerze einsetzen,
unter Umstanden
verschlechtert

#444

kurz

Tolle
Beine
fur
Thre
Flug-

HA ‘70?9

46 Heli
Resorohr

0S 725,-

Katalog iiber Halom-Produktpalcttc it Abblldungcn bemalten technischen
Zeichnungen und Preisliste: 08 40,-
Hatori-Katalogversand innerhalb Ostcrrc:chs gegen Emsendung von 08 50,

modelle!

Einzichfahrwerke und Fahrwerksfederbeine von hochster Qualitit fiir (fast)
jedes Flugmodell mit cinem Gewicht von 2,5 bis 20kp!
Leider ist unscr Katalog noch in Arbeit - falls Sie Interesse haben, bitte rufen
Sic uns an oder kommen Sic vorbei!

UNSERE PREISE SIND LADENPREISE INKL. MWST. IRRTUM UND PREISANDERUNGEN VORBEHALTEN!
POSTVERSAND TAGLICH! Wir haben DURCHGEHEND offen: Mo.- Fr. 10-18:30, Sa. 9-13



FHUEner|

X-3810

Der mewe Hanadsemaer XX 3870 vom
Grawpmer Ji5 oader
Liehe guy aden ersien Gri

Der ewige Streit ob Pult oder Hand-
sender ist wohl so alt wie die Ge-
schichte der Fernsteuerungen. Sind
im européischen Raum eher die Pult-
sender vertreten, so bevorzugt man
beispielsweise in den USA und Ja-
pan den Handsender. Die groBen
RC-Hersteller JR und Futaba haben
sich dem Markt angepaBt und liefern
entsprechende Modelle.

Nicht zuletzt bei den Weltmeister-
schaften in Japan konnte man Fern-
steuerungen dieser Hersteller sehen
die in Europa génzlich unbekannt
waren.

ich selbst als eingeschworener ,,Pult-
flieger* beldchelte oft die etwas ko-
mische Kérperhaltung der Hand-
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senderpiloten und konnte mir nicht
vorstellen je meinem geliebten Pult
Juntreu" zu werden. AuBerdem wa-
ren die in Osterreich erhaltlichen
Handsender weit davon entfernt als
»<Computeraniagen® zu gelten und
waren eher zur Steuerung von einfa-
chen Schiffs und Autemodellen ge-
dacht. Dies &nderte sich schlagartig
als die Firma Graupner etwa 19385
den Handsender 388 von JR auf den
Markt brachte. Dieser Sender bestach
durch ein futuristisches Design war
ergonomisch bestens ausgefihrt
und sehr leicht programmierbar.

Sechs Modellspeicher, die Auswahi-
moglichkeit der Maodelltypen-
programme, Glider, Akro und Heli

sowie finf freie Mischer und die Aus-
wahl der Ubertragungsart PCM und
SPCM, PPM machten dieses Sender-
modell sehr interessant,

Besonders beim Einsatz von HLG s
und auch beim Hangflug ist oft ein
Senderpult hinderlich und so ist man
doch versucht einen Handsender zu
probieren.

Als nun Graupner das Nachfolge-
medell X 3810 auf den Markt brachte
war es flr mich soweit und ich schiug
mit einem Handsender zu,

Bereits beim ersten ,Angreifen* be-
sticht dieser Sender durch seine
enorme Handlichkeit.

Alle Schalter und Trimmer sind be-




X-3810

Statusinformation Anzeige aller:
relevanien Betriebsdalen.

Auswahi des Basiémod-elltyps"

Auswahl der gewiinschten . -
Modulationsact PPM/PCM/SPCM

stens: angeordnet und die Knuppel
zeichnen sich durch prézise Leicht-
gangigkeit aus. Das grofie, hochauf-
lésende LC- Grafik-Display istim Kon-
trast verstellbar und zeigt die jeweili-
gen Betriebszustdnde bazw.
Programmeinstellungen. Es ermég-
licht eine exakte Darstellung von z.B.
Gas-, Pitch:, Expo-/ Dualrate- und
Mixkurven. Zehn Modelle kénnen mit
allen Einstellungen gespeichert wer-
den. Fir feinste Steueraktivitaten
sorgt die hohe Systemaufidsung von
1024 Schritten pro Funktion { SPCM).
Die einfache Programmierung erfolgt
ber das 8 Tastenterminal und ist
dank der Programmfiihrung wirklich
rasch und Gbersichtlich durchzufiih-
ren. Ist wirklich einmal etwas unklar
so hilft die ausgezeichneie Bedie-
nungsanleitung Schritt um Schritt
wieder auf die Beine. Durch das so-
genannte Real-Time- Prozessing
(Echtzeitprogramimierung) wird jede
Veranderung der Einstellwerte sofort
am Empfangerausgang wirksam.
Noch zusatzlich sechs frei program-
mierbare Mixer ermbglichen fast alle
erdenklichen Segler- Motor- und
Heliprogrammierungen. Sowohl fir
den Einsteiger als auch far den
Wetibewerbspiloten der Klassen

. F3A, F3B, F3C,und F3D ist diese

Anlage als Handsender der Spitzen-
klasse hervorragend geeignet.

Seit ich meinen X3810 im Betrieb
habe mdchte ich nahezu nicht mehr

- mit meinen Pultsendern fliegen. Alle |
meine Motor- und Segelflugmodelle |-

habe ich bereits umgestellt und ich
glaube {ber den Winter werde ich
auch einmal einen Heli probieren.
Steht also ein Senderneukauf ins
Haus, so sollte man unbedingt auch
einmal einen X3810 in die Hand neh-
men, vielleicht wird es, wie bei mir
“Liebe auf den ersten Griff" -

‘Manfred Dittmayer

Ubertragungssystem:

FM/FMSSS, umschaltbar auf
PCM, PCM mit Singel- Chlp-
Microcomputersystem.

Quarze FMsss T

flir 35 MHz, 35Mhz B, 40MHz Band
Kanalraster 10 kHz

Steuerkanale 16.

Servoaufidsung der

Steverkandle: . .- .

PCM 9 Bit = 512 Schrltte

SPCM 10Bit = 1024 Step

10 Modellspeicher

Mode-Selektor 1'-4-

Reverse Switch, und Sub-Trim-Spei-
cher fir 8 Funktionen.

Dual-Rate und Exponential fir -
3 Funktionen.

6 freiprogrammierbare Mixer davon
3 mit frei definierbarer 5-Punkt- Mlxer—
Kurve

1 'Diﬁerent'ialr'niXer |

2 V-Leitwerksmixer

4 Komp[ett— Mlxer-Menu :
Stromaufnahme ca. 45 mA.

Gewmht 970 g

Abmessungen 195x1 85x85
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"SCHNAPPCHEN"

Verkaufe:

MUSTANG P51

Spannweite 2.680mm,

Motor 60 ccm ST,

9 Servaos, elektrisches
Finziehfahrwerk, Zusatztanks. Lan-
deklappen und Scaleausbau

ATS 22.00.- :

PIPER J3 Spannweite2.700mm
Motoer 30 ccm, 5 Servos, Semlscale
Traumzustand.

ATS 8.000.-

STAMPE §V4 Spannweite 2.100 mim,
Motor 30 cem, Scale, Hothman s
Lackierung

ATS 8.500.-

Robert Jelinek

Tel.; {0222} 283 45 15

Verkaufe:

Scale - Segler "L-Spatz”

Spannweite 4.000 mm absolut neu- |

wertig, inkl. 7 Servos und neuem
2.000 mA Akku und Schalter

ATS 9.000.-

Fix und Fertig-Model "SHAP" inkl. 3,5
cem Motor ( Webra) und Dampfer
Spannweite 1.300 mmNeu.

inkl. MPX Fernsteuerung "EUROPA-
SPRINT " und 4 Servos. :
ATS 3.500.-

Raimund Gmel

Tel.:02236/27929
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SUCHE:

F3A oder RC Ill- Modell, mit oder

fir 10cem 2T- Motore in gutem, flug-
bereitem Zustand!

Ohne Steuerung. Selbstabholer
Peter Gotifried

Tel.: 06412/8794 ab 19 h

Verkaufe: _
Tiger Moth (T.Clark), Spw: 2"7m,

Quadra+Getr+Reso, alle .

Servos(JR), Seale Dokumentation

{G-AlIZ) und div. Zubehdr, Superzu-

stand, Preis; ATS 10.000.-

PBY-5A,"Catalina" (L.Podgorski),
Spw: 2,5m, 2 x OS FS 40, MPX-Uni9-
Empi(35), alle Servos und Akkus,
Scaie Doku (PB-924), div. - Zubehdr,

| Superzustand, Preis: ATS10.000.-

. Hawker Siddley ,Hawk” {Eigen-

| bau), Spw: 1,45m, Webra 91 Speed

| ABC+Reso, alle Servos(JR), Eziw

- (pneumat), Scale Doku (Red Devils),
Superzustand, Preis: ATS 5.000.-

| Auskunft- H. Deutsch, 02262/75378
oder Firma:0222/7909/41'1 00

Ruhiges Platzchen, ca 1500 m2 mit |

kleinem, in Renovierung befind-
lichem
Nebenbahniinie und unmittelbarer
Néhe des Modeliflugplatzes MFC-
Hausruck zu verkaufen.ldeal fiir Mo-
dellflieger! VP ATS 550.000,~
Telefon 07676/8667

Wochenendhaus, an |

._

Inteliigente
Gluhkerzenheizung

m.it.nur 159 und

25 x 32 x 6 mm

Sicherer Leerlauf,
dynamisches
Motorverhalten und
bequemes Starten .

~ohne externen

Startakku.
2 Mignonzellen mit
900mAh on board

reichen fur ca.30 min
reine Gluhzeif,

Ing. Petar Klementschitz

MICTOsens

Entwicklung Sensorik &

A4 Ledd)
Tel / Fax 03452 7
E-Mail klamnlschnz@dnt:rms( co at

ez, Bexm Johanrzskrewr 33

Modellbau Llndlnger

Tel. 07584 / 3318
Hobby-Sing

Tel. 0316 / 829066
Modellbau Ing. F. Vidiak
Tel. 02682 /61724




prop Bicherecke

Werner Frings
Modellmotoren in der Praxis
Aus der Praxis fiir die Praxis

1997. 240 Seiten, 225 Abbildungen
ISBN 3-7883-1133-9

Best.-Nr. 133 DM 36@- / sFr. 33@-
/ 0S 263@-

Neckar-Verlag GmbH, Postfach 18 20,
78008 Villingen-Schwenningen Tel.
07721/8987-0, Fax 07721/8987-50
Im wesentlichen behandelt der Au-
tor die praktische Handhabung der
Modellmotoren. Grundlagen wie
Kraft- und Schmierstoffe,
Glihkerzen- und Propeller Abstim-
mung, Schalldampfung sowie
Fehlersuche ete., werden ebenso
besprochen, wie notwendiges Basis-
wissen, das dem Verstandnis flir den
richtigen Motorenbetrieb dient.

Wilhelm Geck
Elekiro Motor Propeller Zellen
EMPZ - Die 700er-Klasse

Uber 2500 Antriebsvorschlage zu
den gebriuchlichsten 700er-Motoren
flir den Elektroflug

1997. 144 Seiten,

ISBN 3-7883-0660-2

Best.-Nr. 660 DM 19,80 / sFr. 19@-
/ 6S 145@-

Neckar-Verlag GmbH, Postiach 18 20,
78008 Villingen-Schwenningen Tel.
07721/8987-0, Fax 07721/8987-50
EMPZ ist die absolute Neuheit in der
Elektroflug-Fachliteratur. Einsteiger
und Fortgeschrittene erhalten mit
ENTZ eine &uBerst einfach zu hand-
habende Vorschlagsliste zur Aus-
wahl optimaler Antriebs-
kombinationen flrjedes Elektro-
Flugmodell!

Diese weltweit erste Arbeitsanleitung
erlaubt die zielgerichiete Zusammen-
stellung des Elektroantriebs und er-
spart somit viel Frust als Folge von
Fehlgriffert bei der Auswahl von Mo-
tor, Zellenzahl, Getriebe und Luft-
schrauben! Vorkenntnisse sind nicht
erforderlich.Bisher war man zur Aus-
wah| des Elektroantriebs fiIr sein
Elektroflugmodell auf nicht gerade
einfache Berechnungen, vage
Faustforrneln und eigene oder frem-
de Erfahrung angewiesen.

EMPZ stellt Ihnen lediglich zwei Fra-
gen zum Flugmodell und hilit dann
sofort, leicht und zielsicher die erfor-
derliche Anwort zu geben! Dann
wihlen Sie absolut trefisicher aus

EMPZ:den richtigen Elektromotor
Direktantrieb oder mit Gefriebe die
richte Zellenzahl die richtige
Luitschraube.In Heft 1 erfdhrt man
alles zu Speed 700er-Motoren und
dem Power Speed 7/14 (Graupner
und Simprop). .Alles" bedeutet Gber
2500 einzelne Antriebsvorschlidge mit
den wichtigen Betriebsdaten der
Maotoren an 7 bis 16 Zellen und mit
vielen verschiedenen Luftschrauben!
Die praxisnahen Auslegungen wer-
den sowohl zum Direktantrieb als
auch flfr 7 g&ngige Untersetzungen
{1,5-, 1,66, 1,8-, 2,0-, 2,25- 2,4-,
3,0: 1) angegeben.

EMPZ bietet neben der klaren, leicht
verstandlichen Anleitung zur An-
triebswahl selbstverstédndlich auch
Hilfestellung, falls der Antrieb doch
einmal nicht ganz den Erwartungen
entsprechen solltel Die umfangrei-
che Getriebeliste mit den meisten
derzeit zur Verfligung stehenden
Untersetzungen - mit Bezugsquellen-
nachweis - gehért ebenso zu EMPZ
wie die Tabelle dhnlicher und daher
untereinander austauschbarer Luft-
schrauben.

BOHR- UND
FRASMASCHINE XZ
KOMBIMASCHINE HQ
= TischgrofBe 630 x 150 mm
Drehen — Bohren — Frasen Spindelweg 80 mm
Spitzenweits 500 mm Spindelkonus MK 3
Spitzenhéhe 210 mm Kopf dreh- und

drehbarer Bohr- bzw. Fraskopi
mit reichhaltigem Zubehdr

Preis 0S 22.000,—

ﬂ schwenkbar
Preis 08 18.000,—

Spitzenweite 450 mm

Spitzenhdhe 110 mm

DREHMASCHINE C2 Spindelbchrung 20 mm

Spitzenweite 940 mm Saulendurchmesser 65 mm

=i Spitzenhdhe 150 mm Spindelkonus MK 3
... Spindelbchrung 36 mm

Preis 0S 23.400,—
DREHMASCHINE BB
Preis 6S 15.000,-
BOHR- bzw. FRASKOPF
0S 9.600,—

mit reichhaltigem Zubehor
Preis 08 39.600,—

Spitzenweite 650 mm

Preis 0S 36.000,—

.Preis
PREISE INKLUSIVE MEHRWERTSTEUER. LIEFERUNG FREI HAUSI

2130 Mistelbach, WaldstraBe 98
Tel. und Fax: 02572/47 68

H. Malzer iImport-Export
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Dister Schliiter

Hubschrauber ferngesteuert

10., vollig neu Uberarbeitete Auflage
1996

256 Seiten, 269 Abblldungen ISBN
3-7883-2126-1
Best.-Nr. 126

sFr. 37@- / 65 291@-

DM 39,80 /

Neckar-Verlag GmbH, Postfach 18 20,
78008 Villingen-Schwenningen Tel,
07721/8987-0, Fax 07721/8987-50
Es ist ziemlich genau zwanzig Jahre
her, seit der Neckar-Verlag die erste
Auflage von ing. Dieter Schilters
Buch ,Hubschrauber ferngesteuert”
verlegte und damit das erste Mal die
Grundlagen und die faszinierende
Technik des Modellhubschraubers
einem breiten Pubhkum zugangl;ch
machte.

Neun Auflagen in deutscher Sprache
und Ubersetzungen in Englisch,
Franzdsisch, Hollandisch und Spa-
nisch sind bisher erschienen, das
Buch ist zum Standardwerk der
Modellhubschrauberei-geworden.
Diese zehnte Auftage wurde nun
komplett Uberarbeitet und auf den
neusten Stand gebracht.

Seit 1968 beschaftigt sich Dieter
Schllter mit ferngesteuerten Modell-
Hubschraubern und konstruierte
und flog Anfang 1970 den ersten flug-
tauglichen RC-Modell-Helicopter.

Mit seinen Konstruktionen schuf
Schilter die Basis fur den heute welt-
weit verbreiteten und ungeheuer be-
liebten Modellflugsport mit fernge-

steuerten Modelthubschraubern. Vie-
le seiner Entwickiungen sind zum
heutigen Standard geworden.

Nicht umsons t wird Schititer iberall
auf der Welt ,Vater des Modell-
hubschraubers” genannt.

Die zehnte Auflage von ,Hubschrau-
ber ferngesteuert” vermittelt - wie alle

‘Auflagen zuvor zuerst einmal in Gber-

sichtlicher und leicht verstandlicher
Form die generellen Grundlagen der
Hubschraubertechnik im allgemei-
nen und dann die spezifischen Pro-
bleme und Losungen im Modellbau.
Ausflhrlich wird auf die vielen bishe-

‘rigen Modeli-Varianten bis hin zu den

neuesten Schllter-Konstruktionen
.Comeback" und ,Nove-Tec-Rotor®
eingegangen. Ein besonderer Teil
widmet sicher ausfahrlich dem Flug-

: training, der Wartung, der Reparatur,

der. Sicherheit und den Grund-
berechnungen einer Hubschrauber-
konstruktion.

Den AbschluB bildet eine ausfuhrllch
kommentierte, spannende Bilderfol-
ge mit einmaligen Fotos von den
Anfénge im Jahr 1968 bis zum heuti-
gen ,Comeback".

Wer in der Hubschrauber-Szene mit-
reden will, kommt an diesem Buch
nicht vorbei.

Dieter Schiliters Einleitung endet mit
folgendem Satz: ,Ich verspreche |h-
nen viel Information und Anregungen
beim Lesen dieses Buches, wilnsche
Ihnen bei unserem gemeinsamen
Hobby vie! SpaB und Erfolg und im-
mer eine handbreit Luft unter lhren
tiefsten Fligen..."

MODELLHUBSCHRAUBER- EIN-
STELLEN UND PROGRAMMIEREN
LEICHT GEMACHT

Dieses Video sofl den Einstieg in die
faszinierende Welt des Modell-
hubschraubers erleichtern. Angefan-
gen vom richtigen Einbau der Ser-
vos, dem Einstellen der Rotorbléatier
und des Programmigeren eines Sen-
ders wird leicht verstandlich gezeugt
worauf es ankommt.

Daher istdieses Video ein MuB  far
Einsteiger aber auch Experten. Die
Autoren Walter Kleinhappel und Karl
Gatschnig wlnschen jedenfalls gu-
tes "Rotieren”.

Fa. Schweighofer Bestnr. 13323

ATS 290-

‘Lieferumfang:
-3,5 Zoll Disketle -

Interface-Kobe! :
o ~4-Kanal Fernsteuerung

Authentic-

"thhi'
Simulator

nvebindichn
mmumhl.ng

o4, -
' Ohne Risiko im:. _-elgenen Helm ﬂtegen Iemen ”‘fﬂraép :
Enfdacken Sia das Gehﬂlmnrs das Fiagans mit dem sindrucksvalien Authenilc- “Flight Flugsimutator, 7%
schonand zu srermen. Der Profi-Pllot nutzi den Authentic-Flight um schwiefige Flugmandverzu ~ e ) Elnfuhrun
frainieren und besser beherschen zi lermen. So konnen 2.8, schwlerrge Wmduerhc:llnls.se enngeslellt
12 verschiedene Flugmodelle; vom Handlunch- Gleiter Qber den Elekire Holhner Tralner mil Verbrennungsmoior Kunsﬂlug Traing ;
ls zum Senkrechlstar er und Hubschrauber bieten fast jede Herausfordenung welche an ferngestausrten Flugobjekien moglich jsf. ;AL
auBer Sichiwelle gerdl, erscheint es gezoomt oben réchis am Blidschirrnrand. Somif kann die Flugloge auch dann noch -5
genau bestimmt werden. Der Flugsimulator kann mit Jedem Sender on dem eine Schiler Lehrerbuchse vorhanden lst
AnschluBkabel fir falgende Fabrkate: Futaba, JR- Graupner, Multiplex Systemivoraussetzungen: - PC 486X 33 Mhz ade
schneller - mind 1 MB RAM - mind 900 kB reler Speicher auf der Fesiplatie - DOS Version 5.0 oder hoher - VEA Modus -
smart-Cerd 2.8 oder auch *Sound-Blastei® st méglich. FEATURES - 10 Flugzeuge, 1 Senkrachistarter 1 Hubschrouber -
stahen zur Auswahl - 7 verschiadens Flugplatze -3 Fug kst belm Hubschrauber maglich - Windstérke in @ Stufen von =0
N 23 inh. ENich Naftarer 5 SRR
N Gewsibeaetist 5 D-88317 Alchsianan . Ve

Gearade fir Einstelger ist er eine gunsﬁge -Alternailve dos Modeliiliegen kostenganslig und moleral:
%; 9grels
waerden um dem RedkFliegen naher zukommen.: . bis D'I 10
Dia brikante Grafik srmdglichi jederzelt eine eindetitige Idenitfikation der Flu glage Wenn das Flugmodslt oder der Hubschraubar
betrieben werden. Sie kénnen clso mit Ihremn Tir Sle gewohnlen Sender. dle Flugsimulaiionen durchfuhren Wir bielen 00"
DruckeranschiuB: Bel Verwendung von JDY -Slicks wird eine Gome -Card mil zwei Joy- Stickanschliissan bendligt,
5
C- 8 einstelizar --360 verschledene Windrichtungen - Wlndboenlniensﬂut in 4 S‘iufen von 0-3 emslel\bur -
Tel. 0?565 1856 Fax 97565,' 1

. werden Sle STu’rzputﬁk‘rhcmdler
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mehr als _30 0@0 (!! ) Servos im Jahr - a!les klar' |
D 2!]0 Mlcraseruo

Futaba
Orlglnal -
(Ete) f@ﬁl[ﬂﬂ@@

Mlm Rot -

Enorm: preiswerles Minisorval Trolz des gunslagen Frelsas noch var-

tretbars {]uamat Nur mil GmupnerkabeE

'Standardserunm s MO UL
StandardgriiBe $148 - Lo 2p kSt

miltionenfach bewahn'NUH mllJRlFulabaKaball o _' 0,16 sek./60°

19
AR B @’ :._ Standard Bot

3,030 Stellkrait: Enorm preisweries Slandardserva n Normalgruﬂel Troiz des gunsllgen:'  Villig newer Quatitatsslandard in dieser Servagralle ~ahsolat nicht ver-
S " Praises noch vertrlbare Duahlat NurmllGraupnerkahel oo gleichbar mit allen anderen preisginstigen Angboten. Mefr Quafitdt
o : - kiinnen Sie fiir thr Geld derzeil nicht hekommen! - 13 mm Sub-Micre, - -

R l]. o) L Wginer b das bekanale HS 80, 2 ¢ leichter als alles vergleichbare,
Preisglinstiges. - 459' LI - Dt:h . hugelgelagert, bis 2u 4.7 mm breite Zahnrdsr — damil fast unverwist-
R S A SRR J fich, drahtioser SMO-Aufbau, Sfzch super Pott, ungfaubliche 2.6 kg - -
g%%%l:aggrserva e _3._0'@ _S_Iel!kmi_t:_ ik PIBD Ro t 1 1' mi . Stellkralt und enorme Suhnelitqkell bei 4.8 ¥, nur mil Graupner-Fulaba—_ :
R . : : _Kabel_'_- .

Neues Subminiziur-Serve mit Direct-Drive-Patiin - %
. SMD-Technik. Tratz der Grifie ist die Leistung
- S oo dieses Servos den Abmessungen enlspre-
|use — ohne Zubehir : 'mitZubehiir' < chend gut, ist aber nur for einen -

- bedingten Einsaizbereich in sehr ¢
ﬂQQ = 28@ .: + leich(en Modeflen wie alle ande-
) * ren Senvos dieser Grobenordnung

2u empizhlen. 11 mm Pico-Servo,

" miliionenfach bewahri! NUR mltJFIIFuEaba KabeMBnge;chen
AbmessungemnaSlandardservo : iy

MBE 100 Mlﬂfﬂ (n 3000) v das Kleinsle Maf; pir it Graupner— _

18 mm Sarvo, enormeSlrapazleﬂah:gkeii sugar Preis, Iausandfach be-_ ._g:l!ah;l(age en el T - R Hauptplatzg
v, anorm hohe Kralt - R s © . A-8530 Deutschiandsberg -
ek IR AR by Sl : 2@9 = = 03462!254119— Fax 03462/7541

i ¥ . ' Bestellfax zum Ortstarif 0660/7058

29>\13x28mm _ S S oo D6sek/B0% . . : .
(.15 sekiB0™ A &@@ =3 . " Bitte vérglelchien Sie diesen Prels! Dasglemhe Servo wird von. . Geschaftszeiten: Moniag bis Freitag von 10 bis 12.30 Unrund -
17g . Sl : g S verschiedenen Fivmen bis 20 8 580,- angeboten! . .. -~ 14 30 b|5 18 Uhr, Samstag von 9 bis 12. 30 Uhr-. :
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Dipl.-Ing. Bernhard Krause

Modellmotorentechnik

1996, 208 Seiten, Gber 300 Abbildun-
gen ISBN 3-7883-1125-8

Best.-Nr. 125 sFr/DM 35,- 6S
273,-

Neckar-Verlag GmbH, Postiach 18 20,
78008 Villingen-Schwenningen Tel.
07721/8987-0, FAX 07721/8987-50
Diese Buch, in seiner urspriinglicher
Form als Lehrbuch fir die Modell-
sportler der ehemaligen DDR ge-
schrieben, ist anders als alle Verdf-
fentlichungen der letzten Jahre auf
diesem Gebiet. Es gibt keine Markt-
{ibersicht oder Kaufanleitung an den
Leser weiter, sondern vermittelt ein
fundamentales theoretisches Wissen
und praktische Erfahrungen Gber die
Gesamtheit der Modell-
motorentechnik, auch die geschicht-
liche Entwickiung der Modell-
motoren  wird dabei nicht
ausgelassen.Nicht nur die Belange
des RC-Modelifiugs behandelt das
vorliegende Werk, sondern das ge-
samte Spektrum des motor-
getriebenen Modellsports, beson-
ders auf die verschiedenen Modell-
Rennklassen wird eingegangen.
Deshalb ist dem Motortuning und
dem Motorenurmbau sowie der Lei-
stungsmessung groBer Raum ge-
widmet.

Besonders fir all jene, die alte Mo-
toren restaurieren und reparieren
wollen, wie z. B. Modelimotoren-
sammler, und fUr die wenigen ,,Edel-
bastler”, die selbst Motoren bauen,
ist das Buch mit seinen detaillierten
Fertigungshinweisen eine Fundgru-
be. Der Autor betreibt selbst seit 38
Jahren aktiv Modellsport, war von
1962 bis 1990 Fachautor fir die ver-
schiedenen Modellzeitschriften.

Gerhard 0. W. Fischer
Ketten- und Sonderkraftfahrzeuge
Modelie und deren Vorbilder

2., vollstandig (berarbeitete und er-
weiterie Auflage 1997

214 Seiten, 272 Abbildungen, ISBN
3-7883-2117-2
Best.-Nr, 117
37@- / 6S 291@-
Neckar-Verlag GmbH, Postfach 18 20,
78008 Villingen-Schwenningen Tel.
07721/8987-0, Fax 07721/8987-50
Der Bereich des Nachbaus von Ket-
ten- und Sonderkraftfahrzeugen ist
mit Sicherheit eine der anspruchsvoll-
sten Modellbausparten Oberhaupt;
Eigeninitiative wird hier groRgeschrie-
ben, da das Marktangebot in diesem
Segment sehr schmal ist. Auf der
anderen Selte wirft der Modelinach-
bau dieser Vorbilder mitunter erheb-
liche technische Probleme auf, nicht
zuletzt weil in diesem Bereich als Bau-
material dberwiegend der Werkstoif
Metall verarbeitet wird. Aber auch die
Aspekte Motorisierung, Kraft-
Ubertragung, Ketten usw. fordern
den Modellbauer. In kaum einem
anderen Modell [&Bt sich soviel an
anspruchsvoller Technik einbauen
und soviel an teilweise noch nie im
Modellbaubereich realisierten |deen
verwirklichen, wie in einem
Kettenfahrzeugmodell.Der Autor be-
faBt sich mit der Vorstellung der be-
kanntesten Originalfahrzeuge und
stellt ausfithrlich teilweise extrem an-
spruchsvolle Nachbauten vor. Der
Modellbauer findet eine detaillierte
Ubersicht Ober die etablierten
Kleinserienhersteller sowie natlrlich
auch Hinweise zur Ausriistung.
Selbstverstandlich werden auch die
betreffenden Fahrzeugtypen der
deutschen Bundeswehr, aber auch
britische, amerikanische und russi-
sche Vorbilder vargestellt.

DM 39,80 / sFr.

" Heinrich Vass
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Dr. Ing. Heinrich Voss

Impeller

Der Traum von der Dilse

2. ilberarbeitete Auflage 1996

192 Seiten, 210 Abbildungen, 1ISBN
3-7883-1618-7 Best.-Nr. 618 DM
34@- [ sFr. 31,50 / 6S 248@-
NeckarVerlag GmbH, Postfach 18 20,
78008 Villingen-Schwenningen Tel.
07721/8987-0, Fax 07721/8987-50
Jetmodelle sind popular wie nie zu-
vor. Sie haben sich zu den technisch
aufwendigsten Modellflugzeugen
entwickelt. Mit ausreichendem
Schub aus ihren Triebwerken ver-
sorgt, begeistern sie durch die Ele-
ganz ihrer Flugmandver und die
hohe Fluggeschwindigkeit. Wer
mochte nicht selbst einmal Jetpilot
sein? Ohne einige grundlegenden
Erkenntnisse Uber die Wirkungswei-
se der Jetmodell-Antriebe und insbe-
sondere Gber den Impeller geht es
nicht. Wer sagt, welches Modell fr
den Einstieg geeignet ist, welcher
Impelter, welcher Motor zu der ge-
wilnschten Leistung fahri? Welche
Besonderheiten im Gegensatz zu
Propellermodellen zu beachten sind
und wie sich das beim Fliegen au-
Bert? In der nun zweiten Auflage sei-
nes Buches ,Impeller”, geht Heinrich
Voss besonders auf die praktischen
Belange beim Bau und Fliegen eines
Jetmodelis ein. Er gehdrt zu den Jet-
modellfliegem der ersten Stunde und
ist noch heute aktiver Wetthewerbs-
pilot.

Die Experimentierfreude, insbeson-
dere der Elekiro-Impellerflieger, wird
dadurch unterst(itzt, daB die theore-
tischen Grundlagen zum eigenen
Entwurf eines Impellers dargestellt
werden und durch ein mitlaufendes
Berechnungsbeispiel vertieft werden.

- Modell rachvuck




@ g Gut ausgehildet @@
in die neue Saison erspait
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modell motoren ;..i;g‘geg' und Gefd i

fir Flug-, Auto- und Schiffsmodelle Einzel - und Gruppenkurse

alle Ersatzteile lieferbar fiir Helicopier, Segel-und Motorflugzeuge auf

bei lhrem Modelibau-Fachgeschaft modernsien schuieigenen Modellen, fir
INFO: A. Bayer GmbH Anfinger und Forigeschritiene |

Unterricht tdglich nach Terminvereinbarung
J auf eigenem I;'Tgplatz.

- d iModellbaufachgeschift-
e ‘Helispezialist
Tuningecenter, diverse Helirimpfe,
professionelle Reparaturen, Bau
von bei uns gekauften Modellen.
Profi-Design und Lackierungen.
Modelle atler fihrenden Marken-
hersteller und Ersatzteile steht's
lagernd. EXPRESSVERSANDI!

Laufend Sonderangebote !|

Fordern Sie unsere kostenlose INFO"an.
SFLUGSCHULE FREYMANN

Tel 02252/89 546

Auto - Flugzeug - Heli

Modellbau
Ing. F. Vidlak

Esterhazysirafie 33
A-7000 EISENSTADT |

Tel./Fax: 02682/61724 ool Villak

Offnungszeiten: —
Montag - Freitag 9:00-18:30 5632 Dorfgastein 20,Tel. 06433 221, FAX 06433 221-5
Samstag 9:00-12:30 Mobii-Tel. 0663 68839

Alivounder fir HLG/Speed 400 - .
exiram leichte Standardidche ca 130 9
i fnehr Platz fir RC—KOmpqnen!en). e
sefir leicher GFK-RumpF (ca 53 &
speed +{00/7 Zelien/Prop 635
reis ATS_ 1250,— ) o
o | g UG
e - randardiicne fca 1258
o .exlrem_l_elghlc Sta ol gebaug
' ' eichiester GRk-Rumpf (ca 42
e -Wellbewerhserpzohi.
Prels ATS 1250~

. Héindfe}énfm'gen an.H.Of_ZMANN—Mode"bau,.
Kardsistr, 172, A-8010 Graz, Tel./Fax 0043-316/68 10 30

- Gl g metaidze,

Oslerreich: Buchgeher-Modellbau, A-4040 Ling, Tel. + Fax 0732/730561 « EHU-Models, A-2214 Auersthal, Tel. + Fax 02188/2116 « G. Kircher-Madellbau, A-1140 Wien,
Tel. 0222/9824463, Fax 98215305 « Hard-Modellbaw, A-2500 Baden, Tel. 02252/86176 » Hobby-Sing , A-8010 Graz, Tel, 031 6/829066, Fax 830164 = Lindinger-Modellbau, A-1591 Molln,
Tel. 0758473318, Fax 331817 = Memmer-Modellbau, A-B010 Graz, Tel. 0316/627162 * Patscheider-Maodellbau, A-6531Ried in Tiral, Tel. 05472/6910, Fax 16  Postl-Modellbau, A-B234
Rohrbach, Tel. 03338/24266, Fax 24264 » Schweighofer-Modellsport, A-8539 Deutschlandsborg, Tel, 03462/254119 « Tammerl-pModetliechnik, A<170 Ferlach, Tef + Fax 04227/2333




"SCHNAPPCHEN“

X-CELL "Long Ranger"

wunderschéne Lackierung, mit allen Servos,
Kreisel,Motor und Schalldampfer.

Alles neu ATS 15.000.-

EZ "FLYING MACHINE FM 258" mit

0S FP25

allen Servos, Querruder, SPW 1350 nur ATS
2.500.-

"CAT" von Aeronaut SPW 1 800 mm alle Ser\ros
_ATS 1.500.-

"AIRDANCER" von ROBBE incl. Fernsteuerung
alles neu ATS 1.500.-

"FIESELEH STORCH" von Svenson, rohbau-
ferhg nur ATS 5.000.-

" "BARON 30" Helicopter mit O8 32F Schalldamp-
fer, GFK-Haube, komplettes Ersatzteilpaket,
komplett getunt ( ALU statt Kunststoff ) neu nur

" ATS 6.000.-

Anfragen bitte bei Frau Lieb
0222/508 10 28 77DW

SUPER GEMINI OS FT-300

Schachtelneu, nicht gelaufen, incl. Reserve-
vergaser,2 Auspuffkrimmer Motortrager und
Gietz- GlGhung nur
ATS 12.000.-

ORIGINAL TC-SOPWITH-PUP- Bausatz M. 1:3,3
Spw 24500 mm
ATS 5.000.-

PRAFA Ready to Fly Bausatz FW190
ATS 1.900.-

PRAFA FW 90 ﬂugfertlg mit ST G 51 Motor
ATS 2 500.-

.08 4-Takt-Motor FS 48 nur auf Prufstand gelau-
fen S :
ATS 1 990 -

. ENYA 4t 53-40 nur auf Prufstand ge[aufen
“ATS 1. 800.-

WEBFIA SPACE 8/16 kaum gebraucht trotzdem
generlUberholt

mit PCM und FM Empfanger 3 Modulen und La-
degerét, Koffer und Quarzen

ATS 3.000.-

Diverse WEBRA und OS Motore ab ATS 500.-
Walter Magreiter Tel 05552/64290 oder
06642522092

FAX0552/67609
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Thermik? Wind? Zu wenig? Zu viel?
Welchen Segler brduchten wir denn heute?

VT B 7

Einfach nur die erforderliche Tragﬁéche
zusammenstellen und ,up and away"...

Elekiro-Allround-Segler fur 12--16 Zellen

voll GFK-CFK
mil Schalenflache
und CFK-Holmen

Tragflache mil bewahrlem

F3B{F3J-Profil HQW 2,5/9 mod.

V-Leitwerk-Profil symm.

Varianten:

Thermik:

Spw.-Fluggew. 12Z2-F1.Bel.
3,0m-3,1kg-44gr./dm’
2.4m-28kg-51gr./dm’

Hang/Hol:

Spw.—-Fluggew. 127-Fl.Bel.
2,6m-3,0kg-47gr./dm’
2,0m-2,7kg-55gr./dm”

Wechselbare Rumpinase
far den Einsatz
verschiedener Anlriecbe

IR AN
Ausgelegt far |

42 mm Prazisionsspinner

Plastecco Kunststofftechnik GmbH
Zebragasse 55 - A-2230 Génserndorf

2m-Hangversion

Cambhi - Tragftache:

1 Mittelllache 800mm + Walbk!,
1 Miltelllache 200mm

2 Querruderfldchen 800mm

2 Tiplets 300mm mil V-Form
tir optimalen Kraisflug

2 Tiplets 100mm chne V-Form
Combi - Rumpl.

Rumpinase mil Akkuwanne
Rump? mit Empl. und WK-Servo
V-Leilwerk mit 2 Micro-Servos
(EWD variabel)

Alle Ruder spailfreie Elasticiiaps!
Maximaie Lange der Einzelteile
ta. BOOmm, daher verpackt nur
ca. B30 x 330 x 330 mm!

Keine Probleme bei Transport
und Aulbewahrung!

3m-Thermikversion

Formen CAD/CAM-gelertigl

Das Macdlell wird fix und fertig
mit eingebauten Steckungen
und eingebautam Molorspanl
geliefert.

Nur Antrieb und Sleuerung
sind noch einzubauen!

Farben;

Rumpf - weil cder rot
Tragildche ~ Oberseite weill
Unterseite rot
Tiplels rot .

Modell

Made in Ausiria®
daher
Ersatzteilversorgung
gesichert!

Lieferbar ab Herbsl 1957

Direktversand per Nachnahme mil
10 Tagen ,Geld zurick-Garanlie”

Anfragen erbeten unter Telefon/Fax 02282/70804 )
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" Fernsteuerungen

" | robbe-Futaba bietet von Anfang an fiir jeden

/ ) | Einsatzzweckdierichtige Fernsteueranlage.

' | Ob Auto, Schiff, Flugzeug oder Hubschrau-
- | ber-ob Anfanger oder Profi - fir jeden findet
sich im groBen Fernsteuerprogramm von

'y

"‘ / _ | robbe-Futaba die richtige Anlage zum richti-
E/ i J ;2 ‘ in . gen Preis. Und passend dazu natdrlich das
- : | komplette Zubehdr, wie Empfanger, Servos,

"-‘-'.@::,-k_.‘,a Akkus, Kabel - eben alles das, was der

Modellbauer fiir sein ganzes Hobby braucht.
Nicht zu vergessen die spezielle Software in
Verbindung mit dem revolutiondren Spei-
chermedium CAMPac, die selbst alten Ha-
sen noch ungeahnte Maglichkeiten erdfinet.
Uberzeugen Sie sich selbst davon bei Ihrem
Fachhéndler!

Merkmale:

* SMD-Technologie

* Hohe Reichweiten

* Superschnelles Delta PCM-System mit
1024 Schritten

- Einzigartiger CAMPac Modellspeicher
fiir F-Serie

The world finest radio control systems

—“robbe
Futaba

rabbe Modellsport GmbH & Co. KG
Postfach 1108 - 36352 Grebenhain

Haupikatalog und Neuhellenprospek! bei Ihrem Fachh&ndiler,



