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i ' alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl. MWSH, Irtimer vorbehalten
Qualitat im Modelibau die statt-Preise sind unsere bisherigen Verkaufspreise oder die Hersteller-Listenpreise

Fliegen im Wohnzimmer. mit dem PC-Flugsimulator

: fliegen Sie Hubschrauber und Flachenflugzeuge auf lhrem PC mit der eigenen Fernsteuerung
| stellen Sie lhr eigenes Flugmodell ein und trainieren Sie zu Hause n u r
4 | Systemvoraussetzung min.: PC-386 16 MHz & Schiilerbuchse

o 8 TRU-FLITE oo sgnce 2090 o

== Futaba Graupner Multiplex Focus

0/0 Robbe SUPER ANGEBOTE
geringe Stuckzahlen

FANTIC a )= nur 1170,
TANGENS nur 1690,-
ASW15B jLat nur 795,-
ARCUS mit Rhonfligel statt nur 1290,-

"\ CALIBRA-PRO statl - nur 1850,
DO 228 statt |2 nur 1590,-

| HELI Rumpfbausatz BK 117 stitt nur 1990,
HELI-Rumpib. HUGHES 500 E statt 3 a nur 1990,-
FUTURA ROYAL Rumpfbausatz stafl - nur 3290,-

| FUTURA-Mechanik statt 13456, - nur 9490,-

1 Hochlastservo 5114 (14 kg) itt 2066, - nur 990,-

| Fahrwerksservo 5134 G att 1247,- nur 590,-
E-Schalter RSC 250 tati 142 .- nur 490,-
E-Schalter RSC 280 'statt \1 - nur 590,-
Blitzer XENON-FLASH ta| nur 480,
JE-Motor KES40 T L. nur B90,-
7 E-Motor KE 2514 sto nur 990,
E-Motor KE 50/6 ia nur 1190,-
E-Motor PRO 330/4 PLANETA a5,- nur 2380,-

__ E-Motor PRO 325 NAVY 5 4" nur 2390,-
| E-Mator PRO 525 F5B - nur 3990,
E-Motor KE 736/5 PRO - nur 3490,-
E-Motor KE 744/4 PRO \- nur 3490,-
E-Motor KE 744/5 PRO statt - nur 3490,-
E-Motor PRO 744/5 SYDNEY statt = nur 3990,-

preisgesenkt bis zu 55 %
10 Zellen-Klasse
DIAMOND  amustciss mn
8 - 27 Zellen moglich

Profil RG14
21 90 - STANDARD

mit speziellesn Tragilachendesign

We

wed SIMPROR T-Shirt \ m\
Selection ‘
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1 9 9 0 - STAN DARD Spannweite 1683 mm
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Gewicht max. 2100 g
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L& Sie bestellen bis 12.00 Uhr, wir versenden am selben Tag
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Liebe Lesf'er liebe Freunde I

Mit der vorfregenden Ausgabe des prop seht Ihr
eine Sparausgabe.

Der gewohnte Umfang von ca. 80 Seiten ist leider
mit den zur Verfiigung stehenden Mitteln nicht auf-
recht zu erhalten. Die Aktion "120 Jahre Modell-
bau" lduft hervorragend und ich kbnnte schon fast
einen ,Jubildumsprop” herausgeben. Der Termin-
kalender in der letzten Ausgabe war zugegeben
nicht leicht zu falten, aber trotz einer ﬁbergebe«
nen Vorlage machte die Druckerei einen Fehler in
der Seftennummerierung. Ich hoffe, der GroBieil
von Euch hat es trotzdem geschafft. Zur Ausgabe
1/97 habe ich auch einige positive, kritische und
auch negative Schreiben erhaften. Man braucht
schon gute Nerven und eine dicke Haut, um alles
verdauern zu konnen; aber ich werde es schon
noch lernen. Der Hdhepunit war der Vorschiag
eines Lesers doch zu liberlegen, den Namen un-
serer Vereinszeifung zu dndern, da durch meine
Arbeit der bis dato gute nationale und internatio-
nale Ruf des prop ruiniert wird, Ich glaube nicht,
dafl man diesen Vorschlag unter die Rubrik kon-
struktive Kritik, sondern eher unter “Meuchelmord®
einreihen solfte. Nun aber genug des Gejammers
!

Eine neue Saison hat begonnen und das Wetter
reiht sich in seiner Besch...eidenheit nahtlos an
das des vorigen Jahres. Ich hoffe, Ihr habt viele
neue Modelle gebaut und ich wiirde mich sehr
freuen, einige Bau- und Flugberichte von Euch zu
erhalten, denn ich mdchie den Themenkreis
LPiloten und ihre Modelle® gerne weiter ausbau-
en. Weilers werde ich in ndchster Zukunit auch
versuchen, Baupléne im prop zu verdffentlichen.
Es wdrde mich auch sehr freuen zur Serie

» 1ips und Tricks" einige Beitrdge zu bekommen.
Genug flr heute,denn auch meine Werkstatt

ruft !

Bis zu ndchsten Ausgabe wiinsche ich UNS end-
lich gutes Flugwetter !

Euer
Manfred



Bundessekilionsieliter D Georg Brefmner

e

Liebe Fliegerfreunde!

Flugsicherheit und der sichere Umgang mit Flugmodellen Motoren und Zubehér ist |-
wie lhr ja alle wiBt eines meiner ewigen Themen. Aber nicht zuletzt durch meine
Arbeit mit den Schadensmeldungen und sonstigen Berichten sowie durch eigene
Erfahrung kann ich nur immer wieder mahnen ,, Freunde der Teufel schiaft nicht” und
wie sooft sitzt er im Detail.

Baumangel, falsche Kieber, alte oder falsch geladene Akkus, beschad:gte Servos oder |
auch schlecht gesicherte Ruderschaniere und Bowdenziige sind oft Ursachen von
~unerkldrbaren Abstiirzen” und sogenannten ,Anlagenaussetzern”. Das schéne am

‘Modelisport ist doch, daB wir unsere Fluggerate selbst bauen und warten und wie

auch unsere groBen Briider brauchen auch unsere Fheger Wartung! Nur gibt es da
nur die ,,Heimatwerft” zu Hause und jeder ist sein eigener verantwortlicher Werftleiter
und Mechaniker zu gleich! Freunde nicht nur GroBmodelle, Hubschrauber und Motor-
maschinen brauchen Wartung sondern auch der emfache lelchte Segler kann bei |
Ausfillen zu einer schlimmen Gefahr werden. : '
Also bitte tiberpriift Eure Modelle laufend und macht Euch Checkhsten wie dte gro-
Ben Briider, das hilft wirklich. Wir haben eine Flugsicherheitsmappe erstellt die Eure

| Arbeit fiir mehr Sicherheit unterstiitzt. Ich fmde zummdest jeder Verein soh‘te diese

Mappe aufhegen haben o

Eine erfreuliche Meldung kann ich Euch auch von der neuen Chem:kahen-
gesetzgebung berichten.. .

Es ist mir gelungen daf3 Mode"ﬂ:eger nach wie vor methanolhaltfgen Tre:bstoff fre: :
erhalten. Bedingung ist das man erwachsen ist. |

_ Jugendhche missen eine Emwnhgung der Eltern vorzeigen konnen

Em we:terer Schwerpunkt fur 1997 ist die Offenthchkeltsarbett’ _
Verstarkt wird die Sektion Modellflug auf Ausstellungen, Flugtagen und Messen pra-

| sent sein.

Auch die Herstellung eines e:genen ~Modellflugvideos" ist in Vorbereltung
Ihr seht also auch fiir 1997 haben wir volles Programm. . ' v .
Was ich Uns noch wiinsche ist, daf8 nun endlich das Flugwetter emtnfft das wir uns
alle schon wunschen und die Saison so richtig losgehen kann' R

Dr. Georg Breiner

Bundessektionsleiter




adas Bumdesrachrereral Freiiiug berichrer

AnléBlich der Frelflug-Bewerbe in

Finkenstein und Flrstenfeld wurde
die |dee geboren, einen Anfang der

50-iger-Jahren bekannten Bewerb |

am zugefrorenen Zeller See wieder
aufleben zu lassen. Von der Idee zur
Durchfuhrung war es dann nicht weit,
und so trafen sich am 8.Februar 1997
in Zell am See leider nur § Teilneh-
mer in F1A und In F1B. Vom Veran-
staiter, dem Luftsportverband Salz-
burg und der Organisation Rudolf
Holzteitner und Harald Meusburger
hatte man sich jedoch.
mehr Interesse erwar-
tet. Trotzdem war es
It. allen Anwesenden
einer der schénsten
Freiflugbewerbe in
Osterreich (iberhaupt.
Das Wetter spielte mit,
denn es war ideal, fast
wolkenlos, Windstille,
+10°C- Mittags-
temperatur, - kaum
Thermik, und so konn-
te wirklich einmal das -
Leistungsniveau der.
Modelle und Teilneh:
mer entscheiden, Die
gezeigten Leistungen
waren aber alch:
enorm, ‘siehe - Er-
gebnisliste, Die ersten
3 jeder Klasse erhiel-
ten bei der anschhe—

Bend am Platz durchgefihrten Sie-
gerehrung Pckale. Es sei noch er-
wahnt, daB 2 Modellilieger, Helmut
FuB und Manfred Grineis, die Reise
nach Zell am See nicht scheuten, nur
um ohne eigene Modelle, als Helfer
dabeizusein und den Bewerb zu ge-
niefen! _

FUr einige, der in Zell verbleibenden
gab es am Sonntag, dem 9.2. die
Mbglichkeit, bei traumbaftern Winter-
wetter mit H. Meusburger als Pilot in

einem Motorsegler eine ldngere Run- |

dezu ﬂiégeﬁ und den See von oben,

sowie die verschneite Bergwelt zu
genieBen. - _
Beschlossen wurde, diesen Bewerb

1998 als Nationalen Bewerb einzu=

fithren, um endlich der PFatzmisere
im Freiflug ein’ ,.Schnlppchen
schlagen.

Die Mode[lﬂugsekhon im Luﬂsport-
verband Salzburg freut sich heute
schon auf Euer Kommen. -

Harald M_e_usbdrger’ e.h.

' "Weﬂkampf—ldyﬂe" rmt M Grunels, W Kamp und’ H Meusburger Fotas E. Roltterer

prop 2 .Qf‘



das Bundesiachrefaral Freilug berichiet

zer K
KIFC-Wr.Neis




aie ONF bericihral

Gegenuber dem Sportmg COde, Janner 1997, wie im Internet
verdffentlicht, noch nicht gedruckt, aber seit 1.1.97 wirksam, ergibt
sich mit BeschluBl vom 27.4.97 und Inkrafttreten nach Sanktionierung
durch den FAl Vorstand per 1.7.1997 eine Anderung in der

obengenannten Klasse:

Streckenflugdauer 3
Steigfmge 10

inuten, max. Anzahl der

Diese Anderungen treten ab sofort in Osterreich in Kraft und werden
auch bei den beiden vor dem 1.7.97 statifindenden Bewerben in Stainz
4.5. und Oberpullendorf i7. 8 5.

angewendet.

Zusiétzlich wird noch in Oberpullendorf der Beginn des erlaubten
Ausfluges aus der Sicherheitszone des Streckenfluges 2 Sekunden
nach dem Tordurchflug durch ein akustisches Signal angezeigt.
Alle anderen Regeln wie: 600g Accugewacht mit max. 272/42\! bei
F5B/600 bleiben g!elch!autend

Manfred LEX:

Die fiir Sonntag, den 16.Méarz 1997 angesetzten Landesmeisterschaften NO, KI. F |
E, muBten wegen Sturm und Regen abgesagt bzw. verschoben werden. (Nach Rick-

sprache mit LSL NO, Manfred HOFBAUER).

Ebenso muBte der fiir Sonntag, den 6. April 1997 ange-

setzte 4. nationale Freundschaftscup in der Klasse FIE

wegen Nordstiirmen verschoben werden.

AIIe Te:lnehmer wurden hievon telefonisch |n Kenntnis
gesetzt.

Der neue ?ea'mm ﬂw den
4. nationalen F IE- ﬁ'e&md-

chaﬁscup 1997 ﬁmdet am S&MST&G dem 25,.
Oktober 1997 statt, |

und fir alle mederosterreschlschen Telﬂnehmer werden dse FIE-LM NO
1997 aus dem 4. nat. Freundschaftscup herausgeweriet. ‘



Der Bundesigciirargrens Hangiiug Berichier

1 Programm F3F : : o
Nun ist es endlich so weit, bei der Bundesseknonssmzung irm Herbst wurde das mternatlonal gaflogene Programm in
der Klasse F3F laut memem Antrag als gultlges Programm in die MSO aufgenommen

lch habe. noch die letzie Ausgabe des Programmes Anfang 1997 abgewartet Es gab jedoch keine Ariderungen -
das komplette Programm siehe Anhang. .

Ich hoffe, daB mit diesem Programm die Wettbewerbsklasse noch attraktiver und'spanne'ndéf wird und bald Europa-
bzw. Weltmeisterschaften entstehen werden. Wie das Programm ankommt, weiche Schwéchen und Probleme es
eventuell beinhaltet, wird sich im Laufe des Jahres herausstellen - ich hoffe es geht immer reibungslos iiber die
Blhne. - S

2. Programm RCH2 : :
Uber Antrag des Landessektionsleiters Salzburg wurde der Punkt 15.12. 6 3. Landung Programm 2 wie folgt abgean-
dert:

Alte Fassung: .

........ ebentalls mit 0 bewertet wenn eme Stecklandung vorllegt (Das Modell regel~ '

recht steckenbleibt) :

Neue Fassung- '

........ ebenfalls mit 0 beweriet, wenn eine Stecklandung vorliegt (keme sichtbare

Rutschphase vorhanden ist)

Diese Rutschphase ist smher von Modell zu Modell versch|eden (Ielchtes Modell schweres Modell / mit Fahrwerk -
ohne Fahrwerk) '

Diese Anderung wurde auf 2 Jahre befristet angenommen, wenn sie sich bewahrt, wird sie definitiv in die MSO
aufgenommen,. :

Die nachste S|tzung der Landesfachreferenten findet anlaBlich der osterr Meisterschaften in der Klasse RCH2 am
05. Juli 1997 nach Durchgangsende {(19.00 Uhr) statt. : s - :
Wichtigster Tagesordnungspunki : Wahl des neuen Bundesfachreferenten

Nach fast 30jahriger Tatigkeit in der Bundessektion stelle ich mit Ende des Jahres mein Amt zur Verfigung. Meiner
Meinung nach, kann ein junger, agiler Hangflieger die Probleme und Aufgaben, die mit der Internationalisierung der
Klasse zusammenhangen besser bewa!hgen und neuesn Wind in die Wettbewerbsklasse F3F bringen. :

~In dlesem Smne ‘Gluck ab Gut Land"

' lng Richard Gradlschmg
BFR Hangﬂug

I
Nun noch em Nachtrag zum wmdererstandenen Burgﬂnegen von der

. -':-__Rume Landskron‘
Neuer Name.

@er Tea‘mm dev \!er'anstaltung usi der 26 und
27. Juli 1997. -

Zwischen den Durchgangen in der Klasse F3F glbt es emen
GroBseglerwettbewerb ab 3600 mm Spannweite. i

Zu gewinnen ist ein. Wanderpokal, der sich sehen lassen kann (der _
_Vorgahressueger, Gerhard Buresch hatte SGtheragkenten den Poka! |m

Auto unterzubrmgen) R
: _:Campmg am Platz lst mogltch, der §etztjahrlge Bewerb war auﬂerst

:Spannend, nur dle Tellnehmeranzahl heB noch zu wunschen ubrug. E
- Also Hangmeger Osterreschs [

_--;__-,,--unésen Termm vormerken und a.mbedmgt
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Definition

Dieser Wettbewerb ist ein Geschwindigkeitsfliegen fir funkfemgestsuerte Hangflugsegelmodelle.
Es muB ein Minimum von

4 Runden geflogen werden.Der Veranstalter legt die maximale Anzahl

der Runden fest.

(Abhangig von den Bedingungen und der erlaubten Zeit)

Absolutes Maximum sind 10 Runden.

Merkmale von funkferngesteuerten Hangflugsegelmodelien;
Maximaler Flacheninhalt: 150 em2
Maximales Fluggewichi: 5Kp
Flachenbelastung zwischen 12 und 75 g pro cm2
Die Funkfernsteuerung soll in der Lage sein, gleichzeitig mit anderen
Fernsteuerungen mit dem normal verwendeten Frequenzabstand von
10 kiHz zu arbeiten.

Der Teilnehmer kann 2 Modelle im Wettkampf verwenden. Der Teilnehmer kann die Teile der Madell zwischen
den Runden kombinieren, vorausgesetzi, daB das daraus resultierende Maodell, das fir den Flug verwendet
wird, entspricht den Regeln und die Teile wurden vor Beginn des Bewerbes gepriift (gekennzeichnet) Zusatz
von Ballast (der innerhalb des Modelles untergebracht werden muB) und/oder Anderungen der Einstellung

sind erlaubt. Verédnderungen der Geometrie oder Flache sind nur erlaubt, wenn sie durch die Fernsteuerung
betatigt werden.

Wettkampfpilot und Helfer
Der Pilot muB seine Fernsteuerung selbst bedienen. Jedem Piloten ist
ein Helfer erlaubt. Der Helfer darf den Piloten nur solange unterstiitzen
und beraten, bis das Modell die Basis A das erste Mal Uherfliegt, sowie
nachdem die Wertung beendet ist.

Definition eines Versuches
Ein Versuch ist ausgeflhrt, wenn das Modell die Hand des Piloten oder
seines Helfers verlassen hat.

Anzahl der Versuche
Der Pilot hat bei jedem Flug nur einen Versuch.
Ein Versuch kann wiederholt werden wenn:

a) der Startversuch verzégert, behinderf oder abgebrochen wird durch Umsténde auBerhalb der
Kontrolie durch den Piloten, bezeugt durch die cifizielen Wertungsrichter.

b) sein Modell kollidiert mit einem anderen Modell wéhrend des Fluges oder einem anderen Hin
dernis und der Pilot dafilr nicht verantwortlich gemacht werden kann.

c) der Flug wurde durch einen Fehler der Wertungsrichter nicht
gewertet.

Annullierung des Fluges
Ein Flug ist offiziell giltig, wenn sin Versuch ausgefithrt wurde, gleichgiltig welches Resultat
erzielt wurde,

Ein Flug ist offiziell, erhalt aber eine Nullwertung wenn:

a) der Pilot ein Modell verwendet, das nicht den FAl-Regeln entspricht.
b) das Modell verliert einen Teil wéhrend des Fluges
c) der Helfer berét den Piloten wahrend des Wertungsfluges

d) das Modell wird von sinem anderen als dem Piloten gesieuert

€) der Flug wird nicht vollstandig durchgefithrt

f) das Modell auBerhalb der festgelegten Landeflache landet

g) das Madell nicht innerhalb 1 Minute (gemessen vom Zeitpunkit des Startbeiehls) gestartet wird.



Der Bundesigchrerarent H@ﬁgfiﬂg berichier

5.F.7 Organisation von Starts
Die Fliige werden Runde fiir Runde durchgeflihrt. Die Startreihen folge wird ausgelost in Uberemsnmmung
mit den verwendeten Frequenzen. Der Pilot erhalt eine Vorbereitungszeit von 3 Minuten, beginnend nach sei
nem Aufruf zur Startstelle. Nach diesen 3 Minuten kann der Starstellenleiter den Befehl zum Start geben.
Nach dem Startbefehl hat der Pilot oder sein Helfer das Modell innerhalb einer Minute zu starten.
Der Pilot oder sein Helfer haben das Modeil mit der Hand von der Stelle zu starten, die vom Organisator -
festgelegt wurde. Wenn maglich soll die Startstelle, einschi. der Slgnalelnrlchtung in der Mitte der Flugstrecke
installiert werden. (Gleicher Abstand von Basis A und Basis B)
Die Zeit zwischen dem Abwurf bis zu dem Moment, da das Modell in die Geschwmd[gkeatsstrecke einfliegt,
darf 30 Sekunden nicht Gberschreiten. Wenn das Modell nicht in die Strecke eingeflogen ist (d.h. erstes
Kreuzen der Basis A in Richtung Basis B innerhalb von 30 sek) beginnt die Flugzeit sofort nachdem die 30
Sekunden vergangen sind. Wenn das Modell den Kurs nicht innerhalb von 30 Sekunden erreicht, ist dies von
den Wertungsrichtemn bekannt zu geben.

5.F.8. Flugaufgabe ' ' _
Die Flugaufgabe besteht darin 1000 Meter in einem geschlossenen Kurs, 100 Meter lang in der kitrzestmadglichen
Zeit van dem Moment an, da das Modell die Basis A in Richtung der Basis B passiert, zu durchfliegen.

5.F9. Der Geschwindigkeitskurs :

Der Kurs wird entlang der Hangkante gelegt und wird an beuden Enden durch 2 klar smhtbare Flaggen ge
kennzeichnet. Der Organisator muB sicherstellen, daB die beiden Wendeebenen zueinander :paraltel und
senkrecht zur Hauptrichtung der Hangkante stehen. Abhangig von den Gegebenhenen sind die belden
Wendelinien mit Basis A und Basis B zu bezeichner, '
Basis A ist die offiziefle Startebene. An Basis A und Basis B bestimmt ein Wertungsrichter den Durchflug des

" Modells (d.h. Schwerpunkt) mittels eines Tonsignales, wenn das Modell den Geschwindigkeitskurs verlast.
Das Tonsignal ertdént das 1. Mal, wenn das Modell die Basis A das erste Mal in Richtung Basis B durchfliegt.

5.F10. Bewertung :
Die Flige werden von 2 Richtern bewertet, die nicht fUr alle Filoien die gleichen sein miissen. Die Aufgabe der
Richter ist zu kontrollieren, daB die Flige den Regeln entsprechen als Zeltnehmer zu agieren und sicherzu
stellen, daf die richtige Distanz gef!ogen wird. : :

5.F.11.Wertung : '
Das Resultat des Fluges wird festgehalten als die Zeit in Sekunden und Hundertstelsekunden die der Pilot
erflogen hat, Zum Zweck der Berechnung des Ergebnlsses der Runde wird das erﬂogene Ergebnis des
Piloten wie folgt umgerechnet:
1000 x P : PW o
Hierbei ist P das Ergebnis des Piloten und PW das beste Hesu[tat in der
Runde.

5.F,12. Endergebnis
Die Summe der vorn Piloten erzielten Punkte in den einzelnen Flunden erglbt seinen Platz im Endergebnls
Das niedrigste Rundenergebnis wird gestrichen und die Summe der (brigen ergibt seine Endplatzierung. Bei
Punktegleichheit der 5 Besten werden Stechen geflogen - ist dies nicht méglich wird das Streichresultat mit
embezogen

5.F.13. Orgamsatmn des Wetibewerbes '
Der Weitbewerb mufl an einer Stelle durchgefithrt werden, dle fir das Segeifllegen am Hang geeignet ist. Bei
der Festlegung der Start und Landefl&chen und der Wendelinien muf der Veranstalter die Gegebenheiten des
Gelandes und d|e Windrichtung berlicksichtigen.

5.F.14. Anderungen
Jede Anderung in Flug- und Landeflachen kann nur ZW|schen zwei Runden erfolgen

5.F.15. Unterbrechung
Eine Runde mufB unterbrochen werden, wenn:

&) die Windstiirke konstant unter 3 m/sec falit, bzw. Ober 25 m/fsec ste:gt' .
b) die Windrichtung ununterbrochen mehr als 45 Grad von einer L|n|e abwencht die senkrecht zur Haupt
richtung des Flugkurses steht.

Eine Runde in Durchfiihrung ist zu annullieren wenn;
1. die Unterbrechung mehr als 30 Minuten dauert-
2. weniger als 50% der Teilnehmer nicht in der Lage waren, die Aufgabe zu erfiillen - verursacht durch
Grenzbedingungen

10




? SF Qualifikationsmodus

Wir Hangflieger stellen uns immer wieder die Frage, war ich nun der Beste oder hatte ich nur mehr Glick als die
anderen Wetibewerbsteilnehmer in eine Thermikblase zu starten und die vorgegebenen 1 000 m so schnell wie
moglich zu fliegen.

In den letzten Jahren hat sich immer wieder bestétigt, daB es sich chnehin ca. 1 5 Piloten unter sich ausmachen mit
etwas mehr oder weniger Glick auf das Stockerl zu kommen. :
Wie aber wiirde unser BFR Herr Gradischnig in F 3 F entscheiden, wenn es einmal eine EM und WM in unserer
Wettbewerbsklasse geben wirde?

Nun, um diese Nominierung gerecht machen zu kdnnen, haben wir Piloten, mit Einversténdnis von Herrn Gradisch-
nig und den Grofteil der Landesfachreferenten, einen Modus ins Leben gerufen, wo wir Erfahrungen sammeln
kénnen.

Wer von den Wettbewerbsiliegern es Uberhaupt anstrebt in eine Qualifikationsmannschaft einzutreten. Es sollte
nicht sein, daB ein regionaler Staatsmeister vorrangig behandelt wird und er ansonst keine anderen offiziellen
Wettbewerbe besucht, Leistungen soll man an vielen verschiedenen Hangen bringen kénnen, Darum ist der
Durchschnitt der Leistung zu beurteilen und zu bewerten.

Herr Planizer Kurt (Union Eisenerz) und ich als LFR in 3 F haben sich bereit erklart als Anlauistelle fir Qualifikations-
piloten Klasse F 3 F zu fungieren und zusammen werten wir die Ergebnisse aus, um Herrn Gradischnig und den
einzelnen Piloten zu informieren. Wir kénnen somit alle Erfahrungen sammeln und Kaderpiloten bewerten.

Nun zu unseren Bestimmungen:

1. Jeder offizielle Wettbewerb, der nach der MSO geflogen wird, wird gewertet.

(AuBer vereinsintere Wettbewerbe}.

Anzahl von mindestens 3 Wettbewerben pro Jahr - nach oben unbegrenzt.

Auch Auslandswettbewerbe, sofern Ergehnislisten vorgelegt werden.

Staatmeisterschaften sollen Pflichtwettbewerbe sein.

Der wichtigste Punkt: Qualifikationswettbewerbe sind jene, die ein Pilot vor dem Wettbewerb schrift
lich an unsere Anlaufstelle bekannt gibt. Ein Einreichen nach einer guten Plazierung wird nicht be
ricksichtigt. Jeder gemeldeter Wettbewerb wird gewertet (ochne Streicher).

whrwn

Auswertung:

Nach schriftlicher Vorankindigung zur Teilnahme an dem Wettbewerb erfolgt die Zusendung der Ergebnisliste an
eine der beiden Anlaufstellen.

Die Endpunkteanzahl wird durch die gewerteten Durchgéngeanzahl dividiert und dieser Schnitt wird fir die Rang-
liste der F 3 F Piloten herangezogen.

Nicht vergessen mindestens 3 Wettbewerbe ab 1997,

Als Uberbriickung, bis dieser Bericht im Prop erscheint, werdet Ihr von uns bei Wettbewerben direkt angesprochen,
cb lhr den einen oder anderen Wettbewerb als Trainings- cder Qualifikationswettbewerb bestreitet.

Wir hoffen hiermit Euer Interesse geweckt zu haben und erleichtern vielleicht einmal mit dieser
Rangiisie die eine oder andere Entscheidung von unserem BFR Herrn -Gradischnig.

Glick ab - gut Land
Euer Steirischer Landesfachreferent
Pomberger Bernhard

Anlaufstelle:
Planizer Kurt Pomberger Bernhard
CREATIV Goldschmiede Siidbahnsiediung 5
A-8940 Liezen - Arkade A-8684 Spital/Semmering
Fax 03612 24470 Fax 03852 6566
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Osterreichische Meisterschaft in der Kiasse RC-SL

Die Osterreichische
Meisterschaft in der
Klasse RC-SL wird in
Waidhofen/Thaya in
Niederosterreich
durchgefiihrt.
Termin: 16. und
17.August 1997

Die Ausschreibung zur Osterreichi-
schen Meisterschaft ist im

Mittefteit von PROP 1/1997 enthalten
- bitte dort nachlesen ! Die Nennung
wurde vereinfacht. Sie muB nur mehr
vom Vereinsobmann unterzeichnet
werden und wird dann direkt an die
Bundessektion Modellfiug einge-
sandt. Nennungsschiuf ist der 6.Au-
gust 1897. Die Teilnahme an der je-
weiligen Landesmeisterschaften ist

nicht mehr Voraussetzung fiir die -

Teilnahme an der Osterreichischen
Meisterschaften !
Punkterichterlehrgang

Am 23.Marz 1997 fand in Klagenfurt
gin Punkterichterlehrgang fir die
Klassen RC-IV und RC-SL statt. Bej
6 Teilnehmern wurden die Kenntnis-
se wieder aufgefrischt und die Lizenz
verlangert, wahrend 5 Neulinge an-

getreten waren um sich zu Punkte- |

richtern auszubilden zu lassen..
Wie immer war ein konstruktives
Arbeiten moglich, sodaf alle zuirie-
den nach Hause gehen konnten.

12

Ab sofort kdbnnen Wettbewerbs-
veranstalter im Sekretariat der

Bundesektion Modellflug des Osterr.

AERO-Clubs bei Fraulein

Lieb { Tel.Nr. 0222-5051028-77 ) gll-
tige Punkterichterlisten

flr die Saison 1997 gratis anfordern.
Absolventen des Punkterichter-
lehrganges der Klassen RC-V und
RC-SL in Klagenfurt am 23.Méarz 1997

Neulinge: o
Ing.Dettelbacher Udo
Haidacherweg 28, 9020 Klagenfurt
0463-1707-253 0684-1402607
Kareimann Hans

Feistritz 58, 9184 St.Jakob
04253-587

Pietschnig Lambert

Wourzelgasse 32, 9020 Klagenfurt
0463-44180

Schweiger Franz
Aich 3, 9073 Viktring
04220-3170
0663-044738 - .

Zarfl Peter

JesserniggstraBe 31/1/4, 9020
Klagenfurt

0463-328438

0664-1404060 -

Auffrischung:

| Fiei-schhacker.losef' |
Oberlerchergasse 8, 3020 Klagenfurt

0463-515134

Dieter Schall.
Taschenbuch fiir Maodellflieger

128 Seiten, Format 105 x 148 mm,

Best.-Nr.: 310 0002, ISBN 3-
88180-502-8 Broschur kartoniert,
Preis: DM 19,- s

Verlag flrTechnik und Handwerk
| GmbH Postfach 2274 - D-76492 Ba-

den-Baden
Taschenbuch fiir Modellflieger

All jenen, die ganz am Anfang ste-
hen, gerade ihren ersten Baukasten
gedffnet haben und noch Gberlegen,
welche Fernsteuerung gekauft wer-
den soll und die sich noch unsicher

| sind, was alles beachtet werden

muf, gibt qieses Taschenbuch inso-
fern einen Uberhblick, daB sie hier die

| wichtigsten Informationen Ober den

Ing.Koreschetz Karl
HauptstraBe 161, 9210 Portschach
04272-2335

Weihs Werner
St.Stefanerweg 23,
9330 Althofen
04262-3193

Wusche Georg
Pischeldorferstrafie 95H,
9020 Klagenfurt
0463-440691

Punkterichter Steiermark:
Haubner Othmar
Grafensteingasse 8, 8054 Graz

0316-286497

Klampfl Franz _ '
Jagerweg 10, 8502 Lannach

03136-38923"

Modellflugsport finden. Insbesonde-
re Fragen des Lufirechts, der Be-
triebserlaubnis von Flugmodetlen
und der Versicherungspflicht sind far
Neulinge besonders wichtig.

Aber auch Modellflieger mit jahre-

" oder jahrzehntelanger Erdahrung ha-

ben das ganze gesammelte Wissen
nicht im Kopf. Das Taschenbuch fiir
Modellflieger dient als kleines Nach-
schlagewerk, das auch draufien
beim Fliegen oder in der Werkstatt
bereit liegt, wenn man schnell etwas
wissen mdachte. Oft geht es um ei-
nen Fachbegriff, der einem nicht ge-
laufig ist, um eine technische cder
physikalische Konstante, die schnell
gebraucht wird oder um einen Um-
rechnungsfaktor. Das Taschenbuch
fir Modellflieger gibt bei solechen Fra-
gen rasche Auskunft in kempakter
Form.
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RC-ill MOTORKUNSTFLUGMODELLE
WENDEFIGURENPROGRAMM

BEGRIFFSBESTIMMUNG

Ein Flugmodell, das durch Steuerflachen aerodynamisch in seinem Flugver-
halten, seiner Richtung und Hdhe von einem Piloten auf dem Boden mittels
einer Funkfernsteuerung gesteuert wird, aber kein Hubschrauber ist.

ALLGEMEINE MERKMALE

Abmessungen........... max. Spannweite 2m, Max. Lange 2m.

Hochstes Gesamtgewicht (ohne Treibstoff).............. 5 kg

Hochster Gesamthubraum des Motors (der Motoren)  unbeschrankt.
Elektromotoren ... max. 42 Volt.

Der Motor muB mit einem wirksamen Schalldampfer ausgeristet sein.

Der Absatz 2.3.1.(Erbauerklausel) der Sektion 4 des Spoiting Codes gilt
nicht flr die Klasse RC-II.

Der héchstzuldssige Gerauschpegel betrégt 96 dB/A gemessen in drei (3}

Meter Entfernung von der Modellmittellinie, wobei das Modell auf Beton- oder
Asphaltboden des Fluggelédndes steht. Wenn der Motor mit Vollgas 1auft, wird

in einem Winkel von 80° zur Flugrichtung gemessen, auf der rechten Seite und
vomn Modell gesehen mit dem Wind. Das Mikrofon wird in 30 cm Hohe (ber dem
Boden in einer Linie mit dem Motor auf einem Stander angebracht.

Kein gerduschreflektierendes Material darf sich naher als drei (3) Meter vom
Modell oder Mikrofon entfernt befinden. Die Gerauschpegelmessung kann vor
jedem Flug stattfinden.

Ist Beton-oder Asphaltboden nicht vorhanden, so wird (ber blanker Erde oder
sehr kurzem Gras gemessen. In diesem Fall betrdgt der hdchstzulassige
Gerduschpegel 94 dB/A.

Besteht das Modell die Messung nicht, so wird dies weder dem Wettbewerbs-
teilnehmer, noch seiner Mannschaft oder den Punkiwertern mitgeteilt. Sender
und Modell werden vom Startstellenlsiter sofort nach dem Flug eingezogen. Es
sind keinerlei Anderungen oder Einstellungen am Modell gestattet (auBer
Nachtanken). Das Modelt wird von einem zweiten Beauftragten mit einem
zweiten Gerduschpegelmesser noch einmal gemessen. Besteht es dieses
Nachmessen nicht, so wird der vorhergegangene Flug mit Null bewertet.
Wihrend der Gerauschpegelmessung auf dem Fluggelande wird die Zeit-
nahme ausgesetzt. Der Wettbewerbsteilnehmer darf nicht langer als 30 Sekun-
den fir die Messung aufgehalten werden.

Die Fernlenkanlage darf nur vom Boden zum Flugmodell wirksam sein (d.h.
eine Rickmeldung vom Flugmodell zum Boden ist nicht gestattet). Steuerung
durch Autopiloten unter Verwendung von Tragheit, Schwerkrait oder irgend
einer bodenabhéngiger Navigation ist verboten.

Automatische Steuerung von Figurenfolgen (Programmierung) oder automat-
ische Vorrichtungen zur Kontrolle des zeitlichen Ablaufes sind nicht gestattat.

Beispiel:
Erlaubt
1. Steuervorrichtungen, die vom Pilot von Hand aus bedient werden.
2. Jede Art von Steuerung durch Knépfe oder Hebel, die vom Pilot
begonnen oder beendet wird.
3. Handbediente Schalter zur Kupplung von Steuerfunktionen.
Nicht erlaubt
1. Schalter mit automatischer Zeitensteuerung.
2. Vorprogrammierung zur automatischen Durchfithrung einer Reihe
von Steuerbefehlen.
3. Autopiloten zum automatischen waagerechthalten der Tragflachen.
4. Jede Art von autornatischer (elektronischer) Steuerung zum Verstel-
len des Propellers.

erop 2,/ 87 13
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FIGURENPROGRAMM

1) Start K1

2)  Umgekehrte Kuban-Acht : K4

3)  Humpty Bump {(Nach Wanhl) K2

4)  Vierpunkt - Rolle _ ' K5

5y Turn o N : _ K2

6) Quadratlooping mit ¥ Rolle auf und ab K4

7y Turn mit ¥z Rolle auf und ab K3

8) Kombinierter Immelmann K3

9) ' Quadratiooping mit 2/4 Punktrolle aufwarts K2
10} 45° abwdrts mit 2/2 Punktrolle - K3
11} Ziehen dricken Humpty Bump m. V& Ftolle abwarts ' K2
12}  Langsame Rolle’ o ' K4
13}  Immeimann . o ' K2
14} Umgekehrter hoher Hut mit 2/4 Punktrolle aufwérts K4
15}  Halber Looping K1
18}  Dreiecklooping mit ganzer Rolle (oben}- ' K4
17}  ¥» Quadratiooping mit 2 Rolle aufwérts ' K2
18}  Drei Umdrehungen Trudeln _ o _ K3
19)  Landung I ' KT

Gesamt K. -~ 52

BESCHREIBUNG DER FIGUREN

1) Startvorgang

Das Modell wird auf die Startbahin gestellt startet und kurvt dann um 90° in Richiung der Linie, die von den
beiden Markierungen gebildet wird, die mit und gegen den Wind aufgestellt sind. Ungefahr lber dieser Linie
kurvt das Madell um 270° zu einem Trimmflug mit dem Wind. Etwa auf Hohe der Mark:erung die in
Windrichtung steht, Ie|tet es eine 180°% Kurve oder Wende ein. :

2) Umgekehrte kubanische Acht

Das Modell geht in einen 45° Ste|gflug, macht eine haibe Rolle, einen 3 Looplng, eine halbe Rolle zum
Ruckenflug und im Looping zuriick zum waagrechten Fiug am Punkt des Einflugs in die Figur.

3) Humpty-Bump (nach Wahl des Piloten)

Das Modell geht in den senkrechten Steigflug, macht eine halbe Rolle (oder wahiweise eine Viertelrolle), wird
zu einem halben Looping gedriickt oder gezogen bis zum senkrechten Sturzflug, verharrt (oder macht die
zweite Viertelrolle), und fliegt dann im waagrechten Flug welter

4) Vlerze:tenrolle

Das Modell rollt um 360°, links oder rechts, nach jeweils 80° verharrt es; bei jedem Verharren sind die Trag
fligel parallel oder senkrecht zum Horizont.

5) Turn

Das Moadell wird in den senkrechten Steigflug gezogen. Es macht einen 180" Turn in den senkrechten Sturz
flug und geht dann in den waagrechten Normalffug.

6) Quadratlooping mit halben Rolien auf- und abwarts

Das Modell zieht hoch und macht in der Mitte des Steigfluges eine halbe Rolle, es wird dann in die obere
Flugebene gedrickt, fliegt eine gerade_ Strecke und wird dann in den senkrechten Sturzflug gedriickt,
in der Mitte fliegt es eine halbe Rolle und wird dann in den waagrechten Flugzustand gezogen.
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7) Turn mit halben Rollen.

Das Modell geht in den senkrechten Steigftiug, macht eine halbe Rolle, einen 180°-Turn (finks oder rechts),
macht eine halbe Rolle und geht in den waagrechten Flug Gber.

8) Kombinierter Immelmann.

Das Modell wird in einen halben Innenlooping gezogen und fliegt unmittelbar anschlieBend eine halbe Rolle,
verharrt, wird dann in einen zweiten halben Looping gedrickt mit unmittelbar anschlieBender halben Rolle
zuriick in denwaagrechten Flug.

9) Halber Quadratlooping mit 2/4 Punkt-Rolle aufwarts.

Das Modell wird in einen senkrechten Steigflug gezogen, fliegt zwei Zeiten einer Vierpunktrolle und geht in
groBerer Hahe in den waagrechten Flug.

10)  Bahnneigungsflug 45° mit 2/2 Punkt-Rotle.

Das Modell geht in einen 45° Bahnneigungsflug, macht eine Zweipunktrolie und geht dann in den waag
rechten Flug in geringerer Héhe als beim Einflug in die Figur.

1) Ziehen driicken  Humty-Bump mit halber Rolle abwarts.

Das Medell wird in den senkrechten Steigflug gezogen, verharrt, wird dann in einen halben Loaping gedriicki,
fliegt eine halbe Rolle und dann im waagrachtenFlug weiter.

12) Langsame Rolle.
Das Modell rollt langsam, links oder rechis, mit einer ganzen Umdrehung.
13) Immelmann

Das Modell macht einen halben Looping aufwarts, dann macht es sofort eine halbe Rolle in den waagrechten
Flug, in gréfierer Hohe als beim Einflug.

14)  Umgekehrter hoher Hut mit 2/4 Punki-Rolle aufwarts.

Das Modell geht in den senkrechten Sturzflug, anschlieBend in den waagrechten Flug, zieht dann hoch
und macht eine 2/4 Punkt-Rolle und geht dann in den waagrechten Flug. {Rlickenlage).

18) Halber Looping.

Das Modell wird nach unten gedriickt und fliegt einen halben Innenlooping. Es setzt den Flug waagrecht und
in geringerer Hohe fort.

16) Dreiecklooping mit ganzer Roile (oben).

Das Modell geht in einen 45° Steigflug, verharr, fliegt einen Looping von 135° dann eine Rolle, noch einen
Looping von 135° verharrt und geht an dem Punkt, an dem es die Figur begonnen hat, in den waagrech
ten Flug.

17)  Halber Quadratlooping mit z Rolle aufwarts.

Das Madelt zieht hoch und fliegt einen halben quadr. Looping. Im senkrechten Flugabschnitt macht es eine
halbe Rolle und beendet den Fliug in einer héheren Ebene als beim Einflug.

18) Drei Umdrehungen Trudeln.
Das Model fliegt im waagrechten Flugzustand und Oberzieht nach Drosselung des Motors so lange, bis es in

einen iiberzogenen Flugzustand und somit zum Strémungsabri kommt. Dann macht es drei
Trudelumdrehungen, beendet das Trudeln und geht auf der unteren Ebene in den waagrechten Flug iber.

prop 2797 15



19) Landevorgang.

Mit reduzierter Motorkraft fliegt das Modell eine 180° Kurve in gleichbleibender ader abnehmender Flughdhe in die
Flugrichtung mit derm Wind, fliegt geradeaus und fallend mit dem Wind, kurvt um 180" in den Wind. Das Modell
macht mit fallender Flughdhe einen Anflug auf die Start- und Landebahn und setzt in der Landezone auf. Der
Landevorgang ist beendet, wenn das Mcdell ca. 10 Meter gerollt ist.

RC Il Programm nach ARESTI Symboien

L‘i—_‘ — ol 2 }—-——-—J
;

\
A7 Q/L /)

- e—-—Lahdung—ﬂ

Ernst Maurer
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DIE BUNDESSEKTION INFORMIERT

Im neuen PROP 1/97 auf Seite @ gaben wir Ihnen bekannt, daB das . C A.QO.-Kennzeichen fir
Osterreich geandert wurde. Die FAl-Aufkleber mit dem neuen Kennzeichen “AUT” konnen ab
sofort bei der Bundessektion bezogen werden und Sie werden ersucht, diesen flr eine korrekte
Kennzeichnung an Ihrem Modellflugzeug anzubringen. Der Preis von ATS 2 ,00/Stk bleibt unver-
andert lhre Bestellungen richien Sie bitte direkt an Frau Lieb.

Mitgliederservice des Osterr. AERO-Clubs
Sektion “Modeliflug”

Die Bundessektion “Modellflug” mochte allen Lesern der Zeitschrift "PROP”, aber auch allen am
Modellflug interessierten Personen zwei Ubersichten présentieren, die bereits bei der Modell-
baumesse 96 grofe Aufmerksamkeit gefunden haben. Die eine Ubersicht zeigt die wichtigsten
Serviceleistungen der Bundessektion, die allen Vereinen und Mitgliedern angeboten werden
und auf der anderen wird die orgamsatorlsche Zusammensetzung der Bundessektion darge-
stellt. Das Ziel dieser Graphiken war,eine klare und Ubersichtliche Darstetlung zu schaffen, die

eine umfassende !nformatlon ermoghcht

ing. Roland Dunger .
Referat fiir Offentlichkeitsarbeit

DER OSTERREICHISCHE AERO-CLUB
"SEKTION MODELLFLUG"
UMFASST DERZEIT
6627 MITGLIEDER
| 184 VEREINE
fiir unsere Mitglieder stellt der Osterr. Aero-Club
im Rahmen seiner Méglichkeiten folgende
Servncelelstungen zur Verfugung
« Rechtsberatung o L
e Vereins- und Mltgllederverswherung (Modell Haftpfllcht)'

o Kinder- und Jugendférderung

o Kurse und Seminare in den verschiedensten
Modellflugsparten

« Herausgeber der Modeliflugzeitschrift "PROP"
als Drehscheibe fir Kommunikation und Informatlon

¢ Organisation und Durchfuhrung von internationalen und
nationalen Wettbewerben

« Beratende Funktion gegeniiber staatlichen- und
gesetzgebenden Behorden

* Anerkannte Vertretung bei der obersten Flugbehorde “"FAI"
¢ Unterstiitzung und Férderung von Wettbewerbspiloten

= Beratung bei Umweltfragen

¢ Organisationsbeihilfen _

e Vereinspramien fiir A-, B- und C-Prifungen

prop 27975 .
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Aemnm&ms "Sektion @demug“
Bundessektion | |
Bundessektionsleiter ‘ -

- Delegierte zur cbersten nationalen
- Flugsportkommission "ONF"

Sekretarial : ’

Bundesfachreferat ' Landessektionen | Referat fiir Umwelt und Offentlichkeitsarbeit
fir : fiir . e
Freifiug (F1A,B,C,K) o Wien - Referat fiir Rechtsberatung
Freiflug {F1E) R . S
Fesselftug {F2A,B,C,D) Niederd sterreich Modellfiug - Ausbildungszentrum
' o “Spitzerberg®
Motorkunstflug (F3A,RC IIl) Oberdsterreich Redaktion Modellflugzefiung
. . "-Prop"
Segelflug und Segelschlepp Salzburg
(RC IV, RC/SL)-
Motorsegelflug (RC/ MS) Tirol
Segeiflug (F3B, F3J) VYorarlberg
Bundesfachwart (RC/ N} :
(Nurfliigel) _
Hubschraubermodelle (F3C,RC/HC). . Karnten
Elektro-Segelflug (F5B,F50) Stelermark
Hangfiug (F3F, RCH) Burgenland

Scaleflug {F4C, RC/Scale)

Antikflug {RC Antik)

Landesfachreferate fiir oben angefil hrie
Sparten
in allen Bundesld ndern
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der Bunaesiachrererent F 38, FF I/ berichier

Neues aus der F 3J- und F 3B- Szene

Mit dermn 1.1.1997 traten einige, von der
FAl schon lange beschlossenen Regel-
anderungen in Kraft. Die wichtigsten
Anderungen sind die Zuiassung von
nunmehr drei Modellen pro F3B Wett-
bewerb (bisher zwei) sowie die Modifi-
kation der Berechnungen in den

Streichresultaten fiir die Klasse F 3B: |
Werden mehr als 5 Runden geflogen,.

werden ab heuer die schlechtesten Auf-
gabenresultate (Zeit-, Strecken-,
Speedflug) gestrichen, nicht wie bisher
die schiechteste Runde (Summe aus
Zeit-, Strecken- und Speedflug).

in der Zeitschrift “Aufwind” wurde zu-
letzt von neuen Zeitflugregelungen be-
richtet, die eine Flugzeit von 10 Minu-
ten vorsehen. Entgegen allen anders
lautenden Meldungen gilt diese Rege-
lung ausschliesslich flir die Bundesliga-
bewerbe in Deutschland. International
gilt nach wie vor die Flugzeit von 7 Mi-
nuten bei einer Rahmenzeit von 9 Mi-
nuten. Es existiert fiir die Aprilsitzung
der FAl ein deutscher Antrag , eine An-
derung auch international herbeizufth-
ren. Von englischer Seite wurde ein
Vorschlag zur Limitierung der eriaub-
ten Seildehnung in Umlauf gebracht.
Neben dem zusétzlichen organisatori-
schen Aufwand waren wohl noch Un-
tersuchungen hinsichtlich zu erwarten-
der Temperatureiniiiisse auf die Seile
notwendig, urn ein vollstandigeres Bild
der Problematik zu erhalten, Fir alle
Antrage, die die Sicherheit im Wettbe-
werb nicht erhdhen, giit eine Mindest-
einfihrungsfrist von 3 Jahren:

Die Nationaimannschaften wurden van
der Bundessektionssitzung in der von

f/.-"--\ )

mirvorgeschlagenen Besetzung besta-
tigt, den Tellnehmern ‘an der Qualifika-
tion wurden die Auswertungsergebnis-
se schon im Herbst vergangenen Jah-
res zur Kontrolle zugestellt. Die Teams
sind daher wie folgt besetzt:

Klasse F 3B: Piss Roberi
Aichholzer Ginther
Haffrmann Peter
Hoffmann Peter
Hauplik Watter
Pomberger Bernhard
Die Weltmeisterschaft F 3B findet im
Rahmen der World Air Games der FAl
im September nahe Ankara/ TuUrkei
statt. Die Klasse F 3¢ hélt ihre erste
Kontinentalmeisterschait im Juli in der
Slovakel ab. Die MannschaftsfGhrung
hat fir beide Veranstaitungen Manfred
Lex Ubernommen. Erstmals legt das
Osterreichische F. 3B- Team ein
Mannschafts- T-Shirt auf, das auch von
den oben genannten WM- Teilnehmern
bezogen werden kann.

Aus gegebenem Anlass habe ich die
Regeln zur Teilnahme an der

Klasse F 3J:

 Nationalmannschaftsqualifikation

zusammengefasst, der genaue Wort-
laut ist in der MSO nachzulesen.

Far die Klasse F 3J gilt:

- Der Qualifikationszeitraum erstreckt
sich (ber die zwei Kalenderjahre, die
vor dem zu beschlckenden Bewerb
Hegen. - :

- Es ist ein Minimum von 4 Weube-
werben im Qualifikationszeitraum zu
melden und zu bestreilen; daven

mussen mindestens 2 Wettbewerbe in-
ternational ausgeschrieben sein. Eine

im Qualifikationszeitraum stattfin-

dende Staatsmeisterschaft oder Oster-
reichische Meisterschaft ist ein
Pflichtbewerb und geht automa-
tisch in die Berechnungen ein. Landes-
meisterschaften werden nicht berlick-
sichtigt. EM und WM werden automa-

| tisch eingerechnet.

- Die Nennung zur Be:ucksnchtlgung
flir die Nationalmannschafts-
gualifikation muB spatestens am letz-
ten Werktag vor Beginn des Wett-
bewerbes beim Osterreichischen Aero-
Club, Sektion Modellflug in  schriftli-
cher Form eintreffen; Faxe werden ak-
zeptiert. Der gleiche Termin gilt fir die
Ricknahme einer bereits erfolgten Mel-
dung. (Anmerkung: Anmeldung und
anschliessende Nichtteilnahme am -
Wettbewerb ohne Ricknahme fﬂhren
zu Nullwertungen!!i).

- Die Abrechnung erfolgt durch den
BFR F 3J am Ende der Flugsaison.
Jene Piloten, die den hdchsten . .
Durchschnitt aller Wertungsfliige in den
beiden Jahren erreichen und die
Mindestwettbewerbszahlen  erflillen,
werden der Bundessektion zum Be-
schluB vorgeschlagen. -

Die obigen Regelungen gelten sinnge-
maR auch flr die Klasse F 3B, der ein-
zige Unterschied findet sich in der An-
zahl der vorgeschriebenen Bewerbe:
Mindestens 5 in zwei Jahren, davon

1 mindestens 2 mternatlonal ausge-

schrieben.
Alles Gute far dle Saison 1997- wir se-
hen uns am Flugfeld!

Peter Hoffmann
BFRF3B,F3J

Sonderwunsche'? Unser Beschaffungs -Service 18st auch
thr Lager-Problem.

Nachsehen und vergleichen?

#. Unsere Abmessungs- und Preis- -
liste geht lhnen umgehend zu.

Je kleiner die Lager ie groBer die Auswahl. Unser
Vorrat an Kleinstkugellagern fiir den Modellbau wird
selbst ausgefallensten Winschen gerecht. Mit Boh-
rungen ab 1mm. Mit Abmessungen und Beschaffen-
heiten, deren Variationsbreite allen praktischen
Erfordernissen des Hobbybereichs entspricht. Selbstverstind-
lich auch in Zoll-Abmessungen — immer in bester Qualitdt bei

: vernlnftigen Preisen. Damit’s weiter -
rollt, rotiert oder fahrt. Rufen Sie an,
B wenn der Termin dringt. Bei nahezu
1000 lagermafig geflhrien Abmes-
sungen sind Sie schnell wieder auf
Achse, auf See oder on air.

Lieferung nur an Fachhandler. Handleranfragen
unler nachstehender Tel.- u. Fax-Nr. willkommen.




aer Bupdesigchreiarent ANTIK-Modeilivg berichie!

1877-1987 120 JAHRE M GBEL&FLU@ IN
@STERREECH

B i B 1 g H . .

Withelm KRESS fliegt das erste Flug-
modelt der Welt, das aus eigener Kraft
vom Boden startet und stabil fliegt.

Bis 1930 gibt es in der dsterreichi-
schen Modellfluggeschichte sin
"schwarzes Loch" Mit Eurer Hilfe wol-
len wir versuchen diese zu schlieBen
und eine geschlossene Dokumenta-
tion zu erarbeiten. (Selbstverstand-
lich sind wir jedoch auch fir alle an-
deren Beitrdge dankbar.)

Fragen und Denkanstdfe:

Welche Flugpioniere kamen nach
KreB und welche Modelle dienten der
weiteren Entwicklung des Osterrei-
chischen Motor- und Segelfluges? -
Wir suchen Biicher, Unterlagen, Pla-
ne, Fotos. oder auch personlache
Aufzemhnungenl ' .

Die alteren Modellflleger bttten wir
ihre Modellflugvergangenheit wieder
aufleben zu-lassen. lhr werdet stau-
nen und Oberrascht sein wenn Eure
Jugend wieder auflebt:

Schildert Eure ersten Kontakte zum
Modellflug, welche Modelle wurden
gebaut und geflogen?

Habt Ihr vielleicht noch Plane oder
alte Fotos?

Welchen Vereinen und Organisatio-
nen gehdrtet Ihr damals an. .
Auch alle Modellbaufirmen sind herz-
lich gebeten und eingeladen, lhre
Firmengeschichte zu verdffentlichen.
Alle dsterreichischen Modellbau-

‘konstrukteure werden aufgerufen | o LT %‘mmorf._ o o
lhre Modelle und deren Lelstungen fIITxt bcm vux:[wgcnhm $nnptnn lmﬂ lrf} allen S'R‘nbnllﬁnufrclmbm bcn ‘.'Rnd)z
vorzustellen._ L bau eines Tlodella ecomiglichen, dag ich auf Srund meiner adtjibrigen ecfolgs

reidhesi TTobelbuntitigleis fm: bén’ I inteeniationafen Segelflugmiobellivests

WIE'UI"‘I_d wann wurden die ersten bewerk anldfitidy bee- Nftud:Tagnng 1937 i Ofterreich gebant habe.

Madelle in Osterreich ferngesteu- Nely fiellte miv bie Anfaabe, ein waglidil cinfacbes, aber teogbem Leiftungs:
ert”. Wir suchen alte Fotos, Beschrei- filiiges tind ben internntionnlen Banvor{driften cnt{predenbes Tobell ju
* !
bungen von HC—AnIagen und Plane R Bauen. ..’?.)uua:ﬁ mufite ber g:uﬁu Stumpfqucr{d;}m:l bcr tyorlml’ —»—%,cnf:
. | i " C (peechen; twabei T, bie NRumnpflinge itber alles xﬂ'
von RC SEIbs'tbauanlagen und Mo Tedem eungnunuﬁm geiibten SlTeoclBaner ift ca Teidht mnghd;), bag FTobell
dellen und wie hoch waren damals . Derguftelle. D es. in e blidhen Holzbnwmweife aunsgefiifet ift, evgeben fich Feine

: e Al _An| 0] Gchwicrigfeiten. Die mittelgeoffe Spanmweite bon 1,50 m und ber aboehmbare
dfe KOSt.en fair _elne. RC Anlage. . Zrapfligel comdglihen cinen bequemen Teaunport. 569 Bbabe ferner bie reicho-
Viele Fragen sind noch zu 120 Jah- bevejden Wor[dbriften bezizghidy ber WWermwenbung embnimifc[)c: 25nuﬂnffe Bei

A ; . Ti3ertberverbsarobellen ju bev Coriiclifte berindidhtige.
ren MOde”ﬂug zu stellen. Itein TTobell flog vor betn mzﬂﬁcmcrﬁ emwunbf:el im .Sjnc[;[lurt lmb am

lhr werdet das sicher ergénzen! DHang befonbers Bursfiabil; .
lch freue mich Uber jede Zeile die ich Bt Tatebieraerh. {¢Ibt Flog bnu TMTobell Bei g:m[hgem TRIetter (‘Iﬁmb
. ca. 3 m/sck.) som Dunbsheimerfogel {435 m fi. NN) immer Enrabaltent nody
von Euch erhalte*! . - o bent eay 2 kKm ertfeenten &pigerberg (251 m i NN, deffen ungefibr 1 km langen .
Wir haben SChOﬂ 1897 und viel ist - iiden e8 breimal nmereifte, babei {Hinbtig f{teigend. &a ecreidbte [o faft bie
h | - beppelte Hihe bes Spifierberaes und {anbete nady cinern Flug von 14 Fiinnten,
noch zu machen! - 53 @ePunben an beffen Fufe: &g Datte {omit bie befle Reiftung in Daner onb
Ing. Alfred Prax Gtﬁuguﬁwsmg 8 veb & bemn Banplan [orgfil .
. - in itberjenge, bo ebee, ‘ber nn D ennt anplan Jorafdlig upbd genan
BFR Antik-Modell* Wienerstrasse o. baut, mit bein FLTobell gleide Grfo[gc Daben wicd unb id) wiinfde alen TTobel-
Nr. fmur:rn piel {Frende awn biefern TTobeld!
A-2325 Hlmbea'g S B T I U @[ud‘ ab — Hur .E-mb“
Tel.02235/87428 - R ; . ;L R Ok L - Senpn[b@dﬁeue: ‘Iﬂacn
eingesendet von Robert Rath
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il Efsiiiegen in Feld am See Karmien

Am Sonntag dem 16.Feber 1997 fand
heuer bereits zum 26.mal das Inter-
nationale Eisfliegen in Feld am See /
Kin.statt. Ein Schaufliegen flr Funk-
ferngesteuerte Segel-, Motor-, Hub-
schrauber und Jetmadelle, -

Der Beginn des Schaufliegens war fir
10.00 Uhr festgesetzt. Aus diesem
Grund begab ich mich bereits zwei
Stunden vorher zum Ort des
Geschehens Was mich dort erwar-
tete, war ein einziges Chaos. Es war
mir bewuBt, daB unsere Vorbereitun-
gen vom Vortag ein wenig gelitten

haben durften, da ein starkes Gewit-
ter (Februargewitter, das Wetter spielt -
auch schon verrlickt) am Vorabend |

sein Unwesen trieb, aber ich traute

meinen Augen nicht, was ich sah: Die’

Absperrungen waren zum GroBteil

verschwunden und unser Senderzelt. |
war 300m nach Osten geweht wor-

den. Einige Modeliflieger, die bereits

am Vortag angereist waren, hatten |
Ihre Modelle in unserer Erfrischungs-

bude abgestelit, welche sich verscho-
ben hatie;: Bis-duf ein paar kleing
Schrammen konnten die Modelle je-
doch S|cher geborgen werden.

Nun hieB es fir tns in die Hande zu
spucken und zu retten was zu retten
war. Doch mit vereinten Kréften konn-
ten wir bis 09.30 Uhr eine geeigne-
tes Umfeld fir unser Schaufliegen
schaffen. Die ersten Nennungen tra-
fen ein (Insgesamt wurden 26 Teilneh-
mer genannt) und der Start des er-
sten Modells fand um 10.15 Uhr statt.
Es war dies eine Sagitario 2000 von
unserem Vereinsmitglied Kéllner Car-
sten, der mit seinem von einem Stau-
strahltriebwerk angetriebenem Flug-
modell Hdchstgeschwindigkeiten,
laut Schatzungen, bis 300km/h er-
reicht und als "Aufwecker” fiir die Zu-
schauer aus den benachbarten Ort-
schafien dienen solite. '

prop 25897

. ausgezeichnetes

* Fun®

fm Laufe des Vormittags wurde ein

| sehr buntes Programm mit verschie-

densten Flugmodsllen geboten.
Das Modellangebot reichte vom
“Mixed Segelflugschlepp” des Ehe-
paars Bruckmann mit Swiss Trainer
und einem wunderschén gebauten
5,6m Fox Uber verschieden Oldtimer

‘wie z.B. eine Blackburn von Johann

Ogris, der mit den boigen Wind-
bedingungen eher seine Schwierig-

~ keiten’ hatte und beinahe einen
“Ruckwartsflug” vorzeigte sowie

zwei, nach Originalplanen gebauten
Segelfiugmodellen Kranich |l (8,5m)
und Pyonier (&m) vom UMFC lkarus
Weinland, lUber Motorkunstflug-
modelle- “Silent” von Distmar
Walltritsch und “Cranfisld” von Otto
Vallant, der so wie alle Jahre ein ganz
Kunstflug-
programm vorflhren konnte und

~ durch’sein tolles Programm das Pu-

blikum, das bereits in Scharen sin-

' getroffen war, mlttrelﬂen konnte

* Herzl:chen Dank fir Dein Kom-
men™); bis hin zu den verschieden-

“Asterix Scheibe”):

Um:ti SDUhr konnte der absolute

Hohepunkt des  diesjahrigen
Schaufliegens bestaunt werden.
Weltmeister Hanno Prettner flog mit

| “Weltmeister Franz Klammer” (dieser
wurde bereits in einer Ausgabe von

PROP "ausfiihrlich vorgestellt) ein
sehr schénes Programm

Mit einigen Kunstilugfiguren wie Loo-
pings, Rickenflug und Rollen, was
bei diesem Modell bestimmt nicht
einfach ist. Ein Demonstrationspro-
gram “Franz Klammeér auf derStreif™.
Sein zweites Programm zmgte uns
Hanno mit: seinem Modeli Dalo-

Zu den K[angen des Z|Ilertaler

" Hochzeitsmarsches Man kann wirk- |
" lich sagen, daB uns Hanno mit die- | E' -

sem Programm Kunstflug in seiner
héichsten Form darstelite. Messer-
flugkreise, Turns, Loopings auf eng-
stem Raum und ein beinahe rekord-
verdachtiger Héhenflug in den strah-

" lend blauen Himmel des Gegend- |.

tales mit anschlieBendem Trudeln bis

" zwei Meter ber das Eis beendeten
“das Pragramm des Weltmeisters.

“Herzlichen Dank auch an Hanno".
Das Programm ging weiter mit eini-
gen Kameraattraktionen fir den ORF.
Gerald Scherz mit Long Ranger Il
und Josef Hirtenfellner mit Siter
Speedycopter beide vom MC Sol-
ding zeigten uns ein Hubschrauber-
duett in der Luft, wobei der AbschluB

Ihres Programms sehr schmerzhait
gewesen sein muf, denn die beiden
Hubschraubermodelle kollidierten
frontal. Ein einziger Trost fir die bei-
den kénnte eine dsterreichweite Aus-
sendung des ZusammenstaBes in

| der Sendung “Osterreich Heute” vom

16.Feber gewesen _séin. Im Fernse-
hen war auch noch ein wunderbares
Modell des: mehrfachen Staats-
meister im Scalemodellbau Hermann
Michelitsch zu sehen. Er flog mit ei-
ner Saab O 105 mit zwei Disentrieb-
werken {Je 5kg Schub) ein schdnes
Programm das die Leistungsfahigkeit
und Gerduscharmut des Modelis
sehr gut zeigte. Den Ausklang des
Fliegens beschiol giner unserer aus-
landischen - TeilnehmerBenitto
Scodeller mit einer Dimona, die lai-
der wahrend des Programmes ab-
stlrzte, sowie Hubschrauber-
kunstflige, Bannerschlepps,
Sagitario. - 2000, und: einige
Segelfllegerschlepps mit ~kunstiig.
Um'15.30 Uhr flog der Ietzte Teilneh-
mer sein: Programm und ‘auch das

sten Hubschraubermadellen, Fun- | Publikum, welches bis zum SchiuB

' ﬂyern ‘und Eigenbaumodellen {z.B.

ausharrte, begab sich bereits auf den
Heimweg. Im laufe des Tages dirf-
ten an die 3000 Zuschauer da gewe-
sen und laut Interviews durch unse-
ren hervorragenden Platzsprecher
Darnwirth” Peter ("*Vielen Dank fir
Deine Unterstutzung "} ganz auf lhre
Kosten gekommen sein. _

Aufgrund’ der Teilnehmer- und Zu-
schauerzahl war unser diesjéhriges
Schaufliegen ein groBer Erfolg und
ich méchte mich im Namen der
Modelibaugruppe Radenthein recht

“herzlich fir das zahlreiche Erschei-
nen bedanken und wir wiirden uns

freuen; euch auch nachstes Jafr wie-

der begriiBen zu diirfen. Fir Informa-

tionen stehen er sehr gerne zur Ver-

'fugung

Ing Gerd Koge!nlg
' Neuhofstrasse 19
_ 9545 Radenthem

.Somlt verblelbe ich mlt herzhchen

F!|egergruBen

Ing. Werner Praxt
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Friilimgserwachen in Weiz

Nach langerer Zeit relativer Ruhe beschlossen eini-
ge Mitglieder der Weizer Modellfluggruppe bei unse-
rer Jahreshauptversammlung den Frihling 1987 mit
einem in einer ,Horuck - Akt:on organisierten Model[-
flugtag, zu begriBen.

Nach Absprache mit dem ortsansasmgen Groﬂfheger-
verein wurde als Termin der 16. Mérz 1997 angepeilt.
Nach Studium der Wettervorhersage und Vorsprache
bei Petrus, wurde zwei Wochen vor der Veranstal-
tung mit der offiziellen Aufmachung begonnen. -
Durch die engagierte Zusammenarbeit samtlicher
Beteiligter und, wie immer bei solchen Veranstaltun-
gen, einiger besonders tatkraftiger Damen, war am
Sonntag Mittag alles bestens fir das groBe Ereignis
vorbereitet.. : -

An dieser Stelle nacheinmal herzlichen Dank fiir die
Mithilfe aller Beteiligten. Mit einer Verzégerung von
nur wenigen Minuten konnte das Programm gestar-
tet werden. Nach Absprache mit den zahlreich er-
schienenen Gastpiloten wurde ein ,zwangloses
Schaufliegen mit vielen Attraktionen geboten.
Angefangen vom Scale-Hubschrauber, Gber ein gas-

turbinengetriebenes Weltmeisterschaftsmodell, bis -
hin zum vorbildgetreuen Seglerschlepp- und Grofi--

kunstilugmodell, wurde dem zahlreich erschienenen

Publikum ‘sin faszinierendes und abwechslungsrei- -

ches Programm geboten

Erwéhnt seéi noch, daB es nur zu einem Modeliverlust
und ansonsten zu keinerlei Ausféllen kam, obwohl
auch ein Erstflug einer wunderschénen Sopwith-Pub
bestaunt werden konnte.

Auch ein Mitarbeiter der Austro-Control Gesellschaﬁ
der zuféllig am Platz war, beobachtete zu unserer
Freude das Treiben am Himmel mit interesse.

Alles in allem glaube ich, war es eine gelungene Pra-
sentatiori unseres Hobbies, die mit reichlich Zuschau-
ern und einem doch relativ schénen Wetter belohnt
wurde.

Christian Wimmer :
Fotos Maindl

prop 2/ 87




Achtung Modell - Flieger

Heuer in Krems Messe
iir Modell - Techniker

Das hat in Osterreich noch
gefehlt: Eine eigene Messe
fiir Modelt - Techmker, di¢
nicht in erster Linie auf
Verkauf (wie dic Messe in
Wien) ausgerichtet ist,
sondern bei der Informa-
tion, praktisches Erproben,
cin umfangreiches Vorfiihr-
und Ausstellungsprogramm
und ein hoher Unter-
haltungswert im  Vorder-
grund stehen. Schauwerk-

stitten, Insidertips  von
Profis und die Moglichkeit
sich ber der Messe aktiv als
Modellbauer zn betitigen,
machen den Reiz  dieser
Veranstaltung aus. Zu sehen
sind in Krems die schonsten
Modellz aller Grdfen und
Wettbewerbs-klassen. Eine
besondere  Attraktion sind
die Schau-werkstitten fiir
alle Bereiche des
Modellsportes.

Schon jetzt Termin vormerken

31.10. bis 2.11 1997

MESSE - ZENTRUM KREMS

crir
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am der SChlepp/enE. ..

In der Flugsaison 1994 nahm das Team
Winkler/Stollinger aus _Kralwiesen/
Salzburg erstmals beim Osterreich Po-
kal der Seglerschlepper teil. In der Ge-
samiwertung belegten sie damals den
6.Rang. Durch fleiBiges Training und
durch Optimierung ihres Schlepp-
gespannes erreichten sie dann im dar-
auffolgenden Jahr den 2.Platz in der
Gesamiwertung. Doch damit nicht ge-
nug, in der Saison 1996 setzten sie ai-
nen vorlaufigen Hdhepunkt in ihrer Er-
folgsserie: sie wurden Gesamtsieger
des Osterreich-Pokal 1996 !

Es ist nun sicher an der Zeit, sich ein-
mal die Modelle naher anzuschauen,

mit denen solche Erfolge maglich sind. |
Martin Winkler pilotiert die Schlepp-

maschine, eine Piper Super Cub PA 18,

Im Grunde handelt es sich hier um die |

bekannte ,Glack-Piper®, die aber von
Martin Winkler in einer eigenen Form
gefertigt wurde. Der Nachbaumafstab
betrdgt 1 : 3,6 , was eine respekiable

Spannweite von 2,93 Metern ergibt. |.
Das Gewicht konnte mit 10,2 Kilo- |

gramm sehr nieder gehalten

werden, woraus hervorragende
Langsamflugeigenschaften resultie-
ren. Als Motor wurde ein Quadra 40 ein-
gebaut, der eine 20 x 8 Zoll Luftschrau-
be antreibt. Zum Schleppen wird eine
Drehzahnl von 6000 U/Min. gewéhit,
womit sich ein vorbildgetreuer Segler-
schlepp verwirklichen 1481, Noch ge-
nauere Informationen tber diese Piper
sind im PROP 5/6 19390 nachzulesen.
Besonders interessant ist aber das zum
Schleppgespann gehdrende
Segelflugmoedell von Karl Stoliinger. Es
handelt sich hier um einen Nachbau
des Salto mit seinem charakteristi-
schen V-Leitwerk. Baubeginn war im
November 1994 und schon im Mérz
1995 konnte der Erstflug erfolgen. Wer

Prop 2

Karl Stéllinger .und seine Modelle
kennt, kann sich leicht vorstellen, dai
der bekannte Tiftler und Periektionist
nichts dem Zufall (berlaft. Und so hat
er wohl mit seinem Salto ein weiteres
Meisterwerk in seinem Hangar stehen.
Mit einer Spannweite von 4,85 Metern

- und einer Rumpflange von 1,98 Metern

hat er den richtigen KampromiB in der
GroBe gefunden. Als Abfluggewicht
haben sich 5,75 Kilogramm ergeben,
was etwas mehr als die Halfte des Ge-
wichtes der Piper ausmacht. Mit einem
Gewichtsverhéltnis von Schlepp-
maschine zu Segelflugmodell von etwa
2 zu 1 hat man erfahrungsgemdf kei-
ne fliegerischen Probleme. Eine kiu-
ge Entscheidung, die ModellgréBe
des Seglers deshalb nicht zu sehrin
Richtung Gigantomanie zu treiben. Der
Rumpf ist ein Fabrikat der Firma Ro-
senthal und aus GfK gefertigt. Das V-
Leitwerk besitzt eine innen liegende
Anlenkung, wobei die beiden Servos
im Cockpit montiert und mit GiK-Roh-
ren mit den Rudern verbunden sind.
Ein senderseitiger elektronischer Mi-
scher Ubernimmt die Ansteuerung der
Seitenruder- und Hohenruderfunktion.
lLediglich 300 Gramm Blei waren zum
Auswiegen erforderlich, was auf den
kosequenten Leichtbau im Leitwerks-
bereich schliefen 1aBt. Natlriich ist ein
gefedertes Hauptfahrwerk Marke Ei-
genbau - installiert. DaB zur perfekien
Erscheinung auch ein ausgebautes
Cockpit inklusive Pilot gehdrt, braucht
wohl nicht extra erwéhnt zu werden.
Der Rumpf ist weil lackiert und nur mit
einern Schriftzug und dem Aero-Club
Adler versehen,

Der Tragfiligel ist eine Styro/Balsa Kon-
struktion, die mit einem Kieferholm und
GiK verstérit wurde. Das Steckzeug ist
ganz kanventionell ausgelegt und be-

" steht aus einem Stahl mit 14 x 2 mm

Querschnitt. Abweichend vom Original
wurden nicht

die Endlelstendrehklappen als aerody-
namische Bremsen eingebaut sondern
narmale Schempp-Hirth Klappen. Als
Profit wurde innen das Ritz 2 verwen-
det, das nach auBen hin in das Ritz 1
(bergeht. Insgesamt wurden in den
Flachen 4 Servos eingebaut, d.h. je-
des Querruder und jede Bremskiappe
wird von je einem Servo betétigt. Der
Tragfiigel erhielt ein weiBes Folien-
finish, das mit gelben Zierstreifen im
Randbogenbereich aufgelockert wur-
de. Die Flugeigenschaften sind tber je-
den Zweifel erhaben. Allerdings berich-
tete Karl Stollinger, daB8 die Abstimm-
arbeit des V-Leitwerkes sehr zeitinten-
slv war. Jetzt ist das Modell damit aber
wendiger als jeder Normalleitwerkler.

Das Teamn Martin Winkler und Karl
Stélinger haben mit diesem Gespann
Mapfstébe 1ir die Konkurrenz gesetzt,
die wohl schwer zu (berbieten sein
werden. Diese konsequente Entwick-
tungsarbeit gepaart mit ihren fliegeri-
schen Kénnen - .

hat dann ja auch zum Gesamtsleg des
Osterreich Pokal 1996 geflihrt. Dazu
mdchte ich lhnen nochmals herzlich
gratulieren.

Dr.. Woifgang Schober
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Martin Winkler mit seiner Piper
Super Cup bei den =
Startbereitungen beim O-Pokal
in Waidhofen/ Thaya

i Der Salto von Karl Stéllinger in
einer respektablen GréBe von
4,85 Metern.

Die Kabinenhaube bildet mit
dem Piloten samt Sitz eine
Einheit, soda3 nach der
Abnahme eine freie
Zugénglichkeit zu den
Rumpfeinbauten gegeben ist.
(Bild links }

Die einfaé_he aber perfekt
ausgefiihrte Federung des
Hauptfahrwerkes.




TISCH-DREHMASCHINE
CdJ 9518A

Spitzenweite 250 mm
Spitzenhthe 90 mm
Spindelbahrung 19 mm
Reitstockpinole MK 2
Spindeldrehzahlen 100-2500 stufenlos regelbar!

Gewindesteigungen: metr. 0,4~2 mm/Gewicht 30,50 kg . . : . : o _ '
Lieferumfang: Drehbank mit Spanwanne, Spritzwand, 3-Backen- Frazislons-Spannzangenset TISCHWERKZEUGMASCHINE

spannfutter 80 mm/Obersupport und 4-Messerstahlhalter, - mit Spannzangenhalter ' UNIVERSAL 3
PREIS: 65 10.200,~ inkl. MWST im PVC-Koffer mit 56-telligem Zubehor!
: 15teilig 6S 3980,— In echter Profiqualitit!

Siehe Bericht in prop 6/94
o - : Nur &S 15.300,-
GETRIEBE - BOHFR — FRASMASCHINE

KF 40 G
Koordinasentisch 730x 210
Lingsweg 450 mm
Querweg 250 mm
Werkzeugaufnahme : MK 3
S#ulendurchmesser 105 mm
6 Geschwindigkeiten  B0—1650 UpM . . L
Pinolenhub i00mm PRAZISIONS-DREHMASCHINE 1KD
Kopf drehbar 360 Grad Spitzenweite - 555/400 mm
Kopf winkelverstellbar 360 Grad Spitzenhihe 125 mm
Motorleistung 1PS/380V mit gehéirtetem Prismenbett
Gawicht 290 kg inkl. Spannfutter 125 mm.
"% Preis: 65 24.650,~ inkl. MWST R Vierfachstahlhalter und Rédersatz fir
L ’ i C Zoll- und mefrisches Gewinde!
' IKD 400 6S 14.875,—
IKD 555 6S 18.360,—

Horizonlal/Vertikal-Rundlisehe aus
hochwarligem MehanitguB!
Schnecka gehsrtat und geschliffan,
Obarsetzungsverhéltnis 90: 1,
Arbailslisch mit 360- Grad-SkaIa, Teilung
Uber skaliertss Handrad mit Nonius
mglich, Tischdurchmesser 150 mm

Nur 85 3650,~

-

FLZ 2¥5
Slabife Bandsdga mit zwel
kugeigelagerian Metallautrolian
mit Gummizullage,

Aludruckgruirahman garaniiert
Fostigkoil und Stabililit der .
Maschine, Der Traum eines

Tisch: 280 x 230 mm
Schaltthdha: 127 mm Modellbauers!

Neigung: 45 Grad Prézisions-Mini-
e Frasmaschine mit
Aktionsprals; 85 2.480,— 2 Gangen und elektro-

nischer Regelung,
500-Wati-Motor!

Saule mit Schwalben-
schwanzfihrung,
Winkelverstellbar!
Werkzeugaufnahme MK3
mit Schnellspannschraub-
stock! .

Nur 68 12.780,—

Mit einer Frésein.ric.:htung an der richtigen Stelle!
Nur S 22.900,—

Hobbytechn i k I PR _ - . - Echte Préizisipns-TelIer-'Band;
schleifmaschine!

A-4910 Ried im lnnkrels HERE o Ein Markenprodukil

Thurnerstraie 16 . Nur &S 2.800,—

Tel/FE_!x 07752 - 82 667
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Gliihkerzenheizung mit Stromregelung
fiir 2- und 4-Takt-Motoren

Allgemeines :

Diese- Glithkerzenheizung ist ein innovatives
Qualitatsprodukt (Patentschuiz beantragt) zu einem
gtinstigen Preis und erfilllt den europdischen Standard
fir Qualitat (1S08000) und Sicherheit (CE).

Neu isl, dak der Gliihkerzenstrom optimal an die
Glithkerze angepalit” werden kamn und mit hober
Prézision und Wirkungsgrad geregeit wird. Dies ergibt
eine optimale Ziindlemperatur bei minimalem
Energieverbrauch.” Es wird dadurch ein sicherer
Leerlauf sowie ein besseres (Ibergangsverhalten
erzielt.

Bei rheh'rmotorigén Modellen kann der Betrieb durch
Serienschaltung der Glihkerzen erfolgen.  Pro
Glihkerze sind 2 NiCd-Zellen erforderlich,

Bei Mehrzylinder-Motoren ist pro Glilhkerze eine
sigene Gliihkerzenheizung erforderiich, die alle von
einem 2-Zellen Akku mit entsprechend ' gréferer
Kapazitdt gespelst werden.

Anschliisse:. _
il e
YKt Gas-Benvo
Empfangsr
Glihkerzenakiey

o [B]°

Birg  Glow 4

Ground e

!

Aczi. Smiama

B (€

iy SUN—
KontiihLED -

Beu einem- programmlerbaren Sender kann die

Gliihkerzenheizung auf einen eigenen Kanal gelegt

und mit dem Gas-Serve gemischt (Mischer auf 100%)
werden, wudurch das V—Kabel entfalli :

Leerlaufemstellung
Die hellrot reuchtende LED dient als Funknons-
Kontrolleuchte und Einstelihilfe fir den Nul!punkts-

abgleich. Sie leuchlet nur dann, wenn bei emer '

Ing. Peter Klementschitz

—l—

TE

A-8430 Leibnitz, Beim Johanniskreuz 33
Tel./ Fax 03452 76314 :

microsens
Entwicklung Sensorik

Mindeststromstérke von 05 A tatsdchlich ein
Glilhkerzenstrom  flieit. Die Glilhkerze und der
aufgeladene Gliinkerzenakku soll daher schon
angeschlossen sein. :

Das Offset-Potentiometer wird so eingestellt, daf ab
der Mittenstellung des Gashebels die LED zu leuchten
beginnt. Die Leuchistdrke entsprichi dabel dem
Glilhkerzenstrom. Die LED kann im Cockpit uder in
der Rumpfwand befesligt werden.

Der Strom fiir die Gliihkerze wird entsprechend der

Gashebelstellung  nach  folgender - Kennlinie
vorgegeben : -
Stom .

A
max,

. Gashebal- -
_‘ % stellung
0 s0 100 {%]

' Einsteflung max. Glihkerzenstrom :

{ mittels Steckbriicken a, b
off = offen, on = geschlossen

Gliihzeit mit 500mAh-Akku )

a b [max. Kerzentyp |Glihzeit
(A} { Minuten)

on_ |on 1.50 1-2 (heiB) | 20

off {on 1.70 34 17

on |off [1.85 56 15

off |off 1225 |7-8(kall) 13

) _ Techn. Daten ;
Abmiessungen (LxBxH)  :36x29x8mm
Gewicht, mil Anschlisse :19g

. 4 oder 5 Zellen NiCd
CTmAT1EmA
: pro Gliihkerze

2 Zellen = 500mAh

Versorgung Empféngerakku
Stromverbrauch Ruhe / aktiv
Gliihkerzenakku

Iritern'ei" MeBwiderstand

:0.008 02
Ausgang * kurzschluifest
Genauigkeit typ. Glithstrom  :+/-0.1A

: 1-4 motorig

Geeignete Modelie

Fa. Llndlnger 07584~ 3318 (Molln)

Fa. Hobby-8Sing Tel. 0316 829066 (Graz)
Fa. Microsens (=Eigenveririeb) Tel. / Fax 03452 76314 (Leibnltz)
E- mall ~m|crosens@datawest co.at .




Drop J8st, prop J@Slos.

Von 0O ai}]f 100

in 2 Sekunden

Whizzard Mini von
Modelibau

Schweighofer

Seit Einfihrung der HLG Modelle (filr
noch nicht Eingeweihte das sind
.Hand Lunch Glider also aus der
Hand zu startende Modelle) werden
eine Vielzahl von verschiedensten
Modellen in vielfaltigen Ausfihrungen
von VH =VOLL oder auch VIEL HOLZ
bis VGFK=VOLL- GLASFASERVER-
STARKTER-KUNSTSTOFF oder auch
VIEL GELD FUR KUNSTSTOFF ange-
boten. Wenngleich auch die Holz-
modelle ausgezeichnet fliegen, so ist
ein soiches Ding schon recht
bauaufwandig und die Flugqualitat ist
stark abhangig vom handwerklichen
Geschick des Erbauers. Will man also
einen wirklich guten Flieger, so heift
es entweder gut bauen oder gut fer-
tig kaufen. Wie der geneigte l.eser
weif3, gilt meine besondere Vorliebe
dem Hangflug, und seit ich auf der
Sommeralm mit Rainer Holzmanns
BOOMER und HATTRIC fliegen konn-
te, weid ich, was HLG s im Hangflug
leisten konnen.

Auf der Sommeralm lernte ich auch
erstmals den ,Mini Whizzard" von
Schweighofer Modellbau kennen.
Das ist ein Voll GFK HLG in Hohl-
fligeltechnik und sagenhafter
Oberflachenqualitét.. Die Spannwei-
te dieses Modelles betragt 1145 mm
das Gewicht incl. Ausriistung 385 g

Bei einem Besuch in Deutschlands-
berg konnte ich nicht widerstehen
und kauite mir einen Bausatz, wobei
der Begriff Bausatz sich auf die
Minimalarbeiten der Leitwerks- und
Flachenmontage beschrankte. So-
wohl der Rumpf als auch die einteili-
ge Flache sind von auferst guter
Oberfidchengualitdt und besonders
die Befestigung der Rumpfnase, sie
halt nur durch eine Wuist oben am
Rumpf, ist eine sehr elegante Losung.
Der Einbau der Fernsteuerung erfor-
dert etwas Uberlegung ist jedoch mit
Mini-Servos und Mini Empfanger
(Yellow) ohne gréBere Probleme zu
schaffen. Auch fir die Bleizugabe ist
noch genligend Platz vorhanden. Lei-
der konnte ich bei der ,Bauanleitung”
keine Schwerpunktsangabe finden
und muBte diesen vor dem Erstflug
erst schatzen. Er liegt bei 45-50 mm.
Noch im Winter machte ich meine er-
sten Hangflige und war von der Flug-
teistung und dem Geschwindigkeits-

P L
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bereich dieses Modelles begeistert.
Da ich auch den sogenannten
.Bungee Start® einmal versuchen
wollte fertigte ich aus 5 Metern Gum-
mi und 10m Perlonseil meinen

.Bungee”. Den Hochstarthaken-
setzte ich 15 mm vor dem Schwer-
punkt. Als eines Tages am Hang nicht
soviel los war, probierie ich meinen-
ersten Start. Man glaubt gar nicht wie
fest man den Bungee ausziehen kan
denn man beflrchtet immer, daB das
Modell das nie (berstehen wird. Star-

tet man dann, so schieBt der Whizzard
mit einem "Affenzahn" von 0 auf 100
Metern und das mit glaubt man
mindestens 100 km/h. Die Bungee-
Startmethode ist nichts fur schwa-
che Nerven und mide "Knippler"
am Sender, aber eine tolle Metho-
de sein Modell auf AnschiuBhdhe,
hoffentlich bald wieder auftretende
Thermik zu bringen. Was dann
noch alles in meinem Whizzard
Mini steckt werde ich hoffentlich
bald erfahren. M.D
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Testbericht
GLOW4

Ich suchte fir mein neu erstandenes
Modell, eine wunderschone und brand-
neue Fairchild PT18 ( Hersteller
Marutaka ), 1.96m Spannweite, 4-Takt-
Motor OS Surpass

FS120 20cm3, eine Glihkerzenheizung.
Ich fliege nur sehr ungern mit einem ho-
hen Nitromethananteil und war daher
sehr gespannt, wie gut der Motor mit
einem normalen 4-Takt-Gemisch |auft.
Zuerst der Einbau ins Modell! Auf Grund
der geringen Gréfe und Gewichts des
Heizreglers gab es hier keine Proble-
me. Ich habe ihn mit Schaumgummi
umwickelt in ein Fach unter dem Arma-
turenbrett gesteckt. Er-
freulicherweise verrichtet
er seine Arbeit ohne eine
merkbare Erwarmung der
Elektronik. Wie man mir
erklart hatte, ist dies durch
die getastete Regelung
méglich. Statt einem
LotanschluB zur
Glihkerze und zur Motor-
masse habe ich eine zwei-
te Goldkontakt-Steck-
verbindung gemacht. Ich
kann dadurch den
Heizregler schnell in ein
anderes Modell, vor allem
in  meine Schlepp-
maschine, einbauen.
Zum Empfanger hin habe ich kein Y-Ka-
bel, sondern einen eigenen Kanal ver-
wendet, den ich mit dem Gas-Servo mi-
sche und zusatzlich schalten kann. Ich
kann dadurch bei Leerlauf ohne Ziin-
dung den Motor ansaugen lassen. Dies
ist standardmaBig auch durch Abschal-
ten des Senders mdglich, denn der
Heizregler schaltet schlauerweise bei
ausgeschaltetem  Sender und
eingeschaltetem Empfanger die
Gllhkerzenheizung aus.

Nun zum Motorstart ! Halt : Der
Glihkerzenstrom ist programmierbar.
Ich habe die Steckbriicken laut Tabelle
fir meine Kerze eingestellt. Die Kerze
glOht tatsachlich mit der richtigen Star-
ke und es leuchtet die rote Kontroll-LED
gleichzeitig mit auf. Ich habe die LED
gleich in die richtige Stelle im Instru-
mentenbrett eingebaut. Die LED ist
schén sichtbar und sieht dort auch toll
aus. Der Motor 1aBt sich sehr leicht und
komiortabel starten, denn mit der On-
Board-Glihkerzenheizung brauche ich
keinen Startakku, keine meist abrut-
schende Kerzenklemme und kein lésti-
ges Kabel in Nahe der Luftschraube, Ich
starte alle meine Motoren ohne einen
E-Starter, so auch hier.

Ich habe dann den Motorlauf mit und
ohne Glihkerzenregler getestet. Ob-
wohl ich den Original-4-Takt-Sprit ver-
wende, lauft der Motor ohne
Gluhkerzenheizung im Leerlauf relativ
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hart und ruppig. Mit dem Regler lauft er
weich, er schnurrt sozusagen. Am mei-
sten Oberrascht war ich, daB er nun sehr
schnell das Gas annimmt und auch im
Zwischengashereich schén gleichma-
Big lAuft.

Wie lange kann ich nun mit
2Mignonzellen fliegen ? Mit den
Standardakkus erreichte ich, nachdem
der Akku einige Lade- und Entlade-
zyklen hinter sich hatte, eine Flugzeit
von insgesamt knapp einer Stunde.
Zwei Akkupacks reichen somit auch fiir
den Dauerbetrieb vollkommen aus. Es
tritt auch keine langsame Entladung des
Akkus auf, abgesehen von der gerin-
gen Selbstentladung. Es macht somit
nichts aus, wenn der Akku nicht abge-
schlossen wird, man kann trotzdem
auch nach einer Woche ganz normal
den Motor starten.

Uber den Flug selbst kann ich sagen,
daf ich den Heizregler selt einigen
Wochen in Betrieb habe und der Motor
sehr sicher in allen Fluglagen Iauft. Ich
mochte dieses kleine Gerat nicht mehr
missen.

August Zotzek




oot Entternt Bohrt
sm\a“ Rost — Zaptenicng

o

ot
5":\0‘1
>

&
é\. N
N '\\\
SF

-
S& f—

k=4

\“‘\‘\

E= j

52 | =SS
&

58 TN

me

E -

ot

Plastie

et
Fous

\

DREMEL Multi

Viel vielseitiger als ein Schweizer
Taschenmesser

SKIL, Robert Bosch AG
1030 Wien, Huttenbrennergasse 5



~* Sondermotoren fiir Sys
Heim/Schliiter/Kyosho
» Tuning-Teile o
60"1
‘INFO: Webra Modellbau, IndustriestraBe 21, D-8588 Weidenberg
Webra Modellmotoren, Eichengasse 572, A-2551 Enzesfeld

'Hier spielt sich’s abz | LICDELL
BAU"9©7

Do. 23. - So. 26. Oktober

Die Messe fiir Modelltechnik, Hobby und
Basteln auf dem Messegelinde Wien

INTERNATIONAL |8

Heslinger, Keck. Wien

Ausstellerinfo unter: (+43 1) 727 20/271, Fr. Mestha

Willkommen am neuesten Stand
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BALATON-TROPHY-TAPOLCA 1997

Memorial Contest Ing. Siegfried SWOBODA
Wettbewerb fur COZ/F und HLG/F mit Internatlonaler Beteiligung

VERANSTALTER: -
CO2 Entmncklungsgruppe AUSTRIA -

WETTBEWERBSTERMIN:
Samstag, 17.Mai 1997 (Pfingsten)
Reservetermin: Sonntag 18.Mai 1997 -

WETTBEWERBSORT: - |
Sportflugplatz TAPOLCA, Ungarn, am nordwesthchen Ende des Plattensees/Balaton
Grasbewachsen, ca. 2500x1000m { GroBe. ( siehe Lageplan )

WETTBEWERBSKLASSEN:
COz{F - Freiflug - Motormodelle (F1K)
HLG(F - Freifiug - Wurfgleiter =

WETTBEWERBSLEITUNG:
Claudia SULZER (A)," Josef _KC')PPEL -

JURY:

3 Jurymitglieder werden vor Begmn des Wettbewerbs von Vertretem der teilnehmenden
Nationen bestimmt.- S

ENNUNQéBEOINﬁuNQEN, |
Eingeladen sind alle Modeiiﬂneger und Modellﬂlegermnen die einen gultigen Mitgliedsausweis

eines Modellﬂugklubs oder eine giiltige FAI-Sportlizenz vorweisen konnen,

NENNQNG_, '
Die Nennung ist schnﬁ:hch mit belhegendem Nennblatt bis spatestens 30, Apr:! 1997

(Poststempel) an folgende Adresse zu richten: _
Heinz FENZ , Am Wagram 44, A-8053 GRAZ Austria  Tel: (0043) 0316[27 4973

NENNGELD:
Klasse COzfF Erwachsene ATS 150 .
- Jugendliche (bis 18 Jahre} und Tellnehmer aus Reform!andem ATS 75,
Klasse HLG/F Erwachsene ATS 50, -
Jugendliche (bis 18 Jahre) und Tellnehmer aus Reformlandern ATS 25,
Fiir verspitet eintreffende Nennungen bzw. Nennungen am Wettbewerbstag und Ort werden
fiir die Klasse CO2fF Erwachsene ATS 200;-
Jugendliche und Teilnehmer aus Reformlindern ATS 100,
fir die Klasse HLG/F Erwachsene ATS 75, :
Jugendliche und Teilnehmer aus Reformlinder ATS S 35 verrechnet
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MESSDATEN AUS DEM MODELLROBBE
BORDCOMPUTERSYSTEM

Kaum hat die Post die Tr fir die
Ubertragungsmdéglichkeit von “oben
nach unten" aufgemacht, da brach es
los: Jede Menge an Ubertraguns-
systemen wurden pldtzlich angeboten.
Es-schien fast so, als ob Modellfliegen
ohne Dateneriassung und natilrtich ei-
ner Auswertung Ober Lap- Top und PC
{Uberhaupt nicht mehr denkbar wére.
Wie hat man da friher iberhaupt ein
Modell zum Fliegen gebracht schiere
Steinzeit.

Nun, so ist's auch W|eder nicht.” Wie
Gberall gibt es nicht nur rein schwarz/
weiB, sondern auch eine He;he von
Zwischentonen.

Genauin diesen Bereich der ZW|schen~'

téne oder der Kompromisse ist das
heute zur Diskussion stehende System

von Robbe angesiedelt. Der Anwen-

der braucht keinen PC, wie z. B. beim
Modis- System, ebenfalls von Robbe.
Wir haben es also mit einem ,beschei-
denerem” System zu tun, das dem An-
wender aber auch sehr interessante
PDaten aus dem Modell vermitteln kann.

Wie funktlonlert dles alles nun in der'

Praxis?

Herzstiick der ganzen Messerel |st na-
tdrlich der Bordcomputerbaustein. Er
muB natlirlich ins Modell rein, bei den
bescheidenen Abmessungen (53 x 28
% 23 mm) in den meisten Modellen kein
Problem. Dazu kommen dann noch
die Sensaren, doch davon spiter.
Zwei AnschiuBkabel baumelin am
.Computer” die zwischen Empfanger-
akku und Sender zwischengeschaitet
werden. Fiir die Bédienung stehen 3
Tasten zur Verflgung: Eine "M°
{Mode) Taste, eine S Taste, mit der las-
sen sich die Funktionen auswéhlen
und auch spater zurm Ablesen der ein-
zelnen MeBergebnisse zustandig ist.
SchlieBlich noch eine ,D"- Taste; zu-
sténdig fur die Quiﬂierung der einzel-
nen Programmschntte und nach dem
Ablesen der MeBergebnisse zum Zu-
ricksetzen und wieder Freimachen fiir
eine neue MeBserie. -

Damit sind wir auch schon bei den
Sensoren angelangt. Bei der Auswahi
sollte man sehr sorgfiltig vorgehen
und sich genau (berlegen welche Be-
reich man messen will. Wir haben uns
auf 3 Stlck beschrankt: einen Héhen-
‘messer, einen Speedsensor und einen
Drehzahlsensor. Es gibt natlirich noch
mehr davon so z. B. einen Strom-
sensor, einen Temperatursensor um
nur zwel zu nennen,

Eingebaut und getestet wurde das Sy- |

stem vorwiegend in 3 Modellen. Zwei
E- GroBseglern, der Candida und der
Libertra von Graupner und in der DG
300 von Multiplex. Bereits beim

m

prop 2

»Trockentraining” sind wir auf eine Un-
gereimthelt gestoBen, die doch nicht

den Angaben im Katalog entspricht. |

Auf Seite 276 heiBt es u. a.: “Am Bord-

computer kénnen 3 Sensoren gleich- |

zeitig angeschlossen. und deren MeB-
ergebnisse je 8 mal wahrend des Flu-
ges abgespeichert werden. Beim An-
schluB nur eines Sensors jst ein bis zu
41- maliges Abspeichern moglich.’
*Darlber hinaus wird sténdig die dem
Empléanger entnommene Kapazitit ge-

- messen und auf Wunsch angezeigt".

Es stellt sich beim Studium der Be-
triebsanleitung jedoch heraus, dafl am
Kanal - oder Sensorausgang - 3 nur

das Drehzahlmodul angeschlossen

werden Kann, kein anderes aus der
Paiette um es ganz deutlich zu sagen.
Am Kanal 2 hingegen k&nnen alle an-
deren Sensoren angeschlossen und
betrieben werden.

So, und nun sind wir beim springen-
den Punkt. Am Kanal 1 ist in der
Grundbelegung die interne Kapazitats-
messung angeschlossen. Es stimmt

zwar, so der 0. a. Katalogtext, .daB die”
dem Empfangerakku entnommene’

Kapazitdt gemessen wird’, doch
schlieBt dies ein den AnschluB eines
MeBmoduls sprich Sensor, am Aus-
gang 1 aus. Warum dies so ist, die
Begrindung findet man auf Seite 7 der

- Betriebsanleitung. Wir haben dies

nicht glauben kénnen, denn dies wir-
de jaim Klartext heiBen, dafi der Kanal
3 durch “das nur mit dem Drehzahl-
sensor zu belegen® fiir alle die diesen
Sensor nicht brauchen oder einsetzen
wollen, und andererseits auf die Gber-
aus sinnvolle Kapazitdtsemssung nicht
verzichten wollen, nur mehr der Kanal
2 Gber bleibt, also nur mehr e i n Sen-

" sor angeschliossen werden kann.

Also haben wir versucht, trotzdem ei-
nen Sensor an Kanal 1 anzuschlieBen.
Das funktioniert zwar, auch die
Programmauswahl iilber Mode 3 palt,
sogar MeBergebnisse kommen zustan-
de, doch sind sie auch richtig?

Die Probe wurde so vargenommen,
dal} wir den Speedsensor einmal auf
Kanal 1 und dann auf Kanal 2 gelegt
haben. Bei annahernd gleichen Flug-
zusténden - z. B, im Steigfug des E-
Seglers- kamen doch erhebliche Dif-
ferenzen heraus. Der Grund liegt dar-
in, das daf bei der Kapazitdtsmessung
ein Shunt zwischengeschaltet ist. In
der Anleitung steht unter Punkt 10, auf

Seite 7 auch ganz deutlich: ,Soll am |

Kanal 1 ein Sensor angeschlossen
werden, so ist die Kapazitdtsmessung
zu deaktivieren.” Es mufl eine Leiter-
bahn zum Shunt unterbrochen wer-
den.

Wir haben uns enischlossen, dies nicht

zu tun und unsere Messungen unter
dern Motto ‘schon der Rethe nach’ var-
zunehmen.

Damit steht die Beschreibung und Be-
urteilung der einzelnen Sensoren an,
Zuerst den Héhensensor.

Das kleine Késtchen ist leicht im Mo-
deH unterzubringen. An der Bord-
computereinheit ist vor Inbetriebnah-
me noch die Ausgangshdhe der Start-
stelle (in 100 Meter Stufen) einzustel-
len, es ist halt nicht einerlei ob man auf
400 oder auf 2000 Metern startet. Am
Sensor selber ist vor dem Start das
Starthéhenpoti abzugleichen. Ganz
einfach, Einstellschraube solange dre-
hen, bis die LED. aufleuchtet. Der Sen-

“sor konnte sich im praktischen Betrieb

sehr gut bewéhren. Die MeBergebnis-
se waren sehr aussagekréftig. Die ob-
jektiven Messergebnisse. wichen sehr
oft von diversen Schatzungen erheb-
fich ab. Wobei interessant war, dafl
man bej Héhen so um die 150 bis 200
m nicht glaubt schon so weit zu sein.
Bewegt man sich aber auf 500 Metern
und mehr meint man schon wesent-
lich weiter oben zu sein,

" Der Speedsensor konnte uns ebenfalls

eine Reihe sehr interessanter Erkennt-
nisse liefern. - :

Zum Einbau des Sensors sind aber
noch einige Anmerkungen zumachen.
Das eigentliche Modul ist zwar &hnlich
leicht im Rumpf unterzubringen, wie
der Héhensensor, doch schwieriger
geht es schon mit dem Staurohr zu
samt den natlrlich notwendigen
Verbindungsschiduchen zum Modul.

In der Rumpfnase, auch bei einem
GroBsegler so eine Sache. Das Stau-
rohr (MaBe 7 mm dick, 48 mm lang)
s0 ca, 22 mm vorstehen zu lassen die
Betriebsanleitung ist sicher auch nicht
das Wahre. Von der Tatsache einmal
abgesehen, dal dort bei den meisten
Seglern, die Schleppkupplung sitzt.
Nun, und bei E- Seglern oder Motor-
maodellen scheidet diese Losurlg na-
turgeman aus.

Bleibt also nur mehr, die Unterbringung
in einer der Flachenhilften, Bei Neu-
bauten kein Probfem, das Staurohr
und die Schlduche unterzubringen,
doch bei fertigen Stiicken? Wir haben
dieses Problemchen so gelést, dal wir
das Staurohr so weit auBen an der Fla-
che einfach mit einem: guten Textil-
klebeband festgemacht haben. Auch
die Schiduche. Halt prima, hat den
Vorteil, dal das Ganze sehr schnell
wieder entfernt werden kann. Der ein-
zige Nachteil dieser auBen liegenden
Montageart ist der, dafl im Rumpf eine
Bohrung zusétzlich angebracht wer-
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den muf um die Schlauche nach
innen zum Modul Zu fihren.
Warum Rabbe hier auch noch
sehr dicke Schlauche liefert, ist
ein Schdnheitsfehler, es gibt
auch wesentlich dinnere, Hoch-
interessant war aber zu verfol-
gen, mit welchen Geschwindig-
keiten das Modell in den einzel-
nen Flugphasen uriterwegs ist, 2.
B. im Steigflug, bei einem Loo-
ping, beim Kreisen in der Ther-
mik, beim Landeanflug, unmittel-
bar vor dem Aufsetzen usw.
Steht also noch der Drehzahl-
sensor zur Begutachtung an.
Entgegen dem saonst Gblichen
Verfahren (photoelektrischer Ba-
sis} wird hier jenes mit rotieren-
den Magneten gewéhlt. Bedingt
natlrlich eine exakte Ein-
bauweise. Die Magnete missen
in einem Winkel von exakt 180 °
zueinander stehen, der Abstand
muB zudem mindestens 20 mm betra-
gen. Dazu kommt nach erschwerend,
daf - wir zitieren die Anleitung -
um eine einwandfreie Funktion.
zu gewahrleisten, missen die
Magnete in einem Abstand von
weniger als 2 mm am Sensor
vorbeigef(thrt werden missen®.
Das geht z. B. bei einen Hubi
sehr gut, auch bei Schiffswellen
funktioniert dies mit Hilfe einer
Scheibe einwandfrel. Unsere Er-
fahrung damit war, daB die
Aufkleberei der kleinen Magne-
ten { ( 5 mm Durchmesser) dia
Gefahr des Wegfliegens mit sich
bringt. Ist auch passiert. .
Zudem kommt noch, dal der
Sensor mit seinem Kabel z. B.
bei einem E- Segler nur schwer
unterzubringen ist.. Es scheint
also kein Zufall zu sein, dak alle
Fotos zu diesem Modul mit Hubi
oder Schiffsmodellen gemacht
wurden. Wir sind fast sicher, da
ist das letzte Wort noch nicht ge-
sprochen und Robbe sattelt auf
.Fotoelektrisch® um. Womit wir
bei einer Zusammenfassung der
gemachten Erfahrungen und ai-

in diesem Moment war unser Modell mit 36 kmth unterv'vegs.' ‘Fotos £ Tollerlan

Der Bordcomputerbaustem beim Ablesen der Gespeicherten MeBdaten.
z.B die dritte Messung wurde nach 3 min. 50Sec. vorgenommen. Driickt
man nun weiter die S Taste 50 erscheinen die Daten der

ner Einschatzung Gber den Wert des
Systems angelangt sind.
Wie bereits Eingangs gesagt hande]t

es sich um ein System 'der Zwischen-
wone”. Also fur alle jenen Anwender,
die sich nicht mit anderen, kamplizier-
teren und auch teurerem Systemen
belasten wollen, oder noch klarer aus-
gedriickt, die am Wochenende fiiegen,
fliegen, fliegen wollen, und nicht noch
Lap-Top und dergleichen mitschlep-
penwollen, 5 Tage in der Woche reicht
wohl. Die aber doch mal wissen wol-
len wie hoch ist den eigentlich der
Stromverbrauch bei so einem 1- Stun-
den- Flug. Oder wie schnell ist denn
das Modell in diesem und jenem Flug-
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angescfossennen Sensoren..

zustand uberhaupt. in welchen Héhen
bewege ich mich denn, wenn mein
Modell schon ganz klein wird? -

Flr diesen, gar nicht so kleinen
Anwenderkreis ist . das Bord-
computersysterm zusammen mit sehr
gut ausgewdhlten Sensoren eine gute
Wahl und hat sicher seine Berechti-

gung.-

Peter Tollerian




Tips wnd Trick s

Unser bester Freund - der Akku ?

Habt Ihr euch schon einmal
es ihn nicht gabe - den Akkus
Durch die immer bessere En

gefragt, was mit unserem schénen Hobby wire, wenn

ergieausbeute in Verbindung mit modernen compu-

tergesteuverten Ladegerédten zum kontrollierten Laden und Entladen, kénnen wir
heute mit Modeusegelﬂugzeugen stundenlang in der Thermik kreisen , und wun-
und dem anschliessenden Entladen , wieviel Energie

dern uns nach der
noch in ihnen steckt. Im

andun

odellhubschrauber mit seinen vielen Servos und dem

Stabilisierungskreisel, der das Heckrotorservo nicht ruhen lasst , sind mit den
heutzutage angebotenen Akkus Betriebszeiten von zwei Stunden und mehr

moglich. .

Richtig unter Beweis gestellt wird
das ganze jedoch im Elektroflug, wo

heute Entladestréme von bis zu 80 |

Ampere erreicht werden und diese
auch noch mit einer nicht einmal ge-
ringen Lebenserwartung gepaart
sind . '

Um diese Leistungen (ber einen lan-
gen Zeitraum zu erreichen, ist jedoch
eine gewisse Pflege und Sorgfalt not-
wendig, um jederzeit Ober den Zu-
stand seiner Akkus informiert zu sein.
Gerade In unserem Hohby ist diese
Zuverlassigkeit sehr wichtig , da bei
einem Versagen dieses Energie-
spenders unsere oft teuren Modelie
in Mitleidenschaft gezogen werden,
ganz abgesehen davon, dal wir
selbst und andere Personen durch
nicht mehr steuerhare Modellflugzeu-
ge gefédhrdet werden .

Ich méchte hier keine Werbung flr
ein Produkt machen , jedoch bezie-
hen sich meine Erfahrungen auf jene
Zellen im schwarzen Kleid die wahi-
scheinlich den meisten unter uns
bekannt sind und auch zu den meist-
verwendeten Akkus auf diesem Ge-
biet zahlen dUrften .

lch méchte an dieser Stelle darauf
hinweisen, daB im Maodellflug, egal
ob Sender-, Empfanger-, oder Flug-
akku immer nur direkt oder mit
Létfahnen verldtete oder
verschweisste Packs verwendet wer-
den sollen . Wenn man (iber gengend
Erfahrung im Léten und dber einen
mindesten 80 Watt leistenden Lotkol-

ben verflgt, kann man diese Packs |

ohne weiteres _selbst hersteilen, an-
sonsten empfehle ich auf die im

Fachhandel erhaltlichen und fir jede |

Anwendung in entspret_:hender
Zellenzahl verfligbaren Akkupacks
zurlickzugreifen-,-. - - '

Eine NC-Akkuzelle hat eine Zellen-
spannung von 1,2 Volt'. Aus dieser
Tatsache 4Rt sich nun errechnen ,

wieviele Zellen in Serie geschaltet -

werden missen, um ein bestimmies
Gerat mit Strom zu versorgen.

prop 2787

Bel einem Graupnersender haben wir
ginen Betriebsspannungsbereich
von 8,6 - 12 Voit, wobei zur Ermitt-
lung der Zellenzahl in diesem Fall
immer die niedrigere Spannung her-
anzuziehen ist, da im geladenen Zu-
stand die Zellenspannung um eini-

ge Zehntel Uber 1,2 Volt liegt , der |
Akkupack fir den Graupnersender |

bendtigt somit 8 Zellen, ergibt eine
Spannung von 9,6 Volt und im voll-
geladenen Zustand eben jene 12
Volt. Wilrden wir z.B. 9 Zellen verwen-
den, so wirden wir im vollgeladenen
Zustand eine Betriebsspannung von
unzulassigen 13,5 Volt erreichen.
Beim Multiplexsender haben wir eine
Betriebsspannung von 7,2 Volt und
brauchen daher ein Akkupack mit 6
Zellen . R

Fir Empfangerakkus gilt grundsatz-
lich: 4,8 Volt Akkupacks mit 4 Zellen
far alle Fabrikate , ausgenommen der
Hersteller erlaubt ausdricklich die
Verwendung von z.B. 5 Zellen , wo-
bei dies fiir Empfanger und Servos
gelten muss. Einzige Ausnahme wo
Betriebsspannungen (berschritten
werden dirfen |, ‘ist bei Elektroflug-
antrieben mit Getriebeuntersetzung
cder bei Direktantrieben in Verbin-
dung mit Hochleistungsmotoren mit
Neodym,- oder Kobalt-Samarium
Magneten und dabei auch nur im
modeilfluglypischen Kurzzeitbetrieb.
Anfangern moéchte ich dabei die von
den Herstellern angebotenen
Antriebssets empfehlen, die fir die
jeweiligen Modelle erprobt und zu-
sammengestellt wurden . '

Far den fortgeschrittenen Piloten bie- .

tet der Elektroflug ein breites Betati-

gungsfeld , um eigene Antriebs- |

varsionen auszuprobieren und durch
entsprechende Variation von Zellen-

1 zahl und Luftschraubendurchmesser

und -steigung den Antrieb zu optimie-
ren. - - L . _

Ein sehr wichtiger Wert bel unseren
Akkus ist die Kapazitdt . In diesem
Bereich wurde von den Herstellern
auch einiges geleistet . Hatte eine SC

Zelle vor 15 Jahren nach eine Kapa-
zitat von 1,2 Ah , so konnte das
Energieprodukt schon auf anna-
hernd 2 Ah bel nur leicht gesteiger-
tem Gewicht vergréBert werden . Je
héher die Kapazitat eine Akkus ist ,
um so langer kdnnen wir unseren
‘Sender betreiben , unsere Servos
versorgen cder einen Steigflug mehr
mit dem Elektrosegler erreichen ,
Und den Erhalt der vollen Akku-
kapazitét erreichen wir nur durch eine
entsprechend sorgféltige und auf-
merksame Pflege dieser Energie-
spender. '

Fir den Anfanger ist das Angebot an
Akkus fast uniberschaubar , sodaB
er dabei auf die Beratung seines
Fachhéndlers angewiesen ist, der
thm die fir seine Anforderungen ent-
sprechenden Akkupacks empiehlen
wird . :

Akkuzellen sind heute von 0,1 bis 4
Ah erhéltlich , wobei ich persdnlich
nur mehr Hochstromzellen der
Grosse Sub C mit einer Kapazitat von
ca. 1,8 bis 1,9 Ah sowohl fir den Sen-
der als auch die Empfangsanlage
verwende .. o

An diese Akkupacks habe ich unge-
fahr 10 em lange Siliconlitzenkabel
mit 1,5 bis 2,5 mm? Querschnitt und
mit 4 mm Goldkontakisteckern ge-
I6tet, Gber die ich die Akkupacks mit
4 bis 5 Ampere Ober den Automatik-
lader schnellade .- .

In Abstanden von einigen Wochen
entlade ich die Packs mit einer 12 Volt
Biluxlampe bis die Lampe nur mehr
glimmt . Wenn thr im Winter nicht
fiiegt , so gilt fir die Akkus - Lage-
rung nur im absolfut entladenen Zu-
stand ! :
Zum fittrimmen der Akkupacks in re-
gelméBigen Abstanden habe ich eine
Methode gefunden , die bei Packs
mit vielen Zellen zwar ein wenig fad
ist, jedoch die Aufnahmeféhigkeit des
Akkupacks und somit seine Kapazi-
tat erhalt und auch bei Packs wah-
rend der Flugsaison , gerade bei
Antriebsakkus mit Hochstromzellen,

39



7ips umd Trick s

von Zeit zu Zeit durchgefiihrt werden
sollte . Die selbe Prozedur sollte auch
von Selbstldtern vor Erstellung eines
neuen Akkupacks durchgefahrt wer-
den, da gerade die Hochstromzellen
auch in der selben Serie eme grosse
Streuung haben.

Dazu bendtigt lhr ein Digitalvoltmeter
, Messpitzen mit denen die Isolierung
der Zellen durchgestochen werden
kann , sowie ein kleines Stuck
Kupferlitze .

Jetzt wird das Akkupack mit einem
Lastwiderstand oder Biluxlampen
entladen , bis wir unter Last nur mehr
eine Spannung an den Anschliissen
des Packs von einigen zehntel Volt

pro Zelle messen , z.B. bei 4 Zellen |

1,2 Volt , also pro Zelle nur mehr ca.
0,3 Voit .

Jetzt stellen wir das Voltmeter auf ei-
nen Messbereich von 2000 mV ein
und verbinden die Messkabel mit
dem kurzen Stick Kupferlitze , so das
diese kurzgeschlossen sind .

Wenn Ihr jetzt die Isolierung mit den
Messpitzen durchstecht und so jede
sinzelne Zelle durchmesst , werdet
Ikr ziemlich sicher bei jeder Zelle ei-
nen anderen Wert messen , bzw. wird
von Zelle zu Zelle die Spannung Jang-
samer oder schneller fallén.

Nun soll jede Zelle solange entladen
werden, bis wir bei allen Zellen des
Packs den Wert der Zelle mit der ge-
ringsten Spannung erreichen.

Fallen Euch dabei Zellen auf, wo die
Spannung sehr niedrig ist und diese
auch sehr schnell ‘abféift, so wiirde
ich diese Zelle oder Zellen markie-
ren und beim Laden und Entladen
genau beobachten. Sind in einem
Akkupack schlechte Zellen oder gro-
Be Streuungen, so werdet jhr beim
Entladen mit hohen Strémen oder
beim Schnelladen unterschiedlich

40

warme Zellen feststellen kdnnen. Ist
ein Akkupack neu und haben die
Zellen ann&hernd gleiche
Entladeschlusspannungen, so wird
sich dieser Pack glelchmassig erwar-
men. Bei meist schon alteren Packs
kann es vorkommen das sich beim
Entladen eine Zelle sehr stark er-
warmt, was meist auf einen bevorste-
henden Ausfall der Zelle hinweist und
dieser Pack daher keine Le:stung

"~ mehr bring .’

Wenn Ihr einen Computerlader mit
automatischer Stromwahl Euer Eigen
nennt, so wird man dort einen Akku-
ausfall am nicht erreichen des ge-
wohnten Ladestromes, sowie der

daraus resultierenden sehr langen |

Ladezeit erkennen. .

Solche Ladegerite, die heule schon
zu vertretbaren Preisen erhaltlich
sind, kann ich jedem ernsthaften
Modellpiloten ans Herz legen, erlau-
ben sie doch auf Grund der nach
dem Laden oder Entladen kontrollier-
baren Kapazitdtswerte eine gute
{berwachung dieser so wichtigen
Energiespender.

Am Ende diese Berichies stehen
noch einige Formel , mit deren Hilfe
es auch dem Laien mdglich ist, die
fir seine Akkus notwendigen Werte
in Bezug auf Ladung, Entladung und
Kapazitat zu errechnen um auch
ohne Computerlader auf aussage-
kraftige Resultate zu kommen und so
gine entsprechende Akkupflege zu
erreichen.

U = Spannung in Volt V'

| = Strom in Ampere A

R = Widerstand in Ohm

C = Kapazitét in Amperestunden Ah
t = Entladezeit in Minuten m

1=0C:t

Beispiel ;

Ein Akkupack mit 8 Zellen 1,8 Ah
oder 1800 mAh soll in 20 Minuten
entladen . Wir errechnen also zuerst
den dafiir notwendigen Entladestrom

(1,8 Ah : 20 min) x 60
-54_Amp_er_e :

Aus diesem Entladestrom kénnen wir
nun den notwendigen Entlade-
widerstand errechnen :

R=U:l 8 Zellen mit je 1,2 Volt
ergibt 9,6 Volt Spannung des Akku-
packs. .

R =09,6V:54A ergibt einen Wider-
stand von 1,77 .0hm um unseren
Akkupack in 20 Minuten zu entladen

Wenn ich mit meinem Bericht dazu
beitragen konnte einige Abstirze in-
folge eines Memoryeffekts oder
schlecht gewarteter Akkus zu verhin-
dern , so wirrde mich das sehr freu-
en und ich wiinsche allen Modell-
piloten eine unfallfreie Flugsaison.

" Andreas Strutéehbergef _
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SICH SELBER SCHNEIDEN UNMOGLﬁCH-
ALLES ANDERE SCHON "

Es ist eine Weltneuheit; die erste
Sicherheitsschere! -~

Martor, der auch den Lesern von prop
schon bekannte Hersteller von
Schneidegeraten fiir fast jeden
Zweck, prasentiert nun das Modell
.SAFE- GUARD", als ‘erste GS- ge-
prifte Schere mit kunstoﬁgeschuzien
Scherenkanten,

Einzusetzen ist’ diese Schere bEI al-
len dinnen und febnb!en Materialien
wie Papier, Fasern und anderen Stof-
fen. 8o perfekt und genau mit dieser
neuen Schere zu arbeiten ist, so si-
cher ist, daB man sich dabei nicht in
den Flnger schneiden kann. Das Sy-
stemn ist weltweit patentiert, die
Schneidefléchen liegen geschitzt
hinter weichem Kunststoff. Diinnes
und flexibles Material kann von den
Scherkanten erfaBt und getrennt wer-
den, nicht aber z, B. der eigene Fin-
ger. Zudem schitzen abgerundete
Spitzen der neuen Sicherhsitsschere
sicher vor Stlchverletzungen Mit der
neuen Sicherheitsachere von Martor
kénnen auch unsere kieinen Modell-
bauer bedenkenlos sacher arbe;ten
Peter Tollenan

Keine Angst, Sie kénnen hlg pfeifen und klac wenn Sie diesen.

d

I

Empfinger im Betrieb haben! Eristin d her Wertarbeit entst

Neben den beiden intemen Servo (7_13 £ Halie und Seite) stehen noch drei Slcu:nmpu!sausgungc

zum AnschiuB weiterer Funktionen wie Motor, Querruder usw. zur Verfigung. Die se88/s ist somit

die kampakteste und lemhie.ﬂe Empt’angsan[age auch ﬁrmchmchmg g:sh:uertc Klmnslrnnde]le

Technische Daten:. ) xe88/5 . o E:nheuen )

Bewiebsspannung® - ) 5 i Vo (-20%)

Betricbsstrom: .- i o U1SLA00 mA (bei5V)':

Selektivitits des Empf‘ﬁngers : Co>40 Lo 4B

Lieferbar fir den Frequcnzberclch 27,3540 " MHz

Funktionen: - L 30 internfextern

Abtriebswep: - L. ... 2x10 . mm )

Abtriebskraft: R 2x13726 N (0,1kp)

Stellzeit: 2x02/04 5 -+ Walter Claas GmibH & Co.
Abmessuagen: l6x16x48 mm {Grundkirper) Sl.l'p.pm%giic;mnls « 33428 Harsewinkel - -
Antennenlinge: 500 mm . Telefon (05247) 604-10 Telefax (05247) 8041 5 L e
Gewicht: 18 B Y

* SANYO Zellen mit 120mAh und 6,5g lagernd!

UNSERE PREISE SIND LADENPREISE INKL., MWST.LIRRTUM UND PREISANDERUNGEN YORBEHALTEN!
POSTVERSAND TAGLICHI Wir haben DURCHGEHEND offen: Ma.- Fr, 10-18:30, Sa. 913
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SICHER SCHNEHDEN

AUCH BEI
ZUPACKEN

KRAFTVOLLEM

MARTOR - HOBBYCUT40'§28:

Stellte uns Martor im vergangenen
Jahr ein neues, sehr sicheres Mes-
ser fiir alle Arbeiteih nach dem Motto
" mit der feinen Klinge" vor, so pra-

sentierte man diesmal ein bemer- ;-
kenswertes Messer flr su:heres und

kraftvolies Arbeiten.

Was sind nun die Merkmale dieées.

neues Hobbycut von Martor? - durch
die auswachselbaren Klingenformen
ist eine optimale Anpassung an die
jeweilige Schneidearbeit gegeben, -
der Griff ist ganz einfach drehbar und
kann durch Verschieben in der Lan-
ge der HandgriBe des Benutzers an-
gepaBt werden - schneller und siche-
rer Kiingenwechsel. Sicherungskopf
einfach nach vorne schieben und
schon kann entweder die Schneide-

tiefe eingestellt werden, oder das

Messer ganz herausgenammen bizw.

gegen ein anderes ausgetauscht |
- absolut sichere Verwah- |
rung der Klingen. Die herausgenom- |
mene Klinge kann durch einfaches |
Drehen des Griffes in das dort unter- |

werden,

gebrachte Magazin gegeben wer-
den. Da kann nichts mehr passieren,
.. der Hobbyeut kann also auch.in der
s Hosentasche mitgenornmen werden

e Peter ToHenan

" Das neue Hobby- Cutl- Messer im eingefahrenen‘ Zustand. Die Klinge

verschwindet in das Fach unter dem masswen und ergonomrsch ru:hﬁg

geformten Gm‘f

~ Fotes -° R Tollerlan

' Das Hobby Cut- Messer im betriebshereiten Zustand.. Die Schmmefe ist N
emsteﬂbar, auch die anﬂange, man beachte d:e unrerschledhche
N Lange des Messers zu Bild 1.7

Begegmmg der Dritten Art @dea’_ me

Nachdem mlch das Modellfllegen na—'

“her zu interessieren begonnen hat-
te, beschritt ich zunachst den wohl
Ublichen. Weg: hinein ins erste
Modelibaugeschaft, Kataloge ge-
‘kauft, nach Hause, Kataloge durch-
geblattert entschieden, welches
mein erstes Modell werden wiirde,

wieder ins Geschaft ein kurzes Ge-

.. sprach mit dem Verkaufer ob’ dle_
s Wahlgut ist; mit dem Baukasten nach

Hause, Modellgebaut Bevor ich wei-
tererzéhle, eine Frage an die Lese-
rin, den Leser." :

Kennen Sie'die Kurzform von Schll-

" lers Glocke?.

“Loch in Erde, Bronze r|n fert:g ist
die Glocke bim, bim, b:rr_l’_’_.:-'

Hier die Kurzform meines Erstfiliges.
"Acker gesucht, Model! gestartet,
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entartet”

-._B|n ich nur Llngeschlckt gewesen
- dder ist es wirklich so schWIerlg'? Das" |-

kann nicht sein,wo ich doch in grau-

~er Vorzeit’ sogar einige Flugstunden
‘ auf manntragenden Segeiffugzeugen
- und jede Menge Theorie (ber Aero-
. dynamik u.s.w. absolviert habe. Also
* Modell* rapanert und zugleich ein
"neues, noch schéneres Modell ge-
C kauft-und: gebaut Wleder auf dle
" Nase gefallen; :

‘Dies war, wie |ch spater erfuhr wohl

auch die typische Laufbahn eines

_ Modellﬂuganfangers die leider durch
" solche Erlebnisse auch bald wieder

beendet {st. Noch dazu wallte ich

auch' meine Freundm fiir dieses Hob-. .
by begelst_ern. Begeisterung, viels

,,EHB models Hugschme“
~Ein Erfahrungsberlcht '
" 'nach sofo_l_'t_tgem Abstirz Modell

Abstiirze und noch mehr ModeIE-
reparatur in Elnklang zu brlngen da
bliebe nur noch: eine Kontaktanzel-
ge in einer Tageszenung

,,Masochlst sucht Gletchgesmnte-_'

'fur gemeinsame’ Frelzeitgestai- _
“tung® !lch gehore Zuden Zengenos—

sen, die einerseits ein gestecktes Ziel

“nicht so schnell aufgeben, anderer-- '
seits als untauglich erkannte Mittel
_sehr schnell verwerfen. Also wurde -

ein neuer Weg gesucht. .
Im Programmheft des Modellﬂug-_

" tages 1995 in BockilieB/NO fand ich -

dann ein Inserat der Firma EHB-Mo-~
dels, die neben einem Modell-
baugeschaft auch eine Flugschule
fihrt. Wer von lhnen, liebe Lerserin -
und Leser, einen Fihrerschein be- .
sitzt, kann sich sicher noch an die



Fahrschule erinnemn. Wenn Modell-
flugschulen genauso langweilig und
teuer sind, dann ,NEIN, DANKE" !
Aber informieren kostet nichis auBer
Uberwindung. Uberwindung, weil ich
ein gestértes Verhaltnis zu Oberleh-
rern, ,Supergescheiten" und allen
anderen "VON-OBEN-HERAB-TY-
PEN® habe. Ich hoffe, Sie wissen,
was ich damit ausdricken mdchte.
Das Gesprach mit Herrn Ernst Bu-
chenhain, im folgenden nur noch
EHB genannt, wurde von seiner Sei-
te in einer sehr angenehmen, aber
zugleich informatlven Art und Weise
gefiihrt.

Positiv aufgefallen ist mir, daB er such
zwar (ber die Typen meiner Modelle
und meine Fernsteuerung erkundigt
hat, aber alle Versuche seinerseits,
sofort ein neues Modell zu verkaufen
unterblieben sind. Weiters fand ich
auch beim Thema Elekiroflug einen
offensichtiich gut informierten Ge-
spréchspartner vor. .

SchluBendlich bot er meiner Freun-
din und mir an, einmal ganz unver-
hindlich bei ihm vorbeizuschauen, und
eine Schnupperstunde mit ihm zu ver-
suchen. Alles, was wir zum Schnup-
pern mitnehmen soliten, waren unse-
re Hande - flir den Rest wollte er selbst
sargen.

Anfang April 1996 haben meine Freun-
din Angelika - hier sei endlich ihr Name
genannt - und ich also besagie
Schnupperstunde in Anspruch genorn-
men. Tatert/Schulungsgelénde: Flug-
platz des FMBC-Austria in Huckers—
dorf/NO.

Von Anfang an hat EHB es - verstan-
den, uns beiden einen GroBteil der
Nervositit zu nehmen. Zuerst began-
nen wir mit ein wenig Theorie. Dann
wurde der Schulungs-Elekirosegier
gestartet, Flr technisch - Interessierte
dabei handelte es sich um einen
DIMAX mit 2,4 m Spannweite, ange-
trieben von einem PM 24/16 (Palicka
Motor der 600er-Klasse) mit 8 Zellen
1700 mA/h, gesteuert tber Hohen- und
Seitenruder.

In sicherer Héhe begannen wir mit den
‘ersten Flugversuchen - eine gerade
Strecke fliegen, dann eine Kurve, wie-
der eine gerade Strecke. Es wurden
natlrlich aus den ersten Kurven halbe
Sturzspiralen, und an gerade Strecken
kann ich ‘mich auch nicht erinnern.
EHB erwies sich als Lehrer, der in der
Lage ist, die Fehfer, die vom Flugschi-
ler gemacht werden, nicht nur zu er-
kennen, sondern auch in verstandli-
cher und angenehm ruhiger Form dar-
auf aufmerksam zu machen. Diese er-
ste Stunde hétte mich - hétte ich das

=

- ten und etwas

" dellen in dersel-

Fliegen so wie bisher alleine versucht
- zumindest drei weitere Modelle ge-
kostet.

Am néachsten Abend besuchten wir
den Theoriekurs, der von EHB ange-
boten wird. Da ging es um Konstrukti-
on, Bau, Festigkeit, technische Fein-
heiten und Eigenschaften v on Flug-
madellen, sowie Auswahl und Pflege
der Akkus. Damit bekam ich einen Ein-
blick, der mir klar machte, warum ich

. mit meinem ersten Modell keinen Er-

folg haben konnte.

(zu kleiner Motor it zu ‘groBer Luft-
schraube; und EWD ist gar keine
Krankheit). .

Da auch Angellka einen sehr positi-
ven Eindruck aus diesen zwei Begeg-
nungen mit EHB gewonnen hatte,
wurde kurz und biindig beschios-

- sen, mit EHB das Modellfllegen 2u er-

lernen.-
Nach wenlgen Stunden war uns das
Fliegen von 2achs- gesteuerten Mo-
detlen auch unter schwierigen Bedin-
gungen moglich (boiger Wind; Platz-
runden- und Landeeinteilung sowie
l.andung bei Wind quer zur Haupt-
landerichtung am Platz ...).

Sehr hilfreich war auch hier wieder die
Ruhe von EHB. Wiirden Sie ruhig blei-
ben, wenn |hr Modell eineinhalb Me-
ter (1,5 m) Gber dem Erdboden vom
Schiler mit ei- : :
ner Schraglage. -
von ca 60 Grad
"ausgehungert”
wird ? Bei mei-
nen ersten Lan-
deanfligen war
das der Fall,

Es gab, vor al-
lem in den er-
sten Stunden,
viele . solcher
abenteuerlichen
Flugfiguren.

Danach haben
Angelika. und
ich uns jeweils
noch ein paar
Stunden bei
EHB gegdnnt,
um auch das
Fliegen mit Drei-
Achs gesteuer-

schnelleren Mo-

ben angeneh-
men Art und
Weise zu erler-
nen. In diesen
Stunden st
dann auch

schon etwas Kunstflug auf der Tages-

" ordnung gestanden. Die Freude Gber

den ersten Looping (der auch so aus-
gesehen hat) und Gber die erste schd-
ne Rolle waren dementsprechend
groB. Was uns das alles gekostet hat?
Wichtiger i st wohl, nachzurechnen,
was wir uns alles erspart haben. Da
wéren einmal eine Freundin, die sauer
ist, mindestens sechs Modelle, und die
Freizeit von ca. zwei Jahren, in deren
ich zwar gelernt hétte, wie man ein Mo-
dell repariert, aber so fliegen wie | etzt
kdnnten wir noch lange nicht,

Wir wissen aber auch, was wir alles
roch nicht kénnen und mit welchen
Modellen wir uns Oberrehmen  wiir-
den! -~

'Und nioch etwas wichtiges hat uns

EHB gezeigl. Bei aller notwendigen

Vorsicht tund Konzentration, unser
‘aller Hobby kann jede Menge Freu-

de und SpaR (Hetz) machen.

" Am Ende dieses Berichtes wollen wir

nicht verabséumen uns bei allen Kol-
tlegen des FMBC-Austria
fiir Rat und Tat sowie die herzliche Auf-

“nahme im Club zu bedanken.

Angelika Ivinger und Roland Spring-
nagel

PS: Begegnung der dritten Art bedeu-
tet:. "Kontaktaufnahme”

' EHB TeE 0221 2/261 4

Simprap electronic « Walter Claas GmbH & Co e
Ostheide 5 » 33426 Harsewinkel ~
Teledon (05247) 604-10 Telefax {05247) 60415 L’ gb*cg»




Kleiner Doppelsuperhet von éraapﬁer'. :

Seit kurzer Zeit befindet sich ein

sehr interessanter. 18-Kanal-Empfén-
ger aus dem Hause Graupner, der
Doppelsuperhet 08 18, auf dem
Markt.  InteressaAnt insoferne; weil
er einen abweichenden Querschnitt
besifzt. Namlich keinen iiblichen fla-
chen, sendern einen quadratischen,
wodurch er besser in ganz engen
Rimpfen untérzubringen ist. Seine
Abmessungen ‘sind ausgesprochen
bescheiden, 22 mm breit, 23 mm
hoch und 55 mm lang.: Die Stecker-
buchsen dieses Empféngers befin-
den sich an beiden Frontseiten,
sodaB sich mit angeschlossenen

Servostekkern eine Gesamtlange

“ders

van B0 mm ergibt. Der.Empféinger
ist ergonomisch alsec an die schma-

" len Rimpfe der F3B und F3E-Segler
" und andereh Hochleistungsmodellen

gut. ange-. paBt und ‘in den
Konunasen dieser Modelle beson-
- ‘gut - unterzubringen.
Doppelsuperhet-Empfénger sind Im

“allgemeinen trennscharfer als narma-

le Empfanger und erreichen hdchste
Reichweiten auch bei sehr starken
Storpegel. Der Graupner'sche Ulira
- Miniaturempfanger 05 19 besitzt

das tausendfach bewahrte abc |

Regelsystem (anti-blocking-cross) es

madulation bei starken Storund
Nachbarkanalpegeln. Der Schmal-
band-Doppelsuperhet ist In modern-
ster SMD-Technologie aufgebaut,
Angeboten wird er im 35 MHz- und
im 40 MHz-Frequenzband. Er Ist mit
26 Gramm einer der leichtesten Emp-
fanger und speist bis zu 9 Servos.
Daran gemessen ist sein Preis von
1.850.5chiling schon wegen der gré-
Beren Sicherhet gegeniber Stdrun-
gen gerechtfertigt Ein eigener
Empfangerquarz ist allerdings not-
wendig. Im Sender kann der alte blei-
ben... - e RN
Unbedingt zu empfehlen, wenn es
sich um wertvolle Modelle handelt.

“modell motoren

far Flug-, Auto--und Schiffsmodelle

alle: Ersatzteile lieferbar

“bei lhrem Modeiibau-Fachgeschéf{

~ INFO: A. Bayer GmbH

~von 2,5-20 ccm

" verhindert Blocking, Kreuz- |
‘'modulation und Kanalinter-
Motoren

Samstag

Modellbau
ing. F. Vidlak
_EsterhazystraBe 33
A-7000 EISENSTADT
Tel./Fax: 02682/61724

Bffnungszeiten:
Montag-Freitag

Auto- Flugzeug - Heli

Modellb

9:00-18:30
9:00-12:30

Tel 02252/89 546
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prop Iest, prop Jest....

Die Me 163, das schnellste Kampfflugzeug des Zweiten Weltkriegs, gehdrte zum letzten

deutschen Aufgebot.

thre Flugleistungen waren im wahrsten Sinne des Wortes explosiv,

und wiére ihr Triebwerk zuverlassig und nicht gefdhrlich unberechenbar gewesen, hatte so
manche Katastrophe verhindert werden kénnen. Wenn der Typ mit langer Rauchfahne gen
Himmel raste, bot er einen atemberaubenden Anblick, doch er erschien zu spéat, um die
Niederlage noch abwenden zu kénnen.

Das Original

In der Geschichte des Luftkrieges hat
bisher nur einmal ein Land seinen
Gegner mit einem so fortschrittlichen
Flugzeug Uberrascht, daB dieserzu-
néchst nicht wufte, wie er die Bedro-
hung bekampfen sollte. Die Rede ist
von der Me 163, einem kleinen, wen-
digen und im Vergleich zu den mei-
sten Jagern fast doppelt so schnel-
len Muster. Erleichtert erkannien die
Alliierten schon bald, daB dieser
Raketenabfangjager nur in kleiner
Zahl auftrat, eine geringe Reichweite
hatte und seine Schlagkraft nicht
beeindruckend war. Tats&chlich wur-
den zwei Me 163 bereits abgeschos-
sen, bevor dieses Flugzeug selbst
seinen ersten Luftsieg erringen konn-
te. Die Geschichte der Me 163 be-
gann in den Jahren von 1925 bis
1927, als Alexander Lippisch sich mit
den Méglichkeiten des Raketenan-
triebs beschaftigte, 1936 sollte er im
Auftrag der Deutschen Versuchsan-
stalt fdr Lufifahrt ein raketen-
getriebenes Flugzeug konstruieren,
So entstand in mehreren Schritten
Projekt X*, das zur Aufnahme eines
Raketentriebwerks, des Walter R 1-
203, vorgesehén war. Seine Beson-
derheit bestand darin, daB hier zwei
sich selbst entziindende Treibstoffe
(M-Stoff: Methanol; T-Stoff: Wasser-
stoffsuperoxyd) zusammengebracht
wurden. Die Schubleistung von 500
kp flr 60 Sekunden war regetbar, weil
Turbopumpen die Treibstoffe befdr-
derten. Der Antrieb der Pumpen er-

p 7 @J@ (2) J’ﬁr g?

folgte Gber eine Dampfturbine. We-
gen der sehr reaktiven Treibstoffe
entschied man sich, den Rumpf aus
Metall zu bauen. Fur solche Ferti-
gungsmethoden war man jedoch
beim DFS nicht ausgeristet, und so
wurde Heinke! mit dem Bau des
Rumpfes beaufiragt. Damit gelang-
te Lippischs Entwurf in den Zustan-
digkeitsbereich des RLM, wo man
dem Projekt die Bezeichnung Me 163

TECHNISCHE DATEN
Messerschmitt Me 163 B-la Komet
Typ:Objektschutz-Abfangjager mit
Raketentriebwerk

Triebwerk: ein Raketentriebwerk
Walter HVVK 109-509 A 1 oder -A 2,
das von Pumpen mit hypergolem
(spontan und ohne Katalysator-
zlindendem) T- und C-Stoff gespeist

Me 163 i Deutschen Museum Miinchen

wurde und im Hohenflug 1700 kp
Schubleistung entwickelte
Leistung: = Hochstgeschwmdlg-
keit rund 830 km/h in Meereshdhe,
960 km/h oberhalb 3000 m Hdhe;
Anfangssteiggeschwindigkeit: .
81,6 m/sek,

Dlenstgipfelhohe 112, 000 m;
Héchstflugdauer (unter Beriicksich-
tigung von zeitweilig reduziertem
Schub) 7 Minuten, 30 Sekunden;
Reichweite von etwa 130 km fr
Kampfeinsétze unzureichend
Massen:Leermasse 1908 kg, Flug-
masse 4310 kg o
Abmessungen:Spannweite 9 33 m,
Lange 5,92 m; Hohe

{auf AbwurfRollwerk} 2,50 m; F[ugel-
flache 18,50 m2 . :
Elewaffnungzwe130 mm -
Maschinenkanonen Rheinmetall MK
108 mit je 60 Schui,

Folos M.Ditimayer

45




Prop Iesyt, prop lest. .-

Das Modell

Die Me 163 wurde schon in vielen
Varianten als Medell gebaut. Ein be-
sonderer Nachbau gelang im Jahre
1986 der Firma Schweighofer
Deutschlandsberg mit einer kleinen
Me 163 ganz in Styro.

Fir alle, die nicht einen endlosen
Bauaufwand suchen und auch die
Kosten fir fhre Me 163 in Grenzen
halten wolien, ist dieses Modell ge-
nau richtig. Der Bauaufwand ist wirk-
lich minimal und die Oberflachenbe-
handlung ( WeiBleim mit Micro Bal-
lons geht hervorragend) und die
"Scalelackierung" Farben von Tamya
nehmen mehr Zeit in Anspruch als
der Bau. o

Wie beim Original werden die Quer-
ruder auch als Hohenruder verwen-
det. Mit zwei Mini-Servos und einem
senderseitigen Mixer ist das leicht
zu bewdltigen.

Den nitigen Schub fur das " Kraftei"
liefert ein ganz normaler 400 er
Speed 6 V eine Klappluftschraube
6x3,5 und 8 Zellen 500 AR. Wie
beim Original lassen sich damit
recht imposante Steigflige errei-
chen. T :
Durch die Kleinheit des Modells

( Spannweite 700mm ) ist die Reich-
weite wie beim Qriginal sehr be-
schrankt. '

Die Steuerfolgsamkeit ist, stimmt der
Schwerpunkt ( ca,10mm hinter der
Angabe im Bauplan), (berraschend |
gutmiitig. Die Fluggeschwindigkeit
ist ebenfalls, man kdnnte sagen dem
Original entsprechend.: - - '
Rasante Vorbeifllige mit "full- speed”
sind ein wahres Erlebnis.

Fur alle Modellpiloten, die einmal
etwas "HeiBes" fliegen aber den
“Invest" in Grenzen halten wollen
und Gberdies auch flott am Kniippel
sind ist die Me 163 Komet von
Schweighofer Modellbau, sowoht in
der Ebene als auch am Hang,
genau richtig. -

Ma:nffe_d' Dittmayer =

"SCHNAPPCHEN"
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Modellfliegerclub Hartberg
i p.A. Wemer Piltet, R, Obendraursiratic B; 8230 Hanoerg :
Tel.: 03332 / 64900, Fax 649004

- EINLADUNG ZUR FLUGSCHAU
MODELLBAUBORSE-FLOHMARKT-FLIEGERFEST
AM M@DELLFM}GGEL HAR’I‘BERG-

Bmm@m IEERRERE

 Der Modellﬂlegerclub Hanberg veranstaltet wieder ein Super-Schautliegen ,
emnen  BrOssen Flohmarkt ein Fhegerfest mit Nachtfliegen am Samstag.

Bcgmn Samst&g, 21 Jum 1997 ab 9 Uhr bns 16 Ubir: Modellbauborse

bei jeder Witterung im Grosszelt. (Flugtraining den ganzen Tag -
maglich). Am Abend gemiitliches Beisammensein im Zelt. .

'Ahca 2130Uhr | NACHTFLHEGEN' -

| Sommtag, 22, Juni 1997 ab 10 Uhr F Eugtmnnmgsm&ighcbkenten .
_13 Uhr Begnnm dea' NON STOP FLUGSCHAU 5 |

Wir laden alle Modéuﬂ'ugfreuade h'er'zii'chst en',' it attraktiven Hugmodeu'en |
an unserem Schaufliegen teilzunehmen. (Vers;cherungspﬂlcht und ausreichende
Flugerfdwngen sind unbedmgt erfordcrhch ) -

Nmzt auch dlt: Mnghchkcn, gcbrauchte Mude]lhauamkel bei unserem
Flohmarke anzubieten. Gegen eine kleine Unkostenbeteiligung kdnnt Lhr 1m Zelt
auf l'ischen die Modellbauartikel verkauten. Wir haben in Ostosterreich viel
Werbung gemacht und erwarten grosses Interesse an dieser Veranstaltung

Campmgmﬁglnchkc:ten vonhandcn Zulalm. besdnlden l‘m Esscn u. Trmken ist
gcsorgt : _ . .. - _ .
Anmeﬂdungen und Ruckfmgen
MFC Hartberg, p.A. Werner Pitter -
R. Obendraufstrale 8, 8230 Ilartberg =~
Tel. 03332/ 64900 (Fax 649004) in der Zeit von 18 - 20 Uhr.

prog 27957 *



Lesarbrieie an aig Redaiition

Es ist halt einfacher draussen zu ste-
hen und dumme Spriiche hineinzu-
rufen |, als gestaltend und zum Wohl
und Vorteil anderer Modellflieger an
“unserer” Zeitschrift mitzuarbeiten .
Diese Personen sind es dann auch ,
die in ihren Vereinen stets mit klugen
Ratschlagen und Anregungen zur
Stelle sind und wenn es um die Aus-
fihrung von Wettbewerben oder

Vereinsveranstaltungen geht, meist
nicht aufzufinden sind .
Fir mich stellt der "prop” eine

ausserst interessante Mischung aus
Vereinsgeschehen, Wetibewerbs-
tatigkeit und Produktinformation dar
und "~ ich  méchte daher dem
Redaktionsteam fiir die Arbeit, die
zwelfelsohne nicht einfach ist danken
und viel Erfolg fiir die folgenden Aus-
gaben winschen .,

Andreas Strutzenberger
Kirchdorf a.d. Krems

Danke fiir die Anerkennung und
wir bemiihen uns weiter! :
Die Redaktion

Ehrenméanner am Hang

Manche Modellfiugpiloten haben ihre
Kinderstube offenbar mit dem Schnell-
zug durchquert, ansonsten kénnten
sich nicht Falle ereignen, wie jener am
2. Marz auf dem Stetiner Hang bei
Wien. Wunderbare& Flugwetter mit

brauchbarerm Aufwind reger Flugbe- |
trieb. Unter den Seglern auch ein:
Riesenbomber mit 7 m Spannweite.

und ca. 12 Kg Fluggewicht, der sich
relativ nah an der Hangkante Im Start-
bereich bewegt. Es kam wie es kom-

men muBte, der Kunstoffsegler ramm- |
te meinen Leichtwindsegler, von dem’

nur noch eine Fidchenhélite einiger:
maBen heil blieb; alles andere war To:
talschaden. Nun, das kann passieren
und wire sonst keines Aufhebens
wert, Wohl aber das folgende: Herr
W., der Pilot und Besitzer dieses nicht
ganz billigen und ohne jeglichen Krat-
zer davongekommennen Seglers hat-

te kein Wort des Bedauerns, nannie
nicht einmat seinen Namen und erkun- .

digte sich auch nicht was mit meinem
Se-gler passierte, erklarte sich aber
bereit, mir den Schaden mit einem Ja-
cherlichen Betrag von 250 Schilling
abzugleichen. ,lch iberweise lhnen
den Betrag gleich morgen Montag”

versprach er mehr als einmal vor Zeu- |

gen. Als nach zenn Tagen noch im-
mer keine Uberweisung erfolgt
wareruierte ich dber einen Kaollegen
Namen und Telefonnummer und rief
den lieben Zeitgenossen an. Er ent-
schuldigte sich, er habe vergessen
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{ land,
| meisterschaften und internationa-
‘I- len Bewerben suchten sie imimer

und werde das gleich nachholen.
Als eine Woche spater noch immer
nichts passiert war, riefich noch ein-
mal an, worauf er schon etwas un-
gehalten darauf verwies, daB er den
Betrag schon vor einer Woche
(oder so!!} Uberwiesen hatte und
hangte ganz einfach auf. Bis heute
ist kein Schilling eingegangen, er

“hat mich ganz einfach angelogen.

ch verzichte nun darauf, habe aber
die Erfahrung gemacht, dall es unter
Modellfliiegern ausgesprochen miese
Typen gibt. Besagter Herr W. ist als
Makler gewiB kein Soziaifall, leistet
sich aber den Luxus, wegen ein paar
Netsch das Gesicht zu verlieren.

Heinz Steiner
Bisarnberg

Der MFC-PHOENIX in Wien, ein tsterreichi-
sches Zentrum in der Kdnigsklasse der
Modelisegler, in F3B 30.Mai- 1.Juni 1997

Der MFC-PHOENIX in Wien, ein
osterreichisches Zentrum in der
Konigsklasse der Modellseg[er in
F3B: :

Durch Jahre hlndurch ist bei dem

renommierten Wiener Verein eine
recht aktive F3B-Gruppe tétig. Zu- -

erst im Verein, spéter dann im Um-
schlieBlich auf Staats-

waiter ihre Wettbewerbsgegner und
waren des ofteren schon sehr er-
folgreich. Einer dieser Kollegen,
namlich der in der F3B-Szene be-
stens bekannte Piss Robert hat sich
fur heuer in die Nationalmannschaft
qualifiziert und wird neben dem Nie-
dergsterreicher Hoffmann und dem
Tiraler Aichholzer dis rot-weiB-roten

Farben vertreten. Zwei weitere Kol- |

legen vom MFC-PHOENIX, die in
der Qualifikation leider nur’ die Ran-
ge vier und fiinf erreichen konnten,

“werden die Kallegen als Helfer be-

gleiten.

Doch auch in anderer Hinsicht ist
dieser Verein sehr aktiv - es wird
schon seit einigen Jahren eine
Bewerbsserie unter dem Namen
Marchield-Pokal” in der Klasse F3B
im Frihjahr und in dén Klassen RC
111 und F3A im Herbst veranstal-

tet. Heuer wurde der F3B March- |

feldpokal erstmals als internationa-
ler Bewerb ausgeschrieben und fin-
det vom'31. Maij bis zum 1. Juni
statt. -
CONTEST-Eurotour. Diese
CONTEST-Gruppe hat es sich zur
Aufgabe gemacht, das Ansehen
des Modellflugsportes durch geziel-
te Informationen an Presse und
Informationstrager und gut ausge-
richtete Bewerbe zu verbessern
und damit die Akzeptanz innerhalb

 der Bevélkerung zu verbessern. |

Diese Gruppe wird van der Modeli-

bauindustrie unterstitzt, es gibt

Teilbewerbe in ganz Europa, bei de-
nen es fir die Teilnehmer an der
Euro-Tour finanziell dotierte Preise

Er. ist weiters Teil der |

zu gewinnen gibt. Am letzten und
zentralen Bewerb in Minchen wird

~dann der Gesamtsieger gekiri.

Es sind bereits zahlreiche Einladun-
gen an die interessierten Vereine hin-
ausgegangen, Sollte jedoch jemand
an diesem Treffen interessiert sein
und noch keine Ausschreibung erhal-
ten haben, so modge er sich diesbe-
zlglich mit dem Organisationsleiter,
dem Obmann dieses Vergines, Kol-
legen K. Praprotnik, 1020 Wien,
Engerihstrafe 193/3/23 Tel. 726 27 42
oder im Blro 203 15 26-DW30 in Ver-
bindung setzen. Es ist aber auch si-
cher ein Fest fr Gaste. Wer immer
an diesem Wochenende irgendwie in
der N&he von Markgrafneusied| ist,
solite sich diese Maglichkeit, bei ei-
nem internationalen Bewerb dabeige-
wesen zu sein, nicht entgehen lassen
und vorbeigehen. Wer den Verein
kennt und seine aktiven Kollegen, der

kennt auch die hervorragende Klche
" von Koll.”
i daB man dort weder hungern noch

Schneider Karl und weif,

dirsten muB. Am Samstag dem 31,
Mai wird nach Beendigung der Tages-
arbeit am Flugplatz ein Heurigen-
abend einrichtet, zu dem auch herz-

'Iichst eihgeladen' wird.

WIALLR Us‘ .UJ EHOE

1. internationaler
. Marchfeldpokal
e

unTEST
o 'Eurumur 1997




Aws der Geseliehte des Modellflug in Usterreisl ...

Dieser Beitrg zu unserer Serie wurde von BFR Ernst Reitterer als echie Raritét eingesendet.
Oskar Czepa und Erich Jedelsky werden sich sicher tiber diesen Beitrag besonders freuen

Herzlichen Dank lieber Ernst!

-

veraniworilich; Oskar

Herausgaber, Elgentdmer, Verloger und {lr den Inhali

Cropa, Wien XIX, Boschstrahe 10 —
Siindiger Mitarbeller: Erlch ledelsky., ~— Postichedkonlo
Wian 163,023, — Druck: Eugen Katlerl, Wien XViH, Karl-Beck-
qasse 16, — Firunverlangle Elnsendungan wird nichi garaniler. N 1

Der Nachdruck ist nur mit genauer Quellenangabe orlaubt. Fe 1. Jahrgang + August 1947

" Aus dem Inland

Wic nach cinem Gewitterregen dic Pilze
aus der Erde schicflen, so konnte man nach
Kricgsende cine Uhnliche Erscheinung  im
Modellflug beobachten. Vercine wurden ge-
grindet, vicle Binzelgnger wollten flicgen,
aber ailes loste sich wicder in Wohlgefallen
suf, nur dic Unentwegten bauten zu Hause
weiter und warteten ab, Zu guter Letzt ent-
wickelten sich doch Vereine, teils unpolitisch,
teils politischen Parleien angeschlossen. Ob-
wohl es erst ziemlich spit zu Wetthewerbs-
veranstaltungen kam, welche' meistens be-
sondere Plugleistungen zar Folge haben, wur-
den such nebemher pute Briolge erzielt. In
Wien war es ecin ,Specht”, weclcher sich
nach 14min von Glaser Leopold,” scinem
Bigentiimer, in ungefthr 1500 m Hbhe ver-
abschiedete. Der ,Reiher” des Salzburgers
Pasler flog 41 min, das Flugmodell ,La Yen"
von Renhreiter Hallein 50 min, und dig
wSpitzmaus", eine Eigenkonstruktion von Ing.
Zitta, Villach, 22 min, Das ,Wolkchen" von
Crzepa legte 10km- zuriick. .

Endlich am 5. September 1948 veranstal-
tete der Salzburger Modellbauklub den ersten
Hangwettbewerb. Trotz Rilckenwind erreichte
Ernst Reiterer mit seincr  Eigenkonstruk-
tion 5°'. Presse und ,,Welt im Film" sorg-
ten fiar Propaganda. Die gaderen Vercine
lieBen dacsathin nicht mehe lange auf sich
warten. :

Am- 26, Mirz 1949 folgte in Villach der
Kidrentner Flugmodellbauklub, Mittels  eciner
liochstartwinde wurden 40 Modelle  bei
duBerst gilnstigem  Wetter gestartet. Den
Wandecpreis des Kiratner Modellbauklubs
holte sich -Enzisbcr"gc_; vom Salzburger Mo-
dellbagklub mit 6°387%. . |
.- Der ‘Saalfeldner - Modellbankiub- hatte: seinen
groflen Tag am 3. Mai.:1949. Ein..voll Be-
Eeist'crung durchgefihrter | Hangwetibewerb,
bei welchem ‘ungefihr "30 ‘Mbdelle stactcten,
In. der Konkurrenz war dec-SdalfeldncieBreit-
fufl mit' seinem ,,Groffen Reiher" siegreich.
Zeit 3'6. o

Am B Mai 1949 veranstsltete dann der
Linzer Modellbauklub das  bisher grilte
Treffen. Fir diesen Hochstartwettbewerb

stellten dic amerikanischen Behfrden dan-
kenswerter Weise den Flugplatz Hdesching,
cine Verstdrkeranlage und Rickholtransport-
mittel zur Verfiguep. Von den 120 Mo-
dellen entficlen 40 aul den MFA  Wien,
35 auf den Oberdsterveichischen Landesver-
band fir Modellflugsport (Linz, Steyr, Wels,
Kremsmilngter) und 25 auf den Salzburger
Modellbauklub., Der- Rest verteilte sich auf

dic Steicrmark und die idbrigen Bundeslinder.

Dic dort von der ,Welt in Film" gedrehten
Aufnzhmen konnte man in den Kinos. be-
wundern. Bei ,gutem’ Wind und ziemlich
bedecktern Himmel gewann die Mannschaft
des MFA, Wien, den von Herrn Fritz Fohrin-
ger gestifteten Wanderpreis mit 1644 Punk-
ten. Rudolf Salzmanp 2us derselben Mann-
schaft erflog dic Bestzeit des Tages mit
377 Punkten.

Am 15, Mai wurde am Ulrichsherg bei
Klagenfurt der traditionelle Ulrichsberg-Wett-
bewerb der Kirtner ASKO-Modellflugsportler
durchgefithrt, Es fanden sich gegen 40 Teil-
nehmer und viele begeisterte Zuschauer cin.
Dic beste Leistung erzielte Stichaller Ferdi-
nand ‘mit 12'40'". Damit ging der von der
Kirtner Landesregierung gestiftete Wander-
okal in den Besitz der Gruppe Klagen-
t:)rt der dsterreichischen Modellbauvereinigung
iiber,

Wie erst spiter bekannt wurde, fog das
Modell des Villachers Hans Schénhere bis
in die Nihe von Feldkirchen, dus sind fast
30 Kilometer.

Es ist wohl nicht angebeacht, auf Grund
der hicr dargelegten Leistungen cinen Ver-
gleich mit dem Ausland anstellen zu wollen,
doch ‘ersicht man daraus den festen Willen
unserer Modellflicger, cines Tages auch bei
suslindischen ~Wettbewerben ein Wort mit-
réden: zu  kbnnen. Vielleicht kbnnten wir
dann Beispiclsweise: nilchstes Jahr, wo <3
uny - heuer' noch 'nicht erlaubt war, am
owakefield contest” teilnchmen, was uns
auch der bekannte englische Modellflicger,
Herr B, B. H. Cosh, Redokteur der Zeit-
schrift ,Model Aivcraft”, wiinscht. c

. Q. C

prop 27 @7
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Aus der Geseliehie des Modellfug i Osierreieh ...

Osterreichischer

BFR-ANTIK
Ing. Alfred Prax

Wiener Strale
A-2325 Himberg

Fﬂugm@déiI]k@n?sﬁmme@wa’é, die im Laufe der
Jahre "ANTIK" wurden

Baujahr 1911 ( = 86 Jahre !} Minuten 53 Sekunden gestartet vom
Modellflug seit 1930 Hundsheimer Kogel. 1937 erschien
Wettbewerbsflieger der IKARUS als Bauplan .
Konstruktionen: 1938 war Leopold Scheuer Teilneh-

Insbesonders "IKARUS" 1936 { siehe  mer auf der Wasserkuppe

Bild unten. Freiflug Rekord. 1936 24

(rechts im Bild)

Baujahr 1922

Modellfiug seit 1230 Seit 1937 Mit-
glied des OEAC und Wettbewerbs-
flieger.

Konstruktionen:

Geier, Roter Teufel- Fesselflug, Wan-
derfalke und die "Vielgeflogene"
AUSTRIA-MEISE (siehe Foto rechte
Seite oben)

Baupléne seit 1950 seither mehrere
RC-Konstruktionen.
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ric ch,

Reis (Bid unten Mitte)
Baujahr 1927

Modellflug seit 1936.

Als Lehrling und Angestellter 35
jahre bei SPERL-Senior beschéaf-
tigt.

Wettbewerbspilot.
Kaonstruktionen:

Zephyr, Pelikan, Fink, Geier und
sein "meistgeflogener" ADLER.
(siehe Fote Mitte) T
Freiflugrekod1951 1 Std 40 Min 36 Sek

Leopold, Rudi und Fritz sind bis
heute mitihren Baliplénen eine gro-
Be Stittze des Osterreichischen
Antik Modellfluges. lhre Modelle
sind auch heute noch absolute Spit-
zenmodelle.

{ Bild unten links links)

Baujahr 1926

Modellflug seit 1936. .

1942 Reichsmodellbauschule Ro-
thenburg ob der Tauber.

Kein Wetthewerbsflieger.

Freude am Modellflug vom Freifiug
bis RC.

Meine Konstruktionen sind nie als.

Bauplane erschienen.

Nach wenigen Bauplan Modellen
fliege ich nur mehr Eigen-
konstruktionen in vielen Sparten.
Eines meiner besten Modelle ist die
1948 entstandene "LIBELLE"

49 Jahre Modell

Durch Zufall entdeckien wir (1993)
S&W Fotos Bx9.

Uber die Grofe meiner damaligen
Freundin, sie wurde und ist die "Meini-
ge" und mittels Proportionalrechnung

" Sei_nigen"

konnte ich- . eine Nachbau-
konstruktion anferiigen. Die "ANTIK-
Féhigkeit" war damit gegeben.

Ing. Alfred Prax-

BFR Antik Modeliflug

flug von Alfred Prax mit der




Aws der Geschiehte des Modellfivg i Osterréieh ...

Modellfiug,

ein Stlck
Lebensgeschichte
und Schicksal

[ch habe 120 Jahre Modellflug in
Osterreich gelesen und lhre Anre-
gung, in der Mottenkiste zu suchen
aufgegrifien.

So fand ich einen alten Plan vom lka-
rus, den ich mit 13 oder 14 Jahren
unterm Krieg gebaut habe,

Ich bin Jahrgang 1927 und mit der
Fliegerei seit meiner frihesten Ju-
gend verbunden. Zuerst Modellbay,
dann Segelfliegen mit SG 38 in Win-
den, Grunaubaby am Spitzerberg,
dann Ebergassing, in Brinn mit
Flugzeugschlepp mit dem Kranich,
Kunstflug mit dem Baby und zum
SchluB in Trebin mit dem 8 m
Stummelhabicht. Dann war zum
Glick der Krieg, oder zu meinem
damaligen Unglick der Krieg zu
Ende,denn mein sehnlichster

Wunsch war es ja die Me 163 zu,

fliegen. Heute sage ich Gatt sel
Dank, sonst ware ich wahrschemllch
nicht mahr hier.

Nachdem Kneg war ich arm wue gine .k

Kirchenmaus, Vater gefallen, Mutter
kein Geld. So wurde ich Kfiz Mecha-
niker und brachte es his zu einer ei-
genen Werkstétte. Immer wieder
wollte ich fliegen, aber meine Frau
legte stets ein Veto ein, denn in.der
Zwischenzeit bin ich auf den Was-
sersport umgestiegen und beides
zugleich ging einfach nicht.

Jetzt bin ich in Pension und begann
vor 4 Jahren mit dem Modellbau. Seit
2 Jahren hin ich Mitglied des
Modellfliegerclubs Schénberg und
lernte dort den Fluglehrer Rudi
Pernersdorfer kennen und, begann
sofort mit dem Hubschrauberfliegen,
das ich jeizt schon ganz gut
behersche. Zwischendurch baute
ich ein Scale Grunaubaby, einen Ha-
bicht und zur Zeit baue ich gerade
sinen Kranich. Ich will alle bauen die
ich einmal geflogen habe. Natilrlich
habe ich zum Fliegen auch andere,
z.B. Burpris Spiro, Cessna Cardinale,
Calypso und viele mehr, das zu mei-
ner Vorstellung .

Robert Rath = -
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fﬁormorf. |

" OTit bem oorliegenden %ut:p[an mxH idy allen S'Robe[ll\aufreunbeu ben ER’urI)
Bau gines TTodells crmbglithen, dag id) anf Grund meiner adtjibrigen erfolg:

_reihen SMTobellbantitigheit fitr den I intecnationalen Eegelflugmodelivess:

berverd daldfilich der Nfus-Tagung 1937 in ﬁﬂertc:d’; gebant babe.
Neh (tellte mir die Uufgabe, cin mbglidh(t cinfadyes, aber trofbem [eiftunge:
fibiges umd beq infernationalen Bauvor{driften ent{prechendes EIITDbeH 1

bauen. Danady mnfite ber grnﬁte Jumpfquer{dnitt der Forimel = ent:’

0 ’
precﬁm wobei I die Rumpflinge iiber alles it

Nebemt einigertnafien geitbten FTovelbauer ift eg leicht mbglich, das TModell
berjuftellen. Da es inu der iibliden Holzbawroei{e andgefihre ift, ergeben {idh Leine
@dymwierigfeiten. Die mittelgrofie Gpanmeite von 1,50 m und der abnehmbare
Fragfliigel ermbglichen cinen bequemen Trandpoet. [eh habe ferner die reicho-
bent{den LWor[driften begiiglidy der Wermendung einljcimi'id}c: Banfloffe bei
"Aettbewecbemodelen in ber Etiicklifte bernidfficheigt.

TXtein TMTobell flog vor dein T etcberverh einmanbfrei im Hodbftars mnd am
Hang befonbers Fuvaffabil,

Beim TQetrtberveth {elbi flog das Tobel bei gunﬂ:gcm mctrct (mmb
ta. 3 m/sek.) vom Hunbsheimerfogel (435 m i NN) dnrmer Furshaltend nadh
bem ¢a, 2 km entfernten @pigerberg (291 m i, NN), deffen ungefibr 1 km langen
Riicferr ed reimmal wmPreifte, babei fldnbdig {leigend. &g evveidite o faft bie
boppelte Hobhe des Spigerberges nud lanbdete naddh einemt Flug von 14 TLinnten,
53 @elunben an deffen Fufe. Es batre fomit die Befie Leiftung in Daner nnb
@trede ergielt, :

Xy bin iiberzengt, daff Scbm: “ber nadh bem .QSaupIan {orgfdltig unb genan
Baut, mit bem IXTobell gleidhe Erfolge haben mxrb und mj mun[cE)e nﬂen SRubeII
Bauem biel Steube an biefern JTodell! .

Glid ab — Gut £anb!

Seopo[b @cbeuer, Eﬁmn.
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in die neue Salson erspart
Arger und Geld |
Einzel - und Gruppenkurse
fiir Helicopter, Segel-und Molorflugzeuge auf
moedernsien schuieigenen Modesllen, fir
Anfinger und Fortgeschriitene !
Unterricht tdglich nach Terminvereinbarung
auf eigenem F gplatz
é 5 aéﬂff; ,Model.'baufachgeschaft—

‘Helispezialist

Tuningeenter, diverse Heliriimpfe,
professionelle Reparaturen, Bau
von bei uns gekauften Modellen.
Profi-Design und Lackierungen.
Modefle aller fiihrenden Marken-
hersteller und Ersatzteile steht's
lagernd. EXPRESSVERSANDII .-

Laufend Sonderangebote !

Fordem Sie unsere kostenlose "INFO"an,
: 'FLUGSCHULE FREYMANN

5632 Dorfgastein 20,Tel. 06433 221, FAX 06433 221-5
Mobil-Tel. 0663 68839

UNSERE PRE{SE SIND LADENPREISE INKL. MWST.[ IRRTUM UND PREISANDERUNGEN VORBEHALTEN!
POSTVERSAND TAGLICH! Wirhaben DURCHGEHEND offan: Mo,- Fr. 10-18:30, 5a. 913

'Anmunder fie HLG/Speed 400 |
m n'elnhtc SIandardﬁ‘Jrhe fce

ler
mehr platz i RC-Komponent
Sehr Jcr.‘:her Grk-ROMpFca.35 2

sel
Speed 4007 Zellen/Pron
PJ‘EIS ATS 1250,

exlrel

Handleranfragen ann HOLZMANN-Modelthau,
i\()r()‘-tstr 177 A BDT() Graz, Tel/Fax 0043-316/68 10 30

Csterreich: Buchguher-'r\.‘mrlulIl)nu, A-4040 Linz, Tel. + Fax 0732/730561 + EHB-Madels, A-2214 Auersthal, Tel. + Fax 022882116 « G. Kirchert-Modellbau, A-1140 Wien,
Tel. 0222/9624463, Fax 98215305 » Mardi-Modelibau, A-2500 Baden, Tel. 02252/86176 « Hobby-Sing , A-8010 Graz, Tel. 0316/829066, Fax 830764 » Lindinger-Madeilbau, A-4591 Mokn,

Tel. 07384/3318, Fax 331817 « Memmer-Modellbau, A-8010 Graz, Tel. 0316/827162 « Patscheider-Maodellbau, A-6531Ried in Tirel, Tel. 05472/6910, Fax 16 « Postl-Modlellbais, A-0234
Rohrbach, Tel. 03338/24266, Fax 24204 = Schweigholer-Modellsport, A-B339 Dewtschlandsberg, Tel. 03462/254119 « Tammerd-Modelltechnik, A-9170 Ferlach, Tel + Fax 04227/2333
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Die Voranmeldung bitte ehestens mit dem anhéngenden Abschnitt Das MAZ wird Unterstiitzt von:
an das -

Lehrgangsbiiro des MAZ, 1140 Wien, Postfach 280,

senden. - Nach erfolgter Voranmeldung wird das offizielle B I
Lehrprogramm mit Angabe der rmjﬂ@m:@mmmcc:_.m: und  der m\m&hﬁmmﬁ
Offizielle Anmeldebogen zugeschickt. :
Da die Lehrgange einen regen Zuspruch haben, _mﬁ gine Uma_@m
Anmeldung ratsam. Die Belegung der . Platze erfolgt -in  der
Reihenfolge der Anmeldungen. Jeder Lehrgang ist 3; m_nmq max.

Flugmodeiibau

Teilnehmerzahl limitiert! (siehe Lehrgang) _ _ Modlel Airplane Accessores GK Madatibay + Kopiorsarvica
Bei alten Lehrgéngen besteht - gutes F Emimnm_‘ <o—.m:mommmﬁﬁ - a_m ,mm swmmmmm.wm“mmw
Méglichkeit, die Modellflugprifungen des Osterr. Aero Clubs — = 0232282 44 63, Fox: 852 35 304
(OAeC) zu fliegen. Aus versicherungstechnischen Griinden missen N m@@@m@mwaw
alle Teilnehmer Mitglieder des OAeC sein (ausgenommen _ modelisport

Kinderlehrgang L 4). Die Mitgliedsanmeldung kann bei einem dem
OAeC angehérigen Verein oder direkt beim MAZ erfolgen. OAeC
Mitglieder sind automatisch haft- und unfaliversichert und erhaiten
atle 2 Monate das Modellflugmagazin PROP.

Es darf im Rahmen dieser Druckschrift nicht unerwahnt bleiben, daf
alle Aktivitdten im MAZ von Funktionaren und Lehrern ehrenamtlich
ausgefuhrt werden, Wir erhalten uns durch Lehrgangsbeitrage und

Spenden selbst und danken der Bundessportschule Spitzerberg fir Absender :

die Beniitzung aller R&umlichkeiten und des Flugfeldes. _ _ 5 _
Jeder, ob jung oder junggeblieben, der in die Materie des mam_ﬂqmm%m
Modeiffluges eingeweiht und -seine Freizeit schén verbringen _

mdéchte, ist bei unseren Lehrgangen herzlich willkkommen.

Fur Nahere Auskinfte steht Ihnen unser Organisationsieiter _ Andas
Herr Gerold unter der Telefonnummer 0222 / 982 44 63 Montag bis : . _ BURO des

Samstag von 9 -12 Uhr zur Verfiigung ModelifluaAusbild Zontrum
eliflugAusbildungs£.en

Postfach 280
A-1140 Wien

hier heften = o=
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L4 Kinder - Freiflug - Grundlehrgang
Termin: 14, Juli - 20. Juli 1997 :
Teilnehmerkreis: Kinder ab 9 Jahre (max. 14 .ﬂm__nm:amc
Programm: Bau und Flugpraxis mit Freiflugmodell. Gebaut werden
Wurfgleiler, MAZ-Gleiter und ein Wettbewerbsmodell
Standard A1 mit 1200 mm Spannweite
Lehrgangskosten: ATS 2.650,- fur Jugendliche bis 18 Jahre (6 Tage
Volipension, Lehrgangsgebihr inkl. Materiatkosten)
Anmeldeschiu3: 20, April 1997
L5 RC - Einsteiger Bau- und Fluglehraang
Termin: 21. Juli - 27. Juli 1997 .
Teilnehmerkreis: alle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Tellnehmer)
Programm: Bau- und Flugpraxis im RC-Flug. Gebaut wird das
Allroundmodell AIRFISH mit 2.400 mm Spannweite.
L.ehrgangskosten: ATS 3.350,- fiir Jugendliche bis 18 Jahre, Flir
Erwachsene ATS 3.850,- (6 Tage Vollpension,
_ Lehrgangsgebiihr ink!. Bau- und I__nm_.:mﬁm:mc
Anmeldeschiu: 27, April 1897
L6 RC - Einsteiger Bau- und Fluglehrgang des OAeC -Landesverband 00
Termin: 28. Juli - 3. August 1997
Teilnetimerkreis: Mitglieder des LV-OO0 alle Altersgruppen
Auskiinfte: HOL Martin Wolfsgruber
Viechiwang 60
4644 Schamstein
& 07615/ 7228 SE >um:amv
Anmeldeschiui: 3. Mai 1997
L7 _RC - Einsteiger Bau- und Fluglehrgang

Termin: 4. August - 10. August 1997 :
Teilnehmerkreis: alle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 ._.m__smzamc
Programim: Bau- und Flugpraxis im RC-Flug. Gebaut wird das

Allroundmodell AIRFISH mit 2.400 mm Spannweite.
Lehrgangskosten: ATS 3,350,- fiir Jugendiiche bis 18 Jahre, Filr

Erwachsene ATS 3.850,- (6 Tage Voilpension,

Lehrgangsgebiifr inki. Bau- und I.:m_ﬂmnm:m_v

AnmeldeschiuB: 10. Mai 1997

L8 F-Schlepp Einsteiger Fluglehrgang

L9 RC - Wurfsegler Lehrgang {Hand Launch Glider)

Termin: . 11, August - 17, August 1997
Teilnehmerkrels: alie Aitersstufen ab 12 Jahre q:mx .E ._.m__amzama
Programm: Flugpraxis im F-Schiepp fir Segel- und Motorflieger,

Einbau der Schleppkupplung. o

Lehrgangskosten: ATS 2,110 - fir Jugendliche bis 18 Jahre, Flir
Erwachsene ATS 2.610,- (6 Tage Vollpension,
Lehrgangsgebiihr, Materialkosten werden separat -
verrechnet)

Anmeldeschiuf3: 17, Mai 1997

Termin: 18. August - 24, August 1997
Teilnehmerkrels: alle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 ._.m__mmzn._ma
Programm: - .- Bau- und Flugpraxis im HLG-Flug. Unter Anleitung

werden Einsteiger und Profimodelle gebaut.

Lehrgangskosten: ATS 2.110,- fur Jugendliche bis 18 Jahre, Fiir
Erwachsene ATS 2.610,- (6 Tage Vollpension,
Lehrgangsgeblhr, _sm”m_._m_xom_m: werden separat
verrechnet) -

Anmeldeschiul; - 24. Mal 1997

L10_RC - Fliegerwoche und Fluglehrgang -

Termin: 25, August - 31. August 1897 -
Telinehmerkreis: . alle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Telinehmer)
Programm. Perfektionieren von Zweiachsfliegen und erlemen des

Dreiachsfliegens in Theorie und Praxis mit eigenen,
mitgebrachten Fiugmodellen.

Lehrgangskosten: ATS 2.110,- fur Jugendliche bis 18 Jahre, Flr
Erwachsene ATS 2.610,- (6 Tage Volipension,
Lehrgangsgebiihr und Treibstoffkosten)

AnmeldeschiuB: 31. Mai 1987

A2 Nationales Treffen der Antikmodellbauer

Termin: 6. September - 7. September 1997

Teilnehmerkreis: alle Antikmodellfreunde

Auskunft: tng. Alfred Prax oder Alfred Jedinger
Wiener Str. 0. Nr. Andreas Hofergasse 6

A-3424 Zeiselmauer
2 02242 /700 01

A-2325 Himberg
= 022357874 28

Anmeldeschiu: 7. Juni 1897



Walter hat leider nicht die Nerven seine
F16 Impeller zu fliegen. Ganz sinnlos aber =~
war seine Investition doch nichg! _—
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Es gibt viele junge, auch sehr junge
Modellbauer, es gibt auch weniger Er-
fahrene, die gerade ihr erstes oder
schon zweites Modell bauen. Nicht
alle Modellbauer sind schon so dber
den Dingen stehend, daB wir Uber
solche Themen nicht mehr reden
miissen. Das ist doch selbstver-
standlich, eh klar. . . - .. -
An eingangs genannte Gruppe wen-
det sich dieser Beitrag. Zwei Berei-
che sind bei diesem Thema nicht zu
trennen:

Auswahl des richtigen Klebers fOr die
zu verklebenden Werkstoffe und die
richtige Aufbereitung der Klebe-
stellen.

Beginnen wir mit der Auswahl des
Klebematerials. Es hat sich als
ZzweckmaBig erwiesen, sich auf eine
,Kleberlinie" festzulegen. Inunserem
Falle verwenden wir nun seit sehr sehr
langer Zeit die Kleber von UHU. -
Hier sind es im Wesentlichen 5 Kle-
ber, die ausreichen um alle Einsatz-
bereiche im Flugmodelibau abzudek-
ken: - den UHU- Sofortfest, fir alle
schnellen Verkiebungen,. - den UHU
- Schnellfest, ein 2- Komponenten-
kleber werns nicht so eilig ist,

- den UHU- Endfest 300 flr Verkle-
bungen die hoch beansprucht wer-
den, © - - -

-~ - den UHU hart oder Kraft fir
Verklebungen der meisten ,Plastik-
materialien’ aber auch Holz und
schlieBlich :

- UHU- Coll- WeiBleim als ‘Klas-
60

siker' fiir alle Arbeiten mit Holz.

Es soll nun hier nicht tabellarisch auf-
gelistet werden, was mit was zu ver-
kleben ist. Dazu ist der Saiz doch

passend: ,Beachten Sie die
Gebrauchslanleitung oder fragen Sie - .
{nicht den Arzt, sondern) lhren
Modelibauhandler®. -~ =

' Zeichnﬁﬁg 1

Leisten wéfden'maglichst schrig Qeschnitten um die
Klebefléiche zu vergréfern. -

Auch Verstdrkungslaschen kano man anbringen. Ist beson-

ders bei Reperaturarbeiten zu empfehlen.

%f/ﬁ

Zeichung 2

Bei Verbindumsgen "itbers Eck" sind Verssr-

Auch Dreiecklaschen kinper angebracht werden.




Tios wmd ek s

Wie wichtig dies ist, soll an einem
Beispiel veranschaulicht werden.
Tropfen Sie auf einen Styro- Abfall ein
ven UHU - hart oder Kraft. Da kdn-
nen Sie gleich zuschauen, wie sich
das Material auflost. Das war wohl
dann nicht der richtige Kieber.
Einige Anmerkungen aber noch zu
den Eigenschaften der angefilhrten
Kleber.

Den UHU- Sofortfest hat nur eine
hescheidene Verarbeitungszeit von 2
Minuten. Er ist auch nach bereits 5
Minuten transparent ausgehériet.
Ideal also fiir schnelle Rep.- Arbei-
ten am Modellilugplatz, wenn ein
Malheur gegeben hat.

Der UHU- Schnellfest 1aBt es da ge-
mitlicher angehen. Verarbeitungs-
zeit 5 Minuten, ausgehartet ist die-
ser Kleber nach 20 Minuten bei Zimn-
mertemperatur. Beim UHU- Endfest
300 steht eine Verarbeitungszeit von
2 Stunden zur Verflgung. Auch die
Aushéartezeit ist viel langer, 12 Stun-
den. Daflir erreicht man aber eine
Belastbarkeit der Klebestelle von
120 kg/cm 2

Aber auch der WeiBleim UHU- Cool-
Express kann sich sehen lassen.
Bereits nach 30 Minuten sind die
Klebestellen belastbar.

Womit wir beim zweiten Thema der
Aufbereitung der Klebestelle
angelangt sind. Jedem wird ein-
leuchien, daB eine vollkommen
glatte Metallflache bei der Verkle-
bung mit einem noch so gutem Kle-
ber mit einem anderen, vielleicht
auch noch glatten Material nie hal-
ten kann. Es muB also was passie-
ren um dem Kleber die Méglichkeit
zu geben abzubinden und seine Ei-
genschaften auszuspielen. |m vor-
liegenden Fall milssen die Flachen
also aufgerauht werden. Nicht
zogerlich, fest, grob um so besser.
Es macht aber auch keinen Sinn,
wenn man versuchen wirde zwei
Leisten einfach stumpf zueinander zu
verkleben. Machbar schon, nur hal-
ten tut es nicht. Auch hier mlssen
wir uns was einfallen lassen. Lo&-
sungsvorschlage zeigt uns die zeigt
uns die Zeichnung 1.

Das gleiche gilt fir Verbindungen
,Ubers Eck”. Ohne entsprach ende
Verstarkungen ist auch hier keine
befriedigendes Ergebnis zu errei-
chen (Zeichnung 2)

Bei Beplankungen und Verbindun-
gen von Holmen schaut es &hnlich
aus (Zeichnung 3 und 4). Der Vari-
anten gibt es noch viele,

Was aber nicht heillen soll, daf bei
einem Modellneubau immer und

Zeichnung 3

Gilt auch bei Beplankungen:
schneiden, ein Papierklebeba

den Kleber einstreichen,

mioglichst schridg zueinander

nd darunter legen, dann ersc

Zeichung &

/

————

\

Bedi iibereinand

gehr wirksame Verstdrkung Zw

Holmleisten

kastungen angebracht werden.

er kdnnen dazwischen als

ischenstiicke oder Ver-

lberall alle nur erdenklichen Verstar-
kungen angebracht werden sollen.
Hier gehen Sie nach der Anleitung
vor, das paft schon alles so. (Zumin-
dest in 89% der Falle).

Und noch ein wichtiger Hinweis zum
SchiuB. Es bringt Oberhaupt nichts,
wenn alle moglichen Klebestellen mit
einem ‘Patzen Kleber versidrkt" wer-
den. Sparsamer, sinnvoller Einsatz
des Klebemateriais ist das Motto. Ist
billiger und erspart dem Modell zu-
satzliiches Gewicht, das sich natir-
lich negativ auf die Flugleistungen

WOLU IST DiESE
GLOCKE HILDE?

auswirken wird,

Der Volistandigkeit halber noch ein
Satz. Spezialkleber, wie Sekunden-
kleber, Harze und dergleichen wur-
den hier bewuBt nicht angesprochen,
schon aus dem einem Grund weil
solche Kleber in den Handen von Un-
erfahrenen gar nicht so unproblema-
tisch sind. Doch davon sicher spéa-
ter. Fir heute viel Erfolg bei der
"Kleberei"

Peter Tollerian

DIE IST FUR MEINEN MANN DER
IM KELLER FLUGMODELLE BAUT.
ER ZIEHT AN DER LEINE WENN
ER HUNGER HAT.

61



Verkaufe: ,
SURPRISE 1l von Freudenthaler mit
Motor Ultra 930 Luftschraube, Servos
und Schalter ATS 5.400.-

HLG TRICEP ATS 500.-

Franz Frommhund

Tel.: 07475/3721 ab 18h

Verkaufe:

EXRA 230 mit Super Tigre 30cem
und Reso Spw. 2.000 mm ATS 6.000.-
ULTIMATE von Topp mit Super Tigre
30 ccm und Krummscheiddampier
Spw. 1.600 mm ATS 6.000.-

Karl Heinz Leeb

Tel.: 02742/353511

Tel.:.02741/ 8035 ab 18 h

Verkaufe:

MISS CIRCUS CIRCUS Kunstfiug-
maschine neuwertig (nur eingeflo-
gen) Spw. 2.100 mm Motor OS 35
BGX-1, Hatori- Reso und Servos ATS
11.500.-

Wolfgang Pfeffer _

" Tel.: 02638/ (7) 7498 ab 18 h
Verkatife: - :
KLAPP-TRIEBWWERK flr GroBsegler
U.Meyer-- Klapptriebwerk inkl.
Stellservo ATS 2.700:- -
Plettenberg E-Motor-Evolution HP
355/40/7 ATS 4.900.-

E-Regler Simprop 8-30 Zellen/ 60 A,
300A ATS 1.500.-

RASA Kohle LS 3-Blatt 13,5x8
ATS770

Sanyo schwarz 2Ah, 24 Zellenblock
ATS 1.200._

{ev. Teilverkauf neuwertig- um ATS
8.000.-) _

E-Motor Graupner ULTRA 1600-6/16Y
ATS 2.700.-

‘RASA Kohle SIB.Eatt 12x7,5 ATS 650.- |

Aeronaut Carbon 2_ Blatt 12,5%7,5
ATS 200.-

E- Schalter 45 A ATS 400.-

Sanyo schwarz 2 Ah, 14 Zellenblock
ATS 700.-

tng. Udo Dettelbacher

Tel.: 0664/1402607

Tel.: 0463/37570

Verkaufe: - :

PILATUS B4 von Wega Spw. 3750
mm, Lackfinish sitber, flugfertig, neu
ungeflogen. Mit oder ohne Elektro-
nik ( Graupner JR ) ATS 5.00.- (ohne
Elektronik)

Fritz Pap

Tel.; 01 4820122

62
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Thermik? Wind? Zu wenig? Zu viel?

Welchen Segler b

N

rauchten wir denn heute?

- _ y _

GeBBo @7@@5 5y
Einfach nur die erforder!f'bhe Tragflache
zusammenstellen und ,up and away"...

Elektro-Allround-

voll GFK-CFK
mit Schalenttache
und CFK-Halmen

Tragilache mil bewahriem

F3B/F34-Prolil HQW 2,5/9 mod.

V-Leitwerk-Profil symm.

Varianten:

Thermile

Spw.-Fluggew. 12Z-Fl.Bel.
3,0m-3,1lkg-44gr./dm*
2.4m-2 8kg-51gr./dm?

HangiHot:

Spw.~Fluggew. 12Z-Fl.Bel,
2,6m-3,0kg-47gr.fdr
2,0m-2,7kg-559r fdm?

Seqler fur 12-16 Zellen

Combi -~ Tragflache:

1 Mittellldche 800mm + WalbkI.
1 Miltelllache 200mm

2 Querruderilachen 800mm

2 Tiplels 300mm mit V-Form
iar oplimalen Kreistiug

2 Tiptels 100mm chne V-Form
Combi - Rumpl: -

A— Rurmplnase mit Akkuwanna .
Rumpf mit Empf. und WK-Servo
V-Leitwerk mit 2 Micro-Servos
(EWD variabel)

Alle Ruder spallfreie Elaslicflaps!
Maximale Lange der Einzelleile
ca. 800mm, daher verpackt nur
ca. B30 x 330 x 330 mm!

Keine Probleme bei Transport-

Wechseibare Rumpfnase
[0r den Einsalz
varschiedener Antriebe

. R
Ausgelegl for

42 mm Prazisionsspinner

und Aufbewahrung!

3m-Thermikversion

Formen CADCAM-geferigi

P.'asrecco Kunsrsromechmk GmbH
Zebragasse 55 - A-2230 Gédnserndorf

2m-Hangversion

Das Model! wird {ix und ferlig
mit eingebauten Sleckungen
und eingebautern Molorspant
geliefert.

Nur Antrieb und Steuerung
sind noch einzubauen!

Farben: :
Rumpf — weill oder rot
Traglléche - Oberseile weil}
Unterseite rot
Tipleis rot

Maodel:

Made in Austria"
dzaher
Ersatziellversorgung
gesichert!

Ligferbar ab Mitte 1997

Direkiversand per Nachnahme mit
10 Tagen ,Geld zurtick-Garanlie"

- i

Anfragen erbeten unter Telefon/Fax 02282/70804
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~pobbe

modellsport
W machen Triume k!, ‘

e

robbe-Neuheitenkatalog 97 und Hauptkatalog 97 im Fachhandel erhaltlich.




