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Liebe Leser, liebe Freunde !!

Nun liegt endlich prop 1/97 vor Euch. Es war ein langer
Weg diese Ausgabe fertigzustellen, da die Ausarbeitung
und Abstimmung des Terminkalenders es erst sehr spét
mdglich machten . Nun ich habe es geschafft und hoffe
Ihr habt Fretide mit dieser Ausgabe.

Im Jahr 1997 mdchte ich besonders auf die 120 jéhrige
Geschichte des Modelifluges in Osterreich eingehen
und hoffe, daf ich mit Eurer Hilfe interessante Beitrdge
bringen kann. Also durchforstet Eure ,Mottenkisten |,
nach alten Fotos Pldnen und Bildern. Zwei Beitrédge von
Affred Haiden und Alfred Prax kénnt 1hr in dieser und
der ndchsten Ausgabe finden.

Nun zu einer Bitte: schreibt eure Beitrége und auch die
Verkaufsanzeigen in Maschinenschrift denn ich kann
manche Einsendungen kaum lesen geschweige denn
maschineil verarbeiten.

£in Modelipilot beschwerte sich schrittlich bei der Re-
daktion, daB unser prop immer schlechter wird und
der bisherige Hohepunkt an "Schiechtigkeit® die letzte
Ausgabe 4/96 sei,

Insbesondere der Bericht von Hanno Prettner sei eine
Zumutung und Verunglimpfung des Modelisports!!
Gleichzeitig fordert der Schreiber jedoch endlich lehr-
reiche Berichte diber Aerodynamik, Elektronik und son-
stige Modelitechnik zu bringen. Bravo zu dieser tollen
Idee!! fch erwarte also die ersten Berichte von diesem
Piloten mit Ungeduld, denn bis heute habe ich noch
keinen Bericht vor ihrn, erhalten und wenn renomierie
Zeitschriften und sogar das Fernsehen fiber den , flying
Klammer" von Hanno Prettnier berichten, dtirften wir mit
prop nicht ganz unaktuell gewesen seir,

Ich hoffe Eure Modelle fiir die Saison 1997 sind schon
fast fertig und ich wiinsche uns viele schéne Flugstun-
den.

Die nédchste Ausgabe bekommt Ihr Ende April.

Euer
Manfred



Bundessektionsieiter D Georg Brelner

Liebe Fliegerfreunde!

Schiittelt den Balsastaub ab, wischt Euch die Zyanid--Tréi_hén aué den Aﬂgen und greifi
zum prop. - : EOREE PRSI

ich hoffe die neue Form gefillt. Es ist mir natlirlich klar, daB man nicht alle “prop-
Bezieher” zufriedenstellen kann. Nur macht sich Erstaunen breit, wenn ein bekann-
ter und langgedienter Pilot sich dariiber beschwerl, daf3 zu wenige technische Infor-
mationen gebracht werden. Ich gehe davon aus, dal3 Genannter an Beitragen ent-
sprechender Art arbeitet und bald liefern wird! Oder etwa doch nicht ?

- thr erinnert Euch sicherlich, daB3 vor Jahren, als das neue Chemikaliengeselz her-
 auskam es Probleme beireffend des Erwerbes von Methanol gegeben hatl, Es war
' mir seinerzeit moglich, daf3 dieses Geseiz fir uns Modeliflieger geandert wurde.
Dieses Problem kommt leider wieder auf uns zu und zwar in der Form, Daf3 das
Chemikaliengesetz wider geédndert werden soll unter Streichung dieser Anderung.
Dies wiirde bedeuten, da wir Methanol nur nach Erfiillung der gesetzlichen Aufla-
gen erwerben werden kénnen. Ich habe mich auf diese Sache “geschmissen”. Gut
schaut es diesmal nicht aus und ich tliberlege mir schon jetzt was wir tun kénnen,
wenn wir aus dem neuen Geselz rausfliegen. s - S

Was die Anpassung des 6sterreichischen Luftfahrtgesetzes an die EU betrifft, so
schaut es zur Zeit so aus, daB lediglich die Haftungsbestimmungen, aber nicht die
Luftraumstrukiur geandert werden soll. ) S
Dies bedeutet, daB3 die angestrebte Anderung der ominésen 150 Meter (iber Grund
durch den Rost fallen kann. - - ' S

Aber noch ist nicht aller Tage Abend! Wir werden sehen!

Mein Vorgdnger als Bundessektionsleiter Direktor Edwin Krill, Griinder des Modell-
flug-Ausbildungs-Zentrum Spitzerberg hat nach zehn Jahren aufopfernder Tati%kett
diese Funktion'in jiingere Hande gelegt. Auf Vorschlag von Edwin wurde als Nachfol-
er einstimmig Gerold Kirchert ’gewahlt. Wir alle wiinschen unserem Gerold viel
rfolg und behalte Deine Einstellung und Dein Engagement bei und la3 Dich nicht |

~ von etwaigen Riickschlagen entmutigen. s . ' '

~ Im Dezember 1996 haben wir einen unserer aktivsten und dynamischsten Modell- |
flugfunktionar, Johann Niederwimmer fiir immer verloren. Lieber Hansi ich bin si-
cher, daB wir alle, die Dich kannten und bei Dir auf Deinem viel geliebten Igo Eirich
Modellflugzentrum zu Gast sein durften, Dich nie vergessen werden. .

Ich hoffe, daB Ihr Eure Fluggerite und das dazugehérige elektronische Equipment
entsprechend fiir die neue Flugsaison gewartet habt und wiinsche Euch viel Erfolg
und Freude fiir die neue Saison. TR T SRR PR

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter




Johann

Kurz vor Weihnachten, am 22, De-
zember 1998, ist Johann
Niederwimmer einem Krebsleiden er-
legen. Er, der immer so robuste und
aktive Funktionér hat diesmal Kampf
mit dem Tod verloren. Und was hat er
alles schon Uberwunden: Herzinfarkt,
Operation und 3 Herz
Bypésse , Hilftopera-
tion und so manche
kleinere Wehweh-
chen, alles hatte er
gut Uberstanden, bis
er bersits vor einiger
Zeit Gber Lungen-
schmerzen klagte
und mehrmals das
Spital aufsuchen
muBte. Und immer
wieder erhalte er sich
und ging so wie immer
selner Vereinsarbeit
nach, ging es doch in
den letzten Monaten
wieder um seinen
Platz in Kraiwiesen, der
drohte geschlossen zu
werden. Aber mit Hilfe
der ASKO, Landes-
sportrat Raus und Bir-
germeister Strasser
aus Eugendorf gelang
es, den Platz zu erhailten bzw, zu kau-
fen. Das war wohl eines seiner
schédnsten Geschenke das er je er-
halten hatte, und seine Lebensfreu-
de flackerte erneut auf. Aber es war
nur von kurzer Dauer. Er muBte sich
giner Lungenoperation unterziehen,
und als wir ihn kurz vor Weihnach-
ten wieder im Krankenhaus besuch-
ten, war er schon sehr schwach. Er
konnte diesmal nicht an der Club-
Weihnachtsfeier teilnehmen die er
jahrelang organisierte und bat uns,
ihn darliber zu berichten. OMV-Ob-
mann Oswald Hajek bat die Anwe-

\:

ein Nachruf

senden, wahrend der feierlichen
Weihnachtsmusik an Hans zu den-
ken. Als wir ihn tags darauf im Kran-
kenhaus besuchen wollten, muBten
wir erfahren, daB er am Morgen des
22, Dezember 1996 gestorben war.

Obwoh! wir die letzte Zeit sehr groBe -

Sorge um ihn hatten, traf und diese
Mitteilung sehr. Er, der immer stark
und mutig gegen alle Widerstande
ankédmpfte muBte fir immer kapiiu-
lieren.

Mit dem Tod von Johann
Niederwimmer verliert der sterreichi-
sche Modellflug einen seiner profilier-
testen Funktionar. Er war schon zu
Lebenszeiten eine Legende. Bereits
im Jahre 1957 griindete er mit einer
Handvoll Freunde in Salzburg den er-
sten Verein fir Fesselflug- und Fern-

RIUIN

Sein Werk,das IGO Eirich Modeliflugzenirum Kraiwiesen,

steuermodelle und tbernahm kurz
darauf von Franz Spilka die Funkti-
on des Landessektionsleiters, die er
bis heuer im Frihjahr ausiibte. In die-
ser Funktion gelang es ihm im dama-
ligen Motorpoal des Flughafens Salz-
burgin kilrzester Zeit eine Fesselilug-
anlage zu errichten die alle Stiickerin
spielte.

1. Staatsmeisterschaft

im Fesselflug 1958

Natlrlich muBte zur Eréffnung eine
attrakdive Veranstaltung her. Er arga-
nisierte die 1. Fesselflugstaats-

ederwimmer gestorben

meisterschaft im Fesselflug in allen
Klassen. Es waren damals Giber 70
Teilnehmer, und die Veranstaltung
wurde zur ersten Modellflugshow in
Osterreich. Niederwimmer zauberte
Tribiinen und gleich 2 Musikkapel-
len - Polizei- und Militarmusik - auf
den Platz, und es kam viel politische
und sportliche Frominenz und ver-
folgte mit viel Interesse die Veranstal-
tung. Schon damals pragte sich der
Begriff. ,eine Veranstaltung 4 la
Niederwimmer!”. Er flog damals noch
seiber in der naturgetreuen Klasse
aktiv -mit und errang dabei den 1.
Staatsmeistertitel flir Salzburg. Er er-
dffinete den Reigen des Fesselflug-
Stadtekampfes zwischen Wien -
Munchen - Salzburg.

Internat. Freiflugwettbewerbe
in Zell am See

Aber er war in aiten
Giassen zu Hause. In
Zell am See organi-

am zugefrorenen
Zeller See, dann aber
am Alpinen Segelflug-
platz in Zell am See
insgesamt 12 Int,
Freiflugwetthewerbe
mit einer Massen-
beteiligung von jeweils
tber 100 () Teilneh-
mern. Salzburg mach-
te sich schén langsam
einen Namen als
Medellflug-Eldorado.

Das Dr.he.lng. Etrich
Zentrum entsteht

Aber anfangs der 60er
Jahre begann bereits
der Kampf der Bevélkerung gegen
alles was Fllgel hatte und Larm

machte. Die Fesselfluganiage am
Motorpoal muBte weg, und Hans
Niederwimmer war auf der Suche
nach einem neuen Modeilfluggeléande,
welches aber gleich auch fiir Fern-
steuerflugmodeile ein Zuhause bieten
solite. Er hatte inzwischen die OMV-
Landesgruppe Salzburg gegrindet ,
deren 1. Obmann er wurde und diese
Funktion ebenfalls bis in das heurige
Friihjahr austibte. Er lud mich damals
als OMV-Bundesobmann nach Salz-

burg ein, um mit ihm ein geeignetes
>,

sierte er zuerst noch -
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Gelande ausfindig zu machen. Bis
nach Oberndorf waren wir gekommen,
und hatte sich im letzten Augenblick
nicht Kraiwiesen angeboten, war das
Modeliflugzentrum wohl in der Gegend
von Oberndorf entstanden.

Nun aber entwickelte sich Hans zum

Organisationstalent. Er schuf in kur- |

zer Zeit in emsiger Arbeit eine Modell-
fluganlage, die sich im In- und Ausland
einen ausgezeichneten Namen mach-
te. Er selber legte mit gutem Beispiel
Uberall erste Hand an und verwirklich-
te viele seiner Ideen und verstand es

mit seiner Begeisterung viele Mitglie- |

der mitzureiBen. Und alle die fleiBig
mitarbeiteten hatten es bei Hansi im-
mer gut, denn er wute ehrliche Mitar-
beit und Treue zum Verein stets zu
danken. Mit Einwilligung des damals
noch lebenden dsterr. Flugpioniers, Igo
Etrich, erhielt das Modeliflugzentrum
dessen Namen.

Int. Wettbewerbe im Fesselflug
und in radio control

Neben den internat. Fessel-
flugwettbewerben wurde nun das Igo
Etrich Wanderpokalfliegen im FAI-
Kunstfiug gebaoren, mit einer nationa-
len Klasse nebenbei. Es wurde flr alle
Spitzenilieger ein MuB, am igo
Etrichfliegen teillzunehmen.Und es
kamen immer sehr viele Teilnehmer.
Und es fiel Hans immer etwas Neues
ein. Er bastelte u.a. fir die Punkte-
richter eigene Vorrichtungen, mit der
die ,offene Wertung® eingeflhrt wer-
den sollte. Hier spielten aber die
Punkierichter nicht mit, und es war nur
noch eine Frage der Zeit, bis Hans
voller Stolz die erste Wertung mit
Computer Handwertung vorstellen
konnte.

In den Anfangen des Hub-
schrauberfliiegens, wo es noch keine
offiziellen Regeln fir Wettbewerbe
gab, schuf er selber Regeln von de-
nen er nicht abgehen wollte, als es
schon internat. Regeln gab. Er war
der 1. Bundesfachreferent fiir Hub-
schrauber und brachte diese Katego-
rie so richtig ins Wettbewerbs-
geschehen..

Hans Niederwimmer machte alle sei-
ne Wettbewerbe zur Show, und er lie
sich durch nichts davon abbringen,
beim [go Etrich Wanderpokalfliegen ein
Feuerwerk zu prasentieren, dafl er als
gelernter Feuerwerlker selber ziindete
und sich Gber das bewundernde Ah
und Oh der Zuschauer besonders
freute.

Unvergessen sind die von ihm organi-
sierten Flugtage an denen alle Zwei-
L ge der Sportluftfahrt beteiligt waren.

Igo Etrich Medaille

Was niemand, was keine Sektion im
OAeC schaffte, eine Ehrenmedaille mit
dem Bildnis des bekanntesten dsterr,
Flugpioniers herauszubringen, Johann
Niederwimmer tat es. Er entwarf eing
Igo Etrich Medaille, die in Bronze, Sil-
ber und Gold an verdiente Funktiona-
re im In- und Ausland vergeben wird
und die auch die 3 Erstplazierten bei
deninternationalen Wettbewerben in
Kraiwiesen erhalten.

Zwei Europamelisterschaften in
Kraiwiesen

Hoch, hoher am hdchsten war die
Devise von Hans Niederwimmer und
es war flir ihn héchste Ehre, Verpflich-
tung und Freude, daB er 2 Europamsi-
sterschaften crganisieren und durch-
fiihren durfte. Mit Hilfe der Gemeinde
Eugendorf wurde das Modellflug-
zentrum auf Hochglanz gebracht, und
die Eréffnungszeremonie lieB keinen
Wunsch offen. DaB die erste EM in
F3A durch ein extrem schlechtes
Wetter gelitten hat ist nicht der Orga-
nisation anzulasten, daflir ging aber die
EM flr Hubschrauber recht gut Ober
die Blhne - Marke Niederwimmer.

30. igo Etrich Wettbewerb 1995
Im Jahre 1995 fand der 30. Igo Etrich
Wettbewerb statt, bei dem Hans nicht
mehr aktiv tatig war. Bei der Sieger-
ehrung, bei der er dabel war kam das
Gesprach auf die ersten Wettbewer-
be vor 30 Jahren, und wir stellten fest,
daB die Sieger des 30. Wettbewerbes
damals noch gar nicht geboren waren,
und wir kamen dahinter, daB wir alt
geworden sind.

Der letzte Wettbewerb

Seine Besuche am Flugplatz wurden
immer seltener. Im Frilhjahr dieses
Jahres fand ein internationaler Wett-
bewerly im Fesselilug statt. Hans war
gerade wieder einmal im Spital, als er
plétzlich am Fluggelande erschien und
uns mit seinem unlberhérbaren La-
chen in Erstaunen verseizite. Es litt
thn nicht mehr im Spital, und er siizte
sich in sein Auto und fuhr vom Spital
direkt auf den Flugplatz, um, wie er
sagte, seine alten Freunde wieder zu
sehen. Ob er damals ahnte, dafl es
sein letzter Besuch sein sollte 7

Hohe Ehrungen
Johann Niederwimmer wurde auf

Grund seiner langjéhrigen Verdienste |

vom OAeC-Salzburg der Titef Ehren-
prasident verliehen, und der OMV und
der MFC Salzburg ernannten ihn
zum Ehrenobmann. Der OAeC und

'\‘
der OMV zeichneten ihn mit dem sil-
bernen und goldenen Ehrenzeichen
aus und die FAl wirdigte seine Ver-
dienste mit der Verleihung des Di-
plom Paul Tissandier. Die ASKO-

- Salzburg verlieh im die Ehrenmitglied-
schaft. Die Republick Osterreich
zeichnete ihn mit dem goldenen
Verdienstzeichen und das Land Salz-
burg mit der goldenen Verdienstme-
daille und Sportehrenzeichen in
Gold aus. Die Stadt Salzburg wirdigte
seine flugsportlichen Verdienste mit
der Verteihung des Blirgerbriefes.

An der am Salzburger Kommunal-
friedhof stattgefundenen Trauer-
feieriichkeit waren viele Flugsport-
freunde aus den Bundeslandern, Ma-
dellflieger und GroBflieger, anwesend,
und Landesrat Raus, Blrgermeister
Strasser, ASKQO Président Prof.
Kronreif und andere Peséniichkeiten
aus Sport und Politik nahmen an sei-
ner Verabschiedung teil '

Ein begeisterungsfahiges Herz hat
aufgehort zu schlagen. Doch alles,
was er in der Zeit seines Lebens fOr
den Modellflug und die Sportluftiahrt
getan hat bleibt als Andenken an ihn
erhalten. ' '

Hans, wir muBten von Dir Abschied
nehmen, aber vergessen werden wir
Dich nie !

Edwin Krill

Alt Bundessektionsleiter
Ehrenprésident des OAeC
Bundesobmann des OMY

Im Namen aller Helipiloten méch-
te ich mich bei Hans fiir die vielen
Wettbewerbe und die EM-93
auf dem Modellflugzentrum
Kraiwiesen bedanken.

- M. Dittmayer

—J
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Die Versicherungen des OEAC fiir Mitglieder und Vereine

Ist dle Varsicherung wirklich das ,.un-
bekannie Wesen"? Offensichtlich ja,
denn sonst wiirden nicht viele Modell-
flieger mit groflem Erstaunen reagie-
ren, wenn sie von der Bundessektion
Modellflug (iber unsere Versicherun-
gen informiert werden. Damit dieses
«Versteckspiel" endgliltig aufgeklart
und alle Unklarheiten restlos beseitigt
werden. sollen die entsprechenden
Informationen im folgenden Beitrag
abgedruckt werden,

Als Mitgiied des OEAC habt lhr bzw.
Euer Verein folgende Versicherungen:
1. Kolletiv-Unfallversicherung ohne
Elugrisiko

Der Versicherungsschutz ist guiltig fir
alle Mitglieder der Sektion Modellftug.

*Neu eingetretene Mitglieder haben
ab dem Tag der Anmeldung (Post-
stempel) Versicherungsschutz, wenn
der Mitgliedsbeitrag innerhalb Mo-
natsfrist eingezahlt wird.
Klubmitglieder, die im Vorjahr den
oeac Mitgliedsbeitrag bezahlt haben,
erhalten im Folgejahr Versicherungs-
schutz-, wenn der Beitrag des Folge-
jahres vor dem 31. Mérz eingezahlt
wird.

Versichert sind berufliche und auBer-
berufliche Unfalle. Ausgenommen
sind Flugunfille, es sei denn als Flug-
gast (das heiBt, wenn |hr mit dem
“groBen Bruder" mitiliegt). Geltungs-
bereich; weltweit

Leistungelder Versicherung:
Todesfali: ATS 55.000,- an unter-
haltspflichtige Hinterbliebene bzw.
geseizlichen Erben.

Bei Dauerivaliditat ATS 110.0600.-,
Taggelid: ATS 40.-

vom 15, - 365. Tag des durch den
Unfall bedingten Krankenstandes.

Seit 1965 werden bei Doppel-
mitgliedschaft {Mitgliedschaft beim
OEAC iber 2 Vereine) im Schadens-
falt von der Versicherung auch die dop-
pelten Leistungen erbracht.

=i \

Diese Unfallversicherung beschranki
sich nicht nur auf die Ausiibung von
modelfliegerischen Aktivitaten.!

2. Modeliflug-Hafipflichtversiche-
rung

Diese ist tlr den aktiven Modellflieger
besondars wichtig und entspricht etwa
der Auto-Haftplichiversicherung.

Die Bestimmungen (iber den Beginn
des Versicherungsschutzes sind die-
selben wie bei der Kolektiv-
unfallversicherung (stehe Punkt 1).

Der Versicherungsschutz erstreckt

sich auf die persdnliche Haftpfiicht
samtlicher Mitglieder der Sektion
Modellflug aus dein Halten, Besitz
und Betrieb ven Flugmodellen ohne
Disen, Raketen oder dhnlichen An-
trieben.

Nicht versichert sind Schéaden im Zu-
sammenhang mit Auswirkungen der
Kernenergie oder radicaktiver Ver-
seuchung.

* Der Selbsthehalt, ATS 0.-

(seit 1995: Ein Selbstbehait von ATS
2000,- bei Schdden, die durch Fre-
gquenz-Doppelbelegung erfolgen.
Sich iiberzeugen, ob die eigene Fre-
quenz frei ist, gehdrt zu den primitiv-
sten Sicherheitsregein!).

* Geltungsbereich: Europa, geogra-
phisch zu verstehen (Gebiete der ehe-
maligen Sowjetunion westlich des
Uralgebirges und -flusses und nérdlich
des Kaukasus, ferner die europaische
Tirkei und Griechenland mit samtli-
chen Inseln gehdren dazu). Nicht

mehr zu Europa zahlen Zypern, Island,

Grénland, Spitzbergen, die Kanari-
schen Inseln, Madeira und die Azoren.
* Leistungen der Versicherung: Die
Pauschaldeckungssumme betréigt
ATS 10,000.000.-

Erlauterung: Nicht versichert sind
Schadensereignisse die durch Kollisi-
on von Flugmodellen entstehen.
Wichtig: Wenn Kraftfahrzeuge am
Modelliflugplatz nicht auf den zugewie-
senen Abstellrdumen (Sicherheits-
réume) stehen oder Sicherheits-
grenzen Uberfahren, besteht ebenialls
kein Versicherungsschutz. Im Klar-
text: Wenn jemand auf die Piste fahri.
weil er zu faul zum Tragen der Start-
box ist und das Fahrzeug durch ein
Modell beschadigt wird. dann zahlt die
Versicherung nichts.

Ein anderes Beispiel: Ein Modell flisgt
seinem Piloten davon und stlrzt auf
ein auBerhalb des Flugplatzes abge-
stelltes oder fahrendes Fahrzeug, dann
besteht selbstverstandlich Versiche-
rungsschutz.

Das gilt natdrlich auch dann, wenn Ibr
auf keinem Modellflug-

platziliegt (Hang etc.). Ihr seid bei der
Auslbung des Modeliluges
grundsétzlich bis zu 20 kg Modellflug-
gewicht und egal wo geflogen wird
versichert.

Im (ibrigenist jede Haftpflichtversiche-
rung (siehe Auto) eine Zeitwert-
versicherung. Das heiBt, daB |hr im
Schadensfall als Geschédigte den
Bausatz des Modeils und die zerstor-
ten oder beschéadigten technischen
Einrichtungen finanziell abgegolten

bekommt. Arbeitsstunden kénnen
keine verrechnet werden, da dies
mehr oder weniger durch den neuen
Bausatz aufgewogen wird. Natiirlich
werden Lacke, Klebstoffe, Dekorfolien
ete. ebenfalls ersetzi!

Im Rahmen des Vertrages zwischen
dem QEAC und der Versicherung sind
neben der gesetzlichen Haftpilicht flir
Schaden, die aus der Haltung von Mo-
dellflugzeugen bis 20 kg Gewicht ent-
stehen, Schadensersatz-
verpflichtungen des OOEACoder ei-
ner Landesorganisation als Veranstal-
ter aus samtlichen dffentlichen Veran-
staltungen betreffend Modellflugzeu-
ge wie Z. B. Internationale Wettbewer-
be, Osterreichische Meisterschafien,
Staatsmeisterschaften und Landes-
meisterschaften mitversichert,
Schadensersatzanspriiche an Luft-
fahrtgeraten (Modellflugzeugen) so-
wie daraus resultierende Folgescha-
den, abgeleitet aus einem Fehlverhal-
ten eines Organs des jeweiligen Ver-
anstalters, gelten als mitvarsichert.
Zum Beispiel: Der Veraniwortliche des
Senderdepots gibt versehentfich einen
Sender mit gleicher Kanalbelegung
aus. Der Pilot schaltet ein und ...
crash!l Das gilt fiir Veranstaltungen
des OEAC - auBer fir Flugtage.

K ! leider trotzd .
nem dann ist folgendes zu
beachten:

1. Kein Schaden entsteht ohne Ursa-
che. das heifBt, ein Modell stilrzt nicht
ohne Grund ab. Da muf ein Grund
angegeben werden (Akku defekt,
Steuerfehler etc.). .

2, Das Schadensformular (liegt bei
Eurem Obmann auf) muB entspre-
chend ausgeflillt, durch den Vereinsvor-
stand {Obmann) mit dessen Stellung-
nahme versehen sein. Dieser figt sein
Statement bei und schickt die Scha-
densmeldung an die Bundessektion
weiter. Die Bundessektion Gberprit
das Formular und sendet es zur
Schadensbearbeitung an die Versiche-
rung.

Einfach, nicht?!

Haltet Euch bitte an diesen Ablauf.
Solite sich die Versicherung mit Euch
in Verbindung setzen, dann verstin-
digt umgehend die Bundessektion
Modellflug (0222/505 10 28-77). Es
besteht namlich die Vereinbarung mit
der Versicherung, daB bei Riickfragen
ausschlieBlich die Bundessektion von
ihr zu kontaktieren ist!
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3. Vereinsversicherung

Der Versicherungsschuiz erstreckt
sich auf die gesamte. aus der Vereins-
tatigkelt resultierende gesetzliche Hait-
pilicht, die den zur Vertretung des Ver-
eins nach auBen herufenan Personen
sowie sonstigen Mitgliedern des Ver-
eins obliegt.

Mitversichert gelien auch
Schadensersatzanspriiche aus dem
Verein gehdrigen oder von ihm ge-
mieteten ader gepachtet Grundstik-
ken und Raumlichkeiten Die Versi-
cherung erstreckt sich ferner auf die

DurchfGhrung nicht éffentlicher
Lufifahriveranstaltungen, die im Rah-
men des Vereinsbetriebes ohne Tail-
nahme von Zuschauern und ohne
einer behardlichen Genehmigung zu
unterliegen durchgefilhrt werden.
Fdr einen Flugtag muf eine eigene
Versicherung abgeschlossen werden
Dazu folgendes:

Die Bundessektion Gbrrnimmt die
Kosten der Versicherung flr Flugtage
unterfolgenden Bedingungen:

- rechtzeitiges Ansuchen an die BS.
- * Hissen " der Aeroclub Fahne !

( Die Fahne ist bei der BS anzufor-
dern und umgehend nach dem Flug-

[ Schadensfall ]

Ausfullen des
Schadensformulars

INF¢

Der Osterr. Aero-Club Sektion
“Modellflug" hat in seiner letzten
Bundessektionssitzung einige MaB-
nahmen beschlossen, die wir als zu-
satzliche Serviceleistungen unse-
ren Mitgliedern anbieten wollen.
Weiters wurden Erleichterungen im
crganisatorischen Bereich geschal-
fen, um eine effizientere Abwicklung
zu erreichen.

1) In Osterreich werden von den Ver-
einen immer haufiger Flugtage veran-
staltet, die in der Bevolkerung groBen
Anklang finden.Wir haben deshalb
Uber eine spezielle Flugtag-
versicherung mit unserer Versiche-
rung gesprochen und liefien uns ein
eigenes Versicherungspaket zusam-
menstellen. Wir konnten eine guie
Flugtagversicherung aushandeln und
bieten dieses Paket ab dieser Sai-
son den Vereinen an. Die Sektion
“Modellflug” iibernimmt nach MaB-
gabe der vorhandenen Mittel die Ver-
sicherungsprémie fir den Flugtag.

RMATIONEN der

tag zu retournieren.)
Schadensersatzanspriiche - resultie-
rend aus Schéden durch Luftfahrzeu-
ge oder Luftfahrtgeréte - sind nicht Ge-
genstand dieser Versicherung (Verweis
auf Modellflug-Haftpflichtversiche-
rung).

Leistung der Versicherung: bis zu
ATS 300.000.- pro Personenschaden,
bis zu 8§ 1,200.000,- pro Personen-
ereignis und his zu S 120.000,- fdr
Sachschaden.

So einfach ist der Weg in einem
Schadansiall.

Bestatigung dur¢h
den Vereinsvorstand

Bundessektion
Modeliflug

[Versicherung)

Als kleine Gegenleistung muissen die
Vereine die Aero-Club-Fahne im Rah-
men der Veranstaltung aufhangen (Die
Fahne ist von der Bundessektion an-
zufordern). Vor Durchflihrung eines
Flugtages werden die Veraine ersucht,
rechtzeitig an die Bundessektion her-
anzutreten.
2) Der Meldevorgang bei einem
Schadensfall wird ab sofort erleich-
tert. Der Schadensverursacher
schicki die Schadensmeldung nach
Bestétigung durch den Obmann an
den Aero-Club. Dieser leitet die Scha-
densmeldung direkt an die Versiche-
rung weiter.
3) Die Organisationsbeihilfen wer-
den nach Mafgabe der vorhandenen
finanziellen Mittel erhdht:
Fir STM/OM: ATS 4000.- (wenn ein
Modeliflugplatz vorhanden ist), bzw.
ATS 2000.- (wenn kein Modell-
flugplatz vorhanden ist), sowie flr
NW/NWI ATS 1500.-
4) Auch fir geflogene A-, B- und C-

UNDESSEKTION

Prifungen wurden die dafilr vorgese-
henen Vereinspramien angehoben.
Fir A-Prifung: ATS 50.-, B-Prafung:
ATS 100.- und fir C-Prifung: ATS
150.-

5) Innerhalb eines Beobachtungs-
zeitraumes von 2 Jahren sollen alle
Anmeldungen fir STM und OM di-
rekt an die Bundessektion ge-
schickt werden. Der bisherige Ablauf
Uber den Landessektionsleiter ist nicht
mehr notwendig. Selbstversténdlich
milssen die Anmeldungen vom
Vereinsobmann unterschrieben wer-
den.

Wir haben diese Verbesserungen und
Leistungen fir unsere Aero-Club Mit-
glieder geschaifen und werden auch
in Zukunft darauf achten, weitere Aero-
Club-Vorieile anzubieten.

Referat fiir OFentlichkeitsarbeit.
Ing. Roland Dunger
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Wie jedes Jahr erreicht Euch auch
heuer wieder meine Kolumne mit
dem ersten Prop im Jahr. Als erstes
bedanke ich mich bei allen

Weitbewerbsveranstaltern und Funk- |
| Fastinallen Klassen gibt es Anderun-

tienaren flir die Zusammenarbeit im
ahgelaufenen Jahr und bin zuver-

sichtlich, daB dies auch 1997 wieder

50 sein wird. Leider hat auch 1996
nicht alles mit der Abwicklung ge-
klappt, so daB mir nichis anderes
{lbrig blieb, als diese Bewearbe nach
Einrdumung einer Toleranzfrist, die
dann nicht wahrgenommen wurde,
abzuerkennen. Ich kann mich nur
wiederholen, wenn ich denen mehr
Sorgfalt und den Besuch eines Funk-

tionars- und Sponzeugenlehrgangs |

ans Herz lege. Es sind heuer deren
zwei und zwar voraussichtlich am 8
3. in Klagenfurt und am 27. 4.

Eugendorf/Reitberg. .

Auch das Wetter hat letztes Jahr eini-
ge Bewerbe "ertrankt", was aus den
vielen Absagen hervorgeht. Die Auf-
listung der Wettbewerbe wird zu Eu-
rer Information ebenfalls hier im Prop
abgedruckt.

Wie Immer findet Ihr in diesem Prop
auch die STM -und OM-Ausschrei-

bungen und den Terminkalender 97 |

in der Fassung vom 10. 2. 1997, Fir
jene, die Zugang zum Internet haben
und am Sporting Code und den
Kontaktadressen flr die internationa-
len Wetthewerbe Interesse haben, die
Internetadressen:
http://www.fai.org/fai/
sporting-code/

sc4.html /aeromodelhng/cornpetlt-
ions/calendar aeromodelling.htm|

Ab 1997 gilt auch die neue MSO, die
in Form einer CD und in der bisher
tblichen Buchform voraussichtlich

bis Ende Mérz vorliegen wird. Bestel-
lungen bitte zahlreich bei Fr. Lieb ta-
tigen, die MSQ soilte fr alie Funktio-
nére und Wettbewerbsveranstalter
Pfiichtiektire sein.

gen, wo es internationale Regeln gibt,
ersefzen diese die bisherigen natio-
nalen Klassen. So geschehen z. B.
in F3F und RC-E10 (jetzt F5B-600).
Hier informieren Euch die Bundes-

| fachreferenten der einzelnen Klassen

iiber alle Neuerungen. Ich ‘werde
Euch jetzt kurz die wichtigsten Neue-
rungen im aligemeinen Teil der MSO

nahebringen:unter 12.2.3 Die un- |

tere Altersgrenze von 10 Jahren bei
der Teilnahme an~

Staatsmeisterschaften wurde ersatz- '

los gestrichen!

12.4.2  Sportlizenzen mussen
mit der Unterschrift des Inhabers ver-
sehen sein und gelten nur in Verbin-
dung mit dem OAeC-Mitgliedsaus-

| weis. Zur sindeutigen |dentifizierung

kann vom Wettbewerber ein amili-
cher Mltglledsauswms verlangt wer-
den.

unter 12.4.4 Die Altersgrenze far
Jugendliche wurde von 16 auf 18
Jahre angehoben,

unter 12.5.1b Bei Freiflugwettbew-
erben sind in der Regel Zeitnehmer-
paare notwendig.

Bet LM und NW (nicht NWI} kann der
Wettbewerbsleiter auch einzelne
Zeitnehmer genehmigen.

| 127 Kennzeichnung der Flug-
modelle Hier muB statt des bisherigen
ICAQ-Kennzeichens OE das alympi-
sche Kennzeichen AUT angebracht |
werden. Ansonsten andert sich tir
die RC-Flieger nichts, aber fir die
Freifiieger hat die FAl-folgende An-

erte Fliegerkolleginnen und -kollegen!

derung verfiigt, die wir in der MSO
vollinhaltlich dbernehmen miissen.

Freiflugmodelle miissen die OAeC-
Mitgliedsnummer, oder die Sozia-
lversicherungsnummer 1mal in einer
MindestgroBe von 25 mm vorzugs-
weise an der Oberseite des linken Fli-
geis angebracht haben! - -

12.9.3 Bei allen Wettbewerben ist die
verwendete Senderfrequenz gut
sichtbar mit geeigneten Mitteln
(Frequenzfahne, Aufkleber etc) zu
kennzeichnen..

Der Wettbewerbsleiter oder ein von
ihm beauftragter Funktion&r muB die
ordnungsgemaBe Kennzemhnung
Gberprifen. :

unter 18.5.2 Die Punkterichterlizenz
verfiert ihre Glltigkeit, falls innerhalb
von 3 Jahren keine Tatrgkelt nach-
gewresen wird.

Noch eine Neuerung: Die Nennung
fir Staats- und Osterreichische Mei-
sterschaften kann ab 1997 direkt an
die Bundessektion erfolgen. Die
Vereinsunterschrift muB auf dem
Nennbiatt sein.

Das sind die wichtigsten Neuerungen
in aller Kirze, Die gednderten
Qualifikationsmaodi erfahren die Inter-
essierten bis zum Erscheinen der
MS30O (ber ihre zustandigen Bundes-
fachreferenten.

Nun wiinsche ich Euch allen erfolg-
reiche Weitbewerbe, immer das pas-
sende Wetter und den Piloten den
maximalen Erfolg.

Euer

Gotifried Schiffer

prop 7. 97
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AN ALLE FREIFLIEGER UND VERANSTALTER
VON FREIFLUGBEWERBEN!

Bei der letzten Bundessektions-
sitzung am 30. Nov./1.Dez.1996 wur-
den wichtige Beschlisse, die ab
1.1.1997 geiten, einstimmig beschlos-
sern:

Bei der Klasse F1A andert sich nur
der 1. Durchgang, der dann bei Welt-
meisterschaften mit 3 min 30 sek.
geflogen werden wird, alle anderen
mit max.180 sek. (BeschluB der
CIAM-Plenarsitzung Marz 19961}

Die Klasse F1B wird nach den Regeln
des Sporiing Code in der MSO neu
definiert: minimales Gewicht ohne
Gummistrang, 195 g, max. Gewicht
des geschmierten Gummistranges
35 g. (Beschluf3 bei der CIAM.)

Bei der Klasse F1C andert sich der
Matorlauf beim Fly-Off, er ist immer
5 sek. Die regularen Durchgéange
werden, wie gehabt, mit 7 Sekunden
Motorlauf geflogen. ( CIAM-Be-
schluB.)

Fly-Off Zeiten fir alle Freiflugklassen
nur mehr 10 Minuten, anstatt bisher
15 Minuten. (CIAM)

Die Klasse F1 K wird 2 Jahre als pro-
visorische nationale Klasse eingefihrt

und gedndert:

Tragende Flache 12 dm?,
minimales Gewicht, ochne Tank-
flllung: 75 g.

5 Durchgénge werden geflogen, kein
Streichdurchgang!

Alle anderen Bestimmungen bleiben
unverandert.

Das Alter fir Jugendwertungen wird
ven 16 auf 18 Jahre erhéht und ent-
spricht jetzt den Regeln im Sporting
Code. Dies gilt natlrlich insbesonde-
re fiir die Klasse F1A/J |

Sportlizenzen werden auch flr Ju-

gendiiche unter 10 Jahren ausgestellt |

Offiziell sind jetzt nicht mehr
Zeitnehmerpaare bei Landesmeister-
schaften und Nationalen Wettbewer-
ben notwendig.

Bei Weltcupbewerben und Intern,
Bewerben sind nach wie vor
Zeitnehmerpaare notwendig, die mit
Ferngldsern ausgeristet sein mis-
sen. Dafilr gibt es kiinfiig (ab 1997)
leihweise Fernglaser bei der Bundes-
sektion.

Der Qualifikationsmodus zur Festle-
gung der Nationalmannschaft fr die

EM und WM wurde dahingehend
gedndert, um einen eventueilen
Gleichstand von

mehr als 3 Kandidaten zu vermeiden.
Fir diesen Fall werden Zusatzpunki-
vergeben, die bei weniger

als 45 Wettbewerbsteilnehmer 10
Punkte und bei methr als 45 Teilneh-
mer 15 Punkte, jeweils fallend um. 1
Punki bis zum 10. Platz bzw. bis zum
15.Platz bringen.

Die Teilnahme von mind. einem Na-
tionalen Wettbewerb ist nun bindend.
Die Pflichtteilnahme der Staats-
meisterschaft bzw. von 2 |ntern, Be-
werben, die in der Wertung aufschei-
nen missen, bleibt unveréandert. Bel
eventueller Qualifikation in 2 Klassen
hat der Pilot selbst Sorge zu tragen
dafB ein Helfer fir ihn zur Verfligung
steht!

Bundesfachreferent Freiflug
Ernst Reitterer

aer Bumdesiachirerarent BC/MS berichier

Protokoll zur BundesfachausschuB-Sitzung
der Klasse RC-MS in Gnas/Dietersdorf

Zur BundesfachausschuB-Sitzung am 25.9.96 wurden alle Landesfachreferenten schriftlich eingeladen. Bei dieser

Sitzung waren die Lfr. aus

Wien : Herr Alois Strassbauer
NG  : Herr Roland Dunger
Stmk : Herr Helmut Graf

Kin  : Herr DI Robert Hegenbart

anwesend. In diesen Bundeslander wird die Klasse RC-MS sehr intensiv betrieben. Alle anderen Lir, haben sich
entweder schriftlich oder mindlich entschuldigt.
Nach der BegriiBung der Teilnehmer wurden folgende Themen behandeit,

1) Zusammenfassung der gewonnenen Erfahrungen und Erkenninisse mit den z.Z. giltigen RC-MS Regeln und
Erarbeitung von Verbesserungsvorschlagen.

2) Festlegung von RC-MS Regeldnderungen in der MSO

3} Einflhrung eines Punkterichter-Lehrganges

10
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zu Punkt 1) Seit Einflhrung der jetzigen RC-MS Regeln vor ca. 3 Jahren wurden seit damals die Vor- und Nachteile -
des Regelments gesammelt und die Ergebnisse in Form eines Antrages zusammengefaBt.

zu Punkt 2} Folgende Flegelmondifizie:rungep wurden - einstimmig in der BundesfachausschuB-
Sitzung beschlossen und es wird daher folgender Anderungsantrag gestellt. : : S

zu 15.11.2  SCHALLDAMPFER-SCHALLMESSUNG
Alle Motoren' PR T

Der vom Motor - R ' : _

Die Messung - - " entfernt Ist. Die Medsung........o.oini. _

durchzufihren. Eine stichprobenartige Messung von mindestens 1/3 {nach oben
gerundet} der im Wettbewerb eingesetzten Madellflugmotoren missen Gberprift werden.
Vor Wettbewerbsbeginn entscheidet das Los wer Uberpriift wird. Erscheint ein Fiugmotor
‘wiahrend des Kraftfluges zu laut dder gibt es besondere Varfille, so kann'die
Wettbewerbsleitung oder Jury eine oder mehrere Nachmessungen verlangen.
Uberschreitet ein Modellﬂugmotor das L1m|t vor 90 dB/A S0 muB eme Nachprufung
erfolgen. _ .

Eine zweimalige Uberschrettung...;.: ........ L

Wahrend der MeBzeut ...... Ve K

Uder dle..'..:.;..' ..... o ST

zU 15.11.3 STARTVORBEHEITUNG UND STARTHELFEH

Der Pilot..: oy . Zur Startvorbereitung. Die Startvorbereitung erfolgt in einem’
ausrelchend groﬁen und hindernisfreien Vorbereitungsfeld. Zum Zeitpunkt des .
offiziellen Aufrufes muB SICh der Pllot im Vorberertungsfeld beflnden S
Jedern Pifoten Lo : cel

zu15.11.4 STAHTVORGANG UND STAHT

Der Start - _ werden Dle Startstei!e |st das Landefeld

zu 15.11.6 WEHTUNG .
Herabsetzung der Motorlaufzeat auf 4OSEC

zu 15 11 7 PUNKTEFIICHTER

Néu: Pro Durchgang ist die gesamte othIeiIe Zeatnehmung von 2 Punktenchtern der Landeanflug und dle Landung
von 4 Punkterichtern zu bewerten, Die schlechteste urid d|e beste Wertung ist zu strelchen Der Wettbewerbsiener
muB ‘auf einen rmbungslosen Ablauf achten:. : o

zu 15.11.12 BEWERTUNGSKH?TEHIEN
ay Landeanflug:............Neu K:4 .
b) ' Landung Punkt1b|s:3 blsiben

Net: Punkt 4. Landet ein Flugmodell auBerhalb der deﬂmerten Landezone
ist der gesamte Flug rnlt Null zu’ bewarten

Zusétzlich: Die Rechenbeispiele werden neu Uberarbeitet. -

zu Punkt 3) - In den tetzten Jahren hat sich gezeigt, daB eine auf die RC-MS Sparte abgesﬂmmte Schulung von
Punkterichter notwendig geworden ist. Das Wissen dber die allgemeinen und speziellen Richtlinien der MSO und die
Beurteilung der Lanidefiguren waren in manchen Féllen unzureichend, sodaB eine erweiterte Ausbildung der Punkte-
richter statifinden muB. Es wird daher beantragt, daB ein RC-MS PUNKTERICHTERLEHRGANG im kommenden Jahr
durchgeflihrt wird. Um Kosten und Aufwand zu m|n|m|eren ware eine Paralle!veranstaltung mit RC IV AC- SL FlC ]|
etec. smnvoll ' - :

Bundesfachreferent HC MS

Ing. Roland Dunger

prop 1.7 @F 11
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Osterreachusche Meisterschaft 1996 in der Kﬂasse RG/MS

Im Zweijahresrhytmus findet in der
Klasse RG/MS (Motorsegler) die
Osterreichische Meisterschaft statt.
Diesmal wurde diese Meisterschaft in
Niederdsterreich beim BSV-VOITH
St.Pdlten ausgetragen. Dieser Wett-
bewerb ist immer der Hohepunkt ei-
ner Flugsaison. Bis dahin wird eifrig
trainiert und an den Flugmodeilen
gearbeitet, um ein Maximum an Lei-

stung zu erzielen. Eine Osterreichi- -

sche Meisterschaft ist natirlich etwas
ganz Besonderes und man spfrt
bereits vor dem Start eine

spannungsgeladene Atmosphére. -

Diese Spannung bei den Piloten und
Funktionaren, aber auch beim
Veranstallier gehort einfach dazu. Bei
jedem groBen Ereignis herrscht eine
gewisse Nervositdt und Aufregung.
Vor dem offiziellen Start ist auch ein
buntes Treiben bei den Piloten zu

verzeichnen. Viele von Ihnen bringen
noch schnell ihr Modell auf Hbhe,
um Einstellungen vorzunehmen.
Auch die augenblickliche Wetter-
und Windsituation wird erkundet. Da
der Wettbewerbstermin der 29, und
30. Juniwar, brachten die Piloten ihre
bewéhrten Flugmodelle an den Start.
Neuigkeiten waren zu diesem Zeit-

punkt auch nicht zu erwarten, denn -

diese werden meistens zu Saisonbe-
ginn vorgestelit. Die einzige Neuent-
wicklung, die bereits 1995 erstmals
getestet wurde, war eine Einklapp-
luftschraube aus CFK, die sich bis
jetzt gut bewahrt hat. Bei einer
Luftschraubengréfe von 12" x 6,5",
montiert an einem Webra 5,2 ccm,
konnten beachtliche Steigleistungen
erreicht werden. Durch diese Kom-
bination lag auch die Larmentwick-

12

lung weit unter dem vorgeschrlebe-
nen Limit. - Diese

Herrn Bail getestet und eingesetzt.

Insgesamt 24 Piloten haben sich zur
Osterreichischen Meisterschaft ange-
meidet, die dann auch alle gestartet
sind. Die Erdffnungsrede hielten Herr

Stadtirat Anton Dambéck und der .

Vereinsobmann von BSV-VOITH St.

Polten, Herr Harald Eigner. Am er-.
sten Tag des Wettbewerbes war das .

Wetter fir alle Beteiligten noch sehr
angenehm. Leicht bewdlkter Himmel

und maBiger Wind aus NW. Noch.

keine Spur von Regen und starkem
Wind, den die Wettervorhersage an-
gekindigt hatte. Nach dem Motto:
“Wenn die RC/MS-Piloten auf Rei-
sen gehen, gibt es nur das sonnige
RC/MS-Wetter”. Und so war es dann
auch. .Die -ersten beiden Durchgén-

ge . konnten noch -bei Normal-

wetterlage durchgefiihrt werden. in
der Nacht erreichte uns dann doch
die vorhergesagte Tiefdruckfront,
sodafl am Morgen des néachsten Ta-

. ges ein rechtzeitiges Beginnen un-

moglich war. Nachdem der Regen
aufgehért und der Wind nachgelas-
sen hatte, konnte der dritte Durch-
gang gestariet werden.

In der Mitte der Flugsaison 1995 und
Anfang 1996 gab es einige Piloten aus
Wien, Niederdstereich und der Stei-
ermark, die durch ihre besonders
guten Wettbewerbsergebnisse auf-
gefalien sind. Aber auch die RC/MS-
Piloten aus Karnten durften nicht
unterschétzt werden, denn auch sie
zeigten gute Leistungen. Es war ein
packender Wettbewerb zu erwarien.

Einklapp- -
lufischraube wird auch weiterhin von .

Wer W|rd den Tltel "Osterrelchlscher
Meister" erhalten? Bereits im ersten
Durchgang war das Spitzenfeld sehr
dicht. Zwischen dem ersten und dem
sechsten Platz waren nur 20 Punkte
Unterschied. Jeweils zwei Piloten aus
der Steiermark, NO und Wien setz-
ten sich vom Gbrigen Starterfeld ab.
Das Leistungsniveau des gesamten
Starterfeldes war Uberdurchschnitt-
lich groB. Im zweiten Durchgang &n-
derte sich bei den ersten Platzen
nichts, Starke Verschiebungen waren
erst ab derm vierten Platz zu verzeich-
nen, Besonders erfreulich war der
starke Leistungsanstieg von den Her-
ren StraBbauer und . Eigner. Nach-
dem Sie den ersten Durchgang ge-
strichen hatien, zeigten sie im  zwei-
ten, und bei schlechtem Wetter auch
im dritten, sehr gute Flugleistungen.
Auch die Platzierungen der jungen
RC/MS-Piloten waren be-
achtenswert und ich bin
Gberzeugt, daB in Kirze
mehrere junge Piloten ei-
nen Stockerlplatz erreichen
werden. Eine starke Grup-
pe kommt vom Verein HSV-
Feldbach, der sehr intensiv
seine RC/MS-Piloten for-
dert. Als besonderes Bei-
spiel ist der Zweitplatzierte
der Osterreichischen Mei-
sterschaft, Herr. Gerhard
Teschl, zu nennen, der mit
seinen Eltern fast alle Wett-
bewerbe besucht und
durch seine exzellenten Fli-
ge schon vor der Meister-
schaft aufgefallen ist. Am
Ende des Wetibewerbes

" wurde Herr Johann
Baumgartl verdienter Sieger und ist
neuer Osterreichischer - Meister,.ge-

- folgt von Herrn Gerhard Teschl, und

am dritten Plaiz landete Herr Karl-
Heinz Leeb vom B3V-VOITH St
Palten.

Ein herzlicher Dank gebihrt auch
allen Funktion&ren und Helfern, die
fir eine sehr gute Organisation und
einen raschen Ablauf des Wettbewer-
bes sorgten und auch an allen Da-
men und Herren, die hinter dem
Wetibewerbsgeschehen wertvolle
Hilfe geleistet haben.

Roland Dunger
BFR RC/MS
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Flatz Startnr .:' Name ._:':;'.f_: Verem

Osterrelcmsche Messterschaﬂen RG/MS
annSOHJunsﬂggsﬁ_

1 Dg 2. Dg 3Dg

Ges_ar_'n_t"_'..'

Y

:_:_6- BAUMGAHYL Johann SRR '-._'__FMBC___Austr;a
< 7 . TESCHL Gerhard - oo HSV- Feldbach
1. LEEB Kar Heinz " BSV-Voith

4 HODL Wetner CHSV Feldbach
DRAXLER M|chaei HSV -Feldbadh -
LEEB: Karl - '

_ Ll BSV = Voith -

- SZELPAL Peter T - FMBC - Aus’ma
. GIRNER Franz " .o - MBC - Erlauftal -
STRSSBBAUER Alms ' .-'_FMBC ‘Austria:
“JOLLET Ferdinand - 'FMBC'- Austria
“HEGENBART Robert: = ¥

- EIGNER Harald -~ - ;;__. - BSV - Vaith

- BUXHOFER Ern:h " MBG - Erlauftal
" MARENITZ Ewald L EMBC - Austria

. BAIL Artur : : U MFC Welnz;erl
. _REICHT Werner 0. ... HSV-Feldbach
EBENFUHRER Leopofd ... MBC - Erlauftal -

- PAPSTManfred . . . . HSV-Feldbach
. BIEDER Andreas i s BSV:- Voith:

aii}iODL\Nngang ';: . HSV - Feldbach
. WEIGL Franz. = 0o ___FMBC Austna

'MBC - Kihnsdorf -
'DUNGER Roland " MBC - Vogelweide

PYREK Robert _,._fUMFC—IkmusVVT

. LEITSONIManfred .~ ~ . . MFG- Kuhnsdo.rf“ y

_'f1675
. 1875
i 1874
1837
- 1854
1830
1822
ey
S {1311) 18760
1839
1802 -
-'(1708) 1834
- 1778
1855
1827
1857
1815

1751
1692
1860

11884}
1856
1870
1851
1885

1848,

1815

'1g42

1865
1783

1472

(1080). 1422

1435

1849°

1302
©)
©

_(1398)':

()

(7es)

(0)

1807

(1773).4
(1152)

(1127 1729
1695

1719
1702
(868)

© -
0
©)

1734
Vi

1772

)

o

(1672)

(1780) "o
S(1192)
@
17847
S(1722)
(1496)

U 3B75
3660

'3641

ess2
3534

(1058)

 3?$9}':
3743

. 3707
3705
3704 -
3687 -

3654
3644

3641
. 3638 -
3556

3453
.3426
3332
3194
oy
1849
599

Die Osterreichischen Meister 1996 v.l.n.r. Gerhard Teschi (2), Johann Baumgart! (1), Karl Heinz Leeb (3}

prep 77 97
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Wien, Schwechat: Am 17' :Jénner

wer fir die zwei Volksschulk[assen _

der groBe Tag.

thre Klassenkameraden VIC[OI’ia Llska'
und Lukas Bernhard hatien be|rn gro-.

Ben Graupner- .

Balsa- Flugwettbewerb (Fllegemger
'98) auf der Modellbau-Messe 96 |n
Wien den ersten

Preis gewonnen, Einen Tag mit lhrer
Schulklasse bei der Lauda Air.
Bereits im Bus herrschte grofe Auf-
regung, was wohl passieren wurde,
und ob man Niki

Lauda persfnlich sehen werde, Um
1 0 Uhr wurde man von der Lauda
Air empfangen,

Zur ersten Beruhigung der aufgereg-
ten Menge gab es dann einen Info-

Film (ber denFlughafen Schwechat.

Der Held des Vormittags wurde dann

- aber nach einer Flugfeld- und |
" Hangarbesichtigung eine zur War-
" tung zerlegte Boeing 767. Sie stand

sofort im Mittelpunkt des Interesses
und wurde in alien Details irispiziert".
Besonders das Cockpit und die gro-
Ben Disentriebwerke waren die
Anziehugspunkte Nummer 1. Alle
durften einmal am Steuer des Piloten
platznehmen und sich das Cockpit
erkldren lassen.Kurz nach dem Mit-
tagessen tauchte Niki Lauda persdn-
lich auf. Und stand sofort im Zen-
trum des Geschehens und der mit-
gebrachten Kameras. Nach Niki's
Audtritt folgte eine.  DIA-Show (ber
dessen Lebensweg als Firmen-
grinder und Ex-Rennfahrer,

': _Denn stleB noch der Iang]ahnge

Lauda-Air-Pilot Merr Helmut Kaar zu
den Schiiern, um sich deren Fragen
zu stellen Und diese stellten und
stellten und stellten eine Frage nach
der anderen, Zum AbschiuB schenk-
ten Niki's Kids Club und Graupner
Austria jedem Kind noch eine kleine
Erinnerung an diesen diesen grofen
Tag.Um 15 Uhr chekte man dann
endgliltig aus und machte sich auf
den Heimweg. Bie Kinder und Leh-
rerinnen waren auf alle Falie von der
Lauda Air begeistert. Und mit den
Kindern freuten sich auch die Lauda
Air und die Verantwortlichen von
Graupner Austria, Herr Heinrich
Malacek und Klaus Willingstorfer
liber diese gelungene "Preisverlei-
hung".

Je Kleiner die Lager - je groBer die Auswahl Unser
Vorrat an Kieinstkugellagern fir den Modellbau wird
selbst ausgefallensten Wiinschen gerecht. Mit Boh-
rungen ab 1mm. Mit Abmessungen und Beschaffen-
heiten, deren Variationsbreite allen praktischen
Erfordernissen des Hobbybereichs entspricht. Selbstversténd-
fich auch in Zolk- Abmessungen

immer in bester Qualitat bei
vemnunitigen. Preisen. Damit’s weiter.
rollt, rotiert oder fahrt. Rufen Sie an,
wenn der Termin drangt. Bei nahezu
1000 lagermaig gefiihrten Abmes-
sungen sind Sie schnell wieder auf
Achse, auf See oder on air.

Lieferung nur an Fachhéndler. Hénd!e-ranfrégen
unter nachstehendar Tel.-

Sonderwunsche'? Unser Beschaﬁungs Serwc:e lést auch
ihr Lager-Problem.

Nachsehen und vergleichen?
Unsere Abmessungs- und Preis-
r——— liste geht lhnen umgehend zu. '

. Fax-Nr, willkommer.

T ECHPRO




- Auf dem Areal des friheren Flugplat-
zes Aspern im Stadtgebiet von Wien

- wird am 5. Lind 6: April 1997 Im Rah-
men einer Jubildumsveranstaltung
fiir zwei Tage die Piste ein allerletztes-
mal geoﬁnet und Flugbetneb herr-
schen i :

Es ist wahl ein Nostalgie-Treifen in
vielerlei Hinsicht: Vor 85 Jahren wur-
de das Flugfeld Aspern in Betrieb
genommen, vor 20 Jahren zum Leid-
wesen der vielen dort beheimateten
Piloten wegen der Inbetriebnahme
“der neuen und zweiten Piste des
GroBflughafens Wien-Schwechat
geschiossen. Bis dahin diente
" Aspern nicht nur immer wieder als
internationaler Flughafen, sondern
war die Heimat und Lehrstétie der
meisten Piloten aus dern GroBraum
- Wien. '
"Aus AnlaB dieser beider Daten orga-
nisiert die Motorflugunion Kloster-
" neuburg unter Flhrung von Gustav
Z. Holdosi am 5. und 6. April einen
Jubilaumstiugtag am friiheren Flug-
" hafen"Wien-Aspern auf dem heuti-
‘gen ARBO-Ubungsgeidnde, das zu
diesem Zweck gemietet wurde,

- Das geplante Prograrnim; Kunstffug- |

vorithrungen, Hubschrauber-Rund-
flige, Flugzeugschau mit teilweise
- historischen Maschinen, Ultralights
" und Ultrafightrundfliige, Ballonstarts,
Segelflugzeug-Demanstrationen,
Falischirmabspriinge des Memphis
Pdra-Teams sowie Vorfliihrungen
von Modelffiugzeugen. Weiters gibt
es eine Flugtombola, Sonderpost-

amt, einen Vergniigungspark sowie -

ein grofies Festzelt. Das Bundesheer
zeigt Teile seiner Luftwaffe; AuBer-
dem werden der Rettungs-
hubschrauber Martin 111 sowie- ein
Hubschrauber déer Polizei an beiden
Tager die normalen Einsaize von
Aspern aus f||egen

Hold05|, ‘'selbst begeisterter Pilot und
friherar Aspern-Benutzer rechnet,
daB ,insgesamt rund 100 Flugzeuge
kommen weérden®. Erste Anmeldun-
gen auch aus dem Ausland liegen
bereits var. lch sehe die Veranstal-
turig als eine Aktion ‘pro Luftfahrt®,
sagt Initiator Holdosi. Sollte das Wet-
ter Obrigens einen Strich durch die
Rechnung machen, wird die Veran-
staltung urn eine Woche verschoben,
Aspern ist ein flughistorisch bedeu-
tender Boden. Schon 1912 gab es
das efste Interndtionale Flugmeeting,
1913 landete der Zeppelin, Sachsen’
in Asperri: 1918 starigéte von Aspern
die erste Flugpostlinie’ (nach Kiew).
Zahlreiche Liniendienste wurden von
Aspern aus geflhit, 1936 landet erst-
mals die KLM, 1955 wurde der Platz
vom dsterreichischen Agro-Club
Ubernommen, nach dem Wiederauf-
bau in der Nachkriegszeit folgte 1958
die Betriebsbewilligung fiir Motorflug-
zeuge bis 2000 kg. ' Im Marz 1977
wurde der Platz geschlossen. Die
Piloten wichen teilweise nach Bad
Véslau im Siider Wiéns aus; auf den
versprochenen neuen Ersatzplatz
wartet man noch heute. - :

Den Ehrenschutz der Veranstaltung
hat Burgermelster Haupl ubernorn-
men. :

Far Kinder bhis zum 14 LebenSJahr
|st der Esntnrt freu .

Fur Jugendhche und Erwachsene
betragt der Eintrittspreis pro Tag 120
Schilling (Aero-CIub Mltgheder 110
Sch:lhng)

A VE'R;LAWB}MWG"

: er muﬂten mlt SCHHECKEN fest—
_stellen daB wir.bei: enrngen Artikel
. ‘BILLIGER sind-als'unsere Mitbe-
werber, um: unserem Ruf: gerecht
 zu werden sind wir gerade dabei;
- die Preise zu korrigierer,. Falis Sie
~auch noch etwas. entdecken, daB
= bei uns BILUGER:ist; dann tenlen
- Sieuns das: BITTE SD‘foﬂ
mit; :
Wir kénnen so etwas nlcht v e T
. amtworten.:: Fir. lhre, M:th|lfe dan-
1 ken wir im Voraus

GK-MODELLBAU. . = . - .




der BFRB der Klassen BC=-1V upd RC-SL berichial

Am Jahresbeginn mdchte
ich alle Seglerschlepper und
RC-IV Piloten von den Neu-
igkeiten der Saison 1997
informieren.

In den Klassen RG-IV und RC-SL
werden kombinierte Lehrgange
durchgeflhrt: :
Flr die Bundeslénder
Kérnten und Steiermark am
".23.Mérz 19597(Sonntag)
“in Klagenfurt
Tirol, Salzburg und Vorariberg am
19. Mal 1 997(megstmontag) m
' - Wérg - S
Selbstverstandhch konnen -auc aus
anderen Bundeslandern Aero-Club
Mitglieder daran teilnehmen, wenn
sie lAngere Anfahrtswege in Kauf
ne-hmen. Weiters sind auch samt-
liche Wetthewerbspiloten zu den
Lehrgéangen herzlichst eingeladen,
um die personlichen Regelkennt-. -
nisse aufzufrischen und-um die Be-
urteilungskriterien kennenzulernen.

Wettbewerbsveranstalter kénne.n ab
sofort .. im .- Sekretariat : der
Bundesektion Modellflug des Osterr.

AERO-Clubs bei Fraulein Lieb { Tel.Nr. |

0222-5051028-77 ) giiltige Punkte-

richterlisten fir die Sa|son 1997 gra-

‘IIS anfordern.

Y13V . “s — . -_

Bei der Bundessektionssitzung am
. 27.April 1996 in Salzburg wurde be-
schiossen, daB die Teilnahme an Lan-
desmeisterschaften nicht mehr:Vor-
aussetzung fir die Teilnahme an
Osterreichischen Meisterschaiten ist.
Im Klartext heiBt das, daB fir-die Teil-

nahme an der Osterr. Meisterschaft |
_ - fachreferenten in Absprache mit dem
der Landesmeisterschaft im entspre- |

1997 in der Klasse RC-SL der Besuch

chenden Bundesland nicht mehr
zwingend vorgeschrieben ist. -

- . 2 r
.] jer K| RC-SL -~
Die Osterreichische Meisterschaft in
der Klasse RC-SL wird in Waidhofen/
Thaya in Niederdsterreich durchge-
fahrt. Termin: 16. und 17.August 1997
Die Ausschreibung zur Osterreichi-

schen Meisterschaft ist im Mittelteil
von PROP 1 oder 2/1997 enthalten -

16

bitte dort nachlesen! Die Nennung

wurde vereinfacht. Sie muf nur mehr |

vom Vereinsobmann-unterzeichnet
werde und wird dann direkt an die
Bundessektion Modeliﬂug elnge—
sandt

Der Osterreich Pokal RC-SL wird nun
zum 10.Mal in ununterbrochener Rei-
henfolge ausgetragen. Genausc wie
im vergangenen Jahr wird er wieder
in 4 Teiiwettbewerben durchgefuhrt
Im einzelnen sind dies: .

1) Oberésterreich e
24.und 25.Mai 1997Linz .

14.und 15.Juni 1997 Thon/Klagen-

furt

3) Tirol
S.und 6.Juli 1997 Worgl

. 19.und .20.Juli 1997 Zwaring - -

gleichzeitig SchiuBwettbewerb .
m Augenblick kann ich nur die Wo-
chenenden bekannigeben, an wel-
chen die O-Pokal Wettbewerbe ge-
plant sind. Genauere Informationen
sind dann dem Terminkalender oder
den einschlagigen Ausschrelbungen
zZu entnehmen : SR

Den; 5stérreich F'okal _éC-SL_Wird in 4

Teilwettbewerben in verschiedenen
. Bundesléndern durchgefGhrt, wobei

pro Bundesland nur ein Wettbewerb
zugelassen ist.

Der Bundesfachausschuﬁ wahlt bei |

seiner alljahrlichen Zusammenkunit
nach einem Rotationsprinzip die ein-
zelnen Bundeslander aus. Die Verga-
be der Teilwettbewerbe innerhalb des
Bundeslandes obliegt dem .Landes-

zugehdrigen Landessektionsleiter.
Maximal drei Wettbewerbsergebnisse
eines.Schleppteams werden. zur
Endwertung herangezogen, :
das. heiBt, bei 4 geflogenen Teil-
wettbewerben gibt es 1.8treich-
resultat. Sollten in einer Saison nur
3 Teilwettbewerbe durchgefiihrt wer-
den, so werden alle 3 gewertet. Wer-

‘den in einem Jahr weniger als 3 Teil-

wettbewerbe durchgeflihr, soiallt der
Osterreich Pokal in dieser Saison

Oberhaupt aus, Werden von einem |

Schleppteam nur 1 oder 2 Teil-

wettbewerbe bestritten, so gelangt die
Mannschaft ebenfalls in die End-
wertung. Um mit mehreren Ergebnis-
sen in die Endwertung einzugehen,
darf das Schieppteam seine Zusam-
mensetzung wahrend der laufenden
Saison nicht andern.. -

Die eigentliche Wertung erfolgt nach
ginem Punktesystem, und zwar gilt
vom 1. bis zum 10. Rang eines jeden
Teilwettbewerbes eine fallende
Punktezahi von 10 bis 1. Sollte in der
Endwertung bei den 3 Erstplazierten
Teams Punktegleichheit auftreten, so
entscheidet die hdhere Punktezahl
des Streichresultats. Sollte das nicht
méglich sein, so entscheidet die ho-
here Summe der erflogenen Punkte-

zahlen aus den 3 gewerteten Teil-
' wettbewerben
‘Die Schluﬁveranstaitung sollte nach

Méglichkeit alljahrlich in einem ande-
ren Bundesland stattfinden. Bel die-
ser Gelegenheit lberreicht der
Bundesfachreferent RC-SL den Ge-
winnern des Osterreich Pokal den
Wanderpreis, der ein Jahr im Besitz
der Sieger verbleibt, Danach wird er
wieder.neu vergeben. Beginnend mit

| der Saison 1994 tritt folgende Zusatz-

regelung in Kraft: Gewinnt ein Team
gleicher . Zusammensetzung den
Osterreich Pokal zweimal hinterelnan-
der oder dreimal insgesamt, so geht
der Wanderpreis in den Besitz der Sie-
ger (ber. Vor der Saison 1994 erreich-
te Siege werden von dieser Regelung
nicht beriicksichtigt, AuBerdem er-
halten die drei erstplazierten Teams
Pokalspenden, die in inrem Besitz ver-
blelben, Diese Ehrenpreise sind vom
Veranstalter des SchluBwettbewerbes
zur Verfligung zu stellen. . -

Die Veranstalter der Teﬂwettbewerbe

‘werden aufgefordert, diese jeweils am

Samstag anzusetzen, urn den Sonn-
tag als eventuellen Ausweichtermin
nutzen zu kdnnen. Weiters sind. zur
Bewertung immer 5. Punkterichter
ginzusetzen, um die héchste und die
niedrigste Wertung pro Flugfigur
streichen zu kdnnen (siehe MSQ).
Um den Heimvorteil etwas zu mildern,
dirfen auch nur 2 Punkterichier vom
veranstaltenden -Bundesland stam-
men, wahrend die 3 anderen Punkte-
richter .aus anderen Bundeslandern
eingeladen werden missen, Um.den
Veranstaliern von O-Pokal Weitbe-
werben die Punkterichtersuche zu
vereinfachen, wird folgende Rege-
lung getroffen: jeder Veranstalter
schickt einen Punkterichter aus sei-
nem. Bundesland zu den anderen
Teilwettbewerben, d.h., der Veranstal-
ter in Linz schickt dann je einen abar-



aer BFR der Klassen BC-IY und BC-SL berichier

osterreichischen Punkterichter nach
Thon, nach Worgl und nach
Zwaring, der Veranstalter von Thon
schickt je einen Karntner Punkte-
richter nach Linz, Worgl und Zwaring
u.s.w.. Die restlichen 2 Punkterichter
aus dem eigenen Bundesland sind
selbst zu besorgen.

Es wurde im Bundesfachausschuﬁ

einstimmig beschlossen; diese |

Punkterichterregelung aufrecht zu er-
halten. Sie ist fiIr die Veranstalter zwar

sehr kostenintensiv, hat sich aber als -

auBerst Wirksam bei der Beseitigung
von Heimvorteilen herauskristallisiert,

Mﬂdmm”ma:_m:n”[ it ab Jéinner 1997

Der Bundesfachausschuf war der
Meinung, dalB das- Streifen des

Schleppseiles bei der Figur ,Seilab- |

wurf* nicht mehr mit einer Null-
wertung der Figur geahndet werden
soll. Es ist zwar zugegebenermafen
ein wichtiges  Beurteilungskriterium,
doch da es bei Wettbewerben des-
halb immer wieder Zu Fehlwertungen
und Streitereien kemmit, hat man sich

déaflr ausgesprochen, dlesen Punkt B SRR

Probeze:traum um weﬂere 2 Jahr ver—

ganzlich fallen zu lassen.
Es korrimt deshalb zu einer tenwei-
sen Neuformullerung der

F|gur151581 L
Seilabwurf (Veranderungen unterstn—

cheny
Ankiindigung:- ,,Jetzt-Ende" .

Das Motormodell fliegt auf méglichst
kurzer Strecke an und wirft das
Schleppseil in Startrichtung in das
Wertungsfeld. Die Figur beginnt im
geraden Endanflug 50 Meter vor dem
Ausklinken. Hohe beim Ausklinken

ca. 5 Meter. Vom Wertungsbeginn bis

zum Ausklinken wird ein konstanter
und deutflich sichtbarer Sinkflug. mit
leicht dberhéhter Landegeschwin-
digkeit gefordert. Nach dem Seilab-
wurf erfolgt ein konstanter und deut-

lich sichibarer Steigflug. Die Wertung

endet 50 Meter nach dem Ausklinken.
Eine. W eriolat. § " ein Tei

des Seiles im Landefeld oder inner-
halb der Flugplatzbegrenzung zu lie-
gen kKommt. Die genaue Lage des
Seiles im Landefeld ist kem Grund fur
Punkteabziige.

Sell im Landefeld 10 x 15 m K 4
Seﬂ auBerhaIb des Feldes K 2

Bewertungsgrundiagen

“a) Vor dem Ausklinken kein konstan-
ter und deutlich sichtbiarer Sinkflug.
b) Anflug nicht gerade und paralle!
zur Piste,

prop 7.7 97

¢) Modell beim Seilabwurf héher als
5 Meter.
d) Abflug nach dem Auskhnken nicht
gerade und parallel zur Piste. e) Steig-

flug nicht konstant und nicht deut- '

iich sichtbar.

f) Abdrehen nach dem Auskllnken
vor der 50 Meter Marke.

g) Der Sinkwinkei und der Ste|g~
winkel sind nicht gleich groB. :

h) Ein l&nger andauerndes Schieifen
des Schleppseiles am Boden vor
dem Ausklinken bedingt eine grobe
Minderwertung ! - -

iy Die Wertung Null( ] wird vergeben

| wenn:

_daS_S_Qtngpp_Sﬂ_ﬂ_au_B_emaltLﬁ.e[

ELQQDlﬁTZDBQL&[lZUﬂg_ZLJ_IJ_Qg_QD
kommf. -
_dasﬁalf_mghtausgejshnktmr_cimﬂ

Abﬂul:t_gliglgt

mmwjhmsmmpg&emﬂ _

nur mit einem Stiick der Schieppleine
anihegwnd_ag_qlg_agumbﬁghagtgn
méchta, -
Jawmmm_mmgm
Horizontalflug_fliegt, d.h._daB _kein
ik Steigll , st
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Iangert L

Zur Erlnnerung Vor 2 Jahren wurde

probeweise eine E:nstmgerklasse

RC-IV emgefuhrt bei der die Spann- -

weite mit 3,5m beschrankt ist. Dig Ein-

“stelger fliegen mit ihren kleinen Mo-

dellen im Wettbéwerb mit und schei-
nen-auch in der Gesamtwertung auf,
doch zusétzlich dazu wird noch eine
getrennte Einsteigerwertung durch-
gefihrt. So kénnen Wettbewerbs-

_ neulinge mit ihren’ kiemen Modellen

nicht nur um die letzten Platze in der
Gesamtwertung. kimpfen, sondern
auch um den Sieg in der Einsteiger-
wertung. Der BundesfachausschuB
war sich einig, daB dieser Weg wohl

" der geeignete ist, umn wieder zu einer

breiteren Basis in der Klasse RC-1V zu
kommen, als durch eln Hinaufsetzen
des Gewichtslimits das Expertentum
zy fbrdern. Rickblickend ither die
tetzten 2" Jahre kann man sagen, daB
abgesehen von ein paar ,Highlights"
die Einsteigerklasse eher zogernd ar-
genommen wird. Betrachtet man al-
lerdings die Osterreichische Meister-
schaft, so waren dort gleich 9 Ein-
steiger anzutreffen. Vor allem eine
Gruppe von 5 Jugendlichen aus
Kapfenberyg unter der Flhrung von
Heinz Samide 148t vielleicht doch ei-

niges erwarten, Es wurde deshalb bei-

| der Bundessektionssitzung beschlos-

sen, den Beobachtungszeitraum um
weitere 2 Jahre zu verlingern. Die
Wettbewerbsveranstalter werden auf-
gefardert, in ihren Ausschreibungen
auch die Emstelgerkiasse anzufuh~
ren!

Hier nochmals die Unterschiede

| zur .normalen” Klasse RC-IV:

1) Einziger Unterschied zur norma-
len- Klasse RC-V. ist ' ‘eine
Spannweitenbeschrankung auf 3,50
Meter.

2) Die Einsteiger haben sich bei der

| Anmeldung als solche zu dekiarieren

und fliegen bei der normalen RC-IV
Klasse mit. Ein Pilot darf an elnermn
RC-IV Wettbewerb nur in einer der
beiden Klassen teilnehmen. -

3) Es gibt sine Gesamtwertung, in
der die Einsteiger ebenfalls aufschei-
nen. Sind mindestens 3 Teilnehmer
in der kleinen Klasse " mitgeflogen,
so wird zusdtziich eine eigene Ein-
steigerwertung durchgefuhrt Die Ver-
anstalter von RC-IV Wettbewerben
werden angehalten, fir diesen Fall

1 auch Ehrenpreise fir die Einsteiger-

klasse zur Verfilgung zu halten.

Der BFR weist darauf hin, daB er
keinen RG-IV Profi in den Ergebnis-
listen der Einsteigerklasse varfinden
méchte |

Auch in der Salson 1997 wwd das
bekannte RC-IV: Programm ohne
Anderungen geflogen. | Allerdings

- arbeitet der BundesfachausschuB an

einer Verdnderung der Figurer-
reihenfolge in der Klasse RC-IV, um
das Flugprogramm attrakiiver zu ge-
stalten. Vior allem die Verfahrenskurve
ist schlecht zu beobachten und da-
mit auch schlecht zu steuern und
sollte &hnlich wie in RC-SL als Zen-
tralfigur geflogen werden. Obwoh| alle
Landesfachreferenten prinzipiell ge-
gen eine Relhenfolgenanderung
nichts einzuwenden hatten, war man
der Meinung. das Optimum noch

" nicht gefunden zu haben. Es sollte

deshalb in der Praxis eine neue
Figurenfolge erprobt werden, um

| dannden Modellfliegern eine wirklich

gute Ldsung prasentieren zu kon-
nen. Mit Genehmigung vom ONF-
Delegierten Ing.Schiffer diirfen des-
halb in der Saison 1997 zwei natio-
nale RG-IV Wettbewerbe mit verédn-
derter Reihenfolge geflogen werden.
Im einzelnen sind das

der 11.MFC-Linz Pokal in Oberoster—
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reich und das 4.Krappfelder-Pokal-
fliegen in Kappel/Kéarnten -

Die Rejhenfolgeénderung der Flug-
figuren wird jeweils in den Ausschrei-
bungen der beiden Wettbewerbe
enthalien sein. Sollte die Bewéh-
rungsprobe positiv verlaufen so ist
erst mit Beginn der Saison 1998 mit
einer Uberarbeiteten MSO in der Klas-
se RC-IV zu rechnen.

Bei der BundesfachausschuBsitzung
im August 1996 wurde ich fir weitere

3 Jahre in meiner Funktion wieder-
gewdhlt.

Bund.ésfachreferent
RC-iV und RC-SL
Dr. Wolfgang Schober. .

Nachlese zm
Schﬁeppsam@n
‘E 9@6

| modell tragt natlrlich auch zum

Gesamterfolg bei, aber nicht in dem
MabBe wie das Schleppflugzeug. We-
nige Piloten setzen hier auf Eigen-
bau, vielmehr werden ,Baukésten“ in
den verschiedensten Vorfertigungs-
graden gekauft und danach fertigge-
stellt, So gibt es auf den diversen
Wettbewerben immer wieder vielfal-
tige Ausfilhrungen .der Piper von
Franz Glick zu sehen oder den
Swiss Trainer aus dem Hause
Bruckmann. . - Diese . Schlepp-
maschinen zeichnen sich durch her-
vorragende Flugeigenschafien aus
und lassen auch einen vorbild-
getreuen Flugstii zu, Das dazugehd-
rige Segelflugmodell muB in seiner
Grundgeschwindigkeit der Moior-
maschine angepalt sein. Im Klartext
heift das, daB man hinter einer Gliick-
Piper wohl kaum eine Pilatus B4 mit
10 kg Fluggewmht wird nachzzehen
kdnnen.

Nun aber zu den Nemgkelten der

' abgeiaufeneﬂ ‘Schleppsaison: Be-
sonders aufgefallen sind die Brider

D:e Superorcmdee von Werner Ehrenstrasser' PIK 20 mlt
5, 83 m Spannwe:te bei nurs 3 kg Gewncht ! Falos w. Schobe '

Rﬂckbli.ckend -auf die Saison 1996
haben die Seglerschliepper nicht viel
Neues geboten. Die schon bekann-
ten Teams haben mit ihren schon
bekannten Gespannen wieder gute
Plazierungen erreicht. Wie auch n
den Jahren zuvor, ist eine leichte und
optimal zu beherrschende Schlepp-
maschine eine Voraussetzung fUr ei-
nen Spitzenplatz. Das Segelilug-
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Ehrenstrasser aus :Tirol,-die ihr Ge-
spann weiter optimiert. haben. Sie
haben sich materialmaBig langsam
an die Spitze herangearbeitet - und
das im wahrsten Sinne des Wortes.
Angefangen haben sie mit einem
<Kleinen Gespann', bestehend aus

einer refativ kleinen Piper und einem |

4-Meter-Segler, Aus den fast ge-
schenkten Trimmern einer Wilga

entstand bald darauf eine bessere
Schleppmaschine, die eine ASW 20
mit ca 4,5 Meter Spannweite .in die
Héhe zog. Der Zierliche Rumpf und
die schlanken Tragfligel des Seglers
lieBen diesen im Vergleich zur dick-
bauchigen Wilga etwas zu klein er-
scheinen. Trotzdem wurde in der
Folge zuerst-an der Schlepp-
maschine weiter optimiert. Es ent-
stand eine 3,5 Meter groBe Piper mit

- nur 13 kg Gewicht {ein sehr geringer

Wert im bezug auf die GréBe), die
immer noch-die ASW 20 zog. Doch
in der Saison 1896 tauchte Werner
Ehrenstrasser mit einem funkelnagel-
neuen GroBsegler auf. £r hatte sich
eine finnische PIK-20 D-78 als Vorbild
gewahit, die er in einer respekiablen
Grofie von 5,83 Meter:Spannweite
nachbaute. Das Beeindruckendste ist
aber das Fluggewicht, das lediglich
6,3 Kilogramm ausmacht. Flr dieses
Leichtgewicht muBie natirlich sine
moderne Bauweise herhalten. :So
wurde der . Gfk-Rumpi im vorderen
Bergich mit 2mm Styropor als Sand-
wich ausgefuhrt wahrend das
- Rumpiende sogar aus
Kevlar aufgebaut ist. Der
Tragfligel wurde aus
Styropor .geschnitten
und mit-1,5mm Balsa
beplankt. Die endgliltige
Festigkeit erhielt er aber
durch einen Balsa-Koh-
le-Helm, in den .180
Laufmeter Kohlerovings
eingearbeitet wurden.
Exotisch ist die Profilie-
- -rung des Tragfifigels,
denn es wurde das sel-
. -ten verwendete NACA
| 64-2-415 vorgesehen,
. welches nach aufien
{ -hin-in der Dicke abge-
speckt wurde, Auch die
. Farbgebung hebt sich
| vom weiBen Einerlei ab.
Die PIK 20 ist knallgelb
ausgeflihrt, wobei der
i Rumpf schon in der
Form eingefarbt wurde,
wahrend dle Tragflachen mit Bigel-
folie gefinisht wurden. Das Flugbild
und die Flugeigenschaften sind vom
Feinsten. Das Modell besticht durch
eine vorbildgetreue Fluggeschwin-
digkeit, -und besonders die Landun-
gen sehen taumhatft aus, Die Maschi-
ne |&Bt die Fahrt fast bis zum Still-
stand wegnehmen und setzt dann
butterweich auf. Eine geringe Fl&-
chenbelastung zahlt sich eben immer
aus.

Gerade dlese Superlatwe beim Mate-
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rial haben mich sehr
nachdenklich "ge-
stimmt. Der Nach-
wuchs in der Kiasse
Seglerschlepp ist eher .
spérlich. Obwohtin vie- -
len Vereinen der’
Zweckschiepp schon
zur Routine gewarden
ist, trauen sich nur we-
nige Teams zu Wetthe-
werben, Ein Grund
mag im Material liegen.
Wer hat schon das
Geld, um -sich ein
“Spitzengespann zZu
kaufen 7 Oder wer hat
schon das aerodyna-
mische Wissen, die
handwerklichen Fa-
higkeiten und auch die
Zeit, um sich sein
Spitzenmaterial selbst
ZUu bauen, so wie es
die Ehrenstrassers tun? "
Oder geben Punkte-
richter nur Scale-Ge-
.spannen hohe Punkte- zz
- zahlen? Diese und &hn-
liche Fragen sind mir
durch den Kopf ge-
schassen, und so habe
ich mich entschlossen
der Sache auf den
Grund zu gehen.

Mein langjéhriger Team-
gefahrte Karl Tengg war
in der Saison 1996 be- -
ruflich sehr stark enga-
giert, sodaB wir die
Seglerschleppersi nicht
im (blichen Ausmaf
betreiben konnten. So
habe ich mich kurzfristig
nach einem anderen:
Partner umngeschaut,
um meine Schlep-
pausen zu fillen.
In meinem Vereins-
kollegen . = Walter
Stroissnig’ habe ich .
dann sinen. Teamgefahﬂen gefunden
mit dem ich 2 Osterreich Pokal Wett-
bewerbe bestritt. Allerdings muBte ich
die Position wechseln. Bin ich etwa 10
Jahre als Motorpilot unterwegs gewe-
sen, 50 muBte ich pun einmal den Seg-
ler Obernehmen. Walter flog eine
Zweckschleppmaschine mit dem klin-
genden Namen

.Fata Morgana“ mit folgenden

Das Supergespann der

Im Gegensatz dazu dle “Mmrmahsten" “mit emer Zweckchiepp- e
.maschme mrt SOer Super T:gre und emer Ka 6 mtt 4 m Spannweite.

Gesamtflache: 100 dm? | technischen Krims-Krams - wie Lan-
Flachenbelastung: 70 g/dm? . |- dekiappen oder sonstige Feinheiten
Motorisierung: Super Tigre 30 cm® | - -aufgebaut. Der Motor ‘wurde wegen
mit Original-Topfschalldampfer und des geringen Rumpfquerschnities
nachgeschaltetem Resorohr Luft- | nur mitiels eines Alutragers an den
schraube Gfk 3-Blatt 19 x 8 Dreh- | Frontspant geschraubt. Auch eine

techn.Daten: zahl 6300 U/min Motorverkleidung fehlt, weshalb Her-
Spannweite: 2,40 m Schallpegel' in 3m Entfernung mann Sidler dieses Modell als flie-
Lénge: 1,80 m 85 dB(A) in 7m Entfernung 80 | genden Maotorpriifstand” bezeichne-
Gewicht: 7,05 kg S dBAY L te. Die fiir eine Motormaschine gerin-
Fligelflache: 80 dm? - o Die Schleppmaschlne ist ohne | ge Flachenbelastung im Zusammen-
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wirken mit einem optlma!en Fligel-
profil ergeben aber absolut harmlo-
se Flugeigenschaiten.

Als Segelflugmedell verwendete ich
meine Ka-8b, die in reiner Holzbau-
weise erstelit wtirde und folgende
technische Daten aufweist:
Spannweite: 4 Meter. -

Ldnge: 1,90 Meter.

Gewicht: 4,70kg ..~
Fligelftdche: 100 dm? - _
Gesamtflache: 120 dm? - =
Flachenbelastung: 39 g/dm? - -
Flugerprofll E-193 .-

Gleich vom. Tralnlngsbegmn an ka-
men wir mit dem Gespann gut zu-
recht. Die’ erste Bewahrungsprobe
sollte dann dar Osterreich Pokal Wett-
bewerb in St.Johann im Porigau wer-

den. Dort hatten wir mit diversen Pro-

blemen zu k&mpifen, doch freuten wir
uns sehr ber den 7.Rang unter 13
Teams. Es wurde nun versucht, die
Méngel, die eindeutig von uns selbst
stammten, durch eifriges Training zu
beheben. Etwa 2 Monate spéter tra-
ten wir dann zum SchiuBwettbewerb
des Osterreich Pokal in Waidhofen/

‘Thaya an. RiesengroB war unsere

Freude, als wir schon nach dem
1.Durchgang in Fihrung lagen und
dann schluBendlich diesen Wettbe-
werb auch gewinnen konnten. 11
Teams waren am Start, wovori wir si-

 cher das leichteste Gespann geflogen

haben, Auch. konnten: wir die
semiscale Modeﬂe hinter uns iassen

~was beweist, daB -man auch mit einer |
.,Zweckgurke“ vorne mitmischen

kann

lch méchte deshalb alle Unent- -
schlossenen aufrufen, es doch ein-
mal zu versuchen. 1997 findet die
Osterreichische Meisterschaft in
der Kiasse Seglerschiepp am 16.
und 17.August in Waidhofen/Thaya
statt, und das wére doch die Gele-
genheilt, sich auch mit seinem Zweck-
gespann einmal mit dér Osterreichi-
schen Spitze zu messen. Vielleicht er-

"geht es Ihnen so wle uns, und Sie

kénnen emen Platz am Stockerl ein-
nehmen I

Bundesfachreferenr

* RC-IV und RC-SL. ..

Dr. Wolfgang Schober =

' Bundesfachreferst FIC (Helicopler) berichier

Liebe |
Helipiloten

Das Jahr 1997 bringt fiir Uns zwei neus
Programme und als diesem Grund
werden wir ir- der Zeit von 27.April
1997 - 2. Mai 1997 ein Trainingsia-
ger in Gnas { wie im Vorjahr ) durch-

flhren. Kosten fir sechs Tage Vall- :

pension incl. Flugplatzbeniitzung Un-
terlagen und Trainer ATS 4.200.- Die
Anmeldl._mg und Zimmerreservierung

erfolgt durch Einzahlung von ATS
3000.- auf Bank-Austria Konto
Nr.00758188734 M. Dittmayer bis
31.03.97 Rest bei Kursbeginn bitte auf
Einzahlungsbsleg falls erforderlich +
Begleitperson vermerken. :

Das Training erfolgt in den Klassen

F3C und F3C/Sport (Ersatz fur RC/
HC-B )

Ab 2.Mai 1997 abends 19. OO h und
am 3. Mai 1997 findet im Anschluf
an das Trainingslager ein F3C

Punkterichterkurs statt, Alle Punkte-
richter die ab der Saison 1997 punk-
ten wollen miiBen diesen Kurs unbe-
dingt besuchen. Auch fir alle
Wettbewerbspllo!en sclite dleser Kurs
Pificht sein! -

Die Teilnahme am Punkterichterkurs
ist flr Aero-Club-Mitglieder kostenlos
die Zlmmerresemerung erfolgt vor Ort

Vie! Erfo!g und schone Fluusfun-
den wtinschf Fuch :

Manfred Din‘mayer--

S T BFR F3C.

Trainingslager .. 27.04.97 - (2.05.97 Kiassen F3C und F3C/S _
Puniterichterkurs .. 02.05.97a - 03 05.97 Klassen F3C und F3C/S RC-HCIC
Helitreffen Wagrain _ 04.05.97 o _ e
[ O-Pokal Neusied 24,06 97 - 2505 97 F3C und F3C/3 RC-HC/C -
Heli-Scale Linz 31.0597 - 10897 . T

O-Pokal Grinburg 21.08.97 - 2208.97Grinburg OO F3C und F3C/S RC-HC/C

O-Pokal Bramberg 0697 - ... 0697 F3C und F3C/3 RC-HC/C
Slaalsmeisterschaft _ QS_E_O_LQ_T_f 08.07.97 .  F3C und F3C/S BC-HC/IC
Ost._Meisterschaft | 05.07.97 - 08.07.97 Zistersdorf NO F3C/S und RC-HC/C )

O-Pokal Wien = 19.07 97 - 20,0797 1.MHC | F3C und F3C/S RC-HC/C
Schidter-Cuc Wien . 09.0897 - 10.08,97 Donauinsel S ' Co
O-Pokal Dorigaslein. ~ 23.08.97 - 240897 1 MHC ~  F3C und F3G/S RC-HC/C

WM F3C Ankara 07.0997 - 140097 - '

Heli-Speed Wien 20,09 97 - 21.02.97 1.MHC =

\_ Y,

prep 7 7 85
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Auch moderne Kunstfiugsegler sind bei semiscale Wettbewerben anzuireffen: hier im Hintergrund der

Doppelsitzer Fox und der Einsitzer Swift {vorne) beide aus dem Hause Bruckmann

In der Saison 1996 fanden in die- |

ser inoffiziellen. Modellflugspar’te 2
Weitbewerbe statt, die trotz ihrer

unterschiedlichen Baubewertungs- _

regeln das gleiche Ziel verfolgen:
der Erfahrungsaustausch unter den

Interessierten und Gleichgesinnten

soll intensiviert werden, um die An-
héngerschar zu vergréBern. Bei-
den Wetitbewerben gemeinsam ist
die Aufspaltung in eine Bau- und
eine Flugbewertung. Die Summe
aus diesen beiden Kriterien ergibt
erst die Gesamtwertung. Man
méchte also den Grad der Vorbild-
treue mit in die Wertung einflieBen
lassen. Allerdings hat man in den

Jahren zuvor gelernt, daB das nicht

" in einem zu strengen AusmaB er-
folgen darf, um nicht gleich alle Pi-
loten abzuschrecken.

Nun zur ersten Veranstaltung in der
vergangenen Saison den
Semiscale
Grofiseglerwettbewerb

in Thei bei Krems

Am Pfingstsonntag, dem 26. Mal
19986, veranstaltete die MFG-Reb-
laus nun zum dritten Mal ihren
Woettbewerb flir semiscale Grol-
segler. Bei triben Witterungsver-
haltnissen fanden sich 12 Piloten
ein um ihre mitgebrachten Model-
le von der Jury bewerten zu lassen.

Bei der Baubewertung wurden 3.
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erfahrene .Mbdellflieger als .F.’u_r.ikte—._

richter eingesetzt, die nicht néher als
3 Meter an das Modell heran durften.
Nach fo[genden Beurteilungskriteri-
en wurde gewertet;
1) UmriBgenauigkeit

2a) Farbgebung und Markierung'

ohne Dokumentation

2b) Farbgebungund Marklerung m[t
Dokumentation

3) __-Bauaufw_a_nd_

4) Bauausfilhrung

Zu 1) UmriBgenauigkeit:

Die UmriBgenauigkeit, die durch eine
mitgebrachte 3-Seitenansicht im For-
mat A4 zu belegen war, ging relativ
stark in die Baubewertung ein,

Zu 2) Farbgebung und Markierung:

Um maglichst alle Modellflieger an-
sprechen zu kbnnen, gab es bei die-
sem Bewertungskriterium 2 Méglich-
keiten:

a) Ist man nur ein Sonntagsilieger
und hat sich nicht schon beim Bau
des Modells nach einem Vorbild/ei-
ner Dokumentation umgeschaut, so
war man nicht gleich ganz aus dem
Rennen. Der Punkterichter beurteilte
anhand seiner Kompetenz, ob das
Modeltin seiner farblichen Gestaltung
einem Vorbild gleichen konnte. Aller-
dings gab es chne Dokumentation
einen geringeren K-Faktor. b} Ist man
jedoch schon ein semiscale Profi und
hatte eine Farbdokumentation mitge-

Fotos W. Schober

bracht, so gab es einen genngfuglg
hdéheren K-Faktor.

Zu 3) Bauaufwand: .

Hier wurde beurteilt, wie groB dertat-
sachliche. Bauaufwand gewesen ist.

Bei einem Eigenbau konnte man
hier voll punkten, wahrend ein ,Fix-
und-fertig-Modell" leer ausgi-n_g. :
Zu 4) Bauausfuhrung _

Bei der Bauausfuhrung wurde un-
abhéngig vom Bauaufwand die Sau-
berkeit der ausgeflhrten Bau-
arbeiten beurteiit. Dabei war es ei-
nerlei, ob es sich um ein Fertig-
modell oder um einen E:genbau
handelte.

Nach langer Nachdenkpause ka-
men die ,Reblause® zu dem Ent-
schluf3, daB die Baubewertung -
obwohl gegenlber den Vorjahren
schon deutlich entscharft - immer
noch zu streng war. Von den letzt-
Jahngen 19 Teilnehmern waren ledig-

lich 3 heuer wieder erschienen, Und
dieses Desinteresse der Piloten wur-
de nicht nur auf das Wetter und den
Wetthewerbstermin, den Pfingst-
sonntag, geschoben, sendern wohl
eher auf zu strenge Beurteilungskri--
terien bel der Baubewertung.

Das Fiugprogramm war abwechs-
lungsreich wie immer; denn die be-
kannte Typenvielfalt 1ABt keine Lan-
geweile aufkommen. '
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Teilnehmer Model|
Schober Wolfgang  Ka-8b
Ohrfand! Rudolf Bocian’
Huber Engelbert Bergfalke .
Stemeseder Wolfg. Ka7
Schénegger Christ. ASW 20
Schornsteiner Franz Foka
Eichinger Wolfgang Pilatus B4 .
Hemmetsbherger W. Spatz -
Schaumdiller Peter . ASK 18.
Schaumiiller Peter Fox
Frommhund Franz ASW 20
Schober Karl - ' Go-4

|

Endergebnisliste des 3.Rebiauspokalfliegensfir Semnscaﬂe Y
Segler in Theil bei Krems am 26.5.1996

Reihung Reihung

Bau Flug gesamt.
1. - T 1.
2, 2. 2.
3. 5. 3.
5, 6. 4,
8. 3 5.
100 4, 6.
9. 8. 7.
12. 7. 8 -
7. . 9. 9.
8. 10. 10.
4, - 1.
1. - 12

Reihung

S

Eine schdne Veranstaltung bei der
ausgezeichnete Leistungen gezeigt
wurden, der aber eine groBe Teilneh-
merzahl gefehlt hatte. Die zweite Ver-
anstaltung war die semiscale GroB-
segler Veranstaltung in
Seekirchen unter dem
Matto:

Fun and Fly in See-
kirchen

Zum siebenten Mal wur-
de diese nun schon zur
Tradition gewordene Ver-
anstalturg in Seekirchen.
bei Salzburg durchge-
flihrt. Die Veranstaltung
fand heuer von Sams-
tag, dem 31 August ‘bis
Sonntag, dem:'1. Sep-‘
tember 1998, am Modell-
flugpiatz Seekirchen-
Reith statt. Dieses GroB-
seglertreffen wurde auch
unter ein neues Motto
gestelit: Fun and Fly. Die
Teilnehmer soliten nicht
nur dem Wettbewerbs-
strefl ausgesetzt sein
sondern sie sollten ne-
benbei eine Menge.
SpaB haben. Es solite genugend Zeit
bleiben, um mit Glelchgesmnten ein
ausfiihriiches Gesprach zu fihren,
Erfahrungen auszutauschen und
natiirlich auch nach Herzenslust zu
fliegen. Und ich glaube, genau das
ist den Seekirchnern auch gelungen

Gratulation !

Im Gegensatz zu Theifl war die Bau-
bewertung &uBerst milde ausgelegt.
Sie gliederte sich in 2 Kriterien:

prep 7 .7 97
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'flugzeug der Jury gefael bzw. wie

1. Es wurde die UmriBgenauigkeit
anhand einer mitgebrachten
3-Seiten-Ansicht Oberpriift und
2. Es wurde der Gesamteindruck
bewertet, d.h. wie gut das Modell-

dung uber den Sieg fé’itlt bei diesef Aus-

| legung des Wettbewerbes in der Flug-

wertung und nicht in der Baubewertung.
Jeder der eln vorbildahnliches Segelflug-
modell besitzt und es im Fluge gut be-

Mg 1 9a von Matthias B!uml nach einem Vorbild aus Schwaz/Trrof
gekonnter sem;sca!e Bau der "Gusto“ machen konnte' i

gut es einem_ Vorbild hatte glei- .
chen kénnen. Von groBer Bedeu-
tung war aber die Gewichtung der
Baubewertung im Gesamtergeb-
nis. Und hier ist der Austragungs-
modus so gestalltet worden, daB
die Baubewertung nicht den Aus-
schiag fir Sieg oder Niederlage
ausmachte. So erreichte der spa-
tere Sieger bei der Baubewertung
lediglich den 8.Platz ! Die Entschei-

herrscht hatd|e Chance ganz vorne mlt-
zumischen, Und ich glaube, daB hier das
Erfolgsrezept von Seeklrchen zu flrtden
ist. :

Die- FIugwartung bemhaltet eine
Verahrenskurve, eine horizontale Acht,
eine typgerechte Wahlfigur, den Lande-
anflug und die Landung. Ahnfiches wie
in TheiB gilt auch hier. Es ist einfach
schén, einem Oldtimer wie den
KARAKAN bei seinem langsamen Flug
zuzusehen oder das andere Exirem, die
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‘ASH-25 von Gotifried Hirscher mit | Endergebnisiiste des 7.Semiscale GroBsegler Wettbewerbesin Seekirchen
‘ihrer grofen Streckung zu bewun— _ _ - bei Salzburg am 31.8. und 1,9.1996 :
dern. : : R : RS
Restimee: Teilnehmer Modell Reihung Reihung Reihung
Man wird in Osterreich die Bau- S Bau Flug . gesamt

bewertung bei semiscale Grofsegler- R ' ' : =
“wettbewerben in elner ,milden Ar" Schober Wolfgang Ka-8b 9. 1. 1.
-durchflihren missen, um das Inter- Friesacher/Rirsch  Sohoj B. 3. 2.
esse der Modellflieger zu wecken | Hirscher Gottiried  ASH-25 9, 4. 3
-bzw. nicht einschiafen zu lassen. Wallner Johann Fox 17. -2 4.
:Denn das Wichtigste flr eine Veran- Zobernig Ginther Pilatus 11. - 5. -~ B,
staltung ist immer noch eine groBe Schonegger C. ASW 20 4, 8. 6. .
Tellnehmerzahl. Natdrlich gibt es Schérgenhuemer ASK 13 16. 6. ST
auch in Osterreich ein paar Scale- | Friesacher Markus ASW 20 8. 10. 8.
-Spezialisten, die mit der moderaten | Weinmann B, Ka 8b 14, B A - N
‘Baubewertung von Seekirchen | Huber Engelbert - M( 13e 14, S P T [+
nicht zufrieden sind, denn sie haben Mager Walter Ka4 3. ' 18 ' 1.
ja einen hohen Bauautwand getrie- | Lakner Christian  ASW 20 18. ' 12, AR -8
"ben den sie hier nicht belohnt be- Stemeseder Wolig. Ka-7 5. 4. S8,
kommen. Gasteiger Albrecht . Karakan 1. 18, Co 14,
Aber was bringt uns weiter ? Eine Ver- | Bruckmann G. - Lunak 19 9. 15.
anstaltung mit einer Handvoll Scale- | Blum| Matthias . Mg 19a - A |3
Spezialisten oder ein Wettbewerb | Frommhund Franz ASW 24 -~ 7.~ 20, 17,
mit durchschnittlichem Leistungsni- | Wagner Ernst - ASW 24 =~ 13. ~ 70 18, 0 00018,
veau aber mit 20 oder mehrTellneh— " Schornsteiner £+ ~Pilatus -~ 19, -0 018 19.
mem ? o Eichinger Woli. - ~ASW 20 -~ 12, 220,720

- Seocooos i) Weinmann B, V80 10 21, SAg e 2T

- . Vorankiindigung der semiscale Wertbewerbe in der Safson 1997

Bundesfachreferent .. . | geekjrchen: 23.und 24.August 1997 - . -
RC-Wund RCSL . - oo TheiB: veranstaltet 1997 keinen Weitbewerb !
Dr. Woifgang Schober . e S LRI SRR

Kein "MuB" bei 'sér'm"scfale aber schon schén aﬁz_tis'_i:ha;uen! das Cockpit des Rohnadlers
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aer BFR der Klassen BC-1V upd BG-SL herichier

Der Jugendiiche
Wolfgang .
- Stemeseder fliegt
einen wirklich
‘prachfigen. -~
‘Rohnadler (KA-7)
mitder. 000
- charakteristischen
Vorpfeilung der
. Tragfldchen,

Per Bergfalke von
Franz Frommhund
begeisteri .
_durch seiry . . .

. ansprechendes

| Finish, . ..

prep 7 S 9F 25



Lanadesiachrergréemt F4 Stejermarf berichier

Scale steht im Englischen fir ,Maf-:
stab”. Das heiBt, ein Scale Modell ist
dem zugehorigen Originalflugzeug-
maBstabgetreu nachgebaut es ist

eine maBstébliche
Verkleinerung des Vorbildes.
Die Wettbewerbsklasse F4- C umfast

diese Modelle, deren Gewmht ab1 997_

hochstens

10 kg betragen darf. Flachenbe]a—;'-"
stung und Motorhubraum unterlle-':-

gen keiner Be-

schrankung. F4-C ist élne mtematlo-_'-_
nale Klasse, d|e weltweit nach elnhelt— ;

lichen Regeln ausgetragen wird.

Semi-Scale also Halb-Vorbildgetreue '
Modelle entsprechen_ in den Umns—.-

sen ebenfalls

dem Vorbild. Der Nachbau geht je-
doch nicht so sehr i ins Detall und dle
Anforderungen

an die Dokumentatlon smd um eini-

ges geringer als beim Scale Madell.
Wetthewerbe gibt es hier in der Klas-
se RC-SC. Dabei handelt es sich um

eine nationale Klasse. Die Regeln
kénnen im Ausland etwas abwel—_

chen,

Das maklmale Modellgewmht betragt _

20 kg.Es gibt kelne Hubraum-
begrenzung.

Nachfolgend mdéchte ich versuchen

zu beschreiben, wie man eine Doku-
mentation fir ein vorbildgetreues
Fiugzeugmedell zusammenstellt,
sodaB damit auch eine

26

erfolg'_r_éiq'h.e Teilnahme an We_t'tbe-.
werben moglich wird. -
1. Die 3 oder 5-Seit icht

MaBstabliche Zeichnungeh"de"s'_-.
Orlgmalflugzeuges in 3 facher Aus-

fuhrung

DerZelchnungsmaBstab soll mlnlmal _'

1:72 und maximal 1:24 betragen

‘Derartige Ze:chnungen kann man
sich z.b.'vorn. Hersteller eines Flug-:
zelges- -bei neueren FEugzeugtypen_'
beschafien, Inder: Regel sind die Fir-
men durchaus bereit Unteriagen ab--

zugeben ‘solange keine rn|I|tar|schen
Gehelmhaltungsgrunde dagegen-
sprechen. '

Speziell bei alteren Flugzeugen sind
Museen, die zumeist auch Archive
unterhalten eine gute Quelle.Das

Osterreichische Staatsarchiv bzw.

Kriegsarchiv besitzt sehr viele Origi-
nalunterlagen, hauptséachlich Gber
Flugzeuge aus der Zeit des 1.Welt-
krieges, -

Es gibt auch v]ele Fachbucher-auch.

reine Zeichnungsbucher aus denen

man sich gute 3 oder 5-Seﬁenansnch- _

ten kopieren kann.

Letzendiich ‘besteht noch clle Mog-.

Il_chkelt selbst eine Zeichnung
anzufertigen.Deren Ubereinstim-
mung mui dann allerdings von einer

 kompetenten Stelle wie z.b. Museum,

Hersteller, Konstrukteur usw. beglau-
bigt werden.

Erforderlich sind mindestens 3 Fotos,

von denen mindestens eines das
nachgebaute Flugzeug zelgen muB.
in der Praxis wird man jedoch sehr
vie! mehr Fotos bendtigen, Empfeh-
lenswert waren Aufnahmen die das
Orlglnalﬂugzeug von den Seiten, von

wvorne, von hinten und (oft nicht még-
~lich):von.oben ze:gen Dazu kom-
~men dann’ Details, wie Fahrwerk,
-Ruder,’ Klappen Anlenkungen Be-
'waﬁnung, Cockplt Kabmenhauben
USW.

Bes_chafﬁen kann man su:h Fotos von
einschlagigen Firmen, (Aeromax u.a)
die diese von den verschiedensten
Flugzeugtypen anbaeten aber auch
aus Bildbanden. .

Fir - eine ~wirklich "gute Foto-
dokumentation ist es aber meiner
Meinung nach notwendig das er-
wiéhlte Flugzeug selbst zu fotografie-
ren. Nur so ist es maglich, wirklich

“alles, was man spéter beim Bau wis-
-sen muB im Bild festzuhalten.

Ein Eldorado fir Scale Modellbauer
ist zweifellos England. Dort gibt es
gine Vielzahl von Museen. Bei einigen
davon kénnen die (oft sehr seltenan)
Expaonate sogar im Flug bewundert
werden. Fotografieren ist dort durch-
wegs ohne Probleme méglich.

Aber auch in Deutschiand, der
Schweiz, Frankreich, ltalien, der



Landesigchrererems F4 Siefermark berichiss

Tschechischen Republik usw. gibt es
interessante Flugzeugmuseen.

Auf Fiugplatzen und Flugtagen ergibt
sich bestimmt ebenfalls die Moglich-
keit Aufnahmen von aflen méglichen
Flugzeugen zu machen,

Der_'Naéhweis der Ubereinstimmen-
den Farbgebung eines Scale-Modells

ist mit Abstand die heikelste Aufgabe -

beim Beschaifen der Nachbauunter-
lagen. Um alle auf dem hachgebau-
ten Flugzeumuster vorhandenen Far-
ben nachweisen zu kénnen, sollte
man sich von jeder Farbe eine Mu-
sterkarte, mindestens 10x10 cm’

groB, anfertigen und diese dann vom.

Herstel_ler,' Restaurator,Halter oder
Museum schriftlich bestétigen lassen.
Vor dem Lackieren des Modelis ist es
aber unbedingt notwendig, die tat-
sachlichen Farbtdne mdglichst ge-
nau zu definieren.”

Dies kann (iber verschiedene
Farbcodesysteme (RAL, RML,
Munsell, Methuen-u.a.) aber auch
durch Hinweise in Publikationen
(Windsock-Datafites,Profite-Publ.
usw.) oder durch Riicksprache mit
den bereits aben 'genannten Stellen
erfolgen. Dem eigenen Einfallsreich-

_ tum sind hier keine Grenzen gesetzt g

Da der allgemelne Eindrick eines
'Scale Modells wesenthch von einer
korrekten

Farbgebung abhanglg ist, sollte man’

sich-auf keinen Fall von etwalgen'
Schmengkelten bei der Beschaﬁung
der Farbunterlagen beelnﬂussen Ias-
sen..

Farbbilder aus veroﬁenihchten Unter— g

lagen bzw. Biichern kénnen ebentalls
zum Farbnachweis verwendet wer-
den, Farbfotos sind auf Grund unter-
schiedlicher Lichtverhaitnisse, welche
die Farben oft auf jedem Bild anders
'erschemen lassen, wen:gergemgnet
~"Bel alten Flugzeugen, von denen kei-
" ‘nes ‘mehr erhalten ist, bleibt oft nur

- die Méglichkeit auf Beschreibungen
der Farben aus Archiven oder Publi-.
~ kationen zurlickzugreifen, Wiederum . |
st auch hier eine Bestatigung der

* Ubereinstimmung durch eine kom—
‘petente Stelle’ erforde_rl_h_:h. :

Fiir Vorbildahnliche also Semi-Scale
.*Modelle sind die Anforderungen an
*: die; Dokumentation, wie bereits er-
* wahnt ‘etwas ‘weniger anspruchsvoll.
Farblge Dreiseitenansichten, wie man
sie oft in Blichern oder Zeitschriften
findet, konnen zugleich als Farb-
dokumentatlon venrvendet werden

prep 1.7 87

Der 'aﬂflﬁ.lej"ldfg'e. "Weﬂb!echfumpf'der Ju g2 S Foles H. Hofbatier
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Landesrachrererant 4 Siaiermark berichier

Wichtig ist nur daB sie eben
aus einer veroffentlichten
Quelle stammen.

Fir den Nachweis der
Vorbildtreue = Foto-
dokumentation, geniigen
3 Fotos,nach Moglichkeit
von verschiedenen Seiten.
Diese Fotos mulssen nicht!l -
unbedingt das Vorbild-.
flugzeug zeigen.
Es genlgt wenn der glei-
che Typ dargestellt wird,
Lackierung, Kennzeich- -
nung usw. kénnen anders
Ich hoffe daB ich mit mei-
nen Ausfihrungen, allen
Madeilfliegern, die sich fir
vorbild-getreue oder vor-
bildahnliche Modelle inter- : S : SRk
essieren, einige verwertba-  pje GLOSTER Gladiator Mk.! rofit zum Start in Old Warden,

re Informationen vermit- ' o N e T
teln konnte.. - B
Foreineder. - -
nachsten Ausgaben von
.PROP" ist ein Artikel Uber
den Bau von Scale Model- .
len geplant, wobei auch auf
einige gute Baukésten ein-
gegangen werden soll, aus
denen man ohne weiteres
auch anspruchsvolle Scale -
Modelle aufbauen kann. ' -

Landesfachreferent .
F4 Steiermark B
Hansjorg Hofbauer
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£t TISCH-DREHMASCHINE
CJ 9518A

Spitzenweite 250 mm
Spitzenhthe S0 mm
Spindelbohrung 19 mm
Reitstackpinole MK 2

Spindeldrehzahlen 100-2500 stufenlos regelbar!
Gewlindesteigungen: metr. 0,4-2 mm/Gewicht 30,50 kg
Lieferumfang: Drehbank mit Spanwanne, Spritzwand, 3-Backen-
spannfutier 80 mm/Obersupport und 4-Messerstahihalter, !
PREIS: 48 10.200,— inkl. MWST im PVC-Koffer
Steilig

15teilig

GETRIEBE - BOHR — FRASMASCHINE
KF 40 G

Koordinatentisch 730 x 210
Langsweg 450 mm
Querwag 250 mm
Werkzeugaufnahme MK 3
S#ulendurchmesser 105 mm
6 Geschwindigkeiten 80-1650 UpM
Pinolenhub 100 mm
Kopf drehbar 360 Grad
Kopf winkelverstellbar 360 Grad
Motorleistung 1 PS/380V
Gewicht 250 kg

LPreis: 65 24.650,- inkl. MWST

-

g

Préizisions-Spannzangenset
mit Spannzangenhaiter

65 2.200,~
65 3980,

ECHNIFE

TISCHWERKZEUGMASCHINE
UNIVERSAL 3
mit 56-1eiligem Zubehart
In echter Profiqualitat!
Siehe Bericht in prop 6/94
Nur 85 15.300,~

PRAZISIONS-DREHMASCHINE IKD
Spitzenweite 555/400 mm
Spitzenh&he 125 mm
mit geharietemn Prismenbett
inkl. Spannfutter 125 mm.
Vierfachstahthalter und Réadersatz fir
Zoll und metrisches Gewinde!
IKD 406 &5 13.900,-
IKD 555 S 16.900,-

:EBE

Lo

Horzontal/Vertikal-Rundlische aus
hochwartigem MahanitguB!

Schnacke gahtirtst und geschliffen,
(Oberseizungsvarhkltnis 90: 1,
Arbeilstisch mit 360-Grad-Skala, Tellung
Uber skaliertes Handrad mil Nonlus
mdglich, Tischdurchmessar 150 mm

Prézisions-Fras-
Winkelschraubstock 80 mm
mit Zubehdér im Koffer inkl.
Nutensteine/AKTION:

65 1.490,-

TELLER-
BANDSCHLEIF-

MASCHINE firalls
Schieifarten, ideat fir den
Modsalbau

nur 65 1.560,—

Hobbytechnik

L=

Prizisions-Bohr-Frasmaschine MO 30
32 mm Oohrfeistung
76 mm Frinleigmng miz Meyyerkopf
Pinclenvorschub dber Handrad mit
Noniusteilung
Masyiver, exakicr ireuztisch
12 Geschwindigkeilen
Werkzreugaufnahme MX3
Motarieistung 1,5 kW
Tichgrae 730 x 210 mm
Gewicht 270 /g

Aktlansprels 4% 19.900.~

A-4910 Ried im Innkreis

ThurnerstraBBe 16
Tel/Fax 07752 - 82 667

Nur 85 3650,—

Dekuplersiige FZ-40
Prézise und siabill FOr saubare Schnitte
ohna Nacharbellan! Hubilinge 19 mm,
Scholtiieistung in Holz 50 mm, Ausladung
400 mm, Gewichi 20 kg, L4uh fast
gerduschlos, Juli-August-Aktion!

Nur 65 1.880,-

FLZ 275

Stabile BandsHgs mit zwej
kugelgelagerten Metallaufrollen
mit Gummiauliage,
Aludruckgrubrahman garanlier
Fesligkail und Stabilitdt de
Maschine. .
Tisch: 290 2 290 mm
Schnitthsha: 127 mm

Nefgung: 45 Grad

Gawichi: 16 kg

Sahr |eisar Lauf!

Aklionsprais: 85 2.480,—

PRAZISIONSDREHMASCHINE
FM 760/300 T

Spitzenhéhe 150 mm
Spitzenwelte 760 mm
Spindelbohrung 40 mm

gehértetes Prismenbett
Zug-leit-Schaltspindel

9 Drehzahlen 150-1500 Upi
inkl. 3-Backenspannfutter 160 mm
Steh- und MitlauflUnette, Planscheibe
Spanwanne, Spritzwand, Ridersatz
Preis ohns Untergestell: S 35.000,—
Untergestell: 65 3.980,—

Praise inkl. 20% MWST




aws wmseren Vereimam

30 Jahre jung wurde im Jahr 1996
der 1. FMC Mirzzuschlag. Aber ei-
gentlich gibt es in Marzzuschlag Flug-
modellbauaktivitten bereits seit Mit-
te der 50er-dahre. Als "Ableger” des
Segelfliegerclubs wurde eine Motor-
fesselfiugsektion gegrindet. Der
Obmann war Josef Perstl (&ltere Mo-
dellflieger werden sich vielleicht noch
an ihn erinnern). In rihriger Weise
organisierte Perstl in Mirzzuschlag
zahlreiche Fesselflugwettbewerbe
und Modellbauausstellungen. Auch
Nachtflugveranstaliungen  mit
Scheinwerfern und dem obligaten
Feusrwerk gab es.

Im Jahre 1956 besuchte auch der Alt-
Bundessektionsleiter Direktor Edwin
Grill eine Madellbauaussteliung und
schrieb u.a. folgende Worte ins Ga-
stebuch:

“Nur der Tlchtige wird Erfolg haben
- die Mirzer sind tOchtig!”.

Das haben sie die letzten 30 Jahre ja
auch bewiesen. Der Autor wurde im
Volksschulalter von Perstl in die Kunst
des Fesselfliegens eingeweiht und so
heftig vom Modellflugbazillus infiziert,
daf er bis heute nicht geheilt werden
konnte.

Nach dem Tod von Persti erfolgte der
Schriit zur Selbstandigkeit und es
wurde der 1. FMC Mirzzuschlag ge-
griindet. Anl&8lich des 30 Jahre Ju-
bildums wurde am 11.5.1986 beim
wunderschénen Modellflugzentrum
"Koasa-Wiese" ein Flugtag nach dem
Motto "Alles was Fligel hat fliegt!”,
durchgeilhrt.

Der Weitergott hatte ein Einsehen
und schickte nur einmal einen Kur-
zen Regenschauer, sonst war es ei-
nigermaBen schon. Ab 10° Uhr

30

gings los. Zahllose Gaste und Modell-
fluginteressierte strémten herbel, Aus
dem Bereich zwischen Wien und Kla-
genfurt waren zahlreiche Schauflug-
piloten gekommen und verstérkten
das Mirzer Team. Das Publikum be-
kam das Feinste vom Feinen haut-
nah (geschiltzt durch ein Sicherheits-
netz) présentiert. Der Kassier, Mag.
Michael Kohler, fungierte als Platz-
sprecher und filhrte gekonnt durch
das Programm.Zwischen ca. 40 cm
und 5 m Spannweite war alles zu se-
hen. Vertreten waren Modelle aus der
Zwischenkriegszeit, aus der Zeit des
zweiten Weltkrieges, sowie aus der
Gegenwart. Zahlreiche Modelle ka-
men aus der Weltkriegszeit, z.B. die
FW 180, ME 163 usw,

Wenn sich jemand speziell flr ein
Modell interessierie, die Piloten gaben
gerne (iber ihr Modell Auskunit.

Versucht wurde, mit mehreren ME
163 einen Staffelflug vorzufihren.
Trotz zahlreicher Versuche flog nur
immer eine Maschine. Der Start ge-
staltete sich sehr schwierig, da eine
Maschine einmal nach links, die an-
dere nach rechts ausbrach. Auch im
Alleinflug zeigte die ME 163, was ihn
ihr steckte. Mit Vollgas ging es “full
speed” (ber den Platz oder senkrecht
in den Himmel. Zur Erholung starte-
ten dann HLG-Segler mit dem
Gummiseil oder GroBsegler mittels
Flugzeugschlepp.

Einer der Hohepunkte war der Flug
einer PITTS-Special von Fredy Hub-
mann vom MBGC Kbéilach-Zwaring mit
ca. 2 m Spannweite und 180 cm®
unter der Motorhaube.

Es wurde Kunstflug vom Feinsten
dargebracht, die Figuren wurden mit

Rauch in den Himmel gezeichnet. Als
Kontrast dazu flog der Doppeldecker
“Zaunkdnig” mit einer Spannweite
van ca. 40 cm und angetrieben von
einemn 0,8 cm? Motor.

Durch ein Pfeiffen in der Luft kiindig-
te sich ein Seglerstart durch Muskel-
kraft an. Beim F3J-Woetibewerbspro-
gramm ist Schnelligkeit beim Laufen
gefragt, um den Segler so hoch wie
mdglich in die Héhe zu bekommen.
Wahrend Vorithrungen von Modell-
hubschraubern das Publikum fessel-
ten, flhrte ein GroBhubschrauber
Rundiittge (iber Mulrzzuschlag
durch. Der Pilot Freiberger, der tod-
lich im Juli verunglilckte, war pau-
senlos unterwegs. Da wir gerade bei
der GroBfliegerei sind, auch vom Bun-
desheer aus Aigen wurde eine Ber-
gung eines Verletzten mittels Hub-
schrauber gekannt vorgefiihrt,

Ein weiterer Hohepunkt war die Pra-
sentation der zweimotorigen
Transportmaschine “Transall C 160"
mit elner Spannweite von ca. 4 m. Der
Erbauer, Franz Buchgraber, vom
Aflenzer Verein warf die 2 x 30 cm?*
Motoren an, rollte (ber die Piste und
zeigte diverse Sonderfunktionen, z.B.
Landescheinwerfer, Offnung einer
Einstiegsdffnung.

Fliige konnten leider nicht gezeigt
werden, da der Platz {iir eine so gro-
Be Maschine dazu nicht geeignet
war. Daflir flog der Autor als "schwa-
cher Ersatz” seine Styropor-Transall
mit einer Spannweite mit ca, 1,5 m,
angetrieben von 2 Speed 400 E-Mo-
toren und 7 Zellen vor.

Beinahe ware auf die E-Segler ver-
gessen worden. Fast lautlos zogen
sie ihre Bahnen. Es wurde eindrucks-
voll gezeigt, wie problemlos man an-






aus wumseren Versimen

getrieben von 7 oder 10 Zellen flie-
gen kann.

Als die Fesselflugzeuge aufstiegen,
fiihite man sich plétzlich in die 50er-
Jahre zurQickversetzt, Ein Geruch
von Petroleumn, Ather und Rizinusél
lag lber der Piste. Auch der Autor
versuchie ein ca. 40 Jahre altes
Fesselilugzeug, angetrieben von ei-
nem 2,5 cm3 Webra-Diesel, zu flie-
gen, jedoch endete der Versuch nach
ca. 20 m mangels Ubung unsanfi im
Gras (man fliegt ja nur mehr fernge-
steuert).

Pl6tzlich wurde es ganz leise auf der
Piste, nur mehr das Flattern der
Drachenbespannungen war zu hé-
ren. Mit vier Lenkdrachen wurde ein
perfektes Drachenballett vorgeflhrt.
Dem Autor ist bis heute noch schlei-
erhaft, daB es hier zu keinen Seil-
verwicklungen gekommen ist. Viel
Applaus beendete diese hochinter-
essante Vorflhrung.

Danach ging es wieder heifl her.
Fuchsjagd war angesagt. Mehrere
Jager waren aufgestiegen, um dem
Fuchs den Streifen abzujagen. Auch
der Platzsprecher, Michael Kohler,
tauschte das Mikrofon gegen den
Sender. Nach hartem Kampf und et-
lichen Beinahezusammenstdfen ge-
lang thm der goldene Schnitt.
Wihrend der Flugvorfithrungen gab
es warme und kalte Speisen, die Ki-
che stand immer unter Volldampf,
auch die Gefrankeausgabe kam ins
Schwitzen.

Alles in allem war es ein wunderba-
rer Flugtag und eine ausgezeichne-
te Werbung fiir den Madellflugsport.
Der Dank giit vor allem den
Schauflugpiloten und den Helfern im
Hintergrund. Es wird die Hoffnung
ausgesprochen, daB der 1. FMC
Mirzzuschiag In den nachsten Jah-
ren so aktiv bleibt und weiterhin noch
viele Landes-, Staatsmeister und
Hobbyilieger hervorbringt.

Dipl.iIng. Heimo Stadibauer

Lieber Heimo herzlichen Dank fiir Dei-
nen Bericht!

Gratulation und beste Wiinsche fiir die
ndchsten 30 Jahre Deines Vereines
und macht weiter sof!

Redakiion prop
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aUs wmseren Veraimem

Schritt- man duréh_ die Hallen der

Modellbaumesse 96, konnte man sehr

leicht die Vieifalt und die Besonderhei-
ten vieler Vereine erkennen. Unter den
Clubs, die historische Schiffe ausstell-
ten, alte und moderne Eisenbahnzii-
ge auf megagroBen Anlagen herum-

fahren lieBen, Plastikmodeliflugzeuge |

- zeigten, die die Gsterreichische Luft-
.+ fahrt demonstrierten, gab es auch ei-
" 'nen Modellbauciub, der 130 Modell-
3 ﬂugzeuge der Offentlichkeit prasentier-
. Es war der’ Verein MBC-
G_Unsels_dorf'aus Niederdsterreich. Auf
ca. 240 m2 Ausstellungsfiche konn-
te man die interessaniesten Modell-

bauﬂugzeuge bewundern Von kisinen-

Wurfglertern bis zu einer zwelmoton-
gen Verkehrsmaschlne ‘mit ca, 7.m
Span_nwelt_e war alles zu sehen. Um
lauferd die unzéhligen Fragen der Be-
*'sucher beantworten zu kénnen, wa-
ren sténdig elf Personen von diesem
Club anwesend. Dort wo Videofilme

tiber den Verein und diverse Flugtage |

gezeigt wurden, gab es immer ein
dichtes Gedringe. Viele von den-In-
teressierten, besonders Jugendiiche,
besuchten einen Workshop. Beij die-
sem Kurs wurde ein Balsagleiter zu-

sammengebaut, den man kostenlos

vom Verein erhielt. Nach Fertigstel-
lung konnte man selbstverstéandlich
diesen kleinen Gleiter mit nach Hau-
se nehmen. Dies war eine derart en-
gagierte . Art von Modellflug-
prasentation, daf sehr viele Anfragen

tber das Modellfiegen an diesen Club .

gestellt wurden. Viele der Interessier-

prop 7 .

ten woliten- auch ge_rn'é wissen, zu
welchen Bedingungen der Verein noch

neue Mitglieder aufnimmt. Diese Fra- -

gen konnten natlirlich sofort von den
Clubmitgliedern beantwortet werden,
ausgenommen jene, WO es. dar_um

Durch diese Informationen war es re-
lativ einfach; einen Verein zu finden,
der-in der unmittelbaren Nahe:des
Modellfluginteressierten lag. . :

Um den Modellflug auch hautnah erle-

ben zu kdnnen, fanden wéhrend des

Jugendarbeit l‘hac.utlrlian‘i" '

ging, welche Mode!ifiugvereine esin
der unmittelbaren. Umgebung von
Wien noch gibt. Um dfe richtige Ant-
wort zu erhalten, brauchte der Betrof-
fene nicht allzu weit zu gehen. Gleich
neben der Ausstellungsflache des
MBC-Gunselsdorf befand sich der
Stand des Ostereichischen Aero-
Clubs.-Um den zukinitigen Modellflie-
ger ausreichend infermieren zu kén-

nen, gab es vom Aero-Club die ver- |
schiedensten Unterlagen, Broschiren |

und Zeitschriften; die zahlreich gele-
senund auch mitgenommen wurden,

Fotos R Dunger

Tages und auch abends Modellflug-
vorfihrungen statt. Herr Franz Wen-
zel zeigte . tolle Flugfiguren mit sei-
nem Fesselflugmodell und Herr Rein-
hard Vogl geschickte Schwebe- und
rasante -Vorbeiflige mit: einem

Elektrohubschrauker. -

Das begeisterte Mitmachen des MBC-
Glnselsdorf bei der Modelibaumesse
96 hat sicherlich dazu beigetragen,
daB das Interesse am-. Modellflug in
der. Offentlichkeit weiter gesteigert
wurde, o

Roland Dunger
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Flobbe Modeilspor’t hat auf der QGer
Spie[warenmesse in Nurnberg eine

weitere Version der bewéhrten Mos-
kito- Fam|lle vorgesteilt den Mosklto
Im Verglelch mit dem Nlosklto Expert
fallen -auf den ersten Blick die dem
Futura Youngblood nachempfunde-
ne Kabinenhaube, der vergriBerte
Rotordurchmesser, ein langeres
Heckrohr sowie hochwertige, blau
elomerte Alumlnmmtelie auf,

Der erste Eindruck Ist z:emllch wel-_

Versprechend

Das Chasms oder tragende . Haupt—
gerist nlrnrnt den Tank sowie die ge-

samte Elektronik auf und wurde vom |

Moskito- Expert fast unverandert
bernommen.

Der Motor wird in das zwelgeteﬂte aus
Spritzkunststoif bestehende Chassis
mit nach.unten hangendem Zylinder
um 80° quer zur LAngsachse einge-
baut.-

Uber die kugelgelagerte Ganzmeta[l-
kupplung wird ein auf einer vierkan-
tigen Welle sitzendes Stirnrad ange-
trieben (erste Getriebestufe). Die Ver-
bindung zur zweiten Stufe wird mit
einem Kegelrad, das auch die Dreh-
richtung des Hauptrotors festlegt,

Uber ein Tellerrad hergestellt. So er- |

reicht man eine Untersetzung von
7.7:1.

Fiir den Heckrotorantrleb des XXL
wurde -- anders als bei ‘den
Vorgangermodellen mit Zahnriemen
- gin Starrantrieb a la Futura SE dber-
nommen. Dieser wird tber ein
Kunststoffkegelrad und das Tellerrad
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der zwe[ten Getriebestufe angetne-

‘hen, . _
Der Starrantneb besteht aus ennem

sehr leichten, “torsionsfesten
Aluminiumrehr, ist zweifach kugel-

gelagert, mit eingesetzten Kunststoff— _

klauen -an beiden Enden.-

Nach der Montage wird dle gesamte
Einheit einfach in das Heckrohr ein-
geschoben, fertig. Insgesamt eine
sehr elegante Lésung, die sich auch
beim. Futura S.E- hervorragend be-
wakhrt hat. : '-

'Aufgrund des Starrantnebes wurde
ein Wlnkelgetrlebe fiar den Heckrotor |

erforderlich. Damit es keine Uber—

raschungen gibt, ist beim Zusam- _
menbau des Heckgetriebes beson- -

ders auf die je nach Drehnchtung kor-
rekte Montage der Kegelrader zu ach-
ten. Die Heckrotor-BIatthaltersmd mit
je zwei Radiallagern ausgeriistet.
Wegen der eher bescheidenen Heck-
rotorilbersetzung von 1:3,9 dirfte auf
Drucklager bewuf3t verzichtet worden
sein. .

Mit den 100 mm NHP- Blattern ist clle
Heckrotorwirkung dennoch mehr als
ausreichend.

Das Heckgetriebe wird mit vier
Schrauben gemeinsarm mit dem Sei-
tenleitwerk am Heckrohr befestigt.
Der Heckausleger selbst wird mit zwei

" blau eloxierten Alu-Streben zusam-
- men mit dem Héhenleitwerk ChaSS|s
abgestitzt. '

Der Hauptrotorkopf entspncht im
wesentlichen jenem des Moskito
Expert. Die Blatthalter sind verstérkt
und mit je zwei Radial- und einem
Axiallager ausgeristet. Die tichte
Weite betragt nun 12 mm, so kénnen
auch z. B. die ausgezeichneten NHP-

B|atter Verwendet werdeﬂ thr

Dampfung der durchgehenden Blatt—
Iagerwelle kommen zwei - rmttel-
weiche O-Ringe zum Einsatz. Da ein

. definiertes Schlaggelenk inzwischen

als (iberholt gilt, wurde wie beim Fu-
tura S.E. darauf verzichtet. 'Der
Pitchkompensator _sitzt_ auf der

gleltgelageﬂen Stablstange sing Not
wendigkeit, um bei der relativ kurzen
Hauptrotorwelle geniigend Weg fir
die Taumelscheibe zu schaffen, -
Ein-Juwel ist das CNC-gefraste, blau
eloxierte Zentralstick.Es ist sehr leicht
und ein Garant fur héchste Rundlauf-
genauigkeit und Préazision, die sich in
der gesamien Taumeischelbenan-
steuerung fortsetzt, .

Die Taumelscheibe, alie An- und
Umlenkhebel, ginschlieBlich der
Mischhebel an den Blatthaltern sind
aus Aluminium gefrast und mit ein-
geschraubten Metallkugeln versehen
- selbstverstdndlich alles voll kugel-
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gelagert.
Auf eine Alu-Pitchbrickenversteifung

wurde erfreulicherweise ebenfalls |-

nicht vergessen. Damit ist die ganze
Anlenkung sehr leichtgangig und um
einiges verwindungssteifer als beim
Vorgangermodell.

Besonders gelungen ist auch die
weill eingefarbte, fix und fertige, ein-
schlieBlich Dekorsatz, dem Bauka-
sten beiliegende Kabinenhaube.
Durch die ausflhrliche Bauanieitung
und den dreiteiligen Ubersichtsplan
ist der Moskito XXL in kiirzester Zeit
aufgebaut.

Das Testmodell wurde mit einem
Webra 50 mit Hatori 667, finf Servos
Futaba S 9202, PCM-Empténger,
Kreisel 153BB und einem 1200er
Akku bestiickt,

Gesteuert wird mit der, fir mich un-

Gbertroffenen Futaba PCM 1024 9 Z,
Die dem Bausatz beiliegenden Holz-
Hauptrotorblatter -

schwerpunktkorrigiert,. voll-

symmetrisch und flr den Einsatz gut
geeignet.Damit der Schwerpunkt auf

Anhigb stimmt: und trotz:langen
Resonanzrohres kein Blei.aufgeladen
werden mul; solite die Elektronik also

Der Rotorkopf mit dem CNC
gefertigten Zentralstiick’

auch der Krelsel ganz vorne auf dem
RC-Vorbau befestigt werden.

Das Modelt wiegt 3900 g einschlief-
lich Haupt- und Heckrotorblattern, je-
doch ohne Sprit, was bei einem
Haupirotordurchmesser von 135 cm
eine recht ginstige Kreisflachen-
belastung von 2,72 Kp/m? ergibt.

Meine . I ktisct

Der von meinem Moskito Expert
stammende Webra 50-Ring versieht
auch im XXL seinen Dienst klaglos.
Der Motor wird mit einem ganz nor-

prep 1. 87

sind:. bereits |

Die sehr durchdachte " Zentraleinheit” des M_osk_ito mit seiﬂ;‘che_m
Starterkonus. Im Hintergrund die bereits fertig gelieferte Haube.

malen Starter von der Seite angelas-
sen.

Vorausgesetzt man hat beim Betan- |

ken aufgepat, springt er sehr zuver-
lassig an. Bei zu. vollem Tank kann
Kraftstoff Gber die:Druckleitung ins
Resonanzrohr und weiter in den Mo-
tor laufen. (st aber mit einer Kilemme
.belm Betanke leicht 2zu verhindern)

: - Im:Extremfall lok-
- kert: sich.in- der
. Folge die gesam-
te: Kuppiungs-
einheit- auf: der
Kurbelwelle, und
es: heilt wieder
einmal- ,schrau-
ben statt fliegen”.

Auch saollte die
Rescnanzanlage
| micht zu kurz ab-
gesiimmt sein, da
bei einer Motar-
drehzahl .- von
15500 U/min am
Hauptrotor
schon 2000 U/
min anllegen {Untersetzung 7,7:1).
Wenn nun der Webra 50 bei zu kur-

zer Abstimmung schon bei 15500 U/ |

min in Resonanz filit;, dreht der
Hauptrotor mithelos auf (ber 2200
U/min, worauf der. MoskitoXXL mit
vertikalen Heckrotorschwingungen
antwortet,

Ich habe die Anlage vom Motor-
flansch bis zur Prallplatte des
Resonanzrohresauf ... 38 . ¢m
abgelangt. Und siehe da, die Abstim-
mung der Gas- und Pitchkurven wur-
de zum Kinderspiel. Mit dem richtigen
Set up fliegt sich der XXL fast wie ein
Futura: sehr stabile’ Schwebeflug-
eigenschaften und groBe Agilitdt um

alle Achsen in den Fahrifiguren.

Mit stehendem Heckrotor sind Auto-
rotationen auch mit den Holzrotor-
b!attern kem Problem

Noch bessere Flugagenschaften
bringen die mittlerweile verfUgbaren
vollsymmaetrischen: NHP-Kohlefaser-
blatter mit einer Blattlange von 62 cm
und einer Masse von 150 g.

Und wer Bob: Johnston - beim
Schltter-Cup auf der Donauinsel den
Moskito XXL mit NHP-Blattern fliegen
gesehen hat, me was :ch meine.
Durch konsequente Produktpflege irk
der Moskito-Familie wurden beim XXL
die FIugagenschaﬁen wesenthch ver-
bessert,

Erreicht wurde dles msbesondere -
durch VergréRerung des Hauptrotor-
durchmessers, aber auch durch Ver-
wendung absoluter-hochwertiger
Komponenten im Bereich Taumei-
scheibenansteuerung, Hotorkopf :
und Heckrotorantrieb...

Ebenso wurde das Quifit des XXL mit
der neuen Kabinenhaube. und : an-
sprechendem Dekor dem Futura
Youngblood angepaBt. Mit dem Mos-
kito XXL steht nunmehr ein flir diese
GréBenklasse auf Prazision und
Langlebigkeit ausgelegtes Spitzen-
modell zur Verfigung, mit dem so-
wohl Anfanger als auch 3D-Flieger
ihre: Freude haben werden. -

.Rbbert S.chc'nrqst'er‘ner-_ -
Mitglied der Osterreichischen . -
Nationalmannschaf_t F3C
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Die elekirische Stechmicke

Auf der Nirnberger Spielwaren-
messe 1996 wurde der Moskito
Sonic vorgestelit, im Herbst 1998
wurde er erstmals ausgeliefert
und hier ist nun der Testbericht -
des neuen Elektro-Hubschraubers
der Firma ROBBE—Sch!uter

Der Moskito als BaSIS

Der Aufbau entspricht dem norma-
ten Moskito, wahrend das kompletie
Heck konstruktiv dem XXL entspricht,

d.h. hochwertiges Heckgetriebe mit |
Ubersetzung und Starrantrieb dber |

ein Alu-Rohr, wie man es auch vom
“Futura Youngblood" kennt. Die
Paddelstange wurde auf 50 cm ver-
langert um bei den niedrigen Dreh-
zahlen eine bessere . Steuer-
folgsamkeit zu gewahrleisten.

Um. Gewicht zu sparen, wurden ver-
schiedene. Anderungen vorgenorm-
men, die zum Teil von auBen nlcht
erkennbar smd

Ober- und Unterte:l des Chassis

lat gespritzt, und zur Unterschadung
dunkelb[au emgefarbt

Das Hauptantrlebsrltzel ist aus
Kunststoff wie beim Basic und: die
Nabe zur Aufnahme der Hauptrotor-
welle wurde aus hochfestermn Alu ge-
dreht, alles spart Gewicht.

Die Kabinenhaube ist aus leichtem
durchsichtigem Material und muB
noch lackiert werden. L

Das Heckrohr ist aus 0,5 mm star-
ken Aluminium und wurde fir die
Verwendung von 66 cm langen
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Hauptrotorblattern veriangert

Der Zusammenbau des Somc

kann im Wesentlichen.nach der gut
bebilderten Bauanleitung: Schritt fir
Schritt erfolgen. Das Einstellen des
Zahnflankenspiels zwischen Mator-
ritzel und groflem Zahnrad ist etwas
trickreich, da dieses Zahnrad die
Befestigungsschrauben des Motor-
tragers verdeckt. Man muB diese
Schrauben so anziehen, daB der Tra-
ger. noch verschoben werden kann,
aber -nicht von alleine verrutscht,

Dann das grofie Zahnrad aufschie--
ben, den Motor durch leichte Gewalt

auf exakies Zahnflankenspiel ausrich-
ten, das groBe Zahnrad wieder ab-
nehmen und :die ‘Befestigungs-
schrauben endgliltig anziehen. Jetzt

das groBe Zahnrad wieder drauf--

setzen und mit der entsprechenden
Schraube sichern. Die Getriebeplatte
wird von unten in das obere Chassis
eingeschoben und seitlich ver-

- schraubt.
sind aus besonders leichtem Granu- | T I :
Zum- Einstellen..der Blattwellen- |
dampfung liegen. zusatzlich zwei |

0,5mm PaBscheiben bei, was in der
Anleitung nicht erwahnt wird. Ich
habe sie weggelassen, das Modell
reagiert dadurch weicher. - :

Da ich ein Piezo-Kreisel eingebau.t
habe, hat mir das gebogene Heck-
ansteuergestange nicht gefallen, des-

halb habe ich die als Tuningteil erhalt- |

liche Krmselplattform m[t Servotrager
montiert. : <

Der weitere Aufbau geht zigig und
problemios vonstatten, die nicht vor-

Roligesténge:
-Nickservoarm:

handenen Telle eines Verbrenners
machen sich positiv bemerkbar. -Die
Hauptrotorblatter haben ein.-5-
Schlag-Proiil, 'sind schwerpunkt-
korrigiert .und haben fertig ein Ge-
wicht von ca. 190 g. Sie sind serien-
maBig nicht im Lieferumfang, da der
Sonic rechts- und linksdrehend auf-
gebaut werden kann.

Der Einbau der Fernsteuerung
ist auch beim Sonic nur sehr mager

| .beschrieben, Ich habebei Verwen-

dung.von Robbe-Futaba-Servos 8§
9001 und Piezo-Kreisel G501 foigen- .
de ' Gesténgeldngen  bzw.
Servohebellangen eingestellt.
Rollservoarm:  siehe Zeichnung
. 73mm

1556 mm

RoUgesTange

o Roliservoscheibe -

Nickgestange: '~ 70mm

Pitchservoarm: 15 mm
Pitchgesténge: S82mm.
Heckservoarm: 12mm

Bei den Servoarmen wurde zw;schen
dem Servoarmmittelpunkt und dem
Kugelmittelpunkt gemessen, bei den
Gestédngen zwischen den aufge-
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2
SALZBURG
8.2 Hofiday on [ca* F1A/F18 in Zell am Ses
4.5, Helitraff in Wagrain
28. 6, RC-H2 ,Marlin Pongruber Geddchtnisliegen® am Dax Lueg
18, 7.-20.7. Schaufliegen in Piasendorf
23.8. Malorflugwellbewerb in St.Johann-Urreiling
23.8.-24. 8. Semi-Scale-Grofiseglertrefen in Seekirchen-Railh
Willkied Miller, Réckibrunnsir. 24s, 5020 Waly, Tel. 0662/855520
6.9 Hang-GroRseglerweltbewerb In Hochreith
21,9, Zait-Zial-Groschencup n SLJchann-Urrelling
25,10, Modelibay-Fichmarkt in der Asroclub-Halie des Flughafen/Shg.
Bermhard Jsger, Flicderweg 16, A-3301 Eugendod, Tel. 0662/58306
TIROL
6 1. Drelkénigsiegen in Weérgl
1. 5. Flugtag in Lienz _
17, 5. GroBiseglar Sparkassen-Wandermokal Wargl
26.10, Ziellandebawark des MBG-Hall
26.10. Ziellandebewerb das MFC-Lienz
26.10 Zicllandebewert des MSG-Unlarland
VORARLBERG
2.4, Frihjahrsstammtisch Keblach
10, 5. 1. HLG-Cup HL.G 1, HLG 2 in Fuasach
MCB Bregens, Klzus Kong Branimanastr. 6, A-6912 Hashranz, Tel 03573782541
2.7, Semmerstammtisch Koblach
1.10, Herbststammliseh Koblach

OSTERREICHISCHER AERO CLUB

SEKTION MODELLFLUG

TERMINIKALENDER 1997

Weltmelsterschnilen
Europamelstersehalien

.

Inlernativnale Weitbrewerbe

*

Signlameisterschaflen
Osterreichlsche Melsterschoften

Nationzle Wettbewerbe

.

Landesmeisterschalien

Andere Wetthewerbe
2

26.5.-27. 6. Fia, B, C Spisska Nuva Ves!Slowakai
27.6.-29. 6. F1A, B, C {(WC) Rinkaby/Schweden
30, 6. F1A, B, C (WC) Rinkehy/Danemark
4.7-86.7. FIG,H, J, K Gliwice/Polan
11, 7-13. 7. F1A, B, C (WC} Sikiv/Rumanien
117-15.7. F1A, 8, C{WC) OrallRuiland
12.7.-13. 7. F1A, B, C (WC) Démsdd/Ungam
19, 7.-21. 7. F1A, B, C{wC) Kiev/Ukraine
25, 7.-27. 7. FiA, B, C Beauvoir-sur-NioritFrankraich
26.7.27. 7. FiA. B, C DémsadiUngarn
1. 7.-3.0. F1A, B, G, G, H, J, K (WC) Thouvars/Frankreich
1.8.-2. 4. F1A.B,C,G.H,J (WC) Brershebaitsrael
7.8.-10.8. F1D Maurage/8elgien
15.8-18. 8, F1A, B, C (WC) Airfisld SazenaTschachign
16.8. F1A,B,C, H Mostar/Bosnien-Herzegawina
19. 8. F1E (WC) Kameralm/Osleraich
21. 8, F1E KarneralmiQstarreich
23.8. F1E [WC}) Karmeralm/Oslerreich
29, 8.-30, 8. FiA, B, C {WC) Egeln-Hakebor/BRD
5.8.-7.9 F1A, B, C{WC} Ziilpich/BRD
7. 814, 9, F1A, B, C (WC} Ankara,GolbasifTdrkei
13. 6. F1E {WC) Rara near Louny/Tschechien
20.9.-21. 8. F1A, B, C (WC) Bilzen/Balgien
27.8.-20. 9. F1A. B, C (WC) Barkston Haath/Grolbrilannien
3.10.-5,10. F1A, B, G {WC) Sacramenio/LISA
6.10.-7.10. FiD Slanic Prahova/Rumanien
10,10.-12.10. F1E (WC} Oberkolzau/BRD
1.11.- 211, F1A, B, C, G (WC) Barn-Mihlelhumen/Schwelz
FESSELFRUG
2,723 2. F20 {WC) Ekalarinenburg/Rulland
9.5.-11. 8. F2A, F2B, F2C (WC) Breitanbach/Schweiz
10, 5.-11. 5. F2D (WC) Taulenhain/BRD
17.5.-18. 5. F28, F2C (WC) Madrid/Spanien
17, 5.-19. 5. F2A, F2B (WC), F2C St. Elienne/Frankreich



“TERMINKALENDER 1997 DER SEKTION MODELLFLUS DES OleC

WELTHETISTERSCEAFTER

11.8-16. 8. FaD Sumperk/Tschechien
18, 8-24. 8. F1A, F1B, F1C Sazena/Tschachien
20, 8.-6.9. FaA Deblin/Palen
7.8-14.8, F3c Golbasi-AnkarafTiirkei
5, 9-14.8. F1E (Senlors & Juniors) Rana near LounyTschechien
14,9..21. 9. FaB Golbasi-Ankara/Tirkei
EUROPARMETBTERICHAFTER

13.7-19.7. F2A, F2B, F2C, F2D Valladolid/Spanien
19.7.-26. 1. Fal Poprad/Slowakei
19, 7.-26, 7. F4B, F4C Suceaval/Rumanien
7.9.-14,9, F1AJJ, F1BL, F1JN offepe Jugend-EM  Gelbasi-Ankara/TGrkel
ap. 9.- 5, 10. FiD Slanic Prahova/Ruménien

INTERHATIOHALE FAL WETTREWEREE

%( __________________________________________________________________________________________________________________

FREIFLUG
15.2.-17. 2, F1A, B, C, G, H, J (WC) Losi Hills/USA
22,2 F1A,8,C(WC) -~ ParifFinnland
22.3.-23.3 FiA, B, C (WG} GjovikiNorwegen
28.3.-30. 3. F1G, F1H ‘Wolmirsleben-Egeln/BRD
28.3.-31. 3. F1A, B, C (WC} Wagga Wagga/Australien
19. 4. F1E (WC) Liptavsky Mikulas/Slowakel
25, 4-27. 4. F1A, 8, G {WC) BendigalAustralien
23, 5..25. 5. F1a, B, C (WC) Nova Pazovallugoslawlan
24, 5. F1A, B, C (WC) Seximovo-UstiTschechien
30.5-2. 6. F1A, B, C (WC) Domstid/Ungarn
5. 6.-B. 6. F1A, 8, C (WC) Beja/Portugal
7.6.-08. 6. F1A. B, C {WC}) Lucenec/Slowakel
13.6.-15. 6. F1E {WC) furdafRumdnien
21.6.-22. 6. F1A, B, C {WC) Ocana/Spanlen
21.6.-22. 6. F1D, F1D Beglaner, FiL 5L Denis an VallFrankeeich
3
24.5.-25.5. F2A, F2C (WC) Maskau/Rullland
31.5-1.6. F28 (WC) RadeiiOstarralch
31.5-2.6. F28 {(WC) Almere/Holand
7.6.-B.6. Fag8 Airfisld Nymburk/Tschachien
14.6.-15. 6. F2A, F2C (WC) F2B, F4B Landres!/Frankreich
20.6.-22. 6. F2A, £2B, F2C (WC} Pecs/Ungam
1.8-2.4 F2A, FZB {WC) Wierzewice/Polen
16.8.-17, B. FzA, F2B, F2C {WC) Genk/Belgien
22.8.-24. 8. F2A, F2C [WC} Gyula/Ungam
23 8.-24. 8. F2B, (WC}, F4B Untarsiggenlal/Schwelz
23, 8-24.8. F2A, F2B, F2C (WC) Vidreres/Spanien
5.8-7.86 F2A, F28, F2C {WC) Luge di Romagnalltalien
12.9.-14,9. F2A, F2B, F2C, F2D [(WC}) Cascals/Portugal
13,914, 4. F2A, F2B, F2C {WC) Rouille/Frankreich
20.9.-21, 9. F2A, F28, F2C Landres/Frankreich
4,10, 5.10. F24, F28, F2C, F20 Vellagalid/Spanien

STEIERMARK
21.6. Sonnwendfliegen des MFC-Grashipler Andrilz in Prasdord
1, 7413, 7. European Slar-Cup Sarni Scale in Dietersdor]

15. 8.-17. B. European Acro-Cup F3A-X in Dietersdorf

13. 8. Schauflisgen des MFSG ASKO Judenburg
KARNTEHR

16. 2. Eisfliegen am Brennsee/Feld am See

1, 5. Segelfiiegerireflen in Feldkirchen
22 6. Molorfliegerireffen in Kappel/Krappfeld

26, 7. Grolisegleiegen in Landskron

3.8 Jetl-Fliegerraffen ia SL. Johann im Rosental

30.-31. 8. Segelkunstlugmeeling in Felstiz/Gail

6.9. RC-IV Grollseglerbewert & EM in Than

7.9. E-Jedermannfiagen in 51.Veil/Glan

14, 9. Schaufliegen in Glalnach

BUAGEHLAND

.5 Verelnswelibewerb des 1.MMFC QOberpullendorf

6. 7. Flugtag in Siegendorf

10, B. Flugtag in Neusledl

WIEH

9. 8.-10. B. Rabbe-Schitter Heli-Cup aufl der Donauinsel in Wian
20.9.-21. 9. Heli-Speedfiegen in Markgrafneusied!

26. 9, Freundschafistreffen 1Gr naturéhnkiche Flugmodelle in Sockflied

RADIO CONTROL

8.3-9 3
B d.

25.4.-27.4,
3.5.-4.5,
8. 5..10. 5.
17.5.-18. 5.
17.5-18. 5.
17.5-18.5.
31.5-1.6.
31.6-1,6,
7.6.-8.8,
8.6.

14.6.-15, 6.
14.6.-15. 6.
14, 6.-15. 6.
21.6.-22, B.
71,6226

FaF
FdAD
Fal
F5B, FEB-600
F5D
FaB
Fapn
F5B, F5B-600
F3A
FaB
F3A
FaA
F3J
F3A
F3D
F3A
Fal

Alasillal/Spanien
Eralo-Floranzilialien

S. Jacinio-Aveiro/Portugal
Brilnn-Airfield Slalina
Somaren/Holland

Pian del Lago-Siena/ltallen
Melzo-Milano/ialien
Oberpullendor!Osterreich
Waidholen/Thaya/QOsterreich
wian-MarchfeldiOslerreich
Romilly-sur-Seine/Frankreich
ZamaralSpanian
Lesce/Slowenien
KlagenfurtOsterreich
MaelniiuTschachien
Schirding/Osterreich

South East England/GroBbrilannien

ANDERE WETTBEWERBE UND VERANSTALTUHGEN 57

NIEDEROSTERREICH
5, 4.-6. 4. Modelibsuaussialiung in Mistelbach

25. 5. E.Flugmeating des Dédalus St.Valeniin
22, 6. Schaufliegen in S1, Oswald/Strudengau
20.7. Sehaufiegen in Vesendorf

24.8. Sehaufliegen in Waidhalen/Thaya

31.a, GroRseglarbewerb in Statzendorf

6.9.-7.9. Tag der offenen Tor in Ginselsdorf

7.9, Schaufliegen In §1, Valenlin

26. 9. Tag dar offenen Tiir in Slatzendorf

26, 10 OMV.LM F3F in Amstetlen

OBERSSTERREICH

5.4.-6. 4. Modellbauaussieliung des MFS UNION Meukirchen/Enknach
12. 413, 4. Modellbauaussleliung des MFC Weichstetlan

10.5.-11. 5. 5.Seml-Scale Hubschrauberhewerb Linz

10. 4. Johann Hidenlehner Gedenkfiiagan (vorbildshnliche Modelle) in

Qttnang

17. 5. Traunstein-Pokalfiegen (Grolmodelle ab 2m} in Sicking

12, 7-13. 7. 1nd. Impeiler- und Jat-Treffen in Enns/Kronau

25 7. RC-IV Freunschaftsfiegen des MBC Braunau in Treubach:Lindlau
217 Blohmarkt des MBG Braunau

23.8.-24. 8. FaA-X Pokalfiegen in Ebensee

30.8.-31. 8. &,lkarus-Cup F3A-X in Enns-Kranau

13. 9. Hubschraubertreffen in Enns-Kronau



21.6.-22, 8, Faa
26. 6.-29. 6. F3F
28, 6.-29. 6. FaB
4.7.-6.7. F3l
5 7.-6.7. F3ad
5.7.-6.7, Faa
5, 7.-6. 7. FaA
12, 7.413.7, FaD
18.7.-20. 7. FaB
19.7.-26. 7. Large Scale
16. 8.-17. 8. F3l
16. 6.-17. 8. FaA
3.10.-5.10. F3A .

Salnt Yrigix la Perchel/Frankreich

DonavalySlowakel

Villeneuve-sur-LoV/Frankreich
Lugo di Romagralfialien
Chiabor Airfield/Tachechien

Bralislavo/Slowakei
Bendernfliechienslein
Saler/Schweden

Uplon-Upon-Severn/Grolbrilannien

Suceava/Rumdnien
Herantals/Belgien
Kraiwiesen/Oslerreich
LeirialPartugat

INTERNATIOHALE WETTDEWERBE IN USTERREICE

11

FRRINTEN

204, RC-E7 Felsiriz/Drau
8.5 RC-5L Thon
6.7, RC-M3 Kilhnsdor!
12.7. F3F Wallaner Nock
10. 8. RC-IV Kappel/iXrappfeid
21. 9. RC-H2 Gerlilza
t8.1o, F1AF1AL Finkenslein

9
LANDHESME TS TERSCRAFTEN

WIEN

4. 5, RC-MS RiickersdortiNO
31.5.-1.6. F3aB MarkgralneusiedliNO
13.8 RC-HI MarkgralneusiedUNQ
14.9. FaA Markgralneusled/NO
28, 9. FaF BraunsbergiNO
HIEDEROSTERREICH

16. 3. FI1E Cber-Grafendorf
3. 5. F1A Wr.Nausladl
B. 5. F3B Theresfenfeld
8.6 RC-MS Gchsenburg
15, B, RC-IV Amslallen
7.8, RC-Anlik Ginselsdor!
12.7-13. 7. F5B-600 Thell
2.8-3.8 RC-SC Zistersdorf
9,8, RC-HE LeafThaya
10. B. FaA Laa/Thaya
23.6.-24. 8. RC-SL WaldholenThaya
24. 8, RC-N Wr. Neustadt
24. 9. FiF Braunsbarg
BURGENLAND

24, 5.-25. 5. RC-HC/C Neusied|
21,8 RC-I Mausied|
ODEROSTERREICH

3. 5. FaF Schlierbach
24, 5.-25. 5. RC-SL Linz
21.6.-22. 6, F3A - Scharding
Z8. 8. RC-Iv Linz
28.6.-25. 6. FAC, RC-SC Enns
19.7.-20. 7. F5RB, F5B8-690 Reichenthal

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— >

17.5.-18. 5. F5B, FSB-E00 7. Pannonia-Cup Oberputiendorf/Byl
3N, §5-1.6 F2B8 2. Int. Tiroler Fessellliegen Radfeld/T
31.5-1.86, F3B Marchlialdpokal MarkgrafneusiediiG
31.5-1.6, F3A 2, Waldviertel-Pokal Waidhofen-Thaya/NO
14.6.-15. 6. F3A 8. Rosentafpokal ' Ktagenfuri/Kin
21.6.-22. 6. F3A Innvieritar Wanderpokat Scharding/00
19, 8, F1E 11.Int.Freundschaftscup {WC) Karmeralm/Sbg
21. 4. F1E 26.Heri Kargl-Cup KarneralmiShg
22,8, F1E 22. Kalibri-Pokal (WC) Kameralm/Sbg
16. 8.-17. 8. F3A 32,Igo Elrich-Pokal Kraiwiasen/Sby
STAATSHE ISTERSCEAFTEN

23.3. F1E Ober-GrafendorfiNG
28.6.-28. 6, F5B WorglTiral
5.7.-6.7, Fac ZislersdoriNG
6.B.-7.9. F4C GielersdorfiStmk
11.10.-12.10 FaB Kaindorf/Simk

6

RADIO CONTROL

18, 4, RC-E7 Tirolpokal E7 Halfm
Hermann Miigg, Unlese Lend 10, 6060 Hall'T; Tel 95213441374

19.4.-20. 4. F3B 3. Salzb. Wanderpokal \Euro-Tour®  Hallwang-Zilling/Sbg
Tembard Mger, Fliederwey 16, A=3101 EugendorlPebering, Tdl 06725R104

20.4, RC-E7 Frierss-Pokal Feislrilz/Crau/Knt
Frilz Faser 9710 Feintrite, Walter von der Vagelaeidestr. 135, Tel. 032452471

26. 4,-27, 4. F3F Donaupokal BraunsbergiNg
FMOC Vienna, Pulslg. )1, 1235 Wien

27. 4. RC-E7 1. Rheinlal-Cup Kablachivbg
Tny_ Wollyang Baucr, Johsrncawep 7a, A-6810 Renlwedl

1. 5, RC-H2 Ii—l’angfluglt:mnua!a HochreilhtSkg
1letmmut Senjuk, Leubestr 310, 5081 Arsf

4.5 RC-E?, F5B-600 Stainz-Grafendorl/Stmk
Herter Waollan Guarendorf 90, 3522 Grel) 5t. Florizn

4,6 RC-MS EHB-Pokal u. Nd-Cup RéckersdofiNG
Waller Radon, Lawengase 40, 1030 Wien

8.5 RC-5L. Alpen-Adria-Poka! Then/Grafenslein/Knt

Josef Fizischhacker, Obetlercherg. 8, 9020 Klagenfurt

8,5 RC-E7 7 Zellen Cup

Kralwigsen/Shg

Oywald HHajek, Reitberg 78, 5301 Eugendorf, Tel, 08225 8619

1.5 RC-Hz . Sommeralm/Simk
Franz Ktampll, Jigerweg 10, 3502 Lannzch; Tel. 0313681923
24, 5, F8D St Valantin/NO
Frene Grubbaver, Albing 84, 4303 S1.Panlaleon
24.5.25, 5, F3A OMV-Pakal Bockflien/NG
OMVY Wi, Wilkelmste, 20| 341, 1129 Wien
24. 5-25. 5. RC-5L 20, Nikelungenpokal Linz/0G
Albers Papl Tel. 07221772470
24, 5.-25. 5. F3F 7. Sluhlechpokal Stuhleck/Simk
Elmar Zalosrik, Nicderaiyen 38, 8663 Veilsch, Tel+Frx 0383672531
24, §.25. 5, FaC, FAC-5, RC-HC/C Seeadlerpokal, O-Pakal  Neusladl/Bgld
FMC Sceadler, Kirchbergweg T, 7100 Neusied!
25. 5. RC-E7 Rothenthum-Fokal Rethenlhurn/Knl
Itorst Pagitz, Tirolerstr. 46,9800 Spittal
3.5 RC-E7 Tirolpokal E7 WarghT
Ekkehard Wieser, Augrase 28, 6100 Waergl Tel. 05332175129
1.8. RAC-IV G.Hermann Tr. StatzandoriiNG
M Silbergrube, Haupratr, 23, 130F Kremw/Rchbety
1. 6. F3F Magnasilkristalifiiegen Gerlilze/lKm
Ing. Gert Kogelnig, Neuholnir. 19, 9543 Radenth,
1.6, RC-IV 30. Einhompokal SchiinsfVbg
Jose! Bickel, Schillerstr. 47, 6700 Bludenz L
7.6. RC-E7 7 Zallen-Cup Kraiwinsen/Shg
Crywald [afek, 8.0,
7.6 RG-IV 21, thkaruspokal Enns/00
Thormays Voithlefiner, Tel. 67121307142
8.8 RC-MS NO-Cup : Ochsenburg!NG
DB5V-Voilh, Piclachpromerade, 5200 St.Pslten
4, §, RC-H2 Hangfluglourmes St. Johenn-Afpendorf/Sbg
Gotifried Prier, Mehtlg 24, 3600 St lohann/P,

14, 6,-15. B, F3c, F3C-S, RC-HCIC O-Pokal Grinburg/00
14. B. RC-MS Schiol Kornberg-Pokal Siid-Ost-Cup Komherg/Simk
Wemer f1ad1, 8330 Muhldodf 178, Tel 01152 3415
15. 6. RC-V IbbsiatPokal Amsletlen/NO

Franz Kiesling, Heide |, Strale |, 3331 Kemalen
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OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEW
28.6.-29. 6. F58-600 WarghT
57-6T. RC-H2 Ablenau-Sonnleiienelm/Sbg
5.7-6.7, F3C-5 ZistersdorfiND
5 7-6.7. RC-HCIG ZistersdorfiNO
16. u.~17. B. RC-5L \Waldhalen-Thaya/ld

HATIORALE WETTBEWERBE

e e

FREIFLUG
15.3. F 1B Finkenslein-Pokal Finkensiein/Knt
ermane Dolezal Sticyethofitr 6,558% Godersdor!
6.3, F1AF1AM Finkenstein/int
Vemuane Dolezal, s o
6. 4. F1E 4. Fraundschaftscup Ober-GrafandoriiNG
Felin Schubel, Mariszellessir. 3, 3200 Dbagrafendor?
3.5 F1A Wr.NaustadiiNO
Manfred Grineis, £, 3104 Us by
a7 F18, CO2-| FAichfeld Pokal Zeltweg/Stmk
Gitnther Leiiner, Schistzengasae b1, 5752 [iezendord
6. 7. F1A, FtALl Aichfeld-Pokal Zaltwen!Stmk
Gitnther Leitner, Schilzengasse |1, €782 Hetzendard .,
5.10. F1A/] 28.Innv. Jugendllisgen. Schérding/O0
Kazl Spuby, Kuinzb 1 $07, 4780 Scharding Tel. 077127104
18.10. FiB 10 Ok!oberpokal Finkensiein/Knt
Hemuana Dolez, 5
18,50, F1A,F1AL} 10, Oklohamukal Finkenstain/Knt
Heimann Dolezal, 2.
25,10, GOz-F 4. Salzburger CO;-Bewerb Kopp¥Shg
Josef Stenbl, W:mgmenm 8, 5700 Scekirchen
26.10. F1E NO-Cup Ost Ober-Gralendord/NO
Felin Sehobel, Muriazclieeste 3, 3200 Qbesgrafendocl
811 F1B, CO;-F Euralrophy Farsienfeld/Stmk
Etich Hlulienballen, Wallyir 20, 3780 Firstenfeld; Tel 0382/5 1534
911, F1B Firstenfeldpokal Firstenfald!Stmk
Erich lohenbatken, 5 0.
30 F1E Eiszapfencup Ober-GrafendoriNG
Felix Schobel, hMariazellceste 3, 1200 Obergrafendarf
FESSELFLUG
21.9. F2B GonselsdorifNG
Wolfgany Darmes, Hinenbergetsir. 16, 2563 Demdo:d
7
15.6. RC-SL Ostarreich-Pokal ThontGrafenstaininl
Fosef Flcischhacker, Dberderchery 8, 9020 Klagenfun
21 6.-22. 6. F5B, F5B-500 5L, Valentin/NO
Frarz Gnsshauer, Albing 8a, £10] 51 Pantaleon
22.6 RC-M5 NO-Cup Mislgtbach/NO
Manfied Puk), Haep 25, 2630 Misicthach
22. 6. RC-H2 Hangfiugloumes Schlenken!Shy
Peies Gallacr, Langgassc 86, $400 Vigaun, Tel, 06245 45083
27.6.-28. 6. RC-Antik Anlik-Pokal Spitzerberg/NO
Ing. Alfed Prax, Wicneesiy. p. Nr, 2325 Himbery
26, 6.-29. §. F4C, RC-5C Scale-Weekand Enns/O0
Edund Morbitzer, Ted. 0112670336
28. 6. RC-IV 11, Linz-Pokal Linz00
Albess Popl Ted 67221/THT0
29.6. RC-5L Burgensiadt Friesach-Pokal FriesachiKnl
Peter Dismwdnth, Sicgsdorf 4, 9161 51 Salvaloe
5. 7-6.7. RC-SL O-Pokal WargtT
Ekkehard Wieser, Augasse 282, 6300 Wl 0533275129
57-8.7 F3J Steinfe!dpokat SchwarzataliNO
Fricdrich Lech, Wildgansyasse 18, 2620 Neurbirchen, Tel 02818/66586
57.-6.7. RC-H2 Hangﬂugl Ablenau/Shg
Frenz Sclilzyer, Rehlbof 46, S44F Abtenay
6.7. RC-MS Jauntalpokal Siid-Ost-Cup Kdhnsdorffnt
Franz Sturm, Mbkdach 9, 9141 Eberndorf
12. 7. RC-E7 4,Montfort-Cup Faldkirchbg
Norbent Tlirscher, Fangawey 8, 8807 Tesis
12,7, RC-Hil Sélsnitz/Stmk
Ramidz Vcinz, Raifcizenstr, 7, B600 Hiuek
12, 7.-13.7. F5B, F5B-600 Reblauspokal Theii/NO
Manfred Preflimeyr, Hdligensieinerair.43, 3561 Ztbing
13, 7. FaF Willaner Nock/Knt
Manfred Maurer, [#80ing D, 9560 Feldkirchen
19,7, RC-5L O-Fohal Zwaring/Stmk
Franz Klamph, Jhgerwey 10, 8502 Lanasch; Tel 03136/8192)
18.7.-20.7. F30, FIC-5, RO-HGIC O-Pokal Markgrafneuslaa/NO
19. 7.-20. 1. F5B, FE8.-600 4.Reichenthalpokak Relchanthaliod
Kust Hainz, Tel. 072194206
26. 7. RC-1Il 8. Laurdacumpakal EnnsiO0
Thowas Yoithlciiner, Tel. D712/107842
27. 7. FaF Adlerklsuefizgen Landskran/Kat
X Gearg Himmelsbach, Sandwey 49, 9500 Vitlach
27 7. RC-Anlik GonsalsdarfiNO
Waulfgany Domer, Hinenbeigessis. 16, 2562 Derndord
21T RC-E7 Glainachfint
. 1frima Tammaz, Usterfeslach 46, 9170 Fezlach
2.8, RC-HI tnnviartler Wanderp. Schirding/Q0
Kl Spath, Kaindoawernwey 107, 4780 Sclutrding Tel. 8771277104
2.8 RC-E7 7 Zellen-Cup Heaiwiesen/Shg
Orwald lhj:k. 5o
2.8.-3.8 F3B Stainfeld-Pokal SchwarzalaliNO
Friedrich Lech, Wildgansgasee 18, 2620 Neunkirchen; Tel, 0263366586
2.8.-3.8. Fac Zistersdorfie
Otta Schuch, 1 Erachfelduisale 290, 2184 Nauskirch
3.8 RC-IV Innviarlar Wanderpokal SchardingfOG
Kurd Spath, Kainzbauerwep 107, 4780 Scharding Tel 077127104
9.8 RC-HIl Kurstadt-Pokalliagen LaaiThaya/NO

Josef Gerlinger, Wikl 136, 2164 Wildendiiml
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26. 7. RCAIl Enns
28.9. RC-H2 Bach-Wolfshiitie
211, F1A Wang-Alihgim
SALZBURS
1.5 RC-H2 Hochreilh
14, 6. RC-H1 Abtanau
2.6, RC-EY Kraiwizsen
30. 8. F3B Hallwang
6. 9. RC-SL Kraiwiesen
13,9, RC-lll Piesendorf
20. 8. RC-V St. Johann-Urreiling
a8.11. CO;-F Kopp!
15.11. F1A Stalnbach-Mulidorf
15.11, FtB Slelnbach-Nufidor!
2211, FiE Reitsbarg
TIROL
57-86.7. RC-5L Worgl
ag, 8, RC-E7 Bixeni. T
14, 9, RC-IV Lianz
YCORARLBERG
12,7, RC-E7 Fetdkirch
6.8.-7.9. RC-IN, RC-IV Koblach
STETERMARK
4.5, F58-600 Stalnz
11, 5. RG-H2 Sommeralm
24, 5.-25. 8. F3F Stuhleck
14, 6. RC-1I¥ Sdlsnilz
15, 6. RC-MS Komberg
6.9.-7.49 F4C, RC-5C, Dielersdorf
20. 9. RC-E7 Prosdarf
8
10. B. F3A Kurstadt- Pokall‘hegen Laa/ThayaNO
Jasef Gedinger, Wildeadiimbach 3156, 2164 Witdendimbach
10. 8. RC-IV Krappleld- Fokai Kappel/Krappf./Knt
Thzsmana Rulle, M; 5 20, 9064 Pischelsdorf -
23,8, RC-E7 . Seeboden/Knl
23.8.-24. 8. Fac, FAC-S, RC-HC/C G-Pokal Porfgastein/Sb
23, 8-24. 8. RC-SL Grenzland-Pckal Waldhofen/Th/NO
Franz Greulberper, 3EL | Schanfeld 45; Tel. 6184772601
24, 8. RC-MS Bundesiinder-Maaling Mislelbach/NCG
Manfied Pokl, Heuwey 28, 2110 Misteibach
24.8. RC-N Zancnia-Pokal Wr.NeustadUNO
Curs Welter, Schubenpasse 43, 2340 Madling
3n. 8. RC-E7 Tiral-Cup ET Brizeni. TJT
ey, [ubert Mlierzinger, 6364 Brizen i, T., Soanbergwey Y125
6.9.-7.9. F3F Kremstalpokal Schliarbach/D0
Franz Missenmayr, Tel, 0712/341926
6979, RC-Anlik Spilzerberg-Paokal Spitzerbarg/NG
Iny. Alfred Prax, Wiener Sir. . Nr., 2125 Himbery,
6.0.-7.9, F4C, RC-SC Dielersdaripokal DietersdorfiSimk
Franz Moaschein, Burgliied 132, B342 Graa
7.9, RC-IV 16.Lindwurmpakal Thenint
asefl Flelachhacker, Oberlercheryanse B, 9020 Klsgenfizn
13.9, RC-Iil Marchfeldpokal Markgrafneusiedi/NO
Konstanlin Przposaik, Engensir. 1937323, 1020 Wien
13.8.-14. 9. F3J Thermikcup Ginselsdarf/NO
Wolfgang Damer, |Ertcnberpenstr.. 16, 2562 Bemdor!
14.8. F3A Marchiefdpokal Markgrafneusied/NO
Kanstantin Prapotnik, Engennr. 1934321, 1020 Wien
14.9. C-1v Lienz/T
DL Walter Kozubowski, %300 Lienz, Kamtoersir. 51, Tel. 04B52/62375
14, 9. RC-H2 Hengflugltcurnea FageralmiSbg
Oawald Hajek, 5.0, )
20,9, RC-H2 7. Aliparnsieinpokal MicheldortfCO
Walter Frih, Tel, 0758274983
21.9. RC-H2 GerlitzefKnt
21,9, RC-lIt Nausiedlar-Pokalfliegen Neusledl/Bgid
FMC Seeadler, Rirclbergweg 21, 7100 Newsicd!
28,9, F4C, RC-5C 2,Fraundschaltstreffen BoekflindNG
OMY Wien, Wilhelmstr.20/E3AN, 1120 Wien
21.8. RC-IIl Nausiedier-Pakalfliegen Neusiedl/Bgid
FALC Seeadler, Kirchbergweg 21, 7300 Neusied}
26. 9. RC-H2 Hangflugtournes Ablenau/Sbg
Franz Schiager, Kehlhol'46, 5441 Ablenau
28, 9. RC-Hz Hausruckgpokal Bach-Wellshiilie/OO
Berger Manlred, Englfing, 4905 Thomaweilh
28,9, RC-MS NO-Cup Enzesfeld/NO
Feanz Hruschka, Hinenbesgersir 20, 2351 Enzesfeld
5.10. RG-MS Dietersdorf-Pokal u. Sod-0st-Cup Dielersdorl/Stmk
Feanz Monschein, Busyfried 132, 8342 Gra, Tel. 031 5178378
5.10. RC-ET 1. Bngamlnum-Pnkal Koblach/vbg
Dicter Safurik, Wichnessts, 26, 8890 Lugienan
5.10. RC-E7 Ruine Eppenslein-Pokai Eppenslein/Simk

Ganher Leitner, Schutzengasse 11, 8752 Helzerdorf
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prop 1est, prop Test....

schraubten Kugelgelenken.

Bei den esingestellten Werten ergibt
sich eine ausreichende Wendigkeit
und ein Pitchbereich von -7° bis + 10°

der auch spéter fr Kunstilug aus- |

reicht, Der Pitchbereich wurden dann
elektronisch im Sender auf minimum
-4°, Schwebepitch +5,5°, maximum
+9° eingestelit.

Der Drehzahlsteller wurde seitfich un-
terhalb des Motors eingebaut, was
kurze Zuleitungen zum Motor und
dem Antriebsakku ermaglicht.

Die Antriebselektrik

Als Antrieb wurde der Sports 650/8
mit sinem Gewicht von 565 g einge-
baut. Der Antriebsakku (24 Zellen) ist
so geformt, dal er anstelle des
Tankes seitlich eingeschoben werden
kann. Dadurch ist das Schwerpunkt-
problem geldst. Der fertig erhéitliche
Akku besteht allerdings aus den nor-
malen 1700mAh-Sanyos und nicht
aus den deutlich besseren SP-Typen.

Hier bietet sich fir Gelibte eine Még- |

lichksit, durch Selbstbau des Akkus
nicht nur Geld zu sparen, sondern
auch noch bessere Fiugzeiten zu er-
reichen. Die passenden Akkuhalb-
schalen gibts ndmlich auch separat.
Der Drehzahlsteller sollfe so einge-
stellt werden, daB er in Kniippel-
mittelsteliung bereits zu 80 - 90%
durchgeschalten ist..

Noch ein wichtiger Tip far E-Hub-
schrauber-Neulinge: Bei allen Einstell-
und Abstimmarbeiten am Hub-
schrauber solite Unbedingt ein An-
schluBkabel am Motor aufgetrennt
werden, damit dieser nicht bei unvor:
sichtigen Pltchknuppelbewagungen
loslegt. . .

Gerade aus dem Stand heraus haben
E-Motoren ein gemeines Drehmo-
ment und kénnen bése Verletzungen
hervorrufen

Als Abschluﬂarbeit bleibt dann hoch
das Lackieren der Haube brig. Hier
reicht:normales Lackspray, da keine
Kraftstoffbestandigkeit notwendig ist.
Das beigefiigte Dekor ist jedoch sehr
klein und wemg farbenfroh ausgefal—
Ien

Als Abfluggewmht mlt Blattern An-
triebsakku- von Robbe und
Empfangerakku 1100mAh ergeben
sich dann 4300 g. Dies ist angesichts
der Zellenzahl nicht berauschend,
weitere Gewichtserleichterungen
dilrften aber nicht so einfach sein.

Keine Startprab!eme im Wmter und an den :'eeren Akkus kann su:h der

Pilot noch d:e Hande warmen

'F!ugerfahrungen

Wie iblich wurde der Akku vorher mit
einem lelstungsstarken Ladegerét for-
miert und auf Trab gebracht, eine not-
wendige Mafinahme, wie sie fiir den
Elekiro-Flieger selbstverstandlich ist.
Mit einer Drehzahl von etwa 1000 U/
min hob der Sonic geméachlich ab
und hing zwar stabil, aber sehr weich
auf Steuerbefehle reagierend unter
dem Rotor. "Vollpitch” quitierte er mit
eiwas Bedenkzeit und anschlieBen-
dem gemé&chlichen Steigflug, der
aber auch gleich die Drehzahl etwas
absinken lieB." :

Verhaltene Hundfluge ins brs 10 m
Hbhe (mehr kostet einfach zu viel
Akkuleistung) bei relativ geringer Vor-
wartsgeschwindigkeit kennzeichnen
die maximal erreichbare Leistung.

i Foras W, Hasenzargl i

" Nach etwa 6 Minuten wurds nur noch

geschwebt. Robbe empfiehit fiir flot-
tes Rumfiiegen die Akkuzellen auf
28 zu erhdhen. ich probierte andere
Getriebeuntersetzungen; mit einem
22- oder 23-Zahne-Ritzel von Vario
oder Mikado konnte die Flugleistung
deutlich gesteigert werden, Es wur-
den Flugzeiten um die 6 % Minuten
realisiert. Eine weitere Verbessung
der Flugzeiten wurde durch feinste
Semi-symmetrische CFK-Rotor-
blatter von NHP und schwarzen
Sanyo-Zellen erreicht. Dabei liegt die
Rotordrehzahl bei 1100 U/min und es
werden regelmiBige Flugzeiten um
die7bis 7 ¥ Mmuten bel floﬁem Flug-
stil errelcht
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Gesamteindruck

Ein erwachsener Elektro-Hubschrau-
ber mit entsprechender mechani-
scher Stabilitat und Zuver-lassigkeit,
guter Qualitat und guten Flug-
eigenschaften. Von der Antriebsseite
her ist der Sport 850/8 ein Kompro-
miB zwischen Leistung und Geld. Flr
den Einsteiger zum Schwebeflug-

training oder far diejenigen, die zur . | i
Entspannung einige flotte Runden
fliegen wollen ist die Motor!elstung

ausreichend.

Robbe bietet auBerdem noch den -
PRO 536/7 {lr gehobene Le|stungs-

anspruche an. .

Generell ist der Elektrohubschrauber-

- flug nicht mit dem des Verbrenner-
hubschraubers vergleichbar, da die
zur Verfiigung siehende Leistung mit

" den derzeitigen Mitteln (Akkus) deut-

" lich geringer ist.

" Man gewohnt sich sehr schelt an die
niedrige Rotordrehzahl {ca. 11000/
min). Der Hubschrauber fliegt ausge-

glichen und schén stabil im Schwe-.

beflug und trotzdem noch ausrei-

chend spritzig fir rasantes herum-

fliegen. Dieses Fliegen an der unte-

ren Leistingsgrenze zieht zwangslau~ _

ITER @m@ P&R@@@N bei §chweig§mfew

ACCIP

Modellfliegern mit wemg Zelt Zum
‘Bauen stehen derzeit zwei neue Fix-
Fertigmodelte ,Made in Vietnam" mit
hoher Qualitat und niedrigen Preis zu
Verfiigung.ES sind dies der Hoch-
decker Trainer ,,PARAGON" und der
- kunstflugtaugliche
+ACCIPITER" heide Modelle mit
Querrudern, vorgesehen fir eine
Motorisierung von 7.5-10ccm.

Die Spannweite beim PARAGON
© 1720 . mm ACCIPITER 1600mm. - :

. Die einzige Klebearbeit mit & min.
. Epoxi ist das. Zusammenkieben der
- Flachenhalften.Flachenhalterung,
Motortrager.und Fahrwerkshalterung
sind eingebaut, die Leitweke sind mit
giner Schraube abnehmbar. und
leicht auch-in -einem Kleinauto zu
transportieren.Tank, Spinner,:Klein-
teile, Rader und Bauanleltung i[egen

- bei;

. Die Modelle sind m|t schonen Klebe-
folien Gberzogen, ein Nachfdhnen ist
moglich. Bei meinem. Testmodellen
war es nicht-notwendig. In beiden
Modellen wurde von mir der bewahr-
te Super Tigre 51 - 8.5 ccm einge-
baut. Pro Modell ist ein Arbeitsauf-
wand von max.3 Stunden vorgese-
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Tiefdecker.

Der SONIC in seinem Element.

fig ein geandertes Verhdltnis des Pi-

loten fir die verflgbare Leistung nach
sich. Was bisher eckig tind ‘abrupt
geflogen wurde {(und konnte) wird
nun automatisch weich und mit fiie-
Benden Ubergéngen..lm Vorder-
grund des E-Helifliegens steht ohne-
hin der SpaB am Fliegen und nicht
dle absolute Leistung. Hinzu kommt,

'hén u.n'd"'leic'ht_ein:zuha'[t'en. B'e'im
Auswiegen war nur sehr.wenig Blet

erforderlich, die Einstellung der |

Ruderausschiage kann nach der Be-
schreibung erfolgen

infolge der groBen Kalte in den letz-
ten Wochen war dieser nur sehr kurz,
gin [angerer Test erfolgt im Fruhjahr
1997, :

' Tramer Péragon
' Der Hochdecker Trainer Paragon |st

ein leicht zu fliegendes Modell gutmi-

tig im Flug und bel der Landung tre- |

daB der E-Hubi keine Probleme auf-
grund seines niedrigen Gerauschpe-

| gels macht und damit praktisch auf
- jedem Fluggelénde und zu jeder Zeit
gestartet und geflogen werden kann.

Walter Hasenzargl.

ten kein Prebleme auf. Die Stabilitat
des Autbaues verzeiht harte Landun-
gen auch im ,,Gemise"”.
Kunstfiugtrainer Accipiter: . =

Der Tiefdecker Accipiter ist gedacht
fur Piloten mit etwas Quer-
rudererfahrung, ideal flir Hobby und
kunstfluginteressierte Modellilieger. .

PARAGON 108 1198 - -
Accipiter ; OS 1590.-

Willhelm Zehethofer
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Flugtest HLG Haﬁﬁwck u.

S@mgﬁemsa%z

Wiein 'den: vergangenen Jahren fand
auch - ‘1996 - wieder, - aein
HangfiugLehrgang des LV.Wien auf
der, Sommeralm Stmk.statt. '

48 Teilnehmer bevélkerten 3 Tage
den Plankogel leider war der, Wind
W|eder wie schon; oft hier .einge-
schlafen”. So gnffen die Lehrer Man-
fred Dittmayer, Hans Eistert und der
Nurﬂugetspezrahst Curt Weller zu den

von Halner Hofzmann Gras Zur Ver—.-

fugung gestellter HLG s wie Hattrick
und Boomer“um ein’ ganztagiges

Fhegen den Lehrgangsteulnehmern_

Zu ermoghchen ‘Auch Flainer Holz-

manen ‘erschien: mit: seinen’ privaten.
HLG,s auf der Alm S0 koninte wer:

wollte. mlt d:esen Probefilige machen.
Nicht nur die einfache Bauart der,
Modeile bege|ster’re die Teilnehmer,
auch die Haitbarkeit bei manchen,
Stecklandungen der Anfanger war
berraschend gut.Nur bei Kunstﬂug—

einfagen unseres Hans Eistert legte | !

ein Boomer die Flachen an, aber
dazu war eigentlich das Mede1l njcht
gedacht es wurde nicht nur am Hang
geflogen, auch der Parkplatz des
Hotel Bauernhofer wurde zum
Modellflugplatz, also ein Himmel vol-
ler HLG,s.. Schwierig war es nur die
HLG,s zur. Landung zu bewegen,
nach oben ging es fast immer-11 - .
Es zeigte sich das diese Modelle wirk-
lich Spitze sind,dies war.auch die
Meinung der. Teilnehmer; viele kauf-
ten sich einen Bausatz beim nachsten
Modellbauhéndler. - N

Bei den Lehrgéngen 10897 stehen uns
wieder,1 Hattrick, L
2Boomer, -

1E-Boomer und

1 von Robbe-Osterreich gespende-
ter HLG ,,JOY“ zZur Verfugung

W;Ihelm Zeherhofer

Bere:ts fiir die Saison 1997 aufgerustet W:Hy Zehethofer
in seiner "Fnagafabrik" ( OMV Zeltgasse)ram W.Zhefhofer

prop 7 7 @7
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" Vor 48 Jahren konstruierte Dipl. Ing..

. Rudolf Salzmann die Austria Meise,

ein Riesensegler fir die darnahge Zeit

“und zugleich: markanter Beitrag- zur -
_ Das
" 'Modell war in den darauffolgenden

" Klasse der FAl Thermksegler

_"J_ahren sehr erfolgreich und wurde
~--auch haufig nachgebaut. Es war. wie
: 'es Salzmann vorschwebte. nicht nur

- sechén, 'sondern flog auch ‘hervorra- .

__-':gend Allerdlngs ‘vorerst als Frelflug~
+ Segler, mit extrem’ Iangem Rumpf und

martialischer V- -Form von 12 Grad pro

- Fluge!selte

' Freunde | von Antlk Modellen bauten_.;
~die Meise immer wieder doch erst :

1994 entsc_:hloB sich Salzmann zur
Umriistung auf Fernsteuerung, was
diesen schinen Segler erneut Inter-

esse einbrachte. Zudem er0brigt sich-

auch das mihsame Aussagen von
Spanten und Rippen, denn’ Bausatz-
Vertreiber Josef Sperl 146t diese Din-
ge aus einer 1,2 mm starken Sperr-

holzplatte elektronisch herausfrasen..

Die Me.'se lst jEtZ'E |n der ha|ben Zelt
fertig.

Nicht ganz im Sinne bedlngungslo- '

ser Antik-Flieger ist die schon einige

male versuchte ,Elektrifizierung' die-.
ses Modells, Es ist halt einfacher, den
Segler.ohne groBer) Platz und langer

Hochstartschnur auf Hohe zu brin-
. gen. Elner der sich diesen leichten
Stilbruch leistete, ist der héchst akti-
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‘ve Modellbauer Alfred Haiden_éus

Pottschollach bei St. Poiten, der mit
einem Speed 600-Motor und 1 0 Zel-

len {d 1700 mAh} gute Eﬁahrungen _

gemacht hat. .

Die Nachbauten der Austrfo Meme
insbesondere der femgesteueden
brachte eine hohere Flachenbela-
stung durch Akku, Motor, Regler
Servos und Empfénger mit sich, was
vielfach durch Verlangerung der
Spannweite bis auf 3,20 m kompen-

siert wurde. Der Mittelteil der Flach- -
‘enhaélften hat Rechteckiorm und da-

mit’ ist es einfach, e|n _paar weitere
Rippen elnzufugen Da ‘der Rumpf
1,77 M lang ist, konn’re_d:e_Spannwe_a-
te 'bis auf rund 3,50 m hinaufge-
schraubt werden. Eine Spannweite
der doppelten Rumpflange ergibt

- immer noch ein harmenisches Bild

der Flachen-Rumpfgeometrie. Erst

die Nachbauten von Superorcmdeen
gehen dar(ber hinaus. -

Salzmanns Meise (Spannwené 2 86 '

m.. Flugelflache 50:dm2) erbrachte

bei einem Fluggewicht von 1070 g '

eine flr ein Freiflugmodell beachtli-
che Flachenbelastung von rund 20

_ _Gramm pro Quadratdezimeter, womit
- der Segler ordentlich marschierte: 8

m/sec waren fir damals nicht gera-
de wenig, die gut entwickelten Hang-
winde im Wiener Becken erforderten

Folos A.Halden o

das aber Als Profil wahite der Kon-
strukteur das G500, dessen kritische
Re-Zahi sicher unter 84.000 lag. Den
induzierten Widerstand suchie Salz-
mann durch Ubergang auf ein sym-
metrisches Endgprofil auf ein Minimum
herunter zu-dricken. - D|e Strekung
betrug 14.4.

| Alired Haiden vergroﬁene die Spann-
- weite nicht nur auf 3,25 m, er Ober-

nahm auch das von Salzmann flr
den RC-Einsatz vorgeschlagene Pro-
fil Eppler E 214, um gute Flug-
eigenschaften fir Hang und Ther-
mikfliegen zu erreichen.  ‘Auch das
tragende Pendel-Héhenteitwerk wur-
de profimaBig gedndert, es wird ein
symmetrisches NACA 0008 einge-
sefzt. Die V-Form wurde auf 6 Grad
pro Seite reduziert, die Holzzungen
der Flachenbefestigung wichen ei-
nem 12 x 2 mm-Flachstahl.

Wie beim Sperl-Modell Adler sind
auch fir die Austria Merse alle Sperr—
holzteile computergefrast vorhanden,

. PaBgenauigkeit . ausgezelchnet

Haiden baute den Rumpt trotzdem
auf einer Heling, wie es die Baube-
schreibung empfiehlt. * Die Ver-
leimung erfolgte mit WeiBleim und
nur an einigen Stellen mit Sekunden-
kieber, was ein eiwas hdheres Ge-
wicht bringt. - Eingefleischte Elektro-
modellbauer -verwenden -nur
Sekundenkleber, um méglichst Ge-
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wicht zu sparen. Dafir hatte Haiden
keinerlei Verstarkungen der Kiefer-
leisten vorgenommen, es hat sich
spéter im Flugbetrieb auch als nicht
notwendlg erwiesen. -

Der Flumpf erhielt an der Unterseite
und an der hinteren Oberseite eine
1-'mm Balsa-Beplankung und wur-

de nachher mit einem 21 Gramm-_ _

_Bespannpapuar versehen

Saizmann verwendete h|er ur-

springlich Zeichenkarton, der un-
gleich schwieriger aufzubringen war.
Man muBte den Rumpf stiickweise
damit versehen. Auch die Kabinen-
haube - ‘erhielt eine
bespannung.: '

Vollig: ausrelchend bezugl:ch '
Verdrehsteifigkeit ist die Bespan- |

nung der Fligel mit 21 g-Bespann-
papier, nur auf die Fligelnase wur-
de Zelchenkarton aufgezogen. Die-
se Prozedur ist einfacher als man
glaubt: Karton auf der Innenseite mit
Spanniack: einstreichen (das ergibt
guten Kontakt zum Kleber, in diesem
Fall Uhu), nach Abtrocknung Au-
Benseite anfeuchten, auf Rippen
und Holme Uhu Alleskleber auftra-
gen und den Karton Uber die
Fligelnase ziehen und gleich wieder
abnehmen. Etwa eine Minute ab-
liften lassen und dann den Karton
neuerlich aufziehen, der an den
Klebestellen sofort hiélt, sich aber
immer noch leicht verschieben I&Rt,
Auf d|ese Weise. kann die Beplan—
kung gespannt werden Nach valli-

ger Abtrocknung und Einstreichen |

prep 7 .

Pap:er- _

mit Spannlack wird diese Nasen-
beplankung so fest, als wére sie aus
0,3 mm-Sperrholz.. Der Fligel wird
viermal mit Spannlack eingestrichen
und hélt dann jeder Belastung stand.
Diese Methade stammt Ubrigens von
dem bekannten deutschen Mode]!file-
ger Dr. Volkmar Trobs. . R

Als Elektroantrieb wilhlte Haiden einen

© Graupner Speed 600 BB FG und dazu
| eine Getriebe mit der Untersetzung

‘Der Antrieb wurde etwas zuriick
versetzt, so daf die Luftschraube Uber
eine kurze Fernwelle angetrieben

“wird. ‘Die Luftschraubenblatter kamen

von Schéberl (Typ Moskito, Durch-
messer 405 mm, Steigung 400 mm)}
und wurden auf ein Alu-Mittelstiick
van 80 mm montiert, wodurch der
Luftschraubendurchmesser auf 430
mm stieg, :

Um den groBen und nuR schwerer
gewordenen Vogel in die Luit zu krie-
gen, waren schon 10 Zellen zu 1700
mAh notwendig. Sie brachten ordent-
lich Gewicht ins Haus, flugfertig sind

es 2,5kg, eben 34,4 Gramm pro De-

zimeter Flachenbelastung, mehr als_
das

anderthalbfache des reinen 'Se'glérs.

Dafl das Modell damit etwas rascher :

unterwegs ist, kann nicht verhindert
werden. Dig zehn Zellen werden von
der Seite her in den Rumpf eingéscho-
ben-und liegen dann genau im

" Schwerpunkt unter dem Fligel-
Cmittelstick.”

_ .. Dazu missen zwei
Rumpfspanten ‘entfernt werden; wor-
unter die Festigkeit des Rumpfes

Die vielen
Rippen und
Spanten miissen
nicht mehr miih-
sam ausgeségl
werden, sie
liegen prazise
gefrést im Bau-
satz.

Die 3,20 m-Meise mit kartonbe-'

plankter Fliigelnase, ansonsten Papler-

bespannung. Gesteuert wird iiber
Hohen- und Se:tenlertwerk

kaum Ietdet Jedenfalls gab es bis-
her keinerlei Probleme.

Vier bis finf Minuten Motorlaufzen
sind bei vollem Akku 'drin’, die Steig-
leistung kann als gut bezeichnet wer-
den. Die-Flugeigenschaften haben
sich gegeniber der.motorfosen Aus-
fhrung. nicht gedndert, die Ruder-
flachen reichen véliig aus. Geblieben
ist natilrlich das wunderbare Flugbild
und das fast majestatische Dahinglei-
ten dieser Austria Meise, die vor
knapp einem halben Jahrhundert
eniworfen wurde und trotzdem so
madern. aussieht, daf sie sich rubhig
neben die jingsten Schopfungen
dieser Sparte stellen kann, doch al-
les andere als eine Dutzendware ist.
Heinz Steiner

fTechmsche Daten, . \
Spannweute 3.250 mm
‘Lange: 1.770 mm:
Flugetﬂache -, 70dm?:
Profiltiefe; 250 mm
Profil; Epplet E 214
Hohenlenwerk 12 dm? :
nicht tragend
Gewicht flugferhg 2 583 g. -
Flachenbelastung: 34,4 gfdm?
E-Motor: Graupner Speed 600 BB
Getrlebeuntersetzung 6:1 "
Luftschraube: 430 x 400 mm-
Akku:" 1 0 Zellen /1700 mAh .
Motorlaufzeit: max. 5 min_ _
. v
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In der Geschichte der Deutschen

Luftfahrt der Zwischenkriegszeit, ist
“eines der berihmtesten und meist
geflogenen Flugzeuge die Klemm L
" 25 und ihre Folgemuster. BerlGhmte
Piloten wie Hanna Reitsch, Wolf Hirth
.und der unvergessene und passio-
nierte Flieger Heinz Rihmann flogen
die Klemm. Zur besonderen Be-
rihmitheit diese Flugzeuges irug je-
doch der erfolgreichste (iberlebende
Jagdflieger des |. Weltkrieges, Ernst
Udet bei. Ernst Udet bezeichnete sich
selbst als Kunst - und Privatilieger
und bestritt seinen Lebensunterhalt,
der meist sehr aufwendig war, durch
Kunstflugvarfdhrungen auf von ihm
veranstaiteten Flugtagen.
Messerfiug zwischen den Tdrmen der
Minchner Frauenkirche oder das
Unterfliegen der Isarbriicken vor dem
Deutschen Museum waren Glanz-
stiicke dieses begnadeten Piloten.
Auch die Mitwirkung an Flugfilmen
wie, SOS Eisberg, Verschollen am
Pitz Pald und Wunder des Fliegen,
leider schon ein NS-Propagandafilm
im Auftrag Hermann Gdoring’s aber
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Rohbaufertig und wirklich formschén !

mit tollen Flugaufnahmen machten
die KLEMM und Ernst Udet weltbe-
rihmt. Wie kam es nun zur Konstruk-

tion dieses, man wilrde heute sagen

Motorseglers oder Uitra-Light,

Nach dem |. Weltkrieg wurden der
Deutschen Luitfahrtindustrie durch
den Vertrag von Versailles bewult,
nahezu unmégliche Auflagen dik-
tiert, die eigentlich nach damaligen
Stand der Technik das Aus flr die

Klemm L 25Im Deu_fséhen MI_..I_SEIUM Mﬁbchen'

hoch entwickelte Flugzeuproduktion
bedeuteten. Beschrénkungen. in der
Reichweite, des Gewichtes und ins-
besondere in der Motarleistung soll-
ten es der Deutschen Flugindustrie
unméglich: machen je wieder Flug-
zeuge fOr militérische Zwecke zu ent-
wickeln. Gerade diese strengen Auf-
lagen waren es jedoch die letztend-
lich in spateren Jahren den Vor-
sprung ~der Deutschen

. Folo M. Diitmayer

Aerodynamiker ausmachten, da der
Segelfiug und der Leichiflugzeugbau
eine jntensive Farschungs und Ent-
wicklungsarbeit erforderte. '
Eines der flihrenden Unternehmen
in den 20er Jahren war die Firma
KLEMM in Béblingen, die sich auf die
Entwicklung von Sport und Reise-
flugzeugen spezialisiert hatte, Das
erste Muster. der KLEMM 25 wurde
mit einem DAIMLER-Motor mit einer
Leistung von nur 20 PS ausgestattet.
Insgesamt 14 verschiedene Motoren
wurden getestet. Der HIRTH HM R
Motor mit 80 PS, der der KLEMM 25
eine Hochstgeschwindigkeit von 160
km/h verlieh, wurde schlieBlich als
Serienmoetor ausgewdhlt. -
Insgesamt wurden 1000 Stick die-
ses Musters gebaut. Ob auch heuts
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__Eih ﬁesohdérsﬁ éqspfé&hendes und gut fliegendes M_o_del!: fﬂg’mm"g 25 von Graupnér

noch flugfahlge Muster zum Elnsatz
kommen ist nicht bekannt. Fir alle
die gerne eine original KLEMM 125
und Vorlage filr den Graupner Modell-
bausatz sehen wollen empfehle ich
den Besuch des Deutschen Muse—
ums in Miinchen. Dort gibt es sie 2u
bewundern neben anderen aeronau-
tischen Gentissen wie Me 109 E, Me
262, Me 163 Fokker DVII usw

Als MOdeIIn’achbau bietet sich die
Klemm formllch an und den Kon-
strukteuren von Graupner gelang es,
in dieser im Mafistab 1:10 verkleiner-
ten Klemm die hervorragenden Flug-
etgenschaﬂen des Originals zu Gber-
tragen. Jeder Pilot" mit etwas
Querrudererfahrung ist in der Lage
diese eigenstabile vollig unkritische
Maschine zu fliegen. Obwohi im Bau-
plan auch der Einbau eines Verbren-

nungsmotors gezmgt wird entschiof ]

ich mich fir den Einbau eines SPEED
400, 7,2 V mit angeflanschtem Getrie-
be 1,5 : 1, Luftschraube SLIM-PROP
20,5/10. Mit 8 Zellén 1400 mAh kom-
me ich immerhin auf eine’ Motor-
laufzeit von ca. 12 Minuten. Dank der
guten’ Segelmgenschaften der
Klernm kann man auch an Winterta-
gen Flige von (ber 20 Minuten ohne

Probleme’ erreichen. Das Flugbiid -
und die Fluggeschwmdlgkentsmd 50 |

glaube ich, dem Original entspre-
chend. Halt die heurige Wlntersalson
noch langer an, so werde ich’ meine
KLEMM auch noch mit Sknern aus-
risten um problemlose Bodenstarts
und Landungen durchft']h-ren zu kt‘)n-
nen.

Der Bau des Modells bereltet dank der'
guten Bauanleutung und den ausge- |

zeichnet gestanzten Bauteilen keiner:

fei SchW|er|gke|ten Wichtige Baustu- |

fen sind beblidert und eme gute
Stiickliste
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Ein Pilot wie ersein soll leicht herzustellen und er s:eht fast

Ernst Udet ahnhch

erleichtert ZuSétinch das Auffinden
der richtigen Bauteile. Mit einem
Fléschcheh Sekuridenkleber, etwas
Aldivatorspray, etwa 2 Metern Antik-
folie und einer kIe:nen Dose Sllber-

lack halt sich auch der Zukauf an zu- .

satzlichen Materialien in Grenzen.

Da dieses Modell durch die offene
Bauweise des Cockplts naturhch
nach einem’ Piloten schreit, war die
Suche nach siner Flgur in der richti-
gen GrdBe und einem natdrlichen
Aussehen das gréBte Problem und
Grund einer langen Suche, da die
Piloten von Graupner tber Multiplex
bis Kavan leider seit Jahren kaum an-
sprecherid smd Fund|g wurde ich
bei BBS Modellbau, der Scale-
Ptlotenﬂguren aus den USA fiihrt, die
zwar sauteuer aber WIrkhch (siehe
Foto) entsprechend sind. Warum
europausche P|I0tenpuppen 'so ein-
faltig aussehen und ebenso gefertigt
werden, wissen glaube ich nicht ein-
mal die Hersteller. Meine KLEMM L25
hat nun’ schon eiriige  Flige hinter
sich und macht von Flug zu Flug
mehr SpaR, Dieses Modell ist allen die

Luftfahrtgeschichte auch aktiv im
Modellflug betreiben wollen bestens
zu empfehlen, denn nicht nur der
Bau sondern auch das Fliegen mit
diesem Oldtimer macht groBe Freu-
de.

Manfred Ditimayer

Technische Daten:
Spannwe|te ca.
Lénge ca,

1300 mm
770 mm’

Gesamtfidcheninhalt: 24 dm?2
Fluggewicht je nach
Ausristung ca:  950g
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prop Test, prop Jest....

Als im Eetzten Jahr der Ergo 30 auf .

den Markt kam , konnte man schon
kurz nach seinem Erscheinen in di-
versen einschlégigen deutschen
Fachzeitschriften die ersten Details
betreffend Baukastenausfuhrung \
Montage ‘und Flugerfahrung nachle-
sen. -

Durch diese Berichte sehr angetan
stand fUr mich bald fest das eine Kauf-
entscheidung fir einen Hubschrau-
ber in dieser Grossenordnung nur
zugunsten des Ergo 30 ausfallen
kénnte .

tm Herbst 1996 sollte es dann auch_

soweit sem und |ch konnte emen
Ergo 30 mein Elgen nennen .

Da ein Leitspruch von mir ist - Alles .
das ich, einmal selbst Zerlegen und.
Warten muss , méchte ich auch:
selbst Zusammenbauen - kam far

mich nur die unmontierte Baukasten-

version in Frage . Der Ergo 30 istje-
doch auch in einer vormontierten .

Version mit einem OS 32 Helimotor
erhéltlich. und der Baukasten wird
auch in dieser Form seine Anhanger
finden .

Ich wahlte als Antrlebsaggregat den

fir diesen Hubschrauber ebenfalis
passenden Webra 32 in Verbindung

mit einem Graupner Expansmns— :

schalldampfer .

Die Durchsicht der dem Baukasten
beiliegenden Telle war fir mich sehr
beeindruckend und erweckten den
Eindruck , das bei der Konstruktion
und bei der Erzeugung absolute Pro-
fis am Werk waren .

Hochprazise Aluteile , Kugellager an
allen drehenden Teilen und Sinter-
jager wo es von der Belastung her
sinnvoll erscheint , sowie einige in
meinen Augen interessante Detailld-
sungen, wie z.B, der in Gummi-
profilen in den Seitenteilen montierte
Tank liessen die Erwartungen auf den
ersten Flug steigen .

Der Bau des Hubschraubers Iasst
aufgrund der ausgezeichneten Be-
schreibung und in Verbindung mit
detaillierten Baustuferizeichnungen
keine Fragen offen . Auch die fur
Anfanger wichtigen Hinweise , betref-
fend Einbau und Einstellung der
Fernsteuerung und des Kreisels so-
wie Pitchangaben und Sicherheits-
hinweise , finden in der Bauanleitung
den nétigen Platz .

Aber wie heisst es so schon - wo viel
" Licht dort ist auch Schatten - wenn
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auch , wie in diesem Fall nicht viel ;
so darf es in Hinblick auf einen sto-
rungsfreien Betrieb nicht unerwahnt
bieiben . Die folgenden Schwachstel-
len ergaben sich zwar erst wahrend
des Flugbetriebes , doch wenn man
sie schon wahrend des Zusammen-

baus berlcksichtigt , gewahrleistet
digs ein unbeschwertes Flug-
vergnugen

Da wire zum ersten das Slnterlager
unter dem Startersechskant ,das
schon nach einer Stunde’ Laufzen
seinen Sinterstaub auf dem Modell
hinterliess und durch ein lautes Klin-
geln auf sich aufmerksam machte .
Beim Zerlegen dieser Teile sah ich
das auch das Smterlager in der
Kuppiungsglocke schon angeneben

‘war . Da das Kupplungslager ein gan-
-giges Mass hat , war es nicht schwer

im Zubehdrhandel eines zu beschaf-
fen . Ich warmte die Kupplungs-
glocke im Bereich des Lagers mit ei-
nem Heiss|uftfdhn an und drickte es
aus . Auf das Kugellager gab ich den
Griinen Buchsenkleber von Loctite
(sehr sparsam )erwérmte die Glocke
wieder an besagter Stelle und das
l.ager liess sich unter leichtem Druck
einsetzen . Bei dem grossen Sinter-
lager war dies schon schwieriger . Da
ich jedoch das Gliick habe , in mei-
nem Verein ein Mitglied zu haben das
der metallbearbeitenden Zunft ange-
hort, fertigte mir dieser einen passen-
den Lagersitz , den ich gemeinsam
mit dem Kugellager ,
tels grinem Loctite , im alten Lager—
sitz befestigte . Kuppiungsglocke und
Lagerbock wurden dann zusammen-
gebadt und die Starterwelle in die mit
Loctite versehenen Lagerinnenringe
eingefihrt und der Startersechskant
montiert . Diese Einheit ver5|eht jetzt
schon wele Stunden klaglos ihren
Dienst . Der zwente Schwachpunkt
war die Rotorwelle und ihre Lagerung
in den beiden Kugellagern . Nach-
dem ich durch einen Motorabsteller ,

bei dem leider keine Autorotation
mehr mbglich war , _d_en Rotorstr_a_ng
zerlegen musste , sah ich die Besche-
rung . Die Rotorwelle hatte sich in
den Lagersatzen gedreht und dabei

| waren auch die Kugeilager durch die

dabei ent_stanc_iene_ Hitze angelaufen

Die Rotorwelie wies an den beiden
Lagerstellen deutliche Abnltzungs-

erscheinungen auf und dirfte das |

wiederurn mit-

- Grosser,

System zlemhch ausgebremst haben

. Ich beschaffte mir also auch neue
Kugellager , und musste feststellen
das auch die neue Aotorwelle wieder-
um im Kugellagersitz drehte .

Ich montierie daher die Rotorwelle mit
Lagerkleber in den beiden Kugella-
gern , womit {ir mich dieses Problem
beseitigt war . lch mdchte an dieser
Stelle alf jenen die schon mit einem
Ergo fliegen eine Inspektion der
Rotorwelle nahelegen , da gerade bei
einer Autorotation diese nicht ein-
wandfrele Lagerung einen Aufbau
bzw. ein Erhalten der Drehenergie
sehr erschwert wenn nlcht sogar un-
méglich macht

Wenn man die beschrlebenen Unzu-
langlichkeiten schon beim Bauen
berlcksichtigt , so steht dem folgen-
den Fiugvergnugen n|chts rnehr im
Weg . :
Dem Anfanger empfehle |ch sofern
er eine Compuiterfernsteuerung be-
sitzt , den Heckrotorausschlag auf 80
% zuriickzunehmen oder den Weg

- mechanisch zZu begrenzen (Kugel-

kopf am Servohorn naher am Mittel-
punkt montieren als in der Beschrei-
bung angegeben) Von der Heck-
rotorwirkung konnte sich mancher

. Hubschrauber mit 1,5 m Rotordurch-

messer ein Stiick abschnelden Der
Heckrotor mit “seinem 'Zahn-
riemenantrieb und. den weit ausein-
anderliegenden Kugellagern der.
Heckrotorwelle sind sicherlich auch
hauptverantwortlich fiir die Laufruhe
dieses Helis . . _
Da riittelt mchts und da schuttelt_
nichts , genauso wie man sich das
elgentllch wlnscht . .
Die dem Bausatz bemegenden Hotor—
blétter machen einen guten Eindruck
, bei einer Autorotation ist ihr germ-'
ges Gewicht allerdlngs ein Faktor der
einem die Schwelssper[en auf die
Stirn trelbt .8chuss nach unten -
abfangen - Pitch geben - und dann
sollte der Ergo 30 schon am Boden
stehen , den Reserven sind bei 90
Gramm Blattgewmht elnfach nlcht
vorhanden

Aber sonst fliegt der Kieine wie ein
vor allem was die Steuer-
folgsamke|t und die Flugruhe betrifit
bin ich vom Ergo 30 sehr. angetan
Ein richtiger Trammgshubschrauber
, mit dem sich vor allem das saubere
Fl|egen in Bodennéhe und das




prop 1est, prop Jest ...

Nasenschweben hervorragend (ben
fassen .

Auch verwundert , wie schnell sich
dieser Hubschrauber durch die Luft
bewegt , wenn man ihn rlchtig lau-
fen lasst .-

Nachdem der Ergo 30 dann einige
Stunden abgespult hatte , dachte ich
Uber ein klgines Tuning nach , das
folgendermassen aussah : Einen
Zimmermanndampfer damit der Mo-
tor noch freier durchatmen kann , TG
GFK-Hauptrotorbiatter ; §-8chlag
rechisdrehend , 51 cm lang -

{ Je Blatthalter sind zwei 2 mm starke
Aluscheiben mit 4 mm Bohrung not-
wendig ), sowie das Drucklagerset flir
die Blatthalter ( ein absolutes Muss fir
die wesentlich schwereren GFK-Blit-
ter um die Steuerbarkeit zu gewéhr-
leisten )| Der Leistungsschub der da-
durch erzielt wurde , war sehr ein-

drucksvoill . Der Maximumpitch konn-

te erhdht werden und somit ein
grosses Plus in Bezug auf Steig-
fetstung sowie Geschwindigkeit ér-
reicht werden . Loopings von ein-
drucksvollem Durchmesser sind da-
her kein Thema mehr und das her-
umréubern in Bodennahe macht
uneingeschré'nkteh'Spass . Fragt
dann ein Zuseher nach der Motori-
sierung , so erntet man angesichis
des kieinen Treiblings unglaubiges
Kopfschiltteln . Autorotationen sind
mit dieser Ausstattung das reinste
Vergniigen und tragen dazu bei, die
Angst vor eventuellen Motor-
problemen kleiner werden zu lassen

Tuning-Hauptrotorkopt -
East-Nr, 1623
Hochwiertiga Ganzmétalf-.
Ausllihung mit zusilicham.
Druckiager in den Blalthaltern.

Gewicht ca. 180 9.

GFH-| Hnuptmind:laktnr

Baat -Nr. 1269 (chna Ablr)
Symmetrisches Profl

Tuning-Taumelscheibg

Best.-fir. 1624

Priizine galertigle Ganz-
matgi-Taumslzchelba.
Gewichica. 539
Leichie Haupirotarwella
Best-Nr. 462300

{chne Abh.}
Aluminiom-Ausiuhung

.Einem Anfanger méchte ich diese
Kombination erst fir
fortgeschritteneren Zeitpunkt emp-
fehlen , erfordern doch die Abstim-
mung van Gas und Piich sowie die
hohen erreichbaren Rotorkopf-
drehzahlen ein gewisses Mass an
Erfahrung. Sollte jemand vor der Ent-
scheidung fir einen Hubschrauber
der 30er Klasse stehen, so kann Ich
aufgrund meiner gemachten’ Erfah-
rungen dazu raten , diesen Hub-
schrauber in die engere Auswahl
aufzunehmen-. Auch die Ersatztsil-
preise flr die bei einem Anfanger
anfalligen Teile sind in einem vertret-
baren Bereich angesiedelt und soll-
ten bei einem eventugllen Kauf eine
Rolle spielen . Und schlussendlich
steckt auch flir den forigeschrittenen
Piloten Potential in diesem Hub-
schrauber , da aufgrund der stabilen
Bauweise Motoren bis zu 7,5 ccm ein-
gebaut werden konnen .-
ich denke man wird den Ergo 30 in
Zukunft éfter auf unseren Flugplat-
zen sehen und ich wiinsche aflen Pi-
ioten immer eine. handbren Luft un-
ter den Rotorblattern :
Autor :- Andreas Strutzenberger
T Redtenbacherplatz 7
" 4560 Kirehdorf ari der
Krems o
Jahrgang 1963 Beruf
Netztechmker bei ‘einem 00.
' Stromversorgungsunternehmen
= Tel 07582/4980

Ich betreabe den ModeEIqug ser[ ca.

einen

15 Jahren . Mein Stammverein war -
der SMBC Kirchdorf-Micheldorf, Sek-
tion Modellflug , wo ich im Hangs-
egelflug meine ersten Schritte in die-
sem schénen und interessanten Hob-
by machte . Es foigten Elektro-
segelflug mit bis zu 32 Zellen von der
Surprise bis zum 5 m Grosssegler
sowie Motorflug . Von 1994 bis 1996
gehérte ich dem Vorstand des Verel-
nes als Schriftfihrer an .~
Im September 1995 erflllte ich mir
dann ‘einen Jugendiraum und be-
gann mit dem Modelihubschraubet-
flug . Nachdem in meinem Sog auch
Fliegerkollegen aus demi Stamm-
verein mit diesem Virus angesteckt
wurden , pachteten wir uns eine Wie-
se und ‘grindeten den Modell-
hubschrauberclub’ Inzersdorf |, des-
sen Obmann ich bin und mit dem wir
seit Ende 1996 auch im AERO-Club
gemeldet sind .
Als.ich mir sicher war , den Modell-
hubschrauberflug erlernen zu kon»
nen , habe ich meine Segelflug-
modelle verkauft und betreibe
- ausschhessllch - den - Modell-
hubschrauberf[ug Jedoch nlcht
wettbewerbsmassig .

"ERGO" News \mn

Graupner

Tuning. beim. Heli |st dann smnvoll
wenn einerseits die Lebensdauér und
andererseits die "Lebensdaier* der
Mechan:k erhéht witd. Fiir den ERGO
30, git es auch schon einige hoch-
interessante "Special Tunings"

o Beal-Nr 446240100
. i Mierfach kug&ga!:gen chlmt:.ldck und
- Arme dus Metat. Habusl sp ﬂ'a.rm und
tzichigangigs’

Sechskani-Slarteradapier
Hest-He. 163t

BAL Frgitaul, Linge ca. 266 mm,
Gewichlca 178 g

orop 7 2 8y

Drunklagumalz fidr &

Basl-Hr, 4362100
Verbessen dia Stauer- ¢
falgsamkeit des Aotorkap!te:

Zwei spexieiie Buchse
bewirken eine hirtere

Dimplung. Besonders fir ;

den Kunstflug geeignet,

Matall-Mischhabe)-
Best.-Hr. 4462102

Zueeilach kugegetagert. Robust,
sphetarm und izichigangiy, .

Hauptroio: :

. Z2weilach kuge'gelagen,

Aluminium- 5:hnild1m.pfcr

Preuwune Standardausiihrung.

Edelatahl-Schalidimpler

oburst und grofivetumig; dadurch
uferst leise. Leistungssteigernd.
Gewicklea, 120 9.

Drusselhebal fir 05 MAX 32 -

) Be:l -Mr 4462104 :
Ermigtchl ﬁ‘ﬂﬁdﬁpp&l“aﬁgﬂﬁ\n"‘ﬂkung :
um Servo. Dadurch spretireie Betitigung,

) Matall-
Hackanaleusrhabel
Baat-Nr. 4462105

rehusl. spiglarm und
I=ztchigang:

Becl.-Mr 2242

Gewichtca. BEg.

Bezl.-Nr. 2245
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ME@ &ahm wme@m’mu;m,;

Die NL’srnbe_rger Spieiwarenmesse- ist
jedes Jahr noch vor Beginn der Flug:-
saison der Hohepunkt des sonst
mode!lfhegenschen eher triben
Wlnterdasems _ :

Kann man doch dort dle herruchsten
Modelle und Zubehér fir die kom-
mende Saison bewundern. Nun
auch dieses Jahr trieben die grofien
Hersteller wieder.jeden Aufwand um
die Kunden,also Itztendlich uns da-
von zu tiberzeugen, gerade inre Pro-
dukte zu kaufen.

Vigle schane Modelle wurden pra-
sentiert und auch die dazugehérigen
Lieferzeiten. Ob es je zur Auslieferung

Spannweite ca. 2.400 mm
Semi-Scale-Modell im MaBstab 1:4,5, wettbewerbsgemgnet fur Zweitaktmotoren mit ca. 10 com oder
Viertakimotoren ab ca. 15 cem. We|B emgefarbte Epoxydharztene und Humpf abachlbeplankte Trag-
fiigel und Hohenleitwerk.

“Zur Steuerung (ber 8 Kanéle. -

kommen W|rd |st bEI s0 manchen

. Hersteller fraglich aber wir lassen uns

gerne Oberraschen, Wichtig.auf die-
ser messe ist es viele alte Bekannte
zu treffen, gute Gesprache zu flihren
und auch die Probleme der Herstel-

ler z_u_ﬁéhren. Denn liebe Leser, auch.

in dieser Industrie wird schon. bein-
hart um Marktposition und Absatz
geké&mpft. Waren noch vor einigen
Jahren viele kleinere Hersteller und
Héndler mit vielen interessanten Pro-
dukten vertreten so beschrénkt sich
heute diese Messe auf.das Mindest-
maB. Ein fir mich Uberraschender
Trend war , c[aB bEI allen Herstellern

Best.-Nr. 6218 Schnellbaukasten mit Fertigteilen

Preis: ATS 7.200.-
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ein Trend weg vom reinem Zweck-
modell hin zum Modellbau, d.h Vor-
nildahnlicher Modellbau zu beobachf
ten war. .

Nun trotz aller. Meckere: wurden wir
auch heuer.wieder.vom eigenen
Reitz dieser Messe eingefangen und
ich hoffe mit diesem Bericht auch
Euch etwas ‘rlberzubringen" denn
wie im Vorjahr gab es auch heuer
viel neue Modelle und einiges -an
neuem Zubehor

M. D:‘_ttmayer -




Graypmer. Messe Nirmberg 7997

Rennflugzeug

Spannweite ca. 1.200 mm’ " R
Der Nachbau im MaBstab 1:5 entspricht den Re-
geln der neuen Formel-I-Pylonrennklasse. Das
fertige Modell fir 12-18 NC-Zellen: ist auch fiir die
Einflhrung in diese Klasse geeignet. Weil einge-
farbter GFK-Rumpf mit einteiliger Fertigtragflache.
Zur Steuerung dber 8 Kanéle. - .1

Best.-Nr. 6220 Packung mit Fertigteilen
Preris: ATS 4.300.-- . v

Segelflugmodell

Spannweite ca. 2500mm-
Eine Nachbildung des Segelflugzeuges der
Standardkiasse mit 15 m Spannweite der Firma ..
Schneider. Hoher Vorfertigungsgrad des Bau-
satzes, beispielsweise durch abachibeplankte
Fertigteile, ermdglicht kurzzeitige Fertigstellung.
Rumpf. aus wei eingefirbtem Epoxydharz.
Geeignet fir Hangflug, Hochstart und F-
Schlepp. ; SR I R

Best.-Nr. 4519 Schnellbaukasten mit Fertigteilen
Preis: ATS 4080.- S
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CESSNA L-19
Bird Dog

- RC-Motorflugmodeil
Spannweite ca. 1.684 mm
JFast-Fertigmodell” in Holzbauweise
fir Verbrennungsmotoren ab ca. 6,5
ccm oder Elektromotoren mit

12 Zellen. '

Ein 3-Achsgesteuerter Hochdecker
mit gutmitigen Flugelgenschaiten,
auch als Querrudertrainer geeignet.
Zur Steuerung Ober 8 Kanéle.

Best.-Nr. 4625 Packung mit Fertig-
elementen
Preis: ATS 3.690.-

CUMULUS 97

RC-Segel- u. -Elekiroflugmodell
Spannweite ca. 1.870 mm
Umbaufihiges Seglermodell, auch
fiir Piloten mit wenig Flugerfahrung.
Bespannte Tragfligel und Leitwerks-
hélften sowie GFK-Rumpt, fir gerin-
ge Bauzeit. o
Seglerversion fir HLG-Wettbewerbe
einsetzbar. Elekiroversion fiir Antrieb
SPEED GEAR 400 konzipiert.

Best.-Nr. 4518 Packung mit
Fertigelenlenten und Zubehor
Preis: ATS 2.790.- '

ULTRA-Motoren

brushless 220/20-28 Y Best.-Nr. 6380
brushless G5,110V Best.-Nr. 6382
brushless 300/30-216 V  Best.-Nr. 6384

e Brushless Control 40 Best.-Nr. 2877

Neue ULTRA-Motorengeneration, blrsten-
los, auf derzeit hdchstem technischen Ni-
veau. Neuartige Konstruktionen und Ma-
terialien ergeben hohes Drehmoment bel
niedrigem Gewicht und guter Belastbarkeit.
Speziell fir diese Motorenserie wurde ein
microprozessorgesteuerter- Regler mit ei-
nem Nennstrom von 40 Ah fir 6 - 24 NC-
Zellen entwickelt.

Preis: ATS 4.170.-bis 5.350.-
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LOOP - Rc Eﬂektm-
Kunswmgm@deﬁﬂ

Spannweita ca. 800 mm.

in konventioneller LelchtbauWeise :

konstruiertes Mini-Kunstflugmodel
SPEED-400-Elektroantrieb, mit ge

Gewicht. Zur Steuerung dber 8 Kandle,

Best.-Nr. 6223 Schnellbaukasten
Preis: ATS 2390- .

" Spannweite ca. 1.475 mm"

Querrudergesteueries RC- Hotlm.ernodell far Elektroantrleb
mit 6-10 Zellen und sehr unterschiedlichen Mot0r|5|erungs-

“varianten, Steuerung {iber 6 Kanale

. Best -Nr, 6227 Schnellbaukasten mlt Femgteﬂen

Pre|s ATS 2.750.-

| fiir -
ringem .

Hugmgﬂer

Moderne s programm|erbare
HochleistungsFlugregler-Generation f(ir
den unterschiedlichen Weattbewerbs
‘einsatz fUr bis zu 30 Zellen.

.- Best-Nr. 2856 PICO MOS

" 36 mc.- BEC, Brake
Best.-Nr. 2854 PICO MOS
56 mc'- BEC, Brake
Best.-Nr. 2B52POWER MOS
48 mc - Opto,Brake
Biest.-Nr. 2850 POWER MOS
85 me - Opto,Brake o
Preis: ATS 1000.-bis 2000.-::
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SUPERIO - RC-
Hubschrauber

| “Lange ohne Rotor ca. 1.410 mm

| Aufwendig konstruiertes Spitzenmodeli fir
'den Wettbewerbseinsatz. Unter Verwendung
“hochwertiger Werkstoffe und Fertigungsver-

~fahren. Fir Motoren mit ca. 10 ccm Hub-
raum, ohne Hauptrotorblatter.

: Best.-Nr, :4464'Be_iu5atz, unmontiert
- Preis; ATS 2277 o

ERGO 50 - RC-
Hubschrauber
Lange ohne Rotar. ca. 1.266 mm '
Leistungsgesteigerte Version des
'ERGO. 30 fiir Motoren mit 7,5 ccm
Hubraum. - Einsatzmdglichkeiten vom
~ruhigen, stabilen Schwebeflug bis zum
Extremkunstfiug, daher fir Anfanger
1 -und Experten gleichermaBen geeig-
| net. : '
Best.-Nr, 4465 Bausatz vormontiert mit
‘eingebautem Motor OS MAX 46 FX-H
Preis: - ATS 10.570.- . o

Best.-Nr. 4466 Bausatz unmontiert,
‘ohne Motor '
Preis: ATS 7.490.-

Gyro-System
- PIEZO 3000,

Best.-Nr. 5140 L
Super Servo NES-2700G. Best.-Nr. 5130

‘Das piezoelektrische Gyro-System ist eine
Weitereniwicklung und zeigt in Verbindung
mit dem Servo NES-2700G eine bisher un-
~erreichte Stabilitdt von Hubschrauber-
modellen um die Hochachse. Der Einsatz in
‘anderen RC-Modellen bringt jedoch ebenfalis
sehr groBe Vorteile. - . ..

Beide Gerate zusammen haben bereits eine
sehr_erfolgreiche Wettbewerbserprobung
durchgemacht. '

Preis Gyro: ~ ATS 777
Preis Servo: ATS 777
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prep v 7 8r

ULTRA-STA
2000

Hubschrauberzelle

Lénge chne Rotor ca. 1.410 mm Der
Rumpfbausatz ULTRA-STAR 2000
erganzt die UNI-MECHANIK 2000,
oder die UNI-EXPEARTMECHANIK
zu einem Hochleistungs-
Hellkoptermodell in offener Bauwei-
se.

‘Best.-Nr. 4447 Rumpfbausatz

Preis: ATS 5.280.-

2@@@

o Hubschraubermechamk Haupt-
. rotordurchmesser ca. 1.550 mm

Weiterentwicklung der 1000fach be-

“wéhrten. UNI-EXPERT-MECHANIK,
voll ‘kompatibel beziiglich des Ein-
- baus ‘in die unterschiedlichen

Rumpfbausétze. Die vormontierte
Mechanik ist f{ir Zweitaktmotoren
mit ca. 10 ccm oder Viertakimoto-
ren mit ca. 15 cocm ausgelegt. Die
Ubersetzung Hauptrotor 9:1, Heck-
rotor 2,25:1.

Best.-Nr. 4448 Vormontlerter Bausatz
Preis: ATS 10:980.-

@M@w
eﬁekﬁmmschw

2 mmmm AP-
; 23@@

Modernér Mml Autopilot mit
LangsachsenStabll|5|erungs Diffe-
rential-System fOF zwei QGuerruder-

© " Servos oder linear mit einem Quer-
= ruder-Servo, zur automatischen Sta-
" bilisierung von Ffachenmaodellen im

Horizontalflug.
Best.-Nr. 5136 Sensor mit Steuer-

element
Preis: ATS 1.290.-
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COMPUTER:-
SYSTE ~me- 24

24- Kanal Mlcrocomputer—Fernlenksystem
in neuester Technologle

Professione[!es ngh -Technology
Microcomputer-Fernlenksystem, interner 32
Bit CPU mit 17 MHz Takifrequenz High-Speed-
Precision-A/DConverter, bis 4 Mbit
aufriistiahiges SUPER-SOFT-MEGA-ROM-
System sowie neuartigem Dual-Functions-
Rotary-Encoder mit 3D-Rotary-Select-Pro-
grammiertechnik. Sets im Alu-Koffer.

“Best.-Nr. 4828 Flr das 35 MHz-Band
Best.-Nr. 4828.B Fir das 35 MHz-B-Band
‘Best.-Nr, 4842 © Flr das 40 MHz-Band
Best.-Nr. 4842.41  Fir das 41 MHz-Band
Weitere Sets ohne Koffer in unterschiedli-
“chen ' ' :
“Zusammenstellungen werden angeboten,

‘Preis: ATS von ca. 15.000.- bis 20.000.-

C 17 FMS 16-Kanal-
FM - '
Schmalbandempfanger

smc-20 § 20-Kanal-
Hochleistungs-
Super-

- PCMEmpfanger

DS 24 FMS 24-
___'Kanall ~Mini- Boppn
'-SUPERHET

Eine neue . Gen-eration von
Hochleistungsempfangern runden
das seitherige Angebot ab und bie-
ten fur jeden Anwendungszweck das
-geeignete Gerét.

‘Eine Lieferung ist jeweils fir das 35-
,MHz-Band, das 35-MHz-B-Band, das
40-MHz-Band und als Exportgerate
fir das 41-MHz-Band lieferbar.

Preis: ATS ca. 1.800.- bis 2880.-
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Best. Nr 21506

Nexus 30D, GP Hubschrauber

.1.099, DM*
Nexus 30 D - Der kleine Wilde fll'lr 3D Kunstflug'

Der Nexus 30 D besitzt einen geénderten Hotork’opf mit einzeln.
aufgehangten Bléttern. Durch die einzelne Blattiagerung paBt
sich der Konuswinkel der Blatter der ]eweils herrschenden Flug—'
lage des Modells an.

Im Detall zemhnet smh der Nexus 30 D durch fo!gende Punkte
aus:

Geanderter Flotorkopf mit e:nzelner BEattdampfung und auf glelcher Hohe I|egender Stablhsatorstange fr schnell-
stes Ansprechverhalten, N|ednger ‘Schwerpunkt, dadurch wird eine hohe Flugstabilitdt erreicht.

Einfacher Zugang zum' Motor, der Motorein- und- ausbau ‘kann nun mit Schallddmpfer und Disennadel im einge-
bauten Zustand erfolgen. Der Fullstand des Tanks ist im Flug sehr deutlich 2U erkennen. Optimale Einbauposition
des Motoars, dadurch bequeme Position des Anlasserkonus. Oberes Kugellager ist durch das Lésen von nur 4 Schrau-
ben zuganglich. Weiterentwickeite Hec_:krptormechanik flir, splelfrele Anlenkung der Heckrotorblatter.

Technische Daten: Léng'é' 1.050 mm Bréite " 140'mm Héhe: - 230 mm Gewmht 2800g
Hauptrotord.: 1.215 mm Heckrotord.:" *- 215 mm Getriebelibers,: 9,8:1:5
Weiters gibt es in dieser Ausfuhrung auch noch Nexus Legato

NEXUS 46 mit Motor = - . fiir OSFS528

OS 46FH-X L ' - Best.Nr. 21610

Best. Nr. 21_62_0 B Preis. DM 1.999.- ' o '
Preis: DM 1.598.- - varaussichtficher Erscheinungstermin Mitte Marz 199?'_
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Best.-Nr. 11552 o
Fairchild PT-19, fertig bespannt  459,-DM*
Best.-Nr. 11553 PR
Fairchild PT-19, rohbaufertig 399,-DM*

PT-19 - Der Klass:ker

Das Modell ist im MaBstab 1:7 nachgebﬂdet Der zwe:s:tzlge Tralner wurde von der Firrna Falrchlld entwmkelt In der
auf dem Foto gezeigten Version wurde er lange Zeit von der amerikanischen Luftwaffe als Aufklarer eingesetzt.

Das Modell eignet sich fiir Fortgeschritiene und Profis. Der Aufbau des Modells erfolgt komplett in Balsaholz. Die
Flugeigenschaften der PT-18 sind sehr gutmiitig. Das Modell ist ausgelegt fiir leichten Kunstflug und ist far den
Einbau eines 6,5 cm? Motors vorgesehen.

Es stehen zwei Versionen zur Auswahl, flugfertig bespannt und rehbaufertig.

Gutmiltige Flugeigenschaﬁen Vorblldgetreue Optik, Komplettbaukasten m|t vielen Klelntenen Konventlonelle Holzbau-
weise :

Hoher Vorfertigungsgrad,
dadurch kurze Bauzeit
Technische Daten
Lange:1.210 mm
Spannweite: 1.568 mm
Flacheninhalt: 36,6 dm?
Gewicht: -2.400 g

Profi NACA 2415

Voraussichtiicher
Erscheinungstermin Mitte :
Méarz 1997 i

Best.-Nr. 10605 -

Fiash M36 |
Motorkunstf!ugzeug mlt
Elektroanirieb - -4589,-

Das kunstﬂugtaughche Motorflugzeug mit Elektroantrleb

E|ektrokunstﬂug |st ein volhg neuer Trend der su:h immer starker durchsetzt Besonders durch dle Weuterentmcklung
der Antrlebssysteme ist der E!ektroantrieb inzwischen eine vollwertige Alternatwe zum Verbrennerantr:eb

Das Modell bes:tzt einen robusten
LSS-Rumpf, die Tragflachen sind
in bewahrter Balsa-Rippen-
bauweise gefertigt. Trag-fidchen =
und Hohenleitwerk sind bereits
flugfertig bespannt.

Uneingeschrénkt -.kunstflug-
tauglich. - T

Kompletter Lieferumfang mit Mo-
tor und samtlichem RC-Zubehor
Durch die Radverkleidungen wird
die elegante Optik des Modells zu-
satzlich verbessert. Mit dem Dekor-
bogen kann das Modell ohne auf-
wendige Lackierarbeiten elegant .
gestaltet werden.

Technische Daten
Spannweite: 1.190 mm
Lange (La.. 860mm . ..
Flacheninhait ca.. 22,4 dm?
Abfluggewicht ca.: 1.200 g voraussichtlicher Erscheinungstermin Mitte Marz 1997
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Best.-Nr. 11615

CAP 232

Motorkun_stfmgzeug mlt Verbrennerantrieb 459,-DI_VI*
Vorbildgetreder KUnstﬂug in seiner schénsten Form

Die CAP 232 ist ein oft gesehener Gast auf internatlonalen Kunstflugwettbewerben und dem Brenllng Cup. Sie be-
sticht durch ihre elnmahge Optik und die faszinierenden Flugelgenschaften . _

Das Modell ist komplett in Balsaholz aufgebaut um das Gewicht so gering wie moghch zu halten M|t einem 3 5 crn3
Motor besitzt die CAP 232 Leistung im Uberschus!

Kompletter Lieferumfang mit samtli- .
chem Zubehér Vorbildgetreue Optik, |
sehr einfaches Handling in der Luit
Sauberes Kunstflugverhalten, sehr
gutes Ansprechverhalten

Der Baukasten besticht durch den
hohen Vorfertigungsgrad. Das Modell
lst mit wenigen Handgriffen flugfertig.
Aufwendige Lackierarbeiten sind
nicht erforderlich.

Technische Daten

Lange:946 mm -
Spannweite: 1. 066 mm
Gewicht: 1.300 g
Flacheninhalt: 20,7 dmz2
Motor: ca, 3,5 cme '

voraussichtlicher Erscheinungs-
termin Miite Mérz 1997

Best.-Nr. 11643 L
Aurum Sporis
Motorkunstflugmodell - 599,-DM*
Perfekter Kunstilug Aurum ist in der Luft wirklich Gold wertl Der berlihmite FSA-Pllot Guichi Naruke hat dieses wunder-
schéine Modell konstrulert und bereits mehrfach im Wettbewerb erfolgreich elngesetztl Das Modell besticht durch ein
absolut neutrales Flugverhalten in jeder Fluglage. Alle Steuerbefehle werden ohne Verzogerung direkt vom Modell
umgesetzt: Der Motor wird hangend emgebaut dadurch paﬁt er sich optumaf der Humpﬁorm an. Der elegante Alumi-
nium-Spinner - und ‘die = Rad- .~ : .

varkleidungen runden d|e Optik des :

Modells ab. :
Das Modell ist gesignet fiir Fortge-
schrittene und Profis. Gutmutlge Flug- :
eigenschaften '
GiK-Motorhaube

Komplettbaukasten mit vielen Klein-
teilen

Konventionelle Holzbauwelse

Alle Holztelle smd berelts fertlg be-
spannt

Technische Daten R
Lange: - - - : '1.295mm

Spannweite: 1.326 mm-
Flacheninhalt: 33,6dm2 - -
Gewicht: - 22009 -

Profil: symetrisch

voraussichtlicher Erschemungstermln
Mitte Méarz 1997
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FlugspaB far gedem’mmm = im
| @deﬂﬂmaﬁsmh -

Unter dieses Motto kénnte man die neue MULTIPLEX PICOline stellen. Kernstlicke sind ein Ultra-Light-Flugmodell

mit zwei Elekiro-Motoren und eine neue Funifernsteuerung. "Smiley” heiBt der UL und ist wwklnch eirt Modell far

jedermann, der sich bisher noch nicht an den Modellsport herangetraut hat. Der .Smiley* muB nicht gebaut,
sondern bestenfalls montiert werden - und zum Filegen genugt eme groBere Wiese. Die PICO-line Funk-
fernsteuerung ist ebenfalls auf ein-

fachste Bedienung ausgelegt und

erfordert absolut keine Vorkenntnis-
se in Sachen Modellsport.

Technische Daten:
Spannweite: 1420 mm
Lange: - 980 mm
Fluggewwichtca: 1450g
Steuerung: Hahe/Seite/Motor

PICO-line -Sender

Dieser Sender hat in der Grundaustatiung 4 Funktionen.
-+ Frei KnOppelbelegung und natilrlich Servoreverse. . -
Selbstverstandlich. ist der.Sender auf 7. Funktionen
. nachristbar, damit sind dann auch . Querruderdiif. und V-
. Leitwerk méglich. Weiters kann dieser Sender auch als
Schiilersender eingesetzt werden. In dieser Senderklasse
. einzigartig ist der mdgliche Einbau des '
- "Cannel-Check-Modul"
‘Technische Daten:
- max. 7 Funktionen _
FM und PPM Ubertragungsart

PICO:-line -Ein-Stein
Die " 7K Empénger+2Servo+Schalter-Einheit”
Ein vollwertiger 7K Empféanger mit AnschluB-
buchsen fir 5 Servos. und 2 elngebauten Servos
Technische Daten; :
MaBe: - 62x31x34mm
Gewicht: .~ 759
- Betr.Span. - 4,8 Volt
Servos: 20 Ncm Stellkrait
' 0,15 sec/40°Stelizeit
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... aus reiner Freude am Fliegen _Piﬂ@f&ﬂS B4

Techniséhe Daten B4:

Spannweite: 2600 mm
Rumpflange: 1220 mm
Flacheninhalt (FAl): 46,5 dmi
Tragflachenprofil;  RG 14 mod.
Leitwerksprofil; NACAQ0Q08/10
Fluggewicht: 1800 bis 2200 g

Flachenbelastung: 39 g/d M2
Funktionen: Quer-, Hohen- Seiten-
ruder, Stdrklappen, Schieppkplg.

All'die positiven Eigenschaften des Originals haben wir unserer B4 mitgegeben. Fir fortgeschritten Einsteiger ist
die B4von MULTIPLEX ein problemloses und optisch bestechendes Alitagsmodell.

In der Hand des Kdnners wird sie, |nsbesondere im Kunstflug und am Hang, zu einem nachhaltigen Erlebnis.
Auch bei Seml-Scale-Wettbewerben hat diese B4 gute Aussichten auf Erfolg.

Bei aller Leistung istdas Modell auBerordenthch gutmitig und steuerfolgsam. Die B4 ist fir Hochstart, Handstart
und Flugzeugschlepp geeignet... und hat transportireundliche Abmessungent

L) ]
Big Lift
Seit Mitte der 70er Jahre ist der Big Lift in
vielen Vereinen im Einsatz und hat wesent- .
lich zur Verbreitung des Segler-Schlepps
flr Modellflugzeuge beigetragen. . . _
Neben dem Seglerschiepp kann er genau-
so gut fr Schulungs- und Trainingsauf-
gaben eingesetzt werden. Sondereinsét-
ze bei Flugtagen zum Abwurf von Bon-.
bons oder Modell-Fallschirmspringern sind
ebenso méglich, wie das Fotografieren
und Filmen aus der Vogelperspektive. .
Aufgrund der starken Nachfrage haben wir
das Modell wieder in unser _Programm auf-
genommen. .
Dabei haben wir noch einiges drauf-
gesattelt:

. Motorhaube aus kraitstofiestern terial I:egt bei

. Duraluminium-Fahrwerk liegt bel "

. GFi-Streben liegen bei. . -

. Flachen wahlweise mit oder ohne Querruder und Wolbklappen zu bauen

Big Lift - g&g}btwei pA schleppen bﬂﬂgen_wjrs_rauf'

Great Lakes
Wunderschéner Doppeldecker aus der
goldenen Zeit des Fliegens.

Dieses Modell wird bereits rohbaufertig und’
verschliffien geliefert.- g :
Ein ideales Modell far E:nstelger im
Doppeldeckerﬂug B

Technische Daten:

Spannweite: 1170 mm’
Lange: 1060 mm
Motor 2Takt. 6,5-7,5 cm?
Motor 4 Takt 8,5 cm®
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e
FOX

"_VORB.'LDAHNL-'CHES KUNSTFLUG SEGELFLUG-
MODELL FUR HOCHSTART, HANGFLUG UND
SEGLERSCHLEPP

. Die 2sitzige Fox ist das zur Zelt beste Segelflugzeug
‘zum Trainieren von Kunstf_lugflguren Sehr schnell und
dabei exakt kénnen die schwierigsten Figuren geflo-

~ gen werden, Fir sine 360 Grad Rolle beispielsweise
. -werden weniger als 4 Sekunden benéatigt. Der erfah-
rene Seglerpilot wird von den Flugleistungen und dem
'-.eleganten Flugbild des Modells begeistert sein. Das
" ‘Modell eignet sich fiir Hangflug bei mittlerem bis star-
kem Wind, Flugzeugschlepp mit Motorﬂugzeugen und

: Sege!kunstﬂug

Technfsche Daten:

' Spannweite: ca. 2170 mm
Gesamtfidcheninhalt: ca. 35,5 dm2
Fluggewicht: ca. 1700 ¢
Profil: R612 ' '

K- RAT

. 'HOTLINE-ELEKTROSEGELMODELL
o MIT EPOXYRUMPF UND HIGHTECH SANDW.'CH-
. FLUGEL '
- Hohe aerodynamische Giite und ein modernes Profil
- erlauben atemberaubende Speedflige und hohe Lei-
stung bei senkrechten Aufwartspassagen im Kunst-
" flug. Trotzdem werden hervorragende Segelilug-
eigenschaften mit guten Gleitwerten erreicht.

Technische Daten:

Spannweite: ca. 1800 mm :
Gesamtfldcheninhall: ca. 35 dm2 -
Fluggewicht:ca. 1750 ¢ '
Profil: MH 30 mod

Antrieb: - Elektromotor -

SKYFLEX 2002
" DIE KONSEQUENTE WEITERENTW!CKLUNG EINER
- BRILLANTEN IDEE: =
SKYFLEX MIT HOHENLEITWERK
Durch Anbau des Hihenleitwerks konnten die vor-
~zlglichen Flugeigenschaften des Flugdrachens we-
sentlich erweitert werden: . :
‘Insgesamt agileres Fliegen, 2um Beispiel: Boden-
akrobatik mit engen Kurvenfligen, Uberschlage
" kurze Riickenfilige usw., -
Desweiteren verfugt das Modell uber eine Tunmg-
Anlenkung, ein mehrfach bedrucktes Segel, eine 3-
Blatt-Luftschraube, die den Gerauschpegal um 3 dB
absenkt und einen verbesserten Wirkungsgrad auf-
“weist. Die Gbrige Ausstattung entspncht dem Modell
Skyﬂex 2000

Technische Daten':""
Spannweite ca. 1800 mm
Gesamtfldcheninhalt ca. 1250 mm
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PIONEER
PIONEER ARC

SEGELFLUGMODELL FUR NEUEIN-
STEIGER

Das Modell kommt haupts&chlich demje-
nigen entgegen, der den unkomplizierten
und preiswerten Einstieg in das Hobby
Modellflug sucht. Das eigenstabile Flug-
verhaiten verzeiht kleinere Steuerfehler,
und die geringe Fluggeschwindigkeit be-
reitet beim Landen keine Schwierigkeiten.
Wahlweise kann ein leichter Elektroantrieb
eingebaut werden,

Technische Daten;:

Spannweite: ca. 1850 mm
Gesamtfiichen- . ..

inhalt: ca. 37,6 dm2.

Fluggewicht:ca. 1450 g

Profil: Eppler 205

AIRDANCER

ELEKTROMODELL FUR DEN NEUEIN-
STEIGER - FAST-FERTIGMODELL -

Nach wenigen Handgriffen sind die Teile
zusammengesteckt und mit dem beiliegen-
den Dekorbogen fixiert. Man benétigen
auBer einem kleinen Schraubendreher

- 'und einem scharfen Messer kein Werk-
- 'zsug, auch keinen Klebstoff. Da - weder

Pinsel noch Sprihdose benutzt werden,

SR ka:nn der Airdancer Uberall aufgebaut wer-
- den, Eingefarbte Styroporteile und farbi-

ger Dekorbogen veriemen |hm ein attrakt|~
ves Outfit,

. Alfdancer kann ohne jede Vorkenninis ge-
" 'flogen werden.
- Technische Daten:

Spannweite: ca. 1400 mm-
Fluggewicht
mit 10 Zellen; - ca. 1500 g

. ROBBE
COMMANDER

: VORBILDAHNLICHES MODELL EINES
. GESCHAFTSREISEFLUGZEUGES .
Dieser Nachbau ist die vorbildahnliche
" Verkleinerung- des in:den USA sehr be-
liebten - - - und vielgeflogenen
Geschéftsreiseflugzeugs. Das Vorbild ge-
" hort zur Cemmander Serie von Gulfstream
American und bietet 8 Passagieren Platz.
Zwei preiswerte Motoren der 400er Serie,

. die aus einem 7-zelligen Akku Strom er-

halten, sorgen #iir den nétigen Vortrieb. .

Nur uber Se:ten- und Hohenruder gesteuer’( werden keme groBeren Anforderungen an den Pioten gestellt. Niedri-
ge Flachenbelastung und die sich daraus ergebenden gutmilitigen Flugeigenschaften werden durch Leichtbauwei-
se in Styropor erreicht. Rustet der Erfahrene das Modell mit Querrudern aus, lassen sich die meisten gangigen
Kunstflugfiguren ausfilhren. Wahlweise kann sin Fahrwerk montaert werden, m:t dem elnwandfrele Bodenstarts van

Hartpisten und kurz geméhten Graspisten gelingen:

Techmsche Daten: Spannwe:fe ca. 7230 mm Gesamtﬂachemnhaﬂ ca. 24, 8 dm2 Fluggewrcht ca. 1200 g

prop 7 7 @7

59



Messe Nidrmberg 7997

STUDENT E
STUDENT V

2-ACHS-TRAINERMODELL FUR
ELEKTRO- BZW. VERBRENNER-
PMOTOR .

Mit dem vorhegenden Modeli ist es
dem robbe Entwickiungsteam in her-
vorragender Weise gelungen,
ZweckmaBigkeit mit harmonischen
Formen zu verbinden. Dabei kommt
das fertig gebaute .und mit farbiger
Folie bespannie Modell dem Hobby-
piloten, der Uber nur wenig Zeit ver-
fiigt, sehr entgegen. Nur noch Motor
und Fernsteuerung einbauen, und
dem Erstflug steht nichts mehr im
Wege. Inhalt des Montagekastens
Student V: wie Student E, jedoch
mit:Rumpf mit Motortrdger far den
Einbau des Verbrennungsmotors.

Technische Daten:
Spannweite: ca. 1400 mm Flug-

' NNV - ewicht Student E-ca. 2130 g
FU?@ R& SU PER gp@lﬁ? _ gfuggewicﬁtSiZder?rV:ca_i_._._T_b‘?Og,

Profil: Eppler205.- .

DER SPORTLICHE FUTURA
Der Futura Super Sport ist ein
preiswerter Trainer in Metall-Kunst- -
off-Gemischtbauweise. Er eignet
sich sowaohl fir Anfanger wie auch
far forigeschrittene Piloten, dieei- -
nen extrem haltbaren und robusten
Trainer der .60er Klasse suchen.
Alie  Fernsteuerungs- und .
Mechanikkomponenten sind fir -
Wartungsarbeiten sehr gut zu-
génglich. Das Flugverhalten des :
Futura Super-Sport ist aufgrund
der Konstruktion des kunstflug- ..
tauglichen Rotorkopfes .sehr
eigenstabil. Durch die mechani-
sche Mischung der Pitchfunktion
ist kein elektronischer Taumel-
scheibenmischer notwendig. Die -
patentierte um 45° verseizie An-:
steuerung des Rotorkopfes erlaubt
eine gerade Gestangeflihrung, alie
Steuerkommandos werden direkt -
Gbertragen und beeinflussen sich -
:nicht gegenseitig. Der Fuiura Su-.:
per Sport 146t sich durch entdprechenden Komponentenaustausch zum Futura S.E. aufrusten :
Modellmerkmale:Trainer in Metall-Kunststoff-Gemischtbauweise, zwelstuﬂges Getrlebe it Zahnnemen Kunststoff-
Vorbau zur Aufnahme aller Elektronikkomponenten, zweistufiges Getriebe mit Zahnriemen, Sechskant-AnfaBsystem,
Kunststoff-Rotorkopf, patentierte 45° versetzte Taumelschetbenansteuerung, mechanische Pitchmischung, '
rechtsdrehende Getriebestufe mit 15/73 Zahnen.Der Inhalt des Montagekastens besteht aus: Samtliche zurm Bau
erforderlichen Bauteile in montagefertiger Form, alle zum Einbau der Fernsteusraniage bendtigten Kleinieile,
-fertig abgeléngte Anlenkungsgestinge, Haupt- und Heckrotorblatter zweltelllge t|efgezogene Kabmenhaube
ausfithriiche Bauanieitung mit Bauplan o : : : . : e
Technische Daten: : o
Hauptrotordurchmesser: -ca: 1490 mm, Heckrotordurchmesser ca. 288 mm
Lange:ca. 1540 mm, Hohe: ca. 450 mm, Gewicht mit 10 cm3 Motor:ca. 4800 g .
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DREHZAHLE E@&E @%

DER ULTIMATIVE DREHZAHLREGLER FUR HUBSCHRAUBER

Neuer Drehzahiregler. in modernster Mikroprozessortechnik, rrnt

8-stelligern LC-Display. Der GV-1 Drehzahlregler hélt die Rotorkopf- und damit auch dle Systemdrehzahl eines Husch-
raubermodells stabil, wodurch. ein préziseres und feinfilhligeres Fliegen méglich wird. Im Gegensatz zu anderen
Reglern, wird von dem GV-1 die. Motordrehzahl erfaBt, wodurch eine noch prazisers Drehzahlregelung erreicht wird.
Eine einstellbare 3-Punktkurve erméglicht die Drehzahivorgabe Uber einen 3-Stufenschalter oder Proportionalkanal.
Wahlweise wird im Display die Motor- oder die Hotordrehzaht angezmgt wobei die Maxmaldrehzahi gespe;cher‘r wird
und abrufbar ist. .

Um perfektes 3-D Fl|egen zZu errelchen ist es mcgllch dle ubllche ,,Abschaltautomank" be| errelchen elner besnmmten
Gasknippelposition auszuschalten; so daB der gesamte Gas-Pitch-Steusrweg zur Verfiigung steht, Der Regelbereich
wird vom Anwender vorgegeben und limitiert, oder alternatw 50 eingestellt, dafB beim Uberschrenen giner Vorgabe-
drehzahl der Regler abschaltet. : .

Eine Besonderheit ist die automatlsche Mlschung von der Gasfunknon zur Gemischverstellung. Uber gine 9- Punkt—
Kurve wird eine optimale Anpassung des Motorgewsches an den jeweiligen Motorarbeitspunkt vorgenommen. Wahl-
weise kann die Gemischkurve des Senders genutzt oder aber eine individuelle Gemischkurve, fiir Sender die keine
senderseitige Gemschverste!lung besitzen programmiert werden.. .,

Das integrierte LC-Display bietet dariiber hinaus die Méglichkeit, zusatzl:che !nformatlonen anzuze|gen S0 kann z. B
die Empfangerakkuspannung direkt abgelesen, oder die Magnetfeldstarke angezelgtwerden um den korrekten Magnet—

abstand zu priifen, :
Techmsche Daten

Auszug aus der Funktionsliste; Betriebsspannung:
Drehzahlanzeige (Rotor oder Motor} 3,8-6 Volt :
Maximal-Drehzahlspeicher Stromaufnahme:
Einstellung Ubersetztingsverhaltnis 40 mA, incl. Sensor
Einstellung Ein-Ausschaltpunkt Abmessungen _
Vorgabe Drehzahiregelbereich’ 56x 30,5 16 mm.
Maximaldrehzahlvorgabe - Auftdsung: - :

- Automatische Abschaltung ab Vor- B Motorurndrehungen
gabedrehzah| Regelbereich:

1000-2100 U/mm .

3 Punkt-RegeIkurvenemste[lung e :
B Regelgenauigkeit: £ 1%

3-D Einstellung

. 9-Punkt- Gemlschverstellkurve Abm.: Sensor: -
" Magnettest mit Fefdstarkeanzenge B 10x 16 (27) rim _
Batlteriespannungsmessung Gewfcht: .. .. - 34g.-

Unterspannungsalarm

: LU Gewicht Sensor; . 4g
ATV-Einstellung Gasservo -~ RO :

Novarossi @
60.10 Hi 4?

Hubraum 9,98cm3 - :

Der preiswerte Emsneg in dle Lel—
stungsklasse, ABC-Helimotor Seiten-
auslaB. Der mit Ianggeschllﬁener g
mm Heim-Kurbelwelle und Normal--
vergaser ausgestattete Motor 188t sich
universell fiiralle Futura Mechaniken
einsetzen. Er verfilgt wie der C.60.10.

Uberstrornkanale

Technische Daten: . _

Motor Hubraum: 9,89 cm?
Leistung: . ... 1,87/2,6kW/PS ..
Drezahi: 17500Ufmm
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Lesarbriclie am die Redakiion

im “prop 3/96" verdffentlichte An-
ton Moser unter dem Titel “Der
Bundesfachreferent Motor-
kunstflug berichtet” seine Mei-
nung tiber einige Wettbewerbe der
abgelaufenen Saison. Darunter
befanden sich auch die Osterreichi-
sche Staatsmeisterschaft F3A und
der 30. Int. Rheintalpokal. Dieser
“ausfiihrche” Bericht, der sich auf
Zitate aus der Ergebnisliste be-
schrankte endet mit foigenden
Satz: "Die Wettbewerbe salbst waren
wie das Wefter.........I".

Zu dieser sehr informativen Aussage -

gines Bundesfunktionérs seien eini-
ge Bemerkungen memerseﬁs gestat-
tet.

: DaB das Wetter an diesem

3-Tagebewerb an 2 Tagen einigen

Kummer machte ist bekannt. Aber
die Beeinflussung des Wetters ist

bisher nicht einmal von den Veran-

- staltern des Hahnenkammrennen

geschafft worden.
Die - ‘Mitglieder -
Organisationsteams haben in

dreissig Jahren jede sachlich be-’

grindete Kritik sehr ernst genom-
men und ihr, soweit méglich Rech-

' nung getragen. Ich glaube kaum,

daB der Internationale Rheintal-
pokal sonst 30 Jahre, (brigens

protestfrei, bei bester int. Beset--

zung iiberlebt hatte.

Wenn aber ein Mitglied der
Bundessektionsleitung Kritik mit
dem’ - Herumwerfen " vonh

Sch..;{mutz) iibt, so befremdet das |

einigermaBen. Noch dazu wo Herr
Moser ~als - verantwortlicher
Wettbewerbsleiter-ja maBgeben-
den EinfluB auf den Wettbewerb
hatte und damit auch die Méglich-

“des

keit, eventuelie Mifistande sofort
abzustellen. =~
“Fir das Bestreben des

-'Herrn BFR F3A die Qualitat eines

Bewerbes am Essen zu messen
haben wir bei seinem Forrnat
durchaus Verstandnis. :

- Als Anhanger der Demokra-
tie habe ich fiir die Pressefreiheit
volles Verstandnis, aber wenn Kri-
tik ‘geiibt werden soll, dann bitte
aber begrundet und mit Fakten :

Mit freundlichen GruB
Jsterreichischer Aero—CIub
Vorgriberg : : '

VP Karl F. Wasner

™

won 2550 com’ WU smwm CENTER
modell motoren el @ Hauptstn' 149 8990 Bad Aussee
L”.{eFéﬁiatzTS.‘f; ,g;grf;r“'ffsmm"e | Tel.: 03622/5323016 Fax.: 5323017
bei threm Modellbau Fachgeschéft
INFO: A. Bayer GmbH Tag de?‘ ojfenen Tur
L Tel 02252/89 546 o i 22 M s 1997

.' mzt Begmn um 9. 00 Uhr

3 Mlt den Neulleltcn dcr Nurnbergcr Messe
| _:Tn gcwmnen gib es unter anderem cinen

Auto- Hugzeug Heh'

g " E. 3\'7(;i'."mk.iiml'iﬂf'ul.lg: f'u1 den -léi‘lisi o
| '1 VAM@ Hubschrauber Seminar
am 15. November 1997

~ mit Vortriigen iiber Motorenlunde,
Aulorolatmn, Scale, FAI Programm u.a.
Genauere Informationen folgen

ModeHbau 
Ing. F. Vidlak

Esterhézystraﬂe' i 33
A-7000 EISENSTADT

2 U BN e
Tel./Fax: 02682/61724 Hodallbay Vi dlak .

Offnungszeiten:
Montag- Freitag
Samstag

 0:00-18:30 |
© 9:00-12:30
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Alus der Gesechichre des Modelliug i ﬁé’?ﬁ@ff@i@@ oos

Alfred Haiden und Alfred Prax
haben mir, eine aus meiner Sicht
guie Anregung wie folgt, gebracht
und ich hoffe sie stofit auf reges
interesse und Mitarbeit von Eurer
Seite.

1997 feiern wir 120 Jahre Modell-
tlug in Osterreich und ich finde
das ist ein ausgezeichneter

Grund in den 97 Ausgaben von
prop einiges aus der Geschichle
des Modellflug zu bringen. Ich
ersuche daher alle Leser in der
"Mottenkiste" zt1 kramen und
vielleicht gute Beitrdge aus der
Geschichte des Modellfluges
einzusenden. Jeder Artikel aus
alten Modelizeitschriften, Pline

und Baubeschreibungen, eigene
Fotos aus der "Urzeit" und und ...
Bifte macht alle mit !

Heute ein Beiltrag von Alfred
Haiden aus der Zeitung
Austro Flug Heft 9/51

Danke Alfred von der Redaktion

Erstmalig in der Geschichte des dsterreichischen
Modellflugsportes nahm eine Gsterreichische Na-
tionalmannschaft an einem Wettbewerb im Aus-
lande teil. Es war ein Wettbewerb, bei dem elf
Nationen vertreten waren und der den Charakter
einer Weltmeisterschaft trug.

Die Teilnahme Osterreichs an dieser internatlo-
nalen Veranstaltung war nur durch die Aufnahme
des Osterreichischen Aero-Club —S. V. als Fach-
verband flir den Gsterreichischen Flugsport in die
FAIL miglich geworden. (sterreich hat aber auch
diese erste offizielle Beteiligung an einem groBen
internationalen Modellflugwettbewerb erfolgreich
angetreten. Das Segelflugmodell unseres Modell-
flug—Mltarbe1ters Oskar Czepa errang bei
schirfster Kofkurrenz in der Gesamtwertung den
ersten Platz, brachte seinem Besitzer den Titel
eines Weltmeisters ein und gewann zugleich auch
deun ,Svedish Glider Cup® filr das Jahr 1951.

Dieser Erfolg ist kein zufilliger. Die zielbewuB-
ten Entwicklungsarbeiten einer Gruppe gsterreichi-
scher Modellflieger ist auch im Ausland nicht un-
bekannt geblieben, und das internationale Treffen
in Lesce-Bled hat den Beweis erbracht, daB der
osterreichische Modellsegelflug troiz eines fiinf-
jéhrigen Flugverbotes mit dem Auslande nicht nur

im Wodetlsegelflig

Hinsicht sogar einen Vorsprung erreicht hat. Na-
tirlich héitten widrige Umstinde diesen Erfolg
vereiteln k&nnen, so wie einige andere Teilneh-
mer von einer Pechstrdhne verfolgt zu sein schie-
nen. Erich Jedelsky meinte treffend, daB zu
einem solchen Wettbewerh neben technischem Kon-
nen auch das Gliick gehére, kein Pech zu haben.

Diese Premiere des dsterreichischen Modelifluges
im Ausland hat einen groBen Erfolg, zugleich aber
auch eine grofie Verpflichtung erbracht. Im kom-
menden Jahr ist Osterreich das Gastland, das durch
die FAIL die ausldndischen Modellflieger zu sport-
lichem Wettbewerb zu sich lidt. Wir wollen und
miissen auch dann unser technisches und fliegeri-
sches Koénnen unter Beweis stellen!

" Die bisherigen Entwicklungserfolge sind von den
Modellfliegern zum gréften Teil aus eigener Initia-
tive und mit eigenen Mitteln erzielt wordan. Es
liegt in der Natur dieses Flugsportzweiges, daB
der Modellflug im Gegensatz zum Segelflug mit
weit geringeren Mitteln auskommt. Man soll ihm
aber auch diese geringen Mittel zubilligen, Der er-
rungene Erfolg verpflichtet nicht nur die Modell-
flieger, sondern auch die berufenen Stellen, die er-
reichte Stellung zu halten. Sie ist zu einem Pre-
stigefall innerhalb des gesamtésterreichischen Flug-

Schritt gehalten, sondern in entwicklungsmaBiger | sportes geworden. H. 8.
r — ™)
lNiefstpreisem
Spw. 2100 mm, RG 15, GFK-Rumpf, bis 16 Z.

Amperus

Balsa-Stryrofldche,fix fertig foliert,.......2690.-5

= g Spw. 1950 mm, RG 15, Voll-GFK-Fertig Modell
4%~ 570 gr. bis 18 Z, inkl. 2.Seglernase......2790.-5
J YOOy Spw. 1800 mm, RG 15, Voll-GFK-Fertig Modell
gﬁ@g@gdﬁ 540 gr. bis 27 2., inklusive Spinner......3390.-S

Hotliner- Katalog und Sonderpreisliste anforderm|
MPX-Fertigbausatz, Spw.1250 mm + Speed 600 + Slim~Pro
Mustang- PS’i pavsais P P P

+ Spinner + 8 Stiick Akku Sanyo 1800 SCRC-SP.....1,495.-§

Py 7 Impeller "WE-MO-TEC RK 709-E Spezial Edition"...995.-S

MODELLBAU-Grubbauer 4303 St.Pantaleon, Alblng 8a, 07435/7638 - 0664/3419793
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Unser Traum ist wahr gewordenem Mai
1996 haben -wir. unser Modell-
baugeschéft in Ferlach Kirchgasse 26
eréfinet. Wir versuchen all unsere
Kunden""nsche im Modellbaubereich
so rasch und gut wie méglich zu
erflllen. Wir sind fiir unsere Kunden
von Montag-Donnerstag von 151 bis.
1911 Freitag von 151 bis 20' Samstag
von 9¢' bis 12' da. Kundenwiinsche
kénnen auch per Telephon und Fax
deponiert werden. Versand mdglich.
In unserem Geschéft fUhren wir Art|kel folgender Flrmen Mulnplex Jamara Slmprop. Varlo Aeronaut
KirchertKontronik* Kavan, LRP, Webra, OS, Saito, usw.

Laufend Sonderangebote Ein Besuch bei Modelltechmk Tammerl mjeﬂagh_l_qtlnl_mch

Modeiﬂﬂiegercﬂub Hartberg

- EINLADUNG ZUR FLUGSCHAU

MODELLBAUBORSE FLOHMARKT—FUEGERFEST

| AM MODELLFLUGGELANDE HARTBERG
HABERSDORF 21 -22 Juna 1997

Hindleranfragen an HOLZMANN-Maodelibau,
Kardsistr. 172, A-8010 Graz, Tel/Fax 0043-316/68 10 30

Osterceich: Buchpeher-mMadellbau, A-4040 Linz, Tel, + Fax 0732/730561 ¢ CHE-Models, A-2214 Auersthal, Tel. + Fax 02200/2116 = G. Kirchert-Modellbau, A-1140 Wien,
Tel. 0222/9824463, Fax 90215305 « Hardi-Modellbaw, A-2500 Baden, Tel. 02252/86176 « Hobby-Sing , A-8010 Graz, Tel. 0316/829066, Fax 830164 » Lindinger-Modellbau, A-4591 Malln,
Tel. 0758473318, Fax 331817 « Memmer-Modellbay, A-BM O Graz, Tel. 0316/827162 « Patscheider-Modellbau, A-6531Ried in Tirol, Tel. 05472/6910, Fax 14 « Posti-Modellbau, A-G234
Rohrbach, Tel. 03338/24266, Fax 24264 » Schweighofer-Madellsport, A-8539 Dewtschiandsberg, Tel. 03462/254119 Tammerl-Modelltechnik, A-9170 Ferlach, Tel + Fax 0422772333
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BOHR- UND

FRASMASCHINE XZ
KOMBIMASCHINE HQ
== TischgroBe 630 x 150 mm
Drehen ~ Bohren — Frasen Spindelweg 80 mm
Spitzenweite 500 mm Spindelkonus - MK 3
Spitzenhodhe 210 mm Kopf dreb- und
drehbarer Bohr- bzw. Fraskopf schwenkbar

mit reichhaltigem Zubehér

Preis 0S 22.000,

Preis 6S 18.000,-

UNIVERSALMASCHINE BBXZ

Spitzenweite © 450 mm

i Spitzenhthe 110 mm
DREHMASCHINE €2 Spindelbohrung 20 mm
Spitzenweite 940 mm Séulendurchmesser 65 mm
Spitzenhdhe 150 mm Spindelkonus MK 3
Spindelbohrung 36 mm Preis 0S 23.400,~

mit reichhaitigern Zubehdr
Preis ©S 39.600,~
Spitzenweite - 850 mm

Preis 6S 36.000,~

DREHMASCHINE BB
Preis 65.15.000,—

BOHR- bziv. FRASKOPF
preis  0S 9.600,—

PREISE INKLUSIVE MEHRWERTSTEUER, LIEFERUNG FREI HAUS! R
| | 2130 Mistelbach, WaldstraBe 98
H. Malzer Import-Export  Tel.und Fax: 02572/47 68
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Falls Zuscndung van dmscm Kalalug crwimscht fallen noch 05 20,

senden. Bilte nicht vergessen (hren Namen, Adresse und ev. Telefonar. daza zu schreiben!

UNSERE PREISE SIND LADENPREISE! [RRTUM UND PREISANDERUNGEN VORBEHALTEN!
POSTVEASAND TAGLICH! Wir haben BURCHGEHEND offen: Mo.- Fr. 10 - 18:39, Sa. 9-13

K @@g@m @u@f mﬁf

in die neue Saison erspart
: Arger und Geld !

Einzel - und Gruppenkurse
fir Helicopter, Segel-und Motorflugzeuge auf
modernsien schuleigenen Modellen, fiir
Anfénger und Forigeschrittene | '
Unterricht tdglich nach Termmverembarung

auf eigenem F tlgplatz
é}'.i at;zédl- Modellbaufachgeschift-

us % Hehspez:ahst
Crprss

Tuningcenter, diverse Helirimpfe,
professionelle Reparaturen, Bau
von bei uns gekauften Medellen.
Profi-Design und Lackierungen.
Modelle aller fithrenden Marken-
hersteller und Ersatzteite steht's
lagernd. EXPRESSVERSAND!!

Laufend Sonderangebote !

Fordern Sie unsere kostenlose "INFO"an,
SFLUGSCHULE FREYMANN

5632 Dorfgastein 20,Tel. 06433 221, FAX 06433 221-5
Mobil-Tel. 0663 68839

crsadscsn an.
Deswepen bitte insgesamt 68 120,- in Bar oder Verrechnungssheck (davert Einger) cin-

_LE‘nzelznmmerzuschiag
“Kinder bis 12 Jahre Im Zlmmer
.(Luﬁhansa ind Swissai

f-ElnzeIzimmerzuschIag
Kmder bls 12 .Jahre Im Z| 1
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Modellbau-Markt 97
Rascher als Sonst erschien d:esmal
das umfassende Nachschlagwerk
Ober Samtliche Angebote der Modell-
bauvindustrie. Kaum schlossen die

Tore der NOrnberger Spielwaren mes-

se, war das 11 4 Selten starke Haft
auch schon zu haben. Wie immer
werden in alphabetischer Reihenfol-
ge der Hersteller die Neuheiten in
Wort und Bild dargesisllt, sinschliel-
lich der Preise der einzelnen :Expo-
nate,  Gegliedert wie Oblich nach
Flugmodellen; Schiffsmodellen und
Automodellen.

Der Bereich Modellflug umfaBt volle
84 Sollen, Motarflugmodelle, Segler
und Motorsegler, Elektroflugmodelle
und Hubschrauber samt Zubehér,
Flugmodellmotoren, Fernsteueran-
fagen und Zubehdr. - Einzelpreis 6S

Dr. Jirgen Hofman _
Grundlagen fur den Bau von RC-
Doppeldeckern.

88 Seiten, Format 165 x 230 mm 124 '

Abbildungen

Best.-Nr.: 310 2092, ISBN 3-88180-
092-1Broschur kartoniert, Preis: DM
22 Verlag flr Technik und Handwerk
GmbH Postfach 2274 - D-76492 Ba-
den-Baden

Grundlagen fir den Bau von RC-
Doppeldeckern

RC-Doppeldecker rufen nicht, nur .

nostalgische Gefilhle und die Bewun-
derung der Zuschauer hervor, son-
dern haben auch eine Reihe weite-
rer, handfester Vorteile aufzuweisen:
Zum Beispiel sind sie robust, wendig
und gutm(tig. In diesem Buch erhait
man grundlegende Informationen
Uber die geeigneten Rumpf-, Fligei-

100,', el’halﬁlch ln Mode“bau FaCh- , Huder_ und Fahrwerks_
geschaften ' - .
I R — Y

“Klaus 'Kiing S
BrantmannstraBe 6"
Tel/Fax.. 05573/82543

.

| Samstag 10 Ma: 1997 S
Modellfluggelande des MCB'- e
: Bngantmm S
(Bregenz am Bodensee)
Begmn. 9 h

'Anmeldung b|s 30 Aprli 1997 bei

prop 7 7 @7

konstruktionen der Doppeldecker
und erfahrt unter anderem, worauf es
bei der Verspannung oder den ent-
scheidenden Einstellwinkel der Trag-
flachen ankommt. In einem umfang-
reichen Kapitel wird der Bau eines
Modells gezeigt, auBerdem gibt es
Checkiisten zur Fehlersuche und Hil-
fen flir die Besonderheiten des Flu-
ges vom Start bis zur perfekten Lan-
dung und vieles mehr. Tips zur Aus-
wahl von Baukésten und Bauplanen
runden das Thema ab.

Wie man Doppeldecker béut und wie
sie fliegen - hier ist da richtige Buch
dazu!

"SCHNAPPCHEN"

PIPER CLIPPED WING 2,68 m. mit
45 cem ST, KrumscheidBanans, 9
Servos ATS 8500.-
EXTRA 260 2,14 m, 30 corh ST,
Perry Pumpe, KrumscheidBanane, 6
Servos, Breitling Design

ATS 9000.-
PHANTOM v. Marutaka 1,1 m
umgebaut flr 2 Schwertfeger
lmpeller (ohne) TOMCAT-Design

ATS 1000.-
FOLLAND GNAT v. robbe mit’
Rojet—impeller ATS 500.
F—86 SABRE 1,3 m, rohbaufertig
mit DYNAFAN-Imp. ATS 3800.
VENTUS 3 m, Wolbklappen, zwei’
normale+ zwei Mircoservo)

ATS 4500.-
Speed Astir Rumpf und '
Kabinenhalibe ATS 1200.-

B4 4,6 m, v. Rosenthal, rep.—
bedurftig+EZFW-2 Micraservos
Scale Cockpit mit Pilot

ATS 4000.-
1 Keller 40/14 - ATS 1000.-
Thomas Kropik
Tel. 02272/67126
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A
) )
Sehngppehen Angebole 2
Verkaufe: tréger, und Halterung fur SALTO | Verkaufe:
Hubschrauber ,PREUSS Trainer | Preis: ATS 4.500.- WM F3C-Spitzenmodell SITAR
180 cm* mit Motor ZG 22 neu, Rumpf- | Microprop Sender Proffessional mit | SPEEDYCOPTER mit neuem

Bausatz ,Jet Ranger" neu, MPX -
Drehzalregler neu, Modell 1 x geflo-
gen u. leicht besch"digt. NP 30.000.-
Sum VK11.000.-3

Voll-GFK F5B Modell , SPIRG" mit
Plettenberg 355/40/5 Evo,
Sommerauer ,Fuzzy 80" Regler, 3 -
Stk. VOLZ-Metallflaichen-servos, 27
Zellen Akkupack, NP 16.000.-8 um
VK 7.500.-8

ISLANDER von Simprop, 2-Mat, E-
Flugmodell, gebraucht, o.Aniriebe
NP 3.850.-5 um 1.800.-S mit Anirie-
be 2 x Speed 800 BB Turbo u. 2 x
CNC Metallgetriebe, plus
Sommerauer UP 120 Regler, APC-
Props, Spinner, etc. flugfertig, NP
9.000.-8 um VK 4.800.-S

Bausatz Rennboot ,MAGNUM" von
Robbe, neu mit Zubeh™r, NP 2.200.-
S um VK 1.000.-S

Grubbauer Franz Albing 8a 4303
St.Pantaleon

07435/7638 0664/3419793

Verkaufe:

neuwertiges Modell des pol.
Agrarflugzeuges ,TURBO KRUK"
Motor ZG62/ inkl. 9 MPX- Profiservos
2 Flachenpaaren( 2,6 m Kunstfl. 3,0
m Schleppfl).(auch o.Mot u.Ser.)
Preis: ATS 19.000.-

Ing. Udo Dettelbacher Haidacherweg
26 Tel:0463/43530

9020 Klagenfurt

Verkaufe:

Rumpf Ellipse 1 inkl.Servos, Akku,
Ballast. etc. Preis nach Angebot.
SUKHOI von EZ

inkl. Magnum 8,5ccmABC+ Servos
Preis: ATS 4.000.-

LIBELLE Elektro-Segler inklSpeed
400 dir.drive, Soft Switch 18, Servos
und 8 Zellen Sanyo 500mAh
Preis:ATS 2.500.-

Eduard Pfortner

Tel.0361/3880

Verkaufe:

Modellhubschrauber Augusta A 109
mit EFW, Heimmech. 10ccm Webra
Servos und Kreisel. Super Finish flug-
fertig. Preis auf Anfrage

Andreas Fleischhanderl

Tel. 07472/63044 abends

Verkaufe:

GFK Glasfiigel ,,SALTO"

Spw.4,2 m flugfertig inkl. aller Servas
und MP PCM Doppelsuperh. und
2000 mAh Akku, reine Fugzeit 3 Std.
Preis. ATS 14.000.-

THULE Transpori-Box mit Dach-

68

Pult und Kurzantenne 4 Kassetten
Standard, Vario mit Modulen K,V,D;
und Segelflug Digi-Mix+ 4 Stlick 8K
Empfénger

Ladekabel und Alu Koffer flir Sender.
Preis: ATS 7.500.-

Gottfried Orel Brunnthalgi6

Tel. 02952/4076

2020 Holiabrunn

Suche:
Graupner-Grundig Empfanger
Varioprop 14 FMS, 35 MHz,

Best.Nr.3849 mit Micromodul Best.
Nr.3859 oder Varioprop C8FM35K
Best.Nr.3858

Engelbert Putscher

Tel, 07227/7158

ACHTUNG ACHTUNG)

Bei einem Einbruch in der Zeit zwi-
schen Weihnachten 96 und HI. Drei-
konig wurden folgende Modell-
baukasten und Zubehdr entwen-
det:

Baukésten:

Mustang P51TOP-FLITE

Corsair F4U-1D TOP-FLITE
Skyraider Global
SpitfireMK8 Marutaka

Piper-Cup J3SIG

4 Stk. EZW  Tschechisch

Flachen for Dimona und Ari-ane
3000mm Spw. Tschech.

Flachen Weekend 1700mm Spw.
von Aerosport

Heli Starlight-Trainer von Vario mit 61
Webra Reso und Kreisl. 2 GP 65,1
G51, S90 K

2 5 75K 2 61 Webra Silverline sowie
diverseSch-alterkabel,Servos,Rader
etc.

Hinweise oder vielleicht sendet der
Entwender einiges od. alles retour
gegen Belohnung an:

Johann Grohmann

Dom. Woifelgyg.24/64/9

Tel. 257 18 84

1210 Wien

. S

HLG SKEETER ATS 400.-
Graupner Cerryflachen |. bescha-
digt. ATS 400.-

Leichtwindsegler Spw. 180cm mit
Speed 400 und 6:1 Getriebe

ATS 550.-

MULTIPLEX Europasport-Sender
ATS 500.-

Helmut Rester

Schénauersir. 73

Tel. 02252/73159 ab 18h

2542 Kottingbrunn

WEBRA- Flatterventil-Motor und
Hatori-Rohr; Preis auf Anfrage
Robert Schornsteiner, 03682/28208,
abends bis 22 Uhr

Verkaufe:

MATADOR 3 (Motor Webra)

F3A Modell voli GFK, Motor und
Resorohr im Rumpf integriert. Nur
eine Flugsaison gefiogen ca. 3 500g,
Webra 80 F Aeroc Comp. 1, 2 ccm
mit Hatori Resorohr, & Servos
Graupner 404 1, Graupner EZFW,
Graupner Empf C 16, Webra
Spannungsanzeige

Preis: 5.900,— ATS,

MATADOR 3 (Motor OS)

F3A, Modell voll GFK, Motor und
Resorohr im Rumpf integriert, Nur
eine Flugsaison geflogen Ca, 3500g.
0OS 61 Hanno Special, 10 ccm mit
Hatori Resorohr, 6 Servos Graupner
4041, Graupner EZFW, Graupner
Empf C 16, Webra Spannungsan-
zeige. Preis: 5.900,— ATS.
MATADOR 2 (ohne Motor)

F3A Modell GFK Rumpf Styro Fla-
che, ohne Motor Resorohr voll im
Rumpf integrierbar, Nur eine Flug-
saison geflogen Ca, 3800g, 6 Servos
Graupner 4041, Graupner EZFW,
Webra Spannungsanzeige.

Preis: 3.900,— ATS.

MATADOR fir 20ccm (ohne Motor)
F3 A Modell GFK Rumpf Styro Fla-
che, fir 20 ccm Wehra Seitenaus-
laB. Motor und, Resorohr voll im
Rumpf integrierbar. Nur eine Flug-
saison geflogen. Giezendanner
EZFW, Webra Spannungsanzeige
Preis: 1 900,— ATS

Johann Hammerschmid
Unterstiftung 25, A-4190 Bad
Leonfelden Tel.-Nr.: 0 72 13/82 04

Verkaufe Schleppmaschine
.Power-Geier«, Bericht FMT 7/96
Seitel 5, Eigenbau, Spw.: 2,6m, fur
ZG62, B 6000, ATS auch komplett
(Anlage & Motor). Baukasten Seg-
ler Rogallo {Graupner}, VB 4000,-.
Yamada Y3120 4Takt mit Hatori Rohr
und Kriimmer, Neu, VB 8500,-
Rainer Primosch Tel.: 05525 / 63004




Elektroflug:

oo ohne Ende?

Ein Rickblick auf die ersten 5 Elekiroflugmeeting in St. Valentin

Am24. und 25, Maiisteswie-
der einmal soweit. Elektro-
flugireunde aus dem In-und
Austand treffen sich zum
sechsten Mal in St. Valentin,
zu einem Elektroflug-
wochenende, welches
schon langsam zur Tradition |
wird, und unseres Wissens
nach bereits das gréBte E- ¢
Treffen Osterraichs ist (1996
prasentierten 38 Piloten Ober
60 Modelle). Aus diesem
Grunde ein kurzer Blick auf §
die Entwicklung der letzten
Jahre.

Als sich 1992 zum ersten Mal
ca, 15 Piloten zum Gedan-
kenaustausch und gemditii-
chem Fliegen ihrer Elekiromodelle, beim
MBC Dadalus St. Valentin einfanden,
konnte sich wohl noch keiner die rasarr-
te Entwickiung der ndchsten Jahre var-
stellen, Zwar mutmaBten schon einige
Pioniere: “Wenn die Akkus noch mehr
Kapazitit bekernmen, dann....”, aberdies
war nur die halbe Wahrheit. Denn auch
bei den Modellen, den Motoren und vor
allen bei der Antriebsabstimmung wur-
den groBe Schritte vorwérts gemacht.
Fand man damals noch haupiséchlich
E-Segler var, so werden heute Kunstiug-
modelle, Hubschrauber und
Impellerilugzeuge leistungsstark durch
die Luit bewegt. Unter Bewels stellie dies
Franz Loidl, als er mit seinem E-Hub-
schrauber im Jahre 92, mit tiber 23 Minu-
ten den Weitrekord im Dauerfliegen in St.
Valeniin aufstelite.

Ver allem durch die Verbindung unseres
Vereins zur Elektro-Wettbewerbsfliegerei
fand auch das Meeting immer grileren
Piloten-und Publikumszustrom, Seit 1994
ist St. Valentin der Austragungsort fur die
“Konigsklasse” FSB, und im gleichen Jahr
knlpften auch die Geschwindigkeits-
fanatiker in unserem Verein, Kontakte zur
internationalen Pylonszene. So bilrgerte
sichder Brauch ein, daB am Samstag des
Meeting “die totkilhnen Ménner mit ih-
ren rasenden Kisten” die Pylonbewerbe
in den Klassen Europylon F5D und Py-
lon 4C0 (mit Speed 400-Motoren) austru-
gen, und am Sonntag das freie Fliegen
im Vordergrund stand. Dies stellte sich
als eine durchs gelungene Kombination
heraus, da mancher Pilot, so zur
Weithewerbsfliegerei kam, und auch die
meisten Wettbewerbspiloten noch einige
E-Modelle zum streffreien Fliegenim Kof-
ferraum haben. Vor allem die deutschen
Piloten prasentierten 1996 eine unglaub-
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liche Menge von klelnen, aber feinen
Speed 400 Modellen und nahmen ver-
dient den Pokal fir die beste Show mit
nach Hause, Weiters werden auch jedes
Jahr die besten Einlagen prémier, bis
hin zum weniger ruhmvollen Pokal far
den basten Crash des Tages.

Was wird nun die Saison "97 bringen?
Viele Piloten berichteten schon ven neu-
en, interessanten Projekten die kurz da-
vor sind dem Baubyrett zu enispringen,
der Anteil der Eiekirofluginfizierten in un-
serem Verein sieigt ebenfalls und es ha-
benwiederum sehrviele Filoten aus dem

wie auch die Skeptiker um sich von der
Leistungfahigkeit des modernen Elekiro-
antriebs zu Gberzeugen, Jedoch eine Kii-
tik michte sich der Autor noch feisten.
Als Veranstalter ist es wirklich frustrierend
immer wieder von Besuchemn zu hidren:
“lch habe zu Hause so ein tolles Model,
aber ich bin ohne angereist, weil....". Mel-
ner Meinung nach ist ein Flugzeug in der
Luft viel eindrucksvoller, als auf einem
Foto und sollte deswegen der wiBbegie-
rigen Gemeinde der Elektroflieger nicht
vorenthalten werden. Ich hoffe man sieht
sich in St Valentin und bis dahin win-

Ausland ihr Kornmen zugesagt. Kurz zu-
sammengefait: Von RiesengroB bis
Winzigklein, vom Thermiksegeln his zum
Senkrechtsteigfiug, vom Zweckmodell
bis zum Scalemodell und vom Qldtimer
bis zum modernen Uberschalljet wird fir
jeden Geschmack etwas geboten. So-
mit méchten wir J £ D E N Piloten einta-
den sein Elektro-Modell zu présentieren,

sche ich allen Akku- und Kollektorbrand!

Termin: Samstag, 24. Mai 1997:
Europyion F5D und Pylon 400-Wettbe-
werb Sonntag, 25. Mai 1997: Das gro-
e E-Meeting! Infromationen unter:
Tel.Nr.: 07435/57986 MBC Déadalus St.
Valentin VieharterstraBe 18 4300 St
Valentin Markus Naglisirasser
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Der Osterreichische Aero-Club auf der

Der Aero-Club “"Sektion
Modellfiug” war zum ersten
Mal Aussteller bel einer
Modeltbaumesse in Oster- '
reich. Mit ca. 43.000 Besu-
chern zahlt die Modellbaum-
esse 96 zu den wichtigsten -
Veranstaltungen in Oster- |
reich. Bei dieser Messe ist
nicht nur die groBe Anzahl :
der Besucher bemerkens-
wert, sondern auch die Fllle -
der ausgestellten
Modellbaubauartikel und vor-
geflhrten Flug-
prasentationen. Schoninden .
letzten Jahren zeigie es sich, |
daB diese Messe fiir alle am
Modeliflug interessierten Per- :
sonen eine  wichtige ;
Informations- und Kommuni-

odelibaumesse 96

kationseinrichtung geworden Hanno Pretiner der erfolgreichste Modellpilot der Welt gab sich die Ehre auf
war. Auch wir haben diese dem Stand des Aerociub und war zum “Fachsimpein® gerne bereit.

Moéglichkeit der direkten
Kommunikation geniitzt und sind fikr
alle flugsportbegeisterten Besucher
flinf Tage lang zur Verfligung gestan-
den.

Bereits am ersten Tag fand unser
Stand regen Zuspruch. Dieser star-
ke Besucherandrang hielt auch in
den néachsten Tagen an. Die intensi-
ven Gesprache mit Aero-Club Mitgiie-
dern und Vereinsabmannern sowie
interessierten Besuchern, rissen bis
zum Ende nicht ab. Bei der Planung
fir den Stand haben Herr Zehethofer
und ich sehr darauf geachtet, dafl ge-
nigend Platz fir unsere Besucher
und fir die unzéhligen Informations-
unterlagen und Prospektmaterialien
vorhanden war, Es wurde ein Kom-
munikationszentrum geschaffen, wo
der Besucher seine Winsche, An-
sichten, Vorstellungen und Anfragen
in einer angenehmen Atmosphére an
uns richten konnte, denn bei Kuchen
und Kaffee redet es sich bekanntlich
leichter. Fur uns waren diese Gespra-
che sehr wichtig, da es ein Hauptan-
liegen von uns war, den Osterreichi-
schen Aero-Club "Sektion Modell-
flug” der Offentlichkeit zu prasentie-
ren und so eine gute Resonanz zu
schaffen. Ein weiteres Anliegen des
Osterr. Aero-Clubs war, der Bevilke-

rung zu zeigen, welche Servicelei- 3

stungen der Osterr. Aero-Club seinen
Mitglieder anbieten kann und wie die
Bundessekiion "Modellflug” organi-
satorisch aufgebaut ist. Zwei gut
lberschaubare Ubersichten zeigten
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die Organisationsstruktur und die
Serviceleistungen der Bundes-
sektion. Wir erhielten flr diese Dar-
stelflungen ein Uberaus positives
Echo, da sich jeder Besucher sehr
rasch einen guten Uberblick ver-
schaffen konnte.

Neben den zahlreichen Informations-
materialien {ber den Modellflug gab
es auch von den anderen Fiug-
sparten des Osterr. Aero-Clubs noch
diverse Abziehbilder, Aufndher, T-
Shirts und Abzeichen zu kaufen. Das
Interesse an diesen Artikeln war bei
den Erwachsenen und Jugendlichen
sehr groB. Cbwahl wir uns Uber eine
zu geringe Besucheranzahl| sicher-
lich nicht beklagen konnten, waren
wir Uiber einige Géste, die bei uns vor-
beischauten, besonders erfreut. Das
waren unsere oftmaligen Weltmeister
Herr Hanno Prettner und Herr Rudolf
Freudenthaler. Auch unser General-
sekretar, Herr Schlager, kam einen
Sprung vorbei. Sie alle vertraten die
Meinung , daB die Présentation des
Osterr. Aero-Clubs auf der Modeli-
baumesse 86 ein weiterer wichtiger
Schritt fir den Modellflug war.
Weiters flhrten wir auf unserem

Stand Videofiime vor, die von einer |

groBen Anzahl von Personen mit In-
teresse verfolgt wurden. Diese Film-
vorfihrungen zeigten die F3A-Welt-
melsterschaft in Karnten, diverse in-
und auslandische Modellfiug-
veranstaltungen und einiges mehr.
Durch diese Filme wurde die Neu-

glerde am Modellflug bei so man-
chen Nicht-Modellfliegern geweckt.
Nach dem positiven Echo, welches
wir am Ende der Modellbaumesse
erhielten und nach vielen
Aussagen von Aero-Club-Mitglie-
dern, glauben wir, daB die Présenia-
tion des Osterr. Aero-Clubs, “Sekti-
on Modellflug”, ein sehr schéner Er-
folg war. Wir werden auch, soweit
keine Veranderungen eintreten, bei
der Modellbaumesse 97 wieder da-
bei sein.

Referat fiirr Offentiichkeitsarbeit
ing. Roland Dunger
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