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1210 Wien, Pragerstrasse 92
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. 0222 -278 4186 FAX0222-278 41 864

alle Angebote solange der Varrat reicht, Preise inkl. MWSt, Irrtiimer vorbehalten
die statt-Preise sind unsere bisherigen Verkaufspreise oder die Hersteller-Listenpreise

| fliegen Sie Hubschrauber und Flachenflugzeuge auf Ihrem PC mit der eigenen Fernsteuerung
} stellen Sie |hr eigenes Flugmodell ein und trainieren Sie zu Hause
4

. ‘ 4 __Systemvoraussetzung min.: PC-386 16 MHz & Schillerbuchse n r
*\l= @ TRU-FLITE fur die Sender 2 9 0 ,

_ =ESSeaeames. Futaba Graupner Multiplex Focus
£ GRATIS dazu: ab sofort mit deutscher Beschreibung

die Neuheit 1997 ** PICO - Servo

8., 559,- das 11 mm Servo
21,8x11x19,5 9g 0,41 sec/60° 0,8 kp

ico pro 498,"

238x11x21 12g 0,16sec/60° 2,2 kp

pico max 490 -

238x11x21 43g 0,18 sec/60° 2,8 kp

wir winschen s
allen unseren Freunden und Kundern_ <~ i
ein gesegnetes Weihnachitsfest BES

tim Modellbau die Qualitat im Modelibau

d

last-minute Angebot |
14 140! “X-Cell Benzin TRAINER

zum SUPERPREIS
inkl 22ccm Zenoah-Motor

ar der "wewe ELEXTRISCHE"
me THOSKIT0 SO79¢

* E-Motor 0 pe
* Drehzahlsteller q d
* 4 Servos ’l 3

* Standard GYRO

* Hauptrotordurchmesser 1500 mm

* Graupner Empfanger
B * 0S-Motor 32 + Dampfer
* 5 Servos
* Standard GYRO
* Hauptrotor 1237 mm
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Sie bestellen bis 12.00 Uhr, wir versenden am selben Tag
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Liebe Leser liebe Freunde !/

Es erfillt mich wirkiich mit viel Freude, wenn Leser uns

Y 2u unserem prop gratulieren und Freude an unserem

Magazin haben.

Natdirlich bin ich mir bewuBt, daB ich als Redakteur nicht
afle ,Geschmacker” zufriedenstellen kann.

Oft hdre ich, dai3 prop ,nur” Vereinsbliatt sef f

Nun ffiebe Freunde wir sind nun mal ein Verein oder
besser gesagt eine grofe Familie von Gleichgesinnten.

1 Prop war auch immer als , Vereinsbialt " gedacht und

nicht als kommerzielle Modelizeitschrift.

Andererseits gibt es auch Kritik, dali der prop nun sehon
zu kommerziell ist.

Also wie hétten wir es den gerne ! 7 :

Wie in keinem anderen Magazin haben be.rm prop die
Leser die Maglichkeit den Inhalt selbst zu gestalten und
zu bestimmen. Nur funn muf3 man es. Beispielsweise ist
die Seite “Leserbriefe” kaum genulzt. Genau dort kénnt
thr schreiben was immer fhr schon sagen wolltet, sei
es Uber den OEAC, Gber prop, dber die Modsll-
bauindustrie, Produkte ...elc.

Alle die gegen Wetfbewerbsbeﬂchte wettern kann fch
nur auffordern, tiber andere Themen selbst zu schrel-
ben oder zumindest Themen anzuregen. Berichief doch
dber Modelle, Fiuggeldnde, Modellflugplétze, Flug-
theorie und Praxis, besonders gute Ldsungen von kniff-
ligen Problermen, Erfafirungen mit Umwelischiitzern und
sonstigen ,grinen Gesellen”, berichiet dber Bticher,
Flugtage Projekie ....... elc. -

Der Themeninhalt hdngt von Eurer Mrtarbert ab!
Auch mdchte ich festhalten, dal3 prop im derzeitigen
Layout und Umifang finanziell nicht ohne Werbung aus-
kommt.

Also lebe Freunde versuchen wir 1997 unseren prog
gemeinsam noch besser zu machen.

leh wiinsche Euch frohe Festtage und ein
erfolgreiches 1997

Euer Manfred



Bundessekiionsieiter D Georyg Brelmer

" Liebe Fliegerfreunde

Es st wieder einmal soweit - das Jabr geht dem Ende zu. Wenn ich so einen kieinen Jabresrick-
blick halte, dann gibt es viel positives, aber auch negaz‘/ves 2u ber/chten wobei ich gerne mit den
erfreufichen Dingen beginnen mochz‘e _

eerfreulich war heuer die stetige Mitgliederzunahme, die e/nersé/z‘s unsere Posn‘/bn im Aefoc/ub
starkt und andererseits eine Anerkennung fir die Arbe/z‘ unserer. Vereins I_andes und Bundes—
funktiondre ist. : : .

eerfreufich auch, dal? die Industrie inftiativ wurde. Die Firma Hogatechrik- Grauprier Austria fafirt
Héndlerserninare durch mit demn Ziel, grundsdtziiches modelftechnisches Wissen zu vermitteln
um die fachlich qualifizierte Betreuung der Konsumenlen zu verbessern.

aufgrund der Mitgliedschait Osterreichs in der EU wird sich in néchster Zeit sicherlich auch
einiges im Bereich der Luftfahrigeseize fun. In erster Linje hoffen wir auf eine Anderung der
Mindestfiughdhe von 150 Metern (unserer Obergrenze ).

eerfreulich die ausgezeichnete und engagierte Tatigkelt unseres Rechisberalters Herrn
RA Dr. Kurt Lichtl! Herzlfchen Dank Kurt im Namen aller!/

eerfreulich auch das grofe Publikumsinteresse am Stand unserer Bundessektion auf der Modell-
bau 96 in Wien. Herzilichen Dank an Willi Zehethofer und auch Roland Dunger fir ihren Elnsatz
und d/e Standbetreuung. :

~das Erfreulichste fir mich war aber, dalf unser Chefredakteur wieder gesundet ist

Nurr aber zu dem weniger Erfreufichen:

*bis heute verstehe ich nicht, daB einige Mitglieder immer wieder tber den Aero Club srch nur
negativ dufern. Wie oft habe ich ersucht sich mit konstruktiver Kritik jederzeit an die Bundes-
sektion zu Wenden? Doch hier herrscht Sendepause! Norgein ist ja auch viel einfacher.

*Das Thema Versicherung wird auch zu einer unendlichen Geschichte. Oft wurde schon im
Prop berichtet. Ist es wirklich so schwierig das Schadensformular richtig auszuftiffen ? Es er-
staunt doch sehr, wenn man zum Beispiel eine Schadensmeldung bekommi, wo ein Segelfiug-
zeug ein Autodach streifte und der Besitzer einen Schaden von fast OS 40,000. - geltend macht
und erst auf Grund von Fofos und Zeugenaussagen seine Forderungern drastisch reduziert. Der
§ 147 des dsterreichischen Strafgesetzbuches spricht hier von schwerem Belrug! Im konkreten
Fall wird noch intern Gber die weitere Vorgangsweise zu befinden sein. Als ich seinerzeit - hort
sich gut an - vor acht Jahren die Funktion Ubenahm, habe ich auch im Prop geschrieben, daf3 ich
Jjene, die meinen, einen Versrcherungsbez‘rug begehen zu kénnen, vor den “Kad/ " zitieren wera’e

s Jugendarbeil, bef vielen Vereinen ein Fremdwort.
Wo bleiben die Uberlegungen fir den Pilotennachwuchs ?

Meine Vorhaben ftir 7997

’ alle Vereine, die einen Flugtag veranstalten, werden die dafir erforderlfche Versrcherung
vom 0540 kosten/os erhalten ' _

. Verstarkte Zusammenarbeit mit der Modellbauindustrie

*  Ausbau des :MAZ Spitzerberg mit einer guten Graspiste

Y vérsz‘érkfe Unferstitzung von Vereinen, die Jugendarbeit durchfiihren

. nach wie vor ein offenes Ohr fir alle Mitglieder fir konstruktive Vorschidge

s verstirkte Offentlichkeitsarbeit | |

lch winsche Euch allen Frohe Weitinachten und ein erfolgreiches Fliegerjahr 1997

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsieiter
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Die Fesselflug WM fand diesmal in
Norrkdping, das liegt eiwa 150 km

sudlich von Stockholm, auf einem -
Militarflugplatz statt. AuBer einer Pa-

trouille, die regelmaBig das

Carnpingareal abfuhr, die sanjtaren
_Emrlchtungen kontrollierte und sich "
nach unserem Befinden erkundlgte_

war vom Mllutar nichts ‘zu merken, .

Ein' riesiges Starterfeld von insge-’

samt 284 aktiven Teilnehmern aus 30
Nationen nahmen in den wer )
Fesselflugklassen '

F2A (Speed), -

F2B (Akro}, - o

F2C (Téam'—Racing)'_-' UL

und F2D (Combat) teil. ' -

Unsere Mannschaft:

F2A . RO
* Kofler Helmut
Marksteiner Franz

F2B :

- " Weinmann Erhard .
Wenczel Franz
Weinseisen Walter  (MF)

F2C - -

- Fiseher J./Straniak H.
" Nitsche H. sen./
..~ Nitsche H. jun:
F2D: ) '

 Konigshofer Rudolf
" Muhlparzer Markus
Staffel Glnter .

[OFTyD aff #

e

Opiimal das Wetter, angenehm som-
merlich heiB, wahrend der Vorrunden
nur leichter Wind und Sonnenschein
von 04 30 Uhr - 2130 Uhrt Nur an
den Finaltagen frischte der Wind auf,
blieb aber immer im regularen Be-

" reich. .

Excelent auch das F[uggeiande zwel

. kllometerlange und 40 m breite Pi-
sten;

in. deren Kreuzungspunkt
Kunstilug geflogen wurde und im Ab-
stand von ca. 200 m die anderen
Klassen, Dazu jede Mange Trainings-
platze; man konnte sooft und solan-
ge man SpaB hatte; trainieren.
Manch einer bekam da sogar ein Pro-
blem mit seinem von zu Hause mit-
gebrachten Spritvorrat und mufte

- von der Mdglichkeit Gebrauch ma-
- chen; sich Sprit nach seinen Vorstel-
* lungen mischen zu lassen.

Allerdings, um mit dem Auto von ei-
nem Wettbewerbsplatz zum nach-
sten zu kommen, muBten kilometer-
weite Umwege gefahren werden,

" deshalb standen Leihrader beson-

ders hoch im Kurs.

War die letzte WM in China, die Or-
ganisation betreffend, das Feinste
vom Feinen, so muBten wir uns in
Schweden wieder mit Alltagskost zu-
friedengeben. Wenn am Abend vor
den ersten Durchgéngen erst nach
22.00 Uhr der MannschaftsfUhrer fir
insgesamt 12 Teilnehmer, nur eine
einzige Stariliste erhalt, hat das
nichts mit Nérgelei zu tun, denn
schliefllich meldet man sich ja auch

monatelang vorher an,’
Dieser organ:satorlsche Mangel zog
sich leider wie ein roter Faden durch

" die gesamte WM bis hin zur Preis-

verteilung. Konnte man bei dieser
{iber verwechselte Fahnen und Hym-
nen noch schmunzéln; so glaubte
man beim Erhalt der Ergebnislisten;
sich auf der falschen Veranstaltung
zu - befinden. ~ Diese  waren
unkomplett, keine eigene Wertung
der Junioren {aufler F2A), keine
Teamwertung und bei F2C 'sogar
eine falsche Reihenfolge der ersten
vier Plazierten! Auf die Ubliche WM- -
Teilnahmeurkunde wartete man auch
vergeblich.

Kurz - gesagt, jede Vereins—
meisterschaft wird diesbezuglich
besser durchgeflhrt

Allerdings muB auch gésagt werden,
an den Startstellen fir die einzelnen
Klassen waren fahige Leute einge-
setzt und dort funktionierte der
Wettbewerbsablauf auch reibungs-
los. .

F2A: Im ersten Durchgang wurden
auffallend viele Fliige wegen Uber-
schreitung der Flughdhe nicht gewer-
tet. Wie am Abend bei der deswegen
einberufenen TM-Besprechung fest-
gestellt wurde, auf Grund einer fal-
schen Positionierung des Hohen-
richters, die meisten zu Unrecht:

Betroffen waren auch unsere beiden
Speedler Franz Marksteinerund Hel-
mut Koffer, BeiHelmut ware das so-
gar ein toller Flug weit jenseits der

5



Bumdesiachrereral ressealiiug Wiy 96 Bericil

Da.s ﬂtegende Pe:sonal der Fevse{ﬂug Weltme:sterschaft Fotos: H’Huumreu :

280 krn,v'h gewesen
Im zweiten Durchgang ging er kem
Risiko “ein, ~montierte ‘sejnen
Standardpropeller un_d erreichte mit.
2747 km/h bei seiner ersten WM-
Teilnahme eine ansehliche Leistung.
Damit nicht zufrieden setzte er im drit-
ten Durchgang alles auf eine Karie
und montierte seinen heilesten Prop.
Nach einigen wirklich schnellen Run-
den ,explodierte” dieser aber mit ei-
nem lauten Knalll Durch die dabei
entstandene Unwucht |0ste sich auch
das Modell, noch in der Luft, in seine
Bestandteile auf. Zum Gllick blieb bei
der folgenden ,Landung” der Motor
heil, das war in diesermn Moment das
Wichtigste.
Franz Marksteiner bot m|t zwaurnal
283 km/h eine respekiable Leistung,
immerhin die hochste Geschwindig-
keit, die ein f)sterreiche_r jemals auf
einer WM erreichte. . )
Einen etwas uberraschenden Verlauf
nahm der Kampf um den WM Titel.
MNachdem der Spanier Luis FParramon
in seinemn letzten Durchgang un-
glaubliche 311,2 km/h vorgelegt hat-
te, ,verzichteten” die danach sicher
an zweiter und dritter Stelle liegen-
den Russen &. Kostinund K. Feddiov
auf einen weiteren Versuch. Sie wuB-
ten, der oberste Stockerlplatz war
vergeben.

F2B: Im Kunstflug ging ein Riesen-
teilnehmerfeid an den Start, mit den
Junioren waren es insgesamt 87! Das
war fur die Punkterichter ein Stiick
harte Arbeit, denn . ein Quali-
fikationsduchgang dauerte einein-
halb Tage. Gierade deshalb muB be-
tont werden, daB ihre Arbeit keinen
AnlaB zur Kritik gab!

Analysiert man die Ergebnisliste, so
fallt auf, daB der an B0. Stelle plazier-

6

te Sudafrlkaner PAftfe!d noch 83 %
(bezogen auf die.drei Erstplazierten)

der Punkte erreichte. Daran erkennt
‘man_deutlich die .enorm _hohe |

Lelstungsdlchte be: dieser Weitmel-_ .
sterschaft,
Man merkt es schon belm Traintng,
jeder Teilnehmer ist voll maotiviert, an
diesem Saiscnhéhepunkt eine fehler-
freie Leistung zu -erbringen. ; :
Dementsprechend mufb man auch
die Leistung unserer Teammltglleder
bewerten, denn fir die
Platze 56, 60 u. 63 waren
einwandirele Flige, mit
nur. max.12% Punkte-.
rickstand auf die Besten
erforderlich. . - . R
Besonders en‘reuhch |st in
dieser Klasse, die Vieifalt.
bei den Modellen. Einen
Einheitstyp wird man ver-
geblich suchen, da stan-
den reinen . Zweck-
modellen auch Semi-
Scale-Typen gegendber.
wobei die verschieden-
sten Modellausiegunigen
zur Anwendung kamen.
Die verwendeten Motore
bzw. Antriebssysteme
konnte man hauptsach-.
lich in drei Gruppen tei-
len; da wurden einmal die
altehrwirdigen Super
Tigre -ST 60 geflogen,
Zum Anderen verwende-
ten schon wesentlich
mehr Piloten .als noch .in -
China den Antrieb mit -
Resonanzrohr, und eine,
werin auch kleinere Grup-
pe, setzte entweder rus-
sische Kunstflugmotoren
oder auch OS 4-Takter.
ein, . e
Im Finale waren dann, auf Grund des |

starken bdigen Windes, kaum fehler-
freie Flige zu sehen. Es kam nur
noch darauf an, wer bei diesen
schwierigen, aber durchaus noch
reguléren Verhélinissen die wenlg
sten Fehler macht.

Opfer einer unberechenbaren Boe
wurde der regierende Europameister
Luciano Compostelfa, dessen Modell
im Uberkopfbereich den Leinenzug
komplett verlor und danach senk-
recht auf dem- Asphalt zerschellte.
Han Xinping (CHN), der.regierende
Weltmeister, konnte sich wieder vor
Paui Walker (USA) durchsetzen. Mit
David Fitzgerald'auf dem 3. Platz und
Bill Werwage, 7. Platz, gewannen die
Amenkaner abermais den Mann-
schaftstitel. &

F2C: ‘Nachdem Ffsche.'f Sffan:akbei
der letzten WM. in China den_ hervor-

ragenden 3. Platz belegten und bei
-den Bewerben unmittelbar vor die-

ser WM - gute Form zeigten, mach-
ten sie sich, und mit ihnen d:e ganze

-'-Mannschaft Hoffnung auf eine neu-

erliche Top-Plazierung.

3.20.8 min im ersten Lauf und eine
weitere Verbesserung auf 3.19.4 min
im zweiten zahlten zu den allerbesten
Zeiten der Vorldufe und bedeuteten

Das Osterreich -Haus
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den sicheren E|nzug in's Semlflna-
le. .

Unser zweites Team Vater und Sohn
NitschemuBten im ersten Lauf, nach-
dem sie (Pilot Heinz jimn. wurde von
den Leinen eines Gegners esingewik-
kelt) einen Refly zuerkannt bekamen,
mit Motorproblemen aufgeben.
Aber mit 3.21.6 min gelang ihnen ein
perfekter 2weiter Lauf, das war auch
neue persdnliche Bestzeit!

Im dritten Vorlauf lief bei Fischer/
Straniak der Motor hei und sie muB-
ten aufgeben. Nicht viel besser ging

es bei Mifsche/Nitsche, wegen tech- |

nischer Probleme beim A-Modell flo-
gen sie ihr Ersatzmodall, griffen aber
mit der Einsteliung daneben.

Wegen sich rasch dndernder atmo-
sphérischer Bedingungen konnten in
diesem Purchgang von keinem wei-
teren Team Spitzenzeiten geflogen
werden, damit waren unsere be|den

~ Teams im Semifinale.’

Fest stand zu diesem Zeltpu'nkt auch,
dafl die regierenden Weltmeister
H.Borer und C. Saccavino aus der
Schweiz ihren Titel nicht verieidigen
kénnen, 3.28.0 min reichten nicht
einmal fiir das Semifinale. -

1. Semifinale: _

Bei /5 lief der Motor heiB, deshalb
muBte, bei auBerplanmaBigen Pit-
Stops, die aber zuviel Zeit kosteten,
"die Kompression verringert werden.
Deshalb auch nur 3.48.2 min.. -
MN/N konnten-nach einem kapitalen
Motorschaden im Training nur noch
ihr B-Model! fliegen: Bei der ersten
Zwuschenlandung greift der am Platz
" vor Nitsche sen. stehende Amerika-
ner nach ihrem Modell; dles_es wird
dadurch unsteuerbar und lauft in den
Innenraum. Alle warteten vergeblich
auf eine entsprechende Reaktion der
Jury, die haben aber nichts gesehen.

" Der darauthin eingebrachte Protest

wird zwar anerkannt, jedoch ebenso
der Gegenprbtest der Amerikaner.

' ajamﬁma[e*
Sowoh! £/Sals auch MV hatten Pro~

bleme mit schlecht anspringenden }

Motoren und erreichten 3.33.0 bzw.
3.34.1 min., damit war das Finale au-
Ber Reichweite,

Die Platze 9 und 12 bedeuteten aber -
trotzdem eine sehr gute PIaznerung :

flir beide Teams. :
Dafi eigentlich alle Teams in dtesem
Durchgang, mit &uBerst schwierigen

Verhéltnissen zu tun hatten, zeigt |

sich daran, daB die Russen Titov/
Jugov mit 3.24.0 min die schnellste
Zeit

prap &

_'ﬂogenl

Finale: .
Mit Zeiteri um 3.21.5 min gqualifizier-
ten sich, die beiden italienischen

“Teams Pennisi / Rossiund Magli /
" Pirazzini, “als drittes Team waren die
" Russen Nazin / Voroblev dabei. -

Zahit normalerweise das Teamrace-
Finale, (iber 200 Runden, zu den H&-
hepunkten einer solchen GroBveran-
staltung, so wurden hier die Fans
doch arg enttiuscht. :

Bereits in der 91. Runde wurden
Magli / Pirazzini zum drittenmal ver-
wamt und damit aus dem Rennen
genommen. Behaupteten, nach einer
sehr guten Startphase, zu diesem
Zeitpunkt Pennisi/ Hossinach knapp

die Fuhrung, so wurde es fiir die bei- :

Euws der schousten Kunstﬂugmodelle von Brll Wenvage USA

"den nach zwei verpatzten Plt Stops
‘sehr eng und dadurch das Rennen
_ arst richtig spannend. -

Aber als die, gerade in dleser Phase
fehlerfrei fliegenden, Nazin /
Vorobiev die Fihrung Gbernahmen,
wurden sie aus-einem unverstandli-
chen Grund disqualifiziert. Beson-
ders unverstandlich deshalb, da ja
die ltaliener eher hart an der Grenze
des Erlaubten flogen.

Somit waren Pennisi/Rossi, in der
schwachen Zeit von 7.18.1 min,
durch Jury- entscheid die neuen
Weltmeister.

F2D:Erstaunlich, aber gerade bei
den Fuchsjagern, bei denen doch
nicht gerade zimperlich. gekampft
wird, waren diesmai zwei Frauen am
Start..
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Neben der Hollanderin Monigue
Wakkerman, die ja in Combatkreisen
keine Unbekannte ist , war die Fin-
nin Laura Leino mit von der Partie.
Unser Rudi Konigshofer hatte dann
-auch die ,Ehre” in der ersten Runde

gegen Laura Leino zu fliegen. Rudi

hatte den Kampf jederzeit unter Kon-
trolle und behielt bis zum Schiuf die
Oberhand, obwohl sich Laura ver-
- zweifalt und mit sehr guter Defensiv-

- takiik gegen die drohende Niederia- :

‘ge wehrte,
Mit dem Englander John James und
- dem ‘Russen D Bazulin bekam

Rudi in Runde zwei und drei zwei sehr

starke Gegner zugelost. Diese hauch-
ten ihm dann auch seine beiden ,Le-
ben" aus, obwoh! Rudi beide Kamp-
fe lange offen halten konnte.

Gdriter Staffel konnte, um es vorweg-
zunehmen, unter 63 Teilnehmern den
-ausgezeichneten -13. Platz belegen.
Nachdem Giinter gegen den Ameri-
kaner C/eve/andérfo]greich blieb und
- in der zweiten Runde gegen den star-
ken Ukrainer Mifenin seine erste Nie-
derlage einstecken mubBte, war die
-Stimmung in der Mannschaft nahe
—am Nullpunkt, nachdem die Auslo-
sung fiir die dritte Runde ausgehangt
~wurde. Kein gerlngerer »
‘als -der  Russe - Boris
- Faizov war der nachste
‘Gegner. -

‘Nachdem sich dieser in

" der. ersten Halfte des
Kampfes keinen ent-
scheidenden Vorsprung
holen konnte, wurde er .
offensichtlich nervos,
Gleichzeitig wuchs  Gon-
fer sprichwartlich iiber
sich hinaus und konnte
kurz vor KampischiuB mit
einem Schnitt mehr in
Flhrung gehen und die-
se dann sicher heimflie-
gen il Europameister.
Loet Wakkerman war als
nachster Gegner von
Gtinfers Sieg sicher ge-
warnt, Loet zeichnet alle
moglichen Gegner bei ih- -
ren vorangegangenen
Kampfen auf Video auf.
Trotzdem, der Sieger hiell abermals
Ginter Staffl. In der finften Runde
war dann der bei uns in Osterreich
gut bekannte und ebenso beliebte
Minchner Jiri Karger sein Gegner.
Dieser war dann nur eine Spur star-
ker und konnte Gdnfer, nach einem
Reily, besiegen.

Daran, dal Wakkerman und Karger
letztendlich die Platze 3 u. 4 beleg-

8

allerdings in den Refly,
-nachdem dem. Spanier.
_kurz vor Ende mit viel

ten, kann die ausge-
zeichnete Leistung
Guter’s ermessen wer-
den. :
Fir unseren Junior Mar-
kus Mdhlparzer, der ja
erstmals an einer WM
teilnahm, galt es erst
einmal auf einer so gro-
Ben Veranstaltung Er-
fahrung zu sammeln,

Hatte er im ersten Flug
mit dem . Ukrainer
Tehorny - doch einen
Ubermachtigen Gegner
gezogen, so konnte er
im zweiten gut zeigen, |
welches Potential in ihm
steckt. Gegen den Spa-
nier Roberto Simalzeig-
te er einen sehenswer-
ten Kampt und ging so-
gar in Fihrung, mubBte

Glick der Ausgleich ge-
lang. Dieser entschied | '

:'Skepfiscft_e_ Blick von Koﬂef und_.Marksfeinér o

: ‘bei der Baupriifung

Walter Wemsersen gtbt das Zetchen um Start ( Helfer Weinmann re. )

den Refly ITII’[ 3.2 Schnltten fir sich -
Ubrigens Simal ist der reglerende Ju-
nicren-Europameister!

Nicht zu vergessen ist, dafi an den
guten Leistungen unserer Fuchs-
jager, Mechaniker-Legionar Pefer
Riicker/ aus Minchen, wesenthchen
Anteil hatte. -

Sieht man von den wirklich nicht zu

ubersehenden organlsatorischen
Mangeln ab, war es eine unver-
gessliche Welimeisterschaft;, das
schéne Wetter, das optimale Flug-
gelande, die vielen Teilnehmer aus
unzéhligen Nationen und nicht zuletzt
die gute Stimmung in unserer eige-
nen Mannschaft trugen dazu bei.

BFR - Walter Weinseisen
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Die 5. Junioren-Weltmei-:
sterschaft im Freiflug fand
vom 17.bis 23.August in
- Kracow/Polen statt.Das
dsterr. Team bestand aus
den Teilnehmern Truppe
Brigitte (Feldklrchen) Kamp
Pascal
(Schardlng) und Struggl
Gernot (Finkenstein).
Mann-schaftsflbrer -wie bei
den vorangegangenen.
Weltmeisterschaften
Dolezal Hermann. Die
Strecke von Kérnten nach
Krakau bewaltigten wir mit
dem Bus in knapp 14
Stunden.Untergebracht
waren alle Nationen (17} in
einem Jugendhotel ohne
grosseren Komfort. Nach
dem Mittagessen fuhren wir
zum Flugfeld
Pobiednik Wielki ca 15krn
ausserhalb des Hotels. Der Platz
schien groB genug flr ruhiges Wetter
bel Wind jedoch kamen Zweifel auf, ob
das Gelénde ausreichen wirde. Wir
konnten ein paar Trainigsfiige bei b0|-_
gem Wind durchfihren, bis uns ein:

Gewitter zur Riickfahrt zwang. Am .
Sonntag Bauprdfung und Eréfinung mit -

Gblichem Einmarsch der Nationen und ~
lange Reden. Danach Iange Flugvor-
fiihrung, bis eine Defegation von Mann-
schaftsfihrern den Abbruch der Vorfilh-
rungen verlangten,da fiir das Training
nur mehr wenig Zeit blieb. Woetierver-
haltnisse wie am Vortag: bdiger Wind
und herannahende Gewitterfront. Trup-
pe Brigitte hatte einen Crash .und ein

Grossteil der Mannschaft war am pik-

ken, um das Modell wieder startklar zu
machen.Beim Spartbriefing im Hotel
wurde lange Uber den Status Helfer - -
Junior oder nicht, diskutiert und die .
Jury kam zu der Empfehlung, nach
Mdéglichkeit keine Senioren vor der
Startlinie zu postieren. Diese ungenaue
Formulierung fihrte dann am
Weitbewerbstag zu Protesten und un-
notigen Diskussionen mit der Jury.
Montag 19.8. FI1A- Tag: :
Begonnen wurde die Junioren-Weltmei-
sterschaft wie immer mit der Segler-
klasse.46 Jugendiiche aus 17 Nationen
stellten sich den Punkterichtern.Um
0800 Uhr war am Platz von den Orga-
nisatoren noch nichts zu sehen,sodass
die Nationen in der Mitte des Flugfel-
des Aufstellung nahmen bis es Ge-
wissheit wurde, wo die Startstelle auf-

10

Unser Team v.Lin.r. Helfer Pac'her,.Pilaten Kamd, Strugel, Truppe, He{fer .
Vater Tmppe Marmschaﬂsﬁdzrer Dolezal m:t ”Aa}utanten Bang"'

gebaut wurde. _Da_s _We_tter wa_r_an
diesem Tage sehr ruhig {fGr man-
che zu ruhig kaum Wind - und
wenn - aus allen Richtungen. Nach-
dem Truppe und Kamp noch auf
der Wanderung zur Startstelle wa-
ren, ging Struggl als erster hinauf
und musste gleich einen Fehlstart

verbuchen. Auch der zweite Ver-

such war erfolglos, da er versuch-

te, das Modell mit demn schwachen )

Wind hochzuziehen und so wurde
das Modell in den Boden gezogen.
Truppe Brigitte hatte auch einen
Fehistart und der Beginn langer
Diskussionen mit der Jury. Die Zeit-
nehmer wollien nicht zulassen,
dass sich vor der Startstelle Se-
nioren befinden, obwehl bei den

anderen Nationen sehr wohl Er-

wat:hs_éne var der Startstelle sich
aufhielten. -~ Nach langerem
Schiepp klinkte Brigitte in gerin-
ger Hohe neben der Blase aus und
wurde mit 65 .Sekunden abge-
stoppt. Die Zeitnehmer hatten je-
doch 0% ‘eingetragen, weil sich
wieder ein Senior bei der Jugend-
lichen aufhielt. Nach Protest bei
der Jury wurden schlies-slich die
65 Sekunden anerkannt. Kamp
hatte nach langerem Schlepp ein
saubers Max. Es gab heftige Dis-
kussionen (ber den Status Helfer,

da Jury und Wett-bewerbsleitung

" Fotos: Dolezat

widersp_riichliche Aussagen mach-
ten. oo L
Ausserdem gab es unterschiedliche
Auffassungen. -~ zwischen dJury,
Wettbewerbsleiter und Zeitnehmer.
Schliesslich wurde entschieden,
dass vor der Startlinie nur der Teil-
nehmer. und der jugendliche Helfer
sich aufhalten durften. Das Modell
auslassen durfte nur der Mann- -
schaftsfihrer oder der jugendiiche
Helfer. Wenn am: Vortag' die. Richtli-
nie herausgegeben worde waére, .
dass vor der Startlinie nur der Teil-
nehmer und der jugend|. Helfer sich

-authalten diirfen, wére viel Arger er-

spart geblieben. Anscheinend haben
die Zeitnehmer andere .Orders be-
kommen als die Teams. -Das néch-
ste Problem Wa_ren die Startleinen: in
alter Gewohnheit lagen die Leinen

kreuz und quer Gber den Platz ver- .
streut. Die Zeitnehmer hatien jedoch

die Order, einen Start nur zuzulassen
wenn die Leine abgegeben wurde.
So herrschte Gedrange an der Mess-
Strecke und wir haben unseren ju-

~ gendiichen Helfer Bang angewiesen,

die Leinen der Osterreicher sofort
aufzurollen und bei den Zeitnehmern
abzugeben. Von da an gab es keine

‘Probleme mit den Leinen.
2. Durchgang : alle Osterreicher ver-

buchen ein sauberes Max.
3. Durchgang: Kamp fliegt nach ei-
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nem Fehlstart ein sau-
beres Max und ist eine
Runde weiter. Struggl
hat wie im ersten
Durchgang Probleme
mit den wind-
verhéltnissen und muss
wiederum eine 0-Wer-
tung hinnehmen. Das
Modell M2 wird
aufgeriistet,da es einfa-
cher zu handhaben ist.
Truppe klinkt nach lan-
gerem Schlepp in einer
vermeintlichen Blase
aus und muss mit 95
Sekunden landen -lan-
ge Gesichter. Der Wind
hat etwas aufgefrischt
und blast konstant aus
West.

4.Durchgang D|e ge-
samte Mannschaft kann
mit vollen Zeiten auf-
werten -langer Riickhol- . .

weg. In der Mittagspause weht zZum
Teil kraftiger Wind -eine Gewitteriront
zeigt sich am Horizont.”
5.Burchgang- plnktlich um 1400
Uhr-. Kamp Pascal geht als erster
hinauf und kann sein Modell nach
langerem Schlepp in der Thermik
ausklinken. Der Wind blast jetzt kon-
stant mit 4-5m/Sek und Struggi klinkt
sein Modell um ein paar Sekunden
Zu spdt aus,nachdem 6 Modelle mit
der Blase mitgeflogen waren. Brigit-
te Truppe verbucht ein sauberes Max
und einen langen Riickholweg.
6.Durchgang - Wind nach wie vor
konstant und Struggel geht gleich
nach Durchgangsbeginn hinauf und
klinkt sofort aus. Das Modell erreicht
in einer Atomblase eine Superhdhe
und braucht fast 6 Minuten bis es wie-
der am Boden landet.

Truppe Brigitte macht sich startklar,
wéahrend Kamp noch wartet. Jetzt
wiederholt sich ein Ereignis, das
auch 1984 in Kiev fir Brigitte typisch
war: Leinenriss und der Wimpel falit
in ca 30m Hodhe aus dern Haken. Bri-
gitte muss sich mit 86 Sekunden zu-
frieden geben. Kamp Pascal hat beim
Schleppen Probleme mit der Mecha-
nik und muss sein Modell in den Bo-

den ziehen und kommt mit angebro- |

chenem Ohr wieder zum Startplatz.
Jetzt 1auft die Uhr gegen ihn und fie-
berhaft wird das Ersatzmodell herge-
richtet. In der letzten Minute vor
Durchgangsende geht Pascal hinauf

prop & - 98

Schiin daf3 es im Modell_‘ﬂug auch hiibsche Madcheu g:bt' Brigitte Truppe
umringt von Pascal Kamp (Ii.} und Gernot Strugl

und muss ausklinken, da sonst eine
Wertung mit 0 eingetragen wird. Das
Resultat waren 81 Sekunden und aus
der Traum vom Fly-Off oder em Platz
am Stockerl. .

7. und letzter Durchgang. Der Wind
hat nachgelassen und die Sonne ist
in den Wolken verschwunden.
Struggl klinkt sein Modell neben ei-
ner Blase au$ und landet mit 68 Se-
kunden. Brigitte nach |&ngerem
Schlepp kann mit einer vollen Zeit
abschlisssen- ebenso wie Pascal,
Von den 46 Teilnehmern kennten nur
16 ein Max erreichen, der Rest lan-
det urn die 100 Sekunden.

Fly-Off: 4 Jugendliche aus Rumani-
en, Slowakei, Deutschland und
Tschechei kdmpften um den WM-Ti-
tel. Mit 267 Sekunden wurde
Selegan Horia { Ruméanien) Weltmei-
ster vor Polonec Miroslav (Slowakei)
und dem Deutschen Hofmann
Felix.Der 4. im Bunde hatte sein Mo-
dellin den Boden gezogen und konn-
te nicht mehr starten,da der Durch-
gang zu Ende war und wurde somii
Vierter. Der diesjahrige Weltmeister
war auch 1994 in Kiev mit dabei und
belegte damals den 15. Rang.
Dienstag, 20.8. F1C- Tag

12 Teilnehmer aus 4 Nationen stan-
den an der Startstelle. Witterungs-
verhilinisse wie am Vortag- leichte
westliche Winde. Bemerkenswert

dabei war, dass kein einziges westli-
ches Land die Klasse F1C (Motor-
freiflug) -beschicken konnte.
Russland und Ukraine die doeminie-
renden Nationen in dieser Klasse
liessen keinen Zweifel daran, dass
der kiinftige Weltmeister aus ihren
Reihen kommen wird. Das erstemal
dabei waren die Jugendlichen aus
Lettland und es war eine Material-
schiacht fir diese Nation. Die ein-
gesetzten Modelle waren Uberhaupt
nicht eingetrimmt und die beste Zeit
die erreicht wurde, war 43 Sekunden.
Nach dem 6. Durchgang musste der
Wetibewerb flir eine Stunde unter-
brochen werden,da eine Gewitter-
front mit Sturmbden durchgezogen
war und an ein regulédres Fliegen
nicht zu denken war. Im Fly-off wa-
ren schliesslich Turanov

(Russland) und Puszynski (Polen}
das der Russe mit grossem Abstand
entscheiden konnte. Den 3. Platz be-
tegte Fedina {Ukraine) der auch
schon in Kiev varne mitmischte
(7.Platz damals)

Mittwoch, 21.8. FI B- Tag

26 Jugendliche aus 10 Nationen wa-
ren an diesem Morgen an der Start-
stelle, um den Weltmeister zu ermit-
teln. Strahlende Sonne und wenig
Wind waren die idealen Vorausset-
zungen fir diesen Wettbewerbstag.
Nach den 7 *Pllichtrunden” kamen

11
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11 Jugendliche ins Stechen.

Das 1. Fly Off mit 300 Sekunden
schafften alle Teilnehmer. In der Zwi-
schenzeit war die Sonne unterge-
gangen als das 2. Fly Off begonnen
hatte (420 Sek) Auf der Wertungstafel
waren 2 Jugendiiche {USA und
Russland) mit je 293 Sekunden an-
gefithrt, sodass fir diese beiden ein
3. Fly Off durchgefihrt werden
musste: Russland gegen USA. Ab-
gesprochen oder auch nicht, jeden-
falls sind beide gleichzeitig gestartet.
Gleiche Hohe, gleiche Gleitkurve
gleiches Sinkvermdgen, zeichneten
diese Modell aus. Im Formationsflug
waren sie schon sehr schwer in der
Abenddammerung auszumachen.
Sessums (USA) landete-mit 297 Se-
kunden, wihrend Pushapeshev
(Russland) bei 289 Sekunden abge-
stoppt wurde. Mit freiem Auge war
der Zeitpunkt der Landung nicht aus-
zumachen. Die erflogene Zeit der bei-
den Modelle bestatigt den hohen
technischen Standard dieser Flug-
gerate. Weltmeister wurde Andrjukov
aus der Ukraine, dessen Vater Andrgj
in FI B -Kraisen bestens. bekannt ist.
Donnerstag 22.8. '
Ausflige und Siegerehrung standen
an diesern Tag am Programm.Bei der
Siegerehrung in der Kiasse F1 A war
der oberste Platz am Podest unbe-
setzi, da der neue Welimeister
Selegean {Rumaéanien) von der
Besichtigungstour noch nicht zurick-
gekehrt war. Erst gegen Ende der
Zeremonie wurde er Solo geehrt.
Geehrt wurde weiters der jingste Teil-
nehmer Ellis David {USA - 12 Jahre )
und das beste Madchen - Dorothy
Fee (USA). Das Bankett am Abend
war ein FLOP: es fand weit
ausserhalb in einem Schloss statt
und das Buffet bestand aus Salaten
in allen Variationen. Dazu wurde der
Abend durch lange Reden irgend-
welcher Funktionére ocder Wirdentré-
ger zusétzlich gewdrzt. Aufgefallen
ist, dass es bei dieser Weltmaeister-
schaft fast nichts zu kaufen gab, die
Handler arbeiten lieber mit Katalog-
bestellungen. Technisch neues gabs
nicht zu sehen, alle Jugendlichen be-
herrschien den Kreisschlepp. Die
Heimreise verlief bis auf einen klei-
nen Zwischenfall problemlos und
eine schéne Woche ging zu Ende.
Man hat viele bekannte Gesichter ge-
sehen und neue Freundschaften ge-
schlossen. Wenn auch die gesetzen
Erwartungen nicht erf(llt wurden -
WIR WAREN DABEL

Herrmann Dolezal
Mannschafisiihrer
12
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FREE FLIGHT MODEL FEDERATION AERONAUTIQUE INTERN

IPIONSHIPS POLISH AERO CLUB
for JUNIORS CRACOW AERO CLUB
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Modellbau

Albing 8%

9793

Ad305
0743

Te]_

. Pantaleon,
5-7638,0664341

" Spitfire" - der legendare englische Kampfjager

< Voll-GFK, fix

ig lackiert, Spannweite 860 mm

"Heinkel Salamander" - Elektroimpeller

Voll-GFK, fix festig lackiest, Spann

weite 970 mm

Gewicht 320 g., ab Speed 400................2.295.- §
Wir fohren sémtiiches Elekfrofiugzubehor und

beraten Sie gerne. Voll-GFK Modelle lagemd.

Angebole gaitig nur solange Vorrat reicht - tagficher Postversand!
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Usterrefchische Meistersehart B I in Boheimlirehen

Am 14./15. September 1996 veran- o : - R
staltete der QeAC am Modellfiugplatz Osterr. Meisterschaft RC III

des MC - Béheimkirchen/NO die "'+ Usterreichischer ARRO - Club, Sektion Modellflug
3 Lo . . oo Modellelub Béheimkirchen .
Osterreichische Meisterschaft in der- - ‘Klasse : BC 11T : _
Kunstflugklasse RC Hi. Be_reits am " 'Flugplatz des Mc—Egheimkircheg ar; ;é./lS.Sept.Qﬁ
Freitag den 13. Sept. traf ein GroB- | - : 0 r g ripeyerbsnammer ;O s SLI&TE
teil der Teilnehmer in Boheimkirchen — ' .
ein, jedoc?h-heﬁ dfarstarke Wind kaum Rang  Name ‘Vereln/Nat.-Bundest. 1.06 2.D6 3.06 Gesamt
reelle Trainingsflige zu, und man war
gespanmni, ob sich das Wetter bes- .
- 1 Zeiner Markus Boheimkirch. N 728 166 759 1525

semn warde. . 2 Kitzmilller Gerald FU Schirding 00 643 710 734 1444
Samstag friih war der Wind zwar 3 Motzko Hellputh OMY-Hien W 715 706 683 ﬂﬁ

= H A imh_ 4 Schmiedbauer Gerald FlI-5chirding o4 695 718 693
schwacher, jedoch v erzo.gerte feich 5 Motzko Dieter . BMV-Wien H 597 684 702 1386
ter Regen den Beginn dieser Oster- § Nemeth Manfred  Weikersdorf WO 644 656 678 1334
reichischen Meisterschaft. Nachdem 7 Mayer Albin ‘Plesendorf . -50 669 645 525 ig%g

N S R 615 669

aber geniigend - Unterstell- . § Sabatd dchamn Eisensindt L by Gas g3 1
mdoglichkeiten und eine bestens ar- 10 Mann Michael Modling - - N3 496 617 G5B izgg

isi 0 faur _ | 11 pirker Peter BSV-Voith MO B11 630 632 .12
ganisierte Kuche zurVerfugung stan 12 Greindcker Johann Walzenkirch. o 590 624 ‘619 1243
den, herrschite trotz des schlechten | 13 anlen Ginther MPC-galzburg 8 574 541 640 1214
Wetters gute Stimmung unter allen 14 Gerlinger Josef. UMBC-Laa/th. WY 468 577 5055) éggz
Beteiligten. Nach einer Stunde des | J3 Jonfpioner omemes - DCAEL © 00 G 4 i ow
Wartens war es dann endlich so weit, 17 Ropf Karl MFC-Phénix - .W - 368 . 293 . 460 . B28
der Regen horte auf, und die 17 Pilo- : : :
ten durften ihr Kdnnen beweisen. Als
Wettbewerbsleiter fungierte BFR Ing. ' panksagmilller Hel . - 870029
Moser Anton, die Funktion der Jury Punkterichter - 840015
hatte der NO - LSL Hofbauer Man- _ . Lassnig Wilhelnm - 780081

[t ! , YR Meier Michael R 520013
fred inne. Im ersten Durqhgang Ober- Salmbofer Xarl _ 510004
nahm Markus Zeiner vom L i SRR
Veranstalterklub mit 728 Punkten die dabt ' ) 1 i -~ I " ' At

(] . a ewWwerbsielter H ng. Mgser Anton
FUhrun,g knapp vor Hellmuth Motzko . . Organisationsleiter : Furtmilller Anton ’
aus Wien, 715 Punkte, und Gerald | Senderdepot 1 Anzenberger Fritz, Egger Rarl
Schmiedbauer aus 00, Im zweiten Auswertung - 1 Rlarer Georg, Meier Richard
’ Jury : LSL Hofbauer Manfred o

Durchgang gelang Markus Zeiner ein
sehr guter Flug, und er konnte mit
762 Punkten seine Fihrung noch ver- . e _
gréBern. Auch die Rdnge 2 und 3 blie- ' BFR Ing. Moser Anton
ben unverandert. Ein groBes Lob der. ’ Wetthewerbsleitor oh.

Auswertung, denn die Piloten erhiel-
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Oisterrefeliische Meisierscharnt [C M in Bohaimbirehen

ten sofort nach der Landung ihren
Punkiezettel, und konnten so den
Flug analysieren. Am Abend traf man
sich in einer nahegelegenen Gast-
statte, wo noch viel geplaudert und
spekuliert wurde. (Wieviel Punkte
muB X fliegen, um Y noch Oberhelen
zu kénnen, ...}

Am Sonntag hatte sich das Wetier
leicht gebessert, und so konnte auch
der dritte Durchgang geflogen wer-
den. Markus Zeiner gewann auch
diesen, und wurde somit Osterr. Mei-
ster in RC Hl. Gerald Kitzm(iler aus
Scharding gelang mit einem sehr
schénen Flug der Sprung auf den 2.
Platz und verdréangte Hellmuth
Motzko auf Rang 3. Bei der anschlie-
Benden Siegerehrung wurden Poka-
le, Medaillen und Urkunden verge-
ben, auBerdem erhielt jeder Teilneh-
mer ein schones Pilotengeschenk.
Hier gin Dank an folgende Firmen:
Felbermayer, Funke, Henzo, Herzog,
Kirchert, Lindinger, Osterr. Verkehrs-
biro, Pirker, robhe, Rdga - Graupner
Austria, webra und Wiener Stadti-
sche Versicherung.

Bei den Modellen dominierten bereits
die 2 x 2 Meter Maschinen, der meist-
verwendete Motor war der webra 120
R, welcher von 5 Piloten singesetzt
wurde..

AbschlieBend ein Dank dem
Woettbewerbsleiter, der Jury, den
Punkterichtern, den Piloten und al-
len freiwilligen Helferinnen und Hel-
fern. Jeder einzelne hat dazu beige-
tragen, dafl diese Osterreichische
Meisterschaft in angenehmer und
freundschaftlicher Atmosphéare
durchgefihrt werden konnte,

Modellclub Boheimikirchen

Dte S:eger vl n.r. Diefer Motzko, Grald Kltzmuller, Markus Zemer, :
Helmut Motzko, Gerald Schmredbmwr

Marcus Zeiner Osterreichischer Meister RC HI 1996/97 mit ”GENESIS”
Spaunwerte 1950 mm Gewicht 3650 g Motor WEBRA 70 ccm

o w7 x_ = __/L_, AL ”
% o .
T ? ) .

Bftz‘é Geduld Jungs nur noch drei Modelie !

prop 4798
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Hammo Pretimer s Winleriraum

Kommt ein Olympiasieger geflogen oder
DER NACHSTE WINTER KOMMT BESTIMMT

Gesetzen der Aerody-
namik: also sollie es
auch moglich sein ,
den fUr langere Luft-
fahrten und Flige mei-
stens erforderlichen
Schwerpunkt zu be-
rechnen oder wenig-
stens zu erahnen. Da-
durch solite es aber

Die ”Tanfpaten” f ir den Erstﬂug vl.ar. Christa Pretiner, Kmdrrektor
Wolfgang Eder, Hanno Prettner, Franz Klammer nnd '

Tourismus Boss Pmmk

Ka"rnfen, der sonnf:ge Stden Osier-
reichs, st nicht nur im Sommer als
Hangsegelfiug- und Wanderparadies
beliebl, sondern kann auch im Win-
ter mit Schi-Weltcup Pistert und tol-
fen Familien - Schrieeferien aufhor-
chen lassen. Deshalb ist es auch
wefter nichf verwunderlich, daf3 der
bisher erfolgreichste Abfatiisidufer
der vergangenen Jahre in dieser
Bergregion seine Wurzeln hat und
seinen sportlichen Héhenflug von hier
gestartet ha.

Franz Klammer, ein Name der nicht
nur in Schifahrer-kreisen bestens be-
kannt ist sondern durch seine He-
kord - Seriensiege bei Abfahrisren-
nen in den 80er Jahiren fir weltwer-
tes Echo sorgle, feierfe nach seinem
spekiakufdren Heimsieg bei der Win-
terofympiade 1976 in Innsbruck nun
sein 20iahriges Olympiajubiidum.
Dies war geniigend Anial3 fir Hanno
Prettner, der einst Klammer bei ver-
schiedenien Sportlerehrungen fir bel-
derseils erreichte Weltrmeistertite! ker-
nenlernte und nachfolgend auch mo-
dellfliegerischer Lehirmeister i die
ersten Flidge und Kurven im luftigen
Elernerit des Olympiasiegers und sei-
nes durch einen Abfahrissturz quer-
schnifigeldhmien Bruders Kiaus war,
um seinen personfichen Beitrag, als
langidhriger Klammer Freund und

16

Fotos 1. Prettner

Fan, zum Olympiajubiiaum zu figfern,

Alpine Abfahrisrennlgufer sind zu ei-
nem GrofBteil wahrend lhres *Zu Tal
SchieBens” auf den buckeligen und
vereisten Weltcup Pisten und auf den
zahlreichen, bis zu 80 m weiten
Spriingen, ohnehin immer in der Luft
und unterliegen somit teilweise den

auch moglich sein, ei-
nen in Silhouetten-
bauweise gefertigten
Abfahrtsldufer in renn-
typischer Hocke mit
dem gelben
Schianzug des Olym-
piasiegers zum Flie-
gen zu bringen und so
einen Beitrag zum
Olympiafest zu liefern.
Damit das Ganze et-
was naturdhnlicher aussieht (fir
eveniuelle Teil-nahme .an Semi
Scale-Weitbewerben?} wurde alles
lediglich um ca. 10% verkleinert vom
MaBstab 1:1 gebaut; daraus ergibt
sich eine Schilange von knapp 2m
und elne berechnete aufrechte Kor-
pergréfe von ca. 170 cm. Lediglich
beim originalen Kampfgewicht van
ca. 80 kg so eines Down Hill-Racers
rnuBte drastisch eingespart werden
und nach dem Motto “Weniger ist
Mehr” sind vorberechnete 3,8 kg
mehr als genug fir die eher durfti-




Hammo Prefimer s Wipleriraumm

gen Auftriebsfldchen. Diese in flug-
fahiger GréBe zu finden war ahnlich
als wollte man dem Vogel Straul3 das
Fliegen beibringen, aber schiuBend-
lich konnte durch eine Verbreiterung
der Schi auf Sprunglatten-Mai von
120 mm Breite, ausreichend Auftrieb
erreicht werden; zwar nicht fir un-
endliche Thermikfliige aber solange
der Motor lauft ist gentigend Vor- und
Auftrieb vorhanden. Bei stehendem
Propeller &ndert sich der Gleitwinkel
automatisch auf 1: 1, was bei Lan-
dungen auf kleinen Landeplatzen
von Vorteil sein kann, da auch die
Fluggeschwindigkeit bei einem stei-
leren Anflug nicht mehr zunimmi.
Furs Aufsetzen hat man .. ...
dann noch ca. 20m Fahrt
um weich zu landen, be-
vor dieses Flugobjekire- *:
gelrecht in der Luft ste- .
henbleibt und senkrecht
nach unten durchzufal-
len beginnt. Durch die-
sen Effekt sollten theore-
tisch _ auch: ¢
helicopterahnliche Lan-
dungen méglich sein,
die ich aber praktisch -
noch nicht ausprobieren. =
konnte, da.ich im Mo-
ment. nicht genigend -
Zeit habe, um grofere =
Reparaturen bei Versa- = ",
gen der theoretischen 2
Uberlegungen einzupla- -
nen. Auferdem sind die .. -
Fliige eh schan span- -+

nend genug und vermit- -+~

teln reichlich Nervenkit-

zel.

Spektakular wird's aber, wenn Flying
Klammer beginnt, Loopings, Rollen,
Steilkurven und Torque Rolls zu dre-
hen. Von Seiten der Organisatoren
von einem der schwierigsten
Abfahrtsrennenen auf der K-70 in
Bad Kleinkirchheim, hért man unbe-
statigten Geriichten zu Folge, daB
man diskutiert - der Varbildwirkung
von Flying FK. entsprechend -, ab
der kommenden Schisaison fiir jede
vollstandige 360 Grad Rolle Gber den
Steilhang oder im Zielschuf, eine 10
sec. Zeitqutschrift zu gewéhren. Da-
mit brauchte der kommende Bad
Kleinkirchheim Weltcupsieger bei ei-
ner Laufzeit von ca. 2 min eigentlich
nur mehr 20 Rollen drehen ;

wir als Modeliflieger schaffen dies ja
locker 17!

Design:

Prep & 798

Ausgehend von einem dynamischen
Foto in einem Sportbericht, wurde

dieses auf das gewlnschte Maf ver- |
groBert und anschliefend versucht |

die gesamte RC Anlage inkl. S.T. 80
Motor plus Tank so wenig sichtbar
als maéglich unterzubringen. Um ei-
nen tiefliegenden Massen-
schwerpunkt fir optimierte Flug-
stabilitdt zu erreichen, sitzt der Mo-
tor + RG Elektronik in einer so klein
wie méglich gehaltenen Hilfsplatte,
die gerade genug Freiraum fiir die
Propellerrotation &8t und am hinte-

ren Ende die im. Deltaprinzip an- |

gelenkten Steuerklappen, aufwelst.
Symmetrisch in der Mitte wird der

' "‘K("erer" in 2cm Styropor- und Bal-

sa-Bauweise aufgesetzt, der fir bes-
sere Verwindungssteifheit durch 20
% 20 mm Balsabohien zuséatzlich ver-
starkt wurde. Um das Flattern bei
héheren Fluggeschwindigkeiten zu
verhindern, ist der Body mit 4 Stahi-
drahten an der Hiltsplatte abge-
spannt. .

Uber 4 Stiick Carbonstabe im Durch-
messer 4mm stecken die Schi an der

" Grundplatte und so kéinnen sie trotz
| ca. 200 em Lange noch problemlos

im Auto transportiert werden. Ein sim-
ples Zusammenspannen mit
Gummiringchen zwischen den ein-
zelnen Bauteilen sorgt fir den not-
wendigen Hait und die erforderliche
Elastizitat, .~ .. - -

In Sandwichbauweise Styropor +
Balsabeplankung sind die Schi aui-

_ gebaut, die so steif als mdglich sein

scllen, nachdem sich bei den ersten

| Testfligen gezelgt hat, daB die Ur-
.| Schizuweich waren und diese durch

Spannung

Auf- und Durchbiegen ein zu grofles
MaB an Eigendynamik in den Kurven
entwickelten. Eine feste und glatte
Schiunterseite aus Hartbalsa oder
Abachi, die mit Oracover bespannt
ist, minimiert auch das Risiko des in

| allen Schinationalmannschaiten ge-

flrchteten Verwachsens und halt bei
Graslandungen die Beschadigungen
durch kleine Steinchen in Grenzen.
wie  bei. . einem
Weltmeisterschaftsfinale gabs bei
uns vor dem Erstflug. Der Schwer-

" punkt [ag zwar goldrichtig vorausbe-

rechnet nach der Forme] “ Pi mal
Daumen” fir profillose Flugkorper
und es konnte auch einwandfrei mit

dem Hohenruder gesteuert und kor-
rigiert werden, jedoch war eine
Richtungskorrektur trotz extrem gro-
Ber Klappenausschlage nicht még-
lich und Flying Klammer zog an ei-
nem windstillen Spat-Wintertag eine
zwar ferngelenkie aber fast nicht
steuerbare Riesen-Platzrunde von
ca. 400 m Durchmesser, bis ich ihn
wieder an der Startstelle fanden
konnte. S

Von den Schispringern, die mit den
Handflachen ihre Luftfahrt steuern,
wurden die zuséatzlichen Steuer-
klappen an den Schienden abge-
guckt, aber der Stabilisierungseffekt
des riesigen Seitenruder-Karpers war
noch immer zu groB. Zwar gelang
nun eine “Punktiandung” in einem 50
x 50 m groBen Feld, aber bei béigem
Wind wér's sicher nicht maglich ge-
wesan, .

Erst die Erkenntnis, daB auch bei
Abfahrtslaufern in einem gewissen
MaB mit dem verlangerten Rilcken
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gesteuert und korrigiert

wird, loste das Problem, [z
indem der Allerwerteste
als Seitenruder-Steuer-
klappe herhalten muBte |}
und auch © meine |
Graupner/JR mc-20 war
voll gefordert, alle Steuer- |
funktionen gleich- und
gegensinning Ober
Computermixing inkl.
Dual Rate und 3
Exponential zu vermi- |
schen. Hdochste Steuer-
barkeit bei allen Wind-
verhéltnissen und ultima-
tive Ruderkontrolle in al-
len oben angefiihrten
Kunstflugfiguren waren
der Lohn fiirs Nachden-
ken. Zwar fliegt der
Downhill Racer sicher

nicht so stabil wie Graupners Amtgo :

aber bei der offiziellen Prasentation

gemeinsam mit Franz Klammer - der .

als Taufpate fungierte - und den
Karntner Kurdirektoren, die antaBlich
eines Tourismuskongresses inkl.
ORF Ubertragung - nach Bad
Kleinkirchheim geladen hatten, wur-
de der “Fliegende Olympiasieger”
auch vom abwechselnden Schniee-
regen /Sonnenschein am Palmsonn-
tag-Wochenende getauft und auf ei-
ner Schiwlese, etwas kleiner als ein
FuBballfeld, aber dafir mit Baumen
und Tenniszaun begrenzt, erstmals
offiziell seinem luftigen Element dber-
geben. Pie Flugeigenschaften Uber-
zeugten derart, daB Gedanken laut

lechnische Daten:

Ldnge der Schi: 1980 mm
Hone : = 890 mm
Gewicht: - 3500 g

Motor: 8.7, 80 mit

Gratipner Prop 13,5 x 8;
Vergaser : OS Hanno Spezial;
Tarik 400 cem fir 14 min

Fernsteverung: JR/Graupner mc-20
mit 4 Serve: 2x C 4021 '

fiir Quer/Hoch,

{ eventuell 2 x C 3031 fir

Schiende-Steuerkiappen), 1 x C3037 |

filr Sefte, 1 x C 4041 fir Gas
Einstelldaten:
rechts 1 Grad;
Motor Siurz negativ 3 Grad
Anstellwinke! Schi zu
Mittelplatte 0 Grad

18

‘Motor Seitenzug '

wurden, auf Bad Kieinkirchheims K-
70 Parade-Weltcup Rennstrecke ein
“Wetten Dass” Rennen zu veranstal-
“ten, wer wohl schneller die Strecke
bewaltigen kénnte, der Olympiasie-
ger Klammer bet seiner Fahri von
oben nach unten oder sein fliegen-
des Ebenbild beim Flug von unten
nach oben Uber die Rennstrecke. Flr
Alle, die die langen Winterabende
oder.die Weihnachtsferien sinnvolt
nilitzen und sich eventuell selbst so
einen Down Hill Racer bauen wollen,
noch ein Tip: Die Flugstabilitat in den
Kurven wird besser, wenn beide Klap-
pen an den Schienden ca. 10 - 15
Grad positiv angestellt sind (in Be-
zug auf die Hauptklappen in Neutral-

stellung). Fir den Erstflug ware fri-
scher und weicher Neuschnee ab ei-
ner Héhe von 50 cm sehr empfeh-
lenswert, der hervorragende Auf-
schlag-Dampfungseigenschaften
besitzt. AuBerdem sollte man einen
Schifahrer standesgeman im Winter
einfliegen, obwohl er auch im Som-

- mer bei 30 Grad Hitze sicherlich eine
- Attraktion bei allen Flugshows ist.
- Denn wie sagte schon deremst ein

gewisser Mr. ikarus:

“Was gibt's schoneres als Schi
fahren ? "

Das kann doch nur Fllegen sein

'"'

Hanno Pretiner

Leos mi lei fliagn Hanno ! .’.’
I kon des e!
I bin jo a Olympmsmga net 1?




“A-4910: Riedim- Innkrels
"ThurnerstraBe 16/ "
'Tei/Fax 07752-- 82 667

Uo

"TISCH-DREHMASCHINE a
CJ 9518A

Spitzenweite 250 mm
. Spitzenhdhe - 90 mm
Spindelbohrung 19 mm
Reitstockpinole MK 2

Spindeldrehzahlen 100-2500 stufenios regelbar!
Gewindesteigungen: metr. 0,4-2 mm/Gewicht 30,50 kg
Lieferumfang: Drehbank mit Spanwanne, Spritzwand, 3-Backen-
spannfutter 80 mm/Obersupport und 4-Messerstahlhalter.

s,
i l.lzu.E

Praz!sions Fras-
Winkelschraubstock 80 mm _
mit Zubehdr im Koffer inkl.
Nutenstelne/AKTlON R
: 65 1.490,~

Prazisions-BobyFrasmazchine MO 303
32 mm Hohifzintung
76 mm Frixeistung mit Messerkept
Pinplenvorschub Goer Handrad mit
Noniurteilurg
Marsiver, exakier Krouatisch
1} Geschwindighelten -
Werkreugautnahme MK3
Matotiefstung 1,5 kW -
Tischgre 730 x 210 mm
Gewicht 210 Hg

Aktiomsprels 85 (9,900~

TELLER-
BANDSCHLEIF-
MASCHINE faralle |
Schigifarten, ideal for den i
Modslibau -

nur 88 1. 560—

Hobbytechmk

Prizisions-Spannzangenset
it Spannzangsnhalter.

GETRIEBE — BOHR — FRASMASCHINE

TISCHWERKZEUGMASCHINE
_ UNIVERSAL 3 -
PREIS: 58 10.200,- inkl. MWST im PVC-Koffer-- * mit 56-telligem Zubehéi!

Stailig .~ 082200~ In echtar Profiqualitéll- :

15tellig 88 3.600,~ Sieha Bericht in prop 6/94

Nur 65 15.300,—

KF 40 G

Kooardinatentisch 730 x 210

Lingsweg 450 mm

Querweg 250 mm

Werkzeugaufnahme MK3

SHdulendurchmesser 105 mm )

8 Geschwindigkeiten  80-1850 UpM L y

Pinolenhub 100 mm PRAZISIONS-DREHMASCHINE IKD
" Kopf drehbar 360 Grad Spizenweite 555/400 mm

Kopf winkelverstellbar 360 Grad - Spizenhdhe - - 125 mm

Motorleistung 1PS/3B0V. mitgehiretem Prismenbatt

Gewicht L 290 kg inkl. Spannfutter 125 mm..
¥ Preis; 55 24.650,~ inkl. MWST Vierfachstahlhalter und Rédersatz filr
A ' ' h Zolk und melisches Gewinde!

IKD 400 85 13.900,-
IKD 555 &5 16.900,-

Harlzantal/Verilkal-Rundiische aus
hochwerligem MahaniiguB!
Schnecke gehtirat und gaschlittan,
Obarsatzungsverhililnls 80! 1,
Arbaltstisch mit 360-Grad-Skala, Tellung
Ober skaflertes Hardrad mit Nonius
maglich, Tischdurchmesser 150 mm
Nur &5 2.300,—

Dekuplersige FZ-40 -
Prazise und siabill FUr saubere Schnitte
ohne Nacharbsitanl Hublidnge 19 mm,
Schnlitisistung In Holz 58 mm, Ausladung
400 mm, Gewlicht 20 kg, LAuft fast
- gerfuschlaos, Jull-August-Aidiont
Nur 85 1.880,—

FIZ 275

Stabils Bandsnga mit zwel -
kugalgalagarten Matailaufrallen ..
mil Gummiaullaga,
AludruckgruBrabmen garantlert
Fastigkeit und Stabilitit der
‘Maschine,

Tisch: 280 x 220 mm
Schnitththe: 127 mm

Neigung: 48 Grad

Gawicht: 16 kg .~ -

Sehr leiser Laufl. .
Akllongprais: 45 2.480,=

PRAZISIONSDREHMASCHINE

_ FM 760/300 T

Spitzenhghe
Spitzenweite.

- Spindelbohrung . -
gehdrtetes Prismenbett
Zug-Leit-Schaltspindel
9 Drehzahlen 150-1500 UpM
inkl. 3-Backenspannfutier 160 mm
Steh- und Mitlaufiinette, Planscheibe
Spanwanne, Spritzwand, Ridersatz
Preis ohne Untergestell: 68 35. 000 -
Untergestell: 65 3.980,~
Preise inkl. 20% MWST

150 mm
760 mm
40 mm




I-FESSELFLUG: WELT - CUP in OSTERREICH
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~ANERTTESS

Die Eroﬁnung wurde d|esmal vom
Obmann des OMV-MFC Oswald
Hajek vorgenommen, der auch die
 Gesamtleitung hatte. .

Als Wettbewerbsleiter bewahrte sich
neuerlich der ehemalige Fesselflug
Fachreferent, Dipl.Ing.Walter
Reinisch, und als Int. Jury waren
CIAM Del. Pietro Fontana, [talien,
Alt-CIAM Del. Edwin Kirill, Osterreich
und Jonny Brand, Deutschland, t&-
tig.

Der Wettbewerb war auBergewdhn-
lich gut besucht. In der Klasse F2A -
Geschwindigkeitsflug waren 9, in
der Kunstflugklasse F2B waren 27
und in der Klasse F2C- Mannschafis-
rennien waren nicht weniger als 25

Tearns gemeldet, und alle waren .

auch gekommen.

Bei dieser groBen Nennungszahi
mufite die Organisation tadellos funk-
tionieren, damit alle Klassen ord-
nungsgeman durchgefiihrt werden
konnten. Und sie funktionierte |
Das Wetter war die ganze Woche
Uber sehr schlecht, wurde aber ge-

nau richtlg zu Wettbewerbsbeginn

ausgezeichnet,

Zum Gliick hatte Johann Nieder-
wimmer bereits in welser Voraussicht
die RC Startbahn als Fesselflugpiste
umfunktioniert, und wie sich heraus-
stellie, hatte sich diese Piste gut be-
wahrt, und die Kunstffieger waren
damit zufrieden.

Osterreich war gut vertreten
Fesselflug war ginst eine Doméne der

osterr. Modellflieger, und Namen wie |

Rdgat, Tdrk, Mothwurf und Kaiser als
Kunstilieger, und die Teams Bugl/
Kirchert und Glirtler/Baumgartner
sind als Spitzenflieger in die Ge-
schichte der Modellflieger eingegan-
gen. Aus dieser frGheren Zeit sind
lediglich 2 Teams noch aktiv. nam-
fich Fischer/Nitsche und Fischer/

20

Vorn 16.-19. Mai 1996 fand im MODELLFLUGZENTRUM KRAIWIESEN
/Salzburg der fraditionelle FESSELFLUG CUF in den Klassen F2A,
F2B und F2C statt, der erstalig als WELT CUP ausgelragen wurde
und der erstmalig nicht von dem im Krankenhaus beﬁndlfchen Hans

N/ederWImmer eroﬁ’nef wurde.

Straniak aus Salzburg. Letztere hal-
ten nicht nur den Weltrekord tber

100 Runden von 3:14:36 min son- .

dern haben den Weltcup in den bei-
den letzten Jahren gewonnen. Sie
sind echte ,Oldies”,

Heuer starteten in der Klasse FEA
drei Osterreicher, in F2B (Kunstflug)
vier und in F2C (Mannschaftsrennen)
drei Osterreicher.

Auf der "echten” Fesselflugpiste wur-
den die Klassen F2A und FQC aus-
getragen. .. - -
Klasse £2A - Speed

Die Geschwmdlgkeltsklasse oder"
SPEED wie sie auch genannt wird.

ist einé sehr schwierige Kiasse.
Die Modelle sind reine Zweckmodelle

und sehen kaum noch einem Flug-

zeug ahnlich. Am Rumpf befindet

sich auf der linken Seite (in Flug-
richtung gesehen) ein sehr schlan- .
ker Halb-FiGgel, und auf der rechten -

Seite gin halbes Hbhenleitwerk. An

der Rumpfspitze befindet sich eln 25 .

ccm Motor. .

Das ‘Modell :hangt an 2 dinnen
Stahiseilen von 15,92 m Lange und
hat im Bewerb 10 Runden zu fliegen,
das ergibt eine Strecke von 1 km,
-gesteuert vom Piloten, dessen

. Steuerhand in. einer Gabel fixiert ist.

Der Weltrekord in dieser Kategorie
wird von dem Englander PE Eisner
gehalten, der eine Geschwindigkeit

von 313,452 km,n'h
erreichte.
Den osterrelchlschen Rekord halt mlt

276,89 km/h
der Trroler Franz Markstelner '

Jede_-r Te:lnehmer hat 3 Durchgahge _
zu fliegen, wobei je ein Fehlstart er-.

laubt ist. Da die Spezialmotoren
nicht immer in die richtige Resonanz
kommen, gibt es viele Fehistarts, wie
aus der Ergebnisliste zu ersehen ist.

Klasse F2B - Kunstfiug -

Diese Klasse ist eine “ruhige” Klas-
se, die Motoren sind gut schallge-
dampft. - Wie schon erwdhnt, wurde
diese Klasse auf der groBen Rasen-
piste durchgefihrt, was sich sehr gut
bewéhrie.

Die Piloten haben ein genau vorge-
gebenes Programm von 23 Flug-
figuren, einschlieBlich.Start und Lan-
dung zu fliegen, weiches von drei
Punkterichtern bewertet wird. Es wer-

' den auch hier drei Durchgénge ge-
“flogen, wobei die Summe der jeweils

beiden besten Fligen zur
Endwertung zéhlt. Die Punktrichter
haben jede Figur, je nach ihrer Préazi-
sion mit ¢ bis 10 Punkten zu bewer-
ten. . . _
Klasse;E2§_leamLaang
Mannschaftsrennen -

Diese Kategorie ist eine der pubh—
kumswirksamsten und spannend-
sten Klassen. 3 Piloten steuern
gleichzeitig ihre Rennmodelle in ei-
nem Kreis von 15,92 m Radius. Bei
10 Runden ergibt das wie bei den
Speedfliegern eine geflogene Strek-
ke von 1 km. im Wettbewerb mis-
sen pro Durchgang 100 Runden ge-
flogen werden was eine Strecke von
exakt 10 km ergibt. “Der Tankinhalt
ist mit 7 cm3 limitiert und es milssen
in der Regel die Modelle 2 x
zwischengetankt werden. Dies ge-
schieht von dem zum Piloten geho-
renden Mechaniker, der in Sekun-
denschnelle das gelandete Medell
auftankt und wieder startet. Eine der
kirzesten Auftankzeiten liegt bei 6
Sekunden (}).

Es sind 2 Vorldufe zu fliegen. Die 9
Teams (je nach Tellnehmerzahlen)
mit den besten Vorlaufzeiten kom-
men ins Semi-Finale.

in diesem werden die 3 besten
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7. FESSELFLUG- WELT - CUP fm OS TERREICH

Teams fUr das Finale ermittelt, bei
dem allerdings 200 Runden, also 20
km geflogen werden missen.
Dieses Finale ist der spannenste Mo-
ment des ganzen Wettbewerbes.
Die Piloten versuchen die Modelle ih-
rer Konkurrenten zu Oberholen und
dabei passiert es ofter, dal die Uber-
holregeln verletzt werden und die Pi-
loten von der Team-Jury verwarnt
werden. Dies geschieht durch Auf-
‘leuchten von farbigen Signallampen.
-Bei der dritten Verwarnung wird der
Pilot disqualifiziert. Sieger ist das
Team.mit der geringsten Flugzeit.
Der Weltrekord wird hier von dem
russischen Team Batkov/ Suraev ge-
halten, die die 200 Runden in einer
Zeit von 6 :42:00 min schaiften. Die
Finalzeit des Siegerteams bei diesem
" Wettbewerb betrug 7:26:22 min. Der
Wettbewerb und im Besonderen das
Mannschaftsrennen wurde _
‘souveran invem ehemaligen Fessel-
flug-Fachreferenten Walter Reinisch
geleitet. Hoch oben am Podest sal
die int.- TeamJury; bestehend aus
Pietro Fontana, ltalien, Paul Riet-
bergen, Niederlande und Bohumil
- Votyka., Tschechien, (berwachte das
Geschehen im Fesselflugkreis.

Unser Parade-Team Fischer / Straniak

‘Ubernahm im ersten Variauf gleich
die Fihrung, Aber bereits im 2. Vor-
lauf {berbot das regierende
Weltmeisterieam die geflogene Zeit.
Aber auch das 2. dsterr. Team
Nitsche / Nitsche flog eine Zeit fir das
Semifinale. Nicht so gut ging es un-
serem Tear Reinisch / Brandt, ihre
Zeit reichte nicht fiir das Semifinale.
Am letzten Tag des Wettbewerbes,
am Sonntag, wurde das Finale ge-
flogen. Folgende Mannschaften tra-
ten zum Héhepunkt an:

Pennisi Roberto / Rossi Andreas, ITA,

Fischer Josef / Straniak Hans, AUT -

und . Borer Heiner / Saccavino
- Cesare, SUL Das war auch die Rei-
henfolge im Semifinale.

Punkt 11 Uhr ertdnte der Pfiff zum
Start. Alle Modetle hatten den glei-
chen russischen Rennmotor und
waren gleich schnell, Unser Team

war um einen Gedanken schneller als.

die anderen, und Pepi Fischer konn-
te seine Gegner langsam aber sicher
- {iberholen. Wahrend die Konkurren-
ten nach 34 Runden zwischentanken
muBten, flogen unsere Mannen 3- 4
Runden mehr. )

Nach 61 Runden wurde der Motor
des Schweizer Weltmeisterteams
sauer und sprang nach der Zwi-
schenlandung nicht mehran.  Aus
lJetzt flogen nur mehr zwei Modelle

22

im Kreis, und es konnte niemand
mehr lberholen, so gleichmaBig flo-
gen die Modelle. Unser Team lag mit
4 Runden voraus. Jetzt durfte nur
nichts passieren Aber es passierie
Beim letzten Zwischenstop sprang
der Motor nicht gleich an, und ehe
das Mecdell wieder in die Luft kam,
hatte das italienische Team den Vor-
sprung der Osterreicher wieder wett-

gemacht, und legte sogar noch eini- -

ge Runden zu. Schade!

Der Wettbewerb ging mit einer net-
ten Siegerehrung zu Ende. Zur gro-
Ben Freude aller, war pldtzlich am 2.
Wettbewerbstag Hans
Niederwimmer erschienen.
te es im Spital nicht mehr gefallen,

und er muBte unbedingt fir einige

EBQLEBMSS&ULFEA
1. Tomellen SEI’QIO ITA
2. Grindel Peter GEH
3. Kofler Helmut AUT
4. Marksteiner E . AUT
5.Forkert Ulrich -GEH
6. Borer Silvian Sul
7. Metkemejer H. NED
.8. Kiel Udo . : GEH
9. Popov lwo AUT .

thm hat- _

Stunden nach Kraiwiesen, um zu se-
hen, was sich dort tut. Wie immer
gab es wieder viele Pokale fir alle
Klassen und fir jeden Wettbewerber
und die Funkiionare ein nettes
Erinnerungsgeschenk und natlrich
die fertige Ergebnisliste. Die Sieger-
ehrung wurde vom Obmann Ossi
Hajek vorgenommen, assestiert von
OAeC-LV-Prasident Gruber, Ehren-
prasident Kopp, WL Remlsch und
Hans Niederwimmer.

Der Wettbewerb war sehr gut orga-
nisiert und die Damen und Herren in
der Kantine taten alles, um Wettbe-
werber und Funktionére zuirieden zu
stellen. '

Alt BSL Edwin Krill

270,6 276,7 280,0 280,0
278,4 000,0 271,4 2784

. 000,0 2767 275,7 276,7

275,8 000,0 2739 2758

2545 271,4 000,0 2714

000,0 000,0 252,4 2524

alle Durchgénge 0. W.

" alle Durchgénge o. W.
- alle Durchgénge o. W.

ERGEBNISSE Klasse F2B - 27 Teilnehmer

1. Morotz Attila -HUN
2. Tokazi Tamas HUN
3. Maikis Klaus GEH
4. Dessaucy Luc BEL
5. Weinmann Erhard AUT

7. Weinseisen Walter AUT
11, Wenczal Franz - AUT- -
27. Ecker Franz AUT

- 5926.0Punkie
5746.0Punkte
5687.5Punkte
5682.5Punkte

" 5624.0Punkte

' 5586.5Punkte
5473.0Punkte
3451.5Punkie

"A CTION " pur ! Die Team-.]ury iiberwacht dte genaue Emhaltung der :

Regeln - FowsE ken



7. EESSELFELUG- WELT - CUP fn OS TERRBEICH

ERGEBNISSE - Klasse F2C - Mannschaftsrennen - 27 Mannschafien

Team '_ Nat. 1.Dd. " 2.0g. Semil Semi 2 Finale

1. Pennisi ©  Rossi L ITA - 67 Rd. - 3:19,78 - 319,20 3:25 .24 7:62,22
2. Fischer- Straniak ° AUT 3256 ° - 3:33,50 - 326,22 3:28,79 - - 7:48,82
3. Borer / Saccavino Sui 3348 3:30,18 3:47.,54 3:33,70 61 Rd.
4. Metkemejer/Metkem., NED - 3:31.40 3:52,84 3.3523 .. 3:4268 . .

5. Bondarenko/Lerner - .~ UKR-. 3:57,47 . 33,77 . disq. .- 3:36,20 .

6. Kaminski / Moskalets L UKR 411,23 3:32,61 3:36,74 3:58,26

7. Engfer / Leupold: GER 3:39,20 . 3:31,88 ret. . - 3:40,83

8. Nitsche / Nitsche. . CAUT . 3:32,90 .. 3:26,40 . ret. .. 337,50

Die Sieger der KlasseF2A: _
1. SergioTommelerie ITA, ...
2. Peter Griindl GER,
3.Helmut Kofler AUT

Ganz ‘enttiiuscht war Hans Niederwimmer,
der gerne einen Sieg seiner Schiitzlinge =
gesehen hitte ' ' '

! Klasse F2C:

. 1.Roberto Pennisi
Andrea Rossi ITA
2.Josef Fische
Hans Straniak .

CesareSaccavine
SUI ( Foto links)

Klasse F2B:
LAtila Morotz
HUN

2. Tams Tokazi
HUN

: 3. Klaus Maikis
GER (Foto rechts)

oo & 95 23




Der Bundesiachraiegrent -1V und BG-SL berichier

Zum 9.Mal in ununterbrochener Rei-
henfolge wurde nun derOsterreich
Pokal in der Klasse Seglerschlepp
ausgeiragen.

Diese GroBveranstaitung hat auch in
der Saison 1996 wiederihre Faszina-
tion auf die Osterreichischen Spitzen-
teams der Schleppszene ausgeibi.
So haben insgesamt 21 Teams - und
das sind immerhin 42 Piloten - am
Osterreich Pokal 1996 teilgenom-
men, um .im sporilichen Wettkampf
um den Gesamitsieg 2u ringen.
Der statutenmaBige Ablauf war natr-
lich schon vor Saisonbeginn be-
kannt, soll aber hier noch einmal in
kurzen Ziigen erl@utert werden; '

1) Der Osterreich Pokal RG-SL wird |

in 4 Teilwettbewerben in verschiede-
nen 'BundesEéndern durchgefiihrt,

wobei pro Bundesland nur.ein Wett—-

bewerb zugelassen ist.

2) Maximal drej Wettbewerbs-
ergebnisse eines Schleppteams-
werden zur Endwertung herangezo-

‘gen, das heiBt, bei 4 geflogenen Teil- -

wettbewerben gibt es 1 Strelch-
resultat.

3) Die eigentliche Wer‘tung erfolgt
nach einem Punktesystem, und zwar
gilt vom 1. bis zum 10.Rang eines je-
den Teilwettbewerbes eine fallende
Punktezahl von 10 bis 1.

1. Tellwettbewerb am 4 Mai 1996 in
Linz

In Linz beginnt's - dieser Ausspruch
ist in der Schleppszene schon zur
Tractition geworden. in der offiziellen
Ergebnisliste scheinen nur 7 Teams
auf, was bezogen auf die Teiinahme
auch richtig ist. Allerdings waren 2
Teams ‘aus .der Steiermark am
Wettbewerbstag in Linz, konnten
-aber wegen eines zu Hause verges-
senen ' Leiiwerkes. bzw. eines

Trainingsabstufies nicht teilnehmen _

2Tellwettbewerb am 1 Juru 1996 in
St.Johann. im Pongau '_
Gileichzeitig mit dem Ostereich Pokal
wurde auch die Salzburger. Landes-
meisterschaft geflogen. Da dieses
Bundesiand sowieso’ eine der
Schiepphochburgen Osterreichs
ist, wurde das Teilnehmerfeld weiter
aufgefettet, sodafl im Endeffekt 13

Teams begriiBt werden korinten, was |

dem Veranstalter sehr zur Ehre ge-

24

sterreich Pokal 1996
lasse Seglerschlepp (RC-SL)

reichte. Es war auch eine wunderbar
organisierte Veranstaltung, die mit
traumbaften Fligen begann. In der

Mitte des 2.Durchganges setzte aber -
pldtzlich ein heftiger Fallwind ein, der

den Piloten sehr zu schaffen mach-
te. Nur Ubermotorisierte Schleppzii-

ge waren in der Lage, Hohe zu ge- .
winnen. Auch ein Ausklinken in astro-

nomischen Héhen half den Segler-

-piloten nicht, alle vargeschriebenen

Figuren zu Ende zu fliegen. Der von
den Bergen herunterpfeifende Wind

“drickte alles an den Boden, Umso
mehr ist die Leistungen jener PilOtEﬂ -
" zu bewundern, die '

alle 3 Durchgénge bestritten

3.Teilwettbewerb am 6.Juli 1996 in

Wcrgl

Lediglich 6 Teams fanden sich in

Waorg|/Tirol ein, um Punkte fiir den
Osterreich Pokal zu sammein. Wie
immer haben die Wodrgler alles orga-
nisiert, um den Teilnehmern einen
schénen Wettbewerb zu bieten. Auch
mit dem Wetter hatten sie das .

schon legendare Glick. Der nachtli-

che Regen hatte pinktlich zu .

Waettbewerbsbeginn aufgehort,
sodaB die Wertungsflige bei ruhigem

Wetler aber bedecktem Himmel ab-
laufen konnten. Nach knapp 4 Stun-

den war bei der geringen Teilnehmer-
zahl die Veranstaltung auch schon
beendet, und es begann sogleich

wieder zu regnen. Die Siegerehrung
muBte deshalb im Festzelt stattfin-

den, was der guten Laune der Pilo-

ten aber keinen Abbruch tat. .

4Te|Iwettbewerb am 27.Juli 1996 in
| .Oberésterreich - Vater Hermann und
‘Sohn. Thomas -Sidler - muBten sich .
‘mit dem 2.Rang begnlgen und den .
‘wunderschénen Wanderpokal an

Waidhofen/Thaya

Die W_aldhofener haben schon in den'

letzten Jahren gezeigt, dafi sie es ver-
stehen, ordentliche Schlepp-

wettbewerbe durchzufihren. Dan-
kenswerter Weise sind sie kurzfristig

fiir die Korneuburger eingesprungen,
die eigentlich diesen SchiuBbewerb

hatten veranstalten sollen. Doch .’

auch eine kurze Vorbereitungsphase
hat geniigt, um einen optimalen .

Wettbewerb auf die Beine zu steilen.
11 Teams haben die zum Teil weite
Anreise nicht gescheut, um beim
SchluBbewerb dabei zu sein. Wie
auch schon in St.Johann, wurde

auch in Waidhofen die Landesmei-

sterschait gleichzeitig mit dem Oster-
reich Pokal ausgetragen. Deshalb
kamen allein 6 Teams aus Nieder-
osterreich, die nicht nur um gine gute
Piazierung bei ihrer Landesmeister-
schaft kampften, sondern auch dem
ScthBwettbewerb .einen wirdigen
Rahmen gaben. Bei herrlichem Som-
merwetter und einem konstanten
Wwind konnten die Wertungsfliige pro-
blemios bewéltigt werden. Erfreulich
auch die Tatsache, daB der Sieg nicht
mit “einem . speziellen - Schiepp-
gespann errungen wurde. Die Motor-
maschine war -eine reine Zweck-

| kanstruktion mit einem 30er Super

Tigre als Antrieb und einem Gewicht
von .7 Kilogramm. Als  Segelflug-
madell diente eine Ka-8 mit 4 Metern
Spannweite und 4,7 Kilogramm Ge-
wicht, die auch bei RC-IV Wettbewer-
ben eingesetzt wird. Man sieht, es
geht auch mlt elnfachen bzw b||||gen-
Mitteln. 00

Nachdem :der Ietzte F'llot beum
Schlquettbewer_b gelandet war,
ging es an die Gesamtauswertung
des Osterreich Pokal 1996, .

21 Teams aus den Bundeslandern
Kérnten, Oberdsterreich, Nieder-
dsterreich, Salzburg, Steiermark und
Tirol sind bel den einzelnen Teil-
wettbewerben mitgeflogen und ha-
ben entsprechende Punkte gesam-
melt. Einige der Spitzenteam haben
alle 4 Teilwettbewerbe bestritien,
sodall das schlechteste Ergebnis
gestrichen werden konnte. In bezug
auf das letzte Jahr hat sich nicht sehr
viel gedndert, denn die beiden best-
plazierten Teams ‘haben die Plaize
getauscht. Die Vonahressneger aus

Maﬂln Winkler und Karl Stollinger aus
Saizburg abtreten :Das Bruderpaar
Ehrenstrasser aus Tirol ist die heun-
ge Saison wieder mit - '

viel Eifer angegangen Lind konnte
sich gleich an der 3.Stelle plazieren.
Ganz knapp wurde das Team Mar-
kus - Friesacher und Christian
Schidnegger aus Salzburg auf den
4.Rang verwiesen. Den 5.Platz be-
legten die ,Newcomer” Gerhard
Rastorfer und Josef Weissenbrunner
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aus Oberdsterreich. Im Augenbhck

2. Teitwettbewerb St, iQhannLlnLEongau

2686 Punkie

prop 47 98

kommen die guten Schleppteams 1. Ghick/Gltick - - S
aus der ndrdlichen Hélfte Osterreichs, 2. Ehrenstrasser!Ehrenstrasser T~ 2204
wahrend der Siden in der heurigen 3. Sidler/Sidler 00 217
Saison offensichtlich ,ausgelassen® 4, Kreuzberger/Schaffrath S 2158
hat. Jedenfalls kann man schon ge- 5. Gruber/Gruber 5 2145
spannt sein, wie der Osterreich Po- 6. Waliner/Bruckmann K 2092
_kal 1997 ausgehen wird. Der Austra- - 7. Stroissnig/Schober K. 2024
gungsmodus bleibt gleich, doch sind 8. Rastorfer/Weissenbrunner 0C 18975
die Karten neu gemischt. Also, liche 9. Leber/Mayer St 1953
Seglerschlepper, frisch ans Werk ! - 10. Hoi/Ddrnwirth* K. - 1898
R RS : 11. Fuchs/Flicker: NO.-. 1697:
L _ - 12. Friesacher/Schénegger S 1685 -
BFR DrWollgang Schober. 13, Eisl/Géliner s 1173
1 Teilwettbewerh Linz | ' 3Teilwettbewerh Worg! il
1. Winkler/Stollinger - © 8§ . 2502 Punkte 1. Schober/Tengg. . K-~ 2858 Punkte
2. Sidler/Sidler 00 2425 . 2. Friesacher/Schénegger-. 5. 2690
3. Friesacher/Schinegger S 2048 3. Winkler/Stéllinger - : S 2664
4. Ehrenstrasser/Ehrenstrasser T 2032 4, Ehrenstrasser/Ehrenstrasser T. . 2850
5. Rastorfer/Weissenbrunner 00 1956 5. Sidler/Sidler s 00 2605 .
6. Fuchs/Flicker NO 1659 6. HastorferNVassenbrunner - 00 2247 .
7. Huter/Hemetsberger 00 1328 : : REER R :
4 Teilwettbewerh Waidhofen /Thaya R S
1. Stroissnig/Schober K 2637 Punkte 7. LOger/Kristic: NO:- 2388
2. Winkler/Stdllinger § 2595 8. Brenner/Ohriand! NO 2245
3. Sidler/Sidler. - Lo 0002571 9. Rastorfer/Weissenbrunner. 00 2214
4. Aigner/Hénig - - NO " 2498 . - 10. Wittenberger/Muliner NO 1984
5. Fuchs/Flicker co L NGO 2489 11. Meier/Reinisch NO 1904
6. Friesacher/Schonegger ==~ 5 2435 . o
Endweirtung
o Osterrelch Pokal 1L99a
Rang/Team .- Linz St.Joha| Wérgl Waidhof| Summe
SRR ::-:.3 od ~ Sbg T NO _
-1 Winkler . 10° S 8 9 27
© Stdllinger : i BT
2 Sidler Hermann 9 8. S (8) 8 25
- Sidler Thomas : e
3 Ehrenstrasser J 7 S99 7 - 23
Ehrenstrasser W| : ) : .
4 Friesacher 8 o 9. 5 22
.- Schdénegger: : ) I
5 Rastorfer 6 "3 5 (2) 14
Weissenbrunner : . )
6 Stroissnig - 4 - 10 14
Schober
7 Fuchs . 5 (v} - & 11
Flicker - :
8 Glick Franz - 10 - - 10
Glick Gerhard
8 Schober - - 10 - 10
Tengg R
10 Kreuzberger - 7 - - 7
Schaffrath I o
10 Algner - - - 7 7
Hénig :
12 Gruber M. - -3 - - 6
Gruber A. o ) :
13 Wallner.: - 5 - - 5
Bruckmann. . - : . : :
14 Huter .. - 4 - - - 4
Hemetsberger . .
14 Liger : - - - 4. 4
Krstic' .. R SR
16 Brenner - : - - - 3 3
Ohrfandl - - -
17 Leber - - . L2
Mayer . )
18 Hoi : - - - .1
Dirnwirth = . .
18 Wittenberger - = - 1. "
© Millner : : : '
20 Eisl . - o - - 0
Géllner - . : :
20 Meier K. - - - - o 0
Reinisch.
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Der Bundesrachrererent BGC -1V vupd BG-S1L berichier

Alle Pipers aus dem Hause Gliick - am Heimatflughafen
St.,]()haml alle Fowy W, Schober

Die Gewinner des O-Pokals 96 -

1 Karl Stillinger
Martin Winkler
(knieend)

2. - Thomas und
.Hermann Siedler
(hinten Mitte)

3. Markus Friesacher
Christian Schinegger
(feweils aufien)

Peter Aigner aus
Niederdsterreich mit seiner
neu lackierten Piper Tri
Pacer
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Der Bupdesiachrereramt FG=1V und BG-SL berichier

Alle 2 Jahre finden Osterreichische
Meisterschaften in den einzelnen
Modellflugklassen statt. Am 24, und
25. August 1896 war es fir die Klas-
se RC-IV (Segelflugmodelle bis 5
Meter Spannweite und max. 5kg Ge-
wicht) wieder einmal so weit. Der
MBC Kdéflach hat die Austragung der
Meisterschaft Ubernommen und un-
ter Obmann Franz Klampfi auch aus-
gezeichnete Vorberejtungsarbeit ge-
leistet. Gespannt war man, ob die-
ser Einsatz sich auch lohnen wiirde,
denn vor 2 Jahren konnten lediglich
13 (!) Teilnehmer begriBt werden.
Nun, es hat sich gelohnt. 36 Piloten
hatten ihre Nennung abgegeben und
32 waren am Wattbewerbstag dann
auch am Modellflugplatz in Zwaring
angetreten, um sich im sportlichen
Wettkampf zu messen.

Erfreulich auch die Tatsache, daB 9
Piloten mit Modellen unter 3,5 Metern
Spannweite erschienen waren, um
damit in der neuen Einsteigerklasse
mitzufliegen. Interessant auch die
Altersstruktur der Einsteiger:

6 Jugendliche, '

2 ,altere Herren" und

1 normalaltriger”

Pilot versuchten mit ihren kleinen
Modellen mit den Profis mitzuhalten.
NaturgemaB fliegen diese Modelle
nicht so ausgewogen und ruhig, wes-
halb man die Einsteiger dann ja
auch aus der Gesamireihung heraus-
wertet. Hier geht es nicht so sehr um
den Gesamtsieg, sondern eher um
den Wettkampf mit Seinesgleichen.
Die Einsteiger sollen ja durch die Teil-
nahme an RC-IV Wetibewerben an
die Spitze herangefilhrt werden. Sie
bilden jenes Heservo:r aus dem in
der

Zukunft hoffentlich potentielle RC-Iv
Piloten hervorgehen werden, Weiters
ist noch zu bedenken, daB ohne Ein-
steigerklasse sicherlich 9 Teilnehmer
weniger hétten begriBt werden kon-
nen. ich werde mich deshalb bei der
Bundessektion dafir einsetzen, dag
diese ,kleine Klasse"erhalten bleibt.
Am Samstag herrschte sormmerli-
ches Schonwetter, und nach einer
kurzen Besprechung konnte
Wettbewerbsleiter Reg. Rat Josel
Fleischhacker piinktlich um 10 Uhr
die Startnummer 1 aufrufen. Wegen
des groflen Teilnehmerfeldes durite
keine Zeit verloren werden, denn die

[2FOD e

)sterreichische
lasse RC-IV

Wetterprognose fiir Sonntag verhief
nichts Gutes. So wurde Flugum Flug
heruntergespult, um 2 komplette
Flugdurchgénge zu absolvieren. DaB
das Schénwetier auch seine Tlcken
haben kann, muBien einige Piloten
verargert zur Kenntnis nehmen. Um

_die Mittagszeit verhinderten starke

Thermikblasen manchmal das prézi-
se Fliegen der einzelnen Figuren.
Aber auch das andere Extrem, nam-
lich furchterliche Absaufer, waren zu
verzeichnen, sodal das Flug-
programm einige Male nicht zu Ende
geflogen werden konnte. Nach Be-

- endigung des 1.Durchganges wurde

“nur eine kurze Pause fUr die Punkte-
richter eingelegt. im Zwischenergeb--
nis lag: Thomas Sidler vor Herbert:

" Lenzhofer und :

Gottiried
Bretierklieber in Fhrung. Doch zu-
sammengezahit

wird am SchiuB, und so konnte man
gespannt sein, was die weiteren FI{-
ge noch bringen wiirden. Gegen
Ende des Tages beruhigte sich die
Luft zusehends, sodaB einige wun-
derschdne Fllige gezeigt wurden.
Durch die  verdnderte

de bei diesen Bedingungen sein
Kénnen vall auszuspielen. Mit der
Tageshdchstwertung setzte er sich
vorerst an die Spiize des Teilnehmer-
feldes, auf den Platzen 2 und 3 folg-
ten. Thomas Sidler-und Karl
Stéllinger. Um etwa 19 Uhr war der
letzte Flug absolviert, und die er-
schapften Punkterichter konnten sich
endlich entspannen. Die Herren Rai-
ner Honig, Willi Lassnig, Hermann
Muigg, Josef Strobl und Werner
Weihs haben auch wirklich Uber-

Start-
reihenfolge im 2.Durchgang hatte
Herbert Lenzhofer das Glick, gera-

[eisterschaft in der

menschliches geleistet. Nicht nur die
Hitze und der pralle Sonnenschein
machten ihnen zu schaffen, sondern
bei 32 Teilnehmern muBten nahezu
9 Stunden lang bei voller Konzentra-
tion etwa 220 Flugfiguren gerecht be-
urteiltwerden. Lob und Anerkennung
nochmals von dieser Stelle aus an
die Punkterichter. Bei einem geselli-
gen Abend in einem nahegelegenen
Gasthof klang dieser schéne Tag
aus. Am Sonntag erfiilite sich leider
die schiechte Wetterprognose. Es
konnte zwar der 3. Durchgang noch
begonnen werden, doch nach etwa
10 Teilnehmern muBte wegen des
einsetzenden Regens unterbrochen
werden.  Wettbewerbsleiter Fleisch-
hacker versuchte zwar, in den Regen-
pausen den Wettbewerb fortzuset-
zen, doch leider vergebens. Um 12

" Uhr muBte die Osterreichische Mei-

sterschaft wegen stromenden Re-
gens abgebrochen werden. Wenig-

" stens wurden am Vortag 2 Durchgén-

ge geflogen, sodaB ein wertbares
Gesamtergebnis vorlag. Die Sieger-

“ehrung wurde dann vonGbmann

Franz Klampfl in seiner launigen Art
durchgeflhrt, undallen Teilnehmern
wurde nicht: nur eine Urkunde son-
dern als Erinnerungsgeschenk auch

" eine Flasche Wein mit eigens ge-

druckten Etiketten Gbergeben. Nicht
nur die Osterreichischen Melster in
der ,groBen” Klasse wurden geehrt,
sondern auch die Gewinner der Ein-
steigerklasse und die Sieger in der
Jugendwertung. So sind wohi alle
Teilnehmer Zufrieden nach Hause ge-

fahren, denn neben dem E_rl_ebnis ei-
‘nes wirklich groBen Wettbewerbes
“hatte man auchdas Gefihl, bei

Freunden gewesen zu sein;

o

T: Tellnehfnemahl .

Gritfik Ing. Korrascherz

p

Osterr, Meisterschait RC/IV 1996, _Zwaring_
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Der Bumaesiaehrerarent FG -1V uad BG-SL Berichier

IN DER KLASSE RC-1V
BEW.NR.: 1/96 am 24.8 und 25.8 1996 in Zwaring/Stmk

Offizielle Ergebnisliste

Rang Name Verein W1 W2 W3 Total
1 Lenzhofer Herbert KFC Klagenfurt 951 994 0 1945
2 Sidter Thomas MFC Linz 952 964 O 1916
3 Stollinger Karl MFC Salzburg 921 960 0 1881
4 Bretterklieber Gottfried MBC Koflach 945 89 0 1835
5 Schonegger Christian Luftsp. Verb. Salzburg 885 947 0 1832
6 Wolwitsch Max KFC Klagenfurt 874 958 0 1832
7 Dr. Schober Wolfgang MFG St. Veit 844 936 0 1780
8 DI. Hénig Georg OMYV NO-Silbergrube 797 964 O 1761
9 DI. Schiefert Manfred HSV 791 917 0O 1708
10 Hubmann Alfred MBC Koflach 798 906 0O 1704
11 Bacher Robert MFC Salzburg 770 920 O 1690
12 Diirnwirth Peter MFV Friesach 718 898 O 1662
13 Sidler Hermann MFC Linz 819 843 O 1662
14 Dr. Fleischhacker Heimo MFC Klagenfurt 823 837 0 1660
15 Stroissnig Walter MFG St. Veit 925 719 0 1644
16 Aigner Peter OMYV NO-Silbergrube 739 882 0 1621
17 Traussnigg Rupert MBC Kdflach 749 858 0 1607
18 Mayer Wolfgang MBC Koflach 848 733 0 1581
19 Spiéth Giinter Schiirdinger Fl.Union 616 695 O 1311
20 Samide Heinz KSV Kapfenberg 648 579 O 1227
21 Stark Alfons St.Veit/Glan 742 462 0 1204
22 Wallner iirgen MBC Kdéflach 585 599 0 1184
23 Hénig Hans OMV NO-Silbergrube 590 566 ¢ 1156
24 Wrentschur Markus MBC Kdflach 669 479 0O 1148
25 Stadibauer Heimo 1.FMC Miirzzuschlag 570 470 0O 1040
26 Kirschner Franz KSV Kapfenberg 408 514 0O 922
27 Lesser Wilfried KSV Kapfenberg 481 424 O 905
28 Wilhelm Bernd K8V Kapfenberg 307 472 0 779
29 Draschbacher Ernst MFSG Judenburg 341 390 O 731
30 Spith Karl Schérdinger F1.Union 0 661 0 661
31 Wolflehner Ernst KSV Kapfenberg 357 159 0 516
32 Stauffer Dietmar MBC Koflach 86 164 0 250
33 Winkler Gerhard KFC Klagenfurt 0 0 0 0

33 Gliick Franz MFC Bergfalke 0 0 0 0

33 Friesacher Markus Lufisp. Verb.Salzburg 0 0 0 0

33 Fischer Norbert OMV NO-Silbergrube 0 0 0 0
Wettkampfleitung: Fleischhacker Josef, LNr.: 760001

Organisationsleitung: Klampfl Franz

Jury: Dunger Roland

Punkiterichter: Weihs Werner, LN1.:820023

Muigg Hermann, LNr.:830021
Hénig Rainer, LN1.:870015
Lassnig Wilhelm, LNr.: 780081
Strobl Josef LNr..:860015

prop 4/ 98 29




Der Bumaesizehraiegramt B =1V wnd Fe=-SL berjehiey

Aus der Gesantwertung wurden
die Einsteiger herausgewertet:
Sieger Hans Honig (Mitte)
Markus Wrentschur (rechis)
Heimo Stadelbauer(links)

Sieger der Osterreichischen
Meisterschafien RC-1V:

1. Herbert Lenzhofer ( Mitte)
2. Thomas Siedler (rechis

3. Karl Stillinger (links)

Karl Stillinger riistet gerade seine
ASW 20 mit dem genialen '

- Klapptriebwerk mit
Verbrennungsmotor auf.

Ein jugendlicher Einsteiger aus
Kapfenberg, der gerade sein
kleines Modell an die
Schileppleine befestigt.

Alle Fotos W.Schober
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hitec
inside !

‘Technische Daten HS-545*
Betriebsspannung: 48-60V
Leerlaufstromaufn.: 7 mA

~ Stellmoment: 58 Ncm
Slellzeit / 60°: 0,165
‘Abmessungen: 41 x 20 x 38 mm

Gewicht: 459
* ermittelt bei 6,0 V

F3C - Die hdchste Diszi-
plin im Hubschrauberflug

hitec HS-545

Best.-Nr. 070-545
‘max. Stromauin.: 600 mA 89,- DM*

hitec HS-525
Best.-Nr. 070-525
89,- DM*

F3A - Die hochste Disziplin
im Motorfiug

Technische Daten HS-525*

Betriebsspannung: 48-60V
Leerlaufstromaufn.: 7 mA
max. Stromaufn.: 600 mA
Stellmoment: 42 Ncm
Stellzeit / 60°: 012s

Die Wahl der Profis !-| frere +x2oxsm

° emmittel bei 6.0 V

hitec HS-525

Das Profiservo fir héchste Anspriiche bei Flug-
modellen. Besonders geeignet fiir den harten
 Wetibewerbseinsatz in F3A Modellen.

v Kugelgelagertes Hochleistungsservo

¥ 5-pal Hochleistungs-Elektromotor
Extrem schnelles Ansprechverhalien und
hohes Haltemoment durch Spezial-
Verstérker-Chip von hitec mit kiirzester
Regelzeit

" Hochauflésende Spezial-Elektronik
Spezialpotentiometer mit Anti-Fading-
Beschichtung, fir hdchste Wiederkehr-
genauigkeit

 Modernste Fertigung in SMD-Technik

’ Ausgelegt fur héchste Schwingungs-
belastungen

Kirzeste Stellzeit, bei hoher Stellkraft und
ausgepragter Leistungsdynamik

hitec HS-545

Ausgelegt fir die professionelle Anwendung in
Hubschraubern. Sdmiliche Bauteile sind opti-
miert auf maximale Schockfestigkeit. Mit dem
HS-545 erhalten Sie ein optimales Servo fir den
harten F3C Wettbewerbseinsatz.

Kugelgelagertes Hochleistungsservo

Robustes Getriebe aus hochwertigem
Kunststoff mit minimalem Verschlei3

5-pol Hochleistungs-Elektromotor mit
hohem Drehmoment

Extrem schnelles Ansprechverhalten und
hohes Haltemoment durch Spezial-Verstar-
ker-Chip von hitec mit kirzester Regelzeit
Hochaufldsende Spezial-Elektronik

* Spezialpotentiometer mit Anti-Fading-
Beschichtung, flr héchste Wiederkehr-
genauigkeit
Modernste Fertigung in SMD-Technik

Ausgelegt fir héchste Schwingungs-
belastungen

Der Verstarker-Chip !

Das Herzstiick der neuen Ser Reihe von hitec
ist ein neuer Verstarker-Chip, der von hitec
selbst entwickelt wurde.

Die neuen Verstarker-Chips regeln in Bruchtei-
len einer Sekunde die Spannung fiir den Motor.
Daraus ergibt sich ein sehr schnelles Ansprech-
verhalten und ein extrem hohes Haltemoment.

Voltage (V)

~— H§-525/545
—— Standard-Servo

Time (ns)

An dem steilen Anstieg der roten Kurve ist gut
zu erkennen, wie schnell der Verstérker-Chip
von hitec die Spannung hochregelt. Im Vergleich
dazu, sind Standard-Servos mit der blauen Kur-
ve dargestellt.

KYOSHO Deutschland + Nikolaus-Otto-Str.4 « D-24568 Kaltenkirchen

* unverbindliche Preisempleblung

Info-Hotline: 0049-4191-85713 (Mo.-Do.: 14.00 - 17.30) » e-mail: 101573.712@compuserve.com

Lieferung nyr dber den Fachhandel!




Pilot von Anfang an
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Fernsteuerungen

robbe-Futaba hietet von Anfang an filr jeden
/ Einsatzzweckdie richtige Fernsteueranlage.
Ob Auto, Schiff, Flugzeug oder Hubschrau-
ber - ob Anfanger oder Profi - fir jeden findet
sich im groBen Fernsteuerprogramm von
0" robbe-Futaba die richtige Anlage zum richti-
/-8 J % / j gen Preis. Und passend dazu natiirlich das
‘ ' komplette Zubehor, wie Empfanger, Servos,
Akkus, Kabel - eben alles das, was der
Modellbauer flir sein ganzes Hobby braucht.
Nicht zu vergessen die spezielle Software in
Verbindung mit dem revolutiondren Spei-
chermedium CAMPac, die selbst alten Ha-
sen noch ungeahnte Méglichkeiten eréifnet.
Uberzeugen Sie sich selbst davon bei lhrem
Fachhéandler!

Merkmale:

* SMD-Technologie

* Hohe Reichweiten

* Superschnelles Delta PCM-System mit
1024 Schritten

= Einzigartiger CAMPac Modellspeicher
fir F-Serie

Lo
iy

The world finest radio control systems

~“robbe
[Furcalnz

robbe Modellsport GmbH & Co. KG
Postfach 1108 - 36352 Grebenhain

ATTACK

Hauptkatalog und Neuheitenprospekt bei Ihrem Fachhandler.
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Viel vielseitiger als ein Schweizer
Taschenmesser

SKIL, Robert Bosch AG
1030 Wien, Hiittenbrennergasse 5
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KeSpeed Mad Science Motor Series

Modifizierter Standard a la Frankenstein

Der modifizierte Standard der K*Speed Motorenreihe prasentiert sich in auffalligem Design und klangvollen Namen.
Dahinter verbirgt sich eine neue Reihe von Elektromotoren, die sich im Vergleich zu ihren Standard-Kollegen nicht
nur auBerlich unterscheiden, denn es kommt schlieBlich auf den inhalt an. Die Mad Science Serie ist mit Kugella-
gern ausgestattet und das Timing ist einstellbar. Das Gehéuse des Elektromotors ist durch eine spezielle Nickel-
beschichtung geschatzt. Der Schopfer dieser Serie hat es dabei auf den gesamten RC-Bereich abgesehen. Hierbei
soll folgende Einteilung als Anhaltspunkt dienen.

11 Windungen
12 Windungen
14 Windungen
16 Windungen
17 Windungen

Hier die technischen Daten in der Ubersicht:

4WD Buggy / OnRoad

On Road

2WD Trucks / Buggy / Tourenwagen
2WD Trucks / Buggy / Tourenwagen
Trucks / Schiffe / Flugzeuge

( Best.-Nr. 70561 70562 70564 70566 70567 "\
Typ K-Speed modilisd | K-Speed modified ] K-Speed modified | K-Spesd modiiad | K-Spasd modified
Baugr&Be 540 540 540 540 540
Betriebsspannung / V 7,2 7.2 7.2 7.2 7.2
Leerlaufstromaufnahme / A 5,1 43 3,6 3.2 2.7
Windungen 11/0,8(2) | 12/0,8 (2) [14/0,75(2) | 16/0,7 (2) [17/0,65 (2)
Drehzahl / U/min 39.600 36.200 31.400 27.500 26.300
Gewicht/g - 2 - - -
Gehéauselange /mm 5 - - - -
Gehausedurchm. / mm - - - - -
Wellenlange /f mm 11 11 11 11 11
Wellendurchm. / mm 3,17 3,17 3,17 3,17 3,17
doppelt kugelgelagert + + + + +
Kollektor abdrahbar + + + + +
Magnete aufladbar + + + + +
Anker auswuchtbar + + + + +
Tuning-Kohlen (weich) / Nr. - - - - -
Tuning-Kohlen (mittel} / Nr. - - - - -

\Kugellagerl Nr. 122-0011 | 122-0011 | 122-0011 | 122-0011 | 122-0011 )

Best.-Nr. 70561 KeSpeed, Terminal Velocity, 11 Windungen 69,50 DM*
Best.-Nr. 70562 KeSpeed, Atom Smasher, 12 Windungen 69,50 DM*
Best.-Nr. 70564 KeSpeed, Krypton Krystal, 14 Windungen 69,50 DM*
Besi.-Nr. 70566 K*Speed, EndoPlasma, 16 Windungen 69,50 DM
Best.-Nr. 70567 KeSpeed, Atomic Force, 17 Windungen 69,50 DM*



Der Bundesiachirerazrent B -1V umd BG-SL berichier

Dieser Leitspruch fallt einem ein,
wenn man die riesengrofe Ka-6 von

Gottiried Hirscher im Flug bewundert. |

Gottfried beschéftigt sich schon seit
[&ngerem mit dem Nachbau von
Segelflugzeugen aus der Sperrholz-
ara. So ist in seiner Werkstatt auch
die Ka-1 im MaBstab 1 : 1,75 entstan-
den, die in der Zeitschrift SCALE 2/
96 ausflhriich vorgestellt wurde.
Mein personlicher Favorit ist aber
doch seine Ka-6CR, die er um das
2,5fache verkleinert hat, und die mit
entsprechend eindrucksvollen Ab-
messungen aufwarten kann:
Spannweite 6 Meter

Gewicht 17 kg o
Goitfried Hirscher wendet beim Bau
seiner Modelle die gleiche Sperrholz-
bauweise an, wie sie auch beim Vor-
bild dblich war. Bei den Tragfiiigeln
sind die Rippen aus 3mm Pappel-
sperrholz und die Beplankung be-
steht aus 0,6mm Birkensperrholz,
Der Rumpf ist &hnlich aufgebaut.
Als Holmbricke wird ein 28mm
Hochkantstahl verwendet, der auch
starkere Belastungen chne Probleme
aufnimmt. Als Landehilfe sind auf der
Fligelober - und - unierselte
Schempp-Hirth - Bremsklappen ein-
gebaut. Bei der elektronischen Aus-
ristung wird auf bewadhrte Kompo-
nenten zurtickgegriffen. Flr Querru-
der und Seitenruder werden 5007er
Servos verwendet, wahrend das Ho-
henruder von einem JR 4021 ange-
trieben wird. Eine doppeite Stromver-
sorgung mit 2 Stlck 5-zelligen 1700er
Akkus sorgt fir die ndtige Sicherheit.
Mit diesemn Energiepaket lassen sich
auch Sonderfunktionen betreiben,
wie das Bewegen von Kopf und Arm
der Pilotenpuppe. Die Tragfligel wur-
den zuerst mit Polytex Gewebefolie
Uberzogen und dann gemeinsam mit
dem grundierten Rurmpf lackiert. Die
Farbgebung ist frei erfunden und kei-
Qriginal nachempfunden. So gibt der
lauernde Tiger auf dem Seitenleit-
werk den Eindruck von Aggresivitat,
was aber auf keinen Fall far die Flug-
eigenschaften zutrifft. fch habe sel-
ten ein Modell so vorbildgetreu flie-
gen gesehen, wie Gottfried Hirschers
Ka-6CR. Die Kurven fallen immer sehr
weich und rund aus, und es gibt
nichts, was irgendwie zappelig oder
eckig erscheint. Der schnelle Uber-
flug ist einfach eine Augenweide,
wobei die Uberfahrt im AnschiuB dar-

an wieder in H6he umgesetzt wird.
Auch die Landungen sind vom Fein- |
sten. Nach einem stetigen Sinkftug
mit gesetzten Bremsklappen erfolgt
in der Regel eine butterweiche Lan-
dung. . - . _

Allerdings ist das Riesenmodell si-
cher nichts fir den ,Normalverbrau-
cher®. Ganz abgesehen von den bau-
lichen

Schwierigkeiten, gibt es Probleme

beim Transport und letztendlich auch

beim Fliegen. Eine geeignete
Schleppmaschine und Flugpraxis
missen ja auch vorhanden sein, um
diesen Giganten sicher durch die
Liifte zu geleiten. Eines ist aber un-
bestritten: Der gekonnte Flugstil von
Gottfried Hirscher und die gelunge-
ne Optik der Ka-8CR sind auf jedem
Flugtag die Attraktion .

Dr. Wolfgang Schober

Ka 6 CR "Rhonsegler’

Réerm éns
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19, Innviertler

Zum 19. Mal trafen man sich
zum RC-IV Bewerb in
Ranseredt. Das Wetter war
schlecht wie meisiens in die- kg
sem Jahr. Nur 5 Grad Gber
Nuli, Nieselregen und ein kraf-
tiger, aber konstanter West-
wind verlangte vor allem von
den  Punkterichtern wett-
erfestigkeit. Etliche Piloten zo-
gen es vor, zuhause zu blei-
ben. Auch die sonst Gblicher-
weise anwesenden Klein-
seglerpiloten erschienen
nicht, was ihnen niemand Gbel nahm.
13 Mann meldeten sich an. Die
welter-festen Routiniers zeigten, daB
man auch bei dieser Witterung eine
gute Leistung bringen kann. Nach
dem ersten Duchgang fihrte Sidler
Thomas vor Vater Hermann. Es folg-
ten mit etwas Abstand Stéllinger Karl
und Aigner Peter.

im zweiten Durchgang gab es eine
unfreiwillige Showeinlage von
Astleitner, als sein Segler mit

Wie leider 1996 fast iiblich "Trawmwetter''! "Gummler" Iund Zelthangar

waren Pflicht

Steuerungsausfall {der Empfanger-
akku hatte sich selbstandig gemacht)
nach diversen Kunstflugeinlagen
weich im nahen Jungwald landete
und praktisch keine Beschadigung
aufwies.

Stéllinger hatte Pech heim 2. Start
und muBte mit Beschadigung der
Motoraufhdngung an seinem Elektro-
GroBsegler aufgeben. Nach dem 2.

" Ergebnis.

Wande_rpokalﬂiegen in der Klasse RC-1V

o

Foto G, Ebeiseder

Durchgang war die Reihung Sidler
Hermann vor Aigner Peter und Sidler
Thomas. Da wegen des schlechten
Wetters nach einer Abstimmung der
Piloten auf einen dritten Durchgang
verzichtet wurde, blieb es bei diesem

Giinter Ebe/#eder_ '

"Osterreich Cup 1996'" in der Klasse RC/HZ

Drei Bundeslander haben sich zu-
sammengefunden, um in der Klasse
RC/H2 einen gemeinsamen Wett-
kampf - den ,Osterreich-Cup* -
durchzuflhren.

Die Bewerbe fanden in der Steier-
mark (Sommeralm), in Salzburg {
Abtenau Sonnleitenalm} und in Karn-
ten (auf der Gerlitzenalpe) statt.
‘Gewertet wurde nach MSO, neuester
Fassung. Alle drei Berwerbe wurden
in die Endweriung aufgenemmen.
-Die Tellnehmerzahl der einzelnen
Bewerbe war ziemlich gleich hoch.
So wurden am 16. Mai 1996 auf der
‘Sommeralm 31 Piloten gezéhit. Der
néchste Bewerb fand am 6. Juli 1996
in Abtenau/Sonnleitenalm statt, Hier

waren 24 Piloten, und am 1. Septem- |
ber 1996, auf der Gerlitze, 27 Piloten |

am Start.

Von den insgesamt 82 Teilnehmern
{aller drei Bewerbe) wurden 38 Salz-
burger, 24 Kérntner und 20 Steirer
gezahit.

Beim Abschlulbewerb auf der
Gerlizenalpe fehlten die Piloten der
Steiermark leider zur Génze. - Daher

war es den Steirern auch nicht még- |

fich, Plazierungen im Vorderfeld zu-
belegen.

Das Wetter war bei allen 3 Bewerben
nicht besonders gut.
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Es konnten jedoch alle Bewerbe ord-
nungsgemand durchgeflhrt werden,
waobei auf der Sommeralm wegen ei-
nes aufziehenden Gewitters nur zwei

' Durchgange geflogen wurden.

Der Osterreicheup wird nur alle zwei
Jahre durchgefhrt (1997 wird ja wie-
der die OM abgehalten)

Der néchste O-Cup wird daher erst
wieder 1928 geflogen.

Vielleicht kbnnen wir bis zu diesem
Zeitpunkt ein weiteres Bundesland in
unserer Runde begriiBen.

Wolfgang Buchegger

GasamtsiegeH 996 Fran}. .Sd.:hlager

in "action" raio wBuchegper

4 Ergebnis des O-Cups 1996: h
1. Schiager Franz, Salzburg - MFG Ablenau = 5401  Punkte
2. Kdssner Helmut Salzburg - MFG Abtenau 5346 Punkie
3. Holf Georg, Salzburg - MFG Ablenau 5209 Punkte
4. Was Mathias Salzburg - MFG Ablenau 4944 Punkie
5. Foltzleftner Georg, Salzburg - MFG Abfenau 4525 FPunkte
8. Tammer! Heimo, Kérterr - HSV Klagenfurt 4375 Funkie
7. Kroissenbruriner Fred, Salzburg - LSV Fiesendorf 4129 Punkte
8. Griibler Karl, Kérfen - SGS Spital 4062 Funkie
\ 8. Plaikner Alexander, Salzburg - LSV Piesendorf 3019 Punkie .
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Evolution S (BO17)

Motorset O5 70 cormr (883)

Pilotenwinteffacke 5/90 - 93

A

Evolution S (8011)

Matbfset Rossy 71.5 cerm (890)
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Fora’em S/e unseren neuen l(ata/og an

tIlictrer Postversard
Sre bestellierr OFfs 76.00 L/Hr wir versericer? orr? selfber? 730

prop 45 98
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‘Flugreisen”

Der Besuch der gr&b’teﬁ_ Luft-
fahrtschau der Welt vom 2.bis
12.August diesen Jahres im 300

km-ndrdlfich von Chikago gele-

genen OSKHOSH war fiir alle
Hefsetelinehmer aus ganz
Osterreich ein unvergessenes
Erlebriis und der filegerische
Hohepunkt des Jahres.

Gigantisch .L.ll’ld fast unvorstellbar wa-

ren die Dlmen5|onen dleses '

Fliegertreffens:

7 Mitlion Besucher

Das Volkfest mit Gber 1 Million Besu-
chern und mehr als 10.000 ausge-
stellten Flugzeugen war perfekt or-
gariisiert, Die ldee zu dieser Reise
stammte vom Modellbauclub Bre-

genz und die bestens gelungene .
Durchfithrung lag in den bewahrien
Handen des Rmseburos KUONI in

Bornbirn.

Die Fiemetellnehmer erlebten nlcht
nur ein riesiges Lufifahrtspektakel,
sondern auch Amerika von seiner be-
sten Seite.

Die Reiserouts fiihrte uber Chlkago _

nach Oskhosh. .
Nach 3 Tagen Flugschau vom Fein-

sten ging es weiter per Bus nach To-

ronto,- zu den Niagara Falls und zum

AbschiuB noch 2 Tage nach New
York, von wo aus der Rickflug nach.

Osterreich angetreten wurde.
Alles in allem war OSKHOSH die Rei-
se wert.

Harald Ka/téis '
Obmann

Ps.; o '
Auch nachstes Jahr steht OSKHOSH
auf dem Program, Buchungen sind
jetzt schon moglich. Néhere Infor-
mationen erhalten Sie vom Modell-
bauclub Bregenz (MCB).
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_ Samstag

Modellbau
Ing. F. Vidlak
EsterhazystraBe 33

A-7000 EISENSTADT
Tel./Fax: 02682/61724

Offnungszeiten:
Montag- Freitag

3 15 57\
Modellbar Vidiak

9:00-18:30
'9:00-12:30

-Heli




Heriber? Kargl-Pokal wieder verfiehen -

Wir graiuliieren

heesheale: .

l:zrlhhm- ;

'D.re Si‘atufen enthaifen fa{gende Be-
dfngungen :

1.Der Pokal ist ein ,ewiger” Wander-
pokal und wird j&hrlich nach Beendi-
gung der Saison an den Jahres-
besten in einer vorher bestlmmten
Klasse verliehen.:

2. Die Ermittlung des Jahresbesten
erfolgt nach dem Punktesystem der
Modellflugprifungen und wird vom
zustandigen Bundesfachreferenten
bei der Sektionsleitersitzung im
Herbst vorgeschlagen und von die-
ser bestat:gt :

3, Der ,,Herlbert Kargl Pokal" besteht
aus 3 Teilen: -

ay dem’ offlzleilen Wanderpokal der
im nachsten Jahr W|eder zuruckge-
geben werden muB, :

b) einem zweiten, kleineren - ahnll-'

chen- Pokal, der beim Gewmner ver—
ble:bt
c) einer reprasentativen Urkunde

4. In den Wanderpoka! sind der Na-
menszug des Gewinners (Vor- Und
Zuname) und das Verlelhungsdatum
emzugraweren S

5. Die Urkunde hat den Namen, den
Verein, die Klasse und das
Verleihungsdatum zu beinhaltery und
ist vom Bundessektionsleiter, dem

ONF Delegierten und dem Bundes-

fachreferenten zu unterschreiben.

6. In den verbleibenden, kleineren,
Pokal sind am Sockel der Name, die
Klasse und das Verleihungsjahr ein-
zugravieren.

prop &7 96

eribert Kargl - Pokal

Mitten im Aufbau der Sektion Mode//ﬂug im Osterr, Aero
Club starb der 1. ofﬁz/e//e ONF Delegierte der Sekz‘/on
Heribert Kargl: Er war ein leidénschaftiicher Fre/ﬂ/eger

speziell F 1E - Hangﬁug und spéter auch RC MS und /egz‘e

" den Grundstein fir die ONF Arbeit der Bundesse/mon
Unter seiner Federfuhrung entstand die erste nationale -

- Rekordliste, die damals noch relativ klein war und nur d/e .

' Kategorien Freifiug urid Fesse/ﬂug beinhaltete. So nach
und nach kamen dann die ersten RC-Klassen- Motorﬂug

- und Sege/ﬂug dazu. Mrz‘z‘en in dieser Aufbauarbeit starb.

vo///g Uberraschend und unerwartet Heripert Karg/ Wir'

" waren alle tief betroﬁ’en und. spantan sz‘/ﬁefen dfe M/tg//eder

“der Bundessekz‘/on zZur Er/nnerung an den
7 ONF De/egferfen den Her/berf Karg/ Poka/

( T ) 5 . : ; ™\
e Der Herlbert Kargi Pokai wurde blsher an folgende Modellﬂseger
' vergeben . o o .
1.7 1971 "FIE Herb'ert Chmenk' " mV Wien
2. 1972 FIA  Herbert Chmelik  OMV Wien
3. 1973 FIB  Alired Hagen sen. UWC Steiermark
4, 1974 FIC  Werner Kraus OMV Wien
5. 1975 F3A Hanno Prettrier MV Klagenfurt
6.. 1976 RC 111 Leopold Moser Oberdsterreich

Dle Erfahrung hat gezelgt daB die Behaltedauer des Wanderpokals von
einem Jahr zu kuiz ist, und es wurde beschlossen, daB der Wanderpokal
fir 2 Jahre be:m GeWmner bleibt.

7. 1978 RC IV Helmut K|rsch OMV St Vem'GIan
8. 1980 RC/MS Heinz Sekirnjak UMFC Graz
- 9. 1982 RC/H ;- Franz Prasch OMV-ASV Puch/Graz

10. 1984 F3B - Karl Wasner jun.MFC Rheintal Vlbg. "~ -
© 11,0 1986 F3C . Josef BrennsteinerWildkogel Falken/Sbg. ..
712, - 1988 F3E.- 'Rudolf FreudenthalerUNTC Freistadt /00 -
13,1990 FEC J Fischer/H. StrantakOMV Salzburg -

1992 1984 . keine Verleihung —— =

14 1995 RC/SL W Schober/K CTengg ¢ OMV st, Ven/GIan
15, 1997 F4C - '

" zu verleihen.

“lch hoffe déﬂ ich den Namen

16. + 1999 RC E?.

Der Heribert Kargl Pokal wurde aus | F IE Flieger, die diesen Namen noch

~organisatorischen Grinden in den | als  stindige  Wettbewerbs-
Jahren 1992 bis 1984 nicht verliehen. | bezeichnung verwenden und heuer
A bereits den - :
Beéi der Frihjahrstagung 1996 der 25. Heribert Kargl Cup ausgetragen
Bundessektion wurde beschlossen | haben.

ruckwirkend ab 1995 den Pokal an :
das RC/SL. - Team Schober / Tengg | A/t Bundessekﬂonsleiter
Edwin Krill.. '

In der Folge wird der Pokal an den
jeweils Jahresbesten in den Klassen
F4C {1 997) und RC E7 (1 999)
verliehen, :

Heritert Kargl mit meinem Bericht |
auch den jingeren Modellfiegem na-
herbringen konnte. Es sind lediglich
die
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bert Kargl Pokal wurde als

vom ONV -MFC St.Veit/Glan verliehen

- Klasse RC/SL an das Team
Dr. Wolfgang Schober und Karl Tengg

Der Heribe .
Jahresbeste flr.das Jahr 1995 in der
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Modellbaw lniernaiional 96 jm Wianm

ner anderen Ecke fand man dampf-
" getriebene Lokomotiven, die aflein
schori durch’ihren , Betriebsgeruch”
die Herzer jedes’ ,,Modellbahners“
hoher schiagen lieBen.
Natlirlich beeindruckten besonders
die namhafien Hersteller von Modell-
bahnen durch professionelle Anla-
gen, die teilweise auch schon in
Nurnberg zu sehen waren, Glaubt
man wir Modellflieger haben viel
Technik, so muB man sich erst die
Steuerung so maricher Modellanlage
ansehen. Ohne: PC und Digital-
_ o R o _ S A technik geht da nlchts mehr. Auch
Fast schon eine liebe Tradition wur- | - maBstabgetreu, in der richtigen Lan- | unsere Freunde zu Wasser waren
de die Modellbauaussteliung in Wien. | ‘ge und Geschwindigkeit, Schnellzg- | stark vertreten und fiihrten vom

Immer um den Nationalfeiertag her- | ge und Frachmuge verkehrten in ei- nDampfer" bis zum U-Boot alles vor
: was schwmmt und taucht

Gotthard Rteger ( re. )
bei einer der tiglich
stattfindenden Sieger-
ehrungen im Graupner
Jugend-wettbewerd. Die
Preisverleihung wurde durch
‘den x-fachen E-Weltmeister
" Rudi Freudentaler und
Heinz Malacek vorgenoimmen.

"

"Familienunternehmen
Graupner Austria. _
Heinz Malacek baut auf
charmante Unterstiitzung
‘durch Ehefran und Tochter.
Die Damen waren natiirlich
" nicht zi gewinien !
(Ammn, Red.)

(Bild unten)

ure findet diese wohi groB-:
te Modellbauausstellung
Osterreichs im Wiener Mes-
segeldnde statt und wird
von Jahr zu Jahr grdBer.
Nun, das Messegelande ist
ja auch ideal fur eine
Modellbauvausstellung, gibt
es doch dort sowohl grofie
Hallen als auch ein Frei-
gelénde, das die Vorfilh-
rung von Modellen ermog-
licht. Zwei groe Hallen wa-
ren fir Autorennen der
Buggys vorgesehen. in wei-
teren zwei Hallen zeigten
Modellbahnvereinen und
Modellbahnhersteller ihre
Produkte.  Was  die
Modellbahner so auf die
FiBe stellen ist schon toll,
Hier gab es meterlange
Anlagen, auf denen wirklich

PFrop & 7 96 .




Modeiibawy lrierngiionsa] 96 in Wiem

Griifie und Ausstattung der .
Messestiinde der Firmen -
Graupner und Robbe waren
beeindruckend. Auch dafi -
Publikumsinteresse an allen

| Ausstellungstagen war enorm
‘und zeigte das Madellban grofie
Zukunft hat. :

( Fotos links und unten)

. Die " Robbe-Bar " war
Jiinf Tage lang ein
Treffpunkt vieler .
.Modellbauer. -
Franz Bihm, Chef von
Robbe Osterreich,
Mainfred Bolun, RC-
Servicemann und
"WILLI" o _
Willinger, der gute Geist ..
im Hause Robbe, standen
dem Publilum von friih .-
bis spiit mit Rat und Tat
zur Verfiigung.

Das Robbe-Team der
Modellbau 96
Vo "AIRDANCER", dem meist-
verkauften Modell dieser Messe,
bis hin zu den schnellsten Autos
und Booten flogen und fulren die
Jungs volle fiinf '_Tage das gesamte
Robbeprogramm vor begeistertem
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Modsiibay fmlternaliional 96 in Wien

Eine besondere Attraktion waren je-
doch die Flugvorflihrungen und ein
Modellbau- und Flugwettbewerb in
einer der Hallen. Durch ein starkes
Netz geschiizt, konnten die Zu-
schauer den Vorfihrungen von Hub-
schraubern, Segelflugzeugen und
ferngesteuerten Saalflugmodelen,
so genannten ,Slow-Flyern” folgen.
Eine besondere Show waren natlr-
lich die Hubschraubervorfithrungen
van Rudi Pernersdorfer und Harald
Bingl. Tolle Flugmandver auf eng-
stem Raum, sowie Verfolgungsjag-
den von Modeiiautos, kommentiert
vom unverwdistlichen Gotthard
Rieger, begeisterten das wirklich
zahlreiche Publikum. Ein besonderer
Erfolg war die Flugvorfihrung des
E-Flugmodells AIRDANCER von Rob-
be Modellsport. Rudi Pernersdorfer
zeigte mit diesem "Einsteiger-Styro-
Fertig- E-Motormodell” rasante Fli-
ge in der Halle und machte dadurch,
zur Freude der ausstellenden Modell-

Rudi Pernersdorfer war mit dem
Airdancer von ROBBE
Modellsport
"Hallenweltmeister”

bauhandler, den Airdancer zum meist
verkauften Modell {{iber 200 Stk in 4
Tagen) dieser Ausstellung. Aber auch
der Modellbauwettbewerb far Ju-
gendliche der Firma Graupner Au-
stria war ein Publikumshit. Weder Ko-
sten noch Mlhen wurden gescheut.
Hunderte Jugendliche bauten unter
fachkundiger Anleftung Wurfgleiter.
Zweimal taglich fand dann ein Flug-
wettbewerb, statt bei dem der Pilot
dessen Modell am weitesten flog, ein
ferngesteuertes Auto gewann.
Weiters nahm jeder Wettbewerber an
einer groBen Tombola teil, dessen
Hauptpreis ein Besuch der Laudaair
am Flughafen Schwechat war mit ei-
nem anschlieBenden Rundflug fir die
ganze Klasse des Siegers. Mit die-
ser wirklich guten und perfekt orga-
nisierten ldee zeigte Graupner Au-
stria wie Jugendarbeit aussehen
kdnnte.

Hier betreut der Chef seine Kunden noch persinlich
Gerd Schweighofer (da Schweigerl) in action !

Sie haben gut lachen
denn alles liuft wie am
Sehniirchen und Kunden
gibt's wie Sand am
Meer.

wln.r.

Felix Horwat von der
HOBRBY-Factory

und Heinz Malacek
von Graupner Austria/
Réigatechnik

Faotos: M.Dittmayer
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Modellibawy intermaional 96 fm Wigm

Bravo !

Die fihrenden Herstel[er Graupner
und Robbe Madellsport hatten sich
auch wirklich sowohi mit den Ausstel-
fungsstanden als auch mit der anwe-
senden ,Modeilflugprominenz” viel
Miihe gegeben. Wo hat man denn
schon Gelegenheit mit Weltmeistern
wie Hanno Pretiner und Rudi
Freudentaler zu fachsimpeln?

Auch konnte man viele Freunde aus
der Modellszene treffen, die man teil-
weise schon Jahre nicht mehr gese—
hen hatte.-

Aber auch neue Modellbauﬂrmen wie
beispielsweise die Wiener Firma
S&M Simon und Leuthner beein-
druckten mit ausgezeichneten Scale-
Styrobausétzen wie Me 109, Mu-
stang, Thunderbold, F116 Falcon mit
E-Impeller und vielen CO2 Modeilen,
Motoren und Zubehor. Besonders

bemerkenswert die gezeigte RC-An- -

lage fur CG2 Modelle.
Jeder Ausstellungstag wurde nach

Einbruch der Dunkelheit vor zahirei-

chen Publikum, mit einem ,fernge-
steuerten Feuerwerk" von Harald
Bingl wiirdig beendet. Mittlerweile hat
er. sein Heli-nachtflugprogramm voll

im ‘Griff und bietet wirklich eme se- -

henswerte Vorfuhrung

Fir zig-tausende Zuschauer und _
auch fiir mich waren die Tage auf der -
Modellbau 96 ein wirklich tolles:Er-
1ebnis und es war beeindruckend,
wie hoch doch das Interesse am |

Modellbau und msbesondere am

Flugmaodellbau sein kann ‘wenn man_

es richtig macht. - :
Habt ihr es heuar versaumt so solitet
ihr néchstes Jahr bestimmt kommen!

M. Ditimayer

Messerschmitt ME 109 E
wer kennt sie nicht?

Ein wirldich schines Scale Madell .

mit einer Spannweite von
ca.700mm. Ein fast fertig Styra-
Modell das bereits schon bemalt

ist. Dieses Modell ist ebenfalls -
sowohl fiir Gummi-, CO2-Motor

ausgelegt.

Ein Versuch dieses Modell auch
als RC-E-Modell zu fliegen ist
noch im Gange .
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Falcon F] 6 in"StyrobauwciSé mit E-Impeller aus Tschechie_n :
Sformschin, kostengiinstig ein Leckerbissen fiir alle "'Scaler"

P35l Mustang ebeufalls ein ”Stymbombel " iir
Gumml- CO2- und auch E-Motore ausgelegt




Hindleranfragen an HOLZMANN-Modelibau, :
Kérdsistr. 172, A-8010 Graz, Tel./Fax 0043-316/68 10 30

Qslereich; BuchgeherModellbay, A-4D4D Linz, Tel. + Fax 0732/730561 » EHB-Mocels, A-2214 Auersthal, Tel. + Fax 02288/2116 = G. Kirchen-Modellbau, A-1140 Wien,
Tel. 0222/9824463, Fax Y8215305 * Hardt-Modellbau, A-2500 Baden, Tel. 02252/B6176 » Hobby-Sing , A-8010 Graz, Tel, 0316/629066, Fax 830164 « Lindinger-Modellbau, A4591 Malin,
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Lesearibriere am aie Bedaiiion

Als Reaktion auf den Bericht von Michael Ebner zu den Schititer-Cups im Prop 3/96
maochte ich mir gerne einige Gedanken von der Seele schreiben, die mir beim Lesen des
Berichtes durch den Kopf gegangen sind.

tch habe selbst in meiner langjahri-
gen Wetthewerbspraxis immer wieder
dber Sinn und Zweck von Wettbewer-
ben nachgedacht, um mir dber mei-
ne Beweggriinde zum Wettbewerbs-
fliegen klar zu werden. Und so glau-
be ich, daB mein aus verschiedenen
Varianten von Erfolgseriebnissen,
Frustrationsschiben und vielfaltigen
anderen Eindriicken geformtes Weli-
bild wohl nicht allzu untypisch fir
Bewerbssportler dasteht. Fiir mich ist
der Wettbewerbssport eine gute Mi-
schung aus dem Bestreben, sich mit
anderen messen zu wollen und der
prickelnden Atmosphare einer
Wettbewerbsveranstaltung, zu der
ganz wesentlich die Organisation,
das Gelande und nicht zuletzi die Zu-
schauer beitragen.

DaB es offenbar auch ganz andere
Ansichten dber den Wert von Weit-
bewerben gibt, wurde mir jedoch mit
dem besagten Bericht recht deutlich
vor Augen geflhrt. So ist es mir, ge-
linde gesagt, unversténdlich, wie man
sich als Wettbewerbsteilnehmer auf
einer von hunderten Passanten und
Zuschauern mitverioigten Veranstal-
tung zum Statisten degradiert fiihlen
kann, wenn der Sachpreis am Ende
nicht stimmt. DaB fiir die Fa. robbe
auch ein gewisses kommerzieiles In-
teresse an der Schirmherrschaft Gber
den Schiiter-Cup besteht, will ich gar
nicht von der Hand weisen. Man
mége aber nicht vergessen, daB eine
Modellflugveranstaltung auf der
Donauinse! eine unheimliche Breiten-
wirkung fir unseren Sport und somit
flir uns alle hat, weil gerade hier ein
Publikum erreicht wird, das sich nor-
malerweise nicht auf einen {oft entie-
genen) Modellflugplatz bemiiht. Und
50 ist die Initiative von robbe eine fir
uns alle vorteilhafte Angelegenheit.

Vielleicht noch ganz nebenbei: Das
Nenngeld einer Weitbewerbs-
veranstaltung dient zur Deckung der
Unkosten flr die Organisation, was
auf der Donauinsel aufgrund der
nicht gerade modelitypischen [nfra-
struktur und der erforderlichen Si-
cherheitsmafBnahmen meines Erach-
tens mit 350 S nicht Oberbeweriet ist.
Wie auch immer, ich finde es
verwogen, aus der Bezahlung des
Nenngeldes ein (moralisches?)
Recht auf einen Sachpreis in irgend-
einer Form oder Hohe ableiten zu
wollen. {Hat das vielleicht dazu bei-
getragen, daf der Bewerb in
Bubovice/CS so vergleichsweise
glimpflich abgeschnitten hat?).

Zur Frage der Crash-Haufigkeit einer
Veranstaltung mochte ich bemerken,
daB das nicht primar die Sache des
Veranstalters oder des Schirmherren
ist, sondern in erster Linie die des
Piloten. Ich kenne das nur allzu gut,
dal in der Hitze des Gefechtes, viel-
leicht noch angespornt von einer un-
gewohnten Puplikumskulisse, bei so
manchem Wettbewerber die Nerven
durchgehen und daB aus einem
falsch verstandenen Ehrgeiz heraus
€in zu hohes Risiko in Kauf genom-

men wird. Eines der wichtigsten Er-
kenntnisse des Wetitbewerbsfliegers
ist die der eigenen Leistungsgrenzen,
und das die Uberschreitung dersel-
ben meist mit Lehirgeld quittiert wird.
Das Material der Stangen, ob das
jetzt Alu oder Kunststoff ist, mdchte
ich nicht weiter diskutieren, glaube je-
doch, daB es bei einer Berlhrung mit
einem schnell laufenden Hubi-Rotor
in jedem Fall zu schwerwiegenden
Foigen flOhrt.

lch finde es nicht sehr erbaulich,
wenn Veranstalter von gut angenom-
menen und erfolgreichen Modeliflug-
veranstaltungen mit ,kritisch -ironi-
schen Anmerkungen® {wére hier ,sar-
kastisch” nicht besser gewesen?)
demotiviert werden. Honorieren wir
doch das Engagement von Vereinen
und der Industrie, unsere Belange zu
fordern und sehen wir den
Wettbewerbssport als das, was er
sein soll; Ein Medium des Leistungs-
vergleiches und der Offentlichkeits-
arbeit, was letztlich allen Modellspori-
lern zugute kommt.

Michael Geringer Villach

-

.

modell motoren

for Flug-, Auto- und Schiffsmodelle
alle Ersatzteile lieferbar
bei threm Modellbau-Fachgeschéft

INFO: A. Bayer GmbH
Tel 02252/89 546

Motoren
von 2,5 - 20 ccm

J

NEU: Abhol-Preis-System bei EHB models

Unschiagbare Preise - fordern Sie bitte Preisliste an!

Sie kdnnen lhre Bestellung telefonisch bis 20 Uhr abgeben, per Fax senden oder auf Band sprechen!

2214 Auersthal, Weingartenstrae 47, Tel/Fax 02288 2116

JETZT: Wegen Standortverlegung Sonderangebote zu irren Preisen - z.B. Citabria Rohbau OS 400.-!




Der MFC Salzburg eridin die lrauvrige Piiehi

Tief betroffen geben wir den Tod unseres Mitgliedes

August eym‘

| bekannt der am 14. Mérz 1996 nach kurzer Krcrnkhen
| unerwartet schnell im 73. Lebens;ahr gestorben ist.

Unser Gustl war eln ubercrus hebenswurdlger und hllfsbere1ter
| Modellflugkamerad und bei allen sehr beliebt. =

| Nachdemer sichaus dem Wettbewerbssport zuruckgezogen hatte
| war er seit vielen Jahren RC-Punkterichter im In- und Ausland. Er
| war ein zuverlassiger Mitarbeiter und wurde ob seiner Korrektheit
| vonvielen Veranstaltern als Sportfunktiondr eingeladen. |
| Wir verlieren nicht nur ein verdientes Mitglied sondem cmch einen
| gutenFreund. | .
L1eber Gustl wir Werden 1mmer Demer gedenken

MF C Sa]zburg

' 'Res'erv'ie'ruhgen und néhefe_Ahskahfte'é'rhélte't' thrbei

"'CSTERR’EICHI"SCHER
MODELLSPORTVERBAND -
: BAUGRUPPE FU N FHAUS |

1150 Wien, Brunhildengasse 3 *-

» jeden Freitag b 18 Unr Plauderstunde fir alls Modsllfieger
o 29.Nov.1996 Fotowettbewerb Pramierung der Besteri -

* 30. Nov. 1996 Styro - Flachen schneiden und was noch dazugehort
o 11, Jan. 1997 'GFK-Vei'_arbeitu'ng, Tips und Tricks aus der Praxis
‘o 25,Jan. 1997  Kiubkrénzchen

22. Feb. 1997  Elekirofiugseminar

S Robert Fuchs 0222/ 22 69 954 -
P oderbei- Norbert Weniger 0222/ 798 97 16
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Mit 6 Tellbewerben wurde heuer zum erstenmal

der European Acro Cup in dieser Form ausge-

tragen. Zweirmnal in der Schweiz, Frankreich, Eng-
land, Osterreich und als AbschluBbewerb
Deutschland. Trotz des etwas schwierigen Pro-
grammes, es wurden zwei bekannte und zwei
verschiedene unbekannte Programme geflogen,
nahmen am 10.-11. August 5 Piloten in der Stan-
dard und 18 Piloten in der Einsteiger - Klasse aus
dem In- und Ausland am European Acro Cup teil.
Die Vorarlberger ,eine ganze Hand voll* kamen
schon am Anfang der Woche um Urlaub zu ma-
chen, aber vor aller um zu trainieren.. - -
Martin Salzgeber hatte am Donnerstag beim Lan-
deanflug etwas Pech, und muBte seine Wigens
ein wenig reparieren. .: Die meisten . Teilnehmer
reisten am Freitag an, und konnten den Tag zum
frainieren nutzen. Am Samstag konnte nach der
Pilotenbesprechung und der Ausgabe der ersten
unbekannten Programme der erste Teilnehmer
von 23 Pitoten zum Start gehen. Da ja alle erfah-
rene Piloten sind, konnten am Samstag 3 Durch-
gange geflogen werden, | ' '
Am Abend gab es eine 50er Feier von unseren
Vereinsobmann Franz Monschein.

Nochmals alles Gute und bImbe soein guter Chef

Franz !l

Dazu spielte eine Bigband und es wurde viel ge-
tanzt und ein wenig getrunken.

Am Sonntag ging es nach der Ausgabe der zwei-
ten unbekannten Programme zum letzten Durch-
gang der Pflicht.

Bei den Standardpiloten konnte sich Kiaus
Dettmer D mit 4 gleichmé&Bigen Fligen an die
Spitze reihen, gefolgt von Harald Elsasser D und
Peyer Hugo CH.

Bei den Einsteigern konnte sich beim ersten

Durchgang Christian Rickert D an die Spitze |

setzen, muBte aber den Platz an Thomas Sidler

A abgeben, gefolgt von Klamecker Michael A und |

Jeginsoy Faruk CH. Dank unseres Wettbewerbs-
leiter ,HEINI Geigerrich” der das Ganze von Frih
bis Spat voll in der Hand hatte, konnte wohl das
schénste an diesern Wettbewerb, die Kir, durch-
gefiihrt werden. Dabei waren die ersten 5 Pilo-

ten vom Standardprogramm verpflichtet die Kir |

zu fliegen, 2 Einsteigerpiloten hatten sich noch

gemeldet. Mit Musik, Rauch und Flatterbandern

zauberten die Modelle ihre Figuren in den
Himmel.

Es war einfach schén.

Wieder konnte Klaus Bettmer D vor Thomas
Sidler A und Hugo Peyer CH den ersten Platz
erfliegen.

Da der EUROPEAN ACRO CUP ein groBer Er-
folg war und von den Piloten sehr gut besucht
wurde, werden wir uns daflr einsetzen,um diese
Veranstaltung im néchsten Jahr erfolgreich
durchfibren zu kénnen. ' '

Werner Ul

Die Siégér der Er.n'si‘eigefqu_s;sé: 1.Thomas S id’lér A .
2.‘Michael Klamecker A, 3. Faruk Jeginsoy CH Fows w. uri
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Die Voranmeldung bitte ehestens mit dem anhdngenden Abschnitt
an das

Lehrgangsbiiro des MAZ, 1140 Wien, Postfach 280,

senden. Nach erfolgter Voranmeldung wird das offizielle
Lehrprogramm mit Angabe der Lehrgangsgeblthren  und ~ der
- Offizielie Anmeldebogen zugeschickt. _

Da die Lehrgange einen regen Zuspruch haben, ist eine baldige
Anmeldung ratsam. Die Belegung der Pldtze erfolgt in der
Reihenfolge der Anmeldungen. Jeder Lehrgang ist mit einer max,
Teilnehmerzahl limitiert! (siehe Lehrgang) _

Bei allen Lehrgangen besteht - gutes Flugwetter vorausgesetzt - die
Mdéglichkeit, die Modellflugprifungen des Osterr. Aerc Clubs
(OAeC) zu fliegen. Aus versicherungstechnischen Griinden missen
alle Teilnehmer Mitglieder des OAeC sein (ausgenommen
Kindertehrgang L 4). Die Mitgliedsanmeidung kann bei einem dem
OAeC angehérigen Verein oder direkt beim MAZ erfolgen. OAeC
Mitglieder sind automatisch haft- und unfallversichert und erhalten
alle 2 Monate das Modellflugmagazin PROP.

Es darf im Rahmen dieser Druckschrift nicht unerwahnt bleiben, dai
alle Aktivitdten im MAZ von Funktiondren und Lehrern ehrenamtlich
ausgefidthrt werden., Wir erhalten uns durch L.ehrgangsbeitrage und
Spenden selbst und danken der Bundessportschule Spitzerberg fur
die Benltzung aller Raumlichkeiten und des Flugfeldes.

Jeder, ob jung oder junggeblieben, der in die Materie des
Modellfluges eingeweint und seine Freizeit schoén verbringen
mochte, ist bei unseren Lehrgangen herzlich willkommen.

Fur Nahere Auskinite steht thnen unser Organisationsleiter

Herr Gerold unter der Telefonnummer 0222 / 982 44 63 Montag bis
Samstag von @ -12 Uhr zur Verfligung

Das MAZ wird Unterstiitzt von:

J.cm__:oa.m_.__ mc
Model Airplane Accessaries

GK Modalthau + Kapiersarvice

G. KIRCHERT

1140 Wian, Linzer StralBe 65
2= 0222/982 44 63, Fax: BB2 15 304

“probbe

modealiaport

ROGA

Magunissu
Nandelaprsm b H

Absender :

6,-
Briefmarke

An das
BURO des
ModellflugAusbildungsZentrum

Postfach 280
A-1140 Wien

hier heften =2  ——
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L4 Kinder - Freiflug - Grundlehrgang

Termin: 14. Juli - 20, Juli 1997
Teilnehmerkreis: Kinder ab 9 Jahre {max. 14 Teilnehmen
Programmn: Bau und Flugpraxis mit Freiflugmodell. Gebaut werden

Wurfgleiter, MAZ-Gleiler und ein Weitbewerbsmodell

Standard A1 mit 1200 mm Spannweite
Lehrgangskasten: ATS 2.650,- filr Jugendliche bis 18 Jahre (6 Tage

Vollpension, Lehrgangsgebiihr inkl, Materiaikosten)

Anmeldeschiuf3: 20, April 1997
L5 RC - Einsteiger Bau- und Fluglehrgang
Termin: 21. Juli -~ 27, Juli 1997
Teilnehmerkreis: alle Altersstufen ab 12 Jahre {max. 14 Teilnehmer)
Programm: Bau- und Flugpraxis im RC-Flug. Gebaut wird das
Allroundmodell AIRFISH mit 2.400 mm Spannweite.
Lehrgangskosten: ATS 3.350,- fiir Jugendliche bis 18 Jahre, Fir
Erwachsene ATS 3.850,- (6 Tage Vollpension,
Lehrgangsgebiihr inkl. Bau- und Hilfsmaterial)
Anmeldeschiuf: 27, April 1997
L6 RC - Einsteiger Bau- und Fluglehrgang des OAeC -Landesverband 0O

L7

Termin: 28. Juli - 3. August 1997
Teilnehmerkreis: Mitglieder des LV-QOO alie Aliersgruppen
Auskiinfta: HOL Martin Wolfsgruber

Viechiwang 60

4644 Scharnstein

& 07615/ 7228 (nur Abends)
Anmeldeschiu3; 3. Mai 1997

RC - Einsteiger Bau- und Flugiehrgang

Termin: 4. August - 10, August 1997
Teilnehmerkreis: alle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Teilnehmer)
Programm: Bau- und Flugpraxis im RC-Flug. Gebaut wird das

Allroundmodell AIRFISH mit 2.400 mm Spannweite.
Lehrgangskosten: ATS 3,350,- fiir Jugendliche bis 18 Jahre, Fir
Enwvachsene ATS 3,850,- (6 Tage Volipension,
Lehrgangsgebiihr inkl. Bau- und Hilfsmaterial)

Anmeldeschiuld: .A 0. Mai 1997

L8

F-Schiepp Einsteiger Fluglehrgang

Termin: 11. August - 17. August 1997
Teifnehimerkreis: alle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Teilnehmer)
Programm: Flugpraxis im F-Schlepp fir Segel- und Motorflieger,

Einbau der Schieppkupplung.

Lehrgangskosten: ATS 2.110,- fir Jugendliche bis 18 Jahre, Fir
Erwachsene ATS 2.610,- (6 Tage Vollpension,
Lehrgangsgehiihr, Materialkosten werden separat
verrechnet)

Anmeldeschiu3: 17. Mai 1997

L9 RC- Eclmmm. ler Lehrgang (Hand Launch Glider)

Termin: 18. August - 24. August 1997
Teilnehmerkreis: alle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Teilnehmer)
Programm: Bau- und Flugpraxis im HLG-Flug. Unter Anleitung

werden Einsteiger und Profimodelle gebaui.

Lehrgangskosten: ATS 2.110,- flir Jugendliche bis 18 Jahre, Fiir
Erwachsene ATS 2.610,~ (6 Tage Volipension,
Lehrgangsgeblhr, Materialkosten werden separat
verrechnet)

Anmeldeschiul: 24. Mai 1987

L10 RC - Fliegerwoche und Flualehrgan

A2

Termin: 25. August - 31. August 1997
Teilnehmerkreis: alle Aliersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Teilnehmer)
Perfektionieren von Zweiachsfliegen und erlemen des

Programm:
: Dretachsfliegens in Theorie und Praxis mit eigenen,
milgebrachten Flugmodelten.
Lehrgangskosten: ATS 2.110,- fur Jugendliche bis 18 Jahre, Flr
Erwachsene ATS 2.610,- (6 Tage Vollpension,
Lehrgangsgebiihr und Treibstoffkosten)

AnmeldeschiuB; 31. Mai 1997

Nationales Treffen der Antikmodellbauer

Termin: 6. September - 7. September 1997
Teilnehmerkreis: aile Antikmodellfreunde
Auskunit: ing. Alfred Prax oder Alfred Jedinger

Wiener Sir. 0. Nr.
A-2325 Himberg
= 02235/874 28
7. Juni 1897

Andreas Hofergasse 6
A-3424 Zeiselmauer
= 02242 /700 01
Anmeildeschiufi:

&2



OEAC Sektion Modeﬂlﬂug erstmals auf der Modelﬂbau 96
mlt gmﬁem Erfolg Vertreten‘

Bei der Modellbau 1996 war
erstinals auch die Sektion
Modellflug mit einem eigenen
Stand vertreten. Hanno Prettner
mit Gattin Christa lieff es srch
natiirlich nicht nehmen
"Willy"(Wilhelm ZehethoferLSL-
Wien) und Roland Dunger
(Referent f.Offentlichkeitsarbeit)

(rechts) zu besuchen.
Foro A thmmayer

(

E : o 7 lwb gwda neichs

| Won unserer Bosnienreise . Epoxv oorial!"
zurtick, mud ich mitteilen, daf3 _ poxy ogriat:
unser Hauschen zuerst total s T\GRG —
geplindert und dann bis auf die Sl o N
Grundmauern zerstort wurde. _ ) O z‘?
lch benlitze diese Gelegenheft, o 5PN S o il
den grofiziigigen Spendern der _ 2
Fluggemeinschaft . o 3 ™
Scheibenbichler, wo mein - - ' DTt ¥

| Dankschreibent an die /nnsbruk-
ker Adresse zurdck kam und
Herrrr Ing. Helfried Béhmdorfer,
wo keine Adresse angegeben
war, herz//ch Zu danken.

Erich Jedelsky

. ; J

Je kleiner die Lager - je groBer die Auswahl. Unser’

Vorrat an Kleinstkugellagern fiir den Modellbau wird
selbst ausgefallensten Wiinschen gerecht. Mit Boh-

rungen ab 1mm. Mit Abmessungen und Beschaffen-
heiten, deren Variationsbreite allen praktischen

Erfordernissen des Hobbybereichs entspricht. Selbstversténd-

lich auch in Zoll-Abmessungen —immer in bester Qualitat bei

=5 liste gehtlhnen umgehend zu.

Lieferung nur.an Fachhandier. Héndleranfrégen

Sonderwiinsche? Unser Beschaffungs Service |Hst auch
thr-lager-Problem.

Nachsehen und verglelc:hen’?
b2 Unsere Abmessungs- und Preis- -

L - - - unter nachslehender Tel.- u. Fax-Nr. willkommen.
verninftigen Preisen. Damit’s weiter

rollt, rotiert oder f&hrt, Rufen Sie an,
wenn der Termin drangt. Bei nahezu
1000 lagerméRig gefiihrten Abmes-
sungen sind Sie schnell wieder auf
Achse, auf See oder on air.

TVECHPHO
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Leichter fliegen mit richtiger Modelleinstellung

Der Kauf einer EWD-Waage ist kein hinausgeworfenes Geld

Die Einstellwinkeldifferenz (EWD) sei,
so heiBt es, eine wichtige Ein-
stellgroBe an einem Flugmadell, von
dem die Gutmitigkeit im Fluge ab-
hangt. Tatséchlich trifft das auch zu,
falsch eingestellte EWD's sorgen da-
far, daB die Kisten schwer bis unflieg-
bar werden. Es kemmt kaum Freude
auf beim Knippeln, manch Anfanger
bezahlte das sogar mit dem Bruch
des schwer beherrschbaren Modells.
Das AusmaB der Einstellwinkel-
differenz, jener Winkel, den die Profil-
sehnen von Tragfidiche und Héhen-
ruder miteinander einnehmen, liegt

das Héhenruder vdllig horizontal

- stebt. Mit Hilfe der Libelle ist das ex-

akt zu erreichen. Der Zeiger soll auf

Dann wird das Gerét an der Tragfla-
che angekiemmt und der Zeiger samt
Libelle so weit geschwenkt, bis de-
ren Luftblase wieder im Mittel steht.

= Der Zeiger gibt dann die Einstell-

winkeldifferenz in Graden an.

Sicherlich -kdnnte man den EWD-
Wert auch mit Hilfe zweier angeleg-
ter Leisten an Fltgel und Héhen-
leitwerk in etwa feststellen, doch wird

das niemals genau sein. Nicht ein-

mal bei Profi-
len mit gerader

weil die Profil-
sehne nicht

Unterseite ist.,
sondern mit ihr

kleinen Winkel
einnimmt. Bei
Profilen mit

nach auflen

je nach Profil und Schwerpunitlage
in der Regel zwischen 1 und 4 Grad.
Bei Baukastenmodellen ist die EWD
meist durch angeformte Auflage-
flachen von Fligel und Hdhen-
leitwerk vorgegeben, missen aber
nicht unbedingt stimmen. Nachkon-
trallieren ist zu empfehlen. :
Nun lebt die EWD nicht pur fir sich
allein, sfe ist abhéngig von der Lage

des Schwerpunktes. GroBe Vorlage |

heiBt gréBere EWD, Schwerpunkt-
Racklage erfordert weniger Einstell-
winkeldifferenz. Die richtige Paarung
herauszufinden, geschieht durch das
altbekannte ,Einfliegen und Festle-
gen des Schwerpunktes” eines Mo-

‘dells. Es muB dabei in kleinen Schrit- |

ten vorgegangen werden, solange
bis das Madell lammiromm in der Luit
liegt. Vorausgesetzt, es wurden kei-
ne Bausinden (verzogene und schief
sitzende Flachen, keine rechten Win-
kel u.a.) begangen.

Mit Hilfe eines EWD-Einstellgerites,

beispielsweise das von Graupner, ist
eine genaue Festiegung oder Kon-
trolle der EWD binnen Minuten mog-
lich. Die einfachste Art ist, das kom-
plette Modell so aufzubocken, daB
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gewdlbter Un-
terseite ist das
vbllig unmog-
lich. Der Kauf
einer EWD-
Waage (ca. 450 S) empfiehlt sich

~auch noch aus einem anderen
. Grund: Ein Modell, das etwas

schwieriger zu steuern ist als bei

Unterseite, -

tdent mit der |

bereits einen | : -
i anschlieBend eingeflogen werden.

optimaler Einstellung und daher im-
mer wieder einige Zicken: liefert,
kénnte den Piloten an seiner Kunst

. zweifeln lassen. Das gleiche Modell
den Nullstrich der Skala zeigen. |

perfekt eingestelit, wiirde von allei-
ne fliegen. Aber das weil er ja meist
nicht! : : '

Flugschule Pegasus

Die deutsche Flugschule Pegasus in
Aufham besteht nun schon acht Jah-
re und wurde vom Sozialpédagogen
Toni Brunner ins Leben gerufen. Sie
ist eine professionelie Ausbildungs-
stétte fir Modellflieger, denn hier wird
nicht nur geflogen, hier geht es um
einen Dienstleistungsbereich mit Ver-
kauf (300 m2 Verkauisflache) und
Werkstaite, Sieben fix angestelite
Fachleute sind hier urn jede Hilfe be-
miht. Gekaufte Baukésten kénnen
unter fachkundiger Beratung gleich
in der grofien Werkstétte gebaut und

Dieses universelle Angebot zieht In-
teressenten nicht nur aus ganz
Deutschland und teilweise auch aus
Osterreich an, es kommen auch
Modellfiuginteressierte aus Holland,
Benelux-Léndern, Spanien und einer
sogar aus Sudafrika. 80 Prozent der
Kunden haben meist ihr erstes
Negativerlebnis hinter sich, kauften
sich einen Flieger und machten man-
gels an Konnen Kieinholz daraus.
Erst dann finden sie den Weqg zur
Schule. Umgekehrt kdme billiger.

Heinz Steiner

Normalerweise verwenden wir bei
Pegasus Lehrer/Schiiler Anfagen!

... Aber gerade heute konnte ich leider




HOTLINE
02288 2116

Frage :

Kann ich zu meinem MPX- Sender
auch einen Graupner-Empfénger
(wegen der Servokabel etc) emset—
Zen: : A
Antwort -

Bei FM-Betrieb sund im Pranzup keine
Schwmngkeﬁen zU erwarten.
Allerdings ist unbedingt zu beachten,
daB diese Kombination auf jeden Fall
auf einwandfreie’ Funktion: hin' gete-
stet werden rnuB (Relchweltentest
Starsicherheit). . .

Eine andere Frage |st wem im’ Fall
einer Stdrung Schuld ange!astet wer-
den kann. =

Solange nichts passuart ist alles gut
Im Fall der Félle aber sitzt der Betrei-
ber genau zwischen zwei Sesseln.
Es ist zu erwarten, daB jeder der bei-
den Hersteller nur dann fir sein Pro-
dukt haftet, wenn es innerhalb sei-
nes’ e:genen Systems eingesetzt
wird:.

Daher melne Empfehlung, wenn

mar; ‘schon * keinen Original-
empfanger zum jeweiligen Sender
passend verwenden will, einen von
einer Firma zu nehmen, die ihre Emp-
fanger mit Anschlissen fir alle Sy-
~steme anbietet und somit zumindest
die Systemvertragilchkelt garantlert
Frage:
Beim EEektroantneb mlt smben Zel-
len schaltet der Regler, wenn die
Servos betétigt werden; ab.. .
Eingesetzt werden vier Servos, die
als maximale Belastung seitens’ des
Heglersherstei!ers angegeben wer-
den. AuBerdem empfiehlt dieser, ei-
nen Puffer-Empfanger-Akku zu ver-
wenden, so daB die Versorgung des
Empfangers auf ]Edeﬂ Fall 3|cherge~
stallt ist:.
Antwort; -
Die Empfehlung des Herstellers soll-
“te beachtet werden:
Beim Betrieb von vier Servos kénnen
Strémie: je nach bendtigtem Ruder-
druck bzw. Leichtgéngigkeit der Ru-

w Fragen, die an ,,Ernie‘

% Eine Auswahl der interessantesten

in den

e . \@ ] ) ) . . ) . )
_ ;Fg{é\\ _ letzten Monater; ggrlcktet _wurdei;.

" der, bis 0,5 Ampere je Servo, das

heiBt hier 2 Ampere, flieBen. -
Zusatzlich braucht der Regler eben-
falls Strom, so daB beim Betatigen
der Servos bei laufendem Motor ein
Abfallen der Spannung der Antriebs-
akkus unter die Grenze, bei der der
Regler den Motor abschaltet (im Nor-
malfall 5 bis 6 Volt), auitritt. - '
Eine Erhéhung der Zellenanzahl auf
acht bis zehn bringt Abhilfe, da da-
mit eine hohere Grundspannung Zur
Verfiigung steht. '

Im vorliegenden Fall betraf es aller-
dings ein Modell der 7-Zellen-
Wettbewerbsklasse, womit diese
Méglichkeit ausschled '
Frage: : '

Nach einiger Zeit Iaufen meine
Servos nur mehr in eine Richtung,
obwohl am Sender ein Ausschiag in
beide Richtungen von 150% einge-
stellt ist. Friher war das nlcht 50.
Antwort:

Moglicherweise haben Sie im Lauf
(F(Jr.'seumq Seite 57)

Alles WICHTIGE fiir den Modellsportler- unter einem Dach !

- GroBe Service- Werkstatt.
modernste Maschinen fiir Reperatur-,
ansprechend und ubersu:htllch Bau-, Einstellarbeilen IHRER Modelle

Umfangreiches Sortsmentangebot _
aller namhaften Hersteller
Flug-, Auto,- Schiffsmodellbay

prasentiert auf 300 qm-: -
Verkaufsflache

S_chu[ungsraume mit
innovativen Lehrmitteln
und Flugsimulatoren

umfassende Zubehdrabteilung Unsere Profis lasen’ © eigene Fluggelande
Sinnvolles aus elgener Herstellung thre Probleme Theorie + Praxis
und vieles mehr .. : ' TOP . Monatsangebot-e in einer Hand

~Unm|ttelbar nach der Grenze an der Autobahn Salzburg I\Ilunchen gelegen-
' ! GroBBer hauseigener Parkplatz!

Modellsport PEGASUS, HauptstraBe. 20 D -83454 Aufham / Obb. Tel. 06/8656/1842, FAX 70244 |
Geschaftszelten MO + MI 9-12.30/14.30-20 Uhr, D1 9-12.30, DO + FR 9-12, 30/14 30- 18 Uhr SA 9-12 Uhr
langer Samstag 9-16 Uhr durgehend
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+Spriefipicker” und bedenkt man,
daB die Qualitat der handelsiiblichen
Bausatze in Bezug auf PaB-
genauigkeit immer mehr zu wiin-
schen tbrig 188t und ist man so wie
ich kein begnadeter ,Freihand-
schleifer” so muB ganz einfach eine
Scheiben- und Bandschlelfmaschtne
her.

Wie auch bej den M|n1 E- Werkzeugen
glauben auch hier manche Herstel-
ler .. uns - - Modellbauer - mit
schwachbriistigen Spielzeug begliik-
ken zu missen.. Beispieisweise sind
auch hier wieder die ,12 Volt
Plastikheinis® stark vertreten. Ver-
sucht man einmal mit so einem Ge-
rét einen 10 mm starken Motorspannt
zurecht zu schleifen, so erlibrigt sich
jede weitere Erwahnung dieser Ge-
rate. Natirlich gibt es professionelle
Maschinen wie sie beispielsweise in
Tischlerein eingesetzt werden aber
weder der Preis noch der Platzbedarf
machen diese Maschinen fir die
meisten von uns interessant. Sieht
man-sich auf dem Markt etwas .um
50 schrankt sich die Anzahl der An-
bieter von geeigneten Maschinen mit
einem guten Preis Leistungs-
verhaltnis relativ rasch ein.

Wie bei den Mini E-Werkzeugen hat
auch bei den Scheiben- und Band-

schieifmaschinen die US F]rma_

- DREMEL zur Zeit die Nase vorng.

- Um unter 3000.- Schitling wird hier
ein wirklich professionelles Gerat an-
geboten. -

Ein 180 Walt / 220 Volt Motor treibt
sowohl die Schleifscheibe als auch
den Bandschleifer an. Das Schieif-

_ band mit-einer Breite von 25,4 mm
und einer Lange von 762 mm erreicht

- Sawder

[st man so wie ich begeisterter

U/min. Ein bis zu 60Grad schwenk-
barer und 178mm im Durchmesser
grofBer Bandschleiftisch sichern eine
gute und solide Auflage des
Schleifgutes.Eine groBe Auswahl von
Schieifbandern in Kérnungen von 50-

320 und auch ein eigenes Polierband .|

ermaglichen ein groBes Einsatz-
spektrum des Bandschleifers.
Die Schleifscheibe des ‘Scheiben-

schieifers hat 127 mm( und dreht mit-

3450 U/min. Der Schieiftisch im For-
mat von 108x152 mm ist nach oben
und unten um 45 ( schwenkbar,

173! we DREMEL

gine 'Schleifg-eschwindigkeit von 960

Ein bereits eingebauter Staubsauger-
anschluB halt auch bei starkeren Ein-
satz der Maschine den Bastelraum
sauber. Auf der Modellbaumesse in
Wien konnte ich erstmals diese Ma-
schine in Betrieb sehen. Seither steht
der. MOTO-SANDER .von DPREMEL

auf meiner. Weihnachtswunschliste -
an erster Stelle und ich hoffe, daB -
Weihnachtsmann oder- Chnstklndl .
mir diesen Wunsch erfallen. .
Wenn nicht kaufe ich-sie mir im
Janner selber.

M. Dittmayer
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der Zeit die Trimmung immer wieder in eine Richtung
verstellt, eventuell durch ein Rutschen der Gestéange-
anschliisse. Damit ist nun der Servoweg in diese Rich-
tung durch die Trimmung voll ausgenizt.

Steflen Sie die Neutralstellung der Servos wieder auf
Mitte ein, und justieren Sie die Rudergest&nge neu. Jetzt
soliten die Servos wieder in beide Richtungen gleich
weit laufen.

Frage:

Mein Elektromotor wird im Flug he|B obwohi ich Kihl-
schlitze im Humpf angebracht habe

Antwort:

Bei hoheren Belastungen genugt es nicht, ledigfich
Schlitze anzubringen. Es wird zwar damit Luft zuge-

fihrt, aber diese wird lediglich in den Rumpf gebiasen,

ohne die Kohlen wirksamn kiihlen zu kénnen. :

Machen Sie in der Hohe der Kohlen bmdersetts arn-.

Rumpf Lécher mit einem Durchmesser von etwa 10 mm,
Dann bnngen Sie Abdeckkappen, wie sie fiir die Ab-
deckung von Gestangeanschlussen im Rumpf ange-
" boten werden, so an, daB eine Offnung nach varne,
die andere nach hmten genchtet ist.

Damit zwinger Sie die emgeblasene Luft, quer durch
den Rumpf (ber die Kohlen zu streichen, da sie auf der

anderen Seite des Rumpfes richtiggehend abgesaugt'__

wird.

Frage:

Meine Empfanger-Akkus haben eine Kapa2|taz von 300
mAh. Sind diese Akkus schnelfadetahig?

Antwort: |

Empfanger-Akkus sollten elgentllch nie schnellge]aden
werden.

Da von ginem guten Funktionieren des Akkus das Le-
ben unseres Modells abhéngt, solite alles vermleden
werden, was seine Lebensdauer und Funktionalitat ein-
schranken konnte.

Ein sorgsamer Umgahg mit dlesen Zellen ist e|gent||ch'

Pflicht jedes Modellfliegers. _

Daher sollten wir diesem Akku Zeit ¢ gonnen um aufge-
laden zu werden. =

Eine Ladung mit einem Zehntel ‘oder maximal zwej
Zehntel seiner Kapazitat halt ihn frisch und lange am
Leben, Im vorliegenden Fall kommt noch dazu, daB die-

se Zelle_n klem_slnd _und einen diinnen Akkubecher ha- -
ben, der beim Ladevorgang, wird dieser zu schnell -

durchgefiihrt, durch den entstehenden Innendruck un-
dicht werden kann.

Das Gesagte gilt fir alle ZeEIen blS zur Mlgnon oder
AA-GroBe: BT

Sind diese Zellen fiir den Antrieb besttmmt sol[ten sua
mit maximal 1,2 Ampere geladen werder.

Verwendet man groBere Zellen, kann der Ladevorgang
beschleunigt werden, ohne der Zelle zu sch_aden. Etwa
bei Kapazitaten ab 1,4 Ah. Hier kénnen wir ohne weite-
res mit der halben Kapazitat der Zelle laden, also mit
0,5 bis 0,8 A. Nur wenn es absolut notig ist, und anders
@in zeitgerechter Start nicht moglich wire, sollten die
Zellen an einen Schnellader angehangt werden.

Nur ein langsamer Ladevorgang gibt der Zelle geni-
gend Zeit, den zugefihrien Strom auch chemisch um-
zusetzen. Als Ergénzung sei noch gesagt, daB ais Emp-
fanger- oder Senderakkus ausschiieBlich sogenannte
Mischzellen (zu erkennen an der Bezeichnung KR) ein-
gesetzt werden sollten. Reine Sinterzellen (SC) sind
durch ihren geringeren Innenwiderstand zwar gut
schnelladefdhig, weisen aber eine wesentlich héhere
Selbstentladung auf,

Prop Vst

Simprop elecironic * Walter Claas GmbH & Co."
Ostheide 5 + 33428 Harsewinkel
Te!efon (05247) 604-10 Telefax (05247) 6041 5 L’ gb‘r,\
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- Mit bis 37 000 U/m/n in der Werksz‘az‘z‘e untenxvegs

 Mini-E-Werkzeuge erfreuen sich steF_'

gender Beliebtheit und besonders

- bei uns Modellbauern ist das Einsatz- .|
- gebiet dleser Werkzeuge fast unbe—_'

grenzt.

‘Sieht man sich am Markt etwas um
.50 muB man |eider feststellen, daB
viele Hersteller von Klemwerkzeugen
ihre Werkzeuge eher fr den Einsatz -

“in einer Puppenkuche als in.einer

Modellbauwerkstatte ausgelegt ha- |
ben. Da werden 12 V Motoren ver-~

wendet die schon beim scharfem

' Hlnsehen in die ,Knie" gehen. Gan_z:

zu Schweigen von dem angebotenen

Zubehor wie Bohrer, Fraser, Schiei-
. fern usw., die zwar teuer. aber | [elder :

meist unbrauchbar sind.

: Spatestens wenn man SICh mit so en-
nem Gerét auf gut wienerisch ,ange-
schmiert* hat, versucht man doch.-
etwas professionelles am Markt zu -
finden und der Preis sollte auch noch :

- “verniinftig sein.

‘Wie auf so manch andaren Gebleten

- haben auch hier die Amerikaner die
Nase vorne und das schon seit 1932,

Da grindetet namlich der ,echte
Amerikaner” Albert DREMEL ein Un-

ternehmen zur Entwicklung und Er-
zeugung ven kompakten Hoch-

- geschwindigkeits-Werkzeugen. Ein ;
einzelnes Werkzeug zu entwickeln,

geeignet fir viel Aufgaben, mit der
notwendigen Leistung, Vielseitigkeit
und einem umfangreichen Angebot
an Zubehdr war das Ziel von
DREMEL. Dieses Ziel wurde voll er-

reicht denn seit nun mehr als 60 Jah-

ren sind die Werkzeuge von DREMEL
ein Begriff. bei Profis und Amateu- '
ren und zéhlen zu den g
meist verkauiten

58

Elektrowerkzeugen in den USA,. ..
Herzstiick des DREMEL Modell 395
ist ein starker Hochgeschwindigkeits-
motor mit 125 Watt fiir 230 / 240 V.
Ein Trafo Ist also nicht efforderlich,

Die :speziell : entwickelte VARI

‘TRONIC Geschwindigkeitsregelung

erméglicht eine stufenlose Drehzahl-
einstellung zwischen 10.000-37.000
U/min. Die Antriebswelle des Motors
ist zweifach kugelgelagert und auf
lange Lebensdauer ausgelegt Die
Schnellspannzange

= sowie  die
Schaftarretlerung ermagli-
chen .einen raschen Wechsel der
verschiedenen Waerkzeuge. Das alles
untergebracht in einem bruchsiche-

‘wox DREMEL

ren ergonomisch. geformten Gahéu-
se, macht den DREMEL 395 MULTI
zu einem Lieblingswerkzeug fr je-
den Modellbauer, Schneiden, Schlei-

“fen und Polieren der verschiedensten

Materialien von Keramik bis Balsa-
holz erweitert das Einsatzgebiet die-

' ses Werkzeuges auch Uber den Hob-

bykeller hinaus.

Entscheidet man sich far das Set
Modell 3950 so erhalt man seéinen
DREMEL MULTI in einem handlichen
Tragekoffer mit 40 Zubehdrteilen, die
nahezu jeden Einsatzzweck abdek-
ken. Bohrstander, biegsame Welle,
Oberfrasentisch und Oberfrédsenvor-
satzgerét sowie ein Zubehbrsatz zum
Schleifen von Motorsédgen ( nahezu
unentbehrlich fir GroBmodellbauer
und alle die ihr Balsaholz gerne
selbst schlagern ) runden das
Zubehorprogramm ab. :

lch habe meine DHEMEL nun
schon seit rund 15 Jahren im Ein-
satz, den Bau unzahliger Flug-
modelle und Arbeiten die bei
zwei Wohnungsubersted-
Iungen anfielen hat sie bestens Uber-
standen und , dremelt, wie am er—
sten Tag. |

M. Dittma yar
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hat den exklusiven Vertrieb der Bau-
késten von

D.B. SPORT & SCALE sowie der
COMPLETE-A-PAC Modelle

fir Osterreich, Deutschiand, Nieder-
lande und Schweiz Gbernommen.
Die Baukésten zahlen mit lhrer Qua-
litdt in Verarbeitung, Bauanleitung
und Flugverhalien zu den Top-Pro-
dukten der Modellbaubranche und
werden von Roskothen mit gesam-
tem Service wie Ersatzteilen, deut-
scher und englischer Anleitung so-
wie freundlicher Beratung angebo-
ten. Insgesamt wurden nur Modelle
in SCALE-Holzbauweise ausgewahlt:

1:6 CIRRUS-MOTH 150cm,

1.6 TIGER-MOTH 147cm,

1.4 S5E5 203cm,

1:4 SOPWITH PUP/DOVE 196cm,
1.5,6 SPITFIRE 206cm,

1:5,5 HURRICANE 223cm,

1.8 PIPER CUB 213cm,
AUTOGYRO 117cm,
CIRRUS-MOTH E (elekirischer Dop-
peldecker) 122cm,

1:4 BLACKBUBRN 244cm,

1.5 AUSTER J1 2Z1cm,

JODEL 158cm,

1:10 JUB7B STUKA 152cm,

1°8 FAIREY SWORDFISH 152cm, 1.8
FAIREY FIREFLY 157cm,

1:4,5 BUCKER JUNGMEISTER
147cm,

DH BEAVER 183 cm,

1.4 BUCKER JUNGMANN 183cm,

1:5 DH. TIGER-MOTH 179cm.
Auch erhéltlich sind Latex-Puppen in
ziviler und militérischer Kleidung in
allen ScalegrdBen. AuBerdem wer-
den die sprichwértlichen |LASER-
Motoren angeboten. Kostenlose Pro-
spekte verschicken Roskothen’s
Klassiker gegen Einsendung eines
Briefes oder Faxes mit den Interes-
sen. Ein grofer Auszug aus dem

Prospekt kann auch im Internet
aufgerufen werden.
Roskothens Klassiker,
Chemnitzer Str. 9,

D-47906 Kempen,

Tel.: +49 2152 53152,

Fax: +49 2152 519388,Internet;
http://members.aol.
com/rklassiker/home.htm
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A chrm Schrerber

Technische Grundlagéh fur den

.Bau vor RC Heﬁkoptem

248 Senen Format 165 X 230 mm,
194 Abbildungen

Best.-Nr.
084-0.
Broschur kartoniert, Preis: DM 42—

Verlag fur Technlk und Handwerk

GmbH .
Postfach 2274 - D—76492 Baden Ba—
den

Technische Grundlagen fir den Bau
von RC-Helikoptern. Der ferngesteu-
erte Modellhubschrauber bietet sich
dem Betrachter als ein Wunderwerk
der Technik dar. .

Der Autor, Dipl.-Ing. Achim Schreiber
zeigt in diesem Buch, wie man ein
derartiges Meisterstlick der Prazisi-
on selbst bauen kann. ‘Im theoreti-
schen Teil werden die dazu notwen-
digen Berechnungen dargestellt und
auBerdem grundlegende Ausfiihrun-
gen zu Werkstoffeigenschaften, Pas-
sungen, Noarmteilen, Antriebs-

-.elementen und welem mehr ge—
:macht . s
- Schritt fur Schntﬁ geht es |m prakn-

' schen Teil dann an die Verwirklichung
- der Plane. Hier wird ausfilhrlich be-

;. ' schrieben, wie man Motoren aus- -
¢, wahlt und Schaildampfer oder Kuhl-
_ 'emrrchtungen anfemgt wie Getriebe, .
" Haupt- und Heckrotor- mit allen -

'Steuerungselementen und Rotor- -

" blattern gebaut werden oder wie aus

“dem. Urmodell ‘eine Form und.

schiieBlich ein perfekter Rumpf ent-
steht. ‘Der Text wird dabei von zahl-
reichen Tabellen und nahezu 200
:Fatos und Zeichnungen unterstiitzt.
| Mit diesem Buch und handwerkli-
chem Geschick gelingt ein groBes
. Projekt: der se!bstgebaute Modell—
- hubschrauber. - : S

60

310 2084, ISBN 3 881 BO— _

Thomas Karnps L
Mode!!strah/mebwerke

Komponenten Selbsrbau

Prax:s o

1564 Senten Format 23 x 16, 4 cm -
Best.-Nr. 310 2071 ISBN 3 88180-
071-9 :

Broschur kartoniert Prels DM 28 -
2. vbllig neu Oberarbeitete Auflage
Verlag fir Techralk und. Handwerk
GmbH

Postfach 2274 - D-76492 Baden Ba-
den

Zwar wurden funktionsféhige Strahl-
triebwerke schon Ende der dreifiger
Jahre entwickelt und fanden seit den
finfziger Jahren weite Verbreitung,
aber {ir den Modellbereich galten sie
als zu kompliziert und aufwendig. .

Das hat sich Dank vieler TOftler in-
zwischen geandert, so daB es heute
mdglich ist, diesen interessanten An-
trieb im Modellﬂugzeug ZU nutzen.’

Der Autor hatsmh mtensw mit Modell-
strahltriesbwerken beschatftigt und er-

{autert in diesem Buch aus dem Ver- .
lag fur Technik und Handwerk nicht |

nur die Entwicklungsgeschichte und
das Funktionsprinzip dieser Technik,
sondern beschreibt auch bis in d1e
Deta;ls aHe Bautelle -

Mlt Hllfe emer ausfuhrllchen und FEICh.

bebilderten -Bauanleitung kann sich
der fortgeschrittene Modelibauer so-
gar selbst an die Konstruktion eines
Strahitriebwerks .machen. - Und da-

mit auch die Nutzanwendung’ nicht
zu kurz kommt, widmet sich ein ej-’
genes Kapitel dem en‘olgremhen Ein-

satz Im Modelifiugzeug. -

' O/}'vef .Wénhr:hacher _ .
Elfekirofiug-Getriebe e

160 Seiten, Forrnat 23x 16,4 cm, ca
140 Abbildungen und Zeichnungen,
kartoniert, Verlag fdr Technik und
Handwerk, Baden-Baden

Schon wieder ein Buch Ober Elektro-
flug-Getriebe? Diese Frage mag sich
so mancher lL.eser beim Anblick die-
ses Buchtitels zu Recht stellen, er-
schien doch vor gar nicht so langer
Zeit beim gleichen Verlag eine hnli-
che Broschilre. Behandelt diese je-
doch nur Getriebe fiir den Elektro-
Motorflug, beschaftigt sich vorfiegen-
de Arbeit mit der -Getriebe-
problematik fir Segel- und Motorflug-
modelle und wie ich meine, sehr ein-
gehend, sehr gutes Praxiswissen
verratend:und ehrlich! . Der Autor
scheut nicht, nahezu 60 Getrieben,
vom Kleinstgetriebe bis zur Oberklas-
se, Bewertungspunkte fir den Wir-
kungsgrad, die Qualitdt und den
Preis in Form von einem Stern fir
miserabel” bis § Sterne fir .sehr gut”

zu vergeben. . Beim Preis vergibt er .

ein Sternchen flr bllllg“ Funf Stern- -
chen b_edeuten ,,teue_r Beschrieben
werden nahezu alle im (deutschen)

Handel .erhéltlichen Getriebe.. Dar- -
Ober hinaus verrat Ofiver Wenn-. -~
macher viel Gber Pflege, Montage - -
und sonstige kleine Tips far den .
Umgang mit diesen E-Motorvor- - ;

sétzen. ‘DaB die gesamte Antriebs-

keite vom Akku bis zur Luftschraube -

auch sehr informativ behande]t und -
dies alles in einem Iockeren Stil dar—._'
geboten wird, hat dem Rezensent .

besonders gefa]len und er gibt ihm -

dafir 4. Sternchen fur gehobene An— :
spriche”. B : .
Oskar Czepa .




UniSet

f““m aﬂageﬁifd@i DIE D rehzahlstel!erserlel

in die neus Saison erspart
Arger und Geld !

Einzel - und Gruppenkurse
fiir Helicopier, Segel-und Motorflugzeuge auf
modernsien schuleigenen Modsllen,flir
Anfinger und Forigeschritiene |
Unterricht taglich nach Terminvereinbarung
auf etgenem F thplatz

UniSet 80: super Preis

e : f UniSet 120: extrem niedrige
: Veriustspannung

;Mode"baufachgeschéft—
Hehspez:ahst

Tuningcenter, diverse Helirimpfe,
professionetle Reparaturen, Bau
von bei uns gekauften Modellen.
Profi-Design und Lackierungen.

e _dar Serle lIlmSet

! IGHEH 0_ [ntelhgenter Knuppeires
o Seriderauisfallerkerinuny
o Optokoppler:

Madelle aller flhrenden Marken- ; Pauannmmmannn . Knuppe[ste]lung o EMiCBremse .

hersteller und Ersatzieile steht's i o Anlaufzeit - a Unterspannungsschutz .

lagernd. EXPRESSVERSAND!! a umvenssu « 730 NC.Zaleh ® teillastfahig - '
Laufend Sonderangebote /| EEe ‘e 80/100/120A Mutnrstrnm o klein [45x29x14mm]

! i n e Ernpfangeranschlu& mnntlerto leicht t25g} :

Fordern Sie unsere kostenlose "INFQ"an. | Fordem Sie Mo e 10+

“UniSet 100 6S 1400,-*
UniSet 120 6S 1610 R

/ ASFLUGSCHULE FREYWANN =~ Gratis-Prospeke an!

* *Inklusive Porto Und Verpackung -
5632 Dorfgastein 20,Tel. 06433 221, FAX 06433 2215
Mobil-Tel. 0663 63839

A. ALBRECHT elecironic, Weinstr, 56, A-3550 Langenlois
Tel./Fax: 02734/4515 » eMail: andreas. albrechl@telecom at

&

THEY PROUDLY BECAME ONE OF
THE 1986 TAIWAN “SYMBOL OF
EXCELE.ENGE WINNEH"

~”0
%,
" 1 pans

TIGER- TRAINER: 25 >
jSpannw 1270 mm empf Moror 4 ccm TT GP 25

ile Teile bere:ts fert;g' o
bespannt

Lk _kompiett b:s zu den Radern

TIGER-TRAINER .40
! Spa'_nnw.- 1550_'mm'__— empr_i_Mot_or_ 6‘,5_ ccmTT GP 40 '

o m' Vertrleb von

":.éf_TIGER-TRAINER 60

s 'Spannw 1880 mm empf Motor 10 ccm 'I‘T GP 61

MULTIPLEX Modelltechnik GrmbH - Neﬁ'er' We'g 15 D-75223 Nie’f'em i

[P G 61



Sechnsppelen Angebore

Verkaufe: .

DO IT von Robbe mit 5 Servos
(HS 300), 1x geflogen ATS 2.500.-
Josef Brosch Tel 02271 2184

Verkaufe wegen totalem Ausstieg
aus E-Flug !

F5B/10 Segler Summit Plus, mit
Microservos ATS 5.000.-

10 Zellen Motor Pro 325/3 Planeta
von Robbe mit Motorschalter und
CFK-LS 14,75x11,58"  ATS 3.000.-
2x 10 ZellenAkku je ATS 300.-
Alles gemeinsam ATS 8.000.- oder
Tausch gegen gutes F3B Modell it
Servos. C ' .
Pavel Safarik Tel.02245 32242

Verkaufe:

Ellipse 1 Kemplett ohne Empféanger
wenig geflogen. Komipl. ' Zubehor:
3 versch. Ballast stangen, Flachen-
schoner, 1400 mAH Empfangeraccu,
samtliche Servos ohne Empféanger.
ATS 10.000.- _

Spiro R.Freudenthaler E-Modell

{(1.Platz u. 2.Platz Phonix Vereins-

- meisterschaft} kompl. mit Servos,

- Schalter, 600 mAH Empfangeraccu,

- -12 Zellen Antr.Accu (Sanyo 1700
.SCRC-5FP) E-Motor Mega 5 ohne
Empfanger. ATS 4500.-

62

Genesis F3A Wessels 90-er, Modell-
baukasten Epoxy - Rumpi, Styro -
Balsa Flachen/Leitwerk, Superleicht
Spinner,Giezendanner Leitwerks-
steckung,Rumpfansaugung,
4 Punkt - Altenkirch Motoraufhan-
gung, samtliche zum Bau bendtigte
Spanten, Steckrohr u. Reso-rohr-
tunnel. (Flachen fir EI-5 Giezen-
danner Fahrwerk vorbereitet)

ATS 5000.-

0S8 - Hanno Spezial Mk 11 F3A
Wettbewerbsmotor, Gemischver-
stellung, Spinnermutter, Alukriimmer
mit Seitenzug, 12 x 1 1 APC Prop -
(noch nicht gelaufen). ATS 5000.-

Baukasten: Hegimodell BRONCO
(Doppeldecker) Kompl. original-
verpackt mit Testbericht, Plan u,
Motortréger. VP 4500.-

Speedmodell Mustang
Pylonmodell Ohne Servos und
Empféngeraccu - f. Motor 6,5ccm.
ATS 500.- . B

KARL KOPF Cankarsitrasse 51

1220 Wien Tel/FAX., 285 57 97

- SCALE-MODELL Stampe SV4

2 10 cm Spw. 30ccm MOTOR
Alle Servos, Rothmanns Lackierung

i ATS 9.500.-
GRUNAU-BABY
Spw. 360 cm, SEIDE
Alle Servos, NEU ATS 5.500.-

Robert Jelinek Harllebengasse
1-17/24/8 1220 Wien
T8l: 283 45 15

Verkaufe : ' .

0.8. Viertaktmotor FS-40 Surpass
Originalverpackt ATS 2500.-

Super Tigre GS40 mit Schalldamp-
fer Originalverpackt ATS 900.-
Gerhard Lettner 1100 Wien

606 23 57 Anrufbeantworter

(lch rufe zuriick) o
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