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Fliegenlim/Wohnzimmer mit dem/PC=Elugsimulator

fliegen Sie Hubschrauber und Flachenflugzeuge auf lhrem PC mit der elgenen Fernsteuerung
stellen Sie Ihr eigenes Flugmodell ein und trainieren Sie zu Hause

O\
;f_:‘ 3 Systemvoraussetzung min.: PC-386 16 MHz & Schilerbuchse
o ﬂ
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eingetroffen :
* XL PRO Il Pitch / Nicksystem
* XL PRO Il Flybar-System
* ALU-Zentralstck far alle
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* 4-Takt Umbausatze fur X-CELL 60
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* zusdtzliche Abstitzung Heckrotorabtrieb
* DON CHAPMAN Motor der Superlative
DC60 2.9 PS handgefertigt
* CNC gefraster Hohenleitwerkshalter
* wattierte Winterjacken mit X-CELL Logo

taglicher Postversand + taglicher Postversand
Sie bestellen bis 12.00 Uhr, wir versenden am selben Tag
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Liebe Leser, liebe Freunde !!

Es ist schon sehr unangenehm wenn man eine
Aufgabe iibernimmi, voll Begeisterung an die
Arbeit geht und dann von einer Krankheit voll
erwischt wird und alles an Arbeit fiir einige
Zeit vergessen kann um wieder auf den Damm
Zu kominen.

Nun nach einigen Wochen Krankenhausauf-
enthalt und Rehabilitation ist es der Medizin
und mir gelungen, mein Herz und mich wieder
voll herzustellen.

Viele Berichte haben sich mit der Zeil ange-
sammelt und ich werde versuchen nun még-
lichst rasch alles aufzuarbeiten und in kiirze-
ren Abstinden mehrere Ausgaben herauszu-
geben.

Vielen Dank fiir Eure Geduld !

Herziichen Dank fiir die vielen Genesungs-
wiinsche. Ich ersuche Euch auch weitehin um
Eure gute Mitarbeit und freue mich schon auf
viele Berichte und Artikel!

Euer
Manfred

P.S. Liebe Freunde wenn thr Eure Berichte auf
PC schreibt so sendet mir doch atich bitte die
Diskette ! Es ist sehr schlimm wenn auf den
gesendeten Ausdrucken auch noch die Datei-
angabe steht, jedoch die Diskette fehft! Ihr ver-
doppelt damit meinen Arbeitsaufwand.

Bei Ergebnislisten ersuche ich Euch um gute
Ausdruchke, die méglichst nicht "verschnuddelt”
sein sollten, da ich sie ansonsten leider nicht
weiterverarbeiten kann.



Hier spricht unser Chef

Liebe Fliegerfreunde !

Die Saison 1996 neigt sich schon wieder ihrem Ende und im sportlichem Bereich
konnten wieder schéne Erfolge unserer Piloten erzielt werden. Wenn wir auch in
manchen Sparten des Modellfluges auch schon bessere Plazierungen erreichien, so
schmélert dies nicht die Leistungen der einzelnen Piloten. Wie auch in anderen
Sportarten, wird auch bei uns die Leistungsdichte immer hoher und vorprogram-
mierte Sieger gibt es kaum mehr. Auch ist international eine gewisse "Generations-
ablése"” bemerkbar und sogenannte alte Hasen werden auf die Pldtze verwie-

sen.

Uber das Flugwetter in dieser Saison zu sprechen eriibrigt
sich von selbst, nicht eriibrigen sich leider meine Mahnun-
gen (iber Sicherheit im Modellflug!.

Bei der laufenden Durchsicht und Beurteilung der Schadens-
meldungen steigen mir schon oft die "Grausbirn" auf!
Bitte beachtet doch die grundlegenden SicherheitsmaBnah-
men und achtet darauf daB sie von euren Kollegen auch
eingehalten werden. Ist es wirklich notwendig dal3 es be-
reits zu Verletzungen von Zuschauern kommen muf3te? Brau-
chen wir wirklich erst schwerste Unfille um die Aufmerk-
sambkeit der Offentlichkeit und des Gesetzgebers zu wek-
ken? Wollen wir wirklich gefahrlaufen daB3 der Gesetzgeber
unsern Sport per Gesetz stark eingeschrdnkt?

Eine mégliche Lésung dieses Problems sehe ich in der ver-
pflichtenden Absolvierung der Modeliflugpriifung C.

Erst nach Erlangung dieser Prifung solite es Piloten er-
laubt sein, alleine zu fliegen. In vielen Vereinen hat sich
diese Vorgangsweise recht gut bewéhrt.
Was sagt lhr zu diesem Vorschlag, bitte schreibt mir Eure Meinung!

lch wiinsche Euch noch viele schéne und sichere Flugtage im Herbst 1996

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter




Der Landessektionsleiter Vorarlberg berichtet

30 Jahre Internationaler Rheintalpokal
Zum vierten Male Motorkunstflugstaats-

meisterschaft in Vorarlberg
25.-27. Mai 1996

Der Modell-Sportflieger-Club RHEINTAL hat fiir die Pfingsttage zur 30. Auflage des
Internationalen Rheintalpokals geladen. Aus Anlass des Jubiléiums wurde der MSFC Rheintal
auch vom Osterreichischen Aero-Club mit der Austragung der Osterreichischen
Staatsmeisterschaft in der Kunstflugklasse F3A betraut.

Es begann zu Piingsten 1966 als zum
ersten Male Staatsmeisterschaiten in
den Motorkunstflugklassen RC-| (so
hiess F3A damals} und RC-H in Vor-
arlberg ausgetragen wurden Damals
wurde sogar der Sportflugplatz
Hohenems fiir diesen Bewerb fiir den
mann/frau-tragenden Flugbetrieb ge-
sperrt, Tipp-tippsteuerungen waren die
Regel, RC-lll musste mit den Funktio-
nen Seite und Drossel geflogen wer-
den. Héhe und weitere Funktionen wa-
ren verboten! 18967 und 1968 folgten
die beiden ersten Rheintalpokal-
bewerbe, zum Leidwesen der
Sportfiiegerlnnen auf den fir sie wie-
der gesperrten Sporiflugplatz Hohen-
ems. Dies gab auch den Ausschlag
fiir die Errichtung des Modeil-
flugplatzes in Koblach, der mitdem 3.
Rheintalpokal, als FAl-Bewerb bereits
mit dem Zusatz “Internationaler” ein-
geweiht wurde.Zusétzlich zu den nun
alljghrlich folgenden Rheintalpokal-
bewerben wurden 1976, 1986 und nun
1996 die Kunstflugstaats-
meisterschaften im westlichsten Bun-
desland Osterreichs ausgetragen.

Samstag, 25. Mai 1996

Aber nun zurlick von der Geschichte
in die rauhe Gegenwart. Fir die am
Samstag angesetzte Staats-
meisterschaft gab es ein Rekordnenn-
ergebnis von 18 Startern. Dies ver-
sprach spannenden Modellflug-sport.
Die beiden ersten Durchgénge konn-
ten am Samstag bei bedeckten, leicht
windigen Wetter abgewickelt werden.
Alle 18 gemeldeten Piloten stellien
sich Wettbewerbsleiter Toni Moser
und dem flinfképfigen internationalen
Punkte-richterteam. Erwartunsgemél3
hatte sich Heinz Kronlachner bereits
nach den beiden ersten Durchgéngen
mit zwei 1000 Punktefliigen den Titel
gesichert. Helmut Danksagmilller war
mit seinen beiden Fligen ebenso si-
cher auf Platz zwei gelandet. Einen
der spannendsten K&mpfe um Platz
drei lieferten sich Leopold Berger und

Peter Ortner mit je 1840 Punkten und
Hans-Jlrg Gstettner mit 1839 Punkien.

Das Sieger"Trio"'1.H.Kronlachner
2. Danksagmiiller 3.L. Berger
4. P. Oriner

Fotu; Basner

Hier konnte nur der dritte Durchgang
eine sportliche Entscheidung bringen.
Allerdings musste dieser dritte Durch-
gang wegen einer leider zu frith ein-
getroffenen Schlechtwetterfront abge-
brachen werden.

Sonntag, 26 Mai 1996

Bei sehr wechselhaften Wetter-
bedingungen konnten die beiden er-
sten Durchgénge des Rheintal-
pckales, mit einigen Unterbrechungen,
am Pfingstsonntag geflogen werden.
Der erste Durchgang des Rheintal-
pokals wurde flir die sterreichischen
Piloten gleichzeitig als dritter Durch-
gang der Staatsmeisterschaft gewer-
tet, brachte aber, da alle drei Anwérter
auf die Bronzemedaille ihr Streich-
resultat flogen, keine sportliche Kla-

rung in der Plazierungsfrage. Leopold
Berger wurde, auf Grund des besse-
ren Streichresultates, also
der héheren Gesamtpunkte-
zahit, als Dritter in der STM
gewertet.
Der {angjahrige Sieger des
Rheintalpokals, Wolfgang
» Matt war heuer, bedingt durch
| seine Vorbereitung auf das
Las Vegasturnier, nicht am
| Start, hatte aber mit seinem
;.. Sohn Roland Matt eine wiir-
.. dige Vertretung. Reland lag
“ zwar nach dem ersten
i Durchgang noch knapp hin-
ter dem Schweizer Bernhard
% Schaden und Osterreichs
Staatsmeister Heinz
Kronlachner, verbesserte
4 sich aber im zweiten Durch-
gang bereits auf Platz eins.
er Pfingstsonntagabend
war wie immer dem gemiit-
lichen Teil vorbehalten. Ein
Empfangsabend mit dem
Allroundmusiker BuBu zog
die Besucher in seinen
Bann. Das Politiker in gemutlicher
Runde auch singen kénnen bewies
Vorarlbergs Sportminister, Landesrat
Manfred Rein, der mit Gattin unser
Fest bis zum Schluss mitfeierte.

Montag, 27. Mai 1996

Das unsichere Wetter blieb uns auch
am Montag treu, doch schaffte
Wettbewerbsleiter Toni Moser und die
eingespielte Rheintal-Crew das fast
unmdglich scheinende und brachie

auch noch-den dritten Durchgang un-

ter Dach und Fach.

Vor der Siegershrung, wéhrend die
Ergebnislisten mit den Notenblattern
der einzelnen Piloten gedruckt wurden,
demonstrierte Wolfgang Matt in einer
eindrucksvollen Darbietung sein Las
Vegasmodell (siehe Foto). Wenn
selbst aligediente F3A Wettbewerbs-
piloten bei dieser Vorfihrung aus dem
Hauschen waren, sagt wohl alles.

5



Der Landessektionsleiter Vorariberg berichiet

OSTERREICHISCHER AERO-CLUB SEKTION MODELLFLUG

OSTERREICHISCHE STAATSMEISTERSCHAFT Klasse F3A

RG Name Club Nat 1.bg 2.bg 3.Dg Summe
1 KRONLACHNER Heinz UMFC Meggenhoien O -1000 1000 1000 2000
2 DANKSAGMULLER Helmut ASKO OMV Wien W -943 980 950 1930
3 BERGER Leopold UMFC Meggenhofen O 804 936 -88o 1840
4 ORTNER Peter omv Silbergrube N 910 930 -874 1840
5 GSTETTNER Hans-Jirg, FMC Seeadler B 914 925 -509 1839
6 WENIGER Norbert ASKO OMV Wien W 882 932 893 1825
7 Ing. DWORAK Manfred MFG Klageniurt K 864 910 0 1774
8 Ing. MOTZKO Heltmuth ASKO OMV Wien w 869 856 0 1725
8 MOTZKO Dieter ASKO OMY Wien W Bi36 863 O 1699
10 KLAMECKER Michael ASKO OMV Wien w 828  B58 -B25 1686
11 SCHWAIGER Andreas MFC Hausruck O -760 7 769 1560
12 MAYER Albin LSV Piesendorf S 749 778 0 1527
13 MAURER Ernst MFC Hausruck 0 745 723 -55 1468
14 AHLEN Ginther MFC Salzburg 5 725 706 -B57 431
15 JASKIEL Adam FMBC Vienna W 598 686 0 1282
16 SIDLER Thomas MFC Linz 0 204 820 418 1036
17 BERTSCHLER Kurt MSFC Darnbirn vV 517 484 -351 981
18 ZEINER Markus MC Boheimkirchen O 816 0 0 816

MODELL - SPORTFLIEGER - CLUB
30.INTERNATIONALER RHEINTALPOK AL 1996 Klasse F3A

RHEINTAL

RG Name Chub Nat ILDg  2.Dg 3Dg Summe
1 MATT Roland MFG Liechienstein LIE -988 1000 100C 2000
2 SCHADEN Bernhard MG Einsiedeln sul 1000 -850 976 1976
3 KRONLACHNER Heinz UMFC Meggenhofen  AUT 996 -939 953 1949
4 DANKSAGMULLER Hetmut ASKO OMV Wien AUT 947 906 -847 1853
5 MATT Norbert MFG Liechtenstein LIE 943 840 0 1783
6 ORTNER Peter ASKO OMV Silbergr.  AUT  -871 875 882 1757
7 BERGER Leopold UMFC Meggenhofen  AUT 887 BE6 -Bi6 1753
8 WENIGER Norbert ASKO OMV Wien AUT 890 856 0 1746
9 GSTETTNER Hans-Jirg. FMG Seeadler AUT 906 834  -B16 1740
10 KOCH Daniel MG Nidwalden Syl BG5S 865 -847 1730
11 GAHWILER Waller MG Worb SU 838 810 -760 1648
12 KLAMECKER Michael ASKO OMV Wien AUT 822 806 0 1628
13 OGGIER Ernest GAM Sion SV1 Sut 832 791 0 1623
14 KUNZLI Daniel MAC Biel SuUt 796 -733 777 1573
15 LOTHI Martin MG Burgdort St -329 776 794 1570
16 SCHWAIGER Andreas MFC Hausruck AUT 768 728 0 1492
17 JAGG| Othmar MG Wangen Sul -598 706 750 1456
18 MAYER Albin LSV Piesendorf AUT 0 738 695 1433
19 SCHWEIZER Christeph MG Luzemn sul 0 732 693 1425
20 von ARX Titus MFV Gau sUl 685  -355 738 1423
21 GROB Philipp MG Luzemn sUl -19 713 694 1407
22 AHLEN Giinther MFC Salzburg AUT B55 251 0 9086
23 BERTSCHLER Kurt MSFC Dombirn AUT 350 -189 489 839
24 SIDLER Thomas MFC Linz AUT 415 337 0 752
25 MAURER Ernst MFC Hausruck AUT 54 688 0 742
26 MOTZKO Hellmuth ASKO OMV Wien AUT 0 o 0 ¢
27 ECK Rainer MFC Sommerhausen GER ¢ 0 0 0
28 ZEINER Markus MC Bdheimkirchen AUT 0 0 0 0
29 JASKIEL Adam FMBGC Vienna AUT 0 0 0 0
30 Ing. DWORAK Manfred MFG Klagenfurt AUT 0 0 0 0
31 MOTZKO Dieter ASKO OMV Wien AUT 0 0 0 0
MANNSCHAFTSWERTUNG Osterreich 1 Criner, Danksagmiller, Kronlachner 5559
2 Osterreich2  Berger, Gstettner, Weniger 5239
3 Schweiz 1 Grob, Schaden, Kinzli 4956

Ing. Anton MOSER Wettbewerbslailer Eugen BLUM Organisalionsleiter Koblach 25. Mai 1996



Der Landessektionsleiter Vorariberg berichtet

Die Siegerehrung (siehe Fotos)
schaffte der Motor des Rheintalpokals
und Vorarlbergs Landessektionsleiter
Karl F. Wasner gerade noch veor dem
néchsten Regenguss.

Die Technik

Bedingt durch das neue Regelwerk
der CIAM {lr F3A gab es eine Reihe
"neuer” Modellkonstruktionen. Die Di-
mensionen niherten sich der 2x2 m
Grenze, das Gewicht war bei den mei-
sten Modellen sicher unter der Gren-
ze von 5 kg. Nur ein Modell musste
vor der Abwaage enttankt werden.
Motorisch ist ein leichter Trend, spe-

ziell bei den Modellen der Osterreicher,
zum grofvolumigen 2-Takter festzu-
stellen. Bei den Schweizer Teiineh-
mern ist nach wie vor der Viertakter
Favorit.

Das Flugprogramm

Der Internationale Rheintalpokal ist,
bedingt durch seinen frihen Termin
immer gezwungen die Konseguenzen
der neuen Regeln auszubaden. Doch
in diesem Metier haben die Rheintaler
langjghrige Ubung. Neben Hilfsgeriten
tir die Modellkontrolle beziiglich Di-
mensionen und Gewicht mussten
auch Software und Punkterichterunter-

lagen auf den neuesten Stand gebracht
werden.

Die meisten Piloten selbst, und auch
ein bewundernswert bei jedem Wet-
ter ausharrendes Punkterichterteam,
hatten mit den neuen Figuren-
kombinationen keine Schwierigkeiten.
Eine immer noch zunehmende Ver-
besserung der Leistungen macht es
den Punkterichtern aber sicher nicht
teicht, Differenzierungen der Leistun-
gen festzustellen und gerecht zu be-
werten.

Karl F. Wasner
LSL Vorarlberg

Osterreichs Staatsmeister 1996 F34
Heing Kronlachner mit "Mechaniler'”
Murtina Kronlachner

Fotas: K Wasner

Tnterview mitLSL Karl FWasner

Die Sieger des 30. IRP: (vl.) B.Schaden 2. R. Matt 1.
H. Kronlachner 3. kniend v.! H. Danksagmiiller 4.
N.Matt 5.




Der Bundesfachreferent Motorkunstflug berichiet

Liebe Motor-
Kunstflugpiloten!

Nach l&ngerer Pause melde ich mich
wieder zu Waort, um Gber die aktuellen
Neuerungen zu informieren.

Das wichtigste von der Bundes-
seklionssitzung Ende April 96 in Salz-
burg.

Betrifft RC Ili:

Es ist mir gelungen, das neue RC 1lI
Programm fiir 1997 durchzubringen.
Programm siehe Anhang.

Nicht startberechtigte Piloten in
der Klasse RCl:

Heinz Kronlachner

Helmut Dangsagmiiller

Leo Berger

Hans-Jiirgen Gseltner

Peter Ortner

Manfred Dworak

Norbert Weniger

Michael Klamecker

Ehenso nicht startberechtigt sind die
nach dem neuen Aufstiegsmodus
punktehdchsten Piloten

Andreas Schwaiger ASKO MFC
Hausruck

Markus Zeiner MC Béheimkirchen

Betrifft F3A;
Mannschaft fiir die WM 1997 in
Polen.

Heinz Kronlachner

Helmut Danksagmiiller

Leo Berger

Reserve: Hans Jirgen Gstettner

Die Bundessektion behilt sich die
letzte Entscheidung iiber die Qua-
lifikation vor.

Es wird 1997 in F3A das Programm

“C" gefiogen, Finalprogramm WM
1997 ist "D” :

Mit besten Griiflen
Ing. Anton Moser

Bundesfachreferent

Kurzberichte iiber die internationalen Wettbewerbe F3A in
Osterreich sowie der Staatsmeisterschaft F3A und der
Osterreichischen Meisterschaft RC 111,

OMV-Pokal Fliegen am 19.5.96 in
Bockflieh:

Bei nicht allzufreundlichem Wetter tra-
ten 16 Piloten zum ersten Schlagab-
tausch in der neuen Saison an.
Geflogen wurde zum ersten mal das
Programm “C".

Der Wiener Lokalmatador

Helmuth Danksagmidiller konnte sich
vor

Hans-Jlirgen Gsiettner und

Michael Klamecker den Sieg holen.

Osterreichische

- Staatsmeisterschaft F3A
 in Koblach am 25.5.1996:

Bei ganz schlechter Witterung bewar-
ben sich 18 Teilnehmer um den
Staatsmeistertitel.

Es setzte sich am Ende der regieren-
de Staatsmeister Heinz Kronlachner
vor Helmuth Danksagmdller und den
beiden punktegleichen Dritten Leo
Berger und Peter Ortner durch,

Am selben Pfingsiwochenende fand
auch der 30. int. Rheintalpokal in
Koblach statt.

Hier traten 25 Piloten zum Wettkampf
an,

Es siegte der Liechtensteiner Roland
Matt vor dem Schweizer Bernhard
Schaden und dem neuen
Osterr.Staatsmeister

Heinz Kronlachner.

. Die Wettbewerbe selbst waren wie

das Wetter......... ! _
1. internationaler Waldviertelpokal
in Waidhofen/Thaya am 8./9.6.1996.

Bei herrlichen Wetter und hervorragen-
der Organisation wurde dieser Wett-
bewerb durchgefihrt. 20 Piloten aus
Osterreich, der Slowakei und der
Ukraine kdmpften um den Sieg.

Es gewann schilielich Helmuth Dank-
sagmiiller vor Heinz Kronlachner und
Manfred Dworak, der vor dem
viertplatzierten Leo Berger nur 0,12
Punkte Vorsprung hatte!

Ich wilirde mir wiinschen, daf bei al-
len Wettbewerben so hervorragend fir
das leibliche Waohl der Telinehmer ge-
sorgt wird. Daflr herzlichen Dank!

Internationaler Rosental-Pokatam 15./
16.6.1996 /MFG Klagenfurt:

Bei ebensolchem Spitzenwetter wie in
Waidhofen/Th. fand in St.Johann im
Rosental der 7. int. Wettbewerb statt.

23 Tellnehmer aus Italien , Ukraine und
Osterreich waren anwesend.

Nach spannendstem Verlauf siegte
schlieBlich Heinz Krenlachrier mit ei-
nem Vorsprung von nur 0,001 Punk-
ten vor Sebastiano Silvestri aus Itali-
en und Helmuth Danksagmdller. Der
Lokalmatador Manfred Dworak, der
auch fir die Organisation hervorra-
gend sorgte (mit bester Unterstitzung
seiner Familie) belegte trotz Doppei-
belastung den ausgezeichneten funf-
ten Platz.

Hier ist mein im Bericht von Waid-
hofen/Th geduBerter Wunsch bereits
in Erfillung gegangen!

31. int. 1GO Etrich-Pokai am
17./18.8.1996 in Kraiwiesen:

Bei annehmbaren Wetterbedingungen
trafen sich 28 Teilnehmer zum Wett-

kampf. :
Hier siegte abermals Helmuth Dank-
sagmiller knapp veor Heinz

Kronlachner und Leo Berger.

- Auch hier war alles bestens Organi-
' siert und alle Piloten und Funktionére

fhlten sich &uf3erst woh!, unter ande-

* rem auch wegen der hervorragenden
. Klche!

. Auch hier herzlichen Dank an den Ver-
. anslalter! '

Osterreichische Meisterschaft
RCIH am 14./15.9.1996
in Béheimkirchen.

Die vom MC-Btheimkirchen durchge-
fahrte Osterr. Meisterschatt litt leider
unter schlechten AuBeren Bedingun-
gen (leichter Regen, viel Wind). Aus-
geglichen wurde dieses Manko durch
gine ausgezeichnete Organisation und
durch beste Betreuung durch die Mit-
glieder des Veranstalterclubs. Es wa-

‘ren genug Unterstellmdglichkeiten far

Pitoten und Funktionére vorhanden um
diese Meisterschaft in gemitlicher At-
maosphére durchzuflhren. Bedingt
durch das rel. schlechte Wetter wa-
ren nur 17 Piloten erschienen.

Es siegte schlieBlich der Lokalmata-

‘dor Markus Zeiner vor Gerald Kitz-

miiller aus 0.0. und Helimuth Motzko

~aus Wien. Nochmals ein groBes Lob

fiir den MC-Boheimkirchen, der erst-
mals einen solchen Wettbewerb aus-
richtete!

(Fortsetzung Seite 10)
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Hauptplatz 9
A-8530 Deutschlandsberg
7 {03462) 254119
Bestell-Fax zum Ortstarif (0660) 7058
Geschifiszeilen: Monfag bis Freitag

vor 10 bis 12.30 Uhir und 14.30 bis
18 Uhr, Samstag von 8 bis 11 Uhr.

Komplett=Sets 96

Unsere KOMPLETT-SETS bieten hochste, bewdhrte Qualitdt und sind -
im Gegensatz zu vielen anderen Angeboten « wirklich Lkomplett!
Hier fehlt auBer Werkzeug oder Kleber NICHTS.
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ERGEBNIS der F3A RC 111 PROCRAMM NACH ARESTI
KADERAUSSCHEIDUNG fiir 1997.

Heinz Kronlachner
Helmut Danksagmller
Lec Berger
Hans-Jargen Gstettner
Peter Ortner

Manfred Dworak
Weniger Norbert
Michael Klamecker

0N eo e

9, Dieter Motzko

10} Hellmuth Motzke
11)  Albin Mayr

12}  Ermnst Maurer

13}  Markus Zeiner

14}  Thomas Siedler
15)  Giinther Ahlen

16)  Adam Jaskil

17} Andreas Schwaiger
18)  Kurt Bertschler

(Bis Platz 8 Nationalkader).

Ich méchte mich an dieser Stelle fir k%;@ [ —{ @ b

die geleistete Arbeit herzlichst bei al-

ten Veranstaliern und Funktionéren & R
bedanken und darf der Hoffnung Aus- @ | ﬂwz @ ~
druck geben, im nédchsten Jahr mit der h]

selben Mittarbeit rechnen zu diirfen!

Mit den basten Wiinschen fiir die Win-
ter- {Bau-) saison verbleibe ich

Euer
Anton Moser
@
=
: Wir freuen uns auf Thren Besuch
Modellbau )\ GRUBBAUER und beraten Sie gerne in allen
Fragen des Elektrofluges.

8a
07435.7638.066434197%°

"DANAE" Elektrosegler, ARF Modell, fix fertig foliert, 227 cm Spannweite

A‘ W -
7 efh?o‘? St. Pantaleon, AlbINY

ideal fiir Speed 600 und 10 Zellen........................ statt 2.190.- mur 1.190.- S
"ARGOS" Elektrosegler, ARF Modell, fix fertig foliert, 205 cm Spannweite
ideal fiir Speed 500 und 8 Zellen....................... statt 1.995.- nur 995.- S

"Speed 400 Antriebsset” - Motor Speed 400 6V + APC Propeller 5,7 x 3




Der Bundesfachreferent Freiflug berichiet

FREIFLUG-STAATSMEISTERSCHAFT
1996 ZELTWEG.

Am 29.und 30.Juni 1996 veranstaltete
der OAeC am Militarflugplatz Zeltweg-
Hinterstoisser die Staatsmeisterschafi
im Modellfreiflug. Als durchfihrender
Verain zeichnete wieder MFSG ASKO-
Judenburg unter dem umsichtigen
Wettbewerbsieiter Ernst Heibl,der von
einem gut besetzten Zeitnehmer-und
Funktionérsteam tatkraftig unterstiizt
wurde.Seine Frau Renate war wieder,
diesmals zusammen mit

Kurt Wildgruber, in wichtiger Funktion,
im Rechenzentrum tatig!

Die Jury lag in den bewahrten Handen
des ONF-Vorsitzenden Ing.Gottiried
Schiffer.

Insgesamt nahmen an beiden Wett-
bewerhstagen 42 Freiflieger aus &
Bundesl&ndern an dieser Meisterschaft
teil!

Am Samstag, 29.Juni war der F1B-
Tag: das Woetter spielte bis zum
4.Durchgang bestens mit, cbwohl es
bei Sonne und eher Windstille, oder bei
Isichten umlaufenden Winden, schwie-

rig war die herrschende Thermik zu lo-

kalisieren. Aber bald nach Beginn des
5.Durchganges begann der Wind bis
Ober 6 m/sek. zu wehen, dennim Ge-
birge zog eine Gewitterfront auf, die
eben am Platz Winbden und leichtan
Regen verursachte. Im 6.und 7.Durch-
gang wurde daher das Max. auf 120
begrenzt, da die PlatzgroBe bei 180"
nicht mehr ausreichte, In dieser Klas-

se waren 13 Teilnehmer aus 4 Bun- |
desldnder am Start - ein noch nie er- |

reichtes Nennungsergebnis! Staats-
meister 1996 wurde schlieBlich D.I.

Klaus W.Salzer {(MFC-Wr.Neustadt) |

vor D.I. Horst Wagner (detto) und Diet-
mar Piber (LSV-Salzburg).Es war
schwierig zu fliegen, denn nicht ein-
mal der Staatsmeister schaiffte die 7
vollen Zeiten! Klaus zeigie einmal
mehr auf,daB man mit einem relativ
einfachen Modell, also ohne High
Tech, die hiichste Leistung erbringen
kann, nicht umsonst hield sein Modell
einmal ,Expertenschreck”.
Staatsmeister 1994 Harald
Meusburger {LSV-Salzburg) verletz-
te sich beim Start zum 4. Durchgang
mit dem Antriebs-mechanisnus seines
Meodells am Oberarm und mufte vor-
zeitig ausscheiden.

Am Abend regnete es in Strémen und

weiter die halbe Nacht. Der Watter-

bericht flr Sonntag versprach auch
nichts Gutes. Doch schen am frithen

Morgen begrliBte uns teils blauer Him-
mel, aber im laufe des Tages zogen
dichte Regenwolken auf, wir hatten
aber Glick es regnete den ganzen

Der e:fblgreichsie TeilnehmerD.I. Klaus W, Salzer vom MFC Wr.Neustadt F1B
Staatsmeister1996 und F14 Vize ! (Mitte) 2.Platz in F1B fiir seinen Clubkallegen

ter, damit wird die Mannschaft ,UMFC-
Leonding" (:Helmut Fu3 Helmut Hofs-
tadler und Rudolf Holzleitner) auch
Mannschafts-StaatsmeisterlDer re-

Dr.D.1 Horst Wagner (links)und 3, Plat; fiir'' Neuling ' Dietmar Piber

(LSY-Salzburg)

Wetthewerhstag nicht mehr!

Eine erireuliche Teitnehmerzahl von 29
F1A-Modellflieger mit

6 Mannschaften kdmpften um die Ti-
teln. Zuerst war der Wind schwach
und leicht umlaufend, spater wurde
wahrend des 6.Durchganges der Platz
bei auffrischenden Siindwind zu klein,
denn es gab eine Reihe AuBlen-
landungen.2 Modelle kamen dabei, ei-
ner sogar auf ,unliebsam” Weise, ab-
handen!! Davon betroffen waren die
Salzburger Dr.Alfred Berger und
D.l.Heinrich Nltsche sen.

Ein wahrhaft ,,weltmeist'erliches",

dreifaches Stechen zwischen Helmut |

FuB (UMFC-Leonding) und D.1.Klaus
W.Salzer beendete diese so hervor-
ragende Freiflugstaatsmeisterschaft
1996. Erst im 3.Stechen gab sich
Klaus geschlagen,nachdem Helmut
mit der auf 18 Meter verkilrzten Hoch-
startleine seine Klasse aufzeigte und
taktisch richtig den Start seines Kon-
trahenten abwartete, sodann mit ei-
nem souverdnen Kreisschlepp und
Katapulistart das geforderte Max.von
5 Minuten probfemlos schaffte. Sein
Clubkollege und LFR far 0.0. Helmut

Hofstadler wurde hervorragender Drit-

gierende Weltmeister dieser
Klasse,Rudolf Holzleitner wurde dabei
Jnur' 8. Staatsmeister 1994 Manfred
Griineis { ESV OMV-St.Palten) wurde
11. FlA-Wslicupgesamisieger 1995
Gerhard Aringer (OAeC) erreichte den
10.Platz!

Das Modell des Staatsmeisters ist ein
modefizierter ,Super Schay" nach der
ungarischen Schule des all zu frih
verstorbenen Ferenc Csizmarik, wel-
ches schon auf einigen EM’s und
WM's geflogen ist.

Bedauerlich,daB nur noch 2 Jugendli-
che unter 16 Jahren,namlich Brigitte
Truppe und Daris Ehrlich am Start
waren und iiberhaupt, wo blieben da
die Buben? Es ist mehr als gerecht-
fertigt, daB ab 1.1.1997 die Teilnehmer
in der Klasse F1A/J auf 18 Jahre, eben
nach Sporting Cede, angehoben wird!

Was mir als BFR Freiflug bestimmt
nicht gefallen hat ist die Tatsache, dal3
sich fur die neue Klasse FIK{CO2) nur
4 Teilnehmer angemeldet haben. Die-
se Meisterschaft muf3ie dann man-
gels Interesse abgesagt werden, ob-
wohl bei der 1.Osterr.Meisterschaft in

11



Der Bundesfachreferent Freiflug berichiet

Staatsmeister FIB und Vize FI1A eine folle Leistung in nur Dwei
Wetthewerbstagen Salzer mit getrener Helferin rows: & piver

FIK 1994 schon 15 Teilnehmer am
Start waren! Ob 1998 diese Klasse
noch einmal fiir eine OM ausgeschrie-
ben wird ist mehr als fraglich!

Ein Dankeschén gebihrt dem ORF-
Landesstudio Steiermark, das am
Sonntag vom Wettbewerbs-
geschehen einen schdnen Beitrag
filmée und betitelte ihn in sinnvoller Wei-
se: Frei wie der Wind"

Zum Abschluf3 sei mir noch in eigener
Sache ein paar Worte vergénnt: An-

ROBBE-Modellsport stiftete die nenen Wanderpokale

fiir uns Heliflieger.

Die O-Poale fiir die Sieger in den nationalen Klassen RC-HC/B

sterreichpokal Pokal

der Wanderpokal der Heliflieger 1996 wieder verliehen.

Helmut Fufi (UMFC-Leonding) hat gut lachen, wurde er doch in FI14

oweifacher Staatsmeister im Einzel und in der Mannschaft

|aBlich meines 65.Geburtstages, den

ich am Sonnatg im Kreise der FIA-Frei-
fieger feiern konnte, méchte ich auch
auf dissem Weg noch einmal herzlich
danken fiir die gelungenen 'Aufmerk-
samkeiten”, die mich riesig gefreut
haben.Stellvertretend fiir alle Beteilig-

und C und der internatonalen F3C (Miite)

12

ten mdchte ich die Damen Renate
Heibl, Verena Greimel,inge Pumpler
und Alexandra Holzleitner anflhrent

Ing. Ernst Reitterer
Bundesfachreferent

Sepp Brennsteiner Sieger in der
Klasse F3C und Andreas Kals
Sieger der Klasse RC-HC/B
Heinrich Schrack Sieger der
Klasse RC-HC/C war leider
erkrankt und konnie daher niciit
an der Siegerehrung teilnehnen.
Foios: ALDitimayer



Der Bundesfachreferent Hubschrauber berichtet

Liebe Heli Piloten

Bedingt durch meine Krankheit war ich
leider in dieser Saison nur bei weni-
gen unserer Bewerbe anwesend.
Besonders leid tat mir, daf ich zur EM
in Finnland nicht unser Team beglei-
ten konnte.

Daich von Euch weder von unseren
nationalen Bewerben noch von der EM
Berichte erhalten habe, kann ich nur
einen kurzen keinesfalls vollstandigen
Bericht {iber die Saison 1996 geben.

Europameisterschaft F3C Finnland
Die Erfolge unserer Mannschaft hiel-
ten sich mit den Platzen 14 Josef
Brennsteiner, 17 Franz Brennsteiner
und 26 Robert Schornsieiner in be-
scheidenen Grenzen. Bezeichnend fir
die Situation der dsterreichischen He-
lifliegerei ist es, daB unser altester
Teilnehmer und Helipionier Josef
Brennsteiner, zumindest unseren Jun-
gen noch immer zeigt, wie es geht. Nun
ab 1597 gibt es ein neues F3C- Pro-
gramm und die Karten werden neu
gemischt. Leider werden uns auch
schon beim neuen Programm wieder
einige Nationen voraus sein, die im
Gegensatz zu uns , bereits eine volle
Saison das neue Programm flogen.

{ wurde trotz meines Vorschlages von
den Wettbewerbspiloten flir 1996
mehrheitlich abgelehnt). Hier sind uns
die USA, Japan und einige europédische
l.&nder wieder um eine volle Saison
voraus !

Die Bestatigung der Bundessektion
vorausgesetzt haben sich die Piloten
Josef und Franz Brennsteiner so-
wie Robert Schornsteiner fir die
Teilnahme an der WM F3C in der Tiir-
kei als osterreichisches National-
team

qualifiziert.

Den O-Pokal in der Klasse F3C konn-
te auch dieses Jahr wieder Sepp
Brennsteiner fir sich entscheiden. In
den nationalen Klassen RC-HC/B
siegte Andreas Kals unsere einzige
wirkliche Nachwuchshoffnung und
Heinrich Schrak unser "Spétberufener”
Helipiloi in der Klasse RC-HC/C. Dank
einer groBziigigen Spende von
ROBBE-Modellsport Osterreich
war ich auch in der Lage nun wieder
wiirdige Pokale den Siegern zu verlei-
hen,

Allen Veranstaltern von &-Pokal Wett-
bewerben mdéchte ich meinen Dank
aussprechen. Insbesonders auch
Walter Freymann der den Abschluf3-
bewarb des O-Pokals in Dorfgastein
austragen wollte jedoch vom Wetter,
es schneite, daran gehindert wurde,

"AuBer Spesen nichts gewasen " kénn-
te Walter sagen doch auch néchste
Jahr will er es wieder versuchen. Ist
das Wetter wieder schlecht so wer-
den wir einen Ersatzbewerb in der Dis-
co, der Versuch 96 war vielverspre-
chend, veranstalten.

Nun aber zu den Neuigkeiten fiar 1997
Bei der EM in Finnland wurde von den
eurcpéischen F3C- Subcommittee
Mitgliedern endlich ein gemeinsames
"Einsteiger" Programm beschiossen.
Es soll dadurch méglich werden, die
internationale Heliszene wieder zu
beleben,

Das neue Programm, "Eurcpean F3C
Sport Program” ersetzt ab 1997 un-
ser nationales Programm RC-HC/B.

Auch in der Klasse F3C haben wir ab
1997 ein neuas Programm und ich
habe nun die endgdltige Fassung.

( Ubersetzung der Programme und
Regeln folgt umgehend in der néch-
sten Ausgabe}. Fur beide Programme
istim April 1997 von mir ein Trainings-
lager und ein Punkterichterkurs ge-
plant.

Viel Erfolg beim Training der neuen
Programme bis zur n&chsten
Ausgabe.

Manfred Dittmayer
Bundesfachrefent

~
European Championships 1996
Nurmes, Finland
Pes. Mo Hame Courtry Ra# R#2 Raid Fi i TOTAL
i 21 Rissner, Hans Jim Cemany 1000 m M4% B35 100 D0
2 ¥ Graber, Danisle Swizerand R %84 om0 SN 2MS
3 2 Hinle, Johann Gemany X W2 B W e BB
4 0 Spering, Jan Gemany BBy WX &R N MR 7SS
5 A Hastiel Efeim Israel BB TR e 9019 ES ZMm
[ 3B Kesshy, Palrick Swizeriand M &mT e\ B4 i A
T 24 Lueehi, Stefano Haly 87T 887 NN 5 BE X848
8 12 Nyegdd, Mechael Denmark mE  Im™XE D 8517 Me X%
g 1 Migleen, g H. Denmark BSI16 TR86 86T MM TE BU%
10 M Boands Las Swedan 874 GTIE0  B3488 B BMIE M5B
11 3 Johansson, Stefan Sweden ™ME &R mX 0@ 000 17582
12 41 Tibury, Mark Unded ¥ing 87674 844 8% oL (1] 1740
13 5 LniFabe taly B BME R o om 16843
14 | Brennsteiner, Jasaf Austria B0@ 84296 #4400 00 1654
15 27 Verplanke, Kees Netheriznds B 829 7506 000 0o 18047
16 3  Nilssen, Hennk Swveden B8 BISM  8T® 0 0w 165528
173 Erennsleinar Franz Ausifia 7 K28 T4 0W o 16680
18 10 Rasmussen, Henrk Denaark & TSR B4 0@ 0 161208
18 18 Lysulsy, Paseal France 47 BTE Wm0 02 161134
A 18 Lebfay, Alen Francz 2B WIS Ay 0l [Ula1] 1808
A & Mo len United King B0 ™4 AT 00 [1Fai} 160,75
2 £ Newman Alistar Unked King. T 828G TM7E 0l 00 160347
A 3 Meer Stephan Switzerand B6744  JIMBT  T708 00 000 18451
d 6 Tondni Sergin Haly LW BEM e84 0D a4} 158858
5 ¥ Emmenegger Hans Swizerand BIRG  TRE T8 oW 0® 153104
A 3 Schemsisiner Rober Austria HE AL THT 00 ik} 15878
5 Vandstschelden, Guy Belgum §ra2 TR BB 00 00 1t 2
B 14 Powekla K Fintarnd e #54 TBR Q0 000 154315
2 D Krstiznsen, B6m Nerway B M0 ™®MEB 00 om SR B
A0 7 Fialda, Jehan d Frnce S A :E R R S 1 1] ] 18375
3?18 Lehlinen Jwk Finland A8 R OMB om 0m LIk
32§ Goorglades, Ches Cyprus &nm M4 Mmoo jikie 144542
n 4 Auman, Franeis Belgam e mis &H am jut] 142144
325 Humash, Jyk Finland Hn O#¥3 s 0w il "na
7 HNowny Per Czech Rep 2= ] &B42 0w 00 8200
X 8 Varel, Kae! Cazmch Rep K12 w4 oW o 0 [k
3 g Dhorak, Stanistay Cazzch Rep WH WL /B0 00 = <1]
B 32 Jaworsh, Pidr Peland LT ] a3 ¢ om H0
B3 Wialnsh Jacek Pland 1A% 21 164 o 0w 41454
L A

Neue Programme siehe nédchste Seiten
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F3C port Proqram

1. Verﬂcal Iriangl_

Model takes off _ver_ﬁccly from the
center. helipad io eye level and stops.
Then moves backwards to flag 2 {or 5}
and stops. Climbs 45° to center helipad
and stops, then descends 45° to flag 5
{or 2} and stops. Moves backwards to
center hellpcld sfops dnd descends for __-
d ldndmg o

Deduchon

1. Angle in climb and descent nof 45° :
2. Model not performlng the manouver -
within square. . . :
3. Model did not sfop briefly_ as
described, ' o
4. Toke-off and icndlng not verﬂcq[s

2. Horizonicl clrc!e .

Model takes off verhcc:ly dnd siops Then moves forwcrd
{or backwards) to flag 2 {or 5). The model performs a
- circle inside the square with the nose facing a constant
direction. Then stops and moves backwards {or forward)
to cem‘er helipdd Descends verhcc:lly for Ic:ndtng '

Deduchon

. -Circle not round and level. S
2 Forward and backward movements nof strcngh’r
3. Start and landing not vertical.

3. Vedical rectangle .

| Model takes off the center helipad to
eye level and :stops.. Then moves
‘backwards to flag 2 (or 5} and stops.
Climbs verticaly 4 meters and stops.
Models moves forward to the opposite
flag 5 {or 2}, stops , descend vertically to
eye level, and stops. Then moves
backwards to cenfer hellpdd stops and
descend veriit:czlly for a landing.

; Deduciion

RN 'Tdke—off ond andlng not ven‘lccl

- 2 -BdckWGred and forwcrd move not
~straight. .

3. Climb and desceni nom‘ verﬁcql

4. Top line not sfrqlghi and honzonfol

5. Figure off cenfer ' -

4, Loog ?

| meters. It climbs for.‘a loop while maintaining . the
direction of fight. The model ends the loop and flies
straight again  and horizantal for about 10 meters on the
same heading and cslhfude as at the sidrf of. fhe
mdnoeuvre ' : :

Lche 1of3

.'The model flies sfralgh% and honzom‘d! for dbout 10 :

14
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P

" Deduction: o : :
1. Model oscullofes,. chonges heading or oihfude durlng the
horizontat flight. RN
2. Loop is not round:

3. The model osc:lloies or does not stoy |n the verﬂcol pEone |t
started the loop in.

4. The finish of the Ioop ends on a d:ffereni olfn‘ude or heodlng
thanstart.” =

5. The speed is not cons'rcmt dunng 1he fhght
4, The Ioop is nof performed in front of 1he jUdQES

5.Roll

The model flies strolgh'r At g con-sfoh’r_ :
alfitude starts a roll in either direction

line of flight, it continues this roll in the - _
samé direction until it flies honzonfolly_
cgcm for qbouf 10 mafers -

Deduclion

1. The model looses olmude dunng fhe roll.-

2. The model ends the monoeuvre on a dlfférenf heodmg from
 that on wich it started.

6. Stall iurn. i

the: nose: points downward. While diving thé model follows the
mqnoeuvre should start ond finish on the m:dllne

Deducﬁon

1. End of climb is no’r verhcol

2. Rotation is not 180°. ' :

3. Rotation'is before or oﬂer ihe end of fhe verhcoi
climb. : PR s
Drift oceurs dunng \‘he crmb ro’tohon or descen'r
Climb and descent line ore dtfferem‘ .

Entry and exit lines,

_Monoeuvre posrhon

'NP\P’P:

SQIII' EEE RECEEE T
The model fiies strolght and Ievel for a minimum of D
10 meters, then perform an half roli in. either
direction momtolnlng the nose in the direcion of
flight. Soon after the model performs an half loop:
and flies straight’ ond level for @ minimum of 10

. mefers The holf Ioop should begtn at the midline. o

Deduchon

1. Half Ioop is more or Iess 1hcn 180°.
Half loop is not in a vertical plane. .

2.
3. Exit heading is not exocﬂy opposite of eniry heodmg. o
4, Enfry ond exn tlne :

Page 2 of 3
_Poge20t3

around an axis wich coincides with the =~ @_f.\'bﬂr\x IR @

3. The manoceuvre is not performed exocﬂy in froni of 1he judgas R

The model flies sironght ond !evel for 0 me’rers. then Chl"an'.“_ :
- vertically with ‘a smoothly rounded curve of 90° . When: the -
vertical climbs stops, the model rotates 180° about the yaw axis so’

same. path "as for the’ beglnnmg of the manoeuvre The_

~

15
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8. Pushover

Model flies strcngh’f and level for 10 m then ct_lmbes
verfically whith a smooth 90° curve. When model
comes to a stop a.Push over to hovering position
should be made. After a brief hovering the model
preforms @ new Push over to a vertically descent
and a smooth 90° curve to a 10 m strcnght fllght at -
the same ah‘liude as ihe start, o '

Deducilon ey

1. Climb c:nd descen\‘ c:re nof verhcc:ll _ _
2. Model does not bnefly hovers on top of the_ _
~-manceuvre, :

3. Enfry cnd exit c:t the same Ievel
9. Lancungs |

9. A Tmnslailonc! Ianding o
At an cnihtude of no less than 10 rneters and on a headang

translational descent io a landing on the central helipad. A
molntcnned

Deducﬂon

[ Descent is not smoofh or cnt a consfcnt cngle

2. and:ng is not on cenfral helipad. '
3. Heodlnng is not constqnt or parc:!lel fo the fhght line.”
4.. Models hovers mare than bnef[y pnor to lcndlng

5 Lcndmg is rough - : o

9 B Auiorotaﬂon Iandlng

Iine o |nclude Icndlng cmd F nal stopped posmon

Deduchon

. Model stretches qpprocch
2 Londlng is. rough

3. Final position i is not pc:rollei to the ﬂaght line.
The maximum. score can only be accomplished wnh Q

undercclmc:ge of 1he model cenfered w:ihln the cem‘rcl
helipad. :

of the cenircl helipad,

centrol helipad but within the 10 meter square.,

A mcxx:mum of 5 mcy be ob!olned for Icndlng outslde the 10

meter box.

9 C Autoroiuﬂon 180° ium
-A_s_ descnbed in FAI __F3c_ progrcm._

P_dge Jof3

parallel to the flight fine, the model begins a constant rate

consfant hecdmg parclle! 10 the fhght I|ne must be

20m

perfecﬂy executed manoeuvre and with the skids - or '

A mcxamum score of 9 rncy be obfcnned |f c:ny pcrf of P
model skids or undercqmcge are iouchlng 1he oufsnde edge L

A maximum of 8 may be obiclned if the model is oufsude 1he _

SN
1ém

At an altitude of no less of 20 meters and on c heod:ng R
pcrqllel o the flight line. The engine is id]ed and the model =
performs an. autorotation with a smooth- consfc:nf rate of
descent dlrecﬂy to the centrcli hehpqd The manceuvre
must be entered from forward fllght The descend path and -
the. orientation of the model. must be parallel to the ﬂighf

Cmin
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.

~ FIGURE 5D1 - F3C MANOEUVRE SCHEDULE “A”

ki3

'\, VERTICAL TRIANGLE WITH - = & 2. NOSE IN AND TAIL IN
368 DEGREE PIROUETTE A

/;il S HORIZONTAL EIGHT-

7. INSIDE Lo
" WITH HALF ROLLS

9. STALL WITH PULLBACK - °
v, N, RECOVERY. -« s

o ”;'s. AﬁTUPUTafIUN WITH ¢
1B DEGREE TURN




* FIGURE 5D2 - F3C MANOEUVRE SCHEDULE “B”

360"

SN .f.t(;éézf ' 2. CIACLE ITH TWO 368 DEBREE
1. VERTICAL TRIANGLE WITH - . - PIROUETTES i

18 & 368 OEGREE PIRGUETTES - -_‘t:)
S g

5, PUSHOVER HlTH 363 DEGREE s.fff 2 e
CPIROUETTE . 1 - BICOBRA ROLL

- 1!!:iv

7, 54p DEGREE STALL TURN
" MITH HALF.ROLL .~

q STALL ¥1TH PULLBACK '
aecovenv

10, AUTOROTATION WITH
* 7188 DEGREE TURN.
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- i
FIGURE 5.4.A - F3C CONTEST AREA LAYOUT
_ 1om N
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Ausfiihrliche Information durch:
Messe Stuttgart International

Tel. 07 11/2589-449
Hﬂhby - Messe hotling:
. Internet;
Elektronik 96 hitn

nttp:Wwww. messe-stuttgart.de
T-Online: *25400#

InfoFAX: 07 11/9576 80-40 06
{Direltanwahl iiber Ihr Fax-Gerdl)
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Punkterichterlehrgang F4C in Dietersdorf 1996

Am 04. u. 05. Mai 1996 fand
in Grabersdorf/Stmk. ein
Punkterichteriehrgang fir die
Klasse F4C statt.

Franz Monschein Obmann
vom UNBC. Gnas sorgte flr £
den Schulungsraum und die
Unierbringung der Teilnehmer
im Gasthaus

LLUr Alten Mdhle®, Einbekann-
tes und bewertes. Flieger- u.
Schulungslokal. Hieriiir nech-
mals ein ,Dankeschén” an

F. Monschein.

Insgesamt nahmen am Kurs
16 Teilnehmer teil. Nachdem
Ing. Handlik (Ex-Weltmeister
und derz. Vize-Weltmeister
iAX1.FAC) aus beruflichen und
Ing. H.Deutsch aus gesund-
heitlichen Grinden als Vortragende
absagen muften, wurde der Lehrgang
von Ing. Karl Koroschetz, Willi
Zehethofer und BFR. 0.Schuch durch-
gefihrt. Ing. Koroschetz trug das Pro-
gramm der Baubewertung und W.
Zehethofer gemeinsam mit BFR. 0.
Schuch der Flugbewertung, vor.

Die Vortragenden Ing. Koroschetz und
Willi Zehethofer sorgten mit ihrer Art
des Vortrages auch fir fachliche Dis-
kussionen mit den Teilnehmern. BFR.
0. Schuch hatte mit der Beibringung
von Overheadfolien fir die anschauli-
che Vortragung gesorgt. Dieses
Unterrichtsmaterial wird fiir die Zukunft
auch noch weiter ausgebaut werden
und wird den LFR. i.d.KIl. F4C fir
Pilotenschulungen auch zur Verfiigung
stehen..

Der Samstagabend wurde von LFR.
Hansjérg Hofbauer mit Videofilme
(Steir. M. F4C u.RC-SC 1995 in
Leoben, ist Gbrigens ein super Wer-
befilm fir die KI. F4C) und mit viel
guter Laune gestaltet.

Am Sonntag wurde noch am Vormit-
tag der restl. Theorieunterricht abge-
halten und nach dem gemeinsamen
Mittagessen wurde am Modellflugplatz
Dietersdorf der praktische Teil des
Lehrganges absolviert.

Insgesamt darf man sagen, daf3 der
Lehrgang eine durchaus gelungene
Veranstaltung war, wo die Zeit viel zu
rasch ,verflog®.

Otto Schuch
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Bundesfachreferent

FA! - Klassen:; FAC, F4AD-F, F4H*, F4J*
(F4B u. F4D-F4F wird dzt. in Oslerr. nicht
ausgedbt).

Nat. Klassen: RC-SC (Semi Scale),
RC-Scale (Big Scale),

RC-SSS (Semi Scale)”

RC-SPS (Spori Scale)*

F4dJ - Jetmodelle "

* = PRG. in Erprobung

Bundesfachreferent: Otto Schuch
HirschfeldstraBe 250 A - 2184 Hauskirchen
Tel.Nr.: 02533 -89172 (neu)

Dienst: 02532 - 2233

Landesfachreferenten:

Wien: Wilhelm Zehethoter
Reingrechisdordersirale 7/38

A - 1050 Wien

Tel.Nr.; 0222 - 54 52 527 (ab 19 Uhr)

Niederosterreich: Albert Novotny
Bahnboden 54 A - 2103 Langenzersdort
Tel.Nr.: 02244 - 34403

Steiermark:
gasse 10

A - 8670 Krieglach
Tel.Nr.: 03855 -3494

Hansjérg Hofbauer Bad-

Oberdsterreich: Roland Dutzler
Weichstetten Sid 60
A - 4502 5t. Marien

Tel. Nr.: 07227 - 8765

Kérnten:
Roseneckstrale 23

Gert Kanig Ing.

A -92 1 0 Pértschach

Tel.Nr.: 04272 - 2205

Fax:  Autohaus Crtner Klagenfurt 0463
-318131-13

Tel.Nr.: 0463 - 319131

Salzburiz: Karl Petz Neuberg 28 CH
- 5016 Cber Erlinsbach
Tel.Nr.: 05-062-8441666

Fachreferenten fiir Spezialklassen:

FAD - FAF: Wird: derz. in Oslerr. nicht
wettbewerbmalig ausgelbt. Herr Gerhard
Schusier hat am 12.03.96 Rcktritt erklan,
da nach seiner Meinung zuwenig Interes-
se hiefiir besteht.

1174 - Jetmodelle:
Peter Cmyral
EngelsdorferstraBe 78

A - 8041 Graz

Tel.Nr.: 0316 - 403350
Fax: 0316-404-2298

F4H: Hubschrauber:

Josef Buchner Schmidberg 26 A - 4491
Niedermeukirchen

Tel.Nr.: 07224 -7402

RC - S$S5%: Semi-Scale Se2ier:
Wollgang Schober Dr

Pulst, Birkenweg 12

A - 9556 Liebenfels

Tel.Nr.: 04215-2450

 HC - SPS: Sport Scale :
 Hannes Deutsch Ing.

BergsirafBe 8
A-2102 Hagenbrunn
Tel. Nr.: 02262 - 75378



(1)

813 16 81

s B e e Steinbauergasse 34, A-1120 WIEN

zeichnetes Flugverhalten wnd ausre

eiites 6,5 cm’ 2-T Motors.
Fernst.: 4-Kanal 8-Hew4-T

H arvar d Das "Semi-Scale" Modell
der englischen Version des berithmten
amerikanischen Trainers - der TEXAN.
Viele Piloten der alierten Mdchte wurden
ausgebildet auf diesenmt Flugzeug. Auch
hente erlebt diese Maschine ihre
wiedergeburt bei zahleichen Texan-Flug-
zengremen. Guier Querrudertrainer!

Spanmv,:1.673mm  Motor: 5,9-7,5cm’ 2-T o : ' S '
Fernst.: 4-Kanal 6.5-1ent'4-T S -
erns anel eni 1 -69 8-,

] J e 1=

.
| Ptlti‘lot Mit diesem Modell wirde  Flugmodellbausdize der Firma FLAIR,
der Stiel der vollkunsifiugtanglichen
i Sportflugzenge aus den dreiffiger Jaliren
wieder zum Leben erweckt. Geringe
Fidchenbelastung ermdglicht ausge- diefenigen, die Freude am Bawen von

wie Hanibal, Fokker DV, Pupeteer,
Magnattiia, Folker DRI, SESA, Attila,
Ewich Tanbe wnd Legionaire, sind
weltweit bekannre Klassiker fitr

i-  schonen, nicht zu kom-plizierten

chende Motorisierung schon beim Einban  Oldtimer-Flugmodellen ha-ben. Jetzt

brachte die Firma 2 necue
Flugmuodeltbaukdsten deren Vorbilder
aus  neneren Epochen der Luftfalirt-

c - 3
Spasmv.:1.350mm - Motor: 3,9-10ent 2-T  gosehicine stammen. Unm Gewicht zu

sparen nnd  gleichzeitig eine  hohe
Festigheit zu erzielen, wnrden beide
Bausdize in einer durch CAD-CAM
verfeinerten Balsa - Sperrholzban-
weise ausgefithrt. Neben Teilen ans
ausgesuchtem  Balsa- und Leicht-
sperrhiolz,  beinhalten die  Bausditze
sogar Alu-Motorlanben, Tanks, Ri-
der,, Pilotenpuppen wie auch aiders-
wa nicht enthaltene, jedoch nobhven-
digen Kleimeile, Ausfiihrliche, schan
bebilderte Bawanleitmgen (in Eng-
lisch), mit groflen Bauskizzen liegen
beif Und das Alles sehe gitnsiig!

FLAIR Katalog, 80 Seiten: s 70.-

+ Porto und Verp,’

IRRTUM VORBEHALTEN! POSTVERSAND TAGLICH! Wir haben offen: Mo. Di. Do. Fr. 9-13:30 & 15-18:30, Mi. 13:30-18:30, Sa. 9-13

PREHMASCHINE BB

Spitzenweite 450 mm
Spitzenhhe 115 mm
Spindelbohrung & 24mm
Spindelkonus MK3
Gewicht 110 kg

mit Standardzubehor
Preis 68 13.500,—

KOMBIMASCHINE HQ

Drehen — Bohren — Fridsen
Spitzenweite 500 mm
Spitzenhohe 210 mm

drehbarer Bohr- bzw. Friskopf
[nit reichhaltigem Zubehor

Preis 68 22.000,—

PREISE INKLUSIVE MEHRWERTSTEUER. LIEFERUNG FRE| HAUS!

H. Malzer Import-Export

2130 Mistelbach, WaldstraBe 98
Tel. und Fax: (0 25 74) 47 68 (Dienstag bis Samstag), Tel.: (0 22 2)

BOHR- UND
FRASMASCHINE XZ

TischgroBe 630 x 150 mm
Spindelweg 80 mm

Spindelkonus MK3
Kopf dreh- und schwenkbar

Preis 68 18.000,—

892 45 68
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T _ — _ : — —
R - Staatsmeisterschaft : DR
EINZELWERTUNG
Rang Vorname - Nachname . BL Verein . . = . 1D 2D 3D 4D 35D Ges
1 Helmut  ~ Greindl 00 SMBC Kirchdorf-Micheld. 1000 956 895 977 1000 2977
2 Kavl Felbermayr 00 SMBC Kirchdorf-Micheld. 1000 1000 934 880 975 2975
3 Peter Hoffinann - NO MFC Wr.Neustadt 937 956 914 1000 975 2931
4 ‘Manfred  Oberleitner . 00 UMFC Meggenhofen C 918 936 1000 977 833 2913 |
5 Gerhard  Flixeder =~ 00 MFK Quax Linz L8957 556 843 956 833 2756
] August Greifeneder OO0 MFK QuaxLinz - © 882 916 914 530 896 2712
.7 Gerhard Niederhofer ST Union Eisenerz ~ ° 833 830 843 936888 .2667
8 Hermann  Haas ST Union Eisener; o542 709 860 897 . 888 2645
9  Kurt " Planlitzer ST Union Eisenerz - - 865 880 894 862 851 2640
10 Gerhard  Steiner - ST FMC Miirgzuschlag 882 656 860 846 . 869 2611
11 Max Steibl .00 SMBC Kirchdorf-Micheld, 818 771 860 897 . 833 2590,
.12 Manfred  Maurer ‘K "MBG Feldkirchen .. 865 800 895 .733 689 2560
13 Harald ~ Krampl -~ K  MBG Feldkirchen - - 8635 830 843 846 800 2554
14 Rebert Seitner - - ST . Union Eisenerz " - - 833 862 796 846 784 2541
15 Herbert Bachler ST .. FMC Miirzzuschlag 833 0 682 846 800 2479
16  Bernhard Pomberger. - ST “FMC Miirg auschlag - 849 771 767 771 816 2436
17 Gerald - Zauner. =~ Q0 MFK Quax Linz ~- . 394 785 741 814 493 2340
18 Bodo ‘Gumpert . ST SMC Graz Andrttz o703 709 767 785 476 2261
19  Michael = Miillner - 00 MFK Quax Linz C 725 687 728 800 714 2253
20 Roman Kokely - 00 MFK QuaxLinz ~ -~ 849 846 3505 536 465 2231
“21 - Rudolf Freimuth 00 MFK QuaxLing 0 . 647 728 771 689 2188
22 Wolfgang Miillner = 00 MFK Quax Linz o511 698 651 758 714 2170
23  Ernst Draschbacher ST MFESG Judenburg _ 0 403 0 0 R 403
MANNSCHAFTSWERTUNG
Rang _Mcrmmchaft ... .. . BL . Terlnehme ' o . S Pum’»te
1. ___:._SMBC Ktrchdor_‘f ~Micheld. 00 Felberumer Greindl H,, Steibl M. R _8542
2 . .Union Eisenerz ~.. ST - Niederhofer G., Haas H., Seitner R. ' c 7853
3 i MFK Quax Linz 1 ' ‘00  Flixeder G., Greifeneder A., Zauner G. : S 7808
4 FMC Miirzzuschlag ST Bachler H., Pomberger B., Steiner G. ' 7526
5 . MFK Quax Linz 2 .- 00  Kokely R., Miillner W,, Miillner M. 6654

Sonderwinsche? Unser Beschaffungs-Service 16st auch
lhr Lager-Problem.

| Nachsehen und vergleichen?

T Unsere Abmessungs- und Preis-

o Jiste geht thnen umgehend zu.

Je kleiner die Lager - je gréfBer die Auswahl. Unser
Vorrat an Kleinstkugellagern fir den Modelibau wird
selbst ausgefallensten Winschen gerecht. Mit Bah-
rungen ab 1mm. Mit Abmessungen und Beschaffen-
heiten, deren Variationsbreite allen praktischen
Erfordernissen des Hobbybereichs entspricht. Selbstverstand- i )
L . . R o . Lieferung nur an Fachhéndler. Handleranfragen
lich auch in Zoll-Abmessungen - immer in bester Qualitat bei unter nachstahandar Tal.- u. Fax-Nr. willkomman.
vernlnftigen Preisen. Damit’s weiter
‘ rollt, rotiert oder fahrt, Rufen Sie an,
7 wenn der Termin dréngt. Bei nahezu
1000 lagermanig gefiihrten Abmes-
sungen sind Sie schnell wieder auf
Achse, auf See oder on air.




Der Landessektionsleiter Oberdsterreich berichiet

STRRTSMEISTERSCHAFT

S
27. und 28. Juli 1996
X Burg Altpernstein

Die Modellilieger des Segel- und
Medellbauclubs Kirchdorf-Micheldorf
wurden anlasslich ihres 25-jahrigen
Bestehens mit der Durchfihrung der
Staatsmeisterschaft in der Klasse F3F
betraut, die am 27. und 28. Juli 1996
auf einem eigens fiir diesen Wettbe-
werb hergerichteten Gefdnde am Ful3
der Burg Altpernstein in Micheldorf
stattfand.

Der riihrige Sektionsleiter Herbert
Oberndorfinger hat mit seinen Vereins-
kameraden diese Staatsmeisterschait
hervorragend organisiert und es ist
schade, dafl sich nur 29 Teilnehmer
gemeldet haben, von denen dann
letzlich 23 Piloten am Wetthewerb teil-
nahmen.

Dem Vernehmen nach haben sich ei-
nige F3F-Flieger durch das Gelédnde
mit Start aus erhthter Startposition von
der Teilnahme abschrecken lassen,
was eigentlich unversténdlich ist, denn
gute Piloten sollten mit jedem Gelan-
de zurechtkommen.

Das Wetter hétte nicht besser sein
kdnnen . Den ganzen Wettbewerb
(ber lachte die Sonne und es wehte
standig ein leichter Hangaufwind.

Um 10 Uhr 30 starteie Wettbewerbs-
leiter BFR Ing. Richard Gradischnig
den Bewerb und nach der Ankiindigung
aus dem mit der Startstelle verbunde-
nen Lautsprecher “Der Start erfolgt -
jetzt" erschien das erste Modell iiber
der Burghofmauer der Burg
Altpernstein ca. 220m hoch dber dem
Landefeld, gestartet von einem der drei
im Wechsel eingesetzten Starter.

Sehr bald war klar, daf3 alle Piloten mit
den Wetthewerbsbedingungen sehr
gut zurecht kamen, denn alle flogen die
volle Distanz, nur wenige landeten
ausserhalb des Landefeldes, es war
kein Bruch zu beklagen und die zur

Staatsmeisterschaft 1996 in
der Klasse F3FE

Baumbergung in Bereitschaft stehen-
den Feuerwehrmanner Konnten zu
Hause bleiben.

Bereits im ersten Durchgang setzten
sich die beiden Lokaimatadoren Hel-
mut Greind] und Karl Felbermayr mit
je 1000 Punkten an die Spitze. Karl
Felbermayr erflog auch im zweiten
Burchgang 1000 Punkie, aber Peter
Hoffmann aus Wr. Neustadt machte
mit einem guten zweiten Plaiz auf sich
aufmerksam, Im dritten Durchgang
meldete auch Manfred Oberleitner aus
Meggenhofen mit einem 1000 Punk-
te-Flug Anspriche auf einen der vor-
deren Platze an und im vierten Durch-

ter Hoffmann aus Wr. Neustadt auf
dem dritten Platz.

Mannschafts-Staatsmeister 1996 in
der Klasse F3F wurde mit diesen gu-
ten Einzelergebnissen

natirlich die Mannschaft des SMBC
Kirchdorf-Michelderf vor den erfreulich
geschlossen aufgetretenen Piloten der
Union Eisenerz auf dem zweiten und
der Mannschft Quax Linz 1 auf dem
dritten Platz.

Auf Grund der relativ geringen Teilneh-
merzahl, sowie der souveranen
Wettbewerbsleitung von BFR Ing. Ri-
chard Gradischnig, aber auch dem

Sartstelle Burg Alpernstein aus der Sicht eines Wendemavkenrichters
Fuote: K. New

gang gelang dann Peter Hoffmann ein
1000 Punkte-Flug, gefolgt von Helmut
Greindl und Manfred Oberleitner
punktgleich auf dem zweiten Platz.

Vor dem letzten Durchgang war alles
noch offen und vor den Ergebnislisten
wurde heflig spekuliert “Was wirde
sein, wenn...?". Der finfte Durchgang
mufte entscheiden. Helmut Greindl
flog seinen besten Flug und schaffte
erneut 1000 Punkte, gefolgt von sei-
nen beiden scharfsten Rivalen Karl
Felbermayr und Peter Hoffmann
punktgieich auf dem zweiten Platz.

Mit nur zwei Punkten Voersprung ge-
wann schlieBlich Helmut Greind! vom
gastgebenden Verein SMBC Kirch-
dorf-Micheldorf die Staats-
meisterschaft 1996 in der Klasse F3F
vor seinem Vereinskameraden Karl
Felbermayr auf dem zweiten und Pe-

diziplinierten Verhalten der Piloten
konnten alle fiinf Durchgénge an ei-
nem Tag geflogen werden. Auch die
Siegerehrung wurde noch am gleichen
Abend durchgefiihrt, was angesichts
der schlechten Wettervorhersage fiir
den Sonntag von allen Teilnehmern
freudig begriiBt wurde.

Fir uns alle war diese Staats-
meisterschaft eine tolle Hangflug-
veranstaltung, bei der hart um den
Sieg und die Platze geilogen wurde,
die aber trotzdem - wie es ein Pilot aus
Karnten formulierte - in einem familia-
ren Klima ablief.

D.L Konrad Neu

LSL
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Niederosterreichische

Landesmeisterschaft F3B
5. Mai 1996, Theresienfeld

Seit Jahren gibt es keine NO- LM FaB,
obwohl mehrere Vereine in dieser
Klasse aktiv sind. Walter Hauplik vom
MFC Neostadia wollte dartiber nicht nur
jammern, sondern nahm sich mit sei-
nem Team erstmals der Sache an,
nachdem schon mehrere Klubpokal-
bewerbe von seinem Verein durchge-
flihrt wurden.Karl Bednarik vom MFC
Weikersderf wurde samt Computer
zur Auswertung angeheuert und eine
neue automatische Streckenzdhlan-
lage von Vereinsmitgliedern gebaut,
alles andere sollte mit vorhandenem,
bewahriem Gerdt und Personal mit
Minimalaufwand abgewickelt werden.
Dazu wurde nur ein Wettbewerbstag
eingeplant und keine Gastpiloten zu-
gelassen. Auch wurde auf einen
Probebewerb zur Einlibung der Funk-
tiondre verzichtet.

Leider kollidierte der Termin mit dem
internationaien Bewerb in Herten,
sodaR der logische Favorit Peter
Hoffmann vom MFC Wr. Neustadt
nicht startete.Daher rGckte Walter
selbst in die Favoritenrolle auf. Auf die
folgenden Plaize konnten sich aber
etliche Piloten gute Chancen ausrech-
nen.

Nachdem zwei genannie F3B- Debli-
tanten auch nicht kamen, verhinderie
nur die Teilnahme von Franz Mondl,
daf es sich wieder nur um ein Klub-
pokalfliegen zwischen den benachbar-
ten Vereinen Schwarzatal,
Woeikersdorf und Neostadia handelte.
Der Wettbewerbstag beginnt regne-
risch. Die Organisation ist zwar pinkt-
lich um @ Uhr startbereit, doch Peter
Novoszad als Wettbewerbsleiter muB3
die Piloten bis 9.30 Uhr warten lassen.
Dann gehts los mit Zeitilug. Wéhrend
der Regen nachlaBt, dreht der Wind .
Trotz kaltem ,nassem Boden und
matten Starthdhen werden gleich in
der ersien Gruppe volle Zeiten geflo-
gen. Die Modelle rutschen aber bei der
Landung wie geschmiert. Ab der zwei-
ten Gruppe ist es vorbei mit den vol-
len Zeiten. Nur Walter kann noch voll
fliegen.

Weiter mit Streckenflug. Es wird in
Dreiergruppen geflogen, ohwohi vier
Signale vorhanden sind. Die erste
Gruppe stellt die Gbliche Trainings-
einheit fir die Wendenfunktionire dar.
Dann aber l1duft es fehler- und tadel-
los.

24

Das Wetter ist trotz Wind von schrég
hinten erstaunlich thermisch, die Grup-
pensieger liegen bei (ber 16 Strecken.
Jetzt drehen die Welkersdorfer auf.
Wiahrend sich Robert Weissenbéck in
der dubiosen ersten Gruppe noch Hel-
mut Gruber (Schwarzatal) 14:17 ge-
schlagen geben muf3, blgelt Ernst
Bock in der zweiten die anderen gleich
mit 16:9 und Ferdi Trutschnig den

Hausherrn Walter Hauplik mit 22 ;19!
In der Gruppe 5 gibt es ein totes Ren-
nen mit drei Tausendern zu je 10
Strecken, nur der Verfasser versandelt
8 zu 10 gegen Fritz Leeb
(Schwarzatal), der die richtige Ent-
scheidung getroffen hatte, nicht nach-
zustarten.

Trotz bereits deutlichem Rickenwind
wird wegen der drohenden Wolken mit
Speedflug weitergemacht, Die Zeiten
steigen in schwindelnde Héhen. Wal-
ter fliegt den Tausender mit (ber 23
Sekunden, und mancher schafft die
vier Strecken lberhaupt nicht.

Weils so schdn war, wird gleich mit
Speedflug -Durchgang Nr. 2 weiterge-
macht. Nach einigen kriminellen Starts
wird doch anulliert und die Windenlinie
gedreht. Das kostet zwar eine halbe
Stunde Zeit, aber das Wetter wird in-
zwischen immer besser. Auch haben
sich bereits erstaunlich viele Zuschau-
er eingefunden. Die Kantine ist hier

bereits legendér, sodal3 keine rechie
Freude iber die Forisetzung mit
Speediiug autkommen will.

Jetzt sehen die Starts und Hbéhen
schon ganz anders aus.Dafir streu-
en die Zeiten gewaltig. Ferdi wahrt sei-
ne Chancen mit einer 21er . Walter
verliert die Kontrolle (ber sein Modell
nach dem Start und kann nur tatenlos
zuschauen, wie die vollgeladene Ellip-

Siegerelrung: von links: LSL Manfred Hofbauner, Zweiter Walter
Hiiuplik, Sieger Friedrich Leeb, Dritter Ferdinand Trutschnig,

Wetthewerbsieiter Peter Novoszad.

For:H.Deitd

se aus zweihundert Meter Hohe senk-
recht am Boden zerschellt.

Weil in der Nahe ,wild" fliegende Mo-
delle gesichtet wurden, wird untarbro-
chen und Nachschau gehalien. Mit
Richard Spreizgrabriers Multiplex
4dooo- Sender wird die Frequenz iber-
priift, allerdings ohne Ergebnis.Es
folgt eine kurze Diskussion, ob Walter
den Flug mit einem anderen Modell
wiederholen darf. Er darf, am Schlui3
des Starterfeldes.

Inzwischen ligfern hintereinander Otto
Raggam mit 18.8 und Fritz Leeb mit
19.1 tolle Zeiten, bis Walter seinen
Wiederholungsflug macht. Bei optima-
fem Wetter gelingt ihm ein Traumflug.
Walter ist selber so von der Geschwin-
digkeit iiberrascht, dald er nach dem
letzten Basisdurchilug den Acker tou-
chiert.

In der folgenden Kaffeepause kann er
das Modell zwar wieder flugtauglich
machen, die Fligelschale ist



NO-Landesmeisterschaften F38

alferdingsdoch ziemlich stark rampo-
niert. Weiter mit Streckenflug 2. Die
Starts sind schén, doch die thermi-
schen Bedingungen sind unerwartet
schlecht. Kaum 16 Strecken als
Maximum.Walter bricht beim eben erst
geflickten Modell beim Start der
Hochstarthaken.Er schafft trotzdem
14 Strecken, wihrend der Verfasser
dieser Zeiten allein im Bart fliegend mit
20 Stiick ein Erfolgserlebnis hat. Auch
Robert Weissenbéck und Oskar Tuma
gewinnen ihre Gruppe, wéhrand aus-
gerechnet Ferdi Trutschnig mit 13:15
wertvolle Punkte abgibt.

Es geht weiter mit dem Zeitflug. Die
Bedingungen werden immer schiech-

'FM 314

814 Kana!-

Fernlenkse_ R

: "zurAusfuhrung mit:
.. Sehalt, Prop: éder Dual
* Rate-oduferi: Servorevers
’ Langenversteﬂbare Statierta
oomit milchamscher Tnmmu .

ter. Die erste Gruppe séuft geschios-
sen nach drei Minuten ab. Nur die er-
fahrenen Routiniers Erich Putz und
Fritz Leeb fliegen volle Zeiten, und
Walter Hauplik hat seine Gruppe auch
im Griff. Eine kurze Abstimmung un-
ter den Mannschaftsfiihrern ergibt eine
Mehrheit fiir die Beendigung des Wett-
bewerbs, nur wenige wollen noch ei-
nen dritten Durchgang. Es ist 17 Uhr.
Nach einer halben Stunde kann der
extra angereiste LSL Manfred Hofhauer
dem neuen Landesmeister Friedrich
Leeb vom MFC Schwarzatal den
Siegespokal und die Goldmedaille
dberreichen. Zweiter wird trotz der
unglaublichen Pechstrahne und der

Doppelbelastung als Ausrichter und
Teilnehmer Walter Hauplik {(FMSC
Neostadia). Die Ehre des MFC
Weikersdori rettet Ferdi Trutschnig mit
dem dritte Platz. Vierter und Gewin-
ner des von Pancontrol gestifteten
MeBgerats fir den bestplacierten Ei-
genbau wir Oskar Tuma (MFC
Woeikersdorf).

AnModellen {iberweg bereits deutlich
die Ellipse 2 mit V- Leitwerk. Ellipsen
1 und die Kopien davon sind im Rick-
gang begriffen. Nur drei Piloten {
Tuma, Bednarik, Mondl} stellten sich
der Ubermacht von Ellipsen mit
Eigenbaumodellen.

Herbert Deibl
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Der Verein mit den meisten aktiven
F3B- Piloten in Osterreich versucht
sich erstmals selbst als Veranstalter
am klubeigenen Platz, der nur fir Siid-
wind geeignet und abschissig ist,
setzt unerfahrene und vereinsfremde
Helfer ein, baut die ganze Anlage
selbst, entwickslt ein eigenes Aus-
werteprogramm und alle F3B- Piloten
des Vereins fliegen auch noch selber
mit - was kann da schon herauskom-
men?

Man kann es ruhig sagen: Herausge-
kommen ist der beste Wettbewerb die-
ser Klasse, an den sich der Berichter-
statter erinnern kann. Man hatte in kei-
ner Phase den Eindruck, dai es sich
um eine Premiere handelt, es gab kei-
nen Anlagendefekt und im gesamten
Wettbewerb nur ein einziges Signal-
problem, und das bei vier Durchgén-
gen.

Leider wurde die gelungene Veran-
sialtung nicht durch eine entsprechen-
de Teilnehmerzahl belohnt. So waren
von (ber 30 Nennungen nur 21 Pilo-
ten angetreten.

Aus Westésterreich hatte nur Gunter
Aichholzer den weiten Weg nicht ge-
scheut und Joris ten Holt, zeitweiliges
Phonix - Klubmitglied, war aus Frank-
furt angereist.

Keiner der starken Salzburger und nur
zwei Steirer hatten sich eingefunden.

Allerdings waren gleich drei Neulin-
ge da: Dietmar Moser vom MFC Wr,
Neustadt mit einem tollen Eigenbau,
mit ihm Welfgang Hirt vom MBC
Hernstein , der sehr unauffallig und
talentiert flog, und Génther Pichler von
der Akaflieg Graz mit einem Modell aus
der Form von Thomas Jauk.

So setzte sich das Teiinehmerfeld vor
allem aus Piloten des gastgebenden
Vereines (2 komplette Teams) sowie
den Klubteams Schwarzatal und
Neostadia zusammen.
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Die Platzverhdltnisse hatten gut 4o
Teilnehmer erlaubt.

Der Wind krénte die Organisation
noch durch die passende Richtung
aus SO, er war ganzen Samstag
ziemlich stark.

Der Wettbewerbsablauf:

Pinktlich um 9 Uhr wird mit dem Zeit-
flug begonnen. Es gibt 6 Landepunkte,
meistens aber Finfergruppen. Der
starke Wind leicht seitlich aus SGd er-
laubt ordentliche Hochstarts mit weni-
gen Seilkreuzungen. In allen Gruppen
sind volle Zeiten drin, aber beim Lan-
den bergab rutschen viele Modelle end-
los weit.

Gleich anschlieBend gehts weiter mit
Streckenflug in Vierergruppen. Dabei
werden die Strecken von den Helfern
dadurch gezéhit, indem groBe Tafeln
mit den Zahlen umgebl&ttert werden.
{Erstmals angewendet auf der WM in
Frankreich 1983).Dadurch sind alle
Beteiligten immer Uber den aktuellen
Stand des eigenen Piloten und aller
anderer weithin sichtbar informiert,
und das System ist gegen Stromaus-
falle, Wackelkontakte, Programmab-
stirze und andere Segnungen des
Computerzeitaliers vollkommen gefeit.
Der Nachteil; Man braucht mehr Hel-
fer, in diesem Fall also 12 plus Start-
stellenleiter,

Wegen des weitrdumigen
befliegbaren, hindernisfreien Luft-
raums wird viel taktiert, also mit dem
Start gewartet und die Konkurrenz
sowie das Wetter beobachtet. Dabei
nitzten die Hausherren ihren Heimvor-
teil. Nur Robert Piss gibt eine Strecke
ab.

Es folgt der Speedilug.

Der in Bodennéhe extrem bbige Sei-
tenwind zwingt selbst Spitzenpiloten
zu akrohatischen Einlagen auf der letz-
ten Strecke.

Die Zeiten liegen um 2o Sekunden,

etliche 18er, bis Robert Piss 16,6 hin-
legt.

Der Debltant Dietmar Moser vom
MFC Wr. Neustadt verliert seinen Ei-
genbau durch Absturz nach
Steuerungsausfall beim Start.

Es wird gleich noch Speed der zwei-
ten Runde geflogen. Es ist noch nicht
Mittag.

Andy van de Graaf, in Wien wohnhat-
ter Holl&nder und Phénix- Klubmitglied,
meldet seinen Anspruch auf einen
Spitzenplatz mit dem Speedtausender
von 17,4 an. Wolfgang Scheda folgt
gleich mit 17,5. Diesmal sind die Zei-
ten ausgewogener, gleich fiinf weitere
liegen unter 20 Sekunden.

Otto Raggam steckt seinen Flieger auf
der letzten Wende und beschert dem
Team eine Blitzreparatursession wie
in alten Zeiten.

Inzwischen wird Mittagspause ge-
macht.

Viele trennen sich von der gemitlichen
Kantine nur widerwillig, als-es bei sen-
gender Hitze mit dem zweiten Strek-
kenflug losgeht.

Dabei zeigt Harald Michi , regierender
Staatsmeister, mit einem Soloflug weit
drauBen gleich einmal, wo der Ham-
mer héngt. Mit 27 Strecken (die 28. war
schon ausserhalb der Zeit) legt er eine
in Osterreich noch nie geflogene Lei-
stung hin.

Der zweitbeste Flug in dieser Gruppe
liegt bei 24 Strecken (Petrovics).
Dagegen bricht Scheda gegen Peter
Hoffmann mit 11 zu 17 ein. Damit ist
der erste Favorit weg vom Fenster.
Der Zeitflug ist bei dem Wetter Form-
sache. Die Punktedifferenzierung er-
folgt bei der Landung.

Der Debitant Giinther Pichler fliegt bei
der miBglickten Landung Gunther
Aichholzer um und kassiert dafiir den
einzigen Strafpunktehunderter im
Bewerb. Aichholzer bleibt zum Gliick
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Start zum Streckenflug
Fotay: H.Deibl

unverletzt.

Damit ist der zweite Durchgang fertig
. Esisterst 15 Uhr und es folgt sofort
der 3. Zeitflug.

Walter Hauplik und Harald Michl las-
sen gleich in der ersten Gruppe hun-
dert Punkte gegen Johann Rettich lie-
gen und verabschieden sich damit aus
der Spitzengruppe.

Nach einer unzumutbar kurzen Kaffee-
pause folgt der Streckenflugdurchgang
Nr. 3.

Als ndchster der Favoriten liefert Ro-
bert Piss Punkte ab. Ausgerechnet er,
der zu den besten drei Streckenflug-
piloten in Osterreich zahlt, verliert ge-
gen Otto Raggam, der vom alten Tak-
tiker Walter H&uplik trefisicher in die
Blase dirigiert wird.

Es werden maximal 22 Strecken ge-
flogen.

Sofort geht es weiter mit dem 3.
Speedfiug.

Acht Piloten bleiben unter 20 s, nur W.
Scheda rutscht weiter ab. Die Best-
marke setzt Piss mit 18.4.

Den dritten Durchgang hat Andy van
de Graaf ebenso wie den zweiten far
sich entschieden und liegt deutlich
vorne, dahinter lauern Aichholzer,
Hoffrmann, Michl und Piss.

Nach Ende des dritten Durchgangs
um 17.45 entscheidet Wettbewerbs-
leiter Manfred Lex nach Rilcksprache
mit Organisation und Piloten, heute
nach den vierten Durchgang mit dem
Streckenflug zu beginnen. Nach einer
halbstindigen Pause gehts es noch-
mals los. Allerdings milssen einige Teil-
nehmer schon die Notration an
Windenbatterien herverholen, und
auch dem

Funkmikrofon des Startstellenleiters
geht der Saft aus.

Bei ruhigem abendlichem Flugwetter

gibt es nur geringe Unterschiede in
den Wertungen.

Um 19 Uhr endet fir diesen Tag der
Wettbewerb.

Né&chsten Morgen kindigt sich wieder
ein sehr heier Tag an, allerdings geht
kaum Wind und der kommt aus der
falschen Richtung. Bis halb Zehn wird
gewariet, dann dreht der Wind lang-

B

2 = 4

sam und es kann mit dem Zeitflug der
4. Runde begonnen werden.
Viele haben Probleme, dig 7 Minuten

vollzubekommen, aber es gibt nur we- -

nig Differenzierungen in den Punkten.
Um 10.15 Uhr ist auch das lberstan-
den.

Jetzt fehlt nur noch der 4. Speedflug,
dann ist der Plan von vier Durchgan-
gen erfiillt.Es folgt eine halbstindige
Pause, nein, nicht zur Steigerung der
Spannung, oder mittelbar doch. Es

Beim Streckenfiug sind alle Plitze besetst

wird jetzt namlich
efne Gesamtwertung
erstellt, die in umge-
kehrter Reihenfolge
die Startfolge beim
abschlieBenden, ent-
scheidenden Speed-
flug darstellt. Auf gut
Peutsch:

Der FGhrende fliegt
erst als Letzter. Die-
ser Gag wird im Aus-
land (insbesondere
Manchen) schon l&n-
ger angewendet,
stellt aber auf einem
dsterr. Bewerb ein
Novum dar.

G. Pichler eréfinet
den Reigen. Der schwache Wind be-
dingt mide Hochstarts und langsame
Zeiten. Nur W, Scheda gelingt es, un-
ter 20 s zu kommen. Den einzigen Bart

hat Walter Haupiik, der sofort seine
Chance auf einen Stockeriplatz wittert

und voll riskiert. Dabei wird die A-

Wende um Zentimeter zu kurz und
das dadurch erforderliche Ringer treibt
die Zeit auf (iber 28 s.

Andy van de Graaf fliegt souverén dritt-
beste Zeit und steht damit als Sieger
fest.

Giinther Aichhelzer holt sich mit der
zweilbesten Speedzeit Silber.

Harald Michl wird mit drittbester
Speedzeit Dritter und kann damit noch
Peter Hoffmann Ubeerholen, der eben-
so wig Robert Piss vom Wetterpech
getroffen wird.

Um 11.30 ist der letzte Flug absolviert.
Nach einer ausgiebigen Pause, in der
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auch die hervorragen-
de Kantine zu ihrem

Recht kommt, fOhrt .o
Organisationsleiter
Konsiantin Praprotnik ;
die Siegerehrung mi
einer stattlichen Zahl i
toller Pokale durch.
Andy van de Graaf hat
nicht nur die Gesamt- &
wertung, sonderniz:
auch den Pokal fir
den besten Speed-
flugdurchschnitt ge
wonnen.

Die Mannschafts-
pokale Nr . 1 und 2
holen sich die Teams
Phénix 1 und 2. Dritte
werden die Burschen

vom MSK
Schwarzatal.
Ein perfekter Wettbe-

werb ist zu Ende und der vom Mangel
an Wettbewerben in Osterreich ge-
plagte F3B- Enthusiast registriert mit
unglaubigem Staunan, daB sowas
heute bei uns noch méglich ist,
Dieser Erfolg ist den Phonixlern aber
nicht in den Schofl gefallen. Die Vor-
bereitungen waren von einer in unse-
ren Breiten ungewohnten Professiona-
litét, vom Ausschreibungsformular bis
zum Auswertungsprogramm. Mit dem
passenden Wetter hatten sie auch
noch das Gliick des Tiichtigen. AuBer-
dem wurden einige goldrichtige Ent-
scheidungen getroffen. So kam als
Wettbewerbsleiter kein Klubmitglied,
sondern der erfahrene Manired Lex
zum Einsatz, der alles perfekt im Griff
hatte. Der als Jury engagierie ONF
Gottfried Schiffer wurde kein einziges
Mal bemiht und genofl die Atmosphé-
re sichtlich.

Auch wurde der Fehler vermieden,
durch Windenmesserei wertvolle Zeit
zu verplempern.

Als Helfer kamen Verwandte und Be-

Manfred Lex (links; W 'ttbewerbslezter) tnd Gottﬁ ied Schiffer (Jury)

meisterschaft in Kaindorf war diesmal
die Ellipse V2 derart in der Uberzahl
{schatzungsweise 80 %), dafi manche
Eigner Mithe hatten, ihre zu finden.
Zum Gliick beriicksichtigt Jaro Miiller
farbliche Sonderwiinsche, wodurch
wenigstens auf der Unterseite (wich-
tig fior Streckenflug) eine Unterschei-
dung méglich ist. Neuerdings gibt es
sogar gelbe Oberseiten und Rimpfe.
Von der Qualitét her stellt dieser Flie-
ger jedenfalls eine Kiasse flr sich un-
ter den kauflich erhéltlichen Modellen
dar, Sogar Gunther Aichhoelzer hat sich
eine zugelegt und flog ab dem 2.
Durchgang damit.

Ein wichtiges Argument neben dem
glinstigen Preis im Direktbezug ist si-
cher auch die prompte Lieferbarkeit
von Ersatzteilen und deren hunderpro-
zentige Kempatabilitét.

in der Spitzengruppe fiog neben
Alchholzer, der im ersten Burchgang
seine Ultimate (Designvariante

+Schweizer Kédse")einsetzie, nur Pe-
ter Hoffmann seinen Eigenbau
SJltimate 95" mit T - Leitwerk.

Der erstaunlichste Eigenbau war aber
trotz Absturz der des F3B- Neulings
Dietmar Moser.

Er hat nach dem Pfefferkorn- Buch
zwei komplette Modelle mit V- Leitwerk
und RG- 15 sami dem kompletten
Formensatz und als Draufgabe noch
eine Boppelwinde a la Binkert gebaut.
Sonst gab es keine Windenneubaulen
zu sehen. Besonders hipp sind der-
zeit extrabreite Trommeln.

Bei den Radios Uberwog Futaba mit
FC 28 und Aichholzers PCM 1024-
Handsender, dahinter Graupner MC 20
und Multiplex mit 3030 und zwei
4000er.

Herbert Deibl

kannte var allem der Piloten zum Ein- | - ™
satz, die auf einem Probewettbewerb 1 Mapehfelgeokes §1955e T

. . Markgrafneusiedl - NWI 6/96
eine Woche yorher gmgegchult wor- Jwwn QEEizielle Ergebnislisbe whwew
den waren. S]e er|8dlgten Ihre Aufga- Poz Hum Kan Hame Verain 1. Burchgang 2.Durchyang 3 urchgang A.Durchgang  Gesanc
be so souverdn, dafl3 man kaum glaU- 1 B 62 HD van do Graof Andy  KNWL 1600 975 56 1060 100D 1000 1000 993 992 1000 951 11837

25 B9 AUT Alchholzar Glnther  THC Innabruck !OUO 50 921 §84 1020 964 1000 1000 941 1060 1000 962 11742

i i . Insidern zu 11 71 AUT Mickl Harald WIC Phentx 1000 3000 921 950 1090 Sp4 B30 1060 325 975 1000 956 31543
ben konnte, eS mlt NICht Ens' 12 67 AUT HaFfmann Pater MFC Wr. Neusta 1000 1000 BOZ 875 1040 879 3958 000 @54 1000 1000 200 1539
64 AUT Piss Robert HFC Fhénix 557 952 1000 963 0G0 $13 967 BEG 10D0 978 1000 677 11468

tun zu haben. Wie man es noch dazu g 50 AT homt metter Mecstadia 579 83z 926 100 9s?  G0A  anl
3

1]
[i]
[
a
o
690 31253 O
[
[
[}
o
o

. 13 72 AUT Scheda balfgarg MFC Fhonia 8977 000 a1l oo 6az 994 B4 947 825 988 !OEU 1200 11187
schaffte, ein Duzend Leute dazu zu || & & shunwiow e’ o | &c je e we mogn G 0 B0 N 2w
motivieren, ein kompleties Bade- || 2 @ g me | oo myomeo St o oun o S H Blan

- . 12 15 79 AUT Potrowics Alaxander MFC Phinix 1000 B57 683 SGY :I:F] 856 973 B8Ra 94 ao? Ba2 847 10311 1]

wochenende zu dafir zu opfern, wird || = 1 77 s neanee | oo s e G2owg f@b anosR oS3 W2 Shien o
wohl ein Geheimnis bleiben. R e SR R R GO o T
17 17 53 aut Hirt Welfgang M3C Hornstain 988 ya2 £B6 T4 700 756 [1k] as7y E07 9131 100 578 9118 o

Das Auswerlungsprogramm War VON |} 1o 2 & ar s srss  Scarawal T @2 m2 w0 oo T BE S0 0 b o
Harald Michl selbst geschrigben wor- || B 3 @arache s mailies 350 5 p we 85 owe) dor sy o) S0 S0V R
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Jur: : Gottfried Schiffer
Organisationsleiter : Konstantin Praprotnik

den und spielte alle Stickerln, vor al-
lem funktionierte es fehlerfrel.

Senderdepot 1 Wolfgang Michl
H . Auswerkung : Erich Kopecny, Gerald Hrumpas
Die Modelte: Funkbionire ! Karl piss, Paul Tichopad, Mario Fiirst, hndroas Praprotnik
Andreas Scheda, Sabine Ulrich, Heimo Habelt, Robert Schmutz
Im Gegensatz zur Staats- Walter Wober, Thomas Mayer, Harald Wed, Harald Rettich
k Heinz Musich j
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Samstag, Anmeldung und Senderab-
gabe. Von den angemeldeten 32 Pilo-
ten waren 28 erschienen. 6 kamen
aus Deutschland, 3 aus der Schweiz,
2 aus Belgien, einer aus Frankreich
und 17 aus Osterreich. War die Teil-
nahme an ausl&ndischen Weitbewer-
bern eher schwach, ist die Nennung
von 17 Osterreichern sehr erfreulich,
darunter war die gesamte National-
mannschait. Diese war kurz davor bei
der Euvropameisterschat in Krnov /
CZE und belegte dort unter 20 Mann-
schaften den 5. Rang. Bedenkt man,
daf3 mit Ausnahme von Heinz
Kronlachner die anderen Wettbe-
werbsteilnehmer noch wenig bei EMs
oder WMs waren, ist diese Plazierung
auBerordentiich gut; schlief3lich beleg-
ten bei der EM Helmut Danksagmiiller
den 9., Heinz Kronlachnerden {1 1. und
Peter Ortner den 15. Platz. 2 Oster-
reicher im Finale, das ist sehr gut.

Es regnete zwar nicht mehr, aber die
Waolkendecke hing ganz tief, und es
wurde von Zeit zu Zeit ein Probeflug
durchgeflihri. Es dauerte (ber gine
Stunde, ehe der Wettbewerb endlich
beginnen konnte. Im 1. Durchgang
setzte sich Titelverteidiger Heinz
Krontachner an die Spitze und schaffte
den 1000er. Aber knapp dahinter pla-
zierten sich mit 999 Punkten Helmut
Danksagmiller und der 3. EM-Teilneh-
mer Peter Ortner mit 937 Punkten,
Im 2. Durchgang flog Danksagmaller
den 1000er und Kronlachner folgte mit
998 Punkten vor Leo Berger der 983
Punkten erflog und der damit Ortner
vom 3.FPlatz verdrangte. Her gab es
einen Protest von Kronlachner, der
sich von den Punkterichter zu schlecht
bewertet fihite. Der Protest wurde
von der Int.Jury - Ursula Berthold,
GER, Werner Oeggerli, SUI und Ed-
win Krill, AUT abgelehnt.

Der 3. Durchgang wurde am Sonntag
durchgefilhrt. Auch an diesem Tag

Igo Etrich Wanderpokal

ging erst

1alig nach Wien

Die ganze Woche iiber war das Wetter sehr schlecht und alle
Zitterten um die Durchfiihrung des Weittbewerbes.

32 Nennungen lagen vor, und fiir diese Anzahl waren bei drei
Durchgédngen in 1 1/2 Tagen die zur Verfligung stehende Zeit sehr

kurz,

Erstmals gelang es dem wiener Piloten Helmut Danksagmiiller
den Igo Etrich -Wanderpokal nach Wien zu holen! ruw: x4

hingen erst die Wolken tief Die Verzo-
gerung des Beginns war aber nur kurz,

und mit hur 15 Minuten Verspétung |

gings los. Nachdem der z.Zt. Filhren-
de erst der letzte Starter war, blieb das
Endergebnis bis dahin véllig offen.
Das Wetter wurde immer besser, und
es waren sehr schéne Flige zu se-
hen, auch Zuschauer fanden sich ein.
Kurz vor 14.00 Uhr erfolgte der leizte
Start - Helmut Danksagmdilier, Wien.
Sein Programm wurde den Punkte-

richtern sehr gut dargeboten und die -

Punkterichter gaben ihm einstimmig
die beste Beurteilung.

Der Wetlbewerb wurde vom BFR An-
ton Moser bestens geleitet, und die
Organisation lag in den Hénden des
Obmannes des MFC Salzburg, Os-
wald Hajek.

Am Samstag gab es am Platz ein ge-
miitliches Beisammensein mit Musik,
Faibier und Grillbar.

Die Siegerehrung wurde unmittelbar
nach Wettbewerbsschlu3 am Sonn-
tag von Oswald Hajek unter Assistenz
der beiden Ehrenprasidenten des
OAeC-Salzburg, Georg Kopp und
Hans Niederwimmer durchgeflihit,
Alle Teilnehmer und Funktionére erhiel-
ten ein Ehrengeschenk und die 5 be-
sten Wettbewerber je eine Urkunde
und einen Pokal. Der Schopfer der Igo
Etrich Ehrenmedaille, Hans
Niederwimmer, ehrte die arsten Drei
mit der Igo Etrich Medaille in Gold, bzw.
Silber und Bronze.

Es war wieder ein schéner Wettbe-
werb in Kraiwiesen.

Edwin Kvill
BSL a.D.
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Space Walker -

Neben der Extra 300 S und der Piper Clipped Wing Cub isl dieses
Flugmodell ein weiteres Mitglied in der mit Verbrennungsmolor ange-
triebenen Super High Quality Seriesvon KYOSHQ. Der Space Walker
besitzt ebenfalls einen hohen Vorlertigungsgrad. Alle schwer herzu-
steliende Teile sind als Tiefziehteile im Bausatz enthalten. Das er-
méglicht eine extrem kurze Bauzeit. Der Rumpf ist in konventioneller
Balsa Bauweise gefertigt, die Tragftdchen in Balsa Rippenbauweise
sind bereits fertig gebaut. Das Modell ist wie in dieser Serie Gblich
rchbaufertig oder bereits fertig bespannt lieferbar.

Technische Daten: Lange 11 03 mm, Spannweite, 1584 mm
Giewicht ca. 2500 g, Flacheninhalt 43 dM2, Profil NACA 2415
Motor:8,5 CM3 (2Takt} 8,5 CM3 (4Takt)

Piper Cub Der Klassiker der Liifte

Vorbildahnlicher Nachbau der iegendéren Piper Cub. Vor vielen Jah-
ren galt die Piper Cub als der Klassiker unter den Schulflugzeugen.
Das Modell besitzt ebenso gutmiitige Flugeigenschaften, wie das gro-
e Vorbild. Die Steuerung erfolgt Gber alle drei Achsen. Alfe Teile des
Baukastens sind bereits fertig gebaut und mit farbiger Folie bespannt.
Die Piper Cub ist in der klassischen Ausfihrung mit gelber Folie be-
spannt und in der Militdrversion In griin gehalten. Der Rumpf ist in
robuster Balsa-Sperrholz Bauweise gefertigt, die Tragflachen, Hijhen-
und Seitenleitwerk sind in bewdhrier Balsa -Leichtbauweise erstellt.
Die Montage der Tragildche erfolgl mit zwei Gewindeschrauben.
Technische Daten: Spannweite 1.720 mm, L&nge G.a.: 1.095 mm
Flacheninhalt ca.: 42 dM2 Leergewicht ca.: 1.930g
Abfluggewicht ca.: 2.600g

Dervariable Hotliner!

Der Tabasco ist ein High-Tech Holliner mit vielseitigen Einsalzmig-
lichkeiten. Zum einen eignet er sich hervorragend als Wellbewerbs-
meodell fir die 10 Zellen Klasse. Zum anderen ist der Tabasce die
perfekte Wahl far heile Stunden mit einem 27 Zellen Antrieb. Egal,
fiir welche Antriebsvariante Sie sich entscheiden, der Tabasco wird
Sie mit seinen hohen Flugleistungen liberzeugen!

Der Rumpf bietet reichlich Platz fir den Einbau der RC-Anlage. Der
farbige Dekorbogen sorgt fiir ein ansprechendss Design, chne auf-
wendige Lackierarbeiten,

Technische Daten: Spannweite 1.840 mm, Lange G.a. 1.030 mm
Flacheninhalt ca. 36 dM2, Abfluggewichica.1.900-2.400 g

KYOSHO im INTERNET

Auch in dem neusten Koemmunikationsmedium <INTERNET=> ist
KYOSHO als eine der ersten Modellsporifirmen ab sofort verireten.
Neben vielen Neuheiten finden Sie auf den einzelnen Seiten Tips und
Infos zu den einzelnen KYOSHO-Produkten. Der Zugang zu diesen
Seiten. isl selbstversténdlich kostenlos, es fallen lediglich die Telefon-
gebiihren zum Einwahtpunkt an.

INTERNET-Adresse:

http:/ftokyoweb.or.jp/kyosho

Desweiieren haben wir unseren Hotline-Service erweitert. Ab sofort er
reichen Sie die Hotfine neben der bekannien Telefonnummer 04191-85711
auch per e-mail.

e-mail-Adresse: 101 573.712 @ compuserve.com
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Technische Daten HS-545*
hitec HS-525

Beltriebsspannung: 4.8-6,0V hitec HS-545

Leerlaufstromautn.: 7 mA Best.-Nr. 070-545 Best.-Nr. 070-525
max. Stromaufn.: 600 mA 89,- DM* 89,- DM*
Stellmoment: 59 Ncm

Stellzeit / 60°: 0,16 s

Abmessungen: 41 x 20 x 38 mm
Gewicht: 45g
* ermitteit bei 6,0 V <
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F3C - Die héchste Diszi-
plin im Hubschrauberflug
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Die Wahl der Profis !
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Lo N F3A - Die hochste Disziplin

im Motorflug

Technische Daten HS-525*

Betriebsspannung: 48-60V
Leerlaufstromaufn.: 7 mA
max. Stromaufn.: 600 mA
Stellmoment: 42 Ncm
Stellzeit / 60°: 0,12s
Abmessungen: 41 x 20 x 38 mm
Gewicht: 459

* ermittell bei 6,0 V

hitec HS-525

Das Profiservo fiir hdchste Anspriiche bei Flug-
modellen. Besonders geeignet fir den harten
Wettbewerbseinsatz in F3A Modellen.

Kugelgelagertes Hochleistungsservo
5-pol Hochleistungs-Elektromotor

Extrem schnelles Ansprechverhalten und
hohes Haltemoment durch Spezial-
Verstarker-Chip von hitec mit kiirzester

Regelzeit
Hochaufldsende Spezial-Elektronik

Spezialpotentiometer mit Anti-Fading-
Beschichtung, for hdchste Wiederkehr-

genauigkeit
Modernste Fertigung in SMD-Technik

“ Ausgelegt fiir hdchste Schwingungs-
belastungen

Kiirzeste Stellzeit, bei hoher Stellkraft und
ausgepragter Leistungsdynamik

KYOSHO Deutschland

* unverbindiiche Prelsempfehlung

hitec HS-545

Ausgelegt fir die professionelle Anwendung in
Hubschraubern. S&mtliche Bauteile sind opti-
miert auf maximale Schockfestigkeit. Mit dem
HS-545 erhalten Sie ein optimales Servo fiir den
harten F3C Wettbewerbseinsalz.

¥ Kugelgelagertes Hochleistungsservo

Robustes Getriebe aus hochwertigem
Kunststoff mit minimalem Verschleil

¥ 5-pol Hochleistungs-Elektromotor mit
hohem Drehmoment

 Extrem schnelles Ansprechverhalien und
hohes Haltemoment durch Spezial-Verstar-
ker-Chip von hitec mit kiirzester Regelzeit

Hochaufldsende Spezial-Elektronik

 Spezialpotentiometer mit Anti-Fading-
Beschichtung, fir hdchste Wiederkehr-

genauigkeit
¥ Modernste Fertigung in SMD-Technik

Ausgelegt fur hdchste Schwingungs-
belastungen

Der Verstarker-Chip !

Das Herzstick der neuen 5er Reihe von hitec
ist ein neuer Verstarker-Chip, der von hitec

selbst entwickelt wurde.

Die neuen Verstérker-Chips regeln in Bruchtei-
len einer Sekunde die Spannung fiir den Motor.
Daraus ergibt sich ein sehr schnelles Ansprech-
verhalten und ein extrem hohes Haltemoment.

Voltage (V)

—— HS-525/545
—— Standard-Servo

Time (ns)

An dem steilen Anstieg der roten Kurve ist gut
zu erkennen, wie schnell der Verstarker-Chip
von hitec die Spannung hochragelt. Im Vergleich
dazu, sind Standard-Servos mit der blauen Kur=

ve dargestellt.

Nikolaus-Otto-Str.4 + D-24568 Kaltenkirchen
Info-Hotline: 0049-4191-85713 (Mo.-Do.: 14.00 - 17.30) = e-mail: 101573.712@compuserve.com

Lieferung nur tiber den Fachhandel!’
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Luftschraube e fur.

CAM PROP -
Felo cTgelerliole citamenitoss (M oot
Klappluftschrauben Blattbefestigung Y Aluminiam

mit integriertem
Gegenkonus

Zentrale y

Spinnerkappen- i

befestigung Ty /{
/ <

4-fach geschiitzier
GFK-Spinnerkappe _/ : _7 Prdzisionsspann-
rastet in Basis- i

konus aus Stafil
scheibe ein

in hochster Prazision

@ Sehr guter Wirkungsgrad und
breiter Arbeitsbereich

® Ein fiir jede Luftschraube
speziell berechneter Profilstrak
als Voraussetzung fiir
bestmagliche Aerodynamik
® CAM (Computer Aided
Manufacturing) garantiert
enge Toleranzen

und hichste Prizision

Ef(i

Prazisionsspinner & 42 mm [ir
FOLDING PROP

CAM GEAR PROP

Speziell abgestimmt auf die Elektro-
getriebemotoren SPEED GEAR 4:1
Spinner-& 39 mm
Wellen-@ 3,17 mm

(1) Best.-Nr. 1324.25.20 (in Vorbereitung)
Luftschrauben-@ 25 cm
Steigung 20 cm

(2) Best.-Nr. 1324.28.20
Luftschrauben-@ 28 cm

AZ 156

Steigung 20 cm
CAM FOLDING PROP CFK FOLDING
iefl i die F5B/10-Zellen-K| s

ggte‘;igkel?; Klgppluﬂsch;uabne. e o NP Ba',K I I ﬂ

t fiir Direktantrigb mit. =
e om0 | i
‘.&‘:vp}il:?ner;EJ 4% mm Schr d Hbenser e

el mm - -
Lufischrauben-2 33 cm speziell fiir enorm
O RSHNr S hohe Belastungen
Speziell fir den Getriebemotor bei ULTRA-Direkt-
SPEED GEAR 700 2,7:1 i i
konzipierte Klappluftschraube antneben b’s
Spinner-@ 42 mm 30 NC-Zellen
Wellen-@ 5 mm
é;ifll%hrallhﬂﬂ-@ gg gm Extrem 1 teif durch di. I
lgung A @ Extrem torsionssteif durch diagona
O Rest ¥ 1336.55.24 S eingelegles Kaper-Kohlefasergewebe 7
@ ® Hohe Drehzahlfestigkeit durch
eingelegte Kohleravings /
® Prazisionsnabenspule //
aus Aluminium : "1
® Geringes Gewicht durch G
hohen Kohlefaseranteil

Ausfihrliche Beschreibung

siche GRAUPNER Hauptkatalog FS ® Polierte Klarsichtoberflache

mit Neuheitenprospekt N'96. Spinner-@ 42 mm, Wellen-@ 5 mm

Best.-Nr. Luftschrauben-@  Steigung
GRAUPNER GmbH & Co. KG 1343.30.18 30'cm 18.6m o iy
Postiach 1242 (5)1343.36.24  36cm 24 cm N
D-73220 Kirchhelm/Teck (6)1343.38.20 3Bcm 20 cm

*ohne Abbildung
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Spannweites 1800imm

Puma |l ARF
eleganter Kunst-
flugtrainer, Fast-
Fertigmadell

| Spannweite 1400 mm

i Moskltn Sam,g__
| Elektro-Heli .
| Rotordurchrmesser |4y

mhbe Model[sport %
GmbH & Co KG, Metzloser Str. 36 36355 Grebenhain I.'.I.I.‘l

modellsport
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Osterreichische Meisterschaft RC-E7

C-

7 - eine Fernsteuerklasse die

Nachwuchs bringt -eine Fernsteuerklasse fiir

jung und alt !

Am 29./30. Juni 1996 fand am Modell-
flugzentrum in Kraiwiesen /Salzburg,
die Osterreichische Meisterschaft in
der Klasse RC E7 statt. 35 Teilnehmer
waren gemeldet und 31 waren tat-
sachlich gekemmen. Diese Klasse ist
in Kraiwiesen entstanden und erprobt
worden und wir z.Zt, nur in den westli-
chen Bundeslandern wettbewerbs-
mé&fig geflogen. So kamen 10 Piloten
aus Tirol, 9 aus Salzburg, 5 Voralberg,
4 Karnten und 2 aus der Steiermark.
Interessant sind vielleicht auch die Al-
tersgruppen, die an dieser OM teilnah-
men. Der alteste Teilnehmer, Franz
Lang, 85 kam aus Rothenturn in
Kamten, der jiingste Teilnehmer, Tho-
mas Mayr, 15 kam aus Feldkirchen in
Vorarlberg. Zwischen beiden liegen
also 50 Jahre! Das ist der Beweis, daB
diese Klasse fir jedermann interes-
sant ist, sowohl von der Modellseite
her als auch von den Weitbewerbs-
regeln. Das Modell erfordert keinen
besonderen baulichen und motori-
schen Aufwand, es kostet also nicht
allzu viel, und bei den Weitbewerbs-
regeln handelt es sich um ein Zeit-
fliegen mit Ziellandung. Trotzdem ver-
lief der Wettbewerb sehr spannend,
und die Begeisterung und der
Wettbewerbseinsatz ist sehr grof3.
Neben dem Hangflug sind bei den di-
versen Wettbewerben die meisten
Teilnehmer. Es ware bestimmt sehr
interessant und begrtBenswert, wir-
de sich diese Klasse auch in den dst-
lichen Bundesiédndern ,einblrgern”l
Es ist eine Leichtgewichiklasse, die
absclut sauber ist, chne putzen und
reinigen und Siref3 gibt es hier absolut
keinen. Der Weithewerb wurde von
Obmann Oswald Hajek erdffnet, und
Altobmann Niederwimmer (dem es
gesundheitlich ein kleinwenig besser
geht) war neben Edwin Krill als Jury
tatig. Es waren 3 Kreise. von 3 0 mim
Durchmesser in der gut gepflegten
Rasenpiste ausgesteckt, und in jeder
lag ein Mal3band zum Messen der Ziel-
genauigkeit bereit. Pro1 0emgibtes
gine Punkt + oder -, In einem Intervall
von 3 - 4 min wurde der Start eines
Modells freigegeben, und es waren oft
bis zu 4 Modelle in der Luft. Begln-
stigt durch ein einigermaBen schdnes
und ruhiges Wetter, waren sehr sché-

5

Die dste

rreichisclien Meister 1996 in der Klasse RC-E7

v.in.r. Martin Masal,Josef Holshichler, Peter Biller Fuo:Exd

ne Flige zu sehen, und exakte Punkt-
landungen und genaueste Zeitein-
teilungen waren 6fters zu verzeichnen.
Erst ab dem 4. Durchgang wurde das
Wetter schlechier, der Himmel wurde
immer schwdrzer, und 2 Minuten nach
der letzten Landung brach der grof3e
Regen los. Aber da waren alle schon
in Sicherheit. Mit 5 gleichmaBigen FIO-
gen und einem Streicher sicherie sich
der Ob-

mann des

Peter Biller, der 4145 Punkte erreich-
te. Die weitere Reihung siehe die Of-
fizielle Ergebnisliste. Die Wettbewer-
ber waren alle mit der Organisation
sehr zufrieden, und es ist zu hoffen,
daf sie auch bei den noch foigenden
RC E7-Wettbewerben - und vielleicht
auch noch andere - mitmachen wer-
den.

EKA

OMV -
Rothenthum,
Kérnten, Jo-
s e f
Molzbichler,
den Meister-
titel mit
4169 Punk-
ten. Zweiter
wurde mit
4157 Punk-
ten der Vor-
arlberger
Martin
Masal vor
dem Tiroler

modell motoren

fiir Flug-, Auto- und Schiffsmodelle
alle Ersatzteile lieferbar
bei tThrem Modellbau-Fachgeschait

INFO: A, Bayer GmbH
Tel 02252/89 546

Maotoren
von 2,5 - 20 ccm
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Heliscale Linz

Unter der Schirmherrschaft der Fa.
Graupner Osterreich - Rdga Technik
- veranstaltete der MFC Linz an die-
sem Wochenende seinen 4. Interna-
tionalen Modell-Hubschrauber- Wett-
bewerh. Piloten aus der Schweiz, aus
Deutschland und Osterreich zeigten
bei unterschiedlichen Wetterverhalt-
nissen ihr K&nnen mit Modellen in Ver-
sionen des Zivil- und Militarbereiches.
Nach Baubewertung und zwei Flug-
durchgéangen (je Pllicht- und Kirteil)
belegten die in Fachkreisen schon be-
stens bekannten Piloten Josef
Buchner (O/Alouette 111, MilV), Woli-
gang Simon (D/BO 105M) , Manfred
Ennsgraber (O/Alouette IHl, MilV) und
Robert Mdsching (CH/Bell 212 H4SW)
die begehrten Platze 1 bis 4. Als
Punkterichter fungierien Eberhard
Blrrschmied, Robert Schornsteiner
und Peter Ableitinger.

Erstaunlich war das groBe Interesse
des offenbar immer zahlreicher wer-
denden fachkundigen Publikums.
Detailtreue, hoher Fertigungsgrad und
HighTech-Standard sind bei den Flug-
modellen beinahe Selbstverstandlich-
keit

Geflogene Modelle:

Alouette 3, Bell 212 H4SW, Bo 105 M/
LS/CB, Bell UHIOSR, Bell 412, LAMA
SA 3158, ECUREUIL 355 N, Bell Jet
Ranger 3, Bell UH 1B/D {aufB3er Kon-
kurrenz Hughes 500D, Sikorsky
usw.).

Die Siegermodelle:v.in.r
BO 105, ALOUETTE 111,

36

Simon begeisterte zwischen-
durch das Publikum auch mit
seinem schnellen Top-F3A-
Modell MEGASTAR' durch
atemberaubende Turns, Rol-
len, Loopings, Spiralen, und
3D0-Flugfiguren. Knipprath,
bekannter Hughes-
Fertigungsexperte, ergénzte
die das Programm im Linzer
Hafengeldnde durch beigin-
druckende Flugmandver auf
seinem selbstentwickelten
Trainingsmodell.

Gesamt kann der Verein
ASKO MFC Linz wiederum
auf einen gelungenen Wettbe-
werb verweisen.

Rudolf Gerhard

Die Sieger 1996 HeliscaleLinz:v.inr. Wolfgang Simon BRD, Josef
Buchner und Maufred Ennsgraber beide Osterreich Fuus: tudolf Gervard




9. Johann Hirtenlehner Gedenkfliegen
15. Juni 1996 ASKO MFC Hausruck

Es muB nicht immer Wettbewerb
sein! Unter diesem Motto veranstal-
tete unser Club auch heuer das ,9.
Johann Hirtenlehner Gedenkiliegen”
als Treffen flr Anhanger von vorbild-
ahnlichen und vorbildgetreuen Flug-
modellen.Bedingt durch das schéne
Wetter; trotz fast wolkenlosem Him-
mel, sehr schwachem Wind und an-
genehmer Temperatur- war die Stim-
mung unter den zahlreichen Teilneh-
mern sehr gut, zumal auch unsere
Kiichenmannschaft flr ausgezeich-
nete Verpflegung sorgte.

Nun aber zu den herrlichen Modellen,
welche natirlich vom Sachkundigen
Puplikum sowohl am Boden, wie auch
im Flug dementsprechend bewundert
wurden.

Nach wunderschénen Schlepps konn-
ten Segelflugzeuge wie OBS 2, M3 13
und |.-Spatz sich durch die aufkom-
mende Tennik hochschrauben und
ihre Eleganz unter Beweis stellen.
Die Motorflugzeuge waren durch eine
breitgestreute Palette verirefen. So
zeigten nicht nur Cldtimer sondern
auch vorbildgetreue Kunstflug-
maschinen beachtenswerte Darbie-
tungen in der Luft. Hachstinteressant
war auch die Fesselflugvorfiihrung
des Richthefen Drei-Deckers DR 1,
welche so manchen Modellflieger in
die Zeiten der Entstehung des moto-
risierten Modellfluges entschweben
lief.

Manche von uns setzen Hubschrau-
ber gleich mit L&rmquelle besonderer
Art. DaR dies nicht so ist, wurde mit
der Hughes 300, bestiickt mit einem
15 cem 4-Takimotor eindrucksvoll be-
wigsen. Der angenehm leise und
wirklichkeitsgetreue Flug wurde mit
einer excelienten Autorotations-
landungabgeschlossen.

Hohepunkt der Veranstaltung war
zweifelsohne der Flug der Etrich-Tau-
be von Hr. Képpl. Abgesehen von der
Grdéfe nicht mehr vom Original zu un-
terscheiden zog digses Fluggerdt mit
dem von Hr. Képpl naturgetreu nach-
gebauten 4-Zylinder-Reihenmotor mit
funktionierender Wasserkiihlung mit
sagenhaiten Langsamilug-
eigenschaften seine Kreise in der Luft.
Alles Sehenswerte hier aufzuzdhlen
wirde den Rahmen dieses Berichtes
sicherlich sprengen. Die folgende Li-
ste soll deshalb in Kurzform alle Teil-
nehmer mit lhren Flugzeugen wieder-
geben.

ALBATROS Bl von Alfred Miihlberger fuws: 4. orier

L-SPATZ von Walter Hemetsherger

TIGERMOTH von Werner Plider!
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Kdppl Leopold MFC Salzburg Etrich-Taube, Fly Baby
Spath Karl UMFC Schéarding Ema
Leutner Johann MFC-Weichstetten Cessna L- 1 9 Bird Dog
Miihlberger Aifted MFC-Weichstetten Albatros B 1
Neubauer Franz MFC-Weichstetten Piper Cup PA 18, Sopwith Pub
Dutzler Roland NIFC-Weichstetten Extra 300
Forstner Herwig MFC-Weichstetten 0BS 2
HemetsbergerWalter UMFC Meggenhofen Hobin DR 400, L-Spatz
Ecker Franz FFK Phonix Fokker Dr 1
Schobesberger Helmut UMFC Vocklamarkt DH 82 C Tiger Moth
Klaffenbdck Hermann MFC-Kondor Hughes 300, Viconte
Huber Englbert Quax Linz Mi13 E
\_ Ploderl Walter ASKO-MFC Hausruck Tiger Moth y

Zusammenfassend ist zu sagen, daf
diese Veranstaltung wiederum eine
gelungene Alternative zu anderen
Wettbewerben darstelit. Gerade des-
halb, weil diese Modellflugsparte eine
der anspruchsvollsten ist, vor allem
was die Merstellung der Modelle an-

FM 314"

8-/14-Kanal-.

Fernlenkset

2 Optronsplatze

zur Austiifirung mit

Schalt-;” Prop-.oder Dual-
Rate-Modulen, Servorevers
Langenversteflbare Steuerknippel.
mit mechanischer. Thmmung.
. Best.-Ni-4736.fir das

- 'Best.~Nr. 4736, B fir.d

Modellbau 47 Lrouprer Austria

Lielarung nur Uber don Fachhandal,

geht, ist der Anreiz flr die Nachahmung
sicher empfehlenswert.

Zum Schlul méchte ich mich im Na-
men des ASKO-MFC Hausruck bei
allen Teilnehmern, aber auch bei allen
Vereinsmitgliedern und Génnern, die

zum Gelingen dieser Veranstaltung
beigetragen haben herzlich bedanken.

Johann Ortner

414 Kapal- Fernfenkset
"2 Optionsplétze zur Ausfiihrung mit
Schalt-, Prop-.oder Dual-Rate-Modufen.
Best.-Nr, 4711 fir das 35-MHz-Band
'Best. -Nr. 4711.8 fiir das 35-MHz-B-Band
Best.-Nr. 4712 fir das 40-MHz-Band
Best.,-Nr. 4712.41" fur das 41-MHz- Band .
* Nur fiir den Expurt o f

FM 414 LT S
 8-/14- Kana.'-Femfenkset
5 Optiorispiétze fir.:
variable. Nachriisfung
‘Funidiorismioduilen
B




Der Landessektionsleiter Wien berichiet

Auf 160 qm Ausstellungsfliche zeigie der Landesverband Wien

eindrucksvoll alle Varianten des Flugsports.

Der Landesverband Wien mit allen ‘ N N
¢ Foras WZchethofer }

seinen Sektionen war finf Wochen,
vem 29, Janner bis 3, Marz 1996, mit
einer Informationsschau Uber den
Flugsport in Wien zu Gast bei
Gerngross.

Auf ca. 160 gm Ausstellungsfiache
waren unter anderen ein flug-
tichtiges "Grunau-Baby", Fall-
schirmspringer in voller Montur, so-
wie Flachen- und Hubschrauber-
modelle ausgestelit.

Das dargebotene Informalionsmate-
rial sowie die fachkundige Beratung
durch die Ausstellungsbetreuer fan-
den grof3e Beachtung und Interesse
bei den Kaufhausbesuchern und
zeigte eindrucksvoll das breite An- |
gebot der Ausiibung des Flugsportes
im Rahmen des OEAC.

Die Ziehung des " Flugsport-Quiz"
bildete den Abschluf dieser Infor-
mationsschau.

Zu gewinnen gab es Schnupperfliige
mit Motor- und Segelflugzeugen und
Lehrer-Schiler-Flugstunden im
Modellflug.

Es zeigte sich hier wieder, daB ein |}
verniinitiges "MITEINANDER" der .
Modell- und GroBflieger eine erfolgrei- Einer der Initintoren dieser Ausstellung und eifiiger "Standbetrener”
che Show, mit Vorteilen fir alle Betei- LSL Willelm Zehethofer

ligten erméglichte.

Wilhelm Zehethofer
LSL Wien
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Der Landessektionsleiter Wien berichtet Obménnersitzung

Am 15. Mai trafen sich die Obméanner
und Baugruppenleiter der Wiener Ver-
eine unter Vorsitz des Landessektions-
leiters Willi Zehethofer. Diese Treffen
werden in regelmaBigen Abstanden
abgehalten und dienen zum Informati-
onsaustausch zwischen Landes-
sektion und den Vereinen bzw. den
Vereinen untereinander.

Der Landessektionsleiter berichtet:
Mitgliederstatistik: die Sektion Modell-
flug stellt im Bereich des lL.andesver-
bandes Wien des OAeC mit derzeit
831 Mitgliedern 55% und damit die
weitaus starkste Seklion. Insgesamt
sind in Osterreich 5.143 Modellflieger
beim OAeC gemeldet. Nach Nieder-
dsterreich und der Steiermark steht
Wien derzeit an dritter Stelle der Mit-
gliederzahl unter Osterreichs Bundes-
ldndern.

Ein neuer Modellflugverein hat sich
konstituiert und wir begriiBen den
1.HMS-Sektion Stetten. Aus einer
Gruppe am fanatischer Hangflieger hat
sich gezwungenermafen dieser Ver-
ein gebildet, damit uns das Hangflug-
gelande Stetten erhalien bleibt. Alle
jene Kollegen, die hufig cder auch nur
gelegentiich die Wiener Hangflug -
Hausberge besuchen sind gut beraten,
dem 1. HMS als Zweitverein beizutre-
ten, Es gibt keine Beitrittsgebithr und
der Mitgliedsbeitrag ist mit 200,- auch
nicht zu hoch bemessen. Die Benlit-
zung des Stettner Hanges ist jedoch
ven der Gemeinde Stetten aus nur Mit-
gliedern des 1.HMS gestattet. Es wer-
den den Mitgliedern entsprechende
Ausweise (thergeben, damit sie sich
gegeniiber der JAgerschaft bzw. Flur-
hitern ausweisen kdnnen, Der Ob-
mann dieses Vereines dankt dem
OAeC und seinen Funktionaren fiir
deren tatkraftige Hilfe bei der L&sung
der Probleme mit der Gemeinde
Stetten. Bekanntlich wurden die Diffe-
renzen bereits bis zum Verwaltungs-

sich guilich einigen konnte. Chne
Aeroclub und seiner juristischen Hilfe,
Herrn Dr. Lichtl, wére dieser Hang und
in seinem Gefolge auch der Wasch-
berg und der Michelberg flr den Hang-
flug verloren gewesen.

Die Wierer Vereine stecken mitten in
der Wettbewerbssaison. Der vom
FMBC Austria veranstaltete Bewerb in
RC MS in Rlckersdorf war zwar heu-
er mit 15 Teilnehmern etwas weniger
gut besucht als im Vorjahr, was aber
dem langen Winter und dem schlech-
ten Wetter und dem daflir zu zeitigen
Termin zuzuschreiben war. Am 17.
und 18. Mai findet beim OMV auf de-
ren Platz in den Kunstflugklassen RC
[l und F3A das BockflieB3-Pokalfliegen
statt. Vorallem in der Klasse F3A wird
groBer Zustrom erwartet, ist es doch
ein Qualifikationsbewerb zur Teilnah-
me an der WM im kommenden Jahr.
Gleich am Wochenende darauf veran-
staltet der 1.MHC (Modell-
hubschrauber) sinen internationalen
Bewerb, aus dem die Landesmeister-
schaft in dieser Klasse heraus-
gewertet wird, Der 1.MHC ist der bei
weitem gréBte Hubschrauberverein
Osterreichs und sehr aktiv in der
Wetibewerbsszene verankert.

Der vom FMBC-Vienna in der Hang-
flugklasse F3F am Braunsberg veran-
staltete Donaupokal war ein voller Er-
folg. Am Samstag herrschte Flaute und
so konnte nur die schéne Gegend be-
wundert werden. Am Sonntag konnten
dann die ca. 50 Teilnehmer, beglinstigt
durch einen steten und gleichméfigen
"Blasius™ zwei komplette Durchgénge
fliegen. Damit wurde es ein super
Bewerb.

Erstmalig findet am 1.9. beim MV in
BockilieR ein freundschaftliches Tref-
fen mit vorbildahnlichen Modellen statt.
Dieses Treffen wird sicher jeden inter-
essieren, der mit dem Modeliflug auch
den Modellbau verbindet und der scho-

schén gelungenes Modell zu besitzen
und dieses auch prasentieren mdch-
ten. Es muf aber nicht unbedingt ein
Scale Modell sein. Es reicht, wenn es
ein grofies Vorbild gehabt haben kénn-
tet Sicher wird das eine interessante
Veranstaltung mit vielen schénen Mo-
dellen und netten Kollegen.

Am 7. und 8.September folgt dann der
Marchfeldpokal in den Klassen RC I
und F3A. Veranstalter ist der MFC-
PHOENIX auf deren Flugplatz in
Markgrafneusiedl. Aus diesen Bewer-
ben wird die Wiener Landesmeister-
schaft in obigen Klassen heraus-
gewertet. Am 8. Oktober werden am
Braunsberg in einem gemeinsamen
Bewerb die Wiener und die Nieder-
Osterreichische Landesmeisterschaft
in F3F veranstaltet. Durch das zusam-
menlegen dieser beiden Landesmei-
sterschaften entsteht ein interessan-
ter Bewerb mit mehr Teilnehmern bei
geringeren Kosten. |m Herbst wird von
der Landessektion gemeinsam mit
den Grof3fliegern ein Ausflug zu den
tschechischen Flugzeugwerken Zlin
und Blanik durchgeflhrt. Die Aufgaben
eines Landessektionsleiters sind viel-
féltig und umfangreich. Zur Unterstiit-
zung sowie aber auch gleichzeitig
schon zukunftsgerichtet stellt uns der
LSL Willi Zehethofer seinen Stellver-
treter vor. Es ist dies Karl Kdpf vom
MFC-PHQENIX. Der 36-jdhrige OMV-
Angestellte, schon von Kindesbeinen
an dem Modeilflug eng verbunden ist
schon lange Jahre Mitglied des
MFC.Phoenix und seit sinigen Jahren
auch im Vorstand dieses Vereines, Mit
der Wahl dieses Kollegen soll sich
auch in der Sektion Modellflug wie be-
reits in etlichen anderen Gremien des
OAeC ein Generationswechsel volizie-
hen. Junge Leute bringen frischen
Wind und neue ldeen. Wir wiinschen
Koll. Kopf in seiner neuen Funktion viel
Erolg.

gerichtshof getragen bis dann doch | neModelle sehen méchte. Eingeladen | K. Praprotnik
noch die Vemunft gesiegt hatund man | sind alle jene Kollegen, die glauben ein
NEU: Akku-Entladegerit 660.-

NE:;

entifidt jede Zelle elnzeln auf 0,8 V
Power-Charger 1350.-

Delta-Peak, 4-12 Zellen, 12 oder 220V

Anfénger- und Querruderlehrginge mit max. 2 Personen

MODELLBAUKLINIK

wir bauen Ihr Medell, wenn Sie keine Zeit haben,
oder helfen Thnen dabei!

odels

NEU:

2214 Auersthal, Weingartenstr. 47, Tel./Fax 02288 2116

EHB Silverline Motoren
fiir 7 oder 10 Zellen,

mit Zertifikat und Garantie, 950.~

NEU: Voll-GFK-Segler 1,7 und 3 m
mit Holmen und Kohiefaser
Rufen Sie an, verlangen Sie Unterlagen!
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150 Meter Hohenlimit - noch zeitgemal3 ?

Viele Modeliflieger erinnern sich noch
an die Einschrankungen von Modell-
gewicht (5kg) und Geschwindigkeit,
wobei diese permanent lberschritten
wurde.

Dank den Bemihungen unserer
Bundessektion unter der Leitung von
Herrn Dr. Georg Breiner, wurde das
Geschwindigkeitslimit fallen gelassen
und die Gewichtsgrenze auf 20kg
Modellgewicht angehoben.

Ein groBartiger Fortschritt far den
Modellffug.

Die Einschréankung die nach wie vor
noch aufrecht ist, ist das Hdhenlimit

far Modeliflugzeuge von 150 Meter.
Wir vom Modellsportkiub Schwarzatal
fihrten unldngst Hohenmessungen
durch und stellten fest, daf3 150 H6-
henmeter mit einem Modell durch-
schnittlicher GréBe sehr schnell iber-
schritten werden. Speziell bei Segel-
flugzeugen beginnt von dieser Héhe
aufwdérts erst so richtig der Thermik-
flug. Der Vorschlag des Modellsport-
klub Schwarzatal:

Erreichung der Aufhebung der Héhen-
beschréankung unter der Vorausset-
zung, dafi Modellflugpldtze als Sport-
statte gewidmet sind. Diese Platze

Liebe Kollegen der Fluggerate,

welche keine Vorwartshewegung
machen missen um “Luft unter die
Flachen" zu bekommen. Nachfolgend
ein Bericht Ober die heuer stattgefun-
denen Robbe Schliter Cups mit aini-
gen kritisch -ironischen Anmerkun-
gen, welche euch ein wenig zum
Nachdenken verleiten sollten.
1.) Schliiter Cup in Buhovice
(Tschechien)
Auch ca. 4 Stunden Anfahrt mit unun-
terbrochen strémendem Regen bei 9
Grad C und Sturm konnte unseren
Optimismus nicht bremsen, dafi bis
zur Ankunft auf dem Zivilflugplatz in
Bubovice eine Wetterscheide mit da-
hinter befindlichem Scnnenschein ei-
nen Flugtag ermdglichen kénnte. Doch
je naher wir dem Ziel waren, desto
mehr zerplatzte unser Optimismus
wie Seifenblasen. Als wir in Bubovice,
nahe bei Prag ankamen, wurden wir
von einem Deolmetscher herzlich emp-
fangen. Da an ein Fliegen bei den vor-
herrschenden Wetterbedingungen
vorerst nicht zu denken war, verbrach-
ten wir den Rest des Tages mit Be-
sichtigung der Hangars am Flugplatz,
der Burg Karlstein, Billard -splelen,
schlafen etc.
Am Sonntag Morgen; Endlich hat der
Regen aufgehdrt, nur mehr dichte Ne-
betschwaden héngen tief (ber der
Landschaft. Voll Enthusiasmus pilgern
wir zum Flugplatz, wo wir erstaunt fest-
stellen muBten, dafl3 von den am Vor-
tag angekiindigten finfzig Teilnehmern
nur noch neun ilbrig blieben, {vier da-
von waren wir) was wohl wahrschein-
lich an der wirklich katastrophalen
GroBwetterlage lag. Nach einer kurzen
Pilotenbesprachung begann der Erste
Durchgang welcher ochne Regen-
pausen durchgezogen werden konn-
te. Nebenbei besuchte uns ein
Robinson R22 GroBhubschrauber der

einen wirklich atemberaubenden
Schauflug demonstrierte und auch die
Gelegenheit zum Mitfliegen gab. Auch
war es mdoglich, den Hubschrauber
selbst im Schwebeflug unter Anleitung
zu steuern zu versuchen. Es war ein
beeindruckendes Erlebnis |

Alles in allern ein gelungener Bewerb,
der sich einige Teilnehmer mehr ver-
dient hatte. Ein kleiner Wermutstrop-
fen war aus Sicht der Gastgeber bei
der Verlosung zu ertragen. Da die fir
diese kleine Veranstaliung relativ grof3-
ziigigen Sachpreise nicht mit dem
Los, sondern nach dem Ergebnis des
Schiiiter - Cups vergeben wurden, ist
der Hauptpreis (Moskito Basic) vonuns
"varschleppt” worden.

2.) Schiiter Cup in Wien Donau-
insel

Fiir diejenigen, welche die “Donau-
insel” in Wien nicht kennen, sei kurz
erklart, dai dies das Freizeitgelénde
der Wiener schlechthin ist, wo sie am
Wochenende mit Rad, Roller-Skates
u. Badeausriistung hinpilgern.

Ein abgesperries Gelande diente nach
1995 auch heuer als attraktiver Aus-
tragungsort fiir das beliebte Vergleichs-
fliegen. Der 1.MHC Austria organisier-
ie exzelleni das Umfeld, angefangen
vom groBzigigen Verpflegungszelt bis
zu nicht vorhandenen Toilettanlagen,
war alles was so ein Wettbewerb
braucht verhanden. Sogar wurden
heuer auch Alu - Stangen zum Durch-
fliegen der Achten anstatt der im Vor-
jahr verwendeten Kunststoffrohre auf-
gestellt. Es ist doch schdn, wenn ein
Hubschraubermodell an Alu - Stangen
zerschellt 1?17 23 “Unfélle”, vom Rotar-
blattausch bis zum Totalschaden er-
freuten die “ahnungslosen” Zuseher.
(Ein gutes Verhéltnis bei 50 Teilneh-
mern) Am Samstag konnten bei herr-
lichem Sonnenschein zwei Durchgén-

sollten in diversen Karten der Luftfahrt
eingetragen werden, somit wiirde das
Sicherheitsrisiko fir die Luftfahrt und
den Modellflug minimiert.

Der Modellsportklub Schwarzatai
mochte mit diesen Zeilen anregen, die-
se Geselzesstelle zeitgemaB zu no-
vellieren, damit wir Modellflieger den
gesetzlichen Vorgaben zur Génze ent-
sprechen kdnnen.

Mit freundlichen Gri3en
Der MSK-Schwarzatal

ge unterbrochen von einigen
SchauflugvorfGhrungen{Bob
Johnsten), weiche das zahlreich vor-
beikommende Publikum begeisterten,
geflogen werden. Auch das gebotene
Nachtflugprogramm, mit einem vom
Hubschrauber abgeschossenem Feu-
erwerk sorgte fir Stimmung bis spat
in die laug Sommernacht. Am Sonn-
tag Vormittag folgte eine Hoffnungs-
runde fir Pechvbgel, welche am
Samstag crashten und so noch eine
Chance fiirs Finale erhialien, Tausan-
de Besucher konnten das packende
Finale, welches auf Grund der
Geléndeeinschrénkungen nicht nach
dem FAI-Modus, sondern in Form ei-
nes Geschicklichkeitsparcours nach
dem K.O.-System ausgetragen wur-
de, mitverfofgen. Ein weiteres groBes
Schaufliegen beendete die Veranstal-
tung fiir die Zuschauer. Fr die Teilneh-
mer ging es zur Siegerehrung und der
beliebten Verlosung von Sachpreisen.
Doch so manchem schilief das Ge-
sicht ein, als er fiir OS 350.- Startgeld
einen Robbe Katalog oder eine Rob-
be CD erhielt, welche in ausreichen-
der Zahl vergeben wurden. Ein Wun-
der, dai der “Verkaufsschlager”
Whooper heuer nicht wieder zum Lee-
ren der Lager herhalten muBte. An-
scheinend sind Sie jetzt doch als lang-
jéhriger lLadenhiter endlich “aus-
varschenkt". Viele Teilnehmer, welche
insbesondere dazu noch lhr Modell
vernichtet haben, fragten sich ob der
Sinnhattigkeit, flir Robbe, ein zahien-
der Statist einer sehr gut besuchten
Werbeveranstallung gewesen zu sein,
und mit nebulosen Sachpreisen und
einem warmen Héndedruck abge-
speist worden zu sein. Vielleicht wer-
den sich einige die Teilnahme néch-
stes Jahr Oberlegen, und dafiir FAI -
Wetthewerbe mit wesentlich besser
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investiertem Startgeld besuchen.

3.} Schidter Cup Endveranstaltung
Grebenhain, Deutschland

Das erste Mal als Teilnehmer dieser
Veranstaltung fuhren wir mit grofen
Enwartungen wegen der relativ langen
Anreisezeit bereits am Freitag Rich-
tung Grebenhain, um noch einen
Trainingsflug absolvieren zu kénnen.
Doch die erste Uberraschung stellis
sich beim Nachfragen, wo die
Frequenztafel angebrachtist, da eini-
ge Kollegen bereits eifrig am Fliegen
waren, Enttiuschenderweise wurden
wir informiert, daB keine Quarztafel zur
Verflgung steht, und die Frequenzen
untereinander abgesprochen werden
missen. Wer das Geladnde in
Grebenhain kennt, wo an jeder Ecke
einer riesigen Wiese bzw. hinter jedern
Wohnmobil diverse Einstellarbeiten
durchgefihrt wurden, versteht, dali3
hier eine Absprache ohne zentrale
Kontrolle unméglich ist. Das liegt auch
an der Undiszipliniertheit der Piloten,
die ohne zu fragen lhren Sender in
Betrieb nehmen. Es gibt halt auch Leu-
te die lieber reparieren als fliegen 717!
Wir entfernten uns vom Wetlbewerbs-
geldnde und suchten eine entlegene
Wiese, welche wir fir unsere Einstell-
arbeiten nutzten. Eine zweite aber
schon aus Wien gewohnte Uberra-
schung stellten die Alu - Stangen fiir
die Achten dar. Damit war endglltig
klar, dafd diese zur Ankurbelung des
Rotorblatt- u. Ersatztellverkaufes die-
nen. Sonst fanden wir keinen Vorteil
gegeniber Balsaholz oder Kunststoff-
rohren, welche nach Modellberiihrung
Ieicht ausgewechselt werden kénnen,
der Teilnehmer bis zum Zusammen-
stof3 gewertet werden kann, und sein
Meodell sicher und unversehrt landen
kann. Am Samstag funktionierte aber
die Organisation nach der sprichwéri-
lichen deutschen Grilindlichkeit, was
dazu beitrug, daB diverse Anmelde und

administrative Aufgaben {bei 160 Teil-
nehmern kein Heniglecken) reibungs-
los funktionierten und so rasch mit
dem ersten Durchgang begonnen
werden konnte. Das schon am Vortag
sehr unbesténdige Wetter schien am
Samstag vormittag in Dauerregen
liberzugehen und so den Weltbewerb
grindlich zu verzégern. Doch um die
Mittagszeit (niemand hétte es gedacht)
bekam die Wolkendecke Risse und
herrliches Flugwetter begleitete den
Rest der Teilnehmer bis zum Abend.
Samtliche “Prominenz” von
Youngblood bis Johnston, und
Hensgleit bis Hohnle standen gerne fiir
Fachsimpeleien zur Verfligung, und
der Tag verging trotz eines Staris
{eventuell einer zusatzlich zu bezah-
lenden Hoffnungsrunde) “wie im Flug".
Wie schon in Wien lieB ein spektaku-
lares Nachtfliegen mit nachfolgendem
Feuerwerk den Flugtag unter groBem
Beifall ausklingen. Am Sonntag Vor-
mittag wurde das Finale des Schliiter
Cups durch die 15 besten der Vor.-
bzw. Hoffnungsrunde mit dem FAl -
Programm bestritten. Hier kristallisier-
ten sich die reinen Schliiter-Cup - Spe-
zialisten von den FAI -Piloten mit pré-
zisem Flugstil heraus. Es folgte der
Schldter Super Cup, wo die Teilneh-
mer erst kurz vor dem Beginn. dber das
zu fliegende Geschicklichkeits-
programm informiert wurden. Nach
einigen packenden Duellen auf zwei
parallelen Kursen welche nach dem
K.O. System gewertet wurden, blishen
schlieBlich zwei frequenzgleiche Fina-
listen (ber, welche den spannenden
Kampf gegen die Stoppuhr antreten
muBten, um den endguitigen Sieger zu
kdren. Mittlerweile war eine betrachtli-
che Anzahl von interessierien Besu-
chern am Fluggelénde eingetroffen.
Ein grofBes international besetztes
Schaufliegen, unter anderem mit ei-
nem Gasturbinentriebwerk bestlickter

Jet, lieR auch so manchen einge-
schworene Hubschrauberpiloten zu
BeigeisterungsduBerungen hinreien.
Nach einiger Verspéatung im Zeitplan
stand die Siegerehrung mit der vorher
s0 hoch gepriesenen Verlosung der
Sachpreise auf dem Programm. Fir
einige Teilnehmer (welche nicht die
20% Marke der hochsten Punktzahl
erreichten, sich aber trotzdem bemiih-
ten, und nicht weniger Spesen hatten)
hatte die Firma Robbe kein Herz be-
wiesen und wirklich entsprechend der
Ausschreibung keine Preise zur Ver-
fGgung gestellt. Beim Betrachien der
mdglichen Gewinnchancen stellte sich
dies aber als nicht wirklicher Nachteil
heraus. Allein fiinfzig der Lose entfie-
len auf scheints Nachfolger des
Whoppers in Sachen Ladenhiiter gin
Modis Bordcomputer ohne einen dazu
notwendigen Aufnehmer. Die waren
aber schon gllcklich, denn Sie wur-
den wenigstens nicht bei der Uberga-
be der Preise verhdhnt wie es jedem
Gewinner einer Robbe - CD erging, der
sich zur aligemeinen Verhdkerung
noch flotte Spriiche eines Robbe Mit-
arbeiters anhdren mufite.

Auch hier wurde wie in Wien eine Ab-
speisung ven Statisten fir eine gute
PR - Veranstaltung durchgezogen die
jeder Beschrelbung spotiet. Dal3 es
Robbe nicht mindestens Wert ist, ei-
nen Preis in der Hohe des Startgeldes
zur Verflgung zu stellen, enttauschte
uns abermals. Vielleicht gibt es den
Piloten zu denken, ob sie es sinnvoll
finden, thr bei Robbe gekauftes Modell
bei einer Veranstaltung flir Robbe zu
riskieren und als Dankeschdn einen
Robbe - Katalog geschenkt zu bekom-
men, aus dem Sie die Bestellung der
Ersaizteile im Falle eines Crash her-
auslesen kdnnen um Sie bei Robbe zu
bestellen ?

Good{Auto)Rotations

Michael Ebner

|
|
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Niitzliches Zubehor fiir Gabelkipfe

Gabelkopfschere (re.) und
Justierstange fiir den Vergaser

Mit zwei auerst praktischen Hilfmit-
tel wartet Graupner soeben auf, die
manchen Arger und sogar Verletzun-
gen ersparen; mit einem Gabelkopf-
Offner und einer 18 cm lange Kunst-
stoffstange zum gefabrlosen Einstelten
des Vergasers.

Gabelképfe, die sich in der Tiefe ei-
nes schmalen Rumpfes befinden stel-
len an die Geduld des Modellfliegers
ziemliche Anspriiche, bis die Verbin-
dung endlich geldstist. Wenn man ih-
nen mit der Graupner'schen Gabel-
kopfschere zu Leibe riickt, dauert die
Prozedur gerade nur einige Sekunden.

Von noch héheren Wert ist die Pla-
slikstange zum Vergasereinstellen, mit
der ein fir allemal die Gefahr beseitigt
wird, mit den Fingern in den Propeller-
kreis zu geraten. An einem Ende der

!

18 cm langen Stange
sitzt ein trichterférmi-
ges Endstlick mit einer
Innenverzahnung, das
auf die Ra&ndelschrau-
be des Vergaser ange-
setzt wird. Der Innen-
konus pafBt auf
Schraubenké&pfe von
3,8 bis 9,2 mm. Sollte
die Vergaserschraube
keine AuBenrandelung,
dafir aber einen
Schlitz besitzen, muf3
in diesen ein Stiick
seitlich Giberstehendes
Blech {oder dilinnes
Sperrholz) eingeklebt
werden. Die Packung
enthdalt vier Stiick die-
ser auf die Stange auf-
steckbaren kleinen
Trichter. So ausger(-
stet kann der Vergaser
gefahrlos eingestellt
werden, selbst wenn
die l.uftschraube einen
Durchmesser von 35
cm haben sollte.

Ein Hohenrader auf dem Baubreft, kann fust ohne Plan aufgebant werden

Das System-Baubrett - ein grofler Helfer

Die echten Modellbauer im wahr-sten
Sinn des Wortes nehmen zwar ab,
doch gibt es immerhin noch eine be-
achtliche Zahl, die sich mit dem Zu-
sammenschrauben von Fast-fertig-
Modellen nicht zufrieden geben. Auch
soll es junge Modellflieger geben, die
mit dem Selbstbau von Modellen in
unser schdnes Hobby einsteigen.

Mit gutem Werkzeug |8t sich leichter
arbeiten, eine alte Regel, die immer
noch giit. Beginnt man bei der Basis,
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so stéBt man unweigertich auf das
Baubrett. Véllig eben und verzugfrei
muf es sein und doch noch so weich,
daf3 die Stecknadeln leicht ins Holz
gehen. Einen derartigen praktischen
Behelf lisfert Graupner mit seinem Sy-
stem-Baubrett, eine Balsaplatte, 20
mm dick, 25 cm breit und einen Meter
lang. Die Brettkanten sind mit Nut unf
Feder versehen, sodaB mehrere Plat-
ten zu einem Riesenbaubrett
zusammengesteckt werden kénnen.

und Vergaserschrauben

Auf der Oberseite sind Planguadrate
mit 1 cm Kantenldnge aufgedruckt,
womit das Einrichten von Rippenfliigel,
Héhenruder, Rimpfe und anderes
mehr extrem genau vorgenommen
werden kann. Rechte Winkeln haben
tatsdchlich 90 Grad, parallele Kanten
fallen parallel aus. Eine echte Bau-
erleichterung, auf die man nicht ver-
zichten sollte.

Hein; Steiner




LTESCH-DREHMASCHINE
CJ 9518A

Spitzenweite 250 mm
Spitzenhéhe 90 mm
Spindelbohrung 19 mm
Reitstackpinole MK 2

Spindeldrehzahlen 100-2500 stufenlos regelbar!
Gewindestetgungen: metr. 0,4-2 mm/Gewicht 30,50 kg
Lieferumfang: Drehbank mit Spanwanne, Spritzwand, 3-Backen-
spannfutier 80 mm/Obersupport und 4-Messerstahlhalter,
PREIS: 65 10.200,~ inkl. MWST

e

g
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Prazisions-Frés-
Winkelschraubstock 80 mm
mit Zubehdr im Koffer inkk.
Nutensteine/AKTION:

05 1.490,-

Prizisions-Aohr-Frizmaichine MD 30
32 mm Bohvleistung
74 mm Frasteisiung mit Messerhop!
Pinolenvorschub ither Handrad mit
Nenlusteilung
Matsiver, exalter Kreuztisch
12 Grschwindigheiten
Werkzeugaulnasme MK3
Matorleistung 1,5 W
Tischgréfe 730 x 210 mm
Gewlcht 270 kg

Aktinnspreix @5 19.900,~

TELLER-
BANDSCHLEIF-
MASCHINE for alle
Schileifarten, ideal fir den
Modellbau

nur 6S 1.560,—

Hobbytechnik

A-4910 Ried im Innkreis
ThurnerstraBe 16
Tel/Fax 07752 - B2 667

ECHINII

Prazisions-Spannzangenset TISCHWERKZEUGMASCHINE
mit Spannzangenhalter UNIVERSAL 3

im PVC-Koffer mit 56-teltigem Zubehdr!

9teilig 63 2.200,- in echter Profiqualitét!

15teilig 45 3.600,- Siehe Bericht in prop 6/94

Nur 65 15.300,—

GETRIEBE - BOHR — FRASMASCHINE

KF 40 G

Koordinatentisch 730x 210

Langsweg 450 mm

Querweg 250 mm

Werkzeugaufnahme MK 3

SHulendurchmesser 105 mm

6 Geschwindigkeiten = 80-1650 UpM ,

Pinolenhub 100 mm PRAZISIONS-DREHMASCHINE IKD

Kopf drehbar 360 Grad Spitzenweite 585/400 mm

Kopf winkelverstellbar 360 Grad Spitzenhdhe 125 mm

Moterleistung 1 PS/380V mit gehértetern Prismenbett

Gewicht 290 kg inkl, Spannfutter 125 mm.

Preis: 85 24.650,— inkl. MWST Vierfachstahlhalter und Radersatz fiir
L Zol- und metrisches Gewinde!

IKD400 &S 13.900,-
IKD555 &S 16.900,-

Horizontal/Vartikal-Rundtischa aus
hochwarligem MehanitguB)
Schneckea gah#riat und geschliffen,
Ubsrsetzungsverhiltnis 90: 1,
Arbaltslisch mit 360-Grad-Skala, Teilung
Uber skaliedes Handrad mit Nenlus
moghich, Tischdurchmesser 150 mm

Nur 85 3.,300,-

[~

Dekuplersiige FZ-10
Prizise und stablll Fir saubere Schnitte
ohne Nacharbsiten! Hublénga 18 mm,
Schnittteistung in Holz 50 mm, Ausladung
400 mm, Gewicht 20 kg, Lauf fast
gerduschlos, Juli-August-Aktion!

Nur S 1.890,~

FLZ 275

Stabile Bandsige mit zwal
kugalgalagarten Matallauirollen
mit Gummiauflaga,
AludruckgruBrahmen garantisrt
Fastigkeil und Stahiltiit der
Maschine,

Tisch: 290 x 280 mm
Schnilthdhe: 127 mm

Neigung: 45 Grad

Gewichi: 16 kg

Sehr leiser Lauf!

Aklionsprais: §5 2.480,—

PRAZISIONSDREHMASCHINE
FM 760/300 T

Spitzenhthe 180 mm
Spitzenweite 760 mm
Spindelbohrung 40 mm

gehirtetes Prismenbett
Zug-Leit-Schaltspindel

9 Drehzahlen 150-1500 UpM
inkl. 3-Backenspannfutter 160 mm
Steh- und Mitlaufitnette, Planscheibe
Spanwanne, Spritzwand, R&dersatz
Preis ohne Untergesteil: 68 35.000,-

Untergestelt: 6S 3.980,—
Preise inkl. 20% MWST

E
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an

der

Schleppleine

eine Artikelserie von BFR Dr.Wolfgang Schober

Das Schleppteam Hermann und Thomas Siedler

Seit Beginn der Schleppfliegerei in

Osterreich ist das Team Vater Her-
mann und Sohn Thomas Sidler vorne
mit dabei.
Der ganz groBe Durchbruch ist ihnen
jedochim letzten Jahr gelungen. Nach
vielen undankbaren 4. Platzen bei
Schleppwetibewerben und Osterrei-
chischen Meisterschaften in den ver-
gangenen Saisonen haben sie den
Osterreich Pokal 1995 in der Klasse
Seglerschlepp (RC-SL.) gewonnen. Ein
langer Weg, zu dessen erfolgreichem
AbschluB man ihnen nur gratulieren
kann.

Esist nun an der Zeit, sich einmal die
Modelle ndher anzuschauen, mit de-
nen solche Erfolge mogiich sind. Va-
ter Hermann Sidler fliegt die Schiepp-
maschine, eine Piper PA -18

Super Cup, die eine lange Vorge-
schichte hat.

Ende der 60-Jahre brachie die Firma
Hegi einen Baukasten der
Burda-Piper auf den Markt. Diese hat-
te flir damalige Zeiten eine riesige
Spannweite von 1,83 Metern und wur-
de von einem 10 ccm Motor angetrie-
ben. Als dann in Osterreich dia
Schleppiliegerei begann, hat Hermann
Sidler den Bauplan aui 2,22 Meter

Vater Hermann und Sohn Thomas Stedler kinnen leicht lachen, denn sie
halten den Osterveich Pokal 1995 der Klasse Seglerschlepp in Héinden,

re 1988, den Piper-Bauplan ein wei-
teres Mal zu vergroBern und baute
die Super Cup nun mit einer Spann-
weite von 2,82 Metern. Er hat aber

Die perfekt ausgefiihrte Strebenbefestigung der Piper

Spannweite vergréBert und die Piper
mil einem 30 ccm Super Tigre aus-
geriistet. Damit war nun genug Lei-
stungsreserve vorhanden, um alle
RC-1V Segler in die Hdhe zu bringen.
Die Zeit blieb aber nicht stehen, und
der Flugstil der Schleppgespanne
wurde immer vorbildgetreuer.

So entschloB sich Vater Sidlerim Jah-
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einige Verdnderungen zugunsten
besserer Flugeigenschaften
durchgefiihrt. Die far ein Modell et-
was unglnstigen Hebelverhiltnisse
des Originals wurden etwas abgeén-
dert. So wurden die Tragfligelhalften
um je ein Rippenfeld gekdrzt, wah-
rend der Rumpf um 8 cm verlangert
wurde,

Die Piper ist in klassischer Holzbau-
Beindenaiell. miSumpideiselEn
unbeplankten Stellen mit Seide be-
spannt. Zusétzlich wurde er noch
komplett mit Papier Uberzogen und
danach spritzlackiert. Das Fahrwerk
ist wie beim Original ausgetihrt, d.h.,
as ist zwar gefedert aber es sind kei-
ne StoRdampfer vorhanden, weshalb
beim Landen das pipertypische Hip-
fen auftritt. Die Motorverkleidung wur-
de von der Toni Clark Piper éibernom-
men.

Der geteille Tragfligel wurde mit sei-
nen Rippen und Holmen

groBteils aus Balsaholz aufgebaut. Die
V-8treben bestehen aus hochfesten
Aluminiumrohren, an deren Enden
entsprechende Drehteile eingeklebt
und zusétzlich vernietet wurden. Pro
Fldchenhilfte gibt es ein
Querruderserve, aber nur ein gemein-
sames Klappenserve im Rumgpf. Die
Hohenruderhdlften sind ebenfalls mit
je einem Normalservo angesteuert.
Interessant ist die eingebaute Sicher-
heit:

Es sind 2 komplette Empfangsan-
lagen eingebaut, d.h. 2 Stiick MC-18
Empfénger mit je einem Schalterkabel
und einem 4-zelligen 1200er Akku. Die
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Servos werden aus diesen beiden
Empfangsanlagen dann diagonal an-
gespeist.

Als Motorisierung dient ein 50 cocm
King (Einzylinder,2-Takter) mit einer
elektronischen Zindung und einem
1300er Ziindakku. Als Luftschraube
wird eine 22 x 8 Maro verwendet.
Sohn Thomas pilotiert das Segelflug-
modell Oricon. Dieser vorbildahnliche
GroBsegler wurde seinerzeit von Max
Hillinger aus Linz entworfen und der
GiK-Rumpf in kleinen Stiickzahlen
gebaut.

Im Jahre 1987 legte sich Thomas
Sidler,seine Oricon” auf. Die Spann-
weite wurde mit 4,85 Metern fesige-
legt, um das Fluggewicht von 5 Kilo-
gramm nicht zuGberschreiten, damit
die Maschine auch RC-IV tauglich ist.
Durch Bleizuladung &Rt sich das Ge-
wicht aber bis auf 5,72 Kilogramm
anheben. Der Tragfligel ist eine Sty-
ro-Balsa-Konstruktion, der auf

1,5 Meter Lange mit 5 x 10 mm Kiefer-
holmen mit beidseitiger Sperr-

Das Gespann des erfolgreichen Schieppteams:
Eine Piper Super Cup zielt eine Ovicon in die Hihe.

holzverkastung verstarkt wurde. Eine | /7~ : I
Glasgewebeeinlage zwischen Styro- Technische Daten der Piper Technische Daten der Oricon:
por und Balsaholz soll die Festigkeit PA -18 Super Cup: - '

noch weiter steigern. Als Steckzeug Spannweite - - 2,62m Spannweite: 4,85 m

der geteiiten Tragftachen dient ein Gewicht 10,2 kg Gewicht: 4,95 kg bis 5,72 kg
Hochkant-Staht mit 15 x 2 mm Quer- Profil Clark-Y Profil E-374

schnitt. Die Flachen wurden foliert, Motor 50 coem King

wahrend der Rumpf spritzlackiert wur- Luftschraube 2x8

de. | | EWD 0,8 Grad

In den Flachenhélften befindet sichje | | Motorsturz 5 Grad _

ein Quertuderservo, die Bremsklappen \MOfOf seltenzug 2 Grad . )

werden zentral vom Rumpf aus ange-
steuert. Das Ruder des T-Leitwerkes
wird (iber eine kohlegeweheverstérkie
Balsaschubstange und dber eine Wip-
pe im Seitenleitwerk angelenkt.

Resiimee:

Ein schones Gespann, das ohne ex-
tremen Kostenaufwand aber mit viel
Eigenleistung gebaut wurde.

Durch das fliegerische Kénnen des
Teams Sidler/Sidler werden Siege er-
flogen, sodaB sich daraus ablesen
1&n3t, daf unserHobby nicht unbedingt
finanziell ausufern muf3, um vorne-
dabei zu sein,

Gratulation unseren beiden
Linzern zu dieser Leistung.

Die Unterseite der Piper geigt den hiingend eingebauten Motor mit dem
integrierten Nachschalldimpfer und die Federung des Hauptfahriverkes,
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Semiscale Grofisegler "

Stolz; prisentiert der 72-jihrige Harley-Devidson-Falrer Albrecht Gasteiger sein Werk:
Den Nachbau des ungavischen KARAKAN im Mafistab 1 : 4,5

Die semiscale GroRssegler sind in
Osterreich zwar keine offizielle Klas-
se und deshalb auch nicht in der
MSGC verankert, trotzdem finden jahr-
lich Zusammenklnfte in Seekirchen/
Salzburg und in TheiR bei Krems/Nie-
derdsterreich statt. Die Anhénger die-
ser Sparte begnligen sich meistens
nicht mit dem Bau eines fast-fertig-
Madelies, sondern versuchen immer
wieder, ausgefallene Eigenkon-
struktionen zu den GroRseglertreffen
mitzubringen

So auch der 72-j&hrige Albrecht
Gasteiger aus Rattenberg in Tirol. Er
hat sich schon seit vielen Jahren auf
den Bau von semiscale QOldtimern
aus der Sperrholzéra spezialisiert. In
seiner Werkstatt entstanden: schon 8
Modelle, beispielsweise die Gé-1
Wolf, die Weihe, der Rhinsperber,
die Olympia Meise u.s.w.. Alle diese
wunderschénen Oldtimer lassen an
ihrem AuBeren sofort den Erbauer
erkennen. Albrecht Gasteiger ver-
wendet namlich fast ausschiieilich

Sperrholz und Kieferleisten als Bau-
materialien, so wie es auch bei den
Originalflugzeugen (iblich war. S&mt-
liche Beplankungen sind bei den
iModelloldtimern mit Sperrholz der
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Stérke 0.4 mm ausgefihrt. Die kom-
plexen Rumpfformensind in dieser
Bauweise zwar nur mit einem riesi-
gen Arbeitsaufwand mdglich, aber
gerade das ist die Herausforderung
fir Albrecht Gasteiger, der in bauli-
cher Hinsicht fast Unmogliches doch
méglich macht. So hat er sich vor
etwa 2 Jahren den ungarischen
LLARAKAN® vorgenommen,

Lajos Rotter war eine der treibenden
Krafte in der frithen ungarischen
Segeliluggeschichte. Er konstruierte
far sich den Leistungssegler Karakan
mit 20 Meter Spannweite. 2 Flugzeu-
ge dieses Typs wurden in den Jah-
ren 1933/34 gebaut.

Um bei dieser Riesenspannweite die
Konstruktion nicht zu schwer werden
zu lassen, hat er die Biege- und
Torsionskréfte des Tragfliigels durch
eine V-Strebe abgefangen. Das
Cockpit war schon in die Rumpf-
kontur eingestraakt und verkleidet,
was in der damaligen Zeit keine
Selbstverstindlichkeit war. Der
Rumpf hatte auch schon eine sehr
elegante Form, die in einer charak-
teristischen Leitwerkspartie endete,
Ein bilchen wird man an den legen-

déren Fafnir erinnert, der ein dhnlich
ausgebildetesPendelhéhenruder be-
5af3.

Lajos Rotter war in der Folge mit dem
Karakan sehr erfolgreich und erhielt
als erster ungarischer Pilot dig Sil-
ber-C mit der Nummer 18 auf der in-
ternationalen Liste. Leider ist keines
der beiden Flugzeuge erhalten ge-
blieben, denn beide wurden in den
Kriegswirren zerstort.

Einein halb Jahre bendtigte Albrecht
Gasteiger fir die Planung und den
Bau seines Karakan. Als Konstruk-
tionsunterlage diente ihm eine gute
3-Seitenansicht. Allerdings wurden
ein paar Kleinigkeiten gedndert, um
die Flugeigenschaften des Modeii-
flugzeuges zu verbessern.

So wurden eine V-Form von 3 Grad
eingebaut und auch Schempp-Hirth-
Bremsklappen installiert. Albrecht
Gasteiger fliegt oft am Hang, und da
lernt man eine aerodynamische
Bremshilfe beim Landen zu schat-
Zen.

Als MaBstab wurde 1 : 4,5 gewahlt,
was eine Spannweite von 4,40 Me-
tern ergibt. Am Tragifligel wird das
bewdhrte Clark-Y Profil verwendet,
was dem Karakan zu gutmitigen
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Flugeigenschaften verhilft. Am mei-
sten Arbeit hat laut den eigenen An-
gaben von Albrecht Gasteiger der
Bau des Tragfiligels und da im be-
sonderen die Beplankung gemacht.
Samtliche Tragfligelrippen sind mii
gewichtserigichternden Bohrungen
versehen und mit 3 mm breiten
Sperrholzaufleimern verstarkt. Diese
laufen jedoch zur Nasenbeplankung
hin rund aus, sodaf alles einzeln ein-
gepaft werden muBte. Aber gerade
diese Handarbeit macht Albrecht
SpaB.

Die unbeplankten Teile des Modelis
wurden mit transparenter, antiker
Gewebefolie bespannt und das gan-
ze Modell dann farblos fackiert. Daf3
auch ein Pifot im original ausgebau-
ten Cockpit sitzt, braucht wohl nicht
extra erwahnt zu werden.

Die noch unbeplankten Tragfliigel mit ilren
zerbrechlichen Rippen zeigen den imensen
Bauaufwand des Rolhtbaus. o 0 Schober

Die 3-Seitenansicht des KARAKAN zeigt die
1933 schon foresehrittliche Formgebung.
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Als Abfluggewicht haben sich letzt-
endlich 5,6 Kilogramm ergeben, was
far ein Modell dieser GréBe einen
ausgezeichneten Wert darstellt.
Wer nun aber glaubt, daB Albrecht
Gasteiger sein Modell nur

bei Ausstellungen zeigt, irrt gewaltig.
Der 72-jahrige Harley-Davidson-Fah-
rer fliegt seine Oldiimer wann immer
sich die Gelegenheit ergibt. Erist ein
standiger Tellnehmer des Euro-Mee-
tings am Pordoi Joch, des Hang-
fliegens in Cortina und des Old-
timertreffens auf der Wasserkuppe.
Beim letztjdhrigen semiscale Grof3-
seglertreffen in Seekirchen war er
natiirlich auch dabei, und belegte bei
der Bauhewertung den 3.Platz. We-
gen des starken Windes hat es dann
beim Fliegen nicht so gut geklappt,
sodal er in der Gesamtwertung im
Mittelfeld landete. Trotzdem, eine
tberragende Leistung unseres ,Old-
timers” mit seinem Oldtimer |

Ich wiinsche Dir - lieber Albrecht -
nach viel Freude beim Bau Deiner
Sperrholzvigel und noch viele Jahre
im Kreise der Gleichgesinnten, die
sich immer auf Dein Kommen freu-
en. Um es in Deiner Tiroler Mundart
auszudricken:

"mit Dir isch’s bérig" !

Wolfgang Schober

£k

Die Gesamtansicht des Rohbaus im Schnee. Jetzt weiff man
wenigstens was Albrecht Gasteiger den ganzen Winter iiber macht.

Auwch der Pilot fiilit sich im Cockpit sichtlich wohl
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neu am Markt

Mit gutem Willen und etwas Bauauf-
wand |aBt sich das Modell mit bis zu
7-Zellen und einem Elekiromotor der
Speed 400 - Klasse ausriisten und in
der Ebene rasant fliegen. Fiir stirke-
re Motoren und gréBere Zellen, sowie
Verbrennungsmotoren bis 3,5 com ist
ein Scale-Rumpf in Vorbereitung. Auch
der 0.g. Katapult -Start - Gummi ink]-
Seil uHering ist in Kiirze lieferbar.
Eckdaten

615X-H
9,9% ccm

Sparnnweite 1000 mm
L.Ange 525 mm

Flache 19.0 gdm
Gewicht ab500g
G/F  ab26,3g/gdm

Das Madell ist ab August 86 in Oster-
reich und Deutschland bei gut
sortieten Fachhéandtern erhéltlich.

System NSU
I Wankel
4,97 ccm

F552-5
8,56 ccm

Funflyer fiir Hang/ Elektro

Das Modell wird in Voli - GFK -
Schalenbauweise Fix-Fertig geliefert,
Der Baukasten besteht aus der
Schalenflache mit fertig ausgeschnit-
tenen Rudern, GFK - Balsa Winglets
und einem sehr formschénen GFK -
Rumpf, ( 35 gr. )Der Haupteinsatz des
Modells lieg'. beim Hang - Kunstflug.
Aber auch in der Ebene kann man
durch Katapultstarts mittels starkem
Schiauch-Gummi und einigen Metern
Sell imposante Senkrechistarts bis
tiber 100 m. durchfilhren.

Héandleraniragen an:

Holzmann - Modellbau
KorGsistr. 1 72
A-8010GRAZ
Tel/Fax:
316681030

0316168 10 30 0043

Max-12 CV
2,11 cem
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Ein Verein stelit sich vor

MODELLSPORTKLUB SCHWARZATAL

Der Weg von der “lllegalitat zur Integritat”

Eine Gruppe von kdealisten suchte im
stdlichen Niedertsterreich im Bezirk
Neunkirchen ein geeignetes Getande
fiir die Austbung des Modellflugsports.
In Mollram, nérdlich von Neunkirchen,
wurde man findig.

Es wurde mit dem Grundstiickseigen-

spiele fir Kinder und Jugendliche) ge-
lang es uns allmahlich auch “ZWEIF-
LER" fiir uns zu gewinnen.

Die Einbeziehung der trilichen Freiwil-
ligen Feuerwehr beim Flugtag, wobei
das Osterreichische Bundesheer gine
Feuerldschilbung per Hubschrauber

timer (ein Landwirt) durch Hand-
schlag eine Beniitzung gegen ein klei-
nes Entgelt vereinbart.

Schon nach kurzer Zeit wehte uns
durch die Flugaktivititen ein massiv
splirbarer Widerstand der angrenzen-
den Bevdlkerung entgegen. Auch die
Jégerschaft sah in uns eine immense
Bedrohung fir den Wildbestand. Ein-
zelne Mitglieder unserer Gruppe und
der Grundstiickseigentimer wurden
sogar persdnlich bedroht. Auf Grund
dessen war rasches Handeln ange-
sagt.

Wir entschlossen uns, einen Verein zu
grinden. Nun waren wir ein offizieller
Klub, doch die angrenzenden Orts-
bewohner starteten eine Unter-
schriftenaktion gegen uns.

Vehemente persdnliche Gesprache
mit der Gemeindevertretung veranlaf3-
te diese eine LArmmessung durch das
Bundesministerium fir Umweltschutz
abzuhalten. Die Freude liber das po-
sitive Ergebnis war fiir uns grof3.

Durch die Abhaltungen diverser Ver-
anstaltungen wobei uns die Frauen der
Vereinsmitglieder kraftig unterstiizten
und Offentlichkeitsarbeit (Flugtage,
Ausstellungen, Grillabende, Ferien-
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durchfiihrte, brachte eine gute Zusam-
menarbeit mit den Dorfbewchnern.
Platzlich waren alle stolz auf “1HRE”
Medellffieger. Landwirte stellten Acker
fur Parkplatze zur Verflgung,
Heurigentermine und Dorfieste richte-
ten sich in Mollram nach unseren Ver-
anstaliungen.

Wir woliten unsere Stellung weiter aus-
bauen, indem wir beschiossen, das
gepachtete Grundstlick zu kaufen, um
es nach dem Raumordnungsgesetz in
eine Sportstétte umzuwidmen,

Als uns dies gelungen

kleine Reparaturen, solarbetriebene
Ladestation, Kellerraume fiir Geréte,
Getranke, Pumpaniage flir Nutz-
wasser sowie fir unser Strom-
aggregat schaffen.

Auch filr unsere Kleinen wurde gesorgt
und ein Kinderspielplatz errichtet.

Durch steigende Aktivititen innerhalb
des Vereins, war eine VergroBerung
des Modellflugplatzes durch Anmieten
weiterer Grundstiicke erforderlich,
wobei wir einen optimalen Mietvertrag,
den wir in der Flieger Revue des
Osterreichischen Aero-Clubs fanden,
fiir uns einsetzen konnien.

Nach Meisterung aller Schwierigkeiten
sind wir heute stolze Benli{zer eines
Modellfluggeléandes von 22.000m? und
giner befeuerten asphaltierten Stant-
und Landebahn von 1.000m?.

Es war viel Arbeit und Milhe unsere
Interessen bei den Behérden bzw. bei
der Bevdlkerung durchzubringen. Wir
madchten auf diesem Weg Vereine, die
sich in &hnlichen Situationen befinden
- wie unsere seinerzeitige Ausgangs-
lage war - dazu motivieren, die Initiati-
ve zu ergreifen um rechtlich abgesi-
chert und anerkahnt zu werden.

Geschatzte Kollegen es zahlt sich aus!

Der MSK SCHWARZATAL

walr, stiegen auch die
Bedurfnisse nach ei-
nem funktionellen
Klubhaus. Durch die
Veranstaltungserldse,
sowie Subventionen
des L.andes unddes all-
gemeinen Sportver-
bandes, wurde es uns
mdglich, ein Gebdude
zu errichten, Durch gut
Gberlegte Planung und
Bauweise konnten wir
einen Aufenthaltsraum
mit Kochnische, WC-
Anlage, Werkstétte fir

Modellbau
Ing. F. Vidlak

EsterhazystraBe 33
A-7000 EISENSTADT
Tel./Fax: 02682/61724

Auto - Flugzeug - Helli

Modellbau Vidlak
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Fieseler Storch

Ein
Entstehungsgeschichte

Um den Schaufiugveranstaliungen
des Modellsportklub Schwarzatal im
stidlichen NO. zusatzliche Attraktivitat
zu verleihen, wurde aus dem benach-
barten Wr. Neustadt das noch letzte
Original des legendéren Fieseler
Storch Flugzeuges engagiert. Das
Publikum war begsistert von der kur-
zen Start- und Landestrecke sowie
den Langsamflugeigenschaften. Sie
konnten das Flugzeug hautnah im Flug
erleben.

Dieses Erlebnis inspirierte ein Mitglied
unseres Vereines, Edi Feichtinger, ein
solches Modell zu bauen. Edi
Feichtinger entschloB sich, dieses
Modell in einem MaBstab 1:2 zu bau-
en. Die Dimensionen die entstanden,
waren for einen Durchschnitts-
modellbauer etwas bedngstigend ge-
wesen. Spannweite 7,5 Meter, Rumpf-
lange etwa 5 Meter, Méhe 1,60 Meter
sowie der Tragflédcheninhalt von 7m&.
Der Rumpf als auch die Tragfiachen
wurden aus Sperrholz und Kiefer-
leisten gefertigt. Als Héhen- und
Seitenruderscharniere wurden
Industrieklemmschellen verwendet,
die normalerweise in der Elekiroinstal-
lation Verwendung finden.

Edi bendétigte vier Jahre flr die Fertig-
stellung des Modells. Als der Rohbau
bei einer Modellbauausstellung des
Modellsportklub-Schwarzatal erstmals
gezeigt wurde, machte sich bei “fach-
kundigem” Publikum groBe Skepsis
bemerkbar. Dieses Maodell wird nicht
fliegen, die Tragflachenaufh&ngung ist
zu schwach, die Servokraft wird fiir die
Ruderbetatigung nicht ausreichen
Usw.

Fiir den Autor war der erste Eindruck
Uberwéltigend.

“Diese Dimensionen!”

Dem Erbauer machte nach Fertigstel-
lung der Anirieb groe Schwierigkei-
ten. S&miliche Verbrennungsmotoren
von Rasenméhern und dhnlichen
Arbeitsgerdten erwiesen sich als zu
schwach, zu schwer bzw. zu unzuver-
I&ssig.

Dig Lésung brachte ein 178cm?
einzylinder Flugmotor fiir motorisierte
Héngegleiter der 12PS leistet mit Un-
tersetzungsgetriebe 1:3 ausgestattet
ist und eine Luftschraube antreibt, die
einen Durchmesser von 1,3 Meter hat.

'odell der Superlative

Der Konstrukteur und Erbauer Edi Feichtinger mit seinem Fieseler Storch.

Fir den Transport von Edi’'s Eigen-
heim bis zum Modeliflugplatz wurde
eigens ein Anhanger angefertigt. Zwei
Personen benétigen flir den Zusam-
menbau etwa eine Stunde.

MNun zu den Flugeigenschaften:

Auf Grund des groBen Luftwiderstan-
des ist der Storch auf seine Motorkraft
angewiesen. Das Modell funktioniert
technisch einwandfrei und das Flug-
bild entspricht dem Original - es ist
fulminant!

Da dem Erbauer das Modell von Seite

der Handhabung zu milhsam gewaor-
den ist, hat es der Modellsportkiub-
Schwarzatal erworben. Der Storch ist
nun im Besitz des Vereines und wird
fir Ausstellungen und Flugtage einge-
setzt.

DER MSK-SCHWARZATAL
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Ein Schulterdecker von Global in ARF Bauweise

Ein Schulterdecker ge-
dacht fir gemiitliches
Fliegen,cder eifachen
Kunstilug, wird seit kur-
zem in Osterreich von der
Fa.Schweighofer angebo-
ten.

Der ARF Baukasten ent-
halt den fast fertigen
Rumpf, Flachen und Leit-
werke.Alles sauber und
genau gebaut,mit einen
auffdlligen Folienfinish
versehen.

Beim Zubehdr fehlt nichts,
Motortrdger schon mon-
tiert, Tank, Rader und
Fahrwerk sowie alle Klein-
teile sind im Baukasten
enthalten. Fir den Zusammenbau
und Fern-steuerungseinbau ist ca.1
Tag notwendig. Montage :

Rumpf, Motoreinbau, Tank,
Fahrwerkshe-festigung, Rudereinbau.
Flache,Querruderscharniere einkle-
ben, die zwei Flachenhaliten zusam-
menkleben, Querruderservo einsetzen

und mit den Anlenkungen versehen.
Das Testmodell wurde mit einen ein-
fachen OS-FP 40 versehen,als Servo
wurden Graupner 507 verwendet.
Durch einen 1800 mA Akku enfiel jede
Bieizugabe,der Schwerpunkt stimm-
te von Anfang an.

Als Mangel war ein doppelt schweres
Querruderblatt in den Bausatz, also
muf3te ich In die gegendber liegende
Flache etwas Blei zugeben.
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In bester Qualitét ist in diesem Bausatzalles weitgehend vorgefertigt.

Flugbericht :

Bei genauer Einstellung der angege-
benen Ruderausschidge sowie Ein-
haltung des Schwerpunktes stand
dem Erstfiug nichts im Wege.

An einenwindigen Apriltag am Madell-
flugptatz des ASKO OMV Wien, in
Bockflie NO. fand dieser statt.
Schon beim rollen zum Start wurde
noch das Bugrad nachgestellt, nach
ca. 25 m Startstrecke hob das Mo-
dell ruhig von der Piste ab. Kieine
Trimmung beim Héhenruder und ein
gemitlicher Erstflug begann.

Nach einigen Eingewdhnungsrunden
versuchte ich mehere einfache
Kunstflugfiguren, Looping, Turn und

Rollg, alles OK, nur bei der Rolle wire
ein etwas stdrkerer Motor, etwa ein
Webbra oder ein Super Tigre win-
schenswert.

Mein Resiimee nach dem
Erstflug, der AMERICAN
FLYER ist ein
Querrudertrainer ohne
nennenswerte Probleme.
Besonders flir Piloten mit
wenig Zeit ist dieses Mo-
dell als Querrudereinstieg
bestens geeignet. Auch
der Preis spricht flr sich.
Es wéare kaum mdglich
ein Modell dieser Her-
stellungsgiite um diesen
Preis selbst zu bauen.
AMERICAN FLYER ein
Modell das man chne be-
denken weiter empfehlen
kann.

Withelm Zehethofer

- ™

Technische Daten

"AMERICAN FLYER"

Spannweite: 143 0 mm

Schulterdecker in Fertighauweise

Motor; ab 6,5 cem

Steuerung:  Hobhe, Seite,
Querruder, Motor-
drossel.

Preis: ATS  1.490.-
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ERGO 30 ein Mid-Size-Heli der 30 er Klasse rotw: G treimer

Nach Verkauf der japanischen Firma
Kalt an Sanwa ging praktisch die ge-
samte Technikercrew zu JR, wo die
"JR-Helidivision" gegriindet wurde.
Acu der japanische Spitzenpilot Sensui
wechselet das "Lager".Die Ergebnis-
se dieses Lagerwechsels liegen nun-
mehr seit der Weltmeisterschaft F3C
im Jahre 1995 vor:

Dei Heliserie ERGQ 30, ERGO 60 und
das Wettkampgerat SUPERIOR wur-
den vorgestellt.

In deisem Bericht wollen wir uns den
ERGO 30 an die Brust nehmen, der
von Graupner vertrieben wird.

Wenn man an einen Maodell-
hubschrauber der 30 er Klasse denkt,
50 hat man ein ziemlich kleines Flug-
gerat vor Augen. Nicht so der ERGO
30. Man kann ihm mit ruhigem Gewis-
sen als einen " Mld-Size-Heli " bezeich-
nen, der den Platz zwischen den "an-
deren 30 ern und den 60ern einimmt,
ohne ginen Abstrich hinsichtlich Kom-
paktheit und Transportireundlichkeit zu
machen.

Als Besprechungsmusteriag die Be-
stellnummer 4462, ein weitgehend
varmontierter Bausatz mit eingebau-
tem Maotor OS 8X-H-Ring (5,32ccm)
vOr.

Bevor wir ins Detail gehen einige Infos:
- sehr stabile Seitenplatinen aus Dur-
aluminium,

- Kugellager dort, wo es sinnvoll ist,
ansonsten Sinterlager.

- ginstufiges Hauptrotorgetriebe Uber-
setzung 9,78 ; 1 rechisdrehend

- Antieb des Heckrotors durch einen
Zahnriemen Ubersetzung 1,89 : 1

- Freilauf serienméBig

- Steuerung der Taumelscheibe Gher
einen mechanischen Mischer mit re-

lativ grof3 dimensionierten Umlenk-
hebeln

- Starten des Motors lber einen
Sechskant-Startadapter.

- Gradskala zur Pitcheinstellung an
den Blatthaltern, Blatthalteranschluf3
14 mm

- Beilfegende Rotorbliter aus Holz mit
"Schrumpfschlauch?!" Beschichtung
Zur Fertigstellung des ERGO 30 sind
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Der Aufbau der Heckrotoreinheir.
Bemerkenswert: Bletthalter
weifach kugelgelugert, massives
Kunsistoffpehiuse und pweifach
kugelgelagerte Heckrotorwelle

von Graupner

noch folgende Montageschritte erfor-
deriich:

-Montage des Heckrohres mit Riemen
und fertig montiertem Heckrotor an das
Chassis,Heckrohrabstiitzung und
Heckrotoranlenkung

- Montage des Kufenlandegestells

- Hauptrotorkopf, Pitchkompensator
und Taumelscheibe auf die Hauptrotor-
welle { 10mm ) schieben und Haupt-
rotorkopf varschrauben

- Servoeinbau { Anlenkgesténge be-
reits mit entsprechenden Kugelgelenk-
anschllssen versehen )

- Kreisel und Empfanger einbauen

- Schalldémpfereinbau ( Achtung nicht
im Bausatz entahlten, mui extra be-
stellt werden.- warum?}

- Einsteliung alter RC-Komponenten
laut Anleitung.

“Thats it"

Zusammen mit Heli-Champ Sepp
Brennsteiner wurde ein ausgiebiger
Flugtest absolviert.

Resultat: Der ERGO 30 zeigt praktiseh
keinerlei Vibrationen, Hauptrotor-
drehzahl liegt bei etwa 1850 U/min

4462.82 ‘—/—‘

? 4462 83

4452.81

in 4462.71
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Ausgezeichnetes stabiles
Schwebeflugverhalten. Bei entspre-
chender Einstellung reagiert der
ERGQO 30 sehr gutmitig auf die
Ruderausschlage und ist daher auch
besonders flr " bloody-heli-beginner*
geeignet.

Gefallen gefunden haben wir an der
sehr genau gefertigten Metall-Platinen-
Bauweise, der hervorragenden Paf3-
genauigkeit und der ausgezeichneten
Bau und Einstellanieitung.

Nicht gefallen haben die in Grauton
gefertigte Kabinenhaube, die schlecht
kiebenden Dekorstreifen und beson-
ders der fehlende Schallddmpfer.

Dr. Georg Breiner

a ™
Technische Daten:
Lénge (ohne Rotor) 1181 mm
Breite 220 mm
Hohe 416 mm
Hauptrotor 1237 mm
Heck 240
Fluggewicht ca. 3100g

Ein Stern am Elektrohimmel

heif3t zu deutsch Niemand, jedoch ein
Niemand ist dieser Hochleistungs-
elektrosegler sicher nicht. Der Segler
wurde firdie 1 0 Zellen Klasse konzi-
piert, aber auch in der Klasse F5B sind
gute Ergebnisse zu erwarten.

Die Modelle werden 2 farbig { weif3-rot
) ausgeliefert Die einteiligen Tragfla-
chen sind in Schatenbauweise mit
Kohleholmverstarkung gebaut.

Mit dem Einbau der beiden
Querruderservos , der Montage, der
Anlenkung und der Verlegung der
Servokabel ist der Fllgel" Ready to fly

Der Rumpf ist aus Kevlar gefertigt und
weif3 eingefarbt.

Das Héhenruderservo wird in das Sei-
tenruder eingeklebt . Dadurch ist eine
spielfreie Anlenkung des Kohieholm-
verstarkten Hohenruders gewéhrlei-
stet,

Der Empfénger und der Empfanger-
akku sind im Leitwerkstréger unterge-
bracht. Der Antriebsmotor ( beim Pro-
totyp ein Mega 1 0 Sp ), der Schalter
und der Flugakku ( 1 0 mal 1700 SCR
oder auch 27 Zellen - 1, 1 kg) finden
im gerdumigen Rumpf leicht Platz .

Die Propellermontage und das Auswie-
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Aufbau des Hauptrotors:
Zentralstiick in Mischbanweise
{(Alu-Kunsistoff), Blathalter
sweifach kugelgekagert (oline
Drucklager)Gummidimpfung
und Alu-Rotorkopf-Bremsteller

gen beenden die Bauphase , mit dem
Einfliegen kann nun begonnen werden.
Ab nun liegen Sieg und Niederlage in
den Hénden des Piloten und am
Quuentchen Glick, daB man sicher
auch benétigt.

4462,

’:bei 44628

3

B

44622

NOBODY!!

Weitere Informationen bei
Manfred Griineis
Tel : 02742 / 346702




Praxistest ZG74 Boxer

Ein empfehlenswertes Triebwerk aus dem
Hause Ton! Clark zur Verfitigung gestellt von
Modellbau Lindinger in Molln. Der Praxistest
durchgefiihrt von Walter Wittenberger und
Otto Schuch vom MFC-Zistersclorf

Als langjahriger Betreiber von Gromodelien (vorwiegend
Schleppmodelle) habe ich schon ausreichende Erfab-
rungen im Betrieb von diversen Benzinmotoren gesam-
melt. In meiner achtjahrigen GroBmodellpraxis, konnte
ich verschiedene Motoren, wie: Quadra 40 und Quadra
50, Webra Bully, 3W 60 und 3W70, ZG 62, sowie Moki
90 betreiben. Da mich die ZG 62 Motoren (ich betreibe
2 Motoren dieses Typ's) schon immer wegen lhrer Zu-
verlassigkeit fasziniert haben, bin ich voll Erwartung in
das neue Projekt ZG 74 Boxer gegangen.

Am 30.6.1996 hahe ich das Paket der Fa. Lindinger
erhalten.

Noch am gleichen Tag montierte Otto Schuch den Mo-
tor auf den Testbock, denn die Neugierde war grof3.
Gleich wurde eine Menz 22/12 Luftschraube montiert
und als Treibstoff wurde bleifreies Normalbenzin mit
BEL-RAY &l (Mischungsverhdltnis 1:30) verwendet. Der
1. Startversuch folgte nach dem Ansaugen. Nach ca.
14 Umdrehungen an der Luftschraube wurde die
Ziindbox angeschlossen, nach 3 Umdrehungen ist der
Motor angesprungen. Beim Abziehen des Steckers der
Zindbox erhdht der Motor geringfligig die Drehzahl. Dies
ist durch die Verdnderung der Vorzindung bedingt.
Durch das AnschlieBen der Zindboex wird die Vor-
zlindung verandert, um das Starten zu erleichtern. Ohne
die Einstellung der Disennadeln zu verdndern, liel3 er
den Motor mit niedriger Drehzahl warmlaufen. BeiVoll-
gas brachte er auf Anhieb 8000 U/min., gedrosselt be-
gann er unter 1600 U/min. unrund zu laufen. Dies sind
jedoch Werte, die ich mir von einem neuen Motor nicht
erwartet hatte.

In der Folge probierten wir noch andere Holz-
luftschrauben. Die Menz 22/10 drehte er sofort auf 6500
U/min. hoch. Eine Réga 22/12 brachte nur 5800 U/min.,
jedoch einen enormen Schub. Die Maro 22/10 wurde
auf 6200 U/min. gebracht.

Dann fand ich noch eine alte 3 Blatt GFK Luitschraube
20/11 von der ich nicht einmal mehr den Namen wub3te.
Sie hing bereits jahrelang an meiner Werkstattwand, da
ich noch keinen Motor gefunden hatte, der aus dieser
eine angemessene Leistung hervorholen konnte. An-
ders beim ZG 74; 6500U/Min und eine groBe Schublei-
stung noch immer ohne die Disennadeln zu verstellen.
Diese Leistung hat mich Uberzeugt. Leider ist mir der
Motor schon jetzt relativ laut vorgekommen, denn aus-
gerGstet mit den original Schalld@mpfern wurden von
den inzwischen eingetroffenen Modellflugprofessoren
(Helfer} 100 DB gemessen. Noch dazu waren beide
Schallddmpfer undicht und verschmutzien somit das
ganze Modell. Abhilfe gegen die Undichtheit schaffte
ich mit einer hitzebest&ndigen Gummi-Silikonmischung
der Fa, Rédel. Dies solite eigentlich bei einem Motor
dieser Preisklasse nichi vorkommen. Auf3erdem wir-
de ich ein anderes, leiseras Auspuffsystem begriif3en,
denn mit den Originaldampfern kann nur dort geflogen
werden, wo 85 keine Larmprobleme gibt.

Gleich habe ich eine Nachtschichi eingelegt und meine
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ausgezeichnet fliegende Pi-
latus Turbo Porter (Spann-
weite 2,74m, 11,8 Kg) miB-
braucht, um das Wunder-
werk der Technik in einem
Wettbewerbsmodell auszu-
probieren. Diese Maschine
habe ich bereits mehrmals
an Weitbewerben (RC-SL)
eingeseizt. Auch im
Alltagsbetriieb wird sie sehr
héaufig eingesetzt. Sie hat ca.
2000 Schleppstarts auf dem
Buckel. Die Maschine war
bisher mit einem 3W60 Mo-
tor ausgestattet, mit dem ich
schon mehrmals
Zindungsprobleme hatte.
Durch den Umbau konnte ich
die

Maschine um 1,05 Kg ab-
specken, da ich auf den
schweren Schalldampfer (Ei-
genbau) des 3WB80, auf die
Zitindung und auf den
Zundakku verzichten konnte.
Leider muBte ich auch auf
die Motorhaube verzichten, denn ich
wollte digse flr den Versuch nicht ex-
tra zerschneiden.

Genauso wie am Testbock war das
Startverhalten des Motors im Modell.
Nach einem Reichweitentest mit lau-
fendem Motor gab ich Vollgas. Ohne
dem geringsten Stottern wurde das
Gas angenommen und die Maschine
hob exakt wie gewohnt vom Boden ab.
Geflogen habe ich die Maschine vor-
erst mit der Menz 22/12 Luftschrau-
be.

Der 2. Start war bereits ein Schlepp-
starf. Zwischen den Fligen habe ich
den Motor immer abgestellt. Auch das
Startverhalten beim warmen Motor ist
super. Nur selten muBte ich ein zwei-
tes Mal einen Startversuch unterneh-
men. Fast jedes Mal ist er bereits
beim Ix-igen Umdrehen angesprungen
und zuverldssig gelaufen. Vorausset-
zung dafilr ist eine genaue Einsteliung
der Disennadeln. Alsich einmal pro-
beweise die Leerlaufnadel um eine
1/4 Umdrehung magerer einstellte,
wollte er nicht mehr so richtig ansprin-
gen. Daraufhin habe ich sofort wieder
die Einstellung korrigiert und der Mo-
for startete beider 1. Umdrehung. Am
2 Flugtag habe ich dann die unbekann-
te 3 Blatt GFK Luftschraube mentiert.
Siehe da, die Maschine flog viel ruhi-
ger und gleichmiRiger Vom 2.7.96 bis
14.7.96 habe ich 15 Liter {nach den
erste 5 Litern bin ich auf ein
Mischungsverhaltnis 1:40 BEL RAY
OL {ibergegangen) Treibstoff verilogen
und habe nur einmal die Diisennadel
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angeriihrt. mit der magereren
Spritmischung hat der Motor
nichinurdie Drehzahl bei jeder
Luftschraube um ca.100 U/min gestei-
gert, sondern hat auch viel weniger
das Modell verschmutzt. Die Vollgas-
nadel habe ich bei Verwendung der 3-
Blatt-Luftschraube um weniger als
1/4 Umdrehung hineingedreht (mage-
rer}. Auch das Kerzenbild war zu-
friedenstellend, denn das Kerzenbild
beider Zéindkerzen war rehbraun und
ganz gleichm&Big. Ab sofort gehe ich
bei der Spritmischung auf die von Toni
Clark empfohlenen 1:50 Gber. Beim
Kauf des Oles sollte man auf die bes-
sere Qualitdt achten, denn es gibtauch
von BEL-RAY mehrere Arten von 2
Taktélen. Ich verwende nur das ,MC
H-1-X" Super Synthetik (Motocross-
Enduro-Trial) von BELRAY. Dieses
wird auch vom Hersteller des Motors
empfchlen.

Nun begann ich mit dem eigentlichen
Projekt, namlich den Einbau in eine
neue Wilga (Spannweite 280 cm, 14
Kg schwer), Die Lagerung des Mo-

tors erfolgte im Gegensatz zur Pilatus.

auf Schwinggummi. Hierzu verwen-
dete ich finf Schwinggummis von der
starkeren Ausfihrung mit einem
Durchmesser von 4 cm. Erstauntwar
ich von den nicht vorhanden
Vibrationen.Der Probefiug ohne

Motorhaube war genauso zufrieden-
stellend wie das vorige Testprogramm.
Als ich jedoch die Motorhaubie montiert
habe, war der Motorlauf etwas unru-
hig. das lag sicherlich an der vorge-

warmten Luft durch die Schalldamp-
fer. Deshalb habe ich eine Rumpf-
ansaugung aus einem dinnwandigen
Metallrohr, welches am Ende leicht
tiber eine Stecknuf aufgetrisben wur-
de mit einem Durchmesser von 23
mm und 70 mm Lange moniiert. Sehr
erfreut war ich, als ich die Drehzahl
gemessen habe. Nachdem ich die
Hauptdiisennadel um c a. 1/4 Umdre-
hung magerer gedreht hatte, drehte
der Motor sdmtliche Luftschrauben
zwischen 200 und 300 U/min héher als
vorher. Diese Kraft reicht natirlich
jetzt auch fiir Schiepps von grdBeren
Segelflugzeugen aus. Durch diese
Umbauarbeiten {Rumpfansaugung
und Schwing-gummilogerung) hat der
Motor zwar nichts an seiner Zuverlés-
sigkeit und Leistung verloren, jedoch
ist er auch leider (samt Motorhaube)
nicht unter 97 DB gesunken, auch
nicht mit einer Luftschraube 24/10!
Nach ca. 15-20 Liter Treibstoff hat das
Triebwerk nochmals etwas an Lei-
stung zugesetzt. Inzwischen habe ich
ca 40 1 Treibstolf verflogen und kann
keine technischen Schwachen des
Motors erkennen.

Wenn zu dem Problem Schalldémp-
fer dem Hersteller noch etwas einfal-
len warde (angeblich ist ein
Auspuffsystern mit einem Y-Krimmer
bergits in Planung), kénnte durchaus
von einem optimalen Triebwerk ge-
sprochen werden.

Walter Wittenberger

Otto Schuch
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Auf der Nurnberger Messe war das
Erscheinen der FQ 141 Gnat als Elek-
troimpelier Modell eine kleine Sensati-
on.

Nicht nur die Styrobauweise sondern
besonders der von ROBBE neu ent-
wickelte ROJET 410 Giberzeugte auf

dem Prifstand vor dem
Messepuplikum durch nie fiir méglich
gehaltene Leistung. Mit 14 Zellen er-
reicht dieser Winzling in der E-Impel-
lerszene mit dem E-Motor Power Plus
410/12 einen Standschub von immer-
hin schon 370 g und eine Strahi-
geschwindigkeit von 26 m/s bzw. 94
km/h. Mit 16 Zellen sogar 460 g und
29 m/sec bzw. sogar 107 km/h Strahl-
geschwindigkeit. Geht man von der
"Impelierfaustformel” aus, daf3 sich der
Schub im Flug noch um ca.20% er-
héht und das einfacher Kunstflug mit

einem Schub-Gewichtsverhaltnis ab
1:2 mdgilich ist, so konnte man mit ei-
nem angegebenen Abfluggewicht der
Gnat von ca. 900 g mit sehr respekta-
blen Flugleistungen rechnen.

Zur Wahi der Gnat als Vorbild fir
ROBBE s ersten Impeller, kann man
den Produktverantwortlichen nur gra-
tulieren ist doch diese Maschine be-
sonders von der Kunstilugstaffel "
RED ARROWS " bekannt.
Besocnders die negative V-Form und
die sehr schnittige Pfeilung der FI&-
chen verleihen diesem Modell einen
bescnderen "Jet-Look",

Nach den {iblichen Liefer-

verzogerungen wurde im Juni 96 end-
lich mit der Auslieferung der Bauséat-
Zze begonnen und auch ich kam zu
meinem Modell und Triebwerk,

Der Aufbau des Modells ist durch die

Styrotechnik sehr einfach gehalten
und die sehr gute bebilderta Bauan-
leitung unterstitzt den schnellen Auf-
bau des Modells. Beim Finish des
Modells kann man aus mehreren
Techniken wahlen. Ich entschied mich
erstmals fir die Biigeltechnik auf Sty-
ro und war, bis ich es auch wirklich
versuchte, recht skeptisch. Aber ich
muB sagen das Ergebnis konnte sich
sehen lassen. Mit roter Bigelfolie und
den wirklich guten Dekorsatz
"gefinisht" war meine Gnat wirklich
eine Augenweide. Noch ein Typ zum
Finish: Egal ob die Gnat geblgelt
oder lackiert wird bitte (berschleift
alle Teile mit 600 Papier und wischt
den Schleifstaub mit einem feuchiem
Tuch wirklich sorgféltig ab.

Mit 14 Zellen erreichte ich gin Abflug-
gewicht von genau 945g.

Die Gnat kurz vor dem Wurfstart. Ein besonders schones Modell wm einmal die "Tmpellerei”kostengiinstig zu

probieren. ruws: s Dimayer
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Erstmals wurde meine Gnat am
Spitzerberg hei nicht besonders ( wie
am Spitz fast Gblich ) ruhigem Wetter
geflogen. Eigentlich waren ich und
noch einige der Zuschauer doch eher
skeptisch ob bei diesem Wind ein E-
Impelierflug Oberhaupt moglich ware.
Uberrascht wurden wir und auch der
Tower (wir dberschritten die
Sicherheitshéhe unerwartet rasch)
des Spitz durch einen sehr rasanten
Steigflug und der ausgesprochenen
gutmiitigen Flugeigenschaften des
Jet’s.

Weitere Fliige foigten und immer wie-
der bestach die Gnat durch sehr vor-
bildgetreues Flughild und duBerst gut-
mutiges Flugverhalten. Einzig die
Startphase ist etwas gewdhnungs-
bediirftig, da ja das Leitwerk noch
nicht durch einen Propellerstrahl an-
gestrémt wird und daher die Gnat
nicht sofort auf Steuerausschlige
reagieren kann. Auch ist unbedingt zu
beachten, daf3 dieses Modell wie sein
groBes Vorbild "Grofiraumig” geflo-
gen wird.

Recht rasch gewdhnt man sich an das
" Jet-like " Fliegen und die Gnat macht
ven Flug zu Flug mehr Spal.
Irgendwann werde ich meine Gnat
auch am Hang fliegen, es mul ein gro-
Ber Spal sein.

Mit der Gnat ist es Robbe Modellsport
gelungen einer groBBen Anzah! von
Modelipiloten ein besonderes und nicht
alitdgliches Fluggerét zu bieten. Das
Preis/Leistungsverhaltnis stimmt und
sind wir uns ehrlich, wer von uns woll-
te nicht schon immer einmal einen Jat
fliegen 7

Manfred Dittmayer

a’s

Styrobausat; und darunter das fertige mit Biigelfolie gefinishie
Modell.

yosho-Heli
Concept 30 SR-T  2.990,~

Concept 60 SR Aktion: 8.190,-

Sanyo N-SCRC- 55,~

Solange Vorrat reicht!

Koranda Modellbau

1040 WIEN, Favoritenstral3e 72
Tel. (022 2) 505 1234

FLUG-, SCHIFFS-, AUTOMODELLE+DRACHEN Korandas STECKENPFERD
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koran
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WOLLEN SIE IHRE MODELLBAUABTEILUNG AUFLOSEN? WIR KAUFEN JHR LAGER AUF, RUFEN SIE UNS AN. NUR HANDLERANFRAGEN ERWUNSCHT!




UniSet

DIE D_rehzahlstellerserie!

UniSet 80: super Preis
UniSet 120: extrem niedrige
Verlustspannung

L) !mrzschluEfest G
_;‘EMK Bmmse

" 'PRBE}RAMMIERBAR s Kniippelstellungen
i i e Anlaufzeit °Unterspannungssr:hutz
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“Inklusive Porto und’\gerpackung UniSet 120 65 161 0, *

A. ALBRECHT electronic, emstr. 56, A-BSSO annlms
Tel./Fax: 02734/4515 « eMail: andreas.albrechi@ielecom.at

Modellbaur

@ g Gut aagm@b#d@i
in die neue Saison erspar“
Arger und Geld !

Einzel - und Gruppenkurse
fiir Helicopter, Segel-und Motorflugzeuge auf
modernsien schuleigenen Modellen, fiir
Anfinger und Ferigeschritiene |
Unterricht tiglich nach Terminvereinbarung

auf eigenem FTgpIatz
,Modeﬂbaufachgeschéft-
Hehspezrahst
Tuningcenter, diverse Helirimpfe,
professionelle Reparaturen, Bau
von bei uns gekauften Modellen.
Profi-Design und Lackierungen.
Modelle aller fiihrenden Marken-
hersteller und Ersatzteile steht's
lagernd. EXPRESSVERSANDI!!I

Laufend Sonderangebote !!

Fordem Sie unsers kostenlose "INFO"an.
SFLUGSCHULE FREYMANN

5632 Dorfgastein 20,Tel. 06433 221, FAX 06433 221-5
Mobil-Tel. 0663 68839




shopping in Wien

BBS -Modelltechnik

Boris Bésenbacher und sei-
ne Frau Sonia, beide "K&K-
Altosterreicher" aus Agram
(heute Zagreb) haben vor
nun schon 7 Jahren be-
schlossen, Boris langjghriges
Hobby zum Beruf zu machen
und erdffneten ein Modell-
baugeschaft in Wien
Meidling, Steinbauergasse
34. Boris, von Beruf Compu-
ter- und Medizintechniker hat-
te die Nase volt von CPU’s,
Druckern und sonstigem
Zeug und machte sich selbst-
standig in Sachen Balsaholz
und Epoxy.

Schon von Anfang an ver-
suchte Boris oder auch
"BOSERL" wie er auch in der
Szene genannt wird, sich auf
den Scale-Modellbau zu spe-
zialisieren und besonders
durch Eigenimporte aus den
USA und England sein Angebot an
Bausétzen und Zubehér gegentber
seinen Konkurrenten abzuhe-
ben.

Nun BBS- Modelltechnik ist
sicher die beste Adresse flr
alle Scale-Freaks in Wien.
Neben wirklich ausgefalle-
nen Bauséatzen der
diversesten Entwicklungen
der Luftfahrt werden auch be-
sondere Fahrwerke aller Ge-
wichtsklassen und eine Un-
menge an Scale-Zubehér an-
geboten. Boris selbst ist seit
seiner frilhesten Jugend Mo-
dellbauer und steht gerne mit
Rat und Tat seinen Kunden
zu Verflgung. Ist seine Um-
gangsform auch manchmal
etwas "bosenbacherisch" so
steckt hinter der manchmal
rauhen Schale ein begeister-
ter und hilfsbereiter Freund.
Ehefrau Sonia versorgt die
Kunden liebevoll mit Kaffee
und Kuchen und oft wird ein
nur kurz geplanter Besuch, ein ge-
mutlicher Modell-Kaffee-Plausch, bei
dem man dann doch einen der neue-
sten Bausétze ganz einfach mitneh-
men muf.

Fiir begeisterte * Sprif3l-Picker * hat
Boris zur Zeit wieder etwas Neues
aufgetrieben. Scale-Bausatze fir
Kleinst-Verbrenner- ader Elektromo-
tore (auch CO2) in LASER/CAD-
Qualitdt aus den USA. Diese Bau-
sétze zeichnen sich durch bisher

62

Scalebausitze soweit das Auge reicht!

PIPER "Scale-Motorhaube" darauf eine PIPER in "CAD-Laser Technik

noch nie erreichte PaBgenauigkeit
und Schnittqualitét der Bauteile aus.
Von FOKKER D-VIl bis zur PA-18
und RYAN ST sind zu erschwingli-
chen Preisen Bausitze erhdltiich.
Aber auch GroRBmodelle von ME 109
bis B-17 hat Boris im Programm.
Ein Besuch bei BBS-Modelltechnik
ist immer eine nette Sache und bringt
tdeen flr ein noch zu bauendes

Modell der heimische Flotte. Fir alle
Modelibauer, die nicht in Wien behei-
matet sind, hat Boris auch ein
Versandservice eingerichtet.

Ubrigens sind die neuesten Scale-
Modelle von Flair und Goldberg
eingetroffenund "zeig- und greifbar” |

Muanfred Dittmayer




54 GoeyeydneH HINJNYHD Wi Bungjaiyosag syoipynjsny
UBssW uaplam j||@iseq papuosal aip
‘uazsenp yuw Jabugdwg eip uabiaz uabunpyqay eiq

‘. A8 1/WIBLUDIN 02eeL-a - g2l UIBHSOd - D) "00 ¥ HAWD HINdNYHD

10N
uDd. mﬁﬂ > 0l
m.ﬂmwﬁ\mm m%m 0
B ZaWsE &
o e




Sk =7
R ERTRAE 1

[,40 m

@Z@v@@ .

..“ Q.NWQ-\

T mit elektron.

(71713
(inkl. E-Moto




