das osterr

O
=
<L
(O]
e
L
<L
)
(=)
N

B Ui Cp0 MEIEIS OSBRI ARSI TI0S ‘g




HOBBY

(TOR

Modellbauzentrum
y 1210 Wien, Pragerstrasse 92

-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00
0222 -2784186 FAX0222-278 41 864

alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl. MWSH, Irrtiimer vorbehalten
die statt-F‘reise sind unsere bisherigen Verkaufspreise oder die Hersteller-Listenpreise

el.

fliegen Sie Hubschrauber und Flachenflugzeuge auf Ihrem PC mit der eigenen Fernsteuerung
_:;:, stellen Sie Ihr eigenes Flugmodell ein und trainieren Sie zu Hause

W TRU-FLITE Futaba
®FOCUS neu'! Multlplex

HATORI MODELS
BNVYERUEFNL

Resonanzschalldémpfer AKTIONS-

090 9

bis 31.5.96 @
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die Qualitdt im Modellbau die Qualitat im Modellbau die Qualitét im Modellbau die Qualitét im Modellbau die Qualitat im Modellbau die Qualitéit im Modellbau die Qualitét im Modellbau

300 fir3,5-5ccm nur 840, PREISE 4. )
400 flr7,5 cem nur 990,- sondermodell "Cliff Hiatt"
601 fir 10 ccm nur 1140,- XL PRO Baukasten, XL PRO |l Rotorkapf
650 far 10 cem, lang nur 1140,- I(ohlefcserheckanlenkung. hintere Befestigung
667 flir 10 cem, extra leise nur 1390,- flr Heckservo, komplett nur 18990 --
668 f:L:|r 10 ccm, lang, extra leise nur 1390,- sondermodell "Weayne Mann®
700 fur 10 ccm, exira lang nur 1690,- XL PRO Baukasten, XL PRO |l Rotorkopf, Kohle-
901 far 15- 20 ccm nur 2090,- faserheckanlenkung, hintere Befestigung flir
935 fiir 35 cem nur 3040,- Heckservo, Tiumpf Rumpf, kompleft nur 21990 -
" XL PRO Baukasten
674 far 4-Takt 15 - 20 ccm nur 1240,- :
675 HiF A0kt 20 CEI nur 1940 - Das Modell des FAl Welimeisters 1995/1994 14290,--
692 fur4-akt leicht nur 2090,- | pRO Benzin Baukasten mit Motor 13990,
333 HELI 5-6 cem nur 840,- X-Cell Graphite 60 Baukasten
777 HELI kurz, 10 cem nur 1390,- Pas Flaggschiff der X-Cell 60 Hubschrauber 11790,--
- X-Cell 60 Custom Baukasten
KR U M M E R Die 3-D Ausgabe des X-Cell 60 9390,
. X-Cell 60 Baukasten

334 flr SHUTTLE nur 440,- ; ]

! Welt termodell von Curtis Youngblood o
335  fiir CONCEPT 30 nur 440, DO° Wellmeisterm RIS hE 8430,
341 far My Star 30 nur 440,- X-Cell 46 Graphite Baukasten
778 far éQer, Zyl.kopf nach vorne nur 490,- Der "Rolls-Royce" der Kleinhubschrauber 9390, --
%) e Blosinechiien 1t 450 «cot 40 st

" Die kleine Ausgabe des bekannten X-Cell 60 4990,--
Schalldampfer X-Cell Katalog mit Ersatzteilpreisliste 30.-
337 flr SHUTTLE, My St nur 890,- . 2190
338 fiir CONCEPT 30 nur 890, Kreisel FUTABA G 153 BB
666 far 60er Zyl.kopf nach vorne nur 1390,-
671, fir 60er Zyl.kopf nach hinten nur 1390,- Servo FUTABA $9202 890,--
669 flir CONCEPT 60 nur 1390,- ab 5 Stick nur 845,--

KATALOG mit Preisliste erhdlilich

zur verwindungsfreien Anlenkung im Auto, Boot, Flugzeug oder Hubschrauber.
Mehrere M2-Gewinde sind bereits fiir die Aufnahme von Kugelképien vorgesehen,
Scheibe "Push-Pull" fiir Futaba / Graupner

Ganzarm fir Futaba / Graupner
Hallbarm fUr Futaba / Graupner
Halbarm kurz fir Futaba / Graupner

Roll / Pitchmischer (X-Cell, Schliiter) fiir Futaba / Graupner

119,-
119.-
119,-
119.-
239.-

Aluminium Servoscheiben und Servoarme
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taglicher Postversand + taglicher Postversand
Sie bestellen bis 12.00 Uhr, wir versenden am selben Tag

die Qualitat irm Modellbau die Qualiiét im Modellbau die Qualitét im Modellbau die Qualitét im Modellbau die Qualitdt im Medellbau
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Termine 96
Schnupperfliegen
ERDBOHRER
Vereine melden
1.HMS far Hangflieger
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und vieles mehr.........
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Liebe Leser, liebe Freunde I!

Viele Berichte und gute Fotos habe ich wieder
fiir diese Ausgabe unseres Prop erhalten ,und
ich habe versucht auch wirklich alle zu brin-
gen. Auch in dieser Ausgabe habe ich alle
Modeliflugklassen zu Wort kommen lassen.
Es ist schon toll, was sich da so iul.

Leider bin ich bei dieser Ausgabe mit der Sei-
tenzahl limitiert, da die Kosten fiir das leizte
Prop, in diesem Umfang, enorm waren. Viele
Berichte kommen daher erst in der nédchslen
Ausgabe !

thr habt es méglicherweise iiberlesen, aber un-
ser Prop feiert 1996 bereits seinen 20 Jahrgang
und ich finde das Grund genug an den Griin-

tder und langjdhrigen Chefredakteur

Edwin Krill zu erinnern und mich herzlich fiir
seine langjdhrige Aufbauarbeit zu bedanken.
Ich glaube, er kann auch heute auf sein Werk,
sein PROP, stolz sein.

Als Redaktionsneuling habe ich natiirlich auch
so meine Probleme. Ihr habt es sicher bemerkt,
daB in der letzten Ausgabe so mancher Druck-
fehler war. Nun nicht nur die Unkenntnis der
Rechischreibung, sondern auch eine gewisse
" Verstandigungsschwierigkeit " meines PC mit
dem der Druckerei sorgte fiir so manchen Feh-
ler. Ich habe jedoch nun auch einen zuséatzli-
chen Lekior und ich hoffe, diese Ausgabe ist
nun " Fehlerfreier” !

Ich danke Euch fir die gute Mitarbeit und den
anerkennenden Zuspruch zur ersten Ausgabe.

Euer
Manfred

P.S. Liebe Vereinsobménner ! Bifte sendet mir Eure
Anzeigen fiir Ausstellungen und Wettbewerbe so

| frith wie méglich |
Fiir den Flugtag des MFC Lienz (1. Mai) war es lei-

der schon zu spiéit.



Hier spricht unser Chef

Liebe Fliegerfreunde !

Nun das heurige Wetter ist nicht gerade als modeliflugfreundlich zu bezeichnen und viele
Wettbewerbe muBten bereits verschoben werden.

Auf meine Bitte Euch zu melden wenn ihr Fragen zur Organisation der Sektion Modeliflug
habft, war das Interesse eher gering.

Welche Serviceleistungen die Sektion Modeliflug bietet und wie erfolgreich der Einsatz
einer geeigneten Rechtsberatung bzw. der Einsatz von geeigneten Rechtsmitteln sein kann,
dariiber kénnt thr Euch im Artikel von Ing. Paul Ostermaier "ein Verein stellt sich vor"
informieren.

Liebe Freunde, ich glaube kaum, daB dieser Erfolg fir die Wiener Hangflieger ohne

die Rechtsberatung und der dahinter stehenden Organisation des OEAC
mdéglich gewesen waére.

Doch nun zu einem anderen Thema!

Wir alle wissen aus unserer Vereinsarbeit, daf3 unser Modell- /.
flugnachwuchs nicht gerade " auf den Bdumen wéchst". Viele
andere Freizeitinteressen sind fiir Jugendliche manchmal von
gréBerem Interesse!

Nun dazu eine Geschichte, die mir von der Mutter eines

14 jadhrigen modeliflugbegeisterten Buben berichtet wurde.

Mein Sohn investiert jede freie Minute und sein ganzes Taschen-
geld fiir den Flugmodelibau. Wir wohnen etwa 30 km im Westen
Wiens und als er erfuhr, daf3 in unserer Ndhe ein Modellflugciub
im Marz dieses Jahres eine groBe Ausstellung ausrichten wiir-
de, war er kaum noch zu halten. Sein groBer Wunsch war es,
endlich einem Verein beitreten zu kénnen, um mit gleichgesinn-
ten sein Hobby zu betreiben und von erfahrenen Modellfliegern
zu lernen. Auf dieser Ausstellung wurden tolle Modelle gezeigt
und auch auf die vielen Fragen meines Sohnes wurde bereitwil-
lig Auskunft gegeben. Schon glaubte er sich am Ziel seiner Wiin-
sche als er die Frage stellte, ob man diesem Verein auch beitre-
ten kébnne.

Die Antwort: " Wir haben zu viele Mitglieder und Du muBt warten bis ein Platz frei wird "
Die zaghafte Frage wie lange er warten miisse wurde nur mit "Schulterzucken"beantwortel.

Selbst wenn diese Schilderung "miitterlich" etwas dramatisiert erscheint so stimmt mich
diese Art von " Jugendarbeit" sehr nachdenklich.

Wollen wir in Zukunft nicht als " fliegendes Alterheim" gelten, so sollte diese Geschichte
ein bedauerlicher Einzelfall bleiben.

Viel Freude und Erfolg in der neuen Saison, vielleicht auch mit unserem Nachwuchs
wiinscht Euch

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter




Der Londessektionsleiter Wien berichtet

Achtung F3A Piloten und Wettbewerbsveranstalter!!

In der MSO F3A Seite 7 ist ein Druckfehler aufgetreten !

Figur 5: Halber quadratischer Looping mit halber Rolle aufwarts.
RICHTIG K-FAKTOR 1

Figur 6: Bahnneigungsflug 45 Grad mit negativ gerissener Rolle.
RICHTIG K-FAKTOR 4

Bitte um Richtigstellung !

Achtung !!

Richtigstellung eines Wettbewerbstermines:
Bochflie Pokalfliegen: 18.Mai 1996 Klasse RC Il
19. Mai 1996 Klasse F3A
dies ist ein Ausscheidungswettbewerb fiir die WM 1997
Alle Landesverbandslehrginge sind bereits ausgebucht !
Die Landesseltion Wien beabsichtigt mit den GroBfliegern des LV-Wien gemeinsam im Oktober 96 eine Zweitagesfahrt
zu den Flugzeugwerken BLANIK und ZLIN.
Auch das Flugzeugmuseum in Kunovice sieht auf dem Programm. Ndheres im nichsten PROP.
Alle Teilnehmer von STM. und M. 1996 bitte Nennungen rechtzeitig abgeben.

Glick ab, gut Land
Withelm Zehethofer

LSL Wien
Funktionirs und Sportzeugenlehrgang
in Wien

Die L.S-Wien {ibernahm die Ausrichtung eines Funktiondrs und Sportzeugenlehrgangs am 3.3.1996 in Wien.

Als Kursort wurde das ASKO-Gastehaus in Wien Atzgersdorf ausgewéhlt. 36 Teilnehmer waren trotz extremem Win-
tereinbruchs plnktlich zur Stelle. BSL Dr. Georg Breiner als erster Vortragender sprach ilber den Aufbau und die
Crganisation des OEAC sowie (ber Versicherungsfragen. Als Gast durften wir "ALT ONF" Robert Grillmaier begrif3en.
Nach einem ausgezeichneten Miltagessen aus der Kliche des Géstehauses, Chefin Frau Wipplinger hier herzlichen
Dank, wurde der Lehrgang durch ONF Gottfried Schiffer mit dem sportlichen Teil und der Prifungsordnung forigesetzt.
Beiden Vortragenden herzlichen Dank.

Der Lehrgang endete um ca. 17 Uhr. Vielen Dank auch allen Teilnehmern fir die auigebrachte Zeit und das gezeigte
Interesse.

Danke

Withelm Zehethofer

fmdet am’. 4 MA! 1996 statt.
__._fmdet am i 31 AUGUST 1996 statt
'_LM 26/96 FaA _'_'fzndet__ am: 1 Sep!ember 1996 statt

LM RC SL und 0 _okal" _w:rd arn 27 -28 Juh 1996 vom UMFC Wardhafen/Thaya ausgetragen,
' 3 _da HSV Burg Kreuzenstem verhmdertf

- Manfred Hofbauer
. LsLNO |




der Landesfachreferent RC/H2 Salzburg berichtet

OSTERREICHPOKAL IN DER KLASSE RC/H2

Bald werden wir uns wieder am Hang oder bei einem Wettbewerb treffen. Damit der Freizeitstress nicht zu groB wird
méchte ich Euch die Termine fiir den Osterreichpokal, den wir 1996 in 3 Bundeslandern austragen, bekanntgeben:

1. Bewerb 16. Mai 1996 (Feiertag) Sommeraim
Kontaktadresse: MBC-Kdflach, Franz Klampfl sen. Tel.: 0316/81923

2. Bewerb 6. Juli 1996 (Samstag) Sonnleitenalm
Kontaktadresse: LSV-Abtenau, Franz Schiager. Tel.: 06243/3879

3. Bewerb 1. September 1996 (Sonntag) Gerlitze
Kontaktadresse: HSV-Klagenfurt, Heimo Tammerl. Tel.: 04227/5714

Alle Bewerbe werden als nat, Wettbewerbe durchgefihrt. Weirtung It. MSO neueste Fassung.
Die O-Pokalwertung findet bei AbschiuB auf der Gerlitze satt.
Alle Bewerbe zihlen zur Endwertung ! Keine Streichresultate !

leh wiirde mich freuen Euch zahlreich bei den Bewerben begrifien zu kdnnen um mit dem O-Pokal eine dauerhafte
Einrichtung zu schaffen. Im Jahr nach der OM vielleicht mit 4 oder 5 Bundeslandern.
Euer

Franz Schlager
LFR Salzburg

Es glbt W|eder das "Rumenpokalﬂlegen
auf der Burgruine Landskron !
Ein tolles Erlebnis flir alle Hangflieger
im Rahmen der 1.Villacher Modellflugtage

Kontaktadress: BFR Ing.Richard Gradischnig Stefan Moser-Str. 6
A-9500 Villach Tel.: 04242/ 26071

| {U_nl_O_n_ Modellfliegerclub Kirchsc:

Klrchschlag -
;E'rs UFO'S

bereits m.é'h al

'- : K_b'ﬁtakté_ nfre Muhlg -2860 KlrchschlangW .
S Fay ' o065




Der Fachreferent Nurfligler berichtet

2. NURFLUGELLEHRGANG im Modellausbildungszentrum
Spitzerberg vom 8. bis 14, Juli 1996

Zum 2. Mal findet in der zweiten
Juliwoche 1996 ein Nurfligel-
lehrgang im MAZ Spitzerberg

statt. Um die Attrakiivitit dieses |

weltweit einzigartigen Experi-
mentalflugzeugkurses noch zu
steigern, wird dieses Jahr fol-
gendes Programm zur
Ausfihrung vorgestelif:

a) Es wird witterungsbedingt der
Kurs als Hangfluglehrgang far NUR-
FLOGEL und HANGSEGLER (d.h.
die Brider mit ,Schwéanzen® sprich
Leitwerken) durchgeflhrt.

Mit anderen Worten, soweit uns Wind
und Welter gnédig sind, fliegen wir
am Spitzerberg, am Braunsberg,
aber auch vom Seil weg in der Ebe-
ne ete. ete.

b} Geplant ist ein zweitdgiges
Vergleichsfliegen auf freiwilliger,
Basis nach dem Motto:

~Welcher Flieger ist der schnell-
ste Segler am Hang ? ; natirlich
ohne Landewertung die fliegenden
Lieblingsstiicke sollen den Lehrgang
ja tunlichst unbeschadet Oberleben!

Die Devise fir den 2.Tag lautet:
Welcher Vogel bleibt am (lingsten
in der Luft ?

Sall heif3en: Hochstart in der Ebene
mit Winde, Gummiseil oder perpedes
mittels Laufstart.

Die langste reine Flugzeit (ohne
Landewertung) aus ca.10 Starts ist
der Garant fOr den Thermikmeister!

c) Fir alle Interessierten gibt es jede
Menge Theorie:
Nurfligelentwicklungen

Gestern, Heute und Morgen

Neuste Profile fir F3F, F3B-Segler
und far Nurflige! sowie deren Lei-
stungsdaten.

Die richtige Wetthewerbstaktik bei
Hangflugbewerben.

Antike Nurfligelmodelle und deren
zeitgeméaBe Bauweise.

d}Es kdnnen im Verlauf dieser Wo-
che A,B,C - Prifungen geflogen und
abgenommen werden.

e)Es stehen bewdhrte Nurfiigel-
bausétze fir die wild Entschlossenen
zur Verfiigung, Pléne werden ange-
boten und die Werkstétte des MAZ
kann natiirlich die gesamte Woche
lang benltzt werden.

Also nichis wie anmelden bei:

Curt Weller

Schubertg. 43 2340 Madling

Tel.: 02236141346

oder bei

Gerold Kirchert Biro des MAZ
Postfach 280 1140 Wien

Und so elnfach kdnnen Sle dabe] sain:

-Sle rufen bel uns an und fellen uns lhr Modellbougeschaft mif

-Wir bemprtfen, ob Ihr Handler unser Stitzpunkivarkdufer Ist, und ob Sle’der erste Anrufer m
Geblet des Stitzpunkthdndler sind.

Wenn belde Punkte zuireffen, werden Sle briefilch von uns Informiert, und Sle kénnen unseren .
Unlcomn ARF & nur O8 700,- bel unsersm Stiifzpunkthandler abhelan. Foram Ss unsera chtuation,
Unicorn - eln Kunstflugferfigmodbsll welches In selnen Flugelgenschaften fast einzigartig Ist. #r DM 10, + Portoan.

Der Rumpf und dle Fi&ichen sind aus lelchier aber stobller Holz-Kunsistoffoauweise und mit

Follendskor bepsannt. inh, Edch Notierer, Gewarbegeblet 5; D-88317 Aichstettan Fox. 07565/1854 GERMAN

Telefon

HeinesiraBe 1
1020 WIEN

| VERWALTUNG




Der Fachreferent F3A /RCII berichtef

Liebe Motor-Kunstflugpiloten!
Bei meinem letzten Bericht im PROP sind mir leider einige Fehler unterlaufen.

Betrifit RC 3:
Bei der Liste der nicht startberechtigten Piloten ist mir ein grober Fehler unterlaufen: Da Hanne Prettner derzeit
keinem Kader angehdrt, ist er selbstverstandlich in RC 3 startberechtigt.

Das neue RC 3 Programm wird nach Ricksprache mit den zustandigen Landesfachreferenten aus Termingrinden
heuer nicht geflogen!

Der Termin ir den OMV-Pokal RC 3/ F3A in BockflieB wurde von mir falsch angegeben. Der richtige Termin ist der
18/ 19.5,1996,

Betrifft F3A:

Ich wurde durch die ONF darauf aufmerksam gemacht, daB die K - Faktoren fiir das heuer geflogene Programm “G”
in der MSQO nicht richtig wiedergegeben sind.

Hier d|e rlchtlge Aufhstungl

K

Programm C

1 Startvorgang ' B T RO U L e B
22, Umgekehrte Kubamsche Acht ST e i e e K B
- 3.Turn mithalben-Rollen. -0 o oo |
i :4Langsame Rolle
e -::5 Halber quadratlscher Looplng : ' S
" 6.Bahnneigungsflug 45 Grad m:t'n__gatw ger:ssener RoEIe
©* . 7.Humpty Bump. mit'RolEen (nach Wahf des Ptloten)
-+ -8.Vierpunktrolle: x £

. ~'9.Halber Looping " T he
*':10.Quadr.liegende Acht Elnflug aus dem Huckenflug
o kR Ruckentrudeln, zwei Umdrehungen
“-12,Doppelter Inmelmann mit zwei Rol!en :
i _3_Zylmderhut mit. Vlertelrollen, Ausf[ug |m Ruckenflug
“4.2weil Looplngs mit zwei halben Rollen " 0 -
A5 Halber negativer. quadratlscher Loopmg mit- Rol!e
16, Quadrati cher. Loopmg auf. der Spltze stehend

-_'.-j'20 Zwei. Zwe - eﬂenrolle gegengleuzh
:: 21.Immelmann . :
22 Trudeln gegenglelch |ewe||s zwei Umdrehungen
i 23 Landevorgang e D

: Gesamt

Nach Riicksprache mit den Landesfachreferenten wurde unter anderem festgelegt:
Punkterichter:

Bei Kaderwettbewarben miissen die Punkterichter aus verschiedenen Bundeslandern kommen.
Je Bundesland einer.

Punkterichter mirssen 2 Wochen vor dem Weitbewerb dem BRF bekanntgegeben werden.

Bei Kaderbewerben soll der Modellflugplatz einen Tag vor dem Wettbewerb flugklar sein. (Sektormarkierungen usw.)
Wird auch flr andere Wettbewerbe empfohien.

Das war es fir dieses Mal. Ich winsche allen eine erfolgreiche Flugsaison.

Ing. Anton Moser BFR




Der Fachreferent Freiflug berichtet

SOLDENE RIPPE FUR FREIFLIEGER GERHARD ARINGER

Die namhafie und weliweit bekannte franzésische Modellflugzeitschriit ,VOL LIBRE® verleiht alljihrlich fir auBerge-
wdéhnliche Leistungen im Freiflug diese hohe Auszeichnung. Der ,Deutschésterreicher* Gerhard Aringer reihte sich
nun unter die ganz GroBen dieser Welt im Freiflug ein, wie auch Cenny Breeman, Alexander Andriukov, Lothar
Ddring, Bob White, Jan Wantzenriether, Stefan Rumpp, um nur einige zu nennen. Far die Wahl 1995 war vor allem
entscheidend der Gewinn des Welipokals in der Klase F1A und der 2.Platz in der Klasse F1C, Erfolge von einem
Mann in 2 so verschiedenen Klassen hat es noch nie gegeben und wird es auch kaum mehr geben!

Weiters sein Wille neue Wege zu gehen, auf eine andere, sehr elegante Bauart, insbesondere in F1C (berzugehen,
die mit neuesten Werkstoffen erflllt ist.

Seine weiten Reisen, um auf vielen Internationalen Wettbewerben teilzunehmen, oftmals an einem Tag 2 Klassen zu
fliegen, da muld man schon eine Begeisterung, einen Einsatzwillen und beste Kondition mitbringen um dann noch
hervorragende Leistungen zu erzielen.

Prop gratufiert zusammen mit dem Freifiug-Bundesfachreferenten ganz herzlich!

Ernst Reitterer BFR

~WICHTIGER HINWEIS analle )
| VERANSTALTER VON FREIFLUGBEWERBEN:

Schon bei der Ietzten Bundesseknonssnzung wurde nachfoigende Erganzungen der MSO Allgemelner Teul
der Techn Besﬂmmungen fur Frelflug-Wettbewerbe esnsnmmlg und mitk soforttg er W:rkung beschlossen :

_I ) D:e Zen zwmchen Anme!dung und Staa’t Freagabe des Modells besttrnmt der WL in der
: Platzordnung Elne Uberschreltung.der festgelegten' Zelt wu'd als Feh!start geahndet

) Erst nachdem dar WL den Beglnn des Jewetllgen'Durchgangs angesagt hat kann d:e Anmel~
. dung zum Start erfo[gen Dle Entgegennahme g!etchzemg mehrerer Anmelciungen durch den
Zel'ﬁnehmer lst nlcht statthaft ' i i S LarElLL

F d H A Ernst F?e.ltferer BFH

PROGRAMM 1) PROGRAMM 2)
2.—5.8.96/8 Tage 2.—12.8.96/11 Tage
" Linien[{[]ge ab Wien/GraziLinz 3 Tage Oshkosh + Rundreise CHICAGC-DETROM-TORONTO-NIAGARA FALLS-NEW YCORK
via Frankfurt nach Chicago und retour {Lufthansa) * Linienfliige ab Wien/Graz/Linz (L.ufthansa) nach Chicago, retour ab New York
* Bustransfer Chicago-Green Bay-Chicago * Busiransfer Chicago-Green Bay + Aundreise bis New York
* B Nachie im Hotel Haliday Inn Green Bay * 8 Nachte in Mittelklassehotels, Basis Doppetzimmer mit Frithsilick
Basis Doppelzimmer mit amerik, Frihstiick * Besichtigung mit deutscher Aeiseleitung in Chicago, Toronlo,

Niagara Falls und New York

Preis pro Person 65 11,990,— Preis pro Person 65 17.970,—
Kinder bis 12 Jahre (mit 2 Erw.} 45 5.000,- Kinder bis 12 Jahre (mit 2 Erw.) ¢S 10.880,—
Jugendliche bis 18 Jahre {mit 2 Erw.) 8% 7.500,— Jugendliche bis 18 Jahre (mil 2 Erw.) 65 13.480,—

Verlangen Sie das detailierte Reiseprogramm oder buchen Sie gleich bei:

REISEBURO KUONI DORNBIRN TEL: 05572/2202372 FAX:05572/22553

\ltjnm Hrd. Prop MO J

9




Die Interessengemeinschaft Osterr.HLG-Piloten berichtet

Allgemeine osterreichische HLG-Wettbewerbsregeln 1996

Weitbewerbhsablauf:

Ein HLG-Westtbewerb wird in mehre-
ren Durchgéangen entschieden.

Je Durchgang ist die Startart (Hand-
oder Katapultstart),die Flugaufgabe
und die dafir vorgesehenen
Rahmenzeit festgelegt.

Je Durchgang/Fiugaufgabe werden
die Teilnehmer durch Los in Gruppen
mit ca. 5 - 8 Piloten eingeteilt

Jede Gruppe absolviert eine Flugauf-
gabe gemeinsam, der {die) Besten
erhalten 1000 Punkte gutgeschrie-
ben, der Rest prozentuell weniger
Modellausleguna:
max.Spannweite 1500 mm

max. 2 Rudermaschinen (Servos)
Ersatzmodelle:

Es kdnnen beliebig viele Modelle ein-
gesetzt werden, soferne sie der vor-
geschriebenen Auslegung entspre-
chen.

Ein Wechsel ist auch innerhalb einer
Flugaufgabe (Rahmenzeit) mdglich,
soferne die zugewiesene Frequenz
verwendet wird

Start/L.andefeld:

Ist eine deutlich abgegrenzte ebene
Fl&che, mit ca. 100 m2 Platz fiir
jeden Piloten einer Gruppe
Startarten:

-Handstart-

muf} vomn Piloten selbst innerhalb des
Start/Landefeldes durchgeflhrt wer-
den. Die Flugzeit beginnt ab Verlas-
sen der Hand

-Katapultstart (Bungee-Start):

das Modell kann vom Piloten oder
einem Helfer freigegeben werden

. extrem feichile
. mehr Platz itr RC- .'\omponengeg)
. sehr Jeicher GIK- Rumpf {ca. 55

. Speed 4007 Zellen/Prap 653

preis DM 198,—

Die Flugzeit beginnt ab Abfalien der
Hochstartfahne.Die Katapultein-
richtungen ( 5 m gewebeumsponne-
ner 8 mm Gummi +15 m Leine mit
Metallring und Fahne) werden vom
Veranstalter bereitgestellt.

Die max. Ausziehlange ist durch
Selbsthemmung mit 10 m begrenzt,
d.h Gesamildnge 30 m.Es kann auch
per Handstart gestartet werden.
Landung bzw. Ende der Flugzeit:
Die Flugzeit endet mit der ersten
Berlthrung des Bodens oder damit
festverbundener Gegensténde oder
dem Fangen(Fangversuch) des Pilo-
ten innerhalb des Start/Landefeldes.
Die Landung muf3 innerhalb der, je
Durchgang festgelegten Rahmenzeit
erfolgen, sonst wird der letzte Flug
mit Null gewertet.

Aufienlandung:

MaBgeblich ist der Landepunkt, nicht
die Lage des Modells nach dem
Stillstand

Bei Landung auBerhalb des Start/
Landefeldes wird der betroffene Flug
mit Null gewertet

Bei bescnderen Umweltbedingungen
kann die Wettbewebsleitung vor
Wettbewerbsbeginn festlegen, dai
nach einer AuBenlandung keine
weiteren Starts innerhalb der Rahm-
enzeit erfolgen dirfen

Kollisionen in der Luft:

der (die) betroffenen Piloten miissen
dem Zeitnehmer vor dem

nichsten Start{Versuch) bekannt
geben, ob sie weiterfliegen oder
Kollision anmelden.

Im Fall der Kollision wird dem Pilo-

Alfrounder fir HLG/Speed 400

standardfidche (ca. 130 gi

Lelstungs-HLG |
ardliache (e 125 o]
. sehr schnetl pebaut

429
leichtesier GFR-Rumpf ca
et - Welthwerbserpmbl

preis DM 198,

. extrem leichie Stand

ten fur diesen Durchgang der Durch-
schnitt seiner anderen Punklewerie
gutgeschrieben

Zeitnehmung:

Die Teilnehmer flugfreier Gruppen
sind verpflichtet als Zeitnehmer

zur Verfiigung zu stehen.Bei Verhin-
derung muf3 ein Ersatz namhaft
gemacht werden.

Die Zuordnung zu den Piloten erfolgt
per Los.

Jeder Pilot kann einen Helfer auf das
Start/Landefeld mitnehmen. '
Die Flugzeiten werden in ganzen
Sekunden gemessen (kein Auf/Ab-
runden) und in bereitgestellte Er-
fassungsblattern eingetragen, die der
Pilot nach Durchgangsende abzeich-
nen mup.

Die Wettbewerbsleitung wird stich-
probenweise mitstoppen
Streichresultate:

Je 4 geflogenener Durchgénge/Flug-
aufgaben wird das schlechteste
Ergebnis des Teilnehmers gesirichen
Stechen:

Steht am Wettbewerbsende durch
Punktegleichheit kein Sieger fest,
wird er durch folgendes Verfahren
ermittelt:

Die betroffenen Piloten erhalten 2
JLeben®. Nach gleichzeitigem Start
verliert der Pilot ein ,Leben®, der zu-
erst landet, solange bis die endgllti-
ge Reihenfolge ermittelt ist.

Wettbewerbstermine HLG siehe
folgende Seite.

Bezug im gutsortierten Fachhandel, Handleranftagen envunscht an: C7
Ramer Holzmann Kardsisir. 172, A- 80?0 Graz : :

T e mrlidae
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Die Interessengemeinschaft. 6ster.HLG-Piloten berichtet

Terminplan HE.G-Wettbewerbe 1996 Osterreich/Deutschland

Sa.13.April  4.Allgduer Schleudersegler Meeting 1996
1. Teilwelibewarb AUFWIND-HLG-TOUR 36 Sa.7.September 8.Teilwelibewerb AUFWIND HLG-TOUR 96
HLG ,HLG-Unlimited,Freiflug-HLG S50.8.5eptember HLG Handslart, HLG-Katapulistarl
Eschers/Kempten Deulschlan Brelingen/Hannover Deuischland
5a.20 April 1.Teilwetlbewerb AUSTRIAN-HLG-OPEN 1996
2. Teilwetthewerb AUFWIND-HLG-TOUR 1956 5a.5.0ktober 4.Teilwetibewarb AUSTRIAN-HLG-GPEN 36
HLG Klasse Handslarl 8, Teilwetibewerp AUFWIND-HLG-TGUR 96
Wiener Neuslad/NO Osterreich MLG Klasse Handstart
Mooslandl/Hieflaw/STMK Osterreich
Sa.21 April 1. Teiiweltbewerb AUSTRIAN-HLG-OPEN 1996
HLG Klasse Katapulistart S0.6.0kiober 4. Teilwetibewerh AUSTRIAN-HLG-OPEN 96
Wiener Neusladt/NG Osterreich HLG Klasse Katapultstart
Maoslandl/Hieflaw/STMK Osterreich
Sa.18.Mai 2. Teilwetthewerb AUSTRIAN-HLG-OPEN 1996
3. Teilwettbewerh AUFWIND-HLG-TOUR 1996 S0.20 Cklober AUSTRIAN-MASTERS 96
HLG Kiasse Handstart HLG gemischie Stariart
Pucking/Traun Osierreich Wr.Neustadt/NO Osierreich
So.19.Mai 2.Teilwelibewerb AUSTRIAN-HLG-OPEN 1996 Sonstiges
HLG Klasse Katapultslart
Pucking/Traun Osterreich AUSTRIAN-HLG-OPEN 1996 Gesamt-Werung je Klasse:
die 3 beslen von 4 Wettbewerbsergebnissen werden addiert
Sa.8.Juni 3.Teilwettbewerb AUSTRIAN-HLG-OPEN 1996
HLG Klasse Handsiart AUFWIND HLG-TOUR 1996 Gesamt-Werlung:
BockilieB/NO Oslerreich Medus derzeit nicht bekannl
S50.8.Juni 3.Teilwetlhewarb ALESTRIAN-HLLG-CPEN 1996 HLG-Klasse Unlimiled: maximales Abfluggewicht 600 g, keine weileren
HLG Klasse Katapulistart Einschrankungen/Vorschrilten
Bockilie/NG Csterreich Flugaulgaben vorersl wie bei HLG(,Classic")
Sa.15.Juni German-Cpen 1998 HLG Bau-und Fluglehrgang im Modelilugausbildungszentrum {MAZ)
So.16.Juni HLG Katapullstarl,Zeit-Ziel Wertung Bundessportschule Spilzarberg vom 18, bis 25.August 1996
Fellzach/Slutigan Deulschland Auskunft/Anmeldung bai Gerold Kircherl Tel.: 0222-982-44-63
(Bau/Fluglebrer u.a P.Schonmann,W.Hébinger,W.Stark)
S5a.22.Juni 4. Teilwettbewerb AUFWIND HLG-TOUR 96
HLG,HLG-Unlimited,gemischle Startarlen Osterreichische HLG-Rangliste
Kielersfelden Deutschland Jede Teilnahme an einem &slerreichischen HLG-Weltbewarb  wird mit
der Platzziffer bewertet.Am Saiscnende ist die Ranglisle Basis fir das
50,30 Juni Nationaler HLG-Wetthewerb AUSTRIAN-MASTERS bei dem lolgendes Preisgell ausgeflogen wird:
HLG gemischte Startart
Andritz/Graz/STMK  Osterreich 1.Platz 08 5.000,-
: 2.Platz &S 3.000,-
Sa.6.Juli 5. Teilwaltbewarh AUFWIND HLG-TOUR 56 3.Platz ©51.000,-
HLG,HLG-Unlimited,gemischle Slarlarien
Minchen/Riem Deulschland
So4.Jul Naticnaler HLG-Wslibewarb Kontaktpersonen fiir allgemeine HL.G bezogene Fragen:
HLG gemischie Stariart
Regau/00 Oslerreich fiir den Siden: Michael Bene Tel.: 0316-323489
Sa.27 Jul 6. Teilwetibewerk AUEWIND HLG-TOUR 96 fiir den Osten:  Peter Schonmann Tel.: 02622-78901
HLG Handstart
Freysladt Deutschland fir den Westen: Werner Stark Tel.: 0732-385691
Sa.3.August 7.Teilwetibewerb AUFWIND HLG-TOUR 86
HLG gemischte Startant Kontaktperson fiir Wettbewerbe
Sladisteinach/Kulmbach Deutschland (AusschreibungenlAnmeldungen):
50.25 August Nationaler HLG-Wettbewerb Claudia Sulzer, Treustr.57/6/5 1200 Wien,
HLG gemischie Startarl Tel.:0222-333-90-19
Spilzerberg/NO  Oslerreich
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Einlodung von unseren "groBen Bridern"

Schnuppertfliegen

Welcher Modellflieger hat nicht schon von den ,groBBen Fliegern® getrdumt.
Jeder ,Prop“Leser, ob jung oder alt, hat nun die Mdglichkeif sich diesen Traum zu erfiillen.

Der Osterreichische-Flugsport-verband, Landesgruppe Wien, veranstaltet ab Anfang April jeden
Samstag und Sonntag ein ,Schnupperfliegen® am Wiener Neustddter Weslplatz. Staatlich gepriifie
Fluglehrer vermitteln bei einem ,Schnupperflug” im Doppelsitzer die Faszination des Segelfiuges;

der stillen ,Kénigsdisziplin“ des Flugsportes.

Flugbegeisterte kénnen iiberdies Ende Juli 1996 an einem zweiwdchigen Fliegerlehrgang zur
Erlangung des Segelfliegerscheines teilnehmen.

Die ,Schnuppermitgliedschaft* fir einen einmaligen ,Schnupperflug® kostet S 200,- ( inkl. Pflichtversicherung,

Flugplatzgebthren und Windenschlepp ). Trefipunkt: ,Donauwiesenhangar® am Wiener Neustadter Westplatz,
jeden Samstag und Sonntag (ausgenommen bei Schlechtwetter ).

Hier ein En‘ahrungsbericht

/
Ich kam sah und ﬁog

Vor etwas mehr ais Zwei Jahren als dre Sommertage schon herbsthch wurden und der biaue Hrmmei .

von weifien Wolken gefiedert, das grine Land idberspannte, fing es an. Ein langersehnter Wunsch

erfitlite sich! Heute wollte ich ﬂregen heute! Nach kurzer theoretischer Einfihrung, .machen wir die
Flugzeuge startklar und.schieben sie sacht hinaus zim Startp!atz Schon rittelt der Wind unruhig an”
den Fldchen, schon strafte sich das Startseil. Ich sitze im Cockpit, umfasse ‘den Steuerknuppe! und .
konzentriere mich - Angst - - Stille, ganz still. Dann plotzhch ein Ruck, ein Poltern und ein Rauschen.
Das Flugzeug hat abgehoben ganz sachtf Dfe Luft tragt uns, das F!ugzeug, den F!uglehrer und mrch -

“Wir fliegen! -

- Steif geht es dem H:mmel enrgegen uberwaltigendl Ich sehe die wmkenden Freunde den F!ugplatz .
die StraBen und Dérfer tief unter mir zuriickbleiben und hére die beruhigende Stimme méines Flugleh-
rers, Hans Schon umsp:elen mich Wolken im Reich der Vigel. Ganz hoch oben klinken wir das Start- ..
seil aus, und Hans fliegt eine Linkskurve aus dem Startbereich. Ich soll mitfihlen, wie Hans die Huder
bewegt wié er das Flugzeug sicher fliegt. Werde ich das Jrema{s auch so gut kénnen?! Hans erklart mir -
alles was ich zum ﬂ:egen brauche Er hat wel En‘ahrung mit Flugschu!ern und WeIB Worauf es berm _

F!regen ankommt

Der Fiug vergeht wie im Fluge das Land dreht und wendet s;ch unrer m:r nach aHen H:mmelsnchtun- '

‘gen und schiieBlich bereitet Hans die Landung vor. Schon kurz darauf setzt das Flugzeug wieder am

$

“Flugfeld auf und die Rufe der herbeieilenden Freunde verm:schen s;ch m/t dem Duft des hellen Grases
Mein Herz das schlagt vor nun an fur die Fhegereﬂ SRR : SRS .

/’

Wie geht es aber mit der Ausbildung
weiter?
Fliegen, Fliegen und wieder Fliegen!

Immer ofter UberlaBt jetzt der Flug-
lehrer das Fliegen dem Schiller, bis
nach etwa 50 Fliigen der erste Allein-
flug gefeiert wird. Ein H&hepunkt in
jedem Fliegerieben!

Die Flugausbildung schliet mit einer
praktischen und flugtheoretischen
Prifung ab. VYon nun an steht dem
frischgebackenean Flugscheininhaber
der Fliegerhimmel offen. Je nach
Eurem Wollen und Kénnen ist vom
reinen GenuBiliegen bis hin zum lei-
stungsorientierten Streckenflug und
Kunstfiug altes mdglich. Farjung und
alt. Unser Verein bietet Gberdies
Motorseglerlehrgdnge an. Unser
Flugzeugpark reicht von liebevoll
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gepflegten QOldtimern bis hin zu
moderenen Hochleistungs-
flugzeugen fiir den Wettkampf. Wir
fliegen in Wiener Neustadt-West. Die
nahe Hohe Wand und der Schnee-
berg bilden als natlirlicher Anschiui3
zu den Alpen die Voraussetzung far
den Streckenflug und natiirtich auch
fiir genuBvolle Freizeitfliige. Die Flug-
saison dauert je nach Wetterlage von
April bis September. Seit mehr als 25
Jahren veranstaliet unser Verein
Uberdies jeden Sommer ein sehr be-
liebtes Alpenfliegerlager.

Seid |hr flughegeistert, sucht lhr die
Herausforderung, das Abenteuer
oder nur ein beschauliches Habbie,

dann kommt zu uns auf einen
Schnupperilug oder zu einem Club- |

abend. Jeder ist herzlich willkemmen,
ob jung oder alt.

(
Osterreichische Flugsport-

verband, Landesgruppe Wien,1120
Wien, Aichholzgasse 52; Club-
abend jeden Mittwoch:18 Uhr.

Kontakiperson: Mag. Michael
Gstéttner, GeiBfuBgasse 19, 1100
Wien Tel.: 68 40 48

\




Entwickiungsgruppe fir CO2 Modellflug berichtet

Rainer Gaggl der “Topflieger” des Osterreichischen CO?2 -

Fliegen konnte nun schon zum 2.mal ( Sieger 1994 )die
“Euro-Trophy” fiir sich entscheiden!

Zur Information, die " Euro-Trophy” wird seit 1990 ausgetragen. Der Initiator dieses Bewerbes ist unser
"CO2-Papst " Jorg Hammerschmidt aus Deutschiand.

FIK Wetthewerh Spitzerberg September 1995 Siegevfoto: I. Rainer Gagel (Mitte) 2. Rudolf Hobinger mit xeinem
"My. Spock” (inks) und 3. Heinz Feng Die "Modellfluggrofnation "'Osterveich hat wiedereinmal

“ERDBOHRER”

Das auBerst erfolgreiche CO2/F1K
Modell besaB urspringlich nur

535 mm Spannweite und doppelte V-
Form mit 100 mm langen Chren. Flr
die Regelmedifikation 1995 ( 700 mm
Mindestspannweite} setzte R. Gaggl
spitz auslaufende “Mdvenknick-Oh-
ren mit etwas flacherer V-Form an.
Das Gesamtgewicht des Modells er-
hohte sich um ganze 2 Gramm und
wurde durch die geringere Flédchen-
belastung noch leistungsfahiger..
Dies zeigte sich beim F1K Wetlbe-
werb in Kunovice {CR). Nach 8 min.
Laufzeit des Motors in der Hand flog
der “Erdbohrer” immer noch locker
das Max. von 120 sek.

"rzugeschlagen! gow . Hack

Beim Wettbewerb in
ZALAEGERSZEG (H) erreichie das
Model nach einer Laufzeit von 10
Minuten in der Hand, ebenfalls noch
ein Max. von 120 Sek. Das war Mo-
dell mit einer gréBeren L.uftschraube
aus Lindenholz, 220 mm Durchmes-
ser ausgerGstet.

Damit drehte der Motor beim 10 Mi-
nuten “fly-off" zwischen 600 und 700
U/min.

Die Erfolge von R. Gaggl basieren
natirtich in erster Linie auf dem von
ihm konstruierten und gefertigten

* RAINIMOT “21 cmmm CO2 Motor.

Die 2. und 3. plazierten U. Stadler
und H. Fenz benditzen diesen hervar-
ragenden Motor ebenfalls als An-
triebsquelle flr ihre Modelle.

W. Hach
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unsere VYereine melden

FINKENSTEIN

20 Jahre Freiflug im 10 Okto-
berpokal Abstimmungsge-
denkfliegen - ein Anlaf3 die
vergangenen Jahre Revue
passieren zu fassen.
Angefangen hat es in den 50 iger
Jahren als die ersten Modelle mit
Kaltleim { oder Perlleim ) gebaut wur-
den. Vom Z&gling angefangen {iber
die Miicke bis zur Phase der GroB-
modelle wie Austria Meise Sperber,
Habicht und wie die sonst alle gehei-
Ben haben. Pauspapier und Schere
waren damals die wichtigsten Uten-
silien, Sperrholz bezogen wir aus
Restbestinden® der Ristungsindu-
strie des 2. Weltkrieges”. Dann folg-
ten Jahre .in denen wir uns intensiv
mit Fesselflug "befaBten. Die Motore
und Materialien muBten wir uns lang-
wierig von unseren Taschengeld ab-
sparen, Freiflug wurde so nebenbei
betrieben. Wir gehdrten damals dem
ASKO FINKENSTEIN Sekt. Modell
Flug an und waren auf allen Wettbe-
werben vertreten. Durch meinen Aus-
landes Aufenthalt sind modell-
fliegerische Aktivitdten bald einge-
schlafen. Nach meiner Rdckkehr
konnte das Interesse am Modell Flug
wieder geweckt werden und im No-
vember 1974 wurde der heutige
Modellclub gegriindet. Ein Jahr spa-
ter wurde der erste Freiflug-
wettbewerb in Gedenken an den 10.
Oktober durchgefdhrt. Die Jahre da-
nach waren ausgeflllt mit Aklivitaten
denn damals hat der Modell Club den
Schwerpunkt seiner Vereinsarbeit
auf die Jugendférderung gelegt und
Wettbewerbe in der Klasse KS ( Klein
Segler A1 ) veranstaltet. Es folgten
dann jahrelang Wettbewerbe in der
Klasse RC/MS bis behirdliche Auf-
tagen das,, AUS fir den Finkenstein-
pokal bedeuteten. Nachdem sich die
Gruppe um Edi Wallner aufgeldst
hatte, wurden keine KS-Bewerbe
mehr veranstaliet, die Finkensteiner
Jugendlichen sind auf die Klasse F1A
umgestiegen und der Einstieg war
leichter als vorgesehen. Seit diesem
Zeitpunkt waren Finkensteiner Ju-
gendliche auf allen Wettbewerben
vertreten. Mit den Finkensteiner Ju-
gendlichen wurden 3 Jugend Welt-
meisterschaften Beschickt und Ach-
tungserfolge errungen. An dieser

Stelle sei allen Funktiondren des
Modell Clubs fir ihre Mitarbeit in alt
den Jahren gedankt, den Zeitneh-
mern welche bei jeden Wettbewerb
ihre Funktion ausiibten und ein Dan-
keschdn an die Ehefrauen die sehr
viel Verstandnis fiir unser Hobby aui-
bringen missen. Unser Dank gilt
aber auch der "dffentlichen Hand die
die Jugenarbeit in all den Jahren un-
terstGtzt hat. Fordermittel des Sports
muissen verstarkt dahin flieBen, wo
systematische Jugendarbeit geleistet
wird. Es steht nicht im Mittelpunkt
wie viele Medaillen wo gewonnen
werden. Es muf3 der "&ffentlichen
Hand verstérkt klar gemacht wer-
den das der Sport ein wichtiger Fak-
tor in der Freizeitgestaitung der Men-
schen ist und einer der wichtigsten
Faktoren in der sozialen Betreuung,
denn; Sport ist aktiver Jugendschutz.
In den letzten Jahren wurde viel in
Jneue Technologie investiert und wir
haben mit dem technischen Material
dem internationalen Standard im Frei
Flug gleichgezogen, sodald unsere
Jugendlichen keine materialmissige
Benachteiligung erfahren. 20 Jahre
Modell Club FINKENSTEIN mit allen
Héhen und Tiefen im Vereins leben

sind eine Verpilichtung unseren Hob-

by treu zu bleiben und mit Zuversichi
in die Zukunft zu blicken.
Glick ab gut Land

Hermann Dolezal, Obmann e.h.

20 JAHRE OKTOBER
POKAL FINKENSTEIN

Vor 20 Jahren wurde der erste Okto-
ber Pokal in der Freiflugklasse in
FINKENSTEIN ausgetragen. Das
Gelande zur damaligen Zeit war zum
GroBtell unverbaut, Baume und
Straucher waren kaum verhanden,
Nach 20 Jahren sind die inzwischen
gewachsenen Bestédnde zu einem
echten Hindernis flr Freiflieger ge-
worden die Bebauung hat sich an die
Grenze des Miglichen ausgeweitet.
Waren in den ersten Jahren noch bis
zu 35 Teifnehmer am Start sind es
heute nur mehr maximal 20. Seit ei-
nigen Jahren kann eine eigene
Jugendklasse gewertet werden, aber

ELL CLUB

es fehlen Jugendliche aus den an-
deren Bundesldndern. Eine Kuriosi-
tét am Rande:

In all den Jahren hat noch nie ein
Finkensteiner den Wanderpokal ge-
wonnen - eine Verpflichtung, weiter-
zumachen |

Samstag 21.10.95 - Kaiser Wetter
wie in den vergangenen Wochen,
Leicht um laufender Wind und ange-
nehme Temperaturen motivierten die
7 Teilnehmer in dieser Klasse zu
groBartigen Leistungen an diesem
Tag. Bis zum 5. Durchgang lagen 5
Teilnehmer, Erfahrung auf WM und
internationalen Bewerben mit
Maximalzeiten in der Wertung. In den
Mittagsstunden herrschten kréftige
Abldsungen vor und die routinierten
Freiflieger konnten ihre ,, Pilichtdurch-
gidnge" ohne Fehler absolvieren.
Nach dem 7. Durchgang traten 3
Teilnehmer zum fly-ofi" an.

Die Maximal Zeit wurde auf 5 Minu-
ten hinaufgesetzt und Helmut Pold {
Firstenfeld ) konnte sicher seine 300
Sekunden ausfliegen. Klaus Salzer
{Wr.Neustadt } verlor den Anschlui3
an Thermik und fandete mit 217 Se-
kunden vor Piber Dietmar (Slbg. ) der
mit 176 Sekunden landen muBte, auf
den 2. Rang. Von 49 méglichen
Maximalzeiten erreichten die Teil-
nehmer an diesem Tag 42 "Volle” mit
180 Sekunden.

Sonntag 22. 10.95 F1 A, F1 A/J

Ein Wetterumschwung wéhrend der
Nacht brachte den Freifliegern un-
freundliches kaltes Herbsiwetter.
Aufgrund des kraftigen Windes wur-
de die Startstellean den Rand der
Ortschaft vertegt und die Maximalzeit
auf 120 Sekunden herabgesetzt.
Sie reichte gerade aus, um das Ge-
l&nde zwischen Finkenstein und
Stobitzen auszufliegen.

16 Teilnehmer bemihten sich, mit
den Bedingungen fertig zu werden
und die routinierten Freiilieger kamen
mit den unterschiedlichen Verhiltnis-
sen am besten zu recht.

Nach 7 Durchgéngen waren 4 Teil-
nehmer im Stechen:

Fuss Helmut {UMFC Leocnding) inter-
national beste Ergebnisse

Kamp Pascal { UMFC Schérding )
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uynsere Vereine melden

Teilnehmer an der nachsten Jugend-
weltmeisterschaft,

Holzleitner Rudolf (UMFCLeonding )
derzeit regierender Weltmeister und
Hopfler Markus (UMFC Neuhofen}
auch international bekannt.

im fly-off muBten 240 Sekunden ge-
flogen werden und Fuss Helmut
erwischte den besten thermischen
AnschluB und landete bei 184 Sekun-
den.

Den 2 Rang mit 141 Sekunden be-
legte Kamp Pascal, der eine ausge-
reifte Kreisschlepptechnik vorfihren
konnte.

Rudolf Holzleitner muBte sich mit
138 Sekunden mit dem 3.Platz zu-
frieden geben, vor Hopfler Markus mit
98 Sekunden.

F1A/J- Jugendklasse:

7 Jugendliche -davon 6 allein aus
Finkenstein - stellten sich den Zeit-

nehmern und erlebten eine saftige
Uberraschung: Die erst 8 jahrige
Deoris Ehrlich - zum ersten Mal bei ei-
nem Wettbewerb - distanzierte alle
routinierten Jugendlichen.

Unter Anleitung ihres Papas Walter
Ehrlich - ein alter erfahrener Frei-
flieger- klinkie sie das Modell immer
optimal aus und gewann mit 56 Se-
kunden Vorsprung vor Brigitte Trup-
pe (Feldkirchen)} und dem Finken-
steiner Gernot Struggl. Fir die Kin-
der war es an diesem Tag nicht leicht
zu fliegen, denn wenn man Gllck
hatte erwischte man eine Blase an-
sonsten gab es lange Gesichter.
Bei der anschiieBend im Gasthof
Wiesenhof durchgefiihrien Siegesfei-
er gab es flir den langjéhrigen Ob-
mann eine schéne Uberraschung:
Aufgrund des 20 jahrigen Bestehens
des Modell Club wurde ein

Geschenk Korb mit 20 verschieden
Biersorten tberreicht.

Auch die Club Kameraden reihten
sich mit einem Poster in die Reihe
der Gratulanten ein.

Eir Dankeschdn allen Freifliegern
und den Clubkameraden sowie al-
len Helfern, die immer zur Stelle wa-
ren, wenn sie gebraucht wurden.

20 Jahre Freiflug: wie viele Modelle
wurden gebaut -wie viele sind davon
geflogen wie viel EnttAuschung und
wie viele schone Erlebnisse hat es
gegeben 7

Es kann nicht gemessen werden - nur
der Schwur auf Holm und Leisten sofl
fir die nachsten 20 Jahre gelten :

WIR MACHEN WEITER !!

Gernot Hormann 70 Jahre Prop gratuliert!

... Auch einer. . .
aus der Steinzeil des
Modellfliegereil.......

Mit diesen Worten stellte er als Ob-
mann des MFC Sibergrube einen
gleichgesinnten mit dem MF (Modell-
flug)-Virus infizierten seinen jlingeren
Schitziingen vor.

Am 19.3. 1926 in Wien geboren ver-
schrieb er sich mit Gleichgesinnten
dem Modellflugsport.

Mehr als BO Pokale zieren seine 50
jahrige aktive Wettbewerhsfliegerei.

Manfred Hofbauer und
dev Jubilar

Gernot Hormann
(Foto 8. T7rk)
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Zu diesem Jubildum stiftete er ei-
nen Wanderpokal, der alljahrlich als
«aerold Hérmann Trophde” - Wett-
bewerb am Modellflugptatz ,Silber-
grube” zur Austragung kommit.

Mit der Berufung zum Schulleiter der
Gemeinde Egelsee bei Krems war
er bald ein nicht mehr wegdenkbarer
Faktor in, inzwischen 37 Jahren 6f-
fentlichen Leben.

Die familidre Geburtstagsfeier am
Vor-Waochenende des 19.3.96

war daher auch entsprechend um-
fangreich. An die 100 Géste lieBen
den Jubilar mit den besten Wiinschen
far weitere lange Jahre Gesundheit
hochleben. Bei einem geselligen Bei-
sammensein des harten Kerns der
Modelifliegerkollegen und den Gliick-
wiinschen durch Obmann Hofbauer,
auch Namens des OEAEC auf wei-
tere Jahre Gesundheit fand am 24.3.
der 70 er seinen Abschiuf3.

Sepp Tiirk




Gute Nachrichten fir die Wiener Hangflieger !

Vielen Modellfliegern aus Wien und
Umgebung ist der Modell - Segeiflug-
hang nahe der Orischaft Stetten,
nérdlich von Wien, schon lange ein
Begriff. Ein kleiner, unscheinbarer
Hang, der jedoch bei giinstigem SO-
Wind sehr gut fir den Modell Segel-
flug geeignet ist. So nutzen wir Mo-
dellflieger diesen Hang wohl schon
Uber 20 Jahre fir unser schones
Hobby. Einige unliebsame Zwischen-
falle, die sich vor einigen Jahren er-
eigneten, haben (2) Anrainer und die
Jagerschaft derart verargert, daB die
Gemeinde im Herbst 1993 eine Ver-
ordnung gegen den gesamte Modell-
flug im Gemeindegebiet erlief.
Hier zeigt sich, wie schon &fiers, daf
einige wenige unbedachte Modellflie-
ger uns allen groB3en Schaden zufu-
gen kdnnen. In Stetten kommi noch
dazu, daBB uns Modellfliegern auch
vollig unrichtige Vorwirfe trafen.
Sofort, nachdem die Verordnung der
Gemeinde Steiten bekannt wurde,
hat sich der AERO CLUB eingeschal-
tet und durch Rechtsanwalt Dr. Licht!
unverziglich ein Verordnungsprif-
verfahren beim Verfassungsge-
richtshof eingereicht.
Diese schnelle, unblrokratisch
durchgefthrte Hilfe verdanken wir
BSL. Dr. Breiner.
Etwa 1 Jahr nach Einreichen des
Prifverfahrens, das Verfahren war
noch nicht abgeschlossen, kam es zu
einem Blrgermeisterwechsel in
Stetten. Der neue Blirgermeister lud
AERO CLUB und Modeliflieger zu
neuen Gesprachen ein. Nach einigen
Verhandiungen, bei denen uns LSL
Wilhelm Zehethofer zur Seite stand
und sich fir uns einsetzte, kam es
dann doch noch zu einer glitlichen
Einigung. Die Gemeinde zog ihre
Verordnung zuriick und der AERO
CLUB fibernahm die bis dahin ange-
fallenen Kosten des nunmehr
zuriickgezogenen Verordnungs-
prifverfahren. Der “Stettner Hang”
bleibt uns Modellfliegern voll erhal-
ten, allerdings muften wir zustim-
men, einen Verein zu griinden, den
1.Hang - Modelisegelflugverein
(1. HMS} / Fluggruppe Stetten
Die Hauptforderung der Gemeinde
war, daf3 eben ein Verein gegrindet
werden mul3, und das nur mehr Ver-
einsmitglieder dieses Geldnde benui-
zen dilrfen Dadurch erwartet sich die

Gemeinde Stetten daB der Modeli-
flughetrieb in geordneten Bahnen
ablauit, alle Modellflieger nachweis-
lich eine umfassende Haftpflichtver-
sicherung haben und mit dem Ver-
einsvarstand Kontaktpersonen zur
Gemeinde gegeben sind. Dies soll
durch den neugegriindeten Verein
gegeben sein. Durch einige kleinere
Zugestandnisse an die Winsche der
Gemeinde bleibt uns Modellfliegern
ein schénes Hanggeldnde nun doch
noch erhalten; Jedes neue Mitglied
muf3 auch bei der Anmeidung unter-
schreiben, daB es sich nach den, mit
der Gemeinde ausgehandeliten
Punkien verhalten wird. Diese sind
im wesentilichen auch in der bereits
bestehenden Flugordnung enthalten.

.Ganz wesentlich scheinen der Ge-

meinde folgende Forderungen:

* Keine Gefahrdung der
Anrainer

Modellflieger dirfen keines
falls mit dem Auto bis zum
Flughang hinauffahren (es
besteht ja auch ein
Fahrverbot)

Es soll kein Mist zur(ickblei
ben. Mistkiibe! werden wir
keine aufstellen, denn jeder
soli seine Abfélle selbst wie
der mitnehmen.

Wie auch der Gemeinde versprochen
wurde, erhalt jedes Vereinsmitglied
eine ScheckkartengroBe Ausweis-
karte. Die AERQ CLUB Dauer-
startnummer muf3 auch auf jedem
Modeil sichtbar angebracht sein.
Form und Gréf3e ist dabei natlrlich
nicht vorgeschrieben.

Der 1. HMS soll fir alle interessier-
ten Modellflieger offen sein. Der Mit-
gliedsbeitrag (fir Erwachseng) wird
voraussichtlich 6S 200.- im Jahr be-
tragen (zuziiglich AERO CLUB Bei-
trag). Wer bereits tber gingen ance-
ren Verein beim AERO CLUB gemel-
det ist, braucht also lediglich diesen
niedrigen Beitrag zu bezahlen. Alle
Modellflieger, die noch nicht beim
AERO CLUB gemeldet sind oder eine
AERO CLUB Einzelmitgiiedschaft
besitzen, werden direkt Gber den
1.HMS als AERQ CLUB Mitglied ge-
meldet. Dieser besonders niedrige
Jahresbeitrag ist nur méglich, weil mit
der Gemeinde bindend vereinbart

odelisegelflugverein
) Fluggruppe Stettem stellt sich vor

wurde, daf3 uns das Fluggelande
ohne Pachtkosten erhalien bleiben
muf3. Dariber hinaus ist auch seitens
des Vereines nicht geplant Einrich-
tungen am Fluggelande zu Verii-
gung zu stellen, aufler einer
Frequenztafel und den erforderlichen
Hinweistafeln.

Sollten in den kommenden Jahren
andere Gemeinden in der Umgebung
ebenso fordern, dai in ihrem Bereich
nur mehr im Rahmen eines Vereines
der Mangmodelisegelflug betrieben
werden darf, wlirden wir auch dort
Fluggruppen installieren. Damit
kénnten Hangmodellflieger auf meh-
reren benachbarten Hangen, je nach
Wetter und Windrichtung, ihr Hobby
betreiben, ohne gleich bei mehreren
Vereinen Mitgliedsbeitrag bezahien
zU missen.

Kontakipersonen fir interessierte

Modeliflugkollegen:

Dr. Tochtermann 02262 / 667 51

Ing. Ostermaier 0222 /46 03 44
FAX 0222 /3322398/2

Der Inhalt der derzeit bereits galti-
gen Hangflugordnung:

§1:Das Modellfliegen im gesamten
Bereich des Modellfluggelandes
Stetten ist nur Mitgliedern, des
1.HMS (Hang - Modellsegelflug-
verein) erlaubt.

§2:Die Beniitzung des Modellflug-
geldndes ist nur mit Modellen gestat-
tet, die die Dauerstartinummer des
Piloten in unverwischbaren und deut-
lich lesbaren Lettern bzw. Ziffern tra-
gen.

§3:Der Flugleiter ist mit der Uberwa-
chung des gesamten Gel&ndes und
des sich hier ergebenden Betriebes
am Boden und in der Luft beautftragt.
Er hat absolutes Weisungsrecht al-
ien Benltzern des Geléndes gegen-
dber. Flugleiter ist je nach Anwesen-
heit der Vereinsobmann oder, wenn
dieser nicht anwesend ist jenes Vor-
standsmitglied mit der niedrigsten
Mitgliedsnummer. Ist kein Vorstands-
mitglied am Flugplatz anwesend,
dann ist automatisch jenes Klubmit-
glied Flugleiter, welches die niedrig-
ste Vereins - Mitgliedsnummer hat.
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Gute Nachrichiten fir die Wiener Hangflieger !

§4:Die Benlizer des Fluggelandes
haben die einschldgigen gesetzli-
chen und clubinternen Bestimmun-
gen unbedingt zu beachten. Die han-
deln auf eigene Verantwortung und
eigene Gefahr.

§5:Auf dem Fluggelande ist auf den
Flugbetrieb Ricksicht zu nehmen.
Um Unfélle zu vermeiden ist es ins-
besondere NICHT gestattet:

1.im Tiefflug mit einem Modell Ober
Personen zu mandvrieren.

2.sich auf der Landefldche langer als
notwendig aufzuhalten oder hier
Flugmodelle bzw. Ausristungsge-
genstdnde abzustellen.

§6: Auf klubfremde Personen (An-
ratner, Wanderer usw.) ist stets Rick-
sicht zu nehmen. Speziell auch beim
Landeanflug. Wenn erforderlich, sol-
len klubfremde Personen vor einer
Landung ersucht warden, die Lande-
flache freizuhalten und auf Kleinkin-
der zu achten.

§7: Landungen sind laut und deutlich
anzuklindigen.

£8:Die Inbetriebnahme einer Funkan-
lage ist nur dann statthaft, wenn der
verwendete Kanal frei ist. Wenn sich
ein Pilot {auch nur kurz) vom Siart-
platz entfernt, hat er, bevor er neuer-
lich den Sender in Betrieb nimmt, sich
durch perstnliches fragen aller an-
wesenden Piloten zu vergewissern,
daf3 sein Kanal immer noch frei ist.

§9:Die direkte Zufahrt zum Flug-
gelande mit Fahrzeugen ist nicht ge-
stattet.

§10:im gesamten Bereich darf kein
Mdll zuriickgelassen werden.

§11:Bei vorsitzlichen oder wieder-
holten VerstéBen gegen diese
Flugplatzordnung hat der Flugleiter
ein vorldufiges Flugverbot auszu-
sprechen. Wiederholte VersioBe ge-
gen die Flugordnung schidigen die
Interessen der Modellflieger und wer-
den daher mit dem AusschiuB aus
dem Verein bestraft.

Die Landewiese in Stetten. Trotz
starker Verwirbelungen scliwebt
die 4m Pilatus dank ihres
stattlichen Gewichtes von iiber 9 kg
rithig herein
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4w Pilatus nach erfolgreicher Landung, daler noch ganzg, dahinter die
Landewiese am Stettner Hang und am Wiesenrand einige zim Start
vorbereitete Segelflugmodelle, ¢ poov p. Ostermier)




Leserbriefe an die Redaktion

Auf dieser Seite wollen wir kiinftig Eure Anregungen, Meinungen und Anfragen veréffentfichen und
einer breiten " Modellfliegerbasis" zur Diskusion stellen. Briefe werden von der Redaktion in
vollem Wortlaut und ungedndert veréffentlicht. Wir hoffen, Ihr macht von dieser neuen Einrichtung

regen gebratch.

An die
PROP-Redaktion
Betr.: Sicherheit

und Unfallvermeidung

hei “Neueinsteigern-Modellflug”

Da in unserer Zeitschrift schon fter
Gber obengenanntes Thema berich-
tet und um Mitarbeit gebeten wurde,
wollen wir, der MBC-VOGELWEIDE
Modling, auch einen Betrag dazu
leisten.

An schinen und vor allem windsiil-
len Sommertagen muften wir auch
voriges Jahr wieder feststellen, daB
“Wildftieger” zu Hauf rund um unse-
ren Modellflugplatz zum Erstflug an-
setzten bzw. ansetzen wollten - trotz
Hinweisschildern wie “Allgemeines
Fahrverbot” und “Modellflugplatz”!

In einem Fall konnte einer unserer
Fliegerkoliegen seine Motorma-
schine nur mit “Bauchweh” und viel
Gliick landen. Bei einem ungedlbten
Flieger bzw. Neuling hatie es nicht
nur Materialschaden sondern wahr-
scheinlich auch Verletzte gegeben,
da an diesem Tag unser Fluggelande
duferst gut besucht war,

In ungeféhr 100m Entfernung konn-

ten wir den Grund der “Stdrung” fin-
den.

Es war, wie vermutet, Unwissenheit
eines Neueinsteigers, der weder
wuBte, was die Worte "KANAL" bzw.
“FREQUENZ” bedeuten und seine
RC-Anlage am gleichen Kanal wie
unser Kollege betrieb. (Die Versiche-
rung wirde in diesem Fall wegen
Kanaldoppelbelegung einen eventu-
ellen Schaden nicht anerkennen!)

Um in Zukunft Material- bzw. Perso-
nenschiden bei Vorfallen wie dem
beschriebenen zu vermeiden, schia-
gen wir folgendes vor:

Der AERO-Club/Sektion Modellflug
sollte veranlassen, daB Erzeuger-
firmen wie Graupner, Multiplex, Rob-
be usw. sowie alle Modellbauge-
schafte Osterreichs jedem verkauf-
ten Flugmode!l und jeder Fernsteue-
rung ein extra Flugblatt Gber die Ge-
fahren von Kanaldoppelbelegungen
beilegen. (Es wird zwar in einigen
Betriebs- und Bauanleitungen auf
"Frequenziberschineidungen hinge-
wiesen, aber wer liest schon die letz-
te Seite?).

Der Handel kénnte so auch der Ent-

. Tumng_'l_' lle o

stehung von Frust bei Neueinsteigern
entgegenwirken, sich weiter zufriede-
ne Kunden sichern und wesentlich
zur Vermeidung von Unféllen beitra-
gen. Der Mehraufwand fiir den Her-
steller / Handler wéare gering und im
Verhdltnis zum Nutzen vernach-
lassigbar.

Wir, der

MBC-VOGELWEIDE Médling mbch-
te mit dieser Anregung den AERO-
Club bei seiner Arbeit etwas unter-
stiitzen und hoffen, dal der Vor-
schlag auch prakiisch umgesetzt
werden kann!

Mit freundlichen GriiBen
der Vorstand des
MBC-VOGELWEIDE

4nm Red. . v

Die Sekrmn Modei{ﬂug dankt recht
herzlich fiir diesen Vorschlag. -
Gespriiche tu diesem wichtigen
Thema warden und werden bereits
gefiilrt. An der "Unmet ung'' wird
nach gearbelrt,r. L

S

!NFO Webra Model!bau EndustrlestraBe 21 D-8588 We:denberg

Webra Modellmotoren, Eichengasse 572, A-2551 Enzesfeld




Leserbriefe an die Redaktion

Opfern aus eanem alten StaEI ein klemes Hauschen hergesiellt hat i

von Osterrelch hlnschaffen Sem alt_er VW Transporter kann dabel jeden Tag z arnrﬁenkrache %

AEso er braucht fmanmel!e Hllfe I

Jeder auc:h noch so klemer Betrag hllft thh sehr
Und. \nellemht hat. manche_r noch etwas Baurnaterlal_ herumllegen und.wir:organisieren einen Transport

das ware doch etwas P

-Wem es also ein Bedurfnls |st der zahit auf ‘Konto Bank Austria Konto Erlch Jedelsky 007032 28 148
und wsr danken allen herzizch d|e m|tgemacht haben' : '

ing Rudolf Chudoba ;' =

:Dort konnte er, aus der Haustiire tretend, ‘seine Segier starten. :
Im Zuge cier Geschehmsse wurde das muhsam Aufgebaute naede_rgebran_

EUROPEAN ACRO-CUP

Liebe F3A, F3A-X Piloten.

Im letzten Jahr wurde in Deutschland
zum erstenmal der European Acro
Cup durchgefihrt. Im heurigen Jahr
sind bereits 6 Wettbewerbe dieser Ani
ausgeschrieben,

Nun was ist der
EUROPEAN ACRO CUP!

Der ,EUROPEAN ACRO CUP" sall
in den nachsten Jahren zu einer an-
spruchsvollen Veranstaltung in
Europa heranwachsen.

Die Veranstaltung wird durch die Mo-
delle und durch die verschiedenen
Flugprogramme mit abschlieBende
Kar so gestaltet,dal3 es fir die Teil-
nehmer und nicht zuletzt auch fir die
Zuschauer ein auBergewdhnlich in-
teressanter Wettbewerb ist.

Alle Programme sind kurz ge-staltet,
so0 daB die Piloten méglichst oft aktiv
werden kdnnen, und bei schlechten
Witterungsbedingungen auch ein ein-
deutiges Ergebnis erflogen werden
kan.
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Zum Wettbewerb zugelassen werden
nur Modelle, bei denen es sich um
einen deutlich erkennbaren Nachbau
einer manntragenden Kunstflug-
maschiene handelt. Es ist nur eine
Abweichung von MaBstab bis zu 10%
(-+/-) zuldssig.

Die Mindestspannweite der Nach-
bauten von Kunstflugmaschinen ist
2m bei Eindecker und 1,6m bei Dop-
peldecker. Fir die Modelle gibt es
keine Hubraumbegrenzung, jedoch
darf das Abfluggewicht nicht mehr als
20 kg betragen.

Beim European Acro Cup sollen die
Flugvorfihrungen, wie sie zur Zeit in
der bemannten Kunstfliegerei auf
Europa- und Weltmeisterschaften
und zum Beispiel beim Breitling
Masters Cup dargeboten werden,
moglichst realistisch nachempfun-
den werden.

(Kein Figurenracing}

Es gibt zwei Programmgruppen, Die
Standard- Programmgruppe und die
Einsteigerprogrammgrube.

In beiden Programmgruppen werden
im Wechsel 2 mal ein bekanntes und
2 verschiedene unbekannte Pro-
gramme geflogen.

Zum AbschluB wird am Sonntag eine
Kir geflogen.

Wer sich beim European Acro Cup
anmeldet und an mindestens 3 Ver-
anstaltungen teilnimmt, bekommt am
Jahresende eine Urkunde und eine
Ergebnisliste.

Die Pckale werden auf der letzten
Veranstaltung des Jahres (berreicht.

Der European Acro Cup In Oster-
reich findet am 10.-IL. August am
Modeliflugplatz Dietersdorf statt.

Wer interesse oder Fragen hat,
der mdge sich mit mir in Verbindung
setzen.

Mein Adresse:
Werner Url, Feldbacherstr. 31

8083 St.Stefan i/R
Tel. 03116/8541




Der Fachreferent RC - IS berichtert

DG 300 RC/MS konstruiert und gebaut von Erich Buxbaunt o i bunger

In letzter Zeit ist mehrmals der
Wunsch an mich herangetra-
gen worden, die RC/MS- Szene
mdge doch ihre Flugmodelle
und das dazugehdrige Zube-
hér vorstellen und prasentie-
ren.

Wir haben diesen Gedanken
aufgegriffen und werden ab
dieser Ausgabe des prop (ber
verschiedene Modelle und
deren Zubehdrartikel, aber
auch verschiedene Motoren
und Schallddmpferkomponen-
ten berichten.

Das erste RC/MS- Modell ist
die “D@G 300". Dieses Modell
wurde von Erich Buxhofer
konstruiert und gebaut.

Hier sein Bericht:

Ein Vereinskollege baute eine DG
300 von einem bekannten Hersteller
und lud mich ein, dieses Modell zu
begutachten. Gieich auf Anhieb ge-
fiel mir Design und Ausfihrung des
Modells so gut, daB ich mir sofort
tberlegte, wie ich dieses Modell fir
die RC/MS Klasse bauen kbénnte.
Es wurde gerechnet, gezeichnet,
umkonstruiert und fir die spezielle
Flugtechnik des RG/MS ein geeigne-
tes Profil, ich entschied mich fir HQ
3/12 fur die Flache und NACA 0009

fiir das Hohenteltwerk, ausgewahlt.
Die TragflAchen baute ich in Styro-
Balsa mit Holm und Glasgewebe, das
Héhenleitwerk und das Seitenleit-
werk in Balsa-Schalen-
bauweise. Der Motor,
Webra 32, wird ste-
hend eingebaut und es
wird ein modifizierter,
fiir diesen Motor ange-
pafiter OS Krimmer
verwendet.

Die Anlenkung des Hb-
henruders erfolgt durch
ein in der Seitenruder-
démpfungsfliche ein-
gebautes Miniservo.
Das Seitenruder wird
konventionel (ber Seil-
zug betatigt. Das
Landeklappenservo
sitzt im Rumpf und ist
mit den LK. Uber An-
schluBkupplungen ver-
bunden. Fur die Quer-
ruder kommen Fla-
chen-servos zum Ein-
salz,

Das Drosselservo und
ein B0 ccm Tank befin-
den sich direkt hinter
dem Moterspant. Um
eine ausreichende
Stromversorgung zu

garantieren, verwende ich 1000mAh




Der Fachreferent RC- MS berichtet

/Techmsche Daten “DG 300 R_CIMS” '- \'\
-iTragﬂugeIflache .:-;51 qdm B
- HLW-Fidche: - 15’5 qdm

Spannweite: - 3500 mm
Rumpfidnge: -~ .~ ;1480 mm.. =
Motor: " - 5,2, ccm (Webra 32)
Resorohr:

Propeller. d

Fluggewwht n 2800 R

lch glaube, die aufgewendete Zeit, sowie der Geld- und
Materialaufwand haben sich gelohnt, denn meine
“DG-300" ist ein schdnes und leistungsfahiges Modall,
mit dem ich. bereits in der Flugsaison 1995 einige recht
gute Plazierungen erreichen konnte,

Roland Dunger /Erich Buxhofer

Gekonnter Motor- und Reso
Einbau von Erich Buxbaum.
Motor Webra 32, Kriimmer OS,
Reso Hatori

Fiir alle RC/MS -Neueinsteiger gibt es ein
TOP-ANGEBOT !

Zur Forderung der jungen RC/MS- Piloten und Neueinsteiger konnten Sonder-
konditionen bei Kauf eines

WEBRA 32 Motors ausgehandelt werden !

Wenn lhr Interesse habt, ersuche ich Euch, das Adressenkéastchen auszufiillen und
an meine Adresse zu senden.

Ihr erhaltet umgehend von mir alle weiteren Informationen.

ICH HABE INTERESSE AN DER SPARTE RC/MS

Vorname:........coccveeennnn. et e ete et e r ettt taerieraaeraaas
Familienname:........c..ooooooevveviveeeiienn, e
AUreSSe e vt ranrenreans
VereiN: ..o e ——————

An BFR Roland Dunger, Biraghigasse 37, 1130 Wien
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Der Fachreferent RC-SL und RC-IV berichiet

Osterreichische Meisterschaft 1996 in der Klasse RC-IV

Wie schon in PROP 1/1996 verdf-

fentlicht, wird die Osterreichischen

Meisterschaft in der Klasse RC-1V am
24. und 25.August 1996

in Zwaring in der Steiermark ausge-

tragen werden.

Da das Interesse an der Teilnahme
an einer Osterreichischen Meister-
schaft der Klasse RC-IV in den letz-
ten Jahren sténdig zuriickgegangen
ist, méchte ich an dieser Stelle alle
Piloten auffordern, wieder ein krafti-
ges l.ebenszeichen von sich zu ge-
ben, um die Tradition dieser Modell-
flugsparte zu erhalten und zu unter-
streichen. Um nicht nur den Profis
gine Chance zu geben, wurde mit
Beginn der Saison 1995 die
»Einsteigerklasse” ins Leben geru-
fen. Diese kleine Klasse soll den Ein-
steigern in die RC-IV Fliegerei den
Anschlu3 an die Spitze erleichiern.
lch méchte deshalb auch in der Sai-
son 1996 keinen RC-IV Profi in den
Ergebnislisten der Einsteigerklasse
vorfinden! Zur Erinnerung nochmals
dieBestimmungen flr die

Einsteigerklasse in RC-IV

1) Einziger Unterschied zur
normalen Klasse RC-IV ist eine
Spannweitenbeschrinkung auf
3,50 Meter,

2) Die Einsteiger haben sich
bei der Anmeldung als solche zu
dekiarieren und fliegen bei der nor-
malen RC-IV Klasse mit. Ein Pilot
darf an einem RC-IV Wettbewerb
nur in einer der beiden Klassen
teilnehmen.

3} Es gibt eine Gesamtwer-
tung, in der die Einsteiger eben-
falls aufscheinen. Sind mindestens
3 Teilnehmer in der kieinen Klas-
se milgeflogen, so wird zusatzlich
eine eigene Einsteigerwertung
durchgefiihri.

Die Veranstalter von RC-IV Wettbe-
werben werden angehalten, fGr die-
sen Fallauch Ehrenpreise fir die Ein-
steigerklasse zur Verflgung zu stel-
len.

Diese Regeln wurden von der
Bundessektion vererst nurprabewei-
se fir einen Zeitraum von 2 Jahren
angenommen.

mit Einsteigerwertung

In der Saison 1995 war bescn-
ders bei sinem Wetthbewerb in
Salzburg eine starke Beteiligung von
Einsteigern zu bemerken. Ich habe
deshalb bei der letzten Bundes-
sektionssitzung den Antrag gestellt,
im Rahmen der Osterreichischen
Meisterschaft auch die Einsteiger-
klasse zu fliegen. Diesem Antrag
wurde stattgegeben, allerdings mit
der Einschrankung, dafB es fir die
Sieger der Einsteigerklasse keinen
Titel ,Osterreichischer Meister der
Einsteigerklasse" und damit auch
keine Medaillen gibt. Der Grund ist
der noch nicht offizielle Charakter
dieser Klasse.

Es werden aber von Bundessektions-
leiter Dr.Breiner gespendete Ehren-
preise vergeben werden. Es wire
allerdings denkbar, daB ein Ein-
steiger die Gesamtwertung gewinnt
und dann natlrlich hoch dekoriert
nach Hause fahrt

lch kann also nur raten:

Bitte teilnehmen 1

Abschlief3end mdchte ich nochmals
darauf hinweisen, daB die genaue
Meisterschaftsausschreibung im Mit-
telteil von PROP 1/1996 enthalten ist.

Wie bereits erwéhnt, wird im Rahmen
dieser Meisterschaft auch die Ein-
steigerkiasse geflogen werden, wenn
wenigstens 3 Anmeldungen daflr
einlangen. Die Nennung der einzel-
nen Piloten hat mit dem im Mittelteil
von PROP 1/1996 enthaltenen An-
meldeformular Ober den jeweiligen
Landessektionsleiter zu erfolgen. Am
Anmeldeformular ist der Vermerk
JEinsteiger* handschriftlich anzubrin-
gen, wenn das fir den Piloten zutrifft.
Die Anmeldung muf3 bis 12.August
1996 in Wien eingelangt sein, das
hei3t, dal3 eine rechtzeitige Zusen-
dung an den Landessektionsleiter er-
folgen muB, damit er dann die Wei-
terleitung termingerecht durchflibren
kann. Das Nenngeld ist ebenfalls bis
zum NennungsschluB3 auf das Konto
des AERO-Clubs zu Uberweisen
(n&here Angaben siehe PROP 1/96,
allgemeiner Teil der Meisterschafts-
ausschreibung).

Ich hoffe, nun alle Unklarheiten be-
seitigt zu haben und freue mich auf
eine rege Teilnahme an der Oster-
reichischen Meisterschaft der Klas-
se RC-IV und auf gin Wiedersehen
mit Freunden und Gleichgesinnten.

Wolfgang Schober BFR

modell motoren

fur Flug-, Auto- und Schiffsmodelle
alle Ersatzteile lieferbar
bei threm Modellbau-Fachgeschait

INFO: A. Bayer GmbH
Tel 02252/89 546

Motoren
von 2,5 - 20 ccm
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Der Landesfachreferent F3C Vorariberg berichiet

Wir kennen heute die verschieden-
sten Modellflug-Spartarten. Eine
Sparte, die immer wieder far Aufre-
gung in den Vereinen gesorgt hat, ist
der Modellhelicopter,

Seit Gber 25 Jahren gibt es Modell-
helicopter, sie sind sicher im Betrieb
und anerkannt wie jede andere
Modellsportart.

Es gibt ja sogar Staats-, Europa- und
Weltmeisterschaften im Helifliegen.
Aber es gibt Ieider auch Vereine,
bei denen Helicopter nicht willkom-
men sind.

Bei der Neuaufnahme von Vereins-
mitgliedern ist die erste Frage dann
meistens:

“ Bist du Heliflieger ?

Wenn ja, dann bist du nicht will-
kommen."

tch frage mich, was wohl der Grund
fir das Flugverbot von Helicoptern
auf diversen Flugpldtzen ist ?

Ist es der Neidgedanke oder die
Furcht vor sich drehenden Rotor-
blattern? Ich glaube nicht.
Meistens bekommt man im Verein
zur Antwort, daB das Nebeneinander
von Heli- und Flachenfliegern auf
Grund von diversen Vorkommnissen
nicht harmonisiert.Dem kann ich al-
lerdings nicht zustimmen, da es vie-

etrefi HELICOPTER

le Modellflugplatze gibt, auf denen
das klaglose Nebeneinander ver-
schiedener Sparten bestens funktio-
niert.

Helipiloten sind auch freundliche
Menschen und halten sich genau so
gut an Vereinsregeln, wenn diese
einmal beschlossen sind;

Wir sind doch alle eine Gemeinschaft
im Osterreichischen Aeroclub, daher
sollte jedes Mitglied das Recht ha-
ben, diejenige Sportart im Verein
auszuitben, die ihm auch zusagi.
Vielfach ist das Flugverbot nur mit
Vorurteilen behaftet.( z.B. zu geféhr-
lich, laut, etc.). Fragt man in den di-
versen Vereinen danach, wieviele
Mitglieder denn fir ein Heliflugverbot
sind, so kommen vielleicht 10% da-
von in Betracht, und diese Mitglie-
der sind vielfach nur in den Vereins-
vorstanden vertreten. Ich wiirde es
begriiBen, wenn dieser Artikel zum
Anlaf3 genommen wiirde um in den
betroffenen Versinen {iber dieses
(Ur) Thema zu debattieren.

In Zeiten des verstérkten Umwelt-
schutzgedankens sind wir nur ge-
meinsam stark, um den immer wie-
der &ffentlichen Forderungen nach
Einschriankung des Modellflug-
betriebes Einhalt zu gebieten. Ver-
suchen wir deshalb gemeinsam Re-

-Umdenken in den Vereimem

geln zu iinden, die das Nebeneinan-
der von Heli- und Flachenfliegern
ermdglichen.

Hier noch einige Anregungen flr den
gemeinsamen Flugbetrieb:

- Absprachemdglichkeiten am
Platz nutzen;

- Flugraum Abgrenzungen be
achten;

- Start und Landeplatz far
Helicopter bestimmen;

- Flugpausen der Flachen
flieger von den Helipiloten
nutzen;

- erste Flugversuche im Lehrer-
Schiller Betrieb durchflihren;

- 1 - jahrige Probezeit {tir
Helibeirieb einfihren:

mit freundlichen GriiBen

Gerd Purin
F3C Landesfachreferent Vorarlberg

Anm. Red. Um angeregten
Meinungsaustausch zu diesem
Thema wird gebeten,

Super EINSTEIGER-HUBI
mit Molor ST 7,5 ccm und
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Der Landesfachreferent F4C Steirmark berichiet

odellfilug
Flugmodellen

it vorbildgetreuen

Scale als modellbauerischer Hocligenufi: Der Cockpithereich der "Curtis P-40" dey
Deutschen Meisters Max Merkensclhilager wows o itoppaer

Schon seit der ferngesteuerte Modeli-
flug Wirklichkeit geworden ist,sind die
vorbildgeteuenr Flugzeugmedelle im-
mer etwas besonders Reizvolles.

Wenn bei Wettbewerben oder
Schaufliegen, Modelle zu bewundern
sind, deren mehr oder weniger be-
rihmte Vorbilder manchmal schon
iangst nicht mehr fliegen, gibt es wohl
kaum einen echisn Modellflieger des-
sen Herz dabei nicht hdher schidgt.
Nun- Vom Entschiul? gin Scale Mo-
dell zu hauen, bis zum flugfertigen
Modell ist es meist ein sehr weiter
Weg. Allein die Beschaffung der Ori-
ginalunierlagen- Fotos, Dreiseiten-
ansichten, Farbnachweise usw. kann
oft sehr zeitaufwendig sein.

Hat man endlich alle Unterlagen zu-
sammen, beginnt die Arbeit in der
Werksiatt, die sich abh&ngig von der
Aufwendigkeit des gewahlten Mo-
dells, mit Sicherheit Uber mehere
hundert (oft auch tausend) Stunden
erstreckt.

In unserer schnelllebigen Zeit mit ih-
rem Uberangebot von Freizeitbe-
schaftigungen, ist es nicht leicht,
Nachwuchs fir die Scale Modeli-
fliegerei zu gewinnen, Wie 148t sich
ein sclcher Bauaufwand auch recht-

fertigen, wenn doch auf dem Markt
fertige oder fast fertige Modelle
angeboten werden, die vielleicht
sogar bessere Flugeigenschaften
haben ?

Bauen und Fliegen von Scale Maodel-
len ist eine Philosophie.Durch den
Scale Modellbau wird handwerkli-
ches Geschick und vorausdenken
des Planenin einer Art gefdrdert, wie
dies wohl bei sonst keiner Freizeit-
beschéaftigung der Fall ist.

Vielleicht wird man diesen Werten in
néchster Zukunft wieder mehr Be-
deutung beimessen?

Wer ,heute bauen-morgen fliegen
will, fir den ist Scale sicherlich nicht
das richtige.

Wer aber Gefallen daran finden kann
in Museen stundenlang zu foto-
grafieren, Bliche zu studieren, Anfra-
gen an Flugzeugeigentiimer zu
schreiben und Plane zu zeichnen
und sich auch durch die Arbeit in der
Woerkstatt nicht abschrecken 1aBt; fir
den dlrfte Scale doch eine Heraus-
forderung sein.Der gelungene Erst-
flug des personlichen Traummodells
ist auf jeden Fall die beste Entsché-
digung fir die verangegangenen
Mihen.

Alle diejenigen, die sich jedoch schon
l&nger mit dieser Modeliflugsparte

i

beschéftigen, sollten ihr Wissen und
ihre Erfahrung an interessierte Neu-
einsteiger weitergeben.

Es wére schén wenn durch die Lek-
tire dieser Zeilen dem einen oder
anderen Modellilieger der Entschlui3
zum Bau eines vorbildgetreuen
Flugzeugmodelles leichter fallen
wilrde.

Fiir diesen Fall darf ich meine Unter-
stitzung, soweit es in meinen Még-
lichkeiten liegt anbieten und winsche
viel Erfolg bei Planung und Bau
Jhres persénlichen Traummodells®.

Landesfachreferent F4-C Steiermark
Staatsmeister F4-C 1995
Hansidrg Hofbauer




Der Landesfachreferent F4-C STHM berichiet

Rumpfvorderteil undMotor-
atirappe an der" Albatros D-Va"
des Ex. FAC Weltmeisters Max
Merkenschlager

Details an der Curtis IN-4 Jenny
des Osterreichers Peter Pir;

Nieuport 28-CI des Verfassers
Hangsjiérg Hofbauer

26




]

e

D
D

3 Backen

scheiben

Bearbeitungszentrum BB 22-4
mit komplettem Zubehdr wie folgt:
O 1 Drehmaschinenspannfutier

< Untergestell, Stehlinstie

Q Vierfachstahihaiter

O Radersaiz fur metrisches und Zoll-
gewinde/Roliktrner

Q GroBe Frisplatie mit T-Nuten

O 10teiliges Spannzangensat mi{
Aufnahme MK3

O Maschinanschraubsiock

C GroBer Teilapparat mit Tail-

O Spitzenweite 450 mm
© Spitzenhdhe 115 mm
Gesamipreis: S 31.800~

SNGNEGE NI

Prézisions-Spannzangenset
mit Spannzangenhalter

im PVC-Koffer

Steilig 68 2.200,—
15teilig &8 3.600,—

TISCHWERKZEUGMASCHINE
UNIVERSAL 3
mit 56-teiligem Zubehdr!
In echter Profiqualitat!
Siehe Bericht in prop 6/94
Nur 6S 16.900,—-

|

F
" pERE

Unug

Préizisions-Fris-
Winkelschraubstock 80 mm
mit Zubehor im Koffer inkl.
Nutensteine/AKTION:

08 1.490,-

TELLER-
BANDSCHLEIF-
MASCHINE fir alle
Schieifarten, ideal fir den
Modeltbau

nur 68 1.560,—

Hobbytechnilk

A-4910 Ried im Innkreis
ThurnerstraBle 16
Tel/Fax Q7752 - 82 667

PRAZISIONS-DREHMASCHINE
FI 900 mit Untergestell

SpitzenhShe 152 mm

Spitzenweite 915 mm

SpindeldurchlaB 40 mm

Millimetergewinde 0,25-6 mm

Zollgewinde 4-112 géng.

Zug-Leit-Schaltspindel, gehirtetes PRAZISIONS-DREHMASCHINE IKD
Primenbett! Spitzenweite 555/400 mm

Mit komplettem Zubeh&r! Spitzenhthe 125 mm
Gewicht 310 kg mitgehdretem Prismenbett
Spindelstockgetrieb, Vorschubgetrieb inkl. Spannfutter 125 mm.

und SchioBkasten im Olbad laufend. Vierfachstahlhalter und Ridersatz fiir
Aklionspreis: 65 49.900,- Zolt und mefrisches Gewindel

IKD 400 &5 13.900,-
IKD555 &S 16.900,-

Hosizontal/Vertiknl-Aundlische aus
hochwertigem MehaniiguB!

Schnecke gehartet und geschlifien,
Uberseizungsverhtlinis 80: 1,
Arbeitslisch mit 360-Grad-5kala, Teilung
Uber skaliertes Hiandrad mit Nonius
miglich, Tisghdurchmesser 150 mm

Nur 65 3.300-
-
Dehupiersige FZ-40
Priizise und stablll Fir saubera Schnille
chne Nacharbelten! Hubiinga 18 mm,
Schnitllalsiung in Halz 50 mm, Austadung
400 mm, Gewicht 20 kg, LHuft 1ast
gertuschlos, Juli-August-Akliont
r'r.'ulslun»uun(-Frﬁlmaxchine MD 30 MNur 8 1.8%0,—
32 mm Bahrlglxlung .
76 mm Frasleistung mit Maseriap FLZ 275

Pinalenvorschub tber Handrad mig
Noniustellung
Masiver, cxakier Kreuztisch
12 Geschwindigkeiten
Werkzeugaufrahme MIC3
Motoricistung 1.5 kW
Tischgrofie 730 x 210 fim
Gawicht 270 kg

Aktisnapreis 85 19.900,-

Stabile Bandstga mit zwei
kugelgelngerian Metallauirollan
mit Gummiaufiaga,
AludruckgruBrzhmen garantiert
Festigkeil und Stahilitht dar
Maschina.

Tisch: 290 x 280 mm
SchnitthBhe: 127 mm

Neigung: 45 Grad

Gewlch: 16 kg

Sehr lelser Lauf!

Aldionspreis; 65 2,480,

Bohr- und Frésmaschine RS 300

Werkzeugaufnahme MK 2
6 Drehzahlen von 85-2.720 UpM

Fraskopsf 180 Grade verstellbar
Koordinatentisch 180 x 630 mm
Lingsfahrweg 40 mm
Motorleistung 380v/1 PS
Gewicht 200 kg

Lieferumfang:

2.00 St. Fraseraufnahmedorne
1 St. Bohrfutter mit Dorn
Maschinenschraubstock
Kihimitteleinrichtung
Maschinenbelauchtung

Aktionspreis: 65 19.200,—

Tiéglich Post- und Bahnversand




Der Faochreferent RC-SL und RC-1V berichtet

Am Pfingstsonntag, dem 26.Mai
1996, veranstaliet die MFG-Reb-
faus nun zum dritten Mal ihren
Wettbewerb fiir semiscale GroB-
segler. Diese Veranstaltung zielt
auf jenen Kreis von Modelifliegern,
die ein vorbilddhnliches/vorbild-
gefreues Segelflugmodell besit-
zen, und gerne einmal mit Gleich-
gesinnfen beisammen sein wollen.
Dabei soll nicht unbedingt der
Wetthbewerb mit seinem Stre3
im Vordergrund stehen, son-
dern die Freude am Fliegen,
der schéne Anblick des Flug-
bildes von vorbildgetreuen
Grof3seglern, sowig der Erfah-
rungsaustausch mit Modellflie-
gern, die ebenfalls der Faszi-
nation dieser Sparte

des Modelifluges erlegen sind.

Die Gesamiwertung des Wettbewer-
bes unterteilt sich in eine Bau- und
eine Flugbewertung. Vor allem die
Baubewertung ist oft der Schrecken
der Modellflieger, weshalb hier ein
kurzer Abril gegeben werden soll,
um die Harmlosigkeit dieses Kriteri-
ums zu veranschaulichen. Zur Be-
wertung werden hier keine gepriifien
Scale-Punkterichter oder Scale-Spe-
zialisten eingesetzt, sondern 3 erfah-
rene Modellflieger. Diese dirfen an
das Modell nichi n&her als 3 Meter
heran und missen ihre Wertung vol-
lig unabhé&ngig voneinander abge-
ben. Nach folgenden Beurteilungskri-
terien wird gewertet:

q) UmriBgenauigkeit )

ohne Dokumentation

2b)  Farbgebung und Markierung
mit Dokumentation

3) Bauaufwand

4) Bauausfihrung

/

éu 1) UmriBgenauigkeit:
Die UmriBgenauigkeit, die durch eine
mitgebrachte 3-Seitenansichtim For-
mat A4 zu belegen ist, geht relativ
stark in die Baubewertung ein. Die-
se Unterlage ist aber leicht beizubrin-
gen, da ja schon in jedem einschla-
gigen Fachbuch/Fachzeitschrift Rif3-
zeichnungen enthakien sind.

Zu 2) Farbgebung und Markierung:

Um méglichst alle Modellflieger an-
sprechen zu konnen, gibt es bei die-

28

2a) Farbgebung und Markierung |

sem Bewertungskriterium 2 Mog-
tichkeiten:

a) Ist man nur ein Senntagsflieger
und hat sich nicht schon beim Bau
des Modells nach einem Vorbild/ei-
ner Dokumentation umgeschaut, so
ist man nicht gleich ganz aus dem
Rennen. Der Punkterichter beurteilt
anhand seiner Kompetenz, ob das
Modell in seiner farblichen Gestal-
tung einem Vorbild gleichen kénnte.
Allerdings gibt es ohne Dokumenta-
tion einen geringeren K-Faktor.

b) Ist man jedoch schon ein Semi-
scale Profi und hat eine Farbdo-
kumentation mitgebracht, so gibt es
einen geringflgig héheren K-Faktor.
Dieser eventuelle Punkteverlust ist
aber durch eine gute Flugleistung
leicht einholbar ist. Das Bewertungs-
kriterium der Farbgebung und Mar-
kierung wurde bewuBt so entscharft,
um dem durchschnittlichen Modell-
bauer enigegen zu kommen, denn
erfahrungsgeman mangeil es mei-
stens an der Farbdokumentation._

Zu 3) Bauaufwand:

Hier wird beurteilt, wie grof der tat-
séchliche Bauaufwand gewesen ist.
Bei einem Eigenbau kann man hier
voll punkten, wahrend ein ,Fix-und-
fertig-Modell* leer ausgeht. Aber
ahnlich wie vorhin geht dieses
Bewertungskriterium mit einer-
l&cherlich geringen Punktezahl in die
Gesamtwertung ein.

inkiindigung des 3.Semiscale-
rofsseglerwetibewerbes in Theifs bei

Krems

Zu 4) Bauausfihrung:

Bei der Bauausfilhrung wird unab-
hangig vom Bauaufwand die Sau-
berkeit der ausgefilhrten Bau-
arbeiten beurteilt. Dabei ist es einer-
lei, ob es sich um ein Fertigmodell
oder um einen Eigenbau handelt.
Durch die Trennung von Bauauf-
wand und Bauausfihrung ist es ge-
lungen, auch dem reinen Modellilie-
ger der das Bauen scheut - eine
Chance bei einem semiscale Wett-
bewerb zu geben.

Das Flugprogramm wird &hnlich wie
bei Seglerschleppwettbewerben
durchgefiihrt und besteht aus der
Verfahrenskurve, der Haarnadel, ei-
ner typgerechten Wahlfigur, dem
Landeanilug und der Landung.

Soilten Sie Interesse gefunden ha-
ben, so melden Sie sich
umgehend von 18 - 21 Uhr bei

Karl Schober
3562 Schonberg-Neustift 33
Tel.Nr.: 02733-337

Dort gibt es neben einer detailierten
Beschreibung der Wettbewerbs-
regeln dieser neuen Modeliflugsparte
auch teilefanische Auskiinfte.

Wolfgang Schober

Der Fafnier Sao Paolo wartet im Vorbereitungsraum auf seinen

Startaufiuf.  roo. v schobor)



Piloten und Modelle

Das neue Helimodell von Curtis Youngblood, bei der F3C-WM 95 in Japan ein sehr erfolgreich einge-
setzte Hubschrauber ist nun auch in Osterreich lieferbar. Die Nachfrage ist sehr groB3, da der Trend
auch in der F3C-Szene eindeutig in Richtung kieinrdumig geflogene Figuren geht. Fiir das neue F3C-
Programm bendtigt man einen leichten, gut motorisierten nicht zu schnellen Hubschrauber, damit
die Kunstflugfiguren im vorgeschriebenen Fenster geflogen werden kénnen. Der Youngblood Futu-
ra erfillt bereits diese Anforderungen durch kompromiBlose Gewichisreduktion und Beseitigung
aller Schwachstellen des alten Futura-Systems. Das Ergebnis dieser Ma3nahmen kann sich wirklich
sehen fassen und ist Gegenstand dieses Berichtes.

Der Aufbau

Das Hauptgetriebe ist wie beim al-
ten Futura-System zweistufig aufge-
baut und zwar in der 1. Stufe mit ei-
nem Zahnriemen sowie je nach
Drehsinn mit einem Innenzahnrad
beim Linksdreher oder mit einem
AuBenzahnrad beim Rechtsdreher.
Die bevorzugie Drehrichtung des
Rotorsystems muf3 schon bei der
Bestellung des Bausatzes angege-
ben werden, da Umbauteile far Dreh-
richtungsénderung im Bausatz nicht
enthalten sind.

Diese Mechanik ist natGrlich nicht fur
einen Rumpfeinbau vorgesehen. Der
Zylinderkopf des Motors zeigtin Rich-
tung Heckrotor, was beim Trainer
Vorteile beim Zugang zur Glihkerze
bringt.

Die neuen Hauptlagerleisten und der
Heckrotorbock sind aus Alu, CNC-
geirast, und ergeben mit den nur 1,5
mm dinnen Seitenplatten bei gerin-
gem Gewicht eine sehr guie Funkti-
on des kompletten Antriebsstranges,
selbst unter extremen Belastungen,
wie sie beispielsweise im 3D-Flugbe-
irieh auftreten.

Futura Youngblood SE von Robert Schornsteiner
(F3C Nationalmannschaft) gebaut und geflogen

(Fotoy R Schornsteiner}

sehr leicht und schmal und dem des
robbe-Moskito nicht undhnlich.

Der Kopf selbst hat nun gréBere

Ebenfalls aus Alu ist die Kupplung
und das Riemenrad der 1. Getriebe-
stuie. Eine Kombination aus Kunst-
stoff-Stahlzahnradern findet man in
bewdhrter Art und Weise in der 2.
Getriebestufe sowie heim Heckrotor-
abtrieb.

Der gesamte Servovorbau inklusive
Tankhalterung besteht aus Kunst-
stoff, die Servomischung erfolgt me-
chanisch, und wie bei Robbe (Oblich,
mit kugelgelagerten Servowippen,
wabei fir jede Funktion der Taumel-
scheibe ein Servo verwendet wird.
Alle Umlenkhebel, Pitchkom-
pensator, Mischhebel, Paddelstange,
sind voll kugelgelagert, was in Ver-
bindung mit der nur 48 g leichten
Taumelscheibe aus Alu eine nahezu
spielfreie Anlenkung des Rotorkopfes
garantiert.

Drucklager und ein medifiziertes
Zentralstiick, das der Paddelsiange
einen groBeren Schwenkbereich er-
laubt.

Die Heckrotoreinheit besteht aus ei-
nem 24 mm runden Aluminium-Heck-
rohr, wo das Heckgetriebe chne se-
parate Anbauteile mit nur zwei
Schrauben zusammen mit dem Sei-
tenleitwerk montiert wird.

Das spart wieder Gewicht bei hoher
Zuverlassigkeit. Der Heckrotor ist mit
1:4,6 Uberseizt, dreht in der Auto-
rotation mit und wird Uber ein kugel-
gelagertes Edelstahlrohr ange-
trieben.Der Heckausleger wird durch
zwei Alu-Rohre bis zum Héhen-
leitwerk abgestiizt, zusammen mit
dem Starrantrieb ergibt sich so ein
vibrations-armer Heckrotor.

Das Kufenlandegestell ist wiederum

Die optisch ansprechende Kabinen-
haube ist bereits weil3 eingeférbt und
liegt mit eingeklebter Verglasung
dem Baukasten praktisch flugfertig
bei.
Die Qualitdt des Bausatzes ist fiber
alie Zweifel erhaben, sodaf} der Zu-
sammenbau des Youngblood-Futu-
ra in Verbindung mit der Baube-
schreibung und dem vierseitigen
Ubersichtsplan ziigig voran geht,
zumal die nétigen Inbusschllssel, der
Schraubensicherungslack und ein
Dekorsatz dem Baukasten beiliegen.
Nicht verhanden sind jedoch Haupt-
und Heckrotorblatter.

Mein Modell wurde ausger(istet mit
dem neuen NOVA ROSSI C 60 H,
Zimmermann-Krimmer, NOVA
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Piloten und Modelle

Robert Schornsteiner in
Spaniens Friihlings-
sonne gang einfach su
benciden.

ses Manko wurde mit etwa
0 % Nitrozusatz im Kraft-
stoff fast beseitigt.

Als alter® Heim- und Sitar-
Pilot ist man mehr als ge-
spannt, wie sich denn nun
ein Futura fliegt:

Der erste Schwebeflug
war zwar etwas ernlch-
ternd, ich hatte einfach das
Gefilhl, der Hubschrauber
wehrt sich irgendwie ge-
gen meine Knippelei auf
der Taumelscheibe. Die
Eigenschaft des Futura-
Rotorkopfes, beim Schwe-
ben in jeder Lage einzura-
sten, ist etwas
gewdhnungsbedrftig. 4
UberméaBige Steuerkorrekturen, z.
B., bei einer Pirouette, sind kaum
notwendig, und zwingen zu mehr
Disziplin am Steuerknlippel. Nach
kurzer EingewShnungszeit lernte ich
diese Eigenstabilitidt vor allem bei
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Wind sehr zu schatzen, inzwischen
komme ich mit dem Futura ganz gut
zurecht.

Die Heckrotorwirkung ist auch bej

ROGSSI| Resonanzrohr, mit 4 Servos
9202 und in Verbindung mit dem
Piezo Futaba FP G501 einem Servo
8203 mit 1400 mAp-Akku, CsC 2002
Crehzahiregler und PCM-Empfénger.
Das Modell wiegt einschliefllich NHB-
Haupt- und Heckrotorblatter 4850 g.
Wird die mechanische Einstellung
geman Bauanleitung durchgefiihrt,
das heif3t, alle Servohebel und Um-
lenkhebel bei Pitchmittelstellung bei
Verwendung der beiliegenden
Taumelscheibenlehre auf 902 einge-
stellt, fliegt das Modell von Anfang an
sehr gut, und es braucht am Flugfeld
nichts mehr mechanisch korrigiert zu

" werden. Etwas mehr Zeit erfordert

natiirlich die Realisierung von ver-
schiedenen Flugzustandsebenen,
zum Beispiel fir das neue F3C-Pro-
gramm,

Betriebs- und
Flugerfahrungen

Der Motor des Futura wird mit einer
Uberlangen Starterverldngerung, die
in einem Innensechskant eingreift,
angelassen. Der NOVA-ROSSI Uber-
zeugt durch promptes Anspring-
verhalten, ausgezeichneten Leerlauf
und mehr als ausreichende Leistung
bei Vollgas. Im Ubergangsbereich
neigt der Motor zum Uberfetten. Die-

Formschin und von hiichstem technischen Standard Futura Youngblood SE

geringer Schwebedrehzahl ausrei-
chend; das Heck rastet mit dem neu-
en Piezo FP G501 und dem schnel-
len Servo 9203 sehr prizise ein und
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l&3t keine Wiinsche mehr offen. Im
normalen Rundflug kommt diese Sta-
bilitdt auch zum Tragen. Die Maschi-
ne liegt neutral, neigt also nicht zum
Aufbdumen oder Unterschneiden
und beh#lt die eingesteuerte Flug-
lage bei. Die nachste Uberraschung
erlebte ich beim ersten Belgian Turn:
Anstatt einer halben Rolle flog ich un-
absichtlich gleich eine ganze Rolle im
senkrechten Steigflug, eine Agilitét,
die ich nach dem stabilen Schwebe-
flug eigentlich nicht erwartet hétte.
Die serienmaBigen Paddel scheinen
mir doch etwas zu leicht geraten zu
sein. Fir das F3C-Programm habe
ich nun 38 g schwere Sitar Paddel
montiert, die Servowege etwas redu-
ziert, und siehe da, die Maschine I&3t
sich ohne nervés zu wirken durch alle
Kunstflugfiguren einschlieBlich Auto-
rotation problemlas durchsteuern.
Der Youngblood Futura hat nun
schon einige Flugstunden hinter sich
- einschlieBlich zweiwdchigem Ein-
satz in Sidspanien. Trotz staubigen
Flugplatzes, salziger Meeresluft und
téglich 5 - 7 Fligen ist bis jetzt kein
nennenswerter VerschleiB feststell-
bar.

Alles in allem bekommt man far sein
Geld ein denkbar perfeki gemachtes,
auf geringes Gewicht und hohe
Standzeiten ausgelegtes Spitzenmo-
deil, das betreffend Flugeigen-
schaften keine Wiinsche mehr offen
laBt, ganz egal, ob damit 3D oder das
zuklinftige F3C-Programm geflogen
wird.

Aobert Schornsteiner

Gut ausgebildet
in die neue Saison erspart
Arger und Geld !
Einzel - und Gruppenkurse

%m@@@m ull Waller frg i,

fiir Helicopter, Begel-und Molorflugzeuge auf

modarnsten schuleigenan Modellen,flir
Anfdnger und Forigeschrittens |

Unterricht taglich nach Terminvereinbarung
auf eigenem Fi gplatz.
é 1‘ 5 aégeaz b jModellibaufachgeschift-
Sxp? Um‘ ‘Helispezialist

Tuningcenter, diverse Helirimpfe,
professionelle Reparaturen, Bau
von bei uns gekauften Modellen.
Profi-Design und Lackierungen.
Modelle aller fithrenden Marken-
hersteller und Ersatzteile steht's
lagernd. EXPRESSVERSAND!!

Laufend Sonderangebote [

Fordem Sie unsere kostenlose "INFO"an,
>FLUGSCHULE FREYMANN

5632 Dorfgastein 20,Tel. 06433 221, FAX 06433 221-56
Mobil-Tel. 0663 68839

QlFLUGC\&

CUrees®

. FLOHMARKT UND TAUSCHBASAR

am12.

Veranstalter: ASKO MFC-LINZ

| 1996

Ort: Modellflugplatz Linz _|ndustriezeile

Kontaktadresse: Obmann Engelbert Chladek 4040 Linz

FreistidterstraBe 241 Tel.:0732/251027

Verkaufen-Ka ufen-Tauschen

Verkaufstische sind mitzubringen

Ausweichtermin bei Schlechtwetter

19.Mai 1996
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Ein Modell fiir den fortschrittenen Elektroflugpiloten

“Einleiten, herum, Einleiten,
herum usw.”.

Jedem, der in der Elektrofiug-
weftbewerbsklasse F5B-FAl
oder RC E10-5zene daheim ist,
klingen diese Worte im Ohr.
Uber die oben angefihrien
Elektroflugkiassen wurde
bereits im PROP 1/95 kurz
berichtet.

Voll-GFK-Modelle sind in
diesen Klassen Standard,
denn die Wettbewerbsmodelle
sind in allen Belangen extrem.
Es werden die hdchsten
Flugleistungen verlangt. Im
Speed-Flug-Programmteil muf3
das Modell rasch unterwegs
sein, im Gleitflugteil mul3 es
beste Segelflugeigenschaften
aufweisen.

In diesem Bericht soll nun mit dem
Surprise-Spirg ein Flugmodeli, wel-
ches in diesen Klassen gingesetzt
wird, ndher vorgestellt werden. Die
Konstruktion stammt teilweise vomn 4-
fachen Elektroflugweltmeister Rudolf
Freudenthaler, Betreiber eines
Modellbaufachgeschéftes in Frei-
stadt im Muhlviertel. “Freudi”, so wird
er ven seinen Freunden liebevoll ge-
nannt, hat alle seine jahrelangen Er-
fahrungen in dieses Modell einflielRen
lassen.

Der Rumpf ist tadellos aerodyna-
misch geformt und besteht aus weil3
eingefarbtem GFK-CFK. Der Rumpf
ist grof3 genug fOr die Aufnahme ei-
nes FAl Akkupacks (27 Zellen, 1,0
Ah). Das Seitenleitwerk ist so aus-
gelegt, daB das Hohenruderservo
eingebaut werden kann. Weiters
weist es eine breite Auflageitache fir
das als T-Leitwerk ausgelegte GFK-
Héhenleitwerk auf. Seitenruder ist
keines vorgesehen. Far die Kihlung
des E-Motors sind vorne seitlich zwei
Kahléffnungen angebracht.

Das GFK-H&henleitwerk wird mittels
zwei Kunststoff-Schrauben am Sei-
tenleitwerk befestigt. Das Héhenru-
der ist werksseitig bereits ausge-
schnitten und mittels eines Gewebe-
bandes bewegungsfahig integriert.
Die Konstruktion ist so ausgelegt,
daf3 das Ruder beinahe spaltfrei an-
gelenkt ist. Die einteilige Tragflache
ist hohl und in einer GFK-AFK-Sand-
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Autor Heimo Stadelbauer (links) mit Weltmeister Rudi Freudenthaler
und Modell Surprise.Spirg F3B Wetthewerh 1993

Miirzzusehlag wos schulters

wich-Bauweise aufgebaut. Ein kraf-
tiger CFK-Holm gibt der Tragiléche
die natige Festigkeit. Offnungen zum
Durchilihren der Servokabel und zum
Einbau der Querruderservos sind
bereits vorgesehen. Die Abdeckun-
gen fUr die Servos liegen ebentfalls
bei. Ahniich wie beim Hohenleitwerk
sind auch hier die Querruder
werksseitig bereits beweglich und
spaltfrei eingebaut.

Bis zumn Erstflug sind trotz des enor-
men Fertigungsgrades des Modeils
noch einige Arbeiten durchzufiihren.
Zum Einbau des Héhenruderservos
muB eine entsprechende Offnung im
Seitenleitwerk herausgeschnitten
werden. Es tut einem ein bifichen
weh, beim makellosen Rumpf herum-
schneiden zu missen. Vielleicht
konnte bereits bauseits eine Offnung

samt Abdeckung vorgesehen wer-
den. Die Anlenkung selbst befindet
sich innerbalb des Seitenleitwerks,
die Kraftbertragung vom Servo zum
Hdéhenleitwerk erfolgt Gber eine
Schubstange. Die Anlenkung ist ae-
redynamisch optimal ausgelegt, da
alles innerhalb des Seitenleitwerks zu
liegen kommt. Die beiden Quer-
ruderserves missen noch in den je-
weiligen daflr vorgesehenen Stellen
befestigt und die Querruderan-
lenkungen installiert werden. Der Ein-
bau des E-Motors. geht problemios
vor sich. Ein entsprechender 4 mm-
Sperrholzspant muf3 noch eingeklebt
werden. Die beiden bereits seitlich
vorhandenen Kuhiéffnungen sind
grundsétzlich fir die Motorkiihlung
ausreichend. Wer es noch besser
machen will, kann Uber eine Offnung
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in der Spinnermitte die
Kihluft zusétzlich direkt
durch den Motar leiten.

Beim Surprise-Spirg des
Autors befinden sich der
Empféingerakku (200 mAh)
und der Empféanger im hin-
teren Teil des Rumpfes,
der 10-Zellen-Flugakku
(Sanyo 1700 SCRC)} wird
nach dem Abnehmen der
Tragfiache Ober die
Rumpfdffnung nach vorne
gingeschoben.

Der Schwerpunki paBt so
ohne eine Bleizugabe.
(Bleigewichte sind bei den
Elektrofliegern so und so
verptnt). Die Kabeln des
eingesetzten 120 A-10 Zel-
len-Reglers von
Sommerauer sind direkt bei den
Motoranschliissen angelétet.

Als “Steigeisen” flr fast senkrechte
Steigfliige dient ein ischechischer
Motor, der Mega FAI-10 SP
{(Magnetfeldlange 30 mm, 3 Windun-
gen). Komplett ausgeriistet bringt
der Surprise Spirg des Autors ca.
1970 g auf die Waage. Gewichtsein-
sparungen gréBeren Ausmafes wa-
ren noch bei der Tragflache maglich.
Die Festigkeit ist fiir die FAl-Klasse
(1.1 kg Akkugewicht) ausgelegt, fiir
die 10-Zellen-Klasse ist, da ja die Be-
anspruchung nicht zu grof ist, eine
leichtere Flache erhaltlich. Erwahnt
sei noch, daf3 das Leergewicht des
Modells ohne Einbauten ca. 650 g
betr&gt.Nach einem Jahr Flug-
erprobung bei Wettbewerben und bei
Sonntagsfliegereien kann man sa-
gen:

Die Maschine ist einerseits bei den
Elektroflugwettbewerben rasant zu
fliegen, andererseits kann man stref3-
frei recht gemitlich herumgurken.
Das RG15 (8%)-Profil macht's
méglich.Als Landehiife werden die
Querruder Uber einen Mixer, wie bei
diesen Modellen Ublich, ca. 60 Grad
hoch ausgefahren. Lastigkeits-
adnderungen werden Uber Verstellung
des Hohenruders kompensiert. Die
Fluggeschwindigkeit Andert sich nicht
wesentlich, jedoch wird der
Gleitwinkel steiler, sodafl punkige-
naue Landungen durchgefihrt wer-

den kénnen. Die Wirkung der Ruder |

ist ausgezeichnet und ausgewogen.
Das Flugzeug ist bei der vorgeschla-
genen Schwerpunktangabe villig un-
kritisch zu fliegen und weist einen
groBen Geschwindigkeitsbereich auf.
Zusammenfassend kann festgestellt

Der Autor beim Reichenthal F3B Wetthewerb August 95 mit seiner

Surprise Sprig

werden, dal der fortgeschrittene Pi-
lot mit dem Surprise-Spirg von Rudi
Freudenthaler flir den Preis von ca.
S 5000,— ein edles Voll-GFK-Model!
mit besten Flugeigenschaften in die
Hand bekommi.

Heimo Stadlbauver

Technische Daten
Tragflachenprofil
Gesamtgewicht

RG 15 (8%)
1970 a

Flichenbelastung
Antrieb

52 g/dm?
Mega FAI 10 SP

Servos Graupner C341
Regler Sommerauer

Propeller

Alkku

10 Zellen, 120 A
RFM 150 (13x7)
10 Zellen Sanyo
1700mAh SCRC
schwarz

UniSet

DIE Drehzahlstellerserie!

eu

UniSet 80: super Preis
UniSet 120: extrem niedrige

Wtamma!e der Serie UniSet

SICHER -1ntell:genter Knuppe!reset
: e Senderausfalferkennung

o Dpickoppler.
o Knuppaistellungen
o Anlaufzeit.

e 7-30 MC- Zelien

: PHDGRAMMIERBAR
UNIVERSELL

Verlustspannung

s 80/100/120A Mum;s't'mm

o Strumhegrenzung
 ®:Uhertemperaturschutz -

:.' kurzschluﬂfest

"o EMK-Bremse

o Unterspannungsschutz
"o teillastfahig:

® idein (45x29x14mm)

B e Empfangeranschiu@ montiert o feicht {250}
Fordem Ste laren
Gratis-Prospekt an!

“Inklusive Porio und Verpackun

ALBRECHT electronic, Weinstr. 56, A-3550 Langenlon
Tel./Fax: 02734/4515 - eMail: andreas.albrecht@ielecom.at

UniSet 80 &S 1190,—*
UniSet 100 6S 1400,-*
UniSet 120 6S 1610,-"
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Naherungsweise Berechnumng der Amntriebsleistung wnd Steig-
geschwindigkeit eines 10-Zelien-Wetthewerbsmodolis bel

Einatz von verschiedenen HocMoistungg-Elemmmotomn

D:eser Beltrag !Sf gedacht fur ah‘e Interess:erten am wettbewerbsmaﬁlgen Elektraﬂug SRR
Er 50}l die. wrchtigsten Zusammenhange und R:chtlm.-en aufze:gen und Euch ber Euren Uberiegun— _
gen .unterstiitzen.: : -

Die hier angefuhrten emfachen_-Berechnungen ergeben Naherungswede.und entha!ten maht dfe L
letzten Optimierungen an den einzeinen Komponenten und bericksichtigen auch keine unter-
schiedlichen Wetterlagen. Sie bestehen im wesentlichen aus dem Ohmschen Geseltz und Nahe-
rungsformeln die aber Ergebn:sse mit hmre:chender Genau:gken‘ hefern was durch Messungen

wobe: mit ernem emfachen Taschenrechner das Auslangen gefunden wird, :
Die Profis unter.meinen Wettbewerbskollegen haben hier mit Sicherheit ihre _-eigenen Methoden
Solite aber auch fir sie etwas Brauchbares dabei sein, so freue ich mich dardber. ;
Ich fiihre unter-anderem diese Berechnungen schon seit Jahren immer. dann duroh wenn ch em
neues Modell erstelle, oder das vorhandene modifiziere, zum einen, um zu wissen, was ich von -
dieser Konfiguration ungefahr erwarten kann zum anderen um_eventueﬂe spatere Messungen
quantifizieren zu kénnen... ST - - L
Als Datenlieferant fungten‘ daher bE.'I den folgenden Berechnungsbe.'sprelen mein Ietzres Wettbe- : ﬁ
werbsmodell mft dem ich m:ttlerwe:le zwet Sa:sonen geﬂogen bin.- e L

Bevor wir nun mit den Berechnungen begmnen miissen wir uns uber d|e Vorgaben Gedanken machen die naturhch
einigermaf3en realistisch sein sollten.

Bei einem 10 Zellen-Wettbewerb muf3 man heute so zwischen 22-24 Strecken fliegen, um ganz vorne mitmischen zu
kdnnen.

Das bedeutet unter Beriicksichtigung der verfigbaren Zeit von insgesamt 180 Sekunden, da3 man pro Steigflug in ca.
15 Sekunden auf ca. 240 m Héhe steigen muB, um die Strecken ausreichend schnell und in entsprechender Anzahl
fliegen zu kdnnen.

Das bedeutet eine Steiggeschwindigkeit vg = 240/15 = 16 m/s

Die dafir erforderliche Hubleistung Py ist aus der Tatsache 1 Watt =1 Nm/s leicht zu bestimmen.
Das Gewicht unseres Datenlisferanten betrégt 2.05 kg.

Bamit ergibt sich ein Py = 2.05 x 9.81 x 240/15 = 321.77 Watt

Das heifdt, wir bendtigen eine Luftschraubenleistung (1) von 321.77 Wait, um diese Steiggeschwindigkeit zu erreichen.
Korrekterweise miften wir hier zum Modeligewicht die Verluste durch den Modellwiderstand dazuzéhlen. Diese sind
aber bei fast senkrecht steigenden, aesrodynamisch hochwertigen Modellen fiir die obige Betrachtung vernachldssigbar
gering und werden daher nicht berlicksichtigt.

Als nédchstes bendtigen wir die Wellenleistung Py unseres Antriebsmotors, welche wir nach der allseits bekannten
Formel Py = U x| x hpy ermitteln.

U am Motor anliegende Spannung
| Strom, den der Motor ,zieht"
hy Maotorwirkungsgrad beim aktuellen Strom

Um die am Motor anliegende Spannung ermitteln zu kfnnen, milssen wir als erstes eine Widerstandsbilanz legen, also
sehen wir uns die Widerstandsverursacher einmal naher an:

a) 10 Akkuzellen je 0.004 Ohm in Serie!
DaR ich hier nur Zellen einer bestimmten Firma betrachte, sollte fiar alle, die mit dem Hochstrombereich
liebdugeln, klar sein.

b) ca. 20 cm Kupferkabel 4 mm2
c) ca. 4 cm Messingstecker {Goldauflage vernachléssigbar)
d) Regler oder Schalter mit 4 Stlick FET-Transistoren 10L = 4 x 0.01 Ohm parallel!

Praktisch alle im Wetthewerb einzusetzenden 80A-Regler oder Softschalter haben diese Bestiickung. Maechanische
Eigenbauschalter kénnen widerstandsmanig natlrlich besser sein, bedurfen aber einer sorgféltigen Wartung, um das
Zu gewdahrleisten.
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Das ergibt fr:

a) 10 x 0.004 Chm = 0.04 Ohm

b) RKabg|=rxI/A=0.0179x 0.2/ 4 = 0.000895 Chm bei 20°C

c) Rstecker =1 x|/ A =0.07 x0.04/12.5 = 0.000224 Ohm bei 20°C

d) 4 x 10 mW parallel ergibt 1/R = 1/0.01 + 1/0.07 + 1/0.01 + #/0.01 = 1/400 = 0.0025 Ohm

Zur Erkldrung:

r = spezifischer elektr. Widerstand bei 20° in Wmm2/m
| = Lange in Meter

A = Leiterguerschnitt in mme

Nachfolgend einige Werte fiir relevante Materialien:

Stoff. . o re. o . agp
Aluminium. . © 0 - .. 0.0303 . -0 0.0038
Eisen. .~ .- -2 010015 - ... 00045
Kupfer ~© ~ . 700179 - . 0.0039
Messing = oo 0.67-0.08 . S0 D.0018
{ Silber wio e T 00185 L 10,0087
|Zinn oo 0085 - 0 0.0037
Chromnickel =~ - 1.0: - 0.0003

Wir sehen hier, daB3 Silber und Kupfer den geringsten spezifischen Widerstand haben, allerdings ist der
Temperaturkoeffizient a recht hoch. Das bedeutet, daB3 sich der Widerstand mit der Temperatur erhdht, was mit der
folgenden Formel berechnet werden kann:

r=rogx[1+aggx{T-207]

Beispiel: T=35° r=0.0179 x[ 1 + 0.003¢ x { 35 - 20)] = 0.018947 W
ergibt ca. 6% mehr Widerstand

Das folgende Diagramm veranschaulicht die Widerstandszunahme in Prozent, in Abh&ngigkeit von der Temperatur.

Tenperaturabhéngige Widerstandsinderung

e
£
o
=
5
2 8
25
<
T 4
2
0d ¢ ! : ! : : ! : i
20 25 3 3% 4 45 50 55 60 6

Temperatur [T]
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Noch ein Wort zu Chremnickel, aus dem die serienméBigen Akkuverbinder sind: Wir sehen, dafi der spezifische
Widerstand sehr hoch ist. Daf3 diese fiir derartige Hochstromanwendungen auch in doppelter Ausfilhrung kaum geeignet
sind, versteht sich wohl von selbst. Fir unsere Zwecke ist eine sogenannte Inline-Verlétung unabdinghar, denn die hier
verbleibende Zinnschicht im Zehntelmillimeterbereich ist vom Widerstand her vernachlassigbar.

Nachdem wir nun die Widerstandsbilanz gelegt haben, sind wir in der Lage, die Motorspannung Umtotor

nach folgender Formel zu ermitteln:

Unotor = UNenn - J x SR

UNenn = Akku-Nennspannung, in unserem Fall 10 x 1.2 Volt = 12 Volt
| = Motorstrom

SR = Summe aller ermittelten Widerstande

Beispiel:

UMotor = 12 - 40 x ( 0.04 + 0.000895 + 0.000224 + 0.0025 ) = 10.255 Volt

Im nachfoigenden Diagramm kénnen wir die Motorspannung in Abhéngigkeit vom Motorstrom ablesen.

Motorspannung in Abhidngigkeit
vom Motorstrom

Zur Ermittlung der Wellenleistung bendtigen wir noch den Motorwirkungsgrad in Abhéngigkeit vorn Motorstrom, den wir
dem folgenden Diagramm entnehmen, wobei hier die gingigsten Motoren fiir diese Klasse angefihrt sind. Die Werte
wurden einer Fachzeitschrift entnommen, welche sie auf dem Plettenbergpriifstand bei 10 Volt Spannung ermittatt hat.
Durch die etwas héhere Spannung kénnte es sein, dafB bei den hiheren Strémen der Wirkungsgrad geringfligig schlechter
ist, als hier angegeben. Aber wer den Wirkungsgrad seines Motors genau wissen will, sollte mit Elektroflugpapst Helmut
Kirsch einen Termin fiir eine Durchmessung auf seinem Prifstand vereinbaren.

Wirkungsgrade von 10-Zellen-Motoren

——a—— HP 355/30/3
-—e—— Lehner 3530-3N
—&— Mega FAIT0SP
——#—— Robbe Sydn. 536-3

——a-—— Ulfra 1800-3

Wirkungsgrad eta [%]

Z

8
&
8
2
3
8
8

Motorstrom [A]
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Nun kénnen wir die Wellenleistung Py, in Abhéngigkeit vom Motorstrom ftir den jeweiligen Motor nach folgender Formel
ermitteln:

PW = UMotor xlx hm
Beispiel:
Pw = B.95 x 70 x 0.842 = 527.51 Wait

Nachfolgendes Diagramm zeigt die Wellenleistung in Abhéngigkeit vom Motorstrom fir die angegebeenen Motoren:

Wellenabgabeleistung in Abhdngigkeit vom Motorstrom

550 o
. | —8— HP 355/30/3
'::; 5003 E —0— Lebhner 3530-3N
= :
= 450 & + | ——e—— Ultra 1800/3
s 1
2 40¢ P | | —o—— MegaFAI10SP
T o :
- 3BO0L------ smdeed-obeeobooooo-ot | a4 Robbe Sydn. 536-3
Wl
30 3 40 45 5O 55 60 65 70 75 80
Strom [A]

Wir sehen, daB diese Motoren fir héhere Strome ausgelegt sind, speziell der HP 355/30/3 spielt seine
Hochstromgqualitdten voll aus und gibt jenseits von 60 Ampere der Konkurrenz kraftig das Nachsehen. Allerdings
haben der Robbe- und der Megamotor einen Gewichtsvorteil von 1009 ( 440g zu 540g ) und ob sich der kompensierend
auswirkt, sehen wir bei der Steiggeschwindigkeitsberechnung. Die hier zu erwartende hohe Steiggeschwindigkeit 1803t
sich ndherungsweise gut mit folgender Formel berechnen:

vsteig = Py X 0.65/G x 9.81

Steiggeschwindigkeit in Abhdngigkeit vom Motorstrom

19 4
17 4 ——m@—— HP 355/30/3

T 156 4 — 0 Lehner 3530-3N

E 13,

o ——o—— Ultra 1800/3

5 114

2 g9l —o—— MegaFAl105P
7!'**“I ] b ] t | 1 1 i : — & Robbe Sydn.536-3
5 " s $ & & & ¢ 4

35 40 45 50 55 60 65 70 75 80
Strom [A]

Aus diesem Diagramm kénnen wir ablesen, inwigweit eine Erhéhung des Motorstroms durch Verwendung einer groB3eren
l.uftschraube fiir die einzelnen Motoren noch sinnvoll ist, um eine wesentliche Verbesserung der Steiggeschwindigkeit
zu erreichen, Hier sticht der HF klar heraus und ist durchwegs geeignet, auch schwerere Modelle konkurrenzighig zu
machen, wenn man die hier gewonnenen Erkenntnisse kensequent anwendet.

Nun kann man den Motorstrom nicht unbegrenzt erhéhen, da fir die Erfallung der vorgeschriebenen Aufgaben eine
gewisse Motorlaufzeit vonnéten ist. Diese errechnet man naherungsweise nach folgender Formel:
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1= Q x ( 1.2-(Ri x I)) x 3600/t

Akkukapazitdt, bei der 56g-Zelle von Sanyo 1.8 Ah einzusetzen
Akku-Innenwiderstand, hier im zyklischen Betrieb 0,004 einzusetzen
Motorstrom

i

IO

Laufzeitin Abhangigkeit vom
Motorstrom

Laufzeit [s]

WOO—NWACI 00
slolalalelolelelolele

Strom [A]

Wir erkennen aus diesem Diagramm, daf3 wir bei 70 Ampere eine Laufzeit von ca. 85 Sekunden zur Verfiigung haben,
was sich im Wetlbewerbsbetrieb als ausreichend erwiesen hat, sofern das Modell eine gewisse Thermikfahigkeit mitbringt.
Damit wére die Durchrechnung des Antriebsstranges komplett und die dabei gewonnenen Kenntnisse kénnen je nach
Mdaglichkeit umgesetzt werden.

teh hoffe, Euch die dazu notwendige Theorie halbwegs verstdndlich dargebracht und ein wenig Klarheit in die
Zusammenhdange gebracht zu haben. Sollte das eine oder andere unklar sein, so fragt mich ungeniert, ich beantworte
alle Fragen, sofern ich dazu in der Lage bin.

Jetzt winsche ich Euch viel Erfolg bei der Durchrechnung Eures Modells und eine erfolgreiche Umsetzung.

Ing. Gottfried Schiffer

koranda’s (yosho-Heli
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WOLLEN SIE IHRE MODELLBAUABTEILUNG AUFLOSEN? WIR KAUFEN IHR LAGER AUF. AUFEN SIE LINS AN. NUR HANDLERANFRAGEN ERWUNSCHT!




Lehrgang Landesverband Wien

1995 haite der Wettergott bei den
ersten zwei Schulungswochen der
Lehrgdnge des Landesverbandes
Wien in Dietersdorf-Gnaas alle sei-
ne Kiinste und Méglichkeiten gezeigt.
Vom herrlichen Sonnenschein, hoch-
sommerlicher Hitze- allerdings nur
wenige Tage- bis stdndig bewolki
und Gewitter, ja auch Hagel haben
wir alles erlebt. Doch der Flugbetrieb
wurde dadurch kaum beeintrachtigt,
ja wir flogen sogar bei leichtem Re-
gen was wiederum bewies, dafl un-
ser Hobby nicht nur bei schénem
Wetter ein Vergniigen ist.

Durch den unermidlichen Einsatz
der als Fluglehrer tatigen Kollegen
Michael Klammecker, Manired
Dittmayer, Hans Eister und Christian
Wimmer, warbei allen Schilern eine
Besserung und Erfolg der Flug-
kenntnisse festzustellen. Wenn auch
bei sogenannten " unkontrollierten
Flugzustanden" die Lehrer wohl &f-
ters alle Hande voll zu tun hatien,
blieben sie immer ruhig und nerven-
stark.

Zur Erhelung konnten sie sich dann
ab und zu mit Fligen ihrer eigenen
Maschinen entspannen. Hier konn-
ten wir dann sehen wie schdn unser
Flugsport sein kann. Manches mal
kam es jedoch auch zu AuBen-
landungen und leider auch Abstir-
zen, wo man nach Bergung des Mo-
dells mit den Resten nicht mehr ans
Fliegen denken konnte. Aber ge-
meinsam wurde- zwischenweiteren
Schulungen- repariert und auch sol-
che Modelle waren dann wieder ein-
satzklar. Das férderte nicht nur die
Zusammengehorigkeit bei unserem
Hobby, sondern auch neue Freund-
schaften. Leider ist auch ein Modell
unseres Kollegen unsteuerbar hinter
einem Wald verschwunden und
konnte Trotz intensiver Suchaktionen
nicht mehr gefunden werden.
Insgesamt kamen sieben
Schuimodelle zum Einsatz. .Je nach
Ausbildungsstand kamen jedoch
manchen Anfangern einige Modelle
als zu schnell bzw. zu giftig vor.

Es sollte daher fir weniger geilbte
auch Modelle angeschafft werden,
die langsamer, gréBer und eigen-
stabiler fliegen und daher auch bes-
ser sichtbar sind. Auch ein unter-
schiedlicher Farbanstrich auf Ober-
und Unterseite wiirde die Erkennbar-
keit noch erleichtern.

Ein besonderes L.ob gebilhrt dem

Lehrgangsieiter Willi
Zehethofer.

Er kiimmerte sich mit
vollem Einsatz ganz
einfach um alles. Yom
leiblichen Woh! der
Teilnehmer bis hin zur
Beschaifung von Er-
satzteilen und Ersatz-
maschinen und Repa-
raturarbeiten war Willi
immer unter "Voll-
dampf®. Willi hatte auch
die, manchesmal fir
Lehrerund Schiller an-
strengende Schulung,
durch Exkursionen in
eine Kirbiskernmahle,
wo steirisches Kerndl,
eine Spezialitat dieser
Gegend gepreflt wird,
oder Heurigenbesuche
aufgelockert. Der Wein
dieser Gegend ist ein-
fach sagenhaft.

Was eigentlich einen
eher strengen Kurs von den Kursen

Der Autor mit seinem jungen Lehrer
Christian fm Einsatg ¢ Fors JFiessig)

in Dietersdorf unterscheidet ist die
Tatsache, daB es auch gleichzeitig
ein Urlaub ist, der Erholung bietet.
Die Unterbringung im Gasthof "Zur
Muohie" in Grabersdorf unterstreicht
das. Man ist dort nicht nur als Gast,
sondern wird hier als guter Bekann-
ter, ja als Freund betreut. Von der
Kliche kann man nur schwarmen. Die
Reichhaltigkeit und Abwechslung ist
nicht nur hervorragend, sondern auch

Ein Schulmodell nach gegliickier
"Unterflurlandung' in der Werft.

fir Gewichtszunahme verantwort-
lich.

Und das schéne an diesem Lehrgang
ist, man hat immer das Gefiihl bei
Freunden auf Urlaub zu sein.

J. Fleissig
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Teil 1

Seit einigen Wochen ist die PROFI mc 4000 in den Fach-
geschiiften erhdltlich. Jetzt ist es an der Zeit, das Gerit

ndher zu beleuchien!

Allgemeines

Bewihrtes erhalten und ver-
besserri, war einer der Grund-
gedanken bei der Entwick-
lung der PROFI mc 4000.
Deshalb wurde das einmalige
Bedienkonzept der PROFI me
3000 iibérnommen und ver-
bessert, soweit Thre Erfahrun-
gen als Anwender dazu An-
laB gaben. Natiirlich sollte
dem Modellsportler noch
mehr Leistung an Einstefl-
und  Mischmaglichkeiten,
Funktionen usw. zur Verfii-
gung stehen, Mehr ist sicher-
lich untertrieben, es ist
enorm, was in der PROFI
Software steckt. Die Vielzahl
an Funktionen sind in einer
tiberschaubaren Meniistruk-
tur gegliedert.

In den kommenden Mona-
ten werden wir auf einzelne

ANZEIGE

C

Themenkomplexe wie z.B.
den Co-Piloten (Sprachaus-
gabemodul) usw. ausfiihilich
eingehen! Wer sich schneller
informieren will, geht einfach
ins gute Fachgeschift oder
bestellt das PROFI mc 4000
Handbuch gegen DM 20,-
(Vorauskasse) direkt bei:

MULTIPLEX
Modelitechnik GmbH,
Neuer Weg 15, 75223 Niefern

Thema heute:
Einschaltsicherung

Die PROFI mc 4000 ist der
erste Sender, der automa-
tisch priift, ob ,sein” Kanal
frei ist.

Und so funktioniert die
Einschaltsicherung:

Teil 2

In jeder PROFI mc 4000 gibt es einen Kontrollempfinger
"Chanmel-Check”. Mit seiner Hauptaufgabe als Einschalt-
sicherung bei belegtem oder gestirtem Kanal, haben wir
uns im Teil 1 dieser Reile schon befaf3t.

Thema heute:

*Scannen” oder

"Horch’ mal wer da fliegt!?"
Wenn schon ein Kontroll-
empfdnger im Sender ein-
gebaut ist, was liegt da na-
her, als diesen Empfénger so
zu erweitern, daf er ein gan-
zes Frequenzband Kanal fiir
Kanal abhéren (scannen)
kann? Bisher war Scannen
mit einem groBen Aufwand
an HE-Meftechnik verbun-
den. Mit der PROFI mc
4000 haben Sie jetzt Thren
Scanner immer einsatzbe-
reit dabei.

Wie wird gescannt?
Die Scan-Punktion 48t sich
nur akHvieren, wenn der
Sender zuvor ausgeschaltet
war. Das verhindert mit Si-
cherheit ein ungewolltes
Wechseln in den Scan-Be-
trieb.

In der Praxis 14uft der Scan-
nerstart so ab:
¢ Antenne ausziehen und’

den Sender mit gedriick-

ter Taste M einschalten
* Auswahltaste [d driicken
Das war schon alles. Der
Scanner beginnt jetzt zu ar-
beiten. Von seinen vier Be-
triebsarten wird immer die-
jenige aufgerufen, die Sie
zuletzt benutzt haben.
Was kann der Scanner
anzeigen?
Im Display des Senders wird
fiir einen einzelnen Kanal
oder maximal zwanzig Ka-
nile gleichzeitig angezeigt
ob:

e der Kanal frei oder
* belegt bzw. gestort ist.

Wenn andere Sender oder
Stirsignale erkannt werden,

Bei jedem Einschalten wird
zuerst der eingebaute Kon-
trollempfanger ,Channel-
Check” aktiv und hort den
gewidhlten Kanal ca. eine
Sekunde lang ab, Wenn der
Kanal belegt oder eine
Stérung vorhanden  ist,
erscheint eine Warnung im
Display und das HF-Modul
im Sender bleibt aus.

Nur wenn der Kanal frei ist,
geht der Sender ganz nor-
mal in Betrieb und beginnt
zu senden.

Wir haben mit dem Kon-
trollempfinger  ,Channel-
Check” ein schen lange
bestehendes MULTIPLEX-
Fatent in die Praxis umge-
setzt und dem uniiberhor-
baren Ruf nach ,Mehr
Sicherheit im Modelisport”
Rechnung getragen.

Sozusagen nebenbei kann
dieser Kontrollempfinger
auf Wunsch auch das ganze
Band abhdren (scannen).

e

lassen unterschiedliche Bal-
ken im Display auch einen
Riickschluf auf die Stirke
der Stérung oder die Ent-

fernung des anderen Sen-

ders zu,

Das Beispiel zeigt Nahemp-

fang ¥ mit vier starken Si-
gnalen und ej-

Bereichs- | ¥ Nah- nem schwiche-
wm- Y Eern- gemessen wird: ren Signal. Der
schalfung | empfang | Band Kanal Nahempfang deckt
I P, oy == | einen Abhorradi-
(FH_ Equ b ¥ E-EEH kL '_:'_E: us von ca. 300m

- ab, Fernempfang
ca. 1km.

Mehr dazu im

7
freie Kaniie

=Y
belegte/gestirte Kandle

ndchsten Heft!
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Mit
Sekundenkieber
Beplankungen
saufnageln‘

Irgendwe stand eitnmal mehr in ei-
nem Nebensatz, man kénne mit
Sekundenkieber auch Tragflachen
beplanken. Gerade daB man es
wahrgenommen hat, um es bald wie-
der zu vergessen. In praktischen Hin-
weisen ist immer die Rede von
Kontaktkleber oder Epoxiharz, eine
etwas umstandliche Prozedur, zu der
man sich erst einmal aufraffen muf3.

Besonders die Methode Kontakt-
kleber erfordert beidseitiges Einstrei-
chen und sorgféltiges Aufbringen der
Beplankung, denn was liegt, das
pickt. Korrigieren ist nicht maglich,

Wer Rippenilachen baut und sich
aus Granden der Verdrehsteifigkeit
Zu einer Beplankung von der Nasen-
leiste bis Holm entschlieBt, geht meist
s0 vor: Untergurt des Holms auf die
Beplankung kleben, Rippen aufset-
zen, Nasen- und Endleiste hinzufi-
gen, Stege zwischen den Rippen an-
kleben und dann den Obergurt einle-
gen und verkleben. Besonders ein-
fach, wenn es sich um ein Profil mit
gerader Unterseite handelt,

Bis hierher ist alles einfach, denn man
kann mit dem Sekundenkleber an je-
der Stelle ,von ocben” her arbeiten.
Nun aber geht es ans Verschlief3en
des Hohlraumes, ganz gleich ob Na-
senverkastung oder Volibeplankung.
Das Balsabrettchen wird trocken auf-
gelegt und mit Nadeln fixiert.

Und jetzt kommt der grofe Trick:
Sekundenkleber ,dilnn” haben die er-
freuliche Eigenschaft in jeden noch
so dunnen Spalt faktisch saugend
hineinzuflieBen und sich in der Struk-
tur des Holzes zu verankern. Das
geht sogar so weit, daf} ein Tropfen
Sekundenkleber auf 1 mm starkes
Balsaholz genlgt, um es auf seine
Unterlage zu kleben, der Sekunden-
kleber frit sich binnen Sekunden
durch und durch. Bei dickerem Holz,
etwa 1,5 mm, wie es in der Regel fur
die Flachenbeplankung verwendst
wird, sticht man mit einer Nadel ent-
lang der Rippe einigemaie durch die
Beplankung - wenn es knapp dane-
ben ist, spielt das keine Rolle - und
traufelt dann Sekundenkieber auf.
Ein Stiick Folie dariber gelegt und

die Beplankung etwa 10 Sekunden
an die Rippe gedrickt und die Ver-
klebung ist perfekt.

Das bewdéhrt sich besonders bei et-
was harteren und steiferen Balsa-
material und starken Krimmungen
des Profils. Man arbeitet gewisser-
maBen in Zeitlupe und ist auch in der
Lage, eventuelle Verzlge durch die-
se Klebetechnik auszubiigeln. Die
sichtbaren Spuren des Klebers an
der Oberflache lassen sich leicht
wegschleifen, von den Nadelstichen
ist auch nichts mehr zu sehen, Und
auBerdem kommt in der Regel sowie-
so Blgelfolie driber.

Dieses Klebeverfahren erinnert fast
an die sogenannten Nagelleisten im
Segelflugzeugbau, mit denen Sperr-
holzbeplankungen an Rippen und
Spanten mit Hilfe von Kaltleim ge-
klebt und befestigt wurde. Nach Aus-
hérten der Leimung entfernte man
die Nagelleisten wieder. So &hnlich
geht das mit dem Sekundenkleber,
nur hundertmal rascher.

Heinz Steiner

Gut eingestellt ist
schon halb
eingeflogen

So etwas einem bereits erfahrenen
Modellflieger zu sagen, ist mit Sicher-
heit (iberfliissig. Und trotzdem pas-
siert es, daB Modelle sehr ungeni-
gend vorbereitet zum Erstflug gestar-
tet werden.

Das Risiko, bei so einem Beginnen
sich gleich einen Schaden einzuhan-
deln ist dementsprechend groB3. Gut
es soll ja sehr risikofreudige Leute
geben, der verantwortungsvolle und
erfahrene Modellflieger gehdrt aber
sicher nicht dazu.

Dabei kann bereits zu Hause eine
Menge getan werden. Drei Punkte
sind es, die beachtet und sehr sorg-
faltig geprift und eingestellt werden
gehdren:

- der richtige Sitz von Flachen und
Leitwerken,

- der richtige Schwerpunkt und

- eine richtig eingestellte EWD.

Beginnen wir gleich mit dem ersten
Punkt. Das Modell wird zu Hause
bereits vor den Finisharbeiten kom-
plett zusammengebaut und vermes-
sen. Das ist sehr leicht zu machen,
man sucht sich einen Fixpunkt hin-
ten in der Rumpfmitte und miBt nun,
ob der Abstand zu den beiden
Fiachenenden gleich ist. Ev. Kleine

Abweichungen kénnen jetzi noch re-
lativ leicht behoben werden. In glei-
cher Weise vermift man den Sitz der
Leitwerke, hier wird man sich einen
MeRpunkt vorne in der Rumpfmitte
suchen. Auch die V- Form der FIi-
chen ist zu Uberprifen, ist die nam-
lich nicht gleich, so wird das Modelf
immer versuchen, einen Kreis zu flie-
gen. Das kann man u. a. sehr leicht
mit einer EWD- Waage, wir koammen
auf dieses Gerét noch ausfihrlicher
zu sprechen, kontrollieren.
Besonders wichtig ist die richlige
Lage des Schwerpunkis. In der Re-
gel wird dieser im ersten Drittel der
Flachentiefe, gemessen an der
Wurzelrippe, liegen. Die genaus
Lage ist in jedem Bauplan einge-
zeichnet und auch in den Anleijtun-
gen wird meistens sehr nachdriick-
lich darauf hingewiesen. Das fix und
fertig zusammengebaute Modell wird
nun hochgenommen, und mit einem
Filzschreiber eine Markierung dort
angebracht, wo der Schwerpunkt
nach den Angaben der Bauanleitung
liegen sollte, z. B. 85 mm hinter der
Nasenleiste. Wird das Modell nun
genau dort hochgenommen, so wird
es in den allermeisten Fallen nach
hinten wegkippen. Also ein sehr ein-
deutiger Hinweis dafdr, dal der
Schwerpunkt zu weit hinten liegt. Die-
se ,hochheberei’ kann nun entweder
auf den Fingern passieren, oder aber
mit einer sehr einfach zu erstellen-
den Hilfseinrichtung, siehe Foto.
Nun muB der Schwerpunkt aber ,hin-
gekriegt" werden. Bei E-Flug-
modellen reicht es meistens, den,
oder die, Antriebsakkus so zu ver-
schieben, bis das Modell in der Lage
sich am Schwerpunkt auspendelt,
wie dies auf dem bereits angespro-
chenen Foto zu sehen ist. Reicht die
.verschieberei von Empfangerakku
oder Antriebsakku nicht aus, muB
eben mit Ballastblei in der Rumpf-
spitze nachgeholfen werden.

Wenn auch Punkt zwei abgehakt
werden kann, so steht die passende
EWD an. EWD steht fir Einstell-
winkeldifferenz. Oder noch einfacher
ausgedriickt die Abweichung in Grad
zwischen der Steltung der Leiter-
werke zu der der Flachen. Hier wer-
den auf dem Markt sehr gute und ein-
fach zu handhabende Gerite ange-
boten, die dieses EWD- Einstellerei
sehr leicht machen. Im vorliegenden
Fall wird dieser sehr wichtige Arbeits-
und Kontollgang mit der neuen EWD-
Waage von Multiplex demonstriert.
Die Giblichen Werte der EWD liegen
bei Segelflugmodellen zwischen 2.5
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und 3.5° SegelfluggrofBmodelle
kommen schon mit weniger aus,
so um die + 2°, Motorfilugmodelie
kommen je nach Auslegung zwi-
schen + 1.5°
schnelle Kunstflugmodelle schaf-
fen es sogar mit 0° EWD. Auch
dieser Wert, ist in jedem Bauplan.
genau angegeben.

Das wéren also die als Vorausset- i

zung fir einen méglichst erfolgrei-
chen Erstflug. Diese Kontroll-arbei-
ten sind eigentlich sehr Ieicht aus-
zufithren, nur gemacht und genau
gemacht gehéren sie. Und die bei-
den Vorrichtungen, einmal zum Be-
stimmen des Schwerpunkies, die
man selber sehr leicht anfertigen
kann, und dann die fir jeden Mo-
dellflieger unentbehrliche EWD-
Waage, gehbren nun mal zur Stan-
dardausriistung eines Flug-
modellbauers

Peter Tolterian

Besser vorher
gepriift, als spiter
heruntergefallen

Es solite eigentlich selbstverstand-
lich sein, doch immer wieder wird
bei der Wartung und vor allem bai
der Kontrolle der Empfangerakkus
bei weitem nicht jenes MaB an
Sorgfalt aufgewendet, das zum si-
cheren Betrigb des Modells notwen-
dig ist.

Der Vater von Hanno Prettner hat
es uns vor vielen vielen Jahren vor-
gemacht: vor jedem Flug seines
Sohnes hat er so ein kleines Ding
aus der Tasche geholt und den Zu-
stand des Empféngerakkus noch-
mals gepriift. So sollte es sein. Zu
viel kann zwischen letzter Ladung,
einem oder mehrerer verschieden
langer Fliige im Innenleben des Ak-
kus passiert sein.

Daf eine Messung mit einem einfa-
chen Voltmeter keine Aussagekfaft
hat, dirfte inzwischen bekannt sein.
Einzig eine Messung unter einer ge-
nau festgelegten Belastung des Ak-
kus mach Sinn und kann Uber den
Zustand eine Aussage machen.

Multiplex hat seit vielen Jahren so
einen kieinen Tester fir 4- zellige
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und 2.0° aus, sehr !

Di¢ EWD-WAAGE von Multiplex in Altion

Die sehr einfach herzustellende Vorrichiung zum "Schwerpunkiauspendeln'
{ Fotas P Tolleriam

Empféngerakkus im Programm,

Dieser Tester arbeitet, wie bereits
angefluhrt- unter Belastung, der Pak
wird mit rund 1 A belastet. Die Ent-
scheidung wies ausschaut und was
man dem Pak noch zutrauen kann,
Gbernimmt dann die Elektronik, die
Anzeige erfolgt iber verschiedenfar-
bige Leuchtdioden. Neu ist, daB es
nun seit einiger Zeit auch ein solches
kleines Priifgerat flir die immer mehr
verwendeten 5- zelligen Empfanger-

akkus gibt. Die Arbeitsweise ist ident
mit dem bisherigen fir 4- Zellen.
Wie auf dem Bild ersichtlich, stehen
5 Leuchtdicden zur Verfligung. Zwei
grine, 2 gelbe, eine rote, von oben
her gesehen. Beginnen wir also mit
der ersten griinen. Die muf leuchten,
wenn ein Pak gepriift wird der frisch
geladen wurde und die LadeschiuB3-
spannung erreicht hat. Tut sich hier
nichts, so ist Alarm gegeben, der
Akku ist schadhaft.
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Die zweite grine Diode muB leuch-
ten, wenn der Akku voll ist, die Span-
nung legt zwar bereits etwas unter
der LadeschluBspannung, doch die
Kapazitat ist voll da, kein Einwand
gegen einen langen Flug.

Die erste gelbe Diode leuchiet auf,
wenn der Akku schon einen Teil sei-
ner Kapazitdt abgegeben hat, es aber
immer noch flr einen Flug von 10 bis
15 Minuten reicht. Das ist sicher sehr
varsichtig angesetzt, doch weise Zu-
riickhaltung ist sicher am Platze.
Die zweite gelbe Diode zeigt an, da
der Pak schon ziemlich viel an Ka-
pazitidt hergeben hat. Ein ganz kur-
zer Flug von max. 5 Minuten ist zwar
sicher noch drinnen, doch wir star-
ten in so einem Falle mit diesem Akku
nicht mehr.

Nun, bei der roden Diode eribrigt
sich der Kommentar. Der Akku be-
findet sich bereits in einer steil abfal-
lenden Entladekurve, also Ende der
Vorstellung oder gin neuer, frisch ge-
ladener Pak, Gbernimmt den Dienst.
Die beiden kleinen Gerate haben sich
mehr als bewdhrt. Bei allen Starts
wird vorher gemessen, es ist ein be-
ruhigendes Gefdhl zu wissen, dal
ausreichend Energie fir den Betrieb
zur Verfigung steht. Und wie gesagt,
das Ding ist so klein, daB man es in
der Hosentasche nicht splrt.

Peter Tollerian
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Ratschlage fiir
"Einsteiger"
von EHB models

Die rihrige Firma EHB modals (Ing.
Ernst H. Buchenhain in Auersthal/
NO} unternimmt etwas sehr Lobens-
wertes: Ratschlage fir Einsteiger und
Modellbauer mit noch wenig
Bauerfahrung und Umgang mit elek-
tronischem Zubehdr.

Die ersten drei Bandchen

{-Der Akku®, ,Elektroantriebe", und
.Klebetechniken” sind mit Jahresbe-
ginn erschienen. In allen drei Fallen
handelt es sich um leicht verstandli-
che Darstellungen jener Dinge, auf
die es ankommt. Besonders erfreu-
lich: es wird nicht in wissenschaftlich
geférbte Dimensionen vorgedrun-
gen, sondern nur das besprochen,
was man im Bastelkeller oder auf
dem Modeliflugplatz in der Eile
braucht. Deshalb sind die Darstellun-
gen kurz gefaBt, weil ein passionier-
ter Modellbauer und -flieger ohnedies
keine Zeit hat, sich langeren Studien
mit dicken Wélzern hinzugeben.
Ernst Buchenhain ist selbst aktiver,
um nicht zu sagen fanatischer Mo-
dellbauer und -flieger, er hat auch
seine eigene kleine Flugschule ins
Leben gerufen und sieht tagtéglich,
was so mancher Modellflieger in Un-
kenntnis guter Ratschlage immer
wieder falsch macht.

Die Reihe der kleinen Ratgeber wird
laufend fortgesetzt, das nachste an-
gekiindigte Bandchen {Das Bespan-
nen) ist inzwischen auch schon er-
schienen. Hier werden alle Fragen
(ber das Bespannen mit Papier und
Bebilgeln mit Folien behandeln. Die
bestehenden Hefte sollen von Zeit zu
Zeit erweitert werden, die neuen Sei-
ten werden dann einfach beigehef-
tet.

Vertrieben werden diese Broschiiren
mit griinem Deckel ausnahmsweise
nicht iber den Fachhandel, sondern
bei EHB direkt auf telefonischem
Wege {02288/2116).

Heinz Steiner

'k Auch als Spaﬂﬂlege_ einsetzb

* 400er Motoren 6,0V/7,2V. mi
Sanyo N700AR/8 Sanyo NSOO AR
* Superie:chte, emtelllge High Tech-Fertlgﬂache
~(bis, auf Ins’tallatnon und Bespannung femg)

‘k GFK-Rumpi, wel und kpl. Zubehor .”Su'pé'rﬁl"é'is' AR
* Spannwelte 800 mm - *DM169,- p
: : - ’
Fragen Sie in lhrem Modellbaufachgeschéift .
nach den neuen Simprop Produkten. R
ﬂ, 1’ ‘0.5'
* unverb, Preisempfehiung .\e,'?;:or: ol S
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Simprop electronic « Walter Claas GmbH & Co. b ) o s &
Ostheide 5 « 33428 Harsewinkel i 5\ gf& é{@\_‘e}
Telefon {05247) 604-10 Telefax (05247) 60415 ,.'gm_,@ o
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Newu am Mark?

von RAINER HOLZMANN

Das Modell "BOOMER" ist
gedacht als vollwertige
HI.G-Konstruktion, die auf-
grund ihrer Flugeigen-
schaften bei jedem Wettbe-
werb gute Figur machen
kann!

Aber auch als Elektro-
modell mit SPEED 400
bieiben dank geringen Ge-
wichtes die hervarragen-
den Segeleigenschaften
vorhanden.

Der Grundgedanke heif3t "
einfache Bauweise" | Wie
schon beim Hattric wird
auch hier die Flache in of-
fener STANDARD-Bauwei-
se gefertigt. Das HLW wird
als ebene Platte ausgebil-
det. (4 mm Balsa )

Gerade bei dieser Flachen-
bauweise lassen sich durch
Lange und Ansteliwinkel
der Endfahnen die Profileigen-
schaften von Hochstauftrieb bis flot-
ten Hangflug problemlos &ndern. Bei
vorgegebenen Winkel zwischen
Profilbrett und Fahne ergeben sich
folgende Flachentiefen:

140-135-125 fur ELEKTRO / SPEED
400 /7 Zellen / Prop 6 x 3,5
Allrounder

130-125-115 fir HLG Guten Hoch-
auitrieb, Gutes gleiten,

Hdochste

Wurfhéhen.

Beide Ausflihrungen kann absolute
Anfangertauglichkeit bescheinigt
werden.

Technische Daten:
HLG-Version / ELEKTRO
Spannweite: 1460 mm
Lange: B00 mm

Das Modell kommt ab April 1996 in
den Fachhandel in Osterreich und
Deutschland in den Fachhandel.
Der Verkaufspreis liggt unter

ATS 1400.-

Bau und Flugbericht in der nachsten
Ausgabe von PROP.

Hindleranfragen erbeten an:
Modellbau Rainer Holzmann

KdrdsistraBe 172

A-8010 Graz

Tel/Fax. 0316 /68 10 30
0043 /316 681 1030

g B 2>
]
/—f__b/m—"’

Beratung und Service

Diese Fachgeschatie
fthren auch alie
Originzlteliz und Zubehfr ~ hobay-factory

A-1210 WIEN

Hobbyartikel GmbH

fiir dle Kodelle STAR Pragerstralic 92

AANGER. BELL 222h und Tol. (0222} 275 4186

LOGKHEED 286h. A-6191 FIEBERBRUNN/
A-BO20 INNSBRUCK TIROL

Hobby Sammer Madellau Folo Heinz
Modellbau Ing. Hanz Jisbsil
Pradlersirafle 43 Darfstrafle 6

Tel.: (0512) 36 55 75 el : {05354) 63 61

A-4040 LINZ-URFAHR
Modellbau Buchgeher
Lentin 2000, Bltienstr. 15
Tel.: [0732) 23 05 61/62

A-5731 BRAMBERG 21
Josef Brennsiainer
tAolelthay

Tei. (06566) 352

A-8530
DEUTSCHLANDSBERG
Madellbau Schweighofer
Haupiplalz 9

Tel: {03462} 2541 19

A-5632

DORFGASTEIN 20

Walter Froyman
Flugschule und Medellbau
Tel.: (06433) 240

A-5840 GGTZIS
Bockle
Spiefwaren-Modellbau

Dr -Allans-Helnzte-Sirafle 1-3

Tel : (05523) 2512




Hausmesse 1995 bei Schweighofer Modellbou

Am 13. und 14. Oktober
1995 fand die nunmehr
3. Haus messe der
Firma Schweighofer
statf.

Die Vorbereitungen fir diese Mes-
se wurden schon Wochen zuvor ab-
geschlossen.

Am Freitag, den 13. Oktober, Punkt
8 Uhr, war es endlich soweit. Die
Pforten wurden gebdfinet und es
stirmten gleich viele Modellbau-
kunden herein. Im Laufe des Vor-
mittags und am frithen Nachmittag
standen dann die Kunden bereits
Schlange vor den beiden Kassen,
was natlrlich nicht angenehm warl
Aber in diesem Punkt wird es in
Zukunft Verbesserungen geben!

Eine besondere Attraktion dieser
beiden Tage war das groBBe Wasser-
becken im Freigeidnde. Hier wurden
Schiffe jeglicher Art vorgestellt.
Weiters wurden im Freigelénde zahl-
reichie Modell Autos vorgeflhr.

Eine weitare Bereicherung waren die
vielen Stande von Modellbaufirmen,.
Hier konnte so richtig ,fachgesimpelt"
werden, Hierbei wurde sicher auch
das eine oder andere Prablem geltst.

Viele unserer Kunden haben auch
das Angebot ,Privatverkdufe” in An-
spruch genomrmen und ihre Modelle
an den Mann gebracht.

Eine relativ neue Sparte im Modell-
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bau wurde ebenfalls an beide
Tagen vorgestelll. - o
Airbrush!

Eine andere Art des Lackierens,
wo der Phantasie keine Grenzen
gesetzt sind.

So verklang mit zahlreichen
»Fachgespréchen® schén lang-
sam der 1. anstrengende Tag.
Zum AbschluB wurden, unter Bei-
sein eines Notars, die 3 Gewin-
ner unseres Gewinnspieles ermit-
telt,

Der 2. Tag, 14. Okicber 1995

Wiederum wurden die Tore um 8
Uhr gedffnet. Kurze Zeit spéter
stiirmten wieder hunderte Besu-

cher ins Geschéaft. An diesem Tag
drohte es zu zerplatzen. Es wurde
wirklich erst am spaten ‘Nachmittag
etwas ruhiger. An dieser Stelle méch-
ten wir uns flr die Geduld unserer
Kunden, die meist lange an den Kas-
sen gewartet haben, bedanken.
Gegen 17 Uhr fand dann die letzie
Ziehung statt. Kurze Zeit spéter ha-
ben uns dann die letzten Kunden
Verlassen.

AbschlieBend mdchten wir
uns bei unseren Kunden,
sowie allen Mitarbeitern fir
diese beiden Tage bedanken!

Modelibau Schwaighofer




4- Graupnea' Scaie Hubschrauber—-
Weﬁbewerb

':_f_ Verkau fe ! -
UDET FLAMINGO

) m:t 2 5 ccm HBMotor Balsarumpf'-
und: Fo!aenbespannten Rippen-.-
chen in:rot; Spannweite 1300mm’ -
30 j-._kelne Querruder fluge|genschaften
ieines Motorseg!ers' GEET
. _-___Prers ATS 1.450.- komp!ett
S - 1.050.-ohne Mot. -

' Bernd Garre:s Tel 0222/258 22 62-

Auto-Flugzeug - Heli

Modellbau
Ing. F. Vidlak

EsterhdzystraBe 33 |
A-7000 EISENSTADT |

Tel./Fax: 02682/61724 MO ot

- Portokosten Katalog: = DM 1
j Ponokosten Prospekt= DM:: 8;-
unuerb Prelsempfemung e

Simprop electronic » Walter Claas GmbH & Co. e & S
Osthelde 5 « 33428 Harsewinke! T

SdN o
Telefon (05247) 604-10 Telefax (05247)50415/’9?;@ R +
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Zum Saisonbeginn bieten wir

VARIO SKY FOX Nr. 8009

Set1:mitOS 10 ccm

Set 2 : mit Webra 10~ ccm
- Set 3 : mit Webra 11,5 ccm

EVOLUTION Nr. 8015
Set4: mitOS10 =~ .ccm

Set 5 : mit Webra 10 - ccm”

Set 6 : mit Webra 11,5 ccm

EVOLUTION S Nr. 8017
Set7 : mit OS 10 ccm
Set 8 : mit Webra 10 ccm
Set 9 : mit Webra 11,5 ccm

Liebe Helipiloten und alle die es werden wollen !
Euch unsere Top-Angebote!!

)\ 7

~ ATS - -~ 10.998.-
ATS & 11.498.-
ATS

ATS

ATS

ATS - 12.990.-
ATS 12.998.-

ATS

Inhaber: H. Meritz
Kollergasse 6
1030 Wien

Tel. 0222/715 24 22

C ELERTRONIK ) laglich Postversand

Fernsteuerungen  Ladegerdte

Empfanger AC-Autos
Servos AC-Elektronik
Fahriregler Webra-Service

Offnungszeiten: Mo-Di-Do 9-18 Uhr, Fr 9-14 Uhr, Mi und Sa geschlossen.

Modelibauefektronik Servicecenter Wien

Heparaturservice fir alle elektronischen Modellbauartikel
Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschlag - Reparaturgarantie - Glinstige Reparaturpreise

o Frequenztester FT 95s Zum Beispiel: Komplettabgleichung FM-Sender & Empfanger, Akku- &
o Modellfinder Schalterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometer-Test, Reinigen von
o Umbau der Webra-Anlage Kontakien & Gehdusen, Temperatur und Dauertest

auf FM-Empfanger Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 6S 490,- excl. MWST!

Anfinger- und Querruderlehrgiinge mit max. 2 Personen

MODELLBAUKLINIK

wir bauen Thr Modell, wenn Sie keine Zeit haben,
oder helfen Thnen dabeti!

2214 Auersthal, Weingartenstr. 47, Tel./Fax 02288 2116

NEU: Voll-GFK-Segler 1,7 und 3 m

Rufen Sie an, verlangen Sie Unterlagen!

NEU: Akku-Entladegerit 660.-

entlidt jede Zelle einzeln auf 0,8 V

NEU: Power-Charger 1350.-

Delta-Peak, 4-12 Zellen, 12 oder 220V

NEU: EHB Silverline Motoren
fitr 7 oder 10 Zellen,
mit Zertifikat und Garantie, 950.-

mit Holmen und Kohlefaser




suche und biefe

Suche: Diesekmotore von Taifun { Zy-
klon Multispeed ) und Webra (MACH!)
Heimo Stadelbauer

Heinrichstr. 9

B010 Graz

Tel.:0316/382509-2 (abends)

Achtung!

Scale-Segler LUNAK zu verkaufen !
Mit s&mtlichen Scale-Unterlagen vom
OEAC bestétigt und kompletien Foto-
salz. Flugfertig ausgertistet mit 7
Servos. Spannweite: 37500 mm ( 2K-
Lackierung }
Preis: ATS 8000.-
Johann Prajka Tel.:
( abends}

02535/2595

Verkaufe:

Wettbewerbssegler SUNFLY (Bausatz)
von Aeronaut. Spannweite; 2400 mm
Proi. E 387

10-14 Zellen

Peter Koppensteiner

3500 Krems Tel.: 02732/86018

WEBRA 28 ABC mit Dampler

Preis :ATS 500.-

Einige Resorohre und Dampfer { Hattari
...) 3,5-10 cem

Auch Tausch gegen gute E-Flugartikel
und gréiere elektrifizierbare Motorfiug-
modelle

Manfred Seifert

1180 Wien Thimiggasse 59/1

Tel.: 4700504 Fax 2921452

inkl. 2 PCM Empf, Akku, Senderpult, L/
s Drehzahlmesser ATS 9500.-

PC- Aerochopper mit Handsender und
Umbau-Eigensender ATS 3200.-

12 V Schnellader bis 9 Zellen ATS 500.-
Multilader 6E S ATS 200.-

Motor OS 2,5 ccm incl. Dampfer

ATS 450

Johann Pernkopf

Tel.: 07566/418

Verkaufe: PILATUS PORTER ( Eigen-
bau}, 2 Paar Flachen Prof. Clark Y sym.
Fahrwerk mit Gasdruckdampiern
Preis . ATS1400.-
KING-BOXERMOTOR 140 ccn ca. 40
Sid Laufzeit

Preis: ATS 7500.-

Heinz Achatz

Tel.: 0662 626859

Verkaufe wegen totalen Umstieg auf
E-Flug:

ZLIN Z 50 L Siegermodell Semiscale |

Korneuburg 1993. Spannweite,
1600mm 10 com Langhuber mit integr.
Reso. ( auch fiir 15ccm Viertakier) evet.
mit Servos.

Preis ; je nach Ausstatiung ATS 2500.-
MOTORSPATZ vorbilddhnlicher Motor-
sagler. Spannweite3800 mm rot lak-
kiert.

Preis ATS 2500.-

Flachen und HLW fiir Graupner LS-6
mit Doppelstdrklappen und
Oracoverfinish

Preis : ATS 1000.-

MVVS 10ccm Langhuber mit Alu-Krim-
mer, nur 20 Fllige

Prei : ATS 1200.-

WEBRA COMP. ABCD 10 ccm Lang-
fwber mil Alu-Krimmer, eine Saison
geflogen.

Preis : ATS 1800.-

WEBRA ABC 10 cem Langhuber, SA,
mit Kriimmer

Preis: ATS 1200.-

PICCO 7.5 com, SA

Preis: ATS 600.-

ACHTUNG !

Freies Feld { 4000-5000gm ) in
Pamdor-Gattendorf als Modellflugplatz
zu verpachten t

ca. 3km von néchster Orischaft entfernt
I

Becker Tel.: 2788808

Verkaufe: LEHNER 10 Zellen E-Motor
Bj. 1995

Type 3530/3N

Preis . Ats 2700.-

Hans Haller

Tel.: 0512/582802-28

Suche :

Beschadigte MYSTIC von EZ ( auch nur
Bruchsticke )

TH. Wittek

Tel.. 02982/8218

Verkaufe: FALCON |l Querruder-
trainer von GOLDBERG fiir 8,5 com
fast ferlig gebaut incl. Kleinteile und
Gewebefolie (blau / gelb )

Preis : ATS 1300.-
Hangsegler HAI
reperaturbedirftig
Preis : ATS 1200.-
Dipl. Ing. Heiz Kwas
Tel.: 0316/422486

von EISMANN

Verkaufe: FOKKER DR | Spannweite
1860 mm

Absolut neuwerlig nur einmal geflogen,
super finish

Flugbereit mit 30 ccm Super Tiger und
Krummscheid Banane

Preis : ATS 9800.-

Raimund Gmel

Tel.: 02236/33633-21

Verkaufe: UNI-Trainer von Graupner
voll getunt mit 3-D Abstimmung mit
WEBRA Flatlerventil- Powermot.,
Hatteri, Drehzahlregler, 5 Servos Krei-
sel ( Graupner 120 A oder Piezo ),
event. mit Starter und Zubehbr. ca. 20
Flugstunden.

Preis : je nach Ausstattung
GRAUPNER Piezo neu ATS 3000.-
GRAUPNER 120 AS ATS 1200.-
Rotorblattwaage und Einsteliehre gln-
stig.

GRAUPNER MC 20 mit neuesier SW,

Verkaufe: MOTORSPATZ Spannwei-
te 3330 mm, Mat 6,5 ccm Magnum neu,
6 Servos Graupner neu,

HSMQKL Modeall neu und ungeflogen
Preis : ATS 7000.-

Johann Schader

Tel.: 0361/24228

Verkaufe: 10 Zellen E-Segler " COLT"

neuwertig mit Microservos und MEGA
3SP, Motorschalter, GFK-Spinnermit
CFK-LS und 10 Zellen Akku ATS 6500.-
PLETTENBER HP 320/40/3 neuwert,
10 Zellen ATS 2500.-

KIOSHO EP-Concept E-Heli mit servos
und Drehzahlsteller ATS 3000.-
7-Zellen Pylonracer "Quicky" Voll GFK
Airbrushfinish

Servos und Motor ATS 2500.-

ing. Oswald Wachiler

Tel.: 0222/229506

Jodellflugferien bei Freunden”

bei Familie Guttmann in Gnas/ Dietersdorf
Modellabstellrdume, eigene Garagen
Komfortzimmer mit TV etc. Feinschmeckerkliche
mit steirischen Spezialitaten! Modellflugplatz
Dietersdorf nur 3,5 km entfernt.

Grabersdorf 90 8342 Gnas Tel./Fax 03151/2276

’ﬂ amilie Guitmanm
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Modellbau

A-4470 Enns, Neu Gab{ 5, Tel. 07223/B6 4 40, Fax 864 4T

SATALINA PBRY G/A

Spannwefte ca 1380 mm
Motor 2 x Speed 400 [ 7-8 Zallen
Fluggewicht ab 1200 g / 40 g/dm*

Best. Nr. o7 1200

Lieferung nur Gber den Fachhandel, ~

Wenn Sie dieses Modell bei threm Fachhandler
nichL entdecken konnten, lordern Sie
unverhindlich nahere Informationen an:

REGA-TECHNIK

Meu Gablonz 5
A-4470 Enns

Name:
Strafie:

PLZIOM: .

IR
HELI-CLUB WAGING

Modellﬂugpiatz Ramsdorf ( LK- Traunsteln)

Kontaktadress: 'PéééfMADER Am Rémergraben 53
D-83329 Waging am See Tel.: 0049 8681/1327




Pilot von Anfang an

V.

3}?' L3
Ly

FC-18Y3

ATTACK

parey

Fernsteuerungen

robbe-Futaba bietet von Anfang an flir jeden
Einsatzzweck die richtige Fernsteueranlage.
Ob Auto, Schiff, Flugzeug oder Hubschrau-
ber - ob Anfénger oder Profi - fir jeden findet
sich im groBen Fernsteusrprogramm von
robbe-Futaba die richtige Anlage zum richti-
gen Preis. Und passend dazu natiirlich das
komplette Zubehor, wie Empfanger, Servos,
Akkus, Kabel - eben alles das, was der
Maodellbauer flir sein ganzes Hobby braucht.
Nicht zu vergessen die spezielle Software in
Verbindung mit dem revolutionaren Spei-
chermedium CAMPac, die selbst alten Ha-
sen noch ungeahnte Méglichkeiten erffnet.
Uberzeugen Sie sich selbst davon bei lhrem
Fachhéndler!
Merkmale:
= SMD-Technologie
= Hohe Reichweiten
= Superschnelles Delta PCM-System mit
1024 Schritten
* Einzigartiger CAMPac Modellspeicher
fiir F-Serie

The world finest radio control systems

~“robbe
Futalns

robbe Modellsport GmbH & Co. KG
Postfach 1108 - 36352 Grebenhain

Hauptkatalog und Neuheitenprospekt bei Ihrem Fachhindler.
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® Neue JR-Hubschrauber-Generation in der 30er-Klasse
® Stabile, mehrieilige Seitenplatinen aus Aluminium
® Einstufiges Getriebe mit Autorotationsfrei/auf

1 Zahnriemen

Die Einsatzmoglichke
vem ruhigen Schwebefit

Einsteiger und Expert

raupnEl

‘.:nb.habuc

Ausfihrliche Beschreibung sie

Neuheitenprospekt N 96.
Lange ohne Rotor ca.

Hauptrotor-@ ca.
Ubersetzung Hauptrotor
Ubersetzung Heckrotor

1181 mm
1237 mm
9,78:1
1,89:1

Bausatze

Best.-Nr. 4462 weitgehend vormontiert mit eingebautem
5,28 cm®-Motor OS MAX 32 SX-H Ring

Best.-Nr. 4463 unmontiert, ohne Motor




