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y Modellbauzentrum

1210Wien, Pragerstrasse92
Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00
Tel.0222-2784186 FAXO222-27841 864

alle Angebate solange der Vorrat reicht, Preise ink. MWSH, Irrtiimer vorbehalten
die statt—Pretse sind unsere bisherien Verkaufspreise oder die Herstellar-Listenreise

| fliegen Sie Hubschrauber und Flachenflugzeuge auf lhrem PC mit der eigenen Fernsteuerung
stellen Sie |hr eigenes Flugmodell ein und trainieren Sie zu Hause

| Systemvuraussetzung min.: FPC atae E)G MHz 9 0 ==
utana
TRU F LITE raupner 0

ultiplex neu!

die Aktion zum Winterende
segler/E-segler  Qliltig ab sofort bis 23.3.96 *)

*) alle GRAUPNER - Aktionspreise gelten nur von 13.3.96 - 23.3.96

Graupner CANDIDA nur 3790,- .
Graupner AMIGO I nur 1290,- BOOte I SCh'ffe
Graupner CANDIDA E nur 3898, Robbe POLIZEIBOOT W3 nur 1498,-
Graupner ELEKTRO-PINK nur 1290,- Robbe " - Beschlagsatz nur 960,-
Robbe DISCO nur 399, Robbe SMARAGD nur 2990,
Robbe CALIBRA SOFT nur 1499,- Robbe WESTERIFF nur 2490,
Robbe CALIBRA PRO nur 2290, Graupner GORCH FOGK nur 1035,-
Robbe WOODY nur 1290,- Graupner LITTORINA nur 1290,-
Robbe EASY nur 1460,- ° Co Multiplex Rennboot CESA nur 2590,-
Robbe ASH 25 PRO nur 2990,- \ Graupner NORDERNEY nur 1890,-
Robbe ASTRO nur 439,- v 6 Kyosho WINDRUSH Verbrenne nur 2890,-
Robbe OMEGA nur 1390,- 0 Graupner BUTTERFLY ; nur 4290,-
Robbe VECTRA nur 1430,- ° (\
Robbe SAPHIR Thermik nur 2290,- \ o
Multiplex ASK 18 nur 1149, o
Mulliplex ASW 27 nur 2140 - (0 Motorfl ugzeuge
Multiplex JOKER nur 3690,- 0 Multiplex CORRIDA 01970 - nur 1490,-
Multiplex EASY-ANSWER nur 469,- Multiplex EL DORADO 2870, nur1790,-
E-Segler DIMAX GfK nur2112,- Kyosho PIPER J-3 CUB it 2950 - nur 2490,-
Segler DIDUS Il GFK nur 1498, - Robbe PUMA E statt 2040,- nur 1490,-
Diverses
Robbe ENYA 60XLF-4 ABC nur 990,-
H UbSChraner I Rum pfe Robbe ENYA 60XLF-4H ABC nur 990,-
Schliter FUTURA Trainer nurl0490,-  ypx EUROPA-SPRINT 41711 35/40 MHz nur1795,-
Schiiter FUTURA Mechanik nur9998,-  pophe ATTACK Il 2121 27/40 MHz nur 798,-
Robbe LADER 16 RX nur1590,-
nur 7590, Einhandzwinge 160 oder 200 mm ‘nur  99,-

nur 6990,-

SERVOS

Mikado LOGO Elektro \ ] nur 7399,-

Mikado Motor dazu (eingelaufen) nur 3599,- Futaba § 3003 sta nur 179,- ab 10 Stk. 169,
Graupner Rumpf MINI-ECUREUIL nur 2130,- Graupner C 512 stat nur 199,- ab 10 Stk. 189,-
¥-CELL 40 Mechanik nur 4990,- Graupner C 5009 BB st nur 239,- ab10 Stk. 229 -
Graupner Rumpf AGUSTA 109 A MARK i nur 3180,- Futaba 5 9202 - nur 990, ab 5 S5tk. 949,

Graupner Rumpf BELL 222 weiss nur 3390,-
**) jop-secret Produkie: wir senden Ihnen gerne die Angebofe Zu.

HATORI MODELS ab sofort HATORI MODELS

fihren wir das

@ /\ I~ 1 E 7 )L HATORI - PROGRAMM®E) /\ W I~ L E T U

- HELI - SONDERSET

) HIROBE SHUTTLE Z +
“’) + GRAUPNER MG 14 Fernsteuerung 35 MHz +
\ + WEBRA 32 Heli Motor + 5§ GRAUPNER Servos +

+ GRAUPNER Kreisel +

+ GRAUPNER C19 Empfanger 0 &

téglcher Postversand + taglicher Postversand |
Sie bestellen bis 12.00 Uhr, wir versenden am selben Tag 4
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Terminkalender und Ausschreibungen in
der Ausgaben Mitte !

Unser Titelfoto:
Die 2. in der WM-Mannschafts-wertung das
dsterreichische Team F1A mit
Rudi Holzleitner
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Liebe Leser, liebe Freunde !!

Mit der vorliegenden Ausgabe habe ich ver-
sucht ein Modelflmagazin nach meinen Vor-
stellungen und hoffentlich Euren Wiinschen
zu gestalten. Clubnachrichten und Modell-
bauzeitschrift in ausgewogenem Maf3 war
mein Motto. ich hoffe die Ausgabe findet
Euren Zuspruch.

Beilrdge von Euch habe ich in geniigender An-
zahi erhalten und ich hoffe es bleibt so.

Eine Bitte habe ich jedoch noch.

Viele Beitrdge sind klar ersichtlich auf PC ge-
schrieben und ich erhalte doch nur einen Aus-
druck.

Das Hichste war ein Ausdruck in hellgrau auf
grauem Untergrund, eine Spezialitit die ich
nicht einmal scannen konnte. Biite sendel,
wenn Ihr schon am PC arbeitet doch Disket-
ten lhr spart mir viel Zeit und Miihe!!

Habt thr Wiinsche, Anregungen oder auch
positive Kritik so schreibt mir.

Ich hoffe diese Ausgabe macht Euch beim Le-
sen die gleiche Freude wie mir bei der Ersilel-
fung.

Bis zur ndchsten Ausgabe.

Euer

Manifred
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Liebe Fliegerfreunde !

Noch ist es “Sau kalt”. In den Werkstétten und Hobbykellern staubt
es und riecht nach Klebern, Harz und anderen "Ingredienzen”

Die Vorbereitungen fiir die neue Saison laufen auf Hochtouren. Aber
paBt bitte auf !

Die Ddmpfe von Harzen, Cyanidiklebern etc. kbnnen bel Verwen-
dung in geschlossenen Rdumen dullerst gesundheitsschidlich sein!
Also Freunde achtet auch bei derartigen Arbeiten auf Eure Gesund-
heit!

Diese erste Ausgabe unserer Zeitschrift im Jahre 1996 ist bereits
das Produkt unseres neuen Chefredakteurs, der sich mit groBer
- Freude und Begeisterung diese Arbeit  antut ”. Unterstiitzt ihn mit
Berichten und aktuellen Informationen. Ein Printmedium kann nur
dann leben, wenn der Informationsflu3 gewdhrleistet ist.

Manche von Euch stellen sich die Frage, was geschieht mit den
Mitgliedsbeitragen der Modellflieger im Gsterreichischen Aero-Club.
Nun ich bin und war immer bereit dariiber Auskunft zu geben.

Ich werde daher im ndchsten PROP dariiber berichten.

Nur eines méchte ich von vornherein kiarstellen, es gibt, Meinun-
gen die darauf hinzielen, daB wir Modellflieger die “grofBen Briider”
unterstiitzen, das ist schiicht und einfach falsch !

Die Bundessektion Modellffug bekommt vom Aero-Club die mei-
sten Mittel und verfiigt, wie Euch sicher bekannt ist, (iber ein eige-
nes Sekrelariat.

[ Wir bekommen die meisten Mitteln auch deshalb, weil wir die Sek-
tion mit der gréBten Mitgliederzahl sind. Immerhin machen die Mit-
glieder Modeliflug 38% des gesamten Aero-Clubs aus. Meinungen,
dal? wir gleichsam besch... werden, kann und muf3 ich entschieden
zurtickweisen!

Im “neuen” PROP werden auch in verstirkten Umfang New's von
der Bundessektion Modellfiug vermittelt werden, die nicht nur fiir
die Wettbewerbspiloten, sondern auch fiir alle anderen Modellflie-
ger interessant sein kénnen.

Habt Ihr Fragen - dann meldet Euch!

Also auf in die neue Saison mit viel Freude und sicher gebauten
Fluggeréten.

Herzlichst Euer
Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter




Auszug aus dem Protokoll der BSL-Sitzung 2/95
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der Bundessektionssitzung vom 18./19. November 1995

BSL Dr. Breiner fihrte mit der Anker-Versicherung ein Gesprach betrefiend neuer Schadensformulare. Sinn des
neuen Formulares - eine raschere Abwicklung der Schadensfille erreichen zu kdnnen.
Budget 1996 : die Mittel stehen noch nicht fest, setzen sich aber wie folgt zusammen:

30 % Sockelbetrag (fir alle Flugsparten im OAeC gleich)

30 % Erfolgskomponente

30 % Mitgliederzahl

10 % WM/EM des Folgejahres
ONF Ing. Schiffer mun leider feststellen, daB im heurigen Jahr wenig Prifungen geflogen wurden.
Bis dato sind 5 Silber-C, 2 Gold-C, 3 Gold-C mit zwei Diamanten bestétigt worden.
1995 gab es einen nationalen Rekord von Herrn Franz Marksteiner (ber 284,135 km/h in der Klasse F2A.

6. WM und EM - Nominierung der Nationalmannschaften fiir 1996
Die Nationalmannschaften setzen sich wie folgt zusammen:

F3A: Piloten:
Heinz Kronlachner
Helmut Danksagmiller
Peter Ortner

Reserve: Hans-Jlrgen Gstettner
TM: Martina Kronlachner
F3C: Piloten:

Franz Brennsteiner
Josef Brennsteiner
Robert Schornsteiner

Ersatz: Alois Hahn

TM: Ing. Manired Dittmayer
Fesselflug:

F2A: Pilolen:

Helmut Kofler

Franz Marksteiner
F2B: Piloten;

Franz Wenczel

Erhard Weinmann

Walter Weinseisen
F2C: Piloten:

Fischer / Straniak

Nitsche / Nitsche
F2D: Piloten:

Rudolf Kénigshofer

Ginter Staifel

Markus Mihlparzer

TM: Walter Weinseisen
Freiffug:
F1A; Piloten:
Rudolf Holzleitner
Helmut Fuss

Manfred Griineis
Ersatz: Erwin Pacher
F1B: Piloten:

Kiaus W. Salzer

Helmut Pald

Harald Meusburger
Ersatz: Ingeborg Pumpler

F1C: Piloten:
Gerhard Aringer
Reinhard Truppe
TM: Wilhelm Kamp

Jugend - Freiflug:
Brigitte Truppe

Pascal Kamp

Tamara Markmann
TM: Hermann Dolezal
Setreuer: Gerald Michelitsch

FAC: wird nicht beschickt, da es kei-
ne offizielle Mannschaft gibt - nur
Einzelstarter I}

F5B: BFR nicht anwesend, Nationa-
Imannschaftsaufstellung wird dem Proto-
koll beigelegt.

F1E: Piloten:

Felix Schobel sen.

Fritz Mang

Felix Schobel jun.
Ersatz: Alired Datz|
Helter: Norbert Heiss

Th: Wolfgang Baier

F3B: Pitoten:

Ing. Peter Hoffmann
Woligang Scheda
Ing. Giinther Aichholzer
Ersatz: Robert Piss Harald Michl
TM: Ing. Manfred Lex

8 Int. Wettbewerbe in Osterreich fiir
1898

Folgende int. Wetthewerbe werden bei
der FAI fir 1996 angemeildet.

30, Int, Rheintalpokal:
Austragungsori:Koblach/Vibg.

Datum: 26./27.05.1996
WBL: BFR Ing. Moser
Jdury: LSL Mag. Krasser
alt. deleg.  Werner Oggerti

Ursula Berthold

31, Int. Igo Etrich Wanderpokal:
Austragungsort: Kraiwiesen

Datum: 17./18.08.1996
WBL: BFR Ing. Moser
Jury: Ursula Berthold

Dir. Edwin Krill
Werner Oggerli

Int. Fesselflug Cup:

Austragungsort: Kraiwiesan

Daturmn: 16. - 19.05.1996

WBL: DI Reinisch Jury:
Dir. Kcrill,

Jonny Brand, Fentani
7. Int. Hosental Pokai:
Austragungsort: Klagenfurt
Datum: 15./16.06.1996
Jury: BFR Ing. Gradischnig
Ausstandige Funktiondre wardenv. LSL

Fleischhacker nachgereicht.

1. Int. Waldviertelpokal F3A:
Austragungsort: Waidhofen/Thaya
Daturm: 08./09.06.1996
Jury: LSL Hofbauer

Jirg Schmitter

5. Int. CO2 - Wetthewerb:
Austragungsort: Spitzerberg

Datum: 14./15.09.1896
WBL: BFR Ing. Reitterer
Jury: Dr. Andras Ree
Ing. Lex
Bir. Krill

10. Int. Freundschaftscup

{Weltcup 1986) - 25. Int. Heri-Kargl-
Cup - 4. Weltcup 1996

Austragungsort: Karneralm/Shg.

Datum: 13. - 17.08.1996
WBL: BFR Baier
Jury: E. Schobel

Lino Zanini
ONF Ing. Schiffer

Int. Pannonia Cup F5B:
Austragungsort: Cberpullendorf/Bgld.

Datum: 25./26.05.1596
WBL.: Ing. Lex
Jury: Werner Groth

Dir. Edwin Krill

Dr. Andras Ree
1. Int. Tiroler Fesselfliegen:
Austragungsort: Radfeld/Tirol
Datum: 08./09.06.1996
Jury: LSL Wieser
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Liebe Fliegerkolleginnen und -kollegen!

Die Wettbewerbssaison 1995 ist
vorbei und wie gewohnt, mache ich
einen kurzen Rickblick auf das ab-
gelaufene Jahr via PROP, wo ja jetzt
BFR Manfred Dittmayer die Chefre-
daktion (bernommen hat. Ich bendt-
ze die Gelegenheit, mich beim schei-
denden Chefredakteur, Herrn Heinz
Steiner, auf diesem Wege fr die gute
Zusammenarbeit zu bedanken und
ich winsche ihm weiterhin viel Ge-
sundheit, Aktivitat und Freude an der
journalistischen Tatigkeit. ch bin mir
sicher, daB auch in Zukunft noch so
mancher Beitrag von ihm im PROP
erscheinen wird.

Nun zu den Wetthewerben;

Wie lhr an der beigefligten Aufli-
stung sehen kénnt, wurden wieder an
die 200 Weitbewerbe durchgefihrt
und ich bedanke mich bei den Ver-
anstaltern fiir die geleistete Arbeit
und die gute Zusammenarbeit.

Das Weiter war uns nicht immer
hold, was sich in einer erhéhten An-
zahl an Absagen ausdrickt. Leider
muBte auch die Staatsmeisterschaft
in F1E nach mehrmaliger Verschie-
bung abgesagt werden und wird hof-
fentlich 1997 wieder zur Austragung
gelangen.

Aus der Auflistung kénnt |hr alle far
den Veranstalter interessanten Infor-
mationen wie Giltigkeit, Organi-
sationsbeihilfe, etc, entnehmen.

Auffaliend war, daB relativ viele
Veranstalter keine Ausschreibungen
an die Bundessektion sandten, was
zur Streichung des Bewerbes flhrte,
da auch die Nachfrist nicht eingehal-

ten wurde. Ich ersuche Euch, auch
die Administration, die ein Bestand-
teil des Wettbewerbes ist, im Sinne
unseres Sports ordnungsgeman
durchzuflihren! Was dazu notwendig
ist, lernt lhr bei einem Funktionédrs-
lehrgang, wo ich mich freuen wirde,
Euch zu treffen, oder entnehmt es der
MSQO, die fir jeden Funktiondr gine
Pflichtlektlire sein sollte (muB)! Was
mir in diesem Zusammenhang noch
als wichtig erscheint, ist der Hinweis
auf die Aktualisierung der Auswerte-
programme der einzelnen Veranstal-
ter. Jedenfalls war ich als Wett-
bewerbspilot und Funktiondr einige
Male mit der Tatsache einer nicht
mehr aktuellen Wertung konfrontiert.
Jetzt ist noch viel Zeit flir Updates,
bitte priift und erledigt das noch vor
Saisonbeginn.

Weiters mdchte ich Euch darauf
aufmerksam machen, daf3 1997 ein
neuer Sporting-Code erscheinen
wird, und daher auch die MSQ ent-
sprechend angepalBt werden muf.
Wenn lhr daher Wiinsche bez(glich
Regeldnderungen habt, teilt dies bit-
te raschest Eurem Landesfach-
referenten der jeweiligen Klasse mit,
damit dieser den Bundesfach-re-
ferenten davon in Kenntnis setzen
kann. Uber diese Antrige wird dann
in einer Bundesfachausschuf3-
sitzung, bestehend aus den Landes-
fachreferenten und dem Bundes-
fachreferenten, befunden und abge-
stimmt. Erreicht ein Antrag hier eine
Mehrheit, wird er vom Bundes-
fachreferenten der Bundessektion

zur BeschluBfassung vorgelegt, wo
darlber befunden und abgestimmt
wird. Hier ist dann eine 2/3-Mehrheit
erforderlich. Das ist der einzig-
mégliche und richtige Weg entspre-
chend der Geschaftsordnung der
Bundessektion. Eing Festlegung von
Regeln in offiziellen Klassen durch
irgendwelche Gruppierungen ist nicht
statthaft!

Das wére bis auf weiteres einmal
alles, was ich Euch sagen wollte. ich
habe mir fir dieses Jahr vorgenom-
men, mich des &fteren via PROP an
Euch zu wenden und wiinsche mir
natlrlich auch Fragen und Anitworten,
die ihr direkt an mich richten kénnt.

Hier meine Adresse:

Goltfried Schiffer
MiinzgrabensiraBle 54,
8010 GRAZ

Es wirde mich freuen, wenn lhr
davon Gebrauch machen wiirdet. Ich
antworte Euch ganz bestimmit!

Ich wiinsche den Weitbewerbs-
veranstaltern und -piloten eine sport-
lich erfolgreiche Saison und jenen
Kolleginnen und Kollegen, die den
Modeliflugsport als Hobby betreiben
und daher mit mir nichts oder wenig
zu tun haben, {Gr ihre Freizeit bestes
Flugwetter und immer weiche Lan-
dungen.

Euer
Gottfried Schiffer

Anm. Red: Eine Auflistung aller
Bewerbe 93 bitte bei Gottfiied
wenn erwiinschit anfordern.

1o t
ua

5M KUE_TURHAUS ZiSTERSDORF

ERSDO

Sa. 23.3.96 13-18 Uhr
So. 24.4.96 10-18 Uhr

von Freiflug bis zu mehrmotorigen:
femgesteuerten GrofRmodellen iiber Funk, Video,
Izeug, Fre:zettsportgerate Zweirad und Autoschau

wird alles geboten

6
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Der Londessektionsleiter Wien berichtet

Liebe Piloten

Als Landessektionsleiter bin ich
bemuiht, mit Rat und Tat bei Proble-
men zu helfen. Weiters werde ich
mich bemihen Euch in unserem Prop
jeweils (iber den neuesten Stand der
Dinge laufend zu informieren.

Jeden Montag von 18-19 Ubr kdnnt
Ikr mich auch im AERO CLUB LV.
Wien Prinz Eugen-Strassel12 Tel.
504 56 70 erreichen.

Ich wiinsche allen Modellpiloten
eine unfallfreie Saison 1996 !

Fir Eure Fragen, Anregungen und
Vorschlage stehe ich Euch gerne
unter der Telefonnummer 545 25 27
ab 19 Uhr zur Verfiigung.

-

Dieses Jahr haben sich folgende Mitglieder in die
EM-Nationalteams Qualifiziert.

F3A Ing. Helmut Danksagmiiller ASKO OMV Wien
F3B Wolfgang Scheda MFC- PHOENIX

Wir gratulieren und wiinschen Euch viel Erfolg!
\. /

WETTBEWERBE UND VERANSTALTUNGEN LANDESVERBAND

Trockentraining im Clubbetrieb -
REFLEX FLUGSIMULATOR

Wie in allen anderen Sportarten ist
meiner Meinung auch in unserem
Sport ein Wintertraining erforderlich,
So kam ich auf die Idee einen Flug-
simulator fir unseren Club anzu-
schaffen.

Unseren Vorstellungen nach, soll-
te es ein Programm sein, das wirk-
lichkeitsgetreu Gber die jeweilige
Fernsteuerung des Piloten ein Trai-
ning ermdglicht.

Nach tanger Marktstudie, entschie-
den wir uns fir das Programm

"REFLEX" im Vertrieb der Fa.
Schwaighofer. Mit diesem Pragramm
besteht die Méglichkeit jeweils drei
verschiedene Flachen und Hub-
schraubermodelle zu fliegen. Weiters
kdnnen Einstellwinkel, ModellgroRe,
Spiel im Gestange Windgeschwin-
digkeit und vieles mehr simuliert wer-
den. Als PC kommt ein 486 er mit 14

27.-28. 4. 96 F3F DONAUPOKAL BRAUNSBERG NGO
5. 5. 96 RCMS EHB-POKAL & LM WIEN RUCKERSDORF NO
18.-19. 5. 96 F3A & RCII BOCKFLIER POKAL BOCKFLIER NO
18.-19. 5. 96 F3C/HC-HC/B/IC O-POKAL MARKGRAFNEUSIEDL NO
6. 9.6.96 HANGFLUGLEHRGANG SOMMERALM STMK
9.-26, 6. 96 3.MOTORFLUGLEHGANGE DIETERSDORF STMK
B.- 9.6.95 F3B MARCHFELDPOKAL & LLM MARKGRAFNEUSIEDL NO
7.- B.9.96 RCII&F3A MARCHFELDPOKAL&LM MARKGRAFNEUSIEDL NO
14.-15.9. 96 F1K INT. BEWERB & LM BSS SPITZERBERG NO
6.10. 96 F3F HAINBURGPOKAL & LM BRAUNSBERG NO

ACHTUNG! Am 1.September findet in Bockfli3 ein Freundschafts-
treffen fiir naturgetreue und naturdhniiche Modelle statt.

In einem zwanglosen Treffen stehen der Bundes- und Landesfach-
referent allen fiir Fragen zur Verfiigung.

Zoll Monitor zum Einsatz.

Nun zwei Monaten haben wir nun
Simulatorbetrieb und besonders un-
sere Neulinge machen grof3e Fort-
schritte und behandein ithre RC-
Kndppel nicht mehr wie Kochléffel.
Aber auch Fortgeschrittene und alte
Hasen trainieren fleiBig fur den
Saisonstart.

Wir sind sicher mit diesem Simula-
tor auch einen Beitrag zur Sicherheit
im Modellflug zu leisten.

Wilhelm Zehethofer LSL Wien

(

Landessektion Modellflug Wien Lehrgangsvorschau 1996

Punkterichterlehrgang Klassen F3A und RCHI
Funktiondrs und Sportzeugenlehrgang

13.114 April 96 BociflieB
3. Mérz 1996 Wien

Fluglehrgénge:

Hangfluglehrgang Sommeralm 3 Tage 6.- 9.Juni 1996 ATS 1.400.-
Hangflugwoche Sommeralm 7 Tage 2.- 9.Juni 1996 ATS 3.000.-
otorfluglehrgang Dietersdorf 6 Tage 9.-15. Juni 1996 ATS 3.190.-
_ 16. -22. Juni 1996  ATS 3.190.-
Motorflugwoche Dietersdorf 6 Tage 22.-28. Juni 1996 ATS 2.600.-

Preise fiir Begleitpersonen auf Anirage !!

Alle Fluglehrgénge sind mit Volipension, Unterbringung in Zweibettzimmern. Einbettzimmer
nur gegen Aufzahlung.

Anmeldung und weitere Informationen: -
\ Landessektionsleiter Willheim Zehethofer Tel. 54 52 527 téglich ab 18 Uhr, J
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Der Bundesfachreferent RC-SL & RC-IV berichtet

WETTBEWERBSTERMINE

1) Osterreichische Meisterschaft
1996 in der Klasse RC-1V:

Die Bundessektion hat den Austra-
gungsort und den Zeitpunkt fir die
Durchitihrung der Osterreichischen
Meisterschaft in der Klasse RC-IV
festgelegt:

24.und 25.August 1996 in
Zwaring in der Steiermark.

lch mochte darauf hinweisen, daB3
die genaue Meisterschaftsaus-
schreibung im Mittelteil von
PROP 1/96 oder 2/96 enthalten ist.
Es wird im Rahmen dieser
Meisterschatft auch die Einsteiger-
klasse geflogen werden, wenn we-
nigstens 3 Anmeldungen dafur ein-
langen. Genauere Informationen fol-
gen aber noch. Die Nennung der ein-
zelnen Piloten hat - wie in den Jah-
ren bisher - mit dem im
Mittelteil von PROP enthaltenen
Anmeldeformular Ober den jeweili-
gen Landessektionsleiter zu erfolgen
{Termine bitle beachten}.

2) Osterreich-Pokal 1996 in der
Klasse RC-SL Wie im Vorjahr wird
der Osterreich Pokal auch heuer in
4Teilwettbewerben ausgetragen. Die
Termine wurden bei der Bundes-
fachausschuBsitzung festgelegt,
mussen aber von den Landes-
sektionsleitern und der ONF noch
bestatigt werden.lch kann daher im
Augenblick (2.1.1996} nur das vor-
aussichtliche Wochenende bekannt
geben, an dem die einzethen Veran-
stalter ihre Teilwettbewerbe durch-
fihren werden. Genauere und end-
giltige Informationen sind dann dem
offiziellen Terminkalender zu entneh-
men.

Statuten des Osterreich Pokals
1996 der Klasse RC-SL

Der Osterreich Pokal RC-SL wird in
4 Teilwettbewerben inverschiedenen
Bundeslédndern durchgefithrt, wobei
pro Bundesland nur ein Wettbewerb
zugelassen ist. Der Bundesfach-
ausschuf wiahlt bei seiner alljdhrli-
chen Zusammenkunft nach einem
Rotationsprinzip die einzelnen Bun-
deslander aus. Die Vergabe der Teil-
weltbewerbe innerhalb des Bundes-
tandes obliegt dem Landesfach-
referenten in Absprache mit dem zu-
gehorigen Landessektionsleiter.

Maximal drei Wettbewerbs-
ergebnisse eines Schleppteams
werden zur Endwertung herangezo-
gen, das heilt, bei 4 geflog-enen
Teiiwettbewerben gibt es 1 Streich-
resultat. Sollten in einer Saison nur
3 Teilwettbewarbe durchgefliihrt wer-
den, so werden alle 3 gewertet. Wer-
den in einem Jahr weniger als 3 Teil-
wettbewerbe durchgefihrt, so fallt
der Osterreich Pokal in dieser Sai-
son Oberhaupt aus. Werden von ei-
nem Schleppteam nur 1 oder 2 Teil-
weltbewerbe bestritlen, so gelangt
die Mannschait ebenfalls in die
Endwertung. Um mit mehreren Er-
gebnissen in die Endwertung einzu-

(’

\_{gleichzeitig SchluBwettbewerb)

~

Termine qer Veranstaltun-
gen zum Osterreich Pokal
1995

1) Oberdsterreich
4.und 5.Mai 1996 in Linz

2} Salzburyg
1.und 2.Juni 1996 in
St.Johann im Pongau

3) Tirol
22.und 23.Juni 1996 in Wérgl

4) Niederdsterreich
27.und 28.Juli 1996
in Korneuburg

gehen, darf das Schleppteam seine
Zusammensetzung wdahrend der
taufenden Saison nicht &ndern.

Die eigentliche Wertung erfolgt
nach einem Punktesystem, und

zwar gilt vom 1. bis zum 10.Rang
gines jeden Teilwettbewerbes eine
fallende Punktezahl von 10 bis 1.

Sollte in der Endwertung bei den

3 erstplazierten Teams Punkte-
gleichheit auftreten, so entscheidet
die héhere Punkiezah! des Streich-
resultats. Sollte das nicht mdglich
sein, so entscheidet die héhere Sum-
me der erflogenenPunktezahlen aus
den 3 gewerteten Teilwettbewarben.

Die SchluBveranstaltung sollte nach
Méglichkeit alljahrlichin einem ande-
ren Bundesland stattfinden. Bei die-
ser Gelegenheit Uberreicht der
Bundesfachreferent RC-SL den Ge-
winnern des Osterreich Pokal den
Wanderpreis, der ein Jahrim Besitz
der Sieger verbleibt. Danach wird er
wieder neu vergeben. Beginnend mit

der Saison 1994 tritt folgende Zusatz-
regelung in Kraft: Gewinnt ein Team
gleicher Zusammensetzung den
Osterreich Pokal zweimal hinterein-
ander oder dreimal insgesamt, so
geht der Wanderpreis in den Besitz
der Sieger tiber. Vor der Saison 1994
erreichte Siege werden von dieser
Regelung nicht berdcksichtigt. Au-
Berdem erhalien die drei erst-
plazierten Teams Pokalspenden, die
inihrem Besitz verbleiben. Diese Eh-
renpreise sind vom Veranstalier des
SchluBwettbewerbes zur Verfiigung
zu sieilen.

Die Veranstalter der Teil-
wettbewerbe werden aufgefordert,
diese jeweils am Samstag anzuset-
zen, um den Sonntag als eventuel-
ten Ausweichiermin nitzen zu kon-
nen. Weiters sind zur Bewertung im-
mer 5 Punkterichter einzusetzen, um
die héchste und die niedrigste Wer-
tung pro Flugfigur streichen zu kén-
nen (siehe MSO0). Um den Heimvor-
teil etwas zu mildern, dirfen auch nur
2 Punkterichter vom veranstaltenden
Bundesland stammen, wihrend die
3 anderen Punkterichter aus ande-
ren Bundeslandern eingeladen wer-
den missen. Um den Veranstaliern
von O-Pokal Wettbewerben die
Punkterichtersuche zu vereinfachen,
wird folgende Regelung getroffen:
jeder Veranstalter schickt einen
Punkterichter aus seinem Bundes-
land zu den anderen Teilwett-bewer-
ben, d.h. der Veranstalter in Linz
schickt dann je einen oberdsterreichi-
schen Punkterichter nach St.Johann,
nach Wérgl und nach Korneuburg,
der Veranstalter von St.Johann
schickt je einen salzburger Punkte-
richter nach Linz, Worgl und
Korneuburg u.s.w.. Die restlichen 2
Punkterichter aus dem eigenen Bun-
desland sind selbst zu besorgen.

Punkterichterlehrgéinge 1996 fiir
die Klassen RC-IV und RC-SL

Weder von den Landesfachre-
ferenten noch von den Landes-
sektionsleitern wurde eine Punkie-
richterschulung fiir ein Bundesland
gefordert, weshalb in der Saisan
1898 keine Punkterichterschulungen
in den Klasen RC-1V und RC-SL
stattfinden werden.



Der Bundesfachreferent RC-SL & RC-IV berichtet

Regelauslegungen in der Kiasse
RC-SL

a) Seilrif3 bei der Figur Steigflug:

Sollte wahrend des Steigfluges ein
Seilri3 erfolgen, so istabzuschitzen,
ob die Figur gewertet werden kann.
Eine Wertung kann nur erfolgen,
wenn;

1. der Steigfiug mindestens eine
Platzrunde gedauert hat und

2. das Kommandoc ,Ausklinken
noch rechtzeitig erfolgte { was-
normalerweise nicht der Fall ist )

Der anschlieBende Seilabwurf ist
aber auf jeden Fall mit NULL zu be-
werten, da vom Seil ja nur mehr ein
Teil vorhanden ist, und das markier-
te Ende der Schleppleine fehlt.

"

b) Zur Figur Ausklinken:

Es kommt bei der Bewertung der
Figur ,Ausklinken” immer wieder zu
Fehlbeurteilungen, da die Punkte-
richter auf das Kommando ,Ende"
warten. Wird dieses Kommando nicht
gegeben, bewerten sie die Figur mit
Null“. Das ist aber eindsutig falsch.
Laut MSO endet die Figur 5 Sekun-
den nach dem eigentlichen Klinkvor-
gang automatisch. Das Kommando
.Ende” ist in der MSO nicht enthal-
ten und daher auch nicht notwendiy.

c) Zur Figur Seilabwurf;

Wird die Figur Seilabwurf chne Seil
oder nur mit einem Stiick des Seiles
geflogen, so ist die Figur mit Null zu
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bewerten. Bis hierher diirfte soweit
alles klar sein. Bei der Osterrai-
chischen Meisterschaft RC-SL wur-
de nach langer eingehender Diskus-
sion Jedoch noch folgende Zusatz-
regelung getroffen:

Da vom Punkterichter die Figur
Ausklinken vom Boden aus ja nicht
so genau verfolgt werden kann, die
Schleppmaschine aber ohne Seil
oder auch nur mit einem Teil des
Seiles zum Seilabwurf einschwebt,
muf3 der Klinkvorgang nicht korrekt
erfolgt sein. Es ist also auch die Fi-
gur Ausklinken in diesem Fall mit Null
zu bewerten.

Einsteigerklasse in RC-IV

1) Einziger Unterschied zur norma-
len Klasse RC-1V ist eine Spann-
weitenbeschrénkung auf 3,50 Meter.

2) Die Einsteiger haben sich bei der
Anmeldung als solche zu deklarieren
und fliegen bei der normalen RC-1V
Klasse mit. Ein Pilot darf an einem
RC-IV Wettbhewerben nur ineiner der
beiden Kiassen teilnehmen.

3) Es gibt eine Gesamtwertung, in
der die Einsteiger ebenfalls aufschei-
nen. Sind mindestens 3 Teilnehmer
in der kleinen Klasse mitgeflogen, so
wird zusatzlich eine eigene Ein-
steigerwertung durchgefiihrt. Die
Veranstalter von RC-IV Wetthewer-
ben werden angehalten, fiir diesen
Fall auch Ehrenpreise fir die Ein-
steigerklasse zur Verfigung zu hal-

{en. Wie schon erwahnt, soll diese
kleine Klasse den Einsteigern in die
RC-IV Fliegerei den AnschluB3 an die
Spitze erleichtern. Ich méchte aber
auch in der Saison 1996 keinen RC-
IV Profi in den Ergebnislisten der Ein-
steigerklasse vorfinden !

Rickblick nach einem Jahr Ein-
steigerklasse:

Osterreichweit gesehen wurde die-
se Ergdnzung zur grofen RC-IV
Klasse zwar {iberall bejaht aber dann
doch nur zégernd angenommen. In
einigen Bundeslandern hat sich in
Beziehung Einsteiger nichts getan, in
einigen Bundeslédndern konnte eine
gewisse Resonanz beobachtet wer-
den. In Salzburg - genauer gesagt in
St.Johann im Pongau - wurden beim
einzigen RC-IV Wettbewerb des Bun-
deslandes 13(!) Einsteiger und nur 6
normale RC-IV Piloten gezahlt. Ein
groBes Lob an die Modelifluggruppe
St.Johann, die hier durch entspre-
chende Werbung eine sehr positive
Entwicklung eingeldutet hat. Das hat
mich dann auch bewegen, mich bei
der Bundesektionssitzung dafir
einzsetzen, die Einsteigerklasse bei
der Osterreichischen Meisteschaft in
RC-1V auch nach oben genannten
Kriterien durchzufiihren und heraus-
zuwerten. Bundessektionsleiter
Dr.Breiner hat versprochen, die Sie-
ger mit Ehrenpreisen zu bedenken.
Genauere Informationen folgen
noch.

BFR Wolfgang Schober




Der Bundesfachreferent RC-5L & RC-IV berichtet

NACHLESE ZUR SCHLEPPSAISON 1995

Die Klasse RC-5L erlebte in der Saison 1995 ein Tief, da offensichtlich das Interesse etwas nachgelassen
hatte. Auch an der Teilnehmerzah! bei der Osterreichischen Meisterschaft im August 1995 war das zu bemer-
ken, da nur 14 Teams den Weg nach Kérnten fanden (siehe Beitrag in PROP 6/35). So ist es auch nicht ver-
wunderlich, daB nur wenige Neuheiten bei den Seglerschieppwett-bewerben anzutreffen waren. Da aber gera-

de diese Modelle den Forischritt bekunden, mdchte ich in der Folge dariiber berichten.

Piper PA-18 von Josef Ehrenstrasser

Hier wurde konsequent leicht gebaut,
was nur durch die Anwendung von unor-
thodoxen Bauweisen maglich ist. So wur-
de der Humpf aus dinnwandigen Stahl-
rohren zusammengeschweift und nur
mehr wenige 3mm Pappelsperrholz-
spanten dienen zur Versteifung. Der Stah-
Irchrrumpi ist dann gréBten teils mit Fo-
lie bespannt, was wiederum hilft, das
Gewicht nieder zu halten.

Inleressant ist auch die Teilung des
Rumpfes var dem Leitwerk, wodurch der
Transport des Modglles erhetlich erleich-
tert wird.

Technische Daten:

Spannweite:; 36m

Profil: Clark-Y
Gewicht: 13,2 kg
Motor: 60 cem King Boxer
Luftschraube: 2-Blatt24x 8

Die Tragfliigel sind in konventioneiler
Holzbauweise erstellt. Durch die geteilte
und abgestrebte Flache ist auch hier ein
geringes Gewicht erzielbar. Far die enor-
me GréBe der Piper ist das Abfluggewicht
von 13,2 kg wirklich wenig. In Kombina-
tion mit deam Fligelprofil Clark-Y und ei-
ner niederen Flachenbelastung ergeben
sich natlrlich wunderbare Flugeigen-
schaften.

Die Riesenpiper von Josef Elrenstrasser mit einemn Stallrohirrumpf

(Foto. Schobor)

Der 60 ccm Benziner van King Jauft dank
seiner Boxerausfilhrung auch angenehm
ruhig und rund. Bei Vollgas wird mit ei-
nem 2-Blatt Propeller der GriBe 24 x 8
Zall eine Drehzahl von 6100 U/Min.

Pilatus Porter von Raimund Fuchs

Aus Waidhofen an der Thaya kommt
Raimund Fuchs, der sich einen saube-
ren Pilatus Porter zusammengebastelt
hat. Auch hier beeindruckt trotz der
Spannweite von 3,12 Meter das niedere
Abfluggewicht von 10,1 Kilogramm. Der
Rumptf ist eine Holzkonsiruktion wéhrend
die Flachen aus balsabeplankiem Styro-
por bestehen. Der Tragfligel ist geteilt
ausgeflhrt und wird mit einem Alurghr

(30 x 1,5mm) an den Rumpf gesteckt.
Die Flédchenstreben werden fiir die Statik
eigentlich nicht gebraucht und sind somit
nur mehr Verzierung”, Zur Auftriebser-
zeugung kommt ein halbsymmetrisches
Profil zur Anwendung._

Als Antrieb kommt ein Kavan FK 50
zum Einsatz, Dieses Edeltrigbwerl in
Boxerausf*hrung und mit 50 ccm Hubraum
treibt eine 3-Blatt Luftschraube mit 22 x
8 Zoll mit einer Drehzaht von etwa 6000
U/Min. Zum Wettbewerbsschleppen kann
auch hier die Drehzahl noch etwas ver-
ringert werden. Die Leistung ist aber al-

erreicht. Fir den Wetibewerbsschlepp
wird aber die Drehzahl auf zirka 5500 U/
Min. zurGckgenemmen. Damit a6t sich
dann der vorbildgetreue Flugstil am ehe-
sten verwirklichen.

Der Pilatus Porter aus Waidhofen wird vou einem Kavan Boxer Motor
angetrieben.

(I"nru' Schabver)
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Der Bundesfachreferent RC-5L & RC-1V berichtet

femal ausreichend, um eine ,Lenticularis”
mit 4,35 Meter Spannweite und 5,1 Kilo-
gramm Gewicht nach oben zu ziehen.

_Technische Daten: = . .
“Spannweiter: i 8,12m
" Profil: ‘- - Halbsymmetrisch . '
Gewicht: U101 kg U
Motor: ‘Kavan 4-Takt 50 ccm
Luftschraube: :: . 3-Biatt 22 x 8

Pilatus Turbo Porter von
Rene Hofmeister

-Pas Modelt wurde schon vor Jahren von
Herberl Lenzhofer gebaut und ist jetzt im
Besitz von Rene Hofmeister. Es wird von
einem Dolmar Benziner mit 45 ccm an-
gettieben und stelli eigentlich einen tota-
fen Gegensatz zum Porier von Raimund
Fuchs dar. Bei einer geringeren Spann-
weite von 2,7 Metern und einem héheren
Gewichi von 11,38 kg ist die Flachenbe-
lastung offensichtlich in einer Gré-
Bennordnung, die den Flugeigenschaften
abtréglich ist. in kritischen Flugsijuationen
beim Schieppiiug reiBt die Strémung ab,
wodurch es dann zum unkontrollierten
‘Durchsacken kommt. Hier helfen dann
auch die groB dimensionierten Spalt-
klappen nicht mehr. Bedingt durch diese

Trotz der grofien Spaltklappen ist der Turbo Porter kein extremer
Langsamflieger, da die Fichenbelastung zu groff ist.  wuw: Schobur

Aerodynamik ist dann auch die Landege-
schwindigkeit etwas. héher, was aber
durch das gefederte Fahrwerk problem-
los geschluckt wird. ' '

Piper Super Cup PA-18 von Franz Gliick .

Unser Franz im Glick hat seine Riper
weiler verbessert. Seinen eigenen Wor-
ten nach hat es seine Piper verdient, ei-
nen anderen Motor unter die Haube zu
bekemmen. Und da sich unser Franz
nicht mit hatben Sachen zufrieden gibt,
hat er seinen 40 ccm Quadra gegen ei-
nen O.8.max Pegasus mit 54 ¢om aus-
getauscht. Dieser Edeltreibling ist ein 4-
Takter mit 4 Zylinder in Bexeranordnung
und pait véilig unter die Motorhaube, Ein
absolut ruhiger und runder Lauf des 4-
Zylinders |43t keine Vibrationen aufkom-
mer und: der Sound - eigentlich miBte
man sagen Nadhmaschinengerdusch
unterstreicht das vorbildgetreue Erschei-

nungsbild seiner Piper. Diese Kombinati-

on ist wirklich ein Hammer |

Der Motor dreht die 2-Biatt Luftschrau-

be 20 x 8 mit 8000 U/Min. Fir einen vor-
bildgetreuen Schiepp wird aber nur eine
Drehzahl von ca. 6000 U/Min bendtigt.
Franz fliegt deshalb immer mit einer re-
" duzierten Gasstellung womit er 2 Fliegen
auf einem Schlag hat. Erstens ist die
Gerauscheniwicklung sehr gering und
zweitens erfahrt der Motor bei dieser
Betreibsart eine groBt magliche Scho-
nung, da er nie zum Uberhitzen neigt. Er
betreibt sein Triebwerk chne Niiro-
methanzusatz hat aber aus Sicher-
heitsgrinden eine zuschaltbare
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Tech_n_i'_'s_i:'hé:.pélé'

Spannweite
Profil: = 5.
Gewicht:
Motor:

I_-uf_ischr_ia_ljbé_:: '

Clark-Y modifiziert

S2,7:m

11,38 kg (betankt)
- Dolmar. 45 ccm
. 2-Blatt22 x10 -

Die bekannte Piper vou Franz, Gliick; doch das Gehelmnis steckt unter der

- Motorhaube - der O.S.max Pegasus

Kerzenvorgliihung eingebaut. Damit las-
sen sich Standgasdrehzahien um die
1000 U/Min. erreichen.

- Gewicht:
Motorz:
- Lufischraube:

(Fora:Schober)

: c:j.'s:_.m'_ax Pegasus 54_b&:m

3m (vergronert )
-+ Clark-Y_8halich .
CA0kg

. 2-Blatt20x 8




Der Bundesfachreferent RC-SL & RC-1V berichtet

Euro 1 von Willi Stultschnig

Nicht mehr ganz neu, aber immer noch
traumhaft schén, ist diese Zweckkon-
struktion von  Willi Stultschnig aus Kla-
genfurt. Bei einer Spannweile der
Rechteckilache von 3,1 Metern hat er ein
Gesamtgewicht van 10,9 Kilogramm ge-
schatft. Dementsprechend gut sind auch
die Flugeigenschaften.

\
Technische Daten:
Spannweite: 3,1m
Profil: Clark-Y madifiziert
Gewicht: 10,9 kg
Motor: 3W 60 com
Luftschraube: 2-Blatt 24 x 10 N
\_ Der Willi Stultschnig hat leicht fachen - mit so einer schinen

Schleppmaschine (Fo: Schoher)

Motoren
von 2,5 - 20 ccm

Ausseerland

Fa. Brodnak

Hauptstr, 149

B8990 Bad Aussee

Tel.: 03622/5323016 Fax.: 5323017

modell motoren

" . Wir bieten:

for Flug-, Auto- und Schiffsmodelle

alle Ersatzteile lieferbar Das Gesamtprogramm von VARIO. Schaellversand =
bei threm Modellbau-Fachgeschaft heute bestellen, morgen fliegen. "Vario Katalog anforden”

Flugschule mit Schnupperkurs. Einzelunterrichi!!
INFO: A. Bayer GmbH Durch intensive Schulung zum Erfolg.
Tel 02252/89 546 Nach Wunsch. Montage Thres Heli's unter fachlicher Beratung

Einsteliservice bis zum Probeflug
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Der Bundesfachreferent F3A / RC il berichtet

Liebe Motor-
Kunstflugpiloten!

Nach ldngerer Pause melde ich
mich wieder zu Wort, um Ober die
aktuellen Neuerungen und Termine
flir 1996 zu informieren.

Das wichtigste von der Bundes-
seklionssitzung Mitte November 95
in Wien.

Betrifft RC 3:

Es ist mir gelungen, fir 1996 die
Modellspezifikationen fir RC 3 an die
Klasse F3A anzugleichen.

Das neue RC 3 Pragramm wird mit
grof3er Wahrscheinlichkeit bei der
Bundessektionssitzung im April be-
schlossen und bereits flr 1996 ge-
nehmigt werden.

Ostereichische Meisterschaft
RC 3 Boheimkirchen (NG).
am 14./ 15.September 96
Nicht startberechtigte Piloten in
der Klasse RC 3:

Hanno Prettner

Heinz Kronlachner

Helmut Dangsagmillier

Peter Ortner

Hans-Jiirgen Gsettner

l.eo Berger

Norbert Weniger

Michael Klamecker

Thomas Siedler

Betrifft F3A:
Mannschaft fiir die EM 1996
in Krnov (3. - 8. August)

Heinz Kronlachner
Helmut Danksagmiiller

Peter Ortner

Reserve:

Hans Jurgen Gstettner

Mannschaftsfiihrer

{auf Wunsch der Piloten):

Martina Kronlachner

BeschluB der

Bundessektionssitzung:

Der Mannschaftsilihrer hat nach
Beendigung einer EM oder WM ei-
nen schriftlichen Bericht an die
Bundessektion und an den Bundes-
fachreferenten zu liefern.

(Gilt fir alle internationalen Klas-
sen).

Ausscheidungstermine
fiir die WM 1997:

Omv-Pokal Bockfiie (NO)

am 12.Mai 1996

Staatsmeisterschaft

in Koblach (V) am 25.Mai 1996

Rheintal-Pokal in Koblach (V)

am 27./ 27.Mai 1996

Waidhofen / Thaya (NO)

am 8. /9.Juni 1996

Rosenthal-Pokal (K}

am 15./ 16.Juni 1996

lgo-Etrich-Pokal (S)

am 17./ 18.August 1996

Schérding (0.0)

am 23.Juni 1996 (mufl3 noch be-
schlossen werden).

In die Wertung kommen die Staats-
meisterschaft und die 3 Besten Teil-
bewerbel

Der Bundesfachreferent behilt
sich die leizte Entscheidung Gher
die Qualifikation vor.

Es wird heuer in F3A das Programm
"C" geflogen, Finalprogramm fiir EM
1996 und WM 1997 ist “D".

Ich méchte heuer wieder 3 Punkte-
richterlehrgédnge durchfiihren, und
Zwar;

13./ 14.April in BockflieB Nieder-
Osterreich

23.Mé&rz 1996 in Kraiwiesen Salz-
burg

30.Méarz 1996 in Meggenhofen
Oberodsterreich

Einsteiger und
Trainingslehrgange 1996.

Um den interessierten RC 3 Piloten
die M&glichkeit eines Trainings- und
Einsteigerlehrganges anzubieten hat
der ASKO-MFC Hausruck in Zusam-
menarbeit mit dem Aero-Club be-
schlossen, am 20./21.April in Salz-
burg Kraiwiesen einen Lehrgang zu
veranstalien.

Da heuer in der Klasse F3A ein neu-
es Programm zu fliegen ist, bietet
derselbe Verein am 27./28.April in
Schérding Ranseredt einen F3A
Trainingslehrgang an.

Zu beiden Lehrgéngen laden wir
alle interessierten Modellflieger
Osterreichs herzlich ain.

Kontaktadresse:

Maurer Ernst, Gmundnerstr.44,
4800 Attnang-Puchheim, Tel: 07674
/62514

Ausschreibung erfolgt an alle
Landessektionsleiter in Kirze.

Ich wiinsche allen Funktiondren und
Piloten eine Erfolgreiche Flugsaison
1996,

Anton Muoser

AUSSCHREIBUNG ZUM PUNKTERICHTERLEH,
KLASSEN F3A UND RCIll

Veranstalter : Osterreichischer Aero Club, Sektion Modellflug

Organisation: Landesverband Wien LSL Wilhelm Zehethofer

Lehrgangsleitung: BFR Anton Moser

Kosten: Die Kosten werden von der Bundessektion iibernommen
Neue MSO ATS 150.- mit Ordner ATS 200.-

Bitte um schriftliche Anmeldung bis 1.4.96 Sektion Modellflug
Prinz Eugen- Srafie 12 A-1040 Wien




) Der Bundesfachreferent F3B / F3J berichtet

Das Neueste aus der F 3B- und F 3J- Szene

Wie |hr dem PROP 8/95 entneh-
men konntet, hat Ing. Manfred Lex die
Funktion des Bundesfachreierenten
fur die Klasse F 3B aus beruflichen
Grinden zurlck-gelegt.

leh bedanke mich fiir die von Herrn
Lex in den vergange-nen Jahren
geleistete Arbeit; die Erfolge bei der
F 3B- WM in Israel und der EM in
Ungarn méchte ich besonders her-
vorheben.

Die F 3B- Nationalmannschaft 1996
wurde von der Bundessektions-
sitzung vom 1B. und 19.11.1995 in
der folgenden Besetzung bestatigt:

Peter Hoffmann
Wolfgang Scheda
Giinther Aichholzer

Die detaifllierten Berechnungen sind
den Qualifikations-eilnehmern bereits
zZugegangen.

Fir die (bei uns noch junge) Klas-
se F 3J wurde der im prop 6/95 ver-
Sffentlichte

Vorschiag fir einen Qualifikations-
modus entwickelt. Dieser Vorschlag
wird der Bundessektions-sitzung im
Frihjahr zum Beschluf3 vorgelegt
werden.

Fir meine Téatigkeit als Euer
Bundesfachreferent F 3B und F3 J
winsche ich mir Eure zahlreiche Teil-
nahme an den Wettbewerben und
Mithilfe bei der Gestaltung unserer
Wettbewerbsklassen in Form
kanstruk-tiver Diskussionsbeitrage
und Lésungsvorschlige.

Ich lade alle Interessierien zum Dia-
log mit den Landesfachreferenten

Zum Thema Kommunikation:

Meine Firmennnummer hat sich in
der Zwischenzeit ge-dndert und lau-
tet nunmehr:

0222/ 1707/ 46317

Aus der FAl- Sitzung, die am 11.
und 12. 1. 1996 statt-fand, wurden
folgende Be-schllisse bekannt:

F3B- EM 1996; das Angebot
der Ukraine, die EM zu organisier-
en, wurde zurlckgezogen.

F3B- WM 1997: es gibt

zwei Angebote:

1. Tiirkei, im September, als Teil
der World Air Games.

2. Sadafrika, noch keine Details
bekannt.

F3J- WM 1996..... Die Klasse F3J
wurde noch nicht in die Liste der
WM-Klassen aufgenommen; Ent-
scheidungauf Frihjahr verschoben.

Robert Piss (siehe PROP6/85) und mir herzlich
Harald Michl einl BFR Ing. Peter Hoffinann
- , ' . R
Bereits feststelhende Termine F 3B und F 3.J 1996:
26.- 28.4. F 3B Open Iberico Costa de Prata AVEIRO/ PORTUGAL
26.- 28.4. F 3J Open Iberico Costa de Prata AVEIRO/ PORTUGAL
3.- 5.5. F 3B 4. Int. Vestpokal HERTEN/ BRD
4.- 5.5. F 3B TTL- Pokalfliegen EMMEN/SCHWEIZ =
24.-26.5. F 3B 3. Cristallo Trophy COLLE VAL DELSA/ ITALIEN
8. &9.6. F3B I Marchfeldpokal MARKGRAFNEUSIEDL/ NO
6.& 7.7. F3J Prix Chrudim CHRUDIM/ TSCHECHIEN
13.& 14.7. F 3J Martimex Cup 1996 MARTIN/ SLOVAKEI
20.& 21.7. F 3J World Interglide 1996 WEST MALLING/ ENGLAND
10.& 11.8. F 3J Holland Glide 1996 RIJEN/ HOLLAND
28.-31.8. F 3B Central Asia Cup TASHKENT/ UZBEKISTAN
L 15.-21.9. F 3B Open Nat. Championships ANKARA GOLBASI/ TURKEI )

St.Polten

Gewerkschafishaus
Kremser Landstralie 3

Neben dem Schwerpunkt Flugmod
Modelibausparten (speziell Eisenbahn) vorgestelit.

15. 3. 13:00 - 18:00 Uhr
Samstag 16. 3. 09:00 - 18:00 Uhr
Sonntag 17. 3. 09:00- 17:00 Uhr

Freitag

llbau werden auch andere
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Der Bundesfachreferent F3C berichtet

Liebe Helipiloten

Das Jahr 1996 bringt uns ein neu-
es Programm in der Klasse F3C.

Ich habe die Originalentwirfe abge-
druckt und hoffe ihr entschuldigt die
méBige Qualitit. Ist das Programm
fix gibt es wieder schéne CAD Zeich-
nungen. Beschlossen wird das Pro-
gramm im MAarz bei der FAI. Eine
besondere Neuerung ist es, daB der
Standort des Piloten vorgeschrieben
wird. Es gibt einen Standort A fir
Schwebefliige und einen Standort B
fir die Flugfiguren. Das dargestellie
A Programm wird /soll in den Vor-
laufen geflogen werden, das B Pro-
gramm in den Finaldurchgéngen oder
Fly-off. Ich méchte, wenn das Pro-
gramm endgdiltig vorliegt, bereits in
der Saison 96 diese Programme bei

den nationalen Weltbawerben fliegen
lassen.

Dadurch kénnten wir schon flr 97
geriistet sein, denn ab da ist es dann
international glltig.

Dieses Programm wird ein Haupt-
bestandteil der Heli-Trainings-Woche
in Dietersdorf sein. Selbstverstdnd-
lich kommen jedoch auch die natio-
nalen Klassen B und C auf das
Trainingsprogramm. [ch méchte da-
her bitien, daB sich wirklich nur
wettbewerbsambitionierte Piloten zu
diesem Training melden.

Das Trainingslager findet in der
Zeit von 28.4.96-4.5.96 statt.

Die Teilnahme kostet ATS 3.600.-
inkl. Vollpension, Néchtigung und
Flugplatzben(tzung.

Die Unterbringung ist in Hotel bzw
Géastehdusern in ein und zwei Bett-
zimmern maéglich.

Die Klche ist ausgezeichnet und es
stehen uns sowohl im Hotel als auch
am Flugplatz Werkstatten zu Verfd-
gung. lch habe voriges Jahr Hotel
und Flugplaiz getestet und war be-
geistert.

Wir kénnen auf drei Helipads gleich-
zeitig trainieren, wo ist das sonst
noch mdglichl?

Also meldet Euch rasch an!

{ DieTeilnehmerzahl ist begrenzt !)

Es wird eine schéne Waoche

"die’s bringt"!

Anmeldungen bitte schrifttich an
den Aero-Club Frau Lieb Kurs-
programm und Anreiseplan wird zu-
gesendel.

Weitere Berichte folgen im néch-
sten PROP
Hier noch die Termine 96

BFR Manfred Ditimayer

Termin Bewerb Verein/Ort R
28.4-04.5. 96 Trainigslager Wett.Piloten BFR / Dietersdorf
5.5. 96 17. Helitreffen Wagrain Wagrain

18,-19.5. 96 Opokal FSQ, RC-HC/B/C 1. MHC/ Markgrafneu.

18.-19.5. 96 Wiener Landesmeister. F3C,RCHC/B/C 1. MHC/ Markgrafneu
8.- 9.6.96 4. Semiscale Heli Askd/Linz

15.-16.6. 96 Opokal F3C, RC-HC/B/C MFC-Seadler/Neusied]
6.-7.7.96 Hirobo Heli-Cup Kraiwiesen

13.-14.7. 96 Graupner Heli-Cup ( Opokal F3C,RCHC/B/C) Bramberg

28.-12.7. 96 Schliiter Heli-Cup 1.MHC/ Wien D. Insel
4.-11.8. 96 Europameisterschaft F3C Nurmes / Finland
7.-8.996 Heli Speedfliegen 1.MHC/ Markgrafneu.

14,-15.,9, 96 . 6pokal F3C, RC-HC/B/C 1.MHC/ Dorfgastein

. iy

7 ™

FIGURE 5.4.A - F3C CONTEST AREA LAYOUT

FLIGHT PATH m FLIGHT FATH
ORISR . LU -

el

HEIGHT OF FLAGS = I LK 3

1:DDEGREE WINOW/

FREFEARED: ]
HORTH

SPEGTATORS

. . _/
Das neue Wetthewerbsgeifinde.Besonders zu beachten die fixen Standortz der Piloten
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Der Bundesfachreferent F3C berichfet

_:-_'_f_'Entwurf des neuen F3C Programmes A

| MCVERTICALTNAMOLE WITHMABEOREEFIROUETTE

,76{ .-

A TROCONSECUTNELOGRS - UGS . AN TWOCORSECUTVE AL POLLS .95

T AN-STALLWATH PULLBATK RECOUERY LU " A3 AUTORGIATION WITH 124 DEUREE TURN . 0.U

L A VERTISAL RECTANGLE 4 v T

Das gezeigte Programm ist ein Entwurf und muB erst im Mérz 96 bhei

der FAl genehmigt werden. Es sind daher noch Einspriiche méglich.
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Der Bundesfachreferent F3C berichtef |

Entwurf des neuen F3C Programmes B

84 -VERTICAL TRIZKOLE WITH 120 » 350 DEGREE PIROUETTES . . o

S5 80 STALL WITH PULLEAGK RECOVERY -UU

R BW_ﬂmmﬁmj;qﬂvmﬂwq.DEGRfEl_i_Tl_JR.H_sD,U_'.._j' TR

SRR
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tarke Typen- nette Leute

Auf der Nirnberger Messe wurde das neue

Prasentationsteam von Réga-Technik Graupner Austria vorgestellt.

Eine Crew von engagierten Hobbypiloten wird ab der Saison 96 auf diversen Veranstaltungen die gesamte Breite
des Sortiments von Réga-Technik Graupner Austria prasentieren. Gemeinsam mit GréBen wie Hanno Pretiner,

Heinz Kronlachner, Rudi
Freudenthaler; Sepp und

Franz Brennsteiner, Josef:
Buchner, Josef und Andre- :

as Kals, die fir den gréf3-
ten dsterreichischen Mo-

dell-sportanbieter in der:

Wett-bewerbszene aktiv
sind, wird hier der Weg fiir
die Verbreitung des Modell-
sports unermidlich zu ar-
beiten, konsquent forige-
setzt.

Anbetracht solcher Ak-
zente fallt es leicht sich
dem diesjéhrigen Motto

von

Réga-Technik Graupner

Austria

"let’s have fun..."

anzuschlief3en.
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Der Bundesfachreferent Fess}ie_iﬂ&g}:‘_f=__f§b}{éf§_-_ﬁ;‘ch#ei‘

- F2-EM 1995

16 7.-22.7.1995 in Hradec Kralove/T schechnen

Die 1992 dort durchgefiihrte Welt-
meisterschaft dirfte noch vielen, zu
Recht, in guter Erinnerung gewesen
sein, denn 180 aktive Teilnehmer aus
21 Nationen sind fiir eine Europamei-

sterschaft doch eine &uBerst gute |

Beteiligung.

Die Fesselfluganlage in Hradec,
dirfte europaweit eine der schinsten
sein. '

-Drei Pisten in bestem Zustand, da-
2wischen Baume und Wiesen - da ist
Platz genug um sich vom EM-Stress
zu erholen.

Auch fir ausreichende Trainings-
. moglichkeiten war auf einem nahe-

gelegenen RC-Platz gesorgt.

- Das Wetter : sommeriich hei3 (25-

32°C) bei miitleren Winden (3-5 m/ |
. sec), aber fir die Kunstflieger immer |
- wieder dulerst unangenehme Ther-

mik.

‘Mit der Organisation muB3te man im
GroBen und Ganzen zufrieden sein,
allerdings waren da doch einige Din-
ge die erwdhnt werden sollten:

Der InformationsfiuB in Richtung
Mannschaftsilihrer bzw. Mannschaft
war auBerst dirftig!

So wurden Startzeiten sehr spit |
| daf diese genaht werden muBten. An
eine Teilnahme war unter diesen Um-

bekanntgegeben und zudem auch
noch oOfters korrigiert.

Unter Anderem erfolgte der Start-
aufruf zum ersten Flug von Weins-
eisen 40 min frither als im Tages-
programm angegeben.

Die ausgehédngten Ergebnisse des
ersten F2B-Durchganges waren zu-
erst alle falsch und muniten erst kor-
rigiert werden.

Beim Mannschaftsrennen gab es
Probleme mit Rundenzahlern und
Zeitnehmern,

Sieht man von diesen Problemen
ab, so war es eine Europameister-

- schaft die weit iber dem Niveau der
beiden letzten {91 in Czenstochau
und 93 in Pecs) stand,

™
F2A Geschwmdfgkeitsflug

87, Teulnehmer/ 15 Natlonen .
1. _S_ K_o;tm_ H_US 300,91" km/h

2, T"'Rat:hW'a'iPOL'zgs 63 “km/h
3, G Isles GBR 298 50 km/h

kelne os errelchlschen Tellnehmer
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Die Musik spielt in dieser Klasse
jetzt schon einige Jahre bei Ge-
schwindigkeiten um die 300 km/h, So
betrdgt der Schnitt der ersten zehn
sagenhafte 297,0 km/h!

Ermdglicht wird das hauptséchlich
durch Material aus russischen , Edel-
“schmieden®. Dem kénnen eigent-
lich nur die Englander mit ihren
IRVIN-Motoren parole bieten, und
das sogar so erfolgreich, daB sie in
der Mann-schaftswertung hinter den
Rufen den zweiten Platz belegten.

.F2.B Ku_nsthug 47 Tennehmerl

SR P Compostella /ITA
2, A ‘Morotz / HUN:
: Kkaov/HUS

_335 Ei enczel/AUT i
.42 W WeJnselsen/AUT

ORI

Flr unser Mannschaftsmltglled Er-
hard Weinmann war diese EM bereits
zwei Tage vor der geplanten Abrei-
se zu Ende! Beim letzten Trainings-
flug verletzte sich Erhard mit dem
Propeller, an zwei Fingern so schwer,

standen nicht zu denken.

Die Platze 35 fiir Franz Wencze!
und 42 flir Walter Weinseisen waren
etwas enttduschend, sollten aler-
dings nicht Uberbewertet werden,
hatten doch beide mit duBerst ungiin-
stigen Verhaltnissen zu kAmpfen.

Beide flogen im ersten Durchgang,
bei recht guten Bedingungen ein sau-
beres Programm, bekamen aber sehr
niedrige Wertungen. Am zweiten
Wertungstag starieten beide bei u-
Berst ungunstigen Verhaltnissen.
Nach kurzen Regenschauern gab es
Bornbenthermik und dadurch ausge-
loste Winddrehungen die das exak-
te Fliegen der Figuren doch beson-
ders schwierig machten. Walter mui-
te sogar, um einen méglichen Ab-
sturz seines Modelles zu verhindem,
zwei Figuren abbrechen - dal3 dabei
noch eine um siliche Punkte besse-
re Wertung als im ersten Durchgang
herauskam

ist doch sehr erstaunlich.

Daf3 wieder einmal der ltaliener L.
Compostella die Nase vorne hatte

geht durchaus in Ordnung. Er fliegt
mit seinem viertaktgetriebenen Mo-
dell duBerst scharfe, aber dennoch
exakte Ecken mit geraden Ausfliigen.
Durch geschickte Raumeinteilung
und korrektes Einhalten der Winkel
entsteht bei ihm ein ansprechender
Gesamteindruck der den geforderten
Regeln wie sie im ,,Buch" siehen sehr
nahe kommt.

F2C_ Mannschaftsrennen
34 Teams / 13 Nat:onen

-"Tltov _V Yugov i
s 6396mm

vasmn

- Die Vorlaufe: Mit groBen Probie-
men begannen die Vorldufe im Team-
racing. Im ersten Lauf fliegen Borer/
Saccavino { CH ) eine Zeit von etwa
3'25 min, diese Zeit wurde vom Mann-
schaftsfihrer bzw. von ,Konkurren-
ten" mitgestoppt, aber groBes Erstau-
nen bei Freund und Feind nachdem
die offizielle Zeit mit 3'55 angegeben
wurde. Der villig zu Recht zuerkann-
te Refly wurde nach einem Gewitter-

' regen geflogen und da konnten sie

nur mehr 3'32.0 min erreichen,

Mit 3'23.4 konnten sie sich im zwei-
ten Vorlauf dann doch noch fiir das
Semifinale qualifizieren.

Wesentlich schlechter erging es da
dem schwedischen Team Gustafson
/ Olson { SWE ) die mit der inoffiziel-
len (richtigen) Zeit von 3'22 min den
direkten Einzug in's Semi geschafft
hatten, nach dem Refly aber nur
3'32.2 min notieren konnten und so-
mit durch Oberforderte Zeitnehmer
und Rundenzédhler um einen grofRen
Erfolg gebracht wurden. Auf einer
Europameisterschaft, die flr viele

| Sportler der Saisonhdhepunkt ist,

sollte soetwas wirklich nicht passie-
ren!

Unserem Team Fischer / Straniak
gelang gleich im ersten Lauf ein per-

- fekter Flug und notierten die beste
- Vortaufzeit mit 3'15,1min , eine Zeit




o Schont Getriebemotoren ¢ Problemlaser Einbau

minimale Anlauf- und n 45x29x14mm = 25g
Abbremszeit programmierbar o Empidngeranschluf montiert
o Pflegt lhre Aldws o Unempfindlich gegen KurzschluR
B er n 8” e S f&i‘ ”” fer de” einstellbarer Unterspannungs- Ausgang kurzschiuRfest
B I} Ip i f i l schuiz verhindert Tiefentladung o Schiitzt Empfangsanlage
o |deal fiir die meisten Modelle Optokoppler eingebaut
relza ste erﬁ e u 7-30 Zellen ® 100 Ampere o Einfach und sicher im Gebrauch
s {gillastfahig u EMK-Bremse Mikroprozessorgesteuert
... zum Bestpreis: S 1400,-*
Fordern Sie den A. ALBRECHT electronic

WeinstraRe 56 e A-3550 Langenlois
Tel.JFax: 02734/4515

Graﬁs Praspekt an!

Thermikversion des WM Siegers F3B Eagle 91 & 95
- Epoxifertigrumpf, keviarversicirk!

- computargeschriliene Schaumstoffkerne adachibeplank,
carbonverstérki

- hervorragende Leislungen fir Weltbewerb F3, Freizait

Technische Daten:

Spannweiie 3000 mm
Treglligelinhalt 58 dm?
Gewicht 2000 g
Profil RG 15

Weilere Modelle siehe Preisliste.

Harald Kalfeis - Am Blrke ngrabe

S

<
=
R

wm=y ¢ Linienfliige ab Wien / Salzburg / Graz / Linz / Ziirich
fp@% via Frankfurt nach Chicago und retour ( Lufthansa)
* Bustransfer Chicago-Green Bay-Chicago
* & Ubernachtungen im Hotel Hollyday Inn Green Bay
Basis Doppelzimmer mit Amerikanischem Friihstiick

Preis pro Person im Doppelzimmer ATS 77.900.-
Kinder im Doppelzimmer (mit 2 Erwachsenen ) ATS 5.000.-
Jugendliche bis 18 Jahren im Doppelzimmer { mit 2 Erwachsenen ) ATS 7.500.-

Verlangen Sie das detailierte Reiseprogramm oder buchen Sie gleich bei:

REISEBURO KUONI DORNBIRN TEL: 05572/2202372 FAX:05572/22553

\ tnpet Red. Prop MO J
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Der Bundesfachreferent Fesselflug berichtet

die wahrend der gesamien
EM nicht mehr (berboten
wurde!!!

Nitsche / Nitsche flogen,
nachdem sie im ersten
Lauf nach 68 Runden auf-
geben muBten (das Rad
lockerte sich und flog weg)
im zweiten Lauf trotz Pro-
blemen mit der Motorab-
stellung sehr gute 3'32,5
min. Damit verpassten sie
den Einzug in das Semifi-
nale nur knapp und beleg-
ten in der Endwertung den
sehr guten 15. Platz.

Nach der hervorragen-
den Vorstellung von Fi-
scher/ Straniak im Vorlauf
konnten wir uns berechtig-
te Hoffnung auf eine Final-
teilnahme der beiden ma-
chen.

1. Semifinale: Sich rasch &ndernde
Wetterverhiitnisse, verscharft durch
unnotig lange Wartezeiten zwischen
Training und Wettkampf, machten die
Motoreinstellung besonders schwie-
rig. So muBten sie, so wie etliche
andere Teams, um einen Motorscha-
den durch Uberhitzung zu vermeiden,
das Rennen nach 96 Runden been-
den.

2, Semifinale: Im zweiten
Semi schien dann alles zu
klappen, der Motar lief
perfekt, Pilot Fischer hat-
te seine beiden Konkur-
renten bereits 2-3 mal
gberrundet, als alle drei
Teams zeitgleich zum
Zwischentanken ihren
Motor abstellten.

Dadurch entstand eine
besonders heikle Situati-
on, Fischer konnte nicht
mehr wig geplant landen
und muf3te eine Schwebe-
runde fliegen,das Modeii
kam dadurch zu frih zum
Stillstand. Bis Mechaniker
Straniak das Modell an
den Startplatz und von |
dort wieder in die Luft §
brachte, war einfach zu-
viel Zeit verloren und die ;
durchaus mdgliche Final-
teilnahme dahin.

Trotz dieses

MiBgeschicks konnten sie eine Zeit
von 3'34,8 min erreichen und damit
noch den ausgezeichneten 7. Platz
im Endergebnis,

Das Finale: Bei ausgezeichneten
Verhdktnissen wurde das Finale als
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Europameister F2B "Sunnyboy" Lucianoe Compostelia

letzter Bewerb der EM geflogen.
Nachdem die sympatischen

Metkemeijer-Brider (NED) durch ei-
nen Propellerbruch bei einer Zwi-
schenlandung zuviel Zeit verloren,
konnten diese nicht mehr in die Ent-
scheidung eingreifen.

Die Ruf3en Titov/ Yugovspulten mit
perfekt eingestelitem Metor und erst-

klassigen Pit Stops das hart aber
trotzdem fair geflogene Rennen ab.
Die Englander Langworth/Campel
hielten mit threm sehr schnellen Mo-
dell lange mit, muften allerdings fest-
stellen dafi3 der Motor um eine Spur

{Fotos W H cinsenen)

zu mager eingestellt war und dadurch
gegen Ende des Rennens zweimal
Gberhitzte. Damit waren Viadimir
Titov und Victor Jugov einmal mehr
die verdienten Sieger.

Fischer/ Straniak 7. Plaiz bei der
EM in Hradec



Der Bundesfachreferent Fesselflug berichtet

F2D Fuchsjagt
47 Teilnehmer / 16 Nationen

1. L. Wakkerman NED |
2. N. Necheukhin RUS:
3. H. Osiman SWE|
6. R. Kénigshofer AUT
25. @G, Staffel AUT

S

Unsere beiden Piloten

Rudolf Kénigshofer und Giinter
Staffel, lieBen auf Grund sehr guter
Wettkampfergebnisse, die sie vor der
EM erflogen haben, Plazierungenim
Spitzenfeld erwarten.

Bei diesem Vorhaben wurden die
beiden vom bayuwarischen Legionéar
Peter Riickerl, der als Mechaniker
der beiden fungierte, tatkraftig unter-
stlitzt.

In der ersten Runde bekam Ginter
den Polen Z. Wif zugelost den er erst
im 2. Reflight nach einem auferst
ausgeglichenen Kampf besiegen
konnte.

Aber auch Rudi bendligte einen
Reflight um den unbekannten A.
Moiteni {(ITA) knapp mit 5 : 4 Schnit-
ten zu besiegen.

Uberraschend verlor in dieser Run-
de der Rufle B. Faizov, der als einer
der groBen Favoriten der EM galt,
gegen den Polen M. Braciak. Das
zeigt auch wie wenig bei siner sol-
chen Veranstal-
tung Sieg und Nie-
derlage auseinan-
derliegen.

Runde 2 : Giinter
verliert gegen den
Englédander
E.Turner, der un-
schénes britisches
Kamikaze-
Combat* zeigt, sein
erstes Leben. :

*Nach einem
Schnitt wird ein
Crash provoziert
und damit dem
Gegner die Mog-
lichkeit ebenfalls
ZU schneiden ge-
nommen.

Rudi besiegt die
Nummer 1 der
Deutschen A. Her- ;
bert ganz klar. :

Runde 3 : Ginter
verliert gegen den
Schweden M. Bluckert in einer se-
henswerten Jagt nach vielen Schnit-
ten auf beiden Seiten knapp sein

zweites Leben und war damit aus

dem Rennen.

Audi's  Gegner war mit
J.Schweinsberg ein weiterer deut-
scher, Und cbwohl dieser, durch sei-
ne guten Beziehungen nach RufB3-
land, momentan die schnellsten Mo-
toren der Gombat-Scene fliegt, hatte
er keine Mbglichkeit gegen unseren
Zwar langsamaer, aber taktisch bes-
ser, fliegenden Rudi zu gewinnen.

Runde 4 : Beim Kampf gegen den
Russen P. Ereklinsev hielt Fortuna
ihre schiitzende Hand Gber Rudi -
nach praktisch verlorener Jagt,
machten die Mechaniker des Russen
einen entscheidenden Bodenfehler,
wodurch dieser disqualifiziert wurde.

Runde 5 : In diesem Durchgang
schnitt Rudi bereits nach wenigen
Sekunden den kompletten Schwanz
an T. Mejzlik’s (CZE) Modell. Fiir ging
reine Defensiv-Taktik dauerte der
Kampf viel zu lange, und so konnie
der Tscheche ohne Probleme seine
zwei Schnitte anbringen.

Runde 6 : Im Kampf um sein zwai-
tes Leben erhielt Rudi den Schwe-
den H. Ostman zugelost. In einem
hochklassigen Kampf, der Szenen-
applaus der Zuseher bestitigte das,
wechselte die Fihrung mehrmals
zwischen den beiden - das bessere
Ende hatte dann allerdings der
Schwede, der in der SchluBwertung
den 3.Platz belegte, fiir sich.

Der 6.Platz von Rudi war aber ein
groBartiges Ergebnis !

Verdienter Europameister wurde
der HollAnder Loet Wakkerman der
mit einer phantastischen Jagt im
Finalkampf den Russen Nikolaj
Necheukhin besiegte.

Die gute Form von Loet zeigte sich
auch darin, daB er bis zur EM ,mit
einer Ausnahme; alle Wettbewerbe
gewinnen konnte.

BFR Walter Weinseisen

RUCKBLICK 1995

Neuer Osterreichischer Rekord

Klasse F2A {Geschwindigkeitsflug)

Beim internationalen Wettbewerb in
Lugoe di Romagna vom 8. bhis
10.Sept.1995 konnte der Tiroler
Franz Marksteiner seinen am
16.10.1983 mit 276,9 km/h aufge-
stellten Osterreichischen Rekord
verbessern.

Im ersten Burchgang des Bewerbes
setzte er mit 284,14 km/h eine her-
varragende neue Bestmarke!!!

Aber auch unser zweiter Speed-
flieger, Helmut Kofler, zeigte einen
deutlichen Aufwartstrend. Beim int.
Spreepokal in Berlin erreichte er am
25.9.1995 mit

Osterreichische Rekordhalter im Gesclwindigheitsflug
re. Marksteiner li. Kofler
Wir Gratulieren!



Der Bundesfachreferent Fesselfiug berichtet

280,8 km/h eine Marke die
ebenfalls klar (ther dem al-
ten Rekord liegt.

{internationale Erfolge
Klasse F2C
{Mannschaftsrennen)

Fiir das Salzburger Team
Josef Fischer und Hans
Siraniak verlief die Saison
1895 sehr erfolgreich. Sie
erreichten in Piennes (FRA)
einen 3. Platz, in Sebnitz
(GER) einen 2. Platz und in
Breitenbach{SUI) den er-
sten Platz. Dabei wurden
sogar die Hausherren und
Regierenden Weltmeister
Borer/Saccavino klar be-
siegt.

Einen der gréBten Erfolge
feierten sie aber mit dem Sieg beim
Saisonfinale in Lugo di Romagna
(ITA), denn diesen Bewerb konnten
sie seit 1992 in ununterbrochener
Reihenfelge gewinnen.

Auch das Team Nitsche/Nitsche
konnte neben sehr guten Plazierun-
gen in Breitenbach {(SUI) und Sebnitz
(GER) einen Sieg in Gyula (HUN) fei-
ern. Die Umstellung der beiden, der
Junior ist jetzt Pilot, der Senior Me-
chaniker, hat sich sehr bewéahrt.

VORSCHAU 1996

( Die Weltmeisterschaft der Fessel-
flugklassen findet im Juli 1996 in
Norrktping/Schweden statt.

Unsere Nationalmannschaft:

Klasse F2A: Kofler Helmut
Marksteiner Franz

Kiasse F2B: Wenczel Franz
Weinmann Erhard
Weinseisen Walter
(Mannschaftsfithrer)

Klasse F2C: Nitsche Heinz jun./
Nitsche Heinz sen.
Fischer Josef/Straniak
Hans

. A

Klasse F2D:Konigshofer Rudolf
Mihlparzer Markus
Staffel Glnter

Im Frihjabr 1996 soll es in Graz ein
von Adolf Hansemann organisiertes
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Speedmaodel] nach

gemeinsames Training der Kunstflie- | wyyor L andung™ mis ca. 250 ki

ger geben.

Vom 17. bis 19. Mai findet in
Kraiwiesen der internationale
Wettbewerb, in den Klassen
F2A, F2B u. F2C statt.

Die MBG-Radfeld veranstal-
tet das Tiroler Fesselfliegen, in
der Kiasse F2B,

Am 8. u. 9. Juni 18986 heuer
erstmals als internaticnalen
Wettbewerb.

Dieser Bewerb zihit
gleichzeitig als
Staatsmeisterschaft 1996.

Zum Saisonabschlufl wird
mitte September in Gin-
selsdorf/NQ in der Kiasse F2B
bzw. F2B -Anfinger wieder ein
NWI zur Austragung kommen.

ACHTUNG ! ;
Euer Bundestachreferent hat
gine neue Adresse:

Walter Weinseisen
Nr. 179 Breitenbach
6252 Brejtenbach

Bundesfachreferent
Walter Weinseisen mit seinem
newen Europameisterschafisnodell

Tel.: 05338/6439(priv.)

05338/2002302(dienstl.)



Osterreichischer Rekord im Fesselflug

Schoner Erfolg fiir
Salzburger
Fesselflieger

In Sebnitz { nahe Dresden ) fand
auch 1995 wieder ein internationa-
ler, zum Weltcup zahlender Wett-
kampf statt.

Unter 17 Teilnehmern aus 7 Natio-
nen konnte sich unsere Team-Race
Asse aus Salzburg gut in Szene set-
zen, Das Team Nitsche/Nitsche er-
reichte mit der guten Vorlaufzeiten
von 3,26.8 minden 4, Platz.

Noch besser war das Team Fischer/
Straniak, die mit 3,25.6 min das Fi-
nal erreichten und bei einem Regen-
rennen den 2.Platz belegten. In
derKlasse Combat stellte Osterreich
4 Teilnehmer, unseren bekannten
Rudi Konigshofer, Glinter Staffel und
die Junioren Markus und Armin
Mihilparzer. Kénigshofer belegte mit
Martin Mahlparzer den 6. Platz,das
ist far den jungen Markus ein groBer
Erfolg.Staffel belegte den 14. Platz
Armin Milhlparzer den 22. Platz

Goldpokal zum 4.
mal in Reihe

gewonmnemn !

Beim traditionalien COPA 'd" ORO
in Lugo konnten sich unsere Fessel-
flieger sehr gut behaupien. In der
Klasse Team-Race waren wie immer
Fischer/Straniak und dieses Jahr
auch Reinisch/Brandl und ein ge-
mischt ital./ésterr. Team Tomelleri/
Haselberger am Start.

Fischer/Straniak gelang es wieder
den begehrten COPA "d” ORO zu
gewinnen, zum 4. mal in Reihenfol-
gel

Mit diesem Ergebnis sicherte,
sich dieses Team den Sieg im
Weltcup 1995!

Reinisch/Brand! und Tomelleri/
Haselberger errgichten den guien 8.
und 9. Platz.

Zum ersten mal in der 32 jahrigen
Geschichte dieses Bewerbes wurde
auch die Klasse Kunstflug ausgetra-
gen. 19 Teilnehmer waren am Start.
Walter Weinseisen und und Erhard
Weinmann erreichte den 9. bzw 12.
Platz. In der Klasse SPEED waren
die Tiroler Franz Marksteiner und
Helmut Kofler am Start.

In der Gesamtwertung belegle
Marksteiner den 3. und Kofler den 5.
Platz.

Marksteiner konnte bereits im j
ersten Lauf mit 284,135 km/h einen
neuen oOsterreichischen Rekord
aufstellen.

Hans Straniak

Das Rekordmodell von Franz Marksteiner
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Prazisions-Fris-
Winkelschraubstock 80 mm
mit Zubehor im Keffer inkl.
Nutensteine/AKTION:

065 1.490,—

TISCHWERKZEUGMASCHINE
UNIVERSAL 3
mit &6-teiligem Zubehdrl
In echter Profiqualitét!
Siehe Bericht in prop 6/34
Nur 6S 16.200,—-

PRAZISIONS-DREHMASCHINE IKD

Spitzenweite 555/400 mm
Spitzenhthe 125mm
mitgehéretem Prismenbett

inkl. Spannfutter 125 mm.
Vierfachstahlhalter und Rédersatz fir
Zol- und metrisches Gewindel
IKD 400 S5 13.900,-
IKD 555 &S 16.900,-

AKTION: 4-Backen-
Drehmaschinenspanniutter
125 mm mit AuBen- und
Innenbacken in héchster
Préazision!

Nur 8% 1.790,-

Hobbytechnilk

A-4910 Ried im Innkreis
ThurnerstraBle 16
Tel/Fax 07752 - 82 667

TELLER-
BANDSCHLEIF-
MASCHINE for alle
Schisifarten, ideal fir den
Maodelibau

nur 68 1.560,—

Harizontal/Vertikal-Rundtische aus
hivchwertigem MehanitguB!
Schnecke geh#rtet und geschliffen,
Ubersetzungsverhéltnis 90: 1,
Arbeitstisch mit 360-Grad-Skala, Teilung
tiber skaliertes Hardrad mit Nonius
mdglich, Tischdurchmessar 150 mm

Nur 68 3.300,—

-

FLZ 275
Stabile Bandsige mit zwei
kugelgelagerten Metallaufrollen
mit Gummiauflage,
Aludruckgrufirahmen garantiert  Prazisions-Bohr-Frasmaschine MD 30
Festigkeit und Stabilitit der 32 mm Bohrleistung
Maschine. 76 mm Fréisleistung mit Messerltopf
Tisch: 290 x 290 mm Pinotenvorschub liber Handrad mit

Sl ser Noniusteilung
Schnlnh?he. 127 mm Massiver, exakter Kreuztisch
Neigung: 45 Grad 12 Geschwindigkeiten
Gewicht: 16 kg Werkzeugaufnahme MK3
Sehr leiser Lauf!

Motorieistung 1.5 W/
Aktionspreis: 5 2,480,

Tischgrane 730 x 210 mm
Gewicht 270 kg
Alitionspreis a5 12.200,-

Prézisions-Spannzangenset

Dekupiersige FZ-40 mit Spannzangenhalter

Prazise und stabil! Fir saubere Schnitte im _P_VC'KOffEF.__
ohne Nacharbeiten! Hublidnge 19 mm, Steilig G5 2.200,-
Schnittleistung in Holz 50 mm, Ausladung 15teilig 88 3.600,~

400 mm, Gewicht 20 kg, Lauft fast
gerduschlos, Juli-August-Aktion!
Nur 85 1.890,—

PRAZISIONS-DREHMASCHINE
FI 906 mit Untergestell

Spitzenhdhe 152 mm
Spitzenweite 915 mm
SpindeldurchlaB 40 mm
Millimetergewinde 0,256 mm
Zollgewinde 4-112 géng.

Zug-Leit-Schaltspindel, gehértetes
Primanbett!

Mit komptettern Zubehdr!

Gewicht 310 kg

Spindelstockgetrieb, Varschubgetrieb
und SchloBkasten im Olbad laufend.
Aktionspreis: 6S 49,900,

Taglich Post- und Bahnversand




der Bundesfachreferent Freiflug berichtet

Holzleitner ist

Bei der Freiflug-Weltmeisterschaft in DOMSOD Ungarn
konnte der junge sympatihsche Oberdsterreicher unter
109 Teilnehmern aus 37 Nationen den
Weltmeistertitel in der Kénigsdiziplin der Freiflieger,
der Klasse F1A- Segelflugmodelle, nach zweimaligen Stechen
errkdmpfen !

Es ist dies erst der 2. Einzeltitel nach dem schon Oskar Czepa 1951 in Bled/ Yougoslawien in dieser Klasse
erfolgreich war.

Vizeweltmeister F1A in der
Mannschaftswertung

Nur ein einziger Punkt in der Platzziffer trennte die F1A-Mannschatt,
Rudolf Holzleitner, Manfred Grineis und Helmut Fuf3, die alle
drei im Stechen waren vom
Mannschafts-Weltmeistertitel.

BFR Erust Reitterer

Herzliche Gratulation im Namen aller
Osterreichischen Modellflieger !

Ein ausfilhrlicher Bericht liber diesen tollen Erfolg fiir den dsterreichischen Modellflug in dieser Ausgabe
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der Bundesfachreferent Freiflug berichtet

MAGNET FLIEGEN AM PASSO COE

Da ich ohnehin Weltcupbewerbe,
einzige Ausnahme Karner,alm nicht
mehr besuche, weil auch die meisten
Wettbewerbsorte {iber 700 km von
Salzburg entiernt sind und es dort
dann meistens kaum ,gemitlich” zu-
geht, so habe ich mich schon ab 1894
entschlossen, nur noch FIE-Bewer-
be, wie den Arosa-Alpencup im Sep-
tember in der Schweiz oder den
Coppa Pas so Coe im Juni in Sddtyrol
bzw. die Bayrische Meisterschaft am
Hesselberg im Oktober zu besuchen,

Wie Arosa 1994, 1eider 1995 muB-
te der Arosa-Alpencup infolge 30 cm
Neuschnee entfallen,se war der Cup
Passo-Coe 1995 ein Volltreifer!t Nicht
nur deswegen, weil ich den 3.Platz
im Einzel und zuséizlich mit Dipl.ing.
Horst Nitsche (Landshut) den 3.Platz
in der ,Zweier Mannschaft unter 21
Teilnehmer aus 3 Nationen erreichen
konnnte, sondern weil es auch ein
sehr nettes Familientreffen war mit
Freunden, die man schon lange
kennt. Das Wetter am Vortag, Sams-
tag, 10.Juni versprach nichts Gutes
- @8 regnete in Norditalien, insbeson-
dere in Stidtyrol den ganzen Tag und
Einheimische sagten auch noch:
morgen am Wettbewerbstag wird es
kaum besser sein... Gott sei Dank es
wurde besser - schon um 0700 h friih
blinzelte zwischen schwarzen Re-
genwolken sogar die Sonne hervor,
es war jedoch bei +8° C viel zu kalt

“{ir diese Jahreszeit. Die tief hdngen-
den Wolken verschwanden den gan-
zen Tag nicht vollsténdig und wéh-

rend des letzten Durchganges reg-
nete es wieder, doch bald hérte der
Regen auf. Der Wind hieit sich in
Grenzen und erreichte nie mehr als
bm/sek. Leider kam auch Rcken-
wind auf, was im 3. Durchgang gang
zum Gedrange an der Startstelle
flhrte,als der Riickenwind ein wenig
drehte.Letzten Endes konnie dann
doch noch jeder Teilnehmer seinen
Flug absolvieren, obwohl es keine
Verlangerung der Durchgangszeit
gab! Das Fluggelénde am Paf3 Coe
liegt auf 1.600 m und ist relativ
schwer zu befliegen, da es unkal-
kulierbare Windstrémungen gibt, die
sich in der Richiung dndern kénnen.
Rechts und links gibt es zwar weit
auseinanderliegende Waldflanken,
ansensten ist es eine Ubersichtiiche
Almlandeshaft welche am unteren
Ende mit einem aufgelassenem ame-
rikanischen Militdrlager begrenzt
wird. Das Fluggelinde ist Uberall
nicht anstrengend zu begehen, es
gibt kaum steile Anstiege. Der Start-
hang ist ca.40 m hoch, gegen 0st bis
S{id abfallend.Der Frithling war hier
gerade voll heraufgezogen: Pracht-
voll blihte es hauptséchlich an der
Shdseite mit Troll Blumen, Enzian,
Schitsselblumen und Buschwindrts-
chen, auf den héheren Nerdhangen
schimmerte noch der Schnee... Mit
Maximal Zeiten von je 180 Sekunden
war man gut bedient, es ging auch
kein Modell verloren, obwohl es eini-
ge unvermeidbare \Wald-Landung ,,
gab. Auch ein Stechen war nicht not-

. wendig, da nur der Sieger Claudio

Bognolo aus Udine 5 valle Zeiten flog
! Folgaria, das sidtirolerische Viel-
gereut ist der nachstgelegene Ort,
von hier ist es dann nicht mehr weit
nach Rovereto - in Europa sicherlich
gut bekannt durch die Gedachtnis-
glocke am Malipieroturm fiir die Ge-
fallenen beide Weltkriege und dem
Kastell Ossario Dante in dem 8.000
Gefallene des ersten Weltkrieges
beerdigt wurden.

Von Salzburg nach Folgaria sind es
380 km, eine Strecke, die ich auch
mit meiner ,beleidigten” Wirbelsdule
noch gut verkraften konnte!

Obwohl mein Modell im letzten
Durchgang im Wald landete und eine
Bergungsaktion tber 1 1/2 Stunden
in Anspruch nahm, wurde bei der
Siefgerehrung auf mich gewartet !

Der Gabentisch im Hotel
«Sayonara" in Folgaria war Gbervoll
gedeckt mit wunderschénen wert-
vollen Pokalen und Wein Flaschen
vorm Besten! Aber damit noch nicht
genug, am Ende der Siegerehrung
lud der Veranstalter: die Modellflug-
gruppe ,Roverete” alle Teilnehmer
und auch Familienangehdrige zu ei-
nem Buffett ein, wo es allerlei Kdst-
lichkeiten der hervorragenden italie-
nischen Kiche ,selbstversténdlich
mit Bier und Wein oder alkcholfrei-
en Getranken gab. - Also rundherum
ein gelungener Wettbewerb zu dem
man gerne wieder kommmt !

Ernst Reitterer

gen.

Wetter " fiir uns Freiflieger.

'BFR Ing. Ernst Reitterer Freiflug in Salzburg

Im Jahre 1995 wurden im Bundesland Salzburg wieder einmal in 3 Freiflugklassen (F1A, F1B und F1E )
Landesmeisterschaften mit insgesamt 27 Teilnehmern vom LSV Salzburg unter der Leitung des BFR ausgetra-

Der Freiflug lebt davon, daB ein grofes Fluggeldnde zur Verfiigung steht. gerade in unserer sensiblisierten Zgit
wird dies aber immer schwieriger. Daher méchte ich mich einmal bei unserem "Ernstl" bedanken, daf er schon

+ vor ca. 10 Jahren dieses Geldnde in NuBdorf am Haunsberg, durch viel persénliche Vernandlungen mit den
Grundeigentlimern, dem Freiflug erschlossen hat. Jedes Jahr vor den Landesmeisterschaften besucht Ernstl, mit
Weinflaschen unterm Arm, alle Grundeigentimer ( nur Ernstl wei3 wieviel s wirklich sind ) und macht * Gutes

lch wilnsche Dir lieber Ernst viel Gesundheit und uns Freifliegern weiterhin Dein groes Engagemant, damit der
- Freiffug in Salzburg das bleibt was er ist !

Dietmar Piber im Namen der Salzburger Freiflieger

~
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.. und vieles mehr...
Wer anruit, erfahri es!
Wer es kauft, hat es!
Néheres unter
0222/ 982 15 301

Wir haben etwas neues Il
Wer vorheikommt, sieht es!

it vielen interessanten Neuheiten:

QUICK SILVER - 1.6 Scale
Ultraleichtmodell,
Centaurus - Motorkunstfiugmodell (F3A 95);

Unser Lieferprogramm umfabt:

Gabelkdpfe, Lothllsen, Scharniere,

Fast-Fertig-Flugzeuge und Scale- Kugelgelenke, Tanks, Rader, Spinner,
Baukasten von Lanier: Elektrozahnradpumpe, Elektrostarter,
P-51; COMET; DART;STINGER;LASER; Gluhkerzenstecker, Bugréder,
EXTRA 300S: Kraftstoffschlauche, Kraftstoff-Filter,
Elektrorennboote von MRP: Gummiringe, Ruderhdrner,

MISS BUDWEISER; BUD LIGHT Luttschrauben, Klebezwingen,
ELEKTRO TUNNEL; Flugsimulator von Rudergesténge, elekironische

Dave Brown. .Leckerbissen” u.v.m.

Exclusiv-Vertrieb aus den USA:

Astro-Flight, Dave Brown Products;
Lanier; MRP; Proedge; Skynasaur-
Lenkdrachen; Zona

Erhaltlich im guten Fachhandel.
Fordern Sie den neuen KAVAN Farb-
Gesamtkatalog an:

! Vorname
Stralte
Piz/Ort

OAEC-Nr.

GK Maodelibau + Kopierservice

CHERT |

1140 Wien, Linzer Strale 65

B 0222/ 982 44 63 Fax: 0222/ 982 15 304
Montag - Fraitag 8- 12 und 14:30-18 Samstag 8 - 12 Uhr

ATS 70,- Schutzgebuhr sind anbei

1 in Briefmarken 1 per Euroscheck



fir Einkauf ab 6S 3.000,-

im Wert von

Pro Kauf kann nur 1 Guischein
anerkannt werden!

Gililtig bis 31. Marz 96

{ ] ﬂ E E Koranda Modellbau
1040 WIEN, Favoritenstral3e 72

Tel. (0 22 2) 505 1234

e —————————

N\ e e e e e e o e e e £ e

FLUG-, SCHIFFS-, AUTOMODELLE+DRACHEN Korandas STECKENPFERD

o ot e e

WOLLEN SIE IHRE MODELLBAUABTEILUNG AUFLGSEN? WIR KAUFEN IHR LAGER AUF. RUFEN SIE UNS AN. NUR HANDLERANFRAGEN ERWUNSCHT!

7 sltestenflugfahigen original Modellheli!
Auskinfte und Anmeldung: %g@%%
Manfred Plieseis Tel.06413/8477 §

|IODELLB

R FLUGWERFT OBERSCHLEISSHEIN
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Der Bundesfachreferent F4C berichfet

Liebe F4C & RC-
SC Piloten

In der Saison 1996 haben wir viel
in unserem Programm.

Zuerst die Termine:

08.-09. Juni 96 NWI-FAC und RC-
SC bis 20 kg in Gnas/STMK

29.-30. Juni 96 NWI-F4C und RC-
SC bis 20 kg und Impellerklasse
Enns/00

23.-24. Juni 96 NWI-F4C OM.96
RC-SC bis 20 kg in Zistersdorf/NO

22.-26. Juni 96 F4C und F4C-X
Mlada Boleslav CZ

27.-28. April 96 Punkterichterkurs
F4C und RC-SC Gnas/STMK Nen-
nung bitte an Frau Lieb Tel.0222/
5051028/77

Mit Erscheinen dieser Ausgabe

gelten ab sofort folgende Anderun-
gen der MSO 1!

MSO- Anderungen 95.

6.1.5 Koeffizient (K-Faktor)

Wo ein K-Faktor (K) angegeben ist,
muni von O bis 10 einschlieBlich ge-
wertet werden. AnschlieBend wird die
Wertung mit dem K-Faktor (K) multi-
pliziert. Halbe Punkte kdnnen bei der
Bewertung der Vorbildtreue und Bau-
ausfithrung vergeben werden.

6.3.3.c) - Offizielle Fliige

3. Ein offizieller Flug ist beendet,
wenn das Modell landet und stehen
bleibt; ausgenommen wéhrend der
Figur 6.3.7.M. , Aufsetzen und Abhe-
ben" {Touch and Go).

6.3.4.d) - Flugzeit

d) Dem Wetthewerbsteilnehmer
sind 14 Minuten bei sinemkunstflug-
tauglichen Vorbild gestattet, oder 17
Minuten bet einem nicht kunstflug-
tauglichen Vorbild, um seinen Flug
durchzufiihren.

6.3.7 Wahlifreie Vorfiihrungen

Der Wettbewerbsteilnehmer muf3
nachweisen, dafl sein Prototyp nor-
malerweise jede gewéhlie Figur aus-
fihren konnte, besonders die Kunst-
ilugfiguren. Die Wahlfigurena), n), q,
rY und s)dirfen nur fir nicht
kunstflugtaug liche Flugzeuge ausge-
wéahit werden.

Die Reihenfolge der geflogenen
Figuren ist am Wertungsbogen ein-
zutragen. Jede Figur die nicht in der
angegebenen Reihenfolge geflogen
wird,wird mit Null (0) bewertel.

6.3.7.v) - Wahlfigur “Wingover™
v} Wingover ....ocoecceneeenen. K=4

6.3.8 Bewertung {Flugpunkte)

Jede Figur wird wahrend des Flu-
ges von jedem Punktetichter mit No-
ten van 0 bis 10 einschlieflich und-
unter Verwendung von halben Punk-
ten, bewertet.

6.3.6.4 Sinkkreis 360 Grad
(Descending circle)

Aus einem geradlinigen, in gleicher
Hoéhe und parallel zu den Punkte-
richtern verlaufenden Anflug, fihrt
das Modell einen 360 Grad Sinkkreis
Uiber dem Landefeld, von den Punkte-
richtern weg und mit einer konstan-
ten niedrigen Drosseleinsteliung,
aus, der in der Maximalhdhe von 6
Metern mit ginem geradlinigen und
und in gleicher Hdhe und in Verlan-
gerung der Einflugachse verlaufen-
den Ausflug endet.

Abbildung 5

Fehler:

* Drehgeschwindigkeit nicht gleich
bleibend.

* Sinkrate nicht gleichmaBig.

* Drosseleinstellung nicht konstant.

* Kein merkbarer Héhenverlust.

* Modell sinkt nicht auf 6 Meter
Héhe herab.

* Kurs beim Ein- und Ausflug nicht
gleich.

V. Wingover {(Hochgezogene Um-
kehrkurve}

Aus einem graden Anflug soll das
Modell einen beinahe vertikalen
Steigflug ausfihren und anschlie-
Bend eine 180 Grad Umkehrkurve
nach links oder rechts ausfihren und
schiiefdlich mit einem geraden und in
gleicher Héhe und am gleichen Kurs,
jedoch entgegengesetzt zum Anflug
verfaufenden Ausflug, die Figur be-
enden.

Fehler:

* Modell hilt nicht die korrekte Flug
lage ein.

* Modell (iberzieht.

* Mcdell fliegt nich in der richtigen
Hohe und auf dem richtigen Ab
flugkurs aus der Figur.

6.3.6.10 Vorbildtreue im Flug
(Realism in Flight)

Das Modell muB3 nach seiner vor-
bildgetreuen Geschwindigkeit und
seinem Flugverhalten bewertet wer-
den, z. B. die Tendenz mit angeho-
bener oder gesenkter Nase zu flie-
gen, weiches Steuern, das Motor-
gerausch und die Art, wie das Mo-
dell zwischen den Figuren fliegt. Das
Madell mu3 gut getrimmt sein und
keine Zeichen von Unstabilitat zei-
gen.

DCie Punkterichter vergeben die
Punkte nach folgenden Richtlinien,
wobei die Eigenheiten des Prototyps
zu beachten sind:

"} Motorengerdusch (Klang, Ab-
stimmung) .....oovvveeen. K=2

*} Fluggeschwindigkeit des Model-
88 e K=3

*} Flugsatbilitdt und Trimmung
........................ K=2

*} GroBe der Flugfiguren und Ele-
ganz des Fluges ....... K=2

Anmerkung: Das Fehlen einer
Pilotenpuppe mulB3 zu einem Punkte-
abzug fiihren! (siehe 6.1.6 h)

6.3.6.11 Rechteckiger Landean-
flug {(Approach in Rectangular

Circuit)

Die Richtung des Landeanflugs,
links oder rechts, wird vor jedem
Durchgang unter Berticksichtigung
der Sicherheits bestimmunge fest-
gelegt. Der rechteckige Landeanflug
beginnt Uber dem Landefeld mit dem
Flug gegen den Wind, gefolgt von
einer Kurve von 80 Grad, einer Flug-
strecke querab zum Wind, einer zwei-
ten Kurve um 90 Grad, einer Flug-
strecke mit dem Wind, einer dritten
Kurve von 30 Grad und einer Flug-
strecke querab zum Wind, bei dem
das Gas zurlickgenommen wird und
das Sinken beginnt, einer vierten
Kurve um 90 Grad in den Wind und
einem geraden Sinkflug zum Aufsetz-
punkt. Die Figur gilt als beendet,
wenn das Modell vor der Landung
abgefangen wird. Wenn zutreffend,
sind das Fahrwerk auf dem Flug mit
dem Wind und die Klappen im richti-
gen Augenblick des Landeanfluges
auszufahren.

Sollte sich wahrend des Fluges die
Windrichtung so andern, dafi der
Landeanflug (iber die Zuschauer er-
folgen miif3te, so ist es dem Teilneh-
mer erlaubt, den Rechtecklande-
anflug vom Landeanflug (Abstieg) zu
trennen. Dieses Landeverfahren ist
vor der Ankindigung des Rechteck-
landeanfiuges bekannt-zugeben; der
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Rechtecklandeanflug ist jedoch par-
allel zur Punkterichterachse zuflie-
gen. Anstelle des Abstieges ist ein
niederer Vorbeifiug in einer Héhe von
drei(3)Metern vor den Punkterichtern
auszufuhren und die Maschine neu-
erlich in einen Kurzlandeanflug ge-
gen den Wind, jedoch entfernt von
den Zuschauern zu bringen. Der Lan-
deanflug beginnt dann in
drei{3)Metern Hdéhe und isi
abgeschlossen,wenn das Modell
zum Stillstand kommt.

Abbhildung 14
Fehler:

* Jede Héhendnderung wihrend

~ der ersten Flugstrecken querab
zum und mit dem Wind.

* Abweichung vom Geradeausflug
auf irgendeiner Flugstrecke.,

* UberméaBiger Gebrauch der Dros
sel beim Endanflug.

6.3.6.12 Qualitdt der L.andung
{Quality of Landing)

Das Modell wird weich abgefangen
und in die, dem besonderenPrototyp
eigene Fluglage, zur Dreipunkt-
landung gebracht, setzt auf ohne zu
springen und rollt bis zum Sfillstand.

Ein Flugzeug mit herkémmlichem
Fahrwerk macht normalerweise eine
Dreipunktlandung, wéhrend ein Flug-
zeug mit Dreibein- Fahrwerk zuerst
auf den Hauptradern landet und dann
weich mit dem Bugrad aufsetzt. Der
Chef-Zeitnehmer ist flr das Messen
des Abstandes vom Aufsetzpunkt
veraniwartlich und teilt den Punkte-
richtern mit, ob die Landung

*) zwischen den parallelen Lini
en, 100 Meter voneinander
entfernt oder

*y auBlerhalb dieses Feldes erf
olgt ist.

Fehler:

* Modell wird nicht weich abgefan-

gen.

* Modell setzt hart auf.

* Modell 183t wahrend der Landung

einen Tragfligel hangen.

* Madeli beriihrt mit dem Rand

bogen des Tragfliigels den Boden.

* Modell bleibt nach der Landung
nicht stehen,

* Modell macht keine Dreipunkt-|
andung oder, im Falle eines
Dreibeinfahrwerks, landet nicht

zuerst auf den Hauptradern.

* Modell kippt nach vorn.

* Modell rollt nach der Landung nicht

wie gefordert.

* Modell bleibt zu schnell stehen.
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Anmerkung: Eine Bruchlandung
wird mit Null (Q) Punkten bewertet.
Macht das Modell. aber eine gute Lan-
dung und kippt am Ende der Rollst-
recke auf die Nase, werden die
Landepunkt, welche andernfalls ver-
geben worden wéren um 20 % ver-
mindert.

Stand: OKTOBER 1985

MSO - Anderungen - 1996

6.1.6.].- Bemerkungen
wird Ubergewicht festgestellt,
werden O Punkte vergeben und das
Modell muB3 nach jedem Flug wisder
gewogen werden.

6.1.11 BONUS fiir modellspezifi-
sche Nachteile

Um bei ferngelenkten Modellen von
komplizierten Prototypen Nachteile
im Flug auszugleichen, soll der fol-
gende Bonus in Form von maximal
6% des totalen Flugergebnisses
zugesprochen werden.

TRAGFLUGEL: Bonus

Flugzeugen mit nach innen ge-
wolbten Flachen profil (Flugzeuge mit
Laminarprofil sind fir diesen Bonus
nicht berechtigt) erhalten ........... 3

MOTOREN:

Zwei oder mehr Motoren {auch
Manteltriebwerke) mit einem Zug-
achse/Spannweite-Faktor*) von zu-

mindest 0,15.......ccccvvvieeeine, 3
Andere mehrmotorige
Ausflhrungen ..........oooeivnnnn, 2

"\Der Zugachse/Spannweite-Faktor
wird wie folgt definiert:

Abstand der Zugachsen der dufler-
sten Motoren dividiert durch die
Spannweite.

ALLGEMEINES:

Das Vorbild ist vor Ende 1911

geflogen e, 2

Flugzeugmodell mit Steuerung
durch Verwinden der Tragfitigel (wie
beim Prototyp) ..ccccoeieeiiiiiieies 1

6.3.6.1 Start (Take-Off)

Das Modell mu3 am Boden mit lau-
fendem Motor stillstehen,ochne von
dem Piloten oder Mechaniker gehal-
ten zu werden.Danach erfolgt der
Start.Der Start muB geradeaus erfol-
gen. Das Modeit muB weich vom Bo-
den abheben und in einem Winkelst-
eigen, wie der Prototyp.

Der &Start ist beendet, wenn das
Modell zum Querabflug gewendet
hat.

Das Modell muB beim Start Klap-
pen verwenden, wenn dies beim Pro-
totyp auch Gblich ist. Dies sollte aber
im Ermessen des Piloten liegen,
wobei die Windstarke zu beriick-
sichtigenist.

Die Klappen missen nach dem
Start wahrend des Steigfluges einge-
fahren werden. Falls zutreffend, muf3
das Fahrwerk wahrend des Steig-
fluges eingefahren werden.

Abbildung 2
Fehler:

* Modeli wird von dem Piloten oder
dem Mechaniker vor dem
Anroflen festgehalten.

* Modell schlingert beim Anrollen
(geringes Schlingern kann
bei langsam fliegenden Prototy
pen erlaubt sein, wenn
richtig gegengesteuert wird).

* Modell habt zu frih ab.

* Startrolfstrecke zu lang.

* Modell mit herkdmmiichem Fahr
werk hebt nicht den Schwanz,
bevor das Hauptfahrwerk vom
Boden abhebt.

* Modell mit Dreibein-Fahrwerk ,ro
tiert” nicht {(d. h. das
Bugrad hebt nicht vor dem Haupt

fahrwerk vom Boden ab).

* Modell steigt zu steil.

* Falls zutreffend: Klappen werden
nicht benutzt, Fahrwerk
wird nicht eingefahren.

* Modell |&Bt beim Start einen Trag
fligel stark hangen.

6.3.6.2 Geradeausflug

{Straight Flight)

Das Modell macht einen Gerade-
ausflug von etwa 10 Sekunden oder
100 Meter Lange, was immer die
kilrzeste Dauer ist. Der Flug filhrt
Uber das Landefeld. Die Figurbeginnt
ungefahr fanf (5) Sekunden bevor
das Landefeld erreicht wird,

Fehler:

* Modell fliegt nicht geradeaus
(Zugestandnisse fir langsamere
Flugzeuge, die bei Wind leichte
Kurskorrekturen vornehmen
dirfen).

* Modell fliegt nicht in gleichbleiben

der Hdhe.

* Modeil fliegt nicht dber das Lande

feld.
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Abbildung 3 (Wort “Wind" und
Richtungspfteil streichen}

6.3.6.3 Figur Acht (Figure Eight}

Das Madell ndheri sich in einem
geraden und waagrechtenFlug auf
gingr Linie, die parallel zu der Punkte-
richterlinie verlautt, fliegt dann einen
Viertelkreis weg von den Punkte-
richter, gefolgt von einem 360-Grad-
Kreis in Gegenrichtung. Eine 270-
Grad-Kurve in die urspriingliche Flug-
richtung beendet die Flugfigur auf der
urspringlichen Einfluglinie. Der
Schnittpunkt (die Mitte der Flugfigur)
muB auf einer Senkrechten zur Ein-
fluglinie durch die Mitte des Lande-
feldes liegen.

Abbildung 4 {(Wort “Wind und
Richtungspfleil streichen)

* Modell beginnt die Flugfigur nicht
auf einer Linie
rechtwinklig zur Einflugrichtung

* Drehgeschwindigkeit nicht gleich
bleibend.

* Modell behk nicht die gleiche
Hohe bei.

6.3.6.4 Sinkkreis 360
(Descending circle)

Grad

Abbildung 5 {(Wort “Wind" und
Richtungspfleil streichen}

6.3.7.A: Chandelle {Chandelle)

Aus dem waagrechten
Geradeausflug macht das Modell
eine Kehre um 180 Grad im Steig-
flug weg von den Punkterichtern und
selzt seinen waagrechten Gerade-
ausflug in entgegengesetzter Rich-
tung fort. Die Steiggeschwindigkeit
muf3 der des Prototyps entsprechen.
Flugfigur nur fir nicht kunstflug-
taugiiche Modelle.

B. Ausfahren und Einfahren
des Fahrwerks (Extend and Retract
Landing Gear})

Das Modell néhert sich dem
Landefeld in einem geraden und
waagrechten Flug in einer Flughdhe
von nicht mehr als 1¢ Metern. Gut
sichtbar flr die Punkterichter wird das
Fahrwerk ausgefahren. Das Modell
fiiegt dann einen Kreis um 360 Grad
weg von den Punkterichtern und
wenn es wieder unmittelbar vor den
Punkterichtern fliegt, zieht es das
Fahrwerk ein und sieigt im
Geradeausflug.

Abbildung 7 {(Wort “Wind" und
Richtungspfieil streichen)

C. Ausfahren und Einfahren
der Klappen
{Extend and Retract Flaps)

Das Modell ndhert sich dem
Landefeld in einem geradenund
waagrechten Flug, in einer Flugh&-
he vor nicht mehr als 10 Metern. Gut
sichtbar flr die Punkterichter werden
die Kiappen ausgefahren. Das Mo-
dell fliegt danneinen Kreis von 360
Grad weg von den Punkterichtern
und wenn es wieder unmittelbar vor
den Punkterichtern ist, zieht es die
Klappen ein und steigt im Gerad-
eausflug.

6.3.7 P Flugvorfithrung{en} wie
vom Prototyp durchgefiihrt (Flight
Funktion{s) Performed by Subject
Aircraft.

Der Wettbewerbsteilnehmer mul3
beweisen, dafll diese Vorfilhrung
(Mandver) vom Prototyp ausgefihrt
wurde,

z. B. Riickenvorbeiflug, Schad-
lings-beképfungsflug, AuBeniooping
ete..Kursbestimmende Manéver wie
Kurven {z.B. Verfahrens- kurve)oder
Kreise etc. werden nicht bewertet.

Q. Flug auf einem Dreieckkurs
(Flight in TriangularCircuit)

Das Modell fliegt in einem waag-
rechien Geradeausflug biszu einem

Punkt (iber der Mitte des Landefeldes

und kurvt 80 Grad nach links weg von
der Punkterichterlinie, fliegi150 Me-
ter waagrecht geradeaus, kurvt dann
120 Grad in einen Kurs parallel zur
Punkterichterlinie und nach ungefahr
150 Meter und einer neuerlichen 120
Gradkurvebis zu einem Punkt (iber
dem Mittelpunkt des Landefeldes,
wobei es ein gleichschenkeliges
Dreieck vollendet. DasModell been-
det mit einer 60-Grad-Links-Kurve im
waagrechtem Geradeausflug und mit
gleichem Kurs wie beim Einflug die

Figur. Aus Sicherheitsgrinden kann

die Figur auch in entgegengesetzter
Richtung geflogen werden.

***Diese wabhlfreie Vorfihrung darf
nur von nicht kunstflugtauglichen
Modellen gezeigt werden.

Abbildung 10 (Wort “Wind"” und
Richtungspfieil streichen)

R. Flug auf einem Rechieckkurs
(Flight in Rectangular Circuit)

Das Modell fliegt in einem waag-
rechten Geradeausflugbis zu einem
Punkt diber der Mitte des Lande-
feldes, fliegt 75 Meter weiter, kurvt
90 Grad nach rechts, fliegt 150Meter
waagrecht geradeaus, kurvt 30 Grad
nach rechts, fliegt wieder 75 Meter,
kurvt 90 Grad nach rechts und noch-
mals 150 Meter zuriick iiber die Mit-
te des Landefeldes und beendet die
Figur mit einer 20-Grad-Links Kurve
und Abflug in der Einflugrichtung.
Aus Sicherheitsgriinden kann die Fi-
gur auch in entgegengesetzter Rich-
tung geflogen werden.

****Diegse Wabhlfigur darf nur von
nicht kunstflugtauglichen Modellen
gezeigt werden.

Abbildung 11 (Wort “Wind"” und
Richtungspfleil streichen)

S. Flug in gerader Linie auf
gleichbleibender Hohe (Hchstens
sachs (6) Meter) {Flight in a
StraightLine at Constant Height,
maximum 6 m)

Das Modell ndhert sich im
Geradeausflug auigleichbleibender
Hohe, die sechs (6} Meter nicht Gber-
steigen darf, fir eine Mindeststrecke
von 100 Metern, dann steigt es. Dies
ist im Wesentlichen ein Tiefflug.

****Nur itr nicht kunstflugtaugliche
Muster!

Abbildung 12 (Wort “Wind” und
Richtungspfleil streichen)

T. Flug in gerader Linie mit ei-
nem gedrosselten Motor

(Flight in Straight Line With One
Motor Throtteled)

Das Modell nahert sich im
Geradeausflug auf gleich bleibender
Hohe mit einem gedrosselten Motor
fur eineMindeststrecke von 100 Me-
tern, wonach dem gedrosselten Mo-
tor Gas gegeben wird und das Mo-
dell in den normalenFlug zurick-
kehrt.

****Dies Wahtfigur ist selbstver-
sténdlich nur fitr mehr motorige Mo-
delle bestimmt.

MSO Anhang 6D Seite 26 (Anmer-

kung zu den Kunstflug-Wahl-
figuren:) Komplett streichen.
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6.3.7.W) Neu - Rickenflug *Das Modell fliegt nicht einen gera- | ziehfahrwerk hat, muBB das gesamte
(Inverted Flight) den Kurs, Flugergebnis um 10% reduziert wer-
Modell macht eine halbe Rolle in *Modell gewinnt oder verliert Hohe. | den.
Rickenlage undwird gerade auf *Modell bleibt nicht fir die vorgese-
100m L&nge oder 10 Sekunden | hene Zeit in Rickfluglage. Ottg Schuch BFR-F4C.
imRAlckenfluglage geflogen, dann 10.Jin 1996
eine haibe Rolle ausdem Rilckenfiug 6.3.6.10 Vorbildtreue im Flug
und geht in den geraden Normalflug | (Realism im Flight) Hinzufligen bei
tber. Anmerkung-
Fehler: [ Jedes Modell welehes mit ausge-
*Die halben Rollen werden nicht in | fahrenem Fahrwerk fliegt, wohinge-
der selben Linie wie der Rickenflug | gen der Prototyp tatsachlich ein Ein-
ausgeflbrt.

H&W/ﬁjc Leistungs-HLG (::7

- extrem leichte Standardfldche (ca. 125 ©)
- sehr schnell gebaut

- leichtester GFK-Rumpf {ca. 42 @)

- Wettbewerbserprobt

Preis DM 198, .

Bezug in A: Fachhandel und bei Rainer Holzmann, Rordsisle. 172,
A-BO10 Graz, Tel/Fax (0043} 316681030,

Bezug in D/Sid: AModeilliug-Verlrieb Hans Karnitschinik,
Heimgartenstr. 19, 85716 UnterschleilBheim, Tel/Fax 089/3211774

dis medinizo

" INFO: Webra Modellbau, Industriestra8e 21, D-8588 Weidenberg
Webra Modellmotoren, Eichengasse 572, A-2551 Enzesfeld
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Osterreichischer HLG-Cup

95

Osterreichischer
HLG- Cup 95

Die dsterreichische Schleuder-
segler-Wettbewerbsszene 95 wurde
entscheidend gepragt durch die 1994
von AMERICAN KITS AND PLANES
ins Leben gerufene und 1995 mit den
drei weiteren Sponsoren

DYNAFLITE, AUFWIND und ELE-
MENTAR weitergefGhrte, grof3zigig
organisierte international offene
CUP-Wetthbewerbsserie.

Helge Chladrowa und Martin Wolf
von American Kits and Planes, un-
terstitzt durch unsere souveréne und
bildhGhsche Wettbewerbsleiterin
Claudia Sulzer aus Wien, haben der
auch in Osterreich schnell gewach-
senen HLG-Gemeinde die Arena ge-
boten, inder Leistungen erbracht und
verglichen, sowie Erfahrungen aus-
getauscht werden konnten.

Den JahresabschluB bildete der
3. Teilwettbewerb in Mooslandl bei
Hieflau an der steirischen ,Eisen-
straBe®. Bei herrlichem milden
Spatherbstwetter trafen sich zu die-
sem 2-tdgigen Wetthewerb ca. 30
Piloten aus Osterreich, Deutschland
und Kroatien, von denen die meisten
an beiden Sparten teilnahmen. Am
Samstag wurde die Kategorie Kata-
pultstart {27 Teilnehmer), am Sonn-
tag die Klasse

Wurfstart {25 Teilnehmer) geilogen
und jeweils getrennt gewertet.

tm Verlauf des Jahres sind bei den
3 zum Cup zahlenden Wettbewerben
(Kirchdorf, Wr. Neustadt und
Mooslandl), und bei einem weiteren
innerdsterreichischen Meeting in
Bockfliess immer wieder neue Na-
men auf den Spitzenrangen aufge-
taucht. Die Pioniere der Sparte HLG
in Osterreich sind eingeholt worden
durch eine wachsende Gruppe von
Neulingen, Jugendlichen und Quer-
einsteigern aus anderen Klassen, die
inzwischen Werfen, Fliegen und Sie-
gen gelernt haben.

Diese Tendenz deutet sich in der
Ergebnisliste von Mooslandl an: Ralf
Mittelbach aus Freystadt lief3 sich als
bester Werfer, brillianter Flieger und

Taktiker zwar den Tagessieg in der

Wurfstartwertung nicht nehmen - ein
hestens abgestimmtes Modell mit

lochgemusterter Styro-Balsaflache

und auffillig kleinem Kreuzisilwerk
war dauernd ,ganz chen” - aber
schon am 2. Platz zeigte mit Josef
Goldbrunner ein ,Neuer® energisch
auf, der als Bundesheer-Ausbilder in

HLG in schinster Form, beim "Moosland]” Bewerb 14.-13.10. 93

Rainer Holzmanns Modell " HATTRIC"

der MilitArsportart ,Mandgranaten- |

werfen (450 g)" schon in Bockiliess
und Wr. Neustadt mit 5. Platzen
durch seine Wurfdynamik auffiel.
Martin Berner auf dem 3. Plaiz der
Wurfwertung ist schen seit seinen
Erfalgen des Vorjahres (3. Plaiz

._yodellbaufachgasc af

Simprop electronic + Walter Claas GmbH & Co.
Ostheide 5 « 33428 Harsewinkel
Telelon {05247) 604-10 Telefax (05247) 504150{’9*

Wanse wird es endlich wieder
Sommer ! (Anm. Red)

Mooslandl 94) und der laufenden
Saison (mehrere 2. und 3. Plétze) ein
etablierter HLG-Sportler - auch bei
ihm bilden die atlethische Veranla-
gung und |gichte, eigensiabile, gut
beherrschte Eigenbau-Modelle zwin-
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gende Voraussetzungen fQOr
Wetthewerbseriolge.

Die Kategorie Katapultstart brach-
te unserem High-Tech-Kbnig Wolf-
gang Hdbinger aus Wien den langst
verdienten Erfolg, den er eine Woche
spéter mit dem 1. Platz beim
Schmeiss-Geier-Wettbewerb in Min-
chen noch Obertraf. Zweiter wurde
aus der leistungsstarken kroatischen
Delegation Damir Kosir vor dem Ver-
fasser Michael Bene.

Neben den schon wettbewerbs-
tlichtig hervorgetretenen neuen Sieg-
anwiértern ist an mehreren Standor-
ten Nachwuchsférderung betrieben
worden: Werner Stark hetreut Scha-
ren von oberésterreichischen Ju-
gendlichen und hilft ihnen als
Trainingsbegleiter mit seinem ,Volks-
HLG" KIS in Balsabauweise mit leich-
ten Standardfidchen zum begeister-
ten spielenden Einstieg in den
Schleuderseglersport . Sein ,Muster-
schiler” Klaus Schlémmer, {z.B. 3.
Platz in Kempten!), hat in seiner letz-
ten Saison als Jugendlicher schon
ausgewachsene Erfolge verbucht.
Raimund Kosel, aus irliheren Jahren
in anderen Klassen ein bekannter
Modellilieger, leistet in Niedertster-
reich als liebevoller und disziptin-
bewuBter Modellflugpadagoge aufop-
fernde Jugendarbeit in der Sparte
HLG mit ersten Wettbewerbsauf-
tritten seiner ehrgeizigen Buben.

Im Verein des Verfassers {SMC
Graz-Andritz) hat der dungunter-
nehmer Rainer Holzmann das KIS-
Konzept von Werner Stark weiter
entwickelt und bietet seinen
HATTRIC mit schlankem GFK-Rumpf
und Hochleistungs-Standardflachen
im Fachhandel an - so gibt es auch
in diesem Grazer Verein eine stabile
Gemeinde von l&ngst bekehrten jun-
gen und alteren HLG-Aktiven, die
sich nicht alle gleich bei Wettbewer-
ben zeigen, aber den Luftraum (berm
Héchwirt bef Graz gelegentlich inten-
siv verholzen. Nicht unerwahnt darf
schlieBlich Gerhard Niederhofers
Wirken bei der Union Eisenerz blei-
ben - in seinen Jugend-Sommer-
Camps wird inzwischen schon mehr
geschleudert als F3B trainiert.

Der letzte Jahresteilwettbewerb des
dsterreichischen HLG-Cups 95 wur-
de, wie schon in Wr, Neustadt und
Kirchdorf, an beiden Wettbewerbs-
tagen mit einem Gppigen Buffet zu
Lasten der Sponsoren AMERICAN
KIiTS AND PLANES, DYNAFLITE,
AUFWIND und ELEMENTAR abge-
schlossen, das ein Wiederkommen
1996 dringend nahelegt.
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HLG-Wetthewerb Kiefersfelden vinr. Claudie Sulzer, Wolfgang Hébinger
Peter Schdnmann, Werner Stark, Michael Bene, Martin Berner u. Gattin

Zwej starke Tvpen aus Oberdsterveich HLG-Piloten Stark und Baumgartner

Volle Konzentration vor dem Start! Raimund Kosel am Katapult

{ Fotos: Beae, Hoclhojor, Stark)
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Die Jahresauswertung der 3 Teil-
wettbewerbe brachte die 1994 gestif-
teten Wanderpokale in neue Hénde:
Martin Berner gewann durch seine
gleichméaBigen Leistungen die
Jahreswertung in der Kategorie Wurf-
start vor Josef Goldbrunner und Wer-
ner Stark - Ralf Mittelbach ging mit
zwei Siegen (Kirchdarf und
Mooslandl) leer aus, da er Wr. Neu-
stadt auslieB; Werner Stark, der Sie-
ger der Bavarian Open 94, hatte zu-
gunsten der Jugendarbeit die eige-
ne Luftflotte etwas vernachlassigt,
und machte den fiir die Jahres-
wertung fehlenden Sieg ausgerech-
net in Bockfliess, wo erst 96 fGr den
Osterreich-Cup gepunktet werden
kann.

Den Jahressieg in der Kategorie
Katapultstart gewann der Veriasser
Michael Bene - nach Siegen bei den
Sturmwettbewerben Kirchdorf und
Wr. Neustadt und dem 3. Platz in

Mooslandl ( zum Driberstreuen ge- |
lang auch noch in Bockfliess ein 2.

Platz).

Zweiter wurde der Vorjahressieger |

Peter Schénmann - seine HLG-Maus
(RG 15) macht beim Katapulistart
spektakulare Héhen; Drilter wurde
mit Martin Berner der Sieger in der
Wurfkategorie, der so seine Vielsei-
tigkeit und Leistungskonstanz unter-
strich. .

Fir 1996 sind in Osterreich 4 Teil-
wetthewerbe zum HLG-Jahres-Cup
vorgesehen, von denen wie heuer 3
Ergebnisse gewertet werden sollen.
Die dsterreichischen HLG-Wettbe-
werbe sehen grundsétzlich getrenn-
te Wertungen fir Wurfstart und Ka-
tapultstart vor. Frihjahrs- und Herbst-
weltbewerbe werden voraussichtlich
2-tdgig ausgeschrieben, die
Sommertermine lassen sich bei straf-
fer Organisation an einem Tag abwik-
keln, Auf3er den schon 1995 bewéhr-
ten Wettbewerbsstandorten
Bockfliess (NG im Marchfeld), Wr.
Neustadt (NO Militarflughafen auf
einem einzigartigen, horizontweiten,
natirlichen Trockenbiotop, mit h&u-
figen Starkwindwetterlagen) und
Moostandl {an der steirischen ,Eisen-
straf3e") wird noch ein Standort in
Obertsterreich oder der Steiermark
dazu kommen.

Ergebnisliste:

Kirchdorf 0.0,
22,.-23.4 .95

Bockiliess N.O.
11.6.95*

“zéhh nicht zum Cup

Wr. Neustadt N.O.
25.6,95

Moostandl STMK.
15.10.95

Jahreswertung:

HLG1
WURF

1.Mittelbach Ralf (D}
2.Berner Martin
3.Hocher Manfred
4.Hébinger Woligang
5.Kramer Helmut (D}
6.Stark Werner

1.Stark Wernar
2.8chénmannPeter
3.Berner Martin

4 Bene Michael
5.Goldbrunner Josef
6.Hdbinger Wolfgang

1.Stark Werner
2.Schdnmann Peter
3.Chladrowa Helge
4, Wolf Martin
5.Goldbrunner Josef
6.Berner Martin

1.Mittelbach Ralf (D)
2.Goldbrunner Josef
3.Berner Martin

4 Kursch Damir (HR)
5.Hébinger Wolfgang
6.Chladrowa Helge

1.Berner Martin
2.Goldbrunner Josef
3.Stark Werner
4.Hébinger Wolfang
5.Schénmann Peter
6.Planitzer Kurt

HLG2
KATAPULT

1.Bene Michael
2.Berner Martin
3.Mittelbach Ralf (D)
4,Schénmann Peter
5.Niederhofer Gerhard
6.Planitzer Kurt

1.Stark Werner
2.8ene Michael
3.Brandiner Christian
4.Schénmann Peter
5.Berner Martin
6.Kosel Raimund

1.Bene Michael
2.Brandtner Christian
3.Schénmann Peter
4 Hoébinger Wolfgang
5.Chladrowa Helge
6.Berner Martin

1.Hdbinger Wolfgang
2.Kosir Damir {(HR)
3.Bene Michael
4.Chladrowa Helge
5.Planitzer Kurt
6.Kosel Raimund

1.Bene Michael
2.5chénmann Peter
3.Berner Martin
4.Hébinger Wolfgang
5.Planitzer Kurt
6.Schuster Alois

Modellbau
Ing. F. Vidlak

Auto -Flugzeug - Heli

EsterhazystraBe 33
A-7000 EISENSTADT
Tel./Fax: 02682/61724

Wir hoffen auf weiter zunehmende
Beteiligung endlich auch aus unse-
ren westlichen Bundeslandern und
aus den jetzt schon interessierten
und préasenten Machbarldndern un-
ter der bewdahrten Wettbewerbs-
leitung von Claudia Sulzer.

Michael Bene

Modetlbau Vidlak
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Der Bundesfachreferent Antikmodeliflug berichtet

1996, 10 JAHRE OSTERREICHISHER ANTIK
MODELLFLUG

2

Klasse ARC 1b
Segelflugmodell
"Austria Meise"

Ein Grund mit Freude an diese Zeit
zurickzudenken.

Ein Grund des dsterreichischen
Maodellflugs inden Jahren 1877 bis
1960 zu gedenken.

1997 fgiern wir 120 Jahre Modell-
flug in Osterreich !

Nich{ nur unsere &lteren Mitglieder,
sondern auch viele Jugendliche sind
dem Reiz dieser Modelle im Fluge
erlegen. Ntirlich erfordern diese
Modelle einen héheren Bauaufwand
aber sie sind eine gute Alternative
zum heutigen

" Baukasten-Einheits-Brei"

Klasse ARC 3
Segler "FAFNIR II"
und "DFS REIHER"

Wenn auch nach Bauplan gebaut,
so ist doch jedes Antik-Modeil ein
Unikat. Dies gilt insbesonders fur die
Nachbauten manntragender Segel
und Motorflugzeuge.

Unsere Wettbewerbsregeln { MSO- DFS REIHER
RC-Antik 1994} sind bewunBt einfach
gehalten, um mit meBbaren Fligen
und Landungen zu " auBerstreit-Er-
gebnissen” zu kommen.

Der Antik-Modellflug ist aber auch
wegen der starken internationalen
Beteiligung hervorzuheben. Freund-
schaftstreffen auf der Wasserkuppe,
in Ungarn, Tschechien usw. werden
jéhrlich besucht.

In unserem Flugsport gibt es keine
nationalen Differenzen und auch kei-
ne nennenswerten Unterschiede in
der Regelauslegung.

Klasse ARC 4
Motorflugmodell
"GOLDHAHN"

Zum beseren Verstdndnis unserer
Klassen und fir aile Interessenten
soilen folgende Bilder helfen.

Ich hoffe in der Saison 1996 auch
neue Filoten begrafRen zu dirfen,

kommt zu uns " ANTIKEN" wir sind
jinger als lhr glaubt !

Klasse ARC G
Motorflugmodelle
"FW STIEGLITZ"

BFR Alfred Prax
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Der Bundesfachreferent Antikmodelifilug berichtet

Termine 1996 h

Klasse ARC7

Sondermodelle z.B.
Nurfliigler "SOVA 2"

{ Foros; o Prax )

27.-30.6.96
_ 10 Jahre OAMF mit internat.
Beteiligung Spitzerberg
Klassen ARC 1B,3,4,6
{Klassen siehe Bildteil}
27.-28.7. 96 Nationaler GAMF
Giinselsdorf
Klassen ARC.1B,3,4,6
7.- 8.9.96 Spitzerberg- Pokal
Spitzerberg
Klassen ARC 1B und ARC3

HeinestraBe 1
1020 WIEN

o MODELLPOWER  FUR » MODELLBAUER o
o Erscheint am 27.3.1996
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Sekunden-Kleherset
mit Handreiniger

je 1 Stiick Kleber, 20 g, mittel ~ dick — diinn
1 Aklivalor Spray

Original Futaba- Servus
HichstaiQiralltit 20 Beslp

QRIGINAL FUTABA - Standardgrife
3.0 %) Slelikratl mit Futabaansetius 159

1 Super Handreiniger

ORIGINAL FUTABA — mit Kupeltager
3,0 kg Stellkrall mit Futabaansented 2 239 .

Servotester

Emptanger Yello 5 Ryperhead
Preiswerte Ausfihrung ohne Gehduse mit
Schrumpfschlauch — unerlablich fifr prizisen
Servoeinbau und Test

mit Graupner/Fulaba Siecksystem

5-Kanal-Empfianger mit Graupner/Futaba Steck-
system in alierhdchster Qualitdt — enorme
Reichweite, 35 und 40 MHz — extrem i pa ey e
leicht und Klgin i 599,

FM-Ouarzdazu e 99,—
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Staootsmeisterschaft F4C (Scale)

Staatsm

Am 19. und 20. Aug. 1995 fand bei
sehr gutem Flug Wetter (fast kein
Wind} die STM. 1895 in der Klasse
F4C am Modell Flugplatz des MFC.
Zistersdorf statl. Zur gleicher Zeit
wurde auch die LM. v. NOE. in der
Klasse Semi-Scale durchgefihrt.

Insgesamt waren fiir die STM. 10
Piloten genannt. Am Wettbewerb
nahmen jedoch nur noch 6 Teilneh-
mer teil.

Dies ist eigentlich deprimierend,
wenn man den Aufwand und die Ko-
sten far eine derartige Veranstaltung
berticksichtigt. Es wird auch daher in
Zukunft ndtig sein, daB wir gemein-
sam wieder die Basis fUr ein gréfie-
res Teilnehmer Feld schaffen. Da ist
sicherlich nicht nur der BFR. gefor-
dert,

Durch die Durchflihrung der ande-
ren Teil Wettbewerbe waren jedoch
insgesamt 25 Teilnehmer am Start.
Dank des sehr guten Flug Wetier' s
konnten in jeder Kiasse 3 Flugdurch-
gange geflogen werden.

Neuer STM. in der Klasse F4C wur-
de Hansj6rg Hof Bauer aus Loeben
vor Karl Petz aus Salz Burg und

Peter Pirz aus St.Lorenzen.

Hansjorg Hof Bauer konnte seinen
Punkte Vorsprung von der Bau Be-
wertung knapp im Fliegen verteidi-
gen. Die Teilnehmer setzten fast alle
inre altbewerten Scalemodelle ein.
Neue Modealle in der Klasse F4C gab
es nicht zu sehen. ing. Knick zeigte
mit seiner 3 mot. Junker Ju52 wun-
derschéne Fliige.

Durch die Anwesenheit des derzei-
tigen Weltmeisters Viadimir Handlik
und des gesamten F4C-Nationalteam
der Tschechien, wurde die Veranstal-
tung sehr aufgewertet.

Vladimir Handlik erreichte in der in-
ternationalen Klasse mit seinem Trai-
nings Modell den 3. Platz. Insgesamt
nahmen aus der Tschechien 8 Mo-
dell Flieger an diesem Wetthewerb
teil.

Die Modell Flieger unseres Nach-
barlandes trugen auch am Samst
zum guten Gelingen des gemiitlichen
Abends wesentlich bei,
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Startvorbereitungen

Vladimir Handlik und

Gunter Ba rtosch sorgten flr die

Musik und gute Stimmung.

LM. von NOE. wurde Johann
Mifliner. Dahinter konnten sich Ing.
Herbert. Grinauer und Walter
Wittenberger - alle vom MFC.
Zistersdorf- plazieren

Am Samstag besuchte auch BSL.,
- Dr. Georg Breiner die Veranstaltung

ieisterschaft F4C (Scale) in
Zistersdort/

Der neue Staatsmeister Hans Jirg Hofbauer aus Leoben mit seinem
Erfolgsmodell Nieuport28

und zeigte sich sehr erfreut Uber die
hervorragende Organisation und
Durchfithrung dieser STM und dank-
te auch dem durchflihrenden Verein
hierfiir. Pankilich wurde am Sanntag
die Siegerehrung vom Bgm. Dir, J.
Hofstetter der Stadtgemeinde
Zistersdorf und BSL.-Stellv. W.
Zehethofer und dem LSL.v.NOE. M.
Hof bauer vorgenommen, Jeder Teil-




Staatsmeisterschaft F4C (Scale)

nehmer erhielt einen Bildband der
Stadtgemeinde Zistersdorf und klei-
ne Sachpreise, welche von zahlrei-
chen Firmen (l.Osterr. Spark.
Zistersdorf Modellbau
Schweighofer,Lindinger und der Fir-
ma Webra Modell Motoren) zu Ver-
fligung gestellt worden sind. Mein
perstnlicher Dank gilt allen Vereins-
mitgliedern und den Frauen des |
MFC. Zistersdorf, die 3 Tage grof3e
Muahen auf sich nahmen und hiermit
vorziglich fir einen angenehmen
Aufenthalt der Teilnehmer und Be-
sucher sorgten. Weiters méchte ich
BSL-Stellv. W.Zehsethofer, 1.SL.. M.
Hof Bauer fir ihren personlichen Ein-
satz und den Punktrichtern [Or ihre
Leistungen danken.

Bieibt nur noch zu bemerken, dai3
das Publikums Interesse fir diese
Veranstaltung sehr grof3 war und
auch dementsprechende positive
Beachtung in der Lokalpresse fand.
1996 findet die OM. in der Klasse
F4C und Semi-Scale voraussichtlich
in Zistersdorf und die nédchste STM.
in der KI. F4C 1997 in Gnas/Dieters-
dorf in der Steiermark statt. Ich hof-
fe, daB wir dann mehr Teilnehmer in
der Klasse FAC haben

Siegerehrung der Staatsmeisterschaften F4C in Zistersdorf mit allen
Funktiondren (Futos . Schucki

BFR Otio Schich

-

Aktivititen in der Klasse FIE Jahresbericht 1995

International wurden im Jahre 1395 ausgetragen:
1 Weltmeisterschait in SLOWAKIEN
6 Weltcup bewerbe in TSCHECHIEN, RUMANIEN, SLOWAKIEN,
DEUTSCHLAND und 2 WC in OSTERREICH
1 Ind. FIE Contest in TSCHECHIEN
1 Ind. FIE Bewarb in UNGARN
1 Ind, FIE Bewarb {24. Ind HERI-KARGL-CUP) in OSTERREICH
Bei allen 0. a. Bewerben war OSTERREICH vertreten (UM SC Kolibri
OBERGRAFENDORF), wobei bei den einzelnen Bewerben falgende Erfolge
far uns gebucht warden konnten:
Int. F1 Contest (CZE): 3. Platz im Stechen (DOTZL)
1. Platz in der Mannnsch. {DOTZL., SCHOBEL sen. jun.)
1. FIE WC {CZE) 1. Platz (AUST)
2. FIE WC {(ROM) 2. Platz (SCHOBEL sen.}
4, Platz (3C HOBEL jun.)
3. Platz in der Mannsch, (SCHOBEL sen., jun., DOTZL)
int. FIE Cup (HUN) 1. Plalz (MANG)
. Platz (HEISS)
. Platz (AUST)
. FIE WC {AUT) 2. Platz {(MANG)
, Platz in der Mannschaft
. FIE WC (AUT) 2. Platz {MANG)
. Platz in der Nat-Wert { MANG, AUST, SC HOBEL jun.)
. FIE WG (SVK): 4. Platz in der Mannschaft
. FIE WC (GER): 2. Platz im Stechen (5C HOBEL jun.)
. Platz in der Mannschaift (SC HOBEL jun., SCHNECK)
National wurden 3 Bawerbe durchgefiihrt. (LM 95, 2. nat. FC, FIE-NO CUP OST)

In Eigenschaft als Bundesfach-
referent fiir die Klasse FIE mdéch-
te ich es nicht verabsidumen, den
erfolgreichen Teilnehmern an den
0. a. Int. Wettbewerben meinen
herzlichen Dank fiir die unermiid-
liche Bereitschaft zu bekunden
sowie fiir die ausgezeichneten Lei-
stungen im FIE-Modellflugjahr
1995 meinen Dank auszusprechen.

BFR Wolfgang BAIER
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Osterreichische Meisterschaften RC-Hoang 2

RC-HANGFLUGMEISTERTITEL AN
JOSEF SANDTNER

Der OAeC veranstaltete am
8.u.9.Juli 1995 die Osterr. Meister-
schaft in der Klasse RC-Hang 2 (Zgit
fliegen) in Abtenau-Scnnleitenalm.
Als durchfiihrender Verein zeichne-
te, nun schon zum 3.Mal (1989, 1993
und jetzt 1995) die &rtliche Modell-
fluggruppe des Salzburger Luft Sport-
verbandes. 68 Teilnehmer, unver-
standlicher Weise nur aus 2 Bundes-
lander, Karnten und Salz Burg waren
gemeldet. Tatséchlich an den Start
gingen dann 59 Konkurrenetn mit 17
Mannschaften.

Am Samstag,8.7. um 1300 h wur-
de die Meisterschaft durch den
Bundesfachrefenten Ing.Richard
Gradischnigg erdffnet und danach 3
Durchgénge gefiogen.Die Sonne
brannte van einem beinahe wolken-
losen Himmel und es diirfte an bei-
den Tagen um die 30°C im Schatten
gehabt haben, doch der Hangwind
und dieThermik war dann nach an-
fanglichen schlechteren Bedingun-
gen, beinahe ideal. Dagegen konnte
am Sonntag,9.Juli nicht programmge-
méf3 begonnen werden, da es kaum
Hangwind gab und auch die Ther-
mik am Hang noch nicht ausgeprégt
war. Erst nach 12.00 h war es dann
elwas hesser. Gestartet wurde nun
nach umgekehrter Reihenfolge der
Startnummern und der Zeit Flug auf
120min, statt 180 min festgelegt. 2
Durchgénge muBten noch geflogen
werden, ehe die Meisterschaft be-
endet werden konnte. 2 Streich-Re-
sultate ergaben dann die Endwert-
ung. Peter Géliner { MFC Bergfalke)
hatte noch am 1.Tag gefihrt, fiel aber
im Endklassement auf den 9.Platz
zurtick. Lokal Matador Matthias
Wass, sieggewohnt auf vieien Wett-
bewerben, 2. am Vortag, Osterr. Mei-
ster 1988 und Vize 1991 muf3te sich
mit dem 8.Platz. zufrieden geben!
Durchgesetzt hat sich schlieBlich Jo-
sef Sandtner (MIFC-Lungau), der bis
dahin ein auffallig unauffilliges Mo-
dell zum Einsatz brachte, welches
unter Fernsteuer-Experten als sog.
“OHRWASCHEL-FLIEGER" gehan-
delt wird. Das Model! hat die Grund-
zlige des legendaren AMIGO NI, wel-
ches seine Tochter Isabella flog und
damit 1. der inoffiziellen Jugend Wer-
tung wurde. 2 Meter Spannweite und
Doppelknick, also die besagten Oh-
ren, hat das Modell, das auch mit ei-
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nem Holz Rumpf ausgestattet ist,
wobei zu bemerken wiére, daf3 keine
modernen Werkstoffe verwendet
wurden. Fluggewicht sicherlich unter
1 kg, demnach ideal fir die herr-
schende Wetterlage an beiden Ta-
gen. Sicherlich waren aber auch sei-
ne beinahen punkt genauen Landun-

Den Osterr. Hangflugmann-
schaftsmeister konnte vor Abtenau 1
und 3 MFC-Bergfalke 1 mit Franz
Giltick, Gerhard Glick und Gerhard
Eisl fiir sich entscheiden.

Dank gebihrt dem LSV-Abtenau
unter seinem Riegen Obmann Franz
Schiager der 18 Funktiondre aufbie-

L. Platz in der Mannschaft: MFC Bergfallke Ivirnd Gerhard Eisl, Franz
Gliick (2. einzehvertung) Gerhard Glick (3. Einzehvertung) row: o

gen entscheidend! Der 2, und 3.Platz
ging an Vate und Sohn Franz und
Gerhard Glick. Sie flogen, wie im-
mer, die Eigenkonstruktion ,Mistral”
von Franz Gliick. Spannweite um 3
m, einfache V-Form, Trapezfligel,
relativ dicker Rumpf, Profil Eppler
392 mod. Das Modell zeigte ein her-
vorragendes Flugbild, beste Gleit-
flug- und Langsamflugeigen-
schaften. Fluggewicht unter 2 kg,
universell einsetzbar, gleichgiltig ob
am Hang oder als Motor-und Elektro-
segler. Auch so manche andere
Teilnenlller karmen mit dieser Modell
Type an den Start!

Der Abstand des Siegers zum
Zweitplaziertent Franz Gliick betragt
nur einen einzigen Punkt oder 3 cm
Zielndherung und zum Drittplazierten
Gerhard Glick 5 FPunkte. Noch den
zehntplaziete Martin Dygruber (LSV-
Abtenau) trennen nur 22 Punikt zum
Sieger. So eng liegen die Spitzen
Pitoten beisammen! Jederder der
beiden Erstplazierten hatten einen
Tausender in der Wertung, wo hei
der Prittplazierte den Tausender nur
um 3 Zahler verfehite.

ten muf3te, um die Meisterschaft rei-
bungslos, ohne offiziellen Protest,
Uber die ,Buhne" bringen zu kénnen.
Auch der Bundesfachreferent fiir den
Hangflug Ing.Richard Gradischnigg
hatte als Wettbewerbs Leiter den
Bewarb im Griff und konnte mit sej-
ner ,ruhigen Stimme" so manchen
Piloten helfen seine ,Nervositit" ab-
zubauen. Stellvertretend fir alle
Funktionére sollen jene 4 Damen er-
wéhnt werden, die sich trotz Hitze in
den Dienst der Sache stefiten und
ihre Arbeit vorhildlich geleistet haben:
Maria Buchleitner,Silvia Gsenger,
Gudrun Késsner und die Tochter des
Obmannes Sahine Schiager,die mit
ihren 13 Jahren locker den Compu-
ter im Rechenzentrum bediente!
SchlieBlich muB auch der Sonn-
leitenwirtin und Grundeigentimerin
Marianne Hall der Dank ausgespro-
chen werden. Weiters ist nicht zu
vergessen die Salzburger Presse fir
ihre Beitrige, insbesondere aber der
ORF fur den Fernsehbeitrag in SALZ-
BURG-HEUTE (ber die Meister-
schaft welcher viel beigetragen hat
unseren Sport den Fernsehzuschau-
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NENNBLATT
fiir

STAATSMEISTEFRSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Kiasse:

Name: Ll
Adresse: L
Dauverstartnuemer._ _ _ . L ____
1. Frequenz: _ __ ___ ________ 2. Frequenz:  _____________

Mit der Nennung verpflichte ich mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten!

|

NERNNBLATT

Fiifir

STAATSMEISTERSCHAFTEN und ﬁSFIERRElCHESCHE_MIEESTERSCHAFTEN

Kiasse:

Name: e
Adresse:
Dauerstarthummer._ _
1. Frequenz:  __ ___ 2. Frequenz:  _ _ _ _ _ ________

Mit der Nennung verpflichte ich mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten!

Verein / Unterschrift / Datum Landessektionsleiter / Datum



STAATSMEISTERSCHAFTEN und ﬁSTEﬁRECHESgHE MEISTERSCHAFTEN

Klasse:

Name:  ________
Adresse: _ ___________
Dauverstartnuwweer.____ __
1. Frequenz:

Unterschrift
__________________________ weiteran _______ ______
Verein / Unterschift / Datum Landessektionsleiter / Datum
B - m s e e

~ NENNBLATT

fitr

STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Klasse:

Name: _________
Adresse: ________
Dauerstartnummer:
1. Frequenz:

Verein / Unterschrift / Datum Landessektionsleiter / Datum



MANNSCHAFTSNENNBLATT
Fior

STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Klasse:

Mannschaftsname: _ _ _ _ _ _ _ _
Teilnehmer4:
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Gsterreichische Meisterschaften RC-Hang 2

er ndher zu bringen. Das gemOtliche
Zusammensein am Samstag-Abend
auf der Sonnleitenalm bei einer Tomn-
bola mit Hauptpreis eines
Farbfenrnsehempiangers und Musik
mit Toni Erlbacher, leitete ein
Verbandsflug Uber den Raum
Abtenau und dem Wettbewerbs-
gelande der LSV-Motorsegelflieger
mit den Piloten Obmann Kurt Strobl
Alfred Schmitzberger und Hans Pe-
ter Jarolim ein.

Nach den dblichen Ansprachen be-
gann am Sonntag, bald nach Ende
der Durchgénge, unter den Klangen
der Trachten Musikkapelle Abtenau,
zusammen mit Bldrgermeister

Quehenberger die feierliche Sieger-
ehrung in Anwesenhiet des Ehren-
obmannes des Luft Sportverbandes
Salz Burg Ing.Rudolf Neubacher.
Dabei wurden bis zum 10.Platz wun-
derschdne Pokale vergeben und alie
5 Jugendliche mit Ehrenpreisen
bedacht.Die arsten 3 im Einze! und
der Mannschaftswertung erhielten
namens des OAeC aus der Hand des
Jurymitgliedes BFR Ing. Ernst
Reitterer Gberdies noch die wert-
volien Plaketten der Bundessport-
organisation, unterstitzt durch den
BFR Ing.Richard Gradischnigg und
Ing.Rudolf Neubacher.Die Siegereh-

rung endete mit der Bundeshymne zu
Ehren der Sieger.

Fiir alle, die gerne nach Abtenau
gekommen waren, ob Sieger oder
.Besiegte”, wird nur noch die Erinne-
rung an 2 wunderbare Hang Flugtage
unter Freunden und an die Osterral-
chische Meisterschaft 1995 bleiben,
denn eine weitere OM der Klasse
RC-Hang 2 wird es in Ahtenau kaum
mehr geben..,

BFR Ernst Reitterer

Anm. d .Red. Lelder war d leser A rlikel

{durch die Redaktionsumstellung verschol-

len. Ernst Reitterer hat ihn nochmals
geschrieben und hier ister, wenn auch
leider verspitet. Danke Ernst

Auszug aus der

Auszug aus der

Manschaft

2. LSV-Abtenau 1
3. L.SV-Abtenau 3

5. MFC-Lungau 1

Total 18 Teams

1. MFC-Bergfalke 1

4. MEC-Salzburg 1

ENDRANGLISTE EINZELWERTUNG

RG Name Verein LD
1 Josef Sandtner MFC-Lungau 8
2 Franz Gllck MFC-Bergfalke S
3 Gerhard Gliick MFC-Lungau S
4  Helmut Késsner LSV-Abtenau 3
5 Oswald Hajek MFC-Salzburg S
6 Gerhard Eisl MFC-Bergfalke S
7 Georg Hall LSV-Abtenau 3
8 Mathias Wass LSV-Abtenau 5]
9 Peter Gollner MFC-Bergfalke S

10 Martin Dygruber LSV-Abtenau 3

Total 59 gewertete Piloten

ENDRANGLISTE MANNSCHAFTSWERTUNG

Piloten
Glick/gGlck/Eisl
Kossner/Holl/Wass

Brandlehner/Pdlzleitner/Reiter

Hajek/Bacher/Stéllinger
Gfrerer/Sandner/Sandtner

\

Punkte
2963
2962
2958
2957
2947
2945
2944
2944
2923
2921

Punkte
8865
8845
8591
8513
8488

FLUGSCHULE FREY
Modellfachgeschaft — Helispezialist

Unterricht taglich nach Wunsch und Abmachung.
Einzel- oder Gruppenkurse fir Anfénger oder Fartgeschrittene
mit modernsten Gerdten fir; Hubschrauber,

Segeln: Windenstart, Schleppflug, Hang, Elektra, Fldche.
Eigener Flugplatz, Tuningcenter, diverse Helirimpfe.
Lackiarungen, bauen, Reparaturen, sowie professionelle
Airbrush-Molive jeder Art, werden auf Bestellung ausgeithrt.

Airbrush-Zubehdr und Kurse.

Fordern Sie unser kostenloses "Info" an.

Flugschule Freymanmn
5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,

Mobil-Telefon 0663/68 8§ 39

%ﬁARID

AT uansisngy-Tomews
— U Stroich

KYOSHO
HIROBO
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Weltmeisterschafisbericht F3B

F3B 1995 in

Die Weltmeisterschaft F3B 1985
wurde in Brasov/Rumanien ausgetra-
gen, Es starteten 24 Nationen mit ins-
gesamt 70 Teilnehmern, Unter ihnen
auch eine Mannschaft aus Siid Afri-
ka, die das erste Mal nach Abschaf-
fung der Apartheitspolitik wieder zu
einer WM zugelassen wurde. Weiters
kamen Teams aus den USA, Kana-
da, Japan, Argentinien,...

Das dsterreichische Nationalteam
bestand aus den Piloten {in alphabe-
tischer Reihenfolge)

Matthias Ebner,

Peter Hoffmann

Wolfgang Scheda.

Die Helfer waren Martin Khneisl,
Harald Michl, Robert Piss und Andre-
as Scheda. Teammanager war eben-
falls Peter Hoffmann. Der folgende
Bericht schildert unsere WM-Ge-
schichte in Tagebuchform.

Mittwoch,. 19.7.

Wir holen den VW-Bus von der Fir-
ma Wiesinger ab und rdumen die
Ausristung von Wolfgang, also Flug-
zeuge, Winden, Seile, Reparaturset,
etc., ein. An Getrdnken werden ca.
100l Eistee, 150] Scdawasser und
auch zwei Paletten Pampelmusen-
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Das Osterreichische F3B
Nationalteanvinr: HaraldMichl, AndreasScheda, MatthiasEbner, Wolfgang Scheda,
Peter Hoffinann, Martin Kneis!

saft verladen (letzterer fand auBer
unserem Wolfgang nur wenige Ab-
nehmer). Zur Sicherheit messen wir
die Winden bei Peter, um zu verhin-
dern, daR3 der innenwiderstand zu
hoch ist. Wir dachten, daB es besser
ist, den Innenwiderstand eher zu
klein als zu groB einzustellen. st er
in Ruménien zu klein, missen uns
die Veranstalter solange messen las-
sen, bis er paBt. Ware der Wider-
stand aber am Anfang Ober 15
mOhm, wirde es uns vielleicht nicht
mehr gestattet sein, an der Winde
herumzuschrauben.

Freitag, 21.7.
Um ca. vier Uhr kemmt Matthias aus

Tirol an. Der Treffpunkt war um 4.30
bei Peter in Brunn ausgemachi.
Schnell noch die Flugausriistung von
Peter und Matthias eingeladen und
nach einer stérkenden Tasse Kaffee
ging &s dann um 5.00 auf Richtung
Brasov.

Um 5.30 erreichten wir die ungari-
sche Grenze, wo wir - vielleicht auch
aufgrund unseres Schreibens vom
Agroclub - mit unserem doch recht
auBergewdhnlich aussehenden Ge-
pack ohne weitere Formalititen pas-

sieren konnten. Der Verkehr zeigte
sich bis dahin sehr ruhig, was sich
nach Budapest jedoch &nderte, Vie-
te langsam dahintuckernde Lkws ur-
zeitlichen Baujahrs erschwerten so-
woh| das Weiterkommen als auch
das Uberholen. Im ungarischen Hin-
tertand nahm die Verkehrsdichte all-
méihlich ab und die Durchschnitisge-
schwindigkeit stieg wieder Uber
50km/h. Gegen Mittag erreichten wir
dann die ungarisch-ruménische
Grenze. Nach Vervollstdndigen un-
serer Visa kamen wir chne weitere
Formalitdten oder l&ngere Wartezei-
ten Uber die Grenze.

Die erste Stadt in Rumanien, die wir
durchquerten, war Oradere. Der er-
ste Eindruck Gbertraf alles, was ich
bis dahin in Filmen Gber den (ehe-
maligen) Ostblock gesehen habe.
Rohre, die neben der StraBe gefihrt
werden, Fabrikshallen, die nur noch
von Rost zusammengehalten wer-
den, Fahrzeuge, die gerade noch ih-
ren letzten Atemzug aushauchen.

- Das Besle jedoch waren die Stral3en-

bahnen in Oradere. Diese elektri-
schen Bahnen benitzen die Schie-
nen scheinbar nur mehr als Orientie-
rungshilfe, die Tiren gehen nicht zu
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oder fehlen, und die Stromversor-
gung wird mittels Tau deaktiviert, das
von jedem Stromabnehmer herun-
terhangt und irgendwo angebunden
ist. Positiv Uberraschend waren zu-
néchst die StralRen. Diese waren as-
phaltiert, ausreichend breit und fast
nicht buckelig, dech das sollie sich
auch noch &ndern.

Die dann bis Brasov folgenden Ein-
driicke der Fahrt waren nicht mehr
besonders abwechsiungsreich. Man
sah immer wieder Fuhrwerke voll
beladen mit Heu mitten auf der Bun-
desstral3e, Dacias, Lkws, Busse. Ein
Bus hatte keine oder defekte rechte
Radfedern und fuhr auf gerader Stra-
Be komplett schief, ein anderer
schaffte es selbst mit [etztem Einsatz
an Rauch und Gestank nicht, einen
Berg zu Gberqueren, efc..

interessant ist auch der Fahrstil der
Ruménen. Sobald einmal kein Ge-
genverkehr zu sehen ist (auch wenn
das landschafisbedingt nur 50 od.
100 Meter sind), muB man damit
rechnen, tberholt zu werden (selbst
wenn man in einer Kolonne fahrt, die
langer ist, als man weit sieht). lch
schatze, dal wir in Hin- und Rick-
fahrt die Chance auf ca. 10 Unfélle
gehabt haben, wobei nur einmal der
*Huat” so richtig lichterloh gebrannt
hatte.

Nach (ber 16 Stunden erreichten
wir endlich Brasov, wo wirdann nach
nur kurzen Crientierungsproblemen
unser Hotei fanden und mit Uberra-
schung feststellten, dafi far die WM-
Teilnehmer eine 24 Stunden Uberwa-
chung der Parkplidtze gewahrleistet
wurde, far die einige Soldaten ab-
kommandiert wurden.

Trotz der anstrengenden Fahrt war
die Stimmung im Team sehr gut. Die
Uhren wurden eine Stunde vorge-
steflt und um 23.00 Ortszeit nahmen
wir nach ein Abendessen ein und leg-
ten uns erschépft in die sehr, sehr
bequemen Betten.

Samstag. 22.7.
Wir frihstiickten ganz gemiitlich um

9.00. Danach stand Flugfeld besich-
tigen und ein biBchen herumgurken
auf dem Programm. Das Flugfeld lag
ein paar Kilometer auBerhalb von
Brasov, ca. 10 Minuten mit dem Auto.,
Es war neben einer Flugzeugfabrik,
die sowohl Motorflugzeuge, wie auch
Militdrhubschrauber erzeugte. Das
ganze Geldnde wurde von Scldaten
rund um die Uhr bewacht. Der Platz
war eben, nur ab und zu entdeckte

"bezeichneten
"C"-Anlagen

Wiltkommen in Brasov.Darunter der Speiseraum Fotos: P.Hoffinann

45



Weltmeisterschafisbericht F38

man ein paar Disteln, die sogar “et-
was” festere Schuhe durchstachen.
Am Abend rdumten wir die Busse
dann so ein, dal¥ in Einem die

ganzen Flugzeuge und in dem An-
deren die Winden verstaut waren,
was in der Frith den Vorteil hatie, daf3
der ,Windenbus® gleich zu selbiger
Linie fahren und mit dem Windenaut-
bau begonnen werden konnte.

Am Abend streiften wir etwas im Ort
umher, eine FuBgéngerzone war
gleich ums Eck. Vielteicht noch zu
erwahnen wére es, dal die Wechsel-
stube, die in der Ndhe des Hotels war,
keine LLEl mehr hatte, nachdem dis
pkdtzlich und zahlreich auftauchen-
den WM-Teilnehmer den gesamten
Geldvorrat aufkauften,

Sonntag. 23.7.

Der israelische Wettbewerbsleiter
ZVICKA teilte sowohl die Nullrunde
wie auch die Windenkontrolle in zwei
Gruppen auf, die an zwei Tagen ab-
wechselnd stattfanden. Dies ent-
puppte sich als geniale Ides, da so
der StreB fiir die Funktionédre am Be-
ginn auf ein Minimum reduziert wer-
den konnte und der Ablauf fiir sie si-
cher leichter zu kapieren war.

Wir waran far Sonntag eingeteilt, die
Sender und Winden kontrollieren zu
lassen. Die Senderkontrolle ging
schnell vonstatien, doch bei den Win-
den gab es einige Probleme. Zuerst
hatten unsere beiden neuen breiten
Winden einen zu geringen Innen-
widerstand, dann brach auch noch
ein Relais, nachdem es bis jetzt jah-
relang gehalten hat. Doch wir konn-
ten alles so hinbiegen, bzw. reparie-
ren, daf es zu keinerlei Beeintrach-
tigung beim Material kam. So hatten
wir nach der ganzen Kontrollprozedur
auch noch Zeit, den Speediflug der
heute fiiegenden Gruppe anzusehen.

Montag, 24.7.
Heute waren wir dran, unsere Null-

runde zu absolvieren. Um 7.30 erfolg-
te die Senderabgabe und um 8.00
solite die Runde lasgehen, Um 9.00

erfolgte dann der tatséchliche Start | T
| Osterreich.

und die Reihenfolge der Aufgaben
war Zeit - Strecke - Speed. Am Ende
dieser nicht zum Ergebnis zdhlenden
Runde hatten wir die Teamweriung
gewonnen und-waren auch in der Ein-
zelweriung entsprechend gut plaziert.
Die Generalprobe verlief also zur
vollsten Zufriedenheit aller. Wéhrend
der Nullrunde begann Matthias' Win-
de Probleme mit der Bremse zu ma-
chen, die wir nachher jedoch dank
einiger Improvisationsarbeit wieder
flott machen konnten. Uberhaupt hat-
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ten wir nach diesen anfanglichen Pro-
blemen mit dem Material im Wettbe-
werb selber zum Glick keine solchen
Vorkommnisse mehr,

Um 19.15 war dann die offizielle
Erdfinung mit Einzug afler Teams auf

- den Hauptplatz, Eréffnungsreden von

Vertretern der FAI, sowie einiger Po-
litiker (z.B. Birgermeister). Danach

- wurden die Teammanager zurn Bdr-

germeister eingeladen, der Rest der
Mannschaften marschierie wieder in
Formation zurick zum Hotel.

Nach einem gemdtlichen Essen
besprachen wir noch kurz fir jeden
Piloten den Ablauf, wer was mach.
Dann nutzen wir die letzte Chance
auszuschlafen fiir die nachsten Tage.

Dienstag, 25.7.

Dieser war der erste Wettbewerbs-
tag. Der zeitliche Ablauf war typisch
auch fir die anderen Wettbewerbs-
tage.

Wir begannen mit dem Zeitflug, bei
dem es auler einer 9 Meter Landung
von Wolfgang keine Probleme gab.
Dann erfolgte der Speedflug und als
tetztes der Streckenflug, wo bei Woli-
gang eine Verwechslung des Signal
passierte, wir jedoch das Ergebnis
von 19:20 akzeptierten, da die Ge-
iahr der Verschlechterung bei einem
Refly im Vergleich zu den eingeb(fi3-
ten 50 Punkten zu grof ist, im Strek-
kenflug wére hier noch zu erwéhnen,
dapi wahrend des Streckenfluges ein-
mal die Winden umgebaut wurden
(nach Intervention des hollandischen
Teammanagers Joris ten Holt) und
chne das ein Start in diese Richtung
erfolgte, wieder zuriickgebaut wur-
den. Die Situation erinnerte mich an
Ungarn voriges Jahr, wo so gine dhn-
liche Situation auch vorkam. Mitun-
ter auch durch diese Umbauaktion
ging es sich nicht aus, wie geplant
vier Aufgaben an einem Tag zu flie-
gen. So brachten wir nur eine kom-
plette Runde durch. Nach Ende des
ersten Durchganges lag Peter in Fiih-
rung und den ersten Platz in der
Teamwertung belegte das Team aus

Mittwoch. 26.7.

Die Reihenfolge der Aufgaben lau-
tete in der zweiten Runde Zeit - Strek-
ke - Speed. Es war nachher noch
Zeit, den Zeitflug fir die dritte Runde
durchzufiihren. Es lief alles ganz gut,
auBer daB bei Woligang im Strecken-

- flug wieder einmal die Signale ver-

wechsell wurden, diesmal aber ein
indiskutables Ergebnis vorlag und
der Teammanager (Peter) Protest

einlegte. Wolfgang erhielt den Refly
und flog in einer Riesenbiase 25
Strecken. Man sclite meinen, das
waére mit 100 prozentiger Sicherheit
der Tausender. Leider jedoch nicht,
denn Marco Lorenzoni flog in dieser
Gruppe unglaubtiche 29 (1} Strecken,
was Wolfgang 140 Punkte kostete.

| Im Zeitflug startet der Schwede Pasi
| Vaisanen mit wahrscheinlich nicht

eingeschaltetem Modell (genaue Ur-

| sache unbekannt), hat einen Total-

schaden am Modell und auch noch
Glick gehabt, daB keiner verletzt
wurde. Nachdem Pasi im zweiten
Speed bereits einen Nuller produzier-
te, kann er diesen nun nicht mehr
streichen, was fiir die in der Team-
wertung als Favoriten geltenden
Schweden eine Katastrophe war.

Donnerstaq, 27.7.

Es wurden die Aufgaben Strecke
und Speed der dritten und vierten
Runde geflogen. Es gab den ganzen

. Tag keine schiechten Ergebnisse, bis

auf den Speedflug von Peter der drit-
ten Runde, denn dieser dauerte (iber
endlos scheinende 30 Sekunden.
Nachdem er einen Tausender in Zeit
und Streckenflug in dieser Runde
hatte, traf es ithn besonders hart.
Trotzdem waren die Siegeschancen
immer noch da, da ja die schlechte-
ste Runde gestrichen wurde.

Der Wind kam heute teilweise um
mehr als 90° von der Seite. Da eini-
ge Teams mit Handlaufseilen starte-
ten, der Wettbewerbsleiter diese ge-
fahrliche Startmethode jedoch nicht
gern sah, gestattete er, die Winden

| in zwei Richtungen auizustellen und
' wahlweise von einer der beiden

Windenlinien zu starten. Es war so-

' gar maglich, einen Refly in die ande-

re als die erste Startrichtung zu ma-
chen. Dadurch wurde der Ablauf zwar
sicherer und flotter, doch die Lande-
zonen flir Strecken- und Speedflug,
in denen man keine Strafpunkte be-
kam, wurden knapp, bzw. waren
schwer zu erreichen. So kam es vor,
daR ein Luxemburger im Speed die
Sicherheitslinie Uberflog und nach-
dem er im ,Saftey Area" landete,
noch 100 Strafpunkte kassierte.

- Waére er zu diesem Flug nicht ange-

treten, hétte er im Endergebnis um
100 Punkte mehr gehabt,

Freitag, 28.7.

Heute erfolgte der Zeitflug der vier-
ten Runde, sowie die komplette Finf-
te. Im Zeitflug der vierten Runde hat-
te Matthias eine Kollision in der Luft,
bei der der Rumpf geknickt und das
linke Ohr aufgeschlitzt wurde. Er be-
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Das Osterreichische Nationalteam erreichte den 3. Platz in der
Mannschafiswertung
cin schoner Erfolg fiir unseren Modellflugsport

kam eingn Refly, durfte das Modell
wahrend der Runde wechseln und
schaffte den Tausender. Die A-Ma-
schine wurde dann zwar behelfsma-
Big und nicht schon, jedoch fest und
zweckentsprechend vom Team repa-
riert, wobei ich hier wiedereinmal die
Modellier- und Reparierkiinste unse-
res Roberts hervorheben mochie.
Peter hat im vierten Zeitflug nur vier
Minuten, sechzehn Sekunden und
kann ab da nicht mehr Weltmeister
werden.

Dennis Duchesne legte heute im
Speedflug den schnellsten Speed
hin, den ich in meinem Leben je sah.
Die Zeit war unglaubliche 14,83
(Vierzehnkommadreiundachizig) Se-
kunden. Nach Ende der finften Run-
de liegt das Team Osterreichs an
zweiter Stelle der Mannschaftswer-
tung, dicht gefolgt vom Team aus
Deutschland. In Fihrung liegt das
Team USA, das nicht mehr einzuhoe-
len ist.

Samstag, 29.7.
Die sechste Runde wird ohne gro-

Be Komplikationen abgewickelt. Mat-
thias hat seinen einzigen grofBeren
Hacker im Streckenflug mit 25:16
gegen den Russen Schegolev. Die-
ses Ergebnis ist jedoch etwas ritsel-
haft, da der Russe angeblich einen
Refly machte. Wir protestiarten ge-
meinsam mit den Franzasen, doch

das Ergebnis wurde nicht geandert.
Wir konnten unseren Verdacht, daf3
der Wendemarkenrichter die Wen-
den des ersten und des zweiten Ver-
suchs zusammenzihilte, nicht bewei-
sen. Das Rennen um den Team - Vi-
zeweltmeister gewinnen leider die
Germanen. Hauptsachlich deswe-
gen, weil sie niedrigere Streicher
haben, und so in der letzten Runde
mehr Punkte gutmachen kénnen.

Am Abend rdumten wir bereits die
Busse so ein, wie wir auch herge-
kommen waren. Um ca. 22.00 kamen
wir dann bei einer Party am Flugfeld
an, bei der viele Spiele, Sketche und
gute Musik gespielt wurde. Schén,
dan das Modellfliegen {(noch) nicht so
kommerzialisiert ist, wie z.B. die For-
mel 1, und Mitglieder verschiedener
Teams und Nationen nach dem
“Messen des Kdnnens” noch gemein-
sam feiern kénnen. Um ca. vier fie-
len wir dann in die Betten und stan-
den erst am spaten Vormittag wieder
auf.

Sonntag. 30.7.

Den Sonntag nutzen wir zum
Nichts-tun, Tanken und um unsere
LEl loszuwerden, denn die darf man
coffiziell nicht aus Ruménien ausfiih-
ren.

Am Vormiitag stand eine Exkursi-
on in ein “Drakula Schiol” auf dem
Programm.

An dieser Exkursion nahmen aller-
dings nur Peter und Matthias teil.

Um 19.15 begann das Bankett mit
der Preisverleihung. Sieger wurde
der Amerikaner Daryl Perkins, derin
finf Durchgéngen nur 132 Punkie
abgab. Zweiter wurde der vorige
Weltmeister Denis Duchesne aus
Belgien, den dritten Platz belegte Ex-
Weltmeister Joe Wurts aus den USA.
Im Team war die Reihung USA -
Deutschland - Osterreich, wobei uns
die Germanen erst im letzten Durch-
gang Uberholten.

Um Mitternacht verlieBen wir das
Bankett und verabschiedeten uns bis
zum néachsten Wiedersehen.

Montag, 31.7.
Um 4.30 stehen wir auf, die Abfahrt

erfolgt um finf Uhr, Nach sechzehn
Stunden anstrengender Fahit errei-
chen wir sehr erschépft Wien. Aufler
far Matthias, der noch einen weiten
Weg nach Tirol vor sich hat, endet

hier die F3B WM 1335 mit einem Er-

gebnis, mit dem man im GroBen und
Ganzen zufrieden sein kann.

Resiimee

Es gab einiges Neues auf der WM.
Die Modetle hauptsachlich mit V-Leit-
werk, doch auch Modelle mit ande-
ren Leitwerksformen lagen ganz vor-
ne mit dabei: Joe Wurts (EAGLE )
Platz drei, Joakim Staht (Eigenbau)
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Platz vier (beide mit Kreuzleitwerk).
Die Modeile der Ostarreicher waren:
Matthias Ebner
ULTIMATE

Peter Hoffmann
ULTIMATE {modifiziert}

Wolfgang Scheda
ELLIFSE2 -V

Ganz aligemein mdéchte ich sagen,
dafi das Material selber immer weni-
ger dazu beitragt, den Sieger zu er-
mitteln. Bereits das zweite Mal hin-
tereinander wurde die F3B-WM von
einem Modell gewonnen, daf3 es in
der gleichen Form, wie es der Waelt-
meister fliegt, zu kaufen gibt. Seit der
Reglementierung der Winden sind die
Unterschiede am Material so gering,
daf3 man sie ebenfalls vernachléssi-
gen kann.

Wirklich entscheidend ist nur, wie
das verwendete Material an sich und
mit dem Team harmoniert. Als Bei-
spiel machte ich die Winden - Flug-
zeug - Seilkombination der Amerika-
ner nennen, die sich seit der letzten
WM am meistem mit diesem Thema
beschéftigt haben dirften. Sie ver-
wendeten Winden mit einem
Trommeldurchmesser, den wir wahr-
scheinlich nicht einmal bei Rlicken-
wind verwendet hitten {ca. BOmm).
Diesen Trommeldurchmesser ver-
wendeten sie allerdings immer. Das
Seil hingegen (ein japanischen Fa-
brikat) hatte nur einen Durchmesser
von 1,0 bis 1,1 Millimeter!! Unser mi-
nimaler Seildurchmesser lag im Ver-
gleich bei 1,3mm und ging bis 1,6mm.
Klar war, daf3 sie durch die dinnen
Seile auch einigen Aufwand hatten.
Nach spétestens zehn Staris wurden
die Seile abgespult und neue aufge-
legt - die Gefahr eines Seilrisses wire
sonst zu grof3 gewesen. Angesichts
eines 60.000,- Dollarbudgets der
Amerikaner fir diese WM stellte der
hohe Seilverbrauch jedoch kein Pro-
blem dar.

Unterm Strich betrachtet kann man
mit unserer Leistung durchaus zufrie-
den sein, zumal das Team in
dieseKombination das erste Mal fiir
Osterreich startete. Und - Dritter in
der Mannschaftswertung einer F3B-
Weltmeisterschaft mu3 man erst mal
werden. :

Harald Michi
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Daryl Perkins der newe F3B Weltmeister

Die Sieger: vinr.3.Joe WurtsUSA4, 1. Darryl PerkinsUS4, 2 Dennis
Duchesne BEL.
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ERGEBNISLISTE MANNSCHAFTSWERTUNG

Platz Team Punkte

1 USA

e PERKINS Daryl

e WURTS Joe
o SPENCER Randy 43517
12 Deutschland

e HORTZITZ Armin

o MOGN Josef

o GOEBEL Stephan 42353

3 Osterreich =

¢ HOFFMANN Peter

¢ EBNER Matthias

e SCHEDA Woligang 41930
ERGEBNISLISTE EINZELWERTUNG
Plat; Pilot Land 1L.DG 2.DG 3.DG 4.DG 5.DG 6.DG Ges.
1 PERKINS Daryl USA 2919 3000 3000 2951 2886 2998 14868
2 DUCHESNE Denis BEL 2873 2947 2960 2945 2727 2889 14624
3 WURTS Joe USA 2867 2935 2988 2844 2977 1956 14611
4 STAHL Joakim SWE 2044 2922 2724 2845 2845 2898 14454
5 HORTZITZ Armin GER 2957 2966 2876 2778 2528 2783 14360
6 ERIKSSEN Dan SWE 2643 2992 2586 3000 2742 2972 14349
7 HENNINOT Roland FRA 2725 2813 2998 1513 2947 2833 14316
8 WRIGHT Nic GBR 2850 2895 2860 2851 237z 2800 14256
9 HOFFMANN Peter  AUT 2985 2915 2568 2811 2796 2667 14174

MOGN Josef GER 2782 2742 2860 2883 2867 2782 14174

11 HANSEN Jan DEN 2814 2943 24H4 2619 2869 2915 14160
12 EBNER Matthias AUT 2882 2803 2926 2702 2802 2390 14115
13 LEGOU Franck FRA 2966 1932 2812 2623 2881 2803 14085
14  DONKER DUVVIS NED 2673 3000 2778 2996 1962 2621 14068
15 SPENCER Randy USA 2741 2844 2H6 2766 2960 2727 14038
16 SCOLARI Mario ARG 2930 2661 2817 2859 2835 2426 14002
17 JENSEN Jasper DEN 2507 2798 2869 2795 2813 2683 139358
18 CASADETI Paclo iTA 2643 246+ 2816 2829 2639 3000 13927
19 VAN DER GRAAF NED 2832 2973 2944 2543 2587 2496 13879
20  GOEBEL Stephan GER 2880 2465 2868 2840 2644 2727 13819
21  HALEY Steve GBR 2467 2524 2890 2842 2816 2735 13807
22 SCHEGOLEV Alexei RUS 2626 2762 2841 2664 2818 26208 13731
23 BINKERT Ruedi SUI 2880 2740 2758 2696 26t5 2731 13705
24  LORENZONI Marco ITA 2625 2900 2726 2634 2718 2704 13682
25  TSUJI Masami JPN 2749 2254 2705 2840 2864 2499 14657
26 SCHEDA Wolfgang AUT 2709 2670 2673 2815 2624 2774 13641
27 VAN PRAAG Eddy BEL 2745 2760 2629 +186F 2755 2838 13627
28 KUEBLER Thomas SUI 2861 579 2599 2726 2780 2638 13604
29 TEN HOLT Joris NED 2850 2538 2619 2836 24+ 2690 13533
30 ROMANUTTI Alberto ARG 2615 2758 2790 2558 2690 2466 13411
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F5B EUROPAMEISTERSCHAFT

in Oberpullendorf

22.- 29. Juli 1995

Der 1. MMFC Oberpullendorf fihrte diese Veranstaltung durch, nachdem
ein Jahr zuvor ein internationaler Wettbewerb, quasi als Probewettbewerb
erfolgreich tiber die Bithne ging. Und seit dieser Zeit begannen bereils
die Vorbereitungsarbeiten fir diese Europameisterschaft. Um es gleich
vorwegzunehmen, die Veranstaltung war in jeder Hinsicht ausgezeichnet
vorbereitet und nachdem auch das Wetter mitspielte, kann ber diese

Europameisterschaft nur das Beste berichtet werden.

Vor der affiziellen EM
wurden als Rahmenwettbewerbe die
Klassen F5B-10 (prov. FAI-Regeln
fur 10 Zellen), die Klasse RC-E10Q
(nat. Regeln) und als Probegalopp
die offizielle EM-Klasse F5B durch-
gefihrt. Diese Wettbewerbe liefen
unter der Bezeichnung 5. Int. Pan-
nonia Cup F5B.

5. Int. Pannonia Cup F5B

Programmgeman begann der Wett-
bewerb um 10:00 Uhr. Es war sehr
heif3, aber der Wind sehr bockig, was
sehr hohe Anforderungen an die Pi-
loten stellte. In der Klasse F5B-10
wurden 17 Wettbewerber gewertet,
darunter 9 Osterreicher, 2 Slowaken
und je 1 Teilnehmer aus Deutsch-
land, der Schweiz, Frankreich, Un-
garn, Tschechien und sogar ein Teil-
nehmer aus der Ukraine. Es siegte
der Osterreicher Martin Haller mit
1046 Punkten vor dem Deutschen
Adalbert Buchwald 1025 und Ger-
hard Steiner AUT, der mit nur einem
Punkt Rickstand den 3. Platz beleg-
te. Am Abend fand in dem am Platz-
rand aufgestellten Festzelt ein
Fliegerfest statt, mit Musik, Tanz und
recht viel Gemitlichkeit. Dem Be-
richterstatier wurde zugetragen, daf3
die letzten Festgaste, der harte Kern,
das Festzelt erst am friihen Morgen
verlassen haben.

Am Senntag ging es schon um 9:00
Uhr mit dem Wettbewerb weiter. In
der FAI-Klasse F5B starteten 48 Teil-
nehmer aus 10 Nationen - AUT, CZE,
SUl, GER, FRA, GBR, ITA, BEL,
NED, und SLK (an die neuen olym-
pischen Bezeichnungen missen wir
uns erst gewthnen), Es siegte der
Schweizer Routinier Urs Leodolter
mit 1246 Punkten vor dem Osterrei-
cher Herbert Aigelsreiter 1221 Punk-
te und dem 4 maligem Weltmeister
Rudolf Freudenthaler, der 1219
Punkte erflog. Aus der Klasse F5B-
10 wurde die nationale Klasse RC-
E10 herausgewertet, bei der Roy
Brditschka mit 1023 Punkten wvor
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Gerd Rosner 1002, und Ralf
Brditschka mit 989 Punkien als Sie-
ger hervergingen.

Die Siegerehrung fand anschlie-
Bend im Festzelt statt und wurde von
Frau Vizebiirgermeisterin Anneliese
Schmucker, assistiert von Obmann
Harald Hoiz-Behofsits und Manfred
Lex, durchgeflihrt. Es gab sehr schi-
ne Pokale fir die Sieger und
Sachpreise fur alle Teilnehmer.

Mannschafisfithrerbesprechung

Am Abend wurde es dann ernst; Es
fand die 1. Mannschaftsfihrer-
besprechung fir die EM statt. Anwe-
send waren die Mannschaftsflihrer
der 12 teilnehmenden Nationen aus
BEL, CZE, FRA, GBR, GER, ITA,
NED, POL, SLK, SUl und SWE, der
offiz. Wettbewerbsdirektor Manfred
Lex und sein Stellvertreter uns Start-
stellenleiter Heimut Kirsch (ehem.
Fachreferent der Elektrokiassen), der
techn. Direktor ONF-Delegierter Gott-
fried Schiffer und Obmann Harald
Hotz-Behaofsits, sowie die int. Jury
mit Werner Groth (Vizeprasident der
ClAM), Emil Giezendanner (Vorsit-
zender der Elektroffugkommission
der CIAM) und Alt-BSL Edwin Krill.
Es wurde Organisation und Ablauf
der EM besprochen und eventuslle
Unklarheiten beseitigt.

Montag, 24. Jufi
Die Europameisterschaft begann

am Montag, dern 24.Juli mit der Mo-
dell- und Akkukontrolie. Es wurden
die Modelle der Teilnehmer vermes-
sen und gewogen und Akkus und
Fernsteuerung genau Uberprift. Lei-
der gab es bei der Kennzeichnung
der Modelle noch verschiedentlich
Ungereimtheiten, bei Europameister-
schaften etwas verwunderlich. Eini-
ge Modelle entsprachen nicht genau
den Regeln und muBten noch in Ord-
nung gebracht und neu vermessen
werden.

OBERPULLENDORF
LYY
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Erdffnung
Die offizielle Erdffnung fand am

Hauptplatz statt, der mit den Fahnen
der teilnehmenden Nationen ge-
schmickt war. Die Nationen mar-
schierten ein und wurden einzeln
vorgestellt.

Es waren viele Ehrengéste gekom-
men, u.a. der Landeshauptmann von
Burgenland, Karl Stix, Mitglieder der
Landesregierung und des Gemeinde-
rates, an der Spitze Blirgermeister
Ernst Kulmann, der bei seiner Rede
recht schdne Worte {lr den Modeli-
flug fand: ,Der Modeliflug ist die
schénste Flugsportart!". Auch der
l.andeshauptmann und die anderen
Redner fanden schine Worte fur die
Veranstaltung, besonders der Sport-
landesrai des Burgenlandes, der sei-
ne Rede flieBend in Englisch vortrug.
Far den Aero Club sprach der Prési-
dent Alois Roppert.

AnschlieBend an die Erofinung gab
der Blrgermeister einen Empfang fir
die EM-Teilnehmer und Ehrengéste
im neuen Rathaus von Oberpullen-
dorf.

BPanach fand noch um 22:00 Uhr
eine spéate Mannschaftsfihrer-
besprechung statt, bei der die Ergeb-
nisse der Modellkontrolle prasentiert
und die Startlisten verteilt wurden. An
jedem Wertungstag eine Runde von
10:30 (wegen der noch niedrigen
Sonne im Osten} bis 13:30 und eine
Zweite von 14:00 bis 17:00 Uhr,

Dienstag, 25. Juli
Beginn der Wertungsflige zur EM

34 Teilnehmer aus 12 Nationen wa-
ren am Start. Rechizeitig waren alle
Modelle Regelkonform gemacht wor-
den und wurden noch in der Friih neu
vermessen, manche freilich mit einer
vergriBerten FlAche (GFK Streifen
an der Endleiste).

Es war sehr warm und der Himmel
klar, mdBiger, zeitweise auffrischen-
der Wind. Beginn: 10.30 Uhr. Der
Osterreicher Kurt Hainzl hat Start-
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nummer 1, erdffnet den
Flugwettbewerb und er-
zielte als ersten
Richtwert 598

Punkte. Der Durch-
gang lief chne Schwie-
rigkeiten ab, und die
Anzahl der geflogenen
Strecken wurde mit Ar-
gusaugen verfolgt. Die
Reihung in dieser Run-
de sah Freudenthaler
AUT, Leodolter SUI und
Scala FRA, je 29 Run- -
den und Landung im °
15m Kreis vorne. Stich-
probenweise wurden
von der technischen
Kommission die Medel-
le Oberpraft. :

In der 2. Runde schaff-
ten Lecdolter und Hainzl
je 30 Strecken und lan-
deten im 15m Kreis.
Freudenthaler schaffte
sogar 31 Sirecken,
rutschte aber bei der
Landung aus dem 15m Kreis. Wer-
tung nach den beiden ersten Runden:
1. Leodolter 1238, 2. Freudenthaler
1236 und Hainzl 1218 Punkte.

Mittwoch. 26. Juli

3. + 4. Runde

Welter wie am Vortag, eher noch
etwas warmer, aber die Stimmung bei
alien Teilnehmern und Funktionéren
recht gut. In der 3. Runde schaffte

Leodolter 30 Strecken, Hainzl 29
und Freudenthaler nur 28 Strecken

Die dsterreichische
Nationalmannschaft

und Platz 4. Zweimal 31 Strecken
schafften in der 4. Runde Leodolter
und Heinzl, Freudenthaler kam auf 30
Strecken, erreichte aber wie Heinzl
die maximale gliding time von

5:00 min.

Die Wertung nach 4 Runden: 1.
Leodolier 1888, 2. Freudenthaler
1866 und Hainzl 1861 Punkte. Es
geht also heif her in den vorderen
Réngen und fir Spannung in den

Ein schéner Erfolg fiir Osterreich!! Unser Team wird
Europameister 1995

nachsten Runden ist
gesorgt. Nach Been-
digung der 4. Runde
wurden 3 Proteste
wegen (berfliegen
der Sicherheitslinie
eingebracht, die we-
gen Ungereimihei-
ten in den Regeln
von der internat. Jury
positiv erledigt wur-
den (Refly vor der 5.
Runde).
Mannschaftswer-
tung: Zur Halbzeit
fihrt die osterreichi-
sche Mannschafi mit
5525 Punkien.

Dopnerstag,
27. Juli

Runden 5+ 8
Piinktlich wie im-
mer begann die 5.
Runde. Die Wett-
o bewerbsleiter Lex
und Kirsch haiten
das Heft fest in der Hand, und es lief
alles wie am Schnirchen. Das Wet-
ter liel3 nichts zu wanschen {brig,
auBer dal es wieder sehr heild war.
In dieser Runde lagen wieder
Freudenthaler und Leodolter mit je 30
Streckennd 626 Punkten an der Spit-
ze, gefolgt von Hainz! der ebenfalls
30 Strecken erzielte und es auf 623
Punkten brachte. Die 6. Runde
brachte eiwas Bewegung ins
Spitzenfeld. Wahrend Leodolter mit
30 Strecken wieder auf Platz 1 vor-
rickte, fiel Freudenthaler
mit nur 28 Strecken auf
Platz 5 und Hainzl eben-
falls mit 29 Strecken gar
auf Platz 12 zurGck (kein
Strom im Zeitflug). Auf die
Platze 2 und 3 rickten in
dieser Runde die beiden
Deutschen Schéaffer und
Wolter mit je 29 Strecken
auf Platz 2 bzw. 3 vor. Die
Gesamtreihung nach 6 ge-
flogenen Durchgéngen
sieht nun so aus: 1. Leo-
dolter 3753, Freudenthaler
3704 und Hainzl 3663
Punkte. Platz 4 belegt pun
der Deutsche Wilhalm
Schaéffer mit 3623 und
Platz 5 der Osterreicher
Herbert Aigelsreiter, der
z.Zt. 3599 Punkte hat. Die
beiden letzten Durchgange
7 + 8 lassen recht span-
nende Kampfe erwarten. Mann-
schaflswertung: Die 3 ersten Platze
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bleiben z.Zt. noch unverandert.
1. Osterreich 10966, Deutsch- -
land 10709 und Schweiz 10308

Punkte. '

Freitag 28. Juli
Runden 7 + 8

Am Freitag regnete es am frii-
hen Morgen sehr stark. Aber
schon wéhrend des Frihstlicks
lie der Regen nach und es
kahlte auch stark ab. Bis zum
Wettbewerbs-beginn hatte der
Regen ganz aufgehdrt und es
konnte, wie gehabt, der vorletz-
te Durchgang pinktlich begin-
nen.

Jetzt ist es aber an der Zeit,
auch die vielen Helfer wie
Streckenzéhler, Landerichter u.
a. lobend zu erwahnen. Dem
Veranstalter es gelungen, viele
junge Helfer als Mitarbeiter zu
gewinnen, und sie machten die

ihnen zugewiesene Arbeit so gut,
daf sie viel Lob von den Teiinehmern
ernteten. Nur 3 eigenverschuldete
Reflies bei insgesamt 272 Wertungs-
fligen waren von N&ten. Aber auch
das leibliche Wohl zustdndigen Mit-
arbeiter waren voll im Einsatz. Bei der
greBen Hitze betreuten sie unermid-
lich die vielen Wettbewerber und
Funktionére mit Speis und Trank. In
der 7. Runde hatte wieder
Freudenthaler die Nase vorn. Er flog
wieder 30 Strecken und erzielte 627
Funkte . Mit 30 Strecken und 625
Punkten folgte ihm Leodoiter auf dem
Fuf. Aigelsreiter flog 30 Runden und
erhielt 622 Punkte und Hainzl erhielt
bei 29 Strecken 614 Punkie.

Die nun alles entscheidende B. Run-
de verlief &uBerst spannend. Sie ge-
horte wieder Leodolter, der 635

i A )

Di{: Eumpm.-yeister 1 Q95 { Foios E .Krilf )

Punkte und 31 Strecken schaffte 31
Strecken schaffte auch Hainzl und
erhielt 634 Punkte. Freudenthaler
blieb bei 30 Strecken und 626 Punk-
ten. Endergebnis siehe Kasten.
Unser 3. Mannschaftsmitglied, Ai-
gelsreiter Herbert, belegte Platz 4,
und so wurde :
unsere Nationalmannschaft mit
Abstand EUROPAMEISTER 1995.
Nach Beendigung des Wettbewer-
bes wurde gleich am Platz die vor-
laufige Siegerehrung durchgeflihrt.
Danach wurde den zahlreich erschie-
nenen Zuschauern ein Schaufliegen,
und als eine Draufgabe im Festzelt
gine Weinkost geboten. Als es finster
wurde, gab es ein duBerst interes-

santes Nachtfliegen, undim Zelt wur-

de gefeiert.

Am Samstag fand ein Ausflug nach
Eisenstadt mit diversen Besichtigun-
gen, und anschlielend lud der

- Landeshauptmann zu einem gemein-
samen Mittagessen nach Oslip ein.
Mit dem Schiff ging es dann ven Rust
nach Mérbisch und ven dort mit 2
Bussen zurlck nach Oberpullendorf,
wo im Rathaus die offizielle Sieger-
shrung stattfand. Mit dem anschlie-
Benden Bankett wurde die Europa-
meisterschaft beendet.

Es war eine sehr gut organisierte
Veranstaltung, und die Teilnehmer
werden sicherlich noch gerne daran
zurdckdenken.

Alt BSL Edwin Krill

[2]¢3

1. Méa

ElLB

Es werden Flug, Auto und Schiffsmodelle prasentiert.
Weiters gibt es einen Modellflohmarkt eine Bastelecke
“fur Jugendliche mit Gewinnspiel und ginen

Modellflugsimulator. |

Offnungszeiten: 30. 1.96 14-18 Uhr, folgende Tage 9-18 Uhr
Interessenten fiir den Flohmarkt bitte unter Tel. 02743/25232 '
Reinhart Zeilerbauer meiden.

1z & 6.-8. April 199

USTELL
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Freiflug

1995 in
Ungarn

S@d,

Rudi Holzleitner, Osterreich, ist Weltmeister!

Als wir in diesem Jahr nach Domsdd
in Ungam zur Fretflug-Welimeister-
schait fuhren lag die Latte ziemlich
hoch. Bei der Weltmeisterschatt vor
zwei Jahren in Lost Hills in USA und
auch bei der Europameisterschaft im
letzien Jahr in Kiew, Ukraine, hatte
die dsterreichische Mannschaft sehr
gut abgeschnitten. In Lost Hills hat-
ten wir in jeder der drei Klassen ei-
nen Mann im Stechen, in F1A sogar
zwei, etwas was es schon
tangere Zeit ilir unser Team
nicht gegeben hatte. Her-
ausragendes Ereignis war
der viel umjubelte zweite
Platz von Manfred Griineis
in F1A, den er sich mit ei-
nem hetrlichen 7-Minuten-
Flug und einem sehr guten
Flug im enischeidenden
Duell im Morgengrauen
ehrlich verdient hatte.

Auch in Kiew hatten wir in
jeder Klasse einen Mann im
Stechen. Firuns herausra-
gendes Ergebnis war der
sensationefle 10. Platz von
Klaus Salzer in F1B, den er
mit seinen im Vergleich zu
den High-Tech-Maschinen
der Weltspitze doch recht
einfachen Flugzeugen her-
ausgeflogen haite. Speziall
hervorzuheben war auch
hier der Flug im 7-Minuten-
Stechen, der ohne Bremse in der ru-
higen Abendluft iber 11 Minuten dau-
erte.

Das waren Vorgaben, die schwer zu
ubertreffen waren, uns aber auch
Hoffnungen gaben, wieder ahnlich
gute Ergebnisse zu erreichen. Fir
Osterreich starteten in F1A die Rou-
tiniers Griineis und Fuss sowie Rudi
Holzleitner, der schon im Vorjahr
Klaus Salzer in der F1A-Mannschaft
abgeldst hatte. In F1B Helmut Pold
und der inzwischen auch in dieser
Klasse zum Routinier gewordene
Klaus Salzer, auBerdem Harald
Meusburger ein alter Modellflug-
fuchs, der aber noch nie an einer WM
im Freiflug teilgenommen hatte. In
F1C wie immer Reinhard Truppe.
Neu in der Mannschaft Gerd Aringer,
ein in Deutschland lebender Oster-
reicher, der sich schon in den letz-

ten Jahren im Freiflug einen Namen
gemacht hatte, aber erst kiirzlich dem
tsterreichischen Aero Club beigetre-
ten war. Mannschaftsfiihrer wie auch
in den letzten Jahren Wilhelm Kamp.
AuBerdem noch ein Hauichen von
Schlachtenbummiern oder wie es of-
fiziell heii - Supportern. Das Gelén-
de, auf dem die WM staitfinden
solte,die weite ebene Puszta sidist-
lich van D&msdd war uns von vielen

Preis-Leistungs-Verhéltnis klagten.

Sémtliche Mahlzeiten gab es in ei-
nem grofBen Zelt mit Helzb&nken und
Tischen am Rande des Flugge-
lindes. Gekocht wurde in einer Art
Feldkiiche direkt neben dem Zelt,
das hatte den Vorteil, daB das Es-
sen frisch gekocht war - die Qualitét
reichte von dirftig vor allem beim
Frihstlick bis z¢ sehr schimackhatft -
hatte aber den Nachteil, daB wegen

Bas dsterreichische FI14 Team vine. Manfired Griineis, Rudi

Holzleitner, Helinit Fuss
internationalen Weitbewerben in den
letzten Jahren gut bekannt. Gut be-
kannt war uns auch die etwas um-
sténdliche Organisation auf die wir
uns daher aber einstellen konnten.
Wir gingen frih zur Anmeldung und
zur Bauprifung und hatten dies dann
mik relativ wenig Zeitaufwand hinter
uns.

Wie sich nachher herausstelite hat-
ten wir Glick mit dem von uns ge-
winschten Quartier in Rackeve. Wir
wohnten alle zusammen in einem far
dortige Verhéltnisse recht ordentli-
chen Hotel direkt an der Donau. An-
dere Nationen waren zum Teil weni-
ger glicklich, manche waren ver-
streut in Privatquartieren unter-
gbracht, auch mit stark gebremsten
Komfort, so daf3 einige Ober das

der Langsamkeit der Zubereitung die
Mittagspause teilweise stark verl&n-
gert werden muf3te. Frisches Brat-
hendl ist halt doch nicht das richtige,
wenn mehr als 800 Leute schnell
abgefiitiert werden sollen.

Sowohl an den Trainingstagen als
auch wéhrend des Wettbewerbs
herrschte eine stabile Hochdruck-
wetterlage, so daf3 es sehr heil? aber
relativ ruhig war. Die beflrchteten
und haufig sehr starken Winde, die
z. B. vor 5 Jahren bei der Eurcpa-
meisterschait eine Unterbrechung
des Wettbewerbs erzwungen hatien,
gab es diesmal nicht.

Nun zum Wetthewerb: Als erstes
stand am Montag, 24.07. die Klasse
A auf dem Programm. Bei ruhigem
heiBem Wetter kdmpiten 109 Starter
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aus 37 Nationen um die Weltmeister-
krone. Nach anfénglicher Panik -
Grinefs hat i ersten Durchgang sein
Flugzeug beim Ausklinken zerrissen,
Fuss muBte im zweiten Durchgang
nach Herunterzishen wiederholen -
lief es fir Osterreich gut. Ein solides
Max folgte dem anderen. Nur einmal
im 6. Durchgang muBRte die
“Wachelmannschaft” ausriicken.
Gerd Aringer lief den ganzen Tag mit
jedem unserer 3 Flieger mit, hielt die
"Augen offeri, sah alles und hat s¢ si-
cher auch zum Erfolg beigetragen.

Alle drei Tellnehmer kamen ins er-
ste Stechen, das insgesamt 38 Teil-
nehmer erreichten. Fuss hat ge-
pumpt, Grlineis unterschnitten, ins
zweite Stechen kam nur mehr Holz-
ieitner mit 16 anderen. Das war schon
ziemlich schwierig, weil bei dem.spa-
i{en, tiefen Stand der Sonne thermi-
sche Effekte nur mehr sehr schwach
waren. Rudi schieppte weit hinaus,
hatte einen guten Start und einen
schdnen Flug, so dafl wir annahmen,
daB er relativ gut liegen miiBte. Die
Spannung war groB und schlieBiich
stellte sich heraus, das seine Zeit die
beste von allen gewesen war. Rudi
war Weltmeiter, das Hallo in der dster-
reichischen Mannschaft war gro3 -
noch gréBer, als auch die Nach-
kontrolle des Modells ergeben hatte,
daf alles in Ordnung war. Zweiter mit
rund 10 Sekunden Rickstand wurde
Holmbom aus Schweden, Dritter Ste-
fan Rumpp aus Deutschland, Griin-
eis war 21., Fuss 34. Der nédchste
Uberraschungseftekt war die Mann-
schaftswertung in der wir um nur sine
Platzziffer hinter den siegreichen
Russen Zweite vor den Rumdnen
wurden. Wir haben am Abend ein bif3-
chen gefeiert, aber nicht sehr inten-
siv, weil morgen ja der néachste
Wettbewerbstag war.

Dienstag, 25.7. war der Tag der
Klasse F1C, an dem fiir Osterraich
Truppe und Aringer starteten. Beide
kamen mit je sechs sicheren und ei-
nem Bauchwehmax ins Stechen. Im
5-Minuten-Stechen kamen beide
durch, im 7-Minuten-Stechen hatte
Truppe Uberlauf, ware aber auch mit
3/10 Sekunden weniger Motorlauf voll
gewesen. In der Wiederholung hats
nicht gereicht, auch Aringer konnte
die 7 Minuten nicht fliegen. Truppe
wurde 13., Aringer 23. In der Mann-
schaftswertung war natdrlich mit nur
2zwei Teilnehmern kein reprasentati-
ver Platz zu erreichen.

11 Teilnehmer erreichten das dritte
Stechen, 5 davon schafiten auch die
geforderten 9 Minuten. Wegen begin-
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nender Dunkelheit
wurde die Entschei-
dung auf den néch-
sten Morgen vetr-
schoben. Am
Abend gab es noch
eine Konferenz im
Zimmer des Mann-
schaftsfithrers we-
gen Spannungen
innerhalb des
Teams, flr die aber
eine WM nicht der
richtige Austra-
gungsort war.

Die  F1C-Ent-
scheidung am Mor-
gen des Mittwochs
gewann Bernard
Boutillier aus
Frankreich mit ei-
ner Sekunde Vor-
sprung vor Wang
Xiang aus China,
zwei Sekunden da-
hinter wurde Gill
Morris aus USA
Dritter. Titelverteidi-
ger Randy Archer
wurde mit 10 Sekunden Fluckstand
Vierter. Yon uns war niemand dabei,
es wurde aber berichtet, daf3 AuBer-

sichtkommen hinter B&umen bzw. im_ _

morgendlichen
Dunst bei der Ent-
scheidung eine ge-
wisse Rolle gespielt
hat.

Tagsilber fand bei
unverandert hei-
3lem und ruhigem
Wetter, aber ande- |
rer Windrichtung
der Wettbewerb in
F1B stati. Fir
Osterreich lief es
gemischt. Salzer
machte den ersten
Wertungsstart des
Tages und flog ein
sicheres schénes
Max dem 6 weitere
genauso sichere
folgten. Das war
einfach gut. Pold
und Meusburger
hatten je 5 Volle
und zwei Stopfer.
Meusburger hatte
vor allem mit tech-
nischen Problemen
zu kdmpfen. Sein
bestes Modell flog
ihm im dritten Durchgang mit nicht
ganz offener Bremse in der starken
Thermik davon.

Der neue dsterreichische
Weltmeister 95 FI1A4
Rudi Holzleitner

Gerd Aringer FIC "in Action”
belegte den 23. Platz unter
35 Teilnehniern '
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Das Stechen begann wegen einer
etwas komplizierten Staristellen-
verlegung relativ spét. Salzer flog im
5-Minuten-Stechen 21 Minuten, weil
der Zeitschalter stehengeblieben
war. Pascal ist mit dem Rad nachge-
fahren und hat das Modell nach fast
10 km Fahrstrecke tatsachlich wie-
der gekriegt. Die letzten Kilometer
des Riickholweges Ubernahm Trup-
pe und jagte mit seinem Auto in vol-
ler Fahrt unter gewaltiger Staub-
entwiclklung Gber den Platz und kam
5 Minuten vor Ende des zweiten Ste-
chens mit dem Modell an der Start-
stelle an. Klaus hat ganz am Ende
geworfen und machte so nach dem
ersten auch den letzten oifiziellen
Flug des Tages. Er hatte méglicher-
weise die 7 Minuten gepackt, dies-
mal funkiionierte der Zeitschalter
aber und hat bei 6 Minuten gebremst.
Lange Gesichter bei den Osterrei-
chern. Klaus wurde 13., Pold 68. und
Meusburger 75. Die Mannschalft lan-
dete auf dem 19. Platz. Das entschei-
dende dritte Stechen, das neun Mann
erreicht hatten, muf3te auch diesmal
wegen beginnender BaAmmerung auf
den nichsten Morgen verschoben
werden.

Gewonnen hat in der Fruh Jerry
Fitch aus USA vor dem Eurcpamei-
ster des Vorjahres Khrebtov aus
RuBland und dem Ukrainer Vivchar,
Auch wir sind wieder auf dem Platz
und suchen in der gleichen Hitze wie
die letzten Tage die davongefloge-
nen Flugzeuge von Meusburger und
Fuss, finden aber keines der beiden.

Am spéten Nachmittag war Sieger-
ehrung vor dem Prinz-Eugen-SchioB
in Rackeve an der Donau. Rudi
Holzleitner bekam den traditionsrei-
chen Nordic-Wanderpokal {iber-
reichi, den er 44 Jahre nach Oskar
Czepa als zweiter Osterreicher ge-
wonnen hat. Ein Band mit der Bun-
des-hymna hatten wir gleich nach
Rudis Sieg telefonisch beim Aero
Club angefordert, es wurde auch
gleich weggeschickt. Angekommen
ist es aber erst am néchsten Tag, so
dafl Rudi in der Stille auf seinem
Stocker! stehen muBte. Das war et~
was peinlich. Auch unsere F1A-
Mannschaft bekam flr den zweiten
Teamplatz einen Pokal.

Anschiiefend ging es mit Bussen
zu dem ziemlich verunglickten Ab-
schiuBbankett in Budapest. Das Es-
sen war zwar nicht schlecht, es gab
aber fast keine Getranke. Anfangs
konnte man nebenan noch welche
kaufen, das ging dann aber auch zu
Ende. Wir sind mit dem ersten Bus

verérgert zurlickge-
fahren. Zusammen-
fassend kann man
sagen, daf3 die du-
Beren Bedingun-
gen, sowohl was '.:
das Wetter als auch
was das Gelande -
belriffi, ausgezeich- .
net waren. Die Or- ;
ganisation wareher
schwach, sehr @
schlecht war die
praktisch fehlende
Information Ober
denakiuellen Stand
wihrend der
Wetibewerbstage.
Obwohl eine Com- -
puterfirma Sponsor
der Weltmeister-
schaft war hat die
Ergebnislisie, die
lUber Computer-
ausgewertet wer- ¢
den sollte, nie funk-
tioniert. Es war
nicht méglich tags- ¢
Uber etwas Uber
den Stand des Wetthewerbs zu er-
fahren. Erstaunlich war, daf3 die Jury
nichts dagegen unternommen hat,
obwohl der Sporting Code eine lau-
fend aktualisierte
Ergebnistafe
vorschreibt.

Fir Osterreich
war es eine sehr er-
folgreiche Welimei-
sterschaft. Von acht
Teilnehmern waren
sechs im Stechen.
Mehrere gute
Einzelplazierungen
wurden gekrént von
einem Zweiten
Teamplatz und
dem Einzelwelt-
meistertitel flir Budi
Holzleitner in der
Klasse F1A. '

PS: Aufgrund der
Erfolge hat BSL Dr.
Breiner das Budgsi
noch einmal um ein
guies Stlck aufge-
stockt.

Vielen Dank.

PPS: Fiir die Eu-
ropameisterschaft
1996 in Maniago,
Halien hat sich die
selbe Mannschaft
qualifiziert. Viel £rfolg!

Klaus Salzer F1B bei der
Startvorbereitung  ( Folos W. Kamp)

Die 2. in der WM-Mannschafis-
wertuing das dsterreichische

Wilthelm Kamp Manschafisfiilirer Team F14
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Diese zwei Plane sind von meinen
Modellen mit denen ich in Unrarn
Weltmeister wurde. Modell Nr. 17
wurde in den ersten siebe Durchgén-
gen geflogen und Modell Nr. 23 in
den zwei Stechfligen. Madell Nr.17
wurde 1931 von mir gebaut.und ist
ein universelles Modell das auch bei
viel Wind zum Einsatz kommt. Von
diesem Modell habe ich drei Flugzeu-
ge, die fUr verschiedene Wetterlagen
eingestellt sind. Modell Nr.23 wurde
heuer im Janner fertiggestelt und ist
um gineige Zentimeter langer und far
ruhige Luft gedacht. Meine Modelle
sind nach dem Namen meiner Frau (
Alexadra ) benannt, da sie immer bei
den Wettbewerben dabei ist und sehr
viel Zeit opfern mu3. Danke Alexan-
drall
Rudolf Holzleitner

Meine Weltmeisterschafis-Flotte (Foto: R Holzleitner)

_Ramer'Wunderl:Waldweg 1 2020 Hollabrunn
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Heli-Scale-Linz

Internationales Aufgebot der Heli-Scale-Spezialisten Linz 1995

Josef Buchner und Manfred
Ennsgraber aus Oberésterreich sind
mit Recht als die Semi-Scale-Pap-
ste in Osterreich zu bezeichnen.
Sepp Buchner veranstaltet mit dem
ASKO Linz 1996 nun schon den

4. GRAUPNER-HELI-SCALE-
BEWERB und hat diesen Bewerb
mittlerweile international etabliert. Ich
hatte die Ehre und das Vergniigen bei
diesen Bewerben als Punkterichter
dabei zu sein und kann nur sagen fir
alle Helipiloten ist der Besuch dieses
Bewerbes ein absclutes mul3. Beste
Organisation und wirklich gute
Freundschaft unter den Scale-Piloten
zeichnet diese Sparte des
Heliftiegens aus. Internationale Betei-
ligung aus der BRAD und der Schweiz
zeigt immer wieder die “ Rangstufe”
der heimischen Piloten und zeigt, daB
sie zu den Besten zdhlen. Bei Wett-
bewerben in der Schweiz und
Deutschland konnten Sepp und Man-
fred immer Spitzenplédtze erzielen
und gehdren mit ihren Moedellen zu
den Sieganwértern. Sepp's und
Manfred's Modelle sind ein
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modeitbauerischer Leckerbissen und
man muf3 sich wirklich wundern, dal3
sie mit diesen Modellen auch noch
wirklich fliegen,:bedenkt man den
Bauaufwand. Aber auch die anderen
Piloten scheuen. keine Miihe und als
oberstes Gebot steht die Liebe zum
Detail. Cockpitausbau und Piloten-
figuren sind Standard, funktionstlch-
tige Tlren, Turbinenattrappen, funk-
tionstichtige Seilwinden und absolut
getreue Bemalung und Kennzeich-
nung sind ein Muf3. Bei Spitzen-
maschinen sind sogar die Rotorkdpfe
und Anlenkungen fast Scale. Bei der
Flugbewertung muf das Modell ne-
ben einem vorgegebenen Programm
in der Kiir, jeweils dem Original ent-
sprechende Vorflhrungen zeigen.
Dies geht von rasanten Kunstflugvar-
fihrungen die Wolfgang Simon mit

seiner BO 105 perfekt zeigt bis hin

zu Bergungen mir Flugretter und Seil-
winde, Sepp’s und Manfred’s Spe-
zialitdt. Natdrlich ist das Interesse
der Zuschauer recht grof und beim
letzten Bewerh in Linz konnten an

beiden Tagen (Ober Tausend Besu-
cher gezéhlt werden.

Am 8. und 9. Juni 1996 ist es wie-
der soweit und die internationale Spit-
zenklasse  trifft sich zum
4.GRAUPNER-HELI-SCALE-
BEWERSB in Linz.

Mitmachen cder zumindest besu-
chen und Gusto holen ist flir alle
Helifans angesagt. Es lohnt sich wirk-
lich! '

Fiir alle Auskinfte und Fragen so-
wie Anmeldungen steht Euch Sepp
Buchner gerne zur Verfigung.

Manfied Dittmaver

Kontaktadresse:

Josef Buchner
Schmidberg 26

4491 Niederneukirchen
Tel. 07224/7402




Heli-Scale-Linz

Weolfeang Simon's BO 103 in "Action" er zeigt immer
antermberaubenden Kunstflug

Die Sieger von Ling mit iliven Modellen.
whinr. Manfired Ennsgraber,
Wolfgang Simon und Sepp Buchner

Auch besondere Spezialkonstruktionen sind
immer i bewundern.

Ein besonderer Leckerbissen war die Vorfiihrung des Schweizer Teams. Der Heli wird von
einem RC-Transporter gestartet, landet auf ihn auch wieder, die Bordwinde schlieflen sich
und Transporter mit Heli faliren von der Piste
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Scale aus dem Baukasten

FOKKER E Ill von Proctor
mit Seidel Stern Motor St 770

Vor ca. einem Jahr entschlo ich

mich, einen Seidel Stern Motor, veon
dem ich schon lange trdumte, zu kau-
fen. Nun stellte sich die Frage nach
einem passenden Moedell. Nach ei-
nem Anruf bei der Fa. Seidel erfuhr
ich, dal3 noch ein Bausatz der Fokker
E Il (spw. 254 cm) von Proctor auf
Lager ist.

leh holte den Bausatz und den
Motor nach ca. 5 Wochen Lieferzeit
persénlich bei der Fa. Seidel ab.

Bei dieser Gelegenheit zeigte mir
Herr Seidel seinen Betrieb und gab
mir jede Menge Tips zum Belrieb des
Motors. Jetzt ging es sofort an die
Arbeit.

Der Bausatz der Fa. Proctor ist Spit-
zenklasse und kann mit Recht als
Museumsbausatz bezeichnet wer-
den, Die Ubersichtlichen und in allen
Details hervorragend gezeichneten
Plane verdienen besonderes Lob.
Die Bau Anleitung in englisch tber-
setzte mir meine Tochter auszugs-
weise. Sdmtliche Beschiagteile sind
aus Messing und nach Bau Gruppen
sortiert in Sackchen verpackt. Teile
des Fahrwerks sind schon fertig ver-
totet.

Die Rumpflkonstruktion besteht aus
Buchenrundstidben und wird zur Sta-
bilitdt mit Seilen verspannt. Im vor-
deren Bereich ist der Rumpf mit Aloe
verkleidet, das ein besonderes Finish
verlangt. Einiges an Arbeit erfordern
auch die Flichen, denn durch das
diinne Hohl profil sind die Rippen, die
man in einer Hell Ing mit Aufi Eimern
versehen muB sehr Filigran. Als Be-
spannung verwendete ich Super Co-
ver ite Antik von Toni Clark.

Lackiert wurde mit 2K Autoklarlack,
der durch Zugabe von Maltierungs-
mittel auf Seiden Glanz eingestelit
wurde. NatGrlich darf in so einem
Flugzeug auch ein Pilot mit entspre-
chender Kleidung {von meiner Frau
gendht} nicht fehlen. Der Bau des
Modells ist eine Freude, sol;te aber
nur von erfahrenen Modellbauern in
Angriff genommen werden.

Nun zum Fliegen des Modells:

Die Fokker hat keine Quer Ruder,
sondern wird wie das Original mit
Flachenverwindung und Pendel-
héhenruder gesteuert. Der Motor, der
vor dem Einbau auf einem Prifstand
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Ein Bild, dap jeden Sude P:laten das Herx. lmher uhlagen laﬂt’
{ Richthofen und Udet ".sdmﬂr.s oba ") '

Der stolze Besitzer und Evbauer dev F OKKER E Ir G‘e: qud Wumer
er ist mit diesem Modell wii “Klich ein " WINNER "

nach Betriebshandbuch ein gelaufen | Stern Motors ist einzig artig. Meine
war, sprang sofort an. Motorlangsam | Arbeit und Ausdauer wurden somit
auf Vollgas, die Fokker hebt den | wieder einmal befohnt.

Schwanz und ist nach einigen Me-
tern in der Luft, Zum Fliegen der 9,5 | Gerlard Winner
kg schweren Fokker ist 1/3 Gas vél-
lig ausreichend. Die Flachen-
verwindung und das Pendel Ruder
bringen gute Flug Eigenschaiten.
Das Flug Bild mit der durchsichtigen
Bespannung und dem Sound des
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Viel Holz aber in
hervorragender Qualitdt,
Sechon der Bau dieses
Modells ist ein Leckerbissen
und kann nit Recht als
Museumsbausatg bezeichnet
werden.

Der Seidel Sternmotor St 770.
Er pafit genau und ist die
Krinung dieses Bausatzes

Ein Pilot wurde schnell
gefunden und machte auch
gleich eine Sitzprebe noch in
der Werft.

tFetos G, Wigner)
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BEMERKUNGENZU MR.SPOCK

Mr. Spock ist ein Experiment, mit
dem: vor allem die Sinnhattigkeit von
High-Tech Bauweise in FI K und die
Wirkungsweise von wingletartigen
Filtgelenden erprobt werden sollte.
Weitters sollte das Modell bei jedem
Wetter {lr vollen Schleuderstart ge-
eignet und entsprechend fest und
zuverlassig sein, sowie ein ausge-
sprochener , Thermikschniffler" sein.
Die Resultate sind zwiespélig.

Aerodynamische Entwurfsziele:

(I)_..Thermikschniffeln. Das Mo-
dell soll dabei in sehr weiten Kreisen
suchen, mit genlgend groBer Pene-
tration {um groBe Gebiete ,abzusu-
chen", bzw, aus groBeren Abwind
Feldern schnell hinauszukommen),
sofortiges Einkurven bei Anzeichen
von Aufwind. Das Modell muR dabei,
auch im Geradeausflug, vollig langs-
stabil bleiben:

-Lé&ngsstabilitit durch extrem langen
Leitwerkshebel und weit vorne liegen-
den Schwerpunkt (hohes Stab-
ilitatsnmaf), und schwach gewdlbtes
Profil.

Gute Penetration durch diinnes,
schwach gewdlbtes Fllgelprofil.

- Einkurven in Aufwind durch ent-
sprechende Verziige, minimale Quer-
stabilitdt (sehr geringe V-Form, die
bei groben Stérungen um die Langs-
achse dynamisch  durch die
Wingleis unterstitzt werden soll),
und kleines SLW.

(2) Gute Aerodynamik.

- Minimierte Schadwiderstinde
(sehr kleine Leitwerke, diinner run-
der Rumpf).

- Anndhernd ,wahre" elliptische Auf-
triebs Verteilung durch Verziige und
Winglets.

- Geringer induzierter Widerstand
durch kleines Fltigel-Ca =(1,0), durch
fir FIK relativ hohe Streckung (=10).
und , TNT*Winglets (K<1,02).

Aufbau:

Der Flitgel erhilt seine extrem hohe
Bruch- und Torsicnsfestigkeit durch
eine ,D-Box"-Struktur (auf Balsakern
wird im hohen Vakuum (in einem
Gang) Gi 0,] mm und dartiber Durai
0,03mm mit Epoxy auflaminiert, nach
Aushérten bei 75 Grad tempern).
Konische D-Box ergibt anndhernd
«Fligel gleicher Festigkeit”. Die Cf-
Endteiste dient nur zur Formgebung.
Rippen beidseitig mit Cf 0,1 mm ver-
starkt, (tber D-Box und End leiste
Gberlappend. Ich habe die Fligel-
wurzel, Knicke und Winglet-
anschlisse viel zu fest (und damit zu
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schwer) gebaut,
der Fligel ist mit
19,5 Gramm zu
schwer, ca. 15
Gramm wéren bei
gleicher Festigkeit
moglich. Bespan-
nung  alumini-
siertes Mylar 14 g/
me, ist sehr ro-
bust. Turbulataren
erforderiich.

Das HLW ist nor-
mal aufgebaut, al-
les Cf-verstarkt, ist
extrem fest, mit
1,5 Grammm aber
zu schwer. Be-
spannung trans-
parentes Mylar 7g/
m2. SLW aus i
mm Weichbalsa,
mit beidseitigen 0,
x O,8Bmm Ci-Strei-
fen verstarkt.

Bumpf; Das
Rumpf Rohr ist ein

russischer
Wakefield-
Leitwerkstrager, ;
sehr fest, aber mit
8,5 Gramm zu schwer. Wegen des
langen Hebels und des schweren
Rumpi-Rehres habe ich, um bei halb-
wegs kurzer Nase den Schwerpunkt
hinzu kriegen, den Vorderteil sehr
schwer gebaut. Rumpf daher extrem
fest, aber mit 20 Gramm viel zu
schwer.

Die Luftschraube fir den WS 79-
Motor ist eine Eigenbau Einblatt-
Klapplatte aus Cf, 250x180 mm, sehr
ddnnes Profil. Bringt meines Erach-
tens ca. 7% mehr Leistung als die
ibliche Plastik-Klapplatte {(d.h. bei
gleichem Steigen kann die Drehzahl
um ca. 7% verringert werden). In den
Grunddurchgéangen fliege ich mit ca.
1200 U/min, mit 1100 U/min steigt
das Modell noch leicht, Null Schie-
ber mit ca. 1000 U/min.

Resultate:

- Das Maodell ist mit insgesamt 65
Gramm viel zu schwer geworden.
Daflir ist die Festigkeit und mech.
Stabilitdt enorm, das Modell ist prak-
tisch unzerbrechbar (auBer man
steigt drauf).

- Trotz des hohen Gewichtes ist die
Flug Leistung bei ruhiger Luft recht

Muodell in "Schileuderpasition” die
Zigarette ist sur Windbestimmung
anbedingt erforderliclt | Fows Hivingers

gut. Bei guter Motor Einstellung und
gelungenem Schieuderstart gehts bis
5 Minuten Vorlauf, bei 6 Minuten Vor-
lauf ist Ende, da das Modell dann
wegen der zu geringen Drehzahl be-
reits sinkt, und chne Thermik nur
mehr Max. 30 sek. Flug-Zeit erreich-
bar sind. .

Bei stark turbulenter Luft habe ich
groite Probleme. Ursache ist einer-
seits die extrem geringe V-Form, an-
dererseits das Problem, daB die Stri-
mung am kurvennneren Winglet ab-
reif3t, wenn das Modell durch eine Bé
oder Bodenwirbel in die Kurve gewor-
fen wird. Das Resultat ist dann eine
Ldurn“-&hnliche Flugfigur, und das
Modell braucht viel Héhe, um sich zu
fangen. Ist es nicht hoch genug, so
findet der Flug ein schnelles Ende.

Aus den gleichen Ursachen ist auch
der Schleuderstari sehr schwierig.
Zwar kann man das Modell mit voller
Kraft werfen, und es erreicht wegen
des hohen Gewichtes, langen Hebel
armes und schnellen Profiles
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enorme Hohen, ein guter Ubergang
ist aber nur erreichbar, wenn alles
perfekt pait (Wuri Winkel, Kurven
Neigung). Bei zu geradem Wurf fangt
sich das Modell nicht und fahrt ,,un-
gespitzt’ ein, bei zu engem Wurf un-
terschneidet es.

Da ich kein anderes Modell hatte,
muBte ich Mr.Spock trotz dieser Pro-
bleme die ganze Saison einsetzen,
und habe dabei recht gute Resultate
erzielt:

- 4. Platz Kunovice 6/95

5x 90" + 2min/80" + 4min/11"
- 2. Piatz Spitzer Berg 9/85

5x 90" +2min/120' + 4min/50"
- 3. Platz Démséd 9/95

5 x 120"+2min/120"+4min/

120" + 6min/18"

Fur die jeizige Regel ist das Modell
viel zu schwer, und mifte fur turbu-
lentes Wetter stabilitatsmaBig stark
verbessert werden. Die exakte Ein-
stellung der Winglets ist sehr schwie-

Detail der Tragfliigel-,
Motor und
Tanlhefestigung.
Deutlich sichtbar die
Einblatt
Klappluftschraube
ains Cf

rig, der kleine aerodynamische Vor-
teil wird durch das Mehrgewicht und
die StabilitAtsprobleme mehr als zu-
nichte gemachi. High-Tech” Bauwei-
se in diesem Ausmal ist meines Er-
achtens fir FIK nicht notwendig, un-
ter Umsténden sogar kontra produk-
tiv,

Rudolf Hohinger

Detailansicht des Cf-
Verstirkten
Hihenleitwerks
"Twin-Fin"
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L1

L2

L3

L4

Die MAZ Lehrgdnge und Treffen 1996

AT Internationales Treffen der Antikmodellbauer

Termin:
Teilnehmerkreis:
Auwuslamft:

Anrmeldeschlufl:

Nurfliigellehrgang
Termin:
Teilnehmerkreis:
Programm:
Lehrgangskosten:

Anmeldeschluf:

27.-30. Juni 1996

Alle Antikmadellfreunde

ing. Alfred Prax, Wiener Str. 0.Nr, A-2325 Himberg
Tel.: 09235 / 87498 oder

Alfred Jedinger, Andreas Hofergasse 6, 3494 Zeiselmauer

Tel.: 02249 / 70001
2. Marz 1996

8.-14, Juli 1996

alle Altersstufen mit RC-Flugerfahrung

Einfihrung in den RC-Nurfligelflug in Theorie und Praxis

5 2.000,- fir Jugendliche bis 18 lahre, 52.500,- fir Erwachsene
{ 6 Tage Vollpension + Lehrgangsgebiihr ohne Materialkosten)
9. Marz 1996

Kinder -Grundlehrgang fir Freiflug

Termin:
Teilnehmerkreis:
Programm:

Lehrgangskosten:

Anmeldeschlufl:

15.-21. Juli 1996

Kinder von 7 - 12 Jahre

EinfGhrung in den Modell-Freiflug in Theorie und Praxis. Gebaut
werden Wrfgleiter, MAZ-Gleiter und ein Wettbewerbsmodell
mit 120 em Spannweite.

S 2.400,- { 6 Tage Vollpension, das kemplette Bau- und
Hilfsmaterial und Lehrgangsgebihr).

16, Marz 1996

RC-Einsteiger Bau- und Fluglehrgang

Termin:
Teilnehmerkreis:
Programm:

Lehrgangskosten:

Anmeldeschiull:

29.-928, Juli 1996

alle Alterssgruppen ab 19 Jahre

Bau- und Flugpraxis im RC-Flug. Gebaut wird das Allround-
modell AIRFISH mit 2400 mm Spannweite.

S 3.,000,- fiir Jugendliche bis 18 Jahre, Erwachsene $ 3.500,-

(6 Tage Vollpension, Lehrgangsgebiihr und das komplette Bau-
und Hilfsmaterial}.

23. Marz 1996

RC-Einsteiger Bau- und Fluglehrgang des OAeC-Landesverbandes OO

Termin:
Teilnehmerkreis:
Auskiinfte:

29, Juli - 4, August 1996

Mitglieder des LV-OO - alle Alfersgruppen

HOL Martin Wolfsgruber, Viechtwang 60, 4644 Scharnslein
Tel.: 07615 / 7228 (nur abends)

L5 RC-Einsteiger Bau- und Fluglehrgang

Termin: 5.-17.August 1996

Teilnehmerkreis:  alle Altersgruppen ab 12 Jahre

Programm: Bau- und Flugpraxis im RC-Flug, Gebaut wird das Allround-
modell AIRFISH mit 2400 mm Spannweite,

Lehrgangskosten: S 3.000,- far Jugendliche bis 18 Jahre, S 3.500,- fiir Erwachsene

{6Tage Vollpension und LehrgangsgebGhr und das komplette Bau-
und Hilfsmaterial)

AnmeldeschluB: 6. April 1996

L6 Elekirofluglehrgang fiir Einsteiger- und Fortgeschrittene

Termin: 12.-18, August 1996

Teilnehmerkreis:  alle Altersgruppen ab 12 Jahre

Programm: Bau- und Flugpraxis im RC-Elekfroflug. Gebaut wird das
Einsteigermodell Elekiro Mini-Airfish oder der Hotliner Selection,

Lehrgangskosten: S 2.000.- fir Jugendliche bis 18 Jahre, fir Erwachsene S 2.500,-

{6 Tage Vollpension und Lehrgangsgebithr exk], Materialkosten),

Anmeldeschlufl: 13, April 1994,

L7 Hand Launchglider Lehrgang (HLG)

Termin: 19.-25. August 1996
Teilnehmerkreis:  alle Alfersgruppen ab 19 Jahre
Programm: Bau- und Flugpraxis im HLG-Flug. Gebaut wird das Einsteiger-
modell HLG-II.S. oder das Profimodell HLG Maus, es kdnnen
aber auch eigene Modelle mitgebracht werden.
Lehrgangskosten: S 2.000,- fir Jugendliche bis 18 Jahre, fir Erwachsene § 9.500,-
{6 Tage Vollpension und Lehrgangsgebiihr exkl. Materialkosten)
Anmeldeschlufl:  20. April 1996
bt e s b eaene hier bitle abtrennen und einsenden  vveiieane, bbb st b e
VORANMELDUNG
Ich méchte am Lehrgang L ......... teilnehmen und ersuche, mich in die Teilnchmerliste

aufzrunehmen. Senden Sie mir bitte das Programm und den Offiziellen Anmeldebogen.

AUTESSE:  11ivrvrieriirerereriiiariiets ettt ssss0 0001814t ems et e s aesteseseeser et e meeeemesese et se st eses e et eteeesess
PLZ / Wohnort:
Q L T T L F o B

Telefon! v GEBUHSAZIUINE  vovervrisiserssseoiesesnssessserenstoesseesens
bitte auch Rickseite ausfillen |




Lehrgangsbericht MAZ

?QUER

Bundessportschule Spitzerberg

Ein langjahriger Teilnehmer berich-
tet einmal Gber unseren "BUSL” und
"LASL-W" *

lhre Leistungen, sind unter anderen,
die sogenannten " QUERRUDER-
LEHRGANGE" am Spitzerberg.

Set 1991, also seit sechs Jahre wird
den Lehrgangsteilnehmern der 3-
achs -Flug beigebracht!

Es ist schwer das alte MiBverstind-
nis abzubauen, den RC-Medellflugs,
zuerst mit 2-achs -Modellen zu be-
ginnen. Der Umstieg spéter auf Quer-
ruder ist sicherlich schwerer als so-
fort damit zu beginnen.

Es ist ja nicht so, daf3 der Schiler
sofort gieichzeitig 3-fach denken und
handeln muB. Die modernen Lehrer-
Schiiler-Aniagen ermdglichen eine
Einzelilbergabe der Funktionen und
so wird man je nach individuellen
Lernerfolg langsam fligge.

Um die Angst vor dem 3-achsflug,

{ eine wirklich falsche "Schwellen-
angst” ) gilt fir den Lehrgang 1996
das Moetto "Perfektionieren von 2-
Achs-Piloten und Erlernen des 3-
achs- Fliegens in Theorie und

Praxis”

Termin:

26. August-1.September 1996

Eines kann ich aus eigener Schi-
ler-Erfahrung versichern, die erste
selbstandige Querruderlandung ist
filr jeden Schiiler ein grofles Erleb-
nis bleibt lange in Erinnerung und ist
ieichter als man glaubte.

Die Unterbringung und Verpflegung
am "MAZ" Spitzerberg erfolgt zu ei-
nem sehr moderaten Preis und es
steht auch eine gut ausgestatiete
Werkstatte fur Reparaturen zur Ver-
figung.

Im Schnitt werden pro Lehrgang
rund 18 Teilnghmer von bis zu sechs
erfahrenen Flugtehrern betreut es ist
also meistens die Schulung in klgine
Gruppen moglich. Das fiugtech-
nische Kénnen der Fluglehrer wird
nur noch durch ihr psychologisches
Einflhlungsvermégen und Nerven
wie " Drahtseile” Ubertroffen, dis fir
so manchen Schdler nétig sind. Im
Einvernehmen mit der Flugplatz-
leitung ist das Fliegen den ganzen
Tag auf einer Rasenpiste moglich
und nach Betriebschlu3 der groBen
Briider { ca.17 Uhr ) (ibernehmen die

RUDER-LEHRGANG” im MAZ

Modellflieger den ganzen Platz.
Bruchlandungen kommen nie vor
nur gelogen wird oft. Zur Bekédmpfung
eines fallweisen "Lagekollers™ { fritt
nur bei Schlechtwetter auf) stehen
am Abend guie und preiswerte
Heurigenbesuche am Programm,

Die bisher erfolgreich durchgefiihr-
ten finf lehrgénge zeichneten sich
durch beste Organisation und ge-
pflegte Jugend-und Mannerfreund-
schalft fiir die gemeinsame, sinnvol-
le Freizeitgestaliung aus und es zeig-
te sich, dal3 gerade unser Sport Ge-
nerationen verbindet.

Modeliflug-Herz was willst

du mehr ?

"lhr glaubt das nicht?”

Dann kommt doch auf unseren”
Spitz " und eriebt es selbst!

Alfred Prax
" Quer-Hausmeister-am Spitz *

*BUSL" und "LASL-W" = Bundes-
sektionsleiter und Landessektions-
leiter-Wien

27 Seiten Flugmodelie, Hubschrauber

10 Seiten Schiffsmodelle

22 Sejten Automodelle

12 Seiten RC- und Ladetechnik

12 Seiten Elektro- und V-Motoren

7 Seite_n?ubeht’ar




Messebericht Teil 1

NURNBERG 96

Es ist ja schon so eine Sache mit der Niirnberger Modellbaumesse. Ich besuche diese Messe nun schon
seit 1978 und jedes Jahr stellt man auch in Gespréchen mit anderen Besuchern fest, daB das Dargebotene
doch immer weniger wird und man das ndchste Jahr vielleicht doch "ausiassen" wiirde.

Mit diesem festen Vorsaiz trifft man sich dann doch jedes Jahr wieder mit den gleichen Leuten und den
gleichen Vorsatz fiir das ndchste Jahr.

Vielleicht setzen wir auch immer zu grofie Erwartungen an die Hersteller und erwarten immer irgendwel-
che "Megatrends" auch wenn wir selbst nicht wissen welcher Art diese sein sollten.

Natiirlich versuchen alle Hersteller zumindest in Details gute Verbesserungen zu bringen, neue Modeile
vorzustellen und gewisse Richtungen der Entwicklung vorzugeben. Dieses Jahr konnte man beobachten,
dafl fast jeder gréfBere Hersteller Flugsimulatoren fiir PC’s anbietet. Weiters werden immer mehr
mehrmotorige E-Flugmoeodelle ( teilweise Semi-Scale ) gezeigt. Einen besonderen Weg geht ROBBE-
Modellsport mit der Entwicklung von Elekiro- Impellern. Ein besonderer Leckerbissen war die Vorstellung
eines Jet-Triebwerkes von THUNDER-TIGER, das industriemaBig gefertigt ist und sehr gut aussieht.

Bei den Helicoptern werden immer mehr Elekiro-Helis in den verschiedensten GréfBen angeboten. Dieter
Schliiter hat seinen "COMEBACK" weiter verbessert und verspricht ihn nun auch liefern zu kénnen.

Da wir schon bei den Lieferzeiten sind, oft wird man den Verdacht nicht los, da manchmal die Hersteller
versuchen mit manch gezeigten Modell Markiforschung zu betreiben und nur Modelle in Produktion
nehmen die bescnderes Interesse hervorrufen. Nun jeder Herstelfer versicherte, daf3 die meisten Modelle
zum Saisonstart lieferbar sein werden. Lassen wir uns liberraschen!

Da ich doch eine Fiille von Neuheiten mitgebracht habe werden wir den Niirnberg-Bericht in mehrern
Teilen bringen.

Graupner
CAP 237 €X

Zu meiner Freude und zu meinem Erstaunen bringt
Graupner ein Semi-Scale Motorkunstflugmodell der 60
iger { 10cem) Klasse die CAP 231 CX

Spannweite: 1620 mm. Der Bausatz ist weltgehend vor-
gefertigt und Tragfliigei, Rumpf und Leitwerk sind gebaut
und fertig gebligelt.

FSD- Munga

Weltmeistermodell der F5D-
Pylonrennklasse von Welt-
meister Fiorian Schambeck.
In CNC-gefrasten Formen
hergestelites GFK / CFK
Supermodell, alle Teile { Fli-
gel, Rumpf, Leitwerk) sind
hochglénzend weif3 und fer-
tig. Fluggeschwindigkeiten
bis zu 200 km/h sind erreich-
bar.

Spannweite: 1000 mm

Me 323 Gigant

Rommels Nachschubtransporter im MaBstab 1:33 fiir
Elektroantrieb mit sechs Maotoren und 7 oder 8 Zellen.
Fir das demVorhild nachempfundene Modell des damals
WeitgroBten Flugzeuge wird ein seperates Antriebsset
angeboten. Spannweite: 1.666 mm
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Messebericht Teif 7

ERGO 30 SWIFT 5-1

Ein vom bekannte RC-Hersteller JR Beim Nachbau der SWIFT 8-1 im |
neu entwickelter Kompakt- | MaBstab 1:6 konnten die hervorra- |
hubschrauber der 30 er Klasse. so- | genden Kunstflugeigenschaften des |
wohl fiir den Anfanger als auch fir | Originals ibernommen werden. Eine
den Experten geeignet. Zahlreiches | Rollgeschwindigkeit von 4 Sekun
Tuning-Zubehdr fiir die verschieden- | den wie das Original ist ebenills
sten Einsatzzwecke wird angeboten. | méglich.

Rotordurchmesser: 1.273 mm Spannweite:2.110 mm

Lénge: 1.180 mm Epoxy-Rumpf, Abachi-Flachen mit fertig verschiifiener Nasenleiste und
g Gewicht:ca. 3100 g verkasteten Querrudern erlauben einen raschen Einsatz dieses wunderscho-

Bausatz weitgehend vormontiert. nen Modells sowohl am Hang als auch im F-Schlepp.

odellsport

Eine wirkliche Neuheit ist der E-Impeller von Robbe.

Aerodynamisch optimiert und angetrieben mit einem be-
sonders entwickelten Motor der 400 Klasse (410/12) diirfte
dieses Triebwerk einen guten Einstieg in die Impellerszene
bieten.

Gleich zwei Modelle werden angeboten und versprechen
ein nicht alltagliches Flugbild auf unseren Modellflugplatzen
fOr dir Saison96.

Rojet 410

Ein E-Impeller mit beachtlichen Leistungen. Je nach
Zellenanzahl {10-16 Volt} ist ein Standschub von 210-
460 g zu erreichen. Die BAE 146 und FO 141 sind seri-
enmanig mit diesem Triebwerk ausgerlstet. Fir ande-
re Modelle werden Einlauflippen und Schubrohr-
verlangerungen angeboten.

BAE 146

Bei der Modellverkleinerung dieses Flugzeugtyps
stellten sich mehrere Vorteile heraus:

-Absolut vorbildgetreue Gerduschentwicklung

-Beeindruckendes Flugbild

-Als Hochdecker gutmitige Flugeigenschaften und
grof3e Bodenfreiheit der Triebwerksgondeln.

Das Madell ist aus Formgeschdumten Styropor ge-
fertigt. Alle Kabelkandle, Servohalterungen bereits ein-
gearbeitet.

Spannweite: ca.1.900 mm

Antrieb: 4 ROJET AS 410 (14-16 Zellen)
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Messebericht Teil 7

FO 141 Gnant

Elektroimpeller-getriebener vorbildgetreuer Jet der

berihmten RED-ARROWS als fast-fertig Modell.

Rumpf, Tragfidchen und Leitwerk aus formgeschaumten
Styropor. Selbst dem E-Impeller-Einsteiger ist einfacher
Kunstflug nach kurzer Eingewdhnungsphase moglich.
Flugbild und Sound sind vom grof3en Vorbild kaum zu
unterscheiden

Spannweite:ca. 780 mm
Antrieb: " ROJET 410
Motaor: . . 410/8,4 POWER-PLUS

Wettbewerbs-Hochleistungskampmaschine

in GFK / CFK.

In CAM gefertigten Formen hergestellt. _
GFK Rumpf weil3 eingefarbt und bei Profi keflarverstérkt.
eingearbeitete Umlenkhebel fiir das Hdhenruder

- Tragfldche in Schalenbauweise mit GFK Beplankung
(Profi CFK) Exierm belastbarer Kohlefaserholm
Fligelsteckungen in CFK

Spannweite: ca.2.830 mm
Profil. NH 456-458

[ULTIPLEX

Multiplex der einzige und noch erfolgreiche RC-Her-
steller Europas versucht immer wieder durch techni-
sche Innovationen unseren Freunden aus Ferost ein
Schnippchen zu schlagen.

Mit der PROFI mc 4000 ist der Slogan "fir die be-
sten Piloten Europas" ein dezenter Hinweis auf, man
kénnte sagen heimische Fertigung, untberhdrbar.

Neben allen nur M&glichen Mischern entwickelte Multi-
plex nun als E£rste auch einen "CHANNEL-CHECK" dies
bedeutet, daB3 bei jedem Einschalten des Senders die
Kanéle im 35 MHz-Band Uberpriift werden. Ist der Ka-
nal nicht frei, so schaltet der Sender den HF-Teil nicht
ein.

Auch eine Sprachausgabe flir Rundenzeiten und an-
deren Messungen sowie flir andere niitzliche Informa-
tionen ist als Option erhéltlich.

Ein neuer Empfénger RX 12 DS mit einem neuem Co-
dierverfahren ermdglicht es nun alle 12 Funktionen
gleichberechtigt, gleich schnell und in gleicher Auflosung
arbeiten zu lassen. '
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Messebericht Teil 1

FLAMINGO 2001

Mit dem FLAMINGO 2001 setzt Multiplex die fast
schon, unter Seglerpiloten als lagendér bekannte
Flamingoserie fort.

Neu tberarbeitet und auch mit Multi-Winglet's als
Option auszuriisten, wird der Flamingo 2001

als Fertig- und Rohbaufertig-Modell angeboten.

Spannweite: 2.850 mm
Lange:1.3456 mm
Profil: HQ 3,2-11 mod. gestraakt

Contest-Storklappen

Mit den neuen Contest-Stérklappen bietet Multiplex als
einziger Hersteller, Stdrklappen mit
"Zentralverriegelung” an.

Das bedeutet:

-Verrigelung aus der Mitte- die Klappe schlieBt sicher.

-in eingebautem Zustand voll demontiebar

-Anlenkung von innen- besonders vorteilhalt wenn die
Klappen unter der Beplankung eingebaut werden

- wenn nétig auch seitliche Antrieb méglich

-Alle Teile kbnnen in eingebautem Zustand ausge

tauscht werden.

THUNDER TIGE]

P-15 Micro-Turbojet-Engine

Thunder Tige'f"zeigter—als erster GroB3-
herstelter der Welt eine serienmafig ge-
fertigte Modellturbine.

Technische Daten:

] Standschub: ca. 6 kp

! Max Tournzahl: 120.000 U/min
Treibstoff: Kerosin/Benzin Gemisch
Verbrauch: 2,4 g/min { max. Schub)
Gewicht: 1,8 kg

Durchmesser: 116 mm

Lange: 320 mm

Preis: ca ATS 50.000.-( Wiirg!)

! Das ware doch was fiir "Vali's Jet-
: Ambitionen” oder ?
Der Osterhase kommt bestimmt!

Manfied Dithnayer

Forsserzung folgt i ndichsen Hett
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GA TEC

let’s have
fun 96

Ein Motto das sich die &sterreichi-
sche Rdga Technik nicht ohne Grund
auf ihre Fahnen geheftet hat.

Unter ihren Neuheiten "96 sind eine
Fun-Version der Dalotel, dem welt-
weit wohl bekanntesten Modell von
Réga Technik. .

Wie die meisten Modelle des Sorti-
ments, stammt auch der jlngste
Sprof} der "Dalo Familie" aus der
Modellbauschmiede des mehrfachen
internationalen Champions Hanno
Prettner. Zu bekannten und bewéhr-
ten Modellen wie der Dalotel-Serie,
Super Fli, Me 109 und der begehr-
ten Piper J-3 flgen sich zwei weite-
re Neuheiten nahtlos ein.

Die E-Version eines Klassikers un-
ter den Amphibienflugzeugen, die
Catalina. Ein gelungenes Modell mit
den Aftributen eines E-Semi Scale
Modell’s.

Woh! zur Abrundung des Pro-
gramms ist ein optisch gelungener
Deppeldecker mit dem Namen P.T.S.
2000 gedacht. Deutlich erkennbar ist
die Verwandschaft mit einem Sym-
kol des Doppeldeckers schlechthin-
der PITTS, wobei auch die
ULTIMATE Pate sein kénnte. £s ist
einladend sich dem auf ganzer Linie
sehr treffenden Motto von Roga
Technik anzuschlieBen
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Neu am Markt

Die Grazer Firma Rainer
Holzmann hat sich der HLG-
Szene verschrieben. Rainer,
selbst aktiver HLG-Spezia-
list hat mit seinem Modell
"HATTRIC" sicher eine Wett-
kampfmaschine fir jeder-
mann geschaffen. Das Mo-
dell "Hattric" ist eine vollwer-
tige HLG-Konstruktion, die
aufgrund ihrer Flugeigen-
schaften und Abmessungen
bei jedem HLG-Wettbewerb
gute Figur macht.

Der Grundgedanke heif3t *
einfache Bauweise" daher
kann jeder "Einsteiger" mit
dem "Hattric" eine absolut
erprobte und wettbewarbs-
taugliche Konstruktion er-
werben.

Bauweise: Die Flache wird
in STANDARD-Bauweise
hergestelit und ist auch von
weniger geubten-Modellbau-
ernin ca. 3 Stunden herzustellen. Der
GFK=Rtimpf ist sehr leicht

{42 Gramm), im Durchmesser mi-
nimiert und hat ein V-Leitwerk.

Technische Daten:

Spannweite: 1.460 mm
Lange: 820 mm
Gewicht: 315¢g

G/F: 14,7g/qdm

Seit Herbst 1995 ist dieses Modeli
im Fachhandel erhéitlich.
Schon gesehen um ATS 1.400.-

Baubericht
von Withelm Zehethofer

Als der Hattric auf den Markt kam
mufBte ich als begeisterter Seglerpilot
scfort einen haben.

Der Bausatz besticht durch hervor-
ragende Qualitdt {(Made in Austria}
und die Bauanleitung ist als Vorbild
fiir Baukastenhersteller aller Preis-
klassen hervorzuheben.

Die in offener Standard-Bauweise
herzustellende Fldche, wird ohne
Rippen aus 5 Flachenteilen gefer-
tigi. Die Flachentiefe ist in 2 Versio-
nen ( Wettkapfversion geringere Tie-
fe) in der Bauanleitung ausflhrlichst
dokumentiert. Ein ebenes Brett als
Basis genlgt fiir die einfache Kon-

HATTRIC

struktion der Fliache. Der sehr sauber
gefertigte GFK-Rumpf mit Kabinen-
haube bietet 2 Microservos einen
Kleinstempfanger und einem Accu von
200-260 mA gerade noch Platz.

Der Einbau der RC-Anfage erfolgt auf
einer Holzleiste, die in den Rupf ein-
geschaoben wird. Die Anlenkung des V-
Leitwerkes besteht aus 2 Stahidrah-
ten. Eine RC-Anlage mit elektroni-
schem V-Leitwerksmischer ist erfor-
derlich.

Der Bau des Hattric's geht rasch von
der Hand und fordert auch den weni-
ger getbten Erbauer kaum. Die ge-
samte Bauzeit incl. eines 2-maligen
Anstriches der Fachen mit Porenfiller
betrdgt einen Tag und macht sehr viel
Freude.

Hoffentlich wird es bald wieder war-
mer, mein Hattric ist startbereit und ich
freue mich auf viele genuBvolle Fliige.

Flugbericht folgt.

rHy@meEr

Beratung und Service |

Diese Fachgeschiile
IBhren auch alle
Originallelle und Zuhehir
Ir dle KModelle STAR
AANGER, BELL 222h und
LOCKHEED 286h.

A-6020 INNSERUCK
Hobby Semmaor
Hodellbau
PradlorsiraBe 43

Tal : {0D512) 36 55 75

A-4040 LINZ-URFAHRA
Medellbau Bushgeher
Lentia 2000, Biltenstr. 15
Tol - 10732) 23 05 G1/62

A-1210 WIEN
hobby-factory
Hobbyarlikel GmbH
Pragerstrafie 02

Tel. {0222) 278 41 BE

A-6331 FIEBERBRUNN/

Modelibau Folo Heinz
Ing. Hanz Jabsll
Dorisirafie 6

Tel.. (05354) 63 61

A-5733 BRAMBERG 23
Josel Brennsieiner
Modellbau

Tel.. {0G5BE) 352

A-8530
DEUTSCHLANDSEEAG
Motellbauy Schwaighoter
Haupiplaiz 9

Tel.: (03462) 25 4119

A-5632

DORFGASTEIN 20

Waltor Freyman
Flugschule und Modellbau
Tol.: (06433) 240

A-6840 GOTZIS

Backle
Spielwaren-Modellbau
Dr.-affons-Heinzle-Strafe 1-3
Tel: {05823) 2512
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Tips & Tricks aus der Prasxis

Welcher Kanal ?

Die Frage "Welcher Kanal 7" stellt
sich sobald 'mein’ Kanal besetzt ist.
Eigentlich gibt es ja viele Frequen-
zen, aber welche sind glinstig, wel-
che sind erlaubt, welche Quarze sind
erhéltlich, welches Modul wird ver-

wendet ? Der nachstehende Artikel

soll ein wenig auf die Problematik
eingehen und die Situation mehrsei-
- tig beleuchten. . ' :

Beginnen wir beim Grundlegenden.
Wir betreiben zur Steuerung unseres
Modells eine Funkanlage. Die wie-
derum ist eine Fernmeldeanlage und
diese unterliegt (wie Funkanlagen
grundsaizlich) den Regelungen der
Fernmeldebehdrde, d.h. dem Bun-
desministerium fir Wirtschaft und
‘Verkehr. Dieses hat zur Regelung
des Fernmeldewesens das Fern-
meldegesetz 1983, FMG 93, (58.
Bundesgesetz betreffend das Fern-
meidewesen BGBI. Nr. 908/1993,
ausgegeben am 28. Dezember 1993)
dem Nationalrat zur BeschluBfas-
sung vorgelegt, der dies auch fat.

§1. (1) Dieses Bundesgesetz soll
gewdhrleisten, daf die Fernmelde-
bediirfnisse von Bevdlkerung und
Wirtschaft im Bundesgebiet zuver-
lassig, preiswert und nach den
gleichen Grundséatzen befriedigt
werden; ... Wir sehen also, der Staat
bzw. der Gesetzgeber sorgt sich dar-
um, wer, wo, wie und womit eine
Fernmeldeaniage betreibt, damit
nicht das totale Chaos ausbricht. Wie
heiBt es so schon ?: “Die Fretheit des
Einen geht nur bis zur Freiheit des
Anderen I".

§5. (1) Die Errichtung und der
Betrieb einer Fernmeldeanlage ist
grundséatzlich nur mit einer Bewil-
ltgung zuldssig.

§7. (1} Die Einfuhr, der Vertrieb und
der Besitz von Funksendeanlagen ist
nur mit einer Bewitligung zuldssig.
Die Verwahrung gilt als Besitz.

Somit brauchten wir eine Bewitii-
gung, um unseren Fernsteuersender

zu haben und in Betrieb nehmen zu |

kénnen. Damit aber nicht jeder dar-
um ansuchen muf3, wurde vom Ge-
setzgeber vorgesehen, daf3 auf be-
stimmten Frequenzen und unter Er-
fUlung bestimmter technischer Vor-
aussetzungen eine Funkanlage - die
jedoch von der Fernmeldebehérde
generell gepraft und zum Betrieb zu-
gelassen worden sein muf3 (Typen-
zulassung) - ohne personenbezoge-

74

. steuerungsanlagen,

ner Bewilligung betrieben werden
kann. Dazu gibt es eigene, detaillier-
te Regelungen im Vorschriftenstatus.
Um jetzt keine Abhandiung zu schrei-
ben, beschranke ich mich auf unse-
re Sendeanlagen.

100 Milliwatt (ERP), das ist die
Strahlungsleistung, die wir mit unse-
rer Anlage ausstrahien dirfen. Das
ist zwar grundsétzlich nicht viel, aber
immerhin so viel, daB wir unser Mo-
dell noch steuern kénnten, wenn wir
es auch nicht mehr sehen. Esist aber
damit auch sichergestellt, dal wir mit
“einfachen” Anlagen keine groBeren

- Stérungen auf anderen Freguenzen

hervorrufen,

Sehen wir uns die Vorschrift ein
wenig an. Titel: “Fernmeldetech-
nische Vorschrift fir Funkfern-
die in
Industriefrequenzenbereichen und
im 35 MHz-Bereich betrieben wer-
den.” {(FTV 523). Sie beinhaltet jene
Bander und Frequenzen, die in
OSTERREICH (nicht in Deutschiand
I - auch wenn es die EU schon gibt 1)
zur Steuerung von Modellen zugelas-
sen ist. Daher brauchen wir daiflr
auch keine personliche Bewilligung
{siehe obenl), )

Welche Besonderheiten gibt es
jetzt dabei zu beachten ? '

1.) 27 MHz-Band: Der Kanalab-
stand betragt 10 kHz. Das Band be-
ginnt bei 26 965 und endet bei
27,405. Jeder fiinfte Kanal begin-
nend bei 4 ist fir Modellsteuerung
reserviert. Der Rest verteilt sich auf
samtliche 40 Kanale der CB-Funker.
Daraus ist abzuleiten, daB ev. mit
Beeintrachtigungen bzw. Stérungen
nicht genau abgestimmter CB-Fun-
ker mit bis zu 4 W (ev. sogar mit
Booster) zu rechnen ist.

2) 35 MHz-Band: Der Kanalab-
stand betragt 10 kHz. Das Band be-
ginnt bei 35,000 und endet bei
35,200. Die zugelassenen Kanile
sind exklusiv fir Flugmodelle reser-
viert. D.h. es ist kein Betreiben von
Autos, Schiffen oder anderen
Steuerungsarten zuldssig. Wenn sich
alle daran halten, gibt es fir uns in
diesem Bereich am wenigsten Pro-
bleme. Wichtig zu wissen ist auch;
Die Kanale 60 und 80 sind in Oster-
reich. NICHT zur Steuerung von Flug-
modellen zugelassen (in Deutsch-
land ist der Kanal 80 erlaubtl}, son-
dern dienen in Osterreich als
Frequenzliicke zu den benachbarten

‘Frequezbereichen (Schutzfunktion),
- in denen Sendearnlagen mit héherer

Leistung arbeiten. Auch das B-Band

ist NICHT ertaubt. Zu beachten ist
auch, dal z.B, ein Betreiben mittels
Umstecken des 35 Mhz Empfangers
in ein Automodell nicht zuldssig ist |

3.) 40 MHz-Band: Der Kanalab-
stand betragt 10 kHz. £s dirfen nur
die vier in Osterreich freigegeben

. Kanédle verwendet werden, diese sind
| flr alle Modellarten zugelassen. Wis-

senswert ist, daB in Deutschiand

~auch 18 diskrete Kanéle im Bereich
- 40,715 Mhz bis 40,985 Mhz zur
"Steuerung von NICHT-Flugmodellen

freigegeben sind. Dies ist jedoch in

Osterreich NICHT der Fall.

4.) 433 MHz-Band: Der Kanalab-
stand betragt 25 kMz. Das Band be-
ginnt bei 433,100 Mhz und geht bis
434,750 Mhz. Ein durchgehender

t (Kanal-raster!) Bereich ist von

433,175 bis 434,625 Mhz, immerhin

| fast 60 Kanale. Dariiber hinaus sind

noch 433,125 und 434,725 Mhz er-
taubt. Die Freguenzen, die in
Deutschland zusétzlich zugelassen

_sind (433.100, 433.150, 434.700 und

434,750), sind in Osterreich NICHT
freigegeben. Ebenso ist zu beachten,
daf die Frequenz 433,925 MHz NUR
fiir Fernsteuersender mit fallweiser
Aussendung (kleiner 1 Sek.) zugelas-
sen ist. Also picht zum Modellsteuern
I Auch im 433 MHz-Band ist die
Steuerung aller Modelle zuldssig.

Wieso werden Quarze verkauft,
die fiir nicht zugelassene Kanale
ausgelegt sind ?

CQluarze an sich sind keine Fern-
meldeaniage und auch keine Funk-
anlage. Mit dem Quarz kénnten ja
Geriéte betrieben werden, die fir die-
se Frequenzen auch zugelassen
sind. Daher werden sie wie ein Wi-
derstand oder ein Transistor als Bau-
teil verkauft.

Was passiert, wenn ich andere als
die in Osterreich zugelassenen Fre-
quenzen (Kanale) verwende?

Meist passiert nichis. Die Chance,
daf das Modell von einem (Industrie-
} Storer beeinfluBt wird, steigt jedoch
um ein Vielfaches. im schlimmsten
Falle kommt die Funkiiberwachung
darauf. Dann wird ein Verwaltungs-
strafverfahren eingeleitet. Wir kén-
nen im FMG93 nachlesen: §43 (2)

' Eine Verwaltungsiibertretung be-

geht und ist mit einer Geldstrafe
bis zu_50.000,- S zu bestrafen wer
1. gegen §5 eine Fernmeldeanlage
errichtet oder betreibt, 2. entgegen

 §7 Funkanlagen einfiihrt, vertreibt

oder besitzt. §43 (5) Im Strafer-
kenntnis kGnnen die Gegensténde,
mit denen die sirafbare Handlung




Tips & Tricks aus der Praxis

begangen wurden, zugunsten des
Bundes flr verfallen erklart werden.

Neu seit Janner 1995:

Auf bestimmten Frequenzen, die
auch flr uns zugelassen sind, kon-
nen nunmehr auch andere (nicht
Modell-) Fernsteuerungsanlagen be-
irieben werden:

Bei den Anlagen handelt es sich um
Funkanlagen mit geringerer Leisiung
flir div. Anwendungshereiche (z.B.
Babyiiberwachungsanlagen) Dabei
geht es um Strahiungsleistungen bis
max. 10 mW, wobei aher kein Kanal-
raster einzuhalten ist. Eigentlich viel
weniger als unser Sender. Leider ist
das nur Theoriel Unsere kommerzi-

ellen Sender haben im Schnitt eine
Strahlungsleistung von ca. 30-40
mW. Der Unterschied ist nicht mehr
so viel ..... Dazu kommt, dafi3 in
Deutschland einige der Anlagen
(Babyphon) mit bis zu 50 mW sen-
den diirfen. Weiters sind auch im 40
MHz-Bereich sog. “Personenruf-,
Riickmelde- und Rickruf-Funkan-
lagen” (FTV 535) zuléssig, die aber
mit hoher Strahiungsleistung bis zu
5 Watt arbeiten dirfen | Wir sehen
also, daR gerade noch das 35 MHz-
Band ‘'stérungstrei’ ist.

Zusammenfassend 188t sich also
feststellen: Am besten sind wir mit
dem 35 MHz-Band (61-79) bedient,

Ein gewisses Maf an Disziplin und
das Vorhandensein von 2 oder 3 Aus-
weichquarzen ermdéglicht auch chne
Verwaltungsiibertretung ein geordne-
tes Fliegen. Daf} die Funkanlage spé-
testens alle zwei Jahre zu Beginn der
Saison von einem Fachmann gepriift
werden sollte, versteht sich schon zur
eigenen (Modell-) Sicherheit von
selbst.

F. Mahofsky

Impeller fiir Elektroflugmodelle

Hans Wekkeli

60 Seite, Format 23x16,4 85 Abbildungen
Best.Nr. FB 2067, ISBN3-88180-076-X
Verlag fur Technik und Handwerk D-76492 Baden-Baden

Leis und leistungsstark sind sie, die Elekraimpeller, mit denen der Autor
sich seit Jahren intensiv auseinander setzt.

In diesem Buch wird der E-Impeller ganz aus der Sicht der Praxis darge-
stellt. Man findet daher keine komplizierten Formeln oder Berechnungen,
sondern ganz handfeste Faustformeln und nachvollziehbare Anleitungen mit
denen der Nachbau von Impellern gelingt.

Als Krdnung begleitet man den Autor beim Bau eines Impellers mit 75 mm
Durchmesser und hat an seinen praktischen Flugerfahrungen mit verschie-

denen Maodellen Anteil.

Diese Buch ist ein hilfreicher und interessanter Einstieg fiir alle "Jet-Freaks”

und solche die es werden wollen.




suche und biefte

Verkaufe:

ASSIAGO(Avioemodel) singeflogen,
havariefrei, zwei Flachenmit Motor-
aufsatz inkl. ©S 15 ATS 3.000.-

Walter Strobl Kirchengasse 13

2514 Traiskirchen

Tel 02252/52376

Suche: Bauplan des Delta-
Motorflugmodells

SUPERSONIC von E.Rabe

Gerhard Widmeyer

3502 Krems

Tel. 02732/49035 abends

Verkaufe:

TARGET_ F3BModell von Peter
Hottmann (nur von |hm geflogen-Top-
Zustand )

Spw 2.900 mm Prof.RG 14

Kohlefaserflachen.,

ATS 8.500.~

Mario Testory

Korbgasse 1618/30

1230 Wien Tel. 0222 86 52 446

Verkaufe: POWER-GEIER Super
Schleppeigenschaften, Eigenbau,
Spw. 2.600 mm, fiur ZG62,ATS
6.000.-, auch komplett { Anlage &
Motor )

Rainer Primosch Feschaweg 12 A-
6720 Nenzing

Tel.05525/63004 oder /51991

mit OS5 20 ATS 1.500.-

MIRAGE von Multuplex Spw. 1.400
mm fir7 Zellen, mit Motor und Relais-
schalter

ATS 1.500.-

WEBRAT Kanal incl. 2 Empfanger,
Senderpult,

Ladegerat und E-Akkus

VB ATS 2.500.-

Roman Geier 1200 Wien

Tel. 0222/333 11 17

Verkaufe:

CHRISTIAN HUSKY

Spw 3.000mm inkl. 70 ccm Motor
und allen Servos mit

LK und SK

ATS 15.000.-

DO ITvon Robbe inkl. Webra 8 ccm
ATS 5.000.-

SUPRA FLY Spw 2.200 mm

inkl. 30cem Super Tigre

ATS 5.500.-

DC-3 Military ATS 1.000.-

Skyhawk Rohbau BYRON-
Impellerund Merker-Reso.

ATS 3.000.-

MINARE Bausat. ATS 1.500.-

TOPMATE F3A Bausatz

ATS 2.500.~

PFIFFE-Segler v. BUCHER

flugfertio ATS 4.000.-

DISCUS Spw 3.000 mm mit Lande-
klappen ATS 3.000.-

SUPERKAUZ Spw. 3.500 mm mit
LK, 2 Paar Fldchen und Motoraufsatz
ATS 3.500.-

Thermiksegler Spw. 2.500 mm

fiir E-Antrieb ATS 2.300.-

MVVS 10 ccm neu mit

Krimmer und Reso

ATS 1.500.-

Motoraufsatz mit 3,5 ccm Motor
ATS 1.000.-

Wolfram Kigler Lautensackgasse
15 A-1140 Wien

Tel. 0222 814 33 76 18Uhr

Verkaufe: ASW-20 SL MaBstab
1:3,5 Scale,alle Funktionen wie das
Original, incl. 2 Servos.Spw.4740 mm
2K-Lackierung.

Mag. Harald LixI

A-5302 Henndorf Tel.06214/6904
priv. 06214/6904

Verkaufe: DG 300Geitner voll GFK
Spw: 3.1860 mm incl. Alle Servos
Entstérfilter, Akku,
Schalterkabel.Flachentasche.

ATS 6.200.-

OPAL Geitner voll GFK Spw.
2.800mm alleServos,

Entstorfilter, Akku,Schalterkab.

Spannungsanz.. ATS 5.000.-

Markus Gutjahr Jawring 148

A-BB623 Aflenz

Tel. 03861/3747

Verkaufe: TALON

Schieuder-Hangsegier

votbereitet flir SPEED 400

7 Zellen Spw. 1.400 mm

ATS 500.-

BIRD OF TIME

US- Thermiksegler Spw. 3.000 mm
inkl. 4 Servos und Empiénger ATS
2.900.-

LIBELLE Comp.Elektro HLG von
Héllein, SPEED 400 dir. Drive, Soft
Switch Servos und 8 Zellen Sanyo
ATS 2000.-

Eduard Pfortner

Villmannsdorf 25

A-8786 Rottenmann

Tel. 03614/3580

Verkaufe:

LLTRADUOFLLS van
GraupnerComputerladegerat. ATS
2.500.-

Pavel Safarik Feldgasse 7 A-2203
Eibesbrunn

Tel. 02245/32242

Bau und Reperaturservice !

Ich baue Ihr Modell flugfertig.
Auch Reperaturen nach
Abstiirtzen werden promt erledigt.

Ing. Rudolf Chudoba

Auf der Schottenwiese 34

A-1160 Wien

Tel. 0222/480 88 21

Verkaufe: COLT voll GFK-
Heotliner, neuwertig mit 3
Microserves und Wettbewerbsmotor
MEGA 35P, Motorschalter, GFK-
SpinnerCFK-Luftschraub inkl. 10 Zel-
len

ATS 7.500.-

PLETTENBERG HP 320/40/3 10
Zellen Wettbewerbs

Elektromotor nw. ATS2.500.-

Concept-EP Kyosho flugfertig mit
4 Microservos und

Brehzalsteller ATS 3.500.-

Oswald Wachtler

Tel. 22 95 06

Verkaufe: MINI-MOA

von Krick,Spw. 3.600 mm voll aus-
geristet inkl.Schleppkup.

alle Servos und Akkus,

ia gebaut und eingeflogen. ATS :

5.800.-
fe nach Ausriistung
Eugen Singer
A-6020 nnsbruck
Tel. 06127287726
Anrufbeantworter
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Kaufe, Verkaufe, Tausche

Alte Modellmotore und Teile. Ben-
ziner, DigselGlihzinder. Postkarte
oder Anruf genigt.

Kurt Berger Stadtfeldgasse 11

A-2136 Laa/Thaya

Tel. 02522/7516 ab 18 Uhr

Verkaufe: Air-Fish

mit MAGNUM GP 15 und
3 Servos ATS 1.100.-
TAX! Hlvon Graupner

Verkaufe:

BUCKER Jungmeister von Radel,
Spw. 2000 mm inkl. Servos und Tank,
ohne Motor,

BK 117 von WIK mit Mechanik ,Mo-
tor, 4 Biatt- Rotorkopf ,Cockpit aus-
gebaut

SCHLUTER 4 Blatt

Rotorkopf mit Blatter

2 FUTABA-PROFI

Kreisel neu u, gebr.

Johann Schrems

A-5302 Henndorf

Tel.06214/261

Sa.,So0. 9-12 Uhr




suche und biete

Verkaufe:

FABRIKSNEUE SERVOS

MPR-32,

BECKER §-100 (Fl.Servo 13 mm
mit Drehantrieb})

BECKER 5-60 (Fl.Servo nur 8 mm
dick mit Linearantrieb).

Heinz Gruber 4040 Linz

Altenbergerstr.5/25

Tel. 0732 24 69 17 oder tagsiber
6593-3292

Verkaufe: DALOTEL-UNO

event. auch miit WEBRA LS und
Reso (Probeflug moglich)

SUPER TIGER 20ccm Motor

mit Schalld. neu !

DRACO Hangseg. v.CARERA inkl.
Thermikflachen.

Alois Uchatzi Lindenweg 17

A-2514 Traiskirchen

Tel.02252/54148 abends

0663/881018

Der Bundessektionsleiter
“rAumt" sein Lager fiir die
Saison 96 !

PIPER SUPER CUP von IKON
(USA) Scale 1:5 GFK-Motorhaube,
Landeklappen, Querruder, Spw
2.150 mm

zum Bausatzpreis- die Gelegenheit
ATS 3.000.-

DG300 v. Multiplex Spw.4100
mm,Schleppkuppiung, Stor-
klappen,Pilotenfigur, fix und fertig
ATS 5.000.-

SUKHOIJS SU26 M

von Graupner, blgelfertig, Motor-
haube lackiert, Dekorbogen aus Ja-

pan ATS 2,500.-

RONDONE v. AVIO Motor-Segler
Spw.2.000 mm Querruder fix und fer-
tig ATS 1.500.-

EXCEL E-Segler v. Simprop V-Leit-
wark, Spw 2.200 mm, fix und fertig,
mit Motor, Klappls. und Regler, neu
sehr schén gebaut! ATS 3.000.-

PILATUS PORTER v.EZ

Scale Modell, fast fertig, inkl. 4
Graupner Serves { Q,LK)

ATS 4.500.- Interessenten bitte bei
Fr.Lieb melden. Tel. 0222/505 10 28
77DW

Verkaufe: SUPER-STAR Voli-GFK
F3X Modell Spw.2.200 mm kopl. mit
Motor 3W 35 ( Methanol) Krumscheid
Reso und alle Servos. ATS 12.500.-
Franz Schachinger Tel.07754/2027

Verkaufe: KLEMM 25 Scale GroB3-
modell Spw.3.700 mm, original
Sperrholzbau, super Schauflug und
Schleppmodell gefedenrtes Fahrwerlk,
chne Motor, ATS 13.900.-

(Foto anforden)

DD HEINKEL KADETT von
Prézise.Spw. 2.250 mm, rohbaufertig
ATS 6.900.-

DISCUS von Rosenthal Spw 4.280
mm, mit 5 Graupner Servos Micro,
EZW,Scale- Cockpit, Stdrklappen,
Prof. Ritz 1l mod. ca. 6 kg

ATS 6.500.-

an Selbstabholer !

Walter Margreiter Im Hag 23

6714 Niziders/Bludenz

Tel.05552/64290

ERNI'S HOTLINE

Flugschule betreibt bereit erkldrt,
Tel.02288 2116.

chne Namensnennung
abdrucken.

Erni freut sich auf Eure Anfufe !I

Wir Flugmodelibegeisterte werden von der Industrie recht gut versorgt. Es gibt immer wieder neue tech-
nische Errungenschaften, die uns das Leben leichter machen solien.Seien es elektronische Hilfen im
Sender, trennschérfere Empianger, High-Tech-Regler fiir Elektromotore oder, oder ........

Teilweise ist die Situation am Markt schon recht uniiber ichilich spezfell auf dem elektronischen Sektor !
Da dieser Zustand fa wirkiich nicht erfreulich ist, hat sich ein erfahrener Modelifileger, der auch eine
seine Erfahrungen als Modeliflieger und Fluglehrer in den Dienst
der Sache zu stellen.Wir wollen ihn ERNI nennen- "ERNI’S- HOTLINE"
Unter diesem Namen meldet er sich jede Woche jeden Dienstag in der Zeit von 18-21 Uhr unier der

Er weil? sehr viel und was er nicht weil3 bringt er in Erfahrung!
Ein Auszug aus den interessantesten Fragen und die Antworten darauf werden wir in PROP, natiirlich

els

NEU:

versuchen wollen.

2214 Auersthal, Weingastoastr, 47, Tel/Fax 02288 2116

MODELLBAUKILINIK

Wir reparieren Ihr Modell, oder geben
Unterstiitzung dabei, wenn Sie es selbst
Kulante Preise!

praxistips von EHB models

Handbiicher erschienen iiber

Akkus (z.B. Ladetechnik) OS 84.-
Elektroantriebe (z.B. Getriebe) QS 68.-
Klebetechniken (z.B. Harze) OS 44.-

NEU:

77



Rovox-Serie brushl

€

Revox Planeta

Fir FAl-'Weltbewerbe optimierie E-Antnche mut integnartem Dreh-
zahiregler Aufgrund der platzsparenden Anordnung des Reglers
direkt am Malor entfallen dee ol stérenden Kabel und Stecker. Des-
viiteren gind Rovox-Flaneta-Maloren mit einem voll gekagsellen,
kompletl aus Metall bestehenden Flanetengelnebe ausgeristol. Mit
diesen Antnebskomponenten st der Einbau i superschlanko und
gewichlsminimierie Rumpfe kein Prablem mehr.

Merkmale des Reglars:

* TOP Uberragungstempaiatur und Obarlastschutz
FOR Anlaulschutz

PCO Unterspannungsschutz

BRAKE Matorbremse zuschalthar

* Linkslauf des Molors einstellbar

Positanierung der Luftschraube, oplional,

. .

-

Konvenlicnelle Antriebe

Magnet .....
Woelle.
Wicklungen «-va..,

Ankeorbleeh =-+rve

Gehausn s cirsiiiirciisaiiiinieia

Herkémmiiche Elekira-Waotoren lunktinnieren nach dem Prinzip der
mechanischen Kemmutierung, wobei der Anker das stromdurciilos-
sene Teil 1st. Die Stromzufibrung zum sich drebanden Anker wird
Gber (Kohles) Blrsten und sinen Kolleklor vargenemimen. Aullen 1im
Gehause silzen dio rcht steomdurchliossenen Permanoni-Magneten.

Bdrsienlose Antriebe

Vielpolmogrel (Rolon ...,
Welle.. eerreaiea.,

Wicklungen ...»........:..‘.....
ARKErHIECh « tveenraaay

Gehausa (S1a10r)s ssreevaanerrrriirsarnvennansy

Ein Brushlass-Mator 15t ein 3-Phasen-Malar, der nach dem Prinzp
der alektrotischen Kommutierung funktioniest. Der Raler ist der
eigenlbche Magnet, die Wickiungen sitzen als stramdurchilossenes
Teit auBen im Stator. Ber diesen Motoren teill ein Sensor-Sysiem {be.

ruhrungslioses Ablasien) enen dafir spezicli hergesieltem Regler die
Posilion des Ankerg zu jedem Zeilpunkt des Betnebes mit. Dadurch
ist der Regler m dor Lage, den Motor elekironiseh 2u kemmulicren.

robbe [ Aveox

Eine Partnerschafl, die den Begeill [Elekiro-Molar! neu definiert. Mit
diosem ZusammenschluB haben es sich eide Firmen zum Zie! ge-
satzi, Elektro-Moloren fir den Modellbau- und Industnebedart zu
enlwickeln, dia sich in ibrer Funklionswarse ginziich von dem bisher
Dagewessenen unlerscheidet. Das Zauberwart heifll biirslenios” und
slellt in Bezug aul Wirkungsgrad und Leislungsausbeule alle kon-
ventionellen Antriebe n den Schatlen, In Verbindung mit einem Pla-
neta-Getriebe pereklioniert sich das Konzapt.

Merkmale:

*  Extrem hoher Wirkungsgrad von B5.80 %

*  Wesentlich lerstungsfahiger, klainar und leichter als vergleichbare
Blrslenmotoren

* Minimale mechamsche und elekinsche Verluste

% Haohe Zuverlassigkeil, exireme Standzeil

« Ge

» Wartungsarm, weil kein Kohlenabrich.

ge Warmeentwicklung, kein Birslenfeuer

AVEOX-Haolaren
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Fernsteuerungen

robbe-Futaba bietet von Anfang an fiir jeden
Einsatzzweck die richtige Fernsteueranlage.
Ob Auto, Schiff, Flugzeug oder Hubschrau-
ber - ob Anfanger oder Profi - flir jeden findet
sich im groBen Fernsteuerprogramm von
robbe-Futaba die richtige Anlage zum richti-
gen Preis. Und passend dazu natiirlich das
komplette Zubehor, wie Empfanger, Servos,
Akkus, Kabel - eben alles das, was der
Modellbauer flir sein ganzes Hobby braucht.
Nicht zu vergessen die spezielle Software in
Verbindung mit dem revolutiondren Spei-
chermedium CAMPac, die selbst alten Ha-
sen noch ungeahnte Méglichkeiten erdffnet.
Uberzeugen Sie sich selbst davon bei Ihrem
Fachhéndler!
Merkmale:
« SMD-Technologie
* Hohe Reichweiten
* Superschnelles Delta PCM-System mit
1024 Schritten
* Einzigartiger CAMPac Modellspeicher
fur F-Serie

The world finest radio control systems

—~“robbe
[Futaba

robbe Modellsport GmbH & Co. KG
Postfach 1108 - 36352 Grebenhain

Hauptkalalog und Meuheitenprospekt bei lhrem Fachhandler.



