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“@;\\‘a“ Modellbauzentrum
HOBBY o o 1210 Wien, Pragerstrasse 92

Ry Sy > Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00
> Tel.0222-2784186 FAXD222-27841864

alle Angebote solange der Vorat reicht, Preise inkl MWSH, Imtumer vorbehalten
die staft-Preise sind unsere bisherigen Verkaufspreise oder die Hersteller-Listenpreise

 die Qualitét im Modellbau wir wiinschen
allen unseren Freunden und Kunden
ein gesegnetes Weihnachtsfest

= e mres s PC-Flugsimulatoren eingelangt !

‘ iy e i —é fliegen Sie Hubschrauber und Flachenflugzeuge auf Ihrem PC
: stellen Sie lhr eigenes Flugmodell ein und trainieren Sie zu Hause 0
—

"‘-4_ 7 Systemvoraussetzung min.: PC-386 16 MHz 9
C RURLTE 8%ge 20

7 WM 1995 in Japan
eu jim 1995 i

m I. Platz und Weltmeister CIiff HIATT (USA) auf XL-PRO
m t Il.Platz Wayne MANN (USA) auf XL-PRO

els XCell 30 6898.- -

Pr ﬂe”"’ X-Cell 60 9690 4

er PRO 17490~ | S
X-Cell Ersatztelle lagernd, fordern Sie unsere Preisliste an )

HELI - SUPERSET 1
Robbe MOSKITO BASIC

GRAUPNER MC 14 Fernsteuerset 35 MHz

6.5 ccm Motor + 5 Servos + Krei I
Senderakku + Empfangerakkug

,‘ HELI- SUPERSET 2
CONCEPT SR-T

GRAUPNER MC 14 Fernsteuerset 35 MHz +
05-32 HELI Motor + 5 Servos + Kreisel +
Senderakku + Empfangerakku

A4 4907

HELI - SUPERSET 3
VARIO KOBOLD

GRAUPNER MC 16/20 Fernsteuerset 35 MHz
10 ccm WEBRA-Motor + Resorohr +

Servos + Kreise ga'ti > A ] :
:gmpfangera I+ Senderakku + . ., ,  _ ’ ' SERVOS
99 A i Futaba S 148 nur 210,-
' ' Futaba S 3001 nur 329,-
Futaba S 9202 nur 998,-
und jetzt die GRAUPNER Christkindl - Preise | rutaba s 9001 nur 699,-
Graupner optoelektron. Autopilot AP-2000 statt 2795,- nur1399,- | Graupner C 507 nur 241,-
me-ULTRA DUO RACE 12 V Ladegerat statt 1905,- nur1399,- | Graupner C 5007 nur 261,-
mc-ULTRA DUO PLUS I1 12V -"- statt 4098,- nur2999,- | Graupner C 4041 nur 499,-
Graupner Zangen-Ampere-Messadapter  statt 895,- nur 358,- Graupner C341 nur 520,-
Hochleistungsstellservo C4821 statt 1385,- nur 799,- Graupner C351 nur 799,-
Graupner Gaslétkolben statt 995,- nur 493,- Graupner C 4421 nur 1080,-
UNI-EXPERT Mechanik + Trainerzelle statt 9500,- nur 7140,- hi-tec 525 BB nur 479,-
hi-tec 545 BB nur 479,-
: hi-tec 605 BB nur 499,-
: @ hi-tec 725 BB Segelw. nur 639,-
AUTO - Weihnachtsaktion

MONDEO 1:10 mit Elektromotor nur 1690,-

MONDEO 1:10 mit Verbrenner nur 2850,-

TOYOTA 1:10 mit Elektromotor 4 WD nur 1990,-

NIKON PAJERO 1:10 mit Elekiromotor 4 WD nur 1990,-

taglicher Postversand + taglicher Postversand
Sie bestellen bis 12.00 Uhr, wir versenden am selben Tag

die Qualitést im Modellbau die Qualitéat im Modelbau die Qualitat im Modellbau die Qualitét im Modellbau die Qualitat i




Unser Titelfoto: Bondori-Tinzer bei der Erdffoung der
WM 93 in Jupan und unser F3A-Team ganz japanisch.

ImprESSUM

REDAKTION
PROP

Liebe sr}
liebe Freunde !

M dieser Ausgabe unseres PROP, habe ich nun

| schon einen grdfieren Teil der Arbeit unter der
| Leitung von Heing Steiner iibernommen, sozusagen

mein Lehrstiick. Ich mufl schon sagen, die Arbeit
ist enorm, macht aber auch viel Spaf3.
Iel habe versucht méglichst viele Berichte und

| Bilder zu bringen und bitte schon hier alle Autoren

um Verstindnis, wenn nicht gerade ihr Artikel in
dieser Ausgabe ist. Er kommt, das verspreche ich!
Mein Ziel ist es, und ich hoffe, Ihr stimmt mit mir
iiberein, unser PROP als" Familienmagazin”
unserer Modellfliegerfamilie zu gestalten. Daher
wird es auch nicht immer so ganz * profihaft”
zitgehen, aber ich werde Eure Berichte und Mei-
nungen schreiben.

Unser PROP ist und soll eine Zeitschrift fiir und
vor allen Dingen von uns sein. Also macht bitte
mit!!

Es miissen nicht nur Wetthewerbsberichte sein,
sondern auch Berichte iiber Eure Modelle, Flug-
pléitze, gute Hangfluggeliinde, Vereinsaktivitiien
und vieles mehr: Nun noch eine Bitte technischer
Natur, Schreibt Eure Artikel wenn mdglich in
WORD ab Version 2.0. und sendet mir die Diskette
zi. Wenn Euch das nicht mdglich ist, dann bitte
schreibt mit Schreibmaschine.

Ihr erspart mir dadurch eine Menge Zeit und
Miihe. Schreibt auf Eure Fotos immer den Namen
und die Adresse. Oft bekommen wir Fotos und es
ist nicht festzustellen, wem sie gehdren.

Nun wiinsche ich Euch viel Lesevergniigen init
dieser Ausgabe und hoffe sie macht Spap.

Auf Eure neuen Artikel und Anregungen freue ich
mich schon.

Auch ich mochte Euch noch alles Gure fiir die
Feiertage und 1996 wiinschen

Fuer
Manfred Dittmayer

BS. Das néichste PROP erscheint wegen aktueller

i Berichrerstartung  iiber die Niirnberger Modellbau-

messe erst Ende Februar 1996.



Liebe Fliegerfreunde !

Wiederunt ist etn Jahr fast um. Ein Jahr mit zum Teil grofien

Erfolgen unserer Wetthewerbspiloten bei Europa und Welt-

meisterschaften. Ein Jahr mit einem Zuwachs an neuen

Mirgliedern und Vereinen. Ein Jahr mit einem deutlichen

Riickgang an Schadensfiillen.

Es ist nun wieder an der Zeit dem * Modellflug-

Christkind!” einen Wiunschzettel zu schreiben:

Ich wiinsche mir:

o fiir Buch alle ein erfolgreiches und vor allem gesundes
Jahr 1996

* viel Freude am Modellbau, viel Spaf3 beim Fliegen und
viel Erfolg bei Wettkédmpfen

* ein maglichst unfallfreies Jahr 1996

* einen besseren Zusammenhalt untereinander

o mehr Unterstiitzung und Anerkennung der Arbeit
Eurer Funktiondire

* melr Nutzung der Angebote unseres Ausbildungszen-
trium am Spitzerberg

* noch mehr Mitglieder und Vereine

* noch mehr Idealismus und eine grundséitzlich
positivere Einstellung

In diesem Sinne

Frohe Weilinachten und ein Prosit 1996
Euer Bundessektionsieiter

Dr. Georg Breiner

Gib her Georg!!
Ich wufte es ja, daf ich dir dieses Zeug nicht schenken sollte!




Bericht des Bundesfachreferent F3C Manfred Dittmayer

Liebe Helipiloten!

Das Jahr 1995 geht zu Ende und
vieles ist geschehen.

Uber die WM wurde ja schon be-
richiet.

Aber die absclute Sensation war,
dafn wir einen neuen Staatsmeister
in der Klasse F3C haben !

Zwar war es knapp und eine
Familiensache aber Franz Brennst-
einer zeigte seinem Vaier und Lehr-
herrn " wo der Baril den Mest holt "und
schlug bei der Staatsmeisterschaft
1995 in Kraiwiesen zu.

Sepp Brennsteiner, der XX- fache
Staatsmeister muBte sich mit Platz
2 begniigan, aber immerhin blieb der
Titel in der Familie. Drtter wurde Ro-
bert Schornsteiner mit einer sehr gu-
ten Leistung. Mit thm ist sicher noch
in Zukunft zu rechnen. Uberhaupt
muf ich erfreulicher Weise feststel-
len, das die fliegersischen Leistun-
gen in der Saison 95 beachtlich ge-
stiegen sind und auch einige neu
Piloten in den nationalen und der in-
ternationalen Klasse hinzukamen.
Mit der Staatsmeisterschaft konnten
wir heuer vier Bewerbe austragen
und ich danke allen Veranstaltern
und hoffe ,dal3 wirHelis auch wieder
koemmen dirfen.{ Berichie folgen
selbstversténdlich noch )

Ein Punkierichterkurs, den ich dan-
kenswerter Weise bei Sepp Buchner
am Platz des ASKO-Linz durchfdhren
konnte brachte das gewlinschie Er-
gebnis und wir haben nun und das
ist kein Spaf, in Europa die best aus-

Fotos:Dillmayer

Die neuen Staatsmeister F3C
Sepp und Franz Brennsteiner
Robert Schornsteiner

Osterreichische Meister Klasse RC/HC-B 1995
1. Gerhard Lederhaas, 2.Michael Ebner, 3. Richard Salecz

gebildeten Punkterichter weit und
breit.

Bei der FAl- F3C- Fachsitzung in
Japan wurde viel Uber ein neues Pro-
gramm gesprochen,.

" Nix ist no fix " aber sobald ich
mehr Informationen habe bekommt
ihr sie umgehend. (hoffentlich néch-
ste Ausgabe}

Fiir das neue Programm F3C und
fiir die nationalen Programme pla-
ne ich ein Trainingslager fiir alle
Wettbewerbspiloten in Gnas/Stkm.
von 28.4-4.5. 1996 bitte vormerken.

Ausschreibung im néchsten Prop.

Das war's in Kurzform. Ausfihrli-
ches mii vielen Berichten aus der
Saison 95 folgt !!

Danke fir eure gezeigten sportli-
chen Leistungen, schone Feiertage
und viel Erfolg in der Saison 26
winscht euch euer

Manferd Dittmayer



Bericht des Bundesfachreferent RC/MS Roland Dunger

An alle‘.RC/MS-P:Ioten Veranétalter Funkt:onaré
_ Helfer, Freunde und Férderer!!
: Herzhchen Dank fiir den gele:sieten Emsatz

_35Eure Hiife und

'Eure Bemuhungen
Euer BFR fiir RC/MS Roland Dunger

IH

-

Liebe RC/MS
Piloten

Am Ende des Jahres zieht man
meistens Resiimee (ber die abge-
laufene Saison. Man vergleicht, priift,
denkt Gber alle Ereignisse und Vor-
kammnisse nach und kommt dann
zu einem Ergebnis, welches mehr
oder weniger positiv sein kann.

Um es gleich vorwegzunehmen-
die HG/MS- Sparte kann auf das Er-
gebnis der Saison 1995 sehr stolz
sein, denn es ist sehr positiv.

Es wurden 1995 neun Wettbewer-
be ausgetragen, das enispricht ai-
rier Steigerung von 12,5% gegeniber
dem Vorjahr, wobei der MFC-
Weinzierl und wieder der UMFC-
~ Sparkasse Gnas jeweils einen Wett-
bewerb veranstaltet haben. Die mei-
sten Bewerbe wurden durch die nie-
derdsterreichischen Vereine, UMFC-

lkarus-Weintand, BSV-Voith ST.
Péiten, MBC-Ginselsdorf und MFC-
Weinzierl ausgetragen. Die weiteren
Wettbewerbe wurden durch, FMBC-
Austria (Wien), HSV-MBC-Sparkas-
se-Feldbach, UMFC- Sparkasse
Gnas und dem MFC-Kahnsdorf or-
ganisiert,

Auch bei den Wettbewerbsteiineh-
mern gab es eine Steigerung zu ver-
zeichnen. Die durchschnittliche An-
zahl der Teilnehmer erhdhte sich um
23,6% gegenlber 1994,

Der Zuwachs an Piloten ist einer-
seits dadurch begriindet, daf3 die bis-
herigen RC/MS-Piloten sehr enga-
giert an dern Bewerben teilnahmen,
aber auch durch den Beitritt junger
Piloten in diese Klasse.

Gerade die jungen Piloten sind
wichtig um unsere Klasse zu berei-
chern und in Zukunft neue Impulse
zu setzen. Besonders unserem jing-
sten Pilot Gerhard Teschl, der erst
14 Jahre jung ist, mdchte ich hier
nennen, weil er mit seinen Eltern bei

fast jeden Wetthewerb anzutreifen
war.

Auch alle anderen Piloten haben
durch ihren Einsatz und ihre Begsi-
sterung am Erfolg unserer Klasse.

Alle Wettbewerbe wurden auBerst
professionell und ohne Protest durch-
gefihri.

Bei allen hier angeflihrten positi-
ven Ergebnissen, miBen wir auch
bedenken, daf einiges kritisch zu be-
trachten und wenn notwendig zu kor-
rigieren ist.

lch glaube das wir mit der Saison
1985 und den Ergebnissen zufrieden
sein konnen.

Gemeinsam sollten wir das Ziel
haben unsere Sparte auch 1996 wei-
terhin interessant und spannend zu
gestalten- den RC/MS- fliegen ist
sportiv, ist umweltfreundlich und ist
wirtschaftlich

Viel Erfolg Im néchslen Jahr
winscht Euch

Roland Dunger

"DG 300"von Erich Buxhofer.
Dieses Modell wird in der
néclisten

Ausgabe ausfiihrlich

beschrichen!!
(Foto Dunger)




Bericht des Bundesfachreferent RC-1V und RC-SL Dr.Wolfgang Schober

Bundesfachauschufsitzung der Klassen RC-SL und RC-IV

Bei der BundesfachauschuB-sitzung
der Klassen RC-SL und RC-IV wur-
de folgende vorlaufige Termin-
planung beschlossen:

1) Die osterreichische Meisterschaft
1996 in der Klasse BC-IV wird vor-
aussichilich am 24. und 25. August
1996 vom MBC-Kbflach auf ihrem
Modeliflugplatz bei Zwaring durchge-
filhrt werden.ich méchie aber aus-

driicklich darauf hinweisen, daf3 die
endglltige Festlegung des Austra-

gungsortes und des Termins erst bei
der Bundessektionssitzung Ende |

November in Wien durchgeflhrt wird.

SL In der Saiscn 1996 werden 4 Teil-
wetibewerbe durchgeflihrt. Im einzel-
nen sind dies:

Osterreichische

{ 2) Salzburg

1} Oberésterreich

4. und 5. Mai 1996 Linz
i. und 2. Juni 1996
St.Johann im Pongau

{ 3) Tirol 22. und 23. Juni 1996

2)Osterreich Pokal der Klasse RC- | 4) Niederdsterreich 27. und 28.

Waorgl

Juli 1996 Korneuburg gleichzeitig
SchluBwettbewerb

Meisterschaft der Klasse Seglerschlepp ( RC-SL )

Ein Bericht
vom Organisationsieiter
Josef Pekol (MFG Feistritz/Gait}

Schon war's, guat is gangen, nix is
g'schehn, dieses Reslimee kann
man vom Ablauf der am 26. und 27.
August 1995 auf

dem Modellflugplatz der MFG Feist-
ritz/Gail ausgetragenen osterreichi-
schen Meisterschaft in der Klasse
RC-SL ziehen. Aber lassen Sie sich
das Geschehen der Reihe nach
schildern

14 Teams folgten dem Ruf zu die-
ser Meisterschaft. Durchaus positiv,
kdnnte man sagen, es gilt aber zu
bedenken, daB davon 8 Gespanne
aus Karnten kamen und nur 6 aus
den anderen Bundesldndern anrei-
sten. Gibt es wirklich so wenige
Seglerschleppgespanne in Oster-
reich, die befahigt sind, an einer
Osterreichischen Meisterschait teilzu-
nehmen und deren Stellenwert zu
erkennen 7

Die meisien Teams reisten schon
am Freitag dem 25.8. an, und manch
einer wollte noch am spaten Nach-
mittag einige Probefllige absolvieren.
Ihnen machte jedoch der Wettergoti
einen Strich durch die Rechnung,
denn er schickte jede

Menge Regen. Die Zeit wurde aber
genitzt, um am Vorabend des
Bewerbes unter der Leitung des
Bundesfachreferenien Wolfgang
Schober eine Besprechung zwischen
den Punkterichtern, dem
Wettbewerbsteiter und der Jury ab-
zuhalten. Dabei wurden alle Feinhei-
ten der Modellsportordnung erlautert
und eine gemeinsame Linie erarbei-
tet. Wie der folgende reibungslose
Ablauf des Bewerbes zeigen sollte,

ist eine solche Besprechung vor ei-
nem Wettbewerb sicherlich empfeh-
lenswert.

Am Samstag war es dann so weil.
Nach erfolgter BegriBung der Teil-
nehmer durch unseren Obmann
Hans Wallner, der nicht nur als
Schispringer sondern auch als Mo-
dellflieger eine ganz gute Figur
macht, wurde planktlich um 9.15 Uhr
der erste Durchgang gestartet. Die
Ankundigung des Wettbewerbs-
leiters Franz Mussnig bei der
Wettbewerbsbesprechung, dafi
nach dem 1. Durchgang zur Uberprii-
fung des Gewichtslimits von 20 kg
samiliche Modelle gewogen werden,
verursachte bei einigen Teilnehmern
eine gewisse Unruhe. Zu Recht, wie
sich herausstellte. Die nach dem er-
sten Durchgang Fahrenden Herbert
Lenzhofer und Max Wélwitsch - bo-
ten zwar eine beachtliche fliegeri-
sche Leistung, das Gewichtslimit
wurde jedoch nach erfolgtem Ab-
tanken des Schleppmodells um 20
dag lberschritten, Bedauerlich fir
das Team, das Gbrigens Sportsgeist
bewies und trotzdem den restlichen
Tag am Flugplatz verblieb. Es ist aber
sicherlich notwendig, der GriRe und
dem Gewicht der Modelle Grenzen
zu setzen. Dafl auch Spitzenteams
vor Miflgeschicken nicht gefeit sind,
zeigte der Flug des Teams Schober/
Tengg. Nach einwandfreiem Start,
Steigflug und Ausklinken wartete
man auf den Seilabwurf. Vergebens,
wie sich zeigte, hatte doch nicht nur
der Segler sondern auch der Schiep-
pilot beim Kommando ,Klinken" den
Schalter am Sender umgelegt. Kann
passieren, oder ? So lautete die Rei-
hung nach dem 1. Durchgang:

1. Udo Beichley/ Gotifried

Bretterklieber Stmk. 1348 Punkte 2.
Markus Friesacher/Christian
Schénegger Slbg. 1329 Punkte 3.
Martin Winkler/Karl Stéllinger Sibg.
1312 Punkte

Nachdem die MFG Feistritz/Gail of-
fensichtlich das richtige Wetter be-
stellt hatte, kennte am Samstag auch
der zweite Durchgang Gber die Run-
den gebracht werden. Einmal muf3-
te lediglich fiir 20 Minuten unterbro-
chen werden, da kurz eine
Regenwolke ihre GroBe sandte.
Nach dem 2. Durchgang zeigte sich
folgende Reihung

1. Wolfgang Schober/Karl Tengg
Krtn. 2811 Punkte

2. Markus Friesacher/Christian
Schonegger Slbg. 2685 Punkie 3.
Hermann Sidler/Thomas Sidler 0O.
2678 Punkte Allerdings trennten bei-
spielsweise den 2. und den 4. Rang
lediglich 31 Punkte, und zwischen 2.
und B. Platz lagen auch nur 130 Punk-
te. Der dritte Durchgang wirde also
erst die endgiltige Entscheidung
bringen

Nach diesen nervlichen Anstrengun-
gen konnte man nun zum gemitli-
chen Teil Obergehen. Einige Piloten
zeigten, daf3 sich auch mit Schlepp-
maschinen Kunstflug machen &3t
Hervorzuheben wére hier Udo
Beichler mit seiner Jodel Robin, des-
sen Bodenakrobatik ja jedem be-
kannt ist. Aber auch bei Hans Wallner
und Gerhard Bruckmann zeigte sich,
welche Leistungen ohne
Wetthewerbsstre3 erbracht warden
kénnen (Hans, wirdest Du nur ein-
mal bei einem Wettbewerhsdurch-
gang so landen !). So ging es dann
recht gemutlich bis in die spéaten
Abendstunden am Platz zu. Mit Speis



Bericht des Bundesfachreferent RC-IV und RC-SL Dr.Wolfgang Schober

und Trank - hier vielen Dank an un-
sere Vereginsdamen und Ginter
Zobernig als ,Gastwirt" - konnten wir
unsere Gaste verwdhnen. Ein echter
Gailtaler spielte mit seiner ,Quet-
schen® (Ziehharmonika) auf, und so
safll man in gemitlicher Runde bei-
sammen; Gertichten zufolge bis
nach Mitternacht

Trotzdem waren am néchsten Mor-
gen alle fit, und es konnte um 89.15
Uhr mit dem 3.Durchgang begonnen
werden. Auch er ging klaglos (ber
die Blhne. Es zeigte sich wieder ein-
mal die Klasse des Teams Wolfgang
Schober/Karl Tengg. Ich glaube, die-
ses Gespann ist derzeit nur schwer
zu schlagen. So konnte dann
Reg.Rat Josef Fleischhacker folgen-
den Teams zu deren Plazierung gra-
tulieren

1. Wolfgang Schober/Karl Tengg
Krtn. 3318 Punkte

2. Willi Salloker/Gerhard Winkler
Krtn. 2758 Punkte

3. Herbert Fritz’Heimo Fleischhacker
Krin. 2717 Punkte

In seinen Worten an die Wettbe-
werbsteilnehmer hob der Biirger-
meister der Gemeinde Feistritz/Gail,
OR Ing.Wiesflecker, die Bedeutung
des Modellflugsportes fir das Sport-
geschehen in der Gemeinde hervor
und sprach die Hoffnung aus, alle
Teilnehmer beim nachsten Bewerb
wieder in Feistritz begriiBen zu dir-
fen. Dem kann sich die MFG Feistritz
nur anschlielen und sagen: ,Freun-
de ihr wart super, kommt bald wie-
der!”

S Rang/Team i

i Karl! Tengg
Wrﬂr Salloker -
Gerhard Wrnkler
3 Herberf Fritz S
Heimo Ffers_ F hacker'
1:Udo Beichler .
: Gottf Bretterklreber

1 Wofgang Schober SEELE

Die dsterreichische Mei-
sterschaft im Segler-
schlepp aus der Sicht des

Bundesfachreferenten

Seit dem Jahre 1987 werden im 2-
Jahresrhythmus osterreichische Mei-
sterschaften in der Klasse RC-SL
ausgetragen, das heiBt, daB nun
zum fiinften Mal diese Veranstaltung
durchgefihrt wurde. In Feistritz/Gail
gab es aher einige Besonderheiten

1)} Obwohl an diesem Wochenende
durch eine Nord-West-Wetterlage in
ganz Osterreich Regen, Sturm und
Kilte herrschten, war es im Gailtal
schon. Leichte Bewdlkung abwech-
selnd mit Sonnenschein, leicht ge-
mafigte Temperaturen und zumeist

| Windstille trugen ganz wesentlich

zum guten Gelingen dieses sperlich
hochstehenden Wettkampfes bei.

2} Die Organisation der Meister-
schaft ist von der MFG Feistritz vor-

bifdlich: durchgefihrt worden. Aber |

damit gab sich Obmann Hans
Waliner nicht zufrieden. Als Wettbe-
werbs-pilot merkte man, daB man
hier im Gailtal zu Besuch bei Freun-
den war, die mit Herz und Seele ihre
Géste betreuten und verwohnten.
Vielen Dank, liebe Feistritzer, fir die-
se nette Aufnahme bei Euch.

3) Der Wettbewerbsleiter Franz
MuBnig war mit den Punkterichtern
ein gui eingespieltes Team. Die Her-
ren Breslmayr Walter (Oberdster-
reich}

Klampfl Franz (Steiermark)

| Medeltp

'Kre'mm 20
:Swrss Trarner
DG 300

‘Swiss -Tre{‘ne'r o

asiod

_Jodel"Ffobrn i

'_Prlarus B

Piper Super Cup i

ASW 20 o

* Piper. Super Cup s
“Oricon

Piper. Super Cup

. Pilatus 84 T
; ..J_‘qdef_F_Iobrn e
w:Due Discus '
_Swiss Tramer
ik .ASK 18

Ing.Koroschetz Karl (Kédmten)
Muigg Hermann (Tirol)

Strobl Josef (Salzburg)

gaben auch 2 Tage lang ihr Bestes,
um méglichst chjektive Bewertungen
der Wettbewerbsflege zustande zu
bringen - und das ist ihnen auch ge-
lungen. Vielen Dank !

4) Der Juror Ekkehard Wieser (Ti-
rol) mufite einmal bei der Abwage
der Modelle in Aktion treten und ein
Team wegen Uberschreitung der 20
kg- Grenze disqualifizieren, Eine har-
te, aber gerechte Entscheidung

5) Schade, daf3 diese wirklich sché-
ne Veranstaltung nichl von mehr Teil-
nehmern besucht wurde. Seit der
Durchfiihrung von dsterreichischen
Meisterschaften in der Klasse
Seglerschlepp ist das der absolute
Tiefststand, wie die folgende Stati-
stik zeigt:

1987 Bockfliel 17 Teams_

1989 Kraiwiesen 24 Teams_

1991 Kirchschlag 25 Teams_
1993 Worgl 18 Teams_

1995 Feistritz 14 Teams_

Doch nun zum sportlichen Teil die-
ser Meisterschaft. Wichtig fir den
Ablauf des Wettbewerbes waren die
fir alle Teilnehmer anndhernd kon-
stant guten Witterungsbedingungen.
So gab es keine Zufallssieger oder -
verfierer, sondern jeder Pilot konnte
zeigen, was er am ,Knlppel" hatte.
Interessant war auch die Tatsache,
dal nach dem 2. Durchgang noch
alles offen war, Besonders der 2. und
3. Rang konnten von 8 Teams erabert
werden. Hier war ausschlaggebend,
wer im 3.Durchgang einen optima-
fen Flug hinlegen konnte. Die Span-

Gewrcht Spannw g

472 420




nung war deshalb bis zum SchiuB3
aufrecht. Das an zweiter Stelle lie-
gende Team Markus Friesacher/Chri-
stian Schonegger hatte hier naturge-
man die besten Karten. Daoch wie so
oft spielte eine Kleinigkeit dann eine
ausschlaggebende Rolie. Beim Seil-
abwurf blieb die Schleppleine am
Hohenleitwerk hangen, weshalb die-
se Figur mit Null bewertet wurde. Und
genau diese Punkte fehlten dann bei
der Endabrechnung, sodaB es ,hur*
zum finften Platz reichte - Pech !

Interessant ist auch die Aufteilung
der Bundeslander in der
Gesamtwertung. Die 3 Spitzen-

platzen werden nur von Teams aus
dem Bundesland Kérnten einge-
nommen, die hier offensichtlich ih-
ren ,Heim-Grand-Prix geflogen ha-
ben. Mit einer einzigen Ausnahme
plazieren sich die Teams aus ande-
ren Bundeslandern im Mittelfeld,
wihrend die restlichen 5 Gespanne
aus Karnten am Ende der
Gesamtergebnisliste zu finden sind.
Beim Material konnten keine grund-
legenden Neuerungen beobachtet
werden, Der Swiss Trainer aus dem
Hause Bruckmann wurde gleich von
4 Teilnehmern verwendet, wahrend
die diversen Piper-Typen 5 mal zu
sehen waren. Bei den Segelflugzeu-

gen dominierten die Spannweiten
um die 5 Meter, lediglich Max
Waolwitsch hatte eine LS-4 mit 6,5
Meter dabei.

Auf Seite 8 unten eine Auflistung der

technischen Daten der verwendeten
Modelle, die bei der Abwage erho-
ben wurden. Da unmittelbar nach der
Landung gewogen wurde, ist die Ge-
wichtsangabe bei den Schlepp-
maschinen inklusive Treibstoff.

———————————————————————— offizielle Ergebnisliste-——————————m—————————— — — ———
(ISTERREICHISCHE MEISTERSCHAFT MODELLSEGELSCHLEPF KLASSE RG-SI. + 1935
Veronstaltet von der MFG-Feistritz / Gail, KARNTEN, vom 26. bis 27. August
OH~Nummer: 3f/g5"
Durchgang
Platz |Stor_ [Schleppilots/Seglerpilot/B—lLand/Verein . - ] 3. Torunl
i 1 Dr. Wolfgang Schober/Tengg Kerl 124911662 165613318
K / MFG St. Veit
2 8 Salloker Wilhelm / Winkler Gerhard 1241 (1353114052758
K v KFC Klogenfurt ]
) =] Fritz Herbert / Fleischhacker Heimo 1225138611331 2717
K Vi KFC Klagenfurt
4 15 Beichler Ude / Bretterklicber Gottfried 1348 |1336(1364 |271.2
ST , MBC Kioflach-Zwaring
5 11 Friesacher Markus / Schionegger Christian |1328 1356 1222|2685
s Va MFG Seekirchen
8 3 Sidler Hermann/Sidlexr Thomas 1302 (1376|1257 [26T8
o s ASKO MFC Linz
7 1z Winkler Martin / St8llinger Karl 1312 854133412646
s J/ MFC EBalzburg
8 9 Leber Andreas / Mayer Wol fgang 12191416 1085812835
ST / MBC Kéflach—-Zwaring h
] 7 Hox Wolfgang/DMirnwirth Peter 1107 |1298[1167 {2565
ra I _.Mcodellllugverein Frlesach
190 10 Wallner Hans / Bliiml Mathias 1230|1225 |1227 | 26585
K /7 MFGQG Feistritz / Gail
11 i3 Dijak Rokert / Bruchkmann Gerhard 1209|1207 |1283|2482
K / MFG Feistritz /G
12 4 Trausanigg Heinz/Traussnigg Birgit 10331279 |1187 2466
ST s MBC Kéflach-Zwaring
13 5 Hofmeister Rene / Pirker Werner 68613321041 |23T3
K s KFC Klagenfuart
14 14 Lenzhofer Herbert / Wélbitsch Max disqualiliziert
K + KFC Klagenfurt _ I
[ I i
Jury : Wieser Ekkehard
Wettbewerbsleiter ! Mussnig Frenz
Organisationsleiter: Pekol Josef
Punkterichter:
Strobl Josef, Lizenz Nr. 860015
Ing. Koroschetz Karl, Lizenz Nr. 880031
Klampfl! Franz, Lizenz Nr. 880021
Muigeg Hermann, Lizenz Nr. 830021
Breslmayr Walter, Lizenz Nr. 870019




Leistungsdiagramm der Osterreichischen Meisterschaft RC-SL
aufgeschliisselt nach den einzelnen Durchgingen
ausgewertet von Ing.Karl Xoroschetz
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Gerhart Bruckmann und seine My 19b

Der SWISS TRAINER wurde gleich viernal eingesetzt.
Hier die Maschine von Herbert Fritz, Dahinter der PILATUS
von Rene Hofmeister

Gedringe am Siegerstockerl.

L. Wolfgang Schober/Karl Tengg

2.Willi Sallocker/Gerhard Winkler

3. Herbert Fritz/Dr. Heimo Fleischhacker

alle Fotas W Schober

Foios: Schaber

Das Team Martin Winkler und Karl Stéllinger ’
warten auf thren Startaufruf. PIPER-SUPER-CUP
SALTO



OAeC - Mitgliederverwaltung

0 Ab 1. Janner 1996 gibt es neue

Al OAEC FAI OAZC FAIAEC FAI OAEC FAI DAEC FAI OAEC FAI OAEC FAI GAEC FAI OAEC FAI OAEC

Fédération Aéronautique Internationale
Osterreichscher Aero-Club

SPORTLIZENZ

Lizenznumimer:

Sportlizenzen

Die varliegende Spostlizenz mu zu Ihrer Giiltigkeit mit dem F.AJl-Logo und
der Unterschrift des Inhabers versehen sein, der mit der Unterschrift erkldr,
den Code Sportif der F.AL zu kemnen, zu versiehen und sich ihm zu}
unterwerfen. Die Sportlizenz mufl zusamemen mit dem Mitgliedsausweis, zur
Teilnahme an Sportveranstaltungen und zur Aulstellung von Rekorden nach
den Regeln der F.A.L vorgelegt werden. Jeder Wettbewerhsteiinghmer oder
Pilot, der suspendiert oder disqualifizient wurde, muf seine Lizenz seinem

glltig bis: Naticnalen Aero-Club zuriickstellen und erhdlt diese nicht var Ablauf der
Suspensionsperiode zuriick. Die Zeit einer Verzigerung der Riickgabe an den
frteiltan: Naticnalen Aerc-Club wird zur Suspensionsperiode hingerechnet. Die F.A
Sportlizenz ist nur giiltig nach Bezahlung des Mitgliedsbeit 3
Geb.dat. / Staat: i’ . B des MIgHleeRneloges
Wohnanschrift: .
Unterschrift

des Inhabers: Der Prisident:

FA.l-Sportlizenz ist nur giiltig nach Bezahlung des OAEC-Midgliedsbeitrages.

¢ Die Sportlizenzen sind jetzt hellblau und im kieineren Format

¢ Das Aufkieben der F.A.l.-Jahresmarke entfdllt, da das F.A.L - Logo
bereits auf der Lizenz abgedruckt ist.

¢ Die Lizenz wird ohne Angabe einer Flugsparte ausgestellt und ist fiir
alle jene Flugsparten giiltig, mit denen das Mitglied beim OAeC

gemeldet ist.

Der Osterreichische Aero-Club stellt jahrlich eine Sportlizenz fGr jedes Mitglied aus,

das
+ Osterreichischer Staatsbiirger ist
+ dessen Sportlizenzausstellung nicht von der ONF (Oberste Nationale

Flugsportkommission) gesperrt wurde.
(Fiir die Ausstellung von Lizenzen fiir Ausldnder gelten nach wie vor die Bestimmungen des

SPORTING CODE - Allgemeiner Teil Pkt. 3.7.2.1. - 3.7.2.4.).

Die Sportlizenz wird fiir alle internationalen und nationalen Flugsportbewerbe im
In- und Ausland und zu Rekordversuchen benétigt. Sie mufs zusammen mit dem
Mitgliedsausweis (=Erlagscheinabschnitt) vorgelegt werden und ist fir die auf dem

Ausweis angegebenen Flugsparten guiltig.

me Smmuzem ust nur gumg nach Bezah!amg des
© OAeC - Mitgliedsbeitrages!!!

Die Sportlizenzen und Erlagscheine werden bei der Jahresaussendung
(Anfang/Mitte Dez.) ausgesandt.
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L1

L2

L3

Die MAZ Lehrgénge und Treffen 1996 L5 RC-Einsteiger Bau- und Fluglehrgang
. ) Termin: 5.-11.August 1996
Al __:»m_dm:o:m_mm Treffen der >d=r50n~o=_um=n_. Teilnehmerkreis:  alle Altersgruppen ab 12 Jahre
Termin: 97.-30. Juni 1996 . .
Teilnehmerkreis:  Alle Antikmodellfreunde Programm: Bau- und Flugpraxis im RC-Flug. Gebaut wird das Allround-
Auskunft: Ing. Alfred Prax, Wiener Str. o.Nr., A-23%5 Himberg Leh K . mE odell >M_w~ FISH Em: mnwﬂ mrm Spannyveite, -
Tels 09935 / 87498 oder ehrgangskosten: 3.000,- for _:m.m:a iche bis 18 Jahre, m 3.500,- far mgmnrmm:.m
Alfred Jedinger, Andreas Hofergasse 6, 3494 Zeiselmauer {6Tage Vollpension und Lehrgangsgeblihr und das kempletfe Bau-
gel gasse O, und Hilfsmaterial)
Tel.: 02242 / 70007 Anmeldeschlufl: 6. April 1996
Anmeldeschlufl: 2. Marz 1996
Nurfligellehrgang L6 Eektrofluglehrgang fur Einsteiger- und Fortgeschritiene
Termin: g9.-14, ._C—m 1996 Termin: 12.-18. >Emcmw 1996
Teilnehmerkreis:  alle Altersstufen mit RC-Flugerfahrung Tellnchmerkreis: ~ alle >:m_,mmamun=.mm.u 12 Jahre )
Programm: Einfihrung in den RC-Nurfligelilug in Theorie und Praxis Programm: w.mc- r__.:a Flugpraxis im ﬂﬂ..m_.mrqom:m. Gebaut <<=Am das
Lehrgangskosten: S 2.000,- fir Jugendliche bis 18 Jahre, $2.500,- fir Erwachsene Einsteigermodell Elektro Mini-Airfish oder der Hotliner Selection.
{ 6 Tage Vollpension + ehrgangsgebahr ohne Materialkosten) Lehrgangskosten: S 2.000,~ filr jugendliche bis 18 Jahre, fir Erwachsene S 2.500,-
Anmeldeschluf: 9, Marz 1996 {6 Tage Vollpension und Lehrgangsgebiihr exkl. Materialkosten).
Anmeldeschlufl: 13, April 1996.
Kinder -Grundlehrgang fiir Freiflug
Termin: 15.-91, Juli 1996 L7 Hand Launchglider Lehrgang (HLG)
Teilnehmerkreis:  Kinder von 7 - 12 Jahre ._.m.:.:m:" ) 19.-25. August 1996
Programm: Einfihrung in den Modell-Freiflug in Theorie und Praxis. Gebaut Teilnehmerkreis:  alle Altersgruppen mﬁ.u 12 Jahre
werden Warfgleiter, MAZ-Gleiter und ein Wettbewerbsmadell Programm: Bau- und Flugpraxis im HLG-Flug, Gebaut wird das Einsteiger-
mit 120 cm Spannweite. modell HLG-I1.S, oder das Profimodell HEL.G Maus, es kdnnen
Lehrgangskosten: S 2.400,- { 6 Tage Vollpension, das komplette Bau- und aber auch eigene Modelle mitgebracht werden.
Hilfsmaterial und Lehrgangsgebihr). Lehrgangskosten: S 2.000,- fir Jugendliche bis 18 Jahre, fiir Erwachsene S 2.500,-
Anmeldeschlul: 16, Marz 1996 {6 Tage Vollpension und Lehrgangsgebihr exkl. Materialkosten)
Anmeldeschlufl: 20, April 1996
RC-Einsteiger Bau- und Fluglehrgang
Termin: 9998, kli1996 it NLET Ditte abtrenmien und einsenden e
Teilnehmerkreis:  alle Alterssgruppen ab 12 Jahre
Prograrmm: Bau- und Flugpraxis im RC-Flug. Gebaut wird das Allround- VORANMELDUNG
modell AIRFISH mit 2400 mm Spannweite. Ich machte am Lehrgang L ......... teilnehmen und ersuche, mich in die Teilnchmerliste
Lehrgangskosten: S 3.000,- fiir Jugendliche bis 18 Jahre, Erwachsene S 3.500,-

L4

{6 Tage Vollpension, Lehrgangsgebiihr und das komplette Bau-
und Hilfsmaterial).

aufzunehmen. Senden Sie mir bifte das Programm und den Offiziellen Anmeldebogen,

INBITEL 1o et s e sr et sbs a1t eb s st st a0 nebereren sttt essasaseseass
Anmeldeschiufl: 23, Marz 1996
- N AATESSE: 1ttt et et et bbb ad et ase et et s ettt sttt st arernentans
RC-Einsteiger Bau- und Fluglehrgang des OAeC-Landesverbandes QO
Termin: 29. Juli - 4, August 1996
Teilnehmerkreis: K:m:nn—ﬂ. des _l/.\noo -alle >:mﬁmmﬂcﬁﬁmﬂ PLZ / Wohnort: Ty T T Ly T T P TP T PPy P P P PP OO
Awuskinfte: HOL Martin Wolfsgruber, Viechtwang 60, 4644 Scharnstein
Tel.: 07615 / 7228 {nur abends) Telefor: v, Geburtsdatum: i

bitte auch Riickscite ausfillen |



Bericht des Bundesfachreferent F3B und RC-N Ing. Manfred Lex

Liebe F3B und F3J] Enthusiasten/!

Bedingl durch meine neue
berufliche Situation falllt es mit
immer schwerer, flir diese Klassen
sowohi was das
Wettbewerbsgeschehen anbelangt,
als auch was die Betreuung
anbelangt, geniigend Zeit zu finden.
Daher stellte ich mein Amt zur
Verfigung und bei der am 16.
September aniénlich der
Staatsmeisterschaft
durchgefthrten Wahl stimmiten alle
anwesenden
Landesfachreferenien einstimmig
fir den neuen
Bundesfachreferenten Herrn Ing.
Peter Hoffmann.

Ich blicke auf 4 schone Jahre
zurlick, wobei ein Tief in dieser
Klasse auch bedingt durch den
hohen Veranstaliungsaufwand es
zu lberwinden galt, aber wir
befinden uns nun im Aufwértstrend,
was die Zahl der Bewerbe und
Teilnehmer betriffit. Daf3 wir die
hohen Anforderungen der
vergangenen Jahre, wo wir
mannschaftlich diese Klasse
dominierten, nicht mehr gerecht
werden konnten, war nach dem
Zerbrechen der Mannschaft und
dem gestiegenen Niveau klar und
wir fielen auf den 2. Platz zurlick.
Heuer jedoch waren bereits 20
Osterreicher von 186 genannten
Teilnehmern und 12 Nationen in
Minchen am Start. im nachsten
Jahr wird es wieder mehrera neue
nafionale Wettbewerbe in beiden
Klassen geben, bei einem davon in
Deutsch Wagram (Phénix) bin ich
Wettbewerbsieiter.

AbschlieBend méchte ich mich bei
allen Kollegen fir die bisherige
Zusammenarbeit und das in mir
gebrachte Vertraven bedanken.

A) Die F3B Nationalmannschaft
1996 lautet:

Peter Hoffmann
Wolfgang Scheda
Giinther Aichholzer

Ersatz Robert Piss
Harald Michi

B) F3J Qualifikationsmodus:

Die Klasse F3J ist eine neue
Klasse, welche mit Beginn 1996
die WM Reife erlangen wird. Sollten
dann WM und EM durchgefGhrt
werden, welche mit

dsterreichischen Teilnehmern
beschickt werden, so muf3 die BS
dazu einen Qualifikationsmodus
festiegen. Die ist sehr &hnlich der
Klasse F3B, wobei nur die Aufgabe
Zeitflug geflogen wird und da sich
der Qualifikationsmodus fiir F3B
(entwickelt von LSL Wasner)
hewdhrt hat, wurde aufbauend
davon derjenige fiir F3J, mit
Bedacht auf den Charakter der
Relativwerlung, entwickelt.

1.

Der Weitbewerb, weicher zur
Qualifikation herangezogen werden
soll, ist der Bundessektion vorher
schaiitlich zu melden. Der
Qualifikant hat im
Qualifikationszeitraum an
mindestens 5 Wettbewerben
teilzunehmen, die Teilnahme an
der Staatsmeisterschaft ist bindend
und braucht nicht explizit der BS
bekanntgegeben zu werden (wird
durch die
Staatsmeisterschafisnennung
erledigt}.

2.

Jeder gewenete Durchgang wird
zur Berechnung herangezogen, die
Finalrunden werden mit dem Faktor
1,2 (20%) honoriert. Ebenso
internationale Bewerbe mit dem
Faktor 1,1 {10%) und EM’s und
WM's mit dem Faktor 1,2 (20%).
Die Faktoren sind multiplizierend
und das Ergebnis seizt sich aus
dem erzielten Durchschnitt
zusammen.

3.

Diejenigen 3 Qualifikanten mit dem
hdchsten Durchschnitt aller
Wertungsfliige werden als
Nationalmannschait F3J nominiert.
Sollte im Jahr 1996 eine WM oder
EM stattfinden, so findet der Punkt 1
keing Anwendung.

Manferd Lex
/ Achtung!

\
Neuer

| Bundesfachreferent F3B
Ing. Peter Hoffmann
Jubilaumsstrafle 21
A-2345 BRUNN/Geb.
Tel: 0222/60171-6317

P 02236/36155
N /

Landesfachreferenten
F3B und F3J 1996:
Burgenland:

Dipl. Ing. Harald Hotz-
Behofsits

HauptstraBe 8

A-7350 Oberpullendorf
Tel: B 0222/80100-151
P 02612/2251

Kéarnten: keine
Nominierung
Niederdsterreich:

Ing. Peter Hoffmann
JubilaumssiraBe 21
A-2345 BRUNN/Geb.
Tel: 0222/60171-6317
P 02236/36155
Oberosterreich: keine
Nominierung
Salzburg: Dipl. Ing
Johann Haslauer
Perneggerstraf3e 14
A-5026 SALZBURG
Tel: 0662/20521-243
Steiermark: .
Gerhard Niederhofer
HieflauerstraBe 29a
A-8790 EISENERZ

Tel: 03848/5262 P 03848/
4146

Tirol: Ing. Glinther
Aichholzer
BuchenstraBe 10
A-6064 RUM/Innsbruck
Tel: 0512/500-2722

P 0512/262220
Vorariberg:

Karl Wasner jun.
Meisenweg 16
CH-9444 DIEPOLDSAU
Tel: 05-071/706471

P 05-071/732692

Wien: Wolfgang Scheda
Mitterhofergasse 2/12/21
A-1210 WIEN

Tel: 0222/4091616-41
P 0222/3959264
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Und wieder wurde X CELL
F3 C Weltmeister

1. und damit Weltmeister auf XL Pro  Cliff Hiatt (USA)
3. auf XL Pro mit Triumph Rumpf Wayne Mann ( USA)

- X CELL 60
und
X-CELL 60 Competition

auch
N Benzinversion
' lieferbar

IThr X CELL Spezialist und
Generalimporteur fiir Osterreich in der

Steiermark

Modelibau Feix
Bismarckstral3e 3
A 8289 Furstenfeld

Tel. 03382/52617 Fax 03382/55617

Thr X CELL Spezialist in Vorarlberg

Modellbau Bockle

Dr. A. HeinzelstraBe 1 - 4

6840 Gotzis VIbg. Austria

Tel. 05523/62512 Fax 05523/52037

Unsere Preise stellen alles in den Schatten. Bei allen Modellen immer die letzten
Tuning Versionen erhéltlich.
Vergleichen Sie unsere Preise. Sie durfen, wir nicht!

X CELL 30840 S 6898,--
X CELL 60 S 9690,--
X CELL 60 Comp S 12790,--
XL Pro der Weltmeister S 18390,--
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Prizisions-Fras-
Winkelschraubstock 80 mm
mit Zubehor im Koffer inkl.
Nutensteine/AKTION:

05 1.490,—

TISCHWERKZEUGMASCHINE
UNIVERSAL 3
mit 56-teiligem Zubehdrl
in echler Profiqualitat!
Siehe Bericht in prop 6/94
Nur 85 19.500,-

PRAZISIONS-DREHMASCHINE IKD

Spitzenweite 555400 mm
Spitzenh&he 125 mm
mit gehérietern Prismenbett

inkl. Spannfutter 125 mm.
Vierfachstahlhalter und Radersatz fiir
Zolk und metrisches Gewinde!
IKD 400 &S 13.900,-
IKD 555 &S 16.900,-

AKTION: 4-Backen-
Drehmaschinenspannifutter
125 mm mit AuBen- und
Innenbacken in htchster
Prézision!

TELLER-
BANDSCHLEIF-
MASCHINE f{Oralle
Schleifarten, ideal fiir den
Medelibau

nur 65 1990,-

Horizontal/Vertikal-Rundtische aus
hochwertigem Mehanitguf!
Schnecke gehértet und geschliffen,
Ubersetzungsverhditnis 90: 1,
Arbeitstisch mit 360-Grad-Skala, Teilung
{lber skaliertes Handrad mit Nonius
maglich, Tischdurchmesser 150 mm

- Nur 68 3.300,—

Mini-Metallfrdsmaschine
mit 5 Geschwindig-
keiten, Werkzeugauf-
nahme MK3, Koordina-
tentisch: 420 x 150 mm,
Aktionspreis: 65 7.480,-
Solang Vorrat reicht!

Prizisions-Bohr-Frismaschine MD 30
32 mm Bohrleistung
76 mm Frisleistung mit Messerkaopf
Pinalenvarschub (iber Handrad mit
Noniusteilung
Massiver, exaliter Kreuztisch
12 Geschwindigkeiten
Werlkzeugaufnahme MK3
Motorleistung 1.5 kKW
Tischgrofie 730 x 210 mm
Gewicht 270 kg

Altionspreis

Universell einsetzbare
Hobbybandsiige for
Holz- und Kunsistoff-
arbeiten, Gehause aus
verwindungssteifen
Aluminium

nur 85 1990,-

as 17.700,-

Prézisions-Spannzangenset
Dekupiersige FZ-40 mit Spannzangenhalter
Prizise und stabil! Fir saubere Schnitte im PVC-Koffer
ohne Nacharbeiten! Hublidnge 19 mm, Steillg
Schnittleistung in Holz 50 mm, Ausladung 15teilig
400 mm, Gewicht 20 kg, Lauft fast
gerduschlos, Juli-August-Aktion!

Nur 68 2.450,-

6S 1.990,~
68 3,300,

Werkstatt-Schleifbécke
220V, 600 Watt!

Automatische Eisenbandsige

Nur 6 1.790,- Scheiben 125 mm Nur 65 560,— iqelei & 115
Scheiben 200 mm  Nur S 760,~ Sdgelaistung & 115 mm N
Hobbytechnik Horizontal und vertlkall einsetzbar fir
achte Prizisionsschnitte!

" A-4910 Ried im Innkreis Inkl. Untergestell]

Thurnerstrafle 16
Tel/Fax 07752 - 82 667

Nur 6§ 3.990,—

A

Taglich Post- und Bahnversand




Bericht WM-95

Ein etwas anderer "WM-Bericht' von Martina Kronlachner

Die Weltmeisterschaft 1995 in der
Klasse F3A fand in der Zeit von 25.
August bis

3 September 1995 im “Land des
Lachelns" statt.

Die F3A-Mannschaft setzte sich
aus den 3 Piloten Heinz Kronlachner,
Helmut Danksagmiiller und Manfred
Dworak, sowie aus den Helfern Nor-
bert Weniger, Brigitte, Karl und Tatjan
Dwaorak und mir, Martina Kronlachner,
als Mannschaftsfiihrer und Helfer, zu-
sammen.

Am Sonntag den 20. August 1995
ging unsere Reise fos. Wir trafen uns
am Flugplatz Minchen, wo wir unser
Fluggepick, bestehend aus 5
Modeflkisten und 8 Koffern mit einem
Gesamtgewicht von 370 kg, bei der
Japan Airlines problemlos ein-
checken konnten. Um 20.15 Uhr star-
teten wir planmaBig Richtung Japan.

Nach einem 11stindigen Nonstop-
Flug landeten wir in Tokio Narita, wo
wir 4 Stunden Aufenthalt hatten. Dann
hoben wir noch einmal ab, um nach
1 V2 Stunden in Osaka am 21. Au-
gust um 20.10 Uhr Oriszeit wieder zu
fanden. Wir waren sehr positiv tiber-
rascht, daf3 wir dort bereits von Mitar-
beitern aus dem Organistions-
komitee erwartet wurden. Nachdem
der Transport unserer Kisten mit ei-
nem Transportunternehmen arran-
giert wurde, fuhren wir mit dem
Shuttie-Bus nach Kurashiki in unser
Hotel. Mide und erschépfi trafen wir
nach der 11.000 km iangen Reise
dort um 2.00 Uhr morgens ein.

Am néchsten Tag erhiglien wir die
von uns reservierten 2 Busse und
machien uns auf den Weg, zuerst die
Trainingsplétze und anschlieBend
auch das offizielle Fluggeldnde zu
besichtigen, wo wir auch den von uns
reservierten Sprit erhalten soliten.
Der Sprit war da, und meine Piloten
waren beruhigt.

So blieben uns also noch 2 Tage
fir unser persénltiches Training,
doch es waren bereits einige Mann-
schaften eingetrofien, so dafl maxi-
mal 3 Flige pro Tag méglich waren.
Bei den Trainingsfilgen zeichneten
sich keine grdBeren Probleme ab.

Es hatte immerhin eine Tempera-
tur von ca. 38 °C, was nicht nur die
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Motoren, sondern auch uns zum
Schwitzen brachte.

Dazu mul3 man wissen, daB wir
immer den ganzen Tag am Flugplatz
verbrachten, da man fir die Strecke
vom Hotel zu Fluplatz (ca. 35 km) 1,5
bis 2 Stunden benétigte. Es war also
nicht maglich, mal kurz ins Hotel zu

fahren. Nur um einen Uberblick Uiber
die Verkehrssituation zu geben, ein-
mal brauchten wir vom Flugplatz in
das B km entfernte Kasaoka Grand
Hotel, in dem die Teammanager-Sit-
zungen stattfanden,

2 Stunden!

F3A-Team auf ganz japanisch rasch eingewihnt

Unser F3A-Team: Das wolll meist beaclitete Modell war natiirlich auch
vos uns und liegt im Vordergrund. ( Designed by Dworak )

rt!
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Am Freitag, den 25.9.95 fand dann
die Modellabnahme stait, und am
Nachmittag, die Auslosung der Stait-
nummern. Meine Mannschafts-
mitglieder konnten sich nicht be-
schweren, sie hatten alle “gute” Start-
nummern erreicht; Helmut hatte 17

auf Piste A, Heinz hatte 26 auf Piste
B und Manfred hatte 37 ebenfalls auf
Piste B.

Am nachsten Tag fand das offiziel-
le Training bereits in der Reihenfol-
ge des 1. Durchganges statl. Fir
mich bedeutete das, um 4.00 Uhr
morgens aufstehen, mit dem Shuttle-
Bus um 4.30 Uhr mit den Sendern
zum Flugplatz fahren, denn die
Senderabgabe war von 5.50 Uhr bis
6.20 Uhr angesetzt. Da ich 2 Sender
auf die weiter entfernte Piste B brin-
gen mufBite, nahm mir Rainer
Seubert, der Mannschaftsfiihrer der
Deutschen, denn Sender von Helmut
mit zur Piste A. Nachdem ich von Pi-
ste B wieder zurlickgekommen war,
suchte mich Rainer bereits. Stell dir
vor sagte er, Helmut hatte den Sen-
der eingeschalten lassen, der ist
leer. Ich {berlegte, was ich machen
solite, da brachte mich Rainer auf
eine gute Idee. Ich rief Helmut an, daf3
ar den Akku seines Reservesenders
mitbringen sollte und wir versuchten
in der Zwischenzeit, daB die uns den
leeren Sender annahmen. Als Hel-
mui dann kam, tauschte er die Ak-
kus aus und siehe da, der Sender
funktionierte wieder. Aber Helmut
wurde wahrend der ganzen WM im-
mer wieder geiragt, ob er den sei-
nen Sender auch ausgeschalten hat-
te. Ansonsten funktionierte das offi-
zielle Training ohne Probleme.

Am Nachmittag war dann noch
eine Mannschafisfiihrersitzung anbe-
raumt. Da wir es nicht mehr schaff-
ten ins Hotel zu fahren, muBten wir
uns verschwitzt wie wir waren um-
ziehen, damit wir um 17.00 Uhr pinkt-
lich bei der Erdffnung sein konnten.

Jedes kiihle Plitzehen wurde

gesucht. Die Hifze und Lufif-
euchtigkeit war enorm.

"oben -ohne'' ist in Japan jedoch
nicht erlaubt !!! Bemerkenswert
der " Austro-Sumo-Ringer-
Verschnitt unser Norbert Weniger

Diese fand in der Stadthalle von
Kasaoka in einem sehr feiertichen
Rahmen statt. Heinz mufBte dabei an-
stelle von Hanno Prettner den
Weltmeisterpokal zurlickgeben.
Hanno konnte an der WM leider nicht
teilnehmen, da er bei seinem Trai-
ning in Halien wahrend eines Fluges
kolapiert war, und sich dabei schwe-
re Kopfverletzungen zuzog und sein
Modell zerstérte.

Anschlielend fand noch ein Emp-
fang im Kasaoka Grand Hotel statt
mit einem tollen Buffet, in dem aus
allen Landern der Erde Spezialitdten
aufgetischt wurden. So ging ein lan-
ger Tag fur mich zu Ende.

Aber nun ging es erst richlig los.
Am nachsten Morgen opferte sich
Norbert und brachte die Sender um
4,30 Uhr zum Flugplatz. Helmut war
als erster dran und hatte noch relativ
gute Bedingungen. Um die Mittags-
zeit frischte dann der Wind bereits auf.
Dann kam Heinz an die Beihe, doch
sein Motor versagte in der Mitte des
Programmes den Dienst und stelite
ab. Das war Pech! Nun kam ncch
Manfred an die Reihe, aber der Wind
war bereits so stark, daB keine or-
dentlichen Fliige mehr moglich wa-
ren. FOr uns hiel es nun, ab auf den
Trainingsplatz und dem Motor von
Heinz zu zeigen, wer der Herr war.
Nach ein paar Fligen hatte es Heinz
geschaift, sein Motor gehorchte ihm
wieder.

"BONDORI-DANCE"ein Vollsfest der Biirger von Kasaoke zu Ehren
derWM-Teilnehmer. Ein unvergessliches Erlebnis fiir alle Teilnehmer.
Jeder konnte mittanzen und die herclichkeit der Bevilkerung war un-
vorstellbar.
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Die nachsten drei Wettbewerbs-
tage verliefen ohne grdBere Proble-
me, sodal sich am Mittwoch dann
zeigle, dal3 Heinz den 20. Platz, Hel-
mut den 26. Platz und Manfred den
49. Plaiz erreichet hatte.

Da nur 16 Piloten ins Finale ka-
men, war flir uns der Bewerb leider
schon beendet. Jedoch bei einem
Starterfeld von 76 Piloten, kann man
auch mit diesen Plazierungen zuirie-
den sein.

n der Mannschaftswertung belag-
ten wir den 9. Platz von 28 teilneh-
menden Nationen.

Um uns dardiber hinwegzutrdsten,
dal3 wir das Finale nicht erreicht hat-
ten versuchte wir uns noch etwas von
Japan anzusehen.

Wir fubren auf die Seto Ohashi Brid-
ge, dafd ist die 5. grofte der beste-
henden Brlicken und verbindet die
beiden Inseln Honshu und Shikoku.
Das ist wirklich ein beeindruckendes
Bauwerk, jedoch die Maut fir eine
Hin- und Rickiahrt Gber die Briicke
war auch nicht ohna. Wir bezahlten
umgerechnet dber 1.000,— Schilling,
und Norbert meinte: “ich fahre dafir
sehr langsam dar(iber, daf} wir das
auch ausniitzen kann.”

~ Am Mittwoch abends, fand dann ein
Tanz-Festival statt, der Bonodori
Dance. Das ist ein traditionelier ja-
panischer Tanz. Hunderte Tanzer mit
ihren farbenfrohen Kimonos bildeten

einen Spalier und schijitelten unse-
re Hénde als wir durchgingen.
Kaum einer van uns hatte waohl je-
mals zuver 50 viele Hande an einem
Abend geschdtielt. Es war einfach
phantastisch, was es da fir uns zu
sehen gab. Die vielen Gruppen mit
ihren Téanzen, die traditionelle Lie-
der und die Trommel-Rhythmen.
Die ganze StraBe war mit Lampions

beleuchtet und wir wurden in ein paar
japanische Zeremonien eingeweiht:

Die Herstellung von Reis-Kuchen,
das Trinken von griinem Tee, das

"ALL-AUSTRIANS" F3A-Team, F3C-Team um den BSL Dr. Breiner
gruppiert. Willi Zehethofer war leider gerade im Einsatz.

Essen von Nudeln mit den Stébchen
und vieles mehr. Am Ende der Veran-
staltung biideten die Ténzer wieder
einen Spalier und hunderte Hénde
wurden uns enigegengestreckt. Ein
bieibendes und eindrucksvolles Er-
lebnis.

Am Donnerstag, fuhren wir nach

WM-Stress Heinz Kronlachner am
Start.

Hiroshima. Nachdem wir den Peace-
Park und das Bomben-Museum an-
geschaut hatten wollten wir wieder in

das Stadtzentrum zurlickgehen. Je-
doch bereits im Park fing es zu reg-
nen an. Da wir unsere Regenjacken
und Schirme im Autc gelassen hat-
ten, wollten wir uns bei den doch sehr
dicht aussehenden Biumen unter-
stellen. Doch gleich darauf schoB3 der
Regen walkenbruchartig vom Him-
mel und wir waren alle bis auf die Haut
naf3. Als der Regen dann elwas nach-
gelassen hatte machten wir uns auf
zum Zentrum. Die Leute muBten l&-
cheln, wenn sie uns “getauften Mau-
se” sahen. Wir gingen in das néch-
ste Geschéaft, kauften uns alle ein
neues T-Shirt und versuchten das
Beste aus diesem Tag zu machen.
Nachdem wir uns etwas die Stadt an-
gesehen hatten besuchten wir noch
das Schlof3. Leider war es als wir an-
kamen nur mehr 5 Minuten gedffnet,
sodaf wir nur kurz durchgehen konn-
ten. Diesen Tag werden wir wohl nicht
so schnell vergessen.

Am Freitag und Samstag wurde
dann das Finale geflogen und Giichi
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Fados: Rronbachner,Dittimayer
Die japanische Kiiche war sehr gut aber gewihnungsbediirftig.
Barabara und Robert Schornsteiner bei der ersten Kosiprobe.

Vuter und Sohn Brennsteiner bei den ersten Veruschen mit
Stiibehen zu essen mit Ihrem freundlichen Lehrmeister

Naruke (Japan) ging als SiAeger her-
var, vor Wolfgang Matt (Liechtenstein)
und Christophe Paysant Le Roux
(Frankreich)., Herzlichen Glick-
wunsch den Gewinnern. Der Sieg in
der Mannschaftswertung ging eben-
falls an das Gastgeberland Japan vor
Frankreich und Kanada.

Am Samstag Abend fand auf einem
Kreuzfahrischiff, das “Sound of Seto”
hieR}, das Festhankett statt.

Schade war nur, daB es an diesem
Abend leicht geregnet hat.

Am Sonntag wurde dann noch ein
groBes Schaufliegen veranstaliet,
dafR wir leider nicht mehr sehen
konnien, da wir bereits am Sonntag
sehr friih morgens unsere Rickrei-
se nach Osterreich antraten.

Aufgefallen ist, daB auf dieser Welt-
meisterschaft absoiut keine Neue-
rungen bei den Modellen zu sehen
waren. Alle Modelle sind ziemlich
gleich und Motoren werden sowieso
nur mehr 2 verschiedene geflogen,
mit nur ganz wenigen Ausnahmen.
Schade, vielleicht hatte Hanno mit
seinen neuen Modellen die ganze
Veranstaltung etwas aufirischen kén-
nen. Aber anscheinend warten alle
auf das neue Reglement - vielleicht
sehen wir bei der nachsten WM mehr
Neuerungen.

Zusammenfassend kann man sa-
gen, dai diese Weltmeisterschaft auf
zweifache Weise beeindruckt hat.
Einmal negativ, durch Eintdnigkeil bei
den Modellen auf der anderen Seite
positiv durch eine ausgezeichnete
Organisation.

Herzlichen Dank, und Glick-
wunsch den Japanern zu dieser tol-
len Veranstaltung!

Marting Kronlachner
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1. VARIO-Treff in

Bei herrlichem Spéatsommer
"Kaiserwetter" lud das Heli-Service-
Center- Ausseerland gemeinsam
mit dem UMFC Ausseerland von 8.-
9. September zum ersten

VARIO-Treft

Alles was Rang und Namen in der

U NOTRUF g

Heliszene hat war gekommen. Allen
voran die Brennsteiner’s, die erst
kurz vorher von der WM in Japan an-
gekommen waren.

Insgesamt konnten 25 Piloten mit
40 Meodellen begriiit werden. Es wur-
de gefachsimpelt, neue Produkte
wurden vorgefihrt und trotz
Wettbewerbsstress war es ein Fest
der Helis.

Der Wettbewerb war ja auch nicht
ohne. Er stand unter dem Motto

* Wassertransport® Aufgabe war
es Wasser mit einem ,an einem Seil
hangenden Behilter aus einem Bot-
tich zu schépfen und Ober eine Strek-
ke zu einem Absetzplatz zu transpor-
tieren.

Klingt ja relativ einfach. Der Teufel
liegt jedoch im Detail. Der Behalter
hatte an der Unterseite ein kleines
Loch aus dem das kostbare Wasser
entweichte und man durfte daher
keine Zeit verlieren, da man sonst mit
leeren Behélter am Zielort ankam

R
ra

und gemessen wurde die transpbr—
tierte Menge.

18 Piloten nahmen die Herausfor-
derung an. Sieger wurde wiederein-
mal unser jingster Helipilot Anderas
Kals, unser Andy!! Er konnte sich am
schnellsten auf die Aufgabe einstel-
len und war mit Abstand der beste
"Wasserer". Auf den néchsten PIat-

sterreich

zen, jedoch mit gehdrigem Abstand
landetetn die * alten Hasen" Franz
Steiner, Johann Schoffer, Egon
Hubmayer und Gerhard Lederhaas.

Aufgelockert wurde dieses Treffen

durch zahllose Vorfihrungen von in-
teressanten Modellen, Paragleitern
die am Modellflugplatz landeten { alle
clubeigene Piloten) und einem ra-
santen  Vorbeiflug unseres
"Schornis" Robert Schornsteiner (
Mitglied der F3C Nationalmann-
schaft } der mit einer Alouette Il vom
Fliegerhorst Aigen es sich nicht neh-
men lieB, nachzuschauen was so
los war.

Es war ein gelungenes Helifest
und den Veranstaltern kann man
nur gratulieren.

Ubrigens am. zweiten Septermber-
wochenende 1996 steigt der 2.
Vario-Treff bitte vormerken und un-
bedingt kommen, es zahlt sich si-
cher auslf! :

Manfred Ditrmayer

Helis vomn Feinsten soweit das
Auge reicht. Interessante Modelle
in perfekter Ausfithrung von
Konnern vorgeflogen.

Der Kamera-Sitar-Helicopter
- von Sepp Brennsteiner erweckte
.grofies Interesse,



Berichte

Nurfliigelcup Zanonia-Pokal und
1. niederosterreichische Landesmeisterschaft RC-N

Um 6 Uhr morgens des 27.8.95
versammelte sich eine Schar unent-
wegter  Nurfligelpiloten zum
Sunrisefliegen am Fluggelénde Wr.
Neustadt-West. Jeder Pilot hatte 5
Starts frei mit der Aufgabe, das Mo-
dell ohne Aufwinde méglichst 7 Mi-
nuten in der Luit zu halten. Die Start-
méglichkeiten bestanden zwischen
6 und 10 Uhr, wobei mit fortschrei-
tender Zeit und damit einsetzender
Thermik ein Abminderungsfaktor
zum Tragen kam. <"
von den dabei
miffliegenden 13
Teilnehmern beleg-
ten folgende Piloten
die ersten 3 Plétze:

1. Tollmien
Christian, BRD
2.Hauplik Walter
3.Raggam Otto

Um 10 Uhr be-
gann dann der ei-
gentliche Zanonia-
Pokal mit den Auf-
gaben: Zeifflug und
Streckenflug zu ins-
gesamt 3 Durch-
gangen.

Den gesamten
Tag Gber drohten
aus beinahe allen
Himmelsrichtungen
dunkle, regen- _
schwere Walken, aber gliicklicher-
weise hielt das Wetter. Wer einmal
einen solchen Wettbewerb wochen-
lang vorbereitet, organisiert und da-
bei jede Menge Freizeit opfert, der
weill, was es bedeutet, ,Flugwetter”
zu haben! Besonders ermunternd
wirken jene Kollegen, die an allem
etwas auszusetzen haben und sol-
chermaBen ,beste" Stimmung ma-
chen. Es mul3 einmal kiargestellt
werden: Es ist der Veranstalter, wel-
cher sich nach Kraften bemiht, fir
die Piloten einen Bewerb zu organi-
sieren und zu finanzieren; niemand
muld dafiir extra bedankt werden.
aber positive Stimmung wirde si-
cherlich mehr dazu beitragen, daB es
auch in Zukunft positiv motivierte
Narren gibt, welche sich den Aufwand
einer Wettbawerbscrganisation aui-
barden ! Zurlick zum Zancnia-Pokal.

Um 10 Uhr begann der eigentliche
Bewerb mit Zeit- und sodann mit
Streckenflug. Unter der vorziglichen
Leitung der Hrn. Pedivin, Mann und
Milletich; weiters der sachkundigen,
tatkraftigen und herzlichen Mithilfe
von Susanne Schissler, Robert Kryp-
ta Dr. Wolfgang Béck, Walter Mich-
alke, Erich Brettschneider, Schiitz
Bernhard etc. wurden 3 perfekie
Durchgénge absclviert mit zum Teil
hervorragenden Flugleistungen der

Nurfliigel !! nur Fliigel ??

Nurfiligier. Am spéten Nachmittag
stand dann das gar nicht so sehr
Gberraschende Endergebnis des 14.
Zanoniabewerbes fest:

. Tollmien Christian, BRD

. Unverferth Hans Jirgen, BRD
. Weller Curt, Osterreich

. Raggam Otto, 0Ost.

. Holzmann Rainer, Ost.

. Carne Primoz, Slowenien

. Koch Fritz. Ost.

. Heckenast, Ost.

. Hechler Guido, Ost.

10. Kreilinger Guido BRD

11. Werner Reinhardl BRD
12. Etschmayer Joachim, Ost.
13. Schussier Gert, Ost.

({0~ BN w) J 4 ) I SR UL I & I

14, Hauplik Walter, Ost.
Daraus wurden die Platze der

1.NO Landesmeisterschaften
RC-N herausgewertet:

1. Weller Curt

2. Raggam Otto

3. Koch Fritz

4, Heckenast

5.Etschmayer Joachim

6. Hauplik Walter
7. Schuh Gerulf

Fatos: Weller

Mit der Preisverleihung durch den
sigens angereisten LSL-NO Manfred
Hofbauer ging dieser wunderschd-
ne Tag zu Ende. Hr. Hofbauer blieb
den ganzen Tag beim ZANONIA Po-
kal und konnte sich so einen guten
Eindruck der neuen Nurliigelklasse
verschaffen. Fir diese vorbildliche
Verhalien als Aeroclubfunktiondr r~
mdchten wir Hrn. Hofbauer noch-
mals recht herzlich danken!

Mit der Hoffnung auf eine rege Teil-
nahme beim ZANONIA 96 verab-
schiedet sich Euer Fachwart Curt
Weller mit den ,gefliigelten” Worten:

~NUR-FLUGEL FLIEGEN !!,,
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Bericht Lehrgang MAZ-Spitzerberg

1. Nurfliigellehrgang im Modellausbildungszentrum

In der 2. Juliwache 95 fand am
Spitzerberg erstmals ein Nurfligel-
lehrgang fiar ferngesteuerte
RC-Nurfligelmodelle statt. Teils ka-
men die Teilnehmer mit eigenen Mo-
dellen, teils wurde vom angebotenen
Lehrgangsmodell, einem fliegenden
Brett Gebrauch gemacht. Dieses flie-
gende Brett, konstruiert von Hrn.
Franz Petzwinkler stellte eine gelun-
gene Mischung aus Harmlosigkeit im
Flugverhalten, einfachem Bau-
aufwand und Einsatz als Thermik-
modell, fir Hangflug und Elektrobe-
trieb dar. Die Tragflachen bestanden
aus einem Schaumstoffkern
beplankt mit Balsaholz ausgelegt mit
kombinierten Quer-Héhenrudern.
Weiters erganzte ein fertiger
GFK-Rumpf mit Seitenruder das
Lehrgangsmodell. In nicht ganz 2
Tagen war das Modell auch von den
Bauanféngern flugfertiggestellt. Es
folgten unvergessliche Tage mit FIG-
gen in der Ebene, an den Hingen
des Spitzerberges und des Brauns-
berges bei Hainburg. Willi Zehethofer
vom Aeroclub Wien flog seine Corti-
na, einen 3,40 m Nurfligel erfolg-
reich ein; Dr. Wolfgang Béck erprob-
te seine neue Méwe, eine Eigen-
konstruktion und das Lehrgangs-
modell mit wunderschdnen Leistun-
gen. Hr. Fabian flog sein Lehrgangs-
brett am Hang und elektrisch in der
Ebene mit gro3er Bravour; Fredi Prax
hatte seine gesamte Nurfliigelflotte
mitgenommen; ein Modell flog bes-
ser als das andere, Harald Minnich
zeigte mit einem Mini-Elektropfeil ge-
konnte Bodenakrobatik usw. usf, 2
Nachmittage waren ausgefllit mit gar
nicht so grauer Theorie Gber Profile,
Auslegungsarien, Bauweisen be-
wéahrter Nurfligelmodelle,
Schwerpunktbestimmung, Einflie-
gen etc. Die Woche verging buch-
stablich wie im {Nurfligel)-Fluge. An
dieser Stelle ein grof3es Dankeschdn
an den osterr. Aeroclub, an die
Flugplatzverwaltung des Bundes-
sportzentrums Spitzerberg die uns
véllig unblrokratisch beinahe alle
Flugméglichkeiten eintdumte und an
alle Beteiligten, welche zum Gelin-
gen dieses ersten Nurfligel-
lehrganges beitrugen. Den einzigen
Bruch Gbrigens baute der Leiter des
Seminars und Autor dieser Zeilen
héchsipersdnlich, den allerdings
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Spitzerberg

griindlich!

Zum SchluB machte ich
darauf hinweisen, dal
néchstes Jahr ein 2. Nur-
fligellehrgang geplant ist
und daran Interessierte
sich ab sofort unter der
Adresse:

Curt Weller
Schubertg. 43
2340 Madling
Tel.:02236/41346

anmeiden kénnen und
sollent!

Der Lehrgang 96
findet vom
8.-bis 11 Juli 96
statt.!

Traut euch iiber die "Schwanzlosen''und meldet
Euch rasch an. Viel Spall und herrliche Fliige sind
garantiert!

Selbst den Jiingsten wird
bei den ""Schwanzlosen'
unter bow. iiher die Arme

gegriffen !!



Bericht Lehrgang MAZ-Spitzerberg

Ein fast 70 jihriger ,,SprieBlpicker<
als Teilnehmer, beim 1. Nurfliigel-Kurs am
Spitzerberg 1995.

Die MAZ-Termine waren noch
druckfeucht, da habe ich mich schon
fior den NF-Kurs angemeldet. WAR-
UM ?

Curt Weller als Kurs Leiter zu ge-
winnen war gine Sternstunde des
osterr. Modell Fluges und des MAZ.

Curt Weller einen dsterr. ,Nurfliges-
Papst” zu nennen ist nicht Oberlrie-
ben.

Hatte er doch schon vor Jahren mit
seiner ELFE | der deuischen NF-
Hochburg-Kaltenhausen ,das Fiirch-
ten gelehnt®. (Lt. FMT.)

Seine internationalen ,Zanonia-
Bewerbe" geben Zeugnis fir die Lei-
stungstéhigkeiten des Nurfligels
und seiner Tatigkeit.

Als RC-N wurde der Nurfliigel-Fiug
in die M5S0 aufgenommen.

Nun zum MAZ-NF-Kurs selbst :

Gebaut wurde das von Franz
Pezwinkler, kostruierte und vorgefer-
tigte NF-Brett in Styro-Balsa-Kon-
struktion. Nur die Ruder muf3ten aus-
geschnitten werden.

Auch der eingefarbte Kunststoff-
Rmpf mit abnehmbarer Rumpinase
war von bester Gualitdt. Ein zweiter
Rumpf fir eine E-Version kostete nur
300.- 0S

e Tellnehmer
fertigten dieses Mo-
dell innerhalb von
nur 2-3 Tagen. Da-
durch blieb viel Zeit
zum fliegen.. Schon
am ersten Nachmit-
tag wurde mit den
mitgebracht NF-Mo-
dellen geflogen.
Auch eine ELFE I
von Gurt durfte ich
fliegen. Das Lehr-
gangs-Modell er-
wies sich als ,Anfén-
ger-tauglich. Die
Flug Leistung war im
Speed bis
Langsamflug her-
vorragend.

Ay

{ Fato Prax)

Fir NF-Anfanger natirlich im Flug
Bild gewdhnungsbedritig.

Wegschauen ist Luxus, mit schau-
en und mitdenken war angesagt.

JDer Schwanz fehlt. Ganz einfach”

Der E-Windenstart war erlernbar.
{Jedoch nichts fiir mich.)

Die E-Version mit 10 Zellen und
Direktantrieb war eine Freude.

Eine endlich funktionfahige Lehrer/
Schiler- RC-Anlage im MAZ wére
winschenswert.

Als ein in den hightech-NF-Flug
eingeschleuBter "ANTIKER" hatte ich
unter anderem, meine SOVA 2
mit.gebracht.

Ein Freiflug-Oldie-Modell mit Pfeil-
fligel und Endscheiben, auf RC-um-
geriistet.

Technische Daten:
Spannweite: 2500 mm
Tragende Flache: 62.50 dm2
Gewicht

flugfertig: 1120 Gramm
Flachen-
belastung:  17.92 Gramm/dm2

Am vollausgezogenen Gummiseil
ging das Modell schnurgerade und

i 22 € ¥ ]

problemlos hoch. Bei der Landung
sah man den bekannten Luftpolster-

Bodeneffekt.

Am Hang in nur halber Hanghdhe
am Spitz gestariet, bei nur

1-2/5ek. Ist das Modell eine Freu-
de. Selbst noch weit weg vom Hang-
fuld stieg es eigenstahil weg, sodaR3
ich Curt biiten mufBte die SOVA 2 her-
unter zu holen.

Eine ,bei Fullandung” war fir ihn
kein Problem.

Curt und die anderen Kurs-
teitnehmer waren ,sehr verwundert.”
und von meinem Modell
begeistert.Und nun kommt's:

Curt teil mir mit, dalB meine Sova 2
tir 1996 das Lehrgangsmodell wird
!

.lkarus schau oba und freue dich
mit mir 70-jahrigen !“

ing. Alfred Frax

LSL-Willi Zehethofer mit meiner LG-E-Version, vorne meine SOVA 2, Drei Extreme!*




Berichte

»»230.000 Groschen Cup* fiir Segelﬂugzeuge
und RC-IV Landesmeisterschaft Salzburg

MODELLFLUGGRUPPE ST.JOHANN/PONGAU

Um die Teilnehmerzahlen bei den
Segelflugbewerben (ausgenommen
Hang) wieder zu steigern, hat sich in
der Klasse RC |V der Osterr. Aeroclub
und bei einem ,anderen" Ziellande-
wettbewerb die Modellfluggruppe
St.Johann/Pongau Gedanken ge-
macht.

Wir haben am 23. und 24.9.1995
ein  Wochenende mit einem RC IV
Bewerb und einem besonderen Ziel-
tandewettbewerb veranstaliet.

In der Klasse RC |V ist die Modell-
fluggruppe St.Johann/Pongaui we-
gen der bisher geringen Teilnehmer-
zahl, der einzige Club im Bundes-
land, der eine solche Veranstaltung
durchfihrt.

Bei der Ausschreibung haben wir
besonderen Wert auf die vom
Aeroclub neu herauszuwertende Ein-
steigerklasse gelegt. Diese Klasse
hat voll eingeschlagen, den wir konn-
ten zu unserem RC |V - Weltbewerb,
der gleichzeitig auch L.andesmei-
starschaft war, 19 Teilnehmer begri-

Rl l

Ben, wovon nicht weniger als 13 in
der ,Einsteigerkiasse” starteten.
Daraus ist ersichtlich, daR neue und
gute |deen den wettbewerbsmiiden
Piloten wieder neu motivieren.
Landesmeister wurde nach span-
nendem Bewerb Franz Gluck von den
Bergfalken, vor Stdllinger Karl und
Bacher Robert vom MFC - Salzburg.

«230.000 Groschen Cup" flir
Segelflugzeuge

Am nachsten Tag hat die Modeil-
fluggruppe St.Johann zu einem
Zielandebewerb nach K.O.System
aufgerufen.

Die GréBe der Segler und ob mit
Elektra, Verbrenner oder per Schilep-
per die Ausgangshdhe erreicht wur-
de, war egal. Zeit spielte keine Rolle,
Diesem Aufruf waren zur grofen
Freude des durchfUhrenden Vereines
39 Piloten aus 3 Bundeslandern und
dem benachbartem Ausland gefolgt.

Dies jedoch sicher nicht nur wegen
der zu gewinnenden Groschen.

Es war eben etwas Neues.

Beim Bewerb ging es darum, pro
Durchgang in einem immer kleine-
ren Kreis zu landen, Im letzten Durch-
gang hatte der Kreis einen Durch-
messer von 3 m. Wer dies nicht
schaffte, muite ausscheiden. Von
den 3~ Piloten erreichten 17 das Fi-
nale, bei dem dann die Sekunden
gestoppt und die Landung in cm ge-
messen wurden. So wurde dann der
Sieger ermittelt, der einen Sack voll
Groschen (S,1000.- fiir den Sieger)
mit nach hause nehmen durfte. Sie-
ger hei dieser Bewerb wurde wie bei
der RC |V-Landesmeisterschaft der
langjahrige Kampfer und ausge-
zeichnete Pilot Gluck Franz.

Die wichtigste Erkenntnis aus die-
ser wunderbaren Wochenende war
daf3 sich die Veranstalter manchmal
etwas Neues einfallen lassen sol-

len, um Modelifliegern neben dem
gewohnten Wettbewerbsstra wie-
der neuen Anreiz
zu bieten.

Gotifried Peter

Die 230.000 Groschen-Cup-Sieger (vinr) Josef Kreuzberger (2) Gerhard Eisl (3) FranzGliick (1)
Peter Gillner (4) Albin Mayer (5) ( row: paen)
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Semiscale GroBsegler in Seekirchen

von Dr.Wolfgang Schober

Am 19. und 20. August 1995 war
es zum sechsten mal so weit:

die Semiscale Grofsegler trafen
sich wieder am Modellflugplatz in der-
Ndhe von Seekirchen um ihren nun
schon zur Tradition gewordenen
Wettbewerb abzuhalten.21 Anhanger
dieser Modeliflugsparte fanden sich-
piinktlich am Samstag ein, um ihre
Modelle erst einmal einer Bau-
priifung zu unterziehen. Hier in See-
kirchen wird diese aber nicht so
streng und ernst genommen wie bei-
spielsweise bei Scale-Wettbewer-
ben von Motorflugmodellen. Die Bau-
bewertung unterteilt sich in 2 Beur-
teilungskriterien:

1. Die UmriRgenauigkeit, die von 2
erfahrenen Punkterichtern anhand
der mitgebrachten Dreiseitenansichi
{berprift wird.

2. Der Gesamteindruck, der von
einer 4-kopfigen Jury, die sich aus 2
Wetthewerbsteiinehmern und aus 2
Vereinsmitgliedern des Veranstalters
zusammensetzt, beurteilt wird, Dabei
werden keine Farbdokumentationen
oder sonstige Unterlagen bendtigt,
sondern die Jury beweret lediglich,
wie ihr die einzelnen Modelle gefal-
len.

Wie sich dann beim Gesamtergeb-
nis herausstiellie, isi die Bau-
bewertung zwar punktemaBig gleich-
rangig mit der Flugwertung hat aber
trotzdem keine so gravierende Aus-
wirkung auf die Gesamtplazierung.
Die beste Baubewertung erreichte
Robert Sélkner mit einer DG-80C mit
dem Maximum von 2700 Punkten.
Am letzien Platz der Baubewertung
plazierte sich eine Pilatus B4 mit
2300 Punkten, das heif3t, daB ledig-
lich 400 Punkte Differenz zwischen
den 21 Modellen lagen. Verlorene
Baupunkte konnten also beim Flie-
gen wieder aufgeholt werden, denn
dort ergab die gleiche Rechnung eine
Differenz von fast 700 Punkten.

Heuer war das Verhaltnis zwischen
Oldtimern und Kunstoffseglern aus-
geglichen: 11 zu 10. Bei der Bau-
bewertung jedoch hatten die Verire-
ter der modernen Segler ein

wenig die Nase vorn und belegten
die Platze 1 und 2. Dech dicht auf den
Fersen lagen dann gleich 4 Vertreter
der Sperrholzéra.

Noch am Samstag Vormittag wur-
de dann mit den Flugdurchg@ngen
begonnen. Das eigentliche Flug-
programm besteht aus einer
Verfahrenskurve, einer horizontalen
Acht, einer zum Flugzeugtyp passen-
den Wabhlfigur, einem halben
Rechtecklandeanflug und einer wei-
chen Landung. Die Vorbildtreue im
Flug wird von den 3 Punkterichtern
ebenfalls beurteilt. Das windige Wet-
ter machte den Piloten doch zu schaf-
fen und vor allem Oldtimer wie der
Cumulus hatten
hier Probleme.
Trotzdem wur-
den fliegerisch
gute Leistungen
gezeigt, wobei
die gewichtige-
ren Medell im
Vorteil waren.
Besonders gut
gefiel mir die rie-
sengroBe Ka-
6CR von Gott-
fried Hirscher,
die im Mafstab
1:2,5 erbaut

wurde, was
eine Spannweile
von 6 Metern er-
gibt. Bei einem
Gewicht von 17
kg bleibt hier irotz der GroBe noch
immer geniigend Vortriebskraft (ber,
um gegen den Wind anzukommen.

Auch der &lte-
S i e
Wettbewerbs-
pilot - Albrecht
Gasteiger aus
Tirol flog mit sei-
nem wunder-
schinen ungari-
schen Oldtimer
JKarakan" zwei
ganz passable
Durchgénge. Er
war es auch, der
dieser Veranstal-
fung das Motto
JFUN and FLY"
gab, wobei ein-
deutig die Beto-
nung auf FUN &
liegt. Und die- &%
sem Flugspal
wurde nach Beendigung der beiden
Durchgénge im Uberreichen Mafe

gehuldigt. So sollte eben diesas Traf-
fen der Semiscale GroBsegler auch
verstanden werden. EinWetthewerb,
an dessen Rande soviel Zeit bleibt,
daR ausgiebig geflogen, gefachsim-
pelt und auch einfach getratscht wer- -
den kann. Dan dabei auch neue
Freundschaften geknlpft werden
und daB man sich schon auf ein Wie-
dersehen im n&chsten Jahr freut sind
die positiven Nebenerscheinungen
giner solchen Veranstaltung

Im Vorbereitungsrawm liegen der
BOCIAN von Rudolf Ohrfandl und
die Riesige KA-6CR von Gottfried
Hirscher

ety e

Der CUMULUS von Franz
Pongruber
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Am né&chsten Morgen wurde bei  |eichtgewichtigen Oldtimer zeigen gen kann, eine durch und durch ge-
sehr ruhigem Wetter der abschlie-  konnten, was in ihnen steckt. Die Sie-  lungene Veranstaltung. Die Teilneh-
Bende 3.Durchgang geflogen. Vielsn  gerehrung wurde wie immer dureh mer jedenfalls freuen sich schon auf
Teilnehmern gelang hier ihr jeweils  die gute Laune von Wilfried Miiller  eine Neuauflage im Jahre 1996.
bester Flug, sodaf3 auch die oft sehr  weiter aufgewertet, soda man sa- R

Endergebmshste des 6. Semlscale GroBsegIer Wettbewerbes.}n_ .
Seektrchen bel Salzburg am 1 9 und 20 8 1 995

Teilnehmer Mode!l RESNEERN T -3-; Re;hung Heihung Re]hung
SneToi i T ; SiBau
Sélknér.ﬂobert FE N AN HERE -Kestref e A
Schober Wolfgang /- i Ka-8b - el ig, o
Solkner Robert - - _'*-: SR 'DG-GOO SE Rt I
EckmannHeinz Lt o Sohaj i SRR RIBEEH
Ohrfandl Rudolf - il Boolan e s e s 70
Aichholzer G_unt_her. G DISCUS 2
Pongruber Franz : Cumulus - i NI SER |- Tt
Hirscher. Gottfned 9.
Ebner Matthias: " - At
Schomsteiner: Franz SRERE
Schluga Gunther: % B D
F’rajkafJohann LB
Huber, Engelbert _ =:18,
Stemeseder- Wolfg 210
Schober Karl: 18,
Ebner Friedrich . s
Schluga Gunther : 20,
Gastager Albrecht ©: - LBl
Decker Wolfgang:_ L 49,
Klotz Herbert -l
Miltag_Jos_ef__ aeB

Heinz Eckmann flog woll das schonste Modell, einen Nachbau der ZLINI25 Sohaj
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Bericht Steirische Landesmeisterschaft

STEIRISCHE LANDESMEISTERSCHAEFT UND NATIONALER

WETTBEWERB

KILASSE RC-MS DIETERSDOREF 8.10. 1995

Von 1975 bis 1991 war DIETERS-
DORF immer der sehr schéne
Saisonabschiul3 fir die Motorsegler.
Um so mehr freut es die MS-Szene ,
dafl es diesen traditionsreichen
Wetibewerb nun wieder gibt.

Auch das Starterfeld mit, mit 18
Mann ziemlich groB, war wie das
wunderschone Herbstwetter sehr zu-
friedenstellend. Die Bedeutung die-
ses Nationalen Wettbewerbes wur-
de noch dadurch gesteigert, indem
die “Stieremadarkische Landesmei-
sterschaft” herausgewertet wurde.

Im ersten Durchgang herrschien

wieder einmal bilderbuchméBige Be-

dingungen. So flog auch jeder sein

Max mit Ausnahme von Manfred

Papst, dessen Motor mit schwacher
l.eistung lief und vorzeitig abstellie.

Er zeigte darauf einen flr diese Klas- .

se typischen, extrem "dkonomischen
Flug und landetet bei fast siebenein-
halb Minuten, zwar aufien aber heil,
Das alles aus wenig mehr als
Baumwipfelhdhe.

Der zweite Durchgang war durch
das fehlen jeglicher Thermik gekenn-
zeichnet. Dem entsprechend gab es
sehr wenige Maximalzeiten. Nach
Startnummer 4 ging nichts mehr.

Dieser Trend verstérkte sich im drit- |
ten Durchgang weiter. Nur drei Pilo- |

ten brachten eine ,Volle", Aber gera-
de bei solch schwierigen Verhalinis-
sen wird es oft spannend. Posch
Gregor und Draxler Michael erreich-
ten mit phantastischen 1893 Punk-
ten ex equo Tageshestleistung und
Meister ,Eder” Johann diirfte mit 1838

Purikten seine persénliche Bestlei- .

stung etwas hoher geschraubt ha-
ben. Alle 3 sind vom HSV-Feldbach.
Dieser Verein scheint wieder eine
Vormachtstellung in dieser Klasse zu

erreichen. Der Rest des Feldes flog |

hier seinen Streicher.

Erwdhnenswert ist auch das ge-
botene Rahmenprogramm welches
von einigen Piioten des gastgeben-
den Vereines geboten wurde. Unter
anderem zeigte Url Werner eine Pitts
mit 120ccm Motor mit Rauch-
entwickler, welche ein Flugbild bot,
dal3 selten und in wirklich hohem
Ausmal realistisch war. Weiters zeg
Karl Sand seine riesige Sky-Walker
durch unglaublich winzige Kurven
und einige F3A-X Maschinen runde-
ten die Vorstellung ab, die an sich
schon eine kleine Flugshow darstell-
te,

Franz Weig|

ERGEBNISLISTE KI.ASSE RC-MS DIETERSDORF 8: OKTOBER 1995

RANG NAME VEREIN PUNKTE
1. WERNER REICHT HSV-FELDBACH 3748
2 GREGOR POSCH HSV-FELDBACH 3739
3 ALFONS STARK MFB-STVEITH a7n
4 JOHANN BAUMGARTL FMBC-AUSTRIA 3707
5 JOHANN EDER HSV-FELDBACH 3661
6 ERICH BUXHOFER MBC-ERLAUFTAL 3641
7 RENE HODL HSV-FELDBACH 3640
8 MICHAEL DRAXLER HSV-FELDBACH 3613
9 FRANZ GIRNER HSV-FELDBACH 3608
10 MANFRED LEITSONI MFC-KUHNSDORF 3587

ERGEBNISLISTE KLASSE RC-¥S DIETERSDORF 8. OKTOBER 1995
Steiermiirkische Landesmeisterschaft

RANG  NAME VEREIN PUNKTE
1 WERNER REICHT HSV-FELDBACH 3748
2 GREGOR POSCH HSV-FELDBACH 3739
3 JOHANN EDER HSV-FELDBACH 3o6l1

DieLandesmeister _
1.Reicht,2.Posch,3.Eder,
4.Non flying coach-dog

LReicht,2.Posch,3.Eder, des
nationalen Bewerbes

{Atle Fotos Fran: Weigh

Teschl sen. startet Modell von Tescll jun.
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18.Innviertler Wanderpokal in RC IV am 9.September 1993

Irgendwie stand der Bewerb unter
keinem allzu gliicklichen Stern. Als
am Vorabend die ersten Teilnehmer
trainierten, kam ein Schlepper mit
seiner Hand in den Propeller und
mulite im Krankenhaus versorgt
werden. Auferdem konnte gerade
noch ein Defekt im Stromnetz des
Sportheimes entdeckt und repariert
werden. Beinahe wiére die Kliche kalt
geblieben!

Am 9. erschienen, man glaubte es
kaum, 24 Teilnehmer trotz windigen,
mit kleinen Regenglissen beglik-
kendem Westwetter. Hatten vor Jah-
ren Spatter RC IV als
Pensionistenklasse bezeichnet, so
waren diesmal die Senioren kaum
zu finden unter den vielen jungen Pi-
loten.

Zum Aufiakt des Bewerbes gab es
die nachste Aufregung: Spath Karl,
der Hausherr persdnlich, mit Start-
nummer 1 flog eine Nullwertung. Er
brachte sein Modell gerade noch

Aueh "OLDIS" kamen zum Einsaiz

bruchfrei zu Boden: er hatte das fal-

sche Modell im Speicher seines Sen-
ders! Noch (bler erwischte es Sidler
Hermann: der Schlepper muBte zu
friih ausklinken und die Schnur wik-
kelte sich um sein Hohenleitwerk,
sodaf er nur mehr tief geben konn-
te. Seine Orlice stlrzte in ein Mais-
feld. Der Schaden hielt sich in Gren-
zen, DafB etliche Bewerber mit dem
Wind arg zu kdmpfen hatten, sei nur
am Rande erwéhnt. AuBerdem wa-
ren etliche Landungen gar weit vom
Ziel entfernt. Nach dem 1.DG flhrte
Aigner Peter mit seinem Grunau
Baby vor Spéath Ginter mit seiner
uraltAstir und Schmidt JGrgen. Im 2.
Durchgang verzichteten 5 Piloten auf
den Start wegen des starken Windes
{gemessen 5-8 m/s). Am Ende des
2.DG fuhrte Spath: Gonter vor Hdnig
Georg, der mit 386 Punkten die héch-
ste Tageswertung geflogen hatte,
und Aigner Peter. Es war schon spét.
Nach einer Pilotenbesprechung wur-

Die Schilepper warten auf iliren Einsatz
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de entschieden, daB von hinten nach
vorne gestartet wird und nurmehr Pi-
loten mitmachen, die auch wollen. 9
Piloten verzichteten auf den Start. Fir
Zussher und Akteurs wurde es wie-
der spannend: der fiihrende Glnter
Spéth fiog 3 tolle Figuren, dann mach-
te plétzlich seine Anlage nicht mehr
mit und seine Astir krachte in den
Boden. Hénig Georg war der Sieg
nicht mehr zu nehmen. Unser Karl
Spéath hatte Gliick. Als letzter Starter
hatte er nur mehr schwachen Wind
und er flog die zweithdchste Wertung
des Tages, was ihm Rang 2 ein-
brachte. Glnter landete somit auf 3
und Aigner wurde auf den 4. Platz ver-
wigsen. Die Siegerehrung brachte
Pokale fir die ersten und Sachpreise
fur alte, die nicht schon vorzeitig ab-
gereist waren. In der Kleinsegler-
wertung siegte Voglsperger Reinhold
(15. in der Gesamtwertung) vor Fi-
scher und Schobesberger.

Giinter Ebeleseder

Die Sieger (vinr.) Karl Spiéith,
Georg Hinig, GilnterSpiith.
Wetthewerbsiciter Goitfried

Benischle




Bericht Staatsmeisterschaft F3B

Staatsmeisterschaft im ferngesteuerten Segeifilug- F3B
St. Stefan /Kaindorf/ Stmk, 16./17. September 1995

Als Manfred Lex {(Wettbewerbs-
leiter} und Manfred Dittmayer (Jury)

als Héhepunkt und Abschiul3 dieser |

Staatsmeisterschaft die Medaillen
iiberreicht hatten, konnten sie reih-
um in zufriedene Gesichter blicken.
Das war wahrend der vorangegan-
genen zwei Tage nicht immer so,
doch dazu spiter.

Die Modellflieger der Akaflieg- Graz
mit Martin Buxbaum, Thomas Jauk
und Andreas Reinhardt hatten in St.
Stefan schon einige F3B- Wettbewer-
be unter Mithilfe etlicher Akaflieg-
+arof3flieger’ auf die Beine gestell,
bevor sie von ONF Gottfried Schiffer
zur DurchfGhrung der Staats-
meisterschaft Gberredet wurden. Sie
haben diese Aufgabe mit Bravour er-
ledigt, wenngleich es nicht ohne die
in dieser Klasse offenbar unver-
meidlichen Schwierigkeiten abging.
Mit dazu beigetragen hat auch die
den steirischen Bewerben eigene At-
mosphére , eine Mischung aus Rou-
tine, Improvisation und guter Laune.
Dem AnlaR entsprechend war dies-
mal sogar schénes Wetter.

Angetreten waren 28 Starter aus
Wien, NO, Steiermark, Tirol und Salz-
burg. Nicht angetreten ist der regie-
rende Staatsmeister Mathias Ebner
(Tirol), auffallend auBerdem die Ab-
senz von Vorartberger und burgen-
{andischen Piloten.

Das Gelénde des ASV- Puch liegt
im Saifental zwischen Kaindorf und
Péllau in der Oststeiermark in Nord-
west- Shdostrichtung. Das wire zu-

Start frei zum Zeitflug

sammen mit der schénen Wiesen-
piste ja ideal gewesen, wenn... ja
wenn der Platz nicht auf allen vier
Seiten mit Ubermannshohem Mais
begrenzt gewesen wére. Auch die
schief in die Speedstrecke ragende
Baumiinie ist bei Kennern des Plat-
zes geflrchtet,

Doppelwinde von Peter Hoffmann

Platz fir die 25 Winden war jeden-
falls genug. Um 100 Meter zum
Landepunkt zu marschieren, hat

man ja auch 7 Minuten Zeit, und die
in den Mais gefallenen Modelle wur-
den auch alle wieder gefunden.
Weniger lustig war es , dal3 es bei
schdénem Flugwetter am Samstag
bis 11 Uhr 15 dauerie, bis Andreas
Reinhardt seinem Computer die
Gruppenauslosung entlocken konn-
te. Ab da gings aber ruckzuck, und

Andreas kam sogar selber zum Flig-
gen.

Der Wettbewerbsablauf:

Es geht los mit Zeitflug. Die Wet-
terlage ist bereits die fir den Platz
typische mit immer irgendwo vorhan-
dener, aber schwer zu lokalisieren-
der und wechselhafter Thermik. Bei
6 Modellen pro Gruppe wird meist fol-
gende Takiik angewandt: Jeder fliegt
erst nach eigenem Gutdinken her-
um, um irgendwo einen Heber zu fin-
den. Der Helfer beobachtet inzwi-
schen die Konkurrenz. Wenn einer
steigt und zu Kurbeln beginnt, stir-
zen sich die anderen Modelle in
Streckentrimmstellung aus allen
Richtungen herbei, um abzustauben.
Wer dann schon zu tief ist, hat Pech
gehabt. So werden in jeder Gruppe
volle Zeiten (=7 min) geflogen, aber
mit unterschiedlicher fliegerischer
Anstrengung.

Es geht weiter mit dem Strecken-
flug.

Die erste Gruppe muB3 wie ge-
wohnt wiederholt werden, damit die
Wendenhelfer in Ubung kommen. Es
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werden Guppen zu drei, meist vier
Piloten gestartet. Wieder wird viel tak-
tiert, die besten Piloten {oder die mit
den besten Nerven} starten zuletzt
und lassen sich von den anderen die
Welierlage zeigen.

Die gezeiglen Leistungen sind Ob-
rigens beachtlich, die Gruppen-
maxima liegen durchwegs lber 20
Sirecken, und das bei durchaus un-
terschiedlichen thermischen Bedin-
gungen. Am besten erwischte es der
Lokatmatador und ,Hausherr® Franz
Prasch, der mit 16 Sekunden- Run-

Konzentration beim Zeitflug

denzeiten den anderen in seiner
Gruppe um dig Chren flog. Das war
zu schnell. Sein offizieller Runden-
zéhler kam namlich mit dem Z&hlen
nicht mehr mit und hatte nur 21 Stlick
auf der Liste. Da war der Franz ziem-
tich perplex.Die mitz&hlenden Zu-
schauer hatten 25 - 27 Strecken ge-
zahlt. Den zugesprochenen
Wiederholungsflug hat er dann aber
auch souverdn gewonnen.

Dieser Vorfall war weder so lustig
wie es sich hier liest, noch die pri-
mére Schuld des betreffenden Funk-
tionérs, sondern ist dieser Aufgabe
sozusagen einprogrammiert. Doch
auch. dazu spater mehr.

Bleibt noch zu erwéhnen, dafl3 kei-
ner der Favoriten Punkte bei dieser
Aufgabe verliert.

Es geht weiter mit dem Speedilug.

Dabei trennt sich normalerweise
die Spreu vom Weizen, diesmal ist
es nicht anders. Den Mafistab setzt
dabei Woligang Scheda, der die El-
lipse so richtig zischen 1aBt. Mit 17,0
ist seine Zeit um Uber eine Sekunde
schneller als die des Né&chsten. Er
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gewinnt damit auch die erste Runde
mit dem Maximum von 3000 Punk-
ten.

Auftakt zur zweiten Runde. Bei deut-
lich gleichmaBigerem Wetter gegen
Abend zu fast das gleiche Bild wie
im ersten Durchgang: Scheda mit
18,4 gewinnt den Speed wieder vor
Hoffmann, Aichholzer , Michl und
Piss, die schon vorher als einzige
Gber 900 Punkte erreicht
hatten,zusatzlich schaffen diesmal

Haas und Rettich die 900er- Marke.
Da es schon so gut [Euft, wird ge-
gen 17 Uhr noch der zweite Strek-
kenflug begonnen. Das sehr ruhige
Abendwetter 1403t die Leistungen
zusammenricken. Keiner der
Spitzenpiloten auBer Harald Michl
gibt Punkte ab, aber auch die mei-
sten anderen Piloten schaffen an die
900 Punkte. Durch die gute Sicht gibt
es auch keine Zihiprobleme. Es ist
GenuB - Streckenfliegen wie es sein
soll, wenngleich manche taktische
Fehlentscheidung durch Nachstart
ausgebessert werden muf3.

Gegen 18.30 Uhr wird dann Schiu@
gemacht. Die geplante Anzahl von 4
Durchgéngen rilickt in weite Ferne,
auferdem ist die Wettervorhersage
nicht sehr ginstig.

Am Sonntag liegt Frihnebel, der
sich gerade rechlzeitig fir den Zeit-
flugbeginn hebt. Trotz null Sonne und
regennaBer Wiese gibt es deutliche
Aufwindbereiche, die viele Piloten
auch zu nutzen verstehen. Es wer-
den von der erstem Gruppe an schon
volle Zeiten geflogen.

Gleich gehts weiter mit Speed als’

Mit Ende dieser Aufgabe ist auch
der zweite Durchgang fertig. Wolf-
gang Scheda flhrt weiterhin mit dem
absolut méglichen Maximum ven
6000 Punkteni Doch auch die folgen-
de 4- Mann - Spitzengruppe hat nicht
nennenswert Punkte verloren.

Bei gleichbleibenden Bedingun-
gen folgt nochmals Zeitflug als Auf-
takt zumn dritten Durchgang. Der bringt
wieder fdr die meisten volle Punkte,
wenn auch oft mihevoll per hekti-
schem Nachsiart oder nervenaufrei-
bendem Kurbeln in Baumwipfelhéhe
erarbeitet. Fir den Filhrenden aber
endet die Aufgabe mit einem Desa-
ster. Nachdem er kein Aufwindfeld er-
wischt und vergeblich versucht die
Zeit durch Abgleiten zu erreichen, ist
auch noch der Weg zum Landepunkt
um 2o Meter zu weit. Damit sind 300
Punkte und die Fihrung beim Teu-
fel. That's F3B!

Bei Sonnenschein und immer
deutlicher thermischen Bedingungen
gehts weiter mit

Streckenflug Runde 3.

Es wird langsam spannend. Die
Flhrenden versuchen, keine Punkte
zu vertieren, was auch allen gelingt.
Andererseits versuchen die im Mit-
telfeld plazierten, nochmals mog-
lichst alies herauszuholen, um sich
zu verbessern. Das schwierige Wet-
ter schafft Bedingungen, bei denen

viel riskiert werden muf3. So sind wie-
der viele spannende Kampfe in Bo-
denndhe um die entscheidenden
letzien Strecken zu bewundern. Dank
des Maisfeldes gehen aber alle
AuBenlandungen bruchfrei ab.

Vor dem letzten, entscheidenden
Speedflug sind die Positionen bezo-
gen. Peter Hoffmann, Gilnter
Aichholzer und Robert Piss liegen nur
durch wenige Punkte getrennt voran,
Harald Michl fehlen bereits gut 1oo
Punkte. Die nachstplazierten Piloten
haben keine Siegeschancen mehr.

Die Wetterbedingungen werden
immer unginstiger, schrager Rik-
kenwind und kalte Luft verheiBen
nicht Gutes. Die ersten Starter haben
tatséchlich schaurige Bedingungen
(Rickenwind beim Start, Gegenwind
beim Rdackflug zur A- Basis,
Totalsaufer in der Strecke, ....) . Dem
fihrenden Peter Hoffmann schwant
Béses, und er sollte Recht behalten.
Er ist in der Reihenfoige frih dran,
hat eine relativ gute Hohe, aber auf
den letzten zwei Strecken erwischt er
voll einen Totalsaufer- 21,0 sec .

Auch Robert Piss erwischt es dhn-
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lich.

Der nchste in der Wertung und
zum Speedfliegen ist Giinter
Aichholzer, er hat etwas besseres
Wetter und macht das Beste daraus-
mit 19.3 liegt er vorne.

Woalfgang Scheda setzt nochmals
alles auf eine Karte - er hat gutes
Wetter, eine tolle Hohe- und Uberfliegt
bei der letzten Wende mit einem
Hoéllentempo die Sicherheitslinie -
Nullwertung- aus der Traum.

Damit sind die vordersten Platze
einmal besetzt. Bei immer besserem
Wetter fliegt Walter Hauplik eine neue
Bestzeit mit 17.6 und gleich darauf
Franz Prasch 18,0, beide kbnnen
sich damit weit vorne plazieren, doch
um den Titel nicht mehr mitreden. Als
schon alles klar scheint, schafft Ha-
rald Mich! noch das Kunststlick, bei
tollem Wetter einen noch tolleren Flug
hinzulegen- 17.C - das reicht fiir den
Gesamtsieg!

Im Nachhinein und wenn man die
einzelnen Ergebnisse betrachtet, ist
Haralds Sieg keineswegs eine Uber-
raschung. Er hat in allen Speed-
fligen hoch gepunktet nur beim
Strecken- und Zeitflug einmal Punk-
te verloren. AuRBerdem ist er in einem
sehr guten Team {Scheda, Piss, Ret-
tich...) verankert und hat mit der neu-
en Ellipse 2 mit V- Leitwerk ein Spit-
zenmodell zur Verfligung. So gese-
hen ist Haralds Steg auch ein klei-
nes Trostpilaster fiir das Pech von
Woligang Scheda, der zum Schiuf3
nur Vierzehnter wurde.

Ziemlich enttduscht waren Ginter
Aichholzer und Peter Hoffmann, die

die ganze Zeit im selben Team zu-
sammen mit Gregor Judex und Mar-
tin Kneihsl fehlerfrei geflogen waren,
ihre Zeit- und Streckenfliige volt punk-
ten konnten und beim letzten Speed
durch Wetlerpech um den jeweils
moglichen Sieg gebracht wurden.

Besonderes Pech hatte in dieser
Hinsicht Robert Piss. Fir ihn gilt das-
selbe, auBerdem erreichte er mit nur
10 Punkten Rickstand den undank-
baren vierten Platz.

Beeindruckend weiters das F3B-

hoch. Das erste Dulzend Piloten in
der Rangliste bot Spitzenleistungen,
flog praktisch afle Zejl- und Strecken-
ilige voll und die Differenzierung er-
folgte Gberwiegend im Speedflug ,
und da zum groB3en Teil durch Wetter-
einflisse bestimmt, Wer sich auch
nur bei einer Aufgabe einen Schnit-
zer leistete, [andete im Mittelfeld .
Die Mannschaftswertung sicherte
sich verdient das Team Phoenix Wien
(Scheda, Piss, Michl) vor den stark
fliegenden Salzburgern( Zircher, Ja-

Das S2M-Team Kneihslifudex

Comeback von Franz Prasch nach
zweijéhriger Absenz. Ganz allgemein
war das fliegerische Niveau enorm

BFR Manfred Lex mif den drei Besten (von links)
Giinter Aichholzer, Harald Michl, Peter Hoffinann

Fotos: Deib

ger, Matzelberger) und dem derzeit
besten niederdsterreichischen Kiub-
team Neostadia (H&uplik, Raggam,
Heckenast).

AuBerdem wurde noch die Stieiri-
sche Landesmeisterschaft heraus-
gewertet, die Franz Prasch vor dem
Evergreen Gerhard Niederhofer und
dem Akaflieger Martin Buxbaum ge-
wann (6 Teilnehmer).

An Modellen gab es eine {iberra-
schende Vielfalt zu sehen. Die Ellip-
se 1 ist im Aussterben begriffen, da-
fir war das Wiener Doppelieam fast
komplett mit der neuen Eflipse 2 mit
V -Leitwerk angetreten. Das Modell
ist in Bauausfihrung und Flug-
leistung (iber jeden Zweifel erhaben
(alle drei Speedtausender), auller-
demn berichten die Piloten iber sehr
gutmiitige Flugeigenschaften, sefbst
der V - Skeptiker Walter Haupiik ist
mitlerweile konvertiert. Er hat aller-
dings einen leichteren Filgel aus ei-

gener Form dazu gebaut, Der biegt

sich zwar deutlich , ist aber trotzdem
schnell und beim Zeitflug jedenfalls
kein Nachtgil,

pS]
w
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Giinther Aichholzers ,Ultimate® ist
schon ein Evergreen. Das nun gut
schon drei Jahre alte Modell hat
schon viele Bewerbe inklusive WM
auf dem Buckel und ist noch eine
Augenweide wie am ersten Tag. Das
spricht gleichermaRen flr die bauli-
chen wie fliegerischen Qualitaten von
Ginther.

Peter Hoffmanns ,Ultimate 95" ist
zwar urspringlich vom selben
Urmodell entstanden, hat aber mit
der Urversion praktisch nur noch die

ein, ein sehr schon aussehender und
gut gehender Ellipsen- Nachbau.

Von der Ellipse 2 mit T- Leitwerk
waren nur mehr zwei Exemplare zu
sehen.

Bei den Femnsteuerungen gab es
ein eindeutiges Ubergewicht der
Futaba FC 28, die von etwa der Half-
te der Teilnehmer eingesetzt wurde.

Die Siegerteams Salzburg, Phinix,Neostadia

Ohren gemein. Beeindruckend das
typische Design in immer neuen Va-
riationen . Als Besonderheit sitzt im
spindeldirren Rumpf unter der
Stecknase ein komplett in Formen
laminiertes GFK- Rumpfboot, das
auBer der Anlage noch in einer Aus-
buchtung die Casio- Hdhenmeuhr
aufnehmen kann. Dort ist der Rumpf
bei einer harteren Streckenflug-
landung gebrochen, was wiederum
auf die schwierigen Flug-
bedingungen hinweist. Vor der nach-
sten Aufgabe war der Bruch wieder
geheilt.

Franz Prasch flog seinen schon et-
was betagten Eigenbau.

Das Salzburger Team riickte mit
selbst erstellten Voli- Gfk- Fliegern an.

Auch das S2M- Team (Gregor
Judex und Martin Kneihsl) hat selber
Formen und Modelle erstelit.

Martin Buxbaum und Thomas Jauk
vertrauten ebenfalls eigenen Ent-
wurfs- und Baukiinsten,

Die Eisenerzer Hermann Haas
und Robert Seitner setzten das neue
tschechische Modell ,Pike , {,Hecht")

34

Es folgten Graupner MC 20 und ver-
schiedene Einzelexemplare.

Worum geht es
tberhaupt in F3B ?

Erklarungsversuch fiir Nichteinge
weihte.

F3B bedeutet : Ferngesteuerte
Thermik - Segelflugmodelle.

Ein Wettbewerb wie dieser besteht
aus moglichst vielen Durchgangen,
von denen jeder aus drei verschie-
denen Aufgaben besteht:

Aufgabe A: Zeitflug von 7 Minuten
mit Ziellandung.

Aufgabe B: Streckenflug von még-
lichst vielen 150-Meter- Strecken.

Aufgabe C: Geschwindigkeitsflug
(Speed). 4 mal 150 Meter- Strecke
s0 schnell wie méglich durch-
fliegen.

Fiir jede Aufgabe gibt es einen Zeit-
raum (=Rahmenzeit), innerhalb des-
sen mehrere Piloten gleichzeitig
{=Gruppe) fliegen. (Gilt nicht fir Auf-
gabe C).

Die besten Steirer (von links)Gerhard Niederhofer,
Franz Prasch, Martin Buxbaum
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Soweit ganz einfach. Der Teufel
steckt aber im Detail.
Im Zeitflug ist es noch einfach. Fir

jeden Piloten nimmt ein Offizieller die

Zeit und ist ein Landepunkt markiert.
Nach Erténen des Signals, das den
Beginn der Rahmenzeit
markiert,kann jeder Teilnehmer star-
ten, wann und sooft er will. Der Zeit-
nehmer braucht nur das Modell ,sei-
nes , Filoten im Auge behalten und
die Zeit bis zur Landung stoppen,
dann noch den Abstand der Modell-
nasenspitze zum Landepunkt mes-
sen. In dieser Aufgabe miissen die
Gruppen aus mindestens je 5 Star-
tern bestehen.

Die Aufgabe C {Speedflug) ist
schon aufwendiger. Zwei Visierein-
richtungen aus Rohren und Schni-

Landesmei: haff fiir Ni

risterreich

ren mossen im Abstand von 150 m
aufgebaut und eingeeicht werden.

Dann setzt sich zu jeder Visur gin
Funktiondar mit einem Taster fir ein
Hupsignal und drickt, wenn das Mo-
dell varbeikommt. Ein weiterer Funk-
tionar stoppt die Zeit .

Es ist immer nur ein Modell in der
Luit.

Das gréfite arganisatorische Pro-
btemn ist der Streckenilug. Die Visier-
ginrichtungen bleiben stehen, aber
es fliegen vier Modelle gleichzeitig.
Das erfardert vier verschiedene Si-
gnale, vier Funktionare fir die Visier-
einrichtung beim Siart (=Basis A),
detto bei dem anderen Visier

(=Basis B},

] rfer Pokalfliegen in

weiters vier zum Zahlen der geflo-
genen Strecken .Hért sich
komliziert an, ist es auch, Man braucht
also mindestens 12 Fuktiondre,
Wetibewerbsleiter oder Reserve nicht
gerechnet, Dazu erfordert der Job
auferste Konzentration. Der Funktio-
nar darf sein Modell vom Start weg
nie aus den Augen lassen, muid
gleichzeitig durch die Visur spahen
und exakt Signal geben, Die Modelle
fliegen dabei relativ schnell, oft eng
beisammen und weit weg. Wenn
dazu noch unglinstiger Sonnenstand
kommt , hilt alle Konzentration nichts
mehr. Um wieviel besser haben es
da die Kollegen von der Modellauto-
zunft mit ihren Transpondern. Ewig
schade, daB dieses System beim
Fliegen nicht funktioniert.

Herbert Deibl

nsifi

klasse F3A in Weikersdorf am 9. September 1995

Manfred Nemeth, F3A- Pilot des
MFC Weikersdorf, hatte seine Kolle-
gen aus der F3A- Szene zum Saison-
ausklang am Heimatflugplatz zu-
sammengetrommelt. Gekommen
sind leider nur sieben Piloten von an-
deren Vereinen, das ergab mit den
zwei mitfliegenden Weikersdorfern
das magere Starterfeld von nur neun
Filoten fir das Pokalfliegen und fiinf
fiir die NO- LM.

Viele Eingeladene hatten sich mit

Ermidungserscheinungen nach der
langen und wettbewerhsreichen Sai-
son entschuldigt.

Umso grof3zilgiger waren die
Punkterichterplatze gefallt. Mit Ing.
Anion Moser aus Oberdsterreich war
es Manfred sogar gelungen, den F3A-
Bundesfachreierenten als Chei-
punkterichter aufzubieten.

Bei anhaltend starkem Wind konn-
ten dann drei Durchgénge ziigig ab-
gewickelt werden.

Mit Peter Ortner vom MFC
Béheimkirchen konnte sich ein Fa-
vorit durchsetzen. Er gewann den
Welkersdorfer Pokal und damit auch
die NO- L.

Bei der abschlieenden Siegersh-
rung, die von ihm und dem eben-
falls anwesenden LSL fir NO, Man-
fred Hofbauer, durchgefiihrt wurde
konnte Obmann Erich Petscher vom
durchfihrenden MFC Weikersdorf
reihum in zufriedene Gesichter blik-
ken.

Herbert Deibl

Peter Ortner
Markus Zeiner
Manfred Nemeth
Michael Mann

Gerhard Tuma

Lth o —

Peter Ortner
Markus Zeiner
Thomas Sidler
Manfred Nemeth
Norbert Polatschek
Michael Mann
Johann Schmid
Gerhard Tuma
Giinther Ahlen

MD OGO 1y b a1 —

Niederdsterreichische Landesmeisterschaften F3A 1995

Weikersdorf Pokalfliegen F3A 1995

Silbergrube NO
MC-Bsheimkirchen NG
MFC- Weikersdorf NO
Vogelweide NO
MFC-Weikersdorf NO
Silbergrube NO
MC-Béheimkirchen NO
ASKO- Linz 00
MFC- Weikersdorf NG
Oberpullendorf B

Vogelweide NGO
UMFC- Georgen B

MFC-Weikersdorl NO
MFEC-Salzburg S

2000 Punkie
1977 Punkie
1725 Punkie
[608 Punkte

1514 Punkte

2000 Punkte
1977 Punkte
[886 Punlkte
1725 Punkte
1703 Punkte
1608 Punkte
1589 Punkte
1514 Punkte
1467 Punkte
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26.Innviertler UHU-Jugendwettbewerb am 10.Sept.1995

Bei ieicht bewslktem
Himmel, sanftem Ostwind
und guter Thermik traten
12 Buben und 1 M&dchen |
an. Vorbei sind anschei-
nend die Zeiten, als die
M*Médchen nicht nur das
Teilnehmerfald, sondern
auch das Siegerstocker! |
mehrheitlich far sich bean- |
spruchten. Alie Modelle |
waren sauber gebaut und
gut eingeflogen. Daflir ge-
bilhrt allen Teilnehmern
und deren Helfern sin gro-
Bes Lobl Im 1. Durchgang
erzielte Zimmer Michael
ein Max und konnte sich
mit guten Leistungen im
2. und 3. Durchgang an
die Spitze setzen. Im 2.
Durchgang gab es mit
Koch Hans JGrgen, dem
Vorjahressieger, und
Winkinger Manuel gleich 2 Max.

Im 3.Durchgang schaffte
Miihlparzer Jiirgen ein Max und war
besser als sein gréBerer Bruder
Armin,der beim Starten patzte. Am
Ende sah die Reihung so aus: 1.
Zimmer Michael, 2. der kleine
Mdhiparzer Jirgen, 3. Winkinger Ma-
nuel und der 4."Max-Flieger", Koch
Hans Jirgen auf dem 4. Platz. Man
muBte also schon wirklich gut flie-
gen kdnnen und ein sauber gebau-
tes und gut eingeflogenes Modell
haben, um vorne mitmischen zu kdn-
nen.

Wihrend der Wariepause zur Sie-
gerehrung gab es ein kleines Schau-
fliegen, bei dem auch ein prominen-
ter Gast auftrat: der amtierende Welt-
meister in F1A, Holzleither Rudolf,
zeigte Flige mit  seinem
Weltmeistermodell. Die Vorfihrung
begeisterte selbst eingefleischte RC-
Verbrennerpiloten, wie den Autor die-
ser Zeilen.

Zuletzt gab es die obligate Sieger-
ehrung, bei der gin neuer, wunder-
schoner Wanderpokal, gestiftet von
Valer Koch, seine Reise antrat. Wie
Ublich, ging kein Teiinehmer leer aus.
So konnte so mancher sich wenig-
stens (ber seinen Preis freuen, wenn
&8s mit dem Fliegen nicht ganz sc ge-

klappt haite.
Giinter Ebeleseder
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Die Teilnehiner des 26. UHU-Jugendwettbewerbes

Fr:agéh Sleln-lhl_'ém“ e
Modellbaufachgeschaft mach':::
den neuen Simprop "CYGNUS M

Simprop electronic + Walter Claas GmbH & Co.

Ostheide § » 33428 Harsewinkel .
Telefon (D5247) 604-10 Telefax (05247} 60415{%
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P T@j@kt EXT 300S von Hanno Prettner

In der letzien Ausgabe berichiete Hanno von seinen Modellen fiir die WM-95 lier nun die Details.

Ich habe diesen Typ ausgewahit, liegend montiert und die Ventilab- | dend vermindert. Zur Kihlung fihren
da er bereits in Scale-Version schon deckung schlieBt biindig mit der | zwei Tunnels von der Motorhauben-
madelléhnliche Proportionen auf- Rumpfseitenwand ab. Durch diese | Stirnseite direkt an die Unterseite des
weist und auBerdem mein Flug- komplette Motor-Integrierung wird | Laders und an die Vorderseite des

kollege Herbert Funke eine ausfihr- das Betriebsgerdusch entschei- | Zylinderkoptes. Der groBvolumige
liche Diplomarbeil an
der Technischen Uni-
versitat Ober die Her-
stellung einer Extra in
Voll GFK Bauweise
abgefalt hat. Nach
ausfGhrlichem Testen
des Prototyps und um
die Flug-
eigenschaften flr F3A
zu optimieren, wurde
auf meine Anforde-
rung hin der Rumpf-
hebelarm veridngert,
die Schnauze ver-
kirzt, die Spannweite
von 2150 auf 1890
mm zuridckgenom-
men und neue
Fligelprofile verwen-
det ( mit einem we-
sentlich kleineren
und spitzeren Profil
Nasenradius, um das
Abrei3en und Wieder-
anliegen der Filigelstrdmung in den
Snap- und Trudelfiguren zu
verbessern).Der gesamie Bau des
Modells wurde durch-
gefithrt von H. Funke
und seinen Freunden,
die Beachtliches lei-
steten, um so ein gro-
Bes Modell dermafien
leicht und steif zu bau-
en. Soweit ich infor-
miert bin, ist dies das
erste Kunstflugmodell
in Waben/Sandwich-
bauweise und ich bin
iber die Verdreh-
festigkeit beeindruckt.
Der grof3 e Vorieil die-
ser Bauweise ist, da
ein Modell exaki wie
das vorherige aus der
Form herauskommi
und so perfekt gleiche
Flugeigenschaften zu
erwarten sind. Die
Rumpfform wurde ae-
rodynamisch optimiert
und trotz des enormen
Rumpfquerschnittes fir ein F3A Mo-
dell, konnte der Luftwiderstand klein
gehalten werden. Der OS 120 SP ist

Der OS Supercharger ist vollkommen im Rumpf,seitlich liegend
integriert. Dadurch ergiebt sich eine verbesserte Aerodynamik

und optimale Gerduschdimmung

Details des weich aufgehiingten OS 120SP Die Kiiltlluft fiilurt direkt
zurLaderunterseite und zum Zylinder
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Rumpf d&mpft nicht nur
die Motorvibrationen,
sondern  beinhaltet
auch die komplett inte-
grierte Asano Kohle-
faser Auspuffaniage,
die in einem 70mm
Durchmesser GFK
Rohr liegt. Der vom
Auspuff abgestrahlie
l.drm muB demnach 2
Winde durchdringen
und wird dabei maxi-
mal reduziert. Kalte
Frischluft zur Auspufi-
kithlung im Tunnel wird
von der abnehmbaren
Motorhauben Untersei-
te eingeblasen. Die-
ses gesamte Kihisy-
stem ist sicherlich aus-
reichend, auch fiir die :
zu erwariende Super-
hitze in Kasaoka. Der
0S 1208P ist auf 15/8
mm Schwinggummis montiert { 4 an
der Rilickseite und 2 nahe des
Propellermitnehmers); nach lange-
rem und aufwendigem Testen war es
méglich, die urspringlich starken Vi-
brationen am Querruder (wegen ei-
ner zu welchen Motorauthangung)auf
ein annehmbares Ma zu reduzieren,
wenn der Motor bei Vollgas |&uft. Der
Motorseitenzug kann
innerhalb kirzester
Zeit, auch direkt am
Modellflugplatz, ver-
stellt und so dem un-
terschiedlichen
Gegendrehmoment
verschiedener
Propellergré3en ange-
paBt werden. Aber die
neussten JR/Graupner
“Super-Servos” helfen
durch ihre uniibertroffe-
ne Mittensteliungs-
Festhaltekraft, da
Vollgasvibrieren der
Ruder zu verhindern,
damit die Extra wie auf }
Schienen fliegt.

Die Tragilichen sind
geteilt und dber kohle-
faserverstérkte Zungen
am Rumpf gesteckt;
die V-Form kann eben-
falls in klrzester Zeit
am Platz verdndert werden. Das H5-
henruder ist in 2 Halften abnehmbar
(Kistentransport im Jet) und die Ein-
stellwinkel Differenz ist in sekunden-
schnelle zu verstellen, um mein Mo-
dell an die geédnderten Flug-
bedingungen ( hohe Luftfeuchtigkeit,
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Untersefzungsgetriebe eingebaut im ' OS-Engins''- Extra 300

“dicke Luft" am Meeresniveau) anzu-
passen. Nachdem die Trainings-
méglichkeiten in Japan einge-
schrankt sein werden, mul3 man alle
Einstellarbeiten wéhrend weniger
Flige absolvieren kénnen.

lch verwende zwei verschiedene
Versionen der EXTRA 300S:

Nk A: “0OS ENGINES" - EXTRA
3008 Spannweite: 2100 mm; Lan-

ge: 1910 mm; Gewicht: 4730 g Mo-
tor: OS Max 61 ABC “Manno Special”
mit Zahnriemen Untersetzungsge-
triebe und 0OS Resonanzrohir
{blau; fir héhere Drehzahlen) Unter-
setzung 1 : 1,82 Luftschraube: Maro

" Details des OS 61 Hanno Special mit ZahnriemenUnierselzung
Zwei Kiihltunnel laufen direkt zum Zylinderkopf

Special 18 x 12 bei 6700 UpM Fern-
steuerung: Graupner/JR me-20 Ru-
dermaschinen: Graupner/JR
“SuperServos” Typ 4000 und 7000,




Model_le und Technik

Graupner C 7451 2 x Querruder, 2 X :
Hoch, 1 x Seite, Moior, Gemischmix
Ausgehend von den Erfahrungen mit
unseren siegreichen Gelriebemoto-
ren beim Las Vegas TOC und we-
gen des heuer noch glltigen
Hubraumiimits, wolite ich einen Ver-
gleich identischer Modelle mit unter-
schiedlicher Motorisierung; sozusa-
gen OS5 61 Hanno Spezial mit Unter-
setzung gegen OS Supercharger. Die :
optimalste Kombination werde ich si-
cherlich im Wettkampf einsetzen. Die

Griinde zur Verwendung eines Un-
tersetzungsgetriebes sind, da die
wesentlich gréBere Luftschraube ei-
nen besseren Wirkungsgrad hat und
durch die geringeren Umdrehungen
( ca. 6700 Bpm} auch leiser ist. Im
Leerlauf betrdgt die PropDrehzahi
nur mehr ca. 1200 UpM; dadurch wirkt
die Propellerkreisfliche wie eine
enorme Bremsklappe und verzdgert
das Modell erheblich in den Abwéris-
figuren. Die Flugmandver sind mei-
ner Meinung nach einfacher zu flie-

Projekt CR

Spannweite: 1980 mm; Lange:
1890 mm; Gewicht; 4400 g

Moior: O3S Max  1208P
Supercharger mit Asano Kohlefaser
Schalldampfer i

Luftschraube: Maro
Special 16 x 11,75 bei
8300 UpM

Fernsteuerung: JR/
Graupner mc-20

Servos: JR/
Graupner Typ 7000 und
Graupner C 7451 fir 2
x Q, 1 x H/S/M/Gemisch

Cranfield ist ein 1/4
Scale Nachbau des
bekannten englischen
Kunstflugzeuges, das
in den spéten 70er
Jahren auch an Welt-
meisterschaiten teil-
nahm.

Fur das 3 Minuten
Freestyle beim lLas
Vegas TOC hatte ich
bereits eine 2100 mm
Cranfield gebaut; um
diesen Typ optimal ans
neue F3A B + C Pro-

gen, da das Medel! richtig an der Lat-
te hangt; dies kommt dem Konstant
Speed Flugstil
gleichbleibender Geschwindigkeit in
den Aufwirts- und Abwartsfiguren
schon entscheidend nahe. Dabei ist
es aber unbedingt notwendig, sehr
viel mit dem Gas zu arbeiten, um das
Tempo zu halten. Ein weiterer Vorteil
ist, da so ein 2-Takt OS Getriebemo-
tor einfacher zu handhaben ist und
wegen geringerer Vibrationen runder
laufl. Nr. B: “GRAUPNER” - EXTHA
300S Spannweite: 1390 mm; Linge:
1910 mm; Gewicht: 4600 g Motor: OS
120SP Supercharger mit Asanc
Carbon Schalldampfer Luftschraube:
Maro Special 16 x 11,25 breites Blatt
bei 8500 UpM Fernsteuerung: JR/
Graupner mc-20 Servos: JR/
Graupner “SuperServes” Typ 4000 &
7000; Graupner C 7451 2 x Quer, 2 x
Hoch, je 1 x Seite, Motor, Gemisch-
verstellung EXTRA 3005 mit dem OS
Supercharger hat etwas genug, um

in den Abwartsfiguren den Speed [

NFIEL A'E

gramm anzupassen, wurde der
Rumpfhebelarm verléngert und der
Tragfiigel auf unter 2 m gestutzt.
Das Originalfahrwerk in der Trag-
fldche wurde wegen unserer Leicht-

dem Fliegen mit

konstant zu halten. Flir die horizonta-

! len Passagen fliege ich nur mit 30 -

60 % der verflgbaren Kraft; beim
senkrechten Hochziehen gebe ich
langsam Gas hinzu, bis zu der Kraft,
die ich fir die jeweilige Figur benéti-

¢ ge. Dadurch schaut dieser Flugstil

extrem ruhig aus und hat verbliiffen-
de Ahnlichkeit mit meinen Sieges-
fligen mit Dalotel und Skybolt beim
Las Vegas TOC. Um den optimalen
Schwerpunkt in kiirzester Zeit zu fin-
den, verwende ich ein elektrisch im
Fiug verstellbares Gewicht, wobei die
Verschiebung ca.20 mm betrdgt. We-
gen des riesigen Rumpivolumens
war die Installation dieses Systems
wéhrend der Testilige kein Problem.
“Graupner’ -EXTRA 3008 iliegt her-
vorragend und im Moment trainieren
wir ziemlich oft in Italien und
Slowenien direkt in Meereshéhe, um
die Flugbedingungen von Kasaocka
zu simulieren.

bauweise in den Rumpf verlegt, Um
den optischen und aerodynami-
schen Unterschied herauszufinden,
wurde ein Einziehfahrwerk-Flilgel
getestet. Selbstverstindlich ist der

Sehwinggununidimpfende Aufhiingung am OS Supercharger
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Luftwiderstand kleiner aber ich be-
nétige einen gewissen Luftwider-
stand um Konslant Speed fliegen zu
kénnen,

Flr den Scale-Effekt und die
Schonheil im Fluge ist es aber si-
cher kein Nachteil ein fixes Fahrwerk
mit eteganten Radverkleidungen zu
verwenden.

_Ahnlich wie unsere grofen und su-
per-leichten Las Vegas Modelle wur-
de diese Cranfield in konventionel-
ler Balsa/Styro Bauweise gefertigt.
Der Rumpf ist hauptséchlich quadra-
tisch und die Seitenwinde wurden
aus ultra-leichtem AK Balsa-
sperrholz (2 + 1,2 mm) gefertigt. In
den Ecken, Ausschnitten und flr die
Motorbefestigung verwenden wir
Kohte-Verstdrkungswinkel.

Um Gewicht zu sparen ist die Trag-
flache einteilig und besteht aus Styro
mit 1,2 mm Beplankung. Das Profil
(12 %) und speziell der kleine Nasen-
radius kommt aus einer langen Ent-

- wicklungsreihe beginnend mit Cura-
. re/Dalotel/Supra Star; ein “ahnliches

Profil ist auch auf der Extra 3008S.

Zwei Graupner Flachservos sitzen
im Fikgel mit direkler Querruder An- |

fenkung.

Die Querruder arbeiten sanft als
Elevons (gegenlaufig zum Héhenru-
der) fir weichere und weniger sichi-
bare Korrekturen in den Flugfiguren.

Das Hohenieitwerk ist geteiit ab-
nehmbar und hat eine Einstellwinkel-
Verstellung.

Das gesamte Modell hat Folien-
finish um maximal Gewicht zu spa-
ren.

Der 0OS Max 1205P ist
vibrationsdampfend aufgehangt und
hat zusatzlich eine im Flug verstell-
bare Gemischregelung, um bei wech-
selnden Flugbedingungen (kalt,
hohe Luftfeuchtigkeit am Morgen;
heil, geringere Luftfeuchtigkeit am
Nachmittag) die Hochstleistung zu

bringen. Seit Jahren verwende ich |

diese Gemischverstellung in allen
meinen Wettkampfmodellen; flr die-
se zusiétzliche Sicherheit zahlt sich
ein Extra-Servo aus.

Der Kohiefaser Schalldampfer
liegt zur Halite in der Rumpf/Fligel-
unterseite und ist auf Schwing-
gummis mentiert, um andauerndes
ReiBen des Auspuif- Wellschlauches
zu verhindern. Die OS Leistung ist
mehr als ausreichend und bei der
WM méchte ich mit einem noch gré-
f3eren Prop unter 8000 Upm bleiben
um Bonus Purnkte zu bekommen. Der
Tank liegt anndhernd im Schwerpunkt
und far das Training verwende ich
600 ccm; reicht fir 2 Programme und
einige zusatzliche Flugfiguren. Im
Wettkampf wechsle ich auf 350 ccm
und kann dadurch Gewicht sparen,

Cranfield A-1 fliegt beeindruckend
naturéhnlichen Constant-Speed und
durch den originalen rechteckigen
Rumpfquerschnitt mit der nicht ge-
wdlbten Seitenfldche werden die
Roli-Figuren echt Klasse. Die Ge-
samt-Konzeption Warde sich auch
sehr gut fir einen Baukasten eignen.

Hanno Pretiner

D}'e ""First—C!ass"-Sichérheir
rund ums Auto.

ANKER-KRAFTFAHRSCHUTZ

Das ideale Vorsorgeprogramm
fiir thr Haus und Heim.

ANKER-EIGENHEIMSCHUTZ

Die Rundum-Versicherung fir den

ANKER-PRIVATSCHUTZ privaten Lebensbereich.
ANKER-LEBENSVORSORGE Cebancatomonan ckhat fr alle

Betreuer des AERO-CLUBs
Versicherungsbiro Transsylvania
1100 Wien, Steudelgasse 12-16
Teleion 0222 / 604 13 12

Nehmen Sie sich ein wenig Zeit
fiir ein sicheres Lebensgefiihl.
Wir informieren Sie gerne bzw.
libersenden lhnen auf Wunsch
unverbindlich unsere Prospekte.
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*nur gultig am 9. Dez. 1995 auf alle fagernden TAMIYA Baukéasten.

Mo dé_lzlba u e

4040 Linz, Bliitenstr. 15

Tel.: 0 732 730 561 u. 562 Fax: 0 732 730 561
Parkgarage im LENTIA 2000 - 2 Stunden ebﬁihrenfrei!

Ausseerland
Fa. Brodnak
Hauptste. 149
8990 Bad Aussee

Tel.: 03622/5323016 Fax.: 5323017

Wir bieten:
Das Gesamiprogrannm von VARIO. Schnellversand =
heute bestellen, morgen fliegen. "Vario Katalog anforden”
Flugschule mit Schnupperkurs. Einzelunterricht!!
Durch intensive Schulung zum Erfolg.
Nach Wunsch, Montage Thres Heli’s unter fachlicher Beratung
Einstellservice bis zum Probeflug

Motoren
von 2,5 - 20 ccm

modell motoren

fir Flug-, Auto- und Schiffsmodelle
alle Ersatzteile lieferbar

bei lhrem Modelibau-Fachgeschaft

INFO: A, Bayer GmbH
Tel 02252/89 546

Simprop electronic » Wallé? Cla.as'Gmh.H & Co. ,-v'

Cstheide 5 » 33428 Harsewinkel S

Telefon {05247) 604-10 Telefax (05247) 60415, - %‘@6\
rd
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Modelle und Technik

Eine RC -

lessersc

itt Me 109

der besonderen Art

bemU(ht, habe ich nicht nur versucht, | rika garantieren, daf nur das Beste
mich genau an die wirklich gute Bau- -
anleitung zu halten, sondern verwen-

Nur wenige deutsche Flugzeuge |
erlangten einen so breiten Bekannt-
heitsgrad wie die Messerschmitt Me
109. Wegen zahlreicher
Verbesserungsversuche an Motor,
Waffen oder Ausrlstung, die nicht
zum aerodynamisch eleganten Au-
Reren der “Ur-Me" paBten, erhielt sie
von den Jagdfiiegern im Wesien den
liebevoll-ironischen Bei-
namen "Beule”. Die Le-
genden ihrer Erbauer
und Piloten sind in un-
zahligen Veréffentlichun-
gen der Nachwelt erhal-
ten.

Bie Me 109 ais Modell:
Noch vor Beginn des &
Krieges baute man von
ihr in den Schulen und
Modellbaugruppen die
ersten Modelle nach 5%
dem Ausschneidebogen
Nr. 2 des Dr. M, Matthie-
sen-Verlages, Berlin. In
den vergangenen Jahr- %
zehnten wurde dann ihr
Bekanntheitsgrad voll
ausgeschépft. Vom
Plastikbaukasten und &
Balsafreiflugmodall (ber §
diverse  Fesselflug- B4
modelle bis hin zum RC- *
Verbrenner-Kunstflugmaodel! ist alles
vertreten. Den Elekiromotorboom
ausniltzend, mufite nun zwangslau-
fig auch in dieser Sparte eine Me 109
aui den Markt gebracht werden.
Graupner entschied sich fur eine klei-
ne Version im Mal3stab 1:14,24, also
mit 70cm Spannweite, in altbewéhr-
ter Schnellbaukastenausfihrung
und einen Speed 400 im Antriebs-
set. Als Vorbild diente die im Afrika-
feldzug eingesetzte BF 103 E - 7. (
Empfohlene Verkaufspreise: Bauka-
sten mit der Bestellnummer 6199 -
88 799.—, Aniriebsset 8064 - 68
298.—, Akku 2520 - 63 698,— und
Softschalter mit BEC 2865 - 68
527.—).

Zum Bau: Trotz leichtversténdlicher
und mit vielen Fotos versehener Bau-
anleitung und eines vorbildiichen
Bauplanes, erfordern Bau und RC-
Montage doch eine gewisse Bau-
praxis. Um ein ehrliches Gesamturteil

dele auch das milgelieferte, leider .

meist weder den statischen- noch
den Gewichtsanforderungen gerecht
werdende Balsaholz. Einen Teil, die
Seitenleiiwerksflosse, muBte ich er-
neuern. Sie war aus einem so un-

P

an Balsa nach Deutschland impor-
tiert wird.

Auf meiner Bauanleitung stehen
nur sehr wenige Korrektur-
bemerkungen, die ich eventuellen
Nachbauern nicht vorenthalten
mdchte. Die Verstarkungen 2 so auf-
leimen, dal3 sie mit den Spanten 5

o)
NSRS

£l
&

Eine " 109er ' wie sie jeden begeistern wird. | rowcip

brauchbaren a-grain, dal3 nach der
Bespannung daraus sicher ein Pro-
peller geworden ware. Was ameri-
kanische Baukastenfirmen schaffen,
aber auch kleinere, wie unsere
Feldbacher Firma J. Keinrath, nam-
lich eine entsprechende Balsaholz-
auswahl nach Jahresringlage und
Hértegrad, vermiBt man bei dem son-
stigen hohen Niveau der Graupner-
Erzeugnisse, Natlrlich muB3 man

auf ein entsprechendes Balsaholz-

lager zurlckgreifen kénnen. Gerade
das ist bei Graupner aber kein Pro-
blem, zumal diese Firma nicht nur
selbst in Ecuador Balsabdume
schldgert, sondern auch in vor-
bildhafter Weise f{ir die Wiederan-
pflanzung aus eigenen Balsa-
baumschulen sorgt. Umfangreiche
Fertigungsanlagen und professio-
nelle Weiterverarheitung in Slidame-

und 7 kombinieren. Achtung: Spant
9 beslimmt den Motorzug. Laut Bau-
plan ist er mit 0° in beiden Ebenen
eingezeichnet. Vor dem Einkleben
der Mutternaufnahrme 8, erst Spezial-
mutter 70 in diese einkleben. Zum
Baustufenfoto 3: zuerst Punkl {9} und
danach Baustufe (7) und (8) begin-
nen. Bei Fligelbaustufe (26} heif3t es:
Kiefernheolm geman Zeichnung
abl&ngen. Hier fehlt die Angabe, dai
auch die V-Formschrage fiir die Rip-
pe 41, aber auch der Einschnitt fiir
diese Rippe, in den Holm gesédgt
werden missen. Darlberhinaus
solite man provisorisch die Rippen
aufstecken und die Holmhéhe dber-
prifen. Gegen das Ende zu muflte
ich ganz schén abhcbeln. Sind erst
einmal die Rippen aufgeleimt, gébe
es Probleme! Die Leisten 54, 57 und
60 waren in meinem Baukasten et-

43



was zu kurz geraten. Wére gut, wenn
der Werkmeister da Nachschau hatt.
Die im Bauplan angegebene EWD
von 0,5° wird ausschlieBlich durch
den entsprechenden Sitz des Seiten-
leitwerks bestimmi. Also Baustufe
{25) besonders beachten. Mein Roh-
bau wog (brigens 165g. Mit Plyspan
bespannt, lackiert und dekoriert, wog
das Modell 197g. Flugfertig, mit ei-
nem BN-500AR-Akku, 545g. Auf die
Fligeifliche bezogen ergibt dies eine
Flachenhelastung von 56,87 N/m2
Mit entsprechendem Aufwand
kann man natdrlich eine perfekte
Replik gines Originals erreichen.
Doch nach dem Bespannen, einer
ordentlichen Lackierung und dem
Finish mit dem im Baukasten beige-
fligten Dekorbogen zeigt sich, dafl es
den Graupner-Technikern auch mit
einfachien Mittein gelungen ist, eine
optisch reale Me 109 anzubieten.
Der Antrieb: Das Antriebsset 6064
beinhaltet neben der sehr interes-
santen Camn Speed Luftschraube 13
x 13 cm {1361.13.13) auch einen 30
mm Prazisionsspinner (1298.2) und
den 6Y Speed Motor (3321). Dazu
wird entweder eine sieben- oder
achtzellige Antriebsbatterie empfoh-
len. Bei 9,6V nimmt dieses Aggregat
14,9 A Strom auf. Das ergibt eine
Motorlaufzeit von 2,0 Minuten. Fir
“SpaB-Flage" rat Graupner zur Motor-
type 7,2V, also zu dem sattsam be-
kannten Speed 400 (1794). Hier ist
die Stromaufnahme bei 9,6 V
nurmehr 9,3 A. Jetzt dauert der
“Spal” schen 3,2 Minuten. Ich ent-
schied mich zunachst dafiir. Dazu
verwendete ich die sehr effektive, um
etwa 1000 U/m schneller drehende
6x3 Luftschraube 13/16. 15/7,5.
Fernsteuerungseinbau: Der Bau-
plan zeigt mit der Abbildung (27) zwar
sehr brav und richtig die Querruder-
differenzierung. Doch falsch istin der
FligelgrundriBzeichnung der Steuer-
hebel des Querruderservos. Da soll-

te eine Differenzierscheibe zu sehen
sein. Eine Lochversetzung aus dem
Mittel zur Endleiste zu paf3t genau.
Die im Bauplan unter {25) dargestell-
ten Ruderausschidge sind genau
einzuhalten, auch wenn sie zunédchst
als zu kiein erscheinen.
Schwerpunkt: EWD und Schwer-
punkt missen harmonieren, oder es
kammt zu bésen Uberraschungen.
Die EWD wurde schon besprachen.
Den im Bauplan eingezeichneten
Schwerpunkt, der ilbrigens. genau
stimmt, kann man nicht durch einfa-
ches Halten des Rumpfes zwischen
Daumen und Mittelfinger ermitteln,
sondern muB das Modell auf der
Flugelunterseite exakt an gegebener
Stelle, méglichst kleinflachig, aufle-
gen. Sehr gut eignet sich dazu ein

kurzes Stiick eines Blechwinkels. |

Zwar ist dies eine ziemlich wackeli-
ge Prozedur, die etwas Geduld erfor-
dert. Doch dafir stimmt dann nach
allfailligen Verschieben des Fahrt-
akkus der Schwerpunkt wirklich.
Flughericht: Gewichiseinsparung
dirfte der Grund fir den Verzicht auf
das Fahrgestell und die Seitenruder-
funktion gewesen sein. Also nichts
mit Bodenstart und Turn. Und wird
auch die schéne Cam Speed Luft-
schraube die erste Landung Uberste-
hen, und wie starte ich ein Tiefdecker-
modell aus der Hand? Bei einer

- Motoreingangsleistung von etwa 80
- Waltt

und einem vorsichtig
geschitzen Gesamiwirkungsgrad
von 40%, liefert der Propeller noch
rund 32 Watt Vortriebsteistung. Das
bedeutet, daB der kleine Flitzer mit

. immerhin 90-100 km/h Horizontal-

fiuggeschwindigkeit durch die Lilfte
zischt. Da ich eher ein Anhanger der
Softfliegerei bin, ging ich also mit et-
was gemischten Gefiihlen an den
Start.

In der Bauanleitung steht unter

Punkt 52 "Fliegen” : Modell mit kréfii- |

gem Schwung leicht nach oben (15°)

... starfen. Durch das Halten des Mo-
delles am Rumpf hinter der Tragfla-
che entsteht beim Startwurf unwill-
klrlich ein starkes Kippmoment in
Richtung Mutter Erde. Daher eher mit
30° und mehr nach oben starten, als
zur Waagrechten hin. { Da man aus
Schaden bekanntiich klug wird, habe
ich inzwischen ein
Balsagriffkldtzchen auf der Fligel-
unterseite im Schwerpunkt ange-
bracht. Eine Beule? )

Umn es gleich vorwegzunehmen:
Wer sich ein Ubliches kleines Motor-
modell erwartet, der erlebt seine
blauen Wunder. Wegen der geringen
Abmessungen des Modelles, sind
die sonst beim Steuern recht ange-
nehmen Tragheitsmomente groBe-
rer Modelle hier gleich Null. Was vom
Knuppel an die Ruder gelangt,
kommt im Flug abrupt, ohne Verzé-
gerung. Daher empfehle ich drin-
gend, beide Rudermaschinen auf
mindestens 50% Exponential ein-
zustellen. Erfordert der Bau des Mo-
delles das Konnen eines Ferige-
schrittenen, so verlangt das Fliegen
einen Piloten, der das Reaktions-
vermdgen fir schnelle Motormodelle
besitzt. Der allerdings wird wirklich
seinen Spal damit haben, denn fir
mich gehdrt diese Me in die Katego-
rie der Speed -400-Pylonrenn-
modeliirainer.

Noch ein Wort zum Flugbild. Da in
meiner Jugendzeit in der Nahe mei-
ner Heimatstadt ein Feldilugplatz mit
einer Staffel Me 109 lag, prédgte sich
ihr Flughild fest in mein Gedéchinis
ein. Als sie nun am blassblauen
Herbsthimmel so um meine Ohren
zischte - unglaublich, was so ein
Elektromotorwinzling bei 15.000 U/
m flir einen mitreiBenden Sound ent-
wickelt - sah ich sie wie damals vor
mir. Die Sithouette war wirklich eine
Me 109. Nur flog sie diesmal viel
schneller!

Oskar Czepa

odds

WeingartenstraBe 47, A-2214 Auersthal
Tel/Fax (0043) 02288 2116 oder 0663 9127978

Neue ARF-Modelle eingetroffen!

Weihnachtsaktion - 10% Rabatt

auf alle lagernden Baukésten (Flugzeuge, Autos, Schiffe)

FLUGSCHULE:

Block fiir 10 Flugstunden statt 5.000,— nur 4.500,-

Wir begleiten Sie als Anfdnger in unser schénes Hobby und
lassen Sie nach dem Kauf nicht alleine im Regen stehen!

z.B. Westerly, Quickie, Flux, Ariel, Sharp 45 [},
Didus, Dimax, Mentor, Lecn, Funny usw.

Hubschrauber Concept 30 um 3.990,—

Bauberatung, Anfingerschulung, Flugschule, Kurse

Schenken Sie zu Weihnachten Flugstunden Verlangen Sie unseren Versand—Katalog!

oder einen Einkaufs-Gutschein!
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KYOSHO Concept 30 SR Technische Daten

Lange: 1.031 mm
Breite: 140 mm
Hohe: 379 mm
Hauptrotordurchmesser: 1.200 mm
Heckrotordurchmesser; 210 mm
Gewicht: 2.500¢g
Motor: ca. 5.2 cm?

im Wert von

Pro Kauf kann nur ein Gutschein anerkannt werden ! und Kompetenz
unter einem Dach !

Solange der
Vorrat reicht !

I
I
I
I
I
]
] Einlésbar bei einem Kauf eines KXYOSHO Concept 30 SR ! Beratung
I
I
|
I
[
I

Favoritenstr. 72 « A-1040 Wien e Tel.: 505-1234




VW Golf VR6 Komplettset mit 2 Kanal
Fernsteueranlage, Akku, Ladegerat und Farbe

Technische Daten
Lange: 440 mm
Breite: 235 mm
Héhe: 138 mm
Radstand: 276 mm
Spur: 205 mm
Gewicht: 1.550¢g
Ubersetzung: 10:1
Motor: Le Mans 05

im Wert von

Einlésbar bei einem Kauf sines KYOSHO VW Golf VR ! " Beratung
Pro Kauf kann nur ein Gutschein anerkannt werden ! und Kompetenz

unter einem Dach'!

Solange der
Vorrat reicht !

Favoritenstr. 72 ¢ A-1040 Wien e Tel.: 505-1234
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Futura Contest
rechtsdrehend No. S2985
Mit der Entwicklung des Futura
Youngblood S. E. entstanden einige
mechanische Komponenten in der
Futura-Serie, die sich automatisch
auch in die Futura Rumpfmechanik
einsetzen lassen. Somit lag der
Schritt nahe, diese Rumpfmechanik
in einer Leistungsversion anzubisten,
die keine Winsche mehr offen 143t
Speziell die F3C Wettbewerbs-
piloten werden sich lber diese neue
Mechanik freuen, die mit dem
amtierenden Europameister Daniele
Graber konzipiert wurde und ohne

Einschrankungen in der F3C Wettbe-
werbsklasse eingesetzt werden kann.

Wie der Futura Younghlood S. E.
enthélt die neue Rumpimechanik fol-
gende, gegeniber der Standard-
ausfihrung Uberarbeitete Kompo-
nenten:

- Voll kugelgelagert

- CNC gefraBte

Aluminium-Lagerleisten

- CNC gefraster Alu Heck-

lagerbock

- Aluminium Riemenrad und

Kupplungsglocke

- Uniersetzung 1:8,89

- Erleichterte 1,5 mm Seitenplatten

in titangrau

- Versteifungsprofile fir die

Mechanik

- VergréBerter Futura Tank 600 ml |

- Kugelgelagerte Paddslstange

- Blatthalter mit extrem groBen

Drucklager

- erleichterte Taumelscheibe

- kieinere Freilaufeinheit

- leichtes Tellerrad

- Kunststoff Heckrotorgetriebe mit

Klemmbefestigung

Rumpfmechanik

linksdrehend No. S2986

- Prazisere Fihrung des Pitch
kompensators

Geeignet ist diese Mechanik spezi-
ell fir den Einbau in die Rumpf- |
bausétze . '

Futura Royal No. 82902
Zenit 2 No. 82952
Hughes No. 52727

Zum Einbau eignen sich alle Ub-
lichen 10 ccm Helimotoren wie der
NOVAROSS! C.60.10H, No. 7261
oder der Webra SHC10, No. S4006.

Moskito Rotorkopf Zentralstiick-Alu No. $2974

Moskito

Heckrotornabestarr
No. S2693

Moskito

Heckrotorwellestarr

No. S2679

Die in Stahl gefertigte Heckrotor-
nabe verleiht dem Moskito speziell im
hochprézisen Schwebeflug und im
schnellen Rickwarisflug eine verbes-
serte Steuerfolgsamkeit und ist durch
die gehértste Rotorwelle auch we-
sentlich unempfindlicher gegen
Bodenberihrung oder Transport-
schéden .

Ein hochprézises, in Aluminium gefertigtes Zentralstick, das sich durch
seine hohe Festigkeit und Rundlaufgenauigkeit speziell fiir die wachsende
Zahi der Moski~o 3-D Piloten eignet, aber auch jedem anderen Moskito Pilo-
ten die Prazision eines CNC gefertigten Zentralstlickes bietet.

Modellbau
Ing. F. Vidlak

EsterhazystraBe 33
A-7000 EISENSTADT |
Tel./Fax: 02682/61724 K

Auto -Flugzeug-Heli

Modelibay  Vidlak

Offnungszeiten:
Montag - Freitag 8:30-18:00
Samstag 8:30-12:00
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NOVAROSSI-Motor

C.60.10 H3 US No. 7272

Der neue 10 cem Wettbewerbs-
motor auf Basis des legendaren
NOVAROSSI C.60.10 H, mit dem be-
reits zum zweiten Mal die deutsche
und Schweizer Meisterschaft und die
Europameisterschaft 1994 gewon-
nen wurde.

Die Kurbelwelle besitzt ein 1/4x28"
UNF Gewinde. Der Extremkihtkopf
ist verlangert und sehr schlank, bie-
tet aber durch die asymmetrisch l&n-
gere Ausfihrung die gleiche Kilhl-
leistung wie der bestehende Extrem-
kithikopf. Somit pa3t der Motor opti-
mal in Helis aus den USA oder Ja-
pan scwie diverser anderer Fabrika-
te.

15

'*Technlsche Daten._ e
_'_Hubraum 9,98 cem -
:Leistung:1: 91/2 6 KW/PS
_.'._Drehzahl 7 500 U/mm
'Bohrung mm

Hehl-Motor 46 H
No. 7280

Preiswerter und- drehmoment-
starker Heli Motor in ABC Ausfihrung,
ideal fir die Moskito Serie,

Piezo Gyro G 501 No.F1204

Prazisions-Kreiselsystem. fiir Hub-
schraubermodelle mit verschleif3-
freiem Piezo-Sensor.

Dieser moderne Piezo-Kreisel wird
genauso eingestellt und bedient wie
traditionelle Kreisel und ist stufenlos
und unverzégert aus- und einblend-
bar.

Zusétzlich bielet der Piezo-Sensor
eine wesentlich groBere Sensibilitit,

wodurch auch kleinste
Modellbewegungen sofort erkannt
und ausgeregelt werden.

In Verbindung mit  dem
superschnellen Servo S 9203 mit ei-
ner Steflgeschwindigkeit van nur

48

0,083 sec / 45° ergibt sich eine bis-
her nicht gekannte Heckrotor-
stabilitat in allen Fluglagen .
Die dem Piezo-Sensor eigene,
erheblich bessere Stdrsignal-
ausblendung verhindert ein Auf-
schwingen des Regelkreises, so

i daf3 eine hohere Stabilisierungs-
i wirkung eingestellt werden kann.

Mittels eines Zusatzkanals kann
die Kreiselempfindlichkeit vom Sen-
der aus von 0-100% stufenlos ein-
gestelit werden.

Ein automatischer Neutralpunkt-
und Linearifatsabgleich nach dem

Durch den Extremkihlkopf und un-
kritisch einzustellendem Zweinadel-
Drehschiebevergaser ist dieser Mo-
tor auch fiir Anféinger probtemlos ein-
zusetzen und kann sowohl im Mos-
kito Basic als auch in den Moskito
Modellen mit 120 cm Rotordurch-
messer eingesetzt werden.

Der Motor wird komplett mit groR-
volumigem, zweitelligem Schall-
dampfer geliefert.

Ab sofort werden alle Komplett-

baukésten Moskito Basic mit diesem
Motor ausgerf.‘ustet.

: Techmsche Daten
* Hubraum:7,45 oem
“Leistung:1,4311,0 PS/kW
“Drehzahl:2.000- 17 000 U/mm
- Gewicht:365 g S
“Bohrung:22 ‘mm

Hub:19,6 mm, -

SERVO § 9001
No. F1265

ISKPG

Hochwertiges, kugelgelagertes und
dennoch preisglinstiges Leistungs
Universalservo filr alle Modellbau

berelche.

‘ Technische Daten - s
- Kraftmoment:38 Nem= 757
Stelizeit / 45°:0,16: sec
" Gewicht; 48 g’

Abmessungen i

40,4 x 19,8 x 36 mm

Stellwinkel max.: 72 x GO°

Spannungsbereic_h. S48 Volt

Einschalten verhindert Einflisse auf
die Gyro-Einstellungen durch Linea-
ritidts- oder Temperaturdrn‘t

Techmsche Daten i
Spannungsberewh 4 8 Volt.
- Stromaufnahme: 35 mA .

Gewicht: o0 70 g
Abrﬁ-ess&ngen:
Sensor 30x 30 x 3t mm

Einstelibox 33 x 23 x 13 mm
Elektronik 61 x 38 x 16 mm
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SEVOS59203 ITKKPW

No. F1264

Dieses ultraschnelle Power-Servo
ist speziell fir die Anforderungen im
Hubschraubermodell abgestimmt
worden.

Die sehr hohe Stellgeschwin-
digkeit von nur 0,083 sec / 45° kann
auch schnellste Steuerkorrekiuren
desPiloten umsetzen.

Technische Daten

Kraftmoment: 55 Ncm

Stellzeit / 45°: 0,083 sec

Gewicht: 53 g

Abmessungen:

40,5 x 20 x 37,5 mm

Stellwinkel max.: 2 x60°

Spannungsbereich: 4,8 Volt
SEVO S9402 1 KKPWG
No. F1253

Ein véllig neu entwickeltes, uitra-
schnelles High-Power-Servo zur
Steuerung der Lenkfunktion von
Glattbahn Racing-Cars.

Die neuartige Servoelektronik mit
doppelt hoher Auflosung stellt eine
ungeahnte Steuergenauigkeit zur
Verfligung.

Mit der extrem hohen Stell-
geschwindigkeit von nur 0,075 sec
/ 45° kann das Servo auch schnell-
ste Steuerkorrekturen des Piloten
umsetzen.

Technische Daten

Kraftmoment: 80 Ncm
Stellzeit / 45°: 0,075 sec
Gewicht: 55¢g
Abmessungen:

40,5 % 20 x 37,5 mm
Stellwinkel max.: 2 x 60°
Spannun~shereich: 4,8 - 6 Volt

robbe/Aveox Elektromotoren

Eine Parnerschaft, die den Begriff
JElektro-Motor” neu definiert.

Mit diesem Zusammenschlu} ha-
ben es sich beide Firmen zum Ziel
gesetzt, Elekiromotoren fir den
Modellbau- und Industriebedarf zu
entwickeln, die sich in ihrer Funkti-
onsweise ganzlich von dem bisher
Dagewesenen unterscheiden. Das
Zauberwori heiBt ,birstenlos" und
stellt in Bezug auf Wirkungsgrad und
Leistungsausbeute alle kon-
ventionelten Antriebe in den Schat-
ten.

In Verbindung mit einem Planeta-
Getriebe perfektioniert sich das Kon-
zept.

Merkmale:

- Extrem hoher Wirkungsgrad

von 85-90%

- Wesentlich leistungsiéhiger,
kleiner und leichter als vergleich
bare Bilrstenmotoren

- Minimale mechanische und
elektrische Verluste

- Hohe Zuverlassigkeit / Extreme

Standzeit

- Geringe Wiarmeentwicklung kein
Birstenfeuer

- Wartungsarm, weil kein
Kohlenabrieb

Technische Daten des

F27 Planeta Motors und Reglers:

Durchmesser: 37 mm

Lange: 75 mm

Gewicht: 330 g (mit Getriebe)

Abmess. Regler: 86 x 40 x 12 mm

Gewicht Regler: 704

Wirkungsgrad der Antriebseinheit:
85 % (Getriebe-Motor-Regler)

Arbeitspunkt; 23V/65A/8600 U/min

Luftschraube:

robbe Planeta 15x13"

Liefertermin:  11/95

Quincy No. 3244

Ferngesteuertes Einsteiger
Segeiflugmodell fir Elektro
-Antrieb in Ganzholzbauweise.

- Unkritische, guimitige Flug-
eigenschaften, einfachste
Handhabung beim Elektroflug

- Betlrigb mit preiswertem E-Motor
und 7 Zellen

- Schneller und einfacher Aufbau
durch weit vorgefertigte Halz-
teile und Helling flir die Trag
fiiche
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- Besonders transpertfreundlich
durch teilbare Tragflache und abnehm-
bares Hohenleitwerk

“Vorgesehen flir Funkfern-steuerung
ab 2 Kandlen {Segler), ab 3 Kandlen
(Elektrosegler}

“TechnischeDaten: -
‘Spannweite: - ca.1600 mm .

- Tragflacheninhalt: ca. 26 dm2
“Fluggewicht (Segler): ca. 700g.

" Fluggewicht (Elektroseglen): - .

£, 800g oo -

' An.tri'eb:: 'Ele_ktro_m'otor _(Wéhlwei_se_)
- Flachenprofil: -~ - Eppler 205

Erforderliches Zubehdr:
7zelliger Schnelladeakku

7KR 1400 E No. 4278
Direkt-Power-Drive-Set 400/45

Digital-Multimeter von

Graupner

Ein Fall, der taglich passieren
kann und ab und zu auch immer wie-
der passiert: Da geht man mit einem
vor ein paar Tagen aufgeladenen
Sender an den Start, registriert, daB3
laut Sender anzeige (blinkende Di-
ode oder Zeiger Instrument) noch
soviel Saft im Acu ist, dal3 zumin-
dest ein, zwei Probe Starts mdglich
sind. Alile Ruder funktionieren ein-
wandfrei. Das Modell wird los ge-
schickt, fliegt tadellos, doch nach

etwa 20 bis 30 Meter Flug strecke |

geht es in einen Spiralsturz dber und
bohrt sich in die Erde. Bruch!
Wieso, warum?, die groBe Frage.
Erst daheim entschlgiert sich das
Rétsel, nachdem das Volt Meter zur
Hand genommen wurde: von den

acht Zellen des Senderakkus war |

eine total kaputt, Spannung 0 Volt.
Jetzt ist alles klar, bei so wenig Saft
kann die Reichweite der Steuer Im-
pulse gerade nur einige -zig Meter
reichen. Ohne Impulse aber laufen
die Ruder Maschinen in ihre
Endstellung und das entspricht ei-
nem einwandfreien Kommando Steil
Spirale.

Es empfiehlt sich also, ein Volt
Meter zu besitzen, mit dem von Zeit
zu Zeit die Spannungslage der ein-
zelnen Zellen Gberprift wird. Etwa
das DigitalMultimeter MX 1 70B von
Graupner, das gerade nur 285 Schil-
ling kostet. Damit &3¢ sich die Lage
im Spannungshaushali vor allem
nicht mehr ganz taufrischer Akkus
nachpriifen. Ein finanzieller Klacks im
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Vergleich zu dem Schaden eines
demolierten Modells. Gar nicht zu
denken an die Folgen unkentroifier-

' ter Abstiirze.

Digital-Multimeter von Graupner
nicht nur preiswert sondern auch
mit vielen Mefibereiclien
ausgestattet

"Bird of Time'' Leichtwindsegler
aus den USA

Ein bemerkenswerter Segler aus
den USA ist in Osterreich nun wiader
auf Lager und somit auf dem Markt

- erhdltlich. Es handeit sich um den

Leichtwindsegler Bird of Time, der

. genau so unilblich aussieht, wie sein

Name lautet. Ein 3 m-Segler mit ei-
ner Flacherigeometrie, die an das
beriihmte Segeiflugzeug Moazagotl
der 3Cer-Jahre erinnert und wie die-
ser ganz aus { Balsa) Holz gebaut
ist. Auch der Bumpf.

Es handelt sich also um einen Holz
Baukasten mit einem 1 :1-Bauplan
und sehr gutem Holz Material. Rip-
pen und Spanten sind aus gestanzt,
derZusammenbau ist ziemlich ein-
fach. Es gibt in Osterreich bereits ei-
nige wenige Modelle, wobei in eini-

| gen Féllen mit erweiterter Spannwei-
| te experimentiert wurde. Diese ,Aus-

reiBer" fliegen besonders gut. Der
Bird of Time eignet sich besonders
gut fir die Klasse F3J (zweiachs-
gesteuerte Segler, die mit 150 m
Hochstartschnur auf Hohe gebracht
werden), fur diesen Wettbewerb wur-
de er in Amerika entworfen.

Mini-Airfish als
Segler
und Elektrosegler

Modelibau Kirchert und Airfish-Her-
steller Kainrath haben einen Mini-
| Airfish mit 1830 mm Spannweite her-
ausgebracht, der so gebaut ist, daB
auch ein Elektroantrieb in-der Rumpf
spitze eingebaut werden kann. Das
Medell weicht insofern vom Original
(Spannweite 2400 und 2700 mm)
ab, als der Fliget mit Ohren verse-
hen wurde und dazu auch ein
schlankerer und leichterer Rumpf
verwendet wird. Auch Profil Brett und
End Fahne sind etwas schméler ge-
halten.

Ohne Motorisierung ist der Mini-Air-
fish ein ausgesprochener Leichtwind-
segler, der aufgrund seines stark tra-
genden Profils auch sehr langsam
geflogen werden kann und infolge
seiner Gutmdtigkeit zu einem erst-
klassigen Modell flir den Anfanger
wurde. Das Modell fliegt quasi ganz
von selbst.

Als. Motorisierung empfiehlt
Kirchert

den Speed 600 Ecu von Graupner,
dazu eine passende

Klappluftschraube der gleichen Fir-
ma.

Alfred Haiden aus Pott Schach/NO,
gin gewiegter Modelibauer, der als
einer der ersten den Mini Airfish
enstehen lie3. Flache in einem Stlck,
mit Dlbel und Nylon schraube fix am
Rumpf befestigt, ebenso das
Héhenruder. Statt des Speed 600-
Motor verwendete er den weitaus
leichteren Speed 400, versah ihn
aber mit einem 6:1 - Getriebe von
Simprop. Zusammen mit einem
leichien Schoberl-Propeller 395 x 230
mm war das Modell ganz leicht auf
Hoéhe zu bringen, obwohl als Flug-
akku (mit Empféngerstromversor-
gung) nur 6 Zetlen mit 600 mAh ver-
wendet wurden . Drei Schnee Steig-
flige mit anschlieBendem 15- bis
20minitigen reinen Segelflug sind
altemal ohne Thermik zu erreichen.

Als Empfénger wahlte Haiden den
ganz leichten und kleinen Web Ra S
4, auch die Ruder Maschinen waren
von der Sorte ,kleiner geht es schon
nicht mehr’, dazu einem Regler mit
EMK Bremse und BEC
{Empfanderstromversorgung),
sodaB sich das Flug Gewicht des
Elektroseglers auf 760 Gramm be-
lauft. Der reine Segler ohne Antrieb

' bringt es auf rund 400 Gramm Flug
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Gewicht.

Der Bau des Mini Aifish bietet auf-
grund seiner einfachen Bauweise
selbst Anfédngern keine Schwierig-
keit. Kirchert bietet den Baukasten
des Segiers mit 870,- S an, die
Elektroausfilhrung ohne Antriebs-
und Fernsteuerkomponenten kostet
990,-S. Wer auch den Motor mit
Klappluftschraube mitgeliefert haben
will, zahit 1400.-OS.

Erbauer Alfred Haiden gab
seinen Mini-Airfish runde Konturen
an Seiten-Hohenleitwerk

und an den Fliigeln.

{Fowos: Haiden)

Kapazititsmesser
fiir hohe Strime

Allen Medell Fliegern, die
Elektromodelle hoher Leistung in die
Luft bringen, sei der Einbau des neu-
en Kapazititsmesser KM 624/30 der
deutschen Modelibau & Elektronik H.
Schulte (Tel. 06/ 05746/8150 ans
Herz gelegt. Dieses Gerét (75 x 12 x
15 mm, 30 g) 1453t Stromstarken bis
zu 30 Ampere durch, kurzzeitig sogar
50 A. Geeignet fir Antriebe von 6 bis
24 Zellen und auf Grund seiner Kom-
paktheit in jeden Rumpf passend.
Damit kann die Kapazitdt der Akkus

im Betrieb ermittelt werden, ange- |

zeigt wird sie (iber gin vierstelliges
Display. Ein empfehlenswerter Bei-
trag zur Sicherheit des Flugbetriebes.

Neues von:

Conrad

Electronic
Mit

einer neuen Scimitar-

Propellerserie von Master Airsrew

bietet Conrad erweiterte Maglichkei-
ten der Propeiler Wahl von Elektro-
modellen an. Die auBergewdhnliche
Form soll eine  geringere
Gerduschentwikiung bei guter Zug-
kraft erbringen. Die Luft schrauben

sind aus glasfaserverstarktem Ny-
lon hergestellt und in den Dimensio-
nen 8 x 4 bis 12 x 8 zu haben.

Zwei neue Elektro-Flugregler-
stehen ab sofort zur Verflgung: Ei-
ner in  SMDBauweise mit
EMK-Bremse und Emp-
fangersiromversorgung fir maximal
3 Servus, Ubertemperatur, Unter-
spannungsschutz und Soft Anlauf fir
stérungsfreien und sicheren Betrieb.
Der Regler ist fiir 6 - 10 Zellen geeig-
net, wiegt 36 Gramm und besitzt die
Abmessungen 54 x 32 x 10 mm.
Maximalstrom,: 40 A.

Der zweite Regler nennt sich EMK/
30 A und ist ebenfalls in SMD-Bau-
weise hergestellt und mit Mosfet-
Leistungstransistoren ausgestattet.
Galvanische Trennung von Motor-
und Empfangerkreis und Unterdriik-
kung des Einschalt Impulses tragen
zum storungsfreien Betrieb bei. EMK-
Bremse, Soft Anlauf, Strombegrenzer
und Ubertemperaturschutz sind
ebenfalls vorhanden. Geeignet flr 2
- 24 Zellen, 33 g schwer und vetragt
Stromstérken bis zu 30-Ampere.

Als dritte Neuerung bietet Conrad
neue leistungsstarke Servus 5-32, S-
50 und S-51 an. Alle drei besitzen
doppeit Kugel gelagerten Abtrieb mit
Metall

Getriebe und Stecker flir Conrad,
Graupner, robbe, Multiplex und
Futaba . S-32 ist ein Miniservo flir den
Einbau in Tragflachen, S-50, sin lei-
stungsstarkes schnelles Servo ist fir
groBe Motor Flugzeuge und Hub-
schrauber gedacht und mit einem
komplett abgedichteten Geh&use
versehen. Das Servo 8-51 besitzt ei-
nen Glockenankermctor und ist fir
den Einsatz in Hubschraubern ge-
dacht.

er neue ' unter den
Drehzahlstellern ...

o Schont Getriehemotaren
minimale Anlauf- und
Abbremszeit programmierbar
Pfleqt [hre Alhus
einsteflbarer Unierspannungs-
schutz verhindert Tiefentladung
Ideal fiir die meisten Madelle

= 7.30 Zellen
= teillastfahig

= 100 Ampere
= EMK-Bremsa

© Problemioser Einhau
= 45x29x 14mm
= Empfangeranschiu® montiert

o Unempfindlich gegen KorzschlvB
Ausgang kurzschluBfest

o Schiitzt Empfangsanlage
Optokoppler eingebaut

e Einfach und sicher im Gebrauch
Mikroprozessorgesteuert

= 25

... 2um Bestpreis: 68 1400,-*

Fordern Sie den
Gratis-Prospekt an!

rio und Verpacku

A. ALBRECHT electronic
Weinstrale 56 ¢ A-3550 Langenlois

el.l: 0
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Shopping in Wien

In dieser neuen Serie will PROP in den folgenden Ausgaben Modellbaufachgeschifte im gesamien
Bundesgebiet vorstellen. Heute beginnen wir in Wien mit der "Hobby-Faktory™ den "' Jiingstunternehmern''

am Wiener Marii.

Seit Mai 1995 gibt es in 1210 Wien,
Pragerstrasse 92 Tel. 0222 / 278 41
86 ein neues Modellbauzentrum, die
"hobby-factory”.

Zur Grindungsstory: Zwei EDV-
Fachleute, die genug von PC's und
dhnlichem Kramuri hatten, stlirzten
sich in ein neues Abenteuer und be-
schlossen in einer Freizeitbranche
mit bunten und lustigen Produkten
ihr Berufsleben radikal zu verdndern.
Statt CPU’'s Viertaktmotore, statt Mo-
dems Servos, statt EDV-Gesamtld-
sungen fahr- und flug-
fertige Modelle. Natir-
lich sind ein paar Nach-
wehen geblieben,
ohne Strichcode,
Scannerkasse und voll-
automatischar Waren-
wirtschaft geht's nicht.

Einen Meter dariber
aber hangen bereits die
Hubschrauber und
Flugmodelle und seit-
lich warten die jet-
getriebenen Power
boote auf lhre neuen
Besitzer. Die bei einem
heiBen Kaffeeplausch
thre Trdume tatsdchlich
angreifen kénnen, ohne
auf die Post warten zu
missen.

Besonders angenehm fallt auf,
dafl es ein reichhaltiges Sortiment
fur alles was fliegt, fahrt und
schwimmt mit den dazu unbedingt
notwendigen Ersatzteilen gibt. Und
das von vielen alten Bekannten wie
GRAUPNER, ROBBE, VARIO,
KYOSHO, TECHNO-AIR, MULTI-
FLEX, ITALERI usw.

Rechtzeitig vor Weihnachten gibt
es ab sofort auch Guischeine, das
als Hinweis fiir unsere lieben Fami-
lienangehdrigen.

Es war ein angenehmer und er-
folgreicher Besuch.

Manfred Dittmayer

P3: Ikch soll noch ausrichten, daB
die “hobby-factory” allen Freunden
und Kunden ein gesegnetes
Weihnachtfest und eine erfolgreiche
Modellsportsaison ‘96 winscht.

Eisfliegen in Feld am See
Kérnten
Internationales Schaufliegen

Wir wiirden uns freuen
Euch begriifen zu diirfen !!

Kontaktadresse:OMV-Radenthein Ing. Gert Kogelnig Neuhofstrasse 19
A-9545 Radenthein Tel.: 04246/2633
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FLUGSCHULE FREYMARNN
Modellfachgeschiaft — Helispezialist

Unterricht taglich nach Wunsch und Abmachung.
Einzel- oder Gruppenkurse fir Anfanger oder Fortgeschriitene &%E!Qam
mil modernsien Geraten fiir; Hubschrauber, e HESaraiet
J THE Segeln: Windenstari, Schlepptlug, Hang, Elektro, Fléche.

Eigener Flugplatz, Tuningcenler, diverse Helirimpfe.
Lackierungen, bauen, Reparaturen, sowie professionelle
Airbrush-Motive jeder Art, werden auf Besiellung ausgefihrt,
| Airbrush-Zubehdr und Kurse.
Eﬂ Fordern Sie unser kostenloses "Info" an

Flugschule Freymann KYOSHO

5632 Dorigastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mobil-Telefon 0663/68 8 39 HIROBO

INFO Webra Modeilbau,:lndustriestraBe 21 D- 8588 Weidenber
'~ Webra Modellmotoren, Eichengasse 572, A-2551 Enzesfeld:-




Suche und biete 11!

Verkaufe: Schleppmaschine

“POWER-GEIER” Super Schlepp-

eigenschaften, Eigenbau,

Spw.:2.600mm, fur 2G62, VB
ATS 6.000.-,

auch komiplett {Anlage& Motor)

Rainer Primosch Feschaweg 12
A-6710 Nenzing Tel.: 05525/63004

Verkaufe: Scale

“Tiger Mothe”, Spw.:1.900mm, mit 4
TOS-Max 20cem,

Finish; Blau-Grau komplett oder
ohne Technik.

Tausch gegen Bastlei-
drehmaschine mdglich

Walter Winterleitner Hubertusstr-
asse 12 A-8700 LeobenTel.:
003842/28389

54

Verkaufe:

Baukasten AKRO von MPX, neu
ATS 1.900.-

Graupner E-Motor ULTRA 1000,
neu

ATS 2.000.-

Graupner E-Motor ULTRA 2000,
ATS 2.900.-

Futaba 8-Kanal PCM-Empf.

35 MHz, neu

ATS 1.500.-

Baukasten BIPE SPECIAL von Avio
ATS 1.600.-

Kunstflugsegler Falke Spw.1.600
mm 2 Servos
ATS 1.800.-

Mini SB-13 von Graupner mit 2 C
3041 Servos ungeficgen, neu
ATS 3.500.-

Peter Filzmoser Jauring 106

A-8623 Aflenz Tel.: 03861/3754

Verkaufe:

PIPER CLIPPED WING CUP
von ROGA

Spw.: 2.550 mm Lackfinish gelb. 10
Servos, Schleppkupplung,
Scaierédder,

40ccm ZDZ Benzinmotor mit
Batterieziindung und Reso.
Neu fertigstellung Mai 95
Preis.. ATS 15.600.-

ohne Motor ATS  9.600.-

Artur Bail Siedlergasse 10
A-3542 Gféhl Tel.: ab 18h30-20h
02716 8496

Hauptplatz 9
8530 Deutschlandsbherg
= (03462) 254119

Gaschifiszellen: Monlag bis Freitag von 10 bis 12.30 Uhr und 14.30 bis 18 Uhr, Samsiag von 8 bis 17 Uhe
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ATTACK:

Fernsteuerungen

robbe-Futaba bietet von Anfang an flir jeden
Einsatzzweck die richtige Fernsteueranlage.
Ob Auto, Schifi, Flugzeug oder Hubschrau-
ber - ob Anfanger oder Profi - fir jeden findet
sich im groBen Fernsteuerprogramm von
robbe-Futaba die richtige Anlage zum richti-
gen Preis. Und passend dazu natirlich das
komplette Zubehér, wie Empféanger, Servos,
Akkus, Kabel - eben alles das, was der
Modellbauer flir sein ganzes Hobby braucht.
Nicht zu vergessen die spezielle Software in
Verbindung mit dem revolutiondren Spei-
chermedium CAMPac, die selbst alten Ha-
sen noch ungeahnte Méglichkeiten erdffnet.
Uberzeugen Sie sich selbst davon bel lhrem
Fachhéndler!
Merkmale:
- SMD-Technologie
= Hohe Reichweiten
* Superschnelles Delta PCM-System mit
1024 Schritten
- Einzigartiger CAMPac Modellspeicher
fir F-Serie

The world finest radio control systems

~“robbe
2DE

robbe Modellsport GmbH & Co. KG
Pastfach 1108 - 36352 Grebenhain

Hauptkatalog und Neuheilenprospekt bei lhrem Fachhandler.






