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Test E-Segler Gilb'
Hanno Prettner: Zeit zum Umdenken
Neuer Lader von Simprop
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Unser Titelfoto: Eine selten gut getrofiene Darstellung, die die
Schinheit des Modellfliegens zeigt. EineToni Clark Sopwith Pup (Spann-
weite 2,37 m, 14 kg Gewicht, Motor ZG 62, gebaut ven Hans Irrenthaler)
im Landeanflug. So naturgetreu, als wéare es eine manntragende Ma-
schine. Dem Fotogralen G, Swoboda kann man dazu nur gratulieren.
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[ rgend wann kommi der Zeitpunkt, da man
veriiinftigerweise Jingeren Plarz machen sollte.
In meinem Fall ist es so weit. Ich darf mich mit
Jahresende von Hmen als Chefredaktenr verab-
schieden, werde jedoch nicht ganz ausscheiden.
Es wird mir mehv Zeit bleiben, interessante
technische Themen ausfithriich zu recherchieren
und dariiber zu berichten. Auflerdem werde ich
meinem Nachfolger Ing. Manfred Dittinaver mit
Rat zur Verfiigung stehen, falls es irgendwelche
Journalistischen Probleme geben sollte.

‘/icr Jahre lang durfre ich unsere Zeitschrift
gestalten, mit viel Freude und gelegentlich auch
ein bifichen Arger, aber wo gibt's das nicht.
Besonders it danken habe ich den verlifilichen
Mitarbeitern Peter Tollerian, Ing. Hannes
Deutsch und Dr. Wolfgang Schober, aber auch
Oskar Czepa und Erich Jedelsky. Nicht zuletzt
natiirlich Dr. Georg Breiner, der ein rasch reagie-
render, angenelimer Bofl war - wund ist!

Ab diesem Heft iibersiedelt die Redaktion zu
Ing. Manfred Dittmayer, 1210 Wien, Gerasdorfer-
strafle 133/71, erreichtbar iiber die Telefonnum-
mer 0222/40 400/9063 (Fax 40400/9000), die
Mitarbeiter werden gebeten, ab sofort alle
Beitrige an den Aero Club zu richten.

Allen Mitarbeitern mdchte ich meinen Dank
aussprechen, ohne sie hitre das prop nicht weiter
bestehen kiinnen. Meinem Nachfolger wiinsche
ich viel Erfolg und Freude an der Arbeit, einen
nenen Mitarbeiter har er bereits sicher - mich!

Noc."z einmal darf ich Ihnen von dieser Stelle
herzliche Griifle entbieten und verbleibe mit den
besten Wiinschen

Ihr

e/
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Jiebe § esert

‘Wie bereits von unserem Bundessekti-
onsleiter angekiindigt, habe ich mich
entschlossen, ab 1996 die Redaktion des
prop zu iibernehmen. Teh bin mir durchaus
bewulfit. eine schwere und verantwor-
tungsvolle Aufgabe itbernommen zu haben
und werde mich bemihen, alle Eure
Erwartungen in Zukunft erfiillen zu ktnnen.

Derzeit bin ich ja noch "Redaktionsge-
hilfe" und mache meine ersten eigenen
Schritte unter der Anleitung meines
Lehnneisters Heinz Steiner.

Ich méchie daher noch keine groflen
Ankiindigungen machen, wie ich unser
zukiinftiges prop gestalten werde, sondern
bin froh, wenn ich vorerst in die Fuistap-
[en meiner Vorgiinger treten carf.

Viele von Euch kennen mich ja bereits in
meiner Funkiion als Bundesfachreferent
fiir Modellhubschrauber oder auch als
Flugtehrer bet Motor- und Hangflugkur-
sen. Trotzdem michte ich mich kurz
vorsiellen:

Ich bin 43 Jahie jung und hetreibe
Medellfiug seit frither Jugend. Nicht nur
Hubschrauber, sondern auch Motor und
Sepelflugzeuge fliege ich seit Jahren und
meine heimliche Liebe gehort dem RC-
Hangflug, Aber keine Angst auch den
nicht "Ferngesteuerten” gehdrt mein volles
Interesse und meine Bewunderung. Ich
werde daher versuchen alle Sparten
unserer gemeinsamen Leidenschaftin
unserem prop, mit Eurer Hilfe, zu betreu-
e,

Bis zur niichsten Ausgabe

Euer

Manfred Dithmayer

1| F1D-Mini Stick

Ankiindigung:

17.Saalflug-Wettbewerb Schorndort
am26.11.1935
Klassen :F1D-TH, F1D-Beginner,

Anmeldung und Auskinfte:
Bernhard Schwendemann
Fuchshofweg 25

D 73614 Schorndort

Tel. 06 7181/45818




Die Bundesfachreferenten berichten

Die alljiihrliche Wiener "Hangflug-Gang'' auf der Somumeralin

Lehreang auf der Sommeralm:

Bereits ein Traditionslehrgang
Jiir alle Wiener Hangflieger

Auch 1995 wurde der Hangfluglehreang
der Landessektion Wien auf der Sommer-
alm in der schénen Steiermark durchgefiihrt.
Landessektionsleiter Willi Zehethofer hatte
wiedereinmal mil bester Organisation und
traurnhafier Wetterbestellung fiir optimale
Bedingungen gesorgt, sodal} dieser Lehrgang
fast méchte man sagen, wie bei Willi ge-
wohnt, ein tolles Erlebnis war.

Mit rund 30 Teilnehmern und circa 50
verschiedenen Modellen war fiir Simmung
am Hang gesorgt. Schon zum viertenmal
durfie ich als Fluglehrer zusammen mit Hans
Eisterl unsere Wiener Madellflugfreunde
betreuen und mit etwas Stolz konnten wir
feststellen, daf viele unserer Schiiler aus den
Vorjahren schon "fliigge"” waren und ganz
ordenilich flogen. So beschriinkie sich un-
sere Titigkeit hauptsiichlich mit dem Einflie-

Dag 4 m-Grunau-
Baby am Start,
bevor es in weiterer
Folge durch
nachlassenden
Aufivind absoff und
eine Auflenlundung
bante.

Folos: Dittmayer 7500

gen der neven mitgebrachten Medelle und
fallweise mit Assistenzleistungen bei uner-
warteten Flugzustiinden der Modelle unse-
rer Schiiler beziehungsweise Landehilfen und
Einweisungen.

Auch die Theorie kam nicht zu kurz und
am Zweiten Abend des Lehrganges wurden
Vortriige zum Thema Sicherheit im Modell-
{lug gehalten. Dabei wurde sowohl das Ver-
halten des Piloten ain Flugplatz als auch die
Sicherheit beim Bau und Betricb der Flug-
maodelle ausfithrlich behandelt. Unterbrin-
gung und Verpflegung waren wie gewohnt
optimal, sodal auch der nicht [liegende An-
hang einige schtine Tage verbringen konnte.
Fiir viel Spaf} und gute Laune sorgte wie-
dereinmal Peter Wuk mit seinen Copiloten
und " Flugzeugtriiger” Emst Fekete. Unser
lieber Peter, ein ausgezeichneter Pilot, will

es ganz einfach nicht wahr haben, da8 ein
Segelflugzeug keinen Moter hat und so fiihr-
ten oft seine Kunstflugeinlagen zu meist hiir-
teren Aussenlandungen.

Mehrmals am Tage horte man in der kri-
stallklaren Luft der wunderschénen Alm das
Wort " Schei...." und anschlieBend den Ruf
" Feketeeeee oder Ernstlll {!1!" erschallen.
Schnelf wie ein Wiesel, fast méchie man glau-
ben noch vor dem Einschlag des Modells
war Ernst an der Aufschlagstelle und sam-
melte Tritmmer auf. Nun auch die Modell-
bauindustrie will leben. Auch viele interes-
sante Modelle konnten eingeflogen werden.
Allen voran ein Grunau Baby mit ca. vier
Metern Spannweite, ein modellbaverischer
Leckerhissen. Leider war der Erstflug die-
ses Modells auchbeinahe sein Letzter. Nach
einem wunderbaren Start und sehr schnen
Vorbeiflligen setzte plétzlich eine Flaute ein
und es gab keine Chance wieder Hohe zu
gewinnen. Maschine und Pilot gaben alles
was sie hatten doch eine weite AuBlenlan-
dung kiindigte sich an. Was es heilit, ein
Modell dieser GroBenordnung in ca. 500
Metern Entferneng und ca. 200 Meter tie-
fer auf einer Alm zu landen braucht nicht
niiher beschrieben werden. Doch unser
Schutzpatron der "Heilige Epoxy" hielt
schiitzend die Hand éber das Madell und
die Sache ging glimpllich aus. Die absolute
Sensation und der groBie Spalfl bereiteten
uns allen jedoch die neve Generation der
"Hand-Lameh-Glider” diese einfachen, wen-
digen Modelle flogen ausgezeichnet und so-
ZUsagen immer.

Willi Zehethofer hat durch seinen Einsatz
und seine Betreuung auch diesen Lehrgang
wieder zu einem Fest der Hangflieger wer-
den lassen und wir alle [reuen uns schon auf
den Lehrgang '96. Danke Willi !

Meuifred Dittmaver




Die Bundesfachreferenten berichten

Osterreich-Pokal 1995 in der
Klasse Seglerschlepp (RC-SL)

Heuer wurde schon zum 8.Mal in unun-
terbrochener Reihenfolge der Osterreich
Pokal in der Klasse Seglerschlepp ausge-
tragen, doch bevor die Ergebnisse der Flug-
saison 1993 bekannt gegeben werden, soll
der statntenmiiffige Ablauf erliutert wer-
den:

1) Der Osterreich Pokal RC-SL wird in 4 Teil-
weltbewerben in verschiedenen Bundesliindern
durchgefiifut, wobei pro Bundesland nur ein
Wellbewerb zugelassen ist,

2) Maximal drei Wetthewerbsergebnisse ei-
nes Schleppleains werden zur Endwertung her-
angezogen, das heiBt, bei 4 geflogenen Teil-
wettbewerben gibt es | Sweichresultat.

3) Die eigentliche Wertung erfolgt nach ci-
nem Punktesystem, und zwar gilt vom 1. bis zum
10.Rang eines jeden Teilwettbewerbes eine [al-
lende Punklezahl von 10 bis L.

Mitdiesen Regeln ging man in die Flug-

saison 1995, Der [.Teilwetthewerh sollte am
3. und 14, Mai in Linz stattfinden. Wegen
anhaltenden Schlechtwetters mufite der
Wetthewerb dann aber auf 25. Mai verscho-
ben werden. Leider war das Interesse nicht
sehr grof, denn lediglich 7 Teams fanden
beim zweiten Anlauf den Weg nach Linz.
Gesiegt haben die Fokalmatadore Henmann
und Thomas Sidler, auf den Riingen folgten
dann 2 Teams aus Salzburg, ndmlich
Winkler/St6llinger und Fiesacher/
Schénegger.

Nach diesem bescheidenen Auftake folg-
te der zweite Teilwetthewerb am 10. Juni in
Waidhofen an der Thaya, nahe der tsche-
chischen Grenze. Und hier fanden sich auch
gleich 12 Teams ein, um fiir den Osterreich
Pokal zu punkten. Das

Ergebnis sah ihnlich aus wie in Linz. Ge-
wonnen haben Sidler/Sidler vor Winkler/
Stollinger und dem Team Aigner/Honig aus
Niedertsterreich. Mit diesem Zwischen-

6

stand ging es dann zum 3. Teilwetthewerb
in die Steiermark, nach Zwaring. Am 24.Juni
trafen sich dort ebenfalls 12 Teams, wobel
nun endlich auch die Kérnener ein kriftiges
Lebenszeichen von sich geben konnten. Bei
triiben, aber sehr nihigen Witterungsverhilt-
nissen konnte das Team Schober/Tengg ei-
nen Sieg nach Hause fliegen. Auf den Pliit-
zen 2 und 3 folgten Lenzhofer/Wolwitsch und
Hoi/Diirnwirth.

Fitr 12.August war dann in Wérgl der
Schlufiwettbewerb angesetzt. Eeider fand er
unter den Wetthewerbspiloten nicht jene
Anerkennung und jenen Zuspruch, den sich
die Worgler eigentlich verdient hiitten, Bei
optimalen fulferen Bedingungen und am
schénsten Modellflugplatz Osterreichs tra-
fen sich fediglich 7 Teamns, um weitere Punkte
fiir den Osterreich Pokal zu sammeln. Am
Stockerl landeten 3 Gespanne, die {iir den
Gesamisieg im Osterreich Pokal nicht mehr
in Frage kamen. An [. Stelle plazierten sich
Schober/Tengg aus Kirnten, auf Rang 2
kamen die Gebriider Ehrenstrasser aus Ti-
rol und aul den 3. Platz gelanglen Vater und
Sehn Gliick.

Aber wie sieht das Gesamitergebnis fiir den
Osterreich Pokal 1995 aus 7 Interessanter-
weise haben sich die in der Zwischenwertung,
fiihrenden Teams beim Schluflwettbewerb
in Worgl nicht so richiig in Szene gesetzt.
Hermtann und Thomas Sidler begntigten sich
in Worgl mit einem 5 Rang, was aber Hir
den Gewinn des Osterreich Pokal 1995
vollaufreichie. Auf den weiteren Pliitzen fiir
den Gesamtsieg folgten 2 Teams aus Salz-
burg: Martin Winkler mit Kaor] Stéllinger und
am 3. Rang Markus Friesacher und Christi-
an Schénegger.

Als Bundesfachreferent habe ich mich

iiber die von den Wettbewerhspiloten ge-
botenen Leistungen sehr gefrevi. Das flie-
gerische Niveau der Teilnehmer am Osler-
reich Pokal ist sehr hoch, was vielleicht mit
ein Grund fiir die teilweise geringe Teilneh-
merzahl ist, da sich nicht so versierte Teams
abschrecken lassen,

Wolfeany Schober

RangdTeam  Linz Waidbh.Zwaring Wirgl Summe
080 NO Smk T

| Sidler Hermana 10 10 (5) 6 26
Sidler Thomas

2 Winkler 5 9 - 3 23
Sisllinger

3 Friesacher 8
Schiiregger

4 Schober - - 1} 20
Tengp

3 Beichler 707
Bretterklicher

6 Lenzhofer - - 0 -9
Wilwilsch

6 Liger 5 4 0 -9
Kristic

6 EhrenstrasserJ. - - - 9 9
Ehrenstrasser W.

9 Kainz 6 l I - 8
Mayer

S Fuchs 4
Ubler

S Hoi - - 8 - 8
Diirnwirth

9 Ajgner - B - - 8
Hinig

9 Gliick Franz - - 8 8
Gliick Gerhard

[4 Brenner - 6 - - 6
Ohrfandl

t4 Holfmeister - -
Pirker

I6 Fritz - - 3 - 5
Fleischhacker

17 Graf - 3 - - 3
Gitienberger

17 Salloker - - 3 -3
Winkler

19 Willenberger -
Miillner

20) Meier -0 - -0
Flicker

20 Lesky - - 0 -0
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Und wieder wurde X CELL
F3 C Weltmeister

1. und damit Weltmeister auf XL Pro  Cliff Hiatt {USA)
3. auf XL Pro mit Triumph Rumpf Wayne Mann (USA)

und
X CELL 60 Competition

~in Benzinversion
lieferbar

Ihr X CELL Spezialist und
Generalimporteur fiir Osterreich in der

Steiermark

Modellbau Feix
Bismarckstral3e 3
A 8280 Farstenfeld

Tel. 03382/54633 Fax 03382/55617

Thr X CELL Spezialist in Vorarlberg

Modellbau Béckle

Dr. A. HeinzelstralBe 1 - 4

6840 Gotzis VIbg. Austria

Tel. 05523/62512 Fax 05523/52037

Unsere Preise stellen alles in den Schatten. Bei allen Modellen immer die letzten
Tuning Versionen erhéltlich.
Vergleichen Sie unsere Preise. Sie durfen, wir nicht!

X CELL 30&40 S 6898,--
X CELL 60 S 9690,--
X CELL 60 Comp S 12790,--
XL Pro der Weltmeister S 18390,--
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An alle Freiflugfreunde!

Einige Neuigkeiten von der CFAM:
GroBbritannien hat vorgeschlagen die Er-
haverregel wieder einzufilhren!? Es wur—
de im Ausschul vorliiufig mit 5 x ja, 22
nein, bei 3 Enthaltungen abgelehnt. China
schlug vor, das Fluggewicht fiir FIA zu
erhéhen und in FIB das Gummigewicht auf
30 Gramm zu vermindern bzw. auch die
Gummiheizung zu verbieten. In FIC soll
auch das Gewicht erhdht und der Motor-
lauf auf 5 Sekunden gekiirzt werden. Der
Ausschufi befiirwortete zuniichst den Fiinl-
sekunden-Vorschlag, dieser wird 1996
dem Plenum durch den Freiflug-Unter-
Ausschufi zogeleitet und konnte dann
schorab 1. [. 1997 im Cod Sportiv ver-
ankert sein, jedentalls aber bei der nich-
sten Weltmeisterschaft, die ziemlich sicher
in Tschechien stattfindet, wirksam werden.

Quasi als letzien Aufruf an alle Freiflie-
ger, die sich um einen Platz in der Frei-
flug-Nationalmannschaft bewerben und
dadurch auf interpationalen Wetthewer-
ben im Ausland teilnehmen: Da ich sehr
selten Ergebnislisten bekomme, auch der
Aero-Club erhiilt diese sehr sporadisch
von den Veranstaltern, sollten sich die Teil-
nehmer untereinander absprechen, wer an
mich die Ergebnislisten-einsendet. Ich brau-
che die Listen bis spiitestens Mitte No-
vember jeden Jahres, um diese bei der
Nominierung der Osterreichischen Frei-
flug-Mannschalten zu den jeweiligen Eu-
ropa- und Weltmeisterschalten vorlegen
zu kdnnen. Jene Bewerbe, von denen we-

der beim QAeC, noch hei mir Ergebnislisten
vorliegen, kénnen nicht berticksichtigt wer-
den, was doch sehr bedauerlich wiire?

1996 gibt es drei Freiflug-Staatsmeister-
schaften, mit ziemlicher Sicherheit wieder im
Juli in Zeltweg. Ich hoffe es wird dies Jeder-
mann mit einer "hohen” Teilnehmerzahl wiir-
digen. da Ernst Heibl sich wirklich bemiilt,
so wie vor 2 Jahiren den Militirlugplaz Zelt-
weg fiir diese, unsere wichtige Veranstaltung
Zu bekomimen! Heule schon darf ich eindring-
lich alle teilnehmenden Piloten, aber auch die
Vereinsvorstiinde der Freiflug-Vereine auf-
merksam machen, dafl die Mannschaftsnenn-
blatter zusanmmen mit der Einzelnennung lber
den zustiindigen Landessektionsleiter einzu-
senden sind, da eine Nachnennung am Wett-
hewerbsort nicht méglich ist, Falls alle Be-
teiliglen diese Regel beachten, miibie es doch
mdglich sein, bis zu 8 Mannschalten zu stel-
fen, da ja auch mehrere Mannschaften eines

Vereines oder Landesverbandes zugelassen
sind. Seit 1980 habe ich so ziemlich alle !
Staatsmeisterschaften in FIA und FIA/] ge-
leitet, einzige Ausnahme Wr, Neustadt, 1996
werde ich aus gegebenen Anlaf, die Funkti- |
on eines Wettbewerbesleiters nicht mehr aus- |
ithen! Einen ausfiihrlichen Bericht mi¢ Bildern |
in prap, wie bisher von mir dblich, kannes |

dann zwangsliufig auch nicht mehr geben!
Der Ordnung halber abschlieBend noch eine
kurze Schlufbilanz zu den Freillug-Staatsmei-
sterschalten obiger Zeitspanne:

1.} Uber meinem Antrag wurde die FIA-
Mannschaftswertung eingefiihrt, darmit

Gleichsetzung mit der Einzelwertung durch
gleiche Medaillen der Bundes-Sportorga-
nisation.

2.) Die Nenngebithr- Angelegenheit fiir
fugendtiche bis 16 Jahren wird nun in der
Generalausschreibung aller Staatsmeister-
schaften geregelt, nachdem friiher Giber das
von dzt. §S 20,- kein Hinweis zu finden
war!

Zum Abschlul noch die Anschriften und
Telefonnummern der zustiindigen Freiflug-
Landesfachreferenten jener Bundesliinder,
wo noch Freiflug betrieben wird:

Hermann POLEZAL: Stobitzen Nr, 12
0383 GODERSDORF Tel (1M247/2880

Kirnlen:

Niederistorreich: Manfred GRONEIS;
Gemeindegasse Nr. §
3105ST. POLTEN - Tel 02742446702

Oberisterreich: Helmut HOFSTADLER;

Lichermannwey Nr. 42

4020 LINZ - Telelon: 0732/678229

Salzburg: Emst REITTERER; Mohrstir. Nr. 13
5020 Salzburg - Tel (0062/820457

Steiermark:
Ernst HEIBL. fiir FEA und FIA/J,

Antoncumgasse Nr, 8, 8750 Judenburg
Tel: 03572/58:H

Erich HOFENBALKEN flir FIB

Wallstr, 20, 8280 Fiirstenfeld

Tel 03382/5343174

Ernyt Reitterer

Wir sind auf der

IRTERHATIOHAL

Hesse fir Bodellechnih, Ybby wnd Beseln
9-18 UHR, MESSEGELANDE - HIEN

Halle 20, St. 326

AMERICAN KITS AND DLANES
SUPER MESSEPREESE

-5 bis -20%'auf unsere

cnktuellen Kai‘alogpreise
Ausgenommen sind Preisabstlirze,
Angebo! gllt solange cler Vorror relchi

american kits and pldhes :
Lorenz Mcnd|gusse 50
1160W1en e

Tel.: (0222) 49 52 772 _
Fax: (0222) 49 39 156
GroB und Versondhondel

FORDERN SIE UNSEREN KOSTERNLOSEN KATALOG AN! MO-FR 9:00 BIS 20:00 UIR
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Prézisions-Fras-
Winkelschraubstock 80 mm
mit Zubehdr im Koffer inki.
Nutensteine/AKTION:

65 1.490,-

TISCHWERKZEUGMASCHINE
UNIVERSAL 3
mit 56-teiligem Zubehdr!
In echtar Profigualitat!
Siehe Bericht In prop 6/94
Nur 65 19.500,-

PRAZISIONS-DREHMASCHINE IKD
Spitzenweite 555/400 mm
Spitzenhéhe 125 mm
mitgehartetem Prismenbelt
inkl. Spannfutter 125 mm.
Vierfachstahlhalter und Rédersatz fir
Zolk und mekrisches Gewinde!
IKD 400 &513.900,-
IKD 555 &5 16.900,-

AKTION: 4-Backen-
Drehmaschinenspannfutter
125 mm mit AuBen- und
Innenbacken in hochster
Prézision!

Nur 6% 1.790,—

Hobbytechnik

A-4910 Ried im Innkreis
Thurnerstrale 16
Tel/Fax 07752 - 82 667

TELLER-
BANDSCHLEIF-
MASCHINE fir alle
Schleifarten, ideal for den
Modellbau

Horizontal/Vertikal-Rundtische aus
hochwertigem MehanitguB !
Schnecke gehértet und geschiliffen,
Ubersetzungsverhaltnis 90: 1,
Arbeitstisch mit 360-Grad-Skala, Teilung
liber skatiertes Handrad mit Nonius
mdglich, Tischdurchmesser 150 mm

= MNur 65 3.300,—

nur 65 1890,-

Mini-Metallfrésmaschine
mit 5 Geschwindig-
keiten, Werkzeugauf-
nahme MK3, Koordina-
tentisch: 420 x 150 mm,
Aktionspreis: 68 7.480,—
Solang Vorrat reicht!

Prazisions-Bohr-Frismaschine MD 30
32 mm Bohrieistung
76 mm Frasleistung mit Messerkopf
Pinolenvorschub Ober Handrad mit
Noniusteilung
Universell sinsetzbare Massiver, exaiier Kreuztisch
Hobbybandsage (o 12 Geschwindigleiten

Werkzeugaufnahme MK3
Holz- und Kunststoff- Motorleistung 1,5 8w/

arbei_ten. Gehéqse aus Tischgréhe 730 x 210 mm
verwindungsstaifen Gewicht 270 kg
Aluminium Aktionspreis &5 17.900,-
nur 85 1990,-
| e A

1!

Prdzisions-Spannzangenset

Dekupiersége FZ-40 mit Spannzangenhalter
Priizise und stabill Fir saubere Schnitte im PVC-Koffer

ohne Nacharbeiten! Hublinge 12 mm, 9teilig 65 1.990,-
Schnittleistung in Holz 0 mm, Ausladung 15teilig 65 3.300,-

400 mm, Gewicht 20 kg, Lauft fast
gerduschlos, Juli-August-Aktion!
Nur 68 2.450,—

Werkstatt-Schleifbicke
220 v, 600 Watt! . "
Scheiben 125 mm  Nur 6S 560, Automatische Eisenbandsége

: = _ SHgeleistung & 115 mm
Scheiben 200 mm  Nur 65 760, Horizontal und vertikal einsetzbar flr

echte Prazisionsschnitte!
Inkl. Untergestetl!

Nur &S 3.990,—
Téglich Post- und Bahnversand




Die Bundesfachreferenten berichten

Semiscale Grofisegler in Theif}

Dic "Rebliuse" haben gerufen, und 19
Teilnehmer sind zum zweiten Semiscale-
Grofiseglerwetibewerb am 19.Juni nach
Theill gekommen. Eine stolze Zahl, wenn
man bedenkt, daB das Wetter nicht optimal
war und einige vorangemeldete Teilnehmer
vom Kommen abgehalten hat,

Semiscale Grofisegler sind keine offiziel-
le Wetthewerbsklasse des Osterreichischen
AFRO-Clubs, sondern eine Initiative von 2
Vereinen, nimlich der MFG-Reblaus aus
TheiB in Niederdsterreich und der MFG-
Seekirchen in Salzburg. Sie sind der Mei-
nung, daB in Osterreich viele Grofisegler flie-
gen, die einem manntragenden Vorbild glei-
chen, und urn diese Vorbildtreue mitin die
Wertung zu bekommen, bedarf es einer
Wettbewerbsrepelung, die das beriicksich-
tigt. So unterteilt sich die Bewertung in eine
Bau- und eine Flugwertung. Natirlich hat
man auf die Erfahrungen der letzten Jahre
Riicksicht genommen und vor allem eine
Baubewertung erdacht, die von einem
durchschnittlichen Modellbauver zu schaffen
ist.

Gegentiber dem vorjihrigen Austragungs-
modus wurden also einige Verdinderungen
vorgenominen, die sich in der Praxis dann
auch bewiihrt haben, So geht nun die Bau-
bewertung der Flugmodelle nur mehr mit ei-
nem Drittel und die Flugwertung mit zwei
Driteeln in die Gesamtwertung ein, das heifit,
dal nicht nur mehr das Baven allein fiir ei-
nen Spitzenplalz ausschlaggebend ist. Soer-
reichte der spiitere Sieger Rudolf Ohrlandi
bei der Baubewertung den 3. und bei der
Flugwertung den | .Rang.

Bie Baubewertung hat gegeniiber dem
Vorjahr die grofite Verinderung erfahren. Es
wurden die Beurtetlungskriterien genaver
formudiert, und auch ihre Gewichtungen (K-
Faktoren) wurden auf den durchschnittlichen
Modellbauver abgestimumt:

) UmriBgenauigkeit

2a) Farbgebung und Markierung

ohne Dokementation

2b) Farbgebung und Markierung

mil Dokumentation

3) Bouasfwand

4) Bauausliihrung

Vs

AR AR
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Zu 1) Umrifgenauigkeit:

Die Umriflgenauigkeit, die durch eine 3-
Seitenansicht zu belegen war, ging mit etwa
40 Prozent in die Baubewertung ein. Nach
der Analyse der Weltbewerbsergebnisse ist
das wahrscheinlich etwas zu hoch, weshalb
man im niichsten Jahr den K-Faktor etwas
absenken wird.

Zu 2) Farbgebung und Markierung:

H)

Um méglichst alle Segelflieger ansprechen
zu kdnnen, gibt es bei diesem Bewertungs-
kriterium 2 Moglichkeiten: Istrannurein
Senntagsflieger und hat sich nicht schon beim
Bau des Modells nach einem Vorbild/einer
Dokumentation umgeschaut, so ist man nichg
gleich ganz aus dem Rennen. Der Punkte-
richter beurteilt anhand seiner Kompetenz,
ob das Modell in seiner farblichen Gestal-
tung einern Vorbild gleichen konnle. Aller-
dings gibt es ohne Dokumentation nur den
K-Fakior 5.

Ist man jedoch schon ein Semiscale Profi
und hat eine Farbdokumentation mitge-
bracht, so gibt es den K-Faktor §. Die Dif-
ferenz der Faktoren von 3 macht in der ge-
samten Baubewertung etwa 8 Prozent aus,
was aber durch eine gute Flugleistung leicht
einholbar ist. Das beste Beispiel hiefiir ist
Peter Aigner, der mit einem 10, Platz in der
Baubewertung (ohne Farbdokumentation)
und einem 3. Platz in der Flugwertung den
3. Gesamtrang holte. Ein sehr entschiirfies
Bewertungskriterium also, was dem durch-
schnittlichen Modellbauer entgegenkomimt,
denn erfahrungsgemil mangelt es meistens
an der Farbdokumentation.

Zu 3) Bavaufwand:

Hier wurde beurteilt, wie grofi der tat-
siichliche Bavaufwand gewesen ist. Bei ei-
nem Eigenbau konnte man hier voll punk-
ten, withrend ein "Fix-und-fertig-Model1"
leer ausging.

Zu4) Bavausfithrung:

Bei der Bavausfiihrung wurde unabhiin-
gig vom Bavaufwand die Sauberkeit der aus-
gefiihrten Bavarbeiten beurteilt. Dabei war
es einerlei, ob es sich um ein Fertigmodell
oder um einen Eizgenbau handelte. Durch die
TFrennung von Bavaufwand und Bavausfiih-
rung ist es gelungen, auch dem reinen Mo-
deliflicger - der das Bauen scheut - eine
Chance bei einem Semiscale-Wetthewerb
zu geben.

Laut Aussagen des Obmannes der MFG-
Reblaus soll trotz der positiven Erfahirungen
mit dem diesjiibwigen Austragungsmodus die
Baubewertung fiir das niichste Jahr noch
weiter optimiert werden.

19 Teilnehmer heifit natiirlich auch 19
wunderschone Semiscale-Modelle am Flug-
platz. Und hier gibt es bei solchen Wettbe-
werben immer eine grofle Typenvielfult zu
bestaunen. Anders als bei RC-1V oder
Schleppweltbewerben, wo ja bei den Se-
gelflugmodellen das weifle KunststolTeiner-
lei vorherrscht, ist bei dieser Art von Wett-
bewerben die komplette Segelfluggeschichte

. vertreten. Aus den frilhen Anfiingen der

Segelfliegerei waren die Darmstadt, die
Wien, das Moazagotl und 2 Grunau-Babies
vertreten. Echte Oldtimer, die zumeist mit
einer transparenten Bespannung und lackier-
ter Holzaber- Tiche ausgestatiet waren. Aus
der Nachkriegszeit gab es beispielsweise den
Bergfalken, den L-Spatz und die 8sterrei-
chische Mg-19h zu bewundern, und aus der
modernen Kunststoftiira waren neben DG-
300, Kestrel w.s.w. auch solche Exofen wie
ein Lunak oder die Foka vertreten. Ein

. priichtiges Bild, aus dem vor allem Gottfried

Hirscher mit seiner riesigen Ka-1 hervor-
stach. Dieses Modelt verdient es, niiher vor-
gestetlt zu werden. Die Ka-1 war der erste
Eigenentwurf des genialen Segelflugzeug-
konstrukteurs Rudolf Kaiser. Er baute sie
im Winter 1951/52 in seiner Wohnung, wes-
halb die Spannweite auch nur 10 Meter be-
trug. In der Folge wurden dann nur wenige
Exemplare der Ka-1 gebaut, da der ovale
Sperrholzrumpf die Segelfluggruppen ab-
schreckte. Gottiried Hirscher hatte es sich
in den Kopf gesetzt dieses Modell im Maf3-
stab 1:2 nachzubauen, und was dabei her-
ausgekommen ist, kann sich wahrlich sehen
lassen. Bei 5 Metern Spannweite ergibt sich
eine riesige Fliigeltiefe und ein wahrlich vo-
lumindser Rumpf. Das Modell ist perfekt
gelungen, denn alle Spanten, Beschlige,
Streben u.s.w. sind genau dem Varbild nach-
empfunden. Das grofie V-Leitwerk triigt
ebenfalts zur gelungenen Optik bei. Bei der
Baubewertung erreichte Gottfried Hirscher
deshalb auch den verdienten 2.Platz. Das
einzige Problem trat dann beim Fliegen auf.
Wer hat schon eine so grofle und starke
Schieppmaschine, um dieses Monster auf
Héhe zu bringen? Gerhard Bruckmann miih-
te sich mit seinem Swiss Trainer und einem
70 ccm Boxer redlich ab, um diesen Brok-
ken nach oben zu bringen, was ihim auch zwei
Mal gelang. Im 3. Durchgang halle der Wind
aufgefrischt, weshalb auf eimen 3. Flug im
Sinne der Sicherheit verzichtet wurde.
Eigentlich sind auch Semiscale Segelflug-

modelle zum Fliegen gebaut und so soll nun
auf den wichtigsten Teil des Wetthewerbes
- die Flugwertung - eingegangen werden.
Das Flugprogramm enthiilt neben 4 Pflicht-
figuren auch eine Wahlfigur.

Verfahrenskurve

Haarnadel

Wahlfigur

halber Rechtecklandeunflug
Landung
Das Programm wurde von allen Teilneh-

mern bewiiltig, allerdings waren die geiib-
ten RC-1V Piloten im Vorteil, da thnen die




Plazierung der Flugfiguren und auch die ge-
raden An- bzw. Abflugstrecken zu den Fi-
guren keine Probleme bereiteten. [nteres-
sant auch die Wahlfigur, die typgerecht sein
sollte. Hier zogen die Oldtimer ihre Kreise,
withrend die Kunstflugsegler ihre Loopings,
Rollen (auch in 4 Zeiten) und schnelle Uber-
fliige zeigten, Ein durchaus abwechslungs-
reiches Programm, das die Asthetik dieser
Madellftugsparte richtig zur Geltung brach-
te, Auch mul} man den Piloten ein hohes flie-
gerisches Niveau zusprechen, da kein Crash
auftrat. Beispielhaft sei hier der Tast 70-jih-
rige Engelbert Huber erwiihnt, der bei ei-
nem "Strampler" withrend des Schleppflu-
ges ein Querrudergestiinge verlor, aber troiz-
dem seinen Bersfalken sicher und bruchfrei
notlandete,

AbschlieBend michte ich sagen, dal es
sich um eine gelungene Veranstatiung gehan-
delt hat, bei der die Teilnehmer viel zu sehen
bekamen, Es war fiir viele Piloten eine Stand-
orbestimmung, um fiir das niichste Jahr noch
besser geriistet antreten zu kénnen. In die-
sem Sinne auf ein Wiedersehen im Friihjahr
1996 in Theil} bei Kreimns.

DR. Wolfzang Schaber

Die Teilnehmer und
ihre Modelle
Ohrlandt Rudolf Bocian
Schober Wollgang Ka-8h
Aigner Peter Grunau Baby C
Fischer Norbert DG 300
Prajka Johann Lunak
Bruckmann Gerh., Mg-19b
Gliick Franz Kestrel
Hirscher Gottltied Ka-1
Wallner Hans Foka
Huber Engelbert Berglalke
Zobernig Gigmber Libelle
Stadlhuber Michacl Wien
Bail Arthur Salloe
Miiller Wilfried Pilatus B4
Eckmann Eeinz Grunau Baby 2b
Hardt Josef Darmstadt
Pongruber Franz L-Spatz.
Schiuga Giinther ASW-20
Balga Gottfried Moazagotl

14,

12,
13.

[EN
15.
16.
17.

19,

WORLD CARS PEISCHL. |
Sonderangehote fiir Modellflieger

Mercedes C 180/200/250D
Elegance - mit Klimaanlage
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Senderaktionspreise - Ein Anruf
lohnt sich !!!
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A-1300 Wien Flughafen
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Die Sieger in F3A
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lelikopter in Japan

Osterreicher leider ohne Hanno Prettner - Amerikaner sehr stark bei den Helis

Mit der Austragung der Weltmeisterschaften 1995 wurde der
Japanische Aeroclub beauftragt und damit ging ein lange
gehegter Wunsch der japanischen ” Modellflugnation™ in
Erfiillung. Denkt man an die Qualitiit der japanischen Produkite
und der uns bekannten japanischen Lebensweise und Gast-
freundschaft, so konnte man sich auf ein einmaliges Erlebnis
bei dieser Weltmeisterschaft frenen. Wir wurden nicht ent-
tiiuscht, ganz im Gegenteil, unsere Erwartungen sind bei weiten
noch iibertroffen worden. Bundessektionsleiter Dr. Georg
Breiner ( Jury F3C ), Landessektionsleiter Willi Zehethofer (
Punktericlter F3A )und Manfred Dittmayer ( Punkterichter
F3C ) hatten die Ehre und Freude als internationale Funktiond-
re an diesen Weltmeisterschaften teilzunehmen und gemeinsam
mit unseren Piloten Osterreich und den ésterreichische Modell-
Slugsport wiirdig zu vertreten.

Mit der Austragung der Weltmeister-
schaften 1995 wurde der Japanische Aero-
club beauftragt und damit ging ein lange ge-
hegter Wunsch der japanischen Modell{lug-
nation in Erfliflung, Denkt man an die Quali-
tiit der japanischen Produkte und der uns
bekannten japanischen Lebensweise und
Gastfreundschaft, so konnte man sich auf ein
einmaliges Erlebnis bei dieser Weltmeister-
schaft freuen. Wir wurden nicht enttiuscht,
ganz im Gegenteil, unsere Erwartungen wur-
den bei weiten noch tibertroffen.

Kasaoke ist ein bedeutendes Agrar- und
Fischereizenirum Japans, ca. 80 Kilometer
siidlich von Hiroshima gelegen. Das Stadt-
zentrum selbstist in der Grifle in etwa mit
Wiener Neustadt vergleichbar, jedoch in der
Besiedlung sehr dicht und geht in die Nach-
barstidte liber, sodal ein GroBlenvergleich

12

nicht leicht méglhich ist. Das Wettbewerbs-
geliinde lag aul einen modemnen Regional-
flughafen in mitlen einer vor Jahren trocken-
gelegten Meeresbucht von ca. 20 Quadrat-
kilometer Fliiche, umrahml von einer ty-
pisch japanischen Hiigellandschaft mit tip-
piger Vegetation. Extrem hohe Temperatu-
ren (37 Grad) und hohe Luftfeuchtigkeit ca.
75-95% waren fiir uns Europier etwas ge-
wohnungsbedrftig, doch es ging schieller
und angenehmer als wir dachten. Gesegnet
seinen die Erfinder der Klimaanlagen, die uns
unser Dasein schon enorm erleichterten. Die
japanischen Organisatoren hatten weder
Kosten noch Mithen gescheut, um wirklich
etwas noch nie Dagewesenes zu bieten: Am
Wettbewerbsort waren auf dem gleichen
Geliinde ( ca.10 Gehminuten von einander
entfermnt). klimatisierie Shuttelbusse angebo-

ten, sie sorgten {ir den Transport von Pilo-
ien und Funktiondren zu den Wettkampl-
stiitten und den jeweiligen Unterbringungen.
Riesige Zuschauerriume mit Verkaufsstiin-
den fiir Essen, Andenken und Filme bis Mo-
dellbauartikel sowie ein eigener Flugdienst
{iir Hubschrauberrundfliige sorgten fiir ech-
te Voiksfeststimmung, Die Zuschauermas-
sen konnen mit europédischen oder gar dster-
reichischen MaBseiiben nicht verglichen wer-
den.

Ganzseitige farbige und tiglich erscheinen-
de Zeitungsberichte sowie tiigliche Fernseh-
berichte sorgten fiir dic nétige Offentlich-
keitsarbeit. An die 200 Ordner sorgten fiir
die nahezu reibungslose Lenkung der Zu-
schauermassen. [nsgesamt waren fast 500
Mitarbeiter an der Durchfiihrung der Welt-
meisterschafl beteiligt. Die Erffnungsleier
wurde in wirdigem Rahmen in der Konzert-
halle von Kasaoke mit vielen Reden der Ho-
noratioren abgehalten. Der zweite Teil der
Eroffnung erfolgte imi Kasaoke Grand Ho-
tel. Sehreindrucksvolle jupanischen Fischer-
tinze und auch noch einige Ansprachen
wurden von einem kdstlichen Buffet beglei-
tet. Zur Freude der Gastgeber versuchten
alle mit Stiibchen zu essen , nach ciniger
Ubung gelang das auch. Schon bei dieser
Feier zeigte sich, dafl wir Modellflieger doch
eine internationale Familie sind. Sprach-
schwierigkeiten konnie rasch Gherwunden
werden, die Stimmung war wunderbar.

Beginnen wir mit den Hubschraubern.
Unser Teamn bestehend avs Sepp und Franz
Brennsteiner sowie Robert Schornsteiner
und Helferin Barbara waren schon einige
Tage frither angereist. um sowohl die cige-




ne, als auch die Klimaumstelung der Mo-
delle noch vor dem Bewerb abzuschlieflen.
Alles funktionierte sehr gut und wir waren
zuversichtlich, eine gute Plazienung zu ervei-
chen. Etwas unangenehm war jedoch die
weile Entlernung der Unterbringung unse-
res Teams vom Weittkampfort ( ca. 30 Ki-
lometer bei dem Verkehr in Japan ca. [-1,5
Stunden mit dem Auto).

Die Erniichterung kam nach dem ersten
Durchgang nicht nur fiir uns, sondern fiir alte
Europiier, Unser Flugstil war nicht mehr ge-
fragt, hohe Geschwindigkeitund grofle Flug-
figuren gehdrien der Vergangenheit an. Ja-
paner, Amerikaner, Taiwanesen und ein

Australier konnten mithalten. Die europiii-
sche Spitzenklasse kiimpfie verbissen die
weiteren zwei Durchgiinge um den Einzug
ins Finale. Hans-Jorg R66ner aus der BRD
war der einzige der das auch schaffte. Der
regierende Europameister Daniele Graber
verpafie mit Platz elf" zwar knapp aber doch
einen Finalplatz, Grofle Enttiiuschung war
das Endergebnis dieser Weltmeisterschall
bei uns Europiicra.

Konnte sich noch in der ersten Runde der
Japaner Kazuyuki Sensui in Fiihrung setzen,
so wartete schon auf den Pliitzen 2 bis 4
die Amerikaner Wayn Man ,Curtis Young-
blood und Clifford Hiatt auf ihre Chance,
Hans Jérg RéBner und Daniele Graber auf

Auf Anktieh auf den
3. Platz der WM 95
Ch. Paysant Ie Roux.

Allesamt Amerikaner, die alles
Lewanien, was i gewingien war,
vlar CYoungblood, C. Hiat, W. Man.

den Pliitzen 6 und 8 waren die einzigen Eu-
ropéer unter den ersten 10. Josel Brennst-
einer auf Platz 15 und Robert Schomsteiner
auf Platz 24 liefien uns Osterreicher jedoch
noch hotfen. Franz Brennsteiner hatte leider
einen totalen Verhau bei diesem Flug und
kam nur auf Platz 40 von insgesamt 49 Pi-
loten.

In der zweiten Runde erflog der Ameri-
kaner Clifford Hiatt mit 213 Punkten den
ersten Platz. Sensui und Youngblood mit je
210 Punkten teilten sich den zweiten Platz.
Dwight Shilling und Wayn Man landeten auf
den Plitzen 4 und 3, Daniele Graber konn-
te seinen 8 Platz verteidigen, Rislner fiel auf

Der

stralilende

: nene Weltmeister
T Gl Naruke,

Platz 10 zuriick. Franz Brennsteiner gliick-
te nun ein besserer Flug, er war der beste
Osterreicher auf Platz 22. Vater Josef war
nicht so gut und fiel auf Platz 24 zuriick.
Robert Schornsteiner hatte in diescm Durch-
gang das Problem, dal3 er zwar besser flog

Wettbewerb

als im ersten Durchgang, jedoch bei den
Hugfiguren dreimal in der Hohe aus der Box
flog und somit nur wenig Punkte erreichte.

Der dritte Durchgang war ein Festspiel der
Amerikaner. Alle vier landeten unter den
erste fitnf. Der Japaner Sensui auf Platz 2
lieB jedoch noch die Gastgeber hoffen. Hans
I6rg RoBner konnte miteiner tollen Kraft-
anstrengung noch achter werden, Daniel
Graber verpafte um 2 Punkte das Finale
und war bitter enttduscht. Josef Brennstei-
ner, Robert Schornsteiner und Franz
Brennsteiner belegten mit den Pliitzen 22,
32 und 33 mittlere Pliitze und wurden mei-
ner Meinung nach unter ihrem Wert geschla-
gen. In der Nationen Wertung belegte unser
Team damit den 10, Platz unter 21 Natio-
nen. Die USA vor Japan und der Schweiz
holten sich hier ihr erstes Gold, Die zwel
Finalfliige standen ganz im Zeichen der ame-
rikanischen Mannschaft.

Curtis Youngblood lief fiir ihn leider zu
spiit zur Hochstform awf und flog zwet ,, Taw-
sender” konnte jedoch Clifford Hiatt mit
2990 Punkte nicht mehr schlagen und wur-
de nur Zweiter mit 2969 Punkten vor Wayn
Man, er erzielte mit 2965 Punkten den drit-
ten Platz. Sensui erreichie den undankba-
ren vierten Platz mit 2946 Punkten, er ver-
hinderte jedoch den totalen Triumph der
~Amis", denn aof Platz 5 landete Dwight
Shilling mit 2912 Punkten. Hans Jorg Rob-
ner hielt die europiische Fahne hoch und
wurde mit 2845 Punkten siebenter.

Bemerkenswert war bei dieser Weltmei-
sterschaft, daf die Zeit der ,,High-Tec" He-
lis varbei ist. Durchwegs wurden Bausatz-
helis verwendet und die Trainerversionen
gewannen die Uberhand. Drehzahtregelun-
gen und Resorohre waren kein unbedingtes
»mufy*. Die Tendenz zuriick zu einfacheren
Modellen mit weniger Leistung, war unver-
kennbar. Fliegerische Spitzenleistung ist wie-
der mehr gefragt als Spitzentechnik. Unser
Team hat die Zeichen der Zeit erkannt. Hof-
fen wir auf die Europameisterschaft 95. (Ein
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Der newe Weltmeister
Clifford Hiat mit
seinem Modell

X- Cett Pro,

austiihrlicher Technikbericht. mit Bildern
folgl)
Manfred Ditnnaver

Mit den Augen

eines Punkterichters

Wie die Weltmeisterschaft im Motorkunst-
flug ausging, berichtet Wilhelm Zehethofer.
Am Freitag vor dem Start wurde ein Punk-
terichter-Meeting unter der Leitung von Ron
Chidgay ( Chairman Subcommittee F3A )
durchgefiihirt. Hier wurden die Feinheiten der
Bewertung sowie die giilligen Avslegungen
des Code Sportive ausfiihrlich erliutert und
besprochen. Anschliciend erfolgte ein Pro-
bepunkten mit allen 100 Punkterichtern.
Schon hier zeigte sich. dafb es koum zu gro-
ficren Bewertungsunterschieden kam und
eine ansgewogene Bewertung aller 10 Punk-
terichter gegeben war. Teh wurde fiir die
Vorrunden in die ,.A-Line ., nominiert ge-
meinsam mit Punkierichtern aus Australien,
Belgien, Deutsehland und China.

Bereits Sonnatags kam der Emst der Ar-
beit eines internationalen Punkterichters auf
mich zu. Tiglich Tagwache 4 Uhr frlih, Ab-
fahrt zu Flugptatz um 5 Uhr, Es ist noch dun-
kel. trotzdem warten schon viele japanische
Zuschauer aul den Start um halb sicben.

Heute habe ich nur einen Osterreicher zu
bewerten: Helmuit Danksagmiiller. Der zeigte
eincn ausgewogenen Flug, bei noch wenig
Wind und erzielt damit in diesem Teildurch-
gang den beachtlichen 7. Rang. Spiiter
frischie der Wind auf und verlangie mit 8 m/
sec den Piloten all ihr Kdnnen ab.

Auf der B-Line fiogen Heinz Kronlach-
ner und Manfred Dworak. Heinz hatte das
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Pech eines Motorabstellers und fiel dadurch
inder Wertung weit zuriick. Manfred Dwor-
ak mufite mit einer kurz vor dem Abflug erst
fertiggestellter Maschine fliegen. daer sein
A Modell noch beim Abschlufitraining in
Osterreich verloe, Ohne ein gut eingelloge-
nes Model hatte er natdielich nur wenig Chan-
cen. In den folgenden Tagen geht es unse-
rem Team doch besser.

Heinz Kronlachner und Helmut Danksag-
miitler kiimpften sich auf die Plitze 20 und
26 vor. Manfred Dworak schalft leider nur
den 49. Platz von 76 Teilnehmern aus 33
Nationen, In der Teamwertung wurde der
gute 9. Platz erreicht,

Freitag und Samstag wurden die Final-
runden mir 10 Punkterichtern geflogen. Die
16 besten Piloten zeigten hochwertigsten
F3A Kunsiflug vor in Europa unvorstellba-
ren Zuschauermassen. Tausende Zuschau-
er bedankten jeden Piloten mit begeister-
lem Beifall.

Ein Endkampl zwischen Japan, Liechten-

UNUBERTROFFEN
| AN PREIS-LEISTUNGSVERHALTNIS

UND QUALITAT
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stein und Frankreich zeichnet sich ab, Erst
nach dem 3. Finaldurchgang steht der Sie-
zer fest. Die Gastgeber haben einen Welt-
meister: den Japaner Giichi Naruke, er siegte
mit 2997, 184 Punkten vor Wollgang Matt
mit 2984,694 Punkien und dem jungen
Franzosen Chiristophe Paysant le Roux mit
2961,834 Punkten. Di¢ Teamwertung ge-
winnt Japan vor Frankreich und Kanada.

Giichi Naruke, ein sympathischer und
wiirdiger Weltmeister, bedauert in einem Ge-
spriich mit mir, daB Hanno Prettner nichtan
der Weltmeisterschaft teilnehmen konnte
und wiinscht ihm rasche Genesung .

AbschlieBiend eine kleine Randbemer-
kung iiber diese Weltmeisterschafl in Japan:
{ch bin tiberzeugt., dal es kiinfligen Organi-
satoren schwer [allen wird, diese Perfekti-
on und die Gastfreundschaft der Japaner je
zuerreichen. Herzlichen Dank es war fiir alle
ein grofies Erlebnis !

Wilhvelm Zehethofer
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Zweiter Teilbewerb des NO Cups der Motorsegler
mit Niederosterreichischer Landesmeisterschaft

Am Sanntag, den 25.5.1995 wurde auf
der Modellfluganlage des UMFC Ikarus
Weinland der 2. Teilbewerh mit der Nie-
derdsterreichischen Landesmeisterschaft
der Klasse RC-MS durchgefiihit. Der Start
fiir diese Veranstalung war laut Ausscluei-
bung um 9.30 Uhr angesetzt, die Wetler-
vorhersagen prognostizierten allerdings nur
einen verregnelen Wettbewerbstag. Das
nirdliche Weinviertel um Mistelbach erwies
sich aber einmal mehr vom Wettergliick
begiinstigt, da die Regenfront nur bis zum
Nordstau gereicht hat. Das Wolkenpanora-
ma lie} die Hoffmung aufkommen, daff an
diesemn Tag zumindest bis Mittag zwel
Durchgiinge stérungsfrei abgewickelt wer-
den konnten.

Mit Nennschluf haben sich 15 Wettbe-
werbspiloten angemeldet, wovon der Grof3-
teil des Feldes bereits zu den alten Haude-
gen und somit zur Stammerew des NO-
Cups gerechnei werden knnen. Zwei Star-
ter des durchfilhrenden Vereines lkarus
Weinland, und zwar Herbert Harter und
Erich Schwandecker waren als Wettbe-
werbspiloten neu am Platz.

Die Mannschaft des [karus Weinland ,
angefangen vomn Wettbewerbs- und Orga-
nisationsleiter iiber die Betreuer des Son-
derdepots, der Lirmmessung und der Ab-
waage, der Auswertung und last but not
least der Kiiche wurde bereits bei der vor-
jihrigen Staatsmeisterschaft der selben
Klasse sowie zahlreichen anderen Veran-
staltungen wettkampferprobt. Sie sollte als
Garan fiir einen reibungslosen Ablauf die-
ses Krilftemessens sorgen, als um 9.40
nach erfelgter Lirmmessung und Abwaa-
ge die Startnurmimer 1 an den Start gerufen
wurde,

Eine gewisse Favoritenrolle wurde dem
regierenden Staatsimeister des ortsansiissi-
gen Vereines, Herbert Geyer, eingeriiumt,
Immerhin war er der Gewinner des NO-
Cups 1994 und konnte bereits heuer den

1. Teilbewerb des Cups in Riickersdorf zu
seinen Gunsten entschieden. Die Vielzahl
der Trainingsfliige, aber auch die genave
Kenntnis des Plaizes mit der unmittelbaren
Umgebung vermochten ein weiteres Plus fiir
den Lokalmatador darzustellen. Als schirf-
ste Konkurrenten galten einmal mehr Vater
und Schn Leeb aus St. Pdlten, aber auch
Johann Baumgartl befand sich zulelzt in ei-
ner stark steigenden Form und diirfte da-
her nicht unterschiitzt werden. Leider konn-
te Robert Pyrek wom UMFC [karus Wein-
land nichi an Erlolge [riherer Zeiten an-
schlieflen, hat er doch im Laufe eines Jah-
res zwei Wetthewerbsmaschinen kormplett
zerstiirt und nur eine Notlosung im ”Schinell-
siederverfuhren” adaptiert.

Nach Beendigung des }. Durchganges
hofflen die einheimischen Fans von Herbert
Geyer, dal} die gute Form der letzten Zeit
angehalten werde. Zu diesem Zeitpunkt lag
ermit 1873 Punkien eindeutig in Fithrung.
Nach seinem vollendeten 2. Durchgang
verfiigte er in Summe iiber 3710 Punkie aus
beiden geflogenen Durchgiingen. Die gréfite
Gefahr drohte dabel von Karl Leeb sen.
Auszugehen, Herbert Geyer den Gewinn
diese Bewerbes noch streitig zu machen.
Nachdem sich die Wolkendecke um die
Mittagszeit verdichtet hadte, setzte ab der
Startnummer 10 im 2. Durchgang Jeichter
Regen ein. Wegen einer kurzfristigen Un-
terbrechung des Bewerbes brauchte man
zu diesem Zeitpunkt noch nicht besorgt sein.
Der Wind blieb gleichmiiBig stark und die
Sichverhilinisse waren einwandfrei. So
wurde der 2. Durchgang bis zur Startnum-
mer 15 beendet, wobei Herbert Geyer
knapp vor Karl Leeb in Fiihrung lag.

Der dritte und letzle Durchgang wurde
fiir 13.30 Uhr angesetzt. Doch withrend alle
Teilnehmer und Funktioniire den Aufent-
haltsraum des Klubhauses bevolkerten, ver-
schleierte sich die Sicht im Freien immer
melir durch tief hiingende Wolken und Ne-

Um 13.45 Uhr wurde eine Pilotensbe-
sprechung einberufen, wobei iiber eine
Foertsetzung des Bewerbes abgestimmt
werden sollte, Man einigte sich auf ein Zu-
warlen von einer weiteren halben Stunde,
sofern bis dorthin keine Wetterbesserung
in Sicht sei, aufeinen Abbruch des Bewer-
bes. Wegen neuerlicher Wetterverschlech-
terung wurde der Wetthewerb dann um
14.15 abgebrochen.

Sieger des 2. Teilbewerbes des NO -
Cups wurde somit einmal mehr der Mi-
stelbacher Herbert Geyer und durfie auf-
grund der gleichzeitig durchgefiihrten Lan-
desmeisterschalt auch den Titel des Nie-
derdsterreichischen Landesmeisters 1995
der Klasse RC-MS fiir sich beanspruchen.
Knapp geschiagen wurde Karl Leeb Zwei-
ter mit 3697 Punkten gefolgt von Johann
Baumgart] vom Verein MBC Austria mit
3673 Punkten. In der Wertung der Nieder-
gsterreichischen Landesmeisterschaft be-
legte Franz Girner vom MBC - Erlaufstal
mit ¢iner Gesamitpunktezahl von 3621 Zih-
lernden 3. Platz.

Durch diesen Erfolg hat Herbert Geyer
einmal mehr sein fliegerisches Kénnen un-
ter Bewets gestellt, er konnte damit auch
eine langjihrige, inoffizielle statistische Re-
gel widerlegen, wonach der Gewinner des
1. Teilbewerbes des NO-Cups in der lau-
fenden Saison nicht mehr als Sieger vom
Feld geht.

Manfred Hofbauer konnte sich in seiner
Abschiufirede bei allen Beteiligten fiir die-
se mustergitltige Veranstaltung und vor al-
lem fiir die erwiesenen Fairness bedanken,
die Leute des Vereines UMFC Tkarus
Weinland freven sich mit ihrem Spitzenpi-

- loten Herbert Geyer iiber einen erfolgreich

abgelaufenen Wetthewerbstag.

Erich Thaller

" belschwaden, der Regen wurde stiirker,




Wettbewerbe

Bundeslindermeeting in der
Klasse RC-MS in Mistelbach

Sehrtier hiingende Wolkenuntergrenzen
(Schrebergartenhiitterldachhdhe) begriifite
am 28. August die ankommenden Teilneh-
mer. Schon beim Training kam es daher bei
Vielen zu sehr strereichen Situationen. Ei-
nige stellten fest, dafh Zeit tatsiichlich etwas
Relatives ist. Mir selbst war es gegénnt mein
Modell in einer Dunstschicht verschwinden
und nach etwa 20 Sekunden, rein zufitlig an
ganz anderer Stelle wieder auftauchen zu
sehen. Ich schwire ! Diese 20 Sekunden
waren viel liinger als sonst.

Nachdem alle bruchfrei ihse Ubungsiiige
durchgefithrt hatten, Lirmmessung und Ab-
waage abgeschlossen war, begann bei et-
was besserer Sicht der Bewerb,

Wie schon in Riickersdorf herrschiten auch
hier gleiche Bedingungen fiir alle Teilnchmer
in allen Durchgiingen, so das der bessere
Pilot mit dem bessern Model! kleine Vortei-
le hatte. Diese wurden auch geniitzt. Daver-
sieger Geyer setzt sich mit 20 Punkien ziem-
lich deutlich an die Spitze. Buxhofer Erich
stellte sich nach langer Stockertabwesenheit
wieder einmal drauf, hinter dem ebenso stark
geflogenen Steirer Hijd!. Beachtlich auch, die
sehr geringen Punkteabstiinde zwischen Platz
2bis 9.

Die von der Fa. Buchenhain gespendeten
sehr schénen Sachpreise, Motoren, Zube-
hér u.s.w., werden ihre Werbewirksamkeit
sicher unter Beweis stellen, zumal Ing, Bu-
chenhain persdnlich Elektro-Leichtwind-
segler vorflog, die einen sehr guten Eindruck
hinterliefen.

Ergebnisse Punkte
1.GEYER Herbert RERR)
2. H¥yDL Werner 3733
3. BUXHOFER Erich 3720
4. WEIGL Franz 36
5.5TRABBAUER Alais 73
6. DUNGER Roland 7
7. BAIL Arthur 376
8. EDER Johann 3634
9. JOLLET Ferdinand 3601
10. TESCHL Gerhard 3567

Wetthewerb der Motor-
segler in Weinzierl

Einnever Verein, der UMFC-Weinzierl,
istin die Riege der Motorsegler-Veranstl-
ter hinzugestossen und erhéht die Zahl der
zum NiederSsterreich-Cup zithlenden Be-
werbe nach einigen Jahren heuer wieder
auf finf, Damit scheint sich die erfreulich po-
sitive Entwicklung in dieser Klasse weiter
fortzusetzen.

Strahlender Sonnenschein, fiir die Jahres-
zeit halbwegs ertriigliche Temperaturen, und
besonders im 3. Durchgang eine selten ge-
sehene ,.Hammerthermik®, kennzeichneten
diese Veranstaliung, die sauber und ohne
Probleme iber dic Béhne ging.

Die heltig umkiimplie Spitze wechselte in
jedem Durchgang, so das der gesamte
Wetthewerbsverlauf sich his zum Schlufl
spannend gestaltete.

1.Durchgang

Johann Baumgastl setzie sich an die Spit-
ze, gefolgt von Ebenfithrer und Geyer. Die
St.Pdltner Leeb’s belegten die Plitze 6 und
7. Zwischen dem 7. und dem 1. Plaiz gabs
nureinen Abstand von 48 Punkten.

2.Durchgang

Artur Bail flog mit 1880 Punkten Tages-
bestwertung und schob sich damit vom10
auf den 8 Platz vor. Durch seine gleichmii-
3ig hohe Leistung, (jeder Durchgang iiber
1800 Pkt.,) sprang Geyer auf Rang eins und
verdriingte Baumgart] auf Platz zwel. Drit-
ter wurde der Routinier Leeb sen.

3.Durchgang

Ebenfiihrer, nach einem schwachen 2,
Durchgang, nun alles auf eine Karie setzend,
flog bei der schon erwiihnten Hammer-
thermik mit 1868 Punkten in die Spitze.
Damit war Baumgartl vom ersten. spiiter
vom zweiten, jelzt gleich auf den undank-
baren vierten Plagz abgerutscht,

Ergebnisse

Pki3
I.GEYER Herbert 3728
2. EBENFUHRER Leopold 3707
3.LEEB Kerl 3706
4, BAUMGARTL Johann 3700
5.LEEB Karl Heinz 3665
6. STRABAUER Alois 3664
7.BAIL Artur 3660
8. DUNGER Roland 3651
9. SZELPAL Peter 3623
10, MARENITZ Ewald 3594

Herbert Geyer rug also seinen dritten Sieg
nach Hause und steht damit bereits als
Gesanusieger des diesjihrigen Niederdster-
reich-Cup’s fest, Er ist einer der Wenigen
die ihr altes Modell, nur durch Einbau eines
neuen Motors an das neue Reglement an-
gepalit haben. Es handelt sich um eine schon
recht betagte Fiesta von Multiplex. Spann-

B ,_E

weite 3300mm, Gewicht ca. 3000g. Als
Motor setzt der [Tiihere Rossi-Spezialist nun
auf einen 28er aus dem Hause Webra. Da-
mit hat das Modell mit dem geringsten
Entwicklungsaufwand und deen glinstigsten
Preis-Leisiungsverhiiltniss hever und auch
schon im Vorjahr die meisten Erfolge. Die-
se Fukten soliten all jenen zu denken ge-
ben, deren dilinliches Material zuhauf im
Keller vor sich hin staubt. In der Klasse RC-
MS giibe es tolle Einsatzméglichkeilen da-
fiir und geringere Einstiegskosten in eine RC-
Wetthewerbsklasse diirfte es wohl kaum
geben. Franz Weigl

Die Gesamtwerlung im NO-CUP sieht
nun wie folgt ans

l. GEYER 300
2. BAUMGARTL 298
3 LEEB 297
4. STRA4BAUER 296
5. EBENFUMRER 293
6. LEEBKH. 2092
7.  BAILL 286
8  PYREK 285
9. JOLLET 284
10. SZELPAL 268

Flugsport in Wien

Der Osterreichische Aero-Club, Lan-
desverband Wien, veranstaltet in der
Zsit vont 23 OLmbéJ bis-17. Ntwein'—j :
ber 1995 iy Wiener: Rathaus eine In- -
fnnna[r()mschau iiber iiber den Flug-~
'5pmrm Wien. Die Er(jﬁnmgjmder mit

“einer .Uemen Fejer am 23, Okmbe

1995 i den Reitunen der Rarhammfor—'_ _
mation siatt. Die Schau soll eirien Uber-
“blick iiber Ausbddrmg une ermleben '
d(:’.' Wiener Vereine geben i .
Bz!ddol\mnenrc VO Sdml'herraeb in’
_'der Brfmiesspmrschu!e Spitzerbers,
'F!ur;hnfcn Wiener Nenstadt inid Vas-'_
_!aus it rie a!.’er WrenerM{)dﬁﬂﬂﬂgpldf— _

CIn Vrn frien w e:den Gercrte und In-
Cstivimente des Flugvpof tes ausgestellt,
‘ bewndeu aehenswerrerm Luﬁm‘nau» :
“fe aam “dent Ersten’ Weirkueg, seiner-'
‘zeit die'voni der alliertenb Kommission .

’ um’): auchibar qemachrmna’e “Ein Fall-

mhnmsprmger'm voller Montur ist

“ebenfalls zi besichtigen. Die Sparte”

“Modeliflug wird mit s¢ hcmeu Ser;elﬂus,'-'. :
‘und Morwﬂugmndeﬂen art der Schaie:
teihielunen. Mt einem: Ratsel haben'
Besicher ‘der Chcmce Rundﬂuge B
'gemmwu : Mr!g!acdc.' -dex Osterreichi-
“ schen Aero-Cliths w erden fu Auskunﬁe' :
cur Verfiigung stehen. -
- Die Schau ist heaﬁe:em Emmrt vos
'Monmg bis Frelmg mn 8 18 Ua'"u ge—
nffne o :




Wettbewerb

Modellflugplatz Dietersdorf: Zum viertenmal Europa Star-Cup in Semi Scale

FEin ganz grofier Erfolg fiir die Osterreicher

Unter den ersten Zehn plazierten sich nur drei Ausléinder

Von 35 angemeldeten Teilnehmermn gingen
nicht weniger als 30 Piloten aus dem In- und
Ausland an den Start und stellten sich am
4. Juli der Baubewertung. Osterreichs
"Old-Star” Edi Wallner aus Kirnten hatie
leider grofies Pech. Seine nagelneue, wun-
derschidne Job 13 stiirzte aus unerklirlichen
Griinden schon beim Trainingsflug ab und
ging total zu Bruch. Die Dewtschen Titelver-
teidiger Robert Otte (Star-Cup 1994) und
Wolfgang Weber (Star-Cup 1993) waren
ebenso am Start wie unsere Meisterschafis-
teilnehmer in dieser Klasse: Hansjérg Hof-
bauver und Fred Miihiberger. Der Bewerb
liel also einige Spannung erwarten.

Samstag Nuchmittag (15. Juli) war der
zweite Durchgang angesagt, mufite aber
wegen eines Gewiiters drei Stunden lang
unterbrochen werden. Damit war fiir einen
dritten Durchgang keine Chance mehr ge-
blieben,

Schon am Samstag begann bereits das
erste "Favoritensterben”. Der Deutsche
Wolfgang Weber mufite mit seinem scho-
nen Nachjiiger Heinkel He 219 " Uhu" nach
einem Touch and go (Landen mit anschlie-
Bendem Durchstirten) ins Gras. Ebenso er-
ging es seinem Landsmann Robert Otie, der
am Samsiag Vormittag aus Zeitgriinden beim
zweiten Durchzang mit seiner zweimotori-
gen Saab 314 Airliner eine Figur auslassen
mufite. Damit war der Sieg des Osterrei-
chers Werner Url mit seiner phantastischen
Pitts 524, die bei der Flugbewertung wie
auch bei der Baubewertung sehr hoch punk-
tete, wenn auch knapp vor Otte (30 Punkte
Vorsprung) nicht mehr zu nehmen.. Noch
knapper mit nur 3,5 Punkte Vorsprung hin-
ter Otte reihte sich unser Fred Miihlberger
mit <em Weltkrieg I-Modell Albatros auf
den dritten Platz ein. Trotz stirkster deut-
scher Konkurrenz waren unter den ersten
7ehn 7 Osterreicher, alle iibrigen 13 Piloten
aus unserem Nachbarland belegten nur Riin-
ge dahinter. Ein ausgezeichneter Erfolg der

Werner Url's
hervarragendes

| Siegermodell Pitts S2a,
| hiichste

: Punktebewerting

1 hinsiclhulich Flug und

: Bau {vhen)

=1 Die wunderschiine Dew :
- Havilland Dragon i
Rapid des Deutschen
Andreas Pauld, eine
Augenweide am Boden
andd in der Luft (links)

Fotas: Karl Sand

Der Parkplatz einer
Reihe erlesener Seni
Seale-Modellen

Links unten der
Albatros, mit demt
Fred Miihiberger den
dritten Platz schaffte.
Daneben die engliscle
SE 5 des Salzburgers
Johann Archan (8.
Platz)




Wettbewerbe

SCHLUBWETTBEWERB vkl .
NO-CUP DER MOTORSEGLER | rL TEnNEHMER IDp 2D 3Ds GESAMT ’ StlmPTOP EC‘P}Ima d’;lortt:h—"
_ 1 BAUMGARTL Johann 1858 (1820} 1850 3708 Fefstunpsseghér, fix und fertia,
OCHSENBURG 3.9.1995 2LEEB Karl Heinz 1854 1848 (1843) 3702 - nel, ungeflogen; sehr schan
. 3GEYER Herhert 1818 (1535) 1838 3656 i gebaut;: Spannweite. 2 780
Bei windigem, aber ausnahmsweise | 1 BAIL Anur 1831 (1757) 1820 3651 . mm; Verhandiungsbasis .
einmal trockenen Wetter, trafen sich 14 | 5 HODL Wemer 1860 1789 (1687) 3645 :
Unentwegte zum vorletzten MS-Bewerb | 6 WEIGL Franz -~ (0) 1809 1831 3640
der Saicon. Der schon festsichende | 7 STRABBAUER Alois 1819 1814 (1206) 3633 : MesserschmtttMe'!OQ(P
R 8 LEEB Karl (1621) 1759 1865 3615 K) nach:Steinkuhl- Bauplan
Gesamisieger flog etwas verhaltenund | 9 KOPPENSTEINER Peter 1736 (1553) 1832 3568 " 'bis auf Lackierung’fix und
gab dadurch den Weg fiir Johann | 10EBENFUHRER Leo (817 (1716) [ 718 3535 fertig; 1-d gebaut, Spannwe-
Baumgartl frei, der ab der zweiten Jah- . . e 720 mm-VerhancEIungs-
reshiilfte zu immer besseren Leistungen Gqsamtergebmss NO-CUP 1995 ] ‘
s . v e PL TEILNEHMER W1 BW2 BW3 BWd BWI GESAMTS
auflief. Heuer wurde meistens bei diesi- | ') GEYER Herbert, 100 100 94,5 100 98,6 300
gemund windstillem Wetter geflogen. Der | 2 BAUMGARTL Johann 76,1 99,0 100 99,3 100 299
diesmal recht frische Wind bei am Nach- | 3LEEB Karl 85,799,798 994 975 297 '__'_spannyng ferllg gebaut Sty-
mittag durchbrechender Sonne sorgte fiir 4 LEEB KarlHeinz 91,6 954 98,6 99,4 97,5 297 ~ roporfléchen; Gitterspertholz::
Ite Verhiltmisse. mit d . 55TRABBAUER Alois 99,2 48,8 98,5 08,2 08,0 296 . umpl, sehr leleht; Spannivel-
Ungewonnte Verha'tisse, MiLCeNeNeIn g gy “apy; 62,6 88.3 99,2 98.1 985 296 12400 mm,; Verhandiung .
groler Teil des Feldes zu kiimpfen hatte. | 7 ERENFURHER Leopold 75.5 95,0 98,7 994 95,3 293 basl :
Trotzdem wurden ausgezeichnete Lei- | § WEIGL Franz 65,7 97.3 92,1 694 98,2 288
stungen erzielt 9 JOLLET Ferdinand 03,7 979921 695 0 284 A f F |f]
X [0 PYREK Robert 0 929969 894 917 281 “.. Anfénger-Fesse ugmo-_
..Der Pecbvoge] dt?s Tag.es war ].Sben' [1 SZELPAL Peter 60,7 96,275,0 97.2 844 278 3 de!lmltZubehDr os1 2000,-
fiihrer. Wilhrend die meisten Piloten | 5 gyxHOFER Erieh  85.4 47.8 967 81,6 94.8 277 Y 3
Schwierigkeiten hatien, die Sollzett 21 | |3 GIRNER Franz 68,0 976845 0 0 250 f _-_'MatrhrasHahnekamp
schaffen, so schaffte er gleich zweimal | 14 DUNGER Roland 628 0 0 97.9 852 246 : :
Uberzeit. 15 KOPPENSTEINER Peter 0 0 0 958 96,2 192 Tef 02632/68490abends_
Fran: Weiet | |G BIEDER Andreas 876 0 91,50 0 179
& ey 17 HOBL Wemner 766 0 0 0 0984 175
Insgesamt waren 24 Teilnehmer in der I8 MARENITZ Ewald 782 0 0 94 0 175
Werlung. [9HARTER Herber 135 8854230 0 144
20TESCHL Gerhat 43,9 0 9290 0 137

| INFO 'Webra Model!bau !ndustr:estraBe'21, D-8588 Weldenberg' .'
Webra Modellmotoren, Eichengasse 572, A-2551 Enzesfeld
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Wetthewerb
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Vom 11.-13. August fand das
30. Internationale Wander-
pokalfliegen in Kraiwiesen/
Salzburg statt. Der Wettbe-
werb war in den FAI-Klassen
F5A (Elektro-Kunstflug) und
F3A (Kunstflug mit Verbren-
nungsmotor) statt.

Klasse 5B - Elektro Kunstflug

Die Klasse F5A war eine Enttivschung.
Bis zum Nennungsschluf waren nur 5 Teil-
nehmer gemeldet, un der Veransialier woll-
te diese Klasse absagen, doch da die aus-
lindischen Teilnehmer bereits unterwegs wa-
rent, wurde der Wettbewerb doch noch
durchgefiihrt. Der Frust war groB, als von
den 5 gemeldeten Teilnehmern dann nur 4
Mann erschienen, zwei Hollénder, ein Deut-
scher und zur groflen Enttiuschung, nurein
Osterreicher. Diese geringe Zahl an Star-
tern driickte natiirlich die Stimmung.

Wie immer beim Etrich-Wettbewerb,
standen 5 erfahrene internat. Punkterichrer
zur Verfiigung, als internationale Jury wirk-
ten Ursula Berthold (D), Werner Koelliker
(CH) und Edwin Krifl (). Trotz der gerin-
gen Teilnehmerzahl war es ein interessanter
Wettbewerb. Erstaunlich ist, wie sicher die
Elektromodelle flogen, es ist kauni ein Un-
terschied zu den Modellen mit Verbren-
nungsmotor festzustellen. Schade, dafl nicht
mehr Piloten am Start waren, denn bei der
Elektroflug-Europameisterschaft in Ober-
pullendorl wurde bedauernd festgestellt,
dafi es keine F3A-Wetthewerbe giibe. Und
isteinmal einer da, dann kommt keiner.

Die drei auslindischen Teilnehmer lagen
inihren Leistungen nahezu gleich, nur der
Osterreicher blieb etwas zuriick. Nach 3
Durchgiingen gab es folgendes Ergebnis:

1. Danny v.d. Tooren NED 1982

2.Jan v. Beek NED 1977

3. Sciroeger Bernh, GER 1970

4. Schicfert Manfred  AUT 1688

Die Siegerehrung fand gleich nach Been-
digung des 3. Durchganges statt, es gab fiir
jeden Teilnehmer einen Pokal und ein
Erinnerungsgeschenk.

Platzkonzer( und Feuerwerk

Bei sehr schénem Wetier fand am Abend
ein Platzkonzert der Eugendorter Trachten-
kapelle am Flugplatz statt, zu dem so nach
und nach viele Besucher kamen, die reich-
lich dem Buffet zusprachen. Landesrat Dr.
Othmar Raus begriite die Anwesenden
und zeigie sich schon vorher interessiert am
Wettbewerbsgeschehen. Bei Einbruch der
Dunkelheit ,,zelibrierte** FHans Niederwim-
mer ein Feuerwerk, das alle Stickerln spiel-
te. Yolle 25 Minuten jagte Hans die Rake-
ten in die Loft, es war ein Schauspiel, das
sich sehen lassen konnte, Ein leuchtender
30er krnte die Schau.

Klasse F3A - V-Kunstflug

In dieser Klasse gab es 37 Anmeldun-
gen. Gewertel wurden 31 Teilnchimer., die

aus Deutschland, Luxemburg, Diinemark,
Ukraine, Belgien, der Schweiz und Oster-
reich kamen.

Hans Niederwimmer begriifite die Teil-
nehmer zum dreillipsten Geburtstag des [go
Etrich Wanderpokalfliegen und siellte fest,
dal} Wettbewerbsteilnehmer dabei sind, die
bei den ersten Wetthewerben noch garnicht
geboren ader noch gaoz jung waren. Be-
sonders freudig wurde Harald Budy be-
griiflt, der wohl der treueste und dienstiilte-
ste Teilnehmer war und sich seit einiger Zeit
einer wesentlichen Besserung seiner Taub-
heit erfreuen konnte,

Die Wetthewerbsleitung hatte RC- BFR
Ing. Anton Moser inne, der ruhig und sou-
verain das Wetthewerbsgeschehen be-
stimmte. Er muBte gewaltigen Druck ma-
chen, damit am ersten Wettbewerbstag zwel
Durchgiinge durchgelithrt werden konnte.
Das gute Flugwetter begiinstigte den
Wetthewerbsvertauf,

Am Sonniag konnte der dritte Durchgang
planmillig durchgefiihrt und beendet wer-
den. Die fliegerischen Leistungen entspra-
chen im groBen und ganzen der Papier-
form.

Der Osierreicher Heinz Kronlacher setzte
sich bereits im 1. Durchgang an die Spitze
und gab diese nicht mehr ab. Ererzielte den
Bestwert von 3000 Punkten. Der Schwei-
zer Berhard Schaden belegte von Anfang
anden zweiten Platz und blieb dabei. End-
ergebnis 1993 Punkte.. Der Wiener Hel-
mut Danksagmiiller belegt im 1. und 2.
Durchgang den zweiten Platz und wurde erst
im 3. und letzten Durchgang ganz knapp vom
Deutschen Ewald Trumpp mit 1947 Punk-
ten von diesem aul den 4.Platz verdriingt.
1932 Punkte. Schliefilich erkiimpfte sich der
Osterreicher Peter Oriner mit 1905 Punk-
tenden 5. Platz.

Die weiteren Ergebnisse:

0. E.Lipperer, GER, 1855,

7. M.Weber, LUX, 1842,

8. B.Bschorner, GER, 1828,

9, L.Berger, 1807,

10. N.Weniger 1800,

11, LM.Gstettner 1786,

12. M.Zeer 1739, alle AUT,

13. A.Soerrensen, DEN, 1730,

4. H.Budy, GER, 1661,

15. D.Kuenzli, SUL [656,

16. V-.Makarov, UKR, 1646,

7. G.Schmiedbauer 1633,

18. A .Schwaiger, beide AUT, 1616,
19, O.Kristensen, DEN, 13504,

20, FL.Maendl, GER, 1593,

21. A Mayer, AUT, 1577,

22, E.Paletar, GER, [567,

23, E.Maurer, AUT, 1564,

24, H.Kuesiner, GER, 1523,

25, M.Feichtinger 1501,

26. M.Plaikner [486,

27. J.8chmid, alle AUT, 1472,

28. L.Richarty, LUX, 1458,

29, G.Ah- len, AUT, 1408,

30. A Wolfgruber, GER, 1322,

31, S.Wolaschin, UKR, 1109 Punkte.
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Ausbildung

Aus dem Tagebuch des Kinder-Freiflug-Grundlehrganges

Im Modellflug-Ausbildungszen-
trum Spitzerberg, kurz auch MAZ
genannt, werden alljihrlich in den
groflen Ferien verschiedenste Flug-
modellbaulehrgiinge abgehalten. Hier
besteht fiir Anfiinger, Fortgeschrit-
tene und Profis die Mdglichkeit der
Aus- und Weiterbildung. Die Lehr-
giinge dauern in der Regel ein- bis
eineinhalb Wochen,

I Juli fand zum Beispiel der Kinder -
Freiflug - Grundlehrgang (17. - 23. Juli) statt.
Organisiert wurde dieser Lehrgang heuer in
Vertretung von Dir. Edwin Krill von Gerold
Kirchert. Als Lehrer fungierten Thomas

Miiller und in bewihrter Weise Franz Cemy.
Montag - der Anreisetag
Bisum 16.00 Uhrsind alle 13 Kinder da:,
darunter sogar 2 Miidchen. Die meisten sind
um die [0 Jahre alt, der jilngste Teilnehmer
isterst 8, die ilteste Tellnehmerin bereits 14
Jahre - die weiteste Anreise hatlen zwei

mit Helling vnd nach Bauplan wird den,, Klei-
nen* behutsam nahegebracht, jeder soll die
wichtigsten Teile eines Flugzeuges benennen
knnen - die Fachsprache wird trainiert.

Die ,,Miicke" wird gebaut: Schneiden -
kleben - auswiegen - einfliegen .... und am
Abend : Miicken- Ziel- und Weitsegelwetl-
bewerb (mit dem 40 em Spannweite-Flie-
ger wird als grofite Weite sogar 24 m er-
reicht).

Mittwoch - der Tag des MAZ-Gleiters

Nachdem Franz und ich am Vorlag die
Rumpfbidcke fiir die lieben Kleinen vorbe-
reitet haben - die Kinder diirfen wegen der
Verletzungsgefahr keine elektrischen Ma-
schinen bentitzen - werden die Tragflichen
(90 cm Spannweile) geklebt, Hohen- und
Seitenleitwerk hergestellt. Damitalle Klebe-
stellen ausgiebig trocknen kénnen - die Kin-
der verwenden nur Weilileim - mache ich
den bei diesen Lehrgingen schen traditio-
netlen Marsch auf den Spitzerberg. Zum er-
sten Mal in dieser Woche ist es leicht wol-
kig - der Himmel ist uns hold. Eindrucksvoll

Mit Eifer bei der Suche, der fiingste war gerade erst 8 Juhre alt.

Buben, sie kamen aus Bad Hofeastein!

Damit wir das handwerkliche Geschick
dereinzelnen Teilnehmer sehen, lassen wir
zuniichst Schietfklitze kleben, Balsa-
bretichen schneiden und einfache Papier-
flieger falten bzw, kleben,

Am Flugleld Spitzerberg konnen sich am
Abend nach Beendigung des offiziellen Se-
gelflugschulbetriebs ab 18.00 Uhr die Kin-
der so richtig austoben. Dabei zeigen wir
ilinen als Art Vorschau auf den Lehrgang
das Hochstarten von Flugmodellen, das rich-
lige Gleitenlassen von Modellen und als klei-
nen Ausblick ein CO, Flugmodelt.

Dienstag - der erste Balsallieger

Aus 1.5 mm starken Balsabretichen wer-
den die ersten Flieger gebaut. Das Arbeiten

fiir die Kids: Hochstarten der grofien Se-
gelflugzeuge mit Winde und im Schlepp-
betrieh.

Nach der Oberfliichenveredelung  mit
Parenfiiller kiinnen wir die MAZ-Gleiter ab
19.00 Uhreinfliegen.

Donnerstag - Al-Standard

Heute beginnen wir mit dern Meisterstiick
dicses Grundlehrganges: dem Bau des Al-
Standard mit immerhin [25 cm Spannwei-
te, Hochstarteinrichtung und Thermikbremse.

Die Kinder kénnen inzwischen schon ganz.
gutdie Pline lesen und verstehen und sind
schon Profis im Bauen. Zur Auflockenung in
der langen Bauphase gibt es wieder kleine
Theorieblicke (Warum fliegt ein Flugzeug?
Welche Kritfte wirken auf ein Flugzeug?) und

eine Fiihrung durch Hangars und Tower des
Flagplaizes.

Von 18 bis 21 Uhr ist dann der grofle
MAZ-Flugabend. Immerhin schaffen 3 der
15 Kinder auf Anhieb die ,,A-Priffung™. d.h.
mindestens fiinf Fliige je tiber 25 Sekunden
mil einer Hochstartleine von 18 m.

Die Kinder legen beim Riickholen ihrer
Flugzeuge insgesamt wohl einige Kilometer
zuriick. So gleiten die meisten wirklich gleich
zur Schlafenszeit um 22 Uhr in den wohl-
verdienten Schlummer.

Freitag - Fertigstellen des Al

Beim Ausschoeiden und Schleifen helfen
wir wieder maschinell nach. Das Baven und
die Endmontage {(Hochstarteinrichtung und
Thermikbrerse) dauert den ganzen Tag. Zur
gewohaten Flugzeitab 18 Uhr hat der Wind
leider gedreht, vor allem ist er sehr biig ge-
worden. Wir ktnnen je Teilnehmer nur ei-
nen Flug wagen. Dafiir gibtes ¢ine Vorfiih-
rung des ferngesteverten Airfishs durch ei-
nen ehemaligen Lehrgangsteilnehmer.
Samstag - Wetthewerhe - Warten auf giinstigen
Wirted, Lefder hevesclin nochy imper sinrmartiger
Wind. So vertreiben wir mit Zusanmenrdunen
wd Theoriebiiicke ( ._f_"fu_quh.’cr und deren
Abhitfe, Flugpliize Osterreichs),
Flunvettbewerbe in den Gingen und Bawe von
weiteren Kleinseglern die Zeit.

Erst ab 20.15 legt sich endlich der stiir-
mische Wind - wir niltzen die Zeit bis Ein-
bruch der Dunkelheit um 21.30 zum Hoch-
starten der Modelle.

Am Sonntag wird die Werkstatt blitzsau-
her gemacht, denn am Montag beginnt ja
der nidchste Lehrgang am Modellflugaus-
bildungszentrum Spitzerberg!

Ubrigens: Die reine Arbeitszeit betrug in
diesen nicht ganz 6 Tagen immerhin rund 54
Stunden, davon etwa [( Stunden Flugpraxis
und 4 Stunden ,.reine™ Theorie abgepackt
in kleinen Dosen und kindgerechten Arbeits-
blitern!

Wovon hier nicht berichtet wurde: Vom
Arztbesuch wegent Ohrensiechen, vom
Nicht-schialen-Kénnen oder wollen, vom
Heimwel, von verschiedenen kleineren
Schnittwunden, von der Gelsenplage am
Flugplatz - doch dies alles deckt die Zeit zu.
Es bletbt die Erinnerung an eine schéne und
anstrengende Woche, in der den Kindern
der Einstieg in den Flugmodellbau geboten
und die Freude an diesem schonen Hobby
gezeigt wurde.

Thomas Miitler



Wettbewerbe

Nationaler Modellfiug-Masters
in Friesach/Kirnten

Fiinfzehn Jahre 1. Modellflugverein-
Sport-Union Friesach in Kiirnten! Graund
genug, zu diesem Jubilium eine besondere
A"Veranstalz wing durchzuufiihren, Die Be-
werbe Zussner-Gedenktliegen (Klasse RC
1V) und Burgenstadt-Friesach-Pokal der
Klasse Seglerschlepp wurden in der Offent-
lichkeit als Gesamtpaket Nationales
20.000-Schilting Modellflug Masters ‘93
angeboten, Wie kann es am Friesacher Mo-

dellsportzenirum auch anders sein - naliir- |

lich mit einem groflen Rahmenprogramm fiir
Teilnehmer und Modellflugsportfans. Flug-
spord und Show, das ist das Erfolgsrezept
des Vereins und das immerhin schon {iber
einem Jahrzehat. Die prolessionelle Art
iiberzeugt potente Firmen und Institutionen,
die sich immer mehr als Werbepartner fir
den Verein engagieren.

Spensoring ist tiberhaupt das Zauberwort,
wm eine Veranstaltung dieser GréBe durch-
tiihren zu kénnen. Peter Diirmwirth, Obmann
und Griinder des Vereins ist sicher, dal es
auch in den niichsten 15 Jahren so weiter-
gehen wird,

Diese Form, einen Nationalen Bewerb
durchzufiihren war sicher richtungsweisend
fiir die Zukunft des sterreichischen Modell-
flugsportes. Insgesant starteten bei diesem
Masters 26 Wettkamplpiloten aus finf Ver-
einen und drei Bundeslindem.

Die ersten Drei im Seglerschlepp:

Herbert Lenzhofer/Max Wolwitsch

Udo Beichler/Gottfried Breuerkhieber

Herbert Fritz/Dr. Heima Fleischhacker

Die ersten drei der Klasse RC-IV:

Peter Dilynwirth
Dr. Heitmo Fleischhacker

Herbert Lenzhoier.

FESSELFLUG GRAND PRIX
VON FRANKREICH

Aul der im Vorjahrneu gebauten fessel-
fluganlage in Piennes Lorrain; nithe Metz,
wurde kitrzlich der Grand Prix von Frank-
reich ausgetragen. In der Klasse Team Ra-
cing war dieses Jahr nur unser Team Fischer/
Straniak im Einsatz.Bereits im Semifinale
flogen sie mit 3,218 Min die schnellste Zeit.
Im Finale tiber 200 Runden fiithrte jedoch
leider eine falsche Motoreinstellung zu ei-
nem Abbruch des Fluges.

Unter 20 Teilnehmern aus § Nationen
belegte unser Team jedoch noch immer den
beachtlichen 3. Platz. Platz 1 ging an Nazin/
Voboriev (Russland) und Platz 2 an Pennisi/
Rossi (Italien)

12. INTERNATIONALER JURA
FESSELFLUG CUP

In der Klasse Team Racing nahmen die-
ses Jahr 23 Teams aus 11 Nationen teil. Auch
unsere Teams Fischer/Straniak, Nitsche/
Nitsche und nach zweijihriger Pause auch
wieder Reinisch/Brand] waren am Start.
Schaon in den Vorlidufen waren die Teams
Fischer/Straniak und Nitsche/Nitsche ( 3,26
Min und 3,34 Min) unter den schaellsten -
Teams. Das Finale konnte das Team Fischer/
Straniak mit der Zeit von 6,50.8 fiir sich ent-
scheiden und siegte vor den Franzosen Ou-
gan/Constant und den Lokalmatadoren Bo-
rer/Saccavine. Nitsche/Nitsche belegte den
guten & Rang und Reinisch/Brand] landeten
auf Platz 19.

Auch Walter Weineisen und Erhard Wein-
mann unsere Piloten in der Kunstflugklasse,
konnten sich unter 31 Teilnebimern mit den
Plitzen 9 und 11 ausgezeichnet schlagen.

(Fortserzung von Seire 18)
e Lt
Europa Star Cup in der Klasse Semi Scale
Dietersdort 1995

) Moadell Punkic Muodell Punkic
1. Wemner Url O Pitis S-2A 32205 I7. Herbert Holzer D Republick P-47 D 30RA 21805
2. RobertOue D Saab 340 A 3190,5 18, Johann Leutner ¢ Cessna L-19A Bird Dog 2174.5
3. Fred Miihlberger © Albatros B.I R1L YA 19. Klaus Lorentschitsch O NA P-51D Mustang 21383
4. Klaus-D, Poestges D Caudron Racing Monoplan — 3065,3 20. Christian Skalla Klemm L-25e 1916,0
3. Wolfgang Weber D Heinkel Fle 219 Uhu 0185 21. Andre Heller D Zlin 326 AFS 1732,5
6. Hansjirg Holbauer @ Sopwith Pup 2959,5 22, Walter Funke ¢ Spuce Walker 1649,5
7. Roland Dutzler O Biicker 133 C Jungmeister 2822.5 23, Sergio Giaretta 1 Fiat G 91 1643,5
8. Jobann Archan © SE5A 27260 24. Dr. Eugen Singer D Do-335 Preil 1623.5
9. Peier Conyral O Fantrainer 27110 35, Josef Fasching O DH 82A Tiger Moth 1606,5
[0. Robert Webber O Suklioi Su-26 25355 26. Harald Berger D Piper PA-18 Super Cu p 1588.5
It Andreas Paut D DH 89A Dragon Rapid 2374,5 27. Helmut Dressenddrfer D GAP 21 1586.5
12, Peter Jiirgen Hartwig D Nieupon 28-C 23335 28, Rolf Tinzler D Miles Magister 13145
13. Wolfgang Reinprechit O L-39 Albatros 2286,5 29, Gerald Skalla D Klemm D-EBPO 12755
14. Hans Schreiber D Spuce Walker 2356.,5 Erich Platzer A Pilaws PC-6 TFurhp Porter ---
15. Ronny Flechsig D Sukhoi Su-26 22040 Goutfried Rasch D Sopwith Tabloid -
[6. Lutz Heller D Ultimate Dash 3008 2200,5 Edi Wallner A Job 15 -—-

[
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Neuer Regler
auf dem Markt

Soeben ist auf dem Markt _
ein neuer Regler aus sterrei- -

chischer Fertigung auige-
taucht: der MC400 fir 30 und
50 Ampere, mit BEC (Strom-
versorgung auchdes Empfén-
gers) und EMK-Bremse. Ge-
eignet fur maximal 12 Zellen.

Diese Regler haben kein Po- |

tentiometer flOr die Schalt-

punkteinstellung mehr, vigl-
mehr sind sie Senderprogram- -

mierbar.

Das heil3t Sender einschal-
ten, Gashebel in die Stopstel-
lung bringen, Akkuam Regler .
anschlieen, Vollgas geben, !
wieder zurick in Stopstellung :

- fertig. Damit sind die Regler
analle Sender cptimal einstell-
bar.

Woeilers haben die Regler
eine Einschaltunterdriickung.
Der Regler muf3 nach dem
Anschiul3 an Akku und Motor
erst einmal auf Vollgas einge-
stellt werden, erst bei der zwei-
ten Gashebelbetatigung lauft
der Motor an. Das ist zusatz-

liche Sicherheit gegen Verlst-

zungen.

Willman ahne BEC fliegen,

isteinfach die Plusleitung zum

Empfanger durchzutrennen -

bzw. auszuh@ingen und zuiso-

lieren. Dann kénnen mit die- |
sem Regler Akkus bis zu 14

Zellen geregelt werden.
Wartung uns Service, da in

Osterreich erzeugt, gestaltet

sich problemlos. Gewicht mit

allen AnschluBkabeln und :

GroBe:

30 A -Lange 36 mm, Breite 26
mm, Hihe 8 mm, Gewicht 18
Gramm.

50 A - Lange 36 mm, Breile 26
mm, Héhe 17 mm, Gewicht 41
Gramrm,

dsterreich; EHB-models,

Preis: 65 850,-

Preis 65 1.200,-. :
Vertrieb fiir Wien und Nieder- _

Segler "Birdy" in
Schalenbauweise

Ein neues Fertigmodell in

Kunstofibauweise istaufdem

Markt erschienen. Keines aus
ferndstlicher, deutscher oder
tschechischer Produktion, es
kommi schlicht und einfach

aus Osterreich. Der Hartber-

ger Modellbaubetrieb Werner
Puchas bieletseinen Elekiro-
segler Birdy ais Topmadell in
der aufsteigenden 400er-Klas-
se an {gemeintist der Antrieb
mit Motoren, die dem Speed

Birdly, ein formvollendeter
Kleinsegler der 1500 mm-
Klasse, fir Hang und
Elekiroflug geeignet.

400 entsprechen), ein Quer-
ruder-Fertigmodell in Voll-
kunststoffbauweise GIK/CIK
(Fliigel in Schalenbauweise)

mit allen Rudern bereits ange-

lenkt.

Die Spannweite wurde mit |
1500 mm festgelegt, sodaB :
das Modell ohne Motor (aus-

wechselbarer Nasenkonus)
auch in der HLG-3zene an-

tretenkann. Der Rumpfist 760 -

mm lang, der Fldcheninhalt

betragt 25,3 dm?, das Gewicht

als Segler 355 g. Das sind
Uberraschende 14,0 g/dm?
Flachenbelastung. Als Profil
wurde das Eppler E 222 ge-
wéhlt.

Fearis &7 Frofapsamneas iy

Die Version mit E-Antrieb
kann mit6 bis 12 Zellen betrig-

ben werden. Das Fluggewicht

betragt hier rund 750 g, damit

steigt die Fldchenbelastung

auf 29,6 g/dm?2, ein vergleichs-
weise niedriger Wert.

Ganz billig ist der Birdy
nicht, 8S 2.980,- sind flr das
Modell anzulegen, dazu kom-

men nech die Kesten fiir Mo- -

tor, Regler, Flugakku, Emp-
fanger und Serves.. Dafir
aber bekommt man ein ferti-

ges Modellin die Hange.. Ein-
zelbestellungen dauern der-
zeit 4 bis 6 Wochen, ab Frih-
jahr 1996 wird das Modell la- :

gernd sein.

Die Verwendung des Motorpy-
lons vom Didus | ist natiidich
nach wie vor mglich, will man
einmal einen reinen Seglerund
einmal einen mit Hilismotor
fliegen. Oder man legt sich
einen zweiten Rumpf zu, der
sowie alleTeile derausTsche-
chien stammenden Modelle
einzelweis zu haben sind.
Motarisiert werden kann der
Didus || mit Motoren vom Typ
Speed 400 oder Speed 500,
zur Energieversorgung rei-
chen? Zellen, Vorgesehenist
der Direktantrieb, doch gibtes
bereits Getriebemoloren wie
den Speed Gear 400 (Unter-
setzung 4:1) von Graupner,

Der Allrounder Didus hat einen
Elektro-Nachwuchs bekommen!

Was Insider vorausgesehen
haben ist nun tatséchlich ein-
getroffen: der sich blendend
verkaufende Didus mit Elek-

tro-Aufsatzmotor hatim Didus

Il eine Nachfolgekonstruktion

mit durchgehendem GiK- :
Rumpfanstelle des rohrférmi-
gen Leitwerkstrédgers bekom- :
men. Der Rumpfvorderteil ist :

vorne etwas weiter gemacht

worden, sodafd in seiner

Rumpfspitze ein Elektromotor

untergebracht werden kann. -

derohne Achsversatzauchin
schlanke Rumpfspitzenpalt,
wenn einerden Didus aufhahe
Motoraufzeit trimmen will.

Als 7 Zellen-Flugakku wer-
den empfohlen: Panasonic
AA-Zellen mit 80O bis 900 mAh
oder Panasonic P 120 SCRJ
bei Verwendung von Speed
400- und Speed 500-Motoren.
Klappiuftschrauben 6 x 3 Zoll
oder 7 x 3 Zoll.

Als reiner Segler mit Hoch-
starthaken versehen, ist der
Didus |l ein hervorragendes
Modell fir den Einslieginden
Modellfiug. Preis: 65 1.800,-,
Vertrieb EHB models.

Elektro-Didus mit neuem
Aumpf, in den der gesamie
Antrieb Platz hat. Besserer
Gleitwinkel gegentiber den
Normal-Didus mit aufgesetz-
tern Elektroantrieh,

23




Super-Servo fur
Hubschraubermodelle

Super-Servo  far  Hub-
schraubermodelie S 9203 K-

KPWG, (robbe Best.-Nr. F 1264) :

Dieses ultraschnelles Po-
wer -Servo ist speziell fiir die
AnforderungenimHubschrau-
bermodell abgestimmt wor-
den. Bie sehr hohe Stellge-
schwindigkeit von nur 0,083
sec / 457 des Servos, kann
auch schnellste Steuerkor-

rekturen des Pilotenumseken.
Mit 55 Ncm bietet das Servo

firalle Flugfiguren ein ausrei-

chendes Kraftmoment. Das

Getriebe istin einer Mischung
aus prézisionsgefrasten Me-

tall -, und hochprézisen Kunst- -

stoff - Zahnradern ausgefihri.
Hierbei ist zur besseren Auf-
nahme des Radialdruckes das
Metalt Abtriebszahnrad dop-
peit kugelgelageri. Der kréfti-

Iewrrz & imFormaeiv.

ge Glockenankermotor ist in -
¢ derneuendrahtiosen Monta- -
. getechnik auf der Steuerplati-
* ne aufgebracht, wodurch eine
. hohe Vibraticnsbestandigkeit
undiange Lebensdauer resul-
. tiert. Eine wassergeschiitzie

: Gehduseausfihrung, sowiein :
* gin Indirect Drive-Systermn und

* ein Potentiometer mit 6-fach

Schleifkontakt runden die

komfortable Ausstatiung die- -

ses Servos ab.

Krafimoment: 55 Nem
Stellzeit 45 Grad:0,083 sec

Gewicht:
Abmessungen:

405 x 20 x 37,5 mm
Stellwinkel max.: 2 x 60 Grad
Spannungsbereich: 4,8 Volt

53g.

Auto - Flugzeug - Heli

Modellbau
Ing. F. Vidlak

EsterhazystraBe 33
A-7000 EISENSTADT
Tel./Fax: 02682/61724

Offnungszeiten:
Montag-Freitag
Samstag

Modellbau Vidlak

8:30-18:00
8:30-12:00

Piezo Gyro G 501

{robbe Best.-Nr. F 1204)

Ein Prézisions-Kreisel-Sy-
stem flir Hubschraubermodel-
le mit verschleiBfreiem Piezo-
Sensor.

Unter Verwendung modern-

sterTechnologie, ist es gelun-

gen, sowohl die Leistung ei- °

nes solchen Kreiselsystems
deutlich zu verbessern, als
auch gleichzeitig die Abmes-
sungen und das Gewicht zu
verringern. Beibehalten wur-
de die einfache Handhabung
und der hohe Komfort an Be-
dienungsmadglichkeiten.
Dieser modeme Piezo-Krei-
wird genau so eingestelit und
bedient wie traditionelle Krei-

verzdgert aus- und einblend-
bar. Zuséatzlich bietet der

Piezo-Sensor eine wesentlich

gréBere Sensibilitat, wodurch - Temperaturdrift.

auch kleinste Medellbewegun-

gen sofort erkannt und aus-
geregell werden. In Verbin-

* dung mitdem superschnellen
" Servo S 9203 mit einer Stell-
. geschwindigkeit vonnur 0,083
* sec/ 45 © ergibt sich eine bis-

her nicht gekannte Heckrotor-

stabilitatinallen Fluglagen.
Die dem Piezo-Sensar ei-

gene, erheblich bessere Star-

" signalausblendung verhindert

ein Aufschwingen des Regel-
kreises, so daf} eine hdhere

- Stabilisierungswirkung einge-

stellt werden kann. Mittels ei-
nes Zusatzkanals kann die
Kreiselempfindlichkeit, vom

. Bender aus von 0-100 % siu-

fenlos eingestellt werden. Ein
automatischer Neutralpunkt-

- sel und ist stufenlos und un- und Linearitatsabgleich nach

* dem Einschalten verhindert

Einflisse auf die Gyro-Einstel-
tungen durch Linearitats- oder

'HIROBO-POWER-HOBBIES
4 Shuttle Z-ZX-ZXX

RC-Helicopter bewiihrt [iir
Einsieiper u. Experten
Verkaul/Berung
Schaellversand
Tuninglcile
Ersatzieildepot
GFK-Rotorbliilter
Rumpfzellen
RC-Komponenten
Einstzllservice
Reparaturservice
Flugschulung,

XN RN E R RN
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Der Gilb von Multiplex, ein
schéner und schén schneller
Elektrosegler. Bei 70 g/dm?
Fldchenbelastung ist efnt
recht ordentliches Tempera-
ment zu erwarten

Also, Gber einen Mangelim
Angebot an Elekiro- Linern
kann man ja wirklich nicht kla-
gen, jeder der filhrenden Her-
steller hat so einen Typ im
Programm, von den vielen
Angeboten im Direktvertrieb
gar nicht zureden. Wenn nun
Multiplex mit so etwas auf dem
Markt kommt, muf3 es sich
wieder um ein besonderes
Modell handeln. Dies sowohl
in Punkio Baukastenqualitit

Der Gilbvon Multiplex

lot-Liner

Fotos: Tollerian

Mzt 12 Zellen sehr flott unterwegs

als auch in Punkto der ver-
sprochene Flugleistungen.
Dennim Katalog ist zulesen:
"Mit dem Giib verbreiten Sie
auf jeden Platz die Atmospha-
re der F3- Szene..." Ein star-
kes Wort. Fir die beiden jun-
gen Modellfieger im prop-
Team ein mehr willkommenes
Argument, sich den Gilb an-
zulachen, um dann zu sehen,
wie diese Versprechungenin
der Praxis gehalten werden
konnten.

Betrachten wir erst einmal
den Baukasteninhalt: An er-

ste Stelle ist natiirlich wieder :

der hochweriige Rumpf in
Multiplex- Ausfiihrung zu nen-

nen. Einwandireie, makellose
weifRRe Oberflache, die dazu- -

passende Kabinenhaube in
schwarzem Kohle- Look,
schaut nicht nur prima aus,
sie paBtauch exakt. Die Fla-
chenin der bereits bekannten
Multiwing- Qualitit mitbereits
fertiger Steckung, fertig aus-
gefraften Flaperons und auch

bereits sehr paBgenau ausge-
nemmenen Kasten flir die Auf-
nahme der Querruderservos.
Achja, der notwendige "Klein-
kram” ist auch iiberkomplett
vorhanden. Kein Grund mehr,
nicht sofort mitdem Bau zu be-
ginnen.

Der Einbau derRC-Teile be-
schrénkt sich im vorliegenden
Fall darauf, dafi3 der Empfan-
ger und die Empféngerbatierie
auf einem kleinen Brett weit
hinten im RBumpf plaziert wer-
den. Wo bleiben denn die Ser-

vos fur Hohen- und Seitenru- -

der? Das Hohenruderservo
sitzt direkt in der Seitenruder-

anlenkflosse und zwar in ei- .
nem bereits fertig eingeharz-

tem Einbaurahmen, samt pal3-
genauem Deckel, versteht

sich. Auf ein Seitenruderkann :

bei einem Modell dieser Aus-

legung verzichtet werden. Die .
Bauanleitung zeigt zwar die
Méglichkeit auf, ein Ssitenru- |
der aus dem Rumpf heraus- :
zuarbeiten, dochbringtmanes

fastnichi fertig, miteiner Sage .

an den schénen Rumpf her-

anzugehen und Notwendig- :
keitist auch keine da, wie sich

auch in der Flugpraxis zeigte.

Bleibt also noch der Maoto-
reneinbau. Auch eine glatte !
Angelegenheit. Motorzugund
Motorsturz sind bereits durch |
eine Anformungim Rumpfvor-
gegeben. Der Motorspant |

braucht also nur mehrso ein-

geharztwerden, dasder Spin- -

ner genau fluchtet.

Womit aber die Frage der

Motorenauswahl noch nicht
gelést ist. Im Katalog bietet

Multiplex viele Méglichkeiten -

aus eigenem Programm an:

ginmal den Permax 1400ND

fir eine flottere Gangart und

dann - die preiswertere L&- |
sung-der Permax 1000. Was !
aber nicht heiflen soll, daB
nicht auch noch wesenttich :

starkere Motoren verwendet
werden kdnnen.

Die Bauanleitung 1ant hier

alle Maglichkeiten zwischen

Elelfctrofieag

{300 und 500 Watt und dartiber

hinaus offen. Natirlich auch

eine Frage des Preises. Im ge-

genstandtichen Fall also erst
einmal den Permax 1000, mit
einer Klappluftschraube von
Aeronautder Dimension 7 x 6"
und 12 Zellen "hinten dran”, da
nimmt der Motor zwischen 19
und 21 Ampere auf, Dies ent-
spricht einer Leistung von ca
270 bis 300 Wait, es mifite
also reichen, den Gilb in an-
nehmbarer Zeit auf Hdhe zu
bringen.

Der Punkt Flachenbau kann
sehr schnell als erledigt be-
trachtet werden. Durch den

. weitgehenden Vorfertigungs-
. grad beschrénkt sich dieser
~ Arbeitsgang auf die Rand-

b&gen, sogar die Verkasterai
der Querruder kann entfallen.
Die Servokasten sind derart
palBgenau ausgefraBt, dai die

: Multiplex Montagekésten nur

mehr mit ganz wenig Klabear
eingeschoben werden mis-
sen. Auch die Kabeikanéle
sind fix und fertig. Die
Steckung-, wie angefiihrt,
auch bersits fertig. Die Verbin-
dung selbst Ubernimmi ein
massiver Kohlestab. Kabinen-
haube kein Thema mehr, die
pafBt so genau, dal3 keine
Hand mehr angelegt werden
mufl.

Wie die RC-Abstimmerei
"gemanagt” wurde: Als Fern-
steuerung kommt natirlich
wigder die Multiplex 3030 zum
Einsatz. Querruder nach oben
15 mm, nach unten 7 mm.
Querruder als Flap Uber einen
Schieberegler gefahren, der
Weg ca. 4 mm nach unten.
Die selben Querruder kénnen
natirlich auch als Spoiler be-
nitzt werden, der Sender bie-
tet ja dazu die elektronische
Maglichkeit, Betdtigungen
{lber einen 3-Stufenschalter.
Erste Stellung = Weg 10 mm
nach oben, zweite Stellung =
Weg 20 mm nach oben. Da-
bei kommt automatisch ein
Korrekiurausschlag des Ho-
henruders mit, je nach Schalt-
stellung zwischen 2 und 4 mm.

Der Weg des Hihenruders
selbst betragt 8 mm nach oben
und 6 mm nach unten. Ein Sei-
tenruder fehli ja hier. Der Mo-
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tor wird - wie dblich - Gber den
rechten Knlippel betétigt, die
Hegelung Gbernimmt ein
Multicontrol 40. Als Strom-
quelle stehen zwei Packs mit
je 6 Zellen der "Blauen" von
Panasonic zur Verflgung.
Den Empfangerstrom liefert
gin 4- oder 5-zelliger Pack mit
700 mAh.

Und wie erging es dann bei
der Flugerprobung? Zum Erst-
flug wird der Gilb auf einem
Hang gestartet. Zuerst 1ant
der Junior im prop-Team den
Flieger einmal sausen, ruhig
liegt das Modell. In der Luft.
Auf ein leichtes "ziehen" hin
geht's ab in die Héhe. Die
Fahrt ist in der ersten Phase
noch sehr beachtlich, wird
dann natiirlich langsamer. Mit
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einem 500 W - Motor ging's
sicher flotter auf Hohe, doch
es geht auch so, seine Lei-
stung muf3 der Gilbjadannim
Segelflug zeigen. Nach Ab-
solvieren der dblichen
Kontroll-Spielchen wird fest-
gestelit: Die Ruderwege, wie
sie von den Multiplex-Techni-
kern empfohlen wurden, pas-
sen. Der Schwerpunkt auch,
er liegt bei 95 mm hinter der
Nasenleiste, Einstellwinkel-
differenz (EWD) genau 19,
Auch das Verhalten im rei-
nen Segelflug ist ganz manier-
lich, wenn auch die Ge-
schwindigkeit nicht unter-
schétzt werden sollte. Eine
gute Wahl scheint das
Flachenprofil zu sein, eine Mi-
schung aus RG 12 und RG

Varbildliche
Unferbringung
der Fidchen-
servos it gut
ausgekieideten
Schéchten.

Bild unten: der
Rumpfist so
gerdumig, daf?
als Flugakku
zwei Sechser-
Stangen
nebeneinander
Platz finden.

15. Flr den Pilcten ist das bis-

" herige Verhalten des Modells

fast eine Aufforderung, es

. jetzterst recht auf die schnelie
- Gangart zu probieren. Aus
. einer sehr beachllichen Héhe
© kommt er fast senkrecht her-

unter, wird abgefangen und ab
gehts in schdnen Rollen wie-
der nach oben. Die Flachen
und die Malterung vertragen
das alles ohne weiteres. Der
FahrtiiberschuBB wird vam
Gilb nach solchen Mandver
gut mitgenemmen und in
Hdhe umgesetzt. Die Energie
aus den 12 Zellen reicht aus,
um 3 bis 4 Steigfliige - ein-
schlief3lich einer "Reinkomm-
reserve" - zu absolvieren.
Der Gilb brauch aber nicht
immer nur unter vollem Dampf

| Spannweite: 2,150 mm

- Rumpflange: 1.070 mm

. Flacheninhalt: ca.40 dm2
Gewichi: je nach Motarisierung

- und Akkubestlickung:

2.500-3.500 g
Gewicht des Testmodells:
2.800g

Flachenprofil:
RG15-RG 12

bewegt zu werden, es geht
auch langsamer, fast gemt-
lich. Doch libertreiben solite
man diese Gemdutlichkeit
nicht. Es wurde ausprobiert.
Langsam "ziehen", Lange |43t
er sich so was nicht geiallen.
Der Strémungsabriss ist sehr
plétziich da. Auch kein Bein-
bruch, genligend Hbhe vor-
ausgesetzt, l&R1 er sich leicht
wieder einfangen.

Trotz des fehlenden Seiten-
ruders ist die Wendigkeit des
Modells sehr beachtlich. Die
Festigkeit der Bauteile ist al-
ten - auch fast brutal wirken-
den - Flugmandver und Ge-
schwindigkeiten einwandfrei
gewachsen. Auf der anderen
Seite kann sogarin der Ther-
mik geflogen werden und gar
nicht so schlecht. Doch dies
dirfte fir " Gilb-Beweger" von
sehr untergeordneter Bedeu-
tung sein, denn die wollen
"Action und Dampf" machen.

Genau fir die werden auch
mit diesem neuen Modell von
Multiplex ihre helle Freude
hahen, genau so wie im prop
-Team die Junioren.

Peter Tollerian

. Wegen Verlustdes Mo-
. dellfluggelindes zuver-
. kaufen:

! Hafu-Extra 300 mit
. Breitling-Lackierung
' (Acryl-Finish)mit Cockpit-
. ausbau, Motor 3W-80-
. Magnum, zwei Resorohre
 (Hafu-Kohle), 6 Profiser-
. vos, Modell flugfertig, neu!
. PrefsaufAnfrage.

Giinther Grein
6020Innsbruck
Tef 0512/39 30 80abends
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buchgeher /#4lS.. buchgeher #2WS.. buchgeher A4WS.. buchgeher H2HS..

Fast-Fertig Modell mit reichhaltigem
Zﬂhehﬁr vnd Motor GP 40 mit Schalld.

Giiltig, solonge der Vornl reichi!

Modellbau

4040 Linz, Bliiienstr. 15 Tel.: 0 732 730 561 u. 562 Fax: 0 732 730 561
Parkgarage im LENTIA 2000 - 2 Stunden gebiihrenfrei!

eli - Sexrvice - Center

Ausseerland

Fa. Brodnak

Hauptstr. 149

B990 Bad Aussee

Tel.: 03622/5323016 Fax.: 5323017

Wir bieten:

Das Gesamtprogramm von VARIO. Schnellversand =
heute bestellen, morgen fliegen. "Vario Katalog anforden™
Flugschule mit Schnupperkurs. Einzelunterricht!!
Durch intensive Schulung zum Erfolg.

Nach Wunsch, Montage Thres Heli’s unter fachlicher Beratung
Einstellservice bis zum Probeflug

Rudolf-Zélliner-StralR3e 43
A-2500 Baden

Tel. 0 22 52/8 61 76

Oifrungszailen Mo.-Fr. 9-12 15-18
Do, 9-12 |
Sa.0-12

)
o
=TS

o B
=

Motoren
von 2,5 - 20 ccm »:\.,‘_?:‘p./__«/ E
-~ iﬁyﬁﬂﬁf

modell motoren

Beratung und Service |

Dlese Fachgeschitle
thhren auch alle
Criginallefle und Zubehir -
1dr dle Modelts STAR B e an
RANGER, BELL 222h und -
LOGKHEED 28Gh. ;egégoiaiféizenialnfnnr
- A-5632

:'i':’EDS'NNSB“"CK TIRCL DORFGASTEIN 20

obby Sammer Modellbau Foto Heinz Walter Freyman
Medelbau Ing. Hanz Jabstl Flugschule und Modellbau
Pradlersirafie 43 Dorfstrao & Tel.: {06433) 240
Tel.: (0512) 36 65 75 Tel ; {05354) 83 61 A-B840 GOTZIS

A-1210 WIEN
hobby-factory

far Flug-, Auto- und Schiffsmodelle
alle Ersatzteile lieferbar
bei Ihrem Modellpau-Fachgeschaft

INFO: A. Bayer GmbH
Tel 02252/89 546

DEUTSCHLANDSBERG
Modslibay Schwatgholer
Haupiplatz 9

Tel : {03462) 25 41 19

A-1040 LINZ-URFAHR
Modelibau Buchgeher
Lentia 2000, Bllenstr. 15
Tel.: (0732) 23 05-61/62

A-5721 BRAMBERG 21
Josef Brennsteiner
Modelibau

el (06506} 352

Bockle
Spielwaren-Modellbau

Or -AHons-Heinzie-Siralla 1-3
Tel.: {05523) 2512




Erefesrofiag

Robbes Airliner Dash 7 /Dash 8

Der ganze Antrieb:

Mein Herz hangt nun mal
am Fliegen mit vorbildahnli-
chenModellflugzeugenund sc
liegtes aufder Hand, daB eben
auch ungewdhnlich konzipier-
te Modelle in diesem Bereich
mein Interesse wecken. Das
viermotorige Elektrofiugmo-
dell Pash 7 von robbe ist so
ein Fall. MeineAbsicht war, das
Modell zu testen und es bei
kiinftigen Wettbewerbeninder
Sport Scale-Klasse einzuset-
zen. Dieses Modell wirde alle
Vorausseizungen der Regeln
erflten und soll daher als
Muster fur gin Einsteiger-Mo-
dell in dieser Sparte dienen.

Zum Bausatz sei._gesagt.
daf beim Kauf einige Uberwin-
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-in Viermotorie

er ganz aus Styropor

Vier E-Motoren und Energie aus nur sieben Zellen

dung notwendigist. Wenn man
den Karton &ffnet und darin
hauptséchlich die durchaus
sauber gefertigien rohen Sty-
roporteile auffallen. Neben ei-
nigen Balsaholzstreifen, ei-
nem Dekorbogen und einigen
Kleinteilen wie auch die Kabeln
flr die Antriebsmotoren und
einer sehr guten Bauanleitung
ist nichts mehrzu finden. Kurz
entschlossen griff ich zu.
Schon beim Studium der
Bauanleitung drangt sich die
Frage auf, wie das Styropor
oberitdchenbehandeltwerden
soll. Drei Varianten werden
angeboten; Lackierung mit di-
spersionsartigen Anstrichen,
Papier- oder Seidebespan-
nung und direktes Beblgeln

mit Folie. [ch entschied mich
fur die Folie.

Die diversen Teile passen
gut zusammen, geklebt wer-
dendarf nur mit WeiBleimoder
Epoxyharz. Aus den Klebefla-
chen austretender Kliebstoff
ist sofort wegzuwischen, denn
er lant sich hinterher nur
schwer wegschleifen. Verkit-
tet habe ich das Modell mit
Moltofill.

Wichtig beim Rumpfbau
sind die Liftungsdffnungen fdr
den Akku und den Regler, da
ist genau nach der Beschrei-
bung vorzugehen, zusétzlich
ist eine Abluftéifnung im
Rumpfheck vorzusehen, weil
sonst eine Uberhitzung der
Reglerendstuie (robbe 835)

zumindestim Standlauf erfolgt
und die Endstufe abschaltet.

Dartberhinaus habeich an
der Reglerkihldffnung noch
gine Hutze angebracht, die
den luftstrom sicher zum
Regler lenken soll. im Flugbe-
trieb stellte sich denn auch
keine frilhzeilige Abschaltung
ein. Ebenso kann ich meine
anfangliche Sorge wegen all-
fallig wahrend des Fluges er-
folgter bec-Abschaltung des
Antriebes entkréften. Vordem
Eintreten dieses Falles [&Rt die
Motoreistung schon so merk-
bar nach,, daf3 man. automa-
tisch die Einleitung der Lan-
dung vornimmt. Viel Zeit fiir
ausgedehnte Anflige bleibt
allerdings nicht!




DieTragflache besteht aus
zwei Halften, die chne jeden
Steg oder Glasmatte zusam-
mengefhgt werden, Lediglich
die raffiniert verlegte Verkabe-
lungunddaribarliegende Bal-
saleisten Gbernehmen hierim
Verbund mit Epoxiharz offen-
bardie austretenden Zug-und
Druckspannungen am Fligel.
Falls ein Fahrwerk nicht gleich
von Anbeginn anvorgesehen
wird, ist keine andere verstirk-
te Montage als die von robbe

vorgesehene notwendig. Die

Motorgondeln, in die die Ser-

vos (Mittenstellung beachtent!)

ginzubauen und zu bebigeln

sind, werd en, nachdem der -
Tragftiigel mit Querruder und °

Folie versehen ist, mit 5 -Mi-
nuten-Epoxy aufgekiebt. Fer-

iig!

Auch das Héhenlgitwerk ist i

nicht sonderlich bauintensiv.
Zu bemerken ist allerdings,
dal Hdéhenruderblatt und

Querruder auf Verzug ge- .
trimmt werden missen. Da .

das Styropor bei diesenTeilen
sehrdinnist, fehites an "Kér-
per" und erst die Verklebung
der Endleisten und schlieBlich

die Bebligelung bringt ein ak- ::

zeptable Festigkeit.

Das Seitenleitwerk beinhal-

et unter einer diinnen Balsa-

beplankung das Hohenruder-
servo, Es muB genau auf die

Mittenstellung des Hebelarms
geachtet werden, weil hinter-

her nicht mehr zugénglich, '.

Korrekturen sind dann nur

durch eine "tiefgreifende Ope-
ration”, sprich Aufschneiden -

mdglich.

Das Bebligeln von Styropor :

ist so eine Sache, Esist durch-
aus mdglich, wenn die Tem-
peratur des Blgeleisens nicht
zu hoch eingestellt wird. Ver-
suche an Styroporresten sind
zu empfehlen. Generell kann
ich sagen, daB zu hohe Tem-
peratur die Styropormaserung
auf die Folie Gbertrdgt, was
nicht gut aussieht. Mit etwas
Pech kann bei nech hdherer
Temperatur zwar das Span-
nen der Folie gelingen, dech
auch ein Schrumpfungspro-
zef3 des weifen Materials
darunten staitfinden!

Den besten Effekt ist mit der

maoglichst niedrigstenTempe-
ratur und nur mit geringer Zie-
hurig der Folie zu erreichen..

Die Folie muf3 nurkleben, das :

gendgt. Allerdings istnétig, die
Folie Uber Rundungen mit Ein-
schnitten und gelegentlichen
Uberlappungen zu versehen.

Trotz der leider sichtbaren :

FolienstéBe finde ich, daf3 die-

se Oberfliche besser aus- .
sieht als das Styropormuster

oder Runzgln und Failten.

Bedauerlich, daBinder Bau- ':
anleitung kein Vermerk Uber

die Einstellwinkeldifferenz
zwischen Tragiligel und Hé-
henleitwerk zu finden ist.
SchlieBlich muf3 man schon

beim Zusammenpassen der

Styro-Teile diese Dinge be-
achien. Wie die Flugerprobung
zeigte, fliegt das Modell mit 2
Grad Differenz beim angege-
benen Schwerpunkt zufrie-
denstellend. Die Winkel&ande-
rung erfelgt problemlos durch
entsprechendes Unterlegen

am Héhenruder. Rudereins- |

teflungen: Hohen-. und Seiten-
ruder laut Bauanleitung, Quer-
ruder nach oben 8 mm, nach
unten 5 mm. Querruder-und
Seitenrudermischung ca. 60
%,Quer-Expo 40 %.

Das starifertige Modell
brachte mit einem 10-zelligen
Akku ein Fluggewichtvon 2,6
kg (Werksangabe 2,1 kg) auf
die Waage.. Um abschatzen

zu kénnen, wie lange das
Modell fliegen wirde, nahm ist
gine Messung des Stromes
von. Bei Vollast wurden 21
Ampere beica, 11.500 U/min
{Speed 400/7,2 V-Motoren,
Propeller 6 x 4 Zoll) gemes-
sen, mitder im Flug vorgese-
henen Leistung, Knlippelstel-
lung neutral warenes 10-12
A bei 5.000 bis 6.000 U/min.
Danach sollte eine Flugzeit
von 5 bis 6 Minuten moglich
sein, was sich in der Praxis
spaterauch bestétigte. Es darf
angenommen werden, daB bei

nahezu windstillem Wetter

eine Flugzeit bis zu 8 Minuten
realisierbar ist.

Bei leichtem Wind und aus-
reichend geladenen 1900er-
Alcku stellte ich also das Mo-
dell auf die Asphaltpiste. Den
Gasknippel nach vorne und

das Modell fuhr los. Nun muf
man sich gleich mit dem un-

gewdhnlichen, aber unkriti-
schen Anblick des weichen,
nach hinten ausweichenden
Hauptfahrwerk anfreunden.
Kaum hatdas Modell abgeho-

ben, htrtman das leise Sum- -
men der Elektromotoren nicht .

mehr, daflir macht sich bai
zurlickgenommener Leistun

der Regler durch Pfeifen deut-

lich bemerkbar.

Erstaunlich ist die niedrige

Fluggeschwindigkeit, die dem
Modell neben dem vorbilddhn-

| Eﬁ@ﬁ@ﬁmﬁ?@g |

lichem Aussehen ein &ul3erst
realistischen Flugbild verleiht.
Der leise Gleichklang der Vier
Meicren ist faszinierend,
wenn auch fGr eingefleischte
Motorflieger viel zu leise.

Ein nicht minder interessan-
ter Punkt war nattirlich der Flug
des Modells ohneAntrieb. Die
Maschine mul3 auf tief ge-
trimmt werden, es stellt sich
dann ein Sinkflug wie bei ei-
nem durchschnittlich fliegen-
den Segler ein. Es bleibt ge-
nigend Zeit fir die Landeein-
teilung.

Die Landungen sind flirmich
selbstdergrdfBte Genuf beim
Fliegen mit der Dash 7. Man
drosseltdie Motoren schonim
Paraltelanflug, kurvtin weitem
Bogen (mindestens 100 m
Burchmesser) auf die Pisten-
achse ein und nimmt in etwa
100 mund 10 m Hdhe vordem
Aufsetzpunkt die Leistung
ganz zurick. Mit vom Fahrt-
wind langsam in Drehung ge-
haltener Propeller schwebt
das Modell heran. Es stallt
sich einangenehmer Gleitwin-
kel ein, der mit dem Héhenru-
der leicht zu variieren ist.
Kommt man zu kurz, ein we-

In den Farben der Tyrolean
als stitechter Nachbau einer
existierenden flaschine.
Obwoh! Styropor auf Hitze
bése reagienrt, konnten Rumpf
und Flachen (mit maBiger
Temperatur) bebigelt werden.
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nig Leistung dazu und schon
schwebt das Modell mit leicht
angehobener Rumpfnase bei

noch gezogenem Hohenruder

in gleicher Hohe weiter. Lei-
stung weg und das Modell
sinkt wieder leicht, SchlieBlich
noch ein wenig mehr gezogen

und es setzt mit dem Haupt- -

fahrwerk weich am gezielten

Landepunkt auf. Wegen des technischen Fakten einer Re-

¢ visionzu unterzighen, die zum

weichen Fahrwerks springt
das Modell nicht. Die Querru-

der als Landeklappen zu ver-

wenden, erGbrigt sich, das
Modell ist langsam genug.
Fliegerischistrobbe's Dash
ein gutmitiges Gerdtund vol-
lig unkritisch und aus diesem
Grund selbst fiir weniger ge-
{ibte Modellpiloten empfeh-
lenswert. Fiirjemand, dervor-

ist das Medeli wegen des un-
problematischen Elektroan-

gniigungsmodell, mitdem man
auch den Einstieg in die Wett-
bewerbs- oder Schaufliegerei
leicht schaffen kann.

Harines Deultsch

Die zweimolorige Dash 8,
allerdings ohne jegliches
Dekor, dem Erbauer kam es
auf geringstmogliches
Gewicht an,
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Elelctrofiug

Es geht als Dash 8 auch mit zwei Motoren

Geringeres Gewicht, geringere Flachenbelastung, vorbildahnlichere Fluggeschwindigkeit

Man heif3t nicht umsonst

. Oskar Czepa, ist Tiiftler, Ex-

perimentierer undAvangardist

im Modeliflug, um erstens an

giner Dash 7 nicht achlios vor-
beizugehen und zweilens die

Verlust zweier Motoren fiihr-
te. Aus der Dash 7 wurde eine

Dash 8, was die Vorbildtreue .
keineswegs stort, vermehit :
sich doch die Zweimotorige bel
den Fiuglinien in auffaliender
Weise, wahrend die Viermot |
. immaer seltener zu sehen ist.
. Also kein Stilbruch!

bilddhnliche Meodelie schéatzt,

Zum Bau des Modells be-

merkt Oskar Czepa, daB die

. - . reichlich bebilderte Bauaniei-
triebes ein regelrechtes Ver- tung fiir forigeschrittene Mo-

dellbauer wirklich keine
Schwierigkeiten mit dem Zu-
sammenbau haben sollte,

Dazunur einpaarTips, dieals :
* zusétzliche Bauerleichterung
gedacht sind. Voraussetzung, -
man liest die Bauanieitung
wirklich genau, auch Neben- |
* sétze und Materiallisten.
Zur Baustufe 1: Zum Ein-
: leimen der Fihrungsrohre die .
. Rudermaschinen proviso-
. risch mitverwenden. Vordem -
. Zusammenteimen der vorde-
. ren Rumpfhélften die GroRe
* des Akkuschachtesaufdie zu -
~ verwendenden Akkus (ber- '
. prifen (Abb. 74).
© Zur Baustufe 3: Vor dem |
© Zusammenleimen dar Fla- |
chenhélften die Kabelkanate

wie in Abbildung 36 dargestellt -
- von 42,13 g/dm2, Nach robbe

Zu durchstechen.

Zur Baustufe 7: Es zeigt
von groBer Uberzeugung des
Herstellers in Sachen genau-

er Produktverarbeitung, dafi3 :
er sich die Angabe einer Ein- |
stellwinkeldifferenz zu erspa- !
© renglaubt. Trotzdemempfeh-

le ich, unbedingt nachzumes-
sen. Meine Einstellung: minus
1,0 Grad der Profilsehne am
Hohenieitwerk und 0 Grad an
der Profiltangente, gemessen

zwischenTragflachenwurzel- ¢

profilund erster Motorgondel.

i Dabeikann der Schwerpunkt
- wie in Abbildung 73 gezeigt,
ruhig bei 140 mmliegen. Das
i ken Rumpfes befdrderte ich

wére die richtige Lage flr ei-
nen guten Gleitfiug. im Motor-
flug muB die Héhenrudertrim-
mung nach vor gestelit wer-

den, sanst {iberzieht das Mo-
dell. Dem kénnte durch etwas
mehrMotorsturz beiden Gon-
- dein abgeholien werden. Wie

Hannes Deutsch betonte, sind
Luftein-und -auslasse im Be-
reich von Akku und Fahrtreg-

* lerunerlaBlich.

Von den drei Moglichkeiten

der Oberflachenbehandlung .
- enpilot, der mit der Dash soet-

wiahlie ich aus Gewichtsgriin-

den die Nummer 1 - unbe- !

handeltt AuRerdem verzich-
tete ich aus dem gleichen

Grund aufdie Verwendungdes

sehr schiénen Dekorbogens

. und auf das Fahrgestell.

Der Fernsteuerteil besteht
aus vier Graupner Mikroser-
vos, einem Mikroempfanger

undeinem Jeti20- !
Regler mit BEC. '
Mit einem 8-zelli- °
- nehmen, bevor die Stromung

gen 1700er Akku
{Graupner 2510}
brachte ich ein
Fluggewicht von
1.530 g auf die
Waage. Gegen-
Gber demvon rob-
be angefilihrten
Gewicht von

te wesentliche "Er-
leichterung". Bei
einer Fligelfiéche
von 35,6 dm?ergibt

2,100 geine rech-

sich eine Fidchenbelastung

sollen es 59 g/dm? sein. Ein
doch sehr wesentlicher Ge-
winn, der sichin einer vorbild-
gerechteren Fluggeschwin-
digkeit ausdriickt.

Der Antrieb erfolgt liber zwei
RS 380 PH-4045-Motoren
(Graupner 1794) mit Statorring
und zwei 6 x 3-Fropeller mit
durch gute Optik und exaktem
Laufverhalten sich auszeich-
nende Scale-Luftschrauben-
naben. Die errechnete und
erflogene Flugzeit betragt bei
vollem Akku mindestens 8,5
Minuten,

Flugbericht: Trotz des dik-

das Mcdell wie einen Motor-
seglerim Handstart problem-
fos in die Luft. MittelmaBiges
Uberziehen wurde sofort mit
der Trimmung korrigiert. Im
Steigflugimponiert das Durch-
zugsvermégen. Uberrascht
war ich von der ausgezeich-
neten Wirkung der Querruder,
sodai3 sich fiirden Kurvenflug
die Zuhilfenahme des Seiten-
ruders erlbrigt. Flir einen
schonen Turn {Pfui, ein Lini-

was rmacht, wird fristlos gefeu-
ent! Anm. der Red.) war der

* Seitenruderausschlag aber

groB3 genug. Obwoch! der An-
lenkpunkt meines Hohenru-
derhebels wesentlich langer
als eingezeichnet ist, nAmlich
17 mm statt 11,5 mm, ist die
Wirkung fast noch zu stark,
jedoch angenehm weich. Im
Gleitflug kann man den KnGp-
pel ganz schén zum Bauch

abreiB3t. Aber das tut sie wirk-
lich, also nicht libertreibenund
zu langsam fliegen! Auch das
Landen ohne Fahrgestell
macht SpaB. Das Modell
rutsch auf der nur an der

* Rumpfunterseite engebrach-
. ten Selbstklgbefolie leicht da-

hin, sodal3 man auch einer
schonen Wiese ohne weiteres

! durchstarten kann.

Oskar Czepa

fafe] 5/95 |




Graupners Zangenamperemeter mit Digital-Multimeter
Mal rasch nachsehen, wieviele
Ampere durch die Leitungen pulsen

Beide Gerdte wurden schon
in Prop 3/95 als Messeneuheit
vorgestelff und ihr Einsatzbe- -

reich beschrieben, Disser

Bericht soll zeigen, wie sie :
sich in der Praxis bewdhren.

Bei dem vieifaltigen Ange- -

botan DigitalmeBgeraten wiir-

de man im ersten Moment
versuchtsein zu sagen: schon :

wieder MefRgerate! Graupner
muB also gewuf3t haben, wo
den Modellfliegerdader Schuh

lblicher Digitalmefigerite geht
his maximal 20 A. Beider satt-

sam bekannten Sucht der

Modellflieger nach groBen,

chend schweren Maodellen,

werden E-Motoreingangsiei- |
stungenbendtigt, inderen Pro-
duktaus VoltmalAmpereletz- -

tereweitdaribergehen. Dadie
Strommefung zwischen ei-

nem Verbindungskabel Akku -
Zu Motor erfolgt, erfordertdas

daflir nolwendigeTrennender !

Kabel eine ldsbare Verbin- |
dung. Ein Zangenampereme- | . -
terlgst all diese Probleme.Die | - -
Zange umklammert einfach
ain Kabelund die Anzeige, die :
bis 199,9 A reicht, wird mitden
heiflesten Brurmmern fertig. °

koranda’s

Daf es hiuitg Verfélschungen
: derMeBergebnisse durch die .
langen Kahel normaler Ampe- |
remeter gibt, sei nuram Ran-
de erwadhnt. Der Skeptiker
mag einwenden, dal es ja |
+ auch schon vorher Zangen-
amperemeter gab, Dazu sei !
~ &ndert sich der Abgleich ab- .

offen gesagt: aus welchen
Grlinden auchimmer, es funk-

tionierten bei Gleichstrom- :
 messungen zufriedenstellend .
nurteure und z.T. unhandliche

. Geréate. Die MeBgenauigkeit
drickt. Der Amperebereich - g gre

dieses neuen Gerétes jedoch,

- mitder BestellnummerG 1958, !
¢ Japtin allen von mirgemesse- |
nen Bereichen keine Wiinsche

. ¢ offen. Es ist zudem leicht und
schinen, daherauchenispre-

handlich und der empfohlene
Verkaufspreis von 68
1.145,— a6t eher auf ein Bil-

ligprodukt schlieBen. Es gibt
nur eine Kleinigkeit die mirnicht

gefallt: der Nullabgleicheins-

tellreglerist eine Mimose. Bei

der geringsten Berthrung ver-

rupt. Wahrend des Mefvor-

ganges solite man also nicht

an ihm anstreifen.
Frihestens nach dem La-

den der Akkus seiner neuen :
¢ Fernsteuerung, wird der Mo-
! dellflugneuling wissen wallen,

Foto: Gmupner

Links im Bild das Zangenamperemeter daneben das dazupas-
sende Digital-Multimeter mit fest montierten MeBkabeln und

Priifspitzen

FLUG-, SCHIFFS-, AUTOMODELLE+DRACHEN
Vertragshéndier von U.S. Air-Core, SIG, Lanier, Nor-Cal-Aero, Marutka

Horanda RModelibau
1040 WIEN, FavoritenstraBe 72
0222/505 1234

 Korandas STECKENPFERD

Tel.

Elelfctrolfiwe

Pro Kauf kann nur 1 Gutschein
anerkannt werden!

Giltig bis 30. November 1995

verraten ihm das natiirlich,
normale Netzladegeréte aber

. nicht. Also benttigt er auch
. noch zu seiner Erstausrii-
¢ stung ein méglichst preiswer-
. tes Voltmeter, und das ist das
* kleine Digitalmuliimeter von

Graupner mitder Bestellnum-
mer G 1957 wirklich. Da es
nur S 295,— kostet, wird es
bei der Erstanschaffung im
Modellbaugeschéft gerne mit-
genommenwerden. Zudem st
es mit den integrierten MeB-
kabeln so handlich, dal3 es
zusammen mit dem Zangen-
amperemeter kaum mehr
Platz im Zubehdrkoffer ein-
nimmit, als ein groBeres Uni-
versalmelgerit. Der Gleich-
spannungsbereich ist fir den
Modebflieger wie gemacht. Er

. kannu.a. die Spannung einer
ob seine Akkus auch wirklich

gut geladen sind. Moderne :
Ladegerite mit Digitalanzeige
' ses Berichtesist, aufzuzeigen,

Einzelzelle zum Selektieren
auf einTausendstel Voit genau
ablesen. Daes nicht Sinn die-

wie und was man messen

¢ kann, wére noch zu erwihnen,

dal alle librigen MeBbereiche
den Anforderungenim Modell-

i flugbereich vollauf genlgen.
- Unproblematischist ein alifal-
~ liger Batterie- oder Siche-
. rungswechsel nach Entfernen
: der Rickwand des Geraies

durch Idsen von zwei Schrau-
ben. Esist natlrlich Ansichts-

. sache, ich hatte mir anstelle

des 200 mA-Bereiches lieber
sinenfur 1000 mA gewiinscht.
Oskar Czepa

,uﬂ“umm_m_mmmm;;mj
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Weltmeister Hanno Prettners Konzept fiir den neuen F3A Flugstil

Fur 1996 gibt es neue Re-
gelnfirdasF3AKunstflugpro-
gramm; der Moforhubraum ist
nicht mehr beschrénkt, das
ModellmuB ineine2x2mgro-
e Box passen undleichterals
5kgsein. Diessind die Haupt-
kriterien und ich bin froh, dani3
endlich diese Regeln ersiellt
wurden. SeitvielenJahrenver-
suchteich CIAMOffizielleund
Modellpilotenfirein Streichen
des Hubraumlimils zu Gber-

zeugen, daderKunstflug neue
Impulse braucht, um nicht
durchErstarrunginfesigefah-
renen Schemen, bei den Zu-
schauern und Newcomernan
Attraktivitat zu verlieren. Gro-
Rere- Modelle wirkenvielbes-
serinderluft und zusammen
mitpreislichglnstigeren2-Takt
MotorengréBerenHubraums,
die mitwesentlich geringeren
NitromethanimSpritauskom-
men, ergibtsicheinesplrbare
Redukticndes BudgetsfirEin-
steiger und auch Wettbe-
werbspiloten. Alleine schon
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- deshalb, so meine ich, ist es

Zeitfireineneue Philosophie
zurWeiterentwicklungdesF3A
Sports.

Zurzeit werden die Kunst-
flugmodelle immer technisch
komplizierter und dasAusse-
hengleichtsichimmermehran;
lediglichdie Farbensindunter-
schiedlich. Urnvondiesem Ein-
heitslook weg zukommen,
wareesanderZeitneueimpul-
se zu setzen, Ahnliches habe

ich bereits 1983 getan, alsich
mein sicherlichtechnischauf-
wendigstes WM - Siegermo-
dell,Magic* {mitVerstellpropel-
ler, SnapFlaps, Spoiler, Lande-
klappen, Gemischverstellung,
Einziehfahrwerk, elekirischen
Radbremsen...) durchdensu-
pereinfachen,Calypso” abge-
|ést habe und trotzdem die
Weltmeisterschaften83damit
gewinnen konnte. Um einen
Wettkampfzugewinnenlages
dadurch vermehrt am Flug-
kénnen des Piloten und weni-
geram Geschick, werder be-

Hanno Prettner mit seinen Wh-Modellen Cranfield (links) und Extra 3005

ste,Kndpfchen-Dricker*aller |

- Zusatzkanale war.

Einweiterar,entscheidender '

Schrittindie richtige Kunstflug-

| Zukunfiwurdebeim LasVegas

TOC 1978gesetzt, alsdie,ein-

heitlichen" F3A Modelie nicht

mehr gefragt waren. Seitda-

malssind naturgetreue (&hnli-

che)Kunstflieger"in". Mitmei-
nerriesigen 2850 mm Dalotel
(10kg)und2x 10 cm?Getrie-

hemotorengelangesmir,erst- :

mals den Constant Speed
Flugstil im Medeliflug zu préa-
sentieren; und das Risiko so
eineNeuerung zuversuchen,
hat sich ausgezahlt, dennvon

: 6 Wertungsfitigen konnte ich
. alle gewinnen. Aus all diesen

Erfahrungenwei3 ich, jetzt ist
die Zeit wiederum reif flrein
neues Konzept und deshalb
habeichmichentschlossenflr
die WM 95 scaledhnliche Mo-
dellen zuentwickelnunddamit
zufliegen.

Wir haben an 2 technisch

' vollkommen verschiedenen

Konzepten gearbeitet: Extra
3005, komplett in neuaster
Weltraumtechnologie (Wa-
bengewebe; Kohlefaser; Kev-
lar; gefertigtvomTeam Funke/
Buitmann/Brunstein) und die
britische Cranfield A-1in kon-
ventioneller Balsa/Styro Bau-
weise, so wie wirunsereTOC
Modellefertigten.

Der Unterschied beider
TechnologienistamBodenklar
2u erkennen, aber wenn die

Fotos: Pretiner

Modelle in der Luft sind, sieht
man keinenUnterschied. Bei-
defliegensehr realistisch. Die
Flachenbelastung ist gering
unddie grof3e Propellerkreis-
flache wirkt wie ein Air-Brake
bei denAbwarts-Figuren. Ge-
paart mitderenormenKraftdes
0S 120SP Supercharger ist
mein neuer Flugstil exakt
gleich, wieich beim LasVegas

- TOC mitmeiner Dalotelgeflo-

gen bin. lch hatte niemals ge-
dacht, da B es gelingenkénn-
te,auch in F3AsceinenFlug-
stilzufliegen. Dadurchhabeich

] 5795 |




eine neue Motivation bekom-
men, dieses Scale-dhnliche
Fliegen-sozusagenalsneue-
ste Herausforderung flr mich
-beiderWeltmeisierschaft zu

prasentieren.

Solchgroe Modelleliegen
viel ,satter“inderLuftundkén-
nenweasentlichprazisergeflo-
genwerden.Obeseine Snap-
Rolle oder Umkehr-Trudeln
oderdie normalenKunstflugfi-
gurensind, alle Flugbewegun-
gensindnaturgetreuerwegen
dergrdBerenModellmale.

Ausschlaggebend dafur
sindaberauchdiebrandneugn
JR/Graupner ,SuperServos”
derType 4000/7000, die eine
unibertroffene Mitten-Fest-
haltekraft haben,unddasMo-
dellauchbeischwierigem Wet-
terwieauf Schienenfliegt.

Urspringlich hatte ich ge-

plant,beideModell-Typenerst

imneuen Reglement 1996 ein-
zusetzen,aberbeideiliegenso
Gberzeugend, daB3 ich sie
schon in diesem Jahr fliegen
werde. Nach einer optimalen
Test- undTrainingsphaseund
mitmeinemheutigenWissens-
stand kann ich es schwerver-
stehen, warum ichnichtschon
vordahrendieldeehatte, natur-
ahnlicheModelleinF3Azuver-
wenden!! Aberwahrscheinlich
wardamalsdie Zeit noch nicht
reif.

Eigentlich gehe ich perfekt
vorbereitetund auch ziemlich
zuversichtlichzudenWsitmei-
sterschaften nach Kasaoka;
undichwerde hartweiterarbei-
tenumabermalsin der Spitze
zusein.

DaErfolg abernichtnuraus
eigenemKodnnenbesteht,son-
dernauchdasnotwendigeTeil-
chen Gliick vorhanden sein
mufB3, freue ich mich, daf3 ich
die Méglichkeithatte, bereits
7 Weltmeisterschaftstitel und
8 LasVegasTOCChampiona-
te zugewinnen. Mein person-
liches Ziel wird sein, diesen
neuenWegilirdie F3AZukunft
optimalzuprésentierenundich
hoffe, auch die Punkterichter
damitzu beeindrucken.

Hanno Prettner

Hanno mit * ehelichem Schmiermaxe™ und seinem Modell
Extra 300, mit dem er sich grofie Siegeschancen erfioffle. Doch
leider kam es ganz anders.

b > e e S

Ein Leitwerk das nur der " CHAMP” haben kann. Immer wieder
erstaurt die Perfektion der Modellausfihrung von Prettners
Wettbwerbsmaschinen.

M@@@Fﬁﬁ@g

Sehr geehrte Herren,
liebe Modellflug-
Kameraden!

"Wegen eines Unfalis auf
einem Modellflugplatz in lta-
lien war es mir nicht mdg-
lich, an den Kunstfiug-Welt-
meisterschaften in Kasao-
ka/Japanteilzunehmen”.

Mit diesen Worlen wand-
te sich Hanno Prettner an
die Offentlichkeit, um sein
ungewolites Fernbleiben
von der Weltmeisterschaft
zu erkldren. Weiters hei3f
es in seinem Schreiben:
"Wéhrend eines Trainings-
fluges, als meine Extra
3008 gerade in hichsten Teil
derquadratischen Achi fiog,
hatte ich einen Kreislauikol-
laps, verfordie Balance und
fiel rticklings mit dem Ge-
nick auf ein von meinen
Freunden abgesielfies Mo-
dell-Transportgestell.

Nach medizinischen Un-
tersuchungen in Klagenfurt
und Minchen stellte sich
heraus, daiB ich neben ei-
ner Gehirnerschiitterung
auch ein schweres Halswir-
beltrauma (Cervicalsyn-
drom), aber gliicklicherwei-
se keinen Bruch erlitten
hatte. Die Schmerzen wa-
ren sehr heftig und die Nick-
und Rolationsbewegungen
des Kopfes war duerstein-
geschrdnkt. Fur rund drei
Wochen mufite ich eine
Halskrause tragen.

Nur bin ich in therapeuti-
scher Behandiung und kann
bereits eine tdglich zuneh-
mende Verbesserung mej-
nes Zustandes fesistelien,
wobeiich hoffe, bis zur Flug-
saison 1996 wieder voll sin-
satzidhig zu sein. ‘

Der Arzt glaubt, daf mein
"Black-out” durch eine Mit-
telohrentziindung verur-
sacht wurde, an der ich
schon lange vor meinem
Unfall laborierte, aber mein
AbschluBtraining fir die
Weltmeisterschaft nicht un-
terbrechen wollfe. Zusam-
men mitder hohen Tempe-

(Fortsetzung auf Seite 34)
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Teelyraiis

Neuer Sinprop-Lader NC Master Pro:

Wie steht es doch
im Katalog?: “Co-
putergesteuerte
Akku-Pflegestation
fiir 230V Betrieb, 4
voneinander unab-
héingige Ausgiinge
zum Laden und Pfle-
genvon NiCd- und
NiMH Akkus mit 4
bis 16 Zellen, Pro-
gramimne fiir Laden
und Entladen, prizi-
se und schnelle Ka-
pazitiitsmessung
und Langzeitformie-
ren’” usw. Da wird
also einiges verspro-
chen. Wie das dann
in der Praxis ausge-
selien hat, soll das
heutige Thema sein.

DasGeratstehtnunseitei-
nem guten halben Jahrinfast |

unddemZustanddereinzelnen

 Packswesentlichexaktarein-

formationen als sonst oft {ib-

- lich.

Ein kurzer Uberblick, was

; derNC-MasterProalleskann:

o forciertes Laden

o Betriebim Quick-Charge
Modus

o Méglichkeitdes kombi-
niertenEntladensundwie-
derlLadens

o prézise Messung

dauerndemEinsatz,alsodoch : °

einegenldgendeZeit, umaus-

reichendErfahrungenzusam- |

mein. EsscheintzuBeginnan-
gebracht,einPaarBemerkun-
gen zu machen, um einiges
Uberdie PhilosephiedesGera-
tesklarzustellen:

Ein"Schnellader’isternicht, : *
wennauch“beschleunigt’ge- - -

ladenwerdenkann. Auchister
als Netzgerat nicht mebil ein-
setzbar. Vorallemaberverlangt
der NC-Master Provom An- .

wendereingewissesMalder .
Auseinandersetzungmitdem
Thema Laden, Pllegen, Priffen :
vonAkkus. ManmuBsichdar-
Uberim Klaren sein, wasman
will, welcheszurVerdigungste- -
hendeProgramm hierfirinFra- :
gekommt. Alsoeinedochan-
spruchsvoliere, Uberlegtere
BedienungwirdvonderTech- :
nik des Gerétes her verlangt.
Dafir erhalt der Anwender |

aber auch (ber die Vorgange
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Der NC-Master-Pro in Aktion

derKapazitat

o Méglichkeiteinersehr
schnellen, allerdings“nur”
informativen Kapazités-
messung

o Langzeitformierenvon
neuenPacksund

o eineautematischelang-
zeitpflege.

Als néchstes steht nun an,
daB man sich mit der Bedie- .
nungsphilosophiebeschaftigt. .
Da sind einmal die bereits er-
¢ wahnten4Ausgénge,dieaber |

Neun Programme fur
Laden und Akkupfilege

in Wirklichkeit BAusgange re-
praseniieren, Warumdiessoist
7- ganz einfach: Jeder Aus-
ganghatzweiProgrammebe-
nen. Eine "vorne”, und eine
zweiteEbene, "hinten”.

Mit einem sehr einfachen

Programmschritt kann nun

zwischendenbeidenEbenen
gewechselt werden. Es kann
beispielsweise auf der ersten
Ebene das Programm P2 flr
einend-zelligenPackmit 1200

deres Programm fir einen

die jederzeit aufgerufen aber

auchwiedergeandertwerden
. eineZeitvon10Stundengela-

kénnen.

Dieganze"Bedienerai"wird

mit 5 Tasten gemanagi. Zwei | auch hier die automatische

Tastenfiir+und-,damitwerden = UmschaliungaufErhaltungs-

. ladung. Fir Empfénger- und

alleEinstellgroBen{Zellenzahl,

. Kapazitaten, Programmkenn-

zahlen)angesprochen. Dann
eine Vor-und Zurlickiaste um
den richtigen Platz im Pro-

~ gramm zufinden und schiieR3-

licheineEntertastedieins Pro-
gramm fdhrt und dann an-
schlieBendden gewiinschien
Programmschrittquittiert.
Dasistdie Vorgangsweise,
um Datender Packs zu erfas-
sen und die gewiinschte "Be-
handlungsart” der dem Gerat

. anverirauten Akkus festzule-
. ger.

Nunkommtaberderinteres-

¢ santereTeil: diezurVerflgung
¢ stehendenProgramme, wobei
; essichumEinzelprogramme,
: kombinierteoderLangzeitpro-

gramme handelt. Insgesamt

+ sindesderen10anderZahl.

Die Einzelprogrammensind:
P-0stehtfireine dauernde

Erhaltungsladung (Trickle

Charge) mit 1/3vonJ/10.Da-

- beiwirdz.B.ein1200mAPack
: mitexakt33mAdauarndgela-

den.Dasistsinnvoll,umeinen
Packilbereine Uberschauba-
reZeitflirden Einsatzparatzu
halten. Die33mAreichenaus,
um die Selbstentladung zu
kompensigren.

P-1istein 14 StundenLade-

' programm mit 1 vonJ/10. Ein

Standard-Normal-Programim.
Geladen wird der oben er-
wahnte 1200 mA Pack mit ge-
nau 120 mA Uber 14 Stunden,

¢ dann wird umgeschalten auf

Foles:Tollerian |

- Erhaltungsladung.

mA gespeichert sein und auf

derzweitenEbeneeinganzan-
. Erfahrungen eigentlich das

. Pack mit anderer Zellenzahl = Programm schlechthin. Der

und anderer Kapazitat. Somit = Akkupackwird ersteinmalbis

stehennichtd, sondern8Pro- | auf eine Entladeschlufispan-

grammpléatze zur Verf[]gung' - nungvon VoItproZeHeentIa-

¢ den, anschlieBend mit einem

P-2 istnachdengemachten

Ladestromvon 1,2xJ/10iiber

den. Nach dieser Zeit erfolgt




SenderakkusdasProgramm.

DerGedachtniseffektwirdver-
mieden, es steht immer ein

randvollerkkuzurVeriligung. |

P-3stehtfireinenbeschieu-
nigten Ladevorgang Gber7 :
Stunden.Eigentlichgenau wie
P-1,jedochwirdhiermiteinem :
Ladestromvon 1,7 xJ/10 ge- -

laden, also wenn’s etwas
schneller gehen soll. Lade-

strom flir 1200 mA Akkus also .
206 mA. Auch hier wird nach
AblaufderLadezeitauf Erhal-

tungsladungumgeschaltet.

P-4 entspricht dem Pro- /

gramm P-2, der Unterschied
liegtin der Arbeitszeit. Im vor-
liegenden Fall wird der ganzs
Vorgang (Entladen - Laden -
Erhaltungsladen)ineiner Zeit

vonnur6Stundendurchgezo-
gen.DieEntlade-undauchla- |
destrémesindnatirlichhéher,
dochweitvoneiner“iiblichen” -
Schnelladungentfernt.ldealist :
dieses Programm wenn z.B. |

am Samstag ausgiebig geflo
genwurdeundesamSonntag
auchwiederlosgehensoll.

P-5 isteinWinter- Spezial- :
Programm. Nach dem Pro- :
grammstart wird der ange- |
héngte Packersteinmalmitei- :
nem bescheidenen Entlade- |
strom entladen, dann wieder
geladen (wie bei P-2) um da-
nach auf Erhaltungsladung
* tes Laden. In einer Zeit von 3
Stundenundseinemmaximalen :

umzuschalten. Nichts Neues

hier. Der Vorgang wiederholt -

sichallerdingsbeidiesem Pro-

grammalle 10Tage. Hierkénn- |
te man eventuell diskutieren,
obdielntervalle{10Tage}nicht :

groferseinkinnten.

P-6 istdasProgrammiiirden
Kapazitatstest. EinProgramm,

dessen Wert man nicht hoch

genugeinschatzenkann. Der |

zupriifende Packwirderstein-
mal entladen (wie P-2), dann

wiedergeladen{auchwieP-2)
dannfolgteinweitererEntlade- .
vorgang, allerdingsgenauge- :
messenbiszurEnlladeschluf3-
spannung von 1 V/Zelle. Die |
entnommene Kapagzitat wird |

aufgezeigt, der Akkuabernun
gleich wieder voligeladen. Ist

die Volladungerreicht, wirdauch -
hieraufErhaltungsladungum-
¢ aberauchauieinhohesMaBan

Soll's schneller gehen, will Sicherheitim Flugbetriebnicht :

geschaltet.

mansicheinen Uberblickiber
. den Zustand des Packs ver-
schaffen, so steht das Pro- -
grammP-7zuVerfiigung. Uber -

eineZeitvonca. 2 Minutenwird

derPackmiteinemWiderstand
belastet. Dabei wird das Ver-

halten des Akkus (Akkuspan-
nung)genaubeobachtet.Nach
den zwei Minuten erfolgt eine

grobe Kapazitatsmessungin
Prozent. Sogrobsinddieermit-
telten Werte garnicht. Eswur-
de wiederholt der soeben ge-
. messenePackaufeinanderes

KapazitdtsmeRgeratgehingt,
die Abweichungen waren er-

. staunlichgering.
P-8stehtflirFormieren.Die- -

ses Programm ist eine ideale
Sacheflrneue Packsdie erst

einmalsorichtigzumlLebener- :

weckt waerden mdissen. Also
Entladen (wie P-2), dann wie-
derLaden (auchwieP-2)auto-
matischesUmschaltenaufEr-

haltungsladung. Dochhierwig- -

derholtsichdas ganze Proce-
dere alle ZTage. Packs, dieauf

i dieseArtformiertwurden,dann
auchnochdasKapazititsmeB-

programmmitErfolgabsolviert
haben, kénnen beruhigt ver-
wendetwerden.

Zum SchluB noch das P-9,

Esist ein Quick Chargepro-
gramm, also ein beschleunig-

Ladestrom von 0,8 A wird der

Pack hochgepéppelt. Dieses
Programm kann nur auf Aus- |
gang1benutztwerdenundnur

alleine, aisoalleanderen Aus-
géange missen abgeklemmt
werden,

Das war nur ein Uberblick
Gber die angebotenen Pro-
gramme. Es stelitsichnundie

Frage nach dem Gesamtein-

druck.
Deristdurchaus positiv.Das
Gerdtist gut auf die Erforder-

nisseund Gegebenheitendes
RC-Betriebes und der heute © viertistunddergleichenmehr,
meistverwencdetenNC-Zellen

abgestimmt. Die Starke des

Gerétesliegtganzeindeutigauf
derAkkupfiege. Soll's nur ein

einfachesladensein,sogeht's
sicher auch billiger. Will man . liegendieeindeutigenStérken

. desneueniasterProvonSim-

verzichten und andererseits
seine Packs iiber eine lange |

Zeit(sobilligsind sienunauch

wiedernicht}niitzen, liegtman !
. mitdiesem Gerétrichtig. * bensdauerverlangertunddie

InderzurVerfiigungstehen-
den Zeit (gut ein halbes Jahr)
wurden verschiedene Packs
* mitunterschiedlichemAltermit
: dem Master Pro "behandelt”.
Unabhangigdavonwurdenmit |
anderen zur Verfigung ste- :
henden Geraten Vergleiche
angestelitunddieinderBedie- |
nungsanleitung ausgewiese- :
. nenWerte(Lade-undEntlade-
strime) nachgemessen. Die |
- Ubereinstimmung war er- |
staunlich. Eines ist allerdings .
. aufgefallen:die Abschaltkrite- |
rien sind offensichtlich sehr .
vorsichtiggewahlt. DerGrund
. dafiir diirfie darin liegen, dai |
. das Gerét auch fiir die neuen
Hybrid-Zellen zu verwenden
¢ ist. Und Hybridzellen mbgen
eineUberladungjagarnicht. Mit
| diesemneuenZellentypkonn-
: tenleidernochkeine Erfahrun- -
. gengemachtwerden. '

Ein wesentlicher Punkt ist
auch,daf3derMasterProauch :
i Uber Fehler sehr exakt infor-
¢ miert.Dasbeziehtsicheinmal -
auf eventuelle Fehler bei der :

Bedienung (z.B. esistdie Ka-

pazitdt nicht exakteingestellt,

oder die Zellenanzahl stimmt

nicht) zum anderen auch auf
FehlerdieimAkkuselberliegen
und sehrgenau aufzeigt, dafi3
mit dem Pack irgend etwas |
nichtstimmt, sich Defekte an- -
bahnen, dieLeistungsfahigkeit :
- nichtmehrgegebenistundder-
' gleichenmehr.Insgesamtgibt
' es25Fehlermoglichkeitendie
. Uber entsprechende Codes |
© angezeigtwerden. '
Aberauchiberdiemomen-
- taneTatigkeit wird laufend in-
. formiert; ob geladen oderent-

laden wird, ob beim Entladen
die Kapazitdtsmessung akti-

Womitnundieseinleitendge-
stelite Fragedochsehreindeu-

: tigzubeantwortenist,eshan- |

delt sichum eine Akkupflege-
station,.... . Indieser Aufgabe

prop. Der verantwortungsbe-

Teclmits

wuBte Anwenderbekommtzu
einemgerechtenPreiseinGe-
rat, das ihm erlaubt, sgine
Packssozuwarten,da3dieLe-

Leistungsfahigkeitim Sinneei-
ner hohen Betriebssicherheit
erhaltenwird.

Peater Tollerian

Hanno Prettners Brief
{Fortselzung von Seife )

ratur und den Medikamen-
ten gegen meine Mittelohr-
entziindung war dies fir
den Kreisfauf zu viel,

Wéhrend des Gesamien
Frihjahr und Sommers
habe ich extrem viel trai-
niert, um mir die Basis zu
schaffen, meinen Weltmel-
stertitel erfoigreich zu ver-
teidigen. Dafir habe ich
auch einen zukunftswei-
senden Flugsiiimit meinen
Scale-dhnlichen Modellen
Extra 3008 und Cranfield
entwickelt, den ich erst-
mals vorzeigen wollte.
AberderMensch denkt und
Gott lenkti!!

Gleichzeitig méehte ich
meine aufrichtigsten
Gliickwiinsche an die neu-
en Weltmeistar Ubermit-
teln: Giichi Naruke aus
Japan und an das japani-
sche Team mit Naruke/
Hatta/Akiba. Diese Erfolge
haben sie sichetlich ver-
dient, denn sie sind alle Top-
Klasse schon seit etiichen
Jahren. Ebenfalls meine
Gliickwiinsche an die rest-
lichen Medaillengewinner

Mit herzlichen GriiBen

Hanno Pretiner

Verkaufe:

Vario fiir Segelflugmo-
dellemit akustischer Anzei-
che, Sinken - Steigen - 0-
Schieber, Marke Winter
Avionik, Sendermit 4,8 Volt
farMultiplex, Graupner etc.
Empféanger mit Ohrhorer
und Lautsprecher, vollkom-
men neuwertig

65 3.000,-

Gerhard Totter ]

Linz

0732/655547
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Tiger Trainer 40 - ein neuer Stern
unter Trainermodellen

Nachdem ich viele Mator-
trainer-Maodelle aller GréBen
gebaut, geflogen undim Schul-
betrieb getestet habe, stellte
mirdie Fa. Schweighofer kiirz-
lich den neuen Motortrainer 7T
Trainer 40 zur Verflgung, an
dem mir sofort die soliderAus-
flhrung und der Grad der Vor-
fertigung auffiel. Der Rumpf
besteht aus Kunststoff und
Holz, die Tragflachen in Rip-
penbauweise, Leitwerke aus
Balsaholz, alles mit mehrfar-
biger, haltbar bedruckter Folie
bespannt. Alle Kleinteile wie
Motortrager, Tankt, Fahrwerk
mit lenkbarem Bugfahrwerk
und Radern sind im Baukasten
enthalten. Eine Bauanleitung
in Wort und Bild gibt jederzeit
Auskunit.

Der Bauist auch fur Anfan-
ger leicht in einem Tag durch-
zufihren. Die Fertigstellung
des Modells beschrankt sich
aufdas Zusammenkleben der
Flachenhalften, Montage des
Leitwerkes, Einbau der Fern-
steuerungen und eines 4Qer
Meotors. lch verwendete einen
0S8 FP 40 mit 6,5 cm® Hub-
raum. Er hat sich bisher be-
stens bewdéhrt und ist mit sei-
nem Einnadelsystem problem-
tos einzustellen.

Nach einem Montagetag
ging es auf unseren Modell-
flugplatz in BockilieB/NO.
Kurzes Einlaufen des Motors,

36

Start und schon hob das Mo-
dell nach ca. 15 m Startstrek-
ke unter leichtem Ziehen von
der Piste ab. Einige Platzrun-
den zur leichtenTrimmung und
Gewdhnung reichten, tmvon
den gutmitigen Flugeigen-
schaften zu Gberzeugen. Fi-
guren wie Looping, Turn, Rol-
len und Riickenflug gelingen,

- wenn auch picht wie mit einem

Kunstflugtrainer.

Das Medell wurde an die-
sem Tag von mehreren Pilo-
ten geftegen, ibr Urteil: Schon
, gutmitig, anfangertauglich
und ohne groBern Bauaufwand
fiirden Sconntagsflieger geeig-
net. Der Preis: untere Preis-
klasse.

In letzter Minute:
Autopilot HAL 2100

IKnapp vor Beendigung
meinesTiger 40Testberichtes
erreichten mich die ersten

| Autopiloten HAL 2100. Die

Neugierde war grof3 und so

. wurde einer dieser Autopilo-
* ten schnell in das Testmodell

eingebaut und einen ganzen
Tag wisderum von mehreren
Piloten getestet.

Das wichtigste beim Einbau
ist die Einhaltung der Rumpf-
l&ngsachse sowie der genaue
Einbau derin Deutsch gehal-
tenen Einbauanleitung. Mit die-
sem Autopiloten ist es mog-
lich, ein bis zwei Querruder-
serves und das Hoéhenruder

Querrutder-Trainer Tiger
Trainer 40, so weit vorgefer-
tigt, daf3 man innerhalb eines
Tages alles zusammengbaut
hat und am néchsten Morgen
fliegen gehen kann.

: Folos: Zehsethofer

. durch den Autopiloten steuern

zu lassen. Eine Zu- und Ab-
schaltung ist (iber einen Schie-
beregler am Sender méglich.
Der Pilot kann den Autopilo-
ten auBBerdem jederzeit mit
dem Knilppe! "libersteuern’.
Da ich kein Elektronik-
Fachmann, sondern nur Mo-

: delllliegerbin, m&chteichauch

nur dber das Flugverhalten

" des Modells mitderm HAL 2100

berichten. Nach dem Start
schaitete ich in Sicherheitsho-
he des Autopiloten zu und
brachte die Senderkniippatin
Neutrastellung. Das Modell
flog geradeaus und waagrecht
weiter. Der néchste Versuch:

- das Medell wurde in Schrag-

lage gebracht, die Sender-
knippel anschlieBendin Neu-
trastellung - das Modell rich-
tete sicht selbsttéitig wieder in
Normatlage aus.

P er schwierigste Versuch

- war die Autopiloi-Landung,

Nur mit Unterstiitzung durch
den Gashebel. Landeanfiugin
rund 5 Meter Hohe, alle Kniip-
pelauBerdem Gas in Neutral-
stellung, jetzt Gas wegneh-
men und warten, was kommi.
Das Modell geht langsam in
den Sackfiug Uber. Hat man
beim Einbau des Sensors
etwa 2 Grad untergelegt, so
gelingt eine superweiche Lan-
dung.

Grundsétzlich besteht die
Méglichkeit, ein Zweibein-~und
auch ein Dreibein einzubau-
en, wenn die Sensocraugen
bzw. der Sensor enispre-
chend verdreht wird.

Wie der Importeur mitteilt,

wird eine Ausflihrung mit Sen-

soraugen flirden Einbauinden
Flachenspitzen (Segler) und
etne Ausfihrung fur Hub-
schrauber auf den Markt kom-
men. Der Preis des HAL 2100
liegtin HMdhe eines Spitzenser-
vOs.

Wilhelm Zehethofer




Verkaufe:
ME 109, Spannweite 1600mm,
2-K-Lack mitWebra 61 Longstro-

keundResosilent

CARAT, Spannweite 1600 mm,
F3A-Trainer mit Webra 61-
Longstrok und HAFU-Reso 2-K-

Lack, 5 Graupner Servos

0S 2.500,-

Elektrosegler, Spannweite
2000mm, 95 800,~

Josef Brandstétter
Tel, 07272/5373% ab 13 Uhr

Verkaufe

Tragschrauber"HOCOPER"
6% 3.500,-

Ginther Hochbrugger

Tel. 06468/ 7495 ab 19 Uhr

Verkaufe

2 Stiick E-Arcus, Spannweite !

2000mm, Flachenservos, scho-

nes Finish, fertig je &S 2.000,-

Klemm 25D, Spannweite 1.860
mm, Rumpt Acryl ,Flachentrans-
parent, 4 Servos Webra 6,5 VT
5S 3.000.- |

lop Zustand

CherryE-Seglervon Graupner ;
Spannweite 2.200mm 6-8 Zellen
6S 1.500.-

gebraucht.

Speeder von Robbe , Spann-
weite 1.300 mm, 7 Zellen, neumit

500er Motor und Schalter

&S 1.500.-
AlfredWasmer
8540 Liezen
Tel03612/25512ab20 Uhr
Verkaufe

F3J Balistovon Pollack Vol CFK/ -

GFK-Fertigmodell Spannweite
2.440 mm, geteille Flachen.

65 4.900,-
Andreas Fleischander!
Tel 07472 /63044 ab 20 Uhr

65 3.000,-

8S 4.500,-

Jeronimo, Spannweite 1500 |
mm, Schulterdeckerim Oldtimer- :
look 2-K-Lack, mit HP 40 und :
Webra Silent +Schi fir den Winter -

Suche

ie iimmsiige Gelea Crrifrcit

& bietel

In dieser Rubrik werden Nachfragen und Angebote an
Flugmodellen, Zubehdr und Ausriistung kostenlos abge-
druckt. £s wird nur gebeten, mdglichst vollstdndige An-
gaben tiber das zur Debatte stehende Objekt zu machen,
damit sich der Interessent ein richtiges Bild (iber das An-
gebot machen kann. Das gleiche gilt natirlich auch Fir
Dinge, dife gesucht werden. Gelagentiich werden solche
Kleinanzeigen auch auf Texiseiten verdffentlicht, etwa
wenn sie in letzter Minute kommen.

Verkaufe

2 Stiick RCH/F3A Saphir Welt-

bewerbsmodelle, 1A Finish

Preis nach Vereinbarung

Gerald Kitzmiiller
Tel 07752/70590

Suche
Rumpt t0r MPX ASW20
Spannweite 3.7500 mm
Karl Kitzmiiller
Tel.07752/85774

Verkaufe
Hang und E-Flugmodeile.

Storch Eigenbau, Spannweile

2000 mm, Profil Eppler E 193
Steuerung Seite ,Hohe

Whisper Spannweite 2.300mm

Profil RG15 Steuerung Seite,
Hohe,Quer, Wolbklappen

Seite

Tragflache mit Querruder,

Spannweile 1.4G0 mm, ProfilEpp- ¢ Josef Buchauer

: 8342 Niederndorf

ler E 385, zusatzlich Rumpikeule
65 500.-

Roxe i, Spannweite 1.600 mm,

Profil Eppler E 386 Steuerung
Quer,Hohe, bis10 Zellen
65 1.800.-

Roxe |ll{his 10 Zellen), Spann- . ro
weite 1.700 mm Profil Eppler £ . LS9 von Multiplex, Spannweits
. N ¢ 3220 mm, ohne Servos :

387, SteuerungSeite, Hohe, Quer | VB 65 3.200.-

0S 2.300.- °

: durftig
: Helmut Rester

§S 2.800- @ Schdnaustrasse 73

| 2542 Kottingbrunn

WhiscutSpannweile 2.300mm Verkaufe:
RG15 Steuerung Hohe, Quer, ‘erkaufe:

68 2.300- © Magicmit5 Servos, Heckstaran-

Ladestation
Roman Kokely
40601 eonding
Tel.0732/6584-3344
0732/775247 ab 18Uhr

Verkaufe fiir Selbstabholer

. 2wettkampferprobte F1B Gum-
* mimotormodelie, Spannwei- :
¢ te1.350 mmund1.500mm, sowie
' Fumpfrohre in Alu,GFKundCFK, .
2 Leitwerkstréger, Hohenleitwer-
! ke und ein Lufischraubepaar. |

Preis nach Vereinbarung

Tel0662/820457

, © Verkaufe
68 1.200- | Sagittavon Carrea reparaturbe-

8S 600.-

Modellhubschrauber Schliiter

trieb 0S5 6.000,-

Tel 05373/61 107

Verkaufe:

 ASK 18, Spannweite 3500 mm,
. Profil Eppler £ 201, ohne Servos, -
: neuwerlig, sehr guter Zustand

VB &S 4.000,-

6% 800.-

Varta Fly von Robbe, Spannwei-
te 1800 mm, 7 Zellen-Elekiroan-
trieb, Ersatzflache, mit Motor und
Luftschraube, ohne Servos

VB 6S 1.600,-

Ballisto-Pollak, Voll-GIK flir F3J,
Spannweite 2440,-, Wolbklappen,
ohne Servos VB &S 4.000,-

Franz Frommhund
Tel 07475/3721 ab 18 Uhr

Verkaufe:

rohbaufertiges Impellermodell
F-15von Jelline inclusive Gleich-
auf-impeller, Rossigo Motor {neu),
Resc-Rehrund Spring Air-Einrieh-

. fahrwerk, Preis nach Absprache

Gerals Schmiedbauer

4910 Riedim Innkreis

Tel 07242/ 200 22 64 {agsiiber
07752/84 692 ah 19 Uhr

Verkaufe:

DG 30017 ven Multiplex, Spann-
waite 4,25 /3,75 m, Gewicht 4,35
kg, 1A bruchfrei, Schleppkupp-
lung, Doppelstock-Landeklappen,
Profil Wortmann FX 160, neu ber-
arbeitet von Multiplex, weif3e Fo-

:lie, elegantes Flugbild, ein echtes

Grof3modell, sehr gut alleine zu
starten, auch am Hang.
65 5.500,-

W. Miilter
4600 Wels
Tel 07242/41125

Verkaufe:
robbe Calibra-Soft, Spannweite
1840 mm, Elekirosegler der 7-

' Zellenklasse, Motor Webra 15/7,

2 Servos robbe S 148, neu zu
pebiigein 0S 3.000,-

Ing. Manfred Dittmayer
1210Wien
Tel 40 400/ 8063

and motors for more fun!

Fa. Ing. Ernst H. Buchenhain
Weingartensirafle 47, A-2214 Auersthal
Tel/Fax {0043) 02288 2116 oder 0663 81279 78

ARF-Modelle: pimax 2420.-, Didus 11 1785.-
Fénix Thermik, Hang, in Rippe oder Styro 2490.-,
FUN-Flyer 800 bis 2200 mm von 1198.- bis 3398.-,

mOdeZS VM 24/12 (7-8 Zellen) VM 24/16 (10 Zellen) OS 600 bis 700.-
JETI-Regler 10 bis 30 A mit EMK/BEC von 595.- bis 850.-

Regler 50 A mit EMK und BEC "Made in Austria” 1200.-
Schulze-Ladegeriite von 1 bis 36 Zellen, neue Software!
Nano-Empfinger 1140.-, MEGA-Motoren von 1850.- bis 3150.-

MARO- und APC-Luftschrauben zu Superpreisen

ESO Speed 1990.- Claudia 2198.-, Handsel 1275.-

Westerly 2000 Spezial 1800.-, Regeni 2414.-,
Menior 1250.-, Funny B10.-, Helio Courier 970.-,

sowie verschiedene Semiscale-Madelle als Bausaiz
z.B. Mustang oder FW 180 D 1600 mm, 2200.-

Fragen Sie nach unseren giinstigen Set-Preisen!
Samtliches Zubehor von allen Firmen lieferbar

Bauberatung, Anfiingerschulung, Flugschule, Kurse
Verlangen Sie unseren Versand-Katalog!




Thomas Kamps

Modellstrahltrieb-
werke , Komponen-
ten, Selbstbau

154 Seiten, Format

23 x 16,4 cm. Plane und
Fotos Broschiire karto-
niert, Verlag fiir Technik
und Handwerk, Baden-
Baden

Zwarwurden funktionsfahi-
ge Strahltriebwerke schon
Ende der dreiBiger Jahre ent-
wickelt und fanden seit den
flinfziger Jahren weite Ver-
breitung, aber fiir den Modell-
flugbereich galten sie als zu
kompliziert und aufwendig.
Das hat sich Dank vielerT(ift-
ler inzwischen geéindert, so
daB es heute méglichist, die-
sen interessanten Antrieb im
Modellflug zu nutzen.

Der Autor hat sich intensiv
mit Modellstrahltriebwerken
beschéftigt und erldutert in die-
sem Buch aus dem Verlag
Technik und Handwerk nicht
nur die Entwicklungsge-
schichte und das Funktions-
prinzip dieser Technik, son-
dern beschreibt auch bis ins

Detalil alle Bauteite. Mit einer !

ausfihrlichen und reich bebil-
derten Bauanleitung kann sich
der fortgeschrittene Modell-
bauer sogar selbst an die
Konstruktion eines Strahltrieb-

werkes machen. Dazubedarf .

es allerdings einer Drehma-
schine, siehe nebenstehende

Buchbesprechung. Und damit

auch die Nutzanwendung
nicht zu kurz kommt, widmet
der Autor ein eigenes Kapitel
dem erfolgreichen Einsatz im
Modellftugzeug. Mancher wird
das zu danken wissen!
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Tilman Wallroth

- Drehmaschinen-
- praxis fiir Modell-
 bauer

232 Seiten, Formal

23 x 16,4 em. ca 300
Abbildungen kartonier!,
Verfag filr Technik und

' Handwerk, Baden-Baden

Dieses Buch ist alle ernst- |
¢ haften Modellbauern gewid-
¢ met, egal, ob sie schon im !
Besitz einer Drehmaschine
sind oder nicht. Denn Informa-
tionistalles, zumaldann,wenn |
. es um den Einsatz und Ge-
- brauch einer doch nicht so
ganz einfachen Maschinen- :
. einrichtung geht. 5

In diesem Buch werden

* ausfihrlich alle wesentlichen
. Drehmaschinenkomponenten
‘ und Arbeitsgange aus der
¢ 8icht der Praxis behandelt.
¢ Dazu kommen viele leicht
- verstindliche Beispiele, klare
: und aussagekraftige lllustra-
. fionen und eine Vielzahl von
- Anwendungstyps. Dariiber-
* hinaus findet man auch noch
. Bauanleitungen fiir Zusatz-
. Tests durchzufihren, Sicher-
© heitsiiberlegungen mitein zu-
beziehen, Vorsehriften und
Bestimmungen zu bedenken
und schlieBlich auch das Mo-
. dell zu fliegen. Dieses Buch
méchte den GroRflugmodel-
. liebhabern alle Hilfestellungen
. geben, '
 Vorbildgetreue RC-GroR-
. flugmodelle ist ein lberaus
. praktischer Ratgeber fir den -
Modellbauer von groBen Mo-
dellen. Erbewahrtden Modell-
bauer schlieflich vor kost-
. spielige Fehler

gerdte, die den tagtaglichen
Umgang erleichtern. Dabei

. wird das grofe Spekirumdes
- Modellbaues reprisentativ
- abgedeckt, gleichglltig, ob :
. man sich fir Eisenbahnen,
Schiffsmodelie oder Hub- :

schrauber interessiert.
Woer alles aus seiner Dreh-

maschine herausholen mach-

te, findet in diesem Buch das

- theoretisch Riistzeug, das
dafiir nétig ist. Exaktes Dre- :
. hen ist ndmlich nicht etwas,
das in Selbsthilfe erlernt wer-
. denkann.

David Budtingian

David Beddington

~ Vorbildgetreue

RC-GroBflug-
modelle

' 284 Seiten, Format
. 23 x 16,4 cm. 326 Abbildun-
. gen kartoniert, Verlag fiir

Technik und Handwerk,
Baden-Baden

Die fortschreitende Fern-

steuertechnik und das Er-

scheinen groBvolumiger Mo-
toren haben entscheidend zur
Entwickiung von Grof3model-

len beigetragen. Der Ubergang
von normalgroBen Modelien :

zu diesen Gigante des Medell-

flugist nichtleicht-ginige wie- .
genmehrals Mikro-Leichiflug-
zeuge-, und fir den Umstei- :
ger gibt es eine Menge von

Problemen.

Dieses Buch enthélt alle
ndtigen informationen, umden
Leser in die Lage zu verset-
. zen das richtige Modell aus- :
zusuchen und zu bauen, die °
. passende RC-Anlage ain-
- zusetzen,den Motor auszu- :
° wiéhlenund zu betreiben,alle :

notwendigen Kentrollen und

© gen,

Dr. Jurgen Hofmann

Tragflachen in
Rippenbauweise

182 Seiten, Format
16,5 x 23 em, mit 167
Abbildungen, kartoniert,
Verlag fir Technik und
Handwerk, Baden-Baden.

Zugegeben, die Zahl der
echten "Holzwlrmer", die
hauptséchlich mit Balsaholz
und Balsamesser hantieren,
ist stark zuriickgegangen. In
manchen Sparten des Modell-
flugbaues kommt man daran
nicht vorbei, alsoistes gut zu
wissen, wie manTragflachen
in Rippenbauweise herstellt.

Diesen klassischenTragila-
chenbau schildert derAutor in
einem undblich dicken Band
(182 Seiten!) sehr detailliert,
wobei nicht nur das Zusam-
menfigen von Rippen und
Holmen behandelt, sondern
auch Tragflachenverbindun-
Befestigungen am
Rumpf, Ruder, Kiappen und
Fahrwerksbefestigungen be-
handelt werden.

Der Autor kennt die Kon-
struktionen von Original und
Meodellin- und auswendigund
gibt hier seinenreichen Erfah-
rungsschatz weiter. Dabei
wird in leicht verstandlichem
Text und einer Vielzahl von
hervorragenden Zeichnungen
und Fotos gezeigt, welche
grundlegenden Maglichkeiten
es gibt und welches Material
und Werkzeug notwendig ist.
Ein Buch nicht nur fir Anfan-
ger, sondern auch fur Fortge-
schrittene durchaus empfeh-
lenswert.
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Fernsteuerungen

robbe-Futaba bietet von Anfang an fir jeden
Einsatzzweckdie richtige Fernsteueranlage.
Ob Auto, Schiff, Flugzeug oder Hubschrau-
ber - ob Anfanger oder Profi - fir jeden findet
sich im groBen Fernsteuerprogramm von
robbe-Futaba die richtige Anlage zum richti-
gen Preis. Und passend dazu natiirlich das
komplette Zubehér, wie Empfanger, Servos,
Akkus, Kabel - eben alles das, was der
Modellbauer fir sein ganzes Hobby braucht.
Nicht zu vergessen die spezielle Software in
Verbindung mit dem revolutiondren Spei-
chermedium CAMPac, die selbst alten Ha-
sen noch ungeahnte Mdglichkeiten eréffnet.
Uberzeugen Sie sich selbst davon bei Ihrem
Fachhéndler!
Merkmale:
= SMD-Technologie
* Hohe Reichweiten
= Superschnelles Delta PCM-System mit
1024 Schritten
* Einzigartiger CAMPac Modellspeicher
fiir F-Serie

The waorld finest radio control systems

—~“robbe
FutEhe

robbe Modellsport GmbH & Co. KG
Postfach 1108 - 36352 Grebenhain

Hauplkataleg und Neuheilenprospeki bei lhrem Fachhandler.



