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Pilot von Anfang an

Fernsteuerungen

robbe-Futaba bietet von Anfang an fir jeden
Einsatzzweck die richtige Fernsteueranlage.
Ob Auto, Schiff, Flugzeug oder Hubschrau-
ber - ob Anfénger oder Profi - fir jeden findet
sich im groBen Fernsteuerprogramm von
robbe-Futaba die richtige Anlage zum richti-
gen Preis. Und passend dazu natiirlich das
komplette Zubehdr, wie Empfanger, Servos,
Akkus, Kabel - eben alles das, was der
Modellbauer filr sein ganzes Hobby braucht.
Nicht zu vergessen die spezielle Soitware in
Verbindung mit dem revolutionaren Spei-
chermedium CAMPac, die selbst alten Ha-
sen noch ungeahnte Méglichkeiten erdifnet.
Uberzeugen Sie sich selbst davon bei lhrem
Fachhandler!
Merkmale:
* SMD-Technologie
= Hohe Reichweiten
* Superschnelles Delta PCM-System mit
1024 Schritten
« Einzigartiger CAMPac Modellspeicher
fiir F-Serie

The world finest radio control systems

—~“<robbe
[FuntabhE)

robbe Modellsport GmbH & Co. KG
Postfach 1108 - 36352 Grebenhain

Haupikatalog und Neuheitenprospekt bei Inrem Fachhandler.
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) unkterlchte_riehrgang RC

UnserTitelfoto: Nochsinddie Solarfliegereineverschwindende Min-
derheit, dech langsam regt es sich. Es ist zu erwarien, daf die teuren
Solarzellenbilligerwerdenunddanndiiriiesicherlichmehrindiese Rich-
tunggebautwerden. AuchderElektroilughateinmalkleinangefangen!

E_MPRESSW

Lum graften Teil ausbleibende Berichte iiber
das Vereins- und Wentbewerbsgeschelen haben
nich gezwungen, den Umfang dieses Hefres
erwas zu reduzieren. Da der Mangel an Beitréigen
nichtvorauszusehenwar, mufite der grafite Teil
des Heftes mit technischen Dingen, Bauberich-
ten, Praxis und Geriite fiir den Modellflug gefiillt
werden. n Anbetrachrderkurzen Zeit etway
schwierig,

Derdiesmal iiberwiegende technische Teil
bringtviele interessantevThemen iiher Modelle,
Eleltromotoren, Akkus, elektronische Geridite fiir
den Elektroftug, (dersichimmer mehr durchzir-
setzenweift), Tips fiir den Modellbaier; Werk-
zeug, Akkupflege. Miteinem Wort, Dinge, die den
weitaus grofieren Teil der Modellflieger interes-
sieren. Die Modellbauindustrie ist ja riihrig
genig.

Lunsrar ingen/BRD fand ein grofies Treffen
der Solarflieger statt. Dazu ein Bericht iiber den
derzeitigen Leistungsstand dieser noch eher
speziellen Gebiet der Flugmodelltechnik undwie
esweitergehen kann. Und zum Schiufi natiirlich
wie inmnerder "private Markt " unter dem Titel
Suche & biete.

Mitfreundlichen G.l ztﬁen verbleibe ich

sevel




Liebe Fliegerfreunde!

Gleich zu Beginn mdichte ich mich
bei den Herren Haiden und Braun-
steiner dafiir bedanken, daf sie auf
meinen Hilferuf betreffend der Dimo-
na reagiert haben. Ist doch eine be-
achtliche Leistung, bei fast 6500 beimn
Aero Club gemeldeten Modellflie-
gern. Aber sel’s drum.

Desweiteren - keine einzige Reak-
tion auf meinen Vorschlag fiir einen
Entwurf eines eigenen Modellflieger-
Logos. Immer mehr stellt sich mir die
Frage, was mache ich bzw. machen
wir falsch! Man bemiilit sich - wohl-
gemerkt ehrenamtlich und in seiner
ohnedies knappen Freizeil - um den
Modellflug in Osterreich und man
wird den Eindruck nicht los, dafl man
alleine dasteht. Es gibt zwar eine
Menge von Besserwissern, eine Be-
reftschaft zur Mitarbeit fehit nahezu
vollstindig. Ich kann nur "den Hut"
ziehen vor allen Funktiondiren drau-
fen bei den Vereinen und ihnen fiir
ihre Arbeit und ikr Bemiihen danken.

| Gang selten erhalten sie Lob und An-
erkennung.

Positiv kann ich zumindest feststel-
len, dafl viele Mirglieder eine Flug-
sicherungsmappe angefordert haben,
Wenn Sie zusdtzliche Beitriige oder
Informationen haben, so schicken Sie
mir diese und die Mappe wird ergdnzt,

Abschlieflend méchte ich noch ein-
mal klarstellen, dafi der Selbstbehalt
vor 65 2.000,- ausschlieflich bei
Schadensfiille durch Doppelbelegung
einer Frequenz und nicht fiir andere

- Schadensfiille gilt.

Mit Fliegergruf
Dr. Georg Breiner
Bundessektionsieiter

PS: Das Burgenland hat einen neu-
en Landessektionsleiter: Regierungsrat
Franz Zehenthofer. Ich nehme jetzt
schon die Gelegenheit wahr, ihm alles
Gute und viel Erfolg fiir seine Titigkeit
zu wiinschen!

1. Ankiindigungen:

Am 12.und 13.August 1995 findet der
SchluBwettbewerb zum Osterreich Pokal
1995 in der Klasse Seglerschlepp in Worgl
in Tirol stait. Die 3 vorangegangen Tetlweti-
bewerbe in Linz, in Waidhofen/Thaya und
in Zwaring gehen mit in die Gesamtwer-
tung ein. Da sich einige bekannte Teams
aus der Wettbewerbsszene elwas zuriick-
gezogen haben und andererseits einige neue
Gesichter aufgetaucht sind, kann man
schon mit grofler Spannung den Abschiuf3-
wettbewerb erwarten.

Am 26.und 27. August 1995 findet die
Osterreichische Meisterschaft in der Klas-
se Seglerschlepp in Feistritz im Gailtal in
Kimten statt. Ich méchte alle am Segler-
schlepp interessierten Modellflieger einla-
den, an dieser GroBveranstaliung teilzuneh-
men. Daliir ist aber unbedingt eine korrek-
te Anmeldung erforderlich die iiber den zu-
stiindigen Landessektionsleiter an die Bun-
dessektion erfolgen mufl. Da der Nen-
nungsschluB mit 14.August 1995 festge-
lept wurde, ist auf eine zeitgerechte Ein-
sendung zu achten. Die Nennbliitter, der all-
gemeine Teil der Ausschreibung und die
klassenbezogene Aussschreibung ist im
Mittelteil von PROP 2/95 zu finden.

2. Punkterichterlehrgang in
Zwaring/Steiermark

Fiir die Klassen RC-IV und RC-SL fand
am 29. April 1995 in Zwaring ein Punkte-
richterlehrgang statt, zu dem 12 Teilneh-
mer gekommen waren. AuBerdem waren
aber noch ein paar Wetthewerbsflieger an-
wesend, um sich die Regelauslegung ein-
mal auch aus der Sicht des Punkterichters
anzuschaven. Dus sollte eigentlich der Weg
fiir die Zukunft sein, daf sich Wettbewerbs-
pilot und Punkterichter gemeinsam mit der
Problematik des Beurteilens von Flugfigu-
ren auseinandersetzen. Ein Miteinander
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___Der Bun_desfacln ¢ erent.RC -1V und RC SL Dr. Wolfgang Schober berwhtet

und kein Gegeneinander wird das Klima
auf Wetthewerben noch weiter verbessern.
Die ,neuen‘ Punkterichter warten nun dar-
auf, auch einmal angefordert zu werden.

Dolliner Josel
St.Veiter Strafle 297
A-9020 Klagenfurt
Fleischhacker Josef  (0463-513134
Obericrchergasse 8

A-9020 Klagenfurt

Goriupp Johann

Handelsstralie 20
A-B020 Graz
Grassl Robert 03474-443
D.Goritz 101/8
A-8483 Deussch Goritz
Klampfl Franz 03136-81923
Jégerweg 10
A-8502 Eannach
Koroschetz Ing.Karl  04272-233548
Hauptstrafle 161
A-0210 Périschach am W.

Maier Franz 03135-82452
Tueningtal 112
A-B072 Fernitz,
Platzer Erich 03116-8384
HohenstraBe 6
A-7
Salmhofer Karl 0316-365984
Schillerstralie 20
A-B010 Graz

Schreiner Johann 03463-813115
Pirkhof 14a
A-8511 St.Stefan

Stauffer Dipl.Ing.Anton 0316-388732
Pensionsweg 14 Biiro 0316-501544
A-8043 Graz

Wusche Georp 0463-440691
PischeldorfersiraBe 94 H
A-9020 Klagenfurt

Flugtag in Giinselsdorf

Unter dem Motto "Moedellflug
hautnah" veranstaitet der MBC-
Giinselsdorf am 9. und 10, Septem-
ber einen Tag der offenen Tiire. Un-
ter anderem wird es ein Schauflie-
gen geben, Lehrer- und Schiilerbe-
trieb und vieles mehr.

All jene Modellflieger, denen dar-
an liegt, unser Hobby der breiten
Masse nahezubringen, sind zu unse-
rem Flugtag in Giinselsdorfl gegen
Anmeldung herzlich eingeladen.

Voranmeldung: Wolfgang Gosch,
Tel. 02252/77587 abends.

1. Vario-Heli-Treffen

Das Heli-Service-Center Ansseer-
land lédt zum 1, Varie-Heli-Treffen am
9. und 10. September 1995, Beginn
14.00 Uhr ein. Hier werden die inter-
essantesten Neuigkeiten aus dem Vario-
Progamm vorgefiihrt. Zum Fachsim-
peln stehit der mehrmalige Staatsmei-
ster Sepp Brennsteiner und selbstver-
standlich anch Uli Streich zur Verfil-
gung.

Am 10, September beginnt das
Schaufliegen um 9.00 Uhr, Sepp
Brennsteiner und Uli Streich werden
Vario-Hubsclirauber im Flug zeigen.
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Treffen auf der Sommeralm:

Nationaler Bewerb und Steznsche
Landesmeisterschaft der Klasse RC H 2

Am 7. Mai 1995 wurde der Nationale
Bewerb und die Steirische Landesmeister-
schaft auf der Sommeralm (Plankogel) in
der Klasse RC H2 abgehalten.

Ber Modellbau Club Kéflach Zwaring
veranstalteie diesen Bewerb bereits zum
zweitenmal, diesmal sogar bei herrlichem
Wetter, aber starkem Wind. 18 Piloten flo- |
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genum den Sieg wie auch um den Landes-
meister fiir die Steiermark.

Der Sieger stand erst im dritten Durch-
gang fest. Die ersten zwei Plitze wechsel-
ten nimlich vom ersten bis zum dritten
Durchgang (1. Durchgang Polzl, 2. Durch-
gang Lesky, 3. Durchgang Pélzl vor Lesky;
die Jugend hat sich durchgesetzt).

1.Palzl Jiirgen MBC Kditach 2 Lesky Helmut MBC Kéflach
3.Heibl Ernst MFSG Judenburg  4.Gumbert Bodo SMC Graz Andritz
5.Bene Michael SMC Graz Andritz 6.Fagitsch Alexander MFSG Judenburg
7.8chiffer Gotfried =~ MFC Grashiipfer  8.Purkarthofer Franz MBC Kéflach
9.Liebisch Christian  SMC Graz andritz 10.Ressler Karl SMC Graz Andritz
11.Pleisch Josef MFSG Judenburg 12.Brunner Thomas MFSG Judenburg
13.Staufer Dietmar MBC Koflach 14 Draschbacher Emst MFSG Judenburg
15 Kirchdorfer Heinz ~ MFSG Judenburg 16.Klampfl Franz jun. MBC Kéflach
17 Kithn Othmar MSFG Judenburg 18, Trausnigg Heinz MBC Koflach
RG NAME' cLuB pgl1 Dg2 bg 3l SUMME

1 P81zl Jiirgen MBC Kéflach 947 625- 1000 1947

2 Lesky Helmut MBC Koflach 229- 1000 738 1738

3 Heibl Ernst MFSG Judenburg 867  580- 990 1657

4 Gumpert Sodo SMC Graz Andritz 1000 604 580- 1604

5 Bene Michael SMC Graz Andritz 894 563~ 571 1465

6 Fagitsch Alexander MFSG Judenburg 614 840 598~ 1454

7 Schiffer Gottfried MFC Grashiipfer 583 843 532~ 1426

8 Purhkarthofer Franz MBC K&flach 663 £14- 708 1371

9 Liebisch Christian SMC Graz Andritz 678 580~ 581 1259
10 Ressler Karl SMC Graz Andritz 674 577- 585 1259
11 Pleischi Josel MFSG Judenburg §64- 584 668 1252
12 Brimner Thomas MFSG Judenburg g 560 55 1131
13 Stacffer Dietmar MBC K&flach 322- G0l 525 1126
14 Draschbacher Ernst MFSG Judenburg 102- 567 551 1118
15 Kirchdorfer Heinz MSG Judenburg 629 41- 452 1081
16 Klampfl Franz jun. MBC Hbflach 8- 556 518 1074
17 Rithn Othmar M5FG Judenburg 38- 437 478 915
18 Trawssnigg Heinz MBC Ktflach 659 10 0 669
19 5MC Graz Andritz 0 0 0 1]

Vegl Arnald
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Wettbeerbe
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Internationale Erfolge
der Freiflieger

Bei allen bisherigen intemationalen Frei-
{flug-Bewerben der Saison 1995 waren
dsterreichische Modellflieger sehr erfolg-
reich:

Bei "Holiday on Ice”, dem ersten
Weltcup-Bewerb der Saison, der An-
fang Miirz auf einem zugefrorenen See
in Norwegen ausgetragen wird, erreich-
te Gerd Aringer in der Klasse F1A (Se-
gelflugmodelle) den 1. Platz

Beim Weltcup- Bewerb in Sezimo-
vo Usti (Tschechei) Anfang Mai er-
reichte Dietmar Piber (Salzburg) in der
Klassze F1B (Gummimotormodelle) das
Fly-off, Gerd Aringer siegte in der Klas-
se F1C (Modelle mit Verbrennungsmo-
tor), in der er auch bei der Weltmeister-
schaft fiir Osterreich fliegen wird.

Beim Herend-Cup in Ungam sieg-
te abermals Dietmar Piber in der Klas-
se F1B, Manfred Griineis (St. Polten)
stand als Dritter auf dem Stocker] fiir
F1A und Pascal Kamp (Schirding)
whurde Dritter in F1A Jugend.

Der Weltcup-Bewerh in Lucenec
(Slowakei) brachte einen dritten Platz
in FIB fiir Klaus Salzer (Wiener Neu-
stadt).

Und der zweite Weltcup-Bewerb in -
Chrudim (Tschechien) brachte sogar
zwei Pliitze fiir Osterreich: in F1B Inge
Pumpler (St. Pélten) als Zweitplazier-
te und Klaus Salzer erneut als Dritter.
AubBerdem erreichte Manfred Griineis
das Fly-off in F1A.

Bis Sie das lesen, werden die Freiflieger
noch weitere Veranstaltungen in Europa
besucht haben, Auf dem Programm stehen
Portugal, Spanien, Belgien, Schweden,
England und emeut Ungam: Training fiir
die Weltmeisterschaft, die von 22, bis 28,
Juli in Ungarn stattfinden wird. Osterreichs
Teilnehmer sind Griineis, Full und Holz-
leitner in F1 A, Salzer, Pold und Meusbur-
ger in F1B sowie Truppe und Aringer in
FIC. Klaus Salzer

EHB models

Fa. Ing. Erozt H. Bachenhain
WeingartenstralRe 47, A-22374 Auersthal

and motors for more fun!

Tel/Fax (0043} 02288 2116 oder 0663 8127978

FLUGSCHULE

'MVVS - MEGA - PANASONIC - SANYO
Motore, Akkus, Sprit, Cars, Fernsteuerungen, Ersatzteile

Simprop - Jamara -
Produkte auch von allen anderen Herstellern lieferbar
Verlangen Sle unseren Katalog!

KYOSHO - TAMYA
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15. GroBsegler-Wettbewerb
in Worgl

Am 3, Juni 1995 wurde nun schon zum
15.mal ein GroBseglerwettbewerb durch-
gefiihit, bei dem die Modelle ausschliefi-
lich mit einer vom Veranstalter zur Verfi-
gung gesteliten Hochstartwinde in ihr Ele-
ment befordert werden. Die ModellgriBe
ist nach unten hin mit einer Mindestspann-
weite von 4 Metern begrenzt. Es verwen-

_dete zwar niemand ein tibergrofies Modell
mit mehr als 5 Metern Spannweite, doch
liegt das Fluggewicht der eingesetzten 4 bis
5 Meter groBlen Segelflugmodelle im all-
gemeinen so um die 5 kg. Die verwendete
Fliiths-Winde mit Elektroantrieb hatte aber
mit diesem Brocken keinerlei Probleme,
wozu auch der ausgezeichnete Windenfah-
rer Karl Kirchler beitrug.

Das Flugprogramm beginnt mit dem
zwingend vorgeschriebenen Hochstart der
Maodelle, der von geschulten Punkterichiern
auch bewertet wird. Unmittelbar an den
Hochstart schliefit eine Verfahrenskurve an,
worauf der Riickflug zur Platzmitte lolgl,
wo ein Dreieckskurs geflogen wird. Nach
ciner Wende wird noch eine liegende Acht
an den Himmel gezaubert, der dann ein hal-
ber Rechtecklandeanflug und die Landung
folgt.

Die Figurenanzahl scheint zwar nicht
grol} zu sein, doch muf} man bedenken, dafy
die erreichten Flughdhen beim Winden-
hochstart nur an die 150 Meter betragen.
Durch: die geringe Ausgangshihe ist chne
Thermikeinfluf} keine gréfere Figurenan-
zahl zu schaffen, und hier lag heuer der
Hase im Pfeffer. Die Wetterlage war zwar
als gut zu bezeichnen, doch die Thermik
setzle nur ganz selten ein. Zumeist war so-
gar ,Saufen” angesagt, so daB die meisten
Piloten auf die letzte und teilweise auch auf
die vorletzie Figur wegen zu geringer Flug-

hothe verzichten mubten. Gliick fiir jene Pi-
loten, die wenigsiens in einem der 3 Durch-
giinge ein bibchen Aufwind erwischten.

Bei der RC-1V Fliegerei werden ver-
gleichsweise astronomische Héhen geflo-
gen, Dort konzentriert man sich als Pilot

Der spiitere Sieger Hermann Lerchenberger
assisiert Irier Walter Enderle beim Start seines
Grofiseglers. Im Hintergrund die elektrische
Fliths-Winde mit Windenfalhrer Walter
Kireller.

withrend des Wertungsfluges ausschlieB-
teh auf das priizise Steuern und auf einen
vorbildgetreuen Flugstil. Beim Grofisegeln
in Worgl mufl man hauptsiichlich darauf
achten, ja nicht zu viel an Hohe zu verschen-
ken, um wenigstens das Flugprogramim in
seiner ganzen Linge absolvieren zu kén-
nen, Die Prilzision der Flugfiguren ieidet
natiirlich darunter ein wenig. Andererseits
werden die Figuren zum Greifen nahe ge-
flogen, was sonst nirgends zu sehen ist.
Doch wie bei jedem Wettbewerb, so hat
auch heuer in Worgl der Beste gewonnen,
und das war diesmal der Lokalmatador
Hermann Lerchenberger, Auf Platz 2 folg-
te der Vorjahressieger Walter Enderle aus
Deutschland, und auf Rang 3 plazierte sich
Werner Ehrenstrasser aus Worgl. Um den
Thermikeinflul} zu verringern, wiire ¢s viel-
leicht doch ratsam, einige Mafinahmen zu

setzen: Wollgang Schober
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t) Die Schourliinge anheben:
Heuer betrug die Liinge bis zur Um-
lenkrolle etwa 300 Schritte, so dal die
erreichlen Holien etwa 130 Meter
betrugen, Beim Windenhochstart der
Grofisegler verhilt
sicly niimlich die erreichie Hihe
zur ausgelegten Schnurlinge ctwa
1 zu 2, Wiirde man etwas mehr
Schnur verwenden, so wiiren die er
zielten Hishen grisBer und die
Wahrscheinlichkeit, das ganze
Flugprograrnm absolvieren zu
kinnen, wiirde cbenlalls steigen.

2) Die Anzahl der Flugdurchginge anheben:
Bis jetzt flog man immer 3 Durchgéinge,
wovon dic 2 besten
in die Endwerlung gelangten. Wiirde min

4 oder gar 3 Durchgiinge fliegen und
ebenfalls die 2 besten zur Endwertung
heranziehen, so wiirde die Wahrscheinlichkeit
sieigen, wenigslens 2 Burchgiinge bei puten
Flugbedingungen (Thermik) absolvieren

71t kiinnen,

Das wiiren zwei Gedanken, die - ohne
amn Flugprogramm selbst Abstriche ma-
chen zu miissen - die Attraktivitit steigern
wiirden.

Doch Flugprogramm hin oder her, ei-
gentlich fiihrt man nach Worgl, um dor ein
paar schone Tage bei Freunden zu verbrin-
gen. Und die Worgler haben es auch heuer
wieder geschaftt, mit threr Gustfreundschait
die Modellflieger samt Anhang zu begei-
stern. In diesem Sinne freue ich mich schon
auf ein Wiedersehen im néchsten Jahr.

Das Modell hat abgehoben und hingt nun
stabil am Seil (links oben), Eine ASW-17
schwebt zur Landung herein (links nnfen).

Towos: Schober

Punkterichterkurs fiir
Fesselflug-Kunstflug

Am 16. September 1995 findet auf dem

Modell{lugplatz des MBC-Giinselsdorf

ein Punkterichterkurs fiir die Klasse F2D

unter der Leitung von Walter Weinseisen
statt. Anmeldungen zu richten an:

Farnz Wenczel

Allgasse 20/4/3

2552 Hirtenberyg

Tel 02256 /814 755

GrobBsegler-Wettbewerb fiir

vorbildgetreue Nachbauten
Semiscale

Dic Modellfluggruppe Seekirchen un-
ter der Leitung von Wilfried Miiller veran-
staltet auch heuer wieder ihren GroBseg-
lerwettbewerb fiir vorbildgetreue Nachbau-
ten. Der Wetthewerb findet am Wochenen-
de des 19, und 20. August 1995 am Mo-
dellflugplatz in Seekirchen-Raith statt. Der
Beginn wurde mit Samslag [0 Uhr fesige-
legt. Der Wetlbewerb unterteilt sich in
eine Bau- und eine Flugbewertung, die bei-
de im gleichen Verhillinis in die Gesami-
wertung eingehen.

1. Baubewertung

Vom Wetthewerber ist eine 3-Seitenan-
sicht im Format A4 beizubringen. Eine
Farbdokumentation oder Fotos sind nicht
erforderlich. Auch Markierungen und Ho-
heitszeichen werden bei der Baubewertung
nicht beriicksichtigt. Folgende Bewer-
tungskriterien sind bei der Baubewertung
maligebend:

1. UmriBgenauigkeit
2. Gesamteindruck

Zu 1. Umriligenavigkeit: Die UmrniBge-
nauigkeit wird von 2 erfahrenen Modell-
fliegern auf Grund der beigebrachten 3-Sei-
tenansicht beurteilt. Der Mindestabstand
der Baupriifer vom Mode!l betriigt 3 m.

Zu 2. Gesamteindruck: Zu bewerten ist
der dsthetische Eindruck, den das Modell
hinterkidlt, wobei es einerlei ist, ob es sich
um einen Oldtimer oder um eine maoderne
Superorchidee handelt. 2 Wettbewerbsteil-
nehmer und 2 Mann vom Veranstalter bil-
den die Jury, die die Modelle mit den No-
ten von | bis 10 beurteilt. Das eigene Mo-

dell eines Jurymitgliedes wird von ihm

nicht bewertet. Das wird dann vom Chel-
juror besorgt. '

Auswertung der Baubewertung: Es wird
das Punktemaximum von 2700 Punkten
vorgegeben, welches dann durch eventu-
elle Punkteabziige verringert werden kann.
Der maximal mdgtliche Punkteabzug be-
triigt 1000 Punkte, so dal auch bei gerin-
ger Qualitiit des Modells noch 1700 Bau-
punkte iibrighleiben.

2. Flugprogramm:

Es werden 3 Flugdurchgiinge gcﬂogen
von denen die zwel besseren in die End-
wertung gelangen. Die Flugbewertung be-
ginnt nach erfolgtem Flugzeugschlepp (der
Veranstalter stellt die Schleppmaschinen
zur Verfiigung). Folgende Flugfiguren miis-
sen vom Segelflugzeug bewiiltigt werden:

1) Verfahrenskurve K6

2) waagrechte Acht K38

3) Wahlfigur (typspezifisch) K5

4) Lundeanflug mit 2 x 900-Kurven K 6

5) Landung am Flugplatz K10

G) vorbildgetreuer Flugstil K10

Sollten Sie an dieser Art von Wettbewer-
ben Geschmack gefunden haben, so mel-
den Sie sich bitte bei

Wilfried Miiifer
Unterfeldstraie 31, A-5071 Wals,
Osterreich

Tel Nr.: 0662/855520
Eine Wettbewerbsausschreibung samt
Zeichnungen der Flugfiguren und Auswer-
tungsbeispielen wird thnen dann Zugesandt
werden. .
Uberdies ist das Zusammenireffen mit
Gleichgesinnten in einer wunderschinen.
Landschaft von bleibendem Erinnerungs-
wert, In diesem Sinne freut sich die MFG-
Seckirchen darauf, Sie auf ihremn Flugplatz
begriifen zu diirfen. Wolfgang Schober
Es ist sicher, daf} einer unserer ditesten
Piloten, nimlich Albrecht Gasteiger aus Tirol,
wieder in Seckirchen dabeisein wird. Im
letzten Jahr flog er eine seiner

unzéihligenwunderschinen
Sperhol‘,lwnstruktwnen die Olympia-Meise.

Magnesitkristallfliegen und

Landesmeisterschaft F3F
muBten wegen Schlechtwetter leider
abgesagt werden. Ein neuer Austra-
gungstermin wurde fiir Dienstag den
13. August 1995 in Gerlitze/Kiirnten
vorgesehen.
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2. Sankt Valentin-Cup F5B & RC-E10

Bericht vomn Elektroflugbewerb des MBC Didalus St. Valentin

In der Nacht zum 20. Mai 95 verwan-
delte sich der einsame Platz des Modell-
bauclubs Didalus in einen Campingplatz
der Gigadimension. Trotzdem konnte der
Bewerb am darauffolgenden Morgen mit
einer Verspiitung von einer Stunde gestar-

tet werden. In der Klasse F5B wie auch in
der 10-Zellen-Klasse RC-E 10 je 15 Star-

ter. Von Beginn an war spannend, wer die
ersten Plitze belegen wiirde. Der Ruf, der

den deutschen Giisten vorausgeeilt war, liel§
den Sieg unseres Vizeweltmeisters fraglich
werden

Im ersten Durchgang der Klasse RC-E10
war von Nervositiit nichts zu bemerken. Die
erbrachten Leistungen waren trotz widri-
gen Witterungsbedingungen, die wenig
Hoffrung auf Thermik zulieflen, auf kon-
stant hohem Niveau. Es wurde bis auf we-
nige Ausnahmen 19 bis 21 Strecken geflo-
gen. In der Klasse F5B schreckte Franz
Weillgerber die letzten Triiumer mit dem
infernalischen Gebrill seiner Luftschrau-
be aus ihrer Agonie, Was wir za sehen be-
kamen, war dann allererste Sahne. Seine
Rakete, die nicht umsonst Ariane heiflt,
stieg zu einem 30-Streckenfiug auf, der
nach 5 Minuten mit 3 Sekunden Motorlauf-
zeit endete.

Unser ganzer Stolz, das Osterreichische
Nationalteam, blieb ihm aber dicht auf den
Fersen. Im zweiten Durchgang RC-E10
nahm Roy Brditschka seinem Vater 20
Punkie ab und markierte mit 539 Punkten
den besten Wertungs(lug des Tages.. Zwei
Hochleistungsgeriite ereilte in diesem
Durchgang der Tod. Sie gingen von uns,
zuerst die Modeille, dann die Piloten (ins
Komf{eld). Der zweite Durchgang bestitigte
die Leistungen der Piloten, was soviel heiit

wie "es hat sich nichis AuBergewthnliches
ercignet”.

Am Sonntag startete der dritte und letzte
Durchgang in der Klasse RC-E10 ohne
Verspiitung. Gravierende Verbesserungen
gab es nicht zu vermelden. Vielmehr zeu-
gen 12 Streicher von den schlechten Ergeb-
nissen. In der Klasse F3B wurde das Mo-
dell von Otlo Mick kurzfristig zu einem
Pflug umfunktioniert, frei nach dem Motto
"Kohle-Kevlar Pfliige state Lenkwalfen”.
Kopf an Kopl lagen die Spitzenreiter Ru-
dolf Freudenthaler und Franz Weibgerber
mit je 29 Strecken im Rennen, Aufgrund
vorangegangener materialpritfender Test-
fliige (!} konnte Robert Fuchs diesem
Durchgang nicht mehr als aktiver Teilneh-
mer beiwohnen.

Das Ergebnis war dann am Sonntag nicht
mehr sehr erstaunlich veriindert. Nur Han-
nes Delago kompensierte seinen Ausrut-
scher vom 2. Durchgang und erkéimpfte
sich den 6. Gesamtrang. An der Spitze blieb
alles unveriindert., Franz Weiigerber konnte
seine hervorragenden Leistungen vom Vor-
tag micht mehr verbessern, Rudolf Freu-
denthaler hingegen legte noch 18 Punkte
zu. Dennoch lag er 21 Punkte hinter dem
unumstrittenen FAB-Sieger Franz Weilger-
ber. In der RC-E10 schaffte Martin Haller
Platz ¢ins, dessen Vater ebenfalls an der
Leistungsspitze steht. Allerdings von un-
ten gesehen. Auch in der Familie Brditsch-
kaverdringte der Solu den Vater, Roy ver-
wies Ralf auf Plaiz 3 und belegte damit
Platz 2.

Hinweis: Die néichste Elektroflug-Grofi-
veranstattung des MBC-Diidalus findet ain
19. August (Evwro-Pylon F5B und Pylon
00-Rennen) und am 20. Augnst (4. Inter-
nationales Elekiroflug-Meeting) yeart.

Platz] SLNE | Hatte oz | Vereln 1.0 DG 200G Gesamt
1 | 1.4 |HALLER Martin 6 | MBEG-Hall I, T. 528|538 [504 | 1086 RC-E10
2 | 10 | BRDITSCHKA Roy 91 | UMFC-Neuholen 519|539 [s08° [ 1058
3 | + |BRDIISCHKA Ralf O] | UMFC-Newholen 520|519 [487* | 539
4 | 1 [SCHULLER Alfred 66| 1LFMC- Marezuschlag 1520 | 508 |485* [ 1028
5 | 11 (TAGER Mariln 7| MBC-Traunsteln (D) 532 |495* [511 1023
6 | 3 |WACHTLER Oswakl 7| ASKO-OMY 508 |51+ [500" 1022
7 | 8 [KCKELY Roman 67 [ MFE-Quax Cnz 523 428 {0o0* | 31621
8 | 2 JSTERER Leopold 182 [ MBC- ) 491 [523 J479% | 1612
9 | 12 JLEX Manfred 70 [UMFC-Kirchschlag 498|510 {+491* | 1608
10| 6 |STEINER Gerhard &5 [1LEMC-MUr [ 503|494~ |502 1805
11{ 33 |DAMM Stefan o8 TUMFC-Kirchsciiag 498 [503 [493* | 1001
12 | 7 |BEIGLBOCK Hermann 72 {UMFC- Rirchschlag 487 149 467" 988
13 | 9 [ROSHER Gerd 78| MFG-Reblaus Thelf 477 1486 |s47* 963
14 | 15 | KOLP Pater 74 |UMFC-Kirchschlay 430 170" | 437 (1%
15 | 5 [HALLER Hans B0 [MEG-HallL T 527 |210 Jooa- | 737 5B

Platz | St.Hr. | Hame Quarz | Yereln 100G 205 3DG (reany
1 | 26 | WEISSGERBER Frunz & [Nordingen (D) 62 617 616* 244
2 | 32 |FREUDENTHALER Rudolf| & |UGSMV-Frelstadt [i] 597" 1613 223
3 [ 21 | HUBNER Norhert 186/ 76 | IEp-Munchen (D) [601~ [602 [0 206
4| 2B | HAINZL Kurt 8 |UMES Relchenthal [600  [582* (590 190
5 | 29 | ATZWANGER Michael T | FFEnax Lz 95 |578*_ 1593 1188
G_| 34 | DELAGO Hannes 6l | AC-Sruttgari(D} 590 (000" {593 1185
7 | 22 | AIGLSREITER Herbert 76| UMEC-Frelstaat SBO* (594  |s5B8 | 1182
§ | 25 |SAFARIX Dleter 67 |MCB-Bregent S70" 1590 [S8Y | 1177
9 | 20 | MEISINGER Peter 67 | ASKD-MFC [n3 580|573 304 ) 1153
[ CHULLER Alfred 6 | LFMC- Mirmzuschlag 576 {4006% 569 | 1145

1 CTEINER Gerhard G5 | LPMC-Marzzuschlag | 567|563 487+ | 130
2 | 24 {MICK Otto Ernst 74 |Boarische Adler (D) |551 565 250" | 1116
3| 3 |WACHTLER Oswald T4 | ASKOOMV 537|500~ 349 10B&
14| 2 |STEEER Leopeld 182 |MOC-Traunsteln {D) | 483* [543 544 | 1085
15 ] 27 |FUCHS Rabert 76| ARRG-ONV Wien 540 532 000* | 1073

* Gestrlchener Durchgang

Wettbewerb RC/H2
auf dem Schienkemn

Vermutlich bedingt durch den Fei-
eragsiermin (Pfingstsonntag!) war die-
ses Jahr die Beteiligung von 30 Teil-
nehmern ungewohnt gering. Vielleicht
haben sich auch cinige Kollegen aus
den weiter entfernten Klubs von der
schlechten Wettervorhersage abschrek-
ken lassen, der angesagte Repen be-
gann erst 10 Minuten nach Ende des
Bewerbes.

Bis dahin hatten wir guten Aufwind,
waodurch fast alle Fliige an und hiiufig
auch knapp tiber den vorgeschriebenen
3 Minuten lagen. Die Bedingungen [iir
die Landungen waren weniger giinstig,
da der Wind schriig von hinten kam und
ziemlich bockig einfiel.

Das fiihrte dazu, dald einige Favori-
ten mit Null-Wertung bei zwei Landun-
gen gewaktig ins Hintertre{fen gerieten.
Es blieben aber genug "alte Hasen"
tibrig, um die vordersten Plitze zu be-
setzen, Besonders mufl die Leistung des
einzigen Jugendlichen Markus Stockl
erwiithnt werden, dem es mit einem
Airfish gelang, bei diesen ungiinstigen
Verhiiltnissen auf den 5. Platz - 10
Punkie hinter dem Dritten - zu flie-
gen.

Neben der bereits gewohnten Lej-
stungsdichle im Spitzenfeld ist anzu-
merken, daf auch die nicht ganz vormne
plazierten Piloten teilweise hervorra-
gende Flige zeigten und der ganze
Wettbewerb bruchfrei und ohne Prote-
ste innerhatb von zwei Stunden abge-
wickelt wurde. I Rahmen dieses Wett-
bewerbes wurde auch die ASK{-Bun-
desmeisterschaft in RC/H2 durchge-
fiihrt, die Karl Stéllinger vor Franz
Gliick und Peter Gillner fiir sich ent-
schied. Ernse Brandstitter

3. HL.G-Wetthewerb

Nach den Bewerben Kirchdori (QO0)
am 22./23. April 1995, Wiener Neu-
stadt (NO) am 23./24, Juni findet der
dritte Teilwettbewerb der HLG'ler am
14./15. Oktober in Mooslandi (STMK)
inklusive groffiem Cup-Finale statt, Es
werden Handwurf und Mini-Bungee
geflogen.

Anmeldungen bei:

Peter Schiémann

284 Karzelsdorf

Tel. und Fay 02622/78-901




Wetthewerbe

Wiener
Landesmeisterschaft
der Motorsegler
Am 7. Mai dieses Jahres fanden zum
drittenmal in ununterbrochener Reihenfol-
ge die Wiener Landesmeisterschaften der
Motorsegler in Riickersdorf, dem Platz
des FMBC-Austria statt. Wenn kein an-
derer Wiener Verein sich bewirbt, wird
dieser Club auch im folgenden Jahr die
Ehre haben, die Landesmeisterschaft
durchzufithren. Diese Kontinuitit der Ver-
anstaltung kiinnte bewirken, daB dem ei-
nen oder anderen Piloten eines anderen
Clubs der Hafer sticht, um sich eine Me-
Franz Gliick mit seiner "Mistral” nach der Landung daille zu schnappen. Im niichsten Jahr
: o . wird die Mannschaft mit 8 Startern an-
ERGEBNISLISTE Einzelwertung® - treten. C
m== ==== ; moam smssomss smmmss Dieses Jahr waren 21 Teilnehmer am
RANG : : N
Start 106G 2.PG 3.06 Summe Start, bei dem es um den EHB-Pokal und
Nr. . . Pkt. Pkt. Pkl Pkt dem ersten Teilbewerb des NO-Cup ging.
Name Verein Leicht war es diesmal fiir niemanden. Das
1 26 Stallinger Karl MFC Salzburg 1000 538 994 1994 Wetter, kriftiger, bbiger Wind, diesig und
2 7 Wass Matthias LSV Abtenau 941 1000 987 1987 keine Thermik, trennte die Spreu vom
3 23 Glilck Franz MFC Bergfalke 944 972 991 1963 ; - i di sohli
4 . 30 Giliner Peter . MFC Bergfalke o75 926 981 1958 Weizen - wobei die Spreu SEhl'“rClChllc.h
5 20 Stockl Markus (J) LSV Fiesendorf 790 978 975 1953 ausfiel. Nur durch fehlerlosen, 6konomi-
& 4 Kassner Helmut LSV Abfenau 873 923 1000 1923 schen Flugstil war es méglich, eine eini-
7 21 Pélzleitner Gearg LSV Abienau 972 945 830 1917 . ;
B 17 Paller Richard Arriva Anderle 790 917 972 1889 germaBen passable Zeit zu fliegen. Von
9 18 Buchegger Peter LSV Abtenau 781 951 927 1878 insgesamt 63 Fliigen gab es nur 10 Ma-
10 2 Héll Georg LSV Abtenau 901 972 565 1874 ximalzeiten
11 13 Hajek Oswald - MFC Salzburg 543 082 890 1871 I : A
12 19 Schmutzhar Walter MFIG Eagle 904 BO6 959 1863 MaterialmiBig gab es wenig Neues.
13 3 Mayer Albin LSV Piesendorf 886 865 @50 1835 Pilot Harter, der ebenfalls am Start war,
14 27 Seniuk Helmut Ariva Anderle 662 929 890 1819 - o :
15 33 Kollarz Otto MFC Bergfalke 809 929 852 1781 brachte einen sehr schonen Semi-Scale
16 29 Dick.Jakob Arriva Andetie 873 G612 805 1779 Segler mit 3,5 m Spannweite zum Ein-
17 1 Stéllinger Johann MFC Salzburg. 556 905 871 1775 salz: der iedoch noch etwas Einstell- und
18 28 Breitwieser Walter (00) MFC MHaustuck 549 B89 880 1769 i ', J Lo s
19 11 Schlager Franz LSV Ablenau 543 982 782 1764 Abstimmungsarbeiten bendtigte. Man-
2(1) 3? Eeu:r Hor.n"._ti MFC Bergfalke 787 542 975 1762 gels Trainingsmiglichkeiten infolge des
irchmayr Hermann MFC Salzburg 935 B25 435 1760 . P .
22 40 Relter Franz LSV Abtenau 923 548 748 1670 schlechten Friihjahrswetters war so man
23 15 Schmulzhar Marianne MFIG Eagle 534 BS3 668 1549 ches Geriit noch nicht fertig optimiert.
24 12 Eisl Gerhard MFC Bergfalke 969 548 562 1531 Besondcrs erwﬁhnﬂnswgr‘t waren zwci
25 32 Veil Philipp. LSV Salzburg 546 843 681 1524 . dliche N h ot Bi
96 14 Plaikner Meinrad LSV Plesendorf 735 665 782 1517 jugendliche Nachwuchsrecken, Pilot Bie-
27 24 PBIEmst MFC Berafalke 512 834 549 1383 der vom BSV-Voith, 15 Jahre jung, er-
28 10 Gappmaier Klaus MFC Bergfalke 531 635 830 1365 : s cmi
29 5 Straubenmiller Chrstian LSV Salzburg 556 782 495 1337 reichte bei seinem ersten Wettkampf den
30 16 Plalkner Alexander LSV Plesendarf = 386 542 751 1282 vielbeachteten €. Platz und verwies da-
' _ S mit einige Favoriten auf untere Riinge und
ASKO Bundesmeisterschaft ERGEBNISLISTE Pilot Teschl vom HSV-Feldbach, sogar
1 26 Stéllinger Karl MFGC Salzburg 1000 538 934 1994 nur 14 Jahre alt, hatte schon einige Be-
2 23 Glick Franz MFG Bergfalke 945 ©72 991 1963 werbe mit Erfolg absolviert und zeigte so
3 30 Gﬁ]lner Pater MFC Bergfalke 875 926 981 1956 manchen alten HHSGH, wie er laufen soll-
4 13 Hajek Oswald MFC Salzburg 543 982 890 1871 Di Kl . irklich ei .
§ 33 Kollarz Otio MFC Bergfalke 800 929 852 1781 te. Diese Klasse ist wirklich einsteiger-
8 1 Stdliinger Jokann o MFC Salzburg 556 905 871 1775 freundlich, es wird hier echte Nachwuchs-
7 28 Breitwieser Walter (CO) MFC Hausruck 549 888 88D 1769 Boli i
8 9 Reuer Horst MFC Bergfalke 767 542 975 1762 pflege -moghch .un(_j auch durchgefiihrt.
9 31 Kirchmayr Hermann MFC Salzburg 935 825 435 1760 Der Saisonstart ist interessant und span-
10 12 Eisl Gerhard MFC Bergfalke 969 548 582 1531 nend verlaufen und 14Bt ein ereignisrei-
11 24 P8Il Emst MFC Bergfalke 512 834 549 1383 )
12 10 Gappmaier Kiaus MFC Bergfalke 531 535 830 1365 ches Jahr erwarten,
Rang ERGEBNJSLESTE {Mannschaftswertung) Punkte Die Ergebmsse des EHB-P OkaIS:_
1 LSVAbtenau|  Wass Matihias Kitssnar Helmut H8Il Georg 5784 1. Geyer 6. Bieder -
2 MFC Salzburg Stélinger Kerl Hajek Oswald Stlfnger Jobann 5640 2. StraBbauer 7. Leeb sen.
3 Artiva Anderle Palier Richard Senluk Hefmul Dick Jakob 5486 3. Hegenbarth 8. Buxhofer
4 LSV Abtenau Ptizleiiner Georg Buchegger Peter R_allﬂr Franz 5466 1. Jollet 9. Leitsoni
5 MFC Bergfalke | Gliick Franz Gilliner Peter Fisl Garhard - 5450 . Jolle . Leitsoni
6 L5V Plesendorf  Stéckl Markus {J) Mayer Atbin Platiner Melnrad 3305 5.Leeb jun. 10, Marenitz
7 MFC Bargfaike |1 Kollarz Otto Reuver Horst: Gappmaier Klaus 4908



Elekiroflieger Skirmmer

Halb Segler,

halb Motorflugmodell

Einneues,speziellfﬂrden :

Elektroflug konzipiertes Mo-
dell Skimmer ist auf dem
Markt. Vertrieben wird es von
EHB models, der Preis liegt
bei7208.

stammt auch dieses Modell
aus Tschechien. Was heiflen
will, perfekte Verarbeitung,
getestete gute Flugeigen-
schaften, giinstiger Preis.

Ber Skimmer liegt faktisch
fertig in der Schachtel, ledig-
lich die Flachenhéiften mis-
sen zusammengefigt und
das Leitwerk eingebaut wer-
den.AlleRudersindfertigver-
schliffen, ebenso der Rumpf
und alle anderenTeile.

Alle nétigen Kleinteile wie

Der Rumpf ist fr Maotor-,
¢ Empfénger-undServoeinbau
. von oben zugénglich, in der

* Unterseiteistein Schachtein-

kann.

~ Die Spannweite betragt =
1765 mm, die Lénge 1040 & .~
- mm, Flacheninhalt33,5dm?2, ..
. die Fliigeltiefe an der Wurzel ©

: 225 mm, am Randbogen 165
¢ mm.Empfohlene Motorisie-
© rungPM24/12mit6-82Zeflen. -~
*  Dergesamte Inhaltdes = . .=

: Kartons {ein fertig gebautes -
¢ Flugzeug!) hat 323 Gramm!
! WaseinFluggewicht (mitMo-
. tor, Empfanger, Regler 30A !
: mit BEC, 2 kleine Servos, :
. Spinner, Mitnehmer, Propel-

RuderhdrnerundSchubstan- |

gen liegen bei. Den Rumpf

kannmanmit Papier oder Fo-
lie bespannen, die Fligel
ehenso, wobei aufgrund der
Leichtbauweise hier Papier
bessere Stabilitéat bringt.

ler, sowie B verldtete Zellen)
. voninsgesamt 1150 Gramm

ergibt. Damit erhdlt man eine

auffallend geringe Flachen- :

belastungvonetwa34-35 g
pro Quadratdezimeter..

zoers Die bespann-
fertigen Tefle
des 1,76 m-
Modells aus
sehr gutem
Balsaholz und
hervorragend
verarbeitet,

Folos: EHB

Der fertige
Holzrumpf ist
von oben und
unten
zugdnglich.
Dar Flugakiku
wird von
unten in den
Rumpf
gaschoben

Irrforimariv

- Technologie, ein tschechi-
- scher Regler, der die nétige

Elektrosegler Skimmer, ein
Fast-fartig-Modell, das nur
noch bebdgelt zu werdan
braucht. Soeben aus der
Tschechei imporiiert, daher
nur Fotos des Baukastens.

Der Rumpf der vorbildahn-
lichen Modslle ist aus Balsa

oder l.eichtsperrholz aufge-
! baut. Die Flachen sind aus
. besonders dichtem Hart-

. schaum und werden entwe-

Neu: die JETI-Regler
Neue Verpackung, neus

Verlustieistung nicht selbst
verarbeitet, sondern zum
Motor schickt. Daher selbst
kaum warm wird, praktisch
keine Kilhiung braucht, klein
und leicht ist, undin Wien ge-
warlet werden kann. :

Eine weitere Besonderheit |

: ; . daran ist ein serienméfiger |
: gearbeitet, der leichtbiszu 8

: Standardzellen aufnehmen
Wievielesvon EHBmodels

Ein/Aus-Schaiter. Die MaRe

aller fiinf Regler sind mit 32 x
20 x 10 mmident, inr Gewicht
schwankt je nach Belastbar-
keit zwischen 7 und 186
Gramm. Im Angebot stehen
die Typen JES 10, 20 und 30
mit Daverstrombelastbarkeit
vonBbis25Ampére. DieReg-
lerkénnenmitundohne EMK-
Bremsegslieferiwerden. Alie
jedoch verfligen iber eine
Empiangerstromversorgung

. und sind fiir den Betriab mit 6
" bis12Zellengeeignet. Beson-
© ders erfreulich der niedrige
¢ Preisvon6638S.

Kleinmodelle
aus den USA

Die seit 41 Jahren beste-

" hendeamerikanische Modell-

baufirma ACE R/C wirft nun
unter der Bezeichnung "sim-~

. ple Series" eine ganze Serie

von Kleinmodellen mit 30 cm

- Spannweite auf den Markt:

eine Mustang P 51{65 580,-},
eine Beechcraft Staggerwind,

. Cap 21, Messerschmitt Me

109, Extra 230 und als jing-

. stes Modell einen Ultimate
: Doppeldecker (6S890,-). |

- lauten 700.-.

der nur bebiigelt oder mit Pa-

' pier bzw. diinnem Balsaholz

beplankt. Schondie aufgebl-
gelte Foliereicht{lirdie Festig-
keit im Fluge vollkommen.
Fiir alle Modell gibt es die
Maéglichkeit, Héhe, Seite,
QuerruderundMotorzu steu-
ern. Nicht enthalten in den
Baukésten sind wie (blich

Tank, Motortrdger, Rader,
; Motorund RC-Anlage. Moto-

risch bestiickt werden sollten
die Medelle mit 0,7 bis 2 cms,
nurderBoppeldeckerbraucht
i ier der finf JES-
Regler mit Schalter,
nun auch anspre-
chend verpackt.

1,5bis3,5cm® Hubraum. Ver-

* trieh in Osterreich: Fa. Ame-
¢ ricanKits and Planesin Wien.

E-Motor VM 24/12

Dieser Motor hat nun die

- Bezeichnung VM 24/12 und
. eineneueVerpackungundist
. absofortwiederpromptliefer-
. bar. Preis 85 600.-, eingelau-
" fen 63 650.-

FirdieVerwendungvon 10

Zellen ist der neus Motor VIV
: 24/16 vorgesehen. Gleiche
- Abmessungen, gieiches Ge-

wicht. Preis: O3 650.-, einge-
Ebenfalls
prompt lieferbar.

Zum Einlaufen sei gesagt,

¢ dafdies bei jedem Motor ab-
. solutnotwendigist, damitsich
- die Kohlen optimal an den

Palicka-Motor VM 24/12




Kollektor anpassen konnen.
Die Lauizeit dabei betragt
Zzwischen zwei und 10 Stun-
den! Also daheim das selbst
machen, ist eher nicht gin-
fach, denn wer hat schon ein
entsprechendes regelbares
Netzgerat zu Hause herum-
stehen.

" Bienchen
und Miicke.

Als absolute Neuheit kom- :

men nun drei kleine Elektro-
motoren Bienchen, Micke
und Goldmiickevon Flugmo-
delibacMichael GroB/Géttin-
gen auf den Markt. Es sind
ganz besondere Leichtge-
wichte mit Samarium-Co-
bald-Magnete, vondenendie
"schwerste® Ausfihrung, das
Bienchen gerade nur 50
Gramm wiegt, einschiieflich
einesPlanetengetriebes(Un-
tersetzung 4:1 oder 14:1) mit
Stahlzahnrédderundeiner ku-
gelgelagerien Abtriebswelle,

Schweiz und stellen eine ex- :

zellente Prézisionsarbeitdar.

Damitistdiese Antriebsein-

heit genau so schwer wie gin

"nackter" Speed 300ohneal- :
lesoder30Prozentleichterals

ein Speed 400. Dabei leistet
derMotor kurzzeitig bis zu 50

Watt. Das Getriebe besitzt ei-

nenDurchmesservon16mm,
der Motor einen von 20 mm.
Die Micke (maximal 30
Watt, Untersetzung 6:1 und
hoher) bringt iberhaupt nur
40 g aufdie Waage, die Goid-
micke als Luxusversion der
Midickebesitzt ein Alu-Kunst-
stoff-Hybridgeh&use und ku-

- gelgelagerte Abtrisbswelle.
Die Getriebekommenausder @ Sie liegt gewichts- und preis- :

Heli - Sewiee - Center

Ausseeriand
Fa. Brodnak )
Hauptstr. 149 °

8990 Bad Aussee.

Tel.; 03622/5323016 Fax.: 5323017

Wir bieten:

Das Gesamtprogramm von VARIO. Schaellversand =
heute bestellen, morgen fliegen. “Vario Katalog anforden”
Flugschule mit Schnupperkurs. Einzelunterricht!!
o Durch intensive Schulung zum Erfolg.
Nach Wunsch, Montage Thres Heli s unter fachlicher Beratung
Einstellservice bis zum Probeflug

modell motoren

fir Flug-, Auto- und Schiffsmodelle
alle Ersatzteile lieferbar
bei threm Modellbau-Fachgeschaft

INFO: A. Bayer GmbH
Tel 02252/89 546

Motoren
von 2,5 - 20 ecm

Rurz & irnformaiiv

. Klainstmolo-
‘ren mit .
Samarium-
Cobald-

ren fiir Flugmodelle um die
500 bis maximal 600 Gramm
Fluggewicht, Dazu gibt es
auch entsprechende leichie
Flugakkus von 6 bis 8 Zellen
inklusive kleiner zarter Gold-
stecker. csmuB3jaalles|eicht
bleiben. Der Vertrieb erfolgt
ausschlieBlich Ober den An-
bieterFlugModell BauMicha-
elGroRinD-37083 Gattingen,
Fax 0551/394 187.

| Motorisierung
4 von Seglern

maBig zwischen Bienchen
und Mdcke. -

Das Angebot
an "Kleinak-
v kus™ mit

. Kapazitdten

. Von 250 bis

- 800 mAh.

: Futo;s:GroB

Goldsteckern versehen. Dig -
Gewichie bewegen sich Zwi- .
schen 80 g und 195 g. Beson-
ders inferessant der Akku-
pack "Kathrin" mit 6 Zellen, :
der nur ganze 115 g wiegt.

. Speziefl fir die Kleinstanirie-
be Bienchen, Micke und Gold-
micke bietet Grofi erstmals |
auch fertige Akkus der Marke
" Sanyo an. Und zwar 250 mAh,
. 350 mAh, 600 mAh und 800
cmAh. Fertig veridtet, im: Ein Fall fir Leichisegler bis

{ Schrumpfschiauch und mit ' zu 600 g Fluggewichi.

Fragen Sie )
nach dem Super-Altiiner,

- Simiprop electionic « Walter Ciaas GmbH & Co. . .
. Ostheide § x 33428 Harsewinkel """ #'gfig
Telefon (05247) 604-10 Telefax (05247} 60415, %a&
. #

11



Netzgerdte ENG 11
- undENG 12

~ Es handelt sich hiebei um
eine Adaptierung eines han-
delsiiblichen Gerétes, daent-
sprechende, erschwingliche
NetzgeratedieseArtinichtam
Markt sind. Die geregelte
Spannung ist ein absoluter
Gleichstrom, sodaB auch die
empfindlichen Computerla-
der damit betrieben werden
kénnen .Damit entfallen die
Gblichen Bieiakkus fiir den
Betrieb zu Hause.

Das ENG 11 kann vielerlei:
Feststellen der tatséchlichen
Stromaufnahme des Motors
bei einer definierten Span-
nung (Zellenanzahl}, womit
das Ratselraten, welcher
Regler passend ware auf-
hort.

Einstellen der Motoren auf
niedrigste Stromaufnahme
oder héichste Leistung (unter
zusétzlicher Verwendung ei-

Keurz & informaitiv

nes Drehzahlmessers).

Welche Luftschraube mit -

welchem Motor mit welchem
Prop. Zugleich istdamit auch

feststelibar, mit welcher Zel- ;
lenanzahl das beste Lei- :

stungsgewicht erreichbarist,
USW. Y

V-l.adegeraten, Betrieb von

: Kleinbohrmaschinen u.&.,
- wobei die Drehzahl (iber das .

Netzgerat geregeit werden

kann, EinlaufenlassenvonE- |

Motoren usw.

: AnderFronthattebefinden;
- sich die Steckerbuchsen fir

AuBerdem Betrieb voh ﬁ2-

die Stromentnahme, der Ein/
Aus-Schalter sowije ein Ana-
log-Anzeigegerét fiir die ein-

gestellte Spannung, regelbar

von 5 bis 20 Volt,

-Ein Analog-Anzeigegerat
fir den abgegebenen Strom
{Ampere). Belastbarkeit der
Anlage max. 30Ampere.

Ein Regler fiirdas Kihlluft-
Gieblase, das beieingeschal-
tetem Gerét stindig den Mi-
kroprozessor, der dieAnlage
steuert, kiihlt, .

Zwei Reglerfur die Span—
nung, wobei der zweite Reg-
ler fur feinstfuhlige Einstel-

ENG 17-
stabilisiertes
regelbares
Netzgerdt fir
tangzeait- -
 Hochstrom-

¢ auffadung
tnd ‘Messge-
rat” fir
Stromver-
brauch ven m
Motoren.

lungen gedacht ist. (Eine Re-
gelungven0 bis20Visteben-
falis erhéltlich.) o

. Das Zusatzgerat ENG 12
ist ein Starterteil fitr Motor-
pridfsténde (Einlaufenlassen
von Motoren, Ermittlung des
idealen Propellers'l'irnenvon
Elektromotoren).

ENG 11: Schaltplan mit al-

. lem erforderlichen Material,

vom Gehduse bis zum Venti-
lator 655900.-, Zusatzkosten
firRegelungvonOVoltan: 63
1500.-

-Die Preise:

ENG 12: Schaltplan mlt al-
lem erforderlichen Material
48 2900.-.

Fertig gebaute Gerate auf
Anfrage, ebensc Netzgerite
mit Leistungen bis etwa 100
Ampere. Lieferzeit ca. 2 Wo-
chen. Vertriebund Vorfiihrung
des Geréates: EHB models,

¢ Tel.022882116. .

.'.--'_'V;)n_.EEiBmadelc N

Ein eleganter Elektrosegler

mit 2400 myn Spannweite.
Geteilte Fldchen, fertig foliiert |
rot!welB wemer leichter GFK-'

Rumpf
Fur 7 oder 8 Zeﬂien.
“Weiter
Geschwmdlgkentsberelch L : _ : _
sehrgute Glellelstung:  552420.-  Im Set mit Motor VM 24/12
Fertug ausgeriistet 1800 g (eingelaufen), Propeller, Spinner, Mitnehmer,
leicht. ‘Regler (30 A mit EMK und BEC)
- statt 4100.- nur 3890.-

. Fa. Ing. Emnst H. Bachenhain
Weingartenstralie 47, A-2214 Aversthal
TeilFax (0043) 02288 2116 oder 0863 912 7878

Flugfertig gebaut inkl. Servos, 7zelligem Akku
1700 mAh, ohne Empfinger =~ OS 8950.-
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Mini-Metallfrasmaschine

mit 5 Geschwindigkeiten,
Werkzeugaufnahme MK3 -
Koordinatentisch: 420 x 150 mm
Aktionspreis: 7.480,-

Solang Vorrat reicht!

Prazisions-Bohr-Frasmaschine MD 30
32 mm Bohrleistung
76 mm Frasleistung mit Messerkopf
Pinclenvorschub {ber Handrad mit
Noniusteilung
Massiver, exakter Kreuztisch

PRAZISIONS-DREHMASCHINE KD 12 Geschwindigkeiten
Spitzenweite 555/400 mm Werkzeugaufnahme MK3

Spitzenhéhe 125 mm . - Motorleistung 1,5 kW

mit gehirtetern Prismenbett DEKUPIERSAGE FZ-40 Tischgrofie 730 x 210 mm

inkl. Spannfutier 125 mm. Prazise und stabil! Fiirsaubere Schnitte Gewicht 270 kg

Vierfachstahlhalter und Rédersatz fir  ohne Nacharbeiten! Hublange 19 mm, Inkl. Spannzangenset

Zoll- und metrisches Gewinde! Schnittleistungin Holz50 mm, Ausladung Alctionspreis 65 19.980,-
IKD 400 65 13.900,- 400mm, Gewicht20kg, Lauftiastgerdusch- :
KD 555 0S16.900,- los Juli-Augustaktion! -

Nur 85 -2_450-,_ Hochwertige Spannzangensitze

mit Abziehring am Aufnahmekopf
Alle Teile gehdrtet und geschliffen!
Alle géngigen ilonusaufnahmen liefer-
barl .

Lieferung im PVC-Koffer

7-teilig 65 1.990,-

1 5-teilig 45 3.300,-

Univarsell sinsetzbare
Hobbybands#ge Ior
: Holz- und Kunststoff-
) . : I arbeien, Gehause aus
TISCHWERKZEUGMASCHINE ' verwindungssteifen
" UNIVERSAL 3 ; Aluminium
mit 56-telligem Zubehsr! Juli-Augustaktion!
In echter Profiqualitat! Nur 85 1.850,-
Siehe Bericht in prop 6/94
Nur 65 19.500,-
Preisreduziert durch
GroBeinkauf  Nur 65 16.900,-

TELLER-
BANDSCHLEIF-
MASCHINE fiir alle

Schieffarten, ideal firden : . o o
Modelbau : Horizontal/Vertikal-Rundtische

Juli-Augustaktion] . aus hochwertigem Mehanitgui3!
Nur 55 1.890,- o Schrecke gehdrtet und geschlifien
o o ﬂbersetzungsverhéiltnis 20:1
oL o . o Arbeitstisch mit 360 Grad-Skala

Hob byt.ecl'.m ! k_ . o ) : o Teilung tber skaliertes Handrad mit
A-4910° Ried im In nkrens_ _ . _ Nonius méglich
Thurnerstralie 16 ' Tischdurchmesser 150 mm
Tel/Fax 07752 - 82 667 ) nur 65 3.300.-




S egelf/ug_

Die Abmessungen des Twist
sind so kompakl, dald man
ihn an den Christbaum
héngen kann.

-Folos: Tollerian

Der Twist von Multiplex:

iy Hotter (CGescl/e

Kleinsegler mit Querrudei und Waolbklappen

Eigentlich wird der Name |
TwistrmiteinermnModetanzder |
60er Jahre verbunden. Viel-
leicht steckt Absichtdahinter,
dem neuen Modell von Multi-
plexdiesenNamenzugeben.
Beide haben eine Menge ge- |
meinsam: das flotte, sehran-
sprechende, ja fast freche
Aussehen, die Vorliebe fir
Geschwindigkeit und die
enorme Wendigkeit..

Wie verspricht doch der
Katalog?"...eristeinkompak-
ter, hochleistungsfahiger
High-Tech-Segler in moder-
nem Design, vielseitig ein-
setzbar' undweiterimText"...
immer mehr Startstellen las-
sen sich nur nach I&ngerem
Anmarsch erreichen, um so
mehr wird ein kompaktes,
auch von Fortgeschrittenen
ernst zu nehmendes Modell
wie der Twist gefordert". that
Ende.

Nun, da wird schon eine
Menge versprochen. Das
kann man wohl, wird oft be-
hauptet, aber wie schaut es
mitderEinldsungderVerspre- |
chenaus?Dasdominierende |
Stiick ist wieder einmal der
Rumpf in bereits bekannter
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Mu[tipoxy—Austhrung. Fast
lieblich ist dieses Stiick, so

klein (880mmtang),dochvon

bester Qualitdt und einerma-
kellosen weiBen Oberflache.

Die Tragflé‘lche von 1920 mm
Spannweite sind in der auch
schan bekannten Mulliwing-

‘Contest-Fertighauweise er-

stellt und mit einer fix und fer-

tigen Steckuhg der beiden

Flachenhdlften versehen.
Nasen- und Endleisten sind
wieauchdieLeitwerkebergits
verschlifien. =

Das Zubehdbrist bis auf Be-
spannmaterial und Kleber
komplett vorhanden. Aber
das ist ja liberall so. Neu ist
jedenfalls der sehr nette und
prakiische Transportkofier
aus weilBem Plastik. Da pas-
senalle Teile des fertigen Mo-
dells hinein, einschlieBiich
Akkus und eventuell Werk-
zelg flir Notidlle. Auch der

- Senderkannmit einigem Ge-

schick noch untergebracht
werden. Dazl sehr gute Ver-
schilisse, bequem zu tragen,
eine wirklich gute Sache.
Laut Bauanteitung wird mit
dem Rumpfausbau begon-
nen.Dasindeinmaldiebeiden
Flihrungsrohre flr die Anlen-
kungvon Hihen- und Seiten-
ruder einzulegen. Herkdmm-
liche Bowdenziige sind an
sich kein Problem, es ist nur
darauf zu achten, daf die

Die im Text beschriebene
Arbeit an der "schwim-
menden Fldchenverbin-
dung”. Die angeklemm-
fen Holzpldtichen
sichern die sinwandfreie
Lage der Fidche gegen-
iber der Anformung am
Rumpf.




RohreUberausreichende Fix-

punkie verlegt werden, damit

sich kein Spiel einschieicht. -

Dassclltemansich beieinem

sokleinen und garnichtiang-
samen Modell nicht leisten. .

Die Ruderausschlége sindin

dieserModellklasserechtge- :
ring, auch wenig Spiel kann
sichunangenehmbemerkbar :
machen. EinTip:etwas Styro- .

poroderSchaumgumminach

hinteninden Rumpf“gesiopit" :
und anschlieBend etwas Kle-

berdazu, dasbringteinengu-

ten SitzderBowdenzugrohre. -

MitderselbenBegriindung

sollte auch beim Einbau der |

Pendelhebellagerung des
Hoéhenruders sehrgewissen-
haft gearbeitet werden. Nicht

ganznach Bauanleitungwur-
dedie Anlenkungdes Seiten-

rudersausgefihr. DieSache

mit dem zweimal um ca. 90

Grad gebogenen Stahldraht

konnte nicht gefallen. Der |
Bowdenzug wurde alsoinei- |
nem flachen Bogen vom
Rumpfinnerenherausgefihri ¢

und trifft kurz vor dem Ende

der Seitenruderanlenkilosse
des Rumpfes auf das Seiten-
ruder. Nun kann der Plastik-
Innenteil samt dem zur Ver- -

steifung eingelegien 0,8 mm

Stahldraht sehr direkt das

Seitenruder anlenken. Beim
EinharzenderAbschluBleiste

fir das Seitenruder sollte mit
groferSorgfaltvorgegangen -
werden. Einmal um keine |

haRlichen Klebeflecken auf

die schone Oberflache zube-

kommen und dann unbedingt
zwel kraftige Leisten aufle-
gen, mit Klemmen den richti-
gen Sitz der Abschluf3leiste
einrichten. So wird vermie-
den,dal3dis Anlenkilosse"fal-
tig" wird.

Bleibt also noch die Frage
desEinbavesderFernsteue-
rungskomponenten. Bei so
einem kleinen Rumpf ist es
wohlklar, dai nur Servos und
Empfé&nger mit kleinen Ab-

messungen verwendet wer-

den sollen. Im vorliegenden
Fall werden Servos der Type

Micro BB undderneue Micro- -

Empfanger von Multiplex
empfohlen. Sonst kann es
sehr eng werden, denn'ein
Akku soll jaauchnochhinein.
Hier ist Probieren angesagt,
wennman'sgeschicktmacht,
geht sogar ein 500 mA-Akku
noch in die Rumpfspitze.
Auch die Verbindungen zu
denFlachenservosmufinoch

hergestellt werden. Am

zweckmaBigsten bewerkstal-

ligt man dies mit den bereits

bekannten 5-poligen vergal-
deten Flachsteckern und
Buchsen aus dem Multiplex-
Programm. Der Stecker wird
dabei in eine entsprechende
Bohrung im Rumpf einge-
harzt, das Gegenstiick
kommtindie bereits vorgear-
beitete Ausnehmung in der
Wurzelrippe der Fldache.

Die Abschllisse werden si-

cherheitshalber zwei Adern

aufplus, zwei Adernaufminus
und die finfte Ader flir den

Trotz der
“lieblichen”
Abmeassungen
sieht der Twist
ganz schdn
flott aus, er
benimmi sich
dann auch so.

Fotos: Tollarian

impuls angeléiet. Beim Auf- ;

stecken der Flachen kommt -
die Verbindung automatisch -

Zustande.

Bei den Flachen sind wirk- -

. lich nurnoch Fertigstellungs- :

arbeitennotwendig, soweitist -

der Vorfertigungsgrad. Es
verbleibtnurmehrdie Gberdie

ganze Flachenldnge gehen- |

den Querruder/Wdlbklappen
herauszutrennen und die An-

lenkungenherzustellen.Klei-
ne Micro-Servos kemmen in |
dievorgefertigten Kasten,die
Verkabelung ist nicht der

Rede wert.
Die Flachenverbindung
fehlt noch, richtig! Da kommt

die bereits beim "Joker" be-
sprachene "schwimmende" |
Flachenverbindung zur An- |
wendung. Eigentlich eine

. grundeinfache Sache, nur
- wersiezumerstenmal macht,

flir denist es ungewohnt, da- -

her nur ein Wort dazu, wie

chenocherseite werden zwel

wirddurchdieca7,b mmstar- |

ke Bohrung des Rumpfes ge-
steckt. DieheidenBohrungen

pro Seite firdie Fihrungsstif- |
te(hinterderNasenleisteund -

vor der Endleiste) werden im
Rumpf genau dort geboht,
wo sie bereits eingezeichnet
sind, Stecktmannundieerste

A

Spannweite

1.920mm
Rumpflange 880mm
Flacheninhalt 24,5dma
Gewicht 800-750q
Flachenprofii RG1i4mod.

Tatséchliche Gewichte:
Rumpf+Einbauten 3829 -
Flache incl. Servos 3809 |
Héhanleitwerk 30g -
Akku 4x700mAh 98¢
900g
Flachenbelastg. 36,7 g/dm?

Ruderwege:
Querruder:5mmnachunten

12 mmnachoben
QuerruderalsFlap:,

4mmnachuntan

2mm nachoben
Querruderals Spoiler:

20 mmnachoben
Héhenruder: - [e7mm
- Seitenruder: je20mm

Flachenhdlfte an den Rumpf,
richtetdie Flachegenaunach
der Ausformungaus, sokann
man die Position der Fih-
rungsstifte mit einem ange-
spitzen Stahldraht die Positi-
on der Filhrungsstifte an der
Wurzelrippe derFlache leicht
markieren.

Stifte einharzen, eine Seite
istfartig. Nunkommtdie zwei-
te Seite dran, "the same pro-
cedere", Wer es ganz genau
machen will, nimmt eine Ein-
stellwinkeldifferenz-Waage
zu Hilfe und Kontrolliert vor
dem Anreif3en der Stiftpositi-
onaufFlachenhilfteNummer
zweiden genau gleichen Sitz
beider Fldchenhélfien. Abso-
lutkeine Hexerei, sishe Fotos.
AbschlieBend wird der kleine
Twist noch mit Folien beb(-

;. gelt.
mandenrichtigen Anstellwin- :
kel hinbekemmt. Auf der Fla- ¢
' geben.DerSchwerpunktliegt
kleine Holzer entweder ge-
klebt(lautBauanleitung),bes-
seraber, wie aufdem Fotoer-
sichtlich,manklemmisie.Der -
6 mm CfK-Verbindungsstab

Nun noch das Auswiegen,
sowieinder Anleitung vorge-

bei 55 mm hinter der Nasen-
leiste. Eine durchaus passen-
de Angabe, die sich spéater
bestatigt hat. Die Einstellwin-
keldifferenz (EWD) soll man
bei 1,5 Grad ansiedeln. Wer
ganz vorsichtig sein will, zu-
mindest fir die ersten Flige,
kann geringfiigig mehr ge-
ben.

Beziiglich der Grofe der
Ruderausschlage gibt die
Bauanleitung sehr prazise
Hinweise. An die kann man
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sich bei Multiplex-Modellen
ruhig halten. Eventuelle Kor-
rekiuren konnen je nach Ge-
schmack immer noch ge-
macht werden (siehe auch
separate Tabelle). Die Aus-
nilitzung von Méglichkeiten
des RC-Programms richtet
sich natlrlich nach der zur
Verfligung stehenden Fern-
steueranlage. Bei den heute
liberwiegend in Gebrauch
stehenden Aniagen liegt die
nachstehend angefilhrie
Mdglichkeitimmerim Bereich
deshMachbaren. Imvorliegen-
denFallwerktnatiirfichwieder
die MC-3030. Was wurde da
s0 gemixt? '

Das Querruder nimmt na-
tarlichdas Seitenrudermit, ist
aberiibereinen Schalterweg-
schaltbar. Die Querrudersind
50 differenziert, daf3 der ge-

Segelfliug

. nannte Weg nach oben und

unteninMillimeterhinkommi.
Als Sicherheitsfaktorwird die

~ Méglichkeit der Dual-Rate

genltzt{mitSchalter, Wert80
%). Die Querruder sind wie
vorgesehen auch als Wélb-

~ klappen nutzbar, Betéatigung

Giber Schieberegler. Die Wer-
te:2mmnach oben und4 mm
nach unten. Dariiber hinaus

- milssen sich die Querruder

durch Hochstellenauchnoch
alsLandehilfenbeniitzen las-
sen. Programm "Butterfly”
durch Betétigung {iber Dros-
selhebel, bei vollgezogenem
Kniippel gehendieQuerruder

~ um 20 mm nach oben. Aus-
- gleichend korrigiert das Ho-

henruder um einen Wert von

gut 1 mm auf "tief".
ImAprilwaresdannendlich

soweit. Zwarkein|dealwetter,

UNUBERTROFFEN
AN PREIS-LEISTUNGSVERHALTNIS
UND QUALITAT

-
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Die Querruderservos sind in
vorgearbeitelen Kdsten

* untergebracht. Die kieine

Offnung nimmi die Maden-

schraube zum Fixieren des
CIK-Siabes der Flachenver-
bindung auf.

| doch unsere gefiederten Kol-
. legen zeigten, daf3 sich ein

zaghaftes "Aufwarns” entwik-
kelt. Also raus mit dem Twist.
Beidem Gewichtvonmaximal

- 750gistdas Modelljawirklich
. nicht schwer zu starien. Am
- Steuer steht wieder der Juni- .
* or. Trotz der spérlichen Ther-

mik gelingt es, Héhe zu ma-

_ chen,zdhe zwar, aberimmer-

hin. Da wird schon eines klar,
bei so wenig an Aufwind be-
darfesschoneinesModellwie
denTwist,umdasLiftchenzu
niitzen.

In ausreichender Hohe
kanndannendlichmitdenib-

. lichen Beobachtungen und
' Tests begonnen werden. Die
' EWD stimmt, auch der
. Schwerpunkt ist in Ordnung.
i Zur Sicherheit wird noch der
. lbliche Test mit Andriicken
¢ und Loslassen des Tiefenru-
. ders gemacht. Eine schéne
¢ weite Aufwértskurve, also
¢ auch dieser Punkt kann mit
Zufriedenheit als erledigt be-

© | trachtet werden. Die Ruder-
. . wirkung ist nach Aussagen
-+ desJuniors ebenfalls ausrei-

- chend. Doch weniger an Ru-
derwegen sollte esnichtsein,
eher vielleicht mehr.

In Punkto Geschwindigkeit
soilte man den Twist nicht un-
terschétzen, zur langsamen
Modellkategorie gehdrt er

. nicht. Ein "Aushungern® mag

~ ergar nicht, seine Leistung

. undLebensfreudezeigteram

‘ Besten, wenn erlaufenkann.

: DasheiBtabernicht,dalman

- mit dem Twist dauernd her-

umsausenmui,docheiniges

an Fahrt liebt er. Eine Tatsa-
che, die man beim Einteilen
der Landeanfliige beriick-
sichtigen sollte. Die Landun-
gen sind gut einzuteilen, die

" Wirkung der hochgestellten

- Querruder gut.

Kurz und gut: Der Twist

. kann das halten, wasim Ka-

‘ talog "versprochen” wird. Ein

-~ Anf&ngermodell ist er sicher

¢ nicht, doch der schon etwas
routinierte Modellflieger wird
mit ihm viel Freude haben.

Peter Tollerian
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Musger Mg 12a alé Modell ién MaBstab 1:4

Ein Osterreichischer "Oldtimer"
erstand wieder

Angeregt durch das
Musger-Treffen 1994,

(prop berichtete dariiber

in Heft 3/95), bei dem der
Erbaver des Modells Mg
19aersimalsineinem Se-
gelflugzeug sal - es
wareine MusgerMG 19a,

Mg 19a, also jene mit den
Knickfliigeln, semi scale und
im MaBstab 1:4.
DerKeflar-Rumpfvon2,0m
Lange mit Schleppkupplung
und fix eingebautem Laufrad

- istvonallerersterQualitat, die

b

verstehtsich - entstand

die Maschine auch gleich

als Modell, Der Semi -

Scale-Nachbau hatfe als
Vorbild die Maschine des
Flieger Club Schwarz.

Das 4,42 m-Madell mit 400
mm Filigeltiefe anderWurzel
hatderlinzerEmstOehlinger
mit Hilfe eines Bausatzes der
Firma Gerhard Bruckmann,
den er dort extra bestellt hat,
in zweieinhalb Wintermona-
ten erstehen lassen. Es han-
delt sich um die Ausfiihrung
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Flachen bestehen aus Styro-
porkern und Balsabeplan-
kung, die Verbindung erfolgt
durch CiK-Rundstabstek-

kung.Als ProfilwurdeeinEpp-
terE201 aufE193auslaufend
verwendet. Die Landeklap-
pen lassen sich nach oben
unduntenausfahrenundwer-
den wie die Querruder durch

" jeeinServoindenFlachenbe-

tatigt. Oehlinger hat das Mo-
dell sehr schisn mit 2 K-Lack
indenFarbendesQriginalvor-
bildes versehen, sodal3 im

Modelf Musger Mg 19a, m#i
4,40 m Spannweffe sin
schdner Brocken. Die
Fitigeltiefe an der Wurzel
batragt nicht weniger als
400 mm, die Knickfilgel-
Tragfidche besteht aus
Styroporiern und Balsabe-
plankung und ist hervorra-
gend gearbeitet, obwohi die
Bauzeit nur Monate betrug.

Endeffekt ein Fluggewicht
von 7,10 kg herauskam. Das
bedeutet eine Flachenbela-
stung von 55 g/dm2. Auffal-
tend detailgetreu auch der
Cockpitausbau und die bei-
den Pilotenpuppen. Die Mg
19a war bekannilich ein Dop-
pelsitzer.

Leider war in dem Artikel

- wiederumkeine Telefonnum-

mer angegeben, sodal3 aus
Zeitmangel weiteren Aus-
klinite (ber das schéne Mo-
dell nicht eingeholt werden
konnten.

Das Lack-Finish steht dem
Modell besonders gut, es
wurde genau nach dem
grofFen Vorbild gestailtel, das
sich im Besiiz des Flieger
Clubs Schwarz befindet.

Fotos:Oehlinger

Da es sich um einen Sarrii-
Scale-Nachbau handell,
durften auch die Pilotenpup-
pen in dem Zwalsitzer wig
auch der innenausbau nicht
fehlen.
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| E{e/(froflug

Elektro-Eigenbau Vacanza

Dervergebliche Versuch, einem
Spitzenkdénner nahe zu kommen

Angeregt durch den un-
wahrscheinlich leichten E-
Segler AC-Holiday vonQOs-
karCzepa (siehe prop Heft 5/
94}, entstand der Versuch,
ebenfalls einen 2 m-Elekiro-
segler eigener Konstrukiion
zu bauen, wobeiim Vorhinein
jeglicher Gedanke, dem fast
l&cherlich geringe Flugge-
wichtvonrund540gauchnur
indieNdhezukommen, fallen
gelassen wurde, Die Realitat
hieB denn auch knapp 800 g
Fluggewicht. Allerdings gab
eszudiesemModell Vacanza
(= Holiday aufitalienisch) nur
eineanndhemddazupassen-
de Flache, namlich eine her-
renios herumstehende 2 m-
Flache des Sperl-Modells
Condor. Es ersparte denBau
einereigenen Flache, dieUn-
geduld Gber das erzielbare
Resultat war einfach zu grof3.

Eine Maxime wurde dabei
allerdingsverireten: alleelek-
tronischenBauteilenurvonei-
ner Firma, im vorliegenden
Falf von Graupner. Von der
Luftschraubebis zum Sender
kam alles aus ginem Haus.

Als Triebwerk wurde ein
simpler Speed 400 gewahlt,
dem ein Zahnradgetriebe
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durch zwei

. SpeedGearmitderUnterset- .

zung 4:1 vorgeschaitet wur-
de. Es war eben auf dem

Markt gekommen und nicht

nur sehr preiswert, sondern
auch leicht {mit Eisenring nur
110 g} und hatte vorallemkei-
nen Achsversatz. So konnte
die Rumpfspitze vorne ziem-
lich kompakt gehalten wer-
den. Nach Messungen von
Oskar Czepa hat diese Kom-
bination einen recht guten
Wirkungsgrad.

An den Motor angeschlos-
senwurdeeinDrehzahisteller
Graupner PIKO MOS 18 mit
Empfangerstromversorgung
und EMK-Bremse (39 g). Ho-
hen-und Seitenruderwerden
Miniservos
Graupner C 341 bewegt, sie
bringen gerade nur zweimal
17 Gramm ins Spiel. Beim
Empfénger, ein Minisuperhet
Graupner MC-12 wurde

ebenfalls mit dem Gewicht
- gegeizt, 30 g kamen hinzu.

Eine elektronische Uberdi-
mensionierung, von den 12

Kanélen werden nur drel ge-

braucht. Doch etwas Kleine-

res gibt es derzeit nicht.
DaderReglernichtnurdem

Motor, sondern auch dem

Empféanger den lebensnot-
wendigen Strom liefert, erlib-
rigtesicheineeigene Empfan-
gerbatterie, was wiederum
eine nicht unbetrachtliche
MengeanGewichteinsparte.
Als Flugakku wurde ein
Sechszeller Sanyo 6N-500
ARCutoifausdemGraupner-
Angebot gewahlt, wobei an-
féanglich die relativ geringe
Kapazitdivon500mAhetwas
schreckte. Andererseits ver-
mehrte sich die tote Last nur
um bescheidene 128 g, was
dochauchimmerhinetwasist.
Sind halt nur zwei bis drei
Steigfligedrin,esgingjaums
Experimentieren.

Vorne an der Schnauze

. fandeine GraupnerKlappluft-

schraube Gear Prop der Di-
mension 30 x 25 cm Platz, die
eigens {lir den SpeedGear
400 empfohlen wird. Mit
Klemmvorrichtung und Spin-
nerkommenweitere 43 g Ge-
wicht hinzu. Unter dem Strich
ergeben sich bescheidene
382 g Gewichtflir Antriebund
RC-Komponenten.

Als der Vacanza dann vor
seinem Jungfernfiug bereit
war, enttduschte das Flugge-
wichtvon815ginsoferne, weil

Er siehit jfa nicht unfloft aus,
der Vacanza, wenn nur statt
der schweren Condor-Fldche
eine passendere Konsirukti-
ori greffbar gawesen wére. £5
war halt ein erster Versuch.

eine alte Elektrofliegerformel
besagt, wenn Zelle und ge-
samte Elekirik sich 50:50 die
Waage halt, dann ist die Sa-
chein Ordnung. Imvorliegen-

- denFallaberbetrugderAnteil
. der Zelle aber 54 Prozent.

Nicht arg, aber doch nachtei-
lig.
Die Diskrepanz kam durch

- den Tragflligel zustande, der

mit250gzuBuche schiug. Als
Vergleich: OskarCzepasFla-
che mit 27,8 dm2 wiegt nur
knappe 130 g, die Condor-
Flache istmit 32,8 dm? etwas
gréBer, aber auch schwerer.
Ihr Gewicht bezogen aufden

- Flacheninhaltbelauft sich auf

7,62 g/dm?, der gleiche Wert
der Czepa-Flache lautet hin-
gegen 4,85 g/dm2. Das sind
die gewaltigen Unterschiede
zwischen normalen und ex-
tremen Leichtbau. Die Rech-
nung prasentierte sich auch
postwendend beim ersten
Start; lahmer Steigflug!
Zuriick zum Bau des Mo-
dells. Der Rumpf von exakt 1
m L.dnge entstand aus 2 mm
Balsabrettchen der Sorte
QuarterGrainmitBalsa-Drei-
ecksleistenindenvierEcken.
Obwohl WeiBleim mehr Ge-
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wicht bringt, als Sekunden-

kleber, wurde in diesem Fali
dem ersterem der Vorzug ge-
geben. Die Kanten sehrstark
abzurundenwarEhrensache
und brachte neben etwas
Gewichtseinsparungauchei-
nen im hinteren Teil fast run-

den Rumpfquerschnitt. Er- .
gebnis: 122 g Gewichtbeinur

insgesami drei Spanten aus
Leichtsperrholz. Durch leich-

tes Abhobeln der Balsabrett- .
chen im hinteren Teil des

Rumpfes haiten noch 10 bis

15 g Gewichteingespartwer- -

den kénnen.

Das Seitenleitwerk, gine
dinne Gitterkonstruktion mit
beidseitiger 1 mm-Balsabe-
plankungkamauf? g, mitVer-

starkungen am Ubergang !

zum Rumpf waren es dann

doch 11 g. Das papierbe- :
spannte Hohenleitwerk fiel °

mit 13 g (= 3,27 g/dm?) zufrie-

denstellendleichtaus. Allesin
allem brachie der Rumpf mit

Hahenleitwerk 145 g zustan-

de.
Die Condor-Flache war mit

250 g absolut zu schwer fiir "
dieses Beginnen, weshalb :

sich bereits eine neue, leich-
te Flache in Bau befindet.
Spatestens jetzt kam die Be-
statigung, daB Leichtbau im
Elektroflug kein leerer Wahn
ist. Noch vor dem Erstflug

wurde die Stromaufnahme |
des Motors bei "Vollgas" ge- -

messen, s kamen dank der

Untersetzung nicht mehr als :

4,5 Ampére heraus, ein wirk-
lichsanfterWert,dererwarien
lieB, dal es kaum zu nen-

nenswerten Erwdrmungen |

vonMotor, ReglerundFlugak-
ku kommen werden. Der

Steigflug war denn auch so

etwas wie sanft und das Ge-
triebegerdusch gut hérbar.

Erireulichhingegendie guten
Flugeigenschaften, nachdem
der richtige Schwerpunkt er-
mittelt wurde. Sehr saubere
Reaktion auf das verhaltnis-
maRig kleine Seitenruder,
guter Gleitwinkel, der noch
etwasbesserseinkdnnteund

méafige Fluggeschwindigkeit :

durch das dicke Clark Y-&hn-
liche Fligelprefil. immerhin,

V=3 /@ki‘r@ flug_

e

Aufgrund der Mini-Kompo-
nenten von Graupner gibt es
eine Menge Flalz in der
Rumplspitze, der 6 Zeffen-
Akku siizt in der M3he des
Schwerpunkles.

derAnfangwargemacht, jetzt
geht es an den Feinschliff.
Gewicht verringern, neuer
Tragfligel, andere Luft-
schrauben. B.S. Ammberg

e i M
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Elekirorfiug

Panasonlc Hochstrom Zellen P 170 SCR

DerUmgang mltden "Blauen" éueversprechen |
vael und halten sogar noch mehr =

“Um Mtie_rsténdni.sse

gleich auszuschlielen, es ist
nicht von einem gewissen
Zustand die Rede, sondern

von durchaus ernst zu neh- ;
menden Produkten fir den

Elektrofhegerauscfem Hause
Panasonic.

Alsabsolutneu smd sua ge-
-rade nicht mehr zu bezeich-

nen, die Hochstromzellen i !
" Panasonic P-170 SCR mit ei-

ner Nennkapazitatvon 1.700
mAh. Trotzdem Grund ge-
nug, einige Worte iber ge-
machte Erfahrungen mit die-
sen Zellen zu berichten.

Die angesprochane Nenn-
kapazitat von 1700 mAh ist :

eher als Tiefstapelei zu be-
zemhnen denn bereits nach

* einem sehr sorgfaltigen For- |

migrungsverfahren (6 mal la-

denundebensooftkontrolliert | .

entladen) zeigt sich, dafi zwi-
schen 2090 und 2150 mAh

“rein gehen". Dieser Wert hat :' :

sichdannim Laufe derersten
Einsétze noch geringflgig
verbessert. .

“Mitsoeiner Ener'glemenge' '

istschon wasanzufangen,da

kommt doch ein nicht unbe- -
trachtliches Mehr an Motor- - |

laufzeit zusammen. Doch die
Sache hat ja bekannthch im-
mer zwei Seiten, muB falrer-

weise angemerkt werden:

Das "Abgabeverha|ten" der

Zellen an Energle ist anders, |
als bei Zellen ‘aus ‘anderen
Produktionen. Eine Charak-
tereigenschaft, die man am’

besten .mit *schaumge-
bremst" bezeichnen kénnte.
" Kurz, es geht nicht so flott in
die Hohe, daflir steht aber
-auch eine nicht unwasentlich

IangereMotorlaufzenzurVer- :
fugung. BeiMotoren, dienicht -

sehr viel Energie schlucken,
machtsichdasMehranEner-

gie aus den "Blauen” doppelt |

bemerkbar. In der iberwie-

genden Zahlder Einsétzeim-
~Mmer. noch mehr als ausrel-
" chend.
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Als konkreter Fal_l kann der
Einsatz in einem 4 m-Segel-
flugmodell genannt werdan.
EinmalmitZellenderKonkur-
renz und dann eben mit den

hier beschriebenen. Ergeb- |
nis: um auf die gleiche Aus- |
' ¢ ler Dampf iiber kirzere Zeit,

gangshohe zu kommen, ist

ren darauf sehrempfing.

sammensfeﬂungen (An~ .
' zahl der Zellen und Pack- .
- form). Im Bitd sind die Zel-
; _j. Ien an den Fahnenm/temer:j '

eine germgfuglg langere Mo-.

torlaufzeit notwendig, die

obenangesprocheneKapazi- |
tat und der geringere Strom-

durchsatz erlauben aberin
Summe ein Mehr an Hohe
Bei den einen Zellen also vol-

g _ - wiesen werden:Manstelle -
- Warmeem‘mcklung N.rk-_-
kel-Cadmiumzellenreagie-.

‘sich eine "kalte Lotstelle’
@rwa ber emem 8-Ze//en

keme therm/sche Bela~ N
stung. EfnpasrnverNeben- :
“gffekt ist sicher atich noch |
" die hohere mechanfsche '

pac/( vor, an demauch ube

‘nach wie vor gegeben, es. :

be_|_den "Blauen" etwas zu-
rlickhaltende Entfaltung, da-
fiir aber mehr Ausdauer. Fir
den Gberwiegenden Bereich
an E-Seglern sicher nicht zu
unterschétzen, esistleichter,
eine"ReserveflirdenNotfall"

_parat | haben

. standslos absolviert. Dre_'.
-Le;stungsfahrgkert st !




in dergroBen Palette euro-
péischer Modellsport-Elek-

tromotoren scheinen fast

durchwegs Sprinter auf. Im
Vergleich mit einem Verbiren-
nungsmotorsiuftsoeinKrafi-
protz den Tankinhalt {sprich
Ampére des Akkus) quasi in
einem Zug leer. Dauerldufer
unter Elektromotoren sind
eherselten.Dazusollengefil-
ligst - das diirfte die Meinung
vieler Hersteller sein - weni-
ger durstige Sprinter mit ei-
nemadaquaten Getriebever-
sehen werden.

Unser Proband ist mit 250
g und einem Durchmesser
von36 mmderkleinsteder15
MEGA-Motortypen aus der
Tschechei (Vertrieb: Ing.
ErnstBuchenhain, Auersthal/
NO, Tel 02288/2116). Er ge-
hort zu den weniger Dursti-
gen,daseinbesterWirkungs-

Der Mega Mini 7 vom Nachbar

Ein brauchbarer Motor fir sieben Zellen
Leicht, preiswert und zweckmdflig verarbeitet

grad laut Hersteller bei 20 |

Ampére liagen soll.
Die7inseinemNamensagt
aus, daB er fiir sieben Zellen

konzipiert wurde. Im Leerlauf :
schluckt er 3,4 Abei 8,4 Volt |

Spannung. Allerdings erst,
nachdemseininngnlebenein

wenigaufpoliertwurde. Inder
englischenBetriebsanleitung
wird in Fettdruck vermerkt,
daBderMoiorkompletieinge- -
laufenseiunddahergleichvoll
belastetwerdenkann. Dader -
Kollektorsichtbare Kohlespo-

ginstigen Innenwiderstand
stellt sich ein geringer Span-
nungsverlust besonders bei
héheren Strémen ein.

Der gediegen gearbeitete
Birstenkopf nimmt nicht nur
die zwei auswechselbaren
Kohlebilrsten mit den Gbli-
chen drei Entstérungskon-
densatoren auf, sondern
aucheinenO-Ring (Hartgum-
midichtung) in der hinteren
Ankerkugellagerbuchse. Die-
sergewdhrieisteteinenspan-
nungsfreienLaufdes Ankers.

ren aufwies, wurde der Motor

laut Anleitung zerlegt und der
Kollektor mit speziellen
Schleifmittel auf Hochglanz
gebracht und die zwei Anker-
kugellager mit Reinigungsdl
auf Leichtlauf getrimmt. Der
Lohn fir diese geringe Milhe
waren 400 mA weniger
Stromaufnahme im Leerlauf.

Zusammen mit den 5 Win-
dungen des 0,8 mm Drahtes
der 9-poligen Ankerwicklung
ergibt sich ein Innenwider-
stand Ri von 0,07 Ohm und
eine Drehzahl von 17.500 U/
min bei 8,4 Volt. Durch den

Auch zeregt
hinterldBt der
Motor einen
positiven
Eindruck. Die
Tschechen
versuchen, auf &2
aflen Gebieten |
der Flugmadel
fechnik An
schiu3 an den +
Wesien zu
gewinnen.

Eine Drehmomentmes-
sungmiteiner177x92 mm{=
7 x 3,6 Zoll)-Luftschraube er-
gab bei einerKlemmenspan-
nungl, =7.85Vund| =16,46
A den erstaunlichen Wir-
kungsgrad von 75 %.

Da der Motor sofort 30 Se-
kundeniangmit50Abei8,4V
belastet werden kann, was
einer Motorwellenleistung
von 315 W und einer Propel-
lerleistung von etwa 220 W
entspricht, ergédbe sich die
Méglichkeit, ein 2 kg-Modell

Elektroffug

i
i

Mega Mini 7 - mit bestechen-
dar Optfk, Prefs und Leisiung,
die zum Kauf verleiten.

Fotos: Czepa

mit 10 m/s Steigen lustvoll in
dieHéhekletternzulassen.in
Verbindung miteinem Getrie-
be, das eine grofRe Luft-
schraubebeietwa 16 Ampére
Stromaufnahme erlaubt und
einem 1400er-Akku, ist bei
einem 1,5 kg schweren Mo-
deli eine Motorlaufzeit von 5
Minuten undein Steigflugvon
immerhin 4 m/sec moglich.

Die subjektive Gesamtbe-
urteilung: Optik und Ausfiih-
rung sind sehr ansprechend,
wéhrend sich der Anker und
einige Materialien eher
zweckmdaBig darsteflen.

Die Zeiten, in denen man
Ostprodukte mehr des gerin-
geren Preises als ihrer Quali-
tat wegen kaufte, sind l&ngst
vorbei. Der empfohlene Ver-
kaufspreisvon651.850,-liegt
wohtdeutlich untervergleich-
baren Produkten westlichen
Ursprungs. Mit ferndstlichen
Massenangeboten kann er
jedoch nicht konkurrieren.

Beim Kauf dieses Motors
wird weniger das gute Preis-
LeistungsverhéltniseineRol-
lespielen, alsvielmehrdigihn
auszeichnende Optik und
Dynamik eines Rennmotors.

OskarCzepa
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Praxrs

Styropor kileben mit -

. Zwischen 43 595,- und 65

| 850,-. Erhaltlichderzeitin Wi-
Zum Verkleben von Styro-

neuem Klebemittei

ponteilenmiteinanderodermit
Holz {zum Beispiel Nasenlei-
sten auf Styrokern) bewdahrt
sich der Pattex Montage, ein
hellgrauer Montagekleber in
einer Kartusche. Eine Art
WeiBleim mit Flllstoff.Seine
Vorziige sind nichtnur, dal er
Styropor nicht zerfriBt, er
tropft auch nicht und hat eine

hohe Anfangsklebekraft; Ei- !

ist, eriibrigt sich ein Fixieren = der verpindet, bei Balsahoiz

- fthrt er auch zur Verhartung
der Holzstruktur, sodal man |
| jetztgehtdie Sache, wird mit-

der Leiste.
Ebensolassensich Holztei-

lemiteinanderverbinden, Sei-

tenruder, Héhenruder, ein-

. betrdufelte Bohrung ein Ge-

fachalles. Einzige Bedingung: -

einzuklebenderTeilmusau-
gend sein, damitdas Wasser,

dasderKleberenthilt, aufge- -

nommenwerdenundverdun- "diinn"hatdieangenehme Ei-

stenkann. Auch als Kittistder

Kleberzuverwenden,denner
|1aB3t sich keicht schleifen.

Neue Regleraus
Tschechien

Die tschechische Marke
JES bringt neue Acro-Fahrt-
regleraufdenMarkt.Und zwar
fir Maximalstrome von 10
Ampére, 20 Aund 30A. Alle
sind mit Empfangerstromver-
sorgung{BEC)unddazunoch

sesindsehrkutantundliegen

ner Fachgeschaften (Pu-
chas, Hartberg, Réber), wei-
tere werden noch dazukom-
men.

"“Nageln" mit
Sekundenkleber

Dieserin letzter Zeit popu-

lar gewordene Klebstoff, an
dem kein Modellbauer mehr
vorbeigehen kann, iber-

. rascht immer wieder durch
nenStrangKleberaufdenSty- -

oporkern, mitdemFingerglatt | mdglichkeiten. Nicht nur daf3

streiche, Nasenleiste drauf - g tatgachlich in Sekunden- |

und wenn sie nicht verbogen * gchnelle zwei Teile miteinan-

. einenMotor, eine Luftschrau-

seine vielen Verwendungs-

in eine mit Sekundenkleber

winde schneiden kann, in

demdie Schraube auch wirk-
lich hélt.
DerSekundenkleberSorte

genchaft, in feinste Spalten
einzudringen und sofort eine
Klebungherbeizufiihren.Das
fiihrt zu einer neuen Vor-
gangsweise beimBeplanken
von Rippenfligeln. Wenn
nach der Flichenunterseite
die Oberseite aufzubringen

ist gestaltet sich die Verkle- |
bungnichtgeradeeinfach. Mit !

Hilfe des Sekundenkleber

¢ gehtdasraschundgut. Beiei-

. ner sogenannten Nasenbe-
¢ solldurch den Antrieb nun so

miteinemmechanischenEin/ !

Aus-Schalter ausgestattet,
mit dessen Hilfe auf Empfén-
gerstrom oder auf eigenen
Empiénger-Akkuumgeschal-
tet werden kann. Das (bliche
Durchtrennen einer Draht-
schleife eriibrigi sich daher.
Nur muB beachtet werden,
dai bei Verwendung eines

Empfangerakkus der Schal- |

ter auf Aus steht, sonst be-
kommt der Regler Spannung
von Zwei Seiten, was ithm si-
cher nicht gut tut,
Diebeidenkleineren Regler
sindmitundohne EMK-Brem-
se (sorgtdurchKurzschlieBen
des Motors fir verlailiches

plankungwirddasBalsabrett-

chen am Holm mit WeiBleim :

angeklebt und nach dessen

. Abbinden Uber jeder Rippe

. mit einer Heftnadel zwei bis |
. vier Lécher in die Balsabe-

- plankunggestochen. Sekun-

AnlegenderKlappluftschrau-

be) zu haben, die 30 A-Aus-

fihrungnurmit EMK. Die Prei-
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denkleber darauf und einige
Sekunden niedergedriickt
und schon klebt die Beplan-
kung biindig auf der Rippe.

i+ Zum Niederdriicken ein klei-

nes Stlickchen Plastikfolie
zwischenFingerundKleben-
stelle einlegen, sonst klebt
man selbst am Fliigel.
Sogehtman Rippe far Rip-
pevor, schleiftdie Vorderkan-

, ten von Rippen und Baplan-
kung und kann dann die Na- :
senleiste (mit WeiBleim oder !

Sekundenkleber) aufbrin- koste’f@__}('r' 1ft. Der Aufwand

gen. Das ganze geht sehr
rasch und erspart jegliche
Abbindezeit. DieBeplankung
sitzt auf der Rippe wie "ange-
nagelt" und da keine Feuch-
tigkeit im Spiel ist, verzieht
sich auch nichts.

Tips far
Elektroflieger

Wernichtdaraufausist,ei-
nen kompletten Baukasten
einesElekiroseglerszuerste-
hen, sondern lieber selbst
konstruiert und baut oder ein
vorhandenes Modell "elektri-
fizieren"will, sollte einige Din-
ge berlcksichtigen. Irgend

be und einen Akku ins Modell
zu packen und zu glauben,

unter eine herbe Enttu-
schung erleben. Folgendes
ist ndmlich zu bedenken:
Jedes Flugzeug/Flugmo-
dellhateinetypische Normal-
fluggeschwindigkeit, die von
Spannweite, Gewicht und
Profilabhdngt. Hatmankeine
Eriahrung, kannsieleichtfest-

das Modell ohne Antrieb von

Hand aus startet. Erstens er- |

sieht man den Normalgleit-
winkel des Modells und dann
I&aRt sich auch die Flugge-
schwindigkeitermitteln {Fiug-
strecke dividiert durch Flug-
zeit).

Die Fluggeschwindigkeit

gesteigert werden, dal aus
der nach unten gerichteten
Gleitbahn ein nach oben ge-
richteter Steigflug wird. Je
nachderStarkederMotorisie-
rung kann der flacher oder
steilersein. FirNormalpiloten

steigt aber nicht linear, son-
dern mindestens zum Qua-
drat. Das heiBt, um die dop-
pelte Geschwindigkeit zu er-
reichen, verbrauchtmannicht
diedoppelte, sonderndievier-

. fache Kraft. Beim Elektroflug
i beutet das die Ampére, die
. flie3en. Je starkerdieflieBen,

desto mehr werden Motor,

- Regler Leitungen und Akku

(Hobbyflieger, keine Wettbe- !
werber) ist es sinnvoll, wenn
der Winkel des Steigfluges |
maoglichst effektiv ist, das
heiBtbeigeringster Stromauf-

nahme den besten Steigflug
erzielen, wobeidieinsgesamt
erreichte Hohe ausschlagge-
bend ist.

Valtligsinnlosistes, einezu
groBe Latte zu verwenden,
denn jedes Abweichen von
der Normalgeschwindigkeit

belastet. Auerdem gerétdie
gesamte Konstellation aus
Motorund Luftschraubeunter
Umstédndenineinen Bereich,
in dem der Leistungsgrad
{Verhaltnisderauigenomme-
nen Leistung zur abgegebe-
nen Leistung) jammerlich ist.

Man muf3 sich vorstellen,
daf der Motor immer jene
Energie verbraucht, die ihm
zugefihri wird. Kann er die
Latte nicht schneller drehen,
weil der Luftwiderstand zu
groBist, setzterdieihmzuge-
flihrte Energie eben nicht in
Drehzahl, sondem in Warme
um.

Aufderanderen Seiteistes
sinnlos, einem Motor, der

! durch Zufuhr van zu wenig
gestellt werden, indem man |
; der Akkuzellen) im unteren

Spannung (zu geringe Zahl

Leistungs- und Drehzahlbe-
reichwerkelt, nocheinGetrie-
be anzuhéngen. Das Ergeb-
nisistzwareinlangsamerdre-
hender Propeller, aber sein
Leistungsgrad ist dann auch
unter jeder Kritik und die ab-
gegebene Wellenleistung zu
gering.

Es gibt kein Patentrezept,
aber einige Hinweise:

Der Motor soll in jenem
Drehzahlbereich arbeiten
kénnen, fiirden erkonstruiert
wurde. Ersollauchgeniigend
Spannung erhalten, um ibm
Kraft zu geben. Ist der Motor
sowie auch der Akku nach ei-
nem Steigflugheild geworden,
istdie Latte zu grof3. Féllt der
Steigflug zu flach aus, ist die

! erreichte Geschwindigkeitzu

kiein. Daistentwederdie Luft-
schraube zu klein, die Dreh-
zahlzugeringoderdasModell
fdr diese Kombination zu
schwaer. Hier hilft eine groBe-
re Latie, mehrZellen oderein
kedftigerer Motor.
EmstBuchenhain




Scale- und Semiscale-
GroBmodelle, soferne essich
umMotormaschinenhandelt,
bringen mitunter ein beacht-
liches Gewicht mitsich. Daist
mit gebogenem Stahldraht
nichts mehr zu machen. Au-
Berdem sieht es lacherlich
aus, wenn ein vorbildgetreu-
es Modell auf ausgezehrten
Beinchen einherrollt, was

Scale-Importe aus Australien

Australischer
Imporf:
Spitzenfahr-
gestelle,
digeddmpft
und fir
verschiedene
Fluggewichie
ausgelegt.

nicht einmal Semiscale ist.
Erbauer derartiger Model-
le miissenauchbeim Fahrge-
stell etwas indie Tasche grei-
fen. Nur sind die wirklich pas-
senden Fahrgestelle selien
lagernd. Eineaustralische Fir-
ma Custom Retracts bietet
nuneinganzes Sortimentvon
feinmechanischen, gefeder-
tenund élgedéampften Feder-

Rudolf-Zéliner-Stral3e 43
A-2500 Baden

Tel. 0 22 52/8 61 76

Olinungszeilen Mo.-Fr. 9-12 15-18
Do. g-12
Sa.9-12

=
bost -
~

/ﬁ/ﬁm‘ﬁ&é :
o d "‘ifa;/
, =7

Beratung und Service f

Dlese Fachpeschilte
fihren auch alle
Griginalteile und Zubehdr
tir diz Madelle STAR
RANBER, BELL 222h und
EOCKHEED 286h.

A-1210 WIEN
hobby-factory

Pragessirae 92

A-6026 INNSBRUCK TIROL
Habby Sommar
Modellbau
Pradlerstrafie 43
Tel.. (@512} 36 55 75

A-4040 LINZ-URFAHR
Modeilbau Buchgeher
Lentia 2000, Blitenstr 15
Tel.: (0732) 23 05 61/62

Ing Hanz Jabsi
Dorfstrafle 6

Madellhau
Tel.. {0G56B) 352

Hobbyarhkel GmbM

Tel: (0222) 278 41 86
A-6191 FIEBERBRUNN/

Modellbau Foto Heinz

Tel : (05354) 63 61

A-5733 BRAMEERG 27
Josel Brennsleiner

DEUTSCHLANDSBERG
Modellbay Schweigholer
Haupiplaiz 9

Tel.: {03462) 25 41 19

A-5632

DORFGASTEIN 20

Waller Freyman
Flugschule una Modellbau
Tel : (05433) 240

A-5840 GOTZIS

Bockle
Spiotwaren-Modailbau
Dr.-Alfons-Heinzle-Strafe -3
Tel - (05523} 25 12

scalesind. Beispielsweiseflir

gine Mustang, eine Spitfire *

oder einen Carsair.

Diese Fahrwerke werden
fiair unterschiedliche Ge-
wichts- und Gréf3enklassen
angeboten. Sie beginnen bei
6 kg Modellgewicht und rei-

. chen bis 15 kg. Selbstver- .
¢ standlich sind allesamt ein- :

Fahrwerke von soli-
der Konstruktion
werden nun avch *
schon nach Mal3an- : -
gefertigt. Etwa far 0
eine Piperoderdhn- -
liche Flugmodelle.
Fahrwerke, die nicht
nur dem Original

enisprechen, sondern auch
noch duBerst stabit und natir-

lich gefedert sind.

Die Vorgangsweise ist wie
folgt: DerKunde ruit B85 Mo-
delftechnik an und bekornmt
alleHinmwvalse, die zurHersiel-

'féfageﬁSe.]ﬁ rem; i
Medellbaufachgeschift nach
den newen Simprop "CYGNUS MC"

Simprop electronic « Walter C.Iaas GmbH .& Co.

Ostheide 5 » 33428 Harsewinkel ¢

Telefon {05247) 604-10 Telefax {05247) 60415%’5'&
rd

Fahrwerke vom Feinsten

beinen an, die vollkommen .

Ziehbar, ineinigen Fallenwird
das Federbein beim Einzie-
hennochsoverdreht,daBdas
Rad in horizontaler Lage im
Rumpf verschwindet. Gelie-
tert wird auch das fir diese
Fahrwerke nétige Zubghor,
Osterreich-lmporteur ist die
Wiener Firma BBS.

Beispiel eines Fahrwerk s
nacli MaB. Hier eines fir
die Piper Pawnee im
MaBstab 1:4.

lung seines Fahrwerkes not-
wendig sind. Eswirddannan- |
gefertigt. '

o
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Praxis

Das komplsite
Gerédl, die dref
Sehieifteller
kdnnen sich
unabhdngiq
. Voneinander
4 bewsgen

otos: Tollerian

Der Pendelschleifer
Bohler

der Firma

Die "Heinzelmannchen"
von Bohler wurden in prop
schon éfter angesprochen.
Ob nun die handliche Zwei-
gang-Bohrmaschine, der
Schwingschleifer, die Stich-
sigeoderandere Maschinen,
sieallesindfiirdenModellbau
héchst brauchbar.

- 'Als neueste Schdpfung
prasentierte Bohler auf der
Nirnberger Messe einen
Pendelschleifer. Sehr gut
durchdachtundebensoindie
Konstruktion umgesetzt. Oft-
mals hat der Modellbauer
Schwierigkeiten, Verlaufe
"ohne Bug und Dellen hinzu-
schieifen". Dasistgarnichtso
einfach,denkenwirnuranden
Bereichder Nasenleiste, Fl&-
chenanformung und derglei-
chen mehr. Sicher, mit viel

Der Pendal- "7
schleifer in -
Aktion, es isf
gut zu sehen,
wie sich die
Teller der
Wélbung
anpassen.

26

¢ Ubung, Vorsicht, Geduldund
¢ zumx-tenmalkontrollierenist
- soein Problem auch mit her-
. kédmmlichen Mitteln zul6sen,
| aber bei weitem nicht so ele-
! gant und prazise, var allem -
¢ aber chne Gefahr zu laufen,
¢ tes Messer, das sich fliralle

. etwas zu verschleifen.

HierkannderPendelschlei-

; fer sein Kénnen zeigen. Drei

. viillig unabhingig voneinan-
- dersichdrehendenSchieiftel- -
| ler mit einem Durchmesser .
. von 40 mm kannen sich fast
. jeder Wolbung anpassen. |
. "Fast"deswegen,weildieBe- :
weglichkelt der Schieifteller |
natdrlich Grenzen haben |
muB. Aber8BmmBewegungs- |
spielraum nach jeder beliebi-
gen Seite ist schon sehr viel.

| _geht natslich nicht, ist aber -

"Ums Eck’' herum schleifen”

¢ auch nicht verlangt und Sinn
° des Gerates. Die Bilder zei- |
i gen die Arbeitsweise, es |
¢ braucht nicht viel Fantasie,
. um sofort die Vorteile dieses
¢ Gerates zu erkennen.

inden Monaten, seitdieser

. Pendelschleifer zur Verfil-
. gung steht, konnte er bei der
Bearbeitungverschiedenster

Materialien Gberzeugen. Die

Schleifscheiben werden mit

" Klettband gehalten und las-

sen sich daher schnell aus-
tauschen, Ersatzblatter gibt
es als Zubehdr, wer will kann

. sichdie Scheibenauchselber
. ausschneiden. Als Material
* dafiir eignen sich Schleifpa-
© piereoderLeinenmitentspre-

chend aufgeklebten Kiett-
oder Selbstklebeband. So

. wasistinjedemgut sortierten
Baumarkt erhéltlich.

Das neue Messer mit nur teilweise herausgefahrener Kiinge.

" Neues Messer fur
- feines Schneiden

Die verschiedenen Mes-
ser und Klingen von Martor

sind in weitesten Modellbau-
kreisen bekannt und fester

sortiments.

ein neues, sehr gut gemach-

maglichen Arbeiten im Mo- |
. dellbau anbietef.

in einem ergonomisch ge-
stalteten Griff aus schlagfe- :
stem Kunsistoffmaterial ist
¢ toran,wieetwader"Boy"samit
11 gelagert. DieHalterungder

eine Scalpell-KlingederSerie

Klinge ist so raffiniert aufge-

baut,daBmiteinemeinfachen |
. den:DerGriffunddieKlingen-
. halterung tragen viel zur Si-
. cherheit des Beniitzers bei,
¢ denn gar so harmlos ist die
tauscht oder ganz inderHal- |

Daumendruck nach vomn die
Klinge gelést werden kann.
Danach wird die Schnittiefe
eingestellt, die Klinge ausge-

terung verschwinden. Mit &i-
nem Druck nach hinten wird

dieKlingeindergewinschten :

Die herausge-
nommene
Kiinge. Sehr
rasch kann
gewechselt
und ofe
Schnittiefe
eingestelit
werden

Paosition fixien
Dasneue Messeristetwas

© "flrs Feine". Als Beispiel sei-
¢ en hier Arbeiten mit.dinnem
Bestandteil des Werkzeug-

Holzmaterial, Anpassungsar-

. beiten von Kabinenhauben
Nungibtes seiteiniger Zeit

oder aber das Zuschneiden

. von Folien, Zierstreifen und

das Ablangen von Uberstan-
denbeibereitsaufgebiigelten

. Folien genannt.

Wird etwas flrs "Grébere"
bendtigt, bieten sich andere
Messer und KlingenvonMar-

seinem umfangreichen Klin-

genprogramm. Ein Aspekt
soltnoch angesprochen wer-

Schneidereiim Modellbau si-

. chernicht, daistjeder Schutz
. vor Verletzungen sehr will-
 Peter Tolfertan

kommen.




X CELL endlich in Osterreich zu verniinftigen Preisen
erhdltlich!!!

Kohlefaser

. auch
%ol Benzinversion

lieferbar

Ihr X CELL Spez‘ialist und

Generalimporteur fiir Osterreich, in der Steiermark
Modellbau Feix

Bismarckstrafie 3

A 8280 Fiirstenfeld

Tel 03382/52617 Fax 03382/55617

Ihr X CELL Spezialist in Vorarlberg
Modellbau Béckle
Dr. A. Heinzlestraf3e 1-4
6840 Gotzis Vibg. Austria
Tel. 05523/62512 Fax. 05523/52037

Unsere Preise stellen alles in den Schatten. Bei allen Modellen immer die letzten
Tuning Versionen erhdltlich.
Vergleichen Sie unseve Preise. Sie diirfen, wir nicht!

XCELL30&40 S 6898,-
X CELL 60 S 9690, -
X CELL 60 Comp. S 12790,-
XL PRO S 18390, -



Praxirx

Unimat |

Nitzlicher Helfer fir Modellbauer

Das Unimat-System ist
zwar nichts Brandneues
mehr auf dem Markt, eine
genauere Betrachtung be-
ziiglich Verwendung im Mo-
dellbau ist aber dennoch
angebracht.

Derh System liegt die Idee
der Auswechselbarkeit der
verschiedenen Bearbei-
tungsgeréte zugrunde. Fun-
dament ist ein massivesAlu-
profil, auf dem alle Kompo-
nenten des Systems festge-
klemmt werden. Das sinzi-
ge Werkzeug hiezu ist ein

Schraubenzieher, mit dem :
: die Klemmkeile festge- °
schraubt werden. Letztere
- gind nun nicht mehr aus
" Kunststoff, sondern aus
~ Metall und ergeben eine
weitaus bessere Klemmung
in den Nuten des Aluprofils.

(65 3.980,-) verfligt man
(ber 6 Bearbeitungsgeréite,
Uber eine Standbohrmaschi-

" bank und einer Frase. An-

COMMANDER: -

28

Mit dem Kasten Unimat 1 ¢

- ne, einer Stichsége, einer

| Planschleifbank, einer Dreh-

' maschine, einer Drechsel-  getriebe werden alle von ei-

- nem 12 V-Motor, der Ober :
einen (leider nicht regelba- :

ren) Trafo vom Netz ange-
trieben wird.

Was der Modellbauer
wohl am meisten beniitzen
wird, ist die Stichsage, die
mit so kleinem Hub arbeitet,

. daB man sich am S&geblatt
~ nicht
Sperrholz und dickes Balsa -
kann damit genau und rasch
geschnitten werden. Mit der
Planschleifscheibe kann
. sauber geschliffen werden,
sowohi fix montiert, als auch :

schneiden kann.

Aufbau einer
Frdseinrichiung.
Das Wersttick wird
gurch den nach
zwei Richtungen
Suport bewegt.

frei mit der Hand
einsetzbar. Sehr
vorteilhaft ist auch
die Drehbank, mit
der Drehteile aus
Alu  hergestellt
werden kdnnen.
Anhnlich, nur mit
hdheran Drehzah-
len arbeitet die
Drechseleinrich-
tung. Der Motor
wird an verschiedene Ge-
triebeuntersetzungen ange-
schlossen. Auperdem ent-

' hilt der Kasten auch noch

zwei Supporte, Reit-stock,
Drehbank-Spanniutter, Ma-

~ schinschraubstock, Bohrful-

ter und sogar eine Schutz-

¢ brille.

Dieses System aus Oster-

: reichischer Erzeugung ist

englaublich viewlseitig aus-
baubar, es sind damit die
kompliziertesten Dreh- und
Frasarbeiten zu machen.

. Alles ist wohldurchdacht, mit

einem zweiten Motor entfal-
len Umristun-
gen, jedes
einzelne Teil
kann zuge-
kauft werden.

Die Sicihsdge
auf dern
kurzen
Maschinenbeit

5 4/95
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Kvosho Fluqdrache Autoklte 10

FliegenohneKen ntnisse vom Fernsteuern

Eineigenstabiles Modell, das faktisch "vonalleine fliegt”

Ein"SpaBmobil der Lifte"
présentiert Kyosho mit dem
Ultraleicht-Motorflugdrachen
Autokite 10,éinModell, dasin
der Luft so gutmOtig zu be-

miiiter damit fliegen kénnen.
Dieses Fluggerat, das unten
wieeinFlugzeugundobenwie
ein Drache aussieht, repra-
sentiert die autkommende
Dracheniliegerei auch in der

: lignarrensicheressichinder
* Luft bewegt, so einfach ist :
© auchder Zusammenbau, der |
. sich lediglich aufs Zusam- _
. menschrauben beschrankt.
hetrschen ist, daBauch Grof3- :
. Alurchreaufgespanntund mit
* drei weiteren Alurchre mit
. dem Rumpf{ verbunden. Die
* Verbindungen werden durch
" leicht losbare Schnapver-
- schiiisse hergestellt, sodaf3
Weltdes Flugmodells. Sovél- -

Das Segel wird durch drei .

das Modell binnen finf Minu-

'Lledermanm—Mo del/ o

Ein Flugmodell abseils

Jjeglichen Klischees: der

Autokite 10. Sefir robust, sehr
einfach und fir jedermann
flieghar. Ein wirklicher
Freizefispal3, man kdnnte fast
sagen, llir Gro3 und Kiain,

| aber Oberlegt ausgeflhrt.

Das Moedellistmiteinert.an-
gevon765 mmtrotzdesFahr-
gestells sehr kofferraum-
freundlich. Die Spannwaeite

" des Segels belauft sich aut
| 330 mmund das ganze wiegt

ten aufgebautist. Wer langer

braucht, kann sicher sein,

zweilinke Hande zubesitzen.
Das Rumpfboot besteht

schaumt und mit einerharten
Folie iiberzogene Leitwerk

_ aus Kunststoff, das ge- °

wird mit dem Rumpf tber ein

15 mm starkes Alurohr ver-

bunden. Héhen- und Seiten- |

leitwerkwerdendurchauBen- .
liegende Stahldrédhte bewegt.

Es ist alles {iberaus einfach,

gerade ein Kilogramm.
AlsMotorisierungempfiehit
Kyosho den GT 165-P mit
2,71 cm? Hubraum, 170 g
Gewichtund0,5PS Leistung.
Solcherart ausgeristet hebt
der Autokite schon nach we-
nigen Metern vom Boden ab.
Allerdings nur unter der Be-
dingung, daf der Wind nicht
starker als mit 2 m/sec blést,
ansonsten wiirde der Flug-
drache mehr zuriick als vor-
warts fliegen. Kurven fliegen
und landen ist ganz einfach,
bei 3 m/sec Wind kommt er
wie mit dem Fahrstuhl senk-

recht herunter. Im Rumpfin-

nerenistviel Platz, eskénnen
Standard-Servors eingebaut
und ordentliche Empfanger-
Batterien in das Modell ge-
packt werden, Der Preis: 68
2.250,-.

e

Concept EP

065 3.999,--
Concept 60 655.999,-

Neue Offnungszelten Mo Fr goo. 18°°durchgehend Sa g% - 13%, IangerSarnstag ge - 470 durchgehend

Concept 30 SRT

Concept 30 SRX

65 6.500,-
a5 4.600,-

Jet Ranger
Hughes 500

65 4.799,-
as 4.799,-

koranda s

\.

1040 Wien, FavoritenstraBe 72, Tel.505-1234

—)y A\ modellbau
FLUG-, SCHIFFS-, AUTOMODELLE + DRACHENSACHEN
Vertragshandler fur U.S.Air-Core, SIG, Lanier, Nor-Cal-Aero, Marutka

\
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Solartreﬁen Nordlinqen 1995

Solariffug

Schﬂech'ﬁ:es Wet‘ter

- :Folos: Haiden

- dennoch

~erstaunliche Flugleistungen

Was fiir den Gliibi-

gen das Pilgerziel, istfiir
den Solarflieger Nird-

lingen. Alle zwei Jahre
trifftsichdortalles, was
“bei Solarenthusiasten
Rang und Namen hat,

um sich iiber den Fort- | z
. gangdieserju__nge_nMo- :
dellflugsparte zu infor-

Cmieren,

Allgemeines: Es fanden i

sich 24 Teilnehmer aus
‘Deutschiand, Osterreich und
derSchweizein.Darunterfast
-alle deutschen Solar-Weltre-

kordmodellflieger wie Bernd

Bossmann, N. Ladenburger,

Dr. Wolfgang Schaper und F. -

WeiRgerber. DasWetterzeig-
teihnendienaBkalte Schulter
und allgemein war man der
Meinung, daBman"normater-
weise" bei so einem Wetter
-gar nicht fliegt und schon gar
nicht "Solar".

Die Unterbringung erfolgte

sehr zufriedenstellend privat
in dem kleinen nérdiich von
Nérdlingen gelegenen Aus-
tragungsort Wallerstein, Das

30

i ziem_lich weit von diesem_Ort
befindliche Flugfeldliegtinei-
nem ganz leicht nach Siiden
abfallenden Wiesengelénde

.1 und ist praktisch nach allen

Seiten hin fliegbar, mitten im
NérdlingerRies, demgroBter
. ‘MeteoritenkraterderErde.lm
. ‘netten Clubhaus konnte man
sich aufwarmen, in einem
Nebenraum ist fir alle Félle

Létstation eingerichtet.

Die Flugaufgaben: Von
. den Solarflugmeodellen mit
Speicherakkus wurden ins-

Das Lehrgangs-
modell Solong
(MAZ-Lehrgang
am Spitzerberg)
hier.mit Offo
Bayer, dem
besten Oslerrei-
cher (Platz 8),
fand anerkennen-
de Worte der
deutschen
Kollegeri, sehr
sauber gebaut
und so flog es
L -.auch.

eine kleine Werkstatte mit

gesamt4 Durchgénge absol- .
viert. Fir sie galt, eine Stun-

.~ de zu fliegen und dann eine
* Ziellandung méglichst nahe

an einem Band hinzusetzen.

~ Vorher muBten die Pufferak-
~ kusentladen seinunddurften

danne:ne StundevorStartbe-

'~ ginnmittelsModellsolargene-
: ratoraufgeladenwerden Von
- den 14 Teilnehmern in dieser
" Klasse siegte der Deutsche

. Bayer aus Sankt Pélten be-
. legte den guten 6, Rang und -
: Alfred Haiden aus GroB3

Dr.Wolfgang Schéper. Otto

" Siemningden 12. Dievolle Zeit

von einer Stunde wurde nur
vonwenigen Teilnehmern er-
reicht, was bei der spérlichen

Dar Deutsche Hans W. Mdller
hafte seinem Fligel micht
waniger als 120 Zellen
aufgepackt, Exiremer :
Laichtbau des Modells sorgle

_daflr, dald gerade nur 800 g
- Starigewicht zustande :

kamen

Emstrahlung nlcht verwun-

 dene

Fir den SoEarfiteger ohne

: '3 Pufferakkus wurden zweiBe-
. ‘werbe angeboten Ersterer
. wareine Kombinationaus 10

Minuten Wendenfliegen, Ab-
stand 150 m und gleich an-
schlleBendem 15mmut|gen
Fhegen Beginn aus maximal
QOmAusgangshohe beidem
nur die Gleltﬂugphasen ge-
wertet wurden, nicht aber die
Motorlaufzeit flir den wieder-
holten Hahenaufstieg. Eine
sehr kluge Aufgabenstellung
zurEinbeziehungderSinkge-
schwindigkeitsgitejndie Ge-
samtwertung. Von den 14
Gemeldetenwagtensich1iin
diese Materialschlacht. Da
immer fiinf Modelle zugleich
flogen, gab esin der Luft eine
ziemliche Dréngerei und lei-
derauchzweiZusammensto-
Be mit argen Foigen. Auch
hler3iegte Dr, Schaper uber-
legen.

Um 17 Uhr solite’ dann als
zweiter Bewerb jeden Abend
das Sunsetfliegen stattfin-
den. Gefordert wurden min-
destens eine Stunde Flugzeit
mit Ziellandung, zum Sieger
wurde erklart, wer.als letzter
landete. DatagsiiberdasFlie-

. genimmerwisderwegenauf-

frischenden Winden, Gewit-
tern und Regenschauern un-

terbrochen werden muBten,

4/95




begannen diese Bewerbe :

noch spéter. Wegen der
schlechten Lichtverhiltnisse
durch Wolkenfronten cder
ganz bedecktem Himmel

konnten nur Modette mit éi- |

nem hohen Belegungsgrad
und ginstigem Leistungs/
Gewichtsverhaitnis mithal-
ten. Der Schreiber dieser Zai-
len versuchte es auch, mub-
te aber jewsils friih ins feuch-
te GrasbeiBen. Vonden 9 Teil-
nehmem dieser Klasse ging
der Deutsche Wolfgang Kip-
pers als Sieger hervor.
Technik und Aspekte:
Sehr detailliert und Schliisse
ziehenddariiberzudozieren,
wére bei der geringen Zahl
dsterreichischer Solarmo-
dellflieger hier fehl am Platz.
Dahernursoviel: AlsSolarzel-
lewurde meistdie Telefunken

TZSS 4020, der Schin-
delstring, sogenannt, weil er ;

aus 4 wie Schindeln {iberein-

Es gab einige sehr gut ge-
baute Modelle, darunter die
Nurfiigel von Berndund Ger-
hard Bossmann. Die ésterrei-
chischen Modelle wurden
vielfachgelobt. Jedochilogen
auch jene, als reine Zweck-
modelle anzusehende aus-
gezeichnet, wie Oberhaupt
das fliegerische Gesamtni-
veau als sehrguteinzustufen
war.

Bei den Elektromotoren
kénnte eine Wende weg vom
Getriebe hin zum Direktan-
trieb eintreten, zumal bei den
mit solchen Motoren einge-
setzten Modellen kaum ein
Unterschied zu den mit Ge-
triebemotoren geflogenen
feststellbarwar, wasgarnicht
verwundert, da die selhen
Luftschraubenabmessungen
wiebeidiesenverwendetwer-
den kénnen,

Beiden Luftschrauben do-
minierten die Schéberi-Pro-

Enttadespannung [V}

a9 1 1}

13
Entladeazit [win]

Dbera Spur: 2 CA-Entladung einer NiMH-Zalle VH 900 AA
Untere Spur: 3 CA-Enlladung der glaichen NiMH-Zella

anderliegenden Einzelzellen
besteht, sowohl bei den Puf-
fermodellen als auch beiden
reinenSolarflugmodellenein-
gesetzt. Es sind dies die Zal-
lenmitdembestenWirkungs-
gradvon15,21 %, dieimHan-
delerhéltlich sind. Die von Dr.
Schaperverwendeten Zellen
- erist Mitarbeiter eines Welt-
raumuriternehmens und hat
daher Zugang zu den bei
Raumfahrzeugen eingesetz-
ten Solarzellen - bestlickte
seine Modelle mit Labormu-
sterzellen, deren Wirkungs-
grad Uber 17 % liegt. Hohe
Belegungsgradevon120Zel-
len {4 DM 10,10} waren vor-
herrschend. Der Berichter-
statter flog mit 72 Zellen (sie-
heauchdas Fotodes Modells
von Hans W. Miller).

Graphik: Bruf

peller. Man konnte sie an Ort
und Stelle erwerben.

0Ob die von Helmut Bruf3
vargesteliten Nickel-Metall-
Hydrid-Akkus (NiMH) in Zu-

Oben.: Bernd
Bossmanns
sehr schin |

ausgefihrier !

Nurfldge! mit

guter Lei-
stung.

Okar Czepa
baim Zusam-
menbau seines
Modells
Sofitair. Man
beachte die
drdvenden
Wolken, Sonne
war leider
Mangelware.
Trotzdem
wurde "solar”
geflogen.

" deGraphikbei2-und3-facher
- Akkukapazitatsbelastung

kunft das Rennen machen?
Jedenfalls gibt es bei ihnen !
laut Hersteller keinen Me-
moryeffekt, also ideal geeig- |
net fir Puffermodelle, da die- |

se den unterschiedlichsten

Ladezeitzyklen ausgesetzt -
sind. Kapazitatsmanig sind .
sigvonderGroBeherdenNC- |
Akkusiiberlegen. Im Gewicht
etwa gleich. Eine Sanyo KR .

. 800AAEwiegt23g. DieS00er :

NiMH-Zelle 25 g. im Preis lie-
gen sie derzeit noch h&her,
EineMignon-Einzetzelleohne
Létfahne kostet bei Conrad-
Elektronic DM 6,75, der Vie-
rerblock DM 34,95, Uber die
Entladung gibtnebenstehen- :

Einblick. :
Betreibt man Solarflug ‘

wettbewerbsméfig, wére es

ratsam, ohna Schonung der
Brieftasche Modelle mit
gréBtmaglicher Generatorlei- |

Solarilug

stung und mit guten Gleitzahl
(c,:c,oderv, v }anden Start
zu bringen. Nur so kénnen
unterschiedliche Wetierdagen
beherrscht werden.
Organisation: Der veran-
staltende Verein unter Fiih-
rung von Franz WeiBgerber
verstandes, mehreinFreund-
schaftsiliegenalseinenWett-
bewerb zu veranstaiten.
HerrschteeinmalzuvielWind,
wurde eine Flaute fir den
néchsten Start abgewartet.
Die SchonungderFlugmodel-
le hatte hier Vorrang gegen-
lber einer sturen Wettbe-
werbsdurchfiihrung. Genau
abgesprochen wurden die
Senderireguenzen, sodaBes
auch ohne "Senderdepot”
wéhrend des gesamten Flie-
genskeinerlei Probleme gab.
Das Wort Protest wurde nicht
einmal erwahnt.
Flrdienachinternationalen
MafBstében eingehobenen
bescheidenen 20 DM fir
Startgeld, was bei vielen Ver-
ginen nicht einmal die Benlt-
zungsgebihrdesFlugplatzes
flir zwei Tage ausmacht, er-
hieltjederTeilnehmerein Old-
timer-Sperrholflugzeugmo-
dell als Souvenir und jeden
Tag eine kleine Broschire mit
Wettbewerbsnachrichten.
Als Sonnenschutz eine
Schirmkappe einer grofien
deutschen Modellbaufirma.
Die Wettbewerbsergebnisse
lieferte prompt nach jedem
Durchgang ein Computerwa-
gen-natidich Solargenerator
gespeist. Alles in allem: Bra-
vo Nérdlingen-Wallerstein.
OskarCzepa

3



20 Jahre

Solfarflfug

Solar-Modeliflug

Wie kénnte es weitergehen?

Ein Rickblick auf die Zeit
von 1975 bis 1995

Esisterst 20 Jahre her,
dal3sicheine Unterartvorm
homo ludens (der spiefen-
deMensch)abspaliete, der
hoemo solarius (korrekte
Definition noch in Arbeit)!
Bald gab es Stimmen, die
das nahe bevorsiehende
Ende dieser sonderbaren
Entwickiungvorfiersagien.

Aber die bisher nur ver- |

decktim Erbgut der Unter-
art schiummemnden Sola-

rianer-Gene erwiesensich |

nach der Stimulierung als |
unerwartet aktiv und sind

esnuninzwischenltrotzge-

tegentiicher Inakiivitits-

phasenalsrealexistierend |

erkanntundalsbedeutend

anerkannitworden.

Nach diesem entwick-
lungsgeschichtlich gefdrbien |

Einstieginden Ruckblicksofl-

ten wir alle noch einmal eine
wichtige Grundiage unseres '
Erfolges bedenken: Nur

durch die Arbeiten so vieler
Individualisten konnte die
schnefletechnische Entwick-
lung des Solar-Modelifluges
inderrelativkurzenZeifspan-
ne von 20 Jahren von jenem
nurveridngerten Gleitflugdes
Jahres 1975biszudemhchen
Leistungssiand des Jahres
1985 geschaffen werden.
fch erinnere zuerst an die
Modellfieger, die nicht mehr
unter uns sind: an Fred Milit-
ky, der 1976 den ersten Stelg-
flug eines Solarflugmodells
etrreichte, an Biesterfeld, der
18984 miteinemDauerfiugvon
dber 3 Stunden den ersten

Weltrekord fiir Solarmodelle |

ohne Speicherbalterie erflog
und an Professor Kupcik, der

vielentheoretischen Arbeifen
den Solar-Modellfug wesent-

fieh gefdrdert hat.
Nach ihnen und auf iren
Erfahrungen aufbauend,
wurden mit neusn Hekorden
erstaunliche Marken geseizt.
leh denke an Hartwig,
Ladenburger, Dr. Schéper,
Schiltknecht, Schiberl und
WeiBgerber. Individualisien
unter uns fanden besondere
Betdligungsfelder: Bei
Bossmann denkt man sofort
an seinen Solar-Nurfldgel, bef
Oskar Czepa an Sofarflug mit
minimaler Energie, bei Miffer
an seine akkufreien Solarmo-
agell - eine gewi3 nicht
volistdndige Aufzdhlung!
Imponiert halten mir Dr.

Schéper, Mifler und Czepa
mit ifren reinen solaren Fij-
genfm Winter. Was wirenwir
ohne unsere Spezialisten fir
Motoren (Bfoch), fir Elektro-

nik (Sommerauer, Ney u.a.)

und fiir Propeller (Schoberl)? .

Undwenn Weifgerberund
seine Freunde von der Flug-
modefigruppeNdrdiingennun
zZum4. Internationalen Solar-
flugwettbewerbimNérdlinger .
Ries eingefaden haben, ge-
bihrt ihnen mit allen Helfern
unserbesonderer Dank. Bie-
tet dieses Treffen doch durch
die Zusammenithrung vieler .
Beteiligter eine willkommen-
de Gelegenheit zum Aus- . gute Nachricht flirdie Theore-
fiker unfer uns: Der theore- |

tausch von ldeen. Die Aus-
richterdes Weftbewerbs sind
also zugleich Forderer der
Weiterentwicklungdes Solar-
fluges.

Und wenn sich jamand bis
jeizt noch dberhaupt nicht
angesprochen gefiihit haben
mag: Er darf sich meiner Zu-
stimmung sicher sein, wenn
er "nur” daran gedacht hat,
was es firein reines Vergri-
gen ist, sich den Traum vom
Fliegen zu erfillen; Ohne

mit einigen praktischen und | Ldrm und Geslank, aber mit
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den Krdffen der Nafur und |
. naturvertréglich! Die Freude

dariibersolife unsalle verbip- .
den, auch beai einem Weltbe-

werb,

Wie stehtes mitder Akzep- -
. fanz des Solar-Modelifluges |
¢ Indenersten20Jahrenseines
| Bestehens?invielenGesprd- |
. chenkamzum Ausdruck: Dig

5 hafurgegebenen Einschran-

kungenwiel eistungsbegren- |
zungundWelterabhédngigkeit
wiegennichfsoschwerwiedie *

Preisbarriere, Bel denen, die

eine grundsdiziich positive
Einsteflung zumSolarfiugha-
ben, wiirde sich manch einer ‘
geme den Wunsch nach die- |

ser naturnahem Form des !

Modellfiuges erfiflen, wenn
die Sofarzellen nichi so fever

wéren.
Der Ausblick

Da macht die Fofovoltaik
wieder am meisten von sich

reden. Am Anfang steht eine |

tisch maximal magliche Wir-
kungsgrad von Solarzellen
bei der Direkfumwandiung
des Sonnenlichis in elektri-
schen Sitromisthicherals bis-
her angenommen. Er liegt
nichtbe/30 Prozent, sondern
ber 43 Prozent.

Untersuchungen einar Ar-

beitgruppe vom Stutigarter
Max Blank-institut fir Fest-
kirparforschung unter Lei-
siung von Dr. Jdrgen Wemer
haben ergeben, dal3 die

Heimut Brul3 mit seinem
Modell Easy. Als Froxy-
Flieger (Ersatzpilot) im
Hintergrund Oskar Czepa.

Quanienausbeule, das hei3t
die Zah! der erzeugien Elek-
fro-Loch-Paaren pro Phofon,
beai geniigen hohen Photo-
nenenergien gréBer als eins
werden kann.

Die Freisetzung weiferer
Ladungsirdgerist dann mdg-
lich. wenn auf einen der bei-
den zuerst erzeugten La-
dungstrdger (Elekiron oder
Loch) soviel Energie dbertra-
gen wird, dald er nun seiner-
seitsdurch SiolBfonisationein
welleres Elekiron-Loch-Paar
erzeugen kann.

BeiExperimentenmit Silizi-
um-Zellen konnte das Team
um Or. Werner beobachien,
dafldie Quantenausbeuieab
einer Photonenenergie von
etwa 3,4 Elekironenvolt gré-
Berals 1 wird, Diese hohe En-
ergie besitzen nur Phofonen
ausdemuliravioletter 7eildes
Sonnenlichies.

Wenn esgelingt, Halbleiter
zufinden, beidenenderEifekt
bereits im Bereich des sicht-
baren und infraroten Licht,
alsooberhalbvon 1,5 Elektro-
nenvolt auftritt, lief3e sich die
Mdglichkeit einer héheren
Quantenausbeute atichprak-
tisch nutzen. Aber dazu ist
natdriichnochweitere Grund-
fagenforschung notwendig.
Wenn wiralsogenug Ausdau
bishergiitigen Grenzenderje
Fldche maximal verfigbaren
Leistung zu héheren Werten




= SOofariffug

fin verschoben werden. . Watt liefert, was efnemn Wir- . aufhin, daf bis zur Markiein- ‘ den 1C-Wert. Wdhrend

Das "Prinzip Hoffnung"gilt = kungsgrad von 10 % ent- | fihrung wohl noch sieben - NiMH-Akkus wegen ihrer ho-
auchflirdie Prakiiker, Aufdem | spricht. .. ¢ Jahre vergehen werden. | henKapazitdtenfirLangzeit-
zweifen WekltkongressPhoto- - Es scheint, als ob wirdem | Bai hochefiizienten Zellen © anwendungen geeignetsing,

voltaik, abgehalten im De- | Wunschiraum von dem wie . scheint Sharp, Japan, der . kommen Kondensaioren fiir
zember 1994 auf Hawaii, | Bespannfolie aufzubringend | praktischen Einfihrung neu- Kurzzeftanwendungenin Fra-
standen Dinnschichi- oder | Solargenerator ausreichen- | erTypenamndchstenzusein. . ge. _

DinnfimzefienimMittelpunkt | derLeistung in wenigenJah- . MitLabormustern aus mono- Wirleben von derimagina-
des Interesses, weil sie mit . ren nahekommen kdnaen. . kristallinem Sifizium werden . ton, der Einbildungskraft, oie
geringerenKostenalsdieSo- . Wennzudemdie Preisbarrie- | 22 Prozenterreicht. DieKurz-  sinnvoll Denkbares schon als
larzellen aus kristallinemn Sili- © redeutlichabgesenktwerden . schiu3-Stromdichte betrug = real Ausgefiihrtes vor sich

zium hergestellt werden kén- - kann, soll es uns nur recht | 43,0 mA/cm? . sieht - undich bin sicher, dal
nen. Als Trdgermalerialienfir . sein. Wer nicht bis zum Auftau-  voruns auch in Zukunit noch
die aufzudamprenden din- Wenn nicht der Preis das - chen der ungewissen 20%-  weitere Ideen fiir den Solar-

nen photovoltaisch akiiven . wesentlicheKriteriumist, blei- = Zellen warten will, kann der- | Modelfiug gefunden werden
SchichtenkommenGlas-und | ben weiterhin die Solarzellen . zeit wohl nicht Besseres fun, . kdnnen.

Kunsisioffolien in Frage. auskristalinemSiliziuminter- - als die bekannten und be- @ Wannim Jahr2000 wieder
Hier kdnnen wir von Gldck | essani, insbesondere, wenn . wdhrten Schindelstrings zu | ein Jubildum ansteht, wohin
sagen, dal? Glas so leicht = es sich um Typen mit einerm = verwenden. : | werdenunsdanndie Entwick-
bricht. EsgibtAnzeichen, dall | Wirkungsgradvon20Prozent = Neben den Entwickiungen - lungsaktivitdten gefihrt ha-
das Pendel zugunsten der - oder mehir handelt. . belden Solarzelflen werden | ben. Helmiut Brul
Folie ausschlagen kénnfte. Eine Arbeitsgruppe des | wirnatirich auch die beiden : . o '

Folien sind elastisch, kénnen | Fravenhofer-institutes fiir . Mofor, Propellern und Ener-
daher auch ber nicht ebene . Solarenergie-Systeme in i grespeicheraufmerksamver-
Unterlagen aufgebrachi wer- | Frefburg hat mit ihren Zellen  folgen, _ C
den (Autoddcher usw.) und | die20 Prozent-Markebereits | SokannichauseigenerEr- -
sind wesentiich leichier als | Oberschritten. Probleme solf : fahrung darauf hinweisen, s
Glas, Die Bruchgefahristbei : esderzeitnochbeiderlang- | daf sich bestimmte Nickel- .~
Folien gleich Null. : . zelistabilidtderZellengeben. | Meltallhydrid-Zellen (NildH) -
BeidemWeltkongresswur- - Ein Team der Universitat = wie erwartet - durchaus als |
den flexible Solarzellen als - von New South Wales, Au-  Alternative Energiespeicher
Diafilm vorgestelli. Gezeigt . sirafien, hatunterLeitungvon ~ fiir den batteriegestitzten
wurde auch ein Modul aus | Professor Martin Green mit = Solarflug eignen, wenn man
Dinnschichizellen, das bei - dinnen Vielschichtzellen = den Enfladestrom nicht Gber © -
einer Fldche von 0.5 m2bei © erstmals 20 Prozenterreicht. © den 3C-Wert wachsen 135t
Standardbedingungen 50 = Green welst aber selbstdar- . unddent.adestromnichttiber
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 AMERICANKITS AND PLARES

FLITECRAFT Shadow 40

ACE R/C simple series Ultimate
Super-Schnellbaukasten mit hochverdichteten Styro-
Flchen, préizise gestanzten Holzteilen bester Qualitét.
Ein kofferraumfreundliches Medell mit hervorragenden
Flugeigenschaften. Auch erhltlich: simple series P-51.
Spannweite: 84 cm . -
Motor: 2 - 3,5 cam 3@ ¥, Motor: 6,5 - 7,5 cem
R/C: M., 5., H., Qu. ‘;ﬁ‘;ahwngs?‘e‘s iei‘zi' nur .E 079 7o RCG:M., S, H, Qu.

TORDERN SIE UNSEREN KOSTENLOSEN KATALOG AN! MO-FR. 9:00 BIS 20:00 UHNR

Komplettbaukasten mit RSTP-Rumpf
und Fertigfléchen. Flugfertig in ca. 8 h,
Ein rassiger Tiefdecker mit ausgezeich-
neten Flugeigenschaften.
Spannweite: 142cm
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Tectrrriik

BeiGraupnergibtmansich 3

selten mitdem Erreichten zu-
frieden, man sucht nach Ver-
besserungen, bringt neue
technische Entwicklungen
sofort in die Serienfertigung !

Graupner MC-Ultra Duo Plus |l

Ladekomfort und gezielte Akkupfiege

ein. So auch bei den durch
Microprozessoren gesteuer-
ten Ladegeraten.

Im Heft 4/92 wurde in prop
der damals neue Lader MC
UitraDuoPlusvorgestelit,der
damals schon iiber ein be-
achtliches l.eistungsvermé-
gen verfigte. Nun ist eine
neue Version der Plus-I1. Mit
noch mehr Moglichkeiten zur
gezielten Optimierung unse-
rer NC-Akkus und nun auch

_ derim Modellbau eingesetz-
ten Blei-Akkus.

Es darf davon ausgegan-
gen werden, dafi3 die Arbeits-
weise des "Grundgerates"
Ultra Duo-Plus noch bekannt
sind. DerheutigeBeitragkann
sich daher auf die neuen und
zusétzlichen Mdoglichkeiten
beschranken.

¢ schrittweisereduziertenStrd- |

Zellen werdenersteinmal mit

© men bis zur EntladeschluB-
: spannung enttaden, um an-
. schlieBendsofortwiedervoll-
. geladen zu werden, automna-
. tisch, verstebisich. Das gabs
. zwar im Grundgerat auch
. schon (Programm EL), doch

. imneuenProgramm3ELwie- :
. gemachten Erfahrungen bis-

- derholt sich dieser Vorgang

© gben dreimal hintereinander

¢ und das vollautomatisch.

Nach der Abschaltung

~ nach dem dritten Ladevor-
i gangkannwiebeidennorma-
. len Ladeprogrammen auch,

die Ladezeit, die Akku-Ab-

: schaltspannungundvorallem

die so wichtige eingeladene
Kapazitatam Display abgele-

. sen werden. Nach den ge-

. machten Erfahrungen ist ein |

Daist sicher an erster Stel-

le das NC-Akkupflegepro-
gramm "3 EL" anzufiihren.
Fiir das "zum Leben erwek-
ken" von neuen Packs, eine
nichtzu unterschétzende Hil-
fe. Was gehthiervor? Dieam
Ausgang 1angeschlossenen
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vollkommenneuerPacknach
einem Programmdurchlauf 3 -

EL schon ganz schonmunter

. undaktiv. Weresganzgenau

: nehmen will, der laBt den Ak-
. kupacknochmalsdiesesPro- .

. gramm durchlaufen.

Dochnichtnurfiirneue Ak- ¢

Der Lader ist bereit fiir
das Programm 3 EL,
also fir ein dreimaliges
Enfladen und wieder
Laden, vollautomalisch
natirlich (links).

Nun isf der Lader Utra
Duo Plus Il bereit um
einen Blei-Akku mit
grofBtmoglichem
Entladestrom zu
entladen (rechis).

¢ kus ist das von Vortell, auch
ein altgedienter Pack kann |

eine "Verjiingung" bewirken.

keiten sicherlich nach den

herdasam meisten genlitzte.
Nsu ist, daB nun auch Blei-

Graupners neuer Lader Ulfra
Duo Plus 1, ein universefles
Ladegrét fiir 12 Volt-Autobal-
ferie und Nelzladung dber ein
Nelzgerdt.

'~ strom. GroBes L fiir héhere

Strome, kleines L.f0rniedrige-
re Ladestrome. Die schonen-
dere Methode und damiteine
bessereFillung erreichtman
zweifelsohne mit niedrigen
Ladestrdmen, besonders bei
Blei-AkkusmitgeringerKapa-
zitdt. Soll es jedoch schneller

" gehen oderein Akku vor dem

Einsatz aufgefrischt werden,

. so greift man auf das Pro-

¢ grammmit dem groBen L zu-
~ rick. Beidenim Flugmodells-

port z.B. (iblichen Gliihker-

. zenakkus mit6 oder mehr Ah

" Nach so einem Programm-
. durchlauf zeigen sichoftmals

wird man dieses Programm

¢ fastimmer benitzen.

. erstaunliche Ergebnisse,
nichtmehrsoleistungswillige |
* Packs"kénnen"plétzlichwie-
* der. Von den neuen Moglich-

- Akkus geladenundauchent-

laden werden kéinnen, eben-

- falls vollautomatisch. Dazu
: stehenjezweilade-undEnt-

ladeprogramme zur Verfi- |

und das zweite mit PB-I {klein
L) bezeichnet. PB steht fir

zeichnung fir Blei. Wobei es !
gleichguitig ist, ob Blei- :
Schwefelséure- oder Blei- :
Gel-Akkus geladen oderent-
: laden werden.

Der Unterschied zwischen
LadeprogrammmitgroBemL
und kleinem L liegtim zur An-
wendung kommenden Lade-

 gung. Das eine wird mit PB-L

BeidenbeidenEntladepro-
grammen verhalt es sich ge-
nauso.GroResEflrEntladen
mit héherem Entladestrom,
kleineseflrebensolchesVer-
fahren mit kleinen Strémen.
Soll etwa die Kapazitit eines
Akkus genau bestimmt wer-
den,sosollaufdasProgramm
mit kleinem ezurlickgegriffen
werden. Sell nun ein Akku
ohneeinegenaueKapazitats-
bestimmung cder ein solcher
miteinerhochenKapazitatent-
ladenwerden, sobenitztman

. das Programm E. Da wird zu-
Plumbum, die chemischeBe- :

néchst mit hdchstmdglichem
Stromentladen, reduzierisich
aber schrittweise bis unter
100 mA. Fir beide Program-
me betragt die Entlade-
schluBspannung 1,735V per
Zelle.

Wie sein Vorgdnger auch,
hat der Duo Plus li eine Reihe
van Kontrollméglichkeiten

3wz




FLUGSCHULE FREYMAN
Modellfachgeschiaft — Helispezialist

Unterricht t&glich nach Wunsch und Abmachung.
Einzel- oder Gruppenkurse fiir Anfanger oder Forigeschrittene \ﬁ.ﬁﬁlgnm
mit modernsten Geraten {iir: Hubschrauber, L Srredeh
Segeln: Windenstart, Schleppflug, Hang, Elektro, Flache.
Eigener Flugplatz, Tuningcenter, diverse Heliriimpfe.
Lackierungen, bauen, Reparaluren, sowie professionelle
Airbrush-Motive jeder Arl, werden auf Bestellung ausgeilhrl.

A Airbrush-Zubehér und Kurse,
6& Fordern Sie unser kostenloses "Info" an.
Flugschule Freymanmn KYOSHO
5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mabil-Telefon 0663/68 8 39 HIROBO

KOMBIMASCHINE
flr Modellbauer und Heimwerker
Drehen, Bohren, Frdsen, Gewindeschneiden
alle Metalle, Kunststoffe, Holz
Spitzenweite 410 mm, Spitzenh&éhe 200 mm,
max. Bohrerdurchmesser 15 mm, Gewicht 160 kg,
drehbarer Bohr- bzw. Fraskopf

PREIS 85 16.000,~ exkl. MWSt.
inklusive Standardzubehdor

1! LIEFERUNG FREI HAUS 11
MODELLBAU-AKTION: KREUZSUPPORT GRATIS !t
H. Malzer, 2130 Mistetbach, WaldstraBe 98
Telefon: 02572/47 68 und 0222/892 45 B8
Fax: 0222/892 45 65

Inhaber: H. Meritz Fernsteuerungen  ladegeréte
Koliergasse 6 Empfanger AC-Autos
1030 Wien Servos RC-Elektronik
»| Tel. 0222/73 67 314 Fahrtregler Webra-Service
C_ELEKTRONIK ) Laglich Postversand

Offnungszeiten; Mo-Di-Do 9-18 Uhr, Fr 8-14 Uhr, Mi qnd Sa geschlossen.
Modelibauelekitronik Servicecenter Wien

Reparaturservice flr alle elekitronischen Modellbauartikel
Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschlag - Reparaturgarantie - Glnstige Reparaturpreise

o Frequenztester FT 95s Zum Beispiel: Komplettabgleichung FM-Sender & Empfanger, Akku- &
o Modellfinder Schalterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometer-Test, Reinigen von
o Umbau der Webra-Anlage Kontakten & Gehausen, Temperatur und Dauertest

auf FM-Empfanger Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 6S 490,- excl. MWST!

Ges.m.b.H.
HeinestraBe 1

WOHNUNGSVERMITTLUNG oo 1020 WIEN

OBILIEN HAUSER ;0 GRUNC STUCKE
VERWALTUNG Do O Peter Wuk (0222) 214 25 41




Ultra Duo Plus I
ForfselzungvonSefle34

eingebaut, diedem Anwender
wertvolle Aufschliissegeben.
Da ist die Kontrolle der Auto-
batteriespannung. Drickt

los, soerscheintimDisplaydie
aktuelie Spannung der Spei-
sebatterie. Unbeschadet da-

vonistdie Abschaltautomatik
inKraft, dieverhindert,daRdie |
Autobatterie leergemacht !
wird, der Anwender zwar ei- -
nen ausgedehnten Flugtag
hatte, er sein Automobil aber |

fiir den Nachhausweg nicht
mehrin Gang bringt.
Abgesehen von der Anzei-

ge dereingeladenen Kapazi- |
t4t nach Beendigung des La- !
devorganges kann wahrend

des Ladevorganges durch
kurzes Dricken und Loslas-
senbeiderBedienungstasten
diezurZeiteingeladene Ener-
giemenge sowohl fiir Akku 1

als auch fiir Akku 2 (Empfan-
gerakku) abgelesen werden.
Die Anzeige erscheint nur |

kurz, um dann automatisch
wiederaufdieaktuellenLade-
werte zurickzufallen.

Das selbe gilt fir die Entla- :

dann die l.adestrommenge
mit einem vorangestelltemn
Minuszeichen. Bei Beniit-
zung des Programmes 3 EL

gibtesnocheine sogenannte |
Statusanzeige. Das Auto-3
EL-Programm kann sich un- !
ter Umsténden Gber mehrere .
Stundenerstrecken.Daherist |

Techrnik

i eine Information (iber den
. momentanen Betriebszu-

stand sinnvoll. Links von der
Kapazitatsanzeige erscheint
daher der momentane Sta-
tus: 0 firbereit, eing 1 beider
ersten Entiadung, eine 2 bei

manbeide Bedienungstasten @ dererstenLadung, eine 3 bei

gleichzeitigundlaBtsiewieder | der zweiten Entladung bis zu

6 bei der dritten Ladung.

Ein sehr wesentlicher Hin-
weisnochzum SchiuBdieses
Beitrages. KeinBesitzereines

"alten” Duo Plus-Laders |
braucht auf die Vorteile des |
neuen Laders Duo Plus il zu |
verzichten. Ein Umbau ist jg- :
derzeit méglich, dazu ist nur
notwendig, das Gerat zum .
zustandigenServicedienstzu |

bringen oder einzusenden.

NacheinerZeitvonrundei- |
nem Jahr sehrintensiver Be- :
nltzung des neuen Gerates
. kanngesagtwerden,daBdas °

nunmehr zur Verfiigung ste-

hende Programmpaket sehr |
. gutaufdieErfordernisseeiner |
. optimalen Pflege allerim Mo-
dellsport gebrauchlichen Ak-
kus {NC oder Blei) entgegen -
kommt. Zum zweiten verhilft
esmitseineruniverselienEin-
setzbarkeit (zu Hause (ber :
ein stabilisiertes Netzgerdt, |
am Platz und unterwegs aus |
deprogramme, hiererscheint ;| der 12 Volt-Autobatterie) zu |
- optimalenund zugleich scho-
nenden Ausniitzung der ge-
botenen Kapazitaten derja .

nicht gerade billigen Antrieb-
akkus.Esistebennichtgleich,
obeinsehrgutgewarteterund
geladenerNC-Pack250 oder

800 und mehr Ladezyklen !
Peter Tolferian

mitmacht.

Modellbau
Ing. F. Vidlak

EsterhazystraBe 33
A-7000 EISENSTADT
Tel./Fax: 02682/61724

Offnungszeiten:
. Montag- Freitag
Samstag

Auto - Flugzeug - Heli

Modollbay  Vidlak

9:00-18:30
9:00-12:30
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Abgebrannt?

Schlecht in Fahrt?

Fiir alles geeicht?

Zu kurze Fahrzeit?

Abgespannt?

Unempfindlich?

Unkonralliert?

Pi-TRONIC Elektronik GmbH & A-2331 Vasendorf o Orlsstrafie 24 o PE 79
Telefan: {0043-1) 69 74 74 und (00431 69 74 75 e Fox: DW 75

Ein Fall fir WMS 2001 economy.
Der echte Regler mit iberlustungsschutz.
Ein Fall fir WMS 2001 economy.
Der echie Regler mil Eichung
auf dem Motor.
Fin Fall fir WMS 2001 economy.
Der echte Regler mit Eichung
- auf die Fernsteveranlage.
Ein Foll fir WMS 2001 economy.
Der echte Regler mit Akkumanagement.
Ein Fall fiir WMS 2001 economy.
Der echte Regler mit
Unterspannungserkennung.
Ein Fall fiir WMS 2001 econamy.
Der echte Regler mit einstellbarer
Regterempfindlichkeit.
Ein Fall fir WMS 2001 economy.
Der echte Regler mil
Senderausfallerkentung.




Verkaufe:

Motorsegler RF 3, Spannwei- |
te3,4m,Lange t,7mmitmechani- |
schem Einziehfahrwerk, Schau-
flugmodell, einfacher Kunstiiug |

maoglich 633.000,-

ElektroseglerASW19,Spann-
weite 3,2m,sehrstabileEiganbau-
flachemit Storklappen und Quer-

ruder, kunstilugtauglich, fiir14-24
Zellen $52.500,-

Suche

Baupline und Konstruktions- |
unterlageniiirDOSG-Donauschil-

fe, Stadt Wien, Siadi Passau,
Schinbrunn

JosefBrandstditer
4320Perg
Tel 07262/53739

Verkaufe
Segler ASK 18, Spannweite

ter Zustand, ohne Servos, Ver-
handlungsbasis 854.000,-

Elekirosegler, Spannweite |
1.840mm, GIK-Rumpf, 7-12Zel-

len,weniggellogen ©$51.500,-

FranzFrommhund
Tel 07475/3721ab 19 Uhr

Verkaule

Pilaius Porter van EZ, Scale,

Spannweite 1950mm, Querruder,
Flaps, Flachen-undKlappenser-
vosbereitseingebaut{Baukasten-
preis656.290,~) neud55.000,-

Long Ranger - mit X-Cell

60.Mechanik, Tuningteile von X-

Cell, Kohleantrieb fiir Heck, wun-
derschénelackierung,allesneu
65 15.000,-

GraupnerAkro Junior, Elekiro-
seglermitQuerruder, Spannweite
1950 mm, sehr praktisch, da im
Transportkarion,fertiggebaut, neu

52.000,-

GraupnerKunstilug-Seniscale ¢
i Saab 105Baukasten 6S 3.000,-

Motormaschine Sukhoij-SU26M,
Spannweite 1450mm, firElektro-

fertiggebaut, Motorhaubelackiert,
extra SpezialdekorbogenausJa-
pan 652.000,-

Original Saito-Baukasten Fly
Baby, Spannweite 1500mm, Sca-
lemitScale-Beschlagteileninklu-
sive Scale-Rader &52.500,-
AnfragenanFii.Lieb
Tel 0222/505 1028-770DW

© Elektroantrieb

Suche & bnetew

In dreser Hubnk werden Nachfragen und Angebote an

Flugmodellen, Zubehdr und Ausriistung kostenlos abge-
druckt. Es wird nur gebeien, maglichst vollstdndige An-
gaben Gber das zur Debatie siehende Objekt zu machen,
damit sich der Intereéssent ein richtiges Bild iiber dés An-
gebot machen kann. Das gleiche gilt natdriich auch fir
Dinge, die gesucht werden. Gelegentlich werden solche
Kleinanzeigen auch auf Textseiten verdifentlicht, etwa
wenn sie in J'erzter Minute kommen

Verkaufe
Corsair F4U-ID, Scale Fertig-

. modellin Voll-GfKvon Fibre Clas-
. sies, Oberfldche blau eingefartt,

Spannweite 1620mm, fGr10bis 15

. cm3-Motaren, Bausatzoriginalver-
. packt+Dekorsatz 6S6.000,-

3.5m,Profil EpplerE201,sehrgu- -

Wolfgang Eckhait
1210Wien
Tel0222/2501629

Verkaule
FernsteuerungWebraSVARIO-
MIX 2 Empfanger, Sender-und

Empfanger-Akkuundeinige
Servos $53.000,-
WemerGschies
25651 Lindabrunn
Tel02256/8246 74 und

/724674
Verkaufe

Royal-BauksienCorsair F4U

632.500,- :
Robbe Do it mit 6,5 cm?-Motor, 5

Servos, Empidmger, Flugfertig
656.000,-

: Robbe DoitRohbau 651.000,-
. ‘Supra Fly, Spannweite 2,2 mmit .
© 30cm*MotorSuperTigre
655.500,- |
. Chartermit3,5cm*-Motor :
‘ 652.200,- ;

MODELLBAY ; éd@‘"
S geschat & s S

Rudolf-Zdéliner-Stral3e 43
A-2500 Baden

Tel.022 52/8 6176

~ Skyhawk RohbaumitByron-

Impellerund MerkerReso
653.300,-

Minare Baukasten 65 1.500,-

oderVerbrennungsmator, biigel- - Diskus, 3m Spannwaile, mitLan-

! deklappen

6S3.000,-
Super Kauz, Spannweite 3,5 m,
zwei PaarFlachenund Motoraul-
satz 65 3.500,-

: Handsel HLG, Spannweite 1m

351.000.-
Handsel Elektro 6S 1.300,-
Solus, Spannweite 2,5 m fiir
65 2.300,-

DIE gunstige Gelegenheyf

Kyosho Elektromotorsegler
Express mit Le Mans AP 29 Ge-
triebemotor 05 1.000,-

Sender Futaba FC-18, Futaba
Profi Senderpult, 9-Kanal PCM

i Empfiénger R 139 GP, Sanyo
- Senderakku 1800 mAh, S-148
. Servo

Motoraufsatz mit 3,5 cm* Q8-

Motor 651.000,-

WolframKdgler
1140 Wien
Tel 0222/91433 78 abends

Verkaufe
SenderGraupner MC 16/20
mitVarig-Sendepult, Senderakky
1400mAh,C-16Empfanger

ServoC-507 655.000,~ |

435.000,-

GraupnerMiniSB13,

65 6.000,-

Swiss Trainer, Spannweite

285 em, Motor ZG 62 SL mit Hy-
. dro-Mount Motoraufhéngung, Ika-

¢ rus- Resorohr, 10 Servos
! (Graupner C4821, 4041, 5007,
- 507) 45 16.000,-
Pater Filzmoser
8623 Aflenz
T8l 03861/3754
Verkaute
Zenit2mitFuturaWettbewerbs-

mechanik incl. OS 61 SX-Motor,
Graupner Resorohr und Heckro-
forservo 6513.700,-

Rumpf Lockheed 286h, 2 K-

: LackfilrHeim/AVarioingl. Winkelge-

Elektrosegler Graupner New :
Match mit 2 G 3041, Motorregler |
Pico-Mos 33, Direktankrieb mit

. Spesd540BBRaceVZ Antriebs-
¢ set

| Nurfligelseglermit2 Flachenser- -

iriebe 632.700.-

Flash 1 fir Sky Fox Mechanik
incl. Starrantriebund AnschluBad-
apter 651.700,-

Jet Ranger |ll, geteilt fir Sky
Fox Mechanik incl. Starrantrieb

© vosC3041 ©653400,- ; undAnschiuBadapter,ohneKuten
°  Graupner Silentius 86 mit 2 051.200.-
. Servos C 507, Graupner Getrie-
beanstrigbsset mit Le Mans 360 JohannPemkapf
: 57 E-Motor, robbe Automax - 4581 Rasenay
- : Tel07566/418ab 18Uhr

- Schnelladegerat :

85 4.500,-

Otinungszeiten Mo.-Fr, 9-12 15-18
Do.9-12
Sa.8-12

EHB models

and motors for more fun/

Fa. Ing. Ereat H. Buchenhain
WeingartenstraBe 47, A-2214 Auersthal
TelfFax (8043) 02288 2116 oder 0863 9127878

VM 24/12 fiir 7 Zellen VM 24/16 fiir 10 Zellen
wieder lieferbar! (O8 600 bis 700) SKIMMER OS 720
JETI-Regler von 10 bis 30 A Bremse und BEC von 600 bis 850.-
MEGA MINI 7 1850.- Timen von Elektromotoren, Ladegerate,
Bauberatung, Kurse - Verlangen Sie unseren Katalogt
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Rudolf Gulich

RC-Flugmodelibau
- fur Einsteiger

Erschienen im Augustus-
Verlag Augsburg, 88 Seiten,
gebunden, tbar 100 sehr gut
. Fotos. Preis 65 198,-

DaB der Einstieg in dieses
Hobbygarnichtsoeinfachist,
héngt von verschiedenen
Faktoren ab, die der Neuling
naturgemaéin nicht so ein-und
abschétzenkann. Dierichtige
Auswahl des ersten Modells,
welche RC-Anlageusw. Alles
Faktoren, die ohne Hilfestel-
lung durch fachkundige
Héandler oder fachkundige
Freunde nicht ausdiskutiert
und berdcksichtigt werden
kdnnen.

Im Augustus-Verlagistnun
dasspeziellfiirdenabsoluten
Neuling zurechtgeschnitiene

Fachrboauctrer

Buch von Rudolf |
Gulich erschie-
nen. Ber Autor
versucht alles
Wissenswerte
aufzuzeigen, mit
dem sich einam |
Flugmodellsporf |
Interessierter |
auseinanderset-
zenmuB3, sollder
Einstieg nicht |
von vielen Fehl-
schldgen beglei-

lingt dem Autor

2 auch sehr gut,
wenn auch angemerkt wer-
den muf3, daf} man sich im
PunktpraktischerRatschlége |
zy denersten Flugversuchen
doch etliches mehr ge-
winschthétte. Trotzdemeine :
sehrbegriBenswerte Initiati- |

~ ve, die sicher dazu beitragen - :
- met.Higrerfdhrtmanimleicht |

kann, neue Anhénger des
Fiegmodellbaus zu gewin- |
nen. T

Hinrik Schulte
Dererolgreiche Einstieg
inden RC-Elektroflug

100 Seiten, Format 23 x 16,5
cm, 77 Abbildungen, Bro-

schiire karfoniert, FMT-Verlag |
Baden-Baden

Esisteinunbeschreiblicher
GenuB, miteinem Elektromo-
delllautios den Himmelzu er-
obern. Und mit diesem Buch
wird daflir gesorgt, daB viele
Modelifliegerdaranteilhaben.

Der Autor, ein erfahrener

tet sein. Das ge- - .
. Elektroflieger, stellt ausithr- |

. len Abbildungen alles ober
. Antriebs- und Fernsteue-
| rungskomponenten, denMo-
. dellbau und die Wariung und
. kann die vielen Flugtips und
. RatschldgedesProfisnutzen.

% Dettcioter / fof%

sterwerk in Miniaturausfih-
rung, das man verstehen und
pfleglichbehandeinmuf3. Der
| Autor hat viel Erfahrung mit
diesen technischen Wunder-
werken.und erklartin Textund
Abbildungen, wie Viertaktmo-
toren arbeiten, welche Moto-
. remtypen es gibt und wie sie
I aufgebaut sind. Man findet

lich drei Modelle vor, einen :
Drachen, ein Motormodell
und einen Segler, alles elek-
trisch betrieben. Dabei wer-
den Bau, Betrieb und auch
mdgliche Verbesserungen |
beschrieben. Der unfang- |
reichste Buchteilistder Tech-
nik des Elektrofluges gewid- |

: Tps und Flatschlage aus der
Praxisfiireinenproblemiosen
Betrieb und erfahrt, wie man
die Motoren instandhélt und
Fehleraufspirtund beseitigt.
Dabeiistdas Buch auchnoch
ginevergniglicheLektire,es
wirddazuverhelfen,daBman

verstandlichen Text und vie-

Brian Wich . mitdiesen Ratschidgen stets

. . einzuverlaBiges Betriebsver-
anak_t'MOde_“mOtmen - haltenderpopularenMotoren
im Betrieb . zurHandhat und deshalbein

63 Seiten, Format 23 x 16,5 | Maximum an Vergniigen er-
cm. 77 Abbildungen, Bro- | warten darf.
schijre kartonfert, Verlag fiir |
Technik und Handwerk,
Baden-Baden

Ein Viertéktmodeiimotorist §
ein feinmechanisches Mei- :
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virchert Gerd

Linzerstr. 65 ]
A-1140 Wien \
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