P.b:b. Erscheinungsort Wien, Verlagspostamt 1040 Wien

19. JAHRGANG

das ésterreichische modellflugmagazin

Feptration  AgronaumiQue  INTERNATIONALE

NOUS SOUSSIGHES CERTIFICNS QUE %ﬂd .%znma{a‘ ﬁ?/ :Jc/b

SOU3-CLASSE F-2-G {VOL GURCULAILE CONTROLE, hooris bz Tmam-macye)  SUR:

ONT ETABLILE 2 ocToRRE 1994
LE RECORO DU MONDE SUIVANT: RECORD n® 57
VITESSE (100 £oura) sessseasesense 3 mloutes 14,6 soconden
aux Champlonaats du Moada d'déroooddlisme de Vol Circulairs ContrBlé & EHANGRAL (CHINE)

Pour
LE PRESIDENT, LE SECAETAINE GENERAL DELAFAL

¢lto kst @W




JOHANNES GRAUPNER - Postfach 1242 - D-73220 Kirchheim/Teck

Der Sender Ist in ausgebatiter
Version abgebildet

REMOTE ONTHQI SYSTEM
Al

Sy
hag

— d

e— p————

AR AL

R ATULT SVVITCH

=

e [ = e P e e

bGroupner| I8

REMOTE CONTROL

MICROCOMPUTER EXPERT-SY.STEM mc—20 |




prop 4/95 geht am 14. Juli in den Versand

Unser Titelfoto: Die Weltrekordinhaber Fischer/Straniak, die mit
ihrem Fesselflugmodell 185 km/h Geschwindigkeit erreichtan. Sie-
he Kurzbericht auf Seite 14
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Ez’ne sehr erfreuliche Tatsache ist 7n
vermelden: Osterreich ist im Besitz eines
weiteren Weltrekordes. Das Duo Fischer/
Straniak schafften mit ihrem Fesselflumodell
den Geschwindigkeitsrekord von 185 km/h,
geflogen im fernen Shanghai (China). Jetzt
erst kam die Rekord-Urkunde von der FAI und
damit auch der Plarz auf dem Titelbild.

Auf die Gefahr hinauf, den geneigten
Leser zu langweilen, mufl an dieser Stelle
nrochmals an die Mitarbeiter appelliert
werden, die Redaktionstermine ernsrer zu
nefunen. Wir haben nun terminméifiig Tritt
gefaft und erscheinen piinktlich Mitte des
ersten Doppelmonats. Am 15, jedes zweiten
Monats geltt prop in den Versand, sodafl um
den 20. herum jeder Adressat sein Heft haben
mufi. Sollte es ab und zu Verziigerungen
geben, so kann das nur tiber den Postweg
verursacht worden sein.

Wertbewerbsberichte sollten nicht so spdt
eintreffen, dafy sich bereits der Staub der
Geschichte driiber breiter. Es stimmt, daf}
nicht immer die nitige Zeit vorlhanden ist,
sofort zur Feder zu greifen, fiir diese Fille
wiirde die Redaktion die Arbeit iibernehmen,
wenn ein telefonischer Bericht zustande
kime. Die erginzende Ergebnisliste diirften
sicherlich schon Tage nach dem Bewerh zuir
Hand sein. Bitte macht mehr Gebrauch von
der segensreichen Einrichtung, die sich
Telefon nennt. Das wiinscht sicl mit freundli-
chen Griiflen Ihr

e/



Liebe Fliegerfreunde!

Mit Vollgas geht es in die
neue Saison! Habt IThr Eure
Akkus gewartet? Die Model-
le gecheckt? Wenn nicht,
dann holt es schleunigst
nach, den '"Fly safe'’ ist
auch heuer wieder unser
Motito. Im Laufe des Jahres
konunt ein nenes Modell-
Slugplatz-Verzeichnis heraus,
das an die Mitglieder
kostenlos zur Verteilung
kommen wird.

Der Mitgliederwerbung
kommt auch im Jahr 1995
wieder ein grofier Stellenwert
zi. Deshalb mein Ersuchen
an Euch: werbt neue Mit-
glieder, denn damit stirkt Ihr
die Stellung der Bundessekfi-
on Medellflug im Aero-Club.

Wer von Euch noch keine
"Flugsicherheitsmappe" hat,
kann sie bei unserer Modell-
flugsekretiirin Frl. Lieb
anfordern - sie wird kosten-
los zugesandt (nicht Frl
Lieb, sondern die Mappe).

Ich bin nochimmer auf der
Suche nach einem eigenen
Logo fiir uns. Wer "kiinstle-
risch' versiert ist, soll
nachdenken. Eine eigene
Jury wird das beste Logo
aussuchen - es winken
Superpreise! Denkt nach,
entwerft und schickt uns
Eure Vorschlige! Ich
mdchte, dafi wir Modellflie-
ger eigene Auflkleber und
Aufniher haben. Was haltet
Ihr davon? .

Das wiéir's in aller Kiirze.
Nicht reden, sondern
handeln muf} unsere Devise
sein. Handeln fiir den
Modellftug in Osterreich!

Mit Fliegergriifien
Euer

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter

Am 1. April (kein Aprilscherz!) fand die
Friihjahrstagung der Bundessektion Mo-
dellflug in Eugendori/Saizburg statt, Wich-
tige Informationen und Beschliisse werden
immer in prop angedruckt. Dazu im De-
tail:

o Personelle Verinderungen: Neue Bun-
desfachreferenten gibt es in F5 Ing.
Peter Meisinger, F 4 Otto Schuch und
Fesselflug Walter Weinseisen. Curt
Weller wurde als Fachwart fiir die noch
in Erprobung stehende Klasse der "Nur-
fliigler” und als Mitarbeiter des Bun-
desfachreferenten F3B nominiert und
bestitigt.

o Neue Mitglieder werden kostenlos die
"Flugsicherheitsmappe" bekommen
(wer diese Mappe noch nicht hat, mége
sich mit Frl. Lieb, Tel 0222/505 10 28-
77 in Verbindung setzen).

o Nominierung der internationalen Punk-
terichter und Fachdelegierten 1995/
1996:

Bei der CIAM werden folgende Nomi-

nierungen durchgefiihrt:
Fachdelegierte:
Freiflug Ing. Emnst Reitterer
Fesselflug ~ Walter Weinseisen
F3A Ing. Anton Moser
F3B Ing. Manfred Lex
F3C Ing. Manfred Dittmayer
F5B Ing. Peter Meisinger
F4C Otto Schuch

Info/Education Ing. Roland Dunger

Internationale Punkterichter:

tionalen Bewerbe in RC III werden an
die ersten 5 Plazierten Punkte verge-
ben (I. Platz 5 Punkte....5. Platz |
Punkt). Die besten § Ergebnisse tiber
einen Zeitraum von 2 Jahren werden
addiert und die beiden Piloten mit den
hochsten Punktezahlen steigen in die
Klasse F3A auf. Nach zwei Jahren be-
steht die Maglichkeit in die Klasse RC
IIT zuriickzukehren (ausgenomimen
Nationalkaderpiloten F3A)

o Der Punkt 18.5.2 der MSO wird wie
folgt geiindert: “....Die Punktelizenz
verliert ihre Giiltigkeit, falls innerhalb
von drei Jahren keine Titigkeit nach-
gewiesen wird." Der Satz "Wenn ein
Punkierichter eine Klasse innerhalb von
2 Jahren nicht gepunktet hat, darf erin
dieser Klasse bis zur Absolvierung ei-
nes Lehrganges nicht mehr eingesetzt
werden”, wird ersaizlos gestrichen,

o Die Staatsmeisterschaft 1996 in F3A
wird im Verbund mit dem 30. Interna-
tionalen Rheintalpokal durchgefiihrt
werden.

o Der Bundessektionsleiter hat auf eige-
nen Wunsch ab sofort zwei Stellvertre-
ter: Ing. Gottfried Schiffer und Wilthelm
Zehethofer.

o Der neue BFR Ing. Meisinger stellte
eine neue Elektroflugklasse Pylon 400,
vor. Diese Klasse wird analog der von
der Bundessektion bisher festgelegten
Vorgangsweise einer Erprobung unter-
zoger.

o Wichtig: Raketenmodelle sind im Rah-

F3A Ing. Anton Maoser, men der Modellﬂug—Haﬂpﬂichiversi-
Wilhelm Zehethofer cherung nicht versichert!

FiC Ing, Manfred Dittmayer PS. Ein Hilferuf des Bundessektionslei-
Heinz Wiistenberg ters an Euch! Suche Fliche fiir Webra DI-

F4C Dr. Thomas Loebenstein MONA. Frage, wer hat noch "Relikie™ iiber

bzw. wer kann mir Dimonaflichen bauen?
o Um {ir die Klasse F3A neue Pilotenza | Ein Dankeschon schon jetzt an den Flie-
gewinnen, wird folgendes Punktesy- | gerkameraden, der mir hilft!
stem ab 1995 eingefiihrt: Fiir die na- Bitte Info an Tel 0222/505 10 28-77.

aft fir  Flug-  Schiff-

I Fachgeschat & S5 S
Rudolf-Zoliner-Stral3e 43 .
A-2500 Baden Gffnungszeilen Mo.-Fr. 8-12 15-18

Tel. 0 22 52/8 61 76 oa. 012

Sa.g9-12




Bundesfachreferent F3B Ing. Manfred Lex

F3B N ews- Quahﬁkatwnen fur
dne Weltmeasterschaft 1995

Schien es zuerst, daB keine Weltmei-
sterschaft in diesem Jahr absehalten wird,

so fand sich doch im letzten Moment |

Rumiinien, um dies zu tun. Obgleich die-
ses Land bis dato noch nie einen Bewerb
in dieser Klasse abgehalten hat, hat es
doch zahlreiche WM/EM s in Freifiug-
klassen durchgefiihit und will hever auch
am grofen Kuchen der Nenngelder in
harter Westwiihrung mitnaschen, denn es
fordert nach der damaligen Tschechoslo-
wakei (EM 1990) und Ungarn (EM 1992
und 1994) auch diesmal ein fiir Osteuro-
pa hohes Nenngeld. Die Veranstalter ver-
wechseln ein von der FAI lestgelegtes
Hachstmalb mit MindestmaB. Doch auch
Gutes gibt es zu verzeichnen, alierdings
nur fr jene Piloten mit einetn guten Draht

zu den grolien Modellbaufirmen, welche |

im Osten wegen des zu erwartenden ho-
hen Wachswims zu investieren bereit sind
und diese mit entsprechenden Fernsteu-
erteilen ausstatten.

Nun ein Riickblick auf die Europamei-
sterschalt in Ungarn: Es war eine Hitze-
schlacht wie in Israel davor und das Gros
des Teilnehmerfeldes konnte mit lei-
stungsmiibig dhnlichen Modelien anfwar-
ten - bei den Wertungs(ltigen kam es vor-
wiegend auf das Konnen des Piloten und
dessen Konzentrationsfihigkeit in Zu-
sammenarbeit mit dem Team an. Das jun-
ge Team der Schweden koennte sich dank
eines deutschen Teammanagers am besten
motivieren. Einzelsicger hiltte von den
ersten Plitzen jeder werden kinnen, so
eng war die Wertung. Autfallend war die
strenge Strafe an den amtierenden Well-
meister, der nachdem er einen falschen
Quarz benutzt und einen russischen Teil-
nehmer vom Flimmel gehole hatte, fiir die-
se Runde disquulifiziert wurde. Ein
Schul3, der fiir die andern Teilnehmer un-
freiwillig nach hinlen losging, da dieser
beim daraulfolgenden Speedfiug alle
Wenden scharf anschnitt und mit seiner
Bestzeit alle anderen klar driickte.

Leider hat die Zahl der Wettbewerbe in
Osterreich abgenommen, dies liegt nicht
zuletzt an den hohen Anforderungen an
die Funktionire und Zeitnehmer, welche
zunchmend mit den Teilnehmern zu
kiimpfen hatter. Wenn Punlierichter vor-
handen wiiren, witrden diese herhalten
miissen, aber die sind es ja mehrmals pro

Jahr gewohnt und wenn dic Ergebnisse
ausgehiingt werden ist der ,.Dampf™ schon
abgelassen. Noch ein Hinweis an euch:
gebt Fehler, wenn sie schon offensichtlich

sind, auch zu und bleibt nicht stur auf

eurer Meinung sitzen, der Pilot muB oh-
nehin bei einem vom Wetthewerbsleiter
gestatieten WiederholungsiTug sein Kén-
nen nochmals beweisen.

Einen speziellen Dank an die aktive
Steiermark, dort ist das Segelfliegen noch
hoch im Stellenwert der Maodellflieger,
nicht nur wegen der Staatsmeisterschaft
in F3B (Kaindorf), die auch heuver dort
durchgefiilirt wird, sondern auch wegen
der Pionierrolle in Sachen F3J Thermik
Segelflug.

Bleibt noch zu hoffen, daB diese neue

Klasse F3I einen guten Start erlebt, zu-
mal sich die Anzahl der notwendigen
Funktioniire und deren Qualifikation auf
Zeitnchmer beschriinkt. Einen Wetthe-
werb wird es Anfang Juni in Graz Umge-
bung eder im Osten geben.

Qualifikation 1994

Diese seil cinigen Jahren probeweisc
durchgefiihrie internationale Klasse hat
relativ schnell einen Status im Code Spor-
tiv erlangt und wurde in diesen im Jahr
1994 auch aufgenommen. Das nationale
Gegenstiick zum Code Sportiv ist dic
.Osterreichische Modellsportordnung®
kurz MSO génannt, in welcher cine deur-
sche Ubersetzung des Programmes abge-
druckt ist und da diese Klasse eine reine
Segelflugklasse ist, ist sic automatisch
nach dem 1994 hinzugekommenen natio-
nalen RC-N Programm (Nurfliigel) auch
dem Releral F3B zugeordnet und von die-
sem zu betreuen. Die MSO ist iiber die
Bundessektion Modellflug des OAeCs zu
bekommen. (Tel. Fr. Lieb 0222/5051028-
77)

Nachdem die Tschechen voreilig eine
WM 1994 versuchen wollten (Griinde sie-
he F3B-News), diese aber aus mangeln-
der internationaler Verbreitung und Erfah-
rung abgelehnt wurde, ist ein neuer An-
laul dazu nur eine Frage der verordneten
Wartezeit, wonach Bewerbe mindestens
3 lahre nach einheitlichen Regeln inter-
national durchgefiihrt werden miissen.

Ein Weilbewerb, Mann gegen Mann
{gruppenbezogene Wertung), {iir Welttbe-

werbsteilnehmer mit funkferngesteuerten
Thermik Segelflugmodelien. Im Wettbe-
werb werden mehrere Durchgiinge in der
Vorrunde gellogen. Fiir jede Vorrunde
werden die Wettbewerbsteilnehmer in
Gruppen aufgeteilt. Die Ergebnisse jeder
Gruppe werden normalisiert um zu sinn-
vollen Wertungen zu kommen, auch wenn
die Wetlerbedingungen sich withrend ei-
nes Durchganges lindern. Die Teilnehmer
mit den hdchsten Gesamtwertungen in
den Vorrunden fliegen dann zwei weitere
Durchgiinge in der Endrunde als eine
Gruppe, zur Bestimmung der Endwer-
tung.

Dies zur Theorie, in der Praxis schaut
dies folgendermalien aus: Ein Segelflug-
modell wird von ein oder zwei Helfern
mittels 150 m langem Seil und Umlenk-
rolle, ausgelegt in den 3 Minuten Vorbe-
reitungszeit, in die Luft beférdert und se-
selt méglichst nahe an die Vorgabezeit
von 10 Minuten (Vorrunden) heran. Ge-
messen von der Freigabe des Modedls bis
zum ersten Bodenkontakt. Die Sekunden
= Punkie plus eine Landewertung von
max. 100 Punkten wird auf die Gruppe
von 6- 10 Teilnehmern relativiert, Mehre-
re Vorrunden ergeben mindestens neun
Teilnehmer anden beiden Endrunden, nun
mil einer Durchgangszeit von 13 Minu-
ten, Die Summe der beiden Endrunden
ergeben wiederum relativiert berechnet
den Gesamtsieger. Die Auslosung der
Startreihenlolge ergibt sich aus den vor-
handenen Frequenzen mittels einer Tabel-
le; wie gesagt, alles in der MSO bzw.
Code Sportif zu finden, ihre Wiedergabe
an dieser Stelle wiirde den Beitrag spren-
en.

Als Modell werden bis jetzt ausgespro-
chene Segelmedelle in Leichthauweise
mit einer Spannweite iiber 3 m eingesetzt.
Voll-GFK Modelle mit jeder Menge Klap-
pen dhnlich F3B sind zunchmend im Vor-
marsch, zumal diese auch bei mehr Wind
ihre Leistung bringen und beim .Loko-
motivhochstart™ (=Zweimann Lanlstart)
nicht so leicht zu zerstéren sind.

Gute Heller sind als Thermikschniit{-
ler sowieso gefragl, ehenso schnelle keiif-
tige Burschen zum Laufen., diese kann
man sich aber von den anderen Teilneh-
meen borgen, soweit sie frei sind.

An die Funktioniirsmannschaft sind
keine groflen Anforderungen gestelll, sie
missen nur die Stoppuhren bedienen kén-
nen, Qualifikation und Geriit das man
auch im ehemaligen Osten findet, viel-
leicht ein Grund fiir den starken Andrang
von dort.

Diese werden sich vermutlich aus der
F3B Riege rekrutieren aber auch jene Se-
gelflieger heffentlich hinter dem Ofen

uz



hervorlocken, die als Thermikschniiffler
bekannt sind.

Anderungen am Programm sind auch
schon im Gesprich: z.B. Begrenzung der
Hochstartmannschaft auf ecinen um die
High-Tech Kohleflieger nicht zu férdern.
Aber Regelinderungen sind bis zum
nichsten Code Sportiv eingefroren
(1997}, soferne sie nicht aus Sicherheits-
griinden angewendet werden miissen, und
das ist hier ja nicht der Fall. Hoffentlich
widerfihrt dieser Klasse bei so vielen
Meinungen nicht das Schicksal von F3F,
welche urspriinglich aufgenommen, aber
dann stillheimlich aus den Code Sportiv
wieder entfernt wurde, da verschiedene
Liinder ihr eigenes Siippchen kochten.

Wetthewerbe wird es heuer jedenfalls
mehrere geben, davon zumindest einen in
(sterreich, organisiert von der Akaflieg
(Graz, der Ort ist noch nicht fix, da Zelt-
weg wegen des Zutrittsverbotes von Aus-
lindern ausfiillt, aber es wird irgendwo
im Osten sein, eventuell Oberpullendorf.

Fiir Nitheres konnt Ihr mich in Wien
abends unter 0222/8309963 errcichen.

Manfred Lex

Staatsmeisterschaft 1996:

Weltmeisterschaft 1997: Polen

Programmfolge F3A:
1995

kdes Jahres in prop vorgestellt.

(" Voraussichtliche wichti ge Termine: w
Im Zuge des Rheintalpokatfiiegens Koblach/Vbg.
Europameisterschaft 1996: Tschechische Republik

Genauere Zeitangaben und Informationen folgen im Laufe des Jahres.

Programm "B", Finalprogramm bei der WM in Japan "C".

1996/97 Programm "C", Finalprogrann EM und WM "D",

1998/99  Programm "D", Finalprogramm EM und WM "E",

Programm "B" und "C" sind bekannt, Programm "D" und "E" werden im Lauf

vy

Walter Weinseisen:

Neuer Bundesfachreferent fiir den Fesselflug

Mit Beschluft der Bundessektionssit-
zung vom 28, 10. 1994 wurde Walter
Weinseisen zum neuen Bundesfachre-
ferenten fiir Fesselflug gewiihlt. Der
neue Referent iibernimmt damit die
Funktionen, die bisher D.I. Walter Rei-
nisch viele Jahre inne gehabt hat, dem
dafiir Dank ausgesprochen wird.

Weinseisen sieht seine Aufgabe
hauptsichlich darin, nicht nur aktive

Wettbewerbsflieger, sondern alle am
Fessclflug Interessierten in der Bun-
dessektion zu vertreten. Damit das
miglichst effektiv geschieht, mochte
Weinseisen alle Fesselflugfreunde bit-
ten, ihn in dieser Funktion mit ibhrer
Mitarbeit (Berichte fiir prop etc.) zu
unterstiitzen.

Zur Person des neuen Bundesfach-
referenten: 1949 in Wirgl/Tirol gebo-
ren, arbeitet Weinseisen als Chemiela-

— borant in Kundl und betreibt seit an-
F3] - Termine 1995 ) ) nithern 35 Jahren Modeilflug. Neben
6.-7.  Mai Holic/Tschechien ) der leidenschaftlich betriebenen Mo~
3"4;) Juni Slovenje/Gradec/Slowakei dellflugklasse Fesselflug betiitigt er
24.-25. Juni Lesce/Slovenien ) sich auch als RC-Punkterichter and
24.-26. Juni Gisy-les-Nobles/Frankreich war knapp 16 Jahre Obmann der
1.-2. Juli Graz/Oslerreich MBG-RadFeld.
7.-9.7. hili Chotebor/Tschechien Waltor Weisseing
15.-16. Juli Martin-Tomcany/Slowakei H:g:;'Mims"lsm
22.-23. Juli Walsall Airport/England 6230 Brixlegg
- 19.-20. August Herentals/Belgien Walter Weinseisen Tel. 05338/200-2302 (7-15 Uhr)
rel abs ges Ungarn Italien Amay Manchen Kaindorf
Aichholzer Ginter 27145 24870 52015 X X
Buxbaum Martin 0.0 0.0 0.0
Ebner Matthias 2805,2 2541.,9 5347,1 X X
Hoffmann Peter 284Q,0 2687.8 5527.8 b X
Jauk Thoemas 0.0 0.0 0.0
Judex Gregor 0,0 0.0 0.0
Kneihsl Marfin 1780,3 1602,7 3383.0 X X
Michl Harald 2711,9 2400,7 5112.,6 X X
Plss Robert 2680.,6 2474.,2 5154.8 X X X
Rettich Johann 2618,8 2521.6 5140.4 X X
Scheda Wolfgang 2787.3 2594.,5 5381.9 X X X
Wasner Karl jun. 0.0 0,0 0.0
Wasner Karl sen. 0.0 0.0 0.0
Qualifikation zur WM 1995
1993 1994 gesamt erfallt
1 Hoffmann Peter 5263.4 + 5527,8 = 10791 [
2 Ebner Matthias  5312.6 + 5347,1 = 10660 0 16./17. September 1995
3 Alchholzer Gunter 5390,7 + 5201,5 = 10592 v Staatsmeisterschaft F3B
4 Scheda Wolfgang 5138.9 + 53B81.,9 = 105621 v
5 Piss Robert 5056.9 + 5154.,8 = 10212 v
6 Rettich Johann 4683.3 + 51404 = 3824 v
Kneihsl Martin 4527.,7 + 3383.0 = 7911
Wasner Karl jun. 5245.4 + 0.0 = 5245 B
Mich! Harald 0.0+ 51126 = 5113 MOtOI‘SBglEI‘ Wettbewerb
\JNoinfhr Karl sen. 3?28.? + 0.0 = 4323 Am 18, Juni 1995 findet wieder ein
auk Thomas T+ 0.0 = 475] Motorsegler-Wettbewerb des Mo-
Buxbaurm Martin 4701,0 + 0,0 = 4701 '
Judex Gregor 16776 + 00 = 4678 delibauclubs HSV Feldbach statt.




Nachwehen einer Scale-Weltmeisterschaft,

nicht nur Regelinderungen

Als Nachfragsbericht zur Scale-WM
94 in Deelen, Holland, miichie ich die
Gelegenheit ergreifen und die Beendi-
gung meiner Funktiondrstifigkeit als
Bundesfachreferent fiir die Klasse
Scale beltanntgeben. Es gibt mehrere
Griinde die mich, trotz Wiederwahl
anliifilich der Bundesfachausschufisit-
zung im Februar 95, zur Beendigung
dieser Funktion bewogen haben.
Voraussichtlicher Nachfolger wird Otto
Schuch werden, der von fiinf der sechs
zur Wahl berechtigten Landesfachrefe-
renten gewdhlt worden ist. Peter
Partsch, selbst Landesfachreferent, war
der zweite Kandidat, der zwei Stimmen
erhielt.

Zur Entlastung des mir nachfolgen-
den Bundesfachreferenten von den
Nachwehen der WM, méchte ich dazu
abschlieBend noch einige Worte verlie-
ren. Also, es gab, wie ja dsterreichweit
verbreitet worden ist, bei der Scale-WM
94 ein Problem mit einem Teilnehmer,
der trotz Zurechtweisung durch mich,
dem Mannschaftsfiihrer, nicht von
seinemn Protestflug abzuhallen war. Die
Jury und die Punkterichter wurden von
mir vorher natlirlich iiber das auf sie
zukommenden ,Ereignis™ informiert,
maben der Sache jedoch kaum Bedeu-
tung bei und lieBen den Teilnehmer
wprotestieren”. Der Protest erfolgte in
der Form, da} der Teilnehmer anstelle
der von ihm angekiindigten Flugfiguren
andere geflogen ist und somit Nullwer-
tungen bekam.

Die Wertungen fiir die anderen
gsterreichischen Teilnehmer ergaben [iir
diese keine Benachteiligung, wie von
ilnen beftrchtet worden ist und insge-
samt gesehen, der ganze Vorfall {(aufler

Zustimmung der anderen Teams vor Ort)

kein Aufsehen erregt hat. Manche sehen
es allerdings anders!

Nun, es mulite in der Folge natiirlich
zu einer Bestrafung des Teilnehmers
kommen. [him wurde daher von der
Bundessektion auf Grund des Berichtes
des Mannschaftsfithrers eine Verwar-
nung und eine ,,Nichtberiicksichtigung
bet der Qualifikation® fiir die niichste
EM und WM ausgesprochen, so dal} die
Sache also ein Ende bekommen hat.

Meinem Nachfolger wiinsche ich viel
Erfolg und hoffe, daB er die von mir
begonnene Aufbauarbeit weiterfiihren
wird.

Andere Folgen der WM schlagen sich
in Antriigen der nationalen Aeroclubs

nieder, wie nachfolgend ersichtlich wird:

National:

* Bei der BundesfachausschuBsitzung
wurde von mir, ebenfalls als Folge der
Vorkommnisse bei der WM, der Antrag
zur Ergiinzung der gsterreichischen
Qualifikationsbestimmungen fiir EM
und WM eingebracht und beschlossen:
Kiinftig mitssen alle Qualifikationswett-
bewerbe mit dem bei der EM oder WM
einzusetzenden Modell geflogen werden.

International:

* So wird aus Australien beantragt,
daB bei WM in Punkterichterteams nur
je ein Mitglied des Scale Sub-Cominit-
iees als Punkterichter dabei sein darf,
Weiters wird verlangt, daB im Flugbe-
werter-Team die geographische Vertei-
lung der teilnehmenden Linder zu
beriicksichtigen ist. Dadurch kann
einseitigem (nationalistischem) Einflufl
enigegengewirkt werden,

* Ein anderer Antrag sieht vor, die K-
Faktoren bei der Baubewertung so
abzuiindern, daf ansielle
Genauigkeit...k=8 -> k=7 und anstelle
Kompliziertheit...k=2 -> k=3 kommen
soll. '

* Von ,.epochaler Tragweite™ kiinnte
die Anderung der Bonuspunkte sein.
Anstelle der bisherigen zahlreichen Boni
wird es nur mehr 3% fiir Flugzeuge mit
Scale-Hohlprofil (kein Laminarprofil),
egal wieviele Tragflichen, geben.
Kiinftig wird es weiters fiir Zweimots
noch 3% geben, wenn der Zugachsen-
faktor zumindest 0,15 ist. Kommt noch
ein Motor oder mehrere dazu, kinnen
noch weitere 2% geltend gemacht
werden. Fiir Flugzeuge vor 1911 gibt es
auch noch 3% und fiir Modelle mit
naturgetreuer Flichenverwindung sind
2% méglich. Die Gesamtsumme der
Boni darf 6% nicht iibersteigen!

Diese gewaltige Anderung erdffnet
vielen anderen Flugzeugtypen wieder
dic erfolgreiche Teilnahme an Scalewett-
bewerben. Die Ara der dominant
auftretenden Doppel-und Mehrdecker
diirfle damit nun zu Ende pehen.

* Zum Thema Gewicht wird priizi-
siert, daf} das flugfertige Modell mit
Pilotenpuppe jedoch ohne Treibstoff 7
kg nicht iiberschreiten darf. Ein aus
Frankreich kommender Vorschlag zielt
Jjedoch darauf ab, das Modellgewicht
ohne Pilotenpuppe auf 7,5 kg aufzustok-
ken.

* FEine neug Wahl-Flugfigur, der
Ritckenflug, soll ins Programm aufge-

Bundesfachreferent F4C-RC-Scale Ing. Hannes Deu
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nommen werden, Die halbe Rolle in und
aus dem Riickenflug ziihlt zur Figur!

* Bei der Gesamtwertung soll, nach
einem Sub-Committee-Vorschlag, bei
nur zwei geflogenen Durchgiingen,
anstelle des Mittelwertes beider Wertun-
gen, der bessere Flug eingerechnet
werden. Ein schweizerischer Vorschlag
sieht dagegen vor, daB die bisherige
Regelung bei zwei Fliigen giiltig bleibt,
jedoch bei Wettbewerben mit nur einem
offiziellen Durchgang soll das Durch-
gangsergebnis zur Ginze (sonst wird ja
auch hier halbiert) gerechnet werden.

* Frankreich méchie bei allen
Wertungen die Promillebewertung
einfiihren (der Beste hat 1000 Punkite
Usw.).

# Nicht unwesentlich kdnnte werden,
dafl Banbewertungen von den Veranstal-
tern mit einem Minimum von 20
Minuten anzusetzen sind. Es soll ja
genug Zeit sein, ein Modell ansreichend
genau bewerten zu kdnnen (Erfolg von
Protestbrief von 18 Nationen bei der
WM 941), Es soll gleichzeitig vorge-
schrieben werden, daB3 vor der Versffent-
lichung der Baubewertung zeitlich eine
Nachwertung der ersten Modelle
moglich sein mub.

* Ganz fortschritilich ist der Antrag
auf ginzlichen Wegfall der vorgeschrie-
benen Flugrichtung ,gegen den Wind"
in allen Beschreibungen und Skizzen
des F4C-Programmes einzustufen. Damit
kann viel Flugzeit gewonnen werden.

* Die typspezifischen Wahl-Flugfigu-
ren (6.3.7.p), sollen sich kiinftig als
funktionsbezogene Flugvorfiihrungen
darstellen. Das Fliegen von Figuren wie
~verfahrenskurve®,“Steigkurve®, oder
soinkkurve' usw. werden nicht mehr
akzeptiert. Als denkbar wiire zB, ein
Vorbeiflug mit Sprithmittelausbringung

anzusehen,

* Als Mitteilung fiir die ,,Indoor-
Scaler” ist zu berichten, daB beinahe das
ganze Reglement F4F - Peanut Scale -
abgeiindert werden soll.

* Wenn wir schon bei den Leichtmo-
dellen sind, mul3 der Antrag aus
Tschechien, zur Einfiihrung eines Scale-
Freiflug-Reglements, FAG, erwiihnt
werden. Das Programim ist dem der
bekannten ,,Maketta-Klasse*, Scale-
Freiflug mit CO2-Antrieb, sehr fihnlich.

Die Bekanntgabe der definitiv
kommenden Regelinderungen kann erst
nach der Abstimmung bet der CIAM
erfolgen und wird dies, zu einem
spiiteren Zeitpunkt, bereits mein
Nachfolger bekanntgeben.

Hannes Deutsch



Hier spricht die ONF
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Werte Flieger- und
Funktionirskollegemn!

Ich teile Euch auf diesem Wege einige
Neuigkeiten und Neuerungen entspre-
chend den Beschliissen der Bundessek-
tion in ihrer Sitzung vom 1. 4. 95 mit.

1. Terminerginzung:

Das Schlofl Kornberg-Pokalfliegen in
der Klasse RC-MS findet am 8. 6. 95
stati.

2. Verschiebung:

Die Staatsmeisterschaft in der Klasse
FIE konnte auf Grund der herrschenden
Wetterlage nicht durchgefilhrt werden
und wird auf 1. 10. 95 verschoben.

Die abgegebenen Nennungen bleiben
selbstverstindlich giiltig und auBerdem
kidnnen bis 20. 8. 95 weitere Nennungen
abgegeben werden,

Bitte den NennschluB} beachten!!

3. Neuerungen:

Auf Antrag von LSL Karl F. Wasner
und nach eingehenden Gespriichen mit
den bewroffenen Bundesfachreferenten
wurde der Punkt 18.5.2 der MSO, betref-
fend die Giiltigkeit der Punkterichterli-
zenz, mit sofortiger Giiltigkeit, wie folgt,
abgeiindert:

Zur Bestitigung jedes Punkterichters
ist die Absolvierung eines Punkterichter-
lehrganges erforderlich. Die Punkterich-
terlizenz verliert ihre Giiltigkeit, falls in-
nerhalb von drei Jahren keine Titigkeit
nachgewiesen wird. Nach neuerlichem
Besuch eines Punkterichterlehrganges
lebt die Giiltigkeit wieder auf. Auf alle
Fiille ist mindestens nach vier Jahren ein
Auffrischungskurs zu besuchen. Ein
Punkterichter darf nur in den Klassen, wo
er einen Lehrgang belegt hat, punkten.

Der letzte Absatz unter o.g. Punkt wird
ersatzlos gestrichen!

Was heilBt das nun im Klartext: Wenn
nun ein Punkterichter z. B. in drei ver-
schiedenen Klassen einen Lehrgang be-
legt hat und er punkret aber innerhalb von
3 Jahren nur in einer Klasse, so behiilt
seine Lizenz auch in den anderen beiden
Klassen ihre Giiltigkeit. Die Giiltigkeit
in einer Klasse erlischt allerdings nach 4
Jahren, wenn kein Auffrischungskurs
besucht wird.

Den Punkterichtern wird mit dieser Re-
gelung das Halten der Lizenz erleichtert,
aber auch eine gewisse Eigenverantwort-
lichkeit hinsichtlich des Nachweises ih-
rer Kompetenz iibertragen.

' Gorfried Schiffer

BFR Dr. Wolfgang Schober

Der Bundesgfachreferent berichtet

1. Osterreichische Meisterschaft

Ich mé&chte nochmals in Erinnerung
rufen, dal am 26.und 27. August 1995
die Osterreichische Meisterschaft in der
Klasse RC-SL (Seglerschlepp) in Feist-
ritz im Gatlral stattfinden wird. Die An-

" meldung erfolgt mit den im Mittelteil von
- PROP 2/95 enthaltenen Anmeldeformu-

laren. Die Anmeldung muf iiber den zu-
stiindigen Landessektionsleiter erfolgen.
Dieser leitet die Anmeldung dann zum
Aero-Club -Sekretariat nach Wien wei-
ter. Dieser vmstiindliche Weg ist unbe-
dingl cinzuhalten, wobei auch Riicksicht
auf den Nennungsschlufl mit 14.August
1995 zu nehmen ist. Auch das Nenngeld
von 200,- Schilling ist im vorhinein zu
enirichten (siehe alipemeinen Teil der
Ausschreibung zu den Osterreichischen
Meisterschaften im Mittelteil von prop
2/95).

2. Punkterichterlehrgang in Linz

Am 8.4.1995 fand in Linz ein Punkte-
richterlehrgang fiir die Klassen RC-IV
und RC-SL stait. Ich konnte 29 interes-
sierte Teilnehmer begriifien, die mit viel
Engagment bei der Sache waren. Leider
ist die praktische Schulung am Nachmit-
tag durch den herrschenden Sturm stark
beeintrichtigt gewesen. In der Folge sind
die Teilnehmer nach Bundesldndern ge-
ordnet aufgelistet, und warten darauf, von
Wetthewerbsveranstaliern auch einmal

- angefordert zu werden. Wolfgang Schober

Oberbsterreich
Arnolder Wilheim
Baumgarien 2a
A-4040 Linz

0732-247735

Breslmayr Walter 07942-37525
FuchsenhofstraBe 20
A-4240 Freistadt
Chladek Engelbert 7251027
FreistiidterstraBe 241
A-4040 Linz
Doblhammer Herbert  07712-272922
Rossbach 9
A-4975 Suben
Enser Jenny 076767702
Hausruckedt 35
A-4905 Hausruckedt
Hoglinger Werner 0732-371036
Kokoschkustrale 25

A-4020 Linz

Mader Johann
PrunerstraBe 3
A-4020 Linz

Mittermair Franz
Glimpfingerstrafe 47
A-4020 Linz

Piipl Peter 07221-72470
Rosenweg 3
A-4063 Harsching
Rammer Josel 0732-6402214
Holzwiaden 28

A-422] Steyregg

Scheucher Norbert 07
Reithoffergasse 2d
A-4400 Steyr

]
h
[ %]

-45678

Spith Karl 07712-7104
Kainzbauernweg 107
A-4780 Schiirding
Spiith Theresia 07712-7104
Kuinzbavernweg 107
A-4780 Schiirding
Steinwender Robert  0732-2749412
Volksfeststralle 31

A-4020 Linz

Stundner Silvia 0732-680816
Franz-Klafbocksiralle 14
A-4060 Leonding

Niederiisterreich
Krstic Miroslav
MartinstraBe 41/33
A-1180 Wien

0222-4077367

Liiger Peter 0222-450E704
Lienieldergasse 55/2/7-10

A-1160 Wien
Preslicka Oska 02763-239
Marki 15

A-2572 Kaumberg
Rainer Honig 02732-82747
Stoitznergasse 360
A-3511 Furth
Steurer Rudoifl 02742-51367
Pressigasse 9
A-3100 St.Polten
Stowasser Peter 0223-3308786
Winarskystralle 18/4/4
A-1200 Wien
Striberny Werner 02256-5685
Schuberigasse 20

A-2544 Leobersdorf

Wenda Johannes 02242-72294
Muckendorf, Tultnerstrafe [2
A-3424 Zeiselmauer

Salzburg
Friesacher Markus
Anif 58

A-5081 Anif

06246-7236220

Reiter Wolfgang 06243-2539
An 58

A-544]1 Abtenau
Schinegger Christian 06246-759%01
Neu-Anif 105
A-5081 Anif
Seelenbacher Andrea 7-642348
Fadingersirale [2

A-5020 Salzburg

Winkler Martin
Enzersberg 19
A-5303 Thalgou

06235-6145




Anton Moser

~
1 Neues vom Motorkunstflug
RC III und F3A

Bei der am 1. April 1995 in Salzburg
stattgefundenen Bundessektionssitzung
sind folgende Beschliisse gefuBt wor-
den:

Neues RC-Programm: Da die der-
zeitige MSO noch bis Ende 1996 giil-
1 tig ist, wird voraussichtlich ab 1997 dag
neue Programm aktuell,

Ab sofort giiltig ist mein vorgeschla-
gener Aufstiegsmodus in die Klasse
F3A. Fiir nationale Wettbewerbe in der
Klasse RC 11 werden an die ersten fiinf
Plazierten Punkte vergeben (1. Platz 5
Punkte.....5. Platz 1 Punkt). Die besten
acht Ergebaisse (iber einen Zeitraum
1 von zwei Jahren werden addiert und
dic beiden Piloten mit der héchsten
Punktezahl steigen in die Klasse F3A
aufl. Nach zwei Jahren besteht die
Maglichkeit, in die Klasse RC Tl zu-
riickzukehren. Ausgenommen die acht
Nationalkaderpiloten. Das heifit, die
ersten Piloten steigen 1997 auf.

Richtigstellung: Bei der Festlegung
der Qualifikationsbewerbe fiir die Eu-
| ropameisterschaft 1996 ist mir leider
ein Fehler unterlaufen. Ich wurde von
der ONF aufmerksam gemacht, daf}
laut MSO fiir die Qualifikation die
Staatsmeisterschaft 1994 herangezo-
gen werden mufl. Daher wird der als
vierter Teilwetthewerb ausgeschriebe-
ne Lentia-Pokal (Linz, 23. 7. 95} als
Nationaler Wettbewerb gewertet. Von
den vier verbliebenen Teilwetthewer-
ben kann einer als Streichresultat ge-
nommen werden. Die Staatsmeister-
schaft 1994 mufl zur Wertung heran-
\gezogen werden,

Vorausschreibung
Zzum Punkterichterlehrgang
fiir Fesselflug ¥2B

Kursort: Pension Helga/Kramsach
Modeilflugptatz der MBG-Radfeld

Termin: 16. und 17. Juni 1995
von 8.00 bis 15,00 Uhr

Inkalt: Theorie und Praxis
der Klasse F2B

Kurleitung: Peter Germann / Schweiz

Teilnehmerkreis: Punkterichteranwiirter
{Grundkurs), Punkierichter {Auffrischung),
Wetthewerbsleiter, F2B-Aktive bzw. Inter-
essenten.

Zimmerreservierungen: W. Weinscisen,
Tel 053338/200-2302 (7 bis 15 Uhrn)

Abgebrannt?

Schlecht in Fahrt?

Fiir alles geeicht?

Zu kurze Fahrzeit?

Abgespannt?

Unempfindlich?

Unkonrolliert?

Ein Fall fir WMS 2001 economy.

Der echte Regler mit Uberlastungsschutz.
Ein Fall fiir WMS 2001 economy.

Der echte Regler mit Eichung

ouf dem Motor.

tin Fall fiir WMS 2001 economy,

Der echile Regler mit Eichung

auf die Fernsteveranloge.

Ein Fall fiir WMS 2001 economy.

Der echte Regler mit Akkumanagement.
Ein Fall fiir WMS 2001 economy.

Der echte Regler mit
Unterspannungserkennung.

Ein Fall fiir WMS 2001 economy.

Der echte Regler mit einstellbarer
Reglerempfindlichkeit.

Ein Fall fir WMS 2001 economy.

Der echie Regler mit
Senderausfallerkennung.
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aft F5B und F5D

Das erfolgreiche Osterreichische
Nationalteam

Am 4.11.1994 war es soweit. Das
Abenteuer Australien ruft - wir kommen.
Diesmal besteht das Team mit Ausnah-
me des vierfachen Weltmeisters Rudi
Freudenthaler aus lauter ,,Newcomer*,

Peter Meisinger TM - F5B, TM - F5D,

Pilot F5D

Rudolf Frendenthaler Pilot F5B

Kust Hainzl Pilot F5B

Herbert Aigelsreiter Pilot F5B

Dieter Safarik Helfer F5B, F5D

Wie man sieht, ein ,,Miniteam", verghi-
chen mit den Deutschen, die mit 20 Mann
anreisten. Hier stellt sich natiirtich die Fra-
ge, ob dieses Team weiter solche Leistun-
gen bringen kann, wie bei den bisherigen

B L A o P e

Weltmeisterschaft FSB und FSD in Wangaratta/Australien

Weltmeisterschaften. Nun, die Trainings-
lager in Vorarlberg und in Oberdsterreich
waren sehr vielversprechend. Bis gegen
Ende der Saison konnten aile drei Piloten
sehr gleichmiiBige Leistungen erbringen,
und teilweise den World Champion for-
dern. Auch meine Trainingszeiten im Py-
fon konnten sich sehen lassen. Wir stie-
gen deshalb mit dem festen Vorhaben,
einen Stockerlplatz zu erreichen, in den
Flieger.

Uber den vierundzwanzigstiindigen
Flug nach Melbourne méchte ich lieber
keine Worte verlieren - wir waren alle
ziemlich erschopft. Die beiden Mietautos
ausfassen war dann nur noch Routine.
Alle hatten wir nur noch einen Wunsch -
ab ins Bett!

Am niichsten Tag folgten einige Tele-
fongespriiche mit der Wiener Spedition
und den australischen Partner. Als Ergeb-
nis wurden wir soweit informiert, daf}
unsere Modellkisten zwar in Australien
seien, diese aber noch nicht gefunden
waren. Da momentan noch , Sauwetter
die australische Atmosphiire beherrschte
(Regen, Sturm, Schneegestéber, 8 ° C!)
waren wir noch nicht bdse.

Tags darauf wurden wir schon nervi-
ser. Das australische Speditionslager in-
formierte uns, der Computer ist durch
Sturm ausgefallen, es wird daher keine
Fracht ausgeliefert.

Am dritten Tag waren wir dann schon
leicht verzweifelt: Immer noch keine Flie-
ger! Zum Giliick fegte der Sturm immer
noch iiber Australien, sodaB an Fliegen
nicht zu denken war. In unserer grofien
Not stellten wir einen Kontakt zum. Au-

10

stralischen Aeroclub her. Der Priisident
persinlich brachte uns vom Hotel zur Spe-
dition. In 15 Minulen war der Spuk vor-
bei - man muf} nur die richtigen Leute
kennen,

Nach der Ankunfi in Wangaratta wur-
den gleich die Trainingsflugpliitze ausfin-
dig gemacht. Einer davon war sehr klein
mit vielen Bdumen rundherum. Der ge-
hérte uns, da kein anderes Team hier trai-
nierte. Nach Aussagen der Teammanager
kann man hier nicht landen - wir konnten
es! Wilhrend dieser Trainingswoche ging
es ziemlich lebhaft zu. Wir flogen sehr
viel, um unser Material auf diese Bedin-
gungen einzustellen. Téglich zwischen 3
und 6 Stunden. Gliicklicherweise wurden
wir von Abstiirzen verschont. Die Deut-
schen hatten weniger Gliick. Sie zerris-
sen zwei Fliigel. Auch die Italiener ver-
nichteten eine Surprise gleich beim ersten
Trainingsflug.

Um als Teammanager einen Schluid-
strich unter diese Trainingstage zu ziehen,
kann ich nur sagen, daB sich das Team
perfekt vorbereitele und mein Optimismus
fiir die Mannschaftwertung enorm gestie-
gen ist. Alle drei Piloten flogen kenstant
30 Strecken, und meine Pylonzeiten be-
wegten sich zwischen 20 und 95 Sekun-
den.

Samstag 12.11.

Den internationalen FSA Wetthewerb
kann ich mit ein paar Worten beschrei-
ben, da nur zwei Piloten daran teilnah-
men, Dies waren Urs [eodolter (SUT) und
Henry Hutchinson (AUS). Diese Teilneh-
merzahl ist zwar sehr depremierend, aber
den Européiern war der Anreiseweg nach

Australien doch zu weit. Es gewann Leo-
dolter mit 502,5 Punkten. Henry Hutchin-
son erreichte 301,0 Punkte.

Der F5D (Pylon) Wettbewerb war
schon deutlich besser besucht. 28 ,,Miin-
ner ohne Nerven® jaglen sich gegenseitig
um den 400 m-Kurs. Trainiert wurde hier
vor allem der Veranstalter, da dieser rest-
los tiberfordert war, Als Hauptfehler wur-
den vier Piloten pro Runde in den Kampf
geschickt, was stellenweise zu Verwechs-
lungen der Modelle seitens der Wende-
markenrichter fiihrte.

Auch war das Fliegen mit der Ampel-
anfage fiir uns Europiier sehr gewoh-
nungsbediirftig. Alles in allem ein perfek-
tes Chaos.

Sonntag 13.11,

An diesen Tag standen ein Durchgang
F5B, und die 5. und 6. Runde in der Klas-
se F3D auf dem Programm. In Pylon wur-
de genauso chaotisch weitergeflogen.
Withrend der TM-Sitzung abends wurde
heftigst das Problem diskutiert, mit dem
Ergebnis daB bei der WM nur noch mit
drei Piloten pro Runde geflogen wird, um
0 Verwechslungen moglichst zu vermei-
den.

In F3B gingen 54 Piloten an den Start.
Dieser Wettbewerb war wie die WM spi-
ter perfekt organisiert. Man konnte die
Erfahrung des Veranstalters formlich spii-
ren. In der 1. Runde setzte sich Freu-
denthaler 2 Punkte vor Schiifer (BRD) und
Hainzl in Fithrung. 5. wurde Aigelsreiter
nur 6 Punkte hinter Hainzl, 10.Meisinger
8 Punkie dahinter, Safarik kam mit den
Verhiltnissen noch nicht zurecht und
wirde mit 53 Punkten Riickstand 27,




Montag 14.11.

Auf dem Programm standen F5B 2. und
3. Durchgang, sowie F5D Modelproces-
sing. Fiir mich bedeutete dies withrend des
F5B Wettbewerbes zur Modellabnahme.
Da jedoch mein Regler des F5B Modells
withrend des Streckenfluges sein Leben
aushauchte, war das Zeiiproblem erledigt.
Auch Freudenthaler hatte im 2. Durch-
gang so seine Probleme wihrend des
Streckenfluges. Nach der letzten Wende
wollte dos Moedell unbedingt geradeaus
weiterfliegen. Diese Aktion endete mit
einer grafen Staubwolke in der austali-
schen Steppe. Wie es sich spiiter heraus-
stellte, war das HF - Modul des Senders
defekt. Leider war dies das A - Modell
fiir die WM! Die Gunst der Stunde nutzte
Hainzl, der diesen Wettbewerb mit einem
Superflug gewann. 3. wurde Freudentha-
ler, Aigelsreiter achter. Safarik kidmplte
sich noch auf Platz 16 vor. Ich fiel durch
meine Regleraktion auf Platz 21 zuriick.

Dienstag, 15. November

Da die 7-Zeller und Grofisegler am Start
waren, konnten wir diesen Tag fiir weite-
re Trainingseinheiten niitzen. Freudentha-
ler fand wieder ein gutes Modell. Nun lief
es wieder!

Mittwoch 16.11.

Es wurden das Processing und Training
F5B, die Opening Ceremony sowie Trai-
ning F5D durchgefiihrt. Bei der Modell-
abnahme waren wir von Problemen ver-
schont, da unsere Modelle ja zu Hause
genau vermessen wurden. Auch zeigte die
Waage weniger als 1100g bei der Abnah-
me der Akkus an. Die Japaner hatten nicht
soviel Gliick. Ihre Modelle waren zu
schwer. Wihrend der Nachtstunden wur-
den unter Mithilfe des hollindischen Na-
tionalteams der Lack aller Modelie abge-
schliffen! So kamen sie unter die maxi-
male Flichenbelastung von 75 g/dm®. Die
Ersifnungszeremonie in der grofiten Mit-
tagshitze war schlicht, einfach aber sehr
familidr. Nur waren angesichts der Tem-
peraturen (30 - 35° C) alle froh, als diese
vorbei war.

Auf das Nachmittagstraining wurde
verzichtel, da wir lieber auf unseren Trai-
ningsflugplatz einige Propellerabstim-
mungen ausprebierten.

Donnerstag 17.11.

Dies war der Tag der Wahrheit, Ab jetzt
aab es kein Bluffen mehr. Neu (USA) und
Wotlter (BRD) setzten sich mit 28 Sirek-
ken an die Spitze. 3. wurde Leodolter
(SUI} ebenfals mit 28 Strecken, Schiifer
(BRD) und Aigelsreiter folgten mit je 27
Strecken an der 4 Position. Freudenthaler
(27 Strecken) und Hainzl (26 Strecken)
hatten nicht die beste Luft erwischt, und
folgten dahinter. An dieser Stelle méchte

ich auf die herausragende Leistung unse-
res Helfers Dieter Safarik hinweisen. Er
war nicht nur Co - Pilot aller F5B Piloten
und mein ,,Caller” beim Pylonfliegen,
sondern kiimmerte sich auch um die La-
dung der Akkus. Er hatte sozusagen jede
Situation fest im Griff.

Mittags ist ja bekanntlich die schinste
Zeit zum Pylonfliegen (?) - so auch in
Australien. Der Veranstalter versuchte
krampfhaft zumindest zwei Durchgiinge
mittags durchzuziehen, Der erste Durch-
gang fing fiir mich nicht gerade vielver-
sprechend an. Ein Cut - das heilit eine
Strafrunde und Platz 14. Hier setzten sich
gleich die drei Favoriten an die Spitze.
Merz (BRD) vor Schambeck (BRD) und
Bartls (BRD). Die zweite Runde sah dhn-
lich aus. Nur hatte Bartls einen Durch-
hiinger und flog nur 108,7 sek. Das be-
deutete Platz 6. Dritter wurde Scott Len-
non (AUS) mit 105,7 sek. Ich konnte mich
auf Platz 12 verbessern.

In der 2. Runde F3B zeigte Frendentha-
ler wer der Herr auf dem Platz ist. GroB}-
artige 29 Strecken sollte bei dieser Run-
de keiner mehr erreichen, 2, wurde Brid-
geman (USA) mit 28 Strecken vor Steve
Neu {USA). Hainzel kiimpft sich schén
tangsam vor. 27 Strecken bringen den 5
Platz. 8. wurde Aigelsreiter. Schiifer
(BRD) zeigte mit 28 Strecken an, dafl mit
ihm noch zu rechnen sein wird. Lecdolter
(SUT) hatte groBBe Probleme. Cuts an den
Wenden (23 Strecken) und eine schlechte
Landung brachten fiir ihn nur Platz 28.

Freitag 18.11.

Leo ist wieder da. Der Schweizer er-
wischte ein super Wetter, meldete sich mit
28 Strecken zuriick und wurde 1. Weiters
im Klub der 28er waren Schiifer (BRD) -
der immer gefihrlicher wurde - Neu
(USA) und Bridgeman (USA). Freu-
denthaler (5.) und Hainzl (6.) erreichten
27 Strecken. Aigelsreiter hatte Wetterpech
- flog nur 26 Strecken - und wurde 12.
Wolters (BRD) hatte Pech. Der Propeller
15ste sich wihrend des Streckenfliegens -
0 Punkte.

Maratonstimmung war beim Pylon an-
gesagt. Willirend der Mittagszeit wurden
4 (N Durchgiinge durchgepaukt. Leodol-
ter gab auf, da er F3B und F5D flog und
daher laut eigenen Angaben dem Strel
nicht mehr gewachsen war. Und  Stref
war wirklich nur ein Hilfswort! Durch das
Zeilgedriinge war es nicht mehr moglich
Akkus und Motoren zu kiihlen. Da hat-
ten es die Deutschen besser, da sie pro
Durchgang einen neuen Motor verwen-
deten.

Als Ergebnis dieses Tages konnie fest-
gestellt werden, daf} sich die Deutschen
immer mehr absetzten und das Gespann

}f}’eltmeisterschaft F5B und F5

S

Meisinger - Safarik immer besser wurde.
Wir kiimpften uns schon auf Platz 6 vor.

Gleich anschlieflend war die Runde 4
der Klasse F5B angesagt. Bridgeman
(USA) zeigle mil 29 Strecken seine Klas-
se. Freudenthaler und Schifer (BRD) kon-
terten mit je 28 Strecken. Hainzl flog 27
Strecken mit einen perfekten ,Segler”
(Zeit: 5.00, Motor: 0, Landung im Mit-
telkreis) und erreichte Platz 4. Aigelsrei-
ter erreichte leider nur 235 Strecken und
somit Platz 18. Erstaunlich gut flogen die
Franzosen. Nizri 4. (gleich mit Hainzl)
und Fraisse 6. fielen immer wieder durch
konstante Fliige auf. Im Hinblick auf die
Europameisterschaften 1995 werden sie
sicher zu beachten sein. Nach 4 Runden
konnte ich jetzt einen vorsichtigen Blick
auf das Zwischenresultat (ohne Streicher)
riskieren

Einzelwertung

[. Freudenthater () 2408

2. Schiifer (BRD) 2404
3. Bridgeman (USA) 2402
5. Hainzl () 2371

8. Aigelsreiter (0) 2330
Mannschaftswertung

1. Osterreich 5. Schweden

2. USA 6. Japan

3 Schweiz 7. Deutschland
4, Frankreich 8. Ialien

Wie man sieht, sehir sehr knapp, aber
es schaut nicht schlecht aus fiir Osterreich
.Samstag 19.11.

Endlich wieder ein ,.,Ruditag®. Er setz-
te sich mit 28 Strecken und 606 Punkten
an die Spitze, Gefolgt von Wolters (BRD)
Bridgeman (USA) und Hainzl mit je 603
Punkten. Schiifer {(BRD) erreichie 594
Punkte und wurde 5. Neu (USA), Leo-
dolter (SUI) und Azema (FRA) folgten
mit je 592 Punkten auf Plaiz 6. An Hand
der knappen Abstiinde sieht man wie dicht
die Spitze zusammenliegt.

Runde 7, 8 und 9 in F5D brachten nicht
viel Neues, Merz, Schambeck und Bartls
(BRD) wechselten sich bei der Fithrungs-
arbeit ab. Da jetzt nur noch drei Piloten
pro Rennen starteten, war es nun auch fiir
die Wendemarkenrichter im Kiifig um ei-
niges leichter die Modelle richtig zu iden-
tifizieren, Es ist sicherlich nicht leicht, ein
200 Kmv/h schnelles Modell nicht aus den
Augen zu verlieren. Mit Safarik als Hel-
fer wurde es auch immer besser. Er hat
sich mittlerweile meinen Flugstil ange-
passt. Das Ansagen der Wenden am
wapitzpylon® klappte nun hervorragend.
Immerhin war der erste gemeinsame Flug
zugleich der 1. WM - Flug, da ich mei-
nen eigentlichen Helfer Freudenthaler von
der Verantwortung befreite, um sich voll
auf seinen F5B - Flieger zu konzentrie-
ren. Wir konnten heute einen 6. und zwei
7. Plitze herausfliegen.

Den ! Platz in der 6 F5B Runde teilten

L1



Weltmeisterschaft FSB und F5D

sich Schifer (BRD) und Bridgeman
(UJSA), drei Punkte vor Freudenthaler. 5.
wurde Hainzl und 11. Aigelsreiter.

Ein Blick aul das Zwischenergebnis vor
dem letzten Flug zeigte unter Beriicksich-
ligung des Streichers folgende Zwischen-

werlung:
Einzelwertung/

Mannschaft

I. Freudenthaler AUT 3031
1LLAUT 8942

2, Bridgeman Usa 3029
2. USA 8914

3. Schiiler BRD 3013
3. GER 8849

Das heibt ein Vorsprung in der Mann-
schaft den man nach Hause {liegen kann,
und viel Bauchweh fiir Freudenthaler da
2 Pankte kein beruhigender Polster sind.
Aber mit seiner Routine miillte er den
WM - Titel wieder verteidigen kénnen.

Sonntag 20.11.

Trotz Schlechtwetterprognose begann
der Tag ziemlich vielverprechend. Nur
leichter Wind und angenehme Tempera-
turen (bis jetzt hatten wir 30 - 35° C). Als
erster der Faforiten startete Bridgeman
(USA). Ererflog 28 Strecken, landete bei
5:04 im Kreis und schaltete den Motor 4
sek ein. Dies ergab 602 Punkte. Schifer
(BRD) iibertraf diese Leistung noch um
2 Punkte. Mittlerweile wurde das Wetter
immer schlechter. Hainzl erreichte mit 579
Punkten noch Platz 5. Bei Aigelsreiter war
der Sturm schon so stark, dafl sein Mo-
dell mehr riickwiirts als vorwiirts flog.
Durchschnittliche Windgeschwindigkeit
11 m/sek mit Boen um 15 m/sek. Zu friih
landend, da mit feeren Akku keine Mo-
torlaufzeit mehr méglich war und es au-
Berdem noch regnete, erreichte er nur
Platz 33. Nun lag es an Freudenthaler et-
was Unmiégliches méglich zu machen.
Sturm und Regen waren jetzt seine Be-
gleiter. Er flog unter diesen Umstiinden
24 Strecken - mehr war einfach nicht
machbar. Ein 11. Platz in dieser Runde
reichte gerade noch fiir den 2. Platz. Trotz-
dem eine groBartige Leistung, wenn man
den Unterschied der Wetterlage bedenkt.
Er wurde, trotz ausgezeichneter Leistung
von Bridgeman, nur durch das Wetter be-
siegt.

Weltmeister wurde nun Bridgeman
{(USA)} vor Freudenthaler (AUT) und
Schiifer (BRD). Hainzl (AUT) wurde aus-
gezeichneter 3. und Aigelsreiter (AUT)
groBartiger 9 - d.h. Osterreich ist Welt-
meister

Die anschliefenden beiden Pylondurch-
giinge waren eigentlich nur mehr Form-
sache. Bei dieser Wetterluge steigt das
Risiko mit diesen Modellen in Bodenni-
he zu fliegen. Erstaunlicherweise kam ich
mit dem Sturm schr gut zurecht und er-

12

flog zwei 3. Pliitze. Nach diesen [l Run-
den mit zwei Streichern wurde Scham-
beck (BRD) wiirdiger Weltmeister vor
Merz (BRD) und Bartels (BRD). Ich be-
legte in der Endabrechnung erfreulicher-
weise Plaiz 7. Es ist zwar nicht einfach
gegen diese Pylonprofis zu bestehen (die
meisten Teilnehmer sind Piloten der Klas-
se F3D) , die auf den Dreieckskurs sehr
viel Erfahrung mitbringen. Jedoch ist es
mbglich und ich holTe, dal} es in Oster-
reich mehr Piloten geben wird, die diese
Klasse ernsthaft trainieren werden. An-
siitze dazu sind ja schon vorhanden.

TECHNIK

Zur Uberraschung aller traten die Ame-
rikaner mit einem kollektorlosen Motor
in F5B an. Das solch einer gut und hoch
drehen muf} war uns Insidern ja klar, je-
doch war die Elektronik bisher das Haupt-
problem, Die Amis konnlen die Steuerung
ziemlich kompakt gestalten. Die Model-
le stiegen ausgesprochen schaell. Wir sind
uns jedoch nicht sicher, ob fiir diese Steig-
leistung der Motor oder das leichte Mo-
dell verantwortlich war. Wir werden es
sicherlich herausfinden! Bie absolut
schonste und aufwendigste Neverung
hatte Urs Leodolter (SUT) in seinem Mo-
dell eingebaut. Er verwendete wie die
Deutschen einen Robbe Getriebemotor.
Als Besonderheit hatte er jedoch einen
Verstellpropeller montiert. Zusiitzlich war
auch eine Steucrelektronik eingebaut, die
mit Hilfe eines Speedsensors, die richti-
ge Anstellung der Blitter, in Abhiingig-
keit der Geschwindigkeit, vorwiihli. Die-
se kann natiirlich vom Piloten manuell
iiberstenert werden. Z.B. ist es vorteilhaft
die Steigung zu erhShen, um mit mehr
Speed die A - Einfluglinic zu iiberqueren.
Da das ganze noch im Versuchsstadium
ist, war <er Vorteil nicht so spiirbar. Ich
denke jedoch, daf} dies ein Weg ist den
man mit griiter Aufmerksamkeit verfol-
gen muf.

Trotz dieser hochinteressanten Lgsun-
gen sollte man nicht libersehen, daf die
meisten Teilnehmer immer noch auf kon-
ventionelles Material vertrauen. Hier hat
Pletienberg mit seinen EVO - Motoren
immer noch die Nase vorn. Der neue rob-
be Pro-Muotor, der jetzt schon vereinzelt
eingesetzt wird, geht augenscheinlich
gleich gut. Sonst sah man eigentlich
nichts Neues auf dem Motorenmarkt. Die
Madelle sind alle ziemlich gleich geblie-
ben. Die Tendenz zum Einheitsmodell
wird leider auch im Elektroflug immer
griBer. Der Grund dafiir sind Kleinher-
steller, die Spitzenmodelle in Serie anbie-
ten. Das meist geflogene Modell war si-
cheriich die Strprise HI von Freudentha-

ler bzw. mit kleinerem Fliigel die Swrpri-
se IV, Gesehen wurden auch einige Clash
von Sireber. Diese waren jedoch augen-
scheinlich nicht im Originalzusiand. Zu-
mindest wurde die Spannweite deutlich
reduzieri. Bei den Fernsteverungen domi-
nieren nach wie vor Graupner's MC-20
und Robbe's FC-28 bzw Futaba'’s 1024.
Bei den Pylonfliegern gibt es eine grifie-
re Modellvielfalt, da noch jeder sein ei-
genes Siippehen kochi. Bei den Motoren
wurden jene von Lefmer, Robbe und Pler-
ienberg eingeselzt. Welcher Motor nun
wirklich besser ist, liegt an der Art des
Modells bzw. am Flugstil des Piloten. Der
Lehner Motor braucht einen etwas gro-
fleren Kurvenradius, dreht aber auf der
Geraden etwas hoher. Durch das gréBere
Drehmoment sind der Robibe und der Ples-
tenberg in der Lage kleinere Radien zu
fliegen.

Die Elektroftieger sind leistungsmiibig
also noch enger aneinandergeriickl, wie
die geringen Punkteabstinde beweisen.
Technisch tut sich einiges, jedoch werden
die bend&tigten finanziellen Mittel immer
grofBer. Bei dieser Gelegenheit mochte ich
mich bei den Firmen bedanken, die uns
unser WM - Budget ein wenig aufstock-
ten und so diesen Erfolg erméglichten;

Kroneisl Sport, Linz

Autohans Wipplinger, Mauthausen

Maodellbau Lindinger; Molln

Reisebiiro Eder, Freistadt (Maodellkisten-

transport)

Erfreulich ist auch die Entwicklung im
Pylonsport. Diese junge und dynamische
Sportart wiire sicher etwas flir unsere jun-
gen Nachwuchspilotes, die Freude an der
Geschwindigkeit und Kampf Mann gegen
Mann entwickeln. Ich wiirde mich freu-
en, wenn ich diesbeziiglich ein Echo zu-
riickbekime. Schliefilich gibt es 1996 in
Prag die niichste WM in F5D. Als Elek-
trofTugnation Nr.1 wire es schin, wenn
Osterreich dann eine komplette und
schlagkriiftige Nationalmannschaft auf-
stellen konnte. Fiir Fragen stehe ich je-
derzeit zur Verfilgung, Interessierte kdn-
nen auch den jihrlichen Pylonwettbewerb
in Si.Valentin/NO, mit internationaler
Beteiligung, besuchen, Der Termin steht
im Terminkalender.

Staatsmeisterschaft 1993 der
F1E-Freiftieger verschoben

Weiterbedingt mufiten die fiir den 9,
April angesetzte Freillug F1E-Staatsmei-
sterschaften 1995 abgesagt werden. Als
neuer Austragungstermin wurd der Sonn-
tag, I, Oktober 1995 festgelegt. Die ge-
meldeten Teilnehmer diirfen an diesem
Termin starten, soferne sie das Nenngeld

. bis dahin entrichtet haben



Die dsterreichische
Nationalmannschafr mit
Eltipse Il und Ultimate stilecht
vor efnem typischen
ungarischen Ziehbrunnen.

Foro: Lex

EM F3B: Heile Tage in Ungarn

Fortsetzung und Schiufl aus Heft 2/ 95

Schon Ieicht von der Hitze angegrif-
fen kippe ich abends ins Bett- von Fui-
ballmatch und iihnlichen unendlich an-
strengenden Aktivitiiten will eigentlich
auch sonst keiner viel wissen.

Die Wetterprognose spricht von 36
Grad fiir diesen Donnerstag. Wir laden
also wie schon gewohnt die Wasser-
ration ven 20 Liter Mineralwasser und
Eistee in den Bus, dazu noch die frisch
geladenen Windenbatterien und Model-
le und schon sind wir mitten im Zeitflug
der Runde 4. Wollgang wurde diesmal
in die Gruppe | gelost, bei Windstille
und noch kaum vorhandener Tempera-
turdifferenz um 8 Uhr keine einfache
Aufeabe, SchluBendlich fehlt uns last
eine Minute Flugzeit und 5 Lande-
punkte. Mit linger anhaltender Sonnen-
einstrahlung werden die thermischen
Verhiiltnisse immer besser, die niichsten
Gruppen enden gut {lir uns. Die 5. Run-
de lauft fiir uns durchschnittlich, die
Zeitfliige sind ,,voll”, in den Strecken-
fliigen gibt nur Wolfgang einiges ab und
in den Speedfliigen landen wir dank ei-
nes nicht sehr wohlwollend gestimmten
Welters im Mittelleld.

Durch zahlreiche Nachstarts und
Reflys ist das der fiir mich hiirteste Tag
dieser EM, das Ansagen und Fliegen
tiille bei dieser Hitze nicht mehr beson-
ders leicht. Dennoch: Heute ist toch der
Zeitflug der letzten Runde (6) zu bewiil-
tigen. Robert nimmt alle Hiirden pro-
blemlos, ich kiimpfe in der Landephase
mit meiner Konzentration, gebe 25
Punkte ab und Wolfgang fehlen etwa 40
Sekunden von der Zejt. Fiir mich ist die
Luft raus, an all den Wenn-und-aber-
Rechnungen dieser fiir die Teamchefs
langen Nacht nehme ich diesmal nicht
teil.

Freitagmorgen héren wir uns eine Zu-
sammenfassung von Manfreds niichtli-
chen Rechnungen an: Als Team liegen
wir knapp hinter den Dritten auf Rang

vier; in der Einzelwertung kann sich auf
Grund der bisherigen Ergebnisse noch
jeder verbessern, inshesonders fiir Wolf-
gang ist nach dem Speedflugnuller von
Runde [ einiges drin. In der Teamwertung
werden wir wohl nur dann den Sprung
aufs Stockerl schaffen, wenn einem an-
deren Team Fehler unterlaufen.

Die Schweden stehen als Europamei-
ster bereits fest, auch Joakim Stahl wird
wahrscheinlich nicht mehr zu halten sein.
Ein letztes Mal kurven wir die staubige
Strafie auf das Fluggelinde hinaus. Fiir
das grofle Finale sind noch der Strecken-
und der Speed(fug der Runde 6 iibrig ge-
blieben.,

Gleich im Streckenflug miissen wir un-
sere Chancen anf eine Verbesserung un-
seres Teamranges begraben: Wolfgang
mil 864 Punkien, Robert mit 778 Punk-
ten und nur ich mit meinem (ersten)
Streckentausender. Alle vor uns plazier-
ten Teams haben keine gravierenderen
Einbriiche, nur die Deutschen geben ei-
nige Punkie ab.

Im abschliefenden Speedflug siarten
wir Richtung Westen. Im Laufe der Auf-
gabe entwickelt sich ein Aufwindfeld,
das sich manchmal stiirker, manchmal
schwiicher in der Speedstrecke bemerk-
bar macht. Wolfgang 16st die etwas ner-
venaufreibende Aufgabe sehr gut, nach
einigen Vollkreisen steigen wir mit sehr
guter Hohe ein: 1000 Punkte mit 18,18
Sekunden. Robert stellt die Nerven des
gesamten Teams noch auf eine harte Pro-
be: Beim ersten Startversuch ist die Hohe
nur mit ,armselig* zu beschreiben. Nach
dem zweiten Versuch erreichen wir zwar
das Aufwindfeld mit Anstand, aber Ro-
berts Modell kippelt wie wild herum,
aber er muB jetzt fliegen. Das Modell
spiralt im wahrsten Sinne des Wortes die
Basisebene entlag- und fliegt endlich ein.
Starr vor Entsetzen (iber die viel zu ge-
ringe Ein{lughShe erwarte ich das Ende
des Fluges. Die Uhr bleibt bei 27,5 Se-

Wettbewerb

kunden stehen. Aber niemand hat das
Ausflugsignal gehirt! Unsere Proteste
haben Erfolg und Robert darf am Ende
der Gruppe nachfliegen. Diesmal ldufts
von Beginn an etwas besser, wir kurbeln
gleich einige Meter auf, 17,75 bedeuten
auch in dieser Gruppe den Tausender. Ich
bin als letzter dran und habe das Gliick,
gleich nach dem Start einzusteigen. Um
jedes Risiko zu vermeiden, fliege ich
recht bald ein, mit den 18,78 und 937
Punkten bin ich zufrieden,

Nach einer kurzen Pause im Schatten
unseres Zeltes packen wir unsere Ausri-
stung zusammen. Fiir den Veranstalter
posiert der ganze Zirkus noch fiir das
AbschluBfoto. Den Nachmittag verschla-
fen wir in den Zimmern,

Siegerchrung und Bankett finden im
Garten des Hotels statt: in der Einzelwer-
tung hat es Joakim Stahl doch nicht ganz
geschafft, 2. Platz mit 11 Punkten Riick-
stand aufl den Niederlinder Donker

Und das fiel noch auf:

- Nenngeld und Unterbringungskosten waren
wieder ausreichend koch.

- Die Unterbringung war gut, wenn zuch dem
Preis nicht angepalt.

- Die Verpflegung am Flugfeld (Lunchpake-
1c}: sehr gut.

- Die MeBRanlage verunsicherte an den ersten
beiden Tagen mehr, als sie Uhersicht verschuf
- Die thermischen Verhiilinisse waren iiberaus
gut, Streckenschnitie oft um die 20!

- Fiir schwere Modelle sehr selektiv: die mor-
gendhichen Zeitflige ohne Wind und Thermik.
- Englands Team wurde schwerst geschlagen
(Rung Y1)

- Das Deuatsche Team kmpfte offenbar niclhit
nur gegen alle anderen.

- Ein Deutscher ,,Helfer" sorgte fiir Stimmung
und Schwung im Schwedenteam: Martin
Weberschock.

- Kein V- Leitwerk in den vordersten Riingen.
- Heill begehrt, die ganze Woche lang: Son-
nenhut, kiihles Wasser, Sonnenbrilien.

- Die laufend drehenden Winde brachten viel
Ubung fitr den Laufstart und das Ausholen am
Seil.

- Thermikprofis fiir die Ansage waren sehr
aefragt!

- Merke: Beginne den Swreckenflug erst gar
nicht, wenn du nicht schon in-einer Blase fliegst!

Puyvis mit 14635 Punkten. Am dritten
Rang Robert Hollsten, Schweden. Fir
mich ergibt sich der achte Rang, Robert
auf Platz 15 und Wolfgang auf Platz 17.

Die Teamwertung endet mit einem
deutlichen Sieg der Schweden, gefolgt
vom wohl etwas enttiuschten regieren-
den Weltmeister Deutschland und den
Niederlanden, Qsterreich belegt hinter
den Schweizern den 5. Rang. Besonde-
rer Dank an alle, die das Team unterstiitz-
ten, besonders dem wieder tadellos ar-
beitenden Helferteam! Peter Hoffmann
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Das Zertifikat, die
“amtliche"
Bestitigung des
Weltrekords durch
die FAT
(Federation
Aeronautique
Internationale)

- Osterreicher flogen Weltrekord
Fischer/Straniak schafften 100 Runden in 3 min 14,6 sec

Bei der Fesselflu g-Weltmeisterschaftim
Oktober 1994, die in Shanghai/China statt-
fand, flog das Osterreichische Team Josef
Fischer und Hans Straniak mit einer Zeit
von 3 min 14,6 sek einen neuen Weltre-
kord. Die durchschnittliche Geschwindig-
keit betrug 185 km/h.

Der Wettkampfpiatz besieht aus einer
kreisformigen Flug- und Landebahn, die
iiber 35 m Durchmesser hat. Im Zentrum
dieses Kreises stehen jeweils 3 Steuermiin-
ner, am Rande des Kreises befinden sich
die Stagipliitze der Flugmodelle. Dies ist
auch der Standort der Mechaniker.

Wie der Name der Sportart verriit, sieu-
ert der Pilot sein Flugzeug iiber eine Leine
im Kreis, Die Mannschatft, die als erste die
100 Runden (=10 kmy} hinter sich bringi,
gewinnt das Rennen. Die Tiicke dabei ist,
dab das Modell zwei- bis dreimal zum Tan-
ken landen muB und da setzt das Geschick

des Mechanikers ein. Da die Modelle in
der Luft iiber 200 km/h schnell sind, ha-
ben sie eine Landegeschwindigkeit von
immer noch 60 km/h. Der Mechaniker
muB das Modell blitzschnell auffangen,
wieder auftanken, neu starten und fosschie-
Ben. Die ganze Prozedur dauerte im vor-
liegenden Fall nicht mehr als knapp 5 Se-
- kunden (). Das erfordert fiir das Team viel
Reaktions- und Konzentrationsvermigen.
Vor allem viel Training. Wenn man sich
vorstellt, daB die neue Weltrekordzeit von
Fischer/Straniak binnen 3 min 14,6 sec fiir
10 km Strecke erflogen wurde, kann es sich
nur um ein perfektes Rennen handeln,
Das Modell, mit dem der Weltrekord er-
flogen wurde, wird von einem 2.5 cm?-
Motor angetrieben, besitzt einen Flichen-
inhalt von 12,0 dm? und ist 700 g schwer.

" Der Tankinhall ist mit 7,0 cm? fesigelegt.

red,

2. Nationaler F1E-Freundschaftscup

So wie im Vorjahr herrschte auch bei
dem am 26. Miirz in der Niihe Ober-Gra-
fendorfs gestarteten 2. Nationalen FIE-
Freundschaftscup (aus dem die F1E-LM
NO 1995 herausgewertet wird) naBkai-
tes, boiges Wetter mit Westwind zwi-
schen 4 und 8 m/sec. Unser neuer Lan-
dessektionsleiter Manfred Hofbauer weil--
te wilhrend des ganzen Weithewerbes
unter den Teilnehmern, was ihm, dem RC-
Flieger, hoch angerechnet wurde.

ERGEBNISLISTE:

1. RAMLER Alfred UMSC-KOLIBRT,N:
2. AUST Karl MBC-YOGELWEIDE ,N:
3, SCHOBEL Felix, sen. UMSC-KOLIBRI,N;
4. KOCH Dieter MBC-VOGELWEIDE ,N:
5. MANG Rainhard UMSC-KOLIBRI,N:
6. MANG Fritz - N
7. SCHOBEL Felix, jun. - N
8. DOTZL Alfred -t N:
9. RAMLER Elfriede ="- N:

10. NITSCHE Heinz, sen.
11. HEISS Norbert
12. SALZER Klaus

: 100,00
: 100,00

WFC-Salzburg,S:
UMSC~KOLIBRI,N:
MFC~WHr .Neusatdt ,N:

Nachdeni im 1. Durchgang von sechs
Teilnehmern die Maximalzeit von 120
Sek. erreicht wurde, erhéhte man ab dem
2. Durchgang die Maximalzeit auf 3 Mi-
nuicn. Sie wurde im zweiten Durchgang
van einem, im 3. Durchgang von keinem,
im 4. von drei und im 5. Durchgang wie-
der nuir von einem Wettkiimpfer erflogen.

Uberraschender Sieger wurde der Ko-
libri-Neuling Alfred Ramler.

Wolfgang Baier

100,00
100,00
100, 00
100, 00

54,17

80,56
64,44
88,89
16,11
100,00
32,22
20,00
30,00
13,33
29,44
23,33
27,28

89,41 47,78
51,76 100,00
20,00
64,71

76,11
57,22
53,88 100,00
92,22 44,44
100,00 23,89 53,33
50,00 28,88 99,44
52,35 100,c0 32,22
68,24 26,11 49,44
32,36 57,22 718,89
21,76 100,00 17,22
29,41 48,89 25,00
20,59 45,00 41,87

393,86
373,42
362,77
347,48
331,39
310,54
304,57
244,62
208,47
208,42
184,96
172,87

70,83
26,67
40,00
58,33
38,33

| Kristalifliegen F3F

"Am 11, Tuni 1995 veranstaltet die Mo-
dellbaugruppe Radenthein einen nationa-
‘len Bewerb der Klasse F3B auf der Ger-
1itze/K;imtéh. Diese_r Bewerb wird hever
zum zehntenmal ausgetragen und erfreut
sich immer griBerer Beliebtheit. Wir
werden uns auch diesmal wieder bemii-
hen, jedem Teilnchmer ein Prisent als
kleines Dankeschon zukommen zu las-
sen und wiirden uns freuen, wiederum
viele Teilnehmer begriifien zu dirfen.

Zufabrt mit dem Auto: Autobahnab-
fahrt Landskron-Millstiittersee Richtung
Treffen-Afritz...Gerlilzenauffahrt Ar-
riach. Anmeldungen bitte an:

Ing. Gert Kogelnig

Neuhofstrafie 19

9545 Radenthein

Tel: 04246/2633

Schaufliegen am
Brennsee

Am 19, Februar 1995 veranstaltete die
Modellbaugruppe Radenthein ein inter-
nationales Schaufliegen am Brennsee
(Gemeinde Feld am Senn). Auch heuer
waren wieder Piloten aus Italien, Slowe-
nien, Deutschland und Qsterreich am
Start.

Als wir uns am Vortag des Schauflie-
gens trafen, um die letzten Vorbereitun-
gen zu erledigen, trauten wird unseren
Augen kaum: die Nacht brachte an die
20 cm Neuschnee. Also Schaufeln her,
in die Hiinde gespuckt und angefangen.
Die Gemeinde Feld am See stellte freund-
licherweise einen Kieintraktor zur Ver-
fiigung, sodal nach 8 Stunden der Kampf
gegen die Schneemassen gewonnen war:
Die Startpiste und alle fiir den reibungs-
losen Ablauf der Veranstaltung notwen-
digen Einrichtungen waren geschaffen.

Filir unsere Arbeit wurden wir aber
dann auch reichlich belohnt, prichtiges
Flugwetter, Sonnenschein und friihlings-
hafte Temperaturen. Dazu begeisterte
Kar] Lechner mit seinem riesigen vier-
motorigen Buro Liner - 6 m Spannweite
(1yund 4 x 20 cm?-Motoren). Weiters gab
es Schleppziige, Hubschraubervorfiihrun-
gen, Fliige von Oldtimer und einem Pul-
sotriebwerk-Jet und so manches Ausge-
fallene, das die Zuseher begeisterte. Nach

" dem Schaufliegen saBen die Modellflie-

ger noch gemiitlich im Kreise beisam-
men, bei dem wir uns erlaubten, jedem
ein Essen zu sprenden,

Gedankt sei auch Peter Diirnwirth als
unermiidlicher Platzsprecher und nattir-
lich allen Teilnehmern, die jerzt schon fiir
unser 25. Schaufliegen 1996 herzlich ein-
geladen sind . Gert Kogenik



Finkensteinpokal der Freiflieger
Das Wetter hatte mit den Piloten wenig Einsehen

Nachdem der fiir Ende Februar
angesetzte Termin fiir den Finkenstein-
pokal aufgrund der noch herrschenden
Schneelage ( 25 cm ) und der niichste
Termin durch Neuschneezuwachs
abgesagt werden muBte, blieb nur noch
der |. und 2. April iibrig. Wiihrend an
diesem Wochenende in den angrenzen-
den Bundeslindern Sturmbéen und
Schneeverwehungen herrschten, blieb
der Siiden von den Wetterkapriolen
verschont. Diese unterschiedlichen
Witterungsverhiiltnisse diirften der
Hauptgrund gewesen sein, daf} die
meisten Freiflieger hinter dem warmen
Ofen geblieben sind. In der Klasse FIK
( CO2 ) war kein Teilnehmer angereist.

Samstag 2. April 95 F1B:

Um 10 Ubr mit offiziellen Durch-
gangsheginn waren in der Gummimo-
torklasse 4 Teilnehmer aus der Steier-
mark und Salzburg anwesend. Obwohl
sie wullten, daf} dieser Bewerb nicht
gewertet wird, hatten die Teilnehmer
sich doch entschlossen, 5 Trainingsflii-
ge unter Wettbewerbsbedingungen
durchzufiihren, Bei schwachen bis
teilweise auffrischenden Winden aus
WNW reichie das Gelinde avs, um 3
Minuten durchzufliegen. Vorsichtshal-
ber wurde der 1. Durchgang mit 120

ERGEBNISSE FiB:

1. WAGNER Horst MFC Wr.Neustadt
2. POLD Helmut SFC Flirstenfeld
3. PIBER Dietmar LSV Salzburg

4, MEUSBURGER Haraid 1.5V Salzburg

Sekunden festgelegt und es zeigte sich,
daf 180 Sekunden voll ausgeflogen
werden konnten. Neu in der Klasse
FIB ist Dietmar Piber {(Salzburg )
dazugekommen und als ,,Newcomer,,
eine beachtliche Leistung erbrachte.
Vereinbart wurde von Anfang an, daB
nur 5 Durchgiinge geflogen werden
sollen und nach den 5. Durchgang
lagen Helmut Pold ( SFC Fiirstenfeld )
und Horst Wagner (MFC Wr. Neustadt }
punktegleich an der Spitze. Nachdem
der Wind kriifrig aus Nordwest auf-
frischte, verzichtete Pold aul ein
Stechen, withrend es Wagner ganz
genau wissen wollte und den 6.
Durchgang alleine flog, Nach 352
Sekunden war das Modell aufier
Sichtweite der Zeitnehmer und landete
hinter einem bewaldeten Hiigel

Sonntag, 2. April 95 F1A, FIA/J:

Neun Erwachsene und 7 Jugendliche
stellten sich an einem strahlenden
Friihlingstag den Zeitnehmern. Bei
teilweise kriftigen Winden aus allen
Richiungen war es sehr schwierig -
besonders um die Mittagszeit herum -
Ablosungen austindig zu machen, Im
ersten Durchgang erreichten 8 Teilneh-
mer { 88,9 % ) das Maximum von 180
Sekunden, withrend die anderen

120 180 180 180 180 352 = 1182 =
120 150 180 180 180 = =
120 158 180 180 180 = 818
120 180 180 180 134 =

Der Wetthewert F1K { NW 14/85 ) wurde nicht durchgeflnrt ( kelne Tellnehmer )

ERGEBNISSE F1A:

HOLZLEITNER Rudolf UMFC Leonding

PACHER Erwin AMV Kiagenfurt
KAMP withelm UMFC Schérding
GRUNEIS Manired ESV St. Pbiten

FUSS Helmut UMFC Leonding

MCF Finkenstein
AGMV Feldkirchen
MCF Finkenstein
MCF Finkenstein

DOLEZAL Hemmann
TRUPPE Reinhard
WARZILEK Albert
MICHELITSCH Gerald

B BRSO o

ERGEBNISSE F18/J:

1. MARKMANN Tamara MCF Finkenstein
2. TRUPPE Brigitte OMY Feldkirchen
3. STRUGGL Gernot MCF Finkenstein
4, DOLEZAL Comelia MCF Finkenstein
5. JANNACH Stefan MCF Finkenstein
6. GABRIEL Stefan MCF Finkensiein
7. KAMP Pascal UMFC Schérding

180 180 180 180 120 120 120 = 1080 =
180 180 180 180 120 097 120 = 1057 =
180 123 180 180 120 120 114 = 1017 =

180 180 180 180 120 120030 = 880 =
180 184 180 122 080 120 120 = 882 =
180 113 134 075120 080 120 = 822=
180 180 180 180 000 Q00 000 = 720 =
130 076 180 180 032 000 000 = 588 =
180 18§ 037 000 0Q0 00D 000 = 397 =
180 18¢ 110 141 114 050 120 = 885 =
180 179 180 052 051 079120 = 841 =
160 120 052 180 088 080 08B = 7B& =
005 142 180 073 041 120120 = 771 =
142 154 150 068 094 000 000 = 608 =
180 032 000 117 000 000 000 = 329 =
180 000 000 000 000 000 000 = 180 =

Freiflug-Weltthewerb

Durchgiinge um die 50% lagen. Im 4.
Durchgang frischte es kriiftig auf und
die Durchgangszeit fiir die restlichen
Durchgiinge mufite auf 120 Sekunden
verkiirzt werden. Durch die teilweise
bigen Winde machten auch viele
erfahrene Freiflieger Bruch, denn in
Bodenniihe konnte man die stark
wechselnden Winde nicht registrieren.
Einer der routiniertesten Freiflieger in
Osterreich - Rudi Holzleitner (UMFC
Leonding OO - genannt "der schnelle
Hirsch") setzte sich souveriin gegen die
Mitkonkurrenten durch und ereeichte
als einziger 7 volle Maximalzeiten. Mit
23 Sekunden Riickstand auf Holzleitner
bewies Erwin Pacher {OMV Klangen-
furt - genannt "Quaxi"), dal er z. Z. zu
den besten Freifliegern Osterreichs
zihlt. Uberraschend landete Wilhelm
Kamp ("der Lange"} auf den 3. Platz
und verwies die sonst "Stockerlge-
wohnten" Fuss und Griineis auf die
Plitze .

Zu einem "Balsaholzfestival” wurde
bei den Jugendlichen dieses Pokalflie-
gen. Bei 5 Modellen konnte man
odanach® wunderschdnes rohes
Balsaholz bewundern und lange
Cesichter bei den Kindern. Nur
digjenigen, die schon linger in dieser
Klasse dabei sind, kamen mit den
widrigen Windverhiltnissen zurecht.
Cornelia Dolezal { MCF Finkenstein )
mubBte den Verlust ihres besten Modells

beklagen, nachdem die Bremse in einer

Atomblase aufgegangen war und der
Flieger trotz Thermikbremse weiter
gestiegen ist. Das Modell ist schlieBlich
weit, weit, weit.... weg in einem
Hochwald niedergegangen und unauf-
findbar. Die Newcomer im Modellelub
Finkenstein Jannach und Gabriel
hielten bis zum 4. Durchgang mit, dann
war das Material aufgebraucht. Tamara
Markmann ( Finkenstein ) hatte sich
durch konstant gute Zeiten an die
Spitze der Jugendlichen gesetzt, gefalgt
von Brigitte Truppe, welche 3 Absau-
fer hinnehmen mufite und den im
Kommen begriffenen Gernot Struggl
von Finkenstein.

Bei der Siegerehrung im Gasthaus
Goldner wurden den Jugendlichen
unter anderem die Urkunden und
Medaillen 1993 und 1994 des Landes
Kirnten als Jahresbesten Modellflieger
in der Jugendklasse {iberreicht.

Hermann Dolezal



Vorlauflge Rlchthmen fiir den Osterrelchlschen HLG Smrt

Dtes ist nur ein quchlag, der noch nicht ojfr re!l von der Bundeuekmm beschl‘mwn wierde

1. Modellbeschreibung und Baumafe:
Funkferngesteuerte Segelflugmodelle

ohne jegliche Art von Antrieb. Spannwei- -

te max. 1524 inm = 60 Inch Klasse (USA),

Fernsteuerung: maximal 2 Servos bzw, -
maximal 2 Funktionen der Fernsteuerung. :

2. Die Startarien:
HLG-1 = Handstart

fen, zuriickgeholl oder gefangen werden.

Zum Werfen diirfen keine Werkzeuge oder |
Hilfsvorrichtungen jeglicher Art verwen-
det werden (ein Griffloch an der Unter-
seite oder andere Details zur Unterstiitzung

einer sicheren Fingerauflage beim Schieu-
derwurf sind zuliissig und iiblich).
HI.G-2 = Kaiapultartiger Start.

Mini Bungee Steuervorrichtung: 5 Me- |
ter Hochstartgummi + 15 Meter Leine. Ge-
eignet istein § mm dickes, gewebeumhill- |
tes Gummiseil { die Gewebehiille dientals |
Auszugsbegrenzang), 3 x 5 mm Vierkant- |
8 mm dinnwandiger !
Schlauchgummi (auszugsbegrenzende
Markierung am Flugfeld erforderlich). Der

gummi bzw.

Gumini sollte mit einem Karabiner mit
15 m Leine (Perlongewebe oder Nylon) mit
mindestens 1 mm Durchmesser verbunden
sein. Die Startvorrichtungen MUSSEN
einheitlich sein ¢5-8 Stiick), sollten aber

mit verschiedenen Farben der Fiihnchen

oder mit Nummern versehen sein, um Zu-
ordnungen der Piloten zu den Staripliitzen
zu ermbglichen. Das Fihnchen soll ca. 5
cm breit und ca. 25 cm lang sein. Der Ab-

stand vom Fiihnchen zum Stahlring soll ca. !
30 cm sein, und vor dem Verschieben ge-
sichert sein (Knoten). Der Stahlring soll °
ca, 20-25 mm im Durchmesser und nicht

dicker als 1,5 bis 2 mm sein.

Die Modelle diirfen von Helfern gestar-

tet und riickgeholt werden. Die Leinen

diirfen von Helfern zuriickpeholt und ge-
spannt werden. Damit wird auch korper-

lich weniger Begiinstigten die Chanecen-
gleichheit im Wettbewerbsablauf ermig-
licht.

3. Das Wetthewerbsgelinde:

Das Gebiet soll so ausgewiihlt sein, daf3

im nitheren Umkreis des Star- und Lan- .
defeldes (wenn mdéglich 200 - 300 m im
Radius) keine Berge oder Hinge Aufwind -
bieten kénnen. Das Start und Landefeld

soll ca. 50 m breit und 100 m lang scin

und es muB deutlich ersichtlich sein, wo
dessen Grenzen laufen (wegen Aubenlan-

dung). Weiters solf das Start- und Lande-
feld nicht zu nahe an hohen Baumgruppen
sein, da diese zumeist starke Lultverwir-

belungen mit sich ziehen und die Fluglei- :

16

stung sehr stark beeinflussen. Auch Ober-
leitungen und Masten konnen den Ablauf
des Weltbewerbs empfindlich stéren.
Um das Aufladen der Akkus wiihrend
dem Wettbewerb zu erméglichen, sollten
mbglichst nahe dem Flugfeld, aber min-
destens 20 - 30 m vom Landeleld entlernt

: Parkmiglichkeiten fiir Teilnehmer reser-
Das Maodeli darl nur vom Piloten gewor- |

viert sein.

4. Ausriistung des Veranstalters:

Aufgrund der unterschiedlichen Flugauf-
gaben mit gruppenbezogener Wertung uad
mehreren Durchgiingen mit jeweils wech-
selnder Gruppenzusammenselzung ist es
im HLG-Sport unumgiinglich, zur Auswer-
tung der Plazierungen etnen Computer ein-
zusetzen.

Weilers miissen der Wetibewerbsleiter
und 5-8 Zeitnehmer mit Stoppuhren ver-
sorgi sein. Der Wettbewerbsleiter sollte ein
Megaphon oder eine Sprechanlage fir
Durchsagen und cine Hupe beniitzen, um
Beginn und Ende der Rahmenzeit deutlich
horbar (auch bei starkem Wind) anzeigen
zu konnen. Fir jeden Zeitnehmer muf eine
Stoppuhr, ecinc Schreibunteriage und
Schreibzeug zur Verfiigung stehen. Fir

. jeden Teilnehmer mufl ein Wertungsblat

und Startnummern vorhanden sein, Am
Wertungsblait miissen alle durchzufithren-
den Flugaufgaben in der richtigen Reihen-
folge beschrieben sein. Der Veranstalter
mufl vor dem Wettbewerbsbeginn ein
Schiedsgericht ernennen.

5. Versicherung:

Der Wettbewerbsveranstalter hat darauf
zu achiten, dali alle Teilnehmer eine giilti-
ge Haftpflichtversicherung besitzen. Die-
se mul} vor Wetthewerbsantritt vorgelegt
werden.

6. Ausschreibungen:

Die Ausschreibung zum Wetthewerb soll
mindestens 2 Monate zuvor erfolgen, da-

tenund Terminkalendern erscheinen kann.
Vorteilhaft sind schriftliche Anmeldungen
der Teilnehmer, die ca. 2 Wochen vor dem
Wetthewerbstermin beim Veranstalter auf-
Hiegen. Nachnennungen diirfen nur bis
spiitestens 30 Minuten vor Wettbewerbs-
beginn noch angenommen werden. Folgen-
de Daten sind ¢ cimuhoien'

Verein

Name, An:ﬂ_hrlfiund Telefen

Kunal + Ersatzkanal o
I‘n_qur.nzb.md (27,35 uder 40 MHzp
Versicherung - :

- Geburtsdatum wug.n .Tl.léhﬂd odar S(.morcn- .

wertung, :

Welche Klassen {HLG 1 undloder HLG- ")
. Nicht teilnehmender Helfer JA!NE_!N .

7. Aaufteilungen in 2 Bewerbe (HLG-
1 und HLG-2)

Um auch Personen, die nicht HLG-1
(Iandstart) ansiiben k8nnen oder wollen,

. die Maglichkeit auf eine gerechte Auswer-

tung der fTiegerischen Leistungen zu bie-

: ten, werden die Klassen FILG-1 und HLG-
- 2 (Kawapultstart)
© extra bewerlet, d.h..

giinzlich getrennt und
¢ine Platzliste HLG-
I und eine Platzliste HLG-2. In den mei-

. sten Fillen und bei groBerer Tetlnehmer-
. anzahl solke der Bewerb auf 2
. geteilt sein (ein Tag HLG 1 und ein Tag
- HLG 2).

Tage auf-

8. TFlugaufgaben:
Es gibt standardisierte, unterschiedliche

. Flogaufgaben, dus denen der Veranstalter
¢ das Programm der einzelnen Runden oder

Durchgiinge zosammenstellt, Der Veran-
stalter kann die Aufpabenanzahl so aus-
wiihlen, daf} entsprechend der Teilnehmer-
und Gruppenanzashl ein passender Zeitplan
mit mdglichst vielen absolvierten Runden
eingehalten werden kann.

HLG-I:

[# 30 Sekunden und Vielfaches, Rah-

menzeit 5 Minuten

2% Gesamtzeil aus den 3 besten Flii-

. gen, nur 6 Starts, Max 120 Sekunden,
© Rahmenzeit 10 Minuten

3t Gesamitzeir aus den 3 besten Fli-

. gen, beliebig viele Starts, kein Max Li-
© mit, Rahmenzeit 10 Minuten. Bei dieser

Aufgabe wird auch der lingste Flug ermit-
telt

4% Vorgabezeit vom Piloten 3 mal er-
reichen, Rahmenzeit 10 Minuten

5% Nur der letzte Flug ziihlt, beliebig
viele Starts, Rahmenzeit 10 Minuten.

6% 3 x Gleichzeitiger Handstart der
ganzen Gruppe, z.B. 0-1-2-3-4-6 Punkie

. von der ersten bis zur letzten Landung,
: Max 120 Sekunden.
mit diese rechtzeitig in den Fachzeitschrif- '

HLG-2

1* Dle besten Fliige, 6 Starts, Max
180 Sekunden, Rahmenzeit 12 Minuten

2% Vorgabezeil vom Piloten 3 mal er-
reichen, Rahmenzeit 12 Minuten

3*  Nur der letzte Flug zihlt, beliebig

* viele Starts, Rahmenzeit 12 Minuten.

4% 3 x Gleichzeitiger, aber versetzier
Start der ganzen Gruppe, z.B. 0-1-2-3-4-6

- Punkte von der ersten bis zur letzten Lan-

dung. Max 180 Sekunden.
Flugaufgaben im Detail {iir HLG-1:
Alle Aufgaben mit Handstart, Pilot ist

* gleich Werfler und /oder Finger

1% 30 Sekunden + Vielfaches, Ralimen-
zeit = 3 Minuten.
z. B. 25 Sekunden =0 Punki
35 Sekunden = 1 Punkt




Wurfeleiter

68 Sekunden = 2 Punkte
beliebige Anzahl der Starts
126 Sekunden = 4 Punkte
175 Sekunden = 5 Punkte
Am Duchgangsende werden alle

Punkte addiert.
2k

. Starts werden addiert.

Gesamizeil aus den 3 besten Fli- .

gen, nur 6 Starts, Max 120 Sekunden,
Rahmenzeit 10 Minulen z, B. 33, (45), ¢
(52). 28, {120} =217 Sckunden (die drei
. Vorgabezeit abgezogen. Dic drei Ergebnis-

besten Flige werden addiert)

3* Gesamizeil aus den maximal 3 be-
sten Fliigen, beliebig viele Starts, kein :
Max Limit, Rahmenzeit [0 Minuten. :

z. B. 35, (45),(52), 28, (205) =302

Sekunden (die drei besten Flilge wer-

den addiert). Bei dieser Aufgabe wird

auch der lingste Flug ermittelt

4* Yorgabezeit vom Piloten 3 mal er-

reichen, Rahmenzeit 10 Minuten. Vor

. 2% Vorgabezeit vom Piloten 3 mal errei- ¢
: chen, Rahmenzeit 12 Minuten. Yor dem °
© Startsignal gibt jeder Pilot in Reihenfolge -
. der Startnummern seine drei mal zu erflie-
. sende Zeit bekannt. Nachdem die Zeiten -
verlautbart sind, kann jeder Pilot seine
Vorgabezeit noch einmal nach oben oder
unten korrigieren. (,,Wer bietet mehr 7%)
Jede Sekunde weniger wird 3fach von der

se werden addiert. Bei den beliebigen
Starts soll 3 mal die Richtzeit erreicht |

werden,
3# Nur der letzte Fiug ziihlt, beliebig

: viele Starts, Rahmenzeit 12 Minuten. Der
- Pilot hat eine beliebige Anzahl von Starts

dem Startsignal gibt jeder Pilot in Rei- .
. nochmals, oder er meldet seinem Zeitneh-

-henfolge der Startnummern seine drei
mal zu erfliegende Zeit bekannt.
Nachdem die Zeiten verlautbart sind,

: mer ,,Das war der letzte Flug®, und ver- :

: innerhalb der Rahmenzeil zur Verfiigung,
. waobei aber nur der letzte Flug gewertet
. wird, Glaubt der Pilot, er kann seine zu- !

vor erflogene Zeit verbessern, so startet er

¢ laBt das Flugfeld.

kann jeder Pilot seine Vorgabezeit noch

einmal nach oben oder unten korrigie-

ren. (,,Wer bietet mehr 7) Jede Sekun-

de weniger wird 3fach von der Vorga-
bezeit abgezogen. Die drei Ergebnisse
werden addierl. Bei beliebig vielen
Starts soll 3 mal die Richszeit erreicht
werden.

5% Nur der letzte Flug ziihlt, beliebig
viele Starts, Rahmenzeit 10 Minuten.

Der Pilot hat eine beliebige Anzaht von

Starts innerhalb der Rahmenzeit zur
Verfiigung, wobei aber nur der letzte

Flug gewertet wird. Glaubt der Pilot, er
kann seine zuvor erflogene Zeit verbes-

sern, so startet er nochmals, oder er

meldet seinem Zeitnehmer ,.Das war
. samiwerlung gerechnet werden.

der
Tetzte Flug®, und verlit das Flugfeld.

6+ 3 x gleichzeitiger Handstart der gan-

zen Gruppe, z.B. 0-1-2-3-4-6 Punkte

von der ersten bis zur letzien Landung. .
Auf Signal des Veranstalters missenalle ;

Piloten der Gruppe gleichzeitig (inner-

halb von 3 Sekunden) starien. Der erst-

landende erhiilt null Punkte, der niich-
ste einen Punkt, w.s.w. der letzte um 2

Punkte mehr als der Vorletzte. Obwohl
 modellen. Bei Auflenlandungen, Absturz
sind NUR DIE EINZELNEN FLUGZE!-
TEN vom Zeitnehmer einzutragen. Max

die Reihenfolge der Landungen zihls,

1120 Sekunden.
Flagaufgaben im Detail fiir HLG-2:

Alles mit Hochstartvorrichtung (Mini

Bungee). Gestoppt wird ab dem Ausklin- :
ken aus der Hochstarteinrichtung.

1* Dic 3 besten Fliige, 6 Starts, Max
180 Sekunden, Rahmenzeit 12 Minuten @

z.B. (120), (180), 45, 68, (105) = 405 Se- .

kunden Die drei besten Flugzeiten von 6 :

4% 3 x gleichzeitiger, aber versetzter |
! Mini-Bungee Start der ganzen Gruppe,
- z.B.0-1-2-3-4-6 Punkte von der crsten bis
. zur letzten Landung. Auf Signal des Ver |
anstalters miissen alle Piloten der Gruppe
: pleichzeitig (innerhalb von 3 Sekunden)
° starten. Der erstlandende erhiilt null Punk-
. te, der niichste einen Punkt, u.s.w, der letz-
¢ teum 2 Punkte mehr als der Vorletzte. Ob-
: wohl die Rethenfolge der Landungen ziihlt, |
- sind NUR DIE EINZELNEN FLUGZEI-
TEN vom Zeitnehmer einzutragen. Max

180 Sekunden.
9. SONDERAUFGABEN:

Zum Beispiel: Speedflug Streckenflug |

{iber Wendemarken oder Zeit / Ziel Flie-

i gen, Diese und @haliche Aufgaben kbnnen

im Anschluf an die Siegerehrung extra
primiert werden!

10. START und LANDUNG:

Das Modell mufh IMMER im markier-

¢ ten Start- und Landefeld gestartet und ge-
¢ landet oder gefangen werden. Einzige Aus- |
nahme sind Kollisionen mit anderen Flug- -

oder Start aufierhalb des Feldes ist der Flug

ungiiltig.

. 11. REPARATUREN, MODELL-
. WECHSELL,.....

Der Pilot darf, wiihrend laufender Rah-
menzeit, auller bei Kollision, sein Modell

. nicht wechseln. Er darf jedoch das Flug-

feld fir Reparaturen an seinem Modell

verlassen. Dieses ist vom Zeitnehmer zu

iiberwachen,
12, KOLLISION:

Es handelt sich nur dann um eine Kolli-
sion, wenn 2 Flugmodelle in der Luft zu-
sammenstoBen oder eines das andere bei
der Landung beschiidigl. Alles andere wird
nicht als Kollision bewertet. Die Beriih-
rung von Biumen, Personen oder anderen
Gegenstiinden gilt nicht als Kollision,

13. ANFANG UND ENDE DER RAH-
MENZEIT:

Anfang und Ende der Rahmenzeit wer-
den vom Wetthewerbsleiter akustisch (mit
Hupe) angezeigi. Ende der Rahmenzeit ist
auch das Ende des letzien Fluges. Das
Modell muf aber so bald als miglich im
LANDEFELD landen, sonst ist dieser Flug
ungiiltig!

14. GRUPPENBILDUNG UND AUS-
WERTUNG:

Gruppen

Geflogen wird in Gruppen zu 3 bis 7
Teilnehmern (sinnvolle Minimal- bzw.
Maximalgréie). Die Anzahl der Gruppen
und deren Grofle hiingt von der maximal
zu erwartenden Teilnehmerzahl ab. Gene-
rell sind grofiere Gruppen anzustreben, da

. der Einzelne so dfter starten kann und da-

her mehr Flugaufgaben und/eder Durch-
giinge geflogen werden kdnnen (soferne

" unter Beriicksichtigung der crganisatori-

schen Umstiinde, z.B. Anzah] der Zeitneh-
mer, Frequenzkonflikt, moglich). Die
Gruppen werden vor dem Wettbewerb von
der Wettbewerbsleitung mit fiktiven Start-
nummer zusammengestellt (so konnen die
Wertungsblitter vor dem Wettbewerb er-
stelit werden). Dabei ist darauf zu achten,
dafi Startnummern problemlos gestrichen

. werden konnen, falls die Zabl der Teilneh-
Sollie ein Veranstalter andere Aufgaben
¢ im Anschluf an die Grundaufgaben hin-
zufiigen, so diirfen diese nicht in die Ge- .

mer geringer ist als die der Anmeldungen,
mindestens zwei Startnummern nie in der-
sethen Gruppe starten (im Falle von Fre-
quenzgleichheit), die Gruppen ,,gut ge-
mischt* sind.

Vergabe der Startnummern

Die Startnummern werden vor dem
Wettbewerb von den Teilnehmern gezogen
(entsprechende Utensilien werden von der
Wettbewerbsleitung zur Verfiigung ge-
stellt). Falls die Zahl der Teilnehmer ge-
ringer ist als die der Anmeldungen, sind
demenisprechend weniger Startnummern
auszulosen. Vor dem Auslosen ist ein Fre-
quenzkonflikt zu verhindern, z.B. durch
Vergabe der Startnummern, die nie in der-
selben Gruppe starten (siehe Pkt. .Grup-
pen™). Falls das nicht ausreicht, muf} die
Gruppenzusammenstellung vor dem Aus-
losen entsprechend geiindert werden.

Auswertung

Fiir jede Startnummer stellt die Wett-
bewerbsleitung ein Wertungsblatt zu Ver-
fligung, auf welchem die Zeitnehmer die
Ergebnisse wiihrend des Wettbewerbes
eintragen. Die Wetthewerbsleitung sollte
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Wurfgleiter

aufgaben dem Wettbewerb entspricht. Eine
falsche Reihenfolge der Aufpaben fihit
withrend des Wettbewerbes zu Unklarhei-
ten fiir die Zeitnehmer.

Die Ergebnisse auf diesen Wertungsbliit-
tern werden am Ende des Wetthewerbes
aruppenbezogen ausgewertet, Die Weltbe-
werbsleitung hat die Aufgabe, die vom
Zeitnehmer eingetragenen Leistungen pro
Aufgabe - die in Sekunden oder Punkten
(2.B.,,30 Sekunden Aulgabe™) angegeben
sind, - innerhalb der Gruppe gegenlber-
zustellen.

Mufte cin Teilnehmer eine Aufgabe
auferund ciner Kollision beenden, so wird
er fiir diese Aufgabe von der Welthewerhs-
leitung mit dem Durchschnitt seiner ge-
samten Leisiungen in diesem Wettbewerb
bewertet.

Es gibt eine Aufgabe, bei der die Wett-
bewerbsleitung die Leistung vor der Ge-
geniiberstellung ermitteln muB (also nicht
nur die Ergebnisse der Zeitnehmer iiber-
nehmen kann):

Flugaufgabe ,Dreimal gleichzeitiger
Start der ganzen Gruppe*: Nach jeder Lan-
dung notieren die Zeitnehmer die Flugse-
kunden ihres Teilnehmers. Die Punktezu-
ordnung geschieht durch die Wettbewerbs-
leitung im Zuge der Auswertung: Der ling-
ste Flug pro Start ziihlt n-Punkte (n = An-
zahl der Teilnehmer), der zweitlingste
Flug zihlt (n-2)-Punkte, der drittlingsie
Flug (n-3)-Punkte, usw., der kiirzeste Flug
ziihlt null Punkte. Bei gieichzeitiger Lan-
dung erhalten die zuletzt pelandeten die
maximale Punkiezahl, ansonsten erhalten
die gleichzeitig gelandeten immer die ge-
ringere der beiden méglichen Punktezah-
len. Auf diese Art wird jeder der drei Flii-
ge bewertel. Als Ergebnis dieser Aufgabe
zithit die Summe der drei Ergebnisse, die
bei dieser Aufgabe erreicht wurden.

Innerhalb einer Gruppe und Aufgabe
ziihlt das beste Ergebnis 1000 Punkte, die
anderen Ergebnisse innerhalb der Gruppe
und Aufgabe werden proportional dazu
beweriet.

Beispiel: Flugaufgabe: , Lingster Flug"”

Gruppe A:

Startnr.: | 60 sek. -> 500 Pks.
Startnr,: 2 120 sek. -> 1000 Pkt.
Startar.: 3: 30 sek- > 250 Pkt.
Gruppe B:

Startnr: 1) 60 sek. -> 250 Pkt
Startng.: 2:120 sek. > 500 Pkt.
Startne.: 3:240 sek. > 1000 Pkt.

Bei mehreren Durchgiingen ist fir jeden

Durchgang nach dieser Anweisung vorzu-
gehen. Die so ermittelten Punkte pro Auf-

gabe (von allen Durchgiingen) werden pro
¢ tik-Flugtreffen.

Teilnehmer addiert und ergeben die Ge-
samtpunkteanzahl pro Teilnehmer. Diese
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Ergebnisse werden durchgangs- und grup-
- penunabhiingig pegeniibergestelli, um die
- Rangliste zu ermitteln: der Teilnehmer mit

der héchsten Gesamtpunktezahl erreicht

den ersten Platz, derjenige mit der zweit- :
hichsien Gesamtpunktezahl den zweiten

Platz, elc.

Bei ausreichender Flugaufgabenzahi .

konnen Streichergebnisse festgelept wer-
den. Das bedeutet, da das schiechteste
Ergebnis (oder eine bestimmte Anzahl der

¢ schlechtesten Ergebnisse) bei der Errech-
: nung der Gesamtpunktezahl automatisch

*auf Null gesetzt wird (werden).
Streichergebnisse kinnen vor dem Wett- :

bewerb festgelepgt werden, wenn minde-

stens die Hilfte der Teilnebimer dafiir sind, -
oder nach dem Wetbewerb festgelept wer-
den, wenn triftige Griinde vorliegen und :
mindestens 2/3 der Teilnehmer damit ein- °
* verstanden sind.

Die Anzahl der Streichergebnisse ist von

der Anzahl der Flugaufgaben abhiingig
- {Richewert: 1 Streichergebnis pro 6 Flug- ©
- aufgaben).

Stechen

Gibt es am Ende des Wettbewerbes glei- :
che Gesamtpurikiezahlen, so wird der Sie- °

ger durch ein Stechen ermittelt. Das be-
deutet: Die Punktegleichen starten gleich-
zeitig, derjenige, der als Erster landet, er-

- hiilt einen sogenannten ,schwarzen
. Punkt®. Bei einer gewissen Anzahl
¢ .schwarzer Punkie” (die Anzahl ist von der
. Teilnchmerzahl im Stechen abhiingig und °

wird von der Wettbewerbsleitung festge-

legt) scheidet ein Teilnehmer aus und be-
- legt den entsprechenden Platz in dev Ge- :

samiweriung. Das Stechen isi solange fort-
zusetzen, bis die ersten Plitze eindeutig
geregelt sind, Das Maximum ist bei dieser
Aufgabe pro Start mit fiinf Minuten fest-
zulegen,

Ich bedanke mich fiir die Zusammenar-
beit bei: Michael Bene, Werner Stark, Wolf-
gang Hébinger, Claudia Sulzer, Raimund
Steurer, Christian Brandiner, Peter
Hoffman und Marietta Schonmann

Peter Schinmeann

HILG-Termine 1995

Der Osterreichische HLG-Cup'95 (of-
tizieller Name: american kits and planes
HLG Cup '93) findet in dret Teilwetthe-
werben statt.

Jeder Bewerb wird getrennt gewertet
und ausgezeichnet. Fiir den HLG-Cup
miissen zumindest 2 Termine geflogen
werden. Bei Teilnahme an allen Wettbe-
werben wird das schlechteste Ergebnis
gestrichen.

Die Teilwettbewerbe:

22. - 23, April '95 in Kirchdorf (O0)

24.-25. Juni '95 in Wr. Neustadt (NO)

4. - 15, Oktober '35 groBes Finale
in Mooskandl {Stmk)

Anmeldungen und Information zum
HLG-Cup 95 bei:

Peter Schinmann

Am Weinberg 18

A-2801 Katzelsdorf

Tel. = Fax 02622/78 901

Antik-Modeliflugtermine 1995

8.-9.April: Ungarn: Budapest, "Klub

BKV" RC-Flug mit Antik Modell-Teilnah-

me.

21.-22, April: Ungam: Pecs, Interna-
tionales Antikfliegen flir Segel- und Mo-
tormodelle und Semi-Skale Segel- und
Motormodelle.

24. Juni: Vorbesprechung Spitzerberg,
Treffpunkt wird noch bekannt gegeben.

22.-25. Juni:  Wasserkuppe, Horst

© Winkler-Gediichtnisfliegen.

29, Juni - 2. Juli: Spitzerberg, 9. An-
{ik-modell-Freundschaftsfliegen.

7.- 9. Juli: Ungarn, Szentmiklos, An-

14.-16. Juli: Ungarn, Tazar Antik Mo-
dellltugtreffen (5 Klassen werden geflogen),
Das Flugfeld ist ab 10. Juli frei, Camping
am Platz mdglich.

18.« 19, Juli: Ungarn, Herend, Antik-
Hangflug

22.- 24, Juli: Ungarn, Koka bei Buda-
pest, Antikflugtreffen (5 Klassen)

22.- 23, Juli: Giinselsdorf (NO), Antik-
modellflugtreffen. Nationaler Wettbewerb
(Geflogen wird in 4 Klassen).

11.- 13. August: Tschechien, Budweis,
Antikmodellflugtreffen.

9.- 10. September: Spitzerberg, Antik-
Treffen, National (35 Klassen).




30 Jahre Modellflugclub Hartberg
Das Abenteuer Modellflug

Die Begeisterung fiir das Fliegen, im
besonderen mit Modellflugzeugen, wur-
de in den Hartberper Schulen in den 50er
Jahren beim Handarbeiten - so hiel} das
damals - geweckt. Es wurden die heute
noch erhiltlichen Sperl-Modelle nach Pli-
nen gebaut, aus Kieferleisten mit Sperr-
holzrippen und Papierbespannung. Die
damaligen Schiiler werden sich sicherlich
noch an die Modelle Habicht, Specht,
Spatz oder Austria Meise erinnern. Die
Segelflugmodelle wurden mit Hochstart-
seil im Laufstart zum Fliegen gebracht,
bevorzugtes Fluggelinde war die als Kuh-
weide geniitzte Gmooswiese in Hartberg.
In den 60er Jahren kam dann die Ara der
Fesselflugzeuge mit Zweitakt-Verbren-
nungsmotor, die beim Anwerfen gerne
zuriickschiugen und die Finger verletzten.

Die Wunden brannten fiirchterlich, da
die Motoren mit Ather, Petroleum und
Rizinusél betrieben wurden, doch ein
richtiger Modellflugpilot lief sich auch
durch solche Migeschicke und zahlrei-
che Abstiirze nicht entmutigen. In dieser
Zeit waren die Puchas-Buben aus Hart-
berg besonders alctiv. Als dann die Fern-
stenerungen zu erschwinglichen Preisen
auf den Markt kamen, die Modelle auf-
wendiger wurden und vom Boden aus
selbst starten konnten, wurde ein cigenes
Fluggelinde mit Startpiste notwendig.

Ein Wiesenstiick von Karl Ernst in Ha-
bersdorf war dazu bestens geeignet. Als
besonderer Freund und Forderer des Flug-
sportes - iibrigens bis heute noch - stellte
er die Wiese zur Verfiigung. Nachdem nun
ein Fluggelinde vorhanden war, stand der
Griindung eines Vereins nichts mehr im
Wege. Im Jahr 1965 griindeten die drei
"P's" - Werner Purchas, Ferdinand Peklar
und Rudolf Polzhofer den Modellflieger-
club Hartberg, der zu einer eigenen Sel-
tion im bestehenden Union Sportflieger-
club Hartberg wurde. Der Verein vergro-
BBerte sich stindig, eine Vereinshiitte wur-
de aufgestellt, Wetthewerbe und Modell-
flugveranstaltungen durchgefiihrt .Die
Mitglieder besuchten zahlreiche Veran-
staltungen und Bewerbe im In- und Aus-
land und erreichten dabei beachtliche Er-
folge.

Im Jahre 1992 war es méglich gewor-
den, einen Teil des Fluggelindes zu kau-
fen. Besitzer Karl Koch, der bis dato ei-
nen Teil seiner Wiese dem Club verpach-
tet hatte, verkaufte seine Parzelle an den
Modellflicgerclub, der damil grundbii-
cherlicher Eigentiimer des Fluggeliindes
ist. Der Verein hat zur Zeit 50 Mitglieder,
davon sehr viele Jugendliche, die mit Be-
geisterung Flugmodellsport betreiben.

Die seinerzeitigen Vereinsgriinder sind
alle dem Fliegen treu geblieben. Dr. Ru-

TFoto: Prax

Von der Grofiflicgerei nicht mehr zu unterscheiden: Modell der legendiiren Darmstadt I
aris der Zeit der spiiten 20er-Jahre. Solche Nachbauten beleben jedes Schaufliegen

pingmédglichkeiten sind voriianden, die

Vereinsleben/Schaufliegen

dolf Polzhofer und Ferdinand Peklar dem
Grofisegel- und Motorflug, Werner
Puchas sen. tliegt und baut mit viel Be-
geisterung seine Modellllugzeuge. Der-
zeit wird der Verein von Obmann Ing.
Gerhard Steurer geleitet, Walter Scherf ist
Stellvertreter, Werner Pitter Schriftfiihrer
und Gerald Jeitler sein Stellvertreter.
Dreiig Jahre, die dieser Verein nun
besteht, sind eine lange Zeit, wenn man
sie vor sich hat, Wenn man aber zuriick-
schaut, verging diese Zeit wie im Fluge.

Einladung zum Jubiléiums-

schaufliegen mit Fliegerfest
am Modellfluggelinde
Hartberg-Habersdorf

Der Modeliflicgerciub Hartberg ver-
anstaltet aniéiflich seines 30jdhrigen
Bestehens ein Super-Schaufliegen mit
Flicgerfest.

Beginn:

Samstag 24. Juni 1995 ab 13 Uhi:
Trainingsméglichkeiten.

Am Abend gemiidiches Beisammen- |
sein im Fexizelt; Ehrung der Griin- |
dungsmitglieder. Ab ca. 21.30 Ulr
Nachifliegen!

Sonntag, 25. Juni 1995 ab 10 Ulr
Trainingsmiiglichleiten, Besichtigung
der Flugmodelle,

I3 Uhr Beginn des Jubildumsschaun-
fliegens.

Alle Modellflugfrennde sind herz-
lichst eingeladen, mit ariraktiven Flug-
modeflen sich an unsevem Schaufliegen
it beteiligen.. Ey steht eine Rasenpiste
von 25 x 120 m zur Verfiigung. Cam- |

Zufahrt ixt beschilderr, Versicherung
selhstversiéindlich Pflicht.
Anmeldungen und Riickfragen:
MI'C Hartherg, p. A. Werner Pitler
R. Obendraulsirabe §,
8230 Hartberg
Tel. 3332 / 62023 (Fax 620234)
in der Zeit von 16 - 19 Uhr,

" Verkaufe: o R R
Nagelneuer Futaba Kreisel G 153 BB,
doppelt kugelgelagert, Normalpreis &S
2590,- waur-. . - - 652.000,

Piper Super Cub von Wik, 1.550 mm

Spannweiie, Querruder, Gik-Rumpt, fix

-und fertig gebaul und geixiigelt, neu’. .
- oS 2.500,-

Anfragen bitte an Frl. Lieb
Tel 0222/505 1028 - 77 DW.
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Reglement

1. Definition

Dieser Wettbewerb ist ein Geschwin-
digkeitswettbewerb Ffiir ferngesteuerte
Hangsegelflugmodelle. Mindestens 2
Durchgiinge miissen geflogen werden

bzw. mehr mit einem Streichdurchgang. |

Der Organisator soll so viele Durchgiin-
ge abhalten lassen, wie es die Verhiiltnis-
se und die Zeit erfauben, jedoch nicht
mehr als 10 Durchgiinge. Die Festlegung
mul} ver dem Bewerb erfolgen !

2. Merkmale ferngesteuerter Hang-
segelflugimodellen

Maximaler Fliicheninhalt: 150 dm?2

Maximales Fluggewicht: 3 kg

Flichenbelastung: zwischen 12 und

75 g/ dm2

Die Fernsteverung mufl in der Lage |

sein, gleichzeitig mit anderen Anlagen in
einem normal gebriuchlichen Frequenz-
abstand von 20 kHz zu arbeiten {(it. FAI-
Bestimmungen).

Die Bewerber diirfen im Wettkampf 2
Modelle einsetzen. Der Wettkampfpilot

darf die Teile der Modelle zwischen den |

Durchgiingen austauschen, vorausgesetzt,
daB das daraus resultierende Modell den
- Bestimmungen entspricht, und daf die
Teile vor dem Wettkampf gepriift wurden,
Eine Hinzugabe von Ballast (der im
Inneren des Modells eingebaut werden
muB) und/oder eine Anderung des Ein-
stellwinkels sind erlaubt. Jede Verinde-
rung der Flichengeometrie oder der Flii-
gelfliche mufl durch die Fernsteuerung
vorgenommen werden. '

3. Wettkampfpiloten und Heller

Der Wettkiimpfer (Pilot) muf} seine
Funkfernsteverung seibst bedienen.

Jedem Piloten ist ein Helfer erlaubt. Der
Helfer darf nur assistieren und den Pilo-
ten beraten, bis das Modell die Wende-
marke A das erste Mal durchflogen hat
und nachdem die Flugzeit voriiber ist.

4. Definition eines Flupes

Von einem offizicllen Flug spricht man,
wenn das Flugmodell die Hinde des Pi-
loten oder des Helfers verlassen hat.

5. Anzahl von Fliigen

Der Pilot hat einen Startversuch pro
Flug. Ein Flug darl wiederholi werden,
wenn:

a) der Startversuch behindert, verzéigert

oder durch Umstiinde, die nicht im Kon- |

trollbereich des Piloten liegen, abgebro-
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chen wird.

b) sein Modell mit einem anderen flie-
genden Modell oder einem anderen Hin-
dernis zusammenstoit., und man den Pi-
loten dafiir nicht zur Verantwortung zie-
hen kann.

¢) der Flug durch die Schuld der Jury
nicht gewertet wurde.

6. Streichung eines Flupges

Ein Flug wird offiziell gewertet, wenn :

ein Start durchgefiihrt wird, ezal welches
Ergebnis erzielt wird,

Ein Flug ist offiziell, wird aber Null
gewertet, wenn:

a) der Pilot ein Modell verwendet,
das nicht den FAI - Bestimmungen ent-

. spricht.

b)  das Modell in der Luit irgendein
Teil verliert.

c¢) der Helfer den Piloten wiihrend
des Fluges beriit,

d} das Modell von irgend jemand
anderen als dem Pilolen selbst gestevert
wird.

e) sich der Flug nicht iiber die Ge-
samtdistanz von 1000 m erstreckt,

fy  das Modell auBlerhall des vorge-
schriebenen Landefeldes landet.

g) das Modell nicht innerhalb der
Rahmenzeit (1 Minwe vom Startaufruf
weg) gestartet wird.

h)  das Modell nicht innerhalb der 6
Minuten Rahmenzeit (ab Startaufruf) ge-
landet ist,

7. Organisation von Starts

Die Fliige mtissen Purchgang fiir
Durchgang abgehalten werden. Die Stat-
reihenfolge wird durch Losentscheid oder
Computerreihung (Zufallsgenerator) fest-
gelegt. Die Frequenzen miissen enispre-
chend: abgestimmt sein,

Vor dem offiziellen Startaufruf darf der
Pilot 3 Minuten Vorbereitungszeit in An-
spruch nehmen.

Nachdem die 3 Minuten verstrichen
sind, darf der Starter den Befehl zum Start
geben. Nach diesem Startbefehl muf der
Pilot oder der Helfer innerhalb einer Mi-
nute starten. Die Zeit vom Start bis zu dem
Moment, indem das Modell in den Ge-
schwindigkeitskurs eingeflogen ist, darfl
30 Sekunden nicht Gberschreiten, Das
Startfeld wird vom jeweiligen Veranstal-

- ter festgelegt. Eine Startiiberhshung ist
- moglich. Der Start hat ausschlieBlich vom

Startfeld zu erfolgen.

Wenn das Modell nicht innerhalb von
30 Sekunden in den Geschwindigkeits-
kurs eingeflogen ist (d.h. das erste Mal
die Basis A in Richtung Basis B passiert
hat), beginnt die Messung der Flugzeit
nach Ablauf der 30 Sekunden,

Die Startreihenfolge wird jeden Durch-
gang verschoben. Beispiel:

56 Teilnehmer, es werden voraussicht-
lich 4 Runden geflogen. 56 : 4 =14, d.h.
jede Runde wird die Startreihenfolge um
14 Piloten verschoben.

1. Durchgang beginnt mit :

Nr.1,2,3,4,5.6,.ccccenenen..,.54,55,56

2.Durchgang beginnt mit

Nr. 14,15,16,17,..ccvvvnene 10,11,12,13
3. Durchgang beginnt mit
Nr.28,29,30,31,. oo ,24,25,26,27
4. Durchgang beginnt mit

N 42,43,4445,.c0venn, J38,39.40,41
8. Die Flugaufgabe

Die Flugaufgabe besteht darin, 1000
Meter auf einem abgeschlossenen Ge-
schwindigkeitskurs. (mindestens 71,4 m,
maximal 100 m) in der kiirzest méglichen
Zeit von dem Moment an, in dem das
Modell das erste Mal die Basis A in Rich-
tung Basis B passiert hat, zu fliegen.

Die Organisatoren sollen versuchen,
falls méglich, eine Strecke von [00 Me-
tern zu erreichen.

9. Der Geschwindigkeitskurs

Der Geschwindigkeitskurs wird an ei-
ner Hangkante ausgelegt und an beiden
Enden durch 2 deutlich sichtbare Flaggen
gekennzeichnet. Der Organisator muB si-
cherstellen, dall beide Wendeebenen zu-
einander parallel und senkrecht zur
Hauptrichtung der Hangkante sind.

Abhiingig von den Gegebenheiten wer-
den die beiden Ebenen entsprechend Ba-
sis A und Basis B bezeichnet.

Die Basis A ist die offizielle Startebe-
ne. Bet Basis A und Basis B meldet je ein
Wendemarkenrichter den Durchflug des
Modells mit etnem Schallsignal, wenn
das Modell den Geschwindigkeitskurs
verlift, Weiters verkiindet ein Signal bei
A, wenn das Modell das ersie Mal Basis
A in Richtung Basis B passiert hat,

Eine Sicherheitslinie, welche sich bis
3 m vor den Peileinrichtungen befinden
kann, darf nicht éiberflogen werden, Das
Zuwiderhandeln wird pro Uberflug der
Sicherheitslinie wird mit einerm Abzug
von 100 Strafpunkten geahndet (zum

- Schutz der Wendemarkenrichter).

10. Landung

Die Landung hat in einer vom Veran-
staller groBzitgig bemessenen Landezone
innerhalb der 6 miniitigen Ruhmenzeit zu
erfolgen (Rahmenzeit = Aufruf zum Start
bis zum Siillstand des Modells).

Nach Absolvierung der letzten Runde
hat der Pilot den Kurs zu verlassen und
kann sich auf die Landung in der Lande-
zone vorbereiten, darf jedoch den Ge-




schwindigkeitskurs nicht mehr befliegen,

11. Bewertung

Die Fliige werden von 2 Weltkampf-
richtern beurieilt, die nicht unbedingt fiir
alle Piloten gleich sein missen.

Aufgabe der Jury ist es, die Fliige zu
kantrollieren, so daf sie entsprechend den
Bestimmungen durchgeftithrt werden, sie
miissen weiters Zeitnehmer sein und si-

cherstellen, daB die verlangte Distanz

geflogen wird.

12. Punktewertung

Das Ergebnis des Fluges wird angege-
ben als die Zeit in Sekunden und Zehn-
telsekunden, die jeder Pilot erreicht hat.

Das Durchgangsergebnis der Durch-
giinge wird fiir jeden Wettkiimpfer wie
folgt ermittelt: 100 x P1/PW.

Pl.....Ergebnis des jeweiligen Wett-
kilmplers

PW...das beste Ergebnis im jeweiligen
Durchgang.

: » Lo Lo ,
Viking Race 1994
Vom 7. bis 13. September ging das

dritte FAI-Viking Race, ein FAF-Bewerb.,

iiber die Biiline. Diesmal in Freuchie, ci-
nem kleinen Ort ca. 50 km nérdlich von

Edinburgh/Schottland. Und bereits zum

dritienmal waren Modellfiieger aus Oster-

reich bei diesem Hangllugweltbewerb
verireten, Mit zwei Mannschaften: Ger-
hard Flixeder, August Greifeneder und

Gerald Zauner (Quax Linz) und Hermann

Haas, Kurt Planitzer und Robert Seitner

(Union Eisenerz). Insgesamt 30 Teilneh-

mer aus England, Schottland, Irland, Is-

land, Diinemark, Norwegen, Deutschland,

Osterreich, der Schweiz und Tschechien

trafen sich zum fricdlichen Wetlstreil in

den Liiften.

Das Viking Race ist ein Hangtlugwett-
bewerb, bei dem die Flugzeit fiir 10 Strek-
ken mit je 100 m Linge, nicht aber die
Landung in die Wertung kommi. Es sol-
len 10 Runden mit einem Streichresultat
geflogen werden,

Freitag, 9. 9. 94: Heute gehtes richtig

Thomas Taimler

fos. Am Bishop Hill wird die Nullrunde |
vom Vortag forigesetzt, die bei ca. 7 mf

sec Wind [lir Hermann Haas die Bestzeil
und 1000 Punkte bringt. Das baut aul und
auch die anderen Osterreicher sehen er-
freut der Runde eins entgezen. An die-
sem Tage werden dann noch die ersten
beiden Runden bei einer Windstiirke von
7-10 m/sec geflogen. Bestzeit in dieser
ersten Runde erfliegt Klaus Kowalski
(BRD) mit 40,48 sec. Bester Osterreicher
wird Gerhard Flixeder. Mit seinem Mo-

dell Flower schafft er 45,42 sec und da-
mil den 4. Durchgangsrang. In der zwei-
ten Runde ist Nic Wright (BG, 43,56 sec)
der schnellsie, aber Hermann Haas (El-
lipse) war mit 44,36 sec nur um acht
Zehntel Sekunden langsamer und Vierter
dicser Runde.

Samstag, 10. 9. 95: Am Bishops Hill

erwarten uns heute 18-25 m/sec Windund |

die Kiilte am Hang LBt ahnen, was die-
ser Bewerb mit den Wikingern zu tun hal.
Nur dicke Felle und viel heifier Tee schai-
fen, die Finger nicht gefrieren zu lassen.
Aber tliegerisch ist dieses Wetter wohl das
interessanteste, Bei 90 km/h Wind an der
Hangkante werden hervorragende Zeiten
in den Runden 3 bis 3 geflogen. In der 3.
Runde schaffte Espen (Norwegen) mit
35,02 sec die Bestzeit, aber Gerald Zau-
ner wird mit 35,24 sec Zweiter,

In der Runde 4 gelingt uns Osterrei-
chern mit August Greifeneder (36.45 sec)
und Kurt Planitzer (37,01 sec), beide Hie-
gen das Modell Flower, sogar eine Dop-
pelfiihrung. Und in der 5. Runde ist wie-
der der spiitere Sieger Espen Torp an der
Spitze (36,98 sec), diesmal ist Gerhard
Flixeder mil 38.22 sec bester Osterreicher,

Sonntag, 11.9. 95: Unsere Mannschaf-
ten haben sich in der ersten Runde toll
geschlagen und so steigh mit Spannung
auch das Selbstvertrauen von Runde zu
Runde. Heute fliegen wir wieder bei we-
niger Wind (8-18 m/sec) am Bishop Hill.
Runde 6. die zuniichst gellogen wird, en-
det mit einer Bestzeit von Kurt Planitzer.
Mit seinem tollsten Flug (43,59 sec) liegt
er 5 Sekunden vor dem fiinftplazierten
Gerhard Flixeder, Kurze Regenschauer
unterbrechen heute mehrmals den Be-
werb, weshalb nur zwei Runden geflogen
werden kinnen. Die 7. Runde gewinat
Peler Kowalski (BDRD) mit 44,60 sec,

Ergebnisliste - Viking Race 1994

1 Espen Torp Narwegen £741,73 Punhto

2 Peler Kowalski Deuschland EB36.19 Punkte

3 Klaus Kowataki Dewschland 547183 Punkie

a N ‘Wnght England 644432 Punkie

& Dawd Wouods Englanyg §421.98 Punkie

B Kurl Planltzer Qalerreich 6398,05 Punkta
7 John Bennett England 6338 76 Punkie

a Dister Parlick Deulschlang 6231,29 Punkle
k] Gerhard Flixeder Qsterreich 6102,72 Punkle
10 Fniz Kristoflarsen Morwagan 608564 Punkle
11 Rol! Rowtedal Horwagan 5055,38 Punkio
12 Armin Horzidz Dputsshlang 507,69 Punkie
13 August Grelfenede:  Ostorreich 6006,17 Punkls
14 Hermann Haaa Qelerrelch 5989.1G Punkle
15 Magne Hegslad Sehottland €643 05 Punsia
16 Ladslav Koudelka Tschechien £612.87 Punktg
17 lanRoso Englang £500.47 Punkie
18 Gerald Zauner Gsierrelch 5886,656 Punkia
13 Ron Russell Schotttand £B47.00 Punkta
ag Michal Rudolsky Trcnachion 5§B31,75 Punkie
21 Duncan Simey England SB27,54 Punkia
22 Gotlrisd Mortzitz Dauschtand 5012,38 Punkig
22 Bran Shorp Senolang £786.20 Punkia
24 Rabert Sellner Daterrsich 5751,44 Punkie
25  Jaroslav Vostrel Tschechien 574355 Punkla

Wettbewerb

aber schon an 3. Stelle liegt diesmal wie-
der Gerhard Flixeder (46,80 scc).

Montag, 12, 9. 95: Leider hat sich das
Wetter seit gestern noch weiler ver-
schlechtert und deshalb wird erst mal ab-
gewartet. Zu Mittag beginnt dann die 8.
Runde, aber Regen und Schnee und we-
nig Wind machen uns einen Strich durch
die Rechnung. Der Tag geht ohne cine
Wertung zu Ende.

Dienstap, 13. 9. 95: Auch heute weht
der Wind nur schwach iiber die Hangkan-
te (ca. 5 m/sec). Die Runde 8 wird geflo-
gen. Rolf Rettedal (Norwegen) hat viel
Gliick, erwischt eine Thermikblase und
fliegt 53,43 sec. Zweiter in dieser Runde
wird Robert Seitner mit 61,70 sec.

Nachdem sich die Bedingungen nicht
besserten, wurde das Viking Race in nur
8 Durchgiingen entschieden. Noch dazu
haben wir so viel Niisse abbekommen,
wie noch nie beim Viking Race. Das hat-
te aber keine Auswirkungen auf das phan-
rastische Ergebnis filr unsere beiden
Mannschaften.

Rust Planitzer (6.), Gerhard Flixeder
(9.), August Greifeneder (13.), Hermann
Haas{14.), Gerald Zauner (18.) und Ro-
bert Seitner (24.} haben in der Mann-
schaltswertung die hervorragenden Plit-
ze 4 und 5 fiir Osterreich belegt. Espen
Torp gewann var Peter und Klans Kowal-
ski sowie Nic Wright und David Woods.
Bei der abendlichen Siegerehrung wurde
besprochen. wo das néichste Viking Race
stattfinden sollte. Zwar ist diesbeziigflich
noch keine Entscheidung gefallen, aber
Rafn Thorarensen wiirde den Bewerb ger-
ne in Island organisieren. Vielleicht heilit
es 1996 auf zum Viking Race nach Island.

26 Jehn Philips England 5742.76 Punkig
27  EgiMyr Norwenen 5680.52 Putikla
28 Ota Fromming Narwegen 5672,74 Punkie
23 Prchen Notholm Dangmark 5849 96 Punkie
a0 G Amsberg Douschland 554407 Punkie
a Kare! Faltus Tachachien 545530 Purkis
q2  Kaeith Graham Schatlland 5425.00 Punkte

5369,00 Punkig
5381,86 Punkig

33 Aaln Thoratgnsen Island
34 Aadavan Pich Tschathien

35  Bnan Jonas England 5248 €0 Punkte
36 Ingoltur Jonsson Island 5280,77 Punkle
a7 Bnan Andarson England 523756 Punkte
38 Jan Pich Tachachion 520078 Punite
38 Podvar Guomundson Island 5158.76 Punkie

40 Harspeter Senn Schwaiz 514687 Punkts
4 M. Herbert Englana 5142 34 Punkte
42 Paul Waibel Schweir 551,64 Punkts

4945 38 Punkta
4929 28 Punkte
4927 16 Punkta
4581,48 Punkte
4522.01 Punkta
340556 Punkia
317,73 Punklo
2303 B3 Punkla

43 Wilson Slar Irland

44 Vastimil Vostrel Tschechien
45 Rued: Baumgannar Schwatr
46 Lougen Blair klang

47 Hans Merkh Schwerz,
48 Vaelav Vojtsek Tschachign
ag Ivo Mateju Tschachien
50 Dawd Oir ltland
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X CELL endlich in Osterreich zu verniinftigen Preisen
erhdltlich!!!

hiefaser
4 . auch
:.in Benzinversion
lieferbar

Ihr X CELL Spezialist und

Generalimporteur fiir Osterreich, in der Steiermark
Modellbau Feix

Bismarckstrafie 3

A 8280 Fiirstenfeld

Tel 03382/52617 Fax 03382/55617

Thr X CELL Spezialist in Vorarlberg
Modellbau Bockle
Dr. A. Heinzlestrafe 1-4
6840 Gotzis Vibg. Austria
Tel 05523/62512 Fax. 05523/52037
Unsere Preise stellen alles in den Schatten. Bei allen Modellen immer die letzten

Tuning Versionen erhdiltlich.
Vergleichen Sie unsere Preise. Sie diirfen, wir nicht!

XCELL30&40 S 689S,-
X CELL 60 S 9690,-
X CELL 60 Comp. S 12790, -
XL PRO S 18390,-




Einladung zum Punkterichterkurs RC-IV
und RC-SL in Verarlberg

Veranstalter: OAeC, Sektion Mo-
dellflug

Organisation: LV Vorarlberg
Termin: 15. August 1993 (Feiertag)
Austragungsort: Landesmodell-
flugplaiz Koblach (Praxisteil)
Kursteiter: Dr. Wolfzang Schober,
BFR RC-IV und RC-5L
Organisationsleiter: Peter Schrei-
ber, LFR RC-IV und RC-SL
Kursbeginn: 8 Uhr Gasthof Harmo-
nie in Koblach {Theoric)

Kursplan:

8-12 Uhr Theorie im Gastho!{ Har- °

monie

12-13  Uhr Mittagessen im
GH.Harmonie

13-16 Uhr Praktische Ubungen am
Fluggelinde.

Die Kosten fiir den Kurs triigt der

OAeC, Sektion, Modellflug. Awnel-

Ydimgen zim Kurs sind bitie bis spi-

testens 30, Juni 1995 an folgende
Adresse zue schicken:

Pcter Schreiber
Wollgangstralle 26
A-6800 Feldkirch-Tosters

Unbedingt mitzubringen:

Fiir 1995 giiltiger Aero-Club-Aus-
weis

Fiir Neulinge: Pafifoto, fiir Verlénge-

rungen: Punkterichterausweis

Falls vorhanden: MSO
Wetterfeste Kleidung

Osterreichischer Aero-Club
LV Vorarlberg
Sektion Modellflug

Peter Schreiber
LFRRC-IV + RC-SL

Karl Wasner
LS Madetifiug

Kopierservice
MODELLBAU
G. KIRCHERT

Montag - Freitag 8- 12 und 14™ - 18 Uhr
8- 12 Uhr

Samstag

o Farbkopien
o schwarz/weiss Kopien
o Plankopien

Fiir den Modellbauver
o Automodelle

¢ Flugmodelle

o Schiffsmodelle

o Zubehor

Linzerstr. 65
A-1140 Wien

Tel.: 0222/982 44 63
Fax: 0222/982 15 304

Modellbau BOCKLE

Dr.-Alfons-Heinzlestrasse 1-3
A-6840 GOTZIS
Telefon: 05523-62512

| Modellbau BUCHGEHER |

Lentia 2000
A-4040 LINZ
Telefon: 0732-730561

MB FINDEISEN

Herbststrasse 63
A-1160 WIEN
Telefon: 0222-4924080

| Modelibau MOV

Ing. F. VIDLAK
Esterhazystrasse 33
A-7000 EISENSTADT
Telefon: 02682-61724

| HOBBY - SOMMER

Ignatz-Harrerstrase 13
A-5020 SALZBURG
Telefon: 0662-434347

| Modellsport
| SCHWEIGHOFER

Hauptplaiz 9
A-8530 DEUTSCHLANDSBERG
Telefon: 03462-254119




PRAZISIONS-DREHMASCHINE IKD
Spitzenweite 555/400 mm
Spitzenhthe 125 mm
mitgehartetem Prismenbett
inkl. Spannfutter 125 mm.
Vierfachstahlhaller und Rédersatz fiir
Zolt und metrisches Gewinde!
IKD400 &5 13.900,-
KD 555 &S 16.900,

TISCHWERKZEUGMASCHINE
UNIVERSAL 3
mit 56-teiligem Zubehdr!
In echter Profiqualitat!
Siehe Bericht in prop 6794

Nur 6S 19.500,-
Preisreduziert durch
GroBeinkauf  Nur S 16.900,-

Hobbytechnik

A-4910 Ried im Innkreis
Thurnerstrafie 16
Tel/Fax 07752 - 82 667

mit koplettem Zubehdr wie foigt:

o 2 Drehmaschinenspannfutter
3-Backen- und 4-Backenfutter

o Untergestell, Stehiiinette
Vierfachstahlhalter
Radersatz fir metrisches und Zoil-
gewinde/Rollkdrner
Grofie Frasplatte mit T-Nuten
10-teiliges Spannzangenset mit Auf-
nahme Mi(3
Maschinenschraubstock
Grofier Teilapparat mit Teilscheiben
Spitzenweite 450 mm
Spitzenhdhe 115 mm

Gesamtpreis &S 36.200,-

DEKUPIERSAGE FZ-40

Prazise undstabil! Fiirsaubere Schnitte
ohne Nacharbeiten! Hublange 19 mm,
Schnittleistungin Holz50 mm, Ausladung
400mm, Gewicht20kg, Lauftfastgerdusch-
los Nur 68 2.780,-

Universell einsetzbare

SMTECHINTIK

Bearbeitungszentrum BB 22-4

Prazisions-Bohr-Frasmaschine MD 30

32 mm Bohrleistung

76 mm Frasieistung mit Messerkopf
Pinolenvorschub dber Handrad mit
Noniusteilung

Massiver, exakter Kreuztisch

12 Geschwindigkeiten
Werlkzeugaufnahme MK3
Motorleistung 1,5 KW/

Tischgréfie 730 x 210 mm

Gewicht 270 kg

Aktionspreis 65 17.900,-

Hochwertige Spannzangensidtze
mit Abziehring am Aufnahmekopf
Alle Teile gehartet und geschliffen!
Alle gangigen iKonusaufnahmen liefer-
bar!

Lieferung im PVC-Koffer
7-teilig 65 1.990,-
15-teilig 65 3.300,-

Hobbybandstige fir

Holz- und Kunstsloff-

arbeiten, Gehduse aus

verwindungssteifen
Aluminium
nur 6S 1990,~
Siuieniose
Regelung!
Nur 65 1990,-

TELLER-
BANDSCHLEIF-
MASCHINE f(Uralle
Schieifarten, ideal fGr den
Modsllbau

nur 65 1990,-

Horizontal/Vertikal-Rundtische
aus hochwertigem MehanitgquB!
o Schnecke gehdrtet und geschliffen
o Ubersetzungsverhaitnis 90:1
o Arbeitstisch mit 360 Grad-Sicala
o Teilung Gber skaliertes Handrad mit
Nonius méglich
Tischdurchmesser 150 mm
nur oS 3.300,-




garantieren fur...

beste Qualitat

Unser Sortiment, zusammengestellt
nach fairen Preis/ Leistungsverhalt-
nif3, wird auch Sie begeistern!

einfaches bestellen

Entweder gieich telefonisch oder
schriftlich per Fax bzw.mit der
Ubersichtlichen Bestellkarte!

sofortige Lieferung

Lager Artikel werden noch am Tag
der Bestellung zur Post gebracht,
Ricksténde raschest nachgeliefert!

bequemes bezahlen

Alles auf einmal mit beiliegendem
Erlagschein oder in monatlichen
Raten zu besten Konditionen!

Umtausch- und Riickgabe

téiglicher Postversand
Soliten Sie mit threr Lieferung nicht

wenn lhre Bestellung bis 12 Uhr bei

uns einlangt, wird sie noch am selben zufrieden sein, so nelimen wir die
Tag zur Post gebracht- sofern das Artikel innerhalb 8 Tagen zuriick oder

Gewi(inschte lagernd ist tauschen sie um.

Modellbau

T:_."' ey I P '=' 1 Moo

Al

4040 Linz, Blitenstr. 15 Tel.: 0 732 730 561 u. 562 Fax: 0 732 730 561
Parkgarage im LENTIA 2000 - 2 Stunden gebiihrenfrei!

) , Industriestrafe 21, D-8588 Weldenberg' |
' Webra Modelimotoren, Eichengasse 572, A-2551 Enzesfeld



kurz & informativ.

1 Folo: prop

Frequenztester FT-85s

Bei dem Gerat FT-95s
handelt es sich um einen
hochempfindlichen Verstar-
ker, der (ber eine freie Ka-
nalbuchse am Empianger
Storsender aller Art hérbar
macht. Die Fernsteuerim-
pulse werden bei einge-
schaltetem Sender als lau-
tes, tiefes Brummen horbar.
Bei abgeschaltetem Sender
aber sollte nur ein leises
Rauschen wahrzunehmen
sein, anderenfalls hort man
die Signale eines Stdrsen-
ders auf dem eigenen Ka-
nal. Dies kann sowohl ein
unregelmafiges, lautes
Knatter- oder Brummge-
rédusch, als auch Sprache
(Bundesheerfunk, Sprech-
funk, Siegelfrequenzen von
Radiosendern...) sein.

Zu den Betriebshinweisen
ist zu sagen, daf3 das FT-
95s nur an eine Kanalbuch-
se des Empféngers anzu-
stecken ist und dann nur der
Empfanger eingeschaltet zu
werden braucht. In einigen
Félien beginnen die Servos
bei abgeschaltetem Sender
nervés zu ruckeln, dann
mui3 man ihre Stecker kurz-
zeitig abziehen. Das FT-95s
kann an jede x-beliebige
Buchse angeschlossen wer-
den.

Soferne gleichméBiges
Rauschen zu vernehmen
ist, arbeitet der durch den
Sender/Empfangerquarz
festgelegte Kanal stérungs-
frei. Bei vereinzelt hdrbaren
Knacken muf3 noch keine
Storung vorliegen, die sich
bei eingeschaltetem Sender
auswirkt. Wenn aber lautes
Brummen oder gar Sprech-
funk zu vernehmen ist, dann
wére es besser, den Kanal
durch Einstecken eines an-
deren Quarzpaares zu

26

wechseln. Wird jetzt der
Sender zugeschaltet, muB3
ein gleichmaBiges, lautes
Brummen zu horen sein,
ohne Knackser zwischen-
durch oder gar mit Pausen
dazwischen. Damit ist auch
gleich sichergestellt, dal
der Empfanger arbeitet und
die Kanalbuchse funktio-
niert.

Mit dem eben vorgestell-
ten Gerét 148t sich auch der
Reichweitentest vorneh-
men. Bei eingeschalietem
Sender, aber nicht ausgezo-
gener Antenne mit dem Mo-
dell etwa 40 his 50 Meter
weit waggehen, sobald das
Brummen his dahin nicht
verstummt, ist die Reich-
weite in Ordnung. Einen
noch gréBeren Vorteil bistet
das Gerat, wenn der neben-
stehende Modellflieger ei-
nen Nachbarkanal benitzt.
Wenn dessen Empfanger
frequenzmanig nicht ein-
wandfrei einreguliert ist,
kann es zu Storungen der
impulse kommen, das Mo-
delf benimmt sich merkwdir-
dig und niemand weif3 war-
um. Ein einziger, aus dem
Lot geratener Kanal kann
einen ganzen Verein zur
Verzweiflung bringen, so-
bald der Stdrenfried seinen
Sender einschaltet und es
dann Stérungen am laufen-
den Band gibt. Mit dem Fre-
quenztester ist der Fall bin-
nen Minuien aufgeklart.

Der FT-95s ist flir alle FM-
FMSI-, AM- und Doppelsu-
perhet-Systeme geeignet.
Die Betriebsspannung ist
gleich der Empfangerspan-
nung, also 4-5 Zeilen. Die
Belegung lautet. rot = plus,
schwarz = minus und Gelb
= Impulsleitung. Erhaltlich
im Wiener Fachhandel.

" Folo: Graupner

Mefigerdte-Set vonn Graupner. Links das Zangenamperemeler,
rechts das Digital-Multimeter mit Gberdurchschnittiich genauer

Display-Anzefge.

Graupner
MeBgerate-Set

Mit einem handlichen
Zangen-Ampéremeter von
Graupner, das in einer Neu-
austegung auf den Markt
kam, kénnen Gleichstréme
von 100 mA bis 1899,9
Ampére ohne Auftrennen
der Leitungen gemessen
werden. Damit lassen sich
nun nahezu alle im Modeli-
bau vorkommenden Strom-
MeBRBwerte erfassen. Von
Elekiromotoren, Fahrtreg-
lern oder Elektroaggrega-
ten. Gewissermaien unent-
behrlich ist dieses Gerét fr
die Anpassung von Luft-
schrauben und Getrieben
auf optimalen Wirkungs-
grad. Ein integrierter Spei-
cher erlaubt wahrend der
Messung den momentanen
Wert dauerhaft "einzufrie-
ren”.

In Kombination mit dem
Graupner Digital Multimeter
MX-170 B ergibt sich daraus
gin universelles Mef3-Set,
mit dem fast alle im RC-
Elektroflugbereich erforder-
lichen Strom- und Span-
nungsparameter Uberprift
und gemessen werden kin-
nen. Die Besonderheit des
Digital Multimeters besteht
in der extremen Genauig-
keit der Anzeige, es werden
Spannungen von 1 mV an-
gezeigt, der MeBbereich
des Ampéremeters reicht
von 100 - 200 mA, Ablese-
genauigkeit 0,1 mA. Weiters
kénnen noch Widersténde
von 1 Ohm bis 1.999 Kilo-
Ohm mit dem Gerat gemes-
sen werden.

robbe
Dauerlader

MTC 52, ein in den Lade-
strembereichen aktualisier-
ter und verstérkter Nachiol-
ger des MTC 51, an dem 6
voneinander unabhéangig ar-
beitenden Ladeausgéngen
mit entsprechenden Strom-
stdrken vorhanden sind,
wobei die angeschlossenen

Dauerlader robbe MTC 52

Nickel-Cadmium, Nickel-
Metallhydrid und Bleiakkus
nicht nur mit entsprechen-
der Stromstdrke geladen
werden, sondern automa-
tisch auch auf Erhaltungsla-
dung umgeschaltet werden.
Ein Uberladen ist selbst
nach tagelangem Ladevor-
gang nicht moglich.

Jeder Ausgang ist mit ei-
nem separatenTimer verse-
hen, der nach 14 stiindigem
Laden auf Pulserhaltungsla-
dung den Akku bis zum
nachsten Einsatz fit halt.
Besonders wichtig far Nik-
kel-Metallhydrid-Akkus, die
gegen Uberladung empfind-
lich sind. Auch Bleiakkus
sind mit dem MTC 52 zu la-
den und zwar fur 2, 6, 8 und
12 Volt Bleiakkus, Lade-
strom 700 mA und seibst-
verstandiich auch hier Ab-
schaltautomatik.

prop 3/95



ConceptEP 65 3.999,.- Concept 30 SRX  6S 6.500.- Jet Ranger as 4.799,-
Concept 60 655.999,- Concept 30 SRT 65 4.600,- Hughes 500 65 4.799,-

Neue Offnungszeiten: Mo - Fr 8- 18® durchgehend, Sa 9% - 13%, Janger Samstag 9% - 17% durchgehend
koranda’'s 9°

odell

1040 Wien, FavoritenstraBe 72, Tel.505-1234
FLUG-, SCHIFFS-, AUTOMODELLE + DRACHENSACHEN
Vertragshandler fir U.S.Air-Core, SIG, Lanier, Nor-Cal-Aero, Marutka

Inhaber: H. Meritz Fernsteuerungen  Ladegerdte
Kollergasse 6 Empfanger RC-Autas

1030 Wien Servos RC-Elektronik
Tel.0222/7367 314 Fahrtregler Webra-Service

C ELEKTRONIE ) laglich Postversand

Offnungszeiten: Mo-Di-Do 8-18 Uhr, Fr 9-14 Uhr, Miund Sa geschlossen.

Modellbauelektronik Servicecenter Wien

Reparaturservice far alle elekironischen Modellbauartikel
Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschiag - Reparaturgarantie - Glnstige Reparaturpreise

o Frequenztester FT 95s Zum Beispiel: Komplettabgleichung FM-Sender & Empfanger, Akku- &
o Modellfinder Schalterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometer-Test, Reinigen von
o Umbau der Webra-Anlage Kontakten & Gehdausen, Temperatur und Dauertest

auf FM-Empfanger Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 6S 490,- excl. MWST!

- ‘american kits and planes,
NQ&E} Lorenz"Mdndlgcsie 50,
1160 Wien
Tel.: (222} 49 52 772, -
Fax: (222} 49 39 156
Grof3- und V_E;r;qn.dh:';ndel

ACE R/C simple series P51 FLITECRAFT
Screamin’ Demon
Lufischraubenboot mit Fertigrumpf, alle
Kleinteile. Auch auf Schnee fahrbar.
Idea! fir RC- Einsteiger. Bauaufwand

unfer 5 Stunden.

Super-Schnellbaukasten mit Styro-Fléichen, gestanzten
Holz- und vielen Kleinteilen. Ein kofferraumfreundliches
Madell mit hervorragenden Flugeigenschaften. In Kirze
auch erhélfich: simple series Ultimate

Spannweite: 90 cm - 7 Motor: 3,5 - 6,5 ccm
Motor: 1 - 2 cem nur 5gs riis Lénge: 80 cm 7@@ "’
R/C: M., 5., H., Qu. Einfohrung® RC:M. 5. R

FORDERN SIE UNSEREN KOSTENLOSEN HATALOG AN! MO-FR. 9:00 BIS 20:00 UHR
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Neue Flugregier

Fir 1995 hat Simprap
eine ganze Generation von
Flugreglern eniwickelt. Da
gibt es die Prozessregler mit
geringsten Abmessungen
und sehr kleinem Eingangs-
widerstand, sie sind sowohi
als Hegler wie auch als
Schalter einsetzbar. Einstell-
barer Softanlauf, abschali-
bare EMK-Bremse, Verpol-
und Ubertemperaturschutz
und Einschaltimpulsunter-
driickung sind weitere Fak-
ten. Die Ausfihrung RS

4014 MC ist flir 6 bis 14 Zel-
¢ 11 mm klein und nur 30 g

len, Gewicht 50 g ausgelegt,
die Version RS 8030 MC ist
fir 8 bis 30 Zellen bestimmt,

. Kurz & informativ

verkraftet Spitzenstrome bis
zu 300 Ampére, besitzt ei-
nen Optokopler und wiegt
80 g.

Als RS 400 BEC prasen-
tiert sich ein neuer Flugreg-
ler mit spezifischer Anlauf-
sicherung. Das BEC-Sy-
stem kann mit maximal 3
Servos belastet werden.
Automatischer Motorstop
bei Absinken der Spannung
unter einem Sicherheitsle-
vel. Einsetzbar flir 6 - 10
Zellen, maximale Stromstér-
ke 38A,EMK-Bremse, Ther-
moschutz, Taktfrequenz 1,4
kHz, Softanlauf, 33 x 24 x

schwer.

Superstar 40

Prompt erhaltlich ist jetzt
der Hochdecker-Trainer Su-
perstar 40 von Hobbico. Das
Modell ist fast fertig, Trag-
flichen in Rippenbauweise
bereits bespannt, ebenso
die Leitwerke. Der Rumpf
bestehi aus Balsa- und
Sperrholz. DerAlu-Motortra-
ger ist bereits auf dem mit
Epoxy versiegelien Motor-
spant befestigt. Das Fahr-

der, der Tank faRt 250 mL.
Spannweite 1520 mm, Mo-
tor 6,5 cm?3, Abfluggewicht
2,5 kg. Derzeit wird das

: Modell in Aktion zum Preis
von &8 1.950,- angeboten.

Quader-Empfénger

Fir die Unterbringung in
kleingn und schmalen Seg-
lerrimpfen gedacht ist der
neue Doppel-Superhet DS
19 FM S von Graupner. Sein
Cluerschnitt lautet 23 x 22
mm, seine Lange 55 mm
und er wiegt ganze 26 g. Es
handelt sich um einen hoch-
sefektiven Ultra-Miniatur-
Schmalbandempféanger in

I modernsier SMD-Technik.
werk besitzt Moosgummirad- !

Der Empfanger verfiigt (iber
extreme Trennschidrfe und
optimale Selektions-Charak-
teristik. Besonders interes-
sant fiir Modelle der F3B
und F5B-Klasse.

E S KOMMT

FAUF DiESES LOGO]

— — —

| AUVF D/IE
| " SEKUNDE AN
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Beratung und Service

Riese Fachpeschatte
tahren auch alip
Originalteile und Zubehér
fiir die Modelle STAR
AAHGER, BEEL 222h und
LOCKHEED 286h.

A-1210 WIEN A-8530
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Hobbyartikel Gmbk Modeilbaur Schwerghater
Pragerstrafie 82 Hauptpiatz 8

Tel : (0222) 27B 41 86 Tel ; (03462} 25 31 19
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TIROL DORFGASTEIN 20
Modellbau Folo Heinz Walter Freyman
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Dorlstralle 8 Tel.: {06433) 240

Te! . i05354) 63 61 A-6B40 GOTZIS

A-5733 BRAMBERG 23 Btickle
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Tel : (DBS66) 352 Tel : 105523) 25 12

A-§020 INNSBRUCK
Hobby Sammer
HMudellbau
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Tet: (0512} 36 5575

A-4040 LINZ-URFAHR
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Lenlia 2600, Bljtenslr. 15
Tol - (G732} 23 05 G1/62
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Schweigel's
Hitparade

Der mit Spannung erwar-
tete neue Katalog von Mo-
dellbau Schweighofer
brachte eine Reihe von
Uberraschungen. Viele bis
dato unbekannte "Goodies"
wurden vorgestellt. Davon
ginige Kostproben:

Kennen Sie die Firma
Muturue? Nein - wir kann-
ten sie auch nicht. Mutual
Unity Mutunuc Ent, Co., Lid
ist eine Firma aus Taiwan,
die  Motoren  fertigt.
Schweighofer verireibt den
10 cm® Zweitaktmotor
61ABC.BB, der folgende
Spezifikationen aufweist:

o ABC Laufgarnitur

c 1,85 PS Leistung

o Drehzahlen von 2000-

17.000 U/min

o Gewicht 540 g

¢ Bohrung 23,5 mm

o Hub 23 mm

o Zweifach kugelgelagert

Moior 61 ABC.B8B

Neue Servos, zum Bei-
spiel D 9000 Power Titan
Servo:

o Stellgeschw. 0,19 sec

o Gewicht 53,8 g

o Kunststoffgetriebe

o Stellkraft 5,3 kg

o Male 42x20x42 mm

o Poti ist isoliert und da-
mit gegen Vibrationen
geschiitzt

o mit JR/Graupner- oder

MPX- Kabel erhittlich

Weitere Hits:

o Spezielle Reiniger
(Schaum!) fir ver-
schmutzte Modelle oder
Motoren

o Schwimmer aus GfK

¢ Querruderschacht-Ab-

deckungen

o HAL 2100 (Horizontal

Auto Leveling), Aulopilot

flr Flache und Heli (ge-

sonderter Testbericht folgt

in prop!)

o ‘Nickel-Hybrid-Akkus

o die gesamte Topp-Flug-
modellserie!

0 neue preiswerte Voll-
GiK-Modelle (Segler,

Motor)

0 Kruse-Getriebe fiir
Elektromotoren in den
verschiedensten Ubar-
setzungen

o Elektroimpeller von ver-
schiedenen Herstellern

o Kunstflugmodelle aus
ltalien (Eurokit)
Gfk-Rimpfe + Styro-
Balsa-Fidchen (Extra
260, Diabolo, Zlin etc.)
und noch vieles mehr!

Webra-Zubehor

Neu in dem Zubehdrpro-
gramm von Webra ist gine
Abgastihrung aus elasti-
schem Silikonmaterial zur
Ableitung der Abgase von
Verbrennungsmotoren. Die
Montage geschieht durch
einfaches Aufstecken des
Rohres und Sichern durch
mitgelieferte Schlauchbin-
der. AuBendurchmesser 10,
12 und 14 mm, Innendurch-
messer 6, 8 und 10 mm.

Dazu gibt es auch einen
Tankschlauch aus gleichem
Material, spiralférmig gewik-
kelt und bis zu 1,5 m lang.
Innendurchmesser 3 mm,
AuBendurchmesser 6 mm.
Findet seinen Platz in der
Startbox. Dazu liefert Webra
auch eine neue Spritpumpe
besonderer Leistungsfahig-
keit: sie schafft knapp einen
Liter pro Minute. Betriebs-
spannung: 12 V.

Simprop-Superriimpfe
Mit einer Besonderheit

wartet Simprop auf: super-

leichte GfK-Riimpfe flr die
Modelle EA 3008 (650 g)
und Shamrock (360 g), bei
denen nicht Glasseide als
Fillstoff verwendet wird,
sondern Waben, Das bringt
eine bisher unbekannte Fe-
stigkeit, hat aber auch sei-
nen Preis: 998 und 875 D-
Mark das Stiick.

Wangqralia A\u y N
Dv. +H. Josef "Hacksiel/
Berhard Bav|n5c

der Weltmeister—K| e:las+s+oﬁ:
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Schnellbousat
DM 199,00
ARE= [lugferig
*DM 333,00

ngsPre

-sanborer and sleherer
WYerschluf

Stiirke und Perlektion
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Mafle in mm: 29x13x28,5
Stallgeschw. 0,16 sec./60
Stellkraft: 2,2 kg
Gawichi: 17,59

Generalkatalog + Nesheiten 95 1dr
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Segelflug

Ein Super-Oldtimer der Sperrholz-Kiefer-Epoche

Einen groBen Vorteil hat
diese Bauweise allerdings:
. Nachdem es sich dabei nur
um Baumaterialpackungen
und nicht um sogenannte
Fast-fertig-Produkte in bunt
bedruckten Schachteln han-
delt, bewegt sich der Kauf-
preis nur selten tber die 500
Schilling-Grenze hinaus.
Der weitaus héhere Endwert
des fertigen Modells steckt
in der Arbeit des Modellbau-
ers, der die vielen Arbaits-
stunden auch durchstehen
muf3.
Bevorzugter Lieferant der-
artiger Angebote ist die Wie-

30

Manch einer liebdugelt mit dem Bau eines
Antik-Modells, allein die bei etwas groBeren
Modellen hohe Anzahl von Spanten und
Rippen, die eigenhiindig und miihsam ausge-
siigt sein wollen, hindert die Verwirklichung so
eines Vorhabens. Besonders, wenn es nicht nur
um das Aussiigen der Rippenkontur geht,
sondern auch noch innerhalb der Rippe zwecks
Gewichtserleichterung diverse Partie heraus-
geschnitten werden miissen. Und schlieSlich
sollten auch die Ausnehmungen fiir die
Leisten extrem genau ausgesdgt und meist
auch noch nachgearbeitet werden. Das Bauma-
terial hiefiir ist ndmlich nicht Balsa-, sondern
Sperrholz. Wer stilecht bauen will, muf3
letzteres zusammen mit Kieferleisten in Kauf
nehmen.

ner Firma Sperl, die aus al-
ter Tradition die ehemaligen
"Renner" nicht vergessen
hat und sie in Originalaus-
fihrung anbietet. Natlrlich
in der gleichen Weise wie
anno dazumal. Das heiBt
Kieferleisten, Sperrholz, Be-
spannpapier, Spannlack,
Rudol-Kleber und einen
Bauptan. Balsaholz sucht
man vergebens.

Die Freiflugausfihrung mit
2 m Spannweite und
auffallender Pleilung.

Abweichend vom
Original der Adfer
mit auf 2,50 m
vergréBerier
Spannweite und
geringarer
Pleflung. Die hohe
Eigenstabilitit des
Urmusters ist
angesichts der
Fernsteverung
nicht so gefragt
wie seinerzeft.

Bei der groB3en Konkur-
renz der GfK-Rimpfe, der
Fertigflachen und einbauge-
rechter Leitwerke war es
kein Wunder, daB Sperl
nicht von Baulustigen ge-
stirmt wurde. Das Geschéft
mit Oldies zog sich so da-
hin, bis Sperl auf die glorio-
se [dee kam, samtliche Tei-
le, die man friher ausgesédgt
hatte, von einem computer-
gesteuerten Prazisionsfra-
ser herausarbeiten zu las-
sen. Was dabei herauskam,
waren Bauteile von makel-
loser Form und MaBhaltig-
keit. Das geht sogar so weit,
daB die Kieferleisten fast mit
einem schnappenden Ge-
rdusch in die Ausnehmun-
gen von Spanten und Rip-
pen einrasten, ein Tropfen
Sekundenkleber drauf und
die Sache halt.

Die Probe aufs Exempel
wurde mit einem der schon-
sten Segler der ersten
Nachkriegsjahre, mit dem
Adler von Fritz Reiss ge-
macht. Einem Zweimeter-
Segler, der nach den dama-
ligen Bauregeln mit einem
unheimlich langen Rumpf
ven 1,62 m gesegnet war.
Nach heutigen Gepflogen-
heiten wiirde da eine Vier-
meter-Flache draufpassen.
Der Rumpf hat einen acht-
eckigen Querschnitt und 23
Spanten, was bedeutet, dai
nicht weniger als 184 Aus-
nehmungen fir die Langs-
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Spannwette < 2.500 mm
‘Lange. '
Flache =
Gewicht:
' Flachenbeléslg
_._Proflltlefe :
- Profil MVA‘IES—ahnilch

Gewichtim emzelnen
“Tragflache :
: Hohenlenwerk :
Rumpf
. Bléizugabe. ol
Steuerung: Seite; Hohe. - ..

leisten herauszusagen sind.
Von den 12 Rippen des H-
henruders gar nicht zu re-
den. In jede Rippe sind drei
Felder herauszusdgen. Bei
dem langen Rumpf zdhlt ja
jedes Gramm Gewicht in der
Hinierstube, zumal sich Fritz
Reiss zu einem nicht gera-
de leichten T-Leitwerk ver-
stiegen hatte.

Sperl liefert diesen Adler
nun mit fix und fertig gefra-
sten Bauteilen, wodurch von
der urspriinglich gewaltigen
Bauzeit drei Viertel der Ar-
beiten entfallen. Aus einer 1
mm starken Sperrholzplatte
mit den Abmessungen 1000
X 500 mm wird der gesamte
Adler in seinen Einzelteilen
herausgefrdst. Einschlief3-
lich aller Randbdgen.

Was dem Modellbauer nur
noch (ibrig bleibt, ist das ein-
fache Entfernen der Fras-
grate, was mit Schleifpapier
in Sekundenschnelle erle-
digt wird. Da liegen nun gan-
ze Pakete von Spanten und
Rippen auf demArbeitstisch
und warten nur noch auf das
Zusammenstecken mit dem
Leisten.

Gekonnter Leichtbau

Zum Modell selbst ist zu
sagen, daB es trotz Sperr-
holz/Kiefer-Bauweise mit ei-
ner den Freifliegern ahnli-
chen niedrigen Fl&chenbe-
lastung von 13,2 g/dm? aus-
kommt. Das dinne und sehr
stark gewdlbte Profil sorgt
dann noch dafir, dafB3 der
Adler mit einen majestati-
schen Flugstil iber den Him-
mel zieht, fir Astheten ein

begeisterungswiirdiger An-
blick.

Mit Fernsteuerung verse-
hen steigt die Flachenbela-
stung natiirlich je nach Ge-
wicht der einzelnen Kompo-
nenten auf mindestens 15,3
g/dmz2, Immer noch wenig.
Das Fluggewicht erhtht sich
dadurch von 650 g auf gut
750 g, doch dafiir ist der
Vogel steuerbar.

Der Bau des Rumpfes,
richtiger gesagt der Zusam-
menbau, erfolgt trotz seiner
Lange ohne Heling. Die bei-
den seillichen Leisten, im
Plan als Rumpf-Hauptholm
hezeichnet, haben die Ab-
messungen 10 x 3 mm und
sind daher relativ biegesteif.
Die erste und letzte Spanie
nebst dem Hauptspant an
die Leisten gestecki, mit
Gummibédndern festgehal-
ten und ausgerichtet, si-
chern bereits eine verzugs-
freie Lédngsachse des
Rumpfes. Mit Sekundenkle-
ber fixieren und schon kon-
nen ein paar weitere Span-
ten eingesetzt werden. Hier-
auf folgen Ober- und Unter-
gurte und der Rest der
Spanten und die (brigen
Langsleisten. Sie brauchen
nur in die Ausnehmungen in
den Spanten gedrilickt wer-
den und sitzen dort sofort
fest. Eine Folge der prazise
gefrasten Bauteile.

Was friher mitunier Wo-
chen gedauert hat, wird auf
diese Weise an einem ein-
zigen Tag erledigt. In glei-
cher Weise wird das Seiten-
ruder zusammen gesteckt
und verklebt.

Als ndchstes sollie man
nicht mit der Flache begin-
nen, sondern mit dem Bau
des Hdéhenruders, um &in
Gefiihl fir diese doch etwas
Geschick erfordernden Ar-
beit zu bekommen.Auch da
paldt alles bestens zusam-
men. Gebogene Endleisten
und Randbdgen sind aus
Sperrholz gefrast, die Rip-
pen mit Erleichterungsaus-
nehmungen versehen. Ein-
zige lastige Arbeit ist ledig-
lich, kleine Schiitze in die
Endleiste zu schneiden, in

Das feine ||}
Gerippe des |
Leitwerks. Um &
Gewicht zu s
sparen sind die §i
Rippen des {2
Pendelhdhen- i
ruders mit
Erfeichterungs-
ausschnitten
versehen.
Warum das
nicht auch bel
den Rippen des
Seitenruders so
gemacht wurde,
blaibt
schieferhall.

Fotos: prap

die Rippenenden eingeleimi
werden. Genaues Ausrich-
ten ist hier absolute Notwen-
digkeit.

Das gleiche wiederholt
sich beim Flachenbau. Hier
besteht die Endleiste aus
einar 10 x 3 mm-Kieferlei-
ste, deren letztes Stlck
nach Plan bogenidrmig aus-
zuflihren ist. Dazu ségt man
die leiste der L&nge nach
in der Mitte zu zwei 5x3 mm-
Leisten und leimt sie in ei-
ner Nagelschablone bogen-
farmig wieder zusammen.
Klingt kompliziert, ist es aber
nicht. Etwas unangenehm,
dal man vorher die Fligel-
halfte 1:1 auf Transparent-
papier zeichnen muf3, den
auf dem Bauplan ist sie nur
stark verkleinert dargestelit.
Es geht aber auch ohne,
wenn die Positionen der Rip-
pen genau auf Mauptholm,
Nasen- und Endleiste einge-
zeichnet werden,

Das Original desAdler sah
den Fligel in einem Stick
vor, man kann ihn aber auch
teilen, wenn ginem 2 m in
ginem Stlick zu lang sind.
Die entsprechenden Boh-
rungen fir die Rundstihle
sind in den Rippen bereits
vorhanden. Im vorliegenden
Fall wurde es wegen der
griéf3eren Spannweite von
2,50 m auch so gehalten.

Die Bespannung von Leit-
werk, Rumpf und Tragfldche
erfolgt selbstverstandlich mit
Papier, eine Arbeit, die im
Vergleich zum heute 0bli-

chen Bebigeln mit Folie
wohl etwas Zeit in Anspruch
nimmt und auch etwas Er-
fahrung im Umgang mit Pa-
pierbespannung erfordert.
Die Unterbringung der
Fernsteuerkomponenten er-
fordert etwas Fingerspitzen-
gefiihl, Da der Rumpfvor-
derteil keine Cockpithaube
besitzt - das Freiflug-Origi-
nal brauchte so etwas ja
nicht - muB schon beim
Rohbau mit Hilfe von 1 mm
Sperrholz ein Kanal gebaut
werden, in dem die Empfan-
gerbatterie so weit wie mdg-
lich nach vorne eingescho-
ben wird. Man darf ruhig ei-
nen etwas schwereren Akku
hoherer Kapazitat wahlen,
weil das lange Heckteil und
T-Leitwerk trotz leichter Be-
spannung einiges Gewicht
mit sich bringt. Einige Er-
bauer desAdlers haben sich
flir eine Cockpithaube ent-
schlossen, um Servos und
Empféanger im auch nicht
gerade kurzen Vorderteil un-
terzubringen. Eine Mehrar-
beit, die aber die Zugabe
von Blei erGbrigt. Ansonst
méissen die zwel Servos und
Empfinger unter der Trag-
flichenauflage unterge-
bracht werden. Auf einen
von auflen bedienbaren
Schalter sollte man verzich-
ten, er paBt nicht zu diesem
Modell. Soferne die Anten-
ne im Inneren des Rumpfes
verlegt wird, sieht man dem
"farngesteuerten Adler" von
auflen nicht an, daf hier die
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Elektronik am Walten ist.
Die Steuerausschiage des
{tragenden) Pendelhdhen-
leitwerkes sind minimal, rei-
chen aber aus. Das fléchen-
mé&Big sehr kleine Seitenru-
der warf Beflirchtungen auf,
es kdnne angesichis der
vergrdBerten Spannweite zu
wenig Wirkung erzeugen.

Wie er fliegt

Ganz sicher benimmt sich
der ferngesteuerte Adler et-
was anders, als sein Frei-
flug-Kollege. Er ist schwerer
geworden, fliegt aber trotz-
dem sehr langsam. Der auf
2,50 m Spannweite vergri-
Berte Adler zeigt sich etwas
trige um die Hochachse,
was bei der relativ kleinen
Seitenruderfliche nichi
wundern kann, zumal ja
mehr Masse an den duBer-
sten Enden des Tragfilgels
hinzukam. Eine gréBere V-
Form oder auch leicht ange-
stellte Ohren kénnten die-
sen Umstand mildern. Der
Versuch lohnt sich jedenfalls
und wird auch ausgefihrt

Am Gummiseil geht das
Modell wie auf Schienen in
die Hébhe, allerdings began-
nen die Flachenhdlften bei
diesem Speed ordentlich zu
flattern. Der Grund: Es wa-
ren offensichtlich zu wenig
Auftrage mit Spannlack er-
folgt, das Bespannpapier
hatte noch nicht seine ma-
ximale Steifigkeit erreicht.

Obwohl der "vergriBerte"
Adler noch nicht seine voll-
standige Reife erreicht hat -
es gibt eine Menge kleiner
Detalls zu verbessern - ver-
rit das Modell einen ausge-
zeichneten Gleitwinkel und
spricht auf zarte Thermik an.
Ob die Lésung, den fernge-
steuerten Adler mit einem
Pendelhdhenleitwerk auszu-
statten besonders geschickt
ist, soll ein nachtraglich zu
bauendes gedidmpfies Ho-
henleitwerk nachweisen.
Wenn es so weit ist, wird
dariber im prop berichtet
werden.

Heinz Steiner
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Segelilug

Der Joker von Multiplex

Wunderschones Fiughbild,
enormer Gleitwinkel
Sehr kompletter Baukasten, vieles ist vorgefertigt

Ein auBerordentlicher
Gewinn, ein Glicksfall, auf
jeden Fall aber eiwas Er-
freuliches, Positives. Das
alles kann ein Joker sein.
Ob der von Multiplex sich in
diese Liste einreihen 146t
soll dieser Bericht schildern.

Der Baukasten von Multi-
plex ist wieder einmal sehr
komplett, die Teile von ho-
her Qualitdt. Der Rumpf in
der bekannten Multipoxy-
Ausflihrung vom feinsten,
eine Oberfldche, die keine
Wainsche offen Jant, Die Fia-
chen in Styro-Abachi-Bau-
weise - Multiwing-Contest
genannt - mit fertiger Stek-
kung, fertig verschliffener
Nasen- und Endleiste und
bereits verkasteten Querru-
der- und Wélbklappen. Dazu
auch noch die vorgearbeite-
ten Servoschachte fir bei-
de Seiten- und Hdhenruder
sind auch "fast" fertig. Dai
der sonst noch bendtigte
Kieinkram komplett ist, sei
nur der Volistdndigkeit hal-
ber erwédhnt. Es deutet also
alles auf eine kurze Bauzeit
hin.

Um nur ja keine Kleber-
flecken auf die hochwertige
weiBe Oberfliche des

Rumpfes zu bekommen, ist
es ratsam, alle "Angriffsfla-
chen" mit Papierklebeband
abzudecken. Ein Genuf ist
die Fertigstellung der Kabi-
nenhaube. Dieser Teil liegt
als schwarzes GfK-Teil vor.
Die PaRgenauigkeit mit dem
Rumgpf ist verbilffend, als
ginzige Arbeit bleibt nur die
Verklebung eines Flihrungs-
stiftes vorne und der GfK-
Federleiste hinten (brig.
Aussehen tut die Haube Ub-
rigens ganz toll.

Eine echte Novitat ist die
"schwimmende Holmverbin-
dung": der Holmverbinder
beriihrt den Rumpf gar
nicht, die Flachenhalften
werden gegenilber dem
Rumpf durch zwei Fih-
rungsstifte in der richtigen
Position gehalten. Eine
Technik, die im GroBflug-
zeugbau Oblich ist. Nur im
Modellbau ist sie fast noch
nie eingesetzt worden. Als
Holmverbinder kommt eine
Kombination aus Edelstahl-
rohr mit einem GfK-Stab im
Inneren zur Verwendung.
Vorteil: Plotzliches Brechen
wie bei reinen GfK-Verbin-
dern kommt nicht vor, trotz-
dem wird ein geringes Ge-

wicht bei groBer Festigkeit
erreicht.

Die Flugelhalften in die
richtige Position zu bringen,
ist eine einfache Sache. Um
einen Verzug der Seitenru-
derflosse zu vermeiden, ist
die AbschluBleiste schon
teilweise eingeharzt. Der
Ubrige Teil wird nach Mon-
tage des Héhenruderpen-
delhebels in seiner Lage-
rung (bestehend aus prazi-
sen Drehteilen) ebenfalls mit
giner Leiste verschlossen.
Die Montage der Seitenleit-
werksscharniere ist dann
leicht.

Bei der Anpassung des
Héhenruders an die Rumpf-
kontur sei gegenilber der
Bauanleitung ein anderer
Weg vorgeschlagen. Anstatt
in das volle Material der fast
schon fertigen Hohenruder-

| halften zu schneiden, emp-

fiehlt es sich, zwischen der
Deckrippe aus dinnem
Sperrholz und den Ruder-
halften mit Fillmaterial so
auszuflillen, daB sich die
Deckrippe der Rumpfkontur
anpait.

Damit ist der Ruderaus-
bau abgeschlossen. Wer
den Joker mit Flugzeug-
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Der Joker im
Flugzeugschlepp, er hingt
ohne Probleme am Seif der
Schleppmaschine.

schlepp auf Hdhe bringen
will, wird noch eine geeigne-
te Vorrichtung einbauen. Im
vorliegenden Fall war dies
wieder mit einem in die
Rumpfspitze eingeharziem
Rohr und einem lastfrei &ff-
nenden Hochstarthaken.
Zur Fertigstellung der FI&-
chenhalften ist zu bemer-
ken, daf3 die Querruder und
Walbklappen an einem mas-
siven durchgehenden Holm
in der Flache angelenkt
sind. Die V-férmige Ausfra-
sung kann also in vollem
Material erfolgen. Vorteil
klar, zusétzliche Festigkeit.

Kein Verkasten mehr nétig, |

wenn man von den vier
Randrippen absieht. Die
Befestigung erfolgt mit Foli-
enscharnieren und oben mit
einem Folienband.

Eine gute Sache sind
auch die bereits ausgenom-
menen Servoschichte mit
fertigen Kandlen flr die Ver-
sorgungsleitung. Sogar die
Kabeln sind bereils einge-
legt. Multipiex bistet fiir sei-
ne Servos gut durchdachie
Einbaukasten ohne jede
Nacharbeit an, sie kdnnen
einfach eingeklebt werden.

Ein wesentlicher Punkt ist
bei einem Wolbklappenmo-
deli die Abstimmung der
Ruderwege und die richtige
“Vermischung" der Ruder-
wege und Funktionen. Das
ist beim Joker mit der 3030
RC-Anlage kein Problem.
Was wurde zusammenge-
stellt? Natirlich Querruder
mit Seitenruder, lber einen
Schalter trennbar. Dann die
Butterfly-Funktion als Lan-
dehilfe. Die Querruder wer-
den dabei um ca. 15 mm
nach oben und die Wolb-
klappen um ca. 20 mm nach
unten gefahren. Um Lastig-
keitsAnderungen auszuglei-
chen, bekommt das Hdhen-
ruder bei voll ausgefahrener
Butterfly-Stellung einen Kor-
rekturausschlag von 4 mm
nach unten. Um alle Még-

lichkeiten auszunltzen,
kann auch mit Hilfe der Pro-
grammschaltung, zum Bei-
spiel in der Startphase so-
wohl Querruder als auch
Wolbklappen um rund 3 mm
nach unten gefahren wer-
den. Diese Steltung kann
auch beim Thermikfliegen
gendtzt werden. Unabhén-
gig davon sind natiirlich die
Wélbklappen Uber einen
Schieberegler separat und
auch alleine zu betatigen.

Die Ruderwege wurden
gerst einmal gemafl den
Empfehlungen der Bauan-
leitung Ubernommen. Auch
der Schwerpunkt wurde mit
empfohlenen 90 mm hinter
der Nasenleiste eingestelli.
Die Einstellwinkeldifferenz
betragt 2 Grad, wie sich spa-
ter herausstellte, liegt man
damit richlig.

Wie fast immer bei uns,
Gbernimmt der Junior den
Sender. Varsichtshalber
wurde ein kleiner Startwa-
gen mitgenommen, um
beim Flugzeugschlepp doch
ein wenig mehr Freiheit zwi-
schen Graspiste und Flache
zu haben. Das Schleppilug-
modell zieht an und uberra-
schend schnell ist der Joker
frei.

Hurtig geht es aufwérts,
der 80 cm? Kdppl-Boxermo-
tor der Schleppmaschine
splirt die 3,6 kg da hinten
Gberhaupt nicht. Der Joker
geht gut mit, es ist nicht viel
zu tun wéhrend der Schiep-
perei. Nach dem Ausklinken
33t der Junior das Modell
erste eine Weile lang gera-
deaus fliegen. Dann kom-
men die ersten Schlenker
mit dem Querruder, das Sei-
tenruder ist dabei wegge-
schaltet. Die Ruderwirkung
ist gut, die Ruderwege
scheinen zu passen. Auch
die ersten Kreise mit einge-
schaltetem Kombiswitch
sind in Ordnung.

MNach einigem Hin und Her
kommt die erste heikle Pro-
be: stimmt der Schwer-
punkt? Also Andricken, das
Medell wird wesentlich
schneller und loslassen des
Hohenruders. PalBt der

Schwerpunkt, so wird der
Joker die Nase hochneh-
men und in einem weiten,
aber nicht zu steilen Bogen
sich selbst wieder abfangen.
Ist dieser Bogen zu steil, so
liegt der Schwerpunkt zu
weit vorne, Ballast muB
raus. Wirde das Modell
nicht in einen Aufwértsbo-
gen uUbergehen, sondern
weiter nach unten rauschen
oder gar nur geradeaus flie-
gen, so wére das ein ein-
deutiger Hinweis, dal3 der
Schwerpunkt zu weit hinten
liegt. Zuséatzlicher Ballast
wiére damit notwendig.
Nach meiner Meinung
paf3t der Schwerpunkt, der
Junior hingegen meint, dal3
er eiwas weiter zuriick ver-
legt gehdrt, damit der Joker

Vorbildlich der
Einbau der
Flichenservos.
Die Montage- .
kdsien passen
genau in die i
Ausnehmungen .
in den Fidchen-
halften, die Kabef
sind in Kandlen
verfegt, Ein-
facher geht's *
nicht mekhr,

Folos: Tollerian

"noch lebendiger" wird. Also
gut, Ballast raus neuerliche
Starts, bis der Schwerpunkt
bei 100 mm hinter der FlU-
gelnase anlangt, die EWD
nur noch 1 Grad ausmacht.

Das war des Guten zu-
viel, das Modell war nur
mehr schwer zu steuern.
Nach einer Reihe von Fld-
gen wurde festgestellt, daB
Werte um die 80 mm je
nach persdnlichem Ge-
schmack absolut richtig
sind.

Eine ganz besondere Sa-
che sind die Landeanflige.
Der Gleitwinkel ist enorm,
bei einer Anflughdhe von

Segelfiug

- Lnge:
Flachenmhalt .. 70 dmz:
Gewicht: 7 2 8 3,8kg

E F‘rcfll Wurzei HQ 3.5-15 mod
Mitte HQ 3-11 mod
[ Tatsachllche Gewichie:.-
- Rumpf, komplelH 6409

Flache rechts. ;- 884 g - -
| Fidche links, - 9029_.‘_
" Hohenleitwerk - 126g: - -
Empfangerakko  98g. 7

- Abfiuggewicht: 3.850g"

nur rund einem Metern legt
der Joker noch eine be-
achtliche Strecke zurick.
Die Wirkung der Butterfly-
Landehilfe ist gut, die Lan-
derei ist damit gut einteil-
bar. Nach einigen Fligen
wurde noch eine zusatzli-
che Méglichkeit installiert.

Wie angefiihrt, gehen die
Querruder in der Butterfly-
Stellung um rund 15 mm
nach oben. Nun kann durch
Betatigen der Knlppeltaste
und der Mutzung der Sl-

Mischméglichkeit dieser
Ausschiag auf 22 mm ver-
grénBert werden. Die Folge
ist, dal die Strdmung an
den Querrudern noch dra-
stisch verringert wird und
sich der Joker in der letz-
ten Phase des Ausgleitens
sehr schnell "hinsetzt". Man
kann digse Méglichkeit
auch als eine Art Notbrem-
se sehen.

Peter Tollerian
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Der Deutsche Fried-
helm Mehr erzielte in Aro-
sa (Schweiz) nach zwei
Flyoff-Runden, die {iber 10
und 15 Minuten (1) gingen,
unter 23 Teilnehmern aus
vier Nationen den Sieg,
wobei nicht weniger als 9
Konkurrenten ins Stechen
kamen. Seine zwei Model-
lg, die in Arosa und anl&i-
lich der Europameister-
schaft der Klasse F1E
- 1994 zum Einsatz kamen,
| selen hier von Mehr per-

sonlich vergestelit.

"Es sind im Prinzip nur
zwei Modelltypen von ins-
gesamt zehn, die ich zu je-
dem Wettbewerb mitneh-
me - und auch einsetze®.
Da ist einmal ein groBes
Modell fiir Windgeschwin-
digkeiten von 0 bis 4 m/sec
mit  Kurvensteuerung
durch Bleigewichtsverla-
gerung und ein Allwetter-
modell fiir Windgeschwin-
digkeiten von 3 bis 8 m/sec
ohne Bleizuladung. Mit
150 g Zuladung kann es je
nach Hangform bis etwa
12 m/sec geflogen wei-
den.

Die Modelle sind kon-
ventionell aufgebaut, Fla-
chen und Leitwerk mit Kie-

fer und Balsaholz. Die
Rimpfe stammen ven An-
ton Frieser und Bernhard
SchiBler, die Fldchenbela-
stungen liegen zwischen
11 und 12 g/dm?, also kei-
ne Superorchideen.

"Da ich den Modeliflug
mit meiner Frau neben an-
deren schdnen Dingen als
Ausgleich zu meinem Be-
ruf betreibe, nehme ich
das unbedingte-Siegen-
missen nicht so ernst.
Vorrang hat die Kommuni-
kation und die Diskussion

' mit Freunden. Da mir zum
Bauen weniger Zeit bleibt,
fliege ich meistens Kon-
struktionen von Kollegen,
die ich mit geringen Ande-
rungen versehe. Das spart
mir viel Zeit. Das Geheim-

Konstruktives aus der Welt der Freiflieger

Hochtechnologie auch
bei Magnetseglern

nis meiner relativ guten
Erfolge liegt wohl darin
begriindet, daf ich mich
auf meine Modelle verlas-
sen kann. Das heiRt, wenn
ich auf dem Gelande aus-
packe, so brauche ich
hdchstens zwei Starts, um
das Modell an die Rich-
tung und die Windge-
schwindigkeit anzupas-
sen. Und weil die Modelle
identisch sind, habe ich
auf Wettbewerben selten
Probleme. Das muf schon

. deshalb so sein, weil ich

daheim Trainingsmoglich-
keiten nur auf 200 km weit
entferntem Gelénde hitte.
Training und Einfliegen
von neuen Modellen er-

_folgt daher immer vor dem

Wettbewerb".

Zu den Modellen ist zu
sagen: Modell 1 flir Wind-
geschwindigkeiten bis zu 4
m/sec stammt in Flache
und Leitwerk von Jiri Kali-
na (CS}, die in einigen
Details gering verdndert
wurden. Rumpf und
Steuerung sind von Bern-
hard Schifler. Das Ge-
wicht des Modells kdnnte
durch Verwendung moder-
ner Baustoffe noch ge-

' .senkt werden, denn eine

jetzige Flachenbelastung

- von 12 g/dm? ist relativ

hoch.
Modell Nummer 2 fir
Windgeschwindigkeiten

bis zu 8 m/sec, fliegt wie

oben erwdhnt mit Bleizu-
gabe noch bis 12 m/sec.
Der Flachenentwurf ist von
Jaroslavy Mach, der Rumpf
von A, Frieser mit Schilf3-
ler-Steuerung, das Héhen-
ruder ven einem der zahl-
reichen eigenen Modellen
entnommen. Damit wurde

- das Modell erst richtig auf

Leistung gebracht: Fl&-
chenbelastung 11,5 g/dm2,
Auch dieses Modell liele
sich durch Verwendung
moderner Werkstoffe ge-
wichtsméBig reduzieren.

Ernst Reitlerer
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Oskar Czepas
Leichigawichi-
Elekirosegier
fand einen
Liebhaber und
Nachbauer. £r
schalffte sogar
das niedrige
Flug-gewicht
von nur 540 g.

"RC-Holiday" wird bereits nachgebaut

Den eigentlichen Anstol3
zum Bau meines Modells
gab der Artikel des Czepa-
Modells RC-Holiday in prog
Heft 5/94, der mich zum Bau
bewog. AuBerdem interes-
sierte dieses Modell auch ei-
nige Modellbauer unserer
Gruppe OMV-St. Pélten und
s0 enistanden gleich drei
weitere Elekiroflieger dieser
Bauart.

Die Spannweite betrigt
2000 mm, die Rumpflange
930 mm und die Fligeltiefe
150 mm. Als Profil verwen-
dete Czepa sein VC 801,
das auch ich dbernahm.
Nun ging s an die Beschaf-
fung des Materials und der
Elektrokomponenten: Mo-
tor, kleiner Regler, kleiner
Webra-Empfanger und zwei
Rudermaschinen. Als Motor

kam zundchst ein 400er mit |
Direktantrieb und 6-zelligem |

Flugakku von 600 mAh Ka-

pazitat. Der Empfénger wird |

von einer eigenen kleinen
120 mAh-NC-Batterie ver-
sorgt. Flugfertig wiegt das
Modell 540 g, genau so viel
wie das Vorbild von Oskar
Czepa.

Schon einige Tage nach
Fertigstellung erfolgte der
Erstflug bei ruhiger Wetter-
lage. Schon der Handstart
brachte einen tollen Gleit-
flug. Sofort folgte der erste
Motorstart mit einer Flugzeit
von 12 Minuten, ein Erfolgs-
erlebnis sondergleichen.
Alle nachfolgenden Flige
wurden im Dezember 1994
bei verschiedenem Winter-
wetter mit Temperaturen
von 0 bis 3 Grad unternom-
men. Ohne Thermik und bei
geschlossener Wolkendek-
ke lagen die Flugzeiten bei
12 bis 13 Minuten. An Tagen
mit Thermik gab es Fliige

um 20 his 23 Minuten.
Neben dieser Flugerpro-
bung wurde schon.am zwei-
ten RC-Holiday gebaut, nur
diesmal mit Getriebe 6:1.
Damit beginnt fir Modellflie-
ger eine neue Welt, Vorerst
gar nicht vorstellbar, welche
Leistung aus dem gleichen
Akku in Flugzeit umgesetzt
werden kann. Bei der zwei-

- ten Ausflhrung erfolgt die

Stromversorgung des Emp-
fangers vom Flugakku aus
mit einem kleinen Regler
und BEG-Ausfihrung. Das
CNC-Getriebe brachte 40
Gramm zusdtzliches Ge-
wicht, doch konnte das mit
dem leichten Regler wieder
ausgeglichen werden.

Hdéhen- und Seitenleit-
werk erhielten eine schone-
re Form, was aber nichts an
den Flugleistungen énderte,
Der Erstflug bei +2 Grad und
1-2 m/sek Westwind brach-
te gleich einen Flug von 25
Minuten. Einige Tage spéter,
am 11. Februar 1995, bei
gleicher Wetterlage aber
ohne jeglichen Wind ergab
stindige Flige um die 28
Minuten. Bei plotzlichen An-
derungen der Wetterfage
gab es aber auch nur 10
Minuten-Flige.

Es ist also nicht zu Uber-
sehen, daB eine ordentliche
Getriebelibersetzung (wie
hier 6:1) weitaus |l&ngere
Flugzeiten ermdglicht als

- der Direktantrieb. Diese

Konstruktion.ist vor altem fOr
Windgeschwindigkeiten von
1-2 m/sek geeignet. In den
Morgen- und Abendstunden
sind mit diesem Modell be-
sondere Flugzeiten zu er-
warten. Die niachsten Mona-
te werden dariber Auf-
schluB bringen.

Alfred Haiden
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EINES MODELLBAUGESCHAFTES IN WIEN

1210 WIEN, PRAGERSTRASSE 92 TEL, 02221 278 41 36
Mo-Fr 10-19 Uhr _Sa 9.-13 Uhr
Ob zu Wasser, zu Lande oder in der Luft: Wir haben die Modelle
fir den Modellsportler. Von allen flihrenden Herstellern und das

in einem breiten Angebot.
Super-Eroffnus

GRAUPNER Junior Sport, RC-Elektrosegler
ROBBE ATTACK- 4 PPAM 40 4-Kanal

Universal-Fernsteuerung um unglaubliche 6S 1.399,-
PANASONIC Mignon P-50AA 1m2 V/500 mAh nur oS 19,-
ITALIERI Flugzeuge 1:144, sortiert nur oS 30,-
REVELL Truck Peterbilt 359 1:25 nur 6S 199,-
REVELL Jeep CJ-7 1:16 nur 68 219,-

Preise inklusive MWSst, alle Angebote solange der Vorrat reicht, technische Anderungen vorbehalten.

oS 1.790,-

Heli - Service - Cente

Ausseerland \
Fa. Brednak

Hauptstr, 149

BY990 Bad Aussee

Tel.: 03622/6323016 Fax.: 5323017

Wir bieten:

Das Gesamtprogramm von VARIO, Schnellversand =
heute bestellen, morgen fliegen. "Vario Katalog anforden”
Flugschule mit Schnupperkurs. Einzelunterricht!!
Durch intensive Schulung zum Erfolg.

Nach Wunsch, Montage Thres Heli’s unier fachlicher Beratung
Einstellservice bis zum Probeflug

Motoren
von 2,5 - 20 ccm

modell motoren

fir Flug-, Auto- und Schiffsmodelle
alle Ersatzieile lieferbar

bei Ihrem Modellbau-Fachgeschéft

INFO: A. Bayer GmbH P ol
Tel 02252/89 546 Simprop electronic « Walter Claas GmbH & Co, [+ &

Ostheide 5 + 33428 Harsewirkel L
Telefcn {05247) 604-10 Telefax {05247) 60415, + ggj@@
rd

- Frag .
. nach unserem neuen ,,Selection’.
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Nachdem in unserem
Modellflugclub UDFC Stainz
die Schleppflugszene fak-
tisch ausgestorben war, weil
durch meist unsachgeméaBe
Flugmanéver die Schlepp-
flugzeuge zu Tode gefiogen
wurden, oder eginfach nie-
mand mit einer Schlsppma-
schine am Platz war, muf3te
diesem Umstand ein Ende
bereitet werden. So reifte
beim Vereinsobmann die
ldee, es auch einmal mit so
einem Gerat zu versuchen.
Da Geld beim Hausbau be-
kanntlich Mangelware ist,
wurde statt dessen ldeen-
reichtum und Erfahrungen
beziglich Statik beim Bau
von 53 Modellen und 25jah-
rigem Wirken als Modellflie-
ger angesammelt haben,
eingesetzt.

Er ging, bewaffnet mit
Bleistift, Rechenschieber, Li-
nealen aller Langen und ei-
nigen Bégen Packpapier im
Bastelkeller in esinwdchige
Klausur. Die wichtigsten Kri-
terien waren mit schmal-
stem Geldbeutel ein Opti-
mum an Schleppflugzeug zu
bauen. Der Rumpfvordertsil
in Silhouettenform besteht
demnach aus einer 50 mm
starken Roofmateplatte,
beidseitig mit 1 mm Balsa
beplankt und mit zwei Span-
ten aus 0,8 mm Sperrholz
versehen. Vorn und hinten
je ein Spant aus 6 mm
Sperrholz, an dem vorne der
Motor und hinten der Leit-
werkstrager sitzt. Hier doku-

mentiert sich bereits der |
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Das ganze
“fnnenieben” ist
hier auflen
herum monliert,
daher leicht
zugdnglich.

Sparwille. Die Roofmate-
platte fir den Rumpf, stark

durchitchert, stammte von |

ginem SchieBplatz und der
Leitwerkstrager fand sich in
Form eines Alu-Besenroh-
res mit 20 mrn Durchmes-
ser auf einem Mullhaufen.

Auch konstruktiv ver-
schrieb sich der Erbauer der
Einfachheit; Samtliche Aus-
ristungsdetails wurden ein-
fach seitlich an den Silhou-
ettenrumpf befestigt, die
zwei Servos und der 400 ml
Tank sitzen in leichten Ver-
tiefungen im Roofmate-Ma-
terial. Die Empfangsanlage
befestigt er mit Gummirin-
gen an der Rumpfseite und
als Schutz vor allzuviel Zug-
Juft dient eine der Lange
nach durchgeschnittene
transparente 1,5 Liter Ge-
trdnkedose, die mit einem
Rahmen versehen ebenfalls
mit Gummiringen an der
Rumpfseitenwand gut sicht-
bar befestigt wurde.

Das Hohenleitwerk be-
steht aus einem Styropor-
kern, in dem sich zwei als
Doppel-T-Tréger ausge-
formte Holme befinden,
Uiber die jeweils noch oben
und unten je ein Furnierholz-
streifen geklebt wurde. Mit
einer Bespannung mit "Ele-
fantenpapier leicht" ergab
sich eine leichte und ae-
roelastische Hoéhenleit-
werksflache, an deren En-
den je eine Seitenleitwerks-
flache sitzt.

Etwas diffiziler von der
Statik her wurde die Tragfia-

Die Schiepphexe

Ein "héfliches" Modell, aber dufierst
tiichtig als unermiidlicher Schiepper

che entworfen, allerdings in
der gleichen Machart wie
das Hohenleitwerk. Also
Styroporkern mit Gurten, die

nach auen hin konisch ver- |

laufen, da ja das Biegemo-
ment Richtung Fligelspitze
immer geringer wird. Der
trapezfdrmige AuBenfligel
(die Flache ist von der Geo-
metrie her de facto eine auf

.die Spannwasite von 2400

mm abgednderte Big-Lift-
Flache). werden des Ge-
wicht$ und der geringeren
Belastung wegen mit einfa-
chem Packpapier bespannt.

Als Huckepackaufsatz
werden Kohlefaserstangen
verwendet, die der Kon-
strukteur zur rechten Zeit
wieder in einem Milkistel
vorfand und die hiemit ko-
stenlos erworben werden
konnten. Der Aufsatz ist in
drei Minuten demontierbar
und wiegt ganze 75 g. Beim
Fliegen beeinfluit er das
Flugverhalten in keiner Wei-
se. Nach anfanglichen
Schwierigkeiten mit dem
Auslésemechanismus wur-
de die endguitige, besle und
patentreife Losung gefun-
den. Durch eine besondere
Konstruktion ist das Servo
beim Schlepp mit aufge-
panntem Segler zugentla-
stet. Man kann somit ein
preisgiinstiges Normalservo
mit Metallgetriebe verwen-

den. Es ist immer ein siche- |
res Ausklinken gewahrlei- |
stet, vorausgesetzt das Mo- |

dell befindet sich in diesem
Augenblick in Normalflugla-
ge und nicht im tberzoge-
nen Flugzustand, wo Gefahr
besteht, dai der Segler vom
Huckepackaufsatz rutscht
und sich irgendwie mit der
Schleppmaschine verhakt.

Die Radaufhdngung ver-
dient auch besonderer Er-
wéhnung: Der 5 mm starke
Stahlblgel ist drehbar gela-
gert und kann nach hinten

nachfedern. Eine Begren-
zung ist durch die Abstre-
bung gegeben, die in einem
mit Schlitz versehenen Bi-
gel langs der Rumpfachse
lauft und mit Gummiban-
dern nach vorne varge-
spannt ist. Eine simple und
doch wunderbar funktionie-
rende Konstruktion.

Als nun der Erbauer des
Modells eines stillen Tages
zur Fiugerprobung schritt,
fand er ein in allen Punkten
seiner Erwartungen ent-
sprechendes Modell vor.
Schon nach 10 m Rollstrek-
ke bei Vollgas hob es bei
einem 15 cm3-Motor mit ei-
nem sagenhaften Steigver-
mogen ab und bewies ein
unglaubliches Stabilitdtsver-
halten. Die Grinde hiefur
liegen sicherlich im geringen
Gewicht (flugfertig 4,8 kg bei
2,40 m Spannweite) und in
den groBen Achsverhalinis-
sen (Lange des Modells
1,78 m), dem flr Seitenwind
wenig Widerstand bietenden
"Stangenrumpf” und haupt-
séchlich am Doppelleitwerk,
mit dem man das Modell je-
derzeit aus den Schwierig-
sten Schlieppsituationen
herausholen kann, Die Ser-
vicefreundlichkeit infolge der
offenen Bauweise ist auch
ein wesentlicher Aspekt, der

-sogar dazu fihrt, dafl3 man

im niedrigen Vorbeifliegen
feststellen kann, wieviel
Sprit noch im Tank ist.

So unglaublich es klingen
mag, mit diesem Schiepp-
modell sind auch Rollenkrai-
se, Loopings, Turns und
Kuban-Achten anstandslos
zu fliegen. Vorausgesetzt,
man hat das richtige Gefihl
fiir die Fluggeschwindigkeit,
da durch das Leichtgewicht
Grenzen gesetzt sind.

Nach der stillen Erpro-
bung wurde das Modeli den
Vereinsmitgliedern vorge-
stelit, wobei manchem das
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|mmer mehr Modelle bzw.
Modellbaukisten kommen
in letzter Zeit aus Tschechi-
en zu uns auf den Laden-
tisch. Bei genauer Betrach-
tung kann man fesistellen,
daB diese Artikel einem Ver-
gleich, bezogen auf Quali-
tat und Preis, gegentiber an-

deren Herstellern gréBten- -

teils standhalten, ja teilwei-

se sogar besser abschnei- |

den.

te ich bei GK-Wien einen
neuen Baukasten eines kiei-
nen Doppeldeckers der Fir-
ma Hacker - Tschechische
Republik. Nachdem Doppel-
decker auf mich schon im-
mer eine gewisse Faszina-
tion ausgelbt haben, wurde
der Inhalt des Baukastens
einer genauen Begutach-
tung unterzogen. Zum Vor-
schein kam ein fertig gebau-
ter und verschliffener Holz-

rumpf, vier fertige Flachen- |

hilften in Rippenbauweise,
Héhen- und Seitenleitwerk
sowie Kleinteile inklusive
Tank und eine Explosions-
zeichnung des Modells.
Der weitgehend vorgefer-
tigte Rohbau machte einen
sehrsauberen Eindruck, nur
- sehr klein war das Ding
schon. Vielleicht gerade
deshalb war es fir mich eine

Die Schlepphexe
blanke Entsetzen ins Ge-

sicht geschrieben stand: |

"Was, da sofl ich meinen
schdnen Segler draufset-
zen?" Es brauchte einiger
Uberredungskunst, den Mit-
liedern von den Qualitaten
dieser Maschine zu Uber-
Zeugen. Eine Schénheits-
konkurrenz zu gewinnen,
war ja nicht Aufgabe dieses
Modells.

Mittlerweile hat sich die
Aufregung um die "Schlepp-

hexe" gelegt, sie schleppt

nun schon eine ganze Sai-
son lang zur vallsten Zufrie-
denheit Segler aller Art in
die Héhe, was an einem
vereinsinternen Thermikbe-
werb an einem Tag allein 40
Segler auf Hohe zu bringen
bedeutete, H. P Zailer

im Herbst 1994 entdeck-

Funny - klein, aber oho!

Ein Doppeldeckerchen von 600 mm Spannweite,
an dem nicht mehr viel zu bauen ist

Herausfo'rdenj_ng, der Bau-
kasten wechselte den Besit-
zer, mit der Auflage Funny,

so hief3 das Modell, zu te- |

sten.
Begonnen wurde mit dem

Zusammenkleben der Fla- :

chenhalften in Verbindung
mit dem V-férmigen Fl&-
chensteg. (Das Aufkieben
der Kunststoffrandbdgen
erfolgt erst nach dem Be-
spannen.)Als ndchstes soll-
te das Hohenleitwerk in den
Rumpf eingepaft und ver-
klebt werden. Nur - am
Rumpf war nichts ange-
zeichnet und aus der Zeich-
nung war nicht ersichtlich in
welchem Winkel (EWD) das
Hbhenleitwerk zur Fldche
sitzt, Jetzt war guter Rat
teuer, also” Anruf beim Er-
zeuger. Dort wo das Leit-
werk eingeklebt wird ist die
Rumpfseitenwand durch ei-
nen Schnitt mir dem Bal-
samesser gekennzeichnet,
war die Antwort auf mein
Problem. Erst wie ich die
Seitenwand von innen nach
auBen drickte, wurde ein
feiner Spalt sichtbar. Eine
Kennzeichnung eventuell

mittels Kugelschreiber ware |
hier sicherlich sinnvoller, |

Nachdem diese Hirde ge-
nommen war, wurde das
Héhen- und Seitenleitwerk
eingepaBt und verklebt
(Seitenleitwerkflosse stimmt
nicht genau mit Zeichnung
(berein). Die Folierung des
Modells war der nachste Ar-
beitsgang. Dabei halte mein
neues Jamara-Folienbigel-
eisen Fuzzy-lron seinen er-
stenArbeitseinsatz. Speziell
durch die neuartige Form
des Biligelschuhs konnte die
Folie bis in die kleinsten Ek-
ken und ohne Druckstellen
verarbeitet werden.

Nun wurden der 1,5 com
COX-Motor und der Tank
eingebaut. Beim anschlie-
Benden Einbau der Fern-

steuerung {ein 225 mAh
Akku, zwei kleine Servos,
ein Standard-Empfanger)
wurde diese so plaziert, dal3
der vom Plan bernomme-
ne Schwerpunkt ohne Blei-
zugabe erreicht wurde.
Nach einer abschlieBenden
Uberprifung des Modells
stand dem Erstflug nichis
mehr im Weg.

Die Flugerprobung

Da das Mini-Modell nur |

Uber Seiten- und Hdhenru-
der gesteuert wird, war ich
sehr neugierig, ob es ein

gesteuerter Erstflug wurde
oder ...7. Unter dem Motto
Frisch gewagt ist halb ge-
wonnen wurde der Motor
auf Hochstdrehzahl ge-
bracht, alle Ruder nochmals
auf ihre Richtung Gberpriift
und anschlieBend von Sohn
Markus mit der Behauptung
Der fliegt sicherl leicht nach
oben weggeworfen. Und -
der Doppeldecker flog wirk-
lich. Das bei kleinen Model-
len bekannte Ausbrechen in
der Startphase war nicht zu
bemerken. Etwas zu steil
stieg das Modellin den Him-
mel, also wurde schnell tief-
getrimmt. Diese Korrektur
fihrte aber dazu, dal3 das
Modell im Geradefiug
schnell wurde -
dammt schnell wurde das
Ding jetzt. Die ersten Kurven
bereiteten keinerlei Schwie-
rigkeiten, nur die Ruder wa-
ren wieder einmal zu giftig

ja ver-

gingestelit. Das Modell rea-
gierte auf die kleinsten Aus-
schldge. Nachdem ich unter
volister Konzentration mit
dem Doppeldecker einige
Platzrunden gedreht haite,
bereitete ich mich schon
geistig auf die Landung vor.
Also rauf auf Sicherheitshd-
e, nur der Motor wollte und
wollte nicht abstellen (war-
um hatte ich auch den Tank
ganz angefillt). Endlich -
Motor aus und nun segelie
das Modell ruhig dem Flug-
platz entgegen, vor der Lan-
dung leicht gezogen und
sanit setzte Funny auf dem

=1 Damit keine
Verwechs-

Fluggelénde auf. .

Nachdem vor dem n&ch-
sten Start die Ruderaus-
schldge von Seiten- und
Hoéhenruder reduziert und
der Motorsturz vergréBert
wurden, gab es beim nach-
sten Flug keinerlei Probleme
mehr. Die Ausschiage betra-
gen jetzt beim Seitenruder
+/- 8 mm und beim Héhen-
ruder +/- 5 mm.

Der Zusammenbau des
schon fast fertigen Modells
bereitet keinerlei Schwierig-
keiten (mit Ausnahme des
Héhenleitwerks). Um Funny
zu fliegen, sollte der Pilot
schon einige Eriahrung mit
schnellen Modellen bzw. ein
gutes Auge haben, Fir be-
sonders Eilige gibt es den
Bausatz auch schon fertig
foliert.

Franz Zeiner
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Motorflug

Das Luftgefaht vom
Boden wegzu-
bringen, war nicht
ganz einfach,
schifeflich flog es
aber doch, wie das
untere Bild eindeulig
bewaist,

Eine Juxidee wird Wirklichkeit
Das fliegende Mountainbike

"Jo, mir san mit'n Rad! do”
sangen die Modeliflieger des
MFEC-Lienz am 1. Mal 1994,
als ihr GroBmodell-Spezia-
list Seppi Bader mit einem
seltsamen "Luftfahrzeug"
auftauchie: mit dem fliegen-
den Mountainbike.

Geboren wurde die ldee
im Frihjahr des Jahres, als
unser Obmann beim Kauf
eines Fahrrades vom Inha-
ber des Fahrradgeschéfies
mit den Worten "vieles ist
schon geflogen, aber Fahr-
rad noch keines" angespro-
chen wurde. Grund genug
fiir Seppi Bader fiir einige
Wochen im Hobbyraum zu
verschwinden, um das
schier Unfal3bare mdglich
zu machen.

Grundiage war das Moun-
tainbike mit Carbonrahmen,
welchem diverse Restbe-
stdnde einer alten Piper
{Spannweite 4,30 m) unier
Einhaltung diverser Grund-
einsteliwinkel verpalt wur-
den.

Nach einigen weniger er-
folgreichen Startversuchen,
nach Ausspielung sédmili-
cher Tricks wie Startkatapuit
etc. hob das Fahrrad sprich-
wdrtlich in letzter Sekunde
am Vertag unseres traditio-
nelien Schaufliegens ab.
Tags darauf bestaunten ei-
nige hundert interessierte
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Zuschauer die Premiere ei-
nes echien fliegenden Fahr-
rades.

Der Wermutstropfen lag
allerdings in der schwachen
Matorisierung, die nur gine

| Platzrunde in 15 m Hdbhe
t erlaubte. Der Erfolg jeden-

falls befliigelte den Ge-
schéftsinhaber zu einem
Werbefilm. Fiir diese Aufga-
be wurde dem Motor noch
ein Getriebe angebaut, das
dem seltsamen Luftfahr-
zeug zur erwinschten Lel-
stungssteigerung. verhalf.
Die perfekte Verwirklichung
gelang dann im Juni, als das

Moumtainbike finf Minuten |
Jang seine Kreise zog, fein-

fiihlig ferngesteuert vom ex-
perimentierfreudigen Erbau-

\ er Josef Bader, der sich im

birgerfichen Alfitag den mit
Stern veredelten Automobi-
len widmet.

Nachdem bewlesen war,
daf die Lienzer Modellflie-
ger mit viel ldeenreichium
selbst ein Fahrrad zum Flie-
gen bringen konnten, mui3-
te digses seine Filigeln wie-
der ablegen und somit der
urspriinglichen Verwendung
zugefihrt werden. Der
Mountainbiker konnte ndm-
lich sein teures Carbonrad
nicht mehr ldnger durch die
Lifte fliegen sehen.

Franz Ingo

Ein (noch)
seftener Fall:
Verbrenner
mit Klapp-
luftschraube.
Hier an
ainem
Molorsegler
gemdd dem
neuven
Reglement.

Mehr Spannweite flir Motorsegler
Neues Reglement erlaubt starkere Motoren

Bereits 1993, zum Zeit-
punkt der Vorbereitungsar-
beiten flir die neue Motor-
sportordnung der Motorseg-
ler-Richtlinien, zeichnete
sich eine Abkehr von den

 herkdmmlichen Flugmodel-
- len ab. Damals schon wur-

de durch die Bestimmung,
den Motorlarm herabzuset-
zen und hubraumstarkere
Flugmotoren einzusetzen,
eine technische Entwicklung
eingeleitet, die im vergange-
nen Jahr die ersten interes-
santen Ergebnisse erbracht
haben.

Die typischen technischen
Daten eines Motorseglers
der vergangenen Jahre lau-

teten:
Spannweite 2600 -3100 mm,
Trapez- ader Rechteck-Trapez-

- Flachen,

Tragflachentiefe:

innen: 260 - 220 mm

auBen; 100- 160 mm

Profile: Eppler E 193, E 205,

E 374, modifizierte Eppler-, HQ-
und NACA-Profile

Motoren: 1,8 his 2,5 cm?

Diese Flugmodellausle-
gung war fur das alte Reg-
lement optimal, mit einigen
Verdnderungen kénnen die-
se Werte auch fiir die neue
Auslegung verwendet wer-
den. Zuerst aber sollte ein
hubraumstarkerer Motor ins
Auge gefant werden. Mit
dem hoheren Gewicht steigt
auch die Flachenbelastung,
weshalb, was in einigen Fal-
ien schon durch gréBere
Spannweiten ausgeglichen
wurde. Die neue Bauart hat
folgende Werte:

| Spannweite 3500 - 4000 mm

Einfach- oder Doppeltrapez
Tragildchentiefe:

innen 230 - 260 mm
auBen 160 - 180 mm
Profite: wie gehabt
Motoren: 4,6-7,5cm?

Eine etwas héhere Fla-
chenbelastung schadet aber
kaum, sie kann sogar zu
besseren Gleitflugleistun-
gen flthren, was bei Model-
len mit geringeren Spann-
weiten nicht zum gewiinsch-
ten Erfolg flhrt.

Auch bei Schalldampfern
hat sich gegeniber friher
einiges gedndert. Bis zur
Reglementsanderung wur-
den hauptsdchlich Webra-
Resonanzrohre oder solche
japanischer Herkunft ver-
wendet. Jetzt werden auch
Hatori-, Webra- und lkarus-
Resorohre, aber auch
Webra-Resosilent-Schall-
dampfer eingesetzt. Auch

" Ansaugschallddmpfer wur-

den bereits gesichtet.

Eine interessante Ent-
wicklung zeigte Arthur Bail,
Staatsmeister 1892: Um
den Luftwiderstand des ste-
henden Propellers zu redu-
zieren, wurde eine Klappluft-
schraube entwickelt, wie sie
bei Elektrofliegern seit jeher
Ublich ist, bei Verbrennern
aber noch selten auftritt. Bail
verwendet fir die Propeller-

- biatter ausschfieRlich Kohle-
 faser, die er mit einer eige-

nen Einlegetechnik herstellt.
Verbunden werden die bei-
den Hélften mit einem hoch-
festen Aluminiumteil, der
gleichzeitig als Spinner
dient. Die Konstrukfion ist so
ausgelegt, daB geringes
Gewicht und hohe Festigkeit
erreicht werden.

In der Flugsaison 1995
werden sicherlich einige
Ausflihrungen dieser Art
auftauchen, tber die prakti-
schen Erfahrungen wird
prop berichten.

Roland Dunger
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Barenstarker

40 cm3- Modell-

Motor aus der
Tschechel

Aut der Suche nach ei-
nem geeigneten Antrieb flr
meine 2 Meter - Laser 200
flel mir der ZDZ GroBmaodell-
motor im Vertrieb von EHB-
models auf. Hier ein Testbe-
richt:

LZDZ 40cem” nennt sich
der Vortriebsspender ganz
schiicht. Verpackt in einer
einfachen Kartonschachtel,
kommt ein wirklich sehr
schéner Motor zum Vor-
schein. Sauber sandge-
strahltes Gehause, keine
Lunker vom Giefen usw. -
ginfach gut verarbeitet.
Ganz im Gegensatz zur
landlaufigen Meinung in Be-
zug auf Fertigungsqualitat
osteuropdischer Produkte.
Nur der angebaute Motor-
tréger, in Form von einfa-
chem Alublech, sieht etwas
Jfussisch” aus. Aber es halt,
und es soll erst einmal je-
mand selbst einen schone-
ren Motortrdger machen!
Dazu beigepackt ist noch
ein Sackerl mit Schrauben,
mit denen der Motor am
Motorspant angeschraubt
werden soll und ein Auspufi-
flansch.

Es ist ein konventioneller,
groBer Modell-Zweitakt-Ein-
zylindermotor mit einfacher
Kurbelwange, zweifacher
Kugellagerung (Standardla-
ger!}, sowie in Bronze gela-
gertem Pleuel. Der mit ei-
nem Kolbenring versehene
Kolben lauft in einem Stahl-
zylinder, Als Besonderheit ist
anzumerken, daf die An-
saugsteuerung dber ein
Flatterventil erfolgt. Dadurch
l&uft der Motor in beide
Richtungen.

Da der grofd dimensionier-

te Vergaser mit der Ansaug-

offnung nach vorne zur Luft-
schraube zeigt, wollte ich
den Vergaser samt Flatter-

ventil gleich einmal umdre-
hen, um die Luft aus dem
Rumpf anzusaugen, was
das Ansauggerdusch be-

kanntlich mindert. Vom
Montageflansch her ist das
ohne weiteres moglich. Be-
denken hatte ich nur, weil
dann die Kurbelwange ge-
nau in Strémungsrichtung
des angesaugten Frischga-
ses liegt. In der Zwischen-
zeit habe ich schon ZDZ's
mit umgedrehten Vergasern
gesehen - alsc es geht. Weil
ich schon beim Zerlegen
war, habe ich den Motor
gleich ganz zeriegt. Auch
hier bestatigte sich der von
aufien sichtbare positive
Eindruck. Alles sauber und
genau gefertigt, sowie kei-

Foto: Joch

netlei Metallspéne im Motor-
innerem - letzteres soll
schon vorgekommen sein!
Schnell war der Motor
wieder zusammengebaut
und am Modell mit Schwing-
gummis verschraubt. Dazu
fertigte ich mir eine Rick-
wandmontageplatte an, so-
wie einen Krimmer und ei-
nen Schallddmpfer aus ei-

ner Gaskartusche. Vorne |

noch eine 20 X 8 Latte drauf
und der erste Probelauf
konnte beginnen.

Zweimal den Prop herum-
drehen um Sprit anzusau-
gen, glithen, grofBen Leder-
handschuh Ober den Hand-
Starter, ein kraftiger
Schwung und der Motor lief
als hatte er noch nie efwas
anderes gemacht! Nach ei-
nigen Minuten langsamen

Laufes, stellte ich den Mo-
tor wieder ab. Beim néch-
sten Start war die Kerze hin.
3er Webra hinein, zweimal
ansaugen und - jetzt kommt
kein Fliegerlatein - Kerze
glithen, Der Motor macht
poff-poff-poff, der Propelier
ist auch ganz Uberrascht
und kann sich nicht eni-
scheiden in welche Richtung
er sich drehen soll, doch
dann |auft er! In die falsche
Richtung zwar, aber er lauft!
Ohne auch nur irgendwie
dem Motor einen Start-
schwung gegeben zu ha-
ben!!l Gewi3 - gin einmali-
ges Ereignis zwar, aber man
braucht den Motor wirklich
nur einmal schief anschau-
en und er l&uft. Wenn man

zu stark gliht 1auft er mit

Vorliebe in die verkehrte
Richtung. Egal ob man in
oder gegen die Laufrichtung
startet. Es hat sich bei mir
folgende Stariprozedur ent-
wickelt: Zweimal ansaugen,
dann glithen, dann den Prop
nur leicht mit den (geschitz-
tenl} Fingerspitzen entge-
gen die Laufrichtung gegen
die Kompression driicken
bis es knallt. Spatestens
dann sollite man seine Tast-
organe schnellstens zuriick-
ziehen, denn dann |auft das
Ding auch schon,
Wahrend der Einlaufzeit
zeigte sich der Vergaser von
der seltsamen Seite. Er war
nicht fett genug einzustellen.
Doch plétzlich war genug
Sprit da! Wei3 der Teufel
warum, vielleicht war doch
irgendwo Dreck im Verga-
ser, obwohl ich ihn schon
hundertmal geputzt habe.
Jedenfalls jetzt geht er.
Doch dann zerlegte sich
mein selbstgebauter Schali-
dampfer - losvibriert. Schnell
noch eine Drehzahlmes-
sung. Erfreuliche 7300 U/
min. konnten notiert werden.,
Zu Hause montierte ich
dann in der Eile ein KLRS-
Resorohr und eine 20 X 10
Luftschraube. Das Rohr ist
ausgelegt fir einen 30ccm
Motor, ist nicht abgestimmt
und so war ich skeptisch ob
das spielen wirde. Es spielt

Motorflug

Hubraum: 39,69ccm

Hub; 35mm

Bohrung: 38mm

Gewicht: 16G0g
Verdichtung: 11:1
Leistung: Fiircht ma uns!!!
Preis: 2800.-

und wiel Satte 7400 U/min.
mit der 20 X 10er Latte spre-
chen Binde. Der Antrieb
entwickelt einen so enormen
Zug, daB das Modell alleine
kaum zu halten ist. Es wird
ginem Angst und Bang! ist
der Motorspant gut einge-
leimt? Wieviel halt eigentlich
das Hohenleitwerk aus,
wenn man den Flieger dar-
an zuriickhalt?

Jetzt wird es ernst. Lang-
sam Vollgas - es war aber
doch zu schnell. Am Héhen-
ruder gezogen damit sich
der Propeller nicht in den
Boden bohrt und schon
steigt der Flieger nach ca.
10 Meter Rollstrecke im 45°
Winke! gegen den Himmel.
Der KraftiOberschul3 ist
enorm. Halbgas ist fir die-
sen Flieger noch zuviel.

Mehr gibt es im Moment
zu diesen Motor noch nicht
zu sagen. Die Lebensdauer
wird sich zeigen. Ach ja, in
ginem Anfall von Wahnsinn
habe ich noch 10%igen Ni-
trosprit probiert. Das be-
kommt dem Motor nicht. Die
Verdichtung miBte zuriick-
genommen werden. Bei
Halbgas nagelt er, legt bei
Vollgas noch einmal 400
Touren zu, aber Leistung ist
sowieso genug da.

A. Joch

Es ist auch eing Benzin-
ausfliihrung mit Zindung er-
héaltlich, sowie 80ccm Boxer-
und Reihenmotoren. Preise
auf Anfrage bei EHB-mo-
dels.

39



HeinestraBBe 1
1020 WIEN
OHNUNGSVERMITTLUNG

MMOBILIEN HAUSEM GRUNDSTUCKE
VERWALTUNG Do @ Peter Wuk (0222) 214 25 41

FLUGSCHULE FREYMANN
Modelifachgeschaft — Helispezialist

Unterricht taglich nach Wunsch und Abmachung. \IAF“D

Einzel- oder Gruppenkurse fir Anfanger oder Fortgeschritiene
mit{ modernsten Gerélen ftr: Hubschrauber,

Segeln: Windenstart, Schleppflug, Hang, Elekiro, Fléche.
Eigener Flugplatz, Tuningcenter, diverse Helirimpfe.
Lackierungen, bauen, Reparaluren, sowie professionelle
Airbrush-Motive jeder Art, werden auf Bestelfung ausgefiihrt.
Airbrush-Zubehor und Kurse.

Ez.‘ Fordern Sie unser kostenloses "Info" an. f o — -
Flugschule Freymanmn KYOSHO

5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mobil-Telefon 0663/68 & 39 HIROBO

F ursnizncy-Ter s
e Lii Skraichs

40 prop 3/95|




Es gibt auch andere Me-
thoden, um einem Flugmo-
dell ein ansprechendes Fi-
nish zu geben. Die sicher
einfachste und schnellste ist
aber das Aufbigeln von so-
genannten Blgelfclien. Wie
sonst auch, missen einige
Grundregeln beachtet wer-
den, die dem Routinier ge-
laufig sind, aber auch ande-
re, die nicht zu den "alten Ha-
sen” gehéren, wollen sichan
einem schdnen Aussehen
jhres Modells erfreuen.

Erster Schrittist allemal ei-
ne saubere, staubfreie Ar-
beitsfidche.Auch st fir eine
weiche Unterlage, etwa Sty-
ropor-Schutzstreifen aus
dem Baukasten, zu sorgen, -
um unschdne Eindrickspu-
ren der Oberflache zu ver-
meiden.

Der néchste Schritt gilt
dem Zuschnitt der Folie. Sie
wird auf die Arbeitsflache
gelegt, klebende Seite (die
mit der Schutzfolie} nach
oben. Darauf legt man den
zu bespannenden Bauteil
(Flache, Hohenruder} und
schneidet die Folie mit etwas
Uberstand zu. Beginnen
sclite man immer mit deren
Unterseite.

Nun kann das Papier oder |
die Schutzfolie entfernt wer- |
den und das Bligeleisen
kann in Aktion treten. Uber-
fllissig zu sagen, daB der zu
bespannende Teil frei von
(Schleif)-Staub sein mu.
Das ganze wird nun umge-
drehit und mit dem Biigelei-
sen die Folie fixiert. Um eine

gute und glatte Bespannung

Die raschaeste Art der Oberflichengestaliung

Folienbugeln -
kein Problem

Einige Ratschidge, die zu beachten sind

Zu erreichen, die auch frei
von Falten ist, sollte man die
Folie vorspannen. Dazu wird
die Folie erst an einer Seite

angebiigelt. Der reichliche

Uberstand ist immer noch
dran, soll er auch, denn auf
der anderen Seite brauchen
wir ihn noch dringend. Vor-
her wurde die Temperatur
des Biigeleisens naturlich
genau ausprobiert, welche
die gerade verwendete Fo-
lie am besten vertragt.

Die eine Langsseite, inder
Regel die Nasenleiste, wird
angebligelt. Nun wird van

der Wurzelrippe ausgehend -

die Folie mit der einen Hand
Gber die Endleiste gespannt
und mit der anderen Hand,
die das Blgeleisen fiihrt, die
Folie im Bereich der Endlei-
ste angebligelt. An der Wur-
zelrippe ist die Folie bereits
fest und endgiiltig angebi-
gelt.

Auf keinem Fall darf das

in diesem Stadium auch an |
der Endrippe erfolgen. Bei |

Folie auf der ganzen FI&-
che eineriesige Luftblase bil-
den. Also immer an der
Endrippe offen lassen, damit
die Luft raus kann.

Nun muB aber erst einmal
der groBe Uberstand weg.
Dazu ist ein sehr scharfes
Messer notwendig, mit ei-
nem Skalpell aus der Chir-
urgie geht das hesonders
gut, Sie gibt es in jedem Mo-
dellbaugeschait. Der ver-
bleibende Rest Uberstand
von ein, zwei Millimeter wird
mit dem Bilgeleisen sorgfal-
tig um die Kante gebilgelt.

Die Rander der Flache
sind also angeblgelt, jetzt
kommt der heikelste Teil, die
groBe Flache mul3 mit der
Beplankung verbunden wer-
den. Dabei soll eine makel-
lose Oberflache herauskom-
men, frei von Blasen und
Runzeln.

Das kann auf zwei Arten
geschehen, einmal mit dem
Bigeleisen und dann mit Hil-
fe eines HeiBluftgeblases.

Praxis

Links auflen das Zuschneiden
der Folie. Dje an der
Nasenleiste bereils
festgebiigelte Folle wird
gespannt und an der
Endleiste festgebigelt (oben
Mitte). Uberstehende Folie
wird mit einern scharfen
Messar (Skalpell)
weggeschnitlen (rechls), der
noch verbleibende Rest mit
dem Bigeleisen "um die
Ecke” herumgebiigelt (unten
Mitte)

einem voll beplankten Fligel
wlrde sich beim nachsten
Arbeitsgang, dem Festbl-
gein der entsprechende Un-
terlage nur zu leicht Eindrik-
ke und Fahrer durch die Bi-
geleisenkante einschlei-
chen. Das kann mit einer
"Zwischenlage", etwa einem
Tuch vermieden werden,
doch muB dann die Tempe-
ratur des Bilgeleisens nach-
geregelt werden, weil das
Tuch in gewissem Sinn eine
Art Warmeisolator darstellt.
Einzig sehr gute Folienbi-
geleisen - wieder mit einem
“Schutzpatscher!" versehen
- sind eine Abhilfe.
Wesentlich besser gehtes
mit dem HeiBluftgeblase.
Man kann dabei sehr gut be-
obachten, wie die Hitze auf
die Folie einwirkt. Ist eine

leichte Verfarbung der Folie

- sie wird dunkler - festzu-
stellen, dann paft alles. Im-
mer nur kleine Bereiche mit
dem Geblédse aufheizen,
dann HeiBluft weg und mit
einem weichen Roller die
Folie andriicken. Am besten
eignen sich die in jedem
Baumarkt erhéltlichen
Farbroller mit auswechsel-
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gearbeitet. Dort ist die Folie
noch nicht angebugelt, also
offen, die heile Luft kann
entweichen und es kdnnen
sich keine Blasen bilden.
Sollte sich-dennoch gine ge-
bildet haben, so sticht man
mit einer Nadel in die Blase
oder schneidet sie mit einem
scharfen Messer an, damit
die Luft entweichen kann.
AnschlieBend nachbiigeln
und die Blase ist weg. Aber
noch einmal mit aller Deut-
lichkeit: langsam und sehr
. sorgféltig vorgehen. Weder
die Folie noch dieTragfiache
selbst darf Gberhitzt werden.
Unter der Balsaholzbeplan-
kung befindet sich Styropor,
das Hitze gar nicht mag. Der
Styrokern kann Schaden er-
leiden, die Festigkeit wird ge-
schmalert, doch das merkt
man erst spéter
schmerzlich.
Es kann nun angenom-
men werden, daB man ohne
FProbleme am Fligelende

ange
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Musger Mg 19, oben mit Knick-, darunter mit

‘Bdgeln" mit
dem
Heillufige-
bldse: kieine
Partien
warden
erhiizt und
anschlieBend
mit dem
Roller
festgerollf

kemmen ist. Doch gerade
beim letzten Zipfelchen ist
besondere Vorsicht ange-
bracht. In ganz kleinen
Schritten wird die Folie an-
gebiigelt, bei wenig Routine

| ist hier das Bogeleisen bes-

ser am Platz.

Den relchlichen Uberstand
an der Endrippe nun bis auf
einen geringen Rest weg-
schneiden und den einfach
umblgeln. Soweit die Unter-

- seite des Fliigels, die Ober-

seite wird auf die gleiche
Weise verschéni. Nach ge-
taner Arbeit kann die - hof-

- fentlich makellose - Ober-

fldche nach mit farbigen De-
karstreifen belebt werden,

| die man einfach auf die Fo-

lie aufbiigelt. Damit 143t sich
aus einer manchem viel-
leicht langweilig anmuten-
den schneeweil3en Tragfla-
che ein Gebilde mit farbigem
Eigenleben herstellen.
Peter Toflerian

S
geraden Flachen

Musger-Treffen 1995

Musger MG 19 - ohne RC,
dafur aber im Mafistab 1:1

Lie Modelifieger mdgen
mir den Seftensprung zu den
manniragenden Segelfiug-
zeugen verzeihen, doch der
Osterreicher ing. Ervwin Mus-
ger verdient es, auch einmel
in einer Modellfiugzeitschift
envahnt zu werden. Er wur
de im Jahre 1909 geboren
wnd widimete sich bald nach
selner Ausbildung zum Ma-
schinenbacingenieur neten-
berufiich dem Flugzeughau,

- S0 sind viele Segelfiugze-

ge - von denen einige in die
Segelfluggeschichie einge-
gangen sind - und auch e
rige Motormaschinen auf
seinem RelSbrest enstanden.

Seine hervorstechendste
Konistrukiion /st aber 2weifes
los die Mg 19 ein zweisitzi-
ges Lefsiurigssegeifiugzet,

aas in der Zeit von 1951 bis |

1966 beim Oberlerchner
Flugzeugbau i Seeboden
ber Spittal/Oraw in Karnier
gebaut wurde, nsgesamr 46
Flugzeuge dieses Typs in ver
sctuedenen Variaiionen wir-
deri i das Osterreichische
Lufiiahrtreqgister ergetragen,
Das Schinste aber ist, dal
rioch 1.2 Maschinen Rugidhig
erhalten werden konnten.
Und jedes Jahr findet des-
halb ein Mg 19 - Treffen,
siat, wo emne Woche lang
gemeinsam geflogen wird,
wo  Erfahrungen ausge-
L3UsScht werden, und wo vor
allern jene Energie getankt
wird, um diese Ofdtimer zu
erhatter: und darmit die Oster-
reichische Segeifliuggeschich-
te zu piteger und 2u bewat-
ren.

Seit einigen Jahren it
man sich am Flugplatz in M-
cheldor? bei Kirchdor? an der

Krems (Oberdsterreich), wo |

ideale Vorausserzungen fur
enen geruhsamen und ge-
muitlichen Segelflugbetried
gegeben sind. S0 Sind atich
Zuschauer durchaus willkorr-
men, uric mit einem bichen

Glack wird man auch in er-
ner g 19 it nach obery ge-
nomimen. Heuer haben ins-
gesamit 8 Sttick dieser Oldti-
mer i Kormmen angesagt,
wover 7 Exempiare des Tyos
La° mit Knickfldgel und eine
Version 0" mit geradern Fla-
chen angemefdet sind. We-
ters wergen auch 2 Doppet-
Sitzer aes Tyos . Bocian” und
emne, Ka-8" zugegen sein. Fir
Modelibauer die sich fur Ola-
mmerSegelfiugzeuge interes-
siererr ein unbedingtes
LMUBT Hier kann man sich
diese Maschiner einimal vor
der Nahe ansehen und nach
Herzensiust forografieren.
Vielieicht steht auch bei Ih-
nen dan eine Model-Adg 19
auf der Wunschisie. Die Sca-
lfe-Dokumentation hétten Sie
aann ja rd einern Baukasten
mit GIR-Rurnpf und Styroffd-
gel gibt es bei Modellbau

- Bruckmann.

Die Flugzeuge werder
ubrigens ausschlieSlicti im
Windenstarr nach oben ge-
bracht was eine gberaus
spektakuidre Optik abgibt.
Wenn das Welter palit, wer
den an die 100 Hochstarts
pro lag absolviert. Eine ko-
stengunstige Alternative zum
Flugzeugschlepo, wie mir
Herr Elmar Mahr - eine der
reiberiaen Krdfte dieses lrer-
fens - versicherte. Ist dann
noch ein bichen Thermik
Vorfander, 5o kann man die-
se herrficherr Oldtimer ge-
meinsam im Bart kurbein se-
heni. Der Termin des Mg 19-
Treffens 1995 wurde vorldu-
fig it 28. August bis 2. Sep-
tember [ 995 festgelege. Ber
elnem eventuel! geplanten
Besuch soflte man aber urn-
vedingt Flmar Mahr [Tel:
05522-79214) kortaktieren,
da sich der Termin kurzfristiq
um eine Woche verschieben
&ann.

'  Wolfgang Schober
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Elektroantriebe:

A m ﬂ = =
etriebe ja oder nein?
Auf leisen Sohlen, ganz wie es sich fiir ilin gehirt, hat sich
der Elektromotor in den vergangenen Jahren einen dominan-
ten Platz in vielen Sparten des Modellfluges erobert. Auch
dem Schreiber dieser Zeilen waren Krach und Dreck der
Verbrennungsmotoren eines Tages zuviel. Fortan beschiiftig-
ten ihn Elektroflugversuche in verschiedenen Varianten. Aus
einer Entwicklung davon, iiber die in prop 5/94 berichtet
wurde, zeigt dieser Beitrag die Auswertung einer Gegeniiber-
stellung: E-Motor mit oder ohne Getriebe.

Beispiel 1:
Madell RG-Holiday, 1890 mm Spannweite, Gewicht 5,55 N =544 g, Propeller CFK 370/260, Sinkgeschwindigkeit 0,5 m/sec, E-Motor: RS 380
PH 4045 (Speed 400-Klasse) mit Planetengetriebe, Unterseizung 6:1, Antriebsakku 6 Zellen & 800 mAh.

Umsetzerkette:

Ubertragene Leistungen 23,48 Watl 22,30 Watt 20,96 Watt 13,83 Wait 10,37 Watt?
Antriebskompenenten  Akku'——  Regler —! Getriebe | Motor—I—  Propeller —1

Wirkungsgrade 95 % 94 % 66 % 75 %

'Flugakku 3,34 A, 7,03 V Gesamtwirkungsgrad: 44 % 210,37 Wall = Prapellerlaistung
Akkukapazitit inAmperesekunden: 0,6A x 0,9 (Stromfakior) x 3600 :3,34 A= 582 sec oder 9,7 min Motorlauizeil. Das bedeutet 5 Steigiltge
Die Steigflupgeschwindigkeit: v, =10,37 W:555N-0,5 m/sec = 1,368 m/sec a4 116 sec = 8,7 min

Erzielbare Héhe bei 116 seg Motorlaufzeil: 1,368 m/sec x 116 sec =158 m

Gleitflugzeit: 158 m: 0,5 m/sec (Sinkgeschwindigkeit) = 5,3 min Gleitflug

Gesamtflugzeit bei 5 Steigfligen: 26.4 min + 9,7 min = 36,0 min!

Die errechneten idealen Flugleistungen kénnen nur mit selektierten, gut geladenien Aklkus hei ruhiger Wetterlage und entsprechender Giita
des Flugmodells erraicht werden.

Beispiel 2:

Flugmodell: RC-Holiday, Gewicht 5,43 N, Propeller CFK 290/203, Sinkgeschwindigkeit 0,5 m/sec,

E-Motor: RS 380 PH 4045 mit Zahnradgetriebe 4:1, Aniriebsakku: 6 Zellen 2 600 mAh.

Umselzerketie:

Ubertragene Leistungen 21,0 4 Walt 20,00 Watt 17,00 Watl 10,51 Watt 7,36 Wati?
Antriebskomponenten  Akku! —l Regler I Getriebe ——— Motot ——— Propeller ——
Wirkungsgrade 95 % ' 85 % 62 % 70 %

'Flugakku 3,34 A, 6,3V Gesamtwirkungsgrad: 35 % 27,36 Watt = Propellerleistung

Akkukapazitdt; (0,6 x 0,87 x 3600) : 3,34 =562 sec = 5 x 112 sec = 9,3 min
Steigfluggeschwindigkeit: v, =7,36 W:5,43 N - 0,5 m/sec = 0,855 m/sec

Erzielbare Héhe bei 112 sec Motorlaufzeit; 0,855 m/secx 112 sec=95m

Gleitflugzeil; 95 m: 0,5 m/sec= 191 see, 5 Steigfllige x 191 sec = 857 sec = 16,0 min
Gesamflugzeit bei 5 Steigfliigen: _16.0 min + 9.0 min =25 min!

Beispiel 3:

Flugmodell: RGC-Holiday, Gewicht 5,08 N, Propeller Nylon 160/82, Sinkgeschwindigkeit 0,5 m/sec*
E-Motor: AS 380 PH 4045 chne Getriebe (Direktantriab), Antriebsakku 6 Zellen a 600 mAh
Umsetzerkette:

Ubertragene Leistung en 33,96 Watt 32,26 Walt 20,16 Wall 11,08 Wait®

Antriebskomponenien  Akku’ — Regler e T — Propelier

Wirkungsgrade 95 % 62,5 % 55 %

Flugakku 5,66 A, 6,0V Gesamtwirkungsgrad: 32,6 % 211,08 Watt = Propellerleisiung

Akkukapazitat: (0,6 x 0,83 x 3600) : 5,66 = 316 sec = 5 x 60 sec = 5,0 min
Steigliuggeschwindigkeit: v, = 11,08 Watt: 5,08 N - 0,5 m/sec =1,68 m/sec

Erzielbare Hihe bei 60 sec Motorlaufzeit: 1,68 m/sec x60sec=100m

Gleitflugzeit; 100 m : 9,5 m/sec = 201 sec, 5 Steigfllige x 201 sec = 1008 sec = 16,8 min

Gesamiflugzeit bei 5 Steigfliigen: 16,8 min + 5.0 min = 21.8 min!

* Durch unterschiedliche Gesamigewichte ergibt sich eine Anderung
der Flachenbelastung. Die daraus resultierende Differenz der Sink-
geschwindigkeit von Belspiel 1 zu Beispiel 3 betragt lediglich 21 mm
pro Sekunde und wurde daher vernachlassigt.
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Mbgen die vielen Zahlen-
reihen und Auswertungen
filr einige Leser aufschluf3-
reich sein, werden die mei-
sten aber darlberlesen und
einfach Antwort auf die Fra-
ge hdren wollen: Getriebe ja
oder nein? Fir Schnelleser
also kurz Pro und: Kontra.

Argumente der Getriebe-
gegner: Gewichtszunahme
durch das Getriebe, durch
Verwendung gréBerer Luft-
schrauben und deren Zube-
hér, der groBere Propeller-
durchmesser erfordert bei
Motormodellen hdéhere
Fahrgestelle, der Antrieb
wird durch das Getriebe lau-
ter, auch werden meistens
gréRere EinbaumaBe erfor-
derlich. Je groBer die Unter-
setzung, desto gréBer wer-
den die Propeller und umso
langsamer, aber auch wind-
empfindlicher der Steigflug.
SchlieRlich ein nicht zu un-
terschatzenderAblehnungs-
grund: alles zusammen,
vom Getriebe bis zur Luft-
schraubenkombination, ko-
stet mehr Geld.

Die Beflrworter meinen:
Gerade bei Billigmotoren
kann man durch Verwen-
dung eines Getriebes er-
stauniiche Leistungen erzie-

len. GréBere Luftschrauben

bringen gréBere Drehmo-
mente, wegen der griBeren
Propellerdurchmesser er-
gibt sich auch eine nicht un-
betréchtliche Verbesserung
der Wirkungsgrade. Das
Getriebe bietet dariber hin-
aus die Mdoglichkeit, dem
Verlangen des E-Motors
nach viel Spannung und
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wenig Strom nachzukom-
men, was héufig einen Be-
trieb bei bestem Wirkungs-
grad des Motors ermoglicht.
Dadurch ergibt sich wieder-
um eine betrachtliche Ver-
langerung der Motorlaufzeit
und somit der Gesamtflug-
zeit (eine Zeille mehr, 7 statt
6 Zellen, also Spannungset-
héhung von 7,2 V auf 8,4 V
und Verwendung der selben
Luftschraube bedeutet hier
44 4 % mehr Motorein-
gangsleistung, 18 g Ge-
wichtszunahme und Verkir-
zung der Motorlaufzeit um
20 %). Der Antriebsakku
wird mehr geschont und
sein Stromfaktor ginstiger,
der Fahrtregter wird kleiner
und billiger.

Fir den Verwender von
Getrieben kann also verein-
facht gesagt werden: Kleine
Untersetzungen wird man
dort einsetzen, wo wenig an
Steigfiuggeschwindigkeit
verdndert werden soll, je-
doch eine hohere Propeller-
leistung wegen hohen Flug-
gewichtes unbedingt erfor-
derlich ist.

GroBe Untersetzungen
wird man vorzugsweise bei
kieinen Akkukapazitdten
und zum Erzielen langer
Flugzeiten bei kieineren
Steigfluggeschwindigkeiten
in Betracht ziehen.

im Modellflug werden be-
vorzugt Planeten-, Zahnrie-
men- und Zahnradgetriebe
eingesetzt. Fir eine Quali-
tatsbewertung wird im we-
sentlichen die Prazision der
Ausfihrung, die Gilte des
verwendeten Materials so-

Mit den
Motorunter-
sefzungen
andem sich auch
die Durchmesser
der Propeller:
Getriebamotor
mit Untarsetzung
&8:1, Untarsetzung
4:1 und Direktan-
trieb. (v o. n. w.).

Folo: Czepa

wie der Belastbarkeitsgrad
herangezogen. Type und
Qualitat bestimmen den
Wirkungsgrad. Den besten
Wirkungsgrad, sprich ge-
ringsten Reibungsverlust,
zeigt in den von mir unter-
suchten niedrigen Lei-
stungsbereich das Plane-
tengetriebe. Oskar Czepa

L @5@%@{{@5@

Programm-Vorschlag

In der Darsteflung z. B.
des RC-IV-Programms sind

Positionierung und Ablauf
festgelegt:

Flugfenster,
Standplarz des Piloten und
die Positionen der Flugfipu-
ren. Durch die freie Wahl,
die Haarnadel gegen oder
mit denr Wind zu fliegen,
konnte nun das RC-1V-Pro-
gramm Ziigig i Form eines
Wendefiguren-Programms
geflogen werden.

Und zwar: Auskiinken
nach Seglerschlepp oder
Huckepack am duflersten
Rand des Fensters - Trimm-

fug - 10 Sekunden gera-

deais, "Jetzt”, wobei die
Strecke Mitte Flugfensrer
vor dem Piloten be"Ende”t
sein sollte. Anschlieflend
sofort  Verfulrenskurve
“Jetzi" - "Ende” - Kreis 1
aut denr Wind "Jeizt” - der
Kreis mittig plaziert -
"Ende".

Nun kdnnte auffer Wer-
tung fiir den Kreiy 2 gegen
den Wind eine Verfahrens-
kurve trainingshalber geflo-

genverden. Aus dem Kreis
gegen den Wind wieder eine
Trainingsverfahrenskirve
aufler Wertung und an-
schlieflend wieder mittig
plaziert die Haarnadelkur-
ve niit dem Wind., Anschlie-

Jend der Landeanflug wahi-

weise ans dem SL-Pro-

Cgramm: entweder 2 x 90

Grad-Kurven, also Rechi-
ecklandeanflug oder I x 180
Grad mit anschlieflender
Landung.

Mir diesem privaren Vor-
schlag verbinden sich die
Mdglichkeiten einer gerin-
geren Ansklinkhdhe infolge
Fehlens unndtiger Leerflii-
ge, Verfuhrenskurven-Trai-
ningsfliige mit und gegen
den Wind sowie Training fiir
SL Landeanfliige.

Josef Tiirk / Krems

Wer fiihrt was?

Bei genauem Durchmu-
stern der Anzeigen in den
deutschen Zgifschriften Mo-
dell, FMT und MFI erkennt
man, daf3 darin sporadisch
Osterreichische Hersteller
von Modellen und Zubehdr
aufscheinen. Leider haben
diese offensichtiich noch
nicht den Weg ins prop ge-
funden, was ich fir sehr be-
dauerlich halte, da sogar
ausgesprochene Spezialitd-
fen wie eine Musger Mg 19,
der dsterreichische Doppel-
sitzer (100 Stunden selbst
geflogen) erhdlitiich sind.
Und (fast} niemand weil3
davon.

Die Abholwege insheson-
dere fiir GroBmodelle inner-
haib Osterreichs sind ja
auch um einiges kilrzer und
schiner, als ein Autobahn-
trip Z. B. Richturig Augsburg,
da bestimmte Modelle wie
etwa der Firma Rddel in
Osterreich nicht erhdltlich
sind und das Bahn-Trans-
portrisiko bei GroBmodellen
ohnedies betrédchilich isl.
Méglicherweise gibt es ei-
nen heimischen Hersteller,
der eine 4 Meter-Dimona
oder Motorfalken produziert
und niemand weif3 das!

Daher mein Vorschiag an
prop, das hoffentlich auch
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von diesen Herstellern ge-
lesen wird: Ein Aufruf an alle
Hersteller, ihre Produkipa-
lette und Kontaktadresse
bekannt zu geben.

Das wiirde dem dem weit- |

aus gréBten Teil threr Leser-
schaft zugute kommen, der
ja nicht wetthewerbsmdfig
organisiert ist und gerne el-
was "nicht-F3A-iges” fliegt.
Derzeit ist hier sicherlich ein
Informationsmanko und
man kommt nur durch Zu-
fall oder bei Flugtagen drauf,
daf3 es interessante Model-
le auch in Osterreich gibt.
Rudoif Fiala / Wien

Suche & Biete

Wiggens, Spannweite 232 cm,
King-Boxer,

Focke Wulf Stieglitz, Spann-
weite 220 cm, 7-Zylinder Seidel-
Sternmotoer,

Biicker Jungmeister Bi 133 C,
Spoannweite 200 cm, wahlwei-
se mit 70 RV-King oder 7-Zylin-
der Seidel-Sternmotor,

2 Pitts TC, alle Unterlagen,
Folo, Zecihnungen, semi scale
mit ZG 62-Mator, Hydro mount-
System, sehr leise.

1 Pitts TC mit Kavan 50 cm?® Bo-
xer Vierakt

Ultimate F3AX, Spannweite
200 cm, unter 10 kg Gewicht,
3W70 Boxer, Las Vegas M.

Fly Baby, Spannweite 300 cm,
originale Flachenzusammenle-
gung, gelb-blau, King-Boxer 60
cm?, semi scale.

Grob G 110, Spannweite 240
cm, mit King 70 cm?-Motoy, In-
nenausbau und Beieuchtung,
semi scale,

Udet Flamingo DD (SchleiB3-
heim}, Spannweile 200 ¢m, 6,95
kg Gewicht, 5-Zylinder Seidel-
Sternmotor, einer dar ersten
handgefertigten Motore, Foto
und Zeichnungen, scale.

Alle Maschinen flugfertig fir
MPX. Werden auch teilweise
ohne Molor verkaufl Besichii-
gung jederzeit nach telefoni-
scher Kontaktnahme

Watter Funke
Amstetten
Tel 07472 /65259

Verkaufe:
Vario fr Selfftugmodelle mit aku-
stischer Anzeige, Sinken - Stei-
gen - 0-Schieber, Marke Winier
Avionik, Sender mit 4,8 Volt, fGr
MPX, Graupner etc., Empfanger
mit Ohrhérer und Lautsprecher.
Vollkommen neuwertig

&S 3.000,-
Wolfgang Miiller
Weis
Tel 07242/41125

Verkaufe:
Piper PA 18 T. C., Spannweile
2,8 m, knallgeft, extrem leicht
gebaut, gut fir Elektroilug

45 6.000,-
Do it von robbe mit 6,5 cm? Mo-
tor, 5 Servos, Akku 68 5.500,-

ohne Anlage s 2500,-
Discus mit 3 m Spannweite

65 3.300,-
Diabolo, 1,2 m Spannweite mit
E-Motor 65 1.500,-
Handsel, HLG mit 1,0 m Spann-
weite &S 1.000,-

Solus, Thermik-Elektraosegler
2,5 mSpannweite &S 2.200,-
Supra Fly, 2,2 m Spannweite,
Kunstflug mit 30 cm3-Motor

05 5.500,-
Skyhawk Achbau mit Byron im-
peller und Merker Resorohr

0S 3.300,-
Charter mit 3,5 cm3-Motor

6% 2.200,-
Wolfram Kiigler
Wien

Tel 914 33 76 abends

Verkaufe:
Ehemaliger Zeitanh&nger Com-
bi-Camp 2000 ohne Zelt, seit
1885 als Modelltransporter ver-
wendet, geschlossener Kasten
2,30 mlang, 1,70 m breit, 30 cm
lich{e Héhe, zugelassen bis Juni
dieses Jahres

65 1.500,-
Dipl. Ing. Rudolf Salzmann
Krems
02783/593

or Minute kommen

Die ginstige Gelegenheit

Verkaufe:
Anfingermodell Alrfish mit Mo-
toraufsatz, Spannweite 2450
mm, inkk. Motor und 3 Servos,
sehr guter Zustand

55 2,200,-

Christoph Hameler

Krems

Tel 07232/ 73379

Verkaufe:
Motarmodell Danny, Spannwei-
te 1500 mm, mit 5,9 cm?-Motor
und 3 Servos, schdénes Finish,
super Zustand, fast neu

a5 2.900,-
Christoph Hameter
Krems
Tel02732/733 79

Verkaufe:

Extra 300 vom Hafu, Spannwei-
e 240 cm, Lénge 214 cm, Motar
3-W-80 Magnum mit Resorohr
CfK-3-Bl, Schwinggummiauf-
hangung, Inkl. Servos und Zube-
hér, flugfertig, Preis auf Anfrage
Eduard Pfortner jun.
Rottenmann

Tel 03614 /3580

Verkaufe:
Wegen Uberbestand Voll-GIK-
SeglerSalto H 101, Spannweite
2,7 m, Walbklappen, Schutzla-
schen, 1A-Zustand

6% 4.500,-
Helmut Gronau
Wien
6653/622 abends

Suche:

Supra Star 25 (Baukasten oder
Rohbau) von Pilot. Preis nach
Vereinharung.

Thomas Wittek

Homn

Tel 02847 / 2062 Franz verlan-
gen!

Verkaufe:
Sommerauer Flugschatter
STW Soft fir 6 - 10 Zellen und
25 Ampere Maximalstrom, BEC-
Empténgerstromversorgung,
kaum gebraucht

65 400,
Andreas Hinterleitner
Rosenau
Tel 07442 /54107 abends

Verkaufe:

2 Stick F3A-Weltbewerbsmo-
delle Saphir, komplelt mit oder
ohne 0S-Hanno-Special-Moter,
Superfinish, superleicht, wett-
kampfbewahr.

1 Stiick GroBkunstflugmodell
Omega, Spannweite 2,05 m,
komplett mit oder chne Olympic-
47-Motor, Giezendanner-Ein-
ziehfahrwerk.

ing. Ernst Durst
Waidhofen/Ybbs

Tel 07442/52232

Verkaufe:

Flugsimulator Skylark fir Hali-
Piloten besiehend aus Sender,
Karte, Disketie und Anleitung
(engl.) 65 3.000,-

Acro Junfor von Graupner, 1850
mm Spannweite, Querruder, be-
reits fix und fertig im Tragekar-
ton, nur mehr E-Motor und Fern-
steuerung einbauen und ab geht
die Post, alles neu zum Bauka-
stenpreis von o5 2.000,-

Sukhoji SU 26M von Graupner,
1450 mm Spannweite, Querru-
der, komplett bligeltertig, Motor-
haube bereits ferlig lackiert,
{Baukastenpreis 65 1.818,-)

65 2.500,-

Classic 40 von US. Aircore, gin
sogenannter "unzersidrbarer",
1.600 mm Spannweite, Querru-
der, eine Art Piper, fix und fertig
gebaut(Baukastepreis &S
1.700,-) 6$ 2.000,-

Nightfighter von Simprop,
Kunstflugtrainer, 1.540 mm
Spannweite, Querruder, Super-
finish, verbessertes Zubehdér, al-
les neu (Baukastenpreis 63
1.900,-) S 2.800,-

Elektroimpeller (Schub ca. 500
) far 540er E-Molor, neu nurS
450,- (normaler Preis ca. 63
600,-)

Anfragen an Fri Lieb

Tel 0222/505 1028 - 77 DW

EHB models

and motors for more fun!

Fa. Ing. Emst H. Buchenbain
Weingartenstrale 47, A-2214 Auersthal
Tel/Fax (0043) 02288 2116 oder 0663 912 79 78

FLUGSCHULE

MVVS - MEGA - PANASONIC - SANYO
Motore, Akkus, Sprit, Cars, Fernsteuerungen, Ersatzteile
Simprop - Jamara - KYOSHO - TAMYA
Produkte auch von allen anderen Herstellern lieferbar
Verlangen Sie unseren Katalog!
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Wilhelm_Geck
Antrieb nach Maf

176 Seiten, 149 Abbiidun-
gen, Neckar-Verlag,

Best.-Nr 636, ISBN 3-7883-
1636-5, 68 250,-

"Auslegung und Optimie-
rung des Elektroantriebes
fir Flugmodelle" lautet der
Untertitel dieses ausge-
zeichneten Buches fiir opti-
mierungssichtige Elektro-
flieger. Nicht dal3 es Autor
Wilhelm Geck auf Hochstlei-
stung abgesehen hat, ihm
geht es um die jeweils rich-
lige Anpassung des Antrie-
bes ans Modelk.

Wer dieses Buch im Re-
gal stehen hat, kann Frust-
k&ufe wenig brauchbarer
Motoren vergessen. Eine
Vielzahl der heute géngigen
Motoren und Luftschrauben
sind in Diagrammen ange-
geben. Wer das Gewicht
des Modells weil3 oder an-
ndhernd abschétzen kann,
geht einfach in die Diagram-
me und sucht sich die pas-
sende Antriebseinheit her-
aus.

Dirk Juras
Getriebe fiir den
Elektro-Motorflug

107 Seiten, Zahlieiche
Bilder, FMT-Veriag,
ISBN 3-88180-061-1

Die Palette von handels-
Ublichen Elektroflugutensili-
en ist breit gefachert, dem
Interessenten bieten sich
preisglnstige Antriebsvari-
anten der Mabuchi-Klasse,

aber auch die Edeltreiblinge
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" bekannter Markenfirmen.

Es hat sich schon herum-
gesprochen, daf griBere

Modele besserin die Luft zu | [

kriegen sind, wenn der Elek-

tromotor mit Untersetzun- |
gen, sprich Getriebe arbei- -

ten kann. Das ergibt, pas-
sende Luftschraube voraus-
gesetzt, niedrigere Dreh-
zahlen, erfaubt grdBere Pro-

| peller und saugt den An-
| triebakku nicht unverschamt
- schnell leer. Aber auch fiir

Verbrennungsmotoren sind
Getriebe nicht von der Hand
zZU weisen.

Dieses FMT-Fachbuch

schildert weiters Optimie-
rungsversuche im Zusam-

. menspiel von Motor, Getrie-

be und Luftschraube, Den
SchluB bildet eine ausflhr-
liche Beispielssammliung
unter dem Titel "praktischer
Einsatz von Getrieben im
Elektroflug, wo auf eine Rei-
he von Modellen mit Elek-
treantrieb, darunter sogar

- die dreimotorige Junkers Ju
. 52, eingegangen wird.

Dipl. Ing. Klaus Lohr
Grofie Modellmotoren

160 Seiten, an die 100 Ab-
bildungen und Zeichnun-
gen, FMT-Verlag,

ISBN 3-88180-066-2

Das Kennzeichen motor-

| getriebener GroBmodelle ist
| nicht nur die Spannweite,

sondern am deutlichsten die
GrofBe des Motors. Ab 35
cm? aufwérts geht es um
groBe Modelle und diese
sind heutzutage besonders
stark durch mit Benzin be-

- triebene Zweitakimotoren

vertreten.
Das Buch befalt sich nur
mit den groBen Benzinmo- |

toren, die zumindest an der
Zylinder-Kolben-Garnitur
und am Vergaser ihre Her-
kunft "aus Industriekreisen”
nicht feugnen kénnen. In ei-
nem allgemeinen Teil wer-
den der Anwendungsbreich
dieser Motoren und die da-
mit verbundenen Probleme
bei der Auswahl, dem Ein-
bau und dem Betrieb der
Antriebsquelle beschrieben.
Im anschliel3enden zwei-
ten Teil wird detailliert auf
einzelne Spezialthemen ein-
gegangen. So brennt den
meisten Modellfliegern das
Thema Larmminderung auf
den Nageln und wird in den
getrennten Fragen Schall-
démpfer und elastische Auf-
hangung behandelt.
Ebenso interessiert haufig
die Frage nach MeBmdg-
lichkeiten fir Leistung, Ver-
brauch und Schallpegel und
wird unter dem Thema Priif-
standversuche und MeRver-
fahren n&her beleuchtet.
Dariber hinaus werden die
zunéchst banal klingenden
"Praxisprobleme" aufgegrif-

" fen, wobei dieser Fragen-

kreis dem Modellbauer die
meisten Schwierigkeiten
bereitet: Das fangt bei Ein-
bau und Unterbringungs-
méglichkeiten an, geht (ber
die Kriimmer- und Dampfer-
anbringung an Ansaug und
Auspuff weiter, betrifit Sté-
rungen der Fernbsteuerung
durch die ZiOndung und
macht bei Kraft- und
Schmierstoff nicht halt.

Leistungsprofile
flir den Modeliflug

Der Fachbuchverlag FMT
brachte unter dem Titel Mo-
 delltechnik-Berater MTB 23
- eine Sammlung von 81 Pro-
filen heraus, die die Herren
Hepperle, Girsberger, Selig,
Selig/Donavan, Hollom,
Donker Duyvis und Glinter
Obrecht entwickelt wurden.
Die einzetnen Profile sind
mit ihren wichtigsten Kenn-
daten tabellarisch aufgeli-
stet und nach Profildicke,
Profilwélbung, Nullauftriebs-

| winkel und Nullmoment ge-
| ordnet. Man kann sie sich
| wie in einem Selbstbedie-

nungsladen herausgreifen.
Kennblatter, Profilpolaren
{meistens nur ab einer Re-
Zahl von 100.000 aufwérts),
die Geschwindigkeitsvertei-
lung und Profilzeichnungen
in abgestuften GréBen ma-
chen diesen Band fir "Ex-
perimentierer" unverzicht-
bar. Erstmals hier verafient-
licht wurden die Profile von
Glnter Obrecht, die einem
bisher unverdffentlichten
Manuskript des verstorbe-
nen Experten entstammen.

Modellbau-Markt '95

Die Modellbau-Neuheiten
auf einem Blick sind auch
dieses Jahr wiederum er-
schienen. Wie jedes Jahrist
der 114 Seiten starke Kata-
log nach Moiorflugmodelle,
Segelflugmodeile und Mo-
lorsegler, Elektroflugmodel-
le und Zubehdr, Hubschrau-
ber und Zubehdr, Flugmo-
dellmotoren, Fernsteueran-
lagen und Zubehdr und Zu-
behdr fir den Flugmodeli-
bau geordet. Hierin sind die
wichtigsten Daten zu finden,

- zum groéBten Teil auch die
Preise, die allerdings nur in
D-Mark. Eine groBe Hilfe,
um die riesige Fiut an ver-
schiedensten Angeboten
tiberbiicken zu kénnen. Als
wertvoll wie immer erweist
sich das Anschriftenver-

: zeichnis nicht nur der deut-
| schen Hersteller, die alle-

sarmt mit Adresse und Tele-

fonnummer angefihrt sind.

| prop 3/95 I




Multiplex
MG 1010

Computeriernsteverung
Kompl.-Set 4 K mit 1 Servo

2090.-

Starter 1zv
bis 10 cem b 299.—

| Startkiste eir

Bausalz 169—

Futaba

FC 18 ¥3 Plus
harvarragende Compuier-
Fernsienerung, 6-K-Sender,

Kompl.-Set 6290 .-
9-K-Mini-
Empfanger FM

Graupnar~Pi}lL 899 -
Empfanger-
Servo-Set

mit 3 Servos, E/Alku +

Schalter 1290_
D 6000

Qualitaliv hochwertiges
Superservo!

34k 199.-

Alu-Lot

Das haut wirklich
hin! b 99—

CFK-Rohre +
Stahe

Passen perlekt zusammen,
von 4-14 mm

im ab 40—

Sekunden-
Kleber-Set

3% 20 gr.+dick/diinn/miltel
Aklivatorspray gg -

D 9000

Die Sensalion! 5 kg Profi-
Servo zum absoluizn Wahn-

sinnspreis! 299 -
D 3000

13-mm-Flachenservo, (iber

2 kg Stellirakt 329 -

Optischer
= Autopilot

Ideal fiir Anfénger und viele
Einsatzbergicha mit

4 Tauschgaranlie ggg -
Emfpanger Akku

Mice, 600 ma, NMH -
exirem klgin,

nurss g 299—
Mignon-

Panasonic

Zellen 9g _
Super Tiger

ST 34

a-ccm-Moter mit exira
{eisem Schall-

diimpfer 998—
Mutun

dampler, SUPER-
QUALITAT 998~

10/11-aem-Wotar mit Schal)-

TOP GUN

220-V-Folienfén mit CE-
Sicherheilszeichen

flur 390._

Reflex-Flug-
Simulator

gxzellente Qualitdl,
Software in deutsch, mit

Hardware 499[]

Samstag

Junior Joy

o HLG in Fertighauwelse

8P 1500 1 198.—
B4

Ferligieilsegler mit exce!
GFK-Rumpt

sr.2150 1499.—

Sola

Voll-GFK-Segler in
2 Varianten

srgs0 2998 .-

Take it easy

| Fix+Fertig-E-Segler mit
4 Moior + Luftschraube

SP1700 1398_...

Diesel
Voll-GFK-Etekiro-Modell

SP: 680 1799_
Ricochet

Flyer-Bausalz

SP: 1200 690 -
Tiger-Trainer

Fix+Fartig-Trainermadell
mit allem Zubehdr
SP: 15350

10-cem-Hubschrauberbau-

=2 5790.-

Hyperfly
2-Kanai-E/Hubschrauber
fliegi fast von selbst!

Mit 2-Kanal-Fernsteverung

{auch ghne} 2990 -

Blitzer Beetle
1:10-E-Fun-Car,

mil Motor 189[]_
Gitroen ZX

2 com, mit Verbrenner-
motor um Sensationelle

1890.~

A-8530 Deutschiandshery
Hauptpiatz 9
Tel. 03462/2541%9

Geschiftszeiten:
fontag his Freitag van 10.00-12.30 Uhr
14.30-18.00 Uhr

8.00-11.00 UYhr

Samstag kein Telefondienst!

VERSAND © IMPORT e EXPORT o HUBSCHRAUBEREXPERTE o FIGENE FLUGSCHULE o EIGENER 400-SEITEN-KATALDG
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Herrn
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Fernsteuerungen

robbe-Futaba bietet von Anfang an flr jeden
Einsatzzweck die richtige Fernsteueranlage.
Ob Auto, Schiff, Flugzeug oder Hubschrau-
ber - ob Anfénger oder Profi - fiir jeden findet
sich im groBen Fernsteuerprogramm von
robbe-Futaba die richtige Anlage zum richti-
gen Preis. Und passend dazu natiirlich das
kompleite Zubehor, wie Empfanger, Servos,
Akkus, Kabel - eben alles das, was der
Modellbauer fiir sein ganzes Hobby braucht,
Nicht zu vergessen die spezielle Software in
Verbindung mit dem revolutiondren Spei-
chermedium CAMPac, die selbst alten Ha-
sen noch ungeahnte Méglichkeiten erdffnet.
Uberzeugen Sie sich selbst davon bei Ihrem
Fachhandler!

Merkmale:
= SMD-Technologie
* Hohe Reichweiten

* Superschnelles Delta PCM-System mit
1024 Schritten

* Einzigartiger CAMPac Modellspeicher
fiir F-Serie

The world finest radio control systems

~“<robbe
Futabha

robbe Modellsport GmbH & Co. KG
Postfach 1108 - 36352 Grebenhain

ATTACK

Haupikatalog und Neuheitenprospekt bai Ihrem Fachhéndler.



