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Liebe Lesenr!

Ein newes Fliegerjahr ist ange-

] brochen und mit il auch eine

Umistellung unseres Modellflugmaga-

(‘ zins. Auf Wunsch des Aero Clibs, der

Fachreferenten und einer Reihe von
Vereinsmitgliedern wandert die
Berichterstattung aus cdem hinteren
Teil des Heftes nach vorn und wird
hier die Seiten bis zur Blatimirte
fiillen. Erst danach folgen Modell-
vorstellungen, Tests, rechnische

1 Berichte und alles, was Modellflieger

abseits des Werthewerbsgeschelien
interessiert. Der weitaus grifiere Teil
der Modellflieger, unter anderem die
sogenaniten Sonntagsflieger, wird
sielt kaun zur Teifnalime an fliegeri-
schen Wettlkiimpfen envirmenn.

. Besonders fiir diese Gruppe soll
¢ prop Wissenswertes vermitteli.

We aus dem piinktlichen Erscher-
nen des ersten Heftes dieses Jahres
zit ersehen ist, nelimen wir es mit der
Termineinhaltung ernst, was sicher
nicht nur die Leser freuen wird,
sondern auch die lnserenten. Bei den
letzteren schilossen wir mit einem
positiven Resultat ab, das die
Herausgabe von prop finanziell
sichert. Envas kiirzer treten miissen
wir mit den Bildern, die sind neben
den reinenr Druckkosten der bedeu-
tendsie Posten in der Abrechnung.
Da miissen wir leider envas haushal-

Rleibt mir nur noch, allen unseren
Madelifliegern ein gutes Fliegerjalr
1995 zie wiinschen!

Herzlichst Ihr

wef
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Lebe eegegrenade!

Das neve Flugjahr 1995 hat begon-
nen. Mbge es uns viele fliegerischen
Highlights und die Vermeidung der
Schadensfille bringen. Nur ein paar
wichtige Informationen fiir das kom-
mende Fliegerjahr:

Nachdem iin letzten Jahr fast 80
Prozent aller Schadensfiille da-
durch entstanden sind, dal sich
Piloten nicht iiberzeugt haben ob
ihre Frequenz frei ist und die Sen-
der einschalten, hat die Bundessek-
tion beschiossen, in derartigen Iiil-
len einen Selbstbehalt von 68
2.000,- zuniichst auf einen Beobach-
tangszeitranm von einem Jahr ein-
zufiihren. Brauchen wir vielleicht
einen grofien Schadensfall oder gar
einen Toten, damit die primitivsie
Regel der Flugsicherheit erfiillt
wird?

Es ist vollkommen falsch und be-
freit die Versicherung von ihrer
Leistung, wenn im Schadensfall der
Schadenverursacher den Schaden
selbst bezahlt und dann meint, dab
die Versicherung "eh™ zahlt. Also
- im Falle eines Schadens auf kei-
nen Fall den Schaden selbst bezah-
len.

Wie Ihr in der letzten Nunumer
"prop" gelesen habt, bietet uns
MAZ (Modelflug-Ausbildungs-
Zentrum) am Spitzerberg wieder
eine Reihe interessanter Lehrgiin-
ge an. Man kann nur empfehlen,
von diesem Angebot Gebrauch zu
machen.

Merkt Euch die Telefonnummer
0222/505 10 28-77. Es ist nicht nur
die Nummer unserer Modellflug-
sektion, es ist auch Euer "Service-
anschiuf}'', wo ihr Eure Wiinsche
und Beschwerden deponieren
konnt. Wir wollen damit unbiiro-
kratisch Probleme ldsen und fiir
Euch alle schneller reagiere kin-
nen.

Ich wiinsche Euch allen viel Freude
an der Ausiibung Eures Hobbys. Ver-
gelt trotz fliegerischen Stresses nicht
Eure geplagten Frauen oder Freundin-
nen. Ab und zu ein Blumenstraufs und
etwas mehr Interesse bilden eine gute
Grundlage, Akzeptanz und putes Kii-
ma zu Hause.

In diesem Sinne
Euer Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner
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Liebe RC-III- und F3A-Freaks!

Lch michie die bei der Bundessek-
tionssitzing Ende Oktober '94 festge-
legten Ergebnisse in Bezug auf den
Mororfamsiflug knrz erldntern.

Meine Amréiige auf Anderung des
RC-HI-Programms bow. Einfithring
eines Punkiesystems fiir einen Auf-
stieg von RC-HT in die Klasse F3A
wurde vorab einmal aufs Eis gelept.
Iehhwerde sie jedoch nochmals bei der
Frithjahvrstagunyg im April beantragen
wnd hoffe, damit dirchzukonmmen.

An dieser Stelle michte ich allen
Fachreferenten, die ich angeschrie-
ben habe, bitten, mir schrifilich eine
Stellungnahme zu diesen Punkten zu
senden (bis daro sind nur Dwei Stel-
lungnaluen bei mir eingelangs! 7},
Telr weif, nun werden viele RC-111-
Piloten, die sich das newe Programm
gewiinsclit haben, ein bifichen ent-
téiuscht sein, aber Anderungen brau-
chen gerade in Osterreich etwas
(mehr) Zeit.

Duas Teani filr die Weltmeisterschaft
F3A in Japan (August 1995) wurde
besmngr Teammzrglledrzi sinel Heur

Kronlachner/G0, Ing. Helmur Dank-
sagmiiller/Wien und Ing. Manfred
Dwaorak/Kiirnten. Unser oftnaliger
Welnneister Ing. Hanno Prettner ist als
Titelverteidiger automatisch als Einzel-
starter dabei. Als Punkterichter wird
Landessekrionsieiter Wilhelm Zehetho-

Jer unser Land vertreten. Herzlichen

Gliickwunseh! Frau Martina Kronlach-
ner hat sich freundlicherweise als
Teammanagerin zur Verfiigung gestellr,

Niéichstes Jahr finden wieder einige
Punkterichter-Lehrgiinge (FIA/RC-IIT)
smn H.'er dle Termine:

" Bitte Anmeidungen an die Btmde?—
sektion oder den jeweiligen Landessek-
tionsleiter. Achtung: Newe MSO zum
Preis von 68 150,- (lose} ader 65 200, -
(gebunden) sind bei der Bundessekti-
onsleitung erhdlilich.

Fiirunsere F3A-Piloten mmn die Wett-
bewerbe, die filr die Festlegung der
Mannschaft fiir die Evropameister-
su'rqfr 1996 dwnen

Fiir die Ausscheidung zu Team wer-
den die drei besten Frgebnisse gewer-
tet, wobel die Punkte nach dem besten
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1 Die wichtigsten friihen Wettbewerbe 1995

Osterreicher (der erhiilt unabhiingig von
der Gesamtplazierung 1000 Punkte) ge-

rechnet werden. Amon Maser

(Ohne Gewiihr, da Anderungen nach Vorliegen des
Internationalen Terminkalenders moglich)

Nationale Wettbewerbe:

25, Febroar 1995 FI1B, FIK
26. Februar 1995 FIA, FEA/]
3. Miirz 1995 FIB, FIK
26. Mirz 1995 F1E

? Miirz 1995 FID/TH

Staatsmeisterschaften:

9. April 1995 FIE

Andere Veranstaltungen:

7. Jinner 1995 Dreikdnigsfliegen in Wérgl

Finkenstein/Kirnten
Finkenstein/ Kirnten
Fiirstenfeld/Sieiermark
Obergrafendorf/Niederdsterreich
Worgl/Tirol

Obergrafendorf/Niederdsterreich

19. Februar 1995 Eislliegen am Brennsee in Feld am See/Kiirnten

prop 1/95 l
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Flugbewertung in den Klassen vorbildgetreuer Flugmodelle

Nachdem ich vor einiger Zeit die fiir
die Baubewertung wiclitigen Punkte be-
schrieben habe, méchte ich anch ur
Flugbewernmg einige Worte verlieren.

Vorwcg ist zu bemerken, daB in den
Klassen fir vorbildgetreue Flugmodelle
eine Endwertung fiir ein Modell nur dann
erfolgen kann, wenn sowohl in der Bau-
bewertung als auch in der Flugbewertung
Punkte vergeben worden sind. Es kommt
daher der Flugbewertung eine ebenso
grofie Bedeutung wie der Baubewertung
Zu.

Das Flugprogramm setzt sich aus fiinf
Pflichtliguren (Start, Geradeausflug, Fi-
gur Acht, Sinkkreis und rechtwinkeliger

Regelwerk auszuwihlen sind {Rolle,
Looping, Immelmann, usw.), Zwei die-
ser finf Figuren konnen jedoch solche
sein, die fir den Flugzeugtyp charakteri-
stisch sind bzw. die von diesem Flug-
zeugmuster geflogen werden diirfen (Vor-
beiflug mit Sprihmittelausbringung, hal-
be kubanische Acht, u..m.).

Es ergibt sich nun, daB vor der Aus-
wahl der wahlfreien Figuren abzukliiren
ist, ob das Vorbildflugzeug kunstflug-
tauglich oder ob es nicht kunstflugtaug-
lich war. Allenfalls wird das den Punk-
terichtern zu beweisen sein.

Das o. a. Flugprogramm gilt in ster-
reich auch in den nationalen Klassen
Semi Scale und Big Scale (Scale bis 20

kg).

Der Alhatres B 1 aus dem Ersten Weltkrieg, geflogen von dem Osterrcicher Fred Miiltlberger
anlifilich der Weltmeisterschaft 1994.

Landeanflug) und flinf wahlfreien Figu-
ren, auf die ich etwas spiter eingehen
werde, zu fliegen. Als weitere und we-
sentliche Punkte des Programmes sind
die Bewertung der Vorbildtreue im Flug
(Motorengeriusch, Fluggeschwindigkeit,
Flugstabilitir und Trimmung, sowie Gré-

e der Flugfiguren und deren Eleganz) .

und die Qualitiit der Landung) im [00 m
Landefeld oder auaerhalb) zu nennen. -
Das Hauptgewicht der im Flug erzielba-
ren Punkte liegt beim Start (K=10}, der
Vorbildtreue im Flug (ges. K=9} und bei
der Landung(K=9 oder 6). Die anderen
Figuren welsen fast durchwegs eine
gleich hohe Schwierigkeitseinstufung
(K=4) auf.

Die wahlfreien Figuren sind jene, die
aus einer tabellarischen Auflistung im

Damit sind wir wieder beim Hauptpro-
blem in den Scaleklassen angelangt,
nimlich der Dokumentation,

Gleich wie bei der Baubewertung ist
es Sache des Wettbewerbers, den Punk-
terichtern nachzuweisen, dal} der zum

-Bewerb gebrachte Acroplan auch Nug-

technisch dem nachgebauten Prototyp
entspricht. Das bedeutet, mit dem Mo-
dell diirfen nur jene Flugmang&ver vorge-
flogen werden, fiir die das Qriginal von
der Flugaufsichisbehtrde zugelassen war
oder ist. Da es oft vorkommt, dafi Repli-
kay von zB. WW T - Flugzeugen meist
nur eingeschriinkt kunstflugtauglich sind,
kommt es immer wieder zu groflen Un-
stimmigkeiten zwischen Piloten und
Punkterichtern, wenn dariiber keine An-
gaben gemacht werden késnnen, Wenn

also ein, sonst als Jagdflugzeug und voll
kunstflugtavglich bekannter Fokker Drei-
decker vorgeflogen werden soll, dessen
Modellvorbild jedoch nur fiir bestimmie
Flugmantver zugelassen ist, dann mul}
dies der Wettbewerber vor dem Flug den
Punkterichtern nachweisen.

Die Nachweise miissen ans authenti-
schen Quellen stammen, zB. Biichern,
Zeitschriften; es wird auch eine Bestiiti-
gung des Halters des Originales aner-

kannt. {Eine acffillige Beglaubigung

durch den AeC-BER ist auch anzuraten.)

Beispiel aus einem Modellflieger-
leben: Ber der WM 94 mufhte fiir ein
alristerreichisches Flngzeugmuster
der Naclweis erbracht werden, dafl
ex nicit kunstflugtanglich war, entge-
gengesetzt zu anderen Typen aus die-
ser Baumusterreilie. Gliicklicher Wei-
se war ein international bekannter
und anerkannter Restaurateur wnd
Punkterichter anwesend, der  eine
Bescheinigung ausstellte, daf} dieser
Flugzeugtyp niclt kunstflugiauglich
war, da er nur als Aufklirer diente.
Die Bescheinigung wurde von der
Jury anerkannt und es blieb daher
dent Tellneluner erspart, anstelle des
eingeiibten Flugprogrammes fiir
nicht kunstflugtaugliche Muster, ein
nicht eingeiibtes Kunstflugprogramm
vorzifliegen.

Ublicher Weise ist schon bei der An-
meldung zum Wettbewerb am Nennblatt
anzukreuzen, ob das Flugzeug kunstflug-
tauglich ist oder nicht. Es scheint mir
zweckmifig, im Falle von bestehenden
Abweichungen wie o.a., dal man eine
Kopie der Flugbeschriinkung elc. zum
Nennblatt beilegl. Zusiitzlich sind auch
beim Flugdurchgang die Punkterichter
miindlich zu informieren und auf Verlan-
gen der Nachweis den Punkterichtern zu
zeigen.

Die Unterscheidung ob kunstflugtaug-
lich eder nicht ist auch hinsichtlich der
dem Teilnehmer zustehenden Flugzeit
wichtig.

Modellen von nicht kunstflugtaugli-
chen Prototypen stehen 17 Minuten, die
von kunstflugtauglichen 14 Minuten fiir
den Flug zur Verfiigung. Darin includiert
ist auch die Zeit zum Starten des Motors.
Springt der Motor innerhatb 7 Minuten
nicht an, ist der Flug beendet und werden
keine Punkie vergeben. Fiir jeden weite-
ren Motor darf eine Minute in allen Fil-
len zugeschlagen werden. Fiir Flugfigu-
ren die beim Ablauf der Zeit nicht voll-
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endet waren werden keine Punkte mehr
vergeben,

Abgesehen von den Nachweisen und
der Flugzeit ist die Priisentation des Flug-
programmes sehr wichtig, - Zu diesem
Thema gilt es zu beachten, dal das Mo-
dell willirend des gesamten Fluges bewer-
tet wird. Anders als in den meisten mir
bekannten Modellflugdisziplinen zihlen
alle Flugmandgver, also auch jene, die nach
dem Ruf ,Ende” einer jeden Figur, ge-
flogen werden, Diese Flugpassagen wer-
den voll in dem Bewertungspunkt ,,Vor-
bildtreue imi Flug™ beurteilt. - Dazu ziihlt
auch, daf} das Modell so vorgeflogen wird,
wie es der Einsatzzweck des Prototyps
vorgibt. - Zusammenhingend mit diesem
Punkt kommt es oft zu Meinungsunter-
schieden, die sich aus der Auswahl der
wahlfreien Figuren ergeben.

In der Praxis zeigt sich das so: Beson-
ders schlaue Piloten, die Jager oder Kunst-
flugmaschinen an den Start bringen, glau-
ben, sich bei diesem Punkt vom Kunst-
flug driicken zu konnen, in dem sie zB.
einen niederen Geradeausflug oder eine
Verfahrenskurve anmelden und ausfiib-
ren. Diese werden nicht gewertet, da ver-
langt wird, dal Kunstfiugtaugliche nur
solche Mandver tliegen diirfen, die an den
Verwendungszweck der Prolotypen ange-
palt sind. Zwar ist klar, daB jeder Jiger
oder Jet beispielsweise einen niederen
Vorbeiflug ausfiihren kann, doch ist dies
mit so einem Flugzeug nicht besonders
schwierig und daher erfolgt eine Nullwer-
tung. (Problem zweier Teilnehmer bei der
WM 90 und 94)

Bestimmute Flugfiguren sind gemil Re-
gelwerk ausschiieBlich fiir nicht Kunst-
flugtaugliche vorbehalten: Chandelle,
Durchsiarten, Dreieckskurs, Rechtecks-
kurs und Geradeausfiug in 6m Hihe,

Beobachtet man bei Wettbewerben die
Fliige, so muf} man feststellen, dafll bei
den Piloten zwar gute Ansitze vorhanden
sind, daf jedoch gewisse Fehler die Be-
wertungen immer wieder driicken (gilt
auch fiir mich selbst).

Schon bei der Aufstellung des Model-
fes und beim Anstarten des Motors,
schauen die Punkterichter zu und werden
vielleicht durch das Geschehen

beeinflufit. Doch gehen wir auf das Flie-
gen ein.

Viele der Starts kommen Alarmstarts
gleich, da die oft iibermotorisierten Mo-
delle raketenartig losfahren. - Es gibt kei-
ne lange genug dauernde Rollphase und
nach dem Abheben gehts unter 45 Grad
oder mehr nach oben obwohl der Proto-
typ nur einen Bruchteil des Steigwinkels,
und das nur unter besten Bedingungen,
geschafft hat.

Die Roilphase stellt natiirlich fiir man-
che Muadelle eine schwierige Phase dar,
da der Geradeauslauf nicht immer leicht
erzietbar ist, Der Drang in die Liifte ist
dann verstiindlich, doch schade, damit
gehen viele Punkte verloren.

Ganz besonders méchte ich auf die An-
ordnung der Figuren vor den Punklerich-
tern hinweisen. Viele Piloten achten nicht
darauf, dal} sie die Figuren immer in glei-
cher Entfernung vor den Punkterichtern
platzieren. Auch die untere Linie der Fi-
guren {(Grundlinie, normale Flugh&he,
straight and level flight), sie sollte in max,
15m Héhe liegen, sowie deren obere
Grenze, sollte bei gleichartigen Figuren
immer beibehalten werden. Abweichun-
gen sind nur aus figurbezogenen Griin-
den zuliissig.

Beispiel inr Fall der Figur Touch and

Go: hier mufi von der Normalflugach-

se, ca 25m von den Punktericliern

entfernt, auf die Pistenachse einge-
sehwenkt werden, alse néher zit den

Judges hin. Die Ausgangshdhe fiir

dieses Flugmandver ist die Normal-

Jlughdhe von der aus der 90 Grad

Sinkschenkel beginnt.

Wichtig 1st auch der Anflug zu den ein-
zelnen Figuren. Vielfach wird hier viel zu
eng geflogen, d.h. es wird zu frith auf die

Normalfluglinie eingekurvt. Dann
bleibt keine Zeit mehr das Modell exakt
auf geraden Anflugkurs auszurichten,
Auch beim Abflug ist zu beachten, daf
dieser gleichsinnig wie der Anflug zu er-
folgen hiitte.

Ich mbchte besonders darauf hinwei-
sen, dall in den FAI Regeln (= MSO -
Modell Sport Ordnung), z.B. bei der
Pflichtfigur Geradeausflug, vor deren Be-
ginn ein flinfsekondiger Geradeaus-An-
flug gefordert wird!

Beziiglich der zu fliegenden Passagen
auBerhalb der zu bewertenden Figuren ist
zu sagen, daf auch dort ein ruhiger, dem
Typ entsprechender Flugstil angebracht
ist. So sollte man mit einem Nachbau ei-
nes Hercules-Transporters in den Kehri-
kurven eine Schriglage von max. 30 Grad
nicht iiberschreiten; ,,weniger* ist hier si-
cher ,mehr".

Von grofler Bedeutung ist der Lande-
anfiug. Das Anschweben zur Landung ist
hier sehr wichtig und wird das mit den
K-Faktoren 9, bei Landung im 100m-
Feld, oder 6, im Falle auBerhatb des
100m-Feldes, zum Ausdruck gebracht.
Der Rechtecklandeanflug weist hingegen
nur den Faktor 4 auf, ist aber trotzdem
fiir die nachfolgende Landung wichtig.

Am Anschweben zur Landung liegt das
Bewertungshauptgewicht! Das nachfol-

gende Ausrollen hat geradlinig zu erfol-
gen und ist die Landung erst mit dem Still-
stand des Modelles beendet. Tiickisch
stetlt sich das Ausrollen bei Flugzeugen
mit Zweibeinfahrwerk herans, da diese
Modelle eine starke Tendenz zum Aus-
brechen haben,

Hier hilft (mir) nur enisprechend krif-
tiger Seitenruderausschlag zur Richtungs-
stabilisierung, und gegen Kopfstinde,
reichlich Héhenruderavsschlag - und
Gliick.

Eine nicht unwesentliche Rolle beim
Flug tst dem Motor zugewiesen. In allen
Fluglagen ist der sichere Lauf wichtig und
oft genug fehlten einem Wettbewerber ei-
nige Figuren und damit Punkte zum Sieg,
da der Motor einfach nicht mehr linger
laufen wollte . Dal fiir gelungene Lan-
dungen der mdglichst niedrigste Leerlauf
des Molors nolig ist, braucht woh! nicht
erklirt zu werden.

Zum SchluB ist noch anzumerken, daf}
man sich sehr bemiihen sollte, das Mo-
dell so vorteilhaft als méglich zu priisen-
tieren. Um zu wissen wie sich das nach-
gebaute Originalflugzeug | bewegt™ und
wie es vorgefiihrt wird, besteht dazu
manchmal die Gelegenheit bei Flug-
shows. Eine brauchbare Alternative dazu
sind Videos.

Damit beende ich meinen Bericht und
hoffe, dal fiir manchen Piloten einige
brauchbare Hinweise enthalten sind. Es
gibe noch viele spezielle und nicht min-
der wichtige Punkte zu erwiihnen, doch
wiirde das den Rahmen dieser ohnedies
langen Berichterstattung sprengen.

ACHTUNG: Die Staatsmeistertschafl
1995 in FAC wird am 20. und 21.August
1995 in Zistersdorf(NO) stattfinden. Es
werden zam gleichen Datum auch Bewer-
be mit internationaler Beteiligung in den
Klassen F4C, Semi Scale (bis 20 kg) und
Big Scale( Scale bis 20 kg) durchgefiihrt,
In Semi Scale wird auch die NO Landes-
meisterschall getlogen werden.

Fiir 1995 wiinsche ich allen Scaifreun-

den viel Erfolg und immer bruchfreie Lan-
dungen. Hannes Deursch
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Wettbewerbstermine und Punkterichterlehrgiinge RC-IV und RC-SL

1) Osterreichische Meisterschaft 1995 in der Klasse RC-SL;
Die Bundessektion hat den Austragungsort und den Zeitpunkt
fiir die Durchfiibring der Osterreichischen Meisterschalt in
der Kilasse RC-SL festgelegt:
26.und 27.August 1995 in Feistritz/Gail in Kiirnten.

Ich weise nochmals darauf hin, daf} die
Meisterschatfisauschreibung im Mittelteil von PROP
enthalten ist und es somit keine weiteren Informationen

gibt. Auch die Nennung der einzelnen Teams hat - wie in den
Jahren bisher - mit dem im Mittelteil enthaltenen
Anmeldeformular iiber den jeweiligen Landessektionsleiter
zu erfolgen (Termine bitte beachten).

2) Osterreich-Pokal 1995 in der Klasse RC-SL

Um die Belaswungen der ernsthaften Osterreich Pokal

Teilnehmer etwas zu mildern wurde vereinbart, die

Teilwettbewerbe von 5 auf 4 zu reduzieren, Die Termine

wurden bei der BundesfachausschuBisitzung festgeleat,

miissen aber von den Landescktionsleitern und der ONEF noch
bestitigt werden. Ich kann daher im Augenblick

(20.11.1994) nue das voraussichtliche Wochenende bekannt

geben, an dem die einzelnen Veranstalter ihre

Teilwettbewerbe durchfiihren werden. Genavere und

endgiiltige Informationen sind dann dem offiziellen

Terminkalender zu entnehmen,

Termine der Veranstaltungen zum Osterreich Pokal 1995

1} Oberdsterreich  13.und 14.Mai 1995 in Linz

2) Niederisterreich  10.und 11.Juni 1995 in Waidholen/Thaya

3) Stetermark 24, und 25.Juni 1995 in Zwaring

43 Tirol 12.und 13.August 1993 in Wirgl (gleich-
zeitig SchluBwettbewerb)

Statuten des Osterreich Polkals 1995 der Klasse RC-SE

Der Osterreich Pokal RC-SL wird in 4 Teilwettbewerben in
verschiedenen Bundesliindern durchgeftihrt, wobei pro
Bundesland nur ein Wetlbewerb zugelassen ist. Der
Bundesfachausschufl wiihlt bei seiner alljiihrlichen
Zusammenkunft nach einem Rotationsprinzip die einzelnen
Bundesliinder aus. Die Vergabe der Teilwettbewerbe
innerhalb des Bundeslandes obliegt dem Landesfachreferenten
in Absprache mit dem zugehtrigen Landessektionsleiter.

Maximal drei Wettbewerbsergebnisse eines Schleppieams
werden zur Endwertung herangezogen, das heilit, bei 4 gefloge-
nen Teilwettbewerben gibt es 1 Streichresultat. Soflten in einer
Saison nur 3 Teilwettbewerbe durchgefiihrt werden, so werden
alle 3 gewertet. Werden in einem Jahr weniger als 3
Teilwenbewerbe durchgefiihrt, so tillt der Osterreich Pokal

in dieser Saison dberhaupt aus. Werden von einem Schlepptearn
nur 1 oder 2 Teilwettbewerhe bestritten, so gelangt die
Mannschaft ebenfalls in die Endwertung. Um mit mehreren
Ergebnissen in die Endwertung einzugehen, darf das
Schleppteam seine Zusammensetzung withrend der laufenden
Saison nicht dndern,

Die eigentliche Wertung erfolgt nach einem Punktesystem, und
zwar gilt vom 1. his zum 10.Rang eines jeden
Teilwettbewerbes eine fallende Punktezahl von 10 bis 1.
Solite in der Endwertung bei den 3 erstplazierten Teams

Punktegleichheit auftreten, so entscheidet die hishere
Punktezahl des Streichresultats. Sollte das nicht mdglich
setn, so entscheidet die hithere Summe der erfiogenen
Punktezahlen aus den 3 gewerteten Teilwettbewerben,

Die SchluBveranstaliung sollte nach Moglichkeit atljihrlich

in einem anderen Bundesland stattfinden. Bei dieser
Gelegenheit iiberreicht der Bundesfachreferent RC-SL den
Gewinnern des Osterreich Pokal den Wanderpreis, der ein Jahr
im Besitz der Sieger verbleibt. Danach wird er wieder neu
vergeben. Beginnend mit der Saison 1994 tritt folgende
Zusatzregelung in Xrafi: Gewinnt ein Team gleicher
Zusammensetzung den Osterreich Pokal zweimal hintereinander
oder dreimal insgesamt, so geht der Wanderpreis in den

Besitz der Sieger liber. Vor der Saison 1994 erreichie Siege
werden von dieser Regelung nicht beriicksichtigt. Auflerdem
erhalten die drei erstplazierten Teams Pokalspenden, die in
ithrem Besitz verbleiben. Diese Ehrenpreise sind vom
Veranstalter des SchluBwetthewerbes zur Verfiigung zu

stellen.

Die Veranstalter der Teilwetthewerbe werden aufgefordert,
diese jeweils am Samstag snzusetzen, um den Sonntag als
eventuellen Ausweichiermin afitzen zu kénnen. Weiters sind
zur Bewertung immer 5 Punkterichter einzuselzen, um die
hischste und die niedrigste Wertung pro Flugfigur streichen

zu konnen (siehe MSQ). Um den Heimvorteil etwas zu mildern,
diirfen auch nur 2 Punkterichter voin veranstaltenden
Bundesland stammen, wihrend die 3 anderen Punkterichter aus
anderen Bundeslindern eingeladen werden miissen. Um den
Veranstaltern von O-Pokal Wetibewerben die
Punkterichtersuche zu vereinfachen, wird folgende Regelung
getroffen: jeder Veranstalter schickt einen Punkterichier

aus seinem Bundesland zu den anderen Teilwettbewerben, d.h.
der Veranstalter in Linz schickt dann je einen
oberisterreichischen Punkterichter nach Waidhofen, nach
Zwaring und nach Worgl, der Veranstalter von Waidhofen
schickt je einen niederdsterreichischen Punkierichter nach
Linz, Zwaring und Worgh w.s.w.. Die restlichen

2 Punkterichter aus dem eigenen Bundesland sind selbst zu
besorgen.

Punkterichterlehrgiinge 1995 fiir
die Klassen RC-1V und RC-SL

8.April 1995 (Samstag) Punkterichterlehrgang in Linz/O0 Fiir
die Bundeslinder Oberisterreich, Niederisterreich und
Salzburg )

29.April 1995(Samstag) Punkterichterlehrgang in Zwaring/
Steiermark fiir dic Bundesliinder Kiirnten und Steier-
mark

15.August 1995 Punkterichterlehrgang in Feldkirch/Vhg
fiir die Bundesliinder Vorarlberg und Tirol

Selbstverstindlich kiinnen auch Teilnehmer aus anderen
Bundesliinder diese Lehrpiinge besuchen, allerdings miissen sic
dann liingere Anfahrtswege in Kouf nehmen. Die Anmeidung zu
den Lehrgiingen hat bei der Sektion Modellflug des Osterr.
AERO-Clubs, Prinz-Eugen-Strafie 12, 1040 Wien zu erfolgen.
(Fortsetzung umseitig)



D:e Bzmdesfachreferenten berichten @m:cn-mcm«,dm Aero Club - "‘scﬁdmn Modelllug

Regelauslegungen in der Klasse RC-SL Fiir die Anhebung des Gewichislimits war keine Mehrheil zu
finden. Die Begriindung ist darin zu suchen, dafl die Experten
a) Seilrilb bei der Figur Steigflug: unter den RC-IV Piloten die jetzige Regelung (5kg und 5m)
voll ausniitzen.
Sollte withrend des Steigfluges ein Seilril erfolgen, so ist Ein Anheben des Gewichtslimits wiirde zwar kurzfristig den
abzuschiitzen, ob die Figur gewertel werden kann. Eine Materialvorsprung der Profis beseitigen, aber nach
Wertung kann nur erfolgen, wenn spiitestens 2 Jahren wiirde wieder die urspriingliche Situation
L. der Steigflug mindestens eine Platzrunde gedauert hat und hergestellt sein. Es soll daher der gegenteilige Weg
2. das Kommando ,Ausklinken” noch rechizeilig erfolgte (was bestritten und der Nachwuchs geftirdet werden, um diesen
normalerweise nicht der Fall ist) durch positive Motivation an das Niveau der Experten
Der anschlieflende Seilabwurf ist aber auf jeden Fall mit heranzufithren. Deshalb soll probeweise eine kleine RC-1V
NULL zu bewerten, da vem Seil ja nur mehr ein Teil vorhanden Klasse bis 3.5m Spannweite eingefiihrt werden, die als echie
ist, und das markierte Ende der Schleppleine fehlt. Einsteigerklasse gedacht ist. In Obertsterveich wurde
dieser Weg schon bestritten und hat schon erste Erfoge
b) Ausklinken in verkehrter Richtunag: gezeitigt. Die Einsteiger fliegen mit ihren kleinen
Modellen im Wettbewerb mit und scheinen auch in der
Auch hier ist abzuschiitzen, ob die Figur Steigflug noch Endweriung aul, doch zusiitzlich dazu wird noch eine
gewertel werden kann. Eine Bewertung kann ebenfalls nur getrennte Einsteiger-Wertung durchgefiibet. So ist es bei
erfolgen, wenn einem Wettbewerb in Oberdsterreich gelungen, die 3
1. der Steigfiug mindestens eine Platzrunde pedauert hat und fugendlichen mit ihren kleinen Modellen nicht nur um die
2. das Kommando ,,Ausklinken" gegeben wurde. letzlen Pliitze in der Gesamtwertung kiimpfen zu lassen,
Die Figur Ausklinken selbst ist mit NULL zu bewerten, da sondern auch um den Sieg in der Einsteigerwertung. Der
sie ja in der falschen Richtung geflogen wurde, Der Bundesfachausschub war sich einig, dali dieser Weg wohl der
Bundesfachausschuld ist der Meinung, daff der Steigflug im geeignetere ist, um wieder zu einer breiteren Basis in der
vorhin genannten Beispiel zu werten ist, da der Pilot nicht Klasse RC-IV zu komimen, als durch ein Hinaufsetzen des
zweimal fiir das gleiche vergehen bestrafi werden kann. Gewichtslimits das Expertentum  weiter zu fordern.
Einsteigerklasse in RC-IV Auch bei der Bundesseklionssilzung wurde dieser Gedanke mit
Wohlwollen aufgenommen, sodall ab der Saison 1995 probeweise
In der BundesfachausschuBisitzung wurde eine lange und eine RC-1V Einsteigerklasse geflogen werden kann. Folgendes
eingehende Diskussion gefiihrt, wohin sich die traditionelle Reglement ist fiir einen Beobachlungszeilraum von 2 Jahren
Klasse RC-IV entwickeln soll. Vor allem das Gewichtslimit giiltig:
wurde ausfithrlich besprochen, da ja seit der Einfiihrung des
neuen Luftfahrtgeseizes der Modellflug bis 20kg erlaubt ist. 1} Einziger Unterschied zur normalen Klasse RC-IV ist eine
Es wilre also denkbar, die Limitierung des Flupgewichies in Spannweitenbeschriinkung auf 3,50 Meter.
dieser Klasse auf 6 oder 7 kg anzuheben. Die einzelnen 2) Die Einsteiper haben sich bei der Anmeldung als sofche zu
Landesfuchreferenten haben versuchi, gerade in dieser Frage deklarieren und fliegen bei der normalen RC-1V Klasse
die Meinungen in ihrem jeweiligen Bundesland zu erforschen. mit. Ein Pilot darf an einem RC-IV Weltbewerben nur in
R . _ e . einer der beiden Klassen teilnehmen,
“Burgenland: U I\eme Memung, A 3) Es gibt eine Gesamtwertung, in der die Einsteiger
Kimten: S kg belassen wr i ebenlalls aufscheinen, Sind mindestens 3 Teilnehmer in
" Niedertsterreich! 75 Kg belassen 50 i e der kleinen Klasse mitgeflogen, so wird zusiitzlich eine
"Oberdsterreich: -5 kg belassen, zusaizllch Kkleine K[asse eigene Einsteigerwertung durchgelithri. Die Veranstalter
Sabzburg: . 7 l\g anheben, zusitzlich klemc S von RC-IV Wettbewerben werden angehalien, fiir diesen Fall
o '_ S S “Klasse einfithren R R auch Ehrenpreise fiir die Einsteigerklasse zor Verfiigung
‘Steiermark: 06 kg anheben = T zu- halten.
Tiral: 77 Skgbelassen Lo Wie schon Eingangs erwithnt, soll diese kleine Klasse den
‘ Vorarlberg: ~ - 5 kg belassen - Einsteigern in die RC-IV Fliegerei den Anschiul} an die
Wien: 0000 5 kg belassen ()(_]er evenng] duf o Spitze erleichtern. Ich miichte aber keinen der RC-1V Profis _
' RS 6 b]t, 7 kg dnheben R ._2 : in den Ergebnislisten der Einsteigerklasse vorlinden !
: Wolfgang Schober
21 Sunrlse-We‘ttbewerb in Welzheim
Termin: 19. Februar 1995, 7.00 Uhr {Ausweichtermin: 12. Marz 1885, 6.00 Uhr
Crt: Segelfluggelédnde Welzheim, in Richtung Burgholz beschildert
Veranstalier: Fiiegergruppe Schorndorf, Abteilung Modellflug
Klassen: : Alle Klassen Freiflug-Ebene, auBer F1C und F1J. Jugendwertung

Modelle der alten Klasse F1H-B {= A1 mit 25 dm?) kénnen bei F1A
mitgeflogen werden.

Preise: Wanderpokale fir die Tagesbestzeit

Anmeldung: B. Braun, SchloBstrafie 49, D-73614 Schorndorf, Tel 06 07181/23650.
_ Auch Ubernachtung im Naturfreundehaus
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Werte Fliegerkolleginnen
und Fliegerkollegen!

Auf Grund eines Anrufs des Chef-
redalkteurs von PROP, wa er mir noch
freie Seitenkapazitiit fiir die 1. Ausgabe
1995 (vorgesehener Erscheinungstermin
Mitle Jinner 1993) meldete, setze ich
mich heuer friihzeitig an den Computer,
um Euch den iiblichen Jahresriickblick
und diverse Neuerungen ‘95 zu bringen.

An erster Stelle steht wiederum mein
Dank an alle Weitbewerbsveranstalter,
Funktioniire und Helfer fiir die geleistete
Arbeit, ohne die ein geordneler Sporibe-
trieb nicht miglich wiire. kch ersuche alle,
im niichsten Jahr wieder mit demselben
Einsatz tiitig zu sein. Was hier insgesamt
an Arbeit geleistet wurde, sagen wohl die
an dieser Steile zum ersten Mal ver&iTent-
lichten Wettbewerbslisten aus, die auch
zusiitzlich fiir die Veranstalter wichtige
Informationen enthalten. Die Verdffent-
lichung erfolgt auf Anregung von BFR
Dr. Wolfgang Schober und wurde von mir
gerne wahrgenommen. Bis dato wurden
sie lediglich den Mitgliedern der Bundes-
sektion ausgehiindigt, welche sie bei In-
teresse ihren zusliindigen Veranstaltern
zur Kenntnis brachten. Ein gutes Bei-
spiel, daf man trotz des Versuchs, flexi-
bel zu sein, manchmal Anregungen
braucht, um eingefahrene Geleise zu ver-
tassen. Ich hoffe, daf diese Neuerung
auch Euren Beifall findet und werde das
in Zukunft auch weiterfiihren.

Wie Thr daraus entnehmen kénnt, sind
leider wieder einige Wettbewerbe ungiil-
tig, wobei ich bei einigen nicht weil, ob
sie iiberhaupt veranstaltet wurden, da
keine Meldung an mich gemacht wurde,
wie es die Pflicht des Veranstalters wiire.

1-_;_53: L

Beratung und Service

flese Fachpeschifie
{likrea auch alle
Origlnalteile und Zuhehbr
10r dle Modelle STAR
RANGER. BELL 222h wnd
LGLKHEED 285h.

A-1160 WIEN
MB-Findeisen GesmbH
Herbsistrafie 63

Tel : 10222) 492 40 B0

Dorfstrale 6

A-4040 LINZ-URFAHR
Modallbau Buchgeher
Lenlia 2000, Bldlenstr. 15
Tel.: (0732) 23 05 61/62

A- 6130 SCHWAZ
Medellbau-Ruppnig
Huss!strafle 10
Tel.: {05242) 53 59

A-G351 FIEBERBRUNN/
TIROL

todellbau Folo Heinz
ing. Hanz Jubsil

Tal.: (05354) 63 &1

A-6714 NDZIDEAS
Neyer Helitechnik
Landstrabe 16

Tel.: (05552) 640 11

Tch ersuche die betroffenen Veranstalter
dies endlich einmal zu beachten, da ich
diesen Bewerb als aberkannt einstufen
muf und in das Verzeichnis der aus Ver-
anstalterverschulden aberkannien Wett-
bewerbe eintrage. Dies kann bei mehrla-
cher Aberkennung zu den in der MSO
festgelegten Sanktionen fiihren, Bitte dies
zur Kenntnis zu nehmen!

Wenn iiber irgend etwas Unklarheit
herrscht, geniigt ein Anruf bei mir und
ich stehe jederzeit zu einer Auskunft zur
Verfligung, Dasselbe gilt fiir unser Sekre-
tariat, wo unsere Fr. Lieb zu den Biiro-
zeiten fir Euch da ist. Nach wie vor sehe
ich es als meine Aufgabe, fiir Euch dazu

- sein, daran hat sich auch nach sechs Jah-

ren Amitszeit nichts gefindert! AuBerdem
gibi es noch alle anderen Mitglieder der
Bundessektion, die dies ebenfalls fiir sich
in Anspruch nehmen. So sollten sich in
Zusammenarbeit doch Fehler vermeiden
bzw, korrigieren lassen!

Aufierdem gibt es als Nachschlage-
werk die MSO und fiir jene, die einen
Funktioniirslehrgang besucht haben, das
Heftchen mit den gesammelten Informa-
tionen fiir die Durchfiihrung von Wett-
bewerben. Also hineinschauen und nicht
in den ,,runden Ordner,, werlen.

Die neue MSO liegt tibrigens auf und
kann iiber das Modellflugsekretariat be-
zogen werden.

Besonders {iir Neueinsteiger im Funk-
tiondrswesen empfehle ich unseren Funle-
tiondirslehrgang, der 1995 voraussichtlich
im Herbst in Eugendorf stattfinden soll,
Der Termin wird rechtzeitig bekannt ge-
geben, zusiitzlich erfolgt eine Ausschrei-

DEUTSCHLANDSBERG
Modellbau Schweighofer
Hauptplatz 9

Tel.: (03462} 25 41 19

A-5632

DORFGASTEIN 20

Walter Froyman
Flugschule und Modeilbau
Tol.: (06433) 240

A-6840 GOTZIS

Bockle
Spiclwaren-Modallbau
Dr.-Alfons-Heinzle-Stralie 1-3
Tol.: (05523) 25 12

Osterreichischer Aero Club

Sektion Modeliflug
T

bung an die Vereine. Macht bitte zahl-
reich Gebrauch von dieser Moglichkeit,
ich freue mich auf Euch.

Dazu gleich eine wichtige Nachricht
tiir jene Sportzeugen, bei welchen die Be-
rechtigung mit Ende 94 ausliuft, bzw. bis
April 1995 giiltig ist (Lehrzangsbesuch
4/89). Sollte der Lehrgang tatséichlich erst
im Herbst stattfinden, so behiilt die Sport-
zeugenlizenz mit Stempel 1994 selbstver-
stiindlich bis zu diesem Termin ihre Giil-
tigkeit. Dies ist, so glaube ich, eine prak-
tikable Losung.

Weiters werden die Staats- und Oster-
reichischen Meisterschaften gesondert
von mir im Namen des OAeC ausge-
schrieben, wobei vom Sekretariat ein
Heftchen mit eben diesen Ausschreibun-
gen und dem Terminkalender aufgelegt,
welches dann an die Vereine ausgesandt
wird. Damit schlagen auch wir den Weg
¢in, den wir selbst in der MSQ vorschrei-
ben. Selbstverstindlich kommt dies al-
les auch im PROP, aber immer wieder
auftretende Verziigerungen bei den Er-
scheinungsterminen machten diesen
Schritt zwecks ordnungsgemifer Durch-
fithrung notwendig. Die Vereine sind
aufgefordert, dieses Heftehen iheen Mit-
gliedern zur Kenntnis zu bringen, denn
die Ausrede ,, das hab ich nicht gewufit*
gilt dann nicht mehr. Also auf rechtzeiti-
ge Nennung bei 0.g. Meisterschaften ach-
ten, denn meine bisherige Kulanz in die-
sen Fillen erging ohne Prijudiz auf wei-
terhin. Ich habe mir schon seit einigen
Jahren eine Kartei angelegt, um notori-
sche ,,Vergesser* herauszufiltern, damit
eine hiirtere Gangart nicht jene Kollegen
trifft, die wirklich zu berficksichtigende
Griinde hatten, bzw. halt wirklich einmal
einen Termin tibersehen haben, was je-
den passieren kann. Verstiindigt mich
rechtzeitig, wenn ein Problem aufgetre-
ten ist, sei es telefonisch oder schriftlich,
denn vieles L3t sich bereinigen, wenn ich
es rechtzeitig erfahre. Selbstverstiindlich
muf sich alies noch im legalen Bereich
bewegen und innerhalb des Reglements
bleiben, denn tiir mich gibt es grundsiitz-
lich nur den geraden Weg, ohne Riick-
sicht auf die Person, aber das weifl ochne-
hin jeder, der mich kennt. Leider ist das
nicht immer angenehm, weder flir mich
noch fiir die Betroffenen, aber ich versi-
chere Euch, daf} nie etwas persénlich
gemeint ist. In diesem Sinne ersuche ich
weiterhin um gute Zusammenarbeit und
wiinsche Euch und Euren Familien ein
gutes neues Jahr, den ,,Sonntagsiliegern®
viel SpaB und den Wettbewerbspiloten
den angestrebten Erfolg bei der Aus-
iibung unseres Hobbys bzw. Sports,

Gotifried Schiffer



Auflistung der Wettbewerbe 1994
| Art u.NT. |Benennung  |Bundesland |Klasse Teilnehmer |Quote  |Gilltigkeit |Orgbeihilfe |Anmerkung
NW1 |Haogflugt. Saizburg RC-H2 35 30|ja ja
NW2 |Hangflugt. Salzburg RC-H2 56 30lja ja
NW 3 |Hangfiugt. Saizburg RC-H2 38 30lja ja
NW 4 |Hangfiugt.  |Salzburg RC-H2 32 30jja Ta
NW 5 |Hangflugt. [Salzburg RC-H2 31 30(ja ja
NW 6 |Hangflugt. [Salzburg RC-H2 ersetzt durch NWI 37
NW 7 |Hangflugt. |Salzburg RC-H2 42 30|ja ja
NW &8 |Elektro-Cup |Salzburg RC-E7 15 15)ja ia
NW9 {Elektro-Cup |Salzburg RC-E7 20 15}ja ja
NW 10 |Elektro-Cup |Salzburg RC-E7 25 15|ja ja
NW 11 |Elektro-Cup (Salzburg RC-E7 18 15)ja ja
NW 12 (BBS-Pokal |(Wien RC-MS 15 10(ja ja
NW 13 |Grenzlandp. |Niederdsterr.[RC-SL 8 10{ja nein
NW 14 |1.NO-Cup Niederosterr.|RC-MS 13 10|ja ja
NW 15 |2NO-Cup Niederosterr.|RC-MS 13 10{ja ja
NW 16 [3ANO-Cup Niederdsterr.| RC-MS 16 10{ja ja
NW 17 |Kirchschlagp, [Niederbsterr,[ RC-SL 16 10jja ja
NW 18 |Reblausp. Niederdsterr,|F5B ersetzt durch NWI 32
NW 19 |Theil Niedergsterr,[RC-E10 26 15lja ja
NW 20 |G.Hormann (Niederdsterr.RC-IV 14 10}ja ja
NW 21 |NO-Cup/Ost |Niederdsterr,[F1E 19 15ja ja
NW 22 |Freundsch. |Niederdsterr,;FiE 14 15)ja nein
NW 23 |Jauntalp. Karnten RCII 8 8lja ja
NW 24 |Jauntalp. Kirnten RC-MS 12 10|ja ja
NW 25 |Finkenst.-P. |Kirnten F1B 6 8|ja nein _
NW 26 |Finkenst.-P. [Kirnten Fia abgesagt!
NW 27 |Finkenst.-P. |Kirnten F1a/J abgesagt!
NW 28 |E.Zussnerfl. |Karnten RCIV 19 10{ja ja
NW 29 |Feistr.O-P. |Kérnten RC-SL 8 10(ja nein
NW 30 |Lindwurmp. (Kérnten RC-IV 11 10|ja ja
NW 31 |HSV-Pokal [Kirnten RC-H2 21 30}ja nein
NW 32 |StJohann Salzburg RCIV 8 10{ja nein
NW 33 |Tir.Saalfl. Tirol F1D-TH 12 6ja ja
NW 34 |Tirol. Adler |Tirol RC-II 17 8lja ja
NW 35 |Tiroler SL Tirol RC-SL 11 10|ja “lja
NW 36 |Tirol RC-IV |[Tirel RC-IV abgesagt!
NW 37 |Krappf.-P. Kirnten RCIV 19 10)ja ja
NW 38 |Magnesitkr, |Kirnten F3F ersetzt durch NWI 29
NW 39 Kaindorf Steiermark (F3B 18 20|ja nein
NW 40 |Sommeralm (Steiermark |RC-H2 17 30(ja nein
NW 41 |Zwaring Steiermark |RC-IV 4 10|nein nein Teilnehmer!
NW 42 |Zwaring Steiermark |RC-SL, 12 10|ja ja
NW 43 (Ikaruspokal |Oberosterr. |RC-IV 12 10Jja ja
INW 44 |Lentiapokal |Oberosterr. |RC-III 23 8ija ja
(NW 45 |MFC-Linz-P. |Oberésterr. |RC-IV 10 10|ja ja
NW 46 |Altpernst.-P. |Oberdsterr. |F3F 12 25(ja nein
NW 47 |[Lauriacump. |Oberosterr. |RC-III 14 8lja ja
NW 48 |Hausruckp. |Oberdsterr. [RC-H2 26 30{ja nein
NW 49 |Feldkirchen |Kirnten F5B 11 15}ja nein
NW 50 |Feldkirchen [Kirnten RC-E10 7 15|ja nein
NW 51 [Vienna-Heli |Wien F3C keine Ausschreibung, keine Ergebnisliste  |ungiiltig
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 Art u.Nr. |Benennung  |Bundesland |Klasse Teilnehmer |Quote  |Gilltigkeit |Orgbeihiife \Anmerkung
NW 52 |Vienna-Heli [Wien RC-HC/B keine Ausschreibung, keine Ergebnisliste  [ungiiltig
NW 53 |Vienna-Heli |{Wien RC-HC/C  |keine Ausschreibung, keine Ergebnisliste  jungiiltig
NW 34 |Dietersd.-P. [Steiermark [F4C 7 8lja nein

NW 55 |Dietersd.-P. {Steiermark |RC-SC 7 8|ja '~ |nein

NW 56 [Kornberg-P. |Steiermark |RC-MS 13 10|ja ja

NW 57 [Londoner-C |Tirol RC-II 13 8lja ja

NW 58 |Neusiedl-P. |Burgenland |RC-II 14 8lja ja

NW 59 |Neusiedl-P. |Burgenland |F3C ersetzt durch NWI 38

NW 60 |Neusiedl-P. |Burgenland [RC-HC/B 4 8|nein nein Teilnehmer!
|NW 61 |Neusiedl-P. [Burgenland [RC-HC/C 8 8lia ja

NW 62 |Feldbachp. |Steiermark |RC-SL abgesagt!
INW 63 |Oktoberp. Kirnten FI1B 7 8|ja nein

NW 64 |Oktoberp. Kirnten F1X 10 8lja ja

NW 65 |Oktoberp. Kirnten FlAa 15 15(ja ja

NW 66 |Oktoberp. Kirnten F1A/] 8 5lja ja

NWI1 |OMV-Pokal |Wien RC-II 15 8|ja ja nur NW/|
NWI2 |[OMV-Pokal |[Wien F3A 12 8lja ja nur NW!
NWI3 |Haunsbergp. |Salzburg F1B 6 8lja nein nur NW!
NWI 4 |Firstenf-P. |Steiermark |FIB 8 8|ja ja

NWI5 (Pannoniap. |Burgenland |RC-E10 17 15)ja ja

NWI6 |[Tirol-Cup Tirol RC-E7 23 15|ja ja nur NW!
NWI7 |Tirol-Cup Tirol RC-E7 17 15|ja ja - Inur NW!I
NWI8 |Tirol-Cup Tirol RC-E7 29 15|ja ja Inur NW!
INWI9 |[Stuhleckp. |Steiermark |F3F 49 2532 ja

NWI 10 [Kaindorf Steiermark [RC-N 9 ja nein

NWI 11 |Zenitpokal |Steiermark [RC-E10 13 15za nein

NWI 12 |Zenitpokal |Steiermark |F5B 6 15)ja nein aur NW/|
NWI 13 |St.Valentin |Oberdsterr. |F5B 11 15|ja nein

NWI 14 |St.Valentin  |Oberosterr. |RC-E10 8 15)ja nein

NWI 15 |Innviert. Wp. |Oberosters, [RC-IV 16 10{ja ja nur NW!
NWI 16 |Kremstalp. |Oberdsterr. |[F3F 46 25(ja ja

NWI17 |Innviert. Wp. |Oberdsterr. |F3A 9 8lja ja

NWI 18 |Innviert. Wp. |Oberdsterr. |RC-III 5 8ija 1a nur NW!
NWI19 (Innviert.JB  |Oberdsterr. (F1AJT nicht als offidieller Bewerb ausgetragen!

NWI 20 |Nibelun.-P, |Oberosterr. |RC-SL 8 10}ja nein nur NW!
NWI 21 |Lauriac-P. |Oberésterr. |F3A 4] ‘8|nein nein ungiiltig
NWI 22 |Lentia-P. Oberosterr. [F3A 15 8|ja ja

NWI 23 Phonix-P. Oberbsterr. |F2D 16 10{ja ja

NWI 24 |Reichent.-P. |Oberosterr. [F5B 24 15|ja ja

NWI 25 |Reichent.-P. |Oberosterr. |RC-E1) 26 15(ja ja

NWI 26 |Donaup. Wien F3F 85 25)ja ja

NWI 27 |Montfortcup |Vorarlberg |RC-E7 17 15(ja ja nur NW!
NWI 28 |Brigantinum |Vorarlberg [RC-E7 34 15)ja ja

NWI 29 |Magnesitkr. (Kirnten F3F 21 25|ja nein ers.NW 38
NWI 30 |Tir. Fesselfl. |Tirol F2B 7 10|ja nein

NWI 31 [St.Valentin  |Oberdsterr. |[F3D 9 15|ja nein

NWI 32 |Reblausp. Niederdsterr.|F5B 15 15|ja ja ers.NW 18
NWI 33 |Fiirstenf.-P.  |Steiermark |F1A 18 15|ja ja

NWI 34 |Firstenf.-P. |[Steiermark |[F1A/J 10 5lja ja

NWI1 35 |Fiirstenf.-P. |[Steiermark |F1B 9 8lja ja

NWI 36 (Fiirstenf.-P. |Steiermark (F1K 10 8lja ja nur NW!
NWI 37 |Hangflugt.  |Salzburg RC-H2 42 30|ja ja s

NWI 38 |Seeadlerp.  |Burgenland |F3C 9 8lja ja
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| Art u. Nr. Behennung Bundesland |Klasse Teilnehmer |Quote  |Giiltigheit |Orgbeihilfe |Anmerkung
11 P.Puglilicg, |Salzburg F2A,B,C 13,33,23 \E
12 Kraiwiesen  |Salzburg F3C abgesagt!
13 Igo Etrichp. |Salzburg F3A, F5A 30, 8 ja
14 Rosentalp.  |Kérnten F3A 12 ja
15 Rheintalp. Vorarlberg |F3A 23 ja
Is Siegfr.Swob |Wien F1K,F1K/J,Sc |30, 6,7 ja
17 Freundsch. |Niederosterr.|F1E 23 ja
18 Heri Kargl  |Niederisterr.|[F1E 24 ja
19 Kolibri-P. Niederdsterr.|F1E 32 ja
110 Pannoniap. |Burgenland [F5B 24 ja
ST1 Staatsm, Kérnten F3A 15 ja
ST2 Staatsm. Steiermark |F1K 15 ja
ST3 Staatsm. Steiermark |F1B 12 ja
ST 4 Staatsm. Steiermark |FlA 28 ja
ST5 Staatsm. Steiermark |F1A/J 7 ja
ST6 Staatsm. Steiermark |F3F 52 ja
ST7 Staatsm. Salzburg F2B 6 ja
OM1 |Osterr. M. [Salzburg RC-IV 16 ja
OM 2 |Osterr. M, Niederdsterr.|RC-MS 21 ja
[OM 3 |Osterr. M.  [Tirol RC-E7 30 ja
OM 4 |Osterr. M. Oberdsterr, {RC-{II 23 ja

Universell einsetzbare
Hobbybands#ge fir
Halz- und Kunststoff-
arbeiten, Gehiuse aus
verwindungssteifen
Aluminium

nur 65 1990,

TELLER-
BANDSCHLEIF-
MASCHINE firalle
Schieifarten, ideal fir den
Modelibau

nur 88 1990,-

PRAZISIONS-DREHMASCHINE IKD

Spitzenweite 555/400 mm
Spitzenhdhe 125 mm
mitgehiretern Prismenbett
inkl, Spannfutter 125 mm.
Vierfachstahlhalter und Radersatz fir
ZolF und metrisches Gewinde!
IKD 400 &5 13.900,-
IKD 555 &5 16.900,-

DEKUPIERSAGE FZ-40

Prézise und stabll!
Fir saubere Schnitte ohne
Nacharbeiten! Hubldnge 19 mm,
Schnittieistung in Holz 50 mm,
Ausladung 400 mm, Gewicht 20 kg.
LEuf fast gersuschlos!

Nur 2.780,~

TISCHWERKZEUGMASCHINE
UNIVERSAL 3
mit 56-teiligem Zubehor!
In echter Profiqualitat!
Siehe Bericht in prop 6/94
Nur 85 19.500,-




Auflistung der Landesmeisterschaften 94

ONF-Nr. |Bundesiand Klasse Teilnehmer |Galtigkeit  |Leistungspunkte|Anmerkung

LM 1 Salzburg F1A 7 ia ja

LM2 Salzburg RC-Hz 33 ja ja

LM3 Salzburg RC-IV 8 ja ja

LM4  [Salzburg RC-SL 8 ja ja

LM5 Salzburg RC-H1 14 a ia

LM 6 Salzburg RC-E7 19 a ia

EM7 Salzburg F3B nicht durchgefOhrt!
M8 Salzburg RC-MS nicht durchgeflhrt!
LM 9 Salzburg F1E 10 ja ja

LM10 |Salzburg F1K 5 ia nein

LM1t  [Wien RC-MS 5 ja ja

LM12  |Wien RCAII 3 |ja nein

LM 13 [Wien F3A 6 ja ja

LM 14  |Wien F3C nein nein keine Ergebnisliste!
LM15 |Wien RC-HC/B nein nein keine Ergebnisliste!
LM 16 |Wien RC-HC/C nein nein keine Ergebnisliste]
LM 17  |Wien F1K 9 ia ja

LM 18 |Wien F3F 8 ia ja

LM 19 lKé#mten F3A 3 ia nein

LM 20 ([Niederdsterreich |RC-SL 11 ja ja

LM21 |Niederdsterreich |[F3F 24 ja ja

LM 22 [Niederdsterreich |RC-IV 12 ja ia

LM 23 |Niederdsterreich |RC-E10 16 Jja ia

LM 24 [Niederdsterreich |F1E 12 ja ia

LM 25 |Niederssterreich [RC-lll 9 ia ja

LM 26 |Niedertisterreich |RC-MS 7 ja ja

LM 27 |Niedertsterreich |RC-SC [ ja ja

LM 28 |Niederdsterreich |[F1A nein nein keine Ergebnisliste!
LM 29 |Niederosterreich (F1B nein nein keine Ergebnisliste!
LM 30 = |Ké&mien RC-II 5 ja nein

LM 31 |Kémten RC-MS 5 ja nein

tM32 |Kémien RC-SL 8 a ia

LM 33 [K#mten RC-V 15 a ja

LM 34 |Kdmnten RC-H2 10 a ia

LM 35 |Tirol F1D-TH 11 a ia

LM 36 [Tirol RC-l 5 ja nein

LM 37 |Tirol RC-SL. nein hein keine Ergebnisliste!
LM 38 |Tirol RC-IV nicht durchgefihrt!
LM 39 |Kamten F3F 10 ia ja

LM 40  |Tirol RC-E7 13 ia ja

LM 41 |Steiermark F3F 21 ia a

LM 42  |Steiermark F3B 5 ia nein

LM 43  (Steiermark RC-N 3 ja nein

LM 44  [Steiermark RC-H2 14 ja ia

LM 45 [Oberdsterreich |F3A nein nein ASKO-LM

LM46 [Oberbsterreich |RC-IV nein nein ASKO-LM

LM 47  |Oberdsterreich |RG-H2 26 ja ja

LM 48 |Oberdsterreich |RC-SL 3 ja nein

LM 49 |Oberdsterreich F3A 3 ia nein

LM 50 |Oberdasterreich |RC-IV 14 ja ja

LM 51 |Oberdsterreich  |F3F 13 ja ja

LM 52 |Oberdsterreich [F1A 8 ja ja
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ONF-Nr. |Bundesland Klasse Teilnehmer |Giltigheit  |Leistungspunkte Anmerkung

LM 53  |Oberdsterreich  [RC-lI 11 ia ja

LM 54  |Obertsterreich  [F5B [ ia ja

LM 55 |Obertisterreich |RC-E10 nicht durchgeftihrt!
LM 56 |Oberssterreich |RC-llI nein nein ASKO-LM

LM 57 |Steiermark RC-E7 10 ja ja

LM 58 iSteiermark F4C 5 ia nein

LM 58 |Steiermark RC-SC 5 fa nein

LM 60 |Vorarlberg RC-IH 8 ia ja

LM 61 |Vorarberg RC-IV 16 ia ia

LM 62 |Steiermark RC-MS nein nein keine Ergebnisliste!
LM&3  [Tirol RC-H2 13 ja ja

LM 64 [Vorariberg RC-E7 19 ja ia

LM 65" |Burgentand RC-li nicht durchgeflhrt!
LM 66 |Burgenland RC-HC/C nicht durchgefilhrt!
LM &7 |Steiermark F5B 5 ja neln

LM 68 |Stelermark RC-E10 5 ja nein

LM 69 |Steiermark RC-SL nicht durchgefiihrt!
LM70 [K&mten F1A 5 ja nein

LM 71 Kérnten F1A/d 6 Ja ja

88 Weidenber
2551 Enzesfeld -



Osterreichische Meisterschaft
in der Klasse RC III

Alle zwei Jahre werden vom Osterrei-
chischen Aero Club in den einzelnen
Wettbewerbsklassen Staatsmeisterschaj-
ten ausgetragen. Da jedoch die Kilasse
RC I nur eine national gilltige Wettbe-
werbsklasse ist, wird dieser Bewerb seit
einigen Jahren nicht mehr als Staatsmei-
sterschaft, sondern als Osterreichische
Meisterschaft bezeichnet,

Nachdem der Schirdinger Flieger
Union 1994 das 30j4hrige Bestandsjubi-
lium feiert, war der Verei bestrebt, zu
diesern AnlaB} die Osterreichische Mei-
sterschaft RC I durchzufthren. Die SFU
erhielt vom OAeC den Zuschlag, als Aus-
tragungstermin wurde der 30./31. Juli
1994 festgelegt.

Bei Traumwetter, aber Affenhitze zeig-
te sich bei den Traimngsflngen, daf} sich
der Favoritenkreis aus den Britdder Motz-
ko, Klamecker und Schwaiger zusam-

mensetzt. Auch Schmidleitner und -

Schmiedbauer vom gastgebenden Verein
waren micht zu unterschéiizen. Die Wahn-
sinnshitze setzte nicht nur den Piloten,
sondem auch den Motoren ziemlich zu.

Samstag morgen traten 23 Piloten aus
8 Bundeslinder an. Eines sei gleich vor-
weggenommen: Die Punkteabstédnde
zwischen den einzelnen Piloten waren
sehr gering. Nach dem ersten Durchgang
belegten die Britder Dieter und Hellmuth
Motzko (OMV Wien) punktegleich Platz
1. Nur vier Punkte weniger fitr Michael
Klamecker, also Platz 3. Dahinter folg-
ten Andreas Schwaiger, Klaus Pagitz,
Markus Zeiner und Paul Schmidleitner.

Der zweite Durchgang brachte wieder
einige Anderungen in der Reihenfolge.
Weil in der Mitte des Durchganges der
Wind zeimlich abflaute, hatten einige
Probleme, insbesondere mit dem Tumn. So
erwischte es auch den Fuhrenden des er-
sten Durchganges, Dieter Motzko: Platz
4, Sein Bruder hielt hingegen den ersten
Platz Xlamecker und Schwaiger steiger-
ten sich und errangen die Plitze 2 und 3.

Den weiteslen Sprung nach vorn
schaffte Gerald Schmiedbauer aus SD-
chérding. Mit dem besten Flug des zwei-
ten Durchganges sprang er von Plaiz 11
auf Platz 5.

Im dritten Durchgang verlor Klamek-
ker beim Turn die Nerven und verschenk-
te wertvolle Punkte. Im Endergebnis fel
er dadurch auf den 6. Platz zuritevk Auch
Hellmuth Motzko hatte Pech und lande-
te auf den 4. Platz im Gesamtrang zu-
riick. Schmiedbauer hingegen zeigte ei-

nen sauberen Flug und errang erstmals
Platz ein in der Gesamtwertung. Doch die
Entscheidung war noch lange nicht ge-
fallen.

Dieter Motzko startete namlich zum
dritten Durchgang und da legte er den
besten Fliug des gesamten Wettbewerbes
hin und wurde somit Gesamtsieger. Die
Entscheidung war gefallen: Der neue
Osterreichische Meister in RC I heifit
Dieter Motzko. Hinter thm folgten Ge-
rals Schmiedbauer und Andreas Schwai-
ger.

Ein paar Worle noch zur eingesetzien
Technik. Die Bauweise der Modelle
reichte vom reinen Holzmodell mit Foli-
enfinish bis zum komplett lackierten
Voll-GfK-Modell. Entscheidende Vorteile
bringen weder die einen noch die ande-
ren. Wichtig ist immer noch, daf} die
Modelle sauber und verzugfrei gebaut
wurden.

Bei den 23 eingesetzten Modellen wa-
ren 22 mit Zweitaktmotoren ausgeriistet
und ein Modell (Wolfgang Lemmerho-
fer) mit einem Elektroanirieb mit Pletten-
berg-Motor. Die Energie kam aus 30 Sa-
nyo-Zellen. Die Leistungsfihigkeit die-
ser Antriebseinheit lief} eigentlich keine
Fragen offen. Ob Elektrokunstflugmodel-
le zukinflig in der Klasse RC 1II/F3A-
Szene eine grofere Rolle spielen werden,
kann momentan noch nicht beantwortet
werden.

Bei den Zweitakterh sind eigentlich nur
mehr die Langhubmotoren der Firmen
Webra und OS zeitgemnal. Beide sind mit
einer Spritférderpumpe ausgestatist, die-
se sorgt fiir optimale Spritversorgung in
allen Fluglagen. Ein weiterer Vorteil liegt
darin, daf der Tank im Schwerpunkt des
Modells eingebaut werden kann, eine
Schwerpunktverinderung wahrend des
Flugesnist dadurch ausgeschlossen. Um
allerdings die entsprechende Leistung aus
diesen Antrieben herauszuholen, ist es
unbedingt notwendig, die richtige Luft-
schraube und die optimale Auspuffab-
stimmung zu finden!

Bei den Fernsteuersystemen Kamen nur |

mehr Computersender der fithrenden
Hersteller zum Einsatz: Graupner MC-
20 und Robbe/Futara FC-28§ waren die

am hufigsten eingesetzten RC-Anlagen.

25. Innviertler Wanderpokal
der Klasse F3A

Einen Tag nach dem RC III-Bewerb
fand bet tief hingenden Wolken, mafli-
gem Wind und immer wieder mal Nie-
selregen die Austragung der Klasse F3A
statt. Beeintriichtigt durch das Wetter
waren allerdings einige Piloten wegen zu
langer Anreise fem geblieben. Speziell
die aus dem Osten Osterreichs waren
schwach vertreten, wodurch sich nur 9
Teilnehmer einfanden, vier davon auch
Deutschland.

Viel Inleresse erweckten zwel neue
Moedelle, die von der Grofle her schon fisr
das ab 1966 giiltige Reglement ausgelegt
waren. Nimlich eine grofiere Ausfithrung
der Endavour von Heinz Kronlachner,
angetrieben ven einem 10 cem Webra-
Helimotor mil Zahnradgetriebe, sowie
Ginther Ulsamers vergroflertes Voll-
GIK-Modell Revolution 3. Ein Modell
von fast zwel Meter Spannweite, ange-
trieben von einem OS Super-Charger
Viertakimolor.

Beide Modelle konnten durch ein tol-
les Flugbild beeindrucken, das Motoren-
geriiusch beider Antriebstypen ist jedoch
sehr gewohnungsbediirftig. Auch der
Viertakter von Ulsamer, der mit einem
Roots-Geblise ausgestattet ist, etwickelt
ein recht eigenes Laufgersiusch. Die bru-
tale Leistungsentfaltung mul} allerdings
mit einem gehérigen Nitroanteil im Sprit
erkauf werden,

Heinz Kronlachner entschied den er-
sten Durchgang souverdn fur sich, gefolgt
von seinem Vereinskollegen Leo Berger.
Die im ersten Durchgang gezeigte Vor-
stellung von dem Deutschen Ulsamer
entsprach nicht ganz dem, was man von
ihm 1n den letzten Jahren gewohnt war.
Das Ergebnis: Plaiz 3.

Einige Piloten hatten Schwiengkeiten
mit dem seit heuer neu zu fliegenden B-
Programm, in dem einzelne Figuren
falsch geflogen wurden.

Der zweite und dritte Durchgang
brachie jeweils einen klaren Punktesieg
fur Kronlachner. Er gewann somit zum
x-lenmal dieses Wanderpokalfliegen in
ununterbrochener Rethenfolge!

Endergebnis F3A
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Wettbewerbe

12. Oberdrautaler
Modellflugwoche

Mit drei "Traumfligen” entschied Dr.
Ladislaus Polednak aus Mistelbach/NO
den Hangsegelwettbewerb im Kamtner
Oberdrautal fir sich. Auf den Plitzen
folgten die Bayem Goltfried Hortzilz und
Lothas Hackl. Den Motor-Cup gewann
der Deutsche Heinz Haag vor seinem
Landsmann Wilhelm Heinle. Den Hub-
schrauber-Bewerb holte sich mit Sepp
Stockinger ein weiterer Bayuware,

Zum Auftakt der 12, Oberdrautaler
Modellflugwoche bot Weltmetster Han-
no Pretiner am Weillensee eine glinzen-
de Flugshow. Danach wurden die Bewer-
be bei guten Wetterbedingungen und in
bester Stimmung auf dem Modellflug-
platz Berg-Amlach vnd auf dem Glock-
nerhof-Haushang Rotenstein geflogen.
Zum traditionellen Hangsegelwettbewerb
und dem Helikopter-Wettbewerb kam
dieses Jahr erstmals ein Motor-Cup hin-
zu, der zahlreiche Zuschauer anlockte,

Nach vier hektischen und erlebnisrei-
chen Wettbewerbstagen wurden die Sie-
ger auf einem abschlieflen-den Flieger-
ball mit Urkunden und Pokalen beehrt.
Sie versicherien Stein und Bein, niichstes-
mal (26. August bis 2. September 1995)
wieder dabei zu sein. Veranstalter ist wie-
derum das Ferienhotel Modellflugschu-
le Glocknerhof im Drautal.

Ergebnisse:
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Staatsmeisterschaft der Klasse Hangflug (F3F)
Schwache Winverhéltnisse

lieBen nur 4 Durchginge zu
Ein Monsterfeld von 52 Piloten am Start

Auf dem Stuhleck bei Miirzzuschlag
(Stmk) ist vom 13. bis 15. August die
Staatsmeisterschaft in der Klasse Hang-
flug (F3F} ausgetragen worden, wo sich
nicht weniger als 52 Teilnehmer aus
sechs Bundeslander einfanden. Der erste
Wettbewerbstag war leider eine Pleite,
weil es so gut wie keinen Aufwind gab.

Der zweite Tag begann mit dem er-
sten Durchgang und 14 Nullwertungen
relativ rasch, der zweite Durchgang
brachte 10 Nullwertungen, der dritte
Durchgang mullte wegen schlechter
Flugbedingungen abgebrochen werden.

Amn dritten Tag war das Wetter in Ord-
nung, aber das Teilnehmerfeld schon et-
was gelichtet. Manfred Oberleitner war

mit seinen zwei 1000er-Wertungen weit
voran. Nach einem Fehlversuch bei
schwierigen Bedingungen konnte der
vierte Durchgang gestartet werden. Das
Teilnehmerfeld hatte sich weiter gelich-
tet. Die Bedingungen wechselten stindig,
es war fast ein Lotteriespiel, schiieflich
gab es bet 44 angetretenen Teilnehmern
21 Nullwertungen. Ein selten hoher Pro-
Zentsatz!

Der finfte Durchgang fiel den Witte-
rungsverhilinissen und der fortgeschrit-
tenen Zeit zum Opler, so daf} die Staats-
meisterschaft mit vier Durchgiingen, von
denen drei gewertet wurden, zu Ende

ging,.

Ergebnis der Staatsmeisterschaft im Hangflug
(D

46 Teilnehmet, darunter 7 Deutsche

Groflaufgebot beimKremstal Pokalfliegen

Der Linzer Modellfliegerklub Quax
veranstaltete am 3./4. September das 17.
Kremstalpokalfliegen der Hangsegler
(Klasse F3F) am Hochkogl bei Schiier-
bach. Auf Grund der schlechten Witte-
rungsverhiltnisse mit Regen und Nebel
war ein Start des Wettbewerbes erst um
13,00 Uhr moglich geworden.

Bei wechselhaften Witterungsbedin-
gungen gewann Peter Hoffmann mit ei-
nem F3B_Modell ex equo mit Karl Har-
kam pt seinem altbewdhrten Jolly-Mo-
dell den ersten Durchgang, der zweite
Durchgang ping an Franz Grabner, geflo-
gen mit einem Flower.

Am niichsien Tag gab es schones Wet-
ter filr den dritten Durchgang. Zwar drehte
der Wind von Wesl auf Ost, sodaB3 vom
Westhang auf den Osthang tbersiedel]t

werden muflte, doch da konnte das Flug- |

gelinde besser genutzt werden. Den drit-

ten Durchgang entschied dann der Kirch-
dorfer Helmut Greindl, ebenfalls geflogen
mit einem Flower. Von den finf Ersipla-
zierten setzten drei das Modell Flower ein.

Das Kremstal-Pokalfliegen bildet den
Abschluf des Dreildndercups, zu dem
Bewerbe am Braunsberg/NO und Stuh-
leck/Stmk z#hlten. Gewonnen hat ihn
Walter Hauplik vor Peter Hoffmann und
Manfred Oberleitner.

Kremstal Pokalfliegen
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Steger in F1B Klaus Salzer mit seinem (ltesten, aber fimmer noch weithewerbstiiclhtigen Modell
"Lovebird" mit hinter dem Hiohenruder fiegenden Seitenruder.

Finkensteiner Modellflustage

Traditionelles Oktoberpokal-Gedenkfliegen

Das traditionelle Oktoberpokal-
Gedenkfliegen wurde am Wochenende
des 22./23 Oktober ausgetragen. Neu zu
den bereits ausgeflogenen Klassen sind
die CO, -Flieger dazugekommen (Klasse
FIK). Am Samstag den 22.10.94 herrsch-
te geschlossene Bew&lkung vor bei leich-
ten Winden aus Ost. Der Startplatz wur-
de deshalb an den Rand der Ortschaft
Finkenstein verlegt. Am Sonntag herrsch-
ten gleiche Bedingungen vor, jedoch bei
leicht drehenden Winden. Zeitweise selzte
leichter Nieselregen ein und die Tempe-
raturen fagen an beiden Tagen um die
+6C.

Samstag 22,10. Klasse F1K

10 Piloten in der kohlesauren Klasse
stellten sich den Zeitnehmern. Die einzi-
ge Beschriinkung in dieser Klasse ist der
Tankinhalt von 3 cem -Flicheninhabt,
Gewicht ist fret .Es wurden 6 Durchgin-
ge mit maximal 120 Sekunden geflogen,
wobei die besten 5 Durchgiinge gewertet
wurden, Die Modelle waren auf diese
Bedingungen konzipiert und sind klein
und extrem leicht. 7 Teilnehmer erreich-
tenn nach den sechs Durchgiingen die
Maximalzeit und kamen ins Stechen. Die
Motorlaufzeit am Stand wurde vorerst mit
60 Sekunden festgelegt, 4 Teilnehmer
erreichten die geforderte Zeit, Danach
wurde die Motorlaufzeit am Stand jeweils
um 120 Sekunden hinaufgesetzt und im
11. Durchgang ‘bei einer Lauflzeit von 8
Minuten lagen Otto und Rainer Gaggl
(Vater und Sohn ) noch im Rennen Gaggl
Sen konnte schlieflich noch die Maximal-
zeil von 120 Sekunden fliegen, wihrend
sich Rainer mit 50 Sekunden mit dem un-
gewohnten 2. Platz begniigen mufite. An
dritter Stelle landete Gerold Kirchert.
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Klasse F1B: 7 Piloten sind angetre-
ten, um den Sieger in der Gummimotor-
klasse zu ermitteln. Obwohl die Wetter-
lage nicht danach aussah, daf} thermische
Abl8sungen auftreten konnten, erreichten
doch 4 Teilnehmer im 1. Durchgang die
Maximalzeit von 180 Sekunden, Der 2,
Durchgang brachte 6 Teilnehmern die
Flugzeit von 180 Sekunden. Bis zum 6,
Durchgang lagen die Piloten Salzer, Pold
und Nitsche mit vollen Zeiten vorne. Der
7. Durchgang brachte dann die Entschei-
dung: withrend Nitsche bei 162 Sekun-
den landete, flogen Salzer und Pold wie-
der Voll und kamen so ins Stechen. Die
beiden Teilnehmer an der Europameister-
schaft muflen im 6. Durchgang um den
Sieg kiimpfen. Die Flugzeit wurde mit 5
Minuten festgelegt und beide Piloten star-
teten fast gleichzeitig, Salzer erwischle
thermischen Anschluf und konnte die
Zeitvoll ausfliegen withrend Pold sich mit
190 Sekunden geschlagen geben mubte.

Sonntag 23,10.94 Klasse F1A: In die-
ser Klasse traten 15 Piloten an, die Wit-
terungsverhiilinisse waren gleich wie am
Vortag. Tiefhiingende dunkle Wolken kiin-
digten Regen an und leichte umlaufende

Winde herrschten am Fluggelinde. Lan-
ge Schleppzeiten der Spitzenpiloten wa-
ren die Regel, denn Thermik war nur sehr
schwer auszumachen. So konnten im 1.
Durchgang 6 Piloten die volie Zeit er-
fliegen ,withrend im 2. Durchgang wie-
derum 6 Volle zu verbuchen waren. Im 3.
Durchgang setzte leichter Regen ein und
9 Piloten erreichten das Maximum. Vor-
ne an der Spitze lag Manfred Griineis
(Vizeweltmeister 1993 ) unangefochten in
Fiihrung und gab sie auch im 6. Durch-
gang nicht ab. Mit 1260 Punkten { die
héchstmigliche Punkteanzahl )konnte
ibm niemand mehr den Sieg streitig ma-
chen. Mit 23 Sekunden Riickstand wur-
de Rudolf Holzleitner zweiter vor dem
iiberraschend gut fliegenden Gerald
Michelitsch,

Klasse F1A/f: 8 Jugendliche traten an,
um den Sieg zu kiimpfen, Pascal Kamp
und Brigitte Truppe waren die einzigen
Jugendlichen, die Kreisschlepptechnik
einsetzten und sich so im Vorteil gegen-
tiber den Finkensteiner befanden, die mit
ihren konventionellen Medellen noch
nicht so weit waren. Hier zeigte sich deut-
lich der Materialunterschied zu den ein-
pesetzten Modellen der Finkensteiner.
Pascal Kamp errang schlieflich mit 1160
Punkten den 1. Platz vor der sehr gut flie-
genden Brigitte Truppe mit 1109 Punk-
ten, An 3. Stelle landete Stefan Flucher
aus Finkenstein vor der 10-jihrigen Cor-
nelia Dolezal, die im 6, Durchgang ¢inen
Patzer hatte und so den sicheren 1. Platz
vergab. Pascal und Brigitie hatien bereits
neue Technologie bei ihren Modellen ein-
gesetzt, wihrend die Finkensteiner Ju-
gendlichen noch konventionelle Modelle
hatten. An und fiir sich sind die konven-
tionelle Modelle bei ,, normalen ,, Wetter
durchaus ebenblirtig zu den High-Tec-
Modellen, jedoch bei einer Wetlerlage,
wie sie am Sonntag vorherrschte, weit
iiberlegen.

26.10.94: Landesmeisterschaft

Am Nationalfeiertag wurde die Landes-
meisterschaft in den Klassen F1A und

Landesmeisterschaft

ERGEBNISSE F1A:
PACHER Erwin
MICHELITSCH Gerald
TRUPPE Reinhard
DOLEZAL Hermann
NADOLPH Manfred "

b

ERGEBNISSE FiA/]:

OMV Klagenfurt
MCF Finkenslein

OMV Feldkirchen
MCF Finkensicin

180 156 180 180 152 180 180 = 1208
089 [80 180 180 180 180 180 = 1169
180 083 180 180 109 180 168 = 1080
42 085 109 130 180 131 180 = 957
058 065 180 180 036 043 088 = 650

I.TRUPPE Brigitie OMV Feldkirchen 049 180 171 £38 160 180 125 = 1003
2. STRUGGL Gernot MCF Finkenstein 180 075 180 045 180 105094 = 859
3. FLUCHER Stefan 119 092 180 087 (76 106 084 = 7dd
4, MARKMANN Mario 052 152 180 077 050 116 100 = 727
5. MARKMANN Tamara 000 065 134 118110 096084 = 607

6. DOLEZAL Cornelia _

053 102 048 027036 109 087 = 462

prop 1795 l
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F1A/ ausgetragen. Bei den Erwachse-
nen stellten sich 5 Piloten den Zeitneh-
mern und bei den Jugendlichen traten 6
Kinder an. Tiethingende Wolken und
leichte Winde aus verschiedenen Rich-
tungen prigten das Wettbewerbs-
geschehen, Erwin Pacher wurde schliefi-
lich mit konstant guten Fliigen Landes-
meister vor dem {iberraschend starken
Finkensteiner Gerald Michelitsch, der
nur im ersten Durchgang einen Absaufer
hinnehmen mufite. Den 3. Platz errang
schlieBlich Reinhard Truppe vor Her-
mann Dolezal und Manfred Nadolph.
Bet den Jugendlichen traten fiinf
Finkensteiner und Birigitte Truppe zum
Wettbewerb an. Truppe beherrschte sou-
veriin das Feld und wurde iberlegene
Landesmeisterin vor Gernot Struggl und
Stefan Flucher. Gleich nach Ende des 7.
Durchganges setzte der Regen ein, das
Motto des Nationalfeiertages ,, FIT-
MACH MIT,, wurde an diesern Tag voll
erfiillt, {Fortseiznng Seite 14)

MOdelllfachgeschaﬂ Hehspezuaﬁast
Unterricht téglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse fir Anfinger oder Fortgeschrittene
mit modernsten Gerdten fir: Hubschrauber,

THE Segeln: Windenstart, Schleppflug, Hang, Elektro, Fliche. &Iﬁﬁ!&am
\[ Eigener Flugplatz, Tuningcenter, diverse Helirimpfe. L Shesteh
NL Wir reparieren und bauen fir Sie auf Bestellung.
weﬂ‘ Fordern Sie unser kostenloses ,Info™ an
P\Ns Flugschule Freymamnmn
) 5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5, ;eow-:__o

Mobit-Telefon 0663/68 8 39




Traditionelles Oktober-
pokal-Gedenkfliegen

Mittwoch 26. 10. 94 Landes-

meisterschaft:

Am Nationalfeiertag wurde die Landes-
meisterschaft in den Klassen FIA und
FlA/T ausgetragen. Bei den Erwachsenen
stellten sich 5 Piloten den Zeitnehmern
und bei den Jugendlichen traten 6 Kinder
an. Tief hingende Wolken und leichte
Winde aus verschiedenen Richtungen
priigten das Wetthewerbsgeschehen. Er-
win Pacher (Klagenfurt) wurde schlieB-
lich mit konstant guten Flilgen Landemei-
ster vor dem diberraschend starken Fin-
kensteiner Gerald Michelitsch, der nur im
ersten Durchgang einen Absaufer hinneh-
men mufite. Den dritten Rang konnte
schlieBlich Reinhard Truppe (Feldkir-
chen) erringen, vor Dolezal und Nadolph
(beide Finkenstein).

Bei den Jugendlichen iraten fiinf Fin-
kensteiner und Brigitte Truppe (Feldkir-
chen) zum Wettbewerb an. Brigitte Trup-
pe beherrschie souveriin das Feld und
wurde {iberlegene Landesmeisterin vor
Gernot Struggl und Stefan Flucher, Gleich
nach dem Ende des siebenten Durchgan-
ges setzie der Regen ein und das Motio
des Nationalfeiertages "Fit-mach-mit"
wurde an diesem Tag voll erfiillt.

Ergebnisse der Finkensteiner
Modellflugtage, Landesmeister-
schaft und Oktoberpokal-Fliegen

ERBEBNISSE F1A:

1. GRUNEIS Manfred ESV St.Pilten
2. HOLZLEITNER Rudolf UMFC Lsonding
3. MICHELITSCH Gerald MCF Finkenstein
4, FUSS Helmut UMFC Leonding
5. DOLEZAL Hermann  MOCF Finkenstein
6. TRUPPE Reinhard OMV Feldkirchen
7. PACHER Erwin OMV Klagenfurt
8. HORCICKA Vaclav MFC Wr.Neustad!
9. PIBER Dietmar LSV Salzburg

10. ZAVODSKY Alexander ESV S!. Piilten
11. SALZER Klaus UMFC Wr. Neustadt
12, KAMP Withelm SFC Scharding
13. PACHER Reinhold MCF Finkenstein
14, NITSCHE Helnz MFC Salzburg
15. NADOLPH Manfred MCF Finkenstain

ERGEBNISSE F1A/J:

. KAMP Pascal

. TRUPPE Brigilte

. FLUCHER Siefan
. DOLEZAL Comelia
STRUGGL Gemot "
UMELE Volkmar *
. MARKMANN Tamara "
. MARKMANN Mario1 "

SFC Schirding
OMV Feldkirchen
MCF Finkenstein
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Die Betl euung durch die Gastgeber war etwas schwach

Die Weltmeisterschaft der Junioren im
Freillug fand vom 2. bis 6. August 94 in
Kiew/Ukraine statt, Osterreich stellte in
der Klasse F1A eine komplette Mann-
schaft, welche sich aus folgenden Perso-
nen zusammensetzte: Manunschaftsfithrer
Hermann Dolezal , Assistent Gerald Mi-
chelitsch. Teilnehmer F1A: Brigitte Trup-
pe (Feldkirchen), Mario Markmann und
Cornelia Dolezal (alle MC- Finkenstein).
Anreise nach Wien und Abflug nach
Budapest und Kiew ohne Probleme. In
Kiew wurden wir von Milgliedern des
WM-Kommitees abgeholt und nach ein-
stiindiger Fahri im Sanatorium Irpen ab-
geladen. Es liegt etwa 35 km von Kiew
milten in einem Wald, von hohen Beton-
mauern umgeben und wir konnten im
weitem Umkreis keine menschliche Sied-
lung ausmachen. Von den Verantwortli-
chen konnte niemand entdeckt werden
und nach und nach Fillte sich der Vor-
platz des Sanatoriums mit eintreffenden
Jugendlichen. Nach mehrstiindiger War-
tezeit bekamen wir endlich unsere Zim-
mer zugewiesen. Aufgrund des Antonov-
Cups hat sich der gesamte Terminplan fiir
die WM nach hinten verschoben, So wur-
de am Mittwoch den 3.August alles
durchgezogen. Die Baupriifung fand in
Chatika statt - 35 km von Irpen entfernt
und bei der Baupriifung galt das Motto:
"wer zuerst kommt, der mahlt”, Die Er-
Offnung sollte um 18.00 Uhr stattfinden

180 180 180 180 180 180 180 = 1260
180 180 180 180 157 180180 = 1237
180 176 180 131 180 180180 = 1207
152 158 180 155 180180 180 = 1185
180 180 180 151 180 1231556 = 1149
118 180180 158 151 180180 = 1147
180 084 180 180 180 180180 = 1144
144 131 180 146 180 110120 = 1011
131128 180048 163 152 180 = 982
121 180 146 177 148 135062 = 0969
170 180 148 147 099 180 037 = 961
180 157 128 134 131 058 063 = 851
080 150 112065129 137 052 = 573
176 108 OCO 180 109 000 000 = 573
000G 000 000 00O 000 000 GO0 = 000
094 180 180 180 180 166 180 = 1160
128 148 145 180 164 180 164 = 1108
117 116 124 081 164 117 180 = 909
124 180 171 098 097 180 032 = 882
071 127 170091 080117 152 = &08
141 114 127089 082 111 115 = 799
091 127 120 097 060 113 131 = 739
036 107 062 102 106 113138 = 685

und um [7.00 Uhr konnte noch niemand
sagen, wo und wann die Zeremonie statt-
findet.

Die ErtfTnung selbst wurde im Eiltem-
po durchgezogen - ein paar Worte der
Begriifung,die FAI-Formel und schnel-
ler Vorbeimarsch der Nationen - Ende!
Bei der Mannschaftsfithrerbesprechung
(librigens die einzige an dieser WM - von
offizieller Seite gab es ja keine Proble-
me) wurde lang und breit dariiber
diskutiert,ob der Helfer ein Jugendlicher
sein muss, oder ein Erwachsener. Die
USA bestand darauf, daB nur Jugendli-
che an der Startstelle zugelassen sind,
aber nach Protesten mehrerer Nationen
blieb es bei der alten Regelung. Was die
gesamte Organisation bei der WM anbe-
langt war es ein Chaos hoch zwei - und
es hat troizdem geklappt.Der Zeitplan
war ¢in ungefihrer Richiwert-Abfahrts-
zeiten zum Training und Bewerb flexi-
bel, man musste héllisch aulpassen,dass
man den richtigen Bus erwischte und
auch den richtigen Flugplatz. Informatio-
nen so gut wie keine, es gab keine oftizi-
elle Anmeldung, die Nationen waren an-
wesend und das war die Hauptsache.
Reibungsles und vorbildlich geklappt hat
es nur am Flugfeld Buzovaya ( ein auf-
gelassener Militirflugplatz mit Maschi-
nen des Typs Wilga - in Olpfiitzen) unter
der Leitung von Victor Stamov (einer der
bekanntesten Freiflieger). Nun zum Wett-
bewerbsgeschehen:

Donnerstag 4. August F1B, F1C

Abfahrt war zwischen 7 und 8 Uhr
nach Buzovaya (ca. 40km von Irpen) und
nach einer Stunde Fahrt Ankunft am
Flugfeld. In der Klasse F1B waren 11
Nationen mit 27 Teilnehmern am Start
und in der Klasse F1C fiinf Nationen mit
4 Startern.Das Wetter war wie in den
vorhergegangenen Tagen fast windstill,
Temperaturen zwischen 32 und 35Grad .
Wie wir auch schon beim Training be-
merkten, waren thermische Ablosungen
Seltenheit. Um 9.30 Uhr begann der 1.
Durchgang, in FIB erreichten 15 Teilneh-
mer von 27 die geforderten 210 Sekun-
den. Nach dem 7. Durchgang traten 7 Ju-
gendlichen zum Stechen an und Lubchich
(Ukraine ) erreichte als Einziger die 300
Sekunden.

In der Klasse FIC konnten 6 Jugend-
liche das Maximum von 240 Sekunden
erreichen und am Ende des 7. Durchgan-

" ges waren nur mehr 2 Piloten im Ste-
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chen, das der Sowietrusse Moiseev fiir
sich entscheiden konnte. Was aufgefal-
len war, daB} die USA mit den #liesten
Modellen am Start waren. Hatten Trout-
man, Schmdckl und Fedor bei der letz-
ten WM in Lucenec simtliches Material
vernichtet, so traten sie wieder mit den
Uraltmaschinen an. Es erweckte den Ein-
druck, daB diese Maschinen aus der gan-
zen USA zusammengekratzt wurden, um
an der WM teilzunehmen. Nach Aus-
kunft des Teammanagers wird die USA
keine Jugendlichen mehr in dieser Klas-
s¢ beschicken - weil sie keine mehr ha-
ben. Technisch waren die Modelle der
anderen Teilnehmer auf dem letzten
Stand der russischen Freiflugtechnik -
CFK und Alu waren die vorherrschen-
den Materialien.

Freitag 5.August F1A- Tag:

Geplante Abfahrt von Irpen nach Bu-
zovaya um 7 Uhr, da standen noch alle
Teilnehmer und Funktiondre vorm ver-
schlossenen Speisesaal und warteten auf
das Friihstiick. Endlich dann nach 8 Uhr
Abfahrt. Die Nervositit steigl. Nachdem
sich der Busfahrer verfahren hatte, wur-
den die Blicke auf die Uhr beiingstigend
oft wiederholt und die Nervositiit hat um
den Faktor 2 zugenommen. Endlich um
9.20 Uhr auf dem Flugfeld, Modelle aus-
packen und zur Startstelle wetzen.Fiir
einen Probestart blieb keine Zeit mehr.
Wetter wie in vorherigen Tagen, die Son-
ne brennt schon am frilhen Morgen un-
barmherzig herunter. Am Start waren 12
Nationen mit 36 Teilnehmern, darunter
3 Midchen. Brigitte startet als erste und
klinkt neben der schwachen Blase aus.
Alle anderen Teilnehmer lassen sich hin-
ter die Startlinie zuriickfallen und versu-
chen abzustauben. Brigitte landet bei 132
Sekunden und ist in Trinen aufgelost.
Mario erwischt eine Blase und verbucht
ein sauberes Max. Conny als letzte hatle
riesiges Gliick, denn das Modell war bei
182 Sekunden am Boden. 2. Durchgang:
fiir Brigitte cin sauberes Max, Mario lan-
det bei 17! Sekunden und Conny muss
einen Absaufer mit 71 Sekunden in Kauf
nelimen. Bei dieser Landung wurde das
Modell am Boden zerstort - beide Ohren
ahgebrochen. Hille wurde sofort ven der
Freiflugmannschaft zur EM angeboten,
aber das Modell war irrepagabel. Im 3.
Durchgang erwischte es wiederum Bri-
gitte mit 64 Sekunden, withren Conny mit
der Ersatzmaschine ein Max fliegen
konnte. Brigitie setzte nach dem 3.
Durchgang ein konventionelles Modell
ein und flog den Rest des Wettbewerbes
immer voll. Bel Conny und Mario wech-
selten sich Volle und Absaufer immer
wieder ab.Wir hatten das Handicap, dal}
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wir vor der Startlinie nicht abstauben
konnten und so den andern Teilnehmern
anzeigen mussten, wo gerade Thermik
war, Hier hat sich gezeigt, dafi ohne
Kreisschlepptechnik bei diesen Wetter-
verhiltnissen die Chancen auf einen der
vorderen Plitze praktisch Null sind. So
landete Brigitie auf den 24, Rang (beste
Osterreicherin ), Mario kam auf Plalz 30
und Conny wurde Vorletzte. Ins [ly-off
gelangten schliesslich 9 Teilnehmer, dar-
unter Birgit Puttner, welche bei der letz-
ten WM die ersten Gelversuche im
Kreisschlepp absolvierte und diesmal thr
Maodell souveriin beherrschie. Nach der
ersten Runde im Stechen waren noch 8
Teilnehmer im Rennen und die niichste
Runde brachte die Entscheidung: Inzwi-
schen brach schon die Diammerung her-
ein und absolute Windstille. Eugeny Ma-
karishev (Russland) haute das besteinge-
trimmte Modell und wurde souveriin
Weltmeister vor Admek (Slowakei ) und
Rink (Deutschiand ). An dieser Stelle sei
der dsterreichischen EM-Mannschalt
recht herzlich gedankt,die mit selbstlo-
sen Einsatz geholfen hat, die Modelle
wieder an den Startplatz zu bringen.
Was gab’s an technischen Neuerun-

gen? Eigentlich nicht viel - es ist ja schon |

seil langem Standard geworden, auf der
ganzen Welt russische Technologie ein-
zusetzen. CFK-Flichen mit D-Box und
CFK-Holme werden auf der ganzen Welt
beniitzt. Es machen sich sehr wenige
Freiflieger die Miihe, derartige Flichen
selbst zu bauen - der Aufwund ist viel zu
hoch, es wird vielmehr zugekauft. Ein
Satz CFK-Flichen konnte man bereits
urn 120 USS haben - es lohnt sich abso-
lut nicht, derartige Sachen selbst zu kon-
struieren - was auch andere Spitzenflie-
ger bestiitigten.

Fola: Duzezal
Das disterreiuchische Teilnehmer-Team:
Mario Markmann (14 Jahre alt}, Brigitte
Truppe (chenfulls 14 Jalre alt) und die Kleine
cenjiihrige Cornelia Dolezal.

Eingesetzt wurden Modelle mit groRer
Streckung (bei 2300 - 2500 mm Spann-
weite) und extrem diinnen Profilen. Es
gab nur ganz wenige,welche die Bunt-
Technik { Driicker) nicht cingesetzt haben,
Die Hohengewinne dadurch waren enorm
(10-15m). Dazu kam noch, dafl die ein-
gesetzien Modelle optimal eingetrimmt
waren, sodass reine Gleitflugzeiten von
mehr als 250 Sekunden méglich waren.

Welche Erkenntnis kénnen wir aus
osterreichischer Sicht daraus ziehen ?

L. daf} der Jugendliche die Kreis-
schlepptechnik beherrschen muss

2. daf} ohne Einsatz von HI-TEC dic
Chancen sehr gering sind

3. daf der Einsarz von Modellen mit
grofler Streckung bei ruhigem Wetler
empfehlenswert ist

4., daf} der fugendliche sowoll bei ru-
higen, als auch bei stiirmischen Wetter
sein Modell miihelos in die Luft bringt.

Diese Erkenntnisse waren fiir uns sehr
wichtig,da nun deutlich aufgezeigt wur-
de, wo der Hebel anzusetzen ist.

Die erfolgreichste Nation in allen Be-
werben waren die Russen, gefolgt von der
Ukraine und den USA. Bei der Sieger-
ehrong der Junioren gab es eine netee
Uberraschung: Conny "...as the youngest
and most symphatical flyer of the WM"
bekam von der Fa. W-HOBBY (Litau-
en) ein komplettes eingeflogenes Modell
(Junior) geschenkt. Die tibrigen Tage bis
zum Abflug wurden am Flugleld Buzo-
vaya verbracht, Alles in allem war es
schon - man war dabei.

Hermann Dolezal
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Einige Weltmeisterschafts-Splitter

#4:4 antine Irpen: wichtigste Informa-
was gibt es heute ? - danach
schnell einkaufen - sonst isL es weg.
Krimsekt gab es nur an einem Tag, da-
nach nix mehr, Bier musste man bun-
kern. Wodl\a war billio - aber selten

ten wir K.lrn[ner Hauswiirstel und Speck,
dazu noch Konserven mitgenominen - so
kamen wir einigemaflen iiber die Run-
den. Standardessen am Flugfeld: Wiirst-
chen in allen méglichen Formen und
Piirree. Nach kurzer Wartezeit konnte
man das Plirree wie ein Stiick Brot es-
sen. Den grassierenden Darmvirus konn-
fe man nur wirkungsvoll mit hochprozen-
tigen Wiisserchen bekimplfen

#%% Bankett: normales Abendessen
zusiitzlich ein Gang Wilrstchen mit Piir-
ree. Einziger Pluspunkt: eine Flasche
Krimsekt stand auf jeden Tisch. Wie auf
jeder WM wurden T-Shirts getauscht,

*#++* Brigitte im Gliick: 2mal nach Weg-
schleudern der Hochstartschnur ist das
Fihnchen nicht vom Haken herunterge-
fallen. Modell steigt in der Blase und
endlich fillt das Fiihnchen durch den
Wind herunter. Offizieller Flug wird an-
gemeldet. Die gleiche Situation noch ein-
mal, danach Reparatur an der Mechanik
und Problem gel6st. Karrikatur von die-
ser Showeinlage wurde angefertigt.

#hk Die Verkdufer von Getriinken am
Platz haben die Teilnehmer ausgenom-
men wie eine Weihnachtsgans. Fiir |
Dose Bier musste man ein bis zwei Dol-
lar hinblittern, obwohi der Dollar immer
wertvoller wurde. So bekamen wir am 1.
Tag in Kiew noch 42000 Karbowanzen

oS 5.990,-
6s 3.999.-

Conzept 60
Concept EP

(Landeswiihrung ) und am letzten Tag
schon 63000 Wanzen. Heute liegt der
Kurs bei 120000, Man wubite sofort, wer
welche Limo getrunken hat: Zunge und
Lippen entweder rot oder orange einge-
Firbt,

#+% Conny der Schrecken von Kiew:
Conny hatte am Platz sehr sehr viel Zeit
und die wurde weidlich gentitzt. Sie war
fiberall und nirgends. Kommentar eines
US-Piloten: "... she is talking and talking
and talking". War aber iiberall gem ge-
sehen.

44 Basar HI-TEC: Es wurde alles ver-
scherbell was nicht niet-und nagelfest
war. Wenn man Geduld hatte, dann konn-
te man nach dem EM wesentlich giinsti-
ger einkaufen als vorher. Es gab alles zu
kaufen: vom eingeflogenen Modell zu
halbfertigen Flichen, D-Boxen komplett,
Bunt-Systeme, CFK-Holme und alles
was zum Freiflug dazugehdrt. Diese Ge-
legenheit haben wir weidlich ausgeniitzt.

BEk Abreise 1 Mit viel Bakschisch
konnte ein PKW und ein Militiirfahrzeug
aufgetrieben werden, das uns zum Flug-
halen bringen sollte. Bezahlung im vor-
aus - damit aufgetankt werden konnte.
Als die Fahrzeuge nach einigen Kilome-
tern auf NebenstraBen abbogen, kam das
erste grosse Zittern. Grund: Die Fahrer
wollten die Strallensperren, welche in
Kiew iiblich sind, umgehen.Als wir wie-
der auf der Strasse zum Airport waren
ftel der erste Stein vom Herzen, Der zwei-
te Stein folgte nach dem Einchecken und
der Dritle nachdem wir in der Luft wa-
ren. Fiir die Kinder aber war Kiew ein
unvergessliches Erlebnis.

6S 4.799,-
oS 4.799,-

Hughes 500 EP
Jet Ranger

I7.Innyiertler Wanderpokalfliegen
in der Klasse RC IV und

00 Landesmeisterschaft in RC IV

Die erfreuliche Anzal von 16 Teilneh-
mern, davon 14 aus Oberésterreich, er-
schien trotz triibern Wetter und leichtem
Nieselregen. Da kaum Wind vorhanden
war, waren die Punkte im 1.Durchgang
recht hoch. Thomas Sidler setzte sich mit
Abstand vor Gunther Spiith und Vater
Hermann an die Spitze.

Im 2. Durchgang klarte es auf und die
durchschnittlichen Leistungen stiegen
weiter. Thomas Sidler baute die Flihrung
weiler aus. Spiith hielt sich auf dem 2.
Platz. Herbert Schragl, einer der beiden
~Ausliinder”, schob sich auf Platz 3 vor.

Im 3. Durchgang war es zwar schén
sonnig, aber kriftige Windboen um die
10 m/s machten den Superorchideen kriif-
tig zu schaffen. 6 Teilnehmer verzichie-
ten auf ihren Start, da eine Verbesserung
Ihres Ergebnisses ohnehin nicht méglich
war und sie die Modelle vor der tsterrei-
chischen Meisterschaft in Salzburg kei-
nem Risiko aussetzen wollten. In der
Wertung der ersten 7 inderte sich im 3.
Durchgang nichts mehr.

Der Wettbewerb wurde mit Sonderwer-
tung und Sonderpreis fiir Segler unter 3.50
Meter Spannweite ausgeschrieben. 3 Teil-
nehmer meldeten ein solches Modell. Sie
erreichten die Pliitze 8, 10 und 12 von 16
insgesamt.

Iin Zuge der Feier 30 Jahre Modellflug-
platz Schiirding / Ranseredt gab es beson-
ders schine Preise fiir alle Teilnehmer so-
wie einen kleinen Pokal fiir die mutigen
Kleinen.

Concept 30 SR 05 5.499,-
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Allgememes

Lehrgangsausschreibung:

Der Osterreichische Aero Club veranstaltet einen Vorbereitungslehrgang
fiir Wettbewerbseinsteiger in die Klassen RC-IIT und F3A. Dieser Lehrgang
findet vom 7. bis 9. April 1995 auf dem Modellflugplatz des OMV Wien in
BockflieB/NO statt.

Als Lehrer sind Mitglieder der Osterreichischen F3A-Nationalmannschaft
und internationale Punkterichter vorgesehen. Die Leitung hat Ing. Helmuth
Danksagmiiller, Mitglied des Osterreichischen Weltmeisterteams 1995 in
Japan.

Das Lehrgangsprogramm besteht aus theoretischem und praktischem Un-
terricht. Der Lehrgang ist nur filr Mitglieder des OAeC vorgesehen, die einen
Kunstflug-Tiefdecker beherrschen.

Zeitplan: 7. April ab 18 Uhr Theorielehrgang
8. April  ab 8 Uhr praktischer Lehrgang
ab 16 Uhr Teilnahme am Punkterichterlehrgang
9. April  ab 9 Uhr Punkterichterlehrgang Praxis,

anschlieBend praktischer Teil fiir Einsteiger.

Teilnahmegebiihr: keine
Anmeldeschlufl: 20, Mirz 1995

/
Es tut sich einiges in der ''Jet-Szene"

Seit im November 1993 verschiedene Idealisten ein "Internationales Jet-Modell-
Comitee ([IMC) gegriindet haben, mit dem Ziel, eine eigene Jet-Klasse im Modell-
Flugsport zu entwickeln, haben sich jetzt weltweit alle Linder, die eine solche Sze-
ne besitzen, angeschlossen.

Nach unserer letzten Tagung in Bonn am 26. 11. 1994 ist unser erstes Ziel er-
reicht: Wir haben ein Teglement fiir diese Klasse und wir haben ein Veranstalter-
land und den Germin fiir die erste Jet-WM.

Das Reglement fiir Jet's in den Grundziigen:

o Der Teilnehmer muB Erbauer und Besitzer seines Modells sein
o Das Modell muf eine maBstabgetreve Kopie eines manntragenden Flugzeu-
ges sein, das im Original, als Prototyp oder als Serienflugzeug gebaut wurde.
Der Antrieb muf} mit Impeller- oder Turbinen-Triecbwerken geschehen
Das Maximale Gewicht des Modells ohne Kraftstoff : 15 kg
Das maximale Abfluggewichi: 20 kg
Der Antrieb:  Kolbenmotoren maximal 80ccm insgesamt
Elektromotoren mazximal 45 Volt
Turbinen maximal 100 Newton Standschub

o o0 o Q

Per Wetthewerb wird in 3 Wertungen aufgeteilt
Bauwertung Flugwertung Lirmwertung

Der Anteil fiir die Gesamtwertung der einzelnen Disziplinen wird wie folgt be-
rechnet:
Bauwertung: 40 % Flugwertung: 10 % Larmwertung: 50 %
Das Regelbuch mit der genauen Ausfithrung simtlicher Bestimmungen kann
frithestens ab Jinner 1995 bezogen werden, da es derzeit erst in den Druck geht,

Als Veranstaltungsland der ersten Jet-WM hat sich Deutsehland angeboten,
das diesen Wetibewerb auf dem Nato-Flugplatz Erding bei Miinchen ausfiihren
wird.

Der Termin ist der 21. - 27. August 1995

"Achtung - RC-III und F3A-Einsteiger! )

F3A- und RC-III Punkterichter-
Lehrgang in BockflieB/NO

Am 8. und 9. April findet ein Punkte-
richterlehrgang fiir die Klassen F3A und
RC-1 auf dem OMV-Modell[lugplatz in
BockflieB/NG statt, Lehrgangsleiter und
Voriragender ist BFR Ing. Anton Moder.

Zeitplan:

Sa, 8.4. 16 Uhr Treffpunkt Modellflugplatz

17 Uhr Lehrgang Theorie
S0,9.4. 9 Uhr Punkterichter-Lehrgang Praxis

Teilnahmegebiihr: keine
Anmeldung:

Osterreichischer Aero Club
Sektion Modellflug

Prinz Eugenstrafie 12

1040 Wien _

Anmeldeschluf fiir beide Lehrgiinge:
20. Mirz 1995
Quartierbestellungen an Gasthof
Sommer, 2214 Auersthal

Niederﬁsterre_:ichische
Landesmeisterschaft
in der Klasse F3F

Am 16. Oktober fand auf dem Hang-
fluggeliinde der Flugmodellbaugruppe
Amstetten-Yhbstal am Hochkogel bei St.
Leonhard am Wald die vom Frithjabr ver-
schobene Niederdsterreichische Landes-
meisterschaft in der Klasse F3F statt. Bei
herrlichem Wetter aber wenig Wind stell-
ten sich 31 Teilnehmer aus acht Vereinen
dem Bewerb. Wegen wenig Wind mulite
der erste Durchgang um ca. zwei Stun-
den verschoben werden, um den Teilneh-
mern halbwegs gleiche Bedingungen zu
schaffen. Unter der Wetthewerbsleitung
von Otto Humpel wurden zwei Durchgiin-
ge geflogen, ein dritter Durchgang muf-
te wegen abnehmendem Wind abgesagt
werden.

Im ersten Durchgang {log Gerhard Otto
von MBC Vogelweide die 1000 Punkte,
im zweiten Durchgang Gottfried Neudorf-
hofer von FMG Amstetten-Ybbstal. Im
Gesamtergebnis lag der vorjihrige Lan-
desmeister Ing. Peter Hoffmann vom
MFC Wr. Neustadt mit einem hauchdiin-
nen Vorsprung an der Spitze vor Andreas
Dumberger und Roland Dunger, beide
MBC Vogelweide.

Herzlichen Dank an alle Teilnehmer,
Weithewerbsleiter Otto Humpel, den Zeit-
nehmern, Wendemarkenrichtern und al-
len, die zum Gelingen dieser Veranstal-
tung beigetragen haben.

Josef Seisenbacher
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ettbewerbe

Bericht vom 7. Johann Hirtenlehner
Gedenkfliegen

Der Gedanke anstatt eines Wettbewer-
bes in der Klasse F4C einmal etwas Al-
ternatives zu veranstalien, beschiftigt
unseren Verein bereits seit lingerer Zeit.
Ausloser war die Tatsache, daB viele
Modellflieger sehr schone vorbildshnli-
che Modelle mit viel Liebe baven und
deshalb oft lingere Zeit im Hobbykeller
als am Flugplatz verbringen. Die oft ge-
ringe Zeil, die da noch fur's Fliegen der
wunderschanen Nachbauten bleibt, reicht
kaum noch aus, bestimmte Flugfipguren
einzuitben. Weiters ist ein Wettbewerb,
bei dem streng nach bestimmten Kriteri-
en gewertet wird, nicht jedermanns Sa-
che.

Kurz und gut, wir wollten ein Treffen
fiir alle Liebhaber von vorbilddhnlichen
Modellen durchfithren, bei dem sich die
Gelegenheit bot, zwanglos Erfuhrungen
auszutauschen. Dementsprechend gut
war die Laune, als sich das Fluggeldnde
langsam mit den {raumbhalt schénen Mo-
dellen fullte. Es fanden sich nicht weni-
ger als 19 Teilnehmer zu dieser Veran-
staltung ein, wobei die Palette von Semi-
Scale bis zu lupenreinen Secale-Grofimo-
dellen reichte.

Um 11 Uhr begann das Flugprogramm.
Durch die Grofle der Modelle, aber auch
durch den ruhigen Lauf der gut gedampf-
ten Viertaklmotore vernutete man im
Flug cher die groflen Vorbilder. Beein-
druckend war der weiche Lauf des 7-Zy-
linder-Sternmotors von Seidel, in der
Bicker Jungmeister von Roland Dutzler.

Pllalus B4
Etrich Taube
. _S_FJY.Ba_by-

Walter Hemeisbérger D:mona
Hemnch_ Ecknunn Gmb 1 0g -
Gottfm:d Bemsehkt.
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Bﬂt:ker Jungmelster

Eine weilere sehr schéne Maschine die-
ses Typs mit 40 cem-0OS-Boxer flog un-
ser Gast Gottfried Benischke aus
Deutschland.

Zweifelsohne war jedoch die Vorfiith-
rung der Etrich-Taube von Leopold Kappl

. der Hohepunkt der Veranstaltung. Koppl
- ist sicher jedem Scale-Modellbauer, aber
- vor allem jeden Motorenbauer ein Be-

griff. Abgesehen von allen Spannschlas-
sern am Fluggerit wurde auch der was-
sergekihlter Vierzylinder-Reihenmotor
in allen Einzelheiten gebaut. Sieht und
hért man dieses Modell am Himmel,
glaubt man sich in lingst vergangene
Zeiten verselzt. Es erhebt sich da die Fra-
ge, wie man so originaltreu und technisch
hervorragend Bauen und dennoch so gut
fliegen kann.

Koppls zweites Modell Fly Baby ist mit
einem Eigenbau-Boxermotor aus seiner
Werkstitte bestitckt, Trotz des relativ gro-
Ben Hubraums von 85 ccm besticht die-
ser Motor durch seidenweichen Klang,

Die Veranstaltung hat jedenfalls ge-
zeigt, wieviele Anhiinger der naturgetreu-
en Flugmodelle es doch in Osterreich
gibt.. Gleichgiiltig ob eine derartige Ver-
ansialtung als Wettbewerb oder als
Freundschalftstreffen durchgefithrt wird.

Angesporl vom regen Interesse ist auch
1995 eine derartige Veranstaliung ge-
plant. Alle scale- und semiscalebegeister-
ten Modellflieger werden jetzt schon um
ihre Teilnahme ersucht.

Johann Oriner

20 cem AT

L1 cem 4T

:.-:85 ccm Boxcr, Eigenbau
S eem AT
| 20com 4T

"..'2:.6 5 ccm 2T

7,83 ccm4T
26 ¢ ccm Bu*ecr, E-Stnﬂcr
b :40 ccmBocxer ORI

Wieder F_f:sselflugerfolg
fiir Osterreich

An einem der ditesten traditionellen
Fesselflugbewerbe in Europa, dem
Coppa d'Ore in Lugo in der Ndhe Ra-
vennas, war dieses Jahr von Osterreich
mur das Team Fischer/Straniak in der
Klasse Team Racing am Start. Wie schon
Jast aiblich in diesem Jahr hieltem sie
auch hier alle Konkurrenten im Schach
und errangen zum drittenmal in unun-
terbrochener Folge den begelwten Gol-
denen Wanderpokal. Zweite wurden Pen-
nisi/Rossi aus Italien, Dritie die Schwei-
zer Bohirer/Saccavine, die sdmitlich an
der Weltmeisterschaft in China teilneh-
men werden.

Innviertler Wanderpokal
der Klasse RC 11T

Am 11. Juni des Vorjahres stand zum
25mal der Innviertler Wanderpokal in der
Klasse RC I auf dem Meodellfluggelin-
de der Schiirdinger Flieger Union in Ran-
seredt an. Du diesem Verein die Durch-
fithrung der Osterreichischen Meister-
schalfi in der Klasse RC I1I Ende Juli zu-
gesprochen wurde, war eigentlich zu er-
warten, daB vicle Piloten diesen Wettbe-
werb als Test nutzen warden. Die Wet-
tervorhersage versprach eher kithles
Schauerwelter, sodall sich nur 15 Teilneh-
mer aus fiinf Bundeslindem einfanden.

Den ersten Durchgang entschied An-
dreas Schwaiger fiir sich, gefolgt von
Paul Schmidleitner und Gerald Schmied-

| bauer. Der gegen Ende des zweiten

Durchganges einsetzende heftige Repen
unterbrach den Fortgang. Zwischenstand:
Schwaiger vor Schrniedbauer und Zeiner.

Der dritte Durchgang brachte Span-
nung, als Schwaiger seinen Flug mit ei-
ner Auflenlandung von cirka 5 m vor der
Asphaltpiste beendete. Somit fehlten ihm
30 Landepunkte. Mil 12 Punkten Vor-
sprung verteidigle Andreas Schwaiger
seinen ersien Plaiz und nahm den 25.
Innviertler Wanderpokal der Klasse RC
III mit nach Hause.

Endergebnis RC 11
o1 Andreas Schwmger s

_'_6 ‘Gerald Kitzma! er
17 :Manfréd Nemeth
" 8 Anton Ledermol

9. Johann Maller .. 1
10, Johann Ledermiiler
11 Mmhacl Fe:chtmger_'i
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Europa Star Cup 1994

Der Sieg ging
an Holland

Nachdem mit Bad Warishaofen der letz-
te der 2wdlf in diesem Jahr durchgefiihe-
ten Evropa Star Cup-Wettbewerbe zu
Ende gegangen ist, stehen mun die Evgeb-
nisse fest: Platz eins ging an den Hol-
linder Jan Hermkens, der mit seinem
viermotorigen Bomber Boeing B 17 in
vier Veranstaltungen umnnstrittener Sie-
gerwnrde, Platz owei erving an Robert
Oute/Dentschiand, einem Spezialist fiir
sweimotorige Reiseflugzeuge, dessen
Douglas DC-3 der Pyramid Airlines
ebenfulls eine wahre Augemveide ist. Wie
schon im Yorjahr kam Mike Reeves aus
England mit seinem Sopwith Doppeldek-
ker auf Platz 3. Hvn folgte der Dewtsche
Gunnar Moser mit seiner grofien De Ha-
villand Mosquito, ein Nachbau des ge-
Sfiihrlichsten Jagdflugzenges der Sieger-
méichte im Lwelten Weltkrieg.

Es seien hier kurz Ziele wnd Teilnah-
mebedingugen an dieven Welthewerben
angedeuter: Scale- und Semiscale-Pilo-
tenn aus ganz Europa sollen sich bei die-
sen Wettheverben in unkomplizierter und
wnbiirokratischer Art und Weise tusam-
menfinden, Grenzen iiberwinden nnd
neue Freundschaften schiiefen.

Jeder Pilot, der eine ausreichende Ver-
sicherung nachweisen kann, ist eingela-
den, ohne Vorausschetdung oder Kader-
wetthewerbe an einem nationdalen und
owei auswirtigen Wetthewerben teilzi-
nehmen. Seine erzielten Ergebnisse wer-
den am Ende der Saison in Prozentpiunk-
ten susanmengerechnef und den interna-
tionalen Modellflugzeitschriften mitge-
reils. Auch Pakale, Urkunden nd Aufii-
her werden vergeben.  Kurt Borm/DMFV

Ein gewaltiges Modell der "Fliegenden Festung
Bocing B 17 des Holliinders Jan Hermilcens.

We (tbew rlgi

Niederdsterreich-Cup/Qst_der Freiflus-Magnetsegler

Wegen zu starkem Wind nach
drittem Durchgang abgebrochen

Bei vorerst ruhigem Wetler (3 - 5 m/
sec Wind) fanden sich 19 Teilnehmer zum
nationalen Wetbewerb der Magnet-Frei-
flugsegler um den Niederdsterreich-Cup/
Ost in Obergrafendorf ein. Ein Rekord an
Teilnehmern. Zur Erinnerung an den ver-
dienstvollen, verstorbenen Karl Lintner
stiftete der UMSC-Kolibri die Charly
Lintmer-Trophde, einen Wanderpokal [r

den Sieger. Der Bewerb wird von nun an
stets am Nationalfeiertag (26. Oktober)
geflogen.

Leider verschlechterte sich das Wetter
im dritten Durchgang so stark, dafl der
Bewerb bel Windstiirke 9 - [1 m/sec ab-
zebrochen werden mufite. Bei der Sieger-
ehrung tiberreichle die Witwe Fini Leit-
ner den Wanderpokal.

P15,

Nachtrag Ergebnisse HLG-Cup 1994

Aus Platzgriinden konnten in letzten Heft die Ergebiisse des
HLG-Wetthewerbes '94 in Gols/Burgenland nicht mehr unter-
gebrachr werden. Wir holen das an dieser Stelle (in gekiirster
Form) nach.

Klasse HLG 1

Klasse HLG 2

1. Werner Stark 100 1. Peter Schéinmann 100
2, Ofiver Tinier 98 2. Werner Stark ol
3. Wolfgang Hébinger 83 3. Werner Hauoer 54

4, Klaus Schlé

3, Michael Bene 64 AR

mmer 79
Peter Szelpal
Nur diese jeweils 5 Piloten erziehen Finalpunkie,

4, Klius Schlmmer 43

33

ERGEBNISLISTE: (Moximalzeiten jeweils 180 Sekunden)
1. und Cup-Sieg
Felix SCHOBEL, sen, UMSC-KOLIBRI 97,22 100,00 80,56 ... 277,78 Pkt.
2. Reinhard MANG - 100,00 100,00 34,44 .., 234,44 -~-
3. Alfred DOTZL - 70,56 55,00 100,00 ... 225,56 -“-
4. Karl AUST MBC-VOGELWEIDE 77,22 54,44 91,11 ... 222,77 -"-
5. Fritz KOCH - 62,22 100,00 49.44 .., 211,66 -"-
6. Ernst REITTERER I.SV-SALZRURG 100,00 71,11 30,56 ... 201,67 -"-
7. Fritz MANG UMSC-KCLBRI 96,67 67,78 36,11 ... 200,56 -"-
8. Rupert SCHNECK - 87,22 65,56 46,67 ... 199,45 -"-
9, Norbert HEISS -H- 97,78 G4,44 37,22 ... 199,44 -"-
10. Klaus SALZER MFC-WR.NEUST. 100,00 57,78 39,44 ... 197,22 -"-
11, Dietmaor PIBER LSv-Salzburg 58,3* 33,89 100,00 .., 192,22 -"-
12, Heinz NITSCHE - 85,56 61,67 43,33 ... 190,56 -“-
13. Felix SCHOBEL {MSC-KOLIBRI 50,00 10C,00 17,78 ... 167,78 -"-
Yukitala NEZU MBC-VOGELWEIDE 46,11 63,89 57,78 ... 167,78 -"-
Fraonz WUTZL ESV-ST.POLTEN 45,67 §2,78 31,11 ... 160,56 -"-
16. Alfred RAMLER UMSC-KOLIBRI 78,89 56,67 14,44 .., 150,00 -"-
17. Heinrich NITSCHE MFC-SALZBURG 64,44 36,11 36,11 ... 136,66 -"-
18, Vereno GREIMEL ESV-ST.POLTEN 20,56 41,11 36,67 ... 98,34 -"-
19. EIfriede RAMLER UMSC-KOLIBRI 39,44 36,11 15,56 ... 91,11 -"-

12, - B4, Mai
20, - 21.Mai
Oss, Holland

- 4 Juni
10. - 11. Juni Havelsberg, Berlin
17. - I8 Juni Czeenstochowa, Polen
24.- 35, Juni Milada Boleslav, Teschechien
l.-2. Juli Eiberger, Holland

3.~ 16, Juli Cinas, Osterreich

1
5.- 0. August

Woadval, England

Miihlhausen, Frankreich

2.- 3. September
8. - 10. September

Gattinmgen, BRD -
Bad Wirishofen,

BRD

Die Veranstaltungen des Europa-Star-Cup 1995

Winkelsbach, BRD
Frauenfeld, Schweiz

R
th



Elektro flug -ettbewerbe

Elektrofiug in der Steiermark!

Als Landesfachwart in der Steiermark
Sfreut es mich, itber positive Aktivitéiten
in den Elektroflugklassen berichten zu
kiinnen. 1994 fiihrten 3 Vereine Landes-
meisterschaften (LM} und Pokalfliegen
mit internationaler Beteiligung durch.

Am 19, Juni organisierte der ASKO
MSBC-Leoben die LM in der Klasse RC-
E7. Weitbewerbsleiterin Maria Schiffer,
die Gattin unseres ONF-Delegierten,
konnte 11 Piloten begriiflen. Bei diesemn
Programm sind 15 Minuten mit Zeit-Ziel-
landuang zu fliegen. Der Flug-Akku darf
maximal 7 Zellen (Grifle Sub C) besit-
zen, Da die Motorlaufzeit nicht gemes-
sen wird, konnten alle gingigen Model-
le verwendet werden, Daher wurden Voll-
GFK-Modeile mit Hochleistungsmotoren
genauso wie Thermiksegler in Rippen-
bauweise mit Motoraufsatz eingesetzt
(Spannweite 1500-2500 mm). Wichtig
ist, daff Modell, Luftschraube, sowie
Motor gut aufeinander abgestimmt sind
(Laufzeit) und das Modell sich langsam
landen lift (Ziellandung).

Mit diesem Kurzbericht méchle ich
jene Modellflieger ansprechen, die ein 7-
Zellen-Modell fliegen. Wir wiirden uns
freuen, diese Piloten bei einem unserer
niichsten Bewerbe begriiflen zu kénnen.

Nach mehrjihriger Pause organisierte
in Miirzzuschlag Michael Kéher im Sep-
tember 1994 den 1. Zenit-Pokal-Bewerb.
Geflogen wurden die Klassen F5B und
RC-E10. Allgemein ist in beiden Klas-
sen zu bemerken, daff High-Tech-Model-
le in Voll-GfK- bzw. KfK-Bauweise ein-
gesetzi wurden. Da diese im Eigenbau
schwierig herzustellen sind, greifen die
Piloten meistens zom Fertigmodell.

In der Klasse F5B (Akku maximal 1,1
kg) sind die Modelle immer kleiner und
daher auch leichter geworden. Die Spann-
weile betriigt ca. 1600-1800 mm. Dieser
Trend wurde mit den neuen Motoren von
Plettenberg 355/5 Windungen, Magnet-
liinge 38 mun eingeleitet. Mit dieser Tech-
nik sind bis zu 30 Strecken & 150 m in 3
Minuten méglich. Interessanterweise
gehen die Piloten der 10 Zellen-Klasse
den umgekehrten Weg. In dieser Klasse
werden die Modelle gréfler, die Spann-
weite betriigt bis zu 1850 mm, die
Gesamtfliche ca. 36 dm®. Auch dies ist
eine Folge des neuen Motors Plettenberg
355/3 Windungen, Ankerlinge 30 mm,
der von ca. 70 % der Wettbewerber cin-
gesetzt wurde., Gut bewiihrt hat sich mei-
ner Meinung nach auch der tschechische
Mega-Motor mit 3 Windungen und ei-
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ner Ankerlinge von 30 mm. Dieser Mo-
tor ist leichter im Gewicht, daher auch
fiir kleinere Flieger gut geeignet.

Der Bewerb in Miirzzuschlag (siehe
eigener Bericht) lief in angenehmer At-
mosphiire und bei herrlichem Wetter ab.
Sowoh! Funktioniire als auch Piloten un-
terstiitzten sich in freundschaftlicher
Weise, Dies ist in unserer hektischen Zeit
#uferst positiv zu bewerten.

Zum AbschluB der Saison trafen wir
ung in Stainz bei Graz. Der riihrige Vize-
Obmann des UNFC-Stainz, Hans Peter
Zeiler, veranstaltete die Steirische Lan-
desmeisterschaft in den Klassen F5B und
RC-E10. Herr Zeiler konnte seine Club-
kollegen wieder motivieren, die notwen-
dige Arbeit zu leisten. Dies ist um so
dankenswerter, da die Kollegen in Stainz
selber keine Elektromodelle fliegen.

Da bei einer LM von Haus aus weni-
ger Teilnehmer sind und daher auch we-
nig Nenngeld eingenommen wird, finden
sich kaum Vereine, die bereit sind, die
Arbeit zu ibernehmen.

Nicht so beim UNFC-Stainz. Helfer
waren in ausreichender Zahl vorhanden,
die Clubkantine war wieder gut geriistet
und nach der Siegerehrung gab es einen
Schilcher-Umtrunk.

Ich mochte mich auf diesem Wege
nochmals bei allen Helfern bedanken,
ohne deren Arrangement die Durchfiih-
rung dieses Bewerbes nicht méglich ge-
wesen wiire. Alfred Sehulfer

Fiir den 24. und 25.9.1994 Jud der
1. FMC-Miirzzuschlag zum 1, Zenit-
Pokalfliegen in den Elektroflug-
Wettbewerbsklassen F5B und RC-
E10 cin,

Da den Nicht-Wettbewerbsfliegern die
Bezeichnungen F5B und RC-E10 wahr-
scheinlich nicht geliufig sein werden,
soll noch kurz tiber das F5B und RC-E10-
Programm berichtet werden. Fiir die F5B
und RC-E10-Klasse ist das Flug-
programm vOllig identisch, der einzige
Unterschied liegt bei den Antriebsakkus.
In der Klasse F5B darf das Zellengewicht
der NiCd-Zellen I,1 kg nicht tiberschrei-
ten, das entspricht 20 Zellen 1,4 Ah oder
27 Zellen | Ah, bei der Klasse RC-E10
diirfen maximal 10 NiCd-Zellen (iibli-
cherweise 1,7 Ah bis 2 Ah} eingesetzt
werden,

Der Flug besteht aus zwei nacheinan-
derfolgenden Aufgaben: Dem Strecken-
flug und dem Zeitflug. Fiir den Strecken-
flug stehen 180, fiir den Zeitflug 300 Se-

O%erenchlsdwr Au—u { luh - ‘»d\mm M[m:ﬂellﬂu“

kunden zur Verfilgung,.

In der Aufgabe ,,Strecke soll der Pilot
in der vorgegebenen Zeit so oft wie mg-
lich eine 150 m Strecke, definiert durch
die Basis A und B zuriicklegen. Der
Motor darf so lange und so oft eingeschal-
tet werden, wie es der Piloi fiir notwen-
cig hiilt. Geziihlt werden allerdings nur
die Strecken, die mit ausgeschaltetem
Motor erreicht werden. Nach Ablauf der
Zeit fiir ,,Strecke” mufi vor der Aufgabe
..Zeit* ein Durchflug tber die Basis A
stattfinden. Fiir die Ausgabe ,.Zeit™ gilt
praktisch das gleiche wie fiir ,,Strecke®.
Der Pilot kann den Motor so oft und so
lange einschalten wie er will. Dabet wird
allerdings innerhalb der 300 Sekunden
nur die Flugzeit berechnet, die ohne Mo-
tor erreicht wird. Der Flug wird beendet
mit einer Ziellandung im 15- oder 30-
Meter-Kreis.

Nach diesem kurzen Abrif} iiber das
Elekirofiug F5B und RC-E10-Programm
wieder zuriick zum Wettbewerbs-
geschehen.

Bei schénem und warmen Herbstwet-
ter traten in der Klasse F5B 6 und in der
Klasse RC-E10 13 Teilnehmer zum Wett-
kampf an. Neben den steirischen Teilneh-
mern konnten auch Wettbewerber aus
Wien, Niedertsterreich und sogar aus
Tschechien zum Zenitpokalfliegen auf
dem herrlichen Modellfluggeliinde be-
oriift werden.

Die Wettbewerbsleitung lag in den be-
wiilirten Hiinden von Frau Maria Schif-
fer, Sie wachte mit gestrengem Auge iiber
das emsige Geschehen und hatte alles fest
im Griff. Nach der Begriiiung durch den
QOrganisationsleiter, Mag. Michael Kéh-
ler, begann der Bewerb mit dem 1. Durch-
gang der RC-E10-Klasse, den Oswald
Wachtler aus Wien fiir sich entscheiden
konnte. Beim darauffolgenden 1. Durch-
gang der F5B-Klasse setzte sich Alfred
Schuller an die Spitze.

Die weiteren Durchgiinge verliefen
sehr spannend, immer wieder wechselte
die Fiihrung. Jeder einzelne Wettbewer-
ber war mit Feuereifer dabei. Zeit zum
Zuschauen gab es kaum, Neben der Vor-
bereitung fiir den néichsten Flug (z.B.
Akku laden) oder neben diversen Repa-
raturen waren die Piloten noch als Helfer
fiir andere Piloten titig. Da etliche Pilo-
ten noch in allen beiden Klassen flogen,
kann man sich vorstellen, daB man im-
mer voll beschiiftigt war.

StreBfrei ging es jedoch beim abendli-
chen Zusammensitzen zu, Hier erfolgte
ein intensiver Erfahrungsaustausch und
so mancher Verbesserungsvorschlag wur-
de weitergegeben. Der eine oder andere
traverte dem einen oder anderen Punkt
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nach, den er beim Landen oder beim
Streckenfliegen verloren hat.

Der Wettbewerb wurde am Sonntag bei
schinem Wetter fortgesetzt. Es gab wie-
derum spannende Kimplfe bei den Wen-
demarken, jeder versuchte durch enges
Wenden so wenig wie moglich Zeit zu
verschenken, Manche meinten es jedoch
zu gut und rissen thr Flugmodell zu friih
herum. Das Ausbleiben des Hupsignals
deutete darauf hin, daB die gedachte Li-
nie bei der Wendemarke nicht tiberflo-
gen wurde.

Am friihen Nachmittag standen dann
die Sieger der cinzelnen Klassen fest. Die
F5B-Klasse gewann Gerhard Steiner vom
1. FMC-Miirzzuschlag knapp vor Fuchs
aus Wien und Schualler (1. FMC
Miirzzuschlag). Die weiteren Plazierun-
gen::

4. Wachtler 5.8afarik 6.Damm

Die RC-E10-Klasse entschied Alfred
Schuller fiir sich, auf dem 2. Platz folgte
Beiglbtck (Kirchschlag), 3. wurde Adolf
Ahr aus Leoben. Die weiteren Plazierun-
gen:

4. Damm

5. Schiffer

6. Wachtler

7. Steiner

8. Fuchs

9. Kolh

14, Stadlbauer

11.Safarik
12.Pollak

13.Tichy

Die Sieger erhielten neben dem Sieger-
pokal noch den jeweiligen Zenit-Pokal,
der als Wanderpokal fiir ein Jahr im Be-
sitz. der Sieger bleibt. Der Zenit-Pokal
wurde eigens [lir die Elektroflug-Veran-
staltung geschaffen. Kurt Planitzer kre-
ierte aus Plexiglas fiir die beiden Klas-
sen wahre Kunstwerke. Die farbliche
Gestaltung erfolgte mittels Alrbrush-
Technik.

Der 1. FMC Miirzzuschlag dankt al-
len Wettbewerbern firs Kommen und den
guten  Geistern  (Zeitnehmern,
Wetthewerbsleitung, Wendemarken-
richter, Klichenmannschaft nsw.) fiir die
geleistete Arbeit hinter den Wendemar-
ken*. Heimo Stadibaner

€O -Wetthewerb

1. Salzburger CO,-Wettbewerb
und Landesmeisterschaft F1K

Dem LSV-Salzburg wurde das Frei-
fluggelinde in NuBdorf am Haunsberg
durch die Grundeigentiimer gekiindigt
und so nahm nach kurzer Riicksprache
mit Obmann Ing. Ernst Reitterer der
MFC-Salzburg diesen Wetthewerb.

In der knappen Zeit von eineinhalb
Monaten wurde die Ausschreibung er-
stellt und an die F1K-Jiinger versandt, ein
geeignetes Gelinde gesuchl, mit dem Ei-
gentiimer verhandelt, die notwendigen
Helfer aus dem eigenen Verein zur Mit-
hilfe befohlen, Pokale von der Firma
Steber/Salzburg erbettelt und gutes Wet-
ter fiir den 12. November bestellt.

Alles hat funktioniert, nur das gute
Welter blieb aus. Bei Kiille und leichtem
Regen waren immerhin 9 Wettbewerber,
¢rei aus Deuntschland, einer aus dem fer-
ren Wien und finf Salzburger in die Kop-
pel am Fulle des Gaisberges (die Wiege
des Salzburger Flugsportes) gekommen.
Lundessektionsleiter Niederwimmer war
ebenfalls da und hat trotz gesundheitli-
cher Probleme den ganzen Tag auf dem
Geléinde ausgehalten.. Wir ziehen respekt-
voll den Hut vor so viel Einsatz fir den
Modellflug.

Freiflieger sind grundsiitzlich nicht aus
Zucker und so begann mit etwas Verspi-
tung der erste Durchgang umn elf Uhr. Es
zeigte sich, daB dic tiefen Temperaturen
bei einigen Motaren Probleme verursach-
ten. Sighen Piloten erflogen das Maxi-
mum von 2 Minuten, Gast Gerold Kirchert
hatte Schwierigkeiten mit der Dichtheit
seines Motors, dafiir hielten die Neuein-
steiger Stéllinger und Meusburger gut mit
und flogen volle Zeiten.

Im zweiten Durchgang kam es zu fiinf
Maximalzeiten, Gerold Kirchert verfehl-
te um eine Sekunde das Maximum, Neu-
einsteiger Harald Meusburger hielt mit
der Spitzengruppe mit und flog wieder
voll. Stéllinger kiimpfte mit dem Regen,
sein Modell wurde immer schwerer.

Der dritte Durchgang brachte wieder-
um sechs Maximalzeiten und schén lang-
sam zeigte sich die Gruppe fiir das Ste-

chen ab. Gerold Kirchert flog nun auch
voll. Bis zu diesem Zeitpunkt gelang vier
Piloten dieses Maximum, Bei den Giisten
fehite dem Deutschen Franz Ahl ein Ma-
ximum. Edmund Huber landete in einem
Baum vnd konnte sein Modell nicht vor
dem vierten Durchgang bergen.

Im vierten Durchgang waren wieder
vier Maxima dabei, wobei Lokalmatador
Huber mit 7 Sekunden seinen Streich-
durchgang flog. Meusburger blieb auch
aus und mule sich mit 100 Sekunden
begniigen. Ahl holte auf und flog wieder
voll.

Fiir die Piloten Belert und Strobl wa-
ren die 120 Sekunden im fiinften Durch-
gang der Einstieg ins Stechen. Meusbur-
ger, Huber, Ahl und Hofsel} flogen Maxi-
ma, fiir das Stechen war damit noch alles
offen.

Der sechste Durchgang brachte dann
die Entscheidung, Huber und Ahl hatten
sich noch qualifiziert. Meusburger brem-
ste zu friih und flog 109 Sekunden {(im
fiinften bremste er zu spiit und der Flie-
ger war dahin). Jetzt hatten sich mit Ahl,
Belert, Huber und Strobl vier Piloten fiir
das Stechen qualifiziert.

Erste Runde Stechen: Strobl hatte sei-
nen Motor doch etwas zu schwach einge-
stellt und blieb mit 60 und 64 Sekunden
unter dem Maximum. Huber, Belert und
Ahl schafften jeweils 60 und 120 Sekun-
den, somit voll.

Die zweite Runde brachte die Entschei-
dung, Huber flog 120 und 120 Sekunden,
Belert 120 und 68 Sekunden, Ahl 120 und
67 Sekunden, Damit war der Bewerb ab-
geschlossen, beim Kirchenwirt wurden
zuerst die Glieder aufgewiirmt und dann
den Siegern Urkunden und Pokale durch
Johann Niederwimmer iiberreicht.

Dem MFC-Salzburg ist es gelungen,
einen Freiflugwetibewerb mit dem Stan-
dard einer Kraiwiesener Veranstaltung
auszurichten, Zeitnehmern, Wettbewerbs-
leiter, Johann Niederwimmer und den
Damen des Buffet ist fiir ihren Einsatz zu
danlen.

1160 WIEN

Seebockgasse 26
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Commander mc 2010 plus

Multiplex mit verbes -
sertem Sender

Der RC-Sender Multiplex
Commander mec 2010 er-
scheint in einer neuen Ver-
sion als Commander mc
2010 plus aut dem Markt.
Gegenilber der alten Aus-
fihrung bietet sie folgende
zuséatzliche Moglichkeiten:
Mehr Speicher, 6 statt bis-
her 4 und mehr Mischmdég-
lichkeiten: Hohenruder-Mix
(Momentausgleich), Quer-
ruder/Hdhenruder-Mix (Nur-
fligel/Delta), Flaperon-Mix
und Querruder als Spoiler.

Damit entspricht die Soft-
ware der 2010 plus dem
'Flachenteil" der Comman-
der mec 2020. Durch Soft-
ware Upgrade ist die 2010
auf den vollen Funktionsum-
fang einer 2020 erweiterbar
und somit der Einsatz im
Hubschrauberfliegen még-
lich geworden. Lieferbar fir
35 MHz und 40 MHz.

Impellerantrieb mit
Speed-Motor

Die deutsche Firma lLud-
wig in Bremen bietet eine
vollstandig aus Holz gefer-
tigten Impellerantrieb mit
Dreiblattrotor fiir den Speed/
6V-Motor an. Der gesamte
Bausatz ist aus Flugzeug-
sperrholz hergestellt. Com-
puter haben dafiir gesorgt,
daf die einzelnen Teile (ber
eine hohe PaBgenauigkeit
verfigen. Der Rotor besitzt
einen Durchmesser von 65
mm und bringt einen Schub
von 310 g. Der Preis in
Deutschland belduft sich auf
148 Mark. (Ludwig GmbH, Bre-
men, Tel 06-0421/211111).
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Ein weiteres Angebot an
Impellerantrieben kommt
ebenfalls aus Deutschland
und zwar von WeMoTec
(Wennmacher-Modelltech-
nik) aus Mdnchengladbach.
Es handelt auch hier um ei-
nen Bausatz mit allerdings
89 mm Durchmesser und

| funffiigeligem Rotor. Es ist

gedacht fir Einsteiger, de-
ren finanzieller Rahmen
eher bescheiden ist. Er kann
auf dem Rumpfriicken, aber
auch im Rumpfinneren mon-
tiert werden. Geeignet fur
langsame und mittelschnel-
le Modelle, die mit 7 bis 10
Zelien betrieben werden.
Die dafiir geeigneten Mo-
delle sollen gewichtsmaBig
zwischen 1200 und 1500 g
haben, zweimotorige Model-
le kénnen sogar bis zu 3000
Gramm wiegen. Einflh-
rungspreis des Bausatzes in
Deutschland 89 Mark plus

Porto und Verpackung.
{Vertrieb WeMoTec,
Maénchengladbach,

Tel. 06-02161/89 84 92)

Opto 50-10-30 - ein
starker Regler

Kontronik bietet einen
Baren von Elektroflug-Reg-
ler an; den Opto 50-10-30,
der fir Antriebe mit 10 bis
30 Zellen gedacht ist und
Belastungen von Strémen
bis zu 50 A aushalt. Kurz-
zeitig (5 Sekunden) sogar
bis zu 100 A.

Trotz dieser Werte ist der

' Regler auffallend klein (44 x

28 x 14 mm) und mit 20
Gramm vor allem extrem
leicht. Dabei verfigt der
Regler Uber Optokoppler
und (iber eine automatische
Anpassung der Abschalt-
spannung, womit die Tief-
entladung verhindert wird.
Weiters sind da noch spezi-
elle Filter zur Unterdrickung
ven Stérungen der Fern-
steueranlage und Anlauf-
strombegrenzung auf ca.
100 A. Der Preis liegt in
Deutschland (als RichigroBe
gedacht) je nach Steckersy-
stem zwischen 219 BM und
235 DM.

Thermik-Navigator
von Kavan

Ein fUr Segelmodell-Pilo-
ten interessantes Gerat
brachie der deutsche Her-
steller Kavan heraus: den
Thermonavigator, eine Art
Variometer, das Steigen und
Sinken signalisiert. Aller-
dings funktioniert es nicht
auf elektronische Art, son-
dern bringt das Maodell in
eine Kreisbahn. Rechtskrei-
se bei Steigen, links herum
bei Sinken. Je stérker Stei-
gen und Sinken ausfallen,
desto mehr schldgt das Sei-

| tenruder aus. Die Wirkung

kann mit dem Seitensteuer-
knilppel aber noch dber-
steuert werden.

Der Einbau des 58 x 38 x
17 mm grofien und 29 g
schweren Gerates kann ir-
gendwo im Rumpf erfolgen,
es mul3 nur zwischen Emp-
fanger und Seitenruderser-
vo angeschlossen werden.

Der Thermik-Navigator
wird erst eingeschaltet,
wenn sich das Modell auf
Hohe befindet. Am Gerét
selbst 186t sich die Empfind-
lichkeit stufenlos. einstellen,
das bedeutet mehr oder
weniger starker Seitenru-
derausschlag. Erhdlilich
iber den Fachhandel. Das
Gerdt mit verschiedenen
Anschlissen {Graupner,
Futaba, JR, Sanwa) kostet
1.832 Schilling.

us Tschechien

"Versenkbarer"
Elektroantrieb

Auf der grof3en deutschen
Modellbau Sid 94-Ausstel-
lung tauchte eine interes-
sante Konstruktion der Fir-
ma Conzelmann (Tel 06
0711/5140158) auf, die
Freunde gréBerer Elektro-
segler aufhorchen &6t Der
gesamte Antrieb (Motor,
Getriebe Luftschraube) sitzt
in einem Alurchr, hinten der
Maotor und vorne die Luft-
schraube. Wird der Motor
eingeschaltet, schiebt sich
die Klappluftschraube vorne
hinaus und beginnt ihre Ar-
beit.

Nachdem in eingefahre-
nem Zustand nicht nur die
Schraube verschwunden ist,
sondern auch noch der
Spinner die Rohrdffnung
verschlieBt, ergibt sich die
Kontur eines nichtmotori-
sierten Seglers. Auf das auf-
wendige Klapptriebwerk
kann verzichtet werden.

Entwickelt wurde diese
bereits patentierte Lésung
fur Motoren bis 300, 500
und 1000 Watt Leistung.
Das heit 12 - 30 Zellen-
Antrieb und Luftschrauben
bis 55 ¢m Durchmesser.
Durch das Aus- und Einfah-
ren der Luftschraube verdn-
dert sich der Schwerpunkt
kaum. Die Auslieferung soll
ab Frihjahr 1995 erfolgen.
Der Preis ist noch offen.
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Lieber Thomas Wittel
aus der Steiermark!

Du hast mir einen sehr
netten Brief geschrigben.
Leider konnfe ich Deinen
Wunsch um ein Auto-
gramm von mir nicht erfil-
len, da Du zwar ein Riick-
porto bejgelegt, aber Dei-
| ne Adresse nicht angege-
ben hast. Trolzdem habe
ich versucht meine Aulo-
grammkarte an Deinen
Namen und dem Ort des
Posistempels zu senden,
aber sie kam wieder unzu-
stellibar zurick. Bitte
schreibe mir nochmals,
aber vergi3 digsmal Deine
Adresse nicht.

Hanno Prefiner

Flugschule im
Raum Wien

Ing. Ernst H. Buchenhain
hat sich entschlossen, einen
Flugschulenbetrieb fiir Mo-
deliflieger aufzumachen, der

Interessieren Sie sich fur den
Selarflug?
Beginnen Sie jetzt schon mit dem Bau eines Solarflugmodeils
fur den kostengunstigen
RC - Solarlehrgang
vom 11. - 17. September 1995
Anfragen und Anmeldung: Modeliflug-Ausbildungs-Zentrum
Tel. 02272/2972, Julius Raab Stralke 10 3425 Langenlebarn |

Neue Hubschrauber aus Ubersee

Die Modellfachge- Zeif die Modefle XCELL
schéfte Peler Feix in 30 und XCELL 40, beide
Fiirstenfeld und Modell- zum Preis von 88
bair Bdckle in Gétzis 7299 - jncl, MwST. Zu
betreven ab sofort den | den Helikoptern gibt es
dsterreichischen Markt alle bendiigten Ersaiz-
mit den Produkten des teile, die Ware geht
amerfkanischen Hub- tdghich per Postversand
schrauberherstellers an den Bestefler.
Miniature Aircraft/lUSA. Feix ist Besitzer efner
Der efne Osfdsterreich, Hell-Flugschile in
der andere den Westen Farstenifeld, wo mit
Osterreichs. firmenefgenen Gerdt

Im Angebot sfehen zur | geschulf wird.

Austragungsort der Lehrer-
Schiiler-Schulung ist der
Medellftugplatz Rickersdorf
(8 km nddlich von Korneu-
burg), zum Einsatz kommen
schuleigene Modelle (Didus,
Fonix, Motormodelle, Trai-
ner, Tief- und Doppeldecker
und Kunstflugmodelle). Aus-
gehildet wird Hangfliegen,
Hochstarts, Elektrofliegen
und auch die Vorbereitung
zu A- und B-Prifung. An-
meldungen unter der Tele-
fonnummer 02288/2116.

Egimh

Auto - Flugzeug - Heli

Modellbau
Ing. F. Vidlak

.y ]
Esterhazystrafle 33 g
A-7000 EISENSTADT gi e |

Aufgrund zahlreicher tele-
fonischar Anrufe, wo disse
Tischwerkzeugmaschine Uni-
versal 3 erhditiich ist (im prop
&6/94 ohne Angabe der Be-
zugsquelle vorgestellt} sei der
Importeur des Gerdtes nach

gelragen. Es ist die Firma Tel/Fax: 02682/61724 Modslibau  Vidiak

Hobbytechnik in Ried, dia
dberdies in jeder prop-Aus-
gabe in Form eines halbsei-
tigen Inserales aufscheinf. Im
besagten Heft auf Seite 7.

Offnungszeiten:
Montag-Freitag
Samstag

9:00-18:30
9:00-12:30




Modell Skeeter zéahit
wohl zu den formschoénsten
der Schar der kleinen 1,5 m-
Segler, wobei er die fiir die-
se Klasse erlaubten maxi-
malen Spannweite mit 1403
mm nicht einmal voll aus-
schopft. Wie fast alle HLG's
besitzt der Fliigel eine ge-
rade Hinterkante von Ohr zu
Ohr, deren Nasenleisten
aber leicht zuriickgepfeilt
sind. Insgesamt macht der
Tragfligel aber einen ele-
ganten Eindruck, weil seine
Fligeltiefe mit fediglich 160
mm geringer ist, als die der
meisten seiner Kollegen. Die
warten oft mit 180 mm und
mehr auf, so dal so ein Fli-
gel nicht nur etwas derb
aussieht, sondern auch die
Streckung "auf der Strecke”
bleibt.

Auch sonst zeigt das Mo-
dell ausgewogene Formen.
Der Rumpf ist wie (blich
sehr schlank, es passen nur
die (blichen Miniservos, hin-
tereinander, versteht sich,
gin ebenso kompakter Emp-
fanger und ein kieiner Akku
hinein. Seiten- und HMdhen-
ruder, beide fix am Rumpf
verklebt, zeigen traditionel-
le Formen.

Die Flache folgt der bei
HLG's (blichen Bauweise:
Rippenflache mit Balsabe-
plankung von Nasenleiste
bis Hauptholm nur auf der
Oberseite. Die Endleiste
wird durch zwei Balsastrei-
fen oben und unten gebildet.
Bespannt kann mit Bagelfo-
lie werden, mehr Verdreh-
steifigkeit liefert aber eine
Papierbespannung, die
auch der Importeur emp-
fiehit.

Auffallend ist die Glite des
Balsaholzes, das besonders
sorgféltig ausgesucht wur-
de, So entsteht der Rumpf
ausschlieBlich aus vertrau-
enserweckenden 2,5 mm
starken Quarter Grain-Ma-
terial. Der vordere Teil des
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Die HLG's (Hand Launch Glider), Wurfgleiter
oder Schleudersegler etablieren sich aus dem
Westen kommend nun auch in unserem Land. Zu
den schon auf dem Marit befindlichen Modellen
wie Ariel, Benny, Tercel, Disco, Talon und andere,
gesellt sich der aus Amerika stammende Skeeter,
ein Modell, das durchaus auch auf Einsteiger
zugeschnitten wurde.

Rumpfes soll laut Bauplan
innen noch durch zwei zu-
sétzliche seitliche Wénde
gleicher Dicke verstarkt wer-
den, was im vorfiegendem
Fall unterlassen wurde. Es
geht im Cockpit so schon
ziemlich eng zu.

In nur einem einzigen
Punkt mufB} beziigtich des
Baukasteninhaltes, der (ib-
rigens einen 1:1 Bauplan
heider Fiachen enthilt, her-
be Kritik geduBert werden:
Das 1,5 mm starken Balsa-
brett mit den gestanzten
Rippen sollte ein penibler
Modellbauer ausscheiden.
Die Stanzung |43t jede Fein-
heit vermissen, die heraus-
getrennten Rippen haben
ausgefranste Kanten, die
ein umstandliches Nach-
schleifen erforderlich ma-
chen. Noch arger sind die
Ausnehmungen flir den
Holm, ebenfalls ausgefranst
und meist zu weit und auch
zu tief. Ein rasches Arbeiten
mit dinnem Sekundenkle-
ber ist unmdglich.

Auch die Rippenenden mit
den Ausnehmungen f{iir die
beidseitigen Endleisten sind
einmal zu dick und einmal zu
dinn, eine makellose End-
leiste [8R3t sich kaum herstel-
len, zumal die Balsastreifen

recht weich sind. Wer
Ubung im Rippenschneiden
hat, sollite sich selbst ans
Werk machen, es sind nur
19 Rippen gleicher Groéle
herzustelien, die im Block-
verfahren rascher und ge-
nauer herzustellen sind. FOr
die Ohren sind lediglich vier
Rippen je Seite notwendig.

Alles dibrige halt jeder Kri-
tik stand. Der Bau des
Rumpfes ist in wenigen
Stunden erledigt. Die vier
Wiénde werden durch 5x 5
mm starke Balsaleisten zu-
sammengehalten, so dal3
die Kanten des Rumpfes
und die Seitenwénde ziem-
lich stark verrundet werden
kénnen.

Der Skeeter beleidigt das
Auge also nicht mit einem
héBlich-kantigen Rumpf, die
2,5 mm starken Seitenwén-
de erlauben sogar, daf3 man
sie etwas rund schleift. Eine
nicht zu unterschéatzende
Arbeit, die sich aber lohnt,
weil ein so bearbeiteter
Rumpf aussieht, als wére er
aus GfK gemacht.

Zugegeben, ein Skeeter
mit mehr oder weniger kan-
tigem Rumpf diirfte wohl
nicht viel anders fliegen als
einer mit schon verschliffe-
nem Rumpf, doch das Auge

soll auch seine Freude an
dem Segler haben.

Beim Bau der Flache muf3
besonders darauf geachtet
werden, dafl sich bei den
Ohren gegeniiber dem Mit-
telteil kein falscher Ansiell-
winkel einschleicht, was in
Anbetracht des doch wei-
chen Fligels leicht eintre-
ten kann. Deshalb ist eine
Bespannung mit Papier
empfehlenswerter als Bebl-
geln mit Folie, die Profiltiefe
ist immerhin nur 160 mm,
das sollte man bedenken.

Die Befestigung des Fl-
gels am Rumpf geschieht
wie bei den meisten HLG's
durch einen Diibel in der
Fligelnase und einer Nylon-
schraube in der Endleiste.
Letztere stammi natirlich
auch aus den USA und hat
den Durchmesser von 3/16
Zoll (4,76 mm) und natrlich
Zoligewinde. Eingeschraubt
wird in eine im Rumpf ein-
geklebte 3 mm-Sperrholz-
platte, in die Loch und Ge-
winde eingebohrt werden
missen. Wer aber hat
schon einen Gewindebohrer
in Zollimaf? Besser ist, sich
gine 4 mm Nylonschraube
zu besorgen, ein 3,5 mm-
Loch zu bohren eine Stahl-
schraube einzudrehen, die
gewissermafien ein Gewin-
de fiir die Nylonschraube in
das Sperrholz preBt. Oder
man befestigt an der Unter-
seite der Platte einfach eine
Einschlagmutter oder eine
Bundmutter aus Kunststoff.

h. st
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R Bl RAUMUNGSPREISE vom 7. - 28. Jénner 1995 1
f N 0/ AUF ALLE LAGERNDEN
0 MODELLBAUKASTEN !

Filiale:
ZENTRUM SIMMERING (EKAZENT)
11., SIMMERINGER HPTSTR. 98A

TEL. 0222/748 33 88

OFFNUNGSZEITEN:

MGC.- ML, u. FR. 8.00 BIS 18.30 UHR

DO. 8.00 BIS 20.00 UHR

SA. 8.00 BIS 13.00 UHR

LANGER SAMSTAG: 8.00 BIS 17.00 UHR

PARKPLATZ |

3 Stunden gratls

Zentrale:

4., WIEDNER HAUPTSTR. 66
FAX 0222/587 68 54

TEL. 0222/587 62 22

OFFNUNGSZEITEN:

MO.- FR. 8.30 BIS 18.00 UHR

SA. 8,30 BIS 12.00 UHR

LANGER SAMSTAG: 8.30 BIS 17.00 UHR

und viele weit

SEIT 1936 IHR FACHGESCHAFT FUR DEN |
AUTO-, FLUG- UND SCHIFFSMODELLBAU [[MoDELLE|

WANTE!

Wir suchen

junge VERKAUFER(IN)

wegen Arbeitsiiberlastung durch

Umsatzverdoppelung seit der Filialeroffnung

BELOHNUNG:

Abwechslungsreiche Beschiiftigung als kaufm. Angestellter
in einem jungen, dynamischen Team

VORAUSSETZUNGEN:

Interesse fitrr Modellbau und Spafl am Umgang mit Menschen

kaufindnnisches und technisches Verstindnis

Bitte richten Sie Ihr Bewerbungsschreiben an:
SPERL & CO.
Wiedner Hauptstrafle 66
A-1040 Wien
oder vereinbaren Sie einen Gespriichstermin
mit Herrn Weigert unter Tel. 0222/587 62 22




it dem Modell Candi-

oa von Graupner, ai-
nem Vertreter der 4-Meter-
Klasse konnten, wie in prop
bereits geschildert, bisher
nur gute Erfahrungen ge-
sammelt werden. Umso-
mehr reiztie es, die Liberta
400 in eine Elektro-Version
umzuwandeln.

Infolge des sehr welten
Vorfertigungsgrades aller
Teite dieses Modells erge-
ben sich fir einen einiger-
mafen erfahrenen Modell-
bauer sicher kaum Proble-

Da herrschen keine Zweifal
mehr, das Flugbild ist
ginmalig schon. Im
Handumdrehen isf die
Candida mijt 14 Zeflen aul
Hdhe. Moloriaufzeil: &
Minuten.

me. Trotzdem einige Worte
zur Qualitat der Teile und
der Bauanleitung. Der
Rumpfi priasentiert sich in
einer sehr guten GfK-Quali-
tat, die Oberflache ist ein-
wandfrei, da gibt es nichts
zU bekritteln. Das gleiche gilt
fir die Kabinenhaube samnt
Rahmen. Passung einwand-
frei, es braucht nichts nach-
gearbeitet werden.

Nicht ganz gefallen konn-
te aber die Art der Anlen-
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I kung des Hbhenruders. Von
- vorne kommend ist bis zur

Anlenkflosse des Seitenru-
. ders bereits ein Bowdenzug
fertig eingelegt. Doch in der
Flosse selber muB das Rohr
in einer S-férmigen Kurve
ganz nach oben verlegt wer-
den, so daB die Anlenkung
fast waagrecht unmittelbar
unterhalb des T-Leitwerks
auf das gedampfte Ruder
trifft.

So weit ganz gut. Nur ist
dem Baukasten eine Stahl-
Bowdenzuglitze von 1,5 mm

Durchmesser beigegeben.
Im bersits eingeharzten
Rohr hat aber eine Litze von
2,0 mm Durchmesser Platz.
Mit der diinneren Litze wiir-
de sich unweigerlich unzu-
l&ssiges Spiel des Hdhenru-
ders ergeben. Doch auch so
muB empfohlen werden, die
angesprochene S-Kurve
des Bowdenzugrohres ge-
gendber der Rumpfwan-
dung noch mit zusatzlichen
Fixpunkten zu versehen, um
ein Eigenleben {Spiel) hini-
anzuhalten. Die Montage
des Hohen- und auch des
Seitenruders passiert in be-

wéahrter Weise, fast schon

Routine. Der Aufbau des
geddmpften Héhenruders
erfolgt wie bereits bei der
Candida beschrieben mit
Hohlkehlenscharnieren.
Bringt zwar ein wenig mehr
Arbeit, lohnt aber. Man den-
ke nur an die sehr exakte
Anlenkung. '

Womit man zur Fertigstel-
lung der Flachen schreiten
kann. Dazu eihige Bemer-
kungen. Erstens: der Bau-
plan sieht unter anderem
vor, das Modell auch mit
Woalbklappen auszuristen.

Fato: Tollerian

Kann man, im vorliegenden
Fall wurde darauf aber ver-
zichtet. Zweitens: die Verle-
gung der Servoanschiuf3ka-
bei zu den direkt in die Fla-
chen verlegten Querruder-
servos kann nicht gefallen.
Die Kabel so einfach vor
dem Aufbringen der Nasen-
leiste in das Styropormate-
rial zu betten, ist sicher nicht
ideal. Noch dazu, wenn
schon ein Bowdenzug flr
die Variante der Querruder-
anlenkung vom Rumpf aus
eingelegt ist.

Es ist doch viel besser,
einen langen Stahldraht zu
nehmen, hinten dran die

Kabel| zu befestigen und den
Draht van auBen her in
Richtung Wurzelrippe durch
das angesprochene Rohr
einzufohren. Kommt der
Braht vorne an der Wurzel-
rippe heraus, wird alles zu-
sammen ausgezogen, die
Kabel finden ganz einfach
hinten nach ihren Weg.

Weiterer Vorteil: bei even-
tuellen Servicearbeiten kann
einfach nachgezogen oder
gewechselt werden. Ach ja,
die Stérkiappen fehlen noch.
Der Schacht dafiir ist bereits
ausgenommen, die Anlen-
kung erfolgt am zweckma-
Bigsten ebenfalls mit in die
Flache eingebauten Servos.
Es missen zwar dafiir noch
Schachte ausgenommen
werden, der Festigkeit der
Flache tut das gar nichts.
Der Modellzusammenbau
ist dadurch wesentlich ein-
facher. Zudem kann man
{lber die Elektronik am Sen-
der die Wege sehr exakt ein-
stellen.

Ein Elektromodeil dieser
GréBenordnung verlangt
nach einer sehr sorgfaltigen
Abstimmung der Antriebs-
einheit, also Motor, Luft-
schraube und Anzahl der
notwendigen NC-Zellen wol-
len sorgfaltig (berlegt sein.

Die Katalog empfiehlt zum
Antrieb einen Motor der
Type Ultra 1200 bis hin zum
Ultra 1600/8. Dazu eine
Klappluftschraube fir direk-
ten Antrieb der GréBe 12 x
6 Zoll. Nach reiflicher Uber-
legung wurde fOr den 1600/
8 entschieden, der seine
Kraft aus einem 16-Zellen-
pack von SCR 1400-Zellen
bezieht. Regeln tut das al-
les ein Power-Mos 45. Und
da gab’s nach der sehr sorg-
fdltigen Einlaufphase des
Motors eine Uberraschung.
Im Antriebsstromkreis wur-
de fiir die erstan Trocken-
versuche ein Memory-Mo-
dul zwischengeschaltet, um
zll sehen, wie lange und
wieviel der Motor an Ampe-
ren aus den Zellen saugt.

Also, mit der empfohlenen
Klapplufischraube 12,5 x 6
Zoll war der Anlaufstrom mit

prop 1/95%




31,4 A doch erschreckend
hoch. Auch nach einer Laui-
zeit von 30 Sekunden wur-
den noch immer 31 A ge-
messen. Dies alles bei Dreh-
zahlen zwischen 8.600 und
8.200 U/min. Die Tempera-
turen, die der Motor entwik-
kelte, waren ebenfalls er-
schreckend hoch, also da
pafite etwas nicht! Die aus-
gewahlte Klappluftschraube
ist eindeutig zu groi. Als
Alternative bot sich eine
Gréf3e zwischen 10 x 6 und
10 x 7 Zoll an. Festgelegt
hat man sich dann auf eine
10 x 7 Zoll Schraube, die
einem Anlaufstrom von 20,9
A und nach 30 Sekunden
Laufzeit einen Strom von
19,0 A benétigt. Die Dreh-
zahlen liegen dabei zwi-
schen 10.200 und 10.000 U/
min. Chne den Pack voll-
kommen leer zu machen, ist
eine Motorlaufzeit von min-
destens 4 Minuten zu errei-
chen. Da flieRen dann im-
mer noch 12 A bel einer
Drehzahl von 9.000 U/min.

Das selbe Spiel getrieben
mit einem 14-zelligen Pack
brachte folgende Ver-
gleichswerte: Anlaufstrom
19,0 A bei 9.800 U/min,
nach 30 Sekunden 16,3 A
und 9.400 U/min. Eine Mo-
torlaufzeit von gut 5 Minu-
ten ist leicht zu erreichen,
dann flieBen 12,8 A bei
7.800 U/min-.

Wie das alles umgesetzi
im Flugbetrieb aussieht,
wird sich zeigen.

Ein Wort noch zu den RGC-
Komponenten. Es kommt
wieder die Graupner MC-18,
aui der Empféngerseite
werkt ein PCM-Doppelsu-
perhet-Empfanger. Ge-
mischt wird Querruder mit
dem Seitenruder, beim Aus-
fahren der Klappen - iber
einen Dreistufenschalter -
kemmt eine abgestimmie
Hohenruderkorrektur mit.
Auf Umschaltung der einzel-
nen Flugphasen wurde vor-
erst einmal verzichtet.

Womit (iber die Erfahrun-
gen mit der Liberta im Flug-
betrieb zu berichten ist.

Auch nach vielen Jahren

Praxis im Modellflug ist je-
der Erstflug eine aufregen-
de Sache, das kann man
ruhig zugeben. Im konkre-
ten Fall war es besonders
auiregend, denn ein E-Flug-
modell in dieser GréBenord-
nung war eine echte Pre-
miere. Fragen wie: Kann ein
Modell in dieser GréBenord-
nung noch einwandfrei aus
der Hand gestartet werden,
nimmt das Modell gleich
genilgend Fahrt auf, um ein
Durchsacken zu vermeiden,
reicht dann der bescheide-
ne Polster noch aus, um den
Bodenkontakt zu vermei-
den? Solche und &hnliche
Uberlegungen beschéftigen
doch. Auch wenn der Juni-
or in Optimismus meint
"schau nur da? das Modell
schén waagrecht kommt,
dann kann gar nichts pas-
sieren”. Trotzdem wurde der
grste Start auf einen kleinen
Hang verlegt, der dann in
eine weite Ebene aus|auft.
Nach der Freigabe wire
auch gleich ein Sicherheits-
polster an Héhe vorhanden,
um entsprechend reagieren
Zu kénnen.

Gesagt getan. Am Sender
- wie fast immer (blich -
der Junior. Mit einem krafti-
gen Schubs wird das Modell
freigegében. Motor auf vol-
len Touren. Zu meiner eige-
nen Uberraschung kein
Durchsacken, schén geht es
weg und gleich auch in ei-
nem Steigflug. Der ist zwar
in dieser Phase noch nicht
aufregend, doch muf} ange-
merkt werden, daB aus
Uberflissiger Vorsicht die
Trimmung ein wenig auf tief
gestellt wurde, um ja nur ge-
nigend Fahrt zu gewinnen.

Also Trimmung zuriick auf
neutral. Und siehe da, der
Ultra 1600/8 und die 16 Zel-
len verieihen der Liberta
eine ganz beachtliche Steig-
leistung. Bereits nach einer
Motorlaufzeit von rund 120
Sekunden ist das Modell so
weit oben, daB es schon
klein wirkt. Also Motor aus.
Ubergang in den reinen Se-
gelflug einwandfrei, kein
Wegsteigen oder Unruhig-

werden. Bei der herrschen-
den Wetterlage ist von Ther-
mik sicher keine Spur. Die
Gleitleistung des Modells ist
daher beachtlich, es kommt
bereits zu einer ganz be-
achtlichen Flugzeit. So wie
immer wird auch die Probe
nach der richtigen Lage des
Schwerpunktes gemacht,
die Werte, so in der Bauan-
leitung angegeben, kénnen
sowohl fir Schwerpunkt als
auch fir die Einstellwinkel-
differenz (ibernommen wer-
den. Mittlerweile ist so viel
an Héhe abgebaut, daf3 der
Motor nochmals eingeschal-
tet wird. Die nach zur Verfi-
gung stehende Energie
reicht aus, um noch einmal
ganz hoch hinauf zu kom-
men. Es geht sich sogar
noch ein dritier, allerdings
nicht mehr so langer Steig-
flug aus, ohne die Zellen bis
zum Ende zu beanspru-
chen, soll man ja auch nichi.

Nun kommt die Einteilung
der Landung. Obwohl das
Modell keinen sehr schnel-
len Eindruck vermittelt, er-
staunt man doch bet einem
Vorbeiflug in bescheidener
Hohe die im Medell stecken-
de Geschwindigkeit. Also
Landeanflug groBraumig.

Das Flugbild ist hervorra-
gend und beeindruckt. Si-
cher kommt das Modell auf
uns, Klappen raus und
schdn schwebt es aus. Da
kann es natiyriich bei einem
Flug bleiben. Ein frischer
Pack ins Modell und es kann
wieder losgehen.

Nun wird versucht, gleich
in der Ebene loszustanen.
Geht leichter sogar als ge-
dacht. Es ist nur darauf zu
achten, daB das Modell
waagrecht und unter keinen
Umstanden nach oben ge-
richtet freigegeben wird. Si-
cher, ein kraftiger Schwung
mun3 es sein. Auch der zwei-
te Flug veriauit problemlos.
Wie schon bei den Trocken-
versuchen ermittelt, ist auch
im praktischen Flugbetrieb
mit dem 16-zelligen Pack
eine Motorlaufzeit von et-
was Uber 4 Minuten leicht zu
erzielen. Das reicht fiir zwei

Eleltroflug

Spannweite  3550/4000 mm

Rumpflange 1335 mm
Lange Gberalles 1450 mm
Profil Selig 3010

Héhenleitwerk symmetrisch |
Fldcheninhalt 57,7/62,0 dm?

Fluggewicht (ausgeriistet mit
einem 16-zelligen Akku
| 1400 mAh, Ultra 1600/8-
Motor, Regler Power Mos 45,
6 Servos) 4250 g
Flachenkelastungen:

73,6/ 68 g/dm?

bis dret ausgedehnte Steig-
fliige. Wird nach Erreichen
einer Sicherheitshdhe auf
*halbe Kraft" zurlickgegan-
gen, so verl&ngert sich die
Laufzeit wesentlich. Sicher
ist die Steigleistung nicht
mehr so gut, vergleichend
kénnte man sagen, es
kommt immer wieder der
selbe Hdhengewinn heraus.

Auch die Bestlickung mit
nur einer 14-zelligen Pack
(1400 mAh) wurde probiert.
Geht auch, Oberraschend
gut sogar. Die Steigleistung
ist natiirlich nicht mehr so
gut, die Motorlaufzeiten
zwar ldnger, nach unserem
Geschmack ist der 16-Zel-
ler die bessere Bestllickung.

Nun hat die Liberta bereits
fast eine komplette Flugsai-
son hinter sich. Der erste
Eindruck hat sich in all den
Fliigen bisher nur gefestigt.
Dazu kommt noch die Erfah-
rung, daB dieses Modell
auch ganz erstaunliche lei-
stungen in der Thermik er-
bringt.

So gesehen also rundher-
um zufrieden, Ja, wenn
auch eingeschrankt werden
muB, daf ein Modell dieser
GroBenordnung nur fir den
bereits erfahrenen Modell-
flieger geeignet. Ist. Diesen
Kreis allerdings wird die Li-
berta sicher sehr viel Freu-
de machen. Unabhéngig
von allen Startarten flir Seg-
ler, den Genuf3, ein GroR-
modell und dessen Leistung
voll auskosten zu kénnen.
Natirlich gehért auch das
Flugbild dazu.

Peter Toflerian
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Eleliirofiug

Gottiried Balga vom UFCM-lkarus Weinland

Ads feln El

igtre

le

Auch einen 7 m-Segler schickte er mit 30 Zellen erfolgreich
in die Luft und schleppt mit Elektroantrieb jedes Fluggerdit

Gotlifried Balga ist ein !
Modeliflieger, den dieses ;
Hobby mit Haut und Haa-
ren gefressen hat. Er baut
unermidiich und ffiegt
auch unermddiich, in Mo-
delifiegerkreisen eine eher
seltenere Erscheinungs-
form. Er verfiigt deshalb
tber einen reichen Erfah-
rungsschatz im Modelibau
und ebenso im Fliegen.
Sein kurzer, aber heckis-
scher Werdegang zum
Elektroffieger sei deshalb
hier kurz geschildert.

Im Frilhjahr 1991 begann
ich mit der Elektrofliegerei,
wahrscheinlich genau so,
wie viele andere auch. Zu-
erst einmal ins Mcdellbau-
geschéft, eine Grundausrii-
stung eingekauft. Billigmo-
tor, Luftschraube und Reg-
ter, das alles mliBte funktio-
nieren, sprach der Handler
und so ging ich ans Werk.

Segler waren geniigend
vorhanden, sodal3 flr den
Einbau nur kurze Zeit bend-
tigt wurde und schon war ich
am vereinseigenen Flug-
platz des UMFC-lkarus
Weinland, 40 km nérdlich
von Wien. Nur, so wie mir
beschrieben, funktionierte
das dann leider nich,

Nun gut, die Motorlaufzeit
war viel zu kurz, der Billig-
motor gab nach drei Flligen
den Geist auf und ein von
Elektroillusionen beraubter
Modeliilieger safd neben sei-
nem Modell.

Das mufd doch zum Hin-
kriegen sein, beschwor ich
mein Ego und nun tat ich,
wie sich nachher heraus-
stellte, das richtige. Die
Fachzeitschrift FMT der
letzten funf Jahre wurde aus
der Ablage hervorgehalt, alle
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Artikel, die sich mit Elektro-
flug befaBien, kopiert und
dann genauestens studiert.
Das Ergebnis hieB: Keller-
Motor 40/10 mit 8 bis 16
Zellen. Nachdem ich diesen
Motor eingebaut hatie be-
sitzt die Elektroszene einen
Verriickten mehr.

Nun begann eine Zeit der
Erfolgserlebnisse. Mein er-
stes Modell, das ich ausri-
stete war der Airfish mit 2,7
m Spannweite, 8 Zellen
(1700 SCRP) und 12,5 x 6
Aeronaut Luftschraube. Die-

se Kombination war von
Beginn weg ein voller Erfolg.
11 A Strom und etwas (iber
10 Minuten Motorlaufzeit
waren das Ergebnis.

Nun ging es Schlag auf
Schiag. Pilatus B4 mit 3,0 m
Spannweite von Aercnaut,
Motor Keller 40/10, 12 Zel-
len 1000 mAh Flugakku,
Luftschraube 11,5 x 6,5. Es
kam der Arcus von Hobbe
hinzu, Gleicher Moior, 16
Zellen 1000 mAh Flugakku,
Luftschraube 10,5 x 6,5 und
ein 45 A-Regier.

Von der Leistungsfahig-

keit dieses Antriebes stark
beeindruckt, wagte ich mich
an die elekirische Ausr(i-
stung meiner Alpina mit 4 m
Spannweite. Der Erfolg war
Uberwiltigend. Die Alpina
steigt binnen 90 Sekunden
auf 300 m Hdéhe, und das
mit der 1000er-Zellen zwei-
mal, bei 1700 mAh-Zellen
sind sogar drei Steigfiiige
méglich.

Doch der Tatendrang blieb
und es muBte etwas GréBe-
res her. Im Weihnachtsrund-
schreiben eines Modellbau-

hauses entdackte ich das
besonders verlockende An-
gebot eines Modells Nimbus
2 mit 7 m Spannweite. Nach
einigen schlaflosen Nachten
griff ich, meine Sache ziem-
lich sicher, zum Telefon und
orderte das riesige Geréat.
Der Inhalt der beachtli-
chen Schachtel dbertraf
meing kihnsten Erwartun-
gen. Sechs Monate Bauzeit
waren schnell um. Nun ging
es an die Ausrilstung.
Anruf bei Rudolf Freuden-
thaler und innerhalb weniger
Minuten war der Antrieb fiir

den Nimbus 2 festgelegt:
Plettenberg-Motor 355-50-
5, Kruse-Getriebe 1:2, dazu
ein 85 A-Regler, Luftschrau-
be RFM 210 und 30 Zellen
1700 SRCP 1700 mAh.
Nun tauchte ein Problem
auf, als es auf die Waage
ging: 13 kg Abfluggewicht.
Aus der Hand kann ich die-
sen Segler nicht mehr star-
ten, das wurde mir kiar. Es
muf3te ein Startwagen ge-
baut werden und als Ver-
suchskaninchen die Alpina
aufgelegt. Doch der Boden-
widerstand der Rader war
selbst auf Asphalt zu groB,
sodal schon ein groBer Teil
der Akkukapazitat verloren
ging. Ein Gummiseil war
dann die Losung. 2 x 16 m
Gummischlauch ven 8 mm
Durchmesser mit 50 m Vor-

Schlappmaschinen mit Elek-
troanirfeb sind keine Sellenher!
mehr. Mit diesen beiden ver-
schiaden grofen Piper J3 Cub
wird regelrechter Schiepp-
beirieb im Verein abgewickell.

spann aus einem hochfe-
stem Kunststoffseil.

Am 12. Mérz 1994 war es
dann so weit; der Jungfern-
flug startete. Die Vereinsmit-
glieder kamen alle, ein Fai3
Bier stand bereit um den
erfolgreichen Flug zu feiern.
Um 14 Uhr spannten mein
Starthelfer Erich Thaler und
ich das Seil und hangten es




an den Haken. Erich hielt die
Maschine am Seitenleitwerk
fest, ich konzentrierte mich
voll auf die Reihenfolge der
beim Start notwendigen
Steuerbefehle. Walkiappen
auf 15 Grad, Segler waag-
recht und dann der die un-
ertrégliche Nervenbelastung
erlésende Schrei "LOS"
Nach etwa 10 Metern zog
ich leicht das H8heruder und
der Nimbus war in seinem
Element. Mit Erich verein-
barte ich vorher, wenn das
Seil ausklinkt, soll er mir das
sagen, damit ich den Motor
einschalien kann. "Seil weg"
rief Erich und ich schaltete
den Motor ein. Kiappen auf
Null, Fahrwerk rein. Nun
bewahre sich der gute Rat
von Rudolf Freudenthaler,
der Plettenberg zog den
Nimbus in etwa 15 Grad
nach oben. Nach etwas
mehr als 2 Minuten schalte-
te ich den Motor aus und
ging in den Segelflug iiber.

Majestatisch zog der Nim-
bus seine Kreise, von einer
manntragenden Maschine
nicht zu unterscheiden.
Uberrascht war ich von der
leichten Handhabung des
Seglers in der Luit, die Lan-
dung verlief ebenso pro-
blemlos.

Als die Maschine stand,
fingen meine Kameraden
laut zum Jubeln an und mir
die Knie zum Schlottern.
Beim anschlieBenden Bier
wurde alles noch gebilhrend
gefeiert.

Als nachstes groBes Pro-
jekt schwebte mir der elek-
trische Seglerschlepp vor.
Zwei Piper J3 Cub der Mar-
ke Sig mit 1,80 m und 2,28
m Spannweite wurden an-
geschafft, gebaut und aus-
geriistet. Die kleine Maschi-
ne mit dem Antrieb der Al-
pina und 18 Zellen 1400
mAh, die groBe mit dem
bewihrten Nimbus-Anirieb,
diesmal 2 x 30 Zellen 1700

SCRP parallel geschaltet,
um die Laufzeit des Motors
sogar glatt zu verdoppeln.
Die kleine Piper schafft
mihelos Ober 15 Minuten
Flugzeit, da die volle Lei-
stung nur beim Start ge-
braucht wird. Bei etwas
Akrobatik wie Looping, Turm,
Rolle etc. schrumpft die
Motorlauizeit auf die Halite.
Fir den ersten Schieppver-
such mufite mein Riser 100,
ebenfalls von Sig und ge-
steuert von Freund Erich
Thaler, herhalten. Kein Pro-
blem, das Gespann zog zl-
gig in den Himmel. Mit einer
Batterieladung gehen sich
zwei Schlepps auf ca. 300
m Hohe aus. Motorlaufzeit
hiebei nur noch 4 Minuten.
Die groBe J3 Cub ist na-
tirlich ein Kapitel flir sich.
Die Motorisierung ist ausrei-
chend flr Segler bis zur 4
m-Dimension der Alpina.
Der Plettenberg-Motor mit
Getriebe und einem 8 Win-

dung-Anker, Luftschraube
18 x 8 ist sehr drehmoment-
stark.

Das Flugbild ist dem Ori-
ginal sehr &hnlich, waobei
insbesondere die Flugge-
schwindigkeit sehr vorbild-
getreu ist. Von der Leistung
her ist die Maschine ziem-
lich ident mit einem 35 ccm
Verbrennungsmotor. Der
Start ist problemlos, inner-
halb von 15 Metern ist die
Maschine in der Luft. Nach
dem Startvorgang ohne
Schlepp wird nur noch 40
Prozent der Leistung ge-
braucht. Motorlaufzeit ohne
Schlepp ebenfalls 15 Minu-
ten, mit Schlepp immerhin
noch an die 8 Minuten.

Fir dieses Jahr denke ich
an die Optimierung meiner
Antriebe und natirtich will
ich meine Modelle bei diver-
sen Flugschauen und Elek-
trofliegertreffen einsetzen.

Gottfriad Balga

5730 Mittersill
GerlosstrafBie 18
Tel.: 06562/44 87
Fax: 06562/54 16

!! Bitte Katalog anfordern !!
(0S 25,~ in Briefmarken)

Spitfire: SP 109 cm
90% Rugfertig
Superpreis: 68 1.790,~

Geschiiftszeiten: Mo~Fr 9.00-18.00 Uhr, Sa 9.00-12.00
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ft sieht man in Fachzeit-

schriften oder bei Wett-
bewerben die herrlichsten
Maodelle, doch nur eine kur-
ze Preisauskunft genigt
und der beginnende Traum
ist jah beendet. Auch mir ist
es so ergangen als ich zum
ersten Mal Andreas Gietz
‘mit seinem GroBmaodeli DC-
3 fliegen sah. Bei 3,20 m
Spannweite und 2,30 m
Rumpflange ist das schon
ein Modell der Superlative.
ks war flir mich der Héhe-
punkt an reaiistischem Flug-
bild und uberhaupt - ein
“Hammer".

Alle Zuseher waren begei-
stert von diesem Modell,
vorallem wie vorbildgetreu
es vorgeflogen worden ist.
Klar, dai3 in mir der Wunsch
wuchs, so ein Modell zu be-
sitzen. Doch ich fragte erst
gar nicht nach dem Preis, da
abzusehen war, dal3 er gin-
fach zu hoch ist.

Manchmal gibt es jedoch
im Leben Ereignisse die
man beinahe als Wunder
bezeichnen mdochte. Und
das passierte mir. ‘

Mein Freund Karl Petz, je-
dem in der dsterreichischen
Scale Szene bekannt, bau-
te so ein Modell und flog bei
vielen Anlassen damit. Doch
hie und da haben auch Ex-
perten Pech und ein Modell
geht zu Bruch. :

- Weil meinem Freund be-
.kannt war, da@ ich schon
ofter solche Restbestinde
zusammengeflickt habe,
schenkte er mir die Uberre-
ste ven dem Supermodell.

Diese Chance lie} ich mir
natiirlich nicht entgehen und
begann alle zusammen-
gesammelten Rumpf-
bruchstiicke usw. Stiick fur
Stiick zusammenzukleben,
zuerst mif Sekundenkieber
und spéter mit Harz und
Glasmattenstreifen auf der
Innenseite der Teile. Bei die-
ser Gelegenheit konnte ich,
im Gegensatz zum geliefer-
ten Bausatz, sehen wie es
also “unter der Haut" aus-

~sight. FUr mich erstaunlich,
eigentlich erschreckend, die
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Hosorflug

Vom schweren Bruch zum glanzvollen Neustart

Balsastege im Flageimit-
teistiick und in den Auf3en-
fligeln, von 6-7 mm Dicke
bei einer HGhe von rund 70
mm. Nur ein Steg, keine
durchgehenden Profilrippen
und nur diinne Hartpapier-
rohre zur Aufnahme des
Tragflachenrohres. Die Be-
festigung der Fahrwerke mit
je nur zwei Schrauben in ei-
nem 7 mm dicken harten
Paneel, wirkte flr mich be-
angstigend. Bedenkt man,
daf auf den vier Schrauben
das Gewicht von 15 kg ab-
gestiltzt wird, halt man das
dinne Holz fiir weitaus zu
schwach. In der Bauanlei-
tung ist zu diesem Punkt zu
lesen, daf3 das Fahrwerk zur
Vereinfachung nicht gefe-
dert ausgefihrt ist und da-
her nur die Reifen StéBe
abfangen kénnen, woraus
folgt, daB man ganz “weich”
aufsetzen muB. Die Fliigel-
ober- und -unterschalen be-
stehen aus einem gerade
nur 1,5 mm dicken, einem
Wellkarton ahnlichen, leich-
ten aber festen Gfk-Materi-
al. Die Schalen und alle an-
deren Verbindungen mit

Holzteilen sind ausschiie3-
lich mit Harz-Microballon-

Masse vergossen. Keine -

Gfk-Streifen oder Ahnliches
- aber es halt bestens - im
Normalbetrieb. '

Umfangreiche

Reparatur '

Die Reparatur des Model-
les war hinsichtlich des not-
wendigen "“Oberflachen-
services” bei Rumpf, Fla-
chen, Motorgondeln usw.
umfangreich. Der Voll-Gfk-
Originalbausatz bestehend

aus einem Rumpf, einem

Flachenmittelstiick mit den
Motorgondeln und Motor-
hauben, den Tragflachen-
aufienteilen und den Hbhen-
leitwerken, weist ndmlich
eine sehr vorbildgetreue
Ausbildung der Oberflachen
auf, was bedeutet, daf3 alle
Nieten, BlechstdBe, Tiren,
Scharniere, Dellen, Wellen
usw, schon fix und fertig vor-
handen sind. Alle Bausatz-
telle waren bereits silber ein-
gefarbt.

Nun, ich mufte also eini-
ge Meter BlechstéBe und
tausende Nieten nachma-

" band, das ich an zwei Sei-
. ten so aufklebte, wie es die

chen. Wie ich das anstellte,
mbchte ich ein wenig be-
schreiben, weil man diese
Methode auch anderswo
anwenden kann: -

Die St6Be waren leicht
herzustellen. Dazu nahm ich
ein handels(bliches Isolier-

BlechstoBiberlappungen
erforderten. Darin kittete ich
mit weilBem Kunstharzkitt,
wobei zu beachten war, daR
an den gegeniiberliegenden
Blechseiten kein Auftrag er-
folgte. Das funktioniert na-
tirlich nur Blech fiir Blech.
Ahnlich arbeitsintensiv
sind die Nieten, doch waren
diese einfach herzustellen.
Nun, dazu nahm ich Ponal-
Leim, eine kleine und grof3e
Heftklammer und ein Rest-
stlick Balsaholz. Auf das
Holzstlickchen brachte ich
drei Tropfen Leim nebenein-
ander auf, in die ich mit der
aufgebogenen Heftklammer
gintauchte, Mit der so be-
netzten Klammer tupfte ich
an der gewiinschten Stelle
auf dem Rumpf auf und lief3,
je nach Verweildauer, mehr




Es ist nicht die ehemalige
AUA-DC-3, sonderm das
wieder hergestelite Modall
des Hannes Deuisch

oder weniger groBe Tupfer
entstehen. Mit Augenma
und nach Fotos oder ande-
ren Anhaltspunkten werden
dann Nist fiir Niet wieder-
hergestellt. Mit der dickeren,
gréBeren Heftklammer er-
geben sich bei dieser Tech-
nik natirlich auch gréBere
Nieten.

DafB aus den vielen klei-
nen Teilen und Bruchstik-
ken wieder ein Flugmodell

geworden -ist, erschien an- |

fangs beinahe unglaubtich.
Nach baulicher Fertigstel-
lung ging es schliellich ans
Einbauen der 13 Servos etc.
Abgesebhen von den Kosten
fir dieses Zubehdr, stellt
dessen exakter Einbau auch
ginen nicht unerheblichen
Arbeitsaufwand dar. Fir ali
dies geniigt gerade noch ein

Neunkanalempfanger und

ca. 1,5 kg an Akkus, denn
sonst dreht sich da kein
Rédchen. )

Dann braucht es noch
zwei Maotoren, mbglichst
verlaBliche, die astrein lau-
fen mussen, insbesonders
im Leerlauf bei niedrigster
Drehzahl und dann natirlich
auch moglichst synchron.
Dazu verwende ich zwei OS
90 FS-Viertakter, die fiir das

ca. 15 kg schwere Modell
genltgend Leistung abge-
ben. Andreas Gietz, der
Bausatzhersteller, empfiehit
08 71FS Surpass-Motoren.

Nun méchte ich noch et-
was vom Fliegen mit so ei-
nem Modell erzdhlen. Als
Anfanger will ich mich nicht
mehr bezeichnen, schlief3-
lich hahe ich schon etliche
Modelle "geerdet”, trotzdem
gelingen mir normalerweise
Start und Landung mit je-
dem Modell.

Das reparierte Modell,
auch ein neu gebautes habe
ich ausprobient, fliegt ein-
fach {iberwéltigend gut. Zum
einen dirfte das am doch
ansehnlichen Gewicht lie-
gen, zum anderen an der
Meodellkonzeption und Pro-
filwahl, die auf gute Flug-
eigenschaften abzialt.

Nach dem Start, der ja
vorbildgetreu sebr flach aus-
fallen sollte, schleppt sich
das Modell zuerst einmal auf
Héhe und nach einer Platz-

runde “liegt” es dann in der |

Luft. Die Ruderausschlage
nach Bauanleitung bewirken
einen ruhigen und eleganten
Flugstil..

Schwierigkeiten bereite-
ten mir anfangs die diversen
Schalter am Sender meiner
MC 18- Fernsteuerung. Ins-
besonders die Figuran wie
Durchstarten, Vorfihrung
der Klappen oder des Fahr-

werks oder die Landung,
beddrften eigentlich eines
Co-Piloten zur Betatigung
der Schalter.

Landungen sind im Ge-
gensatz zu den meisten
meiner anderen Modelle ein
Erlebnis, ein GenuB. Beij voll
ausgefahrenen Klappen {45
Grad) bestimmt man den

Sinkflug und auch schon |

den Aufsetzpunkt problem-
los. Ist man zu hoch dran,
kein Problem, man zieht ein-
fach weniger stark oder
Uberhaupt nicht, und das
Meodell kommt chne wesent-
liche Fahrtaufnahme dem
Boden ndher. Dann braucht
man, wie gesagt, nur zu zie-
hen und abzuflachen und
kann (muB) wirklich ganz
weich aufsetzen. Lediglich
die Geradeausiaufkorrekiur
bendtigt Aufmerksamkeit bis
zum Stillstand. Reichlich
Seitenruderausschlag ist

hier und auch beim Start, -

wie beim Original, dazu er-
forderlich. _

Die Startrollstrecke ohne
Klappen auf Gras betragt
weniger als 50 m; zum Aus-
rollen benttigt man etwa die
doppelte Lange bei mittlerer
Anfluggeschwindigkeit.

1st man einmal von soich
einem wunderbaren Modell
in Bann gezogen, kommt

man nicht mehr davon los. |
Das Flugbild und das aus- |

gesprochen angenehme

fotorfiug

Flugverhaiten des Modelles
begeistern so, daf3 man da-
von nicht mehr loskommt. -
So selbst erlebt nach dem
Verlust der ersten DC-3.

Infolge eines zweiten
Wunders, hinter dem meine
liebe Gattin steckt, besitze
ich bareits die zweite Fiber
Classics DG-3.

Nach den vorherigen Dar-
stellungen muB3 doch auch
erwdhnt werden, wieviel fir
solch ein Modell hinzublt-
tern ist:

Der DC-3 Grundbausatz
kostet 2.149 DM Ein Fahr-
werksatlz 6898 DM, der
Beleuchtungssatz (2 x 12/
20W) und die Positionslam-
pen 65 DM, 1 Stk. Motor-
alirappe 39 DM, usw.

ZusammengefalBt meine
ich, dal? der Bausalz die er-
hebliche Geldausgabe werf
ist. Es Ist zweifellos ein ho-
her Betrag, der jedoch ein
gualitativ hdchstwertiges
Produkt mit besten Flug-
leistungen als Gegenlei-
stung bietet. Die Freude an
einem erfolgreichen Filug ist
eben auch ein oft unbezahi-
bares und unbeschreibli-
ches Erfebnis! =

Sollte ich also wiader ein-
mal ein Wunder erfeben,
werde ich mich fir eines der
anderen Fiber Classic-Mo-
delle interessieren, die da
sind: Yak-11 (1988 DM),
Spitfire (1950 DM), Beaver
(1998 DM mit Scalefahr-
werk); die dazugehdrigen
Fahrwerke belaufen sich
700 bis 800 DM).

Adresse: Fiber Classics,
Andreas Gietz: Postfach
1247, D-65371 Oestrich-
Winkel, Tel:Dy06723/87972,
Fax: 87873.

Hannes Deulsch

Motoren und Fahrgestelle
absofut Scale, selbst der
AUA-Vogel entspricht der
Wirkiichkeit. Bis es aber so
wait war, hduften sich die
Arbaitsstunden. SchiielBlich
war das Ausgangsprodukt
eina bds ramponiaris,
abgestiirzte Douglas DC 3
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: Dle Selbstentladung von Akkus

Gestem ‘noch voll'
heute fast Ieer|

: En Sender besrfzf b-
_ _' ﬂcherwe;se in lrgendemer
" Form einé Anzeige, wie

 weit es mit dem Ladezu-'.

stand des_ Senderakkus
bestellt ist. Nicht sa im

“Modell, obwohl s bereits

‘preiswerte Gerte gibl, die

: :unterBe/asrung den Lade-
: _"zustand der Empfanger— :

. _batz‘ene anzejgen. " .
" Warum die Anschaf—
) fung eines deramgen Ge-
" rdtes zu empfeh/en ist,
- geht aus einer Eigenheit
der aufladbaren Akkus
‘hervor. im Laufe der Zeit

 entldd er s:ch ganz von

8 selbsr

L Wie man Wef.G' laufen

~"chemische Prozesse mit

Erhohung der Temperatur

: jschne//er ab. Als Faustre-
gel gilf.. 10 Grad hahere

“Temperatur - dappe/t s0. |
_'schne//er Prozess -Das.
it auch filr den Akku 2,

“die | Sefbsfenﬂadung
_'.schreﬁef flotf voran..

. Geht man davon aus, |
a’aB ein Akku nach dre.r Ta- :
col feuer War ERERER

Spannung veriier‘t so

wrrd dfeser ]/er/ust be/_ :

30 Grad schon nach ein- .

ginhalb Tagen emtreten :
bei 40 Grad nach ainem
drefwerre/ fag und bei 50
Grad (wenn ain Modell im.
Hochsommer.in der pra/—_ :
len Sonne l.regt) schon
nach Stunden. " i
Dann starfef man H?
dem BewuBtsein, der
Akku ist.randvoll, denn.
gesfem Nachm.rﬁag warer :
es noch und wundert sich,
wenn das Made// komi- "
sche nguren fl.regt oder_ .
abstirzt. S
Fazit: Ein Mode/f wie
auch den Sender niemals
in der Sonne’ /fegen las-
sen, in den Schalten ge-
hen oder Modsil und Sen-. -
der abdecken. Und vor je-
dem Flug eine kurze Pru-
fung, wieviel Saft noch im

Akku drinnen ist. Die dazu -

ndtigen. k/emen MeBgera- _
te kosten ein paar hundert.
Schfllmge sind aber gut .
ange/egr ‘Besonders
dann, wenn gas. Mode//__'-'

Chne ihn wére der Modellbau um einiges muhevol]er

Seit es den Sekundenkle-
ber, ein Cianacrylat, gibt, hat
sich in der Bauweise der
Flugmodelle einiges geén-
dert. Dieser Kleber macht
seinem Namen alle Ehre,
denn er klebt tats&chlich bin-
nen Sekunden. Die Verbin-
dung ist rascher herzustel-
len, als wiirde man die bei-
den Teile zusammennageln.
Die Bezeichnung "chemi-
scher Nagel" ist daher
durchaus am Platz.

Die gréBte Wirkung erzielt
der Sekundenkleber bei Bal-
saholz, in das er bis zu 10
mm tief ins Holz eindringt
und es nachhaltig verfestigt.
Das geht ishesondere sogar
s0 weit, da3 gin Bohrloch
mit Sekundenkleber betrdu-
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er Sekundenikieber

felt, so hart wird, daB3 mit
dem Gewindebohrer ein Ge-
winde geschnitten werden
kann, in dem die Schraube
tatsdchlich eingeschraubt
und fesssss und und fesige-
zogen werden kann.

Vorbedingung einer Se-
kundenkleberverbindung
sind staub- und fettireie Kle-
befldchen, die plan aufein-
ander liegen miissen. Dann
rinnt der Sekundenkleber
von selbst in den (faktisch
nicht vorhandenen) Spalt
und saugt sich gierig in das
Holz.

Nun fliegen die meisten
Klebestellen aber nicht ma-
kelos plan aufeinander, es
gibt Zwischenraume, die der
dinne Sekundenkleber

nicht {berbriicken kann. In
diesem Fall verwendet man
den dickeren Sekundenkle-
ber mittel oder sogar den mit
der Aufschrift dick. Diese
beiden schaffen auch Spal-
ten. Das geht aber auch mit

Sekundenkleber diinn,
wenn in die Spalte zuerst
Fillstoffe eingestreut wer-
den und dann erst der Se-
kundenkleber aufgetragen
wird. Baste Ergebnisse wer-
den z.B. mit Speedy Com-
bine Pulver von Jamara er-
zielt.

Wird zuviel Sekundenkle-
ber aufgetragen, die Klebe-
stelle also regelrecht
schwimmt, so dauert die
Aushartung sehr lange. Das
muf3 man wissen, sonst
zweifelt man anfanglich an
der Klebekraft dieses Wun-
dermittels.

Abhilfe schafft man mit
einem Aktivator, mit dem
wird jede Klebestelle blitz-
schnell fest. Auch hindert er
den Klebstoff am unge-
winschten Weiterkriechen
und verhindert Verklebun-
gen, die gar nicht gewallt
wurden,

Der Sekundenkleber ist so
ganz nebenbei noch als
"Verfestiger" zu gebrau-
chen. Dinne Balsateile wie
Endfeisten oder Randbdgen
lassen sich damit verfesti-
gen. Man verteilt den Se-
kundenkleber gleichmaBig
tiber den Bauteil und wischt
dberschissigen Kieber mit
einem Tuch weg.

Diinne Risse oder falsch
verlaufende Schnitte mit
dem Balsamesser werden
durch einen Tropfen Sekun-
denkleber sofort aus der
Weit geschafft. Gabelkipfe
oder sonstige Anschlufkon-
struktionen an Bowdenzug-
Innenrohre werden mit Se-
kundenkleber rasch und zu-
verlassig verklebt, 5-Minu-
ten-Epoxy hat hier ausge-
dient.

Zur Handhabung ist noch
folgendes zu sagen: Der
Sekundenkleber kiebt auch
Finger in Rekordzeit an das
Modell. Da heiBt es sauber
arbeiten. Ist es einmal pas-

siert und man kann sich nur
unter Schmerzen 8sen, hilft
am besten warmes Seifen-
wasser. In die Augen sollen
nicht einmal die leichten auf-
steigenden D&mpfe kom-
men, in engen Raumen
empfiehlt es sich nicht, 1&n-
gere Zeit mit dem Kleber zu
arbeiten. Manche reagieren
darauf allergisch. Ein Trop-
fen Sekundenkleber auf die
schéne Hose und sie ist hin.
Der Fleck geht nie mehr
raus.

SchlieBlich ist auch noch
darauf zu achten, daB Se-
kundenkleber nicht ewig so
aktiv bleiben wie am Anfang.
Die extreme Klebekraft hilt
bei Raumtemperatur nur ai-
nige Monate an, eine Ver-
doppeltung erzielt man,
wenn das Fladschchen in
den Kilhischrank wandert.

Flasche erst dffnen, wenn
man sie wirklich braucht. Die
verschlossene dinne Pla-
stikspitze nicht aufschnei-
den, sondern mit einer Na-

del aufstechen. Das ergibt
ein feines Loch, durch das

der Sekundenkleber nur in
feinsten Mengen austritt und
nicht durch die Gegend
spritzt. Siehe Hose.

Sichere T-Leitwerke

Leitwerke dieser Art sind
eine feine Sache, denn sie
unterstiitzen die Wirkung
des Seitenleitwerkes durch
ihre "Abschirmung nach
oben" und sind durch ihre
hohe Lage bei Landungen
kaum gefdhrdet. Leider ha-
ben sie auch den Nachteil,
ein festeres Seitenleitwerk
zu erfordern.

Findige Kdpfe haben eine
Art Rutschkupplung gefun-
den. Das Hdéhenleitwerk,
das mit nur einer Schraube
und einem Stift (gegen Ver-
drehung) am Seitenleitwerk
befestigt wird, erhalt anstelle
des Stiftes ein Stlick aufge-
klebies Schieifpapier, das
gegen Verdrehung sichert.
Erst unter groben Kriften
wird es ohne Beschédigung
aus ausweichen, es passiert
erfreulicherweise nichts.
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Technische Abﬁand/ﬂn- '

gen, also auch Testberich-
te, sollten emoltionsios
geschrieben werden. /st
aber ein Produkt gut
durchdacht, aus gutem
Material und meisterhafl
gefertigt und der End-
zweck, eing gute Funktion,
gewdhrieistel, dann kommt
beim Tester einfach
Freude auf.

Zu einem ingewshnli-
chen Zeitpunkt, noch vor
der Niirmberger Messe
Anfang Februar lieferte
Graupner kirzlich unter
der Bezeichnung Speed
Gear 4:7 zwei gleich
aussehende Getriebe-
Motorkombinationen aus.
Eine 6 V- und eine 7,2 V-
Version, Best. Nr. 1718
und 1719. Preis je 05
680,-.

Der Konstrukteur wahlte
als Grd3e fir den Getrie-
beauBendurchmesser
wohlweislich das Einbau-
mald des Elektromotors,
ndmlich 27,5 mm. Verblie-'
ben bei einer Wandstérke
von 1,5 mm noch 24,5 mm
Innendurchmesser. Nun
galt es, diesen mit einer
méglichst groBen Zahnrad-
untersetzung ohne Achs-
versatz auszustatten. Es
gelang haarscharf durch
-die Verwendung von -
Zahnradern der Modulgrg-
e 0,4 und einer Zahnrad-
kombination von zweimal
24:12 Zahnen, was leicht
errechnet eine Unterset-
zung von 4:1 ergibt. Die
Zahnradausfihrung, Stahl
briiniert, ist nicht alltdglich
und verspricht Langlebig-
keit und gute Belastungs-
grade. Die beiden Zentrier-
lager sind bronzegebuchst.

Neu von'GraUDner: Speed Gear 4:1

Zahnrad-Getricbemotor
- ohne Achsverselzung

Unerwartet hoher Wirkungsgrad!
Leiser Lauf des Getriebes

Schen beim Einlaufen
Uberrascht das leise
Getriebegerdusch, was auf
geringe Reibungsverluste
schlieBen liel.

- Lassen wir aber die
MeBergebnisse sprechen:
Die Leerlaufmessung
{ohne Propeller, ohne
Statorring) zeigt beim 7,20
VoIt am Motor eine Strom-
aufnahme von 480 mA.
Und mit Getriebe um nicht
einmal 10 mA mehr! Damit
ist wohl die Mar vom
schiechten Wirkungsgrad
eines Zahnradgetriebes
gegenilber einem Plane-
tengetriebe génzlich
widerlegt. Alle bisher von
mir vermessenen Plane-
tengetriebe - bis auf
eines - schneiden. -
schlechter ab.

Das Gewicht des
Aggregates betragt 95 g.
Davon wiegt das Getriebe
21 g, ein sehr guter Wert
fur diese gediegene
Ausfihrung. Mein leichte-
sies 6:1-Planetengetriebe
wiegt um 4 g mehr.

Die Montage des
Getriebes ist denkbar
einfach. Zwei M 2,5
Linsenkopischrauben
halten Getriebe und Motor
zusammen. Die Getriebe-
rickwand mit vier fir.
besten Sitz und auch
Festigkeit sorgenden
Distanzzapfen sitzt exakt
im Gehause und ist ganz

Igicht mit einem Hékchen
ausziehbar. -Fir den
Zahnradaus- und -einbau
zu Schmierzwecken (mit
Hochleistungsschmierfett,
Best. Nr. 570) bendétigt
man wirklich keine Kon-
struktionszeichnung.
Anstelle des Broncelagers
der Luftschraubenwelte
wird ein Nachristkugella-
ger unter der Best. Nr. 221
angeboten. Obwohl die
Andruckflache dieser Welle
durch einen winzigen
Ansatz am Zahnkopf sehr
klein ist, empfehle ich
besonders bei Lufischrau-
ben mit groB3em Durch-
messer dieses Kugellager
einzubauen.

In der ausfihriichen
Betriebsanleitung féllt

Speed Gear 4:1 fiir 7,2 Volf
(vorne) uvnd fir 6,0 Vot
(datinter), Schniti durch das
Zahnradgetriebe.

“wohltuend auf, daB

insbesondere bei der
Leerlaufstromaufnahme
tiefgestapelt wird. Endlich
sind auch flr den Normal-
verbraucher Luftschrau-
benmeBwerte als Handha-
be fiir eine gewlinschte
Anpassung enthalten,
Darin bestsht auch im- -
wesentlichen der Unter-
schied zwischen den
Betriebsanleitungen der
beiden Motoren.

Gibt es bei so viel.
Positivem kein Aber? Fast
verschamt beméngle ich,
dafi die Welle fur die
Halteschrauben von
Normalluftschrauben-
Mittelstlicken nicht ange-
schliffen ist und den
uniiblichen Burchmesser
ven 3,0 mm aufweist. Der
Graupner-Techniker aber
wird mir gleich erwidern,
dalB3 seine Propellerhalte-
rungen geklemmt werden
und fir 3,0 mm-Wellen-
gefertigt sind. Also bleibt
nur eing halbe Kritik. Ein .
wohlverdientes Lob dem
Konstrukteur und Herstel-
ler. . . Czepa

(Hintergrundinformation: -
Artikel "Tarnkappe 400" in prop

&6/94 fiir Motore und FMT- -
Fachbuch "Gelriebe fiir den

Elektro-Motorflug").

02.-08.02.95

otline-Telefon
075465/1692

Fax 07565/1654
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 Augen uuf
Jumarg prusemlen sensationelle Neuheiten

Flug-Fertigmodelle; Heli-Zubshdr
neue Car-Versionen usw.

inh. Erich Nctimrer:

Stand Nﬁmmel‘
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Eine Computer-Fernsteuerung

aus dem Hause Graupner

Unter der Bezeichnung MC bietet der
deutsche Flugmodellhersteller eine Reihe
von (ausbaubaren) Computer-Fernsteuer-
anlagen an, die vom relativ einfachen Typ
MC-14 bis zur Spitzenausfiihrung MC-20

reicht. Nach Ausstattung, Konnen und
Gestehungspreis bildet die Variante MC-
16/20 gewissermafien die Mitte.

S cbald im Zusammen-
hang mit Funkfern-
steuerung der Begriff Com-
puter fallt, wirft mancher
sogieich die Flinte ins Korn.
Zu kompliziert, zu schwierig,
zu viel Uberfiiissiges, das
man nie ausniitzt und zu viel
elektronisches Trara, das
kaputt gehen kann. Gerade
das kann der Modellflieger
am wenigsten gebrauchen.
Nun ist zu {iberlegen, daB
die Elektronik natiirlich nicht
stehen geblieben ist und
Vorgdnge steuert, die un-
gleich komplizierter sind, als
das Innenleben eines PCM-
oder PPM-Senders und nie-
mals versagen diirfen, an-
derenfalls gabe es Katastro-
phen, gegen die ein Sender-
ausfall nicht einmal als Ba-
gatelle zu betrachten ist.
So haben auch die Elek-
troniker auf dem Felde der
Fernsteuerung gewaltige
Fartschritte gemacht und
dabei Befehle und Vorgén-
ge verknipft, ohne die der
Motorkunstflug mit Modellen
um vieles schwieriger, wenn
nicht unmdglich wére.
Graupner war ja einer der
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ersten, die sich mit kommer-
ziell hergestellten Fern-
steuerungen befaf3te, in die-
sen vielen Jahren wurden so
viele Erfahrungen gesam-
melt, dal3 man sich ruhig als
eine Art "Platzhirsch” be-
trachten darf.

Wie bei jedem elektroni-
schen Gerét, ob Fernseher,
Computer oder eben Com-
putersender, erfordert das
Studium der Gebrauchsan-
leitung eine Menge Zeit. Sie
macht kaum eine Ausnah-
me im Vergleich zu den fir
Laien oft schwer verstandli-
chen Handblchern der ge-
samten Elektronik. Kein
Wunder, sie werden alle-
samt von Fachleuten ge-
schrieben, die keine Ahnung
mehr haben, wie gering das
Wissen um spezielle Aus-
dricke und Wirkungsweisen
bei den meisten Anwendern
ist. Erste Reaktion: relativ
bald wirft man das sehr aus-
fuhriiche, aber nicht sofort
verstdndliche Programmier-
Handbuch in eine Ecke. Die
einfachste Lésung ist, man
bitiet einen Besitzer einer
MC-16/20 oder MC-20-An-

lage um Aufkldrung. Wenn
nicht vorhanden, muf3 man
das Heft wieder aus der
Ecke holen und zum x-ten-
mal von vorne anfangen. Mit
der Zeit kommt man auf ei-
niges drauf.

Sechs Bedienungstasten
und ein zweizeiliges Display
gestatten es, sdmtliche Ein-
stellungen vorzunehmen.
Es sind deren ziemlich vie-
le, denn die MC 16/20 kann
fast so viel, wie die MC-20.
Man mui Schritt fir Schritt
methodisch nach der Bedie-
nungsanleitung vorgehen,
sich die einzelnen Kurzbe-
zeichnung wie MDU (Mo-
dul), MOD (Steueranord-
nung), THR (Servoumkehr),
RST (Modellspeicher), MDL
(Modellauswahf), TYP (Mo-
delltyp) einpragen.

Das Multisoft-Programm
der MC-16/20 unterscheidet
insgesamt finf verschiede-
ne Modelltypen: FL = Stan-
dard, UN = Unifly, FB = F3B/
Butterfly, AC = Acrobatic
und HE = Helikopter. Im ein-
zelnen ist zu unterscheiden:

Standard (FL):
sem Typ zéhlen alle Motor-
und Segelflugmodelle, bel
denen jeweils Ober ein Ser-
vo Hoéhen-, Seiten-, Querru-
der, Motordrossel oder
Drehzahlregler und Brems-
klappen betétigt werden. Ei-
nige Spezialmixer wie Com-

Zu die-

Der 18-Kanalsendar MC-16/20
fiir 8 Servos kann noch auf 20
Kandle ausgebaut werden
und enispricht dann ungefdhr
dem Top-Modell MC-20

bi-Mix (Quer- und Seitenru-
der gekoppelt}, Héhenruder-
ausgleich bei Wolbklappen-
betatigung, Wolbklappenmi-
xer zur Héhenruderunter-
stitzung sind bereits fertig
programmiert, Das Tragfla-
chenprogramm WING um-
faBt die Programme far V-
Leitwerk, Delta- und Nur-
fligler.

Unifly (UN): Zum Unter-
schied vom Modelityp Stan-
dard werden hier fir die
Querruder anstelle eines
einzigen, zentralen Servos
fir die Querruder je ein Ser-
vo (Flachenservo) verwen-
det. Das erlaubt die Quer-
ruderausschlage zu diffe-
renzieren, also jeweils den
Ruderausschlag nach un-
ten, unabhédngig vom Aus-
schlag nach oben einzustel-
len, was {iber den Differen-
zierungs-Mixer erfolgt. Die
getrennte Ansteuerung der
Querruderklappen ermég-
licht aber auch eine gleich-
sinnige Betdtigung beider
Ruder als Wolb- und Lande-
klappen (Flaperons). Fir
weitere Verknipfungen ste-
hen drei frei programmier-
bare Mixer bereit. Ein Del-
ta-Mixer ist bei diesem Typ
hicht vorgesehen.
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F3B/Butterfly (Fb): Die-
ser Typ ist fOr F3B-Wettbe-
warbsmodelle gedacht, eig-
net sich aber auch fir an-
dere Modelle, Spezialpro-
gramme sind Uber nachriist-
bare Externschalter zu-
schaltbar.

Neben zwei Querruder-
servos sind hier nun auch
zwei getrennte Wélbklap-
penservos vorgesehen. Das
liefert neben den Mixfunktio-
nen Combi- und Differenti-
al-Mix weitere Mixer: Flap-
Héhe bzw. Héhe-Flap, Flap-
Flaperon-Mixer und V-Leit-
werk, zusatzlich insgesamt

tionen der Flachenmodelle
wie Ruderumkehr, Servo-
weg-Mittenverstellung,
Stoppuhr, Alarmtimer und
frei programmierbare Mixer
kdnnen auch hier durchge-
flihrt werden.

Das Innere des Senders
hinterlaR3t einen recht soli-
den, von hoher Betriebssi-
cherheit verratenden Ein-
druck. Der Boden des Sen-
dergeh&uses |43t sich bin-
nen Sekunden &ffnen, der 8-
Zellen Akku (9,6 V) verfigt
Gber eine Steckverbindung
und sitzt in einem eigenen
Fach. Er ist selbstverstand-

HARDT

Modellbau — Technik

A-2500 Baden, Rudolf-Z&linerstr. 43, Tel. 02252/861 76

drei weitere fertige Koppel-
funktionen, So lassen sich
beim Ausfahren der Brems-
klappen im Landeanflug die
Woélbklappen nach unten
und beide Querruder nach
oben (Buiterily) ausfahren.
Aber auch noch andere Mi-
schungen sind méglich.

Acrobatic (AC): Die
Grundversion dieses Men(ls
sieht je ein Servo fiir Motor-
drossel (bzw. Bremsklap-
pen), Quer-; Hohen-, Sei-
tenruder, Wélbklappen und
Spoiler vor. Zwei Empfén-
gerausgéange (5 und 8) ste-
hen far Sonderfunktionen
wie Einziehfahrwerk oder
Gemischverstellung des
Verbrennungsmotors zur
Verfligung. Das besondere
des Acrobatic-Menis liegt
darin, daB3 for unterschiedsi-
che Flugaufgaben fertige
Programme aktiviert werden
kénnen.

Helicopter (HE): Mit die-
sem Programm verfligt der
Sender MC-16/20 liber alle
Optionen zur Steuerung
moderner Modellhubschrau-
ber. Als da sind: Gasvor-
wahl, Gas-Kurven, Pitch-
Kurven, Autorotation, stati-
scher und dynamischer
Drehmomantausgleich, Tau-
melscheibenmixer und Krei-
selausblendung. Alle Funk-

lich schnelladefahig, sollie
aber nicht mit mehr als 1,5
Ampere getaden werden.
Graupner empfiehlt Sanyo
KR (1300 mAh) oder Varta
RSE (1700 mAh) als verlas-
licher Energiespender.

Recht praktisch ist die
Offnung im Gehéuseboden,
durch die man die Quarzauf-
schrift, also die Kanalnhum-
mer sehen kann. Allerdings
empiiehlt es sich, diese Off-
nung ven innen mit einer
durchsichtigen Folie zu ver-
schlieBen, damit Ober die-
sen Weg nicht Feuchtigkeit
oder Staub ins Senderinne-
re gelangen kann.

Nicht verzichten sollte
man auf die klappbaren Hal-
tebiigel, die an den Sender-
boden angeschraubt wer-
den und den am Riemen
hangenden Sender in einer
fast waagrechten Position
halten, trotz der weit ausla-
denden Antenne von 148
cm Lange. Manche Modell-
flieger werden es bedauern,
dafB dieses lange Stlck im
Sender nicht drehbar, son-
dern starr gelagert ist. Um
die eingefahrene Antenne
bei Nichtgebrauch zu schiit-
2en, wird sie seitlich in das
Sendergehduse eingescho-

ben, wo sie dann hérbar sin-
rastet. h. st
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F{obb_e Ladegerat MTC 51

Sechs Akkus gleichzeitig
-an der Nabelschnur

“In der RC-Szene geht
nichis ohne Balierien.
‘Keine Fernsteueraniage
der Welt kdme ohne de-
ren elertrischer Energie
aus. Das weif3 jeder Mo-
‘dellflieger, darum ladet
er zuerst seine Akkus
- und geht dann fliegen.
Sind die Akkus aber
- wirklich voll und wie leer
. sind sie, wenn sie leer
- sind?

Das sind Fragen, die in
Modellfliegerkreisen nicht
immer richtig beantwortet
werden, weil man um die

Dinge, die sich in einer Bat- |
terie abspielen, oft zu wenig |

weil3. Aus dieser Verlegen-
“heit helfen heute eine Rel-
he von Lade- und Mef3ge-
" rélten, die einem sehr wohl
AufschluB3 geben, was mit
dem Akku los ist. Mit ihrer
Hilfe kénnen Akkus bis zur
erlaubten Untergrenze ent-
laden und anschlieBend ge-
_laden werden, wobei die
Elektronik dieser Geréte
verhindert, daB die Batterie
weiter "geflttert" wird, ob-

" wohl sie schon randvolt ist.

Das tut auch ihr nicht gut.
_In der Praxis l3uft die Sa-
che so ab: Nachdem die
- Akkus {in Sender und Emp-
‘fanger) geladen sind, geht
es ans Fliegen. Wenn dann
abends die Sachen wieder
eingepackt sind, haben die
Akkus einen Teil ihrer Ener-
. gie abgegeben. Daheim an-
gekommen, ha&ngt man sie
ans Ladegerat, bis sie wie-
~der voll sind. Da gibt es so-
gar eine landlaufige Regel:
doppelt so lange laden, als
man geflogen ist.

. Damit ist der Unsicherheit
die Krone aufgesetzt, wenn
in der Regel nur ein simples
Ladegerét ohne jegliche
elektronische Kontrollmdg-
lichkeit ben(itzt wird. So und
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soviel Stunden aufladen,
das muf3 geniigen.

Nun haben aber wieder-
aufladbare Batterien die un-
angenehme Eigenschalft,
sich den Ladevorgang zu
"merken”. Wenn beispiels-
weise stdndig nur 50 Pro-
zent der Kapazitdat ver-
braucht wurde und anschlie-

.Bend aufgeladen wird, so

gibt die Batterie nicht mehr
den vollen Umfang ihrer
Kapazitat ab. Sie wird-ge-
wissermafBen "faul”. Man
verschenkt Energie, die ei-

nem dann beim Fliegen ab-

geht.

Ladegerdf mit

& Ausgédngen

Ein Akku sollte daher vor
dem Laden véllig entiaden
werden, worunter allerdings
nicht Tiefentladung zu ver-
stehen ist. 0,8 Volt pro Zelle
ist die untere Grenze, tiefer
solite man nicht gehen.

Fir diese Vorgangsweise
bietet beispielsweise Robbe
gin Set an, das aus Lade-
gerat MTC 51 .und Power
Peak Discharger besteht.

Elektrofliegern zu empfeh-
len, die mit 6 bis 8 Zellen
Akkus fliegen. Hier ist es
besonders wichtig, die gan-
ze Kapazitat des Akkus aus-
zun(tzen, sonst schafit man
statt 4 Steigfliige vielleicht
nur noch zwei. Und das, ob-
wohl der Flugakku eigenttich
vollgeladen war.

- Das Ladegerat MTC 51 ist

in der Lage, bis zu 6 NC-Ak-
kus gleichzeitig und unab-
hangig von einander zu la-
den. Und zwar ohne Uber-
wachung und ohne Gefahr
einer Uberladung -mit dem
Normalladeverfahren {ca.
14 Stunden). Die Akkus
missen nach Beendigung
des Ladevorganges nicht
vom Ladegerdt getrennt
werden, weil eine mikropro-
zessorgesteuerte Puls-Er-

haltungsladung dafir sorgt, |
daf3 nur so viel Ladeenergie |

zugefihrt wird, als zur Erhal-
tung der vollen Kapazitit
notwendig ist. Batterien ent-
laden sich namlich auch bei
Nichtgebrauch von selbst.
Zwar nur langsam, aber im-
merhin. '

Das Ladegerat hat robbe |

mit sechs Ausgdngen aus-

gestattet:
1 x 25 mA,
4 x 60 mA
2 % 140 mA

1 % 400 mA.

Zwei Ausgdnge (25/60
mA und 60/140 mA) sind
umschaltbar. Die Ladezeit
betragt 14 Stunden, dann
schaltet das Gerat automa-
tisch auf Erhaltungsladung
um. Dabei wird der Akko in

| genau definierten Zeitab-
stéanden mit einem Stromim- |

puls geladen. Mit dieser
Methode bleibt der Akku
immer voll, der sogenannte

MTC 51, ein Ladegerdt mit
Ladeerhaftungs-Automatik fir
NC-Akkus und B/e:bafrerfen.

"Memory-Effekt" entsteht
nicht, was zu léngerer Le-
benszeit und hdherer nutz-
barer Kapazitat fiihri.

Beim Starten des Lade-

- vorganges wird zunachst |
durch Blinken der Leucht-

diode - jeder Ausgang be-

sitzt eine - die Restlade-
zeit von 14 Stunden ange-
zeigt. Dazu blinkt die
Leuchtdiode 14mal {1x Blin-
ken = 1 Stunde Ladezeit).
Wird wahrend des Ladens
eine Anzeige der Restlade-
zeit gewidnscht, muB ledig-
tich ein Stecker des Lade-
kabels fir weniger als 10
Sekunden abgezogen und
wieder angesteckt werden.
Dann blinkt die Leuchtdiode
fiir jede Stunde der Restla-
dezeit einmal. Wird der
Stecker langer als 10 Se-
kunden abgezogen, geht
das Ladegerit von einem
Akkuwechsel aus und be-
ginnt einen neuen 14stindi-
gen Ladevorgang.

Uber den Ausgang 400
mA wird schnellgeladen.
Hier gibt es allerdings keine
Selbstabschaltung, das
muf3 der Bediener selbst
machen. Die Ladezeit er-
rechnet sich aus Akku-Ka-
pazitat dividiert durch 400
mA (zum Beispiel etwa ein
Akku B00 mAh: 400 mA =2
Stunden Ladezeit). Auch
hier kann die Restladezeit
durch das Steckerabziehen
"nachgesehen” werden: 1 x
Blinken der Leuchtdiode be-
deutet 30 Minuten Restlade-
zeit.

Neben den” Nickel-Cad-
mium-Akkus kdnnen auch
Bleiakkus geladen werden.
Dazu steht ein wéhlbarer
Ausgang mit 2, 6 und 12 Volt
zur Verfiigung.

Zum vollstandigen Entla-
den ben(tzt man den Dis-
charger, ein kieines Kast-
chen, das neben dem Nor-
malentladen auch Tiefentla-
den erlaubt. Es ist einstell-
bar fir 6, 7 und 8 Zellen-
Akkus. Eine rote Kontrol-
lampe zeigt den Entladevor-
gang an, sobald sie erlischt,
ist die Entladung beendet
und die Akkuspannung bis
auf 0,8 Volt pro Zelle abge-
sunken. Nun kann der Akku
wieder aufgeladen werden,
entweder in Normalladung
mit einem Zehntel der Akku-
kapazitét oder Schnelladen
(ber den Ausgang 400 mA.

i Co b. s a
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AUTO - FLUG - SCHIFFSMODELLE - FERNSTEUERUNGEN
Yiir fihren die derzeil beslen Resonanzmuiir-Schalld2mplersysieme der Well

erfiiit thwe Yorstellungen von der Lelshungssieige:
der Schalldammumgl

Wir machen die Ausstattung der Welt- und Eurcpamaister in F4A Klasse allen zugéinglichl Wenn Sie die hiichste
Leistung mit hester Dampfung brauchsn, gibt #s nur einen Weg: aus der nachfolgenden Tabelle das Rohr
auszttsuchen und bei uns hesorgen. Wir empfehlen zusétzlich auch die Verwandung von APC Lufischrauben. Mit
diesen Luftschrauben erreichen Sie weitere Leislungssteigerung ven 20% und ebensa groBe Minderung des
Propellerldrms. Wir baraten Sie gerns!

g und die der Umwelt von

Technische Beschreibung:

Jedes Resonanzrohr hesieht aus einem mit geraden Praflplatte endendem Resonanz-diffusor. Die Abgase werden durch ain Loch in
der Mitte der Prallplatte in ein Dreikammer Helmholiz Resonator zer Schalldimmung weitergefhrt. Die meisten Teile sind aus
gedriicktem Aluminium hergestellt, auf CNC-Lichtbogen-SchweiBmaschinen zusammengeschweiBt und auf Hochglanz poliert {mit der
Ausnahme von #3901 und # 935 die eine gebiirstete Oberflache haban).

Schifissel 2t Abkirzungen:

Nr. = # = Typennummer, |= Gesamtlinge (ohne Krdmmer*}in mm; d = Durchmesser; L = Linge bis zur Praliplatte (o, Kr.); U=
Drezahibereich (von - bis}in 1000 Unvmin.
* Krimmeridnge ist von der Art der Verwendung abhingig. Bitte Anfragen!

N, Beschreibung I d L U Preis 0S

#201 3,5¢cc 2T Resorohr m. integr. Schaild. 272 30 152 12-15 998 .-
#401 7,5cc 2T Resorohr m. integr. Schalld. 365 35 200 12-15 1,298 -
# 451 7,5cc 27 Resorohr m. integr. Schaild. 365 35 240 10-13 1,298.-
#8601 10cc 2T Resorohr m. integr. Schalld. 392 40 225 12-16 1,398.-
# 650 10cc 2T Resorohr m. integr. Schalld. 392 40 266 10-14 1,298.-
# 667 10cc 2T Resorohr m. integr. Schalld. 392 40 225 12-186 1,498 -
#668 10cc 2T Resorohr m. integr. Schalld. 392 40 265 10-14 1,488 -
#901 15-20cc 2T Resor. m. integr. Schalld. 470 50 220 8-18 2,298.-
#935 35cc 2T Resorohr m. integr. Schalld.* 605 60 443 6-10 3,250.-
*Dieses Rohr wurde extra fiir den Einsatz mit dem OS BGX-1 Motor oder Moteren von 30 bis 40cc und r die Drehzahien von

7 bis 9 x 1000 U/min. entwickeit.

Neu: 1 d L U Preis 0S

#700 10cc 2T Resorohr m. Integr. Schalid. 435 40 307 g§-12 1598.-
Dieses Rohr wurde flr den Einsatz mit dem 0S-61 RF ABC "HANNOQ SPEZIAL" Motor entwickeit. Die Verwendung mit dem
Webra 10ce LS Motor ist auch zum Empfehien.

Schalldampfer iir 4T Motoren: I d Preis OS
#674 15-20cc AT Dreikammer-Schallimpfer 345 30 1,498 -
#675 20cc 4T Dreikammer-Schallddmpfer* 380** 30 2,198.-

* Dieser Schalldampfer wurde fir den Einsatz mit folgenden Motoren entwickelt; Yamada YS 120AC, 0S Max FS-120SE oder
FS$-120511 wie auch FS-1205-8P.

** Ohne abgewinkelten AuslaBrehr, Mit AuslaBrohr | = 465.

ANGEBOTE SO LANSSE VORRAT REICHT! POSTVERSAND MOGLICH!  IRRTUM VORBEHALTEN!
PREISANDERUNGEN OHNE VORHERIGE ANKUNDIGUNG VORBEHALTEN!

J




Neu: Motorsegler DiMax

Aus unserem nordlichen
Nachbarland kommt wieder-
um ein recht hiibscher Elek-
trosegler der 2,5 m-Kiasse
namens Oilax. Ein Bauka-
sten, der richtigerweise als
Montagekasten anzuspre-
chen wére, denn es ist alles
bis auf die Zusammenman-
tage bereits fix und fertig:
Ein recht formschoner GiK-
Rumpf mit T-Leitwerk, Rip-
penfidchen fix und fertig be-
biigelt und selbst Hohenru-
der und Seitenruder sind lie-
gen im gleichen Zustand im
Kasten.

Was ist eigentlich noch zu
tun? Ruderscharniere an-
bringen, Ruderhebel einfii-
gen und Bowdenziige einle-
gen. Dazu natirlich noch die
RC-Komponenten und Mo-
tor mit Regler und Flugak-
ku.

Ausgeriistet werden soll
der Segler mit dem 230 g
schweren PM 24/12-Motor
(92 mm lang, 30,6 mm
Durchmesser), der von ei-
nem 7-zelligen Flugakku
versorgt wird. Die Luft-
schraube sollte die Dimen-
sion 9 x 5 Zoll haben, die
maximale Stromaufnahme
liegt bei 25 bis 30 Ampére.
Mit einem 1700 mAh-Sanyo
Flugakku sind mit einer La-
dung 3 Steigfiige zu ma-
chen.

Die fix und fertige Flache
zeichnet sich durch erstkias-
sige Fertigung aus, bebiigelt
ist sig mit transparenter Fo-
lie, die die Rippenkonstruk-
tion besonders gut sichtbar
macht. Um leicht zu bauen,
wurde auf Rippenaufklieber
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Newes vom Marks

verzichtet, der vordere Teil
von Fligelnase bis Haupt-
holm ist mit Balsaholz be-
plankt, das gibt geniigend
Verdrehsteifigkeit, um auch
bei flotter Gangart jegliches
Flattern des Fligels zu ver-
hindern.

Wie heute bei zweiachs-
gesteuerten Modell oft (ib-
lich, besitzt die Tragflache
Dreifachknick. Einmal ganz
wenig in Fligelmitte und
dann etwas mehr an den
beiden "Ohren”. Sie verdie-
nen diese Bezeichnung in-
soferne nicht, als der Knick
fast in Hdhe der halben
Spannweite liegt und der
besser als Auflenfliigel be-
zaeichnete Teil sich zum
Ende hin stark verjiingt. Da-
durch bekommt der Fligel
ein sehr elegantes Ausse-
hen.

Das Profil kénnte man fast
symmetrisch nennen, wenn
es nicht im letzten Viertel
der Profiltiefe eine leichte
Konkavwdélbung besitzen
wilrde. Die Endleiste zeigt
eine leichte Tendenz, nach
unten auszuweichen. Ge-
wahlt wurde dieses Profil,
um den Segler nicht ge-
schwindigkeitsabhangig zu
machen. Bei etlichen De-
maonstrationsfliigen war zu
beobachien, daB der Ge-
schwindigkeitsbereich ziem-
lich groB ist, das Modell ist
auch langsam zu fliegen.

Der Baukasten mit Plan
und Beschreibung wird um
0S5 2.400,- angeboten, er-
haltlich in Fachgeschéften
oder beim Importeur EHB,
Tel. 02288/2116.

Jamara présentiert:

Motormodell Flash 60

Nach den Modellen
Flash 20 und Flash 40 gibt
es nun einen noch gréBer
gewordenen flash 60, der
fiir ein Motormodell bereifs
die beachtfiche Spannwei-
te von 1720 mm besitzt. Es
handelt sich wie bef den
zwel kieineren Ausfiifrin-
gen um ein Kunstflugmo-
dell, mit dem alfes geflogen
werden kann, was in die-
ser Sparite dblich isf, jo-
doch kein Weltbewerbs-
model! darstellt.

Eine reine Holzkonstruk-
tion mit ausgesucht gutem

.| Balsamaterial. Es handelt

sfch also im Gegensatz
zum Segler DiMax um ei-
nen wirkdichen Baukasten.
Rippen, Rumpfteile und
andere Dinge sind nicht
ausgestanzi, sondern aus-
gesdgl, was inshesondere
bei den Fiigelrippen hohe
Formtreue bedeutet und
kaum Nacharbeif erforder-
fich macht. AuBerdem sind
alle Teile numeriert, einzel-
ne Baugruppen in Sdck-
chen zusammengefalt, so
dall es beim Zusammen-
bau keine Sucherei und
keine Schwierigkeifen gibt.
Einen besonders erfreu-
lichen Eindruck macht das
Holzmaterial, es ist von
sefir guter Qualitét und vor
aflem leicht. Das Modelf
bringt fugfertig auch nur
1800 g auf die Waage.
Nicht unerwdhnt solf der
Bauplan bleiben, er ist im
MaBstab 1:1 abgebildet,
dazu gibt es efne austihr-
liche Beschreibung.

Das Modell zahit also
nicht zu der kleinen Sorte,
der Rumpf ist immerhin
1510 mm lang, die Fldche
mit gerader Hintferkante
und zurickgepfeifter Vor-
derkante - wie bei Kunsi-
flugmodelien allgemein ib-
fich - bringt es auf immer-
hin 55 dm?2 woraus bef
2800 g Fluggewicht eine
Fldchenbelastung von
50,4 g/dm? resulijert.

Der Tiefdecker kann mit
einem 10 ccm Zweitaki-
oder einem 13 bis 15 com
Viertakimotor bestickf
werden. Nicht im Bauka-
sten vorhanden ist der
Treibstofftank, woh! aber
der Spinner.

Das Modell hat ein star-
res Zweibein-Fahrwerk
und ein kleines sfeuerba-
res Spormrad. Auch diese
Dinge befinden sich ein-
schiieflich der Radder im
Baukasten. Die Mdéglich-
keit, dem Modell ein ein-
ziehbares Fafirwerk zu
genshmigen, ist gegeben,
aber nicht im Baukasten
enthalten, Dafiir gibt as
Kabinenhaube, Piloten-
puppe und zweiteilige
Molorhaube.

Das Querrudermodel!
ist nicht unbedingt fir An-
fanger geeignet. Weder
das Bauen, noch das Flie-
gen. Modeflbauern mit ei-
niger Erfahrung wird der
Flash 60 sicheriich Freu-
de und Spali machen.

Péﬁéktion
bei Bild
und Text

BILD TEXT
ZENTRUM
KORNEUBURG
GES.M.B.H.

A-2100 Korneuburg
Industriesiralle 1

Tel. 022 62/56 15, Fax 56 18
Modem 0 22 §2/61 830
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Verkaufe:

Jet Ranger IH mit kugelgela-
gertem Heckantrieb und Sky Fox
Mechanik, 1a Zustand, inklusive
Kriimmer und Resorohr

&S 8.500,-

Flash fir Sky Fox Machanik,
2 K-Lack, kugelgelagertem
Heckantrieb S 2.500,-

Vario Mechanik mit Deltakopf
und mitdrehendem He-Roter in
AR 65 6.500,-

Webra Heli 6% ABC Titan-
pleuel 68 1.700,-

Kreisel JR 120 65 1.000,-

Johann Pernkopf
4581 Rosenau
Tel. 07566418 ab 18 Uhr

Verkaufe:

Astir CS, Spannweite 3,75 m,
Voll-GfKI Fertigmodell chne
Farnsteuerung, neu, wegen Hob-
byreduzierung abzugeben. (Neu-
preis 65 12.000,-)

38 6.400,-

Hans Sthonherr
7ol D3862/545 203

Verkaufe:

Segelflugmodell Reiher, 3,5
m Spannweite in Rohbau, GroB-
segler Phoebus, 5,5 m Spann-
weite in Rohbau, Fernsteuerung
Muttiplex mc Royal, Schnell-
ladegeréte, Elekiromotor. mit
Fahrtregler, EWD-Waage, Styro-
por-Schneidegerat, Bauplane,
Fachbilicher, Kleinmaterial, 3
GfK-Formen (Aithaus-ASW 22
und Reiher), Gesamipreis {aber
auch Einzelverkauf mégtich)

65 6.900,-

Wollgang Hels
5400 Hallein
1el 06245/82974

Verkaufe:

Multiplex LS 3, elekirifiziert,
mit doppelstéckigen Landeklap-
pen, 2 Querruderservos. Innen-
ausbau mit Akkurutsche (bis 14
Zellen), Lufthutzen, Seitenleit-
werk abnehmbar, originelles De-
sign, Motor Keller 40/10. Ver-
kaufspreis ohne Motor:

653 4.500,-

Siegmund Rauier
8500 Viflach
7ol 04242/265 73 78

Verkaufe:

Transportkofier flir EHipse 1
oder 2, neu, aus Holz, ca. 150 x
35 x 9 cm mit gepolsterier Innen-
teilung 65 1.000,-

Herbert Deibl
2700 Wr. Neustadt
Tel 02622/568 833

Suche:

Kurbelwelle und Pleuel fiir Hir-
tenberger Viertaktmotor HP 81
VT Spezial, gebrauchte oder
neue HP 61 VT-Motoren und Zu-
behor, Ersatzteile, Schalldamp-
fer usw.

Verkaufe:

Motorsegler RF3,
Spannweite 3400 mm, Ein-
ziehfahrwerk, fliegt super.
Gilnstig abzugeben, Preis
nach Vereinbarung.

Josef Brandstditer

4320 Perg

Tel 07262/89552 abends

Suche das Buch "Warum
die Vdgel fliegen" von
Werner Nachiigall, Verlag
Rasch und Réhrig. Dieses
Buch gab es einmal im Ver-
lag Technik und Handwerk,
Baden-Baden und isf dorf
ausgelaufen und wurde
auch nicht mehr nachge-
druckt. Vielleicht kann mir
Jemand helfen, dieses Buch
zu finden. Postkarte oder
Anruf gendgl.

Paul Scherndl

Sandeben 12

3242 St Leonhard a/F

Tel 02756/8326

Verkaufe:

Wilga PZL 104, Spannweite
222 cm mit 40 cem OS-Boxer-
4T mit 2 Reso-3D, 10 Servos,
Multiplex DS-9-Empfanger +
Glith- und Empfangerakku, su-
per leise, gefedertes Fahrwerk,
flugfertig, neuwertig und sehr lei-
se 65 16.900,-

Klemm 25 Scale, Spannwei-
{e 370 cm mit 7-Zylinder-Seidel-
Sternmotor (die Klamm 25 mit
Sternmotor hat es gegebenll), 7
Servos, Multiplex PCM-Empfén-
ger, mit GlTh- und Empfangerak-
ku, gefedertes Fahrwerk, super

Die giinstige Gelegemielt

Flughbild, gutmatig zu fliegen, die
Sensation auf jedem Flugtag
6S 38.900,-

Klemm 35, Spannweite 260
cm, gebaut nach Schweizer Ori-
ginal MB-UBK, vorgesehen fir
20 ccm CS-4T-Motor, sehr gut
erhalten 65 7.500,-

Jodel Robin Remorquer,
Spannweite 218 cm Radel, mit
LK + Schleppkupplung, vorgese-
hen fir 50 cem OS-4T-Boxermo-
tor, wenig geilogen

63 5.500,-

Sopwith Pup, Original-Bau-
kasten von T. C., Spannweite

as 7.000,-

245 cm um nur

Nieuport 24, Spannweite
234 em, von Jamara, Bauka-
sten, um nur 65 3.000,-

Sopwith Pup von Jamara,
Spannweite 200 cm, rohbaufer-
tig, umnur 89S 3.400,-

Focke Wuli FW 190, Spann-
weite 145 cm mit 8 com ST +
Tank + Empianger-Akku + 4 Ser-
vos (Abfluggewicht nur 3,30 kgl),
kaum geflogen 45 5.000,.-

Prafa-Ready to Fly-Baukasten
der FW 190, 145 cm Spannwei-
te, sonst wie oben 83 2.500,-

Walter Margreiter
6714 Niiziders/Bludenz
Tel 05552/64 290

Verkaufe:

Hubschrauber Jet Ranger 1,
1a gebaut und lackiert, mit Sky
Fox Vario-Mechanik

05 13.500,-

Waldamar Berger
8786 Rotienmarnyt
Tal 03614/2343

S:mprop olattropic:* Wall:er Clans GmbH & Ca. ;;'- sy
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s Moderner
* Rumpfban

Flugmedetlidimphe xo8 Negmtiformen

Christian Baron
Moderner Rumpfbau

&7  Seiten, refchlich
bebildert, erschienen im
Verlag fir Technik und
Hanawerk, Baden-Baden,
15BN 3-88180-210-X

Der moderne Rumpfbau
bezieht sich in diesem Biich-
lein auf die Herstellung von
GfK-Rumpfen. Ein Verfah-
ren, das sich nicht als alizu
einfach prasentiert, dafir ist
das Endprodukt umso sché-
ner.

Autor Baron macht den
Leser mit dem sogenannten
Negativverfahren bekannt,
zu dem nach einem (még-
lichst makellosen) Urmodell
die zweigeteilte Negativiorm
hergestellt wird. Erst in die-
ser entsiehen dann die
schénen Rimpfe. Und zwar

~ aufdem laufenden Band, da
die Form immer wieder die
gleichen Endresultate liefert.
Deshalb baut man die Ne-
gativformen nicht fiir ein
oder zwei Riimpfe, dazu
wére der Aufwand zu grof3.
Erst wenn eine Kieinserie zu
erwarten ist, rentiert sich die
Sache.

Die einzelnen Kapiteln
befassen sich mit den Ma-
terialien fir den Formenbau,
mit den verschiedenen Her-
stellungsméglichkeiten des

- Urmodells, mit dem For-
menbau selbst und schlieR-
lich mit der Herstellung des
Kunststoffrumpfes, ein-
schlieBlich der Vorbereitun-
gen fur Rumpieinbauten.
Ganz zum SchluB geht es

46

Focnbicher

noch um GfK-Hauben, Klar-
sichthauben und Hauben-
rahmen.

Als wertvoll erweist sich
der Literaturhinweis auf
zahllose Artikel, die Berich-
te lber den Bau von GfK-
Rimpfen behandeln.

modellbau

. RE-Einbam
in Flogmadsells .

.. Fechbuch
:

Peter Smoothy
RC-Einbau in
Flugmodellen
Fachbuch aus dem Vht-
Verfag Baden-Baden, 63
Seiten, reich illustriert,
ISNEB 3-881880-406-4

Die Aussicht, eine Fern-
steueranlage einzubauen,
mag manchen Neuling ent-
mutigend erscheinen, doch
wenn: man mit L.ogik dran-
geht, ist es nicht schwierig.
In diesem Buch wird von der
Voraussetzung Null ausge-
gangen, die Darstellungen
der einzelnen Details eines
Fernsteuereinbaues wird so
geschildert, daB es jeder
Einsteiger versteht und
auch erkennt, warum dies
und jenes so und so ist.

Es wird nichts ausgelas-
sen, was irgend einem Zu-
sammenhang mit der Femn-
steuerung hat. Von der
Leichtgéngigkeit der Ruder,
(ber Schalter, Anlenkungen,
Einbau der Servos, sto3ge-
schitzte Unterbringung des
Empféngers dber Fahr-
werksbetéatigung bis zum
Mischen von Steuerfunktio-
nen wird alles exakt durch
Zeichnungen, Bilder und
Text erlautert. Nach dem
Durchlesen des Fachbu-
ches gibt es eigentiich kei-
ne offenen Fragen mehr.

Dr. Heinz Jung
SMD-Elektronik
im Modellbau

96 Seiten, 80 Abbildungen,
Neckar-Verlag, Villingen-
Schwenningen,

/58N 3-7883-0648-3,

as 158,-

SMD-Technik in Theorie
und Praxis, mit zahlreichen
Schaltungsvorschiagen.
Das Standardwerk fiber die-
se Thematik im Modeilbau.
Dr. Heinz Jung, Insidern
durch seine verschiedenen
Schaltungsveréffentiichun-
gen woh! bekannt, hat die
Thematik SMD-Elektronik
neu aufbereitet und zusam-
mengefaBt. Dabei gibt der
Autor in acht Kapiteln all je-
nes Wissen weiter, das der
Laie als Ristzeug zur Ver-
arbeitung von SMD-Bautei-
len. unbedingt braucht.

Speziell auf die Verarbei-
tung in der Modellbau-Pra-
Xis bezogen, zeigt der Au-
tor die richtige Werkzeug-
ausstattung, die Herstellung
von Leiterplatten, Aufbau-
tips, Bauieil-Tests und Ab-
gleichen von Schaltern und
Fahrtreglern.

Weiter geht es mit Bauan-
leitungen Fiir einfache SMD-
Schaltungen auf Streifen-
platinen, um dann anhand
der Nachbauschaltungen
von Mini-, Mikro- und Nano-
Heglern den Leser in den
Aufbau solcher Teile einzu-
fuhren. Zum Schiufl3 gibt es
dann noch die so wichtige-
systematische Fehiersuche
bei Fahrtreglern, deren
Funktionieren so wichtig ist.

Frank Arbeiter
Besseres Drehen
und Frasen

160 Seiten, erschienen im

Neckar-Veriag

ISNB 3-7883-1110-X

Seit Drehmaschinen fir
den Modellbaubereich er-
schwinglich geworden sind,
findet man sie in vielen Hob-
bywerkstatten. Meistens ist
als Zubehor ein Fraswinkel
oder eine Fraseinrichtung
erhéitlich, so daB auf der
Drehmaschine auch in be-
scheidenem Umfang Frés-
arbeiten ausgeflihrt werden
kdnnen,

Nach einer eingehenden
Behandlung der Werkstoffe
geht der Autor auf die Kihl-
schmiermittel ein, um dann
zur eigentlichen spanabhe-
benden Bearbeitung Uber-
zuleiten. In erster Linie geht
es hier um die verschieden-
sten DrehmeiBel, ihre Form,
ihren Spanwinkel und die
Winkel der unterschiedlich-
sten Schneiden, einschlie3-
lich der von Radiendrehmei-
Beln.

Weitere Kapitel behan-
deln die Probleme beim Be-
arbeiten, wie Rattermarken,
Verzug beim Zerspanen, die
verschiedenen Mdéglichkei-
ten des Spannens von
Werksticken, das Messen
und Einstellen von Winkeln
beim Drehen und beim Fra-
sen.

Den Schiuf3 bilden Anlei-
tungen zur Unfallverhiitung
und ein eigenes Kapitel tber
das Hartldten.
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