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Spannweite 2010mm
Kunstflugtauglicher Segler

giiltig bis 31.12.94 bzw. solange der Vorrat reicht |

statt 2.200,00 um nur 1.690,00 inkl.

weiters bieten wir Ihnen:.

=P exklusive & exquisite Flugmodelle
(Segel-, E-Segel- und Motorflugmodelle, Kyosho Hubschrauber)

=® Tragflachen nach Mass (Styroporkern mit Balsabeplankung )

== Plangenaves Frasen {Genauigkeit 0,005mm) von Mcdellbausdizen
bzw. Modellteilen (Fligelrippen, Rumpfspanten)

T=F® kompetente Fachberatung

= Fernsteverungen und Zubehéor

Fordern Sie noch heute unseren aktuellen Katalog an |

RPH modellbauversand, 1080, Piaristengasse 17/3
Tel.: 0222/402 88 38, Fax.: 0222/405 87 06
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Liebe L esaer!

Das wéire nun die letzte Nununer dieses Jahres, in
dem es leider einige Verzigerungen in der Erschei-
nungsweise gegeben hat, teils durch technische
Umstellung, teils durch Krankheit verursacht. Mit der
Nummer 5/94 konnte der Riickstand aufgeholt
werden und die Nummer 6/94 erscheint piinktlich zu
Jenem Zeitpunkt, an dem prop in Hinkunft erschei-
nen wird: in der zweiten Hiilfte des ersten Doppel-
monats,

Ab der ersten Nummer 1995 - Auslieferung am
13, Jinner 1995 - wird es im prop eine Umstellung
geben. Auf allgemeinem Wunsch soll der bisherige
Teil der Vereins- und Wetthewerbsherichite nach vorne
iibersiedeln, nene Modelle, Technik und Praxis
werden nach hinten wandern. Da der vordere Ab-
schnitt in der Regel nicht nur das Bild, sondern auch
das Niveau einer Zeitschrift prigt, wird nicht zu
umgehen sein, bessere und aussagekriftipere Wetthe-
werbsberichte zu liefern. Sollte es dabei Schwierig-
keiten geben, kann ein telefonisches Gesprich
Abhilfe schaffen.

Wenn schon das Telefon zur Sprache kommt, so
noclhmals die Bitte, in den Berichten eine Telefon-
nummer anzugeben und nicht die Adresse, die villig
uninteressant ist (niemand bravucht erwarten, Liebes-
briefe der Redaktion zu bekommen!). Auch muf}
nochmals daran appelliert werden, die Berichte
moglichst friih zu schicken und nicht erst das Er-
scheinen des Heftes abzuwarten. Wenn dieses néim-
lich in die Druckerei wandert, ist das néchstfolgende
bereits im Entstehen.

H iemit darf ich die Annalen 1994 schliefien, die
Redaktion dankt allen Mitarbeitern fiir ihre Beitriige,
ob lang oder kurz, jeder hat sich selir bemiilt . Ohne
deren Beifrdge wiirde es kein prop geben und das
wiire doch selr schade. Mit dem Wunsche, Sie migen
einem frohlichen Weilinaclhtsfest und einem guten
Ruisch ins Neue Jahr enigegensehen, verbleibe ich

Ihr
e/
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Dr Georg Breiner -

i - Um den Veransta/tem

- von regionalen RC-SLtind
- BC-1V. Welthewerben ‘die
Magf'fch!ren‘zu geben, Ter-
“minkollisionen mit ‘der

‘Osterreichischen Meister--

. \Schaft und Osterreich Po-"
“kal Wettbewerben zu ver- -

_Bundesfachausschuﬁs: i
‘Zung die Termine vorlaufig -
fes@e/egt fch mdchte aber:
“darauf hinweisen, daf3 die:
- endgliitige. Fixierung der._:
- Termine einem Beschiuf3
: derBundessekffonssﬁzung_:
--vorbeha/ten gt T

meiden, wurden bei der 1

Osterreichische Meisterschaft Seglerschiepp der
Kiasse RC-SL voraussichtlich am 26.und 27.August
1995 in Feistritz an der Gail/Kérnten

Osferreich Pokal Weftbewerbe der Klasse RC-SL
(4 Teiiwettbewerbe)
1) 13.und 14.Mai 1995 in Linz/OQ
2) 10.und 11.Juni 1995 in Waidhofen an der Thaya/NO
3} 24.und 25.Juni 1955 in Zwaring/Steiermark
4) 12.und 13.August 1895 in Wérg!/Tirol (SchiuBwettbewerh)}

Woffgang Schober _

Sitzung der Landesfachreferenten
zum Thema F3F RC-Hang

Zu dieser Sitzung des
Bundesfachreferenten Ri-
chard Gradischnig erschie-
nen die Landesfachreferen-
ten:

Woligang Schlager Sbg

Bodo Gumpert  Stmk

Manfred Maurer Kntn

Karl Masopust ~ Wien

Nicht vertreten waren die L&n-

der Oberdsterreich, Niedet-

dsterreich und Tirol.

Thema 1:

Wie kann es anders sein
mit der Landung in der Kias-
se RC HZ27?

Es wurden wie immer hef-
tig diskutiert und nach lan-
gem Fir und Wieder be-
schlossen, dal bei den Salz-
burger Bewerben 1995 in RC
H2 wie Elekiroflug £7 bei
Spitzen des Modells die Lan-
dung mit 0 bewertet werden
soll, einzufiigen.

Thema 2:

Es bestand allgemein der
Wunsch, die Landewertung
in der Klasse F3F zu strei-
chen bzw. zu modifizieren.
Uber einen neuen Madus
soll noch weiter diskutiert
werden, inzwischen hat sich

schon folgendes herauskri-
stallisiert:

1. Die Landewertung ent-
fallt, dafiir Landung in einem
vorgesehenen Raum mit
Zeitlimit (eventuell eine Linie
hinter der Wendemarke).

2. Durch den Zeitgewinn
wéren 8 bis 10 Durchgénge
moglich.

3. Die Nullwertung infolge
Bruch des Modelis entfallt.
Nach diesem Modus wurden
in Karnten Vereinsmeister-
schaften zur vollsten Zufrie-
denheit durchgefiihrt.

Eine Anderung der Regel
bis Ende 1995 kdnnte dazu
fihren, daf3 wir ab 1996 an-
geglichen an andere Lander
auch international das neue
Programm fliegen.

Fiir weitere Anregungen
stehe ich als Bundesfachre-
ferent, aber auch die Lan-
desfachreferenten gerne zur
Verfligung, sodaB Mitte 1995
die nitigen Beschllsse ge-
falt werden kdnnen.

Richard Gradischnig




wettbewerbsregeln fiir Freiflugmotormodelle
mit Kohlendioxid (CO,)-Motoren |

.D.ié ﬁaéhstehenden Bestimmungen fiir die Klasse FI1K
sind im Zusammenhang mit den einschldgigen Teilen
des FAI-Sport_ing Codes Sektion 4 und 4a anzuwenden_ :

K.i. Begrlffsbestlmmung : s S

BEin Flugmodell mit einem CO, Gasmotor, dessen Auftrieb auf aerodynamischer
Wirkung von Fl&chen beruht, die unbeweglich bleiben, d. h. keine drehenden oder
schwingenden Fliigel.

K.2. Merkmale : : :

Es sind aufler den im Absatz XK. l beschrlebenen Merkmalen keine welteren fest—
gelegt, auBer der grifte Inhalt des CO,-Gastanks, der 3 com nicht iibersteigen
darf. Verbindungsschliuche zahlen,nur, wenn ihr AuRendurchmesser gréffer als 2 mm
ist.

Jeder Teilnehmer eines Wettbewerbes ‘darf drei (3) Modelle einsetzen.

3. Anzahl der Fluge

) Jeder Wettbewerbsteilnehmer hat Anrecht auf sechs offlzlelle Fluge

) Jeder Wettbewerbsteilnehmer hat in jedem Durchgang des Wettbewerbes das
anrecht auf einen offiziellen Flug. Die Dauer der Durchginge ist vorab anzugeben
und darf nicht kilrzer als 30 Minuten und nicht lénger als 90 Minuten sein.

K
a.
b

K.4. Begriffsbestimmung des offiziellen Fluges

a.) Die beim ersten Versuch erreichte Flugzeit. Es sei denn, dieser Versuch ist
gemdfs Punkt K.5. erfolglos.
- 'B.) Die beim zweiten Versuch’ erreichte’ Flugze1t Ist der zweite Versuch gemaﬁ
:K.S.Iebenfalls erfolglos, dann wird fur die Flugzelt elne Null vergeben :

K 5.- Begrlffsbestlmmung des erfolglosen VErsuchs : . e
f Eln Versuch gilt als erfolglos, wenn das Modell gestartet w1rd und wenlgstens'
elne der nachstehenden Ereignisse eintritt. . :

“a,) Wenn die Flugdauer weniger als 20 Sekunden’ betragt

1. Wenn 51ch ein Bestandtell des Modells wahrend des Starts oder des Fluges'
'ablost : : :

" Geschieht dles belm ersten Versuch hat der Wettbewerbstellnehmer Anrecht auf
elnen zwe1ten Versuch : : : B '

X. 6. Wlederholung 91nes Versuchs o

Ein" Versuch darsf w1ederholt werden, wenn das Modell mlt einem anderen fllegen—
“den’ Modell' oder einer Person zusammenstdfii, nicht aber mit  dem- Wettbewerber
" =elbst, wahrend,es gestartet wird. Setzt das Modell seinen Flug normal fort,y kann
der ‘Wettbewerbsteilnehmer verlangen, daf der Flug als offizieller Flug gllt,
auch wenn dleser Wunsch erst am Ende des Versuchs vorgebracht w1rd :

X.7. Dauer der Fluge_" ' : : e B - _

Die Hdchstflugzeit f£fur jeden offlzlellen Flug betragt zwei. (2) Minuten. Bei
aufergewshnlichen Wetterbedingungen oder Ritckholprcbiemen kann die Jury gestat-
ten, dafk die Hochstflugzeit fiir einen Durchgang verringert wird. Solche Anderun-
gen der Hochstflugzelt missen vor Beglnn,des Durchganges bekannt gegeben werden.

K.8. Wertung . : :

a.) Die Gesamtzeit der besten funf Fluge aus’ sechs Durchgangen k

b.) Um im Falle von Punktegleichheit den Einzelsieger zu ermitteln, werden nach
dem letzten Flug des Bewerbes Stechfliige durchgefihrt. Die Hochstflugzelt bleibt
in jedem zusdtzlichen Durchgang zwei (2} Minuten.

Beim ersten Stechdurchgang muf der Motor gestartet werden und der Wettbewerbs—
teilnehmer hat bei laufendem Motor 60 Sekunden zu warten, big die Zeitnehmer das




Zeichen zur Freigabe des Modells geben. Wahrend dieser Zeit ist das Einstellen
des Motors nicht gestattet. Bleibt jedoch der Motor widhrend der Wartezeit stehen,
dann liegt ein fruchtloser Versuch vor. Die Zeitnehmung beginnt, wenn das Modell
gestartet wird. Bei jedem weiteren Stechflug erhdht sich die Wartezeit jeweils um
60-Sekunden-Schritte gegeniiber dem vorhergehenden Durchgang.

Im Falle eines Gleichstandes auf irgend einem Platz, auRer dem ersten, wird der
in der Wertung gestrichene Flug herangezogen, um die Plazierung zu ermitteln.

Der Veranstalter legt einen Zeitraum von finfzehn (15) Minuten fest, in dem alle
Teilnehmer am Stechen ihre Motoren starten und die Modell freigeben milssen.
Innerhalb dieser 15 Minuten hat der Wettbewerbsteilnehmer Anrecht auf einen
zwelten Versuch, wenn ein fruchtloser Versuch vorliegt.

K.9. Zeitnahmnme
a.) Siehe Sporting Code Sektion 4, Teil 2, Paragraph 2.9.
b.) Die Gesamtzeit zdhlt vom Start des Modells bis zum Ende des Fluges.

K.10. Anzahl der Helfer
Der Wetthewerbsteilnehmer hat Anrecht auf einen Helfer an der Startstelle.

K.11. Start

a.} Der Start erfolgt aus der Hand, wocbei der Wettbewerbsteilnehmer auf dem
Boden steht (Springen ist gestattet}.

b.) Jeder Wettbewerbsteilnehmer muft seinen Motor selbst anlassen und das Modell
selbst starten.

c.) Das Modell muf im Umkreis wvon etwa £f£inf (5) Meter um die Startstelle
gestartet werden.

INFO: Webra Modellbau, IndustriestraBe 21, D-8588 Weidenberg
. Webra Modelimotoren, Eichengasse 572, A-2551 Enzesfeld

] 6/94 |




Zentrale:

4., WIEDNER HAUPTSTR. 66
FAX 0222/5687 56 54

TEL. 0222/587 62 22

OFFNUNGSZEITEN:

MO.- FR. 8.30 BIS 18.00 UHR

SA. 8.30 BIS 12.00 UHR

LANGER SAMSTAG: 8.30 BIS 17.00 UHR

Vorankindigung:
Zu ADLER und SPECHT kommen demnéchst
AUSTRIA MEISE und ALBATROS ;
& mit Prazisionsfrasteilen und RC-Einbauanleitung L)

Filiale:

ZENTRUM SIMMERING (EKAZENT)
11., SIMMERINGER HPTSTR. 96A

TEL. 0222/748 33 88

OFFNUNGSZEITEN:
MQO.- Ml. u. FR. 9.00 BIS 18.30 UHR

DO. 9.00 BIS 20.00 UHR
SA. 8.00 BIS 13.00 UHR

LANGER SAMSTAG: 9.00 BIS 17.00 UHR

SEIT 1936 iIHR FACHGESCHAFT FUR DEN
AUTO-, FLUG- UND SCHIFFSMODELLBAU

PARKPLATZ

3 Stunden gratis

TELLER-
BANDSCHLEIF-
MASCHINE firalle
Schleifarten, ideal far den
Modellbau

nur 65 1990,-

PRAZISIONS-DREHMASCHINE IKD mit

Spitzenwelte 555 mm und 400 mm, Spit-

zenh&he 125 mm, mit gehdrtetem Pris-
menbett, Schitttenspindel mit Druckkugel-
lager und nachstellbarer Mutter, Vierfach-
Stahlhaiter inkl. Ridersatz fiir Zoll- und

Universell einsetzbare
Hobbybandsige fir
"Holz- und Kunststoff-
arbeiten, Gehause aus
verwindungssteifen
Aluminium
nur 65 1990,-

WEIHNACHTS-
AKTION

IKD 555
IKD 400
Wahlweise 380/220 VoIt

metrische Gewinde, Gewlcht 110/130 kg

- 16.900,-
- 12.500,-




HLG in
"Fast-Semi-Scale"

Die Baukastenszene der
Schleudersegler wurde um
ein bemerkenswertes neues
Modell bereicheri: Von FVK-
Modell/BRD kommt eine
Mini ASW mit einer Spann-
weite von allerdings nur 1270
mm, das liber GfK-Rumpf
und balsabeplankte geteilte
Flache verfilgt und dennoch
nur 220 g wegt,

Gesteuert wird das Modell
Uber Querruder.und Hdhen-
ruder, kann aber auch mit
Seitenruder bestellt werden.
Als Profil dient ein modifizier-
tes Clark-Y Profil, der Bau-
aufwand ist duferst gering.
Es handelt sich um ein Fast-
fertig-Modell.

Leichter, kleiner
Fahriregler

Die Firma Kontronik/BRD,
Tel 07022/52 657 brachie ei-
nen aufBerordentlich kleinen
und leichien Fahriregler her-
aus. Erist fijr Flugakkus von
& bis 30 Zellen einseifzbar,
besitzt einen Optokoppler
und als Neuerung einen sich
salbsistdndig einstellbaren
Tiefentiadeschuiz, unabhin-
gig von der jeweiligen Zeflen-
zahl.

Neue Servogeneration
von robbe-Futara

Das bewahrte Profi-Heli-
Servo S 9201 von robbe-
Futara hat eine weitere Qua-
litatssteigerung erfahren.
Unter Beibehaltung der Ge-
hauseabmessungen und
technischen Spezifikationen
wurde diese Ausfihrung der
internen Servoelektronik auf
kabellose AnschluBtechnik
umgesteiit. Servomotor und
Rickstellpotentiometer sind
nun, wie die Obrigen Kompo-
nenten auch, direkt auf der
Steuerslekironikplatine un-
tergebracht. Diese kanellose
AnschluBtechnik bietet ein
erhdhtes MafR an Sicherheit
gegen Vibrationen. Gebro-
chene oder losgeschilttelte
Servomotoren gehdren der
Vergangenheit an. Durch

den Wegfall der Kabelverbin-
dungen erhilt der Mator
auch etwas hbhere Span-
nung, die das Durchzugsver-
mogen des Servos verbes-
sert. Dieses weiterentwickel-
te Servo tragt die Bezeich-
nung S 9202.

Umbausatz fir
den Moskito
Ab sofort ist ein Umbau-
satz f(ir den Hubschrauber
Moskito erhéltlich. Er ermbg-
licht, den Original Moskito S
2916 aus dem Jahr 1993 auf
ein Untersetzungsverhdltnis
von 1:7,4 umzuristen.

Durch diese MaBnahme’

kann die Leistungsfahigkeit
des Moskito noch weiter ge-
steigert werden und dem Ni-
veau des Expert angepafit
werden.

Weiters gibt es fir diesen
Hubschrauber Rotorblétier
mit vollsyemmtrischen Pro-
fil, die fir den 3-D-Flug ein-
gesetzt werden kénnen. Der
Aufbau der Rotorblétter ent-
spricht neuester Technolo-
gie, wobei als besonderes
Merkmal auf die Lage des
Blattschwerpunktes in
Léngsrichtung, als auch zur
Lage der Blattbohrung ge-
legt wurde.

Zahnriemengetriebe

von Webra

Webras neues Zahnrie-
mengetriebe flr den Elektro-
antrieb ist jetzt im Handel
erhiitlich. Wie bei dieser
Marke (blich, ist auch hier
besonderes Augenmerk auf
extrerne Qualitét gelegt wor-
den. Mit digsem Getriebe
erreicht man beim Webra-
Motor 15-7 ein ahnliches
Drehzahlspektrum wie beim
griBeren Motor 20-10, das
Ubersetzungsverhéltnis be-
tragt 1:2,1, das bedeutet
halbe Drehzahlen.

Gedacht ist die Kombina-
tion flr gréBere, langsame
Segler mit Spannweiten von
2.5 bis 3,0 Meter und 2 bis 3
kg Fluggewiciht. Das Getrie-
be ist auffallend stahbil, die
Ablriebsachse besitzt einen
Durchmesser von nicht we-
niger als 8 mm, gelagert wird

Webra Zahniiemengelriebe,
Ubersetzung 12,1

mit zwei Kugellager. Das Mo-
torritzel ist mit einer Bohrung
von 5 mm versehen, um es
auch mit Mabuchi-Motecren
(z.B. mit der Speed-Reihe,
deren Schraublécher pas-
sen, nur der Motorwellen-
durchmesser ist eben nur
3,17 mm)} zu kombinieran,
mufl? man erst eine Buchse
in dieses Ritzel sinziehen.
Die 4 mm starke Grundplat-
te mit Befestigungsarmen
aus Alu erlaubt die Paarung
mit Motoren, die einen
Durchmesser von 40 mm
nicht Gberschreiten, die
Schraublécher fir dig Motor-
befestigung haben den (bli-
chen Abstand von 25 mm.
Das Gewichi des kompletten
Getriebes: 70 g, der Preis:
4S5 805,-.

Neues
KapazitatsmeRgerat

Jamara brachte mit dem
Capa 7771 ein kompaktes
kleines Gerat in SMD-Tech-
nologie heraus, mit dem die
jeweilige Kapazitéi eines
Akkus gemessen werden
kann. Volkstimlich ausge-
driicki, es zeigt, wie "voll"
gine Batterie ist. Wahrend
der Kapazitatsuntersuchung
gines Akkus speichert das
Gerdt die drei wichtigsien
Werte, denn die Erfahrung
hat gezeigt, daf die Mes-
sung eines einzigen Wertes
nicht genidgt, um die Ge-
sundheit eines Akkus sicher
beurteilen zu kdnnen.

Es kénnen Ni-Cd Akkus
ven 1 bis 10 Zellen gemes-
sen und entladen werden.
Die Entladung ist zwischen
100 bis 1200 mAh program-
mierbar. Hat die Spannung
pro Zelle 1,0 Volt erreicht,

wird die Entladung automa-
tisch gestoppt.

Das Gerat wurde in der
Schweiz entwickelt, herge-
stelit und geeicht, Dig Gara-
tie erstreckt sich Uber 6 Mo-
nate,

Kleinsegler ASK 18
von Multiplex

Ein sehr gefélligen Klein-
segler flir Einsteiger bietet
Multiplex seit kurzem an. Es
handelt sich um ein 1,5 m-
Maodell mit einem Semi-Sca-
le-Rumpf aus GfK, in dem
auch Standard-Servos Platz
finden. Dar{iber hinaus wird
auch eine vorbildahnliche
Cockpitausstattung mit Pilot
und klarer Kabinenhaube
geliefert.

Far die Fliche wurde die
Jedelsky-Bauweise gewahlt,
also Profilbrett mit Endfahne,
beides durch einige Rippen
zusammengefigt. Eine
Uberaus einfache und

schnelle Bauweise, bei der
nichts schief gehen kann.

inseq

Bei 1500 mm Spannweite
ergibt sich eine Fligelfliche
von 23 dm? Der Rumpf ist
750 mm lang, die Leitwerke
bestehen aus diinnen Balsa-
brettchen. Alles zusammen
wiegt 600-700 g, woraus
sich eine Flichenbelastung
von 26 - 30,4 g/dm? ergibt.
Als Wurfgleiterist das Modell
nicht flir Wettbewerbe geeig-
net, dazu ist es zu schwer,
doch als "Freizeitsegler”
durchaus zu empfehien. Das
Jedelsky-Profil verfligt (iber
hervorragende Auftriebswer-
te und ist vor allem langsam
zu fliegen. Was ja Einsteiger
und Anfanger begriiBen.

Die ASK 18 wird sehr oft
als Medell nachgebaut und
erfreut sich besonderer Be-
liebtheit, obwohl vom Origi-
nal lediglich 40 Maschinen
gebaut wurden, die meistens
heute noch fliegen.




Werkzeugmaschine
fir gehobene Hobbies

Aus dem Osten Europas '

kommt eine interessante
Tischwerkzeugmaschine
Universal 3, die flr verschie-

denste Arten von spanabhe- .

benden Bearbeitungen aus
Metall, Holz und Kunststoff .

ganz besonders geeignet ist.

Viele Varrichtungen, die zum |

Maschinensatz gehdren,

schaffen eine Art universali- |

tat dieser Werkzeugmaschi- |

ne: Drehen, Frasen, Flach-
schleifen, Bohren, Anschiei-

fen sowie Abrichten, Ségen |
und Konturenschniit. Afle |
diese Arbeitsprozesse kann |
mit dieser einen Maschine :

ausgefihrt werden, Fir Mo-
dellbauer, insbesondere
jene, die sich mit dem
Selbstbau von Motoren be-
fassen, eine echte Chance,
diesem Hobby zu fréhnen.
Mit 690 mm Lé&nge, 410 mm
Breite und 280 mm Hohe ist
die 60 kg schwere Maschi-
ne gerade noch ein Tischge-
rat.

T Tischwerk-
i zeugma-
e sohine
o Universal 3

MSQO: Fehler in den
Freiflug-Regeln]

Kawm ist die neue Modells-
portordnung (MSO) zur Aus-
lieferung gelangt, mufl schon
vor dem Druckfehlerteufel ge-
warnt werden: Auf Seite 19,

Aligemeiner Teil,, Technische | ;

Bestimmungen fiir Freiflug-

modelle und Freiflug-Weitbe-

werbe § 13.1, Klasse FIA/] |
(Jugendllasse) - muf} es mei- |

Jen: In dieser Klasse gelten
alle Bestimmungen wie in
FAlL also werden auch in die-
ser Klasse 7 Durchgiinge ge-

Slogen und nichi wie es irrtiim-
fich heift 5 Durchgiinge. Die
bisherige Regel hatte nur biy

31. 12, 1993 Giirligheit.

Hangfluglehrgang auf
der Sommeralm 1995

Vom 25. bis 28. Mai findet wie-
derum gin Hangfluglehrgang auf
der Sommeralm statt. Geboten
werden 3 Tage Vollpension, Un-
terbringung in Zweibettzimmer,
Du und WC im Hotel Bauernho-
fer, Brandiucke, Stmk.

mmmmmmmmﬂﬂ%

eine Représentanz aufzu-

die nétigen Einrichiungen
und per EDV in Abstim:

Kirchheim-Teck arbeitet.

hat sich Graupner ent- .
schlossen, fir Osterreich

Firma Hoga wurde Graupner-Heprasentant
CZu Beginn dieses Jahres

H

. von zwei Tagen berm Be—
‘richten, die alle Belange. -
des grofien Modellbauun- =
ternehmens zu verirelen -
U hat. Die' Wah/ fiel auf die”
Enriser Firma Rdga, die |
nun'im Laufe des Jahrés |

schuf, ein Lager erichtete
©elg bessere und vor allem
mung: mit: Graupner i

' Adga verfigt nun dber.
i ein wohisortiertes Lager
der. gangfgen Artikel, sig
konnen von Model/fach~ i

'rn !_/nz

‘héndler telefonisch oder
schiifffich. abberufen wer-
den und treffen mnerha/b

steller ain,

Nicht /agernde Amkel
werden mittels EDV. bei
Graupner bestelit und ge-
hen mit dem néchsten
Sammeltransport ab. Das
davert dann maximal: dref
Wochen. Damit st nun

raschere Versorgung des
Fachhandels mdglich ge-
worden. Unverdndert be-
stehen bleibt die Service-
'und Heparafursfelle Hab/e '

Nachdem es nun ge- ;
lungen ist, die zu stan- |
digen Verzdgerungen :
fiihrenden technischen |
Schwierigkeiten zu be- |
seitigen, kann prop im |
lcommenden Jahr regel-

E Prop Heft 1/85
Prog Heft 2/85
E Prop Heft 3/35

Prop Heft 4/35
i Prop Heft 5/85
I Prop Heft 6/95

21.2.85
21.4.95
20.6. 95
18.8.95

&

2 |ehrer + Lehrer-Schillerbe- :

trieb und Schulmadell.
Kosten: 65 1.170,-

Diesa Termine bitte als bindend zu betrachien, was bis zu
ﬁ dem angegebenem Datum nicht in der Redaktion eingetroffen
! ﬁ ist, geht automatisch in die nachstfelgende Nummer!

%Wmmmmmmmwmmmm

Redaktions-
20.12.94

20.10. 95

mmmmmmmmmmmmmmm%

Prop im Jahr 1995

maiig erscheinen. Und
zwar jeweils in der Mit-
te des ersten der Dop-
pelmonate. Das gelingt
nur, wenn Redalktions-
und Anzeigenschlufi
eingehalten werden,

EXD ERIDD e peesy ey

Anzeigenschiui
30.12.94

28.2.95
26.4.95
26. 6. 95
25.8.95
30.10. 95

Auslieferung
13.1.95

15.3.95
12.5.95
14.7.95
15.8.95
15.11.85

VERWAIJ’UNG
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Inhaber:H. Meritz Femnsteuerungen  Ladagerate
g Kollergasse6 Empfanger RC-Autos
1030Wien Servos RC-Elektronik
‘ Tel.0222/7367314 Fahrtregler Webra-Service
ELERTRONIK Téglich Postversand

Offnungszeiten: Mo-Di-Do 9-18 Uhr, Fr 8-14 Uhr, Miund Sa geschlossen.

Modelibauelektronik ServicecenierWien

Reparaturservice flir alle elektronischen Modellbauartikel
Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschiag - Reparaturgarantie - Glinstige Reparaturpreise

i Zum Beispiel: Komplettabgleichung FM-Sender & Empfanger,Akku- &
Schalterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometer-Test, Reinigenvon
Kontakten & Gehausen, Temperatur und Dauertest

Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur S 440,- excl. MWST!

N 7 Die Lebensversicherung lhrer Kniippelpotentiometer. Keine Verschmutzung,

edu : kein Abrieb, keine Oxydationen. Bessere Kontaktierung des Schleifers, dadurch

SILICON-GEL ruckfreies Arbeiten der Servos. Geringster Verschlei3, hohe Lebenserwartung fur alle
FS-Sender. Preis pro Potentiometer: 8S 180, excl. MWST.

Neu! FrequenztesterFT95s
Beim FT-95s handelt es sich urm einen hochempfindlichen Verstérker, der
{iber eine freie Kanalbuchse am Empiénger Stérsender aller Art hérbar macht.
0S 590,- inkl. MWST

MNews f Umbau von Webra FMSI- auf FM-Empfanger

Besitzer von Webra-Fernsteueranlagen kénnenihre Anlage nunumbauen lassen: Der FMSI-Empféngerwird auf einen
FM-Empfanger umgestellt. Sowohl die FMSI-Quarze als auch die FM-Quarze kdnnen dabei verwendet werden. Das
Stecksystem bleibt unverandert. Auch Frequenzanderungen von 40 MHz auf 35 MHz und umgekehrt sind maglich.




B. Bdsenbacher
Steinbauergasse 34

echnik A-1120 Wien
Tel. (1) 813 16 81

Modell

AUTO - FLUG - SCHIFFSMODELLE - FERNSTEUERUNGEN

Wir iihren die derzeil besten Resonznzrohr-Schalldamplersysteme der Well |
R Original

erfillt Ibre Yorsiellungen von der Leistungssleigernm
der Schalldammumng!

Wir machen die Ausstattung der Walt- und Europameister in F4A Klasse allen zuganglich! Wenn Sie die hiichste
Leistung mil bester Ddmpfung brauchen, gibl es nur einen Weq: aus der nachiolgenden Tabelle das Rohr
auszusuchen und bei uns besorgen. Wir empfehlen zusétzlich auch die Verwendung von APG Luftschrauben. Mit
diesen Luftschrauben erreichen Sie weitere 1eistungssteigerung ven 20% und ebenso groBe Minderung des
Propelarldrms. Wir beraten Sie gerne!

Technische Beschreibung:

Jedes Resonanzrohr besteht aus sinem mit geraden Praliplatte endendem Resonanz-diffusor. Die Abgase werden durch ein Loch in
der Mitte der Praliplatte in ein Dreikammer Helmhoitz Resonator zur Schallddmmung weitergefihn. Die meisten Teile sind aus
gedriicktem Altrminium hergestellt, auf GNC-Lichtbogen-SchweiBmaschinen zusammengeschweift und auf Hochglanz poliert (mit der
Ausnahme von #3901 und # 935 die eine gebirstete Oberfliche haben).

Schidssel zu Abkirzungen:

Nr. = # = Typennummer;, [=Gesamtlinge (ohne Kidmmer~)in mm; d = Durchmesser; L = Linge bis zur Praliplatte fo. Kr.); U=
Drezahibereich (von - bis}tin 1000 Urvmin.
* Krimmeridnge ist vop der Art der Verwendung abhangig. Bitte Anfragen!

Ne. Beschreibung | d L u Preis 0S

# 201 3,5¢c 2T Resorohr m. integr. Schalld. 272 30 152 12-15 998.-
#401 7,5cc 2T Resorohr m. integr. Schalld. 365 35 200 12-15 1,298.-
# 451 7,5¢c 2T Resorohr m. integr. Schalld. 365 35 240 10-13 1,298.-
#8601 10cc 2T Resorohr m. integr. Schalld. 392 40 225 12-16 1,398.-
#8650 10cc 2T Resorohr m. integr. Schalld. 392 40 265 10-14 1,298.-
#8667 10cc 2T Resorchr m. integr, Schalid, 392 40 225 12-16 1,498 -
#668 10cc 2T Resorchr m. integr. Schalid. 392 40 266 10-14 1,498 -
#9801 15-20cc 2T Resor. m. integr. Schalld. 470 50 220 8-18 2,298 -
#935 35cc 2T Resorchr m. integr. Schalld.* 605 60 443 6-10 3,250.-
*Dieses Rohr wurde extra fiir den Einsatz mit dem OS BGX-1 Motor oder Motoren von 30Q bis 40cc und fiir die Drehzahlen von
7 bis 9 x 1000 U/min. entwickelt,

Neu: I d L U Preis 0S

#700 10cc 2T Resorohr m. Integr. Schalld. 435 40 307 §-12 1598.-
Dieses Rohr wurde fiir den Einsatz mit dem 0S-61 RF ABC "HANNO SPEZIAL" Motor entwickelt. Die Verwendung mit dem
Wabra 10cc LS Motor ist auch zum Empfehien.

Schallddmpfer fiir 4T Motoren: I d Preis 0S
#674 15-20cc 4T Dreikammer-Schallimpfer 345 30 1,498.-
# 675 20cc 4T Dreikammer-Schallddmpfer* 380"~ 30 2,198.-

* Digser Schalldampfer wurde fir den Einsatz mit folgenden Matoren entwickelt: Yamada ¥S 120AC, 0S Max F5-1205E oder
FS-1208i wie auch FS-1208-8P. '

" * Ohne abgewinketten AuslaBrohr. Mit AustaBrohr | = 465.

ANGEBOTE SO LANGE VORRAT REICHT! POSTVERSAND MOGLICH! IRRTUM VORBEHALTEN!
K PREISANDERUNGEN OHNE VORHERIGE ANKUNDIGUNG VORBEHALTENI J




V-Star von Graupner

Aus Graupners Modell-
programm 1994 kommt nun
der Schleudersegler V-Star
zur Auslieferung. Ein sehr
formschoénes Modell, das als
Nachfolger des nicht minder
hiitbschen HLG-Einsteiger
Benny zu betrachten ist.

Dieser Benny, durchaus
geeignet flr Wetthewerbs-
einsdtze hatte eine nicht zu
Obersehende Schwachstel-
le, n&dmlich die Festigkeit des
Holzrumpfes. Er pilegte bei

b

5
y

etwas hérteren Landungen
hinter der Endleiste des
Tragfligels einfach abzubre-
chen, obwohl die Rumpfsei-
tenwdnde aus zwei zusam-
mengeleimten Schichten
von 1 mm-Balsaholz mit um
90 Grad gekreuzter Fase-
rung besteht. Unser "Redak-
tions-Benny" (Bericht siehe
prop ...} hatte das Pech,
mitten im Fluge einen Emp-
fanger-Aussetzer zu haben,
was zu einer unsanften Lan-
dung fGhrte. Dabei zerlegte
sich der Rumpf in finf Teile.
Haube, Akku und Empfanger
lagen zwanglos verstreut im
Gras, der Rest war nicht
mehr zu gebrauchen.
"Nachfolger" V-Star hat mit
dieser wenig (iberzeugenden
Rumpfkonstruktion gebro-
chen, denn dieser besteht
jetzt aus GfK, und zwar in ei-
ner sehr leichten Ausflih-
rung. Wie sehr man diese Art

12
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von Rimpfen selbst fiir
Leichtwindsegler beherrscht,
18Rt sich aus dem Gewichts-

vergleich herauslesen. Der |

weitaus robuster V-Star-
Rumpf ist bei gleichen Lan-
genabmessungen bedeu-
tend leichter als der hdlzer-
ne Benny-Rumpf.
Uberhaupt bestehen
schon einige ins Gewicht fal-
lende Unterschiede zum
Vorganger. Da ist zun&chst
die Rippen-Tragflache mit

Dreifachknick. Die vier Teile
liegen fix und fertig zusam-
mengebaut und verschiiffen
im Baukasten. Die Anschlui3-
rippen besitzen schon die
richtige Schrage far die V-
Form, so dai3 die vier Teile
nur stumpf aneinander ge-
klebt werden milssen.

Zum Unterschied vom
Benny besitzt der V-Star
nicht lediglich einen Holm an
der Oberseite des Profils,
sondern oben und unten je
eine 3 x 5 mm-Kieferleiste.
Die beiden AuBenfliigeln,
oftmals auch als Ohren be-
zeichnet besitzen dagegen

. die Art des Benny-Fligels.

Hier treten ja keine so gro-
fen Biegemomente mehr
auf als im Mittelteil.

Der Hauptholm ist mit ein-
geleimten Stegen zwischen
den beiden Leisten bergits
verkastet und daher sehr
biegestelf. Unterstitzt wird

enny's Nachfolger

die Sache noch durch eine |
Nasenbeplankung, die im-
merhin knappe 40 Prozent |
der Profiltiefe ausmacht, die
- massive Endleiste ist 25 mm |
- tief, in die die Rippen einge- .

schnitten wurden.

Natiirlich ergibt das keine
ausreichende Biegefestig-

keit, weshalb noch Verstar- :
kungen aus 1,5 mm Speyr- |
holfz an die Holme anzubrin-
t gen sind. Der wohl einzige

heikle Punkt beim Zusam-

.. Ein sehr
eleganter

} Aumpf und

y daraul eine
zigmiich breite
Tragfidche mit
nur métiger

Fldchenenden.
Nicht tiberzeu-
gen konnle dig
! Haubenbefesti-

21 weichen
Y Dvraht an der

'
Fotos: prop

Zuspitzung der |

gung mit einem

menbau dieses Modells.

schneiden und die Verstir-
kungen hinein zu schieben
und zu verleimen. Was aus-

nahmsweise nicht mit Se- .
- kundenkleber erfolgen solite.
An die Leimflache der Ver- |

stArkung mit dem oheren
Holm kommt man von aufen
nicht mehr heran, weil einem

die Beplankung daran hin- :

. Wenn auch nur in Fligelmit-
. te, so sind hier doch zehn
: Rippen, und zwar sechs vor
. dem Hauptholm und vier hin-
" ter dem Hauptholm durchzu-

dert. Besser ist es, hier mit

- mustergliliig,
es sitzt in einer

Einbuchtung
des Rumples |
und wird
einfach durch
geschraubt,

Spannweite 1460 mm

. Lange 890 mm
Flugelftache 25 dm?
Gewicht © 420¢g
Flachenbelastung 16,8 g/dm?
Profit ' RG15

WeilBleim zu arbeiten, der
vor dem Einschieben der
Verstarkung aufgebracht
werden kann.

Die Beplankung verhin-
dert auch ein Planschleifen
der beiden Seitenfiichen der
Holme, das ist nur bei der
hinteren Verstarkung mog-
lich. Es muB also sehr ge-
nau gearbeitet werden. Hin-
terher heifdt es, die durch-
trennten Rippen wieder an
den Hauptholm festzuma-
chan.

Im weiteren Verlauf des
Zusammenbaus gibt es kei-
ne Probleme, das V-Leitwerk
kann durch den Rumpf
durchgeschraubt werden,
was einfacher ist, als die im
Plan eingezeichnete Ldsung
mit einer Einschiagmutter.
Bespannt wurde hinten aus
Gewichtsgriinden mit Papier,
die Flache jedoch mit Ora-
cover-Folie. Nichi zu umge-
hen war eine leichte Bleizu-
gabe, da kleine Fldchenser-
vos eingebaut wurden und
die nicht im Cockpit, sondern
unter der Tragflache, wo-
durch jegliches Gedrange
mit den Einbauten entfiel.
Uber die Flugeigenschaften
wird ausfiihrlich in einem der
n&chsten Hefte berichtet. Bei
den ersten Start hat sich
gezeigt, daf3 das Modell
recht wendig ist und keine
Tendenzen zu Spiralstiirzen
zeigt, solange die Ruderaus-
schldge des V-Leitwerks ver-
niinftig klein bleiben. A st




' 'Begbnne-n hat ‘es damit,
daf3 ich ein Prospekt der Fir-

ma American Kits and Fla-

nes zugeschickt bekam. Die

Junge Firma hat sich, wie

der Name schon sagt, auf
[mporte aus Amerika spezia-
lisiert. Mir fiel an der Produkt-
paletts; die vom Wurfsegler
{iber Alitagsmodelle bis hin
zum Kunstflug-Motormodell
raicht, der Doppeldecker Ul-
timate auf, Dieses formschd-
ne Modell war nicht nur we-

gen seiner GroBe (1.20 m

Spannwelte leicht zu trans-
portieren}, sondern’ auch
deshalb, weil es sich um ein
"Fast Femg Modell" handeEt

Zum Baukasteninhalt wére
2U 'sagen; daB bis auf Fern-
steuerung, Motor, Kraftstoff-
schlauch und Klebstoff wirk-
lich alle bendtigten Teile vor-
handen: sind: Um den Zu-
sammenbau noch einfacher

zu gestalten, liegt der ame-

rikanischen Bauanleitung;
die eigentlich ein Fotoband

ist, auch eine deutschspra-

chige Fassung bei.
Begannen wird mit dem
Entfernen der Klebstoffreste
bei den Scharnieren, um die
Ruder leichtgdngig zu ma-
chen. Dabei hatte ich meine
ersten Probleme, die Schar-

niere der einen Fléche wa-
ren so fest verklebt, dai sich
die Ruder nur schwer bewe-
gen lieBen. Ich frennte das
Scharnier aus seiner Verka-
stung, reinigte es im Gelenk-
bereich und klebte €s neu

_eln

Danach folgt das Zusam—

“menkleban der oberen und

unteren: Tragfldchenhélften.
Hierbei ist zu achten, daB
keine ungewollte Querruder-
wirkung durch Verzug ent-
steht. Weiters empfiehit sich,

alle’ zuganglichén Spanten

nachzukleben, da diese teil-
weise nur geheftet sind. .

" Auf den weiteren Zusam-
menbau mdchte ich nicht
weiter eingehen, erist in der
Bauanleitung so genau be-
schrieben ,daB jeder Modell-
bauer zurechtkommt. Von
der Bauanleitung bin ich al-
lerdings beim Einstellwinkel.
Meine Werte lautén: Obere
und untere Tragflache null
Grad, Hohenleitwerk +1
Grad. Erscheint vielleicht et-
was uniblich, hat sich bei

Doppeldeckern aber schon -

&fter bewéhrt.

Nachdem alle anderen
Klebe- und Schraubarbeiten
erledigt sind, fehlt nur noch
die Montage des Motors. Als

Foto: Zelner

Antrieb wéhlte ich einen
Webra 50 (8,3 ccm)} mit
Schalldampfer und einer

Luftschraube 11 x 7 Zoll. Der |

Motor wurde auf seiner
Ruckseite mit einer 2 mm
starken Epoxyplatte ver-

" schraubt, die wiederum auf

vier Schwingelementen der
GroBe 15 x 15 mm gelagert
wurde. Diese bewdhrte
Rickwandbefestigung mit-

tels Schwingelementen be- -

deutet nur eine geringe
Mehrarbeit, bewirkt aber
eine erhebhche L&rmminde-
rung.. -

' Obwohl der Akku ganz
vorne plaziert wurde, bend-
tigte ich noch einiges Blei,
um auf den in der Bauanlei-

tung angegebenen Schwer-
punkt zu kommen. Der im

Bausatz enthaltene schwe-
re Alumotortrager hat also
seine Berechtigung, bzw. bei
einem Viertaktmoter wird nur
minirnal Blei bendtigt.

Nach ziemlich genau 30
Stunden Bauzeit stand die
Ultimate mit einem Flugge-
wicht von 3,1 kg fertig am
Bautisch. Die im Prospekt
angegebenen 25 Stunden
sind sicherlich zu erreichen,
wenn man auf die Schwing-
gummibefestigung verzich-

Spannweite 1,20 m

‘L&nge 1,3m.
Gewicht 3,1 kg
Motor Webra 50

Preis 65 3.990,-

Innerhalt von 25 Stunden
startkiar zu machen: Doppel-
decker Ultimate von American
Kils and FPlanes.

tet und von den Scharnier-
problemen absieht:

Um die Ultimate fliegen zu
konnen, solte man schon
Querrudererfahrung besit-
zen. Die im Bauplan ange-
gebenen Ruderausschldge
kénnen weiterempfohlen
werden, etwalge Exponenti-
alfunktionen mui jeder Pilot

auf seinen eigenen Flugstil

abstimmen. Die Einstellwin-
keldifferenz hat sich-im Flug
bewahnt, fir den Motorein-
bau gilt: Motorsturz 0,5 Grad
nach oben (!}, Seitenzug
etwa +2,5 Grad. :

Aufgefallen istjedoch, daf3
das Modell im Messerflug
stark "weiterdreht”, was auf
zu geringe V-Form der FI&-
chen (vorgesehen sind nult
Grad) zuriickzuflhren ist.
Hier miite versucht werden,
der unteren Flache etwas V-
Form zu geben. -

Ansonst {liegt die Ultimate
neutral und reagiert sehr di-
rekt auf die Steuerfunktio-
nen. Besonders gut gelingen
positiv oder negativ gerisse-
ne Figuren mit Vollgas, da
diese prézise gestoppt wer-
den kdnnen. Auch alle ande-
ren Kunstflugfiguren berei-
ten keinerlei Schwierigkei-
ten. Bei der Landung ist dar-
auf zu achten; daB3 der End-
anflug mit entsprechender
Geschwindigkeit erfolgt, um
gin Abkippen Gber die Trag-
flichen zu vermeiden. -

Fazit: Die Ultimate ist ein
formschénes "Fast-fertig-
Modell", mit dem erprobte
Querruderpiloten ihren Spal’
haben. Auch der Preis ist
gerechtfertigt, wenn der
hohe Vorfertigungsgrad und
das reichhaltige Zubehor
betrachtet wird.

Markus Zeiner
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Hier war wirklich etwas
ganzlich Neues auf den Kon-
struktionscomputern der
Robbe-Techniker entstan-
den. Die bisherigen Kon-
struktionshauptmerkmale
der Robbe-Schiiter-Heli-
technik wurden Ober Bord
geworfen, kein Platienenauf-
bau, keine Starterwelle von
oben und fast keine Metall-
teile, sondern lberwiegend
Kunststoffspritzteile.

Der Moskito prasentierte
ein vollkommen neues Heli-
System. Auch vom. auBBeren
Erscheinungsbild war man
von den eher faden Einheits-
design abgekommen und
verpafte dem Modell das
schnittige Aussehen eines
Einmann-Experimentalhub-
schraubers mit Pilotenfigur,
wahlweise kann man diesen
Heli mit Kufen oder Dreibein-
fahrwerk ausristen.

Die Technik :
-.In erster Linie zeichnet
sich der Bausatz durch her-
vorragend gefertigte Kunst-
stofi-SpritzguBieile aus. Das
tragende Element dieser
Konstruktion besteht aus
zwel Gehduseteilen , die so-
wohl den Motor ais auch den
Rotor und die gesamte Fern-
steuerung auinehmen. Neu

ist auch der Antrieb des

Heckrotors mit einem Zahn-
riemen und einem Uberset
zungsverhdlinis von 3,75
zum Hauptrotor.. Das er-
scheint relativ gering, ist je-
doch beim Fliegen nicht ne-
gativ bemerkbar.

Purch die quer im Gehau-
se angeordnete Antriebsein-
heit, ebenfalls ein Novum,
wird daher der Heckrotor di-
rekt angetrieben und die 18-
stigen - lauten und ver-
schleiBtrachtigen Kegelrédder
entfallen. Betrachten wir die

14

Bereits auf der Niirnberger Messe 93 wurde die eher
triste Heli-Neuheiten -Szene durch Robbe-Modellsport
belebt. Fs gab einen neuen “Kieinen” namens Moski- -

to. Dachte man vorerst daf} es sich um d:e fibliche .
Verkleinerung eines Hubis der 60 i iger Klasse handelt

so wurde man bereits auf den ersten thk emes '
' Besseren belehrt -

Antriebseinheit ndher, so
wurden auch hier neue
Wege beschritten. E

Auf den ersten Blick fallt
auf, daf3, wie erwdhnt, der
Mator héngend, quer zur
Flugrichtung eingebaut wird.
Dies ermdglicht eine voll-
kommen neue Startart von

Neves - :-_
Heli-
Konzept

. der Seite mit einem her-

kédmmlichen E-Starter.
Motortrager und erste Ge-
triebestufe bilden mit dem
Heckantrieb eine kompakte
Einheit, die sich nur mit vier
Schrauben leicht demontie-
ren [&Bt. Der Motortrager ist
so ausgelegt, dai durch Ver-
schieben der Befestigungs-
backen und einer Langloch-

bohrung nahezu jeder Motor ‘

eingebaut werden kann. Die
nadelgelagerie Ganzmetall
Kupplung (serienmaBig)
treibt im Untersetzungsver-
hiltnis. 2,77.1 Uber ein gro-

Bes solides Stirnrad die Vier- |
i kantwelle an, auf der die Rie- .
. menscheibe des Heckrotor- -
. antriebs und ein grof3 dimen-
: sioniertes Kegelrad sitzen. -

Dieses Kegelrad bildet den
Ubergang zur zweiten Ge-

triebestufe und Ubertragt
; seine Drehzahlim Verhéltnis |

;2,51 auf ein Tellerrad, das

mit der .Freilaufnabe ver-
schraubt_.ist. Die so erzielte
Gesamtuntersetzung be-

tragt somit 6,93:1. - -

Dimension und Ausfiih-
rung der Getriebeeinheit wir-
ken sehr solide und |eicht-
géngig. Wird das Kegelrad
auf der entgegengesetzten
Seite der Vierkanntwelle
montiert, so ist eine Ausflh-
rung des Modells als Links-
laufer gegeben.

Die Innenhilse des Frei-
laufes bildet eine Aufnahme
fir die Rotorwelle, die mit si-

‘nem _ beidseitig schraubge-
“sicherten Querstift montiert

wird. Eine seitliche Bohrung

- im Obergehause ermagficht
- einen Zugang in diesem Be-

reich, so daB im Falle einer
quarat_ur die gesamte Ro-
toreinheit nach oben heraus-
gezogen werden kann. -

Hat man bei Robbe schon
einen véllig neuen Heli kon-
struiert, so wurde auch dan-
kenswerterweise ein neuer,
auf die GroBe des Modells
abgestimmiter Rotorkopf ge-

- schaffen. Das Zentralstiick

ist aus Kunstststoff gefertigt
und bildet die Aufnahme fir

eine durchgehende in O-Rin-
gen gelagerie Blattlagerwel-

- |e. Die Blatthalter werden se-

rienménig sowohl mit axia-
len als auch radialen Kugel-

' |lagern ausgeriistet. Eben-

falls kugelgelagert ist auch
die Stabilisatorwippe. Die
Stabistange selbst ist glelt-
gelagert.

Angelenkt wird der Rotor
(iber eine auf der Rotorwel-
le gleitende Taumelscheibe
aus Kunststoff, mit bereits
angeformten Kugelkdpfen.
Der Pitchkompensator ist
ebenfalis gleitgelagert und




von einfacher aber soliden
Austlihrung.

Die Roll -Pitch -Mischung
erfolgt Uber ein Wippensy-
stem mechanisch. Diese auf
den ersten Blick klobig wir-
kende Losung hat sich je-
doch in der Praxis nicht nur
beim Moskito bestens be-
wahrt.

Die Entscheidung fir ei-
nen mechanischen Mischer
erleichtert nicht nur dem
Heli-Einsteiger die Einstellar-

beiten, sondern wird auch
bei den meisten Wetthe-
werbshelis weltkampferprobt
angewendet.

Betrachtet man dieses vél-
lig neue Konzept so mufB
gesagt werden, da Robbe
weder Kosten noch Mihen
gescheut hat um eine neue
Heligeneration ins Leben zu
rufen. Sowchi Konstruktion
als auch Ausstattung sind
sehr praxisorientiert, es wur-
den keine billigen Kompro-
misse zugelassen.

Wie ich erfuhr, gingen
auch schon viele Bausatze
in das L.and des Bonsai, als
Européer erfillt dies einem
schon mit etwas Genugtu-
ung.

Der Bausatz

Ende April 93 erhielt ich ei-
nen der arsten Bausatze des
Moskito. In ginem volumind-
sen, aber sehr gefélligen
Styrokoffer war meine klei-
ne Stechmicke verpackt

und fein s&uberlich alle Ein-
zelteile vor den Unbilden des
Transportes geschiitzt.

Eine wahre Meisterlei-
stung der Verpackungstech-
nik. Nicht ganz unproblema-
tisch ist natiirlich die umwelt-
gerechte Entsorgung dieses
Styrokastens.

Der Bausatz selbst ist in
der gewohnt exzellenten
Qualitédt, die man von Rob-
be erwartet. Alle Teile sind
fein sduberfich nach Baustu-

Oben rechis
die verein-
fachte
Ausfihrung
Moskito
Basic.
Rechis
Hauplgrup-
pe Ober-’
und
Unlerschale
monifert

fen abgepackt und von her-
vorragender Qualitat. Bend-
tigte Imbusschlissel und
Schraubensicherungsmittel
sind ebenfalls beigepackt
und erleichtern den Einstei-
gern die Montage des Mo-
dells.

Es passen alle Teile her-
vorragend und die gute Bau-
anleitung mit ihren auBerst
anschaulichen Detailzeich-
nungen machen die Monta-
ge auch fiir Einsteiger zu ei-
nem Vargniigen. Geht man
genau nach Bauanleitung
var, so ist das Modell in ca.
5-10 Stunden einsatzklar,
den msisten Aufwand an
Bauzeit benétigt man fir die
Lackierung der Haube und
des Piloten. _

Besonders lobenswert die
kurze Einfihrung iber die
Helitechnik am Beginn der
Bauanleitung, die dem Ein-
steiger sicher zugute kommt.
Etwas ausflhrlicher kénnte

- .
allerdings das Kapitel Grund-
einstellung besonders flr
Einsteiger behandelt werden
und ein kleiner Ausflug in die
Senderbelegung und Krei-
sel- und Motoreinstellung
sowie den Geheimnissen
des Spurlaufes wiirde auch
nicht schaden. Die Grund-
einstellung selbst ist jedoch
recht einfach zu handhaben
und stimmt exakt.

Erwahnenswert ist auch
die Gite der beigelegten
Holzrotorblétter, die sehr
genau gefertigt. sind und
kaum ausgewogen werden
muften,

Kurze Zeit verging und
mein Moskifo war einsatz-
klar. Ausgeristet mit einem
8,5 ccm Enya-Motor ging es
an einem nicht zu windigen
Tag auf unser Flugfeld.

“Mein Freund Harry, der
Einflieger unseres Veraines,
war schon ganz sichtig den
Helikopter seinem Element
Zu Obergeben.

Eine kurze aber griindliche
Uberpriifung der Grundein-
stellung und Funktion der
RC-Anlage wurde noch
durchgefihrt, der Moter ge-
startet und ab ging die Post.

Doch leider war auch
Freund Harry kaum in der
Lage, meine Stechmiicke zu
fliegen besonders auf Pitch
und Roll zeigte sie eine un-
gewodhnliche Aggressivitét
und nur eine rasche Lan-
dung konnte ihr Leben ret-
ten. :

Die Schuld lag, wie eine
Uberprifung ergab eindeu-
tig bei mir. Ich hatte die
Pitchwippe nicht korrekt
montiert und es kam da-
durch zu einer Verwindung
der gesamten Einheit. Der
Fehler konnte jedoch schnell

behoben werden und nun
flog sie einwandfrei:

Der Heli folgt willig allen
Befehlen und reagieri ruhig
und gelassen. War es bis
jetzt nicht méglich, einen Ein-
steigerheli zu empfehlen, so
wurde er mit dem Moskito
wirklich geschaffen.

Besonders im Schwebe-
flug Gberrascht er mit einer
ungewdhnlichen Stabilitat,
die ansonst nur mit seinem
gréBeren Bruder dem Futu-
/A zu vergleichen ist. Auch
im Rundflug ist er ohne Ei-
genheiten zu fliegen und da-
her unproblematisch.

Gibt man etwas mehr Nick
und Pitch, so wird aus dem
sonst so zahm zu fliegenden
Heli eine flotte aber gut zu
steuernde Biene.

Besonders das Preis/Lei-
stungsverhéltnis und die
wirklich guten Flugeigen-
schaften machen den Mos-
Kito nicht nur far Einsteiger
zu einem sehr interessan-
ten und empiehlenswerten
Modell.  Manfred Dittmayer

Aniriebseinheit des Moskito
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Grof3model! der Etrichtaube mit 2,7 m Spannweite

Nicht gerade
einfach zu

fllegen, aber
das Flugbild
ist einmalig:
GrofSmodelf
der Efrichtau-
be mit 270 m
Spannwejte

Wunderbares Flugbild,
aber micht leicht zu fliegem
Kurven nur mit dem Seitenruder, Verwindung fast nicht notig

Wie kam ich Uberhaupt
zu diesem nicht allt&glichen
Modell? Vor Jahren hatte ich
das Modell einer Taube er-
worben. Ich restaurierte es
gin hiBchen und begann mit
Flugerprobung.Den Schwer-
punkt konnte ich aflerdings
nur schatzen. Auf Anhieb
hob die Taube ab, doch nach
etwas Nachdriicken, um den
Steigwinkel zu korrigieren,
begann das Modell firchter-
lich zu unterschneiden und
ehe ich mich versah, steck-
te es schon im Boden. Der
Schaden war nicht unerheb-
lich!

Wie konnte das passie-
ren? Einerseits war das ver-
wendete Hohlprofil sehr
druckpunktinstabil (dagegen
konnte auch der S-Schlag an

! den Flligelenden nichts mehr
i ausrichten), andererseits .
| war das Servo mitder gewal- -
. tigen Héhenruderflache ein- :

deutig (iberfordert. Sicherlich
war auch der Schwerpunkt
| Zu weit vorne.

Ich begann also, aus den
verbleibenden Triimmern ein
neues, verbessertes Modell
aufzubauen. Unter anderem
legte ich den Schwerpunkt
zuriick und verkleinerie auch
das mittels Scharniere ange-
tenkte Hohenruder {entge-
gen dem QOriginal, wo dieses
ja nur verwunden wird).

be flog jetzt einigermaBen.
Natlrlich hat so ein Modell
auch seine fliegerischen Ei-
genheiten. Es ist sehr boen-
empfindlich (starker Wind-

Siehe da, die ‘neue” Tau-

fahneneffekt durch den lan-
gen Rumpf) und schlingert
und giert um alle Achsen. Es
ist also standig zu steuern.
Mit dem Hoéhenruder ist
ebenfalts sehr behutsam
umzugehen, da nach wie vor
die profilbedingte Gefahr des
Unterschneidens besteht.
leh reguliere die Hohe daher
grundsdtzlich nur mit der
Motordrossel.

Trotz dieser Eigenheiten
sind aber das Flugbild und
die realistische Flugge-
schwindigkeit einmalig, was
auch durch Flugbewertun-
gen auf diversen Wettbewer-
ben immer wieder bestéatigt
wurde.

Zum Modell selbst ist zu
sagen, daB es konventionell
in Holzbauweise gebaut wur-

bauen und zu

de, der S-Schlag an den Fli-
gelenden entstand durch
Lamellieren und anschlie-
Bendes Verspannen mit Fes-
selfluglitze. Bespannt wurde
mit Coverite-Antikfolie. Die
Spannweite des Modeils,
das versehentlich als llfustra-
tion in einem Inserat verwen-
det wurde, die Redaktion bit-
tet um Nachsicht, betragt 2,7
m, das Abfluggewicht mit ei-
nem 20 cem OS-Viertakimo-
tor liegt bei 6,7 kg.

Die Steuerung erfolgt Gber
Motordrossel, Seiten und
Héhenruder. Die Kurssteue-
rung nur Uber Seitenruder ist
ausreichend, da es oberhath
und unterhalb des Hihenru-
ders angeordnet ist, direkt
vom Propellerstrahl angebla-
sen wird. Um die Langsach-
se ist meine Taube eher et-
was {berstabil und neigt
leicht zum Schaukeln, be-
dingt durch den starken S-
Schlag an den Fligelenden
und durch die V-Form. Auch
die Piloten der Qriginaltaube
hatten, wie man in einschla-
giger Literatur nachlesen
kann, immer wieder von der
guten Querstabilitat und der
fast Oberflissigen Kurven-
steuerung mittels Flachen-
verwindung berichtet. Auch
sie flogen die Taube haupt-
sdchlich mit dem Seitenru-
der. Peter Metzger

FLUGSCHULE FRE

Modelifachgeschaft — Helispezialist

Unterricht tdglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse fir Anfinger oder Fortgeschrittene

mit modernsten Geréten fiir: Hubschrauber,

FARIO

-‘HE Segeln: Windenstart, Schleppflug, Hang, Elektro, Fldche.
Eigener Flugpiatz, Tuningcenter, diverse Helirimpfe.
Wir reparieren und bauen fur Sie auf Bestellung.
Fordern Sie unser kostenloses ,Info® an

Flugschule Freymann

5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mobil-Telefon 0663/68 8 39

iy -"Tuep s
— LI Stralch
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US-Modellbauspezialist
mit 18jahnger Erfahrung

Scale- und Semiscale-Grofimodelle von Motorflugzeugen

Holzbausatze von erster Qualitit, besonders
ausgesuchtes Balsa- und Sperrholz, Bauteile nicht gestanzt,
sondern ausgesagt! Motorhauben aus GfK

Ryan PT-22 Spannweite 2286 mm, Gewicht ca. 8 kg, De Havilland Beaver Spannweite 2438 mm, Gewicht
zu motorisieren ab 20 cem 2 T oder 4T, Querruder, 5 kg, Fliigelfldche 63 dm2, Motorisierung ab 20 ccm 2T oder
Landeklappen, gefedertes Fahrgestell 4T, mit Schwimmern ab 30 ccm 65 5.398,-

6S 6.498,-

Gee Bee Model Y im MaBstab 1:4, Pilatus Porter PC-6 Spannweite 2480 mm,
Spannweite 2311 mm, Lange 1625 mm, Motorhauben- Lange 1765 mm, Gewicht 6,3 kg, gefedertes Fahrgestell,
durchmesser 280 mm, Fligelfliche 90 dm2, Tragfliche groBe Landklappen, kann sehr langsam geflogen werden,
in einem Stiick, unbegrenzt kunstflugtauglich. Motor ab 15 ccm 2T oder 4T
Motor: ab 20 cem 2T bis Flnfzylinder-Sternmotor. 65 5.498-

658 6.998,-

Monocoupe Q0A Scale-Modell im MaBstab 1:4, Waco UPF-7 Spannweite 1828 mm, Flache 101 dm?,
ein Nachbau aus dem goldenen Zeitalter der Fliegerei, Ein Modell fiir den fortgeschrittenen Modellbauer,
Spannweite 2438 mm, L&nge 1524 mm, Motorhaube mit Motorisierung ab 20 cem 2T oder 4T, dazu ein Saiz
210 mm Durchmesser, Fligelfliche 90 dm?, Querruder, Verspannungsteile und Dridhte {6S 998,-)
Landeklappen und Tiren zum Ofinen, Fir Motoren ab
20 ccm 2T oder 4T 6S 4.998 -
65 5.198,-

Irrtum vorbehalten!




Motoren fur den E~Antr1eb

Die ge&eﬂmnisvaile mriyimppe 40@
Was steckt hinter den Baezclmungen Speed, Power oder Race?

Die Begriffe Speed 400, Permax 400, Power 400
oder Race 400 haben eines gemeinsam: Eine wenig
bis nichts aussagende Bezeichnung mit Tarnkap-
peneffekt. Das Geheimmnis etwas zu liifien, soll
Aufgabe dieses Artikels sein.

‘Da gibt es im Lande der
aufgehenden Sonne eine
. Fabrik, die heute als der Welt
grbéBter Hersteller kleiner
Elektromotore taglich {1}
rund 2,8 Millionen Stiick da-
von in unz&hligen Typen pro-
duziert. Diese Firma heiBt
Mabuchi Motor Co. Ltd.
1968 tauchten bei uns die
ersten Mabuchis In. unseren
Modellbaukatalogen auf, bis
schlieBlich 1980 der erste
-380er, ndmlich der RS 380
S (6% 88,-) erhaltlich war.
Fortan fand man diesen Mo-
for nicht nur in Schiffs- und
Fahrzeugmodellen, sondern

auch in verschiedensten .
Haushaltsgeraten. Nur zag-

haft wurden damit Modell-
flugversuche unternommen.
Diesen Motor hat man wei-
terentwickelt, er gipfelt heu-
Cteim Typ RS-380 PH.
“Was aber ist nun mit dem
- 400er? Die Gunst der Stun-
- de nutzend, ein neues Pro-
dukt ein kleinwenig vermo-
gelt besser unter die Leute
zu bringen, versah ein Wer-
bestratege einer grofBBen
- Modellbaufirma nun alle Mo-
“torausfuhrungen, vom klein-
sten bis zum griéBten mit
runden Zahten. Aus dem
280er wurde ein 300er, aus
dem 380er ein 400er usw.
' Im Katalog dieser Firma
steht zur Erlduterung, daB
‘diese Zahlen die Lange der
Motorgehause bedeuten
Nimmt man es nicht so ge-
nall, so stimmt das sogar. Da
die Bezeichnung Speed
. (oder Power, Race) bei An-
trieben verlockend klingt,
wurden sie den neuen Zah-
len vorgesetzt. Innerhalb
kirzester Zeit schlossen sich
alle anderen Vertreiber die-
sem System an. Der Werbe-
trick wirkte, ich war einer der
ersten, der unbedingt so ei-
nen 400er haben mufBte.
Natiirlich zum Experimentie-
ren fiir meinen Ferienilieger.
Die von Firma zu Firma
variierenden Angaben und
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meine eigenen MeBwerte
lieBen darauf schlieBen, daB
es Typenunterschiede ge- .
ben muBte. Das Katalogblatt .

von Mabuchi, dessen Euro-

pablro in Frankfurt mir

freundlicherweise einige Un-
terlagen zur Verfiigung steli-
te, gibt Aufschlu3 und zeigt

5 Grundtypen (srehe Tabel- |

) .
AuBerlich unterschelden
sich die Motoren gar nichg,

sondem nur durch ihre An- |
~ kerwicklungen. Das steht
aber leider auf keinem Mo-
tor. Nur durch Nachmessen

der Leerlaufdrehzahl und
des Leerlaufstromes kann
das eruiert werden. Blau auf-
gedruckt ist auf dem Motor
nur RS-380PH, darunter das
Wort China und zwei GroB-
buchstaben. letztere sind
fir uns ohne Bedeutung und
stellen nur einen Produkti-
onscode dar. '
interessant ist aber der

Code der Motorbezeich-

. nung. Er besteht, wie man

leicht feststellen kann, aus 7
Schriftzeichen, 3 Zahlen und
4 Buchstaben.

Es ist schwer zu beantwor-
ten, welcher der flinf vorher
erwdhnten Typen nun fir die
Modelifliegerei am besten
geeignet ist.

In der Tabelle ist gleich

: neben den 7 Schriftzeichen

die Windungsanzah.l und die
Drahistérke als Code ange-

geben. 14340 heiBt Draht- = _ _
! sprochenen. Maotortypen,
' sondern ganz allgemein muB
. gesagt werden, daB Flugmo-

. stérke 0,14 mm mit 340 Win-

dungen. 5020 demnach
Drahtstérke 0,5 mm mit 20
Windungen. Dieser Motor ist
zum Beispiel im Planeta Po-
wer 400 von Robbe enthal-
ten. Der Graupner Speed

400 Nr. 1794 entspricht der

Codierung 4045. Dieser wie-

. der.schien mir wegen seines

giinstigen Zusammenspiels
Spannung-Stromaufnahme-
Drehzahl fiir die Modellkon-

| zeption am besten geeignet

Fnln Czepa
Die Teile eines Mabuchi-

Moiors: Gehduse, Blrsten-
sehifd, S[aforrmg, davor der
Anker .

Zu sein. S

Die Tabelle zeigt auch sehr
schon eine gewisse Gesetz-
miBigkeit des Gleichstrom-
motors: Ankerwicklungen mit
dinnem Draht und vielen
Windungen ergibt einen Mo-
tor fiir hohe Spannungen,
und geringere Drehzahlen,
aber auch sehr geringer
Leerlaufstromaufnahme.
Dagegen bestimmt der dik-
ke Wicklungsdraht mit wenig
Windungen Motore fir klei-
ne Spannungen, hohe Leer-
laufstréme und spezifisch
schnelle Drehzahlen (Dreh-
zahl pro Volt)

Ublich ist auch, dal Hoch-

. strommotoren {A) mehr fir

Getriebeaggregate Verwen-
dung finden, wahrend Moto-

i ren geringerer Stromaufnah-
" me eher dem Direktantrieb
. zugesprochen werden. Als
. gegenteiliges Beispiel sei der

reine Solarflug erwéhnt, bei

- dem wegen der geringen
-+ Generatorenergie sehr wohl
: Motore mit extrem geringer

Leerlaufstromaufnahme und

. Getriebe eingesetzt werden.

~“Nicht nur bei den hier be-

delltyp, AkkugroBe und Zel-
lenzahl unter anderem eine
entsprechende Rolle spielen
(langsames oder schnelles

. Modeli, Gewicht, AkkugréBe,

abhdngig von Motor, Fla- .
chenbelastung, Motorlauf-

. zeit, Zellenanzahl und deren.
Kapazitat). So erdffnet sich

hier fir den ambitionierten
Elektroflieger ein Tiftelge-
biet, schon bei der Planung
von vornherein -‘Fehler bei

1 der ‘Motorenauswahl in

Grenzen zu halten. .
Jeder von uns, der einen
Elektromotor irgendeiner

- europaischen Herstellerfirma
- erworben hat, kann ein Lied-
- chen Uber das Loch in sei-
* nem Modelibaubudget beim
- Ankauf so eines Trieblings
- singen. Ist so gesehen der
: RS 380 PH wirklich ein Bil-
: ligmotor? Also vom Preis her
"~ sicher, kostet er doch bei uns
" durchschnittlich 90 Schilling.

Als vor kurzem bei einem
irren Thermikflug der Rumpf
meines RC-Holiday [-Mo-
dells aus sehr groBer Hohe
wie ein Blitz den fein geegg-
ten Acker traf, hatte ich end-

- lich Gelegenheit, das innere

so eines Motors naher unter
die L.upe zu nehmen,
Beim Aufprall war der Biir-

stenkopfschild leicht defor-
© miert worden. Um ein Quali-

tétsurteil abzugeben, solite

: man hier bedenken, dafi3 der

Erzeuger unter einem unge-

. heuren Kostendruck steht.
; Material- und Lohnkosten
: werden in Zehntelgroschen
¢ perechnet, So gesehen ist




es ein Wunder, wenn so gin
Motor trotzdem eine nicht zu .

Obersehende Qualitat auf-
weist, Natlrlich besteht sein

Gehduse aus einer gepref-
ten 0,5 mm Eisenblechtube, :
an deren Kopf zur Befesti- ~

gung zwei 2,6 mm starke

Gewindebohrungen ge- -

schnitten sind.. Meines Er-
achtens flir den Modellbau

eing grof3e Schwachstelle

des Mators: Bei ungleichem

Anziehen der Befestigungs- -

schrauben und unebenem

Maotorbefestigungsspant im

Modell kann das Gehduse
leicht verzogen werden, so-

dald dadurch das Achsial- ¢
spiel des Ankers nicht mehr :
gewabhrleistet ist. Resultat:
Hohe Stromaufnahme, ge-
ringere Drehzahlen. Also

Vorsichtt

Die beiden Lager der Mo-
torwelle sind aus Sinterbron-

Zze und an Tubenende und
Lagerschild eingepreft.

Letzterer ist ebenfalls aus :

0,5 mm starkem Eisenblech.
Allerdings ist er auf einem
relativ kompakien Plastikbils-
stenhalter aufgepreft.
Sehr einfach aber sauber
ist der Mechanismus des

Biirstenhalters, der zudem

mit zwei eingepreBten Ent-
storkondensatoren bestiickt
ist. Trotz der Warnung, auf

eine weitere zusétzliche Ent- ¢

stérung nicht zu verzichten,
muf3 ich bekennen, dies wie-

und dabei doch problemlos

geflogen bin. Ein 47 nF-Ent-
stérkondensator zwischen

beiden Halbringmagnete

und die Drahtenden der |
Wicklung gepreft sind, be- .
findet sich am ganzen Mo- .

© CODE DER ANKERPOLE

tor keine L6t- oder Schweil3-
stelle.

Sein wahres Gesicht als

Billigmotor zeigt er beim In-

nenwiderstand. Der betragt -
grausliche 0,343 Ohm. Das |
ist der Widerstand, derdurch -
die Ankerwicklung, dem :
Ubergang der Kohlen zum

DIRECTION OF ROTATION

UNIT: MILLIMETERS

P
57.0 _
16.4 318
(2.6 15
| MOTDALABEL = 1 HED MARK
: i () 7
— [ =g
T =i
o d L (=) _j
N 20,0 ¥
. I
“)I5 M2.5 TAPPED HOLE | AZZREF.
ZRLACES VENT HOLES, _
A WEIGHT: 80g {APPROX)
Vor Leerlauf Bei max. Wirkungsgrad
Modell Nennspannung | . i Strom ) Strom: W’lrkur%gsgrad
Belriebsberaich!  konstant i Uimin A Uimin A 5
RS-380PH-14340§ 15,0-30,0 24,0 6.300 0,005 5,280 0,29 | 61,4
RS-380PH-26110 ) 6,0- 24,0 13,0 i 9800 0,19 8.530 119 62,9
RS-380PH- 4045 30- 9,0 72 (16400 | 053 ;14150 | 334 | 721
RS-380PH- 4535 3,0- 8,0 48 {12000 | 060 {10390 | 387 i 662
RS-380PH- 5020 24- 6,0 3,6 {15,500 1,20 13.080 648 i 62,0

Vergleichsauflistung zu: obiger Tabelle der von mir getesteten Motore

Aegronaut 7000/40 =4535
Muitiplex 332545 =4535
_F{pbbe 4185 =5020

. Kollektor, aber auch durch
. die Kohlen selbst entsteht.
Er bildet den wichtigsten Lei- :
tungsverlust im Mator und |
. setzt sich in unerwiinschte !
Warme um. (Er ist der Quo-
© tient aus Klemmenspannung
¢ durch Anlaufstrom, daher .
Betriebsstrom méglichst :
¢ lich. Soferne man feinme-

Stellt sich schlieflich noch :

niedrig halten).

die Frage, ob ein Tuning an
so einem Billigmotor Ober-
haupt einen Sinn hat. Da di-

¢ vergierende Leistungsunter-

¢ schiede einer Baureiheauf
derholt ignoriert zu haben .

kleine Axialfehler in den rei-

. bungsungiinstigen Bronzela-

ger und der mehr oder we-

MOTORGEHAUSEFORM
A: Runde Type

F: Flache Type

S: Rechteckige Type

R
Code des Ankerdurchmessers”

- ¢ niger starken Federkraft, mit :
Ptus- und Minuspol des Mo-

tors eingelétet ist aber das .
Mindeste, was man tun soll-
te, es beruhigt das schlech- |
te Gewissen. Da auch die .

Graupner 1794 =4045
Graupner 3320 =5020

Graupner 3321 =4535

der die Kohlen an den Kol-
lektor gedrickt werden, be-
ruht, kénnte hier der Hehel
angesetzt werden. Auch

durch geringflgiges Verdre- .

hen des Kohlehalterschildes,
also Verstellen der Birsten-
aufnahme, wére eine Lei-

stungsverbesserung még- .

chanisch nicht bestens aus-
gerGstet ist, sei von einem

¢ Tuning (etwa Kugellager an-

stelle der Bronzelager) abzu-

raten. Abgesehen davon,

sind die erforderlichen Ku-

geliager (2,3 x 90 mm) weit :

und breit nicht erhaltlich. Gut

bedient ist man, wennes ge- .
lingt, ausgewdhlte Motoren

BURSTENKONSTRUKTION
E.A.U.: Gestanzte Metallbirsten

F.D.:

zu erwerben. Dr. GroB in
Goppingen offeriert dies bei
seinen Guppy-Motoren.
Eine sehr einfache Mdg-
lichkeit der Leistungssteige-
rung bringt der Statorring
(z.B. Graupner 1794.1). Der
hat es so in sich. Bei der
Leerlaufmessung féllt die
Stromaufnahme des Motors
wohl geringfligig, die Dreh-
zah| aber verringert sich be-
trachtlich(!). Erst unter Bela-
stung fatlt die Stromaufnah-
me von 6,9 A auf 6,5 A, also
um 400 mA. Doch jetzt er-
hoht sich die Drehzahl, wie
man es schan vorher erwar-
tet hatte um mehrere hun-
Fortsetzung Ssite 20

Gestanzte Metallgabelblrsten

CKH.B.T Wohlebdrsten . ... .
H

S 3 8 0 P

0 =3polig 4=>5polig 3=12polig .

MAGNETTYPEN

A: In Segmenten geteilter isotropischer Magnet

- T.Y.: Isotropischer Ringmagnet

S.P.V.: Anisotropischer Magnet (Gegenteil zu?)

* Codeschliissel nicht angegeben

C.: Synthetischer Gummimagnet

: BESONDERE

: EINZELANGABEN

. A: Normlagerschild aus Plastik

: B: Variation von A

. D: Besonders hohe Anforderungs-

grade der Moforkomponenten

. F:Mit eingabautem Kiihlventilator
¢ H: Lagerschild aus Metall und Pla-

stik

M: Type mit geringem Laufge-

rausch

¥ :Anker mit Spezialwicklung

2 Nach allen Richtungen hin gleiche Eigenschalten aufweisend
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CO -Modelle /assen sich
/etzz‘ auch fernsteuern

In diesem Jahr kam es in
Osterreich erstmals zum
Einsatz ferngesteuerter
Modelle. Ulrich Stadler und
Hainer Gaggl filegen schon
sefir erfolgreich mit dem
superfeichten tschechi-
schen Ceto Micro System,
giner Fernsteuerung, die
aflerdings nur Gber einen
Kanal verfigt, der das Se/-
tenruder des Modells in
Bewegung selzt. .

Stadler hat inszwischen
oas ungarische Baukasten-
modell Kele damit ausge-
riislel, es wisgt fugferig 63
Grarnm und kann auf jeder
kieinen Wiese gelandet
werden. Die Modell Kele

wie auch das Lehrgangs- |
modell WH-021 sprechen
© auf geringste Thermik an |
und mijssen deshalb hiu- |

ﬁ:g durch Geradeausﬂug "

oder Spiralsiurz aus star-
ken "Blasen” herausgeholt
werden!

Nattiriich ist die Flugge-
schwindigkeit dieser Mo- |

delle so gering, dal3 ein
Fliegen nur bis 2 - 3 m/sec

Wind sinnvoll ist. Dann je- .

doch sind die Superfeichten . -
ein Hachgenuf3, dem keine | |
Grenzen' geseizt sind. | |

Stadler und Gaggl sind so- |
zusagen die Pioniere in die- |

ser Kategorie.

In Bréinn beim Open Sca-

le 94 Wettbewerb fanden | -

ihre Modefle reges Interes- .

se, zumal das Welter da- . |
mals geradezu ideal war. | |
Efuge von 10 Minuten Dau- rEiChte ohne Thermik F|ng' ;
i zeiten um 5 Minuten, oder

schleuderte seinen Wurfglei-

er und anschiieBende Ziel- i

fandungen brachten spon- .

tanen Beifalll

BBS Modelltechnik

AUTO - FLUG - SCHIFFSMODELLE - FERNSTEUERUNGEN

B.Bosenbacher, Sleinbauergasse 34, A-1120 Wien
Tel, (1/813 1681

S@ﬂd@ﬁi’f@i&@ﬁg@@@#’

\X/lr werden immer groﬁer und unser
Modellangebot umfangreicher, da-
durch kénnen wir besser einiaufen:
Die hervorragenden Bausitze von

Flalr bleten wir jetzt in einer

%ﬁﬁ@ﬁ%@@@@%%mg@ﬁ@%

noch glinstiger an:

Scale— und Semnscale—Motormodelle
der gehobenen Klasse

Puppeteer
Magnatilla
Attila
Hannibal
Baronette
Legionaire
Fokker DR.1
SE 5A

oS 1.598,-
051.198,-
oS 798,-
05 1.798,-
0S 1.498,-
0S 1.498,-
6S 2.698,-
0S 1.398,-

Irn‘umer vorbehalten"

Varga-Tanya-Pokal

CO2-Seminar in Ungarn
7/ Stechen beim Wettbewerb

; Pnontat d:eses Seminars
. ‘hatten das Einfliegen, das

Trimmen und Einstellen von

Modellen sowie die Motoren :
" Hach widmete sich der Spar-

auf Hochstleistung bringen.

: Héhepunkt dieser vom 26.
i Mérz bis 2. April 1994 abge-' |
haltenen Veranstaitung war .
* derFiK-Wettbewerbumden
Das
Fluggelande von 2 x 5 km
Grofle (kein Modelt ging ver-
foren) und das gute Flugwet-
ter erlaubte hemmungsloses
. Fliegen. Und das nicht nur. -
mit freifliegenden CO,-Mo-
~ kGhl. 18 Teilnehmer waren
. angetreten, 14 davon kamen

Varga Tanya-Pokal.

dellen. Ulrich Schuster flog
das Lehrgangsmodeil WH-
021 ferngesteuert und er-

.+ ter auf ansehnliche Hhen.
. Rainer Gaggl lief3 bai ruhi-
. gem Wetter seine famosen
CQ,-Peanut-Modelle stei- :
. durchgdngen! Infolge wieder
{ zunehmender Bewdélkung

gen, eine Augenweide fir

; . Scale-Modeliflieger.

Zum Thema Theorie tru-

i ¢ gen die Herren Hammer-
@ . schmidt, Gaggl, Schaup,
| | Schuster, Stadler, Hach und

| Gast Oskar Czepa bei. Der
= | Deutsche Jérg Hammer-
! © schmidt war vor dem Semi-
| nar beim Motorenspezialist
Stepan Gasparin und berich-
It | tete iiber dessen neuen
. . Neunzylinder-CO,-Motoren.
| . Auch (iber die neuen CO,-

Aktivitten in Europa inform-

nierte er. Rainer Gaggl er- :
1| | zdhlte viet Uber Konstruktion
/| und Fertigung seiner CO,-
i Kleinstmotoren.
il © Schaup plauderte iber sei-
i nen Motor WS-79 und (ber
i | effiziente thermische Be-
| handlung der Motoren spe-
. ziell bei Wettbewsrben, Ger-
. . hard Schuster erwie sich |
4 | wieder als ausgezeichneter
[ | Kenner von CO,-Motaren
i | und als Spitzendiagnostiger
|| bei"bockenden" Exemplarsn
| | dieser Spezies. Ulrich Stad-

| | ler flog sein superleichtes
| CO,-Modell (Fluggewicht 69
7/ . Gramm) ferngesteuert vor,

Werner
- dell WH-21 mit seinem WS-

inzwischen gibt es ein noch
leichteres Modell Kele - gan-
ze 63 Gramm Fluggewicht -
in seinem Flugpark. Walter

te Einfliegen und Trimmen
der Modelle und QOskar Cze-
pa trug mit wertvollen infor-
mationen lber Luftschrau-
ben bei. .

Am 30, Marz, als dIE un-
garischen Tellnehmer eintra-
fen ging es an den Bewerb,
Eine diinne Wolkenschichte

. bedeckte den Himmel, Wind

bis 4 m/sec und 10 Grad

mit je 600 dec (8 x Maximal-
zeit) ins Stechen. Gegen
Mittag lockerte die Bewdl-
kung auf, die Sonne sorgte

- far zahlreiche Thermikfilige.

Erstmals in der Geschich-

. te der F1K-Wettkdmpfe kam

es zu insgesamt 7 Stech-

und Abflauen desWindes bis

- auf 1 m/sec konnte die Lei-

stungsfahigkeit derzeitiger
F1K-Modelle voll ausgefio-
gen werden.

Nach einem hochst span-
nenden Stechen siegte
schiieBlich Rainer Gaggl vor
Werner Schaup und Renate

" Hach. Erst an vierter Stelle

kam mit dem Ungarn Nan-
dor Szekeres der erste Aus-

* ldnder.

Rainer Gaggl flog sein'klei-
nes Modell mit 21 mma3-Mo-
tor, Werner Schaupp setzte
das bewdéhrte Lehrgangsmo-

79-Motor ein und Renate
Hach flog mit dem brandneu-

. en Modell Kele. Sie hatte bei

Anwendung des Schieuder-
starts, den sie noch nicht
beherrscht, wahrschainlich
auch. noch den 7. Stech-
durchgang erreicht. Trotz-
dem ein groBartiges Ergeb-
nis auch fir den 5. Platz von
Gertrud Schaupp und &,
Platz fir Hilde Fenz. _
W. Hach
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Feribevwwesrbe

Osterreichische Meisterschaften der Klasse GroBsegler

leses Yetter - wemig

Diesmal nur 13 Piloten am Start - Einige Segler hatten E-Antrieb

Alle 2 Jahre finden in den
einzelnen Modellflugklassen
Osterreichische Meister-
schaften statt. Am 24, und
25.September1994 war es
fiir die Sparte RC-1V wieder
einmal so weit. Die (ber alle
Achsen. gesteuerten Segel-
fugmodelle werden in dieser
Klasse nur durch die Spann-
weite mit maximal 5 Meter
und durch ein maximales
Fluggewicht von 5 Kilo-
gramm beschréankt. Die Pro-
fis nutzen diese beiden Vor-
gaben natirlich voll aus und
bauen Segelflugmodelle, die
durch ein sehr vorbildahnli-
ches Flugbild begeistern.

Die Osterreichische Mei-
sterschaft fand: heuerim Mo-
dellflugzentrum Kraiwiesen
bei Salzburg statt. Die Orga-
nisatoren dieser Veranstal-
tung - allen voran Landes-
sektionsleiter Johann Nie-
derwimmer und Vereinsob-
mann Oswald Hajek - haben
hier hervorragende Arbeit
geleistet. Allerdings muBten
wir zur Kenntnis nehmen,
daB sich lediglich 16 Piloten

22

aus den Bundesldndern

~ Salzburg, Karnten, Ober- |
Osterreich und Niederéster-

reich zur Teilnahme ange-
meldet hatten. Noch nie hat

- esin dieser traditionsreichen

Wetthewerbsklasse ein so
geringes Interesse an Oster-

. reichischen Meisterschaften

gegeben.

Am Vortag der Veranstal-
tung waren schon einige Teil-
nehmer in Kralwiesen er-
schienen, um ein paar Trai-
ningsfliige zu absolvieren.
Doch es wehte ein fir diese
Gegend untypischer, krafti-
ger Ostwind, der verndnfti-
ge Flige nicht zulieB. Auch
am nachsten Morgen - dem

- 1 Wetthewerbstag - war von

dieser Brise noch immer et-

was zu spiiren, was nichts

Gutes verhief3. Bei der offi-

 zielten Erdffnung der Mei-
. sterschaft durch LSL Nieder-
¢ wimmer konnten dann Uber-

haupt nur 13 Teilnehmer be-

¢ griist werden, denn weitere

3 Piloten wareri trotz Anmel-

. dung nicht erschienen. Nach
" der Pilotenbesprechung mit

Oswald Hajek und mit mei-
ner Persen als Wetthe-
werbsleiter konnte plinktlich
begonnen werden. Die Wet-
terverhiltnisse waren nicht
optimal, denn in der Hdhe
blies immer noch ein krafti-
ger Wind, der in Bodennéhe
zu starken Turbulenzen fihr-
te. Dadurch wurde so man-

. che Landung verhaut und in

etlichen Fallen ergaben sich
daraus sogar Auf3eniandun-
gen. Wider Erwarten besser-

. te sich das Wetter aber zu-

sehends, so dal3 am Nach-
mittag bei optimalen Bedin-
gungen der 2. und 3. Durch-
gang gaflogen werden konn-
ten. Das fliegerische Niveau

~ war sehr gut, denn vor allem
- am Nachmittag wurden wun-

derschone Flige gezeigt, die
einer Osterreichischen Mei-
sterschaft wirdig waren.
Auch die Sicherheit, mit der
die Piloten ihre Mcdelle steu-
erten, war bestechend, denn
es gab weder einen Fehlstart
noch irgendeine Beschadi-
gung. Man sieht, dafi die
Leute ihr Material im Griff

haben.

Im 1. Durchgang kam
Thomas Sidler mit den bok-
kigen Verhéltnissen am be-
sten zurecht, gefelgt von
Kart Stéllinger und Peter
Géllner. Bei den besseren
Witterungsverhéhnissen im
2. Durchgang konnten sich
dann die Schinwetterflieger
wie Karl Stéllinger (mit der
Durchgangsbestwertung),
Franz Gliick und Karl Tengg
besser in Szene setzen.
Durch die geringe Teilneh-
merzahl war es méglich,
auch den dritten Durchgang
noch am Samstag zu fliegen,
und hier kennte Karl Stéllin-
ger nicht nur den Durchgang
fir sich entscheiden, son-
dern er flog auch die Tages-
bestwertung, was dann auch
fiir den Titel ,Osterreichi-
scher Meister” reichte. Karl
Tengg kam wihrend des Be-
werbes immer besser in
Schwung, so dafl er sich mit
einem guten dritten Durch-
gang endgiiltig am 2. Rang
plazieren konnte. Etwas
(berraschend kam das gute




Manfred Schober und seine
elekirifizierte Alpina (links).
Der spatere Sieger Karl LB
Sltdilingar mit seiner ASW 20 |
mit Klapptriebwerk. Motor:
Webra 4,5 ccm).

Wir haben Abschied genommen von
unserem freuen Kameraden

Erich Lercher

Jahrgang 1940

hat. Die Spannweite hetragt
4,95 Meter und das Gewicht -
4,95 Kilogramm. Als Tragfli- : &
gelprofilierung wirdein RITZ- © &
Straak verwendet. Das Mo-
dell wurde ebenso wie Karl | ¢
Tenggs Ka-6 nun schon auf
der dritten Osterreichischen
Meisterschaft eingesetzt.
Die Ka-6 hat 4,70 Meter
Spannweite und wiegt 4,65
Kilogramm. Ebenso wie Stoi- ;
linger verwendet Tengg ei- =
nen RITZ-Straak amTragfll- -
i gel. Spath Ginther ist von | &
seiner ASTIR CS auf eine : &
PILATUS B4 umgestiegen.
Das Thema Aufstiegshil- .
fen: So wie auch schon bei

Als langjshriges Mitglied der Osterreichischen F3B Segelflugna-
tionalmannschaft und Mitglied unserer Staatsmeistermannschaft

war Erich massgeblich an vielen sportlichen Erfolgen sowohl der
Nationalmannschaft als auch unseres Clubteams beteiligt.

Als Griindungsmitglied unseres Clubs, zuverldssiger Mitarbeiter
im Club und Sportfreund hinterlisst Erich eine wohl nicht zu fill-
lende Liicke.

Dombim 16. September 1994

MODELL - SPORTFLIEGER - CLUB
RHEINTAL

Fotos: Schober |

Ergebnis von Giinther Spath
im dritten Durchgang, da

sich sein Modell durch in
Servozucken schon sehr
frih vom Huckepack laste, !
Er flog dann das ganze Pro- !
gramm in geringer H&he, :
was durch gute thermische :

Verhdltnisse beglinstigt wur-

der letzten Osterreichischen

© burtstag gefeiert und beim

Maisterschaft benutzte ein
Viertel der Teilnehmer einen -
Elekiroantrieb um nach oben .
zu kommen. Stéllinger ver-
wendete ja wie gesagt einen
Verbrennungsmotor (Webra

fréhlichem Beisammensein

klang die Siegerehrung dann

spat in der Nacht aus.
Reslmee;

Eine sehr gut organisierte -

Meisterschaft, der leider eine
ansprechende Teilnehmer-

zahl fehite. Im sportlichen
Bereich wurden schéne Lei-
stungen gezeigt, wobei sich
die Profis durchsetzten. Die
Wertungen der Punkterichter
waren zum GroBieil einheit-
lich, was fir ihre Gite
spricht.

28, 4,5 ccm), wahrend Va-
ter und Sohn Spéth ihre Mo-
delle per Huckepack nach .
cben brachten. Die restli- !
chen 7 Teilnehmer bevor-

de. Mit einer schénen Lan-
dung koennte er seinen Flug
abschlieen, kassierte dafir |
die dritthéchste Durchgangs-
wertung und belegte in der
Gesamtwertung den dritten : zugten den Seglerschlepp.
Rang. | Die Siegerehrung wurde
¢ dann im Gasthof Alpenblick
Beim Material konnte ei- : von LSL Niederwimmer in -
gentlich nichts Neues gese-  seiner herzlichen und laui-
hen werden. Karl Stéllinger | starken Art durchgefihit. Alt-
flog seine ASW 20 mit einem Bqndessektionsleiter EdWin . fur Piloten mit etwas Flugorfah- |
Verbrenner-Klapptriebwerk | Krill warauchanwesendund = ryng gedacht.
(siehe PROP 3/93 Seite 11), | unterstrich damit den wiirdi- | Fiirdie Lehrgange | - Il stehen
die einige geringfiigige De- | gen Rahmen. Ganz neben- = Schulmodelle mit Querruder zur

) ! : . ; _ ;. Verfiigung, sie wurden von den
tailverbesserungen erfahren : bei wurde auch sein 70. Ge- | Modellbaufirmen Modellbau

Landesverband Wien:
Motorflug-Lehrgange in Dietersdorf/Gnas

Lefugang ! 28. Mai bis 3. Juni Lehrar: Klammecker - Wimmer
Lehrgang Il 4. Juni bis 10. Juni Lehrer: Ing. Ditimayer - Eistert
Lehrgang Il 11. Juni bis 17. Juni Lehrer: Eistert - Ing. Steinbaver
Lehrgang IV 18, Juni bis 24, Juni Lehrer: Trainingswoche

Die Lehrgéinge | - Il sind als . Sghweighoter/Stmk, Réga - Mo-
RC-Einsteigerlshrgdnge vorge-  delltechnik/CO. und BES - Mo-
sehen. Der Lehrgang IV ist ein . delitechnilvWien zur Verfligung
Trainingslehrgang und dahernur . gastellt. Danke den Spendem!!

Motoren und Zubehér stellt der
Landesverband Wien bei.

Unterbringung:
6 Tage um Gasthof "Zur Mihie",

Grabersdorf /Stmk.
EHNDRANGLISTE : Schulung und Flugplatzgeblhr
NG MNAME CLUB L0 Dol Ds2 D3 suMee  flrLehrgang | - 1l 85 2,950,
——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— Begleitpersonen 85 2.600,-
1 STOLLINGER KARL MIC-SALZBURG ) 883- 1001l 1060 20061 Trainingslehrgang IV 65 2.600,-
2 TENGH KaRL MIG-ST.VEIT/GL. K 849~ 983 995 1978  : NurZweibettzimmer!
15 éPﬁTH (riiJmEn a([_ilrlﬁlr“DINGER £ (SJO ggg— ggg ggg jgég
| GLUGK TFRrauz C-LUNGAU - _ L . .
5 SINDLER THOMAS ASKUO-MFC-LInz 00 915 880- 0G5 1880 Organisationsleitung bei allen
G ASEN ALEXANDER HMFC-SALZBURG 5 787- 914 956 1870 Lehrgdngen: Landessektionslei-
7 DURMWIRTYH PETER 1.HFY FrRIESACH K g8l7- 961 901 1862 terWilly Zehethofer, Wien.
g g_l_ HANFRED SCHIEFERT H?‘g-gune KREUZENST \é' g;?- gég ggg }ggg
OLLNER PETER C~BERGFALKE 57~ " .
10 SIDUER HERMANN ASKO-HFC-L Nz 00 834- B51 869 1720 ..A”"_“;’gegcg"‘” %;5”8 Lehr
11 BACHER ROBERT MFC-SALZBURG 5 716- 850 864 1714 gange: £d. Februar -
12 SPATH KARL SCHARDINGER FU 00 836 837  420- 1673  Die Lehrgange sind nur Milglie-
13 FELLNER ERWIN ASKO-MFC-1 1Nz 00 705- 786 806 1592 . der des Landesverbands Wien!!
}g \rf}.l_EnEnmnvnManNz &SV-SALZBURG g 8 8 8 8 © Anmeldung tiber lhrenVereinsob-
15 WOLWITSCH MAX LAGENFURT ; T y
16 STARK ALFONS HFG-ST.VEIT/GL. K 0 0 0 ¢ = mann Auskiinfte: tagl. 19-21Ubr,

¢ Tel.5452527.
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L.andesmeisterschaft Motorsegler und Motorkunstflug

- Jauntal-Pokalfliege
bei herrlichstem Wetter

An einem wundersché-
nen Wochenende im Juli
1994 fand am schénsten
Modellflugplatz Osterreichs
schon zum 8. Mal das Jaun-
tal-Pokalfliegen der Motor-

- ‘segler und der Motorkunst-
* flieger (RC-III} statt. In bei-
den Disziplinen wurden auch
die Karntner Landesmeister-
- schaften ausgeflogen. Am
' Samstag den 9. Juli fanden
sich 8 Teilnehmer zum RC-
111-Bewerb ein und am Sonn-
tag 12 Motorsegler. Die
Punkterichter kamen aus Ti-
rol, Steiermark und Karnten.

- Klasse RC-I

Auf Grund der Vorjahrser-
gebnisse muBte mit Spitzen-
platzen der regierenden Lan-
desmeister Klaus Pagitz und

KE -Klagenfurt
MFC Weikersdor

Gerald Zikulnig gerechnet

- werden, Doch nach dem er- |
" sten Durchgang zeigte sich,
' daB Manfred Nemeth, Ger-

hard Tuma und Hermann
Polaschek zumindest flir den
zweiten Platz gut waren. Am
Ende des zweiten Durchgan-
ges war eigentlich alles klar,
der Sieg war Klaus Pagitz
nicht mehr zu nehmen. Ge-
rald Zikulnik verspielte seine
Chancen mit einem verpat-
zen zweiten Flug, wahrend
Manfred Nemeth sich unauf-
haltsam auf den zweiten
Platz vorschob. Im dritten

| Durchgang steigerten sich |

alle Piloten nochmals, so

| daf es zu folgenden Ergeb- |
| nissen kam (in Klammer das

Ergebnis der Kamntner LM):

Klasse der Motorsegler

Am Sonntag startete der
Bewerb mit 12 Teilnehmern.
An diesem Wettbewerbstag
kam es zu einem Lehrbei-
spietder Kénner im Thermik-
milieu. Das Wetter meinte es
nur teilweise gut, es kam zu
gewaltigen Thermikablésun-
gen, die aber nur kurzzeitig
auftraten. Diese galt es zu

agierte hier Robert Hegen-
bart, der seinen Sieg bereits
nach dem zweiten Durch-
gang in der Tasche hatte.
Das war auch sehr notwen-
dig, weil er im dritten Durch-
gang nach allen Regeln der
Kunst absoff. Absoclute Kon-
ner ihres Faches waren Jo-
hann Baumgart! und Franz
Lang, diein allen drei Durch-
gangen konstante Wertun-
gen erflogen. Mit dem Spit-
zentrio konnte noch Peter
Szelpat mithalten. Der Hest
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des Feldes fand nur gele-
gentlich eine Thermikblase,

was sich im Endergebnis mit |

mehr oder weniger graBen
Punktabstdnden bemerkbar
machte. '

Zu den eingesetzten Mo-

 dellen: Nach der Regelénde-

rung wurde von vielen Pilo-

. ten noch experimentiert. Teil-
finden. Am geschickteste

weise wanderten in die alten
Modelle neue Motoren (He-
genbart, Lang, Stark, Teschl,
Jollet), andere setzten aut
gréBere Modelle mit neuen
Motoren (Baumgartl, Szel-
pal, Papst, Eder, Weigl).
Woeiters war ein Viertakter
vertreten {(lLeitsoni) und
Franz Sturm ging ans Limit:
5 kg Fluggewicht mit 10 ecm
Rossi-Motor und Rescnanz-
rohr. Wer am richtigen Weg
ist, werden die n&chsten
Bewerbe deutlich zeigen.
Manfred Leitsoni

Weltweit anerkannt sind ge-
genwdrlig 4 Internationale Frei-
flugklassen der FAl {(Federation-
Aeronautik-International):

F1A Segelifugmodelle

FIB Gummimotormodelle

F1C Freiflugmodelle mit Ver-
brennungsmotor

F1E kompaBgesteuerte
Hangsegelflugmodelle

F1K Flugmodelle mit CO -
Antrieb :

Vielen "altgedienten." Freiflie-
gem sind die frGheren Bezeich-
nungen noch gelaufig: A2 fir
F1A, W fdr F1B, | far F1C

- fir FiE.

Die Modelle miissen inner-
- halb ganz bestimmter Kriterien
- konstruiert und gebaut werden:

F1A: Flacheninhali ein-
schliefllich Hohenleitwerk 32
bis 34 dm?, 410 g Mindestilug-
gewicht, maximate Fldchenbe-
lastung 50 g/dm?,

F1B: Flacheninhalt 17 bis 19
dm2und 190 g Mindestgewichl
ohne Guimmistrang.

. F1C: M;ndestﬂuggewmht
750 g und Flachenbelasturig 20
g/dm? bei einem Motor von ma-
ximal 2,5 cem Zylinderinhald,
also 300 g pro cem Hubraum.
- F1E: Keine Vorschriften far
Mindestgewicht und Mindestila-
che, jedoch dart die Gesamtfid-
che 150 dm? nlcht uberschrel-
ten.

F1K: Maximaler COE-Tank—
inhalt 3 cm?. .

Allen Klassen ist eines ge-

- Was bedeuten F1A, F1B und andere Abklrzungen?

Von Zeit zu Zeit sofite der Abktirzungsdschungel etwas
geltiftet werden, wenn einerkein Wetfbewerbsf{genlsf weifd | -
or ot mit den Geheimcode-Kirzel wenig anzufangen Wir
beginnen diesmal mit den Freiflugklassen.

und A2/M (Magnetsegler) _
. maximalen Flugzeiten von 180

‘ der Klasse F1E werden 5
' Durchgénge zu 300 Sekunden

| Dann kann as vorkommen, das

meinsarm: Die erremhbare ma-
ximale Flugzeit ist durch ent-
sprechende Staribedingungen
beschrénkt: In. F1A ist es die
Hochstartieine mit maximal 50
m, gemessen mit einer Zugbe-
lastung von 5 kg. In Fi1B ist as
das Gewicht des Gummistran-
ges von hichstens 40 gundin
F1C ist es die maximale Motor- "
laufzeit von exakt 7,0 Sekun-
den. In F1E ist es etwas an-
ders, hier hat der "Pilol" einen
Spielraum, denn er muf3 das
richtige Modell einsetzen, ange-
paft an Wind, Wetter und Ge-
Iandesztuatlon : ’
'Nach Code Sportiv und Mo-
dellspertordnung (MS0) sindin
den Klassen F1A, F1Bund F1C
sieben Durchgénge zu jewsils

Sekunden vorgeschrieben. [n

Maximalflugzeit geflogen. In
F1K gibt es 6 Durchgénge zu
maximal 120 Sekunden. Die
schiechteste Durchgangszeit
wird dabei immer gestrichen.

Eine Einschrankung gibt es
auf internationalen Bewerben,
Europa- und Weltmeisterschal-
ten, guasi als Vorwegnahme
von Stechrunden: in den Klas-
sen F1Bund F1C werdenim 1.
Durchgang 210 bzw. 240 Se-
kunden geflogen. Notwendige
Fly-off-Zelten erhdhen sich pro
Stechrunde um je 2 Minuten.

as 3 bis 4 Runden braucht, bis
der Sieger feststeht.
Ermnst Reftz‘e.rer

AbschlieBend das Ergeb-

nis des Jauntal-Pokalfiie-
gens in der Klasse der Mo-

torsegler RC-MS, (in' Klam-
mer das Ergebnis der Kamt-
ner Landesmeisterschaft)




Der neue Weltmeisier 94 in der Klasse %40, Viadimir Handlik aus
der CSFR mit Coudron G-3. Motar: JAP 20, Mafstab 1:5.3,
Spannweite 3.5 Meter.

R e g3 £
Operalion SCALE™: 70.000 (1) Besucher kamen, um die Fokkerflofte
zu sehen. Als Beispiel: Baing 747, Motor: 4xRamiec + 0581,
Mafstab 1:16, Spannweite 3.75 m, Gewicht 32 kg.

Die Albatros von Fred Muehlberger (Oesterreich), wunderschon
und vorbilogetreu langsam geflogen. Halte mehr Punkie verdient.

Staatsmeister Karl Peiz, der mutigste unter den Besten der Well,
zeigle mil einem hervorragenden Protestfiug die MiBsidnde des
Reglements auf.

De Havilland 89A Rapide von Earl mofﬁ;ﬁ.éon (USA); Marm:" 2.",\' K &

B 40, Malstab 1.6, Spannwe.'}'e 2 44m. Fotos; Reinprecht

Weltmeisterschaft der Scale-Flieger

Bewerb mit kel

2

Unzulénglichlceiten

Eine Meisterschaft, die einige Schwachstel-
len des Reglements aufdeckte und zuliinftig
massive Anderungen erwarien Iifit !

Die Airforce Base Deelen
liegt zirka 10 km entfernt von
Arnheim und war Austra-
gungsort zweier erstklassi-
ger Modellflugveranstaltun-
gen. Einerseils die WM der
vorbildgetreuen Modellflug-
zeuge nach FAI-Regeln und
andererseits die Prasentati-
on des ,Operation Scale'-
Projektes Ober die Geschich-
ie der holldndischen Luft-
fahrt.

Gut 90 % der Modelle
waren bonus-ausniitzend bis
ins kleinste Detail nachge-
baut und machten es den
Baupunkterichtern schwer,
die Spreu vom Weizen zu
trennen. Die ersten Proteste
wurden eingereicht. Kritik:
Keine Detailbewertung nach
Fotos, beeinflussende Ab-
sprachen sowie ein zu klei-
nes Zelt, in dem die Punkte-
richter bewerteten.

Bei einigen Modelien war
es unméglich, die Draufsicht

Zu bewerten, da das Leit- !
werk (iber die Zeltunterkan- |

te hinausragte. Einige
Teams glaubten nun, mit
Protesteinreichungen der
Gerechtigkeit nachhelfen zu
kénnen. Doch sie blitzten bet
der Jury eiskalt ab. In dieser
Tonart ging es bei den Flug-
durchgangen weiter. Auf-
grund des permanent star-
ken Windes (auch fiir Wie-
ner Verhaltnisse schlimm}
muBte mehrmals abgebro-
chen werden. Der Unmut
unter allen Piloten wurde be-
sonders durch die Fllige von
Pete McDermott und Jim
Reeves angeheizt. Sie
schafften es mit Wackelfigu-
ren und speziellen Lande-
vieracken das Scaleregle-
ment so auszuloten, daB sie
trotz dieser Windbedingun-
gen hichste Noten erreich-
ten. £s sei an dieser Stelle
vermerkt, dafl auch der

deutsche F3A-Flugstil Gber-
durchschnittlich bewertet
wurde, Warum zuletzt Viadi-

‘mir Handlik aus der CSFR

mit einer zu schnell gefloge-
nen Coudron G-3 gewann,

. lag wahrscheinlich an dem

auBergewshnlichen Modell
selbst. Es ist wirklich eine
Augenweide. In fliegerischer
Hinsicht sollte Glen Roberts
aus Sidafrika mit seiner
DH88 Comet erwahnt wer-
den. Naturgetreu, von einer
Grofimaschine kaum zu un-
terscheiden, bot er eine her-
vorragende Flugleistung.

Nach zwei sehr guten
Durchgéngen flog der dster-
reichische Staatsmeister
Karl Petz einen Protestflug
in der Art, dai er die Figur-
reihenfolge vertauschte. Die
erstaunten Punkterichter sa-
hen ein meisterhaftes FPro-
gramm, mufBten aber mit
MNull werten. Nach der Lan-
dung kamen viele Piloten
und Teammanger zu Karl,
um ihm die Hand zu schiit-
teln, dankend daf3 er den
Mut hatte, offensichtlich ge-
gen die Bewertung und Be-
wertungskriterien zu prote-
stieren. Somit bleibt abzu-
warten, ob dieser Denkan-
stof3 die langst falligen Re-
gelanderungen herbeiflhrt.

Trotz dieser Ungereimthei-
ten konnte die osterreichi-
sche Mannschaft unter der
Fihrung von Teammanager
Ing. Hannes Deutsch den
5,Platz nach Deutschland,
CSFR, USA und Schweiz er-
reichen: Karl Petz 9.Platz,
Hans-Jdrg Hofbauer 20.
Platz und Fred Miihiberger
30. Platz.

Diesmal war das Gsterrei-
chische Team wirklich gut
besetzt, und wird auch in
Zukunft die internationale
Szene nachdriicklich beein-
flussen. Bitte umblgitern
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Resumee: Eine Veranstal-
{ung der besonderen Art, die
in Zukunft als , Turbo-Boost”
eine krasse Regeldanderung
braucht. '

Operation SCALE

Als Holland vor vier Jah-
ren die Zusage erhielt, die
Weltmeisterschaft 94 durch-
zufdhren, nahm man das
zum AnlaB, das Projekt
-Operation SCALE" zu star-
ten. Zum 75 Jahr Jubilaum
der holléndischen Luftfahrt
soliten von KL.M, Fokker und
NLR Modellnachbauten aller
Maschinen und Epochen ge-
sponsert werden. Teams
konnten Projekte einreichen
und erhielten alle Materialko-~
sten erstattet. Es wurden
nach gewissen Bauabschnit-
ten Meetings abgehalten
und Uberpriifungen durch-
geiiihrt. Das Ergebnis konn-
te sich sehen iassen. Am
Sonntag dem 21. August, als
Abschlul der Weltmeister-
schaft, kamen 70.000 (!)
Zuschauer auf der Airforce
Base Deelen um die ,Fokker
Fleet" zu sehen. Es war ein-
fach wunderschén, diesen
Modellen zuzusehen, es war
ein Zeitraffer Ober die Luft-
fahrtentwicklung - Dauer ei-
nen ' sonnigen Sonntag
Nachmittag lang. Uber die-
ses Projekt gibt es sogar ein
Video, das Barbara Gerisma
von der Pressestelle beson-
ders gut gestaitet hat.

Diese Veranstaltung hat
den Modeliflugsport europa-
weit, wenn nicht sogar welt-
weit einen grossen Auftrieb
gegeben. Von Spielzeug
kann keine Rede mehr sein,
wenn eine vierstrahlige 747
mit mehr als vier Meter
Spannweite und (iber 40 kg
Gewicht, angetrieben von 4
Ramtec Impeller Triebwer-
ken abhebt, und im Himmel
ihre Kreise zieht - elegant
wie das Originalflugzeug.

Diese Impressionen las-
sen einige Unstimmigkeiten
vergessen und treiben zu
neuen Modellbauleistungen
an. Manch einer hegte den
Wunsch, eine 747 selbst zu
bauen und zu fliegen.

Wolfgang Reinprecht
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Osterreich Pokai 1994 der Klasse Seglerschlepp (RC-SL)

nf Wettbewerbe in
ﬁ’amf Bundeslander

Der Osterreich Segler-

| schlepp-Pokal RC-SL wurde

in 5 Teilwettbewerben in ver-
schiedenen Bundeslindern
durchgefilthrt, wobei pro
Bundesland nur gin Wettbe-
werb zugelassen war. in der
Flugsaison 1994 kamen fol-
gende Bundeslander und
Veranstalter zum Zug;

. ste Teilwettbewerb in Kirch-

schlag war mit 16 teilneh-
menden Teams ein grof3er
Erfolg, cbwohl das Wetter
nicht richtig mitspielte. Allein
11 Gespanne kamen aus
dem Bundesland Nieder-
osterreich, wozu ich nur gra-
tulieren kann. Die Wettbe-
werbssaison war noch jung,

werbsergebnisse eines
Schieppteams wurden zur
Endwertung herangezogen,
das heift, bei 5 geflogenen
Teilwettbewerben gab es 2
Streichresultate.- Wurden

'~ von einem Schieppteam nur

1 oder 2 Teilwettbewerbe
bestritten, sc gelangte die
Mannschaft ebenialls in die
Endwertung. Um mit mehre-
ren Ergebnissen in die End-
wertung einzugehen, durite
das Schleppteam allerdings
seine Zusammensetzung
wiahrend der laufenden Sai-
son nicht &ndern. .

Die eigentliche Wertung
erfolgte nach einem Punkte-
system, und zwar wurde
vom 1. bis zum 15.Rang ei-
nes jeden Teilwettbewerbes

eine fallende Punktezahl von |

15 bis 1 vergeben._

Das waren also die Vorga-
ben, die schon bei Saison-
beginn feststanden. Der er-

Das Segler- _‘ o
schlepp-Sieger- @? -
Duo Herbert
Lenzhofer/Max L&
Wolwitsch. v .=
Lenzhofers Ziin
242 mit 2.90 m ,-—'-?'-— e
Spannweile zog «
Watwitschs ASW
15 mit 4.5 m
Spannwejite und

Gewichi. Ein
Schieppzug, da
gréBenméBig
bestens zusam-
menpasie.

gen Abtasten der Konkurren-
ten, denn das Siegerteam
des Vorjahres, Udo Beichler/
Alfred Hubmann, hatte sich
getrennt und der Motorpilot
Beichler flog nun mit einem
neuen Partner, namlich Gott-
fried Bretterklieber. Andere
Spitzenteams aus Ober-
dsterreich und Salzburg
gdnnten.sich eine ruhige

. Saison und flogen nur ver-
" einzelt Wettbewerbe und

griffien somit nur unbedeu-
tend in die Osterreich Pokal
Gesamtwertung ein. So gab
es in Kirchschlag neue Ge-
sichter am Siegerstockerl:
Wolfgang Hoi/Peter Darn-
wirth belegten den 1.Platz,
gefolgt von Udo Beichler/
Gotifried Bretterklieber und
Herbert Lenzhofer/Max Wal-
witsch.

2 Wochen spéter in Zwa-
ring waren die Karten neu
gemischt. Immerhin nahmen
11 Schleppgespanne aus 3

und es kam zum gegensaeiti- -

Bundesldndern an diesem
2 Wettbewerb des Oster-
reich Pokal teil. Es siegten
Lenzhofer/Wolwitsch, und
auf den Platzen folgten

| Beichler/Bretterklieber und

Bruckmann/Wallner.
Beim 3.Teilwettbewerb in

. Feistritz an der Gail in Kérn-

ten war die Begeisterung der
Osterreich-Pokal-Flieger ir-
gendwie entschwunden. Ob-
wohi der Veranstalter sich
grofe Mihe gemacht hatte

' und einen wunderbaren

Wettbewerb auf die Beine
stellte, waren nur 8 Teams
erschienen, davon allein 7
aus Karnten. Und hier zeig-
ten Udo Beichler und Gott-
fried Bretterklieber, daB sie
auch in der Schlepphoch-
burg Kérnten siegen kénnen.
Lenzhofer/Wolwitsch wur-
den Zweite und Salloken’
Winkler Dritte.

In Worgl war die Welt dann
wieder in Ordnung. 11
Teams aus 4 Bundesléndern
kampften hier bei wunderba-
ren duBeren Bedingungen
um den Sieg. Hier haben
sich die Karntner gleich or-
dentlich in 8zene gesetzt

.und belegten die ersten 3

Plétze. Gewonnen hat das
Team Schober/Tengg vor
Lenzhofer/Wélwitsch und
Fritz/Fleischhacker.

- Vor dem Schluwetthe-
werb in Linz lagen Beichler/
Bretterklieber und Lenzho-
fer/AWdlwitsch miit je 43 Punk-
ten an der 1.Stelle der Zwi-
schenwertung des Oster-

reich Pokal. Man konnte also

J 6/94 |



gespannt sein, ob es bei ei-
nem direkten Aufeinander-
ireffen dieser beiden Teams
zu einer eindeutigen Ent-
scheidung kommen wiirde.
Doch wurde leider nichts dar-
aus, da die Linzer ihren
Schieppwettbewerb um 2
Wochen nach hinten ver-
schoben hatten, sodaR die
Karntner Lenzhoier/Wol-
witsch auf Grund anderer
Verpflichtungen diesen Ter-
min nicht wahrnehmen konn-
ten. Andererseits hatten
Beichler/Bretierklieber sie-
gen missen, um mit den
Karntnern nicht nur gleichauf
zu sein, sondern sie zu dber-
holen. Am Wetibewerbstag,
dem 17. September 1984,
war in ganz Osterreich Re-
genwetter. Trotzdem waren
8 Teams aus 5 Bundeslén-
dern gekommen, um noch
eine Verbesserung in der
Gesamtwertung zu errei-
chen. Durch die miserable
Witterung muBte der Beginn
des Weitbewerbes immer
wieder verschoben werden.
Als dann um 11 Uhr endlich
der 1.Durchgang angefan-
gen werden konnte, dachte
niemand daran, daB der
Wettbewerb auch zu Ende
geflogen werden kdnnte.
Doch das Wunder ge-
schah, und es regnete nicht
mehr, allerdings wehte ein
kraftiger Seitenwind mit hef-
tigen Turbulenzen, der den
Piloten das Letzte abver-
langte. Trotzdem konnte der
Wettbewerb bruchirei been-
det werden, was fir das
Koénnen der Piloten spricht.
Gesiegt haben Sidter Her-
mann/Sidler Thomas aus
Oberdsterreich vor Beichler/
Bretterklieber(Steiermark)
und Markus Friesacher/Ro-
bert S6lkner aus Salzburg.
In der Gesamtwertung hat
sich auf den vorderen Plat-
zen nichts mehr verandert.
Die Teams Lenzhofer/Wdl-
witsch und Beichler/Bretter-
klieber lagen punktegleich
am 1.Platz. Fir diesen Fall
ist in den Statuten des Oster-
reich Pokal aber eine Zu-
satzregelung enthalten, die
besagt, daf, wenn in der
Endwertung bei den 3 erst-
plazierten Teams Punkte-
gleichheit auftreten sollte, die
hiéhere Summe der erfloge-
nen Punktezahlen aus den 3
gewerteten Teilwettbewer-

Osterreick

Kirch—| Zwa- Feils~| Wiérgl{ Linz
RANG /TEAM/BUNDESL. |schlag| ring tritz SUMHE
NG st X T [s]¢]

1 Lenzhofer X (13) 15 14 14 - 43
Wdlwitseh K

2 Beichler 5t i4 14 15 - (14) 43
Bretterklieber 5t

3 Hoi X i5 12 12 - (113 39
Dilrnwirth K

4 Salloker X - 9 13 10 - 32
Winkler Gerh. KX

5 Hofmeister X (4} ; B 10 7 - 28
Pirker X

& Bruckmann K - 13 11 - - 24
Wallner K

6 Liiger N& 10 (5) - <] B 24
Kristic N§

& Winkler 5 - - - 12 12 24
stsliinger 5

9 Hofbauer M. N& 11 io - - - 21
Hofbauer T. N&

10 Ungerbéck b)) 6 11 - - - 17
Beigelbdck W&

11 Friesacher 5 7 - - 9 - 16
Schénegger 5

12 Sidler Hermann Qb - - = - 15 15
Sidler Thomas OB

12 Schober Wolfg. K - - - 15 - 15
Tengg X

14 Fritz KX - - - 13 - i3
Fieischhacker K

14 Friesacher 5 - - - - 13 13
S6lknaer 5

14 Graf N 8 - - 5 - 13
Gittenberger i)

17 Brenner hifs] 12 - - - = 12
Ohrfandl N#

18 Ehrenstrasser T - - - 11 - 11
Ehrenstrasser T

19 Rudolf o]} - - - - 10 1Cc
Peintner (o]

20 Aigner N& 9 - - - - 9
Hinig N&

20 Dorninger N& - - - - 9 g
Fellner No

20 Vollnhofer Hi 3 ) - - - g
Kafka bo]

20 Fuchs N 2 7 - - - g
tbler N&

20 Schober Weolfg. K - - 9 - - 9
Schober Karl K

25 Dijak X - - 8 - - B
Bidml K

25 Gliick Franz 8 - - - a8 - =]
Sdlkner 8

27 Prajka H& 5 - - - - 5
Schuch Otto N&

28 Wittenberger N 1 - - - - 1
Millner NG

ben entscheidet. Und hier
war die Sache eindeutig,
denn Lenzhofer Wdalwitsch
erflogen sich 8002 und
Beichler /Bretterklieber 7786
Punkte. Somit stand fest,
dafl Herbert L.enzhofer und
sein Partner Max Wélwitsch
den Osterreich Pokal 1994
gewonnen haben. An der
2.5telle liegen Udo Beichler
und Gottfried Bretterklieber,
wéhrend das Team Wolf-
gang Hoi und Peter Dirn-
wirth den 3.Platz belegte.

Zum Abschluf noch eingn

Blick auf die Siegermodelle:

Herbert Lenzhofer verwen-
dete nun schon die zweite
Saison seine Zlin 242, die ja
in prop 2/94 auf Seite 7 be-
reits vorgestellt wurde. Zur
Erinnerung nochmals die
technischen Daten im Tele-
grammstil; Spannweite 2,90
m mit 55 cm tiefen Recht-
eckfiligein und Clark-Y &hn-
lichem Profil, Gewicht 11,3
kg, als Antrieb dient ein Ti-
tan ZG-62, das Modell ist
gine Eigenkanstruktion und
ganz in Holzbauweise er-
| stellt.

| seine ASW-15 nicht nur fir

Max Wolwitsch verwendet |

den Seglerschlepp sondem
auch fir RC-IV Wettbewer-
be. Auch hier die techni-
schen Daten: Spannweite
4,5 m, Eppler-Strak, das Ge-
wicht betrgt knapp unter 5
kg, Bausatz der Firma
Bruckmann (GtK-Rumpf,
Styro-Flachen).

Wollgang Schober

27



Die Bemihungen der
MFG-RBeblaus unter der Flih-
rung ihres Obmannes Karl
Schober, den Semiscale-
GroBseglern im Osten
Osterreichs eine Heimstitte
zu bieten, sind nun in der
Durchfilhrung eines Wettbe-
werbes gegipfelt. Dieser
fand am Sonntag, dem
11.September 1994, am Mo-
deliflugptatz Theif3 statt, und
12 Modelle warteten schon
in der Friih ungeduldig auf
den Start. Zu sehen gab es
ginen Querschnitt durch die
Segslfluggeschichte, denn
der Bogen spannte sich von
den Vertretern der Sperr-
holzdra wie z.B. Grunau
Baby oder Fafnir (ber die
Nachkriegskonstrukiionen
wie dem Bergfalke und der
Ka-8 bis hin zu den moder-
nen Kunststoifseglern wie
ASW-20 oder DG-500. Sie
alle stellien sich einer neu-
en Form des Wettbewerbes,
wo vor einer Flugwertung
noch eine Baubewertung ab-
solviert werden muBte, wo-
bei beide Teilbewertungen
im gleichen Verhéltnis in die
Gesamtwertung eingingen.
Doch im Gegensatz zu See-
kirchen (siehe PROP 5/94)
wurden in Theil bei der Bau-
bewertung viel strengere
Mafstébe angelegt. Folgen-
de Bewertungskriterien wur-
den von 3 erfahrenen Mo-
dellbauern (keine Scale-
Punkterichter) bei der Bau-
bewertung angewendet:

1. Umrifigenauigkeit:

Bei der Beurteflung der
Umrifigenauigkeit wurde von
den Punkterichtern mit we-
nigen Blicken dberpriift, ob
das Modell der mitgebrach-
ten Dokumentation (Format
A4) entsprach. Der allgemei-
ne Eindruck des Nachbaues
sollte dem des Originalflug-
zeuges gleichkommen.
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Ein Querschnitt durch die
Segelflug-Geschichte

2. Farbgebung und Mar-
kierung:

Bei der Farbgebung wur-
de bewertet, wie gut es dem
Teilnehmer gelungenist, ent-
sprechend den vorgelegten
Unterlagen sein Maodell far-
big zu gestalten. Die Ausflh-

rung der Beschriftung und

Markierung sowie deren &ri-
liche Anbringung wurden
beachtet und bei der Punk-
tevergabe berdcksichtigt.
Auslandische Kennungen
am Vorbild konnien chne
Punkteabziige durch Oster-
reichische Kennungen und
Hoheitszeichen ersetzt wer-
den. Fir Nachbauten von
Segelflugzeugen, deren
Baujahr vor 1950 liegt, und
fir die keine Farbdokumen-
tation beigebracht werden
konnte, wurde ein Olidtimer-
bonus vergeben, sofern das
Modell naturbelassen aus-
gefliihrt wurde (alle sichiba-
ren Holzteile farblos lackiert,
die bespannten Flédchen
fransparent mit Gewebe-

L struktur}.

3. Bauautwand und Bau-
ausfihrung:

Die Beurteilung von Bau-
aufwand und Bauausfihrung
bezog sich auf das hand-
werkliche Kdnnen, welches

. fiir die Herstellung des Mo-
. dells erforderlich war und auf

die Exaktheit der ausgefiihr-
ten Arbeiten.

Wahrend die Baubewer-
tung ablief wurde mit den
ersten Teilnehmern schon
die Flugwertung begonnen.
3 Durchgénge muften geflo-
gen werden, wobei das
schlechteste Resultat gestri-
chen wurde. Das Flugpro-
gramm bestand aus einer
Verfahrenskurve, einer
Haarnadel, einer typgerech-
ten Wahlfigur, einem halben
Rechtecklandeanflug und
der Landung. Im 1.Flug-

durchgang herrschten turbu-
lente Witterungsverhalinis-

] se, sodal keine optimalen

Flige zustande kamen. Das

Wetter besserte sich aber

zusehends, und so konnten
die Piloten dann ihr Kénnen
voll ausspielen. Es war
schon ein herrlicher Anblick,
wenn der Bocian von Rudolf
Ohrfandl seine Kreise zog,
oder wenn Arthur Bail seinen
Salto durch einen Looping
jagte. Bei einem Semiscale-
GroBseglerwettbewerb kom-
men auch die Zuschauer voll
auf ihre Kosten, da die Ty-
penvielfalt und die damit ver-
bundenen unterschiedlich-
sten Flugbilder der Modelle
ungemein abwechslungs-
reich und bei RC-IV Wettbe-
werben nicht zu beobachten
sind.

Die Endwertung sah eine
4 Meter groRe Ka-8b in Fih-
rung, die durch die hbchste
Baubewertung und die zweit-
héchste Flugwertung den

1.Gesamtrang erreichte. Auf !

2.Platz folgte eine ASW 20,

gebaut und geflogen von
Christian Lakner. Da dieses
Modell eine kompletie Eigen-
konstruktion darstellt, und
vom Rumpfformenbau bis
hin zur Styrotragflache alles
selbst angefertigt wurde, gab
es den 3.Platz bei der Bau-

L S L

Am Modellabstellplatz; vorne
der Doppelsitzer Gd-4 von
Kar! Schober und dahinter die
Filatus B4 von Peler Schau-
mifler. Darunter das Sieger-
modell Ka-8b von Woligang
Schober, 4 m Spannweite, 4.5
kg Gewicht.

bewaertung und durch ausge-
zeichnete Flige die beste
Fiugwertung, sodaf3 als Er-
gebnis ein 2.Gesamtrang
herauskam. Am 3.Platz lan-
dete - im wahrsten Sinne des
Wortes - Rudolf Ohrfand| mit
seinem riesigen Bocian (pol-
nisch Storchy).

Dieser Doppelsitzer be-
sticht nicht nur durch die
Gr6fe sondermn auch durch
die eigenwillige aber doch
gelungene Optik. Selbstver-
stdndlich handelte es sich
auch um eine Eigenkon-
struktion, die bei der Baube-
wertung den 5.Platz belegte
und zusammen mit dem
3.Platz bei der Flugwertung
ginen 3.Gesamirang erreich-
te.

Dieser erste Versuch der
MFG-Reblaus, einen Se-
miscale-GroBseglerwetibe-
werb auf die FilRe zu stel-
len, ist durchaus gelungen.
Allerdings hat sich der Ob-
mann Karl Schober kritisch
mit dem Gesamtergebnis
auseinandergesetzt und ist

"6/94




der Meinung, daB im ndch-
sten Jahr einige Anderun-
gen/Verbesserungen einge-
fuhrt werden milssen, um
diese Art des Wettbewerbes
flir eine breitere Schichte
von Moedelifliegern attrakiiv
zu machen. Hier seine Mei-
nung:

.Nach Analyse des Ender-
gehnisses stehi fest, dai die
Baubewertung mit etwa 50
Prozent Anteil an der Ge-
samiwertung eindeutig zu
hoch war. Wir haben das
Zwar so geplant, aber nicht
mit den enormen Differen-
Zen zwischen den einzelnen
Baubewertungen gerechnet.
Die beste Baubeweriung er-
gab 2450 Punkte, die
schlechteste 1270 Punkte.
Die Differenz von 1180
Punkten ist héher als der
beste Flugdurchgang. Wei-

ters haben wir den Begriff

.Eigenbau” etwas zu hoch
bewertet, weshalb gekaufie
Modelle (GfK-Rimpfe, Sty-
ro-Flachen) extrem benach-
teiligt waren. Auch eine Farb-
dokumentation mit Foios
vom Original hat gegendber
den Mitkonkurrenten, die
selbige nicht besalen, einen
nicht mehr einzuholenden
Punktevorsprung gebracht.

Grundsatzlich soll die Bau-
bewertung in der alten Form
beibehalten werden, aller-

Oben.

Keine unsittliche
Anndherung an
den einzigen
weiblichen
Teilnehmer.
Lehrer Willi
Zehethofer reftet
lediglich den
Airfish vor dem
Absturz.

Rechts Mitle das =
sehenswerle
Flugplaiz-
gebdude von
Dietersdorf-
Gnas. Darunter
der um Modell-
Hieger sehr
bemiihle
Gasthof "Zur
Mihle", das
Quattier der ,??:
Kurstelinahmer, *

dings wird die Gewichtung
der einzelnen Baukriterien
neu (therdacht. Auch wird in
Zukunft die Baubewertung
nur mehr ein Drittel der Ge-
samtwertung ausmachen,
das heiBt, daf} die Flugwer-
tung dann mit zwei Dritte! der
Gesamtpunkte zu Buche
schlagen wird."

Nach diesen Worten des
Obmannes darf man schon
gespannt sein, inwieweit
durch eine Anderung der
Baubewertung eine groBere
Breitenwirkung erzielt wer-
den kann. Jedenfalls freuen
sich die Semiscale-GroBseg-
ler schon jetzt aui ein Wie-
dersehen in Theif} im Frih-
jahr 1995. Waligang Schober

Motorflug- und Motorseglerlehrgange in Dietersdorf-Gnas

Drei Wochen lang Schulung
bei herrlichem Welter

Der Modellflugplatz Die-
tersdorf-Gnas in der Steier-
mark war vom 8, bis 25 Juni
dieses Jahres zum zweiten-
mal Schauplatz von Lehr-
gadngen fir Motormodelle
und Motorsegler. In der er-
sten Woche wurde mit den
Fluglehrern Michael Klam-
mecker/Wien und Christian
Wimmer/Weiz ein Training
fiir alle Teilnehmer abgehal-
ten. Die Zufriedenheit der
Schdler war sehr groB3, da an
Spitzentage bis zu 30 Leh-
rer-Schilerfliige durchge-
fihrt wurden, was sehr zur
Weiterbildung der Schiller,
aber auch zur teilweisen Er-
midung der Lehrer fihrte.

Als Schuiflugzeuge stan-
den wieder die bewahrten
SE 10 von Simprop (gebaut
von Willi Zehethofer) zur
Verfligung. Sehr praktisch
war der Einsatz gines Zu-
satztanks (250 ml.}, der gin-
fach auBen am Rumpf mit
Gummiringen befestigt wur-
de und so Flugzeiten bis zu
40 Minuten erlaubte.

Als Abschluf3 der ersten
Lehrgangswoche wurde gine
Fuchsjagd der beiden Flug-
lehrer mit SE 10 und meiner
eigenen Air Core Colt 40 ver-
anstaltet, was die Lehr-
gangsteilnehmer mit grof3em
Beifall quittierten.

In der zweiten Lehrgangs-
woche stand uns der neue

. 'de/lﬂugp/atszefemdorf “Gnas
- ist noch einer besonderen Er-
aﬁnung Werf : N.'chtnur daB b

-'__'bégﬁhsﬁgt /st bistet sich hier
- aine hervorragende Anlage

i Der Platz 15t mit einer Bt

. piste versehen Und besitzt
1 filgting. Der!/o /
gars'ist-mit einem Sonner-
< dach und ainérn fiohen Fang- -
-'zaun ve;sehen,.: i :

wauch genugend Grasaus/auf
£ zu be.rden Anf/ugse;fen. S

Das Hugplafzgebaude
I und von'so éinent kani.im
watirsten Sinn dés: Won’es
i gesprashen Werden - be-
-‘stehtaus einerm Aufenfha/fs-_
SFravmimit Getranken ZUr:

:;.:_Se/bstbedfanung, weltsrs grbr RN

" Der Austragungsort. Mo- | -

:'-: abgestelll werden kannen. |

Bundesfachreferent fiir Mo-
torkunstflug Anton Moser als
Lehrer zur Verfigung. Er
{ibte dieses Amt mit groBer
Ruhe aus und erntete da-
durch greBes Lob der Sehii-
ler. Ab Mitie der zweiten
Woche war der frisch gene-
sene Willi Zehethofer wieder
bei uns am Platz. Er trug
dazu bei, dafi viele Teilneh-
mer die so oft geforderten
Priifungen A, B, C und so-
gar Silber C ablegten.

In der dritten Lehrgangs-
woche war Hans Eistert er-
folgreich als Lehrer tatig.
Was uns bescnders freute,
war der Umstand, daf} auch
ein weiblicher Teilnehmer,
Frau Gehrer vom MFC Pho-
nix/Wien unter den Schilern
war. Sie erlernte das Airfish-
Fliegen in dieser Woche.
Auch Vizeprasident Waiter
Gassner war einer der 14
Teilnehmer, der in diesan
Tagen flog, was das Zeug
hergab.

Den Lehrgang beendete
ein "Steirischer Abend" mit
Musik. Bei der Verabschie-
dung durch Landessektions-
leiter Willi Zehethofer {iber-
reichten die Lehrgangsteil-
nehmer der dritten Lehr-
gangswoche eine Spende
von 1300 Schiliing fir den
Ankauf eines neuen Lehr-
gangsmodells fiir 1985,

Karl Steinbaver

'es einen graBgn verspeﬁba- :
2 Haqga wo die Mogelle.

wéhrend des:: ufenthalfes i
zusammengebautem Zusfand :

o We;ters srehen 220 Volf .'
Strom ais einem Dfese!aggre~

" gat’ und 12 Voif aus Pufferbat-

fenen am Pfsfenrandzur Ver- :

im Gasibof "Zur Mihle im 3.
i km entfernten Grabersdorf

Va/pens:on 0.5‘285 =
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In'formationén
Uber die hier abgebildeten Modeile
erhalten Sie aus den Prop-Heften dieses Jahres oder liber telefonische Anfrage bei uns.




Als 18992 dieser Weltbe-
werb nach sechsjghriger Un-
terbrechung wieder durchge-
fiifrt wurde, war es die nach
der im gleichen Jahrin Hra-
dec Kralove durchgefifiten
Weltmeisterschaft am be-
sten besuchie internationa-
le Fesselflugveransialfung in
Europa. Dal3 es hever 2u el
ner weiteren Steigerung
kam, zeigt wie gerne das
‘Fesselflugvollk” nach Salz-
burg kommi. Bei einer Teil-
nahme von 13 Speed-Pilo-
ten (F2A), 33 Kunsifiiegern
(F2B) und 23 Teamracear
(F2B) aus 10 Ldndern
sprach man berails von ei-
ner Mini-Europameister-
schafi.

Dan es bei dieser groBen
Teilnehmerzahl ohne Proble-
me abging, ist dem tatkrafti-
gen Einsatz des MFC Salz-
burg unter Oswald Hajek und
Hans Niederwimmer zu dan-
ken. Mit "Kaiserwetter" an
allen Weitbewerbstagen -
mii Ausnahme der letzten
halben Stunde (F2C) - trug
auch Petrus einen groBen
Anteil dazu bei. Besonders
erfreulich war, dal3 in der
Kunstflugklasse eine Ju-
gendwertung sowie die
osterreichische Staatsmei-
sterschaft herausgewertet
werden konnte. Weiters de-
manstrierte sich der sprich-
wirtlichen Familiensinn der
Fesselilieger nicht nur durch
die Aktiven, sondern auch
durch zahlreuichen Besuch
ehemaliger oder "verhinder-

Fessiflug-Mini-Europameisterschait in Kraiwiesen

Einziger
weiblicher
Teilnehmer,
die Franzd-
sin Julie
Delor -
Siegerin in
der Kiasse

i F2B-Jugend

ter" Fesselflieger aller Klas-
sen.
Geschwindigkeits-Bewerb

Mit hervorragenden 287
km/h schlof3 der junge Un-
gar Imre Elekes an die Lei-
stungen seiner bekannten
Landsleute der Vorjahre
Szegedy und Mult an und
errang einen knappen Sieg
gegenuber dem Routinier
Toni Borer aus der Schwaiz.
Bei dieser Geschwindigkeit
bedeutet das, der Pilot mui3
sich in ca. 1,3 Sekunden um
die drehbare "Gabel" in der
Kreismitte drehen, wo der
Steuergriff eingehangt wird.
Das heiBt, neben der Kon-
zentration ist auch Kon-
dition erforderlich, um solche
Zeiten und Geschwindigkei-
ten zu erzielen.

Neben den ungarischen
modifizierten Moki-Motoren
waren meist Motoren, aber
auch komplette Modelle aus
der ehemaligen UdSSR am
Start, wobei deren meisterli-

Folos: Reinischf
Niederwimmer

. F2C-Action.
Ubsrholen mit 200
km/s (Filot in
Kreismitta),
Landeanflug zum
Tankstopp (ca. 5
Sekunden). Pilot 13
rechis im Kreis. B

. ¢he Handhabung (Motor-
. drehzahl ca 38.000 U/min
" bei 2,5 ccm Hubraum) ge-
i lernt sein muB3 und einigen

Trainingsaufwand erfordert.

1. Imre Elekes/H 287,0 km/h
2. Toni Borer/CH  285,0 km/h
3. Zoltan Bimbi/H 275,4 km/h

F2B-Kunstflug
Trotz der groBen Zahl von

. 33 Teilnehmern konnte Dank
. des Schonwetters drei volle

Durchgédnge abgewickelt

. werden, was vor allem {{ir die
! Jugendwertung, aber auch
| fir die Wertung der Oster-
" reichischen Staatsmeister-
| schaft erforderlich war. Da

sah man hohes Niveau aller
Beteiligten und einen span-

! nenden Kampt an der Spit-

ze, den schlieBlich der unga-
rische Meister Attila Morotz
vor Claus Maikis/D und
Henk de Jonk/NL fiir sich
entschieden haite. Osterrei-
chischer Staatsmeister wur-

de Franz Wenczel vor Er- |

hard Weinmann und Walter |
Weinseisen. Die Platze in |
der Jugendklasse gingen an !
franzdsische Teilnehmer, -
den ersten Platz errang als |
ginziger weiblicher Teilneh- |

mer die Franzosin Julie
Delor.

F2C-Teamracing

Unglaublich auch hier die
groBe Teilnehmerzahl von 23
Teams. Aber auch die Klas-

; se, die durch die schon ein-

13 Speed-Piloten, 33 Kunstflieger
und 23 Teamracer am Start

gangs erwidhnte Beschaf-
fung von Spitzenmaterial
vorwiegend aus der UdSSR
nicht nur gehoben, sondern
auch sehrausgeglichen wur-
de. So erreichte man Spit-
zengeschwindigkeiten bis
200 km/h. Spannende {ber-
holmandver, schnelle Zwi-
schentanks und hdchster
Einsatz von Material und
Aktiven. Nicht von ungefahr
wird diese Klasse als Formel
| des Modellfluges bezeich-
net. Deshalb verlief das Ren-
nen bis zum Finale &uBerst
spannend, ein aufkommen-
des Gewitter und die fort-
schreitende Zeit verhinder-
ten dieses leider.

Mit den Plazierungen der
Semifinalldufen wurden die
favorisierten "Hausherren”
Fischer-Straniak ausge- .
zeichnete Dritte hinter den
ltalienern und Franzosen.
Sehr gut auch Nitsche-Nit-
sche, die erstmals in ge-
tauschten Rollen (der Juni-
or als Pilot) auf Anhieb eine
Spitzenzeit von 3:29,1 Se-
kunden flogen. Ebenso be-
merkenswert die Leistungen
des Nachwuchsteams Ha-
selberger-Schaller.

Walfer Rainisch

Ergebnisse

1. Pennisi-Rossi/l  3:21,1 sec
2. Delor-Surugue/F 3:25,7 sec
3. Fischer-Straniak 3:26,9 sec

9. Nitsche-Nitsche 3:29,1 sec
11.Haselbg-Schaller 3:45,8 sec




1. Internationaler Mecsek-Cup in Pecs

Auch Ungarn fliegt jetzt mit 10 Zellen

Die Osterreicher brillierten mit den ersten sechs Pléitzen

Heuer tauchte erstmals
im FAl Terminkalender ein in-
ternationaler Eflektroflugwett-
bewerb in der Klasse F5B-
10Zellen auch in Ungarn auf,
womit diese Klasse nun ne-
ben Osterreich, Deuischland
und der Tschechen auch in
diesen osteuropéischen
Land geflogen wird. Interes-
sant ist dabei die Tatsache,
dai dort kein Interesse an:
der teureren” Weltmeister-/

Euopameisterschaft-Klasse
mit 27 Zellen herrscht.
Nachdem die schéne
Stadt Pécs, die ich bereits
voriges Jahr bei einem Flug-
tag kennengelernt hatte {iib-
rigens treffen sich dort jahr-
lich mehrare Grazer Modell-
flugkollegen seit Jahren), nur
ca. 300 km von Kirchschlag/
Bgld entfernt, konnte ich alle
6 Vereinskollegen, die F5B-
10 fliegen, davon (berzeu-
gen, den Bewerb zu besu-
chen. Flir mehrere war digs

b e e

i der erste Einsatz in dieser

Klasse.

Der Modellflugplatz in
Pécs befindet sich auf den
Uberaus grof3en Flugplatz 8
km stdlich von Pécs gelegen

und hat eine Betonpiste. Die |

- GréBe und Ebenheit des |

Platzes ist fir uns gebirgigen
¢ Osterreicher ein Wunderund
i so stdrie es nicht, daB :

gleichzeitig Flugbetrieb von
Privatpitoten, Fallschirm-

springermn, Agrarfliegern und

¢ eine Staatsmeisterschaft im
: Segelflug stattfanden. Un-

i tergebracht waren wir im
Flughafengebaude, sparta- |

nisch aber sauber, billig und
praktisch vor der Tdr.
Gleichzeitig mit dem inter-
nationalen F5B-10Z Bewerb
wurde auch die ungarische

i Staatsmeisterschaft in die-
. ser Klasse und in der Klas-

se 7-Zellen, beide nach den

osterreichischen Regeln ge-

flogen. Organisator war Ist-

it

van Mohai, ein ,alter Hase

in S8achen Modeliflug und |

richtiger Alleskénner, dem
trotz seines Pensionsalters

kein Flugzeug zu schneflund |

zu schwer zu fliegen ist. Er
fliegt bereits seit den Anfan-
gen in den 70-er Jahren Mo-
delthubschrauber und neben
Motor- Segelflug auch Fes-
selflug, ist Betreiber eines
Modellfug Ausbildungszen-
trums und hat schon meh-

Sieger Manfred Lex (Mitig}
und sein Modell: Spannweite
1800 mm, Gewicht 2 kg,

. Motor Ultra 1000, Lutt-

schraube 140 mm, Akku
Sanyo rot 1400 mAh,

: Erbauver Hans Haller

~ rere Welt- und Europamei-

sterschaften veranstaltet.
Hat auch einmal bei einem
Spielfilm einen Modellhub-

schrauber, um den ein Kof- ;
fer gebaut war, durch die !
belebte Réakocy Strafe in :
Budapest (Bhnlich der Kamt- °
nerstraBe in Wien) gesteu-
. ert, er hieB ,Der Fliegende |
. Kofier".
Neben Istvan Mohai, den |

ich 1992 in Oberpullendorf

als Jury begriiBen durfte, tra-
fen wir noch mehrere be- |
kannte Mcdellflieger, die be-

reits seit Jahren ebendort
am Bewerb teilnehmen.

Organisiert auf die betont :
l&ssige sOdldndische Art, |
i begann der Bewerb erst
Samstag Nachmittag in der

: Hitze dieses Rekordsom-
. mers geleitet vom Wettbe-
! werbsleiter, Zeitnehmer und
| Auswerter in einer Person.

i Beim Bewerb dominierten
I wir Osterreicher wegen des
Uberiegenen Materials von
Anfang an, und der einzige
Ungar der mithalten konnte,
. zerstdrte sein Modell beim
: ersten Tordurchflug. Die
. Modelle der meisten ungari-
schen Teilnehmer waren
nicht flr einen starken Wind
konzipier, der in der zweiten
Runde herrschte, wir wun-
| derten uns nur ob der tech-
nischen Leistung unserer
Modelle, denen der Wind so
| ziemlich egal zu sein schien.
. Bedingt durch die Hitze
kam es bei meinem Modell
zu Problemen mit den Re-
lais, welches partout den
Motor nach dem ersten
Steigflug im zweiten Durch-
gang nicht ausschalten woll-
te. Minus der ersten zwei
Strecken mit laufendem Mo-
tor (er stelite nach der ersten
¢ Wende ab) waren es noch

19, aber dann halt mehr kein
; Saft fir den Zeitflug - ein
Streichresultat. Unser stark-
I ster und erfahrenster Pilot,
i Stefan Damm hatte auch
' Probleme mit dem Motor, es
gereichte thm nur fliir den 3,
| Platz.

Am Ende war es dann
i nicht verwunderlich, dai3 die
ersten sechs Piloten Oster-
reicher waren. Alles in allem
:ein sehr schéner Bewerb mit
einem optimalen Umfeld in
| der ungarischen Tiefebene.

| Manfred Lex

Rank]|St Mame 1.Found | 2 Round 3.Round _
Nr. LaptDur. [Mat |[Ldg| PointajLegDur. [Mot|Ldg {Points|Lap Dur. Mol |Ldg {Points| Total

1| 10ILEX Manfred A) 2012871 14| 301 613819} 81} O] 0f 3g6| 20{298| 14| 0] 584j 1197
24| 7|HAFKA Harald Al 1912931 18| 01 5e0pZ0( 299 131 30| 616[ 171300 24| 15] 548] 1176
3] S[{DARKHM Stefan Al 191303 21| 30] 691118 306] 20 30| 674 10[240] 18] 01 4821 1165
4] 4|BEIGLBOCK HermannA| 17]208] 18] 30! &67|17] 0] 0| 0] 285( 1912871 &1 1A] A492] 1189
4| B{BEIGLAGCK Fritz Al 8| 291 231 D] 4638]19) 295| 121 0| 568] 14{280( 31] Qi 463{ 1105
6| B|ROLP Peter &3 16| 303| 18] 15] S537] 17| 301 16! 30| S60) 13{296] 6} 19) 468[ 1105
7| 1]FARAGO Pal IHE 111303] 37| 16 480 91] 270f 45} 30] 419 B8|282] 43} 30| 33| 869
8| 2|MOHAI lstvén Hi Bi302{134| 15] 299{ 14| 3011 B5] 30! 4454| 9(303| B3| O] 354| 818
9{ 9/RUSHAK Midés Hi 17 Of Q] 6] 2551 0] & 0] 4 gl 16i298) 33| 15 520 715
10j -3|GYURCSAN Gyirgy |H| 61307] &6] 0 32| 8] 296] 33} 16| 388 b{26b| 76| 16| &8 710
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nser Welhnachtspraserlt an Sie, jetzt schon mit
uropapreisen bei Kyosho-Helis (solange der Vorrat reicht):

. Concep! 60 - . 85 5.999,-
: Concepl 60, - S ;4@k¢au“wmaa?tkzzf%;auiﬁzu%aaﬂwt akeawucnz;
- Hughes 500 EP 65 4.799,- dv@efdﬂ{e&tﬂt ﬂdé‘t ertraden Mﬂ thaben, |
- Jet Ranger P - &S 4799, 7 ein froliliches Wechnackiefest “Wﬁ

-.Concept 30 SR 85 5.499,- W . _
i e R it %t
| koranda’s -

modellbau

1040 Wien, FavoritenstraBe 72, Tel.505-1234
FLUG-, SCHIFFS-, AUTOMODELLE + DRACHENSACHEN
Vertragshandler fur U.S.Air-Core, SIG, Lanier, Nor-Cal-Aero, Marutka

 £S KoMMT g
E AUVF D/IE | 04
| SEKUNDE AN

I
L KOMMT ES AN! i

E UNUBERTROFFEN
I AN PREIS-LEISTUNGSVERHALTNIS : 2 ;
L_ UND QUALITAT - Lieferung nur (iber den Fachhand:al_l

* Qualztat Setzt szch durch !

‘3@ Uber 1000 zufriedene Madellflugpiloten sind ein deutlicher Beweis fir dle
Qualitat der ZURICH Brillen! Vor allem Tréger optischer Brillen sind |
begeistert. Die Wintersporiler unter den Fliegern verwenden sie auch als §
Skibrille, da der 100%ige UV-Schutz, die Lichtfilterung, das Ielchte
Gewicht , der Windschutz sowie das schine Design nur Vorteile bieten.  §

Erleben Sie die Winterzeit noch schéner mit ZURICH Sonnenbrilfen!

Einflihrungspreis flir Magenta, Teal und Emerald (dunklere Ausf(jhrung)
600.-, Gold, Silver, Blue und Yellow (Solid und Single) 550.- Schilling incl. |
mltgehefertem praktischem Etui und Schnur zum Umh&ngen der Brillen.

Importiert aus den USA fiir Osterreich und Europa durch ‘-

ING. REINPRECHT OEG

Handel und Modellbau, erprobte Spezialartikel fiir den Modellbau  J
8093 Wittmannsdorf 148, Tel: 03136 62854 (Abends), 03477 2203 ||
Verkauf in Wien: Doris J.Wallner, Karmelitergasse 2, 1020




5. Seekirchner Semi-Scale-Bewerb

£ wunderschone NVModelle
stellten sich zum Kampf

- Am 27. und 28.August |

war es endlich wieder einmal
so weit, dafl sich die Se-

miscale Segelflieger in See-

kirchen bei Salzburg trafen.
Dieser alljhrlich - nun schon
zum flnften Mal - stattfin-
dende Wetibewerb hat ja
schon seinen festen Interes-
sentenkreis. Leider haben
unsere Deutschen Freunde
heuer den Weg nach Seekir-

chen nicht gefunden, sodaB3

diesmal ausschlieBlich

Osterreicher am Start wa-
¢ vergebenen Noten schwank-

ren. 22 wunderschéne Mo-
delle stellten sich der Kon-
kurrenz, womit der Veran-
stalter sehr zufrieden sein
kann. Auch dasWetter spiel-
te mit, sodal einerseits her-
vorragende fliegerische Lei-
stingen geboten wurden

andererseits der Erholungs- !

wert auch nicht zu kurz kam.

Doch nun zu den Einzelhei-

ten:
13 der insgesamt 22 Mo-

delle waren Vertreter der |

Kunststoffara, wahrend 9
Nachbauten aus der Zeit vor
1960 stammten. Gegeniiber
denVorjahren ergab das nun
ein eindeutiges Ubergewicht
der modernen Segelflugzeu-
ge - Obrigens, gewennen hat
auch ein Kunststoffsegler.
Die Baubeweriung wurde
heuer in 2 Teilen durchge-
fuhrt:
Die UmriBgenauigkeit

Zwei erfahrene Modell-

flieger (berpriiften anhand
der mitgebrachten 3-Seiten-
ansichten die Ubereinstim-
mung der Umrisse des Mo-
dells mit der Zeichnung.
Dabei war zu beobachten,
dai die 6sterreichischen Mo-
dellflieger gelernt haben,
vorbildgetreue Modelle zu

bauen. Bei einigen der opti- :

mal gelungen Nachbauten
wurde deshalb die Note 10
vergeben. Die schlechteste
Wertung bei der UmriBge-
nauigkeit war die Note 6,

weshalb man den zum Wett- -

34

bewerb angetretenen Mo-

i dellen im allgemeinen eine
¢ sehr groRe Baugenauigkeit

bestatigen kann.
Der Gesamteindruck

Alle am Wettbewerb teil-
nehmenden Piloten bildeten
die Jury zur Beurteilung des ¢

Gesamteindruckes. Dabei
wurde ohne die Vorlage von
Bauunierlagen beurteilt, wie
gut einem das jeweilige Mo-
dell des Konkurrenten gefiel
(Das eigene Flugzeug wur-
de dabei nicht beweriet). Die

ten hier zwischen 4 und 10.
Obwohi die Teilnehmer mit
dieser Bewertung im Prinzip
ginverstanden waren,
wilnschten sie sich firs
nachste Jahr eine eigene
Jury zur Beurteilung des
Gesamteindruckes. Einige
Piloten fiihlten sich mit der
Bewertung der Modelle der
Mitkonkurrenten einfach
Uberfordert. Diese zukunfti-
ge Jury soll sich aus 3 am
Modellflug interessierten
Menschen und aus 3 am
Wettbewerb teilnehmenden
Piloten zusammensetzen.
Der eindeutige Sieger bei

- der Baubewertung wurde

Glinther Zobernig mit seiner

riesengroBen Foka, gefolgt
von Ebner Matthias mit sei- |

nem Diskus. Den 3.Rang
belegte Gerhard Bruckmann
ebenfalls mit der Foka aus
seiner eigenen Produktion.
Die Oldtimer fanden sich
eher etwas abgeschlagen im

hinteren Feld. Doch die Bau-

bewertung ist ja nur ein Teil
dieses Wettbewerbes.

Der 2.Teil ist die Flugwer-
tung, bei der 3 Durchgénge
geflogen werden, wobei das
schlechteste Resultat gestri-
chen wird. Das Flugpro-
gramm besteht aus einer

Verfahrenskurve, einer hori-

zontalen Acht, einer zum
Flugzeugtyp passenden
Wabhlfigur, einem halben
Rechtecklandeanflug und ei-

ner weichen Landung. Die
Vorbildtreue im Flugwirdvon
den 3 Punkterichtern eben-
ialls beurteilt. Wie schon ein-
gangs erwahnt, wurden flie-
gerisch sehr schone Leistun-

gen gezeigt. Das wunderba- |

re Flugwetter und der uner-
midliche Schleppilot Marcus
Friesacher waren die opti-
malen Voraussetzungen,
daf die Piloten ihre Qualita-
ten voll ausspielen konnten.

Doch zusammengezéhit
wird am Schiuf3 - und zwar
die Baubewertung und die
Flugwertung. Und hier gab
es einen haushohen und
strahlenden Sieger, namlich
Franz Glick mit seiner Ke-
strel 401. Am 2.Platz folgte
Robert Séikner mit einer
ASW 20 und auf Rang 3 pla-
zierte sich Gerhard Bruck-
mann mit seiner Foka.

Franz GIL"zck_ :

Rober Stlkner - " "ASW 20
‘Gerhard Bruckmarnn - Foka 4
“Woligang Schober. " Minimoa
Matlhias Ebner - .- ‘Diskus B
Gerhard Bruckmann " " Mg 19 o
Gunther Zobernik " Pilatus B4
Larsbent Pistschnig . ASW 27 00000
Franz Pongruber . Cumulus -
Friedrich Ebner ... . -ASW 15 "1
Johann Wallner ..~ .. "Mg19b =
Johann Wallner -~ - - Swift 1.7
Wollgang Decker " - Salto .
Karl Schober - Gbvier
Gilbert Wanner CABWIS
Woligang Gruber . - . Pilalus B4 .
Alberl Gasteiger G606 1 Wolf
Engelbert Huber CASK18
Peter Schaumilter Pilalus B4
Karl Schober sen. Bergfalke
Mathias Blami Habichl

‘Faka4 -

Giinther Zobsmig

Franz Gilick siegle
e P

- Kestrel 401 -

Ein durch und durch ge-
lungener Wettbewerh, dem
durch die herzliche Art von
Wilfried Mdller bei der Sie-
gerehrung noch die Krone
aufgesetzt wurde. Abschiie-
fend bieibt noch zu sagen,
daf sich die Teilnehmer jetzt
schon freuen, im néchsten
Jahr wieder Géste in Seekir-
chen sein zu dirfen.

Waligang Schober

Die grofBe Foka ganz vome
und dahinter die MG-18 von
Modelibav Bruckmann.

Die Kesfral 401, mit der

R

T

R .Flug " Gesamt -

2495 2311 L4806

23952324 14719

2585 212 o 4697

2458 8195 .1 4650
2585 .. 2046 - 4641
2475 B1B5 4640

2585 2022 4607
250072083 1 4583
2535 2030 4565
2500 i;.2065 . 4568 0. -
‘2495 18038 . 4533 . -
2495 2029 4524
'P550 1851077745017
2500 1972 T ad72
2580 . 1878 4488 o
2555. 1811 4386
-B585 . 1BD9 . - 4364
LPABO ATTTIS 4185
2555 1604 © 4154 .
2335 - 4766. 4101
12385 1860 - 4045 o

3083

2635 - 448 -

6/94




TL62 [ TLTTO 1WA UIMPT "Z9IN Sap Jayie

16p 18pPo £9 b 286 [ 2220 "HBYP ploiss iuajaie syunysny

g=le)

-Bljllepopy eusiybya pujs usBupBiysi usp |eg Japiigsny aiq)

‘doid ugnSow

-BngliepoiN SDP SOIUBISOY Ualibuie pun Jeyosiealyoiydyny

pun -jjojun puis JepalIBiA DevQ “ueblole Zvin wieq

Pialip 18P0 UsieA UsUessollasaBun Davo wiep weue |8q

uupy Bunplewuy eid *{ £1 BupBiyepepup wieq uswuwousb

-SND ) Wies sqniD OleY LalsQ sap IspsiBlA JswlsujeisBunt

-Iye e|p usssnll uspunis us\asiuysesBuniaysision sny

‘uebBe)j nz sqniD oiey

"usisQy sep usBunjudBnyepowy sIp “HenUNIBON ep - Zjes

-eBsnDIoA JlefjomBny soinB - Jyejseq ueBupbiys us|o jeg

‘uaBunpiswiuy Jap ebojusyiey 1sp U) jBjous

azind Jep BunBejeg &iq "Jomsusiysjduws Bunpjewuy eBip

Hod euis i ‘uedny cuéau,_N uaBail uouje aBupBiysn eip g

*Heju) wewysule] | Juw st BupBiye ieper

‘uapem pioyosad T sSoRTUDUI SRy Usin

P [T HeUoIp ploes) v d "CIEpUDBIUET SOp UD Huyosqy

UspusBupUUD Waep jjul susisaye (108 SNNTTHNNYIOA oid

‘Pojyosabnz ueBogepiewUy e)jery

-0 1ap pun uaiyngeBsBunBiyet 1ep eqoiuy jur wwoibod

-sCunBiys a)lspyo sop UM SNNTIEWNYRIOA 2iBI0)12 YooN

‘HynysbByoinp ‘Binquayy

yoasineq pog laq ‘Biegiszjids ajnyaspodssapung jap Ul (Zyi)
AWNALNIZ-SONNTNESNY-DA1IT1IA0ONW

Wi ueplam ebupbiys uspyrnyslup is|u o)y

661 IDNYOIHIINVETIAAON
ONNGIFIHOSSNVIOA

%&

; usifey a1y

H

EEE

Juauuoy uagobio

usbuniapupsiald 13 9Ip UL gnjyosuy usp

younp yois ep ‘uapiam uagabiabue G| iyer

ualsyoreu Wi }sIa UdUUOY UalyngaLy uaneu

-ab aiq | astaidiyoy sye Jnu uayah uaiynqg

-gbsbuebiyoy ueuaqgababue Bunqalyossne
-i0A Jasolp ur ai :siemuy oBnyoim ute *“Bunmgoy

18] Yoyeyle Zy wisg oip

"Bungieiyossny auabe sue s8 b Buebiya

W9salp Nz -uaisissasaiul Bnjuejog usp 0} Yois

oip 4aDa||j||opo BuDIYBHT TSIRIISWYSU]S]

5661 sequeldes "/} - || TUIISL
BueBiyapejog-0H 011

: v

ays|s Bunpjewuy pun Jumisny ‘sisnpswyau)Ia)]

G661 Jequaides "Q| - "L (uula)
laneqpepownijuy Iap usyjal] ssjeuoneN 2y

e
‘uablopie ‘uunige|ioH 0202 ‘e 2geNS
Jaleld Wieyoa ‘sapung sap JMiisuj suos
-iBobeped sep Jagn padip gnw Sunpjawuy 21
“uynyabyainp Jaauya Jn) Bunpiqlouap uayos
-i6oBeped J1ap uswyey wi pam Buebiya Jesaig
§661 Jaquaidag °| siq Isnbny "gg TOWISL

uabofieped ang buebiysibinyiiepon 61

g
JoliWSiH Usyolleplopa neg wnz
Bjfe pun agnedyosynT pun yuel ¥ soowsBunu
-URICUBA ‘Usiiy ualsexneq 'uoisuadion abel
8 19eyulaq alg "-'00SY S duasyoemi '-'000F
S aiyer g1 siq aydlpusbngp gTiqebstuediys
"Ziesnelolo Y HSIHHIY
woauia yw sixesdbny4 pun -neg wmeborg
‘Buniyepsbni4 pun neg semia Jw
sJuer ¢1 qe uaddniBsiony oy SOTISWUSUISL
14n 00'9} wn ga61 Isnbny "gi ‘Oeysiy umbag

ueliey JelH |

£
D H H H
j mm : : :
22 : : :
0.2 : : :
oH : : :
c : R
c : : 0
G & S R -
mM : : 0
0 & : : :
5 2 E -
o 2 £ S
o
Z v A
- | ca : : :
= : H :
o o : : : ko)
- o : : : ~
FET o ® : : 10
M EE : : :
£9 S
< 2% S
= B¢ i i
o @ 2P
CR : H :
> PO P
- O H : H
g% : : :
Cow : : : @)
g - :F 10
@% : : : <
£ € : 1 1 ©
mm. S S T =
ECE : I g v
Gug - z -3 m
o558 ¢ I § D
£ 0o : S ¢ B
Seg S g g =2
.mMe 0y a 3 Ll
TE £ &2 o 9
hen O T 1)) O
OEd Z2 a« O o

- | UBPUASLIA PUN UBLUBLAE 8} JOIY

5661 Isnbny ‘gz - ‘g1 TUNIIFL
Guebiyabnijrolop - ysiuiv-OH

A
™Y Uc: 100 suyo ! PA S
"B0 ||8polN-3 SEP 10} 00N 3uyo * ‘0051 S
‘20 uabenjaq [|opoN-A SEP N} usisoy °i(
‘llepowbnjjois|3
= 397 ‘epouwlojowsbunuualgisp = A9
W2Isaq assalalu] Jnjom uagabue s1uq Bunp

bitte wenden |

Zutreffendes bitte ankreuzen X

81



Lt

Al

L3

DIE EINZELNEN LEHRGANGE

Trainingslehrgang fiir RC - Hangfiug

Lehrgangsgebiihr: Jugendiiche bis 18 Jahre S
1400,-, Erwachsene S 1900,- fiir 6 Tage

Volipension. Die Materialkosten miissen geson-
dert bezahlt werden.

Programm: Es wird das Motorflugmodell

Danny bzw. ein Elektroflugmodell mit

Querrudern gebaut. Beim Elektromodell

wird besonderes Augenmerk auf das

Termin: 5. - 11. Juni 1995 bl Querruderfliegen gelegt werden,
Beginn: Montag, 5. Juni 1995 um 15,00 Uhr L4  Kinder - Freifluglehrgang - Grundkurs Lehrgangsgebiihr: diese betragt fiir 8 Tage
Ieiinehmerkreis: alle Attersstufen Termin: 17. - 23, Juli 1995 Vollpension fiir Jugendiiche bis 18 Jahre
Programm: Einflhrung und Training in den Beginn: Montag, 17. Juli 1895 um 15,00 Uhr ohne Materialkosten ) S 1800,-, far Er-
RC - Hangflug ( F3F + RC H2 ). Geflogen Teilnehmerkreis: Kinder von 7 - 12 Jahre wachsene S 2300,-. Bei der Voranmel-
wird je nach Wetterlage am Spitzerberg oder Programm: Einfilhrung in den Modellsegelflug ‘
am Braunsberg. in Theorie und Praxis. Gebaut werden Wurl- “hier bitte abtrennen und einsendan | B
Lehrgangsgebiihr: Jugendliche bis 18 Jahre gleiter, Kleinsegler und ein Wettbewerbsmodell
S 1400,-, Erwachsene S 1900,- fir 6 Tage von 125 cm Spannweite.
Volipension. Die Flugmodelle missen mitge- Lehrgangsgebiihr: S 1800,- ( 6 Tage Vollpensi- : c
bracht werden. on und das komplette Bau- und Hilfsmaterial ) :g
- ahd : = = —
internat. Treffen der Antikmodellbauer L5 RC - Einsteiger Bau- und Fluglehrgang ....m m c
Termin: 29. Juni bis 2. Juli 1995 Termin: 24. - 30. Juli 1995 = 23
Beginn: Donnerstag, 29. Juni um 14,00 Uhr Teilnehmerkreis: Alle Altersgruppen ab 12 A 5 5
Teilnehmerkreis: Alle Antikmodelifreunde Jahre. : Q i 2 =
Auskunft und Anmeldung: ehestens bei: Beginn: Montag 24. Jull 1995 um 16,00 Uhr : ks i 2
StraBe o.Nr.,Tel..02235 / 88528 oder Gebaut wird der Airfish { 2400 mm Spannweite s £ O Y
Alfred Jedinger, A 3424 Zeiselmauer, Andre- } Lehrgangsgebiihr: Jugendliche bis 18 Jahre S ) g e I E
as Hofer Gasse 6, Tel.: 02242 / 70001 2500,-, Erwachsene S 3000,- ( 6 Tage Vollpen- @ O o P2
- sion, AF-Baukasten und alle Hilismittet ). m [ =
RC - Querruderlehrgang Howk : 24 i
Termin: 3. - 9. Juli 1995 L6 RC-Einsteiger Bau- und Fluglehrgang des = : m
Beginn : Montag, 8. Juli 1995 um 15,00 Uhr OAeC-Landesverbandes Oberésterreich S | 9 i3
: aile Attersstufen Termin: 31. Juli bis 6. August 1995 e 3 )
Programm: Erlernen des Dreiachsfliegens in Tellnehmerkreis: Dieser Lehrgang ist ein 2 :3
Theorie und Praxis mit eigenen, mitgebrach- geschlossener Lehrgang des OAeC-Landes- x 5 : 32
ten Flugmodelien susendiiche bis 18 Jak verbandes Oberdsterreich. : m 0
Lehrgangsgebithr: Jugendliche bis 18 Jahre Programm: Theorie- und Flugpraxis im RC- : 2 @ . :
S 1600,-, Erwachsene § 2100,-. (6 Tage Fiug. Gebaut wird das Allroundmodell AIRFISH i ¢ m P B :
Volipension und diverses Hilfsmaterial und mit 2400 mm Spannweite. N - [ : 5
Kraftstoffkosten). - Voranmeldung und nahere Auskiinfte bel HOL S5 = : 3
Martin Wolfsgruber, Viechtwang 60, A-4644 ) 5 iy :
. : G 3 : :
1. RC - Nurfliigelbau- und -fluglehrgang Scharnstein, Tel.: 07615 / 7228, nur abends. : =5 o i
Termin: 10. - 16. Jull 1995 aee : 2% £ ‘F m
. . . . M - z i
Beginn: Montag, 10. Juii 1985 um 15,00 Uhr L7 Lehrgang fiir Motorflug mit Verbrennungs- : 0p < 3 i
Teilnehmetkreis: alle Altersstufen mit RC- bzw. Elektromotoren. . m m m w ..Hﬂlv :
Effahrung. . Termin: 7. - 15. August 1995 c 8% = : £
Programm: Einfhrung in den RC - Nurflligel- Beginn: Montag, 7. August 1985 o Q2o = : 2
flug in Theorie und Praxis. Teilnehmerkreis: Alle Altersgruppe ab 14 Jahre. g G52 M a



GroBsegler-Bewerb in Friesach

Einmaliger Teilnehmerrekord!?

28 Piloten, darunter 8 in der Offenen Klasse

Der 1. Modeliflugverein-
Sport-Union-Friesach veran-
staiteie am 3. Juli am Mo- -
dell-sportzentrum Grogger-
wiesen die K&rntner Landes-
meisterschaft und das Natio-
nale Ernst-Zussner-Gedenk-
fliegen fir Segler bis zu 5 m
Spannweite und maximalem
Gewicht von 5 kg (Klasse
RC-1V). Daneben wurde
auch noch ein Bewerb der
offenen Klasse fir Segler
(ber 5 m Spannweite und !
einem Maximalgewicht von
20 kg geflogen.

Beratung und Service
Dlese ¥achpeschifie

Erstaunliche 28 Teilneh-
mer, darunter 8 in der offe-
nen Klasse aus neuen Ver-
ginen und zwei Bundeslan-
dern gingen an den Start, ein
Teilnehmerrekord fir Frie-
sach!

Im ersten Durchgang setz-
te sich Lokalmatador Peter
Dirnwirth mit seiner ASW 17
an die Spitze des Feldes, ge-
folgt von Heinz Traussnig mit
Segler P 4. An dritter Stelle
landete Gerhard Winkler mit
DG 600, womit sich ein Du-
ell Karnten-Steiermark ab-

Hhren auch alle
Driginaltelie und Zuhehdr
tiir die Modelle STAR
BANGER, BELL 222h und
LOCKHEED 286k,

A-1180 WIEN
MB-Findeisen GesmbH
Herbststrafa 63

Tel: (0222) 492 40 BO

A-4040 LINZ-URFAHR
Modelleau Buchgeher
Lenlia 2000, Bldiensir. 15
Tel.: (0732} 23 05 61/62

A- 6130 SCHWAZ
Modelbau-Rupphig
Husslisirae 10
Tok: {05243) 53 50

A-5381 FIEBERBRUNN/
TIROL

Madetlbau Folo Heinz
Ing. Hanz Jibstl
Darislrafe &

Tel.: {05354) 63 61

A-6714 NUZIDERS
Neyer Helitechnlk
Landsirale 16

Tel.: (05552) 64 0 11

DEUTSCHLANDSBERG
Modelibau Schwelghofer
Haupiplatz §

Tel: {03462} 25 41 19

A-5632

DORFGASTEIN 20

Walter Frayman

Flugschuie und Modellbau
Tel.: {06433) 240

A-6B4D GOTZIS

Bickie
Spiclwaran-Modellbau
Or.-Allohs-Helnzle-Sirade 1-3

Tel.: {B5523) 25 12

zeichnete. Auf Grund der

hohen Teilnehmerzahl wurde -

beschlossen, den dritien
Durchgang zu streichen, es
hétte die Zeit nicht gereicht.

Der erste Durchgang dauer- S
te bereits drefeinhalb Stun-

den;

Im zweiten Durchgang
gabs einen GroBangriff des
regierenden Osterreichi-
schen Meisters Karl Tengg
mit seinem Langsamilieger
Ka 8, der sich an die Spitze
setzte. Am Ende sollte es
aber doch nicht reichen, zu
groB war der Rilckstand aus
dem ersten Durchgang.

Auf Platz zwei ein junger
Steirer Jirgen Pélzl aus Kéf-

lach, sein Modell eine Pila-

tus P 4-Segler. Dritter mit
Modell ASW 24 wurde der
Klagenfurter Dr. Heimo

Fleischhacker. Ein weiterer
Koflacher, Gottiried Bretter-

kleiber, ebenfalls mit P 4-
Segler schob sich unauffal-
lig aber sicher an die Spit-
zenplatze heran.

kann man:in Modellbau—.-

. Fachgeschaﬁen érstehen. .
[ Ergibt Impu/s-Pfe,'ftone_f
i ab ‘und-ziwari130 pro-Mi-:
- hute: Pleifton und Pausen
- ‘wechseln sich ununferbro--;:
] c:hen ab Energfequellenf
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Salzburgs Hangflieger

Ssefr akgiv?

RCH 2-Wettbewerb auf der Sommeralm

Die Hangflugklasse RCH
2 ist eine traditionelle Doma-
ne der Salzburger, mit
gleichfalls starker Anhanger-
schaft in Kédmten und Ober-
dsterreich und einigen ,Ein-
zelk&dmpfern” in der Steier-
mark und den anderen Gster-
reichischen Bundesldndern.

Es geht darum, am Hang
eine vorgegebene Flugdau-
er {2 oder 3 Minuten, je nach
ortlichen Bedingungen)
méglichst genau zu errei-
chen und moglichst nah bei
einem markierten Lande-
punkt das Modell aufzuset-
zen und zum Stillstand zu
bringen. Die letzten minde-
stens 5 Sekunden des Lan-

keit bestimmter Wettbewerb,
dhnlich der Zeitflugaufgabe
bei F3B, jedoch mit héherer
Gewichtung der Landepunk-
te wegen der geringeren
Flugdauer (2 oder 3 gegen-
dber 7 Minuten!) und stren-
geren Definitionen far die
Korrektheit der Landung.
Ahnliche Aufgaben wer-
den in Deutschland auch mit
Ziellande-Strich geflogen,
der Landepunkt dagegen er-
laubt wihlbare Anflugrich-
tungen und eine elastische-

. re Einteilung der Landevor-
. bereitung, schafft aber mehr

deanfluges sollen geradlinig
¢ auf der Sommeralm war na-

erfolgen und werden ab dem
Pilotenruf ,Landeanflug...
Jetzt!" gestoppt. Riickenlage
oder Stecklandung des Mo-
dells, Drehungen um mehr
als 180 Grad nach Boden-
beriihrung, oder zu kurzer
bzw. nicht angesagter Lan-
deanflug bringen Null Lande-
punkte. Bei korrekter Lan-
dung gibt es maximal 150
Punkte. Der Pilot muB sich
bei der Landung auRerhalb

Probleme beim Abschatzen

der Rutsch-Strecke am Bo-

den nach dem Aufsetzen,
Der RCH2-Wettbewerb

tional ausgeschrieben mit
gleichzeitiger Wertung als
steirische Landesmeister-
schaft in dieser Klasse. Die
Beteiligung war etwas be-
scheidener, als bei den ent-

: sprechenden Veranstaltun-
- gen In den Hochburgen die-

ser Kategorie, wo sich regel- |

mafRig 30-40 Piloten bei der
Hangfiugtournee treffen. Im-

. merhin hatten drei Salzbur-

des Landekreises (R=15m}
. lange Anfahrt auf sich ge-
: nommen.

befinden.
So ist es ein dberwiegend

durch die Ziellandegenauig-
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ger vom LSV Abtenau die

Das Alm- und Fluggeldn- -

de ,Sommeralm-Plankogei”
(ca. 1.400 m (i.M.) liegt ca.
20 min. Ober der StraBe und
dem Gasthaus Gesselbauer.
Bei Nordwind wird auf der

i steileren Seite gleich beim
i Gipfelkreuz geflogen, sonst

(und auch diesmal) ist die
gemafigt fallende Sidflanke
oberhalb der StraBe das stei-
rische Dorado fir Hobby-
und Wettbewerbsflieger,

grofrdumig Oberschaubar
¢ und befliegbar von Sidost

bis Sudwest.

Beim Anstieg zum Flug-
geldnde sah es zundchst trist
aus fir das geplante Wett-

bewerbsprogramm: Niesel-

wetter, tiefhangende Wol-
ken, Nebelschwaden. Dazu
hatte der fir die Wettbe-
werbsleitung vorgesehene
Allradbus die Zufahrt hinauf

! verweigert - so war der Nen-
. nungs-Papierkrieg freihandig

und ungeschiitzt vom Veran-
stalter MBC ASKO-Kéflach
zu bewdltigen.

Nach nebelbedingter War-
terei und vorsichtigen Trai-
ningsfligen an der Sicht-
grenze konnte doch schlie3-
lich ein erster Durchgang
gestartet und mit kleinen
Nebelpausen auch zuende

. gebracht werden.

Der kraftige gleichméBige | ven

e ersien Drei des Hangflug-
weltbewerbes: Michael Bane,
Rainer Holzmann und Bodo
Gumpert.

Wind lieB fir das Ziellanden
die Bergab-Anflige gegen
den Wind bei der nur schwa-
chen Geldndeneigung des
Zielfeldes erfolgreicher aus-
fallen als die seitlich schie-
benden oder bergauf mit
Rickenwind durchgefiihrien

i Landetechniken.

Leichte Modelle mit wirk-
samen, gut kompensierten
Bremsen hatten hier die be-
sten Aussichten. Im ersten
Durchgang zeigte der junge -
Jirgen Pdlzl vom veranstal-
tenden Verein gleich als ei-
ner der ersten Starter einen
perfekten Flug mit sicherer,
prédziser Landung - einige
erfahrene Flieger blieben
unerwartet friih beim Landen
in den Almhockern héngen
oder rutschten weit Ober das
Zigl hinaus; Bodo Gumpert
blieb mit seiner Miicke mit
990 Punkten noch im Wind-
schatten, ebenso unser
ONF-Delegierter Gotifried
Schiffer und Gerrit Struna
vom MBC-Kdflach. Der Vor-
jahrssieger Franz Purkartho-
fer mit seiner schnellen
Prasch-Maschine hatte, wie
viele andere, kein Lande-
gliick.

Bei den gegebenen Bedin-
gungen: Kraftiger, gleichmé-
Biger Hangaufwind, buck-
ges, leicht fallendes Lande-
feld - gentigien Landungen
innerhalb der 2 m-Zone mit
nicht mehr als 2 Sekunden
Abweichung von der Solizeit
zU Spitzenplatzen. Nach
dem letzten Starier des er-
sten Durchganges und der
verdienten Verschnaufpause
fir Kampfrichter und Wett-
bewerbsieitung war die Sicht
endgultig weg.

Im letzten Durchgang (mit
7 Wertungen Uber 900) zeig-
ten die Flieger vom SMC
Graz-Andritz die besten Ner-
(oder das meiste




Gliick?): Rainer Holzmann
machte diesmal endlich eine

¢ klaren sein, die ihre alljahrli-

chen Clubmeisterschaften | F3F.Open am Stuhleck (25.

auch schénheitspreisver- |

déchtige Landung und si- |

cherte sich mit dem Tausen- ; tragen. So gilt die Gratulati-

i on dem Pokalgewinner und

der den Gesamtsieg knapp

vor Bodo, der zusammen mit

den Abtenauern Holl und
Késsneil die zweitbeste

friih herein, landete aber nah
genug far den 3. Plaiz in der
Gesamtwertung. Die Mifige-
schicke der diesmal Ge-
schiagenen waren von klas-
sischer Vielfalt: Gotifried
Schiffer, dem neben seiner
ONF-Funktion die Férderung
der einsteiger- und jugend-
freundlichen RCH2-Klasse
sehr am Herzen liegt, muf3-
te sich trotz zwei guter Fid-
ge mit dem 5. Platz ganz
knapp hinter dem besipla-
zierten Gast Georg Hall (LSV
Abtenau) begnigen, Jirgen
Polzl hatte nach dem Tau-
sender im 1. Durchgang
nichts mehr zuzusetzen und
wurde Sechster. Bodo Gum-
pert und Rainer Holzmann

hatten ihre spitznasigen :
JMiicken® mit Aufsteck-Knol-
lennasen aus Moosgummi !
steckresistent gemacht - so |
federte Rainer's Modell trotz

der TiefensteuermiBhand- |

lung zurlick und legte sich
artig in Zielpunktnéhe nieder.

Es blieb spannend: Vor dem -

letzten Durchgang kamen
noch vier Piloten fir den Sieg
und immerhin drei weitere fiir
den 2. Platz in Frage. Bedo
Gumpert lag mit 2 guten Fli-

gen vomn, aber die gebesser-
ten Verhaltnisse lie3en gute .
Fitige aller Konkurrenten er- ¢

warten.
Roherto de Campo flog mit

. bestimmten Situationen gar
- liberlegen sind. So fliegt bei

seinem zerzausten Amigo

(seine Lachnummer mit dem
gleichen Gerét bei den stai-
rischen F 3 B-Open '93 in
Kaindorf bleibt unvergessen)
respektabel, legte ihn aber
gleich in 2 Durchg&ngen nah
beim Zielpunkt auf den Rik-
ken.

Der ,Mannschaftserfolg”
unserer Graz-Andritzer mag
auch aus der Zielflugerfah-

rung seiner Mitglieder zu er- ¢

Durchgangswertung erzielte. . und der aufrichtige Dank al-

Der Verfasser kam etwas zu | 1er Teilnehmer dem Wetibe-

- werbsleiter Franz Klampfl
. vam MBC ASKO-Kéflach

riick, und bei den steirischen

beim Hoéchwirt nach einer

ey I u.28.6.) konnte Rainer Holz-
RCH2-ahnlichen Regel aus- ' mann mit seinem Nurfligel

i ,Amade" gar steirischer Lan-
. desmeister und Gesami-

Landesmeister Rainer Holz- | pritter gegen die gesamte

mann (sonst eher ein erfolg- © Normalmodell-Konkurrenz

reicher Nurfligelspezialist) © werden.

Aber zuriick nach Kain-
dorf: Das kleine gesamt-
dsterreichische, bzw. dank
unserem slowenischen Gast

Primoz Cerne internationale

und seinem Helferteam.

Teilnehmerfeld war zahlen-
: . ten Recht. Bei den Modellen

Wettbewerbsergebnus :
.. Gesamtwertiing (Punkte und PIazmrungen 1 6)

1.-Rainer Holzmann Stmk 1988

2, Bodo Gumpert | Stmk -1980:

3. Michael Bene': Stmk 16837
-4 Georg Holl. Sbg 18035
.5, Gotffried Schlﬁer Stmk 2218000
- 6 Jurgen Polzel ' Stmk 1832 :

“Steirische Landesmeasterschaﬂ
1 HamerHoIzmann
.. 2. Bodo Gumpert:

B 3 Mlchael Bene :

Steirische Landesmelsterschaften
der Nurflugler in Kaindorf

For Nurfligelmodelle ist
das Reglement noch nicht
vollig versteineri: Wettbe-
werbe in dieser Exzentriker-
Klasse werden nach gemil-
derten F3B-Regeln mit ge-
normten Elektro-Winden
ausgetragen. Die Fluggera-
te missen nicht schwanzlos
sein, ditrfen aber kein von | troffen haben.
der Tragflache getrenntes |
Héhenleitwerk haben. Seit . ASV-Puch-Graz zwischen
Jahren bemiihen sich die fa- | Dienersdorf und Hofkirchen
natischen Verfechter des | bej Kaindorf ist von F3B-
Nurfiligelprinzips um den | Wettbewerben bekannt: Das
Nachweis, dass ihre ,Pleile” | |anggestreckte Flugfeld (ge-
oder ,Bretter den Normal-

modellen gleichwertig, -

méBig schwach, aber durch
die Priasenz der wichtigsten
dsterreichischen Nurfliigel-
Aktivisten qualitativ durchaus
respektabel. Die leider feh-
lenden deutschen Nachbam
wearden sich beim gleichzei-
tig angesetzten W.Thiess-

den meisten RCN-Wettbe-
werben ein normales F3B-
Modell mit, das bisher auch
bei allen (?) Veransialtungen
die ,amputierte” Konkurrenz
deutlich distanzieren konnte.

Heuer scheint sich die
Wende anzukOndigen: In -
Kaindorf blieb der durchaus
wettkampferprobte Martin
Buxbaum (Akaflieg Graz)} mit
seiner F3B-Maschine hinter
einigen Winglet-Tragermn zu-

méhte Wiese) liegt 2zwischen
Kukuruz-Feldern, eingefal3t
von nhiedrigen talbegleiten-
den, z.T. bewaldeten Higel-
ziigen.

Das hochsommerliche
Wetter, schwach windig aus
gleichbleibender Richtung,
erlaubte gute Zeit- und
Streckenflugleistungen. Bei
der Pilotenbesprechung
setzten sich die Hardliner mit
7 min. Sollzeit fir den Zeit-
flug gegenilber kleinm(itigen
Zweiflern durch und behiel-

hatte der in Osterreich nach
Curt Weller aktivste Nurfli-
gelkonstrukteur Rainer Holz-
mann durch weitergegebene
Pidane oder Modelle fiir eine

f Materialverwandischaft fast
. des gesamten Feldes ge-

Pokal in Kaltenkirchen ge- |
© Bpitzenpiloten waren die in-

Das Fluggeldnde des |

sorgt. Nur der Verfasser fiel
mit einer dreisten Improvisa-
tion aus dem Pfeil- und Win-
glet-Rahmen: Ein schwach
gepfeiltes Hangflugmodell
(GFK - beplankter Rippenfl(-
gel) wurde mit abgenomme-
nen Hohenleitwerk und ge-
wendeten Klappen als S-
Schlag-Brett adaptiert - ging
Uber Erwarten gut mit wirk-
samer zusatzlicher Seiten-
leitwerkssteuerung am lan-
gen Hebelarm - nichts flr
Anhanger der ,reinen Leh-
re‘.

Bemerkenswert bei den

zwischen konstruktiv und ab-
stimmungsmanig beherrsch-

Modell Amade Grande von
Walter Kraifinger mit Helfer
FPrimoz Cerne
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ten Walb- und Bremshilfen
fur Hochstart und Ziellan-

dung - vor einem Jahr beim |
Wettbewerb |

gleichen
herrschten diesbez{iglich
noch Unsicherheit und Aber-
glaube,

Geflogen wurden 4 Run-
den mit den beiden Aufga-
ben Zeitflug (Sollzeit 7 min,
Zieliandung im abgesteckten
Feld ca. 30 x 30 m) und
Streckenfiug (150 m, Rah-
menzeit 5 min.); in der Aus-
wertung wurde die jeweils

schwachste Runde jedes !
Teilnehmers gestrichen, die

Gruppeneinteilung wechsel-
te von Runde zu Runde.
Die beste Streckenlei-

stung erreichte Curt Weller
mit 24 Strecken in der zwei-

fen Runde; in der letzten
Runde gab es ein schénes
Kopf-an-Kopf-Rennen zwi-

schen Rainer und Curt mit :

jeweils 21 Strecken.

Im Zeitflug lagen 18 von 39
Fliigen (ber 6 min, davon die :
meisten nur wenige Sekun-
- gen ermitielten Einzelergeb-
. nisse gelten die Punkte der !
. Gesamtwertung auch filr die

den (iber oder unter der Soll-
zeit.

Die Gesamtwertung wur-
de eindrucksvoll gewonnen

von Waiter Hauplik, dessen

F3B-Erfahrung sich bezahit |
¢ machte: Zuverldssige starke :

Winden, sichere dynamische
Hochstarts, taktisches Ge-
schick bei Reflys. Zweiter
wurde Osterreichs Nurfiiigel-

: vorkdmpfer Curt Weller vor

Rainer Holzmann. Die Stei-
ermarkwertung ging logi-
scherweise an Rainer Holz-
mann, vor dem Verfasser mit
seinem ,Langschiff* und Die-
ter Wetschmg als Drittem.

;.Ergebms
: =Gesamtwer1ung (Punkte und
~Plazierung 1 - 6)
i, WaiterHaupka :

'16000".1:

‘2.Curt Welter 750 -5983
3. Rainer Holzmann = 5917
4. Otto Raggam . 5534
5. Primoz Cembe -~ 5414
6. MichaeEBene R 5249 :

Steir, Landesmelslerschaft

" 1. Rainer Holzmann
2. Michael Bene
- 3. Dieter Wetschnig

Wegen der gruppenbezo-

steirische Landeswertung.

l.andesmeisterschaft & Stuhleck-Pokal
im Hang-Streckenflug (F3F)

Fir den Hang-Strecken- | ne* Blei-Enten und Speed-
Hasadeure kdmpfen dann |
getegentlich tief unten nach

flug gibt es in Osterreich eine
jahrzehnte alte Tradition und
spezifische nationale Re-
geln: Aulier der Zeitmes-
sung fir das Zurlicklegen
der 1000 m, (aufgeteilt in
mind. 10, max. 16 Strecken)
wird eine erschwerende Lan-
dewertung durchgeflhrt:
Das mittlere von drei anein-
andergereihten Landefel-
dern, je ca. 30x30 m, ist zu
treffen. Landungen in den
auBeren Feldern werden mit
10, AuBenlandungen mit 30
Strafsek. bewertet. Diese
Regel erdffnet taktische
Méglichkeiten:

Bei Flaute kann ein
schneller Flug tief ins Tal hin-
unter trotz Strafpunkten
mehr bringen als ein langsa-
mer Fiug ohne Héhenverlust
mit gegliickter Landung im
mittleren Feld. ,Abgesoffe-
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dem letzten Wendemarken-

signal um die Rettung ihres

Modells aus dem drohenden
Hochwald, gleichzeitig ge- |

-+ festgesetzt,
¢ schlieBlich nach mehrmali-
- ger Verschiebung um 16 Uhr

Das internationale Starter-

feld mit Gasten aus Deutsch- |

land, Tschechien und der
Slowakei und Nennungen
aus mehreren aOsterreichi-
schen Bundeslandern um-
fasste 49 Teilnehmer, davon

21 Steirer flir die Landesmei- |
. géngen gibt's kein Streich-

Das Stuhleck liegt ca. ¢
1800 m hoch, an der Sem- |
meringstrecke zwischen der :
Steiermark und Wien. Die |

sterschaftswertung.

geschotterte MautstraBe
fihrt ganz hinauf zum gut
" bewirteten Alpenvereins- |

Schutzhaus unmittelbar un-
term Gipfelkreuz. Am ersten

reich scmmerlich schén - nur

. Tag war es in ganz Oster-

werbsfortsetzung mit einem
3. Durchgang war aus Zeit-
und Wettergriinden nicht zu
denken. Wahrend der Aus-
wertungsarbeit im Gasthaus
senkte sich erneut die Nebel-
decke Gber das Stuhleck. Bej
nur zwei geflogenen Durch-

resultat - wer seine Chancen
zweimal zu nutzen wufte,
blieb vorn.

Die Gaste zeigten z.T. bril-
lantes Material: G.Hortsitz
(B} war mit einem perfekten

V-Leitwerks-F3B-Renner
da, unsere Freunde aus der
Sowakei und Tschechien
machten mit erfolgreicher

. Wetibewerbsteilnahme Wer-

am Stuhleck hatte sich eine !

regionale Hochnebelstorung
so  wurde

fir den ersten Tag endgfiltig

i . abgesagt. Der mehrfache
Sieger friiherer Jahre, Franz
Prasch, hatte die Nase voll -

bung fir ,Cobra” und ,Flo-
wer” - hochentwickelte ma-

" kellose Vollkunststoff-Ma-

und kam am Sonntag mit :

seiner Dimona nur noch zu
einer Inspektionsrunde inuf-
i tiger Hohe herilbergetuckert :

- alle andern traten auch am

. Sonntag erneut an. Diesmal |
¢ war es wirklich schén - wenn
. @5 nur etwas mehr Wind ge-
geben hétte! Und diese ent- .
setzlichen Fliegenschwar- :
¢ Landungen mit steilem,

mel

Das Wettbewerbsergebnis |

wurde vom sommerlichen

¢ Thermikwetter mitbestimmt:

streB3t von der begrenzten
Rahmenzeit (6 min.), die bei ;
Uberschreitung flir den ge-

samten Flug zur Nullwertung

fihrt. Das Reglement erlaubt

20 Sek. vom Freigeben des |
Modells bis zum Einfliegenin
die MeBstrecke - diese Zeit -

kann zum Héhengewinn und
zur Trimmungskontrolle ge-
nutzt werden. Nach der letz-

ten durchflogenen Strecke

steht eine Minute fir die Lan- ¢

dung zur Verfiigung - da 148t
sich Héhe riickgewinnen,
wenn man nicht zu tief war,
wenn’'s trdgt, wenn man
nicht zu viel Ballast wieder
hinauftragen muB3 ete.

Gute Piloten (Peter Hoff-

mann, Gerhard Steiner im .
2.Dg, Bernhard Pomberger :
etc.) mussten bei Flaute her-

umkrebsen; gelegentliche
. thermische Auffrischungen :
bescherten einigen Sonn- !
tagskindern das Gllck des °

Tlchtigen. Die Bestzeitim 1. ¢ HAauplik (MFSC Neostadia)

Durchgang lag bei 53 Sek. |

(G.Steiner), in der 2. Runde

ging es fiir den Durchgangs- :

besten, den jungen Jirgen |

Pélzl {Masopust-“Whisper") ner (UMFC Meggenhoien).

mit 67 Sek. etwas langsa-
mer,

Mit Ende des 2. Durchgan- :

ges bei villiger Flaute zog

sich der Himmel wieder zu - |
ein Gewitter schien sich an-

. zukiindigen; an die Wettbe-

schinen - immer noch mit
Preisvorteilen gegeniiber
den schwébischen Meister-
werken, die am Braunsberg
(F3F 30.4.-1.5.94) zu sehen
und zu kaufen waren. Auch
die ,Ellipse" war, neben den
bewdhrten Masopust-
“Whispern®, vertreten. Sen-
sationell Rainer Holzmann's
Auftritt mit dem erst kéirzlich
in Kaindorf erfolgreichen
Nurfliigel-Model ,Amade*:
Zweimal bei gutem Wind ex-
akt und flott geflogene Strek-
ken, zwei bombensichere

wélbklappengebremsten
Abstieg! Das brachte ihn ei-
nen steirischen ,Grand
Slam": Landesmeister bei
drei verschiedenen Segler-
kategorien in einer Saison-
und den dritten Rang in der
Gesamtwertung!

Pokalgewinner und Ge-
samtsieger wurde Walter

mit zwei gleichm&fig guten
und zuverléssigen Fligen
seines tschechischen Mo-
dells, vor Manfred Oberleit-

Der Sieger brach unter der
Troph&enlast fast zusam-
men: auer dem Siegerpokal
trug er den normalen Wan-
derpokal heim, der nach
2weimaligen Erfolg beim Sie-
ger verbleibt, und schlieflich




noch den neu von Kurt Pla- 1
nitzer gestaiteten ,ewigen* |
Wanderpokal in majestéti-

scher Dimension, der den je- !

-:"Wettbewerbsergebnis L -
1 Gesamtwertungen (Punkte und Pla2|arungen1 5)

o1 Walter Hauplik

.. 2: Manfred Oberleltner
**' 3. Raiher Holzmarin "

“.. 4.KarelBrandjs .

B Jurgen Polzel

weiligen Sieger beklommen

| uber einen angemessenen

Ehrenplatz gribeln 1853t
Michael Bene

" Steirische Landesmelsterschaﬂ

RN RalnerHoIzmann
T 2:Jargen Polzl : 5
+ 3 Hermann Stangl o

8L 1594
oo CZ 1540,
e W 14030
SMC Graz Andntz R
- MBC Kéflach -
'KSV Kapfenberg

17. !nnwertler Wanderpokalfllegen

und OO Landesmeisterschaft

Die erfreuliche Anzahl von |
16 Teilnehmern, davon 14 |
aus Oberdsterreich, er- !
schien trotz triibem Wetter
und leichtem Nieselregen.
Da kaum Wind vorhanden
war, waren die Punkte im
ersten Durchgang hoch.

Thomas Sidler setzte sich
mit Abstand an die Spitze vor
Glnter Spath und Vater Her-
mann Sidler. Im zweiten
Durchgang klarte es auf und
die durchschnittlichen Lei-
stungen stiegen weiter. Sid-
ter baute die Fllhrung weiter
aus. Ginther Spath hielt
sich auf dem zweiten Platz.
Herbert Schragl, einer der
beiden ,Ausiander®, schob
sich auf Platz 3 vor. Im  drit-
ten Durchgang war es zwar
schdn sonnig, aber krafiige
Windbden um 10 m/s mach-
ten den Superorchideen
kréftig zu schaffen. 6 Teil-
nghmer verzichteten auf ih- |
ren Star, da eine Verbesse- |
rung ihres Ergebnisses oh-
nehin nicht maglich war und -
sie die Modelle vor der
Osterreichischen Meister-
schaft in Salzburg keinem
Risiko aussetzen wollien. In

(RC-1V)

der Wertung der ersten 7 an-
derte sich im dritten Durch-
gang nichts mehr.

1. Rainar Holzmann

2. Michael Bene

3. Dieter Wetschnig

Der Wettbewerb wurde mit
Sondernwertung und Sonder-
preis fir Segler unier 3.50
Meter Spannweite ausge-
schrieben. 3 Teilnehmer
meldeten ein solches Modell.
Sie erreichten die Plitze 8,
10 und 12 von insgesamt 16
Teilnehmern. Im Zuge der
Feier 30 Jahre Modellftug-
platz Scharding / Ranseredt
gab es besonders schine
Preise fir alle Teilnehmer
und einen kleinen Pokal far
die mutigen Kieinen.

Die OO Landesmeister-
schaft wurde aus dem Be-
werb herausgewertet und
brachte Thomas Sidler ,
Ginter Spéath und Hermann
Sidler auf das Stockerl, wo-
bei beachtliche 14 Teilneh-
mer gewertet wurden. DaB
sich viele Teilnehmer ein
neues, etwas anspruchvolle-
res Programm fir die Zu-
kunft winschen, war auch
hier deutlich zu héren.

Eine
bitdsaube-
e ASK 18
mit
Kollegin
und etwas
sparlichem
Regen-

schutz

Ginter Ebelesader

. Froh bt sich: Die eifrigen Kler-
. nen des 25. UHU-Jugenad-Wett-
;. bewerbes.

25 Innviertler
UHU-Jugend-
Wettbewerb

12 Buben und nur ein
Méadchen traten am Sonntag
den 11. September mittags
bei Nieselregen an. Gleich
im ersten Durchgang gab es
zwei Maximalzeitien. Das
Wetter klarte auf und ironi-
scherweise sanken die Flug-
zZeiten.

Im zweiten und beson-
ders im dritten Durchgang
war eine saubere Starttech-
nik wichtig, um die kleinen
Thermikfetzen nutzen zu
kénnen. Nach dem zweiten
Durchgang fihrte Michael
Kirchbdck. Ein unsauberer
Start im dritten Durchgang
setzte ihn allerdings auf den
3. Platz zurlick. Hans Jirgen
Koch zeigte eine vorbildliche
Starttechnik und war am
Ende verdienter Sieger. Das
einzige Madchen, die 12jah-
rige Silke Engleitner erreich-
te den 2. Platz.

In letzter Zeit wurde im
Verein viel diskutiert, da von
JFirma UHU" keinerlei Unier-
stiitzung mehr kommi. Wir
werden trotzdem mit dem
kleinen UHU weitermachen,
da dieses Modell gut fir un-
seren Platz geeignet ist und
der Umstieg auf ein anderes
Modell eigentlich nur Arbeit
und Mehrkosten flir unsere
langjdhrigen Teilnehmer be-
deuten wirde. Und gerade
die sind es, die Vorbilder fir
die Anfénger in diesem Be-
werb sind, sei es beim Bau-
en, Einstellen oder Fliegen
des Modells.

Giinter Ebeleseder

Hangsegein auf
dem Schienken

Nach zweimaliger Ver-
schiebung klappte es beim
dritten Anlauf dank des herr-
lichen Wetters bestens. 35
Teilnehmer waren trotz Ur-
laubszeit am Start und vier
Zeitnehmerpaare sorgten fir
raschen Ablauf der dret
Durchgange.

Im ersten Durchgang wa-
ren die "Tausender" gleich
vergeben. Horst Reuer flog
mit Startnummer 6 ein nicht
zu (berbietendes Maximum
von 329 von 330 méglichen
Punkten. Es waren kurzzei-
tige Abwindfelder zu bewal-
tigen, aber der GroBteil der
Starter erreichte bald be-
achtliche Ausgangshdhen.

Gestartet wurde jeweils in
Minutenabstanden, nach
zwei Stunden war der Be-
werb beendet - ohne gré-
Bere Schaden an den Mo-
dellen.

: Vaktor Maresch

00000 O0RQQOQQQ

0
He

DO0OOCCPOTO0OOODO0R00ROOO0O0DDOOCEO00O0

Wir haben noch
einige Fldtze frei!

a0 0

Fiir die Skiwoche
ovom 21. - 25, Februar
@ 1995 im Bundessport-
° heim St. Christoph am
Ariberg.

o

Weiters im Bundes-
sportheim Obergurgel
vom 12, - 18, Mirz
1995,

Ausiunft bei G.
Kirchert
1140 Wien, Linzerstr.
65
Tel. 0222/982 44 63
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Motorkunstflug in Karnten

Staatsmeisterschalt und
Internationaler Rosental-FPokal

Am 4.5. und am 18./19.
Juni fanden in St. Johann im
Rosental die Staatsmeister-
schaft im Motor-Kunstflug
(F3A) und der Internationa-
le Rosentalpokal in der glei-
chen Klasse statt, Zur Uber-
raschung des durchflhren-
den Verein (MFG-Klagen-
furt) waren 15 Teilnehmer
gekommen, darunter der
siebenfache Weltmeistaer
Hanne Prettner, gegen den
nattrtich kein Kraut gewach-
sen war. Dahinter der noch
regierende Meister Heinz
Kronlachner und das Natio-
nalteammitglied Danksag-
miller. Auf Platz vier lande-
te zur aligemeinen Uberra-
schung der Burgenl&nder
Hans-Jiirgen Gstettner, der
diesmal in einer Traumver-
fassung war und Fliige der
absoluten Spitzenklasse
zeigte.

Der dritte Durchgang, der
am Sonntag ausgetragen
wurde, lieferte wieder einmal
den Beweis, daB die fiiege-
rische Spitze in Osterreich
schon eng zusammenge-
rilcki ist, wie die Ergebnisse
erkennen lassen.

Ein neues EDV-Auswer-
tungsprogramm, das zur
Anwendung im Rosental
karn, besitzt eine Datei mit
aflen Figuren, die es im Mo-
dellflug gibt. Jeder Veranstal-

ter kann sich dann seine Fi-
guren zu einem Programm
zusammenstellen {z. B. F3A
oder RC-lII). Auch beinhal-
tet es eine Datenbank mit
allen derzeit zugelassenen
Punkterichter in Osterreich.

Nur 14 Tage nach der
Staatsmeisterschaft war St.
Johann abermals Trefipunkt
der Modeliflugelite. Diesmal
fanden sich auch Piloten aus
dem Ausland ein, unter an-

‘deren zwel Teilnehmer aus

der Ukraine. Leider waren
sie von groBem Pech ver-
folgt. Ein Modell war schon
auf der Reise nach Kéarnten
bei einem Trainingsflug zu
Bruch gegangen, beim an-
deren Piloten, Valery Maka-
rov ging der Motor kaputt.
Man wollte ihm helfen, doch
sein Motor war ein Fabrikat
aus frilheren Jahren, zu dem
keine Ersatztsile mehr auf-
Zutreiben waren. Einen neu-
en Motor wollte er aber nicht
einsetzen, denn dieser hit-
te kdnnen das Flugverhalten
seines Modells so beein-
trdchtigen, dafl er kaum
Chancen gehabt hatte.

Wiederum war es Hanno
Prettner, der sich vom Start
weg unangefochten an die
Spitze setzte, gefolgt von
Heinz Krontachner und Man-
fred Dworak.

Staatsmeisterschaft im Motor-Kunstflug F3A

Ikarus Weinland

Osterreich-Meisterschaft
der Motorsegler

Der Modeliflugplatz Mi-
stelbach/Ebendorf/NO. war
am 20. und 21. August
Schauplatz der Osterreichi-
schen Meisterschaft der
Motorsegler, den der Verein
lkarus Weinland durchfihr-
te. 18 Piloten und die dazu-
gehérigen Wettbewerbs-
funktionére traten zum Wett-
streit an. Zuvor begriBte
Birgermeister Alfred Weid-
lich die Teilnehmer und be-
glickwinschte den Verein
zum 30jahrigen Bestandsju-
bildum.

Am ersten Tag wurden
zwei Durchgénge bei maBi-
gem Wetter und relativ star-
ken Windverhaltnissen geflo-
gen. Nach den ersten beiden
Durchgéngen belegien die

Piloten Herbert Geyer und
Robert Pyrek (beide lkarus
Weinland} die Rénge eins
und zwei. Der dritte Durch-
gang erfolgte am néchsten
Tag bei hochsommerlichen
Wetter und guten Vorausset-
zungen fir Thermik, Diese
Bedingungen wuf3ten Vater

-und Sohn Leeb aus St. Pol-

ten hervorragend zu nutzen
und sprengten zum Nachteil
der Mistelbacher deren Fiih-
rungsphalanx vom Vortags,
wodurch Robert Pyrek auf
den undankbaren vierten
Platz landete. Herbert Gey-
ar (lkarus Weinland) flog sei-
nen letzten Durchgang so
souverdn, daf3 er die Positi-
on vom Vortag ausbaute und
in einem Herzschlagfinale

Rg. Name Club BL 18q. 2.Dg. 3.Dg. Summe
1 Ing. Frellner Hanno MFG-Kiagenfun [ -1800 1000 400D 2000
2 Krantachner Hainz UMFC-Meggenhalen [a]s] -§17 433 943 1678
3 Ing. Danksagméiler H OMy-Wien ' 828  B71 BG4 1737
4 Gsletiner Hans-Jigen FMGC-Sceadler B -85% B2 872 1738
5 Ing. Dwarak Manfred MFG-Klagonfurt K -B15 855 876 1738
] Qriner Peler SMV-NO/Silbergrube jile] 838 @D 856 1728
7 Berger Leo UMFC-Meggenholen [o]s] -811 842  am1 1724
B Matzko Hellmulh OMV-Wien W -7 018 318 183z
a Matzke Digler OMV-‘Wien W 734 @28 -790 1623
10 Sidler Thomas ASKOMFC-Linz []s] 70 -7e2 81 1581
11 Weniger Nogbert OMv-Wien W 782 775 798 1580
12 Nemeth Manfred MFC-Weikersdor! NG -744 TTY TIS 1546
13 Klamecker Michgel SMv-Wien w 74t 738 76§ 1500
14 Jaskiel Adam FMBC-Vienna W -586 704 703 1409
18 Pagilz Klaus KFC-Kagenfurt K 6768 698 Exl:} 13717
5. Internationaler Rosental-Pokal
Hg.  Name Vereip MNur, 1Dp  2Dp 3Dy Summe

1 Ing. Freuner ilanno MFG-Klagenfurt A -1000 1000 100 2000

2 Kronfachner Heing UMFC-hleggenhalen A 931 U2 u12 LK73

3 Ing.Dworak Manired MFG-Klagenfunt A v PlU ) 1840

4 Onner Peler OMV-NO/Silbergribe A 870 K54 B2 17

5 Bergerleo UMFC-Meggpenhalcn A 52  Bi6 <811 1688

6 Gstetiner Hans-lirgen FMIC-Seeadler A 833 B B33 1673

7 Sidler Thomas ASKO-MFE-Linz A 831 Rt 708 1652

8 Volejnik Milan LMK-Podebrady CZ A34 kL BT 1641

Y Voll Vilen LMK-Libesec cZ RiE B2 814 1432

10 Weniger Notber OMV-Wien A #3779 ™2 1624

11 Pagitz.Elaus KFC-Klagenfun A 753 M -9 1542

12 Klamecker Michacl OCMV-Wicn A 731 M 07 1529
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| Nama T Modall " Malor | Gavwient | eBia || Femsizuerang

HODL Wemer |Eder iwebra ¢Beem | 2300 | 00.10 |!MPX 2020

MARENITZ Ewsld |Ederi OS5 Mox4.0cem| 2200 | 8570 |[Futsba FG 28 ]
GIRNER Franz ‘Mistrat Wetra 4.6 com 2300 | 6850 |[MPX 3030 AM
HUXHOFER Eden DG aon Webm5Zcom | 2000 | BGAG SAM

BAUMGART:, Jokann 153 TWebre £2cem | 3200 | pA00 [Futaha FC 20

PAPST Montred \Champ webrg4.Boom | 2700 | 6760 MPX 00

GEYER Herberl {Fiosta Fs Webm4Bcom | 2000 | 90.00 );Futaba FC 28

{JOLLET Ferdinang Edarl ‘\Webra 4.8 com 2300 | sgs0 | Mz 18

'LEER Karl-Helnz Misiral Webra49com | 3000 | 87.10 |Gracpner Mo 18
{STRASSBAUER Alcis Ederlt Webra 52com | 2800 | 87.20 |{Futaba FC 28

TESCHL Germerd 51 WebiadScem | 2460 | 8370 ||MPX 2020 o
SZELPAL Peter Alpna 05_1.5 [=#)3] 400t B850 iGmumer Mz 18

LEEB Kart Mistrat Webma52com | 2608 8830 |[Graupner Mc 18

PYREX Roberl Atpina Mzgic Webra 6.5 com 4100 | 67.00 |\Simprop SAM. 7
BAIL Arthur Eder Webira 4.8 cem 2500 | 8140 ||Fulsha FC 20

EDER Johann Champ Webrs 4.8 ccm 2000 | 70.00 ||MPX 3030 i
|FEENFUNRER Loapolz | 06300 Wobra 52cam | 3400 | 64,20 § WPX 3030

IWEIGE Franz |Aipina G5 oS Max T3 com | 4000 | 08.30 | FutbaFC 28




Wettkampistimmung unter
den 18 Teilnehmern des
Motorseglerbewerbs in
Mistelbach (oben). Der
Umwelt zufiebe; Ldrmmes-
sung der teiinehmenden
Modeile, ganz links der fir
diesen Sektor zustdndige
Rferent Rofand Dunger.

den Sieg und damit den
Titel *Osterreichischer Mei-
ster* flir sich beanspru-
chen durfte.

Die ersten Zehn:

1. Herbert Geyer 3717
2. Karl-Heinzleeb 3712
3. Kari Leeb 3655
4. Robert Pyrek 3s41
5. Franz Weigl 3638
6. Manfred Papst 3629
7. Alois StraBbauer 3618
8. Peter Szlelpal 3579
9. Gerhard Teschl 3552

10. Johann Baumgartl 3514

Dem Ldrm ans Leder

Die von der Unwelt hdu-
fig kritisierte Ldarmentwick-
lung von Flugmodelle mit
Verbrennungsmotor sollle
ein besonderes Anliegen der
Modelifieger sein. Die Spar-
te Motorsegler schneidet
dabei schon etwas glinstiger
ab, weil der Motor ja nur
wéhrend des Stejgfiuges in
Tdtigkeit ist.

Dennoch fa8f sich auch
hier noch einiges machen.
Da die Moforsegler zuse-
hends gréBer werden, brau-
chen sie auch gréfere Mo-
toren, die bei glefcher Lei-
stung miif niedrigerer Dreh-
zahf arbeiten und von Haus
aus leiser sind, Weiters brin-
gen Ansaugschallddmpfer,
gut abgestimmie Auspuffan-
lagen und passende Luft-
schrauben doch einiges. Fin
nicht zu unterschéatzender
Beitrag komm von den dster-
reichischen Filofen. Sie be-
wirkfen eine Anderungen
des Programms in Richiung
weniger Ldarm, auBerdem
wird nun jedes teifnehmen-
de Modell auf seine Ldrm-
enfwickiung geprift.

9. Weltcupbewerb der Freiflieger in Sezemovo Usti

Ein Wettkampf zur falschen Jahreszeit
Die Modelle landeten meist aufier Sicht in Kornfeldern

Der traditionelle, in zwei-
jahrigen Turnus veranstalie-
te Internationale Freiflug-
Weltcup im tschechischen
Tabor, auf demkleinen Flug-
platz Vsechov, war zum fal-
schen Zeitpunkt angesetzt.
Zu dieser Zeit (3. und 4. Juni
1884) grinte und blihte es
rundum, an den Flugplatz
schlossen unilbersehbare
Getreidefelder mit bereits
mannshohen Bewuchs an
und auch die Wiesen hatten
bereits beachtliche Hohen
erreicht. Der starke Wind,
manchmal Gber dem FAI-
Linmit liegend, verblies be-
sonders am zweiten Tag die
Modelle allesamt in die be-
sagten abschiissig liegen-
den Getreidefelder. Die je-
weiligen Landungen konnten
weder van den Piloten, noch
von den Zeitnehmern einge-
sehen werden. Erfolgreiche
Suchaktionen waren nur mit
ModeHen mit "Funk" gesi-
chert. Nachts regnete es,
eine weitere Erschwernis fiir
die F1A-.Piloten.

Die vierkopfige Jury zeich-
nete sich durch besondere
Untatigkeit aus, sie schaute
nicht einmal zu, denn sconst
héatte wenigstens einem Mit-
glied auffallen missen, daB
die Startstellen gut 300 Me-
ter (1) weiter norddstlich von
den Getreidefeldern entfernt
haite aufgebaut werden
milssen. Dadurch hétten so
manche Fliige his zur Lan-
dung verfoigt werden kon-
nen und es waren die Mo-
delle nicht immer wieder in
den Getreidefeldern "ver-
schwunden". Ganz zu
schweigen, wie die nach den
Wettkampftagen ausgese-
hen haben, nachdem etwa
500 mal hineingetrampelt
werden mufBte. Komisch,
dal es niemand wagte, ei-
nen Protest einzubringen?

Gemessen an den Jahren
davor waren ohnehin nicht
allzu viele Freiflieger am

Start erschienen. Von den
Osterreichern hatten fiir den
Bewerb der Segelflugmodel-
le {F1A)} FuB, Holzlsitner,
Salzer, Grineis und Zadov-
sky gemeldet, fir die Gum-
mimeotormodelle (F1B} Sal-
zer, Reitterer Meusburger
und Inge Pumpler. Bei den
Motarfreiflugmodellen (F1C}
hatte sich kein Osterreicher
gemeldet, da waren die
Tschechen, Polen und Rus-
sen unter sich. Von der Na-
tionalmannschaft der Euro-
pameisterschaft 1994 in
Kiew fehlten demnach in
F1B Heimut Pold und in F1C
Reinhard Truppe.

Unter den geschilderten
Umstanden bewdltigten in
der FAl nur 17 von 71 Teil-
nehmern alle sieben Durch-
génge, wobei der Sieger im
5. Durchgang nur 111 Se-
kunden flog und trotzdem
Erstplazierter wurde. Beiden
Gummimotormodellen gab
es sogar ein Stechen zwi-
schen dem Deutschen
Bernd Silz und dem in Oster-
reich bekannten russischen
F1B-Experten Andrej Khreb-
tov, welches der Russe mit
voller Zeit von 5 Minuten (1)
filr sich entschied. Anson-
sten waren es in dieser Klas-
se nur 16 und bei den Ver-
brennern nur zwei(l), die sie-
ben Durchgénge schafften.

Damit war eindeutig aufge- |

zeigt, wie schwer es zu {lie-
gen war. Bei den Seglern
brachte es der Osterreicher
Helmut Ful auf drei Durch-
gange, ansonsten {log man
zwei, Zadovsky nur einen.
Dann gaben alle Osterrei-
cher auf,

Bei den Gummimodelien
war es noch arger, Reitterer
und Salzer flogen nur einen
einzigen Durchgang, wobei
beide Modelle aufer Sicht
kamen. Die Zeitnehmer
stoppten 124 und 142 Se-
kunden, doch danach folgte
eine stundenlange Suchak-

+ 2.Berhard Silz - B

.; 1. Vaclav Patek

tion. Salzer war durch Hin-
weis eines deutschen Kolle-
gen frither findig geworden,
schlieBlich fand auch Reitte-
rer sein Modell, besser ge-
sagt der tschechische Ex-
Weltmeister Josef Klima ent-
deckte es und brachie es bei
noch laufenden Wettbewerb
zur Wettbewerbsleitung zu-
riick. Meushurger hatte ei-
nen Fehlstart wie auch Reit-
terer zuvor, gab aber gleich
auf, Inge Pumpler hatte
{berhaupt ganz verzichtet.
Alles in allem, nach den
hier geschilderten Zustan-
den, die kaum eine positive
Note fGr kinftige Freiflug-
Weltcupbewerbein Sezemo-
ve-Usti aufzuweisen hatten,
darf es nicht wundern, wenn
schon bei der schriftlichen
Nennung ein bedeutender
Teilnehmerschwund festzu-
stellen war. Zwei Jahr zuvor
waren es bei den Seglern
115 Teilnehmer anstelle von
71 heuer, bei den Gummi-
motormodellen 50 statt 31
und bei den Verbrennungs-
motoren 24 statt 9. Mehr
Worte braucht es dazu nicht.
Emst Reifterer

Ergebmsse _
Segler T G
_:_T F‘le{erde Boer

317 Andrej Khrabtov -

23  Emst Reltterer " Aut -

. PATKlals W Salzer - Aut

H 31 Harald MeusburgerAut

Verbrennungsmotormodeﬁle
“ Cze!
“2; Jaroslav Zlelmskl' Pol.:
3 leofaj Rechln Flus .'
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Modeilbau — Technik

HARDT

A-2500 Baden, Rudolf-Z2&linerstr. 43, Tel. 02252/861 76

Auto-Flugzeug - Heli

Modellbau
Ing. F. Vidlak

Esterhdzystrale 33
A-7000 EISENSTADT

Offnungszeiten:
Montag - Freitag 9:00-18:30
Samstag 9:00-12:30

Motoren
von 2,5 - 20 ccm

modell motoren

fur Fiug-, Auto- und Schiffsmodelle ! ] . . o
alle Ersatzteile lieferbar i Wirsuchen einen Vertreter auf dem Osterreichischen Markt

bei Ihrem Modellbau-Fachgeschaft ¢ for die von uns hergestelkiten Moki-Modellmotaren. \Wir bit-

ten die Anmeldung an folgende Fax-Nummer zu schicken:
INFO: A. Bayer GmbH
. | = - -
Tel 02252/89 546 MODEL-LINE GmbH Budapest, Telefon/Fax (36-1) 201-2810

Wirwarten auf Bewerbungen von Fachhéndler und Wiederverkaufer

Dttseister e porf




Verkaufe PZL-104 Wilga-3p,
Spannweite 235 cm, weil3/rot, 1a
Finish, sehr wenig geflogen, 2
Schleppkupplungen (Fldche und
hinten), komplett mit neuem Akku
1800 mAh, 9 Servos, Motor 3W-
3B M 8515.000,-

Walter Hemetsberger
Tel 077322708

Wegen Umstellung auf E-Flug
abzugeben:
Bausatz FW-Stieglitz {Topp)

658 2.300,-
impellerbaukasien F 16 Gleich-
auf 65 5.800,-
16 Byron 65 3.800,-
Mig 15 Byron 65 3.500,-
Gleichlauf Impeller Maxi

05 1.200,-
Byron Impeller 65 1.000,-

Impellermotor Rossi 90 ABC
mit Resonanzrohr 65 4.500.-
Rossi Starter mit Verldngerungs-
rohr 68 350,-
Alles ungebraucht!

Bruro Surmper
8160 Weiz
Tel 03172/45671

Verkaufe wegen Umstieg auf
Elektrottug:

Original verpakter Fertigteilbau-
kasten flir Semiscale Jethachbau
Mitsubishi T2 (Gfk-Rumpf, Fer-
tigfidchen + Leitwerk), Spannwaei-
te 1140 mm, Fernsteuerung Sei-
te, Hohe, Quesruder, Motor, Ein-
zielahrwerk, Fahrwerksklappen,
Speedbrakes. FiirMotorenab 6,5
ccm (nach Umbau auch Impeller-
Triebwerk méglich}.

Neupreis 63 5.990,-
Verhandlungspreis 08 4.500,-

Wolfgang Poscfi
18l 053378623

Verkaufe Dornier Do 28, Spann-
weite 3,0 m, komplett mit 2Webra
80-Motoren {12,5 ccmy}, Spirner
und Luftschraube. Lackierung:
"DeutscheTaxiflug", wegen Hob-
byreduzierung abzugeben.

65 15.000,-
Diabolo F3AX, Spannweite
2,32 m, komplett mit Motor ZG
G2, 6 Servos, ebenfalls wegen
Hobbyreduzierung abzugebean.

45 10.000,-
Friedrich Mack
Salzburg
Tel 06229/2564 ab 19 Uhr

Verkaufe GroBmotorflugzeug
{2,38 m Spannweite) mit Super
Tigremotor 20, neu, Alufahrwerk,
komplett. Steuerung Uber Seite,
Héhe, Querruder, Molor, jedoch
ohne Servos 05 5.500,-

il Kelderer
Saalfalden
Tel 065822033

| Verkaufe Voll-GiK Hangsegler,

we _n sre .rn Ietzter Mmu ko fly )

Eigenbau, neu, Spannweie 2,5m,
lix fertig, Rumpf und Flachenober-
seite weild, Flachenunterseite
blay, Anlenkungen fix und fertig
68 4.950,-

Andreas Fleichander!
Amsietten
Tel 07472/63044 abends

| Suche’ alte Mode/fmotoren, |
‘Benziner; Diesal, PreBluft)
Cond Glohzonder: Aiich de-)
“fekie: Pasa‘kan‘e oo‘er Anruf
“gerndgt:
K.Berger, Stadrfeldgasse 1 1

- 2136 Laa/Thaya; ;
. Tel 02522/84715 abends ; r:_--

Verkaufe Airfish 1A gebaut
mit OS FP, 3 Mulliplex-Servos,
GiK-Motorpylon 65 2.300,-

Max (Multiplex) Mofortrainer
Spannweite 1500 mm, far Motor
3,5 - 4 cem inklusive 3 Mulliplex-
Servos, sehr guter Zustand

65 1.800,-

Danny Motormodell, Spann-
weite 1500 mm, mit MotorOS FP,
3 Multiplex-Servos, 1A gebaut,

fast neu &S 3.000,-
Graupner-Rumpf filr Cessna
152, neu 6S 400,-

ASW 19, Ferranrumpf, Styro-
fldchen, Spannweite 2200 mm
68 600,-

Christoph Hametner
3500 Krems
1el 0273273378

Verkaufe Champion Hub-
schrauber mit 12 ccm Webra-
Motor, neu, mit Kreisel, 2 Paar
Blatier und Einstellwaage

65 6.500,-

Piper Super Cub Alubauwei-
se von Prazise, ohne Motor,
Spannweite 226 cm, neuwertig,
eingeflogen 63 6.000,-

Fiiedrich Niklas
1700 Wien
Te/ 6898361

Verkaufe B4 Bingo Multiplex,
guter Zustand, Spannweite 256
cm 65 1.500,- chne Servg, mit
Flachen und Klappenservos
Graupner 63 2.600,-

Robbe Arcus, Spannweite
200 cm, 7 Zellen E-Anirieb mit 4
Servos 08 2.500,-

Graupner Race Rate Elekiro,
wenig geflogen 65 600,-

Piper L4 Eigenbau, sehr
schiines Finish fiir 7 Zellen E-
Antrieb, Spannweite 134 cm, we-
nig geflogen, nur Anlage und
Mofar einbauen 65 1.000,-

Franz Frommhund
O07475/8721 ab 18 Uhr

Charly, Wik, sehr schén ge-
baut, Rumpf 2K-Lackierung,
Tragflache Oracover, versteilba-
rer Motortrager mit Schwinggum-
mi, Motor OS Max 60 FSR mit
Resonanzrohr und Nachschall-
dampfer, Luftschraube 11 x 8
APC 90 DB, sehr leises Modell

63 2.400,-

Me 109 E, Spannweite 158 cm,
sehr schoner naturgetreuer
Nachbau, Epoxyrumpf, noch kei-
ne Flugsiunden 08 1.500,-

Matador, Holzbausatz, roh-
haufertig 65 2.000.-
Currare 40, Bausatz rohbau-
fertig, Epexyrumpf, Styroporfla-
chen &S 1.000,-
Webra Speed, neuwertig, mit
Dynamix-Vergaser und Reso-
nanzrohr 65.1.000,-
“Webra Speedy 1,8 ccm ABC,
neuwertig, mit Resonanzrohr und
2 Slick Glohkdpfe 65 1.000,-
Supertigre 8,5 com mit Reso-
nanzrohr 6S 800,-

Johann Hammerschmid

Tel 07213/8204
078234/3248 DW 13
Tagstiber

Verkaufe ideales Hubschrau-
ber-Kunstflugmodell Lockheed
286h von Graupner, mit Vario-
Mechanik, 0S8 61 SX-HG,
Graupner Resonanzrohr, Kreisel
NEJ 120, 5 Servos 4041, mitlau-
fender Heckrotor bei AR, super
Zustand, wenig gefiogen

&S 15.000,-

Bumpf Jet Ranger |1l Vario fiir
Sky Fox Mechanik inklusive De-
kor, Rumpf mit Ddmmatte ge-
dampft 085 3.500,-

Johann Petnkopr

Tef 07566:418 ab 18 Uhr

Verkaufe Seilwinde inklusive
Umlenkrolte, fir 5 kg-Segler ge-
eignet 68 5.500,-
oder Tausch gegen Grosegler-
modell oder Fernsteuerung

Brand KapazitatsmeBgerat

65 1.000,-

Graupner Multimeter (Dreh-
zahlmesser, Voltmeter), 65 300,-

Calypso mit Einziehfahrwerk,
neuer Motar, 6 Servos, Reso-
nanzrohr 65 5.500,-

Tiefdecker mit Webra Motor,
6 Servas 65 3.000,-

Franz Weig!
1100 Wien
Tel 604 30 9

Hangsegler "Whisper-Com-
fort", Spannweite 2,2 m, teilbare
GIK-Flache (eine beschidigt),
GiK-Rumpf, 3 Servos

05 1.500,-

Hang- und F3B-Segler Sim-
prop "Optima", Spannweite 2,78
m, Bleiballaststangen, Luitbrem-
se, 4 Servos, noch nicht fertig
gebaut. 65 2.000,-

Fernsteuerung "Webra 5+2",
mit Servoreverse und Servobe-
grenzung, Mixerund Pult, 2 Emp-
fanger, 40 MHz, Kanal 50, Lade-
gerét. 65 2.000,-

Andreas Inhofer
1220 Wien
Tel 0222/204 28 57

Verkaufe Staribox,kompleit
mit Startakku (12 V,i1 A}, Elek-
trostarter, Power Panel, Sprii-
pumpe und Kerzenklemme. Nie
gebraucht! 65 1.800,-

Alois Resch

Nochiing 45

3332 Hosenat!

Tel 07442/38122 {abends)

Verkaufe Skyflex V von Rob-
be, Verbrennungsmotor 2,5 ccm
neu

65 1500,-
Tal 0222/505 14 28 DW 77
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-.::Suche ‘ausgedienten Mo- |
tor HP81 F zum Ausschiach-:
ten. Frithe Version mit Recht-
.eckanschluf3 zum austeckba:-
ren.und ‘mit Drahtklammern
-hefestiogten Dampfer. (etwa
1970). Nur eine Vergaserbefe-
stigungsschraube von vorn,
paraliel zur. Kurhelwelle, Die-

~PeterZomig i
“Hackhergasse 7. .
8020 Graz i
Tel0316/682321

Verkaufe Alpha Jet, Spann-

weite 140 cm {Deutsche Trainer-’

Lackierung) + Webra 10 ccm Sei-
tenauslaf3 + Dynamix + Reso-Si-
lentund 5 Servos RS 1005, Akku
und Schaiter. Kaum geflogen!
68 5.500,-

Kreisel Graupner NEJ 120

BB, neu und original verpackt
65 1.800,-

Michae! Ebner

Sechshausersti. 17/1/5

1150 Wien

Tel/ 0222/892 41 17 ab 19¢

oder 0663/024 841 (Bira)

Bauplan fiir Kinder-Tretflug-
zaug Curliss P-6E {Doppeldek-
ker, 40 Blatter 65 300,-

Andreas Winkler
Tol 0222/728 38 87

Verkaufe Motorsegler Windy
von Robbe, Spannweite 1800
mm, Motor Enya 2,5 com, sehr
schdn und vor allem neu

45 2.000,-

Verkaufe Junior Spori, Elek-
trosegler von Graupner, Spann-
weite 2100 mm, Tragekarion,
komplett flugfertig mit Motor und
Klappluftschraube 65 2.000,-

Verkaufe Magnatilla, dhnli-
ches Jagdflugzeug aus dem Er-
sten Weltkrieg, 1500 mm Spann-
weite, Querruder, Pilotenpuppe
und MG, sehr schén, neu

65 3.000,-

Verkaufe Classic 40 - ein Un-
zersidrbarer, fertig gebaut, 1600
mm Spannweite mit Querruder,
neu 63 1.600,-

Verkaufe Decathion von TT,
Spannweite 1600mm, Querruder,
fix und fertig gebaut, neu

68 2.500,-

Verkaufe Skyflex mit Elektro-
motor, neu 65 1.500,-

Anfragen an Fil. Lieb
Tel 0222/505 1028 DW 77
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se sollte noch brauchnar sein. |

Helmut Drechsier

Segeiflug ferngesteuert

88 Seiten, 230 X165 mm mit
vielen Bildern und Zeichnun-
gen, FMT-Fachbuch |

im Gegensatz zu bisher
erhéltlichen Biichern, die
mehr oder weniger die Theo-
rig¢ und die technische Aus-
ristung beschreiben, will der
Autor hier erkldren, wie man
Modellsegelflug betreibt. Be-

sonderes Anliegen ist ihm :
dabei, daR3 Einsteigern und .
noch nicht so versierten RC- |

Segelfliegemn die einfachsten

Grundlagen flir einen unge- |

stdrten Flugbetrieb mit Fern-
lenkseglern in der Ebene
und am Hang erklart wird.
Weiters werden noch ver-
schiedene Bauweisen und
Baumaterialien besprochen.

Ein wesentliches Moment
in diesem Buch ist die erkla-
rende Darstellung, die genau
und exakt von jedermn Leser

verstanden wird, Die fachh-

chen Begriffe schildert ein
Fachmann, der viele, besser
gesagt sehr viele Jahre Mo-
dellbau und Modellfliegen
betrieben hat und immer
noch betreibt.

Es wird nahezu kein we-
sentlicher Bereich ausgelas-

sen, allerdings beginnt er :

nicht mit Adam und Eva,
sprich, warum ein Flugzeug
Uberhaupt fliegt. Der Autor
steigt nur in die Praxis hin-
gin, erklart zuerst die we-
sentlichen technischen
Merkmale eines Seglermo-
delles wie V-Form, Schwer-
punktlage, Leitwerkkonstruk-

tionen, um dann auf die |

Fernlenk-Flugpraxis einzu-
gehen.

Hochstartmoglichkeiten
mit Seil, Gummischlauch
und Seilwinde, Flugzeug-
schlepp und Hangfliegen
werden ebenso behandelt
wie das Fluggelande und das
Fliegen in der Thermik. Den
Abschiufd bildet das Kapitel
Uber die verschiedenen Bau-

weisen.

Kai Erdmann
Thermiksegelilug

176 Seiten, Format 23 x
16,5 cm, stark bebildert
und mit Zeichnungen
varsehen, FMIT-Fachbuch

Dieses Buch befaBt sich
mit einer vorwiegend aus
England kommenden Klas-
se von Segelflugmodellen,
die zweiachsgesteuert mit
Hilfe von 150 m Schnur auf
Hohe gebracht werden, um
dann verschiedene Pro-
{ gramme zu fliegen. Sie

nennt sich F3J und beinhal-
. tet Handschlepp, Zeitflug
und Aufspiren von Thermik-
i blasen. Unter dem Motto,
Sieger ist, wer langer oben
bleibt.

In diesem hochinteressan-
ten Buch wird nicht nur das
Wesen dieser Klasse F3J
dargestellt, sondern auch
eine umfassende Abhand-
¢ lung iber das bisher dafir
- eingesetzie Gerdt gegeben.
Die meisten Konstruktionen
stammen aus England, aber
auch Beitrdge der Tsche-
chen und Deutschen sind
enthalten.

Was dieses Buch so inter-
essant macht, sind die vie-
¢ len Dreiseitenansichten und
Fotos der in F3J eingesetz-
. ten Modellen, zu denen sich
i auch noch eine Reihe F3B-

Modelle gesellen, mit denen
man natlrlich auch in die-
ser Klasse starten kann.
Auch Nurfligler und Enten-
modelle sind vertreten. Den
SchiuB dieses hichst infor-
mativen Buches mit seinen
Seglern mit Spannweiten
von 2,50 m bis 5,30 m bildet
das F3J-Reglement, in dem
alle Punkie dieser neuen Art
von Wetlbewerb geschildert
werden.

Sonderhelt
RC-Helikopter
FMT Exira 18

Dieses Heft beinhaltet wie-
derum eine Reihe von sehr
interessanten Hubschrau-
berthemen wie etwa Modell-
Hubschrauber-Elektronik,
ein Blick in die Zukunft, cder
der "Taschenheli® Revolutor
mit 345 mm Rotordurchmes-
ser, zu fliegen sogar im
Wohnzimmer, oder die elek-
trische Bell 222.

DaB Modelhelikopter auch
fiir den professionellen Ein-
satz geeignet sind. Mit Vi-
deokamera und Fotoapparat
ausgeriistet werden filmi-
sche Szenen gedreht, wie
etwa den Durchflug durchs
Brandenburger Tor, was mit
ginem manntragenden Flug-
gerat kaum méglich ist.

Weiters wird Ubers 3D-
Fliegen, Fliegen in giner neu-
en Dimension, berichtet,
Uber ein Komplett-Set fir
den Einsteiger, {iber den
Umgang mit Benzinhub-
schraubern und die Entste-
hung eines Scale-Rumpfes.
Wie sehr sich der Heli ent-
wickelt hat, zeigt ein Rick-
blick auf das Jahr 1973. Ge-
rade erst rund 20 Jahre!

] 6/94
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“robbe

robbe Modellsport GmhH
Prager Strafle 142 - A-1210 Wien

... und einfach spielend
kann jeder mit
Skyflex, Prosso und Seajet
viel Spaf3 haben.

Durch die hohe Vorfertigung
(Skyflex sogar vormontiert)
und das einfache Handling
versiif3en sie somit dem

Anffjnger den Einstieg in die
Welt des Modellbaus.

Haupt- und Neuheitenkatalog sowie Neuheitenvideo je
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