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Modeil%echnik

Spitfire Spannweile: 1,63 m, La&nge 1,34 m

ab 8 ccm, Scala Cockplt und Aulkleber im Bausatz.

Motor ab 10 ccm, Junior-Version Spw: 1.36 m. Motor

8-25 Mitchell Spannweite: 1,80 m, Lénge 1,37 m,
Mataran 2 x 6,5 - 10 com, Scale Cackpn
Motorhauben aus Alu, Aufkleber im Bausatz.

Me 109 E Spannweite: 1,56 m, Lange 1.36m
Motor ab 10 cem, Scale- Cockplt auch
Aulkleber im Bausatz enthalten.

P-38 Lightning Spannweite: 1.88 m, Lange:1,29 m,
Motoren 2 x 5,9 - 10 ccm, Scale—Cockpn und
Aulkleber im Bausaiz enthallen.

FW 180 Spannweite: 1,54 m, Lange; 130 m
Molor ab 10 ccm, Motorhaube aus Alu,Scale-
Cockpit und Aufklaber im Bausatz enthalten.

F4U-1A Corsair Spannweite: 1.56 m,
L.Ange: 1,29 m, Motor ab 10 ccm, Scale-Cockpit,
Motorhaube aus Alu, Aufkleber im Bausaiz enthalten.

P-51D Mustang Spannweite: 1,64 m,
L&nge: 1,41 m, Motor ab 10 ccm, Scale-
Gockpil, Aufkleber fir 2 Versionen im Bausatz.

B-17F Flying Fortress Spannweile:1,97 m,
Lénge: 1,39 m, Motoren 4 x 3,5 com, Scale-
Cockpil, Motorhauben aus Alu, Aulfkleber im Bausatz.

Bleriot Spannweile: 1.30 m, Lange: 1,21 m
Motor ab 5,% com, Bleriol Junior Spannwene 1,16m,

Douglas C-47 Spannweite: 2,10 m,

Lénge: 1.44 m, Motoren 2 x 6, 5-10 ccm, Alu-
Motorhauben, Aufkleber fiir 3 Versmnen Bau
eines Scale-Einzishfahrwerkes beschrieben,

Cessna Cilatlon-1 Impellermodell Spann-
weile: 1,70 m, Lange: 1.57 m,
2x3,5 - 4,2 cem Motoren flir Impellerantrieb.

Mitsubishi A6M Zero Spannweile: 1.58 m,
Lénge: t.32 m, Motor ab 10 ccm, Scale- Cockplk
Alu- Mntnrhaube Aulkleber im Bausaiz enthalien.

C Of SE)II’ ;st n!cht
gleich C orsar

Der Vergie:ch
: "uberzeugt

Modelle smd dlr:: gefragtesten
aus dern reuchhaitlgen Pro— _' )
gramm von Royal. Das groﬂte
von |hnen hat eine Spannweate
von 2,40 m (T/S Scale} -Das -,
Modell kann it Motoren bIS i
50 ccrn Hubraum bestuckt :
werden !nsgesamt smd funf .
Groﬂen dieses Mode”s verfug- :
bar Neben der groﬁen Ausfuh—
rung werden noch so!che mrt
Spannwexten von 1, 56 m

-fSenlorBaukasten] 1, 13m

(Midi-Baukasten] und 720 mm |
{Junior Baukasten) hergester!t

A!le Royaf Modelle Werden ln
Balsa und, Sperrholz—Technrk
QEDC—!ut die Qualitat der Einzei-
teale ist uberdurchschmtthch gut :
alle Te:le passen bestens zusam- :

.men und nrcht zufetzt erd auch

auf Coc:kp: Ausbau und passen—:
de Auﬂdeber rrut Hoheutsze:chen
und Beschrlftungen groBer \X/e_rt ]
ge!egt Alle Holzteile sind im - |
Plan 1:1 dargestellt fwxchng im
Falle einer Reparatur} Auch der
Einbau der Einziehfahrwerke ist
irm P!ar: genau e:ngezetchnet




Das Neueste aus der
Molorkunstflugklasse RCHI
S Seite 4

OlympiameiSe aus Tirol
Ein selten schénar Scale~
Segler, derauf viglen-. .
~ Wettbewerben stets unter den
ersten Dre| zu finden ist
; Sente 10

Kompakt-E-Segler Onyx

Klein, handlich und in sinem

Nachmlttag fertig zu stellen
Se:te 12

E[ektrosegler der anderen

Art

Oskar Czepa schuf esn

extremes Leichtgewicht,

dessen Sinken schon in die

Nahe der Freiflieger rickt -
S Seite 14

'Punkterichter-LIste
) Seiten 17 - 34

Messerschmltts gefahrll- :

cher Feuerstuhl.- .

Nachbau im MaBstab1 5
Selte 36

Die HLG Szene TAuft

Gsterreichs Schieudersegler

machen von sich reden:
Seite 38

Was tut sich Im Mo!or-
kunstflug?

lr: dan Klassen FSA + FlC IIE '
Selte 40 :

.5 Fleb!aus Pokalfllegen

Eine Rekordbeteiligung an

engagierien Pilofen Sefte 42

- Osterreichs Fesselflieger

sehr erfolgreich im Ausland:
Seite 43

Magnetsegler auf der
Karneralm - :
8. Intemnationaler Fraund»

schaftscup - - Selte 44 .

Unser Titelfoto: Zwei Scale-Nachbauienin sehrunterschiedlichen
MaRstében. Die AT-6 TexanHavardvon Albert TannergibikeinerleiFin-
gerzeig, obessichumdie echteMaschine oderumein Modellhandelt.

EindeutighingegenundfasteinKunstwerk, dieHaandley Page HP42,
ain4-mot-VerkehrsflugzeugderdreiBigerdahredes Gerhard Schuster.
Der Antrieb: vier CO,-Motoren, die das Modell tadelios durch die Liifte
ziehen. Folos: Svoboda, Hach
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Was sefn mufl, mufi eines Tages dann wirklich
sein. Im vorliegenden Fall betrifft es das Thema
Punkterichter, unter denen bisweilen einiger
Mangel hervsclit. Auch passiert es, dafi neue
hinzukommen, von denen manche Vereine nichis
bemerkt haben und anderen wiederum ihre Lizenz
nicht mehr erneuert wurde und daher als Bewerter
der vorgeflogenen Leistungen nicht mehr in Frage
kommen. Prop hat sich daher entschlossen, auf
Kosten des allgemeinen Lesestoffes eine kompletie
Liste aller in Funltion befindlichen Punkterichter
zu verdffentlichen, aus der ersichilich, wer fiir
welche Bewerbe zustdndig ist. Dieses Unterfangen
kostete allerdings volle 17 Seiten, fast die Hiilfte
des redaktionellen Teiles, aber es ist eben notwen-
dig. Gliicklicherweise nur einmal, denn auf dem
Laufenden werden die Wetthewerbspiloten durch
regelmdfige Nachirdge von Verdnderungen
gehalten, Deshalb bitte die diesmalige Punkterich-
ferliste aus dem Heft nelimen und gut aufheben.
Die Evgdnzungen legt man dann dazu und hat
somit jederzeit den Letzistand.

Un Verstéindnis bittet die Redaktion, dafi der eine
oder andere Artikel aus Platzgriinden auf die
nédchste Nunnmer verschoben werden mufite. So ein
ausfiithrlicher Bericht iiber das CO_,—Geschehen,

Dr. Schobers Grofisegler-Bewerb Seekirchen und

" der Bericht iiber den internationalen 10-Zellen-

Eleltroflugwentbewerd in Ungarn. Zu den 17
Seiten Punkterichier gesellfen sich dann auch
noch rund 11 Seiten Anzeigen, sodafl der redakiio-
nelle Raum ziemlich zusammenschmolz. Fiir die
konmende Nummer, die Anfang November ausge-
liefert wird, bitte jetzt schon um redakionelle
Beitrige, Die Herstellung und Auslieferung
unseres Hefles dauert gut zwei Wochen.

Mit freundlichen Griifien Ihr

e/



Liebe Fliegerfreunde!

Die Zeitvergehtwie im Flug! Auchunsere
Flugsaison neigt sich ivmmer mehr dem Ende zu.
Viele internationale undnationale Weitthewerbe
gingen auch heueriiber die Biihne, wobei ich die
Gelegenheit niitzen mdchte, mich bei allen
Veranstaltern vom Obmean bis zum "kleinsten”
Helfer fiir die fieiwillig geleistete Arbeit zu

bedanken.

Iehweif aus eigener Erfahrung, dafi es nicht
leicht und sehr oft frustrierend ist, freiwillige und
unentgeltliche Funktiondrsarbeit zu leisten.
Daher "Hut ab" und ein aufiichtiges Danke-
schan allen jenen, die sich nicht durch Querelei-

en, Intrigenund Besserwisser in ihrer Tditigheit

beeintrdchtigenliefien!

Mit Ablaufdieses Jahres endet wieder einmal
meine "Legislaturperiode” (3 Jahre) als Bundes-

sektionsleiter Modellflug. Es wareine teils

erfolgreiche, teils "bescheidene” Zeit, die mir
trotzdem viel Freude bereifet hat. Beim diesjcil-

rigen Lufifahrertag werden der Bundesseltions-
leiter und die ONF-Delegierten (Ing. Schiffer
undIng. Lex) neu gewdhitwerden. Manwird

sehen, was die ndchsten drei Jahre bringen

werden.

Bisdaninundwie immer in Kiirze Euer

Dr. Georg Breiner

" Bundessektionsleiter

Anton Moser - neuer
Bundesfachreferent
fir den Motorkunstflug

AlsneuerBundesfachreferent
derKlassenF3AundFRC-tll{Mo- -

torkunstfiug), zu dem ich Ende

Aprit1994vondenl andesfach- |

referentengewdhitwordenhbin,
mdchte ich mich fiirdasinmich
gesetzie Verirauenherzlichbe-
danken.
Daseivoraillemmeinem Vor-
génger Woifgang Schlager fiir
seinehervorragendeArbeitats-
gesprochen. Alles Gute fiirsei-
newsitere Zukunft.
lchselbstbinJahrgang 1952,
Maschinenbau-ingenieur, be-
treibe Modellsport seit ca. 30
Jahran, bin aktiver Punkterich-
terseit rund20.Jahren. MeinHei-

matverein ist der ASKO-MFC -
Hausruckin00., meine Adres-

selautetl:
AntonMoser
Niederottnang 116,

4901 OTNANGamHausruck

Tel 07676(6707

2s Meueste aus der

Motorkunstfiugikiasse RC-110
Es besteht etwas Bedarf an Punkterichtern

Nachdem einige Jahre
lang die Teilnehmerzahlen
bei Wettbewerben der Klas-
se RC Ill stagnierten, kann
ich nun feststellen , daB
endtlich ein Aufwanrstrend in
dieser Klasse zu bemerken
ist. Dieser Trend geht nicht
zuletzt auf einen Mann zu-
riick, der die Idee hatte, RC
lil Einsteigerlehrgédnge zu
organisieren, die in weiten
Teilen Osterreichs voil ein-
geschlagen haben. Mein
Dank gilt hier unserem Kol-
legen Ernst Maurer von
ASKO MFC Hausruck.

Weiters méchte ich hier
allen Landessektionsleitern,
Fachreferenten etc. herzlich
danken, die diese unierstiit-
zen und die teilweise bereits
Nachahmer gefunden ha-
ben. Nochmals herzlichen
Dank Ernst.

Solite weiterhin Interesse
an solch Lehrgdngen beste-
hen, bitte ich die Landessek-
tionsleiter oder Vereinsvor-
stande, dies durch einen
Anruf oder schriftliche Mel-
dung an mich kundzutun.
Wir sind gerne bereit, solche
Kurse bei Bedarf durchzu-
flthren.

Nachdem es diesen Rah-
man sprengen wirde, Uber
alle bisherigen RC lil Wett-
bewerbe zu berichten,
méchte ich nur die Osterrei-
chische Meisterschaft am
30./31.Juli dieses Jahres in
Schérding Ranseredt her-
ausgreifen.

Die von der Schéardinger
Fliegerunion, Sektion Mo-
dellflug unter Obmann Karl

8péth zu ihrem 30 Jahr-Ju-

bildum durchgefiihrte Oster-

reichische Meisterschaft war

eine "heif3e Sache".

Bei Temperaturen um 35
Grad im Schatten stellten
sich immerhin 23 Teilnehmer
den Punkterichtern. Leider

waren nur 4 Punkterichter
vorhanden, um diese Oster-
reichische Mgisterschalt zu
werten. (Regierungsrat Jo-
sef Fleischhacker, Karnten;
Michael Meier, 00. und die
beiden F3A Kaderpiloten
Ing. Helmut Danksagmiiller,
W; Peter Ortner, NO.). Jury
war Landessektionsleiter
Ekkehard Wieser, Tirol,
Wettbewerbsleiter war mei-
ne Wenigkeit.

lch mochte hiermit noch-
mals der Schéardinger Flie-
gerunion, allen voran Cb-
mann Karl Spath und sei-
nem Team fir die Austra-
gung dieser Meisterschalft
herzlichst danken. An dieser
Stelle mdchte ich auch allen
andern Veranstaltern herz-
lich danken, ftr ihre Muhe,
Wettbewerbe zu organisie-
ren und durchzufiihren.

Mein spezielter Dank gilt
vor allem den Punkterich-
tern, die bei jedem Wetter
oft bis zu 10 Stunden im
Freien sitzen und ihre wohl-
gemerkt "freiwillige Pflicht"
tun. Ich werde es daher
nicht zulassen, daB Punkte-
richter {(wie mir bei einer
Meisterschaft zu Ohren ge-
kommen ist) von Piloten ver-
bal unter der Glinteliinie an-
gegriffen werden. Solche
Piloten miissen mit scharfen
Sanktionen rechnen.

Zum SchluB seien noch
alle Fliegerkameraden ge-
beten, die sich fir F3A und
RC Il interessieren, aber
nicht selbst Wettbewerb flie-
gen wollen, an Punkterich-
terlehrgdngen in diesen
Klassen teilzunehmen und
sich auch bei Wettbewerben
als Punkterichter zur Verfii-
gung stellen zu wollen.

Ich habe festgestellt, dai
bei vielen Wettbewerben im-
mer die selben Punkterich-
ter sitzen, Leute, die oft bis




Liricle

zu 20 Wochenenden im Jahr
opfern. Um diese Leute zu
entlasten brauchen wir drin-
gend Punkterichter-Nach-
wuchs. Fiir Anfang 1995
habe ich Punkterichterlehr-
génge vorgesehen. Termine
folgen.

Alle Piloten die RC Il flie-
gen, werden gebeten, da das
bisherige Programm schon
einige Jahre geflogen wird,
Vaorschlage fir ein neues RC
lil-Programm an den Oster-
reichischen Aerc Ciub oder
an mich zu schicken. Wenn

_ Ergehn:sse der ersten 10 Platze -

1 ) und Osterr Meister.
72} Gerald Schmigdbatiar.
+.3.) Andreas Schwaiger
©+ 4.5 Hellmuth Motzko
- 5. Emst Malirer:

21 6.) Michael Klamackar. :
2.1 7:) Schmiedleitner Paul
© 8y Manfrad Nemeth =

9.3 Klaus Pagitz .
0.) Markus Zelner:

Dlater Motzko

Die Sektnode”ﬂug des
Clubs hat mit Ende August 1994 erstmals die Zah!

haite diese gréfite Gruppe innerhalb des Aero
Clubs noch 5.834 Mitglieder, nun sind es 6.056.
Eine erfreuliche Aufwarrsentw:cklung, Tendenz

mégiich, soll das neue Pro-
gramm ab 1996 gelten.
Wie vislleicht bereits be-
kannt ist, gibt es ab 1996
gin neues F3A - Programm
und eine neue Modellspe-
zifizierung. Das Modell mui3
in eine Box von 2 x 2 m pas-
sen, Gewichtslimit 5 kg,
Hubraum frei. ich will auch
in der Klasse RC Il diese
Modellspezifikation Uber-
nehmen.
Mit kollegialem Gruf3
ing. Anton Moser

ﬁdwm Kn[l ist 70 gewo-r%en

Em Leben fiirden Modellflug R

Man mochte ehm an emen
Scherzg!auben. dieservoll

i Tatendrang steckende Mensch '
[ solite das siebente Lebensjahr-

B zehnt erreicht haben‘? Dm kann
nicht sein! /.
! Unddoch, nachAdam Rieve

E A? bealwte eh uhd fje.:
" Néch dem Ende des Kr feges.
‘war o5 eben dieser Edwin Kl

der deni Modehﬂug wieder mg‘

E ‘die Beine half, er griindete im

I Osterreichischen Acro Chlb d _

“Seltion Modeli_’ﬂug witd war:
I danijaly=ehnielang dessen” -

Bunde.sseknamlerter Se]b.st =% .'-' i

= Ze:rschrzft Daneben war

_begerster for Fregﬂleger i ,l

= etpnigemalé auch Siaatimeiste
konstruierté er Freiflig- und E
Fesselflugmodelle, war in der

4 nfangsphase Vi Vizeprdsident', Lj

“der CIAM in Paris und schafft

ey; mehrere Freiffug:-Wel tme:- i

Und nichi zi vergessen’: ..
Edwin Krill ist Initiator und . i
!ang;ahrige; Gestalter dtesep_ i

Cwar esauch “der europan'fe S

- den arsten Solazj]ug—l.ehrgangg

iris Leben rief. Mogen iluni als
Dam’c ﬁtr das blsher Gelezstete i

Der Modellfl

=T exklusive Flugmodelle
(Segel-, E-Segel- und Motorflugmodeile, Kyosho Hubschrauber)

=P kompetente Beratung

T=R® Fernsteverungen und Zubehér

RPH - Modellversand, 1080, Piaristengasse 17
Tel.: 0222/402 88 38 Fax.: 405 87 06

1. Wiener Modellbauversand - "Wir then heve Wege :

ugspezialist

=% Tragflachen nach Mass (Styroporkern mit Balsabeplankung )

S=8%® Plangenaves Frasen (Genauigkeit 0,005mm) von Modellbausétzen
bzw. Modellteilen {Fligelrippen, Rumpfspanten)




Segler Fledgling, fliegt auf Grund seines Profils auch am
Hang sehr gut. Massiver Holzrumpf, abachibeplankter Styropor-
fligel, Spannweite 1800 mm, zweiachsgesteuert (Hohe, Seite),
Auch mit Querruderflache (6S 1198,-) und zuséatzlicher Thermik-
flache {6S 798,-) erhalilich. 65 998,-

i

Puppeteer, ein schéner Doppeldecker, basierend auf der
berithmten Sopwith Pup, kann mit Motoren von 6,5 cem 2T
und 8-11 ccm 4T ausgestattet werden und mit seinen grof3en
Radern auch von Graspisten aus starten.

Spannweite 1524 mm, Gewicht 3 kg. 05 1698,-

Etrich-Taube - ein Glanzstiick aus den Anfangen der
Fliegerei (1911). Der Nachbau dieses Olstimers besitzt eine
Spannweite von 2032 mm und wird mit 5,2 bis 6,5 ccm Vier-

takimotoren bestiicki.

45 1698,

Magnattila, Nachahmung eines deutschen Jagdein-
sitzer aus dem Ersten Weltkrieg, auch als Trainer einsetz-

bar. Attila: Spannweite 1193 mm, Molor 2,5-4,5 com .

&5 898,-

Magnethla: Spannweite 1520 mm, Melor 6,5-10 cem  6S 1288,-

Hannibal: Spannweite 2100 mm, Moicr 15-20 ccm

65 1788,-

S.E.5A, ein besonders leicht zu fliegendes Modell aus
dem Ersten Weltkrieg, von Modellfliegern gerne gebaui. Wie
auch die Fokker D VIi in Semi Scale-Ausflihrung. Spannweite
1295 mm, Gewicht 2,5 kg 08§ 1598,-

Fokker D VI - cin Kiassiker aus dem Jahr 1918,
Super-Holzbaukastien, vorgefertigte ABS-Motorhaube, vor-
gebogene Stahldréhte, Spannweite 1550 mm, Steuerung
um alle drei Achsen. Moctor 6,5-10 cocm 2T, 8-13 Cé:m AT,

GS 1950,-

Ubrigens: Manchmal kommt Versandware in einem Zustand an, als hattern Béren darauf getanzt!
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. ruf doch mal an!
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Inhaber: H. Meritz Fernsteuerungen Ladegerdie
Kollergasse6 Empfinger RC-Autos

1030 Wien Servos RC-Elekironik
Tel.0222/7367 314 Fahrtregler Webra-Service

Taglich Postversand
Offnungszeiten: Mo-Di-Do 9-18 Uhr, Fr 9-14 Uhr, Miund Sa geschlossen.

Modellbauelekironik ServicecenierWien

Reparaturservice firalle elektronischen Modelibauartikel
nvoranschlag - Reparaturgarantie - Giinstige Reparaturpreise

Zum Beispiel: Komplettabgleichung FM-Sender & Empfanger, Akku- &
Schalterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometer-Test, Reinigenvon
Kontakten & Gehdusen, Temperatur und Dauertest

Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 65 440,-excl. MWST!

Neu ! Die L.ebensversicherung lhrer Knippelpotentiometer. Keine Verschmutzung,
y kein Abrieb, keine Oxydationen. Bessere Kontaktierung des Schleifers, dadurch
SILICON-GEL. ruckireies Arbeiten der Servos. Geringster Verschlei3, hohe Lebenserwartung fir alle
FS-Sender. Preis pro Potentiometer: 6S 180,- excl. MWST.

o
|

Z
Neu! FrequenzitesterFT95s :
Beim FT-95s handelt es sich um einen hochempfindlichen Verstarker, der § - BRE 4
Uber eine freie Kanalbuchse am Empfanger Stérsender aller Art hdrbar macht. { PR jdat
0S 590,- inkl. MWST  istsmmenmy
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Mees ¥ Umbau von Webra FMSI- auf FM-Empfinger
Besitzer von Webra-Fernsteuerantagen kénnenihre Anlage nunumbauen lassen: Der FMSI-Empfangerwird auf einen
FM-Empfanger umgestellt. Sowohl die FMSI-Quarze als auch die FM-Quarze kénnen dabei verwendet werden. Das
Stecksystem bleibt unverandert. Auch Frequenzénderungen von 40 MHz auf 35 MHz und umgekehrt sind méglich.




und Versand

5730 Mittersill
Gerlosstrafie 18
Tel.: 06562/44 87
Fax: 06562/54 16

!! Bitte Katalog anfordern !!
(08 25,— in Briefmarken)

Spitfire: SP 109 cm
90% flugfertig
Superpreis: 65 1.790,~

Geschiftszeiten: Mo—Fr 9.00-18.00 Uhr, Sa 9.00-12.00

Ausstellung fiir Auto-, Flug-,
Schiffs- und Eisenbahn-Modellbov.

Ausfihrliche Informationen durch:
Messe Stuttgart - Postfack 163252 - 70028 Stuttgart
Tel.: 071172589-282 - Fax: 07 1172589-640

Hobby +
Elelitronik 24

[CEIELE
Ausstelfung Fir Elektronik

und Computer.
Mit groDer CB-Funk-Ausstellung
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MINI-VIPER
Spannweite 770 mm
Best.-Nr. 6207 - ...
Schnelibaukasten mit

* Abgestimmtes Zube
Antriebsbatterie - -
8,4 V0,8 AR

har

VA8 AR e ' ' Zubehdr fiir RC-Einbau
SANYO 7N-800 AR Antrigbsmotor SR R
'Bes'_f.'-Nr. 2525 SPEED 400
Sanftaniaufschaiter = Best-Nr 1794

Mit BEC-System -~ beschrieben im GRAUPNER = - - JOHANNES GRAUPNER
Best-NF. 3296 . .. Hauptkatalog 45 FS .| . :

. Postfach 1242 D-73220 Kirchheim/Teck -

Wewwnw Sce Tin Wlodetl bec
lennlichen. Wetten ecnen
gangen “lag lang dunch
dee Lifte stewenw!

1

GROSSMODELL mit 1860 mm Spannweite
Nachbau des beriihm- N e T AR
ten roten Dreideckers : .
des Barons von Richtho-
fen. Holzbaukasten mit
gestanzten Teilen, erst-
klassiges Balsa- und
Sperrholzmaterial, Mo-
torhaube aus tiefgezoge-
nem Leichtmetall. Steve-
rung liber Seiten-, Ho-
hen-, Querruder und

Motordrossel,

Motorisierung:
15 - 20 cem 2T
ab 20 ccm 4T

65 2.798,-

oder als ~ BAronette"” mi 1244 mm Spannweite; Motor: 2T-6,5 ccm, 4T-8 ccem ©8 1598,-




Einseltenschoner Scale-Modell-Nachbau des Seglers fiir die Olympiade 1940

Ein Bild aus den guten
alten Tugen der Wasser-
kuppe in den dreifiiger
Jaliren, als die Startmans-
schaft die hillzernen Segler
noch per Gummiiseil in die
Liifte beforderte. Allein,
dus Bild tiiuscht, es ist das
4,30 m-Madell der Olyin-
pia-Meise des Tirolers
Albrecht Gasteiger, der
sein Modell stilgerechit mit
wel Gummiseilen startet,
Aber auch aus der Nithe
betrachtet, ist dieser
Oldtimer baulich erste
Klasse und Feinstes vom
Feinen.
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Albrecht Gasteigerist Spe-
zialist auf dem Gebiet Nach-
bau ehemaliger Segelflug-
zeuge der "hélzernen Aera’,
sprichderdreiBigerdJahre. Ei-
nes seiner schénsten Model-
ieistdie Olympia-Meise, jene
Konstruktion von Hans Ja-
kobs, dieknappvordemZwei-

Nur an der
{handgeschnitz-
ten) Pilstenpup-
pe erkennt man,
daf} es sich hier

um ein Modell
handelt, Chne
Puppe wéire die
Entscheidung,
ob Original oder
Nachbau kaum
maoglich. Aus
der Art der
Beplankungin
teilwelse kieinen
Stiicken istzu
ersehen, dal
das nicht gerade
ein Honiglecken
war.

ten Weltkrieg die Ausschrei-
bung flr ein Segelflugzeug
derOlympischenSpisle 1940
gegeninternationale Konkur-
renzgewann. Alle Teilnehmer
solltenausschlieBlichmitdie-
ser Maschine starten, um die
Leistungender Pilotenrichtig
bewerten zu kdnnen. Es kam

VOO USRS VU

bekanntlich nicht mehr dazu,
denn der Himmel (ber Euro-
pa filllte sich mehr und mehr
mit Bombern, Jagdfiugzeu-
gen und Stukas.

Die Olympia-Meise warein
Standardflugzeugvon 16 m
Spannweite und 7,27 m
Rumpflange, bestand aus

i




Beim Betrachien dieses
Bildes hat man fast noch die
Kemmando "Ausziehen -
laufen - los" im Ohr und hdrt
das Rauschen der wegstar-
tenden Maschine. E£s Ist
allerdings nicht die Wasser-
kuppe in der Rhdn, sondern
der Paf3 Giau in Cortina/.
ltalien. Die perfekie Tiu-
schung entpuppt sich als 4,30
m-Scale-Modell.

Folos: (Gasteiger

Kieferund Sperrholz und hat-
te ein Eigengewicht von 160
kg. . . . S
Gasteiger zeichnete sich
die Pléne flir sein Scale-Mo-
dell selbst, bestimmte schen
im Planstadium die Platze fur
den Einbau der Fernsteuer-
Kompenénten, denn nach
dem Beplankendes Rumpfes
war da kaum mehr etwas zu
machen. Dann folgte Aussu-
chen der Kieferleisten und
des Sperrholzes.

Ohne Helling ist natarlich
nichts gelaufen. Nicht nur fir
Rumpf und Fligel, sondern
auchflirHéhenruderund Sei-
tenleitwerk. Gasteiger wollte
jede ArtvonVerzugdereinzel-
nen Bauteile unbedingt ver-
meiden. T

Das bringt natlrlich eine
Gesamtbauzeit von rund ei-
nem Jahr, angefangen vom
Planzeichnenbiszumletzten
Pinselstrich. An Materialwur-
deBalsaholz (flrdie Rippen),
Sperrholzfirdie Rumpfspan-
ten und 0,4 mm starkes finni-

Nichts wurde ohne Helling
gemacht, sogar Seiten- und
Hdhenruder. Das Brett mit
den aufgeschraubten
Querleisten ist die Helling fiir
den Rumpf. An diesen -
Querleisten werden die
Spanten befestigt un
ausgerichiet.

Die rohbaufertige Meise, zu
schdn um bespannt zu
werden. Unten: Der Rumpf
auf der Helling, die Spanten
wurden mit ReiBnéigel an den
Lelsten befestigt.

sches Sperrholz fiir die Be-
plankung des Rumpfes und
der Nasenpartie des Flogels
verwendet. . . .

Der Rumpf auf der Halling
muBte x-mal zerlegt und wie-
deraufgebautwerden,umdie
Spantenallezum Fhichtenzu
bringen. Anderenfalis héltdie
Beplankungnicht. Aufgeklebt
wurde sie nach 10 Minuien
langem Abllften ausschlie3-
lichmitKontakikleber. Firdie
Rundungen stwa der Fligel-
nase muBte das 0,4 mm-
Sperrholz 5 Minuten lang ins
Wasserbad, um dann liber
eine Form gebogen zu wer-
den, auf der das Sperrholz
{iber Nacht trocknete: .

Irgendwann, nach gut ei-
nemJahrwar der Vogel dann
fertig. Und erflog so gut, dai3
sich Albrecht Gasteiger auf
die Herausforderung von
Scale-Wettbewerben einlas-
sen konnte. Zweiter Preis
beim Wettbewerb auf der
Wasserkuppe und 1. Preis
beim groBen Euromeeting
1993 auf dem Pordoijoch.

InCortinapassiertees, dafl3
beimLandeneinFeldbrocken
am falschen Platz stand. Die
Folge. ein halb zerstdrter
Rumpf und eine blessierte
Flache. GroBes Gejammere
allseit, wegendesblessierten
schonen Modells. Daheim
hief} es Beplankung abscha-
lert, Holme schéften, neue
Spantenségenundalles wie-

_der zusammenleimen. Nach
20 Tagen flog die Meise wie-
der. 0.




Spannweite 1580 mm
Lénge 940 mm

am nachsten fliegen gehen Fooonahe  Saam

Fluggewicht 750 g

Leitwerk ankleben, Motor und RC-Komponenten einbauen, fertig! hF/:éfhesnbeladS‘tl%%g 29,6 gfdm?
otor Spee

Elektrosegler der | ber. EinenBauplan - wirklich | werden sollen. Hier ist Vor- Elugakku‘ Bé?) gﬁl'legoo “
Zweimeter-Spannwei- | ein Bauplan, in dem das Mo- | sicht geboten i anasonic is 700 m
tenkiasse mif7 Zellen | dellin allen Einzelheiten dar- Messgr das d,[}%r:emBlta?: FT Empfangerbatterie 110 mAf

treten immer zahlreicher | gestelltwird-findetsichauch. | bretichen nicht einzuritzen,
auf. Den jiingsten | Furein Fertig-Modell eigent- | was dann eine ungewollte

Beitrag liefert ein | lichnichtndtig, doch solltees | Solloruchstelle ergeben wiir-
optisch sehr gefiilliges | eines Tages zu Reparaturen | de.

Fast-fertig-Modell | kommen, ist man sehr froh Der Rumpf ist sauber auf-
_Onyx, das bei einiger | dariiber. Dazu gibt es noch | gebaut, eine Auflage fiir die
Ubung an einem einzi- | eine sehrsauber ausgefohr- | Servobrettchenistschonvor-
gen Tug flugfertig | te Bauanleitung mit Stickli- | handen, das Montieren der
gemacht werden kann. | ste, brauchbar allerdings nur | Servos eine Sache von Ming-

ten. Lediglichdie Fiihrungder
Bowdenzige (liegen bei)
durch den fertigen Rumpf ist
eine Aufgabe, dieje nach Ge-
schmack durchzuflihren ist.
Die Gabelképfe sind sefbst
beizusteuern, willmandiebei-
gelegten Drahte, die absolut
ausreichen und noch dazu

Den Onyx darf
man wohl als
hilbschen
Elektrosegler
bezeichnen.
Trotz Kasten-
form ein gut
gelungener
Rumpf, dessen
Ecken aller-
dings noch
abgerundet
werden
kénnen,
soferne man
sich diese
Arbeit machen
will, Sehr gut
geldst die
Haubenbefesti-
gung an einem
seftlichen
"Scharnier" aus
Tixoband.

In dem Baukasten dieses | fiirjenen, der die tschechi- Die
Elektrosegliers, der eher ai- | sche Sprache beherrscht. k?alggre:;
nem sehr aufgerdumten DieFldchendes1,6m-Seg- Cockpit-
Schrank gleicht, nicht wegen | lers bestehen aus einer Rip- haube
der Groéfde, sondern wegen | penkonstruktion, die mit Ora- gibt den
der sinnvollen Unterteilung | cover-Biigelfolie fertig be- B"""'k‘r"’s
und Facher, indenensichal- | spanntist. Nur die Randbé- m}fgf
les findet, was zum Zusam- | gen,diealsgefriste Balsatei- Etwas
menbaundtigist. AuBerKleb- | le beiliegen, missen an die viel
stoff, von dem bei diesem | Flachen auBen angeklebt, Kabsisa-
Modell einpaarTropfengeni- | leichtverschliffen und mit der zf:;gﬁg
gen, um es fertigzustellen. | vorhandenen Folie bespannt gekiirzt
Denn es liegt alles bespannt | werden. und dazu
inder Schachtel, die Flachen Der Rumpf ist samt Kabi- noch die
in eigenen Halterungen, der | nenhaubeausGraupner-Bal- ’g?:éﬁif
Rumpf in einem eigenen Ab- | sagebautundfertigbebiigelt, Rechts
teil. das bespannie Héhen- und vorder

Ineinemweiteren Fachfin- | Seitenleitwerk (mit der Folie Fléche
densichRuderhérner,Servo- | als Scharnier) muB noch | Sind drel
brettchen, Flachenverbin- | rechtwinkeligeingeleimiwer- Zegzg
dungsstahl, Tragfldichendl- & den.Dazumiissenunbedingt Flugak-
bel, Gummi zur Befestigung | jene Stellen von der Folie be- kus zu
der Fl&chen und ein Aufkle- | freitwerden, diedannverleimt sehen,

12




Gewicht sparen, nicht ver-
wenden,

Der Motorspant sitzt samt
Mittelloch schon im Rumpt,
nur die Befestigungsldcher
muf man bohren, den Motor
sami Spinner und Propeller
(ein spezielles Antriebsset,
ohne Motor, isterhaltlich)ein-
bauen.

Der vorgesehene sieben-
zellige Flugakku (GroBe AA)
hat sogar stehend Platz. Es
kénnen Akkus mit Kapazité-
ten von 500 bis 700 mAh ein-
gebaut werden. Wer beson-
dersviel Kraftliebt, wirdzuden
(etwas teuren} 1000 mAh-
Akku greifen. Fiir einen Seg-
ler, der gerade nur auf Héhe
kommenwill, umdannmotor-

los seine Kreise zu ziehen, ist |

dieses Kraftpaket aber nicht
notwendig.

Sodann ist noch der Emp-
fangerakkuindenMotorraum
einzulegen, die Dibel einzu-
kleben {die Lécher bitte ste-
chen, denn Bohren braucht
man bei dem diinnen Materi-
al eigentlich nicht), die Trag-
flache zusammenzustecken,
auf den Rumpf zu legen, mit
den Gummibdndern fixieren
undlos geht's.

Aber vorher heif3t es die
Tragffdchengenauzukontral-
lieren, ob sie nicht verzogen
sind. Eine gewisse Verwin-
dung der Tragflichenenden
ist Absicht, um vorzeitiges
AbreiBen der Stromung zu
verhindern, aber sie ist nicht

immer gleichm&Big, was si-
cheranderlgichten Flichen-
konstruktionliegt. Daherkon-
trollieren und notfalis mit ei-
nem Féhn nachhelfen.
Solltemanabsolutverdreh-

¢ steife Flachen wollen, so wa-

rendie Flachen von der Folie
zu befreien und mit Papierzu
bespannen. Fiir den Flugbe-
trieb nétig ist es allerdings
nicht.
Die Motorisierung
Vorgesehen ist ein Speed
400 inder Ausfihrungfir7,2
Volt. In dieser Ausfiihrung ist
der Steigflug nicht ibermaé-
flig, abergerade nocchausrei-
chend. Mit einem Speed 400
flir 6 Volt ist die Sache ganz
anders, allerdings solite man
danneinenReglereinsetzen,
denn Vollgas ist nicht nur un-
nétig, sondern der Motor lei-
det hdrbar darunter und
macht ein turbinenahnliches
Gerdusch und das wahr-
scheinlich nicht sehrlange.
Die Flugerprobung
Die angegebenen Aus-
schlage einhalten, das Ding
fliegt langsam und eigensta-
bil. Sollte es zum seitlichen
Wegschmieren kommen, die
V-Form durch Verbiegen des
Rundstahlsetwaserhdhen.In
den Fl&chen ist nur die Boh-
rung fiir den vorderen Stahl-

i draht vorhanden, der hintere

fehlt. Entwedermanbohrtein

zweitesLoch, cderwaseinfa-

cherist, man klebt die beiden
Flachenhalften mit Tixoband

AMERICAN KITS AND PLANES

mm auf der
o ﬁ W
HoBBICO | |xessizintnun Pnuzlna@um
<= Halle 21, Stand 215

zusammen. Da sie auf dem
Rumpf aufliegen, kinnen sie
sich nicht verdrehen und ge-
hen bei harteren Landungen
ohne Beschadigungen ab.
Allerdings ist zu empfehlen,
die Endieiste dort, wo sie mit
den Gummis niedergehalten
wird, durch Brettchen zu ver-
stérken,denndieunverstiri-
ten Balsaendleisten halten
das nichtlange aus.

Der Onyx zeigt ein refativ
harmloses Flugverhalten, er
ist ziemlich eigenstabil und
kann auch von Anféngern
leicht geflogen werden. De-
nen istallerdings zu empieh-
len, die Ruderausschlage

Die
attraktive
Baukasten-
schachtel
zeigtim
Inneren
eine seftene
Wohlaufge-
raumtheit.
Fdcherund
Halterun-
gen sorgen
dafir, dal3
nichis
durcheinan-
der kugelt.

Daherals

Transport-

behiélter
besfens
geeignel,

Folos: prop

eher knapp als reichlich zu
halten, sonstreagiertdas Mo-
 dellzu heftig. Bei abgeschal-
| tetem Antrieb fliegt es nicht

allzuschnell, wasfiirdie Lan-
demandvervoneinigerWich-
tigkeit ist. Geflogen werden
sollte vorzugsweise bei we-
nig Wind oder bei Windstille,
vielgescheiteristes, nach ei-
nemSteigfiuginmittlereHéhe
(das Modell ist ja nicht ber-
maBig groB und wird mit zu-
nehmender Hihe rasch klei-
ner}, wodann auf Thermiksu-
che gegangen werden kann.

Findige Modellbauer wer-
deneinenWegfinden, Seiten-
undHdheruderdemontierbar
zu machen, was mit einer
Schraube von unten durch
den Rumpfdurchaus moglich
ist. Dann lieBe sich die Bau-

kastenschachtel als beque-
mes Transportgerat verwen-
den.Daistdannallesbestens
aufgehoben.

///// ///WL

*.\ e

Beratung und Service J

Diese Fachgeschilte
IRheen avch alle
Arlginallelle und Zubehdr
Ilr dle Medetle STAR
RAANGER, BELL 222h und
LOGXHEED 28Gh.

TIROL
A-1160 WIEN
MB-Findeisen GesmbH
Herbsistrafie 63
Tel.: (0222} 492 40 80

A-4040 LINZ-URFAHR
Modellbau Buchgeher
Lentia 2000, Biltenstr 15
Tel.: (0732) 23 05 61/62

A-6191 FIEBERBRUNN/

Madolibau Foto Henz
Ing. Hanz J&bsll
Dorlstrale §

Tek.: {05354) 63 61

A-6714 NUZIDERS
MNeyer Helitechnik
Landslrale 16

Tel. {05552) 64 ¢ 11

A- 6130 SCHWAZ
Modellbau-Ruppnig
Husslslralio 10
Tel: 105242} 53 59

DEUTSCHLANDSBERG
Modellbau Schweigholar
Hauptplatz 9

Tel. (03462) 25 41 18

A-5632

DORFGASTEIN 20

Waller Freyman
Flugschule und Modellbau
Tel.: 106433) 240

A-6840 GOTZIS

Béchie
Spieiwaren-Modallbau

Dr -Alfons-Hginzle-Strafle 1-3
Tel : 135523) 25 12
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Elekiroseglerder "anderen Ar": RC-Holiday

Der Elektroflug hatin den letzten zehn Jahren einen
gewaltigen Aufschwung in Sachen Motoren undvor
allem Flugaklus erfaliren. Kaum eine Modellbaufir-

ma, die nicht ein oder melrere Elektrosegler und
auch Motormodelle mit E-Antrieh im Programm
haben. Oskar Czepa wirft all sein Wissen undseine
Erfahrung indas Projekt Elekiro-Segler. Was dabei
herauskam, schildert dieser Bericht.

Der Schopfer diesas Mo-
dells AC-Holiday zahlt zu je-
ner Sorte Menschen, die mit
dem Erreichten nie zufrieden
sind. Seinganzes L ebenwid-
mete er dem Flugmodellbau,
entwickelte eigene Theorien,
entwarf Profile und verfiigt
Gber einen Baustil, der kaum
mehrgesteigertwerdenkann.

AlldieseFaktorensindnicht
nurfirnormale Segelflugmo-
dellegesund, fiir den Elektro-
flug gilt das ganz besonders,
denn Leichtbau ist hier alles,
bringtdochderElektroantrieb
eine nicht gerade bescheide-
ne"Nutzlast®,diedieschonste
niedrige Fldchenbelastung
ganz arg demoliert.

Czepa baute nach mehre-
ren E-Modellen den RC-Holi-
day, die Version Holiday i1l
eine Konstruktion, die wieder
Name schon andeutet, nicht
nurfirdenUrlaubeingepackt
wird, sonderndasganze Jahr
UberimKofferraumdesAutos
bleiben kann (ineinerein Me-
ter langen Schachtel ist das
ganzeModelluntergebracht).
Bietet sich auch nur die An-
deutung einer glnstigen
Startsituation, dann Modell
raus, eingeschaitet und ge-

Der RC-Haoliday il oben, der
Pilat unten, mit den Hinden
in der Hosentasche. Das
Modell ist derart eigenstabil
und folgl jeder noch so
kileinen Thermik ganz von
aflein, Oskar Czepa verharrie
in dieser Stellung mehr als
drei Minuten lang und
iberlleB den Fiieger sich
selbst.

stariet. In der Ebene, um
Thermik zu suchen und auch
am Hang, wenn es nicht star-
kerblést als 8 m/sec.

Der 2-Meier-Segler weicht
von iiblichen Konstruktionen
erheblich ab, denn Czepa ist
nicht nurein guter Aerodyna-
miker, eristauchMeisterinder
Holzauswahl. Unterder Devi-
se"leichtundfest" bauteerei-
nen Rumpf, der bei 985 mm
L&nge leer nur 70 g auf die
Waage bringt. Ein optimaler
Minimalwert fiir einen 08/15-
Rumpf.

Wande, Boden und Deckel
desKastenrumpfesbestehen
aus 2 mm starkem Balsaholz
der Sorte Quarter Grain, na-
tirlichgewichtsmaBigausge-
sucht. Der schlanke Rumpf,
der noch mit Papier iberzo-
genwurde, zeigtdadurchher-
vorragende Biege- und Ver-
drehfestigkeit. In den vier Ek-
ken befinden sich 4 x 4 mm
Balsaleisten hart, die mit
WeiBleim verklebt wurden.
Badurch ist es mdglich, die
Kanten des Rumpfes stark
abzurunden, was schon wie-
der etwas Gewicht reduziert.
Nicht viel, doch konsequent
an Gberflissigem Material
gespart, bringt doch etwas
ein.

Das Seitenteitwerk wurde
aus 3 mm Balsabretichen so
verschliffen, dafl die Dicke
nachobenhinscharf auslduft.
(Schonwiedereinige Gramm
ieichter und weniger Wider-
standl). Das H&éhenleitwerk
besteht wie beim Vorgénger

5/94 .




Elekiroilug

aus diagonal verlegten 2 x 5

mm Stdbchen aus Balsa
leicht und ist mit Papier be-
spannt. Um ein maglichst
leichtgdngiges Seitenruder
zu erzielen {je weniger das
Servo arbeiten muf3, desto
langer kommt man mit einer
LadungdesEmpféangerakkus
aus), wurden Flosse und Ru-
der mit kurzen Sticken eines
Bowdenzug-lnnenrohres
versehen, durchdieein Stack
0,6 mm Stahldraht gestecki
wird. Reibungpraktischgleich
nuil. Das Héhenruder mit sei-
nerungleichlangeren Spann-
weite wurde mittels Mini-
Scharniere angelenkt.

An der papierbespannten
Ftache fallt zunichst die be-
scheidene V-Form auf, ob-
waohl das Modeli nur {iber Ho-
hen-und Seitenrudergesteu-
ert wird, Querruder gibt es
keine. In der Fliigelmitte be-
trégt die V-Form 3 Grad, die
225 mm langen Ohren sind
noch ginmal mit 8 Gradange-
stellt.

Grofe Sorgfalt legte der
Konstrukteur auf Profiltreue,
LeichthauundVerdrehsteifig-
keit. Das Profil ist eine Art
Clark Y von 8 ,5 % Dicke, die
Rippenwurdensehrdichtver-
legt: Im Wurzelbereich des
Flagels in 10 mm-Abstand,
nach auBen hinauf20und 30
mm ausgreifend. Staft eines
Hauptholmeskamenhierflinf
Hoime an der Oberseite des

" Spezialmateria
- verwendet, nur

Fiﬁgelszur_AnWendung,.aHe— :
samt aus Hartbalsa: vier

Stiick 2x 5 und einer2x 10
mm, zu den Ohren hin auf 2 x
3 mm auslaufend. Das ergab

ginige Hobelarbeit, aber es -

lohnte sich gewichismaBig.
Wiahrend die Vorganger
Hofiday fund /fauch an der

RC-Hollday i,
ein 2welmeler
Eilektrosegler

- mitelner |
auflerordent-
fich niedrigen ;
Flichenbela-
stung von nur §
19,2 g/dm?und
einer Sinkge- ¢
schwindigkeit |
von 40 cm/sec.
Dabei wurde
kein teures

Holz und ein }
Billigmotor.

Fligelunterseite mit Papier
bespannt waren, erhielt die
Nummer |1l eine Beplankung
aus 1 mm Balsaholz.

Nichtwenigeriiberlegtwur-
deandie FragederMotorisie-
rungherangegangen. Beidie-
ser Art Modelle ein eigenes
Kapitel, der Antrieb aber aus
der Billigklasse kommen soll
In dem relativ kurzen - Rumpf-
vorderteil sitzt derzeit ein
Speed 400 Race (Fa. Aero-
naut) und gleich dahinter der

6-zellige Sanyo-Flugakku mit
460-600 mAhKapazitat. Ge-
Probleren geht
fmmer noch
tibers Studie-
ren: Das
offenbar etwas
zu grofBe
Seitenruder
wurde einfach
gestutzt, das
Fiugverhalten
wurde darauf-

hin auf Anhieb
besser.

Folos: Czepa, prop

wicht; ganze 114 g. Der Emp-
fangerakku (110 mAh Pana-
sonic)fandunterdemFlugak-
ku Platz. Auf Grund der ex-

“trem leichtgdngiger Ruder
" schafft er sichere Flugzeiten

his zu eineinhalb Stunden,
Weiters findet noch ein Acro-
10-ReglerohneBEC Verwen-
dung.:

_In Sachen Luftschrauben
ist der Konstrukteur des Holi-
dayauchauBerstkritisch. Die
im Modell verwendete Klapp-

luftschraube der Dimension.

180 X 100 mm ist das Ender-

gebnis einer ganzen Ver-,
" suchsreihe. Mit ihr legt das-.
Modellordentliche Steigfliige - -

hin, trotz des kleinen Flugak-
kus sind mindestens drei
Steiglligeinjene Hohenmdg-
lich, in der man meist brauch-
bare Thermik findet."

Ganz auBerordentlich gut
flreinenElektrosegleristdas
Sinkenvon 40 cm pro Sekun-
de, ein Wert, den manche
nichtmotorisierten Segler
kaum erreichen: .

Was hier mit clern Holrday
vorgestellt wird, ist gekonte-
ster Leichtbati gepaart mit ei-

neroptimalen Auslegungdes |

Antriebes, der mitden 534 g

Fluggewicht leicht fertig wird.
Hinzu kommt noch eine Gut-
miitigkeit in den Reaktionen,
die es erlaubt, gelegentlich -

beide Hande zeitweise in die

Hosentaschezustecken. Sie-
he Bild auf der gegeniiberlie-
geriden Seite. B.S.Amberg

Der Akkukasten wird samt
Inhait aus dem Rumpf .
gezogen, der Flugakku besitzt .
am vorderen Ende Kontakt--
streifen, die nach valligem-
Einschieben der 6 Zellen
awtomatisch die Stromverbin-
dung herstellen.
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DREHMASCHINE BB 200,
ein komplettes Bearbei-
tungszentrum mit Frdsma-
schine und folgendem Zu-
behér:

Drehmaschinenspann-
futter mit 3 und 4 Backen,
Untergestell, Stehllinette,
Mitaufkérner MK 2, grofle
Aufspannplatte zum Fri-
sen, Maschinenschraub-
stock, 10-teiliges Spann-
zangenset MK 3 mit Auf-
nahme, Ridersatz fir Zoll-
und metrische Gewinde.
Bohrfutter mit Einsteck-
dorn MK 2

Spltzenweite 450 mm,

Hohe 115 mm

Nur 6§ 37.9200,- inkl.
MWST

WEIHNACHTS-
AKTION

INFO -Webra Modellbauy, IndustriestraBe 2

ECHINIK

PRAZISIONS-DREHMASCHINE IKD mit
Spitzenweite 555 mm und 400 mm, Spit-
zenhdhe 125 mm, mit gehdrtetem Pris-
menbett, Schlittenspindel mit Druckkugel-
lager und nachsteltbarer Mutter, Vierfach-
Stahlhalter Inkl. Ridersatz fir Zoll- und
metrische Gewinde, Gewicht 110/130 kg

IKD 555 _B578%¥00,- 16.900,-
IKD 400 _35~¢5:900,- 12.500,-

Wahiwelse 380/220 Volt

D-8588 Werdenberg

“Webra Mode!lmotoren, E;chengasse 572, A- 2551 Enzesfeld |
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VER.NR ADRESSE
HITGL. HATION/MLZ/ORT

TELEFON PRIVAT  TELEFON BURO

940012 GSTETTNER HANS- JUHGEN 84
120008 UNTERE HAUPTSTR. 51
0006 A-7100 HEUSIEDL/SFE
02187/2667

870027 HUNKA JHGRID : 9 93
120012 HUHLGASSE 6/3
0046 A-2860 KIRCHSCHLAG
0264673116

870023 LEEB JOSEF JUN. ING. U] 93
110014 JOSEPH ROTH GASSE 1
0070 A-7000 EISENSTART
02682/4488 0268274180 -54

870018 LEX MANFRED ING. 93 93
120012 NURLINGENGASSE 25/8
0015 A-1120 WIEN
8309964

910020 HATKOVITS WILHELM ING. 93 . 9
130017 GOLDRERGWEG 3 '
0041 A-7053 HORNSTEIN
02689/3L17

870041 TOTH EWALD ING. 93 93
130017 RUMERWEG 1/2/8
0012 A-TR0C EISENSTADT

470022 WESCHITZ WALTER ING. 83 93
130017 GUSTINUS AMRROS(WEG 10
0027 A-7000 EISENSTADT
02682/66420

830009 DOLEZAL HERHANN 90 a0
240013 STIEGERTIOFSTR. &
0002 A-9585 GUDERSDORF
{14257/2880 04242/305465

940020 DYORAK MANFRED ING. 94 94
240040 EDISONSTRASZE 30
0001 A-9020 KLAGENFURT

940001 ERNST CHRISTIAN ING. 94 94
240042 DR.ROBERT-EOCH.GASSE 10
#002 A-9020 KLAGENFURT

760001 FLE)SCHRACKER JOSEF REG.RAT 92 92 M4 9 W
220011 OBERLERCHERG. 8
g003 A-9020 KLAGENFURT
0483/515104



USTERR. AERO-CLUB -  PUNETERICHTER

LIZENZ NARE TITEL
VER.HR ADRESSE
HITGL. WATION/PLZ/ORT

TELEFON PRIVAT  TELEFOR BORO

830002 HOFFELNER ERICH

210016 YOSTENROTSTR. 7

0304 A-9500 VILLACH
04242/57013

940002 BOTTENBRENNER ROBERT

210018 FRANZ JOMASSTR, 23/8

0413 A-9500 VILLACE
04242744424

§40018 EQGLER FRANZ-JOSEF
240040 JLANNERGASSE 18
0011 A-917C FERLACH
0422773384

§80031 KOROSCHETZ EARL ING.
210018 HOTEL PURTSCHACHERIOF
0263 A-9210 DPURTSCHACH
04272/2335 04272/2325-48

900003 KUSCHNIGG ALFRED
210016 VOULKERMARKTERSTR. 62
0870 A-9020 ELAGENFURT

880037 HICHOR GUNTER ING.
240627 LARCHEHYEG 8
0030 A-9122 ST. KANZIAN
0423972819

920005 HORE HANNES
240027 QUELLENWEG 8
0038 A-9122 ST.EANZIAN
04239/3125

920007 PAGITZ KLAUS
220011 EICHENSTR. 1
0227 A-9020 KLAGENFURT
0463/344262

B30015 SCHOBER WOLFGANG DI.MAG.DR.
210016 PULST,BIRKENWEG 12
0802 A-9556 LIEBENFELS
0421572450

900008 STROISSHIG WALTER
210016 MEISELHOFSTR. 1
0489 A-9330 TREIBACH-ALTHOFEN
04262/3481

§40003 TAMMERL ALEIANDER
240042 RESSNIGWEG 30
0011 A-9170 FERLACH
0422772348

04242/23743-11

894.09.06 SEITE: 002

F2 F3A RCIJI RCIV FIC F4C RC/SL

94 %
94 94
94 94
94 93 94 9
92 92
54 94
92 92 W ]
94 94
94 94
92 W 94
9 94
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I17ENZ NAME TITEL ‘ F2 F34 BCI1T RCIV F3C F4C RC/SL
VERNR ADRESSE
HITGL.. NATION/PLZ/ORT

TELEFON PRIVAT  TELEFON BORO

910007 TAMHERL HEIHO 9 9% M
240042 UNTERFERLACH 48
8001 A-9170 FERLACH
04227/4438

820023 YE1HS VERNER 92 92 W 9
210016 ST. STEFANERVEG 23
0534 A-9330 TREIBACH
04262/3193

910025 ABLEITINGER PETER 93
340050 EORMEURURGERSTR. 45
0007 A-2103 LANGENZERSDORF
02244/3218

910015 BALTAS GERHARD ING. 9
340047
0001 A-3652 LEIBEN 46
02752/7241

#50010 BUCHMAYR KURT 34 W
330081 HUHLSTR. L0
0001 A-3340 WAIDHOFEN/YDBS
07442726645

930005 BURHDORFER HELLFRIED NG 3 93
340085 CRANACNSTR. §
0091 A-1130 VIEN
8041965 8258340

920026 DEUTSCH HANHES ING. 84
340050 BERGSTR. 8
0014 A-2102 HAGENBRUNN
0226275378 0222/7309/41100

910013 EIGHER WOLFGANG 81
320001 NEIDLINGERSTR. 25/1/4
0597 A-3121 EARLSTETTEN/NO
02741/7532

936007 FUCHS RAINUND 93 K]
330038 GR. WOLFGERS 57
0064 A-3970 GR. WOLFGERS
02815/35511

T70013 GIEFING WALTER ' 93
340050 SCHENEENDORFG. 63
0006 A-1210 WIEN

880025 GRASL HEINZ 92 92 93 1 9N
310022 GLOXVALB 57
5001 A-4382 SARMINGSTEIN
07414/562



USTERR. AFRO-CLUB -  PUNETERICHTER 94.08.06 SEITE: 004

LIZENZ BAHE TITEL FZ E3A RCIIT RCIV F3C F4C RC/SL
VER.NR ADRESSE
HITGL.. NATION/PLZ/ORT

TELEFON PRIVAT  TELEFON BORD

840015 HAUER FRANZ 9% 94
430038 AN HUPPELTEICH 20
0043 4-3812 GROSZ SIEGHARTS

930010 HEIDER JOHANNES DIPL.ING. 93 93
340085 AM SCHIERLINGGRUND 51
0088 A-1220 WIEN
0222/2210893

870015 HUNIG RAIMER 92 92 92
310022 STOITZNERGASSE 360
4008 A-3511 FURTH
02732782747

910011 KOPPENSTEINER ERNST 81 91
340066 YISSONGASSE 26/3
0003 A-3500 KEREUS AN BER DONAU
02732/86018 02742/52341

770015 WACHATSCH HEINRICH 94 94 94 91 93 W%
340050 GFRORHERGASSE 3/1/3/14
0024 A-1060 WIEN
022275620283

930004 HATER FRANZ 93 93
340085 STEIMFELDSTR.40
0042 A-3100 ST.POLTEM
02742764571 02742/890/311

#90004 NAYER GUSTAY 93
340068 GEBIRGSHEG 21
0005 A-3424 ZEISELMAUER
02242/7420

940014 WINZKER JOSEF _ 9 9
340099 ANTON-STUCKLGASSE 65
0008 A-2191 SCHRICK
02574/28794

940010 NEHETH HANFRED 94 9
340057 TROSTST.68-70/22/12
0085 A-1100 WVIEN
0222/6651151 02227683513

880024 HOVOTHY ALBERT ' 9
340050 BAHNDODEN 54
0031 A-2103 LANGENZERSDORF

850008 DRTNFR PETER 94 9
310022 HUHENSTR.S
4079 A-3340 VATDHOFEN/YRRS
07442/36222 0744272525
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I.IZENZ HAME TITEL F2 F3A RCTIT RCIV F3C F4C RC/SL,
YER.NR ADRESSE
HITGL. MATION/PI.Z/ORT

TELEFON PRIVAT  TELEFON RURO

810014 PICHLER RUDOLF 93 93
340071 RUSTERER HARKT 4
0008 A-2860 EKIRCHSCHLAG
02646/2327 02646/2327

BT0836 RECINSEY GERHARD 82 92
330681 YITZTHOHSTR. 4
0015 A-334¢ VAIDHOFEN/YRBS

80035 RIEGER GOTTHARD - ' K] 83
340085 GETZERSDORF 2
0095 A-3143 PYHRA
02745/2150

910003 SCHIFFNER HERBERT K] 3
340085 EBNERSTRASZE 4A
0095 A-3180 TRAISEN
02762/54716

930026 SCRUCH 0TT0 : 93
340099 HIRSCHFELOSTRASZE 290 o
0603 A-2184 HAUSKINCHEN
02533/83024

780053 SEISENBACHER JOSEF 9 93
310022 5. STRASZE 9
2025 A-3331  EKEMATEN
07448/2262

930011 STERLIKE GERD 3 93
340073 MUHLHOFSTR.22/11
0046 A-3500 KEREKS
02732/76908

880023 STOCKER MANFRED 93
340050 GABLENZGASSE 41/3/12
0120 A-1150 VIEN
§222/3038965

780035 STRIBERNY VERNER 1 9 9
340037 SCHUBERTGASSK 20
0042 A-2544 T.EOBERSDORF
02256734411

900021 THALER ERICH 0 9%
330039 RUTTENDORF 24
0011 A-2130 HISTELBACH
0257272870

900025 TUMA GERHARD M N
340057 GRAF-STARMEHBERGG. 8/2
0057 A-1040 VIER
822275046378
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________________________________________________________________________________

LIZENZ HAHE TITEL F2 F3A RCETT RCIV F3C F4C BC/SL
VER.NR ADRESSE
HITGL. NATION/PLZ/ORT

TELEFON PRIVAT  TELEFON BORO

840002 TURK JOSEF 93 94 9
310022 AM EXERZIERPLATZ 24/8
4041 A-3500 KREWS/D
02732/83797

880019 YENDA JOHANNES 9 91
340068 TULLNERSTRASZE 12
0009 A-3424 HUCKENDORF
02242172294

940015 WITTERBERGER WALTER “ N
330038 LAKDSTR.HPTSTR.ILL/18
0044 A-103¢ WIEN
0222/7552673

930009 ZE)L.LERBAUER FRANZ 9 §3
340085 ATZLING 8
0047 A-3144 WALD
0274572864

910019 ZORNIG DIETRICH ING. 9]
320001 KUPFERRRUNNSTR. 47
0608 A-3100 ST.PULTEN
02742/67569

910006 UBLER MARTIN 9 93
330038 GEYERWEG L7
0029 A-3812 GROSZ STEGHARTS
02847782264

860012 ARMOLDNER WILHELN 92 92
410003 RAUMGARTEN 2 A
0081 A-4040 LINZ

920018 BERGER LEOPOLD 92 %
430033 TRAUNLEITEN 30
0078 A-4600 WELS
07242/493735

920001 BERLESREITER GUNTHER 92 92
410003 HARRACHSTR. 54
0157 A-4020 LINZ
0732/2737024

-870019 BRESLHAYR WALTER 92 92
430038 FUCIISENHOFSTR. 20
0002 A-4240 FREISTADT

920014 BROUCZEK HERBERT 92 9
410053 TSCRLERSTRASZE 28
0002 A-4802 KRENSEE
06133/7072



USTERR. AERC-CLUB -  PUNETER]CHTER 94.09.06 SEITE: 007

LIZEHZ NAYE TITEL F2 F3A RCITI RCIY F3C F4C RC/SL
VER.NR ADRESSE
HITGL. NATION/PLZ/ORT

TELEFON PRIVAT  TELEFON BURO

880001 BUCHNER JOSEF 32 92
410003 SCHHIDBERG 26
005% A-4491 NIEDERNEUKIRCHEN
07224/7402 0732/2891-229

920012 BURNDORFER STEFAN ' 94 94
410003 YEIGUNYSTRASZE 64
0168 A-4040 LINZ
0732/700821

860011 DOHSCHA DIETER 92 §2
410003 EICHENDORFFSTR, 22
0085 A-4020 LINZ

830022 DUTZLER ROLAND ' 93
440042 VEICHSTETTEN SUD 60
0017 A-4502 ST.MARIEN
07227/8765

770009 ENSER JONNY 92 92 92 a1
41003% HAUSRUCKEDT 35
0006 A-4905 THOHASMGITH
07676/7702 0767472803

910024 FABIAN RELHUT ING. 9
420028 TIEFENBACH §
0684 A-4871 ZIPF
07682/69145 07682/8456-5514

810024 FABIAN HELHUT NG, 93
430034 TIEFENBACH 6
0075 A-4871 ZLPF
07682/69155 07682/6456-5514

930024 FORSTHER HERWIG 93
440042 VEICHSTETTNERSTR. 28R
0035 A-4522 SJUERNING
07259/3858

840028 HULLER FRANZ 82 92
430033 SONNFELDSTRASZE 39
0057 A-4710 GRIESKIRCREN
07248/4048

T80049 INONLACHNER HEINRICH 92 92
430033 SCHLUSZIBERG NB 176
0041 A-4710 GRIESEIRCHEN
0724874806

920017 HAURER ERHST 92 92
410039 GHUNDNERSTR. 44
0078 A-4H00 ATTHANG
07674/2514



USTERR. AERG-CLUB -  PUNKTERICHTER 94.09.06 SEITE: 008

LIZENZ NAME TITEL F2 F3A RCIFT RCIV F3C FAC RC/SE
YER.NR ADRESSE
HITGl., HATION/PLZ/ORT

TELEFON PRIVAT  TELEFON BORO

920013 HETER H{CHAEL §2 92
410039 THOMASROITH 113/9+
0076 A-4905 THOMASRDITH
07676/6767

TR0029 HOSER ANTON ING. §2 92
410039 RIEDEROTTNANG 116
0064 A-4901 OTTHANG
07676/6707 GENE K

930021 HUHLBERGER ALFRED 94
440042 STEYRERSTR. 80
0024 A-4540 BAD HALL
0725872460

790030 PANZ ADOLF 2 92
430033 HURBACH 14
0004 A-4673 GASPOLTSHOFEN
07735/6357

910005 PREISS HORST ING. 92 92 92 92
410039 GHUNDNERSTR. 27
0008 A-4H00 ATTNANG-PUCHHEIY
07674/2593/221/28

920016 FROMBERGER WOLFGANG SEN. 92 92
410053 GRUNANGERSTR, 35
0017 A-4402 EBENSEE
06133/7317

920002 SCHOBESBERGER HELMUT 92 92
430034 WEGLEITEN 3
0047 A-4872 NEUKIRCHEN/VUCKLA
07682/7235

$40009 SIBLER THOMAS 94 94
410003 FRAN7 KLAFBUCKSTR. L4
0074 A-4060 LEONDING
07327680836 0732/6868-3281

790017 SPATH KARL 92 92
430024 KAINZBAUERNVEG 107
0112 A-4780 SCHERDING
07712/3%383

#80030 SPATH TBERESIA 92 9
430024 KAINZBAGERNWEG 107
0372 A-4780 SCEXRDING
07712/39383

920004 STRAUCHS FRAKZ 92 92
410003 HAFEHSTR. 44
0113 A-4020 LINZ



USTERR. AERO-CLUB -  PUNKTERICHTER $4.09.06 SEITE: 009

LIZENZ NAE TITEL F2 F3A RCIIT RCIV F3C F4C RC/SL
VER.NR ADRESSE
HITGL. NATION/PLZ/ORT

TELEFON PRIYAT  TELEFON BURO

940008 STUNDNER SILYIA 94 Y
410003 FRANZ-ELAFBUCKSTR.14
0183 A-4060 {EQHDING
0732/680816

940011 VALLNER GABRIELE 94 W
410003 BERGGASSE 3
0182 A-5280 BRAUNAU
07722768883 07722/2371128

920003 ZAUNER VERHER ING. 92 92
410003 ST, GEORGEN [4
0094 A-4222 ST. GEORGEN
07237/2218

900023 2185 EWALD 92 §2
410003 HENDELGASSE 12
0129 A-4050 TRAUN
07229/71559

930001 BRENKSTEINER JOSEF 93
520021
0005 A-5733 BRAHBERG 21
06566/352

930002 BRENNSTEINER FRANZ 93
520021 BRAMBERG 23
0347 A-5733 BRAMBERG
065667352

920024 EBERHARTER FRANZ §2 92
520003 ANTON FALST
0578 A-5700 ZELL AM SEE
08542/78014

$90016 EBERHARTER RUDOLF 92 92
520003 FALEENSTRASZE 463
0587 A-5710 KAPRUN
06547/8836

780031 ECKMANN HEINRICH - 32 92
510007 FERD.Y.POBSCHESTRASZE 2
#4023 A-5020 SALZIBURG

920023 EISL GEMHARD 92 92
510007 RIEDLYEG 4
0291 A-5400 HALLEIN
06245/38342

490020 GRURER ALFRED 92 92
520003 GAYSBERGSTRASTE 25
0787 A-5500 BISCHOFSHOFEN
0646272207
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LIZERZ NAME TITEL F2 F3A RCIII RCIV F3C F4C RC/SL
VER.NR ADRESSE
HITGL. NATION/PLZ/ORT

TELEFON PRIVAT  TELEFON RURC

920025 WASLINGER HERBERT DIPL.ING. 92 92
520003 SCHNTEDKREUZSTR. 3
0996 A-5020 SALZRURG
0662/372642 0662/848520-25

920019 KLEINETSEN THOMAS 92 82
520003 SCEHITTENSTR. 8
D651 A-5700 ZELL AM SEE
06542/2524

890013 EREUZBERGER JOSEF 92 .92
520003 ALTE BUNDESSTR, &7
0274 A-5500 BISCHOFSHOFEH
06462/38285

790022 LESJAK HEIHUT 92 82
510007 BAHNHOFSTRASZE 298
0217 A-5580 TAHSYEG
064747444

890019 HAYER ALBIN 92 92
520003 LOFERER-RDSTR. 15
0713 A-5700 ZELL AM SEE
06542/3234

940007 PETZ EARL 9
510007 NEURERG 29
0197 CH-5016 ORER-ERLINSBACH
00647341666

450028 PLIESEIS KANFRED 93
520003 HOF 94
0238 A-5602 WAGRAIN
06413/8477

920020 SCHYEINITZ EURT 82 82
520003 GLOCKNERSTR. 58D
1048 A-5671 BRUCK /GLOCRNERSTR.
06545/6532

920021 STEHERT GUTTFRIED 92 82
520003 PULLNSTR. 1
0356 A-5600 ST. JOHANN/PG.
06412/66783

H60015 STROBL JOSEF 9 93 94
520003 YEINGARTENSTR. 8
0722 A-5201 SEEEIRCHEN
06212/5597

#90018 TAGGER PETER 92 LY
520003 BERGLANDSTR. 632
0662 A-5710 EAPRIN
0G547/8876 06547/7158 -605



USTERR. AERO-CLUB -  PUNETERICRTER 94.09.06 SEITE: 011

I.1ZENZ NAME TITEL F2 F3A RCILI MCIV F3IC F4C RC/SL
YER.NR ADRESSE
HITGL. NATION/PLZ/ORT

TELEFON PRIVAT  TELEFON BURO

850027 TURECZEK ALFRED DIR, 91
520003 POSTSTR. 18 '
0479 A-5730 MITTERSILL

780079 WOSTENBERG HEINZ 92 92
510007 GOETHESTRASIE 16
0129 A-5020 S5ALZBURG

870006 ZEHETBAYER FRANZ 92 . 92.
520003 KURGARTENSTR. 26 A
0466 A-5630 BAD-HOFGASTEIN

850029 ARO ADOLF 3 .
610099
0069 A-B775 EKALYANG 60

940004 BRAND WALTER ' 94
640055 LEONHARDGURTEL 24
§062 A-4010 GRAZ
0316/38608%

910022 BACK ERYIN a1
610068 EICHRACHGASSE 65
0050 A-8041 GRAZ
03135734633 0316/401438-23

900017 BARNTHALER ERICH 93
610039 SEEGRABENSTR. 45B
0050 A-8700 LECBEN
§3842/42050 03842746800-62

890010 DRASCIIBACHER ERNST 92 92
610086 BAHNHOFSTR. 83
0048 A-8740 ZELTWEG
03577722695

DRECHSLER EDUARD
61002) LUBYIG TULLERGASSE 37
2265 A-8605 XAPFENRERG
03862/33620

850002 HAUBNER OTHAR ING. 94 84
6106021 GRAFENSTETHGASSE 8
2107 A-8054 GRAZ
03167286497

940005 HOFBAUER HANSJURG H
610039 BADGASSE L0
0053 A-8670 ERIEGLACH
03855/3494
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LJZENZ NAME TITEL F2 F3A RCI1T RCIV F3C€ F4C RC/SL
VER.NR ADRESSE .
HITGL. NATION/PLZ/ORT

TELEFON PRIVAT  TELEFON BURO

880021 KLANPFL FRANZ 1 % 92
610021 JAGFRYEG 10
3093 A-8502 [LANNACH
03136/81923

940006 KLAUSCHER BERNHARD 94
610099 ROBERT-EOCH -GASSE 21
0031 A-8700 LEDBEN
03842/44172

§80005 KOVACIC GERTNAUD 93
630036 KALYANG 60
0089 A-B775 EALVANG
03846/250

940020 PIRZ PETER 94
610021 HANS KLUPFERG. 3
264% A-B642 ST, LORENZEN I.KURZT
03864/2512

920006 POLASCHEE HERMANN 82 92
610021 VALBYEG 3
3417 A-B600 BRUCK/HUR
03862-534 75

450020 POSCE WOLFGANG 94 4
610089 SCIULSTR. 446
0024 A-B911 ADHONT
(03613/2828 03613/2462

930023 SALHHOFER CHRISTOPH 93
630085 SCHILLERSTR, 20
0777 A-8010 GRAZ
0316/365984

810004 SALMHOFER EARL 92 93
636085 SCHILLERSTR. 20
0798 A-B010 GRAZ
0316/365984

920008 SAHIDE HEINZ 92 92
610021 WEINKORRYEG 44
2653 A-B605 KAPFENBERG
03862/32780

450007 SAND KARL 9
630085 BAHNHOFSTR. 84
0540 A-H342 GNAS
0315178373

920011 SCHLUGA GUNTHER 92 82
610021 WONSCHENDORF, KOGL 75
2569 A-8200 GLEISDORF
03112/6403
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LIZFNZ BAHE  TITEL F2 F3A RCTII RCTY F3C FAC RC/SI
YER.NR ADRESSE
HITGL. NATION/PLZ/ORT

TELEFON PRIYAT  TELEFON BORO

920009 SCHREINER HANS 92 92
610021 PIRKHOF 14
3439 A-851) ST.STEPHAN
03461/812115

870024 SCHULLER ALFRED 92 92
610021 STRASSACKERGASSE 10
3503 A-8665 LANGENVANG
03854/25742

920010 STANGL HERMARN 92 82
610021 VIENERSTR. 26
3225 A-8680 MURZZUSCHLAG
0385275295

840039 ZOMNTG PETER ' 33
30085 HACKHERGASSE 7 '
0785 A-8020 CGRAZ
0316762321

920028 BUCHAUER JOSEF 92 92 9 93
740046 NIEDERNDORE 105
0027 A-6342 NIEDERNDORF
05373/61107

790036 GASTEIGER SEBASTIAN 9 93
720013 SCUUNAY 177
0010 A-§323 BAR HARING
05332/71205

890030 HASIER EURT ING. a1 90 93 93
720013 GISELASTR, 1
0148 A-6300 HURGL
05332/74950

#30022 ELINGENSCHHID BRUNO 91 93 93
740012 HURTNAGLSTR. 49
4018 A-§020 INNSBRUCK
05127810794

87003¢ XOFLER HELWUT - 91
720013 SPORTPLATZ 260
0026 A-6250 EUNDL

THO08] LASSNIG WILLIBALD 84 94 93 93
710072 KRANEYITUEG 7 ' '
0001 A-9300 LIENZ
#4852/69775

900019 LEDERMULLER JOHANN ' 93 93
720013 TURRTHENWEG 21 '
0041 A-6250 KURDL
05338/86884



USTERR. AERO-CLUB -  PUNETERICHTER

$4.09.06 SEITE: 014

LIZENZ HAHE TITEL FZ F3A RC1IT RCIV F3C F4C RG/SL

YER.KR ADRESSE
KITGL. NATION/PLZ/ORT
TELEFON PRIVAT  TELEFON BORO

900020 LEDERHULLER ANTON 93
720013 VINKELWEG 41
0082 A-6300 WURGH
05332/71736

840046 LERCEENBERGER HERMANN 91 9 93
T20013 SCHURERTSTR. 11
0008 A-6300 WURGL
04332/72464

870040 LOTTERSBERGER ADOLF 83
720083
0007 A-6234 DBRANDENBERG MR. 162A
05331/5302

920029 HAURACBER KICHAEL 2 9
740046 FELDGASSE 16
0023 A-6341 ERRS
05373/3657

930019 HOSER HELHDT 91
740046 HOCHBERG 3
0008 A-6344 VALCRSEE
0537475510

830021 HUIGG EERHARN 93
740012 UNTERE-LEND 30
0006 A-6060 HALL/TIROL -
05223741174

910027 OBERHUBER FRANZ 91
720069 DORFSTR. 33
0015 A-6240 RADFELD
05337/1880

§20030 THRAINER NORBERT 92 92 83
740046 ERLERSTR. 21
0047 A-6342 NIFDERNDORF
05373/61239

930012 YANKER GILBERT 83
T40020 EGGER-LIENZ-STR. 48
0287 A-6020 INNSBRUCK
0512/646546

THO058 WIESER EKKEHARD 9
720013 AUG. 28 A
0024 A-6300 WURGL
05332/75129 05338/200-2613

860008 DUHLER ELMAR ' 51
820004 VICHNERSTR. 36
0044 A-6890 LUSTENAU
05577/83083

93

93

93

X

93

93

93



USTEMR. AERO-CLUB -  PUNETERICHTER 84.09.06 SEITE: 015

LIZENZ MAME TITEL F2 F3A BCGITI RCIV F3C F4C RC/SL
VER.HR ADRESSE
HITGL. WATION/TLZ/ORT

TELEFON PRIVAT  TELEFON BURO

930017 DIONISTO KARL-NE(NZ 93 LK
820003 YALGAUSTR.20/6
0124 A-8712 AIUDESCH
05525/3424 05525/3330-2061

860006 FRIEDL KARL 91 9 9N
820004 RUMERSTR. 284
0334 A-8900 BREGENZ

910030 GRIHM KCNRAD 91
820002 14 ROSZHIHMEL
0173 A-6900 BREGENZ
055747340973

930014 BOFER EDGAR ING. 93 93
820023 STEGSTR. 3
0013 A-6832 HUNTLIX
06522/45445

930018 KUFER HERBERT 83 93
820603 VALGAUSTR. 30
0112 A-6712 BLUBESCH
05525/3445

91002% HAIER TROMAS 81 9 53
820023 RUSCHENMAHDSTR.ITB
0006 A-6806 FELDEIRCH/TOSTERS
05522/36945

930013 PRIMOSCH RAINER 93 93
820023 FESCIAVEG 12
0015 A-6710 MNENZING
05525/3004

890029 SAFARIK DIETER a1 u
820002 RIEDG, 39
0150 A-6850 DORNBIRN
05572/874353

910028 SCHEUERHAIER BRUNO L
820004 FORACHSTR. 41 8
(0353 A-6850 DORNBIRN
05572/29478

800014 SCHREIRER PETER : 1 91
820023 YOLFGANGSTR. 26
0002 A-6800 FELDKIRCH-TOSTERS
85522/28209

780045 STEFANON HELHUT 91 81 81
B20014 LERCHENSTR. 4
G006 A-6922 VOLFURT
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LIZENZ NAME TITEL F2 F3A RCII1 RCIV F3C F4C RC/SL
VER.NR ADRESSE
MITGL. BATICN/PLZ/0RT

TELEFON PRIVAT  TELEFON BURO

930016 TURTSCHER NORBERT 93 9
820023 FANGSHEG 8
0014 A-6807 FELDKIRCH-TISIS
05522/38670

930025 VRANSCHAK GUNTHER 93 93
820023 CBERFRESCH 9
0016 A-6H00 MOFELS
05522/244312

780010 VASNER EARL F, 81 9
820014 SANTISTR.6
0002 CH-8435 HEERBRUGG
05071/721541 0507L/703579

930015 20SEL JURGEN 93 93
820023 SEBASTIAKSTR. 32
0012 A-6805 GISINGEN
05522/26953

#70029 DANESAGHULLER HELHUT u M
910017 GUDRUNSTR.19/24
0220 A-1100 WIEN
022276207143

870001 DITTHAYER MANFRED )NG. 93
940014 GERASDORFERSTR. 153/71
0070 A-1210 WIEN
022272901934 0222/9063

940016 DOUBEE PAUL 9 W
910017 ROTENHOFGASSE 168/31
0657 A-1100 VIEN
022276471443

810018 ECKL HORST : 91 91
940010 RUBERG. 2/10/7/24
0185 A-1210 WIEN
0222/2593903

000000 FILGAS ERICE "o
910017 UNIVERSUMSTR.38/12
0356 A-1200 WIEN

B9004) FORST ROBERT 84 94
910017 THIHIGG. 39/5
0277 A-1180 WIEN
022274719364

940019 GUSSHIG KURT 94 W
910017 RUCKLBRUNNSTR. 3/5%
0239 A-5020 SALZBURG
06627870732
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LIZFNZ NAME TITEL FZ F3A RC1IT RCIV F3€ F4C NC/SL
VER.NR ADRESSE
WITGL. NATION/PLZ/ORT

TELEFON PRIVAT  TELEFON BURC

940017 KLAMECKER KICHAEL 34 9
910017 HAUSFELDSTR. 163/5/2
0163 A-1220 WIEN
022272103108

800001 LOEBENSTEIN THOHAS DR, 9
910017 IERNALSER I1.STR.193A/10/1
0449 A-1170 VIEM
0222/5052641 ORD.

810051 SCHNEIDER ERNST 1 4 91
940014 OSEAR-GRISSEMANNSTR,2/7/§
0003 A-1220 WIEN
0222/2539364

940013 VENIGER NORBERT 94
910017 KLEISTGASSE 22712
0535 A-1030 WIEN
0222/7860125

840011 ZEHETHOFER WILHELY ¥ U
910017 REINPRECHTSDORFERSTR.7/38
0257 A-1050 VWIEN
0222/5452527
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Jene Baukdsten, auf
die Sie sc OE lange
gewartet haben!

Spacewalker 1, 1/4 Scale
Spannweite 2,13 m,
Lange 1,53 m, fGr
Motoren vonl5 ccm bis
20 ccm 2T oder 20 bis
26 ccm 4T.

zu ldein ist, kann

den Spacewalker in

1/3 Scale mit Spannweite
2,65 m beziehen.

Holzbaukasten mit vorge-
fertigten Spezialteilen,
1:1-Bauplan und illu-
strierte Baubeschreibung
in englisch.

6% 2.95%0,-

i

i

i

|

i

i

i

|

! ) l
Wem diese Ausfuhrung i
i

!

|

i

i

i

i

i

i

2,68 m) aus erlesenen Balsaholzern, Sperrholz und Plastik-Formteilen. Zu motorisieren mit

i
i
i
Die gelbe J-3 Cub ist ein Klassiker sondergleichen, nachgebaut {im Mafistab 1:4, Spannweite :
2T-Motor von 10 bis 15 ccm oder 41-Motor von 15 bis 20 ccm. i

i

Kieine Version im MaBstab 1:6, Spannweite 1,81 m 6% 998,-

Angebote solange der Vorrat reicht, irtdimer vorbehalten und Preisdnderungen ohne vorherige Ankiindigung vorbehalten!

's
i
i
i
f
i
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Motorfiug

Raketenjéger Me 1 63 Komet

bl by Sy B
fr= Rt
frEy ST
ogea b

Als Nachbau 1:5 aber absolut harmlos
und sehr attraktiv, sobald er auf Modell-
flugplétzenauftaucht

Oft entscheidet nicht der
persténliche Wille, sondern
eine |astige Randbedingung
die Wahl des nichsten Mo-
dells, das man bauen will. In
meinemFallwardieseeinvor-
handener OS 81 VR-DF-Im-
pellermotor. Nachdem mir
durch einen Bericht bekannt
geworden ist, daB Impeller-
moteren am besten mit einer
Holzluftschraubeeingelaufen
werden sollten, war mein

nachster Gedanke den Motor
in ein Nicht-Impellerflugzeug
- also ein propellergetriebe-
nes Modell einzubauen. Mit
15 ccm Hubraumund 4,5 PS
Leistung bei 22,000 U/min
und einer 10 x 6 Holzluft-
schraubewarenallerdingsdie
Einschrankungen bei der
Modellauswahl erheblich.
Rechercheninverschiede-
nen Zeitschriften und Bi-
chern brachten bald die Er-

kenntnis, daB ein herkommii-
chesPropellerflugmodell, das
auchdievorhandeneenorme
Leistung vertragt, mitderkiei-
nen Luftschraube nichts an-
fangen kann, weil diese be-
stenfalls das Rumpfinnere
ventiliert, nicht aber (iber die
Motorhaube hinaussieht. Ein
reines Speedmodell bauen?
Nein, Semiscale solfte es zu-
mindest werden, also muBte
da ganz etwas anderes her.
Mit der Messerschmitt Me
163 war das langgesuchte
Objekt(meinerBegierde) ge-
funden. Dieses Komet be-

Wie belm Original wird das
Abgas am Rumpfende
ausgestoflen. Fiir gute
Zugénglichkeit der "Innerei-
en" sorgen die schwenkbare
Kabinenhaube und der
abnehmbare Rumpfriicken.

nannteeigenwillige Flugzeug
war das Ende einer langen
Entwicklungsreihe von Alex-
ander Lippisch aus den letz-
ten Kriegsmonaten. Es han-
delte sichdabei umeinenein-
sitzigen Nurfiigler, der mit
Raketenantriebvoneinernor-
malen Piste startete undnach

Die erste Me 163
B aus dem Jahr
1944 (Werksnum-
mer 10050) war
knalirot lackiert.
Fiir die Sichtbar-
keit des Modells
ist diese Farbge-
bung optimal.
Das Qriginal
wurde erst spéter
mit dem einheitli-
chen Tarnanstrich
der Luflwaffe
versehen.

5/94 |




etwa 2 Minuten (iber9.000m :

Héhe erreichte.

Die Firma Wega Sunshine
hat eine Me 163 im Maf3stab
1:5mit 1860 mm Spannweite
im Programm. GrdéRe und
Auslegung entsprachen mei-
nen Vorsteliungen. Uber Lie-
ferzeit des Modells und des
Zubehérs will ich hier kein

Wortverlieren - dasl.ebenist !

ohnehinschonschwergenug. :
Allerdings kann sich die Qua-

litdt des GIK-Rumpfes mit
wirklich alten Details sehen
lassen. Weniger erfreulichist
dig Paflgenauigkeitzwischen
Rumpfundden Styroper/Bal-
satragflachen.

Mit dem Bau des Modells
solltensichwirklichnurfortge-
schrittene Modellbauer be-
fassen.Die Bauanfeitungund
die verschiedenen Hinweise

sind zwar ausreichend, setz- |

tenabereinigesanErfahrung
voraus.

In meinem Fall wurde das
Ramtec-Resarohr in den als

Zubehdr ligferbaren Abgas-

tunnel eingebaut. Somit
schaut nur der Kihlkopf aus
derRumpfkontur. Die Abgase
werden originaltreu am
Rumpfende ausgestoBen.

Die Tragfidchen sind epo-
xydbeschichtet und mit einer
25-Gramm-Glasmatte (ber-
zogen.WiebeimOriginalwird
das Fahrwerk unmittelbar
nach dem Start abgeworfen.
WegendervorhandenenMo-
torleistung und den zu erwar-
tenden Vibrationen baute ich
"sprenggranatensicher".
Trotzdem blieb das Gesamit-
gewicht ohne Fahrwerk mit
6,1 kg rechi niedrig.

Der Nurfliigler wird Ober
kombinierte Quer- und Ho-
henruder gesteuert, zu Start
und Landung werden die

TrimmklappenderTragflache :

5 bis 10 mm nach oben aus-
gefahren. Genauestens ein-
gehalten sollte der Schwer-

gibt es Bruch! AuBerdem ist
der Schwerpunkt unbedingt
ohne Fahrwerk und mit halb-
vollem Tank 2u bestimmen.
Bei geeigneten Anlagenein-
bauistdannauchkein Trimm-

Der volumindse GIK-Rumpf
in meiner Bastelbude. Zu
erkennen der um 45 Grad
verdrehte Motorirdger und
der Abgastunnel fiir das

Resonanzrohr des Motors mit

HeckauslaB.

blei erforderlich.

Zur Verbesserung der
Starteigenschaften - kurzer
Rumpf, eng stehende Rader
- sollte die Position des Fahr-
werkes deutlich vor der des
Criginals liegen. Der Seiten-
ruderausschlag darf nicht zu
groBzigig sein, sonst fahrt
man beim ersten Start gleich
um die Kurve.

Mein erster Start war trotz
allerbekanntenSchwierigkei-
ten von Erfolg gekrdnt, sogar
das Fahrwerk fiel programm-
gemadan auf den Rasen! lch

- war selig. Die Filugeigen-

schaften sind als angenehm
undunkritischzubezeichnen.
Wie beim Original wird im Se-
gelflug, also mitabgestelitem
Motor gelandet. Erst da er-
kennt man die hohe Flugge-
schwindigkeit des Modells.
Purch den wuchtigen Rumpf
wirkt die Me 1863 vergleichs-

weise langsam - und fliegt

dannauchweit (ber die Piste
hinaus, bis sie endlich aufder
festen Landekufe zum Ste-
hen kommt.
Aufsetzenmitzu hoherGe-
schwindigkeit flihrt zu wilden

. Bockspriingen. Dies ist auch

gar nicht erforderlich, weil
auchimLangsamilugnichtdie
geringste AbreiB-tendenzen

zuhemerkensind, einErgeb-
nis des 3-Schlagprofils und -

der geometrischen Schran-
kung des Fligels.

Der OS 91-Motor verhilit
der Komet gewalitig auf die
Springe. Mein einziges Mo-
dell, das noch im Senkrecht-

" flug an Geschwindigkeit zu-
punkt werden - beieinem .
schwanzlastigen Nurfligler :

legt! Der Antrieb ist sehr zu-
verldssig, aber wegen der
Gerduscheniwicklung (welch
schdnes Wort statt Larm)
nicht Gberall einsetzbar. Die
Geschwindigkeit der Propel-
lerblattspitzen liegt knapp an
der Schallgrenze. GriBere

Propeller sind in diesem Fall
* nicht einsetzbar, weil die Mo-
torleistung mit sinkender |
i Drehzahl rapide in den Keller |

falltund auch das Resonanz- |
- senderseitige Kombination

rohr dann nicht mehr paft.

Ein Problem gab es den-

noch zu bewdltigen: Das Sei-
tenruderhatteicheinseitigmit
meiner Meinungnachausrei-
chend starren Kieferlgiste
angelenkt. Bei hdherer Ge-
schwindigkeitgab'sallerdings
gefdhrliches Ruderfiattern.
Erst die doppelte Lagerung
des Anlenkhebels und eine

: Seilzuanienkung brachte da -

Erfolg.

Wegen des Gewichtesdes

Fahrwerks ist die Me beim
Start erheblich kopflastig und
muf3 mitnach oben gestellten
Trimmkiappen gestartet wer-

den. Nach dem Abheben ist
das Fahrwerk abzuwerfen
und gleichzeitig die Trimm-
klappen zuriickzunehmen.
Gut bewdhrt hat sich hier die

des Fahrwerkabwurfes mit

den Trimmklappen. Alles in

allem - eineriesen Schau!
Eugen Singer

ACERA

AMERIGAN KITS AND PLANES

auf der

F 7
Hospico

. . '
MESSEZEHTRUM PRATER@HIEN

Bl 18 UHR

D>

Halle 21, Stand 215
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Nicht nur fliegerisch, sondern auch konstruktiv spielt sich bereits eini

Als Osterreichs Schieu-
dersegler-Motor gilt unzwei-
fethaft der Linzer Werner
Stark. Nachseiner Tellnahme
am WettbewerbinBaden-Ba-
den 1992 brachte ereinener-
sten recht anregenden Be-
richt in prop 6/92 und ver-
stand es, miteiner Serie wei-
terer Initiativen, die verstreu-
tenAnhédngerundinteressen-
tendieserSparte zusammein
und zu aktivieren. Werner
Stark als ehemaliger Welt-
kampfsportler(Leichiathletik,
Freiflug) brachte von Beginn
an seine Neigung zum Lei-
stungsvergleich in seing neu
entdeckie HLG-Betéligung
einundorganisierte schonbei

den ersten innerdsterreichi-
schen Meetings freund-
schaftliche Wertungen.

Das erste nationale Tref-
fen gllickte am 13. November
1993 im steirischen Juden-
burg im Rahmen eines Frei-
flug-Wettbhewerbes mit im-
merhinachteifrigenHLG-Teil-
nehmern, die bei schénem,
aber kiihlem Wetter auf idea-
lem Gelande guten Sport er-
lebten.

EinweiteresKraftemessen
wurdesozusagenals Training
flirUelzen '94in Wiener Neu-
stadt am 9. April dieses Jah-
res angesetzt. Wieder am
Rande eines Freiflug-Ter-

mins. Diesmal war der Wind
so stark {und eiskalt), daf3
mehr Bruch als Flugverglei-
che herauskam. Immerhin
gesellte sich dort ersimals
"Red Bull" Peter Schénmann
mitderHLG-Maus zuunsund
ist seither unermidlicherund
erfolgreicherinsider. im Gast-
haus konnte die interessierte
Runde einen ersten Blick auf
Woligang Hobingers fast fer-
tiges Supermodell werfen -
Freiflug-Konstruktionsme-
thoden vom Feinsten. Auch
der Querruder-HLG Micado
{lides Veriassers wurde erst-
mals als Rohbau gezeigt.
Nach der Absage des Bar-
singh&userHLG-Cupsgabes

Ganz oben
finks die
Bimini Hi-
Tragfldche auf
Keviar-Rumpf
mit V-
Leitwerk.
Daneben der
querruderge-
sleuerie
Micado fif von
Michael Bene,
Links ein

£ weiterer

* ¢ Querruder-

. HLGdes
Miinchners
Hans Karnit-
schnig

Folos: Bene

oes ab

am 14. Mai vor Starks Haus-
tireinLinzam Erdbeerfeldein
griindliches SchmeiBgeier-
Training, diesmal bei frih-
sommeriicher Wetterlage.
Sieben Aktive schleuderten
und flogen bis zur Erschép-
fung.

Vor dem dritten Minchner
HLG-Wettbewerb '34 trafen
sichdieOsterreichernochmal
am 26. Juniin Linz zum Trai-
ning und zu HLG-Voriihrun-
gen beim Linzer Stadtfest. In
Minchen (2. 7. 94} waren
diesmal immerhin schon 6
Osterreicher (Platze 2, 5 und
12) dabei.

Schon zwei Wochen da-
nach gab esin Kaindorf (Stei-
ermark) einen dsterreichi-
schen MLG-Prolog mit richti-
gen Pokalen und einer vom
Minchner HLG-Wettbewerb
libernommenen Wertung.
Auch diesmal tagten wir wie-
der im Rahmenprogramm:
Gerhard Niederhofer aus Ei-
senerz macht seit Jahren ein
ginwdchiges Sommercamp
furjungeModelifliegerinKain-
dorf: mitElektrowinden, Ther-
mik- und Streckentraining in
hochsommerlichzwangloser
Urlaubsstimmung.

Am Schlufitag dieses

-Camps, an dem auch regel-

maBig &sterreichische F3B-
Spitzenpiloten hospitieren,
war dann das groBe HLG-

5/94




Kraftemessen angesetzt.

Ein Hochsommertag, der
dem Kreislaufder Teilnehmer
allesabverlangte. Dergleich-
méanige, erst spater nachlas-
sende Wind machteden Kon-
kurrenten zu schaffen. Zwélf
Teilnehmer chne Frequenz-
kollosion erméglichten drei
Gruppen mit ven Runde zu
Runde neu verlosten Zusam-
mensetzungundzum Schlul3
ein Fly-off des gesamten Fel-
des, das Fly-off-KénigWerner
Stark gewann.

Werner Stark hat an seiner
HLG-Jedelsky-Entwicklung
KIS (Keep it simple) weiter
gearbeitet und als Grazer
TestpilotenauchRainerHoiz-
mann, einen guten Werfer,
eingesetzt, der die Maglich-
keiten dieses Konzeptes
ebenso wie Stark mit respek-
tablen Leistungen aufzeigt.

Der Sieg ging diesmal an
WolfgangHobingermitseiner
stratosilbernen Hi-Tech-Ma-
schine, dieauchbeidendeut-
schen HLG-Wettbewerben
schon kopfschiittelnde Be-
wunderung hervorrief.

Zweiter wurde endlich Pe-
ter Schénmann mit der HLG-
Maus vor dem Verfasser, der
abwechselndseinen Querru-

der-HLG (optimal am Bun-
gee) und Bimini IV einsetzte,
ein gutmiitig kreisendes Mo-
dell, dessen Stérke weniger
im rasanten Steigilug und in
Rekord-Scheitelhdhen liegt,
sondern eher im sensiblen
Thermikflug. ZweiEisenerzer
hatten Starks filigrane Bobo-
Tragflache nachgebaut und
fiogenrechtgut. Erselbstwur-
de diesmal nur Vierter, hatte
aber die Genugtuung, sein
KIS-Konzept auch mit seiner
Ersatzmaschinedurchden5.
Platz von Rainer Holzmann
bestatigt zu sehen.

Vierzehn Tage nach Kain-
dorf (6. August) gingderersie
Osterreichische HLG-Cupim
burgenldndischen Gols Uber
die Biihne. Die dynamischen
Initiatoren von American Kits
and Planes haben keine
Miihe gescheut und ein per-
fektesHLG-Reviergefunden:
DergastgebendeVersin MFC
Gols bietet einen ebenflachi-
gen, festen Grasplatzin Fuf3-
ballfeldgrdBe und dazu or-
dentliche Parktplatze.

Helge Cladrowa und sein
Team hatten bis zum letzten
Tag umausreichende Beteili-
gung gebangt, schlieBlich
warenabertrotzeiniger Absa-

MichaelBenes . .- ...
Modell Biminf IV - .-
hat reges
Interesse bei
Helge Cladrowa
{links}, einem
ebenfalls sehr
engagierien
HLG-Jiinger,
erweckt.
Rechts die HLG-
Maus von Peter
Schéinmann,
genaue Daten
siehe Zeichnung
rechis unten.

M

U Rumpf &FI, wel3, Rohr CFK 88mm
Flngs: &t0ro-Balaa, tw.GFK verstiit
Lakwerk 3mm Balea, profifad

RTINS SOl

|
f

§
o e

5§ 1380 mm
Gagent Sog"
HLG 3509
Gewizhi Ehakire
mi6 Zalan EOOmMA 5409
Fingsl 24,2dm?
Loltwerk 2,4 dm!
Gasemt 23,6 dm?
Profil RG15mod
FLBaL HLG 5 gidm
FLBaL Elskiro 23 gidm?

gen 18 Piloten am Start. Es
wurde in Anlehnung an das
Uelzener Programm nach
zwei Methoden geflogen:
HLG 1 Handstart, HLG 2 Mi-
nibungee. Eineflrdie Teiineh-
merungewohnte Platzziffern-
wertung sorgte bei wettbe-
werbserfahrenenKonkurren-
ten fr Diskussionen wegen

der Ermiitlung der Finalteil-
nahme. Die Verteilung der
Spitzenpldtze  brachie
schlieBlich aber doch ein an-
gemessenes Bild entspre-
chend dem Kréfteverhélinis
derheimischen HLG-Flieger.
Michael Bene

FLUGSCHULE FREYR
Modellfachgeschift — Helispezialist

Unterricht tdglich nach Wunsch und Abmachung.
Einzel- oder Gruppenkurse fir Anfanger oder Fertgeschrittene

mit modernsten Geridten fir; Hubschrauber,
THE Segeln: Windenstart, Schleppflug, Hang, Elektro, Fliche.

L\I Eigener Flugptatz, Tuningcenter, diverse Helirlimpfe.

Wir reparieren und bauen fur Sie auf Besteflung.
Fordern Sie unser kostenloses ,Info" an.

Flugschule Freymann

5632 Dorfgastein 20, Telefan 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mabil-Telafon 0663/68 8 39
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‘Nachdem bis zum heuti-
gen Datum (Mitte August)
alle internationalen Wettbe-
werbe in Osterreich, die
Staatsmeisterschaft sowie
die Europameisterschaft in
Lichtenstein gelaufen sind,
machte ich eine kurze Uber-
sicht Uber diese Wettbewer-
be und das Ergebnis der
Ausscheidung fir .die
nachsijahrige Weltmeister-
schaft in Japan geben. -

28. - -Internationales
Rheintalpokal - Fliegen
(F3A) in Koblach (Vorari-
berg) am 22. und
23.5.1994. (War leider nicht
personlich anwesend).

Rangliste (23 Teilnehmer):

1. Wolfgang Matt Lichtenstein
2. Bernhard Schaden Schweiz
3. Roland Matt  Lichtenstein
4.Heinz Kronlachner  Osterr.
5.Ginther UlsamerDeutschland
* 6. Ewald Trumpp Deutschiand
7. Hetmut Danksagmilter O
8. Norbert Matt  Lichtenstein
9. Peter Ortner . -~ Osterreich
10. Sebastiano Silvestri lalien
11, Leo Berger - :
12. Hans-Jirgen Gstettner .
15. Norbert Weniger
16. Thomas Siedler
alle Osterreich.

~Osterreichische Staats-
meisterschaft (F3A) am 4./
5.6.1994 im St. Johann im

Rosental (Kérnten):
Rangtiste {15 Teilnehmer):
1. Hanno Prettner K.
2. Heinz Kronlachner 0.0,
3. Helmut Danksagmiiller W.
4. Hans-Jirgen Gstettner B.
5.Manfred Dworak K.
6. Peter Ortner NO
7. Lea Berger 8]8]
8. Hellmuth. Motzkao W.
9. Dieter Motzko W,
10. Thomas Siedler 00
1t. Norbert Weniger W,
12. Manfred Nehmet  NO
13. Michael Klamecker W,
14. Adam Jaskil W,
15. Klaus Pagitz K.

Trotz der widrigen Wetter-
verhdltnisse konnte Wettbe-
werbsleiter Josef Fleisch-

hacker den Bewerb pro- |

blemlos lber die Biihne
bringen. .

40

S.Internationaler Rosen-
talpokal (F3A) am 18./
18.6.1994 in St. Johann im
Rosental (Kérnten):

Rangliste (12 Teilnehmer):

1. Hanno Prettner A

2. Heinz Kronlachner A

3. Manfred Dworak A
4. PeterOnner . - A

5. Leo Berger A

6. Hans-Jirgen Gstetiner A
7. Thomas Siedler A

8. Volejnik Milan cz
9. Volf Vilem cz
10. Norbert Weniger A
11. Klaus Pagitz A

12, Michael Klamecker A

Durch die geringe Teilneh-
merzahl konnte der Wettbe-

-werb bereits am Samstag

Abend mit der Siegerehrung
abgeschlossen werden.

29. Internationaler Igo -
Etrich - Pokal (F3A} in
Salzburg Kraiwiesen am
13./14.8.1994 S

Rangliste (26 Tellnehmer):
1. Heinz Kronlachner A
2. Bernhard Schaden CH
3. Ewald Trumpp D
4. Manfred Dworak = A .
5.Helmut Danksagmiiller A

6. Peter Ortner A
7. Leo Berger A
8. Arnaud Poye! F

8. Hans-Jiirgen Gstetiner A
10. Norbert Weniger .. A
16. Dieter Motzko . A
17. Hellmuth Motzko .= A

Zum Wettbewerbsbeginn
triibte sich das Wetter ein.
Jedoch nach einigen regen-
bedingten Unterbrechungen
konnte ich als Wettbewerbs-
leiter am Samstag zwei
Durchgénge in der Kiasse
F3A sowie einen Durchgang
in der Klasse F5A (Elekiro-

Kunstflug) durchziehen.
Nach dem abendlichen ge-
miltlichen Beisammensein
beim Gastag - Wirt konnte
der Wettbewerb am Sonn-
tag bei wesentlich besseren
Wetterbedingungen um 8
Uhr mit den zweiten Durch-
gang F5A fortgesetzt wer-
den. AnschlieBend wurde
der dritte Durchgang F3A
sowie F5A geflogen. Als
weitest angereisten Teilneh-
mer konnten wir Thubthong
Chaipat aus Thailand begri-
Ben. Er konnte trotz einiger
technischer Probleme Platz
14 erringen und wurde mit

ginem Pokal bedacht. -
Bei der um 15 Uhr statt-
gefundenen Siegerehrung
war der Gabentisch wieder
mit Pokalen, Igo Etrich Me-
daillen und Erinnerungsglé-
sern reich gedeckt. '
s Anton Moser
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Europameisterschaft
imFirstentumLiechten-
stein vom 16. bis 23. Juli
1994 in Bendern.,

Das dsterreichische Natio-

nalteam bestand aus:

Teammanager:

Martina Kronlachner

Piloten:

HelmutDanksagmdiller

HeinzKronlachner

PeterOriner

Helfer:

Norbert Weniger

MartinaKronlachner

Gerlinde Criner

Ich hattedie Ehre, andigser
Europameisterschait als
Punkterichter teilzunehmen
(insgesamtwaren 11 Punkte-
richtervorgesehen, davon 10
im Einsatz und einer als Re-
serve).

Meiner Meinung nach wa-
ren diese Europameister-
schaften die bestorganisier-
ten, die ich je erlebt habe.
NachdenErfolgenbeiderEM
92in Rhodos (Griechenland)
hoffte das §sterreichisch
Teamaufahnliche Erfolgebei
diaser Europameisterschatft,
was sich jedoch nicht ganz

erfillte. Aber im groBen und
ganzen kann man mit diesen
Plazierungen durchaus zu-
frieden sein.

Einzelwertung

(48 Teilnehmery:

1.WoligangMatt Liechtenst.

2.RolandMatt Liechienst.

3.ChristopheP.Leroux  F

4, PeterErrang D

5. l.aurent Lombard F

6.HeinzKronlachner A

7.BenoitPaysaniLeroux F

8.BernhardSchaden CH

9. Peter Wessels D

10.HansEmmenegger CH

13.H.Danksagmdller A

20.PeterOriner A

Mannschaftswertung

(18Teams).

1.Liechtenstein

2.Frankreich

3. Deutschland

4.Osterreich

5.Schweiz

Wennmandiese Ergebnis-
se betrachtet, das ist auch
meine Meinung, missen wir
uns in Zukunift bei Europa-
und Weltmeisterschaften auf
eine weitere absolute Grof3-
machtin F3A gefaBtmachen:
Frankraich. Anton Moser

Weltbewerbe

Der neve
RMUJLTIRLEX-Kafaloog

Fachhandler
oder gegen

Einsendung

von DM 12,-
(Ausland D
20,-) an ‘
MULTIPLEX!

MULTIPLEX Modelitechnik GmbH - Neuer Weg 15
D-75223 Niefem-Oschelbrann

1915 - "Eindecker” als Grofmodell mit 2,31 m Spannweite

Verspannter Eindecker aus dem Ersten

Weltkrieg, ein besonders leicht zu fliegendes
Querrudermodell, auch als Erstmodelt

geefgnet. Motor: 2T 10 bis 15 cem, 4T bis 20 com
oS 1898,-
oder als

atilla

Spannweite 1,52 m
Motor 2T 5,2-6,5ccm, 4T 6,5-11 ccm

68 1298,-
ttila
Spannweite 1,16 m .
Motor 2T 2,5-4,5 ccm ¢S 898,-

Inhalt der Bausétze: Ausgesuchtes Balsa/Kiefer/Sperrholz, vorgestanzte Teile, Motorhaube aus Alu,
itbersichtlicher Bauplan und Bauanleitung in englisch.




5. Heblaus-Pokalfliegen

Eine Rekordbeteiligung
an engagierten Piloten

Am 16. und 17. Juli trafen
Elekirotlugpiloten aus Nah
und Fernin TheiB bei Krems
zum Pokalfliegen zusam-
men. Uberraschend die Re-
kordnennung von 26 Teilneh-
mern in der "kleinen Klasse",
cbwohl die 10-Zellen-Klasse
bei weitemn keine Einsteiger-
Klasse mehrist.

Betrachtet man die techni-
schenDaten, soistunschwer
festzustellen,daB es sich hier
umHigh-Tech-Gerathandelt,
die komplett ausgeristet die
20.000 Schilling-Grenze er-

reichen kénnen. Wobei f(ir
das einbaufertige Geréat in
Schalenbauweise 6.000 bis
10.000 Schilling zu veran-
schiagen sind. Hinzu kom-
men noch die Kosten fiir Mo-
tor (3.800 S}, Regler (2.300
8}, Akku (700 8) unddie Fern-
steuerkomponenten (3.000
8).

Bie Halfte der Piloten kon-
struierten und bauten ihre
Maodelle selbst. Ein Drittel der
eingesetzten Modelle waren
sogenannte Fertigmodelle.
Der Trend geht momentan in

¢ Richtung der 35 dm? groBen
; Fldche bei Spannweiten um
1800 mm. Die Flachenbela-

stung pendeit sich irgendwo
zwischen45undB0g/dm2ein.
Die Kraft fir nahezu senk-
rechte Steigfllige schdpfen
die Neodym-Motoren vor-
nehmlich aus dem Hause
Plettenberg, aus 10 Stiick
Sanyo-Akkus (schwarze Zel-
lemit2200mAheingeladener
Kapazitat). Momentan ist der
HP 355/30/3 Evolution der
Spitzenmoter mit selbsttétig
verstellbarem Rickschluf3-
ring. Bei dieser Konstellation
flieBenbisweilenschonandie
75bis80 Ampere(ll)durchdie
Motorwicklungen.
Interessant,daBderSieger
der 10-Zeltenklasse mit dem

selbenModeliauchdiegrofRe
Klasse fliegt, dabei lediglich
den "Motorspitz" und den
Akku wechselt. Inzwischen
sind jedoch manche F5B-
Maschinen kleiner als die lei-
stungsmé&Big schwécheren
10-Zeller. Dies bedeutet ein
noch geringeres Zellenge-
wichtund daherraketenhafte
Steigilige, angetriebendurch
550 bis 630 g schwere Kraft-
protze fast ausnahmslos aus
dem Hause Plettenbery.
Osterreichs Weltmeister-
schafts-Teilnehmer sind gut
gerlstet und trainiert, das
zeigt die Plazierung der Pilo-
ten: Freudenthaler, Aigelsrei-
terundHainzl, wobeiletzterer
etwasunierseinenErwartun-
genblieb. Manfred PreBimeyr

Die rechnischen Daven der eingeserzren Modelle

. . Spannweite | Flagelfliche . Model-]
Teilnehmer Klasse Konstruktion Modellname . - Profil Flugelin g {masseinj  Rumpf Ling
in mm in dm? o
SAFARIK K. F5B Bausatz 1820 34 RG 15 mod 340 2500 GFK
SAFARIK D, F5B Eigenbau 1790 30 RG15 380 2440 GFK 900
FUCHS F5B Fertigmodell Surprise JII 1850 33,80 RG 15 mod 380 2480 GFK 960
HUBNER F5B Eigenbau V4 1860 28,1 H666 360 2360 | GFK-Keviar | 950
SAFARIK P, 5B Bausalz COLT 1930 32 RG 14 430 1850 GFK 500
DELAGO F5B Eigenban Ariane- CS 1760 28,1 HD 18 333 2338 Kohle 950
FREUDENTHALER _|F5B Eigenbau Surprise IV 1720 28 RG 14 320 2360 t GFK-Kevlar | 950
WACHTLER. F5B Bausatzmodell  Surprise I 1820 28,9 RG 15 mod 380 2500 GFK 950
ATZWANGER F5B Eigenbau TRIO VISION 1700 29,9 RG 14A mod 320 2340 GFK 970
HAINZL F5B Eigenbau CONAN 1720 26,4 RG15 340 2340 | GFK-Kevlar | 960
AIGELSREITER F5B Eigenbau TRIO VISION 1700 29.9 RG 14A mod 335 2340 GFK 970
WEISS F5B Eigenbau 1800 31 RG 15 430 2500 GFK 870
PRESSLMEYR F5B Eigenbau CALYPSOQIII 1800 30,28 RG 15 mod 400 2500 | GFK-Kevler | 950
WACHTLER RC-E10 |Bausstrmodell  |Surprse Il 1820 29,9 RG 15 mod 380 1800 GFK 950
SAFARIK P RC-E10 |Eigenbau 1800 304 SD 7003 380 1750 GFK 900
UMLAUF Jen RC-E10 |Fertigmodell STING 1750 33 1900 GFK
IPOLLAK RC-E10 |Eigenbau 1800 304 SD 7003 380 1750 GFK 940
UMLAUF Egm. RC-E10_|Fertigmodell SINUS 1900 E 222 1900 GFK
FUCHS RC-E10 |Eigenbau 1600 HQ %15 360 1700 GFK 960
KAFKA RC-E10 {Fertigmodell CALIF 1930 RG 15 400 1900 GFK
UMLAUF Gert RC-E10 [Ferligmodell SURPRISE IIf 1820 29,9 RG 15 mod 368 1850 GFK 950
{TMLAUF Klaus RC-E10 [Fertigmodell SURPRISE IIE 1820 29,9 RG 15 mod 368 1850 GFK 950
AHR RC-E10 |Bausatznodell  |SURPRISE 1850 34 RG 15 mod 365 1860 | GFK-Kevlar { 960
JBEIGLBOCK Herm,  [RC-E10 |Eigenbau 1500 254 RG 15 mod 1700 GFK 940
STEINER RC-E10 {Figenbau SPEKTRAL 1780 35 MH 30 430 2000 GFK 1000
SITTENBERGER RC-E10 |Fertigmodell CALIF 1940 36,1 RGI4A 440 2040 GFK
{KOLP RC-EIQ |Eigenbau 1906 32,58 RG 15 mod 400 1750 GFK 939
HLAKNER RC-E10_|Eigenbau RAINBOW 1900 36 RG 14 1750 GFK 1050
HSTEININGER RC-E10 |Eigenbau SUNNY O 1620 RG 15 mod 370 1795 GFK 1030
IROSNER RC-E10 {Bausatzmodell [SURPRISE It 1740 34 RG 15 mod 1750 GFK 1000
SCHIFFER RC-E10 r'-Feri.igmodt:ll PIRG 1300 36 RG 15 -8% 400 1940 | GFK-Kevlar | 920
[DAMM RC-E10_[Fertigmodell SURPRISE SPRING 1800 33,5 RG 15 520 2000 GFK 1005
[BEIGLBOCK Friedr. [RC-E10 |Eipenbau 1440 24,15 RG 15mod 1650 GFK 940
SCHULLER RC-E10 |Eigenbau 1750 28 HQ 18 380 1750 CFK 940
STADLBAUER RC-E10 {Bausatzmodell JSURPRISE II 1740 34 RG 15 mod 1850 GFK 1000
1SS Stefan RC-E10 |Eigenbau 1850 31 RG 15 400 1600 GFK 870
SSLMEYR RC-E1D Eigenbau MICRO T 1400 17,98 HQ 258 250 1540 | GFK-Keviar | 870
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Ergebnisse:
(ieweilsdie erstan Flinf)

Reblaus-Pokalfliegen:
1.RudolfFreudenthaler
2.HerbertAigelsreiter
3.Michael Atzwanger
4.NorbertHiinbner
5.Michael Geringer

RC-10Zellen-Bewerb:
1.Gerhard Steiner

2 AdolfArh
3.5tefanDamm
4.HaraldKafka
5.Manfred PreBlmeyer -

NOLandesmeisterschaft
1.5tefanDamm
2.HaraldKafka
3.ManfredPreBimeyer
4. GertUmlauf
5.KlausUmlauf
6.HermannBeiglbdck
7.EwaldSteiniger
8.ChristianLakner

9. Friedrich Beiglbdck
10.GerdRosner

Osterreichs Fesselflieger

Hervorragende Erfolge bei
ausldndischen Wetibewerben

Am 16./17. Juli 1994 fand
inder Nédhe von Metz der gro-
Be Preis von Frankreich staft,
ein Fesselflug-Weltbewerb,
der dieses Jahr eine Beteili-
gung dhnlich einer Europa-
meisterschaft aufwies.

InderKiasse Mannschafis-
rennenwarenfischer/Strani-
ak und Haslberger/Schaller
vom MFC-Salzburg mit am
Start. Die Konkurrenz, beste-
hend aus Welt- und Europa-
meistern, wurden schon im
ersten Vorlauf wachgeriitielt,
als Fischer/Straniak mit

3,15.7 Minuten die absolut -

schneliste Zweit hinlegten.

erreichte mit 4,00.8 Minuten
den 15. Platz.

Auch im Semifinale flogen
Fischer/Straniak mit 3,20.1
Minuten wiederBestzeit. Das
Finale bestritten neben den
SalzburgernnochdieSchwai-
zerBohrer/Saccavinounddie
ftalienerPennisi/Rossi. Nach
@inem guten und fairen Fina-
le, das tiber 200 Runden (20
km) ging, errangen Fischer/
Straniak mit einer Zeit von
6,49.2 Minuten einen Sieg fir
Ostarreich. :

Derzweite Platz gingandas
Team aus der Schweiz, das
miteinerZeitvon 7,00.4 Minu-

Am Wochenende 18./18.
Juni fand in Sebnitz in der
Nédhe von Dresden ein inter-
nationaler Fesselflug-Wett-
kampf statt. In der Klasse
Mannschaftsrennennahmen
die Salzburger Teams Nit-
sche/Nitsche und Fischer/
Straniak teil.

Schoninden Vorldufen do-
minierten Fischer/Straniak
mit der besten Zeit von
3,18.82 Minuten fir 100 Run-
den(10km). InsFinalekamen
dann Fischer/Straniak, Nit-
sche/Nitsche unddas ukraini-
sche Team Bondarenko/Ler-
ner.

Erwarlungsgemdfi gingen
Fischer/Straniak in Fiihrung.
Im zweiten Drittel des Ren-
nens fithrten sie bereits mit

Fortsetzung Seite 44

Dasandere SalzburgerTeam | ten den Bewerb beendete.
Flichenbelastung bem
Bauweise - Fligel Bauweisc - Leitwerk Motortype Tuning | Luftschraube | Dimension Molorschalter bzw. - 4 dm?
steller .
Leitwerksfliche
GFK GFK HP 355/40/5 nein CFK 150%7 Schulze 85 A 66
Styro-Balsa Balsaschale HP 355/45/6 ia CFK 15057 STW 90 Fuzzy 72
GFK-Styro GFK-Styro HP 355/37 nein CFK 140x7 H. Kirsch-Regler 66
Schale 1mm Balsa Schale 1mm Balsa HP 355/37/5 Evol. ja CFK 310x190 STW 90 Fuzzy 74
GFK-Schale GFK-Schale MEGA R3 nein CFK 1507 Sommerauer 85 A 51
Styro-Kehle Styro-Kehle HP 355/40/5 a CFK 13x8,5 Sommerauer 120 A 73
Styro-Balsa-GFK-CFK Styro-Balsa-GFK-CFK HP 355/37/5 Evol. a CFK 12,5x8 STW 90 Fuzzy 74
GFK GFK MEGA 4L nein CFK 14057 Sommerauer 120 A 74
GFK-CFK Schale GFK-CFK Schale HP 355/37/5Evol, | nein CFK cigen Sommerauer 120 A 69
Kohle-Styro Balsa-Styro HP 355/37/5 Evol. ja CFK 12x8 STW 90 Fuzzy 70
GFK-CFK Schale GFK-CFK Schale HP 355/37/5 Evol. nein CFK glgen Sommerauer 120 A 69
Styro-Balsa-GFK-CFK Styro-Balsa-GFK-CFK HP 355/37/5 Evol. jd CFK 370x240 Sommerauer 120 A 71
Styro-Balsa-GFK-CFK Styro-Balsa-GFK-CTK HP 355/45/5 Ja CFK 12,5x%8 Sommerauer 85 A 73
GFK GIFK MEGA 30 R3/6 pein CFK [50x7 Sommerauer 120 A 53
GFK-Schale GFK-Schale MEGA 30 R3/6 nein CFK 150%7 Sommerauer 85 A 51
GFK GFK HP 320/40/4 nein CFK 140x7 Relaisschalter 45 A 51
GFK Balsa 143%6,5 Relaisschalter 45 A 51
Styro-Balsg-GFK Balsa 120x6,5 Relaisschalter 45 A
Styro-Balsa-GFK Balsa MEGA 30 R3/6 nein CFK 11x6,5 Sommerauer 75 A
GFK GFK HP 355/37/5 Evol. nein CFK 143x6,5 Relaisschalter 45 A
GF GFK HP 355/37/5Evol. | nein CFK 140x7 Sommerauer 120 A 55
GFK GFK HP 355/37/5 Evol. nein CFK 140x7 Sommerauer 120 A 35
Balse-Styro-CFK Belsa-GFK HP 355/37/5 Evol. nein CFK Ariane FAI { Sommerauer 120 A 49
Balsa-Styro-CFKHolm Balsa-Styro-CFKHolm MEGA R4 nein CFK 143x6,5 Relaisschalter 45 A 38
Trennfolie-Kohle GFK-CFK HP 355/40/3 i CFK 160x8 Robbe-Futaba 51
GFK-CFK-Rohacell GFK-CFK-Rohancell HP 355/37/5Evol. | nein CFK RFM 150 | Relaisschaller 45 A 51
Balsa-Styro-CFKHolm Balsa-Styro KE 70/4 je CrK RFM 140 | Relaisschalter 45 A 43
Balsa-Styro-GFK Balsa-Styro-GFK KE 70/4 ja CFk RFM 140 Eigenbau Regler 44
Balsa-Styro-GFK Balsa-Styro-GFK HP 355 K4 . CFK RIM 140 { Relaisschaiter 45 A
Balsa-Styro-GFK Balsa-Styro-GFK HP 355 K4 a CFK RFM 140 | Relaisschalter 45 A 46
GFE-CFK-Schale GFK-CFK-Schale HP 355/37/5 Evol. ja CFK 130x7 Relaisschalter 45 A 49
GFK-CFK-Schale GFK-CTFK-Schale HP 355/30/3 Evol. | nein CFK 150x7 Relaisschalter 45 A 54
Balsa-Styro-CFKHolm Balsa-Styro MEGA R4 nein CFK 143%6,5 Relaisschaller 45 A 59
GFK GIK MEGA R3 ja CFK 145x6,5 Schalter 55
Balsa-Styro-CFKHolm Balsa-Styro MEGA R4 nein CFK RFM 140 Sommerauer 85A 49
Balsa-Styro-GFK Balsa-Styro-GFK MEGA nein CFK RFM 140 Sommerauer 75A 46
GFK-CFK-Rohacell GFK-CFK-Rohacell Robbe pro 524/4 nein CFK RFM 141 Relaisschalter 45 A 75
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Erfolgeder

Fesselflieger
Fortsetzung von Seite 43

einigen Runden Vorsprung.
Durch ein MiBgeschick von
Pilot HeinzFischer, der das
Madell von Pifot Fischer mit
Hichstgeschwindigkeit (ca.
190 km/h) unterflog, ist das
Team Fischer/Straniak aber
leider zur Aufgabe gezwun-
gen worden. So konnte die
ukrainische Mannschaft den
WanderpokalmitnachHause
nehmen. Nitsche/Nitsche
wurde disqualifiziert und so-
mit Dritter. Den zweiten Plaiz
belegten dadurch Fischer/
Straniak.in der Klasse Ge-
schwindigkeitsflug schaffte
Franz Ecker den sechsten
Rang, sehr gut hat sich auch
Rudi Kénigshofer geschla-
gen, derinder Klasse Fuchs-
JfagdaufdendrittenPlatzkam.

Kurze Zeit spiéter (8./9.
Juli) ging es in die Tschechei
fortnach HradecKralove zum
ndchsten internationalen
Fesselflug-Wettbewerb. Un-
teretwas schwécherer Betei-
ligungbelegten Fischer/Sira-
niak nach hervorragender
Vorlaufzeit von 3,17.5 Minu-
tenim Finalederersten Plalz.
Das Team Nitsche/Nitsche
konnte den Einzug ins Finale
nicht schaffen und wurden
Fiinfte,

In der Klasse Fuchsjagd
belegte Rudi Kdnigshofer
ebenfalls Platz eins, Glinther
Staffel wurde Zweiter und
Mihiparzer jun. belegte den
beachtlichendritten Platz. Bei
den naturgetreuen Modellen
erreichie Franz EckerPlatz 9.
In der am besten besuchien
Klasse Kunstflug erreichte
Erhard Weinmann und Franz
WencelPlatzsiebenundacht,
FranzEckerwurde Achtzehn-
ter. Hans Straniak
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Magnetsegleraufder Karneralm
8. Internationaler Freundschaftscup

Am 9. August 1994 he-
griiBte Wettbewerbsleiter
Wolfgang Baier 23 Teilneh-
mer aus finf Nationen zum 8.
internationaien Freund-
schaftscup der Freiflug-Ma-
gnetsegler {Klasse F1E) auf
derKarneralm. Ebensointer-
national war die Jury mit dem
Tschechen Ottokar Saffek
unddenbeidenOsterreichern
Ernst Schobel und Johann
Rilka.

MaRige Winde aus stindig
wechselnden Richtungen
zwischenNordwestbis Nord-
ostmachtenden Teilnehmern
oftzuschaffenundsokames,
daf3 nurimersten Durchgang
13 Teilnehmer die Maximal-
zeitvon 180 Sekundenschaff-
ten.

Nach dem dritten Durch-
gang waren nur noch zwei
Teilnehmermitjedrei"Vollen"
zeitgleich: Peter Nosko und
der regierende Weltmeister
Rudolf Musil {CZE). Letztge-
nannter wurde mit finf Maxi-
malzeiten OberlegenerSieger
vor dem retlativ gleichméaBig
fliegendenHelmut Schuberth
aus Deutschland und dem
jungen Osterreicher Heinz
Nitsche, wahrend Nosko auf
den vierten Platz rutschte.

Die Mannschaftswertung
(jedem Osterreicher wurde
ein Auslénder zugelost) ge-
wann Schuberth mit Karl Aust
vor Nitsche mit Vatastiak und
ganzknappdahinterMusilmit
Ddtz] auf Platz drei. Dieser
erste Wetibewerbderinterna-
tionalenHangflugwochewur-
de ohne Proteste bei schd-
nemSommerwetterdurchge-
fuhrt. Alle zum Einsatz ge-
langten Modelle hatten Kopf—
steuerung.

23. Internationaler
Heri-Kargl-Cup

Zwei Tage spater begann
nach einem néchtlichen Ge-
wittersturmder23. Internatio-
nale Heri-Kargl-Cup mit ein-
stiindiger Verspatung, weildie

Suche nach der Startstelle so
lange gedauerte hatte.

In Ober 2.000 m Seehéhe
herrschte vorerst idealer
leichterWestwind, vonden24
Teitnehmernerreichten22die
Maximalzeit von 180 Sekun-
den. Vom zweiten bis vierten
Durchgang wurde die Maxi-
malzeit auf 240 Sekunden
festgelegt, trotzdem lagen
nach dern vierten Durchgang
noch 6 Wetthewerber zeit-
gleich an der Spitze. Die Ma-
ximalzeit stieg daraufhin auf
300 Sekundenflirdenfinften
Durchgangundfir'nurmehr"
drei Teilnehmer muBte ein
Stechfliegen durchgeiiihrt
werden. Diecirka 100 mtiefer
gelegene Startstelle, eine
Maximalzeit von 360 Sekun-
denundeinsetzenderheftiger
Regen erschwerten den Pilo-
ten dieses "Stechen". Mit ei-
nem&-Minuten-Regenilugsi-
cherte sich der regierende
Weltmeister Rudolf Musilden
zweiten Sieg dieser Woche
vor Jan Smeringai und dem
jungenOsterreicherMartin Fi-
scher.

Derdarauffolgende Freitag
diente der Erholung, der Mo-
deilsuche und fir einige dem
Training.

4. Magnetsegler-
Weltcup

Wegen dauernder Wind-
richtungsénderungen mufB-
ten die 32 Wettbewerberaus
7 Nationen und alle Begleit-
personen, Modellriickholer
und Funktionare leider einen
zweistiindigen Marsch in
2.000MeterHéhe umdieKar-
neraim durchfithren, ehe der
4. F1E-Weltcup erdffnet wer-
den konnte. Mit 180 Sekun-
den Maximalzeit im ersten
Durchgang und 240 Sekun-
den ab dem zweiten Durch-
gangliefertensichdie Wetthe-
werberspannende "Kampfe".
Bis zum vierten Durchgang
wurden ganz hervorragende
Leistungen erzielt. Fiir den

Termmversch:ebung

Die N
Nlederosterrelchlsche.
Landesmelsterschaft zm
Hangsegeln (Klasse'--‘ L
F3F) muBte. verscho-
ben werden. Sie findet.. -
am 16. Oktober1994
statt i

flinften Durchgang wurde die
Startstelleetwastiefergelegt,
wieimVorjahrsiegtederDeut-
sche Helmut Schubert knapp
ver Felix Schobeljun.

Auch diesmal gab es kei-
nerlei Proteste, obwohl f{ir &l-
tere Semester ein hochalpi-
ner Wettbewerb fast nicht
mehrzuverkraftenist. Fiirdas
Jahr 1995 steht das Datum
der 9. Internationalen Hang-
flugwoche der Magnetsegler
mit7. bis 13. August 1995 be-
reits fest.

Ergebnisse:

(der jeweil s ersten FOnf)
Freundschaftscup

1. Rudolf Musil 500
2.HelmutSchuhert 470
3.Heinz Niische jun. 463
4.PetarNosko jun. 461
5.RupertSchneck 443

Mannschaft

1. Schubert/Aust 864
2. Nitsche/Valastiak 833
3.Musi/Détzl 831
4.Schneck/Blazek 812
5. Nosko/Nosko 754

Heri-Kargl-Cup

1. Rudolf Musit 500
2, Jan Smeringai 500
3. Martin Fischer 500
4.vanCrha 499
5.PeterNoskojun. 495

Nationenwertung:
1. Tschechien
2.Oslerreich
3.Slowakei

4. Rumiénien

5. Deutschland
6.Schweiz
7.ltalien

8.Folen

Weltcup

1.HelmutSchubert 4399
2.FelixSchabeljun. 495
3. Milan Valastiak 494
4_Jiri Blazek 492
5. Rudolf Musil 489




@ LED adekontrollanze!ge
@ 'lektr_oms_che_Schutzn |
~schaltungen gegen
5 Falschpolung, KurzschluB .
~und Uberlastung_
@ Automatischer Ubergang
auf Erhaltungs Ladung :

Fiir anspruchsvol!e Schiffsmodelibauer :

- Altomatic-Lader 2 Ph
T Best-Nr. 6432 Fir Ble.'battene 2 V/4 10 Ah
- Automatic-Lader 6 Ph - '
- Best.-Nr. 6433 Fiir Bleibatterie 6 V/2 6 N 10 Ah
" Automatic-Lader 12 Pp:
" Best. Nr. 6434 Fur Blerbattene 12 V/1 8. 15 Ah

v Fir RC-Car-, Flug
S und Heh-P.rloten
" Automatic-L ader NC.
Fur NC-Anglihakku 1,2 V.
‘mit Spannzangenklemme :
Best Nr. 6431

Ausfiihilich beschrieben im neuen’
GRAUPNER Haptkatalog 45 F3

Modelibau — Technik

HARDT

A-2500 Baden, Rudol{-Z&linerstr. 43, Tel. 02252/86 176

AMERICAN KITS AND PLANES

auf der
ACFERAL
z
A 26,30, OKTOBER,9%18 UHR™
Hossico MESSEZENTRUM PRATER{EZINIEN _
Si l ‘anit Waf erC!aas GmbH&CD
Halle 21 ’ Sﬁ'cmd 215 mpmpésf;;:des 334;5 Harsewinkel |




Auto - Flugzeug - Heli

Modellbau
Ing. F. Vidlak
R B EsterhazystraBe 33 0
- BILD TEXT A-7000 EISENSTADT il
P e_rf e{{ tion KORNE B Tel./Fax: 02682/61724 Modellbau Vidiak
GES.M.B.H, N
bel BI l d Offnungszeiten:
A-2100 Komeuburg Montag - Freitag 9:00-18:30
Ind i
un d TeX t Fe!.u Srggsé';% 25, Fax 56 18 Samstag 9:00-12:30
Modem 0 22 62/61 930

Gesmbl

Beh. konz. Immobilien

FPeter

~
Von und fiir Modellflieger ...

Wohnungen, Gartenhduser, Bungalows,
Grundstlicke, Ferienhéuser

Von Freund...

1020 Wien, HeinestraBe 1 -
D 214 2541 - 214 25 42 - 26 22 92 — 26 51 56, Fax 26 51 56

Der Spezialist i
Fahrgestellem

1 Scale-Einziehfahrwerk
fiir Modelie Corsair, Byron
P-40, Hellcat und Ziroli P-40.
In 1/5 und 1/4 Scale.

2 Olgedédmpftes Scale-
Hauptfahrwerk, groBer
Federwegq fiir harte Landun-

~gen.

3 Fahrwerk fiir AT-6 in 1/5
Scale.

4 | enkbares Spornrad in
" Scale-Ausfiihrung, Leicht-
... gewicht-Version.

5 Réder und Reifen, auch sie in
Scale: Fiir Nachbauten der Typen aus
dem Zweiten Weltkrieg Original-Felgen
und Reifen mit Seitenwandaufdruclc
"Goodyear All Wheater" flir US-Modelle
und "Continental 690 x 200" fiir deut-
sche Modelle. In den GréBen von 2 bis
4 Zoll in 1/4-Zoll-Stufen, auch schmal
fiir Einziehfahrwerke erhdlilich.

46




JOHANNES GRAUPNER - Postfach 1242 - D-73220 Kirchheim/Teck
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